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S NN VI S e U R R e Dvoumetrovka Metrick z americké stavebnice fy Top Flite ma podobneé pri-
Leteckého dne se v Pribrami zucastnili i mistni modelari. Jednim jemné letové viastnosti jako graupnerovo Amigo. Diky modernéjsimu pro-
z nejmladsich byl Lukas Tresnak. filu E 205 je vSak dynamictéjsi. Na snimku J. Vanicek, SAM Pizen.

Zimni“ letka maket Blu 133 Jungmeister Zderika Rasky z Frenstatu pod
Radhostém. Rozpéti maket 650 mm, hmotnost 88 g, pohon motorem Modela

Rt

Pametn Pat a Pata
snimku jsou dva z Ucastnikl soutéze ,oldtimera“ BV-1. Vitez ing. L.
Koutny (velky muz s modelem Skrivan) a druhy v poradi A. Rajnosek
(maly muz s modelem MLL-301).

* e s Y
Polomaketa korzarského krizniku od Pavla Zlinskeho z Lostic.
Kriznik (délka 2380 mm) pohanény elektromotorem Johnson pro-
razi ledovou trist' na hladiné.
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| Koncem loniského roku uplynulo 45 let od zalozeni MVVS, $pickového vyrobce
modelarskych motoru, jehoz vyrobky jsou dodavany do celého svéta. Na snim-
Ku je predstavena soucasna produkce brnénskeho vyrobce. Strucny prirez
| historii teto firmy najdete na stranach 2 a 8 tohoto sesitu.

Vaclav Stejskal
Foto: autor

V cisle 3 najdete osmistrankovou prilohu - NORIMBERK 1999
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dyz bylo 15. rfijna 1953 zalozeno
v Brné vyzkumné stredisko pod

znackou MVVS (Modelarske Vyrobni

a Vyvojoveé Stredisko), nikdo z autort té-
to mySlenky netusil, jak dulezity to byl
krok ve prospech naseho modelarstvi.
Vedenim byl poveren Zdenek HusiCka,
znamy modelarsky teoretik a letecky
modelar, drzitel nekolika svetovych rych-
lostich rekordt v upoutanych modelech.
Jim dosazene vysledky (vykony) byly za-
loZzeny na zvySeni otacek a vykonu mo-
tord. Motory mély valivé ulozené klikove

hiidele, noveé navrzeny zpusob ¢asovani

a hlavné zrychleny vyplach spalovaciho
prostoru. Vyznamne jejich béh ovlivnilo
| palivo (tehdy nebylo FAI predepsano je-
ho slozeni), prispely | nove tvary a roz-
mery vrtuli. Ziskane viastni poznatky ne-
bylo mozno tehdy porovnat se zapadni-
mi technologiemi jinak nez na soutézich,
0 to byly cenngjsi.

Zacinajici stredisko mélo skromné ob-
sazeni. Do funkce vedouciho byl jmeno-
van Zdenek HusiCka, pozdejsi zaslouzily
mistr sportu. Vrtule konstruoval a vyra-
bél Silvestr Sibl. SpiCkovym mechani-
kem, vedoucim vyroby a pozdéjsim
mistrem svéta v kategorii upout. modell
byl Josef Sladky. Konstrukcni a vyvojove
nameéty zpracovaval Séfkonstruktér
Karel Gotz. Uvedene obsazeni strediska
bylo zformovano do konce roku 1955.

Prevazné soutézni motory, byly vyra-
bény vynikajici rukodilnou praci za pou-
Ziti moderniho vyrobniho zarizeni. V led-
nu 1954, tedy Ctyfi mésice po zrodu
MVVS byl vyzkousen prvni soutézni mo-
tor a dalsi nasledovaly. Vysledky na sebe
nedaly dlouho cekat, v roce 1956 ziskal
model letadla s motorem MVVS 1. cenu
na mezinarodni soutézi U-modell
v Moskve. Nasledovalo prvni misto
v italské Florencii. Legendarni bylo umis-
téni na mistrovstvi sveta v Mlade
Boleslavi 1957, zlatou medaili ziskalo
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druzstvo Ceskoslovenska zasluhou
MVVS a jeho motort. Vitézem soutéze
jednotlivet se stal ms. Josef Sladky, kte-
ry rychlosti 216 km/h vytvoril narodni re-
kord a ziskal titul mistra sveta. (Napf.
anglicky Casopis Aero modeller tehdy
napsal: ,Cesi v rychlostnich modelech
zvitézili jak v druzstvech, tak v jednotliv-
cich, coz si poctivé receno zaslouzili. Je
vyznamne, ze jejich rychlosti s novymi
motory v kazdém kole vzrustaly, coz
ukazuje, ze mohou letat jeste rychleji.
Skladame hold statni vyrobne, ktera
motory zhotovila a davame |i za priklad
ostatnim svétovym vyrobcum.*)

Motory se znackou MVVS zapocaly
vitéznou cestu svetem. Typ MVWWS 2,5
R vyhral 2x mistrovstvi sveta dane kate-
gorie. Motor MVVS 5,6A vyhral 3x mist-
rovstvi ,sve" kategorie. Za zminku stoji
umisténi motort MVWS 2T a 2 TRS.
Nasledovaly dalsi motory o objemu val-
ce 2,5 cm’(.195), typ DF a typ GR, GF
a GGRT se zhavici svickou. Pro uplnost
dodavam, ze motory do objemu valce
2,5 cm® byly samozapalné (diesel).
Nasledovaly motory o objemu valce 3,5

m® (.21) a 6,5 cm’ (.40). Cislice v zavor-
kach znacily objem valce v krychlovych
palcich, protoze motory z moravske me-
tropole zacaly byt zadanym vyvoznim
artiklem.

Doslo k pronikavemu rozsireni vyroby
a stfediska a Zdenék HusiCka byl jmeno-
van reditelem. Organizacni struktura stre-
diska byla zménéna na podnikovou.
Pozdéji dlouhodobé nemocneho reditele
Zdenka Husicku nahradil ve funkci redite-
le Josef Sladky. Potfeba rozvoje vyroby
modelarskych potreb vedla v roce 1971
k zalozeni statniho modelarskeho podniku
MODELA Praha v niz melo MVWS Brno
postaveni specializovaného zavodu.

Pro novy podnik byly vyvinuty dalsi

objemove tfidy motoru urCenych pro
miladez. Byl to predevsSim dobre znamy

l"'#jlﬁi : ?:]'
= ) S S

diesel o objemu valce 1,5 cm® a motor
na pohon Kkyslicnikem  uhlicitym.
Nasledovaly dva motory o objemu valce
2 cm’, typ D (diesel) a GFS (se zhavici
svickou), nemeély valivé ulozeni klikového
hridele a vybrus ABC. Soucasne
v MVVS zapocali s vyvojem RC karbura-
tor( a neladénych i ladénych vyfukd.
Od roku 1986 se zacCala psat historie
noveho motoru. Podnikovy tym MVVS
slozeny ze znamych bratru Malinovych
odjel do USA na mistrovstvi svéta v kate-
gorii F3D (pylony). V modelech mely osa-
zeny nove motory MVWS GRRT o obje-
mu valce 6,5 cm® (.40), dlouhodobé pfi-
pravované a ladéne znamym Cs. zavod-
nikem a mechanikem MWS Milosem
Obrovskym. Bratfi Malinove | pfes shovi-
vave pohledy celé modelarske verejnost
vybojovali pro Ceskoslovensko zlato.
Strnuly sveét a zavodnici USA videli novy
SpiCkovy a vitezny motor MWS 6,5
GRRT. Cas Sel dal a vyroba se dale roz-
Sifovala nejen v poctem vyrobenych mo-
tord, ale i ve vyvaoji jejich dalSich modifi-
kaci. Take Josef Sladky odesel na za-
slouzily odpocinek a ve funkci reditele je|
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nahradil Karel Gotz. Vyvoje a konstruk-
ce novych typu motoru se ujal ing.
Josef Svajda. A tak v roce 1988 vznikl

novy motor o objemu
| valce 10 cm® (.61)
! - GFS - ABC R/C.

V roce 1991 se po
radné provedene pri-
vatizaci zavodu MVVS
- stal majitelem firmy
- konstrukter, mechanik

a zavodnik Milos

Obrovsky se svym

bratrem. Vedenim vy-
. vojoveho oddeleni byl

stazi (u fy Kavan) po-

vefen ing. Svajda.
Zapocala se psat dal-
SI  historie noveho

MVVS Brno. Vyho-

dou noveho majitele
_____| byla a je dokonala
fypoves znalost konstrukéni,
} vyrobni a
problematiky mode-

arskych motoru vcetné pilotaze mode-
0. Po postupnem odchodu zakladatelu

onska sezona zacala jiz v zari prvni
soutézi ,peanutt” a mezinarodni ko-
respondencéni soutézi hydropland. Po
patricné agitaci se rozbiha i stavba vhod-
nych modelt hydroplant na ,Schneidertyv
pohar do r. 1914" (13. brezna 1999).
V prosinci (12. 12. 1998) se v prijemné
hale Skoly v Lomnici konala soutéz halo-
vych modelt EZB, Klikar, Buterfly a LRS.
Celkem dost byla zastoupena brnenska
miadez. V hale bylo pomerne chladno,
znacna prizemni turbulence postupem
¢asu slabla a hala prakticky nikam ,neta-
hala”. Vykony vitézu byly dobre, ja osob-
né jsme mél nastavéno furu novych leh-

L

¢ich modelt EZB, ale vysledky byly horsi

nez se starymi éry... Mensi staré modely
v kateg. Klikar a LRS odletaly asi minutu
pod své maximalni moznosti, ale | to sta-
Gilo na 2. mista. Jirka Trnka a Bohous
Reichard vsak byli lepsi. Ukazuje se, ze

ony ¢tyri hodiny na tfi kategorie zase neni

zase tak moc, zvlast kdyz je malo ¢aso-
méricd. Absolutnim kralem byl tentokrat
Tonda Pospichal. Je vidéet, ze zkusenosti
z F1D se daji vyuzit i u EZB. Za povSim-
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| profesnich specialistl, ktefi proslavil

Co noveho v halove sezone?

nuti stoji také 3. misto mladé divky. Ero
asi stavél jeji otec, nicméné ta mala slec-
na s tim umi zachazet a take slusne ,za-
stirovat”. Vice se jisté ukaze na prvni le-
tosni soutezi (20. 2.).

Po pravdé receno, minimaketari sice
ony blanokridlé kategorie tentokrat Ietall
také, ale jejich hlavni zajem byl soustre-
dén na to, aby si ,preletli” sve orisky.
Zaverem nekolik informaci o tom, jak jsou
pfipravovany nove hydroplany na
Schneideruv pohar.

Petr Koutny - Deperdussin byl testovan
na gumu Panda (smycCka 2x1, 2,4 g/m).
Jiz na 500 otacek letel kouzelne, na 660
otacek byl ve vySce kolem 8 m a let byl
cca 30 s. Petr Koutny - R.E.P. 1913 byl
testovan také na gumu Panda (smycCka
2x1). Let na 500 otacek nadherny, na 660
otacek vSak Petr nezvladl start a praskl
modelem o zem. Ing. Lubomir Koutny -
Morane byl zkousen tak, aby se ,odnau-
Cil” otevirani zatacky v druhé polovine letu
po poklesu momentu. Zasah do smerov-
ky sice zuzil zatacku hlavneé na pocatku
béhu motoru, nicméene neduh na Koncl
tahu motoru se opakoval, | kdyz v mensi
mire. Zkouska na Pandu iz nic nevyresila.
Petr Mikulasek - Borel je noveé hezke ero.
Petr to donesl s negativy na obou kridlech
a proto ze zacatku letalo v uzke osklive
Jpristrojove” zatacce. Pak si dal fici a na-
kroutil na vnitrni kridlo pozitiv, model zacal
pekne létat. Posledni lety byly do vysSky
cca 9 m a Casy priblizné 40 s. Natocit vic
do gumy uz nebylo mozne, Borel by busil
do stropu. Pristani byla z vysky 5 m klou-
zavym letem. Je jasne, Zze model potrebu-
je tenCi a kratSi svazek. Pak je Ssance, ze
z tech 3,5 g plasteliny vpredu budou ales-

po kratSi zahranicni

provozni

MVVS v minulosti, se soucasny majitel
firmy stava legendou v prumyslove vy-
robé modelarskych motord. Stavajici
rozSifena produkce MVVS, zahrnuje vy-
robu motort o objemech valce (valcu) 2
cm’® (.12),.2,5 cm® (.15), 8,9 cm™ [.21),
4.6 cm® (.28), 6,5 cm” (.40), 7,6 cm’
(.45), 8 cm® (.49), 10 cm® (.61), 12,7 cm®
(.77), 20 cm® (1,20) a 23,5 cm® (1.44)
(dvouvalcové boxery), 20 cm® (1,20)
a 25 cm® (1,50) v pétadvaceti modifika-
cich. Za zminku stoji motor MVVS 3,5

m° (.21) tzv. ,Car® urCeny pro modely
aut a dveé objemove velikosti 3,5 cm’
(.21) a 6,5 cm’ (.40) ,Marine" pro mode-
ly lodl.

Od roku 1994 se motory se znackou
MVVS dostaly na dalsi svetove trhy, kde
uspeésneé konkuruji ostatnim znacCkam.
Struény prurez petactyricetiletou historii
USpEeSNe prace je mozno uzavrit pranim
dalSich konstrukcnich, vyrobnich a ob-
chodnich uspéchud této tradicni firmy
u nasich a zahrani¢nich modelaru.

V. Stejskal
Foto: autor (vykres archiv

pori 2/3 zbytetné a éro muze |état pres
70 s. Pavel VWysocan - R.E.P. 1913 jeste
nebyl dokoncen (zbyva potahnout kridla).
Proto |étal se starym modelem Impala.
(Jeho otec prislibil take ucCast, ale zatim
nezaCal se stavbou modelu.) Ivo
Cervenka - Sopwith Tal - model je hotovy
a vyzkouseny (pistacio). Stejny (hotovy
a vyzkouseny) model ma Dusan Sedlar.
Dalsi, napr. P. Prause, R. Gregovsky,
J. Merta, V. Kunert, zatim prislibili ucast.
Ve smyslu lonske mezinarodni Kores-
pondenéni soutéze hydroplanu ,Water
World Wings Trophy” zahrneme | letos
nejlepsi letové vykony ze souteze ,ore-
chu” a ,pistacii” do ,WWWT 99". K tomu
je zapotrebi aby model hydroplanu vydr-
zel stat 1 minutu na vodni hladine. Dalsi
vySSi tfida je slozena z téch, které projdou
zkouskami namorni zplsobilosti, tj. pro-
pluji mezi bojkami vzdalenost 10" (cca 3
m). Do nejvyssi tridy |sou pak zarazeny
modely, které z vody odstartuji. Zalezi jen
na vas zda budete letat pouze beznou
soutéz nebo i ,WWWT",
Ing. L. Koutny, LMK Brno
Foto: autor

Na ilustracnich snimcich je Super-
marine S.4 ve strmem stoupani na
Medlankach a pri startu z vodni hladiny.
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iz nékolikrat jsme meéli moznost na nasi

obloze spatrit Spanelsko-indonésky
dvoumotorovy hornoplosnik CN-235.
Pokazdé Slo o stroje Spanelskeho vojen-
skeho letectva, ktere k nam priletly u prile-
zitosti nékolika mezinarodnich leteckych
dnu. Historie vwvoje tohoto letadla zasahu-
je do roku 1980. Tehdy vzesla ze Spanéelske
strany iniciativa na vyvoj letounu pro pre-
pravu 40 az 44 osob. Spanélska letecka
tovarna Construcciones Aeronauticas SA
(CASA) hledala pro tento projekt vhodného
partnera, kterého posléze nasla v indonés-

ké spolecnosti PT Industri Pesawat
Terbany Nurtanio (IPTN), ktera jiz v minu-
losti stavéla v licenci mensi dvoumotorove
typy CASA-212. Dalsim duvodem, ktery
vedl Spanégle k tomuto rozhodnuti, byla vy-
hoda snazsiho proniknuti na indonésky trh
a take realna Sance na pripadnou objed-
navku od armady Indonesie. Po podepsani
smilouvy, kde se oba partneri zavazali delit
si naklady na vyvoj a vyrobu rovnym dilem,
byly v kvetnu 1981 zapocaty projektove
prace v nove vznikle spolecnosti Aircraft
Technology Industries (Airtech). Kratce na-
to se u obou vyrobcu zacalo se stavbou
prototypud. Novy letoun mél byt mensi nez
americky Lockheed C-130 Hercules nebo

| zapadoevropsky C-160 Transall, ktereho |

vS8ak CN-325 svymi tvary pripomina.

Pro projekt CN-235
byla zvolena koncepce
hornoplosniku se dve-
ma  turbovrtulovymi
motory na kridlech,
S nezuzujici se zadni
casti, ve ktere je v Sik-
mo zkosene spodni
casti sklopna najezdo-
va rampa. Hlavni pod-
vozek je stene jako
' U letounu Transall zata-
hovan do gondol po
' stranach trupu. To byla
hlavni zvolena koncep-
ce a bylo jen na umu
konstrukteérd jaky letoun pripravi. O tom, Ze
konstrukéni tymy jak ve Spaneélsku, tak
v Indonésii nezahalely svedci fakt, ze |jiz
v srpnu 1983 staly u obou vyrobcu pripra-
veny ke slavnostnimu ,roll-outu” oba pro-
totypy. Spanélsky se znackou ECT-100 se
dostal do vzduchu jako prvni - 11. listopa-
du 1983. O mésic a pul pozdéji jej nasle-
doval indonésky prototyp nesouci oznace-
Ni PK-XNC (30. prosinec). Nasledne letove
zkousky potvrdily spravnost zvolene kon-
cepce a jako naprosto vyhovujici byla shie-
dana i pohonna jednotka, tvorena dvojici
americkych  motort
General Electric CT7-
7 (2x 1270 KW). |hned
PO Uspesnem zakon-
ceni zkousek byly za-
hajeny na konci osm-
desatych let dodavky
Spanglskemu vojen-
skemu letectvu, ktere
Vv soucasnosti pouziva
priblizne dvacitku te-
chto stroju. Se slibo-
vanou zakazkou prisla
| iIndoneska strana
a pro vojenske letec-
tvo a namornictvo ob-
jednala 40 letadel.
Béhem prvni poloviny 90. let priSel zajem
| Z jinych zemi, mezi kterymi byla Francie,
Maroko, Jizni Korea a Turecko.

Vyrobce nabizi CN-235 v nékolika vari-
antach. Zakladni je verze dopravni pro pre-
pravu 44 cestujicich, sedicich na sedad-
ech po ¢tyrech vedle sebe, dale muze byt
etoun v kombinovane verzi pro 18 cestu-
jich a 2 standardizovane kontejnery LD-3.
Cisté nakladni varianta pojme 4 kontejnery
LD-3. Pro vojenské potreby je urCena ver-
ze CN-235M s bocénimi a stredovymi po-
délnymi lavicemi, ktera muze prepravovat
az 46 vysadkarl. V pripadé potreby Ize
~emko" upravit pro prepravu 24 lezicich ra-
nenych se ctyrclennym doprovodem. Pro
namorni pruzkum vyrobce dodava verzi
CN-235MPA s prodlouzenou pridi, ve kte-
re je vykonny vyhleda-
vaci radar a cCidla FLIR
a ECM. Na kridle teto
verze je Sest zavésniku
pro vyzbroj. Ackoll |e
letoun CN-235 shod-
neé koncepce jako nas
L-610, a také vyvoj byl
zahajen priblizné ve
stejnou dobu, musime
s politovanim konsta-
tovat, ze vysledek
Spanelsko-indonéske
spoluprace je dnes
O poznani dal.
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Technicky popis

Airtech CN-235 je dvoumotorovy celokovo-
vy hornoplosnik kategorie STOL, uréeny pro
prepravu 0sob a nakladu na stredni vzdale-
nosti, s pfidovym zatahovacim podvozkem
a sklopnou rampou v zadni casti trupu.
Trup celokovovy, poloskorepinove kon-
strukce. Uvnitr je pretlakova kabina pro 44
cestujicich se sedadly po Ctyrech vedle se-
be. Kabina je pristupna dvermi na prave
predni a leve zadni strané trupu. Na proti-
lehlé strané trupu je v misté dveri umistén
nouzovy vychod. Pro snadnou nakladku
jsou v zadni Casti trupu sklopna vrata.
Horni cast se odklapi nahoru do trupu
a spodni dolt, po sklopeni slouzi jako na-
jezdova rampa.

Kridlo celokovoveé dvounosnikoveé s profi-
lem NACA 65 218. Jeho vnéjsi casti maji
vzepeti 3 °, uhel nabehu je rovnez 3 °.
Kridlo je moderni pokrokove konstrukce,
na jeho odtokove casti jsou Ctyrdilne vztla-
kove klapky a kridelka s vyvazovacimi
ploskami. Mechanizmy oviadani vztlako-
vych klapek jsou na spodni Casti kridla
v aerodynamickych krytech kridéelka.
Klapky maji hydraulicke oviladani. V kridle
jsou rovnéz hlavni palivove nadrze.

b,
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Ocasni plochy klasického usporadani, ce-
lokovove konstrukce se dveéma nosniky.
Pohyblive Casti ocasnich ploch maji kon-
strukci a potah z kompozitu.

Pohonna jednotka tvorena dvojici americ-
kych turbovrtulovych motortd General
“lectric CT7-7 o wykonu 2x 1270 kW,
umisténych na kridlech, které pohanéji
Ctyrlisté kovové stavitelné vrtule. Celkovy
objem palivovych nadrzi je 5148 litru.
Podvozek pridového typu, odpruzeny.
Predni podvozkova noha se zatahuje sme-
rem dopredu do trupu, hlavni podvozek,
se dveéma samostatnymi koly v tandemu
na kazde strane, je zatahovan do bocnich
trupovych gondol. V zatazené poloze Cast
kol vyéniva ven, ¢imz je chraném spodek
trupu pred poskozenim pripripadném nou-
zovem pristani.

Technickeé udaje

Rozpéeti 25,81 m; délka 21,35 m; vyska
8,18 m; nosna plocha 44,70 m*, hmotnost
prazdna 9400 kg, vzletova 14000 Kkg;
rychlost minimalni 143 km/h, cestovni 445
km/h, maximalni 452 km/h. Dostup 8110
m; dolet 3900 km.

Petr Kolmann
Vykres a foto: autor
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Vystavisté Praha
25. az 28. 2. 1999

7. mezindrodni veletrh
hra¢ek, modelld vsech druht
a pocitacovych her

-

Mili modelar,

setkdvame se jiz fradicné na
strankach vaseho oblibeného Ca-
sopisu (jehoz stanek také nebude
na vystave chybét), abychom VAas
pozvali jiz na 7. roCnik mezindrod-
niho veletrhu hracek, modelu
vSech druhu a pocitacovych her
,Détsky sen 99", Jiz potieti budou
na tfomto tradicnim veletrhu
zastoupeni vyrobci modelu,
modeldrskych stavebnic a dalsiho
modeldrskénho prisklusenstvi.

Tento veletirh bude ve dnech ur-
¢enych pro verejnost, tj. 27. a 28.
unora rozsiren o bohaty doprovod-
ny program, ktery bude spole¢né
s ostatnimi vystavovateli situovan
v pravém kiidle Prumyslového pa-
lGce na Vystavisti v Praze 7.

T L . =

A co vilastne uvidite?
Mezi nejvetsi Iakadla pro malé
| velké modeldre bude patrit pred-

vadeni RC vrtulniku némecké firmy
Robbe-Futaba, ktere bude piloto-
vat zkusebni pilot firmy Robi. Ddle
se vam jiz fradicné predstavi Cle-
nové sdruzeni ,Merrimack Club”

z Prahy. Predvedou Vam - pfimo
Nna misté v instalovaném bazénu -
modely lodi némeckého vojenské-
ho namornictva se viemi bojovymi
funkcemi.

Mimo jiné budou také predvade-
ny ultralehké modely letadel mist-
ra sveta Jifiho Kaliny, které se bu-
dou navstévnikum krasne lehce
a elegantné vzndaset nad hlavami
navstévniku.

Pro malé modeldre se soutezi-
vym srdcem bude po cely vikend
pripravena soutez firmy Bohemia

model s ,Benem”, coz je jednodu-
ché balzové hdzedlo urcené pro
modelarské zacatecniky.
Navstévnici si budou moci zakou-
peny model s pomoci zkusenych
instruktoru slepit a pfimo na vysta-
ve si zasoutezit, Zdlezet bude na
délce a casu letu.

Soucadsti veletrhu budou také
dva velké zavody. V sobotu 27. 2.
odpoledne, probéhne mistrovstvi
drahovych modelu profesiondl-
nich jezdcu na ,Velké jarni autod-
rdze”. V prubeéhu celého veletrhu
bude tato autodraha pristupna
také navstévnikum, kteri si budou
MOocCi vyzkouset své automobilové
umeni. V nedeli 28. 2. bude uspo-
radan velky zavod profesiondlnich
modeldru s RC automodely na
elektropohon.

Kromeé vyse uvedenych akci bu-
de vikendovy doprovodny pro-
gram doplnéen programem
. 10 sekund pro zZivot”. Jde o pro-
gram dopravni vychovy doplnény
pisniCkami a soutézemi. V rdmci ve-
letrhu tento program také predstavi
simuldtor ndrazu automobilu, ktery si
budou vsSichni moci vyzkouset,

/avérem bychom Vas radi upo-
zornili, Ze na vystave budou pro
Vas pfipraveny vyhodné veletrzni
ceny modelu i hracek, které si bu-
dete moci pfimo na misté koupit.

llustra&ni snimky pochdzeji z lonske
podzimni vystavy ,Détsky sen 98"

Takze nezapomente,

25. az 28. 2. 1999,

Priumyslovy palac, Vystavisté
Praha 7, 7. mezinarodni veleterh
Détsky sen '99. Prijdte

prijemné stravit vikendova odpo-
ledne, uréité se bude na co divat.

Oteviraci doba veletrhu:
9.00 - 18.00 hodin
Vstupné:
dospéli 50 K&, déti 30 K&
Tésime se na Vasi navstévu.
Ing. Jifi Odchazel, reditel
firmy JOLY
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Balzavé vrtule se osvédcila u ,dvacetin-
ky“ Zlin-Xlll Michala Krélika ze Sudkova.
Maketa kateg. Mmin léta s touto vrtuli
pres 40 s.

etove vlastnosti a vykony malych mo-

delu jejichz vrtule jsou pohanény gu-
Mou, zavisi na cele radé dulezitych faktor(
a zasad, ktere je nutno znat a dodrzovat
pri stavbe i zaletavani modelu. Jednim
Z nich je i Casto opomijeny problém - kva-
ity a ucinnosti vrtule. Hlavné u zacatecni-
ku, ktefi maji potize s jejich vyrobou, byva
vriule podcenovana. Vrtuli mizeme defi-
novat jako rotujici nosnou plochu, ktera
pfeménuje kroutici moment natodeného
gumoveho svazku na potrebny tah k zis-
kani rychlosti a tim dostatecneho vztlaku,
nutneho pro let kazdého modelu. U ma-
lych maket jsou tyto pozadavky jesté pris-
nejsi. Jednou z moznosti jak se problé-
mUm Castecné vyhnout, je pouziti koupe-
nych plastikovych vrtuli o pruméru 150,
200 a 240 mm, urcenych prave pro pohon
malych modell gumou nebo motorem na
CO,. OvSsem pokud ma predloha jejiz ma-
kKetu stavime vicelistou vrtuli, nebo chce-
me-li dosahnout jesté lepsich vykond, je
vhodnejsi zhotovit si vrtuli viastni, balzo-
vou. (Mam mysli vrtule pro pohon gumou,
nebot u modell s motorem na CO, lze
plastikove s uspéchem pouzit.) Trvale vSak
plati zasada, ze vlastni balzova vrtule je
lepsi pouze v pripade, ze bude zhotovena
velmi dobre.

PopiSme si nyni vyrobu vrtuli pro make-
ty kategorii Mor (orisek), Mpist (pistacio)
a Mmin (minimakety v meéritku 1:20).
Z pevnegjsi balzy tloustky 1,5 az 3 mm
(podle kategorie a velikosti makety) vyreze-
me vrtulove listy. Nesnazime se nikdy kopi-
rovat jejich maketovy tvar ani prumer pod-

2 Or"i’éek“ Habertson Skyla rk autora élank&-
leta s dvoulistou vrtuli viastni vyroby (pru-
meér 160 mm) stabilné pres 80 s.
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i pomerove vzdy nutné vetsi nez

le originalni predlohy, prumeér vrtule
| hloubka listu je u malych maket

kolik by nam vyslo v prepoctu
podle meéritka zmenseni.
U ,dvacetinek” se snazime vyu-
Zit maximalni prumeér povoleny
pravidly, tj. 35 % z rozpéti kridla make-
ty. U ,orisku” a ,pistacii“ neni velikost
vriule nijak omezena a na soutézich mu-
zeme vidét modely kde prumér jejich vrtu-

le dosahuje az 50 % rozpéti. Po vyfiznuti

listy zaCistime po obvodé a obrousime do
profilu (obr. 1). Jejich zadni stranu pouze
jemne vyhladime. Po skonc¢eni tohoto uko-
nu listy namocime na nékolik minut do vo-
dy. Potom kazdy list postupné vytahneme
a nad zapnutym varfiCem nebo horko-
vzdusnym ventilatorem podrzime v prs-
tech za soucasneho nakrouceni pozado-
vaneho stoupani (obr. 2) az do vysusen.
Nakonec muzeme vSechny listy srovnat
prilozenim Kk sobé&, a porovnat zda je
U vsech nakroucené stoupani shodné.
Nyni je nutno vSechny plochy listd znovu
prebrousit velmi jemnym brusnym papi-
rem. V korenove Casti provedeme zarezy
pro vlepeni vyztuznych bambusovych koli-
ku. Spoje opét prebrousime, pripadné leh-
ce pretmelime, aby viepeny kolik nebyl

;utopen™ ani nevystupoval z profilu. Dalsi

praci je potazeni listt z obou stran tenkym
potahovym papirem Modelspan nebo
Japan. Papir listy zpevni a zabrani jejich
dalsimu krouceni. Lepici lak, kterym potah
lepime, listy dostate¢né impregnuje. Po
zaschnuti muzeme vrstvu laku lehce zopa-
kovat, tentokrat vrchnim lesklym lakem.
Pokud je tfeba, znovu opatrné prelestime
velmi  jemnym  brusnym  papirem.
Zaverecnou fazi je povrchova Uprava kaz-
deno listu v maketovem barevném odsti-
nu, nejlepe nastrikanim modelarskymi bar-
vami Agama, Humbrol nebo Revell, ale vy-
hovi | bezny ,autosprej”.

Listy jsou ve vrtulovem balzovem kuzelu
ulozeny v papirovych trubiCkach. Pro co
nejlepsi vyuziti vykonu gumoveho svazku
je zapotrebi, aby s nimi bylo mozno mirné
ztuha v trubiCkach otacet a nastavovat tak
optimalni stoupani. Neni jisté tfeba zduraz-
novat, ze listy nesmi hazet, musi mit

vSechny stejny uhel stoupani, co nejhladsi

povrch a vrtuli je nutno vyvazit.
Jesteé se zminme o volnobéhu, ktery se
tyka venku Iétajicich maket (dvacetinek).

Protoze stojici vrtule model znacéné brzdi

a u labilnéjsich typl pusobi neblaze na sta-
bilitu, je potreba zajistit, aby se vrtule | po
vytoceni svazku dale naporem vzduchu
otacela, tj. mela volnobéh. Pouzivaji se dva
typy. Slozitejsi, ale funkcéné lepsi pruzinovy
(obr. 3), a jednodussi, sestavajici z obycej-
ne malé péerove podlozky (PP) nalepene na
predni stranu vrtule uvnitf kuzelu (obr. 4).
Pruzinovy volnobeh je pracnéjsi pfi vyrobé
a je zapotrebi e
| spravne doladit zménou napnuti pruzinky
(PR) I polohou zarazky (Z) na zadni strané
hlavice. Volnobéh z pérovky je skuteéné
maximalne jednoduchy, avSak svazek se
vytaci za letu temer uplné a ¢asto se ne-

v prubéhu zalétavani

letadla

-

g
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THisté vrtule vouotoréky  Piper
Cheyenne Il maji s&ufﬂasny Sm ysl ota-
ceni, rozdiné ubiyst@- éni jejich listi

rovnomerne poloii’ az na dno trupu, coz
muze zpUsobit zménu tézisté a tim nesta-
ly kKlouzavy let. Navic svazek (potfeny ole-
jem) znecistuje potah spodku trupu. Zalezi
individualne na kazdém modelari jakou va-
riantu si zvol.

Na zavér si pfipomenme jedno pravidlo,
ktere rika, ze: ,Sebelepsi vriule mnoho ne-
zmuze, pokud pouzijeme gumovy svazek
z nekvalitni gumy a stejné tak vykon nej-
lepsSiho svazku vyzni bez efektu ve spojeni
se Spatnou vrtuli®,

l. Cervenka, Sudkov
Nakresy a foto: autor

Obr. 1




Model delty JET STAR

Jifi Placek
Konstrukce, planek a foto: autor

Sestaveni. Shora na zadni ¢ast trupu pri-
lepime SOP 3 a jeji prechod 4. Do zarezu
v trupu zasuneme a zalepime kridlo 2.

Létani. Pred prvnim letem cely model
zkontroluieme a zjistime polohu jeho te-
Zisté. Pokud je tézisté jinde, nez udava
stavebni vykres, dovazime model olovem
6. Spravné vyvazeny model pokud jej
v misté tézisté podepreme (napf. Sroubo-
vakem) musi zlstat ve vodorovné poloze
nebo jen mirné sklonit prid k zemi. Model
zaletavame za bezvetri (napr. v podvecer)
nebo jen za mirneho vanku. Strme klesa-
Ni nebo naopak houpani modelu odstra-
nime prihybanim odtokove hrany kridla.
V prvém pripade nahoru, v druhem dolu.
Pokud budete s Jet Starem letat na sva-
Nu, seridte jej] pomoci SOP na primy let.
Pokud fouka priznivy vitr kolmo na svah,

Ha‘zeoi’ balzova delta, jejiz planek na-
jdete na vedlgjsi strané, svym tva-
rem a koncepci prfipomina moderni
oroudove stroje. Stavebné je velmi jed-
noducha, takze se do jeji stavby mohou
pustit | ti z vas, kteri pred tim jesté zad-
ny model nepostavili. Materialove vysta-
Cite pouze s kouskem balzy tloustky 1
a 3 mm a odrezkem preklizky tloustky
0,8 az 1 mm. Pred zapocCetim stavby
vam doporucuji si planek poradné pro-
studovat a peclivé si precist navod ke
stavbé. Potom vam pujde prace daleko
rychleji od ruky. Stavebni vykres (1:1) je
vhodné si okopirovat a podiepit kladiv-
kovou Ctvrtkou. Po vystrizeni vzniknou
sablony, pomoci kterych si jednotlive di-
ly modelu prenesete na balzu odpovida-
jici tloustky a rozmeéru. Z davodu urych-
leni stavby je vhodne pouziti vterinoveho
lepidla. Pokud je| nemate, postaci vam
stary dobry Kanagom.

STAVBA (neoznacene rozmery v.mm):

Ze stredné tvrdeé balzy tloustky 3 vyrizne-
me modelarskym odlamovacim nozem ne-
bo Cepelkou trup 1. Zabrousime ho na
presny tvar a oboustranng vyhladime jem-
nym brusnym papirem. Otvor pro kridlo vy-
fizneme lupenkovou pilkou. Pri teto opera-
cl je nutne pracovat obzvlast peclive, aby-
chom vyrez zhotovili presné podle planku.

VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU
Ing. Jan Rumreich

JR MODELS

Na predek trupu oboustranne
nalepime zesileni 5 z preklizky
tlusté 0,8 az 1. Po zaschnuti le-
pidla predek trupu opéet pre-
brousime a zaoblime hrany.

Kridlo 2 vyrizneme ze stredné
tvrde balzy tl. 1 a zabrousime

na presny tvar, oboustranné
vyhladime jemnym brusnym papirem a po
obvodu zaoblime.

Ocasni plocha. Svislou ocasni plochu
(SOP) 3 a jeji prechod 4 vyrizneme rov-
nez ze stredne tvrde balzy tl. 1. Po za-
brouseni na presny tvar SOP po obvodu
zaoblime a u prechodu 4 zaoblime horni
hranu.

Povrchova uprava. Vsechny dily mo-
delu impregnujeme dvema vrstvami
vrchniho leskeho nitrolaku nebo zaponu.
Po radnem vyschnuti kazdou vrstvu laku
prebrousime jemnym brusnym papirem.
Model z hmotnostnich duvodu ponecha-
me v barve balzoveho dreva. Ke zhoto-
veni barevnych doplnku pouzijeme ba-
revnéeho potahoveho papiru (napfr.
Modelspan, Japan, Mikalenta) nebo ba-
rev na plastikove modely. Ram kabiny
a oznaceni pohyblivych ploch udélame
rysovacim perem a tusi. Ke zhotoveni
napisu a cisel muzeme pouzit suche ob-
tisky (napr. Propisot) nebo opét rysovaci-
No pera a tuse.

MODELARSKA PRODEJNA

Hana Zapletalova

da se vyuzit toho, ze se vitr po svahu sta-
&i vzhuru a model stoupa v tomto svaho-
vém veétru nahoru, coz podstatne pro-
dlouzi dobu letu. S modelem Jet Star je
mozne dosahnout na svahu velmi slus-
nych letovych ¢asu. Pokud ve svem okoli
nemate vhodny svah, muzete deltu vyha-
zovat jako hazedlo. V tomto pripade |e
pomoci SOP seridime do leve zatacky
vetsSiho polomeéru (plati pro pravaky).
Deltu uchopime pravou rukou, naklonime
do prave zatacky a pod 30° az 45° uhlem
ji vyhodime prudce k obloze. Spravne se-
rizeny a hozeny model na vrcholu stoupa-
veho letu prejde do leve zatacky, v ktere
pod malym uhlem klouza k zemi. Pokud
se vas na letove plose sejde vice, muzete
s deltami, ale i s jinymi modely, usporadat
| rbzné soutéze. Napr. na ulétnutou vzda-
enost z ruky Ci ze svahu, na dobu trvani
etu nebo na presnost pristani. Peclivost
a presnost s jakou jste pracovali, ale take
hmotnost modelu se samozrejme odrazi
v jeho letovych viastnostech. =2

Karel Matyas, Zahrebska 27, 616 00 Brno
Internet: hitp://web.telecom.cz/megamotor
E-mail: karel.matyas@telecom.cz
Podrobnéjsi udaje Vam radi zdarma zasleme.

679 22 Sebrov 113 602 00 Brno, Veveri 109
\MODELS J 7| /fax: 0506/43 16 11 Tel./fax: 05/4121 7654

Vyzadejte si kompletni katalog a cenik nasich modelt a prislusenstvi.

NOVINKY
roku 1999

pro primy pohon, napajeny sedmiclankovou baterii,
doporucena vriule FAIR 200/100 mm, regulator 20 A |
dopor. prod. cena 665,-Kc}

- vysokovykonny motor s neodymovymi magnety. Pri |
napajeni 7 ¢lanky dopor. vrtule FALCO rozm. 10,5 x 67 }
alt. CAM Graupner 10 x 6" Se zdrojem 8 Clanku pro
akrobat modely vrtule Graupner CAM Prop 20/15 ne-
bo Aeronaut Glas 216/152 s regulatorem 35 A. |

dopor. prod. cena 2 700,-Kc}

- vykonny motor s neodymovymi magnety pro akrobaty §
cca 2,5 kg a veétsi vétroné cca 5 kg. Doporucene hod- §
noty: pocet ¢lanku 12 - 16, vrtule pro vétroné FALCO |
13 x 8” (14 clanku/reg. 50 A) pro akrobaty CAM Prop
230 x 150 mm (16 ¢clanku/reg. 35 A).

Tel./fax: 05/41 21 22 89 dopor. prod. cena

DIABLOTIN MINI
Rozpeéti. . .. .. 1280 mm
Délka. ... .. 1380 mm

Hmotnost. ... ... 1,6 kg
Motor. . .35-6,5 mm’/E

DIABLOTIN MIKRO
Rozpeti. . . .840 mm
Delka. ... .870 mm
Hmotnost . . . .600 g
Motor do ...1,5 e’

DIABLOTIN SUPER

Model rokv 1998

Rozpéti ... 1550 mm

Délka 1670 mm

Motor ....35em’21
........ 65m 41

El. motor Mega Mini 7 E

Pl. zatizeni 18 g /dm’!!

MEGA BG

3 800,-Kc}
Zasilkovy prodej na dobirku, motory MIG dodavame i do obchodu. |

e Y e — e
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Na strankach ,Modelare” bylo v prede-
Slém roce predstaveno pomerne dost
jednoduchych modelll letadel - hazedel.
O jejich zaletavani se vsak v posledni dobe
v modelarskych casopisech mnoho nena-
psalo. Autori plankt se vétSinou odvolavaji
na starsi Cisla Casopisu Modelar. Doba se
vSak meni. Ti co v této dobe zacinali stavet
hazedla létaji s RC modely a novych mla-
dych adeptt modelarskeho cechu pribyva.
Prave tyto mladé adepty se snazime vycho-
vavat v nasem klubu - MK DDM Vyskov. Ti
modelari, kteri nevlastni starsi rocniky
Modelare, tézko najdou néco o zalétavani
hazedel v jiném odborném tisku. Proto jsem
se rozhodl napsat do ,M+M" a podélit se se
svymi zkusenostmi z teto problematiky:.

Vlastnosti hazedla se urcuji jiz pri samot-
ne stavbe, proto se snazime presne dodrzet
tyto zasady a rozméry: A) ROZMERY v&ech
dill hazedla podle planku. B) UHEL ndb&hu
kfidla a vodorovne ocasni plochy (VOP). C)
KOLMOST piri lepeni ocasnich ploch a krid-
la. D) Dodrzet NAKROUCENI kridla - pozitiv,
negativ. Na prvnim nakresu (obr. 1) je sche-
maticky pudorys hazedla (negativy na obou
usich 1-2 mm, tj. konec odtokove listy na-
horu). E) Po sestaveni hazedla zalepit do
predni Casti trupu tolik ZAVAZI, aby poloha
teézisté byla asi v 60 % hloubky kridla.

Ze vdech moznych postuptl sefizeni ha-
zedla se nam v krouzku nejlépe osvedcil tzv.
Klapkovy system. Hazedlo nejdriv zaklouze-
me tak, ze jej vypoustime proti vetru Sikmo
k zemi. Pridavanim nebo ubiranim plasteliny
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Obr. 1

(zavazi) a vwwhnutim zadni Casti svislé ocasni
plochy (SOP) doleva musime dosahnout
plynulého kluzu v Sirokych levych kruzich.
Po zaklouzani hazedla pristoupime k zaléta-
vani. Hazedlo vyhazujeme primo proti vetru,
Sikmo rovné pred sebe, pod uhlem asi 40
az 45 ° vlci zemi, s mirnym pravym naklo-
nem. Pri prvnim hodu sledujeme let hazed-
la. Prvni faze by mela byt strmy stoupavy let
a druha klapnut tak, ze hazedlo je od
smeru hodu vychyleno vpravo. Tato druha
faze u prvniho hodu bude chybét a dosah-
neme ji postupnym nakroucenim pozitivu na
levé strfedni ¢asti kridla (obr. 2 pozitiv asi 1
mm tj. nabézna lista nahoru). Pri spravhem
nastaveni pozitivu nam pak hazedlo po
klapnuti prejde do klouzave zataCky vlevo
proti vetru.

Pri zalétavani mtze dojit k nékterym chy-
bam v letu, ktere se snazime odstranit na-
sledovné: Hazedlo leti ve velkem naklonu
v ostré prave zatacce. (Pozitiv na leve casti
je velky. Reseni? Zmensit pozitiv.) Hazedlo

Obr. 2

leti pfimo vzhuru a pak pada doleva. (Pozitiv
na leve stredni casti kridla je maly. Zvetsit
pozitlv nebo zvetsit negativ na pravem kon-
¢l kridla.) Na vrcholu drahy ztrati hazedlo
rychlost a houpe az do zemeé. (Tezisté je pri-
liS vzadu. Je nutno hazedlo dovazit a zved-
nout zaani cast VOF) Po vyhozeni leti ha-
zedlo za hlavu nebo udéla premet. (Velky
uhel serizeni a tézisté prilis vpredu.
Ubereme zatez a VOP prehneme dold.)
Hazedlo v Kluzu mirné houpe. (Zmensime
prumeér zatacky vychylenim SOP doleva.).

A zaverem jeste nekolik rad. 1) Pri zaléta-
vani ménime vzdy jenom jednu velicinu. 2)
Zasady zalétavani je vhodné okopirovat
(zmensit) a viozit do kuffiku, ktery sebou be-
reme na letiste. 3) Pred zaklouzavanim ha-
zedel pridame na levy spodni konec kridla
kousek plasteliny, Cimz dosahneme priroze-
nejSi levou zatacku a tim i lepsi primy let ha-
zedla po vyhozeni.

Ing. S. Ondak, MK DDM Vys$kov
Nakresy: autor
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Uj clanek (v ¢. 9/98) o profilu Benedek
B 6356b shrnul mé zkusenosti s timto
vybornym profilem vhodnym pro volné léta-
jici modely. Dostal jsem spoustu dopist od

Gtenara, kterym se ¢lanek moc libil. Nékteri

z nich zadaji o planky mych wakefield(
Supertago® a ,Cupe de Hiver(®
,Mikrotago“ opatrenych timto profilem.
Bohuzel meél | jednu negativni reakci.

R. Cizek se citil dotceny tim, Ze jsem si
dovolil napsat o tom, Ze v roce 1959 jsem
Si na soustredeni vylétal pravo reprezento-
vat na MS ve Francii - kam jsem nakonec

diky zakulisnim piklim nejel. Jeho reakci
v ¢lanku ,Bylo nebylo? Nebylo!“ (1 2f98) PO-
vazuji za neadekvatni. Clanek dobre pliso-
bi na city, a jsou zdlraznény jeho vyborné
vysledky z roku 1958, ty vSak urCovaly jen
Sest Clend Sirsiho ,repredruzstva”.

Zamiceny jsou vsak vysledky soustrede-
ni |étaného na pét startl na Kladné (duben)
a na deset startu v Roudnici 1 kvétna, kte-
ré mély rozhodnout o tfech ucastnicich na
mistrovstvi ve Francii. (Prikladam clanek
z periodika ,Kridla viasti®,

Kridla viasti, 1959 - kraceno)

,Yolni* modelari skoncili vybérove souté-
ze. ... Po skonceni teto souteze, které byla
ve vyberu pro letosni reprezentaci posledrn,
urcila trenerska rada toto poradi nejlepsich

tfi uchazecu o jizdenku na Mezinarodni

modaelarskou soutéz a mistrovstvi sveta:

Vetrone A-2 - Vaclav Horyna (krajsky ae-
roklub Hradec Kralove), Jiri Michalek (KA
Pardubice) a Rudolf Nagovsky (KA Plzen).

Wakefield (modely na gumu) - mistr
sportu Radoslav Cizek (KA Praha-venkov),
FrantiSek Dvorak (KA Praha-venkov)
a Lubomir Koutny (KA Brno).

Volné letajici motorove modely - mistr
sportu Viadimir Hajek (KA Praha-mesto),
Jaromir Bily (KA Praha-venkov) a Zdenék
Malina (KA Praha-mesto).

Prvni v kazde kategorii byli navirzeni tre-
nérskou radou ustrednimu vyboru Sva-

- zarmu Jeko reprezentanti na Mezinarodni

modelarskou soutéz do Polska. Oznamené
umisteni bude tez jednim z rozhoaujicich
meritek pri vybéru na mistrovstvi svéta. ...
Je pekné zastavat se trenéra, ale o poc-
tivosti tehdejSi nominace by se dalo s us-

péchem pochybovat! O tom kdo pojede re-

prezentovat ¢asto nerozhodovaly jen nale-
taneé vteriny, ale uplne jine veci... Uvedu jen
jeden priklad z mnoha: Mistr sveta z r.1959
F. Dvorak mél pravo obhajovat sv(j titul na
dalsSim MS (jako Ctvrty z CSSR, letajici mi-
mo druzstvo). Takto take priSla pozvanka
z FAIl, na MS vsak jet nesmél.

Nyni si kazdy koho to zajima muze udé-
lat svij vlastni nazor na vec. Po pravdeé re-
¢eno, ono téch zajemcl asi zas tak moc
nebude, to co bylo pred Ctyriceti roky je pro
miladé modelare celkem nezajimave.

Ing. L. Koutny

Pozn. redakce:

Mrzi mne, ze na prvni pohled celkem
nevinné pasaze v Clanku ing. Koutneho
(9/98), ktere jsem pri zverejneni bral jako
pratelské hecovani dlouholetych a zkuse-
nych modelard, a kterych si jako ,sluzeb-
ne miladsi® modelar velmi vazim pro to co
udélali pro modelarinu, vyvolaly sérii dal-
Sich clankl zabyvajicich se problémem
tehdejSi nominace. Myslim, ze jsme jiz po-
skytli dostateCny prostor pro oba autory
(R. Cizek a ing. L. Koutny) ohledné teto
sproblematiky”. Posledni slovo musi do-
stat Ctenari, kteri si jisteé néjaky usudek
udelaji. Ze v tehdejSi dobé rozhodovaly
O nominaci i jiné faktory nez dosazené vy-
sledky je nasnadeé. To ovSéem nijak nesni-
zuje vykony a vysledky nominovanych mo-
delart, kteri jisté bojovali na mezinarod-
nich soutézich s nejvétsim usilim a nadse-
nim pro veéc. Bohuzel takova byla doba
a muzeme se ptat pouze sami sebe co
jisme udélali proto, aby se zménila. Dou-
fam, Ze Radek | Lubomir budou i nadale
obohacovat stranky ,modrého Modelare”
pfedevSim o modelarskou problematiku.
Co se stalo se uz neodstane, a neni v Si-
lach redakce problemy kolem tehdejSich
nominaci objasnit. Dékuji obéma autortim
za dalsi (pripravovaneé) clanky o modelech
letadel a pochopeni, ze se jiz Uvahami
o tehdejSim zplsobu nominace nebudou
zabyvat v tomto periodiku.

Libor Putz
Séfredaktor
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nédi bychom predstavili Ctena-
[ periodika JModelar

FUm
a Modely” nas klub, ktery byl zalo-
zen v roce 1981 (nyni je takeé Cle-
nem SMCR). Clenové klubu pofa-
daji pravidelné schuzky svych
krouzku, kde zacinajici modelari -
deti - stavi funkCni modely letade
a plastikovée modely. Poradany jsou

samozrejme take souteze a dalsi

akce, kterych se mohou zucastnit
clenove klubu i dalsi zajemci.

Mezi nase hlavni akce patfily
v lonskem roce napr.: Brigada pred

Jan Jalovy (dalsi vedouci krouzku ,plas-
tikara”) se svym kitem Fulmar Mk .

r’_.ﬁ: —
Sabo | mﬁﬂ odely
Laurinska 17 ‘qg’iﬂ MVVS
811 01 Bratislava ¥~
Tel.: 07/54 43 26 40 e
Fax: 07/44 45 10 77 IE ”’llu_,

MODGELS

Vam ponuka:
Regulatory JETI
05 micro 875,- Sk
10 JET 1215,- Sk
25 . JET 1500,- Sk
35 JET 1680,- Sk
050 JETI 875,- Sk
110 JETI 1215,- Sk
250 JETI 1500,- Sk
Motory MVVS, OS MAX
25 MVVS D/RC 1550,- Sk
3,5 MVVS G/RC 1980,- Sk
46 MMVS G/RC 2080,- Sk
6,5 MVVS G/RC 2250,- Sk
OS MAX 40 G/RC 3400,- Sk
Nahradne diely, vyfuky atd.
Vela dalSiho materialu pre modelarov.
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MODEL KLUB CERNOSICE

otevrenim Leteckého muzea Kbely
(Uklid vystavnich prostor a nekte-
rych exponatd - obr. 1). Tridenni tu-
risticko-vodacky vylet pro juniory
a seniory na Sumavu. Pétidenni tu-
risticky  zajezd pro  seniory
(Novohradske hory z nasi i rakouske
strany). 18. rocnik letniho tabora,
vcetne soustredeni modelarske
mladeze. Memorialove soutéze atd.
Jednou z hlavnich akci bylo mistrov-
stvi republiky pro zaky a juniory, kte-
fi se venuji plastikovym modelim.
Jeho soucasti byla | vystava mode-

IU pro verejnost a navstéva ucastni-
ku soutéze ve Vojenském technic-
kem muzeu HU ACR v LeSanech.

A na zavér dulezita informace.
Krouzek plastikarG se schazi
v Praze-Modranech, letecké krouz-
Ky v Cernosicich u Prahy. Prihlasit
se muzete na uvedené adrese nebo
teletfonicky.

L. Apeltauer
Foto: MK Cernosice

(Adresa: Lumir Apeltauer,
Prazska 1004,

252 28 Cernosice;

telefon vecer: 02/516 430 91;
dopoledne: 02/402 57 28)

o B et

KrouZek modelary ,plastika-
" s vedoucim krouzku Lu-
bosem Faberou.

V Zakovskych krouZcich jsou v sou- o
casné dobeé také ¢lyri dévcata - tri pra- =
cuji mezi modelari letadel, jedna |

(Zuzanka Dvorakova na snimku) stavi
plastikove modely.
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" a lonske vystave ,Détsky sen” pred-
stavila firma SuPr Louny novy, ele-
gantni, motorovy BRC model, pojmeno-
vany Tango. Akrobaticky model je uréen
predevsim tem modelarum, ktefi jiz plné
zvladli pilotaz motoroveho modelu fize-
ného kolem vSech os. Tango ma rozpé-
ti 1520 mm, délku 1430 mm, plochu
kKfidla 44,5 dm® a hmotnost 2600 g. Pro
pohon, Ize Uspésné pouzit tuzemske
motory MVWS o objemu valct 6,5; 7,6
nebo 8 cm” - podle naro¢nosti na rych-
ost modelu. Pro RC oviadani postaci 4
Kanalova souprava ovladajici smerovku,
vysSkovku, klapky a motor. Model je do-
davan ve dvojim provedeni: kompletni
stavebnice; uplne hotovy model potaze-
ny nazehlovaci foli.

Stavebnice je dodavana v pevne krabi-
ci z lakovaneho kartonu s velkym barev-
nym snimkem modelu a zakladnimi tech-

plankd*,

-

nickymi udaji uvedenymi na viku (podrob-
ny stavebni navod a montazni wykres je
viozen uvnitr). Obsahuje sestaveny balzo-
vy trup, smerovku a balzove dily pro ora-
movani kiidla a vyskovky. Dale pruhledny
prekryt kabiny, motorovy kryt, polystyre-
novou odyhovanou vyskovku s oddéle-
nym kormidlem a polystyrenové odyhova-
ne poloviny kridla s oddelenymi kridelky.
V Kkridle jsou jiz pripraveny vyrezy pro hra-
noly na upevneni podvozku. Soucasti sta-
vebnice je take dvoukoly pevny podvozek
s koly a zgjistovacimi krouzky, vcetné hra-
noltl pro upevneéni do kfidel, otocna ostru-
ha s koleCkem a ovladanim, modelarska
bizuterie a laminovaci tkanina pro spojeni
obou polovin kridla. Jde o model urceny
Oro  zkusenejsi modelare, ale sestaveni
modelu jisté nebude délat potize zadne-
mu zajemcl. Sestaveny model vidite na
orilozenem snimku.

V. Stejskal
Foto: autor

rasny snimek modelu Svahak (volny vétrori kateg. A2),
ktery byl zkonstruovan a postaven v roce 1951, nam
posial Alois Cmajdalka z Valasskych Klobouk (na snimku).
Jde o jeho viastni konstrukci, model je postaven z tehdy do-
stupnych materiala - podélniky, preklizka, potah z ,Kabla*,
a je v puvodnim stavu (pouze kfidlo ma ,novy" potah z roku
1986) v jakém se s nim jeho konstruktér s uspéchem zu-
castnoval soutezi leteckych modelart. Slozité lomeni kridla
se vyplatilo, A. Cmajdalka s modelem zvitézil ve vétrnem
pocasi na ,l. zimni soutézi“ v roce 1952 mezi 120 ucastniky.

Dale pise: ,Pravda, pri porovnani s dnésnimi RC veétroni
vypada Svahak ponekud archaicky, ale léta porfad pekné.
Zajimalo by me,. jestli ma jeste nekdo podobneho letajiciho
veterana, nemyslim vsak postaveného nyni podle starsich

-re-
Foto: VI. Ritter
(na letisti LMK Valasskeé Klobouky)

4

HAZEDLO

Konstrukce (planek) tohoto hazedla
vznikla z nedostatku plankt pro zacina-
jici modelare. Chtél jsem navrhnout hazedlo
jednoduchych tvartl a hlavne letave. Pozdéji
clenove Model klubu DDM Wskov s timto
modelem ziskali nekolik prvenstvi, a jako
dukaz o dobré letavosti mize poslouzit i to,
Zze maximalni doba letu, kterou se nam po-
darilo namerit, byla 6 minut a 20 sekund.

STAVBA (neoznacene rozmeéry v.mm):
Trup je ze smrkove liSty 3x5 zbrousene
ke konci na rozmer 3x3. Predni ¢ast je
z balzy tl. 3 polepene preklizkou tl. 0,8
az 1 (oznaCeno carkovang). V predni
casti trupu je vyrez pro zatéz (Z).
Kridlo (kreslena je pouze prava polovi-
na) je staveno primo na planku pokry-
tem pruhlednou folii. Nabézna ¢ast kfid-
la, zebra v mistech lomeni a koncove
casti jsou z balzy tl. 4. Odtokova lista je
z balzy tl. 2, zebra z ,pasku” balzy tl. 1.
Osvedcilo se predni Cast nabézky zesilit
nalepenim smrkove listy prlfezu 2x2.
Ocasni plochy |sou 2z balzy tl.
1 zbrousene na tl. 0,8.
Povrchova uprava. Trup a ocasni plo-
chy nalakujeme trikrat zaponovym nitro-
lakem. Kazdou vrstvu laku (po radnem
zaschnuti) prebrousime. Potazene krid-
0 lakujeme trikrat napinacim lakem
a nechame je vyschnout v sabloné s na-
stavenymi negativy na koncich kridla -
prava strana 2 a leva 1.
Sestaveni. Po obrouseni a slepeni kfid-
la do vzepéti podle planku, prilepime na
frup postupne ocasni plochy, kridlo
a vyztuzovaci trojuhelnik. Nezapomene-
me kontrolovat kolmost vsech dilu.
Zaletani. Zkontrolujeme polohu teziste,
kKtera ma byt cca v 60 % hloubky kridla.
Model nejprve zaklouzeme, chyby
v Klouzavem letu upravujeme prihyba-
NniMm ocasnich ploch, prfipadné zménou
polohy teziste. Doba trvani letu zavisi na
presnosti stavby a vysky, do které je ha-
zedlo pri startu vyhozeno. §
Ing. S. Ondak
Konstrukce a vykres: autor
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(23)

predeslé casti jsem predstavil tri typy

Sestapllek MVWVS, ktere wrobce mode-
larim nabizi. Podrobneé jsem se zabyval prv-
ni z nich, nyni je na rade druhy typ motoru -
MVVS 6,5 GRRT-ABC (katalog. ¢. 3070).
Technicky popis

Jde o svisly stojaty dvoudoby podctver-

covy a vzduchem chlazeny jednovalcovy
motor. Konstrukcne je deleny na Ctyri vza-
jemne slicovane hlavni dily, ktere jsou spo-
jene srouby v jeden celek (obr. 1). Sani je
provedeno valcovym rotacnim Soupatkem,
kluzné ulozenym v zadnim viku skfine.
PovSimnéme si nyni jednotlivych dilG
a soucastek z nichz je motor sestaven.
KLIKOVA SKRIN je monoblok v jehoz

p =
42
50

pfednim nalitku je valive ulozena klikova
hiidel. Je tlakové odlita z lehke, mirne le-
govane slitiny do kovove formy a opatre-
na dvéma presne obrobenymi prirubami.
Vrchni kruhova, s dvéema chladicimi zeb-
ry, je ur¢ena pro osazeni valce, ktery se
upevnuje ¢tyrmi svorniky M3 x 30 mm do
zavitl v nalitcich pod prirubou. Zadni ne-
okrouhla, ¢tyrhranna pfiruba, ma ctyri
nalitky pro Srouby upevnujici zadni viko.
Valcovy nalitek predniho loziska je s tele-
sem skring propojen Ctyrmi zebry, ktere
zajistuji nalezitou tuhost ulozeni klikove
hridele. Tri prefukove kanaly jsou ve skri-
ni predlity, pricemz oba bocni maji vetsi
objem nez zbyvajici prucelni. Vnitfni val-
cove plochy jsou obrobeny s pozadova-

Obr. 1

Nnou rozmerovou a geometrickou pres-
nosti, coz ostatné plati pro vsSechny sou-
castky. Motor se upevnuje K lozi dvema
patkami tvoficimi soucast odlitku spodni
casti skringé. Dosedaci plochy patek jsou
obrobeny frezovanim, v kazde patce |jsou
dva otvory o prumeéru 3,2 mm pro upev-
novaci srouby M3.

VALEC je rovnéz presnym tlakovym odlit-
kem ze stejné slitiny jako klikova skrin. Ve
spodni valcove plose |e soustruzenim vy-
tvorena dosedaci plocha slouzici k osaze-
ni valce na klikovou skrin. Ve stene plaste
jisou predlity vrchni Casti tfi prefukovych
kanalu rozmeéroveé stejnych jako ve skrini.
Pro vyfuk je urcen nalitek s presnée predli-
tym (Ctyrhrannym) vyfukovym otvorem.
Plocha nalitku po prefrezovani slouzi pro
upevnéni vyfuku. Plast valce je opatren
chladicimi zebry a nalitky pro pruchod
spojovacich svorniku k zavitum M3 umis-
ténych v nalitcich pod prirubou skrine.
V horni pfirubé jsou Ctyri otvory se zavity
pro pfisroubovani hlavy valce. Presne ob-
robena vnitrni valcova plocha slouzi k osa-
zeni viozky, jejiz priruba doseda na opra-
covanou kruhovou plochu. (V ploSe neni
zavrtan koliCek k polohovani viozky pomo-
ci drazky v jeji prirube.)

ZADNI VIKO |e z vnég|si strany odlehceno
a presne odlito z lehke slitiny. Upevnovaci
pfiruba je shodna se zadni prirubou kli-
kove skrine. Pro osazeni karburatoru
slouzi opracovany kruhovy nalitek, rozsi-
reny ve dvou mistech pro montazni srou-
by. V nalitcich jsou otvory pro upevnova-
ci Srouby. Vnitfni plochy, otvor pro rotac-
ni valcove Soupatko a saci otvor jsou
opét presne obrobeny. Uvedena Kon-
strukeni Uprava umozniuje zkraceny pra-
chod smeésy primo do vnitrniho prostoru
klikove skiine. Vngjsi plochy vsech odli-
tych dilt jsou povrchove upraveny pisko-
vanim.

HLAVA VALCE kruhoveho tvaru je vyro-
bena triskovym obrabenim z tazene leh-
ke slitiny. Dveé vybrani v ose a na spodni
ploSe slouzi k vlozeni vlozky hlavy valce.
Horni plocha je bohaté zebrovana cimz je
docileno dobré chlazeni horni casti mo-
toru. K valci se pripevnuje ctyrmi Srouby
M3. Ma cernou, galvanickou, povrcho-
VOu upravu.
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VLOZKA HLAVY VALCE - vysoustruzend
Z legovaneho materialu - ma pomerne Si-
rokou tesnici prirubu. Ve valcove casti |e
vytvoren rotacni spalovaci prostor v jehoz
ose je vyriznut jemny zavit 1/4" pro mon-
taz zhavici sviCky.

VYFUKOVE HRDLO slouzi jako prechod
mezi vyfukovou prirubou valce a ladene-
ho vyfuku. Jde o tvarove narocnou, tris-
kovym obrabénim vyrobenou, soucast
Z lehke slitiny. Na prirubu valce se upev-
nuje dvéma Ssrouby M3 x 15 mm pres
ploche tésnéeni. Pro tesneni hrdla vyfuku
je pouzit silikonovy krouzek.

VLOZKA VALCE valcoveho tvaru je na
jedne strane opatrena tesnici prirubou,
ktera zajistuje svislou polohu ve valci. Je
vyrobena z mosazi s tvarove vyfrézova-
nymi tremi prefukovymi a jednim vyfuko-
vym oknem, tvorici vyplachovani valce
v systemu Schnurle. Jeji vnitfni pracovni
plocha je opracovana s vysokou geome-
trickou presnosti a je opatre-
na galvanickym poviakem
Z tvrdéeho chromu pro sousta-
vu ABC, dokonceni je prove-
deno honovanim.

PIST z lehkeé, kiremikem lego-

N(kW)

Zena pro pouziti speci-
alnich kulickovych lozi-
sek. Predni cast |e
opatrena zavitem M7x1
mm pro upnuti vrtule
matici. Zakladni prove-
deni pro ojnici se dve-
ma bronzovymi pouzd-
ry je také na druhéem
obrazku  (obr. 2).
Soutézni provedeni se
spodnim okem opatre-
nym jehlovym loziskem
s PVC kleci je na dal-
Sim obrazku (obr. 3).
LOZISKA. Valivé ulozeni klikove hridele
v Klikove skrini je zajisteno dvema jednora-
dovymi kulickovymi lozisky ve velmi pres-
nem provedeni C4 a ,Svycarske” kvalité.
Zadni ma rozmery 10x22x6 mm, predn,
jednostranne uzavrene, 7x19x6 mm.
PISTNI CEP je vyroben z legovane oceli.

Obr. 3

T T 17 1 1T 1T T 1771

R

neni hladkeho prestupu nasavaneé smesy
z karburatoru do prostoru klikove skrine.
Uvedené konstrukeni reSeni je z hlediska
pratoku paliva nejvyhodnégjsi a poskytuje
moznost dalSi laborace v teto dillezité
oblasti.

KARBURATOR byl prekonstruovan na za-
kladé poznatku ze zavodud. Jeho téleso je
vyrobeno triskovym ob-
rabenim z tazeneho du-
ralu a na osu zadniho vi-
Ka sSe upevnuje pomoci
dvou Sroubl M2,5 x 8
mm. Saci otvor ma pru-

N(k)

vane slitiny (18 %) je nalezite

2,5| [ ]

—iiy]|

mer 11 mm a privod pali-

odlehcenym tlakovym odlit-

J va Je proveden jednim

kem. Ma ploche dno a vnitrni
tvarovane nalitky s otvory pro
ulozeni pistnino cCepu. Oba

otvorem. Skrtici jehla

|

opatrena zavitem, je do-

tésnéna dvéma miniatur-

otvory jsou opatreny drazkou

2,5 nimi ,O" krouzky za po-

pro viozeni dratene pojistky

=1 moci previecne matice,

proti jeho osovemu posunuti.

ktera zaroven vymezuje

Vnejsi valcova plocha je do-
koncena lapovanim s rozme- 1,

jeji vali. VSechny soucgas-

2 ti krome telesa jsou niklo-

rovou toleranci pro tesneni ve

vany.

viozce valce. Prumeér vnejsiho

ZVAVICI SVICKA Nova-

plaste pistu u jeho horni hra-

ny je zmensen o 0,01 mm

v delce 2 mm. Tim je zajisté- 1
no dokonale mazani vnitfni 15
plochy vilozky valce a vnejsi
plochy pistu pri jeho pracov-
Nim pohybu.

OJNICE je z valcovaneé (lego-
vane) lehke slitiny. Lze pouzit
dvé provedeni: Pro sportovni rekreacni
provoz |e pouzito hranateno provedeni
s oky vypouzdrenymi kvalitni bronzi (obr.
2). Obé oka jsou opatrena vrtanymi ma-
zacimi otvory. Pro zavodni provoz je ur-
cena ojnice s drikem opracovanym do
neokrouhlych ploch a spodnim okem
opatrenym kalenym krouzkem tvoricim
vnejsi plast jehlového loziska (obr. 3).
Mazani lozisek u obou provedeni je pro-
vedeno olejem z palivove smesy.
KLIKOVA HRIDEL wvyrobena z jednoho
Kusu, je povrchove kalena a funkcni plo-
chy |jsou brouseny. Jeji rameno je odieh-
ceno dvojitym kruhovym zafrézovanim,
Ojnicni ¢ep, opatreny pohanécim Cipkem
Soupatka, je plny. Jeho odlehéeni vrtanim
neni mozno provest, protoze zadni Cast
Kliky je odleCena odfrezovanim. Cast ur-
cena pro valive ulozeni je stupnovitée osa-

rossi C5S |je dodana vy-

Obr. 5

L1 ]

Pocet ot./min. x 1000

Je kaleny, brouseny, duty a jednostranne
uzavreny. Povrch je chromovan a dokon-
cen lapovanim.

UNASEC VRTULE je dodavan v zaklad-
nim provedeni, tj. soustruzeny z lehke ta-
zene slitiny. Plocha pro upnuti vrtule je ry-
hovana. Na predni valcovou cast klikove-
ho hfidele se upeviuje pres rozriznuty
mosazny kuzel. ‘_

VALCOVE ROTACNI SOUPATKO |je ten-
kosténne, kaleneé, vyrobene z legovane
oceli. Valcova plocha v niz je umisten sa-
ci otvor o pruméru 11,5 mm, ma vneéjsi
prumeér 14 mm. Funkéni plochy jsou do-
konceny jemnym brousenim. Saci otvor
ma rozmer 13x10,3 mm. Pro pohon Sou-
patka ¢cepem klikové hridele je v jeho pri-
rube presny zarez s kruhovym vybranim
o rozmeéru 3x4 mm, zajistujici presnost
sani. Vnitrni hrana je zkosena pro umoz-
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robcem. Volba typu byla
provedena na zakladé
30 provoznich  zkusSenosti
s zivotnosti jinych typu
svicek. Uvedeny typ svic-
ky vydrzel po celou dobu
zkuSebnich testd.
TESNENI jsou dve. Prvni
(z tesniciho papiru) je umisteno mezi priru-
by vika a klikove skrine. Druhe (hlinikove) je
vliozeno mezi prirubu viozky a hlavy valce.
Zmeénou tloustky tésnéni Ize zmenit kom-
presni pomer, coz je bezne pouzivana pra-
Xe pri zavodech.
Technicka data:

vitani ... 21 mm
zavin . .. 19 mm
objemvalce ............... B.57 em’
OtACKY . omwwiwswshz o 26.100 ot/min.
WKON . . 1,98 kW
hmotnost . .................. 360 g
(Zakladni rozmery - viz nakres)
Casovani:
WIS 5 cacncnsmsmsmsmsms 185 - 190 °
Celnipielk . is vo cvavimsmina 124/ ®
pocniprefuky . ................ 128 ©
saniotevira .............. 22 ° po DU
zavira . ... ..., 65 ° po HU

Pro testovani motoru bylo pouzito tes-
tovaci zarizeni a pylonarske zavodni vrtu-
le. Nameérene hodnoty byly docileny s la-
denym tlumicem (obr. 4) od vyrobce, do
nehoz byla osazena tryska na tlakovani

15
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Zavazne objednavam casopis Modelar a modely

[ Celorocné predplatnée
1 Polrocne predplatné

Zl'ava pre predplatitelov!!!
Cena jedného Cisla pre predplatitela: 43,- Sk
Stankovy predaj /PNS/: 46,- Sk

Vasu objednavku ocakavame na nasej adrese, telefonickych a faxovych cCislach:
MAGNET-PRESS SLOVAKIA s.r.o., Teslova 12, 821 02 Bratislava
P. O. Box 169, 830 00 Bratislava
Tel./fax: 07-525 45 59/444 545 59/, 525 46 28/ 444 546 28

STACI CITELNA KOPIE

LETAJICI JEEP

nacka Jeep se stala synonymem pro

mala terenni vozidla. ,Dzipy” slouzily za
2. svétove valky v mnoha armadach a na-
stesti staly na te ,spravneé strane barika-
dy”“. Vyskytovaly se v mnoha modifikacich
vcetneé opancerovanych verzi. Velmi kuri-
ozni modifikaci byla ,,Rotabuggy” - projekt
¢c. 10/42 - (od wvyrobce ML Aviation
Company, Velka Britanie), tedy Jeep Willys
MB opatreny pomocnou konstrukci (pota-
zenou platnem) s ocasnimi plochami a
dvoulistym rotorem (neslo ovSem o vrtul-
nik, ale o virnik). Tato vozidla méla slouzit -
vle¢ena za letadly - k vysadkim, v roce
1943 byl projekt dotazen az do letovych
zkousek, pozdeji vsak nebyl uplatnen
(Rotabuggy nahradily vysadkove kluzaky).
Rotabuggy |e jisté zajimavou Kkuriozitou pro
kitare, ale létajici balzovy model si mUzete
zhotovit sami.

STAVBA (heoznacené rozméry v mm):
Planek modelu okopirujeme na tuzsi papir,
ze ktereho vystriname sablony. Podle nich
si potfebné tvary prekreslime na vhodna
balzova prkénka. VSechny dily modelu
pfed konecnou montazi obrousime a nala-
kujeme nitrolakem, detaily zvyraznime
vhodnym fixem.

Trup 1 vwrizneme z balzy (dale jen B) tl. 3.
V zadni ¢asti trup zbrousime na tl. 1 a zho-
tovime ovalny otvor pro VOP 3. V predni
casti prilepime z obou stran dily 2 z B1.
Vyvrtame otvory (4) pro osy kol 5 (smrkova
Spejle, prdmeér cca 2,5 mm) a pro vystrelo-

I1B
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516,- Sk
268,- Sk

g;.‘..

nadrze. (TlumiC neni soucasti dodavky
motoru.) Bylo pouzito palivo ve slozeni
20 % ricinoveho oleje a 80 % metanolu.
Obe slozky paliva byly chemicky cCiste.
Motor byl pred testem rozebran, jednot-
ive dily byly premeéreny a po nasledne
montazi byly zapocaty zkousky. Teplota
zkusebni ve zkusebni mistnosti byla 20,5
°C. Po zabéhu v délce 10 min., bylo za-
pocato mereni. Bezproblemove starty
motoru byly provadeny elektrickym star-
terem. Namérene hodnoty (promitnute
do grafickych krivek - viz obr. 5) se nelisi
od udaju udavanych vyrobcem. Tlak ve
valci byl zméren pred testem a po testu,
odchylky nebyly zjisteny. Pak byl motor
rozebran a jednotlive dily byly opét pre-
meéreny. Nebyly zjistény odchylky v na-
merfenych hodnotach ani nadmeérne
opotrebeni dilu.

Prvni kusy motort byly jiz dany do
provozu v soutéznich modelech a ziska-
ne poznatky jsou velmi dobre. Pomerne
nizka prodejni cena obou typu, tj. 3453
resp. 4783 K¢, umoznuje zaemcum
o pylonové letani zacit. Oba motory lze
ovSem pouzit pro pohon jinych modelu
podle Uvahy modelare. Vyrobci se poda-
filo vyrobit kvalitni motor s velmi dobrymi
parametry a se zarucenym servisem.

V. Stejskal
Foto a nakresy: autor

T 7

vaci kolik 6. Ctyfi kola 7 jsou z B2 (ty pak
podle planku lepime na osy, které jsou
predem zalepeny do vozidla). Predek vo-
zidla opatfime naraznikem 9, Kk jeho zpev-
neni slouzi vyztuhy 10 (B1), obdobne vyz-
tuzime (8, B1) i osy kol. Na strechu nale-
pime pylon rotoru 11 z B3. Na jeho vrsek
prilepime vyztuzné dily 12 (B3x3), v tech-
to dilech (vCetne trupu) zhotovime ,zarez”
pro nalepeni rotoru. Rotor 13 je z B2.
Rotor vyrizneme z jednoho kusu a obrou-
sime jej] do prislusneho tvaru i profilu. Pak
jej rozrizneme, v miste rozriznuti zbrousi-
me do ukosu a opét slepime do patficne-
ho vzepéti (cca 15 mm). Spravne a dobre
slepeny rotor viepime do ,zarezu” v pylo-
nu. Vodorovnou ocasni plochu 3 (VOP)

vwrizneme z B1, opracujeme, prostrcime
otvorem v zadni casti trupu a zalepime. Z
obou stran prilepime na VOP svislé stabi-
lizacni plochy (nejde o SOP) 14, zhotove-
ne z B1. Zatéz (broky) na dovazeni - viz
teziste T - vmaCkneme do predni Casti
Lrupu”.

Rotabuggy muzeme opatfit take kamufla-
Zi, které byla tvofena nepravidelnymi plo-
chami zemité hnédé a tmave zelené bar-
vy (viz pomocny nakres), mazeme doplnit
také znaky britského letectva. Zlute ,P“ v
kruhu znaci ze jde o prototyp.

P. Korbel
Foto: autor
Vykres: PL
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‘rnénska firma MEGA se stava pojmem

pro modelare, ktefi maji v oblibe mo-
dely pohanéne elektromotory. Zatim byly na
nasem trhu nejrozsirengjsimi elektromotory
SPEED, dodavane firmou Graupner, | kdyz
skuteCnym vyrobcem vétsiny motoru
Speed |e znama japonska firma Mabuchi.
Obdobnou spolupraci ovsem ve vyrobe,
aplikovanou pro modelare v Ceske republi-

ce, zacala s japonskou firmou IGARASH

brnénska firma MEGA. Pluvodni zastoupeni

japonske firmy tykajici se prumyslovych
elektromotort bylo doplnéno o wyrobu pro
modelare, ¢imz doslo k rozsireni vyrobniho
programu firmy MEGA. Spoluprace obou
firem vyustila do vyroby nove rady mode-
larskych elektromotort MIG, ktere byly
predstaveny jako novinka pro letosni rok na
vystave Model hobby 98 v Praze. Nova
produkce je tak zajimava, ze chceme Cte-
narim tradicniho asopisu poskytnout Sirs
iInformaci.

V souCasnem vyrobnim programu jsou
dvé fady elektromotoru. Prvni fada nese
oznaceni MEGA a obsahuje vyluCné pro-
dukci brnénske firmy. Druha rada, oznace-
na MIG (tj. Mega - Igarashi) je jiz vyrabéena
ve spolupraci obou firem, Protoze za pred-
staveni stoji obe vyrabene rady, seznamim
nase ctenare s jejich technickymi paramet-
ry, které zdjemcUm umozni volbu pohonu
vzhledem k typu pouziteho modelu.

Nova, modernizovana rada motoru ME-
GA je urCena pro VvetSi modely letadel

s hmotnosti az do 5,5 kg a nese oznaceni

MEGA BG 14. Druha z téZe rady nese
oznaceni MEGA mini 7 E. Parametry Ize
posoudit z nasleduijici tabulky.

Zakladni udaje mini 7E BG 14
pocet ¢lankd 6-10 12 - 16
otacky na 1 Volt 1800 900
max. proud A 45 50
cas Vv sek. 25 40
max. prumer

motoru v mm 36 47
delka motoru v mm 74 80
hmotnost motoru v g 220 40
Doporucené udaje:

pocet ¢lanku 7 14
vrtule AERONAUT  9x6,5" 12 % 7~

-

IIB

= . B B B O R OE B O R O B O B R B R B B I B

vrtule FALCO 10,5 x 6" 3 % 8
regulator max. A 35 50
max. hmotnost

modelu v kg 2 5,25

Elektromotory rady MIG jsou vyrabény
v péti provedenich - typech. Nejmensim
ie typ MIG 2025 (doporucena cena
59 KC) jehoz zakladni rozmery jsou patr-
ne z vykresu (obr. 1). Motor je urcen pro
pohon mensich modelt auti¢ek, napr. na
;,domaci“ autodrahy a letadel kategorie
Slow Fly*.

MIG 2025 - zakladni udaje:

Gt 2 L AL L Rm AR Lk Lis L A1 A 2-6V
T e T L N T 0,4 A
-eta max.

prfi max. ucinnosti). . . ......... 1,2 A
ot/Amitty PHI @ W v wri vt o v v 15.300
NIMOLNOSE & arv i s w e b o @ 5 5 5 b 15:0

Dal8i motor MIG 280 6 V (125 K¢), je
uréen pro pfimy pohon mensich modelt
etadel a lodi (obr. 2). Doporucenou vrtuli
oro modely letadel je typ Nylon o rozme-
rech 120 x 50 mm.

MIG 280 6 V - zakladni udaje:

napeti . ... 2,4 -84V
5 [l Rl o N ol o § Rl W Bl Bl B { Ml 0,32 A
-eta max.

(R EX, UCHINLY & v s e o n nm e e 1,66 A
OU/MIN, Br BV v iv v nm s v s 14.400
NMOTNDEt =) Lol A LIS o 8 o 43 ¢

Tretim je MIG 500 7,2 V (295 KC).
Vysokootackovy motor idealni pro pohon
modell aut a soutéznich lodi (prevodov-
ka 1:3) nebo pro modely letadel (1:3,4).
Pro prevod 1:3 se doporucuje vrtule 280
x170 mm, nebo Falco 10x5,5" a CAM
Ox6".

MIG 500 7,2 V - zakladni udaje:

57518 | HA RS SN e 36-84V
I r R i Il s ama s Ay 2 A
|-eta max.

BN A IR S s h i i e s s v b 14 A
Ik blokovaciproud . ........... 96 A
QIR B G2 Al 5 ek & 21.200
RADEIGI Ay 420 5 J A8 ol o 6 - 8 &lankd
MOINESE--. " s s i e s s B 5 s 165 g

Ctvrtym je MIG 600 7,2 V (285 K¢&) urCe-
ny pro pohon modelu letadel s prevodov-
kou 1:3 (obr. 4). Pro uvedenou prevodov-
kKu jsou vhodné vrtule Jach o rozmeérech
280x170 mm nebo 300 x 200 mm. Dale
Falco 10 x 5,5, nebo Cam 9 x 6.

MIG 600 7,2 V - zakladni udaje:

(72122 PRSI Pt P 3,6 -84V
D S AT S A I A D S 2 A
-eta max.

(OH max. OSINNL) & s e s o s i 12 A
Ik blokovaciproud ............ 85 A
OIN PA 8,4 W ni s vlv sy s w 18.200
NAPAIBNI o« o v v v waa oe o 6 - 8 Clanku
IMOLIEEE k. b Ll Tl Rl bt ds R, 220 g

Poslednim - v nejlepSim a nejvykonngj-
8im provedeni - je MIG 600 BB TURBO

*‘w FKTRO
- I.,._' — 4 -+.-ﬂ| J#t
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(665 KC), jehoz vykres je take na obr. 4,
Provedeni hlavnich dilu je na snimku.
Uréen je pro piimy pohon vrtule, tedy bez
pouziti prevodovky. Pri jeho konstrukci
byla realizovana d¢&tyri hlavni zlep3eni:
PredevsSim stator je vybaven siingjsimi
magnety nez maji jine srovnatelne motory.
Na rotoru je nasazena vrtulka jednostup-
noveho axialniho ventilatoru (,turbo”)
snizujici provozni teplotu vinuti rotoru,
¢imz je zvySena jeho ucinnost i pri del-
Sim provozu. Dale ma vestaveno minia-
turni ucinne odruseni kolektoru rotoru.
Na strane hridele, kde je osazena vrtule,
je do §titu viozeno jakostni, rychlobéz-
ne, jednorade kulickove lozisko.

MIG 600 BB TURBO - zakladni udaje:

NAPGH & . v e e e 3,6-9,6V
[ @ 5 e o, A 2 A
| eta max. (pri max. ucin.) .. ... .. 9 A
otacky / min. pfi9,6 V....... 17.000
napajeni. . . ... .. 6 - 8 ¢lanku
hmotnost . . ............... 229 @

Lze pouzit vrtuli do rozméru 200x100
mm. (Jako priklad Ize uvest vrtuli rozme-
ru 200x110 mm FAIR pro modely napa-
jené sedmiclankem. Otacky s touto vr-
tuli jsou az 10 000 ot/min pri proudovem
odbéru 15 A.) Podle provedenych zkou-
Sek dosahuje ucinnost tohoto motoru az
72 %. Jde tedy o zdarilou konstrukci
elektropohonu.

Uvedene doporuCene prodejni ceny
jsou v souladu s vysokou kvalitou nabi-
zeneé produkce. Pratele ticheho letu ma-
|l tedy pro novou sezonu 1999 k dispo-
zici zcela nove elektropohony z tuzem-
ske produkce.

V. Stejskal
Foto: autor
Nakresy: L. Putz
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JET1 Mode

vyrcda modelarske elektroniky

Regulatory:

Spolehlivé regulatory JES od 5 A do 150 A,
nyni jiz také s mikroprocesorem pro
proudy 5 A az 50 A.

L

Mikroprijimace:

REX 4 micro: 4 kan. FM, 9g, 24 x 31 x 14 mm
REX 7 mini: 7 kan. FM, 12g, 26 x 41 x 14 mm
U obou prijimacu mozno pouzit konektory
Graupner nebo Futaba, standardni
velikost krystalu.

L

Vsechno vyse uvedené zbhozi
zadejte u svych obchodnika !

JETI madel

OkruZni 1424

742 58 Pribor
tel/fax: 0656-72 33 44
mobil;: 0603- 438 389
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JAK VLONI KONCILA ,,PI LIGA* PRAZSKYCH MUDEI.ARU"

Ano tradiCne jako v posledni dobé vzdy,
na letisti v Roudmm kde maji pékny
spolecensky salon v letistnim hotelu
»Spitfire”. Utulné misto se sténami vyzdo-
penymi kresbami vojenskych letadel z dru-
he svetove valky. Tento salon je okénkem
spojen s kuchyni a to bylo hlavni ,pfislu-
Senstvi®, ktere na zakonceni ligy potrebuje-
me. V teto mistnosti se elegantne otacel
Zdenek - my mu take rikame Cenda nebo
cetnik, ale i Cadil. Pro zvladnuti Ukolu ku-
_ char, servirka, mycCka, hosteska, mél
ovsem muzstvo: Pepu Trefného z Décina
a Mirka Omrta z poradajiciho Kklubu.
Obcerstvovaci provoz zacal asi kolem de-
sate, kdy se zacali sjizdét nedockavci. Ti
cO radi soutezi treba i v desti byli v t& do-
be v polich okolo letiSté na Sazené a sna-
Zili se naletat co nejvice maxim.

JidelniCek byl tradicni a vyborny - zabijac-
kova polevka tlacenka atd. VSe se dalo
zapijet riznymi tekutinami, které nabizela
obsluha baroveho pultu.

Hlad pomalu ustupoval a pofadatel zahajil
vyhlaSovani vysledkl dosazenych souc-
tem Ctyr lepSich umistéeni z péti porada-
nych soutézi. Kategorii je 15 a pro vSech-
ny se musi pocitat s cenami. Neni to nefe-
Sitelne, kdyz to zvife je dost velke.

Pohary pro vitéze hlavnich kategorii uz pre-
staly byt v tomto jubilejnim, desatéem rocni-
ku putovni. Pohar pro vitéze F1A, ale
| F1H si odnasel Jirka Nahlovsky (pohary
na pocatku ligy venovali Clenove klubu -
Vydra (F1A) a Tvartzka (F1H). Jirka je urci-
te tim nejlepsim modelarem, ktereho jsme
na lize poznali. Dale jsme predali dalsi dva
pohary pro F1G a P30 (vénoval je kdysi
Jirka Kalina) a ziskali je Jaroslav Drnec
a Eugen Belo. Pohar pro F1B - od jiz nezi-
jiciho Milana PSeida vénova
drzitel Zdenék Rychnovsky, ale jako vécné
putovni. Letos ho ziskal objev mezi gumic-
kari Petr Matura. Dalsi ceny ve vybranych
kategoriich (dle FAI) charakterem odpovi-
dajici skutecnemu nazvu soutéze ,Profi-li-
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ga“ predaval A. Tvartzka. Mnozstvi udéle-
nych cen odpovidajici umisténi bylo Zivo-
CiSneho plvodu, cerstve veprové (Sunik
byl koupen z vybranych vkladl, které nam
sponzori doplnili na potfebnou sumu). Pak
|sSme jeste rozdali pozornosti od dalsich
sponzord - HVE, MWWS, SKAP Vilémov
a dalsich jednotlivet Patha, Skokan,
Pergler. Pokud jsme na. nékoho opominuli
nebylo to umysine a prosime o omiuvu.
Ani posledni soutez, tj. Seste kolo ligy ne-
zUstala bez odmén. Byly ovSem bez ohle-
du na umisténi a tak za kazdou odevzda-
nou prihlasku se zapsanymi vysledky do-
stal soutézici jednu jitrnici.

Nasledna zabava modelart uz nebyla or-
ganizovana a proto se rozbeéhla volna dis-
kuze, urCité odborna a take vzpominkova
a nostalgicka. Takova velka setkani uz
dnes nejsou bezna, ale my jsme nabyli do-
mu, Ze do modelarskeho Zzivota patfi.
Veelku litujeme, Zze misto nasi spolecenske
cinnosti je mimo stred republiky a mnozi to
maji kK nam znacné daleko, ale proc by to
nemohlo vzniknout i jinde (na jihu, na vy-
chode, na zapade). Chce to mit dobre le-
tisté a chut do prace. My tedy vyhovujeme
severu Cech, pfijizdi k nam na soutez hod-
ne miadeze a vSichni si svorné preji aby-
chom s Pl ligou® neskoncili. Mnoho lidi
nam fandi, ale vedeni modelarskeho svazu
se nas strani a spis jim nase aktivita vadi.
Jak jinak si lze vysvétlit, ze béhem deset
let jsme sklizeli jenom kritiku a pfi tom ni-
kdo neprijel poznat ducha soutéze, kterou
majl modelari za nejspravedlivg|si. My
ovSem chceme wytrvat i bez pozehnani
vrchnosti a nechceme spadnout do Urov-
ne, kdy se na letisti pohybuje par osob
a mezi nimi nekdo deéla casomeérice.
Soutez jako liga je pro poradatele temér
bez nakladu, ucastniky financné nezatizi
vysokym vkladem. Kdyz je vhodné letisté
a velmi dobre spolupracuijici hlavni uzivatel
- aeroklub - je mozné snadno usporadat
soutéz pro nékolik set ucastnikd.

Jiste bude i zajimavé poznat vitéze jedno-
tlivych kategorii

A3 (pocet startujicich: sen. 17, jun. 4, Za-
ci 17): Pondélicek; Bednar; Hodr.
F1H (27, 1, 9): Nahlovsky; Bednar:
Chudoba. F1A (27, 2, 1). Nahlovsky;
Krucky; Simunek. F1AN (7, O, 1); Spicka;
Chudoba. P30 (77, 1, 6): Belo:
MakoviCka; Mezihorak. F1G (13, 0, 1):
Drnec; BeneS F1B (6, 0, 7). Matura;
Kubes, F1BN (2): Popelar. F1J (3): Paték.
F1C (3): Patek. CO2 (2): Charvat. H (23,
2, 38): Patha; Pondélicek; Znamenadek.
A-hist. (5): Pergler. B-hist. (4): Popelar.
C-hist. (7). Jirasky.

Nektere soutéze prazske ligy byly | sou-
Géasti seridlu ,Cesky pohar, ktery diky p.
Simkovi orgamzuje a vyhodnocuje Svaz
modelardt CR. To zpUsobilo, Ze jsme
mohli uvitat i modelare z Moravy. Radi
poznali duch prazske ligy a my jsme vi-
deli dobre vykony Moravakl. Jesté jed-
Nnu novinku a specialitu méla nase liga.
,Pohar SMCR* pro kategorie H, P30, A3
byl pilemnym zpestienim zavodéni s t&-
mito malymi modely. Pro poradatele tyto
kKategorie vzdy zajisti odlétani soutéze
| za neprizniveho pocasi, a jsou také pfi-
tazlive pro mladez, kdyZ se ji chce sou-
t&Zit a ziskavat zkusenosti. Pohar SMCR
je nahradou za pUvodné zamysSlené
mistrovstvi CR.

Zakoncili jsme soutézni sezonu, ktera by-
a velmi tezka prave pro dost nepriznive
pocasi a tak velmi radi vzpommame na tu
jednu, ktera meéla pocCasi az neskutecné
Krasné s desetiminutovymi maximy pfi
rozletavani koncicimi v blizkem okoli letis-
te. Pres tyto skutecnosti, které poradatel
bohuzel neovlivni se létani zucastnilo 295
modell ve vSech kategoriich na 6 kolech.
Poradatel LMK HC Praha 4 dékuje za
ucast v lonském roc¢niku a jiz nyni zve
K ucasti na soutézich v tomto roce na
Sazene.

Za LMK 4 Milan Vydra




WILLY .40 - novy $kolni

praiskéi firma Pan Air je znama vyrobou
stavebnic a stavbou zejmena akrobatic-
kych modelu letadel. Ta jsou individualné
konstrukcné resena pro Siroke pouziti v mo-
delarske letecke akrobaci. Vyrobky vynikaji
tvUrci invenci, presnym provedenim a kvalit-
nim zpracovanim. Tyto viastnosti celé pro-
dukce pomahaji firmé k oblibé nejen u na-
rocnejSich modelard, ale i s umistenim na
narocnych zahraniénich, zejména tzv. za-
padnich, ftrzich. Pfi stavbé je pouzivana

i e

Obr. 1

kombinace tradi¢nich materiall, lehkych
kovu, specialnich potahovych folii, tkanin
a lepidel. Strucne reCeno nic neni pone-
chano nahodé. Firma nejen vyrabi a kon-
struuje, ale disponuje take zkusenymi mo-
delarskymi piloty, kteri svoji radou 1 skut-
kem pomahaji mené zkusenym zajemcum
o letani s radiem fizenymi modely letadel.
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akrobaticky RGC model

Siteji jsme &tenare informovall

v reportazi z prazske modelar-
ska wvystavy, nyni si predstavme
podrobngji jednu z novinek - RC model
Willy .40, kterou jsme meli moznost testovat.
Firemni konstrukter Petr Bulka pripravil na
sezonu 1999 nowvy akrobaticky RC model
(Mmodel i konstruktéer - viz obr. 1) pro motor
0 objemu valce 6,5 cm”. Jde o klasicky stre-
doplosnik s dvoukolym podvozkem a ostru-
hovym koleckem. Model o rozpeti 1400 mm
a délce 1130 mm (bez kuzelu) ma Sirku tru-
pu 86 mm. Dodavan bude ve stavebnici
v provedeni ARF, 1j. vSechny dily uplne do-
koncene. Pro sestaveni letadla a instalaci
RC wbavy je potreba cca Sest hodin pra-
covniho ¢asu prumeéerné zdatneho modelare,
viastniciho zakladni modelarske dilenske vy-
baveni. K provedeni montaze modelu je nut-
no dokoupit ,petiminutove” dvouslozkove
lepidlo.

Konstrukce trupu je provedena z balzy
a preklizky, kfidla z balzy a smrkovych nos-
nikl. Model je potazen folii Solarfiim.
Hmotnost takoveho modelu je 1890 g. Pri
testovani bylo pouzito RC soupravy
Graupner s péti servy Futaba S 140
s moznosti individualniho ovladani kridelek
pro ,mix"“. Model je navrzen pro wylucne
pouziti spalovacich motoru, a to jak dvou-
dobych tak cCtyrdobych. Ve zkousenem
modelu byl osazen znamy, a firmou proda-
vany, motor OS MAX .40 LA o objemu val-
ce 6,5 cm’ v RC provedeni, s kluznym lo-
ziskem na klikovem hrideli (obr. 2). Pouzita
vrtule Graupner rozméru 11 x 6" pri regu-
laci otacek ,cvici”, ale pri stretu se zemi
obstala bez poskozeni. Z tuzemskych mo-
tort Ize pouZzit napf. brnénske MVVVS o ob-
jemu valct 4,6; 6,5 a 7,5 cm’, podle toho
co je k dispozici a k cemu chceme model
pouzivat. Pro naroCnegjsi modelare je urce-
no provedeni se cCtyrdobym motorem
0 objemu valce 6,5 az 11 cm’. Je ovsem
minén motor OS MAX, viz provedeni na
dalsSim obrazku (obr. 3). Osvedcena palivo-
va nadrz z anglickeho dovozu, hranateho
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tvaru o objemu 180 cm” byla plnéna pali-
vem s 5% objemem nitrometanu vzhledem
K pocasi pri zkousce.
PRUBEH ZKOUSKY:
Konstruktér modelu je zkusenym pilotem
RC modell a bylo dohodnuto, ze model
bude podroben narocnem letu | kdyz bylo
pomerné vétrne pocasi (leden). Po plynu-
lém startu ze zemé (viz obr. 4 a obr. v ob-
sahu na strané 1), byla provedena narocna
akrobaticka sestava vcetné zavesu na vr-
tuli. Zkouska byla zameérena na overeni tu-
hosti a odolnosti modelu pri nadmernem
namahani. To se pochopitelneé neobeslo
bez kolize se zemi, ale nasledky byly zane-
dbatelné a po mensi oprave se letalo dal.
Pri zavéreCnem hodnoceni byla zjiStena
nasledujici letova charakteristika modelu.
Model startuje ze zeme na male otacky
motoru bez smérovych vychylek i kdyz va-
ne stiedne silny vitr. Po pridani plynu star-
tuje na draze 2 az 3 m rychle a spolehlive.
Pri malych vychylkach oviadacich prvkd je
model poslusnym Skolnim akrobatem. Se
zvetSenim vychylek lze s modelem prova-
dét veskere akrobaticke letani, ktere uspo-
Koji v&echny narocne modelare.
To nejdulezitéjsi na konec, modelarum,
ktefi potfebuji pro sestaveni modelu nebo
narocnejsi zaléetani odbornou pomoc, po-
muze zkuSeny tym vyrobce za predpokla-
du, ze byl model koupen u fy Pan Air. To
povazuiji za dulezitou informaci.

V. Stejskal

Foto: autor
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Ministerstvo skolstvi, mladeze a telovy-
chovy CR, spolu s dal$imi organizatory,
vyhlasuje soutez ,Zlaty orisek”, kde jsou
vyhodnocovani miladi lide (z naseho mo-
delarského pohledu ve véku zakl a juni-
ortl), ktefi dosahli svoji ¢innosti neceho
vyznamneho. V loriskéem roce pripadl je-
den ze ,Zlatych ofiskl" také modelarum.

Pri vwhlaseni 15. listopadu 1998 (v te-
levizi jste jej mohli sledovat na CT1 na
Novy rok), které bylo usporadano na br-
nénské radnici, byl mezi vyhodnocenymi
| letecky modelar Michal Beck, Clen klubu
LMK DDM Prostéjov. Michal chodi do 9.
tridy zakladni skoly. Modelafing se venuje

jiz vice nez 5 let a jJde vlastne o treti ge-
neraci v rodiné Beckl. Jeho otce Jifiho
pfitahl k modelariné dedecek Michala
FrantiSek, ktery je nyni radcem svemu sy-
novi i vnukovi, Michalovi, ktery se vénuje
pfedevSim modelum kategorie H, zatim
ty nejvyssi pocty unikaji, ale velmi dobre
si iz po nékolik let vede na oblastnich za-
kovskych preborech a i na celorepubliko-
vém mistrovstvi zaku figuroval na pred-
nich mistech.

Nezbyva nez pogratulovat za dobrou
prezentaci modelarstvi a verit, ze Ctr-
nactilety Michal Beck u tak usSlechtile
a krasne zabavy jakou je modelarstvi
vydrzi | nadale.

Snimek do rodinné kroniky. Michal Beck s tro-

feji a s pamétnim listem - ,Zlaty ofisek 1998 -re-

Michal s ostatnimi mladymi modelari pri vyhlaseni vysledku
LZimni ligy hazedel®, kde ziskal s upravenym modelem
Jestrab“ 1. misto. Vpravo vedouci modelarského krouzku

(Hibe) Petr Lederer.

PRIHODA ZA KNIPLOM VYSIELACA

Pisal sa rok 1975, ked na kosicke letis-
ko si prisSla zalietat zo svojimi modelmi zo-
hrana modelarska partia. Bolo pekne letné
a pritom termicke pocasie, takze o stupa-
ve prudy nebolo nudze. Zjistili to nielen ko-
Sicki ¢lenovia aeroklubu, ktori do vzduchu
wtiahli vsetky vetrone, medzi ktorymi do-
minovali predovsetkym kovove Blaniky, ale
tiez nasi letuchtivi modelari. Netrvalo dlho
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a ich RC vetrone sa objavili nad horizon-
tom. Nakolko intenzita stupavych prudov
vitazila nad klesavostou lietajucich apara-
tov, je len prirodzene, Zze medzi aktermi lie-
tania nastala prava pohoda. V je| priebenu
doslo k znizeniu pozornosti a to v dosled-
ku Coraz CastejSe] vwmeny slov. Dopadlo
to nakoniec tak, ze doslo k ,zamene” ria-
deného RC vetrona za skutoCny Blanik,
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Michal do tretice. Letecky den na letisti Olomouc-Bohunovice a hor-
noplosnik Cessna 172.

ktory samozrejme nereagoval na povely
vysielaca. Tento opatovny poznatok vyustil
do konsStatovania, Zze spojenie medzi vysi-
glacom a prijimacom bolo prerusene.
Manipulacia s kniplom do roznych sveto-
vwech stran mala presvedcit pritomnych
0 pravdivosti tohoto vyroku. Piruety, Ktore
v dbsledku takehoto konania na druhe
strane oblohy vykonaval ,riadeny” model s
nastastie a v pravy ¢as vsimol jeden z pri-
tomnych modelarov. Svoj objav nasledne
oznamil s patricnou davkou hlasitosti do
eteru, Coho ddosledkom bolo rychle vyiriez-
venie pritomnych a predovsetkym toho
,BC pilota“, ktoreho sa to tykalo najviac.
Qdozva bola okamzita v podobe vcasneho
vybratia modelu zo smeru bliziaceho sa
zemskeho povrchu. Nasledne pristatie
vetrona znamenalo koniec stresove] situa-
cie a bolo sprevadzane pocitom ulavy nad
zachranenym lietajucim aparatom.

Clanok doplnujem podla mdjho nazoru
peknou fotografiou (Gotovany - 31. O.
1998) modelu akrobatickeho vetrona FOX,
ktory zostrojil Svetozar Supek z Bratislavy.
Pozadie Nizkych Tatier a oblacnost robia
70 zaberu dojem, ze ide o foto skutocne-
no vetrona.

L.V.
Foto: M. Svetlak

;



ednoduche ,letadelko” Loudalek (vhod-

ny model pro kateg. F1H ¢i A1 - obr. 1)
je jednim z oblibenych modelt, které jsou
staveny v krouzcich pri Méstskem dome
deti ASTRA ve Frenstatée pod Radhostem.
Svlj nazev si vyslouzil opravdu velmi po-
malym letem diky pouzitemu turbulatoru
na kridle. | kdyz to neni moderni uhlikova
konstrukce, ale jednoduchy spolehlivy mo-
del, je svymi velmi dobrymi letovymi viast-
nostmi a vykony urCeny prave pro zacina-
jici modelare. Ze jeho vznik spada do roku
1980 neni nijak na zavadu, protoze | vioni
na zakovskych postupovych soutézich do-
kazal, ze letat umi a byl vzdy na prednich
mistech. Tyto fakta jen potvrzuji, Ze sprav-
ny model v Sikovnych rukach je velmi kva-
itni sportovni naradi a da mladym to
spravne vzruseni ze soutézeni. Aby se
vSak vysledky dostavily, chce to pravidelny
trénink za ruznych povétrnostnich podmi-
nek, pak se nejeden uspech jiste dostavi.
Skoda jen, ze ve vSech mistech nemaiji
mladi modelari takove moznosti vyziti
v Krouzcich jako napr. v Astre. PocCty mla-
dych modelaru by se jisté zvysily.
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modely letadel, v deseti letech se stal popr-

ve vicemistrem Polska zaku. Dvanactilety

Michal Ordon, ¢len modelarskeho klubu
Zefirt v polskem meste Dabrowa, ma na

svUj vek pomeérné dost zkusenosti.

Cesta lonskych sportovnich uspéchu se

zacala dobytim titulu mistra Polska v kate-
gorii F2A (rychlostni modely) juniort. Jeho
zarazeni do reprezentacniho tymu Polska

i B . -
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STAVBA (neoznacene rozmery v.mm):.

Je v8eobecné znamo, ze velka cast uspes-
ne stavby a letavosti modelu je zavisla na
peclivem vyberu materialu, Samozrejmosti je
| vybaveni dostupnym naradim: lupenkova
pilka, balzoriz, ostry nozik Ci skalpel, kalené
pevne Ziletky. To vSe se projevi v cistote
stavby, jejl kvalite a v neposledni rade | na vy-
konu modelu. Na lepeni celeno modelu pou-
zivame lepidlo Kanagom zredene v pomeru
1:1 zaponovym nitrolakem. Model lepime na
pruhledné folii napnuté pres planek (proti je-
No poskozeni) ve skutecne velikostl.

Trup zaCneme vyriznutim z lipove Ci topolo-
veé desticky tloustky 8. Wrizneme i otvor pro
50 g zatéze z olova a vyrezy pro listy. Obe
smrkove listy nam vyjdou z jednoho nosniku
2x8, ale musime je kvuli odlehceni zadni
casti trupu zuzit na 2x5. Listy pak viepime
do pripravene hlavice, srovname a pris-
pendlime na pracovni desku tak, Zze Spicku
hlavice podlozime kouskem balzy o tl. 2.
Nyni podle pravitka srovname obe listy
a z vnejsku zajistime spendliky v mistech,
kde budeme viepovat rozpéerne vystuhy
z balzy tl. 7, bez ohledu kolik nam nahore

znamenalo >
,Svetoveho poharu“. Ve Svitavach (CR)
ziskal 6. a v Wierzawicach (Polsko) 1. mis-
to v juniorech.

Nasledujicim krokem na cesté uspéchu
bylo ziskani 2. mista v kategorii F2A junio-
rU pri mistrovstvi svéta v Kyjeve (Ukrajina).
/a dosazene uspechy vdecCl predevsim
svemu otci, ktery v ném podnitil zajem
o tento modelarsky sport a dobre spolu-
praci se zkusenym polskym instruktorem
Andrzejem Rachwalem.

USPESNY CLEN KLUBU ,,ZEFIR“ puum

V peti letech se naucil oviadat upoutane

jeho ucast v zavodech

-re-
Foto: archiv

precnivaji. Po zaschnuti prebytky odstrani-
me ostrym nozem a na Cisto prebrousime.
Do ohnuté Sablony z plechu ve tvaru pro-
storu pro zatez odlejleme olovo o hmotnostl
50 az 55 g. Opilujeme a viepime do hlavice.
VWrizneme z balzy tl. 2 obe bocCnice trupu
s pridavkem cca 1 po obvodu. Polotovar
trupu natreme rychle lepidlem tak, abychom
zadne misteCko nevynechali, hlavné pak na
listach a bocnici prilepime. Totéz ihned pro-
vedeme | z druhe strany, cely trup odzadu
omotame gumovou niti a kfizem se vracime
zpét, kde konce svazeme. Trup ,pohledem
oka" peclive srovhame a take kontrolujeme
zda neni zkroucen. Pokud je vse v poradku
povesime trup do prostoru za zadni cast,
nejlepe na zarubné dveri (otevienych), aby
nam rovnomerne vyschl. Tohle prosim ne-
podcenujte, protoze pokud slepeny trup jen
polozite na desku jiste se vam zkrouti, Ci
alespon prohne. Po dukladnem zaschnuti
alespon do druheého dne, obrousime po ce-
em obvodu vcetné bocnich ploch.
Zbrouseni hran 1/45° provedeme po celem
obvodu s vyjimkou mista, kde budeme lepit
trupova zebra T. Pred nalepenim vrtame
otvory pro draty, kde T Zebra nam budou
voditkem ve kterem miste. Ty pred nalepe-
nim stfedime pomoci spojovacich dratu.
Vyrizneme si podlozku pod VOP z preklizky
1 a na ni nalepime ve sklonu kousek smrko-
ve listy 2x4. Teprve po zaschnuti lepime na
misto spolu se zadni podlozkou. Dbame na
kolmosti! Doplnime bambusovymi  koliCky
a ze zelezneho plechu (tl. 1,8 az 2) vypiluje-
me bocni startovaci hacek, mosazi pripajime
Sroubek M2x20 s matickou.

Smeérovka (SOP) je zhotovena z balzy tl.
2. Tvar vyfizneme presne, vcetne pohybli-
vé plosky. Vetkneme Al plisky a prilepime
kolmo na trup.

Vyskovku (VOP) je nejlépe zacit zhotove-
nim dvou preklizkovych sablon zeber. Mezi
né viozime 14 ks balzovych prouzku 0,8,
seSpendlime a nahrubo orezeme nozem,
pak brousime a zhotovime zarezy.
QOdtokovku z balzy 2x10 zbrousime do klinu
a piluieme zarezy. Obrousime | smrkovou lis-
tu 2x3 a rezeme nabézku z balzy 3x4
a brousime do tvaru az po slepeni v celek.
Sestavime v celek primo na planku a zalepi-
me vcetné rohovych wyztuh. Po sundani
z desky odrizneme precnivajici listy, zabrou-
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sime a lepime koncovky z balzy 1l. 7. Z bal-
zy tl. 1 viepujeme stfedove vyztuhy, ktere po
zaschnuti zabrousime a take tvarujeme
brousenim koncovky. Celek jemne prebrou-
sime, vyrizneme z tvrde balzy tl. 2 ploutvicku
pro Uchyt gumy determalizatoru a obrousi-
me bambusove koliky. Tyto drobnosti viepu-
jeme az po polepeni papirem, aby nam zby-
teCné neprekazely.

Kfidlo je délene, spojene v celek dvema
ocelovymi draty z paprsku kola rucniho vo-
ziku (pramér 2,6). Z preklizky tl. 2 vyrizneme
vdechna stfedova zebra T, A, B a dve sab-
lony navic. VSechny pak sesadime do bloku
na Spendliky, piluieme tvar a vrtame otvory
pro spojovaci draty. Z bloku odlozime obe
trupova zebra, ve zbyvajicich zhotovime za-
fezy pro listy 2x3 a odlozime dalsi dve zebra
A. Teprve u vSech zbyvajicich odrizneme na-
bé&Zku a odtokovku. Podle dvou Sablon, kte-
ré jsme takto ziskali, zhotovime z balzovych
orouzkU tl. 1,5 tricet kust Zeber C. Z tuhe
balzy tl. 3 odfizneme odtokovku 3x12,
zbrousime nebo lépe hoblujeme do Klinu
a zhotovime zarezy. Prebrousime vsechny
iSty 2x3 (smrkove), odrizneme nabezku
z balzy 4x7, ale tvarujeme az na slepenem
kiidle. Ted uz muzeme zacit sestavovat
stredni Gasti kfidel. Zacneme u odtokovky,
kterou nezapomeneme v predni casti podlo-
Zit po cele délce pomocnou balzovou listou
2x2. Do zarezl kapneme lepidio a zasouva-
me konce zZeber, ale dbame abychom je do-
razili dozadu a dolu na listu 2x2. Pridame
zbyvajici listy | nabézku, v misté spodniho
nosniku pridame dalsi podlozku tl. 3, vsech-
na zebra srovname, pripadne pojistime
Spendlikem proti pohybu a pelCive vse zale-
nime. Nezapomeneme ani na rohove vyztu-
Ny U usi. Stejnym zplsobem postupujeme
Dri sestavovani a lepeni koncovych casti Kri-
del - usi. Jesté bych mél prfipomenout, ze
sklon okrajovych zeber v miste lomeni se
nejlépe kontroluje dle sablony, kterou si zho-
tovime z kousku balzy tl. 2. Nez nam slepe-
na kridla zaschnou zhotovime si dvé prekliz-
kové spojky, kieré nam urCi spravne vzepeéti

a take zpevnuiji spoj. (Sam sice lepim usi jen
natupo bez spojky, ale je nutna zvysena
peclivost v lepeni, coz u déeti nebylo vzdy
spolehlivé a pak upadavaly usi pri sebemen-
Sim narazu.) Takze po slepeni vSech casti
kfidel a zaschnuti, odfizneme vSechny prec-
nivajici listy, zabrousime Cela, viepujeme vy-
ztuhy hlavniho nosniku z balzy tl. 1,5 mez
zebra stfedu, peclive licuieme vyztuhy pro
spojovaci draty z tvrde balzy tl. 7 a vylepime
cely stfed mezi zebry balzou tl. 2. Posledni
vylepovani stfedu zacneme od spodni stra-
ny, kde i pfes peclivé lepeni pojistime lepid-
lem | zevnitt. Nakonec viepujeme horni stra-
nu a ze je nutne kazdou cast peclive licovat
(bez mezer) je samozrejmosti. Na konce usi
lepime koncovky z balzy tl. 10 a a po za-
schnuti tvarujeme. V krajnich zebrech usi vy-
niluieme otvor pro viepeni jiz pripravene
spojky z preklizky 2, urCujici nam spravne
vzepéti. Kontrolujieme, aby bylo stejné na
obou koncich, a vse peclive lepime. Po za-
schnuti celé kridlo brousime, hlavneé vylepy

Juniorsky mistr CR 1998 (kateg. A3) S. Bordovsky na snimku s Loudalkem kateg. Al.
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Loudalek startuje.

stfedu véetné tvarovani nabézky. Otvory pro
spojovaci draty procistime prodlouzenym vr-
takem a pred polepovanim jednou lakujeme
spodni hrany Zeber, aby nam potah neod-
skakoval,

< polepovani si pfipravime stfedne silny
Modelspan, pouze kormidla polepime ten-
<ym. Barevna Uprava zalezi na kazdem
z vas a lepime lepicim nebo napinacim nit-
rolakem. Polepeny model 4x az 5x lakuje-
me fedénym napinacim nitrolakem a kaz-
dou vrstvu nechame radne zaschnout.
Hotovy model sestavime, ohneme spojo-
vaci draty do patficného vzepéti, kontrolu-
ieme kolmosti i funkci determalizatoru
a hlavné polohu téziste. Model zaklouze-
me a drobné zasahy muzeme fesSit mini-
podlozkami pod VOP, pripadne dovazenim
tak, Zze navrtame vpfedu otvor a vyplnime
olovem. Kdyz je v8e jak ma byt, vrtame
otvory pro boc¢ni startovaci hacek 5 az 3
mm pred tézistém. Na kterou stranu vsadi-
me hacek na tu stranu vyhneme i pohybli-
vou plosku (SOP), nejdrive tak 3 mm.
Hned pfi prvnich startech pozname jestli je
vychylka spravna ¢&i zda vyzaduje korekci.
Pokud mame model ve vleku Snidrou
spravné sefizen a dokonale jsme jej zviad-
i, mUZeme zrychlenim ke konci vieku vyu-
zit prebytku rychlosti ke slusnemu vystrelu.
To se v8ak musi pilné trénovat a peclive
seridit. Preji vam péknou stavbu a bezpec-
ne starty.

Zdenék Raska
Foto a vykres. autor

\Wkres modelu ve skutecné velikosti obarzi-
te, poukazete-li citelné vyplnenou postovni
poukazkou typu C 70 KcC (cena na
Slovensku dle aktualniho kurzu) na adresu.
Modelar a Modely, Krizikova 35, 186 Praha
8 (ve Slovenske republice na adresu.
Magnet-Press Slovakia, Grosslingova 62,
811 09 Bratislava). Do zpravy pro prijemce
napiste prosim citelny nazev modelu (4.
Loudalek) a znovu svou uplnou adresu.
Wkres Vam zaSleme do 30 dnu (na
Slovensku do 45 dnd) od obrzeni poukaza-
ne castky.

|23
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PLANKY PRO STAVBU MODELU

... co myslis? Nebude mit Béda dneska
pékny naskok?”
M. Doubrava

Zasilkova sluzba éasopisu MODELAR
a MODELY

Novy aktualizovany seznam planku,
které byly zverejnény v letech 1997
a 1998, a které jsou urCeny k rozesilani
zdjerncum. (Pozn. Dalsi planky, ktere by-
ly zvefejnény na strankach ,Modelar
a Modely" jiz ve skutecCne velikosti touto
sluzbou nenabizime.) Uvedené planky
modelll ve skutecne velikosti obdrzite,
poukazete-li Citelné vyplnénou postovni
poukazkou typu ,C" cCastku uvedenou
u modelu na adresu redakce: Modelar
a Modely, Krizikova 35, 186 00 Praha
8 (ve Slovenské republice na adresu:
Magnet-Press Slovakia, Grosslingova 62,
811 09 Bratislava). Do zpravy pro prijem-
ce uvedte nazev planku a znovu svou
uplnou adresu. Vykresy vam zasleme do
30 dnd po obdrzeni poukazane cCastky
(na Slovensku do 45 dnu). V redakci
Modelare ma tuto agendu na starosti se-
kretarka redakce, pani Jitka Madarova
(tel./fax: 02/218 63 403).

MODELY LETADEL
ULTRA-L - sportovni
motorovy RC model (1/87) 70 K¢ (80 Sk)
R 1310, H 1600, M 2,5 - 3,5
Konstrukce: F. Kalouner
CESSNA 172 - upoutana
polomaketa ,SUM" (3/97)
R 1030, H 680, M 2 - 2,5
J. Placek
DOMINIK - rekreacni
RC model (4/97) 70 K¢ (80 Sk)
R 1160, H 1000 - 1200, M 1,5 - 2,5
M. Snejdar
OPTIMO - historicky
motorovy model (5/97)
R 1444, H 360 (650), M 1,8
Z. Tucek
AERONCA 7 - BRC polomaketa
(5/97) 110 K& (130 Sk)
R 1877, H 3900, M 6,5 - 10
J. Placek
FUMO 1 - upoutany model
(6/97)
R 950, H 750, M 2,5
J. Hyzik
DUO - dvoumotorovy
RC model (7/97)
M 2x 3,5
J. Placek

60 KC (67 Sk)

70 K¢ (80 Sk)

70 K& (80 SK)

110 K¢ (130 Sk)

BULDOK - cvicny a rekreacni

RC motor. model (9/97) 110 K& (130 Sk)
R 1475, H 2000, M 3,5 - 6,5

J. Placek

TUCNAK - cvicny upoutany
motorovy model (1/98)

R 1010, H 740, M 2,5

J. Placek

I-153 Cajka - RC elektrolet,
polomaketa dvouplosniku
(3/98) 110 K& (130 Sk)
R 924, H 800, EM rady 540
Ing. J. Moravec

Tipsy Junior - upoutana
polomaketa (4/98)

R 740, H 450, M 1,5

J. Placek

PS-05 Boby - rekreacni RC model

na elektromotor (5/98) 100 K¢ (120 SK)
R 1050, H 720, EM Speed 400 |

A. Soucek

CRANFIELD A1 Chase Mk. 2

upout. polomaketa (8/98) 100 K¢ (120 Sk)
R 645, H 400, M 1,5

J. Placek

VIKTOR

cvicny motorovy BRC model (11/98) 70 KC
(B0 SK)

R 1120, H 950 - 1000, M 1,5 - 2

P Bronek

90 K¢ (120 Sk)

70 K¢ (80 Sk

Wsvetlivky: R (rozpéti v mm), H (hmotnost
v g), M (motor, objem v cm’), EM (elektro-
motor). Podrobnosti k uvedenym modelum
najdete v pfislusnych cislech casopisu
Mo+Mo",

\V dalsi nabidce, mame planky techto mode-
It (cca v obdobnych cenach):

LETADLA
Volné vétrone
NESTOR - historicky vetron, RACEK - sou-
t&zni vétron A1, TUHYK - historicky vétron
z roku 1951, VMC Racer - soutézni vetron
Al.
RC vétrone )
LUCI - hazedlo, RIVAL 2 - hazedlo, SPRK -
hazedlo, MAX 60 - minivetron, KIWI - maly
vetron, PRCEK - maly vétron, RORYS - ma-
ly vétron, JERAB - rekreacni vétron, KOR-
MORAN - rekreacni vétron, SHIFT - rekreac-
ni vétron, TUKAN - rekreacni vetron, LUBIS
5 - soutézni vétron, BREHULE - vétron
RCV2, SLUKA - vétrort RCV2.
Voineé modely na gumu
CAP - volny model, FIAT G.55 - maketa ital-
ske stihacky, KAWASAKI (Tony) - maketa ja-
ponske stihacky, MIRAGE 2000 + KACHNA
- dva sportovni modely, STEHLIK - volny
sportovni model.
Volny model: CYKLON - historicky moto-
rovy model pro volny let.
Upoutane modely
AKROBAT - cviCny akrobaticky model,
COMMANDER - akrobaticky model, JUNAK
- polomaketa, KOLIBER - polomaketa,
KITTWAKE - polomaketa anglickeho letadla,
SOKOL M-1D - polomaketa.
RC motorove modely
A-1 HUSKY - rekreacni polomaketa, ALF -
motorizovany vétron, AMATOL - rekreacni

dvouplodnik, ANOPHELES - maly hydro-
plan, ASTBAL - rekreacni dvouplosnik,
AVION Il - rekreaCni model s plovaky, AVI-
ATIK - rekreacni model, CERTIK - rekreac-
ni model, DEPERDUSSIN B 1911 - spor-
tovni maketa, ESS-641 - polomaketa ne-
meckeého letadla, FLIP - cvicny model, HE-
LIO COURIER - polomaketa, |AR-831
Pelican - polomaketa, JET CRAZY - cvic-
ny akrobaticky model, KACER 2 - mode!
typu kachna, LIMUSINA - rekreacni dvou-
plosnik, MERKUR - dvouplosnik, PLACAK
- model kateg. Fun Fly, POLETADLO - mo-
del kateg. Fun Fly, PONY-MAX - sportovni
polomaketa, PIPER PA-18 - rekreacni mo-
del, PLUTO 2 - sportovni model, PLUTO 4
- sportovni akrobaticky model, PUNTO -
motorizovany kluzak, SATYR - replika his-
torického modelu, SATURN Il - motorovy
model, SCOUT - rekreacni model, SIDLO -
motorovy vetron, SIP - rekreacni model,
TRENER 10 H - sportovni model, TROLL -
maly akrobaticky model, ULTIMATE - polo-
maketa dvouplosniku, VAGABOUND - po-

lomaketa, VP-1 VOLKSPLANE - obii spor-

tovni maketa, WIT - motorovy model, Z-37
Agro Turbo - polomaketa.

RC elektrolety

BLOCH MB-200 - rekreacni polomaketa,
CONDOR - maketa, DOMINO - vétron s el.
pohonem, [TOH 62 - polomaketa japon-
ského letadla, KANAREK - rekreaCnl mo-
del, PINGU - lidovy elektrolet, PZL M-18
Dromader - rekreacni polomaketa, RED
ZEPHYR - replika historickeho modelu,
SEWA - model kateg. F5B/N, SKRBLIK -
rekreaCni model.

Modely na motory CO,

ANIMQO - samokridlo, BEDE BD-4 - polo-
maketa, BICO - oldtimer, BRISTOL
SCOUT C - maketa, FOKKER Dr.| - make-
ta, FOKKER D.VIlI - maketa, FOKKER E.Ill
- maketa, KUNKADLO - maketa, LACEY
M-10 - polomaketa, PIPER L-4H - make-
ta, PZL M-18 Dromader - polomaketa,
UDET U-12a Flamingo - maketa.

LODE

DESTRIERO - model rekord. Cclunu
s elektromotorem, E.T. 2 - tunelovy Klu-
zak na elektromotor, E.T. 3 - tunelovy
kluzak na elektromotor, F-50 - rekreacni
RC model, GALAXY - tunelovy kluzak
s elektromotorem, JERSEY - rekreacni
RC polomaketa jachty, KLIMEK - model
pfistavniho remorkeéru, LAMURS L40 -
RC model italského vojenského viceuce-
lového plavidla, LOTOS - RC kluzak
s motorem 1 az 2 cm’, MOTOROVY
CLUN - s elektromotorem, ORFEUS - RC
model ficni osobni lodé, RAF 340 - mo-
del rychlého zachranneho Clunu, RIECNA
NAKLADNA LLOD - RC model, SMA-
RAGD - rekreacni RC model, WARNOV -
model kateg. F2Z, ZOFKA - RC plachet-
nice.

V' dalsi nabidce je mozno ziskat take
nékolik desitek plankd, ktere byly vyda-
vany ve zvlastnich radach Modelare (ne-
byly soucasti ¢asopisu). Jde o zakladni
fadu ,A" a specialni fadu ,B*. Tyto plan-
ky se v8ak daji zhotovit pouze jako xero-
xove kopie podle predloh a jejich cena je
vySSi - cca 90 az 250 Kc.

Redakce
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Modelar a Modely - inzertni rubrika mm

Inzertni rubrika ,Pomahame si* je uréena pro vzajemnou kolegialni vy-
pomoc mezi modelari a sbérateli. V takovém pfipadé je stanovena cena 27
KC za jeden rfadek (30 kolonek). Pro ty, ktefi v této rubrice nabizeji sluzby
Ci predmeéty nakoupene k dalsimu prodeji je podle vzoru specializovanych
Inzertnich novin zavedena sazba za jeden radek 50 K¢. (Cena je vzdy uve-
dena vcetne DPH 22 %)

Jak podat inzerat”? Jeho znéni napisete do pripojeneho inzertniho for-
mulare (staci samozrejme | kopie), tak zjistite ¢astku, na niz Vas prijde jed-
no zverejneni. Na kazde dalsi zvefejnéni naprosto stejného textu inzeratu
davame slevu 10 %. Za téchto podminek jej mizeme opakovat 3x. Napfr.
Vas inzerat stoji 81 K¢ (3 radky) a chcete jej 3x opakovat. Druhé zverejné-
ni stoji 72,90 KC, treti - posledni - zverfejneni stoji 64,80 K&. Pak je - pro
dalsi zverejneni - nutno zaplatit opét zakladni ¢astku. Pro vypocet zaklad-
ni Castky se pocita kazdy zapodaty fadek textu véetné adresy. Castku uve-
denou u ,posledniho® radku vaseho inzeratu poukazete postovni poukaz-
kou typu A na adresu prislusne banky. Nezapomente pecliveé vyplnit ¢islo
Uctu! Ustfizek (,Ustfizek pro pijemce") pripevnéete na druhou stranu vypl-
neneho formulare s textem Vaseho inzeratu, ktery potom v bézné obélce
(bez jakéhokoliv privodniho dopisu) zaslete na uvedenou adresu. Musite
pocitat s tim, Zze pokud ma Vas inzerat vyjit napr. v bfeznovem disle, musf
dojit do redakce maximalné do zacCatku Unora atd. Pokud vas inzerat pfi-
jde pozdeji, bude zarazen do daldiho nejblizsiho &isla. Text pisSte, prosim,
Citelng, nejlepe tiskacim pismem. Do jedné kolonky piste vZdy pouze jeden
znak (pismeno, Cislici, zavorku, Carku, teCku atd.), nezapomernte vynecha-
vat ,okenka" mezi slovy. Muzete pouzivat i zkratky, dbejte vSak, aby to ne-
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bylo na ukor srozumitelnosti Vaseho inzeratu. V pripadé prodeje (PRODEJ)
udaveijte vzdy navrzenou cenu. Nezapomente na presnou adresu - spoje-
ni (jmeno, ulice s Cislem domu, poStovni smérovaci ¢islo, popfipadé tele-
fonni spojeni), ktere je take soucasti inzeratu. Oznaceni - PRODEJ, KOU-
PE, VYMENA, RUZNE - napiste pouze jako symbol kam vas inzerat zara-
dit. Toto oznacCeni neni soucasti ceny inzeratu.
ADRESY
Pro poukazani poplatku za inzerat:
Ctenafi z Ceské republiky: Prazska vydavatelska spolecnost

- Inzerce Modelar a Modely
GE Capital Bank, a.s., &islo uctu: 135236-504

Inzerenti, ktori budu platit inzeraty v Slovenskej republike prostrednictvom
Magnet-Press Slovakia, Bratislava, si cenu inzerce vypocditaju v KE podia
uverejnenej predtlace a konecnu sumu vynasobia koeficientom 1.3, ktory
sl ucCtuje Magnet-Press Slovakia ako sprostretkovatelska organizacia
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klubu raketovych modelart v Kru-
pCe pusobi v soucasne dobé nejvi-
ce ,raketovych® juniorskych a senior-
skych reprezentantu CR. Modelari toho-
to klubu se stali | nejuspesnegjsimi ucast-
niky lonskeho mistrovstvi republiky
v tomto druhu modelarstvi. Nyni chteji
pomoci fotografii predstavit svuj klub ta-
ké ¢tenarum ,Modelare".
-re-
Foto: R. Zych, V. Pavkova

Modelari z RMK Krupka na lonské posledni soutezi v Letovicich.

Bedfrich Pavka (mistr CR 1998 kateg. S6A) a se-
dmilety Martin Pavka pri pripraveé modelu na star-
tovaci rampe.

:I.: {] L - ™

Robert Zych - mistr republiky 1998 v ka-
teg. S3A.
& a 1 » * R —

TR o inntP DB T W R e T
4 Startuje maketa japonské nosné rakety M-

sy 45-1 (M. Pavky). S maketami techto raket
o g uspesne soutezili juniori M. Pavka a M.
A b Polescuk na MS i M CR 1998.

LRy
| ? Marek Pavka se jako jediny junior zucastnil vsech
7 tfi soutézi M CR (diky pomoci HVP Modell) v na-

B ; m s ; - _ 3
, % - kladne kateg. S8E. Marek privezl | bronz z lon-

e LR siého MS v Rumunsku.
RGBT

motelar a modely e 2/1999 e« 7
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" SLOUPEK MLADYCH RAKETYRU

Juniofi Marek Pavka (vlevo) a Martin Polescuk pri pripravé maket
M-45-1 kateg. S7.

Juniofi z RMK Krupka - reprezentanti CR v raket. modelarstvi

Martin Polescuk, Marek Pavka a Viktor Budjac (zleva).
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@ POHYB ZAVODNIKU

koncily mistrovske soutéze zakl a od-

poveédni funkcionari odbornosti maji
moznost, ale i povinnost tyto vrcholné ak-
ce zhodnotit a vzit si pouceni pro dalsi cin-
nost a napravu zjisténych nedostatku.
Jako v kazdem oboru lidské Cinnosti jsou
| v modelarskem sportu nezbytna urcita
pravidla, ktera usmeérnovanim chovani za-
vodnikQ maji predchazet extrémum, zajis-
tovat bezpecnou ¢innost a zajistit vsem
zUCastnenym stejne soutéeznim podminky.
V raketove odbornosti plati pro zakovske
soutéze narodni pravidla z roku 1991, jez
jsou (v tomto pripade) nadrazena pripad-
ne aplikaci pravidel FAIl. Zatimco u pravia-
del FAl je dodrzovan Ctyrlety inovacni cy-
kilus, nase narodni pravidla nebyla dosud
za 8 let platnosti podstatné doplnovana.
Lze z toho usuzovat nejen na jejich kvalit-
Ni zpracovani, ale predevsim na nizkou le-
gislativni Cinnost republikoveho Kklubu
(KRaM CR). Existuje totiz rada spornych
bodU, o nichz se jiz fadu let pred zahaje-
nim kazdého mistrovstvi Zzaku dohaduji
sportovni funkconari s vedoucimi zakov-
skych druzstev a jejichz vyklad by mel byt
proto zakotven v doplncich pravidel. K ta-
kovemu kroku vsak dosud nebyla v KRaM
CR spolecna vule a obavam se, ze ani do-
stateCna odborna a pedagogicka kvalifi-
kace. Dosud totiz pretrvava jev, kdy nek-
teri vedouci zakovskych druzstev se snazi
Pro sve sverence ziskat ruzna neopravne-
na zvyhodnéni metodou ,,co nenalétame,
to uhadame®. Toto usili je o to razantngjsi,
ma-li vedouci mezi zaky sveho rodinneho
prislusnika. Byvaji vyslovovany | nazory, ze

modelar a modely e 2/1999 « 77

rodice a vedouci by méli détem pfi souté-
Zi pomahat, ze tak osvedcuji svlj zajem
0 modelarstvi. Tento zajem je samozrejme
vitan, avsak mel by byt projevovan uz pri
treninku a priprave na soutéze nizsich
stupnu, nikoliv az béhem soutéze o mist-
rovske tituly. Zamerem Ministerstva skol-
stvi, ktere tyto technické soutéze zactva
vyhlasuje totiz je, aby soutézili sami zZaci
s vlastnorucnée vyrobenymi modely a niko-
i jejich vedouci nebo rodice.

Zkuseni organizatofi velkych soutézi se
proto snazi prfedchazet zmatkum tim, ze
podminky a pozadavky jez stavajici pravi-
dla nefesi, uvadegji do propozic soutéze. Ty
se pak stavaji - po schvaleni republikovym
stabem technickych soutezi a kvalifikova-
nym odbornym organem - nedilnou sou-
casti souteznich pravidel pro dane mist-
rovstvi (pokud ovSem zastupce schvalo-
vaciho organu v pribéhu soutéze svij
souhlas neodvola, jak se stalo letos na br-
nenskem mistrovstvi).

Nejde ovéem pouze o samotna pravidla -
stejné dulezita je dUslednost sportovnich
funkcionaru, ktefi na jejich dodrzovani do-
hiizeji. Prvni - a na dlouhou dobu jedinou -
soutézi, kde byl dusledné prosazovan po-
Zadavek na samostatnou praci zavodnik(,
bylo mistrovstvi zaku 1988 v Rajhradé.
Nektere krajske vypravy si sem privezly
sady laminatovych raket, o nichz jejich ve-
douci tvrdili, ze jsou samostatnymi prace-
mi zakl. Pri osobnich pohovorech vsak
zacl neprokazali (material, technologicky
postup atd.) zadneé znalosti a na dotazy
odpovidali stereotypne, ze ,vSecko vi sou-

T - — - = o B i — il —r i - — -

Usporadani startovisté

R -rampy (R1 az R4)

S - startér

Sk - sport. komisar

C - Gasomériti (C1 az C4)

- priprava model

- technicka kontrola (K1 az K3)
- Stabni stan (vysledky)

- depa zavodniku

O WXTO

druh vedouci®. Za techto okolnosti zameé-
rill sportovni funkcionari pozornost na sa-
mostatnou praci na startovisti. Byl vyme-
zen oploceny prostor pro pripravu mode-
Il a samostatne startovisté, do nichz po
zkusenostech s neukaznenymi vedoucimi
byl hlavni rozhodCi nucen zakazat pristup
vsem dospelym. Decka nakonec vse bez
problému zvladla (i kdyz bylo zfejmo, ze
nektera poprve v._zivote provedla samo-
statny start) a byla se svymi vykony na-
dmiru spokojena. Bohuzel takto zasad-
nich rozhodcCich je velmi malo. VétSina
jich, aby se vyhnuli hadce s agresivnimi
vedoucimi, se tvari jako by Clanek 3.1.4.)
zakovskych pravidel vObec neexistoval.
Pokud mohou vedouci svym svefencum
nékde ,v zavéetr” balit padaky a pfipravo-
vat model na rampeée (pficemz neni vabec
zaruceno, ze zak je stavitelem modelu),
stava se z mistrovstvi jakasi pseudosoutéz
zaku. Pred novou radou republikového
Klubu stoji narocny ukol zmenit tento stav
K lepSimu. *
Nekolik poznamek k mistrovske sou-
tezi zaku

_ONske ,proprsene” mistrovstvi v Brne by-
O organizovano zpusobem, jakym se na
Morave letaji oblastni kvalifikacni souteze:
samostatne oplocene startoviste, samo-
statny kryty a oploceny prostor pro pfipra-
vu modelt. (kazdoroéni ucast kolem 30
zavodnikl ze ¢&tyf klubu na jihomorav-
skych oblastnich soutézich se svou na-
rocnosti na technickeé vybaveni i personal-
Ni obsazeni rovnéz blizi podminkam pora-
danenho mistrovstvi).

Startovisté (viz nakres) bylo vytyéeno
s dodrzenim predepsane bezpecnostni
vzdalenosti min. 5 m nejen pro startéra -
stejnou bezpecnost pri zazehu motoru

-
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meli zajisténu i zavodnici, kteri pripravo-
vali své modely ke startu na sousednich
rampach. Tato minimalni vzdalenost byla
zvolena vzhledem k tomu, ze u zavodniku
jde o osoby poucene o viastnostech ra-
ketovych motorkl a zachazeni s nimi. Za
ofitomnosti divaku, tj. osob nepouce-
nych, by bylo nutno bezpecCnosti zonu
pfiméreneé zvetsit. Startovisté v popsa-
ném usporadani vyzaduje prostor asi
35x12 m. Popis pouziteho startoviste
uvadim proto, ze se dosud setkavam na
soutézich se startovisti, kde je stesnano
az osm ramp v roztecich dva az dva a pul
metru, vzajemné oddélenych stuhami, jez
podle minéni organizatoru by mely byt za-
rukou dostatec¢ne bezpecnosti. Ani zaccl
klopytajici o kabely dalkoveho odpalovani
pfi cesté k Casoméricum nebyvaji velkou
vyjimkou.

Brnénske startovisté (viz nakres) je reseno
s vyuzitim zkuSenosti z organizace vyroby
jako ,plynuly tok materialu pracovistem® ).
zavodnik prochazi kontrolou K1, kde mu

zkontroluji stav modelu, jeho oznaceni

a navratove zarizeni do prostoru pripravny.
Po ,nabaleni* modelu projde kontrolou
K2, kde je model proméren (pripadne zva-
Zen) a opati"en razitkem technicke prejim-
ky. Odtud pres dozorCiho startoviste K3
jde pfimo ke dvojicim casomericu C1 az
C4 jiz preda startovni kartu a k pfislusné
rampé R1 az R4. Po odstartovani vybiha
za modelem brankou do letove plochy.
Stanovisté startera S a sportovnino komi-
sare Sk jsou na protilehlé strane. Ukolem
dozorciho startovisté je dohled nad bez-
pec¢nou praci zavodnikl na rampe, pri-
padné procisteni nebo ,podsypani” trysky
ofi selhani zazehu motoru. V prubéhu
mistrovstvi se dozorCimu rovnez podarilo
odchytit tfi ,partyzany”, ktefi obesli pripra-
vnu a snazili se dostat do startoviste bez
kontroly. Pokud se cela soutézni kategorie
odléta v jednom Casovem intervalu, tj. bez
déleni na jednotliva soutézni kola, je pru-
béh soutéze plynuly a umoznuje | opera-
tivni Uspory ¢asu - vyzaduje to vSak ukaz-
nene vycvicene zavodniky a bezproble-
move vedouci Zzakovskych druzstev.

Jako vypoustéci zafizeni modell byly
pouzity Ctyfi prutoveé rampy o prumeru 5
mm - rampy mensiho pruméru jsou na-
chylné k rozkmitani vetrem a vétsi pocet
ramp nebyva pfi soutézi plné wvyuzit.
Prutové rampy jsou jednoduché vyrobne
| po strance obsluhy, kterou zviadne bez-
pecné kazdy zak. Prestoze nekteri veduci
prosazovali pro sve sverence pouziti viast-
nich dotykovych ramp a zarucovali se za
jejich bezproblemovou funkci, nedokazall
zaci ve skutecnosti bez pomoci svych ve-
doucich z ,dotykovek® odstartovat. Tato

skutecnost, jakoz i vysledek rozlétavani

o mistrovsky titul, v nemz zvitezil uzivatel
,dotykovky” jsou dostateCnym argumen-
tem k odmitnuti dotykovych ramp pro za-
kovskeé soutéze. Je proti sportovnim i pe-
dagogickym zasadam uz od detstvi zvy-
kat zaky na ruzne neopravnéneé vyhody
a pomoc dospelych misto toho, aby o vi-
tézstvi se pricinili viastni praci.

Je rovnéz skoda, ze mistni RMK nevenuji

w88l pozornost pfipravé svych zakl na
mistrovstvi. V pfipadé onemocnéni sveho

zavodnika pak nemohou vyslat nahradni-
ka. KazdoroCné se tak vrcholne souteze
zUCGastnuje az o 16 % zakl meéne, nezli
bylo nominovano.

Do kompetence mistnich RMK spada ny-
ni i Skoleni rozhodd&ich. Kromé dvoudenni-
ho kurzu pro bodovace maket a merice
vySek, pofadaneho RMK Brno pred Ctyrm
roky (lektofi J. Kaspar, ing. B. Pazour, A.
Rosenberg) vSak zadny Kklub podobnou
iniciativu neprojeuvil.

Cinnost komise mladeze ‘a mistnich
RMK

* Dlouhodobym sledovanim soutezni vy-
<onnosti zaku dospél trenér miladeze
K nazoru, ze vzhledem k nizkému poctu
raketyrskych soutézi bude vhodné upravit
predepsané limity pro ziskani |. stupne vy-
konnostni tfidy zactva. Jde prakticky o tri
soutéze v roce, okresni - oblastni - repub-
likové kolo. Ziskani |. VTZ by tak méelo byt
u aktivnich modelart realné béhem tri let
cinnosti a to i v pripadé, ze - jako vioni na
Moraveé - dvé ze tii soutezi proprsi.

S platnosti od 1. 1. 1999 plati proto na-
sleduijici limity VTZ:

Kateg. S3A: lll. = 100 s; Il. = 200 s; | =
300 s. Kateg. S4A, S6A: lll. =50 s; Il. =
100 s; I. = 1580 s. )

Pro dosazeni kazdeho stupne VIZ je nut-
no nalétat kazdy limit dvakrat, stejne jako
dosud. Problematicke vsak je, ze funkcio-
nari mistnich RMK nevénuji své mladezi
aspon tolik pozornosti, aby jeji vykony vy-
hodnotili a oznamili KRaM CR.

* V roce 1997 byli raketyri poCetne nej-
slabsi modelaiskou odbornosti, nebot
tvorili jen tfi procenta Clenske zakladny
SMCR. Od r. 1991 pocet registrovane
mldadeZe trvale stoupa (z 57 na 109 ¢lenu),
avdak pocet dospelych raketyru soucasné
vytrvale klesa (ze 143 na 81 c&lenu).

+ Podobné jako je tomu v leteckomodelar-
ské odbornosti, byl i pro raketyry zpraco-
van navrh na pinéni vwkonnostnich stupna
sportovel. Mél podporovat zamer, dat
nerspektivu dosazeni urcité kvalifikace ze-
imeéna pro juniory, kteri prekrocCili 15 let ve-
KU a jimz ukoncili zakovske souteze, a pro
dospéle Cleny, ktefi neusiluji o ucast ve
statni reprezentaci. KRaM CR vSak uz po-
tfeti navrh na pinéni VS zamitl jako nemo-
tivujici. Tim se stavaji Cesti raketyri patrne
jedinou odbornosti sdruzenou ve FAI, jez

nema zadna kriteria pro vykonnostni

sport. Bylo vSak dosazeno dohody v tom
smyslu, ze juniofi do 18 let mohou pokra-
covat v plnéni VTZ a zakovskych rekordu
za tychz podminek, jako zaci.

+ Pravidla zakovskych soutezi vyzaduji,
aby soutézici byl stavitelem svych mode-
& (¢l. 3.1.1.) a pii predstartovni pfiprave
pracoval zcela samostatné (cl. 3.1.4.).
Samostatnost prace na modelech, jeZ si
zavodnik privezl, |ze zjistovat jen obtizne.
O to duslednéji je tfreba vénovat se kon-
trole samostatné prace pri predletove
pfipravé a na startovisti, coz je soucasne
povazovano za zkousku technicke do-
vednosti. |

+ K vwy8e uvedene ¢innosti vSak potrebuje
poradatel kvalifikovane rozhodcCi, coz |e
dalsi zanedbavana oblast Cinnosti. KRaM

CR sice eviduje 43 rozhodgich, ale neni

sledovano zda je rozhodci aktivni nebo

pouze ,mrtva duse®, ani doba jeho odbor-
né zpusobilosti. Uz 10 let se nekonalo
zadné odborné skoleni sportovnich komi-
sarltl (ani nejsou vydavany zadne metodic-
ke materialy), takze jejich vyklad pravidel
a prakticka Cinnost bez zkusSenosti jsou
ponékud rozdilné. Ziskani kvalifikace
sportovnino komisare se totiz provadi Ko-
respondencné-pisemnym testem, na za-
Kladé néhoz je uznana casove | odborne
neomezena  kvalifikace  rozhodciho.
Jelikoz kritizovat vwkon funkce rozhodciho
az pri soutézi je ponékud pozde, uvedu
nékolik upresnujicich poznamek:

a) Pravidlo, ze modelar, ktery ma model
na rampé pripraveny k letu, muze odstar-
tovat i po ukonceni soutézniho kola nebo
Kategorie, bylo od r. 1991 zruseno. b)
Hodnoceni kazdeho letu vyjadruje roz-
nodcéi jasné a zfetelne vcetne zaveru,
oud formuli ,let platny®, nebo napr. ,ne-
bezpedny navrat-nula®. Pfedchazi se tak
moznym pozdéjSim nejasnostem a dona-
ddm. ¢) Vypusténi modelu pod uhlem
nejméne 60 ° od horizontu je stanoveno
z divodu bezpecnosti, tj. aby mohlo do-
iit k funkci navratoveho zarizeni v dosta-
tecné vySce a nebyly ohrozeny o0soby
a véci na zemi. Je proto nesmysine hod-
notit nulou stabilni start raketoplanu, |e-
hoz let i navrat probiha v souladu s pra-
vidly a jehoz odchylka od svislice neni ni-
jak meéerena. (Neéktefi rozhodcCi si neuve-
domuiji, Ze u modelu, ktery dosahl vyse
100 m cini dovolena stranova odchylka
57 m! Tato hodnota ovSsem neplati pro
vySkové kategorie raket.) d) Na vrcholnée
soutézi zakl se muze i prihodit, ze ve-
douci druzstva si vynucuje pristup do
startovisté tvrzenim, ze hrozi tezky uraz,
nebude-li moci svym svérencum poma-
nat. Zde musi bezpecnostni komisar
nedlivé zvazit svou pravni odpovednost.
Nejbezpecngéjsim reSenim vsak je nepri-
oustit takto rizikove nevycviceneé zavod-
niky k soutézi bez ohledu na to, ze treba
orijeli z opacného konce republiky. e) Do
okruhu pusobnosti bezpecnostniho ko-
misare patfi i situovani startoviste. Nelze
je napt. umistit do predpoli vzletove a pri-
stavaci drahy, nebot je nutno pocitat
s tim, ze néktery z letount muze mit pfi-
iS kratky nebo naopak prilis dlouhy roz-
poSet na pristani. Krome predbezného
pisemneho souhlasu spravce letiste je
nutna jesté domluva s fidicim letani v den
soutéze. Rovnéz prubéh soutéze je nut-
no pfizplsobit provozu aeroklubu. f)
L étani v zastoupeni (proxy) neni pravidly
dovoleno. Je tim minén kazdy pripad,
kdy se svym modelem nezachazi sam
majitel a nezalezi na tom, zda je pritomen
na misté soutéze nebo 100 km daleko.
Soucasne uspechy nasi sportovni repre-
zentace, jichz dosahuje za podstatne niz-
Si ekonomicke podpory, si zasluhuji uzna-
ni. Nemély by nas vSak natrvalo uspokojo-
vat a odvadét od rfeSeni dalSich dulezitych
problémui. Po zruSeni fady placenych
funkci byvaleho Svazarmu prevzali jejich
novinnosti dobrovolni pracovnici. Na od-
borné Urovni jejich ¢innosti by to vSak ne-
melo byt znat,

Alois Rosenberg - trenér mladeze
KRaM CR
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RG automodely

Kaidé setkani milovniké RC aut, at iz
v meritku 1:10 nebo 1:12, je bezespo-
ru zazitkem nejen pro vlastni piloty-modela-
re ovladajici tyto modely, ale | pro divaky, od
tech nejmladsich, kteri se prichazeji podivat
v doprovodu svych starSich sourozencu ne-
bo rodicu, az po ty starsi, ktefi se chtéji to-
muto modelarstvi vénovat. Ti co se jiz v té-
to problematice trochu ortentuji, nebo drive
zavodill, se zajimaji o to, jak se tato techni-
ka casem zmenila. Je nutno fici, ze dnesni

moznosti jsou diky cestovani,
dealerim a specializovanym
prodejnam v porovnani s mi-
nulosti prakticky neomezene.
Ruzne ,doméaci amatérskeé”
dodelavky nejsou nutne a kdo
ma dostatek financi muze si
poridit sSpiCkovou techniku,
a pak uz zalezi jlenom na jeho
zavodnickych schopnostech.

V Ceske republice je néko-
ik Spickovych klubu i zavod-
nikd vénuijicich se RC autdm.
Mezi né patii take klub RC
automodelaru v Ostrave-Hra-
buvce (predseda K. Zaba),
kde maji velmi dobre technic-
Ke zazemi a |sou poradatell
vyznamnych zavodu, véetné
mezinarodnich (klub patii pod
SOU strojirenske). Vyrostli zde i dobfi mo-
delari-zavodnici, napt. J. Matros, J. Sulér, L.
Holup atd. Kladem tohoto klubu je take
slusny pfiliv novych zajemcu o tento mode-
larsky sport. V lonskem roce se zde jel na-
pr. Moravskoslezsky pohar kde startovalo
temér 40 jezdcu z CR a SR. K vidéni zde
byly vyrobky znacek Asso, Corally, Trinity,
amaterskych konstrukei bylo poskrovnu,
Napr. Jan Matros (a jeho mechanik L. Kosik)
nyni zkousi RC model 1:10 od fy Trinity,
K dispozici je mnoho kvalitnich doplikd,
vcetne komponentu z kompozitnich materi-
all (odolng, pevne, lehke). Elektromotory
dosahuji az 50 000 ot/min. Podstatne zmé-
ny doznaly | ovladace (vysilacky). Jsou ,na-
pinény elektronikou®, ktera zajistuje nasta-
veni potrebnych prvkld v auté. Udaje jsou vi-
det na displeji ovladace - napt. lze nastavit
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potrebne udaje pro nekolik vozl vCetné
Jmena” jezdcu. Ze se prevody ladi dle tva-
r'u a kvality zavodniho okruhu snad neni
treba pripominat, obdobné fo plati pro

pneumatiky. Kvalitni baterie a nabijeci
system je zakladni podminkou. Denni na-
kKlady na provoz kompletné pripravengého
modelu se pohybuji kolem 1000 KE&.
Samozrejme, ze tou nejzakladngjsSi pod-
minkou je kvalitni zavodnik a pfipadné i Si-
kovny mechanik. Jak J. Matros fekl plati
vySe zminéne poznatky i pro souc¢asného
mistra sveta tridy ,0On Road" 1:10
Anglicana Davida Spashetta. Na snimku
obr. 1) je vidét jeden ze soucasnych vo-
antovych ovladacu s displejem, klasické
packove ovladace jiz pouziva malokdo.
Ing. V. Petrek
Foto: autor

odelarskych souprav
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hracek dalkove oviadanych

PAN air s.r.o.

Vyroba, dovoz a prodej modelarskych potireb
Vyroba * Prodej * Poradenstvi - Na louzi 5,

101 00 Praha 10, Tel./Fax 02/ 71 725134
Prodejna - Korunni 127, 103 00 Praha 3,
Tel. 02/ 734838, e-mail: panair@sro.cz, http: //panair.sro.cz

Nabizi: stavebnice ARF

- RC modelu se spalovacim motorem
- RC elektroletu

- RC lodi

- RC aut

motory jednovalcoveé i vicevalcove
- OS MAX 2T do objemu valce 32 cm?
4T do objemu valce 52 cm?
- Benzinove motory - US ENGINES
o0 objemu valce 25, 35 a 42 cm’

* Vyuka a vycvik pilotaze RC modell * Stavba modelu na zakazku e
* Modelarska poradenska cinnost e

ZASILKOVY PRODEJ NA DOBIRKU!




- francouzske premiery

rirma Solido se na nasem trhu objevila jiz pred 5 lety diky Ces-
ke firme JPM s.r.o0., ktera je vyhradnim zastupcem této firmy
pro CR. V tomto seSitu vam chceme predstavit kolekci aut 1:18
véetné nejnovejsich modelu.

Jiz to, Ze fa Solido je z Francie napovida, kterym znackam bu-
de ve sve produkci predevsim venovat pozornost. Ano, jsou to
hlavné vozy znacek Citroén a Renault, ale nejen ony. Jednemi
z nejstarSich modelu, které se doposud drzi ve vyrobnim progra-
mu jsou modely historickych vozU Bugatti Royale Type 41 a ha-
si¢sky Ford Pick-up. Zvlasté Ford byl doposud vyroben v nekoli-
ka desitkach variant jako nakladni vuz, cisterna, odtahova sluzba
a hasicske verze.

Z nabidky znacky Citroén je nabizen typ 2 CV v rlznych prove-
denich, napr. ,Charleston” nebo ,007 James Bond®. Typ DS 19 je
nabizen rovnéz ve verzi taxi a jako prezidentsky vuz. Zajimavym a vel-
mi znamym typem i zmnoha francouzskych typt je dodavka HY z vi-
niteho plechu.

Jednim z nejznaméjsich dodavkovych vozu je - hlavne diky
sve osobni varianté tzv. mikrobusu - Volkswagen Combi.
Nadherny osobacek Renault 4CV si jiste mnozi dobre pama-
tuji i z nasich silnic. Jde o novinku roku 1997, ktera je v na-
bidce take v rallye verzi a se stahovaci platenou strechou.
Takeé Fiat 500 byl kdysi vysnenym autem mnoha nasich moto-
ristd. | tento model je nabizen ve tfech verzich - s natazenou
platénou strechou, se stazenou platénou strechou a v prove-
deni ,Rallye Monte Carlo®. Klasicky sportak VW Karman Ghia
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z roku 1957 je vyroben ve verzi kupé a kabriolet. Jde o novin-
ku roku 1998, i kdyz kabriolet se objevil v listopadu a kupé ny-
ni v lednu.

Minuly rok prevzala fa Solido do svého programu modely od
fy Majorette se kterou je obchodné spojena. Tyto modely v me-
fitku 1:18 predstavila jako novou seérii ,Club”. Z teto ,clubove”
nabidky jsou nejzajimavejsSi modely Jeep Grand Cherokee
a Jeep Wrangler. Modely vozl ,Off Road” jsou nabizeny opét

modelar a modely e 2/1999 « 81

v nékolika provedenich, vcetne rallye. Dale jsou zde dva velmi
zajimave modely - uspesny Citroén ZX a elegantni Mercedes
600 S. Celou nabidku uzaviraji modely Mini Cooper S - 1964
(,Racing Team"), VW Coccinelle Berline - 1958 (znamy
,Brouk®) a Ferrari F 355 (supersport v civilni i zavodni verzi).

-PV-
JPM s.r.0. - vyhradni dovozce SOLIDO a MAJORETTE,
Stupska 9, 198 00 Praha 9, tel.: (02) 863 877

Modely Solido a Majorette zadejte u JPM s.r.o, Stupska 9, 198 00 Praha 9, tel.: (02) 863 877
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Ano vazeni sberatele a priznivci mo-
deld vozu formule 1, uz je to tady.
Dlouho ocCekavany model zavodniho
monopostu MclLaren - Mercedes
MP 4/13 v meritku 1:18 se konecne
objevil na modelarskem trhu. Pravé
zavodni staj MclLaren a jeji pilot Mika
Hakkinen vyhrall lonsky devetactyrica-
ty roCnik mistrovstvi svéta vozu GP,

resp. formule 1, takze mit ve svem
domacim depu prave tento model je
nyni prestizni zalezitosti.

Nez novy Mclaren F1 predstavime
vratme se jesté zpét. Za to, Ze si dnes
od fy PMA-Minichamps muzete koupit
cele startovni pole formuli v meritku
1:43 a sest vybranych negjlepsich for-

te doby neprilis silna sberatelska

muli v meéfitku 1:18, muze v podstate
dalsi Spickovy pilot F1  Michael
Schumacher.

Kdyz zacala vychazet jeho jezdecka
nvezda u staje Benetton, pochopili u fy
PMA-Minichamps, ze se zde otevira do
Katle-
gorie. Uhodili na strunu némeckych
sbératelt a nabidli jim prvni modely ze

bl oy
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.' tzena v madetavem prqvedenf G,D:e Casr“ 1:18, PMA-Mrmchamps)

série ,Michael Schumacher Collection®.

To rozpoutalo obrovsky zajem o sbirani

modell vozl F1 v Némecku a jako
spravni sbérateleé se nespokojili jen
S jednim nebo dvema modely, resp. ty-
oy, a tak vlastne donutili vyrobce rozsi-
fit sortiment a skalu vyrobku. Jedinou
orzdou pfi zavadéni novych modelt do
vyroby jsou zdlouhava licencni rizeni,
<tera se u vetsiny zavodnich staji uzavi-
raji na jeden rok. Proto se take zpozdi-
a vyroba mistrovskeho modelu
MclLaren - Mercedes.

Pred lonskymi Vanocemi se objeuvil
prvni model 1:18 - Benetton B 198
v provedeni pro oba jezdce. Dalsi typy
v meéer. 1:18, 1. makety vozu staji
McLaren - Mercedes, Ferrari, Williams,
Jordan a Stewart, by mely byt na trhu
ted na prelomu ledna a unora.

Nyni zpet k modelu Mclaren -
Mercedes MP 4/13, ktery vam pred-
stavujeme na nékolika snimcich z rlz-
nych pohledl. Jde o vuz se startovnim

o o ———-———_-

cislem 8 Fina M. Hakkinena (letos C. 1),
kteremu tolik povestna nestasta tri-
nactka uvedena v oznaceni typu prine-
sla spise stésti v podobe titulu mistra
sveta 1998. Nabizeno je | start. C. 7
skotskeho zavodnika teze staje D.
Coultharda. MclLaren zvitezil | v poharu
konstruktéru.

Nemalym problemem pri vyrobe mo-
dell je jednak ziskani licence na jejich
vyrobu (od wyrobcu skutecnych aut),

jednak s reklamami na tabakove vyrob-

ky. To ovSsem plati | pro skutecne za-
vodni vozy. V zacatcich vozu Grand
Prix (. vlastné nyngjsi formule 1) byly
automobily zbarveny predevsim v tzv.
narodnich zavodnich barvach (napf.
italské cCervene, francouzske modre
atd.), pozdéji se na nich zacaly objevo-
vat reklamy ruznych firem. Od zacatku
zavodeéni tvorila vyjimku Amerika (USA),
kde napr. vozy pfi zavodu 500 mil
v Indianapolis vypadaly jako pojizdne
reklamni poutace. Z pocatku slo vsak
vyhradné o firmy, jejichz vyrobky souvi-

Pohled na zaa'nf &ést mzu McLaan Marcedes MP 4/13. o
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sely s motorizmem. Pozdeji zacali
,Pojizdnych reklamnich ploch® vyuzi-
vat | dalsi vyrobci. Omezovani propa-
gace cigaret a koureni se stupnuje,
a | skutecne zavodni vozy (firmy) ne-
mohou v urcCitych statech tabakove

Mel stan & 8 je vyba ven i f.vgurkou M
Hﬁkkmena Na boénfm snimku kokpitu je
Lvéak wdét pouze Eést prilby.

vyrobky propagovat. Nicmene bez
podpory téchto firem by se brzy pre-
staly zavody poradat. Proto se pak na
automobilu objevi treba jenom logo
urcitych cigaret, ale jejich jmeno chy-
bi, pripadné je nahrazeno obdobne
vypadajicim tvarem obrazku (napr.
rallye vuz Subaru Impreza WRCO).
Obdobné je to i u modelu (i s ohledem
na potencionalni zakazniky z oblasti
mladeze). Pak je model dodavan
v obdobném provedeni jako pri ome-
zeni reklamy a sberatel-modelar si
pomoci obtiskl nebo samolepek, kte-
& jsou soucasti vyrobku, model do-
KONCI.

Soucasne s modelem mclarenu se
na modelarskem trhu objevi take ef-

jednicka Williams FW20 Mecachrome

(H. H. Frentzen, resp. J. Villeneuve).

EF
Foto: archiv




Skupina pro sbératele autobust. AEC Renown Double Deck Bus (DG 49002b), trolejbus
Karrier E6 Trolley Bus (DG 41001), dalkovy autobus Scenicruiser (DG 23000) a historic-
ky AEC Regal Single Bus (DG 17002).

(4)

V dnesnim cCtvrtéem zaverecnem dilu
serialu o modelech Lledo, prinasim sli-
beny katalogovy seznam zakladni mo-

deloveé rady.

Zakladni modelova rada

katalog.
cislo

DG 01000
DG 02000
DG 03000

DG 04000
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