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Hfsrorrcky vetrm Spartak II (rozpetr 1 580 mm, deika == 5 i . - o
§ 1005 mm, celkova plocha 33 dn), vhodny pro soutéZe v kategorii & Mode! dvg:uplospﬂiu Topswith Struter s rozpetrm 1500 mm avhmotnos- =
8 ARC, si postavil junior Tomas Placek. K oviadani modelu jsou pou- E58 i 2,2 kg je pohanen elektromotorem (MIG 600 BB Turbo, prevod 1:3, ESea==
§ Zita serva a piijimac v provedeni mikro. == Vvriule 450/180, odbér 15 A pii napajeni sedmi clanky 1,7 Ah). =
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&= \lova monstrozni Bedelia Lubose Koutného by potfebovala pro létani ==
Americky dolnoplosnik Helldiver (kit v méritku 1:48) postavil Martin § B VEISi halu a predevsim jiné serizeni. Jinak vsak jde o velmi atraktivni S
Nedojedly. S timto dobre sestavenym modelem Uuspésné soutézi me- &= ,,oﬁ’s"e “ pohanény gumavym svazkem (letova hmotnost 12 g, vriule *
zZI plastikovymi modelari v kateg. Ib. Ziskal napr. 1. misto na loriském § :' | @ 160 mm, svazek prarez 2,8x1 mm, délka 400 mm). O halové souté-
mistrovstvi republiky Zakdu. Zf se doctete na strane 8.
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. Nejen u nas, ale | Kanade je v oblibé modelarstvi. Model Iétajiciho ¢lunu PBY Catalina (pohon dvéma é’tyﬁaktnm motory), ktery se objevil pri |
pratelskem srazu modelaru pobliz Toronta, pro vas nafotil Radek Cizek.
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TITULNI SNIMEK

Polomaketu hornoplosniku Classic
zkonstruoval a postavil ing. Klusacek
z Jihlavy. Konstrukce byla zpracovana
podle sportovniho letadla Cessna
Racer, na zaklade volne studie.
Konstrukcénim materialem pro model
o rozpéti 2200 mm a délce 1520 mm
je preklizka, balza a smrkove nosniky,
potah je proveden folii Upraca.
Dvoulistou vrtuli o rozmerech 50x20”
pohani’ dvoudoby, vzduchem chlaze-
ny, jednovalcovy motor Titan ZG 38.
RC soupravou a servy Sanwa jsou
oviadany smeérovka, vyskovka, kridel-
ka a motor.

Foto: V. Stejskal
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Az budete cist toto cislo Modelare,
budeme se v redakci pilné zabyvat
vyhodnocenim ctenarske ankety
z lonskeho prosincoveho cisla.
/Zvedavost nam samozrejme neda,
abychom si uz prubezne nezazna-
menavall vase odpovedi. Dobre jsme
vedeéll, ze leckomu nebude stacit za-
Skrtnout policko s odpoved| a tak
prida sve nazory, ba i kritiku a nejaky
ten navrn navic.

Anketa mela pochopitelne overit
jaky je ,prumerny ctenar® casopisu
Modelar a modely. Je vSak mozne,
Ze nas jeji vysledky postavi pred roz-
hodnuti, jak dal. Ale i to je v poradku.
Prijdes-li na rozcesti, musis si vybrat
kudy pujdes.

Jednim z duvodu pro takove uva-
hy muze byt vék nasich ctenaru, kte-
ry se priklani k tem ,zralej[Sim” a te-
mer vyhradné muzskeho rodu. Je
ovsSem mozne, ze miladsi modelari
anketu nepovazuji za dulezitou.
A | kdyZ jsou mezi modelari take ze-
ny a dévcata, byt v malém podtu,
netroufly si napsat.

Naproti tomu je potéesitelne, ze
vékovy prumeér ukazuje na Verne
ctenare. Vzdyt nékteri ¢asopis Ctou
| pO celych padesat let jeho existen-
ce, nebo | ctyricet, tricet, dvacet
let... A tak me napada: Kdo bude
cist Modelare, az tito verni ode-
jdou”? Mame vyjit vstric téem zacina-
jicim, Sikovnym klukum a dévcatum,
kKtere uz modelarstvi pritahlo, nebo
zatim nemaji vyhraneny zajem? Ale
jak?

Je tu take docela velky pocet deti

v zamovych krouzcich domu deéti

a mladeze - stredisek volneho casu.
Zrejme se s Modelarem seznamuyji
jlen prostrednictvim svych vedou-
cich, ale nejsou pravidelnymi ctenari.

Popravde receno, ve svych dodat-
cich k ankete se prave vy, dospelaci,
K nejmladsi generaci temer nevyjad-
rujete. Snad proto, ze se mnozi mo-
delarstvi venujete jen rekreacné ne-
bo s viastnimi detmi a vnoucaty.
Mate ovsem moznost prave ted,
a mimo nasli anketu, napsat nam
svul nazor na to, jak dal, jak delat
Modelare | pro kluky a devcata.

A to e zatim vse. Jdeme se veno-
vat vyhodnoceni ankety, abychom
vas brzy seznamili s tim, jaky je cte-
nar casopisu Modelar a modely na
konci 20. stoleti. V. Toman

P R E D S T A V U J E M E

Petatricatnici,

Raketaci - Lumira Honzika seznamuje vedouci

krouzku s praci nha soustruhu.

usel to byt opravdu slavny pluk,
ten 35. pesi, co sidlil v Plzni, kayz
se 0 nem dodnes zpiva popularni pisnic-
ka: Petatrficatnici, hosi jako kvet, na
vas vzdycky byla radost pohledét...
Starobyla kasarna uz pred lety zbourali,
ale pro zachovani pamatky aspon po
pluku prejmenovali okolni méstske sady
na sady Pétatricatniku. Sady jsou zase
pamatkou na byvale mestske hradby
a obranny pfikop obklopujici stfedove-
kou Plzen. A kdyz uz se ohlizime po pa-
matkach, nemuzeme opomenout bliz-
kou starobylou zidovskou synagogu shli-
Zejici na rusnou meéstskou krizovatku.
Ovsem, co je dvacet let proti temhle
historickym objektim? To je viastné jen
takovy vcCerejSek. A prece to tehdy byl
pekny vykon, kdyz se nevelky kolektiv
pod vedenim Jaroslava Novaka, tehdej-
Siho vedouciho oddeéleni techniky kraj-
ského domu pionyru a mladeze, pustil
do budovani mestske stanice mladych
technikd. To bylo totiz tak. Ve druhé po-
loviné sedmdesatych let zacCaly vznikat
stanice mladych technikl pfi primyslo-
vych zavodech. Ale v Plzni, i kdyz tu byl
takovy gigant, jako tehdejsi Skodovka,
se nedarilo nejakou stanici zalozit. A tak
se tenkrat vedeni mesta rozhodlo vybu-
dovat viastni stanici mladych technikd.
NaSel se i dvoupatrovy dum vhodny pro

hosi jako kvet...

rekonstrukci. Termin byl Sibenic-
Ni - za necely rok méla stanice
zahgjit Cinnost. Ale povedlo se,
a tak letos v kvetnu si tady mo-
hou pripomenout dvacaté vyro-
Cl otevren.

Tohle vSechno mi pfipomnél
Karel ESner, dnes jediny pracov-
nik, ktery u toho tenkrat také
byl, a ta dve desetileti tady
| ,prezil”, Dnes vede uUsek tech-
niky. Ve stanici se totiz vedle ry-
ze technickych a modelarskych
cinnosti rozvijeji i dalsi zajmoveé
aktivity. Takovy je, feknéme,
ekonomicky pozadavek doby,
muzeme volné vysvétlit nazor
pani mgr. Aleny Podrouzkove,
ktera je uz sedm let hlavni ve-
douci stanice. Ta nyni patfi pod
plzenskeé Stredisko volného ¢Ga-
su, kterée ma jeste tfi zarizeni ty-
pu domuU déti a mladeze.

Karel ESner zUstal vérny i své-
mu oboru - leteckemu modelar-
stvi (volné modely) a odchoval
uz nekolik generaci modelaru.
Prave vioni pry doslo k velkému
omlazeni ve vSech krouzcich
| oborech. Spolu s nim se o le-
tecké modelare staraji dalsi ve-
douci, Petr Schelong ma krouzek upou-
tanych modelt, RC modelare vede ing.
Bohumil Viestal. Ponékud netradicné ve-
de Lumir Honzik raketomodelare.
PokousSeji se vedle raket stavét i raketo-
vou techniku, ale zatim vic prozrazovat
nebudeme.

O lodni modelare se staraji FrantiSek
Kalabza a od nedavna jiz inzenyr, ale ta-
ke mistr svéta ve tfidé FSR-Eco, Michal
Kneys. Vede vsak i automodelare se
Zdenkem BeneSem (predseda AMDK
Plzen a uspesny reprezentant v draho-
vych automodelech), ktery obhospoda-
fuje 47 metrt dlouhou autodrahu patfici
AMDK. Zapomenout nesmime ani na
plastikove modelare, které vede Vaclav
Marek. Detem pry dovede hodné pove-
det o modelech letadel, které stavéji.
Nechybéji ani zelezniCni modelari, vede
je Tomas Matusinsky. Zatim jim chybi ko-
lgjiste a tak se venuji stavbé ruznych do-
plRkd, jez déti mohou pouzit doma
u svych ,masinek”. A kdyz jesté pripo-
cteme krouzek astronomie, mame piny
sortiment.

SeCteno a podtrzeno: Krouzky v Sou-
casne dobe navstévuje 188 déti a 18
Clend nad patnact let. A vite, co je tady
jeste zajimaveho? Technici zaloZili viastni
Klub pratel Sumavy a vydavaji se na vy-
lety, vypravy a samozreimé i na letni
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a zimni tabory. Coz je hodno nasledova-
ni. Nebot nejen technikou Ziv je Slovek.

A z Ceho ma Karel ESner radost?
Treba z toho, ze vetsina vedoucich jsou
byvali Clenové krouzkd, nebo Ze fada
modelart ziskala vynikajici umisténi na
mistrovskych soutézich a zavodech.
Vedle zmineneho Michala Kneyse je to
treba Petr Luft, ktery byl dvakrat na
mistrovstvi modelaru-juniord v kategorii
1A, Potesi ovsem | to, ze byvaly Clen
Pavel Zika vede modelarskou prodejnu
v Plzni na Borech, a Marian Hrncar pro-
dava v dalsi plzenske modelarske pro-
dejne.

Karel Esner, ktery vede modelare pres 20 let,
se nerad foti, ale pfi praci se zacinajicimi mo-
delari (na snimku M. Cabal a M. Kypta pfi vy-
robé modelu letadla) je ve svém ziviu.

Co ovSem jednoho nepotési, tedy
nejen Karla ESnera, ale zejména
vsechny letecke modelare, ba i auto-
modelare, je ztrata borského letistée.
Misto, které se zapsalo do historie le-
tectvi u nas, se v poslednich letech
promeénilo v primyslovou a obchodni
zonu Borska pole. A nejblizSi volna
plocha (da-li se to tak nazvat) je ve 40
kilometru vzdalenych Kozlanech...
Jesté Stésti, Zze lodnim modelardm zu-
stavaji plzenske rybniky. Aspon zatim. l}

-
.........
.
- . w i

Modelar Franta Laluha dokoncuje natéer
prvniho stupne rakety.

Timhle povzdechem jsme sveé poseze-
NI s Karlem ESnerem vlastne skoncili. Ne
ze by nebylo o ¢em povidat. Sedéeli jsme
totiz v dilné leteckych modelart a celou
tu dobu tady peclive obrusoval
kfidlo svého modelu Martin
Kypta. Obcas prisel ke ‘\ ¥
Karlovi pro radu nebo 3
aby mu schvalil praci.

Martinovi je devét a pul, jak hrdé prohlasil.
Jeden z té nové generace, ktera vioni po
prazdninach do stanice prisla. At se i jemu
dari tak, jako tem, kteri se tady za tech
uplynulych dvacet let stali modelari. Uz
davno nejsou Vv Plzni Pétatricatnici, zato sl
dobre vedou miladi technici a modelari.
Viastislav Toman
Foto: J. Fidler

Dovetek autora: Navstivil jsem | reditelku
Strediska volného ¢asu (SVC) v Plzni mgr,
Annu Poncarovou v Palloveé ulici. Tady by-
val zminény krajsky dum déti a miladeze.
| dnes je to nejvétsi zafizeni SVC. Dvé
mensi zarizeni, Sidlistni, jsou na Lochotine
a na Severnim predmesti. A k tomu stani-
ce. Dohromady tato zarizeni organizuji
¢innost 420 zajmovych krouZzku, do kte-
rych pravidelné dochazi pres 1650 det.
A pokud jde o ucast na dalsich akcich,
soutézich, prehlidkach a vystoupenich,
pak to vioni bylo 40 000 deti. K tomu pfi-
poctéte 39 letnich nebo i zimnich tabort
(SMT napr. dela ,pocitacove” tabory). Je
to tedy uctyhodna nabidka pro volny cas.
A Jen tak pro zajimavost, v Plzni je celkem
30 000 deti a miladeze ve vekove skupine
od 6 do 18 let. Srovnat uz

S/ to muzete sami

_ Ani vanocni prostredi Petru NéZnému nevadi.
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Zacatkem loriského roku jsem si precet! ¢clanek o RC Combatu, jehoz
pfiznivci se zdruzuji v mezindrodni organizaci ACES. Cldnek mé velice
zaujal. Rozhodl jsem se vyzkousSet si souboj se dvema elektrolety po-
hanénymi motory Speed 400. Bylo to zajimaveé, ale vysledky me neu-
spokojily. Pozdeji se mi podarilo navazat spolupraci S cleny naseho Klu-
bu ACES, a s kolegou Pavlem Chlebeckem jsme se seSli k poradnemu
souboji. Ja jsem létal s espritem s elektropohonem, on se spitfirem po-
hanénym spalovacim motorem o objemu 2 cm?® V prabéhu souboju
jsem zjistil, ze vykon modelu s elektropohonem je srovnatelny s vyko-

nem modelu se spalovacim motorem. Na zakladé téchto zkusenosti

jsem se rozhod| postavit model s elektropohonem pro RC Combat.

Jako prediohu jsem pouzil znamy
americky stihaci letoun North American
P-51 Mustang (viz obrazek), resp. jeho
verzi P-51H (Modelar ¢. 8/1995.) Tato
verze vznikla az koncem valky (prototyp
byl zalétan 3. 2. 1945) a do boju druhé
svetove valky nezasahla. Bylo postave-
no pouze 555 letount verze H, s kridlem
bez lomeni nabézné hrany, to byl dlvod
moji volby. Po zhotoveni jednoducheho
vykresu jsem se pustil do stavby.

Trup jsem vybrousil z dobre obrobitel-
ného Styrofoamu, coz je polystyren bez
Jkulicek®., Lze jej koupit v obchodnich
domech OBI a v nékterych prodejnach
stavebnin. Pro kvalitni obrobeni vystaci-
me s modelarskym hoblikem a smirko-
vym papirem. Hladce opracovany trup
jsem prelaminoval dvema vrstvami skel-
ne tkaniny.

Kridlo je vyrezano z klasického pénove-
ho polystyrenu. Zpevneni je provedeno
polepenim dyhou o tloustce 0,4 mm.
Povrch pak dokoncCen potazenim papi-
rem Modelspan, Ize ovSem pouzit i foli.
Wskovka je zhotovena stejnym zpuUso-

bem jako kfidlo a je vlepena do vyrezu
v zadni casti trupu.

Pohon je zajiStén elektromotorem Mega
mini 10 napajenym z 10 ¢lankd Sanyo
KR-1400 AE s vrtuli 180/120 a regulato-
rem Jeti 500.

RC souprava oviada vyskovku, kridél-
ka a motor. Pro oviadani kridelek je pou-
Zito jedno servo a torzni nahony vyrobe-
neé z dratu do kola (@ 2 mm). Vyskovka
je ovladana dalSim servem pomaoci bov-
denu.

Létani. Po prvnim zkuSebnim bezpro-
blémovém letu jsem nabyl presvedceni,
76 model mustangu s elektropohonem
(obr. 1) bude srovnatelny s modelem po-
hanénym spalovacim motorem.
Barevné provedeni. Po zalétani jsem
dokonCil barevné provedeni modelu.
Cely model jsem nastrikal stribrnou nit-
rometalizou. Pro barevne dopinky jsou
pouzity barvy Humbrol. Kromeé toho, ze
vyborné Kryji, zasychaji do 30 minut. Daji
se s nimi natirat i folie, na kterych dobre
drzi. Natér stétcem je u tmavsich odsti-
nd k nerozenani od nastriku. Jedno bale-

8 Model P-51 Mustang od firmy C. D. C §
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ni vystaci, vzhledem k vysoke Kkryci
schopnosti, na cely model. Podle overe-
ni, takto udélana kamuflaz odolava | me-
tylalkoholovemu palivu.

Soutézni lety. Svoje prvni dobré zkuse-
nosti jsem si overil na prvni ceske soute-
Zi v RC Combatu, ktera se konala v lon-
skem roce v Nymburce. Byl jsem jediny,
kdo létal s pohonem elektro. Soutezici
meli vesmeés spalovaci motory MVWS
2,5 cm®. Pri soutézZnich letech jsem se
postupné vypracoval na druhé misto.
Zde je nutno vzit v uvahu taktiku letu ve
vazbe na letova pravidla teto nove kate-
gorie. Soutezni kolo se leta sedm minut.
Spousténi motoru a start se jiz zapocita-
va do letoveho Casu a za kazde tri se-
kundy ve vzduchu je udelen jeden bod.
MUj start netrval déle nez 5 s, a tim jsem
ziskaval cenné body. Pokles napéti na
zdroji se projevil az v posledni letove mi-
nute. Motor Mega se osvedcil jako velmi
dobra pohonna jednotka.

Pro zgjemce o tuto novou kategorii
jsem na zakladé svych zkusSenosti se-
stavil nékolik zasad, o kterych se domni-
vam, ze pomohou zrychlit stavbu mode-
lu pro Combat a nasledné oveérit jeho le-
tove vlastnosti.

1) Volba modelu. PredevSim je nutne
zvolit si vhodnou prediohu vyhovujici

[V AN ]

Sim rozpetim a vetsi plochou kridel, po-
kud mozno jednoduchych tvara.
Nebojte se vyuzit povolené 5% toleran-
ce v rozmeérech modell. Je nutno mit na
paméti, Ze model této kategorie neni pri
letu ,hodny*“ a pro zacateCnika se tedy
nehodi.
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2) Kridlo. Doporuduji pouzit polosoumér-
ny profil (napr. NACA 2412), protoze tlaCe-
ne obraty se pri soubojich témer nepouzi-
vaji. Na konci kridel postaci negativy kolem
5 mm. Pro uchyceni k trupu se osveddila
guma, predevsim pro svoji pruznost pri
tvrdSich pristanich a havariich. Vybornym
stavebnim materialem je polystyren pota-
zeny dyhou nebo balzou. Bézné se pouzi-
va i klasicka stavba z balzy.

3) Trup. Pro stavbu se pro snadnou obro-
bitelnost osvedcCil Styrofoam. Z jedné des-
ky lze udélat nékolik trupt. K lepeni je
vhodny LA tmel. Potazeni provedete hné-
dou papirovou paskou lepenou v neékolika
vrstvach do krize, misto vihCeni ji natfete
zredenym lepidlem Herkules. Spoje pasky
lze zakryt potahem celého trupu tenkym
modelarskym papirem. DalSi moznosti je
olaminovani celeho trupu. Trup je mozno
samozrejme udeélat z balzy. Takto vyrobe-
ny trup vsak nema tak vérne tvary.

4) Komidla. Béznym konstrukCnim ma-
teridlem je plna balza tloustky 5 mm.
Alternativne [ze smerovku vyrobit z 5mm
polystyrenu potazeneho dyhou a oliStova-
neho balzou. Pohyblive casti vyskovky vy-
robite z plné balzy.

5) Povrchova uprava. Musite mit na zie-
tell, ze model ma mit barevné provedeni,
jako predloha véetné bojové kamuflaze.
Nikdo nebude studovat detaily, jako
u maket F4, ale na prvni pohled se musi
poznat podle jake prediohy byl model po-
staven. Osobne si myslim, ze model ma
byt hezky a elegantni, ale nikoliv presné
dokonaly, protoze je urCen pro souboj. Je
tedy mozno pouzit barev i folii nebo kom-
binaci obou.

6) RC souprava. PIné vyhovuije tfikanalo-
va souprava pro oviadani vyskovky, kride-
lek a motoru. Servo nebo mikroservo mu-
si mit tah min. 1,5 kg. PIné vyhovuje typ
HS 80 nebo novejsi HS 81.

7) Pohon elektromotorem. Samoziejmé
jsem se prednostne zameril na pouziti po-
honu elektromotorem se souvisejicim vy-
bavenim. Zacnu motorem. Doporucuji ne-
odymove motory, predevSim pro vysokou
zivotnost a vySsi Ucinnost. Ja osobné pou-
zivam K piné spokojenosti tuzemskeé mo-
tory znaCky Mega a procesorove regulato-
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ry Jeti. Zdrojem proudu jsou NiCd aku-
mulatory Sanyo se sintrovanymi elektro-
dami a u nové rady je zde | vwwhoda po-
merne vysoke kapacity pri male hmotnos-
ti. Navic tyto akumulatory maiji relativné
dlouhou zivotnost. Jiné typy se mi v elek-
troletech neosvedcily. U regulatoru posta-
cuje proudova hodnota ve wsi 35 A. S wy-
hodou pouzivam napajeni prijimace z le-
tovych baterii. Na regulatorech Jeti to ne-
ni prekazkou, ale vyhodou. Protoze kdyz
regulator odpoji motor vivem poklesu
energie v akumulatorech, tak uz je vykon
motoru tak maly, ze se model stejne neu-
drzi ve vzduchu. Bézne pristavam drive
nez regulator odpoji motor. Uplné vybave-
ni pro pohon elektromotorem je na dalSim
snimku (obr. 2).
8) Pohon spalovacim motorem. Pro
priznivce spalovacich motort uvadim né-
kolik zasad. Pro volbu objemu valce mo-
toru plati, ze do jednoho metru rozpeti vy-
pocteného z rozpéti prediohy se pouziie
motor o objemu valce 2,5 cm® a nad je-
den metr 3,5 cm®. PouZiti ladénych vyfu-
ki (Pipe) je zakazano. Palivo mUze obsa-
hovat nitrometan.
9) Létani. Uz z nazvu wplyva, Ze nejde
0 ,hodny“ model a k jeho pilotazi je treba
mit urCité zkusSenosti. RC Combaty jsou
ryché a znacne obratne. Pri zaletavani je
nutno mit na zreteli, ze motor v obou pri-
padech musi jit na plny vykon, protoze se
startuje hozenim z ruky. Tézisté model(
pro Combat je posunuto dopredu, roz-
hodné vice nez u normalnich akrobatic-
kych modelt. Pri prvnich zkusebnich le-
tech doporucuji model drzet ve vySce
a pobliz ostatnim. Protoze u takto malého
modelu je vysoka pravdepodobnost ztra-
ty prehledu o jeho poloze. Obraty zkou-
Sejte az si na pilotaz modelu zvyknete.
Vzhledem k vetSimu plosSnému zati-
zeni musi mit model vetsi rychlost.
Pfi nacviku obratl je lepsi drzet se
vymezené osy obratl, protoze tim se
naucite provadet korekce letu v jake-
koliv poloze modelu a bez toho se pri
souboji neobejdete. Letani po celé oblo-
ze je dle mého nazoru sice efektni, ale
K nicemu nevede. Navic pri zavodech ne-
smite prekroCit bezpecnostni linil. Ztrata
bodu za takowyto prestupek je znacna
a mUze znamenat i ztratu medailové pozi-
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ce. Zvlastni pozornost je treba venovat
pristavacimu manévru, kdy vykon elektro-
motoru slabne nebo kdyz spalovaci mo-
tor zhasne uplne. V kazdem pripade se
vyvarujte zatacek provadenych nizko nad
zemi a pri malé rychlosti. Prevazne to
skonci hveézdou, nebo kotrmelcem, a ne-
vim prog&, ale modellm stejné jako leta-
dlim to nesvedd.

10) Souboj. A jsme u podstaty teto kate-
gorie. Jak bylo reCeno, ucelem souboje je
useknuti casti nebo cele vieCene stuhy
soupefi. Jakou k tomu zvolit taktiku? To
zalezi na individualnim pristupu kazdeho
z nas. Nékdo léta rychle, jiny pomalu.
Kazda z uvedenych metod ma sveé vyho-
dy a nevyhody. Jisté ale je, ze nema vy-
znam motat se nizko nad zemi, protoze
kazda chyba a ztrata rychlosti znamena
havarii. NejlepsSi metodou nacviku soubo-
je je domluva s jinym modelarem a zacit
bojovat mezi sebou. Jina metoda neexis-
tuje.

11) Havarie. Pri teoretickych rozmluvach
o RC Combatech vznikli mezi modelari
nazor, ze nejvetsim nebezpedim jsou
srazky ve vzduchu. Jde o omyl. Ne, ze by
K nim nedochazelo, ale rozhodné ne tak
casto, jak si modelari mysli. Osobne jsem
videl soutez v rakouskem Lischau
a v Nymburce. Behem roku 1999, pokud
je mi znamo, doslo u nas jen ke trem sraz-

L.

rie viivem ztraty prehledu o situaci, poloze
a rychlosti modelu. Téch jsem videl neko-
lik. Z hlediska nasledku Ize konstatovat,
ze nedochazi k velkym skodam. Combaty
jsou modely celkem odolneé a hodne vydr-
Zi. Kromé dvou prfipadu, piloti po téchto
havariich po male oprave ihned startovall
v témze souteznim kole. RC vybava byva
poskozena jen wjimecne, s jejim zabez-
pecenim se pocita |iz pri konstrukci mo-
delu. Co rici nakonec? Ktery modelar ob-
cas s modelem nehavaruje? Tak tedy ne-
bojte se stavet a létat s RC Combaty.
S dalsimi dotazy je mozno se obratit na
internetovou adresu: dandymodel@
seznamCZ, nebo na tel. 0606 / 601 496.
Ing. D. Pavel
Foto: autor a V. Stejskal

(Oprava: V C.1/2000 maji byt uvedeny
otacky motoru 11 5600 ot/min)
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KONST UKZCE,

etron Grunau Baby GB |l patril k nej-
rozSifengjSim vetronum nejen u nas,
ale i v celé Evrope. Jeho prvni verze slou-
zily naSim pilottm jiz pred druhou svéto-
vou valkou. Bejbina Ci Bejbinka, jak tomu-
to vetroni plachtari prezdivali, byl
jednomistny celodrevény vzpeérovy hor-
noplosnik uréeny pro vycvik, termicke le-
tani, ale i Iétani na svahu. Zajimavosti ve-
troné bylo wvyvazovani hmotnosti letce
zavazim (az Sest dvaapulkilogramovych
zavazi v pridi vétrone). Maloktery vetron
mohl Bejbince konkurovat, co se tyCe
vySky navijakoveho startu. Na stredni za-
ves (v tézisti) s ni bylo mozno dosahnout
na nékterych letistich wysky pres 700 m.
V nékterych aeroklubech byly Grunau
Baby vybavovany Uplnymi prekryty kabin.
Ty byly bud vlastni konstrukce nebo upra-
vené z vetrond Jerab, Olympie atd.
Vzorem pro nakreslenou polomaketu byl
vetron imatrikulace OK-8462, ktery létal
v Brne. Prekryt kabiny vznikl Upravou
z vétroné Kranich (Jerab).

Technické udaje: rozpéti 13,57 m,
délka 6,09 m, vyska 1,38 m, hmotnost za
letu 250 kg. Maximalni rychlost 200 km/h,
klouzavost 1:17 pfi 55 km/h, klesavost
0,85 m/s pri 50 kmv/h.

K STAVBE (heoznacene rozmery

V. mm):

Praci si muzete usnadnit a urychlit tim, ze
si stavebni vykres oxeroxujete a podlepite
kladivkovou &tvrtkou. Po vystrizeni nuzka-
mi vzniknou Sablony, pomoci kterych jed-
notlive dily prenesete na balzu paricne

tloustky.

Vv

FOTO A VYKRES:

Trup. Pomoci uhloveho papiru nepo sab-
lony si prenesete tvar trupu 1 na stredne
tvrdé balzove prkénko tl. 3. Od odtokove
hrany smérem dozadu ztencite trup az na
tl. 1. Jemnym brusnym papirem jej obou-
stranné vyhladite a po obvodu zaoblite
(krome mista ulozeni VOP a kridla). Za
pomoci lupenkove pilky nebo plochého
piiniCku zhotovite v trupu zarezy pro
vzpery pristavaci lyze 7a z preklizky tl. 1.
Preklizku stejné tloustky pouzijete i k vy-
robé viastni lyze 7. Predni Cast trupu
zpevnite z obou stran naklizky 5 z prekliz-
ky tl. 1. Do predem zhotovenych zarezu
zalepite vzpery (7a) lyze, po zaschnuti le-
pidla k nim pfilepite v prstech vytvarova-
nou pristavaci lyzi. Jeji predni konec
zbroudeny do Ukosu prilepite k predku
trupu. Snimac rychlomeru 9 zhotovite ze
Spendliku a kousku balzy. Z tenkeho dra-
tu nebo Spendliku vyrobite ostruhu 8. Tu
zapichnete a zalepite do konce trupu
epoxidem.

Kridlo 2 z balzy tl. 3 vyriznete podle oce-
lového pravitka modelarskym nozem ne-
bo Cepelkou. Po zabrouseni na presny
tvar spodni stranu vyhladite jemnym
brusnym papirem. Od zacCatku lomeni
nabezné hrany smérem ke konci kridlo
plynule ztencCite az na tl. 1. Pfesné podle
planku vybrousite na kfidle profil. Kridlo
uprostied rozfiznete, styCne plochy
zbrousite do ukosu a obe poloviny kridla
slepite do vzepéti podle stavebniho vy-
Kresu.

Ocasni plochy. Vyskovku 3 (VOP)
a smerovku 4 (SOP) wyriznete ze strednée

ere PR
%, /5/5 Y./

JIRI PLACEK

tvrde balzy tl. 1. Jemnym brusnym papi-
rem je oboustranne vyhladite a po obvo-
de zaoblite.

Povrchova uprava. K impregnaci vSech
dilti modelu pouzijete vrehni leskly nitrolak
nebo zapon. Postaci dve vrstvy, které po
radnem vyschnuti vzdy prebrousite jem-
nym brusnym papirem. Protoze u malych
modell se kazdy gram vahy navic projevi
na letovych vlastnostech, ponechate
Grunau Baby v barve balzoveho dreva.
K naznaceni kabiny a ceskoslovenské
viajky pouzijete barvy na plastikove mode-
ly nebo barevné nitroemaily. Imatrikulacni
znaCcku zhotovite ze suchych obtiskU
Propisot nebo ji narysujete perem a tusi.
Sestaveni. Shora na konec trupu prilepi-
te VOP a na ni SOP. Shora na trup prilepi-
te kridlo. Pri lepeni neustale hlidejte kol-
most a souosost! Vzpéry kridla o priméru
2 zhotovite ze stredne tvrde balzy. Vzpeéry
(6) vySkovky jsou z balzy priméru 1,5.
Misto prilepeni vzpér oznaduiji na staveb-
nim vykresu krizky.

Létani. Nez zacnete model zaklouzavat,
zjistete polohu jeho teziste. Pokud se lisi
od udaje na planku, dovazite model kous-
kem olova 10. K zalétani si vwberte bez-
vetrny den a terén bez prekazek.
Nejvhodnejsi je mensi svah. Model by meél
po hozeni klouzat pod mirnym uUhlem
k zemi. Pokud se stane, ze model houpe
nebo naopak pod velkym uhlem klesa
K zemi, upravte jeho let prihnutim VOP.
Smer letu modelu korigujte prihybanim
SOP. Pokud budete s vétroném Grunau
Baby létat na svahu, seridte ho na piimy
let. MUzete jej vSak také vytahovat na rez-
ne niti ¢i slabém silonovém vilasci. Vle¢na
Sndra by méla mit délku kolem 15 m.
V pripadeé vlekani seridite model do levé Ci
pravé zatacky vétsiho primeéru. Viecny
hacek, zhotoveny z ocelového dratu
(@ 0,8 az 1) vetknete a zalepte asi 2 az 3
milimetry pred teziste. [

MIKRO

ﬂ Prabézna 21, 100 00 Praha 10

Tel.: 02/ 21 86 34 07 (9-14 h.)
Tel.: 02/ 78 10 636 (16-22 h.)
Fax: 02/ 62 83 532 nepretrzité
Mobil: 0606 462 330

Nabizi: Modelarské motory MVVS a Mikro
ve. prislusenstvi

Nahradni dily a servis pro motory MVVS
RC karburatory Mikro

pfimy Ut.-Ct. od 16 do 20 h., nebo na
dobirku

AKTUALNI CENIK ZASLEME ZA ZNAMKU 16 K&
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Podle ¢tenarskych ohlasu je zverej-
nenl aktualnino kalendare soutezi vel-
Mi sledovano. Vcasngjsimu publikova-
Ni, napr. v poslednim cisle predchoziho
roku, brani predevsim uzaverky viast-
nich Kalendaru, nicmene kalendar
soutézi SMCR 2000 je tu, a mizete si
do svych diaru poznamenat potrebne
terminy. Pres vSechny Zivotni potize je
soutézi opet mnoho. Proto je budeme
zverejnovat postupne podle aktual-
nosti, napr. jenom kalendar leteckych
modelaru obsahuje pres 600 akci.
Ctenari najdou ,svii* kalendar vzdy na
strankach venovanych prislusne od-
pornostl. My v redakcl budeme radli,
pokud nam budete z ruznych akci
a soutezi posilat zpravy doplnéne né-
jakymi fotografiemi. Vzdy je vSak treba
zvazit, zda vase informace muze zau-
jimout | nékteré z dalSich ctenaru.
Nejenom ty, kteri se akce bezprostred-
ne zucastnili. Dobre je vzdy pripojit né-
co, co mohou prakticky vyuzit | dalsi
modelari. Ale nebojte se prispevky po-
silat, nic horsiho, nez ze nebudou zve-
rejneny, se nestane.

Predem dekuje redakce

V Lomnici u Tisnova (20. 11. 1999) by-
la usporadana soutéz halovych modeld.
Predpokladana ucast méla byt velka, po-
radatel ing. Rachota vypsal mimo tradic-
nich kategorii P3 a EZB, jeste ,mikrofilm®
F1D podle novych pravidel (rozpéti 550
mm, minim. hmotnost 1,2 g, gumovy sva-

modelari nepfijel.

A tak ,novy blanokridly hmyz* testovali
jen domaci Ladislav Feifer a Brhaci
Antonin Pospichal s Jirkou Trnkou.
Vykony choulostivych ér byly v malé hale
zatim niZSi nez nejlepsi vykony v EZB. Svuj
viiv zde mela jisté i znacna turbulence.
Modellim kateg. P3 vSak tolik nevadila.

zek maxim. 0,5 g), ale avizovani slovensti
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Pred polednem byla zahajena letova
~. Cast soutéZze minimaket kateg.
Mor. Pavel Stranik napred po na-
razu do steny urazil plovaky své kras-
né plovakove Sopwith Baby, ale pak se
soustredil na optimalni sefizeni starsiho
modelu dvouplosniku Avia BH-20 (obr.
1). Nakonec mu naleténych 78 s stadilo
na absolutni vitezstvi. Druhy se umistil
lvo Cervenka (model Jodel J9, vykon 85
s), treti misto obsadil Petr Koutny (Jodel
J9, 76 s). Petr soutéZil i s hydroplanem
REP. Byl v ném nezabéhnuty svazek,
ale ten natoCené teoretické maximum
1600 otacek vydrzel. Dosazeny vykon
69 s stacil na vitezstvi ve ,.Schneiderové
poharu” (modelova soutéz maket hyd-
roplant). Pavel Vyso&an létal se stejnym
typem, ale starsi gumiCka neméla v po-
mernem chladnu potfebny moment,
a tak vykon 40 s zUstal daleko za jeho
moznostmi. Pred poslednim startem
vsadil Pavel na jednu kartu, svazek viak
pri nataceni praskl a zle ponicil potah
trupu - bylo z toho treti misto. Morane
LuboSe Koutného pristal napred na ok-
ne, ale vykon 47 s pfi dalSim startu mu
vynes| druhé misto.

Pristi roCnik modelarského ,Schneide-
rova“ poharu (jaro 2000) jiz bude otev-
reny i pro typy az do roku 1923 véetne.
Informace muzete ziskat na http:/mo-
dely.comp.cz.

Ing. L. Koutny
Foto: Ing. P. VysocCan

‘._. B i > < -_-
i
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Mezinarodni soutéze (soutéze &. 1 az
11):

1. F1E - Svetovy pohar, (LMK Louny),
Rana 29. 4. (INFO: Ing. . Horejsi, Nad
Prehradou 15, 321 02 Plzen, tel.: 0395/
653 320 6)

2. F3D - Mistrovstvi Evropy, (LMK
Sumperk), Sumperk 29.- 30. 4. (MUDr.
A. Klein, Pod Senovou 44a, 787 01
Sumperk, 0649/250 579)

3. F1E - Svétovy pohar, (LMK Louny),
Rana 30. 4. (M. Nechanicky, SNP
2063, 440 01 Louny, 0395/653 320 6)
4. F2A, F2B, F2C - Svetovy pohar
(MK Hradec Kralové), Hradec Kralove
6.- 7. 5. (Ing. J. Paviicek, Puskinova
1213, 500 02 Hradec Kralove, d.
049/383 68, z. 049/931 274)

5. F1A, F1B, F1C - Svétovy pohar
(LMK Sezimovo Usti), VSechov 19.- 21.
5. (V. Kubes, Budgjovicka 364, 391 02
Sezimovo Usti, 0361/276 579)

6. F3J - Svétovy pohar (LMK Hefmanv
Meéstec), letisté Podhorany 3.- 4. 6. (M.
Minarik, Jiraskova 732, 638 03 Her-
manuv Meéstec, . tel./fax: 0455/695 809)
7. F3D - Velka cena Mélniku (MK
Meélnik), Mélnik-Hofin 17.- 18. 6.

(J. Zelenka, Ve vinicich 560, 276 01
Melnik, 0206/623 699)

8. F4C - (LMK Klatovy), Klatovy 1.- 2.
7. (P Bosak, Zahradni 3, 339 01
Klatovy, 0186/220 42)

9. F1A, F1B, F1C, F1J - Svetovy po-
har (LMK Sez. Usti), VSechov 12.-13. 8.
(viz C. 5 - V. Kubes)

10. F1A, F1B, F1J - Mistrovstvi sveta
juniortl (SMCR/LMK Sez. Usti), V&echov
14.-19. 8. (viz C. 5 - V. Kubes)

11. F3B - Prix Chrudim (MK Chrudim),
Chrudim 2.-3. 9. (J. Urbanek, V lipinach
800, 530 03 Pardubice, 040/6651 479)

Mistrovstvi CR (soutéZe &. 12 aZ 24):
12. A3, H, P30 - (LMK HC Praha 4),
Sazena 22. 4. (M. VWydra, Molakova 574,
180 00 Praha 8, 02/683 39 98)

13. F3K - (LMK Praha 6), Sazena 29. 4.
(Ing. J. Panacek, PatoCkova 12, 169 00
Praha 6, 0603/814 305)

14. F1A, F1B, F1J - (LMK Horice),
Horice 6. 5. (Ing. P Dusek, Dobra Voda
66, 507 73 Dobra Voda u Horic, 0435/
687 333)

15. F3J - (LMK Hefmantv Méstec),
letiste Podhorany 2.-4. 6. (M. Verner,
U BaZatnice 776, 538 03 Hermanuv
Mestec)

16. F4C, F4C-X - (MK Mlada Boleslav),
letiSté Mlada Boieslav 24.-25. 6. (Ing.

V. Handlik, U stadionu 927, 293 01
Mlada Boleslav, 0326/729 301)
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17. F3B - (MK Crudim), letiste HoliC
5.-6. 8. (Z. JeSina, Ve stezkach 134,
530 03 Pardubice, 040/665 109 9)
18. F3A - (LMK lkarus), Ostrava 11.-
13. 8. (L. GiZicky, Bachmacska 25,
702 00 Ostrava 1, 069/224 632)

19. F1G, F1H, F1J - (MoK Aerokiub
Hranice), Drahotuse 1.-2. 9. (V. Zima,
Smetanovo nabr. 1840, 7563 01
Hranice, 0642/204 445)

20. F1E - (SMCR/MC Altius Unicov),
UniGov 7.-8. 9. (K. Fromel, Gen. Svo-
body 1203, 783 91 Unicov, 0643/453
892)

21. F2A, F2B, F2C, F4B, US - (MK
Hradec Kralove), Hradec Kralove 9.-10.
9. (J. Safler, Na StruZce 531, 500 02
Hradec Kralove, 0497398 692)

22. F1A, F1B, F1C - (LMK Horice),
Horice 23.-24. 9. (vizC. 14 - ing. P
Dusek)

23. F5B, F5/10, F5B7 - (LMK VUT
Brno), letiste Brno-Slatina 23.-24. 9.
(Dr. J. Nezhyba, Tabor 47, 612 00
Brno)

24. F3F - (LMK Louny), Rana 6.-8. 10.
(viz €. 3 - M. Nechanicky)

Dalsi soutéze (Pozn.: S ohledem na
mnoZstvi soutézi - 640 akci - budeme
terminy zveregjinovat postupne. VWne-
chany jsou ty soutéze, ktere vzhledem k
uzaverce ¢. 2/2000, uz nejsou aktualni.
Opakujici se adresy - viz odkazy.)

Voiné modely (soutéze C. 26 az 289,
resp. . 64 az 132):
64. F1G, F1H, H - Cesky pohar
(B. Gablas, Traplice 57, 687 04
Traplice, tel.: 0632/572 146) 5. 2.
H - Nejseverngjsi hazedlo, 5. kolo
(Ing. J. Bartik, Pradelnicka 23489,
407 47 Varnsdorf, 0413/371 939)
5. 2.
H - Nejsever. hazedlo, 6. (Ing. Z
Hyks, Vilemov 16, 407 47 Vilemoy,
0413/397 488) 5. 2.
F1G, F1H, F1K - Ces. pohar
(P Némec, RatiSkovice 1190, 696 02
Ratiskovice, 0628/367 793) 6. 2.
F1G, F1H, P30 - Vychodoces. liga
(M. Bezr, Slatina 83, 500 03
Hradec Kraloveé) 6. 2.
H - Sev. liga, 3. (J. Simek, Selska
19, 460 01 Liberec 72) 6. 2.
H - Prazska liga, 3. (M. Vyadra,
Molakova 574, 180 00 Praha 8,
02/683 39 98) 6. 2.
71. H - Kovosvit, 2. (J. Safdf; Sveé-
pomoc 658, 391 02 Sezimovo Usti,
0361/275 074) 6. 2.

65.

66.

67.

68.

69.
70.
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72.

73.

74.

75.

76.

7.

78.

79.

80.
81.

82.

83.

84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.

o1.

92.

93.
94.

95.
96.

97.

00

A3, F1H, H - Zimni liga, 3. (J. Hla-
dil, gen. Svoboady 17, 767 04
Kromériz, 0634/333 708 12. 2.
F1H (V. Fuxa, Smecenska 775, 274
01 Slany, 0314/522 489) 12. 2.
H - Zimni liga 3. (Z. Uher, DDM

[ anskrounska 4, 568 02 Svitavy,
0461/247 43) 12, 2.
H (K. Sobidek, Pecerady 123,

257 41 Tynec nad Sazavou,
0301/704 460) 12. 2.
H - Zimni hazedla Il. (G. Kucerka,
Usava 73, 348 01 Staré Sedlists,
0184/787 722) 12. 2.
F1G, F1H, P30 - Vychodni liga, 4.
(V. Cermak, K hdjku 1721, 509 01

Nova Paka, 0434/621 159) 13. 2.
A3 - Jihomoravsky pohar
(adresa - viz soutéez ¢. 64) 19. 2.

A3, H (Ing. J. Vodinsky, Akademika
Prata 5661, 675 55 Hrotovice,
0618/860 561) 19. 2.
F1A (viz soutez C. 72) 19. 2.
F1A, F1G, F1H, H - Zimni volne
(V. Hadzinsky, U penzionu 1774, 347
01 Tachov, 0184/721 091) 19. 2.
F1A, F1H (J. Raus, HoleCkova 5176,
386 01 Strakonice Il, 0342/364 284)
19. 2.
F1E (Ing. V. Zima, Smetanovo na-
brezi 1840, 753 01 Hranice, 0642/
204 445) 19. 2.
F1H (K. Jecmen, Spartakiadni
1937, 356 01 Sokolov) 19. 2.
H (Ing. B. Spurny, Divadelni 1600,
272 01 Kladno, 0312/622 325)

19. 2.
H (viz C. 85) 19. 2.
H (M. Padéra, U Hajku 2, 679 61

[ etovice, 0601/474 340) 19. 2.
H (viz C. 87) 19. 2.
H - Nejsever. hazedlo, 7. (L. Patha,
Mikulasovice 413, 407 79
MikulaSovice, 0413/394 206) 19. 2.

H - Nejsever. hazedlo, 8.
(viz C. 66) 19. 2.
A3 - Jihomor. pohar (viz C. 64)

20. 2.

H (R. Cizek, Zilinska 160, 273 01
Kamenné Zehrovice, 0312/658
009) 20. 2.
H - Sev. liga, 4. (viz¢. 69)  20. 2.
H - Zimni liga Hibe, 3.

(P Lederer, Manhardova 15, 796 01
Prostejov, 0508/268 62) 20. 2.
H - Prazska liga, 4. (viz ¢. 70) 20. 2.
H - Brnénské hazedlo (A. Rosenberg,
9. kvetna 20, 678 01 Blansko) 20. 2.
F1A, F1H (viz C. 68) 26. 2.
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98. F1H (L. Stefka, Dukels. hrding 3,
690 00 Breclav) 26. 2.
99. H - Zimni liga, 4. (viz C. 74) 26. 2.
100. A3 - Kopidlenska liga, 1. kolo (Ing.
M. Safler, Husova 195, 507 32

Kopidino, 0433/551 493) 21 2.
101. A3 - Kopidlenska liga, 2.

(viz ¢. 100) 27. 2.
102. A3 - Kopidlenska liga, 3.

(viz ¢. 100) 27. 2.
103. A3 - Kopidlenska liga, 4.

(viz ¢. 100) 27. 2.
104. F1H - (viz C. 98) 21 2,

105. H - Kovosvit, 3. (Ing. V. HioZek,

Svepomoc 692, 391 02 Sezimovo

Usti, 0361/276 215) 27. 2.
106. F1G, F1H, F1J (Ing. L. Siroky,

Dopravni 31, 318 04 Plzen,

019/280 441) 4. 3.

107. F1H (P. Hofman, V Poli 216, 753 61

Drahotuse, 0642/204 777) 4. 3.
108. H - Liga hazedel, 2.

(viz C. 82) 4. 3.
109. H (viz C. 75) 4. 3.
110. H - Zimni. liga Hibe, 4.

(viz C. 94) 9. 9:
111. H - Prazska liga, vwhodnoceni

(viz c. 70) 5.3.

112. A3, CO2, F1A, F1B, F1C, F1G,
F1H, F1J, H, P30 - Pl liga, 1. kolo
(viz M. Vydra, ¢. 70) 11. 3.
113. H - Bechynska hazedla
(Z. Sory¢, Na Libusi 640, 391 65

Bechyne) 11. 3.
114. H - Zimni liga, 5. (vizc. 74) 11. 3.
115. A3 (viz C. 85) 12. 3.
116. A3 (viz ¢. 85) 12. 3.

117. A3, F1G, H, P30 (R. Krasensky,
Pratelstvi 520, 506 01 Jicin,
0433/219 15) 12. 3.

-1A, F1B - Memorial H. Kaspara

‘M. Klima, Hakenova 1544, 413 01

Roudnice nad Labem, 0411/837

118.

606) 12. 3.
119. F1H - Memoridl H. KaSpara

(viz C. 118) 12. 3
120. A3 (viz C. 73) 18. 3
121. F1G, F1H (viz ¢. 82) 18. 3

122. F1H - Cesky pohar
(J. Bucek, Riegrova 1511, 508 01
Horice) 18. 3.

123. H. P30 - Wakov. liga (Ing. S. Ondak;
Iyrsova 42, 682 01 Vyskoy,
0507/343 818)

124. Hhal, Mor, P3 - Josefovske
halove letani (J. Hajek, Labska
189/18, 405 01 Decin, 0412/513
172) ZMENA NA TERMIN 4. 3.

125. A3, CO2, F1H, H (O. Cep, Tri Dvory
37, 784 01 Litovel 19. 3.

126. H - Lomnic. hazedlo (Ing. B Hoffri-
chter, Spartakiaadni 1969, 356 01
Sokolov) 19. 3.

127. A3, F1H, H - okr. prebor zak
(Z. Raska, Dolni 301, 744 01
Frenstat pod Radhostem)  25. 3.

128. F1G, H, P30 (viz C. 72) 25. 3.

129. H (K. Klingora, Krusnohorska 1079,
363 01 Ostrov nad OhiT
0164/25 56)

18. 3.

25. 3.

130. A3, F1A, F1B, F1H, F1K
(K. Blecha, K hajence 674,
391 02 Sezimovo Usti,
0361/274 508)

131. A3, F1G, F1H, H (L. Plachy,
Podhomoli 1646, 565 01 Chocen,
0468/972 958) 26. 3.

132. A3, H (viz &. 96) 26. 3.

26. 3.

RC svahoveé vetrone (soutéze ¢. 390
az 412, resp. €. 390 az 403):
390. F3F - Zapoctova (L. Rezier,
Jablonova 227, 683 01 Chotebor,
0453/36 07) 26. 3.
F3F - Zapoctova (K. Faltus, U
Hriste 1217, 562 06 Usti nad Orlici,
0465/527 104) 8.4.
392. F3F - Zapoctova (V. Vojtisek,
Sloupnice 156, 565 53 Sloupnice,
0465/596 198) 9. 4.
393. F3F - Zapoctova (J. Ungermann,
Dornych 126, 617 00 Brno, 05/452
333 895) 22. 4.
394. F3F - Zapoctova (viz . 393) 23. 4.
395. F3F - Zapoctova (Mgr. J. Kohout,
L.uhovska 1736, 182 00 Praha 8,

391.

0603/156 795) 6. 5.
396. F3F - ZapocCtova (viz ¢. 395) 7. 5.
397. F3F - ZapocCtova (viz . 395) 8. 5.
398. F3F (Mgr. S. Lehky, Komenskeho

339, 542 01 Zaclér

0439/876 430) 13. 5.
399. F3F - Zapoctova (P. Lokvenc, S. K

Neumanna 706, 542 32 Upice,

0439/881 575) 14. 5.
400. F3F - Liberecky svah (M. Hadrbolec,

Letna 418, 460 01 Liberec 12,

048/512 19 45) 20. 5.
401. F3F - Liberecky svah
(viz ¢. 400) 21.5.

402. F3F - ZapocCtova (M. Nechanicky,
SNP 2063, 440 01 Louny
0395/653 206) 27. 5.

403. F3F - Zapocdtova (viz C. 402) 28. 5.

RC temmickeé vétrone podle FAI (souté-

ze C. 413 az 429, resp. 414 az 419):

414. F3K (Ing. J. Panacek, PatoCkova
12, 169 00 Praha 6, 0603/814 305)

27, 2.
415. F3K (viz ¢. 414) 26. 3.
416. F3J - ZapocC. (viz C. 414) 15. 4.

417. F3J (J. Slovacek, M. Majerové
1751/55, 366 05 Sokoloy,
07168/621 086) 22. 4.

418. F3J (J. Hes, Hrabri 26, 264 01
Sedlcany, 0304/865 413) 29. 4.

419. F3J -Zapod. (Ing. P Cejnar, Kurzova
2414, 150 00 Praha 5,
02/651 61 56) 6. 5.

RC vetroné podle narod. pravidel

(soutéze ¢. 430 az 529, resp. €. 434 az

452):

434. RCH (L. Hochman, Stépanska
2657, 272 01 Kladno, 0312/629
394) 13. 2.

435. RCH (Ing. J. Panacek, Patockova
12, 169 00 Praha 6, 0603/814 305)

27. 2.

12. 3.

436.

CH (viz C. 434)

437. RCH (Ing. J. Lnénicka, K aleji 1144,
500 09 Hradec Kralove, 049/526
49 41) 18. 3.
438. RCV2 (J. Skopik, Louka 231, 696
/6 Louka, 0631/338 361) 19. 3.
439. RCV2 (P Lederer, Manhardova
15, 796 01 Prostejov, 0508/268
62) 19. 3.
440. RCV2 (Ing. J. Viodinsky, Akademika

Prata 561, 675 565  Hrotovice,

0618/860 561) 25. 3.
441. RCH (viz ¢. 435) 26. 3.
442. RCH - Chomutov. liga (S. Dolezal,

Arbesova 4745, 430 01 Chomutov,

0396/651 387) 2.4,
443. RCV2PM (viz ¢. 439) 0. 4.
444. RCV2 (V. Vagner, Travnik 1992,

560 02 Ceska Trebova) 15. 4.
445. RCV2 (M. Prasivka, Polni 913

/739 32 Vratimov,

069/673 33 57) 22. 4.

446. RCV2PM (J. Tucek, Cerhovice 29,
267 61 Cerhovice) 22. 4.
447. RCH (viz ¢. 437) 22. 4.

448. RCV1 (R. Cizek, Zilinska 160, 273
01 Kamenne Zehrovice, 0312/658
009) 23. 4.

CV2 (R. Vvasicek, Nerudova 761,
/83 91 Unicov 23. 4.

450. RCV2 (M. Absolon, Nam. T.G.
Masaryka 172, 470 01 Ceska Lipa,

449.

0425/258 26) 29. 4.
451. RCV2 (viz ¢. 445) 29. 4.
452. RCV2 (viz ¢. 439) 30. 4.

Ostatni modelarske akce (. 568 az
640, resp. C. 569 az 577):
569. Mini-Stick, Junior, Butterfly
(A. Hladikova, Jasanova 16, 637
00 Bmo, 05/412 202 67) 12. 2.
570. Mini-Stick, Junior, Butterfly (viz ¢.
569) 18. 3.
571. HRC, Hacker Ray Cup (L. Sos,
Kollarova 400, 339 01 Klatovy,

0186/203 43) 1. 4.
972. Predved a prodej (V. Hadac,
p.p. 48, 170 06 Praha 7) 16. 4.

973. HRC (Ing. J. Hoblk, Kustova 277,
269 01 Rakovnik) 23. 4.
574. Setkani (L. Hochman, Stépanska
2657, 272 01 Kladno, 0312/629
394) 29.4 az 1. 5.
575. Show - zahajeni sezony (Ing.
J. Korcak, Osvobozeni 43, 682 01
Vskov, 05607/228 42) 29. 4.
576. 3. rocnik, Helicopter show
(D. Pukl, Doini Lhota 195, 678 01
Blansko, 0602/537 871) 29. 4.
9577. HRC, Hacker Ray Cup (L.
Svoboda, Ceskobratrskd 402, 276
01 Melnik, 0206/624 762) 1. 9.

(pokracovani v breznovem ¢. 3/2000)

j,@l ' MODELY
PRODEJ A VYKUP BAZAR

MODELARSKEHO ZBOZi, KOMISNi PRODEJ
Sortiment HITEC, ROBBE ¢ vyhodné ceny
Oteviraci doba: Po-Ct 16.30-19.00, po predcho zi dohodé mozno i jindy

JH-Model
Azalkova 37, 102 00 Praha 10, tel: 02/75 58 25
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Odpoved na tuto otazku jisté bude mo-
delare zajimat. Je to serial 6 soutezi
v prubéhu roku 2000, a to s historickymi

modely, kterée vznikly do konce roku
1954. Modely mohou byt libovolng zveét-
Seny nebo | zmenseny tak, aby vyhovo-
valy pouzitemu motoru.

V prvem pripade jde o original nebo rep-
liku motoru Super Atom 1,8 ccm (repliku
vyrabi J. Rybak ze Svitav), v druhém pri-
pade jde o motor 040 PB Classic (0,6
ccm) vyrabény firmou MP Jet Ceské
Budejovice. Motory nesmi byt nijak upra-
vovany a musi mit puvodni nadrz.

- Setreme materialem!

/“‘f;».jt_

l'-'-—h-_____—-—-____._n—q,_h________-—-'

tare prislovi ,Kdo Setfi, ma za tfil“ je si-
ce nadneseneg, ale stale platné. Sou-
nlasim, ,za th* dnes koupite ze sortimentu
modelarskeno materialu jednu az dve smr-
kove listy. ZkuSenost, jak rezat ekonomic-
ky zebra na kridlo Ci vyskovku, je velmi, vel-
mi stara. Avsak stejne jako dnesni dvaceti-
leti vetinou nevi, co bylo pred pétadvaceti
roky, neznaji ani dnesni zacatecnici mnoh-
dy tak jednoduchou, ale zakladni véc.
Prilozena fotka je take velmi stara, co do
kvality ji chybi moc, ale dobre dokumentu-
je, jak postupovat pri vyrobé zeber (materi-
alem na snimku je preklizka, balza byla
vzacna jako exoticky motyl). OvSem ani
dnes nebudete postupovat jinak, i kdyz
budete rezat z balzy. Zakladem prace |e
presny vzor zebra, slouzici jako Sablona.
Nejlepsi jsou z kvalitni preklizky, aby fezem
nevznikl otrep. Na prkénko balzy potrebné
tloustky si zkraje tuzkou lehce nakreslite
zebro. Druhé potom obracené, aby se
konce zeber presahovaly (viz nakres se
Sesti zebry A, B, C, D, E, F). Do jaké miry
se budou zebra presahovat je dano prede-
vSim jejich prohnutim (profilem) - viz shimek
pozice C. 1. Dale material rozdelite na pas-
Ky obsahuijici dvojice Zzeber (material mdze-
te délit lupenkovou pilkou, tenky i nozem
nebo nlzkami) - ¢. 2. Rozdélite obé Zebra
a zariznete konce zeber - €. 3 a C. 4.
Opracujete obrys Zebra (odstrizeni, obrou-
Seni prebytkll) a vyfiznete zarezy pro listy,
u preklizkovych zeber téz vylehceni - ¢. 5.
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Soutézi se v trvani letu a presnosti pri-
stani. Modely kategorie Atom maji me-
rene maximum 7 minut, zatimco mode-
ly kategorie Clasic 5 minut, vCetné mo-
toroveho letu. Pristava se do cCtverce
30x30 m (30 bodu) s viozenym cCtver-
cem 15x15 m (40 bodu). Leta se pét
startl a vSechny vysledky se zapodcita-
vaji (zména proti minulym roc¢nikum).
Soutéz s nejslabsim vysledkem se ne-
hodnoti, pocita se tedy 5 soutezi za rok.
Cely serial se bude letat na modelar-
skem letiSti hvp Model klub Lipence
v Praze 5 (pro pameétniky - byvalé zbra-

slavske letiste). Leta se vzdy v nedel

a to ve dnech: 12. brezna, 23. dubna,
21. kvétna, 20. srpna, 10. zari a 1. rijna,
vzdy od 9 hodin. Vitezove kazde kate-
gorie obdrzi putovni pohar a dalsi vec-
ne ceny.
Zveme vsechny priznivce letani s histo-
rickymi modely, aby si prisli zaletat nebo
stravit nedeli mezi modely ,drive naroze-
nymi®. Blizsi informace sdeli zastupce
poradatele Miroslav Macku, Ke splavku
157, 1565 31 Praha 5 (tel. 900 077 68
vecer).

J. Machacek

Doporucuji: U balzovwych zeber vylehceni
nedelejte, hmotnostne se to nevyplati
a zebro se spiSe zeslabi. Vyriznuté a opra-
cované zebro dokoncite brusnym papi-
rem. Balzu rozriznete na dily podle C. 1 (Si-
re cca /0 mm az 100 mm podle zeber),
ddlezité je to tfeba v krouzku. Zak je pfinu-
cen se do teto Sire ,vejit” a vytvorit potreb-

ny pocet zeber. Balza je vyuzita temeér na
90 %, zbytek jsou opravdu jen nepotrebné
odrezky.

Ne, nejde o nic svetoborneho, ale ohr-
novat nad tim nos neni na misté - vzdyt to
jde pouzit pro ruzné druhy modeld.

Pro zaCinajici modelare sepsal
R. Cizek

Dnes jiZz historicky snimek, ale postup pri vyrobé Zeber zustal stejny.
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Historicky smmek Z roku 1 951 konstruka‘er vetrone Alos-4 s IE’th’jSIm modelarskym po-
terem. Vetron Alos-5 (vlevo) zverejnime pozdeji.

Pred celostatni soutezi v roce 1951, ktera
byla v srpnu v tehdejsim Gottwaldove, jsem
mel jen jeden soutézni vetron - Alos-3. Jet
na Celostatni modelarskou soutez jen
s jednim modelem bylo velmi riskantni, pro-
to jsem si do srpna 1951 postavil jesté je-
den vetron - Alos 4. Tento ,oldtimer” vam
chci nyni predstauvit.

V jednom z predchozich prispévku jsem
uved|, ze balzu jsem dostaval od tety, ktera
Zila od roku 1920 ve Vidni. Z tohoto dvo-
du byl Alos-4 konstruovan a postaven jako
muj druhy vétron balzové konstrukce.
Predchozi modely (do roku 1950) jsem sta-
vel z tuzemskeho materialu a s balzovou
konstrukci jsem nemel zadne zkusSenosti.
Proto me zaujal prispevek Jiriho Baitlera
(LM 9/50) ,,Celobalsovy model skorepinove
konstrukce®, podle kterého jsem ,Ctyrku®
castecne konstrukéne upravil. Uvadim cas-
tecné, nebot ze strohého popisu J. Baitlera
se nedalo prakticky vice vycist.

POPIS MODELU (nheoznacene rozmery
v mm):

Kridlo. J. Baitler uvadél, ze nabézna a od-
tokova hrana je zespodu a svrchu potaze-
na balzou. Pro zesileni konstrukce jsou
v nabézné hrané dva nosniky (3x3), coz se
mne zdalo trochu malo, a tak jsem pouzil
usporadani nosniku podle modelu Alos-3.
Balzovy potah odtokové hrany jsem zkou-
Sel, ale nedarilo se, a tak jsem potahl jen
nabeéznou hranu. Dale jsem z predlohy pre-
vzal jednoducheé lomeni kridla do ,,V* a spo-
jeni na jazyk (vzpery jsem nepouzil). Jelikoz
se mi v te dobe nepodarilo sehnat sourad-
nice profilu Mova 321, pouzil jsem osved-
ceny profi MVA 301 az po zuzenou Cast
kridia. V zuzene casti byl profil MVA 301 in-
terpolovan do profilu CLARK Y. Kridlo bylo
dvoudilng, K trupu se upevnovalo na vysuv-
ne jazyky z letecke preklizky tl. 4. Stredova

zebra, ve kterych bylo zalepeno pouzdro
pro wysuvny jazyk, byla z letecké preklizky
tl. 2, dalsi az ke konci z balzy tl. 2. VSechny
nosniky byly smrkove. Hlavni dva nad se-
bou (3x5) byly po celem rozpéeti zpevneny
stojinami z balzy tl. 2. Zadni (3x3), téz dva
nad sebou, jen po zuzenou Cast. V zuzene
Casti je jen jeden spodni balzovy 3x3.
Odtokova hrana byla z balzy 5x20 a zbrou-
Sena do ukosu. Nabézna hrana byla zapro-
flovana z balzy 6x10, nosova Cast kridla
byla po hlavni nosnik polepena oboustran-
ne balzou tl. 1,5. (Bylo to moc pracne, dnes
bych volil tradiéni zptsob: Nejdfive na zeb-
ra nalepit stojinu z balzy tl. 2, potom polepit
nosovou cast balzou tl. 1,5 a nakonec na-
lepit nabéznou hranu.) Stredy kridla mezi
preklizkovymi zebry byly wylepeny zbytky
balzy a zabrouseny do urovne zeber.
Koncove obloucky byly z trivrstve gabono-
ve preklizky.

Trup. Jelkoz jsem dodnes vibec nepo-
chopil z popisu J. Baitlera konstrukci jeho
eliptickeho trupu, vysSel jsem u konstrukce
trupu z mého ,trojkoveho* Alose. Doplnil
jsem ji vSak o balzovy potah centroplanu.
Prvnich Sest prepazek bylo z letecke pre-
klizky tl. 1,5, ostatni z trivrstvé gabonove
preklizky tl. 2. Podélniky smrkove, hlavni na

bocich trupu o rozmerech 3x8, spodni

a horni 4x4. Hlavice byla vybrousena z to-
polového dreva. Pristavaci lyze z letecke
preklizky tl. 2 byla opatrena posuvnym star-
tovacim hackem z duralu tl. 1,5. Jazyk pro
upevneni kfidla byl uprostred déleny
a v patficnem vzepéti zaCepovan a dobre
zalepen mezi prepazky. Prechod trupu do
kfidla tvorily bo¢nice z letecke preklizky tl.
2, nalepené na bocni hrany prepazek.
Prostor mezi bocnicemi byl wilepen zbytky
balzy a zaprofilovan. Cely spodek trupu byi
az ke konci polepen balzou tl. 1,5.

L G N R LR L e
Historicky vetron

ALOS-4

SOP (svisla ocasni plocha). Obvodove Cas-
ti spodni SOP byly wiezany z tfivrstvé ga-
bonove preklizky tl. 2, vnitfni vyztuhy z bal-
zovych list 2x5. Spodni ¢ast smérovky byla
slepena na rovne desce. Po polepeni bal-
zou tl. 1,6 a obrouseni byla nalepena na
trup a odtokovou listu.
Horni ¢ast smérovky byla konstrukéni se
symetrickym profilem NACA 0012, stavéela
se opet mimo trup a az po dohotoveni by-
la na trup a odtokovou liStu nalepena.
Kolme listy byly smrkove (3x3), nabezna lis-
ta, loze a vSechna zebra z trivrstve gabo-
nove preklizky tl. 2. Odtokova lista byla
z balzy 5x15, zabrousena do ukosu.
Nabezna hrana byla mez zebry vylepena
opet zbytky balzy a zaprofilovana.
Pohybliva ¢ast smeérovky byla ze slabéeho
hlinkkoveého plechu, nalepena a upevnéna
malymi nytky na liStu z letecké preklizky tl.
2. Po zhotoveni mimo trup byla viepena
mezi dva hlavni podélniky. Prostor trupu
mezi horni a spodni smérovkou byl vylepen
palzou a zaprofilovan.
VOP (vodorovna ocasni plocha). VOP
s profilem CLARK Y mela mirné vzepeti do
V. Stfedova zebra byla z balzy tl. 2, ostatni
z balzy tl. 1,5. Hlavni nosniky smrkove
(3x5), dva nad sebou. Nabézna hrana byla
balzova (5x8), nosova ¢ast po hlavni nosnik
byla z horni strany polepena balzou tl. 1,5,
odtokova hrana balzova (4x15), zbrousena
do ukosu. Stred vysSkovky byl mezi zebry
wlepen zbytky balzy. Koncové obloucky
byly, obdobne jako u kridla, z trivrstve ga-
bonove preklizky tl. 2. Pro pevngjsi upevne-
ni a ustaveni byla VOP opatrena vysuvnym
jazykem z letecke preklizky tl. 2, upevnova-
la se na loze SOP gumou.
POVRCHOVA UPRAVA. Cely trup, i pres
balzovy potah, byl potazen tlustSim papi-
rem Kablo a nastrikan Cervenym nitrola-
kem. Kridlo a vy3kovka byly polepeny
stredné tlustym bilym pergamenovym papi-
rem a dobre vylakovany bezbarvym nitrola-
kem.
VSEOBECNE INFORMACE. Cely model
byl tenkrat lepen kaseinovym lepidlem. To
bych dnes nedoporucoval, kvalita tohoto
lepidla uz neni vyhovuijici a zabarvuje balzu
do hnéda. Nyni bych pouzil - doporucuiji -
Duvilax. V popisu se vyskytuje vyraz gabo-
nova preklizka. Jde o lehkou trivrstvou pre-
Klizku, kterou si vyrabim sam. Gabon je
druh lehké mahagonove dyhy.
Vetron Alos-4 letal s padaCkovym determa-
lizatorem. Profil, ktery pro svuj vétron pouZil
J. Baitler je dnes Gotingen 321, coz mi po-
tvrdil teoretik pres profily a aerodynamiku
ing. Lnénicka. Dnes by se Alos-4 hodil pro
kategorie ARC nebo RC-V2.

A. Sild, Modelklub Rousinov
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Let modelu Avro Triplane je vskutku majestatny.

Zobrazit model letadla, lode, automobilu, rakety ¢i zeleznicniho vozidla
na fotografii se zda byt zalezitosti velmi jednoduchou. Opak je pravdou,
0 ¢emz koneckoncu svedci obcas i nekteré zverejnene fotografie, kdy
autenticita snimku mnohdy vynahrazuje jeho Spickovou kvalitu. Abychom
vam pomohli, zverejnime v tomto rocniku seridal, ktery vas seznami se
vSemi taji fotografovani. Pomuze to zvysit vase znalosti a spolecnée tak
ZlepsSime i uroven fotografii, ktere zachycuji modelarskou cinnost a obje-
vuji se na Strankach casopisu. Autor serialu, dlouholety modelar a foto-
graf, Ota Saffek ma k tomu jisté co fici i napsat. A jesté jedna duleZita
vec. V druhé poloviné roku, kdy modelarska cinnost vrcholi, hodlame vy-
hlasit fotosoutez casopisu Modelar a modely. S podminkami vas vcas
seznamime, a samozrejme budou i nejake odmeny.

Redakce

urovné flexaretou, kterou dnes koupite
v bazarech za mene nez tisic korun Ces-
kych. Nicméné fotografie modell klade
na autory vetsi naroky nez staticka, ale
vysoce vytvarné zvladnuta fotografie.
V podstate v3ak vetsinu praci pri fotogra-
fovani modell a modelarského zivota ur-
Gité zvladnete i s prumérnym fotoapara-
tem, jaky bud mate doma, nebo je]
koupite za prijatelnou cenu. | kdyz dnes si
u nas muzete poridit prakticky jakykoli typ
pristroje, a to vSech svetovych zna-

cek. Tu znacku vam vsak
neprozradim. Vetsinou
kazdy opravdu se-
Fotoaparat, film a zpracovani ridzni vyrobce
VEétSina amatérskych fotografl se domni- nabizi  ve
va, Ze kvalita fotografie je primo umerna stejnych
kvalité a cené fotopfistroje. Slavny ¢esky ceno-
fotograf Jan Saudek poridil dila svetove

T
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10 mm, mér. 1:5,3) - posledni okamziky pred startem.

-

vych relacich to, co oCekavate - tedy kva-
litu, spolehlivost a odpovidajici cenu.
Rozhodovat se proto budete nejspis pod-
le formatu negativu a rozsahu pouzitel-
nosti pri fotografovani modelt, ale i pfi
pouziti fotoaparatu pro soukrome ucely.
Takze format - jediné kinofilm. Kvalita di-
apozitivnich i negativnich filmu je uz na ta-
kove urovni, ze z malého policka Ize sni-
mek zvetsit | na plakat formatu A1,

Trh nabizi v podstaté dva typy fotopri-
stroju - takzvané kompakty a fotoapara-
ty s vymennymi objektivy. Kompakty jsou
Uz na vysoke technickeé urovni, pouziva je
ostatné vetsSina profesionald jako druhy,
maly, nenapadny pristroj, se kterym se
dostanou | do blizkosti atraktivnich osob
Gi déjd. Maji zpravidla objektivy o nizsi
svetelnosti a s kratSi ohniskovou vzdale-
nosti. Takze casto musite pouzit zabudo-
vany blesk, ale nemusite ru¢né zaostro-
vat. Ostrost zaruCuje bud Sirokouhly
objektiv, u drazsich pak automatickeé za-
ostrovani - takzvany autofokus. Drazsi
kompakty zase maji ZOOM, neboli pro-
mennou ohniskovou vzdalenost v rozsa-
hu 24 az 140 mm. Prakticky to znamena,
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Oba modeléiské klenoty - letecké modely kateg. FAC - poji2dsji na vzletovou dréhu.

ze s pristrojem, ktery nema vymenny ob-
jektiv, zvladnete snimky s velmi Sirokym uh-
lem zaberu | slusné detailni zabery vzdale-
nych objektd, nékdy i makrosnimky.

Cena téchto aparatl se vSak pohybuje
v relacich od 7000 do 15000 K¢, a za tuto
castku koupite jiz pristroj s vymennymi ob-
jektivy. S temi pak, az se to naucite, bude-
te dosahovat kvalit uz profesionalnich.
Chce to tedy vydrzet.

Trh nabizi fotoaparaty znacCek Nikon,
Canon, Minolta, Asahi Pentax atd. Levngj
se daji koupit pristroje meneé znamych vy-
robcd, ale pokud uz budete investovat pe-
nize, urcite budete oCekavat solidni zaruku,
rychly a bohaty servis i bohaty vybér prislu-
senstvi. Za vice nez Ctyricet let jsem mél
moznost pracovat jako profesionalni foto-
graf se Sirokou Skalou typl. Znamenité
snimky na velkem formatu 6 x 9 jsem vSak
napriklad poridil se starfickym pristrojem
Moskva, ktery jsem koupil za levny peniz pri
modelarske soutézi v Jerevanu. Tudy vsak
dnes cesta nevede. Vyberte si nékterou ze
zminénych znacek a kupte si pfistroj, u kte-
reho jdou vymenovat objektivy, ma auto-
matické mereni expozice a dnes jiz i ne-
zbytny autofokus. Nenechte se zlakat
technickymi zazraky (pokud ovsem nejste

modelar a modely ¢ 2/2000 ¢ 63

bohati) jako je stabilita objektivu proti chve-
ni, a mnozstvi vétSinou nepouzitelnych pro-
gramu. Za deset az patnact tisic korun jiz
budete | tak vlastnit opravdovy ,brus”.
Levnéji to opravdu nejde.
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K fotografovani modell budete Casto po-
trebovat | stativ. Zde vsSak neSetrete
a kupte si opravdu solidni a pevny.
Kvalitni snimek vyzaduje | dobry negativ-
ni €i pozitivni material. VZzdy vSak plati,
ze Material musi byt zpracovan ve znac-
kovem minilabu téze znacky.” Takze napr.
Kodak film - Kodak minilab. Jinak nelze
zaruCit naprosto stejny prenos barevnych
tona.

Kazdy dil serialu budou doprovazet na-
zorné ukazky, které vam pomohou ve va-
Si praci.. Tentokrat jde o malou fotorepor-
taz z lonskeho mistrovstvi maket ve
Vodochodech (viz tez ¢. 10/99). Snimky
byly pofizeny za velmi Spatnych svetel-
nych podminek a zachycuji pri svetove
premiere spolecny let SpiCkovych svéeto-

1@"‘ s b X8

wch pilotll, Svycara Andrease LUthiho
s trojplodnikem Avro Triplane a naseho
ing. Vladimira Handlika s mistrovskym
modelem Caudron G.3.

Text a foto Otakar Saffek

POZOR ! VYRAZNE SLEVY VYBRANYCH SERV
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PICO kat. & 3790 '.mm.us ——kz )2
PICO PLUS BB kat. & 379¢

l’mﬂﬂ kat.¢. 3793

Servo PICO/ PICO BB

Servo PICO PLUS/
je v soucasné dobé PICO PLUS BB
e R A

nasem trhu. Jeho predno-  serv je velmi mala hmo--

sti je velmi mala hmo- tnost pfi poméma vel-
tnost pfi pomémneé vel- ké sile. Tyto
ké rychlosti a dostacu- umo2Auji servo pouzit
jici sfle. Tyto parametry  jak v halovych RC mo-
umozniuji servo pouzit delech, tak v RC haze-
- jak v halovych RCmo-  dlech nebo malych
‘delech, tak v RC haze- vétronich nebo dokonce
- dlechnebomalych v soutéZnich modelech
- vElmnimh it | ie F5B do vahy
modelu cca 1950g.

Naroservo jiz od 590 K& e
Standardni servo jiz od 285 Kc
Pikoservo nyni jiz od 790 K¢

Ket.&,  starfcena  novicena

mn@ug [ 3770 709 [ 580

NARO 3780 780, SN

S03BB Filis | | JE=uRiE 502,- B -
sg; 3110 362,- <

190~ | B9

1250, | @' :

Zadejte u svych prodejcis
nebo primo u
firmy:

7 BERASIS

PG GERASIS spol. s . 0. tel. 00420 645411855

Q. Bfeziny 48 00420 645 412796
780 01 JESENIK fax. 00420 645 412797
Ceska republika mobil. 00420 602 531574
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DISCHARGE - STATION No. 8204

$1-30 NC 5A SUPER - CHARGE -

Power Peak Infintity 2 je nova automaticka vykonna nabijecka, kterou ne-
mecka firma Robbe v lonskem roce uvedla na trh. Ma dva vystupy pro
soucasne rychle nabijeni pohonnych akumulatort na hlavnim nabijecim
vystupu (Output 0,7 az 5 A) a pro nabijeni akumulatoru vysilacu a priji-
macu na druhem vystupu (Tx - Rx 250 mA). Hlavni vystup je uréen pro
rychle nabijeni a vybijeni NC akumulatort o 1 az 30 ¢lancich s kapacita-
mi 0,25 az 2,0 Ah pro modelarske ucely. Tento vystup je mozne pouzivat
take pro nabijeni olovenych akumulatoru o napéti 2, 4, 6, 8, 10 a 12 V.
NabijeCka je rizena mikroprocesorem, chlazeni zajistuje vestavény venti-
lator, jehoz saci koS je umisten na prucelnim panelu vpravo nahore.
Obsluha pristroje je jednoducha, ale protoze jde o plné automatické za-
rizeni, vyzaduje od uzivatele urcité technické znalosti. Podivejme se na
technickeé vlastnosti nabijeCky podrobneji. Pristroj po vyjmuti z obalu je
na snimku.

Technické udaje:

Provozni napéti zdroje: 12 V (olovéna

automobilova baterie nebo vykonny si-

fovwy zdroj 12 az 13,8 V). Odbér proudu,

maximalne 17 A pri 30 NC ¢lancich.

Provozni hodnoty

® Pocet dlank(: 1 az 30 ¢lankd
pfi napéti 1,2 az 36 V.

® Max. nabijeci proud: 5 A (do 36 V),
3 az 5 A (pres 36 V).

® Max. vybijeci proud: 5 A (do 9 V),
0,9 az 5 A (pres 9 V), ztratovy vykon
max. 45 W.

® Udrzba nab. proud: 0/50, 0/100,
0/150, 0/200 mA - nastavitelny
rucné nebo automaticky.

® Odpojeni automatické: Delta - Peak.

Vystup Tx - Rx

® Pocet ¢lankd: 4 az 8 pri napéti 4,8
az 9,6V

® Nabijeci proud: 250 mA

Ochranné funkce
a) ochrana proti prepolovani na vstupu
a vystupu
b) ochrana proti zkratu na vystupu
¢) ochrana proti prehrati
d) odpojeni pri poklesu napéti pod 9,5 V
Ovladaci prvky (jgjich ucel)
Tlacitko MODE  volba 5 provoznich
rezimU (modu):
1. CHARGING MODE
nabijeni proudem 0,1 Aaz 5 A
2. DISCHARGING MODE
vybijeni proudem 0,1 Aaz 5 A
3. CHAR - DISC MODE
program do 99 cykiu nab./vybijeni
4. DISC - CHAR MODE
program do 99 cyklt vyb./nabijeni
5. LEAD BATTERY
nabijeni olovénych akumulatort o na-
peti 2, 4,6, 8, 10 a 12 V proudem
maxim. 2 A.

//72

TlaCitko START (STOP) slouzi k zapinani
a vypinani procesu nabijeni nebo vybijen.
Jednim stisknutim se zapina zvoleny pro-
vozni rezim. Opakovanym stisknutim se
proces rucne vypina.

Tlagitko UP/DOWN zajistuje volbu udajd

na displeji. Tlacitkem UP se voli vpred,

tlacitkern DOWN zpét.

TlaCitka -/+ slouzi k nastavovani hodnot.

Minusovym tlaCitkem se hodnota snizuje,

plusovym se zvysSuije.

Hlavni vystup (Output 0,1 5 A) slouZi pro

rychlé nabijeni nebo vybijeni 1 az 30 NC

Clankd nebo olovénych akumulatort 2 az

12 V.

Vystup Tx-Rx je ur€en pro rychlé nabijeni

nebo vybijeni 4 az 8 NC ¢&lankd akumula-

tortl vysilace nebo prijimade.

Displej zobrazuje nastavené parametry

a aktualni hodnoty prubé&hu nabijeni nebo

vybijeni. Saci a vyfukove Stérbiny ventila-

toru pro chlazeni pristroje pri jeho provo-
zu nesmi byt zakryty. Kabel pro pripojeni
nabijeCky na 12V autobaterii nebo na vy-
konny sitovy stejnosmérny zdroj je opat-
ren svorkami S vyznacenou polaritou.

Feritovy odrusovac (potlacujici rusivé im-

pulzy) je rovnez soucasti dodavky. Pristroj

ma pri vnegjSich rozmeérech 160x140x50

mm hmotnost 630 g.

Provozni programy pro modelare

NeZ uvedete nabijeCku do provozu, mu-

site se seznamit s programy, které muze-

te vwyuzivat pro modelarskou ¢innost.

VSechny volene funkce se pro kontrolu

zobrazi kratce na displeji. K dispozici je

pét programu, které piné pokryiji potreby
modelarskeho provozu. Podivejme se na
jejich moznosti. |

1) CHARGING MODE umozniuje nabijeni
akumulatort nabijecimi proudy 0,1 az
5 A. Hlavnim provoznim rezimem je ry-
chlé nabijeni akumulatorti slouzicich
jako zdroj pro elektromotory modelu
letadel, aut a dalSich modeld.

2) DISCHARGING MODE. Lze pouzit vy-
bijeci proudy 0,1 az 5 A k prezkouseni
kapacity akumulatord.

3) CHAR - DISC MODE slouzi k formo-
vani akumulatort pfi pouziti az 99 vy-
bijecich a nabijecich cykiu.

4) DISC - CHAR MODE umozni uplné
vybiti akumulatoru s naslednym nabi-
jenim formujicim jeho Clanky pfri pouzi-
ti az 99 vybijecich a nabijecich cykld.

5) LEAD BATTERY je urCen pro nabijeni
olovénych akumulatorll o jmenovitém
napeti od 2 do 12 V nabijecim prou-
dem do 2 A pouzivanych ve startova-
cich boxech, pro elektricke startéry
a Zhaveni svicek spalovacich motoru.
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Uvedeni nabije¢ky do provozu
NabijeCku opatrné vyjmete z obalu a zkontrolujete
uplnost dodavky. Podrobne si prostudujte prilozenou
pruvodni dokumentaci, vcetné navodu k obsluze.
Pripojeni na 12V zdroj provedete pomoci dodaného
pripojovaciho kabelu. Pro Uplnost zdtrazriuji nutnost
spravne polarity, tj. Cervena +, cerna -. Dodrzeni po-
larity signalizuji dva napisy, které se postupné objevi
na displeji. Prvnim je ROBBE MODELLSPORT, po je-

ho zmizeni se objevi druhy napis POWER PEAK IN-

FINITY 2. V pripade, ze se oba napisy postupné ne-
objevi, znamena to, Zze nebyla dodrzena spravna
polarita, nebo, ze vstupni napeti je pfrilisS nizke.
Obdobne musite dodrzet polaritu banankovych ko-
nektoru. Po kontrole, Ze je vSe v poradku Ize pripojit
nabijeny akumulator. Vzdy musite mit zapojeno odru-
Seni.

Symboly stavu nabijecky

Nastaveny pracovni stav, ktery pravé potrebujete, in-

dikuji presne symboly, jez se po nastaveni objevuiji

v pravém rohu displeje. Jsou srozumitelné, jak je vi-
dét podle nize uvedeného Kilice.

N - neni pripojen Zzadny akumulator. R - nabijeCka je
pripravena k provozu, akumulator je pripojen, zvole-
ny provozni rezim je mozné zapnout tladitkem
START-STOP. C - akumulator se nabiji. D - akumula-
tor se vybiji. d/e, d - vybijeni v rezimu DISC-CHAR.
d/c, ¢ - nabuenn v rezimu DISC-CHAR. ¢/d, ¢ - nabi-
jeni v rezimu CHAR-DISC. c¢/d, d - vybuenl V rezimu
CHAR-DISC. F - zvoleny program byl ukonCen. W -
prestavka pri provozu v cyklech

Obsluhu nabijeCky usnadnuiji dalsi slovni hlaseni o jeji

cinnosti a o pripadnych nespravnostech, které se vy-

skytly pfi provozu. Pro rGzné provozni rezimy plati

slovni hlaseni, ktera se objevi na displeji v anglickém
jazyce. Jejich spravny vyznam je uveden v navodu
k obsluze. Stejnym zpusobem jsou na displeji hlase-
ny poruchy a chyby obsluhy nebo vady pripojova-
nych akumulatoru.

Bezpecnostni predpisy jsou taxativné uvedeny
v samostatné kapitole navodu k obsluze. Je jich 14
a zvladnuti necini pri obsluze potize.

Odruseni. Pfed uvedenim nabije¢ky do provozu se
musi nabijeci kabel opatfit pfilozenym feritovym od-
rusovacem.

Prenos dat do PC

Pro prenos dat do PC je urCena zasuvka interface

umistena na leve strané nabijeCky, do které se pfripoji

kabel RS 232 a pro pocitaC se pouZzije software WIN-
CHARGE V1.0. Timto programem Ize zobrazit krivky
prubéhu nabijeni a vybijeni akumulatoru, ulozit je do
pameti, analyzovat je a vytisknout na tiskarné podita-
ce. Lze zobrazit nize uvedené hodnoty: a) nabijeci
napeti, b) nabijeci proud, ¢) nabita kapacita, d) vybi-
ta kapacita, e) vstupni napéti, d) napéti na vystupu
Tx-Rx, e) Casova osa.

Na monitoru poditace se promitnou kfivky prubéhu
nastavené funkce nabijeCky. Systémové pozadavky
na PC nejsou vysokeé. Program bézi jiz na PC 386 40
MHz pod operacnim systéemem Windows (R) 3.11
nebo Windows (R) 95/98. OvSem prenosovy kabel
a software WINCHARGE V1.0 je nutno pfiobjednat
(kat. ¢. 8066 vyrobku fy Robbe).

Funkce vyrobku a popsany provoz jsem vyzkousSel.
Dosahovane provozni hodnoty se pohybovaly v za-

rucenych tolerancich. Moznosti pfistroje uspokoji

vetsinu modelarskeé verejnosti. Doporu¢ena prodej-

ni cena 7492 K¢ je prfimérena ve vztahu k hodnoté
a moznostem pristroje.

Vaclav Stejskal

Foto: autor
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REICHARD Kompletni sortiment
4 R pro stavbu modelﬁ,
MODELARSKE POTREBY Sf&VEbﬂfC@ /E'f&dﬁ'l,

Otevreno: ,
Po-Pi 10°-18° So 10°-12 lodi a aut.

Grohova 52, 602 00 BRNO tel, fax: 05/43 23 23 50

iIMSERVIS _ /nOpravy a prodej

Aok TNTZ DI 4 modelars ych souprav

Leteckd 666, 161 00 Praha ‘\‘Q';~ _._;f:?-'*" a g J@‘

racek dalkove ovladanych

e- mall re serws@atlas czmujweb.cz/WWW/rc_servis

TANK TIGER

Tato kniha je prvni ze série hlubokych
studii nejznaméjsich zbrani dvacateho
stoleti. Kazdy titul se zabyva pouze
jednou zbrani, a kazdy obsahuje
fotografie, ilustrace, bojovou historil
PO o detailni popisy s mnoha udaji,

aby se v nich ctenar rychle

zorientoval.

Vaz., 96 str., 220x290 mm

Cena: 299 K¢
Objednavka knih E
Objednavam  ........ ks knihy Tank Tiger
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NGO <icouan st mo e s S0 s S o e S UGS s TR L R e S SR T
Adresujte primo inzertnimu odd. PVS, Na Porici 30, 112 86 Praha 1

|CM PRAHA s.r.o.

ICM PRAHA s.r.o., vyhradni zastupce
,ICM Corporation, Kyjev” pro Ceskou republiku.

ICM PRAHA s.r.o.

Vam nabizi primy odbér
z velkoobchodniho skladu
nebo zasilkovou sluzbu.

ICM PRAHA s.r.o.

V predpoli 6, 100 00 Praha 10
Tel./fax: 02/7273 7638,
mob: 0603 836371, 0601 200843

45-mm antitank Soviet 76 -mm - «lya Murometc”
gun crew regimental gun
mod. 1943

ICM PRAHA s.r.o. zastupuje v CR
dalsi ukrajinské firmy se stejnym sortimentem, a to:

SKIF, A-MODEL, ARSENAL, FORT, COLLIBRY, CONDOR a GRAND.
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Reprezentace SMCR na mistrovstvi své-
ta magnetara 1999. V. Zima, P. Hofman,
V. Musil, B. Berger, M. Doupovec,
R. Musil, I. Crha, F. Doupovec (zleva).

Jiz v lonskem roce (21. - 26. 9. 1999)
bylo v Liptovskem Mikulasi ve Slovenske
republice usporadano mistrovstvi svéta
leteckych modelt kateg. F1E (svahové
Kluzaky s automatickym rizenim).

Bohuzel zprava pro redakci se na
,postovnich® cestach zatoulala, a tak
prichazi na radu az nyn.

Lonské mistrovstvi svéta pro tzv.
magnety melo tu vyhodu, Ze pro nasi re-
prezentaci nebylo misto poradani ne-
zname, a pomohlo i to, ze na Slovensko
- protoze Gast nakladl si museli hradit
prfimo ucastnici - neni daleko.

Nasi modelari se prezentovali takto.
Druzstvo juniort tvorili zkuseni Martin
Doupovec, Vaclav Musil a novacek Petr
Hofman. Seniorska reprezentace prijela
ve slozeni Frantisek Doupovec, Rudolf
Musil, Vojtech Zima a obhajovat titul pri-
jel i lvan Crha. Vedoucim byl Bohumir
Berger, jako pomocnici prijeli rodice
Horackovi a Jifi Blazek.

Na 22. 9. byl naplanovan trénink, bylo
sluneCno s mirnym variabilnim veétrem.
VSechna druzstva pilné tréenovala. Vitr
v prubéhu dne zesiloval, a tak se dosta-
ly ke slovu i tezsi modely. Slavnostnim
zahajenim  poradatele  prekvapili.
Odehravalo se v podzemnim domu jes-
kyné v Dobsiné. Nebylo zbyte¢né dlou-
hé a po statni hymnég, slibu poradateld
| zavodnikl oteviel MS 1999 predseda
jury pan Chaussebourg.

Dnem ,,D“ byl Ctvrtek 23. 9. Po prijez-
du na svah nas vitalo prakticky letni po-
Casi, mirny vetrik a modra obloha. Na
vylet do okolnich hor jak délane, pro le-
tani to vSak jiz tak idealni nebylo. Vitr byl
variabilni, ¢asto menil smeér i rychlost,
pehem dne se stacel samozrejme po
svahu, a tak | kdyz bylo po tretim kole
zmeneno startoviste, pfilis to nepomoh-
lo a létalo se s bocnim vétrem. Navic

predpoli svahu bylo tvoreno jednolitym
zoranym a uvalcovanym polem. To bylo
dobré pro pristavani a hledani modeld,
termika vSak byla mnohdy nevyzpytatel-
na. Prvni kolo bylo zahajeno s pulhodi-
novym zpozdénim. Coz byla jedina vada
na krase jinak velmi dobre zorganizova-
neho mistrovstvi. Maximum pro prvni
kolo bylo stanoveno na 240 s, pro dalsi
lety pak na 300 s. V letovych kolech si
zdatné ved| obhajce titulu jednotlivel |.
Crha, ve ¢tvrtem kole mu v8ak schazelo
27 s do maxima. R. Musilovi néco malo
schazelo ve tretim kole, v 5. kole poné-
kud netakticky vymenil osvedceny mo-
del za jiny a letél jen 163 s. V. Zima, kte-
ry po celou sezonu podaval stabilne vy-
sokeé vykony, se nemohl chytit, nepoda-
filo se mu zaletét ani jedno maximum
(v poslednim kole chybeély jen 2 s). V ju-
niorech si velmi dobre vedl V. Musil.
Létal jedno maximum za druhym (mimo
4. kola). M. Doupovec udélal jen jednu
chybu, kdyz se jeno model po naletnuti
do silngé termiky rozhoupal (poprve ne-
bude z naSich juniorl nejlepsi). P.
Hofman po maximu v 1. kole jiz dalSiho
nedosahl, bojoval vsak za druzstvo.
Pred poslednim (5.) kolem zUstavaiji ze
seniord ,plni“ jen Styfi modelafi - J. Uhrin
a M. Valastiak (oba Slovensko), G. Popa
(Rumunsko) a nas F. Doupovec. Vitr ze-
silil az na 5-7 m/s, taktizuje se, na radu
prichazeji jiné modely (Doupovec zkousi
snad 40 minut). Posléze vSak vitr opét
zeslabl a mohou se vyuzit dosavadni
modely. Franta Doupovec chvili se svym
modelem Anjelik vyCkaval, pak startuje
k poslednimu letu. Po odhozeni modelu
odbiha kousek pred startovisté a dale-
kohledem sleduje model. Pozdgéji se pfi-
znal, ze z posledniho letu mnoho nevi-
dél, nebot mu dalekohled v rukou poné-
kud vibroval. Pamatoval si, Ze po celych
nekonecnych pét minut mumlal smérem
K modelu zaklinaci formule (bohuzel jiz
nevi jaké). Rozhodné mu pomohly, ne-
bot kyzené maximum uletél. Do findle
postupuji - Doupovec, Unhrin, Popa.
Startovisté je prelozeno cca do polo-
viny dosavadni vysSe, je urcen pracovni
cas 10 minut a maximum 420 s, | kdyz
ty asi sotva vzhledem k pokrocCilé dobe
nekdo poleti. Zavodnici si vSak kontroluiji
casovace, protoze co kdyby. Po ohlase-
ni zaCatku finaloveho rozletavani vsSichni
tri finalisté vyCkavaji. Je to tak trochu
valka nervd, ale i nutnost, protoze slaby
vitr vane takrka po svahu. Ubéhne 5 mi-
nut a nikdo nestartuje. Asi v sedme mi-
nute se vitr ponekud staci. Frantisek jes-
te oddelava z modelu olovo a jako prvni,

po porade s vedoucim druzstva B.
Bergerem, startuje. Model dobfe na-
stoupava a doprovazen vykriky ostat-
nich Clenu druzstva ,Anjelik nahoru“ se
pomalu vzdaluje. Konkurenti jiz nemo-
hou dlouho Cekat. Juraj Uhrin startuje
svUj lehoucCky rozlétavaci special. Ten
chvili houpe, posléze se vSak jeho let
stabilizuje a vzdaluje se stejnym smeé-
rem, jen ponékud vice vlevo néz Frantav
model. Rumun vymrstil svlj model do
vySe, nebot ten je opatien ,,dokop&va-
nim* obdobne jako modely F1A.
Tentokrat to vSak bylo malo platné, diky
chybné nastavenému fizeni kondi let
modelu na stromech v predpoli starto-
viste. VSak dosti dramat. Jurajuv model
se udrzel ve vzduchu o 22 s déle nez
Frantuyv, a tak na nas zbyva ,jen“ stribro.
Po lonskem titulu mistra Evropy tedy
dalsi uUspéch nasSich magnetaru.
Obhéjce titulu lvan Crha kondi &tvrty.

Vyhiaseni vysledkt MS probéhlo na
historickem nameésti v Liptovském
Mikulasi. Nase medailova bilance?
Druzstvo juniord M. Doupovec,
V. Musil, P. Hofman - 3. misto, v jednot-
liveich F. Doupovec 2. misto. Zasluhy na
dosazenych vysledcich maji nejen piloti,
ale | pomocnici, predevsim Jifi Blazek.
Jak dopadla ostatni medailova mista se
docCtete ve strucnych vysledcich.

V' nedéli probéhla jesSté soutéz
Svéetoveho poharu. Bylo obdobné poca-
si, jen vitr byl jesté slabsi a chvilemi pa-
novalo uplné bezvétii - tedy jesté tvrdsi
podminky. Konkurence byla obrovska,
72 magnetaru. Nejlépsi z naSich Jirka
Blazek obsadil 5. misto, dobre se umis-
til i J. Orel, 8. misto. Vitézstvi si vybojo-
val Rumun D. Petcu. B. Berger

Foto: DF

Mistrovstvi sveta 1999 - F1E
(zestrucneno, prvni tit mista)
seniori (28 soutezicich)

1. J. Uhrin (SVK)
2. . Doupovec (CZE)
3. G. Popa (ROM)

1440, 304 s
1440, 282 S
1440, 222 s

juniori (19 soutezicich)
1. A. Popa
2. A. Draghici

(ROM})
(ROM})
3. P. Nosko (SVK)
druzstva, seniori (9 druzstev)
1. Slovensko (SVK)
2. Némecko (GER)
3. Rakousko (AUT)
druzstva, juniori (7 druzstev)
1. Rumunsko (ROM)
2. Slovensko (SVK)
3. Ceska republika (CZE)

1415 s
1407 s
1393 s

1469,00 %
1463,33 %
1420,00 %

1447,34 %
1390,33 %
1322,33 %
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Byl to loni iz jedenacty oficialni rocnik
nasi popularni souteze. Po deseti letech
jsme upustili od prevazeni putovnich
poharu a predali jsme je do trvalého dr-
zeni poslednich vitézu. Vyjimkou je po-
har pro kategorii F1B, zlstane trvale
putovni. Bylo to rozhodnuti, které nas
donutilo zamyslet se trochu, jak dal.
Dostavame se do situace, zZe témer vse,
na co staci nase prostredky i nas star-
nouci tym, je jiz vymysSleno. A tak | v lon-
skem roce jsme koncili serial Pl ligy za-
béhnutym zptsobem. Je velice naroény
na finiS, jehoz zakladem je spravne veli-
ky cunik. Zabijacka je néco jineého, nez
koupit podobné lahudky u reznika.

| tentokrat vSechno dobre dopadlo.
Do Roudnice jsme dorazili uz vecer,
apbychom okupovali kuchyn mistniho le-
teckého klubu ,Spitfire”. Ta dostala no-
vou posadku - Sefkuchar Rychnovsky
a muzstvo Kubesova, Trefny, Ormt. Pod
jejich vedenim druhy den uz spitfajr mis-
to ohné chrlil jen zabijackoveé pochout-
ky. Dostalo se na vSechny, kteri prijeli
zakoncCit spolu s nami celoro¢ni soute-
zeni.

A vite, kdo tradicné chybél?
Modelarsti zurnaliste, a¢ kazdorocné
zvani, a modelarsti bossové ze SMCR,
aC rovnéz zvani. Dohodli jsme se, Ze
propristé jim uz vstup na akci neumoz-
nime, | kdyby chteli.

Kdo nema predstavu o této soutézi,
tedy serialu, pomuze mu jiste trochu
statistiky: Sesti soutézi se zucastnilo vi-
ce nez 320 modelaru, ktefi na nich léta-
i s celkem 880 modely! Konecna vy-
sledkova listina méla 7 stranek. Létalo
se totiz 15 kategorii a ty se v konecném
hodnoceni jesté délily podle véku. Ale
zpatky do Roudnice.

Tonda Tvartizka jako vzdy vytyCil star-
tovisté, naméril délky Sidr a upevnil ta-
hova zarizeni. Po kratkém nastupu
a bez dlouhého rfe¢néni se soutéz roz-
behla. Dokonaly organizacni nastroj,

Kategorie a vitézové
A3 sen. - L. Bednal, Horni
Pardubice, zaci - M. Werthamova,

C. Patek,

zaci - J. Sladek, Horni Pocernice.

Branna, jun.
Bilina. F1H-(A1) sen. - L.
Bednar, Horni Branna, jun. - M. Dvorak, Pardubice, zaci - J.
Chudoba, Praha 4. F1A-(A2) sen. - L. Bednar, H.
jun. a zaci - M. Dvorak, Pardubice. F1A-N sen. - V. Pergler,
Praha 4. F1G-(B 1) sen. - J. Drnec, Praha 4, zaci - T. Benes,
Varnsdorf. F1B sen. - P. Matura, Praha 4, zaci - V. Urban,
Chlumec. F1B-N sen. - V. Popelal, Suchdol. P30 sen. -
E. Belo, Varnsdorf, zaci - A. Hamacek, Teplice. F1J sen. -
“raha 4. F1C sen. - V. Paték, Strakonice. CO2 sen.
- J. Charvat, Lipence. A hist. sen. - V. Pergler, Praha 4,
B hist. - sen. J. Trefny, D&Cin. C - hist. sen. - J. Jirasky, Zlic¢in.
H sen. - L. Patha, MikulaSovice, jun. - J. Kohout, Varnsdorf,

L ouceni traglggw

tramvajacka piStala, oznamil zahajeni
petihodinového  zakladniho  klani.
Behem nékolika minut se na obloze
vznaseji desitky modeld. Krasa tohoto
létani, zvlasté historickych modeld,
upouta casto i RC modelare tak, ze za-
pomenou na sve stroje a pozoruji, co

s RC modely nelze dosahnout. Maji

snad jedinou vyhodu, ze za modely ne-
museji po pristani béhat tak daleko.

Dobrou spolupraci s aeroklubem do-
drzujeme tim, ze se domluvime s ve-
doucim létani, jaky bude provoz a v kte-
re casti letiste budeme poletovat my.
Pocty zavodnikl jsou dnes takove, ze
bez ochoty obou stran vyhovét si, by
soutéZ s vice jak stovkou zavodnikU
a doprovodem, nebyla vibec mozna.
Jsme velice radi, Zze aeroklubaci pocho-
pili nase nadSeni pro modelarsky sport
a vsemozné nam vychazeji vstfic.
Dovoluji si proto, pri teto prilezitosti, vy-
slovit jim dik (i z naseho pohosteni [sme
Jim radi dali néco na zub).

Mozna nékdo nebude souhlasit
s mym nadsenim pro takovou soutéz,
jako je liga. Ja bych naopak doporucil
najit dalsi mista poradani, aby se na po-
dobnou soutéz nemuselo jezdit tak da-
leko. My mame hlavni oblast - severni,

stredni a zapadni Cechy. Pro ty ostatni

konciny bych modelarum pral take né-
jakého takového poradatele s peknym
letisStem. Snad se tim oddali i zapis vol-
nych modelart do Cervené knihy ohro-
zenych druhd.

Na zaver pak jeste jednu nabidku:
Letosni sezona bude asi zajimava diky
magickemu ¢islu 2000. Laka nas udelat
pekneé rozlouceni s ti-
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letisti, které je zavidénihodneg, na Saze-
ne? Spojte se s nami a prispéjte napa-
dem, nebo i spolupraci pri organizaci.
® V Cem cekame zlepsSeni v dalSich
rocnicich? Velmi se nam libi estetika le-
td starych modeld. Je to rozhodné
o0zdoba soutéze, a tak to létani bez RC
aparatur chceme vice podporit jedno-
duchymi pravidly.
® Co |esté bylo v poslednim ro¢niku
pozoruhodneé? Zajisté pocasi. Jesté ni-
kdy nebyla na vSech soutézich v jed-
nom roce takova pohoda, a viekani vol-
nych modelt vétront na Sndre nebylo
proto obtizné. Ze by ovsem i toto byla
pfedzvést uraganu, které pry pfijdou
v roce 20007
® Jake to asi bylo po sportovni stran-
ce? Zasadné dodrzujeme zpUsob pora-
dani Prazske ligy, tedy prihlaseni se do
soutéze, pribéh péti neomezovanych
kol behem péti hodin. Poté rozlétavani
v téch kategorii’ch kde soutézici dosah-
i shodnych ¢asu po péti oficidlnich le-
tech. Maxima se postupné prodluzuiji,
pri dobrem pocasi byva potreba navysit
je na deset minut. To umoznuje obvykle
poloha a velikost letiste. O ¢asomérice
bez uhrady cestovneho nemame nouzi.
Pozorovat rozlétavani je tim nejnapina-
vejSim denim pri soutézi a méneé UsSpes-
ni zavodnici radi pomahaji poradatelim.
M. Vydra, LMK 74-HC Praha 4
Pozn. redakce: Protoze pocet pracovni-
kU redakce neumoZzriuje zvladnout
vsechny akce, nemohli jsme ani tento-
krat vyhoveét pozvani. Zviast v zavéru ro-
ku Je dost prace. Napravili jsme to v led-
nu na Letne.

siciletim, modelarsky
velmi uspesnym stole-
tim | poslednim dese-
tiletim. V soucasné
dobe mame moznost
pro takovou slavu.
Coz ji takhle udélat na

- M. Dvorak,

Branna,

VYZNAMIM HEMEGIM FIRMA NA STRANKACH

~“robbe

ROBI/ROBBE
Modelsport

Obchodni
zastoupeni v CR.
Hlavni katalog
zasleme za 300 K¢
vcetne postovného.

_ ROBBE - FUTABA
™ Na Kodymce 11
160 00 Praha 6
Tel./ Fax:

- 02/ 311 2487

TRADICNIHO CASOPISU
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Za chladnejsiho podzimniho pocasi se

uskutecnilo v lonskem listopadu 4. kolo
VySkovske ligy"“. Na letisti ve VysSkove
soutezilo celkem jedenatricet zavodniku
z Zelatovic, Prostéjova, Ostravy,
Brumovic, Sillivek, Oslavan, Usti nad
Orlici a Vyskova. Poslednim kolem tak
byla zavrSena dlouhodoba soutéz, ktera
dava prilezitost zejmena nejmladsim mo-
delartm zmerit si své sily | um, a sou-
casne se podivat | na to, jak si vedou se-
niofi. A tak dik patri vsem, kteri se na
zdarilem prubéehu ligy® podileli, véetne

sponzoru, kteri tak
podporili propagaci
leteckeho modelarstvi.

Vitezove 4. kola
Kateg. H: ml. zaci - L. Ondak (MK DDM
VWskov), 373; st. zaci - J. Bukvald (MK
DDM Vyskov), 463; juniori - R. Kojecky
(Zelatovice), 467; seniofi - T. Kellner
(Brumovice), 514 s.
P30: zaci - J. Novotny, 473; seniori - P,
Vadina, 500 s (oba Usti n. O.).

S. Ondak

Celkové poradi , Vyskovske ligy
1999%, 2. rocnik

H: ml. zaci - 1. L. Ondak (DDM
Vyskov), 1099; 2. J. Barton (lkarus
Ostrava), 927; 3. J. Grosek (Prostejov),
925 s. St. Zaci - 1. M. Beck (Prostejov),
1282; 2. J. Bukvald (DDM Vyskov),
1255; 3. V. Kojecky (Zelatovice), 991 s.
Juniofi - 1. R. Kojecky (Zelatovice), 1363;
2. D. HyncCice (Zelatovice), 1137; 3. S.
Hyncicova (Zelatovice), 317 s. Seniofi -
1. T. Kellner (Brumovice), 1640; 2. S.
Ondak (DDM Vyskov), 1361; 3. M.
Gardavsky (Zelatovice), 1316 s.

P30 zaci - 1. J. Bukvald (DDM Vyskov),
1233; 2. J. Novotny (Usti n. O.), 970; 3.
J. Vasinova (Usti n. O.), 939 s. Seniofi -
1. S. Ondak (Vyskov) 1253; 2. P. Vasina
(Ustf n. O.) 990; 3. L. Kovar (Ikar Vyskov),
836 s.

It-1s2 €

RC maketa pod timto nazvem by-
la sice uz v Modelari zverejnéna
(L. Walek, 4/1996), citim vSak povin-
nost uvest na pravou miru mylnou In-
formaci. Tehdy Slo o letadlo
S-6ES Coyote Il vyrabéne
americkou firmou RANS.

Skutecny ultralehky letoun
TL-132 Condor vyrabi Uuspes-
na firma TL Ultralight z Hradce
Kralove. Ta se nespokojila s us-
pesnym typem TL-32 Typhoon
z ledna 1992, ale vyrobila dalsi
typ. TL-132 vzlétl poprve 7. ledna
1994 (s motorem Rotax 582). Jde
o elegantni dvousedadlovy hornop-
loSnik s ucelné rfeSenymi tvary.
Letoun je svaren z chrommolybde-
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novych trubek, Zzebra kridla a kryt mo-
toru jsou ze sklolaminatu, potah je ce-
loplateny -

letadlo mi pripada tak tro-
chu jako ,Piper Cub”
soucasnosti. Technicke
udaje: rozpéeti 10,6 m,
délka 6,3 m, hmotnost
240 az 300 kg, rych-
lost 130 az 165
km/h. Od roku 1996
je vyrabéna vylepse-
na verze TL-232.
(Dalsi podrobnosti
v L+K C. 3/1996).
Condor se mi
libi, a tak jsem si
postavil ieho

j m‘ model. Plany ve
. AR

skutecné velikosti na postaveni
,Condora“ v méritku 1:20, k jehoz po-
honu je pouzit gumovy svazek, nabi-
zim nyni | vam.

Stavebni popis (neoznacene rozmery
v mm):

Trup je staven ze stredne tvrde balzy
a list 2x2 systéemem obou bocnic na-
jednou. Samozrejme, Zze model lepite
pfimo na planku prekrytém pruhlednou
folil. Nez vam bocCnice zaschnou vyriz-
néte si prepazky predni casti trupu: 1
(preklizka tl. 1), 2 (balza tl. 3), vCetne
zasouvaciho dilu 2a (1 ks balza tl. 5, 1
ks preklizka tl. 1, vSe slepeno), 3 (tvrda
balza tl. 2), nastavby 4 a 5, (balza tl. 1)
a desku 6 (balza tl. 5). ,Pristrojovku® si
narysujte, nebo |ji zhotovte xeroxem.



Slepené bocnice sundejte z desky,
obruste z obou stran a Ziletkou roz-
delte.

Trup sestavujte na padorysu trupu (je-
ho horni rovne strane), ale napred na-
fiznete bocnice z vnejsi strany, nalom-
te je v misté za kfidlemm a zalepte.
Postupne vlepujte vsechny pricky
Z list 2x2. Pozor na kolmost!

Po odSpendleni z desky vlepte pre-
pazku 3 na Celo trupu, desku 6, na-
stavby 4 a 5. Predek trupu pred kabi-
nou | oba boky polepte balzou tl. 0,6.
Cely predek zbrousite do tvaru spo-
leCné s nasazenou hlavici. Nad kabinu
viepte obé zebra z tvrde balzy tl. 2,
vcetné pricnych vyztuh z list 2x2, 2x4,
4x4 a 2x6, zbrouSena do Kklinu.
Vyztuhy, znazornujici svarenou trub-
kKovou konstrukel, jsou z balzy 1x5
zbrousené (az po zaschnuti) do tvaru
horninho zakriveni Zzebra. Pred zaskle-
nim kabiny Durofolem tl. 0,2 polepte
trup pred kabinou papirem. Z ocel.
dratu @ 0,6 ohnéte obé podvozkové
nohy. U zadnich nalepite z kazde stra-
ny destiCku z balzy tl. 1 pro viepeni do
trupu, pridovou po vilepeni na misto
zajistete destiCkou z balzy tl. 1,5.
Kapoty kol vyriznete z balzy, stfedni
dil v€etné vybrani pro kolo z tl. 7, boc-
ni dily z tl. 1,5. Po slepeni v celek
a zaschnuti je obrousite do tvaru pod-
le vykresu.

Obeé poloviny kfidla jsou klasicke
konstrukce z zeber a nosnikt (list).
Z balzy si narezeme listy 3x4 (nabéz-
ka), 2x3, 1,5x1,5 a 2x6 (odtokovka -
bude zbrousena do klinu). Koncové
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ax. kul. lazisko
hlavice pr1
brepazka ¢2-b3
Al trubicka ¢ 2/1
zasouvaci dil b5

celo hlavice pr1

yolystyren za tepla

oblouky (usi) jsou lamelovany predem

ze tri kusu (balza 0,6x2). Podle prekliz-
kovych Sablon si opracujte 22 kust ze-
ber (véetné v8ech zarezu pro listy) - 18
ks (balza tl. 0,6), 2 ks (balza tl. 1,5) a 2
ks (balza tl. 2). Kridlo sestavujte a lep-
te v celek vCetné vyztuh pro vzpéry,
odtokovku pfitom podlozte podlozkou
tl. 0,5. Vzpéry vybrousite do profilu
Z balzovych list 1,6x3 a 1,5x2 a slepi-
te. Vzpery a kratké vyztuhy lepte az na
hotovy model.

Ocasni plochy. SOP lepite z list 2x2,
VOP z list 1,5x1,5. U obou spojite po-
Nyblivé Casti kormidel médénym drat-
xem @ 0,3, coz vam usnadni jejich se-
rizeni.

Pohonna jednotka. Pripravite si
a slepite v celek tzv. naboj vrtulovéeho
kuzelu (preklizka tl. 1, balza tl. 3, Al
trubicka @ 2/1). Dbejte na peclivost
a presnost, predevsim pfi vrtani otvort
(8x 120 °) pro tfi vrtulove listy v naboji
vriule. Listy vybrousite do profilu z bal-
zy tl. 2. Na jejich dolni konce viepte
pambusove kolicky pro upevnéni do
naboje. Stoupani spravné naprofilova-

S - -
kapka vter lepidlg
4 & N\ sestaveni celku hlavice

Poznamka:

Ky (ty slouzi k jeho upevnéni). Kuzel je
odnimatelny abyste mohli svazek gu-
my natacet vrtackou nebo obdobnym
zarizenim. Pred startem kuzel nasadte
opet na kolicky v naboji. Po zaschnuti
lepidla koliCkl opracujte pomoci brus-
ného papiru kuzel i naboj do spravné-
ho tvaru (napf. v elektr. vrtacce).
Opracovanou sestavu nalakujte.
Hlavici s vrtuli sestavte tak, Zze nasune-
te na hridel pruzinku, naboj vrtule s lis-
ty, axialni kulickoveé lozisko (Al. trubicky
zalepene v naboji a v hlavici vam po-
slouzi jako kluzna lozZiska pro hridelku),
slepenou hlavici (1, 2, 2a), a pak tepr-
ve ohnete zaves pro svazek gumy
(zadni Ccast hridelky). Na tento zaveés
pomoci kleSti namackejte za tepla
zbytky z plastikove stavebnice (kousky
tvrzeneho polystyrenu), které po vy-
chladnuti obrousite do tvaru (obr. 3).
Vrtuli bude pohanet svazek gumy TAN
(Ctyri nité 1x3 mm, délka 350).

Cely model je potazen co nejtentim
papirem v barevne Upravé podle vy-
braneé kamuflaze. Papir lepte vypina-
cim nitrolakem a 3x lakujte. Pred tretim

ohyb provesf az po

Namackany polystyren: Tento , Tonda system" (A. Alferiho) zabrariuje tvoreni velkych uzit
v predni casti trupu, ktere mnohdy bez teto Upravy zavesu hrozi zaseknutim odtaceni
svazku. lento system take vylucuje sesmeknuti svazku z ocka hridelky pri zasouvani ce-

le hlavice do trupu.

nych listd nakrutte nad teplem zarovky
po navihéenl spodni strany listd (obr.
1). Hotoveé listy viepite za koliCky do
otvorl v naboji pod uhlem 60 °, hoto-
vou vrtuli (g 140) staticky i dynamacky
vyvazte. (Kdo si na vyrobu vrtule ne-
troufne, koupi si hotovou dvoulistou
Z plastu.)

ridelka vrtule bude z ocel. dratu o 1.
Nejdrive ohnéte jeji predni ¢ast (viz na-
Kres obr. 2). Do slepeneho naboje vrtu-
e vyvrtejte unaseci otvor pro ,zoubek"
nridelky. V polotovaru vrtuloveho kuze-
u odvrtejte (odlehcCete) vnitrni prostor
a viepte do nej oba bambusove kolic-

- poslednim - naterem si tusi nebo fi-
xem naznacte pohyblivé ¢asti, dvere
kabiny, kryty motoru atd.
Sestaveni modelu musite udélat pecli-
ve, predevsim dbejte na kolmosti, sou-
oosostl a uhly serizeni. Nakonec prile-
pite vzpery a vsechny drobné detalily,
vcetneé usazeni kol a jejich kapotazi.
K zaklouzani modelu si vyberte klidny
podvecer. Kluz serizujte kormidly
a motorovy let vyhradné vyosenim vr-
tule. Svazek snese 800 az 1000 ota-
cek. Peknou zabavu a polétani vam
preje Z. Raska
Konstrukce, foto a planek: autor
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Druhou novinkou (viz €. 12/99) firmy ZDZ
MODELMOTOR z Valasskeho Mezifici,
urcenou pro modely letadel kategorii
FAC, FAC-X a dalsi obri makety a mode-
ly, je jednovalcovy motor ZDZ 40 RV-L.
Videt jste je] mohli na loriské modelarské
vystave v Praze. Jde o koncepcné nowy,
ale tradiCne spolehlivy a vykonny motor
(obr. 1), ktery si zaslouzi vasi pozornost.
Technicky popis:

Motor je dvoudoby svisly benzinowy,
vzduchem chlazeny, podcCtvercovy jed-
novalec, konstrukcné odvozeny od typu
/DZ 40 RV - Classic. Zmeénou technolo-
gie vyroby valce bylo nejen dosazeno sni-

Obr. 3

zeni hmotnosti motoru o 550 g, ale i jeho
zestinleni, coz zjednodusuje zastavbu do
modelu. Vznik jiskry na sviGce zajiStuje
procesorem fizené elektronické zapalo-
vani. Valec je vyplachovan systémem
Schnurle. Palivova smés je nasavana
pres karpurator a rotacni Soupatko do
vnitrnino prostoru klikove skring. Z pro-
storu klikove skriné proudi pod tlakem
pres prefukove kanaly do valce. Tento
zpusob vyplachovani valce umozriuje do-
sazeni vybornych vykonovych paramet-
r. Motor ma klikovou skiifi vzadu uza-
vienu vikem s vestavénym rotacnim Sou-
patkem a osazenym karburatorem. Skfin
je opatrena prirubou pro osazeni valce.
VSechny neopracovane povrchy odlitych
dild jsou opiskovany:.
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objemvalce .............. 39,69 cm?®
vitani. . ... 38 mm
ZAVIN . . 35 mm
otaCky maximaini ........ 7 800 ot/min
mnimaini .. ............ 1 200 ot/min
WKON. ..o oo 4,8 PS (2,98 kW)
hmotnost. . ................. 1250 g

Zakladni rozméry v mm podle nakresu
Klikova skrin (obr. 2), presne odlita z leh-
ké slitiny metodou ztraceného vosku,
a nasledne tepelneé zpracovana a zakale-
na, je valcoveho tvaru. Jeji vnitini prostor je
zezadu uzavren vikem.
V predni casti je nali-
tek pro dvojité valivé
ulozeni klikoveé hi-
dele. Povrch nélitku %
je presne obroben. &
Do |jeho plaste jsou ™
zavrtany dva zavity pro upev-
neni a polohovani tfrmenu s drzakem sni-
mace impulzl pro zapalovani. Nalitek je
propojen s predni stenou skrine Ctyrmi
zpevnujicimi zebry. Tim je dosazeno od-
lehCeneho, ale pevného ulozeni klikove
hridele. Mezi obéma lozisky v predni ¢asti
skring je hridel uloZzena kluzne. Unikani ole-
je z prostoru skriné kolem hridele brani tf
drazky tvorici tesnici labyrint. Pro
upevneni valce slouzi Ctyrhranna
priruba o rozmeru 56,13 x 56,13
mm s castecne predlitymi tfem
prefukovymi kanaly opatrena Ctyr-
mi zavity M4,
I Valec motoru (obr. 3) ma Ctyf-
/ o hranny tvar a tvori s hlavou valce
 jeden celek. Je odlit z lehke, lego-
vane a tepelné zpracovane, slitiny
vCetne chladicich zeber na plasti
a hlave valce. V hlave valce je prediit neo-
krouhly spalovaci prostor v jehoz ose je
nalitek se zavitem pro jiskrivou svicku. Ve
stene valce jsou presne odlity tri prefukove
kanaly, z nichz oba protilehlé maji stejny
prufez, ale vétsi nez treti kanal.
Wiukovy kanal o rozmeru 26x10
mm je vyusten do nalitku ve stene ¢
valce. Jeho dosedaci plocha je jem- |
ne obrobena. Nalitek je opatren dve-
ma zavity M5 pro upevneni tlumice hlu-
ku. Pro osazeni na klikovou skifify slouzi
Ctyrhranna priruba rozmerove shodna
s prirubou na klikove skrini. V prirubé jsou
vyvrtany Ctyfi otvory o prumeéru 4,4 mm
pro upevnovaci Srouby imbus M4 x 12
mm. Vnitrni kruhova pracovni plocha val-
ce je opatrena vrstvou Nikasilu a je pre-

¥
"I'l.

O S P . S . e e T e A . R e . S O e . e . e O e A e A T . . . e A e e S . A S e e S N e S e S e S I S S ) S S S ) S S . S B I S S S O A N B S S S B B B S B B G B G B B B G A B I G G e e e e e AR D T B T O R B e |

— :iké specifikace:

M O T O R Y

Zadni viko (obr. 4) je odlito a tepelné
zpracovano stejnym zptsobem jako SkFin

a valec. Kruhovy tvar na vnejsi stene je
doplnén nalitkem pro osazeni RC karbu-
ratoru Bing, pro jehoz montaz jsou v nalit-
ku zhotoveny dva zavity M5 a otvor pro
podtlakove oviadani membrany karbura-
toru. Kruhova priruba vnejsi plochy je do-
pinena ctyrmi patkami, na koncich zesile-
nych opracovanymi nalitky, s otvory @ 5,3
mm pro montaz do modelu. Ve vnitrni
plose jsou dve kruhova zahloubeni pro ro-
taCni Soupatko a jeho unaseC. Dosedaci
plocha pro Soupatko je rozdélena na tfi
segmenty. Dva maiji odlenCenu plochu pro
snizeni treni Soupatka, treti, tvarove rozsi-
reny, slouzi pro nasavani smesi do prosto-
ru skfine. Pro montaz vika na skrin moto-
ru slouzi Ctyri otvory @ 4,5 mm.

1 Y
=
d -+~.r‘-‘ﬂ

brousena na pozadovany rozmer g oL S
a jakost. Touto Upravou bylo docile- hﬁ}

no znacného odlehéeni nejen valce, = = >
ale i celého motoru.
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M O T O R Y

Klikova hridel (obr. 5), jednou lomena, je
slozena ze dvou diltl vyrobenych z oceli ti-
dy 14.220. Ulozena je ve dvou valivych lo-
Ziskach osazenych v predni sténe a nalit-
ku Klikove skiiné. Piny ¢ep je nalisovan do
ramena kliky a jeho presne brousena val-
cova plocha (2 9,98 mm) slouzi jako obéz-
na draha spodniho jehloveho loziska ojni-
ce. Je opatren kratkym valcovym Cipkem
0 rozmeru 6x2,8 mm slouzicim pro pohon
rotacniho Soupatka. Valcova c¢ast,
slouzici pro valive ulozeni, je jednou
osazena. Prvni ¢ast ma prumeér
14,98 mm a délku 43 mm, &
druha prdmér 11,98 mm i
a délku 26,3 mm. .. .S

Je opatiena A s
drézkou pro pe- ¥

ro polohujici vr- {8

tulovy unasecC 1

a vnitrnim zavi- S
tem M6 pro upev-
neni unasece. Obe valcove plo-

chy jsou presne brousene v uvedenych to-
lerancich pro valive ulozeni.

Valivé ulozeni je voleno podle druhu na-
mahani klikoveho ustroji. Vrtulova ¢ast Kili-
kove hridele je uloZzena ve dvou jednora-
dych kulickovych loziskach ZKL. Predni
uzavrene Je typu 6001 RSR (rozmer
12x28x8 mm), zadni otevrené s ocelovou
Kleci typu 6202 (rozmer 15x34x10 mm).
V ojnicl jsou pouzita jehlova loziska SKF.
Lozisko horniho oka - typ HK 1012 (roz-
mer 10x12 mm), spodni oko - typ HK
1212 (rozmeér 12x12 mm).Na jehlovém lo-
zisku SKF typu HK 1012 je ulozeno ro-
tacni soupatko.

Rotacni soupatko o priméru 53,95 mm
a tloustce 3,20 mm je vyrobeno tfiskovym
obrabénim s nalezitym odleh&enim. Je te-
pelne zpracovano a kaleno, tésnici plocha

Obr. 6

je brousena. Je valive ulozeno
na jehlovem lozisku v nalitku
zadniho vika. Poloha je zajis-
téna Sroubem. P¥i rotaci kliko-
vé hridele je pohaneno Cip-
kem klikoveho Cepu zapadaji-
ciho do drazky v zadni plose
Soupatka. (Pohled na zadni
sténu - viz obr. 4.)
Ojnice (obr. 6) je vyrobena
tfiskovym obrabenim z lehke
legovane tazene slitiny. Horni
a spodni oko je opatreno jeh-
lovym loziskem. Mazani obou
lozisek je zajisteno olejem
Z palivové smesi.
Pistni ¢ep je vyroben z tepelné zpraco-
vane legovane ocell tr. 14.220. Je duty,
kaleny, jemné brouseny, se srazenym
hranami. Jeho vnéjsi po-
wes.  Vrich o priméru 9,98,
#a slouzici jako obezna
draha pro jehly horniho
ojnicniho loziska, je la-
povan.
Pist je tlakovym odlehcCe-
nym odlitkem z lehke, kfemikem
legovane slitiny. Ma opracovanu
vngjsi plochu dna. Primeér vnéjsi val-
cove plochy je vyroben v toleranci pro
vnitfni pracovni plochu valce. Ve vzdale-
nosti 2,12 mm od vnegjsi plochy dna pistu
je drazka pro pistni krouzek o rozmeru
34,5x38x2mm. Proti otaCeni ve valci je
pistni krouzek zajistén mosaznym kolikem
(@ 2,2 mm), zavrtanym v drazce pistu do
jeho stény. Ve spodni casti valcoveho
plasté jsou dva prostupy (rozmer 25x10
mm) pro prichod pfiruby klikové hridele
ve spodni Uvrati pistd. Vnitfni
prostor je dodateCne od-
lencen  soustruzenim.
Pro ulozeni pistniho
cepu s nalezitym pre-
sahem slouzi dva
otvory o pruméru
9,93 mm, opatrene
drazkami pro draténe
pojistky zabrarnujici 0so-
vemu pohybu Cepu za
chodu motoru (pist, . pistni
cep, krouzek a pojistky - viz obr. 7).
Unasec¢ vrtule (obr. 8) je valcového tva-
ru (@ 39,7 mm, delka 25,12 mm). Je vy-
roben z lehké legovane slitiny s chemicky
cernenym povrchem. Upinaci otvor ma
prumeér 12H7. Na predni valcove Casti kli-
Kove hridele je upevnen Sroubem s pod-
Ozkou a perem v drazce. Vitule se upina
na predni plochu pomoci 6 Sroubu imbus
se zavitem M4 a vrtulovou matici pres
podlozku. Do vngjsi valcove plochy je za-
pustén magnet snimace impulz elektro-
nickeho zapalovani.
Karburator Bing 48 s vestavénym syti-
cem je z dovozu. Je jednokomorovy
S membranovym cerpadlem, oviadanym
podtlakem z klikove skriné motoru.
Pramér vzdusniku je 17,47 mm. Ma ply-
nulou regulaci otacek s omezenim maxi-
malnich otacek a seriditelnym rozsahem

minimalnich otacek. Je opatfen dvéma
regulacnimi Ssrouby pro sefizeni boha-
tosti smesi pri zmeneé pocasi nebo para-
metru vrtule. K sacimu nalitku na zadnim
viku motoru je upevnén dvéma Srouby
imbus M5 x 45 mm pres tfi tvarove izo-
lacni podlozky.

Tlumic¢ vyfuku byl podroben rozsahlym
zkouskam. Pro ovéreni maximalniho vy-
konu bylo pouzito ladeného vyfuku, kte-
ry vyrobce dodava i k jinym typdm svych
motorQ. Protoze zastavba ladénych tlu-
mic0 do modeld byva problematicka,
byl odzkousen kompaktni vyfuk malych
rozmeérd, upevnény piimo na prirubu vy-
fuku na valci motoru dvéma svorniky.
Druhy typ vyfuku snizi otacky a vykon
o 10 az 15 %, to je ovSem zakladni
viastnosti vSech vyfuku. Novy motor si
vSak uvedené snizeni vwkonu muze do-
volit. Motor s novym vyfukem tvori kom-
pakini pohonnou jednotku umoznuijici
snadnejsi zastavbu do modelu (obr. 9).
Elektronické zapalovani je dvojho
druhu. PredevSim je k motoru mozno
objednat levnejsi zapalovani typu EZM
1. Zdrojem je akumulator o napéti
4,8 V a s kapacitou 1,2 Ah. Primérny
odber proudu v klidu se pohybuije v roz-
sahu 70 az 100 mA. Pri provozu motoru
(9000 ot/min) stoupne na 0,6 az 0,8 A.
Napéti na svicce je 16 KV. Ovlada se
elektronickym snimacem a magnetem.
Tuzemsky vyrobené zapalovani spolehli-
ve zvladne az 25 000 otacek za minutu.
HmMotnost zapalovani je 140 g. Druhym
typem zapalovani je typ PCIl.1.1. Jde
0 procesorem (Intel MCS 51) fizené bez-
dotykove elektronické zapalovani, rov-

Obr. 8

nez tuzemske vyroby. Lze je pouzit az
do 25 000 otacek pfi napéti na svicce
17 kV. Zdrojem proudu je baterie 4,8 az
6 V 0 kapacite 1,2 Ah, umoznuijici odber
50 az 1100 mA. Zapalovani (rozmery -
vyska 20 mm, Sitka 40 mm, délka 50,5
mm) ma hmotnost 130 g. Vzdalenost
snimace osazeneho do tfrmenu na plas-
ti predniho valivého loziska klikové skii-
ne od magnetu na unaseci je 0,5 mm.
Zapalovani snese vnejsi teplotu v rozsa-
hu - 40 °C / + 85 °C, sonda - 40 °C / +
150 *C,

Svicka typu Brisk UR 17 se zavitem
M14x1,25 mm e vyrobkem osvedceneé-
ho tuzemskeho vyrobce. Jeji dokonalé
odstinéni je provedeno krytem, pevné
pritazenym telesem svicky k hlavé val-
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ce. Do osazeneé priruby krytu pevne za-

pada koncovka privodniho kabelu. Jeji

elektrody byly Cisté | po 50 hodinach
chodu.

Palivo je smeési benzinu Super 96
a syntetickeho oleje. Nejvhodnejsim je
Castrol TT nebo TTS, ktery se béznée
pouziva v motorech dvoudobych moto-
cykld. Po dobu kratkého zabéhu lze
pouzit smes olej-benzin v pomeru 1:50,
pro trvaly provoz lze snizit obsah oleje
na pomer 1:75. Do jisté miry je obsah
oleje v palivu zavisly na vngjsi teplote
prostredi, v nemz je motor pouzivan.
Provozni teplota dobre chlazeneho mo-
toru neni vSak ani pri zabéhu nijak vyso-
ka. Pri horkem benzinovem palivu je to
Zjisténi prijlemneé, neni nutné se obavat
vzplanuti modelu.

TEST MOTORU byl proveden dvojim
zplisobem. Predevsim vyrobce podrobil
tuto novinku didkladné zatézi. Divodem
byla nejen snizena hmotnost o temer
30 % ve srovnani s drive vyrabenym
motory ZDZ, ale i nova technologie vy-
roby valce, pri které byla vypusténa vioz-
ka valce. Novy motor je SpiCkovym vy-
robkem vynikajici bezproblemovym star-
tem, provozem bez vibraci a nizkou

spotfebou pohonnych hmot. Prednosti
/ je trvaly vysoky vykon v jakemkoli rezimu
otacek. Tyto viastnosti potési

kazdého zkuseného

R

’
-

akrobatickych se-
™ stav vcetné vyni-
- kajiciho strmeho
e stoupani.
A zkousky motoru me
© presvedcily, Ze na
motoru Ize pouzit rdzné

pilota pfi provadeni

Osobni

druhy zejména drevenych vrtuli. Hlavni
hodnotici parametry, jimiz jsou cena,
hmotnost a vykon, j[sou na svetove urov-
ni. V dobé, kdy se ctenari seznami s tim-
to testem, jsou jiz prvni motory dodany
na trny v EU a USA. Cena motoru
s elektronickym zapalovanim EZM 1 je
13 005 K¢, se zapalovanim PCI 1.1 pak
13 615 KC (ceny vCetne daneg). Je tedy
srovnatelna s vyrobky prodavanymi
v EU. Motory jsou prodavany po funkc-
nim prezkousSeni a kontrolnim zabehu.
Osobné jsem si prohléd! vyrobu dild mo-
tortl u vyrobce, diléi montaz podskupin
a celkovou montaz motort. VSude je
patrna vynikajici kvalita. Vyrobce zajistu-
je dokonaly predprodejni a provozni ser-
vis, v&etné dostatku nahradnich dilu. To
v8echno je jisté prijemnou viastnosti te-
to tuzemske novinky.
Vaclav Stejskal
Foto a nakres: autor

1565

69

B

I_. 131.5

172,5
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RAKETOMODELAR

Mistrovstvi svéta,
Slovenska republika 11.-17. 9.
Mezinarodni soutéze: Svétovy pohar ka-
teg. S8E + kateg. S6A, S9A, S8E-P.
Souté? &. Ra-01, CR, Praha  20.-21. 5.
(27.-28. 5.). INFO: Josef Riha, Plickova
552/21, 149 00 Praha 4
Mistrovstvi CR (soutéZe ¢. Ra-02 a7
Ra-08):
Ra-02 - S3A, S4B, S6A (Ing. E. Soucek,
M. Hordkové 268 500 06
Hradec Kralove) 15. 4.
03 - S3A, S4B, S6A (J. Kaspar, 679 65
Skrchov 3) 29. 4.
04 - S3A, S4B, S6A (viz ¢. 01) 13. 5.
05 - S1A, S5C mistrov. juniortl (A. Rosen-
berg, 9. kvetna 20, 678 01 Blansko)
| 16.-17. 6.
06 - Mistrovstvi CR zak{l (S3A, S4A, S6A)
(Fr. Krejbich, Prazska 252/65, 293 01
Miada Boleslav) 16.-17. 6.
07 - S3A, S4B, S6A, S8E, serial (K. Pecka,
K. Capka 295, 417 42 Krupka) 5.-6. 8.
08 - S3A, S4B, SGA S7, S8E, zavér
(viz C. 07) 30. 9.-1. 10.
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Oblastni mistrovstvi a verejné soutéze
(soutéze €. 09 az 41, resp. C. 10 az 31):
10 - NS21A, klubova (K. Rehadek, YMCA
kluby, AlSova 14, 460 01 Liberec 15)
15 .2,
11 - S1, S2 soutézni (Ing. M. Puda, Drahy
445 739 44 Brusperk) 26. 2.
12 - S3A, S4A, S6A, okr. prebor Zaku

(viz C. 10) 4. 3.
13 - S1, S2 sout., S1 polomakety

(vizc. 11) 25. 3.
14 - S3A, S6A, okr. prebor zaku

(viz C. 02) 293,

15 - S2 soutéz., S4A, S6A, V. roc. Memor.

Ing. J. Zapletala (viz c. 06) 25. 3.
16 - S3A, S6A, okr. pfebor zakU
(viz ¢. O7) 1. 4.

17 - S4A, S6A, okr. prebor zaku (SMT,
Sady pétatricatnika 3, 301 24 Plzeri)

1. 4.
18 - S-1, verejna (O. Jezek, Ruska 2, 674
01 Trebic) 1. 4.
19 - S3A, S6A, okr. pfebor zakl
(viz C. 03) 2. 4.

20 - S3A, S6A, okr. prebor Zzaku
(vizc. 15) 8. 4.
21 - S3A, S4A, S-2, okr. prebor zaku
(DDM, Dormnych 2, 656 20 Brno) 23. 4.
22 - S1, S2, S4 sout., verena

(vize. 17) 29. 4.
23 - S3A, S4A, okr. prebor zak(
(viz C. 18) 30. 4.

24 - S3A, S4A, SBBA, XVII. roc. Memor. K.

Krejbicha (viz ¢. 06) 6. 5.
25 - S3A, S4A, oblast. preb. Zaka

(viz ¢. 21) 14. 5.
26 - S3A, S4A, oblast. preb. 7ak{

(viz C. 06) 20. 5.
27 - polomak. S1, S2, S4, ver.

vizC. 11) 20. 5.
28 - S3A, S4A, N-S21A obl. preb. Z.

(viz ¢. 02) 3. 6.
29 - S3A, S4A, obl. preb. zaku

(viz €. 10) 3. 6.
30 - S3A, S4A, SBA, obl. preb. zak(

(viz C. 17) 3. 6.

31 - S1, S2, S4 sout., S1, S2 poal., ver.
(izc. 11) 17. 6.
(pokracovani)
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Kazdy obor ma své specifické na-
zvoslovi. Pomeérné neobvykla slova
se vyskytuji u plachetnich lodi, jejich
znalost je vSak potrebna i pri stavbé
modeld. Proto zvefejnujeme maly
slovnicek, resp. jeho prvni cast, kte-
ry zpracoval ing. Cejka.

(1)

Besan (N - Besanmast)
Zadni posledni stézen na troj a vice-
stéznovych plachetnicich. Nese pouze
vratiplachtu. (Poznamka: Za nazvem,
ktery se pouziva v ceskem jazyce, je
u nekterych hesel uveden anglicky (A),
resp. némecky (N) ekvivalent.)
Blinda (A - sprit-sail; N - Blinde)
Pricna (rahnova) plachta, zavéSovana
na celen plachetnich lodi, zejména
v 17. a 18. stoleti. Rozeznavaji se blin-
dy horni (bovenove), zavéSovaneé na
maly svisly stézen - boven, a dolni,
upevnované pod celen na tzv. slepé
rahno (obr. 1).
Botka stezneée (IV - Mastspur)
Kratky tram s vyrezem, osazeny na
dné lodniho trupu na kylu. Do vyrezu je
osazena pata stezne (obr. 2).
Celen (A - bowsprit; N - Bugspriet)
Kratky, silny, Sikmo vzhuru z pfidé pa-
luby vybihajici stézen v podélné ose
plachetni lod&. Celen je vychozim bo-
dem celé lodni takelaze, proto musi
byt velmi dobre upevnén Sklon Cele-
nu, vzhledem k roviné hladiny, byva O
az 40 °. Celen je vétsinou upevnén
V podpalubt Opira se o vrchol predni-
ho vazu a zpravidla nejméné jednou
polovinou vycniva pred lodni pfid.
Jeho volna ¢ast je kotvena Celenovou
vyztuhou k prednimu vazu nebo klou-
u (obr. 1). Nékdy je Celen vyztuzen
tzv. vodnimi stéhy, upevnénymi ke
klounovci a vypnutymi pomoci vzpér
(obr. 3).
Celen je uréen k upevnéni st&hd, kte-
ré tvori soucast pevného lanovi a ne-
sou predni trojuhelnikove plachty
(oredni stehovku, vnitrni a vne|si kosat-
ku a létavku). SlouZi také k zachyceni
koSove cnélky predniho stézne a pri-
padneé k podpore cnelky celenové.
Plvodné byl Eelen pouzivan pouze pro

/.
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upevnéni stéhd a zavéSovani kotev,
pozdegji na ném byly zavesovany blindy
(obr. 1 a 3).

Clun lodni

Zpravidla otevrene plavidilo malych
rozmeru (6 az 12 m dlouhé), které je po
dobu plavby uloZzeno na palubé lodeé.

Je pohanén prevazné vesly, skladaci

takelaz je jeho doplnkem. Slouzi jako
prostredek pro spojeni lodé s pobre-
Zim v misté kotveni, resp. pro dopravu

lodni posadky a nakladld pres vodni

hladinu tam, kde z bezpecnostnich ne-
bo jinych divodtu nemohla lod plout.
Cnélka (A - topmast; N - Stenge)
Druhy a dalsi dil stézne nebo Celenu
v pripadech, kdy jsou slozeny z nekoli-
ka kulatin. S predchazejicim nebo na-
sledujicim dilem stezne je Cnéelka spo-
jena ohlavkami a objimkami. Cnelky se

osazuji na pen nebo predchazejicl

cnelku vzdy smerem Kk pridi. Vzajemny
pfesah obou dili ma byt pfiblizné Jed-
na pétina délky &nélky. Cnélky jsou
oznacovany jako prvni a druha (nekdy
| tfetl) Enélka, pfipadné u stéznd jako

koSova, bramova (nadkoSova), dalsi

pripadné prodlouzeni se nazyva ¢nélka
kralovska.

Celenova énélka je prodlouzenim &e-
lenu (obr. 1 a 3).

Figurina klounova

Ozdobny, zpravidla rezbarsky dil pfide
plachetnice, Casto figurina upravena
polychromii. Je umisténa na Spicce
Klounu a svou podobou zpravidla vy-
jadruje jmeno lode.

Jicen lodni (A - hatch, hatchway,
cargo hatch; N - Luke)

Otvor v ploSe paluby, slouzici jako
vchod do vnitfnich prostor trupu pla-
chetnice a zajistujici, spolu s prislus-
nym Zzebfikem, moznost komunikace
lodni posadky. Slouzi pro naklad, pru-
lezy a nastavby. Uzavira se vodotésné
v urovni paluby poklopem. Jicny byva-
jl umistény v ose trupu pred nastavba-
mi i za nimi, nékdy ve dvojicich vedle
sebe a pod sebou na urovni ruznych
palub.

Kastel (A - castle; N - Kastell)
Nastavba na lodni pfidi a zadi, ktera
J lodi 15. az 17. stoleti méla az néko-
ik pater a dosahovala takové vyse, Ze
piné odpovidala svemu jménu. (Slovo

vnice

/

I

pochazi z latinského castellum - za-
mek, hrad.) Postupné se jejich vyska
zmensovala, az posléze v druhé polo-
vine 19. stoleti vymizely kastely na |o-
dich vibec. Kastel slouzil jako bojove
stanovisté ozbrojencu. Od 15. stoleti
se vyrazneé zvySoval a prodluzoval za-
dovy kastel, ktery se zménil v nastav-
bu, ve které byl ubytovan kapitan a du-
stojnici. Bojovou funkci kastelu prevza-
ly podpalubni delové baterie (obr. 1).
Kloun (arieta) (A - ram, N -
Rammbug, Rammsporn)

U starovékych lodi dopredu vyeénivajici
cast kylu nebo brevno vybihajici pod
hladinou, jimz se taranovalo napadené
plavidlo. Taranovani a klouny na lodich
prozily urcitou renesanci v druhé polo-
vine 19. stoleti, kdy trupy bizarnich
obrnéncu vybihaly v pridové zobce.
U stfedovekych lodi jej tvori tram vybi-
hajici z predniho vazu Sikmo nebo ob-
loukem smérem vzhdru k celenu.
Trojuhelnik mezi hornim koncem pred-
niho vazu a klounem je zpravidla dopl-
nen a vyztuzen vyplrovyml drevy tak,
aby celek tvoril pevnou a proti narazu
odolnou SpiCku lodni pridé. Slouzi take
pro kotveni Celenu pomoci lan a rete-
z0. V 19. stoleti se kloun zmensSoval,
az zustal jen jako ozdobny prvek pridé
lodniho trupu (obr. 1).

Klounovec (A- stern; N - Steven)
Predni vaznice, vybihajici z kylu a uza-
virajici lod na pridi. Klounovec ma nej-
r0znéjSi tvar - svisly, Sikmy, atlanticky,
tramovy, kliprovy, kutrovy, ostruhovy
apod. U tramového kylu je klounovec
pri stejnych rozmeérech pouhym po-
Kracovanim kylu az k nejvySsi palube
(obr. 1).

Kobylice (A - channel; N - Rlste)
Drevena deska, ktera je v urovni palu-
by pfipevnéna vné lodnich bokdU.
Opiraji se o0 ni upinacky, aby byly od-
daleny od obrubnice a nedrely se
(obr. 1).

Kormidlo (A - rudder, helm; N - Ruder)
Slouzi k udrzovani nebo zméné smeru
plavby. U plachetnic jde vétSinou
0 drevenou plochu sestavenou z pr-
ken, foSen nebo tramcu, upevnénou
v zavesech nebo Cepech a zavésSenou
na zadni vaz (kormovec). Pohyb kor-
midla do stran je provadén ramenem,
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ktere je
ovladano
z paluby bud
primo, nebo pres
pakovy Ci jiny prevo-
dovy systéem (obr. 1).
Kormidelni kolo (A - steering
wheel;, N - Steuerrad, Lenkrad)
Soucast kormidelniho soustroji, nava-
Zujici pomoci retézovych nebo lano-
vych prevodu na kormidelni rameno,
resp. vlastni kormidlo. Obsluha ovlada
jeho otaCcenim okolo vodorovné osy
smer plavby. Kormidelni kolo nahradilo
pocatkem 18. stoleti kormidelni paku
(v Anglii bylo predepsano r. 1740).
Zprvu bylo umisténo na oteviené palu-
be za besanem, pozdgji pred nim.
Kormidelni paka (A - helm; N - Pirne)
Cést kormidelniho soustroji, navazuiji-
ciho na kormidelni rameno. Byla umis-
tena na palube lode a jejim pohybem
okolo svisle osy ovladala obsluha
vlastni kormidlo - a tim smér plavby.
Kormidelni paka dovoluje jen mensi
vychylky (kvali omezené Sifce zadi lo-
de), k ostrejsSi zmeéné kurzu se muselo
pomahat nato¢enim plachet zvraticka-
mi. Stanovisté obsluhy - kormidelnika
- se | s kormidelni pakou prestéhovalo
pozdeji pod zadovou nastavbu, v je-
jimz Cele byla zfizena budka s pridzo-
rem na plachty. V 18. stoleti byla kor-
midelni paka nahrazena kormidelnim
kolem.
Kormidelni rameno
Soucast kormidla prenasejici silu pfi je-
ho pohybu do stran. Tvofi jej dfevéna
nebo kovova paka, pripevnéna kolmo
na horni konec (trn) kormidla.
Kormidelni rameno muze byt ovladano
primo obsluhou na palubé (obr. 1).
Kormidelni veslo (A - steer, steering
oar; N - Steuerruder)
Veslo upevnene pomoci ¢epu na boku
zadi lode. Slouzi k fizeni smeéru plavby.
Po dlouhe veky bylo umisténo na pra-
vém boku zadni ¢asti. Dodnes se pra-
vy bok lodé nazyva kormidelnim bo-
kem. U vikingskych lodi (10 . - 12 stol.)
se upevnovalo na posledni zebro.
Nekdy byla pouzita dvé vesla na obou
bocich zadé. Umoznovalo také nata-
ceni stojici plachetnice. Bylo rozsSifeno
ve staroveku a stredoveku, asi od 12.
stoleti je postupné nahrazovano kor-
midlem.
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Pata stézne

Botka stezne

Kormovec

(A - stern post;

N - Hintersteven,
Achtersteven)

Zadova vaznice, ktera se
pripojuje na zadni konec kylu.
Saha k nejhorejsi palube a uzavira

zadni Cast lodniho trupu Tvori zakladni
nosne teleso celé lodni zadi a je pritom
oporou, na niz se zavesuje kormidlo
(obr. 1).

Kosatka (A - jib; N - Klaver)

Podélna plachta trojuhelnikoveho tva-
ru, zavesovana na steh do prostoru
mezi stfedem, pfipadné hornim kon-
cem celenu, a mezi asi dvema tretina-
mi vysSky predniho stezne. V pripade,
Ze bylo na plachetnici uzito vice kosa-
tek, byly oznacovany nasledovné (od
Celenu k pfednimu stézni): létavka (A -
flying jib; N - Aussenkltver); vnejsi ko-
satka (A - outer jib; N - Klaver); vnitr-
ni kosatka (A - jib; N - InnerklGver);
stehovka (A - stay sail; N - Vorsten-
genstagsegel). Kosatky nahradily star-
Si Celenoveé blindy (obr. 3).

Kostra trupu lode

Drfevéna (v novoveéku | kovova) kon-
strukce, na niz se poklada obsivka. Jeji
hlavni stavebni ¢asti je kyl ukonceny
pfrednim a zadnim vazem (viz hesla
klounovec a kormovec). Na kyl se kol-
Mo upevnuji zebra, ktera davaji trupu
potrebny tvar.

Kotva (A - anchor; N - Anker)
Tézké, vhodné tvarovane teleso spoje-
neé s lodi lanem nebo retezem. Kotva
brani, po zaklesnuti do morského nebo
ricniho dna, pohybu lode.
Plvodné (u Fénicant) to byl kozeny
pytel naplnény kamenim, pozdeji se ve
Stredomori objevuji kamenneé kotvy

Predni -
stéhovka Vnitrni kosatka

\ \

\N
‘

Vnéjsi kosatka

s otvory pro drevene pricniky. V 6. sto-
leti pred n. |. se u Reku objevuji klasic-
ké hakové kotvy s dfikem, pficnikem
a rameny. Byly vetsinou drevene s olo-
venymi zderemi a pricniky. Téchto ko-
tev se naslo nékolik set, mnohé vazily
az 60 kg. Nektere recke lode mely az 7
kotev. Rimské kotvy byly stejné, na re-
kach a jezerech | zeleznée. V 15. stoleti
se objevuji kotvy na pridi i na zadi. Od
roku 1852 se vzila kotva s pohyblivym
pricnikem (tzv. admiralitni nebo admi-
ralska kotva), avSak od roku 1821 se
zavadely take kotvy bez pricky, ale
s pohyblivymi rameny (patentni kotvy),
které usnadnovaly zaryti do dna i ulo-
zeni na lodi (kotva Inglefieldova,
Hallova, Martinova aj.). Tyto kotvy maji
hmotnost nekolik tun. Tzv. mrtve kotvy
(jednoramenne, ve tvaru misky atd.)
slouzi k ukotveni stalych plovoucich
zarizeni, zejmeéna boji. Malych kotev
(grapnels) se uziva k zvedani predmétu
ze dna (obr. 1).

Kotevni vratek - viz heslo vratidlo
Krakorec kotevni (kotevni tram)
Dreveny tram lezici nebo vzepreny na
pridi plachetnice v drovni paluby a zde
pevne zakotveny. Konec tramu, zhruba
jeho polovina, presahuje lodni bok,
v tzv. hlave ma vmontovanu soustavu
kladek. Slouzi k zaveSovani kotvy po
dobu plavby. Krakorce byly obycCejne
na plachetnici dva, po obou stranach
pride (obr. 1).

Kyl (A - keel; N - Schiffskiel)

Zakladni nosnik lodniho trupu, opora
zeber, prechazejici na zadi a na pfidi ve
vazy, zpevneneé kylovymi kleCemi.
Uvnitf trupu nad kylem je vnitfni kyl,
tzv. paternice. Kolmo na kyl jsou pfipo-
jovana zZebra (obr. 1).

Ing. Z. Cejka
nakresy: autor
(pokracovani)

Letavka
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SVOJi ,namoini zakladnu“ jsem v breznu
lonskeho roku rozsiril o model italske frega-
ty Sagittario tridy LUPO, ktera byla spusté-
na na vodu 22. 6. 1977 a roku 1978 byla
zarazena do sluzby. Mozna, Ze i vas zau-
jmou udaje o predioze a modelu.
TECHNICKA DATA: Délka 113,17 m; Sitka
11,98 m; ponor 3,6 m; vyska 7,96 m; vy-
tlak - normal. 2304 t, maxim. 2500 t; dvé
turbiny Fiat GE LM2500 o celkovem wyko-

nu 39 980 kW |

(241 ot/min) pohangji-

ci 2 lodni Srouby Srouby; rychlost 35,23
uzl(; dojezd 4350 mil. VWzbroj: automat. dé-
lo raze 127 mm (1 ks); 40mm délo (2x 2 ks);
rakety - Tesco (Bx 1 ks - dolet 200 km);
lsag (2x 20 ks); Sea Sparow (4x 4 ks);
324mm torpédo Mk-48 (2x 3 ks). Zaloha
(posadka): 19 dlstojnikd; 95 poddistojniki;
74 namornikt. Na zadni palubé je prista-

vaci plocha pro vrtulnik (vCetné hangaru).
RC modelova fregata je v méritku 1:75 (dél-
ka 1500 mm, Sirka 138 mm, pohon dvéma
elektromotory MEZ Nachod (2x 8 W), mo-
delova rychlost 13,5 km/h). Jedna zkuse-
nost navic. Pri zkuSebni jizde (duben 1999)
se model pri plavbé choval velmi dobre, ale
PO dvou okruzich a jizde vzad, jsem chtel
Jizdou vpred zajet zpet ke brehu. Rychlost
se zmenila v plouzeni, lod se naklonila na
bok a béhem 5 minut zmizela pod hladinou
(cca 55 m od brehu, hloubka rybniku 2,5
m). Bezradné jsem premyslel co dal. Za po-
moci dvou rybaru se podarilo model po ho-
diné a pul wlovit. Doma jsem zjistil, Ze chy-
bi jeden lodni Sroub i s hrideli, priCina byla
jasna - nezajistena spojka. Pri chodu zpeét si
sSroub vytahl hridel a ,dal Sanci vode”. Dnes
uz mala fregata opet bezpecne jezdi.
FrantiSek Cacka
Foto: autor

RC model krizniku Dorsetshire (1928 - 30, tri-

da Suffolk) jsem postavil v méritku 1:200.
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KALENDAR SOUTEZI

LODN I

MODELAR.I

Mistrovstvi sveéta (kategorie FSR-
H,V,0), Slovinsko, Velenje 2.-12. 8.
Mistrovstvi Evropy (NS), Ceska republi-
ka, Bakov nad Jizerou 25.-30. 8.
Mistrovstvi Evropy (M), Némecko,
Norimberk 10.-17. 9.
Svétova soutéz a vystava (C), Belgie,
Mons 28. 7.-6. 8.

Mezinarodni soutéze

Lo-01 - F1E, FSR-E 2kg, Eco, Mono,
Hydro (Zd. Fiser, Konstantinova
1495, 149 99 Praha 4, tel.: 0602/388
771) 12.-14. 5.

02 - FSR-V3,5; 7,5; 15; 35, X. Royal dux

Sohemia (V. Vrba, Machova prome-
nada 2, 419 01 Duchcov, 0417/835
/750) 29.-30. 6. (1.-2. 7.)

03 - Mezinar. F5-M (Ing. B. Kohlicek,
TyrSova 766, 280 00 Kolin Il
0321/724 864) 3.-4. 6.

Mistrovstvi CR (sout&Ze &. 11 aZ 43):

Serial FSR-V (soutéze €. 11 az 15):

11 - Memor, J. Skvareniny (Ing. M. Kade-
fabek, Raddice, 468 22 Zelezny
Brod, 0428/385 086, 0606 946 418)

12.-14. 5.

12 - (B. Benes, Chmelkova 445/1l, 566 01

Vysoke Myto, 0468/521 318)
10.-11. 6.

13 - (M. Petr, S. Slavika 1429, 676 02

Moravske Budegjovice, 0617/420

878, 422 071) (19.-20. 8.) 12.-13. 8.

14 - (J. Fapso, Dalimerice 219, 511 01
Turnov, 0436/682 284 do 14 h.)

2.-3. 9.

15 - (M. Novotny, Optiky 2, 750 00

Prerov, 0641/205 974) 15.-17. 9.

Serial EX (soutéze ¢. 16 az 21):
16 - (E. KoryCanska, Zamek 1, 685 01
Bucovice) 24. 6.
17 - (viz adresa souteze C. 16) 25. 6.
18 - (J. Suchy, Palackeho 588, 657 71
Nameést n. Osl) 26. 8.
19 - (viz¢. 18) 27. 8.
20 - (Ing. L. Kostelansky, Kuzelov 156,
696 73 Hruba \/rbka) 16. 9.
21 - (viz ¢. 20) 17. 9.

2000

Serial NS (soutéze €. 22 az 27):
22 - (J. Cervicek, Meziskolska 117, 417
12 Probostov, 0417/560 281) 6. 5.
23 - (Ing. P Uzel, Komenskeho nam. 949,
250 01 Brandys nad Labem,
0202/802 248) il D.
24 - (M. Mrazek, U stavu 1068, 768 24
Hulin, 0634/352 572) 27. 5.
25 - (R. Mikulec, Slovanska 3, 736 01
Havirov) 28. 5.
26 - Jablonecka kotva, 33. ro¢nik (Ing. Z.
Tomasek, Strelecka 3, 466 01
Jablonec nad Nisou, O428/268 27)
10. 6.
27 - (O. Holan, Vaclavkova 932, 293 01
Milada Boleslav) 11. 6.

Serial S (F5) (soutéze C. 28 az 31):

28 - 6. Euroregion NISA, F5-E, M, 10-6
(Ing. Z. Tomasek, Strelecka 3, 466
01 Jablovec nad Nisou,
0428/26827) 13.-14. 5.

29 - F5-E, 10 (L. Stanék, TyrSova 767,
Kolin Il, 0321/724 825) 17. 6.

30 - F5-M (B. Snajdrvint, Gagarinova

709, 500 00 Hradec Kralove,
049/413 79) 9. 9.
31 - F5-E, M (viz ¢. 29) 30. 9.

Serial M (soutéze ¢. 32 az 41):

32 - F1, F3 (Ing. C. Cechovsky, Perunska
10 B, 695 04 Hodonin, 0628/341
830) 29. 4.

33 - F1, F3 (viz ¢. 32) 30. 4.

34 - F1E, F3E, FSR-E, Mono, Hydro

J. Linhart, Martincova 515, 549 32

Velke Porici, 0441/482 449)

29.-30. 4.

(E,V) (K. Hajek, Lazenska

252 42 Jesenice, 02/900
589 99, 0602/227 482) 20. 5.

36 - F1, F3 (E,V) (viz ¢. 35) 21. 5.

37 - F1-E, F3-E, FSR-E, Mono, Hydro (S.
Masek, Na Belance 9, 320 22 Plzen,
019/273 642, 0603/457 379)

27.-28. 5.

38 - F1, F3 (E,V/Eco, Standard, Mono,
Hydro (J. Darvas, Zirec 106, 544 04
Dvur Kralové n. L.) 23.-25. 6.

39 - F1, F3 (E,V) (Z. Fiser, Konstantinova
1495, 149 00 Praha 4, 0602/388
771) 9.-10. 9.

35 -F1, F3
660/16,

40 - F1E, F3E, Mono, Hydro (viz ¢. 37)
30. 9.-1. 10.

41 -F1,V F3 V (L. Matl Husova 8, 684
01 Slavkov u Brna, tel./fax: 05/4422

/1 33) 30. 9.

42 - Celostatni soutez a vystava maket
,C* (nominacni soutéz pro svét., sou-

tez v Mons) (J. Lejsek, Pivorikova
946, 517 41 Kostelec nad Orlici,
tel./fax: 0444/323 034) 14.-16. 4.
43 - Mistrovstvi CR 24k( (EX-500, EX-Z,
F4 A/B, FSR Eco, Eco-Team

(V. Virba, Machova promenada 2,
419 01 Duchcov, tel./fax: 0417/
835 750) 16.-18. 6.

Verejné soutéze (soutéze ¢. 52 az 63):
52 - EX-500, F2-Z (Z. Kadlec, Pod nédra-
Zim 1852, 368 01 Kraslice)  25. 3.
53 - EX-500, F2-Z (viz C. 52) 22. 4.
54 - EX-500, EX-Z, F2, F-4, FSR Eco,
okres. prebor (J. Suchy Palackeho
588, 675 71 Nameést nad Osl.) 6. 5.
95 - EX-500, F4, Memor. J. Jerie
(V. Prochazka, Teplicka 33, 418 01
Bilina, 0417/820 723) 20. 5.
96 - NS nocni, 29. Modra stuha (Ing.
Z. Tomasek, Strelecka 3, 466 017
Jablonec nad Nisou, 0428/268 27)
10. 6.
97 - FSR V3,5-15 (viz C. 52) 12. 8.
58 - EX-500, F2-Z, F2, F4, FSR Eco S
J. Hinterholz, Namesti 5, 373 11
Ledenice, 038/799 54 53) 2. 9.
59 - F1E, F3E, FSR Eco S, Mono, Hydro
(J. Linhart, Martincova 515, 549 32
Velke Porici, 0441/482 449) 2.-3. 9.
60 - F-NS, F2-Z (Ing. P Uzel, Komen-
skeho nam. 949, 250 01 Brandys
nad Labem, 0202/802 248)
16. 9.
61-F2, F4 (J. Cervidek, Meziskolska
117, 417 12 Probostov, 0417/560
281) 16. 9.
62 - FSR-V (L. Matl, Husova 8, 684 01
Slavkov u Brna, tel./fax: 06/4422
7/133) 1. 10.
63 - EX-500, F2Z (viz &. 52) 7.10.

Celostatni modelarska vystava - 1. aZ
18. 2. Dvir Kralové nad Labem
(J. Darvas, Zire¢ 106, 544 04 Dvar
Kralove nad Labem, tel.: 0437/78 17)

Nejpouzivanéjsi elekiromotory MEGA pro vybrané kategorie elektroleti. V tabulce jsou doporuéené vrtule FALCO a proud pro dimenzovéni regulatoru
Dalsi informace o motorech MEGA a MIG ziskate: hitp://web.telecom.cz/megamotor Karel Matyas$, Zahfebska 27, 616 00 BRNO, tel./fax: 05/41212289, E-mail: karel.matyas@telecom.cz

MEGA mini 7E - motor uréeny pro sportovni létani se 7-mi a 8-mi ¢lankovou
baterii. (vaha 220g)ldealni pro modely s celkovou hmotmosti do 2,3 Kg

s a rozpétimdo 2,5 m

B

-motor pro sportovni létani se sedmi ¢lanky s vrtuli10,5x6" Falco je odbér

proudu cca 35 A, pro ostrejsi stoupavy let je odzkouseno osm &élankt a vr-
tule 10x5,5" FALCO nebo 10x6" CAM Gr., odbér proudu cca 35 A a pro ma-
|é akrobatické modely do hmotnosti 1,5 kg - osmiclankova baterie - vrtu-
le 9,5x7 " Aeronaut Glas pevna, regulator 35 A.

Elektromotory MIG zadejte u svych prodejct . Zasilame i na dobirku.
Informace o vSech motorech MEGA a MIG a o novinkach pro rok 2000 Vam radi zdamrma zasleme, nebo je naleznete
na Internetu: htip://web.telecom.cz/megamotor
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Antony Bruce Colin Chapman, zaklada-
tel firmy Lotus, se narodil 19. kvétna 1928
a zemrel v roce 1982. VétsSinu ¢asu sveho
zivota stravil mezi automobily. Byl to ,po-
sledni mohykan®, ktery nejen fidil svuj za-
vodni tym, ale rediteloval i tovarné vyrabé-
Jici sportovni vozy. Lotusy zdathe konkuro-
valy i takovym znackam jakymi jsou

Ferrari, Lamborghini Ci Porsche, které maiji

ve sveté supersportovnich vozu nemaly
zvuk. ,Chapmana napadlo denné dvacet
novych myslenek. Deset z nich se rovnou
dalo odlozit stranou, dalSich pét bylo neu-
skuteCnitelnych, tfi byly velmi zajimavée
a jedna hranicila se silenstvim. Zato ta po-
sledni byla naprosto genialni. Ukazte mi
nekoho jineho, kdo prijde
kazdy den na jeden
genialni napad.” To
kdysi rekl Graham

Hill, jeden z nejlep-

Sich zavodnikd F1,

mistr svéta na vozech

BRM (1962) a Lotus
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V zaveru lonskeho roku se uskutecnil
ve sportovni hale SOU strojirenského
v Ostrave-Hrabuvce 7. roCnik mistrov-
stvi CR radiem fizenych automobilu (ka-
tegorie RC E 1:12), soucasti programu
byl take vlozeny zavod kateg. E1:10.
Cela organizace tohoto dvoudenniho
zapoleni lezela na bedrech v8ech ¢lenl

RC Model Car klubu, v jehoz Cele stoji

byvaly Usp&sny zavodnk Karel Zaba
a ing. Vaclav Olsar, rovnéz v minulosti
uspesny sportovec.

Mistrovstvi se zucastnilo na Sedesat
zavodnikl, mezi nimiz ani tentokrat ne-
chybéli ucastnici z Polska, kteri nikdy
neopominou prijmout pozvani svych os-
travskych kolegu. VSichni zuCastnéni se
predvedli v tom nejlepsim sportovnim
duchu. Kazda rozjizdka probihala na vy-
borne postavene trati, | kdyz po spor-
tovni strance velmi narocné. To vyhovo-
valo predevsim zkusenym zavodnim
matadorum, ktefi pravidelné vyhravali
sve rozjizdky v minulosti. Bylo vidét, ze
umisteni do tretino mista je pro né velmi
prestizni zalezitosti, To se nejvice prole-

(1968), ktery kdysi zaCinal jako mechanik.
A rozporuplnost; s niz na Chapmana nazi-
rall jeho pratelé | nepratele, pokracovala
cely zivot. ,Sedim-li v zavodnim auté,
a predhoni-li mé kolo mého vlastniho vo-
ZU, pak sedim urcité v Lotusu” - tato slova
|Isou protipdlem mnoha vitezstvim znacky
_otus, od klubovych zavodu az po Grand
PTG
Zatimco ostatni konstrukter

sazell predevSim na
zvySovani vykon(

r

| e c— i, P’ il . 7 i i, g, i g o

vilo na triu bratfi Kofinkovych, kteri si
v minulosti suverenne jezdivali pro vyhry:.

LetoSni mistrovstvi se v8ak stalo ko-
risti Alese Pelikana z Pardubic, zatimco
druha pricka patrila havirovske stalici za-
vodniho pole, Karlu Kratochvilovi. Z tfe-
tiho mista se radoval polsky zavodnik
Marcin Mazurek z VarSavy, coz bylo vel-
Kym prekvapenim tohoto mistrovstvi.
Potesitelne vsak je, ze se dopredu dere
| nejmladsi dorostenecky ,potér”.

Prave tak je treba ocenit, ze zavodni-
ci se na trati respektovali, kazdy v roz-
jizdce bojoval za sebe a ne proti soupe-
f. Snad | proto byla nalada pri tomto
dvoudennim zapoleni tradicné dobra,
tak jako tomu byva pri vsech klanich
v Ostrave-Hrabuvce. | to je ostatné du-
vod pro obvyklou znacnou ucCast na
zdejsich sportovnich klanich.

Pro Cleny RC klubu z Hrabuvky je to
zavazek pro pfipravu dalsiho ro¢niku.
Vzadyt latka byla nastavena vysoko.

Viadimir Petrek
Foto: autor

—

Nadéjn y Libor Holub z mistniho klubu pﬁ pi&’pravé RC mode!u pi‘ed zavodem.

motord, Chapman u svych konstrukci Set-
fil kilogramy. Mnohe revolucni napady od
ne| pozdeji prevzal cely motoristicky sveét.
Prvni nahradil trubkovy ram skorepinou,
prvni pouzil motor jako nosnou cast pod-
vozku, a take jako prvni ,previekl® zeleny
Lotus 49 do bilo-Cerveno-zlaté kombina-
ce Gold Leaf Teamu (pozdegji se pojizdne
reklamni poutace staly ze vdech vozu F1).
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Jeho Lotus 78, tzv. ,nejrychlejsi krabice
od bot*, zpUsobil revoluci v aerodynami-
ce.
Po smrti Colina Chapmana se tym
Lotus z F1 pomalu vytratil, rovnéz firma
vyrabegijici civilni vozy ménila ¢asto majite-
le. Lotus sice zatim ze seznamu vyrobcl
nezmizel, a obcCas se objevi zprava

O znovuzalozeni zavodniho tymu, ale g

skutecnost je bohuzel takova, Ze bylo
vyrobeno pouze nékolik vozl pro sku-
pinu GT 1, vychazejich z typu Elise.
Program zacCal v lednu 1997.
V dubnu uz stal viz konstruktérQ
lana Fowleye a George Howard-
Chapella v Hockenheimu na zavodni
draze. Puvodni motor s objemem 3,5 lit-
ru byl pozdeji nahrazen Sestilitrern umis-
tenym pred zadni napravou. Proto musel
byt rozvor zvétSen o 400 mm. Zviastnosti
je hlinikkovy ram vyvinuty firmou Hydro-
Aluminium. Ram neni svarovany, ale je

s s =
\ / '

._f' A

Maisto| 1:18

—

Jiz v katalogu firmy Maisto na lorisky rok,
jste mohli obdivovat tohoto vétsiho bratra
mercedesu 540. Mnoho sbératelll mode-
I mercedest bylo zklamano, Ze se vy-
robci nepodarilo dodat tento exkluzivni
model v méritku 1:18 na vano¢ni trh
1999,

Jiz pred Vanocemi se vSak na pultech
specializovanych prodejen objevil model
Mercedes-Benz ML 55 v Uprave AMG
(zatim dvé barevna provedeni - vinova
a stribrna). Na ilustracnich obrazcich mQ-
zete obdivovat model vozu ,Spezial

modelar a modely ¢ 2/2000 ¢ 85

- - O - . - - . - . - - . . -

spojen lepenim, coz pry zabrarnuje tvore-
ni lokalniho napéti, které vznika pfi svare-
ni. Silnicni verze se vSak do konce roku
1997 neobjevila, FIA neobnovila na dalsi
rok homologaci, a tak Lotus Elise GT 1
ze zavodnich trati zase zmizel. | tak jde
0 pozoruhodny viz.

Lotus Elise GT 1 je zavodni automobil
tridy GT 1. Podvozek tvori hlinikova sko-
repina, jejiz nosnou casti je i osmivalcovy
motor o objemu 5993 cm® (vwwkon 310
KW pri 7200 ot/min). Vlz je vybaven se-
Kvencni Sestistupnovou prevodovkou
Hewland TG T2000, ulozenou napfic
pred zadni napravou, spojka je AP ra-
cing. Vsechna kola jsou nezavisle zave-
sena na trojuhelnikovych ramenech.
Odpruzeni zajistuji tlacneé tyce a vahadla,

Roadster” z roku 1936. Jde o kabriolet
Mercedes-Benz 500 K, jehoz délka v mé-
ritku 1:18 vychazi na 285 mm. Pravé nyni
v unoru se tato slibovana lahtdka - zatim
Vv barvach Cervena a zelena - objevi v pro-
delji.

V pribéhu roku se mohou sbératelé tésit
take na studii Mercedes-Benz SLR
(1999), ktery byl predstaven na
Frankfurtskem autosalonu. Firma Maisto
ma exkluzivni smlouvu na vyrobu modelu
teto studie, jehoz prvni modely byly doda-
ny automobilce jiz v lonskem roce. PV

pusobici na napfic vodorovné ulozené
pruziny s viozenymi tlumi¢i Penske.
Dvouokruhoveé kotoucove brzdy AP ra-
cing o prumeéru 37 mm jsou vpredu Ses-
tipistoveé a vzadu Ctyrpistove.

Na rakouskem A-1 Ringu startovaly
Lotus Elise GT 1 v zeleno-Zlutém prove-
deni - Cislo 19 (posadka Kurt Thiim /
Sandy Grau), v zeleno-bilo-zZluté kombi-
naci C. 23 (D. Schiattarella / L. Badoer)
a C. 24 (A. Baldrini). V Le Mans startova-
y ve Zzluto-Cernych lotusech posadky
_ammers / Hezemans (€. 49) a Giroix /
Jeletraz / Prutirot (C. 50). Tam se lotusy
vratily po tfech letech, nebot v roce 1993
a 1994 zde byly k vidéni typy Esprit.

M. Vasko
Foto a vykres: autor

MERCEDES-BENZ 500 K
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Vyrobce modelu aut
- firma Auto Art - se
velmi rychle etabloval na nasem trhu,
a tak kazda dalsi novinka je s napétim
ocekavana Sirokou obci sbératelskou.
Kdyz uvazime, ze jeste v lonskem led-
nu tuto firmu prakticky nikdo neznal,
byl jeji rozjezd primo raketovy. MGzeme
jen doufat, ze stejné tempo uvadéni
novinek Auto Art na trh vydrzi i letos.
Koncem ledna se v nasich prodejnach
objevily posledni ,resty” z minulého ro-
KU.

Jsou to dve dalsi varianty modelu Ford
Mustang - Sallen S 351 Coupe (Zluty

model) a Convertible S 351 (obr. 1)./.--- '

Zcela novym modelem je poli- .
cejni verze vozu Ford
Crown. Nabidku okruho-
vych zavodnich vozu roz-
sifil model typu Dodge &%
Viper GTS-R-98, vitéz tfidy | ~a
GT2 z Le Mans (obr. 2).
Dodavan je i v dalsich barev-
nych provedenich.

Dlouho oCekavane zbozi s novinkami v me-
ritku 1:43 od firmy Vitesse se dostalo do
prodeje jiz v prvnim tydnu letoSniho roku.
Ale stoji za to, zminit se jesté o nékolika no-
vinkach, jejichz obrazky se do lednoveho
cisla nevesly.

Zcela novym modelem je Aston Martin
DB4 GT Zagato - 1961 (obr. 1), ktery je
nabizen ve dvou barvach. V klasicke zelené
,Britisch Racing Green® a v tmave modre.
V novych variantach se objevi ,mini dzip“
Mini Moke ,,Cagiva“ - 1997, dalsi verze
vozu Alfa Romeo Spider Dueto - 1966
a Renault Estate - 1998. Nabidku uzaviraji
dva nove modely. Mitsubishi Space Star -
1998 a ,koCarowy" veteran Opel Lutz-
mann (obr. 2).

Priznivce vozu F1 jisté potési nékolik variant
monopostu March 711 s neobvyklym tva-
rem spoileru. V nabidce jsou proveden:
R. Peterson, GP Jizni Afriky 1971;
A. S. Roig, GP Francie 1971 '
a N. Lauda, GP Rakouska
1971 - viz obr. 3.
Nejvice jsou mezi novymi ¥
modely zastoupeny opét ¥%
soutezni vozy pro rallye.
Zacneme u vozu Ford
Escort WRC, jehoz nékolik variant
ze soutezi roku 1998 doplnuje nemladsi
soutézni vlz automobilky Ford, Ford
Focus WRC (obr. 4) v provedeni McRae,
Rallye de Monte Carlo 1999, Wobrat si
muzete take z nekolika novych vari-
ant modelt Renault Megane
Maxi a Peugeot 306 Maxi.
Velmi siliné zastoupenou sku-
pinou jsou modely vozl
Mitsubishi Lancer Evo IV
a V, a takée Mitsubishi
Carisma.
SkuteCnym bonbonkem, ktery
jsme uz temer neoCekavali a pro-

WY novinky
leden / unor 2000

N

to nas priemne prekvapil, je¢ Dolakova
Toyota Corolla WRC ze sezony 1998
(obr. 5). Je to viastné vibec prvni model
souteznino vozu Ceskeho jezdce, ktery |e
v meritku 1:43 oficialné vyrabén. Nabidku
uzavira model Peugeot 206 WRC v ,0st-
rem” provedeni tymu ESSO s jezdcem G.
Panizim (obr. 6).

Verime, ze si kazdy z tak Siroké nabidky na-
jde neco pro svou sbirku. Budeme se sna-
Zit vas co nejdrive informovat, co z dalSich
novinek oCekavame v tomto novém roce.
Nyni pocCatkem unora zacina 51. ro¢nik ve-
letrhu v Norimberku. -FX-
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Modely dovazi a prodava firma FOX toys, Kralovicka 96, 100 00 Praha 10, tel.: 02/781 56 89
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o - Specializovana prodejna automobilovych
m : m‘°75 Wﬁié@ modelu rozlicnych velikosti

OBCHODNI CENTRUM
DETSKY DUM 7.
Na Pfikopé 15, PRAHA 1

(2. sutereén) tel.: 02/721 42 412
Otevreno denné: PO -S0/9.30-20 h

o1 e
A :

NE/10 - 18 h
Citroén Xsara Kit car
dé’/} b leter W 800 K¢ /74
(MINICHAMPS)" he

Porsche 904 GTS 1850 K¢

Stewart - Ford SF2 (1 :18) /(1:43) 1950 K&/ 850 Ké BMWXS5 4.4i 250 KcC

O.C. BABYLON Liberec, Nitranska 1, 460 01 Liberec, Informace na tel.: 048/52 51 238

MODELY A HRACKY, Tuklatska 2105, 101 00 Praha 10. Informace na tel.: 02/ 74 79 98 48
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Za predlohu cerveneho vozu poslouzil tristranny sklapec T 815 53 se zesilenou korbou.
Pro modry vuz T 148 VS 1 jsem nasel predlohu v casopisu Trucker. Jde o jednostranny
sklapec, ktery je diky sve konstrukci sklapeciho mechanizmu schopen pinit zeleznicni va-

gony bez najezdove rampy.

A UT OMOUDELY

Mistrovstvi sveta:
Kateg. G7, G27 - Brazilie, Sao Paulo
6.-11. 6.
Kateg. F1/32, ES/32, ES/24, PR/24 -
FINnsko, Helsinky 15.-22. 10.
Mistrovstvi Evropy:
Kateg. G27 tymy, Holandsko, Uden
22.-25. 6.
Kateg. G7, G27, Ceska republika, Zlin
28. 9.-1. 10.
Mistrovstvi CR (seridly): )
BOHEMIA CUP (PC/24): 11.-12. 3. Ostrov
n. O.; 14.-16. 4. Chomutov; 9.-11. 6.
Jablonné v Pod.; 1.-3. 9. Zd4r n. S.; 27.-29.
10. Pardubice; 8.-10. 12. Jihlava.
CESTOVNI A SPORT. VOZY (PC/32,
GT/24); 21.-22. 1. BMS Most; 17.-18. 3.
ADMC Praha; 9.-10. 6. Cheb; 29.-30. 9.
Chomutov; 20.-21. 10. MC Most; 17.-18.
11. Slany.
FORMULE (PF/32, PF/24):. 3.-4. 3. MC
Most; 31. 3.-1. 4. Slany; 26.-27. 5. ESRT
Praha; 23.-24. 6. Jihlava; 13.-14. 10. Nova
Paka: 3.-4. 11. ADMC Praha.
GRAND PRIX (F1/32, ES/32, ES/24): 4.-5.
2. Pardubice; 17.-19. 3. Brno; 5.-6. 5.
ADMC Praha; 2.-4. 6. Jihlava; 15.-16. 9.
Olomouc; 1.-2. 12. Nova Paka.
MORAVA OPEN (G12, PR/32): 28.-29. 1.
Marianské Udoli: 3.-4. 3. Brno; 7.-8. 4.
Jihlava; 16.-17. 6. Zdar n. S.; 29.-30. 9.
Olomouc; 13.-14. 10. Vitkov; 17.-18. 11.
ZNojmo.
POHAR ELGAS (G15): 18.-19. 2.
Pardubice; 24.-25. 3. Hradec Kralove; 2.-3.
6. Zd4ar n. S.; 8.-9. 9. Hradec Krdlové; 24.-
25. 11. Pardubice.
PLAFIT A OLDTIMER (Pla-Fit, Old-Timer):
28.-29. 1. MC Most; 19.-20. 5. SCRC-

S R C

Praha 7; 16.-17. 6. ESRT Praha; 22.-23. 9.
Cheb; 10.-11. 11. ADMC Praha.

WING CAR (G7, G27): 28.-30. 1. Pizer; 10.-
11. 3. Plzen; 19.-20. 5. Zlin; 1.-2. 9. Zlin; 27.-
29. 10. Plzen; 24.-26. 11 Ziin.
MISTROVSTVI CR - zék{: 12.-14. 5. SRC
Brno-Luzanky. Kateg. ZG12, ZPR/32,
/PR/24 (ml. zaci) a ZPF/24, ZG12, ZPR/32,
Z/PR/24 (st. Z4ci).

Ostatni zavody ( unor - kvéten):

Strakonice (Dvouhodinovka G12) 5.2
SCRC-Praha 7 (verejna) 5. 2.
Strakonice (Sumava Cup) 19. 2.
Podbaba-Praha (verejna) 19. 2.
Cheb (Lazensky pohar) 20. 2.
Nova Paka (Open 2000) 3. 3.
Cesky Krumlov (Sumava Cup) 1. 3.
Nova Paka (Open 2000) 25. 3.
Sobéslav (Sumava Cup) 15. 4.
SCRC-Praha 7 (Velikonocni cena)  15. 4.
ADMC Praha (2 hodiny G12) 22. 4.
Strakonice (Sumava Cup) 20. 5.
Podbaba-Praha (Dejvicka hodinovka) 20. 5.
Adresy poradateli:

ADMC Praha: Karel Basta, Liber 37, posta
Psary 252 44

AMC Nova Paka: lvan Tdma, Ticha 712,
509 01 Nova Paka

AMC Podbaba-Praha: Jiri Opl,
Juliskou 2a, 160 00 Praha 6

AMC Zin: Jiri Micek, Palackeho 535, 769 01
HoleSov

AMC Zd'ar nad Sazavou: Karel Veselsky,
Libusinska 16/19, 591 01 Zdar n. S.

AMK Cheb: Ing. Miroslav Novak,
Valdstejnova 50, 350 02 Cheb

ADMK Plzen: Zdenek Benes, Motyli 44
301 60 Plzer

AMMC Strakonice: Miroslav Vrana,

Pod

z ajimam se o ruznou modelarskou
problematiku, ale prednost davam
pozemni technice. V posledni dobée
jsem vyrobil nekolik konverzi automo-
bild, pro které jsem vyuzil modely
v meritku 1:87 od prazskeé firmy IGRA
automobild - Tatra T 815 S3 a Tatra
T 148 VS 1. Pro oba modely jsou do-
pinky vyrobeny z plastovych desticek,
hlinilkové fdlie a dratku @ 0,2 mm.
Povrchova uprava je dokoncena bar-
vami Humbrol. U typu T815 S3 jsou
doplnény brzdové valce, klice, vzdu-
chové a hydraulické rozvody, obryso-
va svetla na budce, zamky zadniho
Cela a funkCni tfistranné sklapéni.
Nova |sou zrcatka, stérace, madla,

SOUTEZI
w O @Y |

Povazska 261, 386 01 Strakonice Il
AMMK Cesky Krumlov: Petr Mika,
Urbinska 143, 381 01 Cesky Krumiov
AMMK Sobésiav: Tomas Sena, U Nového
rybnika 571/lll, 392 01 Sobéslav

DDM Vitkov: Jaromir Byma, BudiSovska
253, 749 01 Vitkov

ESRT Praha: Josef Korec, Kovarovicova
10, 140 00 Praha 4

Junior klub Hradec Kralové: Vaclav
Kohout, 503 43 Cernilov 540

MC SRC Most: FrantiSek Kadlec, Vtelno
103, 434 01 Most

MK Marianské Udoli: Josef Pechr,
Wolkerova 234, 783 65 Maridnské Udolf
MK Olomouc: Rudolf Schejbal, Druzebni
15, 779 00 Olomouc

RMS Most: Milan Hosek, Dobnerova DI.
236/A, 434 01 Most

SCRC Jihlava: Jiri Novacek, Pricni 6, 586
01 Jihlava

SCRC-Praha 7: Libor Putz, Pod svahem
1521/16, 147 00 Praha 4

SCRC Pardubice: Petr Krcil, Ohrazenice
211, 533 53 Pardubice

SRC Brno-LuZanky: Jaroslav Svanda,
Dedicka 6, 627 00 Brmo

SRC Chomutov: Ing. Jindrich PrazZak,
Jlraskova 4208, 430 03 Chomutov

SRC Jablonné v Podjestédi: Josef
Jandura, Alsova 394, 471 25 Jablonné v
Pod.

SRC Ostrov nad Ohri: Zdenék Zabrana,
Jungmannova 1258/13, 363 01 Ostrov n.
Ohri.

SRC Slany: Pavel Hora, 273 74
Horesovicky 52
Stamikar Znojmo: Michal Pokorny,

Smetanova 11, 669 02 Znojmo
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disky prednich kol, saci potrubi, filtr,
redukeni ventily, vzduchojemy a vyfuk.
T 148 VS 1 ma upraveny podvozek
a kabinu. Korba je z hlinikove fdlie
a plastu. Zvihaci zarizeni, stejné jako
hydraulicke vzpeéry, je z plastove de-
stiCky (tvrzeny polystyren tl. 1 mm).
Dalsi prezentovany model je tak tro-
chu z jiné kategorie. Jde o klasickeé ry-
padlo E 25, které kdysi vyrabély
UniCovské strojirny. V dnesni dobé
jsou obdobné stroje k vidéni jen vzac-
né (jeden jesté funguje v nedalekém
lomu). Ne, ze by nebyly nikde vidét
,oagry”, ale jde jiz o stroje nove gene-
race, kde klasicke kladkostrojove za-
fizeni nahradila hydraulika. Moje ry-
padlo £ 25 je zhotoveno v meritku _
1:50, pres tuto velikost je plné funkc-
ni. VSechny ¢asti rypadla jsou vyrobe-
ny z papiru. Strojovha a podvozek

jsou vyztuzeny smrkovymi liStami 2x2 motory jsou z ,akce“ co dim dal. P. Horosko
mm. Na drobné doplnky jsou pouzity Rypadlo je ovladano pres pripojeny (Machova 267, 330 11 Tremosna)
opet drat (g 0,5 mm), hlinikova folie kabel. Pro dalsi zajemce prikladam fo- Foto a planek: autor
a plast. Prevodova ustroji a elektro- tografie a planek.
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- o _.NFORM.UJEME
Dobri vojaci padii...

| kdyZz od druhé svétove valky uplynulo vice jak pul stoleti, stale se objevuji
vzpominkove pribehy, ktere zaujmou mnohe ctenare. Verim, ze k nim pribu-
de i kniha ze vzpominek valecneho pilota Stanislava Rejthara, kterou vyda-
lo prazskeé nakladatelstvi Ostrov pod nazvem Dobri vojaci padli. Jeho zivot-

ni pribéh zaznamenali VIadimir Beranek, Olga Bezdekova - Rejtharova a
Viasta Rejtharova.

Je dobré znat nejen valeCnou techni-
ku, ale i lidi, ktefi ji museli pouzivat, ne-
bo si priblizit udalosti, kde prave tato
technika sehrala vyznamnou roli. A jeste

ZE VZPOMINEK
VALECNEHO
PILOTA

bé Slovenskeho narodniho povstani a
konecné se vratii domu. Kazdému z
téchto zastaveni je v knize vénovana ka-
pitola plna zajimavych udalosti, setkani |

”6'

popistl bojovych akci. Skoda jen, Ze
mezi dobovymi fotografiemi, jez vzpo-
minky doprovazeji, neni vice leteckych
dokumentd.

Plukovnik ing. Stanislav Rejthar pred-
casne zemrel v roce 1977. O dvacet let
pozdeji se podarilo z jeho vzpominek vy-
tvorit neobvykle autentické vypraveni,
které stoji za precteni.

Knihu St. Rejthara Dobfi vojaci padil...
vydalo nakladatelstvi Ostrov (doporuce-
na cena 149 KcC). VETA

bych pridal, Ze diky urcitemu zamiCova-
ni a zkreslovani, ke kteremu v minulych
dobach dochazelo, meli bychom se da-
leko vice seznamovat s autentickymi
osudy Cechu a Slovaku, ktefi bojovali za
osvobozeni nasi vlasti.

Stanislav Rejthar je Jeden Z mnoha, |
tak to muzeme fici. Jako jini i on prosel
valeCnym Polskem, Francii, dostal se do
Anglie a podnikl dlouhou cestu pres
Blizky Vychod do Sovetskeho svazu,
aby se odtud dostal na Slovensko v do-

MOdﬁm

auta, zeleznice, méstska doprava u rzv

Burzy pro modelare budou poradany v prostorach nadrazi PRAHA-Smichov (kulturni sal zeleznicni stanice): 19. 2., 18. 3.,
15.4.,13. 5., 17. 6., 16. 9., 14, 10, 18. 11, 16. 12. 2000 (8 az 12 hodin). INFO: SAXI, tel.: O2/579 10 663.

BOJOVA TECHNIKA 7717 K

-rantisek Lamka z Adrépachu je mezi \
pfiznivel RC vozidel znamy predevsim
svwwmi modely vojenskych vozidel. Ani
snih neni pro tato vozidla prekazkou.
Predstavme si dve z nich.

-'g=

RC model nemeckeého tanku Tiger z druhé svétove valky je zho-

toven v méritku 1:10 (délka 620mm, sirka 370 mm, vyska 290

mm). Zakladem pro stavbu korby a nastaveb je hlinikovy plech.

Model je pohanén spalovacim ctyrtaktnim motorem OS Max (8,5

emy’). Startuje se pres vysilac pomocnym motorem Mabuchi 540,

napajenym 6 clanky 1500 mAh. Za spalovacim motorem je prevo- TR
dova skiif, z které je pomoci retézu prenasen vykon na smeérove pla- \ LR LAY
netové soukoli oviadane dvema servy. Tank ma také funkcni otaceni véze '

(odmér) a namér kanonu. Strelba (10 ran) je imitovana naboji do startovaci pistole.

s ,
™~

Americky taha¢ Kenworth s naveésem pfi prepravé raketometu MALS na podvozku Bradley. Tahac s navésem (celkova délka navesove s
soupravy 1410 mm) i raketomet jsou postaveny jako RC modely v méritku 1:14. Oba modely jsou opét piné funkéni. Kenworth je poha- "o =
nén elektromotorem Mabuchi 740 (baterie 12V/6,5 Ah; regulator, tiirychlostni preevodovka atd.). MRLS, ktery je schopen odpalovat 12 @"h
raket (zabavna pyrotechnika), pohaneji dva elektromotory Mabuchi 540. e

'h ! . - - " - ' l F i



Popisovany letoun je soucast sbirek Narodniho technického
muzea v Praze na Letne, kde je vystaven v dopravni hale (viz
foto). Pri stavbe modelu je mozno navstivit NTM a vystaveny

stroj si osobne prohlegnout.

Ing. Jan KaSpar podnikl 13. kvétna
1911 nejdelsi let v tehdejsim Rakousku-
Uhersku, kdyz v 6 hodin 21 minut od-
startoval z Pardubic smerem na Prahu.
V 7 hodin 45 minut se kola jeho bleriotu
dotkla drahy prazskeho chuchelského
zavodiste.

Bleriot Xl - Kaspar je idealni predlo-
hou pro ,vlasteneckeho sifonacka“ ka-
tegorie MCO2 nebo pro model s elek-

&

preletel 21. Cervence
1909 kanal La Manche
(Lamanssky praliv).
Jde o0 jednomotorovy
jednomistny vyztuzeny
hornoplosnik francouz-
ske konstrukce. Dreve-
na kostra kridla a ocas-
nich ploch je potazena
platnem (svisla ocasni
plocha tzv. plovouci),
trup prihradové kon-
strukce je potazen jen
casteCné. V predni ¢as-
ti trupu mel letoun

umisten motor Daimler vyrobniho &isla
777, ktery byl pozdéji nahrazen vykon-
nejSi motorovou jednotkou Argus.
Motor pohanél pevnou drevénou dvou-
listou vrtuli. Hlavni palivova nadrz se
nachazi na kozliku pred pilotem, pri-
davna pod trupem. Hlavni a zadovy
podvozek tvori kola s dratovym vyple-
tem, odpruzena gumovymi provazci.
Barevne provedeni stroje bylo jedno-
duche - prolakované drevo a platno
bez znakl a emblémd. )
Vaclav Sorel
Foto: autor
Kresba: Jaroslav Velc

trickym pohonem pro letani v hale Ci :
venku za bezvétfi. A protoze je nase b |
novéa rubrika uréena i plastikovym mo- )
delarim (kitarim), dodavame, Ze zhru- /

ba pred triceti lety vyrabela jeho plasti-
kovy model v meritku 1:72 jiz zanikla
britska firma Frog. Slo o model letou-
nu, se kterym jeho tvurce Louis Bleriot

Detail radoveho ctyrvalce Daimler na muzejnim exponatu.

V roce 1996 doslo k pokusu o opéetovny vzlet hor-
noplosniku Bleriot XI - Kaspar. Neslo samozrejme
O rekonstruovany muzejni stroj, ale o repliku toho-
fo slavneho letounu. Replika vsak byla vybavena
modernimi palubnimi pristroji, dvoulistou drevénou
vrtuli pohanel povalecny radovy motor Walter.
| kayz bylo provedeno nekolik pokusu o vzlet, ma-
ly vykon motoru to neumoznil.




Bleriot Xl - Kaspar (r. 1910) Meritko 1:48
Rozpetl 9,6 m, delka 8,55 m, hmotnost prazdneho letounu 325
Kg, Ctyrvalcovy motor Daimler o vwkonu 65 K (47.8 kW), ce

stovni rychlost cca 80 km/h, dostup 2000 m, dolet cca 120
: KIM.
" © J. Velc
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Osvétleni modelu

Nocni provoz na modelovych kolejiStich
ma svUj plvab. Kromé sveétel v budovéch,

na nastupistich a svetel navestidel, dotvareji

realisticky dojem osvétlené vozy viaku.
Elektronické moduly, které zde predstavuii,
jsou urceny pro vnitfni osvétleni modelC
rychlikovych voz( velikosti TT (1. a 2. tfida)
a pro nové verze nezkracenych rychliko-
vych vozl typu Y ve velikosti HO (od firmy
Sachsenmodelle). Mezi hlavni prednosti
modult osazenych LED diodami patifi jejich
snadna instalace do modelu (bez nutnosti
mechanickeho pripevneni uvnitt modelu),
realistické osveétleni a mensi odbér proudu
proti zarovkam, které navic vyzaruji pomer-
ne velké mnozstvi tepla. Zejména pri provo-

zu v novem digitalnim systému, kdy je trat

pod stalym napétim, muze dojit vivem séla-
veho tepla (u zarovkoveho osvétleni) k trva-
lemu poskozeni plastovwych ¢asti vozoveé
skriné. Naopak pouziti nejnovéjsich minia-
turnich elektronickych soucastek umoznuije
napodobeni osvetleni v kazdém oddilu vozu
(kupe) zviast, ¢imz se zvySuje modelova
vernost,
Zakladni technické udaje: Provozni na-
peti 6 az 16 V stejnosmernych i stiidavych;
odber proudu cca 90 mA; osazeni polovo-
diCi - 4 diody, 10 (9) LED, 1 integrovany ob-
vod (vSechny soucastky Ize koupit v prodej-
nach radiosoucastek).
Popis zapojeni a sestaveni modulu
Uvadim dve schémata: 1) zapojeni mo-
dulu pro vozy velikosti HO s deseti oddily
(viz B 2. tfidy a lehéatkovy viz Bc - viz obr.
1), 2) pro vozy velikosti TT s deviti oddily
(A 1. trida, AB 1. a 2. tfida - viz obr. 2).
Privod napeti z podvozku (z koleji) je prive-
den na mustkovy usmeérniovac D1 az D4,
ktery zajiStuje osvétleni modelu pri jakékol
polarite napéti v kolgjich, a to jak pfi napdje-
ni stejnosmernym tak strfidavym proudem.

Toto zapojeni umoznuje trvalé konstantni

osvetleni modelu pri provozu s digitalnim
systemem, ktery se pomalu ale jisté rozSiru-
je | mezi nasSimi modelari. Za usmeérmova-
cem nasleduje stabilizator napéti 1C1
LM317L, kterym je zajiSténa konstatni in-
tenzita osvetleni modelu od cca 7 V.
Kondenzatory C1 aZz C3 jsou nezbytné K filt-
raci a blokovani stabilizatoru 1C1 proti za-
kmittm. Odpory R1 a R2 je nastaveno na-

péti na vystupu IC1. Osvétlovaci modul Ize
tez provozovat bez pouziti stabilizatoru - viz
popis dale. Osvétleni modelu s deseti oddi-
ly je tvoreno deseti miniaturnimi polovodico-
vymi diodami LED D5 az D14 (rozmér 3x2
mm), vhodné jsou se zvySenym jasem, Zlu-
te nebo zelené barvy. Ty jsou Ffazeny spolu
s rezistory R3 az R7 vzdy po dvou do série.
Tyto LED jsou na desce plosnych spojl roz-
mistény tak, Ze uprostred kazdého oddilu
(kupé) je umisténa vzdy jedna LED. Toto
usporadani vérné napodobuje osvétleni in-
terieru vozu podle skuteCnosti (mUzeme
ovsem ponechat také néktera kupe neo-
svetlena). U modulu pro vozy s deviti oddily
jsou LED diody D5 az D13 fazeny s rezisto-
ry R3 az R5 po tfech do série.

Nez zaCnu s popisem sestaveni a oziveni

modulu, je tfeba upozornit na skute¢nost,
Ze je nutno znat alespon zaklady pro praci

s elektronickymi soucastkami, hlavné pajeni
a osazovani plosnych spoju atd. Toto plati

obzvilasté u téchto modull, nebot vétsina
soucastek je pouzita v subminiaturnim pro-
vedeni z technologie povrchové montaze
(SMD), coz vyZaduje obzviast peclivou pra-
ci a nutnost pajeni mikropajeckou s co nej-
jemnégjSim hrotem. Pokud tento obor sam
modelar neovlada, doporuduji obratit se
napr. na znamého z fad radioamatérd.

Nejdrive si pfipravime desku ploSnych
spoju (kuprextit s vyleptanym tvarem propo-
jeni). Rozmisténi soudastek na deskach, pri
pohledu na desku ze strany spoj(, je na dal-
Sich nakresech (TT a 1. tfida v HO - viz obr.
3, HO - viz obr. 4). Deska je navrzena tak,
aby bylo mozno pouzit jak LED diody pro
povrchovou montaz ze strany spoj, tak su-
perminiaturni LED s wyvody pro klasické
osazeni z druhé strany desky. Proto je nut-
NO nejdrive uvazit jake diody pouzieme.
Modul je mozno osadit ve dvou variantach.
Prvni varianta spociva v osazeni pouze dio-
dami D1 az D4, a LED diodami s omezova-
cimi rezistory R3 az R7, jejichz hodnotu od-
poru je nutno zvysit. Soucastky C1 az C3,
R1, R2 a stabilizator IC1 neosazujeme, je-
ho vstup a vystup (piny €. 2 a 3) je nutno
propojit, napt. kapkou cinu. U takto osaze-
neho modulu bude intenzita osvétleni zavis-
la na velikosti napéti v kolejich, podobné ja-
ko u klasického zZarovkového osvétleni. P

druhe variante, kterou si dale popiSeme,
osadime vsechny soucastky podle sché-
matu. U této varianty bude osvétleni kon-
stantni (hneménné) od cca 8 V.

Napred osadime vSechny rezistory, diody
D1 a D4 a keramicke <ondenzatory SMD
na desku ze strany spoju (medi). Dale osa-
dime vSechny LED diody. Pozor na spra-
vnou orientaci anody a katody (+ -)!
Vsechny LED sméfuji katodou ke stredu
desky. Nyni nam zbyva osadit elektrolyticky
<ondenzator C1 a stabilizator IC1. Pokud
jsme osadili LED ze strany spojl, osadime
C1alC1 zdruhé strany desky. Proto musi-
me pro tyto soucastky do desky wvyvriat
otvory vrtackem (@ 0,8 mm). Poté opatrné
ohneme vyvody 0 90 °, soucastky musi byt
umisteny na desce nalezato, pak je ve
spravne polarite zapajime do desky. Je tre-
ba dbat na spravnou orientaci wwvod( ze-
jmena u stabilizatoru IC1. Pokud pouZieme
LED diody s vyvody, pak musime pro né vy-
vrtat v desce otvory (o 0,8 mm). V tomto
pripadé nevrtame diry pro C1 a stabilizator
IC1. Po naohybani vyvodl tyto zkratime
odstrizenim na cca 3 mm a opatrné ve
spravne polarite pripajime nalezato ze stra-
ny spoju. (Jinak fec¢eno, soucastky C1 a ICH
budou vzdy umistény na opacneé strané - ke
stfreSe modelu - nez LED, které musi smé-
rovat k podlaze). Jak jiz bylo uvedeno, tyto
soucastky Ize vypustit a neosazovat je.
Bude ale nutné upravit hodnotu sériovych
omezovacich rezistord R3 az R7 na
560R (R3 az R5 u modulu pro 9 oddilt na
390R), aby pri plnem napéti 16 V protékal
jeanou seérii LED diod proud cca 20 mA.
Nakonec pripajime dva kousky, pokud
mozno co nejtendich, ohebnych kablikd
delky cca 100 mm k pajecim ploskam na
okrajich desky. Pak jiz m(zeme modul
zKusmo pripojit na napéti 10 az 16 V. Pokud
Jjsme pracovali spravné, musi se vSechny
LED rozsvitit. Je-li v8e v poradku, mizeme
pristoupit k instalaci modulu do vozu. Model
opatrne rozebereme a modul vioZzime tak,
aby LED smerovaly na stred jednotlivych
oddill (kupé). U modell TT kabliky prostréi-
me otvorem v cepu, ktery drzi otocny pod-
vozek. Proti pohybu modulu ve voze mize-
me prilepit kostiCku molitanu bud’ na desku
modulu nebo do stfechy modelu. Pak mo-
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del slozime. PreCnivajici ¢ast kablikl zkrati-
me na potrebnou delku a opatrné pripajime
ke sbéraclm proudu v podvozku.

Jako sbérace muzeme u modelld TT pou-
Zft pavodni, které se dodavaji k osvétlovaci
sade se zarovkami, pfipadné si zhotovime
viastni. Model musi byt samozrejme osazen
jednostranne izolovanymi dvojkolimi, jejichz
izolovany naboj musi sméfovat v podvozku
vzdy na stejnou stranu. Pro méné znalé po-
dotykam, ze jeden podvozek snima proud
z Jeve” kolejnice, druhy z ,pravé”. U mode-
lu HO kabliky prostrCime otvorem za pruzi-
nou drzici kulisu kratkého sprahla. Proto je
nejdfive nutno opatrné vyjmout ze zapadek

Z E L E Z N I C E

a mirné nadzvednout vylisek vnitrniho zafi-
zeni vozu. Po prostréeni kabliku zarizeni
opétovné usadime. Je vsSak nutno dbat na
to, aby kablik nebranil volnému pohybu ku-
lisy sprahla. Stejné jako u modelu TT muze-
me nalepit na modul kostku molitanu proti
jeho volnemu pohybu ve voze. Po slozeni
modelu nam zbyva pripojit (pfipdjet) vodice
na sbérace proudu do podvozku. Tyto vozy

jsou iz standardne osazeny |jednostranne

izolovanymi kovovymi dvojkolimi pfimo od
mem pro nékteré modelare bude zhotoveni
sbéracl proudu do podvozkd. Verim vsak,
Ze i s timto problémem si zkuSenégjsi mode-
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9x LED SMD

cca 168 mm

lar (jde v zasade o vyreSeni mechanickeho
problému) poradi. Sbérate mizeme zhoto-
vit z tenkeho bronzoveho plechu, pruznéeho
dratku atd. Podvozky Ize lehce z modelu
stahnout. Kablik protahneme otvorem, kte-
ry si vwvrtame (@ 2 mm) v podvozku nejlip
vedle stredoveho Cepu smerem ke stredu
vozu, zKratime je] na potrebnou délku (kab-
ik ponechame volngjsi, aby nebranil voine-
mu nataceni podvozku) a opatrne pripajime
ke sbeéraci.

Timto prispévkem jsem se chtél podélit
s viastnimi zkusenostmi ohledne vylepseni
modelu osobnich vozl, které zvysi celkovy
vzhled a modelovost viakovych souprav ze-
jmena pri nocnim provozu. V pfipadeé zajmu
mohu predlozit ke zverejneni moduly osvet-
leni i do jinych modelt. Zejména do starSich
zkracenych rychlikovych vozu HO od firem
Schicht a Prefo, které jsou mezi modelari

UUUUUU

U té&chto modeltl je vwwhoda snadného pri-
pojeni modulu pifimo ve voze, nebot Sasi
podvozku je celokovove a proud je takto
pfiveden az do vozu. (Navod ma slouzit
pouze k modelarské vyrob& modulu pro
viastni potrebu. Pripadna komercni vyroba
je mozna pouze se souhlasem autoral)
Dotazy a pripominky vam zodpovim na
tel.: 0633 649 002 (nejlepe vecer).
F. Borysek
Nakresy: autor, foto: PL

Seznam soucastek

Rezistory SMD 1206 (v zavorkach uvedeny
hodnoty pro modul s 9 oddily)

rezistorR1................ 270R - viz text
rezistorR2 ............ 820R (1k) - viz text
rezistor R3 az R5 (R8) . .. 56R (22R) - viz text
dioda DYl azDa . . 1N4148 SMD
kondenzatorC1............ 47 u/25V elyt
kondenzatorC2,C3...... 100 n SMD 1206
integrovany obvod IC1 ... ........ LM317L

ED dioda D5 az D14 . . . KA3022GC, zelena
Pripadne LED s vwwvody KM2520A01YC 001,
Zluta; nebo KM2520A01SGC 001, zelena.
Plosny spoj a tenky ohebny kablik.

privod napajeni
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Prodejni cena, uvedena u kazdeho vyrobku,
Je pouze piiblizna. Bud' doporucena vyrob-
cem, nebo zjistena v jednom z obchodd, kde

Jje vyrobek ke koupi. Kupujici i obchodnici si

mohou zjistit dalSi potrebne informace u vy-

robce nebo dodavatele, redakce s nimi heni

seznamena.

Agama Rescol-DV

= je dvouslozkova akrylatova bar-
va. Barva je urCena na povrchy,
|| které vyzaduiji vySSi mechanic-
'| kou a chemickou odolnost na-

a Io&:lni’ modely pohanene spa-

lovacimi motory. Wivizeny na-
ter odolava mechanickym viivim, kyselinam,
zasadam a vSem béznym rozpoustediim.
VWhodou jsou dobré kryci viastnosti, dobra
tvorba rovnomerneho hladkeho filmu a pest-
ra paleta barevnych odstint. Lze pouzit k po-
vrchové Uprave papiru, dreva, skla, porcela-
nu, kovl a vétSiny plastickych hmot
(nenarusuje povrch pénoveho polystyrenu).
Vyrabi: Agama, Pardubice

Prodava: Agama-Model hobby, Zavodu
miru 1884, Pardubice

Cena: 85 K¢ (souprava - 100 ml barvy +
10 ml tuzidla)

Transparentni laky

zaradila do tzv. Hobby mini Serie firma
Agama. Pouzivaji se na povrchy, ktere je nut-
né prekryt barevnym, ale pruhlednym lakem.
Napr. pozicni a koncova svétla, vystrazne
majacky, kouroveé odstiny se hodi na kabiny
letadel, automobilt apod. Vyhovuiji na vétsinu
béznych materiald (plast, sklo, drevo, papir,
penovy polystyren atd.), Ize je pouii't | na bar-
veni zarovek do 60 W. Laky jsou dodavany
v lahvickach (objem 14 ml). V nabidce je 12
odstinG - Zluty, oranzowy, cerven?, purpurevy,
fialovy, hnédy, modry, zeleny, cerny, kourovy
odstin hnédé, zelené a &erné. Redi se Fedi-
dlem Agama na lihove barvy, zasychajido 15
minut.

Vyrabi: Agama, Pardubice

Prodava: Agama-Model hobby, Zavodu

miru 1884, Pardubice

Cena: 25 K¢ (i na dobirku)

Vojensky
automobll ZIL 131

Trinapravovy typ 131
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ikl LSt .r—:r..-up A
* Rl S R R i T LA F
'm"‘. S R Sl B ] L
ML VTN LTI AARA TP 1
R TR R T r g T T

vznikl v roce 1966
(v Zavodu na vyrobu au-
tomobill A. |. LichaCeva,
SSSR) na zakladech
starsiho typu 157. Svym
zameérenim jde o vz pro
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vojenske ucely, proto
pyla hlavnim pozadavkem vysoka prichod-
nost terenem. VUz je vybaven osmivalcovym
motorem (6000 cm®), pohonem 6x6, posilo-
vacem fizeni a centralnim ovladanim tlaku
v pneumatikach. ZIL 131 byl vyrabén v mno-
ha modifikacich. Model - provedeni radiovuz,
kat. C. 87018 - v meritku 1:87 je proveden ja-
ko klasicka plastikova stavebnice (kit)
Jednotlive dily jsou iz probarvene, nicmeéné
ie predpoklad, Ze si je modeldF jests barevné
upravi. Soucasti stavebnice je obtiskovy ar-
Sik (znaky armad, SPZ atd.) a celkem pre-
hledny navod.

Vyrabi: MAC Distribution, Praha
Prodava: Benecel, Celetna 26, Praha 1
Cena: 195 K¢

& P O M A H A M E S |

B Predam lietadlo na motor 3,5 cn’,
oviadanie V, S, M, KR bez serv. Tel
0817/424 787

B Prodam automodely 1/43 (Kamaz
4310, Bentley Continental, Fiat Multipla,
Porsche 911, BMW 507, Skoda Octavia,
Mini Rover atd.). Mozna vwwmeéna za mo-
dely Aston Martin 1/43 nebo koupim! Z.
Viktorin, E. BeneSe 1554, 500 12 Hradec
Kralove

B Koupim modelar. Motory MVWS 5,6A;
50AL a 5R; 10RC; Jena 1; 2; a 2,5;
Vitavan 5; Tono 3,5; 5,6; 10 a jiné motory
vyrobene pred r. 1970. Tel.: 02/719 131
13

B Prodam casopisy Modelar, rocniky
1972 az 1992. Cena dohodou. Tel.: 688
18 69

B Prodam orig. motor IPRO IKAR 6,3 +
svicka Lodge + civka Pahr, v chodu.
Nabidnéte! Mot. dolnopl. Faraon na 6,5
ccm (400). Tel.: 02/99 11 614

B Prodam planky Kiwi, Kittwake, Tony,
Symfonik, Symplex, Cechie, Cap,
Diamant, Espada, Dragon Rapide, Krasna
elena, Letka, Porterfield, Pottier, Cihak
Rapid, Hurricane, Ralka, Vega, Canadarr,
Kajako, Janek a jine, orig. Modelar. Tel.:
02/719 131 13

B Koupim fotografie (i negativy) autobu-
st a parnich lokomotiv nasSich i cizich zna-
cek, pred. a povalecne vyroby. M.
Hlavacek, Zapadni 916, 349 01 Stribro

B Prodam historickou plachetnici frega-
tu La Flore r. 1784, déelka 950 mm. Tel.:
0653/796 371. Vlad. Steinwirt, Mirova
212, 747 61 Radun

B Kdo zapujci nebo proda maketove
vodklady na ruskou nosnou raketu
Proton, zn. nabidnéte. M. Hodac,
Druzstevni 1070, 674 01 TrebiC

B Prodam zahr. knihy o voj. lodich
a cas. HPM 92-95, PKR 91-95. P. Valka,
lvancicka 8, 664 64 Dolni Kounice

B Koupim motor OTM Sokol 2,5 ccm
a Jena 2 ccm. Dale Cas. Mlady letec C. 9-
10 Cerven 1947. Tel. 02/991 16 14.

B Koupim modelarskou RC soupravu
minimalné na 2 serva, nejlepe se senvy -
v dobrém stavu. A. Rut, U rybnicka 541,
582 91 Svétla nad Sazavou

B Hledam a koupim jakékoliv podklad.
materialy (fotografie, planky, Clanky apod.,
pripadneé i vzpominky pametnika) souvise-
jici s vojen. obrnénou drezinou Tatra z let
19830-39. Radek Zavadil, J. Obadala
3426, 767 01 Kromeériz, tel.: 0634/2CS 71
B Koupim monografii vriulniku Agusta
Bell 204, ktera byla dfive zverejnéna v Cas.
Letectvi a kosmonautika. P. Kaplan, 533
74 Horni Jeleni 464

B Prodam casopisy Modelar, roC. 74,
75, 77, 80-99 (1600 K¢&), RC hornoplosnik
na 3,5-6,5 (1600), prijimac REX 4 + krystal
74K (1000) a pfij. podle RCM 6/98 (500).
Jifi PrUher, Skuherskeho 22, 370 Of
Ceske Budgjovice

B Koupim bakelit. auta: Tudor, Tatra. Na
kliek: Skoda Spartak, Trolejpus T400;
plechové: T 805; na setrvadnik S 706 RT,
T 603, P S5T, Trambus; oviad. bowde-
nem: T 815, T 137 S1, SM 11, T 603,
R coupé; malé kovove: P'V3S, T 138 S1,
T 138 preprava cementu atd. V mer. 1:87
- Herpa, Albedo, IMW. VSe | mirne poskoz.
Nabidnéte. J. Korab, Zamesti 218, 565 01
Chocen

B Levné koupim planky na modely ka-
teg. S4B - raketoplany. Vit Kopecky,
Starodubelska 228, 107 00 Praha 10-
Dubec
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Fabbﬂca ltahana Aumm@bﬂi T@rmo Tak znf oe&y nézev znamé"auto---
m@bilky FIAT: k’tera v imskem roce oslavila 100 let svého pusobeni
~Jeji vyrobky nejsou- nasim motoristim nezname, wum;m&prota sta-

I u rubﬂku a predstavme s; nektera automobﬂy kfere byly prezmt@-
= ' L Putz

- » ' o - e | Simca 5 (Fiat 500), rocnik 1936. Oblibeny maloobjemovy automo- §
. Ffat 5 1 4 Spider z roku 1930 je typfckym predstawtelem sportovmch vozu B (il (570 ) s maximalni rychlosti 85 km/h.

své doby. Objem motoru 1438 cm’, maximalni rychlost 100 km/h.
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Legenda nasich sdnfczpocatku Sedesatych Iet Fiat 600, rok - R ' ' L
- & vyroby 1959. Objem motoru 633 cm?’, vykon 18 kW, rychlostaz Perlou mezi vystavenymi fiaty byl Fiat 1500. Luxusni automobil z roku 1936
= 95 km/h. E ma motor 0] objemu 1493 c:rng ktery mu umoznoval max:malku az 1 1 5 km/h
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8 Na vystavé nechybél ani klasicky predstavitel transportnich vozu -
=~ \odernéjsi vyrobky prezentoval na vystavé Fiat 124 Sport spider. Tento &8 Fiat Viberti F 643 N14, rocnik 1966. Nakladni automobil (motor: ==
=== sportovni automobil z roku 1975 s motorem o objemu 1600 cn? dosahu- &8 objem 9161 cn¥, vykon 119 kW) mohl prepravovat osobni vozy ==

= je az 180 km/h. == rychlosti pres 70 km/h. Jeho prepravni kapacitu zvysuje prives.



Motorovy model Mini-Playboy-Senior postavil junior Tomas Placek
Z Prahy. Jde o historicky model s rozpétim 1305 mm, délkou 770 mm

Model cCi skutecné letadlo? Caudron léta tak realisticky, Ze by jisté §&= a hmotnosti 600 g. K pohonu je pouZita replika motoru Super Atom 1,8 §

WE

zmatl kaZzdého ctitele ,bajecnych stroju“. Skola fotografovani zacina §&& ccm, k RC oviadani vysilac Hitec Focus 4FM, pfijimac Rex 4 Micro f,'.
na strane 14. _.; i a serva Jamara Super Micro, akumulatory maji kapacitu 300 mAh. =

Ultralight TL-132 Condor. Minimaketu ultralehkého letadla si mizZete -'_.-_..‘i =
postavit podle plankt v tomto sesitu (zverejnéno 1:1).

E:
e

Model rypadia E 25 postavil podle skutecné predlohy Pelr
Horosko z Tremosne. Dalsi informace a planek na strané 40.

S RC terénnim vozidlem Dirt Thrasher od firmy Tamiya jezdi Pavel &
Mﬂrgenstern K oviadani slouzi RC souprava Chalenger 260, mechanfcky
regulator je nahrazen elektronickym (TMM 35 CB), coz podstatné zlepsilo
Jizdni viastnosti modelu.

Srafe vetsi oblibu si ziskavaji ,oldtimery*“ v ruz-
i nem provedeni. Na snimku je Mercedes Benz
t 300 SL 52 spider (sberatelsky model v meér.
seeweiet /.43, vyrobek italske firmy Bang) v provedeni
F = Nirburgring 1952, kde tehdy s éislem 21 startoval
Se némecky zavodnik Herman Lang.
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