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1 »,Severak®, vitéz ze
svahové soutéze v No-
vém Mésté na Mor. Stav-
ba smiSena, rozpéti 1800
mm, plocha kFidla 30,6
dm', vdha 1050 g. Celo-
tranzistorovy prijimac
»~Monofix“, smérovka Fi-
zena magnetem. Prace M.
Musila z Prahy (9, Podé-
bradska 546)

Jen z tuzemského ma-
terialu je kluzak J.
Horadka z Brandysa n. L.
(R. A.951). Délka 600 mm),
vadha 900 g, motor 1—15
cm3 rychlost asi 30 km/h

Cviény U-model si

navrhl L. Kozderka
z Prahy (10, Kodariska 22).
Je Céaste¢né z pénového
polystyrenu, ma rozpéti
550 mm a s motorem
Jena 1 vazi 450 g

Akrobaticky U-mo-

del postavil M. Drbal
podle navrhu L. Marcola-
oba z LMK StfedocCeské
strojirny. Data: rozpéti
1000, délka 640 mm, nosnéa
plocha 21 dm-, vdha 690 g,
motor Jena 2,5 MK

V.Weisgerber z LMK

Praha 6 nazval sv(j
R/C dvojplosnik ,Vrana”.
Data: rozpéti 1110 mm,
nosnéa plocha 32 dm-, vdha
2000 g s jednopovelovou
aparaturou a motorem
Jena 2,5cm3 jen tuzemsky
material

Maketa Cessna 180

s libivou povrchovou
Upravou je praci L. Svo-
body z MéInika (¢p. 402).
PFi rozpéti 915 mm léta
model s motorem Jena
25 v rozmezi rychlosti
55—75 km/h (ovladané
otacky 3. dratem)



O VECI ACH ZNAMYCH
| NEZNAMYCH

Pre Modelafa napisal O. TROCHTA

Uz dihé roky sa presvedéujeme - a Casto nezabldame vyzdvihovat v raznych uznese-

niach - Ze politickd vychova je neoddélitelnou suCastou nasej prace.

Uvédomujeme si, Ze

stavba tnodelov & modelafsky Sport nemizu byt iba zadbavou, iba ,konickem*, ale si aj
prileZitosiou pre vychovu Clovéka. A tato prilezitost nemozno nevyuzit.

Skutottiosi je v3ak in4. Zatial sa nam to mélokde daFi, hod zarodky a urcité formy
vychovnej prace si uz v mnohych kluboch a krazkoch. Niekde je eSte stale badat urcitd
bezradnost i nevdlu, ktoré vyplyvaju zo skisenosti nedavnej minulosti, kedy néasledkom
dogmatickych metdd bolo naSe vychovné snazenie Casto formalng, tazkopadne a nezazivné.

Dakde eSte doznievaju rdzne extrémné
nazory, ktoré brzdia rozvoj ozajstnej
vychovy. Jednym z nich je talmudisticka
pfedstava, Ze jedinym liekom sG iba
prednasky. Nositelia tychto zastaralych
nazorov tvrdo$ijné trvaju na pfedcitani
dlhych, malovravnych, zvatSa popisnych
referatov, ktoré povacsinou opakujl staré
zname véci. Ked vidia, Ze o tieto rétorické
cvicenia niet zaujem, ponosuju sa na apo-
litiCnost” posluchacov, na indiferentnost’
a raddej nerobia ni¢. Zabldaju vSak,
Ze dnes prostrednictvom televizie, roz-
hlasu, filmu, Casopisov i Skoly dostava
mlady clovék odpovede na zakladné
politické otazky a to mnohokrat lepSie
a zaujimavejSie nez v dajakom pozliepa-
nom referate. NaSim poslanim a povin-
nostou je vysvétlovat politické otazky,
stvisiace s €innostou naSej brannej orga-
nizacie. Ale to musime robit’ in&¢, kon-
irétné a v spojeni s odbornou vyu-
ou.

Aviak podobnych notorickych predna-
Satelov je pomérné malo. Vo vacsej miere
sa stfetavame s takymi, ktori otvorene
alebo r6znymi ,,argumentami“ zdévodnu-
ju, Ze politicka vychova je nepotfebna,
Ze oni chcl lepit, stavat, tvorit' a Sporto-
vat. Na iné vraj uz neostdva Cas. Niekedy
sl tieto nazory podavané asi takto: Uz sa-
motnd Cinnost v klube ¢&i krizku, ziskanie
zadujemcov o stavbu modelov - to uZ je
dostatocnd vychovna praca. Je to sice
pravda, ale iba polovi¢na. Najdu sa vSak
aj taki, ¢o opatrnicky naznaCuju, Ze vraj
nikde, ani na Zéapade sa nezatahuje
do modelérstva politika. To v3ak uz je
Uplna loz.

Nedavno som listoval v niektorych za-
padnych modelarskych €asopisoch. Je
az pozoruhodné s akou pietou st v nich
zobrazované rozne makety lietadiel na-
cistickej Luftwaffe s plnou parddou emb-
Iémov i s nenapadnymi textami o chrab-
rosti a muznosti tych, ¢o tieto lietadla
pilotovali. Takéto a podobné vylety do ne-
davnej histérie st jednym z tonov falos-
ného orchestra, ktorym chcu ospravedl-
novat faSizmus a zddvodriovat’ atlantické
bratstvo zbrani s byvalymi nacistami.
Snazia sa mladym fudom zastriet savislosti
a nahovorit' im, Ze gauner bol iba Hitler,
ostatni len plnili rozkazy. O tom, Ze tieto
esa organizovali masové pofovacky z pa-
lubnych diel na civilnych ute€encov
po cestach Ukrajiny, Zze z chramu v Co-
ventry si urobili patovu strelhicu, Ze bez
vystrahy a z dlhej chvile potapali na Sirom
mori civilné lode - o tom taktné micia.

Nakoniec si nemaju ¢o vycitat, ved
zapadni letci tiez ,rytiersky“ a zbytocne
pustoSili celé obytné bloky, kym fabrické
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objekty nechavali neporusené. Motory ich
superpevnosti hltali tisice litrov pohonnych
hmot a z kazdého litra mali nemecké
chemické monopoly ur€ité percento zisku.
Aj o tom mlcia, ved iSlo a ide o obchodné
tajomstva. Také véci sa na Zapade nevesa-
ju kde-komu na nos.

Mnoho podobnych otdzok z minulosti,
ale aj z dneSka na Zapade faloSne vysvet-
fuja, prekrucuja alebo nedavaju na ne
odpovéd, pretoze politicky nevyspely
dezorientovany mlady muz je pre nich
najvhodnejSim materialom, ktory by na
dany signal ochotné iSiel do boja za vacsiu
slavu kapitalu.

Praca medzi mladymi modeldrmi nam
dava pfilezitost hovorit o takychto otaz-
kach zaujimavo, pritazlivo a pravdivo.
Na jednotlivych prikladoch pri odbornej
vyuke moézeme vhodné a nenasilné vy-
svétlovat niektoré zéasadné otazky vojny
a mieru, brannej pFipravenosti, ako a
fakty o technickej prevahe zbrani socia-
listického tabora. V literature €i odbor-
nych Casopisoch najdeme dostatok zauji-
mavych a novych materidlov, ktoré iste
upltaju. Nebojme sa, mladi nas budud
radi poCavat, pretoZe sa zaujimaji o nové,
nezname véci. Tym im pomoézeme roz-
Sifovat myslienkovy obzor a spravné sa
orientovat v politickych otazkach vcerajska
i dneska.

Dobré pfipravenymi pfednaskami ¢i be-
sedami na rozne témy je mozné vyhodné
dopliiovat praktickd cinnost' pri stavbé
lietadiel, lodi, aut i rakiet. Mlady Clovék sa
zacne zamyslat' nad svojou pracou, bude
hladat' suvislosti, opodstatnéme a cier
svojho snaZzenia. V dielflach alebo pri
Sportovych podujatiach mame velké moz-
nosti ucinné vychovné vplyvat na mladych
ludi & tym, Ze ich budeme viest' ku sprav-
nému vztahu k praci, k radosti z vydare-
ného diela, z UspéSného Sportového vy-
konu. Je to narocné a vyZaduje to predo-
vSetkym osobny pfiklad i umenie diferen-
cované pfistupovat ku kazdému jednotliv-
covi. Mlady clovék nemd rad povysencov,
ani gubernatorské spésoby vécného po-
uCovania a mentorovania. Je neskuseny,
dévercivy, ale velmi citlivo reaguje na
akukdvek nespravodlivost, klamstvo Ci
pfetvafku. Spravnym a taktnym postu-
pom, pri reSpektovani psychiky rozvija-
juceho sa cClovéka, méZzeme urobit' vela,
mdzeme upeviovat kladné morélné vlast-
nosti nového clovéka komunizmu.

A o to nam ide. Aby sme z celého kom-
plexu vychovného pdsobenia plnili svoj
diel, aby sme Kkladli zaklady vojensko-
politickych a vojensko-technickych zna-
losti i ndvykov, ktoré dnes eSte mlady
Clovék mé ovléadat.

modelar
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.Letecky modelar**

Prvé miesto v okresnej STTM ziskal
model P. Bednafa z OU Tesla Lipt.
Hradok, jednoho z nejaktivnéjSich ¢lenov
tamojSieho leteckomodelarskeho klubu. - V
pozadi na snimke si Tatry.

Mezi témi dvéma na titulnim
snimku lezi pres pdl stoleti.
Prvni se narodil v roce 1961
a obdivuje pravé vsechno, co
ma kola (kdyby byl starsi,
ohrnul by mozna nos nad ta-
kovou ,archou®). Druhy -
presnéji jeho vzor - pfFiSel
na svét o rovnych 60 let dFive
a divame se na néj s uznanim,
protoze stoji na pocatku obrov-
ského rozvoje automobilové
techniky.

Ucta k historii a laska_k tech-
nice primély inz. Hugo Strunce
k postaveni historické makety
automobilu, kterou vam pred-
stavujeme. Je to ,,Oldsmobile
1901, jeden z prvnich sériové
vyrabénych americkych auto-
mobilll, jehoZ nelplny exemp-
IaF se dochoval ve shirkéach
Narodniho technického musea
v Praze. Model v méFitku
1:5 je pohanén benzinovym
jednovalcovym motorem 10cms
s jiskFivou svickou (vzor mé
vodou chlazeny ¢&tyFdoby mo-
tor). PFenos sily z planetové
pFevodovky je Fetézem na jedno
zadni kolo (vzor ma diferen-
cial). Karosérie, Fizeni a od-
pruzeni jsou shodné se vzorem.
Model uvidite letos na nékteré
prazské soutézi.
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Klub raketovych modelafd v Praze
naSel Utocisté v budové Planetéaria v Parku
kultury a oddechu J. Fucika. Schazi se tu
asi tficet nadsencd, ktefi diky KV Sva-
zarmu Praha-mésto a vedeni Planetéria
maji dobré materidlni i organizacni
zajisténi, takZze se mohou vénovat hlavné
modeldm. Absolventi instruktorského kur-
su IIl. tfidy utvofili konstrukéni sku-
pinu, kterd se zabyva zatim systematic-
kym vyvojem modeld na motorky S-2
a S-4. O Jejim programu nam fekl pred-

Novinky z Planetaria

seda klubu Rostislav Mrazek: ,,Nejprve
jsme se zaméfili na soutézni modely
a vysledky nasSi prace se projevily jiz
na prvm soutézi v Brngé. Mala pracnost
modeld vsak pfimo svadi k experimento-
vani. Proto chceme stavét predevsim
modely letadel, které by v provedeni
s vybuSnym pistovym motorem hyly
pFilis pracné. VétSina z nés totiZ stavi take
letecké modely, a tak budeme poznatky
vyuZivat v obou profesich. Na motor
S-2 .chceme zhotovit: vrtulnik, virnik,
kachnu, vodni modely s ruznym systé-
mem plovaku létajici €lun, vicemotorové
modely, nékolik polomaket tryskovych
letadel, nékolik samokf¥idel, vétroné s po-
mocnym raketovym motorkem a modely
s padakovitym kridlem. Pfemyslime také
0 motorovém modelu - nosi¢i, z kterého
budou za letu odpalovany modely na mo-
torek S-2*.

Takovy rozsahly program budi obycejné
neddvéru, ale oni tihle soudruzi jsou
cili, dobrou pllku uz toho postavili
a 0 nedélich se ,,produciruji4 na letenské

OBRAZKY SHORA:

model s padakovitym
kFidlem — samok¥idlo —
model typu kachna

plani za velikého zajmu obcCanstva. Se-
znamte se alespoi se tfemi z jejich modeld
na motorky S-2.

Prekvapujici vlastnosti prokazal celo-
balsovy model s padakovitym krid-
lem R. Mrazka. Pfi letové vaze 25 g
velmi dobfe klouZze a vynika stabilitou.
Potah je z Mikelanty. 5

Samok¥idlo postavil O. Saffek. Je
celobalsové, ma rozpéti 410 mm a vazi
28 g.
Kachna konstrukce P. BareSe je celo-
balsova. Trup je ze Ctyf prkének tl.
0,8 mm. Kfidlo i vySkovka maji profil
typu Clark-Y. Rozpéti 350, délka 350 mm,
véha 17 g. (0)

PROC NENI PALIVO pro raketové motorky S-2?

Vim, ze vyFizovat dotazy neni Ukolem ModeléaFe, ale snad na
mUj dotaz odpovite, nebot bude jisté zajimat Siroky okruh Ctenarl
postizenych stejnejako jal

Mnoho piSete o rozvoji raketového modelarstvi. | v televizi bylo
jiz nékolik pofadd na toto téma. Cteme a slySime, 7e jiz mame spo-
lehlivé a bezpetné raketové motorky. Pravda, motorky jsou jiz
v prodeji skoro rok. Planky na modely byly jesté dFive.

Ale mize mi nékdo Fici, co mam s motorkem délat?! Jakmile
jedu do Prahy, ptdm se v prodejné na palivo (TPH). Dostaval
Jsem stereotypni odpovéd: Neni a nevime kdy bude! Naposledy mi
bylo Teteno, ze TPH do prodeje vibec nepfijde-a distributorem
bude pfimo Svazarm. Na Svazarmu u nas ale nikdo nic nevi!

Pro€ se prodavaji holé motorky, zfejmé s védomim, Ze naplné se
prodéavat nebudou? Pro¢ nam nékdo nerekne, jak palivo ziskat?
Neni takovy postup pfimo nabadanim k vyrobé paliva po doméacku ?!

J. Kreisinger, Kutnd Hora - Zizkov, Vojtésska 3/

Odpovida

MODELARSKY ODBOR UV SVAZARMU

Vzhledem k technickym potizim bylo moZno vyrobit v roce
1963 v MVVS, odbocka Pardubice pouze mensi pocet tabletek
TPH a zapalne $idry pro raketové motorky S-2. V dsledku
toho byly distribuovany pouze cestou Svazarmu, ato jeSté v ome-
zeném mnozstvi tak, aby byly zajiStény prvni kursy instruktord
a Vetsi soutéze v jednotlivych krajich. Pokud byly motorky S-2
v prodejnach, byly ureny pfedevsim pro potfeby téchto kursi
a soutézi, nikoli pro volny prodej. Jestlize prodavali zajemce
0 motorky vzdy neupozornili na tuto skutec¢nost, jde o nedopatfe-
ni, které se nyni napravuje.

Podle dosud schvalenych zasad maji byt tabletky TPH a zapalna
Sfilira pro raketové motorky S-2 prodavany pouze v obchodech
s loveckymi potfebami na zakladé odbérnich poukazli, vystavo-
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vanych KV nebo OV Svazarmu. Je tomu tak proto, Ze prakticke
pouzivani téchto motorkd je zatim ,pfipustné pouze za UCasti
instruktord Svazarmu. Nelze pocitat s tim, Ze by v souasné
dob& mohl kazdy zajemce volné nakupovat pohonné hmoty pro
raketovy motorek S-2 a individualné jej pouzivat.

V roce 1964 je zajisténa vyroba dostate¢ného poctu tabletek
TPH azapalné $nliry pro motorky S-2. V nejblizsi dobé rozhodne
ministerstvo vnitfniho obchodu s kone¢nou platnosti o zpusobu
jejich distribuce. O tom bude celd modelarskd vefejnost vcas
informovana.

Zatim je nutno se obracet na krajské modelarské sekce Svaz-
armu, které jsou organizatory raketového modelarstvi, maji moz-
nost opatfit si potiebné pohonné hmoty a podat konkrétni in-
formace, kde je mozno se zapojit do zajmovych Gtvar( raketového
modelafstvi. Plukovnik A. ANTON
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ItITHE vas zajimat

e V lofské mezindrodni soutéZi sa-
mokfidel v Ypenburgu u Haagu zvi-
tézil Heinig z NSR (591 sec.) pred
Holandanem Fiksem (586) a svym
krajanem Maackem (465).

* V Siamu se stava modelarstvi lidovou
zabavou. Ve méstech se IétA na rozich
ulic s U-modely a vybira, se vstupné.

e Francouzsky aeroklub oficialné
ozndmil uznéani dvou loni ustavenych
rekordd s rychlostnimi U-modely:
ve tfidé 2,5 cm3 M. J. Magne, rychlost
205,714 km/h; ve tFidé 10 cm8 M. Ro-
lami Jarry-Desloges 258,993 km/h.

« Casopis Le Modéle Réduit d'Avion
(Francie) vénoval v ¢isle 296 celou
stranu tymovému modelu ,,Jantar” na-
Seho Milana Drézka. V komentaFi uvadi
Dréazka jako jednoho z nejlepSich své-
tovych expertt soucasné doby a soudi,
Ze jen jeho zavodni nervozita mu nedo-
volila ziskat prvenstvi.

* (js) Jednim z nejstarSich britskych
modelafi je 89lety James Cordner.
Je to prvy Ir, Ktery postavil svij
vlastni letoun a létal na ném, prvy lIr,
ktery mél auto a vynalezl pry vodni
bycikl. Pan Cordner se dnes zabyva
modely ornitoptér. Nezvyklost je
v_tom, Ze jako kfidla pouziva pfimo
kfidla ptaku. Prozatim je pohani gu-
movym svazkem, pfipravuje viak pry
i motorovy pohon.

e Modelarstvi se Sifi i v Africe.
V Edenvale (Transvaal) dosahl Basil
Minges v tymovém zavodé casu 5'57".
Cas je tim hodnotnéjsi, Ze misto je
v nadmorské vySce 2000 m, takze vy-
kon motor(i je asi o pétinu nizsi.

* Ivo Malfanti z Mildna je zndmym
specialistou na rychlostni upoutané
Cluny. Méné je zndmé, Ze je téZ kapi-
tanem automobilovych zavodnika.

e (sch) Minnesota Mining and Ma-
nufacturing Co. uvedla na trh novy typ
lepicipasky (obdoba nasi,,ISOLEPA*)
oznaceny jako No. 898. Nova péska
> vyztuZena sklenénymi vldkny, mé
tlouStku 0,18 mm a Sitku 25 mm. Je
téméF prihledna a tak pevna, ze pry
se mlize pouzit pro vleteni porouchaného
automobilu.  Americti model&fi tak
ziskavaji idealni material pro vyztuzeni
nabéznych hran nosnych ploch.

« Ve Svycarsku se stal tymovy zavod
teprve letos fadnou kategorii narod-
niho pfeboru. Soucasné pFistupuje mo-
deléarska komise Svycarského aeroklubu
k podobnému systému vybéru repre-
zentant, jaky je jiz po léta obvykly
U nés.

e (js) Ve Velké Britanii vyhlasuji
kazdoro€né na zakladé souctu vysledku
prebornika ve volném a upoutaném letu.
Prebornikem r. 1963 ve volném letu
se stal znamy ,,Wakefieldaf" John
0'Donnel ¢asem 187 min. 8 sec. Zucast-
nil se 25 z urcenych 15 soutézi kategorii
FAI a 21 soutéZi otevienych. Prebor-
nikem v upoutanych modelech je M.
Billinton.

e Vitézny tym pfeboru Portugalska,
A. Janeiro - C. Jorge, dosahl casu
5°55”. Prebor pro volné a upoutané
modely, Iétany loni v Fijnu v Lisabonu,

byl ve znameni znaéného vzristu
vykond.
MODELAR . 3/1964

Budeme zkouSset

NOVA PRAVIDLA PRO MAKETY

Jak znamo, schvalila mezinarodni leteckomodelarska komise (CIAM-FAI) v prosinci
1963 po predchozim doporucent k prepracovani nova pravidla pro makety, ktera se podstatné
li$f od navrh( zpracovanych odbornou subkomisi. VUd&i myslenkou byla pry snaha zjedno-
dusit pravidla i za cenu drobnych nespravedinosti. (Otazkou oviem je, kam aZ je mozno
v takové snaze jit!) CIAM souCasné doporucila, aby Clenské staty vyzkouSely pravidla
na svych narodnich soutézich v r. 1964. Leteckomodelarsky odbor Ustfedni modelarské sekce
Svazarmu rozhodl zavést nova pravidla na zkousku v letodnim roce, aby podle vysledkd
mohl &s. delegat v CIAM podat a podlozené obhajovat nase stanovisko k definitivnim své-

tovym pravidliim.

Pro nedostatek mista nemizeme otisknout pravidla v plném znénf - to dostaly kluby

z UV Svazarmu. Pro vieobecné seznameni prinasime alespori dilezité nové zasady hodno-

ceni maket.

Nova pravidla jsou zpracovana takto:

7.1 - vdeobecnd ¢ést

7.2 - upoutané makety

7.3 - volné létajici makety
7.4 - radiem Fizené makety

Desetinné tfidéni je podle sport, kédu FAI. Pro
stavebni pravidla a létani byl jesté doplnén kod
vdilech 1.1. a 1.3. Pro upoutané makety plati tedy
dily kédu 7.1 a 7.2 s pfihlédnutim ke stati 1.1
a 1.3. Pro voIné makety 7.1 a 7.3 plus ¢&ast 1.1.
a 13,

HLAVNI ZASADY Z VSEOBECNE CASTI
PRAVIDEL

Plo3né zatizeni pro makety

volné 12—50 g/dm"
upoutané do 100 g/dm1
radiem fizené do 75 g/dm’.

M otor: nejvétsi zdvihovy objem motoru(d) 10cm’,
nejvétsi vaha tryskového motoru 0,5 kg.

Nejvétsi pripustna vaha modelu 5 kg.

Start: modely vSech kategorii musi startovat se
zemé.

Velikost licenéniho €isla: nejméné 10 x 25 mm
(neovliviiuje hodnoceni makety).

Pro let je povolena vyména vrtule podle potieby
namisto vrtule, s kterou byl model hodnocen.
Pouziti kovovych vrtuli pro let neni dovoleno.

Pocet modeld: pro kazdou kategorii se povoluje
pouze 1 model (upoutané, volné, radiem fizené).

K hodnoceni se vyzaduje: tfiponledovy vykres
(tisk) skutecného letadla a prohlaseni o zdrofi
informaci pouzivanych k pfipravé modelu. Dale
nejméné 3 fotografie (nebo tisk), které se navzajem
dopliiuji. Jedné z nich musi model odpovidat
(shodnost imatrikulanich znagek, vysostnych znakl
série apod.).

Hodnoceni
souhlas provedeni
se vzorem
1 Celkovy vzhled — k=
2.Tru k=3 k=
3. KFidlo (nebo umérné) k=5 k=
4. Ocasniplochy (nebo tmérné)k = 5 . k=3

3
3
3

Pfistavaci zafizeni k
. Motor, zakryti, vrtule k
Kabina nebo pilotni prostor k
Barvy, znaky, fini$ k
. Zvlastni doplnék - uvnitf
. Zvla3tni doplnék - vné =t
Hodnoti (nezavisle na sobé) 3 rozhod¢i zndmkou
0—10 (vysledné body = koeficient ,,k“ nasobeny
znémkou). Jako souhrnny vysledek ohodnoceni
plati soucet bodl udélenych jednotlivymi rozhod-
cimi.

Som~on
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7. 2.- Upoutané makety

— Bezpec€nost zavésu a fidicich dratd (lanek)
se zkous$i zatizenim 10, nejvySe vSak 35 kg.

— Délka lanek se povoluje v rozmezi 15az 20 m.

— Létani: let se pocita jako platny, je-li dokon-
¢eno 10 okruhl. Doba letu je vymezena na 7 minut,
pficemz se Cas pocitd od okamziku pokusu o na-
startovani. Pro viccmotorové modely se pfidava
1 minuta navic na kazdy dalsi motor nad jeden.
Poget letli a pokusi: k vykonani 2 letd se povoluji
celkem 4 pokusy.

Letovy program

1 Start k=2
2. Realismus letu k=4
3.,4.,5,6., 7.-5 Gkonl
volenych soutézicim k - podle
povahy obratu
8. Pristani k=2
9., Taxi", zastaveni motoru k=2

Volené tkony

SoutéZici dosadi do letového programu pred
startem (viz body 3, 4, 5, 6, 7) nékteré z nasleduji-
cich Gkond:

A. Vicemotorovy model k=2
B. ZataZeni a vytaZeni podvozku k=4
C. Zatazeni a vytazeni klapek k=2
D. Odhozeni bomb k=2
E. 3 okruhy na 45° k=2
F. Pfemet k=2
G. 3 okruhy na zadech k=3
H. Souvrat k=2
I. Lezatd osma k=3
J. PFistani s opétnym startem k=3
K. Skréeni otatek motoru k=1
L. Odhozeni padaku k=3

OBRAZEK na této a dalsi strané - zabéry z lofiského mistrovstvi republiky v Praze:
»IL-14“ z LMK Mladé Buky a ,Aero A-11* V. Paryzka z Vodnan

ol
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Body zélet jsou souctem ohodnoceni jednotlivych
rozhod¢ich, pficemz kazdy hodnoti znamku 0—10
(tedy body = k. znamka).

Vysledné hodnoceni je souétem bodl za ohodno-
ceni a stavbu plus body za lepsi z obou letd.

*

Potud hlavni body novych pravidel pro
upoutané makety. Snadno si spoCitate, ze
nejvySe dosazitelny podet bodd za souhlas
se vzorem a jakost prace je asi 1670,
zatimco Ize nalétat pouze 750 bodl(.

Domnivam se, Ze k spravedlivému ohod-
noceni je tfeba ponechat v rovnovaze nejen
hodnoceni kvality jednotlivych €asti modelu
(tedy ne rozdilny koeficient ,,k* pro kFidlo,
trup, ocasni plochy atd.), ale i souhlas se
vzorem + provedeni v porovnani s vlast-
nim letem. Musime totiz vychazet ze sku-
teCnosti, ze kazdé letadlo ma& nejen jinak
pracné jednotlivé dily, ale i jiné letové
vlastnosti. RovnéZ zptsob hodnoceni vede
vlivem rozdilnych nasobk(l k velkym roz-
dilim pFi hodnoceni jednotlivych stati.

Osobné jako Clen subkomise FAI mam
k pravidldm mnohé'vyhrady, které se ne-
podarilo zdlouhavym korespondenénim sty-
kem s ostatnimi Cleny subkomise vyfFesit,
protoze zvrat v celkovém pojeti novych pra-

SUCHE BATERIE
pro modelare

Inz. Jaroslav KUBES, Slany

Na suché baterie byly v posledni dobé
stiznosti, Ze je jich malo a Ze méalo vydrzi.
Obé zpravy meély pravdivé jadro a podi-
vame se na jejich podrobnosti.

Suchych baterii se plvodné pouZivalo
v kapesnich elektrickych svitilnach a hlav-
nim pozadavkem bylo, aby dlouho svitily
a dlouho vydrZely na skladé bez pouzivani.
Tak napf. plochd baterie pro kapesni
svitilnu o napéti 4,5 V ma pro tento Gcel
celkovou Zivotnost 5 hodin. Je to doba,
béhem niz tato baterie poskytuje pfi ne-
pretrzittm napajeni zarovky uspokojivé
svétlo. V normé se fika, Ze plocha baterie
musi mit pfi zatizeni do odporu 15 ohm(
a do poklesu napéti na 1,8 V celkovou
Zivotnost 300 minut. Spotrebitelé si zvykli
na tuto baterii a osvojili s b&hem doby
informace o jejich vlastnostech. Kdyz
zménili ve svitilné Zarovku, stavalo se,
Ze baterie méla bud delSi nebo kratsi
Zivotnost podle toho, jakou spotfebu
proudu méla zarovka. Obvykle spottebitel
pfehlizi vétsi spotfebu proudu nové Z7a-
rovky a je naklonén ke kritice: ,,tentokrat
ta baterie néjak méné sviti“.

Casto se v technické literatufe srovnava
galvanicky €lanek nebo akumulator s na-
drzkou tekutiny a spotfebitel je presvéd-
¢en, Zze ma v baterii zasobu energie
pro vSechny druhy provozu. Od nadoby
s tekutinou se vSak galvanicky C¢lanek
li§i tim, Ze v ném neni jeho energie v po-
hotovostnim stavu cela k dispozici, ale
béhem zatizeni se teprve vyrabi.

Vyroba elektrické energie v c¢lanku
predpoklada zachovani urCité poreznosti
celého obsahu clankovych chemikalii.
Odebirame-li z clanku proud vys§i nez
pro jaky je ur€en, ucpou se rychleji pory
depolarizatoru, vnitfni odpor ¢lanku stoup-
ne a jeho napéti rychleji klesne. Clankova
energie se pfitom vyuZiva na dvou mistech:
jednak ve spotfebnim okruhu pfi uzitec-
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videl nastal tésné pFed zasedanim CIAM-
FAI. Do zavéru jednani nemohl zaséhnout
ani na3 delegat R. Cerny, protozZe subkomise
pro volné modely i makety zasedaly sou-
Gasné a v riznych budovach.

O definitivnim znéni pravidel ma roz-
hodnout CIAM -F Al na zasedani koncem le-
toSniho roku. Je proto potfeba pfFi vSech
soutézich peclivé sledovat a evidovat ne-

Oznacenitypu ,
podle

Napéti (V) j
Néazev
CsSN IEC po&. kon.
Baterie pro kapesni svitilny
310 3 R 12 plocha baterie 4,5 18
220 2 R 10 mal4 kulata 3,0 1,2
230 2 R 14 velké kulata 3,0 1,2
110 R 12 normalni ¢lanek 15 0,6
140 R 20 monoclanek 15 0,6
150 R 6 tuzkovy ¢lanek 15 0,6
Baterie pro tranzistory
313 3 R 12 plochéa baterie 45 2,7
223 2 R 10 malé kulata 3,0 1,8
233 2 R 14 velka kulata jg 30 18
113*) R 12 normalni ¢lanek > 15 09
143 *) R 20 monoclanek *~ 15 0,9
5081 R 6 tuzkovy Clanek 2¢ 15 0.9
51 D 6 F 22 destitkova 8§ 90 4,8
65 D 4 F 40 destickova S' 60 3,6

Zhavici €lanek

5044 R 20 monoc¢lanek 15 09

dostatky a neuplnost pr. videi a sdélovat je
pFimo leteckomodelarské.nu odboru Ustfedni
sekce. Z praxe letodni sezény bude mozné
udélat kone¢ny zavér, zda navrzend pra-
vidla (event, po Upravach) vyhovuji nebo
zda mimo platna mezinarodni pravidla
(od r. 1965) bude Gcelné jesté vypracovat
zvlastni pravidla narodni.

R. CIZEK, trenér kategorie maket

Hermeticky uzaviené suché Ni-Cd akumulatory

Ni-Cd 225 - Ni-Cd aku 12 11
Ni-Cd 450 - Ni-Cd aku 1,2 11
Ni-Cd 900 - Ni-Cd aku 12 11
Ni-Cd 2 - Ni-Cd aku 12 11

Suché alkalické ¢lanky rtutové

MR 01 rtutovy ¢lanek 134 09
2 MR 01 rtutovy €lanek 268 18
MR 6 rtutovy ¢lanek 134 09
MR 19 rtutovy ¢lanek 1,34 09
Stfibro-zinkové akumulatory

SzZ 15 - Ag-Zn aku 18 15
SZ 6 - Ag-Zn aku 18 15
Sz 12 - Ag-Zn aku 1,8 15
SZ 20 - Ag-Zn aku 18 15
SZ 40 — Ag-Zn aku 18 15

Rozméry (mm) cl
2% is
- X 05 mas
ys. Sir. dél. E> o W E S3
66 22 6L 112 15 300min. 500
74 22 45 10 120min. 300
97 26 82 10 300 min. 500
60 21 35 5 300 min. 500
61 33 92 5 720 min. 700
50 14 14 5 75min. 200
66 22 6l 112 225 54h —
74 22 45 300 65h -
97 26 82 225 54h
60 21 35 225 54h —
61 33 92 150 60h —
50 14 14 150 5S0h -
49 14 7 25 1000 20 h
34 24 31 35 600 32h
61 |
J 33 | @ 10 10h
8,6 25 U 50 Ah0225 225
49 14 23 27 0,450 45
90 14 40 13 0,900 45
6! 33 5 6 2 200
15 11,9 6 300 55h
3(. 11,9 It 600 55h a1
50 14 31 20 3lh
17 .
315 42 300 650 h DiF
51 29 7 36 6
80 52 20 126 15
120 60 20 245 08
12 i 24 39Q_
12 % a4
MODELAR . 3/1964



Obr. 1. Prlibéh naL:Jéti pFi vybijeni péti mo-
noclankd do odportl 2, 5, 10, 15 a 20 ohm
a do poklesu napéti na 1,1 voltu

Obr. 2. Zmény kapacity téhoz typu €lanku
pfi vybijeni do riznych odport (do 0,6 V)

f Obr. 2a. Zména kapacity téhoZ typu
¢lanku pf¥i vybijeni do rlznych odporl a do
poklesu napéti na 1,1 V

Obr. 3. Elektrickd vyuZitkovatelnost
suchého ¢lanku: A. pFi pouZiti v pFijimaci
Tesla Minor (a), B. pfi pouZiti v kapesni
svitilné (a + b). 11 oznacuje hranici pouZi-
telnosti suchého €lanku jako zdroje Zhaveni,
I pak hranici vyuzitelnosti suchého ¢lanku
v kapesni svitilné

né praci, jednak ve vnitfnim odporu
¢lanku, kde se mini v teplo. PFi vysokych
odbérech proudu se clanek zpravidla
ohfeje.

Naproti tomu, odebirame-li z ¢lanku
mensi proud nez pro jaky je ¢lanek urcen,
prodluzuje se pracovni doba ¢lanku pfili§
daleko a pocnou se tu projevovat nasled-
ky samovybijecich proces(, které v dobfe
vyrobenych clancich jsou malé, ale u pod-
fadného zbozi mohou byt znacné.

Na obrazku 1 je v diagramu prdbéh
napéti nékolika monoglankd vybijenych

MODELAR . 3/1964

do rGznych odporl. PFi odporech vyssi
hodnoty, tj. pfi menSich vybijecich
proudech, se Zivotnost galvanického €lan-
ku prodluzuje. Kapacita c¢lanku vSak
pFitom roste do urcitého maxima, po jehoz
dosazeni opét klesa, jak je tato vlastnost
Clanku zfejmd z diagramu na obr. 2.
Je to zvlastnost kaZdého elektrochemic-
kého zdroje, na niz technici radi zapo-
minaji. Uzite€nd kapacita zdroje neni
veli€inou stélou, ale méni se se zatizenim.

Hodnoty kfivky podle obr. 2 byly ziska-
ny vybijenim ¢lankd do poklesu napéti
na 0,6 V. Posunujeme-li tuto napétovou
hranici koncového napéti pfi vybijeni
vzhiru, stdva se kfivka kapacity plossi
a zméni pribéh, jak je tomu na obr. 2a,
kdy hodnot}/ kFivky byly ziskany vybi-
jenim ¢lanku k napéti 1,1 V. V napét'ovém
rozmezi 1,5 az 1,1 V se uzitecna kapacita
vybijenych &lankt v ampérhodinach pfilis
neméni, méni se vSak doba funkce, jak
plyne z obr. 1

Kazdy autor néjakého zafizeni, v némz
se ma pouzivat suché baterie, mél by
proto vyzkouSet uvaZovany typ baterie
vybijenim do rliznych odporl a doporu-
¢it nejvyhodnéjsi zplisob zatéZovani. Né-
kdy néas nuti zvlastni okolnosti pouZzit
suchého ¢lanku nehospodarné, bez ohledu
na jeho vlastnosti. Za pfiklad moze
slouzit prfenosny elektronkovy pfijimac
Tesla Minor, kde byl jako Zhavici zdroj
navrzen suchy monoclanek. ProtoZe osci-
lator pfistroje pFestaval pracovat pfi na-
péti 1V, odkladal se tu monoclanek se za-
sobou az 3/4 své energie, jak plyne
z diagramu na obr. 3.

V poslednich letech se objevilo na trhu
mnoho novych spotfebicl, zejména elek-
trickych hracek. Tyto spotfebice kladou
na suché clanky zcela neobvyklé poZza-
davky. NapF. bleskova svétla pouzivana
fotografy zatézuji galvanicky clanek po
dobu nékolika vtefin vysokymi proudy.
Pozadavek na vysokou kapacitu zlstava
i tu, ale neni hlavni podminkou, nema-li
¢lanek sou€asné nepatrny vnitfni odpor.
Clanky pro fotofleSe maji jinou vyrobni
recepturu a zpravidla by pozadavkdm
kapesnich svitilen nevyhovovaly pro kratsi
celkovou Zivotnost. U nas se specialni
baterie pro fotofleSe nevyrabéji.

Elektrické hratky maji vysoké naroky
na vSechny vlastnosti ¢lanku, ktery zatézuji
netnosnymi proudy. Sucha baterie tu
vypovida sluzbu po kratké dobé. Vznikla
proto na mnohych mistech svéta myslen-
ka, nalézt pro takova vyssi proudova za-
tizeni nové typy ¢lanka, které by pfipadné
bylo mozno za G€elem dal$iho zhospodar-
néni provozu i nabijet. V Sovétském
svazu a v USA, pozdéji i jinde, uskutec-
nili vyrobu tzv. suchych burelovych ¢lankd
alkalickych, které snesou vysSi zatiZeni
a maji pfitom i zfetelné vy3si kapacitu
nez obycejné klasické c¢lanky burelové
se salmiakem, znamé v technice pod jmé-
nem Leclanchéovy. U nas se také uvazuje
0 vyvoji tohoto Clankového typu. Vystu-
puje-li do popfedi hospodarnost zdroje
(vSechny specialni ¢lanky a akumulatory
jsou zpravidla drahé az velmi drahé),
dochazi k uplatnéni akumulator, ktery je
jak konstrukéné tak chemicky pfizpuso-
ben snadné regeneraci nabijenim. Suchy
¢lanek ma kapacitu asi 30—80 Ah z 1kg
své vahy, olovény i alkalicky akumulator
klasické konstrukce 8—10 Ah/kg, lehky
stfibro-zinkovy 50—70 Ah/kg, st¥ibro-
kadmiovy akumuléator 40—50 Ah//kg.

Suchy clanek predstavuje po svém
vybiti primyslovy odpad, olovény aku-
mulator Ize nabit a vybit asi 350krat,

ocelovy klasicky akumulator asi 700krat,
ocelovy alkalicky se sintrovanymi deska-
mi asi |OOOkrat, stfibro-zinkovy naproti
tomu jen 100krét, kdeZto stfibro-kadmiovy
az 3000krat. Pro Gcely modelafské jsou
vhodné hermeticky uzaviené akumula-
tory alkalické typu Ni-Cd. Polozime-li
cenu 1 kg suchého ¢lanku burelového
rovnou jednicce, pak cena olovéného aku-
mulétoru je rovna 2, alkalického ocelového
4, stfibrozinkového 10 a stfibro-kadmio-
vého IIndsobku ceny suchého ¢lanku.

Vysokd cena specialnich zdroji je
pfi¢inou, pro¢ se v praxi stale udrzuje
uzivani obycejnych suchych baterii bure-
lovych se salmiakem, které byly na celém
svété a i u nas podstatné zdokonaleny
pouzitim elektrolytického burele misto
burele pfirodniho. Na naSem trhu jsou
suché baterie pro svitilny v modrych
a nové baterie o vétSim vykonu, urcené
pro tranzistorové pfijimace, v zelenych
etiketéach.

Letecké modeldfe bude zajimat, jaké
nejmensi baterie jsou k dostdni na nasem
trhu. Nejmensi normalizovany €lanek
vélcovy je typ 150 nebo 5081, ma prdmeér
14 a vysku 50 mm. Nejmensi suchy ¢lanek
destickovy mé& rozmér 10x10x3 mm.
Desti¢kovy €lanek sém o sobé neni schopen
praktické existence a sestavuje se do slou-
peCkové baterie. Nejmensi baterie z destic-
kovych ¢&lankd je sloupetek s 15 ¢&lanky
0 napéti 22,5 V a o kapacité 0,08 Ah.
Nejmensi rtutovy c¢lanek ma primér
11,9 a vySku 15 mm a posléze nejmensi
suchy akumulator je kotou¢ prdméru 25
a tloustky 8,6 mm. Nékteré daldi zejména
elektrické hodnoty jsou patrny z pFipo-
jené tabulky.

VSechny baterie jsou k dostani v distri-
bu€ni siti elektrotechnickych prodejen,
jednotkovych dom( a na venkové i v ob-
chodech kolonilnich. V Praze se dostanou
kromé toho i ve specialni prodejné
v JindFiSské ulici, v prodejné Radioama-
tér v Zitné ulici 7 aj. Dodavky pro orga-
nizace mohou za jistych okolnosti vy-
fidit i vyrobni podniky. Suché baterie,
rtutové Clanky a suché akumuléatory vy-
rabi Bateria Slany n. p., klasické olovéné
a ocelové akumulatory, jakoz i lehké
akumulatory stfibro-zinkové vyrabi Praz-
sk& akumulatorka n. p. Mlada Boleslav.

NOVE KLUBY A ZMENY

CHRUDIM. Postu zasilejte na adresu:
Inz. V. Zakl, Chrudim 111/418.

DUBNICA n. V. Postu zasilejte
na adresu: Inz. K. Holy, MLB2/31,
Nova Dubnica, okr. Pov. Bystrica.

KADAN. Novy klub - néacelnik S.
Napravnik. Sladkova 132, Kadan.

KUTNA HORA. Novy nacelnik klubu:
V. Zalabsky, Havlickovo nam. 520,
Kutna Hora,

. PORUBA. Novy né&celnik klubu: B.
Sebesta, Palackého 735, Ostrava-Poruba.

SPISSKA NOVA VES. Novy né-
Celnik klubu: J. LucCeni¢, Smizany 27,
okr. Spisska Nova Ves.

TURNOV. Novy nacelnik klubu Diop-
tra Turnov: S. Krejéi, Dr. Honsl 675,
Turnov |.

VODNANY. Novy Kklub - néCelnik
V. Paryzek, ChelCického 774, Vodnany.

VOTICE. Novy klub - né&celnik J.
Ryba, Riegrova 347, Votice. y

ZDANICE. Novy nacelnik klubu Srou-
barna: S. Svétlik, LovCice 118, p. Zda-
nice.
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Jak to déla

pak moment odstfedivé sily Sv napina
fidici drat(y) a vozik po vzletu modelu
vyjede z kruhu.

2.2. Vyslednice tfecich sil podvozkovych
kol pfi vzletu modelu ma prochazet osou
fidiciho dratu(i) - viz obr. 6, tj.

(Tt+ T2 a= (T3+ T4 -b.

Spravny pomér a :b zjistime umisté-
nim voziku s modelem na sklo nebo jiny
stejnorody povrch (plech apod.) a bo€nim
tazenim voziku za Fidici drat. Vozik
pfitom nesmi vyboCovat, zejména ,do
kruhu“, tj. moment (Tx + T2) ma nesmi
byt vétsi nez moment (T3+ T4) -b.

2.3. Model musi byt na voziku uloZen
sklonény (ve smyslu ,,z kruhu*) o Ghel y
(obr. 7), aby pfi vzletu nevyskakoval.
Tento Uhel odpovidda poméru H :R,
kde H je vySka Fidici rukojeti v ruce
zavodnika nad zemi pfi vzletu a R je
primét vzdalenosti od fidici rukojeti
k podélné ose modelu.

nas nejrychlejsi ,,upoutany” muz

PFinaSime druhou Cast- pojednani mistra sportu inz. Zbynka PECHA, jehoz cilem je
shromazdit a pripomenout znamé i méné znamé poznatky o upoutanych rychlostnich mo-
delech. Ma to byt maly pFispévek redakce k zlepSeni soucasné slabé Grovné této kategorie.

Z&kladnim pFedpokladem maximalniho
vykonu s rychlostnim modelem je doko-
nalé feSeni modelu a fadna pfiprava letu.
Samozfejmosti pfitom je vykonny motor.
Své zkusenosti z tohoto hlediska stru¢né
shrnu do nékolika hlavnich zasad.

1. Reseni modelu

1.1. Model musi mit minimalni odpor-
Musi mit plynulé tvary a co nejhladsi
povrch. Profily soumérné, thel podélného
sefizeni nulovy, Cili pfi nulové vychylce
vysSkovky nulovy vztlak.
fené pred neutrdlnim bodem modelu tak,
aby pfi dodrzeni potfebné podélné sta-
bility letu byla zachovana nutna Fiditel-
nost.
fidiciho dratu (obr. 4), aby se model
vlivem odstfedivé sily pFicné neklonil.

1.4. Ridici tdhlo musi byt z modelu
vyvedeno tak, aby se pfi zavéSeni modelu
na Fidici drat model vyklonil o Uhel B
(obr. 5) - viz téz diagram a nomogram
v Leteckém model&fi 5/1961.

1.5. Palivovd soustava modelu musi
byt FeSena tak, aby motor pracoval na zemi
i za letu pokud mozZno se stejné bohatou
smési. Pro zlepSeni chlazeni motoru
pfi vzletu a pro zamezeni nepfiznivého
vlivu otfesd od jizdy po zemi je vhodné,
aby na zemi motor pracoval s ponékud
bohatdi smési nez za letu.

2. Redeni startovaciho voziku

2.1.
Zenym modelem) musi byt na prodlouzené

ose fidiciho dratu. Je vhodné, aby tézisté
bylo mirné pred osou Fidiciho dratu(d),

osa ridiciho dratuclu
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3. PFiprava modelu ke startu

3.1
motoru s ohledem na teplotu vzduchu.
Spravnou pripust (tj. otevieni jehly
karburatoru) je nutno stanovit pokusné
Iétanim za rdznych teplot. Pfi chladném
poCasi byva jehla oteviena vice nez pfi

teplém a naopak. Se zménou teploty
se totiz méni viskozita paliva a to tak,

T&7i8té startovaciho voziku (s ulo-Ze S klesanim teploty je palivo ,hustsi®,

odpor jeho pritoku do motoru je veétsi
a pri stejném otevieni jehly je tudiz
smés chudsi a naopak.

3.2.
k pouzité vrtuli je téz tfeba zjistit pokus-
né. PFi pouziti vrtule, ktera motor vice
zatéZzuje (tj. vrtule s vétsim prlmérem,
s vétSim stoupanim nebo s vétsi Sifkou
listu) musi se pfipust’ zvétsit. S takovou
vrtuli totiz pfirozené Kklesnou otacky
motoru, tim se sniZi saci t¢innost difuzéru,
a to vice nez odpovida spotfebé paliva

Zasadni véci je spravné sefizeni

Nejlepsi pFipust’ paliva vzhledem

pfi danych niz8ich otackach. Pfirozené
pfi pouZiti vrtule méné zatéZujici motor
se musi pripust’ paliva zmensit.

Uvedena zasadni smérnice se nemlze
pfesné uplatnit u pretlakové nadrze.
a musi byt podrobné prakticky ovéreny.

3.3. Pro zajisténi UspéSného startu
modelu se nesmi opomenout Zadna zdan-
liva mali€kost. To znamen& mit na starto-
visti vzdy po ruce: baterii pro Zhavici
sviCku (dostate€né nabitou) néhradni
vrtule - néhradni svicku - kli¢ na vrtuli
a vrtulovy kuzel klicek na sefizeni
pFipusti jemny skelny papir pro za-
broueni odstiplé vrtule Sroubovak
plnici zafizeni (injekeni stfikacku apod.)
pro palivo hadfiky na cisténi modelu
a ochranu motoru pfed prachem.

3.4. Pfed kazdym startem zasadné zku-
sime fizeni na predepsanou pevnost
a ovéfime jeho funkci. Jediné tak zmensi-

i P=Ti+T23+VSv+Sm

me pocet rozbitych model(, at'jiz pro 3pat-
nou funkci €i pro pFetrzeni Fizeni.

4. Technika letu

4.1, Zasadné je zapotfebi nacvicit
fizeni modelu za kazdych podminek, tj.
pfi libovolné rychlosti vétru.

4.2. Odpor modelu musi byt co nejmen-
§i. PFi spravném feSeni modelu toho do-
sahneme tehdy, kdyZ model neni nesen
vztlakem, ale slozkou odstfedivé sily
(obr. 8).

Velkou vyhodou takového zplsobu letu
je nejen dosazeni nejmensiho odporu,
ale predevsim zvladnuti modelu za libovol-
ného vétru. Model totiZ nemusi byt fizen.
Je-li vztlak modelu nulovy, neprojevi se
zména rychlosti obtékani modelu (dana
zménou vyslednice rychlosti letu a rych-
losti vétru) zménou podélného sklonu
modelu, ale pouze zménou jeho rychlosti
vici zemi.

U soucasnych rychlostnich modell
tfidy 2,5 cm3 o tihové sile G = 0,4 kp
a rychlosti letu v = 220 km/h, €ili-61 m/s
je pfi poloméru fidicich drath R =
= 1592 m odstfediva sila modelu Sm
rovna
612

15,92

G v2 0,4
m * R 9,81
_ = 953kp.
Ridici drat je ve sméru vyslednice V
odstfedivé sily Sm a tihové sily G. Tudiz
sklon Fidicich dratd bude dan pomérem
G : Sm, Cili v naSem pfikladu 0,4 : 9,53 =
= 1:23,8. Pfi poloméru Fidicich dratd
15,92 m odpovida tomuto sklonu pomé
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PodafFil se vam podle navodu Otakara Saffka v minulém ¢&isle Modelafe dokonaly sta-
ticky snimek modelu? Poslete jej tedy redakci a pustte se do Cteni

O POHYBOVE FOTOGRAFII

Tajemstvi zdafilé momentky neni ukryto
v drahém fotoaparatu ani v ,,zdzratném"
zpracovani negativu. Sikovny reportér
dokaze udélat vynikajici fotografii i s nej-

Cjsi Pozadavky na
jeho kvalitu jsou pro pohybovou foto-
grafii neveliké: uzavérka s ¢asy do 1/250—
—1/500 sec. aobjektiv o svételnosti alespon
1:4,5. V8echno ostatni zalezi na postfehu,
bystrosti a okamzitém napadu fotore-
portéra.

U volnych modell chceme obycejné
pofidit zabér startu s modelafem i mo-
delem. Potiz plsobi zejména zaostfeni
a zachyceni modelu tésné po startu.
Nejlépe je zaostfit pfedem na pfedpo-
kladanou vzdalenost pfes dalkomér nebo
matnici a pfi vlastnim z&béru pracovat
pouze prlihledem. Rovngz si pfedem
nastavime cas i clonu, abychom se mobhli
soustfedit pouze na zachyceni nejnapi-
navéjSiho okamzZiku. Postupuje-li mode-
I&F pFi startu proti ndm, nesmime ménit
zaostfovani, ale hledime ustupovat pfi-

X :R = 0,67 :1592. To znamena, Zze
bude-li model Iétat 67 cm pod urovni
uchyceni Fidici rukojeti v pylonu, bude
nesen pouze slozkou odstfedivé sily
bez vztlaku. Bude tudiz létat s nejmen-
§im odporem a bez nutnosti Fizeni.
NaznaCena Uvaha je celkem jednoducha
a jasnd. Je vsak prirozené, Ze dosazeni
tohoto zplsobu létani vyZaduje urCitou
zrucnost a odhad, které je mozno ziskat

°br-7 osa Fidiciho dratuclo

pouze dostateénym tréninkem. Tento zpd-
sob letu, nevyZzadujici fizeni, je obzvlasté
vyhodny predevSim pfi létani s jednim
fidicim dratem.

5. Motor

Své pozndmky k Q(pravam motoru
pro zvySeni jeho vykonnosti jsem jiz
uvedl v prvé Casti clanku v minulém
Cisle. Tfeba si uvédomit, Ze vykonnost
mého motoru je dana pfedevsim jeho
dokonalym mechanickym stavem. Toho
Ize dosdhnout pouze vynaloZenim znagné
prace. Kdyby mél byt v takovém stavu
kazdy sériovy motor MVVS, pak by podle
mého odhadu byla jeho cena za soucas-
nych podminek okolo 1000 Kés a vzhle-
dem k vetsi vynalozené praci by se motorQ
vyrobilo méné.
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blizné stejné rychle jako on (aniz pfitom
Slapeme v druhych modelech apod.).
Spoust’ stiskneme v okamziku odstartova-
ni. Sebemens$i zavahani znamenda, Ze
ndm model ze zabéru ulétne!

Dulezité je zvolit také spravny odstup
od startujiciho. PFi zabéru zpfedu je
nejvhodnéjsi odstup 10—12 m, ze vzdale-
nosti 4—8 m obvykle i pfi 1/500 sec.
neni cely obrazek ostry.

P¥i slune€ném pocasi s modrou oblohou
a mraky pouzijeme svétlezlutého filtru,
ktery zlepSi celkové podani snimku.
Pfi pouziti filmu o citlivosti 21/10 DIN
a expozici 1/500 sec. clonime asi takto:
ostré slunce - 1:11, slunce za Fidkymi
mraky -1:8, mirné zatazeno - 1:5,6,
zatazeno, dést - 1:4,5. Pro jistotu se
vSak Fidime radéji expozirnetrem.

Upoutané modely. Jen zfidkakdy se
podafi opravdu dokonaly snimek upouta-
ného modelu v pohybu. Relativné vysoka
rychlost vzhledem k malym rozmériim
modeld je hlavnim ddvodem, pro¢ je

Moznost_zvyseni vykonl rychlostnich
modeld v CSSR - pokud jde o motor -
predpokladd podle mého nazoru jediné
vyfeSeni takové koncepce motoru, aby
vSechny sériové kusy mély vyssi vykon-
nost nez dosud vyrabéné. OvSem i potom
zlstane moznost, aby si zavodnici sami
jeSté dale zvySovali vykonnost motoru,
pravdépodobné opét jen zlepSenim jeho
mechanického stavu.

Béhem své modelafské cinnosti jsem
zavodné létal s vyjimkou R/C modeld
a pokojovych modeld snad vsechny ka-
tegorie. Na zakladé téchto zkuSenosti
povazuji rychlostni ,dvaapilky" za nej-
tak i pracnosti. Hlavni Glohu zde mé
pravé motor, ktery se do nejvyssi vykon-
nosti nemlzZe uvést a v ni udrZet pouze
praci ,na koleng". Vedle potfebnych
znalosti je tfeba mit k dispozici potfebné
stroje, nastroje, pfipravky a méfidla. Tuto
moznost muze poskytnout predevsim
MVVS. Z toho hlediska povazuji za nutné,
aby soustfedéni rychlostnich reprezentan-
td bylo vzdy v Brné a vzdy co nejdelsi
vzhledem k ostatnim kategoriim.

Domnivam se, ze mé zkusenosti mohou
vyuzit i jini model&fi neZz rychlostni,
nebot’ nékteré maji obecny charakter.

OPRAVTE SI v tomto €lanku v minulém
Cisle, str. 30, 3. sloupec: , Tak tfeba ze
série 5 kusl vloZek odstupiiovanych na
prdméru zhruba po 0,002 mm jsem
pouzil....* (Spatné vytisténo po 0,02
mm).

vétSina fotografii nepodafenych. ZaCneme
tedy u maket a akrobatickych modeld,
které se fotografuji pomérné nejlépe.

VétSinou tiskneme spoust’ rovnéz v oka-
mziku startu. Zaostfujeme asi 2—3 m
pfed model, protoZe nez staime expo-
novat, model o tuto vzdalenost popojde.
Pfi fotografovani nikdy nevstupujeme
do kruhu a okolo ,kfecujiciho" modelare
se pohybujeme s nejvétsi diskrétnosti.

V letu lIze vyfotografovat i pomalu
letici U-model velice obtizné. Je tfeba
dobfe odhadnout vzdalenost i vySku
letu, v niZ budeme pravdépodobné tisk-
nout spoust’ a hledét dostat letici model
do hledacku. Pouzivame vzdy prihledu
a model sledujeme po celou dobu letu.
| tak ale budou pravdépodobné zpocatku
snimky vétSinou neostré, protoZe Spatné
dohadneme vzdalenost - spravny odhad
se musi dlouho cvicit.

Rychlostni modely lze prakticky foto-
grafovat jediné tésné po startu; vyjimky
tvofi nékolik fotografii téchto modeld
v letu (v zahraniCnich ¢&asopisech), ty
vSak byly pofizeny specidlni kamerou
s uzdvérkou do 1/2000 sec.

Pokojové modely lze Uspésné foto-

Zdafily start modelu rakety, osvit 11500
sec., clona 8
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grafovat v letu s bleskovym svétlem.
P¥i dobrych svételnych podminkach po-
staCi i 1/50. Rychlost uzavérky se pocho-
pitelné Fidi rychlosti letu modelu.
Modely raket. Vzhledem k rychlosti
tnodelu pouzivame co nejkratsi dobu

Technicky dokonaly pohybovy snimek,
ostry - i kdyz byl exponovan pfi Spatnych
svételnych podminkach. Zabér je te vzda-
lenosti asi 15 m, osvit 1/500 sec., clona 4,5

osvitu, tj. 1/500—1/1000 sec. Pfi vybéru
mista k fotografovani dbame predevsim
na svou osobni bezpec€nost a pak na volbu
vhodného pozadi. Raketa je obvykle mala
a v Clenitém pozadi se ztraci. Odstup
od rampy volime nad 15 m, protoZe
nase reakce na start bude zprvu tak dlouha,
Ze raketa bude mimo obraz.

Pro modely aut v pohybu plati
priblizné totéz, co pro rychlostni U-mo-

dely. Z tohoto oboru jsou nejvhodnéjsi
a ,nejjistéjsi* pracovni zabéry z depa
a startovisteé.

Lodni modely v pohybu (s vyjimkou
rychlostnich) lze fotografovat snadno.

Zde je ostry modelaF v pozadi a éasteéné
i startujici. Fotografovano z pfilis kratké
vzdaletiOsti, asi 5 m. Osvit 1/500 sec. ne-
dostacuje

skutecné jede. VeétSinou totiz fotograf
je pFilis vzdalen od modelu a pfes veSke-
rou snahu nedopadne ani vyfez ze snimku
vérohodné. ReSenim je bud pouzit foto-
aparatu s delSi ohniskovou vzdalenosti -
pro format 6 x 6 asi 180 mm a pro kinofilm
135 mm - nebo si snimek nahrat. Po-
fidit dokonaly snimek rychlostniho mo-
delu v pIné jizdé je s amatérskymi pro-
stfedky sotva mozné.

Dobry zabér az na nevhodné zachyceného modelare. Predostfeno bylo spravng, takze startu-
jici model vjel do pasma ostrosti. Osvit 1/500 sec. pFi cloné 8
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Nékolik rad nakonec:

... zvyknéte si na sv(j fotoaparat tak,
abyste jej obsluhovali zcela po paméti;
pfi reportdZi pracujte pokud mozno s ka-
merou pouze na feminku (bez brasny,
ktera prekazi)

. na objektiv davejte vzdy slune¢ni
clonu, chrani také pred prachem a des-
tém

.. .trysky nefotografujte pfi startu
nikdy zezadu, protoZze zvifeny prach
a drobné kaminky* mohou poSkrabat
objektiv

. nevite-li, kdy mate stisknout spoust,
vzkFiknéte ,,ted!* v okamZziku, kdy model
opousti ruku soutéZiciho. Vykfikem si
uvolnite nervy a urcité v pravou chvili
zmacknéte

... nenoste s sebou na reportdz zby-
te€né pfisluSenstvi, nepotfebujete je a
zbytecné prekazi - vystacite s fotoapara-
tem a expozimetrem

...zvyknéte si na jeden druh nega-
tivniho materidlu a na standardni vyvoj-
ku. Pro zacatek pouzivejte filmy o citlivos-
ti: pro statickou fotografii 17°DIN,
pro pohyblivou 21°—25°DIN.

Jaké fotografie pro Modelare?

Cernobilé, lesklé, spise v $edsim ténu,
ale plné kryté. Rozméry minimalné
9x12, lépe vSak 13x18 cm. Dozadu

Pracovni snimek ze startovisté, pofizeny
v obtiznych svételnych podminkach - pfFi
dosti intenzivnim protisvétle

na fotografii (lehce oby€ejnou tuzkou)
napiSte vzdy svoji Uplnou adresu, tech-
nickd data modelu, jméno startujiciho,
néazev soutéze apod.

Naméty nechavame na vasi vili, vitime
zejména fotografie z lodniho, automobi-
lového, raketového a zelezni€niho mode-
laFstvi.

NEHLEDEJTE letos v ¢asopise letec-
komodelarsky kalendar soutézi a za-
vod(. Upustili jsme od jeho uverejné-
ni vzhledem k pFiliSné rozsahlosti a
k nedostatku mista. Kalendaf (pro
vSechny odbornosti) vydal UV Svaz-
armu rozmnozeny a byl rozeslan
v Gnoru krajim, okresdim a klubtm.
NedoSel-li nékterému organiza¢nimu
Gtvaru, mdzete si jej vyzadat na
modelaFském odboru UV Svazarmu
(Opletalova 29, Praha I,tel. 22 43 92).
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,AERO 357"

motor
nové koncepce

(sch) Popisovany motor je vysledkem
dlouholeté vyvojové prace. August Savage
a John Piston se jim zacali zabyvat pfed
dvaceti lety a s pokusnym typem létal na
svém znamém akrobatickém dvouplo$niku
,,BIPE* modelar Harold de Bolt jiz v roce
1940. Od zacatku lofského roku vyrabi
motor pod znackou ,,AERO 35“ sériové
americkd firma Aero Research & Deve-
lopment Incorporated, Buffalo, stait New
York.

Princip uspofadani vélce rovno-
béZného s rotujicim hFidelem neni ve
strojafské konstrukci novy. Jsou zn&dmé
Cetné koncepce, predevsim hydraulickych
motord a Gerpadel, vétsinou vicevalcovych,
s ,axialnimi4* valci. Koncepce prevodu
posuvného pohybu pistu na rotacni pohyb
hfidele je vSak u motoru AERO 35
zcela nové a neodpovidé jinym zndmym
koncepcim. Funkci tohoto pfevodu si nej-
lépe vysvétlime né-
kolika schematickymi
obrazky.

Zakladni  Kine-
matika je znazorné-
na na obr. 1 V setr-
vacniku u hridele je
lozisko, sklonéné v(ci
ose hridele pod tako-
vym Ghlem, aby jeho rfldkj'ni
osa prochazela lozis- ,
kem  (kulovym) ve
stfedu zadniho vika
karteru. V téchto o
dvou loziscich je ulo- L
Zen tuhy T-kus. Za-
kladna tohoto T-ku-
su je vpfedu uloZena
v radialnim loZisku,
vzadu v kulovém, tj.
osovém loZisku. Ra-
meno T-kusu je pro-
stfednictvim zvIast-
niho kluzatka uloze-
no v pistu.

Pro zjednoduseni
vykladu nyni pred-
pokladame, Ze se vr-
tulovy hfidel otaci
(je jakoby nahéanén).
Z obr. 1 je zfejmg,
Ze predni konec T-
kusu opisuje kruho-
vou drahu, zadni ko-
nec je neustale ve
stfedu vika kartern,
tudiz zakladna T-ku-
su opisuje kuzel. Je-li nyni konec ramene
T-kusu veden tak, aby se mohl pohybovat
pouze v roviné (toto vedeni je dano ulo-
Zzenim v pistu), pak konec ramene kona
vratny pohyb, ktery pfi vhodném tvaro-
vani je priblizné rovnobézny s osou hfidele.

Na obrazku 2 je vidét, ze pFi pfFimém
rameni T-kusu (A) neni mozno dosa-
hnout ani pfiblizné rovnobézného pohybu
konce ramene s osou hfidele. TéméF rov-
nobézného pohybu lze dosédhnout jedno-
duchym zakfivenim ramene T-kusu (B).

Z dosavadniho vykladu je zfejme, Ze
uloZeni konce ramene T-kusu v pistu musi
byt takové, aby umoziovalo jak nataceni
ramene VvUéi pistu, tak maly svisly posuv
konce ramene vdgi ose pistu (tj. vuci rov-

kulové
loZisko

dolni Gvrai

kulové
loZisko

radialni
loZisko
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dim iiager -

nob&Zce s h¥idelem). Re3eni je celkem
jednoduché a pfitom velmi vtipné. Na
konci ramene T-kusu je Cep a na ném
kluzatko ve tvaru malého pistu. Toto klu-
zatko klouze v dréze vytvofené ve vlast-
nim pistu (obr. 3 a 4).

Funkce motoru AERO 35 je dosti

radialni lozisko

Technické Gdaje. Motor AERO 35
mé zdvihovy objem vélce 5,82 cm3 vrtani
20,7 mm, zdvih 17,2 mm. Vazi 270 g.
V testu Casopisu Aeromodeller je uvedena
maximalni vykonnost 0,4 k pfi 12 800
ot/min, zjisténa s palivem ze 70 % metha-
nolu a 39 % ricinového oleje (nenitrované).

T-kus -
horni Gvrat OBRmI
L —i
/ ®
m
/ ®

) R w

. T OBR. 2
rovné rameno zakfivené rameno
3 T
setrvatnik nutné kyvani
ramene
radialni lozisko
. sklonéné vici ose
kus  ( hfidele

jednoducha (schematicky je na obr. 1dole).
Sila pracovniho zdvihu (tj. pohybu pistu
z horni do dolni Gvraté) se prevadi T-ku-
sem na kroutici moment hFidele. Setrvac-
nost setrvacniku hridele pak zajisti zpétny
pohyb pistu ze spodni do horni Gvrate.

Redeni motoru co do prltoku smési
je normalni. Séani je Soupéatkové, pficemz
jako saci Soupatko je vtipné vyuZzito obvodu
setrvacniku, ktery je tvarovan tak, Ze dava
otevieni sani 128°. Pist je hlinikovy se
dvéma litinovymi krouzky. Zapalovani
Zhavici svickou. Hlava valce i svicka jsou
vystaveny pfimo dynamickému tlaku. Je
tudiz otazkou, zda na chod motoru ne-
budou mit nepfiznivy vliv zmény teploty
vzduchu.

Pfi testovani pro Casopis Model'Aircraft
s palivem s 5 % nitromethanu byla zjisténa
vykonnost 0,42 k pfi 11 500 ot/min a
s 25 % nitromethanu pak 0,46 k. Vykon-
nost je tudiz asi o 10 % mensi nez u dosud
béZznych motorl stejného zdvihového
objemu, pfitom je vSak novy motor tézsi.
Oba testy shodné konstatuji, Ze- spousténi
motoru je velmi snadné a béh celkem
klidny.

Vznika jisté otdzka, k ¢emu je nova
koncepce vhodna. Motor AERO 35 méa
kompaktni pritez a je asi 0 40 % nizsi, nez
odpovidajici b&zny typ motoru. Tyto
vlastnosti spolu s dlouhym vrtulovym hfi-
delem jej Cini vhodnym pro makety.

(Dokongeni na str. 58 dole)
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Predek makety ,,P-8"

F pred povrchovou
Upravou

Pohled zespodu: pooteviend pumovnice,
v niZ je umistén elektromotorek s ovladacim
zaFizenim, detail vnitfni motorové gondoly
s chladi¢em a podvozkem
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RADA VPRAVO

- RADA VLEVO

Nadpis je divny a pro nékoho nesrozumitelny, ale pro zasvécence vystizny. O co jde ?
KdyZ jsem predloni pFijel z mezinarodni maketarské soutéze v Polsku, vedli jsme s RiSou
Metzem dlouhé debaty. Do €eho se pustis? - znéla hlavni otazka. ,,Vi$ Richarde, ta Kuszil-
kova Briténie, to by bylo néco - zna$ mé davné prani!" Néco takového, ale co? Dva motory

jsem mél a dva byly zamontovany v ,,nerozbitelném"

Manchesteru. KdyZz jsem pak

s Manchesterem prece jenom ,,prastil" a tim jsem jej i odepsal ze seznamu svych ,,ucek",
bylo rozhodnuto: ,,EtyFmotorak”. A odtud nazev Fada vpravo - fada vlevo.

Zacal jsem shanét vSechny pfistupné
podklady. Vada byla v tom, Ze jsem nechtél
maketu pouze Ctyfmotorovou, ale poné-
kud vice - zatahovaci podvozek, klapky
atd. To znamenalo, Ze model bude urcité
téZ8i a proto by mél mit vétsi nosnou plo-
chu. Pfitom moje motory nejsou pravé
,,d¢la“. A tak jsem porad hledal, aZ jsem
objevil sovétské vojenské letadlo Petljakov
P-8. Shodou okolnosti jeho konstruktéfi
byli postaveni pfed podobny ukol, jaky
jsem si ja vytyCil u modelu. Méli vytvofit
dalkovy bombardér, ktery mél unést po-
mérné znacnou vahu. PFfitom motory, kte-
ré méli momentalné k dispozici, nebyly nej-
vykonng¢jsi! Jak to FeSili? ZvétSenim plo-
chy, vétsim poétem motord, pokud mozno
Cistymi aerodynamickymi tvary, lehou sko-
Fepinovou konstrukci. To vSe vyhovovalo
i mné. Tak jsem se rozhodl. Potom jiz
jen dva roky prace se proménovaly ve
tvar modelu, s kterym vas seznamuiji.

Maketa Petlajkov P-8 je opatfena Ctyf-
mi detona¢nimi motory mé vlastni kon-
strukce o obsahu po 3,5 cm3 méa funkéni
pfistavaci klapky, zatahovaci podvozek,
samocinné otvirani a zavirani podvozko-
vych Sachet, ovladané otacky motor(,
funkéni pumovnice, pozicni svétla, pfFi-
stavaci svétlomety, vybavené stfelecké véze
a posadkovy prostor. Modelarsky Feceno:
»,more hejblat a dratd*. Veskerou mecha-
niku uvédi do pohybu jeden elektromo-
torek IGLA 2,4 V, napojeny na setrvac-
nikovy strojek obracenym prevodem,
tj. do pomala (viz obrdzek). Tato jakasi

KFidlo je rozebiraci na 3 €asti pro snad-
néjsi transport. Je spojeno duralovou
trubkou a stahovacimi 8mm Srouby, do
kterych se zasunuji zdifky pro obrysova
svétla. Teleskopické odpruzeni podvozku
ma uZite€ny zdvih 10 mm, Kkola jsou nafu-
kovaci z tenisovych mickd. Strelecké véze
jsou vybaveny maketami pouzitych typd
zbrani.

O letovych vlastnostech nové makety
by bylo neuvazené a predCasné hovofrit.
SpiSe doufam, Ze ji ,,nau€im* létat, jako
dosud vSechny sve makety.

A. SVOBODA, LMK Kladno

Motor AERO 35

Dokonceni ze str. 57

Urcitou vyhodu by mél mit i pro R/C
modely, protoZe smér jeho hlavnich vibraci
je rovnobézny s podélnou osou modelu.
Takové vibrace je konstrukce modelu
schopna daleko Iépe utlumit nez vibrace
pricné.

Vyrobné pomérné dosti narocny novy
motor je v sériovém provedeni velmi
dobfe technologicky zpracovan. Jeho cena
neni vdak nizkd. V USA se prodava za
34,95 dolarl (tj. 262 devizovych korun)
a ve Velké Britanii dokonce za 22 liber
10 s 9 d (tj. 450 devizovych korun).

Podle zahranicni literatury

OBR. 3

ELEKTROMOTOR  IGLA 2M >
SETRVACNIKOVY STROJEK
fhEKOVY PREVOD

KOLO S CEPEM

TAHCO K PODVOZKU
PODVOZKOVA MOHA

O8A OTACEK PODVOZKU

pfevodova skfifi pohani Snekovym pfe-
vodem kolo o pomérné velkém priméru.
Na tomto kole, jez ovlada pfimo obé nohy
podvozku montované na spole€né ose,
Jsou mimoto upevnény zarazky, ovlada-
jici v riznych polohach vztlakové klapky,
pumovnici a osvétleni. Zdrojem elek-
trického proudu je jedind plocha baterie
45 V, umisténa v pravé pllce kfidla
a zaroven slouzici jako vyvazovali zatéz
(misto olova). Kfidlem probiha tahlo, na
kterém jsou napojeny uzaviraci klapky
k jednotlivym motorim. Model je ovla-
dan dvéma draty fidicimi a dvéma pro
pomocné funkce. Jeden z druhych dvou
dratl dava impuls pro podvozek a klapky
(pumovnice), druhy ovlada motory.
Model o rozpéti 2000 mm jsem stavél
pIné dva roky a je na ném mimo asi 1500
pracovnich hodin kolem 40 prkének balsy.
Vaha pred povrchovou Upravou byla
3500 g, celkovd nosna plocha 55 dm3.

vykyv zékladny T-kusu

*) umoZzfuje pohyb horniho konce ramene
nerovnabézny s osou hridele

OBR. 4

karter

"kulové lozisko
Sroub pro vymezeni
vlle loZiska

Kreslené obrazky podle Aeromodeller
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Anton GAZO, Detva
Uspésna A-1
,,CVRCEK"

cvicny akrobaticky

Popisovany akrobaticky model je vysledkem dvouleté prace a zkouSek. Byl postaven
v nékolika variantach, z nichZ uvefejfiovana s motorem Jena 2,5 a s ploSnym zatizenim
22 g/dm2je stavebné nejjednodussi a letové nejschopnéjsi. Na strunach o 0 0,25 mm a délce
16 m léta model bezpecné i v silném vétru celé akrobatické sestavy FAl i AMA. Je celo-
balsovy, ale vzhledem k jednoduché stavbé je spotfeba balsy minimalni.

Potfebny material

Balsa: 3 prkénka tl. 2 mm, 1/2 prkénka
tl. 8 mm, 2 prkénka tl. 3—4 mm; smrkové
listy: dvé 3x12, tfi 3x8, dvé 3x5;
preklizka: 8 dm2tl. 0,8—1,2 mm, 1 dm2
tl. 2 mm; 3 ks ocelového dratu do jizd-
niho kola o 0 1,8; 3 ks ocelového dratu
do motocyklového kola o 0 3; 2 m
ocelové struny o ¢ 0,5—0,7 mm; 2 kola
k podvozku o 0 40 mm, 1 kolo k ostruze
o 0 20 mm; 2 archy Modellspanu nebo
Mikelanty; 2 dm2 mosazného plechu tl.
0,25—0,35 mm; mosaznd (médeénd) tru-
bicka o svétlosti 2 a délce 150 mm; ne-
oprenova hadi¢ka 100 mm dlouha pro pfi-
vod paliva. Ostatni: lepidlo acetonové,
Epoxy 1200 a Kanagom, lak, Spendliky,
potfeby k pajeni, vazaci dratek, nytky,
Sroubky, matice, celuloid.

MODELAR . 3/1964

STAVEBNI POKYNY

pisSi  k nékterym Castem podrobnéji,
protoze model se hodi pro zacateCnicky
trénink akrobacie.

Trup prekopirujeme na prkénko balsy
tl. 8 mm a vyfizneme jej lupenkovou pil-
kou. Udélame vyfez pro motor, obdélni-
kové otvory pro palivovou nadrz a pro
fizeni, obly otvor pro vykyvné raménko
ovladani vztlakovych Kklapek, podélné
otvory tahel fizeni a zafez pro vlozZeni
vyskovky. Posledni zéafez upravime podle
tloustky prkénka pouzitého na vyskovku.
Dale vyfizneme a propilujeme 2 otvory
3x8 pro listy hlavniho nosniku kfidla.
Nakonec vyfizneme kabinku. Pocitdme
jesté s dodatecnou Upravou vyfez( pro tah-
la, aby Fizeni nikde nevazlo.

Tato A-jedni¢ku som skonStruoval pre
naSich zaéiriajdcich juniorov prevaine z tu-
zemského materialu; z balzy je len ukon-
Ceme kFidla, chvostovych ploch a pohyblivé
smérové kormidlo. S modelom som sam
odlietal 4 vefejné staze s vykonmi 523,
711, 583 a 730 sekind.

TRUP: dva hlavné nosniky 3x8, hla-
vica o hrubke 10 mm, ostatné z list 2 x 10.
Prechodova, Casi tvoria dve vliozky z 5mm
preglejky, v ktorych je ukotveny jazyk
kfidla. Na jazyku z duralového plechu
2 mm s0 navlecené prechodové rebra a na-
lepené na trup. Obldk na konci trupu z bam-
busu (pedigu) chrani vySkovku pred posko-
denim.

SMEROVKA z Iigt 2x3 ma simerny
profil, rebré st z preglejky 1 mm. Kormidlo
je zavesené otoCné platnom.

KRIDLO ma preglejkové rebra (pozfi
obrys 1.: 1) hrabky 15—2*mm v strednej
Casti a ostatné hrabky 1 mm. V rozpatt
troch stfednych rebier je potah z dyhy
0,8 mm.

VYSKOVKA s preglejkovymi rebrami
(pozfi obrys 1: 1) hrabky 0,8 mm ma
stred potiahnuty tiez dyhou 0,8 mm.

Model je potiahnuty Mikelantou (kFidlo
a trup) a ModellSpanom (chvostové plo-
chy), cely niekolkokrat lakovany riedkym
cellonovym lakom; konegny natér je lesklym
nitrolakom. Sucasti determalizitora su
k chvostovym plocham lepené Epoxy 1200
Letova vaha sa pohybuje medzi 220—250 g

Konstruoval, vykres nakreslil a piSe
-
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Na preklizku 0,8—1,2 mm prekopiru-
jeme dvé bocnice trupu, které pfilepime
lepidlem Epoxy 1200 nebo polyesterovou
pryskyfici (pro' skelné laminaty) a ne-
chame dlkladné zatvrdnout - nejlépe
do druhého dne. Smérovku z pIné balsy
tl. 8 mm opracujeme do nesoumérného
profilu (viz vykres) a pfilepime Epoxy.

Po vytvrzeni lepidla vyvrtdame otvory
pro pfipevnéni motoru, pfipevnime ostru-
hu a cely trup opracujeme na cisto.

KF¥idlo. Na preklizku tl. 1,2 mm pfe-

|

kopirujeme obé okrajova Zebra (nejmensi
a nejvétsi). Na osach Zeber jsou 2 otvory
0 0 1,8 mm. Tato Zebra Cisté opracujeme,
protoZze budou slouzit jako Sablony pro
ostatni Zebra. Podle velké 3ablony vyfiz-
neme skalpelem nebo ostrym nozem
z prkének 2mm balsy celkem 21 Zeber.
Do kazdého zvlast vyvrtame podle Sablony
otvory o 0 18. Pak navlékneme Zebra
na rovné ocelové draty z jizdniho kola
0 0 18. Zebra sloZime do bloku tak,
Ze velka Sablona bude uprostfed, na levou

stranu navlékneme 11 a na pravou 10
Zeber. Na oba kraje pfilozime malé
Sablony. (Prava polovina kfidla je kratsi
nez leva. Nesoumérnost je témér nezna-
telnd a ma vyhodu v tom, Ze nemusime
ukladat do vngjsi pllky kFidla zatéz.)
Slozeny blok Zeber upneme do svéréku,
zhruba sefizeneme noZem, opracujeme
faSpli a vyhladime skelnym papirem.
Do zeber levé pllky kfidla vyvrtame
otvory pro fidici draty (odméfit v pldo-
ryse). Do stfednich dvou Zeber vyfizneme
obdélnikové otvory, aby paka Ffizeni tvaru
/,T*“ méla moznost vychylek.

Pro montaz kfidla pfipravime 2 listy
hlavniho nosniku 3x8, které od stfedu
ke konclm zhoblujeme a zbrousime
z vysky 8 na vySku 4 mm (viz vykres).
Zéarezy pro konce Zeber do odtokové
hrany 3x12 nejlépe profizneme dvéma
listy pilky na kov seSroubovanymi k sobé.
Vyrezy v trupu provlékneme obé sefiz-
nuté listy 3x8 a navlékneme na né Zebra.
Nejvétsi Zebra pfilepime z obou stran
k trupu. Vsadime nabéznou listu 3x5
a odtokovou 3x12. Kf¥idlo vyrovname -
je bez vzepéti, ke konclim se profil sou-
mérné snizuje - a spoje zalepime aceto-
novym lepidlem. Po zaschnuti nalepime
koncové oblouky ze zbytki balsy 8 mm.
Do levého oblouku zalepime 2 hlinikové
trubicky pro prlichod Fidicich dratd.
Hotovy T-kus Fizeni vsadime mezi 2 pfe-
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Doplnky k prijimaci

(Navod v Modelafi 10/1963)

Vzhledem k tomu, Ze v plvodnim oCislovani dér na desticce
plosnych spojli se vyskytly jesté nékteré chyby, uvadime znovu
plosny spoj (obr. 1) a zapojovaci schéma (obr. 2). PloSny spoj je
sice tvarové prepracovan, ale byl sndze vyrobitelny amatérskymi
prostfedky, avSak charakteristikou i rozmisténim dér souhlasi
s plvodnim spojem. Neni tedy tieba vyrabét novy plosny spoj,
pokud jste si zhotovili plivodni. Jedind zména zapojovaciho sché-
matu je v rozliSeni Cisel 24, 25 a 26 hvézdickou, ponévadz tato
Cisla se v plivodnim schématu vyskytla dvakrat. Oznacte si proto
v plvodnim schématu &isla 24, 25 a 26 hvézdi¢kou podle nyni
otiSténého obr. 2. Z&roven si v tabulce Il (str. 223, Modelar
10/1963) oznalte hvézdickou Cisla 24 a 25, oznacujici zapojovaci
body odporu RB TotéZ udélejte se zapojovacim bodem 26,
odpovidajicim bazi tranzistoru T2

Spravné tedy bude fadek pro RBv tabulce Il vypadat takto:
Soucést Dolni konec Horni konec Poloha souc€asti
RB 24* 25* na stojato
Popis zapojeni tranzistoru T2v tabulce 11 bude spravné:

E 9

B 26*
C 28

Obrazek 1

62

Zaroven upozoriiujeme, aby nedochazelo k omyldm, Ze nékteré
oucasti jsou pajeny do spolecnych bodl. Jde o tyto body a sou-
Césti :

Pajeci bod Soucast
7 dolni konec Lx jeden vyvod C3
jeden vyvod primari Tru
27 jeden vyvod sekundam 7r,,
jeden vyvod CB
38 jeden vyvod primaru Tru

jeden vyvod Rt.

Zavérem jeSté dopliujeme poznamku k nastaveni klidového
proudu pfijimace. Pokud klidovy proud je pfili§ vysoky (40 az
50 mA) a nepomohly plvodné uvadéné zakroky, snizime dale
velikost klidového proudu postupnym zvétSovanim odporu Rt az
do hodnot 10—15 k. Ov3em i zde plati, Ze pFiliSné potlaceni kli-
dového proudu ma vliv na citlivost pFijimace.

Rovnéz nové navrzeny plosny spoj stoji za zminku. Zplsob
pouZziti rovnych délicich ¢ar je pro amatérskou praxi vhodngjsi,
ponévadZz uzké a rovné izolacni mezery, které jsou znézornény
v obr. 1 tlustymi ¢arami, Ize vyrobit jak leptanim, tak i odskra-
banim félie zkym a ostrym nastrojem. K dokonalé izolaci poli-
Cek postaci Sitka mezery 1az 2 mm. Pouze pfi pajeni je tfeba dat
pozor, aby nedoSlo k premosténi Uzkych mezer.

’ Inz. L. LICHTBLAU
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klizkové trojahelniky, naSroubujeme Sroub
M3x30 tvofici Cep, vystfedime T-kus,
zajistime maticemi M3 a ty zalepime
Epoxy 1200. (Naboj T-kusu ma vyfiznuty
zavit M3).

Vztlakové klapky vyfizneme z balsy
3 mm, pfevodovou packu ze Zelezného
plechu 2 mm a otvory vyvrtame presné
podle planku. Spole¢ny otocny Cep klapek
ohneme z dratu o 0 1,8, navlékneme
na néj prevodovou packu, zajistime koli-
kem o 0 1,8, omotame dratem a dobfe
spajime cinem. Konce dratu rozklepeme
do ostfi, aby se Iépe vsazovaly do klapek
(zalepime Epoxy). Pfilepime platéné otoc-
né zavesy a obé klapky vyrovname do ro-
viny vzhledem k prevodové pacce. Tahlo
z T-kusu na pfevodovou packu udélame
z dratu o 0 1,8 a po navléknuti do otvor(
zajistime konce proti vysunuti pfipaje-
nou podloZkou.

Ocasni plochy vyfizneme z plného
balsového prkénka tl. 3—4 mm. Okraje
zaoblime jako u klapek kridla. Hotovou
vySkovku vsuneme do vyfezu v trupu,
vyrovname (Uhel sefizeni k¥idlo-vy3kovka
0°) a zalepime Epoxy. Délku tahla k vys-
kovce z dratu 0o 0 1,8 odméfime presné
podle skute€nosti. POZOR: pfi spojovani
fizeni klapky i vySkovka v nulové poloze!

Podvozek tvofi 2 stejné podvozkové
nohy, ohnuté z dratu do motocyklového
kola 0 g 3. Obé nohy spojime oblouckem,

COOPPPPPNNNN0000 0000000

svetové modely

EL MARUSCAN

Nasim modelartim predkladame vykresy
prednich model(i z celého svéta hlavné proto,
aby si sami mohli v praxi ovéFit vhodnost
rdznych koncepci a abychom se tak dostali
v modelech na gumu aspor o kousek dale.
Pro model Murariho mluvi nejen tfeti misto
a Uspéch v druzstvech na MS 1963, ale
i druhé misto na lofském preboru Italie,
kde z0stal pouze o 14 vt. za vitézem S. Ta-
bernou.

Vitézstvi italského druzstva v kategorii
Wakefield na lofiském MS je pozoruhodné
tim, Ze Italové pouZzili vesmés modely
podobné koncepci B. Murariho, ktery se
rozlétaval mezi nejlepSimi Ctyfmi a skon-
Cil na 3. misté, jen 11 vt za vitézem.
Model podobné koncepce mél jiz v r.
1956 na mezinarodni soutéZi socialistic-
kych zemi v Madarsku a v r. 1957 ve Vrch-
labi sovétsky reprezentant Matvejev. Po
fadu let platily modely tohoto usporadani
za typické pro klidné pocasi. A hle, Ita-
lové praxi na MS ve Wiener Neustadt
dokazali pravy opak! Je jasné, Ze kromé
vyborného sefizeni modelu je tfeba do-
drzet dvé zasady: soustfedéni hmoty co
S obéma se Murari dokazal vyborné vy-
poradat.

ProtoZe bylo dosazeno vyrazného Uspé-
chu v tak vétrném pocasi pravé druhem
modeld, které by v takové turbulenci ne-
mély byt Gspésné, zlstava dale oteviena
otazka: kratky ¢i dlouhy model ?

Technicky je na modelu ,,EL MARUS-
CAN* zajimavy déleny trup. Jeho pfedni
Cast, nesouci svazek, je lepena ze dvou
vrstev balsy tl. 0,8 mm, proloZenych skel-
nymi laminaty tl. 0,3 mm. Zadni kuzelovy
dil je svinut pouze z lehké balsy tl. 0,5 mm.
Hrbetni ,,ploutev** je rozsifend v sedlo,
na kterém je uloZeno geodeticky stavéné
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omotdme dratem a spajime. Podvozek
upevnuji 4 plechové objimky. Spodni 2
prinytujeme, horni 2 pfiSroubujeme Srou-
by M3 x 15 po usazeni podvozku. Kola
zajistime pfipajenymi maticemi.

Palivovd ndadrZz musi zajistit spo-
lehlivy chod motoru ve vSech polohéach.
OsvédCilo se zakreslené provedeni. Plech
v mistech pajeni dobfe oCistime kyselinou.
Postup: pfipajet po obvodé vnitfni pfepaz-
ku po vsazeni do plasté, pfipajet z boku
trubicku, vsadit odvzduSnovaci trubiCky
a nakonec pripajet cela. PFfipajet uhelni-
kové drzaky, za které se nadrz upevni
k trupu dvéma Sroubky M 3xI5. Néadrz
po pajeni dobfe vyplachnout mydlovou
vodou a nechat vyschnout.

Motor pfipevnime Sroubky M3 x 20,
a to na lezato, s hlavou valce ven z leto-
vého kruhu. Osa motoru musi byt v nu-
lové poloze vzhledem k ose profilu kfidla.
Pro spolehlivé napinani Fidicich dratd
vyosime motor z kruhu podlozkami tl. asi
1 mm pod pfednimi montaznimi otvory.
Céarkované je zakreslen vyrez loZze pro mo-
tor MVVS 2,5TR.

Potah. Stfedni ¢ast kfidla k druhému
Zzebru potdhneme oboustranné balso-
vymi odfezky tl. 2 mm. Kf¥idlo v&etné
klapek a ocasni piochy potdhneme Modell-
spanem nebo Mikelantou.

Potah vypneme a impregnujeme tfemi
natéry zredénym cellonem, dalSi 1—2 na-

téry udélame hustSim lakem. Barevny
natér si udéld kazdy podle vlastniho
navrhu; model na snimcich je v kombinaci
starorzové s modrou a bilymi pruhy.

Pro zalétavani plati stejné zasady
jako pro vsechny akrobatické upoutané
modely, jiz dfive v Modelafi podrobné
pfednim fidicim dratem a stfedem
T-kusu. Ze zkuSenosti vim, ze kazdy si
polohu tézis$ upravuje podle svych
zvyklosti. Prlmérné pFesné postaveny
model SKOLAK dobre ,,sedi*, je dosta-
te€né citlivy a obratny.

MODELARUM, ktefi jsou Eleny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom smyslu, Ze z vykresu zmenSeného
na prostfedni dvoustranu dadme zhotovit
planografické kopie ve skute€né velikosti
(jeden formét Al) a zaSleme je poStou.
Pofizovaci cena jedné kopie je 3,50 Kcs.
Obal a poStovne jsou zapocitany. Platte
pfedem post. poukazkou na penize typu
,C“ na adresu: Red. Modelaf, Lublanska
57, Praha 2. Dozadu na poukazku napiste
jesté jednou HULKOVYM pismem svou
Gplnou adresu a ¢is. prik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic penéz, vraceni E)Feplatkt‘l
zdrzuje! Vyfizeni trva 3—6 tydnu. Zazna-
my na vykres ,,Skolak“, pfijimame do
25. bfezna 1964. Pozdéji doslé vratime.
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kfidlo. V sedle je zamontovan casovac
ovladajici vySkovku jako determalizator.

KFidlo stavéné v celku ma vsazeny
tenké nosniky do obrysu, které pdsobi jako
turbulator. Vyskovka je podobné kon-
cepce, snad s ponékud tlustym profilem.

Za povsimnuti stoji vrtule, kterd nava-
zuje na fFeSeni sovétského reprezentanta
Ivanikova z r. 1958. Je peclivé provedena
a jeji hfidel je zakoncen kardanovym za-
vésem svazku, ktery zaru€uje klidné roz-
taceni. -Ck-
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PILATUS P-6 ,,PORTER"

Svycarské letadlo

Znamé a osvédcené letadlo je vyrobkem
Svycarskéfirmy Pilatus A. G.,jeZ byla zalo-
Zena v r. 1939 a nyni zaméstnava v hlav-
nim zavodeé ve Stans 450 pracujicich. Hlav-
nim konstruktérem je H. Fierze. Prototyp
,,Portera“ byl zalétan na jafe 1959 a poz-
déjSi sériové kusy se osvédCily po celém svétg,
hlavné pFi specialnich Ukolech. K béiné vy-
bavé kromé podvozkovych kol patfi lyze
a Svédska firma Saab pomohla vyvinout
i plovaky. Jeden z letounl se zGZastnil
Svycarské expedice do Himalaji, dalsi pras-
kuji v Stdanu, nékolik jich Iéta u aerolinii
na Aljasce a v posledni dobg se zajima o li-
cenci na 4000 Turboporterld armadni
transportni velitelstvi USA! Do ,,Portera“
Ize totiz montovat i turbovrtulovy motor
namisto pistového.

Detail predku Turboportera. Vedle leZi lyze

Vnitfek kabiny s namontovanymi sedadly

Palubni deska standardniho provedeni: 1- otacko-
mér; 2 - tlakomér; 3 - tlak. paliva; 4 - tlak. oleje;
5 - teplomér hlavnich valcl; 6 - teplomér oleje; 7 —
palivomér; 8 - rychlomér; 9 - vyskomér; 10 - vario-
metr; 11 - umély horizont; 12 - smérovy setrvacnik;
13 - zatadckomér; 14 —varovani prFi pretazeni;
15 - magneticky kompas; 16 - palubni hodiny;
17 - ampérmetr; 18 - méFi¢ podtlaku; 19 - misto pro
radiokompas; 20 —vypina¢ zapalovani; 21 - rukojet
plynu; 22 - stavéni vrtule; 23 - rychlouzaveér;
24 - predehfivaci karburator; 25 - klapka olejového

Poznavame
leteckou
techniku
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Dva po sobé imatrikulované exemplare se lisi vnéjsi Gpravou

TECHNICKY POPIS

P-6 ,,Porter*4je celokovové hornoplos-
né polosamonosné letadlo s pevnym pod-
vozkem. Slouzi jako dopravni, sanitni,
nékladni, fotografické a praskovaci.

KFidlo je jednoduché obdéInikové,
podepfené vyztuzenou vzpérou. Stihlost
A = 7,96, profil upraveny NACA 64-514,
KFidélko a pfistavaci klapka jsou délené,
potah je vyztuzen prosazovanim. Pfista-
vaci klapka ma jesté Stérbinovou klapku
a je sklopna az na 45°.

Trup pfihradové konstrukce s podélni-

chladi¢e; 26 - topeni v kabiné; 27 - nastfikovaci
ventil; 28 - tlacitko spoustéce; 29 - kontrola nabijeni;
30 - kontrola paliv, erpadla; 31—36 - vypinace;

ky je rovnéz velmi jednoduchy. Prostor-
nou kabinu Ize snadno pfizpGsobit pro
nejrlizngjsi Ggely. Dvojité dvefe 60x90
cm na pravé strané mohou byt podle
prani zakaznika na obou stranach. Podlaha
kabiny ma 4 vodici kolejni¢ky, na které
je mozno uchytit 7 sedadel (kromé pilot-
niho) nebo 2 nositka a 3 sedadla nebo na-
klad az do 900 kg. Rizeni je dvojité,
ale pristroje jsou uspofadany k levému
pilotnimu sedadlu.
Ocasni plochy nejjednodussich tvard
a uspofadani nemaji zvlastnosti.
(Dokenéeni na str. 72)

>
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Rez 313
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K SPORTOVNIMU
KALENDARI

Vzhledem k velkému po€tu soutézi roz-
délujeme kalendar na dvé ¢asti - druhou
otiskneme v MO 7/64. Pofadatelé soutézi
jsou povinni nejpozdéji do tydne po sou-
téZi zaslat vysledkove listiny viem KV

Svazarmu a modelafskému odboru UV
Svazarmu. Okresni a krajské prebory jsou
pfistupné i lodnim modelafum ze vSech
krajd] titul krajského prebornika vsak
ziskava nejlepsi modelar pofadajiciho kra-
je. Z prvni Casti kalendare jsou jako vybé-
rové soutéze urceny: pro rychlostni Al,
A2, A3 a B1 - krajsky prebor 16.—17. 5.
v Hradci Kralové, krajsky prebor 27.—
—28. 6. v Koling, IV. ro¢nik Sestajovic
12. 7. a krajsky prebor 25.—26. 7. v Kosi-
cich. Pro plachetnice M, X a 10- ,,Zlata
plachta“ 24. 5. v Duchcovg, krajsky pfebor
14. 6. ve Slatince, krajsky pfebor 21. 6.
v Kroméfizi a |. soutéz plachetnic 19. 7.
v C. Budéjovicich. Pro mechanické mo-
dely a makety - SoutéZ o kotvu Delne
31. 5 v PreSové a Vefejna soutéz 7. 6.
v Kvasinidch. Pro R/C modely - Zlata
kotva 24. 5. v Brné, krajsky pfebor 7. 6.
v Praze a Pohar vystavnich trhG 19. 7.
v Liberci.

jsou v prodeji zadni klouby pro rychlost-
ni ¢luny a R/C lodé? V prodejnach s mo-
delafskym materidlem dostanete koupit
nahonovy hfidel s trubkou, ,,zvonecek4
kulicku s Cipkem a hfidel Sroubu, vodici
trubku hfidele Sroubu a hruby neopraco-
vany Sroub.

v Sovétském svazu vySla nova kniha
»Mlady modelaF, konstruktér lodi4® Jeji
autor S. T. Lucininov provazi ¢tenare ce-
lou modelatskou ginnosti, od zakladd az po
stavbu maket a rychlostnich ¢lund. Mate-
ridl je doplnén historii skutecnych lodi a
planky. Kniha vysla loni v Leningradé a
jeji cena je 2 rubly 25 kopéjek. Doporucu-
jeme vam, abyste se pokusili opatfit si
knihu vyménou se sovétskymi modelafi,
jejichz adresy otiskujeme v kazdém Cisle
Modelére.
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Datum
12. 1.

12—
—19.4.

19. 4.

16—
—17.5.

17. 5.

24. 5.

24. 5.

24. 5.
24, 5.
31. 5.

31. 5.
7. 6.

7. 6.

14. 6.
14. 6.
14. 6.
21. 6.

21. 6.

21. 6.
21. 6.

27—
—28.6.

28. 6.

28. 6.
12. 7.

19. 7.
19. 7.
19. 7.
19. 7.
26. 7.

26. 7.
26. 7.

25—
—26.7

Kraj

07

01

05

05

04

09

04

05

07

04

01

06

11

10

01
05

06

11

04

09

04

05

04

06

07

01

02

10
01

02

04

04

06

03

04
08

10

KALENDAR LODNICH SOUTEZ[ 1964

Misto
Vsetin

Kolin

Hradec Krélové
Hradec Kralové
Lovosice

Rimavska
Sobota

Ostin. L.
Hradec Kralové

Ostrava

Duchcov,
rybnik Barbora

Brandys n. L.
HruSovsky
rybnik
Brno-pfehrada
Praha

Presov
Caslav
Kvasiny
Plumlov,
prehrada
Praha
Vsechlapy

u Duchcova
Slatinka
Cesky Dub

Turnov

Rumburk

Kroméfiz
Vsetin

Kolin,

T¥i Dvory

C. Budgjovice
Secovce
Sestajovice
C. Budgjovice
Jitetin
Liberec
Pistovice,
rybnik

Klatovy

Duchcov

Bratislava

Kosice

Soutéz

,,PélatFicitky*
verejna

Vystava +
soutéz stolnich
modelli

Jarnijuniorska
vefejna

Vefejna
Propagacni
Verejna
Okresni prebor
Krajsky prebor

Pionyrska
pro Skoly

Putovni pohar
,,Zlata plachta“

V. Putovnicena
Brandysa

Zlaté kotva
Brna

Verejna
SoutéZ o kotvu
Delne

Vefejna
Verejna
,,Plumlovsky
slalom*

Krajsky pFebor
Okresni prebor
Krajsky prebor
Verejna

Velka cena

Jizery

Putovni pohar
Rumburské
vzpoury

Krajsky prebor
Krajsky prebor
Krajsky prebor

I1. Cena
Stromovky

Cena Secoviec
1V. rognik
Sestajovic

1. soutéz
plachetnic

Pohar chem.
zavodd CSSP

Pohéar
vystavnich trhd

,,Pistovické
boje”
Vefejna
Verejna

Krajsky pfebor

Krajsky pFebor

Kategorie
El do 35 cm

StolIni

Vsechny
kromé R/C

Al, A2, A3, B1

J, El, RIC
pro juniory

J, M, EI, E2
J, El, E2, R/IC
Vsechny

Vsechny

Viechny

Al, A2, A3, BI,
El

El, E2, R/IC

J, M, X, 10,

El, E2, R/IC

Al, A2, A3, BI, J,
M, 10, X, EI, E2
VSechny kroméRIC

J, M, X, 10, EI,
E2

RIC

Vsechny

kromé rychl.
Vsechny

J, M, X, 10,
El, E2

Al, A2, A3, BI
Al, A2, A3, BI

VSechny

VSechny kromé RIC
V8echny

VSechny

El, E2

V8echny kromé R/C
Al, A2, A3, BI

J, M, X, 10
V8echny kromé R/C
RIC

Al, A2, A3, BI,
El, E2

RIC

Vsechny
El, E2, R/C,
10

’ ANy

Vsechny

P¥ihlasky a informace

V. Hula,
Rybniky 1171/11, Vsetin

DPaM, ul. Politickych véziid
Kolin

O. Volprecht, Kluky 138,
Hradec Kralové Vil

B. Machek, Nerudova ul.,
Hradec Kralové |1

J. Boh&g, Zizkova 115,
Lovosice

OV Svazarmu,
Rimavska Sobota

J. Brlizek, Pionyrti 991,
Ustin. L. - Stfekov

L. Vangk, Cerveného 454,
Hradec Krélové Vil

Model, odbor krajské sekce
Svazarmu, Husova 9,
Ostrava

O. Riedl, Osecka 67,
Duchcov

J. Vorlicek, Prazska 66,
Brandys n. L.

K. Némec, DFevafska 14,
Brno

Z. Hladky, Na Petynce 108,
Praha 6

P. Bacenko, Stromoradie 7,
Presov

DPaM Caslav

J. Mohout, Kvasiny 172

Okresni modelarska sekce,
OV Svazarmu Prostgjov

K. Paur, Sekaninova 58,
Praha 4

O. Riedl, Osecka 67
Duchcov

KV Svazarmu, Réazusova 9,
B. Bystrica

M. Napravnik, Cesky Dub
57/1

A. Drahokoupil, Bezru€ova
1386, Turnov 11

E. TesaF, Gottwaldova 39,
Rumburk

M. Navrétil, KV Svazar-
mu, Basty 8, Brno

J. Vesely, Tyrdova 1272/21,
Vsetin

Inz.Z. Tomé&3ek, Havlickova
100, Kolin

F. Jelinek, Zatkova 6,
. Budgjovice

¢
D. Horfak, SPTS Secovce
\%

. Moucha, Sestajovice 23
F. Jelinek

L. Tresnak, S. K. Neuman-
na, Litvinov 6

O. Dufek, Severografe n. p.,
V uvoze 3, Liberec

Inz. F. Janecek,
PutiméF u Vyskova

V. Toman, Planicka 26/V,
Klatovy

O. Riedl

V. Rosik, Zilinska 16,
Bratislava

J. Koléar, Sirokého 4, Kosice

MODELAR *3/1964



Ke kotevnimu zafizeni, s nimZz jsme
lodni modelafe sezndmili v minulém Cisle,
patfi dale kotevni zardzky, lodni vratidla
a upeviovaci zafizeni. Jejich popisem je
rozsahla stat' o kotvach vycerpana.

Kotevni zarazky jsou urceny k zajis-
téni kotev. Je jich nékolik druhd - na
obr. 38a je maketa palubni Celistové za-
razky, kterd se sklada z litinové podlozky
s lozem 1, vacky 2, paky 3, zubl 4, vyfezu
vacky 5, Zlabku 6 a pFicného oblouku 7.
Maketa zavitové zarazky na obr. 38b se
sklada ze stojanu 1, I0zka 2, vietene 3 a
oblouku 4. Maketa Fetézové pfenosné za-
razky na obr. 38c se sklada ze skoby 1,
htbetu 2, haku 3 a hlavice klinu 4. Ko-
ne¢né na obr. 38d je zardzka utahovaci;
sklad4 se z hdku 1 a zavitové spojnice 2.

Lodni vratidla jsou specialni pfistroje
pro manipulaci s kotvou a kotevnim feté-
zem. Lodni vratidla s vertikalné poloze-
nym bubnem (obr. 39) se pouzivaji na
vojenskych lodich a v posledni dobé na
ndmornich lodich osobnich a nakladnich.
Skladaji se z hlavy vratidla 1, lizka pro
paky (pro vraceni vratidla), paky 3,

Obr. 38a

Obr. 38b A

Obr. 38c V Obr.40\>
K\RIIDU

MODELAR .3/1964

TABULKA IV. ZAVISLOSTI MEZ| KALIBREM KOTEVNIHO RETEZU A ROZMERY
RETEZOVYCH CLANKU

Nominalni Délka Sitka
kalibr ¢lanku ¢lanku
fetézu v.mm v mm

19 114 69
22 132 79
25 150 90
28 168 100
31 186 111
34 204 122
37 222 133
40 240 144
43 258 155
46 276 166

TABULKA V. ZAKLADNI ROZMERY VRATKU

Vertikalni
Véha Vyska rozmér délka mezi
kotvy vratku bubnu hranami
kg mm na  bubnd na
uvazovani uvazovani
400 950 300 2000
600 1100 350 2200
1000 1300 450 2700
1500 1400 500 3000
2000 1400 500 3200
2500 1500 550 3500
4000 1600 600 4200
6000 1700 650 4300

bubnu pro pfivazovani ke bfehu 4, vyfezu
pro fetéz 5, zadkladni desky 6. Vratidla
s horizontalné poloZzenym bubnem (obr.
40) se skladaji ze z&kladni desky 1, osy na
loziskdch 2, bubnu na pfivazovani 3,
hlavnich ozubenych kol 4 a fetézovych
bubn( 5. Pouzivaji se vétSinou na pomoc-
nych vojenskych namofnich lodich a na
vétSiné civilnich lodi. Na Ffadovych lodich

Nominalni Délka Sitka
kalibr ¢lanku ¢lanku
fetézu v.mm v mnv

49 294 177
53 318 191
57 342 205
62 372 223
67 402 241
72 432 259
7 462 277
82 492 295
87 522 313
Vrétek horizontalni

&iF 0% vzdal, mezi é

sr|nrlr<T$ \%S,ﬁa bggny r?a bl:(t)JZnTe,L@

fetéz uvazovani
1700 1000 800 300

2000 1200 900 350

2500 1700 1000 450

2700 1600 1100 500

3000 1700 1200 500

3300 1800 1300 550

2800 1900 1600 600

3000 2100 1700 650

a kfiznicich jsou na pfidi vratidla dvé - na
pravé a na levé Casti trupu a kromé toho
na zadi lodé jeété vratek. Minonosky a
malé lodé maji patentni kotvy a kotevni
fetézy nevelké vahy; z toho divodu maji
na pridi pouze jeden vratek, ktery obslu-
huje kotvu po obou strandch trupu.

(Dokongeni na str. 68—69)
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Vite CO a KDE nakoupit?

Ve velkém vybéru

drevéné liSty, vrtule a dalSi material:

Prkénko na zabihani motor( 4,—
Vyfrez na vrtuli, bukovy

220/10 mm 2,20

220/12 mm 2,20

240/11 mm 2,20

240/12 mm 2,20
Paluba lodé Remorkér 8,—
Paluba lodé Orava 8,—
HFidelové loZisko z plast, hmoty

k modeldm lodi Remorkér,

Orava aj. 1—
Distancni krouzek k elektromo-

toru Igla 0,10
Kolecko Fatroid 0 35 mm 1—
Hvézdarsky dalekohled 36,—
Objektiv do zvétSovaciho pfi-

stroje 17—
Spojka pro mikroskop 8,50
Objektiv H 60 19—
Okular H 60 17—
Korekéni filtr 5—
Rozptylovaci ¢ocka 8,50
Planky: Héazeci raketa 2,10

Zahradni nabyteCek 2,10

Vystfihovanky:

Sputnik 111 3—

Mig 19 3—

Rozpoznavame lodé

3—
4,—

Bagr
Panelovy domek

MATERIALOVY BALICEK PRO

MALE MODELARE

obsahuje planky na stavbu lokomotivky

s vozicky, parnicku a plachetnice véet-

né stavebniho materidlu. Cena 8»—
K¢s, objednavejte pod €islem 6929-100

MODELARSKA POLYTECHNIC-
KA SOUPRAVA mala

obsahuje rdm na lupenkovou pilku,
svidfik, kladivko, klesté, stojanek na
vyfezavani, Sidlo, smirkovy papir a
pilnik. Cena 23,— KG&€s, objednavejte
pod Cislem 6930-11

MODELARSKA POLYTECHNIC-
KA SOUPRAVA velka

cena 38,— K¢s, objednavejte pod Cis-
lem 6930-10

VYKONNE ELEKTROMOTORY
EL 2,4V, ¢islo 3700, cena 15— K¢s;
EL 4,5V, ¢Cislo 3700: 45, cena 15—
Kés; EL 9 V, Cislo 3703, cena 18—
Kés; EL 9 V, stavebnice, ¢islo 3704,
cena 20— K¢s; elektromotor Zzelez-
niéni, ¢islo 3705, cena 50,— K¢&s

(13. pokracovani)

VELKE DOPROVODNE LODE

se objevuji az v poslednich letech a nemaji
dosud ve svétové literatufe jednotné
pojmenovani; Americané je nazyvaji fre-
gaty, Némci opét torpédoborci atd., pfi-
cemZ jde vyslovné o samostatny, jasné
vyhranény typ. Ceské pojmenovani ,velké
doprovodné lodé* jasné vystihuje charak-
ter lodi. Jsou velké a svym vytlakem od-
povidaji lenkym kfiznikdm z minulé valky.
Jejich vyzbroj je pfedurcuje k zabezpe€o-
vani doprovazenych svazd vétsich lodi.
Velkych doprovodnych lodi existuje do-
posud pomeérné malo - Ameri¢ané maji
10 lodi typu COONTZ (6140 t) a stavi
18 lodi typu LEAHY (6700 t) a BELK-
NAP (7000 t). Prototyp LEAHY je jiz
ve sluzbé a typ BELKNAP je jeho dal-
§im zdokonalenim. VSechny jsou poha-
nény parnimi turbinami, vyzbroj sestava
z nékolika malo plné automatickych dél
raze 76 nebo 127 mm a z 1 nebo 2 ramp
pro protiletadlové Fizené stfely Terrier.
Druhému ucelu - boji proti ponorkam -
slouzi 6 vrhatd protiponorkovych tor-
péd, osmihlaviiovy vrha¢ raketovych pro-

Atomovéa fregata BAINBRIDGE ma vytlak
7900 t a dosahuje rychlosti 40 uzld; vyzbroj —
4 déla rdze 76 mm, 4 stfely Terrier Il, 6 torpe-
dometd ASROC, 2 vrtulniky DASH
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tiponorkovych stfel ASROC a 1—2 malé
dalkové Fizené protiponorkové vrtulniky
DASH. Pro zajisténi obou zplsobl boje
je nutnd i silnd hydro- i radiolokacrif
vyzbroj. Lodé se jezi anténami radiolo-
katord, které vzhled napadné ovliviiuji.
Do téZe tfidy patfi i atomova ,frega-
ta“ BAINBRIDGE z r. 1962 a jeji sta-
véna sestra TRUXTUN. - Soveétské typy
jsou odliSné, nebot’” nesou i rampy pro
stfely proti ndmotnim cillm; tim se sta-
vaji skute¢né univerzalnimi. Jak uvadéji
zapadni odbornici, ma vétsi typ KYNDA
asl 5000 t, ale daleko silngjsi raketovou
vyzbroj nez americké lodé. Mensi typ
KRYPNYJ, ktery se objevil na mofich
asi pred 3 lety, odpovida asi typu
COONTZ. Velmi kvalitni je i anglicka
DEVONSHIRE zr. 1962 a 5 sesterskych
lodi. Népadna je jejich robustni stavba
a vyska trupu. Maji vytlak 6200 t a stejny
charakter vyzbroje jako lodé americke.
Jejich déla raze 114 mm jsou povazo-
vana za nejlepSi na svété, nebot’ pali 100
ran za minutu! V anglické floté pFebiraji

tyto lodé Glohu kfiznik(. T¥i obdobné

lodé stavi Francie a dvé Italie, kterd je

zfejmé z prestiznich dlvodd oznaluje jako

Novinka
MOTOR MVVS 25 TR

spalovaci, pisto-
vy, samozapalny,
vzduchem chla-
zeny jednovélec,
vrtani 14 mm,
zdvih 16 mm,
zdvihovy objem
2,47 cm3 max.
vykonnost 0,42 k
pri 17 000 ot/min.
Cena 250,— KG¢s,
objednavejte pod
Cislem 6566

MOTOR JENA 2 cm3

a Jena 2,5 c¢cm8 Cena 175— KG¢s,
objednavejte pod Cislem 6550-800

Uvedené a dalsi zbozi si mizete
koupit nebo objednat zasilkovou sluzbou
v prodejné:

« MODELARSKE POTREBY,
ParFizska 1, Praha 1, telefon 672-13,
prodejni doba 9—18 hodin

kfizniky. Jde vSak o lodé doprovodné
o vytlaku 6426 t. Konecné vétsi série do-
sud neznamého typu pfipravuje NSR.

SERIAL ,,KOTVY« -

Eskadrové torpédoborce maji i zadovy
vratek, ktery malé lodé nemaji.

Pohon pfidovych vratidel je parni nebo
elektricky, pohon zadovych vratidel je
prevazné elektricky, na vojenskych lodich
Je elektricky pohon vsech vratidel. Vratky
ruéni se pouzivaji pouze na motorovych
a parnich ¢lunech. Poh&né€i mechanismy
vratkl jsou obycejné umistény pod palu-
bou.

Upeviovaci zafFizeni slouzi k udrzeni
lodé na misté - u pfistavisté, mola, v pfi-
stavu, u druhé lodé apod. Lana pro pfiva-
zovani - konopné nebo ocelova - maji na
konci smycku, ktera se upeviiuje ke stojanu
(pacholeti) na bfehu. Rozméry ocelovych
lan pro lodé rdznych tfid jsou uréeny
v poméru Kk jejich ponoru takto: Fadové
lodé 55—60 mm, kfizniky 45—50 mm,
eskadrové minonosky 30—35 mm, velké
ponorky 25—30 mm, minolovky 20—25
mm.

PFi uvazovani lodé k bfehu nebo k béji
prochazeji lana (aby se nepoSkodila
0 ostré hrany) ptes okraj paluby privla-
ky. Na obr. 41 je znazornéno nékolik typl
pouzivanych pravlakd: obr. 41a - priviak
bez otagivého valecku, obr. 41b - priivliak
s jednim otaivym valeCkem, obr. 41c -
pruvlak se dvéma otacivymi valecky, obr.
41d - privlak se tremi otacivymi valecky.

Privlaky jsou umistény v blizkosti pa-
cholat (1,5—2,5 m). Lana se na palubé
uvazuji na pacholata (obr. 42) pfima
(obr. 42a) nebo kfizova (42b). Ukéazka
upevnéni lana na pachole je na obr. 42c.

MODELAR .3/1964



AUTOMODELARSKY SPORTOVNI KALENDAR 1964

Datum  Kraj Misto Soutéz

23. 2. 0, Podébrady LZimni"

25— 08 Bratislava Vybérova

—26.4.

3.5 01 Letiany Verejna

10. 5. 04 Litvinov Kvétnova
drahové soutéz

17. 5. 04 Sluknov Verejna

23.— n Praha Krajsky pFebor

—24 5.

28. 6. 04 Rumburk Verejna -

28. 6. 07 Havifov Havifovska
Casovka

27— 11 Praha Memorial

—28.6. A. Senfta

12. 7. 04 Sluknov Verejna

6. 9. 04 Sluknov Velka cena
Sluknova

20. 9. 04 Litvinov Krajsky prebor

26.— 1 Praha Velka cena

—27.9. Prahy

18. 10. 70 Havifov I. Cena
Havifova

8. 11 04 Litvinov Velka cena

méstaLitvinova

Kategorie PFihlasky a informace

IV - na ledé V. Lustyk, Lidickd 922/11,
Podébrady

IV, V-1, V-2 Inz. J. Cejp, Trnavska 46,

V-3, V-4 Bratislava

Drahové L. Macek, Kosafova 455/5,

elektrické Kbely u Prahy

Drahove J. Basak, Ruska 495,

elektrické Litvinov, okr. Most

1V, V-I, V-2 S. Karpisek, TOPOS n. p,,

V-3, V-4 Sluknov

IV, V-I, V-2 Z. Minaf, Saldova 4,

V-3, V-4 Praha - Karlin-

Drahové E. Tesaf, Gottwaldova 39,

elektrické Rumburk

Drahové, J. Netolicka, blok 131/3,

elektrické Havifov VI

IV, V-I, V-2. J. Boudnik, Dobrovského 42,

V-3, V-4 Praha 7

1V, V-I, V-2 Z. Stadetek, TOPOS n. p.,

V-3, V-4 Sluknov

1V, V-I, V-2 Z. Stadecek

IV, V-1, V-2, J. Bosak

1V, V-I, V-2, Z. Minaf

Dréhové J. Netolicka

elektrické

Drahové J. Basak

elektrické

Poznamka: Jako vybérové se jedou soutéze v Bratislavé 25.—26. 4., v Praze 23.—24. 5., v Litvinové
20. 9. av Praze 26.—27. 9. 1964. — Krajské ﬁreboryjsou pFistupné modelartim ze viech kraja, titul pFebornika

kraje vSak ziskava nejlepSi modelaF poradajiciho kraje

- dokonceni ze str. 67

Tenkd lana se uvazuji na Uvazné drzaky

(obr. 43), umisténé na obrubé zabradli.

Navijaky (obr. 44) slouzi pro navijeni lan

a jejich upeviovani a jsou umistény na

pfedni i na zadni Casti lodé.

TABULKA VI. ZAKLADNI ROZMERY PRU-
VLAKU A PACHOLAT (v mm)

A B C D E F

1. Pachole pfimé

2. Pachole kfizové

3.Prlvlak bez po-
hyblivého
valecku

4. Privlak s jednim
pohyblivym
valeckem

5. Priivlak s dvéma
pohyblivymi
valecky

6. Privlak se tfremi
pohyblivymi
vélecky

1200 360 510 750 250 -
1200 450 830 750 250 375

700 180 180 300 - -
1000 260 190 570 150 -
1100 280 240 420 150 -

1520 280 240 420 150 -

Rozméry v tabulce VI. jsou udany pro
Gvazné lano 0 26 mm.

Rozmisténi kotevniho upeviovaciho za-
fizeni na lodi je zndzornéno na obr. 45:
pridové kotevni skuzy 1, zadovy kotevni
skluz 2, pacholata 3, pacholata pro vle¢na
lana 4, pfidovy vratek 5, zadovy vrétek 6,
pravlaky 7, navijaky 8.

LJplny material o kotvach zpracoval
podle Casopisu ,,Morskoj modelizm®
inz. Zd. TOMASEK obrazky kreslil
Fr. HEINY

MODELAR . 3/1964

je vpredu pfiSroubovana Ctyfstupfiova
prevodovka, dvoustupiova pomocna pre-
vodovka, pfedni rozvodovka a zcela vpredu
motor; vzadu je zadni rozvodovka. Uzavér
diferencialu je v rozvodovkéach' obou
naprav. Pohon je na vSechna Ctyfi kola,

z toho vpredu~vypinaci. Pfevodovka ma
4 rychlostni stupné pro jizdu vpred,
1 vzad pro jizdu na roviné a redukci pro
jizdu v terénu. Radici paky jsou na podlaze.
Kola s pneumatikami 10,50 - 16" s te-
rénnim profilem jsou nezavisle zavéSena.
Predni a zadni polonapravy jsou presazeny,
aby bylo mozno pouzit stejnych ozubenych
kol stalé redukce. Kola tvofi v plidoryse
kosodélnik, v kazdém je jesté staly prevod
¢elnimi ozubenymi koly, coZ zvysuje svét-
lost nad zemi a dovoluje velkou pruchodi-

Lehky nakladni automobil TATRA 805

Vykres zpracoval podle podklad(i vyrobce inZz. Hugo STRUNC

Terénni nékladni automobil moderni
koncepce s tradi¢nim pro Tatru vzduchem
chlazenym motorem a patefovym ramem
je nejmenSim néakladnim automobillem s.
vyroby.

Technické Udaje: motor benzinovy,
Ctyfdoby, vzduchem chlazeny osmivalec
OHV s valci do V. Vykon motoru 75 k

pfi 4200 ot/min dava vozidlu maximalni
rychlost 70 km/h (na roving). Ram pod-
vozku tvofi centralni nosna roura, na niz

vost. OdpruZzeni je podélnymi zkrutnymi
ty¢emi. Brzdy v provozu hydraulické na
vSechna kola a mechanické ru¢ni na zadni
kola. Karosérie v kombinaci dfeva a
plechu je tvarovana bud jako valnik
s plachtou nebo jako skfifiova. Podvozek
maze slou2|t i pro speciadlni nastavby -
pozarni vlz, radioviz apod.

Informaci doplni jeSté vykres skfiflového
vozu, ktery otiskneme pravdépodobné
v pristim cisle.
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OVLADACI PANEL

Kazdy modelaf si pfedem sestavi plan kolejisté a udéla fi-
nancni rozpodet, ktery je u Zeleznitniho modelarstvi ddlezitym
Cinitelem. Je jisté v zajmu kazdého vyspélého modelére, aby jeho
model mél dobry, bezporuchovy jakoZ i modelové vérny provoz
i vhodné, nazorné a pritom jednoduché ovladani.

Jednou z nejvétSich polozek financ¢niho rozpoctu je nesporné
transformator a pfisluSenstvi (vyhybky, navéstidla, zavory, osvét-
leni, zpétné hl&Seni aj.). Stfedni model kolejisté jiz vyzaduje nej-
méné dva transformatory, Clenité kolejisté s nékolika samostat-
nymi jizdnimi okruhy by vyZadovalo dokonce pro kazdy okruh

transformator samostatny. Zapojeni

Mizeme vSak i v tomto piipadé pfesto pouzit jednoho transfor-
matoru, ovsem o vétSim vykonu, u kazdého kolejisté predem vy-
pocitaného. Ovlédaci panel pro jizdu jakoz i pfislusenstvi pro
napajeni z jednoho transformatoru si mdlZe upravit modelaf
s prumérnymi znalostmi elektrotechniky. Schéma znazorfuje
sestavu pro model se ¢tyfmi jizdnimi okruhy, kdy jeden trans-
formator nahrazuje spolehlivé ¢tyfi transformatory normaini.

Pro sestaveni jednoho ovladaciho systému (pro jeden jizdni
okruh) je zapotfebi: 1 panelovy paCkovy vypinaC, 4 kusy selé-
novych desticek 10— 16 cm2 (nahraditelné germaniovou diodou,
ktera je vSak pomérné drazsi), 1 kondenzator 100 /tF/30 V, 1lpro-
ménny dratovy odpor (reostat) na keramice v hodnoté 100 Q,
1 dvoupélovy panelovy patkovy prepinac¢ a knoflik nebo Sipka
k ovladani otocného dratového odporu. Packovy vypina¢ slouzi
k vypnuti celého jizdniho okruhu, proménny dratovy odpor pro
ovladani jizdni rychlosti a dvoupdlovy panelovy packovy prepi-
nac Kk fizeni sméru jizdy.

Na pomoc zacatecnikiim (4)

Podle popisu v minulém cisle jsme si
pfipravili k béznému provozu transfor-
métor a koleje. Nefekli jsme si v3ak, Ze
transforméator je mozné ,,vylepSit4 prida-
nim spinace mezi vnéjsi pajeci oka seleno-
vého usmérfiovaCe. Zapinanim a vypina-
nim spinace Ize dosdhnout velmi pomalé
jizdy lokomotivy pfi zachovani jeji tazné
sily.

>l/\la obr. 1lje schéma zapojeni této - mo-
delafsky Feceno - ,,posunovaci rychlosti}4
kterd umoziuje posun opatrny a pomaly.
Ten, kdo by chtél mit pfechod od nor-
malni k ,,posunovaci4rychlosti plynulejsi,
mzZe spina¢ nahradit fiditelInym odporem.
Celkova Uprava a montaz jsou velmi jedno-
duché - na transformatorech je pro umis-
téni spinaCe nebo fiditelIného odporu do-
statek mista. K montazi, ktera spocCiva
pouze v pfipojeni obou konctl pferuseného
spojeni dvou vnéjSich pajecich ok seleno-
vého usmériovace ke spinaci, je vhodny

dostate¢né dlouhy a ohebny drét, ktery je  Vvliv.

MODHLAR . 3/1964

pfipajen na preruSené vedeni a kontakty
spinaCe. Spina¢ lze pohodIné umistit do
pfedem pfipraveného otvoru v plasti

transformatoru. Uvedend Uprava nema na
elektrické soucasti transformatoru Skodlivy

Pohled shora

Panelovou desticku zhotovime podle pottu jizdnich okruhd a
dalsich ovladacich prvkd (izolované jizdni okruhy nebo Useky,
osvétleni, zavory apod.), nejlépe pfimo do nékterého rohu rdmu
kolejisté. Touto Upravou odpadne dratova instalace v kabelovém
provedeni od fidiciho panelu k modelu. Na kostru panelu je nej-
vhodnéjsi preklizka tl. 6 mm, na kterou pfilepime umacartovou
folii - doporuCuji tmavéhnédou. Ovladaci systémy popiSeme
pfimo nebo na Stitky tusi €i strojem a nalepime je.

Timto zplsobem, znazornénym na snimcich v pohledech shora
a zespodu, snizime pofizovaci nédklad na jeden jizdni okruh az
0 70 %; navic mdZeme umistit ovladaci systém pfimo do kostr
kolejisté coZz by pfi pouZiti tovarné vyrabénych transforméatoru
bylo obtiZzné - zejména u ¢lenitéjSich kolejist. A

Pohled zdola

Obr. 1. Schéma zapojeni spinaCe k seleno-
vému usmériiovaCi: 1 vedeni k transforma-
toru, 2 vedeni k Fidicimu knofliku, 3 pFeru-
dené vedeni vngjsich vyvodd usmériovade
s pFidanym spinacem

Obr. 2. Dveé pripojné koleje (A, B) na vel-
kém ovalu

Poznamenavame, Ze tuto jednoduchou
. YA e ,
Upravu nemUze délat zacatecnik, ktery se v
transforméatorech nevyzna. Sériové vyrabé-
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ZELEZNICE - dokonéeni

né transformatory byvaji totiz zajistény pro
snimani plasté (aby se zabranilo neodbor-
nym zasahdm). Dale se uz transformatory
zabyvat nebudeme; pro zkusenégjsiho elek-
trikare je popis Upravy dostacujici.

Nakonec dlraznou poznamku, jejiz opa-
kovani neni nikdy zbytec¢né: zvlastni po-
zornost vénujte vyvoddm transformatoru,
které jsou pFipojeny na elektrickou sit.
Dbejte, aby nebyla poSkozena zasuvka
nebo vidlice a zasadné pfi jakékoli préci
odpojte transformator ze sité!

Nekolik slov k pfipojné koleji, ktera
prostfednictvim kontaktu rozvadi proud
do celého kolejisté. Vzhledem k odporu
v jednotlivych kolejnicich a spojim mezi
jednotlivymi kolejovymi kusy, které maji
za nasledek pokles napéti (obr. 2), dopo-
ruCujeme u vétsich kolejist rozvadet proud
nékolika pfipojnymi kolejemi.

Rozvod elektrického proudu na kolejisti

LETECKA TECHNIKA
dokonéeni ze str. 64

PFistavaci zaFizeni je velmi robustni
a tvofi je u hlavnich kol 2 vzpéry ,,V*“
a vysokozdvizny olejopérovy tlumi¢. Po-
dobné je odpruzena i ostruha. Kola
mohou byt opatfena snimatelnymi lyZzemi.

Motorova skupina. Vyrobce montu-
je rzné motory, a to bud évalcovy Lyco-
ming GS0O-480-B1A6 o0 340 k s pfeplio-
vanim nebo 6évalcovy Lycoming 1GO-
-540-A1A o 350 ks pFfimym vstfikem
nebo u verze Turboporter s oznacenim
PC-6/A turbovrtulovy motor Turboméca
Astazou Il o 530 k. Stavitelna vrtule je
vzdy celokovova ftFilista typu Hartzel.

musi byt pojistén i proti zkratu, ktery mdze
poskodit nékteré elektrické soucasti. U ku-
povanych transforméatord (jichz nejvice
modelafi pouzivaji), je proto mechanicka
spojka, ktera pfi kratkém spojeni proud
vypne. Jednoduchym zaméacknutim knof-
liku uvedeme transformator opét do chodu,
samozfiejmé za predpokladu, Ze jsme pfi-
¢inu zkratu odstranili. Pfi zjistovani pfFi-
¢iny zkratu doporucujeme tento postup:

1 odstranit vSechna kolejova vozidla
z koleji. Trva-li zkrat dale,

2. prohlédnout koleje, zda nedoSlo
k, propojeni kolejnic (spadly drat, hrebik
apod.),

3. odpojit na kolejisti vSechny pfipojné
koleje a postupné prezkouSet jednotlivé
kolejové Useky,

4. je-li zkrat v pfipojné koleji, je tfeba
prezkouset kabelové kontakty a popfipadé
Je vyménit.

Zkrat mlze zavinit i nékteré z kolejo-
vych vozidel. O tom vSak pozdgji.

Zbarveni neni standardniho typu.
VeétSina letadel je stfikana na dural bez-
barvym lakem s ¢&ervenymi ozdobami.
Rovnéz imatrikulacni znacky jsou Cervené
a ve Svycarské imatrikulaci jsou na smérov-
ce, na pravém kfidle shora a na levém
zespoda.

Technickd data a vykony (pro typ
Turboporter v zavorce): rozpéti 15,2 m,
délka 10,2 m (11), vyska 3,2 m, nosna
plocha 28,5 m2 prazdna véha 1080 kg
(1022), zatiZzeni 880 kg (938), max. vzletova
véha 1960 kg. Cestovni rychlost 206 km/h
(250), prakticky dostup 6600 m (8700),
dolet 1450 km (835). Rozjezd 160 m
(130), dojezd asi 100 m. 3

Zpracoval Zd. KALAB

NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI roku 1963

PFinasime druhou Cast poFadi nejlepsich sportovctl podle vyhodnoceni leteckomo-
delarského odboru Ustfedni sekce. Prvy prehled je v minulém, tfeti a posledni bude

v pristim Cisle.

R/C VETRONE jednopovelové

COMBAT (modela¥sky souboj)

i i - 1 A. Kubecka 07-199 24 - 30
5 f\;lM\}%Z?r'S‘,"”c n e 21 Cudik 06-186 24-126
3 R. Liehman 03-42 2534 3. 3. Navratil 07-103 24+ 12
4 inz L. Lichtblau 07-77 2306 4. i, Dvorak 06-338 24+6
5 A Toncar 11-114 2231 5 K. Michura 06- 20
6. S. Stépan 03-48 2227 Celkem hodnoceno 65 sportovcl
7. M. Musil 11-246 1980 . .
8. J. Mtiller 03-311 1933  TYMOVE MODELY
9. R. Musilova 11-245 1796 1. Klemm-GUrtler n 1314-
10. K. Bartos 07-198 1776 2. Neckaf-Hartinger 11 1405'
o 3. Zelda-Chalupa 06 1436"
Celkem hodnoceno 52 sportovcl 2 Volhein-Bartos 1 1507
5 . ) 5. Valek-Sykora u 16'28"
R/C VETRONE vicepovelové Celkem hodnoceno 22 tymé
J. Michalovi¢ 11-11 3469 -
%— M. Vostry 11.178 3080 AKROBATICKE MODELY
3. P. Jandk 05-183 982 1 J. Kronek 07-44 6475
o . 2. A. Chalupa 06-133 6242
Celkem hodnoceno 6 sportovcl 2 soutéze) 3. J. Bartog 11-116 6043
4. K. Weigl 07-285 6020
SAMOKTtIDLA (A-2) 5. F. Sim¢ak 07-49 5951
P Celkem hodnoceno 33 sportovcl
hodnocen primeér na 1start ze dvou soutéZi ) j
= . o, RYCHLOSTNI UPOUTANE MODELY
PoF. Jméno Sport. Vtefin
licence Bodd TFida 2,5 cm1
1 A. Sild 06-102 103 1.inZ. Z. Pech, mistr sp. 11-246 624
2. V. Sipek 05-016 88 2. F. Dolejs 11-241 558
3. K. Osolsobé 06-283 8l 3.inZ._St. Burda, mistr sp.  06-46 544
4. ). Varta 06-518 72 4. L. Subrt 11-43 510
5. J. Kalousek 06-517 67 5. J. Konarek 11-297 497
Celkem hodnoceno 12 sportovcl Celkem hodnoceno 15 sportovcl
modelar
Vychazi mésiéné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1,

Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublafska 57, tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi ¢asopist MNO, Praha 1, Vladislavova 26, teiefon'236343-7. — Cena vytisku
1,80 K¢s, predplatné na Ctvrt roku (3 €isla) 5,40 K¢s. Roz$ifuje PoStovni novinova sluzba. — Objednavky
pfijiméa kazdy poStovni (fad a doruc¢ovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne Nase vojsko
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POMAHAME SI

POPLATEK za otisténi tiskové fadky, pIné nebo
zapocaté, je stanoven na 3, — K&s (45 pismen vcetné
mezer).

POSTUP NapiSte (Citelné) text inzeratu
véetné své Uplné adresy. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi ¢asopisd MNO - inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 (nikoli redakci). - Od-
tud dostanete postovni poukézku (slozenku) s vy-
znacenou ¢&astkou k zaplaceni pfedem. Po do-
ru€eni penéz bude va$ inzerat zafazen do nejbliz-
§iho ¢Cisla. - Uzavérka je vzdy 8. v mésici pro Cislo
pristiho mésice.

PRODEJ

* 1 Nepouzity motor Start 18, vrtuli, nadrzku,
2 kolecka z PVC za 120 K¢&s. J. Jira, Cajkovského 96,
Ustin. L. - 2 Nezabé&hnuté motory MVVS 25 R
za 350, K&B Torpedo 23 za 280, Tono 5,5 za 200,
zabéhnuty OS MAX-15 za 250 Ké&s. J. Krupicka.
Na Lysiné 772, Praha 4. - 3 Motor Vltavan 5 za
210 a Zeiss 2,5 za 130 K¢s. Do redakce. - 4 Mo-
tory Tono 1a Jena 2,5.,J). Kraus, Leninova 891,
Upice. - 5 Zabéhnuty motor Jena 2,5 za 90 K¢s.
R. Drlik, Postovni 31, Ostrava 1. - 6 Elektromotor
24 V za 24 K¢€s. V. Hladik, Prezictice 7 u Prahy. -
7 Novy motor Jena 1za 85 K¢€s. V. Bily, TiSnov
311. - 8 Motor Bu$ specidl 1 cm* za 110, 3 ks
tranzistord 107NU70 a 35, 2 diody 5NN44 a 20 K&s
nebo jednotlivé. J. Ellinger, Karlovarska 4, Plzen.
* 9 R/C soupravu Beta na plosnych spojich za 400,
vysila¢ Beta za 150 K¢&s, R/C model Alfa s vybavo-
vacem Higgins. M. Broucek, Pavlova 30, K. Vary.
« 10 R/C pfijima¢ Beta za 150, vysila¢ za 200,
R/C vétroi za 80, R/C model na motor 2,5 cm* za
80, akr. model na motor 5 cm* za 80 K¢&s. J. Paidar,
Budovatelska 814/3, C. Budéjovice. - 11 Dva mo-
tory Vltavan 2,5, nahradni dily, kuzel a motor Jena
2,5 —v3e za 80, nepouzitou a neposkozenou dreveé-
nou vrtuli ze sportovniho letadla zn. Aero g 2080
mm za 500 K¢&s. S. Mikan, Dukelsk4 180, Suchdol
n. O., okr. N. Ji¢in. - 12 Novy pfijima¢ Beta s po-
lariz. relé za 200, elektronky DL92 (mullard) a
1P3B a 20; polarizované relé a 50; pro T 60: plosny
spoj, 3 mezifrekvence, anténni a oscilatni civku a
schéma za 70; oto¢né kondenzatory pro T 58 a 30;
ferit, tyCky o 8x 160 a 10 Ké&s. Z. Kalab, Benatky
n. Jiz. 1/91.

KOUPE

« 13 Plany namofnich osobnich lodi, vojenskych
lodi a historickych plachetnic. J. Waplan, Zizkova
129, HorSovsky Tyn. 14 Elektromotor Pico
18 V. F. Krejéi, Novy Petfin 20, p. Safov. - 15
Pilovy list (12 bm) Sitfky 4—6 mm k pasové pile
MPVP. Z. Vachutka, Polenska 15, Jihlava. - 16
Leteckou kuklu s hrdelnimi mikrofony. P. Sladek,
Lazcckd 201, Orlova 1. #17 Planek pistolové
pajky, pfip. cely ro¢nik Casopisu, v némz planek
vysel. J. Stépanik, Kudlovice 147, okr. Uh. Hra-
disté. 18 Planky namornych lietadiel Crusader,
Phantom 11, Demon, Intruder, Skyhawk, Baushee,
Super Tiger. L. Goldberger, Zavod 377, okr. Se-
riica.
VYMENA

« 19 Modelarz 7-12/1960 a 1-11/1961 za Mode-
larz roéniky 1957 —59 a starsi, i jednotlivé. J. HaSek,
Lacinova 2057, Kladno Il. 20 Motor Jena 1
s plast, vrtuli, elektromotor 25 W/220 V vSe nové
4 50 K€s za R/C pfijima¢ Beta v chodu nebo pro-
dam za 80 a 60 K¢s. Svacha, Moskevska 29, K.
Vary. 21 Domaci bateriovy telefon vyr. NDR,
sluchatka 2000 Q, pfijima¢ s G diodou za zabéh-
nuty Vltavan 2,5 s nahr. svickou. J. Peler, Haran-
tova 10, Plzen.

RUZNE

+ 22 Modelafi z Domu pionyrd si chtéji dopisovat
rusky s €s. leteckomodelafskym krouzkem. Adresa:
DGm pionyrd, V. Belousov, mésto Bezeck, Kali-
ninska oblast, SSSR. - 23 Sovétsky modelar nabizi
sovétské motory za MW S 2,5 cm*. Adresa: Viktor
Jemeljanov, ul. Krupské 6, kv. 31, mésto Grodno,
Béloruskd SSR. 24 Bulharsky modeldf si chce
dopisovat. Adresa: Petrov lvan Kvoiv, ul. Babuska
Vida 3-A, mésto Vidin, Bulharsko. - 25 Dvaceti-
lety sovétsky vedouci lodnich modelafd si chce do-
pisovat s ¢s. lodnim modeldfem stejného véku.

Adresa: Michajlovi¢ Valerij Zukov, mésto Kaluga,
OBLSJUT, SSSR. - 26 Sovétsky modelaF si chce
dopisovat s lodnim modelafem a vyménit sovétsky
motor za MVVS 25. Adresa: |. Zijamdilov, ui.
Mladeznicka 2, kv. 2, mésto Kazan 52, SSSR. -

27 Némecky modelar nabizi motory vyr. NDR za
motor MVVS nebo TONO. Adresa: Bernhard
Hellmuth Kratzsch, Ing., Zella-Mehlis/Thur., Fr.
Engelsstrasse 18, DDR. 28 Polsky modelaf si
chce dopisovat s ¢s. modelafem nebo modelarkou.
Adresa: Stefan Grzenkowski, Tczew, ul. M. No-
wotki 17/4, woj. Gdafisk, Polska. - 29 Polsky mo-
del&r nabizi plany, modelafsky material a fotoaparat
za motory MVVS nebo Vlitavan 5. Adresa: Andrzej
Chizanowski, Bielawa, ul. Kwiatowa 2/L, woj.
Wroclaw, Polska.
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Tém, jimZ se zalibila fada Trenér(i a rozhodli se pro stavbu Pfedni pristrojova deska Z 126
nékteré jeho makety, predkldddme po vykresu Z-326 ,Akrobat**
v Modelafi 2/64 jeSté snimky vnitfniho vybaveni letadel - vSechny,
které bylo ,v lidskych silach** opatfit.

LETADLA RADY Z—26

Nejpopularnéjsi povaleény letoun Trenér prodélal béhem
vice nez 15 let obsahly vyvoj, az konstruktéfi dosahli ,,své-
ho" - letadla pro Skoleni, jez je schopné Uplné akrobacie.

Sedadla vSech typ( Trenéra jsou stavitelna do nékolika
poloh a tvarovana pro sedaci padadk. Obé pf¥istrojové desky
jsou dvoudilné - na zakladnim ramu s bo¢nimi panely je
pruzné upevnéna stfedni Cast se Sesti zakladnimi pf¥istroji:
rychlomér, kompas, variometr, vySkomeér, zatackomeér
(u Z 326 umély horizont) a otakomér. Jednotlivé verze
Trenérd se pak lisi jen detaily: Z 26 a Z 126 ma ukazatel
polohy pristavacich klapek (ovladany elektricky), u dalsich
modifikaci jsou klapky ovldadany mechanicky a tudiz bez
ukazatele. U typu Z 326 pfFibyl ukazatel polohy podvozku
a v prednim pilotnim prostoru radiostanice. Na zadni
palubni desce jsou jeSté na pravém panelu palubni hodiny.
Osvétleni palubnich desek je u Z 26, Z 126 a Z 226 A, B, T Predni pilotni prostor prototypu Z 326 (OK-LHA, viz LM 1/1958)
lampi¢kami nad deskou, Z 326 ma po stranach pilotniho
prostoru svitilny Arufo§ (ultrafialové).

U v3ech typl jsou vypinace palubnich pf¥istroji na pravé
strané, jen v rlzném poctu - podle typu a vybaveni. Hlavni
vypinac sité je viak umistén na palubni desce, na levém bo¢-
nim panelu.

U typu Z 226 A spocivd modifikace ve zkraceni kabiny
Z 226 T, ponévadz hlavni pilotni sedadlo je vzadu; vybaveni
kabiny tudiz zlstalo. Typ Z 226 B nem& v pfednim prostoru
fizeni a palubni desku nahrazuje sk¥ifnka. Volny prostor je
vyuzivan jen pfilezitostné (k odvezeni plachtafe apod.).

Posledni provedend modifikace - Z 226 AS je zatim jen na
letounu OK-KMB, s kterym létal akrobacii mistr sportu
Jar. HlGlka. Na letounu je namontovana automaticky stavi-
telnd vrtule, ktera si udrzuje konstantni otac¢ky. Vzhledem
k velikosti vrtulového kuzele bylo nutno upravit i motorovy
kryt. Mimo to je letoun opatfen aerodynamickymi kryty kol.

(zk)

Pfedni prostor sériového Z 326

modelar - 3/1964

Kabina sériového letadla Z 326

Z 326 ,Akrobat" (viz ModelaF 2/64)



Dvakrat z vSesvazové studentské soutéze 1963 pro modely raket v Kazani. Na rampé je model
dvoustupifiové rakety s programovym fFizenim, prace kazafiskych modelafl (druhy stupen

oddélen)

Dva zabéry z ,Malého Schneiderova
poharu** 1963 v Italii. PFiprava a start
vodni U-makety letadla Macchi M.
39. S. Canevari s ni zvitézil rychlosti
132 km/h

Jednokanalovy R/C model ,,Aero Flash**
se §ipovym kfidlem pro motory 0,3 az
0,8 cm8 Stavebnice je vyrobkem firmy
Aero Models

SNIMKY:
L’Automobile, V I D E N O
Carlo d’Agosti-

no (3), Model
Airplane News,
Tkacov (2)

OBJEKTIVEM

V Italii se ujima nova kategorie: upoutané makety americkych sportovnich rychlostnich

letadel, znamych pod nazvem ,racer**

Okruh formule 152 v méfitku 1:83, vyrabény ve Francii, umoziiuje zdvod 4—6 automobill
na kolejnickové draze 100 mm Siroké. Modely mohou pfejizdét z jedné koleje na druhou

a predjizdét se tak

~n



