


NASI MODELARI

Americkd ponorka ,,Barbero“ s Fizenou stfelou ,,Regulus 1‘ v
Fitku 1 :200 na dva elektromotory Piko 4,5 V je praci modelafe Z

Hladkého (Na Petynce 1, Praha 6)

Podle planku juniorského mistra republiky 1. Ceresiidka postavil
Wakefield BX-64 m. s. A. Sild z Rousinova. Planek mame slibeny,
otiskneme jej pravdépodobné v pfiStim seSitu

Model planetaria ve velikosti ,,TT*“ J. Sarfa z DPaM Praha-
Karlin ziskal loni na mezinarodni soutézi I. cenu ve své kate-

gorii

PIné funkéni maketu sovétského
tanku ,152“ na tfi elektrpffiotory
24 V zkonstruoval M. Houfek z Dol-
nich Pocernic (AleSova 625). Tank
z ocelového plechu tl. 0,5 a 0,6 mm
je 600 mm dlouhy

\

Polomaketu rakouského letadla JOB-15 postavil J. Tuzil (Albrech-
tice n. O. 15), ¢len LMK Borohradek. Data: rozpéti 1200, délka
800 mm; vzletova vaha 900 g; motor Jena 1; R/C souprava Gama

Na motor S-2 Iétd pplomaketa RF-4C Phantom II, kterou zkon-
struoval Vaclav GruoériLRMK HolySov. Zajemce upozoriiujeme
na to, ze je$té letos bude-"dostatek motorl S-2 na trhu



Skoncil dalsi ro¢nik jiz tradi¢ni sou-
téze modelafskych klubd zO Svaz-
armu, byla provedena kontrola nejlep-
gich klubd, zvazeny viechny pfipominky
a tak v souladu s propozicemi muzete
na jiném misté tohoto seSitu Cist cel-
kové pofadi viech zu&astnénych klubd.
Kolik jich bylo, co soutézi Fikaly a jak se
na celou akci diva Gstfedni modelafska
sekce, to vdm chceme ukéazat v tomto
€lanku.

Soutézni hlaseni zaslalo 122 klubd
z celkem 257 evidovanych v roce 1966.
Vzhledem k tomu, Ze v nékterych pfi-
padech dos3lo k slouéeni klubd rdznych
odbornosti, jinde zase nastaly pre-
chodné komplikace pfi pfechodu na
dvoustupfiové Fizeni, je asi 50 % ucast
v soutézi prijatelnd. Na co jste nejvice
poukazovali ve svych pfipominkach
jaké zmeény schvalila Gstfedni sekce
v soutézi pro rok 1967?

O Mnoho klubd nepochopilo hlavni cil
asmysl celé soutéze, uvedeny stru¢né v Gvo-
du vyhlaSenych pravidel: ziskat pomérny
prehled o stavu a rozvoji €innosti v jednot-
livych okresech, pomoci OV Svazarmu ke
zpracovani realného hlaseni a tim dat pod-
klad pro spravedlivéjsi rozdéleni prostfed-
ki a materialné technického zajisténi mo-
delafské ¢innosti. To byl hlavni ddvod, pro¢
bylo upusténo od vyhodnocovani pomérné
aktivity klubu, tj. pro¢ nebyl bran v Gvahu
podil ¢lenl klubu na celkovém zisku bodd.
Byli jsme si v Ustfedni sekci védomi toho,
Ze v soutézi r. 1966 musi zvitézit klub po-
¢etné silny (tfeba s mensi pridmérnou akti-

v' klubech se soustfeduje Zivot modelafd ve vét-
Siné zemi svCta. Podle schopnosti i aktivity Elenti
a mistnich podminek jsou i v ciziné kluby nejriz-
néjsi - od ,reprezentacnich” az ﬁo nejskromnéji za-
fizené; vidime to ze zahranicnic Casopisl. Karika-
Ejurﬁj pretlskweme z britského ¢asopisu Aero Mo-

eller.
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vitou ¢lend). Kdybychom byli chté&li dat
stejnou moznost i malym klubim (tfeba
s velkou prdmérnou aktivitou ¢&lend), pak
by vyhodnoceni neposlouzilo uvedenym
hlavnim cildm, nehledé k nesnadnosti vy-
hodnoceni (viz soutéZz r. 1964). Proto nas
velmi mrzi, ze se naSly kluby, které nad
soutézi mavly rukou s tim, ze ,stejné nevy-
hrajeme, tak co bychom to posilali**. Tak se
stalo, Ze z nékterych okrest nemame vibec
Zadné hladeni a nezbyva nez povazovat akti-
vitu modelafské €innosti v téchto mistech
za mizivou.

Aby soutéz jesté lépe slouzila uvedenym
hlavnim cildim, rozhodla Gstfedni sekce vy-
hlésit ji v roce 1967 jako soutéz okresnich
sekci (pro okresni méfitko mozno vyhodno-
covat po jednotlivych klubech). Tak bude
mozno vyuzit jejich vysledkd pro kontrolu
oficialnich hlaseni OV Svazarmu, popfipadé
obé tato hlaSeni Casem zcela sjednotit.

(Dokonc&eni na str. 20)

je jednoduchy radiem fizeny model Jaromira Bilého z LMK MéIlnik. Kon-
struktér vychéazel tvarové z Uhledného cvicného proudového letadla L-29
,Delfin** Ceskoslovenské vyroby, jehoZ série dosahla pravé nedavno pozoru-

hodného pod&tu 1000 kus(.
pistovy motor s vrtuli;

Misto proudového motoru je montovan vzadu
v tom je model ukéazkou, jak se to ve svété déla.

Radiova souprava (v prototypu dvoukanalova Graupner-Grundig , Vario-
ton‘*se servem Bellamatic Il ovlada smé&rovku. - Ctéte podrobngji na stra-

nach 3-4.
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MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

Pokud by model nékomu pfi-
pominal - at’ uz tvarem nebo jmé-
nem - skutecny letoun, pak nejde
0 podobnost nahodnou. Autor vSak
netvrdi, Ze jde o polomaketu.

Predstavte si naSeho modelare, ktery si
vzal do hlavy, Ze bude létat akrobacii s R/C
modelem. Fantasticka pFedstava, ze ? Patfim
k té hrstce beznadgjnych optimistd a jako
takovému jest mi kazdorocné po sezoné
uvést svou nervovou soustavu do prijatelného
stavu. ZkuSenéjsi doporucuji jako 1€k rybar-
sky prut, ja to FeSim tak, Ze si postavim ha-
zedlo, gumécek, raketoplan nebo podobnou
hra€icku.

V zimé 1965—66 jsem si naplanoval ra-
diacka kategorie ,,DIBLIK*. Naplanoval,
postavil a zaklouzal. Na vic nebyl ¢as -
nova sezéna byla prede dvefmi a bylo tfeba
,,zapracovat” na jinych modelech. Delfin -
tak byl modylek pojmenovan - ztravil rok na
skFini co bytovy doplnék a jako takovy se
pIné osvédCil. Byl by tam asi dodnes, kdybych
se 0 ném neopatrné nezminil redaktorovi Mo-
delare. Divna véc: ten dobry muz, chovajici
se aZ do toho okamZiku naprosto neutralné,
napadné oZil, kdyZ jsem sejen tak mimocho-
dem zminil, Ze mam maly jednopovelovy
R/C model s tlacnym motorem docela vzadu.
Nechtéljsem kazit naladu a tak jsem v dobré
vili, nic zlého netu3e, realisticky popsal ng-
kolik letd tohoto modelu a to v&etné drobnych
nehod. (To abych dodal liceni vérohodnosti.)
Placlijsme si: do tydne planek, popis, detail-
nifotky afotky za letu (!)

Ja vim, Ihat se nema. Vickrat to neudé-
lam. Konec¢né tyden je more Casu. Za tu dobu
se da zalitat sedm radidk( - pokud oviem
venku nezufi vichFice (ale ona zuff) a pokud
na letisti neni po kotniky bahna (ale onoje -
je prece leden). No - nebudu to natahovat -
nasly se v tom tydnu prece jen dva dny,
kdy vitr zeslabnul na pFijatelnou miru - do-
konce i na blaté se udélal Skraloup - takovy
akorét tvrdy, aby se €lovék nezabofil, ale ne
zase tak tvrdy, aby se do n&j nemohl model
zapichnout az po ndbézku... Zkratka jsme
Delfina zalétali. Nema za sebou stovky
startdl, jak by se sludelo na model prezento-
vany Siroké verejnosti, ale 1éta slusné.

Zalétan byl s motorem Cox Babe Bee
0,8 cm3a o den pozdéji i s Jenou 1cm3,
pro kterou byl pdvodné navrZen. Jena
Jje vSak zbyte¢né vykonna, proto jsem na-
montoval vrtuli (0 190/90) otoCenou. Toto
feSeni je bezpecnéjsi nez létat na omezenou
pFipust’ paliva. Jinak se s modelem zachazi
stejné jako s kazdym jinym.

zPUSOB STAVBY

je naprosto bézny, omezim se jen na né-
kolik pozndmek: Trup je slepen z balso-
vych prkének tl. 2,5 mm, bocCnice vpfedu
i vzadu jsou zesilené preklizkou tl. 0,8 mm,
hlavice je balsova, posledni dvé prepazky
z preklizky tl. 2,5 mm, motorové loze
z preklizky tl. 4 mm. Horni hrany trupu
zesileny smrkovymi listami 2,5 x 2,5,
lyze z preklizky 3 mm. Potah z tenkého
Modelspanu.

KF¥idlo: ndb¢zna ¢ast z balsy tl. 2 a 4
milimetry, nosnik ze dvou smrkovych
list 5 X 2 s balsovou stojinou, odtokova

Cast z balsy tl. 2 mm, Zebra z balsy tl.
2,5 mm; potah stfednim Modelspanem.

Vyskovka je celobalsovéa: nabézna lista
tl. 4mm, nosnik 3x7, odtokova lista
4 X 14, Zebra tl. 2mm; potah tenkym
Modelspanem.

Smérovka: nabézna lista dvakrat balsa
tl. 2mm, steven dvakrat smrk 5x2
s balsovou stojinou, odtokova lista dva-
krat balsa tl. 2mm, Zebra z balsy tl.
3 mm; potah stfednim Modelspanem.

Pokud byste chtéli zvétSit model 1,2
az 1,3krat, neméla by jeho vaha pfe-
sahnout 1 100 az 1300 g. V prvém pfipadé
je vhodny motor o objemu valce 1cm3,
ve druhém 1,5 cm3.

Pfeji vam stovky uspésnych letd!

Jaromir BILY, LMK M¢lnik

Okrajova Zebra kFidla a Zebro vySkovky V
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Nejlepsi ¢s. modely

PRVNI V MISTROVSTVI REPUBLIKY
A DRZITEL REKORDU

Model HRC-11 navazuje v fadé mych jednopovelovych moto-
rovych modeld na typ HRC-2a (,,Stafecek"), s kterym jsem
létal Gspésné nékolik let. VSechny prede$lé modely byly Fizeny
pfijimaci s koncovym vykonovym tranzistorem a smérovka ovla-
dana magnetem. Teprve u typu HRC-11 je pouZita Ctyfkanalova
fidici souprava mé vlastni konstrukce (pfijima¢ s rezonancnim
relé), smérovka a motor jsou ovladany celotranzistorovymi servy
HOHA - S82 (z konkursu UV Svazarmu). Model HRC-11 je
ur€en hlavné k soutéZnimu létani (start a pFistdni na beton),
proto je dimenzovdn méné nez je u nds obecné zvykem. Také
tvar trupu je Cisté ucelovy.

NA STAVBU je pouZzito prevazné balsy.

Trup je cely z 3mm prkének, bo€nice jsou v pFedni Césti aZ
k odtokové hrangé kfidla jesté zesileny 3mm balsou. T¥i pfepazky
jsou z letecké preklizky: prvni, kterd nese pfedni podvozek a loze
motoru, je tloustky 5mm, druhd a tfeti (u ndbézné a odtokové
hrany kfidla) jsou tloustky 2 mm. Vrchni a spodni sténa trupu
je rovnéz z 3mm balsy, ale s lety napFi€ trupu. Cast vrchni stény
trupu mezi motorem a nabéznou hranou kridla je odnimatelna;
zakryva spadovou palivovou nadrz o objemu asi 50 cm3 zhoto-
venou z mosazného plechu tl. 0,3 mm. Motor je pfiSroubovan
k lozi z bukovych Spalikd 10 x 10mm, které jsou pfilepeny
Epoxy 1200 k prvni a druhé prepazce. V bo€nicich trupu jsou
zalepeny osazené duralové trubi¢ky, do kterych se zasunuji
koliky (z tcxgumoidu o @ 5mm), slouZici k pfipoutani kfidla
a vysSkovky gumou.

Smérovka z pIné desky tl. 4 mm je zapuSténa do vrchni stény
trupu. Kormidlo, rovnéz z plné balsy, je pfipevnéno otocné
pasky z plastické hmoty (Mytar). Je ovladano servem pomoci
balsového tahla o prlifezu 6 x 6 mm, ukongeného oboustranng
ocelovou strunou 0 0 1mm. PIn& vychylka kormidla je +25°.

KF¥idlo ma Zebra z 2mm balsy. Mezi podélniky nosniku a Zebry
jsou balsové stojiny tl. 2 mm, takze spolu s tuhym potahem tvori
predni ¢ast kfidla uzavfenou skfif (viz obrys Zebra 1:1). N&-
béZna lista je obrousSena az po nalepeni na kfidlo, tvar je po celém
rozpéti pfi vyrobé kontrolovan dotykovou mérkou z preklizky.
Odtokova hrana je obrousena z pevnostnich ddvodd jen do pdl-
kulata. Duté koncové oblouky jsou slepeny z 2mm prkének.
V mistech, kde prochazi poutaci guma, jsou nalepeny pasky celu-
loidu tl. Tmm.

Vyskovka s ,nosnym" profilem je stavéna stejné jako kfidlo,
jenom hlavni nosnik je cely z balsy (viz obrys Zebra 1:1).

Podvozek. Pfedni noha ze dvou ocelovych dratl o O 3 pruzi

4

torzné. K prvni pfepazce trupu je pfiSroubovana Srouby M3 po-
moci pFichytek. Zadni podvozek je béZzného usporadani, rovnéz
z ocelového dratu 0 0 3mm. Do trupu se nasazuje z boku do
provrtanych bukovych $palikl 10 x 10 mm, které jsou zalepeny
napfi¢. VSechna kola jsou polopneumaticka typu VECO, predni
0 0 80 mm, zadni o 0 60 mm.

Ovléadaci zafizeni je celé umisténo v prostoru pod kFidlem.
Vpfedu, v balsové krabicce, jsou dvé ploché baterie 4,5V (jedna
pro prijimac, druhé pro serva). Uprostfed je pfijimac s rozvodnou
krabickou v obloZeni z molitanové houby. V zadni ¢asti prostoru
jsou obé serva, pfiSroubovana na preklizkové desticce. Na spodku
levé bocnice trupu, mezi podvozkovymi Spaliky je umistén
robustni packovy vypinac.

Cely model je potazen barevnym Modelspanem a dostatecné
lakovan lakem C 1106. Vnitfek trupu u motoru a palivové nadr-
Ze je nalakovan Fidkym Epoxy 1200.

Sefizeni modelu: Ghel nastaveni kfidla je -f2°, vySkovky
—1°. Uhel postoje modelu na zemi je —3°. Model takto sefizeny
ma sice delSi rozjezd pFi startu (asi 40 - 50 m), ale po odlepeni
stoupé plynule, bez houpani. Motor je vyosen 2° doprava a 3°
dold.

Upravy pro rekordni pokusy

Model vykonal v sezénach 1965 a 1966 okolo 180 let(l a nalétal
asi 20 hodin Cistého ¢asu. Mimo absolvovani mnoha soutéZi
ustavil nebo pfekonal 4 Eeskoslovenské rekordy.

Pro Casové rekordy jsem udélal tyto Upravy: U motoru MVVS
2,5D starSiho typu s kulickovym lozZiskem jsem sniZil spotfebu
paliva z plivodni (10 cm3 paliva a na 1 min. chodu motoru)
asi na polovinu. (Upravu popisi zvlast.) Zhotovil jsem pfidavné
tlakové palivové nadrze z polyetylénu (viz Letecky modelar
7/1961). Plvodné jsem chtél pouZit dvé samostatné nadrze po
asi 150 cm3 zavéSené pod kridlem. Po zkouSkach jsem vsak
Palivo je vytlaovano z obou nadrzi do redukéniho ventilu (viz
LM 4/1958), ktery je umistén za motorem. Cely tento systém
(je-li spravné odvzdusncn) je velice spolehlivy a motor pracuje
po cely let se stejnou dodavkou paliva. Pro dosazené vykony
(1 a 1,5 hodiny letu) nebylo nutno vice dimenzovat baterie. Podle
mych propo¢td by byl tento model schopen ,unést" zéasobu
paliva a baterie az asi na 3 hodiny letu.

Nakonec jeSté upozornuji pFipadné zdjemce o stavbu modelu
HRC-11, Ze neni ur€en pro zacateCniky. PokrocCilym pak jisté
postaci tento popis a zmen3eny vykres. (Vykres 1: 1 neni na-
kreslen.) Zdenék HAVLIN, LMK Praha 10
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©  28ATERE A5V

© PRIUIMAC

$32¢
3090 dm2
9,75 dm2
uQss dm*
NORMALNE 1860 g
% REKORDNI 2115 9
ZATIZENI A56 g/dmZ
PRI REKORDU 52,0 g/dm™
MOTOR MWS 25D
GUVA
UPRAVA TRUPU PRO REKORDY
$
Ih 3rrfa Svt JEDNOPOVELOVY MOTOROVY MODEL
@ |h 34min 31Lvt
DA"%A . 51km HRC ‘11
R ychlost:si,5km j ho KONSTR. ZDENEK HAVLIN, LUK PRAHA 10

MODELAR . 3/1967



vV VvV r

NEJJEDNODUSST SERVO-MAGNET

Jednokanalové radiové soupravy pro Fizeni modelll letadel stélejesté podstatng prevysuji
poctem vicekandlové, a to nejen u nés, ale i na Zapade, v USA, v Anglii ajinde. Jejich po-
meérnajednoduchost, lehkost a hlavné nizka cena lakaji predevsim zacinajici modelare. V mis-
tech, kde Casto Iét4 vice modelaFdl pohromadé, prorazily i v jednopovelovych prijimacich
superhety. Ani soutéZni kategorie ,,single neslabne. Proto také u nas zlistane jednokanal
zékladem radiem Fizenych modeld, pfedevsim pro ty, kdo zaginaji.

Signal vysilany vysilatem a zachyceny
pfijimatem v modelu musi byt preveden
na pohyb smérového kormidla. Nejjedno-
dusSim spolehlivym bezkontaktnim ser-
vem (tedy neru$icim vlastni pfijimac jisk-
fenim) je elektromagnet. Princip fizeni
je jednoduchy: PruZina vychyluje smérové
kormidlo vlevo, sila magnetu pfem0zZe pru-
Zinu a vychyli kormidlo vpravo. Bez po-
velu tedy zatd¢i model vlevo, s povelem
vpravo. PFi pfimém letu kmita kormidlo

GON__ ih

Obr. 4

stfidavé vlevo a vpravo. Je-li kmitani dosti
rychlé (asi 2 kmity za vtefinu), nestaci
jiz model vychylky sledovat a leti pfimo,
bez cukani.

Nevyhodou elektromagnetu je pomérné
malé sila, ktera vSak pfi dobfe vyfeSeném
pfevodu a pfesném statickém a aerodyna-
mickém vyvazeni kormidla sta€i i pro
vétsi model.

Podle druhu elektromagnetu, jeho umis-
téni v modelu a zplsobu pfenosu sily
se ustalilo nékolik konstrukei Fizeni:

1 Jednoduchy elektromagnet, napf.
z malého relé RVZ 45, je umistén v zadni
Casti trupu a prevod na smérové kormidlo
je jednoduchymi pakami (obr. 1). S timto
zafizenim létala nebo dosud 1ét4 vétSina
¢lend LMK Praha 8 na vétronich i mo-
torovych modelech. Pouzil jej také mistr
sportu Jifi Michalovi€¢ na vétroni Saturn.
Planek byl otistén v MO 6/62 a prodava se
ve skutecné velikosti v obchodech.

Jelikoz elektromagnet je umistén v zadni
¢asti trupu, je nutno jeho hmotu (asi
15 g) vyvazit ve Spicce trupu. Je-li vSak

P21
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ROZPISKA SOUCASTI MAGNETU

Po- Soucéast Material Rozméry Kust

zico (mm)
1 vahadlo ocel. struna @1 1
2  kotva ocel. plech
CSN 11320.20 26x16x1 1
3 jho ocel. plech

CSN 11320.20 27x16x1 1

s tim pocitano jiz pfi konstrukci modelu
a vyvazeni provedeno vhodnym rozmis-
ténim pfijimace a baterii, nezplsobi to
zvyseni vahy modelu.

2. Elektromagnet vétsich rozmér(
prevod na smérové kormidlo je tahlem
(obr. 2). Tohoto zpdsobu Fizeni pouzili
ing. L. Lichtblau a K. Barto$ u vétroné
Polysterix. Planek vétroné a popis zafizeni
je v MO 6/63. Hmota tahla ma byt mala
nebo lépe vyvéZena protizavazim, jinak
pfi rozhoupani modelu rozkyve smérové
kormidlo a stranové i model.

3. Trvaly magnet s oto¢nou civkou
nebo pevna civka s oto€nym trvalym
magnetem jsou upevnény v blizkosti
torsni tyckou (obr. 3). Tento zplsob
je v zahrani¢i bézny u mensich az malych
modeld. Serva téméf stejnych rozmér(
vyrabi nékolik firem. Na pfiklad Svycarské
servo Septalette vazi 30 g. Kroutici moment
na hfideli je 30 pcm a spotfeba proudu
150 mA pfi napéti 3 V. Je-li vysila¢ Fizen
multivibratorem, kterym lze ménit ply-
nule pomér signal-pomlka, mame nejjed-
nodussi proporcionalni fizeni. Takto pra-
cuje i souprava Webra Pico, kterou v mo-
delu o rozpéti asi 20 cm predvadél loni
na mezinarodni soutézi v Karlovych Va-
rech W. Kaseberg. Podle Gdaji vyrobce
ma servo kroutici moment na hfideli
35 pcm, coz staCi pro motorovy model

2 101

J&S-

Obr. 5

jadro aocel

CSN 11107.0 10x16 2
nosic mosazny drat 1.2 2
pruzina ocel. struna 0.15 1
2=

mosaz 2
kostra
civky silon 0 21x9 1
deska umatex 27x16 1
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0 rozpéti az 1,3m a vétron az 18 m.
Schéma a popis jednoduchého multivib-
ratoru, ktery lze pfipojit k jakémukoli
jednokanélovému vysilai je v MO 11/62.
Lze jim Fidit proporcionalné kterykoliv
ze tfi vySe uvedenych systémd.

Elektromagnet umistény v zadni
Casti trupu se dobfe osvédEil a proto po-
piseme podrobnéji Upravu vhodného relé
pro ty, ktefi je maji a vyrobu nového pro
ostatni.

Mame-li malé relé s kotvou zavéSenou
na bfitu, napf. RVZ 45, MVVS AR-1
nebo podobné, vysuneme opatrné kotvu
z bfitu a odpajime pfivody civky s desky.
Desku s kontakty sejmeme a stdhneme
civku se jha. Drat z civky odvineme -
hodi se jindy - a civku navineme plnou
dratem o 0 0,2 CuS. Civka ma mit
odpor 18 az 20 Ohmd. Proud protékajici
civkou pfi napéti baterie 4 V je 180 az
220 mA. Civku ovineme ochrannym pa-

pirem, nasadime zpét na jho a zakapneme
lehce acetonovym lepidlem. Na kotvu pfi-
pajime vahadlo z ocelového dratu o prd-
méru 1mm. Z izolatni hmoty (umatex,
umacart, kuprextit bez félie) vyfizneme
novou desticku, do niZ zanytujeme dvé
pajeci otka a k nim pfipajime vyvody
civky. DestiCka se podlozi pod relé a s nim
se priSroubuje ke sténé trupu.

Servo pro amatérské zhotoveni je roz-
kresleno na obr. 4 a 5. Jho je zmékkého
zelezného plechu CSN 11320.20 nebo
z plechu Arema CSN 12013 tloustky
1mm, toCend Cast z mékkého Zeleza (tyc
0 10 mm CSN 11107.0). Kotva je ze
stejného plechu jako jho. Jho i kotvu vy-
fezeme lupenkovou pilkou a pFesné opra-
cujeme ve svérdku jemnym pilnikem.
Zvlasté usazeni kotvy na bfitu musi byt
naprosto presné. Pruzinu navineme z oce-
lové struny 0 0 0,15 mmnatm o ¢ 3mm.
Mizeme pouzit i vhodné ocelové struny
pro néktery hudebni néstroj. Dostaneme-li

Ukéazka montaze serva, upraveného podle otiskova-
ného névodu z relé RV Z 45, v zadni ¢asti trupu vé-
tronz

strunu 0 ¢ 0,2mm, zvolime také vétsi
prdmér trnu, aby sila potfebna k napéti
pruziny zlstala stejnd. Napéti pruziny
smi byt jen tikové, aby se smérové kor-
midlo bezpe€né vracelo zpét.

Civku vysoustruzime ze silonu nebo
z jiné vhodné izolacni hmoty nebo ji
slepime z papiru a izolujeme lakem proti
vihkosti. Navinuta dratem 0,2 CuS ma
odpor 18 az 20 Ohmd a pfi napéti 4 V
proud 180 az 220 mA. (Hotovad kostra
civky je k dostani v prodejné Mlady tech-
nik, Jindfisska 27, Praha 1, a to pod Cis-
lem 1519 za 0,50 K&s Kkus.)

Smérové kormidlo modelu vyfizneme
z lehké balsy. Zavés je pfesné v 1/3
hloubky kormidla. Tim je kormidlo aero-
dynamicky vyvéazeno, takZe elektromagnet
prekonava jen maly zavésovy moment.
Staticky vyvazime kormidlo prouzkem olo-
va, ktery vlepime do stfedu nabciné
hrany. Uspéch chodu celého zafizeni
je v presnem provedeni, lehkém chodu
a dokonalém vyvazeni. Vychylky kor-
midla = 15° az 20° jsou omezeny dorazy,
zdvih kotvy magnetu nad stfedem civky
je nejvice 1,6 mm. Zavésy kormidla jsou
uloZeny v kovovych loziskach.

Magnetické servo s kormidlem musi
chodit spolehlivé jesté pfi napéti baterie
3,5—3,8V, takze plocha baterie vydrzi
na nékolik hodin letu. Dbame, aby podle
data vyroby byla baterie vzdy Ccerstva.
Elektromagnet je mozno ovladat pfijima-
¢em s relé i s vykonovym tranzistorem.

Mir. MUSIL, dlpl. technik

Servo BUDOMATIC

Pro novou R/C soupravu TONOX, vyrabénou v zadvodé ZDH
Ejpovice n. p., je vyrobcem doporuceno kromé zahrani¢nich serv
také servo BUDOMATIC, vyrabéné v LMK Ceské Budgjovice.

Servo BUDOMATIC, urcené pro ovladani kormidel, méa auto-
matickou neutralizaci pruzinou. K pohonu serva je pouZzit elekt-
ricky motorek PIKO 4,5 V. Trojnasobny pfevod o celkovém po-
méru 175: 1 je tvoren Celnimi ozubenymi koly. Pastorky jsou
mosazné, ozubena kola jsou zhotovena z umatexu. Motor a pfe-
v?d)i]jsou stazeny mezi z&kladni a pomocnou desku z duralového
plechu.
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ProtaCeni motorku v koncovych polohach a lehké vraceni do
neutrdlni polohy umoziuje specialni krokovy mechanismus, vy-
uZivajici k pfenosu sily setrvacnych sil, vznikajicich pfi otéeni
v rohatce. Chod tohoto mechanismu je spolehlivy. Obdobnych
principl vyuZivajicich setrvaénych sil je pouzZito i u nékterych za-
hrani¢nich serv. Pouzitim vratné pruziny na ose stfedniho ozube-
ného kola postacuje mala sila vratné pruziny k neutralizaci, pfitom
nulova poloha ovladaci paky je pfesné ur¢ena vzhledem k prevodu
do pomala.



Vibrace zplsobené spalovacim motorem modelu téméf ne-
ovliviuji funkci serva. ZmensSeni vysledné sily je pfiblizné Gmérné
otdtkam motoru a €inf asi 10 % pfi 10 000 ot/min.

Vysledna sila na rameni ovladaci paky je tmérna napéti napajeci
baterie. Zavislost napéti baterie a vysledné sily na IOmm dlou-

TECHNICKA DATA SERVA BUDOMATIC

Provozni napéti

Spotreba proudu

Celkovy prevod

Vratna sila do nulové polohy
Vysledna sila na rameni

10 mm dlouhé ovladaci paky

Doba chodu z nulové polohy

do maximalni vychylky

Doba chodu z maximalni vychylky
do opacné

Rozméry (délka,' Sitka, vyska)
Vaha

, 700
) 600

4—6V
300 mA pFi 4,5 V
175: 1 | 500
60 pondd c

400
300 ponddi pfi 4,5 V J%i@i
(viz diagram) s j 300
0,5 vt. pfi45 Vv -lC\/I Ao
0,7 Vt. pFi 4,5 V Ou
70 x 30 x 35 mm 100
459 s

Uziteéna zarizeni a

REKREACNI LETANI s jednopove-
lovymi R/C modely si mlzete zpestfit
tim, Ze model shazuje padak, nebo letky,
vysadi paraSutistu atp.

Potfebna Gprava spociva v tom, Ze podle
obrazku 1vytvofime v trupu modelu pro-
stor 6 pro vysadek, ktery je zespodu za-
kryt dvitky 1 z pFeklizky tl. 1-r 1,5m.
Dvitka se otaceji na prouzcich platna 2
a v zaviené poloze jsou drZzena gumovou
niti 3. Jeden konec gumy je upevnén na
koliku 4, zalepeném v trupu a druhy
konec je zavéSen na paCku CasovaCe 5.
Je dobré opatfit tento konec néjakym

krouzkem, nebot' samotna guma ma dost
velké tfeni a nékdy se stane, Ze se s packy
nesesmekne.

A ted uz zbyva jen vlozit do vysadko-
.vého prostoru napf. padacky, nastavit
na CasovaCi potfebny ¢as a odstartovat
model. Na hodinkach kontrolujeme ,Cas
C* a vhodnym manévrovanim se snazime
navést model v tomto Case nad stanoveny
cil.

Takové létani je jednak zajimavé, také
pro divaky, jednak ucinné poméha ziskat
pilotni cvik a jemnost v ovladani modelu.

ZPUSOB VYVAZOVANI vétrofid
odlisSny od bézného (broky) je vyzkou-
Sen v LMK Praha 6, a to na trupech z du-
ralové trubky zeslabené a odlehcené lep-
tanim.

Sestaveni predku takového trupu je
zfejmé z obrazku 2. Do osazené hlavice
1 z duralu nebo ocele je zavrtana a zale-
pena tycka 2 se zavitem. Na ni je mozno
posouvat vyvazovaCi zavazi 3, které ma
tvar véaleCku. Tento celek se vsune do
trupu z duralové trubky 4.

Podminkou pro dobrou funkci zafizeni
je to, aby hlavice i valeCek byly tésné
suvné do trupové trubky. Potom zafizeni
drZzi v trubce bez dalSiho zajisténi. Do-
vazovat je mozno tak, Ze za hlavici pfi-
dame dovaZovaci podlozku, kterou po-
jistime matici.

hém rameni ovladaci paky, pfi které je jeSté dosazeno maximalni
vychylky, je na pfipojeném diagramu.

Sohledem na zmenseni sily serva zpdsobené vibracemi doporu-
Cujeme pro motorové R/C modely pouZzit napajeci napéti 6V, pro
R/C vétroné staci 4,5 V. Nutno brat ohled i na velikost madelu, do
kterého bude servo pouzito.

Testoval: Ing. Jaroslav SNOBL

NAPETI BATERItUV) -»

namety
Zafizeni ma vyhodu také v tom, Ze
celkova vaha modelu z0stava pfi vyvaZova-
ni stala.
Zpracoval Ing. J. JISKRA

« Zavlacky malych primérd poslouzi
dobfe jako zavésy kormidel s dostatec-
nou tlouStkou materidlu. Zapichame je do
pfedvrtanych otvord (mensich primérd
nez zavlacka), do nichZz jsme nakapali

Epoxy 1200. Dbame, aby vSechna ocka
byla souosa, potom se kormidla pohybuji
lehce. Jako Cep pouzijeme ocelovy drat,
proviedeny pribézné viemi ocky, jehoz
konce ohneme.

Namét: Aerosport

» VA4cSina naSich modelarov mé nedo-
konald povrchovi Upravu modelov
hlavné preto, Ze nepozna jednoduché a ne-
narocné spoésoby, pomocou ktorych sa po-
vrch a vzhlad modelu zlepsi. Nikto nam
napfiklad nechcel zpociatku verit, Zze
v LMK Lucenec pouzivame na povrchovu
Gpravu len naSe ,nani¢“ laky. Rovnako
textilné barvy zn. TEXBA sa nam piné
osvédcili a hlavné karmin-Cervena je vy-
nikajuca.

Na linkovanie apod. pouZivame s Us-
pechom trubi€kového pera. Najvhodnej-
Sie sa ndm javi trubickové pero €. 8 bez
drotika. Daju sa s nim bezchybné tahat'
tenké Ciary nitroemailom, ako aj obtahovat’
Cisla Sportovej licencie a pfipadne iné
druhy povrchovej Upravy. ;

S. Hubert
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MLADEZ A STANDARDNI MODELY

Volné zpracovano podle
E. JEDEDSKEHO, Viden

Ps&no pro m0d8|éF

Béhem poslednich $kolnich rokl se zkousi
na videfiskych $kolach moderni zplisob prace
v leteckomodelarskych krouzcich. Déti ve
véku 10— 14 let v 31 Skolach stavi pod vede-
nim u€iteld tzv. ,standardni4t modely,
o nichz bude dale Fe€. Jde o Siroce zaloZzenou
akci, kterou ze strany 3kolskych organd pod-
poruje a sleduje odborny inspektor Slovencik,
za rakousky aeroklub pak vedouci letecko-
modelarské sekce, odborny ucitel ing. E.
Krill. Financni podporu poskytuje meéstsky
referat mladeze a vhodné typy modeld na-
vrhl autor tohoto ¢lanku.

Akce méla prvni dobry a verejné znamy
vysledek v roce 1964. Na tzv. ,,zdtopovém"”,
Uzemi Dunaje ve Vidni se konala velka sou-
téZ za UCasti téméF 300 (!) déti. Bezmoto-
rové ,,standardni4tmodely byly rozdéleny do
tFi skupin podle rozpéti kfidla: A do 60 cm
(188 déti), B 60— 100 cm (99 déti), C
100— 150 cm (54 déti). Modely skupiny A
startovaly jednak pomoci draku, jednak jako
hazeci kluzéky. V obou dalSich skupinach se
startovalo na $nlfe, pficemz soutézici sku-
piny C muselijiz vlekat sami. SoutéZ pfijel
shlednout i referent zapadonérneckéko aero-
klubu pro praci s mladezi, pan Pempe.

Pokusu se Skolnimi détmi predchazela
podobna akce pro déti starSi 14 let ve Svazu
modelarského sportu. Mladi zajemci tu sta-
véli ,,Standardni A-1* (viz podrobnéji
v MO 11(1964 - pozn. red.) a byla pro né
usporadana zvlastni soutéz, jez zahajovala
sportovni sezénu. Konala se na stejném misté
jako pozdgjsi soutéz Skol. V druhém ro€niku
Casne z jara 1965 startovalo mnozstvi mla-
dych modelafl pfevazingjiz jen s A-jednic-
kami ze standardnich stavebnich prvki
anebo sjejich odvozeninami. Také pozdéjsi
soutéze pro Skolni déti skonCily neméné
Uspésné nez prva.

ProC a jaké ,standardni" modely?

Napsali jsme uz v Modelafi 11/1964, Ze
stavbu z tzv. standardnich stavebnich
prvk{ Ize povaZzovat za revoluéni zménu
v technologii modelafské prace. Nejde tedy
snad o obchodni nebo mddni novinku!
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VITF.ZNE druzstvo $kolni soutéze s mode-
lem ,Pfiffikus" (skupina B, kluzadky do 100
cm rozpéti, start $idrou)

Autor standardnich stavebnich prvkd -
Erich Jedelsky - ktery nam také poskytl
informace pro tento ¢lanek, je svétoznamy
modelafsky teoretik a praktik. Od Cetnych
jinych se lisi tim, Ze se nikdy zcela nevzdalil
détem. A protoZze dobfe zna primérné
\ lastnosti a moznosti dnednich déti, dovedl
sam sobé stanovit dostatecné pfisné poza-
davky na to, aby déti zase ve vétSim poctu
a s dobrymi vysledky mohli stavét létajici
modely, jako to délali pfed asi 30 lety mo-
deléfi dnes dospéli.

Praxe z videniskych $kol jiz prokazala,
Ze vhodné modely ze ,,standardnich4sta-
vebnich prvk( jsou tim nejlepsim, co v sou-

Obr. 1. , Standardni stavoehnlce malého klu-

zdku" sestdvd z 5 prvkd — miry v mm:
(1) profilové prkénko — 2 kusy balsa
8X75X300; (2) nabézna lista — 2 kusy
smrk 3X3X300: (3) prkénko na ocasni plo-
chy — 1 kus balsa 1,5X75X300; (4) poloto-
var na trup — 1 kus balsa 41/8X6X450;
(5) zatézova destitka — 1 kus olovo

2X40X26. Stavebnici doplfiuje 1 mald tuba

rychleschnouciho acetonového lepidla.

Casné dobé existuje pro Gplné zacatecniky,
aniZz je to hotovy (plastikovy) model -
vlastné hracka. ,,Standardni#t modely jsou
pro déti pfitazlivé, protoZe jejich stavba
nevyzaduje zrucnost, ani cetné pracovni
néafadi a prostor, modely jsou brzy hotové
a hned létaji. Pfitom jsou mnohem robust-
néjsi a odolngjsi nez modely s papirovym
potahem. A kdyZz se prfece néco stane,
oprava je snadna a rychla a zase se brzy
léta dal. Nosné plochy z plnych balsovych
prkének nejsou choulostivé na prazici
slunce ani na vihko - model se proto nemu-
sf stale znovu zalétavat €i sefizovat.

Prizkum Kkonstruktéra byl ddkladny:
zjistilo se pfi ném napf. i to, ze kladny vliv
na zajem déti ma pouzivani rychle schnou-
ciho acetonového lepidla (tzv. ,tvrdého4),
aby se mohlo pracovat bez ¢ekani, plynu-
leji. Také lakovani balsy Zlutym prihled-
nym nitrolakem se osvédCilo leépe nezZ
¢irym. Barevné modely (Zlutou Ize kombi-
novat s jinymi jasnymi odstiny) se détem
vic libi nez ,bezkrevna4t pfirodni barva
balsového dreva.

Co se tyGe navrhu samotnych modeld,
dbal konstruktér na to, aby se snadno za-
létavaly, byly velmi stabilni, nechaly si
ledacos libit a pfitom aby pfipominaly



skute€nd moderni letadla (!) - proto také
u véech kabinka. Z ekonomickych ddvodi
je stale nejvhodnéjsi kluzék. Byly zvoleny
tfi druhy:

a) Maly kluzak o rozpéti 60 cm (,,Wcihe*)
b) Vétsi kluzdk o rozpéti asi 90 cm, schop-

¥~ o

ni ny vleku $ndrou (,,Pfiffikus“)

¢) Skolni ,,Standardni A-1* o rozpéti asi
t 120 cm (otiskli jsme v MO 11/1964).

START pomoci draka: po poutali S$nlfe
vyjizdi do vysky ,kotka" se zavéSenym jed-
nim nebo 1 nékolika ,standardnimi” modely.
Vypus$téni umoziiuje zardzka na S$ilfe, kte-
rd otevie zavés na ,kocce"

P¥i celém pokusu na videnskych Skolach
bylo d@sledné dbano principu dobrovol-
nosti - ve vybéru do krouzkd i pfi préci
s détmi. Pan Jedelsky oznaCuje za psycho-

10

Obr. 2. Maly kluzédk ,Wethe" je zékladni
typ ze ,standardni" stavebnice, jsou mozné
nejrznéjsi obmény modelu 1 podle vlastni
fantazie déti

logicky vhodngjsi nevnucovat chlapcdm
jednotny model, ale naopak dat jim moz-
nost vybéru tvarové odlisnych modeld, sta-
vénych oviem z jedné zékladni sady ma-
terialu. Jestlize se pak chlapcim prvni
model brzy podafi a Iéta, daji si u druhého
spiSe uz poradit.

,,Standardni stavebnice malého kluzaku"
(viz obr. 1a 2) umozZiuje stavét ¢etné ob-
mény modelu ,Weihe*, ackoli sestava
jenom z 5 stavebnich prvkd. Napomaha
tomu i to, Ze instruktor se nemusi zlobit
s kluky, ktefi lamou Zebra apod. a misto
toho mlze podporovat a usmériiovat jejich
prirozenou snahu ,,udélat si letadlo" podle
vlastni pfedstavy. Prlimérny chlapec po-
stavi ,,standardni” maly kluzak asi za 3
hodiny, tj. za jednu pracovni schlizku
krouzku, takze tyz tyden je uz mozno jit
létat (1).

Pfechodnym typem k malému vétroni
A-1 je stfedni kouzak ,,Pfiffikus“ o rozpéti
asi 90 cm (obr. 3). Jeho stavebnice obsahu-
je tytéz dily jako pro predchazejici maly
»standardni" kluzak a k tomu jeSt& frézo-
vany nosnik trupu profilu T (6) a hotové
stfedni Zebro vysSkovky (16). Na tomto
modelu si uz chlapci osvoji zakladni ,,vét-
ronarské" navyky:

,SVatd",

b) Klouzani se sefizuje zménou Ghlu sefi-
zeni (podkladanim vyskovky),
¢) Spolehlivého vleku na $rilife se dosahne

vhodnym nastavenim smérovky,
d) Funkce determalizétoru.

Nejdokonalejsi z trojice zékladnich ra-
kouskych bezmotorovych modeli je ,, Stan-
dardni A -1%, kterou jsme uZ uvefejnili

v MO 11/1964. Konstruktérovi se tu poda-
filo najit kompromis mezi protichtdnymi
poZadavky: jednoduchost, robustnost, ma-
la pracnost, malé rozméry (transport)
a dobré letové vlastnosti a vykony. Proto
je tato A-jedniCka dnes zavedena jako ,,za-
CateCnicky model OMV"™ (6sterreichi-
scher Modellsportverband = OMV -
Rakousky sportovni modeléafsky svaz). Za
maly rezijni poplatek obdrzi kazdy novy
Clen klubu stavebnici ,,Standardni A-I",
a to jestlize se zavaze, ze s modelem bude
létat a slozi zkouSky A, B a C, které s nim
jdou snadno splnit. Mimoto je ,,Standard-
ni A-1" oblibena i u dospélych modelard
jako ,,nedé&Ini" model.

Prispévek E. Jedelského jsme zpracovali
obsirngji, protoze ukazuje jeden ze zplsob,
jak ziskat pro modelarstvi nejmladsi zajem-
ce. Situaci u nas v tomto sméru nepokladame
zdaleka za uspokojivou. Kdyby se slova rov-
nala skutk@im, mohli bychom byt i v modela¥-
ské cinnosti mladeze mistry svéta. Zatim
vdak méame sice cenné Uspéchy sportovni,
avSak c¢innost mladych modelari pokulhava.
Je to hlavné proto, Ze se o ni malo starame,
jak cose ty¢e materialu, tak instruktord. A to
by se mélo zménit, dfiv nez bude pozdé!

Redakce

L,STANDARDNI" modely se vyborné osvéd-
Cuji i v zimé; nemaji papirovy potah, takze
nejsou choulostivé na zmény teploty a vlh-
kost
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Obr. 3. Stfedni kluzadk ,Pfiffikus" je pfre-
chodovym typem mezi malym kluzdkem a
modelem A-l.

SEZNAM SOUCASTI: (1) profilové prkénko
— 2 ks balsa 10X100X460; (2) na&bozné lis-
ta — 1 ks smrk 3X3X460; (3) podlozka
kfidla — 1 ks smrk 2X10X125: (4) potah
stfedu kfidla — 1 ks preklizka 0,8X10X125;
(5) zavés pro poutaci gumu — 1 ks mosaz

Jak na to

0 1X13; (6) frézovany nosnik trupu profilu
T — 1 ks smrk 2/3X10X460; (7) trup — 1 ks

balsa 10X49X225; (8) z4&téz — 1 ks olovo
2X35X50; (9) zavés pro poutati gumu —
1 ks buk 0 4X30: (10) vleSny héacek — 1

ks mosaz 0 1X20; (11)
1 ks celuloid 0,3X35X70; (12) smérovka —
1 ks balsa 1,5X75X100; (13) néklizky —
2 ks balsa 3X3X45; (14) zardzka — 1 ks
smrk 3X3X10; (15) vyskovka — 1 ks balsa

vétrny Stitek —a

S MODELY

Hned po vyhodnoceni lofiskych mistrovskych soutéZijsme poZzadali nové mistry republiky
ve viech kategoriich o planky a popisy modeld, s nimiz doséhli titulu. Mistrovsky model
Wakefield S-65jsme vSakjiz méliv MO 6/66. Protojsme Antonina Simerdu misto vym&hani
planku trochu vyzpovidali. Neni sice skoupy na slovo pFi sdélovani svych zkuSenosti (viz
MO 11/65 a 6/66), avSak nalétal-li jako jediny v mistrovstvi republiky absolutni maximum
(2 X 900 vtefin), musi toho védét jesté vic - Feklijsme si. A hledte, védél:

Toniku, doséahl jsi na doma-
cich kolbistich jedine¢ného -
spéchu — stal jsi se mistrem
republiky bez ztraty jediné
vtefiny. Mdze$ nam Fici, jak jsi
to udélal?

Na tuto jednoduchou otazku neni viibec
jednoduché odpovédét. U modelu na
gumu je vice proménnych velicin jez ovliv-
nuji jeho let, nez u modeld jinych katego-
rii. V8echny tyto veliCiny je tfeba sladit
v harmonicky celek tak, aby kazda z nich
se podilela nejvétsi moznou mérou. Mnoh-
dy trva Clovéku léta, nez se do toho trefi.
(A nékdo se netrefi vibec.) Mné se to
trochu podafilo loni a takhle do dopadlo.

Zda se tedy, Zze tvym mode-
IGm k dokonalosti jesté néco
chybélo. Co to bylo, jak jsi na
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to prisel a co jsi podnikl pro
zlepSeni?

Na MS ve Finsku jsem se dobfe dival.
Vidél jsem, Zze mym modeldm chybi
»Zivot“. Pomoc byla jedind, zvétsit krou-
tici moment svazku. Po navratu domd
jsem svazky previnul ze 14 na 16 niti.
Jinak jsem na modelu a na zplsobu lé-
tani nic nezménil, abych mél porovnani.
(Pozdéji jsem pouzil jiné vrtule - viz
vykres.) Vysledek se dostavil: v posled-
nich tfech soutézich r. 1965 jsem dosahl
¢asli 842, 841 a 900 vtefin. Nemohu
ovdem fFici, Ze ted uZ bych na modelech
nemél co zlepSovat. Jak Clovék shird zku-
Senosti, prichdzi vzdy na nové a nové na-
pady. Ustrnout znamena jit zpét.

Tvé soucasné postaveni v Zeb-
ficku nas opraviiuje k nézoru,

1,5X75X300; (16) stfedni Zebro vysSkovky -
1 ks balsa 8X10X75; (17) néklizek — 1 ks
preklizka 0,8X8X30; (18) kolik determali-
zatoru — 1 ks buk 0 3X35; (19) ,pilot* —
1 ks preklizka 2X20X20; (20) omezovat vy-
klopeni vyskovky — 1 ks silon 0 0,3X100.

Déle: 1 stfedni
tonového lepidla,
tého nitrolaku.

tuba rychleschnouciho ace-
100 cm5 prhledného Zlu-

WAKEFIELD?

Slovensky reprezentant v kategorii A-2
Michal Hlubocky z Bratislavy je neméné
dobry i v modelech na gumu B-2 Wakefield

Ze neni povolanéjsiho radce,
ktery by byl s to Fici &tenaflim

jak na to. Spust tedy.
To vam pékné dékuji! Takovych otazek
se vzdy bojim-. Mam cFnifciat vam zdan-
livé liSackou, presto vSak jediné spravnou’
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odpovéd. Stavte, létejte, divejte se kolem
sebe a ziskavejte zkuSenosti. Dopoustéjte
se omylll a plné si je pfiznavejte a poucte
se z nich. Omyl( se dopoustéji i ti nej-
chytrejsi. (Opakuji je vSak jen hlupaci.)
Takové rady vSak nikoho neuspokoji
a tak budu prece jen pokracovat.

Tedy, jaky model? Mame vychazet ze
souCasného stavu. V GspéSnych modelech
soucasnosti je vSechna moudrost dosa-
vadniho vyvoje. Nevymyslejte si Zadné
pfevratné koncepce. Pravdépodobnost, Ze
v préibéhu dlouholetého vyvoje bylo sou-
stavné opomijeno néco, co vy jste pravé
objevili, je takfka nulova. Postavte si
Gspésny znamy model nebo i vlastni
konstrukci (kterd se stejné bude néfemu
podobat, bude-li mit kfidlo, trup, ocasni
plochy a vrtuli - ale s tim si nelamte
hlavu), a létejte.

1 Drak modelu by mél byt lehky
a pevny, kvalitni povrchova Uprava sa-
mozfejmosti. Dnes uz by to u nas nemél
byt problém - je papir i pomérné kvalitni
lak a jsou i pfebornici, od nichz to mdzete
okoukat (Klima, Rohlena, Pernica aj.).
Kupodivu byly jesté loni k vidéni na vy-
bérovych soutézich modely, které pfimo
budily pohorSeni. Ja sam pouzivam lak
C 1106, ktery pomérné hodné fedim a na-
téry kolikrat opakuji. Snazim se vyjit pod
vahu a model dovazit; je lepsi odebirat
zavaZi nez bezmocné pozorovat stoupajici
véhu modelu.

Drak je pochopitelné celobalsovy, jen
hlavni nosnik kfidla a vySkovky ze smr-
ku. Dalezité je vhodné usporadani nosnikd
v kfidle. JeSté se mi nestalo, Ze bych i pfi
sebevétSim vétru zldmal kfidlo (vazi mi
50—55g). Pouzitym profildm nepfikla-
dam velky vyznam, modely létaji témér
stejné jak s tlustymi, tak i s tenkymi pro-
fily. Dulezitgjsi je, aby profil kFidla byl
,Sladén* s profilem vySkovky. Sam jdu
takovou stfedni cestou, spiS se vSak pfi-
klanim k tenéim profilim - viz uz dfive
uverejnéné modely. Turbulatoru nepo-
uzivam. Trup uvnitf v misté svazku po-
lepim papirem a diikladné nalakuji. Jinak
saje mazani svazku a to néco vazi. Pfi
nasich zmenSujicich se letiStich bude
vsak nutné opatfit modely mechanickymi
Casovaci, které by nahradily nespolehlivé
hofici doutndky. Za vétru 3—5 m/s pfi
dosaZzeni maxima model ulétne pomérné
velkou vzdalenost a pak je nutné, aby de-
termalizator fungoval presné za 185 vt.
(5 vt. na Casoméfice a Spatné ukazujici
stopky.)

2. Vrtule délam z tvrdé balsy stejné
jako dfive z lipy, tj. rozméry i tloustku
listd. Listy po opracovani nalakuji fidkym
lakem, hladce vybrousim a polepim ja-

Nacelnik LMK Brno 111 mé v kategorii
Wakefield vzdycky néco jiného neZ ostatni

12

ponskym papirem. (U kofene je zpeviuji
z obou stran pfeklizkou tl. 1mm. Vaha
listu je asi 4—5 g, tj. asi polovina dFivéj-
Siho lipového. To se pFiznivé projevi klid-
néjsim chodem vrtule, protoze i kdyz ji
dobfe vyvazim staticky, tézko se podafi
vyvazit ji dynamicky. ReSim to tak, Ze
vyrobim vic stejnych listd a posuzuji
jejich kombinace pFi vlastnim [étani. Je
to sice zdlouhavé, ale prozatim to povazuiji
za nejlepsi zpdsob. (Zbylé listy vrtule si
ponecham jako néahradni.)

Na vrtuli hodné zavisi vykon modelu
a je tedy na misté vénovat ji nélezitou
péci. Doporucuji 0 550/600 pro 14 niti
pri Sifce listu 50 mm jako maximum. Sam
ted 1étdm s vrtuli o 0 570/700 na 16 niti
1 X 6 mm (viz vykres).

Hlavici mém celou frézovanou z elektro-
nu, s kuli€kovymi lozisky, hfidel o 0 3mm
mé na jedné strané kardan, na druhé
strané oko pro nataCeni. Kardanovy zavés
a celkové uspofadani podle vykresu mistra
sportu M. Urbana napoméha < zvy3eni
vykonl, nebot sniZuje ztraty energie,
zejména pfi vychylovani osy hlavice z osy
svazku. Do hridele o O 3 mm nedoporu-
Cuji vrtat vétsi otvory nez o 0 1,2 mm.
Na nejvice naméahané €asti pouzivdm vy-
branych ocelovych jehel. PFfed kazdou
vyznatnou soutézi hlavici rozlozim, vy-
Cistim a promazi. Také vyménuji gu-
micky, které napomahaji sklopeni listd
vrtule.

3. Gumovy svazek ovliviiuje vykon
modelu nejvice. Sebelépe postaveny model
opatfeny sebelepsi vrtuli nic nedokéze,
bude-li  mu chybét vykonna pohonna
jednotka. Ze zkuSenosti vim, Ze u kazdé
gumy (Pirelli, dfive madarské i u -naSi
Optimit) byly znatelné rozdily ve vlast-
nostech podle vyrobnich Sarzi. Od r.
1960 létam vyhradné na gumu Pirelli
1 X 6 pouze z pfidélu. PGvodné jsem létal
na 14 niti, nyni i pfi svazku o vaze 40 g
pouzivam 16 niti. M4 to velkou vyhodu
vtom, Ze se mi zesilenim svazku podafilo
dosahnout stabilngjdich vykond, zejména
pfi létani v nepfiznivych podminkéach.
Je ovdem nutné mit vhodnou vrtuli; ta
kterd byla dobré na 14 niti, bude asi tézko
dobra na 16 niti, nebot bude pracovat za
jinych podminek. Model by se pak téZko
krotil v pocatecni Spicce motorového letu.
Doporucuji, aby délka motorového letu
byla asi 30 vt. pfi nataceni asi 330—350
otoCek svazku ze 16 niti 1 X 6.

S pridélenou gumou zachazim
takto:

a) Navazim svazky na anal, vahdch na
suchou vahu 39—39,2 g.
b) Navinu je na poZadovany prifez (14
az 16 niti). Zda se mi vyhodnéjsi zabéhnout
svazky o 14 nitich a pak je previnout na
16 niti; silngjsi svazek klade z pocatku
velky odpor a cely proces zabihani mi
pFipada pfilis nésilny.
c) Navinuté svazky dlkladné umyji ve
vlazné vodé vysoce pénivym mydlem
(Hellada).
d) Svazky se snazim co nejrychleji ususit
tim zplsobem, Ze jich vzdy vezmu asi
5 a rychle je roztoCim, aby z nich voda
vystrikala (,,rucni odstfedivka'). Pak je
dam oschnout do mistnosti, kam se malo
chodi (koupelna) a kde se nevifi prach,
jenz-by se potom usadil na jednotlivych
nitich.
e) Osusené svazky ihned dikladné namazu
mazanim, které bylo bézné k dostani
(uZ neni a je to velké& Skoda!) a uloZim je
v polyetylenovém s&cku na asi 2—3 mésice
v temném misté bez vykyvi teploty.

této dobé (a také podle potfeby)

Nové vrtule k modelu $-65

MODELAR . 3/1967



ulozené svazky postupné zabihdm, a to
pfimo pfi tréninku. Je sice vice prace
s vymeénovanim, avsak je to lepsi nez dfive
»na klice4 guma se tak netrhd a model
zalétdm prakticky na maximalni otocky
svazku. Po prvé toc¢im 40 %, déle asi 65,
80, 90, 95 a 100 % maximalnich otocek.
JeSté se mi nestalo, Ze praskl svazek;
pfi maximalnim nato€eni byla nékdy pfe-
trzena jedna nit. (Myslim, Ze to vSak
hodné zavisi na kvalité gumy.) Po kazdém
letu svazek vyjmu a diikladné promnu,
aby byl opét dobfe promazan.

PFi nataceni v tréninku zavéSuji model
do vidlicky, zaSlapnuté jednim koncem
do zemé pod uhlem asi 60—75° do hloub-
ky asi 30 cm tak, aby se nedala lehce vy-
tahnout. Toto zafizeni bylo jiz uvefej-
néno (foto s. Klimy v MO 1/67). Natéce-
ni timto zplGsobem se mi osvédcilo Iépe
nez s pomocnikem.

g) Zabéhnuté svazky potom roztfidim
podle délky a mincifem na 3 skupiny,
tj. silné a slabé pro trénink, prdmérné
pro soutéZe.

h) Svazky nechavam stale namazané a u-
myvam je jen kdyZ se do nich dostane ne-
Cistota nebo kdyZ z potrhanych navijim no-
vé. To vSak je podminéno I pouzitym ma-
zanim; pfi jiném neZ uvedeném mazani
tomu bude tfeba jinak - zaleZi na tom,
jak mazani rozruSuje povrch gumy.

Pro soutéZ pouzivdm zasadné zabéh-
nuté svazky, ovsem ne zase olétané. Po
procedufe zabihani jich mam vzdy tak 10,
takZe pfi létani 3—6 (dfive) vybérovych
soutézi béhem roku pouziji svazek nej-
vice tfikrat. Na soutéZe mistniho razu
pouzivdm svazk{ tréninkovych. Létani
s Cerstvymi svazky nedoporucuji, guma
se jednak snadno trha. iednak rozsah
velikosti krouticiho momentu je zde da-
leko V&tsi.

PFi nataCeni svazek vytahnu pouze
na 3,5nasobnou délku, vytdhnuti na maxi-
mum mdze zpdsobit jeho ,ztvrdnuti*4
To je nejlepsi prilezitost jej pretrhnout.
Ztvrdnuti se d& zabrénit spravnym nata-
¢enim, tj. asi 55 % otocek pfi vytaZzeni
a zbytek postupné pfi zasouvani do trupu.
To€im uz pfi vytahovani svazku a to tak,
Ze pfi vytazeni na 3,5ndsobek mam nato-
¢eno asi 15—20 % otoCek. Myslim si vSak,
Ze toto neni vilbec podstatné pro techniku
nataceni, zasadni je toCit svazek tak, aby
pfi' pIném natoCeni byl jeSté zjevné elas-
ticky, tj. aby se do ného dalo natoCit
jeSté asi 10 otocek, i kdyz by to bylo spo-
jeno s ur€itym nebezpe¢im (pro 16 niti).

Stalo by za dvahu zkouSet gumu
stejnym zpGsobem, jako to délaji
naSi pokojovi modelafi. Pfedpoklada
to ovSem, ze ndm sdéli své zkuSenosti!

S modelem jsem spokojen, az kdyz
v klidném beztermickém pocasi dosahuje
stabilné Casd 150—160 vt. (i kdyz je
v budoucnu pfedpoklad dalsiho zlepsen).
To je 750—800 vt. na 5 letl, coz povazuji
za dobry standard na 40 g vahy svazku.
Pfedpokladad to dosdhnout v motorovém
letu vySky 70—80 m; z této vysky jiz
model potfebnych 130 vt. naklouze. Po-
kud model téchto vykon(i dosahuje, mo-
hu byt bez obav, Ze na soutéZi neuspéje.
Je jisté, Ze u naSeho sportu hraje roli
i Stésti, ovdem o tom mdzeme mluvit
pfi 1—2 letech, ostatni musi byt v mo-
delu.

PFi tréninku se drzim zasady: méné
letd, ale naplno. Létat na 80—90 % ma-
ximalnich oto¢ek nema vibec cenu, to
je tak dobré pro zalétani a pocatecni
»VylétavaniZt modelu, kdy jeSté nejsme
obeznameni s jeho vlastnostmi.
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Po dlikladném zalétaini modelu jdu
létat v tydnu pFed soutézi 2—4krat. Pro
soutéZe pouzivam dvou UplIné stejnych mo-
deld; ma to vyhodu, Ze v pfipadé rozhiti
obou se z nich da obycejné sestavit jeden
model k dolétani. Praktikoval jsem to tak
napf. uz v r. 1964 na vyborové soutézi
v Roudnici n. L. a dosahl jsem 899 vt.

O tom, jak si po€inat na soutézich,
bylo uz napsdno mnoho. Dbam hlavné
na to, abych si néjakou zavadu nepfivezl
na soutéz uz z domova. PecClivé zkontro-
luji stav modelu, vyspravim co je tfeba,
vyménim vazaci gumicky a dlikladné pro-
veFim hlavici, vrtuli a zadni zavés svazku.
Na modelu mam v3echny podlozky zajis-
tény a oznaCeny barvou: pak je na prvni
pohled zfejmé jejich pFipadné odlepenti.
Casto se mi to stavalo na prvni pfepazce
trupu, pokud jsem ji délal z preklizky.
Nyni po nahrazeni celuloidem tl. asi 2 mm
(ze starého trojuhelniku) mi tyto starosti
odpadly.

V na§i modelafské vefejnosti
trvad povédomi, Ze v kategorii
Wakefield jsme trvale za svéto-
vou Spi¢kou a Ze se do ni nikdy
nedostaneme. Co o tom soudi$?

Nerekl bych, Ze tomu tak je. VZdyt uz
v minulosti jsme v této kategorii dosahli
vyznagnych Gspéchl zasluhou R. Cizka
a Fr. Dvoraka. Bylo to také tim, Ze se
u nas v roce 1957 létalo na 50 g gumy,
kdeZto jinde jeSté na 80 g. Nova pravidla
FAI pro mezinarodni soutéze platila od
r. 1958. Tohoto naskoku jsme wvyuZzili
jak na mistrovstvich svéta, tak i na mezi-
narodnich soutéZich (lidové demokratic-
kych statd). Tyto Uspéchy nas trochu
ukolébaly a tak pfi porovnani nasi a své-
tové arovné na MS v r. 1965 ve Finsku
jsme zjistili, Ze jsme opét ustrnuli. PFicin

PionyFi Nejezchleb a Darnhel s Brna,
vitézové krajské pionyrské soutéze, trénuji
s modely na gumu i v zimé

bylo mnoho, nebudu je rozebirat, nebot
dnes uz létdme opét na nova pravidla.

Co fekne§ ¢tenarlim na zavér?

Letos mame velky rok. Pofadame MS
a tak bychom vSichni chtéli dosahnout
co nejlepsich vysledkd. Preji si, aby naSe
Groveri v kategorii Wakefield stoupla (je
to podminéno hlavné dostatkem gumy).
Modeléafi by méli pfekonat obavu ¢i ne-
chut k vyfezavani vrtule, coz povazuji
za jednu z velkych pFekazek rozsifeni
potu modeld na gumu. Cim vice nas
bude a ¢im vice se budeme na soutéZich
vzajemné ,,prohanét4 tim rychleji do-
sahneme pozadované drovné. Tém, kdo
to jeSté nezkusili, mohu jenom fFici, Ze
[étani s modely na gumu je jednim z nej-
krasnéjSich pozitkl z celé modelafiny
vlbec!

Otazky kladl Zdenék LISKA

MALE DOBRE RADY

e Vrtulovy list k modelu B-I Ize
upevnit jednodude podle obrazku. Hlini-
kovym profilem tvaru ,,U“ 1otl. 0,5 mm

prochazi mékky Spendlik 2, na némz je
Je zavéSen vrtulovy list 3. Kofen listu je
zesilen ze stran 1 mm preklizkou 4. Vyho-

TRUP

dou tohoto feSeni je snadnd montaz a vy-
ména listu. an

e Posuvny vlecny hacek pro vétro-
né. V trupu je zalepen drat 1, po némz se
posouvd trubi¢ka 2 s pfipajenym hackem
3. Krajni poloha hacku se nastavuje
dorazem 4 z lustrové svorky. Plechovym
drzékem 5 prochazi ty¢ 6, na niZ jsou umis-
tény dorazy 7 a 8. Polohou téchto doraz(i
se nastavi velikost vychylky smérového
kormidla. Tahlo 9 ke smérovce ze silonu
nebo lanka prochazi vodicim ockem 10
Trubicka s hackem je spojena s tyCkou po-
moci lanka 11 a gumové nité 12. Uspofra-
dani je vyhodné, protoZe pfi posouvani
dorazu 4 se neméni vychylka smérového
kormidla.

)
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dal s maketami?

Je jiZz znamo, Ze mezinarodni leteckomodelarska komise (C1AM)
pfi FAI schvalila loni v listopadu mimojiné téz definitivni pravidla
pro makety upoutané a Fizené radiem. Pravidla pro volné létajici
makety z(stala nadale v ndvrhu. Schvalena mezinarodni pravidla
byla v zahranici ve zkudebnim ,,provozu" od roku 1964, tedy pIné tFi
sportovni sezony.

Upoutané makety u nas se v téchto létech vyvijely ponékud od-
liSné; plati pro né narodni pravidla, kterd méla odstranit nékteré
nedostatky navrhovanych (a pFijatych) mezinarodnich pravidel.
Velky dliraz byl kladen v nasSich pravidlech i na spravedlivéjsi pomér
mezi hodnocenim stavby makety a letového programu.

Schvalenim mezinarodnich pravidel pro U-makety vyvstava pro
nas nyni oSemetna otdzka: Co dal? Spolu s pravidly se totiz do-
stava maketam oficialniho uznani, takze je jiz mozné srovnavat um
a Sikovnost na mezinarodnim poli a doufejme, Ze ¢asem i na mistrov-
stvi svéta! Nepdjde to oviem jisté pfili§ rychle, ponévad? kategorie
maket je pravejednou z nejobtiznéjsich.

Vcelku se neda fici, ze bychom §li v poslednich létech Gplné
odliSnou cestou, nez jaka byla vymySlena a nakonec pfijata
CIAM - FAIL. Nemélo by rozhodné smysl vzruSovat se néjak uz
letos. To znamend, Ze vybérové soutéze odlétame klidné podle
platnych narodnich pravidel. Nebylo by vSak také rozumné , hrat
si na vlastnim pisku“ trvale a nedbat na to, ¢im se Fidi vétsina
modelaf organizovanych v FAI. Pravidla, at' narodni ¢i mezina-
rodni, se tykaji konec koncl pfedevsim téch, kdo uz s maketami
soutézné létaji nebo se k tomu chystajl Proto povaZujeme za
ucelné upozornit jiz nyni na to, jak se véci vyvinuly a dat podnét
k premysleni viem zajemcum

PrileZitosti k vyjadreni nazor(i budou jednak (hlavné) vybérové
soutéZe, jednak pisemny styk pfimo s trenérem. Teprve po zjisténi
co nejvétsiho poétu nazorl bude mozno doporugit ustfedni sekci
k zésadnimu rozhodnuti, zda se Ffidit dal pravidly narodnimi ¢i od
nich ustoupit.

Nékteré dllezité zasady mezinarodnich pravidel a rozdil mezi
nimi a nasimi narodnimi pravidly:

Pravidla jsou zpracovana v souladu s desetinnym tfidénim
v kédu FAL:

7.1. VSeobecnd pravidla pro soutéZe maket

7.2. Ustanoveni pro upoutané makety

7.3. Ustanoveni pro volné létajici makety

7.4. Ustanoveni pro radiem Fizené makety

Koéd FAI byl navic doplnén i ve vieobecné €asti 1 a 2. Pro
soutézni létani s upoutanymi maketami tedy plati body 7.1. a 7.2.,
pro radiem fizené makety pak 7.1. a 7.4.

Co se tyCe letovych schopnosti, udélal
jisté dobre nacelnik LM K Frenstat pod
Radhostém Zdenék Raska, kdyz sahl po
letadle Piper PA-18 ,,Super Cub*.
Model o rozpéti 1075 mm a délce 686 mm
vaZzi celkem 890 g. Pohanijej motor 1,5
cm3aRjC souprava Gama Fidi smérovku.
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VAS UKOL: vyberte spravné odpovédi
k otazkam a zaSlete je redakci do 4. dubna na LU
korespondencnim listku s ustFizenym ro-
hem. Pfipojte svoji Uplnou adresu, stafri a za-
meéstnani. T¥i spravné odpovédi odménime kni- *
hou. LU

1. Balsovy strom roste hlavné v: Afrika - Z
Austrélie —Jizni Amerika?

2. Svétové leteckomodelarské rekordy uznava
organizace (zkratka): FIA - FAIl - FIM? aij

3. Ceskoslovensky ,kral vzduchu“, pilot - p.
akrobat FrantiSek Novak se proslavil na letadle:
Aero 102 - Avia 122 - Letov S-328? n

Znamkovani se lisi zasadné od naSich pravidel. Mezinarodni
pravidla stanovi zndmky 0— 10 nasobené pFislusnym koeficientem
(obdoba nasi kategorie UA a RC).

U upoutanych maket se ur€uje v podminkéch pro z&kladni hod-
noceni, Ze nejméné jedna z pfedloZenych dokumentacnich fotogra-
fii pfedstavuje pfimo letadlo zpracované jako maketa (znaky,
popisy, zbarveni atd.), a Ze se hodnoti jak pfesnost méfitka (shod-
nost se vzorem), tak i rukodéIného zpracovani. Stanovené prvky
jsou obdobné jako v naSich narodnich pravidlech, chybi ale pfi-
davné body za obtiznost stavby, které jsou v naSich pravidlech.

Letovy program trva rovnéz 7 minut, ale jsou povoleny dva po-
kusy o kazdy se dvou soutéznich letl. Vlastni hodnoceni letu je
obdobné, je ale rozdil ve skladbé prvku 4 povinné vetné pojizdéni
a 5 vybérovych. Hodnoceni vicemotorové makety je jen ve vybé-
rové Casti jako jeden z prvkd (ne ve  stavbé)!. Novinkou je i letovy
prvek podle vlastniho vybéru, pficemz ale musi byt pfedlozen
dlikaz, Ze i skute¢né letadlo takto Iétalo.

Vysledné bodové hodnoceni se viak podstatné lisi, jak je vidét
z tabulky, kde jsou uvedena dosazitelna maxima.

TABULKA Cs. narodni Mezinarodnf
pravidla pravidla FAI

Zakladni hodnocenfi 125 bod{ 520 bod(

Letova sestava 81 bodd 260 bodd

Body zahodnoceni: body

za let 60,6 % : 39,4 % 66,7 % : 33,3 %

Makety Fizené radiem u nas zatim soutézné neletaly, nase na-
rodni pravidla pro né neexistuji. Vzhledem k nasemu primérnému
vybaveni radiovymi aparaturami ovSem schvalend mezinarodni
pravidla maji znacnou nevyhodu v tom, Ze nerozliSuji mezi jedno-
povelovou a vicepovelovou maketou. Tento ,,handicap4by mohl
byt odstranén pro nase podminky napf. tim (aby tato kategorie
méla u nas vibec nad&ji na Gspéch), Ze bychom zavedli kromé me-
zindrodni kategorie FAI i kategorii nérodni, obdobnou naSi
kategorii RCC - 1 Zakladni hodnoceni by bon jednotné, jen
letova &ast by se skladala z prvkd kategorie RCC - 1 obohacenych
0 nékteré vybérové prvky.

V soucasne dobéjsou jiz pravidla FAI pro obé kategorie maket
preloZena. Budou rozmnozena a nacelnici klubl sije mohou vyzadat
na modelafském odboru UV Svazarmu, Opletalova 29, Praha I.

Zdenék KALAB trenér kategorie U-maket

MODELAR . 3/1967



JUGOSLAVSKA RAKETA *

Znamy jugoslavsky modelaf Ale-
ksandar Stojanovi¢ z NiSe vdm pfed-
stavuje svlj model, ktery zvitézil na
lofiském M. mistrovstvi SFRJ v Osi-

MODELAR . 3/1967

jeku a ustavil také novy jugoslavsky
rekord v dobé letu na padédku casem
3min. 29 sec. Planek otiskujeme v pl-
vodnim provedeni autora.

Na fotografii Dukiie Mubediela ze Sarajeva vidite
popsanou raketu Rekorder Alexandara Stojanoviie

K STAVBE. Hlavice 1 je zhotovena
z tvrdé balsy o rozmérech 24 x 24 x 80
milimetrd na soustruhu nebo vrtacce.
Trup 5 je slepen z kladivkové Ctvrtky na
trnu 0o 0 22,2mm (trn ovinut dvakrat,
lepeno libovolnym lepidlem). Ctyfi sta-
bilizatory 6 z tvrdé balsy tl. 2mm jsou
vybrouSeny do soumérného profilu podle
planku. Vodici trubicka 7 je rovnéz z kla-
divkové Ctvrtky.

Do hlavice je zaSroubovéno zavitové
otko 3. Pro pfipadné dovazeni poslouzi
7482 2 z olovéného plechu tl. 2 mm.
Paddk 8 mulze byt z fdlie polyethylenu
nebo z nejten¢iho hedvabi. Pro rekordni
let byl pouzit padak s 12dhelnikovym pl-
dorysem o 0 75cm. Délka padakovych
$nlr je 80 cm.

MONTAZ. Trup, hlavice i stabilizatory
jsou lakovany tfikrat bezbarvym lakem.
Potom se prilepi stabilizatory a vodici
trubicka. Cely model se po dlkladném
vybrouseni nastfika barevnymi nitrolaky.

PRIPRAVA KE STARTU. Trup ahla-
vice se spoji smyckou 4 z gumové nité
I X I1mm. K hlavici se pfivdZze padéak,
ktery se po sloZeni opatfi ochrannym oba-
lem ze staniolu proti oZehnuti vymetnou
slozi a vloZi se do trupu.

K rekordnimu letu byl pouZzit polsky
motor ,,Krywald“ P2,5/5. (Popsali jsme
jej v minulém seSitu - pozn. red.)

REDAKCE SDELUJE

e Opozdéné vyjiti Modelare 2/67
bylo zavinéno pozdnim zafazenim
organizaénich pokyn UV Svazarmu,
nikoli tiskarnou. Ta v3ak nese od-
povédnost za podprdmérnou kvalitu

tisku textové cCasti tohoto sesitu.
e Jsou jiz v prodeji 4 nové
planky Modeld¥, na néz jsme

upozornili v minulych seSitech: ¢.
13COLEK a ¢. 14 MAJOR po 3,- K¢s;
g 7 (s) HEHULIN a & 8 (s) SUPER
MASTER po 8,- K&s.
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TOLHE L

SKOLNI{ KLUZAK

ROZPETI 330 M Dé;f_r&%ezj,ga]lw chodu Probne’ zboZi.

) v mist¢ [vaeho bydIis
VAHA 25¢ MOTQP PNS &t Vnodelarskd prodejna
KONSTRUKCE 0. SAFFEI#etc « P~nek objednat pisemné. :
respondencni listek napiste: Objed
-planek MODELAR g.t17 ,,4

modellers can order the plan (scale 1:1) Pfipojte svoji  Uplnjou adresu,
on editor’s adress: ModelaF, Lublafska 57, odeSlete na adresu:' PoStovni no
sluzba + jméno vaSeho okresniho

BAREVNE  SSWifcfiAo piste Citelné.)

OBJEDNAVATE-ILI u PNS pi
pozadejte, aby vase objednavka byli
naGERVENA az do Wyjiti planku,
termin vyjiti nelze ur€it vzhledem k
n“éfTRNA  Vyjiti planku ozndm
Jestlize jste se pokouseli planek takt<
a QShyljp vam (po vy iti) vyhpvépS

STRIBRNA

PRIRODNI

POLOMAKETA PROUDOVEHO LETADLA

ROZPETI DELKA
VAHA MOTOR
KONSTRUKCE O.SAFFEK



BN|*VYKR

¢ Tclikolti tfnifitko 1 :
m stavél- rim popisem vyjde

¢. 17 zékladni (A) ,,Ffady MO-

isi ve 11. Ctvrtleti 1967.

E jej za i,— K¢&s vPostovni

jzbé (PNS) a r modelarskych
ibchodu Drobné zbozi.

v misté vaSeho bydlisté sta-
li “"modelafska prodejna, mI-
ék objeddat pisemné. Na ko-
ti listek niapiite: Objednavam
vnclJLO & 17—
oji Upi >u adresu. Listek

adresu  PoStovni novinova
néno va$ to okrasniho mésta.
Ste Citelné.)

AVATE-OLI u PNS pisemig,
iy vaSe objednavka byla vidé-
liaz do wvyjiti planku. Prtisny
nelze urait vzhledem k vyijob-
L Vyjiti planku!

se pokousi :li planek takto

n (po vy iti)

EMU ZAJ

UEN BAUPLAN .4 ES «
tn natiirlicher Grosse (M1:1) kénnen dI*
auslandischen Modell bauer in der Redaktion
Model&F, Lublaftskéa 57~Pcaha 2, CSSR, ba.

POTAHY PLOCH

1 CERVENA
- CERNA

v,'Y A MODRA

2 STANIOL
Fez A-A"
soutézni kluzak
kolibrik
ROZPETI 340mm DELKA 309mm
VAHA 22 g MOTOR S-1

KONSTRUKCE O.SAFFEK

17 z

Fez A-A

POLOMAKETA PROUDOVEHO LETADLA

SAAB-105

ROZPETI 340mMm DELKA 329 mm
VAHA 35¢g MOTOR S-2
KONSTRUKCE A.KOIATKO



a pC» volne létajici modely na
* raketové motory S-la S-2

Konstrukce: Antonin KOTATKO a Otakar SAFFEK

Miniaturni raketové motory S-1 a S-2 si ziskaly v kratké dobé oblibu mezi modelari diky
potnémé nizké cené, provozni spolehlivosti a bezpeCnosti. PFitazlivé je jisté i to, ze létajici
modely jimi pohanéné nejsou pfFili$ pracné a prakticky jsou téméF nerozbitné.

Planek ¢tyF modelli takového typu, ktery u nas vychazijako prvy svého druhu, je vhodny
pro vyuku v krouZcich raketového model&fstvi, protoze umoziuje vybér od Skolniho kluzéku
s motorem S-1 az po polomaketu proudového letadla na motor S-2. V3echny modely jsou
vyzkouseny jako Iétajici a k jejich pohonu smi byt pouzito pouze sériovych motork(l Fady S,
které jsou vietné tablet tuhé pohonné hmoty (TPH) a zapalné $idry k dostani v leteckomo-
delaf'skych prodejnéch. Pouziti jinych motord, zejména amatérsky zhotovenych, je v CSSR
zakézéno!

S modely podle tohoto planku je mozné Ucastnit se verejnych soutézi Svazarmu, porada-
nych podle novych pravidel, ktera plati od pocatku r. 1967 v kategorii kluzak( a polomaket.

STAVBA

viech Gtyf modell je téméf shodna.
Planky - v Casopise zmen3ené - jsou na-
kresleny ve skute¢né velikosti (méfitko
1:1). K stavbé je potfebné naradi:
ostry n(iz, $pendliky, holici ¢epelka, brus-
ny papir rGzného zrnéni a lupenkova
pilka.

M aterial: zbytky balsy (prkénka tl. 1
a 3mm o max. délce 250 mm a Sifce
70 mm), odfezky preklizky tl. 1 mm, kous-
ky listy 2 x 3 mm. Dale barevny hed-
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vabny papir, kousek staniolu, acetonové
lepidlo, bezbarvy nitrolak, Sroubky do
dreva 0 @ 21 mm, zbytky duralového
plechu tl. 0,5 mm (asi 30 x 50 mm) a né-
kolik olovénych brokd.

Skolni kluzdk s motorem S-1 CAP
je ur€en hlavné pro zacatecniky. Je kon-
struovan tak, aby bylo mozno s nim létat
i bez motoru a po diikladném zalétani
jej dodate¢né motorizovat.

K STAVBE. Pomoci kopirovaciho pa-
piru pfeneseme na balsové prkénko tl.

3mm tvar dild trupu I, 3 a 4. Na bal-
sové prkénko tl. 1mm preneseme dily 2
a 5 - oba dvakrat. Pozor, na planku vy-
znaCeny smeér let dfeva je zapotfebi bez-
podmine¢né dodrZet! Vsechny sou€astky
opatrné vyfizneme holici Cepelkou nebo
ostrym nozem, slepime je podle planku
acetonovym lepidlem a nechdme dobfe
zaschnout.

Stejnym zpdsobem zhotovime kfidlo
7, nejlépe z jednoho kusu balsy tl. 1 mm,
jakoZ i vyskovku 8 a smérovku 9.

Mame-li pouze balsu tl. 2 mm nebo
i tlustsi, musime ji nejdfive zbrousit na
pozadovanou tloustku 1 mm. POSTUP:
na rovné a hladké prkénko upevnime na-
pinaEky hrubsi brusny papir. Na néj po-
lozime balsu (neklouze) a brousime ji
stfedné hrubym papirem, nalepenym na
rovné drevéné podlozce asi 10 x 60 x
brouSeni pod vodou, ktery se nezanasi
a dlouho vydrzi. Balsu brousime kolmo
na léta (tzn. napfic prkénka, nikoli podél!).
Po vybrouseni na poZadovanou tloustku
pfetfeme prkénko lehce bezbarvym nitro-
lakem z obou stran. Po vyschnuti laku
pak prkénko vyhladime do lesku nejjem-
néjsim brusnym papirem.

Pfed potahovanim zacistime vSechny
soucasti modelu jemnym brusnym papirem
(hrany). Barevné odstiny hedvéabného
papiru nebo specialniho papiru Modelspan
(lep8i) zvolime podle vlastniho vkusu;
prototyp je Cerveny. Casti modelu, které
se potahuji, jsou na planku tecikovany.
Papir pfilepime rozfedénym bezbarvym
nitrolakem, kterym také (po dikladném
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zaschnuti potazenych ¢asti) cely model
tfikrat nalakujeme.

MONTAZ. Do trupu vyfizneme z boku
otvor pro kfidlo. KFidlo i vyskovku pro-
hneme opatrné do tvaru profilu podle
planku. Nejlépe je obé plochy napafit,
lehce pFivazat gumou k vétsi lahvi a nechat
dokonale vyschnout. Kfidlo, podrzujici si
profil, uprostfed prefizneme, zbrousime
uprostied tak, aby pllky zvednuté do
vzepéti k sobé licovaly a slepime je na tupo
k sobé. Hotové kfidlo zalepime do vyfezu,
vyskovku pfilepime na trup shora a na ni
na tupo smeérovku.

PTi montazi kontrolujeme kolmost viech
ploch, vzepéti kfidla na obou koncich
a Uhel sefizeni kfidla a vySkovky (udano
v pohledu ze strany ve stupnich vzhledem
k ose trupu, ktera je totozna se spodnl
stranou trupu).

ZALETAVANI. Model vyvazime tak,
Ze jej podepfeme pod kridlem v misté
jej vpredu pfFidanim nékolika brokl. Za-
téze dame tolik, aby podepfeny model visel
Spickou nepatrné Sikmo k zemi.

Spravné postaveny model CAP 1éta i bez
motoru a po mirném hozeni mirné Sikmo
k zemi musi uletét na roviné asi 5—8 m.
Hovpe-li model, dovazime jej vpfedu,
pada-li strmé k zemi, ubereme zatéz nebo
zvedneme zadni okraj vySkovky nepatrné
vzhlru. Zataci-li model, vyrovname jej
mirnym vychylenim smerovky na opagnou
stranu. Kluzak mizeme také vypoustét
vlekem pomoci 20metrové rezné nité
s krouzkem, kterou zaklesneme do héacku
13 ze Spendliku.

Zalétany kluzak mizeme opatfit mo-
torem S-1. Motorové loZe 10 (prodava se

Zajimavosti
ze SVEDSKA

Také 3Svédsti raketovi modeléfi
nasli jiz své pevné misto v stale po-
CetnéjSi mezinarodni ,,raketové ro-
diné“. V této zemi je nyni pres
2000 organizovanych raketovych
modelaFd, ktefi jsou sdruZeni v klu-
bech Svédského kralovského aero-
klubu. V subkomisi FAI pro rakc-
io\é modelaFstvi zastupuje Svédsko
pan Olle Olsson, jeden z prukop-
nikl raketového modelafstvi viibec.

Loni v z&fi se létala na letisti
Rinkaby u mésta Kristianstad
prvni Svédskd celostatni soutéz
modell raket. Byla hodnocena
pouze kategorie: vyska FAI 1. tfida.
Dosazené vykony byly zjistovany
teodolity ze dvou stanovist' propo-
jenych radiostanici. Rampa byla
centrélni s elektrickym odpalova-
nim. Soutézici pouzili americkych
motord CENTURI a ESTES a
naSich motord ADAST. Néktefi
modelafi také startovali s modely
podle ceskoslovenskych plankd uve-
fejnénych v Casopise Modelar.
Zvitézil L. Andersson vySkou
278 m pfed L. Perssonem (261 m)
a Mletym Erikem Bodsem (206 m),
kterého pfi soutéZi zastupoval jeho
otec. (Ve Svédsku totiz smi starto-
vat na raketomodelafské soutézi
pouze model&F starsi 15 let.)

Ing. L. KOPECKY
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s motorem) pfiSroubujeme presné v té-
Zisti dvéma Sroubky do dfeva 110 0 21
milimetru a trup za motorem polepime
staniolem 6. ZaklouZzeme znovu model se
zasunutym prazdnym motorem 12. Mo-
torovy let sefizujeme stejnym zpusobem
jako kluz, pohybovani loZzem motoru nema
na let modelu vliv. Model CAP Iété asi
25—30 vtefin.

Soutézni kluzdk s motorem S-1
KOLIBRIK

Tento model je feSen jako soutézni
1kdyz stavebneé je pfiblizné stejné naro¢ny
jako predchozi CAP. Dosahuje podstatné
vétsich vykond (asi 35—60 vt.), avsak také
jeho zalétani je pracnéjsi.

K STAVBE. Postup je shodny s mo-
delem CAP, proto uvedeme jen to hlavni,
material: na trup 1 z balsového prkenka
tl. 3 mm pfilepime vpfedu kousek smrkové
listy 3x3 mm 2 a pod trup pfilepime
lyzi 3 z preklizky tl. 1mm. K¥idlo 4,
vySkovka 5 i smérovka 6 jsou z balsy
tl. 1mm.

Pruhy potahu vyznaené na planku jsou
opét z pfilakovaného hedvabného papiru
nebo z Modelspanu. Trup m0zeme natfit
2krat smési zasypu Sypsi a nitrolaku, po
zaschnuti vybrousit pod vodou jemnym
brusnym papirem a nastfikat tence barev-
nym nitrolakem. Tato Uprava je vahové
ponékud tézsi, ale model je vzhlednéjsi.

MONTAZ. Kfidlo se stejnym profilem
jako u predeSlého modelu je opét zalepeno
do vyfezu v trupu. Vyskovka je pfile-
pena na trup shora, smérovka na tupo ze-
spodu. Vyskovka ma tentokréat profil rovné
desky (nikoli prohnuty). LoZe motoru
je opét priSroubovano na trup dvéma
Sroubky do dfeva 0 ¢ 2,1 mm, kfidlo za
motorem potdhneme staniolem na ochranu
proti opaleni.

ZALETAVANI je stejné jako u modelu
CAP, chyby ve vyvazeni vsak odstranime
posouvanim motoru. Houpe-li model, po-
suneme motor dopfedu, pada-li strmé
k zemi, posuneme motor dozadu.

Polomaketa polského cvicného proudo-
vého letadla TS-11 ,ISKRA*“

Elegantni polska ,ISKRA® je diky
vhodnému rozdéleni ploch vdécnou pred-
lohou i pro létajici model. Stavba je opét
jednoducha, ponékud pracnéjsi je vSak
povrchova Uprava. Model I1étd s motorem
S-I.

K STAVBE. Trup 1 je z balsy tl.
2mm, z balsy tl. 1mm jsou dva naklizky
2, k¥idlo 3, vySkovka 4, smérovka 5
a ostruha 6.

POVRCHOVA UPRAVA. Vsechny
soucastky nalakujeme tence 2krat Fidkym
nitrolakem. Po zaschnuti pFebrousime
jemnym brusnym papirem, tusi narysu-
jeme pohyblivé plochy a vyznacené p'a-
tovani potahu skute¢ného letadla podle
vykresu. Na barevné plochy a pismena po-
uzijeme temperové kryci barvy. Vechny
nabarvené soucasti prelakujeme 2krat ¥id-
kym ¢irym nitrolakem.

MONTAZ. K¥idlo prohnuté do profilu
je zalepeno do vyrezu v trupu. Do za-
fezu ve smérovce je zalepena vySkovka
a celek pfilepen na tupo shora na trup.
Pod trupem je pfFilepena nouzova ostruha
6. Na spodku trupu za motorem je opét
pfilepen staniol.

ZALETAVANI. Motorové loze 8 pfi-
pevnime Kk trupu prozatimné Spendliky
a po zasunuti prdzdného motoru model

A CO VY?

V  ModelaFi bysme chtéli mit
jednoduché kluzaky na gumu, k to-
mu do podrobna vypsanou konstruk-
ci. Jednoduché drahové auticka.
A kramek s modelafskymi potfeba-
mi u nds ve méste!

Takhle nam to napsali Zaci 7. tfidy ZDS
v Benatkach nad Jizerou. - Budeme vam
chlapci hledét postupné vyhovét, az na ten
kramek ovSem! To by mohlo zafidit gene-
ralni feditelstvi Obchodu primyslovym
zbozim (Staromeéstské nam. 3, Praha 1),
alespon tak, Ze by se hlavni modelarské
zbozi také prodavalo
napf. v papirnické
prodejné. Muselo by
vés byt ale hodné,
ktefi chcete nakupo-
vat! Jestlize zatim
neni, domluvte se
Cas od Casu a poza-
dejte  nékoho, aby
vam nakoupil v Pra-
ze.

A co vy, chlapci
z jinych mist: mysli-
te, ze uz je v Modelafi vSechno, co tam
hledate ? Redakce

zaklouzame. Chyby v sefizeni odstranime
posouvanim motoru.

Pfesné postaveny model ISKRA [éta
velmi pékné a za letu pdsobi realistic-
kym dojmem. Doba letu s motorem S-I
se pohybuje od 25 do 35 vtefin.

Polomaketa Svédského proudového
letadla SAAB-105

Na ponékud vétsi raketovy motor S-2
byl zalétan dal$i model cvi€ného proudo-
vého letadla SAAB-105, které je stejné
jako ISKRA obdobou nasi L-29 DELFIN.
Stavebné rovnéz pomérné jednoduchy
model ma dobré letové vlastnosti, Casy
s pohybuji od 40 do 55 vtefin.

STAVBA se nelisi od predchozich tfi
modeld. Trup 1 je z balsy tl. 3 mm,
kfidlo 2, vySkovka 3 a smeérovka 4
z balsy tl. 1mm. Dva néaklizky 5 jsou
z preklizky tl. 1mm. Na vykrese je v,roz-
vinutém stavu motorové loze 7 pro rriotor
S-2, zhotovené z tvrd$iho hlinikového
plechu tl. 0,5 mm.

POVRCHOVA UPRAVA je shodna
s modelem ISKRA, plati i totéz barevné
schéma, které ie na planku ISKRA.

MONTAZ. Kfidlo je vetknuto a zale-
peno do otvoru v trupu. Ocasni plochy
slepime opét nejprve do tvaru T a celek
pfilepime na trup. Vzhledem k vysoko
umisténé vyskovce je zapotfebi vénovat
pozornost dokonalému pfilepeni smérovky
na trup (nikoli ovsem nadmérnym mnoz-
stvim lepidla!).

ZALETAVANI. Prazdny motor pfi-
pevnime i s lozem Spendliky k trupu. PFi
zaklouzavani opét posouvame motorem
podle potfeby a po zalétani loze prFiSrou-
bujeme.
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Jak ja to délam:

Technika stavby pokojovych modell

Mistr sportu Jifi KALINA

Tentokrdt se zminim o materidlu na
stavbu draku pokojového modelu - balse.
Stavim ze tfi druh( balsy, které se
od sebe li§i strukturou - tzv. zrnénim -
dfeva. U pokojovych modell se pouZiva
jednotného znaceni druhl A, B, C (viz
obr. 1).

Pro stavbu modelu je optimalni velikost
prkének o Sifce 30—50 mm a délce 400
az 500 mm. Vé&tSi prkénka nedoporucuji,
protoZze by pravdépodobné neméla stejnou
kvalitu. TlouStku prkénka volim podle
rozméru list, které chci fezat. Pohybuje se
od 0,8 do 5mm.

Vybéru balsy vénujte velkou pozor-
nost. Podle sméru let u rozfezanych
$palk( roztfidte blasu na jednotlivé druhy
(A-C) ateprve potom ji tfidte podle mérné
vahy. Vhodna mérné vaha balsy pro nos-
niky (druh A a B) je 0,1 g/cm2 na trup
a zadni c¢ast trupu (druh C, v nouzi
i druh B) je 0,07—0,1 g/cm2 Pfi peClivém
vybéru objevite balsu i o menSi mérné
vaze (kolem 0,05 g/cm2. Je to vSak jiz
dfevo bez letorostdl, pfipominajici du-
Zinu, které se nehodi na stavbu pro velmi
malou pevnost. Jednoduchou zkou$kou
pevnosti je zlomeni liSty: balsa pFfipomi-
najici duZinu praskne kfehce, lom je
leskly. Vhodné balsové dfevo v lomu ne-
odpadne, nybrz z(stane viset na zlome-
nych vlaknech.

LiSty Fezi z prkének jednoduchym bal-
sofizem s jednim hrotem holici cepelky.
Balsu pro motorovou i zadni Cast trupu

brousim ostrym smirkovym papirem na-
lepenym na dfevéném Spaliku. Platek
balsy polozim na hladkou dfevénou pod-
lozku a brousim jej vzdy kolmo k délce
prkénka (ne po délce!).

Vhodné rozméry balsy jakoz i druh
(A-C) pro jednotlivé ¢asti pokojového
modelu uvadi obrazek 2. Doporu¢ené miry
(v mm) jsou vhodné pro modely o roz-
péti 650 mm. Pro prvni modely se jimi

fidte - z&sadné je nezmenSujte! PouZi-
jete-li pro jednotlivé ¢Casti doporucené
druhy balsy, vyvarujte se zbyte¢nych de-
formaci ¢asti modelu a tim i zbyte¢nych
havarii a ,nevysvétlitelného4 chovani
modelu pfi letu.

Obrazek 2 — Legenda (miry v mm):

1 — nosnik vrtule o 0 25 (A, B, C)

2 — okrajova lista vrtule 0,0X0,6 (A, B)
3 — Zebra vrtule 0,8X0,0 (C)

4 — nosnik kridla 0,8X1,3 (B, A)

5 — Zebra kf¥idla 0,8X0,8 (C, B)

0 — spodni tlakova ¢&st Zebra 0,8X0,0 (B,

A

7 — kz)zh'k pro vyztuzné draty 0,0X1 (A, B)

8 — baldachyny kfidla o 0 1,0 \

9 — motorova €4ast trupu o 0 0—7, tl. pr-
kénka 0,30—0,40 (C—B)

10 — zadni ¢4&st trupu o 0*0 staZen4 na O
2,5, tl. prkénka 0,20—0,25 (C—B)

11 —nosnik vyskovky 0,8X1,2 (B, A)

12 — zebra vyskovky 0,8X0,8 (C, B)

13 — lista smérovky 0,0X0,0 (B, A)

Specialni balsu pro pokojové modely,
tiidénou podle druhd, tloustky i vahy
prkének, prodavéa pouze jedind modeléafska
firma na svété MICRO - Dyne v USA.
Z této balsy postavila modely vétSina
Geastnikd lofiského MS v Madarsku
vCetné naSeho druzstva. PFi peClivém
vybéru lze vsak vybrat i znasich zdrojd.

O NEJLEPSI MODELARSKY KLUB 1966 - dokonéeni ze str. 1

Z4dame vas proto znovu - zvlasté kluby
nové a zacinajici: poSlete i vy hlaSeni z va-
Seho okresu, ato i kdyz se domnivate, ze vas
zisk bodd bude minimalni. PomUzete urgité
sami sobe!

O Hodné diskusi bylo k nadhodnocovani
juniortl. Podle dnesnich nérodnich pravidel
jsou totiz juniofi az do 18 let (dfive do 16),
coz méni a zkresluje smysl tohoto nadhod-
noceni - preferovat nové zacinajici mode-
lafe. Proto Ustfedni sekce rozhodla upustit
od tohoto nadhodnoceni a naopak zvysit
ponékud bodovy zisk za ¢leny modelarskych
krouzka.

O Na namitky nékterych klubl, ze je
tfeba zvySit hodnoceni za dosazeni VT u tech-
nicky  narotnych  kategorii  (mimocho-
dem podle jednotlivych poZzadavkl prak-
ticky pro vSechny kategorie s vyjimkou
vétrond A2), se sekce diva asi takto: Limit
pro zisk&ni VT v kterékoli odbornosti je
tfeba stanovit tak, aby jeho splnéni pfed-
pokladalo pfiblizné stejnou namahu. To
znamena, Ze je nutno upravit limity pro jed-
notlivé kategorie podle jejich obtiznosti,
aby odpovidaly tomuto hledisku. Soutéz
vSak musi i nadale pocitat s tim, Ze splnéni
VT v jednotlivé odbornosti je ramcové
stejné narocné.

O Podminky soutéze, byt sebekompliko-
vanéjsi, nemohou ovSem nikdy postihnout
viechny detaily modelaiské ¢innosti, zvlasté
hodnoti-li se spole¢né pét rliznych modelaf-
skych odbornosti! Cim  komplikovan&jsi
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bézna evidence a soutéz takto vedenda by ca-
sem asi skonCila jako disertacni prace pro
absolventy vysokych 3kol matematického
sméru. Praxe ukazuje, Zze vSechny dosud po-
uzité systémy davaji rdmcové stejné vy-
sledky, pfihlédne-li se k urcité toleranci
(napf. v celkovém vyhodnoceni okres(
nebo klubl se uvazuji skupiny silnych,
stfednich a slabych klub( a ne kluby 1. az
109. atd.).

Z téchto ddvodd nedoporuCila sekce roz-
Sifit bodovani napf. o finanéni zisk klubu,
o pocet hodin odpracovanych na zafizeni
klubu atp. Tato ,investovana energie" se
totiz nutné odrazi (tfeba pozdégji) v lepsich
pracovnich podminkach a tim i v celkové
vétsi Cinnosti klubu. Naopak pfi bodovani
téchto hodnot by nutné dochézelo k extré-
mim, Ze by se hodnotila zcela jina ¢innost
nez modelaFska.

O Opravdu trapné plsobi sdéleni nékte-
rych klubd, ze nemohou prikladat kupény
Casopisu  ModeldF, protoze pry ustfizeny
kupon narusuje svazani celého roéniku(!).
Rovnéz je nepochopitelné, pro¢ asi 50 %
klubG pouzilo vlastnoru¢né vyrobenych for-
mulaid, ¢imz se ztizila prace vyhodnocovaci
komise, kdyz tiskopisG bylo vydano asi
20 000!

Q Skoda, 7e neni dost mista na vSechny
doslé pfipominky, abyste se mohli na vlastni
oCi presvédcit, jak rozdilné jsou nazory na
dalsi vylepSeni soutéze. To, co jeden s mno-

ha vykfiéniky prosazuje, druhy naopak po-
tird. Z mnoha piikladl jen dva:
- snizte hodnoceni nositeld VT na 15 bodd,
-zvy$te hodnoceni nositelfl 1.VT na 50bodd\
- zruSte dvojnasobné hodnoceni za vy-
kony juniord,
- dvojnasobné hodnoceni je zcela spravné!

Nezlobte se proto na Ustfedni sekci, jest-
lize neschvélila zrovna vasi pfipominku a
véite, Ze dobrovolnym funkcionafiim, ktefi
se soutézi zabyvaji, opravdu nejde o vy-
hodné umisténi zrovna vlastniho Klubu.
Prozkoumali bedlivé kazdy vaS navrh z hle-
diska hlavnich cild tak, aby soutéZz v ro¢-
niku 1967 opravdu pomahala nam vsem -
organizatordim, funkcionafdm i sportov-
clim - ziskat lepsi pfehled o ¢innosti.

O Maélem bychom zapomnéli - ato znovu
dokazuje, ze ndm nedlo jen o ty nejlepsi -
blahopfat nejuspésnéjsim v soutézi roku
1966. Jsou to kluby:

1. LMK Praha 6 (nacelnik A. Hanousek)

2. MK Hradec Kralové (nacelnik V.

Buben)

3. KLM Kolin (nacelnik ing. Zd. Tomasek)

4. LMK Praha 10 (né&celnik K. Jansa)

5. RMK Bratislava (nacelnik E. Praskac)

Jako odmény pro né schvdlila Gstfedni

sekce zakoupit R/C aparatury TONOX a
motory MVVS.

Soutéz ,,0 nejlepsi klub ZO Svazarmu
1966“ skonCila, zdar soutéZi ,,O nejlepsi
okres Svazarmu 1967"!

MODELAR . 3/1967



Z Ustredni SEKCE

PREDSEDNICTVO

projednalo dne 17. 1. 1967 tyto hlavni
zalezitosti:

— Plan ¢innosti astfedni sekce na rok
1937.

— Névrh zasad materidlné technického za-
jisténi modelafské cinnosti.

— Informaci o zajisténi mistrovstvi svéta
1967 pro volné létajici modely.

— Informaci o zruSeni mistrovstvi Evropy
pro lodni modely, které se mélo konat
v CsSR (Jevany) a bude se konat ve
Francii.

— Informaci
Brno.

— Schvéleno na zéakladé doporuceni jed-
notlivych odborG neustavovat zadné oblast-
ni komise a aktivy, ale fidit ¢innost pfimo
na OV Svazarmu (okresni sekce).

— Usneseni 2. pléna OV Svazarmu, z kte-
rého vyplyvaji hlavni UGkoly pro rozsifeni
€innosti mezi mladezi, zlepSeni propagace
a zpracovani materidlu pro predsednictvo
Ustfedniho vyboru o modelafské ¢&innosti a
jejim dalSim zajisténi.

— Informaci o uskute¢nénych instrukéné
metodickych shromazdénich pfedsedd okres-
nich sekci a pracovnik( OV Svazarmu. Pfed-
sednictvo projednalo pfipominky a ulozZilo
odbordm dat vyjadfeni ke vSem navrhim,
které pak predsednictvo znovu s kone¢nou
platnosti zpracuje. V&tdina pfijatych néavrhd
bude aplikovana pfi sestavovani pokynd pro
¢innost v r. 1968.

— Vyhodnocena soutéZz o nejlepsi klub
Svazarmu (viz Uvodnik tohoto seSitu a cel-
kova vysledky nize), na zakladé pfipominek
klubd schvaleny dilgi zmény v systému sou-
téze (viz nova pravidla soutéze, vyhlasena
ve vlozce tohoto seSitu).

— Schvéleno hodnoceni
pro organy Svazarmu.

— Projednéan plan rozvoje ¢innosti do roku
1970 a vysloven nesouhlas se zpracovanim
tohoto planu na nékterych OV Svazarmu.

— Schvaleni nejlepsi sportovci — mode-
1aFi za rok 1936: Zasl. mistr sportu Jozef
Gabri§ — letecké modelafstvi, mistr sportu
(ifi Baitler — lodni modelafstvi, Otakar
Saffek — raketové modeléfstvi.

o stavu prehodnoceni MWVS

casopisu Modelaf

OBOR LODNICH MODELARO
zasedal dne 19. 1. 1967 a projednal

Ukoly predsednictva. Podrobnosti jsou
v rubrice lodniho modeléfstvi.

leteckomodel ARsky odbor

jednal 21. 1. 1967 o téchto hlavnich
vécech:

— Viem sportovnim funkcionafim bude
rozeslan dotaznik o jejich ¢innosti v roce
1937, na zakladé kterého budou rozepsany
funkce na mistrovské soutéze (vCetné bo-
dovagi).
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Mistrovstvi svéta 1967

PfinaSime dalSi zpravy o pfipravé
vrcholného modeléfského sportovniho
podniku roku - Mistrovstvi svéta
FAI 1967 pro volné modely.

Jak jsme jiZz oznamili, bude se MS
konat na letiSti SAZENA. Jméno je
vetsiné modelard zcela nezndmé a mno-
hé jisté prekvapi, Ze bylo pravé toto
letiSté vybrano. PFipravny vybor pro-
véfoval moznost poradani MS na téch-
to mistech: Slia¢, HoleSov, Chomutov,
Zatec, VysSkov, Mnichovo Hradisté,
Hofice v Podkrkonosi, Mlada Boleslav
a zvazil mnoho dalich navrh(. Vzhle-
dem k vytizeni vétSiny uvedenych le-
tist' nebylo vSak mozno ziskat déle nez
rok pfedem 100 % zaruku, Ze letisté
bude uvolnéno. Tam, kde by to bylo
mozno, nevyhovovaly opét moznosti
ubytovani nebo stravovani. Nejvyhod-
néjSim, zejména z modelafského hle-
diska, je pravé Sazena, nové vybudova-
vané letiSté aeroklubu Kralupy (na-
hrada za zruSené letiSté). LetiStni plo-
cha lezi v roving, obklopena poli, sa-
motny letistni pés je pres 2,5 lun dlou-
hy, travnaty. PFi jakémkoli sméru vétru
az do rychlosti 5-8 m/s zlistane model
v dohledu i pfi tfiminutovém ,ma-
ximu“ a predpokladané dopadové
misto je bez prekazek.

— Evidenci, vystavovani a obnovovani pra-

kazG pro sportovni funkcionafe povede
Karel Koudelka, Husovo nam. 116, Hradec
Krélova.

— Do $ir§iho druzstva reprezentantld akro-
batickych modeld nominovano celkem prvych
6 sportovcl (v minulé zpravé omylem uve-
deni pouze 3).

— Zmény ¢lend odboru: s. Ing.
(OV Kosice) za s. Vylétala a s.
OV Plzefi sever) za s. Faita.

— Zajisténi dastfednich  kursG 1967  (viz
pokyny ve vloZce v MO 2/1967).

— $ir§i druzstvo reprezentantl v katego-
rii Wakefield se rozifuje na 15 ¢&lend po-
dle ZebFicku 1966.

Jirousek
Radimérsky

— Vybér na MS 1967 pro R/C modely ve
Francii bude proveden podle vysledkl mis-
trovskych soutézi v Hradci Kralové a - Ces.
Budéjovicich.

— Vybér na mezindrodni soutéz pokojo-
vych modeld v Rumunsku bude proveden

na soutézi ,Z“ v Brné 22. 3. 1967.

— Terminy vybéru ¢&s. druZzstva na MS
1967 v CSSR: kategorie B+ C Sazend 29. aZ
39. dubna; kategorie A2 sazenad 6.-7. kvét-
na.

— DruZstvo na ME pro upoutané modely
v Belgii bude vybrano podle vysledkd sou-
téZi: Velkd cena Prahy v dubnu 1967 —

PRISTUP na letiSté je jednak z Velvar, jed-
nak ze statni silnice Praha-Litoméfice, v obou
pripadech asi 1-1,5 km po praSné cesté. Na le-
tisti je k dispozici velky hangar, administra-
tivni budova s telefonem, elektrickym osvétle-
nim a vodou. V prostoru letisté bude zfizen
camping pro zahrani¢ni i doméci Gcastniky,
ktefi pfijedou jako turisté a nebudou chtit platit
oficalni vklad. Cena za pobyt v autocampingu
bude podle béznych norem.

Ubytovani oficialnich  G&astnikd
MS bude spole¢né, a to v internatech
Vysoké Skoly zemédeélské v Suchdole
u Prahy. Jsou zajistény dvou a t¥ilGz-
kové pokoje ve dvou budovéch. Spo-
jeni s letistém je mozné po dobrych
asfaltovych silnicich mimo frekvento-
vand mista. Jizda trva asi V2 hodiny
(30 km). Ucastnici MS budou prepra-
vovani autobusy vzdy rano a vecer.

Strava bude podavéana rano a vecer
v misté ubytovani, v poledne studeny
obéd pfimo na letisti. Mimoto bude
mozné zakoupit obCerstventi, jak v uby-
tovnéch tak i na letisti.

Pfesny program mistrovstvi

Pondé&li 14.srpna: pfijezdy, prezentace,

ubytovani

trénink, pfejimka mode-
IG, schiizka vedoucich a
sportovni komise

soutéz v kategorii A2
soutéZ v kategorii vol-
nych motorovych mo-
deli C2

soutéz v kategorii B2
Wakefield, zavérecny
banket

dopoledne odjezd Gcast-
nikd

Utery 15.srpna:

Stfeda 16.srpna:
Ctvrtek 17. srpna:

Patek 18.srpna:

Sobota 19. srpna:

UPOZORNUJEME, 7e pofadatel
nemdUzZe zajistit pobyt zahraniénich
ani domacich ucastnikl v dobé
pfed mistrovstvim. To je mozné si
zafidit prostfednictvim turistickych
kancelafi a je potfeba pocitat i s dopra-
vou na letisté, kterd bude fungovat péci
poradatele jen po dobu MS.

DalSi podrobnosti pfineseme opét
v pFistim sesitu.

tymové modely; mistrovska soutéZz v Ostra-
vé — akrobacie; v rychlostni kategorii je
nominovan Zzasl. m. s. J. Sladky.

— Poplatek za vystaveni mezinarodni spor-
tovni licence FAl se stanovi na 10— KC&s
(pouze v doloZenych pfipadech mezinarod-
ni GCasti modeldfe na soutézi podle ka-
lendafe FAl).

— S platnosti od 1 1. 1967 se rudi dosud

platnd platéna cCisla pro soutéZici (znacena
podle kraji).

— Modelafim se doporuluje, aby se vy-
jadrili béhem roku 1967 k tomu, zda by-

chom se méli u maket Fidit nové pfijatymi
mezinarodnimi pravidly & nikoli (viz zvIast-
ni ¢lanek v tomto sesitu).

— Ve v8ech mistrovskych soutézich musi
byt hodnoceni samostatné juniofi a seniofi.

— Néavrh na rozdéleni gumy Pirelli z do-
davky r. 1966 zpracuje R. Cizek.

— Klubdm se doporucuje, aby odebiraly
paliva pro motory se Zhavici svickou v mo-
delafskych prodejndch (je nutno predlozit
jedové povoleni, které vydd OHES — viz
inzerce DZ v MO 2/67).

1VAMOVJ
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leteckou techniku

/ 526
TRENER MASTER
CS. LETADLO

Nejpopularnéjsim akrobatickym letad-
lem souCasné doby je mezi piloty v celém
svété bezesporu Trener Master a jeho
fada starSich variant. V posledni dobé neni
snad akrobatické soutéZe, ve které by
Trenéry nelétaly, protoze jejich vynikajici
vlastnosti znaji piloti od Islandu az po
Australii.

V minulych roCnicich Modelafe jsme
se jiz seznamili s nékterymi typy rady
Trener. Naposledy v seSitu 2/1964 jsme
vam predstavili Z-326 ,,Akrobat*. Od
té doby konstrukce n. p. Moravan neza-

Poznavame
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halela, protoZze téZ naroky pilotli - akro-
batl rok od roku vzriistaly. A tak v roce
1965 startoval na tovarnim letisti v Otro-
kovicich zatim posledni reprezentant fady,
Trener Master Z-526. Hlavni jeho no-
vinkou je automaticka stavitelna vrtule,
kterd letadlu zajistila pIné vyuZiti vy-
konnosti motoru ve vsSech vertikalnich
akrobatickych obratech. Soucasné s dvoj-
mistnou verzi byla vytvofena i verze jed-
nosedadlova, oznacena Z-526A. .Drak le-
tounu byl patficné zesilen, takze letadlo je
urceno nejen pro zakladni vycvik, ale i pro
plnou akrobacii v dvojim obsazeni.

Z Uspéchl letadel Fady Trener se slusi
pfipomenout alesponl suverénni vitézstvi
na I., Il. i Il1l. mistrovstvi svétav letecké
akrobacii. Na IV. MS loni v Moskvé
vitézstvi Trenérim sice uniklo, aviak
0 jejich oblibé svédci to, ze z celkového
poctu 63 soutézicich létalo 35 na Trene-
iech. Trener je vyrdbén dlouhd léta v sé-
riich, kdezto Jak-18 PM, ktery v Moskvé

zvitézil, byl postaven pro tuto vrcholnou
soutéZ jen v nékolika exemplafich.

TECHNICKY POPIS

Z-526 Trener Master je dvojmistné
samonosné dolnoplodné letadlo smisené
konstrukce se zatahovacim podvozkem
a pevnou ostruhou.

KFidlo je celokovové konstrukce s hlav-
nim a pomocnym nosnikem. Okrajové
oblouky jsou snimatelné a je mozné je
nahradit pfridavnymi nadrzemi. Kfidélka
a klapky jsou rovnéz celokovové, potah
je pro zvyseni tuhosti prosazovan (sig-
novan). Kridlo je aerodynamicky i geo-
metricky kFiZzeno, u trupu ma profil NACA
2418, na konci NACA 4412. Na spodni
Casti kridélka je upevnéno statické a Cas-
te€né i aerodynamické vyvazeni.

Trup pfihradové konstrukce je svaro-
van z trubek. Pfedni spodni Cast az k od-
tokové hrané a vrchni ¢ast za kabinou je
kryta snimacimi plechy, zbytek je potazen
platnem na pomocné karosérii. Kryt ka-
biny je od Stitku odsunovatelny dozadu.
Hlavni pilotni sedadlo je zadni, ale obé
sedadla jsou opatfena palubni deskou.
PFistroje na deskach jsou uspofadany
systematicky ve dvou Fadach.

Ocasni plochy jsou jiz pro Trenéra ty-
pické. Kylova a stabilizacni plocha jsou
celokovové, vyskovka a smérovka maji ko-
vovou kostru potazenou platnem. Obé

kormidla jsou opatfena vyvazovacimi
ploskami. Profil je soumérny.

Pristdvaci zafizeni tvofi olejopne-
umaticky podvozek, elektricky zaklapény
dozadu do kridla. Polovina kol v zataze-
ném stavu vycniva. Kola o rozméru 420 X
X 150 mm maji hydraulické brzdy. Ridi-
telnd ostruha mé rovnéz olejopneumaticky
tlumi¢ a je opatfena kolem o rozméru
260 x 85 mm.

Motorova skupina. Invertni Sesti-
valcovy vzduchem chlazeny motor Walter
Minor 6-111 o startovni vykonnosti 160k
pfi 2500 ot/min pohani celokovovou vrtuli
Avia V-503, stavitelnou automaticky v za-
vislosti na rychlosti.

(Dokonceni na str. 32)
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M| 166 drahovy model kategorie B 2

KAROSERIE k tomuto modelu, jehoZ podvozek jsme popsali
v MO 2/67, je vylisovana jednoduchym zplisobem z novoduru
(PVC) o tloustce 2 mm. Zakladem celé prace je zhotoveni liso-

Model karosérie [A] zhotovime ze
dieva (lipa, ol3e, topol); midze byt i slo-
Zen ze slepenych prkének podle vykresu
karosérie, ktery je otistén ve skutecné ve-
likosti. Podle jednotlivych fezl (A az D)
si udélame prikladaci Sablony a podle
nich tvarujeme na hrubo vyfiznuty tvar.
Nesmime zapomenout na to, Ze model
musi byt mensi o tlouStku lisovaného
materialu. Na zakladni (ploché) strané
nechame pfidavek o tloustce lisovaci
a pfidrzné desky. Model po dokongeni
pfebrousime jemnym brusnym papirem.

Lisovaci deska [B] mlzZe byt z pfe-
klizky nebo jiného deskového materidlu
podobné pevnosti o rozmérech 200 X
250 mm a tloustce nejméné 10 mm. Ho-
tovy model karosérie obkreslime n3 desku
s pfidavkem pro tloustku lisovaného ma-
teridlu. (Nejlépe pomoci kousku materiélu,
ze kterého budeme lisovat.) PGdorysny
tvar karosérie vyfezeme lupenkovou pil-
kou, vyhladime a zaoblime horni hranu
celého otvoru, pfes kterou se material
potahne. Pozor, model i s lisovanym ma-
terialem musi prochazet otvorem v li-

e JeSté ke zpravé o zavodé High Point
500 v MO 11/66: tento nejdelSi zé&vod
svéta pro drahové modely byl odstarto-
van v patek 19. srpna mistni kralovnou
krasy. Délka hyla prodlouzena na 600 mil,
tj. 14.400 okruhd. Zavod skonil po 51
a V2 haodinéch, v nedéli odpoledne. Zvi-
tézil Morelli Racing Team s plnym poctem
kol, jako druhy se umistil Tom Thumb
Trackmasters s 14.330 a tfeti Champion
Racing Team s 14 132 okruhy; ostatni
tymy dojizdély s odstupfiovanym poctem
kol, az posledni - osmy - dojel s 7677
okruhy. Je zajimavé, Ze prvnich pét mist
obsadily modely s motory Champion, jez
jsou v sou€asné dobé z nejlepSich na svéte.
Zajimavé jsou i ceny: prvni tym ziskal po-
har a $ek na 200 dolar(, kazdy jednotlivec
pak kopii pohéru a stavebnici nejnovéjsiho
modelu firmy Champion, €lenové druhého
atretiho druzstva obdrZeli pohary a Seky na
60 a 25 dolar(i. Kromé toho bylo rozdéleno
nékolik cen a prémii (za nejrychlejsi kolo
apod.).
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sovaci desce ztuha po celém obvodé. Na
dolni okraje desky pfiSroubujeme nebo
pFibijeme 4 hranolky (asi 25 X 25 mm),
na kterych bude pripravek stat. Hranolky
musi byt dostatecné vysoké, aby se model
po Uplném protlaceni nedotkl zakladny,
na které stoji.

Pfidrzna deska [C] je opét 200 X 200
milimetrd velkd a asi 10 mm tlusta. Je
opatfena otvorem, ktery je po celém obvo-
dé o 10mm vétsi nez je otvor lisovaci
desky. P¥idrzn& deska ma po obvodé ram
z hranolkd asi 25 X 50 mm.

Zpdsob lisovani

K lisovéni je potfebny tlak asi 150 kg.
Dosahneme jej bud malym ru¢nim lisem
nebo pomoci paky. V druhém prFipadé
je mozno pouzit dostatecné tlusté prkno
nebo tramek, které zalozime jednim kon-
bytového zafizeni. Pfipravek zalozime pod
tuto paku asi v jedné tretiné jeji délky
a na druhy konec paky si pfi lisovani
stoupneme.

Postup lisovani

Novodurovou desku o rozmérech 2 X
X 200 X 250 mm ohfejeme na teplotu
asi 70° C (zkusmo, az je zcela meékka).
Ohfivame nejlépe v peci nebo v obycejné
plynové pec€ici troubé ¢i pfimo nad pla-
menem plynového hofaku (pozor na spa-
leni materialu, naska€ou po ném pu-
chyrel!).

Ohraty material poloZime rychle na
lisovaci desku, pfitlacime pFidrznou desku,
kterou tiskne pomocnik a sami vytahneme
vylisek. Po caste€ném vychladnuti (asi
30 vt.), vyjmeme pfipravek z lisu, obra-
time jej a ru¢né pomoci hadfiku dotva-
rujeme nedotaZzend mista (negativni tvary).
Po Gplném vychladnuti (moZno uspiSit
vodou) vyjmeme vylisek z pFipravku. Na-
konec jej zafizneme a obrousime podle
vykresu.

Kabina je zhotovena z organického
plexiskla. Postup zhotoveni pfipravku i li-
sovani je stejny jako u karoserie, jenom
musime dat veétsi pozor, aby model na
lisovani plexi mél dokonale hladky povrch.

Spojeni kabiny s karosérii

Kabinu peclivé nalicujeme na povrch
karosérie. Kousek ¢erné novodurové folie
0,8 X 60 X 60 mm nahfejeme do zmék-
nuti a pfitlaime ji nalicovanou kabinou
k povrchu karosérie. Po vychladnuti pfi-
lepime kabinu k folii lepidlem L 20 (na

vaciho pfipravku. Pfipravek tvofi 3 ¢asti: A model (tj
forma ¢i , kopyto“) karosérie; B lisovaci deska; C pridrzni
deska (viz kresleny obrazek).

pozitivna

novodur) a nechame asi 2 hod. zatvrd-
nout. Presahujici kraj folie zacistime.
Takto kompletni kabinu po barevném vy-
lepSeni pfilepime ke karosérii opét lepid-
lem L 20. Timto feSenim se vyvarujeme
zneCiSténi karosérie lepidlem kolem okraje
kabiny (naleptany novodur jiz nelze vy-
lestit).

Spojeni karosérie s Sasi

Na spodni stranu karosérie nalicujeme
podle dér v Sasi dvé novodurové Kkostky
(viz fotografie) a pfilepime je lepidlem
L 20. Kostky mohou byt také slepeny
z nékolika ten¢ich vrstev. Do kostek vy-
vrtame diry podle otvord v Sasi a vyfezeme
zavity M3 pro upeviovaci Srouby.

Pfi lepeni k barevnému novoduru po-
stupujeme takto: natfeme obé lepené
plochy lepidlem, nechdme Caste¢né za-
schnout a potom je teprve stiskneme. Ji-
nak by Fidké lepidlo Céaste€né narusilo
povrch karosérie!

Zbyvé udélat barevnou a povrchovou
Gpravu (prouzky, kosticky, Cisla, obtisky),
ochranné néarazniky vpredu i vzadu a mo-
del je hotov.

Pouzity materidal (miry v mm)

Néazev Prodejna
novodur barevny 2x 200x 250 Doméci dilna
novodur ¢erny 0,8 X 60x 60 Doméci dilna

organickeé sklo plexi Mlady technik,
2x 100 x 100 Praha

lepidlo na novodur L 20, Doméci dilna

1tuba
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BECVA - R/C maketa tfidy F2

Pomérné dost modelarti majiz ¥idici radiovou soupravu Gama nebo podobnou a radi by si
postcvili ,,néco'l s €im by se dalo také soutézit. Nejvhodnéjsi soutézni tfidou pro lodé se sou-
pravou typu Gama jsou bezpochyby makety Fizené radiem - pro jednoduchost hodnocenych
obratll. Proto jsem hledal lod vhodnou pro zagatecniky v této tFide. Méla byt &s. plivodu
(téch je v modelarskych planech jako Safrénu), stavebné jednoducha, také trochu libiva, ne
prilis rychla a takového tvaru, ktery dobre posloucha kormidlo.

Nakonec jsem se shlédl ve starSim typu
Cs. Fitniho remorkéru ,Becva” (jezdila
také sesterska lod ,,Svitava™) ktery v roce
1963 u CSPLO doslouzil a byl zruSen.
Lodé takového typu jsou sice z hlediska
maketafl ,necky”, ale pestfe vybarvena
,Betva” je starosvétsky mild lod. Vzhle-
dem k urceni modelu za€inajicim make-
tarlim jsem udélal mensi Gpravy a predélal
jsem pohon na jeden $roub proti plivodnim
dvéma v polovi€nich tunelech. Lod se tim
stavebné znacné zjednodusila, aniz utrpél
vnéjsi vzhled. Pouzité méfitko 1 : 20 neni
sice prilis vzité; ovSem nova pravidla
organizace NAVIGA stanovi hranici
délky R/C maket na 90 cm.

Rozméry skutec¢né lodi: celkova délka
20,5 m; celkova Sitka 4,1 m; ponor 0,7 m;
rychlost bez vleku 20 km/h.

Stavba modelu

Na trupu se mohou ,,vydovadét” vsichni,
ktefi se neboji stavby ze skelnych lami-
natl na pozitivni formé (tzv. kopytg).
Tvar trupu ,,.BeCvy” je skutecné vzorem
jednoduchosti pro laminovani a dava za-
Catecnikim prilezitost naucit se tomu.
Druhou moznosti je kaSirovat trup z pa-
piru, kdy postupné lepime 4 vrstvy a na-
konec nékolik pomocnych zeber - vSechno
lepidlem Epoxy 1200. T¥eti moznost: trup
z plného kusu pénového polystyrenu po-
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tazeny jednou vrstvou papiru lepeného
Epoxy 1200. Pro motor, radio, elektrické
zdroje aj., staci pak ,vypalit* el. pajkou
schranky na miru. Stavba je rychla, lod
nepotopitelna.

Pouziti tradi¢niho zplisobu potahovani
Zeber listami (tzv. plafikovani) povazuji
u tohoto tvaru trupu za plytvani Casem.

Palubu 15 zhotovime z preklizky tl. 1,2
az 1,5 mm, kterou pfed pfilepenim obou-
stranng dlkladng nalakujeme. Nastavbu
16 mlzeme bud slepit také z preklizky
tl. 21mm nebo spajet cinem z mosazného
Ci bilého plechu tl. 0,2 az 0,3 mm. Druhy
zplsob je rychlejsi, odpada pracné tme-
leni a brouSeni a podoba je vérngjsi. Jen
na Cast kormidelny v barvé pfirodniho
dreva pouzijeme drevéné listy. U skutec-
né lodi byla tato €ast z modfinovych list
spojenych na drazku a péro.

Na planku nejsou UmysIné nakresleny
detaily mimo zadni pohled na kormidelnu,
kde je vidét nahradni kormidelni kolo
29 pro letni provoz a tvar pfepdzek 1 az
14. U tak jednoduché lodi by to bylo
plytvani mistem na planku; viechny detaily
jiSC()ij dosti dobfe vidét z celkového obrazu
odé.

Kotevni navijék 17 je jednoduchy rum-
pal s ozubenym pFevodem, lodni svitilny
18 jsou soustruzeny z plexiskla. Opéry
vlec¢ného lana 19 tvofi oblouk, to na plan-

ku neni vidét. Zplsob provedeni svétliku
20 je zfejmy z pohledu S. Staci prostudovat
dobfe planek a mizeme stavét.

Zbarveni

¢erna: trup nad carou ponoru, kotva 21,
Gvaznik 22 (pacholata), palubni poklopy
23 (2ks), trubkové vzpéry vle¢ného lana,
tazny hak 24, kominek 28 kamen z ku-
chyné, opérny pllkruh haku 26

bila: nastavby z boku, svétliky, draténé
kryty oken svétlikli, podstavec a val-
cova Cast stozaru 27, odérna lista, letni
kormidelni zafizeni, néapisy, ramecky
kruhovych oken, vybrani pro kotvu
v trupu

¢ervenohnéda: celd paluba

krémova: spodni ¢a&st kormidelny, ra-
mecky oken svétlik(, stfecha strojovny
(je to zadni &ast nastavby), hranata
(spodni) ¢ast stozaru

¢ervend: pod Carou ponoru, levé pozi¢ni
svétlo

zelend: pravé pozicni svétlo
Zluta: stozarova a zadni svétla

hraskové zelena: stfecha kormidelny
Casti nastavby, dvefni poklopy a dvere
do strojovny
pfirodni dfevo: (modfin): horni Cast
kormidelny a laténi pod taznym ha-
kem.
Ostatni nejmenované ¢asti jsou bilé.
(Dokongeni na str. 28 dole)
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REKORDY
platné k 1.1. 1967

Al J. Sustr 118,421km/h
A2 V. Moucha 138,460 km/h
A3 J. Vorlicek 133,333 km/h
Bl m. s. J. Baitler 176,470 km/h
DJ 100 m L. Cukrova 120,2 vt.
DJ vzdal. L. Cukrova 832 m
DX 100m R. Machacek 39,2 vt.
DX - vzdal. L. Vrablik 2.403 m
DM - 100 m ustavit

DM - vzdal. J. Barto$ 2.081 m
D 10- 100m V. Jenik 70,0 vt.
D 10 - vzdal. L. Vrablik 1.257 m
EH ustavit

EK ustavit

EX ustavit

F1-E30 F. Podany 91,8 vt
F1 - E 300 m. s. J. Baitler 38,5 vt.
Fl1-V 25 J. Bolek 28,3 vt.
Fl -V 5m.s. J. Kubicek 29,3 vt.
Fl -V 10 V. Smola 26,0 vt.
F 2a ustavit

F 2b ustavit

F 2c ustavit

F 3E m.s. J. Baitler
F3V J. Bolek

Fa ustavit

F5 ustavit

129 b.
128 b.

BECVA— dokonéeni ze str. 26

Vytlak modelu v méFitku 1 : 20 je asi
6 kg, coz je dost pro pohon jednim elektro-
motorem ze stirate PAL 6 V a ftfilistou
lodni vrtuli o 0 40 az 50 mm. Jako zdroje
postaci 9—10 plochych baterii 4,5V, za-
pojenych sérioparalelné na napéti 9V
aproud 2 A. Je mozno pouzit i jiné baterie
do celkové vahy 2 kg. Pfi tomto pohonu
vychazi rychlost modelu v mezich redu-
kované rychlosti a vérte,ze zpoCatku je co
délat, aby ¢lovék s Gamou ,ukocCiroval
§if“ s rychlosti asi 4,2 km/h.

Snad se - zejména vdm mladym - ,,Bec-
va,“ zalibi, i kdyZz: to neni néjaké moderni
,.superfaro, ale prostad lod, kterou mnozi
z vés donedavna vidali na Labi. Zalibi ne-
minim pro krasu, ale pro kus poctivé prace
a také proto, Ze si s nijako s R/C maketou
dlouho a hezky pojezdite.

MODELAROM, kteFi cht&ji model
Becva stavét, poskytne redakce bez-
platnou sluzbu: z vykresu dame zho-
tovit planografické kopie ve skutecné
velikosti (format Al-(-A2) a zaSleme
le poStou. Pofizovaci cena jedné kopie
je 6,— KCs vcetné poStovného. Platte
pfedem poStovni poukazkou typu ,C*
na adresu: Redakce Model&f, Lublan-
ska 57, Praha 2. Dozadu na poukézku
napiste je$té jednou HOLKOVYM pis-
mem svoji Uplnou adresu. Vyfizeni
trvd 3—4 tydny. Zaznamy pfijimame
do konce bfezna 1967.

28

Nejlepsi sportovci CSSR roku 1966

Al - J. Vodicek 216,311 km/h
m. s. V. Dvorak 198,991 km/h
J. Bodlak 98,901 km/h
A2 - J. Sustr 249,376 km/h
J Bodlak 232,706 km/h
m. s. V. Dvorak 227,142 km/h
A3 - J. Sustr 259.328 km/h
J. Vorlicek 134.328 km/h
V. Moucha 111,111 km/h
Bl - m. s. J. Baitler 343,136 km/h
J. Novotny 299,007 km/h
J. Cernicky 296,542 km/h
EX - K. Bubela 61.4 bodl
V. Zamboch 60.4 bod{
1. Vnuk 50,9 bodUl
EH - 0. Pechatek 83,1 bodl
P. Perger 58,3 bodtl
A. Hejny 56,0 bodu
EK - K. Hock 100,7 bod
A. Cerhova 68,7 bodd
F. Cerha 68,4 bodl
Fl - E30 - F.Podany 160,8 vt.
Z. Skorepa 277,0 vt.
M. Pachuta 404,2 vt.
Fl - E 300 - m.s. J. Baitler 77,7 vt
Z. Barton 103,5 vt.
M. Mrézek 136,0 vt.
FI-V25 - m. s J Kubicek 63,5 vt.
J. Bolek 75.8 vt.
L. Presl 79.8 vt.
FI-V5 - m. s J. Kubitek 63,1 vt.
O. Dufek 65.8 vt.
J. Severa 70.8 vt.
F2 - Z. Skotepa 336 bodl
m. s. J. Baitler 334 bodu
J. Novéak 329 bodl
F3E - m. s. J. Baitler 538,2 bod(
Z. Barton 501,6 bodl
Z. Skofepa 493,0 bodl
F3V -V. Smola 504,0 bodd
J. Bolek 5015 bodl
V. Zak 462,7 bodl
Dilezité

Dne 19.ledna 1967 zasedal Ustfed-
ni odbor lodnich modelafd a pro-
jednal;:

» Ustfedni kurs rozhod¢ich se bude
konat ve dnech 10. —13. 4 v Tatranské
Lomnici a kurs instruktor(i ve dnech
20. —25. 11. v UPS Vrchlabi. Prihlasky
do obou kursli posilejte prostfednic-
tvim OV Svazarmu.

« Bylo definitivné rozhodnuto, Ze
Mistrovstvi Evropy NAVIGA nebude
letos v CSSR, ale v Amiens ve Francii
(od 1 do 6. 8. 1967).

e V Cervnu bude usporadan III.
rocnik mezinarodni soutéze R/C o po-
har Kolina. Pfihlasky zaSlete do 1. 6.

Nedoporucujeme]

Autor pod zkratkou ,,ma“ navrhuje
v jednom z Cisel zapadonémeckého caso-
pisu Mechanikus FeSeni celosvétového
problému ,,Kam s modely* : ve volné sténé
nékterého pokoje udélat vyklenky a do
nich zabudovat sklenéné vitriny s modely
(jde o neplovouci). Nepochybné je to Fese-
ni Gcelné i estetické, aviak v zajmu manzel-
ského a sousedského souziti a v zajmu
Zivotnosti panelovych staveb nemdzZeme
tento zplsob Fedeni doporudit.

Naznaéeni oken

Dosud jsem polepoval okenni otvory
na maketach zevniti prdsvitnym celuloi-
dem. Nyni to délam tak, Ze celuloid na-
stfikém bledémodrou acetonovou barvou
a teprve pak jej pfilepuji. Na bilych nebo
svétlych nastavbach pak vypadaji okna
velmi pfirozené. I. Vnuk

Snimek z prejimky modell na loriské
soutéZi v Mimoni

zpravv

na modelafsky odbor OBTS - UV
Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1
SoutéZ je pfistupna modelafim s VT.

e Od 1.1. 1967 plati nova pravidla
NAVIGA. KrouZzky a Kluby si o né
mohou napsat na modelafsky odbor
UV Svazarmu.

* Bylo schvaleno 34 ¢&s. néarodnich
rekordl, které byly vytvofeny v r.
1966. V disledku novych pravidel
se daji nékteré rekordy pouzit (i po
pfepoctu ), jiné je nutno znovu ustavit
(viz pfehled).

*« NAVIGA schvdlila evropsky re-
kord mistra sportu J. Baitlera ve tfidé
Bl, ustaveny rychlosti 176,470km/h.
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Dfive nez se dostaneme k posledni €asti
naseho seridlu, zminime se jeSt¢ strucné
z praxe o instalaci mostli na modelaFském
kolejisti. Neni vyjimkou, Zze musime insta-
lovat most na trati vedené nejvyssim mis-

tem Kkolejisté. Neni-li za timto mostem
pozadi kopcli, volime vzdy Kkonstrukci
vzdusnou a tedy i opticky lehkou. Nebu-
dou to tedy tézké kamenné ani betonové
mosty, tlaCily by krajinu vjemové jakoby

dold a neplsobily by vzhledové dobfe.
Pouzijeme rad&ji ocelovy pfihradovy most
nebo lehky betonovy most s mostovkou
podepFenou, zavésenou anebo kombinaci
obou systémdl.

Na obrazku 24 je most se.zav€3enou mos-
tovkou, jehoZ skutecna pfedloha o rozpéti
100 m je postavena ve Francii. Model,
odpovidajici poméroveé presné predloze, je
postaven z leteckomodelarskych list. Hlav-
ni obloukové nosniky jsou slepeny v Sablo-
né z hiebikl natluenych do desky a po
zaschnuti udrzuji tvar bez deformace.

Propustky jsou mensi mostni stavby,
které maji prevadét malé vodni toky nebo

1 THEENIH*
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VELKE i malé

Pise Ivo TVARUZEK, snimky
a kresby ing. M. TVRDY

(Dokongeni - zatatek v MO 6166)

cesty télesem koriunikace. Pocitaji se mezi
né objekty do svétlosti 2 m.
Nejjednodudsim typem je rouro/y pro-
pustek. Je uveden na obr. 25 v pohledu
i fezu, ze kterého je patrno, Ze s: pouziva

u vyssich naspd a pfi vétsich spadech.

Pouze Zelezni¢nim je propustek na obr.
26, ktery se pouziva v tomto provedeni na
vedlejSich tratich. Do svétlosti 1,5 m je
mozno pouZzit jako podporu kolejnic po-

délné drevéné prahy. Zdivoje zde kamen-
né. U hlavnich trati je nahrazen podélny
dfevény prah u otevieného propustku
ocelovym profilem tvaru | - obr. 27, zdi-
Vo je betonové.

Klenuté kamenné propustky se uZivaji
tam, kde neni nutno dodrzet malou kon-
strukéni vysku, tedy u vyssich naspl. Na

obrazku 28 je propustek pro vodni tok, kle-
nuty kamenny propustek pro pési je na
obr. 29. Dalsi variantou je klenuty kamen-
ny propustek pro polni cestu na obr. 30.

Poslednim propustkem, ktery uvadime,
je deskovy propustek na obr. 31. U tohoto
typu propustku i pfi malé konstrukeni
vySce neni nutno prerusit Stérkové loze,

které z{stava souvislé. PouZiva se proto
s vyhodou ve stani¢nim obvodu, ponévadz
na ngj lze klast i vyhybky.

Tim isme uzavreli serial ¢lankd o mostech
na kolejisti. Chtéli jsme v nich dat modela-
Fim podklady pro navrhovani typl mostl
tak, aby co nejvice odpovidaly skute¢nosti.
Pro velké mnozstvi typl mostl a rdznych
pomérd na kolejistich jsme.vdak nemohli dat
jednotné navrhy na feseni. To prenechavame
modelaFdim - staviteldm mostt. Tém, kdoz
se chtgji dozvédét jeSté vice, doporucujeme
odbornou literaturu, z niz jsme i my cerpali.
LITERATURA:

Mostni stavitelstvi I. €ast - ing. Dr.h.c. Jan
Kol&F, ing. Dr. FrantiSek Faltus, Védecko-
technické nakladatelstvi, Praha 1949
Betonové mosty obloukové - ing. Dr. Sta-
nislav Bechyng, Statni nakladatelstvi tech-
nické literatury, Praha 1954

Betonové mosty trdmové a ramové - ing.
Dr. Stanislav Bechyné, Statni nakladatel-
stvi technické literatury, Praha 1954
Ocelové mosty (dil I—II) - Doc. ing. A.
Schindler C.Sc., UCebni texty vysokych
Skol, Statni nakladatelstvi technické litera-
tury, Praha 1961.
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Ing. I. Nepra$

Mechanické navestidla rozchodu

Slcasne s prudkym vzostupom vyvoja
a produkcie vozov a trakénych vozidiel
rozchodu N sa objavila potfeba vyroby
dalSich doplikov, ako st budovy, pfislu-
Senstvo a najma navestidla. Na obr. 1 vam
pfedstavujeme dve prevedenia, elektricky
a mechanicky vermi peclivo vyhotovené.
SU to vyrobky druzstva Elektromechanik
Kesseldorf z NDR, ktoré zatial na naSom
trhu nedostat’. Ich ceny -pre informéaciu -
si v NDR stanovené na 6,—a 8,— MDN.

Ide otradi¢né zapojenie dvoch solenoi-
dov, v ktorych stredoch sa pohybuje jadro,
mechanicky spojené s prestavnikom. Sole-
noidy nemaju koncové odpinanie, preto
sa nutné vyzaduje impulzné pripojenie
ovladacieho napatia. Prostredna z troch
svoriek je spolo¢ny vyvod oboch solenoi-

Obr. 2

dov, svorka bliZsia je vyvod pre polohu na-
véstidla ,,stoj!“, svorka vzdialenejSia od
navestného stoziaru povoluje chod supra-
vy. Dvojramenné navéstidlo je doplnéné

SOUTEZ O NEJLEPS1 MODELARSKY
KLUB

Vysledky roéniku 1968

o .
Pof. Klub Bodi Odbornosti

1. LMK Praha 8 5884 Le

2. MK Hr. Kralové 4267 Le, Lo, Ra,

3. KLM Kolin 4123 Lo

4. LMK Praha 10 4092 Le

5. RMK Bratislava 4015 Ra

8. LMK Most 3701 Le

7. LMK Liberec 3559 Le

8. LMK K. Zehrovice 3512 Le

9. LMK Kladno 3216 Le

10. LMK Kroméfiz 3178 Le. Ra
11. RMK N. Dubnica 3170 Ra

12. MK Praha 4 3185 Le, Lo, Au
13. LMK Pfestice 3133 Le
14. LMK Ostrava 4 2932 Le

15. LMK Tatra

Hodonin 2787 Le, Lo

18. LMK slany 2824 Le
17. LMK Sez. Osti 2523 Le
18. LMK Praha 8 2348 Le

19. LMK Suchdol u P. 2314 Le. Lo

20. LMK Olomouc 2303 Le
21. LMK Uh. Hradisté 2288 Le
22. LMK DPaM Brat. 2250 Le
23. KLM Svitavy 2228 Lo

21 LMK Prostéjov 2203 Le, Au
25. MK Brandys n. L. 2194 Le, LO
26. MK Senice 2193 Sp
27. LMK UP Rousinov 2181 Le
28. LMK Meopta Brat. 2119 Le
29. MK Dsti n. Labem 2099 Le, LO

30

spinacim kontaktom, ktory mozno vyuZit
pre napajanie izolovaného Useku pfed na-
vestidlom vtedy, ak navéstidlo chod supra-

vy povoluje. Vyrobca uvazuje o vyrobé
dal3ej série jednoramennych mechanickych
navestidiel takisto doplnénych o tento pfi-
davny spinaci kontakt. Detail tohto kon-
taktu (prevedenie je skutocne jednoduché)
ukazuje obr. 2.

Dalsi typ navestidiel pre rozchod N vy-
raba firma Hans Rarrasch, presne zhodne
ako pfe rozchody HO a TT. Pretoze je
prestavnik pfFili§ veliky, montuje sa pod
Uroven terénu, nad terénom vycnieva iba
navestny stoZiar. Zapojenie je schodné ako
v pripadoch navestidiel pre rozchody HO
aTT.

30. LMK Trenéin 2019 Le
31. MK Vsetin 2016 Le. Lo
32. LMK Hofice 2000 Le
33. LMK Leopoldov 1951 Le
34. LMK Adamov 1931 Le
35. LMK Otrokovice 1848 Le
38. LMK Drozdov 1801 Le
37. LMK Pardubice 1781 Le
38. LMK Zatec 1775 Le
39. MK Nyfany 1718 Le, Lo

40. LMK Jablonec n. N.1631 Le

41. LMK $k. Klatovy 1883 Le
42. LMK PFerov 1572 Le
43. LMK Fren§tat 1559 Le
44. LMK Roudnice 1505 Le
45. RMK Ostrava 1483 Ra
48. LMK Opava 1479 Le
47. MK DPaM Plzed 1474 Le, LO
48. LMK Surany 1486 Le
49. MK Ptedlice 1444 Le, Z
50. AMK Ji¢in 1435 Au
51. LMK Chocefi 1418 Le
52. RMK Vyskov 1413 Ra

53. MK DPaM C. Bud. 1408 Sp

54. LMK Sou$ v Mostu 1375 Le, Lo
55. LMK Borohradek 1354 Le

58. AMK DPaM Brat. 1340 Au

57. LMK Ji¢in 1327 Le

58. LMK Varnsdorf 1311 Le

59. LMK Rokycany 1308 Le
80. KZM Val. Mezifi¢i 1277 z

(PFiiti dokonceni)
Pouzité zkratky: LMK — leteckomodelérsky;
MK — modelafsky, KLM — klub lodnich
modelafd: RMK — raketomodelaisky; KZM
— klub Zelezni€nich modelafd. Tomu odpo-
vidaji i zkratky jednotlivych druhd mode-
lafské specializace,
(posledni kolona).

které klub soustfeduje

TRl UPOZORNENI

O Druhé vydani knihy ing. I. Nepréase
»Elektrické modely Zeleznic" je uZ zase
rozebrané. S dotiskem se pocita az v pfis-
tim roce. Neposilejte uz proto Slovenské-
mu vydavatelstvi technické literatury dalsi
objednavky!

O Pro zisk&ni vykonnostnich tfid (VT)
v Zelezni¢nim modelafstvi plati podminky:
pro I. VT je zapotfebi nejméné 90, pro IlI.
VT 75 a pro I1l. VT nejméné 50 bodd.

O V Naklad?telstvi dopravy a spojl
v Praze (Hybernskéa 5, Nové meésto) vySlo
v lednu 1967 druhé vydani knihy Zelez-
ni€ni modelarstvi 1. dil od ing. L. Kot-
nauera a ing. Z. Maruny. Oproti prvnimu
vydani je v druhém rozkreslena geometrie
pro vSechny bézné prodavané druhy kole-
Jiva. Na nase poméry dobfe a na pékném
papiru vytiSténd kniha je v celoplaténé
vazbé za 29,— K¢s.

Z4jemci si mohou objednat v uvedeném
nakladatelstvi v men$im poctu také I1. a
IV. dil Zelezni€niho modelarstvi.

Viete, Ze...

. .v.druhom polroku 1967 vyjde vo
vydavatelstve Transpressverlag nova
kniha K. Gerlacha - redaktora ¢asopisu
Der Modelleisenbahner? Jej nazov
bude Modellbahntriebfahrzeuge a ma
obsahovat fotografie asi 400 modelov
s detailnym popisom v 15 svétovych
reCiach.

... ridne typu BR 84, ktoré vyrdba
firma HruSka a ktoré na n&3 trh pfisli
v minulom roku, st vlastné uz historické
modely? Posledné dva skute¢né rusné
z celkového po€tu 14 boli nedavno vyra-
déné z prevadzky a zoSrotované.

POMAHAME s1

Inzerci  pfijima
MNO, inzertni
Praha 1, tel.
450 za
v mésici.

Vydavatelstvi  &asopisl
oddéleni, Vladislavova 28,
234-355, linka 294. Poplatek je
tiskovou Fadku, uzavérka vidy 4.

PRODEJ

« 1 AERO MODELLER
Kés, vazané ro¢niky Leteckého modelafe a
Modelafe, dva nové rakouské casovate po
80,— Ké&s. zd. Malina, Zitomirska 38, Praha
10 ¢ 2 Plany maket lodi: kfiznik Dun-
kerque 1: 150 za 40,— K¢&s; atom. ponorka
G. Washington 1:100 za 20,— K¢s; torpédo-
borec Grom r. 1941 1:100 za 35— Ké&s. Z
Krucky, Nad jezerkou 5, Praha 4 ¢ 3
Detonani motor Jena 1 zabé&hnuty za 100,—
Kés. V. jokl, Kosov 32, okr. Sumperk ¢ 4
Zabudované kolejisté véetné 11 rliznych vo-
z0 a 1 lokomotivy. Velikost HO. Cena 800,—
Kés. Miloslav Smrz, Sumavska 8, Brno ¢ 5
Dva motory Jena 1 (zabéhnuté) po 75—
Kés. } Peler, Harantova 10, Plzen ¢ B
Plany délového torpédového ¢&lunu ,Brawe
Borderer". M. Svoboda, Sidlisté 20. vys.
111/8, Prostéjov ¢ 7 Aparatura Gama za
850,—; vybavovat¢ Gama nepouzity za 80,—;
stopky za 200,—; motor Vltavan 5 za 100,—;

roénik 1988 za 80,—
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PRAHA DROBNE ZBOZI PRAHA

DROBNE ZBOZi PRAHA

DROBNE ZBOZi PRAHA

DROBNE ZBOZi PRAHA

DROBNE ZBOZi

N
8 n — osa s pravouhlymi pfevodovymi koly a zavlackami
N P R AV E -45  kuzelové kolo pravodhly prevod, poly»
w ’, amidovy 0 17 mm ks —.35
z -46 htidel pro kuZel, kola O 5 mm,
o délka 40 mm ks — .60
o 30-4120-47 zavlacky do hfidele (€. 4120-46) 1/100 1— <
g -53 talifova kola soupr. 5— J
i i 29- 6654-307 podvozkové kolo pro modely na gumu, H
< je stéle pripraven velky vyb&r modelarského ma- plastik O 18 mm ks —.70 b
T ., , .y, . -308 podvozkové kolo pro modely nagumu, -
z teridlu v odbornych prodejnach DROBNEHO plastik 0 28 mm ks — 80 3
x val -309 podvozkové kolo pro modely na gumu,
o ZBOZI PRAHA plastik O 34 mm ks 1— ﬁ]
~ . —v , , o -310 pod\{ozkové kolo pro modely na gumu,
o JindFisskd 27, Praha 1 - Nové Mésto - worg  pltkO domm o ko Loy
o -, otou¢ gumy mm, délka m s | A
N tel 238-492 (M LADY TECHNIK) 5725 vrtule dfevéni 0 220 mm na gumu cQ
w (doprodej) ks 1— 0
> [ . . . } AP
2 Pafizska 1, Praha 1 - Staré Mgsto - 5770-800 g;;;'f(g;evv;;; NpRy M meter 550 6
2 tel. 672-13 (MODELARSKE POTREBY) 6406 nitrolak lepici C 1107, obs. 250 g ks 5—
o 33-6406-100 nitrolak zapon C 1005, obs. 250 g ks 4.50
30-4415-512 stavebnice Pirate, plachetnice mezi-
v s - P Zvo ¥ z z: , néarodni tf. G k: 40 .- <
< Pro mésic bfezen nabizime modelarum, Skoldm, zajmovym 2421 stavebn'ice Hawk, létajici skolni Kluzak s a
%10 A - . L o - '
z krouzkim Svazarmu, CSM i ostatnim zajemcim s vyhra- pro zagategniky ks 15— _
o dou meziprodeje nékterych poloZek toto -4423  stavebnice Eagle, vétron A-2 ks 38— H
o -4417-1 stavebnce Pluto, R/C nebo volny 0
— model na motor 1-1,5 cm3a na soupravu o
N - 3t Gama ks 120,— N
g POLYTECHNICKE ZBOZI -4418-1 stavebnice Astra, raketa na motor <
N &is. zbozi Druh Jednotka MC RM 2,5/5 (motor se prodava zvlast) ks 23.— §1
w
P4 o
o 29-5600-200 3pejle modelafské o 3 x 400-420 mm  1/1000 22— DALE UPOZORNUJEME P
[o]
o 6551-801 motor Jena 1 cm3 ks 130,—
= (stejna cena je i s vodnim chlazenim) na dostatecné zasoby dfevénych list, leteckych preklizek tl. <
6559-800 motor Jena 2.a 2,5 cm3 ) ks 75— 0,8-5 mm, bambusovych ty&i a ostatniho modelaFského zbozi, 2
(stejné cena je i s vodnim chlazenim) L. . B . . < .
< které jsme uvedli v nabidkovém zpravodaji pro I. ¢tvrtleti t
z soutastky k obéma druhGim motord 1967 a rozeslali vSem modelafskym prodejnam.
x paliva D1aD 2 po 200g ks 4,50 Av/A HE 2 R Y4 V4 Er1i
« 20-6730-269 bowden (ool pruzina) ke 1550 VV Praze pvrod_ava}’me jizi Pallva Z 1 aZ 2. DoporuCujeme N
o 6780-13 strunovy drat o 0,3 mm kg 79—  vSem spotfebitelim a zajmo- 9
o) -14 strunovy drat o 0,2 mm kg 146,— vym slozkdm Svazarmu a CSM, N
[} -38 ocelovy drat o 1,5 mm kg 25— ° i A i
N -39 ocelovy drat o 22 mm kg 12,50 aby pUSOb"y na kra.'JSKQ. pOanKy HJ
w -40 tycka ze stfibrné oceli _Dza D’T, aby prO.d(?j paliv ZaV_edly g
z 0 4 mm X 1000 mm (vhodn4 pro odpa- i ve svych prodejnach. Jde o jedy 0
) lovani raket) . . kg 30— a bez Fadného opravnéni nemd- @
x -126 lodni Sroub kovovy, dvoulisty M li doda i d 0
a 0 40 mm (polotovar) ks 4— zéme pallva doc avat ani do pro-
-127 lodni droub kovovy, dvoulisty dejen, ani spotfebitelim. V Pra- <
0 50 mm (polotovar) ks 4— ze je mozno nakupovat paliva
; -129 lodni Sroub polyamidovy tfilisty J deind 30 Olp P p 1 X
< 0 30 mm s mosaznou vlozkou ks 3— v prodejne 5- v Praze 1, ﬁ
o -130 lodni $roub polyamidovy tfilisty Parfizska 1, telefon 672-13. Osvéd- o
o 3 ~ . z . . sz
= 0 40 mm s mosaznou vlozkou ks 3— éeni o zachazeni s Jedy vydava 5
] ol X
o kompletni R/C souprava Gama, jednopovelova na_ dOb_u k let !—Iyglev_nlckoeplde- &)
o 30-3669-900 vysilaé Gama ks 350,— miologicka stanice pfi NV Praha. N
N -901 prijima& Gama ks 290,— . ..
w -902 vybavova& Gama ks 80,— Na vasi navstévu se tési R
z 4120-31 kompletni kolo k setrva¢. autu ks — .30 ; i L . é
g —33 kompletni kolo Volha ks — .35 odborné prodejny modeladfskych potfeb v PRAZE. 0
14 [¢5)
o o
DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA

soutézni C za 50,—; elektronky; relé; ra-
diomaterial; stojanova vrtacka rucni nova
za 140,—; elektromotor 24 V = 38 tis. ot.

za 70,—; pfijima¢ Beta na plosnych spojich
bez tranzistord za 70,— K&s. Antonin Hova-
dik, suSilova 889, Vsetin. 8 Tranzistory
P403 f 120 MHz 7 kusl po 29,—; nové la
jap. vf- tranzistory 80 MHz 1 W (95—TT
krystaly pro péasmo 27 MHz p3 45— Kés.
J. Mislk, Pernerova 50, Praha 8 ¢ 9 Ko-
lajiste HO, 2,40X1,30 m, asi 29 m kolajnic,
9 vyhybiek, 2 anglické a prislu§. sacasne
pontkain lokomotivy, vagony ako aj pri-
slu§. a roznu literaturu nadu i cudziu.
| jednotlivé. R. Mikl, ul. Februér. vitaz-
stva 4/b, Bratislava. 10 TFi kusy amat.
leteckych motord objem 5 cm3 po 100,—
Kés; Fidici soupravu Beta — pfijimag, vysi-
la¢ za 300,— Ké&s. VSe v chodu. J. Miler,
Drozdov ¢. 98, okr. Beroun, 11 Némecky
akumulétor zn. Sonnenschein 4 V za 160,—
motor Zeis 2,5 novy za 180,— Ké&s. Adolf
ValaSek, Drozdov 180, okr. Beroun, @ 12
Motorova lupenkovld pilu za 150— K¢s.
Méni¢ pFe prFijima¢ Beta za 50— Ké&. M.
Lovlsek, Zelezni¢nd 557, Pov. Bystrica.

KOUPE

Modelaf 7/1958, 5/1983 a pfi-
VI. Vesely, Neustupov 89, okr.

* 13 ¢asopis
dam material.
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BeneSov. 14 Motorovy ¢€lun (i jachtu) pro
motor Jena 1 a R/C. Z. Kamenicky, Kafko-
va 35, Praha 6. 15 R/C pfrijima¢ 4 po-
vely MVWVS TRM-1. M. Lovisek, Zelezni€na
557, Pov. Bystrica 15a Magnet pro R/C
model. M. Zidek, Dobrovského 4, Praha 7.
VYMENA
« 16 ZvétSovadk sovétské vyroby na kino-
film s automatickym zaostf. v kazeté s pfi-
sluSenstvim za el. motor 383/220 V, 1 aiZ
2 kw, vysokootatkovy (resp. jednofazovy
220 V) nebo prodam, koupim. M. Wiede-
mann, Kolbasov 59, okr. Humenné. - 17
Tranzistory a elektronky za det. motor

nebo za servo. J. VarmuZa, Ostrava 1, OU
dil Zarubek, Jizdarenska 423.

ROZNE

prosince 1986 byl zahéajen
vyrobkd n. p. Tesla Lanskroun,
zdvod Jihlava na prodejné Drobné zboZi
Jihlava, Komenského 8.

Nabizime véam k osobnimu vybéru i na
dobirku tyto druhy kondenzator(:
kondenzatory epoxydové,
kondenzatory zastfikovaci,
kondenzatory s umélym dielektrikem,
autokondenzatory,

. 18 Dne 1
prodej

oto¢né kondenzéatory-miniaturni,
odruovaci kondenzatory.

Drobné zboZi JIHLAVA

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové
Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava Svazarm
ve Vydavatelstvi ¢asopis MNO n. p., Praha 1»
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
JiFi Smola, z&stupce Libude Kavanova. Redak-
ce Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 2,20 K¢s, polo-
letni predplatné 13,20 K¢&s - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazda posta i dorucovatel -
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi Gasopist MNO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo 15. 3. 1967. A-17*710780l
© Vydavatelstvi ¢asopisG MNO Praha «b-

10BOM
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Z 526
TRENER MASTER

(Dokonceni ze str. 22)

Zbarveni je u tohoto typu znacné roz-
licné a je plné podFfizeno pfani a vkusu
prakticky zatim jen zahrani¢nich zékaz-
nikd. Na vykrese je proto prvy prototyp
Z-526, upraveny jesté z typu Z-326. Toto
letadlo s imatrikulacni znatkou OK-SND
pouziva PZO Omnipol k pfedvadéni v za-
hrani€i. Zbarveni je Cclenité. PFevaZuje
Cervend, kterou je celé letadlo zbarvené
zespodu. Mimoto jsou Cervené jesté spodni
bocni cCasti trupu, horni nabézna cast
kiidla a vyskovky véetné klinl na konci
kfidla i vyskovky, stfedni ¢Cast vrtulo-
vého kuZzelu, pruh na pfedni &asti trupu
a ndbéZné a odtokova Cast smérovky nad
pruhem. Zadni horni ¢ast trupu a pruh

na kylovce jsou Sedivé, stejné i klin na
smérovce. Okrajové oblouky kfidla a vys-
kovky, ¢ast nabézné hrany kylovky vcetné
prouzku, klin na boku trupu nad Cerve-
nou a ,,skoba“ na pfedni €asti trupu jsou
fialové (lila). Zbytek, mimo matné Cerny
klin pfed kabinou, je bily. Imatrikulacni
znatka na pravé poloviné kridla shora
je Cervend, na levé poloviné kfidla zdola
bila, na kylovce jsou pismena Cerna. Na
spodni €asti smérovky je bily néapis Z 526.
Mimoto je na smeérovce statni vlajka.
Konce vrtulovych listd jsou Zluté.

Technickd data a vykony: rozpéti
kfidla 10,596 m, celkova délka 8,00 m,
vySka 2,06 m, nosnd plocha 15,45m2;
prazdnd vaha 650 kg, nejvétsi pfipustna
vzletova 970 kg, plosné zatizeni 62,7 kg/m2
Rychlosti: nejvétsi u zemé 243 km/h.
cestovni 212 km/h, pfistavaci 78 km/h,
Stoupavost u zemé 5 m/s, prakticky dostup
4800 m.

Upoutand maketa letadla je
zafazena do V. skupiny, podle
Modelére 4/66.

Zpracoval Zdenék KALAB

Konec agenta W4 C

Raketové modelarstvi je mladym spor-
tem. JeSté nedévno se radovali konstruk-
téfi malych raket, kdyz jejich vyrobky
dostoupily do vySky egyptskych pyramid
(napf. Cheopsova pyramida méfi 147,8
m). Dnes pfed dosaZzenou vyskou raket
neodolaji ani nejvyssi stavby svéta: tfi-
sta metrl vysoka Eiffelova véz v Pafizi,
ani néwyorsky mrakodrap mezi mrako"
drapy, Empire State Building, kterému
chybi jen sto centimetrd do vysky Ctyfi-
sta padesati metr(.

Malé rakety se stavaji i vyhleddvanym
artiklem mezi umélci. Hlavné filmovymi.
Nedavno zazvonil v byté predsedy ra‘
ketomodelafského odboru Oty Saffka
telefon: ,Halé, tady Barrandov. Potfe-
bujeme néjaké rakety do filmu Konec
agenta W 4 C. Ale nesmi to byt jen
atrapy, musi létat!" Trochu zbyte¢na
pfipominka. To by bylo, aby rakety nej-
lepsiho sportovce Svazarmu v raketovém
oboru nelétaly . ..

SCENAR: Juan pFed sebou odtlatuje
télem jednoho nestastnika celou hordu,
mrstijim proti Gtoénikdm a na okamzik
se tak osvobodi. Sko¢i ke sloupu upro-
stfed mistnosti a chvili se brani péstmi.
Jsou to strasné rany ...

PFi navstévé Barrandova vSak Cekalo
prvni pfekvapeni: rakety musi [état
v baru. A dalsi z&ludnost: odpalovaci
rampa musi byt ukryta v pianinu. To
druhé neni tak naroéné, pujde jen otech-
nické propracovani. Horsi to bude s [é-
tanim v mistnosti. VZdyt' raketa ma po-
¢atecni rychlost témér stejnou jako
stfela z pusky!

SCENAR: Dva hudebnici snimaji des-
ku s piana a uvnitf se objevi mala po-
kojova odpalovaci rampa. Hlavice ra-
ket se zlovéstné blystl.

Nejhorsi byly zkouSky pred natace-
nim. Autor raketové barové strelnice
mél v patach neustéle dva, tfi pozarniky,
hlidali si ho i rekvisitafi. Pfi prvni zkous-
ce jim rozboural kulisy ve tfech atelié-
rech. Raketu nezastavily z&dné panely,
skfiné, papirové sloupy ... A tak pfrisel
dal$i pozadavek: rakety musi létat po-
malu a fiditelné. | kameraman si chtél
chtél pfijit na své - sledovat let rakety.

SCENAR: MuZ u pianina zaméfi
plnicim perem na Juana a zaveli svému
komplicovi: GIS1 Komplic zmackne

klapku a z pianina vyrazi raketa. Pro-
leti nad hlavami hudebnikl, ktefi se
instinktivné sehnou, aniz prestali hrat.

Dalo to hodné fusky. Aby raketa lé-
tala pomalu, dostala do svého vnitiku
olovénou injekci. Vydala nakonec tfi
kilogramy. A aby nezranila nikoho v ba-
ru, kde se natacelo, natahly se od pianina
silonové vlasce (ty ve filmu ale vidét ne-
budou) a na podlaze se objevila spousta
kolecek, kfizk( a ¢ar, které oznacovaly
pfesné, kde a kdo musi v okamziku od-
péaleni stat, aby byla zajisténa bezpecnost
Gcinkujicich.

SCENAR: Raketa svisti barem. Pes
Pepa na ni zlostné Stékne a pak se za-
kousne do nejblizslho lytka. Raketa na-
bere rychlost a zabodne se do sloupu
vedle hlavy agenta W 4 C. Juan vytrhne
ze sloupu raketu, namifi srdlcim

ohném proti svym nepfateliim a rozhani
se na viechny strany.

Ve filmu se d& zaridit vSechno. A tak
raketa méla dva motorky. Létala na
osvédéeny ADAST RM-2,5 av okamziku,
kdy musely byt vidét Slehajici plameny,
méla stary pardubicky SYNJET S-2, ktery
ke spokojenosti reziséra srel ohef té-
meér tricet vtefin. Agent W 4 C, jinak
Jan Kacer, byl prece jen trochu vylekany,
kdyZz se mu raketa zabodla vedle hlavy
(do predem vydlabané diry i s obloze-
nim, aby byl zajistén mékky dopad), na-
opak Kvéta Fialova, dalsi predstavitelka
jedné z hlavnich roli, nemrkla ani okem,
ani nepokr€ila rameny, kdyz letéla ra-
keta okolo ni.

SCENAR: Vsichni pfilozi zbrang
k lici a mlfl na Juana. Ten v tom oka-
mziku si da znalecky raketu k uchu,
posloucha 2-3 vtefiny a mrsti jl na ba-
lustradu. Ozve se hromova exploze a
pak ticho. Pan Foustka pokroCi dopro-

stfed mistnosti. S Juanem zde zUstal
sam . . .

Té&ch raket musel Ota Saffek udélat
pétatficet. Nezlstala mu ani jedna. Né&-
které se rozbily pfi zkouSkach nebo na-
taCeni, vétSina vsak ,zmizela" jako su-
venyry. Nebo ... ?To se pozna pfi dal-
§im séitani ¢lend raketovych krouzkl a
klubd. Kdovi, zda si filmafi nezaopatfili
zakladni kapital pro svou raketovou ¢in-
nost. A az film Konec agenta W 4 C po-
béZi v kinech, nezapomerite se jit podi-
vat -

aspon na ty rakety!
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Raketa svisti barem .. . sice bezpe¢né po lanku, ale pFesto cely Stab napjaté ¢eka, jak to dopadnel

KONEC AGENTA W4C

Snimky: O. SAFFEK

MuZ u pianina - Josef
Hlinomaz - veli GIS!

<
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Detektivni filmovy pes Pepa,
vlastnim jménem Pajda

Chladnokrevna Spionka
- Kvéta Fialova



A Vitézna historicka lokomotiva z lofiské mezinarodni sout&?e patii A. Delangovi z NDR

sku je rozsdhla expozice maket. Patfi do
ni i stihacka Dewoitine D-26 z r. 1931,
prace arch. C. Zarbla

S radiem je mozZné leccos: Gustav Scholz
z NSR (konstruktér znadmé Graupnerovy
,,Foky*“) létd nap¥. vyborné s polomake-

) A, s ) B tou kluzaku SG-38, na kterém ,se otlou-
V klubu Vally Circle Burners v Los Angeles Znamy nas dopisovatel V. N. Dorosenko kali" i mnozi nasi piloti. Model ma Fizena
je soustfedéna elita americkych ,uckafrd". z mésta Uman (USSR, Cerkasska oblast), ob& kormidla (4 kanaly)

Na momentce z tymového zavodu zleva: tentokrat s volnou maketou proslulého
D. Norsikian, D. Jones a R. Theobald »~Kukuruznika"

Francouzsti modelafi maji v Gcté bohatou Iéteckou tradici své zemé. Vyjadfili to
i n4 ronou a dokonale zpracovanou maketou letecké vystavy ,Salon de Paris 1910“



