


QravKaUms

Maketu fregaty Golden Hind postavil S. LukaSek

zhotoveny podle nelplnych

Model
podklad je 580 mm dlouhy a 430 mm vysoky

z Turnova.

Pozehnany vék 10 let, na 500 start( i sportovni Gsp&chy ma
za sebou Wakefield ing. J.Krajce,,,sirotek"ve,vétronarském"
LMK Slany. Podnétem k jeho stavbé byla ,,Pirellka”, dove-
zenad k nam z Italie pfes Jizni Afriku

Jos. St&pan z Vysokého Myta ovlada svoji maketu Thorny-
croft RC soupravou Beta se servem sautomatickou neutrali-

zaci. Model v mé¥itku 1:25 pohanény elektromotorem 4,5V
vazi 1480 ¢g

Zatahovaci podvozek a funkéni klapky upoutané makety Z-526, s kterou
lIétd A. Omelka z Bratislavy

PrGsleh uraketového motoru je véc nepf¥ijemna,
zejména u pracné makety Saturn 5,s kterou na
loriské ,,vybérovce" v Bratislavé startoval P. Ba-
re$. Radost mél jediné fotograf...

Novou Uhlednou A-jedni¢ku zalétal J. Novotny, jeden z nejlep-
gich ,,vétronard" LMK Mnichovo Hradi$té. K modelu se jesté

asi vratime



VSEM CTENARUM
Od pristiho mésice, toje od ¢isla 4/1969, bude ModelaF zdrazen o 1,— " K¢&s, takZze vytisk se bude
prodavat za 3,50 K& namisto dosavadnich 2,50 K&s. K tomuto krajnimu opatfeni muselo nase

vydavatelstvi MAGNET (dfive VC MNO) pfFistoupit vzhledem ke znagnému zvySeni cen za tiska-
renské préce, za rozsifovani tisku (prepravni tarify), jakoz i cen dalsich dodavateld.

Nejde pochopitelné jenom o né3 Casopis,
avSak pravé u néj se zdrazeni jevi zvlast ne-
vhodné. Vedeni naSeho vydavatelstvi si bylo
vzdy védomo - shodné s nazorem redakce -
toho, Ze Modelar odebira z velké ¢asti mla-
dez a proto jej udrzovalo cenové spise pod
obecnym prdmérem srovnatelnych perio-
dik. Ani pfi nastavajicim zdrazeni nejde
0 dosazeni zisku, nybrz pouze o financni
rovnovahu c¢asopisu, ktery by jinak ,,spadl**
bez vlastni viny pfi rostoucim néakladu(!) do
nékolikasettisicové ro¢ni ztraty. Takto jsme
véc posuzovali také v redakci, kdyz nam
byla predlozena k témé&r okamzitému roz-
hodnuti. Ackoli jsme v jubilejnim XX. ro¢-
niku méli zdméry zcela jiné, dali jsme nako-
nec souhlas ke zdrazeni. Jevi se nam to jako
jediné vychodisko, ma-li Casopis byt schopen
1nadéle samostatné existence, protoze dnes
zde neni nikdo, kdo by mohl trvale platit
schodek.

Mohli bychom snadno dokazat, Ze vzhle-
dem k ,,uziteCné** tiskové plose (tzn. mimo
inzerci) bude ModelaF i za 3,50 K¢&s stéle
jesté jednim z nejlevnéjsich Casopist svého
druhu na svété. Takové ,,pFesvédcovani*

patfi 'uz~ale minulosti, stejné jako - dou-
fejme - 3patné hospodafeni z minulych let,
za néz praveé zacindme také dodatecné platit.
PovaZujeme tedy zdraZeni €asopisu pouze za
mensi zlo v soucasnych moZznostech. Tim
spiSe, Ze jako ,,protihodnotu** nelze zatim
slibit ani presné vychazeni casopisu ve
smluvné zajisténych terminech ...

Pokud nékdo za uvedenych okolnosti ne-
bude chtit casopis dale odebirat, je to jeho
soukroma véc. Povazujeme pouze za svoji
povinnost upozornit na to, Zze v zajmu dd-
sledné hospodarnosti se nemohou vytvaret
rezervy vytiskli, naklad bude stanovovan od
seSitu k seSitu presné podle poptavky, tzn.
hlavné podle poZadavkd PNS.

Predpokladame, Ze néktefi z Vas budou
timto sdélenim rozhof¢eni - my uz to mame
za sebou - a budou mozna citit potfebu né-
komu vy€init. Prosime, abyste se v takovém
duchu neobraceli na redakci ani na vydava-
telstvi. Rekli jsme Vam o pri€inach zdrazeni
tvrdou, ale nepfikraSlovanou pravdu a ne-
mohli bychom dodat nic dalsiho.

Dékujeme Vam za porozuméni.
REDAKCE

MODELARI, jiz brzy bude v prodeji anglicky mé&si¢nik

AERO MODELLER

s planky a navody pro stavbu modeld. Cena 1 sesitu bude asi 18,— K&s. Objednavky jed-

notlivych sesitll i pfedplatné pfijima

MEZINARODNI

Volné modely

16.2. Finsko, Helsinki (A2. B, C)
10.-11. 5. Holandsko, Rosedaalse Heide (A2, B, C)

25.-26. 5. Francie, La Salmagne (A2, B, C)

5.-6. 7. NSR, Munchen (A2, B,C)

5.-6. 7. CSSR, Brno (ME pro pokojové mo-
dely)

12.-13. 7. Francie, Marigny-Chéatel (A2, B, C)

2.-3. 8. Madarsko, Debrecen (pokojové modely)

12.-17.8. Rakousko, W. Neustadt (MS pro
A2, B, C)

23.-24. 8. Rakousko, Koblenz (A2 a svah magnet)
zaC. Cervence NSR, Dortmund (pokojové modely)

25.-27. 7. Spanélsko (A2, B, C)

14.-20. 7. USA. Pensylvanie (A2, B, C)

30.-31. 8. Svycarsko (ME svah magnet)

14.9. Madarsko, Debrecen (C)

28. 9. Madarsko. Gyoér (B)
TITULNI SNIMEK

STL, odd. zahrani€nich
Spalena 51, PRAHA 1

¢asopist

LETECKOMODELARSKE SOUTEZE 1949

Upoutané modely

6.-7. 4. CSSR. Hradec K. (R, T/R, Combat)
12.-13. 7. Madarsko, Pécs (R, T/R)

14.-20. 7. USA, Pensylvanie (R, T/R. A)
21.-25.8. Belgie (XVI. Criterium As)
20.-21.9. NSR, Bochum (R, T/R, A)

Radiem Fizené modely

27. 4. Madarsko, Budapest (svah)

25.-26. 5. Francie, La Salmagne (FAIl)

14.-15. 6. Francie, Metz Frescaady (makety)
21.-21.6.  CSSR, Rana u Loun (svah)

23.-27. 7. NSR, Bremen (MS FAIl a makety)
1.-3.8. CSSR, K. Vary (revanche MS FAIl)
25.-28. 9. Rakousko, Lienz (FAI)

Modely raket

11.-15. 8. USA, Colorado (nar. mistrovstvi)

vita zaCatek sportovni sezony, jez slibuje byt neméné bohata nez v posled-

nich

letech. Pro nejpocetnéjsi ,,volné“ modelafe je

letoSni rok zase

»tuény** - kona se mistrovstvi svéta FAI, a to lakavé nedaleko a pfihodné,
ve Videriském Novém Mésté od 12. do 17. srpna. - Snimek J. Smoly je
z predchéazejiciho MS, které jsme uspofadali v roce 1967 u nds v Sazené
se vSestrannym Uspéchem; startuji jihoameri¢ti modelari.

MODELAR . 3/1969

modelarb

CHAZI
iCN

s 3169

. On the
CONTENT™ 1V RADIO
CONTROL: Interference spoils RC flying 2-5
* Home made control lever 5 News 5
Improve the performance of your engine 6-7
Webra 61 RC engine 7 MODELS AIR-
PLANES: All about balsa wood 8-10 Plastic
kits? Ah, no - that’s a manual work! 10-12
Sailplanes with the magnet steering 12 L-39
a semiscale model 13 How to build a small
rubber powered Semiscale (Avia 122 + Zlin 42
drawings) 14-19 News 18-19 MO-
DEL ROCKETS: The cosmic cabin APOLLO
20-21 - A6M5, .Zero” a Japanese fighter 22-23
— Czechoslovak C/L models 24 MODEL
BOATS: Bobr (The Beaver) a winged boat 25-27
« MODEL CARS: Champion events of slot
racing cars in Prague 28 Sport and technical
news 28-29 MODEL RAILWAYS: The
mobile converting sub-stations of Czechoslovak
Railways (CSD) 30-31 News 31 - Ad-
vertisements 32

tet A e TT° Leitartikel 1 - Zum Titclbild
liM riA LI fernsteuerung:
Storungen beim RC Fliegen 2-5 Steuerhebel
selbst gefertigt 5 Nachrichten 5 , Fri-
steren” des Motors - Stufe | 6-7 Motor
Webra 61RC 7 - FLUGZEUGE: Alles uber
Balsaholz (8. Teil) 8-10 Plastic kits? Nein,
nur Handarbeit 10-12 Segelflugmodell mit
Magnetsteuerung 12 Wourfgleiter L-39 13
e ,Semi-scale” Flugmodelle mit Gummi-Motor
(Bauplane AVIA 122 + ZLIN 42) 14-19
Nachrichten 18-19 RAKETEN: Weltraum-
Kabine Apollo 20-21 Japanisches Jagdflug-
zeug A6M5 ,,Zero” 22-23 Tschechoslovaki-
sche Fesselflugmodelle 24 SCHIFFE: FIfl-
gelschiff Bobr (Bauplan der Spezialreihe ModelaF)
25-27 AUTOMB3BILE: Slot-racing Mei-
sterrennen in Prag 23 Sportliche und tech-

nische Nachrichten 28-29 EISENBAHN:
Fahrbare ~Stromrichteranlage CSD 30-31
Nachrichten 31 Insertion 32

Ha nepBoftcTpanuue osjiojkkh 1 P/'YTIPAB-

JIEHHE: TMoMBxk npn pl/ynpaBliaeMwx nojieTax
2-5 - Jlio5nTex’teKMD pbtuar ynpaBlieHHH 5
¢ CooSmeitHH 5 Hana/tna motopob - nep-
B3H cTyneHb 6-7 HeuraTenb Webra, 61 RC 7
¢ CAMOJIETbI: Bce 0 6am>3e 8-10 Mo-
flejnt H3 nnacTMacchbi ? Hex:, ohh HaroTOBJieHhi
Bpyuuyio 10-12 njianepbi ¢ MaruHTiibiM
ynpaBnemteM] 12 flonyiwaKeT L-39 13
HenaeM Majibie MaiteTht *-pe3HHOBbIM motopuhkom
(MA3H AVIA 122 + ZLIN 42) 14-19 . Co-
oomeHUH 18-19 PAKETBI: Kocmhucckhh
KopaG/ib APOLLO 29-21 BnoHCKHiA HCTpe-
SuTejih Tuna A6M5 ,Zero, 22-23 Hexo-
cjioBauKue Kopaoabie MoaejiH 24 CVHA:
KaTep ¢ noaecoAHbIMH KpbtlibHMH Bobr 25-27
AB\OMOEHJI: Hiunkomit na penbc >Boivt aBTO-
MAHTAMb flpare 28 Cnopruaubie h tcxhh-
uecKue n3BecrnH 28-29 )JKEJIE3HI>IE AO-
POTH: nepeuBW/KHaft BbinpHMHTejibnaa nofl-
ClTaHUHH HCH 30-31 CooSluchuh 31
O8i,HBMBHHH 32



W Vé v Ve = == /-
Nektera ruseni ajejich priciny
- 7/ w = [e]

vpilotazi RC modelu

V €lanku vas chceme sezndmit s tim, Ze za urcitych podminek se mohou vyskytnout potize

s ovladanim RC modelli i na velmi kratké vzdalenosti a p¥i zcela bezvadnych ovladacich

soupravéach, servech a bateriich. Zminime se o malo znamych vlastnostech RC ovladani, po-
pideme nékteré pFiciny a principy ruseni dalkového ovladani RC modelli a uvedeme doporu-

¢eni k FeSeni takovych situaci.

Starsi a zkuSengjsi modelari se s naznacenymi potizemijistéjiz setkali, ale ne vzdycky si
uvédomili jejich pFiCiny (moZnosti). Praxe je vSak naucila vyhybat se takovym situacim.
V prikladech pouzitych v tomto ¢lanku pozna mnohy Ctenar ,,svuj pripad“.

O OBLIBENYM ,leti3tdm" modelafd
7. Prahy 10 byvalo pole za trati pobliz
Cernokostelecké, zakreslené v obr. 1
Protoze silnice obvykle ,nosi", byvaly
navstévy mého RC vétroné Maxik nad
Cernokosteleckou dosti Casté. Sobota pred
polednem, slunicko, oblacky, Maxik ve
150 m nad zemf a asi 300 m vzdaleny od
mého stanovisté. Pohodu a klid rozfizla
siréna zachranné sluzby a v témze oka-
mZiku nabral Maxik sestupnou nefizenou
zataCku a rychle ztracel vySku. Nepoma-
halo sebezoufalejsi mackani tlacitka, nata-
Ceni antény a zvedani vysilate, nepo-
mohla dokonce ani rychla vyména vysi-
lae za rezervni, pfipraveny stale na zemi.
Mezitim vlz zachranky zmizel za kopec-
kem k Mécholuplim, model zacal poslou-
chat a ochotné se vrétil témé&f ,k noze".

Kontrola obou vysila¢l zarovkou na vf
vystupu v pofadku, baterie v poradku,
dosahova kontrola v pofadku. Ale: pfFi-
jima¢ v modelu ladén na 40,68 MHz,
vykon mych vysilatd 50 mW (vyzafeny
vykon vice nez o fad nizsi - viz MO
7/1967, str. 6—7). Naproti tomu vyza-
feny vykon vysilaCe vozu zachranné sluz-
by 10 W a kmitoCet tohoto vysilace
40,95 MHz (tedy v pasmu pfijimaCe mo-
delu). Signal vysilace zé&chranky byl na
anténé prijimate v Maxiku o nékolik

Fadd silngjsi nez z mého RC vysilace.
Pfijima¢ modelu byl tedy signadlem vy-
silate zachranky ,blokovan" a na mdj
RC vysila€ zaCal reagovat teprve tehdy,
kdyz signal vzdalujici se zachranky po-
klesl pod Urovef signdlu z mého vysilace,
anebo kdyz vliz zachranky vypnul sv(j
vysilag.

ProtoZe spojeni zachranné sluzby pra-
cuje s Uzkopasmovou kmitotovou mo-
dulaci F3, pfijima¢ v modelu spina na
amplitudovou modulaci A2 o hloubce
vetsi nez 30 %, neprojevilo se toto ru-
Seni sepnutim elektromagnetu a model
zlistal blokovan v nefizené zatatce. Roz-
mérova situace je zakreslena v obr. 1.
Podrobné vyliceni tohoto pfipadu (atko-
li se vyskytuje ojedinéle) je zde uvedeno
z téch dlivodl, protoZe tento typ ruseni
je schopen blokovat i vstupni obvody vy-
soce selektivnich superhetl, a to i v pfi-
padé, kdy ruSici signal je kmitoCtové
velmi vzdalen od propustného pasma pfi-
jimace.

O DRUHY, ale tyZ pfipad tohoto ru-
Seni se mi vyskytl pfi 1étani pobliz tele-
vizniho vysilace Stfedni Cechy (Cukrék)
pracujiciho na 49,75 MHz. Kmitoctova
vzdalenost od pasma pfijimace je sice
velka, ale pomér vyzarenych vykond TV

mIIF(((RC))IIIBIH

2

VLADISLAV NESPOR
diplomovany technik

vysilate a RC vysilage je tolik Fadd (10e),
Ze blokovani prijimace modelu bylo pa-
trné (podle polohy modelu a pfi vétsi
vzdalenosti modelu od RC vysilace) i na
vzdalenost pfes 5 km od TV vysilace.

O NA STANOVISTI z obr. 1 se
projevovalo i nékolik dalich typd ruseni
ovladani RC modelli. Nad svahem tohoto
stanovisté vede silnoproudé sedmidratoveé
IOOKV vedeni. PFi prolétavani modell
(40,68 MHz a zvlast 27,12 MHz) v tésné
blizkosti tohoto vedeni, pfi Fizeni ze
stfedni vzdalenosti a pod rlznymi dhly
vzhledem k vedeni, projevovala se nékdy
nejistota ovladani. Ta mohla byt zplso-
bovéna tzv. interferencnimi (odrazovymi
a lomovymi) jevy. Vedeni zde pisobi
jako zrcadlo nebo jako ¢ocka - viz obr. 2.
V urcitych mistech prostoru kolem vedeni
nastava jednak soustfedovani elektromag-
netického pole RC vysilate (+ 1+ 1=2),
jednak zruseni elektromagnetického pole
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fazovym vykompensovém’m pfimého a od-
razenych signall (+1—1=0). Tato ,,mrt-
va“ mista jsou obvykle velmi Uzka, takze
setrvacnost modelu je prekryje, ale v urci-
tych smérech jsou znacné protahla (jako
Ljitrnice”). Nalétne-li model do takové-
ho ,mrtvého Kkoridoru”, pomdZze ¢asto
zména polohy antény RC vysilaCe (zména
polarizace).

O DALSI priginou vyskytu ,mrtvych
koridor(i” kolem vedeni je to, Ze podél
vedeni se obvykle S§ifi viny néjakého dal-
kového ruseni. Odrazové jevy vytvéreji
podél vedeni maxima a minima tohoto
ruseni. Nalétne-li model do takové oblasti
maxima, je pfijimac modelu pro pfijem
uzite€ného signalu blokovan. Nese-li toto
ruseni telegrafni modulaci, pfijima¢ mo-
delu spina v rytmu telegrafnich znacek.
Napravu lze ocekavat od vhodného na-
smérovani antény vysilace a v co nejveétsim
priblizeni vysilace k modelu.

O INTERFERENCNI pole mohou
plsobit velké potize i pfi ovladani mo-
delld lodi na velmi malé vzdalenosti.
Princip vzniku takovychto ,mrtvych”
mist je zakreslen v obr. 3. Signaly odra-
Zené od biehd fazové kompenzuji signal
pfimého paprsku. Nejnepfiznivéjsi po-
méry (velké interference) jsou v kanalech
se zelezobetonovymi sténami a pfi vy-
sokych a strmych brezich. Poloha inter-
feren¢nich minim (,mrtvych” mist) se
opét posouvd se zménou polohy antény
vysilae a nelze urCit obecné platné pra-
vidlo, kdy v dané situaci budou tato
»mrtva” mista nejmensi. Vhodnost pi-

Obr. 2. Vliv silnoproudych venkovnich vedeni

a maxim vf elektromangetického pole

lotazniho (fidiciho) stanovisté je nejlepsi
prakticky vyzkouset. (S uvedenymi po-
tizemi se setkali napf. G€astnici Mezina-
rodni soutéZze lodnich modeld v Koling,
jez se konala na jezirku u Zimniho sta-
dionu.)

Vyskyt interferencnich poli je dobfe
znam uzivatelim radiovych pojitek, kde
Casto zménou polohy antény o 1 m zcela
zaSumnény a nesrozumitelny signal se
zméni na pfenos bez Sumu. Zasadni opa-
tfeni pro odstranéni téchto interferen-
¢nich poli neni v moZnostech konstruk-
téra, ale jen ve vhodném vybéru mista
k provozu zafizeni uzivatelem. Konstruk-
tér mlzZe pouzit $pickovou citlivost pfi-
jimace, maximalné dovoleny vykon vy-
silaCe, ale tim jen trochu zmensi plochu
nebo prostor ,,mrtvych” mist a neodstrani
je.

Zvlast citlivé na ,,mrtva” mista jsou
digitalni soupravy. Poklesem anténniho
signalu pod prahovou hodnotu systému
nerozdéluji citate povely presné do pfi-
slusnych kanall (pfepoCitavaji se), vysa-
zuje Casova synchronizace a ovladani na-
jednou nepracuje. Z téchto divodd napt.
firma Simprop ve svém prospektu dopo-
ruuje plné respektovat smérové vyzaro-
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vaci diagramy antén vysilate a modelu,
zvIast’ pfi vétsich vzdalenostech. Vyslovné
upozorfiuje na naprostou nevhodnost ta-
kového postaveni vysilate a modelu,
v némz anténa modelu a anténa vysilace
jsou v jedné pfimce. Model se pak pohy-
buje v oblasti minimalniho vyzafovani vy-
silaCe a pfijima¢ navic v daném sméru
k vysilai ziskava z existujiciho elektro-
magnetického pole minimalni nebo zadny
signal. Nejvhodnéjsi postaveni vysilaCe
a modelu je takové, pfi némz spojnice
stiedd antén vysilace a prijimace je kolmo

na vytvareni interferen¢nich poli, tj. minim

k obéma anténdm a ma co nejmensi délku,
viz obr. 4.

O MALA vzdélenost zemé (terénu) od
vysilaci antény a vliv téla pilota drZiciho
vysilag, zpdsobuji deformaci vyzafovaciho
diagramu podle obr. 5. Vyzafovaci dia-
gram podchycuje (bud grafickou nebo ¢i-
selnou formou), jak velka Cast energie vy-
silae je zafiCem (anténou) vyzafovana do
jednotlivych smérl prostoru kolem za-
fiCe. V obrazku 5 lze si prostorovy vy-
zarovaci diagram pfedstavit jako pneuma-

Obr. 3. Princip
vytvareni
Lmrtvych”
interferencnich
mist vf .
elektromagnetic-
kého pole pFi
ovladani modeld
lodi

tiku kolem antény vysilace, jejiz leva cast
(ve sméru pilotova téla) je podstatné vice
rozSifena nez cast prava. Povrch této
»pneumatiky” pfedstavuje mista téZe
intenzity elektromagnetického pole, napr.
1 mV/m. Odtud je pak zfejmé, Ze pfi
modelu ve vySce je dosah Fizeni nékolika-
nasobné vétsi, nez je-li model na zemi.
Daéle Ize z obr. 5 odvodit, Ze maximalni
dosah fizeni bude v takovém postaveni,
kdy pilot drzi vysila¢ na odvracené strané
od modelu. Télo pilota plsobi jako ,,di-
rektor” (CoCka) a soustfeduje vyzafovani
na svoji stranu.

Tuto skute€nost postfehlo vice mode-
1470 pouzivajicich slabé vysilate a pIné ji
vyuZivaji. Rozdil v mnoZstvi energie vy-
zafované ve sméru pilotova téla a v opac-
ném sméru je ovlivnén naklonem vysilaci
antény a hlavné kmitoCtem vysilate. Vy-
sila¢ v pasmu 40 MHz vykazuje vétsi
smeérovost nez vysilaC v pasmu 27 MHz.
Ten, kdo si zhotovil Sirokopasmovy indi-
kator sily elektromagnetického pole podle
MO 10/1968 - str. 20, mdze si vyzafovani
v horizontalni roviné velmi snadno zkon-
trolovat podle obr. 6. Pokud mozno na
volném a nezastavéném postoru zavési se
indikator na strom (nebo na dfevénou
ty€) a s vysilatem se popojde tak daleko,
az rucka indikadtoru ma vychylku asi
v poloviné stupnice. Otacenim pilota ko-
lem vlastni osy se vychylka indikatoru
méni podle predchoziho popisu a obr. 7.

O MODELARI, ktefi pfi létani po-
uzivaji kontrolni prfijimac¢ (s delsi anté-
nou hozenou pFes strom apod.) védi, jaké
mnozstvi rusivych signalll napada pasmo
27 MHz. Na 40 MHz se vyskytuje naproti
tomu rudeni vyjime€né, ale neni oviem



také vylou€eno. V pasmu 27 MHz pra-
cuji obGanska pojitka, prlimyslova a lé-
karska zafizeni a v tésné blizkosti pracuji
amatérské vysilace lim pasma. V pasmu
40 MHz jsou umisténa néktera ovladaci
a signalizaCni zafizeni. Spojeni mobilnich
sluzeb a zachranné sluzby se premistuje
do pasma 80 MHz. V8echna tato spojeni
mohou plsobit nejriizngjsi obtize pfi ra-
diovém ovladani modeld.

O PRO VSECHNY ovladaci systémy,
doraz-doraz, proporcionalni, digitalni,
tonové a vidbec pro vsechna bezdratova
spojeni plati, Ze pfijimacem je pfijiman
(a veli) ten signal, ktery ma pfiblizné
kmitoCet pfijimace a ktery (Umérné kmi-
to€tovému nesouhlasu) je na anténé pfi-
jimace silngjsi. Jakékoli vf spojeni lze

Obr, 5. Smérovost vyzafovani elektromagne-
tické energie zpisobena télem pilota

tedy pferuSit (zablokovat) dostatecné sil-
nym ruSi¢em, a to i tehdy, neni-li rusic¢
vubec modulovén. Pfiklady byly uvedeny
z kraje tohoto c¢lanku. Sila pole vysilace
v3ak rychle klesd se vzdalenosti a proto
tento typ ruseni neni v modelarské praxi
nej Castéjsi.

0O CASTEJSI jsou pripady, kdy léta
jeden RC model (tfeba i se superhetovou
soupravou) a nékdo ve srovnatelné velké
vzdalenosti, jako je vzdalenost modelu od
vlastniho vysilace, zapne nosnou vinu
druhého vysilace, pfiblizné na tomtéz vf
kmitoctu. V létajicim modelu se pak sepne
néktery kanal a model jde k zemi (u digi-

Obr. 4. Vhodné

a nevhodné
smérovani antény
vysilate proti anténé
pfijimace

talnich systém0 je toto nebezpeéi - tento
typ ruseni - mensi). Marné je pak vy-
mlouvani: ,VZdyt jsem zapnul jen nos-
nou a nekli¢oval jsem!*

Kmitoet obou vysilacl i pfi Fizeni

krystaly (PKJ) neni nikdy totozny a pfi
toleranci PKJ + 1.10-4mize se liSito 0 az
5,4 kHz. V pfijimaci se zaznivanim obou
nosi¢l (obou vysilacd) vytvori nizkofrek-
vencni signal o rozdilovém kmitoctu a ten
pak spina néktery z kanald, ke kterému je
frekvencné nejbliz. Teprve pfi vétSim
rozdilovém kmito¢tu nosnych vin je
Gtlum za&znéje v mf nebo nf obvodech tak
velky (a na tak vysoké kmitocty se filtry
neladi), Ze ke spindni v tomto pfipadé
nedochazi. (Superhetové vf kanaly maji
proto odstup vetsi nez 20 kHz.)

Urcit tento pFipad ruseni lze tim, Ze
vypneme nosnou vinu vlastniho vysilace
a zbyla nosna vina rusice pak model ne-
fidi. V pripadé jednokanéalu napadeného
timto rusenim Ize model spolehlivé ovla-
dat vypinanim a zapinanim nosné viny

Obr. 7.
Horizontalni
vyzarovaci
diagram
zjistovany
podle obr. 6

vlastniho vysilaCe, tj. vytvarenim a vypi-
nanim zéaznéje. Tento typ ruSeni nemusi
vznikat pouze nosnou RC vysilaCe-rusice
v okoli vadeho letisté, ale mlze byt plso-
ben i dalkovym Sifenim v Gdobi inverze
apod.

O DALSIM typem ruseni, napadaji-
cim hlavné superreakéni jednokanaly,
jsou telegrafné modulované signaly A2,
o nichZ byla zminka vpfedu. Kormidlo
spind v rytmu znacek a néprava se hleda
ve zménéné poloze antény a v priblizovani
RC vysilate k modelu.

O SPINA-LI pfijimag na hovorovou
modulaci A3, Ize zjednat ndpravu vhod-
ngj$im rozvrzenim droviovych diagramd

pfijimace, tj. elektrickou konstrukci. Po-
moc pfi létani se realizuje jako v predcho-
zim pripadé.

Z uvedenych moznosti rudeni Ize odvo-
dit, Ze digitalni systémy by mély byt proti
ruSeni odolnéjsi nez jiné systémy. To
plati pouze tehdy, je-li uzite€ny signal asi
CtyFikrat silnéjsi nez rusi¢. Pod touto hra-
nici (a podle typu ruSeni) nastava u digi-
talnich souprav prerudeni ovladam.

O PRI SOUCASNEM létani vice
modell se superhetovymi soupravami, pri
nevhodném rozmisténi pilotu po letisti,
hrozi nebezpe€i, Ze pfes vysokou selekti-
vitu superhetu vznikne urcitému pfiji-
maci od druhych vysila¢ takové rudeni,
Ze dojde k havarii. Takovou nepfiznivou
situaci ukazuje obr. 8. Model M1 je od
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svého vysilace vzdalen a je velké nebez-
peci, ze Jeho mala vzdalenost od vy3|lacu
V2 a V3 zplsobi, Ze pFijem slabého sig-
nalu fl bude témito vysilati V2 a V3
blokovan. Dale hrozi nebezpeci, Zze druha
harmonicka f2 bez zékladniho kmitoctu
f3 spadne pravé do kmitoctu fl, tj.

2 f2—fj = fi

a Ze takto vytvoreny signal bude silnéjsi
nez od vysilace VI a Ze bude tedy ,velet™.

Spole¢nou pficinou je rozdil vzdale-
nosti a tedy Grovni uziteCnych a rusivych
signal(l. Naprava je v tom, aby vsechny
souCasné létajici modely mély vysilace
umisténé pomérné blizko sebe, napF.
vSechny vysilate aby byly v okruhu 50
az 100 m. Sila poli od vsech vysilacll pfi
jakémkoli vzdalovani modell klesd na
anténé tohoto modelu pfiblizné stejné a

. KNIPL"
k vysilaci
po domacka

Vicekanalovych RC sou-
prav u nés pres viechny potize
prece jen pribyva, a to vétsi-
nou amatérsky zhotovenych.
To je potésitelné, méné uz to,
Ze zajemci nemaji dost na
amatérské stavhé, ale musi si
k tomu vymyslet jesté rizna
,,udélatka”“. Tak napFiklad
,.knipl" pro ovladani 4 kana-
10.

Predkladame vam jedno-
duché a kazdému dostupné Fe-
Seni, jehoZz autorem je Pavel
KONIG z Plzné.

POSTUP ZHOTOVENI. Na za-
kladni desce 1 z cuprextitu - nebo
podobného materidlu pro plosné spo-
je - odleptame prislusné plochy podle
obrazku. (Je mozno také odskrabat,
ale to pak jen délici mezery.) Vyvrta-
me potfebné otvory; uprostied o 0
2 mm se srazenymi hranami, ostatni
pro pripajeni vodicl (nebo jesté lépe
pro zanytovani péajecich o€ek) a pfi-
pajime kvalitni (stfibrné) kontakty 2
0 0 asi 4 mm. KfiZ 3 z mosazného
plechu tlustého asi 0,8 mm nese pro-
téjsi kontakty 2; pozor tedy pfi péa-
jeni, aby byly vSechny spravné proti
sobé. KFiz je pfipajen k ty€ce 4 0 0
2 mm (tfeba drat do jizdniho kola), na
"jejimz druhém kond je zavit pro na-
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Obr. 8. Nevhodné rozestaven fepilotl p¥i sou¢asném létani

rozhodné od nékterého vysilate neklesa,
zatimco od druhého by stoupala jako
v obr. 8. Na tuto okolnost opét vyslovné
upozorfiuje prospekt firmy Simprop.

Sroubovani rukojeti 5. K tyCce je také
pripajen Ctvercovy plech 6 o rozmé-
rech asi 4x4 mm a tloustce asi
0,8 mm, vedeny ve ¢tvercovém ramec-
ku 7 ze sklotextilu (pFilepime Epoxy
1200).

Meédéné lanko 9 (nebo Iépe bron-
zovy vlasek - Uzky prouZek tenkého
plechu umistény uvnitf) obstarava po-
hyblivé vodivé spojeni mezi pfivodem
a kontakty 2 na kfizi 3. Pruzina 8
z ocelového dratu o 0 asi 0,5—0,6 mm
(nutno vyzkouset) drzi vSechny kon-
takty odpojené.

Staci-li vdm pouze dvoukanalovy
Lknipl“, jisté si jej odvodite snadno
uz sami.

(ve)

PRIJIMAC ,,RC-1“, jehoZ popis jsme uvefej-
nili na pokraCovani loni, si mohou zajemci ob-
jednat pisemné hotovy na adrese: Radioklub
SMARAGD, postovnl schranka 116, Praha 10,
Cena je 295 — Kés

KRATCE 0 RC

O MISTR svétav akrobacii RC modeld
Ameri¢an Phil Kraft je - jak znamo - vy-
robcem vybornych RC souprav. Na svoji nej-
novéjsi proporcinalni soupravu Kraft Gold
Medal si postavil ,,kopii'l svého vitézného
modelu KW IK-FLY [Il, zmenSenou na
2/3. Novy maly model Flea-Fly ma rozpéti
990 mm, plochu kfidla 17,4 dm%je dlouhy
880 mm a vazi kolem 1200 g. Motor
OSMAX 19RC (3,3 cm3 bézi na Ctyfun-
covou (4 unce — 113,5 g) palivovou nadrz
12 minut. RC souprava, pozdistavajiciz pfi-
jimace, 4 serv a baterie z NiCd €lankd, vazi
i s propojovacimi vodici, zastrckami, zasuv-
kami a vypinacem asi 320 g (!). Pfijimac
0 rozmérech 56x37x 20 mm (!) je super-
het, digitalni, proporcionalni. Ovlada pro-
porcionalné pres 4 serva smérovku, vyskov-
ku, kridélka a motor. Serva o rozmérech
46 x 36 x 21 mm se vejdou do trupu po dvou
vedle sebe.

Konstruktér si libuje, jaké je s modelem
Flea-Fly pékné a levné polétani. Letové
vlastnosti jsou pry témér totozné s velkym
mistrovskym modelem.

O NEKTERI lidé chtgji létat, ale nikoli
model vlastnorucné stavét. Pro né pfipra-
vila firma Robbe hotovy RC model Cessna
211. Je cely vypénén z polystyrenu a la-
kovan, nékteré dily jsou vyztuZzeny draty.
K pohonu je uren motor Cox Pee-Wee
(0,33 cm3, k fizeni souprava Rofunk-P2.
Model ma rozpéti 750 mm, délku 560mm
a vazi 260—280 g.

O JEDNOKANALOVE soupravy zda-
leka jeSté nepatfi do starého Zeleza. Duka-
zem je to, Ze Cas od Casu se objevi na trhu
nové vyrobky toho druhu. NapfFiklad firma
Robbe v NSR (vyrdbéla znamé soupravy
Telecont) priSla sjednokanélovou soupravou
Rofunk-P2.

Vysila€, umistény ve sk¥ini o rozmérech
150x90x45 mm, je napajen 8 tuzkovymi
¢lanky nebo 10 ¢lanky NiCd. 225. Pracuje na
kmitoctu 27,120 MHz. Jednoduchy super-
reakéni pfijimac€ se CtyFmi tranzistory bez
relé marozméry 40 x 30 x 23 mm a vazi 22g.
Napajfjej 2 suché Elanky (3 V). Pro usnad-
néni ladénije v prijimaci mala zarovka; ladi
se nejjasnéjsisvit. K soupravepatrlselektlvm
rohatkovy vybavovaC s brzdou (jeden signal
adrZet - jedna zatacka, dva signaly a drZet
- druhd zatacka.

)



JSTE SPOKOJENI

se svymi

motory

(ve) Jisté by nebylo bez zajimavosti udélat statistiku modelarskych motor(, které prisly
.0 ZivotdpFi pokusech udélat s nimi pravy opak - totiz vylepsitje. Vynalézavost modelaru
je prece prislovecnd, takZe se nelze divit, pusti-li se obCas do né€eho, na co jesté nestaci.
Da se tomu néjak zabranit? UplIné asi tézko, omezit vSakjisté. Je mozné horlivce usmérnit,

poskytnout jim odborny zaklad.

Potiebu pojednani o amatérské Gpravé motordl pocitujeme uz dlouho. KdyZ jsme se ne-
dockali od domacich expertl, nezbyvalo neZ se poohlédnoutjinam. Znamy motoraisky publi-
cista ing. P. Demuth (povolanim pracovnik motorové zkusebny firmy Mercedes Benz) uve-
fejnil v Casopise MODELL serial, v némz pojednava o nékolika stupnich Gprav modelarskych
motor( pro vétsi vykonnost. PFejimame podstatné Casti z ¢lanku o Gpravach 1. stupné,

které mohou byt uzite¢né i nasim ctenartim.

Predevsim je tfeba upozornit na to, Ze
pFi vaznych pokusech o Upravu motoru
nevystacime se Sroubovakem, chudou sa-
dou jehlovych pilnikd a svérakem. S ta-
kovou vybavou se do ni¢eho nepoustéjte,
pokud neméate zbyteCné penize na novy
motor. Potfebné vybaveni bude zaviset
na tom, jak dalece budete chtit svdj mo-
tor upravovat. Nezmifiujeme se 0 ném
jmenovité, protoze trochu zasvécenému
zajemci vyplyne z popisu praci a uplny
laik nemd na Uspéch ani se zafizenim sebe-
dokonalejsim nadgji.

SCiM ZACNEME?

Budouci stav motoru mdZeme ovlivnit
jiz pfi jeho ndkupu. Podminkou je ovsem
moznost proto€it si motor s pfipevnénou
vrtuli. V motoru nesmi byt konzervacni
tuk, namazeme jej jen nékolika kapkami
paliva.

Motor s lapovanym pistem ma dobfe
tésnit, tj. pfi pohybu pistu vzhiru se ne-
maji ve vyfukovém kanalu objevovat bub-
liny (samoziejmé az kdyz asi 1/3 pistu
prejela nad horni hranou vyfukového ka-
nalu). Motor vSak nema v oblasti horni
Gvrati ,lepit4d Pozornost vénujeme také
klikovému hFideli, pokud bézi v kluzném
lozisku, nema v ném mit znatelnou ra-
dialni vdli. Mala axialni vile je nutna.
U klikového hfidele ulozeného ve vali-
vych loZiskach davame zase pozor na to,
aby dostatecné tésnil, tj. aby pfi pohybu
pistu doll (pfi stlaGovani smési v klikové
skrini) nevznikaly bubliny kolem pfed-
niho loZiska.

.U motoru s plstnimi krouzky je to po-

""" Rozhodné si v3ak ne-

koupime motor, 'u néhoz t8zko najdeme
.kompresil4

Spravny zabéh je prvnim krokem pfi
Upravé nového motoru. Nadmérnému za-
hrivani motoru Celime tim, Zze béh ome-
zime asi na 2 minuty a karburator nese-
fizujemc na pIné otacky. Nastavime bo-
hatSi smés, prebytkem paliva se motor
lépe chladi i maze. Nepouzivame nitro-
vané palivo, vybereme Zhavici sviCku se
stfedni tepelnou hodnotou.

Vlastni zabéh lze urychlit zvlastnimi
oleji (v NSR napf. Renolin MR 10) nebo
pfisadami do paliva (Lubrizol od firmy
BP). Ma&-li to jit jeSt& rychleji, pFidava se
trochu lesticiho prasku (pafizska Cerven).
Po zabéhu je nutné vSechen prasek z mo-
toru opét dikladné odstranit, aby zabéh
nepokraCoval aZ do zni¢eni motoru.

6

Zabhéh motoru s lapovanym pistem mu-
Zeme Castecné nahradit prolapovanim po-
moci Sidolu (tekuty pfipravek na lesténi
kovovych pFfedmétd v domacnosti) pfi
rozlozeném motoru. Ale pozor, zde je za-
potfebi znafné opatrnosti.

Pfizplsobeni motoru k vrtuli, s niz
budeme létat, je dalSim krokem po zabéhu.
U motord se zhavici svitkou nenf okamzik
zazehu presné nastaven ani fizen a tedy
jeho optimalni hodnota, pokud je ji do-
sazeno bez jakychkoli Uprav, je viceméné
dilem Stastnych nahod. Plati také samo-
zfejmé jen pro urcité otacky.

Zapaleni palivové smési nastane v pro-
storu zhaviciho dratu svicky; odtud hofeni
postupuje spalovacim prostorem az veSke-
ra smeés vzplane a shofi. Zapaleni ma nastat
0 néco dfive nez pist dosahne horni Gvrati.
PIné vykonnosti dosahne motor jen tehdy,
jestlize z&Zeh nastane s takovym predsti-
hem pred horni avrati, Ze veSkera pali-
vova smés shofi vas a nasledkem vyvi-
nuvsiho se tepla vznikly tlak mlze na pist
pusoblt béhem jeho zpétného pohybu.
Dilezitost spravného okamziku zazehu je
tedy nade vSi pochybnost.

Co ovliviiuje spravny zazeh? U sa-
mozapalnych motor( je to snadné: poloha
protipistu udavé stupefi komprese a tedy
1kompresni tlak a teplotu a tim danému
palivu i okamZik zaZehu ve vélci. Nastave-
nim polohy protipistu nastavujeme tedy
i tyto hodnoty; dosazeni optimalnich
hodnot je jen véci cviku.

U motoru se Zhavici sviCkou v3ak neni
ani ménitelna velikost kompresniho pro-
storu jako u motoru samozapalného, ani
ménitelny pfedpal, jako u motoru s jiskfi-
vou svickou. Stupen komprese je tedy
obzvlasté dllezity. PFi Uvahach o vykon-
nosti motoru typu ,,zhavik* nemize vak
konstruktér nebo ,,frizér4t (zlepSovatel)
uvazovat stupefi komprese jako jediné
ur€ujici Cinitel, jak plyne z dalsiho.

Motory se Zhavici svickou se vyrabgji
se stupném komprese 5 az 12, pficemz se
znatelné uplatfiuji vyrobni tolerance. Na
motoru pro RC modely - dnes daleko
nejvice rozsiteného - se pak poZaduje, aby
bézel spolehlivé v Sirokém rozmezi ota-
Cek. To je vSak kdmen Urazu: pfi velkém
stupni komprese je predzapal vétsi, odpo-
vida tedy vy33im otdckam. V nizSich otac-
kdch vSak takovy motor pobézi tvrdé se
sklonem k zastaveni, ve stfednich otac-
kach bude znacné tfast a dobfe pobézi jen
pfi plnych otaCkach. Motor s malym
stupném komprese naproti tomu ma

velmi dobry volny chod, pfi vysSich otac-
kach - pokud se do nich dostane - vSak
nepodava uspokojivy vykon. Mimoto ma
sklon k prehfivani.

Okamzik zazehu ovliviluje také Zhavici
svicka; tepla svicka (vetsi prdmér otvoru,
v némzZ je umistén Zhavicf drat) ZpUSObUJe

““““““ , studend svicka naopak
pozdéjsi. Proto 'se u motord s V&tsim
stupném komprese pouZzivaji spise studené
svicky.

Velky vliv ma také pouziti paliva (nitro-
pfisady) a nastaveni karburatoru; bohatsi
smés opozduje zapaleni. Dulezité je i po-
uziti a druh tlumice vyfuku. Tlumi¢ s vel-
kym vnitfnim odporem pfi vysSich otac-
kach zplsobuje, Ze ve valci zlstavaji ne-
vyplachnuté spalené plyny. Nasledujici
stoupnuti teploty ma za nasledek posunuti
okamziku zazehu vpfed a tim i klepani.
Jesté ke vSemu se zpravidla chybuje tim,
Ze se motor ,,obohati#d Klepani pfi pl-
nych otackach sice zmizi, ale motor je te-
pelné pretéZovan; pfi delSim béhu se pre-
hfiva a nadmérné mnozstvi paliva zpUso-
buje usazovéani karbonu.

Konecné je tfeba se starat i o spravné
chlazeni motoru, zejména hlavy.

VHODNY STUPEN
KOMPRESE U ,,ZHAVIKU 4

Nasledujici fadky plati v podstaté pro
motory na RC modely o zdvihovém obje-
mu valce od 5 cm3 Motory vétSich kuba-
tur jsou totiz jediné vhodné pro zacinaji-
ciho ,,L]pravce44 nebot' v zasadé plati, ze
¢im mensi motor, tim choulostivéjsi a ris-

Nejprve si spocitame stuper'\ komprese,

ktery motor ma. K tomu potfebujeme
znat objem kompresniho prostoru. Ke

zméfeni pouZijeme malou pFesnou in-
jekeni stfikacku nebo podobnou pfesnou
odmérku. VySroubujeme svicku, nasta-
vime pist do horni Gvrati a kompresni
prostor vypinime kapalinou (tfeba pali-
vem) - viz kresleny obrazek. Poklepem
vypudime pfipadné vzduchové bubliny
a malym pootocenim klikového hfidele
v obojim smyslu se presvédCime, Ze pist
je opravdu v horni Uvrati. Pak zazname-
name mnozstvi kapaliny, jez ubylo ve stfi-
kacce. Stupen komprese vypoCitame ze
vzorce:

gtupeﬁ komprese =
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Oz je objem, o néjz pist stlaci smés ve
vélci pfi svém pohybu vzhlru. U
dvoudobého motoru je to plocha
pistu nasobena vzdalenosti, jiz by-
chom mohli nazvat kompresni zdvih
(Kz), tj. ta vzdalenost, o kterou se pist
posune do horni dvrati od mista,
kdy uzavre vyfukovy kanal;

Ok je objem kompresniho prostoru, jak

Jsme jej zmérili injekeni stfikackou.
Vezmeme-li jako pfFiklad motor Super
Tigre ST 60, vyjde nam stupen kom-
prese

8,62 + 0,875

0.875 10,85.

To je dosti znatna hodnota. PFi prvni
Upraveé zkusime nejprve zmenSit stupen
komprese druhym tésnénim pod hlavu;
po tomto zasahu pouZijeme velmi stude-
nou svicku.

Pro ziskani nazoru uvadime stupefi
komprese u nékterych znamych motord
svétovych vyrobcl, vesmés o zdvihovém
objemu 10 cm3:

WEBRA .61 8,65
OS-H.60F 7,00
ENYA .60 ' 6,70
SUPER TIGRE:

.60 FI 9,60
G .60 12,00
ST .60 SR 10,8
ST .60 9,8

Je napadné, Ze japonské motory maji
znacné mensi stupen komprese neZ motory
ostatni. VyzZaduje to zejména palivo s ni-
trobenzolem, v Japonsku stale jesté
pouzivané.

Pfi Gvahach o zvétSeni vykonnosti mo-
toru se mdZe nékdo domnivat, Ze toho
dosahne jednodusSe libovolnym zvétSenim
stupné komprese a Spatnému volnému
chodu odpom0ze klapkou na vyfuku a
prizhavovani svicky z baterie. Zde je
tfeba pfipomenout, Ze existuje mez: Cim
vétSi stupen komprese, tim vétsi kom-
presni tlaky a tedy i zatiZzeni a opotfebeni
klikového mechanismu. U jeho nékterych
Gasti (napf. ojnice) mdZze dojit pomé&rné
brzy k prekroCeni meze Unavné pevnosti
a tim i k vazné poruSe, provazené zpra-
vidla velkymi Skodami na celém motoru.

Podle zkusenosti by napf. motorim
Super Tigre série ST vyhovoval stupen
komprese 9,0, japonskym motorim 8 az
9, motoru Webra asi 8,75. Tyto hodnoty
plati pro nenitrované palivo a tlumi¢ Mi-
nivox. ldeélni by bylo, kdyby naro€ny
modelaf mél v krabickach rdzné hlavy
valce s rdznymi svickami a podle pocasi
by pouzil tu nejvhodnéjsi.

UPRAVA A SERIZENI
KARBURATORU

patfi také k prvému stupni Gpravy moto-
ru. Jde zejména o spravné stanoveni jeho
pritokového prifezu. V zasadé plati, Ze
s karburatorem o vé&tsim pritokovém
prdfezu davad motor vétsi vykon. Mensi
rychlost proudu vzduchu (v oblasti trys-
ky) nasavaného hrdlem vétsiho prdméru
vSak vyvozuje mensi podtlak a motor proto
nasava jen z mensi vysky. Je tedy tfeba
opét udélat kompromis a pouzit karbura-
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tor jen o tak velkém pritokovém prifezu,
s nimZz motor saje spolehlivé ve vsech
polohéch.

CO LZE DOSAHNOUT
UPRAVOU PRVEHO STUPNE

Peclivé vybrany a dobfe zabéhnuty mo-
tor mize po zdafilém vyzkoueni a zjisténi
vhodného stupné komprese, paliva a po

Konstruktér H. Bodemann (snimek
2) dal svému nejmladSimu ,ditéti"
do vinku vSechny své zkuSenosti
s predchézejicimi UGspéSnymi motory
Webra. Nekladl draz na novost, ale
na propracovanost konstrukce, ,,sen-
zace" dosahl spise didslednym uplat-
fiovanim zasady ,,dat motoru vSechno,
co ma mit“. Uvedme aspofi hlavni
zvlastnosti, jez nejsou na fotografiich
vidét: pist (snimek 1) je ze specialni

legované hlinikové slitiny, jediny pist-
ni krouzek (IKA) byl zvlast vyvinut
specializovanym vyrobcem, horni oko

Foto 2

spravném prizplsobeni karburatoru po-
davat 0 10 az 30 % vétsi vykon, aniz tim
utrpi  Zivotnost a spolehlivost motoru
v provozu. A to uZ jisté stoji za Gvahu.

POZNAMENAVAME, Ze bude-li o to
mit zajem vétsi poet Gtenarl, jsme ochotni
pfipravit a otisknout dvC dalSi ¢asti pojed-
nani, tj. Gpravu motor(i druhého a tFetiho
stupné od tehoz autora. REDAKCE

patfi k nejlepSim sou¢asnym zahra-
niénim motordm pro $pic¢kové ra-
diem Fizené modely. Do sériové
vyroby pfiSel v roce 1967 a ziskal
rychle povést prvotfidni kvalitou,
vykonnosti a trvanlivosti.

Technické adaje: vrtani 24 mm,
zdvih 22 mm, zdvihovy objem
9,95 cm3; vaha 400 g; vykonnost
1,2 k pfi 13 500 ot/min; minimalni
otaCky 1800 za min.

ojnice ma jehlové loZisko. Zdafily je
i novy karburdtor TN (Two Needle =
= dvé jehly), regulujici jak pFipust

Foto 3

vzduchu, tak paliva soucasné s klap-
kou vyfuku (snimek 4). Touto ,,pfiro-
zenou“ regulaci se zmen3uje znatelné
i spotfeba paliva. Soucasné s motorem
byl vyvinut i tlumi¢ vyfuku, ktery je
rychle rozebiratelny (snimek 3) a ma
dobrou G€innost pfi zanedbatelném
Ubytku vykonnosti.

Veskeré soucasti motoru jsou vyro-
beny moderni technologii a s preciz-
nosti vlastni berlinské firmé s dlouhou
tradici v jemné mechanice. To také
vysvétluje, proC jsou Cetni zékaznici
ochotni zaplatit za motor WEBRA 61
RC i velké penize - 170,— DM (asi
306,— devizovych korun!).



amostatnou kapitolu v se-
ridlu o pouZiti a zpraco-
vani balsového dfeva vé-
nujeme STAVBE TRU-
PU. Nenijednoduché ani
Gcelné psat o trupech
vieobecné vzhledem k to-
mu, Ze jejich konstrukce
i stavba se velmi lisi podle typu modelu.
Srovnejme napf. tyckovy trup soutézniho vét-
roné A-2 s trupem upoutané Ci radiem Fizené
makety. V zasadé lze vSak fici, Ze s pouzi-
tim balsy opoustime tradiéni zplisob stavhy
trupu z prepazek a podélnik(i a nahrazujeme
jej nékolika rychlejsimi a jednodussimi zp-
soby, o0 nichz se zminime aspon v principech.

Trup z podéInikG a pficek

Ize nazvat klasickym, nebot’ se pouziva nej-
Castéji. Podélniky i pFiCky (viz obr. 1) zho-
tovujeme z tvrd$i nebo aspofi stfedné
tvrdé balsy. Z balsovych list téZe kvality
vybereme 4 podélniky potfebné délky, ze
zbytk( nafezeme pricky. U pricek dava-
me pozor na kolmost fezu, aby stycné
plochy byly co nejvétsi /'obr. 2).

Trup sestavujeme tak, Ze nejprve slepi-
me z podélnikl a pricek na sobé dva shod-
né Zebriky (obr. 3), zvané téz prihrady
(pfihradovy trup). Po zaschnuti je od
sebe oddélime (obr. 4), postavime kolmo
na stavebni planek a vlepenim zbylych
pficek dokoncime zakladni tvar trupu
(obr. 5). U trupd jednoduchych a s del-

§imi rovnymi €astmi stén (napf. pro mo-
dely s gumovym pohonem apod.) nezélezi
celkem na tom, kterymi sténami zacina-
me, u slozitéjsich tvarovych trupl slepu-

SPATNE SPRAVNE

jeme nejprve bo¢ni stény a trup dokon¢ime
vlepenim pficek horni a dolni stény
(obr. 6).

U lehkych modell potahujeme takto
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Pise mistr sportu Rudolf CERNY

zhotoveny trup potahovym papirem, kdyz
jsme pred tim obrousili nerovnosti z vnéj-
Sku brusnym papirem nalepenym na tu-
hou rovnou podlozku. Brusnd podlozka
(destika, hranolek) musi byt veétsi nez
sténa brouseného trupu (obr. 7). | jedno-
duché hranaté trupy potahujeme nékdy
nejprve balsou. TlouStka prkénka byva
asi | aZ 2 mm u modeld na gumu, pro

Obr. 4

motorové modely byva 2,5 az 4 mm, pro
vétSi makety a zejména RC modely vo-
lime jeSté tlustSi prkénka. Po vybrouseni
do hladka potahujeme balsovy potah
obvykle jeSté navrch papirem nebo tka-
ninou (viz pfedchozi cCasti serialu). PFi
obruSovani vétSinou trup zaoblime, pfi
Cemz dbame, abychom nékteré stény pfilis
neztencili (obr. 8). Jde-li o trup s kruho-

vym nebo eliptickym prdfezem, pocitime
uz pfi rozmistovani podélnik( s tim, aby
tloustka balsy byla dostate¢na na obru-
Sovani (obr. 9).

Trup pouze z prkének

byva hranaty, slepeny na'tupo a v rozich
zesileny podélniky (obr. 10). PouZiva se
pro vétsi modely (motorové, RC, makety
apod.). VVnéjSi opracovani je podobné jako
v predchazejicim pfipadé.

BRUSNA PODLOZKA mr

nazyvany téz ,stinovy", ma uplatnéni
zejména u zacéatecnickych anebo malych
modell. Jsou to predev§im cviné upou-
tané modely a polomakety motorové i na
gumu, hézeci kluzaky, modely s raketo-
vymi motory fady ,,S“ atp.

Zhotoveni je velmi jednoduché: boko-
rys trupu prekopirujeme z planku na
prkénko balsy, vyfizneme a obrousime.
Podle potfeby vlepime zesileni pro uchy-
ceni kfidla, motoru aj. (obr. 11). Na ploché
trupy vybirdme zésadné tvrdSi balsu nez
na kFidla a ocasni plochy.
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Skofepinovy trup dlabany

se dnes uz témer nepouziva, uvadime jej
spiSe jako pFipominku praxe minulych
let. Jde o trup vypracovany z plného bal-
sového bloku, a to nejdfive z vnéjSku a
potom zevnitf dlabanim. Obvykly postup:
balsovy hranol vhodnych rozmérd se roz-

modelarsky
chléb (8)

pali fezem v podélIné svislé nebo vodorov-
né roviné a opét se docasné spoji. Obfizne
se nejprve bokorysny a pak pldorysny
tvar trupu (obr. 12) a vypracuje se na Cisto
vnéjsi obly tvar. Pllky trupu se oddéli a

zevnitf se vydlabe na tlouStku stény asi
2 aZz 3 mm (obr. 13) s vyjimkou zesile-
nych mist pro motor, kfidlo, podvozek
aj. Po zamontovani viech doplrik( a nala-
kovani zevniti se pllky trupu definitivné
slepi a dokonci se povrchova Uprava.

Takto zhotoveny trup je viak pfi veske-
ré péci vétSinou pomérné tézky, malo
pevny a vzdy velmi pracny. Proto se dnes
uz stavi jen zfidka.

Staceny skofepinovy trup

se naproti tomu pouzivd dost, hlavné
u soutéznich pokojovych modeld, modell
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na gumu, nékdy i u modeld motorovych
a vétronll A-2. Podle potfebné pevnosti
a véhy se takovy trup staci na valcovém
trnu z 1 az 3 vrstev balsy tloustky nej-
Castéji asi 1 mm.

Pfi stavbé je vhodné dbat nékolika za-
kladnich pravidel:

- Balsova prkénka stfedni tvrdosti maji
mit tengencialni fez (viz nas seridl v Mo-
del&fFi 8/1968).

- Lepime-li trup z vice vrstev, mZzeme
pouzit i Fezu namatkového, avSak tak,
aby smér let dfeva byl u kazde vrstvy
jiny.

- Trn pro lepeni musi mi tvar valce
nebo tédhlého kuzele. Neni mozné lepit
na jediném trnu v celku trup, ktery ma

pfedni Cast valcovou a zadni €ast kuzelo-
vou. Takovy trup musime rozdglit: zvIast
slepit valcovou a zvlast' kuZelovou ¢Cast
a obé pak k sobé navzajem (obr. 14).

- Pro dalsi zesileni trupu lze vlozit
mezi obé vrstvy balsy tkaninu (pun€ochu,
nylon, silon, hedvabi), ovSem za cenu
zvyseni vahy.

Vnitfek trupu modelu s gumovym po-
honem vylepime v ,motorové# €asti pa-
pirem ¢i tkaninou a dobfe prolakujeme.

- Trup zbyte¢né nenaruSujeme (otvory
pro koliky a nosniky, uloZeni kfidla atp.),
protoZe tim zmenSujeme pevnost skore-
piny.

- Konce prkének slepujeme bud na
tupo (obr. 15a) nebo i tecné (obr. 15b);
oba druhy spojeni pfedpokladaji pfesnost,
aby v misté spoje nevznikla Skvira Ci vy-
vySenina (obr. 15c). V nékterych pfipa-
dech mlze poslouzit jako vhodny vélcovy

trn z&fivkova trubice (pozor na rozbiti -
jed!).

- POSTUP pfi sta€eni trubky:

Prkénko ufizneme asi 0 10 % delsi nez
bude ¢ista délka trupu. Zméfime prlmér
trnu a podle toho vyméfime i Sifku prkén-
ka. Volime-li tecné spojeni (podle obr.
15a), musime jiz nyni upravit Sitku pr-
kénka velmi presné. Sifku zjistime ze
vztahu 2 1 . r anebo zkusmo tak, Ze ufiz-
neme prouzek prkénka podle obr. 16a,
namoc¢ime jej a obtoCime na trn. Holici
Cepelkou pak profizneme (obr. 16b) a
zjistime presnou Sifku.

Prkénko uréené na trup namocime, po-
loZime na pFipraveny papir a nabalime na
trn (obr. 17). Navrch obalime tlustSim
papirem nebo obloZime listami a omotame
gumou. (Bez obaleni ¢i oblozeni by se
napjaté gumové nité zatlacily do balso-
vého dfeva, zeslabily by skofepinu a trup
by byl nevzhledny.) StoCené prkénko
nechame na trnu dobfe vyschnout, nej-

mr

Obr. 14

lépe pfes noc. Po uvolnéni obalu drzi
prkénko tvar témér presné podle trnu.
Zvolenym zplisobem (obr. 15a nebo 15b)
spojime a slepime na trnu okraje prkén-
ka a nechame zaschnout. B&hem schnuti
obCas pooto¢ime balsovou trubkou na
trnu, aby se nepfilepila pfiliS pevné.
Uschlou trubku pak uchopime obéma dla-
némi, celou plochou najednou pootoCime
a tenkou vrstvu lepidla tak pomérné lehce
odtrhneme.

Podobné postupujeme i pfi lepeni dalsi
vrstvy. Pro spojeni vrstev na sebe je vhod-
né lepidlo Dispercol nebo podobné poma-
leji s chnouci, avSak pro lepeni spéaro-
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vého spoje pouzivame vyhradné rychle
schnouci lepidlo acetonové. PFi konecném
brouseni ponechavame trupovou trubku
vZdy na trnu, aby se nezdeformovala.

Do viech balsovych trupl zalepujeme
po zhotoveni zékladniho polotovaru po-
tfebné doplriky, jako zesileni pro uloZeni
motoru, kfidla, podvozku, hlavice, ulozeni
RC soupravy atp. Dopliiky lepime vesmés
jiz dfive zminénou metodou dvojiho le-
peni.

Jenom pro Uplnost se zminime i o tru-
pu z plné balsy, ktery se pouziva velmi
zfidka, a to pro nelatajici makety nebo ma-
1é kluzéky ¢i modely s pohonem raketovy-
mi motory Fady ,,S*. Balsa obecné neni
vhodnéd k stavbé nelétajicich maket. Jeji
pfednost ve snadném opracovani je totiz
znehodnocena pomérné znaénym vyvsta-
vanim let dfeva pfi lakovani, coz se u mi-
niaturnich a presnych modell zviast
uplatfiuje.

NAMOCENE PRKENKO
BALSY

HOLICI CEPELKA

PAPIR

Obr. 17

PLASTIKOVE

(re) V redakeniposté se vyskytuji také dopisy, jeZz nam vytykaji,
Ze nevénujeme misto model@im postavenym z plastikovych stavebnic
tzv. , kitl“. Pisatelé zpravidla argumentuji modelafskymi Casopisy,
jez témto stavebnicim vénuji pravidelnou rubriku. Vime o tom, a také
to, Ze existuje Casopis zabyvajici sejen touto tématikou. Ale naSe si-
tuaceje docelajina. Mize nam snad nékdo Fici, Ze se takové stavebni-
ce (v kvalité obvyklé na svétovém trhu) daji u nas koupit nékdejinde
nezv TUZEXLJ ?A jsme u toho. Je pFece nerealné psat o nécem, co si
mzZe koupitjen velmi omezené mnozstvi lidi, nehledg k tomu, Ze tém
bychom stejné mnoho neporadili.

NaSe modelarské oCi vSak nedavno potésil pohled na modely vy-
tvorené zcela a UplIné zru€ényma modelafskym rukama. PFinesli nam
je ukézat dva skromni mladi muzi. KdyZ jsme se dost vynadivali na

PODKLADY

P . . kostech.
Prvnim pfedpokladem jedobry vykres.

do hranoll a prkének v potfebnych veli-

SKITY ™7

NIKOLI, JEN RUCNIi PRACE

modely aZz do nytovani vérné napodobujiciskutecné stroje, zacalijsme
se ptat. Rozmluva s hlavnim ,,strlijcem* ale vypadala podle znamé
pravdy, Ze kdo néco umi, povaZuje takovou praci za samozrejmost
a pfipada mu nadbytetné o ni hovorit. Dozvédéli jsme se, ze tyhle
modely hodné kterehokoli svétového muzea stavéji ,,normalné ze
dfevaRozhovor se podobal vibec vice monologu z nasi strany neZ
dialogu. Oba modeléfFi ale prece jen nakonec nahlédli, ze snad kazdy
- bytje tfeba stejné zru€ny jako oni - nevi, jak na takovou presnou
praci. Pozadalijsmeje, aby zkusili svlj postup napsat ajeden z nich
- Miroslav NEMECEK - vyhovél. Chcete-li, prectéte si tedy, jak
Ize zhotovit v nasich podminkach nalétajici makety, jez se vyrovnaji
oném, slepenym z plastikovych ,,kit(“,jsou véak nepomérné cenngjsi,
protoZe jsou to pravé modely.

znagenych fez(, opracovat vidy v misté
fezu presny tvar a opét slepit. Dokoncit
fezu

Z domacich zdroji Cerpame z Gasopisl
Model&F a Letectvi + kosmonautika, jez
otiskuji planky letadel v méfitkach 1 : 50;
1:75 nebo 1:100, pouzivanych v ze-
mich s metrickou soustavou. Kromé toho
v zemich s palcovou soustavou jsou bézna
hlavné meéfitka 1:72 a 1 :48. Do jiného

méfitka prekreslujeme vykres pomoci
Ctvereckové sité.

HLAVNI DILY
Jako materidl pouZivame prevazné

vyschlé lipové dfevo, nafezané nejlépe
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K¥idlo vyfizneme z prkénka v pido-
rysném tvaru a opracujeme ofezanim a
obrouSenim do patficného profilu. Ma-li
kfidlo vzepéti, nafizneme Je, nalomime,
vzniklou sparu zalijeme Epoxy 1200 a po
vytvrzeni opracujeme.

Trup nakreslime v bokorysu a pldo-
rysu na lipovy hranol a opracujeme feza-
nim, brousenim a pilovanim. Svislou
ocasni plochu vypracujeme nahrubo
zvlast a pfilepime epoxidem. Jde-li o trup
slozity (napf. u letadla typu Phantom), je
Iépe jej rozfezat v mistech na planku na-

vytvarovani povrchu od jednoho
k druhému neni jiz potom zvlast obtizné.
Je v8ak nutno pocitat s Sifkou Fezu. Vhod-
né je také pred rozfezanim naznacit osy,
abychom neméli trup pokrouceny.

Podobné si poradime se vstupnimi i vy-
stupnimi otvory proudovych motord. Je-
jich presny tvar mizeme vyfiznout lupen-
kovou pilkou, samostatné opracovat a pak
pfilepit epoxidem. Deélame to tak, Ze
z lipového hranolu ufizneme pfes léta
desticku o tlouStce rovnajici se délce vy-
stupniho otvoru. Na ni vyznacime kru-
Zitkem pficny Fez vystupnim otvorem.
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Otvor vyfizneme lupenkovou pilkou a
opracujeme. VnéjsSiho tvaru dosadhneme
odkrajovanim nozem nebo dlatkem, na
Cisto brousime. Pfipadné drazky nazna-
¢ime Spickou noZe.

U vrtulovych letadel, kterd maji vrtu-
lovy kuZel, je nutné v misté styku kuzele
s trupem dodrzet pFesny tvar. Ten si
na vyrezany trup bud nakreslime nebo na-
lepime kotou€ vystfizeny z papiru a k né-
mu trup v téchto mistech peclivé dobrou-
sime.

Pro realisticky dojem délame vrtuli
oto¢nou. Jak je to zafizeno, ukazuje obr. 1.
Z trupu odfizneme vpfedu asi 5az 10 mm
dlouhou gast. Do ni vyvrtame otvor o prii-
méru loziska, které v naSem pfipadé bude
tvofit trubka z propisovaci tuzky dlouha
asi 20—30 mm. Zezadu vyvrtdme do
trupu otvor o 5 az 10 mm hlubsi, nez
kam dosahuje lozisko. PFili§ na ném neza-
leZi, jeho funkce je patrna z obrazku. Osu
s kuzelem vrtule vsuneme do loZiska a po-
jistime ji pripajenym €i prilepenym krouz-
kem. Nakonec obé oddélené Casti trupu
zase slepime epoxidem.

U maket letadel s krytym hvézdicovym
motorem vypracujeme predni Cast trupu
podobné jako vstupni €i vystupni otvory
u maket s proudovym motorem. Maketu
motorové skfiné vyrezeme ze dfeva. Zeb-
rované valce tvofi kotoucky vysekané
z kreslici €tvrtky a navleCené na Spendlik
nebo drat. Otacejici se vrtuli pfipevnime
podobné jako u maket letadel s Fadovym
motorem, pro ulozZeni loZiska vSak vyuzi-
jeme maketu motoru.

Spojeni dild. Trup s kfidlem a ocasni-
mi plochami slepujeme rovnéz epoxidem,
vétSinou na tupo; do vytvrzeni zajistime
vzajemnou polohu Spendliky. Podvozek
zatla¢ime do navrtanych otvordl a rovnéz
zalepime. Pevnost takového spoje zcela
vyhovuje. Pfechody mezi trupem a kfid-
lem udéldme vyplni z tmele pro karosérie
automobill a po zaschnuti vybrousime.

Podle pravitka Spickou noze naznaci-
me pohyblivé plochy: kfidélka, brzdici
klapky, vyskové a smérové kormidlo.

OBR. 1. Legenda: 1 dfevéna destiCka, 2 vosk,
3 dablona, 4 nit, 5 jehla, t = tloustka kola, r = po-
lomér kola

Podvozkové nohy ohneme z dréatd
vhodné tloustky, spoje pajime cinem,
Maji-li podvozkové nohy odstupfiovany
prdmér, vypomU(Zeme si rdzné tlustymi
trubickami, jez navineme z papirové le-
pici pasky na drat o vhodném priméru,
nafezeme je pfesné holici Cepelkou a na-
vlékneme na podvozkové nohy.

Prostor pro zatahovaci podvozek (nikoli
funkéni) v kfidle udéldme takto: lupen-
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kovou pilkou vyfizneme do kfidla otvor
potfebného tvaru a s vrchni strany jej
prelepime lepenkou. Pak model obratime
a otvor zalijeme do vySky asi 2 az 4 mm,
Epoxy 1200 ,,plnénym Sypsi** v poméru
1:1. Pfed zalitim v3ak lepenku jesté
trochu tupym pfedmétem ,,povytahneme**,

aby odlitek vystoupil nad povrch kfidla
(obrousi se) a nevznikla v horni plose
k¥idla prolaklina.

DROBNE DILY, DOPLNKY

Podvozkova kola a vrtulové kuzele
odlévame ve skutec¢né velikosti do voskové
formy. Formu ziskdme takto: z kreslici
¢tvrtky slepime krabiGku o pldorysu asi
80 x 80 mm a vysce stény 25 mm (roz-
méry nejsou zavazné). Do krabicky na-
lijeme rozehraty vosk, navrch polozime
dfevénou desticku 80 x 80 x 10 mm a
nechdme ztuhnout. PFed litim vosku je
vhodné pfilepit krabi€ku na rovnou plo-
chu, aby se ve voskové formé neutvofila
dutina. Po ztuhnuti sloupneme stény kra-
bicky a mame polotovar formy.

Z plechu tl. 0,5—1 mm zhotovime Sab-
lonu podvozkového kola. M&me na pa-
méti, Ze mizeme odlévat vzdy jen polo-
vinu kola. Sablonu pfipevnime k jehle,
kterd slouzi jako osa otaCeni. Sestavu vidi-
me na obr. 2. VykrouZzenim dostaneme
formu pro odliti kola; udélame jich radgji
vice pro pfipad, Ze by nékter4d nebyla
kvalitni.

Druh& polovina kola miv4 jiny profil a
je tedy tfeba zhotovit novou Sablonu i for-
mu. Jako material k odlévani slouzi opét
lepidlo Epoxy 1200 smichané v poméru
1: 1 s kovovymi pilinami, zasypem Sypsi
nebo jinym plnidlem. Zbyva obé poloviny
slepit, opilovat otfep a vyvrtat otvor pro
osy. (Postup je vhodny i pro vrtulovy
kuzel.) Kola je mozno vylepsit rlznymi
Zebry a vystupky podle skute¢ného le-
tadla, jez vytlacime do vykrouzené formy.

Vyfukové roury mizeme udélat z tru-
bickového cinu, ktery se dobfe a snadno
prizplisobuje zadanym tvartim.

Prostor pro pilotni kabinu vydlabeme
v trupu pouze na hrubo a hotovou kabinu
do ngj zasuneme a zacCistime. Vnitfni stény
kabiny miZzeme zhotovit opét z kreslici
Ctvrtky. Pfistrojovou desku a jiné detaily
zhotovime podobné.

Pfekryt kabiny vytdhneme z celu-
loidu tl. 0,2—1 mm ve vafici vodé, jez
zajisti stejnosmérny ohfev celého kusu ma-
terialu. Po ,natazeni“ celuloidu na tva-
rovy trn nalijeme do nadoby rychle stu-
denou vodu, aby material smrsténim pfes-
né okopiroval trn. Potom jeSté polotovar
ochladime studenou vodou a sejmeme
s tvarového trnu (tzv. ,.kopyta**). Byl-li ce-
luloid poskraban, je dobré natfit jej lehce
bezbarvym nitrolakem a vylestit.

Figurku pilota vySkrabeme z hranol-
ku sadry, nejprve na hrubo nozikem a ke
konci Spendlikem pfipevnénym na na-
sadku.

POVRCHOVA tprava

makety je velmi dllezitd a vyzaduje pfi
malé velikosti modelu péci a zrucnost.
Nejprve model natfeme pricné a podélné
nitrolakem smichanym se Sypsi. Lepsi je
tmavy lak, na némz lépe vyniknou nerov-
nosti. Po zaschnuti povrch vybrousime a
nastfikdme nebo znovu natfeme nitrola-
kem jiz v barvé skute¢ného letadla.

Platovani potahu vyznaCime jehlou
upevnénou na nasadce; na kfidle podle
pravitka, na trupu podle prouzku celu-
loidu. Nytovéani plechl imitujeme dro-
bouckymi vpichy (pfiméfenymi zmenseni
modelu oproti skute¢nosti, coZ nejCastéji
neodpovida). Hodi se k tomu dobfe ozu-
bené kole¢ko s malou rozte¢i zubl (z ho-
dinek).

OBTISKY

umoziuji napodobit na modelu imatriku-
lacni i dalSi oznaceni daleko nejvérohod-
néji. V naSich podminkach oviem ne-
zbyvéa nez zhotovit si obtisky amatérsky.
Postup byl uz v Modelafi popséan, ale
pfed delSi dobou, takZe jisté neuskodi pro
Uplnost jej zopakovat.

Na lepici stranu papirové kancelarské
lepenky nastfikdme vrstvu bezbarvého
nitrolaku. Na ni po zaschnuti napiSeme Ci
nakreslime potfebné a opét prestfikame
bezbarvym nitrolakem. Po vloZeni do
vlazné vody se rozpusti lepidlo na lepence

OBR. 2. Legenda: 1 trup, 2 naboj vrtule, 3 hfidel,
4 loZisko (trubka), 5 spoj z epoxidu stejné jako 6 (le-
peni ¢asti trupu), 7 pojistny krouzek

a obtisk Ize stazenim sejmout na prFislusné
misto modelu.

Jinym zplsobem je moZno zhotovit
pismena a poznavaci znaky. Na stejnou
lepenku nastfikame vrstvu barevného laku
(z lepivé strany). Pismena nebo znaky pak
z nalakované lepenky pfimo vystfihneme
nebo vyfizneme rysovaci jehlou. U kruho-
vych vysostnych znakd vyuZijeme odpi-
chovatka z rysovaci soupravy. Podobné
délame i ramy kabin.

Uvedenym zpilsobem se daji zhotovovat ne-
létajici makety takfka doslova na koleng. Né-
které postupy se mohou zdat az primitivni,
jsou vsak védomé pfizplisobeny tomu, Ze vétsi-
na ,,makctafi** nevlastni soustruh, frézu ani
vrtacku. Uvedeny ¢lanek sine€ini narok nanej-
lep$i navrhy ani na Uplnost (vétSi makety lze
napf. vybavit elektromotorem na pohon vrtu-
le, osvétlenim kabiny atp). -Takhle prosté sta-
vi makety pan Miroslav Némecek; fotografie
bohuzel nemohou ukazat skoro nic z jejich
kvality. Umi-li to nékdo jeSté jinak ¢i lepe,
mohl by to také napsat.

1



PFicinili se o to obétavi ¢lenové letecko -
modelafského klubu v Jablonci nad Nisou
v Cele s Pavlem Léanskym. Navazali na
Usili redakce ModeléaF, které skoncCilo
Lprotlagenim** tyckovych magnet(i Alnico
do modelarskych prodejen a snazili se vy-
robit hotové Fidici soupravy. Po nepfed-
stavitelnych (€i snad lépe predstavitelnych)
potiZich a Usili hodném vyznamnéjsi véci

se jim to podafilo a do rukou prvnich za-
jemcl se dostala zaGatkem letodniho roku
prvni mala série magnetovych Fidicich
souprav. Vyrobu dalsi vétsi série klub
pripravuje a neni vylou€eno, Ze souprava
bude k dostani i v modelafskych prodej-
nach, dosahne-li se dohody s obchodem
Drobné zbozi.

Zminéna souprava je vhodna prozatim

[nate VISKOSIN?
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k montazi s Fidici ploSkou na pfedku tru-
pu, coz je ve svété dosud nejb&znéjsi.
JabloneCti modelafi ji pouzivaji vSichni
s Uspéchem v univerzalnim vétroni s trub-
kovym trupem, o jehoZz koncepci uz byla
fe¢c v MO 11/68 a o jehoz planku (1:1)
redakce uvaZuje. Souprava byla téz
v modelech, s nimiz P. Lansky a J. Novak
(1) startovali loni na I. mistrovstvi Evro-
py v Rakousku (viz rovnéz v MO 11/68)
a nedopadli nejh(F s ohledem na to, Ze
tam vidéli zahrani¢ni , magnetafska esa“
viibec poprvé. Oba se vratili bohatsi
0 spoustu zkuSenosti a Cetné zahrani¢ni
pratele, ktefi slibili pomoci radou i skut-
kem, jak jste také jiz mohli vidét v MO
2/1969.

Od Pavla Lanského jsme si vybrali fo-
tografie zajimavych zahrani¢nich modeld,
které hodlame postupné otisknout. Na
doplInéni této informace zafazujeme ales-
pon dvé, jez nam pfiblizi Mario Feruglia.
Snad bychom vam ani nemuseli fikat, Ze
jde o Itala. Staci se podivat na geodetickou
stavbu kfidla a vySkovky, kterou obdivu-
jeme u Itald uz po Iéta na MS pro volné
létajici modely. Na snimku z dilny (2)
vidite, jak vtipné si Feruglio ,usnadnil
Zivot** pouzitim presného brusného vélce
na viceG¢elovém stroji (Kombi). Timto
zplsobem Ize vyrabét nosné plochy ,na
bézicim pasu** také z pénového polysty-
rénu.

Feruglidv vétrofi (3) nepfipomina na
prvni pohled, Ze je fizen magnetem. Chybi

Jmenuje se tak nové lepidlo, které
pfisSlo do specialnich modelafskych
prodejen. Nélepka na lahvicce hlésa, Ze
jde o lepidlo univerzalni, rychleschnou-
ci a vodostalé. To je napséno i na né-
kterych jinych lepidlech, s nimiz ne-
jsou zkusenosti pravé nejlepsi. Visko-
sin ma vSak vskutku nékteré dobré
vlastnosti, o nichZ je na misté se zminit.

Schne opravdu rychle a viibec nebgé-
la. Lepi velmi dobfe i organické sklo
(plexi) a jiné tvrdé plastické hmoty.
Konecné je mozno jim lepit i hlinikovy
¢i mosazny plech navzajem, ¢i na jiny
material - viz obrazek. Doporucuje se
pak vyvrtat do plechu otvory o g asi

u nas
magnetove
vetrone

NADEJI>

Podle n&zoru redakce ano. Netvrdime to
snad proto, Ze jsme o nich uz Castokrat psali
ve VEtSim rozsahu; to jsme Cinili s tmyslem
,,pomoci jim na nohy". Védéli jsme pFitom
ovsem, ze pravé zakladni predpoklad -
hotové a spolehlivéfungujici magnetové Fize-
ni- unas dosud neni na trhu a najeho dovoz
neni realna nadéje. A pravé v tomto ohledu
sesituace- zda se- méniaspor trochu k lep-
Simu.

mu typickd druha (pfedni) smérovka.
Magnetové Fizeni v predku trupu nepd-
sobi na smérovku (pfedni) pfimo, ale pfes
pfevod (dozadu). Ferugliovo Fizeni se

sice uz prodava hotové v zapadnich ze-
mich, neni ale dosud tak spolehlivé jako
typické fizeni predni; vyZzaduje peclivou
Gdrzbu a sefizovani pred kazdym letem.
Feruglio ma ve svém vétroni navic jesté
programovou vacku, jejiz zastavba je tro-
chu vidét na hrbeté trupu za kridlem.

Dodejme tentokrat uz jen to, Zze mag-
netové vétroné jsou v zahranici pritazlivé
také jakoZzto jisty ,,unik** z ponékud stereo-
typnich kategorii A-2 a A-l. Oproti nim
poskytuji kromé& novych letovych zazitkl
i vice tvlrgich prilezitosti. @)

2 mm tak, aby se nekryly. Je také moz-
no ze vzhledovych divodd pFimichat
do lepidla hlinikovy nebo jiny bronz
(v présku). Slepované plochy musi byt
ovSsem dokonale odmasténé a predtim
nejlépe zdrsnéné brusnym papirem.

Urcitym nedostatkem Viskosinu je
plnéni do lahviek. Doporucuje se na-
hradit korkovou zatku lahvicky zatkou
gumovou, z niz lze zaschlé lepidlo
snadno odstranit a které lépe tésni.
Vyrobce - Komunélni sluzby Kostelec
n. Orl. - uvaZuje o plnéni do tub.

Lahvicka s obsahem 100 g Viskosinu
se prodava za 4,80 K¢s, lahvicka s obsa-
hem 50 g za 3,20 K¢s. (ve)
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Polomaketa L-39

je zpracovéana podle podkladi v Casopise Letectvi +
kosmonautika i. 22—23/68. KFidlo a vy3kovka maji
vlak zvétsenou plochu.

STAVBA: Kfidlo 1 z tvrdSi balsy ti. 3 mm vy-
brousime do soumérného profilu podle planku. Ma-
kety pfidavnych nadrzi 2 z preklizky tl. 0,8 mm pfi-
lepime po zalepeni kfidla do trupu tak, aby byly
rovnobé&zné s osou trupu.

Trup 3 a smérovka 6 jsou rovnéz z tvrdsi balsy tl.
3mm. Pfedek trupu zesilime naklizky 4 z preklizky
tl. 0,8 mm (par). Kolik 5 z tvrdého dfeva o Sifce
6 mm po zalepeni zabrousime do roviny preklizko-
vého zesileni trupu. Smérovku zalepime na tupo.
Vyskovku 7 vybrousime z balsy tl. 2 mm do sou-
meérného profilu.

POVRCHOVA UPRAVA: Vsechny dily nalaku-
jeme jednou zaponovym nitrolakem a velmi jemnym

rusn)'/mJJapl'rem znovu obrousime, abychom mohli
jesté pred sestavenim modelu narysovat ernou tusi
obrysy klapek, motoru, atd. podle planku. Tlustsi
kontury rysujeme nejlépe trubickovym perem €. 4,
tenci rﬁsovamm perem. Ozdobné pruhy nalepime
z tenkého Cerveného Modelspanu. Pohyblivé plochy
skutecného letounu zdiraznime na modelu lehkym
zmatovénim ploch mékkou tuhou. Zaskleni kabiny
znazornime vybarvenim bilou tusi nebo nitroemai-
lem, pokud nechceme zhotovit kabinu zvlast ze skla
plexi tl. 2 mm. Podélny pruh na spodni ¢asti trupu,
v horni ¢asti pFed kabinou a pfidavné nadrze vybar-
vime Cernou tusi. Zespodu (podhled) zbarvime mo-
del vyrazné, napf. barevnym Modelspanem.

Vsechny dily nalakujeme znovu dvakrat Fidkym
zaponovym nitrolakem’a po Castech model slepime
(doporucuji dvoji Ieﬁenl). fidlo pfed zalepenim na-
fizneme v ose ¢epelkou a pres hranu stolu nalomime
do vzepéti 6 mm. Uhel sefizeni: kiidlo 0°, vySkovka
—1°, je podminkou Uspé$ného létani.

Zalétani. Polohu tézisté modelu zjistime snadno
polozenim na tuzku. Pro pFipadné dovazeni pouzije-
me olovéné broky 80 ¢ asi 1,5 mm (z lovecké pat-
rony). V misté vetknuti koliku 5 do trupu udélame

fechod z lepidla. K ,vystieleni" pouzijeme gumu

x2 mm o délce do 5 metr(i.

Zalétdvame za bezvétfi, nejdfive z ruky a teprve po
sefizeni modelu do pfimého letu (opatrnym nakru-
covanim kridla, smérovky, pfipadné i vys ovkg) mu-
Zeme ho ,,vystrelit" z malo napjaté gumy. Obvykle
udéla velkou [rychlosti pfemet a po prlletu-PO-
ZOR NA HLAVUI-nasleduje stoupavéa zatacka
a klouzavy let. L.jir ASEK,

LMK Mnichovo Hradisté



STAVIME

malé
makety
na

gumu

Na rozdil od zavedené praxe zafazujeme tentokrat k PLANKU NA PROSTREDNI
DVOUSTRANE text, jenz k nému sice pFimo nepatfi, ale pojednava o stavbé nakreslenych
model(i vieobecné a dosti podrobné. Obyvklé stavebni navody k m aketam A VIA 122 a Z-42
najdou zajemci az na planku ve skute¢né velikosti, ktery vyjde v zakladni Fadé Modelar pod
Cislem 30. Doufame, Ze pochopite nas zamér - neopakovat zbyteCné podobné véci - aprljmete
iei s poruzuminim. Autorem nasledujiciho clanku je jeden z ,,0tct malych gumacku*®, snad
ivamjiz znamy Lubomir KOUTNY z LMK Brno 111. Jemu predavame téz vase kores-
pondencni listky, jeZ nam po vyzvé v MO 12168 posilate s oznacenim ,,malé modely‘(.

CTYRI OBRAZKY u tohoto &lanku do-
plnui< stavebni vykres maket €eskoslo-
venskych letadel "AVIA 122 a Z-42 na
prostrednl dvoustranc Casopisu. - Jako
Jahddku“ jsme zalomili jesté snimek
ctyrplosnlku Armstrong Whitworth FK
10 Zdefika Rasky z FrensStatu pod Rad-
hostém. O tomto modelu byla uz zminka
v MO 12/196

NA STAVBU

celého modelu vybirdme zasadné jen nej-
leh¢i balsu, a to | za cenu mensi pevnosti.
Stfedné tvrdou lze uzit pouze na nosniky
kfidla, popfipadé pro odtokovou listu. Tu
nejlenci balsu, kterou mame vibec k dis-
pozici, pouzijeme pro

OCASNI PLOCHY. Nejjednodussi a
nejuzivangjsi zpdsob je vyfiznout obé

ocasni plochy z jednoho kusu. Vybirdme
prkénko fezané tangencialné (viz obrazek
v MO 9/68, fez B) a s rovnymi léty.
Po vyfiznuti obrysu s pfidavkem asi
1 mm sefizneme na vrchni strané ostrym
nozem Ukos. Tim ubyde asi polovina ne-
prijemného brouseni. Nejprve hrubym
a pak jemnym brusnym papirem na tuhé
podlozce vybrousime profil ocasnich ploch
na nejvétsi tloustku asi 0,6 az 1 mm,
podle kvality balsy a velikosti modelu. Pak
teprve vybrousime tvar ploch na Cisto.

KRIDLO mensich maket mlze byt rov-
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néz vybrouseno z jednoho prkénka balsy.
VEtsinou je viak stavime béznym zplso-
bem, jako u volnych modeld, tj. ze zeber,
nabézné a odtokové listy a nosnikd.

Za zvlastnost oproti jingm kategoriim
Ize snad povaZzovat Casto u maket pouZi-
vané aerodynamlcke kfizeni kridla. Zvlasté
u dolnoplosnlku u nichZ je pldorys kfidla
jiny nez obdélnikovy, je vyhodné uZzit
u stfedu pomérné tlustSi polosoumérny

profil, ktery mlze byt velmi podobny
skute€nému vzoru. Ten potom postupné
interpolujeme az na velmi tenky profil
(asi 6%) s rovnou nebo i mirné vydutou
spodni stranou. Tato Uprava podstatné
zlepSuje pFicnou stabilitu makety.

TRUP lze stavét nékolika zplsoby:

sit veSkery material v zadni Casti trupu na
rozméry asi polovicni oproti predku.
Mista zvlasté naméahana zpevnime nakliz-

b) Je-li horni strana trupu klenuta, na-
lepime na hotovou pfihradu tenké po-
mocné pfepazky a na né lepime podélnic-
ky, ¢i do prdsvitnd vybrousenou balsu.

¢) Trup ovalného, Ci jiného sloZitéjsiho
prlfezu Ize zhotovit Jako nosnikovou kon-
strukci. Nejprve vyfizneme prepazky
z balsy tloustky asi 1 mm. Do otvoru
v prepazkéch zasadime nejdfive dva hlavni
podelmky, které jsou ohybany pouze v jed-
né rovingé. U teto dvojice podélnikl také
volime veétsi prifez (asi 3 x5 vpfedu a
3 x 2 vzadu). Pak zasadime dolni a horni
podélnik, tvofici pétef, jez je dobré rov-
néz vice dimenzovat. Ma-li horni ¢i dolni
podélnik tvar oblouku o malém poloméru,
je lépe vyfiznout jej pfimo z prkénka a
zvétsit jeho vysku (napf. spodek predku
trupu u maket Spitfire, Mustang, Jak-3).
Tim zamezime deformaci tvaru trupu.
V8echny 4 zakladni podélniky po za-
pusténi vyCnivaji jesté asi 1 mm nad obrys
prepazek Zbyvajici podélniky nezapousti-
me vibec a tim si uetfime pracné vy-
Setfovani presnych poloh otvord pro né.
Podle velikosti a druhu prilepime pFislusny
poCet zbyvajicich podélnikli o prlfezu
I x I mm pfimo na prepazky.

d) Ma-li vzor naSi makety trup skofe-
pinovy a chceme-li dosahnout maximalni
vérnosti, midzeme slepit trup téz jako
skofepinu na formé (tzv. kopyté), ¢i na
v Modelafi popsano. Pro maketu s gu-
movym pohonem je to vSak zpusob malo
vhodny, predevSim pro pomérné znacnou
vahu a velkou pracnost.

¢) BéZnéjsi je slepit skofepinu hranatého

a) U hranatych trupl se p¥imo nabizi prirezu pfimo z tenkych balsovych prke-

pfihradova konstrukce. Zvlasté byla-li uzi-
ta u skutecného vzoru. Vzhledem k poti-

a vlibec pro Gsporu vahy je vhodné zbrou-

nek. Rovnéz tento zpusob byl jiz néko-
likrdt v Modelafi popsan. ZdUraziuji
znovu pouze nutnost odleh€eni zadnich
partii zbrouSenim na asi polovi¢ni tloust-
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ku materidlu a potfebu vnitfnich vyztuh
v mistech vice mechanicky namahanych.
Nezapominejte, Ze maketu nefidi pilot,
i kdyZ ho tfeba do modelu usadite.

Na predem pFedpokladana velmi tvrda
pFistdni musi byt dimenzovan také

PODVOZEK a jeho uchyceni.

Pro vzpéry podvozku (a kfidel), hlavné
u viceplosnych modeld, je vhodny Stipany
bambus, zabroudeny do profilu nebo ale-
spoit smrk. V. misté vech styk{ s kostrou
vlepime vykllzky K naznaceni vyztuz-
nych lan a dratl uzivame chromniklového
dratu, vlasd nebo nejtendi hedvabné nité.

Podvozkova kola vybrousime
z balsy nebo lépe z korku, ktery pfece jen
trochu tlumi narazy. Pouzdra pro osy
udélame ze zalepenych trubek. Zhoto-
vime je navinutim navlhéené lepici pasky
na drat o malo vétsiho priméru nez ma
Spendlik Ci drat, jenz bude slouZzit za osu.
Povrch kol tmelime, brousime a lakujeme
(vaha!).

VRTULE musi mit co nejvétsi prdmeér,
ma-li maketa dobfe létat; proto se sna-
Zime vyuZzit plnych 35 % rozpéti kridla,
jak to povoluji stavebni podminky pro
soutéze (viz MO 2/69). Z hotovych vy-
robkd je nejvhodnéjsi standardni plasti-
kova americka vrtule o g 140 mm, jez se
hodi pro makety o rozpéti kolem 400 mm.

CELULOIDOVA PODLOZKA LIST VRTULE

Vyborné tdhne a ma Gzky Stihly list s hra-
natymi konci, takze nehyzdi model svou
,lopatovosti“. Dal$i pfednosti je vtipné
a jednoduse vyfeSeny volnobéh. Podobné
nebo tytéz vrtule pouziva i firma Graup-
ner pro své sestavovaci tytkové modely
Flop a podobné.

Lze pouzit i naSich plastikovych vrtuli
zn. Igra o 0 140 mm i tuzemskych dfe-
vénych vrtuli, ty ale potfebuji vétSinou
vyvazit, ztencit listy Ci jiné pracné Gpravy
a navic jsou tézké a nemaji realisticky
tvar.

Mé-li skute¢ny vzor makety vrtuli vice -
lisStou ¢i chceme-li aby odpovidal tvar,
nezbyva nez vrtuli zhotovit. POSTUP :
Zacneme vrtulovym nabojem. Ma-li u
pfedlohy tvar vélce, vyfizneme jej z balsy
Ci korku (obr. 1). Provrtdme otvor pro
osu, Vétsi asi o0 0,5 mm nez je jeji pri-
mér. Z preklizky tl. 0,6 az 0,8 mm vy-
stiihneme dva kotoute o stejném pru-
méru jako m& valcovy naboj a prilepime
je na jeho Cela. Provrtdme do nich také
otvory pro osu, ale tady uz bez vile (pre-
klizkove kotouce tvofi z&roven pouzdra).
V prednim kotouCi vyvrtame jeSté vétsi
otvor pro zaklesnuti volnobéhu.
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bud

Je-li vrtulovy naboj kuZelovy, vyuZi-
jeme toho k zabudovani volnobéhu uvnitf
(obr. 2). PFedni polovinu kuZele odfFiz-
neme opatrné Cepelkou, uvnitf vydla-
beme prostor pro volnobéh tak, aby
tlouStka stény byla asi 2 mm. Zadni ¢ast
vypouzdfime stejné jako u valcového na-
boje. Ocelovy drat na osu o 0 0,8 az
1,2 mm ohneme ve vzdalenosti asi 10 mm
od konce do pravého Ghlu a po dalsich
5 mm znovu (obr. 2). Do mist ohybu za-
lepime celuloidovou podlozku, jeZ brani
posuvu pruziny za ohyb. Spiralovou pru-
Zinu uZijeme co nejmekei o priméru za-
vitu asi 2 mm. VyzkouSime funkci volno-
béhu a mlzeme obé &asti vrtulového na-
boje slepit.

Vrtulove listy zhotovime z pieklizky,
nejlépe tloustky 1 mm, jeZ se pfi dosta-
teCné pevnosti da stfihat nizkami. Vy-
stfihneme tvar listd s pridavkem asi 1 mm
a sefizneme saci (vrchni) stranu do pro-
filu. Kdo nema opravdu ostry niz a po-
trebny cvik, musi to vSechno brousit.
Pfipadné nerovnosti a drsnost brousime
postupné stale jemnéjSim brusnym papi-
rem nalepenym na tuhé podloZce. PFi
brouseni tla¢ime na vrtulovy list palcem
a nepretrzité kontrolujeme hloubku brou-
genim podle obrazcd, jeZ se jevi pfi pro-
bruSovani jednotllvych dyh preklizky
(musi byt stejné na vSech listech jedné
vrtule).

Listy s dokonalym profilem i tvarem
mdzeme zkroutit. Nejprve naslinénym
prstem potirdme spodni tlatnou stranu
listu. Pak jej uchopime mezi palce a uka-
zovaky obou rukou otoCenych proti sobég,
zkroutime jej v ruké&ch asi o 45° a pre-
jizdime navlhCenou stranou za stalého
tlaku po rozpélené Zarovce. Po dokona-
1ém vyschnuti (asi za 20 vtefin) stale jeSté
v prstech nakrouceny list vzdalime z do-
sahu tepla zarovky a foukanim jej ochla-
dime. Zchladly list se po odlozeni asi
0 1/3 vrati, takze z(stane zkrouceny asi
0 30°. Samozfejmé dbame, aby konecné
zkrouceni bylo na v3ech listech vrtule
stejné. Pak listy i naboj nalakujeme bez-
barvym lakem, je-li tfeba, tak i vytme-
lime a zabrousime.

Velkou presnost vyZaduje sestaveni
vrtule. Do néaboje profizneme éepelkou
zafezy pro listy. Spravnou polohu listd
pfi pohledu zpredu nam pomuze ustavit
jednoducha pomicka. Na papir narysu-
jeme dvé soustfedné kruznice. Do vnitfni
kruznice, o priméru vétsim o 1mm neZ je
pramér nabOJe prlspendhme naboj. Vnéjsi
kruznici, o priméru vétsim asi o 5mm
nez je prumervrtule rozdélime na obvodu
podle poctu listd a podle spojnic ustavu-
jeme listy. Uhel nastaveni listd (60°)

kontrolujeme podkladanim trojahelniku.
Po zalepeni a zaschnuti listd lakujeme
vrtuli barevné, lakem téz jemné vyvazu-
jeme.

Takto zhotovena vrtule ma stoupani od-
povidajici asi 1,6 D (= prumeru) cozZ je
predpoklad dobré Gcinnosti pfi vhodném
prdfezu gumového svazku.

POTAH, POVRCHOVA UPRAVA

Zasadné potahujeme co nejleh¢im pa-
pirem, tzn. bud tenkym Modelspanem
nebo lépe Japanem; hedvabny papir po-
uzijeme jen v nouzi. U jednobarevnych
maket postupujeme stejné jako u ostat-
nich volnych model(. Potah lepime Tedé-
nym vypinacim lakem, vypiname i la-
kujeme tymZ lakem silng fedénym, ale
jen v nezbytné nutném mnozstvi, aby po-
tah vlhkem nepovolil. Jinak roste rychle
vaha a klesaji vykony.

U maket s kamuflazi z riznych ob-
razcl je tfeba se rozhodnout pro néktery
z dale uvedenych zplsobd povrchové
Gpravy anebo vymyslet lepsi.

1. Potdhneme jednobarevné, vypneme
a nastfikdme zékladni svétlejsi barvou.
Pak pres Sablonu stfikéme tmavsi skvrny
a znaky. Maketa ziska vzhledny, ale bo-
huzel vétSinou i pomérné tézky potah.

2. Postupujeme stejné, avSak misto
stfikani natirame Stétcem. Vysledkem je
méné vzhledny, ale asi stejné tézky potah.

3. Skvrnity potah ziskdme slepenim
rliznobarevnych papird vystfihanych podle
Sablony. Papir byl pfedem obarven du-
hou, inkoustem, vodovymi ¢i anilinovymi
barvami, zplsobem popsanym jiz ncko-

(Pokracovani na str. 18)
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STAVIME malé makety
na guniu

Dokonceni ze str. 15

likrat v Modelafi. S takto slepenymi skvr-
nitymi pasy pak maketu potahujeme. Vy-
sledkem je lehky a hezky potah.

4. Kamuflaz malujeme pfimo na papir

(Japan, Modelspan) podloZzeny novinami.
POSTUP: Nejprve nastfihdme potfebné
pruhy papiru a namichdme barvy, jejichz
sytost zkouSime na kousku papiru (ne-
chat vzdy uschnout). TuZzkou slabé na-
rysujeme obrysy skvrn, které pak postup-
né nanadSime, od svétlych k tmavym, vzdy
po uschnuti pfedchozich. Nakonec papir
vyzehlime (teplota Zehlicky jako pro si-
lon). PFi potahovani davame pozor, aby
skvrny na sebe navazovaly. Kontrolujeme
podle barevného schéma vzoru. Pozor na
pfechody trup - kfidlo atd. Znaky lepime
z barevného papiru.

Potah pofizeny 3. a 4. zplsobem je
lehky a plsobi realisticky u maket leta-
del, jez byla potazena platnem. U celo-
kovovych letadel je vérnost mensi, nebot’
prosvitd konstrukce. Zde je lepSi stfikat
barevnym nitrolakem.

Preplatovani potahu, obrysy kridélek,
atd. - pokud nejde o funkénf dily - vyzna-
Cujeme orysovanim tusi, ¢i lakem. Dalsi
vhodny zplsob je lepit tenké linky z Cer-
ného Modelspanu. Znaky a napisy lze vy-
fiznout z papiru a nalepit, nastfikat ba-
revnym nitrolakem, nakreslit barvami Re-
vell nebo pouzit obtisky zhotovené ama-
térsky podle navodu opakovaného v tomto
seSitu Modelére.

Anglicky Z-226 Trener

(ve) Znamy anglicky modelaF a prikop-
nik polomaket v kategorii akrobatickych
U-modell Frank Warburton si zvolil nas
Zlin 226 Trener za pfedlohu pro svdj nej-
novéjsi model. Postavil jej na motor nej-
oblibenégjsi kubatury 35 cu. in., tj. 5,6 cm3.
Polomaketa ma rozpéti 1290 mm a pecli-
vym vybérem dfeva je mozno udrZet vahu
pod 1100 g ve prospéch dobrych letovych
vlastnosti.

Model je stavén celkem bézné a neni na
ném jinak nic pozoruhodného. Za neobvyk-
Iy prvek Ize vSak oznacit pFestavitelnou po-
lohu vyvodi Fidicich lanek z kfidla. Vedl
k tomu poznatek pfednich modelafl, Ze
pro dobré letové vlastnosti akrobatického
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ZALETAVANI

makety s gumovym pohonem vyZaduje
dbéat nékolika zasad, z nichz nelze
Zadnou obejit:

1. DodrZet polohu modelu
v rozmezi 25—35 % hloubky kfidla -
podle typu.

2. Zamezit samovolné borceni nosnych
a ocasnich ploch.

3. Dodrzet nejmensi vahu asi 20 g pfi
rozpéti 400 mm, asi 50 g pFi rozpéti
600 mm.

4. Volit vhodny primér vrtule, jeji
?_togpéni a Sifku listu s ohledem na pocet
istll.

5. Volit vhodny priifez gumového svaz-
ku s ohledem na pouZzitou vrtuli a na rych-
lost makety v klouzani. Pro prliez svazku
plati velmi pfiblizné vztah

kde S = prlfez gumového svazku (mma)
Q = vaha makety bez motoru (g).

Svilj podil na letovych vlastnostech
ma samozfejmé i volba vzoru, podle
kterého byla maketa postavena. Létaji
sportovni letadla, stihacky z Il. svétové
valky i ,,archy” z I. valky. Méné problé-
md bude urcité s hornoplosnikem. Mo-
derni sportovni letadla vSak mivaji malé
vrtule, jejichz prdmér byva zapotiebi
zvétsit a v dlsledku toho pfipadné i zvy-
Sit podvozek. Naproti tomu takové histo-
rické letadlo z I. svétové valky, to je vlast-
né velky model na gumu. Casto ndm vy-
hovuje beze zmény nejen priimér vrtule,
ale skoro vsechno ostatni vcetné zpdsobu
konstrukce a profilaze nosnych ploch. Po-

U-modelu je umisténi vyvodu fidicich la-

nek z kfidla dllezitéjsi nez poloha pfevodni
(T) paky.

Americky vybér na MS 69

pro volné modely v Rakousku se uskutecnil
tradi¢né rok pFedem. 85 modelari v ném bo-
jovalo loni v srpnu po 3 dny. Kazda katego-
rie méla kazdy den na programu 5 letd, do-
nakis (létal Wakefield na M'S 1967 v Saze-
né), kdyz se ve vétronich A-2 umistil tfeti a
v kategorii modeld na gumu prvy.

Kategorie A-2 nepfinesla zadné kon-
strukeni novinky; létalo se vSak pFisné tak-
ticky. Motorové modely byly ve znameni
ladénych vyfukl, aviak nelze jednoznacné
Fici, Zejejich vykonnost by se tim zvétsila. Za
zminku stoji ,,kachna™, s niZ D. Joyce obsa-
dil 8. misto.

V kategorii Wakefield byl patrnyjen mir-
ny pokrok. Stoupani v motorovém letu u t¥i
nejlepSich modelt bylo mirné a plynulé, tedy
poznamenané snahou o co nejvétsi ekonomii
motorového letu. XenakisGv model ménil
Uhel nastavenivyskovky, ovladaljej kroutici
moment svazku. Model G. Reicha mél v pa-
pirem potazeném trupu polyetylénovou trub-
ku, kterajednak chrani trup proti nasaknuti
mazanim, jednak pFi prasknuti svazku.

VYSLEDKY (soutet z 15 letd) A-2:
Klinkworth 2437; Taylor 2434; Xenakis
2431 vtefin. Motorové modely: Sifleet 2688
Norton 2657; Spence 2626 vtefin. Wake-
field: Xenakis 2578; Reich 2567; Kothe
2534 vtefin.

vétSinou silné téZky na ocas. DovaZzova-
nim vpfedu roste rychle celkova vaha,
proto nejlepSim FeSenim je udélat ,,super-
lehky“ ocas. Dalsi problém byva u vice-
plodniku s dhlem nastaveni nosnych
ploch, tudiz i s Ghlem sefizeni. Vzoru se
nelze drzet, spise pomlZe podobny vy-
dany modelafsky planek anebo vlastni
zkouSeni a praxe.

U stihacek z Il. svétové valky vychazi
priznivé jak primér vrtule, tak i poloha
létavani. Proto si pravé na jejich pfikladu
probereme hlavni nesnaze a jejich od-
stranéni.

Spravna poloha tézisté je pfedpokladem
letu jakéhokoli modelu a maketa - vzhle-
dem k obvykle malym ocasnim plocham -

Japonsky Wankel O.S.

r (ve) Loni v fijnu pFfedvedla svétoznama
japonska firma O. S. létajici RC model po-
hanény prototypem motoru O. S. s krou-
Zivym pistem systému Wankel. Tento
motor ma svdj plvod v podobném motoru
vyvinutém ing. Schaggem pro firmu J.
Graupner v NSR. O tom jsme ostatné na-
psali podrobné v MO 2/68. (Pfipominame
jen, ze Graupnerdv reprezentant Fred
Militky predvadél v roce 1967 pfi MS
na Korsice prototyp motoru na modelu
Taxi. Téhoz roku byla pfizvana k dalSimu
vyvoji motoru firma O. S. s vyhlidkou na

pfipadnou vyrobu. Ujala se tkolu s japon-
skou pfi€inlivosti a vyrobila a vyzkouSela
vetsi mnozstvi prototypd v laboratofi i za
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Chce to opravdu onéch 25 % hloubky
kfidla od nabézné hrany. Tohle je vSe-
obecné znamo, a pFesto sam znam fadu
modelaft, ktefi postavi perfektni maketu

a doufaji pak, Ze ji ,,néjak” zalétaji...(!)

Mame tedy vyvazenou maketu. JiZ pfi
stavbé jsme se snazili, aby Uhel sefizeni
byl asi +2 az +3°, coz nyni naposledy
zkontrolujeme spolu s tim, zda kfidlo neni
zborcené. Pro zacatek zkusime model
klouznout do travy. Zpravidla houpe.
PomUlzZeme si ,natlatenim4 - mackame
vySkové kormidlo. Klouzneme model
znovu a takto pokracujeme az do spolehli-
vého letu. Prechazi-li maketa do stale
strméjSiho kluzu, je tfeba ji ,,natdhnout" -
mackame vysSkovku odtokovkou nahoru.
Tedy opét nic nového, jen to, Ze maketa
je citlivéjsi neZz normalni model.

Ma-li vSak maketa pFiliS malé vzepéti,
popfipadé navic pokroucené kfidlo, ceka
nds nemilé prekvapeni. Maketa kousek
klouZe, pak nahle pada po kfidle. V praxi
béZznym a dosud popsanym zplisobem by
se nam nepodafilo ji zalétat. Véc je po-
nékud sloZitéjsi a odstranéni neduhu prac-
ngjSi. POSTUP: Maketu oto¢ime pred-
kem proti sobé a kontrolujeme, maji-li
ob& pllky kfidla (kfidel) stejny Ghel na-
staveni. Pfipadné chyby odstranime na-
kroucenim nad teplometem (nikoli nad
otevienym ohném!). Jestlize se ani pak
kluZ podstatné nezlepsi, je tfeba prekrou-
tit kfidla do ,,negativ(" asi —1° na kon-
cich. Tyto Upravy vétSinou staci. Ma-li
vSak maketa stihacky vicelistou vrtuli, po-
pFipadé se SirSimi listy, je nutny volnobéh.
Jinak tyto pady do vyvrtky - o nic jiného
totiz nejde - neodstranime.

letu. V sou€asné dobé se ocekava prvni béh
sériového motoru O. S. o pracovnim obje-
mu komory 5 cm3

Motor je velmi kompaktni, jeho vnéjsi
prdmér je 70,5 mm, délka od &ela unasece
vrtule k Celni upeviovaci pfirubé (na 3
Srouby) je 60,5 mm. Palivem je obvykla
smés metanolu a ricinového oleje, svicka je
standardni zhavici O. S. Karburator je ob-
dobny jako u pistovych RC motord; je po-
¢itano s upevnénim tlumice vyfuku.

Mimoto firma O. S. vyviji jesté dalsi
motor s dvéma krouzivymi pisty (pravdé-
podobné prvy modelafsky motor tohoto
uspofadani na svété). Celkovy objem obou
pracovnich komor je 10 cm3(vznikl zfejmé
zdvojenim jiz vyvinutého motoru 5 cm3,
tedy na horni hranici povolené FAI.

Ceskoslovensko-japonska ,spoluprace”

(ve) Znamy japonsky modelarsky publi-
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| tak se viak mUzZe stat, Ze nemila ten-
dence padat po kfidle pokraCuje. Maketa
se ale jiz pretdci vzdy ve smyslu otaceni
vrtule. Zde zbyvaji posledni dva zasahy:

v 15 % hloubky kfidla od ndbézné hrany.
Vétsinou jiz tato Gprava pomQZze. Mnoho
modelafd se ji viak brani pro zvétseni vahy
modelu. Nepomohl-li zasah, anebo ne-
chceme-li zvétSovat dale vahu makety,
zbyva posledni moZnost. Jde o recept, na
ktery jsem pfiSel sdim a nebyl snad zatim
publikovan.

2. Sefidime maketu na minimalni uhel
mezi kiidlem a vySkovkou, a to ,tlacenim"
vyskovky do té miry, Ze model zagne pfFe-
chazet do stale strméjSiho kluzu. Potom
vySkovku nepatrné vratime. Na kfidle, na
které maketa pada (zpravidla pravém), na-
kroutime vétsi ,negativ". Smérovku vy-
chylime proti sméru otaceni, tj. doleva.
Tento zakrok zatim pomohl témér vzdy.
Avsak ,,gumackar”, ktery létd soucasné
Wakefieldy, €i Coupe d’Hiver, se na to
tvaFi vétsinou ponékud vydésené.

S takto sefizenou maketou, dlouhou
dobu ,,jankovitou™ anyni jiz zaklouzanou,
je vSak tfeba létat motorové vlevo. Osa
tahu vrtule je i presto vychylena o 2°
vpravo a dolu. Smérovka je do leva a levé
kfidlo ma vétsi Uhel nastaveni nez pravé
(mensi ,,negativ"). Tedy prava zatacka
by byla skluzova a proto Iétame vlevo.

Maketu vypouStime na motor nosem
mime vzhlru (asi 15°) a naklongnou asi
30° na levé kfidlo, pFfimo proti vétru. Let
je pak bezpecny a na konci vytaceni svazku
pfechazi do roviny. Klouzani pokracuje
v mirné pravé zataCce vlivem klopivého

cista, jeden z_nejlepsich ,,rychlostnich” mo-
del&fu a soucasné odbornik na modelaFské
motory ziskal ¢s. motor MVVS 2,5 RL a
upraviljej pro ladény vyfuk. Pro snazsi pfi-
pojenivyfukové trubice a moznost vhodnéjsi-
ho nacasovani vyfukového kanalu (potfeb-
ného pro ladény vyfuk) dostal motor jakysi
natrubek. Trubice dlouha 284 mm ma tyto
priméry: vstupni 11 mm, vystupni 8 mm a
nejvétsi 28 mm. Je natfena Cernym vypalo-
vacim emailem. Rozméry velmi pfipominaji
vyfukovou trubici Lindsey-E.D. No.l Po-
wer-Pipe. O vykonnosti motoru v tomto
usporadani neni zatim nic znamo.

Diry do tenkého plechu

(h8) Ke zhotoveni presného kruhového
otvoru velkého priméru do tenkého ple-
chu je zapotfebi velké zru€nosti. Maji-li se
otvory nékolikrat opakovat, malokdy se po-
dafi udélat vSechny stejné.

MUzZeme si pomoci dérovatem podle
obrazku. Do plechu se vyvrta otvor o néco
vetSi nezZ je tloustka stahovaciho Sroubu.
Plech se vloZi mezi horni feznou €ést pFi-

Kresba: Jifi VANECEK

momentu vrtule protacené proudem vzdu-
chu; tento moment se pfenasi zCasti tre-
nim v loZisku na cely model. Do pravé
vyvrtky vSak maketa nespadne, nebot
pravé kiidlo ma mensi Ghel nastaveni nez
levé, je tedy pozdéji v pFetazeném stavu
a navic je smérovka vychylena vlevo.

S ostatnimi maketami, které klouzaji
od pocatku normalné a nepotfebuji zmi-
néné drastické zakroky, je mozno také lé-
tat normalné, jako s velkymi ,,gumaky".
Tedy na motor i klouzani vpravo pfi pra-
vém kfidle s mirné vétSim dhlem nabéhu.

L. KOUTNY, LMK Brno 11l

pravku 1 a dolni st 2, ktera je upevnéna
ve svérdku. Otacenim Sroubu 3 maticovym
klicem se Fezna Cast zatlacuje do dolni a
otvor se vyfizne. Samozfejmé pro kazdy
primér musi byt samostatny pFipravek.

Volné podle ,,hobby"

Vrtaci pfipravek

(h8) Vrtani dér do valcovych predmétl
ve sveraku je velmi pracné a ne vzidy docela
presné. D& se usnadnit jednoduchym pSi-

1200

pravkem (prisma), jsou to dva kusy Sesti-
hranné kovové tyce spojené zavrtanymi
Srouby tak, Ze vytvoFi drazku s dhlem 120°
pro predméty velkého prdiméru nebo 60° pro
malé priméry.
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Kosmicka kabina

APOLLO

V sobotu 21. prosince 1968 v 13,51 hodin odstartovala raketa SA-
TURN V na cestu k Méstci. V témze stoleti, kdy vrcholem techniky se
postupné staval vlak, automobil a letadlo, se uskuteGiiuje davny sen védc,
technikl i spisovateld védeckofantastickych romand... PFijalijsme prvni
cestu ¢lovéka mimo Zemi tak samozfejmé, jako probihala - s neuvéfitelnou
présnosti a dokonalosti. Deset obletli Mésice patfilo k programu Apollo,
v jehoZ ramci majesté letos pFistat na Mésici Clovek.

Rychlost vyvoje kosmického programu je tak mimoradna, Ze to, o ¢em
piSeme, mlze byt uz zase pfekonano, aZ to budete &ist. Jedno viak zlstane
- technika. Jsme radi, Ze se ndm podafilo ziskat plvodni podklady, takze
vam mdZzeme poskytnout - poprvé - maketafsky podklad. V posledni dobgé
sice vy$lo 0o APOLLU a cesté k mésici mnoho ¢lank( i unas. Snad zadny
Casopis nemél vSak dosud pFesny technicky vykres a barevné oznaceni ra-

kety SATURN V

V roce 1961 si Americané uvédomili,
Ze se jim sovétskd kosmonautika zacina
vzdalovat svymi Gspéchy. Tehdejsi pre-
sident J. F. Kennedy vyhlasil program
dosazeni mésice jeSté v tomto desetileti.
Teprve koncem roku 1962 viak Ameri€ané
vyslali ¢lovéka do kosmu. O pokroku od
te doby hovofi nazorné i vyskové srovnani
americkych raket na naSem planku. 1 laik
pochopi, Ze velikost rakety je Gmérna vaze
a ta zase vykonnosti motoru.

Raketa Redstone s kabinou Mercury,
oznaena na planku (a), vynesla prvniho
amerického kosmonauta, kabina Mercury
vSak létala také s raketou Atlas (b). V roce
1963 jiz startovala raketa Titan s kabinou
Gemini (c), zatim bez posadky. Obdobi
1964 az 1966 bylo pak ve znameni celé
série Gispésnych pokusd Gemini- Titan (c)
s dvouclenou posadkou. Ameriané vSak
jiz méli pFipravenou novou raketu SA-
TURN. Z pocetné ,,Saturni” rodiny vam
predstavujeme SATURN 1(d - na plan-
ku), SATURN 1Ib (e), s kterym startovala
kabina APOLLO 7 s tfemi kosmonauty.
Déle variantu kombinace SATURN 1
s tfetim stupném z rakety CENTAUR
a pfidanymi motory na TPH z rakety
Titan 111-C (J - na planku), jez byla
viceméné teoretickou Gvahou, stejné jako
»prodlouzeny” SATURN V (h - na
planku). Posléze raketa oznacena pisme-
nem (g) je SATURN V, ktery prvné
Gspésné odstartoval (viz snimek) dne 9.
listopadu 1967 bez lidské posadky.

SATURN V se zrodil prakticky jiz
v Unoru 1959, jako civilni varianta vojen-
ské JUNO 5, plvodné gigantické jedno-
stupfiové rakety.

RAKETY

Saturn V) e vlastné stavebnici jednotli-
vych stupiu, které umoZiuji vynést uzi-
te€né zatizeni 45000 kg. Celkova délka
rakety je 110,6 m (pfesné 110,6496440 m
podle podkladu NASA ¢&is. vykr. 8 - 25 -
64, z kterého jsme cerpali). Prvni stupen
S-IC je 421 m dlouhy a ma primér
10.05 m. Druhy stupen S-II je dlouhy
248 m a ma prdmér rovnéz 10,05 m.
Treti stupefi S-IVB je dlouhy celkem
17.9 m, z ¢ehoz €ini vlastni valcova cast
13.0006 m a zbytek pripada na kuzelové
rozsiteni. Primeér valcové Casti ¢ini 6,6 m.
Mezi tfetim stupném a kabinou je jesté
pfistrojovy Usek, ktery je dlouhy pouze
0,9 m a ma primér stejny jako treti stu-
pen. DalSi Casti je uziteCna zatéz, jez u SA-
TURNA V je dlouha celkem 24,9 m.

Podrobny popis zatneme opét od-
spodu. Meésiéni modul LEM (Lunar
Excursion Module) je ukryt v kuzelovém
plasti, ktery je dlouhy 8,5 m. Priimér dolni
kruznice 6,6 m je stejny jako u tfetiho
stupné, prdmér horni kruznice je 3,9 m.
Kryt LEMu se rozevira pred spojenim
s velitelskou sekci na Ctyfi ¢asti, podobné
jako slupka pomerande. Kryt zlstava

pfichycen na tfetim stupni. Vaha Gplné
mésicni sekce je 14 735 kg. Na LEM na-
vazuje pomocna sekce SM (Service Mo-
dule). Tato pomocné sekce zajiStuje ma-
névr kolem Mésice a navrat k Zemi. Po-
mocnd sekce je dlouhd 4,5 m, ma primér
39 m avazi 23271 kg i s palivem. Sa-
motna velitelskd sekce CM (Command
Module) je dlouhd i se zachrannou rake-
tou na Spici 11,9 m, jeji vaha je 5626 kg.

Hlavni rozméry se rozuméji bez detaild
na plasti rakety, kterych je mnoho. Délky
stupiili jsou uvedeny tak, jak se jevi na
plasti. Druhy a tfeti stupen, jakoZ i po-
mocné sekce, jsou delsi o vycnivajici mo-
tory, ukryté v plasti spodniho stupné.

Zbarveni. Raketa Saturn je biloCerna,
podle schématu na planku. Pismena USA
a United States jsou Cervend. Kabina
Apollo je bil4, napisy United States na
bocich kabiny jsou cerné. Dale jsou na
bocich kabiny dvé americké vlajky, umisté-
né také na prvnim stupni nad napisem
USA. Cervené zbarvené jsou téZ trysky
prvniho stupné. 5

Zpracoval O. SAFFEK
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MITSUBISHI

A6M5 ,,ZERO"

japonska stihacka

Japonsko, jakoZto valecny spojenec
mocnosti ,,Osy" se pFipravovalo na dru-
hou svétovou valku neméné peclivé nez
hitlerovské Némecko. Jistou praxi jiz
meélo z véalceni v Ciné a tak zfejmé nic
neponechavalo nahodé. Tim se stalo, Ze
zah4jeni valky proti Spojenym statdm na-
padenim jedné z nejvétSich zakladen USA
vTichomofi,Pearl Harbor, mélo pro arma-
du USA Kkatastrofalni nasledky. Znacnou
Cast leteckého doprovodu japonskych
bombardér( tehdy tvofily pravé stihacky
»Zero“. | v dalSich Ieteckych soubojich
v TichomoFi dobyvala ,,Zera” znacnych
Gspéchd, nebot’ predcna soupefe témeér
po vSech strankach.

Konstrukce stihacky ,,Zero“ byla za-
po€ata jiz v roce 1937, kdy se pocitalo
se zéstavbou 14vélcového hvézdicovitého
motoru MK2 o 780 k. K prvému letu
startovalo ,,Zero“ dne 1 4. 1939 s firem-
nim oznaCenim A6M1. Zfejmé mnoho
neuspokojilo, protoze definitivni formu
ziskalo az typem A6M2, ktery byl zalé-
tan jiz v lednu 1940, ale s motorem Naka-
jima NK1C 0 925 k. K bojovému nasazen{
doslo poprvé v Cervnu 1940 v Ciné, proti
Ameri¢antim pak pfi napadeni P . Harbor.
Slava ,Zera“ zaCala blednout v r. 1942,
kdyz Spojenci nasadili v Tichomofi vy-
konngjsi letadla.

»Zero“ bylo oviem vyvijeno dal, typ
A6M3 byl vyzbrojen motorem Sakae 21
0 1130 k (zalétan v Cervnu 1941), zvétSo-
vala se i vyzbroj, vznikly typy A6M4 a
A6M5. Celkem bylo vyrobeno od typu
AB6M2 aZ po typ A6M5 asi 10 500 kusd,
z €ehoZz pfiblizné 50 % typu A6M5.

TECHNICKY POPIS

A6M5 ,ZERO*“ bylo jednomistné ce-
lokovové samonosné letadlo se zatahova-
cim podvozkem i ostruhou.
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Vlbec poprvé v této rubrice Modelare se
setkavame s japonskou leteckou technikou,
a to se stihacim letadlem z Gdobidruhé svéto-
vé valky. Nenfi to snad proto, Ze letecka vy-
roby této zeméje nezajimava nebo opominu-
telna, ale hlavné proto, ze ziskani lepSich
podklad( je znagng obtizné. Jde hlavné
o reprodukovatelné fotografie, jez lze vétsi-
nou prevzitjen z americkych prament. Uve-
Fejnénim skute¢ného letadla ,,Zero* vzapéti
po jeho zjednodu$ené modelové verzi s plo-
chym trupem (v MO 2/69) hledime dat na-
§im model&Fdim uceleny podklad i na stavbu
makety.

K¥idlo bylo dvojnosnikové konstrukce
se Zzebry a mnoha pomocnymi vyztuhami
potahu. Vztlakové klapky byly jen na
spodni strané kfidla, kridélka méla kovo-
vou kostru, potazenou platnem. Hubice
rychloméru byla pouze na levé plice
kfidla. Mezi nosniky u trupu byly i pa-
livové nadrze. Profil Mitsubishi No 118
(obdoba profilu NACA 23012) byl ke
konci kfidla geometricky i aerodynamicky
kFizen.

Trup poloskofepinové konstrukce
s mnoha pomocnymi podélniky sestaval
ze dvou Casti. Pfedni, sahajici az na kfidlo
obsahovala i palivovou a olejovou nadrz
a hlavné kabinu pilota. Zadni kornoutova

Cast nesla ocasni plochy a zataZitelnou
ostruhu. Znaéné velky kryt kabiny byl
velmi €lenity - jen stfedni odsunovatelnd
Cast méla 8 skel.

Ocasni plochy byly konstrukéné ob-
dobné kfidlu. Kylovka a stabilizator byly
dvojncsnikové Zebrové konstrukce, kor-
midla (kovova kostra) pak potazena plat-
nem. Smérovka i obé pllky vyskovky mély
vyvazovaCi plosky. Profil obou ocasnich
ploch byl soumérny.

Pfistdvaci zafizeni tvofil podvozek,
hydraulicky zaklapény smérem ke trupu
a ostruha, zatahovand smérem dozadu.
V zatazeném stavu byla hlavni podvoz-
kova kola pIné zakryta, ostruha méla
otevfeny vyfez v trupu. Podvozek s olejo-
pneumatickymi tlumi¢i mél kola s hyd-
raulickymi brzdami.

Motorova skupina. Ctrnactivéalcovy,
dvojhvézdicovy, vzduchem chlazeny mo-
tor Sakae 21 o 1130 k pfi 2750 ot/min.
(pozdéji i Linsej 62 o 1560 k) pohéanél
tfilistou celokovovou vrtuli ,constant-
speed" typu Sumitomo. Kryt motoru byl
typu NACA, zakonCeny stavitelnymi klap-
kami. Celkem 480 1 paliva bylo neseno

v 5 nadrzich. Olejova nadrz o obsahu 65 1
byla montovéana za poZzarni sténu.

Vyzbroj tvofily dva kanény réZze 20,
montované v kfidle a dva synchronizo-
vané kulomety rdZze 7,7, montované nad
motorem. Pod trupem byly zavéSeny jesté
2 bomby po 60 kg nebo pfidavna nadrz
na 330 1benzinu.

Zbarveni. VétSina letadel byla cele
Spinavé bil4 aZ svétle Sedd, jen kryt mo-
toru a pfipadné vrtulovy kuZzel byly ba-
revné (Cerveny, Cerny apod. podle pfi-
slusnosti k plukdm). Pozdeji bylo zbarveni
ménéno - spodni CGast zlstavala, cela
vrchni Cast byla syté zelena. Nekteré let-
ky, bojujici nad dzungli, mély i kamuflaz
(zelené skvrny na bilém podkladé). Na
trupu i na obou stranach kfidla byl cer-
veny kruh (vysostny znak), nékdy i bile
lemovany pfi zeleném podkladu. Na obou
strandch smérovky byla Cisla pfislusnosti
v barvé Cerné u bilého podkladu nebo
v bilé na zeleném podkladu.

Technicka data a vykony: Rozpéti
11,00 m, délka 9,06 m, vyska 3,51 m;
nosnd plocha 21,53 m*; vaha prazdna
1807 kg, vzletova 2544 kg. Nejveétsi ploSné
zatizeni 118 kg/ma. Rychlosti - nejvetsi
545 km/h ve vysi 6000, cestovni 370 km/h
v 5000 m. Stoupavost do 6000 m za 7 min.
19 vtefin.

Poznédmka: Popis s barevnymi sché-
maty vySel v serialu ,,Profile Publicatio-
nes“, No 129 - typ A6M2 a No 190 - typ
A6M3. Podrobné bude ,,Zero* zpracova-
no i v ,Monografii" €asopisu Letectvi +
kosmonautika. .

Zpracoval Zdenék KALAB

O VYROBCI RC souprav v zahranici
pamatuji i na nové zacinajici zajemce o lé-
tani. Tak napf. firma Metz uvedla na trh
doplnék ke své proporcionalni soupravé
Mecatron-Digiprop pod nazvem Digiprop-
Trainer. Je to zarlzenl umoziujici Skoleni
na ,,dvojim Fizeni" UC|teI i Zak maji na
boku svych vy3|lacu malé sk¥inky propoje-
né navzajem kabelem. Na skfince ucitele je
pfepinac, jimz se zapojuje jeden nebo dru-
hy vysilac.

Vyhoda je zjevna: ucitel uvede model do
bezpecné vysky, ,,pfedad" Fizeni zakovi a
nechd ho létat. Pfi nebezpecne situaci pre-
vezme zpét Fizeni a let opravi. Zak mize
létat beze strachu o model, coZ se nepo-
chybné projevi i na rychlosti vyuky.
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Akrobat ,,ZRALOK

COMBATY
NA LYZIACH

jfozef Fill ajeho klubovy kolega M. Bo-
Fik sa postarali o to, aby modely typu combat
v koSickom modelarskom klube v zimé neza-
halali. Opatriliich lyzami, takze st schopné
hladkého startu aj pristatia na snéhu. Model
J. Filla pohafany motorom MVVS TR
Super 2,5 ¢cm3 (sjednou lyZou) lieta rych-
losiou asi 130 km'hod, model M. Bofrika
s motorom Zeiss 2,5 cm3vyhovuje pre cvicné
lietanie. Je sice pomalsi, ale nad oCakavanie
dobré ovladatelny a obratny. (aj)

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

V edici Knihovna vojéka vyjde dilo pfedniho ju-
%oglévského spisovatele Vojo Tence SEDM VOjA-
U, které liii Uvolni osude(/ nékolika partyzanl' po
prohrané bitvé u Sutjesky, kde zni€ili Némci v roce
1943 dvacet pét tisic lidskych Zivot(. Hlavni pozor-
nost zde autor zaméfil na psychologii jednotlivych po-
stav - sedmi vojak, kterym S bez jidla a piti podarilo
uprchnout z némeckého obkliceni. Roman patfi k nej-
lepsim dilim s valeEnou tématikou v jugoslavské lite-
ratufe.

Dalsim svazkem Knihovny vojaka bude ROZPRA-
VA NAD MRACNY, kterou napsal Eric Lambert,
Kniha je Fadou smyslenych dialogti padlych vojaki
s nesmrtelnymi velikany minulosti o hlublim smyslu
a ﬁosléni valky. Je to JedineCny dokument pokroko-
vého myileni a usilovného hledani pravdy a vycho-
diska z" valecné pohromy zapadni civilizace, Roman
byl téZz zpracovan pro rozhlas a mél takovy uUspéch,
Ze si posluchaci vynutili jeho nékolikeré opakovani.

Australsky autor Eric Lambert se proslavil svymi
dvéma romany ,,Dvacet tisic zlodgjl” a ,, Veterani',
které vysly pred ¢asem rovnéZ v nakladatelstvi Nase
vojsko. Nynf pfichazi tento spisovatel s dalsi knihou,
v niz li¢i osudy praporu australské pé&choty, ktery byl
ze strategickych divodu obétovan u EI Alameinu. Dilo
nese ndzev K SLA VE ODSOUZENI avyljde v jedné
z nejpopularnéjSich kniznic vojenského nakladatelstvi,
v kniZnici Eso, edici stateCnosti a odvahy.

Roman E. M. Remarqua JISKRA ZIVOTA
patFi mezi ta vrcholné umélecka dila, ktera nelitostné
odhaluji bestialni tvar fasistického militarismu. Jeho
déj se odehrava v koncentracnim tabore Mellem, v ﬁo-
slednim roce druhé svétove valky. Predtucha prohry
vede nacistické katany ke stale vétsi krutosti a bezcit-
nosti, pficemz zaroven roste nadéje a touha prezit toto
peklo u viech vézna, kteFi jsou jesté schopni myslet a
Zit. Autor timto romanem opit dokazal nejen své velké
spisovatelské uméni, ale i svili protifaisticky postoj.

(Pokracuje nastr. 32-
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Konstruoval Jan HORAK, Brandys n. L

Model neobvyklé koncepceje uréen hlavn¢
k jizdam pro zabavu. Proto je konstruovan
jako kluzak s leteckou vrtuli, u néhoZ se snad-
no spousti motor. Také snadnou stavbou je
vhodny i pro zacinajici modelare.

Jizdy ¢lunu na kFidlech neni tfeba se oba-
vat. PFi spravném sefizenise cely trup vyno-
i uz po nékolika metrechjizdy nad hladinu,
lod pokracuje vjizdé pouze po kidlech a do-
sahuje rychlosti asi 40 km/h. Modeljezdi nej-
lépe za klidného pocasi. Jste-li vSak u vody
avitr zvini hladinu, sta¢i odSroubovat kFidla
a model mdze jezdit jako obvykly vrtulovy
kluzadk. Pro omezeni dojezdu lze do zadi za-
Sroubovat ocko, za které uvazeme silonovy
vlasec a tim mdzeme model kdykoli zastavit.

DULEZITE UPOZORNENI: Vyva-
rujte sejizdy v blizkosti koupajicich se lidi -

je nebezpeci zranéni!

vrtulovy Clun na kridlech

Planek 1:1 vyjde v fadé Modelar za 8,- K&s

K STAVBE

Trup je mozno postavit klasickym zpd-
sobem, tj. kostra z preklizkovych Zeber
a list potazena tenkou prekliZzkou, anebo
z pénového polystyrénu. Pro vétsi jedno-
duchost a rychlost stavby jsem zvolil
druhy zplsob, ktery jsem téZz nakreslil
a popisuji jej.

Palubu 1 vyfizneme z preklizky tl.
1,5 mm. P¥id 2, zad 3 a vyztuhy pylonu 4
zhotovime z mékkého dfeva (smrk nebo
lipa). Dvé schranky 5 pro predni kridla
jsou ze smrkového prkénka tl. 20 mm a
z preklizky tl. 1,5 mm. Po slepeni schra-
nek vyvrtame do kazdé z nich otvor
0 0 45 mm a ze strany preklizky pfile-
pime matici M4, jak je zfejmé z fezu

Pylon motoru 6 je ze tfi dill vyfeza-
nych z vicevrstvé preklizky tl. 4 mm.
Stfedni dil, vyleh¢eny podle ¢arkované
cary, prochazi trupem a tvofi soucasné
kyl lodé. Z obou stran pfilepime vngjsi
dily pylonu, které maji shodny tvar se
stfednim dilem, ale kon¢i u paluby - viz
fez B-B. Po zaschnuti lepidla zaoblime
hrany pylonu, profizneme otvor pro mo-
tor a do spodni ¢asti kylu udélame zérez
pro kormidlo 11. Hotové uvedené dily
pfilepime k palubé 1. KaZzdou ze schra-
nek 5 zajistime dvéma vruty 3 x 35 mm.

Z pénového polystyrenu vyfizneme
s menSim pfidavkem tvar trupu. Do hloub-
ky 40 mm udélame vybrani, tzv. kokpit,
dale udélame vyfezy pro schranky a vy-
ztuhy pylonu a mlZeme polotovar trupu
pfilepit k palubé 1. Z lepenky nebo tenké
preklizky vyfizneme Sablony, ve kterych
otvory odpovidaji tvaru poloviny Zebra |
az IX (viz vykres vpravo nahore). Doty-
kem téchto Sablon v pfisluSnych mistech
kontrolujeme tvar trupu pfi opracovani
na Cisto. Na opracovani pénoveho poly-
styrenu brousenim postaci skelny papir
hrubého az jemného zrnéni, nalepeny na
deldi tuhé podlozce. Brusny papir musi
byt ,ostry"”, tj. nezaneseny a neopotfe-
bovany; pfi brouseni neni vhodné tlacit,
aby se polystyren netrhal a nedrobil.

Vybrouseny trup potahneme kreslici
Ctvrtkou nebo tlustSim balicim papirem.
NejdFive vystfihneme tvar dna s pFidav-
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kem 10 mm po celém obvodé. Pfe€niva-
jici papir nastfihdme, zahneme na boky
trupu a pfilepime. Také od pFidé asi do
jedné tretiny papir rozstfihneme a pfile-
pime. BoCni stény trupu potadhneme stej-
nym papirem jako dno, precnivajici papir
odfizneme. Cely model, jakoZ i potah,
lepime Epoxy 1200.

Kolem vyrezu v palubé prilepime listy
4x4, kdyZz jsme pred tim zhotovili
kabinu a nalicovali ji, aby Sla dobfe na-
souvat, jak je vidét z fezu C-C.

Vnitfek kokpitu vylepime tencim bali-
cim papirem.

Kabina je sestavena z horniho a dol-
niho oblouku 13 (pfeklizka tl. 4 mm),
bo¢nic 14, pfedni a zadni stény 15 a 16
a stfechy 17. Dily 14 az 17 jsou z pfe-
klizky tl. 1 mm. Dale tvofi kostru kabiny
liSty uvedené na vykrese v fezech C-C a
D-D. Pro snadngjsi sestaveni vyfizneme
otvory oken v predni sténé mensi a po
pfilepeni na oblouky je upravime na pres-
nou velikost.

Pfedni i zadni kfidla 7, 8, 9 zhotovime
z duralového plechu tl. 1,3 mm nebo
z ocelového plechu tl. 1 mm. Pfedni
okraje kridel opilujeme do ostré hrany,
jak je vidét z vykresu. Ostré hrany kfi-
del jsou podminkou Uspésné jizdy
po nich, av8ak v tom je pravé nebez-
peCi pro koupajici se lidi, proto PO-
ZOR! Pfedni kfidla zajistime ve schran-
kach Srouby M4 x 30 se Sestihrannou
hlavou, zadni kfidla pak Srouby M3 x 10
s pllkulatou hlavou.

Motorova skupina. Prototyp .Clunu
byl vyzkou$en s motorem Jena 2,5 cm3
a silonovou vrtuli ¢s. vyroby o 0 225/120.

Palivova nadrz 12 o obsahu asi 20 cm3
je pajena ze dvou dild z mosazného ple-
chu tl. 0,3 mm a médénych trubek
0 0 3/0 2 mm. NadrZ upevnime spo-
le€né s motorem na pylon Srouby M3 x
x 25 mm s pllkulatou hlavou. Mezi na-
drZ a pylon je potfeba vlozit podloZzku 10
(2 kusy) z preklizky tl. 4 mm.

Dopliiky modelu, jako anténu 18, svét-
lomet 19, polohové svitilny 20, kruhové
zachranné pasy 21, Zerd s vlajkou a plout-
vicky zhotovime ze zbytkl materialu,

popfipadé je upravime z vhodnych véci
(z hracek apod.).

Povrchova dprava. Palubu nalaku-
jeme prdhlednym lakem, spodek trupu
natfeme nejdfive fermeZovou barvou, po
uschnuti a pfebroueni jeSté dvakrat syn-
tetickym lakem. Volime svétlé barevné
odstiny, napfiklad kombinace bilé s Cer-
venou, jak je vyznaCeno na vykrese Cer-
chanou cCarou. Kabina ma stény bilé a
stfechu Cervenou, anténa je bila, zachranné
kruhy bilo€ervené.

Po dokonéeni povrchové Upravy prile-
pime kvalitnim acetonovym lepidlem ce-
luloidovéa okénka z vnitfnich stran kabiny.

MODEL ZAJiZDIME

na klidné a Cisté vodé, prosté vodni travy
a rliznych plovoucich nedistot. Z pocatku
je vhodné uvdazat jej na silonovy vlasec -
jak uZ o tom byla zkraje zminka - zejména
nemame-li k dispozici lodku. Do palivové
nadrze naplnime asi 5 cm3paliva, sefidime
motor asi na 2/3 otdfek a model vypusti-
me. Smér jizdy sefizujeme pfihybanim
kormidla.

Pfiblizné po 10 m jizdy s motorem na
plny plyn vyjede trup z vody a ¢lun po-
kracuje v jizdé na kfidlech. ZvétSenim
Uhlu nastaveni prednich kfidel dosdhneme
rychlejSiho ,,vybéhu" trupu z vody na
kridla.

Jak uz bylo fe€eno, po odmontovani
kfidel jezdi BOBR spolehlivé jako bézny
vrtulovy kluzék, a to bud volny nebo upou-
tany v kruhu (bo¢ni upoutani). Zkusengjsi
modelafi mohou zamontovat i radiové Fi-
zeni (kormidlo, motor), autor to ale sam
prozatim nevyzkousel.
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O mistrech rozhodnuto v Praze

MAJITELOM

DRAHY

Uplnajizdni draha se dvéma modely
automobild, kterou uvedl loni na trhj ako
novinku narodni podnik IGLA z Trho-
vych Svin(, byla dobfe pfijata, zejména
pred vanoci. Rozhodujici pravdépo-
dobné je jednak to, Ze jde o drahu pro
,.pokojovy* provoz, jednak Ze neni na
trhu jiny srovnatelny vyrobek. S vyjim-
kou automobilovych modelafd znalych
véci zakaznikdim nevadimala rozte¢jizd-
nich proudd ani ,,nemodelovost* obou vo-
zidel.

My jsme o draze zatim nepsali, proto-
Zejsme se o ni dozvédélijenjako normal-
ni obcané. Jsme ochotni otestovatji a po-
rovnat s podobnym zahrani¢nim vyrob-
kem; wvyrobci to navrhujeme. Prozatim
otiskujeme maly zlepSovaci navrh L.
Blahy z Prahy (nechtnam sdéliadresu).

HODINOVKA

r>a draze AMC Praha 2 se konala 23. listopadu 1968 tfeti mistrovska
soutéz drahovych modelli automobil(i ze &tyf plivodné planovanych. Pres

znagné potize, které nastaly pfesunutim soutézi v ddsledku srpnovych uda-
losti, se podafilo jak automodelafskému klubu Novéa Paka, tak AMC
Praha 2 soutéZe dobfe zajistit. N&ktefi zdvodnici viak nevyuZili mozZnost
startovat na ,,vybérovkéach*, a tak se pfipravili o umisténi v celostatnim

ZebFicku.

Po technické strance se neobjevilo loni v drahovych modelech mnoho
novinek, pfesto viak celkova Groveri i jizdni rychlost vzristaji. Trva ale ne-
dostatek rdiznych soucasti, které si kazdy modelaf nemaze zhotovit, jako
jsou dobré motory, ozubené prevody, kola, voditka atd. Projevuje se to
pochopitelné nejvice u vlastnoruéné zhotovovanych modeld Kategorif

A aB.
VYSLEDKY MISTROVSTVI CSSR

Kategorie A1-32:1. H. Kyn¢l, N. Paka;
2. K. Krucky, AMC Praha 2; 3. J. KFipa¢,
Brno 1. - Juniofi: I. M. Vasko, N. Paka
2. K. Novotny, AMC Praha 2.

Al-25: 1. K. Krucky 1. B. Sova (oba
AMC Praha); 2. H. Kyn¢l, N. Paka; 3. J.
Frank, AMC Praha. - Junio¥i: 1. M. Vas-
ko N. Piiks,

A2-25: 1 ]. Frank; 2. K. Krucky (oba
AMC Praha); 3. J. Kfipa¢, Brno I. - Junio-
Fi: L L. Niedrle; 2. O. Ulvr, (oba N. Paka).

A3-32:1.J.TlUma;2. J. Sturm (obaN. Pa-

ka); 3. L. Jesensky, KoSice. - Juniofi: 1.

A3-25: 1. J. Tlima, N. Paka; 1. J. KH-
a¢, Brno 1; 2. J. Sturm, N. Paka 3. J.
acek, Brno 2. —Juniofi: 1. L. Niedrle, 2.
O. Ulvr, 3. M. Vasko (vSichni N. Paka).

,B“: 1 H. Kyn¢l; 2. J. Pavlitek (obaN.
Paka); 3- M. Vrana, Brno 2. - Juniofi: 1.
K. Novotny, AMC Praha 2; 2. L. Niedrle,
N. Paka.

Cl-25: 1. ing. K. Kliment, AMC Praha
2; 2. V. Kofinek; 3. H. Kyn¢l (oba N. Paka)

C2-25: 1. ing. K. Kliment, AMC
Praha 2; 2. V. Kofinek; 3. J. Pavlitek (oba
N. Paka).

C2-32:1. ing. K. Kliment; 2. K. Novot-

M. Vasko, N. Paka.

EUROPA *

OBA AUTOMOBILY, patfici k dra-
ze Europa Cup, maji pomérné uUzka
zadni kola, jeZ pak pFi rychlém rozjezdu
prokluzuji a také stabilita vozu v zatac-
kach neni nejlepSi. Nedostatek jsem vy-
fesil jednoduchym zpdsobem.

Koupil jsem (v prodejné Radioama-
tér v Zitné ulici v Praze) pfitlacné klad-
ky k magnetofonu Sonet Duo (kus za
7,50 Kgs). Tyto kladky jsou gumové
s bronzovym pouzdrem, maji prlimér
27 mm a Sitku 15 mm. Jsou naprosto
pfesné vystfedéné a nepotfebuji uz
Gpravu. Vnitfni primér otvoru v bron-
zovém pouzdru je vSak o néco vétsi nez
primér h¥idele kol modelu. Proto jsem
h¥idel povlékl buzirkou, aby se v pouzd-
rech neprotacel.

Takto upravené modely drahy Euro-
pa Cup jezdi rychleji nez v plivodnim
provedeni, protoZe dobfe Inou k po-
.vrchu dréhy jak pfi rozjezdu, tak v za-
tackach.

ny (oba AMC Praha); 3. H. Kynél, N. Paka

Mile a kilometry

V zahranic¢ni literatufe, hlavné v anglic-
kych a americkych ¢asopisech, byvaji Casto
uvadény rychlosti dopravnich prostredki
jen vmilich (1 pozemni mile = 1,609 km;
nadmofni mile je oviem jind = 1,853 km).
Rychlost vozidel byvd oznaCovéna ob-
vykle m. p. h. = mile per hour. (Jesté
Stésti, Ze anglosasové maji alespofi hodiny
stejné dlouhé, takze ty nemusime prepo-
Citavat.) Chceme-li znéat rychlost v kilo-
metrech, musime hodnotu nésobit 1,609.

Pro usnadnéni prepo€tu uvadime jed-
noduchy NOMOGRAM. Hledani v ném
je snadné. Chcete-li pfevadét mile na ki-
lometry, vedete kolmici ze stupnice ozna-
€ené m. p. h., az protne UhlopFicku.
Z priseciku vedete pak vodorovnou &aru,
az protne svislou stupnici oznaCenou
km/h a hodnotu pFeCtete. Postup je
oznacen Sipkami. P¥i hledani pfevodu z ki-
lometr( na mile postupujeme opacné.

Pfi nerovnych Cislech (napf. 2054
m. p. h.) nebo vétSich rychlostech nez
jsou uvedeny v nomogramu, provedeme
vyCisleni posunutim desetinné ¢arky, po-
pfipadé souctem.

Vysledky samoziejmé nejsou naprosto

pfesné, ale pro porovnani jisté staci, (h3)

km/h

SLOT CAR RACING CLUB Praha 7 PKOJF usporadal hned v prvni
den letoniho roku hodinovy zavod drahovych modeld. Cilem bylo ov&Fit moZnost
poradanf podobnych zavodu v budoucnosti. Proto byl tento prvni zavod pouze pro
Cleny klubu v kategoriich C 2/24, C 2/32 a B. Dostavilo se mnohojezdcu a po vy-
béru podle klubové tabulky bylo vybrano 12 nejlepSich, ktefi startovali.

Zavod byl odstartovan ve 14,00 hodin vkategorii C 2/24. Po rusném priibéhu se nakonec pro-
sadil J. Giirtler s vozem FORD GT 40 a stal sé vitézem tFide/. Druhé misto obsadil D. Baxant
svozem LOTUS 40 o 3 kola pred tfetim J. Putzem s modele
byl O. Neckéf s vozem FERRARI DINO.

Za pét Ctvrti hodiny v 15,15 byla odstartovana kategorie C 2/32. Hned zpocatku se dosialdo

m vozu FORD GT 40. Posledni

Cela L. Putz s vozem FERRARI 250 LM a své prvni misto si udrzel. Druhy byl M Moravec

s vozem FORD GT. Na tfeti misto se dostal taktickou
GTO a Ctvrty se umistil J. Kune§ ml. s vozem TRIU

obsadil O. Neckaf s modelem IMI.

PRVN

N
(00]

iédHou K. Zinkovsky s vozem FERRARI

9

Jako posledni se jel zavod tFidy B, ve kterém suverénné zvitézil V. Baxant s vozem KUBA.
Druhy skon€il A, Machéacek s vozem IM I111. Treti dojel J. Kunes$ st. s IMI - KJ. Ctvrté misto

Po zdarném prdbéhu zavodu byly jezdclim pfedany diplomy a upominkové plakety.

Ubor PUTZ

km/h

10 20 30 40 50 60 70 80 90 IOOnrvph.



U Lesneyl
nezahaleji

a upeviuji si postaveni na
svétovém trhu miniaturnich
maket dal$imi novinkami.
Prvni dvé ze tfi novinek,
s nimiz va&s seznamujeme,
nevynikaji jisté nenaroc€-
nosti pfi zhotovovani vy-
robnich pfipravkld. Auto-
mobilovy jefab Dodge Cra-
ne Truck (1) v méfitku
1:86je 76 mm dlouhy. Snad
jeSté slozitéjsSi je maketa
vyproStovaciho vozu Mer-
cury Cougar (2) o délce 74
mm v méfitku 1:66. Vyrobné
nejjednodussi je treti vz
Ford Pick-Up Truck (3),
ktery méfi 7L mm v pomér-
ném zmenseni 68 :1 vci
pfedloze. - VS8echny nové
modely by jisté uvitali i nasi
shératelé, vlastnici nékteré
z dodanych k nam jiz
~Matchbox@*. (a)

MERITKA DRAHOVYCH MODELU

(h8) Drahové modely se stavi mezina-
rodné v méfFitkach (pomér zmen3eni)
1: 32 a 1:24. U nés se dosud pouzivalo
méfitko 1: 25, které bylo sice jednodussi
pro prepocet, ale neopovidalo mezinarod-
nim zvyklostem. Béhem letoSniho roku se
bude proto pfechazet i u nas na méritko
1:24 a v roce 1970 bude jeho pouzivani

,-HIasili, Se se bude tvoFit naledi v nizHch polohach!”
Kresba: Ivo a Karla Pejmlovi

MODELAR . 3/1969

zavazné pro kazdého, kdo chce s modelem
SOUutéZit.

Pfepocitavat do téchto u nas neobvyk-
lych méfitek délenim neni zrovna prijem-
né, nemame-li po ruce logaritmické pravit-
ko anebo cini-li nékomu potize s nim poci-
tat. Nejsou ani v prodeji vhodné pomucky,
tj. méritko se stupnici v tomto poméru.

PFipravili jsme proto jednoduchou ta-
bulku, ktera jisté pro prvni prepoCet ze
skute¢nych rozmérl usnadni praci. Je se-
stavena pro hodnoty v metrech a posunu-
tim desetinné carky uréime centimetry a
milimetry. Nerovna Cisla pak secitame.

1:32 1:24

m

mm

1 31,25 41,66
2 62,50 83,32
3 93,75 124,98
4 125,00 166,64
5 156,25 208,30
6 187,50 249,96
7 218,75 291,62
8 250,00 333,28
9 281,25 374,94
10 312,50 416,60

| POMAHAME SI

Inzerci pfFijima Vydavatelstvi &asopisQ
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek je
5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka 27.
v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

* 1 PFijima¢ Gama, cena 200.— K¢&s; motor Jena
2.5 cm3 v dobrom stave, cena 100,— K¢&s; motor
Fok 2,5 cm3v dobrom stave, cena 90,— K¢&s; model
Pluto plus motor, cena 220,— KCcs. Ponuky na
adresy Peter Marmostein, Bratislavska 11, Zilina.
» 2 Cas. ModelaF, ro¢. 1966, 67 vaz. po 40,— K¢s.
Milan Polacek, Novad Dédina 91, ok. Kromériz.
¢ 3 RC soupravu Gama na 550,— K¢s; motor
MVVS 25 TR za 180,— K¢s. Jos. Kucera, Brou-
mov 1/102.

+ 4 RC model celobalsovy s motorem TONO
5.6 cm3potah hedvébi, véetné RC soupravy MVVS
4kanal. Cena 2000,— K¢s. Pripadné jednotlivé
(500, + 1.500). Zdenék Vesely, Nedvédice ¢. 135,
ok. Zdar nad Séz.

+ 5 Motor Vltavan 5 novy za 150,— K¢s. J. Mahr,
Zizkova 4, Svitavy.

« 6 Jednoti, ¢isla Maly modelarz, kus 7,— K¢s.
Piany modelarskie, kus 40,— K¢&s. K¥idla vlasti, véaz.
ro€. 1956 za 50,— K¢s.

Plany lodi na pauzovacim papife - moznost roz-
mnoZeni svétlotiskem: Kfiznik SCHARNHORST

1:200) 150,—; GASCOGNE %:200) 150,—;

UNKERQUE '(1: 150) 200,— Kgs. Letadlova
lod COLOSSUS (()1: 100) 150,— K¢és. Torpédobo-
rec GROM (I : 100) 200,— Kés; SKORYJ (1 : 100)
200,—; GRYF (1 : 100) 150,— K¢&s. Pobfezni ¢lun
GG (1: 25) 150,— Ks a rlizné jiné.

Lodni literaturu, nezabéhnuty motor Jena 1cm3
pfisluSenstvi, hlava na vodni chlazeni, kuZzel, 3vrtule
za 170,— K¢s. Z. Krucky, Nad Jezerkou 4, Praha 4.
e 7 Plany letadla valecného ndmornictva P-706
Arado. Cena 10— K¢&s. P. Bernatik, Petfvald 1060,
ok. Karvina.,
¢ 7a Zahrani¢ni material pro RC. Do redakce.

KOUPE

+ 8 Plan vicepovel. RC'modelu Pulci (z MO 8/68)
nebo podobny; vicepovelovou soupravu 6—8 kana-
10. Uvedte popis a cenu. Alois Z&k, Mucalikova
1215, HoleSov. N

= 9 Planek vétroné TULAK nebo KONDOR,
pfipadné oba. Jifi Dvoréak, Postfelmov 1243, ok.
Sumperk.. X

+ 10 Prijima a vybavovat GAMA. Josef Rejchrt,
Opotno ¢. 412, ok. Rychnov n. Kn.

* 11 Model&F 1965 C. 4, 9—12 a 1968,¢. 3—5, 7.
Lubomir Stovicek, Letohrad Ib, ok. Usti n. Ofi.
* 12 Modelar ro¢. 1968 €. 3 velmi nutné. V. Stin-
ka, Dolni Cetno, ok. All. Boleslav.

e 13 Modelar ¢. 4—9/1968. Sole, Blatenska 23,
Plzen.

VYMENA
« 14 Univerzalni skli¢idlo 160/3*Cel. nepouz., za

nové 100/3 (90/3) cel. Nebo koupim. L. Péta, V. Po-
povice 151, ok. Brno.

RUZNE

15 Madarsky'modelaF by si rad dopisoval 8 mla-
dym €s. kolegou v madarstiné. Adresa: Toth Lagos
Madarsko, Budapest X X1, Szentmiklosi Gt 248.

» 16 Soveétsky modelar by si rad dopisoval s ¢s. mo-
delafem a vyménoval s nim knihy a Casopisy. Nabizi
také vymeénu anglickych model( automobil( ,,Corgi-
Toys"™ (M 1:43) za podobné ,,Matchbox" nebo
»Wiking". Adresa: Vladimir Cholodnoj, Ruza,
Moskevska obl, diim &. 3, byt &, 26, SSSR.

» 17 Sovétsky modelar (17 roki), ktery stavi upou-
tapné makety, by si rad dopisoval s modelafem
z CSSR. Shiré pohlednice a obrazky letadel. Adresa:
Alexander Stépacenko, Chabarovska 6, ul. Central-
naja 65, kv. 1, SSSR.

« * 18 Sovétsky modelaf nabizi za motor MW S 5R.
jalg/koli sovétsky motor nebo cokoli jiného.
Adresa: Anatolij Golorko, OK DOSAAF, avto-
mobilnaja laboratoria, gorod Vinnica, ul. Osvoboz-
dénija 2, USSR.

AUTONOMY
O----—----0
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Pojizdna ménirna CSD

V provozu Zeleznic CSD, elektrizova-
nych stejnosmérnym systémem o napéti
3000 V, Je nékdy zapotrebi vykon stabilni
ménirny docasné zvétsit, nebo na urcity
Cas nahradit. Pro tyto pfipady je nutné
mit po ruce zalohu, kterou Ize v co nej-
kratSim Case nasadit do provozu. Témto
pozadavkim nejlépe vyhovuji pojizdné
meénirny.

Prvni Ceskoslovenské pojizdné ménirny
urcené pro CSD byly vyrobeny v praz-
skych zavodech CKD kolem roku 1957,
meély vykon 2,4 MW. Kompletni zafizeni
jedné pojizdné ménirny je namontovano
na dvou Zelezni€nich vozech. Na jednom,
tzv. strojovém voze, je umistén usmério-
vati agregat (slouzici k snizeni vysokého
napéti na napéti nizsi a k usmérnéni stfi-
davého proudu na proud stejnosmérny),
na druhém, tzv. napajeCovém voze, je
umistén rozvadéc stejnosmérného proudu
se Ctyfmi vyvody. Strojovy viz je fesen
tak, ze mlize pracovat za uréitych podmi-
nek zcela samostatné bez napajecového
vozuU.

Vzhledem k neustale se zvétSujicim na-
rokim na Zeleznitni prepravu byl téz
u typl pojizdnych méniren, které byly
vyrobeny po roce 1961, zvétSen vykon na
5 MW. VngjSim provedenim se tyto no-
véjSi pojizdné meénirny lisi od starSich
typl jen nepatrng.

... tento rok budou mistrovstvi Zeleznic-
nich modelar( usporadana pozménénym zp(i-
sobem? Mistrovstvi Ceskych zemi se mé ko-
nat v Ustinad Labem v prvni dekadékvétna,
federalnimistrovstviv polovinécervnav Bra-
tislavé.

... také letos se bude konat Ustfedni
kurs Zelezniénich modelaf(, na némz se
maji vySkolit novi rozhod¢i, bodovaci a
instruktofi ? Bude uspofadan v Bratislave,

30

TECHNICKY POPIS strojového vozu
2,4 MW

Viz je specialni konstrukce, celokovovy
s dvéma dvounapravovymi podvozky. Je
opatfen tlakovou a ruéni brzdou. Na plo-
§iné vozu jsou namontovany dvé nestejné
velké sk¥ing, mezi nimiz je umistén trans-
formator. V malé skfini je vyzbroj vyso-
kého napéti 22 000 V (vypina¢, odpojo-

v dobé federalniho mistrovstvi. Prfihlasite
se také?

.. .firma Schicht dodalajiz natrhv NDR
prvou sérii novych voz( rozdchodu N? Je to
zase jednou ,,model*, ktery si tento nazev
skutecné zaslouzi.

... vposledni dobé se u nas bézné dosta-
nou kolejové plany a katalogy vyrobct
zNDR ?Co se to déje, Ze to, co jsme dosud
vzdy postradali, najednou mame ?

. .v tomto mésici se konal opét Lipsky
veletrh, na kterém vyrobci modelovych zelez-
nic pravidelné vystavuji své novinky? V né-
kterém z nasledujicich ¢isel se pravdépodobné
zminime podrobnéji o produkci jednotlivych
vyrobcd.

vaCe, méfici transformatory, atd.). Ven-
kovni pfivod vysokého napéti se prFipev-
fiuje pomoci zavésnych izolatord na vysou-
vatelnou portalovou konstrukci. K usnad-
néni pfipojeni strojového vozu na vysoké
napéti je pod vstupnimi prdchodkami
montazni lavka, ktera je dvoudilnd, a jeji
jednu polovinu lze sklopit.

Ve velké skfini je umisténa tzv. stro-
jovna, kde kromé rtutovych usmérfiovac
a dalsich pfistroji je téZ prostor pro ma-
nipulaci.

POZNAMKY K VYKRESU

Na vykrese, ktery je v méfitku 1: 1 pro modelo-
vou velikost HO, je nakreslena pouze jedna bo¢ni
strana vozu, druhé odvracend strana vozu se odliSulc
v téchto detailech: Mala sk¥ifi ma navic dvoukfidla
dvefe (naznafené Carkovan€) a neobsahuje okna
oznacend A. Velka sk¥in ma dvoje vstupni jedno-
kridlé dvefe rozsifené o dalsi k¥idlo (naznacené car-
kované) a neobsahuje okno B.

Velikost aumisténi napist jsou patrné z fotografif
a vykresu, jejich pfesné znéni uvadime.

Napisy na skfinich zleva dograv,a: 60000 kg
VAZENO ST _.... BR.V. 44, 5t CSD El ....
VUZ NESMI OPUSTIT UZEMI CSSR! na
kazdych dvefich je napis: - DVERE OTEVIRAT
JEN U ODSTAVENEHO VOZU - JEN NA
PRACOVISTI MIMO PROVOZNI KOLEJE!

Népisy na_ spodku vozu zleva doprava: CSD
ELEKTROUSEK__  OPATRNE POSUNO-
VAT! CSD EU ..., 15M TLAKOVA BRZDA
DAKO STAVEC ZDRZI STOPEX 4M 1/2/3/4/
5/6/7/8/9/10/11/12 MEZ. PR. BRZ. MAZ. VAL.
LOZ. REV. BUD. OPR.

Népisy na celni strané A: POZOR VYSOKE
NAPETI ZIVOTU NEBEZPECNO! NATRENO
DILNY ...

Népisy na €leni strangé B: NATRENO DIiL-
NY ...

Do_prazdnych vyteCkovanych mist patfi (daje
0 majiteli pojizdné ménirny, typovém Cisle, prove-
denych opravach a revizich.

ZBARVENI: Skfiné tmavozelené; podvozky,
spodek, schody, lavka Cerné; stfechY a transforma-
tor Sedivé; napisy bilé; vystrazné blesky (“;ervmﬁ.

>

.. .kniha Elektrotechnika na modelovém
kolejisti dosud nevysla. Nakladatelstvi do-
pravy a spojl v Praze ji ohlasilo na konci
roku 1968, ale doslo k zdrzeni. Podle tvrze-
ni pracovnikl nakladatelstvi ma kniha
urcité vyjit letos.

MODELAR . 3/1969



POJiZDNA MENIRNA CSD
MERITKO 1:1 PRO VELIKOST HO

Technické Gdaje skute¢ného vozu

Vykon

Primarni napéti

Stejnosmérné napéti

Celkové véha vozu

Délka vozu pres narazniky
Loznéa délka vozu

Vzdalenost otog. Gepl podvozkd
Sifka vozu

Max. rychlost

2,4 MW
22 000 V
3000V
60 t
21 240 mm
20 000 mm
15 000 mm
2920 mm
70 km/h

CO
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STAVEBNI MATERIAL JE NASE STAROST
.z . £~ 4 : . 6406 Nitrolak vrchni, leskly C 1107 ks 6,50
% SpeCIaInl mOdeIarSke prOdeJny' 6473-129 Nitrofedidlo, baleni 350 g ks 5,50 a
= 6470 Acetonové lepidlo v tubé 50 g ks 1,50 81
& Lo 6470-1 Acetonové lepidlo v lahvitce %]
D JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 50 cm8 ks 2,85
@ -2 200 cm8 ks 675 9
E . | 6473 Lepidlo Kasein - baleno v sacku (t)
z PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 50 g ) ks 1— '
o 6473-127 Lepidlo Herkules, baleni 200 g ks 6,— 2
DDi -139 Lepidlo Kovoflx, baleni 40 g ks 2,40 i
-152 Lepidlo L 20 - na novodur tuba 3,80 >
NABIDKA V BREZNU -153  baleni v plechovce 700 g ks 23,10
< -154 Univerzalni lepidlo
T VISKOSIN, baleni 200 g ks 7,40 0
g ) o ) -155 baleni 100 g ks 48 0
a Cislo zboii Nazev i Cena 6473-128  Plexi Gisti¢, baleni 100 g ks 35 &
N 6473-114 Polyesterova pryskyfice m
2 CHS 104, baleni V« kg ks 15— N
N T . L -115 baleni 1 kg ks 26,— 0
% Mpdelarske listy vSech rozmérd od 2x2 do 10x10 mm, -116 baleni 5 kg Ks 120,— ts
@ délka 1000 mm -117 baleni 10 kg ks 235,— ry
Q 1354-8 Bambusové Stépiny lesténé ks 0.75 6473-136 Tmel LA - plechovka 1 kg ks 18,— >
a 5600-200  Modelafské $pejle -138  Tuzidlo do $picek, plechovka Z
o 0 3x400 mm 1tis. 22.- 1 kg ks 7,50
-201 Uzenarské Spejle 6601 Palivo do modelafskych detonaénich motor(
; o 0 3x 330 mm 1 tis. 17,— D1 - zabihaci, baleni 200 cm8 ks 4,50
< 6036 Vrtule Plastik 6602 Palivo do modelafskych detonagnich motord §
T 0 0 250x120 mm A ks 8,— D2 - standard, baleni 200 cm8 ks 4,50 a
N 6051 Vrtulovy komplet ,,de Luxe® ks 6,— 6782-422  Dvoumetr skladaci drevény, z
° 6060 Kuzel vrtule plastik, 10dilny ks 4,— N
a typ |, vnéjsi @ 25 mm ks 0,60 -423 Metr skladaci drevény, 6dilny ks 1,50 g‘
w 6051 typ II, vn&jsi @ 28 mm ks 0,70 6561-102  Akumuléatory NiCd 225 o
z R o B 3 3 k soupravam TONOX ks 7,50 B
o Letecka preklizka specialni, prosvécovana, tloustka 1,5 6561-105  Alkalické Elanky akumulatoro- 3
x a2 mm - desky vé NKN 10 naplnéné a nabité ks 41,— I
0 rozmérech 120x120 cm 9664 Odporové pilka pro polytech- >
s e . . « nikou vychovu v obalu z PH
< ;ezterzl:rz]a’ g;ityz:(oirzgzﬁzlm, prosvécovand, tloustka 1,5 9664-1 Pfedloha z P?nového polysty- .
§ ha rozméry 30x60 cm rénu o tloustce 10 mm ks 1,60 a
o ) L. 3709 Elektromotor GONIO 2,4V 0
a 6202-128 Balsové hranolky rozméru s femenickou, vodici %
;g 6304 %gl)ég\?éxpiignnl:?tlouét’ka 2 mm g?n* (1)22 3 aélzékkladnou GONIO 45V ks = KJK
2 6308 tloustka 4 mm dm* 050 T o 9
W 6310 tloustka 5 mm dm* 0,60 . ’ _ N
a2 8489-800  Potahovy papir MODELSPAN a zakladnou ks 1, a
8 bily, tenky arch 1,60 >
o -801 tlusty arch 2,— L , E
8489-804  Potahovy papir MODELSPAN ModelaFské planky
barevny, tenky arch ' 1,60 6858 SANTA MARIA .
< -806 tlusty arch 2,— o hi A :
§ 6349-1 Nitroemail vrchni na platna letadel, historicka plachetnice ks 4,50 g
o baleni 220 g - barva zluta ks 5,20 6909-154; MIRKA-vétron A-2 2
i -2 barva modra ks 5,20 mistra republiky ks 3 - Z,
) -6 barva zelena ks 5,70 -155  BELLA - upoutany model N
a -7 ) ) barva bila ks 5,20 akrobat, letadla na motor 0
w 6350-1 Nltrot?mall vrchni na pla:cna letadel 25 m8 ks 3 - N>
= baleni 100 g - barva Zluta ks 3,— ! ! 10
3 -3 barva gervena ks 3,— a
g -6 barva zelend ks 3,50 ZboZi Inzerujeme s vyhradou meziprodeje. |
>
PRIJDTE SI VYBRAT PORADIME NABIDNEME

KNIHY PRO VAS

(Dokonceni ze str. 24)

Letadla i letectvi, to je stale romanticky sen mnoha
chlapcd - a dnes i Fady dévéat. Proto snad pravé mla-.
deZ uvitd knihu V. Kubce MOTORY HRMI
VZDUCHEM, ktera vyvoj letectvi pfedstavuje pro-

stfednictvim  vzru$ujicich povidek, prostidanych
srozumitelnymi a pFitom odborné presnymi pasazemi.
Knihu budeprovazet Fadafotografii a nakresu.

—eh—

DIj novely V. Jelinka SEST CENTIMETRU
DO CIVILU se odehrava v jedné zapadlé posadce,
kde vojakiim zbyva do odchodu z vojny pouze Sest
dnd.. Sest dndl je'sice doba kratka, ale zcela autorovi
stati_na pfibéh se zapletkou skoro kriminalni. Dobre
vystiZena atmosjéra Zivota v posadce a nékolik v%'/—
borné prokreslenych figurek ze soucasného vojenského
Zivota, ,,vzornym” Cetafem Hezounem poCinaje a VéC-
nym kapitanem Mary3kou konce, zaujme jisté kazdého
¢tenare. Kromé toho je k titulni novele pFipojeno né-
kolik dalsich Jelinkovych poyidek ze Zivota vojaki
nasi armady. L

Detektiimi pfibéh T. Marného PRIPAD OK-
XTU méli mnozi ¢tenafi moznost sledoval na stran-
kéch popularniho ¢tmactidermiku Letectvi a kosmo-
nautika. Unosy mladych divek, vrazda Feckého ob-
Cana Tsekorise v letadle, kradeze cenného materialu
a fada daldich zajimavych udalosti se v knize skyta
kazdému, kdo miluje napéli i exotiku.

32

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni€ni a lodni modeléfstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi Gasopisi MNO nar. pod., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 —
Vychéazi mésicné. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-

letni pfedplatné 15— K&s. RozSifuje PNS
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha I, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazdd posta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopist MNO.
Objednavky do zahrani€i pfijima PNS-vyvo*
tisku. Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢&islo vyslo v bfeznu 1969.

© Vydavatelstvi ¢asopisG MNO Praha
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Z-326 AKROBAT -upoutané polomaketa ¢s. letadla
namotor 2-2,5 cm3. rozpétyiO60 mm, tuzemsky material.
Cislo t 'S Cena 3,— K¢&s

DELFIN - volné jezdiciM'Gn s let. vrtuli na motor
1 cm*, délka 620 mm, tuze material.
Cislo 2 Cena 3,— K¢€s

HAZEDLA -4malé modMg&Iluzakd na hazeni z ruky
nebo ,,vystielovani” gumou,x\alsy nebo smiseného ma-

terialu. '
Cislo 3 Cena 3,— K¢és

7MODELU -pro nedéIni zabavné létani na gumu
s vrtulio 0 140 mm, motor fady S a bez motoru, celobal-
Sove.

Cislo 26 Cena 4,— K&s

STAVEBNI PLANKY

modelar

K prehledu loni vydanych plank(, ktery jsme
uverejnili na tomto misté v MO 12/68, dosta-
vame mnoZzstvi dotazll. Skoro to vypada, jako
kdyby PoStovni novinova sluzba neprodavala
planky Modelar vibec a modelarské prodejny
obchodu Drobné zboZi jenom nahodné.

JelikoZ naprosto nestafime odpovidat jed-
notlivé, pristupujeme na navrh &tendrll a
otiskneme postupné obrazkovy pfehled v3ech
dosud vyslych tituld (kromé& onéch z r. 1968).
Mnohé planky jsou oviem jiz zcela vyproda-
ny (oznaceny X), takze je mlzete ziskat snad
jesté jen od soukromych majiteld, popfipadé
s pomoci nasi inzertni rubriky. O novém vy-
dani rozebranych plankd neuvazujeme, nebot’
pokldddme za lepsi vénovat omezenou vy-
robni kapacitu novinkdm. Nemé&jte nam tedy
za zIlé, jestlize vdm nemlzZeme d&asto jiz
vyhovét. Redakce

IVETA - motorovy ¢&lun tfid El aE2 na elektromotor
Igla 2,4 V, délka 400 mm, tuzemsky material.
Cislo 4 Cena 3,— Kés

VYDANO vr. 1969

P51D MUSTANG -upoutanédpolomaketaamerické

stiha¢ky namotor 2,5 cm3, rozpéti 915 mm, smiseny ma-
terial.
Cislo 27

Cena 4,— K¢s

ORION -tymovy modeivi*cemistra svéta z r. 1964
(€s. tymu m.s. M. Drazek”"a. s. J Trnka), celobalsovy
na motor 2,5 cm3.

Cislo 1(s) Cena 5,50 Ké&s

4 RAKETY -soutézni modely podle podminek FAI
nacs. raketové motory Adast o @ 22 mm, smiSeny material.
Cislo 2(s) Cena 5,50 Kés

PLUTO -jednopovelovy RC model nasoupravu Gama
a motor 1 cm3, rozp&ti 1000 mm, celobalsovy.
Cislo 3(s) Cena 5,50 K&s

PILATUS PORTER- jednopovelovaRC maketa §vy-
carského letadla namotor 2,5 cm3, rozpéti 1450 mm,
smiSeny material.

Cislo 18(s) Cena 8,— K¢&s

Planky zakladni Fady (oznacené jen Cislem) jsou k dostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé& po vyjiti) a v modelafskych prodej-
nach obchodu Drobné zboZi (do vyprodani). Planky specialni fady (oznacené ,,s*) vedou jen modela¥ské prodejny. Nemulzete-li néktery

planek dostat, informujte se v redakci.



Jednoduché »
a Ucelné reSené
,hazedlo"
orozpéti 300mm
navrhl apostavil
T. Urban

z Norimberka

SNIMKY:

Ing. B. Horstenke,
P. Lansky,
Matchbox,

0. Saffek (2),

A. Zana

Z novinek firmy Lesney série ,,Matchbox" je napadny ,urputné
vyhlizejici" model vozu Mack Dump Truck. Mé&Fitko 1 : 120, délka
67,8 mm, barva oranZova \Y

A

Dino 206/P v méfitku 1:24 vyrabi jako drahovy model italska firma
Unicar a prodava za 7500 lir (asi 96— devizovych korun!)

Pavel Lansky z LMK Jablonec n. N. odstarto-
val svoji Astru na |. mistrovstvi Evropy na
Spitzcrbergu v Rakousku. Ctéte téz uvnitf

v

M Jen z 3mm balsovych prkének (profil kridla
je deska) postavil zesnuly ing. B. Horstenke
svoji ,,Duplex-Deltu”. Motor 0,8 cm3 jednoka-
nalova proporciondlni RC souprava Webra-
Pico

>1



