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NASI MODELARI
inou jen =z kreslici ¢tvrtky si zhotovil maketu L-39

Véts
v méfitku 1:25 O. Stejskal z Linhartic u M. Tfebové

RC vétroi V. HuSka z LMK Ruzomberok. Rozpatie 2380 mm,
dlzka 1145 mm; plocha 42 + 8 dm2 profil kfidla NACA 64
A 410, vaha 1400 g; Okanalova sUprava Graupner Variophon

K nadSenym sbérateldm plastikovych maket patfi V. Dubovsky ze Ziliny (Ul. CA,
blok C), ktery téZz hledd podobné zaujaté partnery. Na snimku je bombardovaci
»Stirling" z 85kusové shératelovy kolekce

RC automobil Ford GT si postavil J. Mika z Pfibrami. Model o délce 500 mm je
pohanén elektromotorem Hectoperm s pfevodem 4:1. Ctyfkanalova RC souprava
je amatérska

U-model M. Juficka z LMK Brno Il pro ,vycvik" syna Pavla.
Rozpéti 700 mm, délka 480 mm, nosnd plocha 10 dm2 motor FOK
1,5 cm3 véha 350 g

Lad. Kohout, znamy jako ,volné Ilétajici motoraf", se pfipletl
trochu do lodniho Femesla. Jeho lodni kluzak je opatfen motorem
MVVS 25 TRS



Smer PRAHAN>

Letos oslavujeme 25. vyro¢i osvobozeni naSi vlasti. Také modelafi chtéji pfispét svym podilem
do mnozstvi dar(i, zavazk(, soutézi a predsevzeti, které se k této piilezitosti shromazdi.

Upfimné Fe€eno, nebude to lehké. Orientace svazarmovské akce ,.Smér Praha“ na praci s mla-
deZi se nesetkala s pfili§ velkym nad3enim u zkusengjsich modelafd. Nikoli proto, Ze ti zkuSeni
by nechtéli s mladymi pracovat. Pravé naopak, snad kazdy, kdo modelafi néjaky ten rok, ved! jiz
krouzek v klubu, na Skole &i v pionyrském domé - a méa vétSinou jen trpké zkuSenosti. Chybégji
stavebnice, mnohdy dokonce i zakladni stavebni material, dilny a klubovny jsou vétSinou ve sklep-
nich mistnostech, byvalych skladidtich a kramech - pokud vibec jsou - a mladeZ spiSe odpuzuji
nez pfitahuji. A spolecenské uznani prace instruktora - odpovédného a neplaceného vychovatele
mladeze? Vétsinou vibec Zadné, o finanéni odméné ani nemluvé. Spide snad obCasné pokarani
nebo domluva od nadfizeného, aby se doty€ny vénoval nééemu pofaddnému a nechal uz toho ,hrani

s détma“.

Pro¢ to piSeme, kdyz pravé nasi ¢tenéfi to vétSinou védi? - ProtoZe pres to vSechno vam

chceme doporucit, abyste se pokusili pravé tuto soutéz vSude zorganizovat -

v klubech,

ve Skolnich krouZcich, v domech déti a mladeze ¢i jinde. VZdyt predevsim je ur€ena pro chlapce,
ktefi postavaji tfeba i pfed vasim klubem, jisté by radi modelafili, ale nevédijak na to.

Modeléarska soutéz ,,Smér Praha“ je ur€ena
pro mladez do 15 let. UCast neni podminéna
clenstvim ve Svazarmu, v modelarském
klubu ¢&i v jakékoli jiné organizaci.

LETECTI model&fi budou soutézit s bez-
motorovym modelem ,Maly modelar” . (V mist-
nich a okresnich kolech mize byt pouzit
i jiny typ modelu.) Stavebnice Maly modelar
je k dostani v modelafskych prodejnach
a planek byl uvefejnén zmenseny v MODE-
LARI ¢&. 5/1968. Startuje se pomoci vle¢ného
|anka o délce do 25 m. Léta se celkem sedm
letd, kazdy let se méfi do 120 vtefin.
Podrobn& pravidla pro soutéze leteckych
modeld ma k dispozici kazdy modelafsky
klub, kde se mohou také zajemci pfihlasit
do soutéze.

Nejprve budou uspofadana mistni kola,
ktera pripravi leteckomodelarské kluby
i pro zajemce ze Skol adom{ déti a mladeze.
Mistni soutéZze musi byt ukon€eny do 30.
kvétna 1970 a vysledky je zapotfebi okamzi-
té zaslat pfislusnym okresnim modelarskym
svazdim.

Okresni kola musi byt usporadana do 28.
Cervna. Jestlize je na okrese jen jeden klub,
mize se konat pfimo okresni kolo bez
predchoziho mistniho. Vysledky z okresnich
kol zaSlou pofadatelé do 30. Cervna Svazu
modelafd CSR nebo Zvazu modelarov
Slovenska.

Mistrovstvi (VBSRV v ramci akce ,Smér
Praha“ usporada Cs. modelarsky svaz ve
dnech 12. a 13. z&fi 1970.

O mistech konani a dalSich podrobnos-
tech se informujte vzdy u pofadatell
soutézi, tj. klubl a okresnich a narodnich
modelatskych svazd.

TITULNI SNIMEK

RAKETOVI modelafi budou soutézit s ra-
ketami v kategorii trvani letu na streameru.
Mize byt pouzito rakety ASTRA ze staveb-
nice nebo libovolného jiného modelu.
Jedingm omezenim je nejmensi vnéjsi

POKRACOVANI NA STR. 2

Vladimira Bilého z Iétani v TiSnové se dobie hodi jako symbol startu do
nové sezoény, kter4 pomalu zacina. PFilis pomalu po nebyvalé vytrvalé zimég,

jez nam bez vyjimky dala ,zabrat"

Casopisu. Doufejme, Ze tim

a postihla svymi dlsledky i vyrobu
hodnotnéjsi

budou vykony ,nadrzenych"

sportovcl ve viech odbornostech. Ani néjaky ten rekordi¢ek by neuskodil

— co fikate? Drzime vam palce.
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modelar

New contest: Terminal Pra-

gue 1-2 - MODEL ROC-
KETS: Start - a model rocket for the contest
Terminal Prague 2-3 Parachutes for model
rocketry 4 - RADIO CONTROL: Digital
systems of radio control Sfmlsh) 5-6 Zuzka -
a RC motor powered sailplane for Houlberg’s t pe
competition 7-8 RC consultation 8
channel home made servo 9 - Rx sealed in epoxy -

resin 9 - MODEL AIRPLANES: Chatter about
MVVS (part S) 10 - Mirrage Ill - a launched
glider 11 - Bensen - a semiscsle of autogiro 12-13

« C/L model constructed by ing. J. Pech 14

S 199 - a C/L semiscale for the 2,5 cm* engine
14-17, 24 From my worskhop - J. Barto$
reports about stunt models 18-20 The best
model clubs in CSR 21 - Fly Babv - an American
home- made airplane 22-24 Electric motors
from German Democratic Republic 24 - MODEL
BOATS: New competition cate _(rJOHES for pupils 25
« How to build a board 26 %J qualltg electric
motors for ships 27 L The
Mebetoys story 28 S ort results of speed”
modellers S\/l%% . odel car makers in Po-
land 29 . EL RAILWAYS: Today a hobby
- tomorrow a profession 30 - Home- made light
signal for N type track gauge 30 Building of
a home- made railway scenery 31 Advertise-
ments 32

TXJTIAT 'T' ,Richtung Prag” - ein neuer

a  Wettbcwerb fur junge Modell-
bauer 1-2 - Zum Titelbild 1 - RAKETEN:
Anfanger-Rakete START 2-3 - Was fiir ein
Fallschirm fiir Raketen-modelle1 4 - FERN-
STEUERUNG: Digital-Steuerung (RC Anlage
Graupner-Grundig-Varioprop) -~ Schluss 5-6
« RC motorisiertcs Segelflugmodell Zuzka fiir
Houlberg-Wettbewcrb 7-8 - RC Beratungsecke 8
« Selbstgebautes 2Kanal Servo 9 Wie man
den Empfanger durch Epoxidharz bruchsicher
machen kann 9 - FLUGZEUGE: Wir sprechen

uber MVVS-Institut (5. Teil) 10 - Wurfgleiter
Mirage IIl 11 - ,Semi-scale” - Bensen 12-13 -
Gesc windigkeitsmodell von dipl. Ing. Z. Pech 14

,Semi-scale” Modell des Jag flugzeu es”,,5199”
f||r 2,5 cm: Motor 14-17, 24 Tsc echoslova—
kischer Representant J. Barto$ spncht iiber seine
Erfahrungen in C/L Kunstflug 18-20 - Die
besten tschechischcn Modellklubs 21 - Amerika-
nisches Amateur-Flu zeu FLY Baby 22-24
Elektromotoren aus DR - Produktion 24 .
SCHIFFE: Neue Sch||Ier-WcttbewerbskIassen 25
« Wie das Oberdeck auf einem Schiifsmodell be-
arbeitet wird 26 Elektrische Schiffsmodellmo-
tOTen fiir hochste Anspriiche 27 AUTOMO-
BILE: Aus dem Pro uktionsprogramm der ita-
lienischen Firma Mebetoys 28 Die besten
Geschwindigkeitsergebnisse im Jahre 1969 29 -
Aus der Tatigkeit der Automodellbaucr in Polen
29 - EISENBAHN: Hobby von Heute zum Be-
ruf von Morgen 30 - Optisches Signal (fiir Spur
N) selbst gebaut 30 Wir bauen eine Zimmcr-
Schienenanlage 31 - Insertion 32

COXEPXAHHE  Hrbecpdf -

ry” 1-2 PAKETbI: PaiteTa CrapT - ana
copeBOBaHHii ,,Ha Ilpary” 2-3 HapaiuioThi
Ana Moflenen paneT 4 - P/YMNPAB.IIEHHE: JHh-
ruTajibHbie CHCTewbi p/ynpanjienHH (0KOHuam-te)
5-6 - PlynpaBliHeMbin iuianep co BCnoMoraTejib-
iibiM flBuraTejieiw ,,3Y3KA™ , npetiHa3naueHHbif
Ana copeBHOBaHHH Tnna Hoyn6epr 7-8 Kon-
cyjibTanHft no p/ynpaBlienmo 8 UnyxKaHanb-
Hoe jnoOHTejiebCKoe cepeo 9 P/ynpaBnacMbin
npHeIWHHK,  3anOJ1HeHHbIH snOKCHIOM 9 - CA-
MOJIETLI: Eeceflyeivi o MBBC (uacTb 5—an) 10
* MnpajK Il - MeTaTClibUbiii njianep 11 - [lo-
jiyMaKCT anTOKHpo EeHceu 12-13 Kop/ionaa
Moflejib Hh>. 3. riexa 14 - ,,C 199” - kop”o-
Bbiii noJiyMancT hctpcohtcjih ¢ motgpom 2,5 cm*
14- 17, 24 H3 Moen MaerepcKon - T[onoput
Hh EapToin o KopfloBbix aKpobaTHuecKHX moac-
jiHX 18-29 JlyuiuKC Kjry6i.i Moflejmeron HCP
21 - AMepHKaHCKHM JIIOOITejlbCKHH  CaMOIICT
@ -iy Baay 22-24 . 3jicKTpoMOTopbi H3 TJIP 24
* CYIIA: Honbie KaTeropHH ajih copeBHOBaumi
niKQJibHHKOB 25 Kan aenaeTCH 6opt 26
BbicokKOKauecTnenHbie ancKTpnuecKiie  motopm
Ana  MOAcneft cynon 27 ABTOMOEHJ1H:
06 HTajibHHCKOH cfrrgMe Me6eToyc 28 - CnopraB-
Hbie pe3yanaTb| 1969) ,,ckopocthmx” Monenn-
ctob 29 - ABTOMOAENNCTbi b Plonbiue 29
>KEJIE3HbIE XIOPOIH: CeroAna xob66h -
3aBTpa npo<t>ecna 30 CeMaifjopbi Ana Konefi
Tuna H, H3roToBneHiibie mo6nTenaMH 30 - Koh-
CprnypoBaHHe KopnBTnoyo nyTeaoro pa3BMTna
31 - 06'EBBnenMB 3



Sméer PRAHAMN>

Dokonéeni Gvodniku ze strany 1

prdmér trupu 22 mm a nejvétsi vzletova
vaha 60 g. Soutézit se bude s raketovymi
motory RM 5-1,2-5. Pfedepsan je streamer
(brzdici prouzek) o rozmérech 50 x 500
mm. Lét4 se podle pravidel, kter4d ma kazdy
raketomodelarsky klub. Hodnoti se dva
lety, lepSi vykon (doba letu ve vtefinach)
se zapocitava.

V raketomodelarské rubrice tohoto seSitu
najdete planek a popis rakety START,
kterd je vhodné& pro tutosoutézajejizstavbu
zvladne i Uplny zacéatecnik.

SoutéZze raketovych modelafd budou
usporadany stejnym systémem jako soutéze
leteckych modelafi. Proto je vhodné, aby
se poradatelé dohodli a soutéZe poradali
spole¢né pro letecké i raketové modeléare.

ZUucCastnéte se soutéze ,.Smér Praha”
S raketou START

Cetlijste jiz Uvodnik v tomto seSitu ? Pak vite, Zze mladi raketovi model&Fi mohou starto-
vat v soutéZi ,,Smér Praha“ v kategorii trvani letu na streameru. Pro ty, kdoZ nemaji
vhodny model, pFindSime planek na raketu, kterou lze s vyhodou stavét v krouZcich. Je
mimoradné jednoduchd, protoZe nejpracnéjsi ¢asti - trup a hlavice - jsou stavény metodou
,»koStékterou vynalezl Oldfich Satzke a o niz jsmejiz psali (MO 6169).

K STAVBE. Nejprve vyrobime trn
pro zhotoveni trupu a hlavice. Zkusengjsi
jej mohou vysoustruzit z tvrdého dreva.
Vystaci se vSak i s nasadou od smetaku
nebo koStéte, kterou opracujeme postupné
hrubym a jemnym brusnym papirem na
tvar podle planku. Prlmér trnu musi byt
nejméné 21,6 mm, nebot' pravidla soutéze
stanovi vngjsi prdmér rakety na 22 mm.
Délka trnu musi byt alespori 0 40 mm vétsi
nez je délka trupu rakety. Hotovy trn na-
lakujeme tfikrat nitrolakem a po zaschnuti
potfeme lehce mydlem.

Model zaCindme stavét od hlavice.
Z obyc€ejné hnédé lepici pasky pfipravime
vystiihanim klind prvni vrstvu. Pfilozime
ji na trn lepidlem navenek a lehce pfichy-
time. Prvni vrstvu vineme 8ikmo, péasku
pokladame tésné vedle sebe. Na druhou
vrstvu nastfihame péasky Siroké asi 1 cm a
lepime je opét Sikmo kfizem pres prvni
vrstvu. Posledni tfeti vrstva je z podélnych

RAKETY

2

paskl, které se smérem ke Spici zuZzuji.
Chceme-li aby raketa vydrzela vice startd,
pfidame jeSté 1 aZ 2 vrstvy. Vidy po za-
schnuti jednotlivych vrstev je vhodné pre-
brousit povrch stfedné hrubym brusnym
papirem.

Po zaschnuti a zabrouseni posledni vrst-
vy natfeme cely povrch nitrolakem a tme-
lem ze smési nitrolaku a zasypu Sypsi.
Tmel vybrousime a povrch stfikame barev-
nym nitrolakem. Po zaschnuti laku pre-
brousime povrch brusnou pastou a vyles-
time lesténkou.

Ostrym nozem nebo tvrdou holici Cepel-
kou odfizneme hlavici od trupu, ktery
upravime na délku podle planku. Hlavici 1
a trup 2 stdhneme s trnu, do hlavice zale-
pime vlozku 3 z balsového nebo korkového
valeCku. Do vlozky zaSroubujeme zavitové
oCko 4. Stabilizatory 5 jsou z tvrdé balsy tl.
2 mm. Povrch stabilizatori vybrousime a
vytmelime opét smési Sypsi a nitrolaku, po

O Pét pFesnych maket v méFitku 1:200
uvedla na trh americké firma AMT. Ko-
lekce je zajimavd zejména tim, Ze dava
Uplny prehled o americkych nosnych rake-
tach, které vynasely do kosmického prostoru
kabiny s lidskou posadkou. Jsou to rakety
Mercury - Redstone, Mercury - Atlas,
Gemini - Titan I, Saturn IB a Saturn V.
V NSR stoji cela stavebnice 29,95 DM.

vybrouseni nastfikame barevnym nitrola-
kem. Jakmile lak zaschne, ulozime stabili-
zatory mezi dvé skla a zatizime alespon na
24 hodiny, jinak se zkrouti. Povrch stabili-
zatorli nakonec rovnéz brousime a lestime.
K trupu prilepime stabilizatory nejdfive
acetonovym lepidlem, po zaschnuti pak
jesSté Epoxy 1200. Epoxidem prilepime téz
obé voditka 6, sto€end z hlinikové félie.

Celou raketu prestfikdme jesté jednou
barevnym nitrolakem a vyznacime licencni
Cisla. Pokud zacinate a soutézni licenci jesté
nemate, musite na model alespofi namalo-
vat inicialy svého jména a Cislo, oboje ve
velikosti nejméné 10 mm. PF¥iklad: jmenu-
jete se Jan Novék a je to vas prvni model.
Oznacite model IN-1.

Zbyva zhotovit streamer 11 (brzdici
prouzek). Nejlépe se hodi textilni stuha
o0 Sifce 50 mm; streamer musi mit rozméry
50 X 500 mm. K zavésnému hacku jej
pfichytime reznou niti 7 o délce 200 az
300 mm. Hlavici pfivazeme k trupu gumou
8 o priifezu 1 X 3 mm a délce 250 mm.

LETANI. Do trupu zasuneme motor
RM 5-1,2-5 (10), ktery ovineme papirem
nebo lepici paskou tak, aby nevypadaval.
Jesté lepsi je zhotovit z balsového prkénka
tl. 1,5 mm redukci, kterou zalepime pevné
do trupu. Do trupu zatlac¢ime chomacek
vaty 9 a zasuneme sloZeny streamer, ktery
zabalime do kousku papiru 12. Nakonec
volné stocime gumu.

Motor pfi startu zaZehujeme pomoci
elektrického palniku, ktery vyrobce pfi-
klada ke kazdému motoru. K odpéleni
pouzivame baterii o napéti 9 az 12 V.

Mistr sportu O. SAFFEK

MODELAR . 3/1970
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Maketu americké rakety THOR-AGENA-D
pro casovou, soutéz maket ve tFidé do 10 Ns
ostavil O. Saffek. Priihledné celuloidové sta-

ilizatory jsou nasunuty na trup pomoci sa-
mosvorné “objimky. Pro navrat je pouZzito
,,CtyFsvétlicoveho™ padaku.

Jupior J. Taborsky létal na lofiském mistrov-
stvi CSSR s maketou rakety Blue Scout Junior
ve tFidé do 10 Ns. Druhy stupef pFistava na
jugoslavském plastikovém padaku

Z ¢eho
padaky?

(08) SoutéZze raket v trvani padu na

padéku patfi u nés k nejoblibenéjSim. A ne-
jen u nas, jak jsme se presvédcili loni na
mezinarodni soutézi ve Vrsaci, kde zejména
doméci jugoslavsti a také pclSti modeléri
létali mnohem lépe nez my. Uspéch v této
kategorii zavisi v neposledni fadé na vhodné
velikosti padaku, kterd zase zaleZi na po-
uZitém materiélu.

U nas se prili§ dlouho pouZival oby-
Cejny svétlicovy padak, ktery v kombinaci
s vySkovou raketou zarucoval v bezter-
mickém pocasi standardni Casy 180 az
220 vtefin. PFi termice a pfipadné silnéj-
§im vétru vSak raketa bud ulétne, nebo ji
soutéZici nenajde. Obecné je vSak svétli-
cové hedvabi na raketomodelafské padaky
velmi vhodné. Je jen ponékud tézké, coz
bude vadit zejména p¥i pouziti motord do
5 Ns. Pravidla vSak pfipoustéji motor
o vykonnosti az 10 Ns, omezeni na 5 Ns
bylo schvaleno pouze pro |. mistrovstvi
svéta v Jugoslavii. Proto je vhodné po-
uzivat maximalné Ctyfsvétlicovy padak
(tj. seSity ze 4 béznych svétlicovych pa-
dakd), zejména pro jeho spolehlivost pfi
otevirani. Barvou DUHA snadno odli-
Sime jednotlivé dily padaku, nejlépe kom-
binaci Cernd - bila - oranZova - Cervena.

Je zapottebi pouzit alespoi 8 3iidr, jinak
se tvofi ,kapsy" a padak ma vétsi klesa-
vost. Také otevirani pfi 4 $idrach neni
spolehlivé. ,,Ctyfsvetlicovy" padak se jesté
vejde do trubky o g 22—25 mm a délce
asl 200 mm. Musime vSak uvaZovat také
délku motoru, osazeni hlavice a prostor
pro umisténi tepelné ochrany padéaku.
Vétsi hedvabné padéky jiz nejsou vhodné
z vahovych davodd.

Plastikové padaky jsou velmi oblibené
zejména v zahraniCi. Kazdy vyrobce ra-
ketomodelaFskych stavebnic a motord je
pouziva také jako reklamu, kdyZz na ba-
revném potisku uvadi znaky své firmy.
Tloustka plastikové félie se pohybuje od
0,020 do 0,040 mm. Nejtenci je asi po-
koveny MYLAR o tloustce jen 0,012 mm,
ktery vyrabi firma Vaskon Island In-
dustries v USA. Pouzil jej také Jess Me-
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dina pro rekordni let 209 vtefin (rekord
USA). Tato félie se da i lepit. Vhodnym
materidlem jsou i zahraniéni pytle na
odévy z félie o tloustce asi 0,015 mm,
z nichZ se da bez slepovani zhotovit pa-
dak o prlméru az 1,5 m. Snad nejlepsi
je zatim Cerny plastik, ktery pouZivaji
na padaky jugoslavsti modelafi. Je rovnéz
velmi tenky - asi 0,015 az 0,018 mm -
a mé vytecnou vlastnost - vlastni odpu-
divost (neslepuje se). Naproti tomu béz-
ny plastik, zejména tenky, spiSe k sobé
Ine a padak se nékdy neotevie, zejména
za vlhka. Jugoslavsti modelafi ziskavaji
cerny plastik z planografii - jsou do néj
baleny citlivé papiry; u nas bohuzel neni.
Dobry je také Cerny plastik, z kterého se
vyrdbéji v zahranici plaSténky do desté
pro jednordzové pouziti, prodavané levné
vétSinou v automatech.

Plastikové padadky vsak vyzaduji vse-
obecné vétsi péCi nez padaky textilni.
Jsou nachylné ke spékani, pfi nedbalém
sloZeni se neotviraji a prihledna félie se
da jen 3Spatné barvit. PolSti modelafi po-
uZivaji k barveni lihové barvy. Pro usnad-
néni otevirani je zapotfebi plastikovy pa-
dak pudrovat. Hodi se k tomu SYPSI
nebo Iépe klouzek, u prlihlednych padakd
Ize pouzit i praskové barvy pro malife
pokojii. Pro spolehlivéjsi otevirani je
nutné pouzit vétsi pocet $idr - 8 az 16.
Pouzijeme-li motor o vykonnosti 10 Ns,
je vhodny préimér padaiku 60 az 80 cm.
VEtsi padak jiz vyzaduje prdmér trupu
VétSi nez 24 mm, coZ nepfiznivé ovliviiuje
dosazenou vysSku a tim i Cas letu.

Posléze je mozné pouzivat i padaky
papirové. Tenky Modelspan neni pfilis
vhodny, protoze je Fidky. LepSi je hed-
vabny papir nebo zahrani¢ni potahovy
papir s lesklou vrchni stranou. Silonové
padaky (tkanina) nejsou vhodné pro znac-
nou vahu a nachylnost ke spékani.

Z Ceho tedy padadky? Z hedvabi, plasti-
ku nebo papiru? Nejspise z plastiku, po-
kud ovSem seZenete vhodny. Vite-li snad
o podniku, ktery by byl ochoten dodat ta-
kovy material - nejlépe v rolich Sifky 50 az
100 cm, napiSte do redakce. Pokusime se

zprostfedkovat potisknuti a prodej.

0O Také znamy vyrobce plastikovych
LKitl“ AIRFIX si pospisil a nabizi mé-
sicni modul ve velmi pfesném provedeni
i s Casti mésicniho povrchu a astronauty
Armstrongem a Aldrinem v autentické
situaci na Mésici.

O Svédsky modelaFsky Casopis MO-
DELLFLYGNYTT se zaCina také ve-
novat raketovému modeléFstvi. PotéSi-
telné je, Ze hned za Gvodnim ¢lankem jsou
uvefejnény dvé fotografie od nas a planek
na maketu VIKING 7 od ing. L. Foksy
z Bratislavy.

MAKETY
podle
novych pravidel

S maketami raket se u nas léta jiz
po nékolik sezén. NaSe pUlvodni
narodni pravidla jsme sice pfizptso-
bili  mezinarodnim, avSak nikoli
dlisledné&. Proto pfedsednictvo Ces-
koslovenského raketomodelarského
klubu rozhodlo létat letos podle
pravidel FAI nejen bodovaci
soutéZz maket, ale i soutéz
vySkovou. Vzhledem k nedostatku
pfistrojd pro méfeni vysky je po-
nechadna moznost nahradit body za
docilenou vysku €asem nalibovolném
padaku. Upravena pravidla vyjdou
v ,Pokynech pro ¢innost modelafd
v roce 1970“ (jakoZto vloZka Mode-
lafe €. 3 nebo 4/70). -0§-
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DIGITALNI radiové OVLADANI

ZPRACOVAL VL. NESPOR, dipl. technik

V popisu soupravy GRAUPNER-GRUNDIG Varioprop,
na které jsme vysvétlili systém digitalniho ovladani, bylo zdGraz-
néno, Ze prijimac soupravy vynika vysokymi Gcinnymi selektivi-
tami a vysilac je nastaven tak, aby parazitni emise byly minimalni.
Tyto skutecnosti pak umoZzfiuji, Zze na jednom stanovisti mdze
v pasmu 27 MHz pracovat soucasné bez vzajemného ruseni az 12
souprav Varioprop. Rozdéleni pasma na kanaly, jeZ nékteré staty
povoluji pro provoz RC souprav, ukazuje TABULKA.

VYSILAC ma moderni pultikovou konstrukci a umoZfiuje na-
bijeni akumulator(l bez jejich vypinani. Krystal se nasouva do

Dokonceni; zacatek v MO 12/1969

nektor(, ale v tom pfipadé nemusi pfesné souhlasit neutralni po-
loha serv. PFislusny krystal se nasouva do otvoru v boku krabicky
pfijimace. Pfijimac a servostupné ukazuje obrazek 2.

Servostupné spolu s pfijimaem jsou pfepasany gumovym
krouzkem a pfi montazi do modelu se obkladaji pénovou gumou ¢i
molitanem tak, aby se chranily pfed pfistdvacimi narazy, chvénim
motoru apod. Stejné i serva musi byt do trupu montovana na gu-
mové bloky.

Napéajeni pfijimacge je spolecné s napajenim servostupfiti a serv,
tj. z jedné sady akumulator( dvakrat 2,4 V. Vyrobce nabizi néko-

TA BULKA

MHz %

A

B
C
D

& f AN
7] o &

A - rozdéleni pasma 27 MHz. B - RC kanaly Grundig po roce 1965. C - RC kanaly v USA a V. Britanii. D - RC kanaly ve Svycarsku

otvoru v pravém boku vysilace. Bez ného vysila€ nepracuje. Anté-
na je teleskopické. Pro kontrolu €innosti vysilace je vestavén indi-
kator; pfi zapnutém vysilaci ma byt ru€ka v zeleném poli stup-
nice. NedoporucCuje se zapinat vysila¢ snevysunutou anténou, hrozi
nebezpeci poSkozeni koncového tranzistoru. Tavna pojistka chrani
obvody vysilace pfed nahodnymi zkraty. Akumulator vysilace se
nabiji proudem 50 mA po dobu 12 az 15 hodin; nabiti vystaci na
4 az 5 hodin spolehlivého provozu. Nabijecim konektorem je
mozné pfipojit vnéjsi zdroje pro delSi provoz. M4 to vSak za na-
sledek poruseni vyzafovaciho systému vysilaCe, ¢imz silné klesa
jeho dosah. Vyrobce proto tenfn provoz nedoporucuje.

Jednotlivé potenciorrtetry ovladacich pak yysilace jsou uvnitf
vyvedeny na konektory, ¢imz je mozné podle potfeby nebo podle
zvyku pilota ménit jejich funkci. U jedné z ovladacich pak je
mozné vypojit n utralizaCni pruzinu; pakou se pak v tomto sméru
ovlada motor, klapky apod. V8echny funkce modelu fizené ovla-
dacimi pakami se daji z vysilae vyvazovat - trimovat. Vysila€ je
dodavan ve tfech provedenich. Pro fizeni t¥i serv, pro Fizeni tri
serv s moznosti rozsifeni na pét serv a pro Fizeni péti serv. Rozmé-
ry vysilace jsou 208 X 182 x 63 (91) mm, vaha 1,1 kg. Vysilac
uverejiiujeme znovu na obrazku 1.

PRIJIMACI CAST SOUPRAVY je stavebnicova a skladé se
z krabi€ky pfijimate o rozmérech 58 x 42 x 34 mm a o vaze
70 g,ze zcela totoznych krabitek servostupiidl (rozméry 58 x 42 x
18 mm, vaha 33 @), ze serv, z napajecich akumulatord a vy-
pinace.

Jako je mozné ménit funkci ovladacich pak ve vysilaci pfeho-
zenim prislusnych konektord, tak Ize také zménit pofadi vzajemné
do sebe nasunutych servostupiidl. Na kazdy servostupei je konek-
torem pfipojeno servo. Funkci lze ménit i pfehozenim téchto ko-
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lik variant pfipojeni akumulatord. Zakladni variantu tvofi NiCd
¢lanky 500 mAh v pouzdru z plastické hmoty s vyvodnim kabe-
lem zakoncenym konektorem (obrézek 3), ktery se nasouva do
krabicky pfijimaCe. Z konektoru je také vyveden anténni vodic
pfijimace, takZze po nasunuti konektoru je pfijimac zapnut.

Mezi pfijimac a zdroj je mozno vloZit prodluZovaci kabel s vy-
pinacem, cozZ je druhd varianta. Pro velké modely Ize uZit dvé dvo-
jice jednoampérhodinovych ¢lankd pFipojenych kabelem s vypina-
covym konektorem. Ve vSech pfipadech nesmi byt zkracovan vo-
di¢ antény, vychazejici z konektoru nasunutého do pfijimace a ma
byt veden v co nejvetsi vzdalenosti od zdrojl, serv, kabell a v3ech
kovovych predmétd. Ve zvlast obtiznych provoznich podminkach
a pro lodni modely doporucuje vyrobce pouZzit svislé prutové anté-
ny z ocelové struny o 0 1,2az 1,5 mm o délce asi 1 m.

Pro soupravy Varioprop nabizi firma Graupner dva typy
SERV. Normalni servo Varioprop vazi 50 g, méfi 60 x 23 x 27 mm,
ma taznou silu asi 1,5 kp a z neutralu do krajni polohy dojede za
0,3 vtefiny (zpét stejné rychle). Pohon obstarava precizni japon-
sky motor Mitsumi 2,4 V s pfevodem 83 : 1. Kolektor motoru
je pétilamelovy, ze specialniho kontaktniho materialu. Jak uka-
zuje obréazek 4, ovladaci paky jsou dvé (protibézné) a jejich vy-
chylky jsou + 6 mm. Za béhu odebira motor proud 80 mA/2 V.
K uchyceni do modelu slouZi dva otvory v rozich krytu serva.

Pro malé modely se hodi Varioprop mini-servo, vazici 40 g pfi
rozmérech 35x 18x33 mm a vybavené elektromotorem Mini
Mitsumi. Tazna sila je 1,3 kp, vychylky a rychlost jsou stejné jako
u predchoziho typu.

Pro pfepinani sméru a vypinani lodnich elektromotor(i s odbé-
rem do 20 A nabizi vyrobce pfepinaci servo. Je to normalni servo
ovladajici stykaé pro spinani obou smérd otageni i pro odpojeni
(obrézek 5).

Obr. 2

mII(((((RC))))LIII---



pina¢ sméru se sou¢asnym ovladanim rychlosti pohonného mo-
toru. V tomto pfipadé do bloku servostupiili v libovolném misté
se nasune tzv. Fidici stupef (neni vhodny pro ovladani serv). Do
tohoto stupné se pripoji fizeny elektronicky prepinac, ktery pfi
ovladaci pace vysilaCe v neutrdlu zcela odpina pohonny motor
a umérné vychylce ovladaci paky ovlada polaritu a velikost proudu
do pohonného motoru, tj. ovlada smysl a rychlost plavby lodi.
PFipojit 1ze motor 6 az 12 V se spotfebou do 8 A.

Elektromotory vSech serv Varioprop jsou odruSeny. Pro odru-
geni pohonnych elektromotord lodi nabizi vyrobce filtr, ktery je
dimenzovén pro 8 A/24 V.

Pro nabijeni akumulatord pfijimace a vysilate dodava vyrobce
tzv. ,,Multinabije¢ 220 V*“. Lze jim souCasné nabijet aZz pét sad
akumulator( rGizného napéti az do 12 V. Nabijeci napéti udrzuje
pFistroj automaticky a proud do kazdého akumulatoru (max.

100 mA\) indikuji signalni zarovky. Mimoto je na nabije€i k dispo-
zici Sesty vystup, kde je povolen nabijeci proud 0,5 A, pfi ¢emz
nesmi byt zatizeno predchozich pét vystupd.

Na ovladaci paky vysilace jsou k dispozici prodluZzovaci paky,
pro kontrolu zafizeni slouzi univerzalni méfici pfistroj. OdruSo-
vaci kondenzatory, vypinaCe a dalSi drobnosti jako dopliky
soupravy jsou samozrejmosti.

K uceleni nézoru na soupravu GRAUPNER-GRUNDIG
Varioprop a vlibec pro pfedstavu o nemalé hodnoté takového zafi-
zeni (srovnatelné vyrobky nejsou levnéjsi) pFipojujeme jesté né-
kolik cen (v zapadnich markach) jednotlivych dilu soupravy podle
katalogu 1969:

¢. 3718 Vysilag pro Fizeni 5 prvki 403,—
€. 3556 Krystal pro vysila¢ 27,125 MHz (kanal €.17) 13,40
€. 3576 Krystal pro pfijimac 27,125 MHz (kanal¢. 17) 13,40
¢. 3738 Prijimac (superhet) 206,50
€. 3742 Jeden servostuperi 98,70
€. 3765 Jedno servo 38,70
€. 3685 NabijeC Multilader 220 V 38,—
€. 3607 Napajeci dil pfijimace (s akumulatory 0,5A) 36,40
€. 3536 Kabel pro nabijeni pfijimace 8,90
¢. 3538 Kabel pro nabijeni vysilace 9,60

Pro modelare, kterym se poStésti pracovat s takovouto soupra-
vou, jeSté jedno doporuceni. PFi spole¢ném provozu na jednom

stanovisti s jinymi vysilaCi je nutné, aby vSechny vysilace byly Fi-
zeny krystaly, ato s kmito€ty minimalné 20 kHz vzdalenymi od
vaseho kmitoCtu. Vzdalenost sousednich pilotd od vaseho vysilace
necht’ je nejméné 3 m, ale ne vice nez 100 m. Neposilejte svuj mo-
del nad jinou skupinu pilotl vzdalenou 0,5 az 1km od vés. Pfes
vysoké kvality pfijimace Varioprop by mohl byt signal od jejich
\éylsilaéﬁ natolik silnéjsi nez vas, ze by doSlo k havarii vaSeho mo-
elu.

Zavérem pripomenme uZ jenom to, co bylo FeCeno Gvodem. Sna-
Zili jsme se popsat na konkrétnim, sériovém a hodné rozSifeném
vyrobku €innost moderni digitalni soupravy. Je to poprvé, co jsme
ucinili Ustupek zésadé, Zze nebudeme naSe modelare pFimo i nepfi-
mo nabadat k tomu, aby se pokouSeli amatérsky o téméF nemozné,
kdyZ takové RC soupravy u nas nejsou ke koupi (v opatném pfFi-
padé by je asi malokdo mohl soukromé zaplatit). Nenabadame vas

k tomu ostatné ani skonfenym seridlem; jeho cilem je prFedevsim
zvysSit Uroven technické informovanosti.

I v zahranici se sice stavi digitalni soupravy amatérsky, avSak
za lepSich podminek v nakupu soucéstek. Byli bychom schopni
nékterou takovou soupravu za cCas uvefejnit. Chybi nam vsak
prehled, kolik Ctendrd by zajimala. Potkame si proto na vase
nazory.

Redakce

S UHLEDNYM RC VETRONEM Iléta Jan Kozak z Prahy - Letfian. Model o rozpéti 2300 mm, délce 1160 mm a vaze 1450 g
méa laminatovy trup. Pdlené k¥idlo s profilem E 387, stavéné obvyklym zplisobem, se nasazuje k trupu na kovové stojiny. Rizena jsou

obé kormidla amatérskou Ctyrkanalovou soupravou.

6
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ZDENEK LISKA

~  Motorizovany RC vétron ZUZKA

model lvana NAJMANA

z LMK Ceskoslovenskych aerolinii v Pra-
ze-Ruzyni. Zejména chovani tohoto mo-
delu v zatackach je velmi pfijemné - b&zné
zataCky prolétava bez ztraty vysky. Prost¢
model jako stvofeny k létani pro zabavu
i pro soutéz. Slovo dalo slovo, Ivan Nai-
man je dodrZel a tak vdm motorizovany
vétron ZUZKA predstavujeme.

K STAVBE

Trup je slepen z prkének tvrdé balsy
tlustych 2 mm, na bocich a zdola vyztuZe-
nych preklizkou tl. 1mm. Hlavice je smrko-

Co mate proti HOULBERGU?

Tuto otdzku, urCenou SirSi modelarské vefejnosti, jsem meél na jazyku uz vicekrat.
Zejména tehdy, kdyZz jsem vidél nepfilis GspéSnou snahu postavit kategorii Houlberg sou-
tézné na nohy.

Co tedy mate proti kategorii Houlberg, Ze nékolikeré vypsani soutéze zlstalo témér
bez odezvy? Vhodnych modell je mezi modelafi dostatek a léta se s nimi také hodné. Je
to pfece tak prihodné: spusti se motor, model se hodi tfeba jen z polni cesty a uz se Iéta.
Sem - tam, jak kdo chce. KdyZ to nosi - a to je témé&F vzdycky - da se nalétat péknych par
minut. A pfistani: kdo umi, pristane k' noze, kdo dosud nikoli, sedne o néco dale. Modely
jsou jednoduché, robustni, motory nenaro¢né, RC soupravy ty nejjednodusst.

Prosté témér dokonala modelafska idyla. Tu méli na mysli také tvirci kategorie Houl-
berg, jez spatfila svétlo svéta asi pred tfemi roky. VSe nasvédcovalo tomu, Zze Houlberg
razem zapusti kofeny a stane se nejoblibenégjSi kategorii. Skutec¢nost viak byla praveé
opacna. Jak je to mozné?

Odpovédi na tuto otazku - jak uz to byva - by mohlo byt nékolik a mohly by se i dosti
rliznit. Abych se alespoi trochu pfiblizil pravdg, vypravil jsem se loni 4. fijna za Strasnice
na okraji Prahy, kde LMK Praha 10 nakonec pfece jen pofadal soutéz podle pravidel
Houlberg, pro maly zajem jiZz nékolikrat odlozenou.

Pocasi nebylo pravé odpuzujici, zima nebyla, vitr slaby, jenom trochu vlhko po nedav-
ném desti. SoutéZicich se vSak seslo jako Safranu, a to jeSté vétSinou z poréadajiciho klubu.
Modely pFes jistou tvarovou a hlavné rozmérovou rozdilnost mély jedno spolecné: byly

Hezk model mél i Karel Boutek z LMK Praha 10. Rozpéti 1500 mm, vdha 800 g, motor Dre-

8 cm3 (,,zhavik”“ z NDR), pFijima¢ MARS, vysila¢ RC-1

stavény pro onu citovanou modelafskou idylu z pékného polétani. Nebudu hovofit o vy-
konech; neni to uz aktualni, ani o né nikomu zvlast' neslo.

A tak se vlastné dostavame k pravdépodobné nejspravnéjsi (samozfejmé nevyslovené
odpovédi na Uvodni otazku: Proti Houlbergu nemame vibec nic. At si klidné je.
Ale my si létdme doma za humny, kdyz mame chut’ a ¢as.

Tézko Ize nékomu takovy pfistup zazlivat nebo jej oznaCovat za nesprévny. Mizeme
jen pfipomenout vieobecné zndmou skute¢nost, Ze kdyZ se sejde ,,parta“ a kazdy prijde
se svou troskou do mlyna, prospéje to vieobecné povédomosti o vécech potiebnych a uzi-
tecnych. Ani takové nenarocné létani neni totiz zcela bez problémd, a tak to jisté kazdy
uvita. Takze jedna Ci dvé soutéZe po roce soukromniceni za humny mohou jediné prospét.

Ani ja jsem neodeSel z prazského Houlberga s prazdnou. Svymi letovymi vlastnostmi
mé upoutal jednoduchy a Sikovny gj 9j 99
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Reprezentant v kategorii volnych ,,motorakd*
Jaroslav Sedlak si byl také za état na prazské
soutézi Houlberg. Model o rozpéti 2000 mm a
vaze 1300 g Je/fohanen motorem FOK 1lcm’
PFijimac je GAMA, vysila¢ amatérsky

va. V predni Casti trupu jsou dvé pfepazky
z balsy tl. 10 mm, upravené podle pouZi-
tych baterii. Ostatni pfepazky jsou z pfe-
klizky tl. 3 mm, z nichZ prostfedni je vy-
souvaci a nese elektromotor ovladajici na-
vijenou niti smérovku. Dosedaci ¢ast pod
kfidlem je vyztuzena pasy preklizky tl.
2 mm. Vodorovna vyztuzna lista (lemuje
také otvor kabiny) je do 1/3 hloubky kFidla
zdvojena. Pfekryt kabiny z prkének balsy
tl. 4 mm mé prepéazku z preklizky tl. 2 mm.

Trup nema lyZi; vle¢ny hacek je pFisrou-
bovén k ctvercové vyztuze z 2mm prekliz-
ky pfilepené na dno trupu.

Smérovka z balsového prkénka tl.
4 mm nese Uloznou desku vyskovky z balsy
tl. 7 mm, pfilepenou na tupo a zajiSténou
Spendliky.

KFidlo m& v8echna Zebra (tvrdsi balsa
tl. 2 mm) stejnd; konce se z0Zi aZ na kfidle
v kostfe zbrouSenim. Zebra u kofene jsou
z preklizky tl. 2 mm; prochazeji jimi pa-
pirové trubky, do nichz se nasouvaji spojky
z ocelového dratu o 0 3,5 mm. Pole mezi
tlustS§imi zebry u kofene jsou vylepena
zbytky balsy. Balsovad nabézna cast se
obrousi az po nalepeni.



Pylon motoru je z preklizky tl. 7 mm.
Nasouva se mezi pllky kiidla na spojovaci
draty. Nad hornim obrysem profilu jsou
do pylonu vetknuty dvé kratké listy
3 X 10 mm, ohnuté podle vzepéti kfidla.
Pfi poutdni kfidla k trupu se pfes né
guma pretahne, takze pylon ,,sedi“ pevnéji.

Vyskovka, stavéna podohné jako kFidlo,
mé zebra z mékEi, nabéznou listu z tvrdsi
a hlavni nosnik a odtokovou listu z polo-
tvrdé balsy. Stfed je opét vylepen odrezky
balsy4tl. 5 mm.

Model je potaZzen Modelspanem, kfid!)
a trup tlustym, vySkovka tenkym. Kfidlo
ma pét, trup a vyskovka Ctyfi natéry napi-
nacim lakem.

zalétAni

Model ma uhel sefizeni +3° (kfidlo 0°,
vySkovka —3°). Smérovku zajistime ve

stfedni poloze a model zaklouzdme. Po
sefizeni klouzavého letu zménou polohy
tézisté (pohybujeme nejcastéji elektricky-
mi zdroji) mdzeme zkusit motorovy let.
Model ma stoupat plynule, bez houpani
Klopny moment motoru umisténého naa
modelem se vyrovnava tim, Ze se osa tahu
vrtule ,,natdhne*40 3 az 4° (podle vykon-
nosti motoru).

Model jsem vidél létat se starym, uz
vetchym madarskym motorem Alag 1cm3;
RC souprava byla jednokanalova amatér-
ska typu ,,Havlin# Pochopitelné je mozno
pouzit jakoukoli jednokanalovou soupravu
a motor o objemu kolem 1cm3

Model ZUZKA vézi asi 1000 g, bez mo-
toru asi 850 g. Celkova nosna plocha je
37.dm3

O letovych vlastnostech uz byla fec;
o vzniku modelu ndm fekl konstruktér:
»Postavite-li néco podle pravidel Houl-
berg, vznikne éro, se kterym je velice pékné
polétani. Pohybuje se to pomalu jako vét-
rof, déla to ramus jako motorak, da se to
vystrelit na gumipraku i vytdhnout na

0w

SAUfe, pfipadné hodit na svahu.4

PORADNA

VEDE ING. JAR. MAREK
OTAZKY

1 Jaky nejvétsi kmitoCet je mozno ziskat z vy-
silate. Gama s ménicem podle Modelare 12/66? Vy-
silaC je upraven jako vicekanalovy.

2. ‘Bude nutno ménit indukéni civku Ls pro po-
uZiti vysilace Gama a prijimace, Poly ?

C. Lohonka, Sobéslav

ODPOVEDI

1. Otazka neni spravné formulovana; patrné
ma znit; Jaky maximalni modulaéni kmitocet Ize

8

pouzit ve vysilati GAMA napéajeném z tranzisto-
rového ménice (podle MO 12/66) upraveného pro
vicekanalovy prenos?

Podle povolovacich podminek platnych pro dal-
kové ovladani je maximalni povoleny modulagni
kmitocet 30000 Hz. Tato hranice ovSem neni
v Zadné RC soupravé vyuZita. Pokud jsou k dispo-
zici Udaje, Zadny z vyrobcli RC souprav neprekro-
Cil hranici modulaéniho kmito€tu 12 000 Hz. Ome-
zeni maxima modulaéniho kmitoctu v tomto pfi-
padé neni zalezitosti ptedpisd, ale konstrukce na-
pajeciho ménice. Maximalni kmitoCet ménice nutno
stanovit exprimentalné.

2. Pro pouziti vysilate GAMA napéajeného mé-
niem (podle MO 12/66) k pfijimaCi POLY bude
samozfejmeé nutnéi ménit_hodnoty Ls a Cs, Induk¢-
nost Ls a kapacta Cs jsou urCujicimi ¢leny pro
kmitoCet oscilaci ménice. JelikoZ prijimat POLY
je vicekanalovy, bude nutno upravit kmitocCet na-
pajeciho méniCe na skokové proménny podle kmi-

Zebro
k¥idla

a vyskovky
modelu
ZUZKA

v poloviéni
velikosti

totl jednotlivych kandlG v pfijima¢i POLY. Na-
staveni je nejleﬁél’ Qpét udélat exprimentalné a to
tak, Ze se ponecha pdvodni civka Ls a pro jednotlivé
kanaly se prepinaji rGzné kondcnzatory Cs.

DOTAZ

Jaky 4kanalovy pFijima¢ mi doporu€ite k vysilaci
SIGNAL (z knihy ing. Schuberta, Modely Fizené
radiem), aby mél dosah 300 m?

J. Kunes, Louny

ODPOVED

Vysilat SIGNAL neni vhodny pro RC soupravu
uréenou k ovladani modeld letadel. Jeho vykon je
nepatrny a spolehlivé spolj_en_i - dosah na 300 m
nelze jim zajistit. Chcete-li si postavit 4kanélovou
souFravu ro dalkové ovladani modelli letadel,
zvolte si vhodnéjsi predlohu, napf. MULTTON,
TRIX nebo podle ¢asopisu Amatérské radio
ro¢nik 1969 atp.
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| Dvoukanaloveé

| SERVO

1 pro amatéry

Popisované servo je uréeno k ovladani
kormidel, v malo odliSném provedeni
i k ovladani otaek motoru. Vyrobné neni
narocné a snadno je zhotovi kazdy, kdo méa
moznost vyrobit si nékolik jednoduchych
detailG na soustruhu.

Servo pohani elektromotor Piko 4,5 V;
ma odstfedivou spojku (rozfiznuty silono-
vy kotou€) a samocinnou neutralizaci pru-
Zinou z ocelové struny o 0 0,6 mm. Ctyf-
nasobny prevod dava celkovy prevodovy
pomér 168 : 1. Je tvofen Ctyfmi stejnymi
Celnimi koly s nalisovanymi pastorky.
Pastorek z posledniho kola je sejmut a na-
razen na bubinek spojky. Kola i pastorky

jsou mosazné. Cely pfevod je ulozen mezi
dvéma duralovymi Cely pouze na tfech
osach, takze servo je pomérné malé. Loze
motoru tvofi duralova desticka tloustky
4 mm.

Servo pro ovladani pfipusti motoru se
lisi tim, Ze nem& pruzinu pro vraceni do
neutralu a kotou¢ spojky je upraven tak,
aby se i v klidu dotykal bubinku.

Servo na snimku ma sejmuty kryt, ktery
je vyroben z pasku duralového plechu
tloustky 0,5 mm.

Technické udaje
Délka 55 mm (vCetné patek 66 mm)

Sitka 27 mm

Vyska 46 mm

Vaha 50g

Spotfeba 250 mA pfi napéti 4 V
Sila na pace 11 mm = 500 pond{
Sila na pace 8 mm = 750 pond(
Sila vratné pruziny = 150 pondd

Zajemcdm o zhotoveni serva mdze autor
zaslat vykres s podrobnéj$im popisem, ozu-
bend kola, hotova duralové Cela a loZze mo-
toru s otvory. Cena je 40,— K¢s vCetné
poStovného. Adresa: Jan Kozak, Havli¢-
kova 338, Praha 9 - Letfany.

O00o0oOO0oOooo0o0oooo0o0oooooo0ooboooo0boooo0o0oboooo0oooooooo0oooooo o

Nerozbitny RC prijimac

P¥i popisu RC prijimadl se uvadi vétinou jejich Teeni po elektrické strance. Av3ak
je na misté vénovat se i mechanickému FeSeni. Uvadime konstruk&ni FeSeni vhodné nejspise
pro lodni model&re, obecné viak pro takové zajemce, ktefijiz néjaky prijimac zhotovili.

Podstatou feSeni je zaliti celého pfijima-
¢e do umeélé pryskyfice. To umozni zmen-
Sit jeho rozméry na minimalni miru a
znacné zvétsit odolnost proti vnéjsim vli-
vim. Pfi malych rozmérech se pak ani pfi-
li§ neprojevi zvétSeni vahy pfijimace o za-
lévaci hmotu. Ctyrkanalovy pfijimac této
konstrukce vézi vcetné relé asi 100 g.

Dvoukanalova souprava byla vyzkouSe-
na se servem Bellamatic v RC vétroni
0 rozpéti 1800 mm. Po padu z vysky asi
300 m prfijima¢ demoloval dvé prepazky
v trupu, nicméné fungoval zcela normalne.
(Véhové poméry se podstatné zlepsi pfi
pouziti multiplexu - soucasné a nezavislé
povely - kdy Ize ovladat n pocet dvoukana-
lovych serv pouze n -f 1 kanaly oproti
normalnim 2n. Pfiklad: 4 serva lze ovladat
5 kanaly oproti plvodnim 8. Lze pouzit
napf. vysilace Multton.)

Nevyhodou pfi zaliti do pryskyfice, je
riziko znehodnoceni pfijimace pfi poruse
jediné sou€astky. Tomu se da CasteCné za-
branit rozdélenim pfijimace do nékolika
modulll. Zatim pracuje 5 pfijimacd tako-
vého provedeni bez vymény modulu jiz
pres dva roky. Spole¢ny modul (A - obr. 2)
tvofi pfijimac (vf a nf ¢ast), dalsi moduly
(B) jsou jednotlivé kanalové filtry s relé
MVVS. Rozméry modulu A jsou 22 x
X 44 x 20 mm, rozméry modulu B
13 X 30 X 20 mm.

Uprava k ,,nerozbitnosti“

Pouzity pfijimac je typu Polyton. Vy-
zkousena zapojeni s vyzkousenymi co nej-
mensimi souCastkami objemové zminia-
turizujeme a navrhneme vhodny plosny
spoj. Vysku modull volime podle vysky
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jednostrannych elektrolytickych konden-
zatorG typ TC932. Neékteré soudastky
mizeme s vyhodou umistit ,,do vzduchu®
nad ostatni soucastky.

Podle tvaru plosného spoje zhotovime
formu z organického skla (plexi). Desku
ploSného spoje s pripajenymi soucastkami
upneme po predchozim funkénim vyzkou-
Seni do formy (obr. 1). Mezery mezi des-
kami a formou zakapeme kalafunou, ro-
zehfatou napf. pistolovou pajeckou. Po-
stupujeme velmi opatrné, aby kalafuna ne-
zatekla dovnitf formy. Soucastky se ne-
sméji formy dotykat. Potom formu zalije-
me opatrné eprosinem (zalévaci epoxy-
dova pryskyfice pro kabelové spojky). Je
dobré vyzkousSet si predem nejlepsi pomér
miSeni eprosinu a tuzidla. Kostficky civek
nechavame delsi, aby eprosin nenatekl
dovnitf.

Po vytvrzeni (nejlépe 2 dny) rozebereme
formu a zbyva jiz jen opracovat posledni
plochu zalittho modulu. Modul mdzeme
upnout do svéraku s Celistmi obloZzenymi
papirem. Pfipadné povrchové kazy muze-
me zaretuSovat zakapnutim eprosinem.
Kdo si potrpi na vzhled, nastfika jednotlivé
moduly odliSnou acetonovou barvou.

Moduly Ize také spojit v jeden celek spa-
jenim na okrajich plodnych spojd; tyto spo-
je slouzi soucasné jako elektrické propojeni.
PFi vétsim poctu modulll Ize pouZit dalsi
destiCky s ploSnym spojem (obr. 2). Cely
pfijima¢ je mozno umistit do krabicky
z preklizky tlusté 2 mm s tésné nasazenym
vickem z organického skla nebo do pouzd-
ra z pénového polystyrenu.

Ing. Jifi EISNER, Praha

OBRAZEK 1.
genda:

1- rezerva na opracovani;2 - eprosin; 3 - deska
plosného spoje; 4 - zakapanoakalafunou (kfizky);
i- forma z organic kého skla 1

fijima¢ zalit ve formé. Le-
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Hovorime o

(5)

Nas serial uz primél nékteré modelare
ke sdéleni svych nazor(, bolesti a prani.
Predali jsme dopisy autoru pFedchéazeji-
cich stat-', pfedsedovi komise pro fizeni
MVVS Ladislavu Kohoutovi, aby z nich
pripravil dalsi rukopis.

O této paté Casti seridlu bychom mohli
trochu nadnesené fici, ze ji pomohl
napsat ,,sam Zivot“. Otiskujeme totiZ vytah
z odpovédi vedouciho MVVS Brno, Zasl.
mistra sportu Josefa SLADKEHO, jed-
nomu z uzivatell motord MVVS. Jde
0 stiznost na lamani klikovych h¥idel(
motord MVVS, jeZ je podle nékterych
uzivateld typickou zavadou. Josef Slad-
ky k tomu mimo jiné piSe:

Vazeny priteli!

Byl nam predan dopis, vlastné stiznost
na naSe vyrobky a sluzby. Za€nu prikla-
dem: Roc¢né vyrdbime asi 1200 az 1400
kustl motord MVVS 25 TRS. Zakratko
po dokonceni série jsou vyprodany, da se
tedy pFedpokladat, Ze je model&Fi pouzivaji.
U nékolika motort dojde ke zlomeni kli-
kového hFidele velmi brzy po zakoupeni.
Malokdy je to zfejma vada materialu
(trhlinka po kalenf). Castéjsi pricinou by-
va zplsob, jak se s motorem tohoto typu
(detona€nim) zachazi.

Méli jsme pFipady, Ze jednomu a témuZ
model&Fi praskl Kklikovy hfidel i pétkrat.
Po presetfeni zplsobu obsluhy motoru jsem
dospél k zavéru, Zze k naruSeni klikového
hfidele dochazi nejcastéji za téchto pod-
minek: PF¥i spousténi se vétSinou studeny
detonaCni motor obvykle preplavi, tzn.
v klikové skfini pod pistem se nashromazdi
asi 0,5 az 4,5 cm3 palivové smési. Je to
dlsledek opakovaného nastFikovani, pre-
savatii anebo tlakové Upravy pfivodu pa-
liva.

Studeny a zvl&sté preplaveny motor
potfebuje k_spusténi abnormalné velkou
kompresi. P¥i prvni a nékolika dalSich de-
tonacich se dostdva z klikové skfiné nad
pist téméF samotné palivo (tekutina) na-
misto smési paliva a vzduchu. PFi opako-
Vani pokusu 0 spusténi uvedenym zpiiso-
bem mlzZe tekuté palivo zahy témér na-
plnil cely pomérné maly kompresni prostor
mezi pistem a protipistem. ProtoZe kapa-
lina je nestlaCitelna, dochazi k nadmér-
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nému naméhani klikového mechanismu. Ob-
vykle pak nejprve povoli tvrda povrchova
vrstva klikového hridele vytvoFena cemen-
tovanim a pozdé&ji za normélniho béhu mo-
toru se zlomi i mekei jadro klikového hri-
dele.

Mam-li tedy podezieni, Zze motor je
z jakychkoli divod( pFeplaven, zachazim
s nim takto: Levou rukou pfitdhnu kom-
presni packu a opét ji povolim, poté te-
prve udefim pravou rukou na vrtuli.
Kdyz se pak nad pist dostane vice paliva
nez je Unosné, protipist odskoCi, protoZze
neni podepfen Sroubem kompresni packy,
kterou jsem pred Uderem na vrtuli povolil.
Nedojde tedy k nadmérnému naméahani
klikového mechanismu.

Uvedena pricina poruch neni samozfejmé
jedina. DalSi byva nedostatena komprese
tfeba uZ vybéhaného motoru, kdy je za-
potfebi k spousténi motoru opét nadmérné
velké komprese a dlsledky byvaji stejné jako
v predchazejicim pripadeé.

Podotykam jesté, ze material na klikové
hrldeleje stejny vzdy pro celou sérii. Vét-
§inu motorli ze série pouzivaji modelari
obvykle k z&vodnim Gceldim - tedy v tvr-
dych provoznich podminkdch - a hfidele
jim nepraskaji, alespofi nikoli brzy a casto.
Také to tedy doklada, ze s detonacnimi
motory MVVS je tfeba zachazet s urcitou
odbornosti anebo aspon presné dodrzovat
néavod.

Zaruka na naSe vyrobky je pdlrogni ode
dne nakupu a vztahuje se na zfejmé vady.
Budete-li v3ak reklamovat zjevhou vadu
i po 3esti mésicich ode dne koupé motoru,
ochotné vam vyménime vadné dily bez-
platné.

J. SLADKY, vedouci MVVS Brno

OPRAVA

V' Modelafi ¢ 10/69 jsem psal
0 dvou novych rekordech RC modeld.
PFi popisu rekordu v trvani letu W.
Kaisera jsem se dopustil nemilého
omylu.

Pilot, ktery létal na poCatku bez-
motorového létani ve stoupavych
proudech na mofském pobreZi se ne-
jmenoval Schmitz, ale spravné Ferdi-
nand Schulz. Ten si postavil kluzék,
s nimz pfisel v r. 1922 na zavody
na Rhin. Kluzdk dostal od pFitom-
nych plachtaru pojmenovani ,,Bohnen-
stangenkiste”, tj. ,bedna z tyCek na
fazole* a téz ,Besenstiel”, tj. ,kosti-

Pracovnik MVVS Josef Gall pFi montazi

V leteckomodelaFrském provozu Je motor
podrobovan i takovymto ,.zkouskam** a uzi-
vatel vétSinou ocekava, ZBJE prestoji bez Gjmy

§té“. Jiz tyto nazvy jsou tak vyrazné,
Ze kluzak jisté neni tfeba vice popi-
sovat. Byl tak primitivni, Ze jej sou-
tézni komise nepfipustila k létani.
Schulz s nim pak létal v tehdejSich
Vychodnich Prdsich a dne 18. 5. 1924
s nim vytvofil v Rossitten Casem 8 h
42 min. svétovy rekord. Novy rekord
létanim na pobfeznich dunach v Ros-
sitten vytvofil dne 3. 5. 1927 Casem
14 h 07 min a dne 14. 5 1927 pak
letem Rossitten-Memel v délce 60,2 km
prekonal svétovy rekord ve vzdale-
nosti.

Omlouvdm touto opravou omyl a
dékuji Ctendfi p. Sekyrkovi z Pisku
za upozornéni.

Ing. J. Schindler
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pro mladé
ipro staré !

,Vystrelovaci”
kluzak
MIRAGE III

Tentokrat zaciname od konce a sice od
konce dopisu Zdenka Rasky z LAIK Fren-
Stat pod Radhostém. Pide: ,,Napsat o na-
Sich mriiatech do MODELARE jsem se
rozhodl proto, Ze vim o mnoha starsich mo-
delaFich, kteFi nemaji mnoho volného Casu
a radi pro své déti (mnohdy i pro sebe)
slepi néco malého, co 1ét4.“ Zdenék Raska
takto dobfe vystihl podstatu naSi rubriky
,,Pro mladé i staré

Jeho dopis byl doplnén vysledkovou listi-
nou ze soutéze ,Jidzedel a vystfelovadel*
ve Frenstaté p. R. ,,Hazedla* vyhral Z.
Raska Casem 167 vtefin z deseti letd, ,,vy-
stfelovadlau P. Sigut casem 152 vtefin.

Z plankd, které jsme ze zminéného klubu
soucasné dostali, uvefejiujeme nejdFive
,vystrelovaci“ kluzak MIRAGE 111 kon-
strukce Z. Rasky, ktery obsadil v soutézi
druhé misto vykonem 130 vtefin.

K STAVBE. Trup 1 je z tvrdsi balsy tl.
2,5 mm. Z preklizky tl. 1 mm vyfizneme
dva naklizky 2 a prilepime je z bokU trupu.
Smeérovka 3 je z balsy tl. 2 mm, po obrou-
Seni ji prilepime. Kfidlo 4 vybrousime
z balsy tl. 4 mm do profilu podle planku a
zalepime do vyfezu v trupu tak, aby vzepc-
ti na konci kfidla €inilo 12 mm. Pozor na
smér let balsy - musi byt vZdy rovnobézny
s ndbéznou hranou kfidla. Asi 10 mm pfed
nabéznou hranou kfidla zalepime do trupu
zespodu bambusovy kolik pro ,,vystfelo-
vani" gumou (neni zakreslen).

Cely model vybrousime a nalakujeme
dvakrat Fidkym nitrolakem. Povrchovou
Gpravu dokonéime vyznagenim detaild Cer-
nou tusi, modro-bilo-Cervenymi znaky a
kabinou. Ridici plosky vyznacené na kfidle
nafizneme, nalomime mirné vzhiru a
dobfe zalepime.

ZALETANI. Model zaklouzeme tak, Ze
chyby v podélném sefizeni odstranime do-
vazovanim hlavice olovem. Pokud model
houpe, zmensime zvednuti fidicich ploSek.
Model ,,vystfelujeme" gumou 1 x 4 mm
do opaCné zataCky nez Iétd. Doba letu se
pohybuje mezi 13 az 18 vtefinami. Model
je rychly - POZOR NA OCI!

MODELAR . 3/1970
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Polomaketa
bezmotoroveého

BENSEN

Zabyvam se prevazné RC modely, ale zacal jsem také létat na vir-
niku, a proto jsem se pokusil postavit jej jako jednoduchy model. Na

bohuzel nedokonalych fotografiich vidite predchozi typ,

jesté jednodussi a bez podvozkovych kol.

ktery byl

Na planku je nakreslen model novéjsi - polomaketa amerického vir-
niku Bensen v méFitku asi 1: 10. Oproti skutenému vzoru ma upra-
vené nékteré rozméry (hloubku a profil listu rotoru) a zjednodusené

mechanismy (polotuhy zavés rotoru).

STAVBA je jednoduché a zfejma z plan-
ku. Zruény modelaf s ni mlze byt hotov za
odpoledne. Trup 1 je tvofen hlavnim nos-
nikem, na kterém je vpfedu kozlik s hac-
kem, sedacka, ndprava s koly, pylon rotoru
(pod Uhlem 5°) a na konci vodorovna a
svisl4 ocasni plocha.

Trup slepime ze smrkovych list 6 x 6
(5 x 5). Listy rotoru 2 z balsy tl. 1 mm
jsou potazeny Modelspanem. Profil je rov-
nd de.ka; oba listy jsou stejné. V misté
uchyceni jsou listy vyztuZeny silonem.
Deska 4, na niz jsou listy upevnény Srouby
M2, je z Imm duralu. Osa 5 je z dratu do
jizdniho kolao 0 2 mm; na ni je pfipajena
matice, na konci je vyfezan zavit M2.

Sestaveni. Cely rotor je nasazen na ose
s nékolika podlozkami a zajiStén dvéma
maticemi M2, jimiz se také vymezi rozkyv
listd na 3°. (Zjednodudeny polotuhy za-
vés zajistuje stabilitu virniku.)

Vyvézeni. Oba listy musi mit stejnou
hmotnost. Vyvazime je jednotlivé pomoci
zavazi 3 (pFilepeny Sroub M3 Xx 25) tak, ze
list poloZeny na bfit ve vzdalenosti 13 mm
od nabézné hrany (osa X) musi byt v rov-
novazné poloze. Listy rotoru maji mit
vzepéti nejvice 4°. Pfi otaCeni rotoru mu-

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

(eh) V nasi pravidelné knizni hlidce vas tentokrat
seznamime s Ceskymi i slovenskymi tituly kniznice
Ceskoslovenske mladeze Maj, které pro jeji devaty roc-
nik pfipravilo nakladatelstvi Nase vojsko, Mlada
fronta a Sména. Ctenari zde opit - jako ostatné kazdy
rok - najdou vyznamna dila naSi i svétové, moderni
i klasicke literatury - romany Zivotopisné i_ historické,
psychologické, vzpominkova i publicisticka dila,

ZAJEMCE o ModelaF upo-
zoriujeme na to, Ze pokud se
na né nedostalo - poCinaje seSitem
1/1970 vcetné - mohou se prihlasit
v redakci., UCinili jsme spolu s ve-
denim vydavatelstvi MAGNET
opatfeni, aby neuspokojeni zajemci
byli zafazeni mezi fadné predpla-
titele.

PROSIME stalé Ctenéafe, aby na
tuto zpravu upozornili nové mode-
l&re. Redakce
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si konce listl obfhat ve stejné roving. Pod
sedacku pfilepime kousek olova 6 (asi
10 g), aby pfi zavéSeni modelu za osu 5 byl
trup naklonén mirné pfidi k zemi.

ZALETANI. Rotor sefidime do rezimu
autorotace zkroucenim desky 4 tak, aby
listy mély zaporny Ghel ndbéhu asi —2°
(na planku nenf zakresleno). Model podrzi-

dobrodruzné pfibéhy, cestopisy a detektivky. Knihy
budou mit opét jednotny format, budou bohaté ilustro-
vané i cenové vyhodné.

V. devatém rocniku_knihovny M% vyjdou v Ces-
tiné tyto svazky: SEVERNINADRAZI, LAZA-
RETNI VLAK od A. Branalda, kniha J. Nesvadby
ZLOCINY Z KONCE TISICILETI, jejiz podti-
tul zni ,,Piloval bezprostfedni budoucnosti”’, vzpo-
minkové dilg jednoho z naSich nejvétsich divadelnich
umélct Z. Stépanka, které autor nazval ZA DI-
VADLEM KOLEM SVETA, druhé vydani tspésné
knihy E. Cejy ZLOMENA KRIDLA, ktera vy-
préavi o osudech nékolika Ceskoslovenskych letcll na za-
padni fronté, jedno z nejlepSich dél H. de Balzaca
OTEC GORIOT, v némz se Ctenafi setkaji s fadou
postav_z proslulé Lidské komedie, kniha I. Bunina
PAN ZE SAN FRANCISCA fautor je prvni rusky
spisovatel, ktery byl \gznamenén Nobelovou cenoujv,
roman R. Radigueta DABEL V TELE, rany roméan
J. Steinbecka NEZNAMEMU BOHU, svétovy
bestseller P. Ryana JAK JSEM VYHRAL VAL-
KU, ktery je jakousi moderni obdobou ngsmrtelného
Haskova romanu, vale¢ny roman W. Otta ZRALOCI
A MALE RYBY, cestopis T. Heyerdahla AKU -
AKU zasazeny do prostfedi Velikonocnich ostrovil;
Ceskou Fadu yzavird jedna z nejlepSich praci E. S.
Gardnera PRIPAD KRIVOPRISEZNEHO PA-
POUSKA, jejiz d&j se toci kolem velkého dédictvi.

Ve slovens$tiné vyjdou tyto svazky: roméan A .
Bedndra ZA HRST DROBNYCH, ktery zachycuje
ﬁodsta_tu_ Zivotniho pocitu mladé generace, vybér nej-

rasnéjSich milostnych povidek M. Gorkého LAS-
KOU ZOTROCENI, tragické osudy krasné fran-
couzské kralovny a osudy mnoha dalsich vyznamnych
osobnosti kralovského dvora zahrne dilo S. ZweiEa
MARIA ANTOINETTE, svézi a vtipna hnika
A.R. le Sageho KRIVY CERT, dramaticky pfibéh

me levou rukou za pylon a po roz*'ceni
rotoru jej pustime. Musi pomalu klesat,
aniz se trup pootaci. Pak jej zkusime vy-
tahnout na $ndfe jako draka. Za mirného
vétru nechame roztoCit rotor a zvétSenim
dopfedné rychlosti (zrychlenim chize)
model vypustime (pozor na vzduchovy vir
za sebou). Spravné sefizeny model leti
stabilnim ustalenym letem, pfi nepfesném
sefizeni se vsak mUlzZe prevracet na nékte-
rou stranu. Napravime to pfihnutim osy
rotoru na opacnou stranu. Stejné nastavi-
me Uhel nabéhu rotorového disku, ktery
ma byt +15° az +20°.

Trochu delSi popis k tak jednoduchému
modelu podavam proto, aby nedoSlo ke
zklamani nad Spatné sefizenym modelem.
Spravné vyvazeny a sefizeny virnik léta
(podle délky $ndry) 5az 10 m vysoko a let
vypada velmi realisticky. Pozor na pfili§
silny vitr, pfi kterém by se muselo s mo-
delem couvat, aby relativni rychlost letu
(a tim i otaCky rotoru) byla stejna jako pfi
normalnim letu. Pfi pfekroceni max. rych-
losti rotor vypadne z reZzimu autorotace a
model se zfiti.

Petr DOBIAS, Brno

J. Knillela VIA MALA, jehoZ déj se odehrava v ro-
mantické krase alpskych velikand a dobrodruzna kni-
ha PISTOLNICI A COWBOYI.

Ten, kdo si vybere z celkového poctu alespori pét
rznych svazkl, ziska bezplatnou vyrogni prémii,
knihu A. Greenbanka JAK PREZIT, obsahujici
mnozstvi praktickych rad pro nejriznéjsi kritické zi-
votni situace.

Svaz protifasistickych bojovnik{ vg/déyé v edici
Dokumenty roman Petera Tompkinse SPION V RI-
ME. Tato kniha je v podstaté upravenymi a rozsire-
nymi poznamkami a vale¢nym denikem vyzvédace,
ktery si psal autor ze svych vlastnich zazitkd. Tomp-
kins phchazi do Sahrna v dobg, kdy je mésto stale
jesté obsazeno Némci. Zacina zde cviCit své krajany ve
zpravodajské Cinnosti za némeckou frontou. Kdyz je
dobyta Neapol, ma uz k dispozici svou osobni vyzvéd-
nou sluzbu. Necely mésic pred vylodénim spojencl ne-
daleko Rima se oojevuje v Neapoli general Donovan.
A zde zacgina autorovo vypravéni o vnitfnich pomérech
v 1talii na sklonku roku 1943 a na jafe 1944, které da
Ctenari plasticky obraz sloZitosti vnitFni situace zeme,
branici se vladé nacistli. Roman, plny dramatickych
okamzik( a napéli zaujme Siroky okruh ctenart.

Vzrusujici dramaticky roman angzyckého spisovatele
Nicholase' Monsarrata nese nazev KRUTE MORE.
Je to dlouhy a pravdivy pribéh o jednom oceanu,
o dvou lodich a >edné posadce - o dramatu valkv v At-
lantiku. Tehdej$i napiostad prevaha némeckych pono-
rek, zejména na samem zaCatku valky, byla tragickou
zkouskou pro anglické namorniky, které zde reprezen-
tuje kapitan Ericson a prvni lodni distojnik Lockhart,
nezapomenutelné postavy romanu. Kniha vzbudila
v Anglii po svém prvnim vydani velkou pozornost a ra-
zem ucinila z autora, doktora prav a namorniho dd-
stojnika, nejvyhledavangjsiho spisovatele. Podle ro-
manu byl téz natoten vynikajici him stejného nazvu,
promitany pred lety i v nasich kinech.
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svétové modely

NEJRYCHLEJSI
U-model

s motorem o zdvihovém objemu 2,5 cm3ma
v CSSR uZ nckolik let mistr sportu Ing. Zby-
nék PECH. Tento model, s nimZz kostrukter
absolvoval - ovdem s malymi Gpravami -
vsechny hlavni zahrani¢ni i tuzemské zavody,
je krajné jednoduchy

Motor MVVS 2,5 RL je uloZen v italské ,,va-
né" (tlakovy odlitek z hlinikové slitiny zn
Super Tigre), zbyvajici Cast trupu je lipova
k¥idlo je z balsy s lipovym nosnikem. Vodo-
rovna ocasni plocha je z elektronového plechu.
Palivova nadrz je tlakova typu ,,krmitko™

Na jednom Fidicim dratu o 0 0,4 mm dosa-
hoval model rychlosti az 240 km/h. Létal tak
jesté na lofiském mistrovstvi CSSR v Hradci
Kralové, kde zvitézil rychlosti 235 km/h. Pro
letodni sezonu je uz model opét upraven na
dvoudratoveé Fizeni. Vzhledem k veétSimu od-
poru dvou Fidicich dratd bude nutna vrtule
Jinych rozmérd - asi o pruméru 155 mm a
stoupani 155 aZz 165 mm.

Jedté nékolik let po druhé svétové valce slouZily v Ceskoslovenském letectvu stihaCky
s oznagenim S 199. Letiansk& tovarna Avia je montovala z dilll, zbylych po vyrobé sti-
hacky Messerschmit Bf 109 G v tzv. protektoratu. PotFebné rekonstrukce, tykajici se
hlavné montaze jiného motoru, krytu kabiny, vyzbroje aj. ponékud pozménily predevsim
tvar trupu. Letadlo s rozpétim 9,9 m, délkou 9,1 m a nejvétsi rychlosti 600 kmih bylo do-
dano v nékolika verzich.

Upoutana polomaketa stihacky
-, 199" na motor 2,5 cm3

je pokracovanim série nejzndméjsich letadel z druhé svétové valky, zapocaté nejlepsi sti-
hackou oné doby ,,Spitfire*. Rychlé rozprodani plankd ModelaF ¢ 18, 27 a 30 svédgi
0 tom, Ze tyto modely jsou oblibené a to nejen u zacatecnikl. Vydanim ,,S 199%(se dale
roz8ifuje vybér typd pro pFipravované juniorské soutéze polomaket s plochym trupem.

5 ohledem na materidlové moznosti mladsich a venkovskych modelar( je model kon-
struovan vyhradné z tuzemského materidlu. Pochopitelné pouzitim balsy se stavba nejen
usnadni, ale mdZe se i zlepsit vzhled modelu. V tom pFipadé je vhodné z balsového prkénka
tl. 10 mm vyFiznout cely trup (v predni €asti jej zesilit preklizkou tl. 1 mm a bukovymi
hranoly), z prkének tl. 4 az 5 mm pak zhotovit ocasni plochy a 2mm balsu pouZit na Zebra,
CasteCny potah kridla aj.

Model v nakresleném provedeni mé kridlo pevné zalepené do trupu; ponékud to usnadni
stavbu. Kdo d& prednost kFidlu odnimacimu, upravi spodek trupu a stfed kfidla pro pfFi-
pevnéni Sroubem stejnym zplsobem, jako u zminénych predchazejicich tFi modell této Fady.
Rezy tvarovym trupem, zakreslené jako obvykle na planku, mohou opét poslouZit zku3engj-
§im model&Fum pFi vlastnim navrhu konstrukce trupu na maketu.
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POSTUP STAVBY

Dfive nez se ddme do prace, prostudu-
jeme planek a vstipime si postup, nebot’
pri stavbé pfimo na planku uz nebudeme
moci do popisu nahlizet, pokud nevlastni-
me planek dvojmo. Zatneme prekopirova-
nim dfevénych tvarovych dilu na pfislus-
ny material. Smrkoveé listy a prkénko vy-
bereme rovnoleté a bez suku, pFeklizku
nezborcenou. VSechen material ocistime
jemnym brusnym papirem od chloupk( a
nerovnosti. Kfidlo a trup slepujeme pfimo
naplanku poloZeném narovne tuhé pracov-
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ni desce. PFes planek polozime tenkou ige-
litovou fdlii nebo alespori prisvitny vosko-
vany papir, abychom lepenim planek ne-
poskodili.

TRUP sleplme obvyklym zpusobem po-
moci $pendlikd, jimiz zajistime spravnou
polohu v3ech dild do uschnuti lepidla.
Trupovou hlavici 1 a ukoneni 2 vyfezeme
pFesné z mékkého prkénka. Rezy musi byt
kolmé a Cisté, aby stykové plochy pro le-
peni byly co nejvét§|’ a obrysové tvary ply-
nulé. Vhodné je fezat s malym pfidavkem
a na pfesny tvar dopilovat a dobrousit. Ve-
likost vyfezu vpfedu pfipadné upravime
podle pouZitého motoru. Polohu zarezl ve
spodni ¢asti odméfime podle nosniku a list
kridla, protoze z dlvodu pevnosti spoje
nesmejl mit velkou vdli. Pfi zhotovovani
vyfezu pro Fidici paku nejprve vy rtdme
krajni otvory. V dilu 2 udélame drazky pro
pozdéjSi nasunuti smérovky a opracujeme
do tvaru podle planku.

Zadni cast trupu slepime z list a pfimo
pri stavbé ji dlikladné pfilepime k hlavici
a ukonCeni. Horni ¢éast kabiny ohneme
z pasku celuloidu ohfatého v horké vode.
Po sejmuti kostry trupu s pracovni desky
pfilepime desticky 3, které zabranuji za-
mackavani patek motoru a celou kostru za-
Cistime brusnym papirem. Po potazeni ka-
biny nalepime na celou plochu hlavice
kreslici  Ctvrtku, do které profizneme
ostrym nozem otvory pro Fidici paku a pro
motor, a dopinime vSechny povrchové
detaily.

KRIDLO stavime jako dvé samostatné
poloviny. Zebra vyfezeme vidy v paru
soucasné. Nabéznou listu mirné zaoblime,
odtokovou zbrousime do Kklinu (viz sebra
A, K). Spodni listu nosniku upevnime na
planek, nasadime zebra a vrchni listu nos-
niku (obé na koncich sefizneme podle Fe-
zu B-B). VlozZzime nabéznou listu a na
konce Zeber nasadime odtokovou liStu, do
niz jsem udélali opatrné zéfezy vhodné
tlustym listem pilky na kov. Zebra A za-
tim k nosniku nepfilepujeme. Po uschnuti
lepidla spolu obé poloviny spojime pomoci
dild 4 a nosnikem podvozku 5. Celou tuto
Cast lepime zvlast dikladné.

Prilepime okrajové oblouky (rozmér
mezi lisStami odméfime podle kfidla) a
k nim obé listy nosniku. Na levé Zebro K
privazeme vodici oka 6, na prave pfilepime
zatéz privazanou ke kratke listé. Hotové
kfidlo zalepime do vyfezu v trupu (pozor
na polohu otvorll v nosniku a kolmost
k trupu) a nechdme uschnout.

i Na nosnik 5 pfivazeme pevné tenkym
motouzem oba dily podvozku, jehoz rame-
na jsme nasunuli do otvord ve spojce nos-
niku a zajistili kratkymi listami pFilepeny-
mi tésné k nim na trup. V kfidle zajistime
podvozek listami z obou jeho stran. Tycku
znazorfujici Pitotovou trubici a kanény 8
pfilepime k destickdm 7 aZ po potazeni.

OCASNI PLOCHY vyfizneme z rovné
preklizky. Nabézné hrany zaoblime, odto-
kové zbrousime do mirného Ukosu, a to
u vyskovky na horni a u smérovky na levé
strané. Vyskové kormidlo pfipevnime
oto¢né obvyklym zplsobem prouzky ten-
kého platna ¢i silonu anebo je pFiSijeme si-
lonovym vlascem 0 ¢ 0,3 mm ¢i tenkym
motouzem. Vodorovnou plochu pfilepime
pfesné kolmo na konec trupu a zajistime
dvéma hrebicky. Smérovku s vychylenou
zadni Casti (opatrné nafizneme ostrym no-
Zem a nalomime) nasadime do drazek
v koncovém dilu.

PODVOZEK ohneme ve svéraku (po-
zor na levy a pravy). Jeho upevnéni je po-
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pséano v navodu pro kfidlo. Na obé nohy
privazeme niti prilozky 9, na které teprve
prilepime kryty 10. MenSi Casti 11 pfFile-
pime na kfidlo. PouZijeme-li mensi kola
nez jsou na planku, zmensime také primé-
fené tvar krytu. Ostruhu provlékneme
otvorem ve spodni listé a pfivazeme niti.

RIZENI. Obé paky vystfihneme nebo
vyfeZzeme anebo pouZijeme hotové o roz-
te€i 75 mm z prodejny. U koupené paky
zapajime do stfedniho otvoru kratkou
'trubku 0 0 3/2 mm a zapilujeme. Na trup
ji upevnime tfmenem 12, jehoZz raménko
(ohneme po nasazeni do paky) narazime do
pfedvrtaného otvoru a v horni ¢&asti
s ockem pfiSroubujeme. Paku na vySkovém
kormidle pfFiSroubujeme nebo pfinytuje-

me. Téhlo od paky ke kormidlu je ze dvou
dratd do jizdniho kola, u nichz vyuzueme
konce s hlavickami. Celé zafizeni, pfedem
pfipravené, upevnime aZz po nalakovani
modelu

MOTOROVA SKUPINA. Na planku
je nakreslen motor MVVS 2,5 TRS, se
kterym byl model vyzkouSen. Lze ale

pouzit jakykoli jiny dobry motor o objemu
2,5 cm2 Jestlize vykonnost motoru je
mensi, takze model m& mensi rychlost a
tim také mensi tah v fidicich dratech (zhor-
§i se tim ovladani), vyosime motor asi 0 2
az 3 °z letového kruhu vloZenim klinovych
podloZzek pod uoeviovaci patky.

Vrtulovy kuZel vysoustruzime. Nema-
me-li tuto moznost, musi postacit plasti-
kovy kuzel z prodejny, tfebaze svou veli-
kosti neodpovida.

Vrtule na skuteCném letadle byla tfi-
lista se Sirokymi listy. Pro tento model by
méla mit g 270 mm, v praxi vSak bylo
pouzito plastikové vrtule tuzemské vyroby,
o 0 220/120 mm.

Palivovou nadrz spajime, vyplachneme
benzinem a pfezkousime na tésnost. K tru-
pu ji pfidroubujeme. MlZeme také pouZit
hotovou nadrz z prodejny.

DOKONCENI POPISU NA STRANE 20

POTAH, POVRCHOVA UPRAVA

Celou kostru modelu nejprve opatrné
obrousime do hladka. Stfed kfidla (od Zeb-
ra k trupu) potdhneme kreslici Ctvrtkou.
Celé kfidlo a trup potdhneme tlustym Mo-
dclspanem a vypneme tfemi natéry nefe-
déného vypinaciho laku. Ocasni plochy jen
lakujeme.

Po GpIném vyschnuti laku (asi za 24 hod.
pfi normalni pokojové teploté) nalakujeme
model barevné a nakonec nastfikame
vrchnim lesklym lakem.

Verze stihacky S 199 nakreslena na plan-
ku meéla v €s. vojenské kamuflazi spodni
plochy svétle modré, vrchni a bogni v bar-
vé khaki. Pismena na trupu a olemovani vy-
sostnych znak( byly bilé, vrtule a ¢gisla na

smérovce Cernd. Na spodni ploSe kfidla
naznacCime tmavsi Sedou barvou otvory pro
podvozek (ve skutecnosti zatahovaci) a
chladice.

Letadla bezpecnostniho letectva (S99)
byla Sediv4, spodni plochy a pfedek trupu
méla Sarlatové €ervené. Cervend imatriku-
laéni pismena a vysostné znaky tvaru troj-

Ghelniku s vypuklymi stranami mély bilé
lemovéni.

Cvitnd dvoumistna letadla (CS 99,
CS 199) byla stfibrna s €ernymi pismeny
a Cisly a s modrym lemovanim vysostnych
znakd.

LETANI
Hlavnim predpokladem Uspésného leta-
ni je spravne vyvazem modelu. Znamena

vzhledem k Fidici pace, coz zkontrolujeme
hned po dokonceni stavby. Model v ozna-
¢eném misté zavésime za trup nebo za
konce kfidla a je-li nutné, pfipevnime do-
predu ¢i dozadu potfebnou zatéz tak, aby
osa modelu byla ve vodorovné poloze.
Letove vlastnosti se jesté vyrazne nezméni,
pfedu a 5 mm dozadu od vyznacené polo-
hy. VétSim posunutim vprfed se model
stava méné obratnym, ale snaze jej udrzi-
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Skoro kazdy modelar, ktery uz néco umi a prijde k nam do redakce, chce védét, co je
nového. Obvykle opacime, Ze vSechno nové jsme poslali do tiskarny a chceme se sami néco
nového dozvédét. Vzdyt jak jinak bychom mésic co mésic naplnili 32 stranek Casopisu!
Jenze lidé jsou rdizni. Nékdo povi a pomlze nam tak primo Ci nepfimo ziskat dalsi pFispév-
ky, jiny mini, Ze to co on vi, znaji uz stejné vSichni, jiny zase nechce nic Fici. Nékdy po-
mUZe vysvétleni - , masaz*, u tvrdosijnych povah v3ak ani to ne. Pak mdzeme jen litovat -
kratkozrakosti dotycného i naSeho promarnéného Casu, jehoz se nam vécné nedostava -

a tésit se, ze snad pFiste...

Naposledy jsme méli takto ,,v préaci“ mistra sportu Jana BARTOSE, reprezentanta
v akrobacii upoutanych modelli. U néj rozhodné nejde o nedostatek dobré vile - uz v Mo-
deléfi také nekolikrat psal - ale spiSe se mu zdalo, Ze viechno potfebné o akrobacii bylojiz
Fe€eno, mnohé dokonce nékolikrat. KdyzZ si ale nd$ pozadavek rozmyslel a ovéfil si jej na
svych svéfencich - stale vede krouzek - napsal opét. Nam v redakci se ¢lanek libi zejména
tim, Ze autor v ném nepomiji nic dlleZitého ze své naroéné kategorie. Proto jej zaFazujeme

do oblibeného serialu
Jak ja

Nazory, které vyslovim, nepovazujte
prosim za hlasani neomylnych pravd.
Naopak, lze o nich diskutovat. Vzdyt' kaz-
dy, kdo se zabyva del$i dobu vazné akroba-
cif, ma sve vlastni poznatky. Mély by byt
také uvefejnény, prinejmensim z toho du-
vodu, aby zacinajici model&fi neztraceli ¢as
rozbijenim modeld pfi problémech, které
jiz jini vyfesili.

Své pojednani fadim do skupin - model,
fizeni, motor, vrtule, palivo, palivova ins-
talace a n&drz - z nichz kteroukoli jsem
ochoten rozvést jesté podrobnéji, poslete-li
k ni redakci dotazy.

MODEL

PFi rozhodovani o tom, jaky akrobaticky
upoutany model postavit, musi kazdy
zvazit bez precefovani své schopnosti,
tzn. co jiz umi bezpeCné létat. Jestlize
umim Fidit upoutany model pouze ve vo-
dorovném letu, nebudu jesté stavét slozity
akrobaticky upoutany model. PIné mi po-
staci cvicny model na motor o objemu
2,5 cm3 Neékolik takovych modeld bylo
zvefejnéno v Modeléri; vesmeés jsou schop-
né létat zakladni akrobatické obraty: sou-
vrat, pfemety, let na zadech, ,kulaté*
osmicky. Hlavni vyhodou cvi€nych mo-
delll je mala pracnost a finanéni nakladnost,
coZ je potfeba brat v Gvahu, nebot’ pfi tré-
ninku se nikdo neubrani tomu, aby model
»heposlal do zemé*.

Nechtéjte se naucit zakladni prvky akro-
bacie béhem 5 ¢i 10 letl, takovy fenomen
se jeSté nenarodil. Jestlize vdm model 1ét4,
zaCnéte stavét druhy, ale tentyZ a snazte
se postavit jej jeSté lépe nez prvy. Kdyz si
myslite, Ze zakladni akrobatickou sestavu
jiz ovladate, tak si dejte za domaci Ukol jes-
t& dal3ich aspoii 50 letl. Teprve potom je
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to delam

rozumné stavét vétsi akrobaticky model.
ModeléF uvefejnil nebo vydal ve skute¢né
velikosti planky modelll nasich prednich
akrobat(i (Gabri$, Cani, Barto$, Chalupa,
Herber, Trnka). MUzete si z nich vybrat
model, ktery se vam libi a na ktery svou
zru€nosti stacite; vSechny vydané modely
létaji bezpecné.

Jenom si prosim vas nemyslete, Ze hned
s prvnim velkym akrobatem zvladnete ce-
lou sestavu a udélate diru do svéta. PFi
stavbé si zatim nic nevymyslejte a nepfida-
vejte, snazte se model postavit tak, jak jej
predklada autor. Kazda zména mize mit
pro vas model neblahé nasledky. Také neni
ostuda, Ze stavite pro zacatek model cizi
konstrukce. Naopak, svédc¢i to o tom, Ze
vite co Cinite: uspofite si mnoho C¢asu,
ktery je prece lépe vénovat létani nez stav-
bé.

KdyzZ s velkym modelem zalétate celou
akrobatickou sestavu, pFihlaSte se nasoutéz.
Tam uvidite, co jste se naucili a co jeSté ne-
umite. Neostychejte ptat se svych zkuSe-
néjsich souperd, méjte oci otevieny. Kazda
soutéZ vadm pfinese néco nového a také
posledni misto je na zacatek Uspéch, kdyz
odlétate bezpecné tfi lety. Chce to ovsem
velikou trpélivost, pili a vili pokradovat
dal. Mate-li jen trochu talent k pi 0 .azi,
Gspéchy se dostavi. Pak si postavite s ra-
dostf svilj vlastni akrobaticky model, aviak
jiz zasvécengji nez na Uplném zacatku své
akrobatické Kkariéry.

RIZENI

JelikoZ jsem rozbil nékolik modell vi-
nou Spatné provedeného Fizeni, Gnavy ma-
terialu a nebyl jsem spokojen s brz> se obje-
vujici velkou vali v Fidicim Ustroji, provedl

NA FOTOGRAFIICH je autordv zatim nej-

Uspésnéjsi akrobaticky model LciTKA. MUze-
me snad prozradit, Ze se pracuje na jeho zdo-
konaleni .

jsem nékteré konstrukéni zmény a materia-
lové zkousky.

Dospél jsem ke konstrukci fizeni, ktera
je na obrazku 1. Déle jsem zjistil, ze nej-
vhodn¢jSim materialem na paky Fizeni
vztlakovych Klapek, vyskového kormidla
a na tahla je nerezevéjici ocel. Nerezové
dréty ovladajici klapky a vySkové kormidlo
k pakam privafuji. V pakach jsou roznyto-
vana z? studena silonova pouzdra, vystru-

Zena tak, aby drat tahla se v nich otac-I
volng, ale bez wvile. Proti vypadnuti
z pouzdra je tdhlo provrtdno a zajisténo
vazacim dratem. Tahlo je vzdy ohnuté tak,
aby nemohlo vypadnout vlivem odstfedivé
sily. Hlavni paka - ,técko“ - mlze byt
z bézného ocelového plechu 11 600. Hfidel
a podlozky jsou pajeny mosazi. Vodici
pouzdra hfidele a pouzdra pro lanka do
kfidla jsou mosazna. Pouzdro pro tahlo ke
vztlakovym klapkam je silonové. Téhlo je
zajiSténo proti vypadnuti provrtanim,
podlozkou a vazacim dratem.

Mosaznd pouzdra pro Fidici lanka jsou
k ,,téCku* pFipajena cinem. Skrze pouzdra
prochazi 2 mm drét z jizdniho kola, ktery
se ohne a mezi konce se vloZi ocelové lanko.
Oba konce i s lankem se dokond e spira-
lovité s/inou do sebe, ocelové lanko se na
konci roztfepi a cely spoj se propdji cinem.

Takto upravené Fizeni nevykazalo bé-
hem pétiletého provozu v modelu”*Zadnou
zévadu a je stale bez vile.

MOTOR

Domnivam se, Ze otazka vhodné pohon-
né jednotky byla pro naSe akrobaty jedno-
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zna€né vyfeSena obnovenou vyrobou mo-
toru MVVS 56 A. Je to motor schopny
ly a velky vykon pfi dobré spolehlivosti a
zivotnosti. Jak vite z tohoto Casopisu, né-
ktefi pfedni akrobaté si tento motor jesté
vylepsuji, napf. pfidanim druhé svicky,
lep§im vyvazenim klikového hfidele aj.

Nyni se pokusim zodpovédét nejcastéjsi
otazku, jak zachazim s novym motorem.
Pfedevsim jej zabiham p0l az dvé hodiny.
Dobu urcuji podle toho, jak se motor bé-
hem zabéhu chova. Jestlize jej sefidim na
maximalni otacky s vrtuli, na kterou létam
a otaCky b&hem 5az 7 minut nepoklesnou,
povazuji zabch za ukongeny.

Po z&b&hu musi mit motor dostateCnou
kompresi, ale kdyz je pist dolni Gvrati,
musi se klikovy hFidel otacet volng, bez
sebemensiho drhnuti. Otaci-li se ztuha,
snazim se zavadu odstranit mechanicky.
Po smontovani provedu opétny kratky za-
béh. Nema-li novy motor po zabéhu dosta-
te€nou kompresi, zkontroluji stav pistu a
vlozky valce. U motoru s pistnimi krouzky
- napf. MVVS 56 A - se mliZe stat, Ze
pistni krouzky se pootoci, takze jejich
zamky jsou nad sebou. V takovém pFipadé
krouzky pooto€im a po smontovani motor
kratce spustim. U motoru s lapovanym
pistem pfi dobrém provedeni vybrusu hy
k malé kompresi nemélo vlbec dojit.
V nejnutnéjSich pripadech pak vyménim
,»vybrus®, tj. valec a pist.

P¥i zminéném dobrém mechanickém sta-
vu je pfedpoklad, Ze se motor dobfe spous-
ti a spolehlivé bézi. Pfed namontovanim do
modelu samoziejmé jeSté prekontroluji a
dotahnu v3echny spoje na motoru.

Déle vénuji pozornost karburatoru. Di-
fuzér se snazim udélat co nejdelsi, abych
wucesal" proud vzduchu a zaruil dobré
obtékani karburatoru a spolehlivé vysavani
paliva. Obecné plati, Ze vykonnost motoru
roste se zvétSovanim prdméru difuzéru
(pochopitelné do jisté meze), avSak zhorSu-
je se spousténi motoru, citlivost ladéni a
roste spotfeba paliva. ReSim to v praxi tak,
ze mam sadu difuzérl od o 56 do &
7 mm (obrazek 2) odstupfiovanych po
0,2 mm a p¥i létani je vyménuji tak dlouho,
az naleznu vhodny. Hleddm stfedni stav,
kdy se motor dobre ladi a ma pfimérenou
spotfebu paliva.

Karburator pouzivam z motoru MVVS
5,6 A starSiho provedeni a upravuji jej
podle obrazku 3. Abych nemusel ohybat
hadiCku pfivodu paliva, pajim na pfivod
karburatoru kolinko. Jehlu karburéatoru
zkutim tak, aby pfesahovala kryt motoru
nejvice 0 3 mm a na jeji konec pripajim
vroubkované kolecko. Pérko které usta-
vuje jehlu, co nejvice napruzim, pfipadné
zméacknu rozfiznutou prevlecnou matici
jehly tak, aby se jehla otacela ztuha. Tyto
drobné Upravy zajiStuji, Ze pfFi transportu
a jiné manipulaci s modelem se jehla kar-
buratoru samovolné nepootoci.

Béhem nékolika prvnich letd vyzkousim
takové sefizeni karburétoru, abych dosahl
chodu motoru, ktery vyhovuje mému zpd-
sobu létani. Pak jiz s jehlou karburatoru
otd¢im jenom v nejnutnéjSich pFipadech,
napf. pfi soutéZznim Iétani v jiném prostfe-
di, kdy je potfeba motor jemné doladit
vzhledem k teploté a vlhkosti vzduchu.
Ani tehdy vSak neotacim jehlou vice nez
0 1/4 kola. S takto sefizenym motorem [é-
tam zpravidla celou sezonu. Pfedpokla-
dem tohoto zplsobu ovladani karburatoru
je ovSem naprosta Cistota paliva.
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S modelem se snazim létat v bezpras-
ném prostfedi, na betonovych nebo asfal-
tovych drah&ch. Kdyz jsem nucen v tré-
ninku nebo z jiného divodu létat na $kva-
rovém hfFisti, startuji vyhradné z ruky, je-
likoZ pfi startu vlivem proudéni vzduchu
od vrtule se dostavd do motoru nejvice
prachu a necistot, jez b&éhem velmi kratké
doby vykonaji patfi€nou ,,praci”. Cistota
letové plochy pfi pfistani neni jiz tak kri-
tickd, vrtule se netoci.

Dodévam zdanlivé samozfejmosti: Za-
béhnuty motor zbyte€né nerozebiram,
jelikoz v8echny funkcni plochy jsou zabg-
hem navzajem idealné pfizplisobeny a po
rozebrani a opétném smontovani se jiz
nikdy nedostanou do plvodni polohy.
Po kazdém létani umyji motor benzinem,
pfi transportu i mezi Iétdnim jej chranim
pfed neCistotami. Tato opatfeni se mo-
hou zdat prehnana, ale mam vyzkouSe-
no, ze pfi jejich ddsledném dodrzovani
motor vydrzi mnohem déle.

VRTULE

Volba vhodné vrtule k ur€itému motoru
je trochu sloZitgjsi, zalezi na zplsobu léta-
ni, na palivové nadrzi a na typu motoru.
Létam vyhradné s dfevénymi vrtulemi od
mistra svého oboru Silvestra Sibla; jsou
pravem povazovany za jedny z nejlepsich
na svété a pouzivaji je vSichni nasi predni

akrobaté. Primér vrtule se ujednotil na
250 mm, rozdily jsou mezi naSimi modelafi
jenom ve volbé stoupani. U ¢&lend &s. rep-
prezentaniho druz.tva je to konkrétné
takto: zasl. m. s. J. Gabris 250/100—110;
|. Cani 250,100—110; au or ¢lanku 250/
/130—140.

Oba moji kolegové Gébri$ a Céni pouZi-
vaji motor MVVS 5,6 A, ktery - jak jiZ
feCeno - ma velkou vykonnost. Oba repre-
zentanti maji po cely let sefizen motor na
m -ly ,tarok™ a mezi vodorovnym letem a
akrobatickymi obraty dochazi k malému
zvéteni otaCek. (Pro tento zplsob létani

je zapotfebi mit i vhodnou palivovou na-
drz.) Proto také létaji s vrtulemi o menSim
stoupani; kdyby volili vrtuli s vétSim stou-
panim, byl by model pfili§ rychly.

Naproti tomu ja - jelikoz pozivam mo-
toru Fox 40 a upraveny motor Veco 35,
ktery ma pist a valec z motoru MVVS
5,6 A, tj. oba motory se sanim klikou - vo-
lim vrtuli o vétsim stoupani. MUj zpGsob
létani je odliSny: v horizontalnim letu je
motor sefizen na velky ,tarok" a do akro-
batickych obratd se rozbihad na maximalni
otacky (rozdil otacek je velky).

Posléze na vybér vhodného stoupani
vrtule méa vliv i poCasi. Jestlize je vitr, vo-
lim stoupani 130 a za bezvétfi 140 mm.
Vhodnou vrtuli si musi kazdy modelar
vyzkouset podle toho, jak si sefizuje motor
a jaky ma model. Chce to zase trpélivost a
duslednost.

L Trrv., s

PALIVO A PALIVOVA INSTALACE

Dobré palivo je dalSim prfedpokladem
UspésSného létani. Zakladni palivovou smés

A Obr. 3

mich&m jiz Fadu let v poméru 75 % metyl-
alkoholu a 25 % ricinového oleje. Na za-
catku sezony si ji pfipravim do 10 litrové
sklenéné lahve a necham usadit necCistoty
a kal. Palivo sta¢im hadickou pFes jemny
filtr do jednolitrovych nadob. Toto za-
kladni palivo pak jesté nitruji asi 8 % nitro-
metanu. PFesné procenim mnozZstvi nitro-
metanu urcuji podle stavu motoru a podle
toho, jak ma byt sefizen. Cim méné pfi-
dam nitrometanu, tim pozdéji motor nasa-
zuje do vysSich otacek v akrobatickych
obratech. KdyZ naopak pfidam velké pro-
cento nitrometanu, stane se, Ze motor bézi
ve stalych otackéch, neni rozdil mezi vodo-
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rovnym letem a obraty a vzroste spotfeba
paliva. Je zfejmé, Ze i pfi nitrovani paliva
je spravné volit opét stfedni cestu, coz zna-
mena systematicky a trpélivé zkouset, pro-
toze kazdy motor je ponékud jiny. VSe-
obecné Ize Fici, Ze nitrometan v palivu
ustali chod motoru na Ukor zvétseni spotfe-
treby.

Do nadrze nalévdm palivo tankovaci
lahvi opatfenou jemnym filtrem, ¢imz od-
pada filtr mezi nadrzi a karburatorem mo-
toru. Snazim se, aby se do paliva nedostaly
neCistoty, proto také pouzivam hadicky,
kterou navlékam na odvzdu$novaci trubky
palivové nadrze. Hadicku snimam tésné
pred spusténim motoru. SebemenSi ne-
Cistota v palivu mlze zplsobit vysazeni
motoru pravé tehdy, kdy to nejméné Ce-
kate.

Abych zamezil nhodnému pFisavani
vzduchu do paliva, jsou oba konce hadicky
spojujici palivovou nadrz s karburatorem
zajistény vazacim dratem. PFisavani vzdu-
chu a praskani spojovaci hadicky mne pfi-
meély k tomu, Ze pouzivam na karburatoru
kolinko a tim se vyhnu jakémukoli ohnuti
hadicky.

PALIVOVA nadrz

Udélat dobrou akrobatickou nadrz da
nékdy hodné préce. Jiz fadu let pouzivam
nadrz podle obrazku 4, jez se mi nejvice
osvédCila a pIné vyhovuje mému vyse zmi-
nénému zpusobu létani. Umisténi dérova-
né délici pfepazky je na vykrese prerusova-
nou CGarou. Ze zku$enosti vim, Ze nadrze
z mosazného plechu €asem praskaji v ohy-
bech. Proto jsem zvolil opét nerezavéjici
ocel tloustky 0,25 mm. Nadrz z tohoto
uslechtilé! o materialu je sice drazsi, tézsi
a pracnéjsi, ale Clovék se o ni v modelu
nemusi starat.

L

MODEL NA GUMU ,,W 210“ je zlep-
Sena verze modelu ,,W 205-D* konstrukce
K. WIlaky zMcstu,ktery jsme otiskli s plan-
kem a popisem v Modelafi 10/1968. ,,Dvé-
stédesitka“ ma oproti predchazejicimu
Clenu vyvojové fady poloZzebra v kfidle,
jinak tvarovanou svis ou ocasni plochu
a trup prechazi pred kfidlem z obdélniko-
vého prlfezu do hlavice s kruhovym pri-
fezem. Ponékud zménéna je i vnitfni kon-
strukce.

Technickd data modelu ,,W 2107
rozpéti 930 mm; délka 840 mm; plocha
kfidla 9 dm2 plocha vodorovné ocasni
plochy 2,5 dm2= celkem 11,5 dm2; profil
kfidla DAVIES, profil vodorovné ocasni
plochy CLARK-Y; prlimér vrtule 380mm
stoupani 420 mm.
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Je zndmo, Ze spolehliva funkce nadrze -
i dobfe FeSené - byva nékdy spojena s obti-
Zemi, jako by tu pdsobila ngjaka kouzla.
Pfi¢itam to urCitym tvarovym nepfesnos-
tem, byt malym, jimz se lIze téZko vyhnout
pri amatérské kusové vyrobé. Sam jsem si
zhotovil €tyfi nddrze rozmérové shodné.
Postupnym zamontovanim do modelu
jsem zjistil, Ze maji rozdilné vlastnosti.

Polomaketa ,S 199“

Dokonceni ze strany 15

me v rovném letu; posunutim vzad se Fi-
zeni zhorsuje, aZz se model mlizZe stat ne-
ovladatelnym.

Pfesné postaveny model se Fidi velmi
dobfe ve vSech letovych polohéach. Suvede-
nym motorem létd na standardni palivo
(bez amylnitritu) rychlosti 80 az 85 km/h
s pouzitim Fidicich dratl o 0 0,3 mm a
délce 16 m.

Vybral jsem tedy dvé nejlepsi a s t&mi Ié-
tam jiz sedm let, aniz jsem cokoli upravo-
val nebo opravoval.

Myslim, Zze nelze doporucit, ktery
druh palivové nadrze je nejvhodngjsi.
Chce to zkou3et, délat si pozndmky a podle
toho se rozhodnout, kterd nadrz je nejvhod-
n&jsi k uréitému motoru a zvolenému zpd-
sobu sefizeni jeho chodu za letu.

,.No coje ?! Dyt si uS kolikrat Fikal, abych
kone¢né prines fiaky poradny Gcko!*
Kresba Jifi VANECEK
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Jak pracovaly
kluby CSR

V roce 1969 bylo obnoveno v CSR po-
vinné hlaseni o Cinnosti jednotlivych mode-
laFskych klubd. Toto hlaseni je oficialnim
dokumentem Svazu model&fu CSR, ne-
bot' shrnuje veskerou &innost klubtl a dava
prehled o jeji Grovni.

Celkem zaslalo loni hlaseni .222 klubG
(v terminu). Pokud tak nékteré kluby ne-
ucinily, jsou to vétSinou ony, jez uz €innost
ani nemaji. HIaSeni byla zpracovana hned
na zagatku roku a u 15 klub( se provadéla

Nové epoxidové lepidlo

(ve) Modelare jist¢ potési rozsifeni sor-
timentu lepidel o dal3i dvousloZkové epo-
xidové lepidlo s nazvem LEPOX. Na
rozdil od osvédteného Epoxy 1200 dodava
se LEPOX ve dvou tubach. Tuba A
se zelenym pruhem obsahuje zakladni
pryskyfici, tuzidlo je v Cervené oznaené
tubé B. Baleni v tubach umozZziuje snad-
nou pfipravu lepidla i ve velmi malém
mnozstvi. Pomér miSeni neni tfeba do-
drzovat tak presnég, jako u Epoxy 1200,
naopak zménou poméru dosahneme riiz-
nych vlastnosti (tuzidlo obsahuje zmék-
Covadlo). P¥i poméru miSeni 1:1 je vy-
tvrzené lepidlo vlacnéjsi a hodi se k sle-
povani i mékkych druhd materialu (guma,
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NEJLEPSI KLUBY (body)

(V zévorkach je uvedena odbornost: Le = le-
teckd; Ra = raketova; Lo = lodni; A = auto-
mobilova; Z = Zelezni¢ni)

. Slany CLe) 5942

. Kromé¥iz (Le, Ra) 5304
. Kolin (Le) 5060

. Jablonec n. N. (Le) 4644
. Hradec Kr. (Le) 4225

. Sez. Usti (Le) 3993

. Praha 7 éRa) 3976

. Kladno Leg 3930

. Most (Le) 3910

10. Fren§tét§). R. (Le) 3829

OOONOUTARWNE

11. Prestice (Le, Loi 3621

12. Praha 6 (Le) 3616

13. Ostrava 4 (Le, Ra) 3376

14. Liberec (Le) 3327

15. Praha 4 (Le, Lo, Ra) 3263

16. Drozdov (Le) 3080

17. Krnov (Le) 2774 .

18. Usti n. L. - Predlice (Le, Lo, Ra, Z) 2669

19. Brno 111, (Le) 2554

20. Svitavy (Le) 2509

21. K. Zehrovice (Le) 2499

22. Tatra Hodonin %Le, Lo) 2497

23. Suchdol (Le) 2456

24. Sestajovice Le% 2452

25. Praha 8 (Le) 2395

26. C. Budgjovice - pfi KDDM (Le, Lo, Ra,
A, 7) 2346

27. Brno I. (Le) 2302

28. Praha 10 - RC klub (Le) 2297

namatkova kontrola. Jeji vysledky - pokud
byly znamé do uzavérky MO 3/70 - po-
tvrdily az na malé Gchylky spravnost hla-
Senych Gdajl. To je potésitelné zjisténi.
Vzdyt hlaSeni €innosti neni nové, v dFivéj-
Sich letech se dobFe osvédCilo a i nyni nam
jde o pravdiva fakta, nikoli o popisovani
papir vymySlenymi Cisly. Také zpraco-
vani hlaseni si vyZaduje dosti Usili, ale
stoji za to je vynakladat, jestlie podle
pravdivych (dajd bru¢ odménovana prace

klze); zdvojnasobime-li mnozstvi prysky-
fice, dostaneme lepidlo tvrdsi. Pomér se
stanovi jednoduSe délkou ,,housenky” vy-
tlacené z tuby.

LEPOX vyrabi narodni podnik Lache-
ma v Brné a v dobé vyjiti tohoto seSitu
uz je jist¢ v maloobchodé (Drogerie a Do-
maci potfeby). Dodava se ve dvou veli-
kostech: tuby s obsahem asi 20 cm3 za
12— K¢s a tuby s obsahem asi 60 cm3
za 25,— K¢s.

Lepeni jedna radost

Na dvé plastikové tuby od Sampénu
mi znamy soustruznik vytoCil takové - no,
vidite to na snimku. V jedné tubé mam
Herkules, ve druhé acetonové lepidlo.

29. Jihlava I. ZO (Le, Lo, A) 2294

30. Prostéjov (Le, Lo, A, Z) 2282

31. Rousinov (Le) 2267

32. ZKL Brno II. (Lg; 2240

33. Ostrava Poruba (Z) 2207

34. Zatec (Le) 2192

35. Hrob (Le) 2173

36. Olomouc (Le, Ra) 2111

37. Litvinov 2103

38. Uh. Hradisté (Le) 2099

39. Ceska Lipa (Le) 2046

40. Hradec Kr. KDD (6Le, Lo, Ra, A) 2013
41. Plzen Bory (Le) 1969

42. Ostrava Porubd fA) 1935
43. RMK Ostrava éRa 1917
44. Praha 4 (Lo) 1900

45. Praha 10 gLe) 1831

46. MI. Boles av;Le, Lo, Ra) 1812

47. Sous (Le) 1777

48. C. Tésin - pfi DDAM (Le, Lo) 1755
49. Teplice ﬁLe 1710

50. Klatovy I. (Le) 1705

51. Pardubice (Le) 1684

52. Adamov Adast (Le) 1684

53, Jiéin (A) 1669

54. Opava pii ZO (Le) 1657

55. Zabreh (Le) 1639

56. Plzen stred (Le, Lo) 1551

57. Mnichovice (Lo) 1503

58. Praha pfi UDDMJF (A) 1396

59. RMK Vyskov (Ra) 138!

60. Jablonecn. N. (Lo) 1367

Zpracoval D. STEPANEK

kolektivi. To jisté povede k daldimu zvy-
Seni elanu a tim i k lep3i Grovni modelarstvi
v CSR.

_ Na. zékladé usneseni Svazu modelari
CSR bude podle zjisténych vysledkd za
rok 1969 rozdélovana materidlovd a fi-
nanéni dotace na vycvik ¢&lenl Kklubd.
Hlaseni bude povinné i v roce 1970,
pravdépodobné ve stejném rozsahu jako
loni. Pfesné to bude ozndmeno ve Zpravo-

220

daji Svazu modelaru CSR.

Dom déti a mladeze v Zlatych Moravciach je

jedind vacsia inStitucia v okoli tribe¢skych
or, kde déti po svojich dennych starostiach

najdu si ¢as rozﬁtylema a zabavy. O tom, Ze
tento dom je ich druhym domovom, svédci
i fakt, ked'len na podujatiach poriadanych odd.
télovychovy a turistiky sa v minulom $kolskom
roku zacastnilo 1213 déti.

Velmi dobré sa v dome osvédcil krazok le-
teckych modclarov. Z prace a snahe po ziskani
védomosti ¢lenov kruzku je vidiet', Ze nczosta-
nuG len pri zaciatkoch. Kto'vic, ¢i g niekolko ro-
kov nestanu sa mcnd, ako napr. Cajda a Maly,
zname pre na$ modelaFsky svét. SU to totiz
mena najusilovnejSich nasich modelarov
kruzku.

Na snimku mozno vidiet' radost’ chlapcov zo
svojej prace pri zalietavani modclov. V tomto
obdobi sa uz s chutou pripravujd na okresnu
sutaz mladych modelarov v Nitre.

Dafajme, ze sa tam nedaju zahanbit'.

Foto a text: S. Bacskadi

Pracuje se s tim vyborné (proto také
zahraniCni vyrobci takové ,,cudlicky” ke
svym lepidllim pridavaji).

V. Bily, TiSnov
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FLY BABY

americké

amatérské letadlo

Zpracoval Zdenék KALAB

Stavba amatérskych letadel ma v USA
dlouholetou tradici. Ne snad proto, Ze by
to byla zemé neomezenych moznosti; spise
je to tim, Ze Ufady tuto Cinnost pFestaly uz
davno brat jako nutné zlo a radéji vcas
zpracovaly patficné predpisy pro povolo-
vani provozu amatérskych letadel. Vznikla
organizace zvand EAA (Experimental
Aircraft Association), kterd sdruzuje vse-
chny amatérské vyrobce a je i organem
poradnim. A tak se rok co rok na sletech
EAA objevi celé stovky rliznych vytvor(,
vice ¢i méné zdafilych, od replik véale¢nych
letadel z prvé svétové valky, az po ,,super-
brusy*, které létaji az ke 400 km/h pfi sou-
tézich v 1étani kolem pylond.

Zékladni stavebni pfedpisy nejsou ob-
sahlé. Pfi stavbé je nutné dodrZet zakladni
vyrobni pravidla, na coz dohlizi komisaf
uréeny FAA (federdlnim leteckym Ufa-
dem). Dba i na Fadné dilenské zpracovani,
zastavbu motoru a kontroluje celou fadu
dal3ich ukond. Je-li vée v poradku, obdrzi
vyrobce po zalétani povoleni pro kategorii
~Experimental”. To mu nepopfava mnoho
svobody; vzdy za pdl roku absolvuje le-
tadlo kontrolni prohlidku, jiz provéadi ko-
misaf FAA, o lety mimo matefské letisté je
nutné Zadat pfedem apod.

Kazdorocné vypisuje EAA soutéz o nej-
lepSi amatérskou konstrukci, v niz v roce
1962 zvitézila pravé Fly Baby. Letadlo
vynika jednoduchou konstrukci; jeho tv(r-
ce Peter M. Bowers mél vSak pfi jeho
tvorbé na mysli jesté jind hlediska, aby se
napf. ve sloZzeném stavu veSlo do bézné
gardZe a aby se do ni daly i jednotlivé Casti
postavit. Letovymi charakteristikami mu-
selo odpovidat Piper ,,Cupu“ nebo
Cessné 140 pfi moznosti pouZziti motoru od
65 do 85 k. Dimensovani podvozku je
dostate€né i pro znacné nerovny terén a
pocita se i se zastavbou plovakd.

Stavebni néklady jsou pFfiméfené po-
mérlim a ¢inily cca 400 US dolarll za sta-
vebni material a pfiblizné 700 US dolarl
za 65 k motor. Ani pracnost neni nadmér-
na, u prototypu €inila 720 pracovnich ho-
din.

Ale nebyly by to ani snad Spojené staty,
aby se Uspésny konstruktér nestal pfes noc
i podnikatelem. Hned se nabizi stavebni
plany, detailni instrukce a zakladni infor-
mace pro povoleni stavby doma, to vie za
pouhych 15 US dolar(. Zda je takova do-
kumentace dostacujici pro dohlédaci Grad,
téZko Fici. Z0stava ale skute€nosti, Ze dnes
EI)r/] Baby létd po USA v mnoha exempla-
fich.
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TECHNICKY POPIS

Fly Baby je jednosedadlovy vyztuzeny
dolnoplo3nik celodfevéné konstrukce s pev-
nym dvojkolym podvozkem a ostruhou.

KFidlo je obdélnikového tvaru s elipso-
vitym zakonCenim. Konstrukce je dvojnos-
nikova s Zebry, nabézna Cast je po predni
nosnik potazena hlinikovym plechem
(pfip. preklizkou). Celek je potazen plat-
nem. Kf¥idlo je vnitiné kfizové vyztuzeno
draty. Vnéjsi vyztuzeni vede dole k ose
podvozku, nahofe pak k zavésu u kabiny.
Vyztuzovaci draty jsou napinany jednim
spole¢nym napindkem v kabiné pod palub-
ni deskou. PouZity profil je NACA 4412

Trup pfihradové konstrukce pfipomina
modelafskou stavbu. Boky trupu jsou po-
tazeny preklizkou, spodni ¢ast a horni Cast
za kabinou platnem. Predni horni Cést
trupu je kryta plechem, stejné tak i aero-
dynamicky zéakryt za hlavou pilota. Otev-
feny pilotni prostor je chranén hranatym
Stitkem.

Jednoducha palubni deska méa v pravé
Casti kompas, vlevo dva vypinace magnet,
vedle tlakomér oleje a pod nim teplomér
oleje a otakomér motoru. Stfedni odpru-
Zend Cast ma nahofe vySkomér, vlevo
rychlomér a vpravo variometr. PFicny

sklonomér je montovan az pod palubni
deskou na prepazce. Vlevo od sklonoméru
jsou tahla k ovladani motoru. (Pozn. -
Rez 2-2 na vykrese je kreslen pro pfehled-
nost vetsi!) Rizeni je pakové.

Ocasni plochy jsou opét obdobné kon-
strukce jako kfidlo. Nabézna cast kylové
plochy a stabilizatoru je potazena plechem,
celek pak platnem. Stabilizator je vyztuzen
draty jak ke kylové plo3e, tak i1 k ostruze.
Profil obou ploch je soumérny.

PFistavaci zafizeni. Dvojkoly pod-
vozek s priibéZnou osou je uchycen k trupu
drevénymi vzpérami do tvaru V. PFicné je
jeSté zpevnén draty, zakotvenymi do stfedu
pribézné osy. Odpruzeni tedy obstaravaji
pouze superbalonova kola o rozméru
8,00 x 4,00, jez jsou opatfena hydraulic-
kou brzdou. Ostruha je Fiditelna se smé-
rovkou.

Motorova skupina je tvofena plochym
vzduchem chlazenym 4valcovym moto-
rem Continental A-65 (pfip. A-75 az
C-85) o vykonnosti 65 k, ktery pohani pev-
nou drevénou dvoulistou vrtuli. Vyfuky
jsou svedeny do tlumice apod trup. Kryt
motoru je vytvarovan z hlinikového ple-
chu. Za pozarni sténou (pfed pilotem)

(Dokonceni na str. 24 dole)
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V NDR vyrabéné

MODELARSKY VHODNE ELEKTROMOTORY

(in) Na maloobchodnim trhu v NDR
jsou k dostani riizné miniaturni elektromo-
tory, které se v modelafstvi daji pouZit
k rlznym Gcellm. ProtoZe ndkup nezna-
mého elektromotoru je vzdy riskantni za-
leZitosti a ani prodavac nedovede zpravidla
dat spravnou technickou informaci, uva-
dime prehledné v. TABULCE parametry
vyrobk( podniku VEB Meininger Elektro-

geratewerk, NDR. Vzhled motord je pa-
trny z obrazkd laz 3.

V prehledu nejsou Umysiné zafazeny
elektromotory, jez pouziva prdmysl mode-
lovych Zeleznic NDR a ktere jsou dimenzo-
vany na napéti 12 V. Pro sestrojeni mode-
laFskych prevodnich mechanismd, serv a ji-
nych zafFizeni jsou totiz vétSinou nevhodné.

Podle Modcllbau - das Hobby

TABULKA

a b c d e f 8 h i i k 1
KM la-62 550 45 80 190 3100 2400 14 60 62 50,2 1
KM 1d-62 550 45 120 300 5700 3500 14 60 62 50,2 1
KM 1f-62 5,50 3,0 100 270 2800 2100 15 60 62 50,2 1
KM llla-62 5,50 4,5 80 190 3100 2400 14 . 60 62 48 1
KM 1Va-52 510 3,0 120 360 4100 2800 12 40 52 38 —
KM Va-52 485 30 120 360 4100 2800 12 40 52 40,2 —
KM Vla-47 600 30 100 230 5000 3400 9 35 — — 2
KM Vlla-52 550 30 80 300 6000 3000 7 25 — — —
KM Vllla-38 510 3,0 100 200 5000 3400 3 16 — — —
KM 1Xa-58 6,90 30 80 280 2300 1900 20 0 — — —
KM Xlla-45 10,35 15 40 280 2000 1300 3 38 — — 3
LEGENDA g otacky pfi zatizeni (ot/min)
g typové oznaceni h  zébérovy moment (pcm)

cena v NDR (marky) i hmotnost ﬁg)
¢ nominalni napéti (vol[tjy) j  celkové délka motoru v€etné vyc€nivajiciho
d odbér proudu naprazdno (mA) htidele (mm)
e odbér proudu po zatiZeni (MA). k délka motoru (mm)
f otacky v béhu naprazdno (ot/min) 1 obrézek Cislo

FLY BABY a cokonceni

je palivova nadrz obsahu asi 50 1z letadla
Piper Cub. Jako pfidavny zavazadlovy
prostor je mozno pouzit podvésny kontej-
ner.
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Technicka data: Rozpéti 8,54 m, cel-
kova délka 5,75 m, vySka 2,11 m. Plocha
kfidla 11,15 m2 Prazdna vaha 275 kg, le-
tova vaha 420 kg, plosné zatizeni 37,6
kg/mr. Cestovni rychlost 145 az 185 km/h
(podle pouzitého motoru), stoupr'OSst 4,3
az 5,6 m/s

Pfipsano

. LODNIM MODELARUM

V minulém seSitu jsme vas informovali

i 0 akci, jiz jsme podnikli ve snaze ziskat

pro zajemce o lodni rubriku hodnotné

pfispévky. Slibili jsme také, Ze s jejimi

i vysledky c¢tenafe seznamime. Ke dni
18. 2. byl stav tento:

Z. m. s. Jifi Baitler se nas telefonicky
zeptal, jestli to myslime vazné, Ze on
s tim ,koStétem*1 které jsme ostatné
uvefejnili v MO 11/67, jezdi porad a ze
na ném nic neménil, ale at pry pfijdeme
na kus feci.

M. s. Jifi Barto$ pfiSel do redakce do-
mluvit se, co by pro nas mél udélat. Bude
z toho seridl moudrosti o plachetnicich.
Jaroslav Bolek chystd néco se svym
pfitelem Preslem.

Jifi Cernicky zatelefonoval, domluvili
jsme se a donesl planek na sviij model
tiidy BL

Karel Hock ze Vsetina poslal nékolik
snimkd své pékné RC makety BRAVE
BORDERER.

M. s. Vaclav Jenik se neozval, pry je na
Vojné.

Jifi Linhart dostal ndS dopis oklikou,
ale dozvédéli jsme se, Ze néco chysta.
Jan Nyvlt, s nimz jsme jednali o vydani
jeho modelu tfidy EX ,Barakuda** na-
psal, Ze s vydanim souhlasi; ,uz se na
tom pracuje**.

M. s. FrantiSek Podany, trenér, slibil
zasobovat nds nejriizngjsimi uziteénymi
drobnostmi ze svych bohatych zkuSe-
nosti.

M. s. Jaroslav Severa nabidl svoji
GspéSnou slalomovou lod.

Josef Slizek poslal planek své Gspésné

1 makety zachranného ¢lunu Theodor

Heuss.

M. s. Jifi Sustr slibil planek a mudro-

Slovi o ,,Sroubacich**.

Z. m.s. Zdenék Skofepa uz néco do-

I dal aslibil, Ze bude pokracovat.
FrantiSek TUma poslal foto svého re-
morkéru H 3 Rostock a slibil, Zze se po-
kusi néco napsat.

1 Zasl. trenér m.s. Lubomir Vrablik
slibil planek plachetnice pro zaky.
Vaclav Vrba poslal snimky a popis své-

b ho Uspésného Kotlina.

M. s. Jifi Vorlicek, zkuSeny lodni mo-
delaf, se neozval.

daddd Al Al A d dd ad ad
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MLADI MODELARI
na startu

SoutéZe lodnich modelari se v lofiském roce rozsiFily o dalsi dvé nové tfidy - plachetnice
DJ a motorové modely E 50-ve vékové kategorii zak( (do 15 let). Je to vysledek zagi-
najici dobré spoluprace mezi Svazem modelarti a Domy déti a mladeze.

Po zku3enostech ziskanych loni chceme letos umoznit GCast jeté vétsimu podtu zakd.
Uvedené dvé tFidy byly zkuSebni a v sez6né 1969 se potvrdilo, Zze na rok 1970 bude tfeba
pravidla upravit, nemaji-li zabrzdit UspéSny rozvoj z minulého roku. Zjistilo se, Ze stavba
plachetnic tFidy DJ podle danych pravidel je pro naborové krouzky naro€nd; u tfidy E 50
zase zaci stavéji modely del$i nez 500 mm, coz uz neodpovida stavebnim pravidlim této
tfidy. Tyto modely pak bud vibec nezavodily, anebo se zG&astnily spolu s modely juniord
a tedy i s malou nadéji na Uspéch. Zejména tyto okolnosti byly podnétem k Uprave, resp.
k rozsifeni narodnich pravidel u vékové kategorie zaka.

Trida DJ — plachetnice

Na rok 1970 ziistavaji stavebni pravidla této tFidy
v platnosti; vzhledem k tomu, Ze je dost modeld jiz
hotovych nebo rozestavénych, nebylo Gcelné tuto
tfidu rusit ve prospéch jednodussi tfidy Zakpvske.
Letos je tedy pFechodny stav, ktery" umoziuje
zGCastnit se soutéze jak s modely stavénymi podle
stavebnich pravidel tridy DJ, tak i s modely men-
§imi, ur€enymi pouze takto: .

- nejvétsi délka 750 mm (mohou byt i mensi),

- ﬁlocha plachet 2100 cm* (hlavni plachta a
kosatka).
S modeg/ podle téchto pravidel se mohou Zaci
v roce 1970 zucastnit vSech ndborovych a vefejnych
soutézi, jakoZ i mistrovstvi CSR a SSR. Na mis-
trovstvi CSSR 1970 se vSak pojede pouze tfida DJ
podle stavajicich stavebnich predpish.

Béhem letodniho roku bude vypracovan kone€ny
névrh, ktery by platil od r. 1971. O vysledku budeme
véas informovat.

TFida E 50

Stavebni a soutézni pravidla zlistavaji beze zmé-
ny, pro Uplnost opakujeme znéni:

MODELAR . 3/1970

EX-50

1. Tato narodnj tfida miZe byt vypisovana pouze
pro kategorii zaku.

2. Patfi do ni jﬁakékoli modely lodi, jako napf.
modely motorovych €lun(i, motorovych jachet, osob-
nich, nékladnich a vojenskych lodi, modely zhoto-
vené podle vlastnich navrhd. Je mozno “postavit
i model ze stavebnice nebo si upravit hracku.

3. Podminky:

- Soutézici si zhotovi - upravi model sdm nebo
s kolektivem.

- Délka modelu je nejvice 500 mm s toleranci
+10 mm

- Motor je elektricky - Igla, pocet neni omezen.

- Zdrojem proudu jsou valcové nebo ploché su-
ché baterie.

- Zplsob stavby a volba materialu jsou libovolné.

EX - Zaci
je_dnlové tfida, kterd ma tato stavebni a soutézni pra-
vidla:

1. Tato narodni tfida mize byt vypisovana pouze
pro kategorii zakd.

2. Patri do ni modely viech typl lodi, zhotovené
podle vydanych planku nebo podle vlastnich na-
vrhd. Je'mozno sestavit i model ze stavebnice nebo
pouzit primyslové zhotovené dily, nastavby apod.

3. Podminky

- Soutézici si zhotovi model sam nebo s kolekti-
vem.

- Délka modelu je 500 az 2500 mm.

- _Pohon je libovolny (guma, pérovy pohon, parni
stroj, elektricky nebo “spalovaci motor). Zakazan
je raketovy a tryskovy pohon. . .

- Zdroje jsou libovolné. PFi pouZiti elektrického
zdroje nesmi jeho napéti prekrocit 42 V.

- Automaticke Fizeni gyroskopov€ nebo kompaso-
Vé je povoleno. Jsou zakazana fizeni, ktera mohou
byt béhem jizdy modelu ovliviiovéna (fizeni radiem,
kabelem apod.).

_- Modely, které {'sou/drieny v kursu pevnym za-
Fizenim éfetézgve vleCiiaky apod.) jsou zakazany.
- Model mize byt vybaven zafizenim pro zasta-

veni motoru po projeti cilovou €arou.

4. Trat (viz naCrtek)

- Délka 25 m.

- Sitka 10 m.

- Startovni ¢ara je 5 m od bfehu.

- Primér boji na_hladiné je nejméné 100 mm,
nejvice 200 mm. Boje maji vycnivat nad vodu nej-
mené 100 mm, nejvice 200 mm; maji byt opatfeny
dobfe viditelnym “barevnym natérem %ervenobilé
pruhy od vrcholu k hlading). Vzdalenost branek se
méFi mezi stfedy boji a mlize mit toleranci + 5 %.

5. SoutéZ se €leni na dvé samostatné Casti:

a) soutéz o nejhez¢i model,

b) jizdni zkouska.

Poradi v kazdé soutézi se stanovi samostatné a vy-
sledky se nescitaji.

Soutéz o nejhez¢i model

pfedchazi vzdy jizdni zkousce a hodnoti se pfi ni
celkové vypracovani, vybarveni, obtiznost a slozi-
tost stavby. Pfi pouziti hotovych dili nebo staveb-
nice se hodnoti pouze prace s Upravou, vybarvenim
apod. Takovy model ziska podstatné mené bodu, nez
model vzhledové horsi, avSak zhotoveny cely mode-
lafem. Hodnoti aspon 3 rozhod¢i, kazdy z nich sou-
hrnné ur€itym poctem bod(i (na celé body?]. Nejvetsi
pocet bod{ za hodnoceni je 100. Vysledek hodnoceni
e dar prdmérnym poctem bod(, ktery urCuje téZ
one€ne poradi veoutézi o nejhez¢i model.
Jizdni zkouska

- Jizdni zkouska na upravené trati (viz odd. 4) ma
pét rozjizdck. Kazdy soutéZici startuje v kaZdé roz-
Jizdce pouze jednou, a to ve vylosovaném poradi.

- Model musi startovat ve stejném stavu, jak byl
hodnocen. Navic smi byt pouzito: ochrana lodniho
$roubu, pérova ochrana pridé, vlecné lano.

- Od vyvolani ma kazdy zavodnik 5 minut ¢asu
na pfipravu (u parniho pohonu 15 minut). Po uply-
nuti a neodstartovani hodnoti se pokus 0'body a ne-
muZe byt opakovan.

- Ke'startu m0ze mit zavodnik 1az 2 pomocniky.

- Zdstane-li model v disledku selhani motoru
stat v zavodni draze, nedostane Zadné body a start
se neopakuje. Neopakuje se ani tehdy, kdyZz modelu
zabrénily v jizdé vodni rostliny apod. (nabaleni na
Sroub, zachyceni za kormidlo).

- Body za jizdu se udéluji takto:

projeti stfedni brankou = 100 bod,

projeti kazdou dalsi brankou nalevo nebo napravo

vzdy o 10 bodd méné (viz nacrtek).

- Nejhorsi jizda se Skrta a ze zbyvajicich CtyF jizd
se vypoctedprumér. 5 . i

- "Vysledny pocet bodd uréuje poradi v soutézi -
jizdni zkousKka.

Modely tfid ,,E 50“ a,,EX Zaci“ se mohou zUcast-
nit v roce 1970 vSech soutézZi vcetné zemskych a fe-
derélniho mistrovstvi.
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Akce na ziskani hodnotnych pfispévk( do lodni rubriky, ojejimz prdbéhu
informujeme na jiném misté, nese své ovoce. Mezi prvnimi se ndm podafrilo
pFimét i skromného zaslouZilého m. s. Zdeflka SKOREPU k tomu, aby vam
napsal néco ze svych bohatych zkuSenosti. Zacina o tom,

jak se stavi PALUBA

Paluba je vizitkou modelu modelu lodi,
muize celkovy vzhled modelu bud vyde|h-
nout nebo pokazit. Napodobeni skutec¢né
paluby, jeZ je zpravidla kryta palubkami, je
dosti obtizné, zejména chceme-li dodrzet
zcela realisticky vzhled se sparami mezi
jednotlivymi prkny.

Zacneme tim, Ze si stanovime Sifku list
na plankovani paluby podle méfFitka,
v némz je lod stavéna. (U skutecné lodi je
to 150 az 200 mm, u sportovnich ¢lund
100 az 120 mm.) Na plankovani se hodi
nejlépe listy z tvrdého dfeva (dub, buk,

javor), jez svym zabarvenim i hustotou let
nejlépe odpovida (v daném méfitku) hus-
toté let mékkého dfeva na skutecné lodi.
Jejich obstarani bude vSak dost obtizné.

26

Spary mezi prkny v palubé mdzZeme na-
znatit 1 vkladanim prouzkd dyhy nebo ji-
ného tenkého materidlu mezi jednotlivé
liSty. Je to ovSem préce dosti obtizna, po-
dobného v/hledu Ize dosadhnout jednodus-
§im zplsobem: Palubu hotového lodniho
trupu potahneme nejlépe tenkou prekliz-
kou (0,8 az 1 mm). Boc¢ni stény nad Grovni
paluby (pokud je lod m&) zatim nepfipev-
nujeme. Na preklizku klademe jednotlivé
listy rovhomérné od stfedu na obé strany.
Pfedem si vSak rozestupy (i s mezerami)
rozpocitame, aby na okraj vysly listy a
podle toho umistime do stfedu budto listu
anebo mezeru. LiSty k palubé nepfipichu-
jeme, aby po 3$pendlicich nezdstaly diry
(pGisobi rusivé, nebot” se téZzko podafi je
rozmistit pravidelné). Proto upevfiujeme
liSty pérovymi kolicky, gumou, apod.
Lepime nejlépe Herkulesem. Pro dodrzeni
stejnych mezer (0,5 az 0,8 mm) vkladame
mezi jednotlivé listy distancni vlozky
z plechu, celulcidu nebo jiné félie, jez vyji-
méame jesté pfed zaschnutim lepidla. Za-
konceni list musime udélat pfedem na Cisto
tak, aby na okraji vznikla mezera Siroka 5
az 7 mm (obr. 1, 2).

Po nalepeni vSech list a uschnuti lepidla
zalijeme vSechny mezery lepidlem Epoxy
1200, obarvenym praSkovym mofridlem
(pouzijeme tmavy dub a mofidlo dobfe roz-
michame, aby netvofilo hrudky). Aby le-
pidlo nestékalo s paluby, olepime cely jeji
okraj lepici paskou. Nalité lepidlo pak roz-
tirame v nékolika smérech pruznou stérkou
(ocelovy plech nebo tlustsi celuloid), aby-
chom vsechny mezery dobfe vyplnili a vy-
pudili vzduchové mezery. Po dlkladném
vytvrzeni epoxidu vyrovndme palubu
(radpli - pilnikem), obrousime jemnym
skelnym papirem a nakonec oSkrdbeme
Cidlinou nebo pouzitou holici ¢epelkou.

Takto hotovou palubu zbavime ddklad-
né vesSkerého prachu po brouseni a opatfi-
me vrstvou €irého laku (vrchni leskly nitro-
lak nebo olejovy lodni). Lak stfikame;
zbytky po brouseni, obsahujici mofidlo, by

mohly pfi natirani udélat Smouhy. Palubu
lakujeme pokud mozZno aZ ke konci stavby,
abychom ji pfi dalSich pracich neposkodili.
NemdiZzeme-li tento postup dodrzet, za-
kryjeme nalakovanou palubu tuhym papi-
rem prilepenym tfeba Isolepou.

Na plankovani paluby je jesté jeden dob-
ry postup, vyzaduje vSak strojni vybaveni.
Prkénko z vhodného tvrdého dfeva, vybra-
ného podle jiz popsanych pozadavku ohob-
lujeme na protahovacce na takovou tloust-
ku, jak Siroké chceme mit jednotlivé pa-
Iubky (obr. 3). Na jednu stranu prkénka
pak pfilepime dikladné tmavou dyhu a
nechame uschnout nejlépe v lisu. Prkénko
rozfeZzeme na liSty Siroké asi 3 az 4 mm.
KdyZz je pak klademe na palubu dyhou
k jedné strang, jeji tmava barva napodobu-
je sparu mezi palubkami. Ostatni prace
jsou stejné jako v predeSlém pripadé.

CNi STENA
OXY1200
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V podobnych pFispévcich chceme pokra-
Covat. Jisté i vy znate néco, co by jiné
zajimalo a pomohlo jim. Treba se ale
ostychate to nabidnout. Casto se setkavame
s namitkou ,,J4 nejsem Z&dny spisovatel,
umim to udélat, ale ne napsat“. Nemusite
byt spisovateli, abyste jakymkoli zplisobem
sdélili to, co sami vite. Na to, aby vas
prispévek byl otistén v prfijatelném stavu,
jsme tu zase my v redakci. | kdyz vas
prispévek tieba zcela prepracujeme a pri-
tom snad_nepochopime presné vas uamysl,
mUzete jeste uvést véc na spravnou miru
drive nez text vyjde. V takovém pripadé
totiz posilame autorovi zasadné predem
kopii. Ani doprovodnych obrazk(i se ne-
musite bat. Ncjste-li potfebné zrucni, md-
Zeme dat vaSe obrazky prekreslit.

TakZze uZ se vibec nemate na co vy-
mlouvat. Nedejte se pobizet a piSte. Uz se
téSime a s nami i vSichni lodni Ctenafi.

Redakce

REZ

-4 PEDRO GUAL se nazyva pobrezni hlidkovy €lun kolumbijské celni straze, jehoZ
model je nejnovejsi praci z. m.s. Zdeitka SKOREPY. Maketa v méFitku 1:25 je celkem
1240 r ‘m dlouh&. Pohon je dvéma elektromotory Wartburg 6 V, jimz slouZi za zdroje
dva akumulatory Sonnenschein 4 V. RC soupravou Grundig Vario hon 2/4 se ovlada
smér, jizda vpred a vzad, zastaveni. Pracnost modelu je asi 700 ho
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Vykonné
elektro-

motory

p ro

lodni
modely

(ve) Motorové modely lodi jsou zpravidla pohanény elektromotory. 1 kdyZz ve srovnani
s pohonem spalovacim motorem vychazi pomér vahy a vykonnosti pro elektromotor znacné
nepfiznivé, davaji mu modelaFi pfednost. Dlvody jsou nasnadé: nesrovnatelng vétsi Cistota
provozu, tis8i chod a zcela snadné spousténi. Tyto vyhody vyvazuji i hlavni nevyhodu
elektrického pohonu, jeZ spoCiva v nutnosti sledovat neustéle stav zdroji a Gasto je nabijet.

Uginnost (pomér vydané energie k ener-
gii dodané) soucasnych elektromotort po-
uzivanych k pohonu lodi je pfiblizné 0,5,
mnohdy i méné. To znamen4, Ze elektro-
motor odevzda ve formé prace jen asi
jednu polovinu elektrické energie odebi-
rané ze zdrojd. Druha polovina se ztraci.
Je ji pochopitelné Skoda, nebot zdroje
predstavuji znacnou vahu a tedy i odpor
lodé.

ZlepSeni stavu Ize dosahnout jen zvétse-

Udélejte si
VELIKONOCNI

Velikonoce jsou svatky jara a vajicek.
Jisté i na vas néjaké zbyde, abyste si mohli
udélat lodku. Potfebujete vlastné jen sko-
Fapku, jako na velikonocni kraslici. O tu
skofapku radéji pozadejte maminku, ma
v tom uz jisté praxi.

Kdo chce presto zkusit vyfouknout vejce
sam, postupuje takto: Do 3pic¢ky syrového
vajitka se udéld mald dirka, naproti ni
vétSi. Foukne-li se do malé dirky, vyteCe
obsah vajicka pomalu vétSim otvorem.
Vétsi otvor se pak zalepi nebo zalije voskem.
Takto se zisk& hotovy ,.kotel“ pro popiso-
vanou lodku.

Trup lodky je jen z papiru; alespon je
brzy hotov. PouZijeme tuhého kresliciho
(nebo podobného) papiru, na néjz na-
znaceny tvar dvojndsobné zvétSime. Vy-
stfihneme a slepime acetonovym lepidlem
(Kanagom) tak, aby do lodky neteklo.
Pfilepime kormidlo a vSechno dobfe na-
lakujeme, aby se papir nepromacel. Staci
v3ak i pasta na linoleum nebo rozpusté-
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nim acinnosti motoru. Velmi dobrych
vysledk dosahla americka firma Kroker
& Development Company u dvou typt
motoru SEAWASP, jejichz aCinnost je
0,75 az 0,8. Oba motory v zasadé shodné
robustni konstrukce jsou mechanicky vy-
borné zpracovany. Dvacetictyfpolovy (ne-
ni to chyba, opravdu 24pélovy) rotor
s hfidelem o 0 6,35 mm se ota¢i mimo-
Fadné lehce ve valivych loZiskach. Vnéjsi
prdmér motoru je necelych 50 mm, délka

75 mm; véazi 390 g. Motor SEAWASP 6
mé& jmenovité napéti 6 V, proud 10 A, a
10 500 ot/min. SEAWASP 12 pak ma jme-
novité napéti 12 V, proud 55 A a 11 000
ot/min. Zajimavosti je chladici plast kolem
pouzdra loZziska u kolektoru; chlazeni
umoziuje pretéZzovat motor.

Pro dlouhodobégjsi provoz lze pocitat
s vykonnosti priblizné 60 W, pro kratko-
dobé rychlostni jizdy az 120 W u motoru
SEAWASP a 240 W u motoru SEAWASP
12. S lodni vrtuli 0 0 40 mm to¢i motor
SEAWASP 6 7100 ot/min pfi vykonu
50 W. Vysledkem je tah asi 1247 p. Pfi
GEinnosti motoru 0,65 to znamena pfikon
77 W, pfi G€innosti 0,5 by bylo zapottebi
100 W. A to uzZ je rozdil, ktery stoji za to,
i kdyZ motor je i v USA mimoradné drahy
(42,50 dolard).

PAROLOD

ny parafin ze svicky. Nosi¢e ,kotle“
ohneme z dratu (napf. z kancelarské
sponky) a poloZime je do zafezi v bocich
Clunu.

Zbyva uz jen naplnit ,kotel“, zatopit a
mdzeme vyplout. Vajitko naplnime asi do
1/3 vodou, nejlépe injekéni stfikackou nebo
tenkym stéblem z trdvy a polozime je na
dratky tak, aby dirka sméfovala dozadu.
Pod vajicko vsuneme kovovy uzavér lahve
od piva nebo limonady (tésnéni odstrani-
me) s kouskem svicky, dlouhé asi 1 cm.

Lodku poloZzime na vodu, nejlépe do
vany, svicku zapalime a chvili pockame.
KdyZz se zacne voda vafit, para unikajici
otvorem Zene ¢lun reaktivnim a¢inkem.
Pravda, pomalu, ale dlouho a spolehlivé.
Kdyz svicka dohofi, dame novy kousek,
dopInime vodou a miZeme pokracovat.

Frantisek PODANY
©

LiBi SE VAM?

Nevite o néem podobném? Napiste
nam, at’ se pobavi i ostatni.
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Jedna z mnoha

KazdoroCné koncem ledna se schazeji na milanském vystavisti desitky zastupcd
nejruznejsmh svetovych hrackarskych firem, aby zde porovnavali nejen své vyrobky,
ale i 8ance na Unorovy svétovy veletrh hragek v Norimberku. Ji# tradicné se zde
prosazuje i nevelkd milanska automodelarska firma MEBETOYS. Ma fice daleko
ke gigantm typu Lesney apod., jeji vyrobky se vSak na evropskych trzich neztrati.

Modelové automobily v méfitku
1:43, které tvofi hlavni napli vyrob-
niho programu MEBETOYS a jsou
predevSim urCeny zapadoevropskym
sbérateldim, se vyrabéji vesmés z kovu
s plastikovymi dopliky (okna, disky
kol, vnitfni vybaveni). U vétSiny mi-
niatur MEBETOYS se setkavame
i s mnoha funk&nimi detaily, jako ote-
virani kapot, dvefi, odnimatelné stfe-

MATRA 530 VIGNALE

ALFA ROMEO SPIDER (cena 900,— lir). Chybi snad jen funk¢-

ni houkacka

chy u vozil ,hardtop”, pérovani a dal-
§i. Samoziejmosti jsou i napodobeniny
mnohdy tvarové az mimoradné slozi-
tych motord u jednotlivych vozd, re-
zervnich kol a popfipadé i ruénich za-
vazadel v zavazadlovém prostoru vozu.

Cenové jsou miniatury MEBE-
TOYS pomérné piistupné vsem vrst-
vam sbérateld (coz se uZ neda fici
napf. o francouzské konkurenci DIN-

KY TOYS nebo SAFIR). 800 a7
1000 lir (asi 9,20 az 11,50 dev. korun)
za takovy realisticky automobil do
ruky neni snad v Italii pfili§ mnoho.

Ve vyrobnim sortimentu firmy majf
pfevahu zmenseniny italskych vozl
viech znacek a typd, avsak ani pFiznivci
zapadonémeckych a anglickych auto-
mobild nepfijdou zkratka. Trochu
maceSsky se snad navrhafi zachovali
jen k Francouz(im. Zatim pouze Matra
530 Vignale zastupuje v kolekci ME-
BETOYS bohatou francouzskou pro-
dukci. Ovdem ta zase stoji opravdu
za to.

SkonCeme vysvétlenim: | kdyz vi-
me, Ze jesté dlouho - vy ani my - ne-
budeme moci plnit své vitriny a Supla-
ta modely MEBETOYS na zlost ma-
minkam, manzelkdm a dceram, prece
jen snad stoji za to divat se, ,,jak se to
déla" jinde.

TFiactyFicetkrat zmen3eny LAND ROVER italského cestovatele
Nina Ciraniho, ktery se s vozem vypravil na cestu z Aljasky do

Ohriové zemé

NOVA PRAVIDLA pro drahové modely

(8) Ceskoslovensky klub automobilo-
vych modelafd prepracoval soutézni a
stavebni pravidla pro drahové modely;
nové znéni vstoupilo v platnost 1.1. 1970.
Pravidla se v zdsadé neméni, avsak pfibyly
dvé nové kategorie:

A4 - historické vozy vyrobené do r.
1936

BZ - 74kovskéa kategorie rozdélena do
dvou skupin, ato B - volné modely a BX -
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modely volné konstrukce stavéné na pod-
vozek MB 1000 (S 100) v méfitku 1:24.

Dulezité je také to, Ze stavebni méfit-
ko 1:25 bylo zménéno pro vSechny ka-
tegorie na 1: 24, jak je to béZné v mezina-
rodnich pravidlech. U volné konstrukce je
nyni maximalni Sifka modelu 85 mm na-
misto plvodnich 80 mm.

O ostatnich drobnych zménach se muize-
te informovat pfimo v pravidlech, ktera
byla rozeslana na zemské svazy, kam si 0 né
mohou automodeM¥ské kluby napsat. PFi-
pojujeme adresy:

1ISO GRIFO S4 od firmy MEBEOTYS je t?/
lem zapadoevropského priimyslového modelaFského vyrobku

pickym predstavite-

. Cechy - Klub automobilovych mode-
1470 CSR, Opletalova 29, Praha 1(J. Sustr)
 Morava - Svazarm, BaSty 8, Brno
(s. Cenek)

» Slovensko - Zvazarm, Rooseveltovo
nam. 1, Bratislava (z. m. s. J. GabriS).

automoblB
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Codélaji
rychlostni modelari?

Podle kusych zprav to vypada tak, Ze
modelafi stavéjici rychlostni modely auto-
mobil(l u nas vymiraji. Hlavné v Praze jim
Stésti zatim nekvete. Za posledni Ctyfi roky
zde nemohli uspofadat jedinou soutéz a od
léta 1968 jsou vlbec bez jizdni drahy.
A tak se jezdi na Slovensko nebo jednotliv-
ci za hranice, ale vice jako pozorovatelé.
Nemoznost tréninku a zkouSeni novych
modell nedava samoziejmé podklady ke
$pickovym vykonlim.

Vyvoj ve svété jde ovSsem dale, bez ohle-
du na nas. Pro informaci uvadime alespon
nékteré lofiské vysledky ze zahranic€i:
Kapfenhart/Schwarzwald, NSR 27. 7.
1969 (jen prvni dva)

TF. 1,5 cm3: Herbergerova, D, 157,89;
Vennkold, D, 121,13 km/h

TF. 2,5 cm3: Frieser, D, 187,69; Hauf,
D, 186,72 km/h

TF. 50 cm3: Fausch, CH, 213,27;
Denneler, D, 208,57 km/h

TF. 10 cm3: Arlautzki, D, 233,76;
Frieser, D, 226,41 km/h

Bromma, Svédsko 23.—24. 9. 1969
(prvni dva, vSichni zavodnici ze Svédska =
= S)

Tr. 1,5 cm3: Johanson 162,73; Joberg
145,27 km/h

TF. 2,5 cm3: Helander 203,13; Larson
187,61 km/h

TF. 5,0 cm3: Bodinson 211,42; Gordh
203,99 km/h

TF. 10 cm3: Thorpmann 238,20; Karl-
son 235,11 km/h

Budapest’, Madarsko 28. 9. 1969 (prvni
tii)

TF. 1,5 cm3: Maslov, SU, 179,46; Ro-
chat, CH, 158,59; Orkényi, H, 157,75km/h

TF. 2,5 cm3 lharosi, H, 198,89; Schiics,
H, 191,08; Osipov, SU, 179,64 km/h

TF. 50cm3: Petd, H, 215,31; Jakubo-
vic, SU, 205,71; Fauch, Ch, 203,85 km/h

TF. 10 cm3: Rochat, CH, 230,77; So-
lovjev, SU, 214,28; Bogdan, H, 209,54
km/h 5
gu)rich, Svycarsko 31.10. 1969 (jen prvni
va

TF. 15 cm3: Rochat, CH, 163,93;
Kohler, CH, 158,59 km/h

TF. 25 c¢cm3: Fausch, CH, 189,07;
Frieser, D, 184,61 km/h

TF. 50 cm3: Fausch, CH, 213,77,
Pfister, CH, 207,85 km/h

TF. 10 cm3: Arlautski, D, 229,89;
Frieser, D, 228, 43 km/h

Poznamky: SU = SSSR, D
H = MLR, CH = Svycarsko, S
sko.

NSR,
Svéd-

[JAVAVAVAVAVAVOAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV A yAVAY
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AUTOMODEAR V POLSKU

rt maji v posledni dobé k svétu. Zacalo to tam - podobné jako
u nas - nejdfive rychlostnimi modely s pistovym motorem, které
se v3ak pro svoji specialnost pFilis neujaly. Teprve drahové modely
a stolni makety skute¢né ,,zabraly” v SirSim méFitku.

Jeden z gilych automodelarskich krouZzk( pracuje na 7. zakladni
Skole v Klédzku. Vede jej Feditel Skoly, sam zru¢ny automobilovy
modelaF, pan M. Jackowiak. Napsal nam mj.: ,Clenové mého
krouzku se vénuji kromé modelafem' téZ studiu zahranicni litera-
tury, v jejimz Cele je Ceskoslovensky Modelar. Potiz je u nas jen
s jeho pravidelnym ziskavanim... Srdec¢né Vas zdravim a zasilam

nékolik snimkd modell, které jsem sam zhotovil v méfitku
1:25 a 1:43”

Vybrali jsme z nich Ctyfi, které uvefejiiujeme, aby inaSi Ctenafi
potéSili své o€i. VZdyt' zrucnost a dobré femeslo jsou pravé jednim
z prvk{ ,spoleéného jazyka” modelafl z celého svéta.

VITE CO ZNAMENA?

V technickych popisech vozl, jez vam nékdy slouZi za pfedlohu pro
irodel, je vykon motoru na brzdé oznaCovan znatkami. Jisté chcete vé-
c'ét, co znamenaji a kolik ten ,,va3" viiz ma koni ve skute¢nosti. Kolikje
jeden ,k0n“ (znatka K, dFive HP - Horse Power) jisté vite z fyziky. Je
to sila odpovidajici praci vykonané zvednutim 75 kg do vySe 1 m.
Anglicky kb &BHP - British Horse Power - britska korska sila) je
Vétsi a ma 1,014 k.

DIN (Deutsche Industrie Normen = némecké pramyslové normy).
Vykon zjiéténydpodle této normdy je vykon motoru na brzdé v tako-
e zamontovan do

vém stavu, jak bude zar van do vozidla. Cili nejlogictéjsi oznaceni,
které se v Evropé nejvice pouziva.

CUNA (Commisione Unifikazione Normalizatione Autovelociti —
italské oznaCeni - Komise pro unifikaci a normalizaci automobilové
rychlosti).

Podle tohoto zplsobu je motor na brzdé zkousen s odmontovanym
tlumic¢em sani a vyfuku. Nenf to sice opodstatnéné, motor takto ,,0Ce-
sany* by tézko mohl vyjet do ulic, ale je mozno oznaCit vykon motoru
Edlémlive jako v&tsi. V procentech je to asi 0 5az 10 % vice oproti normé

SAE (Society of Automotive Engineers - oznaCeni americké - Spolek
nebo svaz automobilovych inZenyru).

Tento zpidsob oznaCovani vykonu motoru se i.Ajvice pouziva v USA
a nékdy k zvétSeni elektu i v Evropg. Je to zpdsob dostl problematicky
a slouZi hlavné k reklamnim G&ellim. Posucfte sami: Motor pfichazi
na brzdu aplné ,,0¢esan", nema dynamo, vétrgk, chladic, spojku, pali-
vove Cerpadlo, tlumic¢ sani ani tlumi¢ vyfuku. Cili takovy motor by ne-
bylo mozno zabudovat do vozidla. Zato jeho udajny vykon je oproti
normé DIN o 15az 20 % Veétsi. V tom rovnéz tkvi pficina oznacovani
nékter)l'/ch motorll podle SAE. - Tak tedy pozor na ,.koné" podle DIN

a SAE .
Ing. Hugo STRUNC
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Vd

Dnesni

konicek

zitFejsim povolanim

Snad se pomyslite: ,,Kdyby o kazdém,
kdo ma doma néjaké ty vlacky, mél psat
ModelaF, kam by prisel!" Pfesto se domni-
vam, Ze sedmnactilety Jifi Kostelecky
z TiSnova stoji za to, abych se 0 ném zminil.

Neminim popisovat jeho 15 lokomotiv,
které tahaji na patnacti metrech koleji roz-
chodu TT né&jakych 80 vagond po zatim-
nim kolejisti na velkém pokojovém stole
u babigky a dédecka. Jirkiv konitek stoji
za pohled z jiné stranky.

Nechci Fici, Ze vétsina, ale mnoho zakd
zakladnich devitiletych Skol neholduje
bohuzel zadné zalibé, jez by byla pripra-
vou k budoucimu povolani. Neni proto
divu, Ze jen malokteré dité vi pfed ukon-
¢enim ZDS, ¢im asi by chtélo byt, a tak na-
konec vétsinou za né rozhoduji rodice.

SVETELNE

NAVESTI
Nl’l’

amatérsky

Pfi stavbé svého modelového kolejisté
jsem TeSil problém, jak ziskat svételné
navésti (semafor) pro rozchod N. Jediné,
co bylo mozno sehnat, byly Zarovky pro
svitilny. A tak jsem si nakonec naveésti
zhotovil.

POSTUP: Do plechu tloustky 0,3 az
0,5 mm o rozmérech 14 x 6 mm vyra-
zime dirky o @ 4,8 az 4,9 mm, nebot

30

Nékdy se ukaze, Ze jejich rozhodnuti ne-
bylo v souladu se zajmy mladého ¢lovéka -
takové pocatky Zivotni drahy nebyvaji ra-
dostné. To zfejmé Jifiho nepotka. Proc€?

PFed Sesti lety dostal svilj prvni elektric-
ky vlak, protoze chtél byt strojvedoucim.
Od té doby se mnoho zménilo: dréha
0 rozchodu 32 mm odpociva ve vitring,
protoze jeji misto zaujala Zeleznice per-
spektivniho rozchodu TT. Jifi uz nebude
strojvedoucim, ale chce studovat na Vyso-
ké skole dopravni v Ziliné obor ,provoz
a Udrzba kolejovych vozidel".

Jak se na to pfipravuje? V prvé fadé
dosahuje vybornych az chvalitebnych vy-
sledkli na studiu na gymnasiu. Znalosti
z matematiky, fyziky, manualni zru€nost
a smysl pro precizni praci vyuZiva pfi

primér spodku Zarovky je
4,7 mm. Na plech pfipajime
drdt o 0_ 1 mm; bude tvofit
sloupek. Zarovky zasadime do
otvord v plechu a na jejich
koncové dotyky pFipajime kous-
ky telefonniho kabliku; druhy
pol tvofi kostra navésti. Celou
kostru nalakujeme_cerné, slou-
pek Cervenobile. Zarovky bud
nalakujeme barevné nebo po-
uzijeme Zzarovky s barevnym
sklem. St¥iSka svitilen je z plas-
tikové fdlie nebo plechova.
Snad i tato mala rada prospéje nékomu,
kde uvaZzuje o zdokonaleni svého kole-
jiste. J. SMETANA, Liberec

AAA

PODOBNE kratké technické pFispév-
ky ze Zelezni¢niho model&Fstvi mu-
Zzeme upotrebit.

Redakce

Céaste¢ny pohled na Jirkovo kolejiste

elektrickych instalacich, opravach, Gdrzbé
a testovani lokomotiv, pfi zhotovovani po-
mocnych zafizeni a dopliikd a nyni zejmé-
na pfi konstrukci a stavbé stalého kolejisté
0 rozméru 2 X 1,2 metru, s nimz pravé
Jifi zaCal. Diky fotografovani lokomotiv
pronikl do fotochemie. Ani némcina mu
necini potize: zdokonalil se v ni studiem
dostupnych Casopisd, katalogtl, rodenek a
dopisovanim s erfurtskym kolegou. Také
0 naplni studia na VSD ma velmi konkrét-
ni pfedstavu diky starSimu pfiteli, ktery
tam nyni dokonCuje studia. | na Zeleznici
mé Fadu znamych, hlavné mezi strojvedou-
cimi, ktefi ho do mnoha véci zasvétili.

| kdyZ se po Jirkové malé trati pohybuje
nékolik lokomotiv a vagonl, na néz si
vydélal nebo usetfil z kapesného, prece jen

vétsina jeho ,arzenalu" pochazi z dard
rodi¢l a prarodi¢l. Konec koncd, neni to
Spatna investice, vidi-li darcové, ze daro-
vané prostfedky prinaseji ovoce. o

V. BILY

03-as
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Stavime
DOMACI
KOLEJISTE

KAREL SUPIK

Zacatek v Modelafi 9/69

KFoviny na skalach i v krajiné nejlépe
znazornime kousicky zelené porésni gumo-
vé houby. Je k dostani v nékolika odstinech
a lze ji téz pfibarvit, jak temperovymi, tak
olejovymi barvami. Jehli¢naté stromy zho-
tovené podle znamého néavodu brnén-
skych modelafd, které jsou nejvhodnéjsi
pro kolejisté TT i N, je mozno pfrestrikat
fixirkou acetonovym lakem rlidnych zele-
nych odstinl. Laku oviem smi byt jen
tolik, aby nezalil koruny, tedy hodné fedit
a stfikat s mirou.

Listnaté stromy zhotovujeme z jemnych
spletenych dratkd. Rozvadénim koncll drat-
kd dame tvar korung, listi znazornime po-
tazenim jemné natrhanou zelenou porésni
gumou, kterou podle potfeby jeSté pribar-
vime. Jinou formu ov3em budou mit to-
poly, jinou ovocné stromy a jinou staleté
duby a buky. BFizkdm natfeme kmeny
bilou acetonovou barvou, stopy po odpad-
lych vétvich zndzornime jemnou kresbou
tusf; maji tvar doll mificiho trojihelniku,
nikoli rovnych ¢ar. Vyvstalé kofeny znazor-
nime roztahanim koncd dratk(; pfipev-
nime je na kolejisté lakyrnickym tmelem,
ktery dobfe pfitiskneme. Kroviny pak
upevnime malou milimetrovou zavlackou,
kterou pod kolejistém rozevieme.

Piskovcové skalni Utvary vymodelované
z pénéného polysterenu se pfibarvi na
vhodny Sedy odstin a sem tam se namaluje
ostre zluty lisejnik, kterym byvaji porostlé.

Pfi téchto vytvarnych a modelovych
pracich si vZdy znovu pfipominame, Ze
1metr ve skutecnosti je 6 nebo 8 milimetrQ
na kolejisti. Zvolenému méFitku musime
jednotlivé pFizplsobovat kaZzdou miru.

Pro Gplnost dodejme, Ze nejméné vhod-
né k barveni krajiny kolejisté jsou hlinky.
Jednak jsou zcela matné, jednak tézko
splyvaji. To plati i o Malbytu a nejvice
0 Latexu. Stejné nevhodné jsou i barvy
textilni.

Zbyvaji patniky kolem silnice, které
Ize zhotovit z nejmenSich obuvnickych
kolickl (flokl) nebo ze zapalek. Za-
pustime je do okraje silnice do pfedem
navrtanych direk a zalepime Kanago-
mem. Vzdalenost jednotlivych patnikl je
asi 20 az 25 mm, vyska do 5 mm. Zbarveni
je bilé a kazdy desaty patnik dostane cer-
venou Cepicku.

Pokud jde o dopravni znacky je nejlépe
pozadat znamého fotografa o zmenSeni
znaCek tfeba z kapesniho kalendare;
prdmér znatek ma byt do 3 mm. Znacky
obarvime a jako sloupky k nim pouZijeme
Spendliky s uStipanymi hlaviCkami. Zelez-
ni€ni oznacniky zhotovime obdobné, jako
pfedlohy pouzijeme sluzebni pfedpisy.
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OBR. 16. ¢ast kolejisté s osazenymi patniky silnice a telegrafnimi kozliky Zelezni¢ni

traté

které prodava Nakladatelstvi dopravy a
spojl v Praze. £

Pfi oznaCovani silnic a drazni trasy
dopravnimi znackami a oznacniky pfFi-
hlizime k dopravnim pFedpisim. Pama-

Uspofadani a tvafnost krajiny

na naSem konkrétné popsaném Kkolejisti
(obr. 17) wvysvétlime snad nejlépe tak,
Ze se po ném v duchu projedeme. ,Na-

OBR. 17. Celé popisované kolejisté béhem stavby, dosud bez dolniho nadrazi. (Obrazek

opakujeme, byl uz v MO 9169 pod ¢islem 2)

tujeme, Ze malo je lépe nez mnoho, ne-
ma-li kolejisté vypadat jako u€ebnice do-
pravnich znacek bez ohledu na to, zda
maji na svém misté opravnéni. Znacky
maji byt asi 12 mm nad drovni silnice
nebo drahy. U Zeleznice to ovsem neni
mozno vzdycky dodrZet, zvIasté tam,
kde je nutno z d@vodu prijezdniho pro-
filu umistit znaCky na svah néspu.

Telegrafni kozliky (obr. 16) zhotovime
bud prostym ohnutim nebo spajenim
dvou dratkti o priméru asi 0,5 mm. Na-
stfikame je hnédou acetonovou barvou
s pfimési bramborové moucky nebo
Skrobu, aby barva nebyla leskla. Pfed
zaschnutim barvy pfilepime 2 mm Siroky
prouzek papiru, ktery znazorfiuje vyztu-
hu asi 10 mm od horni hrany. Kozliky
nasazujeme kolem trati do naspu tak,
aby nebranily soupravam v prljezdu.

O stavbé budov na kolejisti vySel jiz
serial CGlankld v tomto Gasopise (seSity
1 az 3/1966, pozn. red.), proto se o ni
znovu nezmifiujeme.

sednéme* tedy do soupravy patrovych
vagonl na druhém nastupisti hlavniho
nadrazi, stojicich na druhé koleji ve
sméru od stani¢ni budovy. (Pokracg.)

Vite, ze

. vznikl novy nenormovany systém?
Je dvoukolejny s napajenim stFidavym
proudem. Modely ve velikosti | (rozchod
45 mm) pro tento druh pouZiti vyrabi
zndméa zapadonémecka firma Marklin.

. firma Preiser z NSR wvyrabi pro
velikost HO pohyblivé figurky? Zatim
pohybuji pouze jednou rukou (napf. po-
sunovaC mava praporkem), je vSak zcela
mozné, Ze ¢asem podnikavi vyrobci ,na-
u¢i" figurky chodit. Pohyb je umoznén
pomoci stlateného vzduchu, ktery se
pfivadi gumovou hadi¢kou ze specialni
pumpy. Stlateny vzduch pak pohybuje
malym pistem, umisténym v podstavci
figurky. Nk
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CHYBIi VAM JESTE NECO?

@ Specialni modelarské prodejny: 6406  Nitrolak lepici C 1107 %
z lahvicka 250 g ks 6,50 ’
u 6408 Nitrolak vrchni leskly C 1108 L
> 5 18 A lahvicka 250 g ks 5,50
£ JINDRISSKA 27, Praha I, telefon 236492 6540-102 P&novy polystyrén v deskach
z rozr:né(;u 4dOIOXk300X50 nj]gNA ks 6,50 %
z D7 Néahradni dily k motoru m
ARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 1225 cm3adovoz NDR 4
P . 9498-3 Motor MVVS 10 cm3- R/C ks 700,— 0
NABIDKA V BREZNU 6601 Palivo D1 pro modelafské &
s motory lahvicka 200 cm3 ks 4,50
. 6602 Palivo D2 pro modelafské
Cislo Nazev Jedn. oo motory lahvigka 200 cm3 ks 4,50 <
2 zbozi m noz. 6730-125 Lahvicka PVC - obsah 250 ml ks 2,50 X
o 6470 Acetonové lepidlo pro modelare €
> Modelarské listy rozmérd - tuba 50 g ks 2— -
> 2x2x1000 az 10x10x1000 mm 6473-148 Lepidlo FATRACEL - tuba5g ks 2~ t%
T 6304 Balsova prkénka tloustka 2 mm dm2 0,35 6473-162 Lepidlo LOVOSA TS 20 $
w 6306 Balsova prkénka tlouStka 3 mm dm* 0,45 sacek 200 g ks 4~ m
~§ 6308 Balsova prkénka tloustka 4 mm dm2 0,50 6473-163 Lepidlo VISKOSIN - %q
< 6310 Balsova prkénka tloustka 5 mm dm2 0,60 lahvicka 100 g ks 5,80 0
3 6312 Balsova prkénka tloustka 7 mm dm2 0,75 6473-166 Lepidlo VISKOSIN - S
o 6314 Balsova prkénka tloustka 10 mm dm?2 1- lahvicka 200 g ks 9,—
E 6300-1 Balsova prkénka tloustka 1 mm dm2 0,35 . . i *
z 6349-1 Nitroemail vrchni na platna letadel MODELARSKE PLANKY )<(
2 lahvitka 200 g - Zluty Ks 5,20 6909-156 PEGAS - akrobaticky U-model
@ 6349-2  lahvitka 200 g - modry ks 5,20 na motor 2,5 cm3 ks 3- g
2 6349-6  lahvicka 200 g - zeleny Ks 5,70 6909-160 VI'VFEZNA A %—V z mistrovstvi
Z svéta v Sazené CSSR ks 3-
W 6350-1 Nitroemail vrchni na platna letadel 6909-178 BOBR - vrtulovy kiidlovy &lun %
i~ lahvigka 100 b - Zluty ks 3- na motor 2,5 cm3 ks 5,50 m
e 6350-6  lahvitka 100 g - zeleny ks 3,50 %
> 6401 Nitrolak napinaci C 1106 0
N lahviCka 250 g ks 5,50 POZOR: Prodejny nemaji zéasilkovou sluzbu %
NEVADI, U NAS S| JISTE VYBERETE

P«MANAMESn»lI

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddé&leni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. PoplatekJe 5,90 za
1 tiskovou Fadku. Uzavérka 27. v mésici, uve-
fejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

» 1 Vyfezavaci pilku (dekupirku) na kov, plastické
hmoty a dfevo za 500,— KGs. J. Lhotak, Nemoc-
nicéni 32, AS.

e 2 Supravu TONOX-6, vysielat zo zvys. vyko-
nom kiemik, tranzistormi za’900,— K¢s, pfijima¢
1100,— alebo aj zvlast podla dohody Ing. Brezany,
Bytca 813.

3 Fotoaparat Cajka 11 novy za 400,— K&s, mo-
tor MVVS 2,5 TR ‘Super bezv. za 270— Kés. M.
Duhonsky, Na Kopci 9, Breclav 111,

4 Knihy* Casopisy o Zel. modelafstvi Ceské a né-
mecké, seznam zaSlu. ModelaF roc. 63, 64, 65, 66,
67. J. Beran Na Rovni 23, Praha

+ 5 Casovace: termické ugravena fotospoust)
4 100,— Kds, fotospoudté a V. Mo-
drocki, Heydukova 261, Zatec.

KOUPE

® 6 Jena 2,5 + vodni chlaz. J. Kuba$, Travniky
1203/35, Vsetin.

o 7 Lokomotlvy a vagony TT, aj. poSkodené. J.
Némethy, Fucikova 71, PreSov.

-8 Plachetnici PIRAT TJ VTZ Chomutov, vod.
sporty. M. Pidrman, Z&potockého 3830, Chomu-
tov.

* 9 Motor 0,5 cm” a planek histor. plachetnice.
J. Skop, Hronov IV — 148, ok. Nachod.

¢ 10 Vaisie mnoZstvo stredne obtaznych lodno-
modelérskych planov. F. Paték, Dolna 64, ok. Bra-
tislava-vidiek.

VYMENA

e 11 Dva autostirace, L + K, exposimetr, foto
Sména za elektr. viaky TT Zeuke. Brazda, Dobfin
60, p. Roudnice n. L.

» 12 Dam malo pouzivany vysielal GAMA za
subor knih J. F. Cooepra: Lovec jelen; Stopaf;
Posledni mohykén; Prukopnici; — len z edicie
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K OD, neﬁoékodené. Prip. pfedam za 250,— K¢s,
A. Hockicko, Spisské Podhradie, ul. SNP ¢. 428.
ok. Spis. Nova Ves.

« 13 Kompl. ro¢. Letectvi, K. V., L + K a Svét
Motoréi od r. 1939 do r. 1969 Gast. vazané za pro-
vozusch. let. motorky nebo celek (bez SM) za RC
soupravu transist. (cena 1200,— Kcs). Jar. Hlavac,
Sviadnov €. 123, ok. Frydek- Mistek.

KNIHY PRO VAS
z nakladatelstvi NaSe vojsko

TAIJNE ZBRANE je nézev publikace znamého
anglického publicisty B. Irvinga. Je to dramaticka
historie zasazeni tak zvanych tajnych zbraniv posled-
nim roce druhé svétové valky, pomoci jichz chtélifa-
Sisté zvratit jeji pribéh a zaroven rozbit protihitlerov-
skou koalici. Autor sleduje vyvoj situace na obou val¢i-
cich stranach, ¢imz vznika velmi zajimava konfrontace
postupd se skuteénymi pozadavky dané valecné situace.
RovnéZ tato kniha je vybavena dokumentarnimifoto-
grafiemi.

MANILSKY PROVAZ spisovatele V. Merihc
patfi k ncjpopidaméjSim humoristickym knizkam
nejen ve své vlasti, ve Finsku, ale i v zahranici,
kde rovnéz dosahla velkych Gspéchl. Cerny humor
prostého vojaka Joose Kepilla se stal auterovi pod-
kladem k vypravéni usmévnych i tragikomickych
pFibéhd ze Zivota na vojné i mimo ni a Gtenafim
zase podkladem k tomu, aby z téchto pribghd vy-
tvofili anekdoty, které ve Finsku koluji dodnes.
Pravem proto véfime, Ze tento nevSedni roman najde
i u nas mnoho obdivovateld. Ilustrovala Jana
Solleova.

Mezi nejlepsi memoarova dila, kterad letos vyjdou
V nakladatelstvi NaSe vojsko bude patfit kniha
S CIZINECKOU LEGIIPROTIROMMELO VI,
jejimz autorem je O. Wagner, byvaly velitel mno-
honarodnosti roty ,,legionafd smrti”. Tato rota,
obklopena piseénou samotou, branila v pousti celé
dva_mésice Rommelovi v rozvinuti ofenzivy. Kniha
vznikla z autorovych denikovych valegnych zapis(,
proto ma vSechny znaky nejdobrodruznéjsi cetby.
Doplnéno fadou fotografii.

Ted Brent, ochrance zloinu a T. B. Corn,
ochrance spravedlnosti stoji proti sob& jako rovno-

cenni partnefi v jedné z nejlepsich knih E. Fikera
OCHRANCE NEBOHYCH. Jejich napinavé sou-
boje a nakonec i spole¢nd snaha vyjasnit zahadny
zlo€in Ctenafe nejen upoutaji, ale nendpadné je také
nuti uvazovat o etickych kategoriich. Z Fady ,,ted-
brentovek™ patFi Ochrance nebohych k nejznaméjsim.

Dal$i upravené vydani knihy dr. Z, Svétka, dr.
J. Hajera a V. Rysky ZKUSEBNI TESTY A
VYHLASKA ¢ SO uvitaji nejen Fidi¢i budouct,
kterym je uCebnice uréena predevsim, ale i zkugeni
jezdci, protoze ti v ni najdou Fadu zmén, které na-
staly v priibéhu roku 1969 i ty, které se predpokla
daji pro tento rok. Kniha obsahuje aplny seznam
otazek a odpovédi ze zkuSebnich testli, kterym jsou
uchazeti o Fidi¢sky prikaz podrobovam (eh)

modelar

mésicénik pro letecké, raketové, automobilové,
Zeleznicni a lodni modeléfstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve Vydavatelstvi MAGNET, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
Vychézi mésicné. Cena vytisku 3,50 K&s, polo-
letni pFedplatné 21,— K¢s - RozSifuje PNS,
v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-

navky pfijima kazda poSta i dorucovatel.
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.

Objednavky do zahranici prfijima PNS-vyvoz
tisku, JindFisskd 14, Praha 1 Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto &islo vyslo v bfeznu 1970.
© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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STAVEBNI PLANKY

modelar

PfindSime Ctvrtou Cast Uplného prehledu dosud
vydanych stavebnich plankd zakladni a specialni
(s) fady ModelaF. Prvni ¢ast pfehledu je na tomto
misté v seSitu 3/1969, druha Cast v seSitu 5/69,
tfeti ast v seSitu 2/70.

Planky oznacené (x) byly uz v dobé uzavérky

MUSTANG - cviény upoutany model letadla na motor tohoto seSitu zcela rozebrany a uvadime je jen pro CAJKA-2 - volng létajic! soutézni model kategorie C1,
2,5 cm3, rozpét! 940 mm, celobalsovy. (Viz Modelar

“ - X7 P (i motor 1 cm3, rozpét! 1300 mm, smiSeny material. (Viz
& 1/1967) gplncistr prevhledu. Podouslem 12 (s) vysly OBTISKY ModelaF &. 5/1967)
Cislo 15 Cena 3- Kés licen¢nich Cisel, znaku a ozdob ne modely. Gislo 10 (s) Cena 5,50 K&s

WILGA - volné létajici polomaketa polského letadla na SPITFIRE Mk IX - upoutant i"lomaketaanglické stihacky IM1 367 JUNIOR - dn”igRy model automobilu tfidy BL
motor 1 az 1,5 cm3, rozpéti 1100 mm, jenom tuzemsky na motor 2,5 cm3, rozpétuBOO mm, smiSeny material. na elektromotor IgI*"L5 V, délka 158 mm,

tuzemsky
material. (Viz ModelaF &. 2/1967) (Viz ModelaF ¢. 6/67) X\ material. (Viz ModeUr3k7 1967)
Cislo 16 Cena 3~ Kés Cislo 18 Cena 3,—- Kés Cislo 11 (s) Cena 5,50 Kés
.4 ES" - Ctyfi volné létajici modely letadel na raketové CMELAK - volng létajic! polomaketa &s. letadla na motor DELFIN Il - sportovni RC model letadla na motor
motory fady,S", rozpéti od 260 do 340 mm, celobalso- 1 cm3, rozpéti 1100 mm, smiseny material. (Viz Modelaf 1 az 1,5 cm3v tlaéném usporadani, rozpét! 1060 mm,
Vé. (Viz ModelaF &. 3/67) ¢. 8/1967)

. B smiSeny material. (Viz Modelar &. 9/1967)
Cislo 17 Cena 3,— K¢es Cislo 19 Cena 3,— K¢s Cislo 13 (s) Cena 5,50 Kés

VYDANO v r. 1969

ZERO - upoutand polomaketa japonské stihacky na AVIA BA 122 + ZLIN 42 - volng létajici makety &s. HMS BOUNTY - slavnd historickd trojstéziiova pla-
motor 2,5 cm3 rozpéti 960 mm, smiSeny material. letadel na gumovy pohon, rozpéti 423 a 434 mm (mé- chetnice, neplavouc! model, meéfitko 1 : 75. (Viz Mode-
(Viz Modelar ¢. 2/1969) fitko 1 : 20), celobalsové. (Viz Modelaf €. 3/1969) I&F €. 5/1969)

Cislo 30 Cena 4,— Kés Cislo 31 Cena 4,— Kés Cislo 23 (s) Cena 8,— K¢&s

Planky zakladni fady (oznacené jen Cislem) jsou k dostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé po vyjiti) a v modelarskych pro-
dejnach obchodu Drobné zboZzi (do vyprodani). Planky specialni fady (oznagené ,s”) vedou jen modelaiské prodejny. Nemdudzete-li
néktery planek dostat, informujte se v redakci.



Model lokomotivy ,NORRIS"
z pionyrskych dob Zeleznice ve
Spojenych statech je ulozen v pa-
fizském ,Conservatoire national
des arts et métiers”

Stovky belgickych déti do 16 let budou

uz po Sesté soutézit s jednoduchymi modely na

.Operaci vétroné", pofadané jen pro né

letos

!

*
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%
s
<
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Modely zavodnich automobild (M 1 : 12) dodava
americka firma Broz Engineering po 125 dolarech za
kus. Propracovani je detailni do té miry, Ze nékteré
pfistroje - napf. otackomér - jsou funkéni v zavislosti
na vestavéném elektromotoru. Na snimcich Lotus 41 F1

V dcele ,A-dvojkafd“ NDR se drzi v posledni dobé
H. J Wagner, reprezentujici Magdeburg



