


NASI MODELARI

Maketu Jodel postavil V. Paryzek z Vodian. Rozpéti je 1700 mm,
vaha 3200 g, motor OS Max 10 cm3, radio Graupner Grundig Tx 14
ovladd motor, obé kormidla a kFidélka

Druhé misto v kategorii B2 na Mistrovstvi CSSR 1970 v Sazené
si vybojoval Jan Kuchta z LMK Modra

Jako ,,upoutany pokojék' by mohla Iétat maketa Ryan o rozpéti Z asi 800 dild sestava funkéni model sovétského transporté-
420 mm a na motor Pfeffer 0,6 cm3 Patfi A. Horakovi z LMK ru raket, ktery zhotovil V. Zhorny z Prahy. 385 mm dlouhy
Brno-Metra, jenz ji drzi opravdu zkratka na 4m dréatech model vazi 1650 g a je propracovan do takovych detailll, jako

jsou visaci zamecky na skFifikach

LUX nazval svQj sportovni ¢lun K. Svoboda z H. Brodu.
Model o délce 520 mm vazi 800 g s motorem Graupner
45 V, RC souprava Mars Fidi kormidlo

RC maketa Stark Turbulent-D zmenSena v poméru 1 : 4,5 je praci
J. Kozéka z Prahy Letfian. Rozpéti je 1600 mm, celkova nosna plocha
49,5 dm2 motor MVVS 56 RC, Fizena obé kormidla a plyn



LetiSté bude iepe vybaveno

Vazeni pratelé,

ozyvame se opét po Case, abychom dali védét,
co je u nas nového. Jsme totiz ve velké akci,
a tak mame malo Casu i na to bézné modela-
fem'. Stavime klubovnu. Bude to dfevéna pa-
nelovd stavba 7x25 m, ve které budou tfi
dilny, klubovna, uctebna, sklad a socialni
zafizeni; viechno dohromady to bude stat na
nasem modelafském letisti. Od soustfedéni
dilny a letité si hodné slibujeme.

Na zakladech a inzenyrskych sitich jsme
zatali pracovat v srpnu a koncem roku 1970
byly hotové. Na tom, co je na snimku z dokon-
¢ovacich praci zakladd, bylo odpracovano
1378 hodin. A v tom nejsou stovky hodin, jez
padly na projekt, vyb&hani prislusnych povo-
ieni, zajisStovani materialu aj.

Ptate se, jak je mozné, Ze v Hradci Kralové
sou tak pracoviti modelafi? - Zejména kdyz

nde nejsou schopni ani udrzovat dréhu, kterou

jim nékdo vybudoval a ta jim pomalu zardsta
oko hrad Sipkové Razenky? Musime pFiznat,
7e ani u nas to neni s chuti do prace riizové,
ale jsme parta, kterd si uz na préaci pro klub
:rochu zvykla (budujeme jiz vlastné od roku
mO64 nepretrzité). A hlavné je to zasluhou
systému organizace klubu a prace v ném,
kterému Fikdme vnitroklubova soutéz. Je to
bodovaci systém na veskerou g&innost ¢lend,
at sportovni, vycvikovou, organizaéni nebo
pracovni a podle svych vysledk( v soutézi
pobird kazdy &len potom vyhody, které z &len-
stvi v klubu plynou. (Pfesné podminky soutéze
miZeme poskytnout.)

Svou roli hraje jisté i to, Ze organizacni
prace unas nevisiceld na jednom ,tahounovi" -
z€ i u nas je jeden nebo dva, ktefi pracuji
trochu vic - vybor ma osm ¢&len a kazdy ma
t-oje vymezené povinnosti. A tak mimo pfed-
sedu a jednatele mame spravce letisté, mate-
m'alového referenta, sportovniho referenta,
pokladnika a dokonce i tiskového tajemnika,
Ktery vydavéa pro informaci viech ¢len( klubovy

K TITULNIMU SNiMKU

Tak uz je to zase tady! Ano, zacina sportovni sezéna. Jestlize ji

¢asopis. Jmenuje se Klubovy zpravodaj a loni
vyslo deset Cisel.

Ukontili jsme téz krouzek zacate¢nikd
v upoutanych modelech (na snimku), jeho
deset absolventd uz slusné 1étd a v kategorii
polomaket ¢tyfi nalétalil.all. vykonnostni tfidu.

To je aspori €aste€ny obraz nasi Cinnosti,
kterd neni vidét na soutézich. Na téch nejsme
zatim s vysledky spokojeni.

PFi té pfilezitosti jeSté , par slov do prani-
ce". Zda se nam totiz, Ze mezi obtiZnosti
v ziskani I. VT v leteckém a raketovém mode-
laFstvi je velky rozdil, hlavné co do mnoZstvi
vlozené prace. A jesté k tomu ,raketyr" maze
pfivézt z jedné soutéZe tfeba Ctyfi vykony!
Podle naseho néazoru to neni spravedlivé
a v celostatni klubové soutézi to zkresluje
pohled na kluby. Znadme klub s nékolika
Ljednickari" vesmeés s raketovymi modely,
ktefi jsou v3ak tak mladi a nezkuseni, Ze by
s obtizemi slepili vétron Al a nalétali sotva

treti VT, o naro¢néjSich kategoriich ani
nemluveé.

Se srde¢nym pozdravem za hradecké
modeléafe Z. REHACEK, V. BUBEN

vitdme

startem svahového RC vétroné P. BohuSe z LMK Trenc¢in, nechceme tim
dat najevo, Ze i redakce uz Uplné ,zradiovatéla“ a na ostatni ,,obycejné"
kategorie hledi pFeziravé. Naopak, fandime vam vSem stejné a pFejeme,
aby letodni sezéna predcila predchazejici ve sportovni ¢istoté i vykonech.
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Snimek: J. STUCHLIK

modelar*

VYCHAZI
MESICNE

XXIl - brFezen

I"(AXTmp'VrnrO From model club in Hradec
m A-IN AN Kralové 1 . On the
cover 1 « RADIO CONTROL: Four channel
equipment W-43 (completion) 2-3 Cirrus —
an RC sailplane by J. Fara 3-4 Varioproper —
an aerobatic RC model airplane 4-5 » News 6
¢« RC consultation 6 MODEL AIRPLA-
NES: Glass-fibre laminates in model structure
8-9, 26 Blecha - an indoor model 10-11
The best Czechoslovak Wakefield in 1970 12
Turkish A-2 13 Simple home-made decals
13 - Once more about balsa 14-15 MO-
DEL BOATS: BARRAKUDA - an RC electric
powered boat 15-18 Europian Champs for
table models 18 Report from CSMoS 18-19
« Centrifugal clutch for boat motors 19
From clubs,20 * From the CIAM FAI session
20-21 SIAI Marchetti SF 260 - an ltalani
sporting airplane 22-23 - MODEL ROC-
KETS: Preparations for the contest ,,Dubnicky
méaj 19717 24 - Model rocket engines 24-25
« MODEL CARS: Grand Prix of Prag (for slot
racing cars) 27 Reports from races 27
Me Laren M-8B - a sport-racing car 28-29
MODEL RAILWAYS: Traffic signalling on mo-
del railway scenery 30-31 - Uncoupling device
for HO 31 Advertisements 31-32

A H3 KJiyéa MOfle-
COTEPACAHHE JHCTOB b r. rpa-
AQJ KpanoBe 1 Ha nepnon erpamiue o06-
JAKKH 1 - P/ynPABJIEHHE: HeTbipex-
KOMaHflHaH annapaTypa W-43 (oKOHaeHne) 2-3
« P/y njianep Cirrus KOHCTpynumr H. <£>apbi
3-4 . Varioproper - ai<poéaTHMecKan MOflgjrn»
ynpaBJiaeMaa no pa”no 4-5 -  CoofimeHna 6
* KoHcynbTauna no p/ynpaBJieHHio 6 - CA-
MOJIETEI: CTeKJiojiaMHHaTti n nx ncnoJH>30Ba-

Hne mpn otpoiike Modenen 8-9, 26 KoMHaT-
Haa MOflejib Blecha 10-11 W akefield
neMnnoHa HCCP 1970 r. 12 nnaHep A-2

H3 TypijnH 13 Eme pa3 - nepeBOAHDbie nap-
THHKH jnofiHTejibCKHM cnoco6oM 13 Hto He
3HaeTe O 6ajib3e 14-15 CyjfA: BARRA-

KUDA - Moaejib axTbi c¢ 3JieKTpoflBHraTejieM
1518 HeMnnoHaT EBponbi no CTQjiHbiM
MOflejiaM 18 CnpaBKa UCMoC 18-19

IfeHToOeamaa Mytjna rjih cy*oASHrarenen 19

EndjiHorpachna cy”oMO/jejincTa 19 - H3 Kliy-
60b h Kpy>KKOB 20 - H3 ceccnn CIAM-FAI
2021 - SIAIl Marchetti SF 260 - HTajibaH-
CKHH cnopTHBHbin caMOJiex 22-23 - PAKE-
TBI: MoxoBHTca copeBHOBaHne JJyOHHUKmi Man
1971 24 O paneTHbix flIBnraTejiax Alia mo-
Aejieii 24-25 ABTOMOEHJIH: UeMnnoHaT
r. nparn no penbCOBbIiM yononnpiu aBTOMofinjiaM
27 - CnopTHBHO-rOHOHHbIH  aBTOMORIHIIL:  Me
Laren M-8B 28-29 >KEJIE3HEIE AO-
POTI H: CnrHaaH3apna na penbcoBbix nyTax 30-31
. gacnenHTejib Ana HO 31 - O&baBlieHHa

TISjT-fA T Aus dem Modellclub in Hradec
A UU Kralové 1 . Zum Titel-
bild 1 » FERNSTEUERUNG: 4-Kanal Fern-
lenkanlage W-43 (Schluss) 2-3 RC Segel-
flugmodell Cirrus (von J. Fara) 3-4 Vario-
proper - ein Modell der RC/M3 KI. 4-5 -
Nachrichten 6 - RC Beratungsecke 6

FLUGZEUGE: Epoxyd- und Polyesterharz im
Modellbau (Schluss) 7-8 Tschechoslovaki-
sche Flugmodellrekorde 8-9, 26 Einfasches
Saalflugmodell Blecha 10-11 - J. Klima, Mei-
ster der CSSR, beschreibt sein Wakefield-Modell
12 - Ein tiirkisches Modell der A2 KI. 13 -
Die Abziehbilder selbstgefertigt 13 - Noch
einmal liber Balsaholz 14-15:SCHIFFE:
BARRAKUDA, eine Motorjacht fur Antrieb mit 2
Elektromotoren 15-18 Europa-Meister-
schaft flir nicht schwimmféhige Schiffsmodelle 18
* Nachrichten des Modellverbandes der CSSR

18-19 Eine Fliehkupplungfur die SchiiTs-
motoren 19 - FLUGZEUGE: Aus der Sitzung
der CIAM-FAI 20-21 Italienisches Sport-

flugzeug SIAI Marchetti SF 260 22-23 - RA-
KETEN: Vorbereitungen zum internationalen

Wettbewerb ,,Dubnitzer Mai 'TV324 Moto-
ren fur die Modellraketen 24-25 AUTOMO-
BILE: Wettbewerbsnachrichten 27 Renn-
wagen McLaren M-8B 28-29 EISEN-

BAHN: Das Vorsignal auf der Modell-Gleisanlage
(Schluss) 30-31 Insertion 32
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§ouprava radiového Fizeni nepozlstava
jen z prijimace a vysilace. Jsou k ni
zapotrebi jeSté serva, zdroje, vypinac a vo-
dice. A¢ zdanlivé méné dilezité, mohou byt
- a Casto takéjsou - zdrojem poruch. Je tedy
tfeba i 0 tom néco védét. ZkuSenosti z pro-
vozu jsou zde neocenitelnym radcem.

PFijimac neukladame do modelu nikdy
otevieny, vzdy jej uzavirame do vhodné
krabicky. Jeji zhotoveni a upevnéni desky
plosného spoje prFijimace byly v .Modelafi
jiz nejednou popsany. Kdo nechce nebo
nemGze zhotovit krabici z hlinikového
plechu, slepi ji snadno z letecké preklizky
tlusté 1 mm. Nejprve se slepi ram s vnitf-
nimi rozmeéry desky pfijimace, na néj se
pfilepi viko a obrousi. Lepime epoxidem
a v rozich udélame z lepidla pro zvétSeni
pevnosti spoji pfechody. Potom ufizne-
me z preklizky ti. 1,5 az 2 mm zakladnu,
ktera je o tlouStku ramu vétSi. Na tuto
zékladnu pfipevnime pfijimaé dvéma
Srouby M2 pres distanéni podlozky. Do
krytu jeSté udélame vyrezy pro anténu,
pro vodice ke zdrojim a k serviim a vy-
vrtdme otvor pro Sroubovak k ladéni pfFi-
jimace. Potom nasadime kryt na pfijimac
a celou krabici ovineme lIzolepou. Takto
zhotovena krabice vydrzi i velmi hrubé
pfistani (pfezila napf. pad modelu z vyse
asi 50 m ve spirale, kdy se vyvléklo tahlo
smérovky; po najustovani relé byl pfiji-
mac znovu schopen provozu).

Jako zdroje pro pFijimac¢ pouzivam
5 knoflikovych ¢&lank( NiCd 225 mAh.
Jejich spojeni je tfeba vénovat nalezZitou
pozornost. Nejlépe se osvédCilo stazeni
Ctyfmi svorniky M2 mezi dvé Ctvercové
desky z Cuprextitu. Aby svorniky €lanky
nezkratovaly, povlékneme je izolacni ha-
dickou.

Ctyrkanalova RC souprava
pro modely

letadel a lodi

Dokonéeni; zatatek v Modelafi 12/1970

Ing. Vladimir VALENTA
MK pFi UDPaM J. Fugika, Praha

sledni dobé objevily kontaktové listy, vy-
robek Tesla Jihlava, jez se pouZivaji
v prenosové a telefonni technice. Jejich
ufiznutim na potfebny pocet nozl a sle-
penim je lze adaptovat pro naSe Ucely.
Kontaktni pera a noZe jsou postfibfené.
Speciélni CtyF a osmipo6lové miniaturni
konektory pFipravuje i Gong.

Zdroje pro serva volime podle pouzi-
tych servomechanism@. U nas se vétsinou
pouZivaji serva s odstfedivou spojkou a
mechanickou neutralizaci. Jejich vétsi
spotfeba je vyvazena jednodussi elektric-
kou instalaci; pouzitim motorkd s vyssi
Gcinnosti, (napf. japonské Furuichi, Mit-
sumi) klesa vSak i spotfeba. Pfednim pfed-

~ Ctyfkanalovou RC soupravou W-43 se da dobfe Fidit model vétroné (smérovka, vyskovka)
i model lodi (kormidlo, motor). Na snimcich polomaketa vétroné SCHLEICHER K-SB a jachta

Budeme-li mit pFijimac¢ dobfe pfistup-
ny, radéji vynechame vypinac, ktery je
velmi Casto zdrojem poruch i nedorozu-
méni. Jestlize bude jeho pouZiti nezbytné,
pouzijeme kvalitni dvoupdlovy vypinac
a zapojime jej paralelné. Na modelu vy-
razné oznaCime polohu vypnuto a z a-
pnuto, aby i pomocnik mél okamZité
jasno.

Napajeci zdroje pro pfijimac i pro
serva je nejlépe pfipojovat nezdménnymi
konektory skontakty s povrchem z uSlech-
tilych kovd (zlato, stiibro), jez nepodléhaji
korozi. Ve specialni prodejné podniku
Tesla v Martinské ulici v Praze se v po-
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stavitelem téchto typl jsou serva
Variomatic firmy Graupner. Z dostup-
nych serv je to Servomatic z NDR, ktery
je v jedno- nebo dvoumotorové verzi.
U nas to byla serva KI z MVVS, jez se
pro nedostatek motorkl Piko prestala
vyrabét. (Nedostatek vhodnych motorki
je veobecnou brzdou vyvoje serv u nas.)

Pro lodni modely pohanéné vybusnymi
motory je vhodnéj§i servo s elektrickou
neutralizaci, jez je odolnéjsi vagi vibra-
cim. U lodi, kde vlivem vetsi rotujici
hmoty (nez u modelu letadla - setrvacnik,
spojka, nahonovy hfidel) mdzeme pfed-
pokladat i silngjsi vibrace, je funkce od-

D III---

stredivé spojky jiz nejista (zavazi odstredi-
vé spojky odskakuji). Servo Graupner
Variomatic, které ma odstfedivou spojku
na ponékud jiném principu, je vSak spo-
lehlivé i pfi téchto rezimech. (Tato serva
jsem mél v modelech tfidy FI V2,5i F 3V
a plné se mi osvédCila. Rovnéz tak jsem
zkousel servo Servomatic z NDR, které
je velmi dobré a robustni. Nepfijemna je
pouze nutnost napajeni 6 V.) Horsi to je
jiz s naSimi MVVS K, ktera jsou vhodna
pouze pro malé modely pohanéné elek-
trickym motorem.

Pro modeléafe, ktery nema moznost si
opatfit spolehlivé servo do modelu lodi,
zbyva_posledni moZnost - vyrobit si je
sam. Ze jde udélat spolehlivé servo z do-
stupného materialu, dokazal napf. m. s.
Jaroslav Severa, ktery mél serva pohanéna
naSimi motorky Igla v modelech FI V5
a F 3V. RovnéZ tak lofisky mistr republi-
ky ve tfidé F 3V Vaclav Zak pouziva
amatérské servo.

Elektrické zapojeni serva zavisi na
jeho konstrukci. Vyhodou serv s odstfedi-

vou (Ci tfeci) spojkou je, Ze vystaci s jed-
nou baterii; k servu s elektrickou neutra-
lizaci je nutno zapojit dvé baterie - pro
kazdy smysl otaceni jednu. Kdo se za-
byva radiem Fizenymi modely seriézné,
vyplati se mu napajet i servomechanismy
niklkadmiovymi akumulatory. U nas to
jsou NiCd 451 s kapacitou 450 mAh.
Hlavni vyhodou NiCd akumulator( je to,
Ze jejich napéti po celou dobu vybijeciho
cyklu témér neklesa. Diky tomu je i rych-
lost vychylovani serva témér stala. U mo-
delu lodi, zejména pro slalom, je to vlast-
nost velmi vitana; model lodi - na rozdil
od modelu letadla - reaguje na vychylku
kormidla téméF okamZité.

Ani finan€ni stranka neni bez zajima-
vosti. Pocitdme-li Zivotnost NiCd aku-
mulatord asi 50 nabijecich cykll (coZ je
minimum) a pouZzitelnou kapacitu ploché
baterie asi 0,5 Ah, vyjde nam jeden cyklus
na 1,25 K¢s, cozZ je pfes pomérné velkou
pocateCni investici témér dvakrat laci-
néjsi nez plocha baterie. Uvéfime-li u vy-
robku uvedené Zivotnosti 100 cykld, ma-
me provoz témér Ctyfikrat levnéjsi nez
s plochymi bateriemi. Nesmime vSak za-
pomenout na vcasné dobijeni. Ponévadz
vybijeci charakteristika je velmi plocha
a napéti v jejim zavéru klesa velmi rychle,,
je nutno mit dobry prehled o délce pro-
vozu a je lepsi dobijet Castéji, nez je teore-
ticka kapacita akumulatord.

Zavérem dékuji touto cestou vsem, kte¥i mi pomohli
pfi zkouskach a vyvoji této soupravy, jmenovité své-
tovému rekordmanu Ladislavu DuSkovi, ktery ma
ojeji vznik hlavni zasluhu.

MODELAR . 3/1971



MODELAR . 3/1971

Radiem fizeny vétron

CIRRUS

Model jsem navrhoval a stavél pFed tfemi roky pro své rekreacni létani,
s Umyslem spojit ticelné a ladnéjsi tvary s malou pracnosti, coz se - jak se
domnivam - podafrilo. Fotografie uverejnéna v ModelafFi asi pfed dvéma
roky vzbudila pozornost a po Cetnych Zadostech o stavebni plan dnes léta
fada téchto modeld sjedno- i ¢tyFkanaly, v termice i na svazich.

Jménem je vétron shodny s onim znamym zapadonémeckym jenom na-
hodou; kdyZ jsem jej v r. 1968 stavél, neméljsem ani zdani, Ze jiny model
se stejitym jménem jiZz existuje.



Radiem Fizeny vétron

CIRRUS

Vétroii je celobalsovy. Proti ptvodni-
mu provedeni ma nyni moderni ocasni
plochy ve tvaru T. Start gumou je i s po-
uzZitym magnetovym vybavovacem bez
potizi, letové vlastnosti a kluz jsou velmi
dobré.

Trup ma bocnice z balsy tl. 4 mm,
v predni casti zesilené preklizkou tl.
0,8 az 1 mm. Smrkové podélniky 5x3 jsou
jen v ose trupu nahote i dole, kde na né
navazuji listy 3x 3 po obou stranach pfi-
stavaci lyze, ktera je z preklizky tl. 5 mm.
Pfepazky z preklizky tl. 3 mm jsou vy-
lehcené pro vedeni tahla ke smérovce.
Mezi pfepazkami 1 az 4 je horni Cast
trupu odnimaci pro pfistup k bateriim
(2 x 4,5V) ak pfijimaci s vybavovacem.
Okraje krytu a bokd trupu jsou zesileny
preklizkou tl. 1 mm. Pro upevnéni dratu
spojujiciho poloviny kfidla jsou na pfe-
klizkovém zesileni bo€nic nalepena Zebra
z 5mm preklizky. Oblé €asti trupu jsou
potazeny balsou tl. 2 mm.

KFidlo bez kfizeni je délené. Obé po-
loviny jsou tésné nasazeny na ocelovy
drdt o 8 5 mm, prochazejici trupem.
Ustaveni zajistuji koliky, zalepené v pr-
vych dvou Zebrech a stojiné mezi nimi,
nasunuté do otvorl v trupu. Nabézna
Céast tvofi s nosnikem tuhou torsni skFif.
Nosnik ma stojiny z balsy tl. 2 a 3 mm,
v misté Zeber 1az 4 je mezi liStami a obou-
strannou stojinou z preklizky tl. 1,2 az

15 mm (Zebra 1 aZz 3 jsou prerusena)
vytvoreno pouzdro pro spojovaci drat.
Celni zebra jsou z 3mm preklizky.

Ocasni plochy. Kylova plocha z plné
balsy tl. 5 mm, zapusténa do dvou pfe-
pazek, ma nahofe sedlo z preklizky tl. 1,2
az 1,5 mm pro vysSkovku. Upevnéni kor-
midla a jeho profilovani je zavislé na sile
vybavovace. PFi pouziti elektromagnetu
s mensi silou je vhodné umistit osu ota-
¢eni nahofe i dole do 1/4 hloubky kor-
midla a mezi ostfe zbrouSenou odtokovou
hranou kylovky a nabéznou hranou kor-
midla s kapkovitym profilem nechat me-
zeru asi 3 az 4 mm.

Vyskovka s profilem rovné desky, sle-
pena z balsovych list tl. 4 mm, je pfiva-
zana gumou. Je-li upevnéna na trup, ma
vzepéti 7°. Pro ctyrkanalové radio ji J.
Kratochvil z Novych Dvord upevnil po-
dobnym zplsobem, jako na Fakiru V.
Vyskové kormidlo pak ma Sifku odtokové
liSty a je upevnéno na vloZené listé Sife
asi 15 mm.

Radiova souprava je u vétSiny léta-
jicich modeld CIRRUS riizna. Amatérské
i tovarni jedno-, dvou- a Ctyrkanalové pfi-
jimace, vybavovace od miniaturnich elek-
tromagnetd (umistén v konci trupu), pres
elektromotorky s navijenim nité az po
amatérska a tovarni serva.

Jar. FARA, Praha-Dablice

VARIOPROPER
osvédCeny model kategorie RC/M3

Koncom sezony 1969 som si uvédomo-
val, Ze bude nutné, aby som sutazni
sezobnu 1970 lietal s modelom odpoveda-
jacim aspon trocha svétovym sataznym
modelom kategorie F 3A, tj. dolnoplos-
nikom. Mal som z toho trocha obavy,
a tak som pri navrhovani siahol po osved-
¢enom modelu Taurus od E. Kazmirske-
ho. Z uvedeného modelu som v3ak zacho-
val iba kfidlo, plochu vySkovky a plosnu
dizku. Trup je Uplné iny, CistéjSich tva-
rov so zvacSenou plochou smérovky.
Konstrukéné bola upravena i vyskovka.

Prvé starty ukazali, Ze moja volba
bola dobra. Model bol podstatné rych-
lejSi oproti mojmu minuloroénému FB-37,

ale nie tak rychly, aby mi ako vlastné
sitaznému zaciatocnikovi robil tazkosti.
Podla mfia je model velmi vhodny ako
medzi¢lanok medzi Uplné zaCiatocnickym
hornokridlym modelom (FB-37, Cara-
velle a pod.) a medzi Spickovym sutaznym
dolnoplosnikom terajSej koncepcie. Vda-
ka spravnému dimenzovaniu kfidla Tau-
rusa a mojho trupu dimenzovaného tiez
podla Taurusa, vySla mi vaha modelu asi
2900 g, takZe s touto pomérné malou va-
hou si dobré poradil i motor MVVS
10 RC.

Polosymetricky profil na kfidle znaSa
velmi dobré pretiahnutie napr. pri pfi-
stani, na ktoré moézeme ist pomérné po-
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maly. Je to velka vyhoda pri sadani do
travy. Taktiez start je mozny z travnatej
nizko porastenej plochy, alebo z podob-
ného terénu o dizke aspon 20 m.

Pre vSetky tieto vlastnosti som sa roz-
hodol model zverejnit, pretoze iste viac
modelarov bude mat podobné problémy.
V modelu je zamontovana aparatura Va-
rioprop firmy Graupner. Tato sa’mi uka-
zala ako velmi spolehliva, lahka a presna.

K STAVBE

Trup. Zakladom sG bocnice z balzy
4 mm, ktoré su v prednej Casti z vnutra
zosilnené preglejkou 1 mm. V dvoch
prednych prepazkach je uchytené moto-
rové loze, medzi ktorym je nadrz z plastic-
kej flase o obsahu 250 cm3 zakryta odni-
matelnym vikom. Pod nadrZou je priestor
pre akumuléatory. Predna podvozkova
noha z ocelového drotu o 0 4 mm je
uchytend na prvl prepazku z preglejky
6 mm. Vrch trupu je z makkej balzy
hribky 25 mm, spodny potah z balzy
3 mm, v rohoch trupu su trojuholnikoveé
listy 15 x 15 mm. KF¥idlo je v prednej
Casti uchytené do prepazky dvomi Capmi
08 7 mm z tvrdého dfeva, v zadnej Casti
nylonovou skrutkou M6 zaskrutkovanou
do duralovej matice. Matica je uchytena
dvomi skrutkami M3 na pfepazku. Obidve
pfepazky su z preglejky 3 mm. Kabina je
z plexiskla 1 mm hrubého.

MODELAR . 3/1971

Smérovka diagonalnej konstrukcie
z balzy 2 mm je potiahnuta z obidvoch
stran balzou 3 mm. Kormidlo je z plnej
balzy hr. 8 mm.

Vyskovka je zlepend i diagonal o hrub-
ke 5 mm a potiahnuta obojstranne balzou
2 mm. Kormidlo je z balzy hr. 9 mm.

KFidlo je stavané podla vykresu mo-
delu Taurus. Namiesto ohybaného po-
tahu bez nabeznej listy som pouzil bézny
zpo6sob ako je u nas zvykom. Rebra z bal-
zy 2 mm, hlavny nosnik (2x) balza
12 x 7, odtokova liSta balza 5 X 3, na-
bezka z balzy hr. 6 mm. Nabezna i od-
tokova hrana st z vrchu i zo spodu po-
tiahnuté balzou hr. 2 mm. V stfede kfidla
je balzovy potah po celej hlbke. Kridielka
sU z balzy hr. 9 mm. Nohy hlavného pod-
vozku z ocelového drotu 0 0 4 mm sO
uchytené v jasanovych nosnikoch 10 x 22
mm.

Motor je MVVS 10 RC, vrtura Graup-
ner 11 x 77, kuzel o 0 45 mm.

Povrchova Gprava. Kostra modelu je
natretd dvornad vrstvami zaponového laku
a vzdy vybrasena. Potom je kfidlo po-
tiahnuté monofilom a cely model (vra-
tane kfidla) tenkym Modelspanom. Cely
model sa lakuje potom 2 az 3krat napi-
nacim lakom za stcastného brdsenia jem-
nym lapovacim smirkovym papierom.
Konecna farebna Gprava je pfevedena fa-
rebnym epoxidovym lakom.

Stfedové (pFeruSené) a koncové rebro
kFidla modelu Varioproper v skutocnej vel-
kosti

Text a planik
Oldf¥ich VITASEK,
LMK Holi¢
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KRATCE ORC

0O JEDEN z nejvétSich svétovych vy-
robcl souprav radiového Fizeni modeld
Kraft Systems, Ine. v USA ohlasil pro
letodni rok nékolik za-
jimavych novinek. Nej-
pozoruhodnéj§i z nich
je bezesporu nova sou-
prava KP-2B. Je to pro-
porcionalni souprava pro
dvé funkce, jejiz pFiji-
ma€ a dvé serva jsou
umistény ve spolecné
skFini z plastické hmoty.

PFijimac je spolu se scrvy
napajen ctyrmi tuzkovy-
mi suchymi ¢lanky, jez
zarucuji dlouhou dobu
provozu. Rovnéz tak vy-
silat je napajen deviti-
voltovou suchou baterii.

ZjednoduSenim mon-
taze prijimaCe se servy
a vypusténim NiCd ba-
terii se podafilo snizit
cenu celé soupravy na
99,95 US dolaru, coz je cena velmi zaji-
mava. Vaha pfijimace se servy, baterii a
spojovacimi kabely je 250 g.

Dal3i novinkou vedle riznych drobnych
zlepSeni je moznost jednoduchého pfe-
pnuti jednoho ze dvou nosnych kmito&td
ve vysilaci i v pFijimaci. Vysilac i pfijimac
maji po dvou krystalech; firma Kraft
dava tomuto zplsobu prednost pfed za-
souvatelnymi vyménnymi krystaly.

O ZNAMA ANGLICKA FIRMA
RCS uvedla na trh zajimavy kontrolni
pFijimac. Je to selektivni superhetovy
pristroj, jenZ ma na stupnici vyznacené
pfimo jednotlivé kanaly pasma 27,120
MHZz i s jejich barevnym oznaCenim. Lze
tedy okamzité poznat, na kterych kana-
lech se v letovém prostoru vysila, coz ne-
pochybné pfispéje k bezpecnosti pro-
vVozu.

O PRVNI mista z celkem 16 soutéZi-
cich si vybojovali na lofiském mistrov-
stvi Svycarska pro RC modely: mistr
svéta B. Giezendanner (13 825 b.), E.
Giezendanner (12 150) a G. Schweindler

NASEA..UZKTMPASIIU

(10 770). Posledni Sestnacty v poradi do-
séhl 3830 b.

V nasledujicim vybéru pro MS 1971 se
kvalifikovah do reprezentacniho druzstva
oba Giezendannerové a R. Ragoni, ktery
se polepsil bodové vic nez stoprocentné

oproti mistrovstvi, kde nalétal jen 6640 b.
- Vysledky jsou bodové soucty tfi nejlep-
Sich letll ze &ty hodnocenych. (d)

O MISTROVSTVI pro motorizova-
né RC vétroné se konalo poprvé na pod-
zim 1970 ve Svycarském Diessenhofen
z iniciativy tamniho LMK. Mélo Gspéch
a bude se opakovat. Ddvodem k jeho po-
fadani je neustale se zmenSujici pocet
mist, kde je mozno startovat na 300 m vlec-
ném lanku. (d)

O VYROBCE osvédéeného ,jednoka-
nalu“ MARS - nyni stfedisko vyrobniho
zafizeni Svazarmu - uvazuje 0 brzkém
zapocCeti vyroby ¢tyfFkanalové RC
soupravy. Neni vyloueno, Ze to bude
souprava W-43, jejiz popis pravé konci.
Podle predbéznych dvah by novy ,Ctyf-
kanal“ mohl byt asi jednou tak drahy,
jako dosavadni MARS. @

ZAJEMCUM o kola k drahovym mode-
IGm sdéluje J. Vorligek z Brandysa n. L.,
7e disky ani obru¢e nemdze zhotovit. Toto
sdéleni je odpovédi vSem, kdoZ napsali
tamnimu klubu nebo jmenovanému pfimo.

v roce |

1971

LIBERECTI MODELARI nam poslali tak p&kné novoroéni blahopfani, Ze jsme je zaradili

jeSté dodatecné, aby se jim potéSili 1 nadi ctenéfi.

6

Kresba: M. DOUBRAVA

PORADNA

Vede ing. J. MAREK

DOTAZ
Stavim vysila¢ a pfijimac, ale chybi mijestéjazy -
kova rezonanéni rele s odporem vinuti 40 az 90 ohma.
V prodejnéach neni; napsal jsem do zasilkové sluzby,
ale tam je vedou jen Fod vyrobnim ¢islem. Zadam
0 sdéleni vyrobnich &isel vhodnych vyrobkd.
Josef Vostry, Hradek n. N.

ODPOVED

Jazyckova rezonancni relé vyrab&na u nas nejsou
vhodnd svoji konstrukci pro pouZiti v soupravach
dalkového ovladani.

DOTAZY

Kterym tranzistorem nasi vyroby mohu nahradit
japonsky tranzistor typu 2SB77 a 2SB75?
L. Vojtek, UniCov

Mam tranzistory z radiopfijimace Bambino AC
550, AC 542, SFT 306, SFT 317. Za které u nasvy-
rabéné tranzistory je mohu pouzit?

M. Kadrliak, Ostrava 4

ODPOVED

Japonské tranzistory 2SB77 a 2SB75 nemaji pres-
ny ¢s. ekvivalent. Lze je ovSem nahradit pribliznymi
€s. typy, a to tranzistor 2SB77 typem GC517 a
2SB75 typem GC515. Tranzistor SFT 306 Ize na-
hradit typem OC169 nebo GF516 a tranzistor
SFT 317 typem OC 170 vybér nebo GF514. Tran-
zistory AC 542 a AC 550 nebyly nalezeny v Zadném
dostupném katalogu.

DOTAZ

Poradte mi, kde je mozné ziskatferitové jadra EE
3x3 mm + kostFicky, ktoré sa pouZivaji v modelar-
skej praxi v prijimaCoch ako tlmivky, vf transforma-
tory apod. Marne ich zhafam tri roky! Pisal som i do
predajni RADIOAMATER, tam ich nemaju, do za-
vodu PRAMET (zavody praSkové metalurgie n. p.
Sumperk), ktory ich vyraba. Ten ale neprevadza za-
sielkovt sluzbu stkromnikom. Popisal som mnoho pa-
piera a Ziadny vysledok. Posledna nédelije, Ze uvas
sa néljde niekto, kto poradi. Je to problém vietkych
modelaFov, ktoristavaju aparatdry a skonciapri tejto
stcastke. E. Durinik, Zilina

ODPOVED

Feritova jadra vSech druhd je mozno zakoupit
v prodejné Radioamatér, Praha 1, Zitna 7. (Nenf
tim pochopitelné feceno, Ze je maji na skladé vzdy.)
Prodejna ma téz zasilkovou sluzbu. Jinak uZ vam
nemUzeme poradit nic jiného, neZ obrétit se pro-
stfednictvim inzerce na modelare, ktefi je pFipadné
maji.

DOTAZ

Mohu pouzit k vysila¢i Gama vysouvaciautoanténu
a prodluzovacicivku nechat uvnjtF skFiriky ?
C. Lohonka, Sobéslav

ODPOVED

K vysilati Gama lze pouzit vysouvaci anténu
s prodluzovaci civkou uvnitf skFifiky vysilace (v paté
antény). Samoziejmg, Ze vysouvaci anténa musi mit
FFiinzné stejnou” délku jako pdvodni anténa vysi-
ace. ProdluZovaci civku je nejlépe udélat promén-
nou, tj. laditelnou ferrokartovym jadrem. Po této
Gpravé bude nutné nastavit u vysilace Gama sprav-
nou hodnotu nosného kmitoctu'a doladit novou an-
E(énu prodluZovaci civkou na max. vyzafovany vy-
on.

DOTAZ

Nemohu sehnat data vysokojrenven¢niho dilu (ci-
vek) vysilate MULTTON 11, a proto se obracim na
Vas’s prosbou o jejich sdéleni.

Fr. Smoldas, VySkov na Mor.

ODPOVED

Civka oscilatoru Lt ma 20 zavitl dratem o O
0,4 mm CuL a je navinuta na kostficce 0 0 8 mm.
Je doladovana ferrokartovym jadrem M7 se Zlutym
oznacenim. Vazebni civka L?ma 2 x2 zavity dratem
0 0 0,5 mm v PVC izolaci; je navinuta tésné na Lx
Civka koncového stupné Ls ma 12 zavitd dratem
O 0 15 mm Cu. Je navinuta samonosné na trnu
o 0 10 mm. Roztazenim zavitll se upravi jeji délka
na 25 mm. Odbocka d’e ve stfedu civky.” Vazebni
civka L4 ma 3 zavity dratem o 0 0,8 mm v PVC
izolaci. Je vinuta tésné na L3
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,,LOTUS'* V. Mati¢ky z Prahy o rozpéti asi 3 m ma trup ze skelnych laminatl. Amatérska pro-
porcionalni RC souprava (napodobeni soupravy Orbit Analogue Proportional z r. 1964) ovlada

obé kormidla a brzdici klapky

Technologie laminovani

Pro technologii laminovani plati né-
které obecné zasady, které je radno do-
drzovat u obou dale popsanych postupl.

1. TlouStka laminatu vyrabéného vol-
nym kladenim se urci ze vztahu

t= [(St.») + (S2.ni)-——(Sn-nq] - k

pfi ¢emz Si . Sn = tloustka pouZzité
tkaniny
n\ .... n, = pocet vrstev tkaniny

k — empiricky urceny soucinitel
zesileni - pohybuje se do
11 —1.2.

2. Razova pevnost laminatu roste s poc-
tem vrstev tkaniny - proto tedy radéji
ten€i tkaninu a vice vrstev.

3. Pevnost laminatu roste se vzrlsta-
jicim obsahem skla. Pryskyfice proto da-
vame jen tolik, aby byla tkanina spolehlivé
smocena. ldealni pfipad je asi 50 az 60 %
obsahu skla. Z toho také vychazime pfi
urCovani potfebného mnozstvi prysky-
fice, kdyzZ ji pfipravujeme k laminovani.

4. Smérné hodnoty pro tloustku lami-
natovych skorepin v leteckém modelafstvi:
trupy motorovych modell 0,8 az 1,5mm
trupy stfednich a vel-
kych vétrofil
motorové &asti trupl mo-
deld typu Wakefield 0,3aZ 0,4 mm
nenamahané tvarové ¢asti 0,2 az 0,5 mm

Laminujeme-li na pozitivni formu (obr.
4), postupujeme takto: Kopyto natfeme
fadné separatorem a polozime je tak,
abychom k nému méli ze vSech stran pfi-
stup. Pfipravime si pocet dilG sklenéné

0,6az 1,2mm

TKANINA U [E57-5A)
TKANINA 2-3*f YPLAST 99-135)

TKANINA n (YPLAST33-250) &
zesilen aTiist/il A

Snimek: V. Petrousek

tkaniny potfebny pro dosazeni pfedpo-
kladané tloustky laminatu, i dily pro mistni
zesileni. Natfeme kopyto pryskyfici, po-
loZzime prvni vrstvu tlustsi tkaniny (napf.
Yplast V 99 - 250) v mistech, ktera maji
byt zesilena. Tkaninu pfitlacime a uhla-
zujeme Stétcem a prsty tak, az je zcela
prosycena pryskyfici a vSude pfiléha na
kopyto. Dale pokladame uz souvislé
vrstvy tkaniny tenci (napf. Yplast V 99 -
135) po celé délce kopyta. Pevnostné vy-
ovijeni kopyta pruhy tkaniny ve Sroubo-
vici, pfi ¢emz jednotlivé vrstvy jsou vinuty
v navzajem opac¢ném smyslu. Uhel stou-
pani Sroubovice se doporucuje asi 45°
nebo vice. (Tento zpdsob je vyhodny napf.
pro trupy Wakefield.)

Natér pryskyfici opakujeme pred polo-
Zzenim kazdé vrstvy a dbame, aby nikde
tkanina nezlstavala sucha. Na posledni
vrstvu pouZijeme tenkou tkaninu (E 57 -
54), po jejimz poloZeni pfetfeme povrch
tence pryskyfici. JeSté pred Uplnym vy-

STRIOAVE VINUTE PASY TKANINY

KOPYTO

SKELNE
LAMINATY
pri stavbe
modelU

Milan SMEjC, Litomysl

(Dokon¢en! z Modelare 2/71)

tvrzenim pryskyfice rozfizneme laminat
v ur€ené délici roviné ostrym noZzem a
nechame na kopytu Uplné vytvrdit. Rez
pfi dosychani nékolikrat opakujeme, aby
nedoSlo k opétnému slepeni. Pokud to
tvar kopyta umozfiuje, nedélime laminat
vilbec a po zaschnuti jej sejmeme s ko-
pyta v celku (obr. 5).

Postup laminovani do negativni formy
je opacny (obr. 6). Do formy natfené se-
paratorem a pryskyfici vkladame nejprve
jednu vrstvu tenkc tkaniny, potom dalSi
vrstvu tkaniny tlust$i a nakonec tlustou
tkaninu v mistech mistniho vyztuienl'.
Potom pfilepime pomoci prouzkl tkaniny
potfebna kovani, jako zavésy podvozku,
uloZeni motoru, konzoly serv apod. Po
Castecném vytvrzeni pryskyfice odfizne-
me okraje ostrym noZem a nechame zcela
vytvrdit.

Po vytvrzeni upravime dosedaci plochy
obou polovin. Spojime je bud slepenim
na tupo (obr. 7a) - coz neni vhodné pro
tenky laminat - nebo pomoci paski tka-
niny (obr. 7b). Nejlépe je vyztuZzit okraje
dill balsovymi nebo smrkovymi listami
jesté dfive, nez vyjmeme laminatovy dil
z formy. Tim ziskame vétsi plochu lepe-
ného spoje a usnadnime si praci (obr. 7c).
Lepime pokud mozno toutéz pryskyfici,
kterou jsme pouZzili pfi laminovani. Pfed
slepenim obou polovin nezapomeneme
ovSem vlepit do nich pfislusna kovani a
vyztuhy.

/ VRSTVA TKANINY (E 57-54)

2-3 VRSTVY TKANINY
(YPLAST33-135) [

( VRSTVA TKANINY

Obr. 5

\KOPYTO

UF7 PPL VODOROVNEDELICIROVINE

\REZ PNI SVISLE DELICTROVINE
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Obrouseni povrchu, tmeleni a barevna
Gprava jsou stejné, jako u klasickych kon-
strukci.

PFipojeni ostatnich dild modelu

V kratkosti si vSimnéme jesté konstruk-
¢nich uzl{, ve kterych se na hotovou lami-
natovou skorepinu pfipevnuji ostatni dily
modelu nebo jeho vybaveni.

Balsové nebo preklizkové dily (kylov-
ka, pFistavaci lyze, prepazky) pfilepime -
pokud je to mozné - do skorepiny v la-
minovaci formé jesté dfive, nez se prysky-
fice vytvrdila, popfipadé spoj vyztuzime
olaminovanim pomoci paski tlustsi tka-
niny smocenych pryskyfici. Jinak je le-
pime do hotové skofepiny toutéz prysky-
fici, kterd byla pouzita pfi laminovani
(obr. 8). Podobné mazeme lepit i rizna
mélo naméhand kovani z duralového
plechu.

Kovani pro pripojeni kfidel, motoro-
vého loZe a vSechna silné naméhané mista
se snazime feSit jiz pFi navrhovani mo-
delu tak, aby se namahani rozlozilo na co
nejvétsi plochu skofepiny (obr. 9, 10).
Skorepinu v téchto mistech pfi lamino-

E KYLOVA PLOCHA
riK TAPASKY TKANINY
IIYPLAST V99-250!
X' TAHLORIZENI
-1 L ..OLEMOVANIVREZU

1 ZALAMINOVANAVLOZKA
p  1(UURAL 1mm)

1\ KoLK
Obr. 8

vani prislusné zesilime a kovani pfilepu’
jeme pomoci pasku tlustsi tkaniny. VSech
ny hotové dily je zapotfebi pfed lepenim
fadné odmastit a osusit. VSechny stykové
plochy s laminatem je vhodné zdrsnit
pilnikem nebo navrtat do nich otvory.
Mista, kudy prochazeji skofepinou ko-
vové soucasti (koliky pro vazaci gumu
apod.), vyztuzime nejlépe vlaminovanim
duralové vlozky 0,8 az 1 mm tlusté, po-
pfipadé je zesilime pruhem tkaniny jiz
pfi vyrobé skofepiny (obr. 8).

Snazime se vyvarovat vyfez( ve skofe-
piné, hlavné vétSich, zmenSuji totiz znac-
né jeji tuhost. V mistech, kde je to ne-
zbytné, napf. u vyvod( tahel Fizeni, ka-
biny nebo montaznich otvord, olemujeme
vyfez zevnitf preklizkou (obr. 8).

Z uvedenych pfikladl vyplyva, Ze jiz
pfi navrhovani modelu musime mit zcela
jasno o pfesném umisténi vnitfni insta-
lace modelu, o celkové jeji koncepci a
0 postupu montaze.

Bezpecnost prace

1. P¥i praci s pryskyfici nekufte a ne-
jezte - pryskyfice dobfe hofi a styren
v ni obsaZeny je prdmyslova $kodlivina.

2. P - katalyzatory jsou Ziraviny - za-
chazejte s nimi podle toho.

3. Nemichejte katalyzator s urychlo-
vatem, vznikd vybus$na smés!

i 4. Chrante si ruce pfipravkem Indu-
lona A a U a myjte je pouze horkou vo-
dou a mydlem. NepouZivejte na myti ru-
kou rozpoustédla (aceton apod.).

Pokud jste se rozhodli po precteni to-
hoto ¢lanku zkusit to se skelnymi lami-
naty, méjte na paméti, ze vSechny za-
Catky byvaji tézké. Chce-li kazda prace

KOVAN! DURAL 2,20

OTVORY V DOSEDACICH
PLOCHACH KOVAN!

| PASKY TKANINY

ilYPLAST V9S-365! Obr.

svlj fortel, plati to o laminovani dvoj-
nasob. Zato vSak - pokud jste néco ne-
zanedbali - laminatovy model vam ne-
zlstane nic dluzen.
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CESKOSLOVENSKE REKORDY LETAJICICH MODELU

Stav K3.12.1970

Pokazdé, kdyz otiskneme tabulku rekord(, nam néktefi étenafi vygitaji, ze jsme vénovali
prilis mnoho mista néemu, co zajima jen nékolik malo lidi. Maji pravdu - a nemaji, jako to
ostatné byva u vétsiny pfi. Je pravda, Ze na tisic normalnich modelaf pfipadne ztézijeden
rekordman. Je ovSem také pravda, Ze nic tak vymluvné nedoklada stav techniky v té i one
kategorii, jako pravé rekordy. A tak je opét uverejiiujeme. Jsme vSak pFesvédceni, ze vétSina
Ctenafl si prehled se zajmem piecte - a nebyli by to ani modelafi, kdyby nezareagovali:
,.Tenhle rekord by se dal pFece zlepSit, kdyby se...““ A tak jej tfeba nékdo na zakladé této
provokace zlepsi.

Naposledy jsme otiskli pFehled rekordl v MO 5169. PFi porovnani obou tabulek vyjde na-
jevo, Ze se za tu dobu mnoho nezménilo a Ze se tvrdoSijné drzi mnohé aZ ostudné staré rekordy.
Ze by se nenasli pfemozitelé ? .

Zpracovatel rekordd, sportovni komisaF Bohumil PATO CKA, se v3ak tentokrat nespoko-
jil s rekordy stavajicimi, ale dal si praci s vyhledanim vsech rekordd v jednotlivych
t¥idach, ¢imz vznikl velmi zajimavy ptehled o vyvoji jednotlivych rekordd. Budeme jej uve-
Fejfiovat postupné, tak jak bude misto. Dvacaté vyroci vzniku Svazarmu je k tomu jisté
vhodnou pFilezitosti.

Rekord}' absolutni

Trvani letu Vyska
1996 m
Ladislav Galeta

Prostéjov, 18. 6. 1950

15 hodin 2 minuty 25 vtefin
Vladimir Stefan
Harrachovy kameny, 6. 7. 1968

Vzdalenost

310,330 km
Zdenék Taus
Plzeri - HoleSov, 31. 3. 1962

Rychlost

258,247 km/h
ing. Stanislav Burda
Jihlava, 2. 10. 1965

a
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Rekordy ve tFidach

Trida F1A - volny let - vétroné

Rekord €. 17 - trvani letu

2 hodiny 2 minuty
Karel Streit
Prostéjov, 1. 5. 1950

Rekord €. 18- vzdalenost v pFimé linii

310,330 km
Zdenék Taus
Plzen - HoleSov, 31. 3. 1962

Rekord ¢. 19 - vySka
1452 m

Miloslav Navratil
Prostéjov, 18. 5. 1950

Trida F1B - volny let - motorové
modely, gumovy motor#

Rekord €. 1 - trvani letu

1 hodina 14 minut
Alois Sild
Vyskov, 23. 7. 1967

Rekord €. 2 - vzdalenost v pFimé linii

27,640 km
Lubomir Koci
Medlanky - Zabelce, 21.8. 1949

Rekord €. 3 - vySka
324 m_

Alois Sild

Rousinov, 9. 5. 1968

Rekord €. 4 - rychlost

78,260 km/h
Véclav Sipek
Zamberk, 27. 10. 1963

SOUTEZ,
k niz mate co Fici

_ (s) Federalni vybor Svazarmu
CSSR wvyhlasil u prilezitosti 50.
vyro€i zaloZzeni KSC a 20. vyroci
vzniku Svazarmu socialistickou sou-
téZ o putovni standartu ,,Vzorna
okresni (méstska) organizace
Svazarmu CSSR*.

Kritéria umozfiuji ohodnotit
v ramci soutéze i vysledky prace
modelafskych klub(, zejména v &in-
nosti politickovychovné a propa-
gacni, zajmové technicko sportovni
a v budovani vlastni materialné
technické zakladny. Klubdm se tu
naskyta pfilezitost - doposud nikoli
Castd - pFispét svym podilem
k ohodnoceni okresni Ci méstské
organizace Svazarmu, k niz orga-
nizacné nalezeji a jejimz prostred-
nictvim pozivaji podporu.

I. ro€nik soutéZe trva od 1 ledna
do 15. Fijna t. r., prvé hodnoceni
bude kc dni 31. kvétna, druhé pfi
ukonceni. HIlaseni je jednoduché
a neznamena zvlastni naroc¢nou
administrativu. Podrobné podmin-
ky maji vSechny okresni vybory
Svazarmu.

MODELAR . 3/1971

TFida FIC - volny let - motorové
modely, pistovy motor

Rekord €. 5 - trvani letu

1 hodina 3 vtefiny
Ladislav Galeta
Prostéjov, 18. 6. 1950

Rekord €. 6 - vzdalenost v pFimé Unii

35,200 km
Julius Hladil
Kromériz - Ostrozska Lhota, 22. 4. 1959

Rekord €. 7 - vySka
1996 m

Ladislav Galeta
Prostéjov, 18. 6. 1950

Rekord €. 8 - rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1B - volny let - hydroplany,
gumovy motor

Rekord €. 40 - trvani letu

17 minut 26 vtefin
ing. Vlastimil Popelar
Kyje u Prahy, 20. 4. 1968

Rekord €. 41 - vzdalenost v pFimé linii
180 m_

Alois Sild

Vyskov, 6. 7. 1968

Rekord €. 42 - vySka

33m |

Alois Sild

Vyskov, 6. 7. 1968

Rekord €. 43 - rychlost

dosud nebyl ustaven

Trida FIC - volny let - hydroplany,
pistovy motor

Rekord €. 44 - trvani letu
16 minut 56 vtefin

Otto Saffek

Zbraslavice, 1. 8. 1952

Rekord €. 45 - vzdalenost v pFimé linii
dosud nebyl ustaven

Rekord €. 46 - vySka
380 m,

Otto Saffek
Zbraslavice, 1. 8. 1952

Rekord €. 47 - rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1F - volny let - vrtulniky,
gumovy motor

Rekord €. 9 - trvani letu

4 minuty 18,6 vtefiny

Jifi Stypa

Kralupy nad Vltavou, 29. 8. 1948

Rekord €. 10 - vzdalenost v pFimé linii

498,7 m
Bernard Husak
Vyskov, 13. 10. 1963

Rekord ¢. 11 - vySka
82 m

Bernard Husak
Rousinov, 3. 11. 1963

Rekord €. 12 - rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1F - volny let - vrtulniky,
pistovy motor

Rekord €. 13 - trvani letu
25 minut 16 vtefin

Jifi Komirka

Rousinov, 9. 10. 1966

Rekord €. 14 - vzdalenost v pFimé linii
7,800 m

Jifi Komdrka

Rousinov, 11. 10. 1965

Rekord €. 15 - vySka

523 m
Jifi Komirka
Rousinov, 24. 8. 1964



Pokojové modely se staly v posledni
dobé u nas dost znamé, ale malokdo
z nezasvécenych si dovede predsta-
vit, jak takovy model léta. Blecha je
idedlnim modelem pro ukéazku pokojo-
vého letu; postavite ji za hodinu a pfed-
vedete ¢lendm rodiny nebo i spoluza-
méstnancm o poledni pFestavce. Blecha
létd Gzké levé kruhy, primérny letovy
vykon je okolo 20 vtefin, ,Spickovéll
jsme s ni létali i pfes pal minuty.

Model jsem postavil po soutézi, jiz
pofadali na zavér sezény 1970 prazsti
raketovi modelafi a v niz bylo rozpéti
,pokojaklill omezeno maximem 200 mm.
Dolnoplo$né usporadani a vedeni svazku
nad trupem spolu s trojahelnikovymi
ocasnimi plochami bylo velmi popularni
u ,pokojakdil po roce 1920, tedy jiz
pfed padesati lety; nic nového jsem tedy
nevymyslil. Blecha 1étd velmi stabilné
a pfi letu vypada zajimavé, protoze tva-
rem nepfipomind normalni ,pokojak1l

Seznam materialu je velmi strucny:
lehké prkénko balsy tl. 1,5 mm, Siroké
10 mm a dlouhé 220—250 mm; 150 mm
tvrdSi balsové listy 2,5x2 mm pro trup;
kousek lehkého papiru pro potah - nej-
lépe kondenzatorovy, hedvabny, cigare-
tovy nebo Japan; maly platek balsy tl.
0,8 mm x 30 x 60 mm pro listy vrtule;
kousek hlinikového plechu tl. 0,5 pro lo-
Zisko, 2 mékké Spendliky na hridelku
a zadni hacek, koralek pod vrtuli a ¢tvrt
metru gumy Ix 1 mm.

Plan Blechy je otiStén ve skutecné ve-
likosti, a tak po jeho prohlédnuti mdzete
hned pfikrocCit

K STAVBE.

KF¥idlo si nakreslime na rovnou desku,
na které je pfimo stavime. Z prkénka tl.
1,5 mm odfizneme odtokovou i ndbéZnou
listu o prfezu 1,5x 1,5 mm a pfidpendli-
me na desku, kdyZ jsme pFedtim nabéz-
nou liStu nalomili uprostfed do Sipu.
Vlepime 5 kusd vyztuh kfidla z téze listy
15 x 15 mm. Po zaschnuti lepidla od-
fizneme kfidlo Cepelkou od desky, na-
béznou i odtokovou UStu uprostfed nalo-
mime a znovu dlkladné zalepime v po-
loze, kdy mame jednu pdlku kfidla po-
lozenou na desce a druhou pdlku podlo-
Zime krabickou od zapalek, aby kFidlo
bylo na okraji zdvihnuto 50 mm od desky.
Stfed kridla fadné zalepime a nechame
opét zaschnout. Potahovy papir lepime
ke kostfe lakem nebo zfedénou kancelar-
skou pastou pouze shora a ofezadvame jej
hrotem Cepelky.

Trup je z liSty 2,5x 2 mm, Cista délka
je 120 mm. Doprfedu pfilepime ohnuté
a vyvrtané lozisko z plechu tl. 0,5 mm,
dozadu zaveésny hacek na gumu z tenké-
ho $pendliku nebo z ocelové struny o pri-
méru 0,4 mm. Lozisko i hacek prelepime
prouzkem papiru. Zadni c¢ast trupu je
z listy 1,5 X 1,5 mm, délky 85 mm. Nos-
nik smérovky 1,5 x 1 mm pfilepime
shora na trup podle vykresu a smérovku
potdhneme trojuhelnikem papiru ufiz-
nutym na miru. Potah je pfilepen k nos-
niku smérovky a zadni Casti trupu pouze
z pravé strany (pfi pohledu na model ze-
zadu - viz planek). Potom pfilepime
ufiznuty trojahelnik potahu vysSkovky na
nosnik vySkovky z Usty 1,5 X 1mm a vys-
kovku pfilepime zespodu nosnikem i po-
tahem k trupu. VySkovka i smérovka ne-
maji odtokové listy, odtokovou hranu
tvofi volny papir.

Vrtule je velmi jednoduchd, postup jeji
vyroby je nakreslen na planku. Listy
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BLECHA
pokojovy model
pro kazdého

zhotovime z balsy tl. 0,8 mm; nemaji
Zadné prekrouceni. Stfed vrtule je z hra-
nolku balsy 3 x 3 x 15 mm, ktery pfesné
uprostfed propichneme Spendlikem. Podle
vykresu sefizneme hrotem Cepelky Ghlo-
pricné plosky pro nalepeni listd. Hfidelku
vrtule pfedem ohneme na jednom konci
do hacku, nasuneme na ni koralek a vsu-
neme do otvoru ve stfedu vrtule. Vpredu
ji ohneme do pravého Uhlu, odstfihneme
prebytek a pfilepime ji zpfedu na stfed
vrtule. Potom na jeho sefiznuté plosky
nalepime listy.

SESTAVENI

Zadni ¢ast trupu spolu s vySkovkou a
smérovkou vlepime do vyfezu na konci
trupu pod hacek. PFi zasychani lepidla
sledujeme, aby byl ,,ocasll vychylen do-
leva pro levé kruhy a nahoru zhruba podle
planku.

Vrtuli navlékneme do loZiska a na
hacky zavésime pohon modelu - oko gumy

KNIHYPROVAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

NEPOKORENE MLAD lje nazev shorniku doku-
mentarnich svédectvi ¢eskych vysokoskolskych studen-
tli, zavleGenych nacisty po 17. listopadu 1939 do kon-
centracniho tabora Sachsenhausenu. Autorsky kolek-
tiv tvofi pétadvacet autorl - pamétniki a  ogitych
svédkd, mj. dr. J. Hajek, dr. J. Strnadel, B. Rossa aj.
Roman nedavno zesnulého E. M. Remarqua VI-
TEZNY OBLOUK li¢i bezGtésny Zivot béZenci
uprostied Parize v podveCer druhé svetové valky. Osu-
dy dr. Ravica, emigranta z hitlerovského Némecka,
vypovidaného a neustale se do PafFize vracejiciho vyni-
kajiciho chirurga, ktery tu svou praxi muZe provozovat
jenom potaji, jeho tragicka laska k Joan Madouové,
setkani s gestapakem Haakem a Ravicovo rozhodnuti

omstit se na ném za vsechny nevinné umucené, tvori
béﬁvni déjové pasmo tohoto svétové proslulého pfFi-

U.

S kapitanem Michalem Exnerem, oblibenym hrdi-
nou detektivnich pribéhli V. Erbena, se opét setkava-
me v nové autorové knize NA DOSAH RUKY.
V jednom starém prazském domé dojde k vrazdé dvou
zen. Michal Exner se ujima ﬁétréni a posléze odhali
nejen motiv zlo€inu, ale i pachatele. Mezitim, neZli je
vrah dopaden, v3ak dojde jesté k dalSivrazdé a pFistu-
puje nova zahada s objevenim vzacnych obrazd.

Kniha A. Kasika HRY V TERENU | POD
STRECHOU obsahuje Fadu hadanek, otazek, her
a hravych kouzel, které ¢tenare nejen pobavi, ale pFi-
nutije’i pfemyslet, vtipné a b&/stfe reagoval, pocvicit
si pamét’i Usudek. Hlavné vSak pomUze zkratit dlou-

Ix I mm dlouhé 110 mm. Potazené
kfidlo nalepime lehce zespodft na trup
(Blecha je dolnoplosnik) do polohy podle
depfenim modelu na prstech; je tfeba ji
dodrzet. Mame-li model lehky na hlavu,
posouvame kfidlo dozadu, pfi téZzkém na
hlavu posuneme kfidlo dopfedu. Po na-
nabéznou listu k¥idla pfimo na trup, od-
tokovou listu podlozime shora kouskem
Usty 15 x 1,5 mm a téz zalepime. Po
zaschnuti nalomime pfes nehet odtoko-
vou listu levé pllky kfidla zespodu
u stfedu tak, aby odtokova hrana byla
na konci asi 0 5 mm niZe. Nalomeni za-
lepime a pfi schnuti sledujeme, aby se
»pozitivll nevratil; je nutny vzhledem
k velkému reakénimu momentu vrtule.

LETANI

bude hned zpoCatku zcela jednoduché,
jestlize jste dodrzeli navod ke stavbg,
Blecha léta Gzké levé kruhy o priméru
2 az 2,5 metru, po startu je ostfe naklo-
néna, po odtoCeni ,Spicky“ tocCivého
momentu gumy stoupa ke stropu mist-
nosti. Pro prvni lety natdCime asi 50
otoCek. Jestlize se model pfetahuje a pada
Je-li spravna, ma model pfilis velky
Ghel sefizeni; zadni Cast trupu pfihneme
dold. Leti-li model spiralou k zemi, méa
maly Ghel sefizeni; zadni ¢ast trupu proto
pfihneme vzhlru. Bude-li se tak model
chovat i po nataZeni, je zatdcka pfilis
ostrd; zadni ¢ast trupu ponékud narov-
nadme pfihybanim v prstech. Bude-li mo-
del létat prilis ostré kruhy a nebude stou-
pat ani po natoCeni vice otocek, zvétSime
pozitiv levé pllky kfidla. Dodrzime-li
Blecha témér dalSiho sefizovani. Gumovy
svazek lze nataCet na 200 az 250 otacek,
vhodné je i trochu jej namazat mazanim
na gumu nebo ricinovym olejem.

Pfeji vam vSem péknou zabavu s Ble-
chou a doufam, Ze vSechny modelarské

domacnosti budou Fadné ,zableSeny*.
Nebojte se, DD T na ni neplati.
Jifi KALINA

hou chvili, ktera byva lihni nejrdzngjsich uliénickych
kousk(. Déti mohou hréat, hadat &i premyslet jednot-
livé nebo ve skupinach a ani dospéli nemusi zUstat
stranou. Mohou naopak posilit svou rodicovskou auto-
ritu, uspé&ji-li pFi Feseni nékterého problému. Knizku
osvezi rada dvoubarevnych obrazki, které vtipné a
vystizné doprovodi text.

Publikace L. Marvanka RADIOTECHNIKA
V OTAZKACH A ODPOVEDICH podava na-
prosto uceleny pFehled o celé radiotechnice. Je zBraco—
vana predevSim pro potfeby radioamatér(l, aby ob-
sahla latku v rozsahu potfebném pro Uspésné sloZeni
zkousek uchazetd, o radioamatérské opravnéni. Po-
slouzi i zakdm odbornych elektrotechnickych $kol.

BOMBY NAD MESTEM jsou nejlepSim a zaro-
ven poslednim dilem jugoslavského autora S. Roz-
mana a zarove jednou z nejkvalitngjSich praci, které
reprezentuji soucasnou slovinskou literaturu. Je to
v podstaté obraz hrizy, nesmyslnosti a nicivosti valky,
kterou proZivaji obycejni lidé daleko za frontou, v jed-
nom bombardovaném mésté. Hrdinou knihy je osm-
nactilety chlapec Max, ktery béhem néletu ztrati vse,
€o mu b{lo drahé. A tak se bez domova potuluje tros-
kami nékdejsSiho mésta aby poznal neskryvany strach
prostych lidi i zdanlivou disciplinu, zahalujicijen ne-
dokonale_jesté vétsi strach nemeckych vojakd i do-
zorcd. Té&ch nékolik malo dni, které Cas vyméril Ma-
xovi mezi nahodnou zéachranou ve zFiceném sklepé a
smrti pod tély pobitych okupantd, je naplnéno tapa-
nim mezi pfizraky a nesmysinym jednanim zcela ne-
normalniho prostredi, v némz se snazi zit i obycejni
lidé se svymi kazdodennimi starostmi. Tam zacina
i konci nkolik lidskych osud(i a vystupuje v celé své
nahoté nacisticky systém. Citlivy pristup autora k va-
le€nému ndmétu najde velky ohlas pFedevsim u mladsi
generace.
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Model kategorie

NEJLEPSI CS. MODELY

Model KL-68.1, s nimz jsem se zU¢ast-
nil pfeboru republiky, je jiz dva roky
stary; je tedy dobfe zalétan a osvédCil se
v rliznych povétrnostnich podminkach.

Trup modelu je déleny. Predni Cast je
ze dvou vrstev balsy tl. 1 mm; vnitFnii
vrstva je vinuta Sroubovité, vnéjsi vrstvy
ma léta podél. Mezi vrstvami balsy
japonské hedvabi. Zadni ¢ast trupu Ae
vinuta ze dvou vrstev balsy 0,8 mm. Ofcé
Casti trupu jsou spojeny duralovym ko-
vanim, jez je zajisténo kolikem, tvor/cim

WAKEFIELD

mistra CSSR1970

12

jsou balsové. Nabézna cast kfidla po-
zOstava konstrukéng ze ti dilG; spodni
¢ast 1,5 x 10 mm, pfedni ¢ast 3 x 3 mm
horni .¢ast 1,5 X 14 mm, vSe balsa. Odto-
kovulistasje z balsy 3,5 x 20.

Vodorovna ocasni plocha je /rovrjéz
élobalsova. Zebra jsou tlusta 1
bézna lista 4 x 5 mm, hlavni/ nosiiikl
2 x 3 mm a odtokova lista 2,5 x /10 m n. |

Svisla ocasni plocha je postave lal
Z balsjj podobnym zplisobem jato VQP. |
Do tru nu se nasottva dvéma koliky.

Vrtile o priméru 570 mm/je zhotjo- |
vena z tvrdsi bals>\ Do kofena listd jspu
vlepen;' duralové $Vouby M4,/jimiz jsnu
listy ni Sroubovany do drzak( listl a které
dovolu i ménit jejichlihel nasta/veni. V r a-
staveni poloze jsou pak lisw zajisté ty
matici M4. Listy \[rtule jsc/i potdze iy
Modellpanem a lakov

Hlavice je soustrii luralu; nese
dvé kulickova loziska ! liz proch: zi
hFidel te stfibrné oceli mm. Ski >n

hlavice se sefizuje dvéma 'srouby M2.
Hfidel je zakongen kardanoj zavésem
svazku ~ (Vykres hlavice s lodrobngjsim
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svétové modely T ureCké A2

KONSTRUKCE A. TANAU

Turecky modelaF Attilla Tanyu je nej-
znaméjSim a nejuspésnéjSim modelarem
své zemé v poslednich letech. Svidj me-
zinarodni krest si odbyl u nas na MS
v Sazené roku 1967 a obsadil hned na-
poprvé 4. misto, kdyZz po péti maximech
rozlétavani ,spadl*“ za 113 vtefin. O dva
roky pozdéji na MS 1969 v Rakousku

ziskal opét vyborné umisténi - byl de-
vaty; ze sedmi letd mél Sest maxim a jed-
nou 122 vtefin.

Jeho model pfipomina koncepci starsi
anglické vétroné; Attilla jej ma dobfe po-
staveny a zalétany. AC¢ se model zda byt
vhodny spiSe pro taktické Iétani v termice,
léta vyborné i v klidu. Pfedvedl to pravé

'EZ3 kFidlol F mm t

I X

OROVICE 48*4

3ALSA 5x9MM
BALSA 48XBMM/0 \
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na MS v Rakousku, kdy v poslednich
tfech kolech, létanych v téméf bezter-
mickych podminkach, odlétal plna ma-
xima; to se dale podafilo jen naSemu

HofejSimu, Italovi Varetto a mistru
svéta E. Drewovi.

Model je stavebné nenarocny, spise jed-
nodussi: Trup ze Ctyf list 3 x3 mm s li-
povou hlavici je potazen balsou tl. 2 mm.
CasovaC pro determalizator je umistén
na trupu vpredu pod kfidlem. KF¥idlo
lomené do U ma v pldorysu tvar obdél-
niku zakon¢ené tupymi elipsami. Ma tfi
hlavni nosniky z borovice, spojeno je
dvéma draty o priméru 3 mm. Vyskovka
obdélnikového tvaru ma vsechny nosniky

kFidla. (na)

AMATERSKE OBTISKY

trochu jinak

Nejvétsi nesnaze pfi zavérecnych pracich na mo-
delu vzdy pisobi tenké linky, kreslené barevnym
lakem -z jiné jemné ozdoby s ostrymi obrysy. Stfi-
kani se vZdy nepovede, at' uZ proto, Ze lak pronikne
pod kryci material nebo Ze pfi tlustSich vrstvach
vytvoFi po odstranéni 3ablony roztfepené okraje.
Stejné potiZze - snad jen v mensi mife - se objevuji
pfi stfikani pismen, zejména na vicehrannych tru-
pech. Opravy nevydafeného znaku €i pismene jsou
vzdy problematické.

Rozsahlou pFipravu, nutnou pfi stfikéani, jsem
obesel jednoduse: Sirsi hnédou lepici pasku prile-
pim lehce na rubu pianku modelu lepici stranou
pFesné na obraz pismene na planku, poloZim na bar-
vici stranu kopirovaciho papiru a pismeno obkres-
lim. Na strané pasky bez lepidla se objevi zrcadlovy
obraz pismene (to je tfeba mit na paméti pfi pri-
padném predkreslovani pfimo tuzkou). Pak pasku
pfipevnim - nejlépe dvéma prouzky lepici pasky -
na drevénou desku lepici vrstvou nahoru tak, aby
byla co nejlépe napjata a na lepici vrstvu nanesu po
celé plose lak té barvy, jiZz ma mit obtisk. Po d-
kladném zaschnuti obtisk vystfihnu ostrymi niz-
kami podle nékresu na rubu pasky a ponofim jej na
chvili do vlazné vody. Lze jej uvolfiovat tehdy, az se
paska po svinuti opét narovna. Sejmuti nedéla po-
tize, obtisk vezmu mezi prsty a lehce posunu vrstvu
laku pfes okraj papiru. Precnivajicim okrajem jej
pFichytim k uréenému mistu na modelu a podklad
zvolna vytahnu. Pokud je obtisk vihky, Ize jim libo-
volné pohybovat a pfesné jej umistit.

Stejné je mozno zhotovit i Uzké linky, které fezi
nalakované z lepici pasky holici ¢epelkou. Snimani
vyZaduje jen vice pozornosti, aby se linka netrhala.

Vyhodou takto zhotovenych obtisk( je také to,
Ze nemaji Zlutavé precnivajici okraje, jako je tomu
u obtiskd zhotovenych rlznymi barvami, uzavie-
nymi do lakového pouzdra. Vicebarevné znaky pfe-
kresluji po Gastech na rlizné barvené pasky a az po
sejmuti je sestavuji k sobé. Podminkou je dostatecné
vyschly lak, aby se pFi posouvani na podkladu ne-
vytahoval. L
M. DVORACEK,

Ostrava

Poznamka redakce: MiZe se stat, Ze néktery
barevny lak je kfehky a praska. D& se zmék¢it
nékolika kapkami ricinového oleje, jez do laku
dobfe rozmichame. MnoZstvi je nutno vyzkou-
Set, prilis zmékceny lak zase lepi.
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I JeSté néco m
| o BALSE |

PFfed Casem skonCil v Modelafi Uspésny
seridl ,,Balsa - modelafsky chléb* od za-
slouzilého mistra sportu Rudolfa Cerného.
Seridl, ktery jisté acinné pomohl nejen zaci-
najicim modelardm, ale i nam pokrogilej-
§im, nebot vysvétlil a osvézil mnoho problé-
m{ ve zpracovani a pouZiti balsového dieva
pro jednotlivé druhy modelll a jejich Casti.

20

Velka ¢ast modelafu pouziva balsu
z materidlové podpory Svazarmu, ktera
je rozdélovana okresnim modelafskym
sekcim a klublm. Tato balsa se dodava
v hranolech, jejichZ rozfezani na prkénka
si jiz zajiStuji kluby s vétSimi nebo men-
Simi potizemi samy. Kromé toho lze ku-
povat jiz nafezanou balsu v modelarskych
prodejnach obchodu Drobné zbozi.

Oboji balsu - spolu jesté s balsou pro
druzstvo IGRA na vyrobu modelafskych
stavebnic - dovazi do CSSR podnik za-
hrani¢niho obchodu LIGNA od firmy
Dranert z Hamburku. Kvalita veSkeré
balsy by méla tedy byt stejna, protoze ji
jeden dovozce nakupuje u jediného doda-
vatele za jedny penize r. v I. jakostni tFidé.
Vime vsak, ze tomu tak neni, méni se kva-
lita zasilek i rozméry hranol(. Napfiklad
druzstvo IGRA dostalo loni balsu velmi
$patné kvality (velké kazy v rlstu, velka
mérnd véaha, hnédo-Cervend barva dre-
va, popraskané hranoly). Jenom diky mi-
moradnému Usili pracovnikl LIGNY ing.
Blabolila a ing. Pracny firma Drlnert

NEJLEHCI BALSA

LENKA BALSA

posléze dodavku pro IGRIJ vymeénila.
Ani ostatni balsa, hlavné pro Svazarm,
nebyla valnd - vétSinou velmi mékka,
nekvalitni, hranoly Spatné nafezané. Tim
neminim kfivy Fez apod., nybrz

rozrezani kmene na hranoly,

¢imz se dostadvam k jadru véci. Kmen lze
roziezat tfemi zplsoby, jak ukazuje obra-

zek 1. Nejlepsi je fez ,,A“, kdy na uzsi
strané hranolu se jevi zrcadélkovy fez

CTVRTINA KMENU

a na SirSi strané podélna léta dfeva. PFi
fezu ,,B* jsou podélnd léta na obou stra-
nach hranolu. Rez ,,C“ ma zrcadélka na
$ir§i strané hranolu.

Rez ,,A“ - rovny, p¥imy (obr. 2):
balsa ideadlné vhodna pro vSechny druhy

nosnikl a podéInikl (zrcadélkova strana
tvofi vrchol nosniku).

STREDNE TVRDA BALSA

TVRDA BALSA

Rez ,,B“ - stfedni (obr. 3): balsa
vhodnd pro potahy trupd, ploch, pro
Zebra apod., dale i pro nosniky kromé na-
béznych a odtokovych list.

Rez ,,C* - &tvrtinovy (obr. 4): balsa
nehodici se pro nosniky. Vhodna hlavné
pro plné plochy, jako kfidla hazecich
kluzakad, upoutanych modell apod., dale
v malych tlouStkach pro potahy ploch
a Zebra.

V posledni dobé byly dovazeny v pre-
vazné mire hranoly fezu ,,A“, to zname-
na se zrcadélkovym fezem na uZzsi strané.
To by bylo v poradku, nebot’ fez ,,A“ je
nejlepsi. PFi rozfezavani hranolu si jej
ale skoro kazdy otoCi na Sifku, nebot po-
kud nefeze pasovkou, nema zpravidla
tak velkou kotou€ovou pilu, aby mohl roz-
fezat hranol na vysku a tak zachovat Fez
»A“ 1 u prkének. OtoCenim hranolu na
Sifku se vSak ziskaji prkénka fezu ,,C“,
ktera Ize pouzit pfi stavbé jen na urcité
Casti.

VELMI TVRDA BALSA

BRO ?Nfi.DNE ) PRO NOSNIKY A POOEL-
REZAR! 4 BROU-  STREDNi PEVNOST  PROKVALITNI POVRCH NIKY PRO MALE PRUREZY
SENI
opt Q05 QU6 007 006 009 01 oll 012 0,0 014 015 QB 017 0,18 0J9 0,2G pJ
-NOSNIKY
POKOJOVE -\RUP —
MODELY -ZEBRA-
----ZADN.C.TRUPU-
o -KRIQLA PROHALP/E-
HAZECI VYSKCMCt SMER.
KLUZAKY -KRIDLA PRO VENKOVNI MODELY- TRUPY-
VYSKOVKY. SMER.
-PRKENKA PROKRIDUD-
f PROTRUP—
PRO VRTULE-
— NABEZ.A ODTOK. HRANY----
MODELY $152 — HLAVICE GUMAKIj-
hiavice\ VETRONU---------------- 1
wakefieldy < _ZEBRA-
VETRONEALA2 -PODELNIKY-
’ VYZTUHY
-NOSNIKY-
-------- 7TRUPY— -
ZADNIi CASTI MALYCH PRUREZU
) -PRKENKA PRO KR~ -PRO TRUP- -NOSNKY-
MOTOROVE _ZE3RA-
MODELY -POOELNIKY—
-NABEZ.A ODTOK HRANY-
) -PRKENKA PRO TRUP-----STINOVE TRUPY--------- mPODELNIKT-
UPOUTANE ——— NABEZ.A ODTOKHRANY~—nnmmmev NOSNIKY-
MODELY -PRECHODY-
KRYTY I ZEBRA-
RADEM RIiZENE -PRECHODY---- -ZEBRA---—-- -NOSNIKY-
MODELY —PRKEN KA- -PRO TRUP- ---—-NABEZ.A ODTOK.HRA-
| PROKR. b — =POOELNIKY-
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Co tedy s ,,fasovanou** balsou?

| zde plati v obméné ,,nejprv mér, po-
tom Fez!“. Z vlastni praxe doporucuji, aby
se v klubech vzdy po obdrzeni prfidélu
balsy vénovalo trochu ¢asu rozdéleni hra-
nold podle fezu a na zékladé toho se urcil
i zplsob jejich zpracovani. (Spravny fez
a léta dfeva se zjisti nejlépe po sefiznuti
plodky na povrchu hranolu nebo prkénka
ostrym skalpelem nebo Cepelkou. Sefiznu-
tou plochu prohlédneme pod ostrym svét-
lem tak, Ze ji nataCime, aZ se objevi bud
podélna léta nebo zrcadélka.) Dale je
potfeba rozdélit hranoly téZ podle mérné
vahy dfeva, a to tak, Ze zméfime objem
hranolu v cm3 (Sitka x vySka x délka
hranolu v cm). Hranol se zjisténym obje-
mem zvazime. Vaha hranolu (g) délena
objemem hranolu (cm3 udava mérnou
vahu balsy. Mérna vaha zjisténa ha ce-
Iém hranolu mze trochu klamat a prkén-
ka z néj nafezana mohou byt rozdilna,
nebot’ hustota dfeva se mize znaéné mé-
nit od jednoho konce ke druhému.

Na zakladé zjisténi, jaké modely chtéji
¢lenové klubu toho roku stavét, lIze zjistit
i celkovou potfebu prkének jednotlivych
druhll (fez A, B, C) a podle toho pak
nidentifikované** hranoly co nejacelnégji
rozrezat.

K ur€eni spravné mérné vahy bals
pro jednotlivé &asti modeld vsech typl
pfipojuji pomocnou tabulku od Ben
Northa, uvefejnénou v Casopise Model
Airplane News.

Sam stavim v posledni dob& modely
jenom z balsy vybrané uvedenym zplso-
bem podle druhu fezu a mérné vahy.
PresvédCil jsem se uZ zcela nepochybné
0 tom, Ze ta trocha prace navic se vyplati.
Dostanete model o mensi vaze a daleko
vetsSi pevnosti, ktery ,nepracuje** a vy-
drzi i néjakou tvrdou ranu. Specialistim
létajicim jenom jednu kategorii dopo-
ru€uji zavést si i takovy rozpis pro cely
model, kde budou rozméry i hmotnosti
jednotlivych prkének, nosnikd, celkového
pocCtu Zeber pro kfidla a vySkovku a po-
dobné.

Kdyz pak vite, kolik vazi ostatni Casti
modelu - u motorového modelu napfiklad
motor s vrtuli a loZzem, nadrz, €asovace,
mechanismy, spojka kfidla atd. - také
1lvaha potahu a vaha laku, vite jiz presng,
co si mlzZete pfi stavbé dovolit. Vyvaru-
jete se tak ,otravenosti** po dohotoveni
modelu, kdy tfeba volny motorovy vyjde
na 800 graml misto 750. Jesté horsi je
to u Wakefieldd, vétroiil, hazedel a dal-
ich, kde vaha navic se viibec nehodi.

Uzaviram tim, Ze uvedené rady nejsou
»Zazratné**. Vim, Ze fada Spickovych mo-
delafl u nas také jiz pouziva svlj zplisob
vybéru balsy. Je ale myslim jesté vétSina
ostatnich, co stavi z takové balsy, ktera
jim zrovna pfijde do rukou. To je zpl-
sob vhodny snad pro ukraceni chvile,
rozhodné vSak nikoli pro stavbu soutéz-
nich modeld.

Zasl. m. s. Jifi KALINA

Z KLU sitl

CTENARUM : mate-li zvlastni zajem opo-
dobné pojednani, jako bylo o balse, dejte
laskaveé védét redakci téma. MuiZete uveést
i své otazky.
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BARRAKUDA

KONSTRUKCE mistr sportu JAN NYVLT

model motorové jachty kategorie EX

ModelafFi jiz dlouho hledaji planek mo-
delu vétsi elegantni motorové jachty. Proto
jsme pred Casem uvitali upozornéni, ze
Sjednou takovou Uspésné jezdi dvojnésobny
mistr CSSR Jan Nyvlt z Dubi u Teplic.
Model se nam hned zalibil; je velmi hezky
a pritom jeho stavba neni obtizna. Jen jeho
rozméry - délka 1480 mm - se ndm pro Si-
roky okruh zajemcl zdaly znacné, vidyt
kazdy nema ani tak velky prostor pro stav-
bu. Vyfesil to dobry napad: podklady na
lod jsou nakresleny v polovicni velikosti
(délka 740 mm), hlavni ¢asti pak v obou
velikostech. Kazdy si tak mize vybrat,
kterd velikost se mu vice libi, ¢i hodi, pFipad-
né na co staci.

Plvodni velky model pohanéji dva upra-
vené (podle Modelare) elektromotory ze
stiraél Wartburg (6 V, 8 W), napajené ze
dvou akumulator Simson 6 V, 4,5 Ah za-
pojenych do série (na 12 V). Poloviéni
model pojede velmi svizné se dvéma motory
Igla 4,5 V, napajenymi dvéma plochymi ba-
teriemi, zapojenymi (podle vykresu) na 9 V.

Model je konstruovan pro kategorii EX,
tedy tak, aby dokazal projet rovné prede-
psanou trat. Kdo by chtél Fidit lod radiem,
nem(ze oCekavat, ze bude schopna jezdit
slalom.  (Ovladatelnosti jisté prispéje sni-
Zeni kylové ploutve v zadni Casti trupu.)

Rozméry udavané v popisu stavby plati
pro vétsi model; pro mensi provedeni jsou
uvedeny v zavorce.

K STAVBE

Trup stavime na rovné desce o roz-
mérech 300 x 1500 mm (150 x 750
mm), na niz si narysujeme podél osu trupu
a na ni kolmice podle rozteci Zeber. Z pre-
klizky tl. 5 mm (3 mm) vyfeZzeme pfe-
pazky 1—5, kyl 7, dily pro vytvarovani
zadi 63, 64 (v malém provedeni vyfezeme
dily 59—62 z prkének balsy, lipy nebo
smrku, tl. 10 mm). K desce pfibijeme hra-
noly z mékkého dfeva o prifezu 35 x 35
mm (15 x 15 mm) a k nim Zebra (trup

bude dnem nahoru) tak, aby se kryla
s narysovanymi rozteCemi. Hranoly ne-
sméji pfeCnivat pfes Zebra. Pak nasuneme
kyl 7, zadové dily 63, 64 (59—62) a vse
zalepime lepidlem Epoxy 1200. Po za-
schnuti pfichytime dratkem bocni liSty
10 x 10 mm (4x4 mm) a 6 X 6mm
(3x3 mm) a rovnéz prilepime. Po za-
schnuti obrousime boc¢ni listy tak, aby
splyvaly s obrysem Zeber (viz fezy tru-
pem). Takto pfipravenou kostru potahne-
me bocnicemi z preklizky 2—2,5 mm
(0,8—1 mm), jez lepime od zadi k pridi.
Podobné postupujeme i u dna az k pre-
pazce 5, od niz k pfidi zbytek po obou
stranach kylu vylepime plnym kusem
dfeva (balsa, lipa), jenz pak opracujeme
do patficného tvaru. PotaZzenou kostru
sejmeme s desky a v3e dikladné pfebrou-
sime. DalSi praci bude pokryti paluby
listami 3 x 7 mm (pfeklizkou 0,8—1mm).
Vnitfni obrubu otvoru pro néstavbu tvori
listy 5 x 15 mm (3x8 mm); téZ nale-
pime na boky odérné listy 13 o prifezu
6x6 mm (3x3 mm). Po dikladném
vybrouSeni paluby sestavime nastavbu
pfimo na trupu tak, aby se nepfrilepila,
ale presné licovala s obrubou. BocCnice
55, 32 a prepazky 56—58 vyfizneme z pfe-
klizky tl. 4mm (2 mm) nejlépe gabo-
nové - hlavni stfecha je z preklizky
t. 2 mm (1 mm), mala horni stfisSka
z preklizky tl. 1,5 mm (0,8—1 mm).
Horni oblouk hlavni stfechy zhotovime
z listy 10 x 10 (6 x 6). Ramy oken na-
stavby tvori listy 2 x 3 mm, vlepené do
otvorl v boénicich néastavby. Po obrouseni
nalepime Fidici kajutu a vyplankujeme
zadni podlahu pod stfechou nastavby.
Zadni vétraci pFiklop 38, stejné jako pfedni
prilez 48 a pfiklopy 43, 49 zhotovime
z preklizky tl. 2—3 mm (1 mm). StozZary
21, 27 na nastavbé jsou dfevéné, nejlépe
z gabonu. Zachranné ¢luny 37, 23 opra-
cujeme podle vykresu z plné balsy, za-
vésny motor 36 a zachranné kruhy zhoto-
vime z modelitu. Vlajkové stozary 17 a 31,
sloupky zabradli 14 a 42, hasici pfistroje
22, svétlomety 20, 45, 25, 35, poklopy
40, jefab 18 a buben vratku kotvy 50
jsou soustruzeny z mosazi, vazniky 15,
52, vétraky 24 z hliniku a vyleStény.
Konzoly hfideld $roubd jsou opracovany
z mosazného plechu tl. 3 mm (1 mm)
do soumérného profilu; k nim jsou pfi-
pajena pouzdra soustruzena z mosazi. HFi-
dele jsou z elektrod z nerezavéjici oceli,
popfipadé z jiné hladké kulatiny o 0 5mm

DOKONCENI NA STRANE 18
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PLAN ,,BARRAKUDA*" Foreign aero-

VELKE PROYEQEML&44SQ order the plan (scale 1:1)
on editor’s*adress .'Modelaf, Lublariska 57,

Praha 2,Js£JSR.

92

DEN BAUPLAN ,BARRAKUDA®‘
in natiirlicher Grosse (M 1:1) kdnnen
die auslandischen Modellbauer in der
Redaktion ModelaF, Lublanska 57, Praha
2, CSSR, bestellen.

MODEL TRIEMLEX DVQINASOBNY MISTR REPUBLIKY

KONSTRUKCE: JAN NYVLT- DUBI
KRESLIL = J. ZEMAN
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BARRAKUDA

Dokon¢eni ze strany 15

(2 mm); dnem prochazeji v trubkach
0 o 7/6 mm (0 4/3 mm) opatfenych
oboustranné bronzovymi pouzdry 8. Lodni
Srouby 11 maji 0 65 mm (30 mm); kor-
midla 12 z mosazného plechu jsou pfFi-
pajena k hiidellm o ¢ 4 mm (2 mm).
Vétraci Zaluzie 39 a 47 jsou vysekany
z tenkého hlinikového plechu, stejné tak
1znak na Fidici kabiné.

Povrchova uprava

Vybrouseny trup, stfechy a ¢luny natfeme nej-
drive zakladni syntetickou barvou ~ (S 2 000) pak
tmelem 05004 vyplnime nerovnosti, prebrousime a
nékolikrat nastifkame syntetickym stfikacim tmelem
S 5000 Mezi jednotlivymi vrstvami brousime
pod vodou brusnym papirem o zrnitosti 100-320.
Po dosazZeni rovného a hladkého povrchu nastFi-

Nee’(nqvéjéi vytvor J. Nyvlta, jachta Tiger
Shark, je jeSté vétSinez jejistarsi sestra Barra-
kuda, ale nejméné stejné Gspésna

kame nékolik tenkych vrstev stfikaciho nitro-
tmelu C 5 000. Po vybrouseni stfikame barevnym
nitrolakem C 2001 Dily, které zlstavaji v pFirodni
barvé dreva, natfeme Cirym lodnim olejovym lakem
O 1109. Naposledy na vyleSténou hlavni stfechu
jemné nalepime rost z predem nalakovanych list
2x2 mm.

Zbarveni

Bila - trup, stfechy, ¢luny.

Jasné ¢ervena - trup pod ponorem.

Cerné - Cara ponoru, napis, vratek, kotva, anténa
radiolokatoru, drzaky zéachrannych kruht, po-
klopy.

Cervena - hasici pfistroje.

Pfirodni barva dfeva - paluba, bok?/ nastavby,
pfedni prllez, zadni poklop, rost na hlavni stfese.

oobooobooobobooooooooooboboooooboaoOoad

Zpravodajstvi CSMoS

Federalni _vybor Ceskoslovenského modelarské-
ho svazu (CSMoS) zasedal po Sesté dne 16. 1.
1971 v Praze. Jednani byl pfitomen aradujici
mistopfedseda FV Svazarmu CSSR plk. ing.
J. Drozd. Nejdllezit&jsi z projednavanych zale-
Zitosti:

- Predseda CSMoS ing. Schindler podal ob-
saznou informaci a seznamil se zavéry 5. plenér-
niho zasedani Svazarmu CSSR. Hlavni materialy
byly vydany tiskem a jsou k dispozici na OV
Svazarmu_i na sekretariaté CSMoS.

- FV CSMoS vzal na védomi rozvazani pra-
covniho poméru s gen. tajemnikem CSMoS, Zasl.
m. s. R_Cernym, k 28. 2. 71.

FV CSMoS vyslovuje s. Cernému pochvalu
a uznani za celou jeho dosavadni ¢innost pro roz-
voj modelafstvi v 'CSSR i za vzorné zastupovani
CSSR a podporu zajmi ZST ve funkcich v FAI.
FV CSMoS 7Zéada predsednictvo FV Svazarmu,
aby s. Cerny byl prijat do hospodarského zafizeni
FV Svazarmu ‘s ukolem zaljistit vyrobu a distri-
buci modeléarského materialu, na jehoz dostatku
zavis{ dal$i rozvoj modelafstvi. Soucasné zada
FV CSMoS predsednictvo FV Svazarmu a jeho
organy, aby v této Cinnosti poskytly s. ¢grnému
veSkerou nutnou pomoc a podporu. FV CSMoS

18

MISTROVSTVI
EVROPY
bez nas

Ve dnech 8. az 10. 12. 1970 byl
v Milané v Itélii uspofadan VII. roc-
nik ME kategorie C - stolnich a ne-
plovoucich model(. O Fadny prlibéh
mistrovstvi se starali za organizaci
NAVIGA dipl. ing. llia Boitschev
z Bulharska, za technickou komisi
ing. Orazio Curti z Italie, hlavni roz-
hod¢i Aido Gismano z Italie a sekre-
taf mistrovstvi arch. Cesare Brusotti
rovnéz z ltalie.

Hodnoceno bylo 121 modell z Bul-
harska, Itdlie, NDR, NSR, Polska,
Rakouska, Rumunska a Svycarska, a to
ve tfidach:

Cl - lodi bez pohonu - vSechny
druhy lodi, plavidel s vesly, plachet-
nice apod.

C2 - lodi s pohonem - obchodni,
osobni, valecné a ostatni lodi s po-
honem

C3- modely staveb a zaFizeni - pfi-
stavy, lodénice, fezy modely, ndamofni
technické zafizeni atd.

souhlasi se jmenovanim s. Zdefika Novotného
do funkce generalniho tajemnika CSMoS.

- Ukoly roku 1970 byly aZ na malé vyjimky
spinény. Jednou z nejzdarilejsich byla rozsahla
akce ,,.Smér Praha". Na mezinarodnim poli byly
ziskany velmi uspokojivé sportovni aspéchy’ -
Ctendfum MO jiz znamé - ackoli fada soutézi
a zavodd nebyla obeslana pro nedostatek devi-
zolvggch prostiedkl. Finanéni plan byl vcelku
splnén. .

- Byl schvélen plan Cinnosti CSMoS na rok
1971. Kromé trvalych a znamych Gkolli je v ném
nové zejména to, Ze CSMoS bude plIné spolupra-
covat na vytvofeni a zahajeni cinnosti stfediska
pro polytechnicky material pfi federalni ¢i narodni
organizaci Svazarmu. Ve sportovni &asti planu
dochézi ke zméné: nebudou se konat tzv. komplexni
soutéze socialistickych statl. Misto nich budou
pofadany ~modelarské soutéZze monotématické,
Jako spole¢na pfiprava na MS a ME (FAI).

- Smérnice pro zahrani€ni styk Svazarmu v r.
1971 se plné vztahuji i na modelare. Sekretariaty
CSMoS ani narodnich svazli nemohou proto vy-
davat Zadna doporuceni na soukromé Zadosti
0 vyjezd.

- Byl schvalen navrh SirSiho seznamu vedou-
cich vyprav, rozhodCich a doprovodu do zahra-
nici.

- Byla schvélena predbézna zprava o Cinnosti
a hospodarskych vysledcich MVVS Brno, jez
v hlavnich ukazatelich splnilo plan. Pro rok 1971

C4 - miniaturni modely - modely
lodi, scénické znazornéni atd. v méfit-
ku 1:250 a menSim.

Bylo rozdéleno celkem 13 zlatych,
32 stfibrnych a 25 bronzovych medaili,
a to:

zl. stf. bronz.
Italie 4 11 8
Bulharsko 2 7 8
Polsko 2 4 -
NDR 3 - 3
Rakousko 2 3 —
Svycarsko — 3 4
NSR - 1 2

Na vysvétlenou nutno dodat, ze
v této kategorii neni vyhlaSovano
umisténi modeld a také neni udélovan
titul mistra Evropy. Hodnoti se tech-
nicko-stavebni vykon modelafe a po-
rotou zjisténé stejné vysledky jsou
odméfovany stejnym poétem bodd
a stejnymi cenami.

Zlatou medaili ziskavaji vSechny
modely, které ziskaji pfes 90—100
bod(,

stFibrnou medaili modely, které zis-
kaji pres 80—90 bodd a

bronzovou medaili modely, které
ziskaji pfes 70—80 bodi.

Tato kategorie je u nas bohuzel
dosud oficialné popelkou. Nepodafilo
se usporadat celostatni soutéz, i kdyz
se 0 to nékteré kluby marné pokouseji
nékolik let. PFi tom vime, Ze by bylo
s ¢im soutézit a Ze vypracovani mno-
hych modeld je vytecné. PresvédEuje-
me se 0 tom na vystavach.

ooboooboboooboad

bylo stanoveno ponechat hlavni ekonomické uka-
zatele na Urovni r. 1970 a zaméfit se na jakost.

- Potvrzuje se zésada, Ze mistrovské tridy
schvaluje, potvrzuje a eviduje narodni svaz. FV
CSMosS si vyhrazuje pravo na definitivni schva-
lovani ndvrhd na udgleni Cestného titulu ,,Mistr
sportu”. Sekretariadt CSMoS_zpracuje novy navrh
smérnic. Navrhy podavaji FV CSMoS ustfedni
kluby nebo narodni svaz&/.

- 'Z dovozu pfijdou do modeléarskych prodejen
(asi ve 3. Ctvrtleti) ve velmi omezeném mnoz-
stvi: balsa, noZe. na balsu, Modelspan, lodni Srou-
by, Casovace, elektromotory pro dréhové automo-
bily, nylonové vrtule, 5 druhii stavebnic (jen jako
prizkum trhu), serva, rychleschnouci lepidlo a
téhla pro RC modely.

-V zavéru jednani ocenil mistopfedseda FV
Svazarmu plk. ing. J. Drozd vysokou Urovefi
i’ednéni i celou ¢innost CSMoS ve prospéch po-
ytechnické €innosti mladeze.

Ze zasedani sportovni komise CSMoS, kona-
ného pfi kursu lektord ve Vrchlabi dne 29. 1. 1971:
_ - EVIDENCI nérodnich rekord( vede pro SM
CSR Richard Metz, pro ZMoS Jozef Gabris.
Federalni rekordy s provéfovanim spravnosti a
hlaseni na FAl ma na starosti ing. R. Laboutka.

- NA mezinarodni soutéze, poradané CSMoS,
byli delegovani tito funkcionafi:

U-modely - Hradec Kralové 10.—11. 4.
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ODSTREDIVA SPOJKA
pro lodhni motory

(la) Znama némecka firma Simprop
Electronic, jez se vedle vyroby RC souprav
zabyva i prodejem Sirokého sortimentu
modelafskych potfeb nabizi jako nahradni
dil ke svym RC automobildm Micart (viz
MO 4/68) odstfedivou spojku. Lodni
modeldfi pFisli na to, Ze by se dobfe hodila
i pro jejich RC modely se spalovacimi
motory.

Domnivame se, Ze spojka, ktera neni
vyrobné nadmérné narocna, by mohla za-
jimat i naSe modelare.

Na hfideli motoru 1 je upevnéno pouzd-
ro 2, na jehoz obvodu je drazka pro spous-
téci feminek. V pfedni Casti pouzdra je
zakolikovan spojkovy prstenec 3. Je rovno-
bézné s osou rotace nafiznut na Sest seg-
mentl; pfi otdeni se odstfedivou silou
segmenty rozviraji a dotykaji se oblozeni 4,

nalepeného do bubnu 5 a unaSeji jej.
V bubnu 5 je upevnén pohanény hfidel 6
(lodniho roubu, pdvodné spojovaci hiidel
automobilu). Pfi malych otackach jsou dily
3 a5 vgi sobé stfedény kulitkovym loZis-
skem 7. Dil 2 a 3 tvofi sou€asné setrvacnik
motoru.

Je pochopitelné, Ze rotujici dily musi
byt pfesné vyrobeny, aby spojka za béhu
nechvéla. Z bezpe€nostnich dlvod( nene-
chavejte bézet spojku bez bubnu 5. Segmenty
by se mohly ulomit a zplisobit t&zké zranéni.

obbooooobooaoOoad

Jury: Zander, Szajewski, Cerny

Bodovaci: Pnhoda Sedo, VIgek, Saubmar, Schej-
bal, ing. Hanzl, ing. Laboutka Lauko, Gazo,
Prokop

Combat - Brgo 8—9. 5.

Jury: Ko€i, Saubmar, Zander (Szajewski)

Pokojové modely P2 - Brno 3—4. 7.

Jury: Bobocel,” ing. Popeléaf, Koci (Hruby)

RC akrobaue— Piestany (30. 7—1 8.)

Jury: Steinhauer, ing. Krill, Saubmar

Bodovaci: Lauko E. Céni, Prokop, GiZicky, ing.
Laboutka

RC hydropldn ¢. Budgjovice 7.—8. 8.

Jitry: dr. Beck, mg Krill, ing. Schindler (Cerny)

Bodovaci: ing. Laboutka, Skubal, Prokop, VIicek,
Saubmér

Volné modely —Sezimovo Usti 21.—22. 8.

Jury: dr. Begk, Stuchlik, Metz (Gabrig)
-"SOUTEZE mistrovstvi CSSR jsou obsazeny

takto;

Pokojové modely P2 - Brno (prvm

Jury: Hruby, Metz, Gabri$ (Vicek

RC akrobacie - Plestany 30. 7.—1. 8

stejné jako mezinarodni soutéz

U-modely —Hradec Kralové 11.—12.

Jury: Koudelka, ing. Dvoracek, IIavsky (ing. La-
boutka)

Sportovni funkcionéfi: Ing. Hanzl, Hlava¢, Lauko,
Gazo, Kozak, Pfihoda, Sedg, Saubmar, VIcek,
Rybka, Schejbal, Rennery, Cudak, Pekaf

Trenéfi: Vydra, Liska, Kalab, Cudak

Glka Cervence)
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NAMORNI

SEKCE

pfi Vojenském historickéem udstavu

upozorfiuje na svou existenci vsechny za-
jemce o historii valecného namofnictva.

Jeji Clenové se schazeji jednou meésicné,
aby si vymeénili své poznatky a zkuSenosti
ziskané samostatnou praci a studiem, in-
formovali se o novinkach tykajicich se his-
torie valecného namofnictva, upresnili
svou dalsi praci.

Maji moznost poskytnout zajemclim
o stavbu modeld vale¢nych lodi informace,
pfipadné rady a pokyny.

PF¥ipravuji zpracovani déjin namofnich
valek a postupné zpfistupnéni celé historie
VéleCného ndmornictva.

Mohou poskytnout informace o literar-
nich pramenech (pfevazné cizojazycnych),
které jsou v naSich vefejnych a odbornych
knihovnéach.

Udrzuji styky s byvalymi pfislusniky
Rakousko-uherského vale€ného néamofr-
nictva, aby zachovali pro budoucnost jejich
prispévek k naSi samostatnosti v 1. svétové
valce, jejich vzpominky, zazitky a pfipadné
pamatky

Pfipravuji pfednasky z rliznych Gsek(
historie vale€ného namofnictva s obrazy
a filmy. Namofni sekce sestavuje

SEZNAM LITERATURY,

ktera ma néjaky vztah k lodni technice.
Vybér titull, o nichZz se da predpokladat,
Ze by mohly byt prospésné lodnim modela-
fm, mizeme tedy zaéit uvefejiiovat.

Pojednavaji jak o0 modelech lodi a jejich
pohonu, tak o vyvoji lodi od nejstarSich
dob az po dne$ni s atomovym pohonem.
Skytaji pfehled o vale¢nych lodich vSech
statl svéta ve dvacatém stoleti.

Seznam ma slouzit Ctenafdm vedle
stavby modelll tez k rozsifeni obecnych
znalosti o lodich a valeCnych plavidlech.
Podle prani ¢tenafll mlze byt tento sez-
nam doplfiovan o dalsi tituly o valecném
namofnictvu ze zahranicni literatury.

Témér vSechny uvedené knihy jsou
v kniznich fondech naSich vefejnych
a odbornych knihoven, kde si je mohou
vypUjéit i mimoprazsti zajemci prostied-
nictvim meziknihovni vypUjéni sluzby.

Knihovny jsou u tituld knih uvadény
témito zkratkami a jejich signaturami:

CSAV ZK - Ceska akademie véd, zakladni knihov-
na, Praha 1, Narodni tf. 3

MKP - Méstskd knihovna Praha 1, Staré Mésto,
nam. Dr. Vacka 1

NTM - Néarodni technické muzeum, Praha 7 -
HoleSovice, Kostelni 42

NTMKIN - Historicka ¢ast knihovny Narodniho
technického muzea v palaci Kinskych na Staro-
méstském ndmeésti ¢. 12

STK - Statni technicka knihovna, Praha 1- Staré-
Mésto, Klementinum, nam. Dr. Vacka 5

TIS - Technické informaéni stfedisko, Praha 1,
Loretanské nam.

TKB -_Technicka knihovna Brno

UB - Unijversitni knihovna Brno

UDA - Ustredm dim armady, Praha 6 - Dejvice,
Néamésti fijnové revoluce 4

UK - Universita Karlova, knihovna, Praha 1, Kle-
mentinum

UKAnNgl - Universita Karlova, anglické odd.
knihovny, Praha 1- Staré Mesto Klementinum.
Nam. Dr. Vacka 5

VHUZ - Vojensky historicky Gstav, Praha 3 —
Zizkov, U Pamatniku 2

VHUKI - Vojensky historicky Ustav, druha knihov-
na, Praha 8 - Karlin, Invalidovna

SM - Znamend, Ze knihu vlastni soukromy majitel-

Seznam zpracoval a bude dopliovat
ing. F. Nabélek, ¢len Namorni sekce
Klubu vojenské historie pfi Vojenském
historickém Gstavu, Praha 3 - Zizkov,.
U Pamatniku 2. Na tuto adresu posnejte
pfipadné pozadavky o vypUjéeni knih.
oznacenych zkratkou SM.

Je nad sily jednotlivce stanovit po-
dil modelarské vyuzitelnosti vSech uvede-
nych tituld. M(ze se vam tedy stat, Ze
nékde nenajdete to, co jste pfedpokladali.

1. MODELY LODI A JEJICH POHON

Baitler, Jifi: ABC lodniho modelafstvi. Praha,.
Nase vojsko 1965, 191 s., obr., th. ; MKP T 6888;
UDA Ba 1297

Barfaut, W. a kol.: Der Schiffsmodellbau in_der
deutschen Schule, Berlin 1943. 152 s.; VHUKI
C 11599

Bland, William: The forms of Ships and Boats
hints... Ship Building, London 1877, 97 s., 7. vyd.,
With numeroses Illustration,; VHUKI B 7573

Brazz, de Oliveira Joao: Modelos de navios exis-
tentes na escola naval que pertenceram ao museo de
marina apontamentos para um Catalogo... Lishoa
1896. Traduccédo Franceza.; VHUKI F 25

Bruinsma, A. Ch.: Fadiopravlenija modeljami'
korablej. Perevod iz anglijskogo A. A. Kokuskina,
Moskva 1957; CSAVZK PE 29

Cestnov, Fedor: Nezrinyje putovoditel. Moskva.
Gostechizdat 1957, 8° 55-(1). Nau€no populjamaja
biblioteka, vyp. 92; CSAVZK F 16454
Furttenbach, J.: Architectura Navalis. Ulm 1629,
Faksimile Paris 1939; NTMKIN C 8107

Hajic, Jan ing.: Tranzistorové zafizeni pro radiem
fizené modely. Praha NaSe vojsko 1964. 8°, 211 s.
th. Kniznice Svazarmu sv. 28; CSAVZK F 9C626
Hobbs, E. W.: How to make old-time ship medels.
Brownspr. & Ferguson, Glasgow; SM
Hoeckei,Rolf: Modellbau von Schiffes des 16. und
17. Jhrh. 2. Auflage, Hinstorff Verlag, Rostock
1965. 116#., 2 Offsettafeln, 141 Zeichnungen und 7
Kunstdrucktafeln; SM

Lucinikov, S. T.: Junyj korablestroitel. Organisa-
cija i doderzanie raboty kruzka junych sudomode-
listov. 1zd. 2-oje., pererab. i dopol., Moskva, Molo-
daja Gvardija 1955 262 s., pril. 111 UK G 29382
Marjaji, Imre-Tamas, K.: Torténelmi Hajok
Modelzése. Tancis Konyklad6, Budapest 1966;
SM (Pokracovani)
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HRANICE

Z PREROVA

jsme dostali nékolik fotografii, které nas
zvIasté potésily, jako ostatné kazda zprava
od modelafd - vojakd. To proto, Ze mode-
lafem na vojné vyZaduje vzdycky mimo-
fadné Usili a je potfeba také porozuméni
velitell.

Ve mésté pracuje jiz osmy rok letecko-
modelafsky klub. Diky pochopeni
méstského DPaM mé&me moznost se schéa-
zet a pracovat v jeho mistnosti. My opla-
cime vedenim krouzk(, kazdy rok pracuji
dva aZ tfi leteckomodelafské. UZ z nich
vyrostlo nékolik nadéjnych modelafd, na-
priklad V. Zima, J. Havlin s I. VT a jini.
Ale i ostatni a hlavné mladi v krouZcich
nezlistivaji jenom u stavby. Rok co rok
startuji v krajskych pionyrskych soutéZich,
kde dosahli nékolika péknych vysledko.
Mimo jiné to bylo v r. 1966 druhé misto
jednotlivcl a treti v druzstvech, v r. 1967
pak prvni misto v jednotlivcich.
Nepravidelné také pofadame vystavy.

Loni jsme zalozili novy automodelarsky
odbor, zacal pracovat automodelafsky
krouzek a zacCali jsme stavét autodrahu,

Ze snimkd jsme vybrali dva k uvefej-
néni. Nelatajici maketu letadla SU-7
v meéfitku 1:50 zhotovil vojin Dvorak
z lipového dfeva. Vojin Hegr si zase vybral
za predlohu historickou plachetnici Santa
Maria, kterou postavil v méfitku 1: 100.

Ze zasedani CIAMFAI

(rd) Ve dnech 3. a 4. prosince 1970 konalo se v Pafizi pravidelné podzimnizasedani
modelaFské komise (CIAM) mezinarodni letecké federace (FAI). Vzhledem k tomu, ze
Ceskoslovensky delegat se tentokrat jednani nezlGcastnil, pfinaSime informace z tohotojed-
nani s velkym opozdénim, a to jeSté pouze predbézné tak, jak se nam je podafilo ziskat
z rlznych pramend. Oficialni zprava spolecné s presnymi Upravami platného sportovniho
Fadu bude zverejnéna hned po obdrzeni oficidlniho zapisu jednani.

Zasedani se ztGastnilo celkem 47 delegatd

Na zacatku jednani bylo oznameno vel-
mi dllezité rozhodnuti generalni konfe-
rence FAI: neménit od 1. 1. 1971 po dobu
CtyF let sportovni fad FAI. Zakaz zmén se
tyka jak specifikace model(, tak i organi-
zace mistrovstvi svéta a pfedpisl pro re-
kordy. V praxi to znamena, Ze dale uve-
dend pfijatd rozhodnuti jsou pro obdobi
Ctyf let poslednimi zménami, které ve
sportovnim Fadu nastaly.

Ve vSeobecné casti jednani byl dale
schvalen zapis prfedsednictva, Spravy
0 uspofadani mistrovstvi svéta pro mo-
dely pokojové, upoutané a prvniho
mistrovstvi svéta pro modely maket (RC
a upoutané). Organizacni zajisténi i sa-
motna Gcast byly na vSech téchto akcich
velmi dobré.

20

ze 24 statl, poprvé véetné delegace z NDR.

Ve sportovnim fadu FAI byly schva-
leny tyto zmény:

VSEOBECNA CAST (I. a Il.):

A Maximalni vzletova vaha modell
vSech kategorii (s vyjimkou upoutanych
maket) se stanovuje na 5 kg vEetné paliva.
Dosavadni vyklad pravidel byl nejednot-
ny a umoznoval zejména v kategorii ma-
ket riznou praxi.

A Byly provedeny Upravy v sestaveni
mezinarodnijury pro MS, ME a mezina-
rodni soutéZe. V podstaté bylo schvaleno
nechat jmenovat jednoho ze tfi ¢lend jury
narodnim Aeroklubem, aniz tento ¢len
musi byt oficidlnim delegatem CIAM.
Pro mezinarodni soutéze staCi napfisté

z klubd
krouizkd

kterd je pfed dokoncenim. Poprvé zahajil
¢innost i krouzek dovednych rukou, kde se
pfipravuji déti ze tfeti az paté tfidy na poz-
déjsi praci v nékterém z modelafskych
krouzk(. Na podzim byl zaloZen téz klub
Zelezniénich modelaf, ktery se dobfe
uvedl vystavou (viz snimek) v Gotickém
sale radnice, jez se téSila zajmu obyvatel-
stva. Zbynék GROSSMANN

Trup je stavén konstrukéné a potazen lis-
tami, oplachténi je podle obrazku ze sta-
vebnice Revell.

Uvitdme zpravy i z jinych vojenskych
krouzk. )

pouze jeden delegat CIAM, ostatni dva
mohou byt nominovani narodnim Aero-
klubem. Je v3ak tfeba dbat zasady, ze Cle-
nové jury musi byt nejméné dvou narod-
nosti.

A Byla provedena zména ve vyty€eni
startovaci plochy pro soutéZze volnych mo-
deld. Misto poZzadovaného obdélniku bude
se nyni startovat na startovaci Care s ozna-
¢enim jednotlivych startovist ve vzdale-
nosti 7 az 10 metr(. Z téchto bodl bude
soutézici (u kategorie A2 pomocnik)
startovat.

A Byl uPFesnén podet modell, ktery
soutézici muze mit k dispozici pro sou-
téze jednotlivych kategorii:

1 model - makety volné, RC a upou-
tané

2 modely - upoutané rychlostni, akro-
batické, tymové
- radiem fizené akrobatické
3 modely - volné bezmotorové (A2), na

gumu (Wakefield) a moto-
rové (C2)

5 modeld - vétroné s automatickym Fi-
zenim (svah)

neomezeny pocet - pokojové modely
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A Pro soutéze volnych, upoutanych a
RC model( plati dale, Ze soutézici ma
pravo dat si prejmout dalSi model, jestlize
néktery z pfevzatych modeld po prejimce
rozbije nebo ztrati, a to nejpozdéji 1 ho-
dinu pfed zahajenim soutéze.

VOLNE MODELY (st I11.):

A U vSech definic byla zpfesnéna ne-
pohybliva nosna plocha tak, Ze je povoleno
ménit Ghel nastaveni a zakfiveni stfedni
cary profilu.

A Byly schvaleny smérnice pro pouzi-
vani dalekohledu pfi mezinarodnich sou-
tézich a MS. Jelikoz pro narodni soutéze
zavedeni dalekohledl zatim nepFipada
v Uvahu, nebudeme se o dosti obsaznych
smérnicich Sifit.

A Rozlétavani volnych motorovych mo-
delll se méni takto:

a) poradi pfi rozlétavani se losuje

b) kazdy soutézici ma dvé minuty na
odstartovani modelu

¢) dvouminutovy C€as zaina okamzi-
kem, kdy se zastavi motor u modelu pfe-
deslého soutéziciho

d) rozlétavaci lety zacinaji hned po
ukonéeni oficialnich startl a jsou méfeny
do tfi minut

e) maximalni doba béhu motoru je
v 8. kole 8 vtefin, v 9. kole 6 vtefin, v 10.
kole 4 vtefiny

f) soutézici startuji ze stejného mista
v intervalech dvou minut

g) pro kazdé rozlétavaci kolo se losuje
pofadi start(.

A Minimalni vaha pokojového modelu
bez gumového svazku je stanovena na
1 gram. Toto ustanoveni se vSak netyka
pokusti pro rekordy.

JelikoZ vSak pro tuto zménu hlasovalo
méné nez polovina pfitomnych delegat
(ostatni se zdrzeli hlasovani nebo byli
proti), bude o jeji platnosti rozhodnuto
az po dotazu na sportovni komisi FAI.

UPOUTANE MODELY (&ast IV.):

A Definice pro vSechny upoutané kate-
gorie se zpresfuje tak, Ze nosné plochy
musi zdstat nepohyblivé s vyjimkou ploch
slouZicich k Fizeni modelu.

A V Kkategorii rychlostnich modell
smi spoustét motor pouze néktery z Clenl
druzstva (nebo vedouci).

A V kategorii upoutanych akrobatic-
kych modelli bylo schvaleno upiesnéni po-
pisti pro ngkteré obraty.

A Pro tymové modely byl schvalen na-
vrh upravujici celé znéni této Casti spor-
tovniho Fadu (bez vétsich faktickych zmén).
Motor se musi spousStét ruc¢né, bez po-
uziti spoustéce nebo jinych mechanismd.
Bylo rovnéz povoleno ohfivat motory
tésné pfed vstupem na drahu, podle po-
kynil pofadatele.

A Pravidla pro vzdusny souboj (com-
bat) byla pfefazena ze sportovniho Fadu
do prozatimnich pravidel. Z ¢etnych zmén,
schvalenych v této kategorii, uvadime

- Soutézici smi mit pouze jednoho me-
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chanika, ale miize si sdm spoustét motor.
V tom pripadé vSak musi nosit ochrannou
pfilbu a pfed vystoupenim ze stfedového
kruhu musi svlj amysl oznamit rozhod-
¢im a soupefi. Stfedovy kruh nesmi
opustit, jestlize jeho model léta, jinak
dostdva 50 trestnych bod( za kazdé
opusténi.

- Uchyceni pasky na modelu musi byt
takové, aby nemohlo dojit k samovolné-
mu oddéleni. Ztrata pasky se tresta 100
body.

- Soutézici smi létat vice neZ dva okru-
hy nize nez 1,5 m.

- Méni se systém postupu tak, Ze oba
porazeni v prvém kole se utkaji a vitéz
postupuje jako rovnocenny s ostatnimi
Evléma vitézi prvého kola do druhého

ola.

- Soutézici, ktery zpQsobi kolisi nebo
zapficini zamotani Fidicich dratd, musi
byt okamzité vyloucen ze souboje. Vy-
lou¢en musi byt i pilot, ktery napadne
model soupefe, jenz neléta.

Ridici lanka nahradniho modelu musf
byt poloZzena vedle stfedového kruhu.
Pilot, ktery ponecha ve stfedovém kruhu
lanka modelu s nimZ neleti, bude diskva-
lifikovan.

RADIEM RIZENE MODELY (st V.):

A Rovnéz v této kategorii se upravuje
definice nepohyblivych nosnych ploch, tak,
Ze se to netyka ovladanych kormidel.

A DalSi ustanoveni:

- Béhem letu modelu musi pilot stat
v blizkosti  30metrového pfistavaciho
kruhu pod pfimym dohledem vedouciho
startu.

- Letové obraty musi byt provedeny
béhem nepreruseného letu (dosavadni
vyklad umoznoval mezi jednotlivymi
obraty mezipfistani modelu).

A Pravidla pro RC pylon racing (u nas
dosud nezavedena) byla zménéna a upra-
vena a posléze schvalena jako definitivni
a zafazena do sportovniho fadu.

A Pravidla pro termické RC létani vSak
zlistavaji i nadale jako prozatimni. Rovnéz
v této kategorii byla schvalena fada zmén.
Protoze vSak narodni pravidla jsou od-
liSna, zmény neuvadime.

MAKETY (Cast VI.):

- PFi statickém hodnoceni modelu se
bude hodnotit mimo shodnost se vzorem
a zpracovani jeSté sloZitost

- Model vCetné paliva smi vazit nej-
vice 5 kg (s vyjimkou upoutanych vice-
motorovych modeld, kde max. vaha nesmi
prekroCit 7 kg)

- Pocet letd se zvétsuje ze dvou na tfi.
Do hodnoceni se vSak stdle zapocitava
pouze jeden, a to nejlepsi let

- V8echny soucinitele pro let a vybérové
prvky pro upoutané modely se zdvojna-
sobuji

- RC makety maji zvySen Casovy limit
pro let z 10 na 12 minut

- U RC maket nadhodnoceni 50 bodd
za kazdy dalSi motor se nahrazuje souci-
nitelem K - 6

- Byly presnéji definovany nové obraty
(pravouhly obdélnik, let v trojahelniku)
a upfresnéno, Ze tyto obraty spolecné s le-
tem v pfimé linii mohou vykonavat pouze
neakrobatické modely

- Zvlastni rozhod¢i bude oznamovat,
zda a kdy model pFi obratech Iétad nad di-
vaky. Obrat létany nad divaky bude
anulovan

- Skrta se nasobeni letového vysledku
pro RC makety vztahem

body za shodnost se vzorem x 4¥
1000
RUZNE:
V MEZINARODNIM sportovnim ka-

lendafi pro rok 1971 je mimo jiné zafa-
zeno i 7 mezinarodnich soutézi v CSSR

V ROCE 1971 se konaji tato mistrovstvi
svéta a Evropy:

a) MS pro RC modely 15.—22. 9. 1971
v USA

b) MS pro volné modely 30. 6.—6. 7.
1971 ve Svédsku

¢) ME pro upoutané modely 9.—13. 7.
1971 v Madarsku.

BYLY projednany tyto predbézné na-
vrhy na uspofadani MS v dalSich letech:

1972 - pokojové modely, Anglie
- upoutané modely, Francie
- modely raket, Jugoslavie

1973 - RC modely, Italie
1974 - upoutané modely, SSSR nebo
Italie

VOLBY predsednictva komise a pfed-
sedd odbornych podkomisi:

pfedseda - S. Pimenoff, Finsko
mistopfedseda - R. Cerny, CSSR
sekretdf - G. Revel, Francie

Moulton,

technicky sekretaf - R.

Anglie
Odborné podkomise:
volné létajici modely - ing. L. Bovo,
Italie
upout. modely - K. Roselund, Svédsko
RC modely - J. Patton, USA
makety - dr. H. Ziegler, NSR
raketové modely - H. Stinne, USA
informacni komise - A. Roussel, Belgie.
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poznavame

SIAI Marchetti
SF 260

italské
sportovni letadlo

Firma zalozena jiz v roce 1915 pod naz-
vem Savoia, vyprodukovala bé&hem své
existence hezkou fadku letadel, z nichz
nékterd se zapsala do svétové letecké his-
torie. Napfiklad jiz v roce 1920 létajici
¢lun S-12 ziskava rychlostni Schneiderdv
pohar, pocatkem tficatych let podnika ge-
neral Balbo se 100 muZzi a 24 létajicimi Clu-
ny dvojnasobny skupinovy prelet Atlan-
tiku. A je tu i Gctyhodnéa Fada 53 svétovych
rekordl, které dobyla Italii letadla typu
S.M.

V povale€ném (dobi letecka vyroba
firmy se ozivovala jen zvolna. Teprve nova
fada sportovnich a turistickych letadel
S.202, S.205, S.206, S.208, S.210 a hlavné
pak SF 260 doznava vyraznych Gspéch.
S.205 je dokonce montovana v USA pod
oznacenim WACO S.220 a dosahuje jiz
v roce 1968 poctu 150 kusd.

SF 260 dostala své aerodynamické Unie
od zndmého vytvarnika Stelio Frati, ktery
si jiz ziskal mezinarodni povést Cistymi li-

niemi ,,Falca“. Se zdmérem dobyt i ame-
ricky trh dostala tato celokovova tfisedad-
lovka motor Lycoming o 260 konich se
stavitelnou vrtuli Hartzell a tfikoly zata-
hovaci podvozek, takze jeji maximalni
rychlost ¢ini 370 km/h. Padnym prodej-
nim argumentem je i mezinarodni rych-
lostni rekord v kategorii C-1C, ktery utvo-
fil 17. 10. 1967 Ameri¢an H. Fishman prd-
mérnou rychlosti 340 km/h na trati Las
Vegas - Los Angeles (378 km). Jelikoz
s letadlem se da létat i akrobacie (s nasobky
+ 6, —3g), SF 260 si ziskava oblibu i na
evropském trhu, takZe export reprezentuje
80 % celé produkce.

TECHNICKY POPIS

SF 260 je tfi az Ctyfmistny celokovovy
samonosny dolnoplosnik s tfikolym zata-
hovacim podvozkem.

K¥idlo je pribé&zné, ma hlavni pfedni a
zadni pomocny nosnik a je celé potazeno
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plechem vcetné kridélek a elektricky ovla-
danych pfistavacich klapek. Misto okrajo-
vych oblouk( jsou montovany kapkovité
palivové nadrze eliptického prérfezu. Po-
uzity profil je osvédCeny laminarni fady
NACA série 65 a 63.

Trup ovalného prifezu je skofepinové
konstrukce. Prva prepazka, slouzici jako
poZzarni sténa, je z nerezového plechu a
nese soucasné 4 zavésy pro motorové loze
a kovani pro pfidové kolo. PohodIna kabina
ma predni sedadla silné calounénda, aby
zarucovala pohodli i pfi vyuziti plného
doletu. Zadni sedadlo je priibézné. Piekryt
kabiny je odsouvatelny dozadu. Kabina ma
klimatické zafizeni, palubni deska je boha-
té vybavena pfistroji i pro let bez vidu,
vSechny ovladaci paky jsou na panelu
uprostred.

Ocasni plochy. Kylova plocha je pevné
vestavéna do trupu, stabilizani plocha je
prib&zna, demontovatelna, upevnéna cepy
na posledni trupovou pfepazku. Kormidla
jsou CasteCné aerodynamicky vyvazena.
Profil obou ocasnich ploch je soumérny.

PFistavaci zaFizeni tvofi ftfikoly,
elektricky zatahovaci podvozek. Pridovy
podvozek, opatfeny olejopneumatickym
tlumicem, se zatahuje smérem dozadu a ma
montovano kolo o rozmérech 353 x 122.
Hlavni podvozek kyvackového typu je
rovnéz vybaven olejopneumatickymi tlu-
mici a zatahuje se ke stfedu trupu. V za-
tazené poloze je Castecné zakryt. Kola
o rozmérech 433 x 155 jsou opatfena hyd-
raulickymi brzdami.

Motorova skupina. Plochy Sestivalco-
vy vzduchem chlazeny motor Lycoming

0 - 540 E4 A5 o0 260 k pFi 2700 ot/min
pohani dvoulistou celokovovou auto-
maticky stavitelnou vrtuli Hartzell, typ
HC - C2YK-1/8477-8 o priméru 1,93 m.
Palivo je neseno ve dvou kfidlovych na-
drzich po 50 1, a v koncovych nadrzich po
70 litrech.

Zbarveni. Celé letadlo je standardné
bilé s CervenoCernymi ozdobami. Cervené

jsou vSechny ozdoby a pruhy, Cerna je
pfedni ¢ast motorového krytu a z ni se
tahne tenky prouzek na ¢erveném pruhu az
ke konci trupu.

Imatrikulacni znacky jsou ¢erné. Na ky-
lové ploSe je modry napis Siai F 260 a na
boku trupu, hned za motorovym krytem,
jse modré vlajka s bilym kfizem a napisem

1AL

Technicka data a vykony: Rozpéti
kridla 8,35 m, celkova délka 7,02 m, vyska
2,31 m; nosna plocha 10,10 m2 Prazdna
vaha 710 kg, maximalni vzletova vaha
1100 kg, plosné zatizeni 109 kg/m2

Rychlosti: nejvétsi v nulové vysce
375 km/h, cestovni 356 km/h ve 2000 m,
na 75 % vykonnosti, padova s klapkami
112 km/h, nejvétsi stoupava 9 m/s. Prak-
ticky dostup 6500 m, nejvétsi dolet
2 050 km ve 3000 m na 60 % vykonnosti.
Délka startu pfes 15 m prekazku 427 m,
délka pristani pres 15 m prekazku 490 m.

Zpracoval: Zdenék KALAB
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DUBNICKY

MAJ

tentokrat jen
pro MAKETY

za nejslavnéjsi soutéz modeld raket. Pisi
a hovorfi o tom shodné modelafi evropsti
i zamofrsti. SoutéZz je proslula vysokou
sportovni a spolec¢enskou Urovni, a proto
nas do jisté miry mrzelo, Ze se nepocitalo
s usporadanim |. mistrovstvi svéta praveé
zde.

Dubnicky M4j je povazovan v zahranici
i

Tim vice t&3i iniciativa pofadatell, ktefi
pripravuji letosni rocnik jako I. Evropské
kritérium pro makety raket. Na lon-
ském podzimnim zasedani FAI v Pafizi
byla tato soutéz schvalena s pfanim, aby se
stala stejné tradi¢ni jako Evropska kritéria
pro volné a upoutané modely letadel.

Evropské kritérium se léta na letisti
Slavnica ve dnech 28. a 29. kvétna 1971.
Na startu se objevi vySkové makety do 10
a 40 Ns a bodovaci makety. Propozice
rozeslal Cily poradatel jiz koncem ledna,
a tak se snad dockame i pékné zahranicni
Gcasti.

RAKETY
na Skolach

24

M. Horvat kontroluje maketu rakety Mer-
cury-Redstone pfed startem

gohuZzel neni to u nas, ale v Jugoslavii.
Na tamnim lofiském mistrovstvi jsme
si povsimli velké Gcasti chlapcd a dévéat
z krouzkd pfi zakladnich $kolach, kde za-
jem o raketové modelafstvi je uz vétsi nez
0 ostatni modelarské odbornosti. Krouzky
vedou vétSinou ucitelé, z nichZz vétSina
propadne modelafstvi nadobro. Chlapec
na naSem obrazku je z krouzku pfi zakladni
Skole B. Nusice v Bélehradé. Vede jej uci-
tel Stanimir Veljkovic, jenZz modelafi sam
teprve tfeti rok, ale loni uz dobyl titul
mistra Jugoslavie v raketoplanech i v kate-
gorii raket na padaku.

Uz se téSime na letoSni mistrovstvi

CSSR v kategorii raket pro Zaky, které

se bude konat v zafi v Hradci Kralové.

Snad se ukaze, ze to s détmi umime také.
Gi

PRVNI RAKETOVA

(]Ip) Prvni letodni raketovou soutéz usporadali
1 ledna modeléfi z MK Litvinov. Ani cCtrnacti-
stupfiovy mraz a studeny vitr neodradily 10 sou-
tézicich, ktefi si pfiSli zalétat s ,,S-dvojkami” po
silvestrovské noci. V seniorech startovali pouze mist-
ni model&fi. Zvitézil J. Polak vykonem 344 vtefin
pred P. Stranskym (344) a M. Havrankem (316).
V8em tfem modely pfes nepfiznivé pocasi uletély.
Z juniord byl nejlepsi M. Kozelka z Mostu Gasem
291 vtefin. Druhy byl V. Kopecek (291) z téhoz
klubu a tfeti V. Macke z Litvinova (181).

BUDOU

raketové
motory?

Nedostatek raketovych motor(i v pozado-
vaném mnoZstvi a sortimentu na naSem trhu
trapi nejen organizované raketové modelare.
Proto pfichazi vhod Clanek ing. Milana
JELINKA, ktery byl pfi vyrob& motord
v Dubnici n. Vahom od Samého pocatku.
Protoze problematika vyroby se dotyka
Uzce i druZstva IGRA, které zatim u nas
monopolné zajisStuje modelafské stavebnice,
jakoZ i obchodu Drobné zbozi, ktery zase
objednava motory pro modelarské prodejny,
pozadali jsme je o stanoviska, jeZ jsme
ochotni rovnéz uverejnit. (red)

Existence raketového modelarstvi je za-
visla na spInéni dilezité pbdminky pravi-
del FAI, tj. na sériovych raketovych moto-
rech. Kromé CSSR se tyto motory vyra-
béji sériové zatim jen v USA, Jugoslavii
a Polsku. Toto porfadi plati obecné i pro
kvalitu vyrobkl, méFime-li podle poptav-
ky. Uc¢elem tohoto ¢lanku je seznamit mo-
delére s problematikou vyroby, s vlastnost-
mi motorl a s dnesnim stavem na trhu.

Raketomodelarské motory ve tfidach do
10 Ns (silngjsi motory nad 10 Ns nemaji
v dohledné dobé nadéji na masové rozsi-
feni, proto je pomijim) se vyrabéji vSude
prakticky stejné: Do papirove tlustosténné
trubky se lisuje keramicka tryska, dale na
jednu az tfi davky Cerny prach a zpozdo-
vaci dymova sloz, na ni se nasype 20 az
30 mg volného Cerného prachu pro vymet
a utésni se papirovou krytkou. Pouziva
se Cerného prachu se zvétSsenym obsahem
dfevného uhli na Gkor ledku, a lisuje se na
hutnotu nejméné 1,82 g/cm3 P¥i této hut-
noté vznikne homogenni prachové zrno.

Rychlost hofeni ¢erného prachu je silné
zavisla na tlaku v komore, a ten je v daném
motoru zavisly na velikosti hoficiho po-
vrchu. Jakékoli zvétSeni hoficiho povrchu
oproti normélnimu stavu mé za nésledek
rust rychlosti hofeni az k explozi, ktera se
projevi roztrzenim papirové trubky nebo
Castéji vyrazenim neshofelé ¢asti TPH a
zpozdovaci sloze, tedy tzv. prdslehem. Zde
je kdmen Urazu: je obtizné sehnat vhodny
nekovovy material, aby trubky z ného vy-
robené snesly pozadovany lisovaci tlak bez
poruSeni. StaCi nepatrna trhlina na vnitf-
nim povrchu a dojde k explozi motoru.
Podobné m(ze dojit k zvétseni hoficiho
povrchu tim, Ze motor navlhne a pozdéji
se vysusi, ¢imz se ,,rozeschne*. Kvalita a
spolehlivost motord tedy pfedev§im za-
visi na kvalité trubek. Trubky americ-
kych motorll jsou navinuty z papiru
o tloustce asi 0,5 mm, ktery je slepen ze
Sesti vrtev tenkého papiru o vysoké pev-
nosti. NaSe a jugoslavské motory jsou liso-
vany do tfi do sebe vsazenych papirovych
trubek, uréenych plivodné pro lovecké na-
bojnice. Trubky vyrabéji Blanické strojir-
ny n.p. ve Vlasimi z papiru dovazeného ze
Zéapadu a jsou kalibrovany. Jejich vyroba
je velmi ndro€na a dovazeny papir je Gzkym
profilem. Tak se stalo, Ze ZVS n. p.
v Dubnici n. V. nemohl polovinu roku
1970 vyrabét motory, protoze nebylo do
¢eho lisovat. Z jinych druhl nekovového
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materidlu se zatim osveédcil jen epoxidovy
sklolaminat, ten v3ak nepfichazi v Gvahu
pro vysokou cenu.

Charakteristika hofeni, tj. zavislost tahu
na dobé hofeni, je pfi stejné TPH, stejném
prifezu komory a za dané teploty zavisla
na kritickém prifezu trysky, na velikosti
zazehového povrchu a na vaze TPH. Maxi-
malni, tj. poCatecni tah se pohybuje od
800 p do 1500 p u motorl s ¢elnim hofe-
nim, aaz do 3kp u motorl s erozivnim ho-
fenim. Stfedni tah neni mensi nez 400 p.

Americké motory jsou oznacovany ,,met-
rickym" kédem, tj. velkym pismenem a
dvéma Cislicemi. Velké pismeno znamena
celkovy impuls - viz TABULKA 1

Podrobnéjsi oznaceni je uvedeno v TA-
BULCE 2. Za pismeny A—C jsou dvé
Cislice. Prvni za pismenem predstavuje
primérny tah v Newtonech, druhé Gislice
znamend dobu hofeni zpoZzdovaci sloze.
Pokud se na konci oznaceni vyskytne pis-
meno ,,S“ (Short), znamena to, Zze motor
ma o 1 palec kratsi trubku.

Ceskoslovenské a jugoslavské motory jsou
oznacovany tfemi €isly: prvni znamena cel-
kovy impuls v Ns, druhé hodnotu nejvét-
Siho tahu v kp a tfeti Cislo celkovou dobu
od zazehu motoru po vymét. (U jugoslav-

skych motor( tfeti Cislo znamena dobu
hofeni samotné zpozdovaci sloze.)

Na obrazku 1 jsou diagramy zavislosti
tahu na dob& hofeni motor{, vyrabénych
firmou CENTURI. Podobné typy vyrabi

Porovname-li diagramy motord firm
CENTURI s diagramy naSich motord,
vidime, Ze jsou prakticky stejné typy AS
ana8 RM 25- 12; B6 aRM 5- 1,2;
C6 aRM 10 - 1,2. Chybi nam typ, odpo-

kového impulsu a doby zpozdéni. Zpoz-
dovaci sloz dava viditelnou dymovou
stopu. Jestlize firma pfistoupi k velkovy-
robé a dodrzi tuto kvalitu, dostane ZVS n.
p. v Dubnici n. Vah. vazného konkurenta.

TABULKA 2
PFehled typ motor americkych, Seskoslovenskych a jugoslavskych

Typ Ic StF. tah Doba tahu
motoru (Ns) (kp) (s)

12A6-2S 1,25 0,621 0,20
1/2A6-2 1,25 0,621 0,20
A5-2 2,50 0,488 0,50
D A8-3 2,50 0,521 0,42
H B4-2 5,00 0,407 1,20
14 B4-4 5,00 0,407 1,20
u B6-4 5,00 0,588 0,83
B14-5 5,00 1,395 0,35
C6-5 10,00 0,574 1,70

B RM25-1,2-3 25 0,750 0,35
C RM5-123 50 0,625 0.80
§ RM5-12-5 50 0,625 0,30
0 RM5-120 50 0,625 0,30
© RM10-12-4 100 0555 1,80
R RM10-12-/r 10,0 0,555 1'80
RM10-1,2-0 10,0 0,555 1,80
MR 1(5-3-5) 5,0 1,430 0,35
MR2(5-0,5-5) 50 0,476 105
MR3(5-3-0) 5.0 1,430 0,35
MR4(5-0,5-3) 5,0 0,476 1,05
0 MR5(2,5-0,5-3) 2,50 — =
P MR6(2,5-0,5-2) 250 — —
MR7(10-6-0) 1000 — —
MR8(10-6-7) 10,00 _

Pozndmka: motorky 10 Ns autor nevidél

-TABULKA 1
Typ Celkovy
motoru impuls " (Ns)
12 A 0,626-1,25
A 1,25-2,50
B 2,51-5,00
C 5,01-10,00

i firma ESTES. P¥i hodnoceni diagram(i je Vidajici americkému B4, ktery by byl vy-

tfeba si uvédomit, Ze byly ziskany na mé-
ficim zafizeni zaloZzeném na principu
pruzné deformace pruziny, membrany
atd. reaktivni silou motoru. Jak toto méfe-
ni vypada? Predstavme si motor s kon-
stantnim tahem 1 kp (obr. 2). Rucka pfi-
stroje by méla nakreslit pfimku rovnobéz-
nou s vodorovnou osou, ve vysce odpovi-
dajici vychylce pruziny stlacené silou
1 kp (pfimka a). Tah motoru vsak zap0-
sobi na pruzinu od okamZziku zazehu za
velmi kratkych gasovy Gsek. Plsobi zde
tedy impuls sily, jehoz nasledkem je vétsi
stlaCeni pruziny, nez odpovida statickému
zatiZeni stejnou silou. V nésledujicim ca-
sovém Useku se vychylka pruziny zmensi
na hodnotu, odpovidajici statickemu zati-
Zeni. Na zafizeni, kde je malé tfeni, ziska-
me kFivku (2).

Pro praktickou potfebu je dilezité znat
nejen maximalni tah (spravné: nejvétsi
impuls), ale i hodnotu trvalého tahu. Je
tedy vyhodngjsi americky zplisob znageni,
udavajici hodnotu stfedniho tahu. Délime-
li pak celkovy impuls hodnotou stfedniho
tahu, dostaneme dobu tahu.
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hodnéjsi pro raketoplany vzhledem k men-
§imu stfednimu tahu, a typ B14, davajici
velké zrychleni pfFi startu.

Jugoslavska firma KRUSIK ve Valjevu
vyrobila v roce 1970 ovéfovaci sérii nékoli-
ka typl motor( ve tfidach 2,5 a 5,0 Ns.
Ziskal jsem vzorky téchto motor( a zkousel
jsem je na meéficim zafizeni i prakticky
v modelech. Je tézko délat definitivni za-

tah (kp)

véry z ovéfovaci série, ktera je ,ostfe
sledovana" (viz naSe prvni motory, které
jsou dodnes bezvadné). Mohu vsak potvr-
dit, Ze vSechny zkouSené motory mély
spravnou funkci, s malym rozptylem cel-

Délka Primér Véha Cena

(mm) (mm) P) 1ks-3 ks
44,5 17,5 11,6 0,30—0,70
69,8 175 15,0 0,30—0,70
69,8 175 16,7 0,35—0,80
69,8 175 16,2 0,35—0,80
69,8 175 19,8 0,40—0,90
69,8 17,5 21,0 0,40—0,90
69,8 175 22,1 0,40—0,90
69,8 17,5 19,6 0,50—1,00
69,8 175 25,8 0,45—0,95
55 17,4 16,0 5 Kés

55 174 18,0 5 Kés

55 17,4 17,0 5 Kés

55 174 16,0 5 K¢és

60 174 24,0 6 Kés

60 174 23,4 6 Kés

60 17,4 22,0 6 Kés

60 17,2 18 3,50 Di

60 17,2 19 3,50 Din
50 17,2 14 3,50 Din
55 17,2 18 3,50 Din
60 17,2 14 3,00 Din
55 17,2 13 3,00 Din
60 17,2 21 ?

80 17,2 28 >

Znamé polské motory KRYWALD se uz
nevyrabéji. Motory, které jsme loni vidéli
u polskych soutézicich, byly Gdajné
z predsérii, vyrobenych v malém mnozstvi.

Podrobnéjsi zpravy nemame.

Z TABULKY 2 vidime, 7e v CSSR se
vyrabi dostateény sortiment motord pro
béZnou potfebu modelard. Dalsimu roz-
voji vyroby brani predevSim nedostatek
stavebnic a hotovych model(i raket. Mo-
tory kupuji zatim jen raketovi modelafi,
téch je malo a kvuli nim se nevyplaci
vyrabét fadové desetitisice motor( ro¢né
(). Zavod v Dubnici n. V. ma pfipraven
automat, umoZziujici desetinasobek dnesni
produkce, ale neni odbyt. Normalni ob-
¢an motor nekoupi, protoze nevi, k ¢emu
to je. A kdyZ mu to nahodou prodavacka
vysvétli, bude k tomu chtit raketu a odpa-
lovaci zafizeni, ale to uz nedostane. Proda-
vé se sice také raketa MARS, ktera i s od-
palovanim stoji 130,— K¢s. Zde vSak
cena neodpovida hodnoté vyrobku.

Totéz ve velkém plati pro zahrani¢ni
trh. Na mezinarodnich vystavach spotfeb-
niho zbozi v Brné maji zastupci hrackar-
skych firem ze Zapadu zajem o statisicové
série motord, ale jen spole¢né se staveb-
nicemi nebo lépe s hotovymi modely.
Méla by se o to zajimat predevSim IGRA,
ale je to pFilezitost i pro modelarské kluby,
pro které by to mohl byt vitany zdroj
prijma.

Jen kraice

Velmi pékné podklady na americké
rakety FALCON AIM4A a4 NUCLEAR
FALCON AIM - 26A pfineslo lorské
fijnové Cislo polského Casopisu MODE-
LARZ. Obé rakety jsou vhodnou pfed-
lohou ke stavbé maket pro vyskovou
i padakovou soutéz.

25



CESKOSLOVENSKE REKORDY létajicich modeld

(POKRACOVANI ZE STRANY 9)

Rekord €. 16 - rychlost
dosud nebyl ustaven

Trida F1D - pokojové modely,
gumovy motor
trvani letu

Rekord €. 32 A (vySka stropu do 8 m)
21 minuta 6 vtefin

Jifi Kalina

Suchdol, 13. 9. 1969

Rekord ¢. 32 B (vySka stropu 8—15 m)
30 minut 7 vtefin

Jifi Kalina

Praha, 26. 8. 1970

Rekord €. 32 C (vySka stropu 15—30 m)

33 minuty 29 vtefin
Eduard Chlubny
Debrecen, 3. 8. 1969

Rekord ¢. 32 D (vySka stropu nad 30 m)
30 minut 2 vtefiny

Jozef Gabris

Brno, 5. 7. 1966

Rekord €. 32 (Cs. disciplina - rozpéti do
350 mm - potah mikrofilm - vySka stropu
bez omezeni)

14 minut 17 vtefin

Rudolf Cerny

Praha, 14. 6. 1969

Trida F2A - upoutany let, pistovy
motor
rychlost

Rekord ¢. 27 - motor objemu
0—2,5 cm3

246,070 km/h

ing. Zbynék Pech

Budapest, 11. 9. 1960

Rekord ¢. 28 - motor objemu
25—5,0cm3

244,226 km/h

Bohumil Studeny

Trebi¢, 15. 9. 1957

Rekord €. 29 - motor objemu
5,0—10,0 cm3

258,247 km/h
Stanislav Burda
Jihlava, 2. 10. 1965

Rekord €. 30 - reakéni motor

253,840 km/h
Oldfich Manasek
Trebi¢, 15. 9. 1963
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Trida F3A - radiem Fizeny let,
pistovy motor

Rekord €. 20 - trvani letu

2 hodiny 34 minuty 22 vtefiny
Ondfej Maly

Ostrava, 6. 10. 1968

Rekord €. 21 - vzdalenost v pFimé linii
12,100 km

Anton Kuban

silnice €. 61 u Trenc¢ina, 13. 7. 1966

Rekord ¢. 22 - vySka
1368 m

Josef Vymazal
Brno, 10. 7. 1960

Rekord €. 23 - rychlost
61,538 km/h

Zdenék Havlin

Kyje u Prahy, 6. 11. 1966

Rekord ¢. 31 - vzdalenost na uzavre-
ném okruhu

51 km

Zdenék Havlin

Kyje u Prahy, 30. 10. 1962

Trida F3A - radiem Fizeny let -
hydroplany, pistovy motor

Rekord €. 48 - trvani letu

29 minut 40 vtefin

Alois Nepefeny

silnice €. 21 u Ceskych Budégjovic,
8. 10. 1969

Rekord €. 49 - vzdalenost v pFimé linii

25,430 km

Alois Nepefeny

silnice €. 21 u Ceskych Budgjovic,
8. 10. 1969

Rekord ¢. 50 - vySka

894 m
Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou, 9. 9. 1969

Rekord €. 51 - rychlost

93,506 km/h
Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou, 6. 9. 1969

Rekord €. 52 - vzdalenost na uzavre-
ném okruhu

11,500 km

Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou, 6. 9. 1969

TFida F3B - radiem Fizeny let -
vétroné

Rekord €. 24 - trvani letu

15 hodin 2 minuty 25 vtefin
Vladimir Stefan
Harrachovy kameny, 6. 7. 1968

Rekord é. 25 - vzdalenost v pFimé linii
dosud nebyl ustaven

Rekord ¢. 26 - vySka
76 m_

Alois Sild

Rousinov, 8. 10. 1967

Rekord €. 33 - rychlost
dosud nebyl ustaven

Rekord €. 34 - vzdalenost na uzavre-
ném okruhu

213,600 km

Ladislav Dusek

Rana, 31. 7. 1970

Trida F3C - radiem Fizeny let -
vrtulniky, pistovy motor

Rekord é. 35 - trvani letu
dosud nebyl ustaven

Rekord €. 36 - vzdalenost v pFimé linii
dosud nebyl ustaven

Rekord é. 37 - vySka
dosud nebyl ustaven

Rekord €. 38 - rychlost
dosud nebyl ustaven

Rekord ¢. 39 - vzdalenost na uzavre-
ném okruhu

dosud nebyl ustaven

NAD DOTAZY ZACATECNIKU

PTA SE Jos. Brstica, Nivnice (ajini):

PTi procitani navodu k planku Turbulent
jsem pfFisel na vyras DETERMALISA-
TOR. Nevim, co to je...

ODPOVIDA Jar. Fara:

Determalisator je zafizeni na volné léta-
jicim (nefizeném) modelu, které po libo-
volné dlouhé dobé prerusi jeho let. Ma
zabranit ulétnuti modelu a Casté jeho ztra-
té, dostane-li se do termiky.

Nejcastéji pouzivany zplisob je vyklapéci
vodorovna ocasni plocha (VOP). Princip
je zfejmy z obrazku. VOP je vpfedu pfi-

vazana gumovou niti 1zahacek pres koliky
v trupu, vzadu opét gumovou niti 2 pres
koliky. Pod posledni nit gumy 2 je vloZen
doutnak 3, ktery - zapaleny - ji prepali, ta
se uvolni a tahem, pfedni gumy 1 se VOP
vyklopi. Jeji polohu pfi vyklopeni (na
obrazku Cerchované) omezuje svisla ocasni
plocha, zarazka nebo pevna nit, pfivazana
vzadu na VOP a trup.

Model se po vyklopeni VOP zhoupne,
ztrati rychlost a témér svisle klesa k zemi.
Dobu letu Fidime délkou doutnaku. Pozor,
u motorovych model( smi dojit k vyklope-
ni vySkovky aZz po zastaveni motoru!

U modell soutéZnich se pouziva misto
doutnaku Casovac, ktery dobu potfebnou
k vyklopeni vymezuje pfesnéji.
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VELKA CENA PRAHY

pro drahové modely automobil(i se konala
12. a 13. prosince 1970 na klubové draze
AMC Praha 2 uz po paté. Je to svého
druhu u nas nejstarsi zavod a navic jedina
»,Grand Prix“, ktera se v Ceskoslovensku
se zavodnimi automobily jezdi. Clenové

poradajiciho AMC Praha 2 se na zavod
dobfe pFipravili a celkem 29 startujicich je
jisté péknou odménou. Zavod je vypsan
spolecné pro kategorie A1-24 a Cl-24.

Na startu se seSli zavodnici z péti auto-
modelafskych klubd a sitem kvalifikace

VYSLEDKY

Zavodnik Klub Kat. Viz Motor  Kontrolér Cas

v rozjizdce
1. K. Macek AMC Praha 2 CI Lotus FT16D Cox 75 Q 52,72
2.ing. F. Macalka AMC Praha 2 CI McLaren FT26D vlastni 10 Q 57,73
3. D. Baxant SCRC Praha 7 CI Lotus Beeler vlastni 10 Q 57,61
4. V1. Baxant SCRC Praha7 CI Lotus Beeler vlastni 10 Q 56,60
5. L. Vacek Brno 2 Cl Lotus FT16 vlastni 15 Q 60,58

Celkem 29 hodnocenych

jich 16 postoupilo do ctvrtfinale. (Pravé na
kvalifikatnich Casech je vidét, jak Groven
stoupd; za Ctyfi roky provozu této klubové
drahy se zlepsily v priméru o 10 vtefin.)
Mnozstvi cen a dobra organizace pfispély
k atmosféfe zavodu, ktera se stupfiovala az
do finale, do néhoZ se probojovali zavod-
nici se ¢tyfmi nejlepSimi Casy v kvalifikaci.
Zvlasté zaujal Karel Macek z pofadajiciho
klubu, ktery zajel nejlepSi Cas a vitézné
proSel az do finale, jez z pfevahou vyhral.
Pékné vykony podali i lonsky vitéz ing. F.
Macalka a otec a syn Baxantové z SCRC
Praha 7; vSichni se postarali o krasné finale.

Pata Grand Prix opét potvrdila, Ze zajem
neupada, trvajici nedostatek kvalitnich
motor{, pneumatik a dal3ich sougastek jej
mUZe pouze dodasné oslabit.

Karel KRUCKY

O0000000dO0doodododOdoddla coooooooooooO

Verejna soutéz
v Prostéjové

evidovana pod Cislem 17 se konala natamni
draze v nedéli 17. 1. 1971 od 9 do 13,30
hodin. Byla bohaté obeslana a skoncila
hladce bez protestd.
PREHLED VITEZO

Kategorie Al/32: J. Sostak z Ostravy ze

Ctyf hodnocenych
Al/24: V. Jonak z Prostéjova ze 13 hodno-

cenych

A2/24: J. Jatel z Brna ze Sesti hodnoce-
nych

A2/32: J. Jatel z Brna ze ¢tyf hodnoce-
nych

A3/32: K. Smilek z Brna ze tfi hodno-
cenych

A4/24: A. StouraC z Prostéjova z péti
hodnocenych

,»B*“ junioFi: V. Jonak z Prostéjova ze 7°
hodnocenych

,B“ senioFi: A. Stoural z Prost&jova
z 5 hodnocenych

Cl/32: Z. Flieger z Prostéjova ze Sesti
hodnocenych

C2/24: J. Jonak z Prostéjova z osmi hod-
nocenych

C2/32: J. Chmelaf z Prostéjova ze tfi hod-
nocenych

C3/24: J. Smilek, z Brna ze tfi hodnoce-
nych

C3/32: J. Vanhara z Ostravy ze tfi hodno-
cenych
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,,Dvouhodinovka
cestovnich
automobil(”

o pohar AMC Brno 1

se jela poprvé 12. prosince 1970 na Ctyf-
proudé draze pofadajiciho klubu. Zavodu
v kategoriich A3/24 a C3/24 se zUcastnilo
celkem 12 dvojic. Z rozjizdék a semifina-
lovych jizd se kvalifikovaly 4 nejlepsi, které
odpoledne absolvovaly dvouhodinovy za-
vod na 22 metrli dlouhé draze.

Pribéh zavodu byl velmi napinavy. Ve-
douci dvojice, ktera méla na zacatku po-
sledni palhodiny naskok jiz asi 35 okruhd
na dals$i dvojici, dokazala béhem dvou mi-
nut zni€it 3 motory. Bylo potfeba co nej-
rychleji opravit aspofi jeden motor a po-
kracovat s jednim modelem. Konkurenti
vidéli svou velkou pfilezitost... Oba ve-
douci jezdci z domaciho klubu to vSak
staCili a po opravé dokazali zvitézit v téz-
kém zavodé s naskokem sedmi okruhd.

VYSLEDKY
1. J. Jatel - J. Smilek, AMC Brno I, model
Chevrolet, 1100 okruht
2. M. Tichy - I. Indra, AMC Brno Il, model
Dodge Monaco, 1093 okruhu
3. M. Dostél - P. Kejdus, AMC Brno I, model
Chevrolet Camaro, 1074 okruhi
4. D. Reni§ - M. Machacek, AMC Brno I
model Ford Capri, 1050 oknih( .
Napsal M. HANAK

Verejna soutéz ¢. 21

se konala 24. ledna na draze ODPM
v Karlovych Varech. Zucastnili se ji sice
jen zavodnici ze dvou klubl, ale zato
v pékném poctu.

VITEZOVE jednotlivych kategorii:

Al/24 - L. Putz z PKOJF v Praze (ze 4
hodnocenych); Al/32 - MUDr. S. Binko
z PKOJF v Praze (ze 3 hodnocenych);
A2/24 - ). Kafka z PKOJF v Praze (ze
3 hodnocenych); BZ 1 - Kluzdk z ODPM
K. Vary (ze 4 hodnocenych); B-juniofi -
P. Machek z ODPM K. Vary (z 5 hodno-
cenych) ; B-seniofi- Z. VeverkazPKOJF
v Praze (ze 3 hodnocenych); C2/32 - L.
Putz z PKOJF v Praze (ze 4 hodnocenych)
Cl/32 - J. Kanka z PKOJF v Praze (ze
3 hodnocenych); C2/24 - P. Cincibus
z ODPM K. Vary (z_9 hodnocenych).

/5U\OI\A0
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Mc Laren M-8B

Znatka Mc Laren je dobfe znama ve
vrcholovém automobilovém sportu, a to jak
vozy formule 1, tak sportovnimi zavodnimi
vozy skupiny 7 Can-Am. Pro mimoradnou
spolehlivost jsou vozy Mc Laren stfedem
zajmu soukromych i profesionalnich jezdcd.
Vozy fady M-6 a M-8 ziskaly nejvice vitéz-
stvi v sérii Can-Am ligy; pronikavym UGspé-
chem bylojedenact po sobéjdoucich vitézstvi
v r. 1969 s vozem M-8B. S&m konstruktér
tehdy prohlasil, Ze v(iz se neprosadil rychlos-
ti (Chaparral je rychlejsi), ale spolehlivosti
a dokonale sehranym kolektivem obsluhy pFi
zavodech. Bruce Mc Laren, povolanim
strojni inZenyr, konstruktér a zavodnik, do-
sahujici se svym partnerem Denisem Hul-
mem pronikavych vitézstvi, nedockal se jiz
dal3ich uspéchl svych vozl. P¥i zkousce no-
vého vozu M-8E dne 2. Cervna 1970 zahy-
nul pfi explozi motoru béhem jizdy.

Konstruktér odeSel, jeho prace vsak Zije
avozy Mc Laren budou jesté Fadu let nebez-
pecnymi soupefi ostatnich znacek.

Nemensi oblibu si ziskaly vozy Mc Laren
v modelafstvi. Pro pomérné jednoduchy,
avSak esteticky tvar je stavi drahovi auto-
modelari po celém sveté.

Predkladame nasi automodelarim ,,nej-
vitéznéjsi* vlz skupiny Can-Am. Jde
oMc Larenlv viiz, ktery po jedencti vitéz-
stvich byl pfevezen do Anglie k rekonstrukci.
Pak jej prevzal americky zavodnik polského
plvodu A. M. ,,Oscar* Koweleski, jeden ze
zakladateld a zaniceny propagator draho-

atomobty

28

vého modelarstvi (coZ je vidét i z fotografii
vozu).

Po nahrazeni k¥idla spoilerem, jiném
tvarovani zavétrného Stitu a dalich vnitf-
nich Gpravach, vysel viiz z dilen jako modi-
fikace typu M-8B, oznacena Auto World
X LR, jiz popisujeme. Kdo by chtél stavét

plvodni M-8B, pouZije skicy M 1: 48
s kridlem.

TECHNICKY POPIS

Motor: 427 C.1.D. Aluminium Chevro-
let, 7 1 zdvihového objemu, kapalinou
chlazeny s upravenym vstfikovanim paliva
Mc Laren-Lucas. Vykonnost 630 koni
pfi 7000 ot/min. Ctyfstupfiova pfFevo-
dovka Hewland LG 600 dovoluje rychlos-
ti: na I. stupef 160, na Il. stupefi 205, na

I11. stupen 245 a na IV. stupefi 289 km/h.

Nejvétsi rychlost dosazena na pfimé trati
312 km/h.

Podvozek: Samonosny, nytovany z ple-
chl z hlinikové slitiny. ZvIasté naméahané
soucasti z titanu a z oceli. V postrannich
nosnych skfinich po obou stranach palivo-

Vé nadrze z gumovych vakd, opatfené ven-
tily. Elektrickym cerpadlem je palivo ze
Gty vakd stejnomérné ¢erpano do central-
ni nadrze a odtud do motoru. Toto feSeni
bylo zvoleno proto, aby béhem jizdy se
nezavisle zavéSena, pérovani vinutymi oce-
lovymi pruzinami, opatfenymi teleskopic-
kymi tlumici sFizenim tuhosti pérovani.
Predni ramena zavéSena na $asi, zadni na
motorové skupiné. Zavésy opatfeny tors-
nimi tyCemi, zabranujicimi kyméaceni a
prosedani vozu. Brzdy dvojité, hydrau-
lické. Disky kol z hof¢ikové slitiny se Ctyf-
mi profilovanymi loukotémi. Pneumatiky
Goodyear.

Karosérie: Sklolaminatova vicedilna,
vpfedu s otvory pro privod chladiciho
vzduchu na brzdy a s velkym otvorem pro
usmérnéni vzdusného proudu, vyvozuji-
ciho pritlak na pfedni ¢ast vozu. Mezi blat-
niky maly spoiler. Po stranach sedadel na
horni ploché c¢asti karosérie dva vstupy
NASA pro privod chladiciho vzduchu na
kapalinové a olejové chladie. Na bocich
kapsy, usmérfujici proud vzduchu na kola.
Zad karosérie opatfena spoilerem, podob-
nym jako u vozu M-8A. Zadni sténa
s otevienymi otvory bez ochrannych siték.

Zbarveni - typ M-8B: zaklad ohnivé
oranzova, bilé kruhy s cernymi Cisly.
Ochranny oblouk a saci natrubky matné
cerné, manzety saciho potrubi chromova-
né. Rafky kol leSténé, loukoté stfibroSedé

(pFirodni barva hof¢ikové slitiny).

Modifikace AW - XLR. TotéZ s Sedo-
modrou modelarskou drahou 1/32 a silue-
tami auticek s bilymi prouzky. Cisla ¢erna
na bilém ,televiznim" pozadi, ramovaném
Cerné. Ostatni pismena ¢erna s bilou obru-
bou.

Rozméry XLR (mm) 1:1 1:24 1:32

Rozvor 2388 99,5 745
Rozchod vpredu 1452 60,5 45,3
Rozchod vzadu 1350 56,3 42,2
Délka 3890 162,0 1215
Sitka vc spoileru 1975 823 61,7

Rozmérové se lisi XLR od plvodniho M-8B roz-
chodem pfednich a zadnich kol, které jsou (mm):

1574 65,5 49,2
1435 59,8 44,8

Rozchod vpredu
Rozchod vzadu

Kfidlo (mm)
Sitka 559 23,3 17,5
Délka 1578 65,7 49,3

Podle pfimych Gdajd a Casopisu Pit Stop - le-
den 1971 zpracoval Jaroslav BROZ, foto Jaro-
slav BROZ
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PREDVEST

posledni

oddilové navéstidlo
autobloku

pred vjezdovym
navéstidlem

(DOKONCENT)

Toma$ PAVLIS Brno

Na obrazku 3 je schéma zapojeni trak-
¢nich obvodd pro variantu z literatury 2.
Opét jsou shodné zaoojena relé RP1 a
RP2. Blokové relé RUp je shodné zaho-
jeno s predchozim blokovym relé RBUX.
Upozorfuji na to, Ze relé a jejich kontakty
pro tuto variantu jsou kresleny ve stavu,
kdy obvodem neprochazi proud. Zakladni
poloha blokovych relé tohoto zapojeni je
opét jako v literatufe 2 takova, Ze pfes
relé prochazi proud a relé je tedy sepnuto.
Pro pochopeni funkce je tedy tfeba si
predstavit, Ze po pfipojeni napéti vSechna
blokova relé volnych Gsek{ pritahnou své
kotvy a prepnou kontakty. V citovaném
zapojeni se vyuziva k regulaci rychlosti
jizdy odpor R3. Proto je tato regulace
pouzita i v zapojeni predvésti. Odpor R3
je vSak rozdélen na dvé casti, aby bylo
mozno zafadit tfi rGizné hodnoty odporu.
Tyto tfi moznosti opét vybiraji relé RPI
a RP2, ktera postupné podle navésti na
stozaru navéstidla spojuji odpory R3a
a R3b nakratko. Hodnotou odporu R3a
fidime rychlost jizdy na navést ,,Oceka-
vejte rychlost 40 km/h*. Velikosti od-
poru R3b Fidime rychlost na navést

30

.Vystraha'l V pdvodnim zapojeni se
pfedpoklada hodnota odporu R3 10 Q.
Odpory R3a a R3b volime tedy tak, aby
jejich soucet byl také 10 Q.

V této Casti se zminim o funkci nékte-
rych odpor(i v zapojeni blokovych relé.
Autoblok v 2 byl navrhovan pro roz-
chod HO. ProtoZe na menSich rozchodech
jsou i mensi odbéry proudu trakénimi vo-
zidly, nemusi zafizeni pracovat spolehlivé.
V tomto pfipadé je nutné zménit nékteré
odpory. Protoze rozbor zapojeni byl po-
dan jiz v 2, uvedu pouze nékolik namétl
pro experimentovani s odpory.

ZvétSenim odporu R1 az na dvojnasob-
nou hodnotu - viz literatura 2 - se za-
jisti funkce i pro mensi odbéry proudu.
RozloZeni napéti musi odpovidat pfi-
blizné hodnotam uvedenym na obrazku 3
v 2 anebo hodnotdm zménénym v patfic-
ném poméru s ohledem na jiné napajeci

napéti. Je také mozno zvétSit odpor R2
na dalSi v fadé vyrabénou hodnotu 5,6 Q,
¢imz se opét zlepsi funkce. Podle teore-
tickych vypo&td musi zafizeni pracovat
v Sirokém rozsahu odbérl proudu a jde
jen o to, nastavit spravné odpory v zapo-
jeni pro maximalni a minimalni odbér
proudu pouzivany na kolejisti. Nejlepsi
je pouzit namisto odpord R1 a R2 reo-
staty - proménné odpory - jeZ maji hod-
notu odporu asi tfikrat vétsi nez prislusny

odpor. Tedy 330 Q na misto R1 a 18 Q
na misto R2. Plynulym ovladanim do-
sahneme spravné funkce. Nastavené hod-
noty odpord potom zméfime nebo prosté
odhadneme a nahradime je pevnymi
o0 hodnoté nejbliz§i k ur€ené. Tyto od-
pory mlizeme potom pouZivat ve viech
obvodech se stejnymi relé.

NAVESTNI OBVODY pro obé va-

rianty zapojeni trak&nich obvodd jsou
nakresleny na obrazku 5. Pro prvni va-
riantu je to obrdzek 5a, pro druhou 5b.
Znovu pfipominam, Ze obvody na obr. 5b
jsou kresleny za stavu, kdy je civka blo-
kového relé bez proudu. Po pfipojeni
napéti kontakt relé RUp se pFepne tak,
aby mohla svitit nékterd z povolujicich
navésti. Svorka (-K) je pfipojena pres
preruSova¢ na svorku (6a). PreruSovac
dodava neustale kmitavé napéti, které se
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pfiblizné 54krat za minutu prerusi. Pre-
rusovat mizeme pouzit takovy, jaky se
uvadi v literatufe 3 kapitola 3,17. Schéma
svételnych obvodi je jednoduché a kazdy
si je urcité vysleduje sam.

POUZITA LITERATURA:

1. Casopis ModelaF ¢&islo 6/1969

2. Casopis Modelar &islo 1/1970

3. Kniha: Napéajanie, istenie a premavka
modelovych Zeleznic; Ing. I. Nepra§; ALFA,
Bratislava, 1970

1 2 222222222 222222222 2222222 22222222 2222222 2222222222222 22222222222 2 2 &4

ROZP0OJOVAC HO

Rad by som pomohol napadom pre Ze-
lezni¢nych modelarov, ktori sa neuspokoja
len kupou hotovych vyrobkov, ale ku svoj-
mu kolajistu pristupuju tvorivo.

ku konstrukcii a stavbé rozpojovaca ma
viedol vzhlad tovarenskych vyrobkov, kte-
rych cievka je nad kolajistom a nepusobi
preto verne modelovo. Vychodiskovym

predpokladom preto bolo umiestnit’ elek-
romagnet a ostatné pfisluSenstvo pod dos-
ku kolajiSta. Toto je samozfejmé mozné len
v pfipade dostatecného priestoru. Napriek
uplne zjednoduSenej stavbé a neclenéné-
mu povrchu rozpojovacej plosky zariade-
nie funguje Uplné spolahlivo. Rozpaja
vSetky bézné druhy spriahadiel.
Elektricky impulz pritiahne ku stfedu
elektromagnetu jadro 2, ktoré pomocou

/K
3 %

ZDVIH5 mm

ramena do nastavitelnej vySky (5 mm)
zdvijine rozpojovaciu plosku 5. Prad do
rozpojovaca (striedavy 16 V) je nutné do-

Prdcou T. Platznera je tiez tocna rozchodu HO. Pohon cez ozubené stkoliaje elektromo-
: rom Igla. Kolaje otoCnej Casti si samostatné napajané vcetne zmény polov. Jednotlivé slepé
-..daje dostana prad pomocou kontaktem, kedje k nim tocna obratena. Po odvrateni sa toéné

:2 prud automaticky prerusuje.

MODELAR . 3/1971

daval pomocou tlacitka do tej doby, pokial’
rozpojeny vozen neodiSiel, lebo na rozdiel
od vyrobklov PIKO po pferudeni priidu
jadro klesne do pévodnej polohy.

Hlavnu Cast’ tvofi elektromagnet, které-
ho cievka je navinuta na trubku 1 z hnedej
lepiacej pasky (vyrobeni na trne o prie-
mere 8 mm). Elektromagnet je pfilepeny
k samotnej doske kolajista zo spodnej
strany, presne pod otvor o priemere
8 mm; otvor v doske je samozfejmé v stre-
de kolajnice v mieste, kde chceme mat’ roz-
pojovac. Spodny otvor cievky je zaisteny
zatkou 4 z umelej hmoty alebo dfeva, aby
jadro elektromagnetu nevypadlo. Samotné
Zelezné jadro 2 ma priemer 6 mm, aby sa
Gplné volné mohlo v cievke posuvat a
dlzku asi 20 mm. Jadro je predlzené hlini-
kovou trubkou 3, ktord v pfipade elekt-
rického impulzu, ked je jadro dvihané ku
stfedu cievky, zodvihne rozpojovaciu
plosku 5, zhotovenu z mosazného plechu
1 mm hrubého. Ploska je priletovana k vo-
diacim drétom 6 priemeru 2 mm (droty
z bicykla), ktoré prechadzaju cez zékladnu
doSku a ich zdvih je regulovatelny mati-
cami (niplami) a zarazkou.

Popisovany rozpojova¢ sa mi
osvedcil na kolajisti HO.

Tibor PLAZTNER, Komarno

piné

POMAHAME SI

Inzerci pfiljimé Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261551, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou Fadku. Uzévérka 23. v mésici, uvefej-
néni za 6 tydnd.

PRODEJ

® 1 Novy tryskovy motor Panorama 300 Jet za
200,— a Jena" 1 cm3za 50,—. V. Jokl, Kosov 32,
okr. Sumperk.
9 2 Osmipovelovou RC soupravu Variophon ,,S*
- Varioton -f 4 serva + zalétany vétron za 6000
K¢s. J. Paidar, Budovatelska 3, C. Budgjovice.
*« 3 LM+MO 56-68; Morze 68, KV+L+K
56-67; Skr\Z)/dJata Polska 57-68, plany lodi a leta-
del, knihy. V. Smolik, Starorolska 12, K. Vary 6.
® 4 Svazané ro¢. Modelafe 1967-68 (v celku za
80 K¢s), Modelare r. 1970 za 40 K¢&s, nepouzité
staveb, historickych lodi zn. REVELL Charles
Mor?an_ a Victory (ks 80 K¢€s). J. Litschka, Fibicho-
va 81, Jihlava I.
* 5 RC motorové modely letadel a dvé jednokanal.
E’mors.) soupravg/. O. Nerad, Bélehradska 35,
raha 2, tel. 258554.
® 6 Motor MVVS 25 TR za 140 K¢&s, motor
5 cm3amatérsky za 150 K¢s. Jednokanélovou sou-
pravu, vysilat Gama, pfijima¢ amatérsky za 500 K¢s
nebo vyménim za radiem Fizeny model s motorem
Tono 5,6 RC nebo akrobaticky U-model na Tono
nebo MVVS 5,6. Do redakce.
* 7 Piany modelarskie: lodi €. 10 Sobieski, €. 22
Domeyko, €. 29 Ziemia Szczecinska, €. 35 Stefan
Batory; €. 36 auta, ¢. 38 obrnéné vozy, €. 27 sport,
letadlo Kos, €. 25 svah. vétroné fizené magnetem.

POKRACUJE NA STR. 32
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JARO KLEPE NA DVERE
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3 Specialni modelaFska prodejna 29/6781-136 Mosazna trubka g 4/0,5 mm

% MODELAR _ Zitna ul. 39. Praha 1 — tel. 264102 6761139 hl‘i’r‘ji”k‘gv(gf’pg"sy Houstka ks 4=

S ModelaFské koutky 01 mm ve svitcich kg 33—

i 3 6782-424 Transformatorova pajecka
. Vinohradskd ul. 20/324, Praha 2 — tel. 244383 220 V ks 115—
(Z Ul. 5. kvétna 5/104, Praha — Pankrac tel. 43 26 16 29/9498-20 Motor MVVS 2,5 D7,
detonacni, obiem 2,5 cm3 ks 370,—
g Nabidka v bFeznu -21  Motor MVVS 15 D,
detonacni, objem 1,5 cm3 ks 230,—
< Cislo Nazev Jedn, Cena -19  Motor MVVS 2,5 G7, se
zbo%i mno3. Zhavici svitkou, objem

8- 25 cm3 ks 375,—

V) -

< ModelaFské listy od rozméru 1 Motor MVVS 56 RC,

z - objem 5,6 cm3 ks 590,—
2x 2X 1000 mm do rozméru 2 Motor MVVS 5.6 A
L(;Elrs\;(él\?rot&emgmtézni objem 5,6 cm3 ks~ 540—

HA s rliznym stoupanim -3 _MS;?JmM;/OVimlg RC ks 700—

< 6202-108 Borové listy rozmér 20/9498-8 Motor TONO '

7 -

. 15X20,X1.?00 mmv ks 350 - objem 3,5 cm3 s ovlddanim ks 280,—

b -129 Borové listy rozmeér -9 Motor TONO

- 5x .20X ,1590 mm N 210 - objem 5,6 cm3, s ovladanim ks 340,—

28/596 Universalni lepidlo 10 Motor TONO

“m & _

KANAGOM v tubeé 50 g ks 3 - objem 5,6 cm3 bez ovladani ks 270,—
29/6470 Acetonové lepidlo v tubé 50 g ks 2,— 11 Motor TONO

0. 29/6781-122 Mosazny plech Ms polotvrdy _obiem 10 cm3. s ovladanim Ks 420 —

v - tloustka 0,1 mm, 12 Mo:or TONO ’ !

rozmer ,500X 500 mm . ks 19— -objem 10cm3 bezovladani ks 350, —

i -123 Mosazny plech Ms polotvrdy 29/6601 Palivo do detonacnich

° _rotzlﬁquésr“;%g’i zngcr)n‘mm ks motord D1 - zabihaci 200 g ks 4,50

s , . 11— 6602 Palivo do detonacnich

N -124 Mt(:;azér:}((aplcz)eghmMn: polotvrdy motorl D 2 - standart 200 g ks 4,50

5 ;‘ozmuér 500’)(500 ;nm ks 32 29/9499-831 Motor TAIFUN HOBBY

b e , ’_ - objem 0,98 cm3z dovozu ks 220,—

a 29/6781-128 Meédény plech Ccu polotvrdy, 29/6577-100 Jednokanélovy vysila¢

9 tloustka 0,2 mm, . L our . o 730

< rozmér 500x 250 mm ks 17,50 »DELTA" Kk Fizeni modelt ks -

6781-133 Hlinikovy plech Al 995 % -101 J%’Ef';i”,?'f"%’zsg';”;zzem s 455

r polotvrdy, tloustka 0,2 mm, 29/9498-13 Jednokanalovy vysilag 700—

rozmér 400x 250 mm ks 4,80 MARS® K fizeni modeld ks

HA -134 Hlinikovy plech Al 99,5 % "

< polotvrdy tloustka 0,32 mm ZboZisi odeberte osobné. Zasilkovou sluzbu pro kfehkost

z rozmér 400X 250 mm ks 5,60 materidlu neprovadime.
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Ve po 25 Kcs. J. Tyrof, Doubrava 1012, okr. Kar-
Vina.

* 8 Vysiela€ 4kan. za 550 K¢s; 6kan. za 700 K¢s;
MULTTON IOkan. za 1000 Kcs v3etky s Si tranz.
Kompl. 4kandl - vysiela¢ (550) + prij. (700)+2
servd®MVVS (300). L. Ber¢ak, Revolucna 1248,
Cadca. _

£) 9 Zeleznici TT + pfislusenstvi za 370 K¢s,
seznam za$lu; univerzal, hlavy o 100 k soustruhu
+ 2 sady Celisti za 100 K¢s. J. Sebesta, Mirové nam.
32, Usték, okr. Litoméfice.

* 9a Brousena balsova prkénka tl. 0,5-1 mm roz-
mérd 45 x 580 pro pokoj, modely a makety na gumu
po 6 Kes; 50 g gumy Pirelli 1x7 mm za 26 K&s.
Celobals. soutéz, motor, model na motor 0,5 az
0,8 cm3 za 150 K¢s. Do redakce.

0 9b Casovace ,,autoknips'£termické po 100 KCs,
pro motor po 80 K¢&s. J. Bitner, Opo¢no u Loun 46.

KOUPE-

« 10 Planek na akékoli osobni i ndkladni vozidlo
nasi nebo zahr. vyroby s popisem nebo bez popisu
S. R0ZiEka, Fuéikova 2200, Mé&lnik I.

e 11 Soupravu krystali pro superhet v pasmu
27 MHz. J. Slowiak, U podchodu 5, Praha 6.

9 12nKnihy: Spitfire - the story of a famous
fighter; War planes of the second World War -
Fighters - dily 2, 3, 7-10. Profile publications. V.
Smolik, Starorolska 12, K. Vary 6. \ Kk~
e 13 Planky pro volné létajici modely letadel na
motor 1cm3 A. Holub, ndm. Prot. boj. 20, Brno 15.
« 14 Motor Fok 1,5 cm3 (zachovaly), MVVS
2,5cm3a Jena 1 cm3 St. Kovafik, <Rakov 98, p.
ParSovice, okr. Prerov.

e 15 Kompl. navod na rychlostni RC ¢lun na mo-
tor 5,6 cm3. Z. Kotek, Na strazi 3/1210, Praha 8.
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» 16 Proporcionélni dalkové ovladani 4-5 funkéni
od téchto typl: Simprop Digi 5 Metz Mecatron,
Bonner - Digimite, WIK Dirgent 6, Graupner
Grundig Varioprop, Micro-Prop, nebo Multiplex
Digitron. Jen komplet, vyzkousené a v dobrém
stavu. J. Janousek, Lidicka 759/9, Praha 4 - Kunra-
tice.
e 17 Motor 2,5 cm3v dobrom stave. M. Slovak,
Sibifska 67, Bratislava.
» 18 Planky histor. fregat a plachetnic, popis,
cena. J. Sebesta, Mirové nam. 32, USték, okr. Lito-
méfFice.
* 19 Soustruh na kov, mezi Spickami asi 50 cm.
0. Pechacek, Hradiskova 245, Jablonné n. Orl., okr.
Usti n. Orl.
« 20 CasovaCe - autoknips_(Seelig apod.), nové.
L. Bergak, Revoluéna 1248, Cadca.

VYMENA
e 21 Stary benzinovy alebo detonatny motor
(Atom, NV-21). Kapim alebo vyménim za plast,
kity. J. Kovécik, Holubyho 5, Martin.
e 22 Nepostavené, originalni stavebnice automo-
bilt 1 :25HOWMETTX, FORD ,,J“ CAR, Char-
ger 111, Corvette 427, Tiger Schark, Toyota 2000
GT vyménim za staré zbrané. K. Krafta, Blanicka
5, Chomutov.
¢ 23 Dva motory MVVS TRS/RC a TRS'nové,
zabéhnuté za soupravu RC-1, popfipadé prodam.
M. Mrazek, Stf. Lhota 22, p. MniSek pod Brdy, okr.
Pfibram.
e 24 Jehlu karburatoru + trysku JENA 1 cm3
vyfuk Jena 1 cm3 vyménim za jehlu karburéatoru
k™Jena 2,5 cm3 a za tfi Sroubky do zadniho vicka
k Jena 2,5 cm3 + kompresni pac¢ku Jena 2,5 cm3
nové za nové. J. Komberec, Leninova 518, Bene-
Sov n. Ploud., okr. Dé&gin.
e 25 Det. mot. MVVS 2,5 TRS/RC bez jehly za
aut. drahu Europa-Cup (i poskozenou) + dopla-
tim. B. Koudelka, kpt. Jaroe 1379, Hranice na
Mor., okr. Prerov. ) }

RUZNE

« 26 Clenové leteckomodelafského klubu Atom

JSTE PRIPRAVENI UVITAT JE?

by_si radi dopisovali se ¢leny podobného klubu
v CSSR. G. K. Gavrilov_i_é,(?. Novocerkassk, Ros-
tovskaja obl., ul. Revolucii 90, SSSR.

o 27 Polsky modelar s17 rok(, stavi A2) t()jy si rad
dopisoval a vyménoval planky s €s. modelarem.
Wieslaw Sobiechart, ul. Woj. Polskiego 67, Piotr-
kow Trybunalski, Polska.

e 28 Némecky RC modelar, 20 let, piSe némecky,
rusky nebo anglicky, hleda partnera. Adresa: Bern-
hard Dotzauer, 4608 Zahna, Ottmansdorferstr. 3,
DDR.

9 29 Polsky modelaf (RC - 17 rokd) by si rad dopi-
soval (anglicky, rusky) se stejné zamérenym mode-
lafem z CSSR. Ryszard Dziurzynski, Kalisz, ul.
Kartovvicza 251 Polska.

modelars

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-
letni predplatné 21,— K¢&s - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26, Objed-
navky pfijima_ kazda poSta i dorucovatel -
Dohlédaci” poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindrisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v bFeznu 1971.

© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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FIT — nejlepsi &s. vétroi A-2 z MS 1969; rozpéti 1965 mm,
smiSeny material.
(Viz Modelar €. 6/1970

Cislo 37 Cena 4,— Kg&s

VRABEC— sportovni upoutany model letadla na motor

25 cm3; rozpéti 915 mm, smiSeny material.

(Viz Modeléf &. 7/1970)

Cislo 38 Cena 4,— K&s
COLEK Il— ¢lun kategorie EX-500 na elektromotor

2,4 az 4,5 V; délka 500 mm, tuzem. material.
. (Viz Modelar ¢. 8/1970)

Cislo 39 Cena 4,— K¢s
ORLIK — 3kolni model letadla s gumovym pohonem;
rozpéti 820 mm, smiSeny material.

B (Viz Modelar ¢. 10/1970)
Cislo 40 Cena 4,— K¢&s

modelar

PokraCujeme v uvefejiovani Uplného pFehledu
vydanych stavebnich plank(. V sesitech Modelaf

¢. 12/68; 3/69; 5/69; 2/70; 3/70 a 9/70 jsme
uvefejnili na tomto misté pfehled plankd aZ po
¢islo 36 zakladni fady a ¢islo 27(s) specialni fady.
- Tentokrat uvadime ony z pfedem oznadmenych
plankd, které v dobé uzavérky tohoto sesitu bud
jiz byly dodany do prodeje anebo byly ve vyrobé
pfed dokoncenim. Pod ¢islem 32(s) vySly OBTISKY
pismen, znak( a ozdob - 1 sada za 16— K¢&s.

APOLO — jednokanalovy RC model letadla na motor
1 cm3; rozpéti 1075 mm, smiSeny material.
(Viz Modelar €. 12/1969)

Cislo 28(s) Cena 5,50 Ké&s

SVA 5ANSALDO — upoutand maketa italské stihacky
na motor 2,5 cm3; rozpéti 785 mm, smis. mat.
(Viz Modelar ¢. 1/1970)

Cislo 29(s) Cena 5,50 Ké&s

TORPEDOBOREC 40 — maketa lodi tfidy EK
naelektromotor: délka 1090 mm,tuz. material.
(Viz Modelaf ¢. 1/1970)

Cislo 30(s) Cena 8,— K&s

lanky zakladni Fady (oznacené jen Cislem) jsou k dostani v PosStovni novinové sluzbé
rodejnach obchodu Drobné zboZi (do vyprodani). Planky specialni fady (oznacené ,s”) vedou jen modelafské prodejny. Nemdze-
néktery planek dostat, informujte se v redakci.

te-li

Cislo 35(s)

DONALD — obojzivelny RC model letadla (fizeny kolem
1 osy) na motor 1 az 15 cm3; rozpéti
1370 mm, smi§. mat. (Viz Modelaf ¢. 2/1970)

Cislo 31(s) Cena 5,50 Ké&s

STANDARD — RC vétrof fizeny kolem 1 osy; rozpéti
2000 mm, smiSeny material.
(Viz Modelér €. 4/1970)

Cislo 33(s) Cena 8,— K&s

BA-4B — volné létajici nebo RC maketa na motor 1 az
15 cm3; rozpéti 970 mm, smiSeny material.
(Viz Modeléar ¢. 9/1970)

Cislo (s> Cena 8,— Kés

CHAMPION — pokojovy model mistra svéta J. Kaliny;

rozpéti 645 mm, celobalsova stavba
(Viz Modelar 12/1970)

Cena 5,50 Kés

(kratkodobé po vyjiti) a v modelafskych



A

Nas$ rizsky ¢tendF MU Dr. Leonid Ugriumov je
nadSenym sbératelem nelétajicich maket, z nichz
vétsinu vlastnoruéné zhotovil. Na snimku je jen ¢ast
jeho sbirky

A

Jednatelka ¢asopisu americké asociace pro volny let, Ann Giesking,
obsadila v kvalifikaci pro MS 1971 Sesté misto se zajimavym modelem
s ménitelnym profilem kFidla. Motor Rossi 2,5 cm3to¢i 23 000 ot/min

s laminatovou vrtuli 7x3

Plastikovy

model britského
vznasedla

SEN. 4.

je z nejdokonalej-
Sich vyrobkd firmy
Airfix Products Ltd.
V méFitku 1 : 144
ma rozméry

381 X 165 mm

a sestava

z 269 soudcasti

Model

namorni

osobni lodi
Bremen

(ve sluzbé

od r. 1959)

0 délce 212 cm

a Fizeny radiem
postavil

H. Fréhlich z NDR

Druhy na lofiském mistrovstvi Rumunska byl H. Greger s RC ¢lunem
Pirana. Model o délce 650 mm je vybaven vodou chlazenym motorem

Enya 2,5 a 4kanalovym RC Fizenim Grundig-Graupner



