


»Maxi-Bojar — zvétSeninu dfive
zndmého modelu V. Prochazky
— postavil I. JenSovsky z Prahy.
Rozpéti 2530 mm, nosnéa plocha
celkem 111 dm2 motor MVVS
2,5 cm3 vaha 4640 g; RC sou-
prava MARS Fidi smérovku

V automodelarském klubu v No-

vé Pace stavi pod vedenim J.

TOmy Zzaci karosérie pro drahové
modely pfe-
vazneé z kla-
divkového
papiru. Je to
levné, jedno-
duché a vy-
sledek vidite
na modelu
Tatra T 11;
podobné mo-
deluji v N.
Pace i mo-
derni vozy

Z dratl si spajel
L. JakeS z Bole-
tic nelétajici mo-

Cvicny akrobaticky U-model na motor
MVVS 25 D7 si postavil — Ccastecné
z pénového polystyrénu — H. Janka
z Olomouce

VLEVO: S modelem Kwik Fly konstruk-
ce exmistra svéta P. Krafta ustavil Pa-
vel Horan z LMK C. Budé&jovice 5 re-
kordG CSSR. Model startuje W. Junk
z NSR

del Blériot XI o rozpéti 160 mm. Je to maketa
stroje, s nimZz L. Blériot pFeletél 25. 6. 1909

poprvé La Manche



(PFispévek do diskuse pfed V. sjezdem Svazarmu)

Pro sovétskou brannou organizaci DOSA AF mél rozhoduji-

ci vyznam jeji Vil

viesvazovy sjezd, 0 némz jsme

informovali pravé pred rokem. O usneseni tohoto sjezdu byl
zdjem i u nads a vyvolala fadu podnétd pro daldi préaci
Svazarmu. N&s modeléare upoutaly zejména ty ¢asti, které se

pfimo zabyvaji rozvojem modelafstvi v Sovétském svazu. O
co zejména

modelafského redaktora casopisu Krylja rodiny, otistény

pod titulkem
budovatellim

unas?

vynatkd.

m Pfedmétem €lanku je Gomelsky zavod
sportovniho modelafstvi a uéebnich pom-
cek DOSAAF, jeho prace a dalsi rozvoj v
devaté pétiletce. Vyrobky tohoto zavodu
jsou - citujeme: velmi populdrni mezi
sportovci DOSAAF, zejména leteckymi
modelafFi, Skolnimi krouzky, Domy a Paléaci
pionyrd a stanicemi mladych technikd.
Osmdesat procent vyrobk( jsou soupravy,
obsahujici planky a material pro stavbu
létajicich modell letadel. Dobfe se uvedly
modelarské zasilky €. Mac. 17, které se tési
velké poptavce u sportovcl a Elent krouzkd.
V prvé jsou soucastky a material pro stavbu
modell letadel rGznych tfid a pouZivaji ji i
zkuSeni letecti modelafi a mladez. Druh&
zasilka je uréena zakim 5. aZz 7. tfidy a
obsahuje soucastky pro Skolni cvicny model
letadla.

m Z, uvedeného citdtu je zfejmé, Ze
vyroba pro sovétské modelére se cilevédomé
zamé&fuje na urité skupiny uzivateld, s
jasnym prihlédnutim na $kolni krouzky. Tato
skute¢nost spolu s vysokym podilem mode-
larského zboZi na celkovém objemu vyroby
svéd¢i o ddrazu, jaky klade DOSAAF na
rozvoj leteckého modeléafstvi a o tom, jaky
vyznam mu pFiklada pro branné technickou

jde, ukazal ¢lanek M. Lebedinského.

»Usneseni VII. sjezdu DOSAAF do Zivota -
malého letectva.". PFindSime z néj nékolik

vychovu s plsobnosti i mimo vlastni
organizaci. Neni zajist¢ nutné vyslovné
srovnani se sou¢asnym stavem u nas - to
vSichni znéame. Préaci a starostlivost DO-
SAAF na tomto poli - zejména pokud jde o
materialné technické zajisténi - je mozno
povaZovat za prikladnou. Bylo by zajimavé
znat konkrétné, jak maji organizovanou
zésilkovou sluzbu; material je stejné kiehky
jako na&$, ale prepravni vzdalenosti jsou
nesrovnatelné vétsi.

m Dale se autor citovaného ¢lanku
zabyva i problémy kvality. PiSe: Kolektiv
zavodu se snazi vyrabét lépe i ostatni

soupravy, tim spiSe, Ze ne vSechny odpovidaji
souasnym pozadavkim. Rada zasilek obsa-
huje Spatné vykresy, nekvalitni dfevo. Obc¢as
chybi i to nejddlezitdjsi, coz pfFirozené
vyvolava opravnéné stiznosti leteckych mode-
1aFG. 1 vnéjsivzhled souprav by mohl byt lepsi.
A dale: zacatkem roku 1972 byla v zavodé
uvedena do provozu suSici komora, ¢imzZ se
zlep$i kvalita dfeva.

m Nedostatky v kvalité, zejména feziva,
se velmi podobaji nas§im. Jde ale o to, co stim
kdo déla. Pfipomenime znovu jen dfevéné

(Dokon¢eni na str. 2)

Z NOVE VYROBY SSSR pro polytechniku stoji za povimnuti hratkovy PROGULOCNYJ KATER.
Plastikovy model o délce 410 mm se zavésnym motorem VICHR 4,5 V jezdi dobfe jako volny; vesla by se do

néj i mala RC souprava. Vyrabi: Moskovskij zavod ,,Junyj technik", prodava Dim hradek v Moskvé za 4

rub. 50 kop. Samotny zavésny motor je k dostani v prazské prodejné Cajka za 30 Kcs.

K TITULNIMU SNIMKU

Mistrovstvi svéta FAI pro volné Iétajici modely se rychle blizi (bude se konat
ve Wiener Neustadt v Rakousku od 14. do 19.8.) a pro naSe sportovce nabyva

aktualnosti otazka, zda dokazi obstat pfiméfené k dosavadnim Uspéchlm.
Dva mistrovskeé tituly jednotlivc( ze tfi moznych, ziskané &s. reprezentanty na
minulém MS v roce 1971, udglaly pro dobré jméno CSSR kus prace trvalé
hodnoty. Svéd¢&i o tom mj. i stale dochazejici zadosti zadjemcd z celého svéta o
planky vitézné A2 ,SAPER 13“ i Klimova Wakefieldu ,,KL-71%, jehoZ letovy
zabér na lofiském mistrovstvi CSSR pofidil Juraj STUCHLIK. | kdyZ op&tovné
ziskani nejvyssich tituld jednotlived je u volnych modell sotva mozné (pro
Cetné faktory, na néz sportovec nema vliv), pfece jen véfime, Ze ani letos
nebude jméno CSSR pfili§ vzadu, pfedevsim v druzstvech, kde zejména je

patrnd sportovni Groven.
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2 klub(.

krouiku

Na pocest
50. vyroCi SSSR

v zavéru Ceskoslovensko - sovétského
pratelstvi uspofadala loni ZDS Strelecka
ul. ve Varnsdorfu ve spolupraci s mistnim
LMK modelafskou vystavu. Vystava byla
spojena s ukazkami détskych rukodél-
nych praci.

Pofadatelim se podafilo soustfedit
pfes 200 exponatd ze viech odbornosti
od 67 modelafd, z nichz vétsinu tvofili

CcCO
JAK

unas?

Dokonceni
ze strany 1.

listy. UZ léta musi clovék u nas kupovat
nejméné pétindsobek potfebného poctu list,
aby si z toho vybral par aspofi obstojnych;
ostatni zahodi. Kritické pfipominky jsou
permanentni, zatim v3ak je to hlas volajicich
na pousti. Pritom jde hlavné o vyrobky
svazarmovského zafizeni.

m Vratme se kpojednéni M. Lebedinské-
ho, v jehoZ nejzajimavéjsi Casti Cteme: S
velkou radostipfFivital kolektiv (zdvod u)zpra-
vu o tom, Zze Rada ministrd SSSR rozhodla
znatné zvétSit v devaté pétiletce vyrobni
kapacitu Gomelského zavodu. Je to radostné i
pro sportovce DOSAAF, zvIasté letecké
modelare. Je to daldi dikaz péce strany a
vlady o upevnéni materialné technické
zékladny branné technického sportu.

Hlavniinzenyrzavodu Vladimir Nikiforo-
vi¢ Zdorovcev Fika: ,,Na nasem pozemku se
projektuje vystavba tfi novych budov - pro
zpracovanidreva, kovl apro vedenizavodu o

2

7aci 7. az 9. ro€niku ZDS Stfelecka.
Hlavnimi navstévniky pak byli rovnéz pani
kluci, ktefi nejvice obdivovali kolejisté a
autodrahu. Jiné zase lakaly hlavné
raddiem Fizené modely letadel a lod mode-
lafe Kohoutka. Na své si pfrisli sbératelé
LkitG“, ktefi tu vidéli zblizka sbirku 70
maket véetné 25 modeld zhotovenych
ruéné v méfitku 1:72 z bukového dfeva.
Soudruh Vavra je vypracoval tak pfesné,
ze nebyly k rozeznani od tovarnich
vyrobkl. Na snimku vidite jeho tfi vétsi
makety stihacky Spitfire.

Zlatym hfebem vystavy byly upoutané
makety s. Jecha: praskujici L-60 Brigadyr,
Avia B-534, Z-526 AS Akrobat a pfekrasna
maketa piratské plachetnice Zlata lan. -
Vystavu v aule Skoly shlédlo celkem 675
spokojenych navstévnikd.

Petr VYCHODIL

celkové plose 10 000 m2. Pro tento UcCel je
poskytnuto pfes 2,5 milionu rubll. Prakticky
zde vznikne novy zAavod, kde vSechny
zékladniipomocné procesy budou mechani-
zovany, zatimco nynéjsistupefi mechanizace
¢ini 65 %. V dilnadch se objevi dokonalejsi
stroje, zvétsise kultura vyroby, zna¢né vzroste
mnoZstvi vyrobk(: Uvedu nékolik ¢isel, ktera
jsou vymluvnéjSinezslova: V roce 1971 jsme
vyrobili 881 tisic modelafskych souprav, v
roce 1975, poslednim roce devaté pétiletky,
jich budejiz 1 milion 524 tisic. V rublech je to
794,4 tisic v r. 1971 a 1 mil. 343,6 tisic v r.
1975. Jak vidite, pFirGstek je velky.“

m Tento citdt je zajisté dostatecné
vymluvny a nepotfebuje komentaf. Dodej-
me jen to, Ze naznacenym extensivnim
rozvojem modelafské vyroby v SSSR nabyva
na akutalnosti navrh Cs. modelafského svazu
tlumoceny jiz nékolikrat pfi riznych pfilezi-
tostech vedeni Svazarmu: Ustavit jakousi
»,modelarskou RVHP*“.

m V zavéru svého Clanku v casopise
Krylja rodiny se vraci M. Lebedinskij znovu
ke kvalité modelafské vyroby, kterou
povazuje za prvorady ukol. PiSe: Neodklad-
nym Ukolem je rychlé zvySeni kvality vSech
rozesilanych materidlovych sad pro letecké
modeladfe. Mnoho z nich se jesté vyrabipro
modely konstruované v letech 1953 az1957a
k préaci na nich se Casto pfibiraji lidé, ktefi
nejsou v modelafstvi dostate¢né obeznameni.
Technika ,malého letectvi‘ v8ak jiz mezitim

Uspéch

Ceskoslovenskych
modelaru
V srpnu lofiského roku uspofadal

leteckomodelafsky klub Start-O-Bats z
USA mezinarodni soutéz na dalku (pod-
minky byly uvefejnény v Modelafi 7/72).
Soutézilo se podle pravidel FAlamohlase
zucastnit tficlenné druzstva ijednotlivci.

V kategorii vétroné& A2 zvitézilo druzst-
vo Usti n. L. Pfedlice, CSSR, ve slozeni M.
Otto, V. Otto a ing. Businsky ¢asem 3398
vtefin pfed druzstvem Hamilton I z
Australie (3239 vt.) a Jizni Afrikou (3062
vt.). Druzstvo z Mélnika bylo Sesté asem
2674 vtefin. V jednotlivcich zvitézil P.
Kornhofer vykonem 1250 vtefin pfed J.
Pokornym (1248 vt.), oba z Jindfichova
Hradce, CSSR. Treti misto obsadil J.
Zelenka z Meélnika 1219 vt. Uste&ti
modelafi obsadili tato dals§i mista: 4. V.
Otto, 1160; 6. ing. Businsky 1129; 9. M.
Otto, 1109 vt.

V kategorii hazedla vyhralo druzstvo
Meélnik 1, CSSR vykonem 564 vt. Druzstvo
Meélnik Il bylo €tvrté €asem 398 vtefin.

Usteckym modelaidm dopomohly k
Uspéchu v mezinarodni koresponden¢ni
soutézi vysledky, na Mistrovstvi CSSR.

M. SOUKUP

VYSLY NOVE PLANKY

REGENT - cviény upoutany akrobaticky mo-
del letadla na motor 3,5 az 5,6 cm3, roz-
péti 1300 mm, smiSeny material. (Viz Mo-
delar Cislo 4/1972)

Cislo 47 (s) Cena 8,-Kes
INDOCAR - model automobilu s elektrickym
pohonem na RC soupravu Mars; tuzemsky
material. (Viz Modelaf Cislo 5/1972)

Cislo 48 (s) Cena 8,-Kés

znacné pokrocila a mélo by se to odrazit i ve
vyrdbénych stavebnicich. Nékteréje zapotrebi
zmodernizovat ajiné pfestat vyrabét. Jinymi
slovy je nutno prepracovat materialové
soupravy aprihlizetk pokroku dosazenému v
leteckém modelafstvi. Je GcCelné vypsat
otevieny konkurs na nejlep$i soupravu a
zasilku a ziskat k Ucasti v ném sportovce,
instruktory a cvicitele. Organizovat to je
povinnosti leteckomodelaFské federace, letec-
komodelaFského odboru Centralniho aero-
klubu SSSR V. P. Ckalova spolu s odborem
vyrobnich zafizeni UV DOSAAF.

Ze v3eho uvedeného je patrné, Ze prFes
riznost podminek mame v modelafstvi
podobné problémy jako modelafi v SSSR.
Mdze byt pro nas uréitou vyhodou, Ze oni o
tom pfemysleli pfed VII. sjezdem DOSAAF,
ktery byl v prosinci 1971, aby mohli pfipravit
navrhy, které sjezd projednal, a pfijaté se
nyni postupné realisuji. My jsme nyni v
obdobné situaci pfed V. sjezdem Svazarmu,
jenz se bude konat letos v prosinci. Jde o to,
abychom si véci promysleli a vyuZili v3ech
shroméazdéni, jeZz budou sjezdu predchazet
na rGznych organizaénich stupnich, k formu-
lovani solidnich navrhi. To je smysl otazky v
nadpisu €lanku.

Zpracoval Juraj STUCHLIK
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O politickovychovné praci
veS\AZAEMU

jednal Federalnivybor Svazarmu CSSR nasvém 11.plenarnim zasedéni, kterése konalo v Praze

ve dnech 26.-27.

ledna. Hlavnim obsahem jednani byly zavéry lofiského Fijnového pléna UV

KSC ke zpravé pFedsednictva UV KSC. ,,0 hlavnich Gkolech ideologicképréacepo X1V. sjezdu

KsC".

K jejich realizaci vpodminkach Svazarmu byl konkrétné zamé&ren hlavni referat, jejz

pfednesl pfedseda FV Svazarmu, armadnigeneral OtakaiJlyiif. Politickovychovné ¢innostive
Svazarmu se pak tykala i vétdina z celJéem 20 diskusnich pFispévkd. Diskutujicipoukazali na
dosavadni Gspéchy iproblémy politickovychovné prace z riiznych hledisek, a to jak zdjmovych

(svazy),

Jako vlibec prvni hovofil v diskusi predseda Cs
modelarského svazu (CSMoS) ing. J. SCHIND-
LER o problematice nam nejblizsi—j. politickovy-
chovné Cinnosti v CSMoS™ a v obou nérodnich
svazech. Informoval plénum o tom, Ze modelafi
jako jeden z prvnich svazll Svazarmu  ustavili
politickovychovné komise v zafi 1971 na narodni i
federdlni drovni. Od té doby je politickovychovna
Cinnost pravidelné projednavana predsednictvy
svazl, v komisich nepracuji novackové, ale
osvédeni modelaFsti funkcionafi.

O zésadach pristupu k politickovychovné praci
mezi modeléfi ing. Schindler mj. fekl:

- Vychazime ze skute¢nosti, Ze svou zajmovou
€innosti ve zna¢né mife ovliviiujeme mladeZ a déti. Z
praktickych zkuSenosti pak velmi dobfe vime, ze v
otazkach politickovychovnych je tfeba vyvarovatse
vdci mladezi a détem jakychkoli formalnosti a ze
nejvétsi Uspéch lze dosahnout nendpadnou ideolo-
gickovychovnou ¢innosti, jez cilevédomé prolina
zajmovou €innost. Proto jako hlavnizasadu €innosti
komisijsme vyty¢ilihledaniazajistovanitakovychto
neformalnich zplisobd.

- Vhodnymi vzory pro mladez mohou byt nasi
svétové UspéSni reprezentanti. Proto vénujeme
politickovychovnou pozornost predevsim jim s
cilem dosdhnout toho, aby svym postojem a
chovanim doma i v zahranici skute¢né vzory byli.
Ugast Eleni polmckovychovnych komisi na soutre-
dénich reprezentantd nenipouze pasivni. Pecujio to,
aby otazky ideologické a politické byly na
soustfedénich FeSeny se stejnou vahou, jako
sportovné technicka pfiprava.

- Mimoradné velky poc¢et modelarskych sportov-
nich soutézi a zavodi je mozno také dobfe vyuZit k
formovanimoralniho profilu modelard, k zlepsova-
nijejich pojeti Zivota v kolektivu i k uvédomovanisi
kladd Cinnosti v nasi spolecnosti. Proto jsme
politickovychovnou &innost zafadili do viech kurst
a shromazdéni sportovnich funkcionafl vsech
stupfid.

- Konecnejsme z hlediska politickovychovneho
velmi dkladné rozebrali azvazilisvdjpfistup anase
zaFazeni do JSBVO CSSR.

. Vtomto neformalnim pojeti (ideové politické
vychovy) jde o velmi naro¢nou a dlouhodobou
¢innost z hlediska obsahu, forem a pfFistupu.
Narocnou pro nas viechny i proto, Ze jsme hlavné
modelaFi a v otdzkach ideologickych a zejména
pedagogickych mame ptedevsim dobrou vdli. To
vSak podle mého nazoru neninedostatkem, protoze
cilejsou nam jasné. Dlouhodobost spociva vtom, Ze
vysledky politickovychovné €innosti se projevi za
daleko deli dobu, nez vysledky vlastni vycvikové
modelarské Cinnosti. Z tohoto hlediska je treba,
abychom v politickovychovné praci dosahli maxi-
malné mozné soustavnosti, aby se stala skute¢nou
slozkou nadi €innosti a neomezovala se na narazové
akce...

.V souvislosti s JSBVO jsme dikladng
zvazovali vyznam modelaFsti vibec. Domnivame
se, ze se svou bohatou polytechnickou naplni, se
svymi metodami kolektivni prace, se svou nutnosti
vzajemné pomoci pFisludniki kolektivu i se svymi
naroky na moralni, psychickou ifyzickou pFipravu
je modelarstvi jako takové velmi dobrou formou
pFipravy déti a mladeze pro plnéni potfeb nasi
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tak na arovni rlznych organizaénich stupfid aparatu Svazarmu.

spole¢nosti_ v obdobi nastupu védeckotechnické
revoluce. Cili modelafFstvi jiz samo o sobé je
nesporné vhodnym a pFitom zcela neformalnim
prostfedkem vychovy mladeze a déti. Nechci snad
tvrdit, Ze modelafstvi by mohlo nahradit ideologic-
ko-politickou vychovu. ZdGraziiuji tojen, Ze mode-
1&Fstvi ma vsobéjiz samo Fadu cennych vychovnych
prvkl a Ze tudiz prolneme-lije je$té navic soustavné
potfebnymi ideologickymiprvky, davapredpoklady
zajistitndmi uvazovanou neformalni a neproklama-
tivni vychovu.

PFi politickovychovné? Cinnosti pIné vyuzivame
né$ casopis MODELAR . . .

. Mame zjisténo, Zejako noviny bézny ¢tenar cte
od sportovni stranky, tak Modelar bézny ctenar
na¢ind Cist od inzertni rubriky. D{vod toho je v
nadich zndmych materialovych problémech. Mame
viak také zjisténo, Ze i nase Gvodniky modelafFi Ctou,
reaguji na né a to vesmés kladné. Jedinym
problémem a mozno Fici nesouhlasem s nékterymi
Gvodniky je stanovisko, které Ize vyjadFit asi slovy:
,,Je to vSechno hezké, co nam fikéte, véFime tomu,
alejak madme mladé presvéd€ovat praxi, kdyZ s nimi
nemame kam jit létat, kdyz nemame kde koupit
material apod.“ Jde tedy o nesouhlas nikoli s
principy, ale vytykajici rozpor mezi pfanimi a
skute€nosti. Rozpor, jenz je nam viem dobfeznam a
ktery se sice snazime odstrafiovat, avSak s velmi
pomalymi Gspéchy ...

. Ze stanovisek Gtenafl a klubd je tfeba zde
upozornit je$té na jednu, téZ mozno Fici vSeobecné
znamou skute€nost. Je to nedocenénispole¢enského
vyznamu instruktordl a cviGiteld. Tento problém se
stava tim vaingjsi, Ze dnes po nich zadame nejen
vlastni modelarskou ¢€innost, ale i prohloubeni a
hlavné néro¢nou aplikaci ideologicko-politickych
otazek.

SOCIALISTICKY

ZAVAZEK k 25. vyroGi
Vitizného Unora splnil
okresni  modelarsky
svaz OV Svazarmu
Trutnov usporadanim
okresni  modeléarské
vystavy. Soustredila 96
modelC letadel, raket,
lodi, RC souprav a
automobilu ze 7
modelarskych klubl a
5 zajmovych krouzk{
DPM v okrese a splnila
dobfe svljj propagacni
Ucel. ING. P. SVOBODA

. Vespolupracis DPM a PO SSM poradamejiz
nékolik letsoutéze zaku apionyrd od mistnich azpo
republikovd a federalni mistrovstvi. Nejde o
narazové akce, ale 0 vyvrcholeni soustavné
vycvikové ¢innosti.
spolupréace se pFenesIo na PO SSM, i kdyZ vyznam
podilu DPM nepoklesl. Timjsme PO SSMpomohli
v zajistovani naplné ¢innostipro pionyry anesporné
jsme tak prispéli k usnadnénijejipolitickovychovné
prace. Rozsah spoluprace by se mohljestépodstatné
zvétsit, kdybychom prekonali jiz zminéné problémy
s materialem, sportovisti is ocenénim prace cvicitelu.

Dale poukazal predseda CSMoS na malé spojeni
mezi jednotlivymi politickovychovnymi komisemi
Svazarmu a navrhl spole¢né setkani, seminare
apod.; ndvrh byl prijat.

Kdy?z ing. J. Schindler hovoril o feseni problémd
v politickovychovné préci, uvedl: Jsou oviem
problémy, najejichZ odstranéninemame sily. Uvedu
jgden z nich, i kdyZ jde vlastné o problém pouze
zdanlivy. Nezasvécenému se mize zdat, Ze nasi
modeléafFiprespfiliSobdivujimodelarskou techniku a
mozZnosti v kapitalistickych statech. To vSak neni
obdiv nekriticky, €i néjaké poklonkovani zapadni
technice. Je to stav objektivné vyvolany nasimi
materialovymi potiZzemi, které neodstranime proje-
vy, Gvodniky, ale pouze vyrovnanim na trhu
modelaFského materialu. Dlkazem pro to je napf.
masovy nakup sovétskych zavésnych lodnich
elektromotor{ vprazske prodejné Cajkapred vanoci
nebo volanimodelaftpo dvozu levnych komerénich
pistovych motorki ze SSSR aj. Z tohoto hlediskaje
velka Skoda, ze se (loriské) karlovarské porady o
FeSeni materialnétechnického zabezpeceni Cinnosti
nemohla zG¢astnit delegace DOSAAF. Potfebujeme
znat zdroje sovétskych modelafskych vyrobko,
protoze jinak nedosahneme toho, aby je n&$ obchod
objednaval.

Vysledky politickovychovné prace se jiz také
vyznamné projevuji ve zlepSovani osobnich a
klubovnich vztahd k modelaFlim socialistickych
zemi. Projevuji se i ve velmi dobrych vztazich s
prisludniky stfedni skupiny sovétské armady. Jako
konkrétnipfiklady mohu uvést modelarské kluby v
Mladé Boleslavi a ve Zvolenu . , .

. Vysledky politickovychovnéprace byly vidétv
lofiském roce také v aktivni ginnosti nasich klubd a
glenli pFi poradani vystav, propagaénich akci i v
Gcasti na oslavach 50 let KSC, 55. vyro¢i VRSR a
50. vyroc¢i SSSR. Pofadanim spolecnych soutézi s
modelaFi v CSLA se loni té? podstatne zlep5|ly a
prohloubily vztahy modelard k nasi armadg, i kdyz
zde jsou stale jeSté vaziné vyhrady vyplyvajici
pFedevsim z potizi p¥i vyuzivani vojenskych letist.

V zavéru svého diskusniho pFispévku na 11.
plénu FV Svazarmu pfedseda Cs. modelaFského
svazu ing. J. Schindler zdtraznil: ... vCSMoSiv
jeho v8ech organech dnes jiz polltlckovychovnou
¢innostpovazujeme za nedilnou sou¢ast modelarské
€innosti. Vénujeme jipotfebnoupozornosta vérime,
Ze v budoucnu pFinese ovoce nejen nasi vlastni
¢innosti, ale i prospéch celé nasi spole¢nosti.



Otakar Saffek

..Raketyrské " psanipro toto ¢islo se rodilo kromobycejné tézce. Otikovise do
toho nechtélo. ,,UZ nic nemam a nic mi neposilaj, nefadi raketyrsky, ¢ist by ale

chtéli, to jo!" - bédoval.

Tyden pfed odevzdavanim tiskarné napovidaljeho zasmusSily pohled. Ze,,esté
furt nic", ale vlidnou nabidku na vynechanirubriky odmitl. ,,Dycky e$té minéco
napadlo, dyZz nic nebylo. Du a rano to pfinesu. .

Nepfinesl. Ani prvni, ani druhé, anitfetirano., Mistfe " (tak ho oslovujeme po
lonském MS ve vaznych chvilich) - vemlouvalijsme se - ,,co kdybys snad aspon
nécoosobé...?" ..Blbost"- odvé&til.,, Rikali by, Ze si délam zase reklamu. A pak
- v8echno uz sem ukazal a napsal. Fakt! A taky ste vidéli, Ze to nic neni, jak sem

loni lepil toho Saturna - no ne?"

Pravilijsme, uZz lehce nervézné, Ze NE a Mistrzneklidnél. Dodal mu navrh, aby
trochu rozvedl to NIC, o maketach ovSem, tak na 5 rukopisnych stranek plus
takové 3 fotecky (p€kné pfirozené - pro novou tiskarnu). Nevydrzel, napsal, (red)

Podklady jsou prvnim pfedpokladem
stavby makety, nebot podle nich si musim
nejprve zhotovit jeji plan v méfitku 1:1.
Zakladem k tomu by mél byt vzdy dobry
rozmeérovy nacrt skute€né rakety alespon
ve dvou pohledech. Nezbytna je také
nejméné jedna fotografie. Neni pochyb o
tom, Ze je nejlepSi mit k dispozici co
-nejvice fotografii, naértd i technickych
podrobnosti.

Plan modelu kreslim pfesné podle mér
vypoéitanych z rozmérl skuteéné rakety,
pfi ¢emz i u detaild zachovavam méfitko,
ve kterém budu model stavét. Zvolim-li si
méfitko napfiklad 1:100, bude cely model
stonasobné zmenSen oproti skute¢né
raketé. Tak napf. raketa Vostok, ktera
mé&fi 36 metrd, bude ve zmen3eni 1:100
vysoka 360 mm. Jiz pfi kresleni vykresu se
pfijde na to, Ze neni mozné modelafsky
vérné napodobit vSechny detaily a Ze
nékteré z nich bude zapotfebi zjednodu-
Sit. Uméni najit vhodné méfitko, ve kterém
Ize jeSté znéazornit vSechny detaily sku-
te¢né rakety - i kdyZ nékteré zjednoduSe-

RAKETY

né - je pravé klicem k Uspéchu raketové-
ho maketare.

Vhodnym zdrojem k €erpani informaci
o daném typu rakety jsou technické
c¢asopisy, knihovny a obrazovy servis
CTK.

Stavba makety neni pfili§ odliSna od
stavby bé&znych modell raket. Je vsak
nutné vice dbat na Cistotu a preciznost

Detail spodni €asti

nosné rakety VOSTOK
Karla Jefabka.

Stfedni ,motorové" trysky
jsou vysoustruzeny z
grafitu,

ostatni jsou odlity

stavby. Také povrchova uprava musi byt
co nejdokonaleji. Navic je tfeba disled-
né sledovat vahu, aby nepfekrocila limit,
stanoveny pravidly na 500 grami (v&etné&
motord a navratového zafizeni). Proto
také byvaji tyto makety vétSinou zhotove-
ny celé z balsy. Nékteré rakety pak nelze
stavét vibec v modelovém provedeni
pravé s ohledem na vahovy limit.
Zakladni stavebni €asti makety byva

vzdy trup. Problematické, zejména u
vétSich maket, je opatfeni vhodného
kopyta, na némz trup svineme z lepici

pasky nebo z balsového prkénka. Nejlépe
je nechat si je vytocit u dfevosoustruznika
z tvrdého dfeva. V nouzi si mohu
vypomoci kovovou nebo novodurovou
trubkou, na niz navinu nékolik vrstev
baliciho papiru, az dosdhnu vhodného
prdméru. Velmi lehké a pevné trupy se
daji zhotovit z balsovych prkének. Nejdfi-
ve si vypocitam délku obvodu trupu a na
tento rozmér pfedem slepim na tupo
vhodna prkénka. Balsova prkénka obrou-
sim acelou plochu potadhnu zjedné strany
tenkym Modelspanem. Povrch potazeny
papirem pak nalakuji tfikrat napinacim
nitrolakem. Jiz tim se prkénko ponékud
svine. Po zaschnuti laku ponofim prkén-
ko asi na jednu hodinu do vlazné vody.
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Nasaklé prkénko je poddajné a da se
snadno a bez nebezpeci rozStipnuti
obtocit kolem kopyta. Ovinu je pak Sirsi
paskovou gumou nebo jeSté lIépe obinad-
lem a necham dudkladné proschnout. Po
zafiznuti v podélné stykové spafe je
slepim na tupo k sobé&. Nakonec trubku
obrousim a zvenku potahnu opét tenkym
Modelspanem.

K povrchové Uupravé takové trubky
mdzeme pouzit obvyklych zplsobl -
tmeleni, brouSeni, stfikani atd. V nékte-
rych pfipadech ji mdZeme nechat jen
potazenou a nalakovanou.
ji pfechodové kusy. Pro jejich vyrobu si
opét nejdfive zhotovim kopyto (pokud je
navijim z hnédé lepici pasky) anebo je
vysoustruzim z balsy a vydlabu. Stejné
vyrdbim i komplikovanéjsi kapkovité
trupy a hlavice.

Detaily na plasti makety vyfezavam
nejradéji z lipového dfeva, jez je po
opracovani velmi hladké a vétSinou jiz
nevyZzaduje tmeleni. Kznazornéni trubko-

Detail kosmické lodi APOLLO, prace J.
DiviSe. Plast |e zhotoven metodou vytlacovani
z hlinikové félie, konstrukce véze je z
bambusovych §téplin

vych konstrukci, mostl a vézicek poslou-
Zi nejlépe bambusové Stépiny, které ve
sklicidle elektrické vrtacky opracuji na
kruhovy prifez. Drobné nyty a svary
vyznacuji na nalakovaném modelu pomo-
ci jemného ozubeného kole¢ka nebo
otupené tlusté jehly, zalepené epoxidem
do malé rukojeti.

Detaily, které se na modelu objevuji
nékolikrat, nejcastéji odlévam; je to méné
pracné a dosahnu toho, Ze jsou vSechny
stejné. Nejdfive si z lipového dfeva vyfezu
pfesny model, povrchové jej dokonale
upravim azaformuji do pruzné modelova-
ci hmoty DENTAFLEX. Po vyjmuti modelu
naliji do formy pryskyfici EPOXY 1200
nebo POLYESTER CHs 104. Po vytvrzeni
vyjmu odlitek z formy a obrousim jej
jemnym brusnym papirem. Odlitky Ize i
tmelit, brousit, lestit a stfikat nitrolakem.

Slozité tvary plasti kosmickych kabin
se daji dobfe napodobit vytlatovanim v
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Nosna raketa SATURN V. Detaily jsou z
lipového dfeva, cely model je z balsy

Kosmicka lod MERCURY Karla Urbana. PIast je
vytlaten z hlinikové félie, konstrukce véze je z

bambusu

hlinikové folii. Folii pfi praci podlozime
gumou nebo mékkym balsovym prkén-
kem; jako né&stroje se nejlépe hodi rydla
pro praci na reproduk¢&nich blanach.

Povrchova uUprava ma pfesné napodo-
bit skute€nou raketu. Zde pozor, vysoky
lesk povrchu rakety neodpovida vzdy
skutecnosti. Obtizné se pofizuji zejména
drobné néapisy a znaky, jichZz byva na
skute€né raketé dost a které modelu
dodavaji realisticky vzhled. Ve vétSiné
pfipadd bude tfeba zhotovit si amatérské
obtisky. Postupuji takto; tdzkou jemné
nakreslim tvar obtisku na lepici stranu
obycejné hnédé lepici pasky, péasku

pfipevnim na krajich napinacky k desce a
prelakuji na lepici strané dvakrat ¢irym
nitrolakem. Nitrolakem pfFislu§né barvy
narysuji pozadovany néapis, znak apod, a
vybarvim jej malym S&téteckem. Po za-
schnuti opét prestiikam tfikrat cirym
nitrolakem. Dale uz s obtiskem zachazim
jako s kazdym jinym - ve vlazné vodé
necham lepenku provilh€it a po rozpusté-
ni vrstvy lepidla obtisk snadno pfenesu na
pfislusné misto na modelu.

Hotovou maketu pfelestim leSténkou a
ulozim do vitriny nebo do krabice. Pro
vystavni uUcely je vhodné zhotovit si
jednoduchy stojanek.

ROCENKA ZMoS 1971

vySla kone€né v zavéru minulého roku.
Uvedeny rok 1971 neni omyl, ale nepfi-
jemna skutec¢nost, nezavinénéa autorskym
kolektivem. I tak siji mnozi modeléafi jisté
se zajmem prfectou. Na 168 stranach
formatu A5 zachycuje stav modelafstvi na
Slovensku v roce 1971. Za¢ina zajimavym
pfehledem o poctech klubl a krouzk( ao
procentualnim rozvrstveni clenské za-
kladny do jednotlivych odbornosti. V
nejobsaznéjsi casti o leteckém mode-
lafstvi hodnoti trenéfi jednotlivych kate-
gorii uplynulou sezénu, coz dopliuji

nékteré vysledky soutézi,
néakresy Uspé&snych modeld.

Zebricky a

Leteckomodelafskou ¢ast uzavird po-
jednani dipl. tech. M. Musila o profilech
vhodnych pro modely letadel, jez kromé
nékolika grafd obsahuje i soufadnice a
nakresy 29 profill.

V podobném duchu je zpracovana i
€ast ostatnich modelafskych odbornosti.

Zajemci se mohou obratit na sekreta-
riat ZMoS, Nam. L. Stara 1, 895 23
Bratislava.
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PROPORCIONALNI OVLADANI

Ing. Vladimir VALENTA

Po zapojeni desky dekodéru a jeho
propojeni s deskou superhetu zkontrolu-
jeme prib&hy na kolektorech jednotli-
vych tranzistor( podle obr. 5.3.5.

Krabi¢ku pro pfijima¢ mdzeme zhotovit
- podobné jako u soupravy W 43 - z
pfeklizky o "tloustce 1mm nebo z
hlinikového plechu. Sidry pro konektory
vyvedeme gumovymi prlichodkami. Pro-
toze v pfijimaci nejsou pohyblivé dily (relé
apod.), je zna¢né odolny vi¢&i chvéni a

ilJL/ULJLIL

JL_A_A /LA _

(®)

trupu. Bylo to vyzkouSeno; krabi¢ka byla
zdeformovana, ale po jejim vyrovnani
pracoval pfijima¢ bez zavad.

Pfijima& napdji baterie ze &tyf &lanku
NiCd 451. Pro modely vé&trofii nebo lodi
pohanénych elektromotorem ¢i pro pla-
chetnice (kde neni chvéni) lIze pouzit
drzdk pro tranzistorové pfijimace. V
motorovych modelech v3ak tyto drzaky
nejsou spolehlivé aje Iépe clanky opatrné
spajet. Takto vznikla baterie stazena

Obr 535

w V W
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™ Irer-

vystup
S

ystup
Dk
vystu|
3k P

vystu
T

narazm. Musime ov3em vSechny sou-
Castky zajistit proti pohybu epoxidovymi
mdastky, aby pfi nahodném ohnuti napf.
odporu nenastal zkrat. Proto zaké na
vSechny neizolované vyvody soucastek
navliékame izola¢ni hadicky. Nesmime
také zapomenout na to, Ze vétSina
kfemikovych tranzistorl ma vodivé spo-
jen kolektor s pouzdrem, a tak i kdyz
montdz je velmi stésnana, musime pfi
pajeni tranzistord do desky nechat mezi
jejich pouzdry vili, kterou po oZiveni a

uvedeni do chodu zajistime rovnéz
epoxidem. Takto provedena deska je
velmi robustni a pfi vhodném uloZeni

pfijimace vtrupu modelu pfezije i havarii,
kter& ma za néasledek uUplnou destrukci

6

Superhet (vlevo)

a dekodér pfijimace

2+ 1,

dvoudeskové prove-
r deni

izolepou nebo smrstovaci hadi€kou je
velmi robustni. Clanky NiCd 451 jsou
pomérné dobré, ale stava se, Ze z
neznamych dlvodd najednou néktery
¢lanek ztrati kapacitu. Doporucuji proto
mit alespon dvé sady baterii pro pfijimac,
abychom pfi takové poruSe nebyli pfi
soutézi odsouzeni do role divakd.

P¥i pajeni konektord zn. Modela, jejichz
téliska jsou z termoplastické hmoty,
vznika nebezpe&i uvolnéni nozd nebo
pér. Je tedy tfeba pocinat sivelmiopatrné
a vzniklé teplo odvadét. Zahrani¢ni
vyrobci uzivaji pro zajisténi spojli smrito-
vaci hadicky o malém priméru. Ty se u
nas tézko seZzenou a proto jsem si pomohl
jinak; pfedem nastfihanou hadicku, jejiz

vnitini  prdmér je mensi nez prdmér
kabliku (je nutno vyzkouS$et), vlozim asi na
hodinu do nitrofedidla. BuZirka zmékne,
ponékud nabobtnd a na kablik uz jde
navléknout. Po vyschnuti, které vSak trva
az tyden, se hadi¢ka znovu smrsti, ztvrdne
a tim dokonale fixuje pajeny spoj kabliku
s konektorem.

K takto zhotovenému pfijimac¢i mdze-
me rovnou pfipojit serva, ktera maji
vlastni servozesilovace. Mohou to byt
serva Simprop pro soupravy Alfa nebo 2 +
1, serva Multiplex, Kraft, Mikroavionics,
OS a vSechny odvozeniny. Kdo takova
serva nemda, musi si servozesilovaéd
postavit z naSich soucastek a pfipojit k
nému servo Varioprop.

Podobné jako vysila¢, Ize i pfijimac
modifikovat na tfikanalovy, popfipadé
dvoukanalovy vypusténim pfislu§nych
klopnych obvodd. Kdo se spokoji s
tiikanalovym, muze vypustit souéastky:
T14, TI15. D5, R32, R33, R34, R35, C11.

Analogicky pro dvoukandal vypustime
jesté navic jeden klopny obvod, tedy
soucastky: T12, T13, D4, R28, R29, R30.
R31, C10.

5.4. Servozesilovac¢

ProtoZze vyroba serva je mechanicky
velmi naro¢na, nehledé k nedostupnosti
vhodnych elektromotorl a pofenciome-
trd, uvadim navod na zhotoveni servoze-
silovace pro servo Graupner-Varioprop.
Tato serva se objevi €as od ¢asu na naSem
trhu a jejich vlastnosti i mechanicka
odolnost je Ffadi mezi svétovou Spicku.

Na obr. 5.4.1. a 5.4.2. je obrazec
plodnych spoji a vykres rozmisténi
soucéastek servozesilovace. Abychom ne-
museli pfepojovat $hlru serva, je na
desce umistén konektor Graupner (u nas
byl v prodeji sou¢asné se servy). Na obr.
5.4.3. je schéma zapojeni servozesilova-
Ce. Zesilova¢ je bézné koncepce, jeho
funkce byla vysvétlena v kapitole 4.
Odpory R17 a R18 upravuji maximalni
vychylku serva. Po zapajeni vSech souca-
stek do destitky (mimo odpor R2)
pfipajime 3ndru pro pfipojeni dekodéru
(viz obr. 5.4.4)). Stfedni vyvod baterie
+ 2,4 V (viz obr. 5.4.3.) zatim nepf¥ipojuje-
me. Na konektor pro pfipojeni serva
pfipajime tenké kabliky (pozor na zkraty),
pfes spoje navlékneme izola¢ni hadi¢ky a
konektor pfilepime epoxidem na desku.
Kabliky potom zapajime podle schématu
do pfisludnych bodl. Pfi zkou3eni zesilo-
vate musime mit pfipojené servo, protoze
musi byt zapojen zpétnovazebni poten-
ciometr, ktery je uvnitf. Servo musi byt
nastaveno do neutralu. Misto odporu R2
zatim pfipojime potenciometr 47 k. Po
pfipojeni k pfijimaci zkontrolujeme osci-
loskopem prlbéhy napéti v jednotlivych
bodech podle obr. 5.4.5. Nyni pfipojime
osciloskop k bodu A. Uvidime jeden z
prib&hd a) az d) na obr. 5.4.6. Potencio-
metrem mUlZeme nyni nastavit pribé&h

Obr. 5.4.1.
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podle obr. e) nebo f). Tim je nastavena
¢asova konstanta monostabilniho obvo-
du na stejnou délku jako méa kanalovy
impuls (tj. 1.5 msek). Vymeénou odpor R8
nebo R9 mizZeme nastavit nejpfiznivéjsi
stav, kdy v bodé A je vidét jenom zakmit
pfi zacatku a wukonceni kanéalového
impulsu (viz obr. 5.4.6.9).

Zméfime hodnotu odporu, na niz je
nastaven potenciometr a potenciometr

nahradime pevnym odporem nejbliz§i
hodnoty. Potom teprve pfipojime stfed
baterie. Servo musi zUstat v neutralu. Pfi
pohybu ovladaci pakou vysilace by se
mélo plynule pohybovat. Na zesilovac se
hodi jakykoli typ pnp tranzistord se
zesilenim vétSim nez 80. Na T3 je dobré
vybrat tranzistor s co nejvétSim zesilenim.
Kondenzator C6 by mél mit co nejmensi
zbytkovy proud. Tranzistory 77 a T8

Rl 68k R13 27 C3 4k7TK782
R2 viz text R14 27k C4,C5 M1TK782
R3, R9, R17, R18 6k7 R15.R16 680 C6 2M TE986
R4 2k2 R19 10k
R5 47k R20 27k D1,D2 KA200, KA206
R6.R12 1k (vSechny odpory jsou typu T1,T2,T4,T5 KC508
R7 270 TR 112 a) T3,T6 KSY81
R8 5k6 Cc1L 50MTE981 T7 GC511
R10.R11 33k c2 68kTC180 T8 GC521
Obr.5.4.5. 1omsec
vstup kari.
impulzu T[
>
anoda k
02 r r
™ u
Obr 544 T2 5 J u
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Digitalni servozesllova¢ a

15msek

9 — R 1|
Obr 5.4.6

mohou, ale nemusi byt parovany. Deska
serva mlZe byt spojena v jeden celek s
pfijimacem; potom odpadaji propojovaci
konektory, ale pfipravime se o moznost
pfipojeni serva s vestavénym zesilova-
¢em. Za nejlepSi feSeni pokladam udélat
ze servozesilovate samostatnou jednot-
ku, ktera se da kdykoli vymeénit. Podobné
to praktikuji rakousti lodni modelafi, ktefi
pouzivaji pfijima¢ Multiplex-Digitron
2+1 se servy Varioprop a vlastnimi
servozesilovaci.

Servozesilovatem skoncila zakladni
Cast popisu proporcionalni soupravy.
Dopliikem, ktery vyuziji zejména lodni a
automobilovi modelafi, je zafizeni pro
ovladani pohonného elektromotoru. Vét-
Sinou se k takovému Gcelu pouziva
normalni proporcionalni servo (v nasem
pfipadé je samozifejmé nutny i servozesi-
lovac), které pfi svém pohybu ovlada
mikrospinace, jez spinaji proud pro hnaci
elektromotor. To vS8ak pro nas znamena
zhotoveni jednoho servozesilovace, pfi
¢emz vzacné proporcionalni servo neni
vyuzito. Proto jsem vyzkouS$el zapojeni,
jez udélda z jednoho proporcionalniho
kanalu dva neproporcionalni, zakon¢ené
relé. (Pokracovani)

ADMINISTRACE MAGNET naléhaveé
74da: Mate-li zdjem o néktery planek
ModelaF, zeptejte se nejprve korespon-
denénim listkem, zda je na skladé. V
kladném pfipadé dostanete poukazku na
zaplaceni. Zasadné neposilejte penize
pfedem bez dotazu; pfipadné vraceni
je slozité a velmi zdrzuje.

v



Koncom roku 1971 som sa pri pohlade na
nie pravé uteSeny stav tabulky slovens-
kych rekordov rozhodol postavit’ model,
ktory by dokazal zlepSit' nielen slovensky,
ale aj Ceskoslovensky rekord motorovych
RC modelov vtrvani letu. Po preStudovani
dostupnej literatiry som dospél k nazoru,
Ze bude tfeba néajst optimalné rieSenie
viacerych samostatnych diel€¢ich uloh:
1. KonStrukcia modelu - tvar, rozméry,
Uly

Motorova skupina - motor, vrtuFa

Palivovy systém>f»4drz, Cisti¢ paliva,

rpduWSné zariadenie

"alivo - zlo,

idiova

6. Baterie
7. Povaterno”tné podmien

Uvedenie v3étkych tychto frodov do
vzajomnénp suladu je kone¢nym predpo-
kladom maximalneho vykonu. Z tohto
hl'adiska som prikro¢il k praci, rozplano
vanej do dlhoddbého programu. Vychad-
zal som zo zakladnych niatenych danosti
pouzit' motor a RC”paratiru, aké mam k
dispozicii.

Pri konStrukcii modelu sof\si postavil
tieto poziadavky:

Dokonaléa stabilita - mddel mu~i letiet

prakticky sam, rédiovéyiadente-"ma

slizit iba na udrZzovanie\nodelu vo

vymedzenom priestore pri €¢ornoZznom

minimalnom pocte impulzov

Mala letova rychlost aj pri

zatazeni.

Nizk& vaha draku - moZnost niest

najviac paliva

Malé plosné zatazenie - vplyva na

nosnost’ modelu a rychlost letu.

Dostato¢néa pevnost'draku - moznost

pinom

Rekordny model

RC-1-M

nudzoyéfio pristatia s velkym zataze-
nirur model musr\ vydrzat nuteny
stup”$ptfalmj, odolnost’ voc¢i vibra-

ian* X \
/Z tone®to vSetkénb mi néapokon vysiel
dice (me pravé vzmadny, ale pfisné
'‘U¢elovy model nasledpynej koncepcie:
Hornokridle usporiadaniV kfidlo s malou
"“tihlostO' lomenim do ,AJ" a vlastnym
vysokym pfilom, tvartrupupodmieneny

RC-1M

ING. M. RUMANOVSKY
LMK TRENCIN 3s)

miestom pre nadrz, ktord je zasUvacia.

Trup sa sklada z dvoch bocnic z
polotvrdej balzy 2 mm, vystuZzenych az po
koniec kfidla preglejkou 0,8 mm. V
prednej Casti su dve pfepazky z preglejky
3 mm, v ktorych je zakotvené motorové
loze z preglejky 6 mm a pristavacia lyza z
preglejky 3 mm. DalSie dve pfepazky st z
preglejky 1,2 mm. Celda predna cast je
vystuzena Styrmi nosnikmi 3x3 mm. Pod
kridlom je v trupe otvor 40x250 mm pre
nadrz. RC aparatira a batérie sa vkladaju
zdola pod nadrz a su kryté krytom z balzy
2 mm. Priestor medzi bocnicami od
konca kfidla aZ po koniec trupu je
vyplnény pénovym polystyrénom, ktory je

hora i zdola polepeny Mikelantou
ppmocou lepidla Herkules. Zvisla chvo-

plocha je zakotvena epoxydom do
ppty~tyrénu. Vdaka tomu sa smérové

idlo pri chodé motoru nechveje.
Cely t\up je trikrat lakovany napinacim
nitrolakom, dvakrat Parketolitom a pred-

Cast jedenkrat polyuretanovym lakom,

idlo beznej konS$trukcie ma po 2
smreltové rtpsniky2x8,3x3a3x2ajeden
nosnik\2x5 mm (vid rebro 1:1). Nabezna
hrana \je Zo stredne tvrdej balzy

X 17 rmtm, odtokovd hrana z dvoch
baizovych\dosStipiek 2 mm. Stfedné tri
rebr sd \ preglejky 3 mm (dve su

, /ané\ostatné rebra a polrebréa su

!'mm.Vridlb je potiahnuté silnym
iknom, \akoyané patkrat napina-

on\a V) stréplnej casti dvakrat
ito
odorovna chvostcwa plocha ma

vylehéené Yebra (vid 1.1) z balzy 2 mm.
Potiahnuta jésilnym MpdeJspanom, lako-
vana patkrat vypinacimTakomn a v strednej
Casti eSte dvakrat Parketdmom.

Zvisla chvostova plochgXje balzova,
konstrukéna. Tiahidk\k srp~rovke je
vedené nad trupom.

Palivovy systém sa &tftada  hlavnej
nadrze, CistiCa paliva a rectuken\ \nadrze
- plavakovej komory. Hlavn irz je
zhotovena z balzy 2 mm, zno itreta
lepidlom Epoxy 1200 a zvonka Pp toli-
tom. Nadrz je vybavena deliacimi pr
mi, v zadnej snizenej casti je
vytokova trubic¢ka. Vpfedu pod kridlor
plniaci a odvzdu$fovaci otvor,
nadrze pre 1200 cm3paliva je 40 g. Cisti¢™
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nova RC souprava RUM-2, jeZ loni pfisla

na sovétsky trh. Z referatu v casopisu
Kryija rodina €. 12/1972, v némzZ se popisuje
zrod a vyvoj soupravy RUM-2, vyjimame
néasledujici zajimavosti.

Ve smyslu zavéru XXIV. sjezdu KSSS o
rozvinuti vyroby spotfebniho zbozi rozsiFil
Moskevsky zavod pocitacich a analytickych
stroji (jenz mimochodem oslavi v roce 1973
padesat let existence) svou vyrobni napli o
dalSi obor: radiové soupravy pro dalkové
ovladani modelli. Zavod se ujal této vyroby na
zakladé mnoha Zadosti sportovcil a organizaci
DOSAAF po projednani celé vécis UVDOSAAF
a trenéry modelarského sportu pfi Ustfednim
aeroklubu SSSR. Prestoze Slo o problémy pro
pracovniky zavodu zcela nové, velmi brzy se s
tim obeznamili. InZenyfi a konstruktéfi zavodu
béhem roku 1972 prostudovali sovétské a
zahrani¢éni vzorky RC souprav, technologové
zhotovili pfes sto rliznych forem, raznikl a
jinych pripravkd. Ukol byl véemjasny: Souprava
musi byt mala, lehka, spolehliva a levna. VvV
pribéhu pfipravy vyroby vSichni pravidelné
konsultovali s pfednimi sportovci Ustfedniho
aeroklubu a se statnim trenérem, mistrem
sportu S. Malikem.

NejvétSi zajem o zavedeni nové vyroby v
zavodé projevili mladi zaméstnanci. Vopakova-
nych zkouskach provéfili Sest navrzenych
variant vysilad a pfijimacd. Kladné vysledky
pfineslo i navazani kontaktd s Leningradskym
institutem a dalSimi organizacemi, jez poskytly
zahrani¢ni knihy a casopisy.

Nejvice starosti bylo se servy. Bylo jich
navrzeno pét rGznych druhi a jesté vice tprav
elektromotori k nim. Do vyroby pak bylo
zafazeno nejkvalitnéjsi feseni.

Letové zkouSky upIné RC soupravy RUM-2 se
uskutecnily na letiSti TuSino u Moskvy k pIné
spokojenosti v3ech z(i¢astnénvch.

RUM-2 je neproporcicionalni Sestikanalova
RC souprava o pohotovostni vaze 300 p beze

N a nékdejsi populatiru RUM-1 navazuje

paliva ma obsah 5cm3, filtruje palivo
dvakrat a je zaradeny medzi hlavnld nadrz
a plavadkovd komoru. Plavdkova komora
je zhotovend z mosadzného plechu
0,15 mm, plavak jezvarenyz polyethylénu
a posobi cez paku na uzatvaraci ventil.
Hladina paliva v komofe je 10 mm pod
osou trysky motora.

Motor MVVS 2,5 RL s vrtulou priemer
240/120 mm je vybaveny ovladanim obra-
tok vlastnej konStrukcie (palivo +
vzduch). Vyosenie motora 3° dole, 1°
doprava.

RC aparatura je amatérska 4 kanalova;
ovlada smeérovku a obratky motora. Serva
MVVS maja vzhl'adgin na nizSiu spbtrebj.
prGdu vymanéné' motorky za hrapaté
PIKO. NapdajanipDrijima¢a.vfatan~derv je
z dvoch.filochvch baténM.S

Vahovy rpzbor modeld trup 590;
kridlo/440; vyskDvka 5at"motor + vrtuia
250; pailyiava nadrz40f"nlavakova komora
+ Cisti¢ M0; pnjimaC + serva + batérie
540;(celkoyéa’'p'fadzna vaha 1950 g. - Pri
celkovef-riosnej ploché 70,1 dm2je plosné
zatazenie 28 g/dm2.

MODELAR m=3/1973

Pamétnicizacatkd dalkového ovladani
modeld sijisté je$t& vzpomenou naprvni
sériové vyrdbénou sovétskou radiovou
soupravu RUM-1 (radio upravlenie
modeljami), kterd byla vpadesatych
letech vprodeji vSSSR. Také k nam se
tehdy dostalo nékolik exemplafl tohoto
Sestipovelového elektronkového zafizeni,
jez bylo typické svou mohutnostia
spolehlivosti. Mozn4, Ze vykonné vysilace
z této soupravyjsou dokonce jeSté nékde
vprovozu.

zdrojli. Napajena je prozatim z baterii, ale
pfipravuje se lehky akumulatorovy zdroj.
Vyhodou soupravy je jednak snadna pfizptiso-
bite!nostpro provoz 2 az 6 kanalt podle potfeby
uzivatele, jednak to, Ze se dobfe hodiipro lodni

Rekordné pokusy

S popisanym modelom boli doteraz
pfevedené 4 skaSobné lety. Prvé dva -
zalietavacie - boli kratké, asi 3 min. Pri
dalSom lete sme planovali pfekonat'
vtedaj$i slovensky rekord a boli preto
pfitomni aj pfislusni Sportovi funkcionafi.
Pfedpokladany ¢as podl'a naplnenia
nadrze 450 cm3 bol asi 1 hodina. Vinou
chybné rieSenej néadrze a zavady v
plavakovej komofe (vtedy eSte valcovej).
zhasol motor pfed¢asné a model pris
po 45 min. 57 sek., ¢o vS8ak stacilo na
prekonanie slovenského rekordu. V
nadrzi zostalo eSte asi>50cm 3 paliva. O
tri tyzdne, 8. 10.1972fpo zhotoveni novej
nadrze s obsahtim jfZtKkTom3 a novej®
hranatej pJaVakoyef komorV sme
naplnéni hadi®el000 cm3palivapreyfédli
dal$» let pr>zachovanivsetjiych ppedpisov
Srdny ¢&as. StrMt bpr na piné

ktoré vSalvtfolo/freba uz po
znizit na mtfiimyrfl Vysledny €as

a automobilové modelafe. RUM-2 je pracovni
oznaceni, obchodninazevbude POLET. Béhem
kratké doby se pfedpoklada rozvinuti vyroby ve
velké sérii.

Snimek soupravy RUM-2 v citovaném ¢asopi-
se neni bohuzel vhodny pro dalSi reprodukci,
proto alespof nékolik slov o tom, jak souprava
vypada. Vysila¢ je plochy, ¢tvercového
nebo mirné obdélnikového tvaru, s odnimatel-
néu anténou a drzadlem na prenaSeni. Na
pfedni sténé vysilaCe jsou umistény dvé fidici
paky, mezi nimi je méfidlo. Pfijimac je
slozen z modulli, podobné jako u nékdejsiho
tuzemského vyrobku TONOX. Z plochych
serv oobdélnikové zakladné najednom konci
vystupuje valcovy kryt elektromotoru, pfed
nimz je uspofadana vykyvna dvouramenna
paka s otvory pro zavéSeni Fidicich tahel.
Privodnivodi€e servjsou zakon¢eny konektory.

Zavedenim sériové vyroby nové RC soupravy
RUM-2 splnili pracovnici Moskevského zavodu
pocitacich a analytickych strojd svij zavazek k
50. vyrocizaloZeni SSSR, avSak na dosazenych
vysledcich nehodlaji ustrnout. B&hem roku
1973 chtéji pFistoupit k sériové vyrobé 6 az 8
povelové proporciondlni RC soupravy, na
které bude vyuzito mnoha unifikovanych
soucasti ze soupravy RUM-2.

*

Tolik k referatu v asopise Kryija rodiny. Co k
nému dodat? Snad jen zdlraznit, Ze v SSSR
spravné vyuzili dosavadni vlastni i zahrani¢ni
zkuSenosti a rozpoznali, Ze naro¢nou vyrobu
RC souprav lze zvladnout v pfijatelné dlouhé
dobé jenom tehdy, podafi-li se zainteresovat
rozvinuty prmyslovy podnik s kvalifikovanym
personalem a dostate¢nymi vyrobnimi pro-
stfedky. Dovedli navic skloubit tento zakladni
prfedpoklad s dychtivosti, zajmem a odbornosti
modelard, coz urychlilo kladny vysledek.

Volnézpracoval Ing. R. LABOUTKA

2 hod. 40 minut, 34 sek. bol prihlaSeny a
uznany ako novy €sl. rekord. V palivovom
systéme zostalo 30 g paliva. Tento reke
bol vytvofeny na pocest’ 55.
VOSR a 50. vyroc€ia trvani*
DoterajSie vy sledkymodel
ma eSte urcité rezervyTPIlafitijeme preto
najart. r. letv-tfa/e”l asi 4>todiny, ¢ojeasi
strop moznosti modeltifiISG€asne prebie-
hey~Kv8ak uZz prace”na novom modeli,
/yuzivajicom moznost' celkovej Startovej
vahy 5 kg, dant predpismi FAL Ide
predovSetkym o dalSie zlepSenie palivo-
vého systému, skuSky zloZzenia paliva a
Upravy motorovej skupiny, zamerané na
isiahnutie miniméalnej spotfeby. Viac-

"hodinové lety kladl v3ak aj vy$sie naroky

na pridové zdroje a preto sa zameriavam
aj na skuSanie réznych typov batérii
pomocou registraéného zariadenia, si-
mulujiceho letové podmienky.

O vsetkych tychto skuSkach a ich
vysledkoch napiSem neskor. —



AERODYNAMICKA
CISTOTA MODELU
ILEPSUJE VYKONY

1. Z4kladni uvahy o vykonech

Dfive nez pfistoupime k vlastnimu
rozboru o zmenseni 3kodlivych odpord
modelu, je tfeba si pfipomenout zakladni
Gvahy o rovnovaze sil plsobicich na
model za letu. PfestoZze uvahy jsou
jednoduché avSeobecné znamé, vysvitne
nejlépe na nich vyznam aerodynamické
Cistoty letadla.

Zatneme nejjednodussim pfipadem
letu: Motorové letadlo leti vodorovnym,

OBR. 1 Rovno-
vaha sil

ve vodorovném
ustaleném
motorovém
letu

10

Staré dvouploSniky z obdobi kolem prvni
svétové valky jsou krasnym prikladem
,Chlupatych" letadel, jejichz povrch se
hemzil riznymi, asto hranatymi vyénélky
s vysokym soucinitelem odporu. Na
obrazku je RC maketa Tony Lunta

Technicka dokonalost Iétajicich modeld unasive
svété rychle roste, coz mlizZeme zjistitpouhym
zalistovanim ve starSich modelafskych ¢asopisech a
knihach. Je to pfirozeny dlisledek vieobecného
rychlého technického rozvoje vposlednich letech.
Soucasné s tim ale stoupla vmodelafstvinaro€nost
nejen finan¢ni, ale ipracovni. Neniproto divné, ze
mnozi modelafise snazisvé modely pfinavrhu i
spocditat. Aerodynamickych podkladd je vdak malo a
v Eeské literatufe nejsou prakticky dostupné viibec.
Tuto mezeru se snaziautoralespon ¢astec¢né vyplnit

uvefein&nim vice ¢i méné& znamych poznatk(.

Vzhledem k sou€asnému svétovému vyvoji témer
vyhradné smérem k radiem fizenym modeldim lze

pfedpokladat, Zze uvefejnéné informace budou na
prospéch piedevsim jejich konstruktériim. Nejsou
v8ak uréeny vyhradnéjim, mohou poslouZitstejné

Mirko MUSIL

ustalenym letem (obr. 1). Hmotnost
letadla G je vyrovnana vztlakem celého
letadla Y, odpor celého letadla flje roven
tahu motoru P. Je l|hostejné, je-li tah
vyvozen vrtuli nebo jinym druhem moto-
ru, napf. tryskovym, raketovym apod. Z
obrazku 1 je zfejmé, Ze ¢im nizsi odpor
letadlo ma, tim mensi tah sta¢i k udrzeni
vodorovného letu, tim vétsi je maximalni
rychlost pfi stejném vykonu motoru, tim
vétsi je pfebytek vykonu v rozmezi Vmaxa
Vmin a tim vétSi je stoupavost letadla.
Dobfe je tato zavislost patrna na rovno-
vazném diagramu (obr. 2).

Odpor letadla R zavisi na souciniteli
odporu C* hmoté vzduchu ré, ploSe
kiidla S a rychlosti letu V (obr. 1). Pfi
vypocftu musi byt vSechny tyto veli€iny
dosazeny ve stejnych jednotkach, nejlépe
kp, m, s. Hodnota hmoty vzduchu pro
bé&zné vypocty letu v blizkosti zemé je ré
=0,125.

Ze vzorce je zfejmé, Ze odpor télesa
pohybujiciho se v prostfedi (ve vzduchu)
je pfimo Gmérny souciniteli odporu Cx. V
obrazku 2 projevi se snizeni odporu
(€arkovana cara potfebného tahu Ppotf)
zvétSenim maximalni rychlosti, dale zvét-
Senim prebyte¢ného tahu a tim i vétsi
stoupavosti letadla Wy

Stoupavost letadla Vy zavisi pfimo na
rychlosti letu ya na uzite€ném tahu Puy,
nepfimo na hmotnosti (vaze) letadla G.

U bezmotorovych letadel se zmenSeni
odporu projevi zvétSenim klouzavosti a
zmenSenim klesavosti. Rovnovaha v
klouzavém letu je na obrazku 3. Pfedpo-
kladdme opét ustaleny, rovnomérny let.
Hmotnost letadla G je vyvazena slozkou
vztlaku letadla Y. Odpor letadla R je
vyvéazen slozkou vahy G.sin Epsylon. Cim
je odpor letadla mensi, tim menSsi je uhel
Epsylon, tim lepsi je klouzavost (ze stejné

dobfe izdjemclm o volné modely podle FAlajinym.

OBR. 2. Rovnovazny diagram ustaleného
motorového letu

OBR. 3. Rovnovaha sil v klouzavém ustaleném
letu

>
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vySky doleti vétron dale) a tim mensi je
klesavost vétroné.

Témito zakladnimi uUvahami je objas-
nén vliv zmény odporu na vykony. Vliv
indukovaného odporu, ktery je dan
pfevazné Stihlosti kfidla, je znam. Dale je
také vSeobecné znamo, Ze ¢im mensi je
povrch, tim mensi je tfeci odpor. Nedofe-
Sena zUstava problematika profilu kfidel
modelu letadel pravé proto, Ze let modelu
lezi tésné nad kritickou oblasti Reynold-
sova Cisla.

Opomijeny a podcefiovany vSak je
velmi casto vliv Skodlivych odporu
pfevazné drobnych soucasti. Je to snad
proto, Zze se o ném v modelaFské literatufe
nepide a soucinitele odporl jsou modela-
fim neznamé. Chceme-li v3ak zlep3ovat
vykony, musime zacit pfedevSim zde.
Probereme nékteré hlavni tvarové prvky a
pozdéji jejich kombinace véetné interfe-
renci.

2. Vliv tvar(l ploch

Vélec je €asto pouzivanym konstruk¢-
nim prvkem v podobé& vyénélkl, tahel,
vzpér, dratd apod. Soucinitel odporu
vztazeny na &elny prlifez v zavislosti na
Reynoldsové Cisle je na obrazku 4. PFi
velmi malych Reynoldsovych C¢islech
(vyztuzné draty pokojovych modell) je
soucinitel odporu velmi veliky. V béznych
modelafskych rozsazich mozno pocitat
se soucinitelem odporu valce rovnym 1.
Pfi Sikmém nafoukadvani je soucinitel
odporu zavisly na Ghlu nafoukavani.

Koule sama jako téleso neni ¢asto
pouzivana, pfesto viak predstavuje dlle-
Zité hodnoty, pfedev§im teoretické. Je
nejlépe promérenym télesem v zavislosti
na Reynoldsové €isle, jak pfi velmi malych
Re, tak hlavné v kritické oblasti, kdy odpor
koule nahle prudce klesa (obr. 5).
Soucinitel odporu pfi velmi malych Re je
vysoky. Tato oblast je zastoupena Vv
pfirodé napf. kapickami milhy, které dik
nepatrné vlastni hmoté a vysokému
souciniteli odporu padaji rychlosti fadu
milimetrd za vtefinu. V rozmezi Re 2.103
az 2.105je hodnota CxtéméF konstantni a
rovna pfiblizné 0,8. Potom nasleduje
prudky pokles, tzv. ,kritické Reynoldsovo
¢islo koule". Tento pokles je ovlivnén
turbulenci prostiedi. Zpétné se podle
kritického Re cisla koule ur€uje turbu-
lentni faktor vzduSného proudu v aerody-
namickych tunelech, coz ma& znacny
vyznam pro nas modelafe pfi pfejimani
vysledkl méfeni profild, hlavné ze star-
S§ich meéfeni, protoze turbulentni faktor
starych tunell byl veliky.

Rovna deska postavena kolmo na
smér proudu vzduchu m& soucinitel
odporu zavisly na tvaru desky. Podle
tunelovych méfeni plati tyto hodnoty:

kruhovéa deska Cx= 1,12 Goéttingen, Re
*= 3000 aZ 960 000)

hranata deska Cx = 1,22 (Chalais-
Meudon).

Podle méfeni v Gottingen plati pro
desku o rdzné Stihlosti nasledujici dia-
gram (Re = 250 000) pfi proudu kolmém
na desku (obr. 6). Je-li deska k proudu
vzduchu naklonéna o uGhel Epsylon,
plsobi vysledna sila R kolmo na desku.
Velikosttétosilyjedanapomérem R: R9-=
a zavisi nejen na Ghlu Epsylon, ale také na
Stihlosti desky Lambda. Pfi praktickém
vypoctu spocitd se nejdfive odpor desky
nafoukavané kolmo a z diagramu 7 se
odec¢te pomér sil R : RO Z tohoto
poméru se vypocitd vysledna sila R
plsobici kolmo nadesku.

(Dokon€enivpfistim Cisle)

MODELAR m=3/1973

OBR. 4. Zavislost soucinitele odporu vélce na Reynoldsové €isle. Proud vzduchu jde kolmo na osu

vélce, soucinitel odporu Cx vélce je vztazen na jeho ¢elnou plochu

OBR. 5. Zavislost soucinitele odporu koule na Reynoldsové ¢isle. Reynoldsovo &islo je vztazeno na
prmér koule, souéinitel odporu Cx je vztazen na &elnou plochu koule. Typicky pokles odporu je

zavisly na turbulenci proudiciho prostfedi a udava tzv. kritické Reynoldsovo ¢islo koule

OBR. 6. Vliv Stihlosti rovinné desky na jeji soucinitel odporu. Proud jde kolmo na desku

OBR. 7. Zména aerodynamické
sily R plsobici kolmo

na desku se zménou Uhlu
nafoukavani desky Epsylon pro
rlizné Stihlosti

desky Lambda
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pro mladé
pro staré

SONDA

Tuto ,,svahunku“ (= mali€ky svahovy
kluzdk) beru s sebou po dva roky na
svahovy trénink s magnetem fizenymi
vétroni, jimz se tvarové podobéa. Léta
vyborné ve vétru 1az 2 m/s, primérné
Casy se pohybuji okolo 3 az 4 minut.

STAVBA: Trup 1 tvofi smrkovéa lista
3x10 mm. Hlavice 8 je'ze dvou kratkych
liSt 3x10 pfilepenych ktrupu ze stran (viz
fez A-A). V misté pfilepeni kfidla je trup
roz§ifen balsovymi hranolky 2 tloustky 3
mm (viz fez B-B). Pfedni smérovka 4 z
kvalitni balsy tl. 2 az 3 mm je vybrouSena
do soumérného profilu. Smérovka 3 a
vySkovka 7 jsou z lehké balsy tl. 1 mm. Na
kfidlo 6 pouzijeme stfedné tvrdou balsu
2,5 mm tlustou. Lepené spoje na kfidle
zpevnime jeSté prouzky tenkého Models-
panu.

Pfi kone¢né montazi dbame navzajem-
nou soumérnost vsech ahli (Eelni po-

hled). Lepime Kanagomem nebo jinym
kvalitnim acetonovym lepidlem. Cely
model dvakrat lakujeme lesklym ¢&irym

nitrolakem, kazdou uschlou vrstvu jemné
pfebrousime.

ZALETANI: Zkontrolujeme polohu té-
ZiSté, v pfipadé potfeby model dovazime
Sroubky M3x10 (5), které ve zvoleném
otvoru hlavice zajistime maticemi. Pocet
Sroubkl a jejich rozmisténi uréime
definitivné az po zalétani.

Model nejprve zaklouzeme na mirném
svahu. Snazime se dosahnout co nejklid-
néjSiho a nejpfiméjsiho letu. Teprve s
dokonale sefizenym modelem mézeme jit
na prudsi svah, kde ,,umi“ za rovhomér-
ného (nikoli narazového) vétru plachtit az
neuveéfitelné vytrvale.

Jan ZAVODNY, Slavkov u Brna

MODELAR - 3/1973

LAMINATOVYA

TRUP

Jiz del8i dobu se zabyvam problémem,
jak uSetfit nedostatkovou balsu a nahra-
dit ji - kde to jde - jinym materidlem.
Nékteré modely, jako napf. makety,
spotfebuji znacné mnozstvi balsy natrup;

pravé ta se da uSetfit, nahradi-li se
laminatem.
O vyrobé laminatovych trupd bylo

napséano jiz dost a i kdyz takto zhotovené
trupy se vyskytuji ve stale vét§im mnoz-
stvi, pfece jen mnohdy odrazuje pracnost
nékterych Gkond. Je to zejména zhotove-
ni tuhého modelu trupu - tzv. kopyta - a
laminovaci formy s jeho negativnim
otiskem. Pfedstava obtizného shéanéni
dosti velkého kusu kvalitniho dfeva na
kopyto a jeho opracovani ,,na kolenél
jisté neni pravé lakava. Da se to vSak
udélat i snadnéji. Kus pénového polysty-
rénu (v celku nebo slepeny z odfezkl)
opracujeme do pf¥iblizného tvaru trupu,
avSak tak, aby oproti pozadovanému
pfesnému tvaru byl po obvodu asi o 10
mm mensi. Na povrch pak naneseme
vrstvu stfedné husté rozdélané sadry,
nejlépe alabastrové. Po zatvrdnuti sadry
obrousime polotovar do pfesného tvaru
trupu. Brousime ,,pod vodou", nejprve
hrubym, nakonec nejjemné&jSim brusnym
papirem. Pochopitelné vzhledem ke kfeh-
kosti sadry a malé tlouStce jeji vrstvy
musime pracovat velmi opatrné a stejné
tak potom s modelem trupu zachéazet.
Nakonec kopyto vysuSime a dokonale
zapustime voskem rozpuSténym v benzi-
nu, ktery nanaSime Stétcem.
Laminovaci formu na trup zhotovime z
laminatl. Model trupu zapust&ny na
povrchu voskem vyleStime flanelem.
Zkontrolujeme a pfipadné vyrovname
rovhomeérnost voskové vrstvy na kopytu,
abychom predesli nesnazim pfi snimani
formy. Na formu pouZijeme epoxidovou

pryskyfici. Jako prvni vrstvu klademe
jemnéjsi skelnou tkaninu, dal8i vrstvy
mohou byt hrubSi. Laminujeme do

tloustky asi 5 mm.

Po GpIném vytvrzeni formy vyznacime
svislou rovinu fezu, pilkou na kov formu
opatrné rozfizneme na poloviny a sejme-
me je s modelu, na némz uz nezalezi.
Okraje skofepiny zabrousime do roviny a
zalepime kazdou pllku epoxidem do

& & &

obdélnikd z pfeklizky asi 5 mm tlusté, v
nichz je vyfiznut otvor o pfesném
bokorysném tvaru trupu (obr. 1). Tento
otvor licujeme presné nejlépe jeSté pred

sejmutim formy s kopyta. Do rohl
pfeklizkovych desek pfilepime dfevéné
hranoly jako nozky. Hotovou formu

vytfeme opét roztokem vosku v benzinu.

Do takto zhotovenych pllek formy
laminujeme obvyklym zplsobem za pou-
ziti jemné skelné tkaniny a polyesterové
pryskyfice. Pro trupy motorovych RC a
U-modell stfedni velikosti (s motory do

2,5 cm3) postaci jedna vrstva sklotextilu
zpevnéna vpfedu a v misté za kfidlem

platnem. Trupy vétsich RC vétroild
vyztuzime pfilepenim nékolika liSt podél
trupu.

Pllky laminatové skofepiny trupu sle-
pime pomoci balsové listy, vlepené

dovnitf po obvodu (obr. 2). Motorové loze,
ukotveni kfidla apod. pfilaminujeme ke
skofepiné obvyklym zplsobem pruhem
skelné tkaniny.

Zivotnost laminovaci formy se da jesté
zlepSit pfidanim jemnych (odmasténych)
pilin do pryskyfice; Ize pouzit i jemného
prostého pisku.

Jifi CHALOUPKA, Kutna Hora

POKUSNY MODEL ,,Strawberry" postavili &lenové LMK Vertex Litomy$l (M. Smejc, J. Riha a J.
Kaura) cely ze skelnych laminat(. Kfidlo a ocasniplochy maji vypliiz p&néného polystyrénu, trup
je vytvoren ze zakladnikombinace fady péti unifikovanych laminatovych prvkd. Klasickych druht
materidlu je pouzito pouze na doplfky: z pfeklizky jsou trupové prepazky a z balsy koncové
oblouky nosnych ploch. Model o rozpéti 1400 mm a vaze 1900 g se letové osvédcil. Je pohanén
motorem MVVS 2,5 D7 a fizen zatim jednokanalem Mars s elektromotorem a navijenim nité

(smérovka).
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Coupe d Hiver W 215

Pro svdj posledni model typu CH (tato
zkratka pro ,Coupe d'Hiver" se nyni ¢asto
objevuje ve svétovém tisku) jsem pouzil
koncepci, kterd se osvédcCila na mém
,pUl-Wakefieldu" W 199 z roku 1961 (viz
MO 8/61). Bylo to v dobé, kdy snad v celé
Evropé se hledala formule pro néjaky
mensi soutézni model na gumu. Jednim z
pokusl byly pravé modely ,pGl-Wake-
field.* Mé&ly pllenou formuli Wakefieldl
(zaokrouhlené), tedy celkovou plochu 10
dm2 a gumovy svazek o vaze 30 g
(Wakefieldy létaly tenkrat jesté s 50g
svazkem). Byly dosti rozSifeny zvlasté v
NSR, kde také byly zafazeny v celostatnim
mistrovstvi.

Ani  u nas neexistovala kategorie
malych ,,gumak(“. Poukazal jsem na to
ve svém c¢lanku ,Budeme mit zase malé
modely na gumu?" (viz LM 12/57), ve
kterém jsem mj. psal: ... kdyz jsme
zavedli u vétronl s Uspé&chem kategorii
Al, pro¢ bychom nemohli mit také u
modeld s gumovym pohonem kategorii
Bl vedle kategorie B2 - Wakefield?" Pak
bylo dosti dlouho ticho.

Na mistrovstvi republiky pro volné
modely 1960 v Brné pfedvedli modelafi z
klubu Praha 7 (J. Varteckya M. Rohlena) u

nas poprvé modely CH podle francouzské
formule Coupe d’'Hiver (zimni pohéar) ato
tak Uspésné, Ze uz v roce 1961 byly v této
kategorn uspofadany prvni soutéze (Ka-
menné Zehrovice, Slany a Kladno - 8 letfi
do 120 vtefin).

Brzy na to byly modely Coupe d'Hiver
zavedeny jako novéa narodni kategorie Bl
s minimalni vahou 100 g a startem z ruky.
P¥idél gumy Pirelli od Svazarmu v
dneSnim rozsahu jsme tenkrat jesté
neznali a tak se létalo vétSinou na zbytky
starych svazkl z Wakefieldd Jisté pravé
mala spotfeba gumy méla zéasluhu o
roz§ifenitéto kategorie. Volba modeld CH
pro naSi narodni kategorii Bl byla
spravna, jak se pozdéji ukazalo. Dnes
lIétaji mimo Francii, kde vznikly, snad ve
vSech ,modelafskych" zemich. Srostou-
ci oblibou modeld CH u nas pfibyvalo
soutézi, pfi nichz byla vypsana téz
kategorie B1 (nyni 7 letd do 100 vtefin), a
to vétSinou ve spojeni s kategorii B2
anebo s Al, pfipadné is Cl .(tzv. ,Soutéz
malych model("). Dnes mame i soutéze
pouze pro modely CH (Velka cena Kladna,
Praha-Suchdol) s G¢asti 25 - 30 modelaft
a planovalo se dokonce neoficialni
mistrovstvi CSR (ODPM v Karvinné 6). Z

vetsi Casti soutézi v kategorii Bl nejen
naSi pfedni ,wakefieldafi", ale i clenové
reprezentaéniho druzstva; nékdy se i
mistr svéta pro modely na gumu Josef
Klima z Teplic objevi s B-jedni¢kou na
soutézi v Severoteském kraji. Potésitelna
je zvlasté ucast juniord.

K STAVBE

Trup ma predni ,motorovou" ¢ast z 2
mm tlustych a zadni €ast z lehkych 1 mm
tlustych balsovych prkének. Na kazdou bocnici
nalepim balsovou.listu 2 x 2 mm, jiZ po
zaschnuti odfiznu do trojhranu. Vzdy dvé
bocnice slepim pod pravym uhlem k sobé, po
zaschnuti slepim tyto poloskofepiny k sobé po
vlepeni tzv. bezpecnostni pfepazky ze stfedné
tvrdé balsy tl. 2 mm (chrani tenkou zadni ¢ast
trupu pfed poskozenim pfi pfipadném prasknu-
ti gumového svazku).

Smeérovka je vlepena do trupu s
mirnou vychylkou do levé zatacky.

Kfidlo stavéné v celku ma tfi stfedni
Zebra z 2 mm, Zebra v lomeni ze 3 mm (ostatni z
1 mm) balsy a velmi lehkou odtokovou listu.
Stfedni c¢ast je vyztuzena dvéma kratkymi
nosniky priifezu T a shora kryta balsou o tl. 0,8
mm. ,USi" maji balsové nosniky 2 x 3 na stojato,
zuZované na 2 x 2 ajsou ze strany pfilepeny na
nosnik stfedni ¢asti. Z udaného profilu
pfechazeji zebra ,usi" plynule do profilu
Clark-Y (na konci). Sedlo kfidla z 2 mm
balsovych prkének je k trupu upevnéno
posuvné gumovymi smyckami. Pfedni ¢ast z
balsy o tl. 0,8 mm je za vihka sto€ena na trubce.

VysSkovka ma uprostfed dvé Zebra
blizko u sebe a mezi nimi bambusové koliky k
upevnovani gumou ve vyfezu trupu. Alternativ-
né pouzivam téz vySkovku s koncovymi
ploSkami.

Vrtule o prdméru 390 mm ma stied
frézovany z duralu (byl feSen ve spo-
lupraci s m.s. Urbanem), do néhoZz jsou
pohyblivé pfinytovany dvé duralové trubky. V
nich jsou uloZeny vrtulové listy, coZ dovoluje
hledat optimalni stoupani vrtule. Vyroba vrtulo-
vych listd z 8 mm balsovych prkének byla
popséana v MO 10/68.

Potah pfes vSechno z tenkého Model-
spanu je Ctyfikrat lakovan.

Sefizeni letu: vpravo na mo-
tor, vlevo klouzani (viz montaz SOP av pohledu
zpfedu VOP).

Technické Udaje: Plocha kfidla 9,7 dm2,
plocha vyskovky 2,6 dm2 celkem 12,3 dm2
vahovy rozbor: trup se smérovkou 21 g, k¥idlo
15 g, sedlo 2 g, vySkovka 3 g, pohonna skupina
18 g, potah, lak, fini§ 16 g, guma (6 paski 1x 6
mm Pirelli) 10g, celkem 85 g; plosné zatizeni 6,9
g/dm2 K. WLAKA, Most
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AJA

Motorovy
model

EAGLE
SPECIAL

Urbana Nygrena ze Svédska pfispél k
vitézstvi Svédského druzstva na MS 1971 v
Goteborgu, kdyz obsadil 14. misto s
plnym poétem nalétanych vtefin.

Model je =zajimavy velkou ploSnou
délkou. Z vahovych dlvodd je trup vzadni
¢asti potazen papirem, coz plsobi dnes
jiz nezvykle. Model nezapfe svoji pfislus-
nost ke Svédské ,3kole", kterou zalozZil a
proslavil Rolf Hagel jiz pfed 15 roky.

Kfidlo s lomenim do U neni i pfi
znacném rozpéti déleno. Profil kfidla je
vlastni, Zebra jsou z balsy tl. 2,4 mm.
Nosny systém tvofi tfi smrkové liSty o
rozmérech 4x4,3x8a3x6 mm apotah z
balsy tl. 1,6 mm. Nabézna liSta je z tvrdé
balsy 9x9 mm, odtokova liSta z balsy 3 x
28 mm. Stfedni céast kfidla je k zvétSeni
tuhosti v krouceni vyztuzena diagonalami
z balsové Iisty 3 x 3 mm. Kfidlo je
potazeno tlustym papirem.

VySkovka se Sipovou na&béznou -hra-
nou ma vlastni profil s rovnou spodni
stranou. Zebra jsou z balsy tl. 0,8 mm.
Nosniky jsou balsové, nabézna lista 8 x.
mm je proti otlu¢ent,
listou 1,6 x~"f6 A?2*P omocny nosnikL
spodnLA/jfaireje z listy 2,4 x 5, pasnice
hi~rrfito nosniku tvofi £[yé -listy It 5TE
prim;-, i >4tekova TTSta ma _prdfez- 413" x~T9
-im, -RetefrrrOZO0ve r.a.qtidn-<°>f>"-jg7r5hnra~
z balsy o tl. 1,6 mm. V misté uloZzeni na
trup je vySkovy
0,4 mj3%r~5la:vySRévka je opét potazena
tlu$fr;Jpapirem.

liFiip.IPFfedni

motorova" ¢ast fefenna

A\

"
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73, 704 163__ 0 50100 200

-jakn kpmpaktni bluk buvsummaélezitost-
'eijpdTDrrlozexaSQvaé, nadrz]
ena v tTUTrce-z- klinikové-
méru 42 mm atloudtce stény!
__'pyl*nom kfiHla pfarha?i triipYmmnri
kratkého balsového pfechodu z kruhové-
ho Drlfezu do &tvercového, sestaveného
~ MévyWt-tpQgoBernjze &t>v1
Gtyf smrkovych podélnikd o prifezu 3x3
mm, tvoficich hrany trupu. Diagonalni
pficky jsnti 7 hagftyich list 3x3. mm..

Dvoumotorova upoutana maketa

D. H. 89a DRAGON RAPIDE

Konstruoval a piSe Zdenék BEDRICH

MODELAR - 3/1973

REZA-A

EAGLE ‘SPECIAL

KONSTRUKCE URBAN NYGREN

300 400 SVEDSKO
MS 1971 14 MISTO

meérovka na vrchni strané

Ju je zpIné balsy tl. 5mm. Trup je zdola
nayprTdi~~epalfen ostruhou z ocelové
j$tlyny~p pmrBAoTAT p g~tyzadu ploutvik-
kou zTvigé~batey.—--

Motor je
upraveny R. Hagelem; model ma mecha-
nismy pro vySkovku i smérovku (zména
"ahld  rxrijpnni—pn  motorovém letu +
Jkopani" smeérovky7“Té2tstérffK)d£"
68% hloubky kfidla.------------- 1.0

VZzdyckyjsem sipotrpél na dvouplo$ni-
ky. Obdobi mezi prvnia druhou svétovou
valkou se jimi jen hemzilo a mezi nimi
letadla anglické tovarny De Havilland
vynikala tvary, které jim vtiskl konstruktér
s vytfibenym citem pro G€elnost i krasu.
KdyZz jsem pak na svych toulkach po
evropskych letistich uvidél DH 89a
Dragon Rapide na vlastni o¢i, nebylo od
umyslu ke stavbé daleko.

Hledél jsem model FeSit tak, aby byl
stavebné co nejjednodussi pfi zachovani
co nejvétsSi podobnosti s pfFedlohou.
Samotného mé pak pfekvapilo, jak rychle
pfibyvaly jednotlivé dily podle navrzené-
ho planu. Jelikoz jde o prvni u nas
vydavany dvoumotorovy U-model, pfipo-
minam, Ze pfedpokladem UuUspéchu jsou
dva motory téZze znacky o objemu 1az 1,5
cm3a v dobrém mechanickém stavu. Je
také nutné, abychom je ,mé&livruce", tzn.
abychom znali jejich vlastnosti a uméli
jsme je rychle a spolehlivé uvést do

(Pokracovani na str. 18)

15









D. H. 89a
DRAGON RAPIDE

(Dokonceni ze str. 15)

chodu. ZkuSenéjSim zajisté nebude ¢init
potize pouzit motory s ovladanim otacek
nebo aspof s uzaviranim pfivodu paliva,
jez umoznuje soucasné zastaveni obou.
Tyto ,vymozZenosti" ovSem prfedpokladaji
zhotovit z prostorovych diivodd motorové
gondoly z laminatd.

K STAVBE

Kfidla oblého pldorysného tvaru jsou vzdy
pomérné pracna pro mnozstvi nestejnych zeber
a proto doporucuji popsany stavebni postup.
(VSechny jinak neoznacené miry na vykrese iv
popisu prace jsou v milimetrech.)

Pfipravime si  zakladni stavebni dily
horniho kfidla: hlavni nosnik, nabé&znou
listu, odtokovou listu, hlavni Zebra a pomocny
nosnik. Hlavni nosnik ze smrkové listy 3x10
zkosime podle planu a ve stfedni Ccasti
vyztuzime dvéma néklizky z preklizky 1 mm
tlusté. Nabézna lista z balsy ma priiez 5x8.
Balsovou odtokovou liStu 5 x 20 zbrousime do
trojuhelnikového prifezu tak, aby odtokova
hrana byla tlustd 1 mm avyfizneme do ni zarezy
Sitky 2 a hloubky 3 pro Zebra. Hlavni Zebra
horniho kfidla A B C vyfizneme z preklizky
tloustky 2. Pomocny nosnik kfidélek je ze
smrkové listy 3x2.

Pfimo na planu krytém igelitovou folif
sestavime zakladni ram pravé poloviny horniho
kfidla. Pomocny nosnik kfidélka dopinime mezi
Zebry B a C balsovou listou 3x5 zbrouSenou
plynule do Ukosu na vySku Zeber B a C. Po
zaschnuti zakladniho ramu zalepime do mist
zbyvajicich Zzeber 2 mm balsova prkénka o vySce
15 (mezi Zzebra A a B) a 10 (mezi Zebry B a C),
opatfena zafezy pro hlavni nosnik. Je ¢asové
vyhodné pfipravit si sou¢asné polotovary Zeber
i pro druhou polovinu kfidla.

Na pevnou a rovnou dievénou listu o prafezu
asi 20 x 20 a délce 300 pfipevnime brusny papir
ohybem pres dvé hrany v délce 250. Nekryté
konce listy prekryjeme tymz brusnym materia-
lem, jenze brusnou vrstvou k listé. Takto
pfipravenym nastrojem ,interpolujeme" balso-
va zebra a nabéznou lisStu mezi preklizkovymi
Zebry AaB; ,raspli" vedeme po téchto Zebrech
obéma konci potazenymi brusnym papirem
oto€enym brusnou vrstvou dovnitf (pfeklizkova
Zebra se tak neposkodi a rovina je zaru€ena).
Stejnym nastrojem o brusné délce 170 upravi-
me profil kfidla mezi vodicimi Zebry B a C.

Konstrukci pravé poloviny horniho kfidla
doplnime okrajovym obloukem z balsy tl. 6
obrousenym podle planu a vyklizky a z tvrdé
balsy tl. 3 pro uchyceni vzpér, do nichz pfedem
vyvrtame otvory o priméru 2 a pfilepime je
zaroven se spodni stranou kfidla (viz fezy A-A,
B-B).

Kfidélko z plné lehké balsy tloustky 5
vybrousime tak, aby pfesné zapadlo do kfidla.
Jeho nabéZnou hranu zaoblime (fez B-B) a
shora i zdola nalepime do mist podle planu
prouzky kresliciho papiru jako napodobeni
trubkové konstrukce skute€ného kridélka.
Hotové kfidélko vlepime do kfidla po sejmuti
celku s pracovni desky, kdyz jsme ,raspli"
zacistili i spodni stranu kfidla.

Levou polovinu horniho kfidla sestavime
obdobné. N&béznou a odtokovou liStu, které
jsou v misté Zeber A nalomeny a slepeny na
tupo, prelepime silonovou tkaninou podle
planu. Kridlo potdhneme stfedné tlustym,
kfidélka tenkym papirem Modelspan, celek
lakujeme v Sabloné tfikrat napinacim Cirym
nitrolakem.

Dolni kfidlo sestavujeme podobnym
postupem, vzhledem k lomeni do W vSak na
ctyfikrat. Hlavni nosniky jsou dva (3x 10a3x 5)
ajejich néklizky jsou z preklizky tl. 1,5. Ackoli je
to delSi a nesnadngjsi, stoji zato lepit epoxidem.
Zeber z 2 mm preklizky jsou Ctyfi pary (D, E, B,
C). Pro ,interpolaci" mezi Zebry D, E a B
budeme potfebovat dva nové nastroje o
brusnych délkach 160 a 100. Naklizky b z tvrdé
balsy tl. 3 s otvorem o priméru 2 tentokrat
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pfilepime na Zebra a nosniky shora (viz fezy A-A
a B-B) a zabrousime je do tvaru profilu.

Po sestaveni dolniho kfidla si pfipravime dva
pary nosnikl motord z bukové listy 8 x 10. V
zadni Casti jsou nosniky doplnény na vySku
naklizkem (k pomocnému nosniku) a zkoseny
na prifez 10 x 1,5.

Motorové nosniky pfipojujeme ke kfidlu
upevnénému na pracovni desku a dbame, aby
byla zachovana rovnobézZnost os motorovych
gondol pfi pohledu shora iz boku. Doséhneme
toho vhodnymi podlozkami a nepatrnym
zahloubenim na vnitfnich motorovych nosni-
cich v mistech styku s hlavnim a pomocnym
nosnikem kfidla. Balsova Zebra v misté téchto
nosnikll podle potieby vyfizneme. Lepime

epoxidem a spoje pro jistotu jesté prevazeme
pevnou niti.

Po sejmuti dolniho kfidla s pracovni desky
vyvrtame do motorovych nosnikd otvory pro
upeviiovaci Srouby motort (M 3). Shora pak
pfilepime a vruty pfiSroubujeme pasky mosaz-
ného plechu s pfipajenymi maticemi M 3 (viz
bokorys gondoly).

Z ocelového dratu o prdméru 2 ohneme
podvozkové nohy. Pfed ohybem C (detail B)
navlékneme na drat podlozku, kolo z pénové
gumy o préiméru 50 na disku z duralu nebo z
tvrdého dfeva, dalsi podlozku a pak dokonéime
posledni ohyb podvozkové nohy. Podlozky
pfipajime s obou stran tak, aby se kolo volné
otaCelo. Podvozkovou nohu v misté pferuSeni
spojime navléknutou mosaznou nebo ocelovou
trubkou o vnitinim prdméru 2 a tak dlouhou,
aby se v pfipadé potfeby dala ztuha posunout
do horni ¢asti podvozkové nohy. Tim se uvolni
délici misto podvozkové nohy a umozni se
vyména obruce kola. Podvozkové nohy pfiSije-
me a pfilepime epoxidem k deskam z preklizky o
rozmeérech 2 x 30 x 38, jez pak zdola pfilepime k
motorovym nosnikm do prostoru mezi hlavni
nosnik a nabéznou listu. Nakonec potdhneme
plochu mezi Zebry D a E oboustranné balsou
tloustky 1.

Motorové gondoly jsou stavény klasickym
zplisobem z preklizkovych a balsovych pFepa-
zek J az O a balsového potahu tl. 2. V mistech s
vétsim zakfivenim si vypom(zeme balsovymi
bloky. K snaz§imu dodrzeni tvaru gondol v
jejich zadni ¢asti slouzi Zzebro z pfeklizky tl. 0,8,
jez v horni predni ¢éasti prfechazi do smrkové
listy 2 X 3. Na pfepazku J je pfilepena zepredu
maska motorového krytu z balsy tl. 14. P¥i
sestavovani gondoly kryjeme spodni bocni
poloviny motorovych nosnik( a pfepazky J, Ka
L, K mezi sebou prouzkem polyetylénové félie
tak, aby po dokon€eni gondoly bylo mozno
odfiznout a oddélit pfedni snimatelnou ¢cast
motorového krytu.

Motorové kryty i gondoly utésnime zevnitf
tmelem z balsovych pilin a acetonového lepidla
a vylakujeme je mirné zfedénym epoxidovym
lepidlem, aby palivo nemohlo pronikat dozadni
gasti gondol a do kfidla. Do motorovych krytt
vyfizneme podle planu otvory pro vstup
chladiciho vzduchu a otvory pro ovladaci paky
motord. Vyfukové plyny odchazeji z gondol
jednak otvory podvozkovych kol, jednak otvory
v pravém boku motorovych krytd, Gaste¢né
pFekrytymi maketami vyfukd skute¢nych letad-
lovych motord.

Po dokonéeni povrchu motorovych krytd
nalepime na jejich vnéjsi stranu vpravo i vievo
desticky d z preklizky tl. 0,8, které slouzi k
lepSimu nasazeni krytu na gondolu. Pfechod
téchto desticek do krytu vytmelime do ztracena
(viz plan), stejné jako celé kryty a gondoly.

Kazdy motorovy kryt je pfichycen dvéma
vruty se zapusténou hlavou, zaSroubovanymi i
do bukovych hranold e. Ty jsou pfilepeny
zespodu k motorovym nosnikim (pfed prepaz-
ku M) & soucCasné slouzi k uchyceni patek
palivovych nadrzi.

Po pfipevnéni olova o vaze 10 az 15 g do

pravého spodniho kfidla, po vyztuzeni nabézné
a odtokové listy v misté Zeber D silonem a po
vlepeni kfidélek potdhneme spodni nosnou
plochu v&etné gondol akrytd motor( stfednim a
kridélka tenkym Modelspanem. Kfidlo pak
nalakujeme v Sabloné tfikrat napinacim nitro-
lakem.

Ocasni plochy maji za zaklad ram z bfezové
preklizky tl. 0,8 (Carkované obrysy na planu). U
vodorovné ocasni plochy je pocitano s
plastikovymi zavésy zn. Modela. Ke stfedni ¢asti
vyskovky je pfilepena a pfinytovana péaka fizeni
z duralového plechu. Vodorovna ocasni plocha
je oboustranné potazena lehkou balsou tl. 4 a
vybrousena do soumérného profilu. Stfed
vySkovky je vyztuZzen bambusovou liStou; na

vybrouseny povrch vySkovky nalepime pasky
kresliciho papiru podle planu podobné jako u
kridélek.

Kylovka sestava z preklizkového ramu (tl.
0,8), prepazky 6 (preklizka tl. 3) a zeber 7 a 8
(pfeklizka tl. 0,8). Mezi témito Zebry ,interpolu-
jeme" pomocna balsova Zebra 7a az c (balsa tl.
1), celek potdhneme balsou tl. 1

Smérovka je obdobné konstrukce jako
vyskovka; balsa z obou stran mé vSak tloustku
6. Zebra 8a a 9 jsou opét z preklizky tl. 0,8.
Smérovku dopinime maketou statického vyva-
Zeni f a prilepime ji ke kylovce s vychylkou 2° z
letového kruhu (viz plan). Po nalepeni prouzki
kresliciho papiru ve tvarech podle planu
potdhneme ocasni plochy tenkym Modelspa-
nem a tfikrat nalakujeme ¢irym nitrolakem.

Trup tvofi balsové bocnice tl. 2 zesilené
uvnitf vpfedu ivzadu preklizkou tl. 0,8. Z vnéjsi
strany jsou bocnice v misté oken kabiny
zesileny balsou tl. 2. Pfed vyfezavanim okének
se musime rozhodnout pro jednu zverzi letadla,
jez se pravé tim liSily. (Napfiklad HB-APA ma
zadni trojuhelnikové okno jen na levé strané
trupu.) V bocnicich jsou dale vyfezy pro pasky
preklizky tl. 5 nesouci paku Fizeni a pro nosniky
kFidel, jakoz i jejich nadbé&zné a odtokové listy.

Po slepeni bocnic s pfepazkami pfilepime
vodorovnou ocasni plochu a drzak paky fizeni,
namontujeme péku Ffizeni a spojime ji s pakou
vySkovky tahlem ze smrkové listy 3 x 3,
opatfenym na obou koncich kovanim. PfFilepi-
me svislou ocasni plochu a trup zakoncime
blokem z balsové preklizky se zalepenou vidlici
s ostruhovym kolem. Pfid trupu doplnime
balsovym blokem, prostor mezi bocnicemi a

Plastikova Zebra

si pomalu, ale jisté ziskavaji oblibu a
zacinaji se prosazovat ve stavebnicich.
Dosud se to tykalo stavebnic radiem
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pfepazkami
balsou.

Do zéafez( v trupu zalepime epoxidem obé
kiidla a peclivé prekontrolujeme sefizeni.
Vyfezy v bo€nicich trupu nad nosniky horniho
kfidla pak doplnime vyklizky z balsy. Spodni
stranu trupu potdhneme balsou tl. 2. V misté,
kde konci za okénky preklizkova vyztuha trupu,
prehradime prostor kabiny pro cestujici balsou
tl. 1s otvorem pro Fidici tdhlo. Celou kabinu pak
natfeme bezbarvym a po zaschnuti svétleSedym
nitrolakem. Horni stranu trupu potahneme
rovnéz balsou tl. 2, kterou v prostoru kabiny
cestujicich rovnéz nalakujeme svétle Sedé. Trup
obrousime a na horni stranu pfilepime podle
planu 3 listy z balsy tl. 2 tak vysoké, aby zajistily
prechod do svislé ocasni plochy vzadu a do
pilotni kabiny vpfedu. Podobné liSty jsou
nalepeny i na ostatnich sténach trupu. Jejich
vysku v misté jednotlivych prepazek naneseme
pfimo na né a po nalepenije obrousime tak, aby
jejich povrch tvofil plynulé kfivky a trup mél
poZadovany prafez.

Okna kabiny cestujicich ,zasklime" tenkym
celuloidem a cely trup potahneme stfedné
tlustym Modelspanem. Pfi potahovani apozdéj-
§im lakovani davame pozor na to, aby potah na
hranach trupu byl pfilepen jen v Sifi asi 2 mm,
jak to odpovida platénému potahu skuteéného
letadla.

Motorova skupina. Prototyp létal s
motory MWS 1,5 D. Plastikové v r -
tule zn. Graupner o prdméru 180/100 po
odstranéni népisG a nastfikani barvou jsou
tvaroveé témeér totozné se skutecnymi vrtulemi. K
motordim jsou vrtule pfipevnény pomoci kuzeld
soustruzenych z duralu. Vhodné je vyrobit je az
po dohotoveni modelu, kdy mizeme volbou
materialu o rzné mérné vaze model dovazit.

Palivové nadrZe zmosazného nebo poci-
novaného plechu maji tvar hranoll, vnitini o
rozmérech 30 x 30 x 20, vnéjSi o rozmérech
30 X 25 X 20. OdvzduSnovaci trubky jsou
prodlouzené plastikovymi hadickami, jez jsou
vyvedeny do otvoru krytého maketou vyfuku;
plnici trubka vy€niva nad kapotu motoru, kde je
ukoncena Sikmo proti sméru letu. Nadrze jsou
za pripajené patky pfiSroubovany vruty k
motorovym nosnikim a k hranolu e.

Povrchova Uprava. VSechny spéary a nerov-
nosti na povrchu modelu vytmelime a pfebrou-
sime. V misté dolniho bo¢niho podélniku trupu
pfilepime na potah balsovou listu o priifezu 2 x
2 ado prostoru mezi pfepazkami 1a a 2 dalsi tfi
kratké balsové listy o prifezu 2x 1. Po zaschnuti
zbrousime listu 2x2 vpfedu ivzadu do ztracena.
Maketu rychlomérné trubice spajenou natvrdo
z ocelové struny zalepime do pfidé trupu (slouzi
soucasné jako ochrana predku trupu a gondol
pfi pfipadném preklopeni modelu na nos). Na
horni stranu trupu nalepime balsovy kryt
ramové antény g, bambusovy stozar antény ha
v zadni ¢asti napodobeni tahel a paky smérovky
i. Vodorovnou a svislou ocasni plochu vzepre-
me bambusovymi vzpérami o priméru 1,2 shora

1 a 1la vyplnime shora rovnéz

fizenych modeld, u nichz vétsivaha zeber
(oproti balsovym) nehrala takovou roli.

U vétroné A2 se toho odvazila anglicka
firma Keilkraft: Aquarius, jak se model
jmenuje, ma Zebra kfidla i vySkovky
lisovana z plastické hmoty. | kdyz vaha
vSech téchto Zeber- asi90g - nenipraveé
nejmensi, usnadnéni stavby a dosazena
pfesnost stoji zato. ,,Vétronéafe" bude
jisté zajimat celkovd véha kfidla: se
spojovacimi draty (jez samy vazitémérf 30
g) je to asi 250 g.

,Dvaaptlka" Rossi

Kradl mezi zavodnimi motory tohoto
zdvihového objemu - at uz pro upoutané
rychlostni nebo volné létajici motorové
modely - si zfejmé je3$té néjakou dobu
podrzi své prvenstvi. Pohled na vykono-
vou kfivku motoru, tak jak jej otestoval
anglicky Aeromodeller, Fik4, Zze jeho
vykonnost je 0,65 k pfi 25 500 ot/min. Pfi
zkouskach rlznych vrtuli toéil motor
napf. laminatovou vrtuli Bartels 7x3 1/2"
(178/89 mm) 23 600 ot/min.
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a silonovym viascem o prméru 0,5 zespodu k
trupu podle planu.

Na spodni kfidlo nalepime zespodu makety
pfistavacich klapek z kresliciho papiru a shora
na levé kfidlo stupacku. Na horni potah obou
pllek spodniho kfidla nalepime pasky j z balsy o
prdfezu 0,5 x 3 (mezi trup a gondolu dva, mezi
gondolu a Zebro E jeden). Na levé pllce
spodniho kridla vlevo od motorové gondoly je
prilepena balsova maketa generéatoru s plecho-
vou vrtulkou. Kfidélka horniho kfidla shora a
dolniho zdola jsou s kfidly spojena tahly k z
preklizky tl. 2 (fez B-B). Do motorovych gondol
zalepime ocka 1z ocelového dratu pro vyztuzna
lana, na hornistranu gondol pfilepime detailym
(nyt s plochou hlavou) jako ,uzavér" palivové

K OBRAZKUM: U titulkuje
skute¢né letadlo, jez vyfo-
tografoval Zd. Bedfich v
roce 1966 v Anglii. V této
podobé, ale s hlinikovym
natérem, létal také Dragon
pfed 2. svétovou valkou na
lince Londyn - Praha a byl
k vidéni na tehdy novém
(nynéj§im ,starém™) letisti
v Ruzyni. - Na dalSich
snimcich je popisovana
U-maketa.

nadrze, nz hlinikového nytu jako ,méfi¢ paliva"
a o z balsy jako ,zatka olejové nadrze". V misté
vetknuti vzpér Usi pfipravime otvory. Vzpéry Ua
Sz bambusu 5x2 maji kapkovity prafez. Vzpéry
V jsou z bambusu 2 x2 doplnéného tvrdou
balsou na prifezy kapkovitého tvaru 6 x 2a 4 x
2, zadni vzpéry Z pak maji priifez 2x10 rovnéz
kapkovity. Pfed zalepenim mezi kfidla do otvor(i
vyklizkG a a b navrtame do vzpér v mistech
prichodu vyztuznych dratl otvory o priméru
0,6. Vzpéry pak zalepime epoxidem a kfidla k
sobé stdhneme v mistech fezl A-A a B-B
gumovymi oky. Dokud je lepidlo vlacné,
proviékneme silonovy vlasec o prdméru 0,5
dvojité otvory ve vzpérach. Po zaschnuti lepidla
vytvofime vzpérdm S, U a V acetonovym
lepidlem pfechody do trupu, gondol a kfidel;
vzpéry Z maji tyto pfechody z kresliciho papiru.
Na levé vzpéfe Z upevnime oka fidicich dratd.

Cely model jesté jednou prelakujeme ¢Cirym
lakem, namontujeme motory, vrtule, nadrze,
nasadime motorové kryty a zjistime polohu
ezis Model bude pravdépodobné& mirné
tézky na ocas. Dovazime jej té€zSim nebo lehéim
vybavenim pilotni kabiny, figurkou znazornujici
pilota av krajnim pfipadé olovem zalepenym do
pridé trupu. Teprve potom dokon&ime pilotni
kabinu. Jeji kostru vyfezeme z preklizky tl. 1,5
(oba boéni ramy a stfedni ram) zalepime do
trupu, doplnime balsovymi pfickami podle
planu a ,zasklime" tenkym celuloidem.

Na planku kreslené letadlo HB-APA bylo
prototypem DH 89a a slouzilo az do roku 1962 v
Zurichu u motorové letky tamniho aeroklubu.
Bylo celé bilé s lehkym naddechem do modra as

Uspéchy motoru Rossi tkvi ve vytfibené
konstrukci a zejména v dokonalém
zpracovani prvotfidniho materialu. Kon-
cepce je z dnesniho hlediska klasicka,
jedinou markantnéjsSi odchylkou od béz-
nych motord je Zhavici svicka, ktera se
neSroubuje do hlavy valce, ale tvofi
vlastné sama spalovaci prostor, tzv.
trumpetového tvaru a pfitahuje se k valci
prstencem pomoci Sesti Sroubd. Materia-
lem je hlinikova slitina. Toto uspofadani
zavedli pfed lety néktefi ,ladi¢i" motord a
pouzivali upravené Zzhavici hlavy COX. U
motoru ROSSI pfidava tato hlava (dodava
se i hlava pro normalni zhavici svicku)
podle nékterych z&avodnikl az 1500
ot/min.

Fluoro-Glide

se jmenuje pfipravek, ktery je v ciziné k
dostani vaerosolovém baleni. Pouziva se
k vytvafeni souvislého tuhého kluzného
filmu na soucastech, jez se po sobé tfou.
Chemicky vzato je pfipravek tetrafluoroe-
tylen, tedy znamy teflon, jehoz kluzné

jasné cEervenymi dopliiky. Na trupu to byl od
pfidé k ocasu se zuZzujici pruh. Motorové
gondoly byly do vysky spodni hrany naklizku d
cervené s bilym pruhem na obou stranach. Tyto
pruhy, vpfedu Siroké jako primér kuzele vrtule,
se zuzovaly k nabézné hrané kfidel (viz vykres).
Bila byla i ,kalhota" kryjici podvozkové kolo,
oddélena od Cervené gondoly Uzkym bilym a
cervenym prouzkem. Vrtulové kuzele byly bilé,
vrtulové listy stfibrné. Svisla ocasni plocha byla
v horni poloviné €ervena s bilym kfizem - viz
vykres. Imatrikulacni znacky na obou stranach
svislé ocasni plochy, na pravém hornim kfidle
shora a na levém dolnim zdola byly Cervené.
Na levém boku trupu modelu vyznacime
¢ernou linkou obrys dvefi, ramovani oken a na

motorovych gondolach délici ¢ary krycich
plechll motord. Model po dohotoveni prestiika-
me ¢irym pololesklym lakem vzdorujicim
Geinkdm - paliva.

ZkuSeni maketafi, pro které je tento plan
vlastné jen voditkem, jisté neopominou doplnit
model vybavenim kabiny cestujicich, pro
soutézni hodnoceni pak jinymi, modelové
vérnymi vrtulemi adalSimi dopliiky. Tfipohledo-
vy plan DH 89a byl uvefejnén v monografii
Casopisu Letectvi a kosmonautika 19/67. Velmi
podrobné podklady otiskl britsky Aero Modeller
8/1957 a anglickd broZura ze série Profile
Publications Gislo 144. P&t bokorysti DH 89a
vybranych z této brozury spolu s popisem bude
na vydaném planu Modelar €. 52(s).

K LETANI

Po dlkladné kontrole modelu i fizeni se
mlzeme odhodlat k prvnimu letu. Do chodu
uvedeme nejprve vnéjsi, potom vnitfni motor.
Model je velmi dobfe Fiditelny pfi letu na oba
motory i pfi letu jenom na vnitfni motor. Let na
vnéjsi motor je rovnéz bezpec€ny, model je vSak
nachylny ke ztraté rychlosti pfi letu ve veétsi
vySce nad zemi (nad 25°) aje tedy Iépe drZet jej
LV metru"”.

Pohled na dvoumotorovy dvojploSnik je
opravdu nadherny, jak pro pilota, tak pro dav
kolem kruhu a stoji za trochu namahy. Také na
soutézich mdze sludn& provedeny dvouplo3nik
dobfe ,zabodovat".

vlastnosti nemaji mezi tuhymi latkami
obdoby. Podle reklamyje pouZzitipfiprav-
ku Fluoro-Glide velmi vSestranné. |
kdybychom je vzali €aste¢né s rezervou, v
jednom bude asinedostizny: nastfikanim
laminatové formy se ziska trvanlivy a
dokonaly separator, ktery zaruc¢i snadné
vyjiméani vylisku z formy.

Elektricky pohon

modell letadel se za&ind stale Casté&ji
objevovat na strankach svétového tisku.
Tak napf. americkd firma Astro Flight
nabizi dva typy elektromotor(; Astro-100
vazi 568 g a pfi 12000 ot/min dava
vykonnost 0,1 k po dobu 5 minut; Astro-25
pfi dvojnadsobné vaze dava pfi 2000
ot/min 0,25 k po dobu 8 minut. Motory se
napéjeji ze specialnich niklkadmiovych
akumulatord, jez Ize nabit z bézné
motocyklové baterie za 15 minut.

S RC maketou Fournier RF-4 pohéané-
nou motorem Astro-25 byl vytvofen
pozoruhodny vykon v letu na uzaviené
trati 30 km.
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XV

Poznavame

CESSNA 150 AEROBAT
americké sportovni letadlo

Obliba

motivovana jen tradicné

jednomotorovych hornoploSnikd
ladnymi tvary vSech

modelafi neni
Jde pfedev3im o

firmy Cessna rriezi
téchto letadel.

modelafsky vhodnou celkovou koncepci, jeZ je zakladnim pfedpokladem k Gspé&3nému
napodobeni letadla, at jiz formou volné, upoutané nebo radiem fizené makety ¢i

polomakety.

,Dejte tam né&jakou Cessnu*“ - je dosti asty namét i v dopisech naSich &tenafl.
Vyhovujeme a pfinaSime nikoli ,néjakou“ Cessnu, ale jednu z nejvhodnéjsich -
akrobatickou - jez mlZe jako maketa shirat body na sout&Zich také za akrobatické
obraty bez nebezpeci namitky, Ze to neni realistické.

Vzrist popularity akrobatického Iétani
v celém svété nemohli nechat bez
povSimnuti ani vyrobci sportovnich leta-
del. Proto také i dnes nejvétsi vyrobce
sportovnich letadel, americkafirmaCess-
na - ve spolupraci s francouzskou firmou

Reims - svym evropskym zastupcem,
nabizi sv@j model 150 v akrobatické
Upraveé.

Cessna 150 je v soucasné dobé jednim
z nejoblibenéjSich cvicnych letadel na
zapadé. PIné vyhovuje stabilitou, prvotni
nenarocnosti na pilotdaz a v neposledni
fadé i cenou, kter4d je jen dvoj - az
trojndsobkem ceny bé&zného amerického
automobilu.

Aerobat vznikl Upravou konstrukce
draku typu Cessna 150 na zatizeni od + 6

Cessna model 150 (na snimku) se liéi v Interiéru od verze Aerobat v podstaté jen tim, Ze ma zadni

sedadlo, kdeZto Aerobat nikoli
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do - 3 G pfi plné letové vaze. To
umoznuje létat béZzné akrobatické obraty,
jako vykrut (fizeny i kopany), pfemet,
pfekrut, souvrat, kubanskd osma pod.
Jinak si Aerobat zachovava vSechny
vyhody typu Cessna 150, jehoz bylo
vyrobeno za poslednich 11 let v rGznych
variantach pfes 13 000 kus(.

Mimo verzi Aerobat se sou¢asné vyrabi
i verze Standard, Trainer a Commuter, na
kolech i na plovéacich, jez se mezi sebou
lisf jen vybavenim a interiérem.

TECHNICKY POPIS

Cessna 150 Aerobat je celokovovy
polosamonosny hornoploSnik s pevnym
tiikolovym podvozkem, uréeny pro 2
osoby.

KFidlo jednonosnikové konstrukce se
Zebry je celé potazeno plechem a ktrupu
podepfeno jednoduchou vzpérou. Stfed-
ni obdéInikova ¢ast méa profil NACA 2412,
jenz ve vnéjsi lichobéznikové casti
pfechazi do soumérného profilu se
soucasnym prekfizenim o - 1 .Kfidélka i
klapky jsou rovnéz celokovové, jejich
potah mé& vnéjsi prolisy (signy).

Trup poloskofepinové konstrukce pfe-
chéazi za prostornou kabinou do kuzelovi-
tého nosniku eliptického prdfezu. Vstup-
ni dvefe jsou z obou stran. Bohaté
zaskleni kabiny modeld 150 dopliuji u
verze Aerobat je3Sté dvé ovalna okna ve
strop&. Rizeni je volantové s plynovou
pakou uprostied. Nad prostornou palubni
deskou je prfed pilotem umistén jesté
,,G-metr' (meéfi¢ zrychleni). Sedacky jsou
pfizplsobeny pro zadovy padak.

Ocasni plochy jsou samonosné, bézné
konstrukce s plechovym potahem. Svisla
ocasni plocha méa soumérny profil tlusty u
kofene 7,5 %, na konci 6,2 %. Obdobné je
profilovana i vodorovna ocasni plocha;
sefizeni stabilizatoru je 3°.

Pristavaci zafizeni. Hlavni kola pod-
vozku nese ocelova listovd pruzina
zndmého typu Land-O-Matic. Pfidovy
oto€ny podvozek ma olejopneumatickou
vzpéru. Brzdy v hlavnich kolech jsou
diskové, typu Goodyear. VSechna kola
jsou opatfena aerodynamickymi kryty.

(Dokon€eni na strané 22)
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CESSNA
150
AEROBAT

Dokon¢eni
ze strany 20

Motorova skupina. Plochy, ¢tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor Continental
0-200-A o startovni vykonnosti 100 k pfi
2750 ot/min. pohéani celokovovou vrtuli o
prdmérd 1,75 m. Palivové nadrze v kfidle
maji ve standardnim provedeni obsah
98 I

Zbarveni modelu 1970 (na obrazcich)
bylo pro Aerobat t&chto odstind: zaklad
bily doplnény tropickou oranzovou (na
fotografiich svétlejSi pruhy na trupu, cela
VOP, horni ¢ast krytd kol, linka kolem
Sachovnice a kolem &ernych pruhd na
kridle). Cerna na spodnim pruhu na
bocich trupu, na Sachovnicich na kuzelu
vrtule, na pfidi trupu pfed kabinou a na
SOP, jakoz i na pruzich na kfidle shora i
zdola. Imatrikulace na trupu bila, napisy
na kylovce (Cessna) a na smeérovce (150
Aerobat) cerné. Interiér kabiny béZovy
kombinovany s ¢ervenou.

Technicka data a vykony: Rozpéti 9,97
m, délka 7,01 m, vySka 2,63 m. Plocha

Pred
mistrovstvim
sveta FAI

pro volné létajici modely Ize vzdycky pozorovat
stoupajici zajem o tyto zatim stale nejmasovéjsi
kategorie. Je to pochopitelné; experti,,zbroji" a
ostatnijsou zvédavi na technické novinky, které
pfi tom vymysleli. | kdyZ ty se v plném rozsahu
ukazi az na mistrovstvi, je zajimavé i to, s ¢im si

Gcastnici,,vylétali" reprezenta¢ni dres.

Prvnizpravy o tom se jiz objevily ve svétovém
tisku a pochéazeji ze zemi, jejichz modelafské
organizace vybiraji reprezentanty v roce pfed-

chéazejicim roku pofadani mistrovstvi svéta

O M A F ie* sdruzuje britské modeléare,
w IVIM t. pofadala vybér nadvakrat ato
ve dnech 19.a20.8. a30.9. 2 1.10.1972. Létalo
se podle FAl, vzdy 7 letl do 180 vtefin a to za
dobrého pocasi.

Poradi a téZz i nominaci do reprezentaéniho
druzstva uréoval soucet vtefin z obou vybér.

Kategorie A2: 1. J. Cooper 2378; 2. J. O.
Donnell 2362; 3. J. Me Neil 2357.

Kategorie B2: 1. J. Mabey 2383; 2. I. Keynes
2366; 3. J. Spooner 2359.

Kategorie C2:1 P. Ireland 2514; 2. R. Monks
2492; 3. R. Melville 2460.

Vétroné A2 vyhrdl novacek druzstva J.
Cooper s Gcelovym modelem s obdélnikovym
kfidlem a vySkovkou a s laminatovym trupem.

22

Druhy v pofadi, znamy J. O. Donnell (vede
rubriku pro volné modely v anglickém €asopise
Aeromodeller), pouZzil modely z MS 1965 ve
Finsku - typické anglické konstrukce s
laminatovym trupem. Modely mél upravené pro
katapultové vypusténi ze iidry, jeZ obdivoval na
MS ve Svédsku u nasSeho Pavla Dvoraka. Treti,
novacek druzstva mlady J. Mc Neil, létal téZ s
vétroném anglické 3koly, ale s nizkym pylonem
kridla.

Zajimavé je, Ze nominovani se neumistili v
prvnim vybéru na prvnich Sesti mistech a
prosadili se az vybornym vykonem ve druhém
vybéru.

kfidla 14,6 m2 Prazdna vaha 463 kg,
nejvétsi vzletova 726 kg. PloSné zatizeni
49,8 kg/m2.

Rychlosti:  nejvéts§i vodorovna 193
km/h. cestovni pfi 75% vykonu motoru
185 km/h, nejmensi s klapkami 77 km/h.
Stoupavost 3,4 m/s; dostup 3860 m;
optimalni dolet bez rezervy 890 km. Délka
startu 224 m, délka dob&hu pfi pfistani
136 m.

Vykres a foto Jaroslav FARA
Text Zden&k KALAB

Prvni v kategorii Wakefield J. Mabey pouZzil
tfi modeld stejné konstrukce s laminatovou
predni ¢asti trupu, kfidlem s balsou potazenou
nabéznou c¢asti a s jednoduchou obdélnikovou
vySkovkou; vrtule s proménnym stoupanim o
prdméru 560 a stoupani 720 mm podle
Schwatzbacha. Pohon je 14 az 16 niti Pirelli
podle kvality. Svoji pfevahu potvrdil Mabey
vitézstvim v prvnim vybéru ivitézstvim v soutézi
Europa Cup 1972, kde predstihl v rozlétavani
Turka R. Koena. Druhy v pofadi byl redaktor
anglického Casopisu pro volny let I. Keynes s
modelem obdélnikovych tvar( kfidla i vy3kovky.
Zajimava na jeho modelu je pfedni €ast trupu
kruhového prdfezu ze dvou vrstev balsy tl.
0,8 mm, stoenych v protibéZznych Sroubovicich
s mezivrstvou laminatu. Vrtule s proménnym
stoupanim 700 mm a prlimérem 560 mm, pohon
obvyklych 16 niti Pirelli. Tfeti Bryan Spooner
létal se znamym modelem o velké Stihlosti kridla
s profilem Thoman F4, jen na zavér vybéru
pouzil pfi vétrném pocasi kfidlo obdélnikového
tvaru s obvyklou hloubkou. Vrtule typu
Schwartzbach o stoupani 730 mm. VSichni tfi
nominovani pouzili pro kazdy let bublinového
hledace termiky; mimo vitéze Mabeye se opét
nominovali az v zavéru druhého vybéru.

Motorové modely reprezentantdl pohanély
motory Rossi se Zhavici svi¢kou. Vitéz P. Ireland
vystacil s jedinym modelem pro viech 14 letd;
model je cely potazen balsou, kfidlo méa profil
predniho sovétského modelare E. Verbického.
Vrtule nylonova Top Flite 7/4", €asovac Seelig.
Druhy v pofadi zndamy R. Monks, Gcastnik
mnoha mistrovstvi, pouzil model s vétSim
rozpétim a s dlouhymi lichobé&znikovymi
,,uchy* kfidla. Potah modelu celobalsovy, profil
kfidla B 8353 b2. Vrtule laminatova 7/4",
CasovaC amatérsky z hraci skfinky. Zadni Cast
trupu tvofi laminatovy kuzel. Tfeti ¢len druzstva,
mlady R. Melville, létal s modelem s lichobé&zni-
kovymi ,uchy" kfidla, jez ma profil Kosterova
modelu Cream, ale neni celé potaZzeno balsou.
Trup v zadni Casti laminatovy, ¢asovac Seelig,
vrtule laminatova 7/4".
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NAJLEPS| SLOVENSK!
A - JEDNICKART

Poradie je zostavené podla suctu ¢asov
dosiahnutych na troch najlepSich vefej-
nych sutaziach v roku 1972.

Al juniofi - 96 hodnotenych

M. Minarik

Holi¢ 554 668 621 1843
J. Gazo

Detva 382 694 522 1598
L. Rehak

Holi¢ 580 481 431 1492
Al seniofi - 22 hodnotenych

J. Vitasek

Holi¢ 685 641 695 2021

AMA. vrcholn& organizace modelard

1 ze Spojenych statd, pozvala
SirSi reprezentacni tym k vybérové soutézi do
Texasu rovnéz na podzim lonského roku. Létalo
se na 15 kol se 180vtefinovymi maximy, tedy
nejvice 2700 vtefin. Nalétal je jako jediny H.
Spence v kategorii motorovych modell (byl
treti na MS 1969 pravé ve Wiener Neustadt).
Pouzil svij oblibeny model Suspence s
eliptickym tvarem ,uS$i” kfidla a vySkovky,
tentokrat ale cely potazeny balsou. Pouhych 12
vtefin za nim skongil novacek druzstva F. Wolff
s modelem vlastni konstrukce obdélnikovych
tvarQ. Teti byl s 2662 vtefinami T. Mc Laughaln
s modelem pfipominajicim Galbrethovy eliptic-
ké modely; mély potah z prihledné mylarové
félie, odhalujici zcela ,vnitfnosti" ploch.

Wakefield vyhral G€astnik nékolika MS F.
Parmenter s 2561 vtefinou. Druhy byl ,Max
Man" B. White s 2530 vtefinami; létal s
modelem, ktery upoutal pozornost jiz na MS ve
Svédsku dvéma smérovkami na koncich vys-
kovky a mohutnym pylonem kfidla. Jako
protivaha dvou ,starSich panl" v druzstvu je
tfetim ¢lenem druZstva novacek, dvacetilety J.
Davis s 2431 vtefinou.

V A-dvojkach zvitézil a po Ctvrté se
nominoval H. Lengevin s 2315 vtefinami; na
poslednim MS obsadil 4. misto. Druhy byl
novacek P. Crowley; s modelem typu SPL s
kfidlem o velké Stihlosti vybrouSenym z piné
balsy a klasickou konstrukéni vySkovkou
nalétal 2222 vtefin. Treti V. Croghan dosahl
celkového ¢Casu 2148 vtefin s neobvyklym
modelem s kratkymi ,uchy" kfidla o velkém
vzepéti.

Vybér se létal na velkém prostranstvi letisté v
Caddo Mills za vétru okolo 12 metrd za vtefinu,
coz bylo pfic¢inou polamani kiidel mnoha
vétronu.

Podle ¢asopisti Aeromodeller a MAN
Jifi KALINA
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O. Vitasek

Holi¢ 611 695 700

S. Brondos

Poprad 616 616 671 1903
Prvi pretekari v rebricku sd majstri

Slovenska pre rok 1972. (ov)

m MK Policka chtél zahajit svoji leto$ni
sportovni €innost jiz 14. ledna vefejnou
souté?i Le-C-30 pro kategorii P-3. Vzhle-
dem kvyhlaSeni karantény vcelém okrese
musela byt ale odloZzena. Posléze se
sout&z prece jen konala v pQvodnim
terminu, jelikoz karanténa skon¢ila dfive.
Byla ale sezvana nakvap (s ohledem na
volny sal) a zucastnilo se ji celkem 16
soutézicich, z nichz 7 tvofili clenové
Modelclubu Svitavy a 9 ¢lenové pofadaji-
ciho klubu.

SoutéZz byla pékna a libila se v3em
GEastnikdim, ktefi se tési, ze budou moci
zméfFit své sily i s kolegy z Brna a
Zamberka, ktefi se na vefejnou soutéz
LPolicsky padesatnik" pfihlasili.

VYSLEDKY (min.: vt.)

1. J.Hrdlicka 4:16 + 5:05=9:21
2. P.JanouSek 4:23 + 4:44 = 9:07
3. M.Jana 4:19 + 4:00 = 8:19.
4.V. Fedr 3:59 + 3:47 = 7:46
5.J. Snajdr 3:35+ 3:56 = 7:31

VS8ichni jsou z pofadajiciho klubu. Svitav-
§ti modelafi, z nichz vétSina létala poprvé,
se umistili vdruhé poloviné porfadi, ale jiz
L,pokojakdm" pfidli na chut a na pfisti
soutézi se jisté prosadi. (haj)

KDO ODPOVI?

Véazena redakce ceskoslovenské-
ho Casopisu Modelar!

Pis§i Vvam vasi stali ctenafi -
¢lenové leteckomodelafského
krouzku méstské Stanice mladych
technik( mésta Krivoj Rog.

V&S Casopis ma velkou populari-
tu mezi naSimi modelafi. Proto
jsme se rozhodli navéazat jeho
prostfednictvim druzbu s jednim
leteckomodelarskym krouzkem
vasi zemé.

N&s leteckomodelafsky krou-
zek, kde pracujizéaci ve véku do 18
let, je jednim z vedoucich v mésté
Krivoj Rog a v Dnépropetrovské
oblasti. Druzstvo krouzku stéale
zaujima velmi dobra mista v
meéstskych, oblastnich irepubliko-
vych soutézich. Stavime modely
sportovni tfidy, jejichz konstrukce
se trochu liiod konstrukcimodell
ve Vasi zemi. Hlavnim pracovnim
programem naSeho druZstva jsou
volné modely kategorii F-1-A,
F-1-B, F-1-C.

Vazena redakce, velmi Vaspro-
sime o pfedani naseho dopisu
jednomu z vedoucich zakovskych
krouzkl leteckych modelaftd v
CSSR.

NaSe adresa: SSSR, Dnéprope-
trovskaja oblast, 324006 g. Krivoj
Rog - 6, ul. Kosiora, dom 20. SJT,
aviamodelnaja laboratorija.

POMAHAME Sl

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou ftadku. Uzavérka 18. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydnd.

Vazeni inzerenti!

Rubrika ..Poméahame si" slouzi model&fim
uz dlouha léta. Casto vSak mame se zpracova-
nim inzeratd potiZe, jez prameniz toho, jakjsou
tyto inzeraty napsany. V lusténi nam nékdy
nepoméaha ani znalost modelafské problemati-
ky i terminologie v&etn& slangl. A pfece je
pomoc velmi snadnd, ovSem z Vasi strany. (Vy
sami totiZ nejlépe vite. co inzerujete.)

Staci, kdyz:

1 Textiadresu budete psat naprosto Citelné,
pfiméfené velkym pismem a s fadky dosti
daleko od sebe (aby se mezi né vesly pfipadné
opravy).

2. Formulace budete volit tak, aby nebyl
mozny dvoji vyklad. Totéz plati i o zkratkach.

3. Velkad pismena napiSete jen tam, kde je
opravdu chcete mit.

4 Text inzeradtu nebudete zadinat &islem,
nebot inzerat sam zacina cislem.

Z vyrobni Ih(ty Easopisu (asi 6 tydnt), z doby
potfebné k redakénimu zpracovani i grafické-
mu zafazeni a ze skuteCnosti, Ze k tomuto
zpracovani je inzerat inzertnim oddélenim
postoupen az po proplaceni inzeratu plyne i
doba, jez uplyne do vyjiti. Dfive to prosté nejde,
urgence izadostijsou bezpfedmétné.

Za pochopenidékuje REDAKCE

PRODEJ

m 1TX + RX RC-1 600 K&s; RX Mars-mini 40,68 - 300
Ké&s; gramomotor 50 Kés: voltmetr 3-12 V- 100 Kcs;
ohmmetr 100 K&s. J. Tomek, 591 01 Zdar n.Séaz. Ill, 35/6.
m 2 Pfijimaé MVVS 1a 2 kanal. Cena dle dohody. Zd.
Jefdbek, Merhautova 204, 614 00 Brno, tel. 6779 365.
m 3 RC soupravu: vysila¢ 10kan. s kiem. tranzistory a
mikrospinaci, pfijimac¢ 6kan., 2 serva K-1,1servo amat.
bez neutral., vSe 2000 Ké&s. Vysilaé W-43 za 700 K¢&s.
pfijimac 4kan. za 500 K&s. J. Vobornik, Otakarova 664,
508 01 Hofice v Podkr.

m 4 Plan velryb, lodé SSSR 35 K¢&s; rysy na pauz.
papiru, hist. plach. Golden-Hind 60 K¢s; soutéz, plach
Triton tf. J 35 Ké&s. L. Mi¢a, Manesova 1673, 356 00
Sokolov.

m 5 Motor MVVS 2,5 TRS + RC za 200 a Vltavan 2,5
novy za 80. Dr. Novacek. Popovickda 794, 675 51
Jaroméfice n. Rok., okr. Trebic.

m 5 Plany lodi: ném. bit. lod Scharnhorst a Bismarck M
1:200, angl. bit. lod Rodney a minolovka Missile M
1:100, holandského kfizniku De Ruyter M 1:100, pols.
torp. O. R. P.Orkan akfiz. BurzaM 1:100a1:200.Ceny
plant: 100,100,100,40,50,50,40. P. Kréek, Krampolova
21, 78501 Sternberk, okr. Olomouc.

m 7 Plany: bitevni lod Bismarck 40 K¢&s; kfiznik R
Montecuccoli 40 K¢&s; raket, fregata Devenshire 40,-;
letadl. lod X9 - model tfidy EX 35,-;raket. torped. Kotlin
35,-; torped, €lun B. Borderer 30,-; korveta Tobruk
25,-; stiha¢ ponorek MAS 25,-; ponorka La Creole 25,-.
M. Svoboda, W. A. Mozarta 23, 796 00 Prostéjov.

m 8 Stavebni plany na histor. galeonu SAN MATTEO
(Italie) v M 1:100 - 3 kusy s popisem za 45 Kés. K. Lexa,
Podsrpenska 98, 386 01 Strakonice Ill.

m 9 Zelezni¢ni modelafstvi 4 dily. J. Zehnula, V. I
Lenina 1676, 733 00 Karvina 6.

m 10 Motor ENYA 1,5 cm3RC. J. Navratil, Pod Cvilinem
G-30, 794 00 Krnov.

m 11 Model Apolo kompletni + RC+Jena 1cm3- letu -
schopny za 800,-; servo EKV - NSR - jednokanal. nové
za 100; tranzistorovy pfijima¢ Selena (v zaruce) - cena
dle dohody. J. Podojil, Na Urbance 1677, 413 01
Roudnice n. L.

m 12 Drahovy automobil Ferrari 250 GTO/64,1:24za 80
Kés. Zd. Kutlach, Komenského 12, 920 01 Hlohovec.
m 13 Kompl. roéniky Modelare 61-68 za 160 Kcs. J.
Richterova 667 01 Zidlochovice 97, Brno-venkov.

m 14 Karosérie na drahové modely Ferrari G12 1:32 a
Lotus 56 - Indy - Turbocar 1:24, priihledné, zavodni,
vaha 6 g. M. Zavada, Koufimska 3, 130 00 Praha 3.

m 15 Planek bitevni lodi Arizona méF. 1:200, nékresy,
fota. Cena 100 K¢s. Plastikové modely lodi, literaturu,
fotografie lodi. J. Voracek, Ob. miru 107,160 00 Praha 6.
m 16 Nov4 autodraha Europa-Cup (340), trafo 12V (90).
L. Kopfiva, Strelicka 6, 619 00 Brno 19.

(Dokon€eni na str. 32)
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Jakynatermel

Ing. R.GREGR

POTEMKIN?

Tuto otazku si klade mnoho Stastnych majitell plastikové stavebnice této fadové lodi.
kterd se u nas na podzim 1972 objevila vobchodech. Je tomu tak proto, Ze vnavodu ke

stavbé modelu chybi jednak pfesny popis vybarveni, jednak také proto,

Ze na

fotografiich se Ize setkat celkem se tfemivariantamivybarveni. A vSechnyjsou spravné!
Otazku je tedy nutno rozS$ifit na znéni: kterou z nich ma model pfedstavovat? K tomu

trochu historie.

Bitevni lod se zacCala stavét 28. zafi
1898 v Nikolajevské lodénici a podle
tehdejSi ruské nadmofni terminologie byla
klasifikovana jako pancéfova lod (brone-
nosec). Jeji spravny nazev znél ,KNJAZ
POTEMKIN TAVRICESKIJ" - tedy Cesky:
KNIZE POTEMKIN TAVRIDSKY (Tavrida
nebo také Taurida znamena Cerné mofe).
Pod timto plnym néazvem byla lod dne
26. 9. 1900 spusténa na vodu a koncem
roku 1903 stavebné& dokon&ena. Zacat-
kem nasledujiciho roku prodélavala nej-
dfive zkuSebni a v lété téhoz roku i
pfejimaci plavby. Koncem léta 1904
vstoupila do sluzby Cernomofské floty.
Pfesné datum neni zndmo, nezapomi-
nejme, ze Rusko bylo jiz ve valce s
Japonskem.

A pravé v letech, kdy tato bitevni lod
byla dokontovana a prodélavala své
zkuSebni plavby, byl pro vSechny velké
ruské valeéné lodi na Baltu a na Cerném
mofi zaveden jednotny natér. Trup az po
Groven paluby matové cerny, nastavby
véetné délovych vézi bilé, s vyjimkou
kominu. Kominy byly Spinavé Zluté s
¢ernym hornim okrajem. Lodi nalezejici k
Tichooceanské eskadfe v Port Arthuru (a
také nékolik lodi situovanych ve Stfedo-
mofi) byly celé bilé, opét s vyjimkou
kominl, které mély stejny natér jako
v8echny ostatni ruské velké lodi.

POTEMKIN byl tedy dokoncen a
nejméné do konce roku 1903 nesl
standardni néatér platny pro Cernomof-
skou flotu, tedy €erny trup a bilé nastavby
(v€etné délovych vézi). V roce 1904 vSak
vypukla rusko-japonska valka a zacala
pro ruskou Tichooceanskou eskadru
tragicky, nocnim pfepadem japonskych
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torpedovek na lodi kotvici na rejdé v Port
Arthuru. Vzhledem k dalS§im ¢etnym
no¢nim akcim rozhodlo se ruské namofni
veleni zménit jeSté na jafe 1904 néatér
vSech lodi na D&lném vychodé. Trup a
nyni i vSechny nastavby a délové véze byly
natfeny matovou cerni a na vétSiné lodi
byly ¢erné i kominy. Tato praxe se na
podzim 1904 pfenesla i na Balt, kde se
pfipravovala k odpluti 2. Tichooceanska
eskadra. Av3ak kominy zlstaly Zluté, i
kdyZ mély poné&kud temné&ji tén. Cerno-
mofiska flotila se vale¢nych akci nezu-
Castnila, a proto ke zménam v natéru
dlouho nedochéazelo. Az teprve zacatkem
roku 1905 se na nékterych vétSich lodich
(ne na v3ech) objevuje novy natér, stejny
jako u lodi 2. Tichooceanské eskadry.
Jednou z téchto lodi byl pravé KNJAZ
POTEMKIN TAVRICESKIJ, na némz 27.
¢ervna 1905 (v popisu uvedena data jsou
podle tehdy v Rusku platného julianského
kalendafe a nutno k nim pfipocist 13dn0)
vypukla vzpoura.

Jak zndmo, 8.¢ervence 1905 (25. ¢ervna
podle starého kalendare), byla lod inter-
novana v rumunském pfistavu Constanta
a pozdéji pfedana ruské carské vlade.
Lod byla odzbrojena a 12. 10. téhoz roku
pfejmenovana na PANTELEJMON. Tento
nazev nesla az do roku 1917, kdy po ruské
Gnorové revoluci dostala svlj plvodni
nazev s vynechanim kniZzeciho titulu.
AvSak jiz v kvétnu téhoz roku dostava lod
novy nazev BOREC ZA SVOBODU. Tento
nazev je méalo znam, nebot to uz patfila
tato (od 10.10.1907 Gfedné klasifikovana
jako ,fadova lod") starad bitevni lod mezi
nemoderni plavidla, kotvila na rejdé v
Sevastopolu a Zzadnych akci se vice
nezucastfovala. Kdyz v kvétnu 1918
obsadili Sevastopol Némci, pouzivali ji
(stejné i jiné lodi) jako ubytovaci pod
plvodnim nazvem POTEMKIN. Po skon-
¢eni valky zulstala lod v pfistavu a
ponévadZ byla k nepotfebé&, nepouzivali ji
ani bélogvardéjci, ktefi méli Krym obsa-
zen az do poloviny listopadu 1920, ani
nové sovétské namornictvo, které se brzy
poté na Cerném mofi zacalo obnovovat. V
roce 1922 Sla lod do Srotu.

V té dobé vSak jiz davno (od jara
1908) nesla lod standardni Sedy nateér,
jednotné zavedeny v carském namofnic-
tvu pro vSechny floty. Je to ona $ed, v niz
je stavebnice dodavana. Jediné barevné
odliSeni je mozné u tzv. identifikanich
pruhu na nékterém z kominu. Ty bud
znamenaly pfisluSnost k urcité lodni
divizi, nebo - ponévadZ na Cerném mofi
jich- mnoho nebylo - mély umoznit
snadné rozpoznani od dalSich dvou
tfikominovych bitevnich lodi EVSTAFIJ a
JOANN ZLATOUST, jeZ byly velmi podob-
né. Tento barevny pruh (¢erny) se vSak v
riznych letech ocital na rlznych komi-
nech.

Majitel stavebnice se tedy muze sam
rozhodnout, v jakém zbarveni si model
postavi. Lze vSak jenom doporucit nékte-
ry z prvnich dvou nétéru, jez predstavuji
typicky, tzv. viktoridnsky natér vSech
velkych véale€nych lodi na celém svété z
doby, kdy lod vznikala. Ostatné, v tomto
provedeni (s Eervenym spodkem trupu od
¢ary ponoru) je model velmi efektni.

Phktaa feSeni pfevodu pfi pohonu motory IGLA
2ji»tovil amatérsky Karel Krucky
Radiem fizena Ctyiveslice

Ivdobé atomového pohonu lodi se mnozi lidé
radi vraceji k plachtam ¢&i vesldm a hledaji u nich
aktivni odpocinek. Pro takto ,postizené" z fad
modelafd uvefejnil japonsky modelaisky ¢aso-
pis Radio Control Technique radiem Ffizenou
ctyfveslici. Model neni naro€ny ani na material,
ani na stavbu atak se jisté najde dost téch, ktefi
zatouzi mit néco UpIné jiného a pusti se do
stavby.
jednoduchy. MdZete samoziejmé usadit veslare
do jiného trupu podle vlastniho vkusu, stejné
jako neni podminkou, aby veslafi byli ¢tyfi. Trup
ma pfid i zad stejnou, Zebra jsou také tvarové
stejna. Prvni a posledni je plné, ostatni s
vyfezem pro palubu s veslafi.

Pohon je dvéma elektromotory, jez ozubeny-
mi koly s pfevodem asi 1:6 otaceji spolec¢nou
hfidel. Odtud se pohyb prenasi Snekovymi
prevody na dvojité kliky aty uz pohybuji veslafi i
vesly. Kliky jsou s vesly spojeny kfizovymi
klouby, jez mohou byt nahrazeny gumovymi
spojkami. Vesla jsou vedena v havlinkach -
otvorech v plechovém uhelniku pfiSroubova-
ném k vyztuzenym bokdm trupu.

Rizeni. Kormidlo je ovladano servem umisté-
nym v zadi trupu, pfijimac¢ je v pfidi. Servo i
pfijimac¢ jsou zakryty palubou. Zdroje pro
pohon motoru jsou umistény pfiblizné upro-
stfed lodi pod palubou veslaft tak, aby lod byla
podéiné vyvazena.

Elektromotory (nakresleny jsou tuzemské
IGLA-GONIO) je vhodné zakryvat skfifikou na
ochranu proti vodeé.

Vykres i popis maji - jako obvykle v takovém
pfipadé - slouzit jako namét a nezabihaji tedy
do detaill. Ty si vyfesi kazdy sam podle svych
predstav a moznosti. A to, Ze lod popluje i bez
fizeni radiem, si jisté umi také kazdy predstavit.

Podle japonského ¢asopisu Radio
Control Technique €. 4/72 zpracoval
Ing. Hugo STRUNC
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Ke konst
lodniho trupu [4]

v. PROVAZNIK

(Pokra€ovani z MO 2/73)

Znalost zhotoveni konstrukéniho vy-
kresu lodniho trupu je naprosto nezbytna
pfedevS§im pro modelafe, ktery chce
konstruovat samostatné. Je v8ak nutna i
pro toho, kdo chce postavit model z
vrstvenych prkének a nema plan, nanémz
by byly Sablony jednotlivych vrstev uz
nakresleny. Musi si je tedy zhotovit sdm a
pak stoji pfed otazkou, jak do toho. Ve
sporych modelafskych priru¢kach se
toho mnoho nedovi a pfi tom je jisté, ze
zejména mlady modelaf potfebuje vysvét-
lit hlavné to, jaksi ma pocinat, aby obdrzel
ony tvary vodorysek nebo boc&nich rovin,
jez méa okopirovat na prkénka a vyfezat.
Nelze zapomenout ani na to, Ze tvary
budou zaviset i na tlouStce pouzitych
prkének, nebot fezy vedené uvazovanym
trupem maji rozestup rovny tlouStce
prkének. Pokusim se tedy tuto mezeru
vyplnit podle zasady ,jak ja to délam".

Vime, Ze lodni téleso neni tvofeno
rovnymi, nybrz zakfivenymi a jeSté Castéji
zborcenymi plochami. Praméty, rovin-
nych fezl lodnim trupem tvofi tedy kfivky
rizného tvaru. Konstruktér, ktery lod
projektuje, musi svoji pfedstavu o jejich
tvarech prenést na papir v podobé
vykresu, ktery nejen znazoriuje vnéjsi
tvary lodniho trupu, ale také umoZzfuje
zobrazit na ném ve tfech primétech

OBR 8

OBR 10
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rukci

kterykoli bod lezici na jeho povrchu.
Podle takového vykresu je uz mozné
vypocitat vytlak lodi a tedy stanovit, jakou
nejvétsi vdhu nesmi hotova lod s plnym
zatizenim prtekrocit, aby jeji ponor nepfre-
stoupil danou mez. Lze z ného vypocitat i
polohu tézisté a zkontrolovat, zda lod
bude mit pozadovanou pfi€nou i podél-
nou stabilitu. To plati o v§ech zakladnich
elementech lodniho télesa, jez musi
konstruktér sam pfedem znat, aby svdj
zamér dokonale pfeménil v €in.

Konstruktéru-modelafi bude stacit
znalost zakladl deskriptivni geometrie.
Je v8ak nesporné, Ze jednou z podminek
UspésSné prace i odborné vzdélaného
lodniho konstruktéra, kterd ho dodnes
spojuje s minulymi generacemi lodnich
tesaf-umélcd, je talent, kfery se projevu-
je prostorovou predstavivosti, vytvarnymi
schopnostmi a citem pfo eleganci kfivek
atvar(. Ale i zde plati to, co Cicero fekl o
feénikovi, - Ze i tam, kde neni zvlastni
nadani, da se usilovnym cvikem doséah-
nout slusnych vysledk(.

Vétsi nebo mensi stupen nesnadnosti
konstrukce lodniho trupu je dan jeho
tvarem a proto si napfed fekneme nékolik
slov 0o ném.

Vytlaéné lodni trupy se déli na Sarpie a
oblé, ¢i S-trupy.

Sarpie je takovy trup, u néhoz pfechod
mezi dnem a boky tvofi hrany - outory.
Jeho profil je bud obdélnikovy, nebo
lichob&znikovy (obr. 8), mlize se vSak i
nékolikrat lomit (obr. 9).

Cim vice lom& ma profil trupu, tim vice
se pfiblizuje k oblym truptm.

Oblé trupy maji profil bud polokruho-
vy, parabolicky ¢&i ve tvaru podobnych
kfivek s riznym pomérem vysky k §ifce
(obr. 10).

Sestrojeni konstrukéniho  vykresu
oblého trupu je pochopitelné mnohem
nesnadnéjsi nez Sarpie, kde ndm outory
praci velmi usnadnuji, nebot spoluurcuji
tvar trupu. Boky a dno jsou vétSinou jen
zakfivené plochy, jez se v Zebrorysu jevi
jako pfimky. Pfi kresleni konstrukéniho
vykresu oblého trupu vSak takovou oporu
nemame.

Na konstrukénim vykresu je tvar
lodniho trupu zpodoben na zakladé tfi,
pfipadn& &tyF pohled. Divame-li se na
lodni trup s boku a promitneme si jeho
tvary na svislou rovinu za nim, dostaneme
jeho bokorys; divame-li se na néj shora a
promitneme si jeho tvary na vodorovnou
rovinu, dostaneme jeho vodorys a kone¢-
né divame-li se na néj zpfedu ¢i zezadu a
promitneme jej na tfeti hlavni rovinu,
kolmou k obéma pfedchozim, dostaneme
Zebrorys (obr. 11). Pfedpokladad se
samozfejmé&, Ze bokorysna rovina je
rovnobézna s podélnou osou lodi a
vodorysna rovina rovnobé&zna se zamys-
lenou vodoryskou.

Lodni trup je téleso soumérné podle
svislé roviny, proloZzené osou soumérnos-
ti vodorysu. Pfi vodorysném primétu
staci tedy narysovat jen jednu polovinu
trupu. Totéz platiio Zebrorysu, nebot leva
pllka Zeber musi byt zrcadlovym obra-
zem jejich pravé pllky. Pfid a zad jsou
vSak tvarové odliSné, takZze izadova zebra
maji jiny tvar nez pfidova. Proto do
Zebrorysu kreslime oba pradméty, ato tak,
Ze leva polovina Zebrorysu znazornuje
pohled od zadé, kdezto prava pohled od
pfidé (obr. 12).

Tyto priméty ovSem ke zpodobeni
tvard trupu nestaéi, protoze pfedstavuji
jen jeho vnéjsi obrysy. Kdybychom jednu
polovinu trupu (levou €i pravou) rozfezali
fezy rovnobé&Znymi s rovinou soumeérnos-
ti, obdrzeli bychom kfivky, které by
zpodobovaly tvar lodniho télesa v misté
fezu; dohromady by déavaly pfedstavu o
podélném tvaru lodniho boku. Priibé&h
tvard co do Sitky bychom poznali,
kdybychom danou polovinu trupu rozfe-
zali fezy rovnobéZznymi se zakladni
vodoryskou, kterd bude predstavovat
maximum ponoru a nazyva se konstruk¢-
ni vodoryskou (KVR). Podobnym postu-
pem bychom obdrzeli i Zebrorysky, jez
jsou korunou konstruktérova snazeni,
nebot udavaji tvar Zeber; ta zase jsou
zakladnim stavebnim elementem budou-
ciho trupu.

V predstavé tu tedy provadime operaci,
ktera je pravé opacnd, nezta, jez nas ceka
pfi stavbé trupu. Jestlize trup jakoby
rozfezeme podle boc¢nich rovin vzdale-
nych mezi sebou napf. 10 mm, obdrzime
pravé ony kfivky, jez musime obkreslit na
10 mm tlustd prkénka avyfezat, stavime-li
trup vrstvené; stejné tomu je, vrstvime-li
trup podle vodorysnych rovin. Totéz by
bylo i uZebrorysnych rovin, jenze tak trup
nestavime. VyfeZzeme jen urcity pocet
Zeber, jez utvofi spolu s patefnikem a
obéma vazy kostru, jiz pak pokryjeme
plankami. (Pokracovani)
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Strilejici déela

na plovoucich modelech lodi

1 Rez délovou vé&Zi a perspektivni pohled na levé délo s otevienym zamkem

2 Zamkova komora

MODELAR - 3/1973

Pro zachovéani co nejrealisti¢téjSiho
dojmu by mély palubni zbrané maket
véale¢nych lodi byt schopny napodobit
stfelbu. MoZnostijak zkonstruovat takové
zafizenije jisté vice;jedno z nich zhotovil
a vyzkouSel polsky modelaf Mark Halter
na modelu torpédoborce ORP Orkan.
Jeho hlavnim acelem je dosahnout
jednordzového odpaleni hlavnich dél
(délovych vézi) na modelu. V konstrukci
jsou uvaZovany a také pouZzity ndboje do
startovaci pistole. VyzkouSeného princi-
puje pochopitelné mozno vyuzitiprojiné
modely.

Délo is hlavnémije vyrobeno z mosaziz
divodl dobré a snadné pajitelnosti,
nebot vSechny Casti jsou navzajem
pajeny. DUlezité je, aby cela konstrukce
byla dostate€né pevna, masivni a dobfe
sesazena, protoze sily vzniklé pfi odpale-
ni jsou znat¢né. K vystielu dojde po
potdhnuti za spoustéci lanka, ovladana
¢asovym mechanismem.

Zamek s Udernikem se po spuSténi
pohybuje v zadmkové komofe pomoci
taznych pruzin. Pfi nabijeni se zamek
umisti ve vychozi poloze a zajisti se v
zadnim cele zamkové komory (viz per-
spektivni nacrtek). Do pfedni ¢asti zam-
kové komory se vklada nabojova komora
s nabojem do startovaci pistole.

Tah pruzin nutno vyzkouSet az na
hotovém zafizeni a pfizpUsobit jej pfipad-
nym navinutim daldich zavitd nebo
zkracenim pruzin. Po stfelbé je nutno v co
nejkrat§im Case vycistit celé zafizeni i s
hlavnémi, protoze plyny vznikajici pfi
odpéaleni maji korozivni G€inky.

Je nutno zachovat nékolik bezpe¢nost-
nich pravidel: pfedné nevkladat do hlavni
a nabojovych komor zadné zapalné latky
avzadném pfipadé neucpat hlavné! Jinak
hrozi zniceni modelu.

Miroslav SVOBODA
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Diky porozuméni vyrobniho zafizeni Svazarmu
METALEXjsme ziskali podklady, ze kterych je
zpracovan planek. Je otistén vmeéfitku 1:24 (v
mezich reprodukénich moZnostico se tyce
presnosti) jako podklad pro navrhy drdhovych
modeld.

Vuz METALEX 2-01 odpovida rozméry
novym pfedpisim FIA pro skupinu 5,
kterd vznikla splynutim byvalych skupin 5
a 6. Objem motoru byl omezen na 3000
cm3. V narodnim méfitku je pro tyto typy
limitovan Ustfednim automotoklubem
Svazarmu objem motoru na 2000 cm3,
avSak jinak musi vuz odpovidat pfedpi-
sim FIA. Je opatien dvefmi, dvéma
sedadly, zavétrnym Stitem, obrysovymi a
brzdovymi svétly.

Spidr si odbyl jiz svdj kfest na
domécich drahdch a obstal k daplné
spokojenosti. Byly zhotoveny dva proto-
typy s rlznymi motory. Pfi stavbé bylo
pouzito ve velké mife sériové vyrabénych
dilu, v nékterych pfipadech upravenych.
Blize je o nich zminka dale.

TECHNICKY POPIS

Motor.Ve dvou existujicich exempla-
fich vozu je pouzito alternativné jednak
motoru Fiat 1600 2 x OHC, jednak Skoda
1300. V obou prfipadech jde o Ffadovy
Ctyfvalec chlazeny kapalinou. Motor je
vzdy umistén pfed zadni osou a naporovy
chladi¢ je v pfidi vozu.

Ram podvozku je svafen z ocelovych
tenkosténnych trubek a profilu a tvofi
tuhou pfihradovou konstrukci.

Napravy s nezavisle zavéSenymi koly,
vpfedu i vzadu, odpruzené vinutymi
pruzinami s upravenymi tlumici PAL, jsou
vlastni konstrukce.

Brzdy jsou dvouokruhové, kapalinové,
kotougové, vpfedu typu S 110, vzadu Fiat
125.

Pfevodovka typu S 110 je montovana
obracené (oproti ,Skodovce"), kloubové
hfidele jsou z vozu Wartburg.

Disky kol jsou elektronové, vpfedu
rozmérl 7 x 13, vzadu 10 x 13 palcl.
Pneumatiky DUNLOP RACING jsou bez-
vzduSnicové, vpfedu 4,25/9,50 - 13,
vzadu 6,00/12,00 - 13.

automoblly
0 ----------- O
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METALEX 2-01

Karosérie je laminatova se snimatel-
nou prfedni a zadni C¢asti, jez jsou
upevnény rychlosvérkami. Podlaha,
vzduchovody pro veétrani motorového
prostoru a chlazeni brzd jsou z hlinikové-
ho plechu.

MéfFici pfistroje upevnéné na pficné
vyztuze (viz fotografie): uprostfed elek-
tronicky otd€komér, vlevo teplomér oleje,
vpravo tlakovér oleje a zcela vpravo
teplomér vody.

Nejvétsi rychlost vozu je pfes 200
km/h. Zpracoval ing. H. STRUNC

VYKRES (reprodukovany na vedlejsi
strané v méfitku 1:24) vméfitku 1:8je re-
dakce ochotna poskytnout zdatnému
zajemci pro navrh RC modelu k vydani.
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elezni€ni modelafstvi zaznamenava
/A vposlednich letech znaény vzestup.

Nasi modelafi patfi k evropské
Spi€ce, o €emz svédci vysledky mezina-
rodnich soutézi. K dosazeni toho byla
nutna specializace, zaméreni na urcitou
modelafskou oblast. Jedno v3ak zdstava
spole€né vSem, at uz jde o vyspélé
modelafe nebo o bé&zné doméaci kutily,
modelafici pfedevS§im pro radost svého
potomstva: je to ztvarnénikrajiny. A praveé

Modely

roubenych staveb

zde se mnozi dopoustéji zasadni chyby.
Krajina zobrazenad na kolejisti totiz
nebyva krajinou c¢eskou, moravskou C¢i
slovenskou, nybrZ krajinou neskute¢nou,
netypickou, mozno fici ,,evropskou”,
zvIlasté je-li ve vétSi mife pouzito dovaze-
nych tovarnich vyrobkd.

A pfitom,jedeme-lipo nékteré z naSich
vedlejSich Zelezni¢nich trati, které vétsi-
nou byvaji vzorem pro naSe kolejisté,
zvlasté domaci, vidime Fadd typickych
staveni. Byvaji rozptylena po svazich, v
zeleni zahrad a lest ajiz z dalky se hlasi
malebnymi Stity, bilym vysparovanim
stén, barevnym osténim oken i dvefi
apod. Jsou to staveni harmonicky vrostla
do krajiny, vdechujiciprostou velebnosta
dokumentujici zru€¢nost a tvofivy um
nasich predkd.

V souctasné dobé napravujeme chyby
nedavnych let, kdy starobylé chalupy se

nechéavaly pustnout a rozpadat. Nyni se
renovuji s citem pro jejich svéraz, jak o
tom svéd&i fada ¢&lankG i odbornych
publikaci. 1ja jsem sivzal za kol dbat této
tradice v modelovém provedeni, odstranit
z kolejisté prvky nam cizi a postupné je

nahrazovat modely typickymi pro nasi
krajinu.

Rada roubenych staveb, které se
dochovaly do nasi doby, pochéazi z
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pfelomu 18. a 19. stoleti. Z té doby rovnéz
hovofime o dvojim typu osidlovani

-0 rozbé&hlém horském typu, kdy kazda
rodina budovala své staveni uprostfed
svych pozemk( a

- v nizSich polohach o vazaném horském
typu osadnim, pfi némz byla staveni jiz
blize seskupena, ale bez urc¢itého pofad-
ku. Tim vznikl paddorys osady bez navsi s
ulicemi, které tvofily cesty mezi ploty
jednotlivych usedlosti. Tento typ je
opakem typu vesnice ulicové - fadové, jak
je dodnes zname z nizin.

Oba uvedené typy plné vyhovuji pro
krajinu na kolejisti. Modelaf nemusi
sestavovat celé vesnice - ani z prostoro-
vych ddvodd vétdinou nemlze - ale mlze
osadu nebo jen jeji Cast sestavovat z
jednotlivych usedlosti nebo samot.

Jednotlivé kraje se znacné liSily archi-
tektonikou lidovych staveb, toliko na
hranicich jednotlivych oblasti dochazelo

k vzdjemnému prolinani. Pro zachovani
Cistoty rdzu zobrazované krajiny je proto
nutno pfi navrhovani kolejisté zvolit si
pfedem krajinny typ a charakter staveb.
Nékteré modely takovych staveb jsou na
pfipojenych snimcich. (Kazdy model je
fotografovan ze dvou stran. Zabéry jsou
¢islovany shodné dvojmo, jeden z nich
mate pfed o€ima, druhy je na 3. strané
obalky tohoto sesitu.)

Typicka jihoCeska usedlost, postavena
do ,,haku“, je na snimcich C. 1. Obytna
Cast je omitnuta - dana do ,kozuchu",
¢ast hospodarska je Ccisté roubena z
neopracovanych kmenl. Jednoducha
lomenice Stitu adoSkova stfecha dodavaji
stavbé& na malebnosti. Hospodafem po-
stavenda kllnicka se senikem a chlivkem
svédc&i o jeho zru€nosti. Hlavni staveni je
modelem usedlosti z osady Lnéafe €p. 32.

Usedlost z osady Lacnov-Sadek na

Edmund KVAPIL

Ceskomoravské vysoc&ing je na fotogra-
filch €. 2. Pro tuto oblast je typicky zcela
uzavieny pldorys, pfipominajici stfedo-
véké tvrze. Dvorek je z jedné strany
uzavien stavenim do ,,haku“, z druhé
prkennou hradbou plotu, ve které naSly
své misto drobné hospodafské objekty.
Stfecha v praceli je valbova, cela pokryta
Sindelem. Nad plotem a vraty je rovnéz
stfiska ze Sindeld.

DalSi fotografie pfedstavuji pojizerske,
podkrkono§ské stavby, které svymilome-
nicemi patfi ke skvostdim nasi lidové
architektury. Na snimcich €. 3 je chalupa
z Malého RohoZce ¢&p. 5. Dnes uZ nestoji,
jeji ,,8pejcharek“ byl rozebran a pfenesen
do skanzenu v Dolankach, kde patfi k
nejlepdim exponatlim. Druha je usedlost
z Vernefovic na Broumovsku ¢&p. 143
(fotografie €. 4). M& pro tuto oblast
typickou podkrovni svétni¢ku, vystupujici
z hmoty stfechy a opfenou o sloupy,
tvofici chranéné zakouti pro podvecerni
rozpravky sousedd.

Ke stavbé téchto modeld

Kromé fandovského zapalu atrpélivos-
ti jsou k tomu zapotfebi jen béziné
modelafské nastroje a z materialu prfe-
devSim dfevéné leteckomodelafské lisSty 2
X 2 az X 4 mm, uzenafské Spejle, tvrda
dyha o tlouStce kolem 0,5 mm (staci téz
pfedem namofeny obal z krabicek na
zapalky), mofidlo, barvy temperové ¢i
plakatové, modelit a dobfe klizeny kladiv-
kovy papir o tlouStce kolem 0,5 mm. Déle
pak uZ jen drobnosti.

Nejprve podle podkladu (vykresu, ski-
cy, fotografie) si zhotovime modelafsky
planek ve skute¢né velikosti modelu nebo
alespon stranovy obrys. Pro velikost HO
doporucuji pomér zmenSeni 1:100 (sku-
te¢na stavba : model) - uSetfi se tim na
ploSe a rozdil méfitka se v terénu
modelové krajiny ztrati. Postup pfi stavbé
modelu je podobny jako pfi skute¢né
stavbé budovy. Podezdivku vymodeluje-
me z modelitu, na ni stavime obvodové
stény. Ty skladame bud postupné z
jednotlivych list pfedstavujicich bfevna a
vynechdvdme nebo upravujeme zafezy
pro proniky vnitfnich stén a dvefni i
okenni otvory nebo lepime na podklad z
lepenky, kterda je kratsi o dvé délky
narozni vazby. V lepenkovém podkladu si
pfedem vyznacime vrstveni kmenl (sou-
sedni stény o polovinu tloustky kment
vySe) a vysekame potfebné otvory (okna,
dvefe, proniky vnitfnich stén). Na podklad
nalepime pfedem namofené Ilisty. K
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vyznaceni sparovani je mozno vkladat
mezi kmeny prouzky bilé lepenky.

Po pfilepeni vSech I[ist vyfizneme
lupenkovou pilkou pfislusné otvory podle
pfedem v podkladu vysekanych otvorl a
vyhladime jehlovym pilnikem. Do otvor(
pak zalepime osténi dvefi aoken akousky
list, znazorfujicich ¢ela kmen( vnitfnich
stén budovy. Na okrajich stén udélame
vybrani pro naroznivazby. Pojednotlivém
dokonceni vS8echny obvodové stény na-
vzajem sestavime a slepime. Do vyiezl v
horni vrstvé kmen( zalepime pfesahujici
stropni tramce. Na né pak nalepime
stfeSni podklad vytvarovany z tuzsiho
¢erného papiru. Lomenice sestavujeme z
prouzkll dyhy bud pfedem na podklad
nebo pfimo na Stit. DoSkovou stfechu
tvarujeme z modelitu na plechovém
podkladu, doSky znéazorhujeme bfitem
Sroubovaku nebo pomoci pfipravku se-
staveného z prouzk( tenkého plechu; po
uvafeni nalepime modelit na stfeSni
podklad. Doskovou stiechu mlzeme téz
sestavovat z pfedem zhotovenych mode-
litovych dild. Musime pak dbat na vykryti
spar na styku jednotlivych dild. Pro
Sindelovou stfechu si nasekdme pfedem
Sindele z dyhy, nalepujeme je na prouzky
¢erného papiru a takto vzniklymi péasy
Sindell polepujeme stiesni podklad.
Komin zpravidla zhotovime z modelitu.

Ramy okennich kiidel mizeme vysekat
z kladivkového papiru nebo je znazorfiu-

jeme tenkymi prouzky isolepy. Lepici
pasku Isolepa nalepime na kousek
organického skla, nabarvime a pak

ostrym nozZem feZzeme prouzky potfebné
tloustky, které lepime na astralon.

Omitnuté stény zhotovime z letecké
pfeklizky nabo lepenky. Strukturu omitky
zndzornime tupovanim Stétcem namoce-
nym v mélozfedéné barvé, do niz pfidame
trochu kancelafského lepidla a zasypu
Sypsi.

Po zhotoveni modelu je tfeba jej
,,obydlit*, a to nejen otevienymi dvefmi a
okny, figurkami osob i zvifat, ale také
rdznym tim malebnym nepofadkem a
drobnidstkami (kvétinaée v oknech, diry v
plotech, rozStipané dfivi u Spalku apod.),
které ve skutec¢nosti svédci o pfitomnosti
lidi. A ,obydlit" vérohodné modelové

NejhezCi
viak stoleti
v modelu
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budovy je Casové mnohem néarocnéjsi nez
stavba vlastniho modelu, kterd vsak je
zase Ccasové naroc¢néjsi nez sestaveni
plastikového modelu ze stavebnice.

V8echnu tu ,nimracku”, pofezané
prsty, mofidlem ¢&i lepidlem pokankany
ubrus €i podlahu (zkuSeny modelaf vi, jak
své prohfeSky v tomto sméru utajit Ci
zamaskovat) v8ak nakonec vynahradi

V informacich z lofiského. Norimber-
ského veletrhu jsme uvedli, Ze rakouska
firma LILIPUT pfekvapila Zelezniéni mo-
delafe pétidilnou soupravou dnes uz
,old-timeru"” Rheingold. Jde o model
slavného salonniho vlaku, ktery jezdil na
trase Holandsko - N&mecko - Svycarsko
pfed 2. svétovou valkou. Souprava se
skladala ze dvou vagonu prvni tiidy, dvou
druhé tfidy a jednoho zavazadlového.

pékny vzhled naSeho vlastnoru€niho
modelu. Jeho realismus bude nejen
dokladem na$i zru¢nosti, ale i trvalou

pfipominkou pracovitosti a dovednosti
nasich predkd.

PRO UPLNOST dodavame, e podrobny
popis stavby téchto modell byl uvefejnén v
modelafské priloze Casopisu ZelezniCar, ¢.
3-5, 7-10, ro¢nik 1969.

Vozy byly napadné nevSednim zbarve-
nim: stfibfité Sed& stfecha, béZzovy pruh
kolem oken, spodek vozové skfiné fialovy
a cerny podvozek. Tabulky s néapisy byly
vétSinou cerno-zlaté, zlaté byly téz
ozdobné linky naskfinich vagén(.ziejmé
proto je nazyvan Rheingold dodnes
nejhez¢im viakem stoleti.

Modelové provedeni v méfitku 1:87
nezlstava za pfedlohou. Pfi tom jde o
vyrobek firmy, kterd vznikla pfed 25 roky a
své prvé vagonky vyrdbéla zpocatku z
plechovek od vyjedenych konzerv. | kdyz
to uz patfi historii, houZzevnatost lidského
ducha zdstala. Neda se totiz pfehlédnout,
ze firma Liliput méla ve svych pocatcich
také obrovskou konkurenci zejména
né&meckych vyrobcl. Ze obstéla, to je
vidét i na snimku modelu vagénu 1. tfidy
ze zminéné soupravy. - Pro sbhératele
katalogl jesté adresa: Liliput Spielwaren-
fabrik, A-1172 Wien 17, Postfach 8,
Osterreich.

(3t3)
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X Specialni_ modelafska prodejna 1ed Z
g MODELAR - Zitna ul. 39, Praha 1- tel. 264102 Nazev o Cena %
N Modelarsky koutek - . L 3
(@] < 944320 vySka 25 mm, €. 6. saCek 10 ks 2,80
R"l Ul. 5. kvétna 9/104, Praha 4 - tel. 432616 944321 vyska 25 mm, & 7, satek 10 ks 2,80 7
944322 vyska 25 mm, €. 8, sacek 10 ks 2,80 Sm
K 944323 vyska 25 mm, €. 9, safek 10 ks 2,80 V)
Nabidka na bfezen 1973 944324 vysSka 15 mm, €. O, saCek 10 ks 2,80
9 944325 vyska 15 mm, & 1, sacek 10 ks 2,80 X
O Cislo . Jedn 944326 vyska 15 mm, €. 2, sacek 10 ks 2,80 0
Katal. Nazev mno3z . cena 944327 vydka 15 mm, & 3, satek 10 ks 2,80
944328 vyska 15 mm, €. 4, sacek 10 ks 2,80 <
< 944329 vyska 15 mm, & 5, sacek 10 ks 280 3§
I - . . ) 944330 vySka 15 mm, €. 6, sacek 10 ks 2,80
é Vystfihovanky letadel, vicebarevné 044331 vyska 15 mm, & 7, satek 10 ks 2.80 8
= 940005 TURBOLET ks 250 944332 vySka 15 mm, & 8, sacek 10 ks 280 X
S 940006 TRENER ks 2.50 944333 vyska 15 mm, €. 9, sacek 10 ks 2,80 6
o 940007 DELFIN ks 2,50
N 940008 BLANIK ks 250 Ostatni modelafské zbozi a nafadi
940009 CMELAK ks 2,50 y
% 940010 ZLIN ks 2,50 961002 Tlumi¢ k vyfuku pro motor MVVS 2,5
8 o a 56cm3 ks 63,-
& Modelafské planky 962002 Pfijimaé RC DELTA ks  455,-
o x f ¥ 962003 Vysilat RC DELTA ks 730,-
944007 S@Eﬁéﬁg&f €. 37 - jachta tf. EX na ks 12,- 962004 Elektromagneticky vybavovaé EMV-1 ks 61-
- 944007 Z-526 AS - &. 27s - upoutand maketa €s 964107 ;’Ioeoc)?Sc;réorsnanz]ny, polotvrdy, tl. 01 mm ks 19
akrobatického letadla na motor 5,6 cm3 ks 8- . . "
><< 944123 AVIA BH 11 + PONNIER - & 42 - volné 964109 Plech mosazny, polotvrdy. tl. 0.2 mm
85 makety letadel na gumu ks 4,- 500x500 mm . b ks 32,-
944124 KIKI - &. 43 - vétron Al ks 4- 970021 Lepidlo FATRACEL, vhodné na PVC. tu ak 5
944132 BEDE 4 - €. 46 - upoutana polomaketa 980016 E%Q - Delfin, plastikova stavebnice * ' g
let. na mot. 1,5 cm3 ks 4,- o p_ <
Ny 944133 KL 71 - & 46s - model na gumu - Wake- letadla v meF. 172 ) ks 12- &1
field ks 8 .- 980025 AVIA 534, pvlvastlkova stavebnice
2 . B ! letadla v méf. 1:72 ) ) ks 12,- %
& Obtisky Ccisel 980028 AVIA B 33 - IL 10, plastikova stavebnice
o} . . L letadla v méf. 1:72 ks 12,- z
X 944304 vyska 50 mm.. 0, saCek 10 ks 2,80 982008 Odpalovaci rampa pro rakety ks 33,- %
944305 vySka 50 mm.g. 1, sagek 10 ks 2,80 982009 Raketa JUNIOR na motor RM (bez motoru) ks 26,-
944306 vySka 50 mm.. 2, sacek 10 ks, 2,80 982010 Raketa PIONYR na motor RM (bez motoru) ks~ 28,- 9
944307 vySka 50 mm,. 3. sacek 10 ks 2,80 992157 Klesté na drat, neisolované typ 322/165 ks 16,50 >m
N 944308 vySka 50 mmy. 4, sacek 10 ks 2,80 992158 Klesté kombinaéni isolované typ 350/7 ks  15,- o
< 944309 vySka 50 mm.g. 5, saCek 10 ks 2,80 992165 Nuz ofezévaci T 237 na balsu, <
x 944310 vyska 50 mm,C. 6, safek 10 ks 2,80 podlahoviny apod. ) ks 21,- .
944311 vySka 50 mm.. 7, saCek 10 ks 2,80 992185 Injekéni stiikacka na paliva, obsah 20 cm3ks 27,- S
o 944312 vySka 50 mm,¢. 8, sacek 10 ks 2,80 9
O 944313 vySka 50 mm,¢. 9, sacek 10 ks 2,80 e}
P 944314 vy$ka 25 mm,¢. 0, satek 10 ks 2,80 o
944315 vySka 25 mm,C. 1, s&Cek 10 ks 2,80 0
-2 944316 vyska 25 mm,g. 2, sacek 10 ks 2,80 Dale upozoriiujeme na Siroky vybér palivovych nadrzi a na 1
m 944317 vySka 25 mm,¢. 3, sacek 10 ks 2,80 sklotextil v riznych tloustkach, v délkach od 1do 10 mavsifce 1m. m
8 944318 vyska 25 mm,C. 4, sacek 10 ks 2,80 i .
0 944319 vyska 25 mm,&. 5, sacek 10 ks 2,80 Zbozi si vyberte osobnég, nezasilame je! §<

POMAHAME Sl

Dokonceni ze str 23
PRODEJ - pokracovani

m 17 Pro Zeleznici TT 2 lokomotivy, koleje, staveb,
domkd aj. Seznam zas$lu. Levng, ijednotlivé. P. Semsch,
Chomutovska 1269, 432 01 Kadan.

m 18 Autodrdhu Scalextric England - 10 ks + 2
ovladate + 2 auta - formule + transf. 12 V, malo
pouzivana za 600 K&s. J. Zitny, Detvianska 12, 814 00
Bratislava - Raca.

W 19 Zeleznicu TT za 980 K¢s, len kompletné. Zoznam
poslém. J. Ridzon, 977 01 SPSS Brezno, okr. B. Bystrica.
m 20 Spolehlivou proporciondlni soupravu 14 kanal.
Grundig Digital Tx 14/Rx 14. Osobni odbér, cena dle
dohody. V. Paryzek, Vystavni 864, 389 01 Vodiiany, okr.
Strakonice.

m 21 Nova Sestikanalova souprava (27. 120 MHz) a
servo Bellamatic Il za 2500 K¢&s. J. Kopecky, Zizkova 17,
350 01 Cheb.

m 22 RC soupravu: 8kandl. vysila¢, 4kanal. pfijimac ve.
akumulatorli a nabijecky, 2 serva Bellamatic Il. O.
Kwoczynski, Za Chlumem 23/786, 418 01 Bilina.

m 23 Tonox 8kan. vysilat + pfij. (simultan). B. Strnad,
Srbské 579, 250 82 Uvaly.

m 24 Jednokanal. soupravu: vysila¢ W-43 s moznosti
rozsifeni + prijima¢ Brand-Hobby za 900 K&s. V. Ptacek,
Prokopka 1, 190 00 Praha 9.

KOUPE
m 25 Podrob, st. plan 1:1 U-mak. SU-7 k pouz. mot. JET
300. V. Plevacova, tf. LM 22, 796 00 Prosté&jov.

m 26 Knihu Kotnauer-Maruna: Zelezni€ni modelafstvi,
treti dil. J. Polék, tf. 5. kvétna 39,370 00 C. Budéjovice.
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m 27 Podrobny plan, foto Douglas Al Skyraider a let.

motor 3-5 ks. - L. JanoSek, Prazakova 10,600 00 Brno.
28 Lok. BRO1 fy Fleischmann, TRIXinterHO kityz2.

sv. valky fy. Revell. M. Doudéra, Dé&lnicka 4, 370 06

Ceské Budéjovice.

I 29 Serva Belam, i jina 2 ks. L. Kopfiva, Strelicka 6,

619 00 Brno 19.

m 30 Casovac Seelig pro mot. model. V. Antos,

Houclova 816, 518 01 Dobruska,

® 31 Dvoukanalovy RC vybavova¢ s neutralizaci. J.

Bu$a, 251 01 fticany 580 u Prahy.

VYMENA

m 32 Motor JAP 26 cm3, palubni hodinky Junghans.
obratkomér Jaeger vyménim za model, benzinové
motory. |. Hajek, Hvozdy, 252 05 Hvozdnice, okr.
Praha-zapad

RUZNE

m 33 Modelai z SSSR (25 rok() nabizi nové sovétské
motory Polet 5,6; Kometa 4,8; Meteor 2,5 (zh. sv.); Rytm
2,5;Mk 12B-2,5; Temp 2,5 - automobilovy (detonac¢ni)
za MVVS 56 A a MVVS 5,6 RC. Jurij Bogorodickij.
Tulskaja oblast, poselok Svarc, ul. Mendelejeva d. 1, kv.
37, SSSR.

m 34 Polsky modelar (16 rokl - stavi papirové modely
letadel) hledd v CSSR partnera k dopisovani, k
vyméfovani Casopisti Modelarz a Maly Modelarz za
Modelar. Zbigniew Rzepka, Gierczyce-Czyzycska 101,
Pta. Lapczyca, pow. Bochnia, woj, Krakéw, Polska.
m 35 Lodni modelai z SSSR (23 rokd) hleda v CSSR
partnera k dopisovani a vyménovani literatury o lodich
(vojenskych), materidlu i plastik, stavebnic. SSSR, g.
Leningrad, Lermontovskij pr. d. 12 kv. 9, Jevgenij
Ivanov.

m 36 Sovétsky modelar - sbératel maket letadel - hleda
v CSSR partnera. SSSR.g. Linéck, ul. Gagarinad. 87, kv.
1, Jevgenij Kovalenko. .

m 37 Sovétsky lodni modelaf (23 rokd) hleda v CSSR
partnera k dopisovani, ktery se zabyva tfidou F1-V 2,5.
Dopisovat je mozno Cesky a anglicky. SSSR, g. Kijev 4,
Bessarabskaja pl. 5, kv. 38, V. M. Nikitin.

I 38 Polsky modelaF hleda v CSSR partnera k
vyméfiovani plastikovych modelll v méfitku 1:72.
Wilodzimierz Olubek, Warsazawa, ul. Litewska 10 m 27,
Polska.

I 39 Modelaf z SSSR (17 rokd), sbératel plastikovych
stavebnic (méf. 1:72) hledda v CSSR partnera k
dopisovani a vymériovani stavebnic, ¢asopist a knih o
letectvi. SSSR, Rostov na Donu 25, 33 linija dom 68,
Sergej Porksejev. .

1 40 Zaginajici letecky modelaf z SSSR hleda v CSSR
partnera k dopisovani a vyméné& modelafského
materialu. SSSR, Primorskij kraj, g. Nachodka - 19, ul.
Linejnaja la, kv. 5, A. A. Niznik.

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
vé, Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 261-551
az 8. séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublari-
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mési¢né. Cena
vytisku 3,50 KEs. pololetni pfedplatné 21,
KEs RozSifuje PNS, vjednotkach ozbroje-
nych sil MAGNET 113 66 Praha 1
Vladislavova 26 Objednavky pfijima kazda
posta idorucovatel Dohlédaci poSta Praha
07. Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranici
pfijim& PNS-vyvoz tisku, JindfiSska 14,
11000 Praha 1. Tiskne NaSe vojsko, n.
p., zavod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlasti-
na 710.

Toto €islo vyslo v bfeznu 1973
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Model samoty Lacnov-Sadek (Celni pohled)

, I\Aodelg
—g* roubenych stave

rukodilna prace
Edmunda KVAPILA

Model

jihoCeské
usedlosti

(pohled do dvora)

Model usedlosti
z Broumovska
(bo¢ni pohled)



=

A

Mnozi z vas asi i letos spoji pfijemny vylet se svym koni€kem a prijedou se podivat na
mezinarodni soutéZ RC maket do K. Var (23.-24. 6.). Snimek némeckych maket je

z lonska

V rychlostnim zavodé automobilovych modell tfidy 5 cm3 zvitézil na lofiském ME

v Bratislavé Madar Petd

Trawler Typ Il ROS 220 je praci H. Speetzena z Cottbusu v NDR. Maketa
v méfitku 1:50 je 1180 mm dlouha. Pohon je elektromotorem Monoperm
Super, stfibrozinkové akumuléatory 6 V/5 Ah, RC souprava Varioton

v

¢lenové LMK v Orense
postavili podle planku
Modelaf upoutanou
maketu La-7, s niz
startovali s Gspéchem
na lofiském mistrovstvi
Spanélska

A
Ze sovétského ,kitu“ upraveny MIG 21 (M 1:50) v Cs. versi
je praci F. PavelCika z Ostravy. (Pracnost Upravy je asi
50 hodin.) V dohledné dobé Ize ocekavat nékolik novych
sovétskych stavebnic letadel ve znac¢né pfesném provedeni



