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Model lodi starych
Vikingu dlouhy
350 mm si postavil
Martin Baték z
Teplic. Za podklad
mu poslouZil
starSi planek
otistény v ¢asopise
VTM

K TITULNIMU SNIMKU

Drahové modely automobild ne-
ztraceji u nas na oblibé. Velké
spole€né jizdni drahy zfizované
hlavné v domech pionyrd a mla-
deze jsou konkrétnim dokladem
toho, Ze Pionyrska organizace
SSM nezlstava jen u programo-
vych prohlaSeni. Drahy v DPaM
jsou pfitazlivé ipro starSisvazar-
movské modelafe, ktefi naopak
mohou poméhat pfi vychové déti
v automodelafskych krouzcich.
Také naSe redakce chce prispét
zejména mladym ke stavebnim
podkladim, jez Ize realizovat
v nasich podminkach. Otiskujeme
slibeny navod na dvé moderni
Sasi a karosérie, jejichZ planek ve
skutecné velikosti vyjde jeSté ve
specialnifadé. - Snimek O. SAFF-
KA je z UDPaM J. Fucika v Praze.

Cirrus vpredu patfi ing. P. BouSovi, model kategorie RC M3 J. Bilému, oba jsou
z LMK MélInik. RC vétron ma rozpéti 3440 mm, délku 1350 mm a plo$né zatizeni
23 g/dm2 Prijimac je Poly, vysilacé Multton II, serva Bellamatic I

PIné funk&ni model jefabu (na elektromotorky Igla 2,4 V) postavil v méfitku
1:50 podle c¢asopisu Modelarz Stefan Entlich z Litvinova. Funkce jsou
ovladany kabelem z Fidici skFifiky

Jako variantu planku
Modelar ,,S-199°!
postavil P. Gottwald

z LMK Brno |l
polomaketu Me Bf 109
G-6. Major

E. Luukkanen-
oznacovany za finské
stihaci ,,eso“-bojoval
na tomto stroji po boku
letcl SSSR proti
nacistlim

Startuje vitéz obou
loriskych
..magnetarskychll
soutézi na Vétrniku -
Jifi KarasekzLMK
Zamberk. Jeho pevny
model s balsou
potazenym k¥idlem se
dobre osvédcuje

v silnéjsSim vétru. Jako
druhy startuje J. Novak
z Jablonce n. N.



HLAVNI UKOLY SVAZARMU
na rok 1974

Zacatkem U(nora zasedalo v Praze druhé plénum Ustfedniho vyboru
SVAZARMU. Na plenarni schlzi byly pfijaty tfi hlavni dokumenty, které

vyrazné ovlivni Zivot naSi organizace v pfistich letech.

Schvalen byl metodicky postup adlouhodoby
vyhled zabezpedeni realizace zavér( V. sjezdu
Svazarmu. Tento material perspektivné fesi
cely komplex otazek, mimo jiné i ty, které
(izce souvisi s nasi - modelarskou odbornosti,
Také s timto dokumentem vas podrobnéji
seznamime v nékterém z pristich Cisel.

Druhym pfijatym materidlem byly pokyny
pro pfipravu aprovedeni ustavujicich konfe-
renci krajskych vybordl Svazarmu. V dobg,
kdy toto Cislo vychazi, krajské konference
pravé probihaji.

Pro zvladnuti tkol v nejbliz§im obdobi
byl pfijat dokument,,Hlavniukoly Svazupro
spolupréaci s armadou na rok 1974,

Rokem 1974 vstupuje Svaz pro spolupraci
s armadou do prvniho roku realizace zavért
svého V. sjezdu. PFi realizaci téchto zavérQ
bude pokraCovat v uskuteciiovani linie XIV.
sjezdu KSC v oblasti masového rozvoje
branné vychovy, v politickovychovné praci
ave vychovné praci s mladou generaci. Bude
usilovat o jeSté tésnéjsi sepéti své Cinnosti
s politickospole¢enskym Zivotem na vsech
stupnich a rozvijet angazovany pfistup a po-
dil celé organizace, jejich organl i viech
¢lenli na plnéni celospolegenskych (kold
v procesu dalSiho rozvoje nasi socialistické
spolecnosti.

MODELAR = 3/1974

Rok 1974 bude vytvaret mimoradné priz-
nivé podminky pro dalsi zkvalitnéni prace
nasi organizace, pro Uspésné pInéni tkoll
branné vychovy. Bude rokem, v némz vyvr-
choli Gsili naSich pracujicich o splnéni patého
pétiletého planu a v némZz vzpomeneme
a oslavime 30. vyroci Slovenského narodniho
povstani, bojd o Duklu, 25. vyrogi vzniku
Pionyrské organizace SSM a zahajime pfi-
pravy k 30. vyroCi osvobozeni Ceskosloven-
ska Sovétskou armadou.

Zakladnim vychodiskem a cilem veSkeré
¢innosti Svazarmu v roce 1974 bude projed-
navani, rozpracovani a konkretizace rezolu-
ce ausneseni V. sjezdu Svazarmu do €innosti
véech organ(i a organizaci a vytvareni podmi-
nek pro jejich postupnou realizaci na vsech
Gsecich Cinnosti.

To si predevsim vyzada pe€livou a sou-
stavnou praci s kadry, jednotné pochopeni
a didsledné osvojenti si vysledk{ sjezdu jako
vychodisek dalsiho rozvoje Cinnosti celé or-
ganizace, vyzada si to zlepSeni politickoorga-
nizatorské a Fidici prace na vsech stupnich,
ddslednym uplatiiovanim novych stanov
Svazarmu a zintenzivnénim pomaoci vyssich
organt nizsim, pfedevsim okresnim vyborlim
a zakladnim organizacim.

{Dokonceni na str. 3)
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2 kluba,
krouzkt

V Hradci Kralové
hodnotili

Clenové Modelklubu Hradec Kralové se
sesli v poloviné prosince k tradi€nimu
hodnoceni vysledkd uplynulé sezony
a k rokovani o planech na pfisti rok.
K Uspésné lofiské ¢innosti klubu aspon
par Cisel z pfednesenych zprav: Nasouté-
Zich jsme nalétali celkem 95 vykon( prvé,
55 druhé a 38 tfeti VT. Béhem roku jsme
uspofadali 10 soutézi, z toho 1 mezina-
rodni a 2 mistrovstvi (CSR a CSSR pro
upoutané modely). Posledni dvé soutéze
se konaly v fijnu. Byla to soutéz drakl za
Gcasti 40 déti, jimZz po soutézi predvedli
¢lenové klubu letové ukazky volnych,
upoutanych a RC modell, které se détem,
velmi libily. Posledni soutézi byla odloze-
na 2. Rallye maketafQ, kterd se bohuzel
létala bez RC maket, protoZe se nam pres
veSkeré Usili nepodafilo ktomuto terminu
dokongit RC drahu. Byla nejpocetnéji
obsazena v kategorii SUM. Poprvé tu

Absolutni vitéz soutéZe draku Tomas Chalupa
(nejvétsi dosazena vysSka vSech stavebnich
a vekovych kategorii) ziskal kromé stavebnice
i hotovy model Al

létaly minimakety na gumu, které zaujaly
kazdého, kdo se pfiSel podivat.

Vratme se k ¢innosti. Jiz druhy rok jsme
soustfedili pozornost na praci s mladezi.
Pod vedenim nasich instruktor pracova-
lo celkem 6 modelafskych krouzkd,ztoho
2 v klubové dilné a 4 na Skolach. Ukéazalo
se jednoznactné, Ze krouzky v klubové
dilné maji vzdy lepSi vysledky nez na
Skolach. Je to pochopitelné - chlapci Ziji
bezprostfedné v modelarském prostfedi,
sleduji i ¢leny klubu pfi praci a létani
a jejich nadSeni pro modelafstvi je pak
samoziejmé hlubsi a trvalejsi.

Mnoho organiza¢ni prace bylo vynalo-
Zeno na pfipravy MS pro upoutané mode-
ly 1974. Zprdva o pfipravach byla jiz
v Modelafi zvefejnéna, dodejme jen, Ze

2

Cast déti, které souté&Zily s draky

prace pokracuji-plnym tempem a Ze pro
praci v organizacnim vyboru MS byly
ziskany takové osobnosti, jako je tajem-
nik ONV s. ing. Popelka, tajemnik M&NVs.
Kozesnik afeditelé nékterych hradeckych
podnikld. V lednu byla rozeslana pékné
zpracovand pozvanka vSem narodnim
aeroklublm v zahraniéi. Jedinym stinem
pfiprav na zacatku letoSniho roku bylo to,
Ze jeSté nebylo pIné zajisténo finanéni
kryti vSech nutnych akciinvesti¢niho cha-
rakteru, a¢ i vtomto sméru bylo jiz diky
pochopeni UV Svazarmu a narodnich
vybord dosazeno znaénych Gspéch.

Ze stézejnich bodld &innosti klubu zby-
va uzjen poslednianejpernéjsi-vystavba
vzletové drahy pro RC modely, jeZ ma pfi
MS slouzit jako tréninkova plocha. Byl to
kus prace, od kvétna do srpna ,vybéhat"
stavebni misto, Gzemni rozhodnuti, ves-
keré potfebné souhlasy instituci pro vy-
déani stavebniho povoleni a zafazeni stav-
by do akce Z. Diky pochopeni méstskych
organ( v Hradci Kralové seto aie podafilo
atak koncem srpna se mohla zakousnout
radlice buldozeru do byvalého pisniku,
ktery se zdal vhodny snad jen pro pfistani
mésicni expedice Apollo, ale rozhodné ne
pro stavbu bezvadné rovné asfaltové plo-
chy o rozmérech 45x100 m. Na své jsme
si prisli i my v klubu - bylo nutno pokéacet
a odklidit vétsi mnozZstvi stromd a kefd,
dodélat terénni Upravy, rozhrnout Stérk.
VS8ak také z 980 brigadnickych hodin loni
odpracovanych jich vétsina padla na RC
drahu. (Mimochodem -od r. 1964jsme na
naSem modelafském stadionu odpraco-
vali jiz 8632 hodiny - pfesné evidovano!)
Uzavrelijsme zavazek na pocest V. sjezdu
Svazarmu, ze dokonc¢ime drahu kterminu
sjezdu; 30. listopadu jsme mohli odeslat
sjezdu telegram se zpravou o splnéni
zavazku! Dokonc¢ena RC draha predsta-

vuje podle projektu dilo v hodnoté
488 000 K&s, nejde tedy o mali¢kost.
Zavérem si dovolujeme pozvatvSechny
modelafe na slavnostni zahajeni provozu
na prvni modelafské RC draze v CSSR,
spojené s predvadécim ,show". Vystou-
pit mdZe kazdy, kdo pfijde3 RC modelem,
at v ném ma nejjednodussi ,cukaturu”
nebo posledni vykfik digitalni techniky.
RC drahu najdete asi 1 km za modelaf-
skym stadionem ve sméru z Hradce Krélo-
vé na Ostravu, po pravé strané silnice,
témeér naproti novému autoservisu ,,Zigu-
li“. A termin? Letos vzhledem k pfipra-
vdm MS nepofadame tradi¢ni Velikonoc-
ni soutéz, tak tedy navelikono&ni pondéli,
15. dubna. Zahajovaci ceremonial zac¢ina
v 9 hodin, pfijedte vE€as!
Zdenék REHACEK

»-.. shnad si mé jeziSmarja s nékym
nesplet - dyt musi védét, Ze sem ho
bodoval nejlip . ..!"

Kresba: M. DOUBRAVA

Rozestavéna RC draha (za €ernobilymi ty¢kami) loni na podzim. V pravé €asti jiz rozhrnuty, v levé

navezeny Stérk

MODELAR 3/1974



O POJISTENI

ODPOVEDNOSTI

za Skody

0
(Dokongent)

VdFivéjsipojistné smlouvé zr. 1965 mezi
Svazarmem a Statni pojistovnou bylo fe€eno,
Ze z pojisténi odpovédnosti za Skody ma po-
jiSténa organizace pravo, aby za ni pojistovna
nahradila $kodu vzniklou jinému v souvislo-
sti s jeji Cinnosti vykonavanou podle prav-
nich predplsu nebo stanov. Neni po-
chyby, Ze z obsahu dnesni pojistné smlouvy
vyplyva tentyz zaveér, i kdyz Cinnost organi-
zace konkretizuje vyctem hlavnich €innosti;
eventualni nova smlouva na tom jisté v prin-
cipu nic nezméni a mize prinést jen dalsi
zpresnéni.

Clenové modelarského krouzku nebo klu-
bu jsou kryti pojistnou smlouvou i tehdy,
jestlize trénuji jednotlivé, podle toho, jak
jim to dovoluje pocasi a denni rezim jejich
Zivota. Je ovsem potfeba dodrzovat pfi tom
ona bezpec€nostni opatfeni, o nichZ se zminuji
drozdovsti modeldri, protoZze to vyZzaduje
princip predchazeni Skodam.

Aby z tréninku byla vyloucena Zivelnost,
a aby byla umoznéna jeho kontrola, lze
doporucit, aby ¢len krouzku nebo klubu
pfedem oznamil pfislusSnému funkcionafi
dobu, kdy a kde hodla trénovat a vedeni
krouzku by mélo o tom vést zaznamy a zajis-
tit pfi tréninku dozor, coZ je nutné zejména
u novych &lend, ktefi jeste nemaji dostate¢né
zkugenosti. V tomto bodé se mohou vyskyt-
nout i jing, protlchudne nazory, jsem vsak
presvédcen, Ze stanovisko, které tu zasta-

HLAVNI UKOLY SVAZARMU

na rok 1974

(Dokonceni ze str. 1)

Vychazeje z tohoto z&kladniho zaméfeni
stanovi UV Svazu pro spolupraci s armadou
narok 1974 tyto

HLAVNIi UKOLY:

1. Zabezpecit - zkvalitfiovanim obsahu pra-
ce a zvySovanim narok{ narozvoj vnitini-
ho Zivota organizace - dalSi cilevédomy
rozvoj spole€enské - funkce Svazarmu
a prohlubovat jeho plsobeni na Sirokou
vefejnost.

2. Zvysovat intenzitu a Gcinnost provadéni
vlastenecké a internacionalni vychovy
a usilovat, aby nejen politickovychovna
prace, ale vechna €innost Svazarmu pfi-
spivala k formovani vlastnosti a rys(
socialistického Clovéka.

3. Dosahnout masového rozvoje zajmovych
brannych ¢innosti, zejména branné tech-
nickych sportl s hlavnim zfetelem na
ziskavani mladeze pro jejich trvalé prova-
déni.

MODELAR 3/1974

Hovori
pravnik

JUDr.
PROVAZNIK

vam, je v souladu se zasadami platné pravni
Upravy.

Pojisténi se vztahuje i na osobni odpoveéd-
nost funkcionar( a dobrovolnych pracovnlku
organizace zakody z Cinnosti spojené spIng-
nim dkold pro organizaci, pokud tyto tkoly
pIni bez uplaty. Jde o rtiznou organizacni
c¢innost, spojenou zejména s Ucasti krouzku
na pfeborech. Pod pojem Uplaty nespadaji
vSak skutecné vylohy, které funkcionar vyna-
lozil a jez mu organizace nahradi (refundu-
je), jako je cestovné, stravné, noclezné nebo
¢inovné (delegacné).

Pro Gplnost dodavam, ze pojisténi se
vztahuje i na nékteré zaméstnance organi-
zace, totiZ na osobni odpoveédnost piloty; to
ovdem u modelaFd neni praktické. Céste¢né
se pojisténi vztahuje i na_odpovédnost za
Skody z pracovnich Orazli, a to tak, Ze
organizace nese na takovych gkodéach 20 %
ze svého, nejméné vSak 500 Kés a nejvice
5000 K¢&s u kazdého pracovniho Grazu.

Povinnost pojistovny plnit z pojistné
smlouvy vznikne, nastala-li skute¢nost, s niz
je tato povinnost spojena. Takové skutec-
nosti se fika pojistna udalost, a ten, kdo ma
pravo, aby pojistovna za ného hradila Skodu,
Je povinen ji pojistovné oznamit, atopisem-
né a bez zbyte¢ného odkladu. Mimo to je
povinen podat pojistovné na pozadani prav-
divé vysvétleni o vzniku pojistné udalosti

K zabezpegeni téchto tkoll plné vyuzit
podminek’vytvarenych pfiznivym rozvojem
naSeho spoleCenskeho Zivota, politickovy-
chovné kampané k 30. vyroci Slovenského
narodniho povstani a aktivity a iniciativy,
ktera se v predsjezdovém obdobi ve svazar-
movském hnuti vytvofila.

Dale byly konkretizovany hlavni Gkoly
v jednotlivych oblastech €innosti. Tyto Ukoly
rozpracovala Rada Ustfedniho modelarskeé-
ho klubu SVAZARMU.

Na Useku politickovychovné prace pfijala
rada konkrétni opatfeni k zlepSeni soucasné-
ho- stavu. Napln instrukéné metodickych
zameéstnani jednotlivych odbornosti byla
rozSifena o dalSi ucebni hodiny v oblasti
politickovychovné prace.

Vrcholné soutéze, které pofadame v tom-
to roce, zaméfila rada k 25. vyroci zalozZeni
Pionyrské organizace SSM a k 30. vyro€i
SNP. Jiz letos pFipravujeme koncepci nasi
GCasti na oslavach 30. vyroCi osvobozeni
Ceskoslovenska Sovétskou armadou.

V oblasti organizatorské a Fidici prace
soustfedime pozornost na preneseni vysled-
S : . A )
ku V. sjezdu do celé modelaFské organizace.

a rozsahu jejich nasledkd apredlozZit potfeb-
né doklady, jezZ si pojistovna vyzada. V na-
Sem prFipadé hlaseni pojistné udalosti Cini
zakladni organizace (event, vysSi slozky
Svazarmu) oblastnimu zavodu pojisStovny
v kraji sveho sidla.

Podminkou toho, aby pojistovna pinila, je
toliko to, aby ke Skodé doSlo pfi vykonu
¢innosti organizace podle stanov nebo pfi-
sludnych pravnich pfedpist, a to i v takovém
pFipadé, kdyby néktery jeji funkcionar Skodu
osobné zavinil. To vyvozuji z § 421 odst. 2
ob¢. zak., v némz se fika, Ze Skoda je
zpusobena organizaci, Jestllze byla zplisobe-
na v ramci pInéni jejich tkold t&émi, ktefi
tyto Gkoly plnili. To znamena, Ze funkcio-
nar organizace, pfi jehoz ginnosti $koda
nastala, za ni osobné neodpovida. Je tu vSak
jedna vyjimka: Podle 8§ 2 pojistnych podmi-
nek pro pojisténi odpovédnosti za Skody se
pojisteni nevztahuje na odpovédnost za sko-
dy zplsobené umyslné; to by byl ten pfipad,
kdyby funkcionaf zpisobil $kodu tmysinym
trestnim Cinem. V takovém pfipadé nelze
hovofit, Ze Slo o nahodilou udalost.

Z toho, co bylo feCeno, plyne, Ze ti
modelafi, ktefi nejsou cleny krouzku nebo
klubu, odpovidaji osobné a v plném rozsahu
za Skody, jez se prfihodi jinym osobam
v souvislosti s jejich Cinnosti. Proto zejména
tém z nich, ktefi jsou cinni v prostredi, kde
nebezpeci nehod je znacné velké, cozZ je
predevsim v okoli velkych mést, I1ze doporu-
Cit, aby uzavreli soukromé pojisténi odpo-
védnosti za Skody.

Pro Gplnost pfipominam, Ze jsoft hranicni
pfipady, ve kterych pojistovna po zjisténi
skutkovych okolnosti odmitne za pojisténé-
ho platit bud viibec nebo je ochotna uhradit
Skodu jen z€asti. Stane-lise to, bylo by tfeba
domahat se naroku na plnéni soudni Zalobou
(pofadem prava), ovsem vzdy jen po poradé
s pravnikem, aby nebyl vyvolan pfedem
prohrany spor, ktery by mohl pro organizaci
skonCit povinnosti zaplatit vylohy proti-
strany.

Nakonec je tfeba dodat, Ze na Slovensku
je pojisténi upraveno zvlastnimi pojistkami.
Bylo by proto jisté vitané, kdyby informaci
v tomto sméru doplnil néktery slovensky
odbornik.

IM M -M:---M--MM  -MM

Ustredni modelafska rada pripravi koncepci
rozvoje modelaFské Cinnosti.

Na Useku rozvoje zajmové ¢innosti polozi-
me tézisté usili na dosazeni masové Ucasti,
zejména mladeze a na ziskani mladeze pro
jejich trvalé provadéni. V tomto smyslu
prehodnotila ustfedni rada plan na letosni
rok a pfijala konkrétni opatfeni k zvyhodné-
ni détskych a mladeznickych akci. Vzhledem
k tomu, Ze financni plan nebylo jiz mozné
upravit, bylo nutno ménit néktera Gsporna
opatfeni u soutézi dospélych.

Na Useku vrcholoveho sportu a sportovni
reprezentace se budeme snaZit o vytvoreni
optimalnich podminek pro rdst vykonnosti
v jednotlivych odbornostech. Bude nutno
sjednotit metodickou pFipravu ve vrcholo-
vem sportu a dofesit zakladni dkoly vyplyva-
jici pro Svazarm v této oblasti z usneseni
predsednictva UV KSC z dubna 1973.

Material ,,Hlavni ukoly Svazarmu v roce
1974* bude nutno dale rozpracovat a zajistit,
jeho plnéni na vSech Usecich nasi Cinnosti.
S uspokojenim mlZeme konstatovat, Ze mo-
delafska odbornost pracovala tak, Ze tento
material z valné Casti potvrdil spravnost nasi
dosavadni prace. .

0. SAFFEK
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Soutézniraketoplan

PLOUZIDLO

Uspésny model Pfemysla KYNCLA z raketomode-
lafského klubu v Praze 7 se hodi pro soutézni

Iétani ve své kategorii ve dvou tfidach:

5 Ns a 10 Ns. Ve

tfidé do 10 Ns je dokonce drzitelem ceskoslovenského
rekordu. Navic je skuteé¢né jednoduchy, takZze mulze
poslouzit i dal§im modelafdim bud pfimo jako stavebni
pfedloha nebo jako namét pro vlastni navrh.

SOUCASTI: Trup se vybrousi z tvr-
dé, pevné balsy tloustky 4 mm: Kontej-
nerse sestavi b&znym zplsobem z pa-
pirové trubky o vnéj§im prdméru
20 mm a hlavice vybrousSené z balso-
vého hranolu. Voditko o priméru
5,5 mm se stoc¢i z hlinikové félie a pfi
sestavovani modelu se pfilepi na trup
epoxidem.

Kfidlo z mékké, lehké, ale pevné
balsy tl. 6 mm se vybrousi do profilu

Raketova
posSta?

Zatim

jesté ne,

ale kdo vi,

co bude

za 10 let.
Tentokrat to
byl jen pokus,
ktery
uskutecnili
modelafi z
RMK Nisa

27. fijna
loriského roku
u obce Dlouhy
u Zelezného
Brodu.

Raketa
POSTILION
pred startem

Nosi¢em ,zéasilky" byla raketa POSTILION,
v jejimz kontejneru o vnitfnim 0 55 mm bylo
umisténo 100 dopisd. Raketa o startovaci hmot-
nosti 1030 g startovala z jednoduchého vedeni
pod uhlem ndméru 65°. Parametry drahy byly ze
znamych charakteristik motoru a draku pred-
bé&zné propocteny na samocinném pocitaci
UNIVAC 9300.

Pri pokusu se vyskytly dvé zavady: vadny
elektricky palnik zpusobil odklad startu, vadna

podle planku. Pokud neni k dospozici
prkénko 100 mm S&iroké v potfebné
kvalité, slepi se dvé prkénka na tupo
k sobé. Obé ocasniplochy se vyfiznou
ze stfedné tvrdé 2mm balsy a pone-
chaji se jako pouhé rovné desky Se
zaoblenymi okraji.

SESTAVENI: Po dokoné&eni a vza-
jemném slicovani soucasti se model
slepi podle planku kvalitnim acetono-
vym lepidlem. Zvlast namahané spoje

(kontejner - trup - voditko) se jesté
pfelepi znovu epoxidem. Cely povrch
se lakuje tfikrat fidkym bezbarvym
nitrolakem, jednotlivé suché vrstvy se
brousi nejjemnéjSim brusnym papi-
rem. Povrchova uUprava se dokonci
pfilakovanim prouzkl z barevného
tenkého papiru Modelspan. Dohoto-
veny model se opatfi ollvkovym deter-
malizatorem.

ZALETAVANI je bézné jako u ob-
dobnych typl téchto raketopland. Pro
prvni starty se pouzije raketovy motor
2,5/3 a postupné se pfechazi na moto-
ry 5/3 a posléze 10/4.

Rakety POSTILION (vlevo) a NARCIS

funkce zpozdovace vymétu (nastaven na 10 s.)
zplsobila, Ze za letu nedoslo k otevieni padaku
a raketa dopadla na zem rychlosti asi 70 m/s.
Narazem byl kontejner po celé délce roztrzen,
ale k zavaznéjsimu poskozeni dopisli nedoslo.
Cely let trval 14 s., prekonana vzdalenost byla
440 m.

Raketou bylo pfepraveno 100 kusl obélek
s Eernym dotiskem opatfenych po letu razitkem
LRAKETOU-BY ROCKET", jeZ. byly po letu pfe-
dany postovnimu Ofadu v Zelezném Brodé.
Kromé letovych obélek byla vydana emise 100
kusli obalek pfilezitostnych (Cerveny dotisk).

Kromé rakety POSTILION byly vypustény
jesté dveé ,vyskové" rakety NARCIS se stejnou
pohonnou jednotkou jako méla raketa POSTI-
LION (raketovy motor R-40 s TPH, celkovy
impuls 100 Ns, doba funkce 1,2 s). Misto nadka-
liberniho kontejneru mély tyto rakety pouzdro
pro stopovku (dymovnice 130 g) usnadfiujici
sledovani za letu. Startovni hmotnost rakety
NARCIS byla 900 g. Projevily se obdobné zava-
dy jako u rakety POSTILION: selhani elektrické-

ho z&Zehu, selhani zpozdovace. Az druhy exem-
plaf rakety NARCIS predved zcela perfektni let
(z&zeh presné na odpocitani, vymét padéaku
tésné za vrcholem drahy). S funkci motoru,
startpvniho vedeni a s aerodynamickou stabili-
tou raket nebyly potize a bylo dosazeno plano-
vanych parametrd. Rakety NARCIS dosahovaly
vySek okolo 400 m pfi Ghlu naméra 75°.

Nutno podotknout, Ze o skute¢nou pfepravu
postovnich zasilek vlastné neslo a Ze skute¢ny-
mi (a také jedinymi) z&jemci o prepravené

dopisy byli filatelisté.
Ing. Bohumil KRIZEK

VIl. raketoveée
LSHOW?”

planované na 2. 11. 74 se nebude konat.
Rozhodla tak po zralé Gvaze modelarska
rada Svazarmu Praha. Tak velky modelar-
sky podnik natakmalém prostoru a stolika
divaky nese sebou prece jen mnoho ne-
bezpec¢i. Beéhem dosavadnich Sesti
ale praveé proto bylo dobré v¢as prestat.

Modelarska rada se vSak nechtéla vzdat
,zavedeného" propagacniho létani, a pro-
to prijala navrh, aby misto raket Iétaly na
Letné modely postavené v duchu predva-
leCnych konstrukci. A tak se letenské plan
vréti do tficatych let, do doby, kdy se nad ni
vznésSely kfehké gumackyze 3pejli a bam-
busu, vyztuzené nitémi a potazené hed-
vabnym papirem. Nebot' pravé toto misto
bylo jednim z nejzndméjSich prazskych
modelarskych letiSt a kolébkou slavné
letenské modelarské tradice. Bude tedy
opét na co se divat.

VSem, ktefi by se radi zacastnili, zasle
Modelafska rada Svazarmu Praha (Wa-
shingtonova 21,110 00 Praha 1) pozvanky
a propozice.

MODELAR 3/1974
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Milan SMEJC, Jifi KAURA (DOKONCENI)

RESENI KONSTRUKCNICH UZLU

PFi navrhu konstrukce se setkdme s nutnosti FeSit nékteré
problémy, které se u popisovaného postupu stavby neobjevily.
Zminime se tedy alespon o nékterych konstrukénich uzlech.

USPORADANI KORENE DELENEHO KRIDLA

Délena kfidla spojujeme obvykle jednou nebo nékolika stoji-
nami z ocelového neboduralového plechu, které zasunujeme do
schranek zelepénych v polystyrénové vyplni. Stojiny zachycuji
ohybové sily, kroutici sily ocelové koliky. Celkové uspofadanije

patrno z obr. 15. Schranku slepenou z preklizky a list, pfipadné
zhotovenou z duralového plechd, zalepime-do vyplné obvykle
v misté nejvétsi tloustky profilu v ose hlavnich nosnikd, které
pfes ni pfi stavhé kfidla pfelepime. Délka schranky zavisi na
rozpéti a €ini priblizné 0,125 délky jedné poloviny kfidla. Po
zalepeni schranky vyztuzime kofen kfidla Zzebrem z preklizky
o tlouStce 3-5 mm, opracovanym presné podle tvaru vypInég,
v némz asi v 60 % hloubky vyvrtdme otvor pro zasunuti koliku.
V ose tohoto otvoru zalepime do vyplné umakartovou nebo
mosaznou trubku pfislusného priiméru. Na takto pfipravenou
vypln dfive popsanym zplsobem lepime nosniky a laminujeme
potah, pfi €¢emz je vhodné potah kofene kfidla v Sifce schranky
vyztuzit dalsi vrstvou tkaniny (viz obr. 14).

SPOJOVANI STAVEBNICH DIiLU

Sestavujeme-li kfidlo vzhledem kjeho rozmérdm, pldorysné-
mu tvaru nebo lomeni z vice dild (viz pfiklad navrhu kfidla
vétroné), spojujeme jednotlivé dily spojkami z preklizky tloustky
3 az 5mm (obdobné jako u nedéleného kfidla motorového
modelu - obr. 11). Pro rovné délené kfidlo (lomeniV) je pfirozené
spojka rovnd, pro kfidla s lomenim do U nebo dvojitého V ma
spojka lomeni v pfislusném uhlu. Délka spojky zavisi na délce
spojovanych dilG; obvykle byva0,1 délky obou spojovanych dild,
pfi €¢emzZ hloubka zapusténi v nich pfedstavuje asi 0,1 délky dilu,
v némz je spojka zapusténa. Vyfezy pro spojku a jeji nalicovani
udélame ve vyplnich pfed laminovanim potahu tak, aby obrysy
spojovanych dild na sebe pfesné navazovaly. Poté zalepime
spojku do jednoho (obvykle vnitfniho) dilu. Nosniky a potah pak
laminujeme popsanym zplsobem, totéZ plati i o spojeni dild.
Spoj prelaminujeme pruhem tkaniny Sirokym asi 30 mm, pfipra-
venym na pasku polyetylénové félie (tu po vytvrzeni pryskyfice
sloupneme). Pouzijeme co nejmensi mnozstvi pryskyfice a dba-
me, aby pruh tkaniny nemél roztfepené okraje, které by po
vytvrzeni vytvofily téZko odstranitelné nerovnosti.

PRIPOJENI KRIDEL K TRUPU

Pfipojujeme-li nedélené kfidlo k trupu gumou, postacizpevnit
odtokovou a nabé&znou hranu nasunutim a pfilepenim krytek

6

z duralového plechu o tl. asi 0-5mm, tak jak je to obvyklé
i u pfipojovani kridel klasické konstrukce. Rozhodneme-li se pro
pfipojeni kfidla pomoci Sroubu z plastické hmoty a stfedicich
kolikd, volime konstrukci podle obr. 16. Misto prdchodu $roubu
kfidlem zpevnime oboustranné zapusténymi vyztuhami z pfe-
klizky o tl. 2 mm a mezi né zalepime hranol tvrdé balsy nebo
lipového dfeva. Pro upevnéni stiedicich kolikl zhotovime polo-
Zebra z tvrdé balsy o tloustce stejné jako je primér koliku.
PoloZzebra opatfime vyfezem pro kolik a pfeplatujeme je z obou
stran preklizkou o tl. 1,5 mm. Takto zhotovenéa pouzdra kolik{
zalepime do drazek ve vyplni a na ni pak béznym zplsobem
laminujeme nosniky a potah. Po vytvrzeni potahu vyvrtame otvor

pro Sroub, v mistech objimek potah prorazime a zalepime
stfedici koliky. Pro rychlej$i vyménitelnost miZzeme misto kolikd
zalepit do pouzder trubky a koliky do nich zasouvat.

PRIPOJENiI PODVOZKU
Pfi FeSeni pfipojeni podvozku ke kfidlu dolnoploSniku dbame,
aby mistni zatizeni konstrukce, dosahujici maxima zvI45té pfi
pfistani, bylo rozvedeno na co nejvétsi plochu vyplné. Pfiklad
feSeni je na obrazku 17: do vyplné jsou v celé vySce profilu
vydlabany Stérbiny pro vyztuhy z pfeklizky o tl. 2 mm a drazky pro

pfilepeni bukovych hranold. Vyztuhy i hranoly je nutno co
nejpfesnéji slicovat s vyplni a celek ddkladné slepit. Vyztuhy
umistime tak, aby nezasahovaly do nosnik(l. Po nalaminovani
a vytvrzeni potahu a po jeho povrchové Upravé pfipevnime
podvozkové nohy k hranolim obvyklym zplsobem pomoci
objimek a vrutd.

ZAVESENI KORMIDEL A KRIDELEK

Pro zhotoveni a zavé3eni kormidel, pfipadné kfridélek mame
moznost volby mezi dvéma zakladnimi zpdsoby: bud zhotovit
stabilizator i kormidlo vcelku z jednoho kusu olaminované
vypIné a kormidlo odfiznout (vhodné pro vétsi modely), nebo
zhotovit a olaminovat vyplii ve tvaru stabilizatoru a doplnit ji
baisovym kormidlem. Rozhodneme-li se pro prvni zpdsob (obr.

MODELAR 3/1974



18), odfizneme po vytvrzeni potahu v misté rozdéleni stabilizato-
ru a kormidla pruh Siroky asi 8 mm. Na plochy vzniklé fezem
nalepime liSty z balsy tlusté 4 mm a zabrousime je do potfebného
tvaru. K témto listdm pak pfipojime oto¢né zavésy kormidla
zvoleného typu. Pfi druhém zplsobu (obr. 19) odfizneme
vytvrzeny potah podle koncové ¢€asti vypIné stabilizatoru, na
vzniklou plochu nalepime balsovou listu a do ni pak zavésy
kormidla, vybrouseného obvyklym zplsobem z balsy.

POVRCHOVA UPRAVA

Hotové kfidlo s dobfe udélanym laminatovym potahem nevy-
Zzaduje z funkéniho hlediska dalsi povrchovou Upravu. Z hlediska
vzhledu je vSak barevna Uprava nutnd, protoze tenky laminatovy
potah je zna¢né transparentni a nemilosrdné odhaluje vSechny
vady a znecisténi vyplné, jichz se ztézi vyvarujeme.

Zdanlivé nejjednodussi se zdéa byt pfiméa pigmentace laminac-
ni pryskyfice a vytvofeni barevného laminatu tak, jak je to
obvyklé pfi vyrobé napf. laminatovych trupd. Pro nas v3ak tento
postup neni vhodny, protoze pfi laminovani malého poctu vrstev
(v naSem pfipadé 1 az 3) se i mald nestejnomérnost v nasyceni
tkaniny pryskyfici markantné projevi kolisanim barevného odsti-
nu. Navic, nepouzijeme-li k pInéni pryskyfice specialnich resino-
lovych krycich pigmentd, pfipadné jejich kombinaci s kryci
titanovou bélobou, ziskdme laminat sice barevny, ale stale
vzhledem kjeho malé tlouStce transparentni. ZvySovanim mnoz-
stvi praskového pojidla se zvétSuje mimo to viskozita pryskyfice,
¢imZ se sniZuje moZnost rozetfit ji do co nejten¢i vrstvy. Zbyva
tedy sice pracnéjsi, ale osvédceny zplsob: nastiikani potahu
nitrolakem, pfipadné (zejména u motorovych modell) dalsi
néstfik nékterym dvouslozkovym lakem (Epolex apod.). Postup
se v8ak ponékud liSi od postupu bé&zné pouzivaného pfi lakovani
kfidel potazenych papirem nebo balsou. Je nutno mit neustale
na paméti, Ze laminatovy potah je velmi tenky a Ze i vytvrzena
epoxidova pryskyfice je v tak tenké vrstvé choulostivd na styk
s organickymi fedidly. Pod potahem pak je polystyrénova vypln,
ktera pfi styku s nitrolakem prosté zmizi. Pracujeme proto podle
nasledujiciho postupu:

1) Na ocisténé, odmasténé a vytmelené kfidlo (odmastit benzi-

nem) naneseme stfikaci pistoli velmi tenkou vrstvu barvy,
rozfedéné jen tolik, aby ji bylo mozno spolehlivé stfikat.
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2) Po dokonalém vyschnuti naneseme dalSi tenkou vrstvu stejné
fedéné barvy a nechAme opét vyschnout.

3) Podle stupné kryti nastfikdme podle potfeby dalsi vrstvy,
barvou fedénou tak, abychom doséahli pozadované kvality
povrchu.

4) Po vyschnuti natéru mizeme povrch tence pfestiikat Epole-
xem pro zvy$eni odolnosti proti agresivnim GéinkGm paliva.
Mista, kde potah pfichazi bezprostfedné do styku s vyfukovy-
mi zplodinami, nastfikAme Epolexem dvakrat.
Barevné dopliky naneseme na takto pfipraveny povrch
stfikanim nebo Stétcem.
Povrchové upravy nitrolakem délame pochopitelné az po
dokonalém vytvrzeni lamindtového potahu. Jsou samoziejmé
jesté jiné moznosti povrchovych Uprav; uvedeny zpdsob, i kdyz
jej nelze povaZovat za idedlni, je v8ak vyhodny v tom, Ze pouZziva
bézné dostupnych a dostate€né odolnych natérovych hmot,
které pfilis nezvétsuji vahu avyrabéji se v Siroké paleté odstin(.
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OPRAVY

Provozni zkuSenosti s kfidly a ocasnimi plochami ze skelnych
laminatd s polystyrénovou vyplni ukazuji, Ze pravdépodobnost
poskozeni je pfi bézném Iétani velmi mald. Odpada tu samozfej-
mé u klasickych konstrukci obvyklé poruSeni potahu pfi pfistani
v nevhodném terénu nebo pfitransportu. Pfichaziv Gvahu pouze
posSkozeni kfidla pfi havarii, narazu na pfekadzku apod. P¥i
havériich leh¢iho rdzu dojde obvykle pouze k delaminovarti
potahu na urcité ploSe, cozZ je ve skutecnosti odtrzeni potahu od
vyplné a poruseni jeho struktury, pfi ¢emz vypli a nosny systém
neutrpi. Ktomuto poskozeni mize dojit i pfi pFili§ rychlém vieku
za silného vétru, ve vyjimecnym pfipadech i pfi rasantnich
akrobatickych obratech. Na povrchu se delaminace projevi jako
povrchova prasklina, okolo niz vystupuje struktura tkaniny,
pfipadné jako vybouleni potahu. Takto vzniklou vadu odstrani-
me tak, Ze pod delaminovany potah vpravime (nejlépe injekéni
stiikackou) pryskyfici, vybouleni vtla¢ime do pdvodni polohy,
setfeme prebyte€nou pryskyfici a misto nechdme ve formé
vytvrdit, kdyZz jsme je pfed tim prekryli polyetylénovou félii.
Zjistime-li po havérii, Ze doSlo vedle poruSeni potahu k mistni
deformaci vyplné, je nutno celé poSkozené misto lupenkovou
pilkou odfiznout, vyplii opravit pfilepenim kusu polystyrénu
a jeho zabrouSenim do tvaru a nalaminovat odfiznutou c¢ast
potahu stejnym zpdsobem, jakym jsme postupovali pfi zhotoveni
kfidla. Ma-li havarie modelu za nésledek i poSkozeni nosného
systému, které se projevi odtrzenim nosnik( od vyplné, pfipadné
jejich zlomenim a které je vzdy provazeno delaminaci potahu
a deformaci vypIné, je nejjednodussi zniCené misto v celé
hloubce kfidla odfiznout, zhotovit novou vyplfi, nalaminovat
a zalepit ji na plvodni mis.to. Praxe v8ak ukazala, Ze rychlejsi je
zhotovit celou ¢ast kfidla znovu.

ZAVER

Popsany zplsob stavby kfidel a ocasnich ploch pfindsi z hlediska
konstrukce i stavebni techniky tolik novych prvk(, Ze nelze pfedpokladat
jeho pijeti Sirokou modelarskou obci bez vyhrad. Je to otazka pristupu
k modelarské préaci vilbec: ti z nas, pro néZ je stavha modelu spjata s vuni
balsy a acetonového lepidla, ktefi obdivuji technickou krésu perfektné
vypracované balsové kostry a ktefi stavi model spiSe pro uspokojeni
z vlastni stavby neZ z létani, tu budou povaZovat tento zplsob za krok ne-li
zpét, tedy stranou. Je tedy urcen spiSe tém, ktefi povazuji mnohahodino-
vou stavbu modelu za jisté nutné zlo, jeZ je tfeba podstoupit pfed prvnim
letem a ktefi stavi model pfedevsim pro radost z Iétani s nim. Jakkoli je
mozno o navrhovaném zplsobu stavby polemizovat, asové Uspory
- nepocitame-li jednordzovou €asovou investici, nutnou pro zhotoveni
pripravk( - jsou nesporné. Vystihuje to, i kdyZ ponékud nadsazené, dialog
dvou modelard, ktery autofi nové metody vyslechli av némz jeji zastance
fika druhému:...... a nez ty vyrezes zebra, ja mam hotové celé kfidlo".

Ti, ktefi se rozhodnou to se skelnym laminatem a polystyrénem zkusit,
si_ musi hlavné uvédomit, Ze je nutno se oprostit pii navrhu a stavbé od
vzitych zvyklosti, snazit se v maximalni mife vyuzit vSech dobrych
vlastnosti, které pouzité plastické hmoty maji a hlavné naucit se s nimi
pracovat. Podle naSich zkuSenosti to stoji za to.
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SPICKOVA TEG
RG modell letadel

je v souCasné dobé plné hodna svého nazvu. Jde ovSem stale
vice o techniku primyslovych vyrobkd nez o prace amatérd, ktefi
pfisebevétsSizdatnosti a Usiliuz nemohou udrzet krok. A o tom,
co SpickoviRC pilotipravé pokladajiza nejspolehlivéjSize Siroké
palety zbozi nabizeného v mnohastrankovych inzeratech ve
svétovém modelafském tisku, podava nejlepSipfehled mistrov-
stvisvéta FAlpro akrobatické RC modely konané kazdé dva roky.
Bylo tomu tak i na loriském 8. MS kategorie F3A vitalském mésté
Gorizia, jeZ obeslala i CSSR (viz ModelaF 11/73) a k némuz se

z hlediska Spickové techniky znovu vracime.

Reknéme hned na zaéatku, ?e 7adné
pfevratné novinky v technickém vybaveni
modell nebo vjejich konstrukci se v Gori-
zii neobjevily. Vyjimkou byl snad jen mo-
del byvalého mistra svéta B. Giezendan-
nera ze Sv;?carska, 0 némz se zminime
dale. Rada soutézicich létala se zndmymi,
osvédéenymi modely, RC soupravami
i motory a opravdu nova byla prfedevsim
dokonald pfipravenost, ,vylétanost"
a pfesnost v provadéni obratu, Zejména
u$pickovych konkurentd. Proto tentokrat
neuvedeme obvyklou obsé&hlou tabulku
0 technickém vybaveni vSech soutézicich
a omezime se na struény slovni pfehled.

Modely

V konstrukci modelll nepfevlada néja-
ky smér, néjaka zasadni koncepce. Bylo
mozné vidét konstrukéni ,vSehochut™,
od delfinovitych modeld s_ohromnymi
bo&nimi plochami trupu (Svédové) po
velmi §tihlé modely s nepatrnou vySkou
trupu (napf. JihoafriCané), od modell
s extrémné dlouhymi trupy (1500 mm
lvice-Anglicané) po sympatické ,stihac-
kovité" modely Australand. Zastanci
v8ech moznych ,jediné spravnych" smé-
rd by si urgité nasli v nékterém z dep
model podle svého vkusu. Patrné vsak
bylo, Ze se v3eobecné opoustéji profily
kfidel (vétSinou soumérné), s tlousStkou
vétSijak 15 %. Souvisi to zfejmé s tim, ze
modely jsou dnes vétSinou velmi rychlé

Spickovi piloti si v posledni dobé oblibili
vysilae s otevienymi mechanismy ovlada-
cich pék, tzv. ,,open gimbals". Ovladani jimi je
presnéjsi, nebot’ odpadaji ville v_ndhonech
potenciometrd. Na snimku je vysila¢ Kraft KPT
7Z, jiny Spickovy vyrobek Pro Line je velmi
podobny

8

a pfi Iétdni s nimi se stale uplatiiuje tzv.
JJetstyle", tj. vlastné jakasi imitace akro-
batického letu tryskovych stihacek. V po-
slednich letech se hovofilo o tom, zZe
tomuto zpUsobu létani je odzvonéno, Ze
pfevladne létani malych akrobatickych
obratd malou rychlosti, ale zastance
a propagator tohoto zptsobu Iétani Bru-
no Giezendanner letos odpadl ze Spicky
a tak se opét prosadily rychlé a pomérné
velké obraty. Zejména American Norman
Page (5. misto) pfedvadél, jak se fika
Jfigury pfes celé nebe" a fada jinych
létala podobné. Pochopitelné modely pro
takovyto zplsob IétAni musi byt vybaveny
velmi vykonnym motorem a musi byt také
dostatecné aerodynamicky ,Cisté".

Informace o pouzivanych druzich kon-
strukéniho materidlu bylo mozné shanét
jen nahodile, na soustavny priizkum jsme
neméli ¢as; Zadné podstatné novinky se
ale stejné neobjevily. Trupy byly zhruba
z 50 % laminatové nebo balsové, u kfidel
a ocasnich ploch pfevladala ekonomicka
a rychla stavba z pénového polystyrénu
s balsovym potahem. Povrchovéa uUprava
modeld byla velmi dobra, fada jich byla
potaZzena naZehlovacimi féliemi nejriiz-
néjSich znacek a snad nejlepsi finis méli
novi mistfi svéta Japonci, ktefi pouzivaji
domécich lakd.

Za samostatnou zminku stoji pokusny
model byvalého mistra svéta Bruno Gie-
zendannera (obr. 1). Tento hornoplo3nik
jinak bé&znych rozmérl byl vybaven zafi-
zenim pro zménu geometrie kfidla (Sipo-
vitosti) za letu. V normalnim letu létal
s rovnym kfidlem, pro vykruty pak pfesta-
voval pilot kfidlo do $ipu s Uhlem asi 100°.
Tato konstrukéné zfejmé velmi'narocna
novinka méla snad pfinést dobré vlast-
nosti modelu ve vykrutech, ale vysledek
byl velmi problematicky. Pomalé vykruty
a Ctyfdoby vykrut l1étal pomé&rné slusné,
ale k nemalému udivu vSech nedokéazal
zalétnout plynule 3 rychlé vykruty za
sebou (). Téméfvkazdém letu po 2 vykru-
tech dochéazelo zfejmé k jakési i pro tak
dobrého pilota nezvladnutelné situaci
a model bud vykruty pferusSil nebo z nich
Gplné vypadl do jiného sméru. Giezen-
danner chtél zfejmé za kazdou cenu pfijit
s né¢im zcela novym ato se mu nevyplati-
lo. Jeho vysledné 28. misto bylo podle
naseho nazoru ,darkem" 6d bodovacu,
pfi pfisném hodnoceni musel skon¢it
daleko-vice vzadu. Nic bliz§iho o mecha-
nice v trupu nebylo mozné se dozvédét,
v8e bylo udrZzovano v tajnosti a vnitini
usporadani trupu nebylo mozné ani vyfo-
tografovat.

Pristavaci klapky pouZzival nasvém mo-
delu jediné RakuSan Hanno Prettner (3.

misto - viz obr. 2), ato jen tehdy, kdyz
s ohledem na vitr si Spatné rozpocetl
pfistdvaci manévr. Byly to v podstaté
brzdici klapky, o néco Sir§i nez kfidélka,
které se v délce asi 150 mm na kazdé
strané u kofene kfidla vyklapély nahoru
i dold. Jejich Gginek byl na modelu velmi
dobfe znat.

Motory a vrtule

Podle informaéniho bulletinu MS mo-
tory jednotlivych znacek byly na MS pfi-
blizné takto pocetné: Webra 21; Super
Tigre 7; Rossi 5; HP 28; HB 6; Veco 1;
Enya 3; OS Max 2; Ross 1; OPS 2; Moki 2.
- Z&sadni novinky se na MS neobjevily,
létalo se vétSinou s motory osvédcenych
typQ.

VétSina soutézicich neméla s motory
b&hem soutéznich letd potize. Nesnaze,
které se obcCas objevily, pramenily zfejmé
z nervozity, a tak nékdy nestacil Cas
3 minut pro spusténi a sefizeni motoru
a soutéZici bud neodstartoval nebo mu
motor kratce po startu zhasl. Zejménav 1.
kole bylo téchto pfipadd nékolik a nepo-
mahaly ani dnes jiz bézné elektrické
spoustéce. Pékné ,nervy" si zfejmé vytr-
pél ve finalovém(l) letu Ameri¢an Page,
ktery nespusténi motoru spotfeboval vice
nez 2 minuty a pak pfistal v ¢asové tisni
pod hrozbou pfekro€eni povolenych 10
minut pro cely let.

Sortimentvrtuli pouzivanych na MS byl
velmi Siroky. Pfevladaly dfevéné vrtule
(11X7 nebo 11x8), bylo vidét i specialni
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vrtule pro RC od firmy Bartels a velmi
dobré posudky jsme dostali o vrtulich
Robbe (11x7 nebo 11 x8). Hodné soutéZzi-
cich létalo téz s vrtulemi Graupner, které
jsou pomérné levné a kvalitni.

Ridici soupravy

Pro pfehled uvadime opét pocty jed-
notlivych souprav podle Gdaji informag-
niho bulletinu. Tyto Gdaje jsou pomérné
pfesné, nebot typ soupravy a kmitocet
musely byt hldSeny predem. - PouZzité
soupravy: Kraft 12; Pro-Line 12; \iario-
prop 9; Multiplex 9; Skyleader8; Simprop
8; Digi-Fly 3; Orbit 2; Sanky.o 3; Logiotrol
2; Radio-Pilote 1; Degicon-62; po jednom
kuse: Horizon, Royal, Robot, Futaba, C. D.
P. 5, Micro-prop.

Spolehlivost RC souprav je jiZ na vyso-
,ké Urovni. Svédcéiotom ito, Ze béhem celé
soutéze MS (véetné tréninku 420 vzletl)
bylo jen asi 4 nebo 5 havérii(l). VSechny
vysilace byly pfed soutézi oficialné pre-
zkouSeny a béhem soutéZze byla stale
v ¢innosti kontrolni méfici véz, ktera
v pfipadé zjisténi ruSeni nebo interferen-
ce zdruhého startovisté okamzité zapina-
la Cervené svétlo na startovisti. Soutézici
pak vzdy ¢ekal, az se opét rozsviti zelené
svétlo (pokud jeSté neodstartoval) anebo
pfistal a let se opakoval. Po této strance
byla organizace MS vzorna.

Stejné jako u motorl, ani v RC soupra-
vach se nic nového neobjevilo. VétSina
vyrobcld nyni klade hlavni ddraz na spo-
lehlivost souprav a zmenSeni hmotnosti
potfebného vybaveni do modelu.

Podvozky

Odhadem asi 60 az 70 % soutézicich
pouzivalo zatahovaci podvozky rlznych

Akrobaticky

znacek. Spickovym reprezentantdm fun-
govalo toto zafizeni naprosto spolehlivé,
naproti tomu ale néktefi soutézici vibec
neodstartovali vinou podvozku anebo se
jim podvozek podlomil pfi pfistani. Zata-
hovaci podvozek méa své zjevné vyhody:
zlepsSi se jim aerodynamicka Cistota mo-
delu, ovlivni se zfejmé i rozlozeni hmoty
kolem podélné osy modelu (dilezité pro
vykrutyl), ale musi to byt podvozek zcela
spolehlivy a lehky, jinak pFinasi vice sta-
rosti nez uzitku.

Jako velmi dobré a pro instalaci jedno-
duché se jevi podvozky MULTICON firmy
Kraft, které maji v jednotlivych nohach
pfimo zamontovany elektromotor s pfe-
vody, jenZ se napdji pfes specialni zesilo-
vac ze stejné baterie jako pfijimac. Jsou
velmi robustni a mechanicky stézi posko-
ditelné diky perfektnimu provedeni kon-
covych zamkl. Stejné dobré posudky
jsme slySeli ina podvozky ROMAIR (pneu-
matické) a jednoduché podvozky KDH
nebo GOLDBERG (obr. 3), které ovSem
pro provoz potfebuji dalsi specialni servo
s velkym tahem.

Vétsina modelafd pouzivala mékka po-
lopneumatick& podvozkova kola, kterd
zabranuji odskoceni modelu pfi neopatr-
ném pfistani.

Drobné pfislusenstvi

Jak jiz feGeno, mnoho Géastnikd na MS
pouzivalo pfenosné elektrické spoustéce
motord nejrizné&jsich znacek, coz v pod-
staté jiz neni mozné nazyvat novou tech-
nikou. Novinkou byly spousté€e napevno
spojené s velmi malou, ale zfejmé vykon-
nou baterii, u kterych odpadéa nepfijemnéa
kabelaz. Bé&zné byla také pouzivana pali-
vova Cerpadla pro tankovani model, vét-
Sinou elektrickd. Nemalo soutézZicich

materidl.

mélo ale také jednoduché mechanické
Cerpadlo (,zubacka") pohanéné rucné
klickou pfes vhodny pfevod. Tato ruéni
Cerpadla byla oznacovéana za nejspolehli-
véjSi, avSak stale si myslime, Ze obycejna
plastikova lahev nebo maly kanistr s ba-
a hlavné nejlevnéjsi.

Otackoméry k méfeni motorl patii
dnes také k béZnému vybaveni Spickové-
ho soutéziciho. Na MS pfevladaly elektro-
nické otackoméry THUMB ze stavebnice
firmy Heathkit, které jsou spolehlivé,
pfesné a pomérné levné.

Tolik tedy stru¢né ke Spitkové technice, jak
byla k vidéni na MS. Opakujeme, Ze vSechny
informace v tomto ¢lanku jsou jaksijen mimo-
chodem posbirané ve volném Case, kterého
jsme jako soutéZzici diky ..nabitému" programu
MS méli pomalu.

Ing. Jifi Havel

Model je celobalsovy. Ve stru€ném popisu jsou proto uvedeny
jen rozméry (v mm) balsovych prkének ajmenovité jiny pouzity

Trup mé& bocnice tl. 3, které jsou v pfedni poloviné zesileny

model

FARAON

Model pokftény takto berounskymi modelafi, vznikljiz vroce
1970, jeho fotografie vySla v Modelafi 12/71. Od té doby bylo
postaveno rlznymi modelafi po republice né&kolik kusd podle
planku poskytnutého konstruktérem;je s nimi vesmés spokoje-
nost. Planek by mohl byt vydan ve specialni fadé ModeléF,
bude-lio néjdostateényzajem. Mlzete k tomu napsatredakcido
konce dubna tr.
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diagonalnimi prkénky tl. 2 a pasem preklizky tl. 1,5, v zadni
poloviné podélniky a pfickami 5x5. Pfedni dvé pfepazky jsou
z preklizky tl. 5a 3, dalSidvézbalsy tl. 5adozadu nasleduji pficky
5x5. Upevnéni motorového loZe z letecké preklizky tl. 7 k bo¢ni-
cim zesiluji n&klizky tl. 10. Potah horni zaoblené ¢asti méa tl. 2,
spodni tl. 3. Pfedni spodni ¢ast m& tl. 12. Nad schrankou pro
palivovou nadrz a pod motorem jsou odnimaci vika. Kabina je
tvafena amatérsky za tepla z celuloidu (umaplexu) tl. 1,5.

KFidlo se soumérnym profilem ma plny nosnik tl. 5, ve stfedni
Gasti zesileny z obou stran pfeklizkou tl. 1,2. Do jeho zafezl
shora (hloubka 6 mm u Zeber €. 2,11 mm u Zeber €. 3 a polovina
vySky u Zeber €. 4 a dalSich) jsou nasazena Zebratl. 2sopacnymi
vyfezy. Zebra &. 1 tl. 5 jsou dé&lena. Nabézka ma tloustku 5,
zezadu ji dopliuje lista 3x10. Tuhy potah nabézné, odtokové
a stfedni ¢asti a pasky Zeber jsou tl. 2. Nabézka a odtokovka jsou
az k zebrim ¢&. 2 zesileny rohovymi vyklizky. Pro upevnéni
podvozku je na nosnik mezi Zebry €. 1a 2 pfilepena bukova lista
7x12 sdrazkou. Koncové oblouky jsou z pIného leh&iho hranolu
o prlfezu 30x30.

Kfidlo je k trupu pfipojeno gumou vazanou pres koliky nebo
kolikem v ndbé&zce a nylonovym Sroubem v odtokovce.

Ocasni plochy maiji profil rovné desky. Kylova a stabiliza¢ni
plocha jsou konstrukéni z list tl. 5x10, 5x15 a5x3, tuhy potah je
tl. 2. Spojeni strupem je na pevno pfilepenim. Kormidla z plného
prkénka tl. 5jsou oto¢né na plastikovych zavésech.

Podvozek je z ocelového dratu 0 0 3,25 az 0 3,5. Pfedni noha
odpruzena okem se Ctyfmi zAvity je pfiSroubovana k predni
pfepazce. Dvoudilny hlavni podvozek je zakotven béznym
zplsobem do bukovych hranoll v kfidle.

Trup a ocasni plochy jsou potazeny stfedné tlustym Models”
panem, kfidlo silonovou tkaninou a navrch tenkym Modelspa-
(PokraCovani na str. 10)
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nem. Povrchova Gprava je provedena b&znym zndmym zpUso-
bem. - Uvedené plati pro prototyp (viz snimek na zemi). UdalSich
postavenych modell je to rozdilné podle zvyklosti majiteld.

Motor vétsiny provozovanych modell Faraon ma objem 5cm3
(TONO, MVVS). Pfi ponékud menSi hmotnosti modelu (leh&i
rddio a zdroje) postaci i motor TONO 3,5 v dobrém technickém
stavu. Palivova nadrz je z plastikové valcové lahvicky se Sroubo-
vaci zatkou o objemu 100 cm3.

RC souprava (ve vétsiné pfipadd amatérska systému
doraz-doraz) ovlada smérovku, vySkovku a otacky motoru.
Prototyp byl vybaven amatérskym Sestikanalem se servy MVVS
EN 1; jako zdroje slouZzily dvé ploché baterie 4,5 V.

Brnénsky modelaf F. Vlkanova (na snimku) ovlada svlj model
navic téz kfidélky. Z odtokové listy ,odfizI" 10 mm a pfipojil
kfidélka po celém rozpéti, opracované z plného prkénka 5x20.
Vzepéti kfidélka zmenSil na polovinu. Jaroslav FARA



Nad dotazy

ZACATECNIKU

V pfedminulém seSitu jsme pod timto titul-
kem seznamili za€inajici modelare se zakladni-
mi znalostmi o modelafskych motorech, palivo-
Vvé instalaci a potfebném pfisluSenstvi. Pokra-
€ujeme POKYNY KE SPOUSTENI MOTORU.
Ctéte pozorné; tak; abyste vSemu rozuméli,
nejenom to vnimali.

Priprava k spousténi

Méame tedy motor pfipevnény na poradném
zabihacim stojanku (prkénku), mame u ného
ivhodnou palivovou nadrz. O typech nadrzi pro
uréité druhy modeld pojedndme pozdgji. Pro
zabéh vezmeme nédrz, z niz motor saje ode dna.
Tu mizeme polozitvedleprkénkas motorem na
stdl, kde bude, v pfiblizné spravné vysce, aie
musime ji upevnit, aby se chvénim motoru po
stole nepohybovala a nedostala se tfeba do
vrtule. Nejednou pfi takové lajdacké instalaci
doslo k drazu, kdyz ruce, chytajici nadrz, byla
v cesté tocici se a tedy neviditelna vrtule.

Ano; vrtule. Zde bude také problém. Jakou
vrtuli pouzit k jakému motoru? Pro zabéh
a nacvik spousténi vezmeme radéji vrtuli poné-
kud vétsi nez pro létani, ale ne o mnoho. S prilis
velkou a tedy i téZkou vrtuli se motor Spatné
spousti, nebot jej nedokdZzeme roztoCit do
potfebnych otacek.

Vychozi rozméry vrtuli jsou sefazeny v pfipo-
jené tabulce; prvni ¢islo udava prameér vrtule,
druhé jeji stoupani. Ob& miry jsou v milimet-

TABULKA
Zadvih. Model
objem
motoru  volny upoutany RC
1 180/100 150/120 180/100
160/80 140/120 160/80
15 200/100 180/100 200/100
180/80 160/120 180/120
25 220/100 200/120 220/100
200/120 180/140 200/120
35 240/100 220/120 240/100
220/120 200/140 220/120
5 240/100 250/100
220/140 240/120
56 260/100 260/120
250/140 250/140
10 280/140 300/160
260/180 280/200

rech. Jsou uvedeny jen rozmeéry vrtuli vhodné
pro bé&zné pouziti, tak jak to lze pfedpokladat
u zadinajicich modelard. Napfiklad pro rych-'
lostni nebo tymové upoutané modely se pouzi-
vaji'vrtule jinych, rozmérl, ale to nas jesté
nezajima.

Neékomu tfeba neni jasny pojem ,stoupani
vrtule". Vrtule je vlastné ¢4sti Sroubové plochy;
stoupani je délka, o jakou vrtule postoupi
(neuvazujeme-li skluz) za jednu otocku. Pfi
otaceni se vrtule jakoby zavrtava do vzduchu,
podobng, jako kdyZ otacime Sroubem v matici.
Matice je vSak z tuhé hmoty, takze Sroub v ni za
jednu otocku postoupi pfesné o hodnotu svého
stoupéni. Vzduch jako plyn neskyta vrtuli -
Sroubu takovou oporu ata proto nepostoupi za
jednu otocku o celou hodnotu stoupéni, nybrz
0 hodnotu mensi o skluz.

Pfi volbé vrtule si budeme pamatovat, Ze
zvétSeni priméru vrtule zatizi motor vice nez
zvétSeni stoupani.

Vrtuli upevnime na motor tak, aby byla pfi-
blizné vodorovné, kdyz je pist motoru v doIni
Gvrati, tedy kdyz odkryva vyfukovy kanal (nebo
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kandly). Vrtule ma byt co nejlépe vyvazena, aby,
motor za béhu nechvél. To totiZ jednak ni¢ijeho
loZiska, jednak také zmenSuje zivotnost mode-
lu. U dfevéné vrtule si pfi malé nevyvazenosti
pomizeme nalakovanim leh&iho listu; jinak
opatrné odbrousime tézsi list tak, abychom
zachovali charakteristiku profilu. Vrtuli z plas-
tické hmoty odbruSujeme za vihka brusnym
papirem pro praci pod vodou nebo ji opatrné
oSkrabujeme.

Nékdy nesouhlasi prdmér otvoru ve vrtuli
s prdmérem klikového hfidele (nebo ¢asti una-
SeCe, pfipadné matice - podle typu motoru)
motoru. Pak bud vrtuli opatrné prevrtame (u
drevéné pozor na rozstipnuti) nebo naopak
opatfime vlozkou. Nemame-li vhodnou trubku,
mliZzeme ji sto€it z plechu nebo navinoutz lepici
pasky. Vlozka ma byt o néco kratsi, nez je
tloustka vrtule, aby nebranila utaZeni vrtule,
kterd se vzdy trochu zmackne. Dbame, aby
vrtule spolehlivé dosedla navroubkovanou plo-
chu unasece. Pod upinaci matici nebo hlavou
Sroubu musi byt vzdy dosti velkd atuha podloz-
ka. Vrtuli utdhneme dostatecné, aby se za béhu
nebo pfi spousténi neuvolnila, ale ne tolik,
abychom ji po3kodili. Opatrnost vyZzaduje upi-
nani vrtule z mékké plastické hmoty (napf. zn.
Modela), u niz diky pruznosti hmoty tak dobfe
necitime, Ze je iz dostatecné pritazena
(neméme-li praxi), zatimco stfed vrtule se de-
formuje am(ze pii vétsich otackach prasknout.

K spusténi motoru jesté potfebujeme injeke-
ni stfikacky; jednu vétsi na pinéni nadrze (10 az
20 cm3 ajednu malou (1 az 2 cm3) na nastfiko-
vani paliva nad pist. Nejvhodné&jsijsou stfikacky
z plastické hmoty, ve zdravotnictvi na jedno
pouziti. Jsou lehké, prakticky nerozbitné
alaciné.

Spousténi motoru

Jde-li 0 novy motor, postupujeme pFesné
podle navodu vyrobce. Nemame-li ndvod, musi-
me motor nejprve sefidit do pfiblizného provoz-
niho stavu. Budeme zatim uvaZovat motordeto-
se zhavici svickou. Malou injeké¢ni stfikackou
dopravime nad pist nékolik kapek paliva a mo-
torem zvolna nékolikrat otocime, aby se pali-
vem a hlavnév ném obsazenym olejem namaza-
ly Casti, které se po sobé tfou. Jednu az dvé
kapky mizeme dat i do difuzéru, (saciho otvo-
ru), aby se namazal klikovy hridel. Pakpootaci-
me vrtuli sem tam kolem polohy, v niz je pist
v horni Uvrati a opatrné pfitahujeme paku
protipistu. Radéji pockame, az unikne stlaceny
vzduch (,komprese"), abychom Iépe rozpozna-
li, kdy se protipist dotkne pistu. Pozor! V této
poloze musime pracovat s citem, bez nasili. Pak
oto¢ime paku protipistu v jedno kolo (360 °)
zpét a prudkym pootoenim vrtuli vyrazime
protipist zpét, az narazi na Sroub péky. To je asi
tak vychozi poloha protipistu, ktera zaruc€uje (az
na zvlastni pripady), Ze se motor alespon
,ozve".

NeZ zacneme plnit nadrz palivem, pfesvédci-
me se, zda mame reg ulaénl'f'ehlu pFipusti paliva
zavienou. Jinak byse mohlo stat (kdyby nadrz
nebyla spravné odvzdusnéna), Ze tlak vznikly pfi
plnéni by vytlail palivo do motoru a prehiltil jej.

Pak otevieme jehlu asi o tfi kola (3 x 360°),
prstem zacpeme difuzér, nékolikrat pomalu
oto¢ime vrtuli az se pfivodni hadicka napini
palivem (ne vice), dame nékolik kapek paliva
nad pist azatneme neprodlené spoustét. Uka-
zovackem pravé ruky podebereme vrtuli za list,
ktery je vpravo od nas, a prudce ji trhneme
horem doleva a doll, tedy ve smyslu béhu
motoru. Tento pohyb je tfeba si nacvi€it. Vrtule
se po ném musi otocit alespor dvakréat dokola.
Dosédhneme toho nejen dostateCnou silou
a prudkosti, ale i tim, Ze ukazovacekdrzime co
nejblize u stfedu vrtule. Abychom predesli
zranéni, jez bychom mohli utrzit od ostré odto-
kové hrany vrtule pfi spousténi nebo od jeji
nabézné hrany, kdyZz motor ,chytne" a ruka'
nesta¢i uhnout, ozbrojime s! ruku vyfazenou
koZenou rukavici.

Kdyz motor nenaskoci po nékolika dostate¢:
né prudkych proto€enich, zatneme za stélého
protd€eni pomalu pfitahovat paku protipistu.
Obc¢as nezapomeneme dat nad pist znovu né-
kolik kapek paliva. Je-li vSe v poradku, mél by se
motor rozbéhnout. Pravdépodobné jen ,zavr-
¢i" a zhasne. Pokud neni pfi dalSim protaceni
Ltvrdy", pfitahneme jesté o malo kompresni
paku a spousténi opakujeme. Jestlize uz motor

Jvrdne" a presto se neudrZi v béhu, je to
znamenim, ze dostavd malo paliva. Otevieme
tedy jehlu karburatoru jesté asi o pll kola,
kompresni paku vratime a pokracujeme ve
spousténi. ObCas pfi tom obnovime davku
paliva nad pistem.

KdyZ motor ,ztvrdne", coZ zplsobi nadmér-
né mnozstvi paliva nahromadéné v klikové
skfini a prefouknuté (zpravidla pfi rozbé&hnuti
motoru) nad pist, uzavfeme pfivod paliva, povo-
lime paku protipistu nejméné o pll kola a prota-
¢ime dale. Motor zavrci, spotfebuje ¢ast paliva
a shasne. Po malém pfitaZzeni paky protipistu
pokraCujeme, motor, opét naskoci, atd. Kdyz je
Erotipl’st v plvodni poloze a motor jiz nenaska-

uje, otevieme jehlu, ale asi o pll kola méné,
nez byla plivodné. Nestfikneme nad pist a pro-
tacime.

Neéktery motor vyZaduje pfitahovani paky
protipistu bezprostfedné poté, kdyz se rozbéh-
ne. Musi se to ale. dit opatrné a pfimérené
rychle. Po kratkém béhu zkusime pootevrit
jehlu karburatoru. ZvySuje-li motor otacky, po-
otevirdme tak dlouho, aZ vzestup otacek ustane.
Jehlou to¢ime pomalu, motor nereaguje okam-
Zité. Poklesaji-li otdCky pfi otevirani, opatrné
pfivirAme. Ob¢as pfi tom trochu pootocime
pakou protipistu na jednu a na druhou stranu
(ale jen velmi malo, asi tak o 15°), az najdeme
polohy (péky i jehly), kdy motor bézi nejlépe.
ZkouSime-li v§8ak novy motor, nenechame jej
béZet na pIné otacky, aletrochu otevieme jehiu,

Vhodnym motorem pro zacinajici modelare
je sovétska detonaénijedenapllka Mk-16, jejiz
dovoz redakce uz dfive doporucila

aby dostaval bohatSi smés a povolime paku
protipistu, aby se sniZily otacky.

Kdyz se nam podafi prehltit motor prilis, je
nejrychlejsi sejmout jej ze stolu, otocit hlavou
doll (pozor nanadrz), pomalym pretaéenim pfi
uvolnéné pace protipistu nechat pretéci palivo
nad pist a odtud je vyfukovym kanalem vyfouk-
nout (Usty). Pozor pfi tom na o¢i, zaviete je!

Detonac¢ni motory potfebuji vétSinou po o-
hFati povolit paku protipistu, aby chod nebyl
tvrdy. Tim bytakétrpélavSechna loZiska azivot-
nost motoru by se zmenSovala. Jesté pripomi-
name, ze motor byste neméli spoustét v mist-
nosti, nebot vyfukové zplodiny jsou jedovaté
ajejich koncentrace v méalo vétrané mistnosti je
zahy zna¢na. Nezapomerite ani na hluk, ktery je
pro ostatni nepfijemny (pro vas ovSem lahod-
nou pisni).

Jestli se vdm motor ani tétf nepodarilo uvést
do chodu, prectéte si navod pomalu zn,owu
a pokuste se vysledovat vzajemné souvislosti
jednotlivych vlivd a najit chybu, jiz jste se
dopustili.

Pristé to zkusime se ,Zhavikem".
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¢ Upoutané akrobatické modely maji u nas velmi dobrou Uroven a zdjem o né

U O u tan vposlednich letech - i kdyZjen pomalu - roste. Dalipfilivzajemcl se da o¢ekavatz fad
mladych modelafd, ktefi létaji jednoduchou akrobatickou kategorii UA 2 nebo

- Ve sportovni polomakety SUM. Né&kterym tfeba bude ZRALOK SPECIAL pobidkou v dalsi

akro batICk praci a vpfechodu do kategorie UA 1
y Je to velmi Gsp&sny model, s nimZ uz n&kolik rokl 1étad nas reprezentant lvan CANI

a jenz je predstavitelem téch nemnoha konstrukci, které ,,dovedou” stejné dobfe
m Od el okrouhlé i hranaté obraty.

ZRALOK SPECIAL &




ZRALOK SPECIAL mé za sebou uZ &tyfi
sezony; jeho predchldce, ktery slouzi
jako nahradni model na soutézich, 1étajiz
pinych osm sezén. Uvadim to jako dikaz,
Ze ma smysl byt pfi stavb& ve vSem
precizni. To se vidy vyplati. Cim déle
Iétdm s jednim modelem, tim Iépesi na négj
zvyknu a lépe jej zndm. Neni G¢elné travit
¢as stavbou novych a novych modell
v domnéni, Ze pravé s tim, ktery zrovna
dostavim, budu jenom vyhravat.

KFidlo po zhotoveni Zeber (vSech na-
jednou) ajejich vylehceni sestavuji v Sab-
long; pro letové vlastnosti modelu je totiz
bezpodmineéné nutné, aby bylo naprosto
nezkroucené. Toho Ize dosahnout jediné
dlslednou a peélivou praci jiz pfi samot-
né stavbé kostry kfidla a nezit vdomnéni,
Ze to pak vyrovndm potahem. Hlavni
nosniky kfidla ze smrkové listy 2 x5 jsou
ve stfedni ¢asti zesileny dalsi liStou 2x5.
Potah ndbézné casti a stfedu kfidla, jakoz
i paskovani na zebrech, je z 2mm balsy.

Zakladem trupu je motorové loze z hab-
ru a dvé preklizkové prepazky. Bocnice
z 3mm balsy jsou zevnitf potazeny az
k odtokové hrané kfidla pfeklizkou 0,8
- 1 mm, vylehéenou kruhovymi otvory (u
prototypu modelu je misto pfeklizky po-
uZzit laminat). Ve lepim Epoxy 1200. Vrch-
ni a spodni €ast trupu je dlabana z kusu
balsy. Prostor nadrze a motoru je vylako-
van Epoxy 1200, zfedénym nitrofedidlem.
Trup se sestavuje aZ na Uplné hotovém
kfidle. Kapota motoru je slepena z kouskd
balsy, opracovana do zadaného tvaru
a po uplném dohotoveni a vybrouSeni
nalakovana stejné jako prostor motoru
a nadrze.

Vodorovna ocasni plocha je stavebné
jednoduché@; je tfeba dbat zejména nato,
aby - stejné jako kfidlo - byla dokonale
rovna.

Rizeni vénuji vzdy velkou pégi; podle
toho, jak je udélané a hlavné pak trvanli-
kem je lehky chod bez vili. V3echna
oto¢na ulozZeni jsou proto vypouzdfena
teflonem. Jeho pouzitim odpada potfeba
mazani a ziskavéa se velka trvanlivost.

Podvozek z duralového plechu
o tloustce 1,5 mm je k poloZzebru
z 2 - 3mm pfeklizky pfipevnén tfemi

Srouby M3.

Nadrz mam - na rozdil od zvyklosti
- svafenou z pantalového (dobfe svafitel-
né hlinikova slitina) plechu o tloustce 0,4
mm. Vyhodou takovych nadrzi je jejich
mala vaha a velka trvanlivost. Jejich vel-
kou nevyhodou je naopak to, Ze je nelze
amatérsky zhotovit ani opravit.

Motor. Pouzivdm stale ,stary" typ
MVVS 5,6 A. VeSkeré apravy motoru (hla-
va vélce a karburator) jsem popsal v Mo-
del&fi jiz dfive. UnéSec¢ vrtule mam prg-
dlouZeny aje soucasti vrtulového kuzele.
Samotny kuZel musi byt pfesné usazeny
na hfideli motoru.

Vrtule je nejvhodnéjsi drevéné 250/100
az 110 s uzsimi listy, jak se dfive vyrabély
v MVVS Brno. Nyné&jsi vrtule se SirSimi
listy nejsou tak vhodné, nebot motor
s nimi nedosdhne potfebné otacky. Kaz-
dou vrtuli pfed pouzitim vyvazim; vrtule
zadsadné neménim. Tu, se kterou létam,
mam oznacenou a pouzivam ji tak dlou-
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ho, dokud ji ndhodou nezlomim nebo
jinak vaznéji neposkodim.

Povrchovéa Uprava zacindjiz vybrousSe-
nim kostry modelu pfed potaZzenim. Po
potazeni Mikelantou cely potah 4-5krét
lakuji napinacim lakem (posledni vrstvy
fedim), do néhoz pfidavam nékolik kapek
ricinového oleje. Posledni dvé az tfi vrstvy
micham v poméru 1 : 1svrchnim lesklym
nitrolakem. Po kazdém lakovani adlklad-
ném vyschnuti cely povrch modelu brou-
sim brusnym papirem pod vodu. Po ko-
nec¢né barevné povrchové upravé vse
znovu pfebrousim brusnym papirem ¢.
400, pak brusnou pastou a nakonec vyles-
tim leStici pastou. Pak cely model doko-
nale odmastim (Jarem), vysu$im a nalaku-
ji ochrannym natérem proti uéinktm pali-

Palivo, s nimZz létdm, obsahuje 75 %
metanolu, 20 % ricinového oleje a5 %
nitrometanu. Nitrometan davam do paliva

az pred odjezdem na soutéz, anebo pred
létdnim. Na soutéZ si zasadné beru palivo,
se kterym jsem jiz Iétal. Nikdy nemicham
nebo neberu jiné, protoZze se nemohu pak
stoprocentné spolehnout na chod moto-
ru. Michdm vzdy vétSi mnozstvi paliva
- 3az51- ato nejpozdéji 14 dnd pied
létanim. Po usazeni kalu filtruji palivo
pfes filtracni papir do nadoby pro létani
(pfed létanim). Pak je znovu filtruji pfi
plnéni nadrze a z nadrze do motoru jde
zase pres filtr. Mnozi se mozn& podivi,
pro¢ takova Uzkostliva Cistota, ale ten.
kdo uz nékdy v rozhodném okamziku
nedolétal soutéz pro pfed¢asné zastaveni
motoru, znad cenu jistoty a vi, Ze prace
s filtrovanim paliva se v kazdém pfipadé
vyplati.

mVime. Ze uz delSi dobu neni na trhu
planek modelu tohoto druhu. Va3e Infor-
mace dos$lé redakci do konce dubna nam
pomohou v rozhodovéni, zda jej vydat Ci
nikoli.

L RN N T A AR AT TR VAR

pro sbératele

KDO VYRABI
modelova letadla?

REVELL PLASTICS Gmbh.

4980 Biinde i/Westfalen,

BRD

(Sortiment 1:15, 1:24, 1:28, 1:32, 1:40, 1:48,
1:50, 1:53, 1:54, 11:55, 1:63, 1:64, 1:65. 1.69,
1:70,1:72,1:74,1:75,1:76,1:77,1:79,1:80,1:83,
1:91, 1:96, 1:100, 1:103, 1:110. 1:113, 1:119,
1:133, 1:137, 1:144,1:153,1:156, 1:181 P.SH)

ROVEX INDUSTRIES LTD.

FROG,

Westwood,

Margate,

Kent.

ENGLAND

(Sortiment 1:32, 1:72, 1:96, 1:144, 1:500 P,S,H)

SUTCLIFFE PRODUCTIONS
Westcombe,

Shepton Mallet,

Somerset,

ENGLAND

(Sortiment 1:72 PV.S.H)

STARPLAST INDUSTRIES LTD.
P. O. Box 1499,

Haifa.

IZRAEL

(Sortiment 1:100 P,S)

TAMIYA MOKEI PLASTIC MODEL CO.
915 Oshika,

Shizuoka Shi.

JAPAN

(Sortiment 150, 1:70, 1:72, 1:100 P.S.H)

VEB MODELL -UND PLASTSPIE LWAREN-
-KOMBINAT

Werk 1V-Zschopau,

DDR

(Sortiment 1:24, 1:50, 1:75, 1:85, 1:100 P,S)

ZAKLADY PRZEMYSLOWE RUCH
Kobylka, ul. Napoleona,

pow. Wolomin,

PLR

(Sortiment 1:72 P,S,H)

Pro aspornou informaci o vyrobnim
sortimentuje vzavorce za adresou uvede-
no jednak pomé&rné meéfitko vyrabénych
modelll, jednak pismena oznadujici,
ojaky druh modelujde:

H historicky: K - kovovy: P - plastikovy
(z plastické hmoty); PV-plastikovy vaku-
ovy: S - stavebnice.

Rozdil meziplastikovymimodely oznace-
nymipismeny P a PV spociva ve zplsobu
jejich vyroby. Pod pismeno Pjsou zafaze-
ny stavebnice vyradbé&né tlakovym stfika-
nim plastické hmoty do dvoudilné formy,
stavebnice zahrnuté pod pismena PV se
vyrabéji technikou vakuového vtahovani
folie plastické hmoty do jednodilné nega-
tivni formy.
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AERODYNA|

opravdu

IKA

I\/IODELARSKA

Ing. Bohumil HORENI, ing. Jaroslav LNENICKA

Odpor k teorii je hluboce zakofenén v dusich modelafl a dédi se z generace na
generaci, ackolijisté isamotnym odpdrcdim modelaiského teoretizovanije jasné, Ze bez
teoretické prlpravy nelze obstat v Zddném alespon trochu védeckém oboru lidské
¢innosti. Zamyslime-li se nad plvodem tohoto pohrdani, dojdeme k zavéru, Zze vedle
pfirozené pohodlnosti a odporu k nezndmému je tu i racionalni podklad: nékdejsi
teoretici byvalipro nezdar praktickych aplikacisvych teorii nezfidka teréem posméchu.
Dnesje namjasné, pro€ sejim nedafilo; vime dobfe, Ze v modelarské teorii musime byt
velmi opatrni pfi vyuzivanipoznatkd platnych pro skuteéné letouny, takjak to délalioni.
| kdyZ dnes uZ jsme na tom napf. s modelafskou aerodynamikou lépe, je kazdy dalSi
pfispévek v tomto oboru pfinosem. Jednim z takovych je i nasledujici experimentalni
prace voboru aerodynamiky pfi malych Reynoldsovych ¢&islech.

Aerodynamické charakteristiky

dvou profild

pri malych Reynoldsovych Cislech

Cilem prace bylo pfispét k vyjasnéni
nékterych ,nevysvétlitelnych" jevl vcho-
vani modeld, s nimiZ se dosti ¢asto setka-
vame v modelafské praxi. Série tunelo-
vych méfeni dvou profild pfi malych Rey-
noldsovych ¢&islech poskytla cenné po-
znatky a jejich konfrontace s praxi potvr-
dila jejich vérohodnost.

Nezbytnym podkladem pro navrh mo-
delu jsou charakteristiky pouzitych profi-
10, které podstatné ovliviiuji jak vykony,
tak i letové vlastnosti. Pravé v této oblasti
je v8ak znacny nedostatek spolehlivych
informaci. K bohatému experimentalni-
mu materiélu, ziskanému pfi vyvoji sku-
te€nych letound, je nutno pfistupovat
velmi kriticky, nebot pfimé aplikace téch-
to poznatkl pro modely, které maji pod-
statné mensi rozméry a létaji velmi maly-
mi rychlostmi, vede ve vétsiné pfipadl ke
zcela chybnym z&vérdm. Proudéni vzdu-
chu kolem modelu m4 totiz zna¢né odlis-

w6 -12 y o f B 2 %2 o

xtJ

ny charakter v porovnani s proudénim
kolem skute¢ného letounu.

Charakter proudéni je pfi malych rych-
lostech (asi do 100 m/s, kdy jesté neni
nutné uvazovat jevy souvisejici se stlaci-
telnosti vzduchu) uréen hodnotou bez-
rozmérového parametru, tzv. Reynoldso-
va Cisla (dale Re ¢isla). Toto Cislo udava
pomér Kkinetické energie proudiciho
vzduchu k energii spotfebované tfecimi
silami na povrchu obtékaného télesa a je
definovano vztahem

kde V(m/s) je rychlost letu, b(m)charak-
teristicky rozmér télesa (pro profil a kfidlo
je to hloubka) a y (mVs) kinematicka
vazkost vzduchu. Pro bézné podminky Ize
pro vypocet Re ¢isla pouzit zjednoduSeny
vztah

R=68. V.b

OBR. 1
Aerodynamické
charakteristiky
profilu GO 625
pfi malych
Reynoldsovych
Cislech (Schmitz)
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Aerodynamické charakteristiky profild
zaviseji na Re Cisle, zvlasté pfi jeho men-
Sich hodnotach, velmi vyrazné. Modely
létaji bohuzel dost Casto pravé v této
nevyhodné oblasti Re Cisel.

Vysledkd méfeni profild v oblasti ma-
lych Re ¢&isel (menSich nez 100 000) je
k dispozici velmi méalo. Kromé toho byla
fada starSich méfeni uskute¢néna v aero-
dynamickych tunelech se zna¢né turbu-
lentnim proudé&nim v méficim prostoru
avddsledku toho jsou zatizena tak velky-
mi chybami, Ze jsou prakticky nepouzi-
telné.

Prvni spolehlivA méfeni aerodynamic-
kych vlastnosti profild v rozsahu malych
Re ¢isel byla uskute¢néna F. W. Schmit-
zem a uvefejnéna v jeho dnes jiz klasické
préaci ,Aerodynamik des Flugmodells"
(Aerodynamika létajiciho modelu). Vy-
sledky téchto méfeni (pfiklad je uveden
na obr. 1) ukazaly prudké zmény aerody-
namickych charakteristik profild po sni-
Zeni Re ¢isla pod urcitou mez, oznacova-
nou obvykle jako tzv. kritické Reynoldso-
vo Cislo. Aerodynamické charakteristiky
profill se zde podstatné zhorsuji (pfi
stejném (hlu nédb&hu dojde k poklesu
vztlaku a znaénému vzrdstu odporu). PFi-
¢inou uvedeného jevu je skute¢nost, ze
pfi malych Re cislech se na vétsi casti
povrchu profilu udrzi laminarni proudént,
které je znacné nachylné k odtrzeni. Pfi
nadkritickych hodnotach Re Cisla pfejde
proudéni po kratkém laminarnim uUseku
do turbulentniho, které zdstane déle pfi-
lehlé k povrchu obtékaného profilu. Tim
dojde ke zna&nému zlepSeni aerodyna-
mickych charakteristik.

Vliv turbulence proudu na aerodyna-
mické charakteristiky profild je zavazny
i pfi méfenich v aerodynamickych tune-
lech. Jestlize je zanedbén, ziskame lepSi
charakteristiky oproti skute¢nosti. Turbu-
lence proudu vzduchu v méficim prostoru
tunelu se totiz projevi znaénym poklesem
kritického Re Cisla (to neodpovida sku-
te¢nym podminkam letu v atmosféfe, kde
takova intenzita turbulence  neni).
Dochazi-li k ni jiz pfed dosazenim povr-
chu kfidla, zna¢né zméni zakladni para-
metry profilu (soucinitele vztlaku, odpo-
ru, momentu, sklon vztlakové ¢ary, atd.).
Na zakladé takovych méfeni jsou pak od
profilu o¢ekavany vlastnosti, jichZz ve své
pracovni oblasti - ve skute¢nosti podkri-
tické - nem(ze dosahnout.

(Pokra€ovani)
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DRAHOVE MODELY

automobill s papirovou karosérii

Konstrukce: Jaroslav BROZ, Praha

Od svého vzniku pfed nemnoha lety prodélaly drahové modely automobild velky
vyvoj. Tykal se zejména 3asi, na jehoZ propracovanosti zavisi pfedevsim dobré jizdni
vlastnosti modelu, podobné jako uskute¢ného automobilu. Odplechovych skfifiovych
Sasi se dospélo k vyluéné draténym a koncem roku 1968 se konstrukce kone¢né ustélila
na kombinaciplechu adratd. Vznikltypzvany,,plumber" (anglicky nazev-nepfelozitel-
ny) pouzivany dodnes v rliznych obménach.,,Plumber" sestava v podstaté ze tii asti.
Pevnéa draténéa cast nese pfedninédpravu s koly a skupinu motor s pfevody a zadnimi
koly. V Cepech je oto¢né zavéSen kyvny plech, najehoz ¢ele je umisténo voditko se
shéracdi. Po stranach kyvného plechu jsou v trubkach nasunuty éepy bocénich plechd
(,plumber"), vykyvnych jak podéIné, tak pficné.

Obé Sasi nakreslena na tomto planku jsou typickymi ukazkami typu plumber. Pres
zdanlivou slozitost nejsou stavebné pfFilis obtiznd a mél by je dok&zatzhotovit kazdy,
kdo umidrzet vruce lupenkovou pilku apéjecku a ma ovSem smyslpro pfesnou praci.
Obé jednoduché karosérie z tuhého papiru umoznuji pak zhotovit uplné modely
i zajemcdm, ktefi maji omezené pracovnia materidlové moznosti. Jinak Ize na obé Sasi
namontovatjakékolijiné karosérie s rozméry odpovidajicimi rozchodu a rozvoru kol.

Veskeréjinak neoznacené miry na vykrese a vpracovnim navodujsou vmilimetrech.

Na vykrese podtrzen& a v nadvodu tuc¢né sazend Cisla oznacujijednotlivé dily.

A. SASI pro zavodni vozy
s odkrytymi koly

Pfed zapocetim stavby nepfehlédnéte
dllezité upozornéni:Pro motorzn. Mabu-
chi FT-16 D s hfidelem a pastorkem
vyvedenym na strané kuliCkového loziska
se zhotovi Sasi podle vykresu. Pokud vSak
je pro pohon k dispozici motor Mabuchi
FT-16 D s hfidelem a pastorkem vyvede-
nym na strané komutatoru anebo motor
jiné znacky, napf. Mdra, Champion atp., je
zapotfebi vynechat sou€ast 3 a nahradit ji
soucasti 3/1. Pfi pouziti jiné karosérie Ize
bud upravit plechy 13 na potfebnou Sifku
anebo vynechat pohyblivou €ast (,plum-
ber") vibec a pfidat po obou stranach
Sasi jeSté po jednom dréatu 2.

Duilezitou pracovni pomUckou jsou po-
mocné& podvozkova kola, pfedni 0 017,
zadni o 0 19. Mohou byt z duralové ¢i
plastikové kulatiny, v nouzi z pfeklizky tl.
5. Pomocnéa kola umoznuji stavét celé
Sasi na rovné desce a zarucuji pfesnost
minimalni svétlosti Sasi, tj. 1,5 mm nad
jizdni drahou.

«JTOMHIft
0-————- 0
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STAVBA: Z mosazného plechu tl. 1 se
vyfeZe motorové loze sestavajici z dild
3 a 3a, pfipadné 3/1 a 3a. VyfeZou avyvr-
taji se diry pro upevnéni motoru alozisek
zadnich kol. Dil 3 (3/1) se ohne pravouhle
podle ¢arkovanych €ar pfes hranol tvrdé-
ho dfeva. Vlozi se dil 3a a pfipaji se
(detail I). Z dratu 0 0 1,5 se ohnou hlavni
(nosné) draty Sasi 1 a 2, vzdy po dvou
kusech. Pokud nebudepouzit,,plumber",
pfipravi se soucasné jesté dva kusy dratu
2. Nosné draty (naprosto rovné, neproh-
nuté) se ustipnou azapiluji pfesné na miry
podle planu.

Pldorysny vykres modelu (oznadeny
,sestava") se pfipichne na rovnou dfeveé-
nou desku a prekryje se prlsvitnym papi-
rem, aby se neposkodil pajenim. Dvéma
pfipinacky se zevnitf pfipichne na pian
klec spajena z dild 3 (3/1) a3a. Z mosazné
trubky o 0 5/0 3 se ufiznou dvé loziska
5 o délce 13, nasunou se do pfislusnych
dér v kleci, prostréi se osa 31 a na ni se
nasadi zadni pomocna kola, ktera se musi
dotykat podlozeného planu. Po obou
stranach klece se srovna dvojice hlavnich
dratl tak, ze draty 2 se dotykaji klece

a lozisek vpredu a draty 1 (rovnobézné
s draty 2) se dotykaji lozisek vzadu. Polo-
ha dratd se zajisti na planu pfipinacky.
Ochranny ram 4 z dratu o 0 1,5 se vsune
mezi klec a draty 1. VSechna stykova
mista se peclivé zapaji. Opétnému rozté-
kani jiz hotovych cinovych spojd se pfed-
chéazi chlazenim protéjSi strany vatou
nebo gdzou namocenou ve studené vodeé.
Sestaveni zadni Casti Sasi je vidét
z detailu 1.

Z plechu tl. 1 se vyfeze upevifiovaci
patice motoru !3b, vyvrté se dira pro Sroub
M2, propiluje sesedlo pro motor, vybézek
se pravouhle ohne. Patice se vlozi ve
spravné vzdalenosti mezi hlavni draty
2 a pfipaji se. Pevna ¢ast Sasi se dokonci
montazi loziska osy pfednich kol 7. LoZis-
ko se zhotoviz mosazné trubky o0 5/0 3,
ve stfedni ¢asti propilované, aby vznikl
podélny otvor, jimz se jednak ¢astec¢né
zmensi tfenf osy, jednak slouzi k mazéani.
Na osu prostréenou loziskem se nasadi
pomocna predni kola, ktera vymezisprav-
nou vzdalenost osy od montazni desky.

Z mosazného dratu o 01,5 se ohnou
nosice 6 a 6a vzdy po dvou kusech. Pod
hlavni draty se podvléknou kousky tenké-
ho médéného dratu (z pfivodniho kabelu
k elektrickym spotiebi¢tim) a do prohlub-
né ve styku obou hlavnich dratt se posadi
nosi¢e 6a tak, aby jejich konec licoval
s koncem hlavnich dratd a nosice 6. Mezi
né se vlozi lozisko 7 s osou a pomocnymi
koly. Nosice se pfivazi k hlavnim dratdm

(Pokracovanina str. 18)
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Pokracovani
zestr. 15

podloZzenymi médénymi dratky a lozisko
se pfichyti k nosi¢im na obou stranach
kfizovym ovinutim médénym dratkem.
Pak se vSechny styky dlikladné& propaji.
Na nosice 6 se jeSté pfipaji spojovaci dréat
8 0 0 1, ktery soucasné .bude vymezovat
vychylku kyvného plechu voditkasmérem
vzhdru.

Kyvny plech voditka sestava z dild
9 a9az mosazného plechu ti. 1,5, které se
po vyvrtani a odleh&eni spéji na sebe.
Pokud se pouzije voditko typu ,Jet-Flag*“,
je ¢ast9a rovnéa. Provoditkojinéhodruhu
je zapotfebi jazyk €asti 9a vyhnout smé-
rem vzhdru o 1 az 1,5 mm (viz detail Il).
Z mosazné trubky o 0 3/0 1,5 se zhotovf{
zavésy 10a dvojmo a zavés 10. Z téze
trubky se ufiznou dva kusy zavésd 16 pro
pozdéjsi montaz ,,plumberu“. Na pomoc-
ny drat o O 1,5 se navléknou zAavésy
v pofadi 10a, 10, 10a, kyvny plech se
zasune mezi hlavni draty Sasi a ve vyleh-
C¢ovacim otvoru se pfipichne napinaky na
pracovni desku. Drat s navléknutymi za-
vésy se polozi podle planu naSasi aspen-
dlikovymi skobi¢kami se zajisti pfe€niva-
jici drat proti zméné polohy. Potom se
pfip4ji zavésy 10a k hlavnim dratim
a stfedni zavés 10 ke kyvnému plechu.
Cep kyvného plechu 11 se zhotovi z po-
mocného dratu, ktery se po zapajeni
zavésl vytdhne, ustipne se na délku 27,
konce se zapiluji do hrotl a drat se
zasune zpét do zavésud. Na hlavni draty se
pfipaji jesté zarazky 12 0 0 1, jez omezuji
zdvih ,,plumberu®. Tim je tzv. pevnéa ¢ast
Sasi hotova a mlze se sejmout z pracovni
desky.

LPlumber" sestava ze dvou plechl 13
tloustky 1. Po vyfezani se plechy pfipich-
nou na planek. Pfedni spojovaci drat 14
0 0 1se také pfipichne na plan napinaky
tak, aby pfesné zapadal do vyfezl plechd.
Cepy .plumberu" 15 ohnuté z dratu
0 0 1,5 se poloZi na plechy ajejich volné
konce se podlozi paskem plechu tl, 1tak,
aby leZely pfesné vodorovnéabylyvobou
smérech rovnobé&zné. V misté podlozeni
se zajisti poloha kazdého ¢Cepu dvéma
napindky. Spojovaci draty a ¢epy v misté
styku s plechy se spéji. Na ¢epy ,plumbe-
ru" se nasunou jejich zavésy 16, pfiprave-
né jiz drive. Ze zavésl kyvného plechu se
vytlaci ¢ep, povytahne se dopfedu apolo-
Zi se se Sasim mezi oba spojené plechy
splumberu” tak, aby zavésy 16 se dotyka-
ly €ela kyvného plechu, k némuz se
pfipaji. Po pfipajeni zavésd se zasune
plech do pQvodni polohy a zajisti se
vsunutim €epu 11. Je potfeba se pfesvéd-
¢it, zda vSechny pohyblivé ¢asti jsou
dostate¢né volné a pfi pohybu nevaznou.
Na plechy ,plumberu” se pfipaji zadni
spojovaci drat 18 o 01 podlozeny na
kazdé strané dvéma podlozkami 17 z ple-
chu tl. 1,5. PostacivSak ijedna podlozka

18

na kazdé strané postavend na vysku
3 mm. Tento drat zabrafuje kfizeni ple-
chl. Na konce obou plechd se pfipdji
zarazky 19 z dratu o 01 (viz detail 1),
které udrzuji plechy s hlavnimi draty
v jedné roviné. Kone¢né na kyvny plech
9 se pfipaji dva ocelové draty 20 o 0 0,5,
které maiji funkci tlumica vychylky kyvné-
ho plechu smérem dold.

Hotové Sasise celé omyje vodmastova-
ci lazni a pfipadné se vylesti. O voditku,
osach kol, kolech a pfevodech bude
pojednéno v zavéru navodu.

B. SASI pro zavodni vozy
se zakrytymi koly

se lisi od pfedeslého Sitkou, pficné uloZe-
nym motorem aslozitéjSi stavbou. Sasise
opét stavi na pGdorysném vykresu, jako

v prvnim pfipadé.

STAVBA se zatina opét pevnou ¢asti.
Zdratuog 1,5sepfipravihlavnidratyl az
5, které se vytvaruji pfesné podle planu,
ustipnou a zapiluji se na dané miry. Draty
1 az 4 se pfipichnou na pracovni desku
tak, aby mezi draty 1 a 2 a 3 a 4 vznikla
mezera 1,5 mm. K nim se pfipichne drat5,
ktery nese lozisko osy zadnich kol 8 a je-
den ze dvou zavésl motoru. Stykova
mista se dikladné sp4ji. Zdratd 0 0 1,5se
ohnou nosice 6 a 7 a 9 a 10 po dvou
kusech. Z trubky o O 5/0 3 se zhotovi
lozisko osy prednich kol 11 s vypilovanym
otvorem pro mazani alozisko osy zadnich
kol 8, do kterého se vypiluje zahluben, do
niz bude patrné zasahovat roh krytu mo-
toru. Nosice 9 se posadi do mezery mezi
draty 1 a2 a 3 a 4tak, aby pfesné licovaly
s konci hlavnich dratl a nosi¢e 10. Mezi
né se usadi lozisko 11 s osou a pfednimi
pomocnymi koly. Spoje se ovazi médé-
nym dratkem a dikladné se spaji. LoZisko
8 s hfidelem azadnimi pomocnymi koly se
nalicuje tak, aby se vzadu dotykalo zdvi-
Zenych koncl dratu 5 a usadi se nosice
6 a 7. VSechny styky se upevni médénymi
dratky a propdaji se. Dale se pfipaji nosna
desticka (drzak) motoru 18 nebo 18/1
adruhy drzak 18a, podle pouZitého moto-
ru k dradtu 5 a nosic¢i 7. Drzadk 18a se
zhotovi z dilu 3b dfive popisovaného Sasi.
Sestaveni viz detaily Ill a IV. Nosi¢e 10 se
spoji dratem 12 o 01, ktery vymezuje
vychylku kyvného plechu smé&rem vzhiru.
Zadni Cast Sasi se zpevni plechem 13
pfipajenym k dratdm 1 az 5.

Postup pfi zhotoveni kyvného plechu
voditka, sestavajiciho z ¢asti 14, 14a, 15
a 15a (dvojmo) a z €epu 16, je zcela stejny
jako u prvého Sasi, liSise jen rozméry.

Pro zhotoveni ,plumberu” se pfipravi
dva hlavni draty 19 a 20 a dva Cepy 21,

oboji z dratu o 01,5. Draty se opét
pfipichnou na plan, usadi se na né oba
Cepy, jejichz volné konce se podloZi pas-
kem 1,5mm plechu, aby lezely vodorovné
a zajisti se napinacky. Cepy se pfipaji na
hlavni draty ,plumberu”. Oba boc¢ni dily
splumberu” 25 a 26 jsou z mosazného
plechu tl. 1. Zdratu o 0 1,5se zhotovi Ctyfi
¢epy 21 a z trubky o O 3/0 1,5 se ufiznou
Ctyfi zAvésy 24a a dva zavésy 24. Na plan
se pfipichnou oba pfipravené tak, aby
mezi draty 19 a 20 a plechy byla mezera
asi 0,5. Na ¢epy 21 se navléknou zavésy
24a. V mistech vyfezl se poloZi na plechy
Cepy 21 tak, aby zavésy 24a se dotykaly
dratl 19 a 20. Cepy se pfipaji k plechlim
a zavésy k dratim. Plechy musi pak kyvat
v zavésech opét zcela volné.

Stejné jako u pfedeSlého Sasise vysune
kyvny plech voditka dopfedu a na Cepy
hlavnich dratd 19 a 20 se nasadi zavésy
24, které se pripaji na c¢elo kyvného
plechu. Potom se na cepy 21 pfipéji
spojovaci drat 22 o 0 1 a po zasunuti
kyvného plechu s ,plumberem" zpét do
plvodni polohy se pfipaji kdratim 19 a 20
zadni spojovaci drat 23 zabranujici kfize-
ni ,plumberu”. Na zadni zavésy 24a se
pficné pfipaji zarazka pricné vychylky
plumberu” 28 a na plechy se pfipdji
vymezovace pficné vychylky 27. Kdokon-
¢eni zbyva mezi draty 1a2a3a4v mis-
tech oznacenych na planu pfipajet zaraz-
ku podélné vychylky ,plumberu” a na
z&aveésy 24 na cela kyvného plechu voditka
pfip&jet ochranny drat 29 o O 1. Pripaje-
nim tlumicich dratd 30 o O 0,5 na kyvny
plech je Sasi dokon€eno a zbyva jen je
odmastit, vyzkouSet volné kyvani a pfi-
padné vylestit.

K ob&ma popsanym typdm Sasispoleé-
né jesté o dilech, jeZ jsou stejné. Jsou to
pfedevSim osy kol 31 ze stfibfité oceli
0 03 a délce 75. Osy maji na obou
koncich srazené hrany do mirného kuzele
ado loZisek se zabrousi pastou zjemného
smirku a oleje.

Kola, opét pro obé 3asi stejna, jsou na
planu nakreslena v méfitku 2:1. Disky jsou
soustruzeny z duralu nebo elektronu, do
nabojl je vyvrtana dira pro zavit M2,6.
Upeviovaci €erviky M2,6 jsou ocelové.
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Obruce pFednich kol jsou z tvrdé gumy
a maji ostré hrany. Zadni kola maji obruce
z mékké pénové gumy, jejichz vnéjsi
hrany jsou zaobleny. Zadni obruée mo-
hou byt bud cylindrické nebo mohou mit
Ukos az do 2° na Sifku obruce. Jsou
pfilepeny na disky Alkaprénem nebo Epo-
xy 1200.

Pastorky na prodavanych elektrickych
motorech maji obvykle 8 zub(l. Talifové
kolo s korunovym ozubenim pro Sasi
A a celni ozubené kolo pro Sasi B mohou
mit 28 az 36 zubd, ato podle jizdni drahy.
(Hotova ozubend kola Ize ziskat nejspise
v automodelafskych klubech Svazarmu.)
Vymezovaci krouzky o 0 6/0 3 mezi ozu-
bené kolo a lozisko je nejlépe zhotovit
z novoduru nebo nylonu.

Odkaz na svazarmovské kluby proza-
tim plati i pro voditka a sbérace, jejichz
zhotoveni se .vétSinou vymyka z amatér-
skych mozZnosti. Pro orientaci jsou na
planu nakreslena voditka typu ,,Jet-Flag”
s rovnou nizkou spodni deskou a bézné
pouzivané shérace.

KAROSERIE z tuhého papiru

doplfujici plan.jsou stylizovanym typem
Indy a Can-Am. Hodi se jak pro bézny
provoz, tak pro vyzkouSeni Sasi oném
zajemclm, ktefi si chtéji pofidit karosérie
dokonalejsi. Vyhodou obou papirovych
karosérii je mald pracnost, protoZe jsou
feSeny jako slepovanky.

POSTUP: Cast planu s rozvinutym tva-
rem karosérii se odstfihne, nalepi se na
kladivkovou c¢tvrtku nebo podobny tuhy
kvalitni papir a necha se vyschnout zati-
Zena po celé ploSe. Ostrym a tenkym
nozem (skalpelem) se vyfiznou vSechny
dily v€etné vnitfnich vySrafovanych ¢asti,
jez se odstrani. Ohyby se protla¢i obrace-
nou 3pitkou noze (tupou). Zéalepky se
ohnou a karosérie se postupné slepuje
vzdy s pfihlédanim na perspektivni sesta-
vny pohled na planu. Poradi lepeni jed-
notlivych dild je v obou pfipadech oé&islo-
vano. Vhodné je kontaktni lepidlo, napF.
Herkules nebo Dispercol.

U karosérie typu Indy jsou cela vzdu-
chovych otvorl vlepovana zevnitf. O-
chranny oblouk za sedadlem fidice je
z&lepkami nasunut do profiznutych dra-
Zek a zevnitf prilepen. Do hotové karosé-
rie se zalepi zesilovaci desti¢ka tl. 3 z bal-
sy nebo preklizky.

U karosérie typu Can-Am je postup
prace stejny, pouze tam, kde nejsou na-
kresleny zéalepky, se slepuje na tupo.
Vyénivajici ,,kominky* (u skute¢ného
vozu natrubky karburatorl) o 03 jsou
dfevéné. Ochranny ram za sedadlem je
z dratu 0 0 1, ktery je nékolikrat natfen
epoxidem, vzdy znovu po vytvrzeni. Epo-
xidem jsou pak natrubky iram téz pfilepe-
ny ke karosérii.

Hotova, karosérie se nalakuje dvakrat
- podruhé po vytvrzeni-zfedénym epoxi-
dem a nabarvi se nitrolakem. Nakonec se
pfilepi ochranné vétrné Stitky z tenkého
celuloidu nebo jiné prdhledné félie.

K Sasi se karosérie pfipojuje bud nastr-
¢enim na tenké plechové pruzinky nebo
malymi Srouby (M1,8 az M2,5) €i nastre-
nim na draténé koli¢ky. V mistech spojeni
je vhodné vzdy papir zesilit aspon jesté
jednou vrstvou aepoxidem. Spojeni karo-
série se Sasi nema byt pfili§ bytelné (jde
spi$ jen o pfidrzovani), aby se karosérie
pfi narazu pfilis neposkodila.
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Voditko pro drahové modely ‘je tézko
k ziskani a jeho zhotoveni dost pracné.
Vyfezavani ze silonu, novoduru nebo le-
peni ze starého trojuhelniku déla potize
hlavné mladym automodelafim.

Ladislav REHAK z Tren&ina nam zaslal
navod na zhotoveni voditka ze dna plasti-
kové prepravni bedny na lahve. Nemé& to
byt ovSem pokyn k tomu, abyste bednu
nékde odcizili. PoSkozené nebo vyrazené
bedny vam jisté vénuji ve skladech nebo
sbérnach lahvi. Ze dnajedné bedny se da
zhotovit az 50 voditek a tak se muzete
podélit i s dal§imi zajemci.

Upravu je mozno udé&lat nozem nebo
pilkou na kov. Po mnohych zkou$kach se
nejlépe osvédcil tvar podle obr.1. Voditko
je zhotoveno se zarazkou a matvar podle
obr. 2. Kéty na obrazku jsou rozméry
polotovaru a délka 22 mm je maximalni
podle ,Stavebnich a soutéZnich pravi-
del". Vlastni tvar voditka si mlze kazdy
upravit podle potfeby. (Str)

LUKOPREN
misto sadry

Nedavno jsem stavél model tanku T-54.
Pro vyrobu jednotlivych ¢lankl pasového
pojezdu doporucuje planek zhotoveni
sadrové formy. Jeden ¢lanek je vSak dosti
slozity a pfesny odlitek, coz klade na
sadrovou formu nezvykle velké néaroky.
Forma musi byt délena na tfi ¢asti, aby Sel
odlitek vyjmout, musi se pouZzivat alabas-
trova sadra k dobrému okopirovani vSech
detaill, pfed odlévanim je nutné formu
zevnitf separovat a posléze odlitek vyji-
mat velice opatrné, aby se forma nepo-
Skodila. Pres ve3kerou péci pak neni
mozné zhotovit potfebny pocet ¢&lankl
pasu v jedné formé aje nutné zhotovovat
formy dalsi.

To v8echno mé donutilo poohlédnout
se po jiném materialu misto sadry. Po
zvazeni véech pozadavkid jsem zvolil Lu-
kopren. Je to synteticky kau€uk vulkani-

LEGENDA k obrazku: 1 - vzorek ¢lanku (=
Jé&dro budouci formy); 2- ohranicujici nadobka;
3-zavésny drat vlozeny do otvord pro spojovaci
Cepy

i Cbr. 2.

zovatelny za studend, o némZz modeléfi
mozna nevédi, Ze snasi dobfe teplotu
roztaveného cinu. Jeden kus formy z Lu-
koprenu mi stacil ke zhotoveni vSech
potfebnych ¢&lankd pro mdj model. Formu
jsem potom daroval kamaradovi, ktery
v ni zhotovil jesté ¢ast Elankl pro svij
model.

Zhotoveni formy

Forma z Lukoprenu je pouze dvoudilna
na rozdil od trojdilné sadrové. Jeden
¢lanek pasu se zaméackne do plasteliny,
ohrani¢i se slepenym prouzkem tuzs§iho
papiru azalije se Lukoprenem. Pozvulka-
nizovani se plastelina sejme, plocha Lu-
koprenu se potfe vazelinou a prelije se
zbyvajici ¢ast. Potfeni vazelinou je nutné
proto, aby se obé poloviny formy nespoji-
ly. Po ztuhnuti druhé padlky odlitku se
poloviny od sebe oddéli, jadro (zaformo-
vany c¢lanek) se vyjme a tim je forma
hotova. Lze také postupovat tak, Ze se
¢lanek pasu zavési na dratku do néjaké
naddobky a zalije se Lukoprenem (viz
obrazek). Po ztuhnuti se forma rozfizne
ostrym nozem, vyjme se jadro a po dob-
rém vyschnutije mozno do formy odlévat.

.Lukoprenova forma nevyzaduje vnitfni
potirani olejem pfi odlévani cinu jako
forma sadrova. Diky pruznosti Lukoprenu
nehrozi poskozeni formy a je mozno
odlévat i rGzné Elenité souéastky, aniz je
nutno délat formu mnohadilnou. Do Lu-
koprenové formy lze odlévat také epoxi-
dové pryskyfice, dentakryl, polyesterové
pryskyfice a dalSi. V téchto ostatnich
pfipadech je vSak jiz nutna separace
formy. Jako separator se pouziva vazeli-
na, parafin rozpustény v benzinu, olej aj.
Lukopren dobfe zaléva a kopiruje i drob-
né detaily povrchu, €ehoz Ize vyuZit i pro
zhotoveni forem na rlzné ozdobné detai-
ly lodi, figurek apod.

Uvedené vlastnosti stavi Lukopren roz-
hodné pred sadru pfi zhotovovani forem
pro modelarské pouZziti.

St. VEDRAL, Praha
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BroucCek
stavebnice

malého modelu s aumovvm pohonem

,Kdypak u nas byla naposledy v prodeji stavebnice né&jakého slusného gumaku,
nevi§?" - tazaljsem se znamych kamaradl modelafd. Pfemysleli, hlavou pokyvovali,

nakonec to vzdali. Nevzpomnéli si. Nu ano, pomineme-li Kolibfika a malé ,gumacky

s rozpétim do pll metru z Igry a ze star§iprodukce model Pelican, jehoZ lety byly éasto
krat$inez ¢as potfebny k pfecteni této véty, nebylo tu, kam aZ pamétsaha, na trhu nic.
Ani vsoutéznim ani ve $kolnim provedeni. A pfece - pfi veskeré tcté k vétroitim -je to
pravé ,gumak’, ktery ma umladych modelafl nejvétsinadéji na ispéch. Nebot, ma vrtuli
a tim padem je to spravny eroplan'- to vdm povi kazdy kluk.

Od vanoc 1973 tedy konetné mame
v modelafskych obchodech BROUCKA
- stavebnici modelu s gumovym poho-
nem o rozpéti 715 mm. Obrazek na krabi-
ci stavebnice prozrazuje, ze mame co
délat s kabinovym hornoploSnikem, jehoz
tvary lahodi oku.

Krabice sama je solidni vyrobek z tuhé
sendvic¢ové lepenky a poslouZzijesté dlou-
ho potom, co z ni Broucek vyletél. Vkusny
c¢ernozeleny potisk informuje obrazem
i slovem o obsahu, pficemz obrazek mo-
delu je prijemné realisticky a tvarové
vérny, takze c¢lovék vidi navrch to, co
najde uvnitf a nikoli néjaky .modylek’, jak
si jej tfeba pFfedstavoval mistr vytvarnik.
Z jiného pohledu je BrouJek vyobrazen
také na stavebnim navodu, jenZz na osmi
strankach a deviti obrazcich podrobné
popisuje postup stavby modelu. Peclivé
nakresleny a na kvalitnim papiru vytistény
stavebni planek zachycuje na rozdil od
obvyklych modelafskych plankd pouze
konstrukci kfidla a vySkovky. Vice neni
potfeba, nebot trup je dodan jako poloto-
var z pénéného polystyrénu ve dvou polo-
vinach, které se pouze slepi k sobé.
Vzhledem k technologii trupu, ktera byla
Stastné zvolena s ohledem na Usporu
stavebniho ¢&asu, neni ovSem mozno
Broucka stavét jinak nez ze stavebnice.
Ostatné u modernich zahrani¢nich sta-
vebnic, které u nas byvaji obcas v prodeji,
tomu nebyvéjinak. Vyrobce by snad mohl
déat casem do prodeje isamotné polotova-
ry trupu, coz by umoznilo dal§im zajem-

20

clim zkou$et rGzné vlastni konstrukce
kfidel a vySkovky, aniz museli koupit
znovu celou stavebnici. V zahranici to
rovnéz tak délaji a zajisté nikoli jako
nevydéle¢nou sluzbu.

Se stavbou trupu Broucka tedy nejsou
potize az najednu mali¢kost. Podle navo-
du se ma predek trupu vyztuzit asi 2 cm
Sirokym prouzkem potahového papiru.
ProtoZze vSak predek méa obly kuZzelovité
se shihajici tvar, neni tak jednoduché
pfilepit na né& prouzek papiru, jak to
ukazuje obr. 8 stavebniho navodu. Nako-
nec se to sice jakZ takz podafi z nékolika
kouskd, ale pro zacate¢nika je to prece
jen jakési uskali a sotva se s tim vyrovna
Cisteé.

Vtipné vyfeSen je dratény podvozek,
jenz je dodavéan hotovy, takZze se jenom
navlékne na trup zvenku a pfitahne se
gumou. Pozornost si zaslouzi téz hotova
plastikova vrtule, kter4 je sestavena ze tFi
dilG: stfedovky a dvou vrtulovych listd.
Stfedovka je Cisté odstfiknuta, zato vrtu-
lové listy by mohly byt lepSi. Na prvni
pohled jsou jaksi hrubé, jakoby ru¢né
dodélavané. To jisté neposlouziobtékant,
a kde je odpor, tam jsou i ztraty vykonu.
Doufejme, Ze se to béhem dalSi vyroby
jesté zlepsi, nebot itato vrtule by se méla
prodavat samostatné.

Kfidlo i vySkovka Broucka se sestavuji
shodnym zplisobem, ktery se vSak lisi od
bé&znych zvyklosti: namisto obvyklych pl-
nych balsovych Zeber se tu Zebra skladaji
z dolniho ahorniho prouzku balsy.jenzse
vyfizne z prkénka pomoci Sablony pfilo-
Zené ke stavebnici. Pfi pouziti tenkého
ostrého noze ¢&i Ulomku holici ¢epelky
jsme za chvili s vyfezanim v8ech prouzki
Zeber hotovi a libujeme si, jak je to
pohodIné oproti vyfezavani klasickych
Zeber. Ale ouha! Sestaveni kfidla se zahy
ukaze byt dosti pracnou zalezitosti. Nikoli
snad naroc¢nou na zruc¢nost, ale na ¢as.
Kazdy z prouzk( balsy vytvarejicich Zebra
lichob&znikového kfidla je totiz nutno
jednotlivé dobruSovat na spravnou délku

a téch prouzkd je celkem 48 kusu(l). Pfi
stavbé kfidla testovaného kusu Broucka
se vyskytl jediny materidlovy nedostatek
stavebnice. LiSta na hlavni nosnik kfidla
byla z tak mékké balsy, Ze se pfetrhla uz
pfi brouSeni. Pro jistotu byla nahrazena
borovou liStou 2x5 mm, jez dava vétsi
nadéji na preziti kfidla pfi pfipadné hava-
rii. Potazeni ¢ervenym papirem Model-
span je bez problém{, které se viak dosta-
vi pfi pokusech sejmout na model obtisky.
Ony zkouSené popraskaly beznadéjné po
namodeni, rozpadly se na tisic kouskl
a odtekly tou dirou uprostfed umyvadla
do neznama. Skoda, byly vkusné.

JeSté par slov k lakovani modelu. Ve
stavebnici je vloZena lahvitka barevného
laku na polystyrénovy trup. Jde o lak
nerozpous§téjici polystyrén. Podle nazna-
ku v popisu by to mél byt lak lihovy, i kdyz
pach uvzorku to jednoznaéné nepotvrzo-
val. Dodany lak byl natolik zhoustly, Ze
prace s nim byla dosti nesnadna. Z obavy
pfed srazenim byl proto jeden natér pro-
veden bez fedéni, avSak nedopadl| dobfe.
Po rozfedéni lihem se nan&sSecivlastnosti
laku podstatné zlepSily, ale to uz byla jen
pomoc z nouze. Proto pozor na spravnou
hustotu laku, ktery se d& pfi pfipadném
pfetazeni nebo uk&pnuti na nezadouci
misto také umyt lihem nebo po uschnuti
oSkrabat holici ¢epelkou.

K vyvazenf Broucka slouzi maly sacek
brokl vlioZzenych do stavebnice. Broky se
zalepuji do vyleh&ovacich otvord v hlavici
vrtule. O dobré materialové rozvaze kon-
struktéra svéd¢i to, Ze k vyvazeni modelu
postacilo zaplnit broky pouze tfi ze Ctyf
pfipravenych otvord. A je$té hodné brok(
zbylo, coz ale nelze fici o ostatnim staveb-
nim materidlu. Zejména balsové poloto-
vary na vyrobu Zeber jsou vyméfeny tak,
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Ze nesmite zkazit vice nez 1 az 2 zebra.
A to se snadno stane v prstech zacatecni-
ka. Proto je nutno s materidlem Setfit
a skute¢né radéji dvakrat méfit, nez se do
néj fizne. Totéz plati i o potahovém papi-
ru, jehoz zbylo na zaplaty asi 5 dm2- ani
malo, ani moc.

Pro ZKUSEBNILETY mél na3 Broucek
(a hlavné zkouSejici) Stésti, pripadly na
jeden z nejhez&ich lednovych dn(l. Prsty
nekfehly, guma netvrdla, slunce hfélo
a vzduch vonél jarem. Pfi predbézné
zkouSce jesté v redakci se pfi asi 100
otockach zlomil kolik, tvofici zadni zavés
gumového svazku. Byl zhotoven podle
popisu ze smrkové listy; dfevo vSak bylo
velmi nekvalitni. Nahradili jsme jej koli-
kem z bambusu; dobré feSeni je jisté
i doporucena alternativa - mosazna trub-
kaz vypsané naplnédo kulickového pera.

Dal$im nedostatkem je to, Ze hlavice je
v pouzdru v trupu volnd a vypadava.
Svazek totiz nemé byt napjat, méa-li praco-
vat volnobéh vrtule. Pomohlo ovinuti val-
cové ¢asti hlavice samolepici paskou.

Volnobéh u zkouSeného Broucka ne-
fungoval, hfidel mél v pfedni ¢asti otvoru
vrtule pfili§ malou vdli. Ostré nabézné
hrany vrtule jsme si oSkrabali, abychom
se 0 né pfi nataceni nefizli.

Pfi kontrole vyvazeni se ukéazalo, Ze
tézisté je o asi4 mm blize n4bézné hrany.
Pfi prvnich bezmotorovych letech také
Broucek letél pfikfe k zemi. Pomohlo
L,hatazeni" vySkovky podlozkou o tloust-
ce asi 1 mm u nabézné hrany (vloZenou
shora).

Jiz prvni motorovy let asi na 100 otocek
byl ,apIné norméalni", model letél pfimo
vpfed, mirné stoupal, plynule pfeSel do
klouzavého letu a hladce pfistal. Pfi pl-
ném natocCeni (asi 250 ot.) se ukazalo, Ze
obavy z reakéniho momentu vrtule byly

Vazenipratelé!

Sportovni sezéna zacala a s ni se
vredakéniposté objevily i prvnivysledko-
vé listiny. To je prilezitost, abychom si
znovu objasnili vyznam této rubriky. Jejim
tkolem je nejen podat étenaflim struénou
zprdvu o poradanych soutézich a jejich
hlavnich vysledcich, ale i zachovat za-
znam o tomto druhu modelafské ¢innosti.
Abychom mohli vasi zpravu do rubriky
zaradit, musi mit vSechny nalezitosti: ter-
min a misto konani soutéze, pofadatele
a létané kategorie. Nékdy byvé potiz s ¢i-
telnosti, zejména u rozmnozovanych vy-
sledkovych listin. Pomoc je snadn4, staci
necitelna mista opravitru¢né. Nemdzeme
uvefejnit ,romany" o vasi soutézi, ale
zajimavy poznatek nebo nazor je vitan,
stejné tak jako vhodny, tedy néco fikajici
a kvalitni snimek.

Redakce

m Sedesat nedockavych modelafd se
sedlo 5. ledna na sout&zi vétrond Al,
kterou pro né& na Ilukdch v Ostra-
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zbyte¢né. Zdalo se nam vsak, Ze by Brou-
¢ek mohl vice stoupat. Po podloZenidolni
Casti hlavice asi 0 1,5 mm se stoupavost
zlepsila.

Brou¢ek létd nad ocekavani pékné,
takZze po peclivém sefizeni bezmotorové-
ho i motorového letu by prdmérné posta-
veny a nepfilis tézky exemplar byl schop-
ny i ulétnout. Kazdopadné vas i pfi nepfi-
li§ silném vétru pékné prozene.

Stru€né shrnuto:

Broucek je pfijemnym osvézenim do-
maciho trhu a kdo jej koupi, mize byt
spokojen. Nepochybné by mél Gspéchy

vé-VysSkovicich uspofadal LMK lkarus Os-
trava pfi DPM Ostrava-Zabfeh. Pocasi
bylo k modelafim milosrdné, val jen slaby
vitr, teplota byla 4 az 7 °C.

Mezi 15 zakysi nejlépe vedl L. Nevlud
z Frydlantu n. Ostr. a zvitézil casem 620
vtefin. Jako dalSi se umistili L. Chrobok
z Frenstatu p. R. (606) a B. MazaczODPM
Karvina 6 (535). Z 11 juniord byl nejlepsi L.
Michenka z Paskova (575) pfed J. Kofe-
nym z Frydlantu n. Ostr. (566) a Z. Pavli¢-
kem z Kroméfize (555). V nejpocetngjsi
skupiné seniord (34) nalétal nejvice -691
vtefin - M. PraSivka z pofadajiciho klubu,
¢imz odsunul modelafe ze Studanky F.
Karlovského na druhé (664) a F. Cecha na
tfetf (635) misto. (V).

m  XIV. zimni Kromé&Fiz", soutéz pro
vétroné Al, Sa 2 a hazedla se létala 13.
ledna na kroméfizském svazarmovském
letiSti za mirného vétru a teploty -2 az
+5 °C. Poradatelem byl LMK Kroméfiz I.

V kategorii A1l byl mezi 18 juniory prvni
J. Jakubic¢ek z LMK Hrusky ¢asem 690
vtefin pfed J. Jakubickem z téhoz klubu
(656) a Zd. Sestakem z Kromé&Fize (654).
Z 29 senior( zvitézil A. Michalec ze Stern-
berka ¢asem 698 vtefin pfed Zd. Burnikou
z N. Ji¢ina (684) a J. Hladilem z Kroméfize
(684).

V kategorii hazedel létali i Zzaci; O.
Pavlicek z Kromé&fize byl prvni (184 vte-
fin), I. Hordk z UFO Kroméfiz druhy (170),
VI. Raska z Frenstatu p. R. tfeti (169).

Juniofibyli jen dva, z Kroméfize, ao mista

i pfi exportu, zvldsté do socialistickych
zemi, kde - pokud vime - by byl zatim bez
konkurence. Jeho koncepce je moderni
a promysSlena. Pracovni ¢as vynaloZzeny
na stavbu kfidla se koneckoncd u$etii
zase na trupu, takze kdyby MODELA
neukryla konstruktéra do anonymity, za-
slouzil by si z tohoto mista vefejné ,po-
tfast pravici”. A s nim vSichni z podniku
UV Svazarmu MODELA, ktefi Broucka
pfivedli na svét.

Testovali: Ing. R. LABOUTKA
a Zd. LISKA
Snimky: J. SMOLA

se podélili takto: 1. Zd. Pavlicek 252; 2. M.
Kundera 90 vtefin. Mezi 10 sen/oryzvitézil
J. Orel z UFO Kroméfiz (382) pred Zd.
Raskou z Frenstatu p. R. (370) aJ. Bedna-
fikem z UFO Kroméfiz (282).

V kategorii samokfidel obsadil prvni
misto Z. Hladil z Kromé&fize Casem 674
vtefin; M. Kup€ik z FrenStatu p. R. byl
druhy (593) a R. Hastik z Uh. Hradisté treti
(524). (v)

m |l. policsky padesatnik, soutéz pro
pokojové modely P3, uspofadal 13. ledna
modelarsky klub v Poli¢ce, opét ve spolu-
praci sJKP Vysoc€ina. Mezi 28soutézicimi
ze 6 Kklub( zvitézil junior (1) M. Jana
z Policky celkovym ¢asem 10 minut 16
vtefin. Na dalSich mistech skon¢ili seniofi
J. Hrdlicka z Policky (9:48) a V. Sipek ze
Zamberka (9:23). Dobfe si vedli i dalsi
juniofi VI. Fedr z Policky (7:45) a Zd.
Prochazka ze Svitav (6:59). (v)

m Soutéz vétronl Al usporadal 19.
ledna LMKZatec na mistnim letisti. Létalo
se za chladného pocasi s prehankami
a s Cerstvym narazovym vétrem.

Mezi 14 seniory zvitézil V. Modroczki
z poréadajiciho klubu €asem 678 vtefin
pfed M. Klimou st. z Litomé&fFic (665) a A.
Berankem ze Zatce (648). Ze 4junior( byl
nejlepsi A. Valach ze Zatce; nalétal 629
vtefin a odsunul Vengfinovice ze Slaného
nadruhé (516) a B. Paska ze Zatce natreti
(460) misto. (v)
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Poznavame
I LETECKOU TECHNIKU a

ZLIN XII

ceskoslovenskeé
letadlo

Nikoli nAhodou se vracime v naSipravidelné rubrice po dvacetiletech k tomuto témér
legendarnimu letadlu. Letos totiz slavin. p. Moravan v Otrokovicich 40 let nepfetrzité
vyroby pocetné fady sportovnich letadel. SnaZilijsme se proto seshirat co nejvice
podkladd, ,,0bjevili" jsme i tovarni vykresy a mizeme tedy ¢tenaflim znovu piedlozit
proslulou zlinskou ,,dvanéactku" v pfesnéjSim provedeni, nezjaka byla dosud publiko-

vana.

Dalijsme si tuto praci také proto, Ze letadlo Z-XIl je pfimo pfedureno pro stavbu
makety, a to jak upoutané, tak i fizené radiem a dokonce anijako volny ,,guméacek"

nemusi byt bez Sanci.

Pred 40 lety

v roce 1933 byla vtehdejSim Zliné pod hlavickou
MLL zah&jena vyroba bezmotorovych letadel.
Organizaci ifinancovani dilny zajistovala byvala
firma Bata, kterajiz rok nato si dala zaregistro-
vat firmu ,Zlinska letecka akciova spole¢nost",
v niz méla rozhodujici slovo. Od 1. listopadu
1934 pak byla letecka vyroba pfevedena ze Zlina
do nové postavenych provozoven v Otrokovi-
cich (zakladni zavod dne3niho n. p. Moravan).
Sériova vyroba tu byla zahgjena dnem 1 fijna
1936.

Séfkonstruktérem v nové zaloZzeném podni-
ku se stal Jaroslav Lonek, ktery predtim plsobil
ve Vychodoceském aeroklubu v Pardubicich
a byl to jeden ze ,skalnich" konstrukté-
r-amatér(. Jeho letadla se vyznacovala $tih-
losti nosnych ploch a trupu. Postavil fadu
ladnych strojtl, z nichZz nejznaméjsi byly dolno-
plosniky L-5 a L-8 ,Ginette" (oba bohuzel
skongily havariemi).

Pro ,Zlinskou leteckou a.s." vyprojektoval
Lonek nékolik letadel, z nichz prvni navrh,

Z-XlI se poprvé vznesl v dubnu r. 1935, nejprve
s americkym plochym &tyfvalcovym motorem
Continental o vykonnosti 36 k. Zanedlouho byla
do négj vestavéna doméci kopie tohoto motoru
oznacena Persy | (36 k) nebo Persy Il (45Kk). Brzy
po prvnim prototypu byl dokoncen i druhy,
pohanény fadovym invertnim étyfvalcovym mo-
torem Walter Mikron o vykonnosti 50 k. Oba
prototypy (OK-BTA, OK-BTB) se zU€astnily jiz
v roce 1935 ,Narodniho letu", avSak bez vyraz-
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néjsiho Uspéchu. Druhy prototyp s motorem
Mikron se stal vzorem pro sérii letadel ozna-
cenych Z-212.

K tomu, aby se z typu Z-XII stalo tzv. lidové
letadélko, bylo vSak tfeba jesté leccos vylepsit.
Letadlo bylo dosti citlivé na fizeni a mélo
nebezpecny sklon k padu do vyvrtky pri pretaze-
ni. Také rezerva motorické sily pfi vzletu s pinym
zatizenim byla mala. Sériova vyroba byla zaha-
jena teprve kdyZ prototyp absolvoval 1000 leto-
vych hodin bez poruchy. Po odstranéni ,dét-
letadlem, jez Jaroslav Lonek kdy zkonstruoval.
Elegantni dolnoplosnik se dvéma sedadly za
sebou byl zprvu dodavan s uzavienou kabinou,
u pozdéjSich sérii bylo mozné si objednat
i oteviené provedeni. Rizeni bylo sériové dvojité
a nejCastéji dodavana verze byla s motorem
Persy Il

Po pfedvedeni na XV. pafizském aerosalonu
v r. 1936 a na jinych vystavach pfisly i exportni
Uspéchy - ,dvanactky" byly dodavany do Fran-
cie, Jugoslavie, Rumunska, Italie, Finska, Egyp-
ta, Jizni Ameriky a dokonce do Japonska. Zlin
Z-XIl doséhl nejvétsi sériovosti z tehdy ve
stfedni Evropé vyradbénych sportovnich dvou-
sedadlovek - celkem bylo vyrobeno 301 kusl
(+ 51 kusti Z-212). Ve Francii byl Z-XlI v provozu
jesté nedavno.

Nejvétsich sportovnich Gspéchll dosahla le-
tadlaz-Xllvroce1937.Vmezinarodnim letu nad
odzami v Egypté byl Z-XIl s motorem o 45 k
sedmy mezi 42 konkurenty s nepomérné vykon-
n&j$imi motory. Na domaci pldé pak byly v été
1937 ustaveny na Z-XIl s motorem Persy dva
mezinarodni rychlostni rekordy letadel katego-
rie IV (zdvihovy objem motoru do 2 litr(i).

Posédka kpt. Seidl-Rada doséhla na trati 100
km prlimérné rychlosti 113,845 km/h a natrati
1000 km rychlosti 109,433 km/h. Na podzim
r. 1937 se skupina 9 letounl Z-XIl zG&astnila
.Narodniho letu CSR". Posadka Zelezniko-
va-Bene$ (OK-BTX, Aeroklub ZIin) skongila na
druhém misté primérnou rychlosti 150,8 km/h.
Ucast na letu pres staty tehdejsi Malé dohodly,
v r. 1938, byla pro letouny Z-Xll jizZ méné zdafila,
pfesto v3ak slabé stroje si ziskaly obdiv na
narocné trati.

V propagacni literature otrokovickych zavo-
di se udavala cena letadla Z-XIl s motorem
Persy | na 29 000 K& (1 km letu pfi rychlosti
125 km/h za 0,38 K¢&). Ve skuteCnosti vSak
nebylo mozné ,batovskou" cenu dodrzet a le-
tadlo se prodavalo za 38 000 K¢.

Na velmi Uspésny Z-XII navazal pozdéji i ing.
K. Toma$ svymi navrhy letadel Z-212 REK
a Z-312, ktera se vSak jiz do vyroby nedostala.
Atak Zlin Xl zGstava vyznamné zapsan v bohaté
historii naSeho sportovniho letectvi a doklada
téz, Ze i malych pomérech Ize vytvorit letadlo
s pfijatelnymi letovymi vlastnostmi za cenu,
ktera se mnoho nelisi od ceny lepSiho automo-
bilu.

TECHNICKY POPIS

Zlin X1l byl celodfevény dvoumistny
dolnoplosnik se samonosnym kridlem
a pevnym dvoukolovym podvozkem.

KFidlo bylo ze dvou polovin spojenych
vjeden celek uvnitftrupu. Kostra sestava-
la z hlavniho skfifiového nosniku, zjedno-
ho pomocného nosniku a ze 16 Zeber.
Pfed potazenim pfeklizkou bylo kfidlo
zkrouceno v patfi€cném uhlu. Na hlavnim
nosniku bylo pfiSroubovano kovani pro
uchyceni hlavni podvozkové nohy, na
pomocném nosniku byly zavésy pro die-
véna kfidélka.

Trup mél kostru z pfehrad spojenych
podélniky a byl cely potazen preklizkou.
Odklopny kryt kabiny byl pIné ,,pro-
sklen" prihlednou félii. Sedadla dovolo-
vala obéma osobam pouzivat padak. Za
zadnim  sedadlem byl zavazadlovy
prostor.

Ocasni plochy byly rovnéz celodfevéné;
stabilizator a kylovka byly potazeny pfe-
klizkou, kormidla platnem. Stabilizacni
a pozdéji i kylova plocha byly nastavitelné
na zemi. Vyvazovaci plosky na vySkovém
i smérovém kormidle byly plechové, na-
stavitelné na zemi. Vyztuzné draty mezi
trupem a ocasnimi plochami byly uchyce-
ny na nosnicich stabilizatoru a kylovky.

(Pokracovani na str. 24)
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ZLIN XII

Dokon¢eni ze str. 22

Podvozek byl tfityEového systému. Hlavni
vzpéra fungovala také jako olejo-
pneumatlcky tlumi¢. Superbalonové niz-
kotlaké pneumatiky podvozkovych kol zn.
Bata meély rozméry 420x150. Ostruha
sestavala z listovych pruzin zakonéenych
ocelovou botkou, na zvlastni pfani mohla
byt opatfena koleckem.

Rizeni bylo lankové klasického typu
s rucni fidici pAkou a pedéaly aumoznova-
lo pIné ovladani z kazdého sedadla.

Motorova skupina. Plochy c¢tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor Persy Il o zdvi-
hovém objemu 2,2 | mél nejvétsi vykon-
nost 47 k pfi 2700 ot/min. Vrtule byla
pevna dvoulistd, zhotovenad ze dfeva
s platénym potahem. Palivova nadrz o ob-
jemu 45 | byla umisténa v trupu pred
pfednim sedadlem. Méla vestavény me-
chanicky ukazatel stavu paliva viditelny
z obou pilotnich mist. Olejova nadrz byla
v motoru.

PFistrojové vybaveni bylo u verze
zr. 1938 pouze vzadnim pilotnim prosto-
ru, a to nasledujici (zleva doprava): vypi-
na¢ magnet, otac¢komeér, vySkomér, rych-
lomér podélny a pficny sklomér, zatacko-
mér, teplomér a tlakomér oleje. Kompas
byl nad palubni deskou.

Zbarveni bylo pfi velkém poctu vyrobe-
nych kusl rdzné, pfizplsobené pranim
zakaznikd. Prvni série vychazely ztovarny
v zékladnim svétlezlutém nebo stfibrném
(hlinikovy bronz) odstinu s ozdobnymi
pruhy na bocich trupu, jez byly provedeny
obvykle ve stejném tmavém odstinu jako
imatrikulaéni pismena. Na obou stranach
trupu dole za motorem byl néapis Zlin-XII
avyrobni Cislo stroje (napf. ZLIN-XI1-158).
Na smérovém kormidle byl obvykle v Sik-
mé poloze népis ZLIN-XII.

Technicka data a vykony (s motorem
Persy Il): rozpéti 10,00 m, délka 7,68 m,
vyska 1,86 m, rozchod kol 2,00 m, prmér

vrtule 1,70 m, nosna plocha 12,00 m2.

Hmotnost prazdnd 319 kg, vzletova 520
kg; plosné zatizeni 43,4 kg/m2.
Rychlosti: nejvétsi 145, cestovni 130,
pfistdvaci 60 km/h; stoupavostza3 minu-
ty 380 m; dostup 3800 m; dolet 450 km.

Texting. J.KRUMBACH,
vykres Erik BORNHORST
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vyfezavéani lupen-

kovou pilkou patfi

stale k nejbéznéjsim

a k nejcastéjSim mo-

delafskym pracim, i kdyZz nelze fFici, ze
k nejoblibené&jSim. Neni snad modelare,
ktery by byl nékdy neuvazoval, jak si tuto
pradci zmechanizovat a tim usnadnit,
urychlit a také zkvalitnit. DuSan HANES
z Prievidze nezdstal jen u Gvah a tuto
mechanizaci uskute¢nil. ProtoZe praco-
val s jednoduchymi prostfedky, mohou
jeho namét napodobitijini. Je to

PILKA

ze Siciho stroje

Zakladni mechanickou c¢asti, v niz se
prfevadi otacivy pohyb (pfeneseny od po-
honného zdroje) na pfimocary vratny po-
hyb pilového listuje téleso starého Siciho
stroje. (Autor pouzil stary stroj zn. Singer
i s pivodnim litinovym ramem; pfipoje-
nim nové desky o rozmérech 1000x
460x20 ziskal navic stabilni pracovni
Stal.)

Ze stroje odstranime v3e nepotfebné.
Na ty¢ku, k niz byla pfipevnéna Sici jehla,
narazime ocelovy hranol o rozmérech asi
15x15x50 mm tak, aby byl kty&ce kolmo.
(Davame pfi tom pozor, abychom ty¢ku
neohnuli.) Otvor pro ty¢ku vyvrtdme a do
potfebného tvaru dopilujeme. Jisté ne-
uskodi, kdyz spoj pojistime epoxidem.
V hranolu jsou jesté vyvrtany dva otvory
0 0 5mm pro $rouby M5s maticemi, jimiz
je k nému pfipevnén pilovy ram (hornim
ramenem, nebot dolni rameno se zkrace-
nym vystupkem pro narazeni drzadla
opatfime knoflikem, ktery ndm usnadni
napinani listu pily.)

I kdyZ pilu mdZzeme pohanét stejné jako
byl pohanén Sici stroj v pdvodni formé,
tedy Slapanim, dame pfednost pohonu
elektromotorem (autor pouZil motor ze
zubolékafské vrtacky - 1400 ot/min,
40 W). Prevod je tfeba volit tak, aby pila

konala 250 az 300 zdvih( za minutu.
Remenice na ruénim kole Siciho stroje
nam nebude pro sv(j maly prdmér vyho-
vovat. Pokud to bude mozné (pujde-li
kolo sejmout s hridele), opatfime kolo
novou drazkou na obvodu. Jinak si vypo-
mizeme tak, Ze ke kolu pfipevnime ko-
tou¢ ve tvaru mezikruzi vyfiznuty z pfe-
klizky tlusté alespon 4 mm. Vnéjsi pramér
kotou€e ma byt o néco vétsi, nez je
primér kola, takze prostor mezi kolem
a kotou€em vytvofi femenici, kterd pro
femen kruhového prifezu vyhovi. Kotoué
mizeme k loukotim kola pfipevnit tfeba
tzv. J-8rouby; to jsou Srouby, které maji
misto hlavy na dfiku ohyb v Ghlu 180°.
Cast femenu je dobré nahradit napinaci
pruzinou.

Téleso Siciho stroje pfiSroubujeme na
spodni stranu desky stolu a podle polohy
rdmu pily udélame otvory pro pilovy list
a pro oblouk ramu. Aby mél rdm spravné
vedeni a nekmital, vyloZzime z&fez v desce
plechem nebo vhodnou plastickou hmo-
tou (silon), pfipadné, coz je jisté lepsi,
vytvofime vedeni dvéma rolnami, obloze-
nymi pokud moZno gumou.

Aby nam pilka pfi fezani nezdvihala
vyfezavany predmét (pfi tom se mize
pilovy list snadno pfetrhnout), doplnime
celé zafizeni jesSté pfidrzovaci lyzi, upev-
nénou natuhém nosici. LyZe je zhotovena
ze vzpéry blatniku jizdniho kola, v nasta-
vené vysce je zajiSténa Sroubem.

Zmechanizovano je i odfukovani pilin.
Slouzi ktomu méch z détské hracky tygra
nebo z obalu od DDT, pfipevnény rovnéz
dratem ze vzpéry blatniku. PFi pohybu pily
vzhlru se méch stlaéi a vychazejici
vzduch piliny odfoukne.

Uhybani horni ¢asti ramu do stran brani
voditko z tlustého plechu (nebo silonu),
pfipevnéné k nosi¢i pfidrzovaci lyze.
(Budeme-li pouzivat desku pily i jako
pracovni stdl, nezapomeneme udélatten-
to nosi¢ odnimaci.)

Pilou podle obrazk( feze autor uz
nékolik rokd pfeklizku, novodur, organic-
ké sklo i dfevéné desky do tloustky 30
mm. Pilkami na kov pak iocelovy plech do
tloustky 5 mm.

DuSan HANES
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Kazdoro€ni zhodnoceni sportovni se-

z6ny Klubu lodnich modelaft CSR pfinasi

vzdy fadu zdanlivé suchych statistickych
Gdajd, které vSak zasvécenému feknou
hodné. Pomohou odhalitnedostatky a tak
napovédi, co by se dalo v dalSi ¢innosti
zlepsit.

Jednotlivé kategorie lodniho modeléar-
stvibyly hodnoceny uz vprib&hu sezoény,
pfi ¢emz porovnanis evropskou Spickou
poskytlo mistrovstvi Evropy NAVIGA
v Ceskych Budg&jovicich. A tak celkové
Uspésny rok 1973 uzavieme kratkym pre-
hledem aZzebfictkem jednotlivych katego-
rif a tfid.

Skoda, Ze ani rok 1973 nemohl byt
zpracovan ze vSech vysledkovych listin,
nebot z 59 planovanych soutézi doSsly
vysledkové listiny pouze ze 48 soutézi (tj.

81 %). O osudu zbyvajicich 11 soutézi

(Marianské Udoli3x, Karvina 3x, Husto-
pece 2x, Gottwaldov 1x, Jifikov 1x,
Svétec 1x) anipo pisemné urgencinevi-
me nic. Je to opakujicise vazny nedosta-

tek, ktery mlze byt pfiéinou ze mnozi

soutézici nemohou byt zafazeni do Zeb-
Ficku (neméli 3 soutéze) a celkové zkres-
luje vysledné udaje.

Pocet soutézi v jednotlivych katego-
riich ukazuje tabulka

Kategorie Plan Skute€nost
A B 4 4
[} 2 1
D 4 4
EZ 28 22
E 29 23
F 17 14
Celkem 84 68

Soutézi se zGcastnilo celkem 596 mo-
deld, z toho 242 modeld 24k, 76 juniord
a 278 seniord; 388 modell bylo v kategorii
E (65,1 %), 109 modell kategorie
F(18,3 %),50 modell kategorieD (8,5 %),
36 modeld kategorie C (6,0 %) a 13 mode-
I0 kategorie A/B (2,1 %). V pridméru se
jeden model zacastnil soutézi 2,3x,
z toho 2x u z4kd, 2,1x ujuniorld a 2,6x
u seniorl. Jedné soutéze se primeérné
zuc&astnilo 20 modeld; 46,3 % modeld se
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zUcCastnilo pouze 1soutéze, 17,5 % 2sou-
tézi, 13,8 % 3 soutézi a 22,4 % vice nez
3 soutézi. U zakd, i kdyz proti roku 1972
doslo k zlepSenti, je rozloZzeni Ucasti stale
horsi celkového prdméru (52,0 %,
16,1 %, 15,8% a 16,1 %). Soutézi sé
zuc&astnilo celkem 52 klubd a krouzka, tak
jak ukazuje tabulka:

Kraj pocet kategorie
=]
o3 5]
fe} o
S o
i~ E AB C D E F
Praha 3 17 - - —- 61
StfedocCesky 9 103 8 - 48 29 18
Jihocesky 3 19 - 1 - 19 -
Zapadocesky 3 29 - - - 10 19
Severocesky 8 164 - 283 2 133 6
Vychodocesky 3 16 2 1 3
Jihomoravsky 12 156 3 7 124 22
Severomoravsky 11 91 o 5 _ 5 30

Sportovni Zebficek
za rok 1973

je sestaven z prumeru nejlep3ich vysledk( zetfi
soutézi. Pro srovnani s loiskym rokem je na
prvnim misté uveden pocet modeld v roce 1972.

DJXZaci (body, celkem 15/13 modeld)

1. P. Pénka5,6; 2. L. Vrablik 5,3; 3. J. Burda 4,6;
4. R Prfemyslovsky 3,3; 5. A. Kratochvil 3;
vSichni Kolin

B1Z (km/h, celkovy priimér, 3 modely)

1. P. Vodolan 90,494; 2. L. Potmésil 80,854; 3. J.
Hohejl 71,504, vSichni St. Boleslav

EX 500 (body, celkem 143/124 modell)

1. L. SGida, ODPM JAblonec n. N. 81,25; 2, J.
Blazek, ODPM Jablonec n. N. 80, 83, 3. F.
Jungman, Most 78,75; 4. M. Kalabis, ODPM
Prost&jov 68,33; 5.1 Vobornikovéa, ODPM Libe-
rec 67,48; 6. T. Simecek, ODPM Jablonec n. N.
66,25; 7. M. Meluzin, ODPM Prosté&jov 64,00; 8.

Jednoduché
boCni stabilizatory

uvedla na trh zndmé americkd firma
TRANS-GULF BOAT, ktera vyrabi rlzna
zafizeni pro rybarské kutry. Vétsimu roz-
§ifeni stabilizatord na malych lodich bréa-
nila doposud znac¢né cena hydraulického
zafizeni a jeho velmi komplikovana za-
stavba do trupu. Nové zafizeni oba nedo-
statky nema. Stabilizatory LUCAN ovlada
jednoduchy pakovy mechanismus s vy-
kyvné zavéSenym zavazim, jez pfi nakla-

J. Nohejl, St. Boleslav 60,82; 9. J. Cejnar, ODPM
Jablonec n. N. 60,42; 10. M. Novotny, ODPM
Prostéjov 57,9; 11. M. Hlava¢, Namést'n. 0.57,9;
12. R. Premyslovsky, Kolin 54,58; 13. V. Fejfar,
Rynovice 53,33; 14. M. Vobr, Most 52,93; 15. S.
Vymeétal, ODPM Gottwaldov 52,05

EXZ (body, celkem 94/102 model(i)

1, M. Vobr, Most 97,92; 2. H. Vobornikova,
ODPM Jablonec/Liberec 97,92; 3. M. Matous,
Admiral Jablonec n. N. 88,75; 4. M. Svec,
Admiral Jablonec n. N. 87,92; 5. M. Jansche,
Most 87,5; 6. E. Barta, Most 87,5; 7.Z.Tomasek,
Admiral Jablonec n. N, 84,58; 8. B, Bafala, Most
81,66; 9. D. Premyslovsky, Kolin 79,16; 10. V.
Rampula, ODPM Blansko 75,4; 11. S. Vymétal,
ODPM Gottwaldov 72,9; 12. V. Vicik, ODPM
Gottwaldov 70,83; 13. M. Kuchta, Most 66,66;
14. Z. Kosfalek, Kolin 62,5, 15. K. Vejnar,
Admiral Jablonec n. N. 61,66

A2 (km/h, celkem 6/2 modely)
1.J. Fap3o, Turnov 112,738; 2. J. Sustr.Sestajo-
vice 111,690

A3 (km/h, celkem 4/3 modely)
1. J. Fap3o, Turnov 135,699' 2. J. Sustr, Sestajo-
vice 131,087; 3. J. Bodlak, Sestajovice 119,193

B1 (km/h, 10/5 modeld)

1. J. Cernicky, Sestajovice 197,101; 2. F. Dvora-
¢ek, Hustopece 155,218; 3. R. Necas (jun.),
Hustopeée 143,606

DX (body, celkem 9/9 model()
1. V. Jenik 5; 2. L. Vrablik 3,3; 3. P. Pénka (jun.)
2,5; vSichni Kolin

DM (body, celkem 9/11 modeld)
1. L. Vrablik, Kolin 4,6;2,L.TfesSnak,Duchcov4;
3. V. Jenik, Kolin 3,6

D 10 (body, celkem 6/7 modell)
1. L. Vrablik 5,3; 2. V. Jenik 5,0; 3. P. Janik (jun.)
4.,6; 4. J. Novak 4,0; vSichni Kolin

(Pokracovanf)

néni lodi stale sleduje smér plsobeni
gravitace. D0lezity je zde pouze pomér
ramen D:R, ktery je kolem 1:18. Na zafize-
ni, které se da vestavét s minimalnimi

naklady do kazdé lodi, nabizi vyrobce
konstrukéni vykresy za 1 az 4 dolary.

0K

Podle Technika i gospodarkd morsk
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Model pro tridu F3V

Pfi soutézich lodnich modelll kategorie F, tedy dalkové ovladanych, byvaji

Ing. Vladimir VALENTA

nejcetnéji obsazeny tfidy F3 E a F3 V - slalom modelll pohanénych
elektromotorem ¢i spalovacim motorem. Asije to tim, Ze napf. oproti maketam
jsou to modely stavebné nesrovnatelné nenarocnéjsi, ale v neposledni fadé
i tim, ze , fidi€sky"je mozno se s nimi mnohem lépe vyZit.

Model je modifikaci GspéSného modelu
tfidy F3 E, s nimz isem na lonském
Mistrovstvi Evropy v Ceskych Budé&jovi-
cich obsadil paté misto. Protoze dnes jiz
nejsou témeér zadné rozdily mezi modely
pro slalom poh&nénymi elektromotorem
nebo spalovacim motorem, spinil model
oCekavani i pfi rekonstrukci na pohon
spalovacim motorem.

Vykres modelu nemusime ani prekres-
lovat do skutec¢né velikosti; staci nam tvar
paluby (odvodime jej z rozmérd zeber), na
niZ na desce trup sestavujeme. P¥i kopiro-
vani Zeber si po¢iname s co nejvetsi
pfesnosti a nezapomeneme na tloustku
obSivky, jez je v naSem pfipadé 2 mm.
Z balsy o tl. 3 mm vyfizneme obrys paluby
s vyfezem pro kokpit. Nejlépe je slepitji ze
tfi CAsti. Takto pfipravenou palubu pfi-
chytime Spendliky k montazni desce a pfi-
pravime si Zebra. ,Motorova" Zebra jsou
z letecké preklizky tl. 4 mm, stejné tak
jako motorové loZze a predni vaz. Ostatni
Zebrajsou zbalsyti.3 mm, zrcadlo z balsy
tl. 5 mm. Kyl ze smrkové listy 5x10 mm je
zesilen v mistech, kudy prochazi trubka
hfidele lodniho Sroubu a trubka hfidele
kormidla.

Do kylu vyfizneme a vypilujeme otvor
pro trubku hfidele Sroubu. Zebra pfichyti-
me k palubé prozatimné Spendliky a po-
hledem zkontrolujeme, zda je tato trubka
rovnobézna s motorovym lozem; pfipad-
né nepfesnosti hned odstranime. Jestlize
je v8echno v poradku, slepime celou
kostru epoxidem (lepidlo nesmi stékat,
protoZze potom se velmi Spatné brousi).
Po vytvrzeni lepidla upravime zafezy pro
motor. Outorové [isty z balsy 5x3 mm
musi prochézet pfes Zebra v plynulé kfiv-
ce. Hoblikem a brusnym papirem potom
opracujeme kyl, pfedni vaz a outorové
listy tak, aby obSivka dna pfiléhala celou
plochou ke véem podélnikim. Trup pota-
hujeme prkénky balsy o tl. 2 mm od kylu
k outorlim. Po potaZeni dna profizneme
a upravime otvor pro trubku hfidele Srou-
bu. Z preklizky o tl. 4 mm vyfizneme
vyztuzny klin a trubku k nému pfilepime
epoxidem. Posléze trubku pfilaminujeme
ke dnu (zevnitf) dvéma vrstvami skelné
tkaniny prosycené epoxidovou pryskyfici.
Pohledem z boku v$ak jesté zkontroluje-
me souosost trubky s motorovym lozem.

Po vytvrzeni lepidla mdZeme model
sejmout s montazni desky. Podle upevio-
vacich patek motoru si pfipravime dva
pasky z ocelového plechu o ti. 3 mm
s otvory se zavity M3 a prilepime je
epoxidem zespodu motorového loZe. Aby
se preklizka neomackala, z ocelového
plechu o tl. 2 mm zhotovime jesté dvé
podlozky pod patky motoru. Vyvrtame
a trubkou vypouzdfime otvor pro hfidel
kormidla.

Boky trupu potdhneme balsou o tl.
2 mm, léta klademe kolmo k roviné palu-
by. Je to pracnéjsi, ale boky vyjdou mno-
hem pevnéjsi. Bocnice kokpitu jsou z pfe-
klizky o tl. 1,5 mm opét s léty kolmo
k palubé. Dno kokpitu je z balsy 2 mm.
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Délici pfepazku mezi motorovym prosto-
rem a prostorem pro RC soupravu vyfiz-
neme z 2mm preklizky. Na bo€nice pfile-
pime smrkové listy 2,5x2,5 mm, které

vytvofi drazku pro zasunuti krytu z dura-
lového plechu o tl. 1,5 mm. Mezi motor
a hridel Sroubu je vloZena kfizovéa spojka
Graupner, ktera se velmi osvédcila. Vyfuk
motoru je vyveden ven z modelu; jeho
konstrukce zavisi na typu motoru. Nadrz
je z lahvicky z plastické hmoty o obsahu
100 cm3. Nejlepsi je ji udélatjako akroba-
tickou, tj. s gumovou hadic¢kou se zava-
Zim. Do palivové instalace zafadime (mezi
nadrz a karburator) filtr. Kormidlo zhoto-
vime z mosazného plechu o tl. 1,5 mm

Prevozni lod RUGEN
z NDR

postavend jako tfetitohoto typu v lodéni-
cich Neptun pfiSla do sluzby v zafi 1972
a zacala jezdit na lince Sassnitz (NDR)
- Trelleborg (Svédsko). Paluba pro auto-
mobily mé celkovou plochu 982 m2 palu-
ba pro prepravu vlakovych souprav cel-
kem 480,5 metru koleji, na nichZ se mlze
pfepravovat az 42 vagonl. Tato moderné
feSend lod mé déle dvé paluby pro cestu-
jici, ktefimohou travit volny €as vluxusné
zafizenych kabinach nebo restauracich.

a stfibrné oceli o 0 3 mm. Sroub je nej-
lepSi typu Graupner, dvojlisty o 0 35 az
40 mm podle pouzitého motoru.

Jako pohon je nejvhodnéj$i motor
MVVS G7 se Zhavici svickou s fizenim
otacek. Vyhovi vSak i detona¢ni motor,
napf. Jena 2,5, MVVS D7 nebo podobny,
jestlize je vdobrém stavu. Chlazeni obsta-
r& Sroubovice z médéné nebo mosazné
trubky o 0 2/3, ovinutd tésné kolem
Zebrového vélce motoru.

Cely model nékolikrat nalakujeme ¢i-
rym acetonovym lakem a potdhneme bi-
lym Modelspanem (papir velmi zpevni
povrch balsy). Potom jej nastfikame brus-
nym tmelem a po vytmeleni nerovnosti
a prebrouseni celého povrchu mizeme
stfikat barevné, nejlépe epoxidovou

dvousloZzkovou barvou Epolex, ktera do-
bfe odolava leptavym a&inkGm paliva.
Pfed lakovanim nezapomeneme pfilepit
na outorové hrany smrkové odstfikovaci
listy 3x3 mm.

Radiova souprava je nejlepSi propor-
cionalni s ovladanim kormidla a plynu.
Kdo si trouféa chytat model v piné jizdé,
mize jeden kanal u3etfit. Model Ize také
ovladat jakoukoli neproporcionalni sou-
pravou, ale je nutné zmenSit vychylky
kormidla asamoziejmé také rychlost lodi.

Ke zlepSeni manévrovatelnosti ma lod na
Spicce daldikormidlo a dvé pficné vrtule.
Tvarem trupu pfipomina své pfedchldky-
né Sassnitza Warnemdnde. Pohon obsta-
ravaji ¢tyfi motory o celkové vykonnosti
20 000 koni. Lod vezme na palubu najed-
nou 1466 pasazérl. Béhem roku pfepravi
ROGEN mezi NDR a Svédském
2 000 000 tun nékladu, 300 000 cestuji-
cich a 40 000 automobild.

Technickd  data: celkovd  délka
152,74 m; Sifka 18,80 m; ponor 5,68 m;
vytlak 6465 BRT, 2132 NRT; nosnost 2627
tun; rychlost 20,6 uzlu; posadka 95 + 19

osob. (IK)
Podle Technika i gospodarka morska
8/73
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Odesli znadmi modelafi

Ladislav VANICEK,

dlouholety modelarsky pracovnik z Chru-
dimi, zemrel nahle 1. 1. 1974 ve véku 46
let. Chrudimsti modelafi v ném ztraceji
dobrého kamarada, ktery vétSinu svého
volného €asu vénoval vychové modelar-
ského dorostu.

Existuje
.modelarsky
pramys|?”

V posledni dobé jsme se nékolikrat
zminili v rznych souvislostech o tom, Ze
ve vyspélych zemich existuje modelafsky
pramysl. Minili jsme tim to, Ze urgita ¢ast
primyslovych podnikl - a nikoli zcela
zanedbatelnd - ma modelafské potrfeby
ve vyrobnim programu bud zcela nebo
CasteCné. Modelafstvi pfi tom je minéno
v SirS§im slova smyslu, protoZze nelze pre-
sné urcit hranici tfeba mezi sbératelstvim
modell a modelafstvim v naSem &esko-
slovenském pojeti atp.

Ctenéfi o tom zfejmé& premysleji, proto-
Ze v redakéni posSté se také vyskytly
pochybnosti, zda terminem ,,modelarsky
prdmysl|" nenadsazujeme. Pro lepsi pred-
stavu proto citujeme dale ve volném pfe-
hledu zpravu z €asopisu US Radio Con-
trol Modeler (€. 3/73). Tyka se jen americ-
kého ,hobby primyslu" v roce 1971,
jehoz trend je od té doby vzestupny.

Z této zpravy je predevsSim zajimavé
zjisténi, Ze mnoho lidi zabyvajicich se
hobby ma blizko k détem. Dospéli lidé
prdmérného véku pod 30 let pFfedstavuji
hlavni kupni silu trhu pro hobby. Témér
75 % penéz vénovanych na hobby utrati
lidé ve véku 18 let a starsi.

Americti vyrobci potfeb pro hobby jsou
sdruZeni v organizaci HIAA (Hobby Indus-
tri Association of America). Podle statisti-
ky tohoto sdruzeni byl v 10 hlavnich
odvétvich amerického ,,hobby prdmyslu"
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VaclavBITTMAN

byl znam spise starSimodelarskégeneraci,
ktera jej pamatuje ze CtyFicatych let, kdy
s motorafem A. Kordou (motory ALKO
3,5 cm3 tvoril GspéSnou dvojici. Zemrel
néhle 7.1.1974 ve véku 53 let.

v roce 1971 tento stav (poradi podle
maloobchodniho obratu v milibnech
dolar():

1. RemeslIné prace jako hobby (domaci
dilna) a vyroba réznych uméleckych pred-
métd - 250 mil.

2. Plastikové stavebnice vSeho druhu
-230 mil.

3. Zavodni modely automobild (drahové)
-120 mil.

4. Letecké modely a pfisluSenstvi pro
radiové fizeni modell - 89 mil.

5i Modely Zeleznic - 80 mil.

6. Miniaturni makety- 73 mil.

7. Stavebnice a hry - 43 mil.

8. Odznaky, mince a rlizné sbirky - 42
mil..

9. Modely raket a stavebnice pro rlizna
védeckd badani-41 mil.

10. Naradi, laky a material pro povrcho-
vou upravu - 26 mil.

Bé&hem jednoho roku (1971) stoupl za-
jem o modely Zeleznic o 27 %fo modely
letadel a RC modely dokonce o 43 %.
Dohromady tedy stoupl zajem v tomto
odvétvi hobby o 70 %. Na takové zvy3eni
musela prvni polozka, tedy femeslné pra-
ce, Cekat plné tfi roky. Dalsi trend je
vzestupny a RC primysl stoji na prahu
zcela nové éry. - Potud volny citat. Pfipo-
mefime jen jeSté vyrobu pro hobby v Ja-
ponsku, NSR, Anglii a v dalSich zemich,
abyste mohli sami posoudit, zda termin
»modelaFsky pramysl|" je opravnény &i
nikoli. (mk)

VYSLY NOVE PLANKY

DRAGON RAPIDE - upoutana maketa anglic-
kého letadla na 2 motory po 1,5 cm3; rozpéti
1085 mm, smiSeny materidl. (Viz Modelar
¢. 3/1973)

Cislo53(s) Cena 8 Kes

LION - vétron Fizeny kolem 1 osy (smérovka)
RC soupravou MARS; rozpéti 1704 mm, smi-
Seny materidl. (Viz Modelar €. 4/1973)

Cislo 54(s) Cena5,50 Kés

POMAHAME S|

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova ul. 26,
113 66 Praha 1, telefon 26 15 51-8, linka
294, 295. Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou
radku. Uzavérka 18. v mésici, uverejnéni
za 6 tydnQ.

PRODEJ

m 1 Novou RC soupravu 4 nebo 6kanal duplex,
elektronické ovladani serv - malé rozméry. O.
Polék, Na Vytoni 3, 120 00 Praha 2.

m 2 Soupravu W 43, vys. 6pov., pfij. 2 a 4pov.,
véetné zdroji a 2 ks serv, v3e za 1000 K&s; novy
motor Atom 1cm3za 150 K&s. Ing. M. Kricka,
252 30 Revnice 741.

m 3 RC soupravu Tonox 8kan. (simultan.) za
1500 Kés. B. Strnad, Srbska 579, 150 82 Uvaly.

m 4 Novy zabéhnuty motor MVWS 15D za
180 Kés. F. Huml, 262 41 Bohutin ¢. 32, okr.
Pribram.

m 5 Lamin, trup Kwik Fly, polystyr, kfidla,
kabina, pilot (Hegi), plan; motory nezab&hnuté:
Webra 61 RC, MWS 2,5 RL RC. V. Vondracek,
Sokolska 1060, 400 03 Usti n. L.

m 6 RC soupravu Varioton 8kan, 2x Bellama-
tic, 1x Servoautomatic, 2x zdroje (levné); lam.
trupy na RC vétroné (100) a mot. modely (200);
MWS D7 2,5 (300); Tono 56 RC (po 280)
nelétané; mér. PU 120 nové (750); Modelar ro€.
65-72 (po 30); vlaky TT s boh. prisl. a plany
Modelar a NSR rizné, seznam zaslu. P. Sou-
struznik, 382 11 Vétini 243, okr. C. Krumlov.

m 7 Soupravu RC 1 (jednokanal) a Osmikon
(dvoukanal). B. Sokolicek, Bozetéchova 5,
772 00 Olomouc.

m 8 Motor Super Tigre 6G 19-5cm3s orig.
popisem pro sbératele (poSkozen pist a 1 krou-
zek). J. Macek, Masna 18, 792 01 Bruntal.

m 9 Novy motor so Zhaviacou svieckou 2,5 cm3
RLsvodnym chladenim za370 K¢s. I. Potancok,
Dolnomajerska D/22, 926 00 Sered.

m 10 Rozestavénou zapadonémeckou staveb-
nici modelu Terry (Graupner) za400 K¢s. Osob-
ni odbér. 6kanalovou soupravu s moZnosti
rozSifeni na 8kanalovou + 1 servo Graupner
Servoautomatic Il + servo Kl za 2500 K¢s. VL.
Pribyl, Sidlisté 1066, 252 27 Radotin.

m 11 Serva Bellamatic Il po 370 K&s (3 ks); RC
soupravu Delta + vétron Standart za 1000 K¢s.
F. JoSek, Osic¢any 48, 798 29 Prosté&jov.

m 12 Motor od Pionyra 50 cm3 pfedélany na
letecky + vrtule, €asovaC na preruseni paliva
Graugner za 40 Kcs, hotovy model Terry ze
stavebnice Graupner, nelétany; Modelspan
vSech barev. F. Rapac¢, Hakenova 489, 580 02
Havli¢kdv Brod.

m 13 Zhav. svicky M6X0.75 20 ks (150 K&s);
pfijimac Brand Hobby orig. (200 K¢&s). Zd. No-
sek, Kochmanka 1000, 278 01 Kralupy n. Vit.

m 14 Autodréha Junior (srpen) + trafo 12V
(370). L. Kostka, Trnavska 28, 903 01 Senec.

m 15 Motory: novy Pfeffer 0,6 s vrtuli Tornado
200 (175); Mikro 3,5 D/RCpo zabéhu (200); Jena
2,5 na Tornado 200 (175) novﬁ lodni zaveés,
elektromot. Vichr (30); nové elektromot. Wart-
burg 6V (po 120); nové akumulatory Simpson
6V (po 70); trysk, motor Panorama (jako novy
-150); novy prfijimac 1kanél 27,120 MHz Brand
Hoby (300); novy jap. ¢asovat s pipou (po 50).
Balsova staveb. A2 Saper (75); staveb, lodi
Scheveningen (70); nepouZité 3celistové univ.
skli¢idlo 0 80 (100); stavebnice U-modelu Plas-
tik (40); stavebnice Letov §. 239 nagumu (20). K
Svogoda, Zahradnického 959,580 01 Havlickiv
Brod.

m 16 Kolejnice, lokomotivu, vagénky, vyhybky
za 300 K&s; seznam zaSlu. M. Backovsky, ul.
Vitézstvi 149,407 11 Boietice. okr. Décin.
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8

tel. 618 49,
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek

Vinohradskéa 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na bfezen 1974

Jedn.
Nazev MnoZz. Cena
Vystfihovanky letadel viceba-
revna 3 3
BLANIK, CMELAK, ZLIN ks 2,50
Modeléarské planky
NINA-historicka karavela ks 5,50
STANDART-RC vétron ks -
AVIA BH 11 + PONNIER-voIné
makety na gumu ks 2,-
KIKI-vétron Al ks 2,-
JESTRAB - sout&zni model Bl
nagumu ks 5,50
SAPER - vitézny vétrofl A2 mis-
tra svéta ks 4,-
PRAGA E 114 - RC maketa na
motor2,5 cm3 ks [
JAK 3 + SPITFIRE - makety
stihaceknagumu ks 4—
KOS - volny sportovni model na
motor 1.cm3 ks 4,-
TRENER - akrobaticky upouta-
ny model na motor 2,5 cm3 ks 4,-
VOSTOK - [étajici maketa so-
vétské nosné rakety ks 8,-
Obtisky
Cisla - velikosti 15, 25, 50 mm
v barvé Cerné a cervené
v sadach po 10 kusech- sada 2,80
Pismena - velikosti 15, 25,
50 mm v barvé
Cervenévsadach po 10kusech  sada 2,80

m 17 Spolehlivou amatérskou RC soupravu,
superhet, krystaly Graupner27,195 MHz, pfiji-
mac¢ 63x59x37 mm, vaha se 4 servy Varioprop
a zdrojem (4xNiCd 451) 430 g. Cenase 4 novy-
mi servy, nahradnim zdrojem pro pfijimac
a nabijeCem 6500 KCs. L. HaSkovec, Mezibran-
sk&3,110 00 Praha 1.

m 18 Amatérsky vysilac Polyton 6 kanall (moz-
nost provozu s pfijimacem Graupner Varioton)
napajeni 6 monoglanki, za 800 Kcs. Dr. I. Gavo-
ra, KoSioka 43, Bratislava.

m 19 Dva pékné postavené upoutané akroba-
tické modely s motory 6,3 a 5,6 cm3+ novy RC
model Centaur na motor 5,6 cm3 L. Houha, 378
17 Novosedly 55, okr. JindF. Hradec.

KOUPE

m 20 Roc¢niky Modelére 1973,68,67,63 astarsi,
déle knihu Prakticka prirucka pro modelare od
Simeonova. Nabidnéte, instruktor. M. Mihovi¢,
CSSP 487/11,353 01 Marianské Lazné.

m 21 Det. mot. Jena 2,5 cm3(starsi- v chodu),
plan RC modelu Hehulin.J. Smetana,Slavojova
10,128 00 Praha 2-Nusle.

m 22 Serva Bellamatic li nebo Variomatic. Jen
nova. B. Strnad, Srbska 579, 250 82. Uvaly.

m 23 RC supravu 6~8kandl. kompletn v do-
brom stave a v chod&. Ponuknite. U. Skotta,
Slobodéren 4,059 21 Svit, okr. Poprad.

MODELAR = 3/1974

Prislugenstvi k motortim, pfiji-
mace, vysilace, plechy, lanka,
Srouby

Ovladaci karburator pro motory
MWVS 2,5 cm3az 5,6 cm3

Tlumi¢ k vyfuku pro motory ks 65,-
MWVS5,6Aa5,6 RC ks 63,-
Prijimac RC Delta ks 455,
Vysila¢ RC Delta ks 730,-
Plech mosazny polotvrdy tl.
0,2 mm, 500x500 mm ks 32,-
Plech meédény, tl. 0,32 mm,
500x500 mm ks 62,-
Cinobronzové lanko,
0 0,47 mm, délka5m ks 3,70
délka 40 m ks 24,-
Sroub, matice a podlozka s po-
vrchovou Upravou, sada 10 kus(
M2X10 ks 5,
M2X18 ks 5,50
M2,6x10 ks 5,50
M3X14 ks 5,50
M3X25 ks 4,40
Chemické vyrobky
Acetonové lepidlovtub&50 g ks 2,-
Lepidlo kasein-sacek50 g ks 2,10
Lepox - universalni dvousloz-
kové lepidlo, 2 tuby po 20.g

2tuby po 20 g ks 11—
Palivo D 1 - zabihaci, lahvicka
200 ks 4,50
Palivo D 2 - standart, lahvicka
200 g ks 4,50
Nitrofedidlo500 g ks 7,50
Mazani nagumovavlakna25 g ks 2,60
Odpad plexiskla €irého i barev-
ného kg 23,-
Hadicka Novopiast polotvrda
02/4 mm kg 30,-
Plastikové stavebnice, méfit-
ko 1:72
AVIA 534-stihacidvouplo$nik ks 12—
AVIA B 33-1110- bitevni letadlo

ks 12,-

MIG 19- tryskovastlhacka ks 12,-
SMOLIK 'S 328 - pozorovaci
dvouplosnik ks 12,-
DELFIN L 29 - cvi¢né tryskové
letadlo ks 12,-

m 24 RC automobil. J. Pr(i8a, Lounskych 10,
140 00 Praha 4.

m 25 Planek RC plachetnice Monika. L. Stole,
Na zéastielu 40,162 00 Praha 6.

m 26 Rocnik Model&F 1969, Uplny. Vyfazené
motory do sbirky. J. Patrman, Novosadska 4,
783 71 Holice u Olomouce.

m 27 Pouzité motory EISFELD a KRATSCH, jen
v plvodnim stavu.” Fr. Subrt, Fucikova 260
251 64 Mnichovice.

RUZNE

m 28 ModelaF z SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani a vyménovani plastikovych sta-
vebnic letadel. RSFR, g. Linéck, p. Mirnyj, ul.
Aerodromnaja dom 33, kv. 1, Dydov Jurij P.

m 29 Model4F instruktor z SSSR hleda v CSSR
partnera k dopisovani a vyménovani pland
a modelarského materialu. SSSR, Astrachan-
skaja obl., g. Kapustin Jar - 1, ul. Ostrovskovo
13. Klub junych technikov, Sleta Alexandr.

m 30 ModelaF z SSSR hleda v CSSR partnera
k vyménovani plastikovych stavebnic letadel
(méF. 1:72), automobill, motocykld, lodi, riz-
nych méfitek i vyrobk( rGznych firem. V. V.
Dosuzij, Klovskij spusk 912 kv. 57, 252021 Kiev
-21, SSSR.

m 31 Polsky modelaF (16 rokd) hleda v CSSR
partnera k dopisovani a vyménovani ¢asopist,

Polytechnické stavebnice

DEMANT - kluzék z p&nového

polystyrénu ks 37,-
ORLIK - Kkluzédk z pénového
polystyrénu ks 37,-
MIREK-€lun na raketovy moto-
rek S3 ks 50,-
BEN-rybarsky kutr ks 31,-
MLOK-sportovni ¢lun ks 53,-
TOM-jachta ks 33,-
Stavebnice raket
JUNIOR-raketa ks 22,-
PIONYR-raketa ks 28,-
Ostatni  pfisluSenstvi  pro
modelére
Kolo polopneumatické gumové
037 mm ks 6,50
50 mm ks 6,-
Padéacek pro modely raket ks 5,80
Trafokostra z krastenu
18 mm ks 2,40
0 14mm ks 2,40
Ctyrkolikovy konektor ks 7,-
Osmikolikovy konektor ks 9,~
Olovéna zateéz 50 g s&c. 2,-
Podvozkové nohy 0 3 mm;
3,5 mm; 4 mm ks 12,-az17,-
Spolka kridel vétrong A2 (jazyk) ks 5,
Cep vidlicové koncovky kovovy
vPEsacku 5 ks sac. 4,20
Polytechnicky hoblicek - ubé-
rak ks 13—
hladik ks 15—
fimsovnik ks 11—
Kladivko polytechnické 90 g ks 3,50
Guma PIRELLI, rozmér
1x6 mm, neopfedené kg 125—
v kotouci po 20 m ks 15,50
Sklotextil  YPLAST V-99-250,
6.2/6S. 100 cm m2  .17,-
Sklotextil YPLAST V-99-365,
5,6/5, S. 100 cm m2 21—
II. jakost m2 19—
Sklotextii YMON  E-99-110,
16/15, 5.120 cm bm 17,-
Skelna tkanina druh 350, délka
05m; 1m;
2m;5m; 10 m ks 15,50az 205,-
Skeln& tkanina druh 500, délka
05m ks 14,-

snimk{ ijiné dokumentace. Zabyva se prevazné
stavbou modell letadel a lodi z papiru. MoZno
psat rusky, némecky, anglicky, francouzsky.
Zbigniew Rzepka, Gierozyce-Czyzyczka 101,
pow. Bochnia, 32-744 Lapczyca, woj. Krakow,
Polsko.

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
vé, Zeleznicni a lodni modelafstvi. Vydava
UV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova26,tel.261-551
az 8. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha2, Lublari-
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mésicné. Cena
vytisku K& 3,50, pololetni predplatné
21 Kés - RozSifuje PNS, v jednotkach o-
zbrojenych sil MAGNET - 113 66 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazda
posta i dorucovatel - Dohlédaci poSta Praha
07. Inzerci pfijimé inzertni oddéleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranici
pfijimd PNS-vyvoz tisku, Jindfisska 14,
110 00 Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n. p.,
zavode, 162 00Praha6-Liboc,Vlastina710.

Toto ¢&islo vyslo v bfeznu 1974

© Vydavatelstvi ¢asopisti MAGNET Praha
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Rozchod®

Ing. Stefan STRAUCH

Velkost...?

Hebs - ROZCHODOVA VELKOST?

Mozno, Ze pri ¢itani titulku nejedného modeiara napadne, Ze ndm hadam ide o puhe
slovickarenie. KdeZe! Sme predsa odborny modelafsky casopis a nie lingvistické
periodikum. Ak teda sme dne3ny titulok zvolili tak, ako to Citatel' vidi vy3Sie, potom nam

ide o Zelezni€no-modelarsku zalezitost'. Dodajme, Ze tA dne3n4,,zalezitost

ma nielen

informovat' a poucit', ale tiez si€asne opravit' chyby, ktoré mézeme néjst (a stéle
nechddzame!) v odbornej Zeleznicno-modelarskej literatire, ktora je k dispozicii

v oboch nasich rodnych jazykoch.

V odbornej Zelezni€no-modelarskej li-
teratlre sa €asto vyskytuju dve zdéanlivo
rozporné tvrdenia. To prvé hovofi, Ze prva
sériovo vyrdband .modelovd' lokomotiv-
ka, ktoru vyrobila v r. 1891 firma Marklin,
jazdila na rozchode 45 mm (kazdy mode-
I&F vie, Ze sa tym mysli 45 mm vetka
vzdialenost oboch ko la jnic mode-
lovej ko laje), pricom takto velky roz-
chod zacali nazyvat' ,,velkost’jedna™, ¢o
sa v literatdare kvoli prehl'adnosti znaci
,rozchodova velkost' 1-45 mm". Druhé
tvrdenie uvadza, Ze ide o rozchodovu
vefkost 1-48 mm, Ktoré tvrdenie je prav-
divé? Vlastné obe z nich su spravné,
avSak len vtedy, ked'sa im rozumie. Ide tu
totiz o jeden-jediny rozchod, ktory vsak
mozno dvojako merat. Ak meriame vzdia-
lenost kofajnic od ich vnuatornej hrany,
dostaneme 45 milimetrov. Ak v3ak tuto
vzdialenost meriame od stredov ich kofaj-
nicovych hlav, dostaneme 48 milimetrov.
Dodajme, Ze prvy vyraz-teda ,rozchodo-
va vefkost 1-45 mm* - by sa mal dnes
pouZivat spravné.

Je zndme, Ze lokomotivkazr. 1891 mala
vefky obchodny uspéch, za €o tfeba da-
kovat najmé tym, ktori potom zacali pés-
tovat’' kradsné hobby-Zelezni¢né modelar-
stvo. KedZze modelaf je od pfirody tvor
vynaliezavy, zacali sa ¢oskoro objavovat
Zelezni¢né napodobeniny-modely, ktoré

jazdili eSte na vacsich rozchodoch. Tieto
dostali nové oznacenia; najskor ako ,vef-
kosf 2“, pozdejSie ,vefkost 3“ (ale tiez
Lvefkost II* apod.). Priemyselna vyroba
v8ak tento vyvoj Coskoro odmietla, preto-
Ze vacSie modely boli naro¢nejSie na
material a preto i drahSie, ¢o bolo v rozpo-
re so snahou predéavat’ ¢im SirSiemu okru-
hu zakaznikov. Preto sa uz v prvych
desatroCiach nasho storoia rozsifuje
nova modelova mierka 1:43, ktord pri-

Doposial’ najmenSia rozchodova velkost
1-6,5mm z produkcie firmy Marklin sa na
snimke s pilulkami prezentuje najva¢Sou loko-
motivou sortimentu: rychlikovou lokomotivou
rady 01 DB, ktora disponuje funkénym osvétle-
nim (1).

1. TABULKA normovanych rozchodovych velkosti (podi a NEM)

Velkost' Mierka
1 (jedna) 1:32
0 (nula) 1:43
HO (Halb-Null) 1:87
TT (té-té) 1:120
N (en) 1:160
Z (zet) 1:220

Rozchod v mm Rozchodova vel kost'

45 1-45 mm
32 0-32 mm
16,5 HO-16,5 mm
12 TT-12 mm
9 N-9 mm
6,5 Z-6,5 mm

Poznadmka: V anglo-americkej oblasti existuje v tomto ozna¢ovani mensia Gprava. Namiesto ,HO"
sa velkost'Halb-Nulloznacuje ako ,,0 0 " (dvorna nulami) a velkost'Naz troma nulami, teda ako,,000"

niesla na svétlo svéta vefkost' ,0 “ (preto-
Ze iba nula je nizSia ako jedni¢ka).

V Europe vznika aj tretia rozchodova
vefkost - HO-16,5 mm - ktor& sa po prvy

Obrazové grafické znazornenie dnes najrozsirenejsich eur6pskych modelovych Zeleznic
(zlava doprava): Velkost Gm - Lehmannova zahradné Zeleznica; Marklin vo velkosti 1;
velkost’ O; vefkost' HO; velkost’ TT; v Europe najrozSirenejSia Uzkorozchodka - vefkost
HON (zndma napr. v produkcii LILIPUT); velkost’N a doposial' najmensia normalizovana

vefkost'Z.
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razobjavilav r. 1925. Hoci existuje takmer
pol storocia, podnes ju mnohy modelar
akoby nepoznal. Namiesto pomenovania
,,Halb-Null* - ¢o znaciv némciné polovi-
canuly-totiz ¢asto poCujeme ha-6. Toje
nemalo komické; zrejme ipreto,zevtlaci-
arni namiesto Stihlej nuly zvykni za
H pfipojit’ blahobytnejSie vyzerajace O.
Boli to po prvy razobyvateliazanglicky
hovoriacej oblasti ¢o zasiahli do déjin
Zeleznitného modelarstva; v roku 1946
uviedli rozchodovu vefkost TT-12mm,
pricom to TT vzniklo ako skratka z vyrazu
.Table Top“, €o znaci ,povrch stola".
Teda modely teraz uz lisované z umélych
hmot mohlijazdit na doske stola! 50. roky
nasho storocCia zaznamenavali az neuve-
ritefné snahy o miniaturizaciu. V oblasti
Zeleznicného modelarstva sa o rekord
pokusila v r. 1959 norimberska firmaTrix,
ktora vtedy uviedla nov{ rozchodov vef-
kost K-8 mm. Co znaéito ,,K“ nevie dnes
uz nikto, pretoze tato vefkost, ktorej
trakéné vozidlad nejazdiii, zanikla. Pokus
sam vSak zmysel mal. Nelspe3nu vyrobu
totiz zakupila od firmy Trix in& norimber-
skafirma- Arnold. O rok pozdejSie - bolo

to v r. 1960 - potom predstavila novl
funként rozchodovi vefkost N-9 mm.
MODELAR 3/1974



Pismeno ,,N“ znacilo prvé pismeno slova
,nheun", ¢o znamena v némciné ,,devat*.

Napokon sme boli svedkami toho, zZe
v r. 1972 uviedla firma Marklin doposial'
najmensiu rozohodovu vel'kostZ-6,5 mm,
pricom pismeno ,,Z“ zrejme mélo nazna-
¢it’, ze sa jedn& o posledny pokus v minia-
turizovani modelovych Zeleznic. S vyjim-
kou zaniknutej rozchodovej velkosti
K-8 mm (o ktorej sa v nasej literatare
chybné tvrdi, Ze v nej vyrdbaju japonski
vyrobcovia) st vSetky uvedené rozchodo-
vé velkosti uznané najvySSou eurdpskou
Zeleznicno-modelarskou  organizaciou
MOROP za normalizované, ¢o je zakotve-
né i v NEM (Normy eurépskych modelo-
vych- Zeleznic). Prehiad vyjadfuje tabul'ka
Cislo 1.

Podstatné komplikovanejsia je situacia

Doposiai najvacSia priemy-
4 elne vyrdbana modelovéa Zelez-

nice pochéadza prirodzene zo
sortimentu L. G B. a pésobi
dojmom skuto€nosti, ktord ne-
mozno lepSie zopakovatl- iba
ak...

... ibaak vskuto€nosti! M a-
tena nam iste prepacia, ak raz
celkom vynimoc€ne zverfejnime
i fotografiu nasej najmen3ej
skuto€nej Uzkorozchodnej Ze-
leznice. nie prili§ znamej PLZ

(Povazskej lesnej Zeleznice),
ktord jazdila na rozchode
700mm a... vyzerala takmer
ako modell

pri tzv. Gzkorozchodnych veikostiach. Je
totiz zname, Ze pri skuto¢nych Zelezni-
ciach existuje viacero velmi rozsifenych
lUzkorozchodnych Zeleznic (najma uzké
rozchody o 1000, 750, 700 a 600 milimet-
roch). Je len pochopitelné, Ze modelafi sa
snazia k svojim normalizovanym rozcho-
dovym vefkostiam z tabulky €. 1 obstarat'
i Uzkokolejné modelové Zeleznice. To
znamena, Ze teoreticky existuje najmenej
6 krdt 4 modelovych uUzkorozchodnych
Zeleznic (6 znaci pocet modelovych, nor-
movanych rozchodovych velkosti a4 zna-
¢i normované skuto¢né rozchody), ktoré
tfeba povazovat za najrozSirenejSie. Nas-
tastie, v modelarstve existuje zatial len 15
pouZivanych uzkorozchodnych velkosti
tak, ako o tom svéd¢i 2. tabulka pfevzata
zo zahrani€nej tlace. Tabulka bola zloZe-

2. TABULKA uzkokolejnych rozchodovych velkosti (nenormovanych NEM)

Velkostl Mierka Rozchod Zodpoveda
vinchs ) v mm skutocnosti velkosti
Gm 1:225 1772 45,00 1000 mm 1
On 31/2 1:48 875 22,22 42" S
On 3 1:48 750 19,05 36"
On 2 1:48 .500 12,70 24"
Oom 75 1:45 .650 16,50 750 mm HO
Sn 31/2 1.64 .650 16,50 42" HO
Sn 3 1:64 563 14,29 36"
HO j 1:80 .650 16,50 42"
HOn 31/2 1:87 483 12,26 42"
HO m 187 A71 12,00 1000 mm T
HOn 3 1:87 413 10,49 36"
HOn 21/2 1:88 .353 9,00 30" N
HOm 75 1:83 .353 9,00 750 mm N
HOn 2 1:87 276 7,00 24"
Nm 1:160 .255 6,50 1000 mm z

Poznédmka*): 1= 25,4 mm (pre anglické palce - inchs - sa pouziva oznacenie 1", pricom cifra znaci

ich pocet)
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né Udajné podla priemyselne vyrdbanych
tuzkokolejnych modelov, pricom s zapo-
¢itané itzv. maiosériové modely. Pretoze
sa jedna o komplexna tabulku, je len
prirodzené, Ze tu vystupuju i angloame-
rické miery (dokonca znacné prevysSuja
eurépske) - vid tabulka ¢. 2.

Hoci tabulka ¢. 2 vyzerd na prvy
pohlad znac¢né teoreticky, pozornému ¢i-
tatelovi sotva unikne, Ze pod oznacenim
,,Gm" sa skryvd znama Lehmannova za-
firddné Zeleznica(L. G. ES), ktord zobrazu-
je uzkorozchodné Zeleznice jazdiace na
skuto€nych kofajach o rozchode
1000 mm, resp. to, Ze pod oznaenim
»Nm* sa skryvajd miniatdrne uUzkoroz-
chodné modely ekvivalentné k velkosti N,
ktoré vyjadruji skuto€nosf o rozchode
1000 mm a jazdia na rozchode 6,5 mm.
Vierne o nich, ze ich malosériovo vyraba
firma Merker a Fischer.

Zaverom by sme radi podotkli, Ze z Ze-
leznicného modelarstva sa stale viac
a viac stdva hobby, ktoré si za svoje
zobralo uz mnoho tisic dospélych ludi.
A ti nam iste daju0 za pravdu, Ze je
spravnejsie pytat si pod viano¢ny strom-
cek néjaké modely vHalb-Null,nezvha-6.

Viete, Ze...

. prvé Zelezni¢né ..modely" vyrabané koncom
minulého storoCiajazdili na dvojkoiajnicovych koiajach
- to preto. Ze ich hnacou silou bol hodinovy strojcek?
Zaciatkom nasho storocia sa zacali vyrabat elektrické
modelové Zeleznice, ktoré jazdili na striedavy prad
a mali preto trojkoiajnicové koiaje: striedavy prad sa
odoberaljednak z krajnych koiajnic. jednak z izolované
uloZenej strednej koiajnice

. modelovéjsi dvojkotajnicovy systém ja*iaci uz
najednosmérny prad sa pfesadil az po r. 1945? Napriek
tomu vSak najvacsi svétovy vyrobca Zelezni¢nych mo-
delov - firma Marklin - dodnes jazdi na trojkol&jnico-
vom systéme. Aby vSak modelovost natoiko netrpéla,
namiesto strednej kolejnice sa pouzivaji drobné bodo-
vé kontakty uloZzené v prazcoch.

vacSie rozchodové veikosti podnes nezanikli?
Nevyrabaju sa pre ne sice hotové modely, zato sa vSak
vyrabaju rézne suciastky pre veikosti 2.3 a vacSie. Z nich
si modelaf sdm postavilokomotivu, ktoré nielenzemusi
jazdit na parny pohon, ale sti€asne musi byt schopna
utiahnut Specialny vagon i so svojim kon§truktérom1

kym znédma !. G. B. je nacfalej popularnou
a uUspéSnou modelovou Zeleznicou, dopadli snahy
znovuozivit veFkosti 1 a0 negativné? Dominuje vefkost
HO, za fiou nasleduje vefkost N.
Vefkosti TT a Z akoby usnuli...

posledné Zeleznién& modely-teskoslovenskej
vyroby sa vyrabali z plechu vo veikosti 0? Ako posledny
bol vyrobeny model elektrickej lokomotivy rady E 499
CSD a model elektricky T 3? I18lo o modely znagky
Merkur

. pred niekorkymi rokmi sa pokusil ¢eskosloven-
sky vyrobca vyrabat modelové Zeleznice? I$lo o mode-
lovo vérné kol'ajivo pre vefkost HO z produkcie jedného
druzstva v Nitre. Vyroba bola zastavena - vraj pre
nezaujem obchodu. Modelarov satotiz nepytal nikto!
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postavte si

svou vlastni
drahu

stante se
modelarem!

Kazdy z nas by mél mit néjakého ,konic¢kall a jestli jste se jeSté nerozhodl, pak pravé
modeléafstvi je to, co jste dlouho hledal. Zkuste sobé dokéazat svou Sikovnost a pro své dité
prichystat milé pfekvapeni.

Nase literatura z této oblasti Vam jisté bude nejen vhodnym prlivodcem pfi VaSich prvnich
pokusech, ale zaroven zajimavé vyplni Vas volny Cas.

NABIZIME VAM: Kés

Kolejové planky

Projekt a stavba modelového kolejisté
Modelova kolejiSté-stavba

Modely osobnich voz{

Modely nakladnich voz

Modely hnacich voz{

Elektrotechnika na modelovém kolejisti
Doplnky modelového kolejisté - krajina

Uvedenou literaturu obdrzite
v prodejnim stfedisku NAKLADATELSTVi DOPRAVY A SPOJU
115 78 Praha 1, Hybernska 5

a ve v8ech prodejnach n. p. Kniha
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Volny model ulétne Casto a nékdy se
i najde. Jestlize ale najde
».zakufrovanou* A-dvojku

v pohrani¢nim

lese klubovy kolega, ktery

je tam pravé na lovu muflond,
pak je to neopakovatelna

nahoda. Stalo se to v LMK Znojmo:
Model ulétl Fr. Starkovi

a nasel jej ing. J. PRIGELHOF,
ktery téz obé trofeje
vyfotografoval

opakovatelné zabery

Nu a zde
je to zajisté
podtrzena 1 jak
pro mistra sportu
J. Michalovice
pfistavajiciho
ponékud zvlastné
,,do malyho*,
tak pro
reportéra
Jiriho
PODSKALSKEHO.
Pamétihodnost
je z lonského
Mistrovstvi

Prahy v Mélnice Nebojte se, kluk se uhnul, ale celé to netrvalo

o nic déle, nez tohle Ctete, jak by vam jisté potvrdil

ing. J. Blazicek z Uherského Hradisté i Juraj

STUCHLIK z Trené&ina, jenz na Straniku u Ziliny

stacil jeSté bleskové ,,zatufadovat'l(aby bylo aspon

néco na pamatku)



Dvé z nejnovéjsich praci modelafll ze Stanice mladych techniku mésta Uman
v Ukrajinské SSR m Maketa MIG-15 o rozpéti 1125 mm a hmotnosti 2850 g léta
jako upoutana rychlosti 117 km/h s ¢s. motorem Panorama-Jet m U-maketa
Mustang P-51D ma rozpéti 1356 mm, hmotnost 3200 g a Iéta rychlosti 85 az 95
km/h s amatérskym motorem Uman 10 cm"

Maketa Bristol Boxkite stavéné podle sporych podkladu ze zndmého filmu
,Bajecni muzi na létajicich strojich". Zhotovil Némec W. Knaf. RC model o rozpéti
1800 mm ma s motorem 10 cm ' hmotnost 4250 g

Z&abér z depa pofizeny
pfi zavodech kolem

pylond v USA.
P Zajimavé je,
7e modely startuji
I z travy

sU-m7keto:iANSALI@n" :tma v :'rov® i ~'harska obsadi! Dimitar Atanasov
Super Tigre 56 cm3 aven°u podle plafilku Modelaf apohanénou motorem



