


V duchu nové médy ve skuteé¢nych zavésnych kluza-
cich krag&i i O. Saffek se svym malickym ,,Rogalkem*
vcetné lyZafe. Modelu se do¢kéate v rubrice ,,Pro mladé
i staré" (kdyz budete trpélivi)

K TITULNIMU SNiMKU

V Gvodnim ¢lanku tohoto seSitu hovofi o modelafstvi
tentokrat Zeny. Mezi ty, jez maji k tématu co fici, patfi
i Marcela SAFFKOVA. Vé&novala se modelafstvi aktivng,
nyni ma i z této prace matefrskou dovolenou. Vlastné ne
tak docela: malého Milana vIa¢i na letisté sice jeSté
v koc¢arku, ale dvoulety Martin uz zacina létat s modely,
které mu zatim jesté stavi tata.

Jeden netypicky problém déla modelarsky vydafené
rodince starosti uz ted: budou zahy potfebovatdilnu, kam
by se vSichni vesli. - A pokud jste si vS§imli na snimku
i modelu, jisté poznavate, Ze je to maketa slavného
Cihakova letadla RAPID, kterou postavil (a vyfotografo-
val) O. SAFFEK-otec pro prvni souté? modelu kategorie
OfiSek. (Informovalijsme vas o ni v minulém seSitu.)

Naro¢nou RC maketu historické namof¥ni stihacky Berlinger si
postavil J. Banas z Karviné

Sestnactilety Petr Pokorny z LMK
Praha 4 si zhotovil podle podkladu
v Modelafi maketu Piper PA-18
odpovidajici pravidlim kategorie
OFiSek. Hmotnost je 6,5 g pfi roz-
péti 330 mm, vrtule balsovéa
00 135 mm

P¥i pfedstartovni pfipravé makety
SOJUZ J. Dusila z Biliny asistuje
na lofiském mistrovstvi CSR
v Adamové J. Nicova ze stejného
klubu

Model lokomotivy F. 423.0 vznikly
pfestavbou z primysloveé vyrabé-
ného modelu BR 92 od firmy Zeu-
ke. Pfestavbu provedl O. Zemlig-
ka z Tynce n. L.



Svazarmovci obétaveé pracuji vétSinou bezhlu¢nych
proklamaci, pIni aprekracuji své ukoly, vlastniiniciativou
a dovednostipomahaji pfekondvat mnohéprekazky. Jejich
prace je vyrazem angazované aktivity amoralnépolitickych
kvalitjednotlivcl i celych kolektivd.

(Ann. general Otakar RYTIR
predseda UV Svazarmu CSSR,

na V. sjezdu Svazarmu)

:rento citat presné wvystihuje mimo jiné i Cinnost svazarmovskych

model&fd. Bez mnoha fedi,

drahého zafizent,

vétSinou vlastnim umem

'a dovednosti dokazi mnohdy velké véci. Jsou vesmés velmi skromni ajiz od
utlého véku pracoviti. Jedno viak k Uspéchu nutné potfebuji: pevné zazemi
doma, v rodiné. Tu spolutvofi matka ¢i manzelka, na jejimZz poméru
k Cinnosti chlapce ¢i muZe pfimo zavisi vysledky této Cinnosti.

Rok 1975 byl z podnétu Organizace spojenych narod(l vyhlasen jako

MEZINARODNI
ROK ZEN

Zatatek mesice bfeznu si navic jiz ani nedovedeme predstavit bez oslav Mezinarodniho dne
Zen, Sotva lze tedy najit vhodnéjsi dobu k rozhovoru s nékolika Zenami, jez maji k modelafstvi

co Fici.

Zacalo 10 vlastné uz pFi svatbé - vzpomina

Libuse UEHMANNOVA
z Rokycan.

Rano v pét hodin, pfimo"ie zébavy, mi
manzel odjel na letisté, kde pdsobil jako
instruktor. Co jsem mohla délat jiného nez
uklidit a odpoledne jsem odjela za nim.
Zacatky naSeho manzelstvi nebyly lehké.
Méla jsem velikou radost, kdyZ jsem si
naSetfila na prvni kostym. PFisel ale manzel,
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ie jeho kamaradd prodava radiu nu fFizeiu
modelu. Tenkrat to jesté byla vzacnost a tak
bylo po kostymu. Po deseti letech aktivniho
létani se muz zaCat vénoval opét hlavné
modelaFstvi. SnaZila jsem se mu vytvaret
vzdycky co nejlepsi prostiedi, aby mohl vy-
rnyslel, stavét lepsi a lepSi modely a ukazoval
mladym, co v8echno je mozné udélat p¥i Irose
pile.

Do Fe€i vMupuje Rudolf Liehmann, jeden
z nasich prvnich pilotd RC vrtulnik: Man-
Zelka je opravdu hnacim motorem me mode-
larské cinnosti. Vzdycky koncem roku déla
zhodnoceni uplynulé sezény a vyhledovy pian
na rok pristi. Pro letosek mam jako hlavni
Ukol postavil, maketu Broucka - dodava
a v ruce drzi hotovy funkéni podvozek.

Mné setotiz Broucek moc libi- pferusuje
ho pani Liehmannova - vidala jsem jej na
lofiskych leteckych dnech a poznala jsem
i jeho konstruktéra. V. Vernera. A jestéjedno
letadlo mam rada - L-410 Turbolet, ktery
jsem si prohlédla pékné zblizka na leteckém
dnu Kvétli v Mladé Boleslavi. Takze muz ma
letos prace az dost. . .

. Nerada bych, aby to vypadalo jako
chlouba, ale manzelovo Iétanis RC vrtulniky
mam také na svédomi. Or. je totiZ zprvu
nepovaZoval ani za letadla, ale nakonec ho
pfece jen zlakala novost a technickd naroc-
nost. A jeho tFeti vrtulnik, maketa HC-3, se
zase libila hlavné mné.
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Kdyz je hezky, vstdvame v sobotu tfeba i pMyupf.

vpétrano. Syn uklidi,ja uvafim, muz pFipravi
modely, auto a jesté staci nakoupit. Okolo
sedmé uz vyrazime na letisté. Nejhez¢ije tona
Rané, s dcerou se tam opalujeme, koupeme se
Vv bazénu a najde se i chvilka na pleteni. Pak
jdu vafit a vétSinou ne sama - schazi se nas
tam celd parta.

Zivot v nasi roding bez modelaFstvi si uz
sotva umim predstavit. Vite, jsem byvala
plachtarka a tak umim prozZivat ten krasny
pocit, Ze ,,to* leti. S modely jsem sama
nelétala a sotva to budu zkouSet. Nemam
prosté ¢as, pracuji achodim do zavodniskoly.
A Ze bych nékdy zménila nazor a zacala
muzské Casti rodiny modelarstvi zakazovat?
Pro¢, vidyt je to jeden z nejkrasnéjsich
konick! Bez ngjaké zaliby se snad ani
pofadné neda zit. Dcera Libuska zase hraje
loutkové divadlo aja rada tancim.

[]

Dovedete si pfedstavit, ze by Va§ muz
prisel domd a prohlasil, Ze jiz nebude mode-
14707 - To je otazka pro pani

Jifinu BEDRICHOVOU
Zz Brna:

To vlbec nepfichazi v Gvahu. Zdenék
modelafipo celou dobu, cohozndm. Takové-
ho koni¢ka prosté nelze hodit za hlavu.
Snazim se mu v tom pomahat alespor tim, ze
mu nebranim. Dokonce jsem pfivitala, kdyz
zatala modelafit i dcera - lepsizalibu si sotva
mohla najit. Trochu mé mrzi, Ze to nebavi
i druhou. DFive jsem ija létalas upoutanymi
modely, ted nezbyva ¢as.

Zminil jste se, Ze nékteré zeny si v domac-
nosti modelarstvi nepreji. To je tak i u nas
v Brné. Hlavné y novych bytech, kde je malo
mista a sami vite, jak to pak doma vypada.
SmiFit se s tim muZe jenom Zena, kterd ma
sama k létaniblizko afandimu. Zadny recept
dat neumim, ale snad bych poradila tém, co
jim maminka nebo manzelka nefandi, aby ji
nékdy Vzali sebol n& soutéz, vystavu ¢ijinam
mezi modelafe. Tam sama pozna, Ze ipfFesto

obcasné smeti domaje to k nééemu dobré.

[

Zdenék Bedfich, o0 némz byla praveé rec, je
pilotem letadel L-410 Turbolet spolecnosti
Slovair. Kdyz pfijde dom z ,,turnusu"”, jeho
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Nékteré zasady pfi oSetfovani popéale-
nin a oparenin: je tfeba zabranit pfistupu
infekce k popalenému ¢&i opafenému mis-
tu, at uz z okoli nebo se samotného
postizeného. Proto na né nikdy nesahejte
rukama, nekaslete v blizkosti apod. Spa-
leninu prekryjte sterilnim obvazem, pfi-
Skvafeny odév nebo kiZi neodstrafiuijte.
Je nutno zabranit Soku z bolesti nebo ze
ztraty tekutin, jak se zminime dale. Pfi
popaleni o¢i proplachnéte spojivky boro-
vou vodou. Postizeného pfi popaleni ne-
zahfivejte, ale rovnéz ho nevystavujte
chladu. Drobné popéleniny I. stupné (jen
zarudnuti) pfekryjte sterilnim obvazem se
sterilni masti, napf. Framykoinem nebo
pfikladejte obklady s borovou vodou.
V8echny ostatni spaleniny, tj. Il., lll. a IV.
stupné, patfi do oSetfeni chirurga. Trans-
port popaleného musi byt Setrny, to zna-
mena, Ze postizenym mistim zajistime
vhodnym znehybnénim klid.

Pfi poleptani kyselinou nebo louhem
odstranime nejprve Skodlivinu dostatec¢-
né dlouhym vyplachem vodou (proudem)
nebo neutralizaci. Kyseliny neutralizuje-
me louhem, napf. 10 % roztokem kyselé-
ho uhli¢itanu sodného nebo mydlovou
vodou, zasady neutralizujeme napf. 1%
roztokem kyseliny citrénové nebo vodou
s octem. Jinak plati stejné zasady jako pfi
spéleninach. Pri vSech otevienych pora-
nénich, spaleninach a poleptani hrozi
nebezpeci infekce tetanem. Pravé v na-
Sem staté probihajici povinné ockovani
proti tetanu mé velky vyznam preventivni.

Kazdé poranéni, kazdy zasah do orga-
nismu vyvolava fadu kompenzacnich

prvni kroky vedou k modelarskému naradi.
Nesta€ilo mu, Ze si doma ,,hraje" sam, jesté
tomu naucil svoji dceru, ktera se provdana
jmenuje

Hana JANISOVA

Taticka ani nenapadlo, Ze bych mohla
nékdy modelaFit. Ale ja uzZ jako malé décko
jsem mu v dilné tajné brala kousky balsy
a lepila jsem si je k sobé. Kdy?Z na to priSel,
nedélal Zaddnou scénu, ale rozhodl se, Ze kdyz
nema syna, na,i& modelafit aspon dceru.
Troufdm si tvrdit, Ze se mu to podafilo.
A kdyZ uz to umim, bylo by Skoda nechatsito
jenpro sebe - tak vedu uz tfeti rok modelarsky

(Pokracovanina str. 24)

a adaptacnich reakci, které jsou fizeny
mozkem, pfedevsim jeho kirou. Dojde-li
k nesouhfe a postupnému selhavanitéch-
to v podstaté obrannych reakci, mluvime
0 3oku. Sok muZze byt vyvolan zranénim,
provazenym velkou ztratou krve, bolesti,
tlekem, zasazenim elektrickym proudem
apod. Prvnim néaznakem nastupujiciho
Soku je neklid postizeného, kdy mu srdce
pracuje rychleji, postizeny rychleji dycha
a ma zarudly oblicej. Toto obdobi je
kratké, brzy pfechazi ve vlastni Sok, to
znamena do obdobi Gtlumu. Nemocny
lezi klidné, je bledy, pokryt studenym
potem, rty ma namodralé, zornice rozSife-
né, tep ma rychly a dycha povrchné. Je
celkové apaticky.

Poskytnemé-li postizenému pomoc
tim, Ze zmirnime Skodlivé vlivy, které Sok
vyvolaly, dojde postupné k uplatnéni Gce-
lovych obrannych reakci organismu
a stav nemocného se upravi. V opaéném
pfipadé Sok pokracuje a vede k smrti.
Soku predejdeme, kdyz zajistime postize-
nému télesny a duSevni klid, zbavime ho
nadmérné bolesti, zajistime mu pfimére-
né teplo a podame dostatek tekutin. Te-
kutiny vSak nepodavame pfi zranéni moz-
ku, bezvédomi a pfi poranéni bficha. Klid
a tudiz i zmirnéni bolesti dosdhneme
znehybnénim postizené ¢asti téla, tepel-
nym ztrdtam zabranime vhodnym zahfa-
tim nemocného pokryvkou apod. (nesmi-
me ho vSak pfehfivat) a ztracené tekutiny
nahradime podanim tekutin.

Pii stavbé a provozu modelll - prede-
vSim letadel, lodi a raket - pouzivate
nékterych latek, které mohou pfi nedodr-
Zovani hygienickych zasad zpUlsobit po-
ruchu zdravi. Dbejte proto, aby kize
rukou byla ve styku s témito latkami co
nejméné, zasadné nejezte ani nekufte pfi
této Cinnosti ana oCisténi rukou pouzivej-
te jen Gistych utérek a ruénikd. Castgji si
myjte ruce teplou vodou a mydlem a po-
uzivejte i mast Indulona. Vdechujte vypa-
ry téchto zdravi Skodlivych latek co nej-
méné, pracuje v dobfe vétranych mist-
nostech a vyvarujte se soucasného piti
1slabych alkoholickych napojl.

Pro¢ to vS8echno? ProtoZe nékteré latky
drazdi k(zi a vyvolavaji zanéty a ekzémy,
kdzi se nékteré latky vstiebavaji do orga-
nismu, pary jinych vdechujeme avSechny
si miizeme znedistényma rukama prenést
do zaZivaciho Ustroji.

Pristé se k této ,modelafské" Ccasti
prvni pomoci vratime jesté podrobnégji na
zakladé nékolika dotaz(li a namétl, jez
jsme od véas dostali.

(Pokracovani)
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DULEZITE OZNAMENI

\% dl‘.’{sledku snizeni finan¢niho, roz-
poctu Ustfedni rady modelafského klu-
bu Svazarmu nebudou v roce 1975
vydany Sportovné-technické smérni-
ce pro modeléfe (byvalé Pokyny) jako
Sita pfiloha ¢asopisu Modelar. Kalendar
soutézi bude “nahlédnuti na OV Sva-
zarmu a v Domech pionyrl a mladeze.
Neékteré dllezité ¢asti ,Smeérnic" budou
postupné uvefejnény v Mpdelafi.

Ustfedni rada
modelafského klubu Svazarmu

REDAKCE upozorfiuje na to, Ze ne-
miZe odpovidat na dotazy ohledné& or-
ganizacni stranky celé zalezitosti a ne-
mdZe ani poskytovat informace z ruko-
pisu letoSnich ,Smérnic".

Modeléafi ve Slaném

Letecké modelafe z klubu ZO Svazar-
mu Slany neni tfeba pfedstavovat. Patfijiz
fadu let k nejlepdim sportovclm i organi-
zatorm soutézi v CSSR. Modelafstvi ma
ve Slaném velkou tradici. Néktefi ¢lenové
organizace pamatuji modelarské zacatky
po Il. svétové vélce v r. 1945, ¢etli (a Etou)
.Mladého letce" a patfi ktém, ktefi ,maji
po ruce" Letecky modeléf €. 1, jak vzpo-
minal J. Smola v prosincovém Modelafi.

Dnes ma organizace 58 ¢len(, z nichz je
22 drziteld j, VT, 5 drziteld mistrovské
tiidy, 1 mistr sportu a né&kolik nositell
svazarmovskych vyznamenani. Jejich
soustavnou, obétavou a naro¢nou praci
byly vytvoreny dobré podminky pro rozvoj
modelarstvi ve Slaném (dobfe vybavené
modelafské stfedisko, mikrobus apod.).
Organizace plini dobfe i dal§i svazarmov-
ské povinnosti; jako jednaz prvnich uspo-
fadala vyro¢ni schdzi jiz 7. 12. 1974
a ma pfipravenou i vyménu ¢lenskych
prikazu. Vyroéni schize se zucastnili
i pfedseda MéNV ve Slaném s. Vecefa
a pfedseda OV Svazarmu Kladno §. Vos-
lat, ktefi vyslovili uznani praci slanskych
modelafd.

Nejnarocné&jSi praci v uplynulém roce
byla pfiprava 3 mistrovstvi (CSSR volné
modely, CSR A2 a zakovské). Témér 500
soutézicich dovede vzbudit u kazdého
organizatora patfi€nou UGctu. Pfiprava si
vyzadala mnoho prace astéala nas mnoho
sil. Nékdo ,to" vSak udélat musi a doufa-
me, Ze modelafi byli s organizaci téchto
soutézi spokojeni. Kromé toho jesté klub
pofadal 2 vefejné soutéZe, 4 akce pro
mladeZ ve spolupraci s Domem pionyrd
a mladeZze ve Slaném (branné zavody
a soutéze s modely Kolibfik a s hazedly),
nékolik propagacnich akci, pomahal i pfi
Znich a sklizni.

Patfitna pozornost byla vénovana i vy-
chové dorostu. Pfi ZO pracovalo 6 oddill
mladeze s asi 60 mladymi adepty. Pékné
vysledky dosahl oddil v Otvovicich zaslu-
hou nevSedni obétavosti vedouciho A
Zrny. Pres tuto naro¢nou préaci se stacili
slansti modelafi jeSté zGCastnit 34 souté-
Zi, na kterych nalétali 100 vykond I. VT
a ziskali 18 prvnich, 21 druhych a 17
byl J. Hrabanek mladsi. Pfi akcich Svazar-
mu i NF odpracovali modelafi v roce 1974
celkem 1808 hodin. Né&ktefi jednotlivci (Z
Braha, D. Stépanek, F. Tichy) maji na
svém konté 100 az 150 hodin.
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2klubU
krouzkU

Kazdy rok pofadame v organizaci sou-
téZ o nejaktivnéjSiho ¢lena ZO, ve které se
hodnoti sportovni vykony iveSkera prace
a aktivita. V roce 1974 se nejlépe umistil Z.
Braha. Soutéz se ndm osvédcila pfi pod-
pofe iniciativy a domnivame se, Ze by
zvysila aktivitu i v dalSich organizacich.

Rok 1975 opét nedopfeje slanskym
akci bude finale spartakiadnich soutézi
modelafl Svazarmu, jehoZ organizace
byla svéfena okresu Kladno. Bude usku-
te€néno koncem cCervna 1975 a zucastni
se jej nejlepsi letecti, raketovi, lodni a au-
tomobilovi modelafi ze viech kraji CSSR.
Jiz tradi€né bude klub pofadat mistrovstvi
CSR volnych modell v zafi 1975. Slansti
modelafi zaméFuji svou aktivitu i zavazky
k 30. vyro¢i osvobozeni CSSR a ke zdar-
nému pribéhu zminénych akci, pfi kte-
rych se téSime i na vasi Gc€ast.

Ing. J. Kraje

METEOR v Havifové

Pred tfinacti lety byl v Havifové zalozen
modelafsky klub. Ve vychovné ¢innosti
neustavaji ¢lenové klubu ani v sou¢asné
dobé; vedou tfi krouzky mladeze, pro
které v lofiském roce uspofadali dvé
soutéze. Clenové krouzk( jsou Uspésni
ijia celostatnich soutézich; na mistrovstvi
CSSR pro modely kategorie SUM obsadil
v roce 1974 J. Bilan p&kné druhé misto.

Clenové klubu uspofadali i nékolik pro-
pagacnich vystoupeni, napf. v rdmci ma-
jovych oslav a Mezinarodniho dne déti.
Uspésné bylo i pfedvadéni modeld v me-
zindrodnim pionyrském tabofe v Horni
Becvé. Modelafi z Havifova nezlstavaji
stranou spole¢enského Zivota. V ramci
akce Z odpracovali 80 brigadnickych ho-
din pfi vystavbé parkovisté na automobi-
lovém okruhu Havifov-Senov. Na hoto-

PRE3 ZIMU mnoho leteckych modelaft od-
pociva, nékterym to vSak neda a létaji i pres
nepfizen pocasi. V Praze modelafi znovu vzkfi-
sili zimni ligu hazedel, na letisti vHofiné(odkud
je i snimek O. Boudného) uspofadal LMK
Mélnik VANOCNI POHAR ve stejné kategorii.
Nejlépe si ve velmi tézkych povétrnostnich
podminkach vedli ZAci; vitézem se stal M. FiSer
z Mélnika, ktery v péti startech nalétal 175 vt.

vém parkovisti mohou nyni trénovat a po-
fadat sout&Ze upoutanych model(.
P. Kukla

Vystava v Rokycanech

Na pocest 30. vyro&i osvobozeni Ces-
koslovenska Rudou arméadou usporadal
Modelafsky klub Svazarmu Rokycany vy-
stavu plastikovych maket letadel a lodi.
Z&Stitu _nad ni pfevzal vedouci tajemnik
OV KSC soudruh Jaromir Gottlieb, ktery
vystavu slavnostné zahdjil 15. prosince
1974 za pfitomnosti predstavitell vefej-
ného a politického Zivota okresniho més-
ta Rokycany. Pfi slavnostnim projevu
soudruh tajemnik velmi kladné zhodnotil
dosavadni praci rokycanskych modelafd,
ktefi jiz po nékolik let dosahuji nejlepsich
vysledkll mezi svazarmovskymi organi-
zacemi na okrese pfi aktivni praci
s mladezi.

Podstatnou ¢ast vystavy tvofilo pres
250 plastikovych maket letadel od obdobi
I. svétové valky az po ukazky soudobé
letecké techniky. Velice pou¢na pro mla-
dez a vefejnost byla ta ¢ast vystavy, ktera
ukazovala obdobi Slovenského narodni-
ho povstani a pomoc, kterou nam posky-
toval Soveétsky svaz pfi zakladani novodo-
bého ceskoslovenského letectva v do-
bach Il. svétové valky a v padesatych
letech. Velice atraktivni byla tematicka
¢ast Nejmodernéjsi leteckd a namofrni
technika USA, kterd nedokazala pokofit
hrdinny vietnamsky lid v jeho spravedli-
vém boji za svobodu, ve kterém zvitézil za
vydatné materialni pomoci Sovétského
svazu a socialistickych statd, Ciiem téch-
to tematickych celkll bylo ukazat vefej-
nosti a hlavné mladezi, kolik prostiedku
bylo ve svété vynaloZeno na vyvoj a vyro-
bu letadel, ktera pak v obou svétovych
valkach a mnohde jesté dnes rozsévaji
smrt a zkazu. Poradaleté nezapomnéli ve
své kolekci ani na prehled civilni letecké
techniky slouzici vSemu lidstvu.

Soucésti vystavy byla i ukazka praci
leteckych a lodnich modelafd. Na nékoli-
ka panelech vystavoval modelaf Vojtéch
Jonak své fotografie, jez pfitazlivou acitli-
vou formou ukazuji Zivot a praci svazar-
movcl mnoha odbornosti. Nejvétsi za-
jem,'hlavné malych navstévnikd, byl i le-
tos soustfedén na autodrahu, ktera byla
nepfetrZité doslova obleZena.



Béhem tydne si prohlédlo vystavu na
3500 spokojenych navstévnikdl, ktefi svij
obdiv nad mravenéi praci modelari
upfimné vyjadiovali zapisy v nastévni kni-
ze. Jedinym nedostatkem byly stisnéné
prostory, které mélipofadatelékdispozici
v klubu d@chodcl. Ti vysli modelafdim
maximalné vstfic, za coz jim patfi veliky
dik. BohuZel okresni mésto Rokycany
nema v soucasné dobé vétsi vystavni sin,
kde by modelafi mohli ukazat vice velkych
RC modeld, modely kolejist atp.

Touto vystavou se pofadatelim podafi-
lo 3pinit hned né&kolik cill najednou.
Modelafi jako jedni z prvnich na okrese
dlistojné zahdjili kampari oslav k 30. vyro-
¢i osvobozeni Ceskoslovenska Rudou ar-
madou. Touto akci ukazali Siroké verej-
nosti, Ze prostfedky, které klub obdrzel od
MENV Rokycany a podpora stranickych
organd pfi vystavbé dilen a klubovny
v akci Z nebyly vynaloZeny nadarmo, ale
jsou plné vyuzity pro praci s mladezi.
Dal$im cilem vystavy bylo prohloubit zna-
losti mladeze o historii letectvi, ukéazat
leteckou techniku, podpofit polytechni-
kou vychovu z hlediska potfeb branné
vychovy mladeZe pro obranu socialistické
vlasti. Jak svédc¢i zapisy v navstévni knize,
podle ohlasil na vefejnosti a podle kratké
reportaze Cs. televize, zamér se pofadate-
IGm podafrilo splnit na vyte¢nou.

L. Hor€icka

NejmladSi modelafi

vystavovali své modely v kulturnim séle
L.Svornostl v Plzni Doubravce. Pod do-
hledem péti obétavych instruktor( vytvo-
fili za dva roky prace ¢lenové modelarské-

ho klubu mladeze pfi ZO Svazarmu néko-
lik stovek model(, z nichZ 175 vystavovali.
Jedinym negativnim rysem vystavby bylo
to, Ze za Sest dni ji zhlédlo pouze 380
navstévnikl, coz je na nejvétsi predmésti
Plzné opravdu malo. | tak ale vystava
vzbudila zajem hlavné v fadach déti, atak
se letos pravdépodobné rozsifi fady ¢lend
klubu.

V. Kasl

Priklad k nasledovaniVv

V posledni dobé mame v aeroklubu
Plasy potize se ziskavanim mladych za-
jemcl o létani. S podobnymi problémy se
potykaji i jiné aerokluby. Hledali jsme
priciny tohoto poklesu zajmu o letecky
sport a zjistili jsme, Zze mladez méa dnes
mnoho jinych moZnosti vyZiti se v méné
naro¢nych sportech a zalibach. Rozhodli
jsme se problém novych kadrd fesit ve
spolupraci s pionyrskou organizaci SSM
a Skolou. .

V pionyrskych skupinach pfi ZDS v Hor-
ni Bfize, Kaznéjové a PlaSich jsme zalozili
modelarské krouzky, ve kterych pracuje

4

kolem 40 pionyr(i. Modelafstvi déti bavi;
jiz pfi praci na prvnich modelech jsme je
zacali pfipravovat na vycvik pilotd bezmo-
torovych letadel, do kterého je hodlame
zaradit po absolvovani ZDS. Zatim chlap-
ci na letisti zalétavaji svoje modely ajiz se
Zivé zajimaji o plachtafsky i motorarsky
provoz. Prvni soutéz pro Eleny krouzku
chceme usporadat na jafe 1975.

Hovofili jsme jiz také s rodi¢i Clenl
krouzk(l. Dozvédéli jsme se, Ze nemaji
namitky proti této innosti svych déti aze
dokonce zacinaji fandit naSemu sportu.

Za dva roky jiz zaénou s vycvikem prvni
patndctileti chlapci z krouzkd, které ve-
dou v Horni Bfize Antonin Rott, v Kaznéjo-
vé V. Machacek a v PlaSich Zdenék Su-
8anka. S nejvétsim prilivem novych &lenl
aeroklubu poc¢itame v létech 1977 az
1978, ve vychové nové generace vSak
budeme pokracovat i nadale.

Vzhledem k rekonstrukci naseho letisté
je provoz nasi techniky zatim mens$i nez
bychom si prali. Pfedpokladame vsak, ze
s novymi ¢leny, pionyry - modelafi, bude-
me opét dosahovat dobrych vysledkd,
nebot’ se chceme, stejné jako v minulosti,
zaradit mezi nejlepsi aerokluby oblasti.

Antonin Rott
¢len rady AK Plasy

Akademickou soutéz

modell kategorie RC V1 pofada u pfile-
Zitosti 30. vyroci osvobozeni Ziliny Ru-
dou armadou LMK VSD Zilina. Soutéze
se. mlze zucastnit kazdy student &i
absolvent jakékoli vysoké Skoly. Pofa-
datel nepoZaduje na soutézicim spor-
tovni licenci, proto neni soutéz zafaze-
na do sportovniho kalendare. Jedinou
podminkou pro pfijeti je predlozeni
indexu nebo vysokoskolského diplomu
¢i jeho opisu. Soutéz se kona 26. 4.
1975, nahradni termin je 3. 5. 1975.
O propozice si mohou zajemci napsat
do 10. 4. 1975 na adresu: V. Pecka, SD
VSD blok VII/206 C, 010 93Zilina. vp

Zdarila akce

U pfilezitosti 30. vyro¢i SNP usporfadali
Clenové leteckomodelarského klubu Sva-
zarmu v Zelezném Brodé vystavku mode-
lu letadel, lodi, automobilli a Zeleznic.
Ucast 2150 navstévnikd svédéi o zajmu
o vysledky prace modelaifl a krouzkd
mladeze. Vystavka probihala pred vanoc-
nimi svatky atak se navstévnikim hodilo,
Ze i mohli pfimo na misté zakoupit nékte-
ré stavebnice leteckych modeld.

Spole¢né s modelafi vystavovali i sva-
zarmovsti radioamatéfi, ktefi oslavuji pdl-
stoleti radioamatérské cinnosti v Zelez-
ném Brodé. Navstévnici mohli zhlédnout

prvni povoleni k pfijimani rozhlasu, krys-
talky a jednoduché prijimace. Nechybély
zde v8ak ani novéjSi konstrukce, jako
zafizeni pro ,barevnou hudbu", mikro-
moduly a souprava pro stereovysilani. Po
celou dobu trvani (od 7. do 15. prosince
1974) zajistili svazarmovci odborny vy-
klad. Touto vystavkou pfispéli modelafi
ze Zelezného Brodu k distojnému pribé-
hu oslav slavného vyro¢i adokumentovali
vysledky prace Svazarmu pfi vychové
mladych obrancd vlasti.

R. Sramek

Novy klub v Dérném

Pred rokem byl zalozen v Dérném klub
leteckych modelail pii ZO Svazarmu. Na
vybaveni dilny zakladnim nafadim a na
materidl ziskali jeho ¢lenové prostfedky
sbérem Zzelezného Srotu a pomoci pfi
rliznych akcich v obci.

Problém vhodné dilny se podafilo vyfe-
Sit ve spolupraci s mistni organizaci SSM.
2a podpory MNV si ¢ienové obou organi-
zaci postavil! nové klubovny. Cleny klubu
jsou vétsinou chlapci ve véku od 10 do 17
iet. Zacinali prakticky z niceho, nejvice
jim poméhal Stanislav Snajdler.

Pfes Casové naro¢nou vystavbu klu-
bovny si vSichni jesté nadli ¢as na mode-
lafstvi; s novymi vétroni A-1 naléiali Cle-
nové klubu dvé prvni, €tyfi druhé a pét
tfetich vykonnostnich tfid a navic stacili
usporadat tfi propagacni akce avystavku
v nové klubovné (odkud je i na§ snimek).

D. Lusnéak

OZNAMENI KLUBU

15 Novy klub byl zalozen v Dérném. Adresa
nacelnikaje: Stanislav Snajdler, 742 45 Dérné ¢.
81, 0. Novy Ji€in. - Oznameni doslo redakci 8.1.
1975

KS Novy klub (leteckomodelafsky) byl ustaven
pfi VSD Zilina. Nacelnikem je Vlastislav Pecka,
SD VSD blok VII, 010 93 Zilina. - Oznameni
doslo redakci 8. 1. 1975.

H Zména adresy. Pfedsedou ZO Svazarmu
Praha 6-Suchdol (odbornost modelarska) je JiFi
Horcicka, V Podbabé 122, 160 00 Praha 6. -
Redakci doSlo 13.1. 1975.

& LMK Zaiec oznamuje zménu adresy nagelni-
ka, ktery se prestéhoval dne 5. 1. 1975. Nova
adresa; Jaroslav Némec, Husova 2375, 438 01
Zatec. - Redakci doSlo 13. 1. 1975.

S Novy k‘ub s odbornosti Le (A2, RC VI, RC
M1) byl zaloZen dne 26. 12.1974 pfi ZO Svazar-
mu VVU 011 ve Slavi¢iné, o. Gottwaldov. Pred-
sedou rady je Josef VaSicka, 736 21 Slavicin,
Luhacovska ul. 250, o. Gottwaldov ajednatelem
Milan Jufik, 763 21 Slavi¢in, ul. Osvobozeni 230,
tel. 27, o. Gottwaldov. - Redakci doslo 13. 1.
1975.

S RMK Praha 7 oznadmil zménu adresy svého
Clena, ktery je bodovacem pro makety raket
atudiz €asto zvan na soutéze. Nova adresa je:
Jos. Tomek, Bubenska 14, 170 00 Praha 7. -
Redakci doslo 9. 1. 1975.
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Pravé zacCinajici serial doplnuje téma
0 neméné dulezitou problematiku,jiZ je sefizovani

radiem Fizenych vrtulnikd a [étani s nimi.

i 1" &tani

ZPRACOVAL ZDENEK KALAB

s RC vrtulniky [1]

1. Letové vlastnosti RC vrtulnikd

Letové vlastnosti videch modell posu-
zujeme jednak z hlediska vlastni stability,
jednak z hlediska snadnosti pilotaze. Le-
tové vlastnosti vsou¢asné dobé znamych
modeld vrtulnik(l jsou z téchto hledisek
hor§i nez u modeld letadel s pevnymi
kfidly. Hlavné nedostatec¢na pfirozena
stabilita vyZaduje od pilota neustalou
pozornost a neustalé zasahy fidicimi
organy.

Kazdého pilota, jenz fidi poprvé model
vrtulniku, pfekvapi nékolik vlastnosti, kte-
ré podstatné odliSuji pilotdz RC vrtulniku
od pilotdZze RC modelu - ploSniku. Da se
fici, Ze jsou to charakteristické vlastnosti
a proto se pokusime objasnit je blize.

1.1. Stabilita modelu vrtulniku

V podstaté je model RC vrtulniku dobfe
fiditelny i obratny, ale nema vlastnosti,
které by-jej Cinily dostate¢né stabilnim. Je
vzdy obtiznéjSi docilit stabilniho viseni
nez ustaleného letu s dostatec¢nou do-
pfednou rychlosti, protoZze hlavné v ma-
lych vySkach spocivd model na viastnim
vzduchovém ,polStafi", ktery se jej snazi
,shodit" do stran. Mimo to i pomocné
stabiliza¢ni plochy jsou nedg¢inné. Stabili-
ta je dale ovlivnéna mnoha okolnostmi,
napf. konstrukci rotoru, umisténim os,
vzajemnym umisténim rotord vaéi trupu
apod.

Oproti modeldim plo3nik( nema tedy
model vrtulniku dynamickou stabilitu.
Tato ,vrozend" nestabilnost je sice vaz-
nym nedostatkem, avSak neni pro jedno-
rotorové provedeni tak nebezpecnd, po-
névadz rotor je vZzdy umistén nad tézis-
tém. Rotor s vertikalni vdli m& dobrou
snahu nalézt si vzdy takovou polohu, aby
mél pokud mozno konstantné rozlozeny
vztlak co do velikosti vzhledem k cyklu
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otdCeni. DalSim problémem stability je
rozdilnost odpord rotoru atrupu modelu
vrtulniku. Projevuje se vSak hlavné pfi
malych dopfednych rychlostech nebo pfi
pohybu dozadu ¢i do stran. Veskera tato
nestabilita (kyvani) je jenom vnitfni a kla-
de zvySené poZadavky na pilota.

Clanky americkych modelarskych ¢a-
sopistl, popisujici prvni predvadéni RC
vrtulniku Bell Jet Ranger firmy Kavan na
podzim 1972 v USA, nenasvédcuji, ze
Iétani s RC modelem vrtulniku je mimo-
fadné obtizné. Vyjimame jen podstatnou
¢ast jednoho z nich: ,Po predvedeni
vzletu pfiSlo nejprve nékolik rychlych
praletd. Poté nechal pilot B. Gottfried
vystoupat model do vysky asi 30 m azacal
sérii Sirokych kruhl. Pokud nékdo pozo-
roval pilota, v8iml si, Ze stacil létat jen
trimovanim, aZ prestal fidit Gplné avysila¢
poloZil na zem. Poté odeSel asi 30 m da-
leko, aby se bavil s hloukem novinaf(;
vrtulnik mezi tim odlétal sam ¢&tyfi okru-
hy."

1.2. Zpozdéni reakce trupu

Kazdy pilot, ktery intenzivnéji létal
s modely plo3nikQ, si ihned v3imne, Ze
model RC vrtulniku je sice dosti citlivy na
sebemensi vychylky fidici paky, ale Ze
ocekavany pohyb trupu se dosti opozduje
za Fidicimi impulsy.

Vime jiz, ze pomoci cyklického fizeni
rotoru se méni smér tahu rotoru v{gi
rotorovému hfideli. Velikost a rychlost
sklanéni rotorového disku je tmérna veli-
kosti arychlosti vychylovani Fidici paky na
vysilai. Zménou sméru tahu rotoru
vznikne moment k tézisti, ktery zacne
naklanét trup. Tento pohyb postiehne
pilot dosti pozdé a ugini protizasah az
v okamziku, kdy uZ je model v dosti
znacném pohybu. Teprve po nékolika

Radiem Fizené vrtulniky
neprestavaji vzruSovat
modeléare, ktefipokukujipo
nécem novém, po nécem, co
jesté nezvladli. Na totozajimavé
téma jsme pro né pfipraviliuz
dva serialy. Aerodynamika

a mechanika letu skutecnych
vrtulnikd byla probrana

v Clancich s nadpisem Proc 1éta
a jak se fidi vrtulnik,
uverejnénych vM09az 12/73

a la2/74. Nané navazal
pfehled o sou€asné technice RC
vrtulnik@ v MO 4 az 9/74.

letovych hodinach pilot pozna, jak malé
fidici pohyby sta¢i k tomu, aby se hned
v zarodku vyloucily vSechny vlastni pohy-
by modelu.

1.3. Souhra v8ech &tyf¥ fidicich organt
Vrtulnik se mize pohybovat - na rozdil
od plosniku - také svisle. To vSak vyZzadu-
je o jeden fidici organ vice: ovladani
velikosti tahu rotoru kolektivnim Fizenim
rotoru (nebo prostym zvySovanim otacek
- u systému Hiller ing, D. SchlGtera). Je
tedy nutné ovladat soucasné cyklické
fizeni, kolektivni fizeni (v€etné fizeni pfi-
pusti motoru) a smérové fizeni. Jednoro-
torovym vrtulnikim je vrozena nesoumér-
nost fizeni a vzajemné ovliviiovani vSech
fididel pfi zménach rezimu letu, pfi cemz
reakce modelu jsou rdzné pro jednotlivé
fidici organy. Nutnost soustavné koordi-
nace fidicich pohyb( predstavuje jednu
z hlavnich obtiZzi pfi fizeni RC vrtulnik(.
Zvlastnosti je funkce smérového fizeni
u jednorotorovych RC vrtulnikl. Zastava
ji vyrovnavaci rotor, jehoz hlavnim tko-
lem je vSak vyrovnavani krouticiho mo-
mentu rotoru, ktery se méni podle vykon-
nosti motoru pfedavané rotoru. Pfi zméné
vykonnosti motoru nebo pfi zrnéné otace-
ni kolem svislé osy je nutné zvétsit nebo
zmensit tah vyrovnavaciho rotoru. Pfitom
pilot nesmi zapomenout na nasledujici
prévodnijev: k zvétSenitahu vyrovnavaci-
ho rotoru se spotfebuje ¢ast vykonnosti
motordl pfedavané rotoru, pfi zmenseni
tahu je tomu naopak. Je to nejpatrnéjsi
a nejnepfiznivéjsi pfi plném zatizeni mo-
toru, napf. pfi otaceni ve viseni. Otaceni
ve sméru toceni rotoru je spojeno vzdy se
ztratou vysky, otaceni proti sméru toceni
rotoru naopak plsobi stoupani. Toto
m0Ze byt kritické v blizkosti zemé, jestlize
motor nema rezervu vykonnosti anebo pfi
vytazenych souvratovych zatackach.
Souhrnné se da fici, Ze vSechny poca-
te¢ni potize spocivaji v nedokonalé sou-
hie vSech Ukon(, dale ve zvéteni citlivos-
ti, navic komplikované pomalej$im reago-
vanim a konecné ve vlastnostech tykaji-
cich se stability. Zajimavé je ito, Ze jeden
a tyz pohyb ovladaci pakou na vysilaci

mlZe mit rlzné nasledky, a to podle 4%,

okamzitého rezimu letu. Tak napf. por
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pohybu ovladaci péaky cykliky k sobé
nasleduje v jednom pfipadé let s nabira-
nim vysky, v druhém pfipadé vznaseni, ve
tfetim let dozadu apod.

1.4. Poznadmka k modelafsky zpracova-
nému rotoru

U v8ech dosud znamych modeld
(Schldter, Kavan. Graupner) jsou oba
rotorové listy upevnény k pficniku, ktery
je vykyvné uchycen na rotorovy hfidel. Je
to tedy polotuhy rotor (obr. 1). Toto
usporadani majisté aerodynamické vyho-
dy. Kyvne-li jeden z rotorovych listli naho-
ru. kyvne druhy list dolu. List pohybujici
se dold je obtékdn pod vétsim Ghlem
nadbéhu. Diky tomu na ném stoupne
vztlak, ktery by jinak nasledkem malé
rychlosti proudéni pfi zpétném pohybu
rotorového listu byl maly. | relativné maly
mavavy pohyb listd muZeme u modelu
omezit, pfipadné vhodné utlumit. Tim

OBR. 1

ziskame (podle sefizeni) rozdilné letové
tupé&jsi.

Cim rychleji vrtulnik leti, tim vice se
kloni vysledny vektor tahu rotoru ,, T* (viz
Modelar 12/73) do sméru letu. Vektor
tahu prochéazi pfitom bodem na ose roto-
ru; tento bod lezi nad osou zavéSeni
pficniku a nazyvame jej neutralnim bo-
dem, protoZe svoji polohu nad osou zavé-
Seni pficniku méni jen nepatrné.

2. Nutné kontroly pred létanim

NeZ pUjdete poprvé na letisté, provéite
svlj RC vrtulnik jesté jednou od zakladu.
Jsou vSechny Srouby, zavlacky a koliky
zajiStény? Jsou spravné zapojena vSech-
na serva? Nezapomerite také namazat
vSechny pohyblivé dily nékolika kapkami
oleje, hlavné posuvné pouzdro na vyrov-
navacim rotoru. Jestlize je vSechno v po-
fadku, mdzeme ,jit nato". Jesté je tu ale
néco velmi dllezitého! Na rotoru vznikaji
odstredivé sily, které podstatné prevysuji
letmou pFedstavu (50 aZ 70 kp). Proto se
ddrazné doporuduje, aby vdechny pokusy
a lety probihaly v rozumné vzdéalenosti od
divak( a téZz aby se nepfielétavalo nad
divaky.

U modell stavénych ze stavebnice je
dobré pro bezpecnost celého dalSiho
provozu znovu si projit instrukéni navod
bod po bodu pfi sou¢asné kontrole, zda
opravdu v8e souhlasi. Zvlast peclivé je
potfeba jesté zkontrolovat, zda osy kfidél-
kovani rotorovych listl prochazeji pres-
né osou rotorového hfidele.

Teprve az toto vSechno budete mit za
sebou, miZete uvazovat o prvém spusténi
motoru. Na konec je§té otdzku: Nezapo-
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méli jste po zastavbé viech agregatl a RC

modelu s prazdnou palivovou nadrzi leze-
lo na ose rotorového hfidele. Jinak se
mlzete dockat znaénych prekvapeni,
0 néz neni pfi vlastnim zalétavani i tak
nouze.

3. Sefizeni modelu RC vrtulniku
vCetné sefizeni chodu motoru

K spousténi motoru je nezbytné tfeba
spoustéé. U typd Jet Ranger a S. S. P.
postaci pfritlacit jej na kuzel motoru,
u ostatnich typli se musi motor spoustét
pomoci klinového Ffeminku a zavéSenim
spoustéce (znatné namahani lozisek,
pfip. pfevodd radialni silou). Pfed spous-
ténim motoru je nutno zapnout RC sou-
pravu a stdhnout ,plyn" na volnobéh.

3.1. Sefizeni chodu motoru

musi byt co nejdokonalej$i, motor se musi
i po nékolikaminutovém volnobé&hu ihned
plynule rozbihat (otevie-li se pfipust),
pfechody musi byt bez ,kaslani" apod.
Vysazeni motoru za letu mélo prozatim
vzdy za nasledek havarii.

3.2. Sefizeni roviny rotorovych listu

Vzhledem k bezpec¢nosti je vhodny
tento postup: lyZinyzatizitprknemazava-
zim tak, aby se model nenadzved! ani pfi
plném plynu. Poté vyto€it motor do ota-
¢ek a ze strany pozorovat rotorovy disk.
Konce listll jsou ozna&eny rliznymi barva-
mi, takZe se lehce poznd, ktery list je nize.
Potom se stahne plyn, vypne se baterie
pfijimace (pro jistotu) a u nize polozené-
ho listu se vyto€i ovladaci tahlo k fidici
desce o 1 az 2 otocky. Zkousi se to tak
dlouho, aZjsou drahy listd totozné.

Poznamka: V nékterych navodech se
Ize docist, Ze staci uchopit model rukou
zazadatakto provést sefizeni. Bezpochy-
by ale konce listli obihajici pred oblicejem
nejsou nikterak pfijemné, tim méné bez-
pecné!

Dal$i sefizovani probiha jiz bez zatéze
na podvozku. Prvni pokusy je zapotiebi
konat bezpodmine¢né na tvrdém a bez-
prasném povrchu (z travy se musi délat
.Skokové" starty, aby se trava nezapletla
do podvozku a nedoslo k preklopeni).
Prednosti tvrdého povrchu pfi pouziti
cvitného podvozku je to, Ze lyziny ¢aste¢-
né klouzaji a pilot miZe pozorovat smér
pohybu jesté pfed odlepenim modelu.

3.3. Sefizeni vyrovnavaciho rotoru

Pomalu pfidavat kolektiv a bedlivé po-
zorovat, ve kterém smyslu se chce model
otaCet. Nepfechazet do viseni, jen model
'nadlehcit, aby se mohl na podvozku ota-
Cet. Poté trimovat tak dlouho, az model
ztrati snahu se otaet. Stahnout plyn,
vypnout baterii pfijimace a vyrovnavaci
rotor nastavit tak, aby paka trimu byla
opét uprostred.

3.4. Sefizeni hlavniho rotoru

Zakladni postup je stejny jako pfi sefi-
zovani vyrovnavacho rotoru. Zjistuje se,
zda ma model pfi odleh€enisnahu sunout
se vpravo, vlevo, dopfedu C¢i dozadu.
Nejprve je potfeba vytrimovat a pak sefidit
stejnym zpUsobem, jak jiz bylo uvedeno.
Prvych vzletd je mozné se odvazit teprve
s perfektné sefizenym modelem, kdyz
vS8echny fidici i trimovaci péaky jsou ve
stfedové poloze.

CviCna
RC poiomaketa

PFi Gvaze, jaky model postavitjako cviénypro
kategorii RC M2, padl mi v MO 7/73 do oka
planek na amatérské letadlo Volksplane. Leta-
dlo samo je konstruovano témér modelarsky
a tomu odpovidaji i jeho jednoduché tvary.
Nechtéljsem stavét maketu a proto jsem mirné
upravil konec trupu a ocasniplochy. Skutecné
letadlo ma obé ocasniplochy plovouci; protoze
jsem chtél, aby model mohl létat i s nepropor-
cionalnim Fizenim, udélal jsem ocasni plochy
klasickeé.

Plivodné byl v modelu motor MVVS 2,5 G7
s RC karburatorem; jeho vykonnost stacila
pouze k nacviku zakladni pilotdze se smérov-
kou a vyskovkou, nikoli v3ak k Iétani akrobacie.

5,6 RC. Rychlost se podstatné nezménila, zato
model Iéta celou sestavu kategorie M2.

Volksplane je i jako model stabilni a malo
nachylny k pretazeni. D& se fFici, ze dobfe
spliiuje poZadavky kladené na cviény model
ajde s nim létat i soutézné. Vyhodou je také
velky vnitfni prostor u trupu, ktery pojme i vétsi
amatérskou RC soupravu.

Pozor! | pro RC modely vrtulnikd plati,
Ze vzlétaji i pfistavaji jen proti vétru. Nato
je tfeba dbat uz od pocéatku sefizovani.
A ¢im peclivéji je model sefizen, tim méné
.prace" s nim je pfi létani. Spéch se zde
nevyplaci.

Chybnd montaZ a nepfesné sefizeni
rotorovych listd jsou pfi¢inou chvéni mo-
delu, silného zejména u vyrovnavaciho
rotoru; u modelu s kolektivnim fizenim
mdlze dojit i k poruSe za letu. Chvéni
vyrovnavaciho rotoru nemiva pficinu ve
vlastni nevyvazenosti, ale ponejvice
v hlavnim rotoru. Uk&zalo se, Zze RC
vrtulnik s kolektivnim Fizenim se diky
jednoduchym korekturdm na vyrovnava-
cim rotoru pilotuje snadnéji, ato i zaca-
te¢nikim. (Pokracovani)

OZNAMENI KLUBU

m LMK CHzZ CSSP Most oznamuje zménu
Clend vyboru od 9. 12. 1974. Néa&elnikem je
Roland Landy$, V. Nejedlého 364/10, 434 01
Most a jednatelem Vitézslav Zikan, Svabinské-
ho 268,434 01 Most. - Redakci doslo 9. 1.1975.

m MK Loko depo C. Tfebova usporada mode-
lafskou vystavu v ZK ROH CSD v Ceské Trebové
v Javorce. Vystava bude oteviena ve dnech 19.
az 27. dubna 1975. Bliz&i podrobnosti mize
sdélit Jaroslav Jakubka, Jelenice 1797, 560 02
C. Trebova. - Redakci doslo 14. 1 1975.
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VOLKSPLANE

K STAVBE

Trup. Zakladem jsou bo€nice z 5mm balsy,
vyztuzené vpredu pfeklizkou tl. 0,8 mm. Trup
ma pouze tfi pfepazky; shora izdola je uzavien
odnimacim krytem z balsového hranolu, na
kterém je také vétrny Stitek z celuloidu. Z balso-
vého hranolu je i pfechod za pilotnim prosto-
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rem. Motorové leze je slepeno epoxidem z osmi

kusti pfeklizky tl. 0,8 mm. Podvozek je bud

z ocelového dratu (napf. hotovy zn. Modela)
nebo z duralového plechu. Misto tahel pouzi-
vam lanovody z jizdniho kola s tuhou dratovou
dusi.

Kridlo bézné konstrukce ma Zebra i potah
z balsy tl. 2 mm. Stojina z balsy tli 5 mm je

vyztuzena smrkovymi listami 3 x5 mm. Kfidlo
je ktrupu pro jednoduchost pfipoutano gumou,
mdZze viak byt i pfisroubovano polyamidovymi
Srouby.

Ocasni plochy. Pevné ¢asti jsou tvofeny
rdmem i 5mm balsy potazenym 2mm balsou
Kormidla z pIné balsy tl. 10 mm jsou k nim
pfipojena zavésy Modéia.

Potah modelu je z Modelspanu; u kfidla
z tlustého, u ostatnich ¢asti z tenkého. Po Sest;
natérech Fidkym napinacim lakem je model
stiikdn barevnym nitrolakem. Proti G¢inkdim
paliva je povrch chranén Parketolitem.

Zbarveni miize byt libovolné, nebot model je
polomaketa, ato jesté letadla stavéného ama-
térsky.

Pavel BOSAK



Polomaketa bitevniku

STURMDVIK”

Bitevni letadlo Iljusin IL-10 bylo pouZzi-
vano sovétskym letectvem hromadné
v kone¢ném obdobi druhé svétové valky.
Patfilo také k vyzbroji 1 ¢&sl. letecké
smiené divize a zasahlo G¢inné do bojd
o Ostravu. Pro své typické vlastnosti -
spolehlivost, robustnost a vykonnost - si
vyslouzilo u osadek ddvérnou prezdivku
,kombajn". Osvédceny stroj slouzil po
vélce az asi do poloviny padeséatych let
v Ceskoslovenském vojenském letectvu
a byl licenéné vyrabén v prazské tovarné
Avia.

STAVBA

miniaturniho modelu IL-10 - polomakety
s plochym trupem - ve velikosti a prove-
deni presné podle planku na vedlejsi

Ing. lvan HOREJSI

Pfispévek M. Stanka v MO 11/74 o po-
tahovani silonovou tkaninou mne pfimél
k tomu, abych také pfispél k tématu.
Potahuji rovnéz tkaninou jiz nékolik let
adomnivam se, Ze v nééem je mUj postup
vyhodnéjsi.

S dlvody, které opodstatiiuji uziti tka-
niny ajsou popsany ve zminéném ¢lanku,
Ize bez vyhrady souhlasit; sdm jsem uva-
Zoval stejné. Kfridlo vétroné A2 potazené
shora tenkym Modelspanem azdola tka-
ninou, se mi vdak zdalo mékké v krouceni

strance by neméla uvést do rozpakd ani
malo zkuSené modelére.

Pracovni POSTUP apouzity MATERIAL
(pfevazné balsa) jsou popséany v pfedcha-
zejicim ¢isle Modelafe 2/75 na strance 6
pro podobny model stiha¢ky La-5 FN; pro
Usporu mista tento popis neopakujeme.

a proto jsem na tkaninu dodatecné pfila-
koval tenky Modelspan. Tuto metodu po-
uzivam dosud a mam tento

POSTUP: Nalakovanou kostru kfidla
potdhnu zdola tkaninou, shora tenkym
Modelspanem. Jako tkaninu pouzivam
tenké hedvabi (Silk), potahuji ,na mokro"
(viz popis modelu KL-71 J. Klimy v MO
3/72). Ohnuti odtokovky vzniklé vlhkem
se po vyschnuti vyrovna. Mnozi kolegové
modelafi potahuji se stejnym Gspéchem
silonovou tkaninou; prace s ni je jen
Vetsi.

Lakuji asi tfikrat fidkym napinacim la-
kem a pak na tkaninu pfilepim tenky
Modelspan pouhym prolakovanim Fidkym
lakem. Postupuji z jednoho konce kfidla
na druhy a natirdm rovnobézné se Zebry.
Z této prace neni tfeba mit viibec obavy;
vzduchové bubliny se netvofi, mirné zvl-
néni papiru se vypne.

Vyhodou uvedeného postupu je mensi
hmotnost, protoZe tkanina nenasaje tolik
laku; hladky povrch a tuhost v krouceni
jsou stejné, jako u papirového potahu.
Uspora hmotnosti na kfidle vétroné A2
proti oboustrannému potahu tlustym Mo-
delspanem je 10 az 15g (tyka se jen
vnitfnich asti kfidla, ,,usi* zlstaly pota-
Zeny pouze tenkym papirem).

Obdobnym zptsobem, tj. pouhym pfi-
lakovanim Fidkym lepicim nebo napina-
cim lakem na nosniky a Zebra, potahuji
i papirem. Opét je vhodné postupovat
z jednoho konce potahované ¢asti na
druhy, nikoli tedy napf. natfit celou odto-
kovou liStu atd.

V lakovani pokracujeme nékolika vrs-
tvami fidkého napinaciho laku. Osvédcilo

,Sturmovik" se lisi od stihacky La-5 FN
v naSem modelovém provedeni jenom
delSim gumovym svazkem a vétsi celko-
vou hmotnosti, ktera €ini 6 g. Svazekjeze
2 niti (= 1 smycka) paskové gumy o jed-
notlivém prlfezu pasku 1,7 x 1 mm. Ten-
to svazek o délce 250 mm (je delSi nez
vzdalenost zavésld a nevytaci se Uplné)
snese maximalné 1200 otocek, pokud je
z namazané gumy Pirelli. Pro bézné lety
bylo u prototypu nataceno asi 750 otocek
a doba letu byla kolem 25 vtefin.
vykrese) a Uhel sefizeni kfidlo-vySkovka
(tfeba udélat vyfezy v trupu pfesné
podle planku), leti nezkrouceny model
hned napoprvé bez zalétavani a sefizova-
ni. U prototypu pfekvapilo, Ze vykony po
vzletu ze zemé byly lepsi nez z ruky.

Tak hodné UGspéchu a bude-li se u vas
konat soutéz - jen pro tyto modely -
nezapomefite o ni struéné napsat
redakci!

Pfipravil L. KOUTNY, Brno

se mi pouzit na posledni dvé vrstvy vrchni
leskly lak. Potah uz nepovoli, ale stane se
vrstev UmysIné neuvadim nebot zalezi na
hustoté laku, na roztirani apod.

K potahovani patfi zcela opac¢na a oba-
vana prace, totiz odstranéni starého nebo
prili§ potrhaného potahu. Znam dokonce
modelare, ktefi radéji postavi kfidlo zno-
vu, nez by je zbavovali starého potahu.
V nékterych pfipadech, pouzijeme-li
napf. lepidla nevhodného k potahovani
(ti. z tohoto hlediska nevhodného), je
strhnuti potahu téméf nemozné. S vybor-
nou metodou mne seznamil Josef Zolcer
z Teplic. Pouzil jsem ji uz nékolikrat avzdy
s takovym Uspéchem, Ze ji nemohu ne-
uvést i bez jeho svoleni (jisté proti tomu
nic nema; dékovné dopisy adresujte
jemu). Da se ovSem pouzit za predpokla-
du, Ze potah byl pfilepen lakem (cozZ je
zfejmé nejlepSi metoda potahovani).

Cast modelu, kterou chceme zbavit
potahu, zabalime do mékkého nepousté-
ného a savého papiru (ubrousky, papiro-
vé rucniky, rolovany toaletni papir apod.).
Papir nasytime nitrofedidlem avse zabali-
me do nepropustné félie (igelit, polyety-
Ién), aby fedidlo nemohlo vyprchat. Asi po
¢tvrt hodiné obal odstranime a potah
prosté beze zbytku sejmeme. Neni tfeba
mit obavy z naruseni spoji kostry.

Uvedenou metodu mizeme pouzit
i v pfipadé, Ze potah je opatfen vrstvou
laku (napf. proti Géinkim paliva), ktera se
nerozpopsti nitrofedidlem. Musime vSak
tuto vrstvu nejprve obrousit, ato ze vSech
mist, kde je potah pfilepen. Pokud potah
nepovoli hned napoprvé, je tfeba ,zabal"
opakovat.
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CAPRICORNE

k je motorovy model kategorie F1C, ktery
konstruoval a pouZiva dvojnasobny mistr

((gS))

Evropy Michel JEAN z Francie. Kromé dalSich
Gspéchl na rliznych mezinarodnich soutézich
obsadil majitel, s modelem pékné 11. misto

na MS ve Svédsku.

CAPRICORNE se ponékud lisiodjinych
modeld soucasné svétové Spicky ve své
kategorii. Je to imofadné kompaktni
arobustnimode, lasické stavbyp malém
rozpéti a Stihlo.  nosnych plopp, s po-

mérné tlu s ty @fily) kiidla Skovky
a se znacnym pjjpfezem trupu.  py opak
snah dnesnic. ivickovych iotorara”,
navrhujicich aPp. uzivajicich fillfé velké
modely s terjkyi i laminato trupy,
olaminovanyrfji  iystyranov)  kfidly aj.
Takovéto m jsou tFebi urcité
,.dobré néaladér sbhopné létf daleko
Iépe nez CAPRICORNE, tel naproti
tomu ale ukéazal jako vyp bojovy
stroj" v tézkych Soutéznich) okéach.

Model jsjne obdivovali v akci pFi mis-
Hy 1974 vEakpvcj vjggosla-
L]V roz étavanjjkdy létni velmi
rychlou a\$tabifpi spiralu v motorovém
letu s nékblika Otockami.li kpyZ y posled-
nim rozlétavacim kole letél M: Jean na
samé hrarjiici povc. lenycp 6 vtefih rbotoro-
vého chdpu (Ipod e naSeho soukromého
minéni sjnad i pretahljl, létal ssutecné
perfektné. Obhaji tak tjtul mi$tra Evropy
z roku 19i7Zatqseu volpych modeld pfilis
Casto nestava.

KONStRUKCE modlell je cejlkgm ob-
vykla, urj€itougnappdnéu zvlastnosti proti
jinym modelem ji Sikmé umisténi Zeber
v ,uchéach" pouZziti hl nikové
vanicky" priseupoutané modely e spo-
le€né mprjtaZEmojtord 4 pfislusenstvim.

KFidlo i dvZzjitém vzepéti & lichobézni-

kovymi mé pomérny tlurly 10%
profil s Spogni stranou (yi;: obrys
Zebra 1 "hfiajZzebra jsou zjtalsy tl.
2 mm, tiji vérejiciz pred ni Casti
kridla przni &Rjiin je tlusty
1,5 mm nice hlavniho mosniku
jsou z li  3x10, Slojina meetnimi ,5 mm

tlust4, n o&zna lismtajle4,5 ~,13 mm-vse
z tvrdé  “sy. Mohutna odtokovka je rov-
néz skiii >4, v&'cjri*ny jeji Cafeti jsou z po-
lotvrdé biUsy'1,5 njn tlusté.

Vysko mata la€nét USty profil
podobné  druhp ji kridlolyj obrys
Zebra 1:1)51Vsi aiielii Zebralz ipalsy tl.
1,5 mm éitia geodeticky AZ na
polohu Ze vjyjSkovkq kopist'ukéné
a stavebné 1bdobou kfidla. Prd-
fez pasnic nosniku jg 3x8,

tloustka stojiny 1| a prdfez igbhézky
4x12 mm. Tuhy p  h na nab&zné casti
(jen shora) a cela (skladan&/ odjtpkovka
jsou z 1mm balsy.

Potah kfidla iocai iVch'plobh jéb jasné
Cerveného papiru

Trup o znaéném \prlfezu fija stény
z balsy tloustky 3 mmvy rozich jp zesilen
tvrdymi balsovymi po”plniky 4 x 4 mm.
Pylon kfidla a mohutnd\dvo(TdTThp smé&-
rovka jsou z plné balsy. Vjinikovdj
ka® nesouci motor R
nadrz a draténou ostrul
podvozek je pfipevnéna ze§]
ku trupu dvéma Srouby.

10

Sefizeni. ezis

v 86 % hloubky kfidla od nabézné hrany.
Celkovy Uhel sefizeni je + 1,5° (kfidlo
+ 1,5°, vySkovka 0°). Model |ét4 vpravo-
vpravo. —

Celkové Ize charakterizovat CAPRI-
CORNE jako typicky soutézni model,
u kterého se konstruktér snazil dosah-
nout maximalni- spolehlivosti pfi létani za
libovolnych povétrnostnich podminek.
Dva tituly mistra Evropy potvrzuji promys-
lenost a opravnénost této konstrukéni

volky: Zpracoval

Zasl. mistr sportu J. KALINA

MISTROVSTVi USA 1974

Pravdépodobné nejvétsi modelarskou
soutézi na svété je narodni mistrovstvi
Spojenych statd. To lofiské se konalo
v srpnu v Lake Charles ve staté Louisiana
na jiznim pobfezi a trvalo deset dni.
Ohromnou plochu, na které se soutéz
konala, si chvalili ,volni" modelafi, ne-
prospéla v8ak tradi¢nimu druznému du-
chu. Kromé toho byli G¢astnici suzovani
vihkym tropickym vedrem a Cervenymi
mravenci - nékolik postizenych muselo
byt dokonce oS$etfeno v nemocnici.

Celkovy pocet Ucastnikd byl 1025(1).
Soutézilo se v 65 kategoriich, z toho
pfipada 12 na pokojové, 18 navol né, 24 na

upoutané a 11 na RC modely. Zajimavé je
to, Ze pfes mohutnou ,radializaci" mode-
larstvi v USA byly nejpocetnéji zastoupe-
ny kategorie volnych motorovych model(
podle pravidel AMA a kategorie hazedel.
Vysledky nas pravdépodobné nebudou
pfili§ zajimat a nebylo by ani mozné
vyjmenovat jen vSechny vitéze. Jen snad
to, Ze v kategorii upoutanych akrobatl si
zopakoval vitézstvi z Hradce Kralové zna-
my B. Gieseke, druhy byl G. Schaffer.
V kategorii RC akrobat( zvitézil jiz podru-
hé patnéactilety Rhett Miller a porazil tak

opét celou elitu USA.
Ing. I. HoFejsi
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Ugastnici mezinarodni soutaf
rohd, pofadané loni vkvétnu Svahov*ch vét-
vali vskutku pokrokovou knnoT ?ané’ ot>divo-
vétrong&, s nimZ pfijel Hpim, ,™ *0' svahového
UZ pfed soutéZ na se d e |S hUberth (NSR>
pozornost, kdy? jejjeho m Zjitez~"&sm ~'
svah a pak klidné stal J - "zavésil nad
Uc€astniky, aniz se po

« se béhem zahajovaciho ceremm.ai ™Ze’ Ten
posunoval podle kolisani rychlosti vahu.

Pan Schuberth ndm ochotné poslal nékres
svého uspeSneho modelu Blitzer (= Blyskac
podle zableskd svétla odrazeného lesklym po-
vrchem modelu ze stfibrné félie). Je to velmi
lehky model do slabého vétru, feSeny pravé pro
dostatecnou U€innost fizeni pfi malé rychlosti
letu. Direktivni sila magnetu se utohoto modelu
prenasi tahlem na smérové kormidlo umisténé
vzadu. Malé hmotnosti modelu (385g) bylo
dosazeno promyslenou konstrukci a peclivym
vybérem balsy.

Trup modelu tvofi kuZelovita trubka ze dvou
vrstev 1,5mm balsy, doplnéna v predni casti
hlavici nesouci magnet, o priméru 11a délce
50 mm. Balsové tahlo prenasejici pohyb mag-
netu je staticky vyvazeno zavazim.

KFidlo stavéné ve dvou plilkach a opatiené
profilem Eppler 385, mé ponékud neobvyklou
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konstrukci nosného systému: Hlavni nosnik
tvofi vicevrstva trubka z Imm balsy. V kofenové
¢asti nosniku je zalepena trubka pro nasunuti
plilky kFidla naspojovaci drat. Ke koncdim kfidla
se nosnik ztenCuje (zevnitf vypusténim vniti-
nich vrstev) na dvé vrstvy. Pomocny nosnik,
jdouci jen do pllky polorozpéti, nese rovnéz
trubku pro nasunuti na druhy drét.

Vyskovka je rovnéz celobalsova, profil je
Udajné také Eppler 385. Hlavni nosnik se ke
koncdim zuZuje na poloviéni Sitku oproti Sifce
uprostfed. Hmotnost vySkovky je pouze 25 g.

Potah je dal$i zvlaStnosti modelu; tvori jej
tenka stfibrité pokovenafélie z plastické hmoty
(patrné mylarova, krera se pouziva k zabaleni
zranénych, aby se zabranilo jejich prochladnu-
ti). Folie je na kostru lepena zfedénym kontakt-
nim lepidlem (néco jako nas"JKaprén). Lepi se
po malych Usecich arukou”¢o nejvice vypina.
Prezehlenim se pak potah plné vypne.

Té&ziste modelu jeyv8)r % hloubky kfidla od
nabézné hrany, f/noy se vSak domniva, Ze

konnost modelu jesté

Spartakiada
pro
modelare

Vyvrcholenim oslav 30. vyroci
osvobozeni Ceskoslovenska bude
celostatni Spartakiada. Jeji sou-
¢asti bude i Celostatnispartakiad-
ni pfebor modelafské mladeze,
ktery vyhlaSuje Ustfedni rada mo-
delafského klubu Svazarmu pod
zastitou Ustfedni rady pionyrské
organizace SSM.

Hlavnim cilem organizatord je
aktivizace mladeze, rozvijenijejiho
tvlréiho mysleni a sportovni i fy-
zické zdatnosti, zvySovani bran-
nosti a politickovychovné Grovné
v souladu s potfebami védecko-
technického rozvoje nasi spolec-
nosti.

Pfebor je uréen pro mladez ve
véku od 9 do 15 let. Mistni, okresni
a krajska kola jsou totoZna se
Soutézi technické tvofivosti mla-
deZe, podle jejichz pravidel se také
fidi. Do Ustfedniho kola, které za-
bezpecuje Ustfedni rada modelar-
ského klubu Svazarmu, postupuji
z krajskych kol vitézové jednotli-
vych kategorii. Finédle preboru
bude podle rozhodnuti Ustfedniho
spartakiadniho Stabu probihat ve
dnech 26. az 28. Cervna 1975 v o-
krese Kladno. Jeho soucasti bude
i UCast ve spartakiadnim prdvodu
a navstéva vystoupeni na strahov-
ském stadiénu.

Pfebor je vypsan pro letecké,
raketové, lodni a automobilové
modelafe. VSechny soutéze se bu-
dou fidit podle ,SoutéZnich a sta-
vebnich pravidel pro modelarské
soutéze 7akl do 15 let". Jesté
prehled soutéZnich kategorii:

Letecké modelarstvi: Al, A2,
SUM,;

raketové modelarstvi: RP 5 Ns,
RS 5Ns, Rp 5 Ns a ¢asova soutéz
maket do 5 Ns;

lodni modelafstvi: EX-Z, EK-500
aBlz;

automobilové modelafstvi: BZ-I
a BZ-L.

Bliz3i informace muizZete ziskat
na okresnich a krajskych vyborech
Svazarmu av DPM.
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TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

7 mésicl na Kubé

mezi modelafi stravil starsi trenér repre-
zentaéniho druzstva modelarll SSSR Vik-
tor Jeskov pfi své instruktazni cesté do
Havany. Napsal o tom reportdZ do sovét-
ského ¢asopisu Krylja rodiny (€. 9/74).

Na Kubé, kterd proSla mnoha tézkymi
zkouSkami, se za¢ina modelarstviorgani-
zované rozvijet teprve v poslednich le-
tech. V kazdé provinciije ustavena spor-
tovni skupina, pfidruzenda napf. k mistni-
mu pionyrskému domu. Leteckomodelar-
ské krouzky zacateénik(l se vsak teprve
zacinaji ustavovat. Zakladnou modelaf-
ské ¢innost na ostrovéje leteckomodelar-
ské oddéleni narodniho aeroklubu,
v némz pracuje sedm inzenyrua-instrukto-
rG. Jejich Ukolem je sestavovat narodni
reprezenta¢nidruzstvo, pfipravovat pofa-
dani soutézi, vydavat odborné pfirucky
a fidit zasobovani modelafskym spotfeb-
nim materidlem. Stavebnice a motory se
nakupuji vesmés v Sovétském svazu
a v Ceskoslovensku. (V té souvislosti si
nam postéZoval osobné soudruh Jeskov,
jenz byljako mezinarodnibodovac¢ upou-
tané akrobacie pfitomen také na MS 1974
v Hradci Kralové, Ze motory MW S, doda-
né v nedavné dobé na Kubu, jiz bohuzel
zdaleka nemaji ony kvality, jeZ je kdysi
proslavily po celém svété. - Pozn. zpraco-
vatele.)

Kubansti modelarfijsou vSeobecné veli-
ce pilni. Své modelystavéjipo zaméstnani
dlouho do noci a o sobotach a nedélich
v hojném poctu létaji. Ackoli havanské
modelaFské letisté je vzdaleno 42 km od
mésta, dva Clenové klubu tam v kratké
dobé uskute&nili kolem 1700 startl s vol-
nymi motorovymi modely. Na konci kaz-
dého tréninku se modelafi sejdou se
svymi instruktory k rozboru na podkladé
zaznam( o dosazenych vysledcich.

Také vefejna vystoupenimodelaidijsou
na Kubé velmi popularni a pfihlizi jim
zpravidla mnozstvi divakd. Téchto akcise
vyuziva zaroven ke zvySeniodborné Grov-
né mistnich modelafd: pofadajise pro né
konsultace o konstrukci astavbé modeld,
o obsluze motord atp. Ackoli dnes jesté
svétovych vykon(, zlepSuji se od soutéze
k soutézi, od mistrovstvi k mistrovstvi.
V budoucnu se od nich mGzeme dockat
nemalych pfekvapeni!

Zpracoval ing. R. Laboutka
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Souté? ,,Elektroflug™

Prvni soutéz pro RC modely letadel
s elektrickym pohonem se konala loni
v NSR. Bylo to spiSe setkani, jez mélo
oveéfit moznost soutézeni a vhodnost na-
vrzenych pravidel.

Hlavni body téchto pravidel uvadime:
Po startu z ruky s bézicim(i).motorem(y)
oblétne model dvakrat dva oto¢né body
vzdalené navzajem 100 m. Nasleduje
stoupani az do zastaveni motoru(Q), pfi
¢emz celkova doba bé&hu motoru(l) je 3
minuty. Po bezmotorovém letu nasleduje
pfistani do kruhu o prdméru 50 m. Celko-
vad doba letu je 8 minut. Hodnoti se
celkova doba letu jednim bodem za kaz-
dou vtefinu, od vysledku se odeditaji body
za ,nepfesnost" pfistani, ato 10 bod{ za
kazdy metr vzdalenosti od stfedu kruhu.

Starstream

je nazev vitézné Ajednicky z konkursu FAI
na standardni model pro mladez. Planek
modelu, ktery byl navrzen v USA, otiskl
vletoSnim prvnim &isle tydenik Skrzydlata
Polska. Je to dalSi doklad toho, Ze Polaci
berou opravdu vazné pfipravu na prvni
mistrovstvi svéta FAI pro mladez do 17let,
snimz se vyhledové po¢ita. (F-)

Motory ,,na miru"

Originalnim zplsobem zlepsili realis-
ticky vzhled své upoutané makety turbo-
vrtulového letadla AN-14 M sovétsti mo-
delafi V. Kramarenko a B. Krasnorutskij.
Pro svij velky dvoumotorovy model zkon-
struovali asami zhotovili specialni motory
se zhavici svitkou, u nichz je vystupni
hfidel souosy svalcem. Dosahuje se toho-
pfevodem 1:1 z dvojice kuzelovych kol,

ktery je vestavén v klikové sk¥ini motoru.
Chladici Zebra na vélci jsou také rovno-
béZna s osou vélce, takze chlazeni moto-
rd je vyhovujici i pfi jejich vestavéni do
Stihlych gondol pfesné odpovidajicich
predloze, z nichz pak ani v modelafském
provedeni Zadna ¢ast motoru nevystupu-
je. Tak byly dokonale maketové napodo-
beny turbovrtulové jednotky skute¢ného
letadla.

Zminény model byl mimo jiné jediny ze
vSech pfedvadénych na lofiském IIl. mis-
trovstvi svéta v USA; ktery létal s maketo-
vymi vrtulemi. Vybaveni modelu funguji-
cimi zableskovymi majaky, brzdami na
kolech, brzdicimi klapkami na kfidle, za-
tahovacim podvozkem, oteviracimi dvef-
mi transportniho prostoru spfazenymi se
zafizenim na postupné vypousténi tfi ,pa-
radutistd" - to vSe prispélo k tomu, Ze

model na mistrovstvi svéta zvitézil. (Jeho
snimek v letu je oti§tén na prvni strané
obalky Modeléaf €. 10/74.-Red.)

(Podle Krylja Rodiny 10/74-I)

O praci CIAM-FAI

- vrcholného mezinarodniho organu le-
teckych a raketovych modelafd se pravi-
delné piSe a hovofi. Také myjsme pfinesli
vminulém seSitu obsahlé zpravyz posled-
niho fadného zasedéani,,modelarského
parlamentu” na podzim 1974. Zastupce
CSSR v CIAM-FAI je v soucasné dobé
pfedseda Cs. modelarského klubu, za-
slouzily mistr sportu Otakar Saffek. Jak
mozna vite, je povolanim fotoreportér
Svéta motor( a tak ani v Pafizi nezaprel
tentokrat svoji profesi a ,placnul”
(= vyfotografoval) pfi zasedani vétSinu
delegat(.

Na snimku zleva sedici: Ch. Olsen
(Australie) - pfedseda subkomise RC; J.
Hennecart (Francie) gen. tajemnik FAI; J.
Worth (USA) sekretaf CIAM; V. Kmoch
(Jugoslavie) prvni mistopfedseda CIAM,;
A. Aarts (Holandsko) technicky sekretaf
CIAM. Stojici: H. Ziegler (Svycarsko)
pfedseda subkomise pro makety; J. Ga-
nier (Francie) druhy sekretaf CIAM.  (-a)

Mistrovstvi Italie 1S74

Zeb¥igek nejlepsich italskych modelafd
zverejnil v lonském poslednim seSitu
Casopis Modéllistica. Dozvidame se z néj,
Ze v rychlostnich modelech tfidy 2,5 cm3
zvitézil V. Dusi (286,168 km/h) pred G.
Riccim (277,777 km/h). Oba tedy letéli
pomaleji nez na MS '74 v Ceskosloven-
sku. Nejrychlej§im muzem na italském
mistrovstvi vlbec byl E Zanin, ktery
s tryskovym motorem dosahl rychlosti
309,278 km/h. Ve vétronich A2 zvitézil F.
Varetto Z Torina, v soutézi Wakefield M.
Cancelli a ve volnych motorovych mode-
lech byl nejlepsi S. Savini. Reprezentaéni
trojlistek C. Cappi, L. Compostella a S.
Rossi, ktery zndme z MS v Hradci Kralové,
vyhrél soutéZ akrobatickych modell a fi-
nalisté z ,naseho" Sampionatu, Fontana-
Amodio zvitézili vzavodu tyma. ()

,,OFiSky" také ve Francii

Modelafsky klub v Nice usporadal loni
prvni soutéZ modelll kategorie Peanut
(OriSek) ve Francii. Kromé pétactyficeti
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domacich modelll létal také v soutézi
Jacques Laruelle v zastoupeni (proxy)
s modelem Le Renard R 17, ktery do
soutéze zaslal znamy americky specialis-
ta na tyto modely, Walt Mooney. Vsoutézi
zvitézil D. Giauffrets maketou SE 5A. -
(mra-f)

Le Vicomte

je polomaketa letadla Morane-Saulnier
z roku 1915, kterou si postavil Robert
Bardou a popsal ji v listopadovém sesSitu
francouzského Casopisu Radio modelis-
me. Model, pohanény motorem o zdviho-
vém objemu 2,5 nebo 3,5 cm3léta alterna-
tivné bud s kridlem typu Jedelsky nebo
s klasickym konstrukénim kfidlem, opa-
tfenymi kfidélky. Podobné je feSen i dru-
hy model na snimku, historicky protivnik
francouzskych letadel Fokker Eindecker.
Realismus obou modeld zvy3uji figurky
pilotd vdobovych stejnokrojich. (rm-¥)

Novy rekord

ustavil Ulrich Stampa z Brém. S modelem
USE 3 dokéazal Iétat 53 minut. Tedy nic
zvlastniho - feknete si - ovSem dokud
nezjistite, 7e jde o model o rozpéti
1800 mm, pohanény elektromotorem AS-
TRO 25 a fizeny radiem Multiplex, jez
ovladalo smérovku, vySkovku a spousténi
motoru. - Jisté tedy Uctyhodny pokrok ve
vyvojinového druhu pohonu.
(aerokurier-f)

MS 75 pro volné modely

je jiz za dvefmi. Ve svétovém tisku se
proto objevuji zpravy o nominaci repre-
zentacnich druzstev.

Po sérii kvalifikacnich soutézi se sjelo
98 nejlepsich ,volnych” modelafl z ce-
lych Spojenych statll do Taftu v Kalifornii,
aby bojovali na tfidennim soustfedéni
o reprezentacni dresy. Vedouci Bill Bo-
gart tedy pojede do bulharského Plovdivu
s druzstvem ve slozeni: F1A:J. Walters, R.
Isaacson, D. Chancey; F1B: R. White, J.
Davis, W. Smitz; F1C: F. Wolff, R. Lyons,
D. Rounsaville.

Pres typicky kalifornské pocasi - po
celou dobu soustfedéni bylo teplo a klid —
nedosahl zadny soutézici v kategorii A2
maxima, zatimco v kategorii Wakefield jej
dosahli pouze tfi, ktefi byli nominovéani do
druzstva. Nejtvrdsi boje tedy byly v souté-
Zi motorovych modeld, kde se roziétavalo
pétsoutézicich. (mk)
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Novy svétovy rekord

Ameri€an Lavs Giertz dosahl nového
svétového rekordu v délce trvani letu
s motorovym RC modelem - 14 hodin 29
minut 51 vtefin (F3A, rekord €. 30). Tomu-
to Uspéchu predchazel rok pokust, bé-
hem kterych byl model neustale vylep$o-
van az do kone¢né podoby, ktera je
nazvana Skyhook VIil. Jeho rozpéti je
3750 mm, nosna plocha celkem 149 dm2
hmotnost prazdna 3080g, s palivem
5000 g. Pomérné hodné upraveny deto-
nacni motor Webra o neudaném zdviho-
vém objemu mél pry béhem pokusu spot-
febu necelé 3 unce paliva za 1 hodinu
Chodu.

Uspésny rekordni pokus se uskute¢nil
v Cervenci minulého roku na zékladné
NASA pro kosmické lety v Houstonu ve
staté Texas. Zajimavé je to, Ze model byl
vypustén ve 21 hodin, létal celou noc
a pokracoval druhy den az do polednich
hodin v horkém texaském ovzdusi jiz
s velkym Ubytkem palivajako motorizova-
ny vétron v termice. Po ukonéeni letu
zbylo v nadrzi modelu mnoZstvi paliva
odpovidajici jesté asi dalSim 4 hodinam
chodu motoru. (MAN-k&)

DalSi kategorie?

0 popularitté  modeld dvouplo3niki
jsme vas jiz informovali. Svédéi o ni
i usporadani jiz druhého mistrovstvi USA
viceplodnych RC modeld, které se konalo
na letisti Hawk Field ve staté Omaha.

Kromé maket skute¢nych letadel se
mistrovstvi zG€astnily i dvouplo$niky, na-
vrzené specialné pro leteckou akrobacii.
Vyznavali této kategorie totiz tvrdi, ze
nacvik akrobatickych obratli s dvouplos-
nikem je snazSi, nebot Iétd pomaleji
a i pfipadné chyby jsou Iépe viditelné.

V zavéru zpravy o této akci v casopise
American Aircraft Modeler podotyka 0. L.
Olson, Ze neslo o vykony (o ¢emz svédci
i to, Ze nebyly zvefejnény vysledky), ale
spie o setkani vyznavadl této staronové
kategorie. (-F-)

Bude vas zajimat

e (a) Dokonalé podklady na slavné
polské sportovni letadlo RWD-6 vySly pod
Cislem 61 v edici Piany modelarskie. Jde
o vykresy (M 1:10) a popis skute¢ného
letadla, nikoli o model, zpracované do
podrobnosti v€éetné povrchové Upravy vy-
tiSténé na zvlastnim listu kvalitnim barev-
nym ofsetem.

e (a) P¥i listovani zahrani¢nimi ¢asopi-
sy se lze neustale znovu presvédcovat
o tom, Ze ¢s. Modelaf je prekladan a pre-
tiskovan po celem svété. Malikost, jez
stoji za zminku: U ,Vidéno objektivem"
v Modelafi byl do loniska fotografujici
panacek. Uz tam neni, ale najdete ho
v britském Radio Modelleru u podobné
rubriky.

e (a) Plnych 6 stran formatu B4 véno-
val sovétsky mésicnik Krylja rodiny v ¢isle
11/1974 podkladim (kresby, fotografie,
popis) na stihaci letadlo La-7.

¢ (a) Mistrem SSSR v kategorii RC
maket v roce 1974 se stal S. Potanov
z druzstva vojenského letectva. Létal
s maketou - amerického sportovniho
dvouplo$niku Little Toot.

Sovetsky tisk o

M SFAI
74

v Hradci
Kralové

Pocinaje slavnostnim poloZenim véncl
k pamatnikdim V. I. Lenina aKl. Gottwalda
az po posledni start na hradeckém mode-
lafském stadionu - o vSem informuje
sovétské Ctenare podrobné obsahly ¢la-
nek z pera trenéra sovétského reprezen-
tatniho druzstva Jurije Sirotkina, ktery
otiskl sovétsky letecky mésiénik Krylja
rodiny v seSitu 11/74.

Nejvétsi pozornost autor pochopitelné
vénuje kategorii tymovych model(, v niz
si kyjevsti modelafi Onufrienko aSapova-
lov svym vitézstvim zajistili pravo na uc¢as-
ti na mistrovstvi svéta 1976 v Holandsku;
sovétské druzstvo tam tedy mdZe vyjet
celkem se &tyfmi tymy. V €lanku se zdd-
razfiuje nekompromisni postup ¢eskoslo-
venskych pofadatelll pfi méfeni délky,
prdméru a pevnosti fidicich dratl a lanek
- adokonce i pfi mé&feni priméru podvoz-
kového kola. Nékdejsi ,vynalez" sovét-
skych modelafll - nucené zastaveni mo-
toru - pouzivaji v soucasné dobé uz
vSichni soutézici, pficemz jak rychlosti
modeld, tak i hbitost mechanikd jsou
velmi vyrovnané. Proto byl boj tymQ tvr-
dou zkouskou nervl. Na Uspé&chu soveét-
ského tymu mél podle trenéra Sirotkina
svlj podil i zajimavy takticky manévr,
ktery autor prozrazuje Gtenarlm: sovét-
sky tym zaujal v kruhu vzdy postaveni
v poslednim sektoru. Diky bleskovému
startu adobrym dynamickym vlastnostem
modeld se zpravidla podafilo jiz v prvnim
kole pfedlétnout ostatni soupere. Pfi rov-
nosti vykond v daldim letu byl pak tento
,okruh navic" k dobru.

Pfi lieni pribéhu zavodu rychlostnich

.modelll se autor pozastavuje nad tim, jak

italSti modelafi, ktefi byli stale ,pod o-
chrannym dohledem" konstruktéra mo-
tord Ugo Rossiho, stieZili tajemstvi rych-
losti skryté v jejich modelech. Nikomu
nedovolili ani nahlédnout do jejich moto-
r, ani oméfit si vrtuli.

V zavéru ¢lanku se poznamenava,'ze
cestu k novym vitézstvim v této kategorii
je nutno hledat ve spojeni s védeckymi
Ustavy, studiem zahrani¢nich zkuSenosti
a mnohostrannymi vyzkumy, zamérenymi
na zdokonaleni techniky.

Zpracoval ing. R. Laboutka
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Ing. Stefan GASPARIN

MINImotory
na
C02

Prispevok nadvézuje na redakény ¢la-
nok ,,Dvacetinky - perspektivni katego-
rie" v asopise Modelar €. 8/74 a upozor-
fluje na dalSie moZnosti rozSirenia tejto
kategorie o modely pohadané motormina
CO2 u nés.

Vyhody motorov na CO2 vynikaja pri
stavbé najmenSich modelov. Potvrdzuje
to tiez dlhoro¢ny vyvoj tychto motorov
v Amerike, ktory sa uberal cestou postup-
ného zmenSovania objemov. Boli dokon-
oa vyrabané motory o objeme 0,027 cm3
Dnes je vyrabany miniatdrny motor
Brown Junior o objeme 0,08 cm3(Modelaf
11/1972).

Hlavnou vyhodou pohonu s tymto mo-
torom je vel'mi lahka letova nadrzka na
CO2 o objeme asi 2,5 cm3 ktora je pred
kazdym letom plnénd z bombicky na
vyrobu sody. Vel'mi maly zdvihovy objem
motora 0,08 cm3zabezpeCuje 2 az 3 lety
v trvani okolo 2 minat pri plnéni z jednej
bombicky. Celkova hmotnost' pohonnej
sUstavy v takomto usporiadani nepfesa-
huje 10 g.

Zpravy o moznostiach pouZzitia tohoto
motora boli tak zaujimavé, ze autorovi
tohto €lanku sa stali hlavnym impulzom
pre vlastny vyvoj motoréekov na COz2.
Postupné bolo potfebné riesit systém
prepliiovania plynu, letovi nadrzku amo-
torcek o objeme do 0,1 cm3(obr. 1).

Pre prepichnutie a utesnenie bombicky
boli pouzité pfedavané suciastky flias pre
domacu vyrobu sodovky. Davkovacim za-
riadenim sa plyn pfepliiuje z bombicky do
letovej nadrzky cez davkovaci ventil
a spatny ventil nadrzky, Prevedenie dav-
kovace a spatného ventilu nadrzky je
vidiet naobrazku 2. Pre letovi nadrzku boli
pouzité tenkostenné hlinikové nadobky,
do ktorych su zalepené a zalisované dna.
Hmotnost' jednej nadrzky je 1,9 g, objem
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OBR. 2. Kompletna
pohonna jednotka:
motor o objeme

0,1 cm3 nadrzka na
plyn (4 puzdra

z kondenzatorov),
spatny ventil, plniaci
zasobnik. Dole
zminiaturizovany RC
pfijima€ Brand Hobby
a krabicka so zdrojml
(2x NiCd 50)

OBR. 4. Najmenifi
z popisovanych
motorov s objemom

0,05 cm3

OBR. 1. Prvym
motorom ing.
GaSparina bol tento
jednovalec so
zdvihovym objemom
0,1 cm3

OBR. 3. Volny model
konStruovany

J. Stuchlikom pre
pohon motorom na
CO2 o objeme 0,1 cm3
Déata: rozpatie 510 mm,
dizka 395 mm, nosna
plocha 4,08 + 0,87 =
4,95 dm3 hmotnost’
379
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2,5 cm3 Pre bézné lietanie volnych mode-
lov o celkovej hmotnosti do 30 g staci
jedna nadrzka. Pre modely o va&Sej hmot-
nosti je potfebné zvysit'vykon motorceka,
€o vedie k vacsej spotrebe CO2 a preto je
potfebné zvacsif objem nadrzky. Pre u-
vadzané modely boli spojené Styri nadrz-
ky, ktoré maju spolu hmotnost' 8 g a ob-
jem 10 cm3. Pre rozvod plynu boli pouzi-
té trubi¢ky o vonkajSom priemere 0,8 a 1
mm. Prevedenie nadrzky a rozvodu je na
obrazku.

Postupné vyvinul autor 3 typy motor-
¢ekov o objeme 0,16; 0,1; 0,05 cm3advoj-

valec2x0,05 cm3. Motor€ek o objeme 0,16
cm3 bol prvym typom, na ktorom boli
ovéfované vlastnosti tohoto nového dru-
hu pohonu.

Motoréek o objeme 0,1 cm3ma vrtanie
5 mm, zdvih 5 mm a hmotnost' 6 g. Kjeho
skiSkam bola pouzitd upravena plastiko-
va vrtula zn. Igra o priemere 140 mm.
Motor bol zamontovany do modelu Wilga
zo stavebnice (NDR) o rozpati 550 mm
a letovej hmotnosti 60 g. Model s Gplnym
RC vybavenim méa hmotnost' 75 g, ktoru je
mozné znizit u podobnych C¢isté ucelo-

vych modelov na len asi 10 az 15 g.

RAKETOVE

MODELY

pro mladé modelare

Pripravili: i )
mistr sportu Jifi TABORSKY
a Vladimir HADAC

Modely raket lakaji skoro kazdého klu-
ka. Pokud se dostane tak daleko, Ze si
prohlédne planky soutéZznich model, ma
ale brzy po néladé. Ke zhotoveni téchto
,,brus(* je totiz zapotiebisoustruzenych
trn k navinuti trupové trubky, vrtacky i
soustruhu ke zhotoveni hlavice a jesté
spousta daldich pomucek, které nejsou
bé&zné dostupné.

Hlavni snahou pfi navrhu modeld pro
tento planek bylo pfibliZit raketové mode-
jemcl. KdyZz byla prace v plném proudu,
ziskali jsme kone¢né propozice sparta-
kiadniho modelafského prfeboru mlade-
Ze. Pridali jsme proto ke tfem zakladnim
modeldim jesté Etvrty - maketu Eeskoslo-
venské sondaznirakety SONDA S-9. Pla-
nek se tak mlize stat voditkem pro praci
krouzZku ¢i jednotlivce pf¥i pfipravé na
spartakiadni soutéz. Jsou v ném totiz
obsazeny podklady pro stavbu modell
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vSech kategorii, v nichz je soutéZ vyhla-
Sena.

P¥i navrhu modeld pro tento planek
pfihlizeli autofi jednak k materidlovym
moznostem zajemcd, jednak kjejich sta-
vebnim moznostem. Vysledkem jsou mo-
dely (kromé& makety SONDA), které lze
zhotovit opravdu bez strojniho vybaventi,
po domacku. Posta¢i k tomu jen zcela
bézné naradia pomdcky: nliz nebo holici
Cepelka, nlizky, pravitko, lupenkova pilka,
brusny papir a Spendliky.

V8echny modely jsou pohanény rake-
tovymi motory na tuhé palivo, zna¢ky ZVS
o impulsu 5 Ns, které jsou k dostani
v modelarskych prodejnach. Pro vSechny
tfi rakety jsou to motory se zpozdénim 5
vt., oznatené ZVS 5-1,2-5, model rake-
toplanu je pohanén motorem ZVS
5-1,2-3 se zpozdénim 3 vt. Pro zalatani
raketoplanu je mozné pouzit i slabsi mo-
tory ZVS 2,5-1,2-3 o impulsu 2,5 Ns.

Hmotnost' jednokanélovej RC suUpravy
s batériami je 20 g. Pre chladné pocasie
boli pfevedené doposial' len obmedzené
letové skusky pri znizenom vykone mo-
torceka.

DoterajSie skusenosti potvrdzuju, ze
motor¢ek je vhodny pre pohon modelov
s nosnou plochou 3 az 5 dm2a hmotnos-
tou 25 az 70 g (obr. 3). Hmotnost' celej po-
honnej sustavy s tymto motoréekom mé-
7e bytsdvomi nadrzkami pod 12gadoba
motorového letu okolo dvoch minut.

Motoréek o objeme 0,05cm3(obr. 4) ma
vrtanie 4 mm, zdvih 4 mm a hmotnost' 3,8
g. Na DIAGRAME su zavislosti obratok
motor€eka s vrtuiou 120/120 mm na €ase
Chodu z dvoch gramov plynu pri r6znom
nastaveni. Je predpoklad, Zze motorcek
bude vhodny pre modely o ploché 2 az 3
dm2a celkovej hmotnosti do 30 g. Hmot-
nost' pohonnej sulstavy s tymto motorce-
kom, vrtul'ou a dvorni nadrzkami je 10 g,
sjednou nadrzkou 8 g.

Pre overenie vlastnosti bol zhotoveny
tiez dvojvalec 2x0,05 cm3 (obr. 5). Pri
skuSkach bola zistend vysSia Ucinnost,
ktor4 je vyvazena vacSou zlozitostou.
Dvojvalec 2x0,05 cm3 vSak nedosahuje
vykonnosti jednovalca o objeme 0,1 cm3
ajeho hmotnost' je 6 g.

DoterajSie prace boli zamerané hlavné
na vyvoj motoréekov na CO2. Ziskané
sklsenosti umoZiuju dalSie zlepSovanie
parametrov motoréekov a systému prepl-
fovania plynu. Vyrobené motor¢eky bude
mozné skdSat v modeloch v nadchadza-
jucej modelarskej sezéné. Najvacsia po-
zornost' bude zrejme vénovana motorce-
ku o objeme 0,1 cm3, lebo je vhodny pre
pohon modelov ,dvacatiniek" v SirSom
rozsahu.

PRACOVNI POSTUP

popiSeme nejprve vSeobecné, pokud je spole¢-
ny pro v8echny ¢tyfi modely.

Zakladnim materidlem pro zhotoveni trupu
rakety je papirova lepici paska, nejlépe obycej-
na hnéda s klihovym lepem, Siroka asi 20 mm.
Trupovou trubku navineme z této lepici pasky
nadilu stanové tyce, ktery potfeme mydlem (aby
Sla trubka lépe stahnout). Nejprve zkontroluje-
me prlimér tyGe, jez nam ma poslouzit jako trn;
musi byt 18 mm 0,2 mm. Prvni vrstvu lepici
pasky klademe natrn lepidlem navrch. Navine-
me nékolik volnych zavitd a srovname je tak,
aby péaska k sobé pouze doléhala, tzn. aby mezi
zavity nebyly mezery, ale také aby se okraje
neprekryvaly. Zacatek vinuti pfilepime k trnu
a dokonéime vinuti celé prvni vrstvy na potfeb-
nou délku trubky (k €isté mife trupu pfidame na
obou koncich 20 az 30 mm). Kouskem pasky
pfilepime k trnu i druhy konec vinuti. Druhou
vrstvu a dalSi vineme jiz lepidlem dospodu,
stejnym zplsobem a §ikmo, ale vzdy v opaéném
smyslu (mezery mezi zavity se musi kfizit).

Zatneme tedy srovnanim prvnich zavitd a
zacCéatek pasky navihcime, coz opakujeme vzdy
na kousku asi 15 az 20 cm dlouhém. Po navinuti

(Pokra¢ovani na str. 18)
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STAVEBNI PLANEK

ve skut (jeden, formét
Al) vyjdénfH c < zaklad-
ni fad* MOI koncem 2.
Ctvrtleti 1975.

ZADEJTE jej K&s v Postovn
novinové sluzbhé S) a v modelar-

skych prodejnact obchodu Drobné
zbozi a Drobny t >var. Vyjiti planku
oznamime v Casopise. Nevymahejte
jej proto v prodejnach dfive, nemo-
hou vam vyhovét. Jestlize jste se
pokouSeli planek ziskat (po ozname-
ni, Ze vySel) a nebylo vdm vyhoveéno,
mUzete napsat redakci.

PLAN ,RAKETOVE MODELY
Foreigh modellers can orderthe
(scale .1:1) on editor’s addres
delaf, lublanska 57, 120 00"5£kaf2,
CSSR. , A

i

DEFfwW uM-Tn ,RAKETOVE MO-
DELY1\r\natdrlicher Grosse (M:1)
kénne T"idi"Nauslandischen Modell-
baueriucterRadaktion Modelar, Lub-
lafiska 00 Praha 2, CSSR
bestellen, ,\ \\

GEMM

D&LKA SSOMm
MOTOR ZVI it -
M il

BAREVNI SCHIMA

MAKETA C8. SONDAZNI RAKETY

SONDA S9

DiLKA 3.» mm
MOTOR ZVS »-U -1
POMtR ZMENfENF 1,18



RAKETOVE
MODELY

(Dokonceni ze str. 15)

navlhéeného kousku vzdy hned peclivé urovna-
me zavity, dokud se jeSté docela nepfilepily.
S vyjimkou prvni je tfeba kazdou dalsi vrstvu
opatrné a pravidelné utahovat. Po navinuti €tyf
vrstev ufizneme nozem okraje trubky (s pfidav-
kem asi 10 mm) a trubku nechadme na trnu
vyschnout, nejlépe pfes noc. Po vyschnuti
ofizneme noZem za ota€eni trnu trubku presné
na potfebnou délku a opatrné ji stahneme
strnu.

Hmatem zjistime, zda v8echny vrstvy lepici
pasky jsou navzajem slepeny. Jestlize jsme
lepenku na nékterych mistech navlh¢ili malo
nebo zase az pfili§, utvofi se tu tzv. bubliny
a trubka je znatelné meék¢i. Pokud objevime
takovy kaz, nezbyva nez navinouttrubku novou.

Zkontrolovanou dobrou trubku navle¢eme
znovu natrn avybrousime ji vné nejprve hrubym
(asi €. 200) a pak jemnym brusnym papirem (€.
300 az 400) do hladka. Potom ji nalakujeme
bezbarvym nitrolakem a po zaschnuti opét
obrousime. Tento postup opakujeme celkem
tikrat.

Kdo mé k dispozici soustruh nebo vrtacku
KOMBI, mize trubku brousit ,strojov&". Z hra-
nolku tvrdé balsy narazeného navrtdako08mm
vyto&ime trn ovnitinim prdméru trupové trubky.
Tu na néj nasadime, pravou rukou pfidrZzujeme
a spustime vrtacku. Levou rukou pak brousime
trubku. Timto postupem Ize zhotovit i bez
tmeleni trup rakety s vynikajicim povrchem.

Dalsi dllezitou soucasti rakety je hlavice.
Nejrozsifengjsi zplsob jejiho zhotoveni je sou-
struZeni z balsy navrtacce nebo na soustruhu.
POZOR: Vrtacku je nutné mit vzdy ddkladné
pfipevnénou k pracovnimu stolu - nejlépe
v originalnim stojanu S-51 - aby se nechvéla.
Dale je nutno pouZivat pfi soustruzeni ochranné
bryle. Vrtacka by méla mit alespori 900 az 1000
ot/min, nejvyhodné&jsi je soustruzit pfi 2 az 3000
ot/min.

Hranol stejnomérné tvrdé balsy (k dostani
v modelafskych prodejnach) narazime navrtak
0 0 8 mm. Na dfik vrtdku nasuneme pred jeho
upnutim do skli¢idla asi 10 mm dlouhy kousek
trubky, pokud mozZno stejné jako pouzijeme na
trup modelu. Pred spusténim vrtacky jesté
zkontrolujeme, zda je skli¢idlo fadné utazeno
azda nejsou pobliz pfedméty, které by se mohly
namotat na vrtdk nebo sklicidlo.

Ostrym nozem nebo Spicatym dlatem osou-
struzime hranol na pfiblizny vn&jsi pramér
trupové trubky. Material ubirame pomalu, ne-
bot" hrozi vytrhani vétsich kust balsy. Po hru-
bém opracovani udélame jemnym pilnikem na
vélcovém konci polotovaru u sklicidla osazeni
v délce asi 10 mm. Jeho primér zkousime
kouskem trubky, ktery jsme na zacatku navlékli
na vrtadk. Pfi zkouSeni vzdy zastavime vrtacku!
Po pfesném dobrouSeni osazeni (trubka musijit
navléknout zlehka, ale bez vile) nechame zku-
Sebni krouzek navle€eny a opracujeme hruby
tvar hlavice. Na presny tvar pak hlavici osou-
struzime s prikladanim negativni (obrysové)
Sablony, zhotovené z tuhého papiru, na néjz
jsme pfenesli tvar z planku. Tvarové dokonce-
nou hlavici vyhladime jemnym brusnym papi-
rem a nalakujeme bezbarvym nitrolakem. Bé-
hem vyroby hlavici s trnem pokud mozno
nevyjimame ze skli¢idla vrtacky, aby byla sou-
mérnd. Po zaschnuti nitrolaku a pfebrouseni ji
mdlZeme bud jesté dvakrat lakovat, nebovytme-
lit pIniGem pord z détského zasypu a nitrolaku
o hustoté v€eliho medu. Po opétovném vybrou-
Seni mGzeme hlavici vyjmout ze skli¢idla, zatim
ji v8ak radéji nechame jesté na vrtaku.

Popsany zplsob vyroby hlavice je rychly,
predpoklada vsak strojni vybaveni a nutno
pocitat téZ s velkym mnoZzstvim pilin a balsové-
ho prachu, ktery se velmi Spatné uklizi. Jedno-
dussi a dostupnéjsi je zhotoveni hlavice z lepicf
péasky.

Nejvhodnéjsi je k tomu opét obycejna lepici
paska o Sifce 30 az 40 mm. Kus o délce asi 3
m (zavisi na tloustce pasky - nutno vyzkouset)
svineme do rolicky (lepem dovnitf) tak, aby
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uprostied nezlstal zadny otvor a aby vn&jsi
prdmér roliéky byl shodny s primérem trupové
trubky. Péasku svinujeme suchou, nesmi se
slepit! Proti rozvinuti zajistime lepenkovou ro-
licku pfilepenim vnéjSiho konce.

Lupenkovou pilkou zafizneme jedno celo
rolicky do roviny tak, Ze odfizneme ,kolac"
o tloustce 6 az 8 mm. Trn z preklizky (podle
planku) zatla¢ime do rolicky smérem od zarov-
naného Cela a vytdhneme z rolicky pfiblizny tvar
hlavice (vrstvy lepenky se postupné posunou).
Polotovar pak opatrné ponofime naokamzik do
vody. Po vyschnuti polotovar obrousime v ruce
do kone€ného tvaru a vytmelime. P¥i brouSeni
se snazime zachovat soumérnost hlavice. Osa-
zeni, potfebné ke spojeni hlavice s trupem,’
vytvofime z asi 10 mm dlouhého kousku trupové
trubky, ze kterého vyfizneme asi 4 mm (nutno
vyzkous$et - po slepeni musijitvolnévsunoutdo
trubky). Osazeni zalepime Kanagomem do hla-
vice tak, aby vy¢nivalo nejméné 5 mm trubky. Do
dutiny hlavice zalepime napfi¢ kousek 1iSty3x3
mm nebo dvé slepené zapalky jako hrazdicku,
k niz budeme pfipeviiovat navratné zafizeni
a poutaci gumu.

Timto postupem zhotovené hlavice Ize po-
uzit pro vSechny modely postavené podle toho-
to planku s vyjimkou makety SONDA.

Voditka jsou dalSi soucastkou potfebnou
pro vSechny modely. Navineme je na dfiku
vrtdku 0 0 5,5 mm z hnédé lepici pasky. Z pasky
odstfihneme kousek asi 50 mm dlouhy, v délce
asi 18 mm jej pfehneme lepem klepu aslepime.
Z tohoto konce zaneme také navijet trubicku,
kterd se diky prehnuti nepfilepi k trnu. Po
vyschnuti trubicku pFebrousime, nalakujeme
a nastfikAme barevnym nitrolakem. Po za-
schnuti nafezeme z trubi¢ky voditka o délce
podle planku.

Povrchova Uprava u raket spociva v nastfi-
kani barevnym nitroemailem Celox, ktery je ke
koupi v kazdé drogerii. Rozfedénou barvu stfi-
kame fixirkou nebo stfikaci pistoli (napfiklad
s pomoci vysavace). VSechny dily pfed stfika-
nim alespon dvakrat nalakujeme ¢irym nitrola-
kem a vybrousime jemnym brusnym papirem.
Tuto ,spodni pfipravu" nelze obejit, chceme-li
mit u modeld hladky povrch. Po prvnich dvou
lakovych vrstvach totiz vystoupi nerovnosti le-
penky i balsy a ty je tfeba odbrousit. Barevny
nitroemail se na zaklad nehodi, protoze se
Spatné brousi.

Barevné stitkdme vzdy z vétsi vzdalenosti,
aby barva dopadala na povrch pfedmétu jiz
polosuch&. Snazime se o to, aby barva nestéka-
la. Pokud k tomu dojde, hned pferuSime préci,
barvu nechame uUpIné vyschnout a kapky za-
brousime. Teprve potom stfikani dokon&ime.

Pfi nanaSeni barevného nitroemailu $tétcem
plati, Ze méné je €asto vice - barvu nanasime
v tenkych vrstvach polosuchym Stétcem.

Nitroemail umoZznuje udélat povrch s vyso-
kym leskem. Dosahne se toho vyhlazenim povr-
chu brusnou pastou stfedni adolesténim pasta-
mi Silichrom nebo Neoxyd (autokosmetika).

ADARA

je nejjednodussiraketa, zhotovenajen z tuzem-
ského materidlu a vhodna pro prvniseznameni
s raketovym modelafstvim. KdyZ je zhotovena
peclivé, Ize se s ni U€astnit i svazarmovskych
soutézi v trvaniletu na padaku.

Stavbu zacneme trupem 2. NeZ trubka vy-
schne, pfipravime si hlavici 1, rovnéz z lepici
pasky. Stabilizatory 3 jsou z kvalitni kladivkové
Ctvrtky, na kterou si prekopirujeme z planku
,Stiih" a vyfizneme jej Cepelkou (podle pravit-
ka). Ohyby znacené preruSovanou €arou preje-
deme tupou stranou noZe (opét podle pravitka)
a zkusime slozit ,sukénku" podle obrazku na
vykrese. Vnitini plochy stabilizatord slepime
lepidlem Kanagom, ato vzdy dvé protilehlé: do
vyschnuti lepidla je zatizime. Lepidlo nanasime
opatrné, aby se nedostalo na plochy, které
budeme nasouvat natrup rakety. Suché stabili-
zatory opatrné nalakujeme a pfebrousime (tfi-
krat).

Povrchovou Upravu provedeme jesté pred
sestavenim modelu. Odpadnetimtzv. maskova-
ni, kdyZz chceme stabilizatory, trup i hlavici

barevné odliSit (je to dobré pro viditelnost
modelu).

Po zaschnuti barvy nasuneme prstenec se
stabilizatory natrup rakety. Jde-li voIné, sejme-
me jej, spoje u kofenl stabilizatord zevniti
potfeme Kanagomem a nechame zaschnout.
Lepidlo pfi schnuti stabilizatory ,stahne". Kdyz
jde prstenec nasazovat tésné suvné, pfilepime
jej k trupu. Na prstenec stabilizator(i pfilepime
i obé voditka 4. Asi 30 mm od horniho okraje
profizneme do trupu opatrné dva otvory, ktery-
mi proviékneme poutaci gumu 2 x 1 mm, jejiz
druhy konec pfivazeme ke hrazdi¢ce6 v hlavici.

GEMMA

je raketa s motorem o impulsu 5 Ns vhodnd pro
soutéze v trvani letu s brzdicim prouzkem
streamer).

Trup 2 je opét z lepici pasky. Hlavici 1
zhotovime tentokrat radéji z balsy, i kdyzto neni
podminkou. Stabilizatory 3 (3 kusy) vyfizneme
z tvrdSi balsy tl. 2 mm (pozor na smér let dreva)
a vybrousime je do soumérného profilu podle
planku. Nalakované a vybrouSené stabilizatory
pfilepime ke trupu 2. Zalezi na jejich pfesném
ustaveni po 120° po obvodu trupu, proto si
dame praci s pfesnym vyznacenim podle plan-
ku. Po zaschnuti vSechny spoje znovu prelepi-
me zvenci Kanagomem nebo Iépe Epoxy 1200.

Trup rakety GEMMA stfikdme spolu se stabi-
lizatory stejnou barvou, pokud moZno vyraz-
nou; usnadni to hledani modelu v terénu.
Hlavici vyrazné barevné odliSime.

Navratné zafizeni 5 - streamer - je brzdici
prouzek o rozmérech 50 x 500 mm. Vyfizneme
jej z tenkého hedvabi; nejlépe ze svétiicového
padaku, vyzehlime, pfiSpendlime k pevné pod-
loZce a prestfikame vyraznou barvou, nejlépe
jasné Cervenou. Po zaschnuti pfehneme jeden
z kratSich okrajl v délce asi 5 mm a do zalozky
zalepime Kanagomem stfed rezné nité dlouhé
asi 500 mm. Konce nité svazeme, ¢imzZ vznikne
poutaci trojuhelnik. Streamer slozime do ,har-
moniky" s prouzky Sirokymi asi 10 mm; ma tak
po rozvinuti nejvétsi odpor.

K hlavici pfipevnime asi 200 mm dlouhou
gumu 1 x 1 mm; u papirové hlavice ji pfivazeme
ke hrazdi¢ce, u balsové ji zatla¢ime do otvoru
po vrtdku a zajistime zbytkem balsy, ktery
zalepime. K vnéjsi strané trupu pfilepime izole-
pou asi 200 mm rezné nité, jejiz jeden konec
zajistime uzlikem a volny konec pfivazeme ke
gumé od hlavice. Streamer pfivaZzeme asi do
poloviny poutaci gumy. Nakonec pfilepime vo-
dici o¢ka 4, pozor najejich souosost.
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ALGOL

je raketoplan, ur€eny pro Iétanis motory o im-
pulsu 2,5 az 5 Ns. Jednoduchd konstrukce jej
predurcuje pro stavbu v krouzcich.

Trubku 6, osazeni 8 a hlavici 7 tentokrat
slepime pevné k sobé a opracujeme je spole¢-
né. Kfidlo 3 vybrousime z lehké, ale pevné balsy
tl. 5mm do profilu podle planku. Zalezi na
shodnosti profilu na obou pulkach kfidla (zr-
cadlova shodnost); vhod na je negativni dotyko-
va mérka ztuhého papiru. VySkovka 4 asmérov-
ka5jsou vybrouSenyz lehké balsytl. 2 mm, maji
profil rovné desky se zaoblenymi okraji. Trup 1
jez tvrdé, pevné balsy tl. 5; nesmi bytzkroucen!
Peclivé také dodrzime vySku trupu - urcuje
sefizeni modelu a tim i jeho letuschopnost.
Pylon 2 vyfizneme ze stejného prkénka jako
trup; pozor na smér let dfeva vyznaceny na
planku.

VSechny balsové dily opét trikrat lakujeme
a brousime. Nabéznou hranu kfidla, vySkovky
a smérovky miZzeme potahnout tenkym barev-
nym Modelspanem.

Montaz: Ke spodni strané trupu pfilepime
vySkovku 4 a smérovku 5. Kfidlo uprostied
rozfizneme a sty¢né plochy obrousime do Uko-
su podle vzepéti na planku. Prislepovani k sobé
presné podlozime konce obou polovin kfidla
a nechame stfedovy spoj zaschnout. Na pfedni
Cast trupu pfilepime pylon 2 a tésné k nému
kfidlo 3. Pfi lepeni peclivé kontrolujeme vza-
jemnou polohu dilG aosovou soumé&rnost vech
ploch. Prilepime kontejner s hotovou povrcho-
vou Upravou a nakonec voditka 10. Stfed kridla
polepime hlinikovou félii 9 (Alobal), ktera jej
chrani pfed oZzehnutim.

SONDA S9

je maketa Ceskoslovenské sondazni rakety,
vyvinuté apostavené ve VAAZv Brné. Pfinavrhu
makety byly pouzity podklady sestavené kolek-
tivem raketovych modelafl z RMK Adamov pod
vedenim ing. M Horééka

chozich dvou raket a neobe]deme se pfi ni bez
vrtacky a posuvného méfitka, kterym neustale
kontrolujeme rozméry.

Hlavici 1 a pfechodny dil 3 vysoustruzime
z balsy podle dotykovych Sablon. Trubku 2
navineme na trnu o 0 16 mm, trup 4 na trnu
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0018 mm. Zesileni 5 je z tvrd$i balsy tl. 3 mm,
kterou namocime do vody, navineme na trn,
ovineme gumou a nechame vyschnout. Potom
balsu nalepime na trubku a obrousime na
vrtacce na poZadovany rozmér atvar. Stabiliza-
tory 6 (4 ks) vyfizneme z tvrdSi balsy tl. 3 mm
a obrousime podle planku. Do pfechodu 3
udélame vrtdkem 00 3 mm ¢tyfi zahloubeni pro
Srouby (podle planku).

VSechny dily vytmelime a vybrousime. Z ten-
ké samolepici folie nebo z izolepy nafezeme
prouzky, kterymi zvyraznime veSkeré hrany
a naznaime svary. Ze stejného materialu vy-
sekneme nebo  vystfihneme kotoucky
0 0 2,5 mm, kterymi imitujeme hlavy vétSich
Sroubld na skutecné raket&. Nyty a malé Srouby
znazornime pfilepenymi hlavickami ocelovych
Spendlikl. Stabilizatory 6 opatrn& nalepime na
zesileni 5 nejlépe epoxidovym lepidlem.

Povrchovou Upravu udélame podle barevné-
ho schématu. Nejprve nastfikame Zlutou barvu.
Plochy, které maji zGistat Zluté, zamaskujeme po
zaschnuti izolepou nebo lepici paskou. Druhou
barvu (vinové €ervenou) stiikAme co nejhustéji
a z co nejvétsi vzdalenosti, aby nezatekla pod
okraje maskovéani. Naposledy stfikame stfibrny
prouzek na pfechodu. Napisy SONDA (Cerveny
a Zluty) zhotovime jako amatérské obtisky.
Postup: Prouzek lepici pasky nastfikdme stej-
nymi barvami jako maketu. Na prouzek pfekopi-
rujeme napisy z planku a pismena vyfizneme
Cepelkou. Ve vlazné vodé obtisky odmocime
a pfeneseme na raketu.

Do spodniho osazeni pfechodu 3 upevnime
odfezkem balsy poutaci gumu, jejiz druhy ko-
nec prilepime leukoplasti do trupu 4. Na horni
osazenipfechodu nalepime tru p 2 se zalepenou
hlavici 1. Nakonec pfilepime voditka 7.

PRED LETANIM

zkontrolujeme u v3ech popsanych modell po-
lohu tézisté. Do raket vsuneme motor a padak
a zkusime model podepfit napfiklad kouskem
listy 3x3 mm. V misté, kde zlstane podepieny
model v rovnovazné poloze, je vadhové tézisté
CG. Jeho poloha by méla souhlasit s polohou
vyznacenou na planku nebo by méla byt pred
nim (smérem ke hlavici). V opacném pfipadé
zalepime do hlavice zatéz (kousek olova). V kaz-
dém pfipadé musi byt t&Zist& CG pied plsobis-
tém aerodynamickych sil, které je na planku
oznateno CP. Raketoplan vyvazujeme bez
motoru.

U modeld ADARA a SONDA je jako navratné
zafizeni pouzit padak. Pro bézné Iétani postaci
padak zn. MODELA, pro soutézni létani si
zhotovime vétsi padak o priméru 500 az
600 mm z tenké polyetylénové félie, napf. z pyt-
It na dozravani banand (z prodejen ovoce).
Padak by meél mit tvar osmidhelniku, do jehoz
kazdého vrcholu pfilepime izolepou reznou nit;
jeji délka ma byt dvojnasobkem priméru
padaku.

Pred balenim padak mirné poprasime klouz-
kem nebo détskym zasypem, zabranime tak
jeho slepeni. Potom levou rukou uchopime
padédk za vrchol a pravou rukou napindme
padakové $iliry. Z padaku tak vznikne trojahel-
nik, ktery poloZime na rovnou &istou podlozku.
Slozime vrchol padéku k rohu zakladny, po
pfelozeni volného rohu padaku (bez $ndr)
vznikne obdélnik, ktery ze strany protilehlé
§ilram svineme do valcového balicku. Ten
pojistime proti rozbaleni ovinutim asi péti zavity
padakovych 3idr. Jejich zbytekvolné ukladame
do trupu rakety (nad padak).

Pri pfipravé rakety ke startu nejprve vsune-
me do trupu raketovy motor. Pokud je v trupu
volny, ovineme jej kouskem lepici pasky. Nad
motor vsuneme do trupu zmuchlany kousek
jemného papiru (tfeba toaletniho), ktery chrani
padéak pred plamenem vymétu. Naposledy vioZi-
me do trupu padak nebo streamer a nasadime
hlavici.

Raketoplan ALGOL musime nejprve zaklou—
a soumarnost celého modelu. Se zaklouzanim
pockame na klidné pocasi a vyjdeme nejradéji
na mirny svah. Po hozeni z ruky ma model
klidné a uspofadané klesat. Leti-li pfikie kzemi,
je ,tézky na hlavu" a musime jej proto dovazit
pfilepenim zéatéze (napf. olovéného broku) na
konec trupu. Houpe-li model, dovazime jej

zalepenim zatéZe do hlavice. Potom Sefidime
model pfihybanim plosky na smérovce do le-
vych kruh o prdméru 15 az 20 m. Teprve po
ddkladném zaklouzani mudzeme pfistoupit
k motorovému letu.

Po dobu tahu motoru mé& raketoplan letét
svisle vzh(ru, pfipadné& v mirné spirale. Pokud
tomu tak neni a model déld v motorovém letu
pfemety, musime upravit jeho Uhel sefizeni.
Nezbyva neZ odfiznout kfidlo a zbrousit jeho
dosedaci plochu natrupu tak, aby Ghel nastave-
ni kfidlo-vySkovka odpovidal pfesné planku.

K motoru raketoplanu pfilepime izolepou
prouzek tkaniny o rozmérech 25 x 300 mm,
ktery svineme avloZime za motor do kontejne-
ru; slouzi jako streamer k brzdéni padu vyhore-
Iého motoru po vymétu. Motor do kontejneru
musi jit pomérné volné, aby jej stacil vymét na
vrcholu drahy vyhodit. Do trysky motoru viozi-
me palnik (pfilozen ke kazdému motoru), ktery
utésnimestépinkou balsy. Nemame-li kdispozi-
ci zdroj el. proudu (alespoii 6 V), mizeme motor
zaZehnout zapalnici. Modely vypoustime z ram-
py zn. MODELA, v nouzi mdZeme pouZzit i rovny
svareci drato 0 4 az 5 mm.

UPOZORNENI: Pfi vypousténi vSech raketo-
vych modeld musime vzdy Gzkostlivé dodrZo-
vat bezpec€nostni desatero, které je pfilozeno
ke kazdému motoru. Nikdy nesmime mifit proti
jakymkoli ciliim!

HLAVNI MATERIAL

Raketa ADARA
Kladivkovy papir formatu A4 (stabilizatory)
Hnédé lepici paska Sitky 20, asi 500 mm dlouha
E) Sifky 40, asi 3 m dlouha& (hlavice)

eta GEMMA
Balsovy hranol 30 x 30 x 80mm anebo hnéda
lepici paska S8itky 40 mm, asi 3 m dlouha
(hlavice)
Balsové prkénko stfedné tvrdé 2 X 50 x 150 mm
(stabilizatory)
Hnéda lepici paska Sirky 20 mm, asi 3 m dlouha

(trup)

Raketoplén ALGOL

Balsové prkénko pevné lehké 5 x 70 x 270
(k¥idlo); tvrdé 5 x 50 x 350(trup apylon); pevné
lehké 2 x 60 X 250(ocasni plochy)

Hnéda lepici paska Sifky 20 mm, asi 2 m dlouha
(trubka); Sitky 40 mm, asi 3 m dlouh& (hlavice)
Hlinikova félie (Alobal) 50 x 100 mm

Maketa SONDA

Balsovy hranol 30 x 30 x 200mm (hlavice,
prechodny dil)

Balsové prkénko tvrdé 3 x 50 x 200 mm
(stabilizatory); m&kké3 x 50 x {OOmm (zesileni
trupu)

E—me(;a lepici paska $ifky 30 mm, asi 5 m dlouha
trup

Pro v8echny modely

Bezbarvy nitrolak (zapon); lepidla Kanagom
a Epoxy 1200; brusny papir ¢ 200 a 400;
Spendliky; gumové nité 2 x 1mmalx 1mm,
rezna nit

POZNAMKA: Miry séazené kurzivou jsou po
létech dfeva.

Pfeceja nebudu zalévatjen tak obycejnou konvi...!"
Kresba: M. DOUBRAVA
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RC makety BU181/Z181

Hotovy model pred vami! Kazdy mode-
laf zna dobfe tu smés uspokojeni nad
ukoncenym dilem a zvédavosti nad tim,
jak to poleti.

Diky redakci Modelar jsem mél moz-
nost otestovat stavebnici makety cvi¢né-
ho letadla Bueker Bu 181, ktery se stavél
i u nas v zavodé Moravan Otrokovice pod
typovym oznacéenim Z-181, Z-281 aZ-381.
Tato letadla, znama vice pod popularnim
nazvem ,,C-stoSestky“, odvedla obrovsky
kus prace jak pfi motorovém vycviku, tak
i jako vle€né stroje ve svazarmovskych
aeroklubech. Sam jsem v tomto typu
,0dsedél" mnohou instruktorskou avle-
kafskou hodinu, a tak jsem stavbu RC
makety uvital se zvlastnim potéSenim.

Stavebnice vyrabéna zapadonémec-
kou firmou Krick se prodavéa ve vkusném
obalu s upozornénim, Ze skutecné letadlo
se vyrabélo v Ceskoslovensku; je ur€ena
pokrogilym modelafim. Pfedstavuje do-
bfe pfipraveny komplet materialu bez
potahové tkaniny, lepidel a lakd a pocho-
pitelné bez motoru, palivové nadrze a RC
soupravy. Pro model je vhodny motor
0 objemu 5 az 8 cm3, radiova souprava
proporcionalni pétipovelova.

Balsové i preklizkové dily jsou hlubo-
kym sekem pfipraveny k vyloupnuti
z prkének, u tlust§i balsy jsou ale dosti
velké otlaky a otfepy. Preklizka je malo
kvalitni, tfivrsiva, aje vhodnéji vymeénit za
nasi kvalitni leteckou. Kvalita balsy je
dobra, u balsovych a borovych list vybor-
na. Nosniky pro upevnéni podvozku je
vhodné vyménit za pevnéjsi z tvrdého
dfeva. Materidl je az Uzkostlivé vyméren,
odpad je minimdlni. Aby se predeslo
nesrovnalostem pfi stavbé, pojistil se vy-
robce tim, Ze ani jeden pfedpracovany dil
neni ozna€en. To nuti modelafe ktomu,
aby pred zahajenim stavby podle navodu
a dvouarchového podrobného stavebni-
ho planu peclivé oznacil predvysekané
avyloupnuté dily. Timto zplsobem donu-'
til konstruktér modelare k detailnimu pro-
studovani planu, takze vlastni stavba je
bez potizi. ZkuSeny modelaF se jisté vy-
rovna s tim, Ze navod, jinak podrobny do
puntiku, neobsahuje pokyny, jakym dru-
hem lepidla jednotlivé dily modelu spojo-
vat. Stavbu podstatné urychli pouziti
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rychle se vytvrzujiciho epoxidového le-
pidla na naméahané dily.

Vlastni stavba mne mile prekvapila
mnoha dobfe promysSlenymi detaily i cel-
kovou koncepci. Mnohé dily se zdaji na
nas ,Ceskoslovensky" zplsob stavby
kfehké, teprve dokon€ena soucast se jevi
modelafi jako dobfe dimezovana pro

dany Gc€el. Namatkou: Stavba kfidla, kde
jedinym opravdu nosnikem je nabézna
hrana a kde vlastni kfidlo s centroplanem
je spojeno klizenim natupo, bez pribéz-
nych nosnikd, obvyklych naklizk( a zesi-
leni. Teprve potazené kfidlo se pfedstavi-
lo jako kompaktni, svému UGcelu pIné
vyhovujici celek.

Stavél jsem presné podle planu anavo-
du, stavbu jsem znaéné urychlil tim, ze
jsem si rozpracoval nékolik stavebnich
dild sougasné a mohl tak stavét bez
prestavek vynucenych ¢&ekanim na za-
schnuti lepidla (zminéné rychle se vytvr-
zujici epoxidové lepidlo jsem nepouzival).
Proti stavebnimu planu jsem povaZzoval za
nutné udélat tyto zmény:

a) zpevnéni mista vetknuti pomocného
nosniku kfidélka a pomocného nosniku
nesouciho vztlakovou klapku rohovymi
vyklizky z balsy;

b) Gpravu vztlakové klapky v prostoru
centroplanu;

c) Upravu otvoru pro palivovou nadrz
v hlavni motorové prepéazce;

d) ndvod doporucuje spojit dily ostruhy,
tedy vidlici, osu a ovladaci paku, lepenim.
Toto spojeni povaZzuji za nedokonalé, dily
ostruhy jsem proto seSrouboval a pojistil
pajenim;

e/potah fidicich ploch modelu doporucu-
je konstruktér z tkaniny, pficemz tvrdi, Ze
proneseni odtokové hrany az o 2 mm
tahem potahu neni nazavadu maketovos-
ti modelu. Nesouhlasim, nebot ani jedina
C-106 neméla pronesenou odtokovou
hranu, konstrukce odtokové listy to pros-

té nedovolovala. Proto jsem potahl k¥idél-
ka a kormidla stfednim Modelspanem.
(Jinak je cely model vEetné balsového
potahu kryt monofilem, jehoZ lakem pro-
nikajici struktura pfispiva k maketovému
vzhledu modelu. | skute¢né letadlo bylo
potazeno platnem pres preklizkou kryté

dily.);
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f) radiova souprava (pouZzil jsem Futabu
DP 5) na dobu, neZ bude dopinéna kabina
vnitfnim vybavenim odpovidajicim sku-
te€nému letadlu (ve stavebnici a navodu

peni po dokonéeni stavby vySla pfesné do
mista oznac¢eného na planu. Vzletova
hmotnost podle konstruktéra K. H. Denzi-
na ma cinit 2450 g, v mém pfipadé je
2510 g.

Pro vétsi realismus letu doporucuje
konstruktér pouzit motor o objemu 5cm3.
Proto jsem i jA zamontoval do modelu
stary, ale osvédteny MVVS 5,6 AL s ovla-
danim pfipusti a vyfukem svedenym pod
kapotu. Motor je v invertni poloze, palivo-
va nadrz hranata Graupner 250 cm3,

A ted to nejlepSi: Véfte nebo ne, cela
stavba v€etné potahu si vyZzadala jen 72
1/2 hodiny. Vlastni barevna Uprava v¢etné
zaskleni kabiny, montaze motoru, palivo-
vé instalace a radiové soupravy pak dal-

§ich 25 hodin. Model jsem pochopitelné-
kdyz jde o test - nedopliioval vystroji
kabiny a rliznymi drobnostmi, jako jsou
madla, kliky dvefi a drobné néapisy podle
skute¢ného letadla. Stejné ale celkova
doba stavby 97,5 hod. je prfekvapiva nejen
pro mne, ale i pro mnohé dalSi brnénské
RC modelére, ktefi obhlizeli model ve
stavebnici, pfi stavbé i po dokonceni.
Kone¢né posudte vysledek sami na foto-
grafiich. Je to C-106, nebo ne?

Dovolte mi zopakovat slova svého pfi-
tele, inZenyra Jifiho Havla (viz Modelar
472, str. 4): ,Kazdy napad vedouci ke
zjednodu$eni stavby modelu a ke zmen-
Seni jeho pracnosti je tfeba vyuzit. Chce-
me prece se svymi modely predevsim
|état. Nestavte proto monumentalni mon-
stra, na ktera spotfebujete stovky hodin,
a pak pravé s ohledem najejich pracnost
se s nimi budete bat létat... Zahrani¢ni
modelafi maji sice v mnohém po strance
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materialni lep$i podminky, ale udélali
jsme za naSich podminek pro zjednodu-
Seni stavby svych modell vie?"

V téchto hluboce pravdivych vétach je
také odpovéd na vasi nevyslovenou otaz-
ku: pro€ testujeme stavebnici, jez neni
u nas v prodeji? - Proto, abychom na
konkrétnim pfikladu ukazali, jak se takovy
naro¢ny model fesi. A pravé tato stavebni-
ce firmy Krick ukazuje, Ze i naro¢na
maketa mGze byt stavéna ,klasicky" - bez
pouziti ¢etnych hotovych dilt, vyzaduji-
cich od vyrobce drahé pfipravky - a pfi-
tom nemusi byt nelnosné pracna.

Celkové zhodnoceni stavebnice Z-281
firmy Krick podle kritérii vzitych v testech
Modelaf mGZzeme tedy shrnout do tohoto

VYSVEDCENI"
1 Baleni
a) funkéni dikladnost - velmi dobra
b) vzhled - vyborny

2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni - velmi dobra
b) nazornost, Gplnost - vyborna

3. Stavebni navod
a) kvalita provedeni - velmi dobra
b) néazornost, Gplnost - velmi dobra

4. Obsah stavebnice

a) uplnost - vyborna

b) kvalita materialu - velmi dobra

c) stupen pfedpracovani- velmi dobry

5. Model

a) technologie stavby - velmi dobra

b) pevnost, tuhost - velmi dobra

c) ovladatelnost, stabilita - nehodno-
ceno

d) vykonnost - nehodnoceno
e) opravitelnost - nehodnoceno

POZNAMKA: Prozatim chybi ,znamkova-
ni" letovych vlastnosti. Davod je prosty:
Nazalétani - opravdu peclivé a promysle-
né, jaké takovy model potfebuje - bylo
v lednu ponékud nevlidno. TéSim se Veli-
ce na toto vyvrcholeni zajimavého testu,
které jsem po zralé (vaze (ackoli mam
svédéni v prstech) odlozil nateplejsi dny.
Slibuji: NapiSu, i fotky pfiloZim!

Dodavam, Ze jako vzor pro povrchovou
Upravu jsem pouzil fotografie letadla
Z-281 OK-AWY, létajiciho v roce 1947 na
letisti Otrokovice. Bylo uzivano pro akro-
batické ukazky a od ostatnich Sedivou
barvou natfenych strojl se ligiloZlutocer-
venou kombinaci barev na horni strané
kfidla a vodorovné ocasni plochy.

Testoval:
Zden&k BEDRICH, Brno

BARVY PRO MODELARE

K povrchové Gpravé modeld potiebuje-
me nékdy odstiny barev, které nejsou
béZné v prodeji. Nové recepty na neob-
vyklé barvy nadm poslal Michal KREJCI
z Havifova.

Fialovy odstin se vétSinou micha
z modré a Cervené acetonové barvy. Lzeji
vSak pfipravit iz inkoustové tuzky, vlastné
z jeji tuhy, kterou rozdrtime na jemny
praSek. Do misky nalijeme trochu rozie-
déného bezbarvého nitrolaku a pfisype-
me prasek; vzniklou smés neustdle mi-
chame. Obarveny lak obc¢as slijeme a na-
hradime jej novym;, to opakujeme do
Uplného rozpusténi prasku. Timto postu-
pem ziskame tzv. transparentni, prahled-
ny lak, ktery smichame s bilym, ¢ervenym
nebo modrym nitroemailem podle po-
Zadovaného odstinu.

Jasné modry, Cerveny, zeleny a Zluty
barevny odstin ziskame zase pfi pouziti
etercelulozové barvy na Zzarovky, které
jsou v téchto odstinech k dostani v pro-
dejnach Barvy-laky. Pred stfikanim je
dobré pfidat do barvy trochu nitrolaku,
samotna totiz Spatné drzi. | tato barva je
prdsvitna, musime ji proto stiikat na pod-
kladovou barvu. Pfi stfikani na bilou
barvu ziskame jasné odstiny; pouzijeme-
li k podkladu stfibrny nebo zlaty bronz,
bude vysledkem tzv. metalisa. Podle na-
stiikané vrstvy ziskdme bud'svétlejsi nebo
tmavsi odstin. Po zaschnuti je dobré
prestfikat model bezbarvym lakem (napf.
lakem na dfevo, ktery se prodava ve
sprayi), protoZe Zzarovkova barva nema
vlastni lesk.

-0

ZEBRICEK MINIMAKETARU

sestavil na zakladé vysledkd sout&zi
v roce 1974 LMK Brno 1 Juniofi: 1. A
Alferi, Brno 2; 2. O. Janisch; 3. M. Hasék;
4. R Koval - vSichni Brno 1; 5. M. Pekar-
kové, Brno 2.

Seniofi: 1. L. Koutny, Brno 1; 2. S. Hladik,
Brno_2; 3. Z Raska, Frenstat p. R;
4. |. Cere$nak, Brno 1; 5. K. Kfivak, Fren-
Stat p. R - Do Zebficku byio zafazeno
celkem 11 juniord a 25 seniord.

M -HMM M -NMM- --MM

OPRAVA

Ctendfi si jisté vSimli, Ze obrazek desky
ploSného spoje miniaturniho RC pfijimace DA-
VID (MO 1/75, str. 8, obr. 5) neni pfili§ miniaturni
aZetedy neninéco v pofadku. Omlouvame se za
toto nedopatfenia uvefejiiujeme desku v oprav-
du skute€né velikosti.

Pri prekreslovani doslo dale k nékolika omy-
Itm; zde uvedeny obrazek plo3nych spojl jiz
odpovida skute€nosti. Pokud jste sijiz desticku
zhotovili, pferuste (nejlépe proSkrabanim) mé-
dénou félii u otvorl projadra obou civek (chyby
zjistite porovnanim obou obrazk).

Redakce
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LF 109
PIONYR

ceskoslovensky
cvicny vétron

Pro vétSinu nas dfive narozenych, ktefi
jsme téz aktivné létali, byl Pionyr opravdu
pojmem, na ktery se nezapomina. Pomoci
tohoto letadla se totiz dostalo mladé
svazarmovské letectvi na opravdu cilevé-
domou vycvikovou bazi. Pfipomerime vté
souvislosti, Ze po roce 1945 se provadél
plachtafsky vycvik v aeroklubech vétsi-
nou po staru na Skolnich kluzacich (SK-
38, Z-23) ajenom k pfeSkolenina vétroné
byl nékde vyuzivan kofistni némecky
dvojsedadlovy vétron VT 52 Jefab.

Spolu se zavadénim Skolniho vétroné
LF 109 Pionyr do svazarmovskych aero-
klub( se pfeorientoval plachtaisky vycvik
pouze na tento typ, a to tak, Ze prvnilety
zak{ byly s instruktorem apozdgjsisamo-
statné. Zménila se cela vycvikova osnova,
do vycviku byly zarazeny jako povinné
nezvyklé letové polohy - pady, vyvrtky aj.
| kdyZz Pionyr byl ur€en jen k zakladnimu
vycviku, dostiplachtafld si na ném naléta-
lo dokonce podminky stfibrného ,,C", tzn.
vcetné preletu 50 km(l).

Kratce z historie Pionyra! Vroce 1947
se vyclenila z konstrukéni kancelare Le-
tov mensiskupina ,,vétronard",jez dosta-
la oznaceni LF. V jejim Cele stal ing.
Vladimir Stros, spolupracovniky mu byli
znami aktivniplachtafi, ing. Karel Dlouhy
(pozdéji autor vétroné L 13 Blanik), ing.
Jifi Matéjicek (pozdéjsi autor vétroné Or-

lik, motorového vétroné M 17) a dalsi.
Prvnim typem skupiny byl LF 107 Lunak
a po ném nasledoval LF 109 Pionyr.
Prototyp Pionyra poprvé vzlétl v bfeznu
1950. Byl Uspésny a vyroba se zahy roz-
béhla naplno, jak vzavodé LET Kunovice
(205 kusl), tak i vzavodé Orli¢an v Chocni
(asi 250 kus(). Zajem projevila i sovétska
brann& organizace DOSAAF, nebylo vSak
dosazeno dohody o dovozu a do SSSR
byla pfedana jen vyrobni dokumentace.
V Kazeriském leteckém institutu potom
upravili Pionyra tak, 7Ze dfevénou kon-
strukci nahradili duralovou (kfidlo a ocas-
ni plochy) a byl na svété v SSSR dodnes
slavny KAI-12 Primorec.

Pro modelafe dodejme, Ze LF 109 Pio-
nyr jsme sice jiz v této rubrice méli,
vracime se vSak k nému zamérné. Jednak
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proto, Ze to bylojiz davno - vbfeznu 1953
-jednak z toho dlivodu, Zejako vyznamny
typ svazarmovské letecké historie si to
piné zaslouzi. V soucasné dobé vzrlsta
i mezi naSimi modelafi zajem o vétrong,
jez mohou byt pfedlohou pro RC makety.
Domnivame se, Ze pravé LF 109 Pionyr
tyto prfedpoklady splfiuje. Proto také jiz
pfipravujeme k uvefejnéni planek létajici
RC makety v méfitku 1.6, jejimz konstruk-
térem je Jan Kozak (autor modelu Kiwi).

TECHNICKY POPIS

LF 109 Pionyr byl dvojmistny vzpérovy
hornoplo$ny cviény vétrori smiSené kon-
strukce.

Kfidlo obdéInikového tvaru meélo do-
predny Sip 1°30'". Bylo jednonosnikové se
Zebry a polozebry, pfiemz nabézna cast
az po nosnik byla potaZzena preklizkou.
Tuhy potah mély dale: ¢ast u kofene az po
diagonalni pomocny nosnikaza nim jesté
celé pole mezi prvym a druhym Zebrem,
pruh za nosnikem aZz po dvanacté Zebro
a konec¢né okrajovy oblouk. Zbytek kridla
byl potazen platnem. Kfidélko bylo ob-
dobné konstrukce jako kfidlo. Brzdici
klapky, umisténé za nosnikem mezi sed-
mym a dvanactym Zebrem, se vysouvaly
nahoru i dold. Dvojvypukly profil kfidla
mél pomérnou tloudtku 14%. Kazda ptlka
kfidla byla podepfena jednoduchou oce-
lovou profilovou vzpérou, ktera méla jesté
pomocnou vzpérku.

Trup prihradové konstrukce byl cely
svafen z ocelovych trubek a potazen
platnem. Jen nosova ¢ast, horni ¢ast pred
kabinou a kryt trupu mezi pllkami kfidla
shora byly z duralového plechu. Na spod-
ku trupu byla kratka jasanova lyze odpru-
Zena gumovymi bloky a za tézistém bylo
na kyvném trubkovém ramu podvozkové
kolo o prdimé&ru 380 mm. Osruhu tvofila

lyZe z ocelovych per s boti¢kou. Kryt
kabiny byl odklopnydo pravé strany. Zadni
sedalo ucitele bylo ponékud vySe nez
predni. Pakové fizeni bylo v obou pilot-
nich prostorech, nozni pedaly byly pre-
stavitelné na zemi. Nékteré vyrobni série
letadla meély palubni desku jen vpfedu,
ujinych byla i vzadnim pilotnim prostoru.
Na bocich trupu byly montovany zavésy
pro navijakovy viek.

Ocasni plochy byly celodfevéné. Vo-
dorovna ocasni plocha byla jednonosni-
kovd, stabilizator v€etné okrajovych ob-
loukd byl potazen preklizkou. Vyskovka
byla potaZzena preklizkou jen na nosové
Casti, ostatek platnem. Na levé strané byla
pohyblivd vyvazovaci ploska, stavitelna
z kabiny, na pravé poloviné pevna sefizo-
vaci ploSka. Kylova plocha byla pevné
spojena s trupem a rovnéZ potaZena
preklizkou. Smérovka bézné dfevéné
konstrukce méla nosovou a spodni ¢ast
potazenou preklizkou, celek byl potazen
platnem. Smérovka byla ¢aste¢né dyna-
micky vyvazena.

Zbarveni. V8echny vétroné ve zminé-
ném povalecném uadobi - tedy i typu
Pionyr - byly stfikany syté Zlutou barvou.
Horni ¢ast trupu pred kabinou byla matné
¢erna, imatrikulaéni znacky ¢erné lesklé.
Nékteré série mély nosovy duralovy kryt
svétle modry a pfipadné i po trupu modry
prouzek.

Technicka data a vykony: Rozpéti
13,42 m, délka 7,775 m, vySka 2,35 m.
Nosna plocha 20,2 m2 Hmotnost prazdna
235 kg, vzletova (zak i ucitel) 415 kg.
Plosné zatizeni 20,6 kg/m2 Nejlepsi klou-
zavost 1:18,5, nejmensi klesavost 1,07
m/s pfi rychlosti 62 km/h, nejvétsi pfi-
pustna rychlost 220 km/h, padova rych-
lost 52 km/h.

Zpracoval: Zdenék KALAB
Snimky: Karel MASOJIDEk
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MEZINARODNI
ROK ZEN

Dokonceni ze str. 2

krouzek r Méstském domé pionyri. Prace
s détmi se mi moc libi ti chtéla bych v tom
pokracovat.

Jestli budu mit vlastni déti? Rada bych. ale
nemyslete si, do modelaFstvi je nutit nebudu.
Préavé mezi détmi jsem totiz pFiSla na to. Ze se
v nich vypéstuje ¢asto nechut, kdyz maji délat
néco, co chtéji rodice. Pokud moje déti budou
samy chtit modelafit, urcité jim brénit
nebudu.

Jakze se k tomu stavi m(j manzel? On sam
je pilot a navic i letecky modelaF, takze mu je
vsechno jasné . . .

' if

To nadm tedy povédély Zeny. které se
s modelarstvim setkavaji pri své druhé smé-
né, v domacnosti. Jsou vsak i jiné, pro néz
prace pro modelafe je zaméstnanim, prvni
sménou. VSichni je zname, vétSinou ale jen
jaksi jako ozivujici ,,soucast” modelarskych
prodejen. Co ony nam k tomu feknou?

Vybrali j sme si nejvétsi z prodejen MO-
DELAR v Zitné ulici v Praze. O zakazniky tu
pecuje kolektiv deviti mladych Zen. Je to
mladeznicky kolektiv v pravém slova smyslu,
nebot’ vékovy primér je zde pouhych 21
rokd, ktery soutézi o titul Brigada socialistic-
ké prace. Hovofrila s nami zastupkyné vedou-
ci prodejny, soudruzka

Eva NAVRATILOVA.

Plvodné jsem chtéla prodavat sportovni
potreby, ale modelaFstvije z&asti také sportov-
ni, takZe se mé prani skoro vyplnilo. Aktivné
nemodelaFim, ani nikdo z mé rodiny. Obcas
to ale nevydrZime a s dévcaty si tu sestavime
néktery model ze stavebnice, hlavné nové.

Snad vani nebude vadit, kdyz se trochu
zminim o na$i zdejsi praci - proto tu jsme.
Mne i ostatni mrzi. kdyZ nemGzeme uspokojit
pozadavky zakaznik(. Nékdy chybi balsa,
jindy preklizka ¢ijiny zakladnidruh materia-
lu. KdyZ se budete chvili divat, uvidite, Ze
mame nékdy potize i se zbozim z dovozu,
které se jinak vyborné prodava. Ted napfi-
klad prodavame stabebnici motorové jachty
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Carina, které chybi h¥idel s lodnim Sroubem.
Mnoho zakazniku si tyto dily neumi zhotovit
a tak nam stavebnice .Jezi". Myslim si, ze
nepfili§ Stastné byla vybrana i stavebnice
vétroné Al Junior 1300, ktera je zase vzhle-
dem k velikosti modelu nednosné drahu,
hlavné pro chlapce. Lidé maji zajem o velké
modely vétrond ty by mohly byt i drazsi.
A hlavné o vicepovelové soupravy pro dalko-
vé ovladani modeld. Pfala bych nam jako
prodavagkam i zakaznikiim, abychom mohly
nabizet Sirsi sortiment modelarskych potfeb
domaci vyroby ispeciality zdovozu. Ryl byste
prekvapen, jak jsou modelafi naro¢ni zakaz-
nici. A na$ kolektiv by si pral, aby jim mohl
vzdy prodat vSechno, co si preji.

Zaznamenané rozhovory zdaleka neposti-
huji vSechno, ukazuji vSak, Ze Zeny maji
k nasi Cinnosti hodné co fici. Rada divek
a Zen prece také aktivné modelafi, nékteré
vyborné. V soutézich raket uz nejednou
zvitézily nad muzi, podobné i v lodnich
modelech. Zda se dokonce, Ze ani nejnaroc-
néjsi RC modely nejsou pred nimi jisté. Prvni
nebezpecny ,,nalet" sem provedla loni mla-

POZOR - OPRAVA .- POZOR -

OPRAVA .

dicka Véra VIkova, kdvz zvitézila na soutézi
RC MI v Pisku.

Zeny jsou zapojeny i v jinych oborech
bohaté svazarmovskeé Cinnosti, vedou si zdat-
né, jenom by jich mélo byt vice. Ctvrté
plénum UV Svazarmu konstatovalo, Ze
z Clenské zakladny je Zen pouze 8 %. Je tedv
véci kaZzdé 7.0 Svazarmu a Klubu ziskavat do.
svych fad dalSi Zeny. Mnohdy ani nemusi
aktivné modelari). Zname prece, jak dobre
se osveédcuji napfiklad ve funkci ,,napovédy"
pri soutéZich v akrobacii, jako ¢asoméricky
apod.

A jesté slovo do vlastnich fad: Mnohy
z nds muzld si obCas postéZuje, Ze ho Zena
nechce pustit na soutéz, do klubu, Ze nemlize
doma modelafl. Ruku na srdce - jsme bez
viny? 1ten nejotrlejsi muz by asi nebyl rad,
kdyby ho Zena kazdy vikend nechavala sa-
motného doma (vlastné ne tak docela
nékde s détmi) a spéchala tfeba jezdit na
koni. Ono je opravdu potfeba obcas pfiloZil
ruku k dilu i doma a nékdy ukazat izené, ze
dokaZete létat Ci jezdit lépe nez ostatni.
Pfiznejme si. ze Zeny to skuteCné nemaji
s modelafi jednoduché a hledme jim tento
Udél usnadnit!

Pfipravil Vladimir HADAC'

POZOR - OPRAVA 9 POZOR - OPRAVA

Vsem majitelim planku

Na planku vétroné A2 VEGA vicemistra svéta
Vladimira Krejcifika, ktery vySel pod ¢islem 55
« zakladni fadé Modelaf, je zavazna chyba:
ptilka kfidla je zakreslena s v&tSim rozpétim
stfedni ¢asti nezsmimit. DosSlo ktomu tak, Ze ve
snaze urychlit vydani (V. KrejCifik nastoupil
hned po MS voj. zakl. sluzbu) byl planek
zpracovan ,na dalku" av kone¢né podobé jej
obazlcastnéni (V. KrejCifik + J. Kalina) nemohli
spolu konzultovat.

Spravné hlavni miry A2 VEGA uvadi pfipoje-
ny nacrt pddorysu modelu. Celkova délkatrupu
je 980 mm, skute¢né rozpéti palky stiedni &asti
kfidla 510 mm. Zde je tedy nutné si vykres
kfidla upravit, nebot na vydaném planku je
nakreslena pllka stfedni ¢asti kiidla o rozpéti
600 mm a kfidlo spolu s vySkovkou ma tudiz
plochu vétsi nez povoluji propozice. (Model na
MS byl samozfejmé v pofadku a nemél vétsi
plochu nez 34 dm2 byl ostatné oficialné pfemé-
fovan.)

Uprava hotového kfidla neni nastésti sloZita,
nebot' ,usi" jsou pfilepeny jenom na tupo ke
stfedni ¢€asti. Doporu€ujeme tento POSTUP:
Lupenkovou pilkou odfiznout ,,usi* v mistech
lomeni, stfedni ¢ast kazdé pllky kfidla zkratit
odfiznutim (od mista lomeni) na rozpéti 510 mm,
tzn. v patém poli Zeber. V tomto poli odfiznout
potah k nejbliz§imu Zebru a vlepit nova Zebra
G z balsy tl. 5 mm. Mezeru mezi Zebry vylepit
prouzkem balsy tl. 2 mm, pfelepit stejnym
potahovym papirem a, .usi" kfidlaznovu pfilepit
natupo k takto zkracenym stfednim castem.

KFidlo A2 VEGA, jehoz plidorysné miry odpo-
vidaji pfipojené skice, ma plochu 28,80 dm2
Spolu s plochou prdmétu pfisluiné &asti trupu
0,35 dm2 a s plochou vyskovky 4,3 dm?2 €ini
celkova nosnéa plocha spravné 33,45 dm2

Zbyva jesté upozornit na drobnou chybu
v poctu Zeber vySkovky: Zeber Cislo 2 z balsy tl.
1,5 mm jsou zapotfebi pouze 2 kusy. nikoli 6
kusd, jak je na planku mylng& uvedeno.

Oba spoluautofi planku VEGA, jakoZz i redak-
ce doufaji, Ze vSichni majitelé planku ¢i modelu
projevi pochopeni a planek ¢i model si opravi,
aby s VEGOU mohli soutézit. Politovanihodna
chyba vznikla pfehlédnutim ve snaze po aktudl-
nosti planku, nikoli z nedbalosti. Podékovani
i touto cestou necht pfijme B. Nespéchal
z Chocné, ktery prvni upozornil redakci.

POZOR:- OPRAVA -

POZOR:- OPRAVA -

nebo
modelu vétroné

A2-VEGA

POZOR:- OPRAVA - POZOR:- OPRAVA
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Bezztratovy
prepinac

Ovladani otacek pohonného elektromotoru
je vdécnym prfedmétem Gvah a konstruktérské-
ho sili lodnich modelafd. Co hlava, to napad
a feSenipodle vlastnich zkuSenosti, materialo-
vych moznosti a moznosti danych pouzitou FIC
soupravou.

Pred stejnym problémem stal Zdenék LUSK,
kdyz si postavil vétsi locf (délka pfes 1m) na dva
stiracové elektromotory Wartburg, napajené
dvéma akumulatory Simson 6 V, 4,5 Ah.

Chtél, aby lod méla plynuly rozjezd az do
maximalni rychlosti s okamzitou volbou zrych-
leni ¢i zpomaleni, jakoZ i zastaveni a couvani.
K dizpozici vS8ak meél pouze dva kanaly pro
kormidlo a dva kandly pro ovladani. VyfeSil to
prepinacem, ktery popisované funkce hladce
a bez zavad pini.

Predpokladem je pfijimac vybaveny na konci
relé. Celé zafizeni je sestaveno z dostupnych
soucastek z vyprodeje. K pohonu pfepinace je
pouZit elektromotor Igla 4,5 V; pohani pres ¢elni
prevod asi 3:1 Snek aSnekové kolo z rychloméru
s pfevodovym pomérem 10:1. Celkovy pfevod je

Druhé pokracovani serialu o sig-
nalnich vlajkach pfinasi vlajky pfFi-
slusné zbyvajicim pismentm abece-

1 2 3 1 5
a mo MO SO0 $50 200
b eso 900 A0 *50 2»

W » Xftu)

1 23 hs5
a 800 soo $00 290 *0
b *00 $00 200 0
C 4080 jsa soo MO 20

MODELAR - 3/1975

tedy asi 30:1. Na hfideli Snekového kola je vacka
ovladajici kontakty koncového spinace oznace-
né 3 a 5. Motor se tedy po jedné oto€ce vacky
sém v urené poloze zastavi. Na hrideli vacky je
pak dalsi Snek pohanéjici kolo hlavniho vacko-
vého hfidele. Pfevod musi bytvolen podle poctu
prepinanych poloh (v pfipadé autora 10, tedy
10:1). Potfebujete-li poloh vice ¢i méng, je tfeba
podle toho prevod volit. Na hfideli jsou pak
jednotlivé vacky, ovladajici jiz pfimo kontakty
spinae hlavniho motoru pohéanéjiciho lodni
Sroub. Autor pouzil Sest vacek a osm prepina-
cich kontaktd, které jsou spojeny sjednotlivymi
¢lanky (po 2 V) akumulatorovych baterii. Sled
spinani po 36° (360:10) je tento: 0-2-4- 6-8 -
10-12 vpfed, 0-6 -4 vzad, atd.

Z kazdé polohy je moZznost volit smysl otaceni
voli¢e volbou kanalu vysilace. Napfiklad pfi
jizdé na 12 V vpred Ize I. kanalem volit 0 a pak
6 V nebo II. kanalem 8 V vpred a postupné dale
snizovat rychlost. Drzime-li paku vysilace, mo-
torvolie se nezastavi, protoze koncovy vypina¢
je preklenut kontakty relé pfijimace, ale toci se
tak dlouho, dokud povel trva. Volba je tedy
velice rychla.

Schéma je nakresleno bez hlavniho vackové-
ho hiidele aovladacich vacek i kontaktl spinaji-
cich pohonny motor. Relé oznacené R je tele-
fonni se tfemi prepinacimi kontakty, pfevinuté
na napéti 4,5 V. Funkce je tato: pfi sepnuti napf.
I. kandlu sepne relé R a prepinaci kontakty
pfejdou do poloh 4-5, 1-6, 2-3. OznaCime-li
svorky baterie 1-2 polaritou - 1=(+), 2=(—),
kladny pél je pfipojen pfes sepnuté kontakty
1- 6 na pravou stranu motoru, zaporny pres
kontakty 2 -4 1 kanalu a4-5 relé nalevou stranu
motoru. Motor se to€i napf. doprava. Pfi otaceni
se sepnou kontakty koncového vypinace 3-5
a po uvolnéni paky vysilace rozepnou kantakty

2- 41 kanalu. Relé R vSak drzi sepnuté pres

kontakty 2-3,3-5 a4-5 tak dlouho, dokud vacka
nerozepne koncovy vypinac 3-5. Pak se motor
zastavi a hlavni vackovy hfidel se pootoci o 0,1
oto€ky, tj. o 36°. PFi sepnuti relé IIl. kanalu se
pfemosti kontakty 3-5, relé R v3ak zlstane
v klidu. Kladny pél je pfes kontakty 1-3 relé
R a 3-5 relé Il. kanalu spojen s levou stranou
a zaporny prfes 2-6 s pravou stranou motoru.
Motor se tedy toCi opacné, tzn. vlevo. Funkce
koncového vypinace je stejna. Kontakty 4-5 by
mohly odpadnout (pfi propojeni relé R's levou

Ivo KOLAR, Zdenék SEBANEK

123 *m 1 2 3 s
a IBM s m (1,

jO 1000 750 500 350 200

- [* oso0 300 600 150 250

stranou motoru), ovSem za pfedpokladu pozor-
ného fizeni. V opatném pfipadé, kdy mame
zvoleny Il. kandl, nevyckavame zastaveni moto-
ru koncovym vypinacem a pouZzijeme I. kandl,
dojde ke zkratu cestou 1-3, 3-5-, protoZe cesta
4-5 je propojena. Proto autor doporucuje kon-
takty 4-5 ponechat.

Zafizeni pracuje naprosto spolehlivé i za
cenu veétsi slozitosti. Odménou je vSak krasny
a plynuly rozjed, cefeni vody Sroubem pfi 2
V a vérné napodobeni manévrovani skutec¢né
lodi. Samoziejmé prepina¢ se nehodi do ,rych-
likG" nebo malych €lung.

AW IKM.
0 toj

dy a tfi vlajky zastupujici. Pdvodni
text a popis znaceni barev byly vMO
1/75. (PokraCovani)

Prvni zastupujici vlajka

1 2 3 4 5
Q SO0 €00 +00 $00 1SO
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Model predstavuje ponékud odlisné pojeti
v tvarovan! trupu, nezje u nas obvyklé a miize
tedy byt dobrym podnétem pro konstruktéry.
V uvedené velikosti je ur€en pro pohon pisto-
vym motorem o zdvihovém objemu 2,5 az 3,5
cm3 Je konstruovan tak, abysijej mohlpostavit
kazdy modelaf, tedy i zacatec¢nik. V rukach
zkuSeného modelafe a s dobrym motorem je
pak schopen dosahovat 3pickovych vykon(.
Konstrukéni feSeni modelu umoZiuje stavbu
bez pracovni desky.

esSté rok
1974

Jestlize letos lodni modelafi postradali
zhodnoceni sportovniho roku 1974, kte-
rym se sezéna obvykle uzavira, nebylo to
ani vinou redakce, ani pfimo vinou zpra-
covatele ing. Zdenka
Toméaska starSiho. Za&-
vér roku ho zastihl v si-

tuaci, kdy to pfi nejlepsi  kraj Klubi

vili nemohl stihnot. Je-

likoZz bfezen, kdy tento

¢lanek vyjde, je uz dost  Prana 3

daleko od konce minu-  $¢ ’

lého roku, omezime se ¢ 2

jen  na nejddlezit&jsi \S/g u

Udaje a na Zebfricek. v 2
SM 10
Celkem 70

Nejlispésnéjsi kategorii roku 1974 byla
kategorie C - stolni a neplovouci modely,
ve které jsme na ME ve Vidni ziskali 1
zlatou, 5 stfibrnych a 4 bronzové medaile.
FrantiSek Dvoracek dosahl ve tfidé B 1
vykonu 2195 km/h, tedy lepSiho nez
dosavadni evropsky rekord (nemohl byt
pfihlaSen, nebot nebyl vytvofen na mezi-
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Rychlostni é Un SL'PPER

Trup ma tvar typicky pro rychlé lodi: velm
ploché dvakrat lomené dno s podélnymi stupni
Podélné stupné, v mistech lomu vysoké 1,5 mm
tvofi vnitini ¢asti dna, ato od Zebra 3 az k zadi
Obsivka dna a bok{ presahuje ponékud za
zrcadlo, aby nedochazelo k zpé&tnému vzlinani
vody. Prikry sklon predni paluby omezuje vzpi
nani modelu. Trup ma tfi vodotésné komory
ato po obou bocich a na pfidi kzebru 2, takze se
pfi prevrzeni nepotopi. (To neni novy prvek
u vétdiny zavodnich modell, kde se s moznosti
prevrzeni musi pocitat, je to dosti bézné.)

Stavebnim materiadlem jsou preklizka tl. 0,8;
1,5 a3 mm a smrkové nebo borové listy 3 x 3
mm. Lepeno je epoxidem.

Zakladem kostry modelu jsou dvé patefnice,
Zebra a pridovy oblouk, v3e z preklizky tl. 1,5
mm (kromé vnitfniho zrcadla, které jez prekliz-
ky tl. 3 mm). Patefnice jsou presné vyrezany,
zvl4sté Stérbiny pro nasunuti Zeber. UZzeber3,4
a 6 se mista oznatena na planku Sipkami
nafiznou ostrym noZem (nejlépe z obou stran),
aby pfi dohotoveni trupu mohly byt tyto Casti
vylomeny. Do paternic se vyvrtaji podle planu
diry pro Srouby nosnikl motorového loze.

Zebra se nasunou na ob& patefnice, vyrovnajf

narodni soutézi). Radek Necas vytvofil ve
tfidé B 1 novy juniorsky rekord vykonem
211,7 km/h, Jifi Sustr ve tfidé A 1 zlstal
vykonem 163,6 km/h pohych 1,7 km za
evropskym rekordem. Srovnani s udaji
z roku 1973 ukazuje kvantitativni i kvalita-
tivni rdst.

Pocet soutézi v jednotlivych kategoriich

Kategorie Plan Skute&nost
AlB 6 2
B1-Z 4 4
c 1 1
D 5 4
DJ-X 4 3
E 25 20
E-Z 34 32
F 23 12
Celkem 102 78 (76,4 %)

Soutézi se zucastnilo celkem 814 mo-
deld, z toho 463 modeld zakd, 63 junior
a 288 seniorll. Soutéze se primérné zu-
Gastnilo 25,7 modell, z &ehoz 451 %
modell se zGE&astnilo pouze jedné souté-
Ze, 19,8 % dvou, 11,9 % tfi a 23 % vice nez
tFi soutézi. U zakd, i kdyZ proti roku 1973

doSlo k zlepSeni, je rozloZzeni uc¢éasti stale
neuspokojivé a pohybuje se kolem celko-

Ucast na soutézich podle kraj a tfid

Poget Pra- Trida
modelu mérna
(z toho Gcast B1Z EZ DIJXA/B C D E F
juniort)
26/1 1,96 0 - _ - - 16
85/13 2,31 6 12 8 5 127 7 19
103/8 1,79 _ 90 - 1 - 12 -
30/1 2,47 - 7 - - - 5 18
183/18 3,37 100 - - 20 _ 5 5
62/- 1,82 - 54 _ 1 _ - 1 6
221/13 2,33 V. o127 - 3 8 - 34 49
104/9 2,19 .48 6 . 22 28
814/63 2,43 6 449 8 9 37 27 137 141
vého prdiméru (47,5 %, 20,1 %, 132 0

a 19,2 %).

Tabulka ukazuje nejen rozvrstveni mo-
delar do jednotlivych krajtl, ale i oblibu
jednotlivych kategorii a do jisté miry
i budouci vyvoj. Je potésitelné, Ze jsou to
pravé zakovské kategorie, které vykazuji
proti lofiskému roku dalsi vzestup.

se, aby s nimi sviraly pravy Uhel a peclivé se
zalepi epoxidem (s vyjimkou Casti Zeber, které
maji byt pozdéji vylomeny). Povytvrzeni lepidla
se na zad prilepi vnéjsi zrcadlo z pfeklizkytl. 1,5
mm, vyfezané bez zafez( a zalepi se pfidovy
oblouk, nasunuty do zafez( v Zzebrech 1 az 3.
Potom se do zafezl v Zebrech zalepi listy 3x 3
mm a kyl z 15 mm Sirokého pasku 3mm
preklizky. Zebro 3 je vyztuZzeno oblouky z 3mm
pfeklizky a pfid je doplnéna liStou 3x 6 mm (ze
dvou list 3 X 3), jdouci od vrcholu pfidového
oblouku k Zebru 3.

Po vytvrzeni lepidla se cela kostra obrousi,
aby liSty licovaly se Zebry a naopak Zebra
netvofila hrby; nejvhodnéjSim nastrojem ktomu
je rovna tuha deska o rozmérech asi 80x200
mm, na niz je nalepen stfedné hruby brusny
papir.

Obsivka trupu je z preklizky tl. 1,5 mm vyjma
predni paluby, kterd matl. 0,8 mm. Nejdfive se
poloZi vnéjsi dna, lepena na listy a Zebra; do
vytvrzeni lepidla se k listdm pfichyti pérovymi
kolicky. Po obrouSeni se pfipravi vnitfni dno
tak, aby obé poloviny na sebe v kylovém lomu
pfiléhaly. Vnéjsi hrany dna se €astecné prekry-
vaji (asi jako tasky na stfeSe) s dfive polozenymi
¢astmi dna a po obou stranach trupu odzebra3
tvofi podélny (zub), jehoz hrana az za zrcadlo
musi byt ostrd. Naopak od Zebra 3 k pfidi se
slicuji s vnéjSim dnem, které je v mistech styku
mirné zakfiveno. Ze Zebra 3 se vylomi nebo
$pickou ostrého noze vyfizne vnitini ¢ast a pfi-
pravi se k montazi motorové loze. Nosniky
motorového loZze tvofi dva bukové hranoly
12x12x80 mm, do nichZ se podle planu vyvrtaji
otvory pro Srouby M3. Vlastni motorové loze je
vyFezéano z duralového plechu otl. 1,5 mm. Sitka
je dana roztec€i paternic (asi 100 mm), vyfez pro
motor se udéld podle rozmé&rd jeho Kklikové
skiiné. Nosniky se pfilepi ¢elné k Zzebru 2
a k obéma patefnicim, k nimz se jesté pfichyti
Srouby M3x18 (jejich matice se zalepi). Na
Srouby vy€nivajici z nosnikl se nasadi duralové
motorové loze a k nosnikim se navic pfilepi
a zajisti maticemi, které se rovnéz zajisti zale-
penim.

Po montazi motorového loZze se potédhnou
boky trupu. V kylu se provrtd Sikmy otvor
o priméru 6 mm, do néjz se zasune pouzdro
hfidele lodniho Sroubu. Pfedvrtané otvory
v Zebru 4 a 5 maji zajistovat jeho sklon vagci
vodni hladiné na 11 °. Podle planku se v ose kylu
profizne Stérbina pro vodici ploutev, ktera se
soucasné s pouzdrem hfidele ke kylu pfilaminu-
je. Pak se vnitfek trupu impregnuje fedénym
epoxidovym lakem.

Trup se dokon¢i potazenim bo¢ni a pfedni
paluby. Pred potaZenim se vnitfni plochy natfou
tenkou vrstvou epoxidu. Vylomi se nebo se
vyfiznou Casti Zeber 4 a 6 a cely trup se vybrousi
jemnym brusnym papirem.

Prostor pro radiové zafizeni se osadi listami
6x10 mm. Viko je slepeno ze dvou desek tl. 3
mm a polyuretanové podlozky. Viko presné
zapada a vodotésné uzavira prostor s radiovou
soupravou Sestnacti Srouby. Na natér modelu
pouZijeme lak vzdorujici vodé i palivu (polyure-
tan, epoxid).

Kormidlo dlatovitého prifezu je konsolou
pfiSroubovano na zrcadlo. Téhla kormidla
a ovladani otacek motoru, jakoz i vyvod
antény jsou tésné&ny prichodkami z plastic-
ké hmoty. K zrcadlu jsou pfipevnény trimovaci
ploSky z duralu, stavitelné za klidu. Lodni Sroub
ma primér 38 mm, hodnotu stoupani je tieba
vyzkouset.

Hlavni technické (daje: Délka trupu 560
mm; motor 2,5 az 3,5 cm3,; Sitka trupu 235 mm;
hmotnost 1600 aZ 1800 g. Jar. BROZ
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Mc Laren
M 23

Spolu s vozy tym@ Lotus a Ford-Tyrrell tvofi
vozy Mc Laren vedouci trojici, pro ostatni
Gcastniky mistrovstvi svéta formule 1 zatim
nedostiZznou.

Mc LAREN M 23 je odvozen od Uspésného
vozu stavéného pro zavody v Indianopolis.
Jedingym rozdilem proti dfivéjsim vozim této
znacky je zména rozvoru arozchodu kol. Zmény
na podvozku sméfovaly hlavné k lepSimu rozlo-
smérem dopfedu. Tento poZadavek si vyzadal
posunuti sedadla fidice o 200 mm. Pro tyto
zmé&ny musel byt pfepracovan cely viiz. Vlastni
koncepce se vSak nezménila: skofepinova ka-
rosérie z lehkych slitin a plech(, motor jako

RC automobily ve svéete

ziskavaji stale vétsi popularitu. S potéSenim
mdzeme konstatovat, ze mezi socialistickymi
staty mame v tomto oboru vedouci postaveni.
Sveédéi o tom pocet klub(, desitky jiz postave-
nych modell astale rostouci poéet zajemct. To
plati ovéem jen pro modely s pohonem spalova-
cim motorem. Modely s elektrickym pohonem
se totiZ jiz nékolik let stavi v nékolika socialistic-
kych statech. PEkné modely této kategorie maji
automodelafi v Polsku, Bulharsku, SSSR a do-
hanéji je i nasi modelafi. V ostatnich statech se
modely této kategorie zatim prakticky nestavi,
alespoii ne na SirSi zakladné. O velké oblibé
a stoupajicim zajmu o modely se spalovacim
motorem u nas svédci skute€nost, Zze na 1
mistrovstvi CSSR pred tfemi lety jezdily tfi
modely, na lofiském jiz dvé desitky vybranych.
Zavodime podle pravidel, ktera jsme s ohledem
na naSe moznosti pfevzali z pravidel organizace
ROAR (Radio Operated Auto Racing Associa-
tion). Tato organizace, zaméfena vylu¢né na
problematiku RC modeld automobilt, vznikla
v roce 1971 v USA. | v Evropé existuje obdobna
organizace sdruzujici 6 statd: NSR, Italii, Jugo-
slavii, Holandsko, Francii a Svycarsko. Je zna-
ma pod zkratkou EFRA (Europeische Federa-
tion Radiogesteuerter Automodelle), byla zalo-
Zena v kvétnu roku 1973 ve Svycarsku a prezi-
dentem je nyni Udo Eyers z NSR. O ustaveni

autom$S

0-------- 0
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dalSi obdobné organizace s UcCasti nékterych
Glenskych statl FEMA se zatim hovofi. EFRA
usporadala prvni zavody v listopadu 1973 a 1
mistrovstvi Evropy v srpnu 1974, Modely jsou
v meéfitku 1:8 a zavodi se podle stavebnich
asoutéznich pravidel, kterajsou obdobné s pra-
vidly ROAR. Pfi zavodech se nejdfive jedou
rozjizdky na 15 okruhd na ¢as (délka jednoho je
asi 200 m). Kazdy zavodnik absolvuje tfi jizdy,
dva lepsi vysledky se hodnoti. Sest nejlepSich
postoupi do finale, které se jede na 100 okruh.

Uroven, zajem a moznosti pro rozvoj RC
automobill jsou v rliznych zemich dosti odlis-
né. Popularizaci pfispivaji rlizna exhibiéni vy-
stoupeni, kterd poradaji modelafi hlavné ve
Spojenych statech a Kanadé pfi riznych spor-
tovnich akcich na hfistich s asfaltovym povr-
chem. Takové ukazkové zavody ma moznost
shlédnout i n&kolik desitek tisic divaka, ktefi by
jinak vétSinou ani nevédéli, Ze tato Cinnost
viibec existuje. Pfi téchto akcich jezdi spoleéné
i deset modeld.

Oficialni zavody se poradaji jednak na speci-
alnich tratich, které maji tvar znamych okruhd
pro zavodni automobily nebo na asfaltovych
vyhrazenych prostorach s drahou nakreslenou
na zemi a vyty¢enou béjkami. Casto postaci
i volné vétSi parkovisté ¢i podobnéa plocha.
U stabilnich drah jsou vybudovany i malé tri-
bunky pro nékolik desitek divakd a tak je
zajistén bezpe&ny prib&h zavodd. 5

Nejvice (pét) stalych trati je v Italii, ve Svycar-
sku je zatim jedna u Magadina. Rovnéz Anglie,
kde se kategorie RC automobill Fidi viastnimi
pravidly BRCA, se miZe pochlubit jednou trati,
vybudovanou v Leicestru. Obrazek tohoto sku-
te€né vydareného dila se objevil t¢éméf ve vSech
svétovych modelafskych ¢asopisech (je pfipo-
jen). V Holandsku byly prvni zavody v fijnu 1973,
ve Svédsku automobilovi modeléfi zacinaji: Fidi
se vlastnimi, velice kompromisnimi pravidly. Na
vétsiné zavodul byva b&zna ucast nékolika desi-
tek zavodnikd. Jsou vzdy rozdé&leni do skupin
zacinajicich ,amatérd" azkusenych ,profesio-
nald".

nosné €ast podvozku. Povrchové dily karosérie
jsou laminatové.

Tym Mc Laren - jako ,tfeti vfadé"-se musel
spokojit s motory Ford-Cosworth o vykonnosti
asi 460 koni, zatimco Stewart a Fittipaldi méli
k dispozici motory o 15 az 20 koni vykonnégjsi.
Pétistuprfiovd pfevodovka je zn. Howland FG
400, spojka Borg & Beck. Disky kol o prdméru
13 palct (330 mm) jsou opatfeny pneumatikami
Goodyear. Zplsob zavéseni pfednich kol na
hornich a dolnich trojuhelnikovych ramenech
a odpruzeni vinutymi pruzinami z(istava iz treti
sezénu beze zmény, zatimco toto usporadani
bylo u jinych znacek opusténo jako nevyhovu-
jici.

Vozy Mc Laren v barvach vyrobce kosmetiky
Yardley pilotovali Novozélandan D. Hulme (kte-
ry ohlasil svlj odchod ze zavodnich drah)
a Ameri¢an L. Revson, ktery v lofiském roce
zahynul.

Zbarveni vozu: zékladni barva je bila, napisy
Yardley, Mc Laren, Good Year, Denny Hulme
a startovni Cisla jsou €erné. Znak vyrobce
kosmetiky Yardley je na pfidi; pismeno ,Y",
jehoz levé rameno je Cervené, pravé cerné
a ,noha" oranzova (ve sméru jizdy). Oranzové
jsou rovnéz boky karosérie pfed vstupy vzdu-
chu k chladi¢dim a ozdobné linky okolo celé
horni plochy karosérie a pfitlacnych kridel.

Zpracoval: Ing. H. Strunc

V nékterych zemich se pokusné konaly prvni
nékolikahodinové zavody, napf. tfihodinovy
a devitihodinovy. Absolvovat takovy zavod neni
jisté snadné, zejména kdyz obsah palivové
nadrze je omezen asi na 110 cm3a tato zasoba
paliva postacuje podle typu motoru a dalSich
okolnosti asi na 10 az 15 minut jizdy. To
vyzaduje rychle tankovat a zvladnout dalsi
problémy.

Modely jsou vétSinou jednoduché konstru-
kce nejastéji zhotovenézestavebnics riznymi
Upravami. Technicky dokonaly model, opatfeny
diferencidlem ¢&i nezavisle odpruzenymi koly,
byvéa vyjimkou. Proti naSim zvyklostem se Casto
pouZziva pfevod ozubenym Feminkem.

Lze s urcitosti tvrdit, Ze nasi modelafi by se
svymi modely obstali velmi dobfe v tvrdé mezi-
narodni konkurenci, a to jak po strance kon-
strukénich feSeni, tak femesiného zpracovani
a celkové uUpravy. Navzdory vSem potizim, se
kterymi se musime vyrovnéavat a které v ostat-
nich zemich modelare tolik netlaci, tj. v materi-
alnim zajisténi. Vé&fime, Ze se brzy naskytne
prilezitost k ovéreni nasich schopnosti a celko-
vé Urovné vtomto automodelarském odvétvi na
mezinarodnim poli. Prvnim pfedpokladem je
zaclenéni do jednotné mezinarodni organizace,
kterd bude sdruzovat staty zabyvajici se RC
modely automobil. V tomto sméru nebudeme
pasivni a spolu s ostatnimi socialistickymi staty
budeme usilovat o vybudovani této organizace.
VZdyt rozvoj €innosti v oblasti radiem fizenych
modeld véeho druhu je pIné v souladu s rozvo-
jem védeckotechnické revoluce.

Podle zahrani¢nich pramenu zpracoval
Jifi JABUREK
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Pfestavby trakénich vozidel DR a DB

na vozidla CSD (HO)

Josef PINC

GUTZOLD - parni lokomotiva DR-br 521920 Kondenz., & k.
EM 23

Lokomotivy BR 52 byly stavény snad vSemi lokomotivkami
v okupované Evropé za 2. svétové valky. Svou koncepcivychaze-
ly z BR 50, ale béhem nékolika let vyroby doznaly zna¢nych zmén
od této plvodni fady.

Stroje pofadového ¢isla 52.1850 az 52.1986 mély pfipojen
pétinapravovy kondenzacni tendr typu 2'2' T 16 Kon, dalSi stroje
poradového c€isla 52.1987 az 52.2027 pak mély Etyfnapravovy
kondenzaéni tendr typu 2' 2' T 13,5 Kon. Takto uspofadané
lokomotivy spotfebovaly na 1000 km jizdy pfiblizné jen 16 m3
vody, coz bylo z vojensko strategického hlediska jisté velmi
pfihodné. Froto byly nékteré z nich opancéfovany azarazeny do
obrnénych vlaka.

Jedna z téchto lokomotiv byla pouZzita i v PraZzském povstani
v roce 1945 s obrnénym vlakem ,Zizka". Po roce 1945 byla
precislovana jako obrnéna na CSD fadu 559.001. Pozdéji bylo jeji
pancéfovani demontovano, kondenzacni tendr nahrazen ten-
drem typu ,Vanderbild" a lokomotiva zafazena do parku CSD
Gdajné jako stroj fady 555.0177. Modeléafi tedy mohou kromé
originalniho provedeni lokomotivu BR 52 Kon také zakapotovat
a namaskovat jako fadu 559.001.

FLEISCHMANN - parni lokomotiva DB-BR 6510, ¢. k. 1324

Na firmou vyrobeny pojezd 1-D-2 této lokomotivy Ize postavit
kotel CSD fady 456.0-,,Krasin". Pojezd sam je sice o nékolik
milimetr( del$i neZ je pfepoétem do méfitka HO potfebné pro
fadu 456.0, ale tento nedostatek se ztrati pfi peclivé provedené
praci na novém kotli.

JOUEF - parni dvousprezni tendrovka, €. k. V 12

Tato mala dvouspfezni tendrovka pfipomina vzhledem Gzko-
rozchodnou lokomotivu CSD fady U25.0. v méfitku HOe,
rozchodu 9 mm. Po malych Gpravach na kotli - pfestupnikové
roury a armaturu je tfeba dodélat - lze tuto lokomotivu
pretislovat na fadu U 25.0.

PIKO - Parni lokomotiva DR-BR892, €. k. 5/6300 .

Jde o malou tfispfezni tendrovku, ktera se podoba CSD fadé
312.801. AvSak jak jiz bylo uvedeno v TABULCE 2 (viz Modelar
1/75, str. 31), pfesnym vzorem pro tuto lokomotivni fadu je fada
DB-BR 8970, vyrabéna firmou ROWA. Jelikoz oviem kazdy neméa
moznost opatfit si model od firmy ROWA, lze se spokojit
i s tpravou modelu od firmy PIKO.

Na modelu PIKO je zapotfebi dodélat rozvod. Nebudeme-li
zkracovat délku vodnich van podle skute¢né lokomotivy, nenito
zasadni chyba. Celkovy vzhled tim pfili§ neutrpi a ziskdme jednu
péknou tendrovou lokomotivu, kterou mézeme s trochou tole-
rance oznacit jako CSD F. 312.801.

PRESTAVBY MOTOROVYCH VOZU, LOKOTRAKTORU A ELEK-
TRICKYCH LOKOMOTIV NA TRAKCNI VOZIDLA €SD

MARKLIN - motorovy viiz - DB 795, &. k. 3016
FLEISCHMANN - motorovy viiz - DB-BR VT 98s, &. k. 4400

30

U vyrobkil obou firem jde o tyz model, ktery se li§i pouze tim,
7e MARKLIN jej vyrabi pro své vlastni tfikolejnicové kolejivo,
kdezto FLEISCHMANN pro bézny dvoukolejnicovy systém. Pro
nas méa tento model vyznam proto, Ze na jeho pojezd lze stavét
motorové vozy CSD, jez svym rozvorem jsou v méfitku HO
vhodné. Jsou to tyto fady:

M 130.161-1113

M 1304, M 132.0, M 131.0, M 122.0, M 133.0
M 222.0, M 232.0, M 232.101 az 110, M 232.2
M 242.001 az 019 (1. a 2. SERIE), M 244.0

GUTZOLD - motorova jednotka tfivozové (modré, slonova
kost) - DR-BR VT 137, ¢k. k. 190/G 14/3

Z tohoto modelu ziskdme pfidanim jednoho vloZeného vozu
a jednoho Jacobova podvozku Ctyfvozovou motorovou jedno-
tku, kter& po roce 1945 jezdila kratce na tratich CSD jako
M 494.001 a pozdéji byla pfedana draham DR.

LILIPUT, €. k. 120
KLEINBAHN, VT 5045
motorova jednotka ,,Biauer Blitz*

VySe uvedena motorova jednotka je jednim z modeld, které
modelaf nemusi viibec predélavat a mize s nimi jezdit na svém
kolejisti. Skute€na vozidla jezdila svého ¢asu jako mezinarodni
expresni rychlik Vindobona.

Tento expres, jezdici natrati Berlin - Drazdany- D&Cin - Praha
- Ceské Velenice - Linec - Viden, provozovaly 1. rok OBB se
dvéma spojenymi jednotkami ,Biauer Blitz", 2. rok DR se svou
motorovou jednotkou BR VT 1816 a 3. rok CSD s motorovymi
jednotkami M 298.0 (Ganz.). Pfi provozovani zeleznicemi OBB
a DR byl na naSem Uzemi dosazovan ke strojviidci motorové
jednotky tzv. pilot, ktery ved| expres po naSich tratich azodpovi-

Projizdime-li Lipskem, stoji za shlédnuti taméj$i Pionyrska
Zeleznice. Pékny modelparnilokomotivyfady03, nakterésetopi
koksem, vozi najednou na okruhu kolem jezera Auen az 80
malych i velkych zajemcu.
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[LmRkY s rady M 206 1NYBHIBACUAG $ROI jezdi motorove

PIKO - motorovy viz DR-BR VT 135, &. k. 5/6100

WZ byl iiZ uvadén v TABULCE 2. Nyni si
I1Z 2 h k Z?Pouzitjeho P°iezdu pro stavbu daldich modell
nncti pS hw £3SD, Rozvor odpovida rozvoru 7 m ve skutec¢-

& 9499 ﬂli).l.% Qyé/ds%ql@’/ Pr0 stavbu nasledujicich voz(:
M 232.116 - upraven na dfevoplyn
M 240.020-025-3. série

M EJ& 63; d}fana’)lgglﬁrava hydrodynamicky pfenos vykonu

PIKO - motorova lokomotiva NOHAB, €. k. 5/6004
elektricka lokomotiva SNCF - CC 7001, ¢&. k. 5/6203
Pnpadech jde o Sestindpravové podvozkové lokomoti-
vy poskytujici moznost stavby dvou lokomotivz jedné. Vyjmeme-
li z kazaeho motorového podvozku stfedni napravu, ziskame
dvounapravovy motorovy podvozek, ktery se v pomérném
. zmenS$eni lisi rozvorem jen malo od rozvoru 4,22 mu skute¢ného

WM2CK3 M ~o V 7

Je jesté dalsi moZnost: Komu nevadi, Ze celkovy rozvor
motorového podvozku obou zminénych modeld je vétsi nez
v pomemem zmen3eni odpovida rozvoru podvozkd lokotraktor(
CSD rady T 658.0, T 678.0, T 679.0, T 698.001 aT 698.002, ten
muZe vyuZit modelovych podvozkl pro stavbu modell uvede-
nych okotraktoru. Budeme-li mit stale na mysli toleranci jejich
modelového rozvoru, miizeme pouZzit vy3e uvedené tiinapravové

T1° 529,661 271 6%@%% naaich dvou turbinovych lokomotiv

7 CiInnosti
Technického

StavSt motorové V02y CSD tadV M 120-2-

yyboru

GOTZOLD - motorova lokomotiva DR-BR V 100, ¢. k. 190/G 16

Podvozky, pFevody a motor ztéto lokomotivy se hodi hned pro
nékolik modelll motorovych vozd, Iokotraktoru aelektrlckych
lokomotiv CSD. P¥i stavbé motorovych vozli CSD £. M 230.5,
M 240.0 ¢i M 250.0 vyuZijeme hotovy pojezd, protoZe rozvor
mezi 1 a 4. napravou odpovida skuteénému rozvoru vyse
uvedenych motorovych vozidel.

Pro stavbu lokotraktorti CSD Fady T 434.0 a2 T436.0, T 435.0,
T 4440, T 4441, T 458.1, T 466.0, T 475.001, T 475.1501,
T 476.0501, T 478.001, T 478,1, T 478.2 a T 478.3 pouzZijeme
pouze podvozky prfevody a motor, jez zamontujeme do noveé
postaveného ramu. Déle Ize pouzit tyto dily i pfi stavbé elektric-
kych lokomotiv CSD . E 426.0, E 458.0 aS 458.0.

GOTZOLD - motorova lokomotiva DR-BR V 200, ¢. k. G 13
Rozvor a prdimér kol podvozku této lokomotivy odpovidaji
pojezdu elektrické lokomotivy CSD Fady E 225.001, kterou
zkonstruoval ing. FrantiSek Krizik. Tato lokomotiva jezdila na
tratich prazského uzlu a kdyz byl tento uzel pfepojen na napéti
3000 V=, posunovala v lokomotivnim depu Praha-hl. n. Pozdgji
byla z provozu CSD Uplné vyfazena a dnes je vystavena na
katafalku v LD Praha-stfed. Bylato prvni ¢eska tratova elektricka
lokomotiva. Stavba modelu této lokomotivy na podvozek od
modelu BR V 200 byla jiz nékolikrat publikovana v modelarské
literatufe. Lze k tomu jen dodat, Ze plvodni kola od lokomotivy
V 200 maji plné disky, kdezto E 225.001 méla kola loukotova. Je
proto lepsi plvodni kola opatrné sejmout vylisovanim hiideld
a misto nich nalisovat kola od modelové lokomotivy BR 80 -
bateriové. Tato kola svym primérem 14,1 mm jsou sice asi
0 0,2 mm vétsi nez kola E 225.001 (pfepocteno do méfitka HO),
ale v dobfe provedené pfestavbé to neni viibec patrné.
(Pokracovani)

na normu NEM 112 ,Vzdialenosf kofaji v obla-
ku“. Na zaklade odporuc¢ania Technického vy-
boru pfipravi zastupca NSR pre medzizasada-
nie najar 1975 doplnény navrh, ktorého ciefom
bude zjednoduSenie doteraz predlozenych
dvoch navrhov, aby nov normu mohli v Siro-
kom rozsahu vyuzivat aj modelafi, ktori nemaja
osobitné technické vzdelanie.

Navrh novej normy NEM 380 ,Kontejnery”

Technicky vybor MOROP pokrac¢oval na svo-
jom riadnom zasadnuti v seprembri 1974 vo
Svédsku v €innosti na zabezpecenie technic-
kych podmienok rozvoje Zelezni€ného mode-
larstva v Europe. Schvdlil dlouhodoby plan
¢innosti pfipraveny svojim predssdom prof Dr
Haraidom Kurzom z NDR. Planje rozpracovany
do roku 1980 a urCuje zasadné linie, ktoré bude
Technicky vybor v uvedenom obdobi sledovat:

Prvou Ulohou uvedeného obdobia je, popfi
doteraz rozpracovanych problémoch, uzatvorit
otazku vztahu NEM (Normen EuropaischerMo-
de Ibahnen s NMRA (normy Zelezni¢ného mo-

MgMSpo&Ia Kvtoer‘y& [?ggﬁhu%g(l?eéf? pOJe—
nych $tatov, Velkej Britanie aJaponska. U¢elom
porovnama je preskimanie moznosti zblizenia
noriern tak-aby vozidla postavené podra
NMRA_ mohli premavat na kora]ach NEM
a opatné. NMRA su normy ovela ,jemnejsie"
dovolujucedosiahnutvac¢siu modelovu vérnost
najma vo vztahu rozmerov kolies k modelu
vlastnemu. (Mozno dosiahnutvacsiu modelovu
vérnost napfiklad pri konStrukcii velkych par-
nych rusioy.) Pretoze obidve normy obsahuit
cely rad dielcich noriem.vzajomnezviazanych
je nevyhnutné preskumat prisplsobitelnost

v célom_rozsahu. Za tym Ucelom sa vytvorili
pracovné skupiny:

. Dvojkolesie a kolaj
. Spriahadla

. Trasovanie kolajisk
Stavba vozidiel

Elekmck t])_nio’ _i

arna a r

nttafnanthmv
. Ostatné normy

N~ A W N
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Pracovna skupina 1. predlozila navrh na
reviziu normy NEM 310, ,Dvojkolesie a kofaj".
Po posudeni sa pfedloha pfijala ako pfedbézny
navrh.

Na podnét pracovnej skupiny 2. sa dohodlo,
aby sa novelizovala norma NEM 350 ,Spriahad-
|4 a ich zatrledenie”, pretoZe doterajSia norma
je uZ prekonana. A7 do potvrdenia novej
normy zostdva v platnosti doteraz jestvu-
juca NEM 350. Pokiar ide o normu spriahadla
velkosti ,,N“, nemozno néateraz pfijat a vyhlasit
za normu predbézny navrh (spriahadlo, ktorésa
vyskytuje na vacSine tovarenskych vyrobkovy
pretoZze nebolo moZzné celkom objasnit' paten-
tové naroky, ktoré si natotospriahadlo uplatiiu-
je firma Arnold z NSR (spriahadlo pouZivané aj
na vyrobkoch z NDR). Skusky nového drapako-
vého spriahadla FOX-Fleischmann pre velkost
HOeSte niesu uzatvorené, jednoznacné savsak
pri tvorb& novej normy zohl'adnia obidva systé-
my: doteraz obvykly spésob vo vel'kosti HO
a nové drapakové spriahadlo, ktoré popfi svo-
jich mechanickych vlastnostiach aj vzhl'adovo
zodpoveda jednotnému eurépskemu spriahad-
lu, pfipravovanému eurépskymi Zelezni€nymi
spravami nazavedenie po roku 1980. PoZiadav-
ky natoto spriahadlo su predovSetkym: spoleh-
livé spriahanie, zamedzenie rozpojenia stpravy
pocas jazdy, spolehlivé ajednoduché rozpoje-
nie.slpravy na Zelanom mieste, vylicenie neze-
latefne velkych bo€nych sil veducich kvykola-
jovaniu vozidiel. PoZiadavka ,pfedbézného
rozpojenia” sa sice bude brat do Gvahy, nie je
v8ak podmienkou.

V pracovnej skupiné 3.-trasovanie kolajisk-
sa prerokoval predb&zny navrh zastupcl NSR

pod vedenim DMV (NDR)

pod vedenim MAVOE (ML'R)
pod vedenim AFAC (Franclzsko)
pod vedenim BDEF (NSR)

P°J v®denim SVEA (Svajtiarsko)

e eznice Pocl vedenim FFMF (Francuzsko)
skupiny sa urcia ,ad ho

(pracovna skupina 4. - stavba vozidiel) bol
uverejneny v némeckych afrancuzskych odbor-
nych €asopisoch. K navrhu nedosli nijaké pri-
pomienky.

K navrhu normy NEM 014 ,Parné azdhradné
Zeleznice" (velkosti, rozchody, mierky) nedosli
rovnako nijaké pripomienky, hoci bol zvefejné-
ny v némeckych a francuzskych odbornych
«Casopisoch. Technicky vybor vSak odporucil
pfedlozit uvedeny navrh eSte raz na postdenie
vo Svajciarsku a NSR.

V nadvaznosti na rokovanie Technického
vyboru sa predlozil na schvélenie Riadiacemu

‘vyboru MOROP navrh (doteraz interny navod na

¢innost) ,Poriadku na vypracUvanie NEM-
noriem a odporucani”, ktory Riadiaci vybor
schvalil. Navrh sa tym stava zédkladnym rokova-
cim poriadkom Technického vyboru. Rokovaci
poriadok Technického vyboru MOROP vo ve-
ciach novych noriem a odpord¢ani sa tym
dostal na rovnaku Uroven, akd maju rokovacie
poriadky technickych vyborov inych medziha-
rodnych organizéacii (UIC, OIRT apod.).

Zaverom tfeba zdoéraznit, Ze vSetky jestvuju-
ce a pripravované normy NEM maju za cief
umoznit Zeleznicnym modelarom celej Eurépy
pracovat' podla jednotnych pravidel, ktoré jedi-
né umoznia vzajomnl spoiupracu modelov na
kofajisku a vzadjomné porovnavanie na medzi-
narodnych sltaziach. Zastupcovia modelaf-
skych zvazov socialistickych krajin sa aktivné
zapojuju do tejto €innosti a ziskali v organizacii
MOROP véaznost' a Uctu ostatnych partnerov.
PretoZze je MOROP organizaciou zvazov Zelez-
niénych modelarov jednotlivych krajin Eurépy
(veduci.konstruktéri firiem vyrabajicich Zelez-
nicné modely sU len technickymi poradcami),
mala by byt jej Cinnost a vecou vSetkych
organizovanych modelarov v CSSR, pokial ide
o rieSenie otazok a problémov.

Ing. Dezider SELECKY
zéstupca CSSR v TV MOROP
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Specialni modelafské prodejny

MODELAR, Zitna 39, Praha 1

tel, 26 41 02

MODELAR, Sokolovskéa 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2, tel. 24 43 83

Nabidka na bfezen

Néazev zbozi jednv. Cena
mnoz.

Vystrihovanky letadel

Blanik, Cmelak, Zlin. Trenér ks 2,50

Mikelanta, potahovy papir kg 94,-

Modelspan ks 2,-

Brusné papiry ks 1 az
1,90

POMAHAME SI*

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Prahal,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou fadku. Uzavérka 12. v mésici, uve-
fejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

m 1 Plany lodi: histor. fregat Derflinger (60)
a Berlin (60); torpéd, ¢lunu Gyoraitei (40); let.
lodi Colossus (40). S. Cebula, nam. J. Fu¢ikaZ20,
746 00 Opava.

a 2 Stredokfidly model vétrong, trup laminat.,
rozpéti 3 m’ RC Apolo s motorem Fok 1; motor
MW S 2,5TRS; Atom 1 novy nezabéh. VSe levng,
osobni odbér. V. Kolensky, Klicperova 2,150 00
Praha 5.

S 3 Casopis Airfix Magazin r. 74 a plast,
stavebnice lodi a letadel zap. firem. Cast vymé-
nim za knihu ,,Mofe v plamenech". Seznam
zaSlu. Z. Karda, 331 51 Kaznéjov 396.

B 4 Kompletni amat. proporcipnal 2+ 1, 3
serva Varioprop, zdroje. K. Vondrous§, Chomu-
tovska 1200, 432 01 Kadari.

B 5 Prop. 4kan. soupr. na serva Varioprop,
1 kan. RC soupr. J. Hanousek, Bendlova 8,
400 01 Usti n. Labem.

H 6 Zahr. modely automobild, nebo vymé&nim
za nesest. kity letadel. M. Kovar, Slovenska
2648, 415 01 Teplice.

B 7 Jednokan. supr. Mars za 800 K&s. P. Bergl,
stred bl. B, 900 01 Modra.

B 8 Kompletni 4kanal. RC soupravu W 43 s lodi
Nautic (1600). M. Vostarek, Klanovicka 604,
190 00 Praha 9.

B 9 Uplné nova relé MWS AR-2/230, 4 kusy,
kus 45 K¢€s; planek Me 1091:1, RC, rozpéti 1120,
moznost ovladani Gtyf prvkd, kus 20 Kés. Zd.
Frank, Vrchni €. 170,691 63 Velké Némdice, okr.
Bfeclav.

B 10 Japonské elektromotory Mitsumi pro pra-
pore. serva, nové 0 16 mm, 2,4V (150,-). Do
redakce.

B 11 T¥i nové nezab&hnuté motory MWS 1,5 D
po 200,-. V. Hrebecky, 340 34 Planice 218, okr.
Klatovy.

B 12 Nové nepouzité serva Varioprop (2 ks);
cena podla dohody. M. Mihdlik, ul. Bar¢ov-
ského 3/3, 917 00 Trnava.

B 13 RC.superhet. soupravu, 12kanal. pfijimac
japon. vyroby, 5 serv Bonner a NiCd zdroje.
Cena dle dohody. J. Kubitka, Dvory 92, 288 02
Nymburk.
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Polytechnické planky

Avia BH + Ponnier ks 2,-
Standart ks 8,-
Saperi3 ks 4,-
Cessna 177 ks 8,-
Obtisky
Cisla velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé ¢erné sada 2,80
Pismena velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé cervené sada 2,80
Vrtule
Plastik 200/100: ks 8,50

180/100 ks 8-
Habrové 250/120 ks 12-
300/120 ks 15—
Bukové 180/100 ks 5,50
260/120 ks 8,-

Polytechnickéa stavebnice
Dana - vétron Al ks 42 ,-
Saper - vétron A2 ks 79-
Broucek - letadlo na gumu ks 49,-
Ben - rybarsky kutr ks 31,-
Melodie - jachta ks 65,-

B 14 Pfijima¢ Brand Hobby za 290. J. Kroufek,
Fucikova 861,357 35 Chodov.

B 15 Laminatovy trup na M2, M3 hornoplo$nik
- 230 Kés. Z. Kratochvil, Partyzanska 3, 312 03
Plzen.

B 16 Dily Varioprop nové: Mini (1800,-),
2kanél. kostky (2 ks po 950,-), nabije¢ Graup-
ner (450,-) nebo amat. (200,-), dobry vysila¢
Variophon 4/2 4kandl. (800,-). Do redakce.

B 17 Kompletni RC-1 na 40,68 MHz s maketou
policejniho €lunu W-13 (1100 K¢s). Zd. Vachut-
ka, Polenska 15, 586 01 Jihlava.

B 18 MotorTono5,6nepouzity(280, ),2jap.el.
motory Mitsumi 0 22, 2,4 V (pro serva) nové (po
150,-), 2serya Olympic bez elektroniky nova (po
250,-). Vlast. Berg, 686 01 Uherské Hradisté
514.

B 19 Serva Trim-0-Matic 2,4 V(1 nové, 2zanov-
ni, vde za 500,-), motor MC COY 29 (5cm3d
zanovni (200,-). zZd. Kalab, 294 71 Benatky n.
Jiz. 1/91.

S 20 Motor Al-Ko + soutastky. N. Jisa, Pod
Rapidem 2476, 100 00 Praha 10.

B 21 ¢elni ozubend kola 3 mm tlusta, se silny-
mi zuby, od 0 15,5 mm, 6 zub( do 0 51,5 mm,
25 zubU. J. Stauber, 276 01 Vehlovice 123, okr.
Mélnik.

B 22 Tranzistory 1 jakosti pro soupr. dal. ovl.
model&: KC507, 508, 509 (po 11,-); KS500 (9);
KSY62B (18); KSY34=BSY34 (po 39); KF524
(16); KF167 (20); KF517 (19); KZZ71 (17). Vybor-
na PNP nahrada KSY81, KF517 v pouzdru jako
KC509 - BC177, 178, 179 (po 30); KFY16S (30).
VSe téz parované - zesileni uvedeno-zaruka 6
mésicll - dotazy proti znamce. J. Pecka, Kafko-
va 19/S98, 160 41 Praha 6, tel. 34 29 562.

KOUPE

B 23 Model, kombistroj, lupenkova pilka, ko-
touc. pila apod. Popis, cena. J. Pfiban, Pancava
847, 334 41 Dobfany.

B 24 RC proporcionalni soupravu 100 % spo-
lehlivou 2 + 1 do 3500 Kés. Z. Kadlec, 739 61
Tfinec VI €. 427/2.

m 25 Spusta¢ detonacnych motoréekov do
3,5 cm'. P. Rondzik, Jesenského 50, 080 01
PreSov.

B 26 Pfij. Simprop Alpha 2007/3 nebo 2007/5
+ serva. VI. Schejbal, bfi. Capkd 874, 500 02
Hradec Kralové 1

B 27 RC model lietadla + RC sUpravu nha
ovladanie smérovky, vySkovky a motora do
1600 Kés. P. Zak, Lublariska 10, 801 00 Bratis-
lava.

B 28 Servo Graupner Kinematic Ikanal. Ing. J.
Hausler, Nad strouhou 1332, 140 00 Praha 4,
Branik.

B 29 VI. Rauschgold: Mlady konstruktér, sva-
zek 1 az 6; planek plachetnice Hvézda od fy
MOUCKA, kompletni rogniky &asopisu Mlady

Vazka, Mig 23, Pionyr - letadla

Rna raketovy motor S1 ks 13,-

Plastikové stavebnice letadel, méfitko 1:72

Avia 534 _ ks 12—

Smolik S 328 ks 12,-

La-7 ks 12-

Mig 17 ks 11-

Sklotextil YPLAST druh 350,

délka 1,2, 5, 10 m 23,- az 205,-

Sklotextil YPLAST druh 500,

5m ks 120,-

druh 500, 10 m ks 235-

Ostatni prisluSenstvi pro modelare

Kolo pro modely na gumu -

plastik 0 18 mm ks 0,70
0 40 mm ks 1,10

Kolo polopneumatické 0 50 mm ks 6,-

075 mm ks 9,-
Olovéna zatéz 50 sac. 2,-

Podvozkové nohy 0 3; 3,5;4mm ks 12,- a7 17,
Lanko cinobronzove
0 0,47 mm, 5m ks

0 0,47 mm, 40 m ks

3,70
24,

letec a Letecky modelaF, ro€nik 1 az VI. M.
Adamik, Rokycanska 26, 312 01 Plzefi.

B 30 Ctyfi elektromotory Piko 4-9 V nebo
Mabuchi 36 D v dobrém technickém stavu. J.
Koutny, 28. fijna 1908, 440 01 Louny.

B 31 Vysila€ Tonox 4 az 6kanalovy, popfipadé
podobny, nejradéji v§ak profesional nivyroby. J.
Manas, 257 41 Tynec nad Sazavou 260.

VYMENA
B 32 Rlzny radiomaterial za post. znamky.

Seznam za$lu. B. Hubi¢ka, Skolni 11, 693 01
Hustopece u Brna.

RUZNE

B 33 Za motor MVVS5,6dam Jena2,5, Moskito
2,5 (zhavik nebo detonacni). W. KatZe, 1211
Marxwalde, E-Thalmannstr. 27, DDR.

B 34 Polsky modelaf hleda v CSSR partnera,
ktery by mu posilal Modelaf za polsky ¢asopis
podle vlastniho vybéru. D. Porowski, Dobno
Lub, ul. Mickiewicza 10/5, Polska.

B 35 Modelaf z SSSR hleda v CSSR partnera
k vyménovani plankd letadel, materialu, model
letadel 1:72, knih o leteckém modelarstvi.
SSSR, Moskovskaja obl., g. Domopruznyj, ul.
Dirizabelynaja dom 10 kv. 81, V. Zukov.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodniazelezni¢ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 113 66 Praha
1, Vladislavova 26, tel. 261-551 az 8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofi Zden&k LISKA a Vla-
dimir HADAC,; sekretafka redakce Zuzana
TOMKOVA. Graficka Uprava lvana NAJSEROVA
(extern€). Technické kresby Jaroslav FARA
(externé). Redakce-120 00 Praha 2, Lublanska
57, tel. 295 969. - Vychazi mésicné. Cena vy-
tisku 3,50 Kés, pololetni pfedplatné 21 Kés -
RozSifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil
MAGNET - 113 66 Praha 1. Vladislavova 26.
Objednavky pfijiméa kazda posta i dorucovatel.
- Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijimé in-
zertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET. Ob-
jednavky do zahrani¢i pfijima PNS .- vyvoz
tisku, Jindfisska 13, 110 00 Praha 1 Tiskne
Nase vojsko, n. p, zavod 8 162 00 Praha 6-
Liboc, Vlastina 710

Toto ¢islo vySlo v bfeznu 1975
© Vydavatelstvi Casopisi MAGNET Praha
Index 46882
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NE/

V4
opakovatelné
/7 A4
zabery
se hromadi v redak€énim
Supliku nesmirné pomalu,
takZe vas s nimi opét

mUzeme potésit az nyni, po
takfka dvouleté prestavce.

Snimky:

0. SAFFEK (2)

P. TEPLY (1)

V. HADAC (2)
m  Budiz FfeCeno zcela jasné a urcité m. Ze svéta raket jeSté jednou: To neni
zplsobem nepfipoustéjicim jakykoli jiny snimek ze ,,show* na Letn& s panackem
vyklad, Ze tento snimek (1) nas zaujal nabodnutym na rampu (2). Je to doklad
pouze svoji - Feknéme neobvyklosti. Je rodinné souhry - syn Ivo &ekd na start
jiz nékolik let stary - vznikl pfi nataceni rakety svého otce ing. Milana Jelinka a uka-
televizniho pofadu o €eském vynalezci zuje mu, Ze je pfipraven pro ni dob&hnout.

L. O¢enaskovi.

m O ojedinélé situace nebyla nouze ani na MS pro upoutané
modely v Hradci Kralové. Ze tfi zu€astnénych na tomto
snimku (3) byl nejrychlejsi fotograf: Po dvacetimetrovém
sprintu (s nékolikakilogramovou fotovyzbroji) stacil jesté
zvé€nit s osudem uz zfejmé smifeny akrobaticky model,
zatimco jeho pilot je§té dokoncoval pomysiny pfemet.

m V podzemi solnych dold Slanic-Prahova v Rumunsku
vznikla také jedna pamétihodnost. Nékolika tisici exponova-
nymi snimky si asi ponékud unavend Minolta na chvili
odpocinula od previjeni filmu zrovna v okamziku, kdy jeji
majitel fotografoval polského reprezentanta S. Kujawu.
Vzniknul tak zajimavy hlavolam (4).

m MladeZ méa o mo-
delafstvi zajem od
nejutlejsiho véku
a ,,balsa je modelar-
sky chléb". Dokazu-
je to aspon snimek
potomka brnénské-
ho modelare Z. Vav-
ry, jemuZz zachutna-
ly zbytky makety
Morane Saulnier
Evy Koutné.



OBJEKTIVEM

SNIMKY:
Simprop (2)
J. Smola

O. Saffek

P. Teply

S maketou DIAMANT

BA22si vylétal
B. Bocaniciu

z Rumunska 6. misto na
lonském mistrovstvi

svéta pro kosmické
modely v Dubnici n.

V.

Italsky Super-Tigre X29 Glow ma vrtani/zdvih
19/17 mm, zdvihovy objem 4,86 cm’, vykonnost
1,45 k a to€i 25 000 ot/min. Jeho hmotnost je 325 g

RC maketou domaci dvousedadlovky Kanya dokumento-
val J. Swiatczak na lofiské mezinarodni soutézi v Karlo-
vych Varech, Zze s Poldky je tfeba zacit vazné pocitat
ivtéto nejnarocnéjsi kategorii

Stfedné velké RC vétroné reprezentuje VENUS ze staveb-
nice firmy Simprop. Ma rozpéti 2200 mm, laminatovy trup
a ostatni dily stavéné klasicky z balsy

Jesté jednim snimkem vam chceme pfibliZit neopakova-
telnou atmosféru MS ’74 pro upoutané modely v Hradci
Kralové. DUstojny ramec vyhlaSovani vitéz( tvofily stov-
ky zaujatych a fandicich divak(. V tomto pfipadé jde
o rychlostni zavod - na stupnich zleva: U. Dusi, G. Ricci
(Itdlie) a Ch. Schouette z USA



