


Autorem Cihledneho ,,gumacku“ 
je P. Manka z Bratislavy. Model 
ma rozpeti 460 mm, delku 458 
a pohon dvema pasky gumy Pirel­
li. Trup a ocasni plochy jsou 
z 1mm balsy, predni cast kridla 
z penoveho polystyrenu

Novy model kategorie F1C mistra 
sportu Z. Maliny ma jiz novy motor 
MODELA-MVVS 2,5 cm' se zhavi- 
ci svifikou, ktery -  zatim podle 
statickych zkousek- je vykonnos- 
ti srovnatelny s motory ROSSI. 
Zda je tomu tak i v provozu, ukaze 
sezona 1976

K TITULNIMU SNIMKU

Za6ina nova sp o rto vn i sezona. P ri 
priprave  na n i js te  jis te  n e ko lik ra t 
navStivili m odelarske p ro d e jn y  
a tak vam neunik lo , ze se ope t 
ΓοζέίηΙ so rtim e n t nab izeneho zbo -  
zi. Jednou z nov inek js o u  treba  
po lo tova ry  nosnych p lo ch  z  pene- 
neho po lystyrenu, znacne usnad- 
n u jic is ta v b u  m odelu. Je jich  vyrob- 
ce -  p o d n ik  MODELA -  tak ope t 
dokazal ze u m ia  je h o  p rovozova te l 
-  LIV Svazarmu -  ze chce m odela- 
rdm  pom ahat.

Na sn im ku  VI. HAD A0E je  vetron  
LETICIA 3 (planek je  v tom  to sesi- 
tu), p r i jehoz  ko n s tru kc i bylo  po ly - 
styrenovych po lo tova ru  pouzito .

Na lonsk6 Velke cen6 Prahy pro 
RC automobily vyjel 
Jan Kozak ml. poprve s novou 
polomaketou Alfa Romeo T 33. 
Model, na ηέιτιέ spolupracoval 
i jeho otec (autor modelu Kiwi 
a Pionyr), je ροΙιέηδη motorem 
Moskito Permot 2,5 cm' z NDR 
a opatfen drevenou karos£rii

Cvicny RC model 
ing. J. Rumrajcha 
z LMK Brno-stred 

je pohanen motorem 
MVVS 1,5 cm ’.

Rizena je vySkovka 
a kridelka RC 

soupravou Robot



Zamyslen
nad

jednim
cldnkem

i neien
Nebyl jsem zrejme sdm, kdo se 

zamyslel nad zprdvou z mistrovstvi 
CSSR kosmickych modelu v Ostrave, 
otistenou v Modelari 12/1975. Autor 
v nikritizuje nedovolene ipravy motoru, 
ktere provadeli nekteri soutezici, protoze 
se jim jaksi nezdcil vykon motoru.

Zasl. inistr sportu 
Otakar $AFFEK

Zcela jasne budiz receno, ze hlavnim 
smyslem kosmickeho modelarstvi je a vzdy 
bude podchyceni zajmu mladeze o kosmic- 
kou techniku a zejmena predejiti amater- 
skym pokusum s vybusninami. Proto pred 
vice nez 15 Iety vznikalyzanesmirnychobtizi 
a osobnich obeti svazarmovskych aktivistu 
prvni raketove motorky a proto se jejich 
vyroby ujal posleze odborny podnik -  ZVS 
Dubnica nad Vahom. Stejne jasne je nutno 
konstatovat, ze kolektivu delniku, techniku 
a vedoucich pracovniku ZVS Dubnica path' 
dik za to, co doposud pro kosmicke modelar- 
stvi v CSSR a ve svete udelali. O kvalitach 
motoru ZVS hovori rada titulu mistru sveta, 
ktere s nimi dosahli naSi i zahranicini modela- 
ri. Take v listine svetovych rekordu se 
objevuji motory ZVS nejcasteji.

Motory ZVS jsem sam pouzil na mnoha 
mezinarodnich soutezich a ziskal jsem s nimi 
i dva tituly mistra sveta. Nepamatuji se vsak, 
ze bych nekdy jako reprezentant nebo trener 
tyto motory musel upravovat, abych zvysil 
jejich vykon. Na druhe strane je tfeba 
pripustit, ze mezi na§imi i zahranicnimi 
modelari se cas od casu objevuji podnikavi 
jedinci, snazici se nejak obejit pravidla. 
Vezmeme-li konkretni priklad -  nedovole- 
nou upravu motoru -  neni podle meho 
nazoru nejveth' provineni v poruseni spor- 
tovnich pravidel a pripadnem necestnem 
ziskani lepsiho umisteni v soutezi, ale v poru­
seni zakladniho bezpecnostniho pravidla. Je 
jen dalh'm dokladem o bezpecnosti motoru 
ZVS, ze ani po techto „vylepsenich“ zatim 
nikomu nezpusobily liraz. Techto kvalit 
ovsem nelze zneuzivat.

K podstatnemu obchazeni sportovnich 
pravidel doslo podle meho nazoru jiz na 
mistrovstvi sveta FAI v Dubnici n. Vahom, 
kde mezinarodni jury ponechala druzstvu

USA a dalsim moznost pouzivat pridavneho 
startovaciho zarizeni, nesporne zvysujiciho 
vykon modelu. Pokud k porusovani pravidel 
dochazi i nadale, napriklad na nasich soute­
zich, je v prve rade povinnosti sportovniho 
komisare zakrocit ihned a nekompromisne.

Neni mozne, aby byly libovolnym zpuso- 
bem zlehcovany uspechy nasich reprezentan- 
tfi a zpochybnovany vykony ceskosloven- 
skych motoru ZVS. K objektivnimu urceni 
vykonu motoru slouzi piece pristroje, odha- 
dovat ve dvacatem stoleti parametry motoru 
„od oka“ skutecne nelze.

Jak jsem se pfesvedcil, autor zpravy o mis­
trovstvi CSSR a redakce Modelare chteli 
upozornit na porusovani pravidel a nutnost 
zachovani bezpecnosti pri provozovani kos­
mickeho modelarstvi. Bohuzcl vsak dobre 
minena, ale nestastne formulovana zminka 
o udajne slabem vykonu motoru zkreslila 
iicinek zmineneho clanku.

Nemelo by smyslu zastirat, ze pripadne 
zastaveni vyroby motoru ZVS, ktere pouzi- 
vaji nejen nasi, ale i zahranicni modelari, by 
znamenalo konec existence tohoto sportu. 
Znamenalo by nejen zanik nove modelarske 
odbornosti, ale ve vetsine zemi (i u nas) 
obnoveni amaterske vyroby raketovych mo­
toru. Znovu by se objevila tezka zraneni 
a dokonce i umrti, zejmena deti, ktere 
mnohdy ani nevedi, jak strasnoii zbrani 
v neodbornych rukach je vybusnina.

Kosmicke modelarstvi je hlavne sportem 
mladeze. Fakt, ze za celou dobu organizova- 
neho kosmickeho modelarstvi nedoslo k je- 
dinemu vaznejSimu drazu, hovori zcela jasne 
pro daRi rozsireni teto odbornosti. Vzdyt' je 
s ni pocitano i v Jednotnem systemu branne 
vychovy obyvatelstva CSSR, v programu na§i 
branne organizace.
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I ^ o z n a m u j e

Pocina je  sesitem  
12/1975 ρπηάέί- 
me p o d  tim to  sta- 
lym titu lkem  
sm 0rnice, poky- 
ny a oznam en i 

LJstredni rady m odelarskeho k lubu  Sva- 
zarmu, jez  jso u  dCilezite p ro  v§echny 
m o d e lire  organizovand ve Svazarmu. 
Sledujte je  ve vlastnim  zajmu.

Redakce

■ LJstredni rada modelarskeho klubu Svazar­
mu oznamuje vsem cleniim a fitenafiim MODE- 
LAftE, te  Sportovne technicke sm6rnice pro 
modelAfe (byval6 Pokyny) nevyjdou letos jako 
§it0 pfiloha Casopisu (jak byl piivodni z£mSr). 
Vyrobni odd§leni vydavatelstvi MAGNET ozna- 
milo LJRMoK, ie  nedostalo povoleni od nadrize- 
nych org£nii zajistit touto formou tisk Sportov- 
ηδ technickych smirnic.

Z t§chto diivodii vyjdou Sportovne technicke 
smgrnice formou bulletinu, ktery bude rozeslcin 
na jednotlive model£fske kluby cestou KVa OV 
Svazarmu.

K rozesl£ni sm£mic dojde okamzite po jejich 
vyjiti; 2£d£me tedy vSechny z0jemce, aby se 
zdrzeli dotazii a urgenci.

Zdendk Novotny 
tajemnik LlRMoK Svazarmu

Pfepo6et na VT u RC vetronii (kategorie RC 
Sv1, F3B Sv, RC V1, RC V2, RC V3. F3B T) pri 
hodnoceni vice nez jednoho kola pfi jednotli- 
vycn soutezich se stanovi takt.0:

XiX = 1000 · -771
x v

kde -  X . . vysiedne body, smerodatne k urceni 
vykonnostni tridy

Xi . . .  Cetkove body dosazen6 souiezicim pri 
souteii

Xv . . .  celkove body dosazene vitezem 
sout6ze
Vykonnostni tfidu u kategorii RC Sv1, RC V1, 
RC V2 je rnozno pfiznat pouze ze sout§ze, kde 
bylo nejmen§ 10 hodnocenych sout§zicich.

Bodove hodnoceni kategorie Combat (F2D)
Bodov§ hodnoceni kat. Combat (UC) -  2 fina- 
liste
Finale 1. misto 25 bodu I. VT

2. misto 20 bodu I. VT
3. misto 15 bodu II. VT
4. misto 10 bodu II. VT
5. misto 8 bodu III. VT
6. misto 8 bodu III. VT
7. misto 6 bodu bez VT

Navrh noveho hodnoceni kateg. 
3 finaliste

Combat -

Finale 1. misto 25 bodu I. VT
2. misto 20 bodu I. VT
3. misto 20 bodu I. VT
4. misto 15 bodu II. VT
5. misto 10 bodii II. VT
6. misto 10 bodii II. VT
7. misto 8 bodii III. VT
8. misto 8 bodii III. VT
9. misto 6 bodii bez VT

■ K zaji§t6ni spcrtcvni Cinnosti uverejnujeme 
LIMITY pro vykonnostni tridy 

leteckych modelafu:

Vykonnostni trida u kategorie RC MH2 a RC 
MH3 se pohita ze 2 letCi, tj. 2 lety rozletani nebo 
Ιβρέί let z rozletani a finalovy let.

Kategorie III. VT II. VT /. VT

A1 250 s 400 s 500 s
B1 250 s 400 s 500 s
C1 250 s 400 s 500 s
F1A 550 s 800 s 1000 s
F1B 550 s 800 s 1000 s
F1C 550 s 800 s 1000 s
A3 50 s 100 s 150 s
Sa -  samokfidla v§ech kat. volnych modelii o 150 s mene
P3 (3 starty) 100 s 180 s 280 s

(6 startii) 200 s 360 s 560 s
F1D 180 s 600 s 1200 s
F1E 400 s 700 s 1000 s
H 150 s 250 s 350 s
F2A 150 km/h 180 km/h 200 km/h
R 2,5 140 km/h 160 km/h 180 km/h
R 5 140 km/h 160 km/h 180 km/h
R 10 140 km/h 160 km/h 180 km/h
UT 140 km/h 160 km/h 180 km/h
F2B 200 b. 800 b. 1500 b.
UA2 1200 b. 1800 b. 2800 b.
UA3 800 b. 1200 b. 1800 b.
F2C pod 8 min. pod 6 min. pod 5 min.
UTR pod 8 min. pod 6 min. pod 5 min.

30 s 30 s 30 s
F2D 8 b. nad 10 b. nad 20 b. (viz d£le)
RC M1 900 b. 1800 b. 3000 b.
RC M2 1500 b. 3000 b. 5000 b.
F3A 4000 b. 8000 b. 12000 b.
RC MH2 400 b. 800 b. 1300 b.
RC MH3 425 b. 850 b. 1400 b.
RC P zatim neur6eno
RC Vr 405 b. 810 b. 1140 b.
RC H 75 s 150 s 250 s
RC Sv1 400 b. 600 b. 800 b. (viz prepoCet)
F3B Sv 400 b. 600 b. 800 b. (viz prepocet)
F3BT 400 b. 600 b. 800 b. (viz prepocet)
RC V1 400 b. 600 b. 800 b. (viz prepocet)
RC V2 400 b. 600 b. 800 b. (viz prepocet)
RC V3 400 b. 600 b. 800 b. (viz pfepoCet)
M min 40 b. 70 b. 100 b.
M of zatfm neur6erfo
SUM 75 b. 150 b. 205 b.
UM 265 b. 525 b. 735 b.
F4B 965 b. 1935 b. 2600 b.
F4C v 965 b. 1935 b. 2600 b.
RC MM 265 b. 525 b. 735 b.
RC MV 265 b. 525 b. 735 b.

i ^ k l u M

krouzkft
Bilance 

noveho klubu

V listopadu v roce 1974 byla pri podn i- 
ku MEZ Brno, zavod Drasov na okrese 
B rno-venkov, zalozena nova ZO Svazar­
mu, je jiz  soucasti se stal i novy le tecko- 
m odelarsky klub. Byvali Slenove LMK 
TiSnov ing. Pavlik a V. B ily dali postupne 
dohrom ady partu triadvace ti m odela fu  
z tovarny a oko li, kte ri se nyni, po rocn i 
c innosti, m ohou s uspokojen im  oh led- 
nou t za vykonanym  dilem .

Vysledky sve prace predvedli 13. a 14. 
pros ince 1975 na vystave, instalovane 
d iky pochopen i vedeni zavodu MEZ Dra­
sov a spoluzamestnancCi v z^vodn i jid e l- 
ne. Navstevnici se m§li nac divat: Sedm- 
actyrice t m odelu -  od jednokana lii pres 
„H o u lb e rg y ‘‘ az po RC akrobaty -  poskyt- 
lo vycerpava jic i pohled na c innost k lubu,

jehoz vice nez po lovina c lenu stavi RC 
m odely. PrCivodce vystavou Lubo§ Sam­
son zodpovida l cetne dotazy; stredem 
zajm u byl RC v rtu ln ik , s nim z ing. Pavlik 
a M. Janas zv itezili v okresnim  ko lesou te - 
ze Zenit.

Vystava byla zakoncenim  sezony, ktera 
-  ac prvn i -  byla velm i Cispesna. Prestoze 
k lub  nema k d ispoz ic i d ilnu , podarilo  se 
jeho neko lika  c len iim  p ro n ikn o u t do mo- 
de l^rske  a rad is ticke  teorie  i praxe a po­
stupne vzbud it i zajem da ls ich . Dorost 
k lubu zvitezil s m odely A1 s prevahou 
v okresn i soutdzi druzstev, Zdenek St0rek 
byl druhy v hodnocen i jedno tlivcu . Dal§i 
z m ladych, tr ina c tile ty  L ibo r Bily, se stal 
jun io rskym  preborn ikem  J ihom oravske- 
ho kraje v ka tegorii V2; pfedseda k lubu 
V lad im ir B ily ziskal t itu l p reborn ika  J iho- 
m oravskeho kraje v ka tegoriich  M2, V2 
a F3A. Ing. M o jm ir Pavlik se zCibastnil 
neko lika  du lez itych  soutezi m odelu kate­
gorie  F3A a nacerpal na n ich cenn6 
poznatky, takze byl koncem  lohskeho 
roku jm enovan krajskym  trenerem  pro 
kategorii m oto rovych  akroba tickych  RC 
m odelu. C lenove klubu p rip rav ili celkem 
11 p ropagacn ich  akci pro m ladez, spoje- 
nych s besedam i, pri n ichz nadchli a zis- 
kali m lade divaky.

V letoSnim roce se budou na sportovn i 
i vychovne c innos ti k lubu pod ile t dal§i 
clenove, jim z b r^n ily  v praci nejruznSjsi 
p rob lem y (od stavby rod inneho dom ku az
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po odstrahovani zavad na RC soupra- 
vach), jakoz i ti, jez do k lubu ziskala 
zdarila  vystava. Druhe m isto v okresni 
soutPzi klubove aktivity, ktere Dr£sovsti 
v letoPnim hodnocen i obsadili, jim  bude 
jis te  pob idkou  do dalsi vychovnp p r ic e  
ispo rto vn ih o za p o len i. -rB -

Ve Slavicins
hodno tili 14. p rosince 1975 m odelari vy- 
sledky room' prace M ode lk lubu  ZO Sva- 
zarmu pri VZU 011.

Patnact zakCi m istn i ZD§ pracu je  v m o- 
del£rskem krouzku. Od jednoduchych  
m odelu K o lib rik  se propracovali pod ve- 
denim  zkuseneho ins truk to ra  az k soute- 
zeni s A -jedn ickam i TOM, s n im iz nejlepsi 
nalPtali II. vykonnostn i tridu . Koncem 
lonskeho roku byl ustaven krouzek mla- 
dych ze lezn icn ich m odela fu , v nemz pra ­
cuje deset zaku. Prace s m l^dezi se bude 
i nadale zleppovat -  rada M ode lk iubu  
spo lupracu je  s vedenim  Domu pionyru 
a m l0deze, jehoz adaptace v soucasne 
dobe konci. Z0jem o praci v m odelcif- 
skych krouzcich je velky. objevuje se 
dokonce problem  se zajiptenim  dostatec- 
neho poPtu instruktoru .

Clenove M odelk lubu se zam erili na 
stavbu a soutPzeni s jednoduchym i RC 
m odely ka tegorii V1 a M1. Na verejnych 
soutezich naletali dve III., Ptyri II. a pet
I. VT. NejzkuPenPjPi m aji p ripraveny m o­
dely kategorii V2 a M2, neni vsak zatim 
dostatek vicepovelovych p ropo rc iona l- 
n ich eouprav.

LMK pri Mestske ZO Svazarmu 
v Kromerizi

Soucasti mestske ZO Svazarmu je 
i LMK Krom eriz I, nejaktivnejP i k lub  na 
okrese, dosahu jic i vybornych vysledkCi 
jak v krajskem , tak v ce lost0 tn im  m Pritku.

Jen bPhem lonskeho roku se jeho clenove 
z iica s tn ili 52 vere jnych soutezi. Ceikem 
sp ln ili 160krat lim it I. vykonnostn i tridy, 
91 krat lim it II. VT a 67krat III. VT; obsadili 
27 p rvn ich , 23 druhych  a 23 tre tich  m ist. 
Nejiispe§nej§ im i cleny k lubu jsou m istr 
sportu  Ju lius  H ladil, Ivo RezniPek, O ld rich  
Pavlicek starsi a m!ad§i, Cestm ir Rezni- 
cek a L. Pospisil ml. a st. K lub usporadal 
tri verejne souteze, m is tn i a okresn i ko lo 
STTM a tri k lubove souteze v ram ci okres- 
n iho preboru.

K lub pecuje i o nejm ladPi m odelare: J. 
H ladil, O. Pavlicek a 0 . Karlik  vedou 
krouzky mladeze. je jichz  c lenove dosahu- 
ji dobrych  vysledkCi. ZPk krom erizskeho 
gym nέzia  I. Reznicek naprik lad zvitPzil 
v zakovskem  m istrovstv i 0SSR a ce losta t- 
nim fina le  STTM v Bratislava v kategorii 
A2, vybojova! rovnez prvni m isto v k ra j­
skem zebricku  kategorie  A1. M istrem  
0SR v ka tegorii A2 se stal O ld rich  Pavli- 
cek -  krom e toho  obsadil tre ti m isto ve 
spartak iadn im  preboru m odel^fu-z^kC i ve 
Slanem a vyhral soutez m odelu A2 haze- 
del na krajskem  preboru STTM.

Krome pePe o m odelarsky do rost se 
krom erizPti m odelari venu ji i po litickovy- 
chovne praci. Zabezpecu ji ce lookresn i 
p ropagacn i akce pri ne jriizne jp ich  p rilez i- 
tostech, uspor^da li rovneS radu vystav 
svych m odelu. I nadale ch te ji rozsirovat 
m odela fskou c innost na Skolach I. cyklu, 
coz bude jis te  prinosem  i pro rozPifeni 
c lcnske zakladny. NejvPtPi potize maji 
s nedostatkem  m odelarskych d ilen  as  ne- 
dostatePnym vybavenim  jiz  ex is tu jic ich . 
Dom nivam e se, ze mPstske organy zatim  
tem to p rob iem um  nevenovaly dostatec- 
nou po.~ornost.

O kresni rada m ode la fii a OV Svazarmu 
Krom eriz pre ji vsem modelarCim hodne 
iispechCi v nastavajic i sezone a vyslovu ji 
podekovani v§em vedoucim  a ins tru k to - 
rCim za je jich  dosavadni obetavou praci.

Jaroslav Filipek 
OV Svazarmu Kromeriz

Jeznam ym  funkciondrem
i aktivn im  sportovcem . KdyZ se na 

'to zasedani svazarm ovskych org inC i
’  rCiznych s tupnd  ozve ;,prosim

*5 pekne, m e lib ycho m  . . νέί οΐ ι ηί
vedi, ze o s lovo se h las i o  

Q.

Ing.
Vlastimil 
POPELAR

m
M od e la n t n iutal hned  po  valce ja ko  clen  

A erok lubu  R0S. A n i na vojnd v Idtech  
1953 az 1955 svou za libu  neopustil, na- 
opak. M ode ly -  pochop ite lnS  νο ίηέ -  
z je h o  d iln y  pom aha ly  p r i vycviku obsluh  
p ro tile tad lovych  kulometCi. Po n a v ra tudo  
c iv ilu  se p ro b o jo va l s ,,gum dky“  a i  do  
re p re ze n ta in ih o  vybSru p ro  MS ve Sved- 
sku v roce 1956. Tri k ra t s t6l na ne jvys iim  
s tu p n i na m is trovs tv i 0SSR v ka tego rii 
W akefield, naposledy v roce 1968. Ones 
se venuje h lavnd RC vetrohCim, neom ezu- 
je  se vsak pouze na ne. Spo lu  se svym  
pa tnactile tym  synem Petrem je z d i s RC 
a u tom ob ily  a ne jlepe se m u p ry  o d p o iiv d  
p r i r ize n i RC p lachetn ice.

Od roku  1955 je  soudruh  ΡορβΙάΓ ne- 
p re trz ite  ve vyboru ZO Svazarmu v Such- 
dole. B yl cv ic ite lem  a posleze n a ie ln iko m  
vycvikoveho stred iska brancCi, kterd p od  
je h o  vedenim  dokonce  z iska lo  oznacen i 
Vzorne stredisko. V roce 1966 z iska l titu l 
Vzorny p raco vn lk  CO FMV.

Pres vsechny ukoly, ktere s i vzal na sva 
bedra, pezapom nel na m odelare. Praco- 
val ja ko  6len okre sn i m odeterske rady, 
clen p redsedn ictva  OV Svazarmu Praha- 
-zap a d ja ko  predseda kra jske m ode l^rske  
sekce. Od roku  1967 byl predsedou le tec- 
keho odboru  m odeldrskeho k lubu  Sva­
zarm u, v roce 1968 se s ta l Plenem M est- 
skeho vyboru Svazarmu v Praze. Dnes je  
predsedou Ceske us tre d n i rady m ode la r- 
skeho k lubu  Svazarmu a 6lenem  6 i lV  
Svazarmu. Nevenuje se vSak je n  orga- 
n iz a in im  za lezitostem  -  ja ko  sp o rto vn i 
ko m isa f ma p o d il na h ladkem  p rdb§hu  
m noha soutezi, je  drz ite lem  cs. rekordu  
v trvan i le tu  hydrop linC i s pohonem  
gum ovym  svazkem. P oznali ho iza h ra n ic -  
n i m ode la ri -  je d n a k  ja ko  soupere, jednak  
ja k o  predsedu ubytovac i kom ise na 
MS '67; s ubytov0n:m  v ko le jich  Vysokd 
Skoly zem ed0iske v Suchdo le  by li tehdy  
sp o ko je n i vSichni.

Jeho dobrovo lnd  obdtav^i p r ic e  byla 
poch op ite ln d  n e ko lik ra t ocenena svazar- 
m ovskym i i svazackym i o r g in y - je  d rz ite ­
lem  cestndho Fucikova odznaku, jeho  
jm e no  je  zapsano v Knize c ti LJV SSM.

Touha po  slave a poc tach  vsak nen i 
hnacim  m otorem  V lastim ilovy 6 'mnosti. 
Sam k tom u rika : „M o d e la rs tv im e  naudilo  
trpe livosti, p resnosti, poc tive  praci. Z iskal 
jsem  radu p r ite l.  M oh l jsem  srovnavat, 
zda vysledek me prace  -  a neslo pouze  
o m ode ly  -  je  dob ry  nebo jenom  prCimer- 
ny. Dnes m ode la rim  h lavne rekreadne, 
k p rip rave  na sp idkove vykony uz n e m im  
dos t casu. Kdyz ne jaky vydetrim, venu ji ho  
p ra c i s m ladezi. M yslim , le  je  to n e jle p ii, 
co m ohu d e la t!“

VKVSTNU uvid ite  v kinech novy cesky ce lovece rn i film  MYS DOBRENADEzJE. Jednu  
z ro ll sveril reziser O takar Fuka (na sn im ku  vpravo) m is tru  sp o rtu  Janu B artosov i -  
vlastnd RC m akete le tounu  P-47 Thunderbo lt, k te rou  Honza p ro  tento  Cicel pos tav il se 
svym i k lubovym i k o le g y v m e fitk u  1:9. Foto: VI. Soucek
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Zdjem mlddeie o makety je rok od roku vfetdi. Na snimku pripravuji 
δίβηονέ „maket0rsk6 Iihn6“ ze Spi§sk6 Νονέ Vsi J . LabaScva a J . Ko- 
fuha ke startu maketu Mercury Redstone

MAKETACH
l #  ■

Pplk. ing.
Bohumil 
PAZOUR 

Alois 
ROSENBERG 
RMK Adamov

sezonou
H o v o fim e - li o m a k e t ic h  rake t, m ust me se a o u ia a n i za b yva t 
z ik la d n i p o d m in ko u  je jic h  rea lizace  -  s ta v e b n lm i podk lady. 
P okud  ae v r it im e  k  m ls trovakym  s o u t i i im  roku  1975(na Jlnych  
s o u t i t ic h  ae m a ke ty  J it t6m 6 f  n e l i ta j i )  a p o ku s im e  ae je  
aouhrnnd  zho d no tlt, p a k  p r i v i  p o d k la d y  b y ly je llc h  n e ja la b iim  
6H nkem . To p ra v d 6podobn&  o v llv n llin o v t m la d i „m a k e t i f i “  
bez v S tiic h  z k u ie n o a tf, j lm i  ja o u  da H i f id k y  p f e v i i n i  u r ie n y .

S outd2e maket jsou techn icky  na- 
rodnd, vyzaduji od sou tez ic ich  
znadnd kons truk td rskezna los ti. Je 
p ro to  paradoxem , ie  vetdind sou- 

tdih'cich pCisobi znadne o b tiie  nakresleni 
stavebniho vykresu m odelu ve skutedne 
ve likosti. (Ndkteri s ice nam ita ji, ie  vykres 
v m dritku  1:1 pravid la FAI n e p re d p is u ji-  
nelze vdak tv rd it, ie  ta to  skutednost je 
prednosti zm indnych pravidel a nemdlo 
by to  ani byt om luvou pro v lastn i pohod l- 
nost!) Vykres m odelu v m dritku  1:1 je 
dCileiitym  podkladem  nejen pro stavbu, 
ale i pro hodnocen i m odelu. Nemusi byt 
..vystavni" -  postadi vykres tu2kou na 
nepriisv itnem  papire (ne trp i to lik  jako 
krehky pauzovaci papir), techn icky vdak 
sprdvny a Ciplny, s detaily, rezy a perem 
psanym i h lavnim i kdtam i. Vykres m usi 
obsahovat Cidaje o poloze p iisob id td  aero- 
dynam ickych sil (CP). Pokud p ri kresleni 
s tavebniho vykresu vychdzim e pouze 
z podkladu chuddho na kdty a m usime 
ndkterd rozm dry zjidt’ovat odm drenim  
z vykresu, pak prekon tro lu jem e, zda je 
vykres vCidi vdem udanym rozmerCim kres- 
len ve shodndm  m dritku . Je takd vhodne 
si p rostudovat prCivodni techn ickd  texty 
a funkc i dCile±itych de ta ilii si poznadit na 
stavebni vykres.

LJdelem m odeldrstv i neni pouze odpa- 
lovdni raket, v podkladech by nemdly 
chybdt ani techn icko tak tickd  iid a je -d ru h  
a puvod vzoru m odelu, podet funkdn ich  
s tu p fiii, z ik la d n i rozm dry a vykony atp.

Podklady ke stavebnim u vykresu by si 
mdl m odeler prostudovat, aby n e p re d lo iil 
napr. dva podklady z riiznych  pram en ii 
vzdjemnd si odporu jic i. Pokud predklddd 
jako zdkladni podklad tzv. tabu lkovy vy­
kres ruznych variant predlohy, je  vhodne 
platnd udaje pro hodnoceny m odel ozna- 
d it napr. vyraznym oram ovdnim . D iileZ itd 
je i umdt plnd vyuZit hodnotu  podkladu. 
N apriklad k maketdm FALCON meii sou- 
tdz ic i v podkladech fo togra fie , znazorfiu - 
jic i detaily spoju, ndpisy na svdtle zbarve- 
nych p lochdch atp., avdak pri stavbd 
m odelu toho  n ijak nevyu iili.

Predni s o u td iic i p red loz ili k modelCim 
podrobne stavebni podklady vdetnd ce- 
lych fo to a lb  a zahran idn ich  kata logu. 
I kdy2 ,,otcovsky p o m d r'‘ soutdZ ic iho 
k m odelu Ize pochop it, m usim e konsta to - 
vat, ze ve vdtdind p ripa d ii je  takove ητιηοέ- 
stvi dokum entace  spide na zdvadu. Pri 
dnednim  rozvo ji ro zm n o io va c i a repro- 
dukdn i techn iky  stadi m isto ob jem ne kn i- 
hy p re d lo iit  k hodnocen i fo to ko p ii di d ia- 
pozitivy s uddnim  pram ene. Sn im ky je 
vhodnd pro h ladky p riibdh  hodnocen i 
log icky  serad it (napr. od hlavice ke s ta rto - 
vacim u s tupn i) a u ka id d h o  kratkym  tex- 
tem oznadit, ktery detail dokum entu je . 
M o n ta in i nebo letove sn im ky raket jsou 
sice zajim avd, avdak vdtdinou nem ohou 
n ic dokum entova t. Spide m ohou zavin it, 
ze v m nozstvi zbytednych a nevhodnych 
sn im k ii (napr. zabdry po fizend  d ru iic i 
atd.) unaveny bodovad preh ledne ten 
jed iny spravny.

Sam ostatnou o tdzkou je  ziskdvdni 
podkladu. Vzhledem  k tom u, ie  nemdme 
vlastn i raketovy program  a jed inym i ds. 
raketam i je p ro to typovd  serie SOND, jsm e 
odkazani vdts inou na zahran idnf pram e- 
ny. Casopis M odeldr, ktery je pro vdtdinu 
m odelaru  jed inym  zdro jem  odbornych  
in fo rm aci, j i i  pred tdm dr 10 lety prinesl 
prvn i podklady pro stavbu maket. Ty vdak 
jiz  dnednim  pravidluim  FAI a zprisndnym  
k ritd riim  hodnocen i nevyhovuji, postrd- 
da ji to tiz  po trebnd fo togra fie , vykresy 
deta ilu  a rozm erovd Cidaje. Ndkterd p od ­
klady byly o tid tdny v odborndm  tisku 
(napr. L + K, Radar). Ty vdak n epub liku ji 
m odeldri, n y b r i specia listd , k te ri o v lastn i 
raketu se za jim a ji p revd ine  z hlediska 
dopravn iho  p rostredku, ktery jim  pomdha 
sp ln it jiny  c il letu. P ro to  je kd t a d e ta ilii

z m odeldrskdho h lediska poskrovnu, ba- 
revnd schdma vdtdinou zcela chybi. Pri 
zndme narodnosti td to  kategorie  p ro to  
trvd i ndko lik  let, ne2se podarish rom dzd it 
a zpracovat dostatednd kva litn i podklady 
pro stavbu novdho typu rakety.

Pri sledovdni ,,ve lkd“  kosm onautiky 
mCiieme pozorovat zhruba tri etapy: 
Cispednym letem prvn iho  dlovdka do kos- 
mu skondila  etapa zdkladn iho  vyzkumu 
a posledn i let p ro jek tu  A po llo  ukondil 
obdob i prCizkumu vesm iru pom oci mo- 
hutnych nosnych raket. Neddvny spoled- 
ny let S o juz-A po llo  zahdjil patrnd etapu 
ekonom ickdho  vyuzivdni dosud ziska- 
nych poznatkCi. Pozornost se zamdruje 
predevdim  na lety te ik y c h  d ru iic s  lidskou 
posddkou na o b d in d  drdze kolem  Zemd. 
K hospoddrndm u redeni dopravy na tyto 
stan ice md prispd t novy dopravn i prostre- 
dek, schopny ndvratu na Zem bez podko- 
zeni a tu d i*  opakovandho p o u iit i -  rake- 
top ldn. Pro m odeldre ta to  s ituace zname- 
nd, ze nemCiieme v budoucnu odekdvat 
prisun daldich podkladCi ke stavbd m aket 
ve lkych a s lo iity c h  nosnych raket. M usi­
me pro to  pod ita t s daldim  vyu2itlm  nadich 
skrom nych  a -  jak  se p ro jev ilo  zejm dna na 
m istrovstv i CSR v K ladnd -  az k neditel- 
nosti rozm no iovanych  a okop irovanych  
podkladu. Mdli bychom  vdak td to  skuted- 
nosti p rizpusob it a lespoh nade ndrodn i 
pravid la a za jis tit vyddni a lespoh ndko lika  
stavebnich p ldn ti maket, zvlddtd pro zadi- 
n a jic i m odeldre. Zpracovdni m aket a vo l- 
ba vhodnd p red lohy je v soudasnd dobd 
u p re vd in d  ddsti nadich ..m aketd ru" na 
velm i vysokd Cirovni. Je skutednd obd ivu- 
hodnd, jake techn ickd  a techno log ickd  
podklady a zna losti se podarilo  zejmdna 
nadim p fedn im  m odeldrtim  s h ro m d id it 
a jak  jic h  dokdzali p ri stavbd modelCi 
v y u iit .

Tvrdy boj o z iskdn i doslova kazddho 
bodu je  patrny zejm ena v kategorii bodo- 
vacich maket. Sp idkovi m odeldri ] \ i  zpra- 
covdvaji svd m odely dokonale  nejen po 
strdnce vndjd iho vzhledu, ale red» m aketo-
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νέ napf. i poslednf stupeh rakety. Po 
se jm uti hlavice takovaho m odelu potom  
nezasviti neupraveny balsovy povrch, ale 
ob jevi se dno s tryskou m otoru a p fis lu - 
Senstvim odpovida jic im  vzoru. Ruznymi 
zpusoby se re§i um istan i hnacich m otoru 
do m aketovaho tryskoveho dna tak, aby 
nebyl naruSen vzhled makety. Na skute6- 
nost, ie  model je maketou i p fi poMedu 
zespodu, m nozi za6 ina jic i m aketari to tiz  
zapom ina ji a nevyuzivaji tak m nohdy ani 
p lna svych podkladti.

PovS im nam esi, jak vyreSili ten to  p ro - 
biam m odeia fi, k te fi se na M istrovstv i 
0SSR 1975 podaiili o prva tf i m ista. 
M istr sportu  K. Urban postavil maketu 
SATURN V v takovem  m §ritku  (1:100), aby 
m ohl hnaci m otory um is tit p fim o  do ma- 
ket trysek m odelu. U m akety SATURN 1B 
ukiada m istr sportu  J. Divi§ m otory do 
Sachet, zakrytych odklapScim i viky. 
M lady m istr sportu  Petr HorSSek p fed- 
kladS m odel SOJUZ k hodnocen i 
s plna m aketovym i tryskovym i dny. Dno 
druhaho stupna je dSlene a pfed vlozenim  
hnacich m otoru se vykiapi do stran na 
lankovSm zSvSsu. Toto techn icky je d n o ­
ducha feSeni sice vyhovuje ustanoveni 
pravidel FAI (dno nebylo pred letem z mo,- 
delu odebrSno), avSak makety trysek jsou 
v poloze, ktera jednak zcela v y lu iu je  
je jich  funkc i, jednak m §ni charakter 
modelu.

SoutSz bodovacich m aket se stala sku- 
te in o u  superka tegorii, co se ty6e nSrob- 
nosti stavby. S lo2ite a pe iliv§ zp ra co va n e  
m odely k ladou i vysoke nSroky na h o dno ­
ceni. V lastn im u bodovani p redchaz itech - 
n icka pre jim ka. Pozornost je nutno zam6- 
rit zvISste na oznafieni m odelu licenSnim i 
Sisly. S portovn i licence oznaSuje vlast- 
n ic tv i m odelu; je p ro to  nutne, aby lic e n in i 
Sislo sou ta*ic iho  bylo na m odelu trvale 
a nesmazatelnS vyznadeno. OznaSeni su- 
chym obtiskem , ktery pri do tyku  zCistane 
na prstech, nebo sn im aci sam olep ic i fb lii 
pochopite lnS  te to  podm ince nevyhovuje. 
D isku tab iln i by m ohla byt ve likost pisma 
predepsanS pravid iy FAI (10 m m )j jez 
u menSich m aket pOsobi ru§iv§. P ftu p ra - 
νέ ve likosti pisma tfeba  na 5 mm by byio 
m ozno oznaSeni U m istit napf. na s ta b ili­
za tor ve form a vyrobn iho  6isla, jak je tom u 
u maket letadel. N6kdy neni ve likost p is ­
ma tak d u le iita , jako schopnost m odeia fe  
oznaSeni vytvarn§ p fizp u sob it charakteru 
povrchova uprav^ makety. Na M istrovstv i 
0SSR 1975 napf. jeden ze sou t6z ic ich  
p o u iil pro oznafien i m akety SONDA pis- 
mo vySSi nez 10 mm, avSaktakovehotypu, 
jako pro n£pisy ,,Sonda“ . Celek pusobil 
tak nenapadna, ie  i b o d o va ii pri p fe jim ce 
oznafieni preh led li.

Detally umistdni motoru na vit&znych maketdch

V lastn i hodnocen i (,,bodovan i“ ) stavby 
neni za iez itosti jednoduchou , m aji-li bo- 
dovadi spravedlive posoud it fadu velm i 
ruznorodych  m ode lii. V6t§ina k r ite rii je 
hodnocena sub jektivn§, zavisi tedy na 
do jm u bodova^e. Jde o posouzeni kva iity 
podk lad ii, zp racovani m odelu, shodnosti 
se vzorem  a stupna ob tiznosti. Bodovy 
zisk se p ro to  i u teho2 m odelu sout§z od 
soutane m 6ni podle s lozen i tym u bodova- 
60 a podle Cirovna ..nasazeni", ktera byva 
ovlivnana skladbou m odelu na dane sou ­
tazi. AvSak ani hodnoty  m odelu zji§ tovan6 
ob jek tivn im  zpCisobem, tedy rozm §rovou 
pfesnost, nelze povazovat za konstantn i. 
Ne snad proto, ze m odel fiasem svoji 
presnost m§ni (napf. sesychanim ), nyb r* 
pro to , ze i krita ria  pro hodnocen i pfes- 
nosti se rok od roku m6ni. I kdy* byla 
u nas vypracovana a zavedena velm i 
dobra m etod ika urcovan i p fesnosti ma­
ket, ce lkove bodove hodnocen i p fesnosti 
zavisi na tom , zda h lavn i bodovad ur6 i 
hodnocen i 4, 5, nebo 6 Γοζιτιέπΐι, dale 
jakou bodovou hodno tou  je k a *d y  rozm ar 
ocenen a zda bodov6 ztraty  jsou v rozsa- 
hu to le rance  10 % rozd§leny Iinearn6 
nebo progresivn6.

Pro hodnocen i m aket neni tedy zatim  
zaveden jedno tny zavazny system. Proto 
jsou bodov6 hodno ty  ze dvou s o u ta ii 
nesrovnate lnou ve lia inou, s louz ic i pouze 
k u r ie n i p o fad i sou taz ic ich  m odelu. T o lik  
na vysvatlenou m odeia fum , k te fi se do- 
m nivaji, ze je jich  m odel m usi byt hodno- 
cen vzdy stejnym  poCtem bodCi, a nen i-li 
tom u tak, p o c itu ji to  jako  k fivdu  ze strany 
b o d o v a iii.

Duslednym  rozborem  zkuSenosti z fady 
v rcho lnych  soutazi, jakoz i d iskusem i 
s jinym i bodovafii jsm e dospaii k nazoru, 
ze ani rozda ien i bodovych lim it ii pro 
jedno tliva  hodnocena k rita ria  podle p ra ­
videl FAI neni v souladu s m o in o s tm i 
a pozadavky ob jek tivn iho  hodnocen i 
m odelu . Za shodnost se vzorem a kvalitu  
p rovedeni je  m ozno z iskat az 650 b., 
za tim co pro hodnocen i s tupna ob tizn os ii 
je ur6eno pouhych 200 bodu. Nepoma y 
taphto  hodnotJsoU najiape pa trfiy  z praK- 
tickaho  p fik la d u : HodnOtlrae ftapf. make- 
ty SA-2 a SATURN 1B. M odely m aji doko - 
naia podklady, jsou kva litna provedena 
a tud iz  m aji shodny bodovy zisk za ta to  
kritaria . Byl-li stupeh ob tiznosti u SATUR- 
NU vy jadfen napf. 200 body a 170 body 
u SA-2, rod il v je jich  hodnocen i 6 in i 30 
bodCi. U da iu je-li se za rozm arovou pfes- 
nost max. 240 bodu, pak s ta ii,  aby m odel 
SA-2 byl pouze o 1,3 % pfesnajS i -  a bude 
iape hodnocen nez m aketa SATURN! 
N akte fi m ode la fi jsou si toho to  nedosta t- 
ku vadom i, nebot' tam af na ka id a  soutazi

se mezi bodovacim i m aketam i ob jevi sice 
jednoducha, ale pom arna pfesna maketa 
ASP nebo podobna jednoducha  rakety. 
Aby v s o u ta in i p raxi k uvedenym extra- 
mum nedochazelo, m usi bodova6i ve 
svam hodnocen i ob tiznost stavby p fena- 
set i do osta tn ich  slozek hodnoceni.

Jista neduslednost se vyskytuje p fi le- 
tovam hodnocen i maket. Pfi hodnocen i 
s tab ility  letu jako by b o d o va ii i kom isafi 
zapom ina li na to, ze maketa je la ta jic f 
zmenSenina s k u te in a  rakety. Hruba od- 
chylky od p fedpok iadana drahy a nepra- 
v ide lnosti letu jsou hodnoceny jen nako li- 
ka ,,tres tnym i‘ ‘ body, a6koli zakladnim  
pfedpokladem  hodnocen i m odelu je 
p fedvedeni s tab iln iho  a bezpe6naho letu! 
Rovnaz je nu tno  rozliSovat skute6na ne· 
bezpe6ny let, kdy napf. pro nezaZehnuti 
m otoru  2. s tupna se cely m odel i s h lavici 
f it! k zemi, od dom naie  nebezpefinaho 
letu, kdy napf. s ta rtovaci stupeh po odda- 
len i pada k zemi nap locho  bez navratna- 
ho zafizeni. Je nutna zde p fipom enou t, ze 
podle naSich zkuSenosti neni stream er 
plna vyhovu jic im  navratnym  zafizenim  
pro m akety vzhledem  k je jich  vy§§i hm ot- 
nosti. M nohdy je dokonce  pad m odelu na 
stream eru prud§i a nebezpeanajSich ne* 
bez naho.

Pouzivani prusvitnych  pasek jako  po- 
jiS tani p ro ti odpadnu ti m odelu za letu se 
letos poda filo  bodovaCum uh lidat. Obje- 
vil se v§ak dal§i zlozvyk: ftada m ladych 
so u ta * ic ich  nezviadla u dvoustuphovych 
m aket techn iku  bezpe6naho navratu star- 
tovaciho  stupna a navra tnaza fizen i um is- 
t'ovala jednoduSe na povrch m odelu ! Ma- 
m e-li na p fesnost m akety tak vysoka 
pozadavky, ze je jich  rozm ary p fem afu je - 
me s p fesnosti 0,1 mm a dokonce  sn i*u je - 
me hodnocen i m odelu za leskly povrch, 
neodpov ida jic i m atnam u povrchu vzoru, 
je ten to  jev tak hrubou ,,m aketa fskou“  
nec itlivos ti a poruSenim  zakladn i shod­
nosti se vzorem , ie  m odel by nemai byt 
vubec p fija t do soutaze!

P fedpovadat dal§i vyvoj s o u ta ii bodo­
vacich  m aket podle stava jic ich  pravidel 
FW Γνβηί tazka. Za nako lik  let se pravdapo- 
doBna dofikam e ,,m onste r", ktera se po 
startu  vice 6i mana stab ilna  vznesou do 
vy§ky 20 az 30 m. Je to o tazkou, zda ten to  
sm ar vyvoje je spravny, 6i zda by nebylo 
lep§i v hodnocen i z d iira zn it prava letovou 
cha rakte ris tiku . Tento trend mCi*eme nyni 
pozorova t tfeba  u m aket letadel a je na 
naSich v rcho lnych  o rganech, zda pro 
pfiS ti lata p fip ra v i podobna zm any v sou- 
ta *n ich  a stavebnich p ravid lech pro sou­
tane m akety raket, ktera jsou a maiy by 
i nadaie zusta t n e jp fita iliva jS i souCasti 
kosm ickaho m odeia fstv i.

SATURN IB J . Divide a SATURN V Karla Urbana





N a d  d o t a z y

ΝέζοΓγ na prvn i krudky modelare se 
dosti ruzni a vetdinou maji pCivod ve 
vlastnich zadatcich toho, kdo je  vyslovuje. 
dasto se setkav^me s tvrdym prosazova- 
nim linie vet rod ύ jako jedinou spravnou

Polomaketa 
historickeho kluzdku
MIRA 3

V dasopise Letectvi a kosmonauti- 
ka 6. 22/1974 byI uverejnen clanek 
Oldricha Soukupa o zacatcich nase- 
ho bezmotoroveho letani. Z popiso- 
vanych osmi typCi kluzakCi, ktere 18. 
rijna 1924 soutezily v Medlankach 
u Brna na I. nArodni souteii vetronCi, 
jsem si vybral letoun Mira-3. By! to 
polosamonosny jednoplodnik navr- 
zeny pplk. Holekou a postaveny 
v Hlavnich leteckych dilnach v Olo- 
mouci. Kluzak v soutezi havaroval, 
model vsak leta pekne i pres pone- 
kud bizarni tvary.

K STAN/Β έ : Trup 1 vyfiznem e z balsy tl. 
2,5 mm. Obd po lov iny k r id la ^  jsou z balsy 
tl. 1 mm; prohnem e je do p ro filu  podle 
pldnku, slepim e (pozor na neobvykld vze- 
pdti ve tvaru pism ene M) a zalepim e do 
vyfezu v trupu . Ocasni p lochy — vodorov- 
nou 3 a svislou 4 -  vyfiznem e rovndz 
z balsy tl, 1 mm. Model dovazim e koledky 
5 (2 ks) z p re k liik y  tl. 3 mm, p filepehym i 
ze stran k trupu  (nejsou otocna).

K fid lo  vyztuzime vzpdram i 6 (4 ks). 
Pokud dovd fen i ko ledky nestadi, zadla- 
beme do p fedn i dasti trupu  kousek olova. 
K a idy dll m odelu natfem e dvakrdt fidkym  
bezbarvym n itro lakem , zfeddnym  dernym 
nitroem ailem  naznadime pom oci rysova- 
c iho pera detaily. Kabinu naznadime 
modfe.

ZALfiTANI je be2ne. Pokud netrvdte na 
p fisne ,,po lom aketovosti“ , je vyhodndjdi 
upravit lom en i krid la  tak, aby jeho konce 
nesm dfovaly dolCi (podle pldnku), ale aby 
byly vodorovnd. Model je potom  m nohem  
stabilndjdi.

0. SAFFEK

cestou m odelarskdho νγζΓένάηί, p r i demZ 
je j i  zastanci m a ji v td y  pohotovd  dostatek  
negativn ich  p rik la du  v m ode ia rsky zkra- 
chovanych vyznavadich odliSndho p os tu -  
pu. M nohdy take je  pos tup  d ik tovan  sna- 
hou k lubu  o co n e jry c h le jS in iv ra t investic  
vlozenych do krouZku tim, Ze je h o  d leno- 
ve co ne jdrive  pos tav i m ode l (ne jdastd ji 
vetrod A1), s n im z by m oh li na sou tez ich  
ziskavat cenne body.

Jak by to  tedy melo byt? Jednotny 
recept se asi sotva najde. Uz pro to , ze 
kazdy zacatednik, i kdyz je mu teprve 
deset dvanact roku, je jiny. Z toho  pak 
vyplyva, ze ne jvhodnejd i je zrejm e ale- 
spoh dastecne d iferencovany p fis tup. 
Neni ostatne log icke , aby nekdo ddlal 
dob rovo lne  ndco, co ho nebavi. Bylo by 
jis te  zajim ave vedet, ko lik  p rocen t zadd- 
tedniku odpad lo  z krouzku  prave pro to , Ze 
byli nuceni stavdt ύ ρ ίη έ  jin e  m odely, nez 
jake se jim  lib ily , a k te fi by jin a k  u m ode- 
Id fstv i zustali.

Nic by tedy nemdlo b ran it tom u, aby 
m ode la f zacatedn ik pfedel po p rvn ich 
jednoduchych  m odelech, napf. hazed- 
lech a kluzaku A3, na upoutand modely, 
zejm ena m a-li v lastn i m otor. Jisteze ne- 
bude stavdt hned akrobata  s m otorem  
5,6 cm 3 jen proto, ze se mu lib i, ale 
jednoduchy upoutany m odel neni pfece 
o nic p racne js i nez vetrod A1. Pro upouta - 
ne m odely m luvi je§t§ jedna ζένβέηέ 
sku tecnost: hriSte, na n6mz se d£ letat 
s n e n iro cn ym  upoutanym  m odelem , ma 
dnes tem er kazda vesnice a kazda §kola, 
kdezto dostate6n§ velkych p rostranstv i 
pro le tan i vo lnych m odelu, ktere nejsou 
zem ed6lsky vyuzivany a jsou tedy p ris tup - 
ne i ve vegetaCnim obdob i, je cim  dal 
mene.

Tak, a kdyz jsme si to  tak pekne zdu- 
vodn ili (jiste se najde dostatek p ro tichud - 
nych nazoru, ale ty uz tecf nechm e stra- 
nou), m uzeme se do toho  smdle pustit. 
Nebudeme si zastira t, Ze i ten ne jjedno- 
du§§i cvidny upoutany m odel je n^rocnd j- 
si nez vetron A1 jak  na m n o is tv i po treb - 
neho, zejm ena dop lhkovdho m ateri^ lu , 
tak v provozu.

Zadneme treba tim , co povazujete za 
n e jd u le iitd jd i -  motorem. Jaky je nej- 
vhodndjd i? Z m noha d iiv o d ii (podstatnd 
snazdi opa trovan i paliva nez pro m otory 
se zhavic i svidkou, odpada potreba 
ochranneho n^tdru  m odelu i potreba zha­
v ic i baterie) by to  m§l byt m otp r detonad- 
ni, a to  o zdvihovem  ob jem u 1,5 az
2.5 cm 3. Jiste se d£ le tat i s mendim 
m otorem , ale pro bezpednost letu je p ie ­
ce jen lepdi trocha  vykonu m otoru  navic. 
Mel by to  byt nen^rocny spo trebn i m otor, 
pom drnd levny, ktery je m ozno dob fe  
spustit. Z m otoru  na nadem trhu  by to  
m ohly byt sovdtskd ..jedenapCilky" Mk 16 
di Mk 17, nebo ,,dvaapulka“  Sokol. Nade 
m otory MVVS -  1,5D i 2,5D -  jsou vykon- 
ndjdi, ale zase d ra id i.

K m otoru  pa tri sam ozrejm d vrtule. Pro 
nade Ιέ ίέ η ί bude nejvhodndjd i vrtu le  
z p lasticke hmoty, kterd ..ochotne pre- 
h lddne“  obdasny do tyk  se zemi. Tom u se 
nelze ubrdn it. Rozmdry vrtu li, hod ic ich  se 
k jedno tlivym  m otordm , jsou uvedeny 
v te to  rubrice  v seditu 3/1974. Patrnd to 
ale budou vrtu le  MODELA, a to  200/100 
pro m oto r 1,5 cm 3 a 220/100 pro m oto r
2.5 cm 3. Lepdi by sice bylo s toupdn i 
120 mm, to vdak m aji jen ndktere obcas 
dovazene vrtu le  (Top Flite, G raupner), 
ktere jsou take podsta tnd d ra id i. NEZA- 
POMENTE: Μ έ-li si po lyam id, z ndhoz 
jsou vrtu le  vdtdinou zhotoveny, u d r ie t 
svoji pevnost a p ru zn o s t,m u s i obsahovat 
neko lik  m dlo p rocen t vody. P o to p te ted y

takovou vrtu li obdas na ndko lik  hod in  do 
horke vody (povarenim  se v rtu li neudkodi, 
jen se poh lcovdn i vody u rych li). Nepro- 
h loup ite , kdyz to uddldte jedtd pred prv- 
nim  spudtdnim  m otoru .

Drevdne vrtu le  jsOu sice v ndkterych 
oh ledech lepdi (d iky mendi hm otnosti 
zatezuji mend k likovy m echanism us m o­
to ru , zejm ena v obra tech, a p ri ndrazu 
o zem se vdtdinou z lom i drive r\eZ ndco na 
m otoru), ale letat s n im i si m tiie  dovo lit 
jen zkudeny m ode la f na hladkdm  terdnu.

Nedilnou souddsti m otorovd instalace 
je pallvovd nddrz. Je ji ve likost rid im e 
podle spo treby m otoru , je i  jed d n aze jm d - 
na jeho zdvihovym  objem em ; pro ,,jeden- 
apCiiku" postadi 20 aZ 30 cm 3, pro ,,dva- 
a p u lku " do 50 cm 3. Nddr2 md obvykle tvar 
h rano lu  (obr. 1); d u le iitd  je uspordddni 
trubek uvn itr. Pro snazdi pochopen i si 
p ripom enem e, Ze p fi letu po kruhove 
drdze pCisobi m odel a tedy i na palivo 
v nddr2i odstfed ivd  zrychlen i, ktere je 
neko likandsobkem  tihovdho  zrychlen i 
(odstred ive zrych len i stoupd s d ruhou 
m ocn inou  rych los ti letu m odelu a je ne- 
p rim o Cimerne po lom dru le tovdho kruhu). 
Na m odel le tic i napr. rych los ti 100 km /h  
na lankach d louhych  16 m p iiso b i od s tfe ­
divd zrych len i rovne petindsobku  tihovd ­
ho zrychlen i.

N akreslim e-li si fez n a d r ii s palivem, na 
ndz pusob i obd ta to  zrychlen i, a p fipom e- 
neme si, Ze h lad ina paliva bude kolm o 
k je jich  vysledn ic i, bude ndm hned jasny 
dCivod k uspo fdddn i trubek v nadr*i 
(obr. 2).

OBR. 2

N a d ri koup im e bud’ hotovou, nebo ji 
spajim e z m osazndho nebo pocinovand- 
ho oce lovdho p lechu tlus tdho  asi 0,3 mm 
(napr. z konzervy, nejlepe od kondenzo- 
vandho m leka); trub ky  jsou mdddnd nebo 
m osazne o 0  3/2  (nebo podobny rozmdr, 
napf. z ndplnd do propisovadky). Od- 
vzdudhovaci trubka  mCiie m it mendi p ru - 
mdr. Pou2ijem e-li trubky  z propisovadky, 
dukladnd ji zevn itf vymyjeme v n itro fe d i- 
dle. Po spd jen i n d d r i dob fe  p rop ldchne- 
me (zprvu tfeba  tep lou  vodou se sapond- 
tem, pak n itro fed id lem ) a ponofenou do 
sk len ice vody vyzkoudime na tdsnost tak, 
Ze na trub ky  nasadime hadidky a do 
n d d rie  foukdm e.

Do priS tiho  p okradovan i uchovavejte  
za tim  m o to r v d istotd, aby se do ndho  
nem oh lo  praSit. Z dendkL IS K A
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T k  " T  k a id d  novd p ro fily  k rid e l a ocasnfch  
ploch, ktere jsm e  dosud v M o d e rn  

s W  uvere jn ili, by l v id y  pom drnd  znacny  
-A- ^  w % O /? /as  m ezi m odeldri. To je  docela
no rm d ln fa  log ickd, v id y t 'o d  novych p ro filu  
se prdvem  odekdva ji leps i vykony adasto  
i  letovd v lastnostim ode lu . N e jinak tom u bylo  
i  vpos ledn im  pnpadd, kdy jsm e  v M ode la ri d. 9 /1975  
uvere jn ili ndko lik  dosud nepub likovanych  profilCi 
NACA rady 6A. P rvn ile tovd  vysledkymodelCi s tem ito  
pro fily , predevdim  u RC vdtrodCi.jsou vesmds dobre  
a naddjne a po tv rzu jinadep redpok lady . N as ledu jlc i 
prispdvek prindd im e pro to , aby i ti, k te rin e m a ji 
k d ispoz ic isoudasnou  odbornou  lite ra tu ru , m oh li 
nah lddnou t do probldmCi a zpCisobCi prdce dnedn i 
aerodynam iky.

V ranych dobach Ιέίέηί konstrukt6Fi a stavite- 
I6 letadel obvykle v jedn6 osob§ si navrhovali 
profily nosnych ploch sami (P6naud, Moiajskij, 
Wrightov6, Farman, Etrich a jini). Profily byly 
vesmSs tenk6 a v§t§inou napodobovaly domng- 
I6 tvary ptadch kridel *).

Trochu

NabyvAnfm zku§enosti se tvary profilu mfinily 
a zpreshovaly (spi§e optimalisovaly), zaiala 
mSFeni v aerodynamickych tunelech, zprvu oje- 
din§IS, pozd§ji systematick£.

Ve fityricitych I6tech se za6ala rychleji rozvi- 
jet teoreticki aerodynamika, ΜβΓέ s rozvojem 
elektronickych poCitaCCi ύρίηδ ovlddla vyvoj 
profilCi. Dries j i i  profily letadel empiricky nikdo 
nenavrhuje. Existuji metody, jak spoCitat rozlo­
ien i tlaku na profilu a obr£cen$ jak z daneho 
rozloieni tlaku na profilu spoCitat tvar profilu. 
Z rozloienl tlaku Ize spo6ftat vztlak a odpor pro 
πίζηό hodnoty souCinitele vztlaku a tim poteru 
profilu. Uveden6 platf jak pro jednotlivy profil, 
tak pro profil sloieny, napr. se slotem a vice§t§r- 
binovou klapkou. Μό-Ιί byt vypo6et presny, je 
velmi sloiity, protoie musi zahrnout vliv treni, 
vazkosti (Re), stlafiitelnosti (M)druhu proudSnf, 
prCibShu rozloienl tlaku pri rCiznych Cihlech 
n£b§hu atd.

Neni samozFejmS moin6 v tomto 6l£nku 
podat pFesny a podrobny nέvod na vypoSet 
profilu, protoie odborna pojedndni, pokud jsou 
ηέπι vCibec dostupnέ, obsahujl dnes tisice 
stran; je v§ak ιηο ίηέ Fici n§kolik z£sad pro 
pochopeni hlavnich mySlenek a 6&ste0nych 
vysledkii.

N0s pFedevSim zajim^ pFipad jednoduchdho 
profilu, tedy bez slotu a bez klapky, v nestla6itel- 
ηέιτι proudfini pFi nadkritick6m ReynoldsovS 
fiisle (Re >'105). PFechod pFes kritick6 Re nebyl 
dosud teoreticky vyreSen.

DCileiitou charakteristikou je rozloieni tlaku 
na profilu. Je ζηόιτιο, ie  s rostouci rychlosti 
proudu tlak kles£, a naopak, md-li rust tlak, 
musf klesat rychlost (Bernoulliho rovnice).

Rozloienl tlaku na profilu musi splnit tFi 
podmfnky:
1. nesmi dojft k odtrieni meznl vrstvy;
2. vysledny vypoCteny profil musi byt realistic-

ky a musi mit prakticky vyznam;
3. dos0hnout maxim^lniho moin6ho souCini-

tele vztlaku.
PFi vypofitu se vych£zi z rozloieni tlaku na 

profilu v z0vislosti na obvod§ profilu (obr. 1). Na 
ose CiseCek (X) se vynASi obvod profilu S, naose 
poFadnic (Y) pom6r mlstnl rychlosti v k rych­
losti uvaiovan^ v nekonefinu V„ (= rychlost 
letu). Obvod se uvaiuje od odtokov6ho bodu 
0  pFes dolni povrch k bodu nulov6 rychlosti Sp 
a pFes horni povrch zp§t k odtokov6mu bodu.

V bod§ nulov6 rychlosti kon6( proudnice. 
Proudnice ροΙοίβηέ vy§e obt6k£ profil horem, 
proudnice ροΙοίβηέ niie obt6kd profil dolem.

Pokud se tyk0 rozloienl tlaku**), zajlm£ n<£s 
zatim pFedev§(m horni povrch. ObrSzek 1 pod£-

*) PresnS tvary ptadich profilCi za letu nejsou 
znim y dodnes. Vdechny uvefejnind profily pta­
dich kfldel byly sejmuty z mrtvych ptaku. Proto­
ie  vdak p t ic i m in i za letu tvar kridla i profilCi, je 
je d in i m oinost jak ziskat hodnoty ptadich 
profilCi: Fotogrammetricky vyhodnotitstereofo- 
tografie kfldel leticich ptakCi. To vdak dodnes 
nikdo neuddlal.

v
**) Uvaiujeme stdle pomdr rychlosti —  z ηέ- 
h o t Ize tlak p snadno vypodltat. v °°

νέ obecn6 Fe§eni prubShu rychlosti. V bodu 
nulov6 rychlosti Sp je maximilni tlak, rovny 
dynamick6mu tlaku Odtud po hornim povrchu 
profilu ηβείένέ urychlov^nl proudu a tlak klesa 
az do mista maxim^lni rychlosti (minim£lniho 
tlaku). Tato cast proud§n( m iiie  byt laminiirni 
nebo turbulentni. Od tohoto bodu nast^vS op6t 
zvy§ov0n( tlaku a sniiov^ni rychlosti, m£-li na 
konci profilu dojit k vyrovn^nf rychlosti na 
dolnim a hornim povrchu. Bod maxim^lni rych­
losti je tak6 souCasnS nejzazSim bodem na 
profilu, kam a i se m iiie  udriet lamin£rni prou- 
d§ni. Tvar kFivky zadni Casti profilu je duleiity;

v is )

OBR. 1. Pomir mistnf rychlosti na profilu 
v k rychlosti neporu&eniho vzduin6ho proudu 
V v zivislosti na obvodu profilu S.

pFi nevhodn6m tvaru dojde k pFed6asn£mu 
odtrieni proudu a tim ke zna6n6mu zvySeni 
odporu profilu.

Viibec ζόΐβϋ na tom, jak daleko se podaFi 
udriet neodtrzeny proud na povrchu. Ide^lni by 
bylo, kdyby proud sledoval povrch a i k odtoko- 
v6mu bodu a odtrieni viibec nenastalo. To v§ak 
pFedpokl^dA idedlnf tvar profilu za bodem mini-

milni vztlak bez ohledu na praktlckt kon- 
strukdni moinosti kridla.

OBR. 3. Vypodteny profil (B) s turbulentni oblasti od bodu nulov6 rychlosti do bodu pFechodu 
a jeho mtreni v tunelu.
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teorie
milnfho tlaku a nulovy odtokovy Cihel (tj. Cihel 
sevreny horni a dolni stranou na konci profilu).

Potud tedy teorie, podana velmi zjednoduse- 
ηέ a bez matematickych rovnic. Snad jen je§te 
maly dopInSk: Reynoldsovo 6islo ovlivhuje cha- 
rakter mezni vrstvy a tim i ve vysledn6 hodnotg 
rozlozeni tlaku na profilu.

Uvecfme nyni n6kter6 zajimave vysledky, ke 
kterym do§el R. H. Liebeck [1], kdyz si pro 
vypodet tvaru profilu zadal podminku dosah- 
nout maximum sou6initel vztlaku v jednodil- 
n6m profilu.

V prvnim pFipadS nekladl Liebeck podminku, 
ze profil (A -  viz obr. 2) musi mit urditou 
konstruk6ni vy§ku, aby mohl byt pou iit pro 
ide^lni kridio. Vysledek vypo6tu je na obr. 2. Pri 
Re = 5 · 106 = dos8hlvypo6teny profil pri soufii- 
niteli vztlaku Cy = 3,06 souSinitele odporu 
Cx =  0,0051. Teoretick& klouzavost profilu je 
tedy 3,06 : 0,0051 = 600. Fantastick6, ze? M<j- 
po6et je v§ak spravny a od fantasie velmi 
daleko. NepFipominct vlak tento profil n§ktery 
zn£my a osv6d6eny model3Fsky profil? Podob- 
ny profil navrhl empiricky E. Jedelski a dobre se 
pro ur6it6 modely osvddCil. Mate uprava Jedel- 
sk6ho profilu by jeho vykonnost je§te zvedla.

Dal§i dva profily jsou jiz konstruk6ne refine. 
Prvni (B -  viz obr. 3) pFedpoklada turbulentni 
obt6k£ni hornf δέβΗ a nrte maxirrtelni tlouSt'ku
12,5 %. Byl vypocten a kontrolne nrteFen 
v aerodynamick6m tunelu. Maxinrtelni souSini- 
tel vztlaku je Cy = 1,8, nejvy§§i klouzavost profi­
lu 165. Druhy profil (C -v iz  obr. 4)mamaximalni 
tou§fku 18 %, obtek^ni horni predni 6asti je 
Iamin0rni. Maxirrtelni soudinitel vztlaku je 
Cymax = 2,2, nejvySsi klouzavost je 220. Vypo- 
6et byl op§t ovgFen m§fenim v tunelu. Pro lep§i 
ilustraci souhlasu vypo6tu (plna c£ra) s mere- 
nim vtunelu (body)je naobr. 5prub§h rozlozeni 
tlaku pri rOznych-uhlech n£b6hu pro prvni profil 
(B). Ze srovn^ni profilCi B a C vyplyv£, ze profil 
C s lamin^rnim obt0k£nim je zretelne iepSi, 
nedosahuje v§ak ide^lniho profilu A.

Nevyhodou v§ech tgchto profilu (i Jedelske- 
ho) je prudky vzrOst odporu pri malych soufiini- 
telich vztlaku, ktery se v praxi projevi zhorsenou 
klouzavost! pri vySSich rychlostech letu, tedy 
malou pronikavosti.

Podobn§, jak bylo \n/§e uvedeno, podita 
profily i prof. dr. Eppler. Jeho profil E-387 byl 
uverejn§n drive nez Fada E-174 az 182 a je 
patrng starSi. Osvedcil se a proto tak£ zrejme 
jeho rozlozeni tlaku vzal dr. Eppler za z£klad 
ηονέ rady. S£m o profilech E-387 a E-174 
prohtesil, ze jsou prakticky shodne. Jejich sou- 
Fadnice jsou v§ak pod£ny rCiznym zpCisobem, 
takie srovn£vat se daji jen nakreslene obrysy. 
Zatimco u profilu E-387 je dodrzen klasicky 
zpOsob, souradnice profilu E-174 jsou uveFej- 
n§ny tak, jak vy§ly z po6itace. Take teoreticke 
potery obou profilu se Ιΐέί jen nepodstatn§.

V puvodni zpr£v§ o uverejnSni profilCi E-385, 
387 atd. (viz M odels δ.,2/1966; 7/1971; 6/1973) 
je t§tiva profilu vzhledem k souradnym osam 
posunuta o 2 % nahoru rovnob§zn§ s osou X, 
zrejm§, proto, aby odpadly ζέροπιέ hodnoty 
souradnic dolni 6£sti.

Ukolem tohoto 6tenku je odkryt pohled do 
kuchyng aerodynamiky, ktete zaujima δίητ d£le 
tim v§tsi dil na n£vrhu noveho letounu. Aerody- 
namikovi dnesni doby nestaCi k n^vrhu profilCi 
jiz davno jen zkusenost, vhodne krivitko a aero- 
dynamicky tunel. Navic je mereni v tunelu velmi 
drahe a zdlouhave. Je fakt, ze nejmend zn0ma 
a propracovana je ρΓένέ oblast Reynoldsova 
6isla modelCi. Jedina cesta v§ak vede pres 
teoreticky a prakticky vyzkum mezni vrstvy 
v kritick6 oblasti Reynoldsova bisla k poslednim 
teoriim vypo6tu profilCi. K dispo^ici musi byt 
i prislu§ny po6ita6 s programatorem a dostatek 
strojniho 6asu. Teprve n6kter6 vybrane vypo6- 
ten6 profily, kter6 by se jevily jako vhodn6, by 
bylo dobr§ zmerit v aerodynamickem tunelu. 
Tento tunel v§ak musi mit velmi nizkou turbu- 
lenci (turbulentni faktor men§i nez 1,03) a v^hy 
s citlivosti 0,001 N. Jestliie takov6 vahy kdispo- 
zici nejsou, je lep§i vyhodnotit vztlak a odpor 
z namereneho rozlofeni tlaku na profil a z Cibyt- 
ku dynamickeho tlaku m6reneho hrebenovou 
sondou za profilem.

Zav6r j i i  k 6lanku ani nepatri. UveFejhov^nf 
souradnic profilCi je pro kazdy 6asopis nevd§6- 
ne, protoie zabere hodn§ mistaa b^vazdrojem 
chyb. Chybna souradnice mCize vzniknout j i i  
v po£ita5i, 6ast6ji vsak pri prepisov^ni. Padne-li 
pri vynέ§enί nSktery bod mimo obrys profilu, 
prost§ jej neuvazujeme. Hustota ostatnich bodCi 
je vzdy dostate6n^, zejmena v mSritku modelu. 
Souradnice uv^dime vzdy v pln£m rozsahu

OBR. 5. Srovnani vypo6ten6ho (plna 6&ra) 
a nam§feneho (body) rozloienitlaku na profilu 
B pri riiznych uhlech nabehu. Souhlas vypodtu 
s m&renim je velmi dobry.

desetinnych mist, protoie profily z Mode^Fe 
pFebiraji nejen model^Fi, ale mnohdy tak£ 
prCimysl.

Oprava souradnic profilCi z  6. Modelire 9/75: 
NACA 63A 610: PoFad οζηβδβηί m^ byt: XH YH 
XD YD, XH 55,036; YH 8,289 
NACA 63A 408: XH YH XD YD

1,093 1,232
9,782 3,839 10,218 -1,454 

60,066 5,346
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Inzerci pFijim£ Vydavatelstvi MAGNET, inzert- 
nl odddleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1, 
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 
5,90 K6s za 1 tiskovou F6dku. UzAv6rka 18. 
v m£sici, uveFejn&ni za 6 tydnu.

PRODEJ

■  1 Stavebnlce modelii lodl Scheveningen a Batavia 
(+ z£v6sny motor). F. Doupovec, BilovickA 53, 622 00 
Brno-Obrany.

■  2 RC souprava DELTA, jako ηονό. R. PFikryl, ul. 0S0K 
969,684 01 Slavkov u Brna.

■  3 Kontrolnl pfljfmad -  monitor 27, 120 MHz. B. 
Sokolifiek, BoietSchova 5,772 00 Olomouc.

■  4 ΡΙέην nemeckej fregaty Peller z r. 1603 za 100 K6s, 
ruskej fregaty Peter a Pavol z r. 1697 za 40 K6s. J. Marko, 
Jilemnick6ho 748,920 41 Leopoldov, okr. Trnava.

■  5 RC soupr. 2kan£l. (neproporc.) + 2ks serv, moino 
i s modelem; motor ΤΟΝΟ 10 RC po GO s RC. B. KFii, 
U plynirny 603,284 00 KutnA Hora.

■  6 Servoautomatic (Graupner) dvoukan£l. (k ovl. 
motoru) ηονό nepouiite za 360 Kds; servo MWS dvou- 
kandl. s mech. neutralizacl ηονό za 150 Kis. J. Podrac- 
ky, Vyhlasova 9,318 00 Plzeft-Skvrfiany.

■ 7 RC plachetnici Monika + vystlafc + pFijfmaC + serva 
za 1500 KCs. J. Civin, PFemyslova 1559, 430 01 Cho- 
mutov.

■  8 RC soupravu Varlophon S 10, vys., pFijfmaS super- 
het, 4 ks dvoukanSI. kostek 1-8, 4 ks Bellamatic, 1 ks 
Servoautomatic, 1 ks Trim-o-matic, 2x aku pro pFijf­
maC, aku pro vysilaC, ρέΓ krystalu C. 2. Cena 4500 KCs. L. 
Motl, Na nSvrSI 22,350 02 Cheb.

■  9 Serva Varioprop ηονέ, ηβρουϋΐέ po 250 KCs. D. 
Vrbovsky, Bayerova 735,750 00 PFerov.

■  10 Nesestaven6 kity Revell: let. locT USS Independen­
ce (120); bit. lod USS Washington (80); DC-9 (30); Airfix: 
AW Sea Hawk (30); Gladiator Mk 1 (30); Aurora: Boeing 
727 (80). M. Hojer, 252 31 VSenory 155.

■  11 Kompletnl, t6m§F nepouifvanou GAMU (500). J. 
§trobl, JllovskA 1164,142 00 Praha 4.

■  12 Jθdnokanέl. RC soupravu Futaba (750); pFij. Mars 
(300); vys. W43 (450); ρΓοροΓοΐοηέΙηί RC soupravu 
M 34 + 4 serva Varioprop (6500). Motory: MWS 2,5 
TRS (200); MW S 2,5 RC (200); MD 2,5 RC (150); MWS 
1,5 D + ηέΐιη dlly (150); RC model Taxi (400); RCvStrofl 
s lam. trupem (400). L. Kud6J, Jungmannova 30,110 00 
Praha 1.

■  13 Servo Bellamatic II a Servoautomatic II (po 300); 
Monitor 27,120 (200); motor MWS 2,5 RLV (280). VSe· 
ηονό. J. BartunSk, Humpoleck0 26,140 00 Praha 4, tel. 
42 58 87.

■  14 Soupravu TX + RX Standart MARS (Rx mini), 
40,68 MHz + magnet + pFijfmaC 40,68, vSeza 750 KCs.J. 
Velich, Fillova 990,146 00 Praha 4-KrC.

(Pokra6ov&nl na str. 31)
OBR. 4. VypoCteny profil (C) s laminarni oblasti od bodu nulov6 rychlostl do bodu prechodu a jeho 
m6Feni v tunelu.
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TORO V
vetron A1 pro narocne

V Modelari 8/1974 byl otisten cla- . 
nek o vetronich A1 rady TORO kon- 
strukce Jozefa Hudcovice z LMK 
PieSt’any. Vetron TORO V je zatim 
poslednim z teto rady; urcen je zku- 
senejsim modelariim, kteri jiz zvladli 
praci s modernimi druhy materialu 
(Umatex, laminat atp.) a perfektne 
ovladaji vSechny b£zne modelarske 
pracovni postupy. Konstrukci, tvary 
a vykony patri A-jednicka TORO V 
mezi nejprogresivnejsi vetrone, sta- 
vene v LMK Piest’any.

K STAVBE: (VSechny m iry jsou v mm.) 
H lavni nosn ik kridla ve tvaru pism ene I je 
tvoren dvema sm rkovym i liStami 2 x 5 ,  
spojenym i s to jinam i s balsy tl. 2. Balsova 
n£be2na lista 6 x  7 je vyztuzena sm rko - 
vou li§tou 3 x 2 ,  odtokova li§ta je z tvrde 
balsy 3 x  20. Tri korenov£ zebra obou 
po lovin krid la  jsou z p /ek lizky  tl. 2, os ta tn i 
zebra z balsy tl. 1,5. Zebra vnej§ ich casti 
krid la  ( „u § i“ ) se zho tov i ,,rasp lovou“  in - 
te rpo lac i podle prek lizkovych Sablon. L is- 
ty nosniku se sm§rem k vnSjSimu konci 
krid la  zuzu ji umerne k h loubce krid la . 
Mezery mezi korenovym i zebry se vylepi 
shora i zespodu balsou tl. 2. Po vybrouse- 
ni se k rid lo  pot£hne tenkym  M odelspa- 
nem; lakuje se dvakrat vypinacim  a pet- 
kr£t vrchn im  lesklym bezbarvym n itro la - 
kem. Pulky krid la  se nasouvaji na ocelove 
d r^ ty  o 0  2,5 zakotvene v pylonu trupu . 
H m otnost hotoveho krid la  je 65 g.

Vodorovna ocasni plocha ma nabezku 
z balsov6 lis ty 4 x 4  kom binovane se 
sm rkovou li§tou 2 x 2 ;  li§ty nosn iku jsou 
z balsy 6 x  1, odtokova li§ta z balsy
2,5 x  13. Zebra jsou z balsy tl. 1. Potah 
z tenkeho M odelspanu se lakuje dvakra t 
napinacim  a dvakrat lesklym  n itro lakem . 
Hm otnost hotoveho d ilu  je nejvice 5 g.

Ram hlavice trupu se vyrizne ze sk lo - 
tex titu  (sklo lam inat) o tl. 2; z obou stran se 
k n§mu p rilep i epoxidovym  lepidlem  tv rd - 
§i balsa tl. 3. Do toho to  po lo tovaru  se 
vyrizne zarez pro lipovy hranol o rozm e-

rech 8 x  10 x  60 (pro p ripevn§ni ν ίβδηέ- 
ho hacku) a o tvory pro 6asova6 a ο ΐονέ- 
nou ζ έ ίέ ζ  asi 70 g (do o tvoru  se hned 
zalepi). P rilep i se dalSi vrstva balsy tl. 3. 
Na tak to  pripravenou h lavic i se p rilep i 
lam inatovA trubka  (z rybarsk6ho prutu> 
tvo ric i nosn ik ocasn ich p loch. Hlavice se 
ob rous i podle p l£nku a fo to g ra fie , k py lo ­
nu se p rile p i zebra z prekliZky tl. 2 a na 
zadni 6^st trupu  lo ie  vySkovky a svisla 
ocasn i p locha  z balsy tl. 3. ϋΓβνέηέ d ily 
trupu  se tm e li a lakujem e bezbarvym 
n itro lakem . Takto pripraveny trup  se na- 
strikci bezbarvym n itro lakem  -  krom § 
svisle ocasn i p lochy potazene tenkym  
M odelspanem  a p§ tkr£ t lakovand bezbar­
vym n itro lakem . Po d tik ladnem  zaschnuti 
se trup  p reb rous i jem nym  brusnym  papi- 
rem a vylesti se pastou Neoxid do vysoke- 
ho lesku,

Vle6ny h ii6ek syst6mu „trh a 6 ka “  je 
vypilovan z dura lu . Po nam ontov0n i me- 
chanism u pro ov l0dani svisl6 a vodorovne 
ocasn i p lochy (iasovad, teihlo k VOP, 
vlefiny h ^ ie k  a t£h lo  ke sm §rovce) je 
m odel pripraven k ζβ ΐέ ίέν έη ί. Hm otnost 
trupu  je 160 g, hm otnost ceteho m odelu 
230 g.

Pred letanim je nu tno  zkon tro lova t 
po lohu  t£2i§t6; zal£t£va se obvyklym  ζρύ - 
sobem popsanym  neko lik ra t v M odelari. 
P rirozena ?at£5ka se serid i nakroucenim  
krid la. Spravn£ zal£tany m odel TORO V 
klouze ze 40m vle6n£ho lanka v klidu 
o k o lo 1 0 0 s .

J. HUDCOVI0
LMK PieSfany
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KONTROLOVATELNY
ZDROJ

ZHAVENIA
P ri sd ta z ia ch  sm e ve l'm i 6asto  
sve d ka m i toho, ze s u t 'a iia c i sa 
m drne s n a z i n a S ta rto va f m o ­
to r na svo jom  m o d e li a s tava  
sa, ze m u s i p re  „p o ru c h u “  
o d is t'z o  ita r tu .  N a ko n ie c z is ti, 
i e  m at p re  pa lend  zhav iace  
viakno sv iebky, a lebo  vyb itu  
ba te riu . N a jv a i im i sa to p re ja -  
vu je  na sd t'az iach  RC m ode- 
lov. SC it'aziacipouziva na o v ld -  
dan ie  m ode lu  m ode rnd  RC 
sup ra  vu, vzorne sa s ta rd  o na- 
b ija n ie  je j  b a te r ii, a le  o b a te riu  
na ih a v e n ie  v ldkna sv ie d kysa  
uz ta k  nestara . Da sa povedat', 
i e  o tom, 60 sa m u da je  v obvo- 
de zhaven ia  nev le  n i i  a s ta rtu -  
je  m o to r nas lepo .

Ing. Jan VESELO VSKY

Ak chcem e vediet' presne hodnoty  na- 
m eraneho p riid u  alebo napatia, m usime 
upravit' s tupn icu  pristro ja . O tvorim e m i- 
liam perm eter a tvrdou  gum ou odstran im e 
disla z povodnej s tupnice. Suchym i od- 
tladkam i PROPISOT d£me nad s tupn icu  
nove disla. M eraci p ris tro j nam potom  
ukazuje priam o namerane hodnoty p riidu  
alebo napatia. V n iekto rych  p ripadoch 
bude m ozno treba vyrob it’ iip lne  ηονύ 
stupn icu. Pracovny rozsah napatia bate- 
r ie s i m ozeme n a s tu p n ic izn a zo rn it'fa reb - 
nym po lidkom .

Prepinade P1, P2 a V1 sli b e in e  p06ko- 
ve p re p in a ie  na 250 V 4 A. Cisla vyrazen6 
na prepinaCoch suhlasia s Sislami na 
obr. 1 pri jedno tlivych  prep ina^och.

Na ob r^zku  2 je nakresleny η έ ν φ  na 
kon tro lny  panel v m ierke 1 : 2.’ LJdaje 
panelu nakreslim e na k ladivkovy papier 
diernym  tu§om, u lozim e na krab icu  zdro- 
ja, zakryjem e tenkym  p lex isk lom  a z a lo ii-  
me vypinace.

Na ob rέzku  3 je nakreslen^ η έζο τηέ 
zapo jenie  zdro ja. ΡΙηέ 6iara znaSi + ρό Ι, 
6 iarkovana — pol. Pri m o n t^ fi sa nesmCi 
v o d iie  pop lies f, lebo by sa m ohla  zn i6 if 
bateria  alebo m eraci p ris tro j.

N avrhol som preto a vysku§al kon- 
trovatel'ny zdroj zhavenia. Jeho 
zapojenie je vel'mi jednoduche  
(obr. 1) a um oznuje:

1. v o lif  zhaviace napatie 1,2 alebo 2,4 V 
prepinanim  prepinaca P1. (Na obr. 1 je 
prepinac v polohe 2,4 V; bat6rie su 
v serii),
2. kontro lovat' ce listvost’ zhaviaceho v lak- 
na svie6ky, kon tro lou  p n jdu  (A), ktory 
prech0dza vl0knom  sviecky. Prepinac P2 
musi byf v po lohe A. Ak je vlakno sviecky 
prep£lene, ru d iik a  m eracieho p ris tro ja  
ukazuje 0,
3. kon tro lova t’ napatie zat'azenej b a te r ie -  
pri zhaveni vlakna sviecky, alebo nezat'a- 
zenej baterie -  pri odpojenom  zhaveni. 
Dolezite jsia je kon tro la  napatia pri zhave­
ni, nakol'ko pri zat’azeni baterie zhavenim  
vzdy poklesne (i ked' m ierne) jej napatie. 
Ak je bateria vycerpana, je pokles napatia 
taky vel'ky, ze vlakno sviebky sa nemoze 
nazhavif na spravnu tep lo tu  a m otor 
nenaskofci. Pri kon tro le  napatia baterie 
musi byt’ prepinac P2 v po lohe V (nakres- 
lene na obr. 1),
4. odpo jit’ kon tro lu  A aj V -  prep inac V1 
v polohe 0 ,
5. kontro lovat' napatia baterie  pri nab ijan i 
a po nab iti bat6rie,
6. kontro lovat' nab ijac i p rijd  bat6rie. Na 
tiito  kon tro lu  je potrebny m eraci p ris tro j 
s nulou v strede stupnice. Tato kon tro la  
sa rob i pri zapnutom  prep inafii V1. Prepi- 
nac P2 musi byt’ v po lohe A. Nabijanie 
baterie robim e vzdy pri zapo jeni baterie 
do serie, t. j. v po lohe p rep inaca P1 na 
2,4 V.

Pri pouzivani kontro lovate l'neho zdro ja  
zhavenia ma m odelar vzdy prehTad o sta­
ve baterii a vlakne sviedky. Zapojenie je 
pritom  vel'mi jednoduche.

Cely zdro j je vhodne um iestn it’ do kra- 
bice. Pri navrhu krabice treba pamatat’ na 
to, ie  spoje medzi bateriam i a p rep inacm i 
m ajii byt’ co najkrat§ie. Prepinac P1 ma
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byt’ um iestneny b lizko  ba t6rii, najlep§ie ak 
je  medzi nim i. Prepinade P2, V1 a zd ie rky  
na odber p riid u  je vhodne u m ies tn if b liz ­
ko m eracieho pris tro ja , najlepdie na pa­
nel. S am otn ii krab icu mozeme vyrobit' 
z novoduru a jedno tlive  d ie lce  posp£jat’ 
sam oreznym i skru tkam i. P ovrchov iis 
iip ravu  krabice u rob im e sam olep iacou 
fo lio u  -  tapetou.

Ako m eraci p ris tro j je vhodny m iliam - 
perm eter s rozsahom  napr. 10 mA. Roz­
sah p ris tro ja  upravim e, lebo ho budeme 
pouzivat’ na m eranie napatia  a p riidu . 
O dporom  R1 upravim e rozsah p ris tro ja  
tak, aby zhaviaci p riid  sviecky, t. j. asi 3 A, 
bol v strede s tupn ice  m iliam perm etra . 
Ako odpor R1 pouzijem e asi 150 mm 
m edeneho kab lika  prierezu 1,5 m m 2. 
Presnii d izku je potrebne up ra v if podl'a 
pouziteho  pris tro ja . O dporom  R2 uprav i­
me m iliam perm eter na m eranie napatia. 
Pri vol’be odporu  sa snazime o to, aby 
iida je  p ris tro ja  s iih la s ili s ryskam i na 
s tupn ic i. O dpor R2 ma hodnotu  asi 56 k. 
Na ka lib rac iu  nasho p ris tro ja  pouzijem e 
napr. Avom et. Ak sa uspoko jim e len s vy- 
chylkou  rudky p ris tro ja  a nebude ηέε 
zau jim at’ presna hodnota  p riid u  a napatia, 
nem usim e sa snazit’ o sCihlas rysiek s tup ­
nice s m eranym ijda jom  a potom  ka lib ra ­
c iu  nerobim e. Pre dane iide ly  to  tiez 
postaduje.

OBR . 1

^  OBR. 2 ▼  OBR. 3



LETICIA
RC vetron 
s„penovymi 
nosnymi 
plochami

,,Jadro“  ocasn ich  p loch  pfed zalepenim  do trupu

- -ί' V -  . I

Vladimir HADA0

K STAVBf: (vgechny miry jsou v mm): Βοδηϊ- 
ce trupu z pevne, houievnatg balsy tl. 3 jsou az 
za kfidlo zesileny pfeklizkou tl. 0,6 ai 1 prilepe- 
nou Herkulesem. Rohy trupu jsou vyztuzeny 
smrkovymi ligtami 3 x 5 ,  pfilepenymi girgistra- 
nou k bofinicim. Horni ligta licuje s obrysem 
trupu, spodni je prilepena ve vzdglenosti 3 mm 
od hrany bognice tak, aby mezi bo6nicemi gla 
zalepit spodni stgna trupu z balsy tl 3. V zadni 
eAsti jsou bognice vyztuieny diagonglng prile­
penymi liStami z balsy tl. 3.

Po zaschnuti postavime obg bofinice rovnou 
spodni stranou na pracovni desku a do pfedni 
6gsti zalepime rozpgrky ze smrkovg li§ty 3 x 5 .  
Do „jgdra“  zadni 6gsti trupu z ligt 3 x 1 2  
a pfekliiky tl. 2 uloiime ,,paku plovouciho 
kormidla" (vyrobek podniku MODELA). Do 
predni ligty ,,j0dra“  udglgme zgfezy pro liSty 
boCnic; zadni ligta je zgroveh zadni stranou 
trupu -  boSnice jsou k ni pfilepeny natupo 
zevnitf. Po pfilepeni ,,j0dra“  -  nejlepe epoxi- 
dem -  vlepime mezi bognice spodni stgnu trupu 
a pfepgiku z pfeklizky tl. 2, uzavirajici trup 
vpfedu. Pfedni horni stranu trupu zesilime 
..palubou" z pfekliiky tl. 2. Najednou vyfizneme 
tento dil dvakrgt -  druhy pouiijeme na pfekryt 
kabiny. (Obrys „paluby“ je oznagen na vykrese 
dutymi trojuhelniky.) Z pfekliiky o tl. alespoh 4 
vyfizneme „p0tef“ , oznagenou na plgnku plny- 
mi trojCihelniky. K prvni pfepgzce trupu ji pfile- 
pime natupo; spodni ggst vsuneme do vyfezu ve 
spodku a vge dCikladng zalepime epoxidem. 
K pfepgice trupu a pateri pfilepime hranoly 
z tvrdg balsy nebo lipy tak, aby licovaly se 
spodni stranou trupu. Po zaschnuti lepidla 
opracujeme hlavici do konegneho tvaru. Pfed 
potaienim horni 60sti trupu balsou tl. 3 zapoji- 
me tghla fizeni. U prototypu bylo tghlo k vygkov- 
ce z tvrdg balsy 8 x 8 ,  pro ovlgdgni smlrovky 
bylo pouiito lanovodu (z dovozu).

Kostru kylovky slepime zvlggf -  z balsy tl. 2 
slepime rgmegek, do ngj zalepime vyztuhy. 
Celek potghneme balsou tl. 1 a po vybrouSenf 
prilepime na „jgdro‘‘. Potom pfilepime ngbgit- 
nou a odtokovou ligtu a horni dil kylovky ztvrdSi 
balsy tl. 10. Mezery mezi pfekliikovym loiem 
pgky a vygkovky a bognicemi trupu vylepime 
balsou tl. 4. Rgm amgrovky slepime z balsovych 
li§t o tl. 7, vyztuhy jsou z balsy tl. 3. Slepenou 
smgrovku obrousime do trojuhelnikovbho 
profilu.

Pfekryt kabiny je z balsy tl. 5 vlepeng mezi 
pfepgiky z prekliiky tl. 2; ty jsou prilepeny 
k zgkladovg desce, tvarovg shodne s ,,palu- 
bou". K zadni pfepgice (v mistg rezu B-B) 
prilepime balsovy hranol, z nghoz vybrousime 
jazyk ggstegng zakryvajici stfed kfidla. Prekryt 
kabiny se vpredu nasouva na kolik zalepeny 
v prepaice trupu. K zadni ggsti pfekrytu je 
zespodu pfilepen pgsek z pruzngho plechu tl. 
asi 0,8 (nejlepe z fosforbronzu) pfitlagovany po 
zaklapnuti k pfednimu koliku pro pripoutani 
kridla.

Trup vybrousime a nalakujeme asi dvakrgt 
bezbarvym nitrolakem (nejlgpe zaponem). Po­
tom jej milieme bucf nastfikat barevnym nitro- 
emailem, nebo lepe polepit tenkym barevnym 
Modelspanem (lepe se opravuje) a dCikladng

V testu polotovarCi nosnych ploch zpinineho polystyrenu 
(Modelar 2/1976) zprodukce podniku ClV Svazarmu MODELA 
jsme slfbfll, ie  uverejnime plinky modelu, pri jejichz konstrukci 
bylo novych stavebnichprvkCipouzito. Jednlmznichje vitro ή 
LETICIA 3, vhodny jako cvl6ny model pro ονίάόάηί okolo dvou 
os. Je dostatedni„hodny‘‘-seznimen(s„opravdickou“ 
pilotazi s nim podniklo nekolikzajemcCi ve veku od 10 let vyie, 
kteripredtfm zidny modelnendlli. O dspechusved6ifakt,ie 
model Ιέίά dodnes. Konstrukind je model reien s ohledem na 
co nejmenSi pracnost a spotrebu materialu, ήΐβνηέ prekliiky, 
kteri je dnes takrka nedosazitelna.

nalakovat (alespoh trikrSt) bezbarvym vrchnim 
lesklym nitrolakem. Sm§rovku pot£hneme tlus- 
tym Modelspanem, nalakujeme dvak^t vypina- 
cim nitrolakem a alespoh dvakrcit vrchnim lesk­
lym nitrolakem.

Model I6tal s nosnymi plochami zhotovenymi 
dvema odli§nymi zpiisoby. V obou pripadech 
byly vychozim materi£lem polotovary novych 
ploch z ρέηέηβΙιο polystyrenu (kat. 6islo MO­
DELA 1500 a 1501), umoihujici sestaveni kridla 
o rozp§ti 2440 mm.

K spojeni polotovarCi s drevSnymi dily (nab6i- 
ηό a odtokovi liSta, liSta nosniku a korenove 
a koncov6iebro) bylo vjednom pfipad§ pouiito 
lepidlo Epoxy 1200, v druh6m UHU Por (kon- 
taktni lepidlo na polystyr6n). Jako vhodn§j§i se 
ukέzal epoxid, kter^ v§ak vyzaduje znadnou 
pe6livost pri ρΓέοί -  prebyte6n6 lepidlo je vzdy 
nutno v6as otrit, po vytvrzeni j i i  nejde obrousit.

Pfed zahiijenim prdice na kfidle si muzete 
vybrat profil, presn6ji jeho variantu. Pokud 
budete s modelem I6tat prev£2n§ v term ice, tedy 
na roving, je vhodng zhotovit odtokovou liStu 
SirSi a jejim sklopenim ponSkud zakrivitstredni 
δέru profilu. Model je potom vhodn§j§i pro 
rekrea6ni Ιέίέηί, neni ani tolik ngchylny ke 
ztrgte rychlosti. Μέ pom§rn6 velky rozsah rych- 
losti -  proti vgtru o rychlosti asi 2 az 3 m/s 
dokgze pri citlivgm rizeni takrka st£t a naopak, 
na soutgii svahovych RC vgtrohCi na Rane 
u Loun nalgtal pri vetru 16 a i 20 m/s (poctivg 
mgreno anemometrem) bezpegng limit pro I. 
VT. Pokud zvolite profil s rovnou spodni stranou 
(jemuz odpovida obrys korenoveho zebra na 
ngvodu u sady vyliskCi δ. kat. 1500), bude model 
pomgrng rychly. Jako protihodnotu za pongkud 
ngro6ngj§i pilotgz vgm nabidne slusnou obrat- 
nost v6etng prijemngho letu na zgdech (z 
pCilpremetu).

Odtokovg liSta je v obou pripadech vyhoblo- 
vgna z tvrdSi blasy tl. 5. Pro prijemngjsi letove 
vlastnosti je vhodng hoblovat trojOhelnikovy 
profil li§ty na vnitrnf ggsti shora a priblifng 
v mistg spoje obou polotovarCi za6it hoblovat 
zespodu. Vznikne tak (po prilepeni liSty ke 
kridlu) jiste negativni zborceni, kterg model 
vzatg6ce ,,podrzi“  a zabrgni pgdu po kfidle.

Ngbgfnou ligtu z tvrdg balsy tl. 7 az 10 Ize 
pfilepit k polotovaru kridla neopracovanou ate- 
prve po zaschnuti lepidla ohoblovat a obrousit. 
Koncovg zebro kridla je z tvrdg balsy tl. 10.

■ I l ( ( « ( ))

Spojovaci drgty pulek kffdla z kvalitni oceli 
o 0 4  se zasunuji do pouzder, vytvofenych 
z epoxidovgho lepidla v zgfezech polystyrgno- 
vych polotovarCi. Pracovnici vyvojovgho oddg- 
leni podniku MODELA doporu6uji ngsledujici 
postup:

Plochy pro pfilepeni kofenovgho zebra 
zbrousime tak, aby obg poloviny kridla pfi 
danem vzepgti5° (jemuz odpovidg sklon drgiek 
v polotovarech) licovaly. Z pfeklifky tl. 2 mm 
vyfizneme kofenovg iebra (pro verzi s rovnou 
spodni stranou je obrys iebra pfedtigtgn na 
ngvodu u vyrobku, pro druhou verzi je obrys 
zebra na plgnku). Peglivg musime dodriet ze- 
jmgna rozte6 dgr pro spojovaci drgty (50 mm). 
Do otvoru vsuneme spojovaci drgty a zebra 
k polotovarCim pfilepime epoxidem.

Drgty po vytvrzeni lepidla vyjmeme a opatfi- 
me separa6ni vrstvou: pfelegtime je, ohfejeme 
na teplotu asi 100 °C, potfeme parafinem (βνίδ- 
kou) a zavggeng nechgme vychladnout. Pfeby- 
te6ny parafin odkape a na drgtu se vytvofi tenky 
izola6ni film. Separujeme vidy pouze tu polovi- 
nu dratu, s n ii budeme pracovat.

Dna drgzek v polotovarech potfeme tenkou 
vrstvou lepidla Epoxy 1200. Drgty nasuneme do 
otvorCi v zebrech smgrem od vngjgiho konce 
kfidla (abychom nepoSkodili separa6ni vrstvu) 
a zatla6ime je do drgiky tak, aby vzdglenost 
koncCi dratu od konce drg*ek byla asi 5 mm. 
Drgty zalijeme epoxidem a drazky muieme 
uzavfit uzavfit klinovou vyplni z balsy tl. 5. 
S drgty nepohybujeme a i do Ciplneho vytvrzeni 
lepidla. Potom konce drgtu sevfeme do kle§ti, 
pootogfme jimi a vytghneme. Stejng zalepime 
drgty i do druhg pCilky kfidla.

Obg verze kfidla, zkougeng na prototypu 
vgtrong, se ligily i potahem. Prvni verze byla po 
vybrougeni potazena tlustym Modelspanem, 
pfilakovanym lihem zfedgnym tmelem LA. Po 
dukladngm zaschnuti (asi 2 dny) a pfebrougeni 
bylo kfidlo jegtg potazeno samolepici tapetou 
Fablon (dovoz z Anglie, cena 27 K6s za 1 m). 
Toto kfidlo bylo zna6ng pruing a do okamiiku 
prvniho tvrdgiho setkgni s tergnem i vzhledne. 
Pfi pogkozeni vgak glo velmi gpatng opravovat. 
Navic mglo i Octyhodnou hmotnost 530 g.

Vyhodngjgf je polepeni kfidla bfezovou mi- 
krodyhou, coz je asi 0,1 mm tenkg vrstva dfeva, 
pfilepeng k papirovg podloice. Prodgvg se ve 
specialnich prodejngch tapet. K lepeni je moing
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pouiit bucf kaseinu, nebo mirnS zred§n6ho 
disperzniho lepidla (napr. Herkules), kter6 se 
ukazuje jako vhodn6j§i. VybrouSene kridlo na- 
treme lepidlem a nech£me zcela vyschnout. 
Z baliciho papiru si ud§l0me ,,strih" potahu -  
rozvinuty ρΐέέϊ cel6ho kridla s pridavky asi 
5 mm. Podle stfihu vyrizneme potah z mikrody- 
hy tak, aby nab§zna hrana sledovala vtekna 
(leta) mikrodyhy. Potah polozime na rovnou 
desku papirem nahoru a mirn§ navlh6ime vo- 
dou. Mikrodyha asi po 10 minutach promoce- 
nim ζνΙέδηί a v ohybech se nelame. Papirovou 
podloiku pak potreme rovnomerng lepidlem. 
Znovu natreme lepidlem i kridlo, ktere polozime 
spodni stranou na pripraveny potah. Ten pre- 
hneme pres n£b§znou hranu i na horni stranu 
a diikladnS pfihladime dlani nebo pry£ovym 
v6le6kem. Vyvarujeme se bodovych dotakii, 
ktere by mohly z dan6ho mista vytlaSit lepidlo, 
tvorici z^roveh ochranny film proti uCinkCim 
nitrolaku, ktery budeme pouiivat k povrchove 
iiprav§. Po prihlazeni potahu priloiime k odto- 
kov6li§tezoboustranli§tyopmrezuasi5 x 10, 
kter§ zajistime koliiky na pr£dlo. Toto opatreni 
je nutn6, nebof pri schnuti se potah vypini.

Po dilkladnSm zaschnuti (asi 1 az 2 dny) 
orizneme pre6nivajici potah, povrch kridla pre- 
brousime a prelakujeme bezbarvym nitrolakem, 
nejISpe zaponem. Hotove kFfdlo miiieme pak 
polepit barevnym Modelspanem a alespoh tri- 
kr£t lakovat bezbarvym nitrolakem. Hmotnost 
takto zhotoveneho kridla, polepen6ho tlustym 
Modelspanem, 6inila. i se spojovacimi dr£ty 
470 g.

VySkovku zhotovime obdobn§jako kridlo, Ize 
ji vlak pouze polepit tlustym Modelspanem, 
pfilakovanym lihovym lakem (rozredeny tmel 
LA). Pouzdra pro spojovaci dr£ty (o 0  1,8 ai  2) 
vytvoHme obdobnS jako u kridla, tj. zalitim 
Epoxy 1200. Otvor pro predni dr£t ma v pace 
plovouciho kormidla priim§r 3,5 mm, je proto 
nutnd spojovaci drcit opatrit redukci vysoustru- 
zenou z kovu nebo ze silonu, postadi i ρβδΙίνέ 
omotcini samolepici p^skou (pouzito u proto­
type).

Nosn6 plochy, zhotovenS popsanym zpiiso- 
bem z polystyr6novych polotovarii, si nechaji 
lecos libit. Potize v§ak nastanou v pnpade 
po§kozeni. Pri pouh6m nara£enitreban£b§2n6 
li§ty je nejjednodu§§i po§kozen6 misto vyfiz- 
nout a nahradit novym rhatertelem. Pri prelome- 
ηί δί preraieni kridla δϊ vy§kovky je v§ak ji£ 
ka£d0 rada drah£. Pokud je lorn 6isty, tzn. 
nesch£zi £έdny material, sta6i potrit sty6n6 
plochy lepidlem Epoxy 1200 a kridlo nechat al  
do vytvrzenf lepidla na τονηέ desce. Pro ζνέίδβ- 
ni pevnosti opravovan6ho mista je vhodn6 
vyfiznout t§sn§ podel li§ty nosniku z£rez pro 
zalepeni pomocneho nosniku, presahujiciho 
asi 100 mm na ob6 strany od lomu. Sta6i op§t 
liSta o priifezu 3 x 5  zalepen0 epoxidem. Opra- 
vovan6 misto po zaschnuti lepidla prebrousime 
a poleplme Modelspanem. Zku§enost ukazuje, 
£e pevnost takto opraveneho mista je vetSi nei 
pevnost piivodni.

Horsi je, kdyz po hav^rii kus matertelu chybf. 
Potom je nejlepSi zasko6it do modelarsk6 pro- 
dejny pro novou sadu polotovarii a ζηΐδβηδ 
kridlo nebo alespoft jeho polovinu nahradit 
novym.

Po kontrole serizeni a vyv^zeni zaldtavame 
vdtroft LETICIA 3 na svahu (ov§em za mirn6ho 
v6tru -  asi 5 m/s), kde je v§t§inou dosti 6asu na 
pfetrimov^ni a dodate6n6 serizeni modelu. Pri 
letdni na rovine je mo£ne model startovat bucT 
vlekem, nebo ,,gumiprakem“ . Pri I6t£ni se m oi- 
ηέ budete zpoWtku b^t prov^dSt s modelem 
napr. premety, nebof pri v§t§i rychlosti se ji£ 
v prudk6 zat^cice kfidlo silne prohyb0 -  odha-. 
dem asi o 150 mm na koncich. Obavy jsou v§ak 
zbyte6n6 -  kridlo vydrii opravdu hodn6.

P redchaze jic i pop  is se muze z d a tp f il is  
rozsahly. Sam otna stavba m ode lu  je  vsak 
jednoducha  a hlavne rychJa -  Ize jiz v ld d -  
n o u t asi za tyden prace po  vederech. Vice 
m ista je  umyslne venovano pop isu  prace  
s po lo tova ry  nosnych p loch  zpo lys ty re n u  
-  popsane resen i vsak nenizavazne. Radi 
uvitame (spolecne s vyrobcem  -  p o d n i-  
kem MODELA) vase zkusenosti s tim to  
vy rob kern.
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ZRALOK
RC model
pro zavod kolem
pylonu

Zaditkem roku 1975 vznikla z ini- 
ciativy 6lenCi LMK Praha 10 zkusebni 
pravidla pro zavod kolem pylonij. 
Νονέ kategorie RC modelu je pritazli- 
νά hlavne tim, ze se v pravem slova 
smyslu zavodi; hodnoceni je jedno- 
znadne a rovndz materialove naklady 
na stavbu a vybaveni takovdho mo- 
delu jsou Cmosne.

Po zverejneni pravidel jsem si na- 
vrhnulmodeljim odpovidajici, umoz- 
nujici zdroveh zacatednikovi v teto 
kategorii ndcvik pilotaze a taktiky 
letdni. Stavbu jsem dokondilvpolovi- 
ne dervna a jiz  pri zaletavani mne 
prekvapily dobre letove vlastnosti 
a vybornd ovladatelnost. ZCidastnil 
jsem se prvniho zavodu kolem pylo- 
ηύ, porddandho 28. dervna 1975 
a obsadil jsem s timto modelem 
druhe misto. Nynima model naletano 
asi 10 hodin. Zverejneny vykres mCize 
byt voditkem zajemcCim o stavbu 
modelu pro novou kategorii.

K STAVB§. (VSechny m iry jsou v mm.) 
Prvni prepSzka trupu z prek lizky  tl. 5 je 
slepena s m otorovym  lozem (rovnez 
z p re k li ik y  tl. 5) v pevny celek. Druha 
a tre ti prep£zka z prek lizky  tl. 3 jsou 
v m ist§ nSbSinS a odtokovS hrany krid la . 
CtvrtS p repS ika  z balsy tl. 4 je  pred 
ocasn im i p locham i. VSechny pfepSzky 
jsou spo jeny sm rkovym i p o d e ln iky3  x  5. 
BoSnice jsou z balsy tl. 3, v rchn i zaoblena 
SSst je slepena z p rouzk ij balsy tl. 5. 
Spodn i stSna trupu  za krid lem  je p o ta ie -  
na balsou tl. 3, predn i spodn i 6Sst trupu  je 
zesilena balsou tl. 10 se zaob lenym i hra- 
nami tak, aby tvar trupu  p lynu le  navazoval 
na tvar vrtu loveho kuzelu. M oto r je  ulozen 
horizoptSInS, vyfukovS trubka  je Sastecne 
ukryta ve vybrSni v boSnici trupu  (v mistS 
vyiistSn i vyfuku m otoru). PalivovS nSdrz 
o ob jem u 75 cm 3 (vyrobek podn iku  MO- 
DELA) je ulozena tSsnS za p rvn i pre- 
pS2kou.

Svisla ocasni plocha z balsy tl. 3 je 
delenS; kylovka je zapustSna do trupu , 
zadn i cast je k ni p rilepena az po zalepeni 
vodorovne  ocasn i p lochy.

Vodorovna ocasni plocha mS p ro fil 
rovnS desky tl. 5. Vyskovka je  z balsy tl. 5 
obrouSene do tro jO he ln ikoveho p rtirezu ; 
vzadu mS m it tlous t’ku 1.

Kridlo klasicke konstrukce  je stavSno 
v ce lku. H lavni nosn ik  tv o ri dve sm rkove 
li§ty 3 x 5  zesilene ve s tredn i SSsti s to ji-  
nou z p rek lizky  tl. 5. NSbSzna 6ast k rid la  je 
potazena balsou tl. 1,5. OdtokovS lis ta  je 
z balsy 7 x  10; k ride lka  jsou zaveSena 
vzdy dvema zavesy. KridSIka jsou slepena 
ze dvou balsovych p rkS n e k tl. 1,5, p redn i 
cast je z balsy tl. 5. Koncova zebra k rid la

jso u 'z  balsy tl. 7. K rid lo  je k trupu  pripev- 
ηέηο  bukovym  ko likem  o prumSru 5 mm 
(vpredu) a s ilonovym  Sroubem M5 (vza­
du). V mistS p ruchodu  Sroubu krid lem  je 
tuhy potah zesilen oboustrannS p re k li i-  
kou tl. 0,8.

Nohy podvozku z ocelovS s truny o 0  3 
jsou upevnSny v bukovych hrano lech (je 
pouzita  podvozkovS sada MODELA upra- 
vena na potrebne rozmSry). K rid lo  i vodo ­
rovna ocasni p locha jsou potazeny tlus- 
tym M odelspanem , na trup  a svislou ocas­
ni p lochu  je prilakovSn M odelspan tenky. 
Dobre vypnuty potah celeho m odelu je 
lakovan synte tickym  bezbarvym lakem, 
odo lava jic im  OcinkCim paliva.

Privod paliva k motoru o zdvihovem  
ob jem u 2,5 cm 3 (u p ro to typu  MVVS D7) je 
ovISdSn jeh lovym  ventilem  uzaviranym 
pom oci p ruz iny  po uvolnSni po jis tky  pri 
p lnem  potlaSeni vySkovky.

Proto typ m odelu je rizen amaterskou- 
p ro p o rc io n a ln i RC soupravou; serva Va- 
riop rop  ovlada ji k ride lka  a vySkovku. Vy- 
chy lky  kridS lek jsou ± 5  mm, vySkovky 
+  10 a - 8  mm (mSreno na odtokove hra- 
nS). V trup u  je dostatek m ista i pro 
rozmSrnejSi prijim aS a pfipadnS pro dalSi 
servo (pro  ovISdani otSSek m otoru). Vzle- 
tovS hm o tnos t m odelu by nemSIa prekro- 
6 it 1300 g, jen  tak budou zachovSny p ri- 
jemnS le tovSvlastnosti. β VESELy

LMK Praha 10
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Konstruoval a pise 
zasl. mistr sportu Radoslav 0ΙΖΕΚ

A D M I R
vetron 

rizeny radiem 
kolem 1 osy

Prestoie v poslednich letech v 0SSR znadnA 
pribylo vicepovelovych rAdiovych ridicich sou- 
prav, nedA se odekAvat, ie  v brzkA dobe vymizi 
modely rizenA kolem osy pouze smArovkou, 
zejmAna vAtronA. PomArnA nizkA porizovaci 
cena jednopovelovA RC soupravy a moinost 
nAhrady ridiciho serva treba „lglamatikem“ 
budou bezpochyby jeAtA nAkolik let rozhoduji- 
clm dinitelem nejen u nAs, ale i v nAkterych 
dalAich zemich. Proto tedy po osvAddenych 
a rozebranych plAncich STANDART a LION 
prichAzi znovu jeAtA jednopovelovy RC vAtroA 
ADMIRAL 2.

,,AdmlrAI" nemA nic spoleAnAho s nAmor- 
nictvem a pozlacenou depict, dostal jmAno po 
pestrobarevnAm podzimnlm motylu. PrvnA 
vzlAtl v roce 1971 a v rukou mistra sportu VI. 
HorAka zlskal 1. misto vmistrovstvi CSR. Neni to 
tedy prAvA nejnovAjAi konstrukce, ale takA ve 
svA kategorii dodnes nezestArla. Po zverejnAni 
malAho vykresu puvodnlho typu ADMIRAL 1 
v ModelAri 6. 11/1971 se modelzadal objevovat 
a stAle je vidAt ve vice Ai mAnA zdarilych 
exemplArich na vAtAinA soutAii v prevlAdajicim 
pOAtu.

ADMIRAL by! piivodnA navrien pro mirnAjAi 
soutAini podminky -  do rychlosti vAtru asi 
5 m/s. PostupnA by I pouiivAn i do silnAjAiho 
vAtru, kde vAak v diisledku nevhodnAho profilu 
kridla (pro toto pou iiti) apo „dovA2eni“ olovem 
ztrAcel δ As ted n A svA prednosti, tj. malou klesa- 
vost a vykonnost pres 4'30" ze 150m vledneho 
tanka. V dalAlm vyvoji modelu bylo zvAtAeno 
rozpAti a hloubka kridla; vodorovnA ocasni 
plocha a ploAnA dAlka se nemAnily. V klidu 
a v rnirnAm vAtru byly tyto modely lepAi ne i 
pOvodni typ. DalAi zmAnou v r. 1974 bylo 
rozAireni trupu a zvAtAenl svislA ocasni plochy 
vdetnA kormidla. NejnovAji -  se zamArenim na 
novA soutAini pravidla a uspAAnAjAi lAtAni za 
silnAjAlho vAtru -  bylo upraveno i krldlo, je i  mA 
nyni osvAddeny profit NACA 4409. Tak vznikl 
ADMIRAL 2.

Model je  konstruovAn pomArnA robustnA, 
snese jakAkoli letovA manipulace a takA nAjakA 
to mAnA AetrnA pristAni. S prijfmadem MARS- 
mini vychAzivelmilehky ay  letuna das dociluje 
ApidkovA vykony. ADMIRAL 2 vzlAtl poprvA na 
jare 1975 a bAhem sezdny zlskal radu prednich 
mist na vefejnych soutAiich. Spolu s autorem 
s modelem lAtal dalAi dlen LMK KamennA 
iehrovice V. JanouA. V krajskAm iebridku 1975 
bylo obsazeno 2. a 3. misto vykony2562 a 2558 
vterin. LAtAnis timto modelem je bezproblAmu, 
rnuie je j rld it zadAtednlk. OvAem lAtat CispAAnA, 
to predpoklAdA dasto trAnovat, dokonale po- 
znat vlastnosti modelu v rCiznych podminkAch 
a pfipravit si predem vyzkouAenou sadu zAtAii 
pro rCiznou situ vAtru, aby napr. p ri soutAii 
odpadlo laborovAni.

K s t a v b £

Stavebni pldnek je nejldpe mit dvojmo, jed- 
nak aby bylo moind soudasnd stavdt na vykrese 
a sledovat ndvod, jednak aby jeden pldnek 
ziistal nepodkozeny stavbou. Ndvod je podrob- 
n6j§f s ohledem na samostatnou prdci mdnd 
zkudenych. Osvdddilo se pfipravit si predem

vedkere dily a teprve potom sestavovat jednotli- 
vd stavebni celky modelu; urychli to prdci. 
Vedkere miry na vykrese jsou v milimetrech, 
materidlovd iidaje jsou na vykrese (b = balsa, 
s = smrk, p = pfeklizka).

Trup -  predem si pfipravime hlavici 1, pfe- 
pdzky 2 a i 6 a dvojmo zesileni bocnic 7.

Z lipoveho prkenka tl. 14 vyflzneme 3 stejnd 
dily hlavice a stfednf dil odlehdime, dim i vznik- 
ne ve slepene hlavici dutina pro z&tAi. Po 
zaschnuti lepidla (Herkules) hlavici opracujeme 
do tvaru vyzna5en6ho v pudoryse trupu. Na jeji 
zadni rovnou stranu narysujeme tuSkou tvar 
ZcifezLi pro liSty a z bokCi hlavici osadime v δίΡϊ 
10 mm do hloubky 3 mm pro prilepeni bodnic.

Na pauzovaci papir prekreslime bokorys zad­
ni deisti trupu a tento pomocny vykres prilepi- 
me k pl&nku podle zna6ky, takze zisk&me 
uceleny vykres trupu. Ptenek predniicisti trupu 
prekryjeme prCisvitnym papirem a cely bokorys 
prichytime na rovn£ m§kk6 pracovni prk6nko. 
Pod6l cel6ho obrysu zapichSme Spendliky a do 
takto vznikie Sablony vloiime trupove podelniky 
8 ze smrkovych li§t 3 x 3 .  Narezeme presne 
rozp£rky9zll§t3 x 3a3 x 2azalepimejevcel£ 
zadni 63sti bo6nice. Potom vsadime a zalepime 
zesileni 7 a li§tu 10 (εη ι^ονέ 3 x 5). Lev0 
a pravA bodnicejsouzrcadlov§shodn6. Proto je 
potreba zesileni 7 pri sestavov^ni prave bodni- 
ce zatlafiit mezi pod6lniky a pritisknout at  na 
plcinek. Naopak pri sestavoviini Iev6 boCnice 
prekliikove zesileni 7 na nSkolika mistech pod- 
loiime kousky liSty^ mm tlust6. Prekliika musi 
vidy presn6 licovat s vn§j§i stranou bofinice!

Pri sestavov^ni prav6 bodnice k ni prilepime 
i naSisto obrou§en§ pfepέέky 2, 3, 4, 5, 6. Po 
zaschnuti sejmeme pravou bo6nici s pracovni 
desky a nasadime a prilepime k pfepci2k£m 
levou boinici. Celek az do Ciplneho zaschnuti 
zajistime gumovymi oky. Pred schnutim lepidla 
je treba sestavenou kostru predku trupu vyrov- 
nat, aby ob§ bodnice byly stejn§ prohnute. Po 
zaschnuti vsadime opracovanou hlavici, bo6ni- 
ce k ni prilepime, priSpendlime a ov02eme 
gumou. Po p^rech (vfdy horni i dolni) pak 
postupn§ zalepujeme rozpSrky 11 ze smrkove 
li§ty 3 x 3 a 3 x 2 z a  st0l6 kontroly trupu shora 
i zdola, zda se nekrivi. Konec trupu spojime 
balsovym blokem 12, ktery zalepime podle 
vykresu o 5 mm zp§t od konce li§t. Jednotliv^ 
pole ..podlahy" trupu od hlavice a i k prep&ice 6 
vylepime ‘3mm balsou 13, kladenou lety na- 
pri6 trupu.

Po prebrouSeni cel£ kostry brusnym papirem 
prilepenym na tuhe podloice prilepime lepid- 
lem Herkules potah dolni stgny trupu 14 z balsy 
tl. 3 s I6ty poddl trupu. Tento dil vyrizneme 
v hrub6m tvaru podle hotov£ kostry trupu, jeho 
delo zalicujeme a zalepime do zarezu v hlavici. 
Podobne pot^hneme i horni st§nu trupu od 
odtokove hrany kridla rovnfez balsou tl. 3 (dil 
15). Lepen6 spoje zajistime p6rovymi kol(6ky na 
pr^dlo. Na spodek trupu prilepime na vy§ku 
postavenou smrkovou liStu 2 x 4  (dil 16), kterou

serizneme a obrousime a i na prurez 2 x 2  
u vlefcneho h06ku. Z obou stran liSty 16 prilepi­
me vypInS 17 z m§kk§ balsy tl. 4 v d6lce od 
hlavice az po trupovou pfepaiku 6. Dovnitf 
trupu prilepime hranol 18, ktery zajistime pfid- 
kou 19. V mistd odtokovd hrany kridla zalepi­
me mezi bodnice trupu sedlo 20 opracovand 
z tvrdd balsy 6 x 20 a na prepdiku 5 pfilepime 
vyztuhu 21.

Potom je zapotfebi k trupu prilepit samostat- 
ne zhotovenou kylovou plochu. Pou2ijeme-li 
k ovldddni smdrovky elektromotor s navijenim 
lanka (tzv. ..k'amatik"), jak je vyznadeno na 
vykrese, je potreba pred zavddenim kormidla na 
otodnd zdvdsy zalepit do zdrezu v bloku 12 
hlinikovy pdsek 24, ktery slou2i jako stavitelnd 
zardika vychylek smdrovky. Pred uzavfenim 
trupu bodnicemi pfilepime jedtdrohovdvyztuhy
25 z balsy tl. 3 a vyvrtdme v nich otvory pro koliky
26 k uvazovdni kridla gumou. Bodnice 23 ze 
strednd tvrdd balsy tl. 3 pfilepime (Herkulesem) 
na celou kostru trupu a do uschnuti lepidla 
zajistime dpendliky. Horni tvar bodnice sleduje 
dolni obrys profilu kridla a v miste pfepdiky 5 
odskakuje k hornimu okraji lidty 10. Pole mezi 
prepazkami 4 a 5 nahofe vylepime tlustdi bal­
sou, jak je zfejmd z detailu pfepdiek (kresleno 
derchovand). Po zaschnuti srazime ostrym no- 
zem pod uhlem 45° hrany trupu a pote je 
zdoblime brusnym papirem.

Kryt kabiny zhotovime takto: Pfipravime si 
polopfepazky 1a az 4a z pfekliiky tl. 1,5. 
Poloprepdzku 1a upevnime k hlavici a polopre- 
pazku 4a k pfepdfce 4. K 4a pfilepime bodni 
pasy 27 a mezi nd polopfepdiky 2a a 3a. Shora 
zalepime rohovd li§ty 28. Po zaschnuti obrousi­
me horni dast a slepime z dilCi vrdek krytu 27a 
(Idta napfid -  znadnd oblost 27a!). Vdechny. 
vndjdi dily krytu kabiny -  viz pfepdika 3 -  jsou 
z mdkke balsy. Po zaschnuti kryt vybrousime, 
vytmelime a vybrousime na disto. V zadni stdnd 
4a krytu jsou zalepeny dva bambusovd depy, 
zasouvaci do otvorCi v pfepdice 4. Vpfedu se 
zavfeny kryt zajidfuje odpruienou zdstrdkou 
29 z oceloveho drdtu o 0  1,2, je i se upevni na 
pfekliikovou podloiku 30 a celek se pfilepi 
zespodu na kryt (oboji nejldpe epoxidem).

Na vledny hddek 31 pouiijeme zdvitovou 
skobku z Kovomatu. Bukovy hranol 18 zespodu 
pfedvrtdme 0  1,6, hddek zadroubujeme rukou 
a opatrnd dotdhneme kledtdml; vyffzneme si 
sdm zdvit. Pred hddek pfilepime 2mm ochranny · 
klinek z pfekliiky.

Svisla ocasni plocha. Pfipravime si iebra 40 
a i 45, dily 46 a 47, Steven 48, dvd lidty nosniku 49 
a ndbdinou lidtu 51.2ebra 40 a i 45 navledeme 
na lidty 49 a v dikmd poloze podle pldnku 
zalepime. Po zaschnuti pfilepime steven 48 
a pfedem slepend dily 46 a 47. Zalepime vyplnd 
50, ndbdinou lidtu 51, oboustrannd balsovy 
potah ndbdind ddsti kylovky 53 a vyztuine 
pdsky 54. Pfilepime lidty 55 s pfivdzanym hdd- 
kem z mdkkdho oceloveho drdtu o 0  1. Zbyvd 
pfilepit vyplnd 52 (z mdkkd balsy) oboustrannd 
k dilu 46 a po zaschnuti je opracovat do tvaru 
profilu. Teprve potom se pfilepi oboustrannd 
trojiihelnikovd vyplnd 56.

Pfi sestavovdni smdrovdho kormidla pfilepi­
me nejdfive zebra 40a a i 45a k nosniku 57; 
sklon podle vykresu zajidfujemedpendliky. Pfi­
lepime odtokovou lidtu 58. Nakonec pfilepime 
vyztuhy 59 a 60 a dolni pole smdrovky potdhne- 
me oboustrannd balsou 61 zapudtdnou k obrysu 
iebra. Smerovku pfipojime ke kylovce tfemi 
otodnymi zdvdsy 62 zn. Modela nebo jinak 
otodnd. Zalepime kolik 63 pro poutaci gumu 
vodorovnd ocasni plochy.

Na disto obroudenou kylovku pfilepime pl- 
nou plochou iebra 40, nosnikem 49 a stevenem 
48 k trupu, a to pfesnd svisle. Pfechodovy kus 64 
z mdkke balsy tl. 5 opracujeme podle fezu do 
klfnoveho profilu, do stdny pfilehle ke kylovce 
propilujeme piilkulaty zldbek a dil pfilepime 
k trupu a kylovce.

Vodorovnou ocasni plochu (VOP) stavime ve 
dvou polovindch, levd a pravd. Kaidou slepime 
samostatnd na pldnku z pfipravenych ieber 65 
a i 75, nosniku 77, ndbdind lidty 78, odtokovd 
lidty 79 a koncovdho oblouku 80. Zebra 66 a i74 
vzniknou interpolaci ieber 65 a 75 takto: 
Z pfekliiky tl. 1 a i 1,5 vyfizneme a pfesnd 
opracujeme dablony ieber 65 a75. Z balsy tl. 1,5 
vyfizneme tato iebra po 2 kusech. Poloiime obd 
dablony na sebe pfesnd podle jejich vzdjemnd 

(PokradovAni na str. 18)
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ADMIRAL 2
Dokon6eni ze str. 14

polohy na plgnku a na dvou mfstech ,,N" je 
provrtgme pro §roub M2, 6 nebo M3 x 20 af 25. 
NaFefeme zhruba a s pFesahem pgsky balsy tl.
1,5 podle febra 65, slcfime je na toto febro na 
sebe, provrtgme, pFidcime Sablonu febra 75 
a seSroubujeme. Tento blok opracujeme ostrym 
nofem, pilnikem a brusnym papirem. Pozor: 
dglku feber v 6ele i na konci je potFeba zvgtgit 
asi o 2 mrn, nebot vzniknou Sikmo seFiznutg 
δβΙηΙ plochy, je f upravlme u jednotlivych feber 
kolmymi Fezy presn§ podle plgnku. Voditkem je 
pfi odmgFovgni otvor pro nosnik, ktery se pFilof i 
na plgnek. Hotovg zebra navlgkneme na nosnik 
77 a pFilepime. Ngbgfnou li§tu 78 a odtokovou 
79 prilepime k februm na trup. Prilepime dil 80 
a vyztuflme klinem 81. Balsovy potah 82 se 
pFilepuje oboustranng af po sestaveni pCilek 
VOP.

Obg hotovg piilky VOP -  pravou i levou -  
slepime k sob§ pomoci li§ty 83, kterou predem 
navlgkneme do jedng pulky vySkovky, dgle 
pomoci r jzpgrky 84 a vyplni 85, pFilof ek 86 a 87. 
Obg poloviny VOP maji vzepgti asi 1°30\ cof 
odpovidg 10 mm vysokg podlozce v mistg nos- 
niku na febru 75. Zalepime febro 76, potghne- 
me balsou tl. 1 (82) ngbgfnou 6gst a pole mezi 
febry 65 balsou tl. 2 (88), kterou probrouslme 
nahore do mfrngho flgbku a dole do striSky 
odpovidajici vzepgti. Zbyvg zalepit rohovg vy- 
ztuhy 89 a 90. Po zaschnutl celou ocasni plochu 
vybrousime, pFitom vgnujeme pozornost ηέ- 
bgfng Ii§t6, kterS se mirnS sbihg od stFedu VOP 
k febriim  75.

KFidlo (list vykresu δ. 2, δίεΙονέηί dilCi znovu 
od jedni6ky) je ze dvou polovin uspoFSdanych 
do vzepSti tvaru dvojitSho V.

PFipravnS prSce: VyFezani vSech pFeklifko- 
vych dilii v6etnS plechovych spojek 21, 22 
a gabion feber; vyFezSni feber a koncovych 
obloukii 18; naFezSni a Oprava balsovych li§t 27, 
28,32 a 33; slepeni list 35 a 36 zadniFio nosniku.

Sestaveni stFedniho dilu piilky krfdla: Na 
vybranS a obrouSenS liSty nosnikii 34 a 35 
navISkneme a v pFisluSnych rozte6ich pFilepime 
kffdla 3 a4(celkem 16 ks). PFilepime odtokovou 
li§tu 32, k δβΐύηη feber pFilepime na tupo liStu 
28. Celek must byt naprosto rovny. PFilepime 
stojiny nosniku 24 a 26 a zajistfme pSrovymi 
koli6ky. Dll kridla je potFeba znovu prohlSdnout, 
v tSto dobS se d& jeStS srovnat eventuSIni 
nerovnost. Celek nechSme zaschnout.

Stojiny 23 a 25 pouzdra kFidlovych spojek 
pFilepime k nosniku a do pouzder zastr6(me 
zkusmo spojky (21 a 22) jako mSrky. Tento spoj 
je f  ivotng d iile f ity pro pevnost krfdla, na pouzd- 
ro piisobi ζηβδηέ sfly! NejISpe je pouf it epoxid; 
pokud lepime acetonovym lepidlem, ovineme 
jeStS nitf. Ob§ spojky opSt vytShneme z pouzder 
jeStS pFed zaschnutim lepidla. Pomoci tenkS 
liSty nebo drStu pak naneseme lepidlo je§t§ do 
koutu pouzder zevnitF. Po zaschnuti odstrani- 
me jehlovym pilnikem pFebytky lepidla a vy- 
zkouSime zasouvSni spojek.

Stejnym postupem zhotovime i stFedni 6Sst 
druhS poloviny kFidla, kterSjezrcadlovSshodnS 
s prvni. Pozor tedy -  at neudSISte obS pravS δΐ 
Iev6! Na obS spojky 21 a 22 nasadime pFeklifko- 
νέ febra 1 a sesadlme obS stFedni 5Asti krfdla 
k sobS. Konce nosnikii upravime, aby pFesnS 
dosedly ke stFedovym febriim , kterS pFilepime 
tak, aby pFesnS pCilila lihel lomu uprostFed 
kFidla. Po zalepeni zajistime zebra 1 vyklifky 37, 
38 a 39.

Obdobnym zpiisobem sestavime obS konco- 
νέ 6Ssti kFidla -  opSt pravou a levou. V poloze 
podle Fezu C-C pFilepime k febru 17 koncovy 
oblouk 18 a ten vyztufime vyklifky 40.

StFedni a koncovou 6Sst kFidla spojime po­
moci vyklif kii 19 a 20. Zalepime je nejprve mezi 
liSty nosnikii stFedniho dilu kFidla, navle6eme 
febro 5 a pFisadime koncovy dil kFidla. Lepime 
epoxidem nebo acetonovym lepidlem s ovinu- 
tim spoje nitf. Vyklifky je nutnS ponSkud pFi- 
hnout, protofe nosniky koncovSho dilu kFidla 
nejsou v pijdorysu rovnobSf ηέ. PFed zaschnu­
tim lepidla pFekontrolujeme shodnost vzepeti 
u obou polovin kFidla. Zebra 5 zajistime jeStS 
vyklifky 41 a 42, vyklifek 42 po zaschnuti 
odleh6(me.

Ostrym nofem seFizneme liStu 28 do licho- 
bSfnikovSho tvaru a dobrousime ji tak, aby 
tvarovS pFesnS navazovala na febra kFidla po 
ceISm rozpSti. Na potah nSbSfnS 6Ssti kFidla 
pouf ijeme pFebrouSenou balsu tl. 1,5. BrouSeni 
a f po potafeni nenl vhodnS, balsa se snadno 
probrousi nestejnomSrnS. PotShneme nejprve 
spodni hranu, ve zlomu potah slepime na tupo. 
VhodnS je rozSiFit okraje febra u tSchto spojii 
jeStS smrkovou liStou 2 x 2 ,  aby se zvStSila 
lepenS plocha. Po potafeni nSbSf nS 6Ssti shora 
pFilepime obdobnS balsovy potah v rozmezi 
feber 1 af 3 v cel6 hloubce kFidla. SfFi prkSnek 
volime tak, aby spoje potahu na tupo byly vfdy 
na nosniku. Koncovy oblouk kFidla 18doplnfme 
potahem z 1mm balsy (31) zdola i shora; sm§r 
let dFeva na potahu je kolmo k dilu 18.

PFi potahov£ni balsou pouf ijeme lepidlo Her- 
kules, tenk6 ocelov6 Spendliky se sklenSnou 
hlavi6kou a p§rov6 kolfCky na pr0dlo.

Spojky kFidla 21 a 22, vfdy 2 kusy pro kafdy 
nosnik, musi byt z duralu, hlinikov6 by nevydr- 
fely nam0h0ni. Aby spojky nebyly v pouzdrech 
pFili§ volne, je mofn6 mezi n§ vk^dat tvarovS 
shodne vlofky z pFeklif ky. Mfrn6 prohnuti spo­
jek 6eli jejich samovoln6mu vytahov^ni 
z pouzder.

Hotovou kostru kFidla vybrousime na 6isto 
brusnym papirem, jedenkr^t pFelakujeme plo­
chy pFil6hajlcl k povrchu bezbarvym nitrolakem 
a po zaschnuti znovu lehce pFebrousime.

Potah, povrchovd uprava. Cely vStroh po- 
tdhneme tlustym barevnym . Modelspanem. 
K lepenf se osv6d6ila m(rn§ zFed§n^ bflA kance- 
lArskA pasta. Pruhy papiru pFipraven6 pro jed- 
notliv6 plochy je vhodn6 pFed pFilepenim lehce 
vlh6it (fixirkou).

Vypnuty a suchy potah lakujeme asi 5 vrstva- 
mi zFed§n§ho 6ir6ho nitrolaku C 1106ajednou 
lesklym nitrolakem C 1108. Impregna6ni lako- 
νέηί doplnime vhodnou barevnou kombinaci 
nitroemailii (2 af 3 vrstvy, pFimSFene Fedit).

R6diov6 vybaveni

Na p^nku je uvafov£no pouf iti RC soupravy 
MARS dopln§n6 elektromotorem IGLA (s navi- 
jenim nit6 tAhla sm§rovky pFimo na hFidel) ve 
funkci serva. Elektromotor je umistSn svisle 
v trupu za pFepSfkou 5. Osv£d6ilo se brat 
s sebou na I6t0ni je§t§ jeden rezervni, namonto- 
vany j i f  na ulofn6 desti6ce. Upevnenl v modelu 
je jednoduch6: K bo6nicim trupu a k pFep^f ce 5 
se prilepf svisle dva bukov6 hranoly 8 x 8 .  Oba 
maji ve vnitFni βίέηέ dr£fku asi 2 mm Sirokou 
a 2,5 mm hlubokou. Do obou dr£fek sou6asn§ 
se zasouvS z0kladov£ desti6ka s pFipevnSnym 
elektromotorem; zaji§t§nl neni nutn6.

Plochou baterii 4,5 V pro nap£jeni pFijfma6e 
ulofime mezi pFepiif ky 2 a 3, mono6tenek 1,5 V 
pro pohon elektromotoru umistime pFimo za 
hlavici trupu; na pFijima6 obaleny molitanem 
je misto mezi pFep^f kami 3 a 4. Ant6na se vyve- 
de z trupu mezi pFep^fkami 4 a 5 a zav§si se 
nahoFe na kylovku. Na st§nu mezi pFep£fka- 
mi 4 a 5 se umisti vypina6 v pFipadS pouf iti 
jin6 RC soupravy. U „Marse" se obvykle vy- 
sta6f pouze s rozpojov^nim konektoru. (Na- 
pFiklad pFi poufiti RC soupravy Varioprop byl 
akumu^tor umistSn rovn§f v 1. poll za hlavici, 
pFijima6 v 2. poll a servo af mezi pFep^fkami 
5 a 6, odkud vedl lanovod jako tehlo ke sm§- 
rovce). PFi poufiti serva odpadS samozFejm§ 
zar£fka 24, misto nf je Fidici p^ka na smgrovce.

Serizeni, zaletani

Poloha t6fi§t6 kompletniho modelu musi byt 
v rozmezi vyzna6en6m na pl^nku Sipkami. Limy- 
sing neni udgn jediny bod, nebot kFidlo byvg 
ηΰζηέ pFekFifeno a to ovlivni jak polohu tgfi§tg, 
tak iihel seFizeni. Vychgzejte zpo6£tku radgji 
z polohy tgfiStg 76 mm za ngbgfnou hranou 
kFidla a k tomu seFicfte vhodnym podlofenim 
VOP optimglni kluz. Nechcete-li Igtat delSi 
pF(m6 lety, je vhodng model seFfdit a f na ngznak 
houpgni, v zat^6ce potom I6tg sprgvng a neztrg- 
ci. Obvykle bude vyvgfeni a seFizeni stejng pro 
let v klidu a v mirn6m vgtru do rychlosti asi
2,5 m/s. Pro silngjSi vitr je potFeba pFidgvat 
olovo o pFedem odmSFeng hmotnosti bud' pFi­
mo do hlavice nebo jako piAtky za ni. Teprve pFi 
v§tru asi nad 5 m/s podkigdgme VOP pod 
ngbSf kou o 0,5 af 0,8 mm -  na potla6eni.

Vle6ny hci6ek 31 zaSroubujte ve vzdglenosti 
72 mm za pFepgfkou 5. MCife byt i dAle, ale 
teprve kdyf model dostate6n§ zngme a ovl0d£- 
me. Jde o to, aby pFi vleku na lanku smSrovka 
krgtkymi 6astymi povely udrfovala model stAle 
v pFimem sm lru. PFi poufiti serva s neutrglem 
tato starost odpadg.

PFi poufiti ,,lglamatiku“ Ficfte let krgtkymi 
6astymi impulsy, pFi dlouhych intervalech by 
model padal do klesavych zatg6ek. Zargfku 
vychylek smgrovky (24) nastavte tak, aby bylo 
mof ηέ uvgst model oboustranng i do prudkych 
klesavych zatg6ek. SeFizeni, kdy model je v jed- 
ηέ ze zatg6ek (tzv. ,,voln6“ ) schopen letgt bez 
Fizeni -  an if jevi snahu se rozletSt do klesave 
spirAly — je nejenom chybng, ale i krajng nebez- 
ρβδηέ. MCife byt to tif zanesen vgtrem a ul6t- 
nout, adkoli jde o Fizeny model!

Zaletgvgme zgsadng za klidngho ovzdu§i. 
MCifeme za6it i s krat§fm vle6nym lankem 
a teprve po seFizeni vlekgme na plnych 150 m 
lanka. Nejde-li model ani za klidu vlekat af nad 
hlavu, mg bucT maly uhel seFizeni (potom pod- 
lo f te VOP vzadu o 0,5 a f 1 mm a dovafte vpFedu 
olovem) nebo je potFeba pFemistit vle6ny hg6ek 
do daISlho otvoru smgrem dozadu. OvgFovgni 
ηονέ polohy hg6ku vlekgnim vyfaduje pak 
zvy§enou pozornost pilota. L6tat Ize i s hg6kem 
pod t§fi§tgm, dokonce i mglo za nim, ale 
pFedpoklgdg to zkuSenost a cvik.

, Zkusime sestupnou zat06ku z ρΐηέ vy§ky letu. 
Leti-li model pFiliS strmg k zemi, je potFeba 
zmen§it tihlovg vychyleni smgrovky pFihnutim 
zargfky 24. POZOR: PFi Ι6ίέη( s mal^m Ohlem 
seFizeni je sice pronikavost modelu proti vgtru 
lep§i, ale hodng strmou sestupnou zatg6ku se 
nemusi podaFit vybrat! O pevnost kFidla se 
nestrachujte ani za zvy§en6ho namghgni, po­
kud ovSem jste stavgli pFesng podle plgnku a nic 
jste neoSidili.

Jak ukgzaly zkuSenosti, vlastni zalAtAnf mo­
delu ADMIRAL je bez potiff. Model Seim se 
chovg jako ,,hodny'“  ve v§ech refimech letu. 
Chcete-li takg soutgf it, zglef i Cispgch mnohem 
vice na νέε nef na modelu. Musite co nej6astgji 
trgnovat a nevyhybat se horSimu po6asi. Musite 
dokgzat pFi rCizng sile vgtru pfistAt vfdy blfzko 
u sebe. PFi rychlostech vgtru bllfIcich se hranici 
8 m/s je ov§em nutng startovat vice v pFedpolf, 
nebot i pro ADMIRAL 2 znameng takovy vftr j i f  
mezni podminky poufiti.

Hlavnf material

neni pro nedostatek mista uveden, bude na 
plgnku vydangm ve skute6ng velikosti samo- 
statng.
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PFepinatelnd velikost vyehylek kormidel

Proldtdvdni jednotlivych akrobatickych obra- 
tui vyiaduje ruznd velkd vychylky kormidel. Tak 
napF. k dosazeni potFebnd rychlosti otddeni 
modelL kolem poddlnd osy, pri rychlych opako- 
vanyeh vykrutech nebo piilvykrutech v obratech 
,,pismeno M", ,,cylindr" nebo ,,osma s vykruty" 
je zapotrebi pomdrnd velkych vyehylek kFiddlek. 
Na pohyb fidief pdky must tedy kridelka reago- 
vat ostre, ale to zase je nevhodnd napr. pro 
pFimd lety mezi jednotlivymi obraty nebo pri 
pFemetech, kdy jsou zapotrebi jen maid vychyl­
ky. Model s pFilid citlivymi kFiddlky nepOsobi 
v letu dobrym dojmem, i za bezvdtFi je velmi 
neklidny, co i se pak pochopitelnd projevi i na 
bodovdm hodnoceni. Obdobnd situace je i pri 
ovldddni vydkovky v rCiznycVi reiimech letu. 
PFed konstruktdry RC souprav tedy vyvstal 
probldm.

Nejvyhodndjdim Fedenim by bylo dosazeni 
nelinedrniho priibdhu vyehylek serv vzdvislosti 
na vychylkdch Fidicich pdk (obr. 2). Realizace 
takovdho prubdhu je vdak velmi obtiind, nebof 
vyiaduje specidlni nelinearni potenciometry ve 
vysiladi di v servech nebo jin6 nelinearizujici 
prvky v elektrickych obvodech nebo v mecha- 
nismech ridicich pdk δί serv. Proto takd dosud 
iddnd firma neuvedla na trh soupravu se spoji-

tym nelinedrnim prubdhem vyehylek a na ,,su- 
perrddiich'' se objevila pouze moinost pFepind- 
ni dvou velikosti vyehylek za letu pFepinadem 
umistdnym na vysiladi. Principidlni schdma za- 
pojeni tohoto pFepinade a dopldujicich trimova- 
cich potenciometrCi je na obr. 3. Toto zapojeni 
se v§ak nedd pouzit u souprav s mechanickym 
trimovanim, kterd jsou dosud nejrozdiFendjdi; 
vyiaduje totiz samostatnd trimovaci potencio­
metry. Pri pFepnuti velikosti vyehylek nesmi 
dojit k porudeni neutralizace a to nelze u me- 
chanickdho trimovdni zarudit. U vetdiny sou­
prav se prepina velikost vyehylek vydkovky 
a kFiddlek, pouze souprava Kraft Signature 
Series nabizi tuto moinost pro vdechny ovldda- 
nd prvky podle pFdni zdkaznika; pri pou iiti 
ndkolikavstupovych operadnich zesilovadCi 
v koddru tdto modernd Fedene soupravy se to tii 
aplikace tdchto prepfnadu primo nabizi.

Ovlddaci pdky a trimovdni

Vdtdina soudasnych dpidkovych souprav je 
vybavena tzv. otevrenymi ovlddaci (open gim­
bals), kterd zaruduji velkou mechanickou pFes- 
nost; navic jsou osazeny novym typem poten- 
ciometrCi s odporovou drdhou z vodivd plastic- 
ke hmoty, kterd maji mit presnost lepdi nei 
0,1 %, linearitu lepdi nei 1 % a prakticky neo- 
mezenou iivotnost. Findlni montai tdchtoovld- 
dadCi zajidt'uje pro vlastni potrebu i pro ostatni 
zndmd vyrobce (Kraft, World Engines, EK, Mic­
roprop aj.) zndmd americkd firma Pro-Line; 
pou iiti otevrenych ovlddadu tohoto typu vyia- 
duje trimovdni samostatnymi potenciometry.

Jako novinku (?) uvedla firma Simprop j i i  
loni trimovaci potenciometry s vychylkou 270°, 
kterd umoifiu ji mnohem pFesndjdi nastaveni 
nei dosavadni provedeni s vychylkou 90°. Mo­
del Pro-Line 1975 je take vybaven 270° trimova- 
cimi potenciometry a dd se odekdvat, ie  v nej- 
b liid i dobd tato novinka (ostatnd pouiitd j i i  na 
prvni analogove proporciondlni soupravd 
Simprop pred zhruba 10 lety) se objevi i na 
vysiladich daldich znamych vyrobcCi.

Spolehlivost modernich RC souprav

Hodnoceni spolehlivosti RC soupravy neni 
jednoduchou zdleiitostf. Kaidy detail a jistd 
pres 90 % souddstek pFijimade i vysilade rrmie 
zpiisobit selhdni rizeni; ndsledujici havdrie pak 
dasto znemoini urdeni prvotni pridiny poruchy. 
2ddna souprava nemCiie byt oznadena jako 
bezporuchova nebo stoprocentnd spolehlivd; 
uiivatel muie pouze porovndvat, jak kterd sou­
pravy v okruhu jeho zndmych pracuji a sve 
poznatky pak vice di mdne zobecnit. Avdak 
zobeendni a kategorizace souprav na dobre, 
mdnd dobrd nebo nespolehlivd je odidnd, nebof 
do znadnd miry zdvisi na stupni a Cirovni poznd- 
ni hodnoticiho, na podminkdeh, kterymi bylo 
hodnoceni ovlivndno a v neposledni Fade i na 
zachdzeni s hodnocenou soupravou. Nechce- 
me-li se tedy spokojit se sice svdrdznou, ale 
veskrze moudrou filosofii nadeho zndmdho 
svahovdho RC ,,vdtroddFe" ing. Jindry Blaifdka, 
ktery Fikd, ie  ,,nejlepdi je takovd rddio, kterd

Ψ

chodi" a zajimd-li nds otdzka spolehlivosti 
souprav obeend, je tFeba takd posuzovat pFed- 
poklady, kterd jednotlivd soupravy dostdvaji do 
vinku u i od svych konstruktdrii.

Sotvase dd Fici.ie ndkterysoudasny vyrobce 
RC souprav ddvd na trh vyslovend dpatny vyro- 
bek, ale ne vdichni maji moinosti a prostFedky 
k dCisledndmu vybdru souddstek, ke kvalitni 
mezioperadni i vystupni kontrole di dokonce 
k vlastnimu vyzkumu. Nesmime zapominat ani 
na skutednost, ie  spolehlivost soupravy neni 
jen otdzkou kvalitniho vybdru napF. souddstek 
a baterii, ale i otdzkou jejf koncepce a konstruk- 
ce. On to tii napF. utrieny pFivod baterii md 
vdtdinou stejnd ndsledky jako nevhodnd navrie- 
nd AVC nebo mezifrekvendni zesilovad pFijima­
de a s tim spojeny maly dosah soupravy.

PFijimad s dvojim smdSovdnim

Firma Kraft uddlala svoji soupravou Signatu­
re Series pravddpodobnd nejvdtdi krok vpFed ve 
srovndni s ostatnimi vyrobci. Se svymi vice nei 
stotisicovymi rodnimi sdriemi je dnes Kraft 
nejvdtdim vyrobcem RC souprav na svdtd a md 
tedy moinost financovat i dosti ndkladny 
a soustavnd vedeny vyvoj a vyzkum.

PFijimad s dvojim smddovdnim uvedla tato 
firma na trh j i i  v roce 1972, ale jeho vyroba byla 
brzy zastavena pro nedostatek souddstek a kon- 
strukdni zdvady. Soudasny pFijimad soupravy 
Signature Series md nomindlni citlivost 1,«,V 
a vynikajici selektivitu (potladeni 60 dB na 
± 8,07 kHz). Blokovd schdma zapojeni je na 
obr. 4.

Ve vdech VF obvodech vdetnd druhdho smd- 
dovade jsou pouiity moderni dvouvstupove 
MOS FET tranzistory a skutednou specialitou 
v oblasti RC pFijimadu je pou iiti jedendctiprvko- 
vdho piezoelektrickdho filtru pFed druhym MF 
zesilovadem, ktery je realisovdn integrovanym 
obvodem. PFes tuto pomdrnd znadnou ,,kon- 
centraci" diskrdtnich i integrovanych obvodtj 
md cely pFijimad -d iky  modernim nizkoodbdro- 
vym IC obvodCim -od b d r pouze 16 mA.

Popsany' pFijimad byl skutednd ,,§ldgrem‘‘ 
roku 1975 a zda se, ie  spolu se zvydenym VF 
vykonem vysilade Signature Series (0,8 W pFi 
pFikonu 1,7 W) md tato souprava redlnd pFedpo- 
klady pro spolehlivou funkei i v prostordch se 
silnou koncentraci rudivych signdlu od prOmys- 
lovych i jinych zdroju.

Pouiiti frekvendni modulace

Je zndmo, ie  rddiovy pFenos s frekvendni 
modulaci je mnohem mdnd citlivy na pFenosovd 
poruchy nei pFenos s modulaci amplitudovou. 
Frekvendni modulace byla na RC soupravd 
poprvd sdriovd pouiita firmou Rowan j i i  asi 
pFed dvdma lety. Jako jednu z novinek soupravy 
Professional uvedla firma Microprop takd jeji 
frekvendnd modulovanou variantu. Zkudenosti 
s provozem tdchto souprav neni zatim mnoho, 
ale ukazuje se, ie  ani toto Fedeni nepomdhd

(Pokradovini na str. 20)

M0SFET 10,7MHz 455 MHz I.C.
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NOVE PRVKY
v konstrukci RC souprav

(Dokondeni ze str. 19)

v situaclch, kdy silnS nosnS vlna ciziho vysilaSe 
nebo priimyslovSho ru§ivSho zdroje zahlti priji- 
ma6 a dojde ke ztrStS spojenf. Tento druh 
poruch bude zFejmS moino vylouSit jedinS 
pFidSlenfm urSitSho pSsma pouze pro modelSF- 
skS CiSely, jeho stSlou kontrolou a stihSnim 
nepovolenSho pouiivSni tohoto pSsma. V n§k- 
ten/ch zapadnfchzemichbylojiipSsmo35 MHz 
zavedeno pouze pro leteckS modely (ty jsou 
to tii ruSenim evidentnS nejvice ohroioveiny 
a pFi ztrStS spojenl mohou zpusobit nejvStSi 
§kodu) a Ize jen doufat, ie  podobnS opatFeni 
bude prosazeno i u nils.

Serva
Rok 1975 neprinesl v konstrukci serv pod- 

statnS novinky a prldomek „super" dostala 
nSkterS z nich jen diky extrSmnf presnosti 
a linearity. Firma Microprop vybavuje svoji 
soupravu Professional servy s kovovymi pFevo- 
dovymi koly a hodinSFsky zpracovanou prevo- 
dovkou; serva s nf dosahujl presnosti lepSi nez 
0,1 % a linearity (ta je ov§em zSIeiitosti poten- 
ciometru) lep§i nei 1 %. 0  iivotnosti takovS 
prevodovky se v§ak mnoho nevi. Serva pro 
SpiCkovS soupravy ziskSvaji vyrobci zFejmS vy- 
bSrem z velkych vyrobnich sSrii. NasvSdSuji 
tomu alesport zkuSenosti se servy Kraft, kde 
konstrukinS shodnS sen/a Sport Series jsou 
ponSkud mSnS pFesnS nei serva stejnSho typu 
dodSvanS pro draiSi soupravy te ie firmy.

Sledujeme-li souSasnS SpiCkovS serva z hie- 
diska celkovS koncepce, pakjednozna6n6 pFe- 
vlAdS FeSeni s elektronikou umistSnou pFimo 
v servu. MS to Fadu vyhod, ale i nevyhody. 
DneSni servozesilovade jsou diky modernfm 
integrovanym obvodiim a i neuvSFitelnS jedno- 
duchS; tvoFi je Sasto jediny integrovany obvod 
a dva vykonovS tranzistory pro napSjeni elektro- 
motoru. ZvISStnosti nejsou ani serva s integro­
vanym obvodem obsahujfcim i oba vykonovS 
tranzistory. Vyvoj v tSto oblasti jde velmi rychle 
kupFedu a ceny integrovanS elektroniky klesaji, 
takie jistS pFijde doba, kdy serva bez elektroni­
ky ztrati svoji souSasnou vyhodu v podstatnS 
nii§i cenS.

Zdroje pro pFijimaC i vysilaC
Na strSnkSch zahraniCniho modeISFskSho 

tisku se Sas od Sasu objevuji zajimavS iivahy 
a statistiky o pFiSinSch vysazeni funkce RC 
souprav. TSmSF vidy jsou jako nejfiastSjSi zdroj 
problSmu shledSny vadnS, nedostateSnS nabitS 
nebo nesprSvnS udriovanS baterie. ftadafirem 
vybavuje proto sv6 vyrobky kvalitnlmi NiCd 
akumulStorovymi bateriemi a navic 6asto je§t§ 
nabizi vice 6i mSnS technicky dokonalS nabije- 
6e a testovaci pFistroje.

VysilaSe SpiSkovych RC souprav jsou dnes 
vybavovSny vysokofrekvenSnimi koncovymi 
stupni s pFikonem 1,5 W i vice, takie odbSr 
z baterii je znaSny. Proto takS nSkteFi ameriCti 
vyrobci pFeSli z tradifinich 9,6 V na 12 V a navic 
pouiivaji baterie z rychlonabijecich CISnkii, 
je jich i konstrukce elektrod umoihuje nabijet 
proudem a i nSkolik ampSr po dobu nSkolika 
minut. Uiivatel m iiie  pakdobljetvysilaSkrStko- 
dob§ tFeba i na letiSti z pFenosnSho nabijeSe, 
napSjenSho zpravidla z autobaterie. Jsou-li 
stejnS SISnky pouiity i v baterii pro pFijimad, je 
snadn6 udriovat ob6 baterie obCasnym dobitim 
„poln(m“ nabijeSem v patFifin^m stavu.

Tolik tedy s tru in i k hlavnim a zajimavym 
novinkim roku 1975. Omlouvctm se, pokudjsem  
snad n§co vynechal nebo opomenul. ΜοΙηά, ie  
to bude pobidkou modetiriim, kteri odebiraji 
ruznd zahranicni dasopisy,, Jouskaji“  si v nich 
a ziskane informace si nechivaji vitSinou pro 
sebe nebo pro Cizky okruh svych znimych.

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Elektrolet v SSSR
Jeden ze starSich ieningradskych modelSFCi,. 

mistr sportu A. Erler, navrhnul pro fcleny kroui- 
ku mladych model^Fu upoutany pokojovy mo­
del s elektrickym pohonem. Jako pohonnou 
jednotku pou iil motor Piko z lokomotivy veli- 
kosti TT, nap£jeny elektrickym proudem o na- 
p6ti 18 V ze dtyF plochych baterii, nesenych 
pilotem. VodiCe a z^roveh ovIAdaci lanka jsou 
ze smaltovan6ho m§d§n6ho dratu o 0  0,25 mm, 
delka se pohybuje od 4 do 7 metrii -  podle 
velikosti mistnosti.

Model, na n6mi byla tato pohonnAjednotka 
vyzkouSena, zhotovil jeden ze sv§Fencu A. Erle- 
ra, Sergej Petrjakov. Jako vychozi materiSI 
pou iil sl0mu a k potaieni v§ech dilCi cigaretovy 
papir; hmotnost draku 6inila 20 g.

(Modelist-Konstruktor 12/75)

RC tren6r v americk6m pojeti 
Jaky by mSI byt prvni RC model nezkuSendho 

modelire? Adkoli nad touto otizkou se u i 
zamySlelo velmi mnoho amatdrskych iprofesio- 
ηάΐη/ch konstruktdm, neshodli se dosud na 
spoledndm ηάζοω. Zatfmco u n is  se vpodstatd 
ustAlilo mindnl, ie  nejvhodndjdi je  pro prv6 
pokusy nezkudendho pilota jednopovelovy vdt- 
rori, dlvajlse na tuto z ile iito s t v USA zcela jinak. 
V t6to zemi milibnu motoru jaksi pa trlk  vSci, ie  
j i i  prvni model m i byt motorovy a kdy i u i  je  
rizeny, tak samozrejmd kolem vSech tr l os, 
o o v lid in l o tidek motoru nemluvd. Casopis 
Model Airplane News konkretizuje d a lif po ia · 
davky do nisledujicich bodu:
1. Cvidny model must byt velky, aby mohl 
startovatzneupraveniho terinu. Velki rozmdry 
trupu ta k i um o in l m o n tii levnijSI stardI vice- 
povelovi RC soupravy.
2. Podvozek must b ft dvoukoly, nebot prednf 
fizen i kolo je  priliS snadno zranite ln i a kon- 
strukdnS komplikovani. N icm in i ostruhovi 
koledko tohoto modelu m i byt spojeno se 
smdrovkou a tedy riditelne.

3. Nezbytnyje motoro zdvihovim objemu 6,5a i  
10 cm3. Tim to motorOm byla v inovina vprCibi- 
hu dlouhodobiho vyvoje nejvitSi pozornost, 
jsou tud li spolehlivi a maji klidny volnobdh.
4. Pro primdrend pomaly let m i m lt kildlo profit 
typu Clark Y. Takovi kildlo se stavlsnadno bez 
pripravku a jeho aerodynamicki vlastnosti 
umoihujf v p ripad i potreby start z ruky.
5. Trup bud ii vytvoren jako hranati krabice 
s rovnou spodni plochou (opdt kvCili snadni 
stavbi).
6. Ocasnf plochy z balsovych prkinek maji byt 
pevne pripojeny k trupu.
7. Kridlo i hlavni dvoukolovy podvozek je  treba 
pripevnit k trupu gumovymi p isky  kvuli pfedvi- 
datelnym tvrdym pristinim.
8. Motorovi lo ie  modelu m i byt kovovi a odkry- 
t i  s ohledem na snadnou m o n tii a sefizent 
motoru. Palivovi n id r i m i pojmout asi 350 g 
pohonni smdsi.

S modelem postavenym podle uvedenych 
zisad slibuje autor stati v citovanim dasopise 
l i t i n i  po dobu alespoh jednoho roku i Ciplnym 
zaditednikCim. Zopatrnosti viakpoznamenivi, 
ie  je  dob ri mlt sebou jako partnera zkuSeniho 
pilota. S d im i ochotnd souhlasime.

(MAN 6/75-lab)

PriSerny pohir
XXXI. ro6n(kZimn[hopoh£ru-Couped’Hiver 

-s e  I6tal 30. listopadu 1975netradi6n§v A ng lii- 
pFedchozi rodnfky t6to sout§ie se to tii ode- 
hr£valy v idy v okoli PaFife. Charakteristickym 
znakem sout&te byla mlha -  autor reportage- 
v Casopisu Aeromodeller dokonce tvrdi, ie  
viditelnost byla 100% -  bylo vidSt al  na 100 
yardii (asi 90 m). Teplota se pohybovala okolo 
nuly a tak titulek report^fe opravdu nemohl znit 
jinak ne i je nadpis t6to informace.

Ve dvou kategoriich -  podle francouzskych 
pravidel je minim^lni hmotnost modelu 100 g, 
poditaji se tFi lety s maximem 120 s; podle 
anglickych pravidel (odpovidajicich FAI) je 
hmotnost alespoft 80 g a hodnoti s& p§t dvou- 
minutovych letu -  bojovalo o cenu f rancouzsk6- 
ho fiasopisu Le Modele R6duit d’Avion a o po- 
h£r anglick6ho mfesiCniku Aeromodeller pade- 
s£t §est modelciFCi. Proxy byli zastoupeni i mo- 
deteFi z USA a Kanady. I pFes nepFizniv6 poCasi 
nebyly nalezeny pouze 6tyFi modely, co l je pFi 
266 zaznamenanych startech jist6 CispSch.

V obou soutSifch zvitSzili Francouzi -  Ber­
nard Boutillier (360 + 113 s) vkategorii„100 g“ 
a L. DuPuis (600 s) v kategorii FAI, v n ii skondila 
jeho manielka vykonem 120 s na poslednim41. 
m(st§. (AM 2/76)

,,Ty davnS dny‘‘
-  kdyslovo m odelirs tv izavin ilo  skoro Sarla- 

tinstvim, zadini prib liiovat svym dteniriim  
vedle nadeho dasopisu i  zn im y anglicky Aero­
modeller. V ro z s ih li stati v jeho Cinorovim 
seiitu  se zabyvi autor (skryvajici se pod pre- 
zdivkou Magpie) historii modelii s pohonem 
gumovym svazkem. Zadini opravdu ,,odpravd- 
ku " -  tedy od modelu s tydkovym trupem (na

obrizku je  jeden z nich se dvdma tladnyml 
protibdinym i vrtulemi). Pres zmInku ozalo ieni 
p o h iru  lorda Wakefielda se d o s tiv i a i k MS 
1960 v Cranifieldu, kde lita l i  Sandy Pimerioff, 
dne in i prezident m od e liisk i komise (CIAM)
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Jak to 
tenkrdt 

bylo

V y p r iv in i pam d tn ik i! o h is to rii naSeho le te c k ih o  m ode la rs tv i 
p r i j im a jim n o z im o d e lir i souhlasnS a v y b iz e jin is  k  p o k ra d o v in i. 
Z is k iv in i  materialCi v§ak nen isnadne  a je jic h  ch ro n o lo g icke  
tr idS n i je  tem er nemozne. Jsou to tedy jen  ja ke s is o n d y  do  
historie .
T e n to k r it m i  slovo odborny  re fe ren t ClRMoK, z a s lo u iily  m is tr  
spo rtu  J in  B a itle r; ρ ίέβ  o p r ic is v e h o  otce, n ikd e jS ih o  z n im ih o  
m o d e lire .

z n A t e  p r a v i d l a

leteckych 
modelam 
z roku 1925?

Dne 29.11.1975 slavil klub model£fii 807. ZO 
Svazarmu pades£t£ vyroCi od zaloieni Libeh- 
sk6ho model&rsk6ho klubu, jehoi je klub ZO 
primym pokradovatelem. Snad samotny z£kon 
schvainosti tomu cht§l, abych kr£tce pred osla- 
vami naSel v pozi/stalosti sv6ho otce Miroslava 
BAITLERA nejen korespondenci s timto klu- 
bem, ale tak6 i rukopis „sout62nich a staveb- 
nlch pravidel" leteckych model£fu. Jsou zaji- 
mav£ z vice hledisek. Jsou v nich pohromad§ 
jak pijvodnf n£vrh, tak i jeho dopln§n6 ζηδη( po 
projednani v klubu. Pozn£mky pak sv§d6i 
o tom, ie  j i i  tehdy pri sestavov£ni pravidel hr£ly 
nemalou roli i osobni z^jmy. Kuprikladu m§li 
starosti s jedno a dvouvrtulovou koncepci mo- 
delij. Byly n^vrhy, aby ,dvouvrtul£k‘ m§l bucf 
d6lku uchyceni gumovych svazku nejvice 1/2 
ΓοζρέίΙ, nebo abysouCetprCim§ruobou vrtulise 
rovnal nejvice 1/2 rozpSti. ϋέΐβ, kdyby bylo 
ΓηέΙο modelii na z^vodech a trupov6 modely 
m§ly startovat εροίβδηδ s ,,normciln(mi", 6as 
trupov6ho modelu se poCital jako dvojn^sobek 
jeho vykonu.

U pravidel byl i se§it s triceti nέkresy modelii, 
kter£ otec postavil a se sedmi Sablonami na 
vyrezy vrtuli; k modelum byl rozbor hmotnosti 
jednotlivych 6dsti; tak tfeba model na obr. 4:

nosnik(trup) 14 g
nosniplocha 9g
baldachyn 2g
chassis (podvozek) 12 g
ocas 4g
potah 12 g
vrtule(4 ramen.) 10 g
motor (guma) 34 g

celkem 97 g

Pi§e Jiri BAITLER

Nejzajimav§j§i na modelech je to, jak j i i  
tehdy, stejnS jako dnes, se m odern snazili 
pravidla spi§e v§elijak obch£zet, ne i na nich 
dogmaticky Ip6t.

V kategorii A se za kryty povaioval trup 
s potaienou konstrukci, za nekryty se pova2o- 
val trup podobny trupu dFiv6j§ich letadel, napr. 
BI6riot apod. V podstat§ §lo o konstrukci trupu 
typu „bedna“ (obr. 1). Dosti kuribznim bodem 
pravidel, zejm6na pro mlad5i model£Fe, je

ro zdEl e n ! m o d elO

Podle pohonu: 1. Modely na gumu
2. Modely s motorky
3. Modely s jinym pohonem 

1. Modely na gumu se radi do tri kategorii:
A. modely strupem;
B. modely ηοπηέΐηΐ; C. modely speci£lni. 

Kategorie A -  modely s trupem
Sem spadaji vSechny modely s trupem bucT 

krytym nebo nekrytym, pozemni δΐ vodni, vyho- 
vujici t§mto podmink£m:

-  V trupu m iiie  byt nosnik pro gumu. Nesmi 
v§ak na n§m byt u p e vn6 n i£ d n yo ^n  mode­
lu jako kridla, podvozek, kormidla apod.

-  Trup musi mit prCimgr, nesmi to byt jen nosnik 
s gumou.

Kategorie B -  ηοπηέΐηί modely
Do t6to kategorie spadaji modely jednovrtu- 

love a dvouvrtulov^ bez trupu (respektive s tru­
pem, ale nevyhovujici podmink£m kategorie A), 
bez rozdilu typu, s libovolnou konstrukci nosnf- 
ku. Modely musi byt schopn6 startovat ze zem6 
δϊ z vody bez postrdeni.

VzdAlenost hdku pro gumu od sebe nesmi byt 
νέίέί nez rozpSti.

. Kategorie C -  speci£lni moddly
Sem spadaji ostatni modely napr. vicevrtulo- 

νέ, modely, u n ich i spadne guma po doto6eni 
apod., modely stav§n6 pro zviastni vykony atd.

Ve v§ech kategoriich, tj. A, B a C mohly 
startovat jedno i viceploSniky i vSechny z£kladn( 
skupiny, tj. ,,ηοΓπιέΙηΓ, kachny(obr. 2), bezoca- 
s6 (obr. 3) i riizn£ modifikace mezi tgmito 
z£kladnimi typy. N6kdy Ize jen t§ iko posoudit, 
zda jde ο ,,ηοπτιέΐηί" model, δϊ o kachnu 
(obr. 4).

Upozorfiujeme iten ire , ie  text pravidel je  
v piivodnlm ζηέηί, tedy stary ρύΙ stoletl. Je tedy 
ponikud odliSny od text!, kterd jste zvykll 
v M odeliri δ 1st. Redakce

Obr. 4
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LE TE C KOU TE C HNI K U 3
AJEP-W ittm an

Tailwind
americke sportovni 

letadlo

Mezi amaterskymi staviteli letadel se 
ίέέ ί nejvdtdi oblibe jednoduche stroje, 
kterd v mnoha pripadech pripominaji spi- 
de model, neZ skutedny letoun. Je to dάno 
tim, le  snaha o co nejniZdi pracnost 
jednotlivych podsestav a o ma/έ materid- 
Ιονέ ndklady vyCistuje v nekomplikovane 
linie a konstrukci zarudujici dobrd letove 
vlastnosti. Avdak ne kaZde amaterske 
letadlo se dodkd vdtdiho rozdireni -s k u -  
tedne uspddne typy v zdplavd ,,doma 
uddlanych" letadel je moZne poditat jen 
na desitky.

K ovdrenym a dasto stavenym letou- 
num teto kategorie patri bezesporu kon- 
strukce W-8 Tailwind, jejimZpCivodcemje 
znamy americky zavodni p ilo t Steve J. 
Wittman. Prvni prototyp tohoto letounu 
postavil v letech 1952 aZ 1953. Jeho 
dvousedadlovku zadalo stavet mnoho 
ndsledovnikCi (doddva pldny a predpraco- 
vane dlly), takZe na jare 1972jiZ letalo pres 
150 letounu Tailwind a nejmene dalsich 
100 jich bylo ve stavbd. Nebyli by to ani 
amatdri, aby se nesnazili tu a tarn neco 
vylepdit nebo predelat podle svych pred- 
stav. Nejradikdlndji je j „udesal“  Anglidan 
Andrew J. E. Perkins, ktery take ve Velke 
Britdnii prodavd pi any a nektere hotove 
dily na jim upravenyAJEP Tailwind. Tomu 
se budeme dale venovat.

Nejpodstatndjdi zdsah oproti puvodnf- 
mu vzoru doznala kabina, kterd je nyni 
zasklend vdetne prostoru mezi pCilkami 
kridla na horni strane. Perkins ddle znad- 
ηέ zmenil ocasni plochy -  svisld plocha je 
vyraznd dipovd a smdrovka ma vetdi plo- 
chu. Daldich petatricet drobnych zmen 
v konstrukci je jiZ mene patrnych, ale 
presto ddvaji celdmu letounu podstatne 
elegantnejdi tvary; navic se pozoruhodne 
zlepsila vykonnost. I sdm S. J. Wittman, 
ktery mdl moZnost s letounem letat, by! 
velmi prekvapen a blahoprdl Perkinsovi 
k zdokonaleni sve puvodni konstrukce. 
Poddtkem roku 1975 byly hotovy celkem 
dva letouny AJEP Tailwind; prototyp G- 
AYDU (ten je take na nasem vykresu) 
a druhy letoun G-BCBR zhotoveny Per- 
kinsem pro jednoho zdkaznika. Malidkd 
tovdrna, presndji redeno lepdikCilna s nd- 
zvem AJEP Developments, mdla uZ v te 
dobd objedndvky na sest daldich letadel. 
Zajimavd je, Ze Perkins pouZil k vyvojo- 
vym pracim nejdrive model v meritku 
1 : 6.

TECHNICKY POPIS

AJEP Wittman Tailwind je jednomoto- 
rovy dvoumistny hornoplosnik s pevnym 
dvoukolym podvozkem.

Kridlo je polosamonosne, kazda pulka 
je podeprena k trupu jednou vzperou 
kapkoviteho priirezu. Puvodni Tailwind 
konstruktera Wittmana m§l na nosne plo- 
se profil kombinovany z NACA 4309 (na 
horni strane) a NACA 0006 (na spodni 
strane), Perkins jej v§ak pon§kud upravil. 
Konstrukce kridla je celodrevena s pre- 
klifkovym potahem. Klapky a krid6lka 
jsou svarene z ocelovych trubek. Klapky 
jsou nastavitelne do tri poloh, kridelka 
maji hmotove odlehceni za okrajovymi 
oblouky kridla. Na prave vzpSre je Pitoto- 
va hubice. Llhel nastaveni kridla je +1°.

Trup ma konvendni prihradovou kon­
strukci z ocelovych trubek a je potaZen

pl^tnem. Dvere kabiny po obou stran£ch 
se oteviraji kupredu a maji plechovy po- 
tah stejng jako predni 6£st trupu. Kryt 
motoru je lamin£tovy s charakteristickymi 
vystupky, kter6 t6sn§ zakryvaji pohonnou 
jednotku. Sedadla jsou vedle sebe, pred 
kaZdym z nich jsou instalovciny Slapky 
noZniho rizeni. Prave pedaly se daji sklo- 
pit tak, ze nezabiraji mnoho mista. Jedin0 
ridici paka je umistena mezi ob§ma 
sedadly.

Ocasni plochy svarene z ocelovych 
trubek jsou potaZeny plcitnem.

Prist^vaci zarizeni tvori pevny podvo- 
zek s dv6ma hlavnimi koly Cleveland 
5,00-5 o tlaku 1,98kp/cm2 a ZeKfovym 
ostruhovym koleikem. V§echny nohy 
jsou pru2inov6. Brzdy na hlavnich kolech 
jsou kotou6ov£, hydraulicky ovl^dane.

Pohonnou jednotkou u prototypu G- 
AYDU je plochy Ctyrv^lcovy, vzduchem 
chlazeny stacion^rni motor Continental 
PC60 o vykonu 73,5 kW (100 k), upraveny 
pro pohon letounu. Pro dal§i letouny se 
doporu6uje bucf letecky motor Rolls-Roy­
ce Continental C90 o vykonu 69,8 kW 
(95 k) nebo O-200-A o vykonu jako PC60. 
Vrtule je drevgn£, dvouliste, nestaviteln£ 
fy Hoffmann. Palivov^ n^dri za protipo- 
zarni prep^zkou pojme 77 litrCi (plnici 
otvor je u spodniho okraje 6elniho krytu 
kabiny), olejov^ nddrt je na 6,8 litru.

Barevne provedeni letounu imatriku- 
lovan6ho G-AYDU je n^tsledujici: Vrchni 
strana kridla, stabiliz£toru a trupu, spolu 
s kylovou plochou a bodnimi stranami 
trupu do poloviny a vrtulovy kuzel maji 
nat§r metalizovanou barvou zlatohnedou 
(priblizn§ barva medu). Spodni plochy 
kridla, stabiliz^toru, trupu, dd\e podvo- 
zek, vSechna kormidla, vzpdry, klapky 
a krid6lka jsou bile. Pruh na trupu je

22 MODELAft · 3/1976



MODELAft · 3/1976 23



A JEP-W ittm a n
Tailwind
6erny, stejne jako kruh se ,,z£vodnim 
6islem“ pro King’s Cup 1972 (200), ktere- 
ho se v§ak letoun nakonec neiidastnil. 
VSechny napisy na tmavem podkladu jsou 
bil6, na bilem pak cern£. Vrtule je v barv§ 
dreva (vrstvena z mahagonu) s tmavSimi 
pruhy. Konce vrtule jsou z obou stran 
zlut6, ze zadni strany je vrtule do dvou 
tretin od 2luteho konce listu opatrena 
matnym 6ernym natSrem proti osln6ni. 
Caloun§ni kabiny, sedadel a n£terpalub- 
ni desky jsou cerne, trubky v kabin§ jsou 
svStle §ed£ a koberec modro§edy.

Technicka data a vykony: Rozpeti 
kridla 6,86 m; celkova delka 6,324 m; vy§- 
ka nazemi 1,73 m; nosnii plocha8,36 m2; 
maximalni νζΙβίονέ hmotnost 635 kg. 
Rychlosti: maximalni 265 km/h; ekono- 
micka cestovni 217 km/h; padova s klap- 
kami 76 km/h; maxim£ln( stoupaci 
3,72 m/s. Maxim£lni dolet bez rezervy 
1351 km.

VYBAVENf
KABINY

1 -  vy§kom§r; 2 -  rychlomSr; 3 -  
akcelerometr; 4 -  variometr; 5 -  
zatedkomSr; 6 -  otidkom^r; 7 -  uka- 
zovatel tlakomSru oleje; 8 -ukazova- 
tel teplomSru oleje; 9 -  prepinafi 
ukazovatele teplomSru hlav νέΙού 
motoru; 10 -  jednorudkovy ukazova- 
tel teplomgru hlavvSIcu; 11 -magne- 
ticky kompas; 12-vypina6ezapalo- 
vanl; 13 -  ohrev karburitoru; 14 -  
plynova paka; 15 -  palivovy kohout; 
16 -  nastfikovaci Serpadlo; 17 — Slap- 
ka noinlho rlzeni; 18 -  noin! brzda 
(pro kaidd kolo ζνΙέ§1); 19 -  Slapky 
noinlho Nzenl pro cestujlcfho (sklo- 
pend poloha); 20 -  Ndici paka; 21 -  
peka ovl£d£ni klapek; 22 -  odvzduS- 
ηέηί n id rie ; 23-pa livov£n£dri;24- 
priihledn£ trubka ukazovatele stavu 
paliva; 25 -  hydraulicky brzdovy νέ- 
lec; 26 -  basic! pffstroj; 27 -  kovovd 
podloika pod paty pilota; 28 -  plnici 
otvor hydraulick6 kapaliny; 29 -  za- 
jiSt6ni krytky v pruhlednOm 6elntm 
krytu kabiny; 30 -  plnici otvor palivo- 
νό nidr2e; 31 - tru b k o v i konstrukce 
trupu; 32 -  τέπι zasklen! kabiny; 33 -  
bezpefinostnl fialounSnf trubek kon­
strukce

Ι /Ό Ι 114
I V I v U r i

c t e n Ar Ci
NASEHO 
VOJSKA

je zajmovym spolecenstvim priznivcu knih vydava- 
nych vojenskym nakladatelstvim. Je urcen vsem 
vojakCim z ρονοΙέηί, νοίέΜ ιη zakladni sluzby, pri- 
sluSnikum slozek ministerstva vnitra, vsem vojakum 
v zaloze, clenCim brannych organizaci a vsem ostat- 
nim zajemcCim o dobrou knihu.

0LENY KRUHU dTENARCl NASEHO VOJSKA se mohou s t it  
jak jednotlivci, tak i organizace, slozky, instituce apod.

KRUH 0TENARC) NA§EHO VOJSKA umozhuje 
vyber z celorocni produkce nakladatelstvi Nase 
vojsko, zarucuje prednostni dodavku knih a po- 
skytuje zasilkovou sluzbu. Jednotlivcum a organi- 
zacim zasila knihy postou az do domu, u LitvarCi 
0s. lidove armady a ministerstva vnitra jsou knihy 
dodavany prostrednictvim Citvarovych kniznich 
prodejen Naseho vojska. Nez se v§ak rozhodnete 
stat se cleny KRUHU 0 TENAr CJ NASEHO VOJ­
SKA, nabizime νέιτι prospekt, ktery νέιτι na prani 
zdarma ode§leme; seznamite se v nem podrobne 
s obsahem vsech knih, ktere pro vas nakladatel­
stvi Nase vojsko vyda v prubehu roku 1976 
a prvniho btvrtleti roku 1977.

zde odstrihnout 

2adam o zasteni prospektu 

KRUH CTENAr CJ NASEHO VOJSKA

M0te-li zajem o prospekt, sta£i jen:

•  odstiihnout pripojeny kupdn

•  vyplnitjej

•  nalepit na koresponden£ni listek anebo vlozit 
do obdlky a odeslat na adresu:

Jm£no

Adresa

PS6.................. Okres

KRUH 0TENA&CI, 
ΝΑδΕ VOJSKO, 
Na D§kance 3, 
128 12 Praha 2,
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V ypoCet vytlaku je doleiity najma 
pre maket0rov, aby vedeli pre- 
dom, aku hmotnosf musi mat' 

model, aby dosiahol predom stano- 
veny ponor. Tvar ponorenej casti lode 
ie nepravidelne teleso, ktor6ho objem sa 
vlastne Ciplne presne nedavypoCitaf. (Ob­
jem ponorenej Casti trupu v cm3 sa samo- 
zrejme rovna hmotnosti modelu v g.)

K vypoCtu objemu lode pouiijeme 
Simpsonovo pravidlo (obr. 6): 
q  — (0,5So + 2Si + S2 +  2S3 +  S4 -l·

2Ss + Se + 2S7 + 0,5Se)

0 =  objem ponorenej Casti trupu v cm3, 
cize hmotnosf modelu v gramoch 
a = vzdialenost' jednotlivych rezov v cm 
S = plochy rezov (ponorenej casti) v cm2 
PoCet rezov musi byf p£rny a najmenej 
§tyri. VypoCet bude tym presnejli, Cim 
bude rezov viac. V pripade obleho trupu, 
kde reb^ majii tvar ohraniCeny nepravi- 
delnou krivkou, plochu poCitame (bez 
planimetra) pomocou CtvorCekovanej sie- 
te (obr. 7).

Poloha posobiska vytlaku musi u vy- 
tlaCnych modelov byf na jednej kolmici 
k hladine s t'afiskom lode (obr. 8). Samot- 
ηύ polohu posobiska vytlaku urCime gra- 
ficky. Na kus kartCnu nakreslime dlzku

lodnych modelov
(Dokon6enie z 6. 2/76)

<XXXXXXXXXXX

K POHONU LODNICH MODELCl
se osvCdCil sovCtsky elektromotor typ 
ME-240 z ventil£toru automobilCi LADA 
(ZlGULI). Motor je stejnosmCrny, komuta- 
torovy s cizim buzenim. Uzavreny kryt 
z hlinikovC slitiny ηηέ po stranach n0litky, 
vyhodnC pro uchyceni motoru v trupu. 
Hridel motoru je jednostranny, privod 
ohebnymi vodiCi bez svorkovnice. ZmCna

lode v nejakom meritku (1 : 1,1 : 2,1 : 4). 
Na tijto OseCku v rovnakych vzdialenos- 
tiach nanesieme CiseCky vyjadrujuce plo­
chy ponorenej Casti rebier (obr. 9). Vekto- 
ry spojime krivkou a vznikly tvar vystrih- 
neme. MetCdou zavesovania a zakresle- 
nim kolmic dostaneme v ich prieseCiku 
posobisko vytlaku. Tento bod premietne- 
me do later^lu (bokorys ponorenej casti 
trupu).

Stabilita lode je schopnosf vr^tif sa po 
vychyleni do povodnej polohy. Na lodny 
trup pbsobia dve z£kladn6 sily, ktore sit 
v rovnov£he. Sli to vztlak V a hmotnosf 
lode G. Kecf je lod v kfude, posobia obidve 
sily v jednej priamke (obr. 10). Pri nakl£- 
hani lode sa posobisko vztlaku premiest-

je dCvod, preCo vSetko fazkC v modeli 
umiesthujeme v trupe 60 najnizSie (hna- 
cie jednotky, zdroje).

Trochu odliCny je problem u modelov 
plachetnic, kde posobisko vztlaku je nad 
t’aziskom lode, lebo model m£ na kyle 
z£faz. Spr£vne kon§truovan& plachetnica 
musi maf schopnosf vzpriamit’ sa z kazdej 
polohy (obr. 11 ).

smyslu otaCeni se docili prepCIov^nim 
vinuti statoru. Technicke Cidaje: 12 V, 
20 W, 3800 az 3900 ot/min.; hmotnost 
necelych 800 g. Pri zvy§ov£ni napCti ot£C- 
ky OmCrnC rostou. NejvCtSi vykon (podle 
zkuCenosti) pod£v£ motor pfi nap£jeni 
zakumul£torCionap6ti24 V. B.SimeCek

<XXXXxX>0000<
Obr. 8

Obr. 10

Obr. 11
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Zavodni clun

Skupinove zivody vice modelu na okruhu -  
trida FSR -  si v posledni dob i ziskaly hodni 
priznivcu mezi m odern  idivdky. Protopredkla- 
dim e model, ktery se dobre osv§d6H ve tr id i 
FSR 15 a je stavebnS velmi jednoduchy. Navic 
z jeho trupu mohou vyjit ti m odern, kteri si 
cht§ji -  treba jen rekrea6n§ -  zajezdit s ,,porad- 
nou lod i“  a vrSeksi tvarov§ upravit podle sveho 
vkusu. Majitele menSich motoru si pak mohou 
trup um6rn§ zmenSit: na motor 5,6 cm3 by m§i 
mit delku asi 650 mm (iebra pak budou z pie- 
k liiky  tl. 3 mm, potah tl. 1,5 mm).

Model vznikl vroce 1974 krStcepred mistrov- 
stvim 0SSR. Z diivodCi snadn6 a rychl£ stavby 
jsem jako stavebni material volil drevo, i kdyt  
jsem si byl v6dom, ie  model bude tei§i ne2 
stejnS pevny laminStovy. Model je na svoji 
hmotnost (asi 4,5 kg) pom^rnS rychly. Prototyp 
je pohSnen motorem HB61 (10 cm3), ktery 
prodSvS firma Graupner i v lodni iipravS. Jeho 
vykonnost je velmi dobrS, hlavni prednosti vSak 
je ζηβδηέ spolehlivost a velmi snadn6 spou§t§- 
nl; karburStor Perry zajiSt'uje zase spolehlivost 
chodu v nizkych otS6k£ch.

Hlavnlm predpokladem ύβρδέηό lidasti vz£- 
vodech trid FSR je spolehlivS jezdici model, 
dostatednS stabilnf i ve vlnSch a primSrene 
rychly. Jeho motor musi perfektnS pracovat po 
celou dobu zSvodu. ZOiastnil jsem se j i i  dosti 
zSvodii, ale je§t§ jsem nevidgl zvitezit model, 
ktery byl sice nejrychlejSi, avsak nebyl stabilnf 
nebo se u n6ho mSnilo serizeni motoru b§hem 
jlzdy. I ten nejpomalejSi model je to tii mnohem 
rychlejSi nef veslar, kdy2 musi dojet pro model, 
jem ui zhasl motor nebo se ve vlnach prevrStil.

Z tSchto duvodij jsem upustil od 6ist§z£vod- 
nfho trupu, jak6 jsou b§zn6 ve tridS F1 a V15 
azvolil jsem 6lun s velkou kylovitosti, konstant- 
ni od zrcadla ai  do poloviny d6lky trupu a s vy- 
sokymi boky, kter6 ζηβδηέ omezujf moinost 
zaplaveni vnitrku. Trup je rozdSlen na n§kolik 
vodotSsnych prostorO, prostory palivove nSdr- 
ie  a radiov^ho vybavenf jsou chrSnSny zasuno- 
vatelnym duralovym krytem. Oddil pro rSdio m£ 
dvojite st§ny a tvorf samostatnou schreinku 
uzavrenou duralovym krytem, ktery se nasazuje 
jako vfko krabice. Voda, kter'S pronikne dr£2ka- 
mi kolem vrchniho krytu, tedy mCiie nat6ci 
pouze do prostoru mezi vnitrni a vnejSi st§nou 
a nepronikne do prostoru radia. Toto reSeni, 
pokud mSme dost mista, je pro rychlou demon- 
tά ί vhodn6j§i nei obvykl6 prCihledne kryty pri- 
SroubovanS mnoha Srouby a t§sn§ne gumou. 
OvISdSni kormidla a motoru je lanovody.

Po Spatnych zkuSenostech jsem ύρίηέ vy- 
pustil vypinafi a prijimad zapincim spojenim 
konektorCi baterie a prijimace. ZapinSm jej 
krStce pred zkouSkou ruSeni; souprava je pak 
zapnuta maximSInS o 6 minut d6le nei po 30 
minut zSvodu, co i neni rozhodujici. Radio 
z£sadn§ nevypin^m ani pri nutn6 opravS b§hem 
zavodu, aby nemohlo dojit k vypuSteni neovia- 
dan6ho modelu; to je krajn§ nebezpefina jak 
pro model, tak pro okolf.

Motor musi byt priSroubovan k pevnemu 
lo ii; vibrace motoru se setrvainikem a spojkou 
dokaii ,,rozebrat" i loie, ktere v zavodni „desit- 
ce" vydrif n§kolik sezdn. VSechny Sroubovd

trfdy FSR 15
Ing. Vladimir VALENTA

spoje je treba jistit vejfrkovymi ci pruznymi 
podloikami, nebo protimaticemi; ztrdta napr 
tlumi6e nebo karburdtoru neni pri zavodech 
vzacnostf. Patfifinou pozornost je nutno veno- 
vat upevneni palivovd nddrze. Puvodnd jsem ji 
mdl drzenou pouze priCne, kdeito podelne se 
mohla pohybovat, i kdy2 nikoli lehce. ZkuSenost 
v§ak ukdzala, ie  to nestadi; pri jedne zavodni 
jizde narazil model na bdji a jeho motor po 
ndkolika metrech jizdy zhasl. Po privezeni mo­
delu jsem zjistil, ze ndrazem se plnd nddrz 
posunula kupredu, pfiskripla palivovou hadic- 
ku a vystupni trubkou do ni vystrihla otvor, jim i 
vyteklo palivo do trupu.

K s t a v b E

Zebra 0 az 7 jsou z letecke preklizky tl. 5 mm 
(truhlarskd je nevhodnd). 2ebra 5 a 6, kterd 
nesou motorove loze, zdvojime a slepime, rov- 
η έ ϊ tak motorovd loze 9 a predniddst kylu 10. Po 
obrouSeni ukosu v zarezech zeber pro poddlni- 
ky sestavime kostru modelu dnem vzhCiru na 
rovnd desce. Preklizkovou cast kylu 10 prodlou- 
iim e liStou 5 x 20, j i i  mezi 2ebry0a23 zdvojime 
na priirez 10 x 20. Do kylu 10 vyrizneme a vypi- 
lujeme otvor pro ocelovou ndhonovou trubku 
s privarenou (nebo pripajenou natvrdo, mekke 
pdjeni je mdlo pevnd) trojOhelnikovou vyztuhou 
z 2mm ocelovdho plechu a do zebra 4 otvor pro 
loiiskovou komoru. Pohledem z boku na pred- 
bd2n§ sloienou kostru trupu kontrolujeme rov- 
nobdznost nahonove trubky s lozem. Po usaze- 
n( a prizpusobeni v§ech 6dsti kostry naparime 
palubni vazniky z IiSt 7 x 7 ,  ohneme je podle 
v^kresu a po vyschnuti je zalepene do predniho 
vazu 8 upevnime na pracovni desku. Potom 
mezi vazniky zalepime v§echna zebra s motoro- 
vym loiem (to zatim k iebrCim nelepime) a kylem 
10 se zdvojenym prednim vazem. Po vytvrzeni 
lepidla prilepime outory z Ii§t5 x 10apomocne 
poddlniky dna z li§t 4 x 4 a 5 x 5.

Hoblikem a brusnym papirem upravime 
v§echny podelniky dna i zebra a dno potahneme 
prekliikou tl. 2 mm (leta podelnd). Prorizneme

0  1 2  3

otvor pro nahonovou trubku s vyztuhou a zale­
pime je. Pote mCizeme model sejmout s desky. 
Zevnitr zalaminujeme ndhonovou trubku tremi 
vrstvami skelndtkaniny. Motorovd lozesezdola 
prilepenymi ocelovymi pPilozkami tl. 5 mm ase 
zavity pro upevndni motoru zalepime mezi 
zebra 6 a 5 a pojistime vruty. Je nutnd dodrzet 
souosost trubky a motorov6ho loie. Pozaciste- 
ni potahneme boky pfeklizkou, kladenou I6ty 
naprid. Posl6ze model zevnitr ρβέΙίνδ vylakuje- 
me epoxidem na v§ech plochach. Osv6d6ilo se 
mi namisto red§ni epoxidu ohr^t cely model 
v pecici troub6 asi na 60 a i 70 °C a takto horky 
jej lakovat. Lepidlo se ,,zat£hne“ do dreva 
a dokonale je impregnuje.

K iebriim  prilepime palubove n^stavce Oa az 
7a a vnitrni postranice z 2mm preklizky (jsou 
kazda ze tri dilCi, d§len6 nazebrech 2 a 4) zevnitr 
nalakovan6epoxidem. Na palubni vazniky prile- 
pimepomocn6podelnikypaluby3 x 5aobrou- 
sime je do klinu. Pak prilepime liSty 4 x 4  
k vnitrnim postranicim, za6istime a palubu 
potahneme prekliikou tl. 2. Na vnitrni stranu 
postranic pPilepime nad sebou dv§ li§ty 3 x 3 ,  
6imz se vytvori dr^ika pro nasunuti duraloveho 
krytu. Na palubnim niistavci 4a je hlubSi dreizka 
z li§t 3 x 8 ;  zasunuty kryci plech je v ni zajiSten 
kolikem, prochazejicim otvorem v lisstSch i v ple­
chu. Instalujeme vnitrni 00st chlazeni, nShon 
ovIadSni motoru a slepime mezi iebryschrSnku 
pro rSdio. Do kylu zalepime mosaznou trubku 
pro kormidlo o vnitrnim prCimSru 4 mm; kor- 
midlo z mosazn^ho plechu o tl. 1,5 v ni mS hridel 
t§sneny pryiovymi krouzky.

Palivova nadrz, umist6nS mezi zebry 2 ai  4, je 
spSjena z ocelovSho pocinovan6ho plechu o tl. 
0,32. Ma tvar hranolu, objem je 1,1 I. Uvnitr jsou 
podelne dve prepSiky, pripSjene ve tretinach 
Sirky k horni st§ne, dole jsou asi o 20 mm bliie 
k sobe a sahaji asi 1 mm nad dno. PrepSiky 
zabrafiuji rychlemu prel6vSni paliva pri naklS- 
ηέηί modelu v zatSfikSch. Palivo je z nSdrie 
vysSvSno neoprenovou hadiCkou zakonienou 
zavaiim. Jedinou nevyhodou teto spolehlive 
pracujici nSdrze je je ji neprdhlednost.znesnad- 
hujici snadnou kontrolu; je vSak vyvSiena vetSi 
pevnosti.

Spojka motoru je podobnS Graupnerove 
kriiove, ale je robustn6j§i. Nahonovy hridel 
0 0  5 mm je u spojky ulozen v kulickovSm 
loiisku. TlumiC vyfuku motoru pouiivam ρύ- 
vodni s nSstavcem, ktery jej zvedS nad palubu. 
Lodni Sroub je b62ny o 0  50X firmy Graupner, 
z plastickS hmoty. Odlity z hlinikov6 slitiny 6i 
dokonce z bronzu je ζηβδηέ trvanlivejSi.

PCivodne byl model natren 6irym epoxido- 
vym lakem, ktery sice vyhovoval, ale model bylo 
Spatne videt. Proto jsem jej prelakoval na 
svetlemodry. 0islo modelu musi byt 6ern6 na 
bil6m podkladu.

4  5  6  7
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. . S e s t n A c t i n y ”
- te d y  m odely au tom ob ilu  v m § ritku  1 : 1 6 -s e  stale casteji 
ob jevu ji v nabidce svetovych vyrobcu  p lastikovych  stavebnic.
Pri p rija te lnych  ce lkovych rozm §rech to tiz  um oznu ji 
p ropracovat v6rne vSechny detaily, jak  se ostatne m iizete 
presvedfiit na sn im cich  modelCi ze sb irky ing. Petra K O § f ALA.
Na obr. 1\e νύζ Ferrari fo rm u le  2, k te ry je -s te jn e ja k o  m odel 
M arlboro  BRM P-160 (obr. 2 ) -p o s ta v e n  ze s ta veb n ice firm y  
Schuco. Ve Spojenych statech jsou ob libeny zavody d ragsteru 
opatrenych karoserii serioveho au tom ob ilu , zhotovenou 
ov§em z laminatCi. Model takoveho vozu vyrabi pod oznacenim  
,,M ickey Thom pson ’s Grand AM Funny C ar”  firm a  Revell 
(obr. 3 ).

VODITKO pro drahove 
modely automobilu

p i i :  -  i

f.

1
H u t :

■

je prvnim  -  ale doufe jm e n iko li jed inym  -  
autom odel£rskym  vyrobkem  podniku  L)V 
Svazarmu M O D E L A -za vo d  M alaze lezn i- 
ce ve ValaSskem M ezirid i. Am aterske zho- 
toveni t6 to  d i i le iite  souCasti drahoveho 
m odelu je  pracne, vyroba prave toho to  
d ilu  je p ro to  zasluznym  6inem.

Voditko  ma s tandardn i rozmery, uziva- 
ne i zahran icn im i vyrobci. S to jina  vod itka  
je ponekud vy§§i, takze pro pouz iti na 
jizd n i d r^ze s h loubkou vod ic i drazky 
presn6 podle p la tnych ,,PredpisCi pro 
konstrukc i klubovych d ra h " je nu tno  sto- 
jin u  sn iz it asi o 2 mm. Lze to udelat 
snadno Stipacim i kle§tSmi. V od itko  je 
z p lasticke hm oty na bazi s ilonu ; m ateria l 
je  dostatefine o teruvzdorny i houzevnaty 
a snese srovn£ni se zahraniCnim i 
vyrobky.

S ta v§ c ik ro uze ks  o tvorem  o 0  4 mm je 
na ko liku  vod itka  zaji§ten 6ervikem  M3. 
H m otnost krouzku je dostateCna, takze 
spo leh live  p r it la iu je  sberaCe k draze.

Sb§ra6e e lek trickeho  proudu z vod id ii 
na autodraze jsou ze zploSteneho kabelo- 
veho stinen i. Je jich  jeden konec je opa- 
tren  p lechovou band£zi s predvrtanym  
otvorem  pro upevnovaci s roub  M2, takze 
nemCize d o jit k rozp le ten i. Delka sberacu 
je dostatecna, po m ontazi na vod itko  se 
zastrihnou  tak, aby neprecn iva ly pres 
s to jinu  vod itka  a nezkratovaly.

U pevftovaci S rouby sberacCi by postac i- 
ly ve ve likosti M2 x  5 mm (udavane na 
obalu vyrobku). D odavanyjsou vsaksrou - 
by M2 x  8 mm, jez je potreba zkratit. 
Vhodne by bylo d o p ln it soupravu o pod- 
lozky. (Pozn.: MODELA Srouby nevyrabi, 
ale nakupuje  a m oznost vybSru asi neni.)

Souprava dodavana v prCihledne p lasti- 
kove krabidce pod vyr. c. 6925 obsahuje 
dve vod itka  ύρ ίη έ  a dve vod itka  nahradni, 
nechybi ani seznam v§ech dilCi. Cena 
ύρ ίη έ  soupravy (11 K6s) je pln§ v souladu 
s kva litou  i m nozstvim .

Testoval: Jin JABOREK

OKOLO RC AUTOMOBILCl

■  Motory HB.20, pred Casern dovezene na na§ 
trh, se pro pohon ..Cudakij" osvCdCily. Duka- 
zem tohoto tvrzeni je absolutni vitCzstvi M. 
ChromCho z AMC Praha 2 na mistrovstvi 0SSR 
a na III. Velk6 cen6 Prahy; jeho νύζ UOP Shadow 
pohani pravC ,,hSb66ko“ .

■  NCkteri modeleiri jsou jii  pripraveni na ηονέ 
pravidla EFRA, podle nichz se ridi souteie 
poCinaje 1. lednem 1976. Ing. F. Macaika a ing. 
J. PoskoCil treba postavili zbrusu ηονέ shodnC 
vozy Tyrrell.

■  Zajimavou novinku pro snadn§j§[ spou§t£ni 
motoru pouiivaji otec a syn KuneCovC. Privod 
elektrickeho proudu pro ihaveni sviCky motoru 
vyvedli do konektoru na boku karosCrie, kterou 
nyni nemuseji snimat.

■  VitCzstvi M. ChromCho v KoSicich bylo na 
viasku -  cernC natrena laminatova karoserie 
jeho vozu se na sluniCku zkroutila tak, ie  ne§la 
vubec pfipevnit k podvozku. VeCer Milo§ vse 
napravil a druhy den si dojel pro vitSzstvi.

AU T D W p ffi
o ----------- o
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Velka cena 
Prahy

Jub ile jn i 10. rocn ik  nejstarSiho 6esko- 
slovenskeho kluboveho zavodu d raho- 
vych au tom ob ilu  se jel 13. a 14. prosince 
1975 na draze AMC pri LJDPM JF v Praze 2.

LJcasti se zavod b liz il m istrovskem u -  
v rozjizd’kach bo jova lo  o postup 55 m ode- 
larCi z Kosic, Bratislavy, Ostravy, T rencina, 
V im perka, Benatek nad Jizerou, G ottw al- 
dova a Prahy. V nedelnim  fina le  se se§li ti 
opravdu nejlep§i. Po ctyrech rozjizd’kach 
(kazda na 25 okruhCi) predal Karel K rucky 
pu tovn i pohar Velke ceny Leo§i Je linkovi 
z po rada jic iho  klubu. K orunni p rinc se 
tedy docka l -  ve dvou p redchaze jic ich  
ro6n ic ich  obsadil vzdy druhe m isto.

Poprve se u nas jel zavod veteranCi -  
pam§tnikCi zacatkCi toho to  sportu. Vyhral 
jej J in  Jab iirek  s vozem Lotus, s kterym  jel 
jiz  osmy(!) rocn ik  Velka ceny.

VYSLEDKY: 1. L. Jelinek, M cLaren;
2. J. S im onek, M cLaren  -  oba Praha (2);
3. S. Urbanek, Brandys n. L., M cLaren;
4. F. Kraina, Ostrava, Special.

Vit§zny McLaren Leo&e Jelinka

Finalists zavodu veteranii. Zleva J . Jabiirek, 
ing. Fr. Macalka, K. Krucky a J . Kunei st.

UPOZORNENI

Ο ,,Ζπιέηγ v soutainich a staveb- 
nich pravidlech pro drahova a RC 
modely", platnd v roce 1976, si mohou 
kluby napsat na Sekretaridt LIRMoK 
Svazarmu, Opletalova 29,116 31 Praha 
1.

^NOVINKY ·  NOVINKY ·  NOVINKY φ NOVINKY

>oz

>■
*z
>oz

Vyrobni dru^stvo IGRA Praha po- 
te§ilo sb§ratele modelii historic- 
kych automobilii. Zatim posledni ze 
s6rie veteranCi -  AERO 500 („Cill- 
link“) -  vypada opravdu jako 2ivy. 
Proti dosavadnim ,,oldtimeriim“ 
z Igry πιέ ,,aerovka“ dokonce odni- 
maci kapotu, pod nii  se skryva 
maketa motoru. Bohuiel v§ak cel- 
kovy dojem z jinak p§kn6ho vyrob- 
ku ru§i jednak ,,zlat§“  pokovend 
draty kol (coi je sice efektni, neod- 
povida v§ak vzoru), jednak volant 
s p6ti paprsky (u skuteineho vozu 
m6l pouze 6tyPi).

>-

Z
>oz

Majiteia autodrahy Europa Cup si mohou 
doplnit vozovy park o model McLarenz pro- 
dukce n. p. KOH-I-NOOR Hardtmuth, zavod 
09, Trhove Sviny. Atraktivna vyhliiejici po-

lomaketa vozu znam6ho ze svatovych za- 
vodnich okruhCi je kvalitnazpracovanaajis- 
ta se postara o oiiveni zavodii na va§i 
autodraze. Cena vyrobku ITES je 73 K6s.

Automobilove modelarstvi- 
drahove modely

Pod timto nazvem vygla koncem minuleho 
roku v nakladatelstvi Na§e vojsko v Praze 
automobilovymi m odern  dlouho odekavani 
publikace. Autori, J. TCima s kolektivem, pripra- 
vovali rukopis j i i  pred 3 lety s obavou, zda 
v dob& vydani nebude j i i  vit§ina popisovanych 
konstrukcf zastaraia. Vyvoj vsak priliS nepokro- 
6il a tak obsah knihy uspokojf jist§ nejSirSt 
okruh zajemcCi.

Kniha je u nas nejrozsahlejsi publikaci vano- 
vanou drahovym modeliim. Touto tamatikou se 
sice zabyvala j i i  kniha ABC automobiloveho 
modeiarstvi vydana v roce 1904, ov§em ne 
v takov6m maritku. Nova kniha se tamar vy6er- 
pavajicim zpiisobem zabyva v§emi problemy 
tato nejroz§irenaj§i automodeiarska odbornos- 
ti. Jista uspokoji vedouci automodeiarskych 
krouzkii, za6ate6niky, pokroaiia modeiafe i do- 
maci kutily. Shrnuje poznatky a zku§enosti 
pfe_dnich modeiarii, ovarena mnohaletou praxi.

ReSeni probiamii, rozebiranych v jednotli- 
vych kapitoiach, vychazi vidy z naSich moznos- 
ti. Velmi obsahia je kapitola o zpracovani doku- 
mentace, urcena pro vyspaia modeiafe, kteri 
chtaji stavat modely, na nez nejsou vydany 
pianky. Staf o pohonu modelu je hodnotna 
pojednani o Opravach pouzivanych elektromo- 
toru -  poznatky z tato oblasti nebyly dosud 
v takovam rozsahu nikde publikovany. Z nama- 
tii pro stavbu podvozkii zaujmou informace 
o jejich poslednich typech, predstavujicich

§pi6kova konstrukce v tato oblasti. V popisu 
zhotoveni karosarie je pravem nejvatai pozor- 
nost vanovana stavba z papiru jako nejprogre- 
sivnajaimu a nejlevnajSImu zpiisobu, i kdyi 
nakdy nepfiliS jednoduchamu. Kapitola o povr- 
chova uprava je v podstata shrnutlm informed 
o bainych modeiarskych postupech. Domacl 
kutily i deny novych klubu asi zaujmou ndvody 
na stavbu autodrah. Chybl v nich v§ak popis 
a schama dokonaiaho elektrickaho vybaveni 
klubova drahy, tedy re§eni probiamu, se kterym 
se setkdvaji vSichni staviteia novych autodrah. 
Neexistuje v§ak univerzaini re§eni, nebof je 
nutno vychazet vidy z moinosti kaidaho klubu. 
Podrobna je zato popsano zhotoveni oviadaie 
osvadSena konstrukce. Kroma toho kniha obsa- 
huje vytah z pravidel, ur6eny provainazajemce 
o zavoddni na soutaiich organizovanych kluby 
Svazarmu.

Kniha ma 208 stran textu, stovku kreseb, 
fotografie a 15 prlloh -  piankCi modelCi, Mere 
byly v obii be a stav6iy se v do be psanl rukopisu. 
Jsou mezi nimi i zadane Sablony na papirove 
karoserie n§kolika typCi. Vyhrady je  moino mit 
ke graficke Lipravi: nektere kresby jsou priliS 
zmenSeny, jine, mene dulezite, jsou zbyteine 
velke. Vydani teto publikace (nakladem 10 000 
vytiskCi) jiste prosp6je rozvoji teto modeiarske 
odbornosti. Knihy dostanete koupit v knihku- 
pectvi za 22 K6s.
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JAK Z JISTUJETE
volnost
koleji?

Mozna, ze vam otazka v titu lku  
pripada divna nebo zbytecna. Pokud 

mCizete situaci na celem kolejisti 
snadno prehlednout a od jedouciho  

vlaku nepozadujete, aby pusobil 
na dalSi zarizeni, pak sam ozrejm i 
odpovecf zni: pohledem. Nic p ro ti 
tomu, vzdyf i u ,,velke“ zeleznice 
je  mnoho situaci, kde je  zjisteni 

volnosti koleje pohledem dokonce 
predpisy narizeno. 

Mate-li v$ak όάεΙ kolejiSte skrytou 
nebo pokud pouzivAte ..skladiStS 

v podzem i" pro docasne odstavovani 
vlakovych souprav, pak zajiste 

potrebujete nejaky indikadni 
prostredek, ktery vas o volnosti 

a obsazeni jednotlivych kolejovych 
usekCi muze informovat. RovnSz 

spolupiisobeni vlaku na prejezdova 
zarizeni, trat'ova navestidla apod, 
indikadni obvody bezpodminecne 

vyzaduje.

Nechme stranou systpmy, Kde se informace 
o vjezdu a vyjazdu vlaku ze sledovan£ho liseku 
odvozuje bodov§ (v mist£ zabudov£ni kolejo­
vych dotykii, jazypkovych kontaktii aj.) a v§im- 
n£me si dnes ponekud opomijenych uspor£d&- 
ni, kter£ zajiStuji pritomnost vlaku, resp. hnaci- 
ho vozidla priibezn£ po cel£ d£lce trafoveho 
liseku.

Nejjednodu§§i re§eni s tzv. proudovym rel£ je 
na obrazku 1. Trafov6 useky LI1, LI2 jsou 
z trakCniho zdroje 77V napajeny pres vinuti 
indikadnich rele N1, N2. Tato rele jsou pr£ve 
choulostivym prvkem zapojeni. Poiadavky na 
jejich vlastnosti jsou totiz protichiidne: na jedn£ 
stran§ vyiadujeme vysokou citlivost, aby i vozi- 
dlo s nejmenSfm proudovym odb£rem a pri 
velmi pomale jizd£ je dokazalo spo!ehliv£ vybu- 
dit, na druh£ stran£ se snaiime, aby na vinuti 
nenast£vai velky nap£t’ovy iibytek. Zpravidla 
nelze vyuiit b£in£ prod£v£n6 telefonni rel£ bez 
upravy; jejich civky je nutn£ previjet. Spolehliv£ 
dinnost je z£visl£ na r£dn£m odb£ru proudu 
hnacim vozidlem, coz pfi mirne zne6ist£nych 
kolejfch nebyv£ vidy zarudeno. Podstatnou 
vyhodou zapojeni je, ze jeho funkce nez£visi na 
polarit£ trakPniho nap£ti (sm£ru jizdy).

Rozs£hla nabidka levnych tranzistorii v par- 
tiovych prodejn£ch primo vybizi k iipravg zapo­
jeni, abychom se mohli obejit bez pracn£ho 
previjeni rel£ovych civek. Smirime-li se s tim, ze 
indikaCni obvod bude pracovat jen pri jedn£

polarit£ trakdniho napdti (na jednosm£rn£ pro- 
jiird£n£ trati), pak stadi minim£lni pocet sou££s- 
tek: sch£ma pfinaSi obrazek 2. Trakcni nap£ti 
dod£v£ napdjed TN, jednotliv£ useky (LI1, LI2) 
jsou pripojeny pres diody (D1, D2). Pokud bude 
v pfisluSnem iiseku hnaci vozidlo, vznikne na 
diode maly napifovy iibytek (n&koiik desetin 
voltuy ten miize uv£st tranzistor (ΤΙ, T2} do 
vodiveho stavu a indikadni re!£ (N1, N2) ptiiah- 
ne. Za moinost pouzit b6in£ telefonni rel£v§ak 
musime ..zaplatit", krom£ trakPniho nap£je£e 
je nutn£ mit k dispozici oddeleny stejnosmerny 
zdroj SZpro tranzistorove obvody. Dobra funk­
ce je podmin£na tim, aby nap£tf vznik!6 na 
diod£ skutednd k otevreni tranzistoru postacilo; 
pouzijete-li tranzistor germaniovy a diodu kre- 
mikovou, budete mit po starostech.

Zapojeni je nen£ro6n£ a uplatn6ni v n£m 
najdou i ty souc£stky, kter£ se pro jin£ pouziti 
nehodi. Diody musi sn£st nejv£t§i trakfini 
proud, vyhovi typy KY701 nebo KY721, ,,enkari" 
vysta£i i s KY130/80. Tranzistory vybereme 
takove, je jich i dovoleny kolektorovy proud je 
vy§§i nez proud potrebny pro pritai:enizvolen6- 
ho typu rel£. Omezeni b£zov£ho proudu obsta- 
r£vaji odpory (R1, R2) o hodnot£ okolo 2 kQ. 
Podle jakosti (proudov£ho zesilovaciho dinite- 
le) tranzistorii dok£2e indikadni rel£ prit£hnout 
i tehdy, premosti-li se kolejnice v useku pom£r- 
n£ vysokym odporem. Zarizeni tedy m iiie  regis- 
trovat nejen hnaci vozidla a vagbny s osv£tle-

ύ
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Dieselelektricki lokomotiva HO Jouef a Jouefmatic m i predlohu ve sku te in im  trakin im  vozidle: 
SNCF CC 70, s irie  001 a 002 konstrukce z roku 1965. Provozni rychlostje 140 km/h, vykon 4800 k. 
Barva -  tri odstinymodri, pruhybile. Lokomotiva jezdipo francouzskych neelektrifikovanych tratlch 
oblasti EST (vychod).
Model flrmy JOUEF m i extrim nl d ilku  247 mm. Motor je pStipdlovy, provedeni klasicki 12 V= nebo 
Jouefmatic, tj. navic s usmirfiovaiem 20 V -/12  V= as rld icimpiijimaiem . Karosiriejezplasticke  
hmoty.

nim, ale tak6 ka2dy vuz, pokud u n6j umele 
vyrobime prislu§n§ velky svod mezi koly.

Varianta predeSleho zapojeni u rie n i pro 
obousmSrny provoz je na obrizku 3. Polaritu 
trakfiniho nap£ti ze zdroje TN muierne menit 
komutaSnlm pfepinafiem P. Sprivnou fiinnost 
zajiSt'uje dvojice tranzistorCi opa6n6 vodivosti 
(T1, T2) a dv§ opa6n6 ρόΐονβηέ diody (D1, D2). 
Podle poiadavku na indikaci mii2eme do kolek- 
torov6ho obvodu kazd6ho tranzistoru vradit 
jedno ΓβΙέ (pak mijieme krom6 informace o ob- 
sazenl kolejov6ho Cisekuziskat i indikaci sm6ru 
jizdy), pripadnS Ize pouiit jedine rel6 se dv6ma 
samostatnymi vinutimi (potom ale sm§r jizdy 
nerozliSime). K napijeni tranzistorovych obvo- 
dCi potrebujeme zdroj SZ dodivajici napSti 
oboji polarity.

Jin6 ,,klasick6“ re§eni indikainich obvodCi je 
na obrizku 4. Je ur6eno tam, kde se poiaduje 
informace o obsazeni Oseku i pri stojicim 
(nenapijen£m) vozidle. Trakini nap§ti ze zdroje 
TN napr. do useku LI1 je v nazna6en6 poloze 
komutaCnlho prepinatSe PprividSno pres dio- 
du D3. Obvod indikainiho rel6 N1 se uzaviri 
v dob§, kdy jsou kolejnice liseku preklenuty 
odporem motoru hnacfho vozidla, ze zdroje SZ 
pres diodu D1. Nezivislost trakfcniho a indikaC- 
niho obvodu umoifiuje Cinnost, i kdy2 trakCni 
napijeC nedodiv i proud. Nejsou-li n§kter§ 
z Liseku pripojeny k trakinimu rozvodu trvale 
(jak je v obrizku vyznaieno u useku LI2, kde je 
prfvod k nimu preruSen vypinaiem V), pak staCi 
prisluSny vypinad premostit odporem R; pfi 
vhodni vo lb i jeho hodnoty nedostane hnaci 
vozidlo pres n6j postaiujici proud, ale indikaCni 
re li pritihne.

Tranzistorovi verze predchoziho zapojeni, 
opet ur6eni pro tra ti s jednosmirnym provo- 
zem, je na obrizku 5. TrakCni proud ze zdroje 
ΤΛ/p roch iz i do Liseku L/diodou D1, dioda D2 
privid i k b iz i tranzistoru T napiti ze zdroje SZ, 
pokud ovSem jsou v pris lu in im  useku kolejnice 
premostiny odporem motoru lokomotivy 5i 
jinym nihradnlm odporem. Odpory R1 a R2 
spolu s kondenzitorem C omezuji proud do 
bize tranzistoru a zajiSt'uji zpo id in i funkce, 
takie indikaCni rele N neodpadi ihned po 
uvolninf liseku. Nepofadujeme-li zpo id in i, Ize 
odpor R1 a kondenzitor C vynechat; potom 
v§ak je ύόβΙηό pripojit paralelni k vinuti re li 
ochrannou diodu D3.

Na obrizku 6 je pohled na desku s ploSnymi 
spoji, osazenou souiistkami podle pfedchize- 
jiciho schimatu celkem pro osm trat'ovych 
lisekii. Indikaini re li a ..trakin i" diody jsou 
montoviny odd ilen i. Ve vzorku bylo vesmis 
pouiito partiovych souiistek, a to na m isti D1 
kfemikovi diody KY701, jako D2 poslouzily 
KA501, jako ochranni diody D3 GA204. Odpor 
R1 m i hodnotu 470 Ω, odpor flZ18 kQ, kon- 
denzitor C je elektrolyticky 50 pF. Take re li 
pochizeji z vyprodeje, byla u iita  tak zvani

ku lati rele Tesla s odporem vinuti 800 Ω; pou*i- 
titranzistoryjsouzahraniinihopiivodu.zhruba 
odpovidaji svymi vlastnostmi naiim KF507.

Z predloienych schimat si muiiete vybrat 
vhodne podle zadanych poiadavkij, vlastnosti 
a porizovacich nikladO. Protoie zejmena pro 
rozsih le jii k o le jiit i neni zanedbatelni ani 
otizka po itu  privodnych vodiCCi, byly vjednotli- 
vych obrizcich rozvodni ..sbirnice" oznaieny 
malymi pismeny.

Pro pouhou informaci o obsazeni, n e iid i-  
me-li souiinnost s jinymi obvody a zarizenimi 
ko le jiiti, muzeme indikaini rele nahradit sig- 
nalizaini 2irovkou. N ir o in i j i i  modeliri mo- 
hou pri zachovini uvedenych principu zarizeni 
vylepiit napr. klopnym obvodem, aby tranzistor 
napijejici rele pracoval ve skuteinem spinacim 
reiimu. Pavel HOLEC

NEJVETSI 
vystava na svete?

(pa) V Cuyahoga Falls severni od Akronu 
v Ohiu je modelovi έβίβζηίδηί muzeum. Nipis 
na dlouhe prizemni budovi h lis i,  ze tu je 
,,Nejvit§i vystava modelovi ieleznice na s v it i" .  
K o le jiiti zaujim i plochu 16,6 x 54m etrC iaje- 
a i na bezvyznamnou ia s t -v je d in i rovine. Leii 
na ni 3300 metru mosaznych koleji s vice nez 
300 vyhybkami. Po nich jezdi pres 350 lokomo- 
tiv, 450 osobnich a 600 nikladnich νοζύ -  
vesmis virnych modelui s plastickymi ,,super- 
detaily", od poiitkCi parnich ieleznic az po 
dneini GM Airotrain -  je jich i prototypy jezdily 
a jezdi po tratich USA. Kromi nikolika n id ra ii 
ruznych velikosti jsou tu i stavby neielezniini, 
pokud jsou v ne jb liiiim  sousedstvi koleji. Zcela 
viak chybiji krajinni dekorace.

Muzeum je vlastne vysledkem sedmadvaceti 
let soukromiho sbiratelstvf dnes u iiedov las i- 
ho pana Mack Lowryho z Akronu.

Neni vylouceno, ze nip is namuzeu jezaslou- 
te ny, zejm ina pokud jde o poiet lokomotiv; 
aviak prepo6te-ii se d ilka  koleji a plocha na 
sv ito v i -  tedy i v Americe -  ne jroz iiren ijii 
fo rm it, pak klesne on ich 3300 metru na 1600 
metru zhruba na ploie 8 x 27 metrO. Nebof 
v Cuyahoga Falls jde orozchod „1 /4 " - t j .  1 : 48, 
tedy 30 mm. Je m o in i, ba pravdipodobne, ze 
se pri prepoitu v relaci m iritek najdou i v Evro- 
p i sbirky 6i kolejiite, k te ri si ,,s n e jv it ii na 
s v i t i “  nezadaji.

(Pokraiovin!ze str. 9)
■ 15 Vyrobky firem Fleischmann. Liliput, Kleinbahn, 
R<5wa, vyhodne. E. Melega, Holliho 2, 960 01 Zvolen.

■ 16 Soubistky pro d ilk o v i o v lid in i: KC507 (11); 
KF517 (20); KS500 (8); KF508 (15); KFY34, 46 (18, 22); 
KF167, 173 (21, 20); X-tal. 27,120 MHz (90). M. Vondra, 
S. K. Neumanna 13, 180 00 Praha 8.

■  17 Celnf ozubeni kola p riim ir 12,5 at  74 mm, 
tlouSt'ka 3 at 4 a 6 mm, seznam zaSlu, Autokoledka 
vdetnd gum na modely s papir. karosirif (20 at 26). 
Stauber, Vehlovice 123, 276 01 p. M ilnlk.

■  18 Osciloskop Kriin ik T 536 dvoukanil. stejnosmir. 
do 1 MHz (1500); Ford Tyrrell s laminit. karos. diferen- 
c iil, pohon elmotor (300); jachta d6lky 750 mm, pohon 
elmotor, kormidlo ov lid a n i servem, vhodni pro rad. 
fizeni (700). M. Kop, sidl. Lhotka-LibuS blok 21 /A, ip . 
493, 140 00 Praha 4.

■  19 Panel 1,8 x 1,3 m, nedokond. krajinni Cist, auto- 
matika, ko le jiit i TT v chodu, 2 lokomotivy, vagbny vC. 
prisl. a budovy. P. M ira, BudovatelO 246,280 00 Kolin II.

■  20 Cuprextit tl. 1,5 mm, 700 x 600 mm za 150 KCs. O. 
Filip, Uhrova 14, 911 01 TrenCin.

KOUP6

■  21 Vybihany letecky motor Jena 2 nebo 2,5; prodim 
novy vybrus OS PET III. J. Svoboda, nim . RA 59, 790 01 
Jesenik.

■ 22 Motor Rossi 2,5 alebo motor Super Tigre G 15, 
v dobrom stave. K. Hamran, Robotnicka 24, 934 01 
Levice.

■  23 Kity (1 : 72) i hotovi: Vickers Wellington; TU-2; 
B-24 Liberator; B-17G ..Fortress '; IL-4T (DB-3F). J. 
Kolba, UrCicki 64, 796 01 Prostijov.

■ 24 Mod. lok. HO CC 7001, BR 84, BR 23, BR 42. J. 
Burei, 539 41 KameniCky 18.

■ 25 Sbiratel hladi do sbirky zachovali hraCky -  auta, 
ieleznice, c inovi figurky apod. Rok vyroby: pfed r. 
1945. J. PaloviC, Hodiova 1940/3, 911 00 TrenCin.

■ 26 RC soupravu 4kanilovou, vysilaC, prijimaC, 2 
serva, cena do 1400 KCs. M. Kubei, Vriitecka 2764/1, 
140 00 Praha 4-Sporilov I, tel. 76 50 845.

■  27 Kfitove ovIadaCe, p iro v i krystaly pisma 27 MHz, 
konektory Graupner. Popis, cena. Ing. Frydecky, Vltiz. 
Unora 1239, 535 01 PfelouC.

■  28 Motor Jena 1 cm3, vybrus a j in i dily. J. Novotny, 
Molikova 4,180 00 Praha 8.

■  29 Plinky aut. Ford GT40; Chaparral 2F (G); UOP 
Schadow Can-Am (1974); LolaT 310Can-Am; Ferrari 6 
TB 4; LolaT-70. M iritko 1:8; ziv. vozysezdny 1974-75. 
J, PaCinek, 561 51 Letohrad 76.

■ 30 Plinekakrob. U-modelu Letka. Kompletni roCniky 
Casopisu M odelif 1964 a 65. F. Satoplat, Kolovraty95, 
100 00 Praha 10.

■  31 Motory: Rossi 2,5 a OPS 10 cm3. Fr. Herei, 
D ob itick i 10, 400 00 List! n. Labem.

■ 32 Levnou jednokanilovou soupravu s dosahem 
20 m. V. Klejch, Domov. prac. ZKL 632 00 Brno-LiSeh.

■  33 Sede n im eck i bakelitovi makety letadel zn. 
Wiking, Cerne d rev in i makety letadel urC. k rozpoznini, 
i poikozeni. Prip. vymCnfm za kity letadel a lodi. O. 
Kotas, A liirs k i 1511,708 02 Ostrava-Poruba.

■ 3 4 Spolehllvou jednokanil. RC soupravu St. Mars 27, 
120 MHz. J, Kalousek, Strejcova 6, 789 01 Zibfeh na 
Mor.

■  35 Modelif. viech 9 roCnlku 67 at 75. V, Slima, 
BrnCnski 475, 666 01 Tiinov.

■ 36 Balsovi vrtule k letadlu na gumCvy pohon typu 
Wackarfulf. B. Vokfinek, Dyjice 14, 588 56 p. TelC.

■ 37 RC proporc. soupravu 2-4kan., komplet., kvalitni. 
V. Simon, Zborovski 1477, 753 01 Hranice.

■  38 Motor MVVS 1,5 D za 100 KCs. L. Rezek, Horn! 
Kozolupy 65, 349 51 p. Cebiv, okr. Tachov.

■  39 Polsky p lin  lodi Podhalanin. J. GaStanovi, Svoj- 
io v ic k i 30/2875, 140 00 Praha 4-Spofilov II.

■  40 Pliny lodi Bismarck, Tirpitz, Scharnhorst, Prinz 
Eugen. L. VanICek, RevoluCni 2560, 276 01 M ilnlk.

■  41 Proporcionilni soupravu 8kanil. Udejte popis 
a cenu. J. Priiia, Lounskych 10,140 00 Praha 4.

(Dokonieni na str. 32)
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JJZ MODELAftSKl 
Wm PRODEJNY
P RAH A

naOizeji
Speciaini modelarska prodejny

MODELAR, -  2itnik 39, Praha 1 
tel. 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prode jna prov£di z^silkovou  sluzbu 
Modeiarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83

Nabidka na m6sic brezen 1976

S A P E R 13

Stavebnice vykonneho v6tron§ A2.

Model je stavebna dosti ndrodny, proto ho 
nelze doporu6it mdna zkuSenym modeiafCim.

Ve vkusna poti§t§ne krabici najdete balsova 
prk6nka a prekliiku s predti§t6nymi dily, pfed- 
pracovanou hlavici trupu, smrkove liSty, lepidlo 
a potahovy papir. UiiteCnou pomiickou jsou 
kovova Sablony, usnadrtujici vyrobu ieber krid- 
la a vySkovky. Stavebnice date obsahuje duralo- 
vou spojku kfidla, vleCny hadek, ζόίδέ, obtisky, 
stavebni vykres a n£vod ke stavba.

Rozpdti 2196 mm K6s 79,-

komAr
Model letadla s gumovym  pohonem .

Snadno a rychle se3tavitelny model je utoen 
za0inajicim modeiafCinn. V obalu je vloiena 
hlavice trupu s vrtuli -  obojl jsou vylisky z plas- 
tickd hmoty, dale smrkovy nosniktrupu, dratany 
podvozek s koly, zadnl zav6s gumov6ho svazku, 
gumov6 viakno 1 x 4 mm a spona pro upevn§ni 
kfidla. Novinkou jsou kfidlo a ocasni plochy 
zhotovena z 2 mm tlustaho panovaho polystyra- 
nu, ktery pfes svou malou hmotnost vynika 
pevnosti.

Komar ma dobra letova vlastnosti a m iiie  ta i 
vziatat ze zem§.

Rozpatl 320 mm K6s 12,50

vA2ka
Model ty6kov6ho kluzaku.

Stejn§ jako pfedchazejici model je i VaSka 
snadno a rychle sestavitel na z hotovych dll ύ a je 
urCena Ciplnym zaCateanikiim. Stavebnice ob-

sahuje hlavici trupu -  vylisek z plasticka hmoty, 
smrkovy nosnik trupu a sponu pro uchyceni 
kfidla. Kfidlo a ocasni plochy jsou z 2mm 
tlustaho p§novaho polystyranu.

Model mCiieme hazet z ruky, hebo ho vystfe- 
lovat pomoci gumovaho katapultu.
Rozpatf 320 mm KCs 8,50

BEN

Stavebnice rybarskeho kutru .

Stavebna nenaroCny model je ur6en hlavna 
zadinajicim lodnim modeiafiim.

Stavebnice obsahuje pfekliiku na iebra 
a dno lodniho trupu, dyhu na bo6nice, palubu 
a kormidelni budku, smrkova li§ty na staina 
a rahna, mosazny plech a ocelovych drat na 
kormidlo, ventilkovou hadi6ku jako pruinou 
spojku k motoru a vlajku.

K pohonu modelu je vhodny elektromotor 
IGLA 4,5 V (neni souaasti stavebnice).

□aika 350 mm K6s 31,-

DANA

Stavebnice v6tron§ A1.

Model je stavebna nenarofcny a proto ho Ize 
doporuCit ke stavba v modeiafskych krouicich 
a k soutainimu latani.

Stavebnice ve vzhlednam obalu obsahuje 
hotova, z pfekliiky vyseknuta iebra kfidla, 
pfedpracovanou hlavici a nosnfk trupu, smrko­
va a balsova liSty, potahovy papir, obtisky a dalSi 
drobnosti potfebna k sestaveni a zaiatani mo­
delu. Ve stavebnici nechybi ani stavebni vykres 
a navod ke stavba.

Rozpati 1220 mm K£s 42,-

POMAHAMESI

(Dokonieni ze str. 31)

■  42 Tfi serva Bellamatic II. V. Skobla, Podskali 89, 
251 01 ftidany u Prahy.

■  43 Pldnky: volnd mot. modely Jundk a Bobfk; vdtrond 
Al Pitic a Ledrtddek. St. Krdl, Veliny 9, 534 01 p. Holice 
v 0., okr. Pardubice.

VYMtNA

■ 44 Novy motor Webra 1,7 cm5 ihavik se 2 nylon, 
vrtulemi za novy detonadni 0,3 ai  0,5 cm5 nebo proddm 
a koupim. J. Chlum, 264 01 Sedldany 638, tel. 232.

■  45 motor ΤΟΝΟ 3,5 RC po vybrusu, nezabdhnuty, za 
ΤΟΝΟ 5,6 RC v dobrdm stavu nebo proddm. V. Muller, 
Zahradni 17, 460 11 Liberec XI.

■  46 Komplet. vdzand rodniky L+K 1965 ai  1974 za 
kvalitni RC soupravu. K. Woch, M. Steyskalovd 58, 
616 00 Brno.

■  47 Nesestavend kity Revell 1:32 Corsair-ll a 1 : 72 
Catalina-ll za nepostaveny 1 : 48 Monogram F4U-4 
a 1 : 72 Frog PBY-5A, nebo koupim. J.Tintdra, Hlavnltf. 
2737/116, 141 00 Praha 4.

r 0z n £

■ 48 Modeldf z SSSR nablzi ..Modelist-Konstruktor" r. 
1975 vymdnou za balsu. SSSR, 320008, g. Dndpropet-

i rovsk, ul. Klinovaja 5/30, Lebed Igor.

■  49 Vedouci leteckomodeldfskdho krouiku v SSSR 
hledd v CSSR partnera k dopisovdnl a vymdrtovdni 
motorii a pldnkii. SSSR, 103055 Moskva K-55, ul. 
Obrazceva 5a, kv. 12. Burejev Boris.

■  50 Sbdratel plastikovych modelii ze SSSR hledd 
v CSSR partnera k dopisovdnf a vymdrtovdni. SSSR, 
255501 g. Vidrtovij, Kievskoj obi., ul. Vatutina 20 kv. 14, 
StraSuk Aleksandr.

■  51 Sbdratel plastikovych stavebnic ze SSSR nablzf 
sovdtskdtankyza letadla 1 : 72firemAirfix, Frog, Revell, 
Matchbox aj. SSSR, Moskva B-66, Olchovskaja 21/25- 
10, Valerij Cinilin.

■  52 Sbdratel plastikovych modelii letadel (1 :72) 
hledd v CSSR partnera k vymdrtovdni. Dygus Radoslaw, 
23-200 Krasnik, ul. Mlecrarska 6, Polska.

■  53 Polsky modeldr (16 rokO, auta, rakety, vznddedla) 
hledd v 0SSR partnera k dopisovdnf a vymdrtovdni 
dokumentace. Piotrowski Miroslaw, 05-730 Zyrarddw, 
ul. Mireckiego 70/18, Polska.

■  54 Polsky lodnl modeldf hledd v 0SSR partnera 
k vymdrtovdni dasopisii a pldnkii. Andrzej Srubka, ul. 
Gagarina 120 m 33, 87-100 Torun, Polska.

■  55 Sovdtsky modeldf -  sbdratel -  md zdjem o maid 
modely automobilii (veterdni z VD IGRA atp.). SSSR, 
Litevskd SSR, g. Kaunas, ul. A. A. Sjaudunajtes 43-60, 
Stankevidus Kazis III.

PokraiovAni na str. 32
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Podnik LJV Svazarmu MODELA 
se pry zabyva pripravou vyroby 
motoru na kyslicn ik uhliCity. Je to 
pravda? Az nyni je konec doha- 
d iim : overovaci serie spatrila  za- 
catkem letosniho roku svetlo sve- 
ta. Jaka byla je ji h istorie?

Na zaklade usneseni plena LJV 
Svazarmu k rozvoji m odel0rstvi 
zpracoval ekonom icky iisek LJV 
Svazarmu tem aticke ukoly, smeru- 
jic i k rozvoji a inovaci vyrobnich 
programu podniku jim  rizenych. 
Jeden z Cikolu -  vyvoj a vyrobu 
modelarskych m otoru na C 0 2 -  
resil v ramci podniku LJV Svazarmu 
MODELA kolektiv specialistu pod 
technickym  a organizacnim  vede- 
nim RNDr. Jaroslava S tudnicky, 
CSc., a zaslouzilych m istru sportu 
Rudolfa 0erneho a Josefa Sladke- 
ho. Vysledkem je jich snazeni je pa- 
desatikusova overovaci serie mo- 
toru a prototypy m odelii, vhod-

O C V

nych pro ICtani s nim i. M otory nyni 
zkou§eji vybrani model&ri, je jich  
poznatky z praxe budou vzaty 
v Civahu pri priprave seriove vyroby. 
Ta by mela zacit nejpozdSji v p fi-  
§tim roce, pokud bude ov§em o 
m otory dostatecny zajem.

M otor i model Cmelak jsou 
vhodne hlavne pro mladez. MODE­
LA tedy pripravila  k 25. vyroci 
Svazarmu pro modelare opravdu 
hodnotny darek.

4 TEXT I SNIMKY: LAD. KOHOUT

1/  Cast overovaci s6rie motorii t6sn6 pred dokon- 
6enim

2, 3/ Motor bude dod^v^n s tlakovou nadrzi, potru- 
bim, vrtuli a prepouStfecim zarizenim

4/ RNDr. J . StudniCka a R. Cerny pri kompletovAni 
overovaci s6rie

5/ Letka prototypu modelu Cmelak. Technick6 uda- 
je: rozp§tf 690 mm, d6lka 480 mm, vzletovA hmot- 
nost 90 g. Trup je z ρδηδηέήο polystyr6nu, kridlo 
a ocasni plochy z balsy



OBJEKTIVEM

Letoun D.H. Tiger Moth 
z obdobi pied druhou 

svetovou valkou byl 
prosluly jako „stroj pro 

kazdy den“ po celem 
svete. Nyni leta 

uspesne jako RC maketa 
a v provedeni britskeho 

modelare L. Ackroyde 
zvitezil na cetnych 

soutezich

SNIMKY: Ing. P. Cech (2), J. Hana, ing. Z. Novak, 
ing. R. W ille

^Detailin' zab6ry paluby torp£dov6ho clunu BRAVE BORDE­
RER mohou vzbudit dohady, zda je to model nebo skutecna 
lod’. Jde o model v meritku 1:25 (d6lka 1168 mm), ktery postavil 
J. Pospiech z NDR w

^ jSraupnerijv CIRRUS v pek- 
n6m provedeni J. H£ny z Roz- 
navy. Rozpeti kridla je 
3000 mm, ρΐο&ηέ zatizeni 
25 g/dm2, rizena obd kormidla 
amat^rskou 6tyrpovelovou 
proporcionalni soupravou

►
Model priimyslove lokomotivy 
Svycarskeho pivovaru „Feld- 
schlosschen" ve velikosti HO 
je od vidensk6 firmy Liliput. 
V nepatrnfe odli§n6 variants 
je tymi vyrobcem dod£v0n ja­
ko lokomotlva E 3/3 Svycar- 
skych spolkovych drah


