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Maketu vozu Lotus 72 stavel J. Fuhrmann
z Nov”~ho Mesta n. V. 900 hodin; vychazel
z fotografii tydeniku Svet motoru. Model
o deice 630 mm je staven obdobne jako jeho
vzor: ram je snytovan z duralovych profilii,
kola jsou nezavisle zavesena a odpruzena,
rizeni je funk£ni. Karoserie je z balsy. Chybf
pouze vlastnf pohon

K TITULNIMU SNIMKU

Kluci a letadla, to piece uz
davno path k sobe, vzdyt'snem
nejednoho kluka je vznaset se
v oblacich v letadle, rizenem
jim samym. Od snU byva ke
skutecnosti daleko, ale nekdy
se takove sny i uskutecni. Cas-
io vzbudi lasku k letadlum i mo-
del, zejmena radiem rizeny,
ktery ma k letadlum nejbliz.
Kdovi o cem snili chlapcipri
okukovani akrobatickeho ra-
diem rizeneho modelu ing. Jiri-
ho Havia ve chvili, kdyje vyfo-
tografoval ing. Jiri Jiskra

V malo obvyklem meritku
1:50 (pro tyto modely) je
prosluld historicka stihac-
ka Sopwith Camel z prvni
svetove valky, jejiz plasti-
kovou stavebnici vyrabf
druzstvo SMER. Model na
snimku vypracoval ve ver-
ne povrchove uprave ing.
P. Kostal z Prahy

»Vtip*“ zacatecnickych RC
modelu Mefistos podle na-
vrhu A. Teleckeho z Trince
je v pouziti penenych kri-
del Modela. Pohon je mo-
torem OTM Sokol a MVVS
2,5; rizena je pouze
smdrovka

Josef Ulrich z Plznezvitezil
na lonskem mistrovstvi
OSR pro zaky v kategorii
SUM s modelem sovetske-
ho letadla CHAI-19. - Re-
dakci zajima nazor ctenaru
na pripadne vydani planku
v fade Modelar. Napiste to
laskav6 do mesice po vyjiti
tohoto sesitu (vyhradne na
koresp. listku)

RC vetron V. Chalupnicka
z LMK CSA Praha Ruzyng.
Rozpeti 3600 mm, hmot-
nost 18509, laminatovy
trup, potah plastickou folii
Unicover. RC souprava Fu-
taba ridi obe kormidla



DOSAAF.

pojem v obrane sovetske vlasti

Dobrovolnoje obscestvo sodejstvija ar-
mii, aviacii i flota, ve zkratce DOSAAF,
oslavil dne 23. ledna 1977 50 roku sveho
trvani. Tehdy totiz vznikl sloucenim tfi bran-
nych organizaci - Spolecnosti pro podporu
obrany, Spolecnosti prate! letectva a Spolec-
nosti prate! chemicke obrany a chemickeho
prumyslu - jeho slavny predchudce Osoavia-
chim.

Zkouskou ohnem prosla nase bratrska
organizace za Velke vlastenecke valky, kdy
se take ukazal jeji vyznam pri obrane sovet-
ske vlasti. Pres polovinu clenu Osoaviachimu
odeslo na frontu, ostatni pomahali budovat
protivzdusnou obranu mest, hasit pozary,
poskytovat prvni pomoc spoluobcanum i ji-
nak napravovat valecne skody.

Po valce likvidoval Osoaviachim v osvo-
bozenych lizemich minova pole, nevybuchle
delostrelecke naboje i letecke pumy a vyko-
nal mnoho dalsi prace pro obnovu.

Za vyznamnou a obetavou cinnost v pred-
valecnem obdobi i za Velke vlastenecke
valky byl Osoaviachim v lednu 1947 vyzna-
menan Radem rudeho praporu. Vycet vud-
cich osobnosti napr. v letectvi a kosmonauti-
ce, ktere svoji drahu zacinaly v teto branne
vlastenecke organizaci, by rozhodne nebyl
chudy; za vsechny je mozno jmenovat sou-
casneho predsedu DOSAAF, trojnasobne-
ho hrdinu SSSR A. |. Pokryskina, prvniho
cloveka ve vesmiru J. Gagarina i konstrukte-
ra raket a kosmickych lodi S. P. Koroljeva.

Dnesnt podoba i nazev DOSAAF (Vse-
svazovd dobrovolna spolecpost pro spolu-
praci sarmadou, letectvem a namornictvem)
vznikly v srpnu 1951 usnesenim Rady minis-
tru SSSR o slouceni tri samostatnych bran-
nych organizaci DOSARM, DOSAV
a DOSFLOT, ktere vznikly z Osoaviachimu
v kvetnu 1948.

DOSAAF je opravdu masovou organi-
zaci: k 1.1.1977 mel 80 milionu clenuve 320
tisicich zakladnich organizacich, coz je vice
nez 60 % vsech pracujicich a studujicich
v SSSR. Jeho iikolem vedle branne pripravy

«je i pomoc narodnimu hospodarstvi ve vsech
oblastech, pricemz hlavni duraz je kladen na
perspektivni profese. Tato pomoc jednak
popularizuje DOSAAF v sovetske spolec-
nosti, jednak je pro nej i ekonomicky vyhod-
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na. To vse usnadfiuji i dobre vztahy vyboru
D OSAAF k mistnim organum lidove spravy
a mistnimu prumyslu.

Priprave brancii venuje DOSAAF velkou
peci za soustavne a rozsahle pomoci Sovet-
ske armady. Tim vsim prolina dusled-
na politickovychovna prace, za niz je
DOSAAF odpovedny primo KSSS.

Vsech dosavadnich zasluh DOSAAF
i jeho predchudce Osoaviachimu vzpomenul
VIIIl. sjezd DOSAAF, ktery se sesel v Mosk-
ve ve dnech 25. a 26. ledna 1977 a jehoz se
zucastnila take delegace LJV Svazarmu, ve-
dena jeho predsedou armadnim generalem
Otakarem Rytirem.

Uplynule petilete obdobi cinnosti zhodno-
til VIII. sjezd DOSAAF velmi pozitivne.
Ukoly, ktere si vytycil pro nejblizsi budouc-
nost, vychazeji predevsim ze zaveru XXV.
sjezdu KSSS. Cilem je povznest DOSAAF
na jeste vyssi irroven.

D OSAAF bude jeste vice usilovat o pine
uspokojovani zajmu mladeze o technicke
obory, ktere rozvijeji jeji konstrukterske
mysleni, jako je elektronika, rizeni a udrzba
motorovych vozidel, modelarstvi apod. DO -
SAAF ma take zajem narozvijeni a upevfio-
vani druzebnich pracovnich i sportovnich
styku mezi bratrskymi brannymi organizace-
mi a udela pro to vse, co bude v jeho silach.

ftad V. I. Lenina, jimz byl DOSAAF pri
pfilezitosti sveho vyznamneho jubileavyzna-
menan, povzbudi vsechny jeho cleny k jeste
vetsi aktivite. Oporou jim bude velka autori-
ta; jiz ma DOSAAF v sovetske spolecnosti,
aza podpory KSSS a Sovetske armady se jis-
te i vsech dalsich ukolu zhosti se cti. V letos-
nim roce to bude nejlepsi prispevek k osla-
vam 60. vyroci Velke rijnove socialisticke
revoluce.
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oznamuje

SVAZARM
J f**_ A | m CIAM FAl
* schvalila tyto
\ Vv ¥¥ J svetove rekoydy

ceskosloven-
skych raketo-
vych modelaru:
Vlastimil Kucera v kategoriich S-6-A a S-
6-D, mistr sportu ing. lvan Ivanco v kate-
goriich S-5-E a S-3-C, Vladimir Fibich
v kategoriich S-5-D a S-2-A.

Dale udelila mezinarodni organizace
FAI diplom za schvalene svetove rekordy
z roku t975 temto ceskoslovenskym rake-
tovym modelarCim: mistru sportu Petru
Horackovi v kategorii S-2-A a Stanislavu
Kalovi v kategorii S-6-C.

Zdenek Novotny

SoutSzni a stavebni pravidla
platnd v roce 1977

Letecke modelarstvi

Z0ci: Narodni souteitni a stavebni pravidla pro
modelarske souteze tdkii do 15 let -
vydala fieska Ustredni rada PO SSM v roce
1974, vcetne doplhkii vydanych Ceskou
Ustredni radou modeldrskeho klubu Sva-
zarmu v roce 1975.

Junipri, seniori: Narodni soutezni pravidla pro
letecke modeldre Cist I. - Vdeobecna
pravidla a pravidla narodnich soutedi pro
volne a upoutane modely vfietne dopinku
a zmen. Narodni soutezni a stavebni pra-
vidla pro letecke modeldre deist Il. - Pravi-
dla pro dalkove rizene modely vdetne

n kluM
krouzkfk

LMK Praha 8

V roce 1975 oslavil ..Libefisky modeldrsky
klub" padesat let sveho trvcini a nepretrzite
iinnosti. Pri te prilezitosti a k oslavd 30. vyroii
osvobozeni na8i vlasti Sovetskou armadou
usporadal klub vystavu modelii letadel, lodi

doplnku a zmen (cervene knizky formatu
A5 vydane v breznu 1970).

Souhrn vdech zmen techto pravidel do
roku 1974 vysel v ..Pokynech pro dinnost
modelarU" v roce 1974. Sportovni rad FAl
pro letecke modelare vdetne dopldkii
a zmen (modra knizka formatu A5 vydana
v roce 1973).

Lodni modelarstvi

Zaci, juniori, seniori: ,,Pravidla Naviga", vydal
UV Svazarmu v roce 1975 v udelove edici
(modra knizka).

Automobilove modelarstvi

Zdci, juniori, seniori: Stavebni a soutezni pra-
vidla platna v CSSR pro drahove modely
automobilii - kategorie SPC - vydala

LIRMoK Svazarmu v roce 1976 (cyklostyl).,

Stavebni a soutezni pravidla pro radiem
Fizene modely automobilU - kategorie RC
- vydala LIRMoK Svazarmu v roce 1976
(cyklostyl).

Raketove modelarstvi
Soutdzni a stavebni pravidla pro raketove
modelare - vydana 21.3.1975 (bila kniika
formatu A5).

Stavitele plastikovych modelu

Zaci, juniori, seniori: Stavebni a soutezni pra-
vidla pro plastikovd modelcire - vydala
LIRMoK Svazarmu v roce .1976 (cyklostyl).
Vyklad kstavebnim asoutdznim pravidliim
pro plastikove modelare ve vztahu ke
kategorii | (modely letadel) vydala LIRMoK
Svazarmu v dubnu 1976 (cyklostyl).

Zpracovala komise mladeze
LIRMoK Svazarmu

m Soutez leteckych modelaru v kategorii SUM
- prebor STTM Severofieskeho kraje v Usti nad
Labem se preklada na 14. a 15.5.1977. Soutez je
urdena jen pro zaky ajuniory Severoceskeho
kraje.

A. Prihoda

a automobilij rizenych radiem. Protozesetehdy
vystava setkala se znadnym ohlasem, pripravil
loni na dny 2. al 5. prosince daldi vystavu,
tentokrat k 25. vyrodf zalozeni Svazarmu. | ta
byla uspedna, setkala se s velkym zdjmem
hlavne skolni ml&deze z Prahy 8, kde byla
zejmena propagovana. Bylo vystaveno celkem
176 expondtu - vesmds radiem rizene modely
letadel, lodi i automobilu, dale sberatelske
kolekce modelaFskych historickych motoru, ri-
dici soupravy od elektronkovych az k dnednim
proporciondinim soupravdm. V dinnosti byly
predvddeny RC automobily.

Sdl agitacniho strediska v Pivovarnicke ulici,
ktery zapujcil ochotne OV NF, byl modely zcela
zaplndn. Vystavu navdtivilo pres dtrnact set
vesmes spokojenych ndvdtevniku, coz doku-
mentuji detne zapisy v kronice klubu. Tim vznikl
pro vedeni 807. ZO Svazarmu a LMK ukol
pokradovat v teto nove tradici a usporadat po

My, clenove LMK Strakonice Il
jsme s radosti prijali zpravu o pro-
pusteni soudruha Corvalana z za-
lare chilske fadisticke junty. Sovet-
ska solidarita poctivych lidi potvr-
dila, ze je treba dCisledne pokraco-
vat v boji za svobodu Chile iostat-
nich narodu, utlacovanych celo-
svetovym imperialismem. Proto je
treba dusledne podporovat Cisilf
Sovetskeho svazu a ostatnich
zemi, ktere kazdy den ukazuji svoji
angazovanost pro myslenku celo-
svetoveho miru.

V nasem klubu si cenime prave
toho, ze Sovetsky svaz poskytl s.
Corvalanovi pohostinstvi, ktere je
vyrazem uznani prace komunisty,
ktery dal priklad osobniho hrdin-
stvi a statecnosti vdem lidem na
celem svete.

Nejen modelarsky sport, ale
vsechna zamestnani a radostnyzi-
vot potrebuji klid a mir a pravé tyto
zasady jsou v Chile tvrde potlado-
vany.

Za LMK Strakonice Il
Vaclav Houska

skonceni soutdJni sezdny vystavu a touto for-
mou propagace popularizovat svoji dinnost
a vysledky prace s mladedi.

Zdenek Andrysek

LMK Frenstat pod Radho§tem

Lodsky rok, v nemi jsme oslavili 25. vyrodi
zalozeni Svazu pro spolupraci s armadou, byl
pro klub vyznamnou udalosti a pobidkou k do-
sazeni co nejlepdich vysledkii. Uspdchy se
dostavily v prdci s mlddezi; prave touto cestou
byl doplnen stav klubu z 33 na 110 dlenu.
Zasluhu na dobre prdci ma i Dum kultury
a reditele mistnich ZDS, kteFi umozduji prdci
trindcti krouzkij mladych modeldrO. Pro ne byly
usporadany tri mistni souteze, jichz se zOcastni-
lo 178 zakLi. Clenove krouzkii vybojovali vdech-
ny tituly okresnich prebornikii, v krajskem pre-
boru zvitezili v kategorii FLA, vkategorii Hobsa-
dili druhe av kategorii Al treti misto. V preboru
OSR zvitdzil L. Chrobok v kategorii FLA; v kate-
gorii Al obsadil Vlastimil Radka 18. aZd. Raska
ml. 19. misto. Na mistrovstvi 0SSR vybojoval L.
Chrobok 2. mistov kategorii FIAaZd. Raskaml.
5. misto v kategorii Al.

Z povereni KV Svazarmu usporddal klub
krajsky prebor v kategoriich Al, B1, a Cl za
Ocasti 129 soutditicfch. Krome toho clenove
klubu pripravili dest verejnych soutdzi, radu
propagadnich vystoupeni, besedyspromitanim
diapozitivO, skoleni, vystavy, Odastnili se STTM.
Ve spolupraci se ZO Svazarmu zajidt'oval klub
kontrolni DZBZ pro brance, jehoz se zudastnili
i clenove klubu. Sedmnact modelaru se zudast-
nilo i modelarskeho biathlonu v Ostrave, kde
dokonce zvitezili.

Frenstdtdti modeieri se vdnuji takrka vsem
kategoriim, od hazedel al po rddiem rizene
modely. Proto je iogicke, ze se zucastnili 83
soutezi, poradanych na celdm ilzemi OSSR. Na
nich 68krat zvitezili, 54krdt obsadili druhe a
49krat treti misto. V klubu pracuje 16 drzitelu
mistrovsketridy, 12modeldrusl. VT, 8s1l.VT a9
s llIl. VT. Loni splnili dlenovd klubu 220krat limit
I. VT, 184krat limit Il. VT a 116krat limit lll. VT.

Na brigaddch v akci ,,Z'* odpracovali modela-
ri 2584 hodin, na udrzbd vlastniho zarizeni 156
hodin.

Strudnym vydtem nadi celorodni cinnosti
chceme seznamit dirdi verejnost se svym ilsilim
o0 zapojeni hlavnd middeze do budovdni pev-
nych zakladii nadi brannd organizace.

Zdenek Radka
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LMK MEZ Drasov

pracoval ve druhem race dinnosti s petadvaceti
dospelymi cleny a dtmacti mladymi modelcifi ve
dvou dkolnich krouzcich. Pri politickoorgani-
zacnich akcfch vystoupili Drasovdti destndct-
krat na vefejnosti. Je potesitelne.zedosud uzky
okruh osveddenych ..pfedvadecich" pilotii se
rozSiril o soudruhy Tepleho, Vaiiidka, Vadka
a Veseleho, kteri svym odpovednym postojem
zajiSfujl to nejdiilezitejsi - bezpecnost divEku.

LuboS Samson vdtdpoval osmi detem z 1 ai
5. rocniku ZDS v Boradi zakladni modeldrske
dovednosti a pres modely zpapirusnimi dospel
az k praci ze stavebnic IGRA. Chlapci z krouiku
pri 6. az 9. rodniku ZDS v Tisnove, vedendho V1.
Bilym, soutdzi s modely Al a A2 v okresnim
preboru.

Navzdory ndkolika havariim se znadnymi
Skodami na modelech, jez byly zpusobeny
rudenim a zavadami souprav, byla sportovni
sezona tri RC pilotu uspednd. Zudastnili se
Sestnacti soutdzi v sesti kategoriich, v nichi
spinili devatendctkrdt limit I. VT, ctyrikrdt Il. VT
adestkrat Ill. VT, Ing. Mojmir Pavlik se umistil na
konci prvnl desitky v Zebricku kategorie F3A
a jeho model pro ziivody kolem pylonu byl
vdude stredem pozornosti pro vykony, celkovou
koncepci i eleganci. Vladimir Bily zvitdzil v fade
soutezi V2 a M2 a obhajil tituly krajskeho
prebornika v kategoriich F3A, RC M2 A RC V2.
Jeho dtrnactilety syn Libor, ktery dokdzal v z&
vodech M2 porazit mnohb zkusendjdi modelcife,
zvladl behem sezbny i sestavu kategorie F3A. Je
dkoda, ze naddjny Petr Bortlik (zatlm Idtal
V-jednidky) odedel na vojnu a ze o rok pozddiji
totei deka Alede Rause, vyborndho ..kluboveho
viekare".

Pri cestach na souteze a propagadnl akce
ujeli dlenove klubu svymi automobily bezmdla
6500 kilometnj. Na lohske clenske schiizi ro-
zebral predseda klubu v referatu i v diskusi
klady i nedostatky dinnosti. Je potdsitelne, ze se
podarilo zajistit vedenl pro treti krouzek midde-
ie pri ZDS v Drdsovd, ktery zadne pracovat
zadatkem prvniho pololetl letodnlho Skolnlho
roku. Byly dohodnuty i terminy tzv. klubovych
RC letani, ktera budou i trdninkem pro soutdie
v kategoriich M2 a hlavne RC V2, jichz se
v budoucnu hodld zucastnit rada daldfch mode-
Idrii. Navzdory nevlidnemu, sychravemu podasi
skondila schiize tradidnlm letanim. Na fotbalo-
vdm hridti letala ,,dvacetinka”, vetrond FI1A,
upoutane modely, motorizovany RC vetrod,
vlecny model UGLY STICK i modely kategorie
F3A. -vB-

OZNAMENI KLUBII)

m LMK Sezimovo List! usporada ve dnech 26.
az 28. 8. 1977 mezindrodni soutez JIHOOESKY
POHAR pro volne modely kategoril F1A, F1B,
F1C. Soutez je vypsdna pro jednotlivce. Propo-
zice a prihladky budou do 30.4. 1977 rozesldny
na krajske modeldfske rady; zdjemci si o ne
mohou napsat na adresu: Vladimir Kubed, Ne-
rudova 663/18, 391 02 Sezimovo Llsti.

Soutezni vklad je 50 Kds, iihrada ostatnich
ndlezitosti (ubytovdni, stravovani, banket atp.)
cini 200 Kcs. Uzdvdrka prihlddek je 31.7. 1977.

Mezindrodni sportovni licenci FAljii jeiidast
podminena, vystavi Richard Metz, ul. 28. rijna
2065, 272 OO.Kladno II. V zadosti uved'te jmdno,
prijmeni, rol*hafo/eni, bydlidtd, dislo licence,
prilozte doporudeni klubu, fotografii o rozme-
rech 30 x 30 mm a 10 Kcs.

V pripade vetsiho poctu prihlasek si vyhrazu-
je poradatel prdvo omezit udast z OSSR. Pri-
hlddky budou poradatelem potvrzeny do 10.
srpna 1977. V. Kubes

m LMK Zvazarmu Nitra ozndmil dda 13.1.1977
zmenu nddelnika. Novym nddelnikom bol zvole-
ny Pavel 2ivdak, Dolezalovd 171, 949 O1 Nitra -
Chrenovd.

m Modelklub pfi ODPM Decin, ktery soustre-
cfuje leteckd, lodnia plastikove modeldre, ozna-
mil dne 14. 1. 1977 novou adresu predsedy: Jiri
Sreiber, Kalininova 1447/31, 405 02 Dddin.

m LMK Praha 11€0€ ozasilani korespondence
na adresu jednatele: Josef Styblo, tr. Wilhelma
Piecka 65, 120 00 Praha 2. Redakci dodlo 18.1.
1977.
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Priprilezitosti25. PORTRET

vyrocia zalozenia
Zvazarmu obdrzal od
0 v Zvazarmu vysoke
zvazarmovske
vyznamenanie,,Za

brannCi vychovu* >w/a%\iivT

MESICE

Miroslav
SULC

Mlady, tridsat'dvaro6ny majster dportu
moze byf vzorom zapdlenia pre Sport,
pracu, studium, rodinu, prevSetkokrasne
a dobre. V deviatich rokoch zafial praco-
vat' v modelarskom kriizku pod vedenim
ucitel'a Antala na ZDS v Kezmaroku. Zaci-
nal vetrofimi, lietal aj s uputanymi model-
mi. Od roku 1957 je clenom Zvazarmu.
Podas celej tejto doby sa aktlvne a inicia-
tivne zdcastnuje na zvazarmovskom dia-
ni. Podas stredoskolskdho stiidia v KoSi-
ciach sa okrem modelarstva venoval g
plachtdrfiine; na ,,Pionieri" nalietal de-
siatky hodin. V Kosiciach pod vedenim
svojho menovca V. Sulca sa preoriento-
val na ,,gumaky"“,vktorychtozapar rokov
dotiahol az na 4. miesto v celostathom
rebricku.

Pocas zakladnej vojenskej sluzby zria-
dil pri iitvare modelarsku dieldu, v ktorej
siistredil okolo seba modelarov ,,v mod-
rom". Okrem modelarcenia aktivhe pra-
coval v plukovhom vybore OSM a hral
stolny tenis v divizii za Racek Mlada.
V spolupraci s 0SM zorganizoval na letis-
ku v Mladej prebory letectva pre leteckych
modelarov, ktorych sa zudastnilo vyse 60

:modelarov v rovnosate CSLA. S cenami si

poradil svojsky. V blfzkych sklarnach Bo-
hemia v Podebradoch dojednal pracovnii
brigadu. So svojou catou tarn odviedol
kus prace, ktorej protihodnotou boli kras-
ne pohare.

Po navrate z vojenciny sa aktivne zapo-
jil do modeldrskej cinnosti v Poprade.
Zorganizoval mnoho vydarenych verej-
nych siifazi aj medzinarodne sut'aze
a majstrovstva CSSR pre radiom riadene
akrobaticke modely.

V svojom podniku Vagonka Poprad
zalozil ZO Zvazarmu, v ktorej prave mode-

propagabni
upoutany model
Karla Svobody

z LMK HavlidkCiv Brod
jste mozna videli
loni na podzim

Vv televizl.

S motorem TONO 5,6
leta ,,monstrum*

o hmotnosti 1,5 kg
prekvapive pomalu.

lari dosahujii najlepsie vysledky. Zalozil
tiez modelSrsky kruzok na odbornom
uciliSti, ktory aj urdity das viedol. Organi-
zoval mnoho propagadnych a verejnych
vystiipeni modelarov, napriklad pre deti
pri prilezitosti Medzinarodndho dda deti
v podnikovom pionierskom tabore, vy-
stavku a ukSzky cinnosti pri minulorod-
nych Celoslovenskych brannych hrach
pionierov v Eurokampe pod Tatranskou
Lomnicou, vystiipenie pri prilezitosti jubi-
lejneho XX. rocnika Medzinarodneho vy-
stupu mladeze na Rysy apod.

V poslednom obdobi sa venuje katego-
rii F1C - vol'nym motorovym modelom,
v ktorej dosahuje dobre vysledky. Je
dlenom sirSieho reprezentadneho druz-
stva; OSSR reprezentoval na siit'azi Druz-
ba v Charkove v roku 1970. Po takmer
dvojrodnych pripravSch utvoril v roku
1973 dva svetove rekoroy s volne lietajii-
cim hydroplanom v dosiahnutej vySke
a prelietnutej vzdialenosti. Za Sportove
vysledky mu bol udeleny v roku 1974
destny titul Majster Sportu; bol aj vyhlase-
ny ako Najlepsi slovensky zvazarmovsky
sportovec roka 1973, obdrzal zvazarmov-
ske vyznamenanie Za obetavu pracu |.
stupda.

V sucasnosti je dlenom predsednictva
OV Zvazarmu v Poprade, predsedom
okresnej rady modelarov, podpredsedom
krajskej rady, dlenom odboru KMOS, dle-
nom odboru CMOS, Sportovym komisa-
rom | triedy. V podniku zastava zodpo-
vednii funkciu na oddeleni vychovy kad-
rov. Aktivne sa zapdja do zvazackej prace;
ved' roky bol predsedom najvacsej ZO
SZM v podniku. S vyznamenanim absol-
voval VUML ateraz pdsobi ako lektor pre
politicke vzdelavanie v SZM. V posled-
nom obdobi sme ho videli aj na stavbe
svojpomocnej vystavby bytu. Popritom
lispesne absolvoval dvojrocne postgra-
duSIne Studium na Institute priemyselnej
vychovy v Prahe, zorganizoval rodne 6-8
sutazi vcitane Majstrovstva Slovenska,
pravidelne sa zUdastdoval schodzi od
Popradu po Prahu. Staval aj nove modely,
absolvoval radu sUtazi. Bez pochopenia
manzelky by to vsetko t'azko zvladol; ved'
svoje dcery - stvorrochnU Mirku atrojme-
sadnu Denisu castovidav”~len vpostielke.

Obdivujeme jeho elan, zapalenie pre
dport. TeSime sa, ze v podniku Vagonka
Poprad mame takeho vynikajuceho 8por-
tovca, pracovnika, dloveka krasnych
vlastnosti. Modeldrdi preto, ze ho to bawvi,
zivot bez modelarstva si nevie ani pred-
stavit'. Zelame mu, aby aj v budUcnosti
jeho vysoke plany sa mu podarili, aby
v neUnavnom zapoleni dosahoval d'aldie
uspechy, d'alsie rekordy.

Ing. Ter6zia Kukurova



VEJCE

na tvrdo

na rnekko

na eS-dvojku!

Pred nekolika lety, vdobach nejvetsi
slavy model0 pohanenych motory
fady S, predvedl Tomas SLADEK

z RMK Praha 7radu neobvyklych
modelu. Jednim z nich bylo iletajici
velikonocnivajicko. Letos
konstrukter modelzhotovilznovu,
takze i vymCizete potesitsve zname
predvedenim bizarniletajici
zvlastnosti.

KSTAVBE:Trup 1vyfizneme z pevne, ale
lehke balsy tl. 3 mm, uzsi prkenkaslepime
natupo pro dosazeni potfebne Sirky. Do
dilu jsou zalepeny dve obdelnikove vyztu-
hy s lety naprfc (proti krouceni). Trup
vybrousime - predni Cast (asi do poloviny
hloubky kridla) pouze vyhladime, zadni
cast obrousime az natl. 0,8 mm na konci.

Kridlo 2 je z lehke balsy tl. 2 mm.
Nabezna hrana je zaoblena, zadni c£st se
ztenCuje az na tl. 0,8 mm. Vodorovnou

ocasni plochu 3 vyfizneme z lehke, ale
neprilis mekke balsy tl. 1 mm; nEb£znou
a odtokovou stranu zaoblime.
m Vsechny dily po vybrouseni nalakuje-
me asi trikrat Cirym nitrolakem, nejlepe
zaponem. Po kazdem nateru brousime.
Po dokonalem zaschnuti prohneme
kridlo do profilu podle vykresu, nejlepe na
teple roure od kamen, rozfizneme, obrou-
sime stycne plochy a obe pCilky slepime
do vzepeti podle vykresu.



Do trupu vyfizneme otvory pro montaz
kridla a vodorovne ocasni plochy. Oba
dily musi jit do vyrezii vsunout tesng, ale
nikoli nasilim (hrozi nebezpeci krouceni).
Po vyzkouseni cela model slepime - na
vsechny spoje pouzijeme kvalitni aceto-
nove lepidlo, treba Kanagom. Z balsy tl.
10 mm si pripravime hranol 4 pro uchyce-
ni drzaku motoru. Po jiz popsane povr-
chove ijpravg dil pfilepime k trupu. Po
priSroubov”ni drzaku 5 (vruty o deice
8 mm) je vhodne vruty jeste jednou vy-
sroubovat. otvory vyplnit lepidlem adrzak
definitivne pripevnit. Vruty se potom ne-
budou vytrhavat ze dreva.

Povrchovou ijpravu udelame podle
vlastniho vkusu a fantazie. Lze pouzit
obtisky na velikonocni vajicka, nebo mii-
zeme model ozdobit riiznymi ornamenty,
jez malujeme tenkym stetcem a barevny-
mi nitroemaily. Vyvarujemese vsak barve-
ni vetSich ploch - model by mel prilis
velkou hmotnost. Barveni je vhodne pro-
vest na nesestavenem modelu.

LETANI: Netradicni koncepce tohoto
modelu vyzaduje mit uz jiste zkusenosti
se zaletavanim ,,obycejnych* modelii.
Zkontrolujeme polohu teziste a pustime
se do zaklouzavani. Nedostatky napravu-
jeme prihybanim vodorovne ocasni plo-
chy, pripadne kridla. Let v pravych kru-
zich o priimeru asi 40 m (nikoli mene)
sefidime klapkou, vyriznutou vzadnicasti
trupu. Pro znabnou bocni plochu je mo-
del pomerne necitlivy na vychylky, proto
se neboijte jejich velikosti.

Motorovy let v levych kruzich seridime
prihybanim drzaku motoru a vyosenim
spony motoru S-2 (resp. S-3). Vzhledem
k neobvyklym rozmerCim a pomeriim
ploch je model nachylnejSi ke strme kle-
sav6 spirile (,,sturc'); je vsak temer ne-
rozbitny. Pripadne starosti pri zaletavani
vam vynahradi pohled na vzduchem spo-
radane se pohybujici VEJCE.

Vesele velikonoce (prozite pochopitel-
ne s VEJCEM) vam preje

Tomas SLADEK

LITTLE JOE 1l v maketovem provedeni
R. Soudka dosahuje se dvema motory ZVS
10-1, 2-4 vyiky al 250 m. Model o deice
660 mm mi hmotnost 150 g.
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HLAVICE pro model
kategorie B1

Spolehliva amechanickydokonala
hlavice se zavesem vrtulovych listijje
jednim zpredpokladu Cispesneho
letanis modely nagumu. Resenije
samozrejme bezpocet, ale ne
vsechnajsou dobra. O hlaviciKarla
SiMY. ktery patrimezinase spickove
souteziclv kategoriiBl (Coupe
d'Hiver), nemusime pochybovat.

Hlavice je konstruovana tak, aby ji bylo
mozno zhotovit s b*znym vybavenim mo-
delarske dilny. Oproti zavesu z dritO ma
nekolik vyhod: pomoci pripravku Ize vel-
mi rychle a presne nastavit stoupani vrtu-
lovych listu a pri zaletivani modelu nebo
pri poruSe listu je vym8&nit primo na letisti;
je odolna proti narazu; pri pomerne ro-
bustni konstrukci mi malou hmotnost.

Hlavice 2 je vybrouiena z balsy, predni
a zadni bela jsou zpevnena 2mm prekliz-
kou. Cast hlavice, ktera se zasouva do
trupu modelu, je z preklizky o tl. 4 mm; je
v ni zalepena zarazka 15, jejiz delka se
upravi pri zaletavani modelu. V hlavici
jsou dve mosazna pouzdra 3, ktera tvori
kluzna loziska pro hridel 1. Osovou silu
zachycuje axialni kulickove lozisko 4.
Pruzina 5je z kulickove tuzky. Jeji dilku je
nutno upravit po sestaveni cele hlavice.

Hridel 1 z ocelove pletaci jehlice
0 0 2 mm-je-zaleperTWouslozkovym le-
pidlem do drzaku zavesu vrtulovych listij.
Drzak je snytovan hlinikovymi nyty 10
z bocnic 6 z duraloveho plechu otl. 1 mm
a stredni casti 9 z duralu tl. 4 mm. Zavesy
vrtulovych listu 7, tvarovane podle vykre-
su, jsou z duralu 4 x4 mm; jsou v nich
vyriznuty zavity M3. S drzakem je spojen
srouby 11 (M2s matici). Dolni cast zavesu
se opira o zarazku»12 z injekcni jehly
001mm (nebo zdratu). Do zavesu 7 jsou
zairoubovany duralove cepy 8 se zivity
M3, ktere jsou zalepeny do korenij vrtulo-
vych listii. Proti pootoceni zajist'uji listy
matice 13 z duraloveho plechu tl. 2 mm.
Vrtulove listy sklapi po dotoceni svazku
guma 1x 1 mm 17. Na hHdel je pfipajen
dorazovy krouzek 14zmosazi. Naokopro
zaveieni gumoveho svazku je navlebena
trubka z plasticke hmoty 16. (Autor pouzi-
va palivovou hadibku.)

Hlavici po dohotoveni pefilive vymyje-
me a namazeme jemnym olejem. Totez
opakujeme po kazdem znecisteni. Stou-
pani vrtulovych listii se nastavuje pomoci
jednoducheho pripravku tak, ze hlavici
zasuneme do otvoru v zakladove desce
pripravku, list opreme o rameno, na kte-
rem je vyznaceno stoupani, a list dotah-
neme matici 13. Takto zhotovena hlavice
ma hmotnost 18 g.

Zaberzpripravycs. reprezentantu
vkategoriimodelu na gumu B2
Wakefield. Vpredu mistrsportul.
Klima, vzaduing. J. Krajc



Vazena redakcia,

uzdlho som nevidel nic zaujimaveho
v rubrike ,Pro mlade i stare". Preto
som sa rozhodot poslat’vim planok
na zostavenie modelu

LASTO VICKA

Tito lastovidka sa oproti papiero-
vej tak podobi skutodnej lastovidke,
ze my'li nielen Fudi, ale aj vtikov.

K STAVBE. Trup 1zjemnozrnneho peno-
veho polystyrenu opracujeme ostrym no-
zom a jemnym brusnym papierom podl'a
plEnu a rezu A. Ostrou ziletkou vyrezeme
do trupu z£rez pre kridlo, chvost a sme-
rovku. Kridlo2zjednehokusubalzy 1 mm
ziizime na koncoch na hrubku 0,5 mm
a obrusime do profilu. Nad parou ho
ohneme podl'a rezu C a na konci podl'a
rezu B. Chvost 3je z balzy 0,5 mm hrube;.
Z priesvitnej folie hmbky 0,2 mm vystrih-
neme smerovku 4.

Kridlo 2, chvost 3 a smerovku 4 zalepi-
me do vyrezov v trupu disperznym lepi-
dlom. Db”me osumernosfvsetkychcasti.
"Model nakoniec nafarblme tusom podl'a
skutobnej lastovicky: trup, kridlo a chvost
su z vrchu cierne. Trup je vzadu a na
spodku biely. Na kridle a chvoste zo
spodu niekol'kymi ciarami vyznacime
pierka. Model nelakujeme z vahovych
dovodov. Zobdk 6 je z plastickej gumy.

ZALIETAVANIE. Model lastovicky lieta
vel'mi pekne (az 20 s) napriek tomu, ze je
veimi jednoduchy. Najlepsielietazamier-
neho vetra nekde na svahu, kde sa dosta-
ne do vysky pomocou stupavych vzdus-
nych prudov. Model dovazime olovom 5
do dieri v trupu tak, aby poloha t'aziska
suhlasila s planom. Model zariadujeme
prehybanym koncov kridla.

Vas pozorny ditateF
16r. MichalLUKAC z Kosic

OPRAVA

V clanku ,,Zdomacni u nas kategorie
F3B-T", uverejnenem v Modelari 1/77,
do8lo k chybe v casti pojednavajici o ulo-
ze B. Pismeno nvevzorcicha Nvgrafu na
obrazku 4 neznamenaji pocet obletii, ale
pocet pruletu.

Dekujeme autorovi za brzke zjisteni
chyby a ctenariim se omlouvame.
Redakce
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HACIK \
pre
kruhovy
viek

Pracujem v ODPM Kosice ako ve-
dCici leteckomodelarskeho kriizku
pokrocilych pionierov, zaujemcov
o kat. F1A, ktoru tidz osobne lietam
v nasom klube Zvazarmu Koéiof.
Predkladam upraveny startovaci
hadik (povodnej konstrukcie V. Krej-
dirika z Kromefize), ktory je jednym
z vysledkov prace a testovania cele-
ho nasho kolektivu v ODPM.

Hacik je dost’ ndirodny na vyrobu, vyza-
duje strojne zariadenie a je teda viac
vhodny pre kusovti vyrobu pre kolektiv
v kriizku apod. Odmenou je vSak presnost'
a dokonalost' v8etkych funkcii potreb-
nych pre Start, kruhovy viek v malych
kruhoch, vol'ny let v zvafisenych kruhoch.
Hlavnou prednost'ou je moznost’ nastave-
nia vypinacej sily, bez toho aby sme
vyberali hS6ik z trupu. U nas vyuzivame
tiito moznost' aj medzi jednotlivymi start-
mi podia momentSinej sily vetra. Nasme-
rovke nie sii potrebne ziadne dorazy. Na
prevod k smerovke pouzivame pocinova-
ne lanko o 0 0,20 zakonSene rozpernym
drotom o O 1 pri smerovke. Vychylku
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smerovky pre kriizivy vlek nam zabezpe-
6uje roztec T na telese hacika 4. Veikosf
vychylky smerovky pri vleku nastavime
rozpernym drotom pri smerovke avychyl-
ku pre volny let maticou 6 na drziaku 2.
Ostatne funkcie sii podobne funkciam
haCiku V. KrajSirika.

Postup vyroby

Teleso teleskopu 1 vyfrezujeme do é-
kladneho tvaru 10 x 20 x 25, potom fre-
zujeme zavesne vyinelky 5 x 5 na bo-
koch telesa. Po presnom upnuti v stroj-
nom zveraku pod vrtacku skontrol'ujeme
uholnikom kolmost' telesa na os vrtaku
0 6,9. Vrtame do hfbky 9 mm pre zavit
M8x1, zbytok odvrtame 06, vyreSeme
zSvit. Vyhotovime drazku sirky 3 na zaves-
ny vycnelok pre poistku 11 a vedenie
lanka 10. Dalsiu drazku Sirky 2 vyhotovi-
me do protiiahleho zavesneho vycnelku
pre stojan 7. Nastrane poistky zhotovime
drazku Sirky 2, dizky 10 pre skrutku 14,
ktora drzi vedenie teleskopu 6 zaisfujiici
pruzinu 16. Na skrutku 14 privezujeme
cez vedenia lanka 10 ovladacie lanko
smerovky. Vedenie teleskopu 5 a nastav-
no maticu 3 zhotovime na sustruhu. Styri
drSzky 1x1 na nastavnek matici zhotovi-
me po naSrObovani do telesa teleskopu,
aby sme nepoSkodili zavit matice. Ostatne
siiSiastky zhotovime v kriizku. Pruzinu 16
natScame na ocelovy drot o O 3. Teleso
teleskopu mozemeopilovaf na hriibku 8,5
a odiahcif zaoblenim stran. Pred monta-
zou jemne natrieme vazelinou vniitrajSok
dielov 1 a 3, pruzinu 16 a vedenie lanka.

V. LEHOCKY, KoSice
ZOZNAM DIELOV: 1 teleso teleskopu - dural
10 x 20 x 25; 2 - driiak - dural 2 x 12 x 90; 3
nSstavna matica M8x 1- bronz; 4 teleso haiika
- ocel 0 3; 5 vedenie teleskopu - bronz O 6; 6
matica M3; 7 stojan - dural 0 5 x 35; 8 podloz-
ka O 3 poistka - dural hr.' 1; 12 pruzina - ocel.
drdt O 0,4; 13,14,15skrutkaM2x10; 16pru2ina
- ocel. drot 0 1

Zaslilkova
sluzba

je svym zpusobem existencni zalezitosti
pro vetSinu modelarii zijicich mimo vetSi
mesta. Naproti tomu pro modelarskepro-
dejny - aspon za soucasneho stavu vyba-
venosti afondii zbozi - je to mene zajima-
va forma prodeje nez ,,pres pult*,a proto
ji az na vyjimky opomijeji. ZaSli jsme si
pohovorit o takove vyjimce do prodejny
MODELAR v Praze 8, Sokolovska 93, jejiz
triapiilSlenny kolektiv (1 pracovnice na
pul livazku) vede V. Novotny.

Co pro vas znamena ZS?

Denne takovych 25 dopisii, aspoh je pre-
cist a roztridit. Odpovedet absolutne ne-
staSime, zvlaSt' kdyz nam lide piSi mnohdy
zbytecne zeSiroka a do toho ,,zapracova-
vaji" pozadavky na zbozi. Pokud vySetri-
me chvilku v krame, radeji hned balime to,
co je objednavano jasne. Vozime to (ruc-
nim vozikem) na poStu, kde nas stou kreh-
kou ,,bizuterii" moc radi nevidi. Zatri roky
cinnosti prodejny od nas odeSlo pres
6500 zasilek, naSi ..pultovi" zakaznici to
ovSem nesmeji v nejmenSim pocitit.

Co by meli vedet ,,zasilkovi“ zakaznici?
Jednotlivci aspon toto: Posilame na do-
birku, tzn. zakaznik zaplati poSt. doruco-
vateli zbozi + obal + dorucne - objed-
navejte vzdy aspon za 25,- Kcs zbozi, aby
se vam zbytefine neprodrazovalo - prijde
levneji a nam urychli odbaveni, kdyz se
domluvi nekolik modelarii a jeden vSe
najednou objedna - zbozi objednSvejte
zasadne formou seznamu, ktery prilozite
k dopisu - casovy pozadavek navyrizeni
uvadejte konkretne, napr. ,,do rnesice'l
atp. horlaviny (paliva, laky) posilat
nesmime. - Mimotrzni odberatele (na
faktury) pak prosime o zasilani pozadav-
kti predem, aby bylo mozno zbozi obsta-
rat a pripravit predem na den prevzeti
(oboustranna casova lispora).
Potrebujete ZS pro pinenip/énu?

Ne, ale pomaha nam zvysovat si dobrovol-
ne plan. My to ale vidime jeste jinak: Jezdi
k nam i z daleka, z klubii Svazarmu
ijednotlivci. Chteji stavet, ale dostanou se
sem treba jen jednou za rok. Co majidelat
mezitim? Vyhovet vSem proste fyzicky
nestacime, ale snazime se, co to jen jde. -
Vzdyf vy v redakci jste k tomu co musite
take trochu fandove - ne?

Ano, jsme a take proto dekujeme kariin-
skemu kolektivu prodavacu (zakladaji si
na tom ,,r") jiste i jmenem mnohych
ctenam.



PRILISTOVANIzahranicnimi
modelarskymi casopisy
upoutavaji modelarovo oko
nezridka stranky venovane pouze
inzerci modelarskych firem.
Nejen pro moznost cenovych
srovnarti, ale take proto, ze na
nich lze naleztinspiraci

k amaterskemu zhotoveni
,,potrebnych malickosti" pro
modelarskou praci.

Jednou z takovych malickostije pripra-
vek pro vrtani der, umistenych v ose
kvadrii 6i hranolu, jehoz usporadani je
patrne z obrazku 1 Otvory budeme vrtat
s takovou presnosti, s jakou pripravek
vyrobime.

Modelari, kteri upevnuji pohyblive casti
kormidel naotocnezavesy, byjiste ocenili
,.hinge-slotting kit" americke firmy C.
Goldberg. Pomoci sady pomucek - viz
obrazek 2 - lze zarezy pro zavesy vyriz-
nout presne v ose odtokove listy av poza-
dovane velikosti.

Obr. 2

Velkym , hitem" modelarske vystavy
v americkem Toledu byly tzv. ,,Z-kleste",
jez vyuziji hlavne ti modelari, kteri tahla
kormidel z dratu 0 0 1,5 mm spojuji s pa-
kou serva ohybem ve tvaru pismene Z.
Princip je patrny z obrazku 3. Velikost
mezery je primo Omern” pozadovane dei-
ce pricneho ohybu. ,,Z-kleste" ale nebu-
dete viibec potrebovat, pouzijete-li jiny
pripravek podle obrazku 4. Principznamy
z elektrikarskych svorkovnic tak nachazi
dalsi uplatneni.
(. L)

pofrebne
malickosti

Jiste i vy si podobnymi malickostmi
ztehcujete modeiarsky zivot. Nektere
z nich jsou nepochybne zcela originalni.
Snad by bylo dobre s nimi seznamiti dalsi
modelare. Napiste nam!

Redakce

Obr. 1

OLDTIMER c.2

Mezihonbouza vykonya bodypro
klub simnozimodelariobcas radi
,,Spichnou“ necojen takpro
poteseni, neco, co se vymyka vsem
prisnym omezenim stavajicich
kategorii.

Osobity pdvab ,,gumaku“zdob jeste
pred priblizne dtvrtstoletim
inspiroval Karla FILIPCIKA a Lubose
MOTLA z Chebu kpostaveni
podobne tvarovaneho modelu
vpodstatne mensim provedeni,

s kterym je velmipekne poletani.

K STAVBE

Trup tvori dve prihradove bocni-

ce z balsovych |list o pruifezu
1.8 x 1,8 mm s vyjimkou predni
a zadni stojiny, ktere maji prCirez

1.8 x 5a 1,8 x 10 mm. Bocnice jsou
spojeny prickami dlouhymi 15 mm.
Slepeny trup se zacisti jemnym brus-
nym papirem, jednou se nalakuje
ridkym lakem a znovu se jemne pre-
brousi.

Hlavice je z mekke balsy o tl.
15 mm, vedeni ktere jde tesne zasu-
nout do trupu, je ze 4mm balsy.

Hridel z pruzinoveho dratu
o0 0,8 mm je ulozen vtrubce ovnej-
sim O 1 mm. Sklon osy hridele je
podle vykresu. Lozisko tvori koralek,
funkci volnobehu zajist'uje Vlasenko-
va pruzina z dratu o0 0 0,2 mm.

Kridlo a ocasni plochyjsou z vel-
mi lehke balsy o tl. 0,8 mm. Kridlo
s jednoduchym vzepetim do V
(35 mm na kazdem konci) je dvakrat
lakovano ridkym lakem avzdyjemne
prebrouseno. Spolu s pylonem se
prilepi az na potazeny trup. Ocasni
plochy se nelakuiji.

Vrtule je dvoulista, pravotociva.
Listy jsou vyriznuty z tvrde balsy o tl.
0,5, koren vrtule z balsoveho hranolu
4 x 4 x 12. Vrtule je ctyrikrat lakova-
na atvarovana do profilu nad uzavre-
nym zdrojem tepla.

Potah (pouze trupu a korenu kri-
dla) z tenkeho Modelspanu je ctyri-
krat lakovan.

Svazek tvori smycka gumy Pirelli
0 priirezu 4 x 1 mm. Za bezvetri je
vhodnejsi guma 3 x 1 mm, do niz se
da natocit az 750 otocek. Tim se
znatelne prodlouzi motorovy let.
Svazek je nutno pred letanim samo-
zrejme namazat.

MODELAR m3/1977
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Umite
udelat
mikrofilm?

(Dokonceni)

Pise Jin' KALINA

Minule jsme se naucili namichat lako-
vou smes, rozlitji na vodu apo zaschnuti
mikrofilm z vody sejmout pomociramec-
ku. A tak by se nam met film jiz mesic susit
na rameccich. Mel by bytjiz vyschly, coz
se pozna podle povoienipuvodne napja-
teho filmu na ramecku (Ize na nej i bez
obav sdhnout - jemne, suchym prstem).

VyzkouSime si tedy potahovani modelu
flmem. K tomu pfedkladam planek po-
mernS jednoducheho ,,pokojaku“ PR-
CEK, ktery jsem postavil jiz pfed nekolika
lety. Model dodnes velmi dobfe leta a ab-
solvoval cetnf£ propagacni vystoupeni
vfietne tydenniho turne s ,,Zivymi novina-
mi“ Mlade fronty. Planek modelu je ve
skutecne velikosti a obsahuje v8e potfeb-
ne; ve§kere miry jsou v milimetrech.

STAVBU modelu nebudu zevrubne po-
pisovat, jestejnajako ujinych tohodruhu
a byla jiz nekolikrat v Modelafi otistena.
Zminim se tedy jen o nekterych bodech
stavby a pongkud podrobn”ji o potahova-
ni filmem.

Balsove listy na kfidlo a obe ocasni
plochy nafezeme balsofizem co nejtenci,
idealni je priifez 0,5 x 0,5. Oblouky ploch
vytvofime nejlepe ohnutim navlhbene lis-
ty okolo iablony ztlustsiho papiru. Zebra
kfidla i vodorovn6 ocasni plochy (VOP)
v poctu 7 + 3 ks narezeme holici cepel-
kou z balsovOho prkénka tl. 0,5. fteieme
je pomoci krivitka jii prohnuta do profilu
podle vykresu.

Baldachyny kridla maji prijffez 2x1,
stejne tak i nosnik ocasnich ploch, ktery
se pri sestavovani modelu zasune do
papirove trubicky nalepene shora na ko-
nec dute motorove 6asti trupu. Ta je
sto6ena obvyklym zpusobem z balsoveho
prkenka tl. 0,3 na kovovem trnu o prume-
ru 6. V pfedni i zadni 6asti je trubka
vyztuzena balsovou stojinou tl. 0,3, vpre-
du je trup jeste iizavren celem z balsy
stejne tlougtky. Lozisko vrtule je zduralo-
veho plechu tl. 0,3, zaves gumoveho
svazku na konci trupu z ocelove struny
o prumeru 0,3.

Kdo si netroufa zhotovit motorovou
cast trupu takto,’ mOze trubku nahradit
plnou balsovou liStou o prOrezu 2x 4.

Vrtule ma listy z pine balsy co nejmenS8i
tlou8fky. Po vyriznuti listy namocime
a prilo®ime je na IEhev, kde je nechame
vyschnout mirne pretocene proti pomysl-
ne ose lahve. Stredni nosnik vrtule ma
priimer 1,5, listy jsou stavitelne na rOzne
stoupani vrtule pomoci tenkych papiro-
vych trubek prilepenych zespodu na list.
(Po nastaveni listu a zaletani modelu se
pojisti nastaveni kapkou lepidla.) Hridel
vrtule je z ocelove struny o priimeru 0,25
az 0,30.

10

POTAHOVANI mlkroflimem

Nejprve je potreba upozornit na to, ze
velke soutezni pokojove modely se zasad-
ne potahuji pouze na stavebnich 8ablo-
nach, kde jsou jednotlive dily modelu
prilepeny (kridlo, ocasni plochy, listy vrtu-
le). U mensich modelu, jako je PRCEK, si
muzeme dovolit potahovat jednotlive dily
tak, ze je po navlh6enijemnym Steteckem
slinou nebo pivem polozime zvolna na
rSmecek s flmem, ktery lezi vodorovne.
Kfidlo prilozime na ramecek rovne (bez
zalomeni ,,usi) a obracene, abychom
potahli vrchni stranu profilu. To plati i pro
VOP, u SOP poiélinBinB pouze levou
stranu (pri pohledu zpredu).

Zkontrolujeme, zda plochy jsou prile-
peny k filmu po celem obvode nosnikii
i zeber. Neni-li tomu tak, opravime nepri-
lepena mista opatrne vlhkym Steteckem.
Mikrofilm ..rezeme" (tj. rozdelujeme) hro-
tem liSty namodenym v cistern acetonu.
Film takto delime asi 5mm od obvodu
potazenych ploch, po ..oriznuti" cele plo-
chy zacistime obvod jeste jednou hrotem
namocenym v acetonu. Potazene ocasni
plochy nalepime na balsovy nosnik 2 x 1
podle vykresu, SOP pri pohledu shora je
mime vychylena vlevo.

Kfidlo v miste zalomeni opatrne nafiz-
neme hrotem cepelky shora, ,,u8i* nalo-
mime do vzepeti podle vykresu a opatrne
mista nalomeni zalepime. Teprve po fad-
nem zaschnuti lepidla stahneme volny
film v mistech lomeni navlhbenym jem-
nym steteckem.

Stejnym zpijsobem se potahuji i velke
soutezni modely, kde pfi vzepeti do-U -
jako ma Prcek - potahujeme cele kfidlo
jednim velkym filmem. Osobne pouzivam
u souteznich modelii potah kridla ze dvou
casti; film je spojen na stfednim zebru
pfeplatovanim.To je ale zdiivodu dvojite-
ho vzepeti kfidla a pevne sablony. Chce-
me-li potahovat vrtuli flmem (u vetsich
modelij), je vhodne pfenest film na tenky
ramecek z balsovych list 2x2, nepfilis
vetsi nez je plocha vrtuloveho listu. Ra-
mecek pak pfilozime nastfedni cast listu,
,odfezavame" film po obvodu ramecku
a pfifoukavanim pfilepime film k pfekrou-
cendmu listu.

Jeste kratce o opravach potrhaneho
filmu na modelu. Diry nejlepe zacelime
mikrofiimem pfenesenym ha potah po-
mocitenkeho potahoveho papiru. Zaplaty
si mijzeme vyrobit do zasoby tak, ze na
nepotfebne ramecky s filmem pfilozime
obdelniky tenkeho potahoveho papiru,
ktery po obvodu navihcime a pfilepime
tak kfilmu. Odstranimepfebytecneokraje
a takto ,konzervovanou® filmovou folii

muzeme nosit s sebou i na soutez ulo2e-
nou vzdy jednotlivS mezi listy tenkeho
pruklepoveho papiru. Vse ulozime do
tuhych pevnych desek, na ktere napadne
napiseme MIKROFILM. Tohle neni nikte-
rak pfehnane. - Na brngnske soutezi
sebral jeden soutezici novinovy papir,
v nemz mel reprezentant Bratislavy uloze-
ny nahradni mikrofilm bez oznaceni. To
ovsem nevedel a odbehl s nim na onu
mistnost, kam se uchyluji pfi soutezi _
znervozneli ,,letci“ ve chvilich uzkosti.
Snad ani nevedel, 6im si vyzdobil cast
tela. Karol objevil ztratu az druhy den
a strasne se rozcilil, ostatne zcela pocho-
pitelne, nebot' bez suchych z"plat opravo-
vat na sout6zi nelze.

Nicmene zpet k zaplatovani der v pota-
hu. Ustfihneme potfebny dil filmu spolu
s papirem ostrymi nijzkami a navlhcime
okraj diry v potahu. Je zapotfebi, aby
navlhceny okraj se co nejvice podobal
okraji zaplaty. Tu pfilozime pinzetou na
potah tak, aby papir byl svrchu. Zaplatu
pfifoukneme az se pfilepi po celem obvo-
du, potom tenkou trubkou pfilozenou
k papiru pfisatim odtrhneme papir a {0-
stane jen mikrofilmova zaplata.

Chce to samozfejme nacvi6it. Ja sam to
delam tak, ze nabizim opravy soutSzicim
kolegCim a za ta leta jsem se na modelech
soupefu naubil zaplatovat docela slugne.

Nakonec jeSte kratce k modelu PRCEK.
Baldachyn nalepime na kfidlo az po pota-
zeni, do trupu jsou vzpery zalepeny na-
pevno na dno. Levou pulku kfidla pfe-
kroutime do kladneho nastaveni (+2 mm)
nejlepe tak, ze zadni nosnik u baldachynu
(na leve strane shora) nafizneme, nalomi-
me dolu a zalepime.

Nasadime vrtuli a nosnik ocasnich
ploch pootofiime tak, aby plochy byly
vychyleny podle vykresu (pohled zpfedu).
Pohanejici gumovy svazek je ze dvou niti
tenke gumy Pirelli, delka svazku je asi
jedenapul vzdalenosti zavesu svazku.

Zkontrolujeme polohu t6ziste a je-li
model lehky na pfedek, dovazime jej
kouskem olova ci plasteliny upevnenym
vpfedu. Natofiime svazek na 100 az 150
otocek a vypustime model do levych
kruhu. Musi letet hned napoprve. Pokud
snad pfilis klesa, zvetsime tihel sefizeni
ohnutim nosniku ocasnich ploch nahoru.
Pfi plnem natoceni svazku na asi 1000
otocek leta PRCEK pfes 5 minut a pfi sve
male hmotnosti je prakticky neznibitelny.

,,Jak prosim? Ne, hmyz tu prostm nema-
me! Moh’ by to byt ale pokojdiek - ano
prosim pokojaiek! - od vedle ze salu”

- Kresba: Zd. VALEK
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Modely mistriijsou vzdy terdem
zajmu mnohych modeldid, a to
zajmu tim vetSiho, cim vysdiho
titulu model dobyl. Kategorie, jejiz
mistrovsky model tentokrate
prinadime, je u nas vsoucasne
dobe pro nedostatek vhodnych
motor0 popelkou, takze okruh
zajemcu asi nebude velky. Nove
motory MW S a sjednocena narodni
kategorie pro rychlostnimodely
v8ak davajinadeji, ze bypo letech
stagnace a dpadku mohlo dojit

k ozivenikategorie, kterd Jakoprvni
zaneslajmeno nasizemi do tabulky
svdtovych rekordCia v niijsmepo
nekollk roku suverenne kralo vail.
Domnivdme se, ze seznamenise
soudobou Spickovou technikouje
jednim z krokCi, jlmlz se daproces
oziveniurychlit.

Je samozrejmd mimo diskusi, ze zbkladnim
predpokladem uspdchu v tdto kategorii je vy-
konny motor. Mistr svdta Emil RUMPEL z NSR,
jehob model popisujeme, letd s italskym moto-
rem ROSSI sesbnim klikovym hridelem v prove-
deni ABC, tj. s plstem z hlinikove slitiny (bez
tesniclho kroubku) a s mosaznou (podle ndkte-
rych iidajii bronzovou vlastnl vyroby), uvnitr
tvrdd chromovanou vioikou valce.

Ve snaze po zvyseni vykonu odchylili se
nemecti modelari uz pred nekolika roky od
doporubenl vyrobce motoru v usporadani pali-
vove soustavy a dali se vlastnl cestou, jiz z vets!
cdsti nastfnil ladlb motoru Rolf Miebach. Pretlak

vedou do nadrze nikoli z trubice laddneho
vyfuku, ale z klikove skrind motoru. Jeho vdtbl
hodnota umoznuje sice pouifitl difuzdru o vel-
kem prumdru (atim zvetsenisaciLibinnosti),ale
zase velmi znesnadnuje odstartovbnl modelu
s motorem bezlclm v nizkych otbbkbch nasled-
kem prebytku paliva. Proto byl mezi nbdr2
a karburbtor zarazen odstredivou silou ovldda-
ny ventil, jimz je prlvod paliva pri maid rychlosti

omezen aotevre se az za letu po dosabenl urbitd.

rychlosti. Mimo dalbl drobne zasahy do motoru
byl zvdtben objem rezonanbnl trubice vyfuku
vlozenlm 15 mm dlouhehovblcovdhodllu vmls-
td jejlho nejvdtblho priimdru. Model Idtb s bdi-
nou drevdnou dvoulistou vrtull o priimdru 144
a stoupbnl 159 mm.

Super Kingfisher 76 mb neobvyklou, ale
v poslednfch letech v tdto kategorii obllbenou
nesoumernou koncepci. Co k tomu vedlo? Je
znamo, ze rldici draty predstavujl ne prave
zanedbatelnou bast odporu letlclho upoutane-
ho modelu a ze kazda troska ubetfeneho odpo-
ru se projevl ve vzrustu rychlosti. Kdyz uz se
takovy model neobejde bez kridla, ktere samo
o sobd ma take urbity odpor, atitedy ono kridlo
vedle vyvozovanl potrebneho vztlaku jestd kryje
tu bbst ridicich dratu, ktera je na nejvdtsim
polomdru a podill se na jejich odporu nejvice.

Trup modelu je pfevaznd z lipy. Motor a pali-
vovb nadrzjsou upevneny ve ,,vane" z horblko-
ve slitiny, ktera se k trupu upeviiuje tremi
brouby; nadrz jebte pombha drzet silikonovy
kaubuk. Po opracovani na bisto jsou drevdnd
dlly potazeny tenkou skelnou tkaninou, lepe-
nou epoxidovou pryskyricl.

Krldlo ma jddro ze stredne tvrde balsy
o tloubtce 6 mm, jez je obroubeno do soumdr-
neho profilu s nejvdtsitlousfkouve33 %hloub-
ky. Na spodnl strand krldla jsou do drb2ek
zapusteny hlinikove trubky (jimi jsou vedeny

rldici draty), ktere jsou pak prelepeny balsovymi
libtami.

V mistd, kde prochazi krfdlem osa trupu, je
v kruhovem otvoru zalepeno pouzdro rldiciho
segmentu. Krldlo je ukonbeno lipovym ..oblou-
kem" do ndhoz je zalepena ochrannb ostruha
z oceloveho dratu. ,Potah" kridla je z plechu
z hlinikove slitiny o tloubfce 0,175 az 0,2 mm,
prilepeneho epoxidovym lepidlem.

Vodorovnd ocasni plocha je zhotovena po-
dobnd jako kridlo; jadro tvoflbalsatlustci3 mm,
potah je tyz jako u kridla.

Model jako celek tedy nenl zadny zazrak
techniky, ale vysledek konstrukterskeho duvti-
pu a rukodilne zrucnosti. Zde nebude bez
zajlmavosti poznamka, ze Emil Rumpel pracuje
jako mechanik v tistavu, jehoz Okolem je navr-
hovat a zhotovovat pomiicky, ktere pomahajl
zaradit se do spolecnosti osobam postizenym
nasledky ,,leku” Contergan (narozenym s cas-
tebne, nekdy i zcela chybejlcimi ndkterymi
koncetinami). Rukodilna zrucnost a vynaleza-
vost, vypestovana modelarstvim, tak pomaha
plnit humannl poslani.

(Castecne podle Hobby 22 a 23/76
Zdenek LISKA)

SUPER KINGFISHER 76



SOVETSKEMODELARSKE

MOTORY

O motorech ze SSSR se u rtas
zatim mnoho nevi. Nekolik typii
bylo peci Obchodu prCimyslovym
zbozim dovezeno do nasich
modelarskych prodejen. Jake
dalsi motory se ale jeste

v Sovetskem svazu vyrabeji?
Redakce se o to zajima jiz

delsl dobu, na nektere dalsi

typyjsme upozornili vposlednich dvou rocnicich Modelare.
Prvnisouhrnnejsiinformaci nam poskytl Vladimir Bily
z Tisnova, pro nehozzpracovalDrehledjeho korespondencni

partner A. N. SEMJANOV.

Zvlasf upozornujeme, ze o dale uvedenych motorech
nevime zatim nic dalsiho co se tyce vykonnosti, kvality,
zivotnosti, vhodnosti pro urcitou kategorii ci moznosti
dovozu; je tedy zbytecne se na to redakce ptat. Prehled
uverejnujeme hlavne pro ty nase ctenare, kterisijiz dopisuiji
se sovetskymi modelari, anebo tento styk navazi.

Cislo u oznaceni typu motoru udava zdvihovy objem v cm3, pfsmeno A
oznacuje motor se zhavici svifikou a pismeno D motor samozapalny,
Cislo v ziivorce udava maloobchodni cenu v rublech, jez platila na vnitrnim

trhu v SSSR v roce 1976.

Seriove vyrabene motory: OTM Kolibri
0,8 D (8); Veterok 1,5D (6,3); OTM Stryz

15 D (9); MK 16 1,5D (8); MK 17 Junior

7,50(9,5); MK121,5D(8); KMD2.5TRD
(35); Meteor 2,5A (11); Ritm 2,5 D (9,2);
CSTKAM-I 2,5 D (15); OTM Sokol 2,5D
(9.5); Kometa MD 5 (,zhavik“, 9,5); MAK

5.6 A (22); Polet 5,6 A (18,7); Raduga 7A
(40); Raduga 10 A (56). Z motoru vyrabe-
nych na zakazku jsou udajne nejkvalitnej-
si (ve srovnani se svetovou produkci)
motory Bizon 2,5 D (150) a Bizon 8 A

(70). -m
Motory vyrabene na zakazku: Lider 2,5
D (80); Akrobat 7A (50); Akrobat

7A RC (56); Pioneer 6,6 D (50); Pioneer
6.6 D RC (56); Raduga 7 DS (45); Polet
5.6 DS (30); Sprint 2,5 A (s ladenou vyfu-
kovou trubici; 50); Sojuz 2,5 A (s ladenou
vyfukovou trubici; 55); Monolit 2,5 TRD
(40); Gong 2,5 TRD(20); OTM25 A (,,pet-
.advacitka"!l; 45).-

Vzhledem k pocetnosti modelarii take
v SSSR u nekterych typii poptavka prevy-
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suje nabidku. Nazvy motoru, jichz se to
tyka, jsou v prehledu vysazeny kurzivou;
konkretne to znamen£, ze nejsou ha trhu
nepretrzite.

Obecne Ize rici, ze mensi motory sovet-
ske vyroby jsou vhodne pro mlade mode-
lare, i kdyz ne vsechny. Nektere se vyrabe-

1/ ,Dvaapulka“ METEOR 2,5 D se do-
dava vcetne prisluSenstvi; tj. upevnova-
cich sroubii, vrtule (bohuzel neprilis
vhodne) a vrtuloveho kuzele

2/ RADUGA 7 se prodava i u nas; na
snimku je vsak v samozapalne verzi
s oznacenim RADUGA 7 DS

3/ Jednim z nejlepe zpracovanych so-
vetskych motoru je PIONEER 6,6 D RC;
vyhradu Ize snad mit pouze k nepraktic-
ky pripevnenemu pomerné malému
tlumici

4/ Motor KOMETA 5 MD patri mezi
koncepcne starii; dodava se ve dvou
variantach (pro letadla a pro lodij a auto-

mobily - se setrva6nikem). Je cenove
pristupny a pouzivaji jej hlavne zafiatec-
nici s upoutanymi modely

5/ Skoro spartanskym vzhledem se vy-
znacuje motor oznafieny v zakladnim
provedeni POLET 5,6 A

6/ POLET 5,6 D se odliSuje od zaklad-
niho provedeni podstatn§ lepsim zpra-
covanim a ov8em i cenou

ji uz dlouho a jsou koncepcne zastarale,
jine nejsou nejlepe zpracovany. Motory
0 .vetsim zdvihovem objemu ve verzi
D mohou mit opodstatneni v sovetskych
podminkach, nikoli v8ak v nasich. Beipo-
chyby je vsak takovy motor ozdobou
kazde sbirky. Nejdale se sovet§ti kon-
strukteri zrejme dostali ve vyvoji ,,dvaapu-
lek" pro upoutane modely, ato hlavne pro
souboj a tymovy zavod, jak je videt z vy-
sledku na MS a ME.

Ftedakce uvita dalsi informace o iti€fo
znamych typech sov6tskych motorij, pre-
devsim on8ch zhotovovanych na
zakazku.

13



LANOVI
(Pokracovaniz c. 12/76) Iodl
16.a 17. stoletl

Zpracoval M. CAJTHAML

Po dvoumesicniodmlce pokracujeme

v uverejhovUniserialu o historickych
lodfch. Prestavka vznikla nejprve
nedostatkem mista apotom tim, ze
pracovnici Statniplavebnispravy, kteri
vedou vycvik lodnich posadek, nas
upozornili na nejednotnost terminologie
pouzivanejimipri vyuce a nami
ucasopise. Dozvedelijsme se take, ze
ceskoslovenska stitninorma

s pristusnym nazvoslovim je pravevtisku.
Nez bude k dispozici, pomohli nam
pracovnici SPS s upresnenim nekterych
terminu; za to, jakoz i za upozomenljim
ddkujeme.

K dosud uverejnenemu, pokud dojde ke
zmenam v nazvoslovi, se souhrnne
vritime.

Provazov” pricky

Provazovymi priCkami (obr. 9) se upony
vypletaly proto, aby vytvorily jakysi zebrik
a tim umoznily nEmornikiim vystup do
koSG nebo je8t8 vyse, kam se potrebovali
dostat. Jednotliva lana provazovych pri-
bek byla rovnobezna s Gponovou lavici;

VPOMY

Obr. 9

jejich vzdalenost byla asi 15 az 16 palcii,
priim”r asi 0,5 palce. Pricky nebyly nikde
pevne utazeny (napnuty).

Kovové lichyty

Tvar kovovych Lichytu se postupem
fiasu znacne zmenil. Puvodne bylyzrejme
z retezu, Anglicane je nazyvali chains.
Tvary kovovych Ochytii jsou videt na obr.
10. Dolni upevneni k boku lodi bylo casto

Tolouahyy upomova lavEz
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Model Sv6dsk6 hlistoricki plachetnice Vasa
postavil Bohumil Dani6éek z Prahy jako sviij
prvni model toho druhu a hned s nim byl
VapPEdNY pri mezlnirodnich soutezic'n katego-
rie Cv Jabloncl nad Nisou v letech 1976 a 1975

zasileno zahnutymi
(obr. 10 C).

StShy

obepinaly Opony u vrcholku stozaru
(obr. 11). Na hornim konci lanastehu bylo
spleteno oko, ktere bylo tak velke, abyse
jim mohlo samotne lano stehu provlek-
nout. Takto utvorena smycka se vsak

pridavnymi clanky

sama nestahovala, zabranovalo tomu ze-
sileni na stehu, tzv. mys. U upevneneho
stehu byla mys umistena pod predni
hranou kose. Zhotovovala se nasleduji-
cim zpusobem: kolem lana stehu se ovi-
nuly dva samostatne krouzky z tenkeho
lana (obr. 12 A) atakto vznikle krouzky se
spojovaly dallim tenkym .lanem (obr.
12 B). Dale se postupovalo jako pri latani
tak, ze se lana provilekala pod a nad tato
spojeni, az vzniklo jakesi pletivo (obr.
12 C).

Predni steh byl s celenem spojen tremi
moznymi zpOsoby: polokladkami, kladka-
mi nebo trojOhelnikovymi polokladkami.
Polokladky byly zvlaste velke, jejich prii-
m8r byl 0,7 prOmeru hlavniho stozaru.
Kladky mely tri kladkove kotouce, avsak
existovaly i kladky s otvory namisto ko-
toucO. Jejich delka byla 0,8 prumeru
hlavniho stozaru. Trojiihelnikove polo-
kladky byly jistym druhem drevenych oc-

Son Lcai

Obr. 10

nic (viz obr. 17 B v Modelari 9/76); jejich
delka se rovnala prumeru polokladek.

Do poloviny 17. stoleti se jevilo pouzi-
vani kladek a polokladek velmi vyhodne.
Potom se zacaly u kontinentalnich lodi
pouzivat pouze kladky. Anglicke lodi mely
pro predni steh polokladky, pozdeji troju-
helnikove polokladky.

Predni steh byl veden k celenu rovno-
bezne s hlavnim stehem a byl jakoby
prodlouzenim hlavniho Cnelkoveho stehu
(hlavniho kosoveho stehu - obr. 13).
Ukonceni hlavniho i predniho stehu bylo
terrier stejne, pouze dolni kladka (nebo

dolni polokladka) hlavniho stehu byla
pripevnena k lanovemu Licnytu. vedouci-
mu po obou stranach predniho stozaru
(obr. 14). Lanovy lichyt mel prumér 0,75
prumeru stehu a musel byt dostatecne
dlouhy, aby dosahl od kladky, ktsra byla
za prednim stpzarem, az k prednimu vazu.

V prednim vazu samotnem (nebo v kole-
ne, lezicim pred nim) byl otvor, kudy byl
lanovy Lichyt provlecen.

Kladky na hlavnim stehu byly nejvetsi-
mi kladkami na cele lodi a jejich delka se
rovnala prumeru stozaru. Steh se napinal
pomoci vratidla a lanoveho tahla (podob-
ne lavicovemu tahlu), ktere muselobyttak
dlouhe, aby kvratidlu dosahlo. Po napnu-
ti stehu se lanove tahlo stocilo do preten-
ce azavesilo se za dolni kladku. Holand'a-
ne pouzivali k napinani zvlastniho lana
jako prodluzovadla lanoveho tahla; po-
dobne lano se pouzivalo i k napinani
Oponil.

(Pokracovani)
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K 203

model sovetskeho
rychleho clunu

s elektrickym
pohonem

Torpedove a raketove cluny patfi do
kategorie bojovych hladinovych lodi. Ne-
kdy se take nazyvajl rychle cluny, protoze
jsou nejrychlejsimi plavidly, jaka valecne
namofnictvo pouziva.

Vznik torpedovych clunu se dasove
temershoduje se vznikem torpeda. Kprv-
nimu LispdSndmu nasazeni torpedovych
6lunu doSlo za rusko-turecke valky roku
1878. Nenibezzajimavosti, te do blizkosti
nepratelskych lodi byly torpedove 6luny
dopraveny na palube velkeho parniku.

Vyvoj torpedovych dlunCismeroval kje-
jich praktickemu vyuziti v pobreznich
vodach. Jejich vytlak se pohybuje mezi50
az 200 t, rychlost byva vice nez 50 uzlu (90
az 100 km/h). VyzbrojtvoripredevSim dva
az dtyri torpedomety a jedna az dve
protiletadlove malorazni delovd veze.
Nejmoderndjdi typyjsou pohanenyspalo-
vacimi turbinami.

Rozvoj raketovych zbranidal vzniknout
raketovym clunum, ktere jsou dosud po-
slednim stupnem vyvoje tohoto typu va-
lecneho plavidla. Do valeineho namor-
nictva Sovetskeho svazu byly raketove
cluny zarazeny uz na prelomu sedesatych
let. Vsoucasne dobe pouzivajitento druh
plavidla temer vSechny staty, ktere dispo-
nuji valecnou flotilou.

Sovetsky raketovy dlun, jehoz planek
prinasime spolu s plankem torpedoveho
dlunu, je vyzbrojen ctyrmirizenymistrela-
mi typu voda-voda (nekdy se pouziva
oznaceni lod'-lod nebo protilodni rizena
strela) a dvema univerzalnimi delovymi
maloraznimi vdzemi. Clunjedale vybaven
vykonnym radiolokatorem a systemem
pro navadeni rizenych strel. Maximalni
rychlost clunu je 56 uzlu (vice nez

100 km/h).
— Velkou nevyhodou techto plavidel —
stejne jako i torpedovych dlunCi - je maly
akdni radius, coz vymezuje jejich pouzi-

telnost v bojovych akcich. Bez podpory
velkych lodi nebo letectva nejsou schop-
ny pInit samostatne taktickd Okoly.

MODELY obou verzi sovetskeho rych-
leho filunu K203 nejsou stavebne ani
materialovg prilis n“rocne, avSak nejsou
zcela vhodne pro Opine zacatebniky.
Predpokladem kjejich OspeSnemu posta-
veni je praxe alespon s jednim modelem
je8te jednodussiho provedeni, jakym je
napr. Delfin podle planu ModelSr c. 62.

Model torpedoveho i raketoveho clunu
ma tyz trup; rozdil je jen ve velikosti
otvoru v palube (pro pristup k bateriim).

K pohonu slouzi kompaktni hnaci jed-
notka - lodni elektromotor s hridelem
a lodni vrtuli z dovozu ze SSSR. Pro
zlepseni Ocinnosti teto plechove vrtule Ize
doporucit Opravu, jez Bpodivé v zaostreni
hran listu vrtule a jejich mirnem prohnutt
do profilu. Modelarum, kteri se s modely
hodlaji OCastnit svazarmovskych soutSzi,
pfipominame, ze v dobe zpracovani sta-
vebniho planu pripouSt~la platna soutez-
ni pravidla pro tr. EX-500 pouziti pouze
elektromotoru IGLA.

Obe verze modelu K203 se mohou
Ocastnit zakovskych ajuniorskych soute-
zi kategorie EX-500 a EX-Z.

K STAVBE
Pred zapocetim stavby dOkladne pro-
studujeme'stavebni plan i navod a pripra-
vime si vsechen potrebny material (pri-
padne nahradni druhy), naradi
a pomOcky.

Trup. Na preklizku o tl. 4 mm (postadi
truhlarska, musi vsak byt zcela rovna)
prekreslime pomoci karbonoveho papiru
zebra 1 az 7 vcetne os a dily pride 8 a9
(misto prekreslovani je mOzeme vystrih-
nout z planu a nalepit na preklizku)

a peclivd vyrizneme. Vystupky na zeb-
rech, nakreslene na pl*nu 60rkovane,
slouzi pri stavbe k ustaveni na montazni
desku. Musi byt proto vsechny presne
stejne vysoke. Zarezy pro listy udelame
jen tak hluboke, aby lidty licovaly s obry-
sem nebo nepatrne prednivaly.

Trup stavime na hladkd rovne desce
z mdkkeho dreva o tloudtce 15az 20 mm,
gifce asi 80 mm a deice asi 550 mm.
NejdokonalejSi je deska z lat'ovky, jez se
nekrouti. Po deice desky uprostred nary-
sujeme rovnou Caru, ktera predstavuje
pudorysny prumet osy trupu lodi. Na ni
z planu odmerime vzajemne vzd”lenosti
zeber a narysujeme jejich polohu presne
kolmo k ose.

Na vystupky zeber pribijeme malymi
hrebiky (dl. 8 az 10 mm) hranoly mekkeho
dreva o rozmdrech asi 10 x 10 x 80 mm
tak, aby licovaly s vrchni stranou vystup-
ku. Vsechna zebra pak pfisroubujeme za
hranoly k montazni desce (pro vruty
0 0 2,5 adeice 20 az 25 mm vyvrtame do
desky nejprve prislusne otvory se zahlou-
benim pro zapusteni hlav). Pozor, osy
zeber musi byt presne v podelnb ose
trupu. Kontrolujeme take vydkovou polo-
hu zeber a pripadne chyby odstranime
podlozenim ci odbrousenim upevnovaci-
ho hranolu a vystupku.

Do zeber 1 a2 vlepime casti pride 8a 9.
podlozime do ijrovhne s hranou zeber-
a zajistime proti posunuti stejne jako
zebra. Do hranolu 10, predem prilepe-
nych k dilu 8 a zhruba opracovanych do
klinu (viz rez R-R) vypilujeme zarezy pro
liSty. Postupne zalepime vSechny lidty
(nejlepe epoxidem) do zarezu v'zebrech.
Se 2ebry je spojime tenkymi hrebiky nebo
spendliky, ktere po vytvrzeni lepidla vy-
tahneme. V nekterych mistech poslouzi
1perove kolicky na prddlo.

(Pokradovani na str. 18)

LNEKDO MA RAD VDOLKY, NEKDO HOL-
KY*, rikavaly nase babickya melypritom
na mysli rozmanitost lidskych zalib. Plati
to ostatne jeste dnes a lodni modeldri
nejsou vyjimkou. Nekterym se libi lodi
civilni.jinym vojenske. Mitmodelkrizniku
je snem nejednoho kluka, horsivsakje to
uz se stavbou. Mnoziproto zadinaji mdnd
komplikovanymi modely, jako treba 0-
spesnyjunior lvan Durkovsky z KLM N&-
mest na Oslavou, ktereho vidite na snim-
ku s modelem Lada, konstruovanym J.
Suchym z tehoz klubu Svazarmu.

Tern, kteri piece jen nedokdzi potlacit
svoji naklonnost k lodim vojenskym, jiste
prijde vhod dvojplanek modelu torpedo-
veho a raketoveho clunu, jehoz popis
zacina na teto strance.
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ZPRACOVAL JAR. FARA
DEIKA 495 mm SIRKA 135mm
POHON ; ELEKTROMOTOR 24*4,5 V

12 PREKL.1 mm



Jako kazdorocne, take letos
predkladame lodnim modelarum
ajejich prizniveCim prehledne ddaje
0 vyvojijejich sportu vCSR behem
roku 1976.

Livodem mCizeme konstatovat, ze i u-
plynula sezona byla pro nase modelare
bspesna a zaznamenala dalSi riist cinnos-
ti. Je to radostne konstatovani zejmena
proto, ze jsme tyto uspechy mohli venovat
na pocest 25. vyroCi zalozeni Svazarmu.
StejnS tak je hodnotime jako dobry vstup
do seste petiletky, petiletky zvysovani
kvality, kterouchceme plnitnejenvygsimi
sportovnimi usp£chy, ale predevsim riis-
tem cinnosti naSich nejmladSich modela-
rii, tj. zakui a junioru. Uvedomujeme si
take, ze i pres dobre vysledky, jsou jeSte
slaba mista, kterym musime venovat nale-
zitou peo6i.

PorSdanf zavodti bylo splneno na
83,4 %. Prehled o tom a rozvrstveni do
jednotlivych kategorii ukazuje tabulka
poctCi zavodu:

K 203

(Dokoncenize sirany 15)

Potah. Slepenou kostru trupu obrousi-
me tak, aby liSty ani hrany zeber nevyfini-
valy z obrysu. Ziskame tim take vetsi
stykovou plochu pro prilepeni potahu.
Dily potahu 11 a 12 vyrizneme podle
8ablony rad8§ji s pridavkem, presnejsi tvar
opracujeme az podle trupu. Potahneme
nejprve boky, potah 11 pritiskneme Kk li§-
tEm pradlovymi perovymi koliCky, do pri-
de az"d6 pomoci Spendliki). Po vytvrzeni
lepidla a zaii§teni hran potOhneme ob-
dobne dno dily 12. Trup pak sejmeme
s montcizni desky a obrousime stykove
plochy potahu bokii a dna. Odrizneme
vystupky zeber a celou horni stranu trupu
zabrousime do roviny. Vyvrtame otvor pro
hridel elktromotoru 13, ktery pilnikem
kruhoveho priirezu propilujeme do pri-
sluSne 8ikme polohy. Do zadi zalepime
hranol 14, do nehoz jsme predtim vlepili
trubku 15; otvor pro ,,nipl“ od vypletaciho
drtu z jizdniho kola zCistane volny.

Palubu 16 vyrizneme z preklizky s pre-
sahem asi 1 az 2 mm po celem obvodu,
otvor v ni pro pristup k bateriim opracuje-
me nacisto. Ktrupu ji pri lepeni upevnime
spendliky ci hrebiky; kdo nechce, aby po
jejich vyjmuti zustaly v palube znatelne
otvory, polozi palubu na rovnou desku
atrup - potreny na horni plose zeber alist
lepidlem - k ni pritiskne a zatizi. Presahu-
jici obvod paluby pak obrousime a na
boky trupu do roviny paluby prilepime
zaoblene oderne liSty 20. Podle podelne-
ho vyrezu v palube odrizneme casti zeber,
po jejich obvodu pfilepime lemovacf li§ty
17 a pouzdro s hridelem lodni vrtule 13
zalepime v poloze podle vykresu do zebra
4ado dnatrupu. Nakonec slepime zvy8e-
nou palubu 18 (z preklizky o tl. 0,8 az
1 mm a z obvodovych HX 19 o priirezu
(3x5 mm), ktera tesne doseda na liSty 17
lemujici vyrez v palube (jen pro torpedovy
clun, u raketoveho clunu je otvor uzavren
stredni casti nastavby).

Nastavba a doplnky. Nastavby obou
verzi rychleho clunu K 203 jsou natolik
jednoduche, ze na piénu nemusi byt
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KSEZONE

Rok 1976 Rok 1975

Kategorie plan skutefinost skutecnost
A/B 7 5
B1Z 9 6 3
C 2 2 2
D 5 5 5
D J-X 3 3 5
E 33 28 26
EZ 62 53 37
F 23 19 17
Celkem 144 120 100

detailne rozkresleny. Rozmé6ry jednotfi-
vych dilii proto odmerime primo z plénu.
Volba materialu i postupu price mohou
byt prizpCisobeny individu®Inim moznos-
tem g.zvyklostem. Diilezite je doscihnout
co nejmenSi hmotnosti nfstaveb. Male
casti, jako torpedove lafety, predni CSsti
delovych véli, z*chranny ilun, hlubinne
nélolB apod, zhotovime z balsy; na rake-
tove kontejnery, velitelskou kajutu, rtizna
dvirka a poklopy pouzijeme preklizku tl.
0,8 al 1 mm. Zabradliastupacky udelame
ze Spendlikii, k nimz prip~jime tenky drat.
Konstrukci stozaru spajime z dratu a po-
dobne. Odnimaci c”st nastavby r tj. veli-
telskou kabinu raketoveho clunu-vyztu-
zime z vnitrni strany po obvode ligtou
3 x 5ve vy8ce 5 mm od spodni hrany.

Kormidlo vystrihneme z mosazneho
plechu o tl. 0,5 az 1 mm a do jeho vyrezu
pripSjime hridel z vypletaciho dritu pro
jizdni kolo o O 1,8 mm. Kormidlo zajisti-
me v zadne poloze pOvodni matici
(,,nipli"), nasroubovanou na konec se
zavitem.

Povrchova uprava. Trup zevnitr dC-
kladne vylakujeme (pozor na elektromo-
tor) epoxidovym lakem nebo epoxidovym
lepidlem zredenym acetonem. V8echny
vnejsi plochy trupu napustime fermezi
a nechame dobre vyschnout. Pakjetmeli-
me ridkym tmelem a po uschnuti vybrou-
sime. Po nateru zakladovou barvou a pre-
brouseni lakujeme vrchnim syntetickym
barevnym lakem v nekolika tenkych vrs-
tvach.

Mene zkuseni modelari mohou vytme-

leny avybrouseny povrch nekolikrat natrit.

nebo lepe nastrikat nitroemailem a na nej
nanest jednu az dve vrstvy cireho synte-
tickeho laku. N8ktere dily nastavby je
vhodnejsi vytmelit a vybrousit pfed jejich
prilepenim na palubu.

Zbarveni. Spodni cast trupu, ponorena
ve vode (pod vodoryskou - KVR), miize
byt 5erna, cervena nebo zelena, cast nad
vodou vcetn§ nastaveb je seda. Paluba je
hneda nebo zelena, hlavne del cerne,
zachranny clun oranzovy, zachranne kru-

hy cervenobile, obrysy svitiiny cervena.

(leva) a zelena (prava). Cislo na pridi je
bile nebo sedobile.

Elektroinstalace. Pohonny motor, za-
kresleny na planu, je napajen dvema

Z planovanych zavodu jich nebylo u-
skutecneno 22 (nedostatek vody, technic-
ke diivody, pripadng jine) a ze dvou
zavodu pres dvoji urgenci nedoSly vysled-
kov6 listiny. Zasilani vysledkovych listin
zustava nadaie problem. Nejenze se stct-
vaji stale mén§ fiitelnymi a chybi v nich
krestni jmena a nSzvy klubii, ale uz ijme-
na bydli§t§zavodnikii jsou uvctdSnazkrat-
kou. Patri prece kjedn6zesamozfejmych
povinnosti organizatora zaslat véas 0-
strednim organiim dobre a prehledne
zpracovanou vysledkovou listinu. Urgen-
ce (v 19 pripadech bylo nutno urgovat
dokonce dvakrat) zbytecnS zt§zuj( a zdr-
zuji celkove zpracovani, nehled§ k tomu,
ze nezaslani miize byt i prifiinou toho, ze
se nektery modeler nedostal vubec do
zebricku, protoze chyb6l diikaz, ze splnil
podminku iicasti na trech zavodech. Jak
k tomu takto postizeny prijde?

Zavodu se v roce 1976 ziicastnilo cel-
kem (v zSvorce jsou uvedena cisla z roku
1975) 1068 modelii (919), z toho zakov-
skych631 (545)tj.59,1 %(59,3 %), junior-
skych 123 (92) tj. 11,5 % (10 %) a senior-

plochymi bateriemi 4.5 V zapojenymi pa-
ralelne (podle nacrtku na plctnu vlevo
nahore). Obema bateriemi model vyvazi-
me, jejich umisteni odzkousime v lodi
polozene na klidnou vodni hladinu. Ulozi-
me je co nejnize (na dno) bud'do priprave-
nych skrinek, ktere pak prilepime nebo
jenom zajistime proti pohybu molitanem.
Vodide pripajime kmotorujeste pfed jeho
zalepenim do trupu. Po propojeni baterii,
elektromotoru avypinace zkusime, zda se
lodni vrtule otSci ve spravnem smyslu.
Jestlize ne, vodice vzajemne premistime.

Dily nastavby torpedoveho clunu:

21 pridovy stozar; 22 vazak; 23 kotva: 24 kotevni
kluzniky: 25 poklop priilezu: 26 zabradli; 27
zachranny filun (gumovy); 28 delovi vez; 29
torpedova lafeta; 30 antena VKV; 31 obrysove
svitilny; 32 signaini svStlomet; 33 lana pro
signalni vlajky; 34 stoiar; 35 stozirova svitilna;
36 rahno pro vlajku; 37 zachranny kruh; 38
stozar radiolokabni anteny; 39 vchod (do pod-
palubi); 40 hlubinna puma; 41 Zeisobnik min; 42
kormidlo; 43 lodni vrtule; 44 konzola hridele
lodni vrtule; 45 okno; 46 dvere; 47 strojni
telegraf; 48 kormidelni kolo; 49 pachole; 50
velitelska kajuta.

Dily nastavby raketoveho £lunu:
51 d8lova véi; 52 raketovy kontejner; 53 antbna
VKV; 54 lana pro signalni vlajku; 55 stozarova
svitiina; 56 stozar; 57 obrysove svitiiny; 58
velitelska kajuta; 59 prulez; 60 kotevni navijak;
61 kotva; 62 pachole; 63 radiolokafini antbny;
64 pruvlak.

Hlavnf material (pro trup - miry v mm)

Preklizka tl. 4 - 300 x 450
tl. 0,8 az 1- 400 x 600

LiStasmrkovadl. 1000.3 x 5-3kusy;3 x 10-1
kus;
10 x 10-1 kus

Plech mosazny tl. 1- 25 x 30

Drat vypletaci do jizdniho kola O 1,8smatici- 1
kus

Trubka mosazna (medena) 0 3/0 2, dI. 60

Lepidlo Epoxy 1200 - jedna mala souprava

Vypinac packovy

Kablik v PVC izolaci 0 0,5- 1 m

Elektromotor s hridelem a lodni vrtuli (dovoz ze
SSSR) nebo elektromotor IGLA 4,5V
a souprava pouzdra s hridelem a lodni
vrtulio 0 30- 1kus

Plocha baterie 4,5V - 2 kusy

NatSrove hmoty a dalSi drobny material podle
navodu

POZNAMKY

Jako nahradu za preklizku tl. 0,8 az 1 Ize pouzit
kvalitni karton nabo umakart.

Miry sazene kurzivoujsou po letech dreva.

MODELAR - 3/1977



skych 314 (282) tedy 29,5% (30,7%).
Jeden model se ziicastnil v priimeru 2,65
zavodu (2,73), jednoho zavodu se ziicast-
nilo v priimeru 22,7 modelu (25,1), pri
cemz41,4 %(40 %) modelu seziicastnilo
pouze jednoho zavodu, 19,5 % (22,5 %)
dvou a 39,1 (37,9 %) tri a vice zavodu.

Lifiast na zavodech vzrostla u zakii o 86
modelu a u junioru o 31 modelu; tento
prirustek vsak nemtize vyvazit skutec-
nost, ze stale jeste hodne zaku ajuniorii
se ziicastnuje pouze jednoho nebo dvou
zavodii a nejsou proto zarazeni do zebric-
ku, prestoze casto jdeojedincesdobrymi
vysledky. Podil ucasti jednotlivych veko-
vych kategorii v procentech zretelne uka-
zuje tento prehled:

LICast Celkem Zaci
1976 1975 1976 1975
1 nebo
2 zavody 60,9 62,5 66,2 70,6
3avice
zavodu 39,1375 33,8 29,4

To by melo vest kzamyslenifunkciona-
re klubii, modelarskych rad vsech iirovni
i Pionyrskych domij nad tim, jak umoznit
modelariim licast na zavodech a pomoci
jim splnit jejich prirozenou touhu zmerit
vysledky sve prace s druhymi. A potom,
vzdyt' iicast na zavode s dobrym trener-
skym doprovodem (zhodnoceni vysledku
zavodnika) df Casto mnohem vice nez
dlouhe teoreticke vyklady.

Kategorie A/B

Zavody rychlostnich upoutanych clunu
se u nEs prakticky omezily na tridu Bl -
cluny s leteckou vrtuli. Osm zavodnikii,
kteri se mezi sebou utkavali, se rozdelilo

zhruba na polovinu, ktera dosahuje ev--

ropske spicky, a druhou polovinu s vyko-
ny podprumernymi. Trvaly nedostatek
kvalitnich motoru s ladenym vyfukem mel
za nasledek zanik trid A2 a A3. Ve trid§ Al
si stale drzime evropskou vykonnostni
spicku, reprezentuje ji vsak pouze z. m. s.
Jifi Sustr. Bez dovozu motoru tuto
kategorii nevzkrisime a neudrzime si ani
dosavadni postaveni, nebot's novymi mo-
tory MVVS se zatim nepodarilo splnit ani
limit I. VT (160 km/h).

Kategorie C

byla v roce 1976 nejiispesnejsi kategorii
lodnich modelam. Zmezinarodnisouteze
v Jablonci nad Nisou prinesla sest zla-
tych. jedenact stribrnych a devet bronzo-
vych niedaili, z ME v Italii dve stribrne atri
bronzove medaile. | pres tyto lispechy je
hodne co zlepsovat, predevsim ve tride
C 1 a C 4, ktere maji oproti ostatnim
tridam sve specificke znaky (lanovi, o-
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plachteni, steznC, rahna, figuralni oz-
doby apod ). Take by bylo treba rozSirit
mezi maketari tridu C 3.

Nasim modelarum hodne pomaha
ucast zahraniCnich modelarii na na8i sou-
tezi, nebot' si mohou diikladne prohled-
nout zpusob stavby a oplachtCni modelii,
tedy to, co sejen tSzko vycte i ze sebeldpe
zpracovaneho vykresu, ale co dodava
modelu jemnost averohodnost, diilezitou
zejmdna u historickych modelu.

Kategorie D a tr. F5

Klasicke plachetnice (kategorie D) udr-
zuje pri zivote prakticky jen klub lodnich
modelarii v Koline. Chybi konkurence
aspon v rOmci CSR a bez mezinarodnich

Juniori Seniori
1976 1975 1976 1975
61,7 59,8 49,7 475
38,3 40,2 50,3 52,5

stykii jsme v teto kategorii ztratili kontakt
s vyvojem v Evrope (Mad'arsko, SSSR). To
se ukazalo na srovnavacisoutezi v Berline
(pro ME plachetnic), kde se nasi modelari
nedokazali vyrovnat s tezkymi podminka-
mi, ktere byly casto az na hranici reguler-
nosti a casto jednostrannou benevolenci
rozhodcich. | kdyz jsme meli ve finale sest
lodf, je zisk jedne bronzove medaile malo.
Obdobnd situace je i ve tridC F 5, kde
rovnez chybi castejsi mezinarodni styk,
nutny zejmena pro osvojeni si techniky
jizdy.
Kategorie E
je nase nejsilnejsi kategorie; predevsim
ve tridach E-X a E-K si nasi zavodnici
udrzuji evropskou vykonnost. Trida E-H
zatim (vyber vzoru, slozitost, zpracovani)
nema v soucasne dobe realnou nadCji na
ijspech v zahranicni konkurenci.
Kategorie E ma velmi silne zazemi
v zacich, z nichz nekteri si zaslouzi pozor-
nost trenera teto kategorie a vsichni po-
tom zajem klubii, aby po dokonceni Skoly
a odchodu z pionyrskych domii nemizell,
ale prechazeli mezi juniory. Prospela by
vetsi konkurence ve tridach E-H a E-K;
predevsim mezi juniory by bylo treba
posilit zajem o tyto tridy, nebot' u nich
prakticky neexistiiji.

Kategorie F

V teto kategorii stacime drzet krok
s evropskou spickou ve tridach F1-V 25
a F 1-V 15 predevsim zasluhou m. s. V.
Skody z Prahy; ostatni maji mens? nebo
vetsi odstup. V dalSich rychlostnich tri-
dach docilujeme priimernych vysledkii.

Tridy F 2 si udrzuji svCjj dobry standard,
i kdyz musime pripustit, ze v roce 1976
doslo k urCitemu poklesu jak vprovedeni,
tak v jizdach (vyber typu, dokonalost
stavby, dostatek treninku). Ve tride F 3,
kde konecny vysledek je dan rychlosti
a Cistotou jizdy, dovedou i naCi zavodnici
projet slalomovou trat' rychle, avCak ob-
Cas se jim do cesty ..priplete" bojka
a body jdou dolii. Vykony 142 bodii,
docilene v zahraniCi, jsou bezesporu vy-
sledkem jistoty v jizde, docilene poctivym
treninkem.

Potud strucna charakteristika stavu
avyvoje jednotlivych kategorii. Podrobne
rozbory vypracuji jednotlivi treneri; jejich
zpravy budou zhodnoceny na letosnim
zasedani a budou slouzit jako podklad
k prijeti opatreni na dalsi rozvoj lodniho
modelarstvi.

Zaverem jeste podCkovani v8em, kteri
se primo ci neprimo zaslouzili o stale
stoupajici droveh modelarstvi a do nove
sezony prani mnoha CispCchij modela-
riim, rozhodcim, funkcionarum i v8em
priznivciim.

Ing. Zdenek TOMASEK
predseda komise lodnich modelarii
CilRMoK Svazarmu CSR

SPORTOVNI 2EBRICEK

lodnich modelarii CSR za rok 1976 je sestaven
z prumeru nejlepsich’ vysledku ze tri zavodu.
Pro srovnani jsou pocty modelii vminulem roce
uvedeny v zavorce.

Zaci

B 1Z- km/h - 12 modelu (3): 1. D. Bednar 92,921; 2. A.
Basus 88,353; 3. M. Franc, vSichni Brandys n. L. 81.107;
4., L. Sima 76,215; 5. J. Zdarsa, oba Litvinov 68,414.

DJ-X - body - 9 modelu (8): 1. L. Vrablik, 263,21; 2. J.
Matejkova 236,60; 3. M. Aiha 215,57; 4. L. StanSk 204,1;
5. M. Holoubek-, vSichni Kolin 154,28.

E-X 500- body-393 modelii (316): 1. M. MySak.Chocen
93,33; 2.-3. A Vesely. Cernovice; T. Simedek, Nautic
Rynovice 91,66; 4. J. Blazkova, Nautic Rynovice 90,83;
5.-6. Zd. Vesely; J. Pravda, oba Cernovice 90,0:7.-8. Zd.
Vostarek, Cernovice: D. Adamcova, Nautic Rynovice
89,17; 9. J. Mouika, Pardubice 88,87; 10. M. Kadefabek
88,60; 11. L. Kozel, oba Nautic Rynovice 87,50; 12.-13.
V. Cech, ProstSjov; D. Duda, Nomtddi n. Osl. 86,66;
14.-15. K. Slun6Cko, Cernovice; P. Lejsek, Vysok6 Myto
85,83; 16. T. Muller, C. TeSin 84,83; 17.-18. M. Randl.
Cernovice; J. Navratil, Pardubice 84,17; 19. P. Sediak
82,5; 20. J. Kabat, oba NameS§&f n. Osl. 81,66.

E-XZ- body-217 modelii (218): 1. K. Svoboda, N£niddi
n. Osl. 98,33; 2.-3. J. Hruby. Nam68&f n. Osl.; J. PaleCek,
C Tédin 95,83; 4. J. Navratil, Pardubice 95,53; 5. M.
Brezina 95,0; 6. P. Smelik, oba C Tédin 92,5; 7. zd.
Vesely, Cernovice 90,0; 8. M. Kuchta, Zlata Kotva Most
86,93; 9. P. Lejsek, Vysoke Myto 86,66; 10. L. Krepela,.
Pardubice 82,2; 11. M. Smejkal, Velke MBLUi¢i 80,83; 12.
L. BBnpd 79,70; 13. M. Nepovim, oba Pardubice 78,03;
14. J. Marek, Velka MeziriCi 76,67; 15. H. Vobornikova,
Nautic Rynovice 76,37; 16. J. Lobas, Nachod 75,0; 17. T.
Simedek, Nautic Rynovice 74,2; 18. J. Likar, C. Bud§jo-
vice 70,83; 19. V. Cech, Prostajov 69,17; 20. M. Kadera-
bek, Nautic Rynovice 68,03.

(Pokradovarni)

CESKOSLOVENSKE REKORDY
lodnich modelii platne ke dni 1.1.1977

Al Jin Sustr, Praha 156,522 km/h
A2 neustaven

A3 neustaven

Bl jun. Radomir Necas, Hustopeoe 211,767 km/h
Bl sen. FrantiSek Dvoraiek, Hustopece 233,766 km/h
Bl z°cl Dusan Bednar, St. Boleslav 104,651 km/h
F1-Elkg Ing. Vladimir Valenta, Praha 268s
Fl-Epres1kg FrantiSek Subrt, Praha 299s
F1-V25 Vitezslav Skoda, Praha 190s

F1-v5 Emil Schiitz, PreSov 210s
F1-V15 Vitezslav Skoda, Praha 165s
F1-V15jun. Stanislav Mazak, Bratislava 25s

F2-A Josef Hrbacek, Vsetin 187,66 bodii
F2-B Ivo Kolar, Praha 185,66 bodii
F2-C Josef Slizek, Decin 191,00 bodii
F3-v Vladimir Budinsky, Brno 140,90 bodii
F3-E Milan Matula, Brno 137,40 bodu

19



TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Priklad sovetskeho sportovce

Na lonske mezinarodni soutezi INTER
AERO V6 pro upoutane modely byli nasi
reprezentanti svedky neformalni vymeny
zkusenosti. ,,ljfadujici* mistr sveta v za-
vode tymO, sovetsky modelar Viktor Sura-
jev, demonstroval na pokoji ceskosloven-
skych ..tymahj" Drazka a TrnkysvCijvitez-
ny model z Utrechtu. Jeho pohonna jed-
notka ma slozity mechanismus zastavo-
vani motoru a nastrikovani paliva do
spaiovaciho prostoru pro rychlejsispous-
teni motoru. Kdyz model zcela rozebral,
zvedl se Surajevse slovy ,,Jdu sizakourit,
vyjste nekuraci" anechal nam k dCiktadne
prohlidce vysledky sve dlouholete prace.

Posilame touto cestou jeste jednou
podekovani Viktoru Surajevovi za spor-
tovni gesto, ktere by nenaslo asi mnoho
nasledovnikCi.

Jiff Trnka

Pro velke RC modely

0 vzletove hmotnosti na horni hranici
povolene FAI nebo i nad nf- stale casteji
stavene v zahranici - nevyhovuji zcela
obvykla polopneumaticka podvozkova
kola. Ta totiz - posuzovano podle hmot-
nosti letadla, staleho tlaku v pneumati-
kach a sirce jejiho behounu - se podobaji
spfse podvozkovym koliim velkych leta-
del pro provoz na betonovych ranvejich.
Stavitele velkych modelu hledaji spise
kola s pneumatikami sirokymi a mekceji
pruzicimi, jaka se montuji na skutecha
letadla pro provoz natravnatych letistich.
(Jde o pohonpy rozdil v pricnem tvaru
jako u diagonaini a radialni automobilove
pneumatiky.)

Takova modelarska kola zkonstruoval
Manfred Heuer a do sveho soucasneho
sortimentu je zaradila progresivni firma
SIMPROP v NSR.

Podvozkove kolo MAHE ma vertikalne
deleny dvoudilny disk z plasticke hmoty.
Nafukovani - pomoci hustilky - je pre-
msnou obdobou skutecnych pneumatik;
miniaturni kovovy ventilek jde zlehka, ale
dobre tesni, takze Ize odpoustenim vzdu-
chu jemne upravovat tlak podle okamzite
potreby pri provozu modelu. Kolo MAHE
je ve trech velikostech (0 mm/hmotnost
g): 90/33; 110/63; 140/93.

FMT 9/76 (a)

Motory na C02

si ziskavajf dost rychle na popularite.
Pomaha jim v tom jiste i touha mnoha
mode/aru mit maly motorovy model s cis-
tym a tichym provozem a nepochybne
1stale se zmensujici prostory pro letani.

20

K motoru Brown americke produkcev ne-
velkych seriich. ktery nemel od sveho
vzniku pred nekolika roky konkurenta. se
pridaly vposlenidobe dva anglicke moto-
ry. z nichz znamejsi, pojmenovany TEL-
CO, se prodava uz v USA za 19,95 dolaru
(tedy mene nez Brown) a vede jej i velka
modelarska firma SIG. Telco ma pri vrtani
4,5 a zdvihu 3,8 mm zdvihovy objem
0,06 cmZ na rozdil od vetsiny motoru se
u nej otacky serizuji otacenim pouzdra
klikoveho hridele, ktery pusobi jako
excentr.

(MAN 1/77)

Co je lepsi - FM nebo AM?

V posledni dobe se znacne propaguji
radiove soupravy s frekvencni modulaci
(FM), jez jsou v odbornem modelarskem
tisku casto vychvalovany jako vselek na
cizi ruseni.

Spolupracovnici firmy Simprop Elek-
tronic z NSR podavaji pro koupi nove
radiove soupravy toto vysvetleni: Pouziti
FM pro dalkove ovladanije znamo jiz delsi
dobu (prvnim vyrobcem byla firma RO-
WAN, NSR). Mimoradnou prednosti FM
bylo a je, ze je mozno pouzit cenove
vyhodnych prijimacu s integrovanymi ob-
vody. Nejde tedy o zasadni zlepseni,sou-
pravy. FM dociluje lepsich vysledku
u soupravsirokopasmovych (napr. u UKV
rozhlasu pri sirce pasma 150 kHz). Jestli-
ze se vsak pouzije FM souprava jako
Ozkopasmova, nemohou byt jeji zvlastni
prednosti jiz vice vyuzity. Aby se na
povolena pasma veslo co nejvice ucastni-
ku, je predepsan ffekvencni odstup pou-
hych 10 kHz.

LJzkopasmovost soupravy nezavisi na
tom, zda se pouzije modulace amplitudo-
ve (AM) nebo frekvencni (FM); je dana
vyhradne jeji konstrukci. U vysilacu vhod-
nou konstrukci, odrezavajici postranni
pasma a potlacujici vyssi harmonicke,
u prijimacu napr. pouzitim keramickych
filtrCi. Stejne tak je tomu s odolnosti
k cizimu ruseni.

(LS-FMT 11/76)

Vynikajicich vykonu

bylo dosazeno pri zname mezinarodni
soutezi pro letajici U-modely v Bochumu
(NSR), ktera se konala ve dnech 18 a 19.
zari 1976.

V rychlostnim zavodu potvrdil domaci
E.  Rumpel vitezstvim a vykonem
251,7 km/h svuj titul mistra sveta. Vetera-
ni H. Gorczicza a J. Frohlich mu vSak zle
slapali na paty, kdyz dosahli shodneho
vykonu 250 km/h a nechali za sebou
J. Lenzena. ktery se musel spokojit se
4. mistem za 248,2 km/h. G. Isles s vyko-
nem 235,2 km/h (novy rekord Velke Brita-
nie) se umistiljako devaty.

V akrobatech bychom se konkurence
tolik bat nemuseli; ze 30 soutezicich byli
nejlepsi: 1 L. v. d. Hout, Holandsko 6033;
2. J. Mannal. V. Britanie 6006; 3. L.
Eskildsen, Dansko 5927; 4. Dr. G. Egerva-
ry, MLR 5903 bodd (zucastnilo se cele
madarske akrobaticke druzstvo).

Zavod tymCi prinesl opet vykony sveto-
ve iirovne: 1 Petersen-Geschwendtner,
Dansko 8:11,2 (semifinale 3:55,1); 2. Met-
kemeyer-Metkemeyer, Holandsko 8:11.8
(rozletavani 4:05,1); 3. Smith-Fry, V. Bri-
tanie (ve finale byli diskvalifikovani, nej-
lepsirozletavani 4:06,8).

(AM 12/76)

Dalsi ,,sestapulka*

- tentokrat az z Australie, byla pfedsta-
vena na strankach svetoveho modelar-
skeho tisku. TAIPAN .40 RC je (podobne
jako ,,dvaapulky“ teze znacky, o nichz
jsme jiz psali) resen na prvni pohled
netradicne. Pri vrtani 21 mm a zdvihu
19 mm ma motor zdvihovy objem
6,577 cmla s tlumicem je jeho hmotnost
417 g. Vyplachovani systemu Schnurle je
samozrejmosti, mene obvykla je vsak ori-
entace vyfuku dopfedu, tedy proti smeru
letu. Zajimavy-je i RC karburator, jehoz
telo je z plasticke hmoty. V tlumici je
prepazka se ctyrmi otvory.

Motor byl oficialne predveden na vele-
trhu hracek v Norimberku, v dobe uzaver-

FOVAHMVEL

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddeleni, (inzerce Modelar), Vladislavova
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 06 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 Kcs za 1 tiskovou radku
Uzaverka 18. v mesici, uverejneni za 6 tydnu.

PRODEJ

m 1 Ovladaci prvotridni plnetranzistorovane soupra-
vy: 6kanal komplet + 3 serva (2200): 4kanal.
simultanni + 1servo (1800). Ing. M. Pokorny.Tf. 1 maje
12. 602 00 Brno.

m 2 RCsoupravu lkanal Mars 1140 MHz (900). J.Tesar,
739 44 Brusperk 220, okr. Frydek-Mistek

m 3 Tovarni prop, soupravu 2+1, malo pouzitou.
M. Novak, Bieblova 10. 613 00 Brno.

m 4 Souprava Mars 40,68; souprava Varioprop 12 S.
monitor 27 - 40 MHz; motory: HB 61; Super Tigre 2.5:
Raduga 7; MVVS 10. Z. HOIka, Karlik 58, 252 29 Dobri-
chovice.

m 5 Magnetofon A3 r v. 1972 - nehrajici (300); auto-
drahu Champion (380). Duty, Nova Telib 61, 294 06
p. Brezno.

m 6 RC soupravu, vysilac 10kanal, 2 prijimace 6kanal
a 1Okanal, 5 serv s el. neutralizaci, 5 serv s mech.
neutralizaci + zdroje. J. dolin, 549 31 Hronov 628.

m 7 CaSopisy Sv&t techniky. Tech, magazin. Tech,
prace, VaTM, Sv8t motoru 73-76; kupim modely Mech-
box. Schuco, Corgi Juniors. Husky. Siku. i katalogy.
St. Petrovic, Osloboditefov 50. 053 14 Sp. Stvrtok.

m 8 Laminatovy trup na RC polomaketu Cirrus o roz-
peti 3000. Povrchova Oprava + plexi kabina + plan. St.
Vavrovec, Marxova 626, 271 08 Kralupy n. VIt.

m 9 Proporcionalni soupravu pro 4 serva. se dvema
servy a s nabijecem. M. Dvoracek, 463 62 Hejnice 272,
okr. Liberec.

m 10 Amaterskou prop. RC soupravu pro dve serva
Graupner s moznosti rozsireni na 4 serva (2400 Kcs -
bez serv). VI. Nemec. Hriste 55, 582 22 Pribyslav.

m 11 Vysilac W43 ctyrkanal 27,120 MHz + prij.
2kanal + servo Bellamatic Il (1000). Nepouzity motor
MVVS 2.5 D7 + reg. ot. + tlumic + vrt. Graupner 3 ks
(350). J. Ditrych. Sudomerska 1, 130 00 Praha 3.

m 12 Novy MVVS 15 (200). zabehnuty. M Tlaskal,
Slavetin 48, 549 06 Bohuslavice n. Metuji.

m 13 Nepouiity HB 61 (1900). Ambroz, Povazska 1974/
1, 911 OOTrencin.
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ky tohoto sesitu jsme tudiz jeste neznali
podrobnosti o jeho vykonosti. Jak jen to
bude mozne, seznamime VvEs s nimi.

Aerovlek s RC vrtulm'kem

Jeste pred nekolika roky byly povazovany
RC modely vrtuinikOza skoro neuskutei-
nitelny vymysl. Dnes se pro ne poradaji
souteze, model Twin Jet preletl kanal La
Manche aj. V lednovem seSitu casopisu
Flug+modell-technik pise Hans Joachim
Meyer o dalsim vyuziti RC vrtulniku: spo-
lecne s Gunterem Bergmanem vyzkouseli
vlek vetrone za (ci pod?) vrtulnikem.
Kexperimentu pouzili vrtulnik Gazelle (ze
stavebnice firmy Schluter) a vetron Star-
let (samokridlo typu delta).

Vlecne lano o deice pet metrCi bylo
zaveseno na hrazde pod tezistem vrtulni-
ku. Po startu stoupal vrtulnik pod Lihlem
asi 70 vzhledem k zemi. Nekolik okamzi-
kd po odlepeni byl vetron neovladatelny.
ate jiz asi patnact metrCi nad zemi se
uklidnil a bylo mozno ridit jeho let. Po
dosazeni vysky asi padesat metrCi se
vetron vypnul z vlecneho lana. Pri dalsim
vzletu stoupal vrtulnik pomaleji - pod
iihlem pouze 30 Vetron byl proto ovla-
datelny takrka ihned po startu a neobvyk-
la dvojcata klidne nastoupala do operacni

VySky.

Jaky je vyznam tohoto experimentu?
Znovu potvrdil, ze modelari dokazi skoro
vsechno. Ukazal take resenipro budouc-
nost - vzletovych ploch stale ubyva a pro
cvicne arekreacniletanis vetroni dosaze-
na vyska 50 az 100 bohate staci. Vyse to
zatim asi nepCijde, vrtulnik lze na vetsi
vzdalenost ovladat pouze velmi obtizne.

m 14 Servoautomatic Il (250) a miniaturni rele MVVS
AR?2 (30), v8e v modelu, nepouzite. P. Bekr, Prazska 50,
500 04 Hradec Kralove IV.

m 15 Motory: Kolibri 0,8 (60); MVVS 15 D (140);
Moskito-Permot 1,76 zhavik + ovladaniotacek + svicky
(190), terrier nepouzite. Vysilac W-43 lkanal, mozno
rozsirit (280); pfijimac Mars-Mini temer novy (280);
dvoukanal. serva Servomatic 13 (110); pfijimac W-43
4kanal - na soucastky (140); RC auto Schuco -
Mercedes - proporc. smer, vpred-vzad, komplet(1700);
magnetofonove rizeni Mag 50 (80). Koupim nova serva
s elektronikou. Z. Janacek, Druzstevni 4509, 760 05
Gottwaldov.

m 16 RC soupr. 2kan. (800) + aku. Dale koupim serva
Varioprop + Bellamatic Il. P. Nerad, 257 61 Domasin 3,
okr. BeneSov.

m 17 Casopisy Automobil 73 a 74; SM 75 a 76; mod.
literaturu nasi i zahranicni o lodich a plany lodi, aut
a letadel. Seznam zaslu. K. Lexa, 386 01 Strakonice
11r/98.

m 18 RCsoupravu KraftKP-5se2prijimaOialOservy(i
jednotlive) a jednokanalovou soupravu Povela. J. Ma-
rouSek, 251 61 Uhrineves 829.

m 19 Spec. amer. baterii Gell-Cell 12V (vhodnou pro
spous§tec, cerpadlo, zhaveni, polni nabijeni); rozvadeci
panel DAE a nabijec. V8e nove, nepouzite. K. Duda,
Pivovarska 1, 794 01 Krnov.

m 20 Laminatovy motorovy cln s motorom Minor 20 k,
alebo vymenim za nov0 RC supravu Kraft, Simprop
apod. J. Hloska, 935 03 Batovce 328, okr. Levice.

m 21 RCsoupr. Kraft KP-4; motory: OS Max 40 RC; OS
MAX 25 RC; OS PET 099; HB 20 + odstrediva spojka;
MVVS 5,6 A - dvousvickova hlava + karb. ,,Perry";
prevody 1:6; laminat. karoserie Porsche 911 v mer. 1:8;
notovy RC vdtroh Aladin; formu na trup KIVI M2. St.
Kratky, Vinary 26. 751 24 Prerov 4, tel. 2732.

m 22 Centaur (600); Volksplane (650): Propservo NDR
(200); amat. prop, dvojservo (150). Graupner Nautic
(400); Jena 1 (100); China 2,5 (200). E. Kolar, Jungman-
nova 151, 506 01 Jicin.

m 23 Planky lodi: malajsky hlidkovy clun (25); jachta
Leader (25); rimska obchodni lod' - 200 LP (25);
podrobny plan (7 vykresCi) na lod' Santa Maria (120).
J. Mazura, 679 21 Cerna Hora 366, okr. Blansko.

m 24 Planky historicke plachetnice Admiral na pauz.
papiru (100). L. Mica, Manesova 1673, 356 05 Sokolov.
m 25 RC soupravu 4kanal. vysilac + pfijimac (1400),
pfipadne druhy pfijimac (500). Mozno tez se servy Roto
(po 90). H. Janka, Tf. Kosmonautu 28, 772 00 Olomouc.
m 26 RC soupravu 4kanal. spolehlivou: motor MVVS
D7 (300). J. Jandik, Lejsovka 43, 503 44 Libfice, okr.
Hradec Kralove.
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Detonacni motor na ,,zhavik*

se da zmenit za nekolik okamziku, ale-
spon pokud je to motor Cox Medallion
nebo Tee Dee o zdvihovem objemu
0,8 cm3 (0,049 az 0,051 krychloveho pal-
ce). Jedna americka firma k nemu totiz
nabizi novou hlavu s dalsimi potrebnymi
dily. Premena je snadna: odsroubuje se
pOvodni hlava, do spalovaciho prostoru
se vldzf fluorokarbonovy (teflonovy) ko-
touc a prisroubuje se nova hlava. Ta
ovsem obsahuje zrejme jakysi protipist
(jak je zrejme z neprilis ostre fotografie
v zahranicnim tisku), jimz se deformuje
zmineny kotouc a tim se men! objem
spalovaciho prostoru.

Toto neobvykle reseni je vlastne jedno
z mala moznych, kdyz pozadavek na
presnost licovani protipistu ve valci nelze
splnit jinak nez individualnlm pfizpuso-
benim. Otazkou ovsem je, jak se projevi
vetsi tlaky ve valci na pomerne subtilnim
klikovem mechanismu motoru Cox.

Lfprava slibuje vetsi vykon a mensi
spotrebu a snadnejsi rizeni otacek (coz
Ize povazovat za realne), ale take mensi
hlucnost (problematicke) a dokonce

m 27 Celolaminatovy RC vetron s pfijimacem Mars
27,12 MHz + NiCd zdroje (500). Motor Tono 3.5 cm1RC
- novy (250). J. Kaura, Z. Nejedleho 223/6, 57001
Litomysl.

m 28 Souprava W-43 - 2kanal se zarukou; plan Hi-Fly.
P. Barcalik, Pichlova 1338, 530 02 Pardubice.

m 29 Tono 3,5 RC jeden nepouzity, jeden odborne
zabehnuty (osv&dcil se u aut a u lodi - 200 Kcs za kus).
J. Skotak, 679 13 Veselice 54, okr/Blansko.

m 30 Spolehlivou prop, soupravu se tfemi servy Va-
rioprop (4000); 4kan. soupr. W-43 bezserv(1000); 1kan.
soupr. + el. mag. (700). I. Dorazil, Rude armady 8,678 01
Blansko.

m 31 Superhet + dekoder (Valenta) bez krystalu
(1000); Brand Hobby (200); pfijimac W-43 (500); Servo-
matic 13 (100); Mikro 3,5 cm' RC (100). M. Polak, 507 76
Jefice 44.

m 32 RC soupravu 4kanal se 4 servy; 2 ks Servoauto-
matic amaterske + vypinade a konektory (1700); pfiji-
mace RC-1 + magnet (200); Gama + magnet (150) nebo
v8e za (2000). J. TaSovsky, 552 11 Velichovky 95, okr.
Nachod.

m 33 Prop, soupravu komplet 2 + 1 a komplet 5kana-
lovou vc. serv nebo bez; RC motor, model Cessna 192
S motorem; motor Cox 2,5 cm-1- novy a dalsi motory
a modely. A. Ungerman, Lacinova 2302, 272 01 Kladno
2.

m 34 Detonacni motor Graupner Taifun Rasant Il
2,48 cm-1(150); k MVVS 5,6 novy valec + pist + krouzky
+ hlava (130) + tlumidi (40); motor Tono 3,5 bez karb.
(130) + novy valec a pist (60); franc, akum. 4 x 1,2V
NiCd 500 mAh (150); rozestaveny RC-M2 (3) MACH 1na
motor 3,5 az 5,6 (150). J. Prusa, Lounskych 10, 140 00
Praha 4.

m 35 Pro RC soupr. d*lk. ovld. - nahrada za tranz.
KSY81 a TR15 - PNP v malem pouzdru BC307. 308, 309
(po 25), BSX30 = KSY34 (42), KC507, 508, 509 (po 11),
MH7474 (60), japon. mf trojice 7x7 mm cerna, zluta, bila
(100), keram. filtry 455 kHz SFD455 (90), submin. odpory
TR191: 10, 12, 22, 75, 82, 470. 1k, 1k2, 1k5, 1k8, 2k7, 3k,
3k9, 4k7, 6k8, 10k, 12k (po 1,50). tantal. elyty - kapky
Bosch; M1, M15, M22, M33, M47, M68, 1M. 2M2. 3M3,
6M8, 10M, 15M, 22M, 47m (po 20), 100m/3V (30),
submin. svitky M22, M33, M47 (po 18). Vse nove,
mefene. J. Pecka, Kafkova 19, schr. 98,160 41 Praha 6.

m 36 Jednokanalovou soupravu Mars (900), motor
MVVS 1,5 (120). J. Zivny, Molakova577,180 00 Praha 8 -
Karlin.

m 37 Souc. na Ford Tyrrell: disky s gumou. ostatni
podle cisel na planu (2. 4, 17. 35 a 36, 40,49, 50. 53. 99):
kola pro drahove modely s papirovou karoserii a celni

snadnejsi spousteni (o cemz Ize pochybo-
vat pri prislovecne snadnem spousteni
motoru Cox).

Novy typ zhavici svicky

uvedla na trh americka firma Fusite, ktera
vyrabi soucasti modelarskeho prislusen-
stvipod nazvem Glo Bee. Svicky nabizive
trech variantach: ..sport" pro univerzalni
pouziti, ,,RC" s mustkem pro ziepseni
chovani svicky v celem rozsahu otacek
RC motoru a..racing"pro vysokootacko-
vemotory. Usporadanim zhaviciho vlakna
se svicky Glo Bee znacne lisi od vsech
dosud uzivanych druhO: neni totiz vinuto
ve sroubovici a zapusteno do telesa svic-
ky, ale vploche spirale (jako pero hodin)
a zustava jakoby na povrchu svicky. Toje
prave povazovano za velkou prednost
nove svicky, nebot' vlakno je tak cele ve
spalovacim prostoru motoru. Otvorvtele-
se svicky mdze byt proto melci (zejmena
u druhu ,racing"), cimz se mene meni
tvar spalovaciho prostoru.
Dosud malo obvykle je tesneni svicky
sklem, odolavajicim vysokym teplotam.
(RCM&E 12/76)

ozubena kola 4 az 6 mm tlusta. Seznam zaslu.
J. Stauber. Vehlovice 123, 276 01 MdInik.
m 38 Nove motory Webra Speed 40 RC a 61 RC.
J. Petrie. Leninova 1061,708 00 Ostrava 8.
m 39 Motor Webra Speed 10 cm’ RC; nepouzity, 6ka-
nal. neprop. RC soupravu a nedokonceny model vrtulni-
ku. i jednotlive. Ing. J. Brandi, 257 26 Divisov263, okr.
Benesov u Prahy.

KOUPE

m 40 Servo s mech. neutral. 2kanal. L. Brokes, KlaSte-
rec 64. 789 62 p. Ol§any u Sumperka.

m 41 Dva kfizove ovladace. Ing. J. Bejlek, Platina 48,
Juh . 685 01 Poprad.

m 42 Proporcionalni RC soupravu 2kanal. a 2 serva
Varioprop. L. Prokop, Zbecnik 318. 549 33 Hronov 3.

m 43 Zeleznicni modely lokomotiv EO03 (Marklin -
Hamo); E410 (Trix); BRO1, BR50, Diesel BR68, zeriav
90-t 1495/4 (Fleischmann); E499 (Kleinbahn); supravu
poschodovvch vagonov. alebo len stredovv diel
(Schicht), vsetko HO, pojazdne a nepo8kodene. Udajte
cenu astav. M. Rafay, SNP115,056 01 Gelnica, okr. Sp.
Nova Ves.

m 44 Planek Porsche 917 nebo jineho vozu teto zn. L.
Kabik, Komenskeho 268, 763 61 Napajedla, okr. Gott-
waldov.

m 45 Ojnici na motor Taifun Hobby 0,98 cm\ V. Zavo-
ra, Tetin 205, 266 01 p. Beroun.

m 46 Katalogy fy Graupner. Hegi, Modelle, Carrera.
K. 8vec, Pavlova 4, 586 00 Jihlava.

m 47 Gloster Gladiator; Me 262 DIS; Jak 11; IL-4;
Lockheed C-130H Hercules. M. Dlabac, 330 11 Tfemos-
na 816, okr. Plzeii-sever.

m 48 Stavebnici ASK 14 nebo hotovy model. J. Kaura,
Z. Nejedleho 223/6, 570 01 Litomysl.

m 49 Kity 1:72 i postavene: Migare MC; F-5A/B; T-33,
alebo vymenim za ine iz 2. svet. vojny. L. Goldberger, ul.
kpt. Nalepku B-2, 045 01 Moldava nad Bodvou.

B 50 Planky letadel v mefitku 1:20 na pohon gumou.
Z. Cihlaf. Mackovice 92. 671 65 Bfezany.

B 51 Kity letadel 1 : 72,2. sv.v. (zahranicni) i postavene,
ale nenamalovane, i poskozene a neijplne. M. Franke,
M. Burese 810, 572 01 Policka.

B 52 B-24 Liberator, Wellington, B-17; uvecfte cenu.
Fr. Severa. Vseboficka 493 - Bukov. 400 01 Llsti n. L.
B 53 Spolahlivu proporcionalnu RC siipravu 2kanal,
najradsej Kraft. L. Oarnecky, 023 14 Skalite 951, okr.
Cadca.

B 54 Cas. Modelaf rocnik 1968-73 (po 20). J. Kavan.
Luzicka 3, 353 01 Marianske Lazne.

(Pokracovini na str. 32)
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novy

ceskoslovensky vetron

byl navrzen na zakladd specifikace Aero-
klubu Svazarmu 6SSR z bfezna 1973.
Zaddni v podstatd poZadovalo vdtrod pro
pokracovaci vycvik plachtarCi po typu
L 13 a pro vykonne sportovni letdni, ja-
koZto ndhradu za dozivajici typ Orlik.

Vetrond tdto kategorie - ve svete ozna-
6ovan6jako ,klubovd tfida ‘- majisplho-
vat radu zddsti protichudnych poZadav-
kii: v maxirndine moZne mife zajiSt'ovat
bezpednost plachtafii vzadatcich vykon-
n6ho 16tdnis matymipilotnimizkuienost-
mi, umozdovat dosahovdni co nejlepdich
vykonii, jejich provozni udrZba i rozsah
periodickych oprav maji byt co nejvice
zjednodudene, Zivotnost co nejdeldi aj.
Zkratka jde o vetron s malymi ndroky na
techniku pilotdZe, s velmi dobrymi letovy-
mi vlastnostmr, co nejvykonndjdi - a to
vdechno pri co nejniZdiporizovaci cene.

fteSenl, ktere zvolila Vyvojova skupina
n. p. Orlidan (VSO) v Chocni a jeZ je
neobvykld hlavnd co do skladby pouZitd-
ho stavebnlho materialu, ma sve opod-
statneni. Konstrukteri predevsim hleddli
splnit podminky zaddni Svazarmu. Dale
pak, a to byljeden z hlavnich cilii, chteli
overit pouZiti vyztuZenych plastickych
hmot se zarucenymi mechanickymi viast-
nostmi pri vyrobd bezmotorovych letadel
a vytvorit tak predpoklady projejich pou-
Zlvani ve vdtSim mdfttku vpripadedalSiho
vyvoje. V tom smeru s VSO velmi Ozce
spolupracoval Statni vyzkumny ustavma-
terialu - Vyzkum plastickych hmot vHor-
nich Podernicich.

Vysiedkem dlouhodobeho Osili kon-
strukterii VSO a daldich pracovnikCi n. p.
Orlidan bylo vepééné zaletdniprvniho ze
tri vyrabenych prototypu VSO 10 dne
26. 10. 1976 na tovdrnim letisti v Chocni.
Soudruh Unzeitig byljako zkusebnt pilot
velmi spokojen jak po prvnich letech, tak
i po ukoncenice!6 uvodnicasti podniko-
vych zkousek vprosinci 1976. Prizavdrei-
ném hodnocenipotvrdil spindnipredpo-
kladCi konstruktaru a zvlddf ocenil dobre
letove vlastnosti a nendrocnou a prijem-
nou pilotaz nového vetrond ve viech
ovdrovanych reZimech.

Bdhem roku 1977je potreba uskutednit
radu mdfeni a pevnostnich i letovych
zkoudek nutnych k ziskdni osvdddeni ty-
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pové zpusobiiosti noveho vetrone a vy-
tvorit zakladni predpoklady pro zahajeni
vyrobyjeho overovaciserie.

Zaletanim prototypu VSO 10 splnili
pracovnicin. p. Orlidan vChocnizavazek,
uzavreny na poiest 25. vyrodi zaloZeni
Svazu pro spoluprdci s armddou. Podni-
kovy reditel soudruh Beran o tom predal
hidden!dne 10. 11. 1976prednim predsta-
vitelCim Svazarmu a Aeroklubu 6SSR
u prileZitosti predvedeniprototypu.

TECHNICKY POPIS

Kridlo bylo navrieno proti tradiSnimzvyklos-
tem zcela novym zpiisobem, a to jak z hlediska
konstrukfiniho usporSdSni, tak v technologii
stavby. Sklada se z hlavniho nosniku tvaru |
z vrstveneho buku advou nosnlkii pomocnych.
Hlavni nosnlk vystupuje z korenovych zeberaje
opatren pouzdry pro spojeni dvSmavodorovny-
mi ocelovymi fiepy. Pomocne nosniky maiji
miskova koviini pro zaveSeni kridla na trup,
podobnS jako u vfetrofiii VT 16 a 116. Potahy
jsou sendviiove, preklizkove s balsovou vyplni.
Zhotovuji se v masivnich negativnich formach,
z nichi formy na horni potahy slouii soudasnS
jako sestavovaci pripravek. Nabezna iast kridla
je z epoxidoveho skelneho laminatu. Kvalita
potahii zSvisi vyhradne na kvalite pouZitych
druhii materiaiu, tj. preklizky, balsy a hlavnd
dostupneho klihu (Umacol B).

Balanini kridelka bdzneho provedenl maji
tuhy potah a jsou hmotove vyvazena. Brzdici
klapky jsou dvouSachtoveho usporadani vy-
suvn6 (DFS) s krycimi liStami opatrenymi pritaz-
nymi pruiinami. V korenove Cast! nabeznych
hran je prostor pro monta* vodnich nadrzi
0 objemu dvakrat 301

Trup je smi8en6 konstrukce. Predni 6ast je
laminitovi skorepina, spojeni se strednl Oasti
zalaminovanymi ocelovymi z"lisky. Strednl Ciist
je ocelova trubkova prutovina, na ktere jsou
kulove z”visy kridla, z*vdsy podvozku a kovani
pro montaz zadni fiasti trupu. Tato cast je
skorepina kruhoveho prurezu s pevne pripoje-
nou kylovou plochou. Je zhotovena z tenkych
plechu z hlinikovych slitin.

Pilotni prostor je re§en s ohledem na maxi-
malni pohodli pro piloty ..vsech velikosti".
Tomu slouzi za letu stavitelne noinice smérove-
ho rizeni, stavitelna lamindtov” ziidova opfera
a opferka hlavy. Pilotni prostor je 0i'nTé vdtr&n
predni vgtraci Sachtou s regulaci vstupu vzdu-
chu a boinim odsunovatelnym okenkem. Pre-
kryt pilotniho prostoru z organického skla va-
kuovd tv~reneho v negativnich formach zkres-
luje minimaina vyhled aje kvalitou srovnatelny

se zahranifinimi vyrobky. Snimatelny prekryt
u prototypu (v serii odklopny) Ize zvenci uzam-
knout dozickym zamkem.

Ocasni plochy jsou celokovove, smdrove
a vy8kove kormidlo maiji platdny potah. Vodo-
rovna ocasni plocha je snadno snimatelna bez
pouziti nifadi, jeji hlavni zdv8s tvori soucasne
cep pro otafieni vyskovky.

Pristavaci zarizeni sestava ze zcela zataii-
telneho kola o rozmerech 160 x 50 mm, opa-
treneho mechanickou brzdou. Vidlice podvoz-
ku je odpruiena snadno vymenitelnymi pryzo-
vymi prvky, vyvinutymi pro tento uCel. Zdvih pri
propruzeni je vM8i nez 100 mm. V zatazen6
poloze je Sachta podvozku zcela zakryta lami-
n“tovyrni dvirky. Ostruha je opatrena kolem
o rozmerech 160 x 55 mm z pine pryze, pro
serii se podU€ s kolem z integr™Ini penove pryze.

Llhel postoje v6tron§ nazemizarucujevyuziti
maxim”Iniho soufiinitele vztlaku pri startu a pri-
stani.

Rizeni je bSzneho provedeni, smdrove s pre-
nosem lany, piiéné a po0éiné soustavou tahel
a p&k. Podelne \AvELRnNi zajiSt'uje torzni Clen
v okruhu rizeni vySkovdho kormidla, zaru6ujicf
vyvazitelnost vetron6vcelé6m rozsahu rychlosti.

Pristrojove vybaveni vyhovuje platnym
predpisum, tzn. obsahuje rychlomgr, vySkomgr,
variometry £5 m/s a 30 m/s, elektricky zatidko-
mé6r s pridnym sklonomSrem a magneticky
kompas. Prototyp . 1 je ve volnem otvoru
palubni desky osazen pro 06ely zkouSek G-met-
rem. Vdtron je dale vybaven akustickym hlasi-
dem nevysunuteho podvozku, ktery se uvadi
v 6innost odjiStenim brzdicich klapek; vpripade
nevysunuteho podvozku se ozve nepreruSova-
ny ton.

Do prototypu &. 1je zastavena radiostanice
LS4, seriove letouny maji byt vybaveny novou
modernejSi radiostanici, v soudasne dobe vyvi-
jenou v n. p. Tesla Kolin.

Technicka data

Rozpeti 15 m
Delka 7m

Nosna plocha 12 ml
Stihlost khdla 18,75
Hmotnost prazdneho vetrone 250 kg
Maximalni letova hmotnost 380 kg
Hmotnost pilota v3. padaku 55ai 110 kg
Rychlost max. 260 km/h
Rychlost min. 68 km/h

Min. klesaci rychlost 0,63 m/s pri 72 km/h
Klouzavost > 1:36 pri 95 km/h

Povrchova iiprava. Prototyp 8. 1je lakovan
bilym polyuretanovym emailem, Spice trupu,
oblouky kridla a vodorovne ocasni plochy
tymz sviticim dervenooraniovym lakem. NSpis
VSO 10 na levem boku trupu je vinové 6erveny,
imatrikuladni zna6ky OK-042 (na obou bocich
trupu) jsou strednS lede, vnitrek pilotniho pro-
storu a 6aloun6ni maji bezovy odstin. Vyrobni
dislo 150001 je na leve stranS kylove plochy dole
(Sede), uprostred leve strany kylovky je zlaty
znak n. p. Orlidan Chocen.

Pro ModelSF pfipravili
Otto VAVTtIN (vykres) a Jan MASEK (text)
ini. Pavel MARJANEK (foto)
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Uunuu smmu

Nlilovnici svahoveho letani s RC vetroni mali na sve stranenekolik velmi
silnych argumentu. Predevsim je to neexistence motoru jako zdroje
h\uku, necistoty, pachu ijinych neprijemnosti s tim spojenych. Dalsim
ie takt, ze s dobrym svahovym vetronem na dobrem kopci a pri
dostatecnem vetru je opravdu poletani. Takovy model umi temer celou
akrobatickou sestavu pro motorove modely F3fc a pri tom se s nim da
\etat bez oristani dokud staci elektricke zdroje nebo dokud fouka w»tr.
Neooslednim kladem je to, ze svahove tereny jsou temer vzdy v pekne
se nekdy leta za nepnlis vlidneho pocasi.
Odpurci samozrejme uvedou zavislost
na vetru a vhodnem terenu,
zkomplikovanou jeste tim, ze touka vitr
vzdv trochu jineho smeru, nez jak je treba,
aie tim se nedejte odradit. Prijdte na kopec
a uvidite. S jakym modelem? To vam
Vv nasiedujicim eianku trochejnawycj
zaniceny vyznavac svahoyeholetan,,

zaslouzily mistr sportu Jin TRNKA.

asledujici 'rddky jsou mindny jako
vstupne do kategorie naroine jak na
pilotaz, tak na problemyspojenesviast-
nf dopravou za nekdy dost vzdalenymi
svahy a alesport zpocdtku, ndroky na
fyzickou stranku kaideho jednotlivce.
Podnetem k napsdni fildnku byl jednak stilly
nedostatek vhodnych stavebnich pldnku, jed-
nak informativnf ndkresy modelu ,,anglicke
Skoly" (HOT PANTS, BLACK ARROW), zvefej-
ndnych na strankach Modelafe, ktere svymi
,mini* rozmdry mnoheho zaujmou. Male roz-
mdry a stavebni jednoduchost jmenovanych
modelu jsou zjevnd diktovdny nejen tamnimi
tvrdymi podminkami, napf. drsnym mofskym
pobfezim a vyraznymi kamenitymi svahy a ve-
smes pravidelndvanoucimi silnymi vdtry. Praxe
vdak ukazala, ze tyto modely pres svoji letovou
Cilost a zddnlivou rychlost letu se do nadich
vdtdinou slabych podminek nehodi a Spiikovym
modelum soutdiicich Vrtdny, Schmiera, Barto-
8e a daldich nemohou stadit. Nejvykonndjdi
modely tdchto soutdzicich se ustalily na nasle-
dujicich hodnotach: rozpeti kfidla 2,30 az
m2,50 m s celobalsovym potahem a laminarnim
problem Eppler nebo NACA, kfiddlka spfazend
se smdrovym kormidlem, hmotnost 2,30 ai 3 kg
a celkovd aerodynamicka distota modelu. Jem-
nd pilotovdny dokazuji tyto modely, ze toho
hodnd umdjf i za velmi slabdho vdtru. Za
optimdInich podminek se rychlost jejich letu
pfiblizuje rychlostem motorovych modelu. To-
lik iivodem -tomuto tematu dlanek urden neni.
Pro zadatek, ale i pro pozddjdi spolehlive
soutezni letdni dokonale vyhovuje md predsta-
vd vhodneho modelu Spuldkova Cejka, celkovd
zvetsend o 25 %, di Stir nebo i Amigo ze
stavebnice Graupner, tedy modely s fizenim
obou ocasnich kormidel. Model rizeny pouze

men! se kd
Nedoporuduji
deldi dobu setrvdvat 1.7t - ~ 2 nych m'

1ISS-SSS

Hrubd charakteristika uvazovaneho mod,
lu. kridlo s dvojitym vzepdtim o rozpdti 20z
2,10 m, profll NACA 64A610a = 0.4 s rovnc

|Rlostednd@t h ir A ~ 03¢

Kridlo ddlene, dvounosnikove, pouzdra po-
lovin kridla tvori pet spojek zduraloveho plechu
tlusteho 0,8 mm (rozhodnd se vyhndte jinak
oblibenemu spojeni kfidla ocelovymi draty di
duralovym jazykem - pri vdtdi rychlosti nebo
poryvech vdtru by se z vaseho svahoveho
modelu letadlastal pfistrojsmavavymi nosnymi
plochami). Kridlo s dvojitym lomenim se nam za
svoji pracnost pozddji odmeni obratnosti, kte-
rou bychom u modelu s jednoduchym vzepdtim
marne hledali. Kridlo poutdme k trupu gumou
(nezapomedte navyztufeniodtokovdiasti kfid-
la v mistd poutdni).

Trup obddinikoveho priifezu ze skelneho
lamindfu di slepeny bdinym zpiisobem ze4mm
balsovych prkenek, v pfedni dasti zesilenych
1mm pfekliikou a po dokonceni cely potazeny
silonovym monofilem. Krasnou, prosklenou
apracnou kabinu, kterd ndm ..paradnd" zeslabi
pfedek trupu, prenechame maketdrOm a spoko-
iime se s pouze barevnym vyznadenim; pnstup
ke schrdnce se zavazim, zdrojum a k prijimaci

m (IR C D)
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* preKH2Ky. z Daisy nebo

nek Ooudfky G~  0i{?00X{nZ HalsoWch prkd-
u zdvesu kormidel zesihm™e smilrany a hrany
5 X 3 mm. Kormidla T rkovym

monofilem. TentoznSsohi*n*®id"' mPaskoudl
ci zpevni anikoli zeslah?”Jvk 'fdlny konstruk-

vzhlednych zdvdsu z p laitlckfhm o A" POUIi™

zatide nl'vo”i.ne'asiF3C”/dm~kfldlaf¥ 1pfinid*

zatnenl kftdta \t.« sil“ J«im A«ru zvW/iufeme

in!'iv ,M-». [T Promkavost modelu dova-

Im v tezI®t, a to prilepovanim olovenych

?2®*ek P°m° c! naplastl s(nepodleha vihku jako

Isolepa) na boky a spodek trupu Tvrdym pfistd-

nm nebo havdrii uvedene v pohyb wkona
prekvapujicf kus deformadni prdce.

Uhel serizeni volime pro zadatek asi 2°.

T£zift&, tedy jeho poloha, je zakladem
uspddneho letani. S novym modelem zadiname
letat s tdfistdm ve 35 % hloubky kridla. Postup-
nym zvykanim si na model zlepdujeme jeho
obratnost zmendovimim uhlu serizeniasi na+ 1
az +0,5° a posouvanim tdzidtd az do 50 %
hloubky kfidla. K dastemu a presndmu vyvazo-
vEni si zhotovte vyva“ovaci stojanek (dreven”
deska, do ktere jsou ve vzd£lenosti asi 100 mm
zarazeny silne ocelove hreby s odstranenymi
hlavami). Na tomto stojanu obcas model pre-
kontrolujeme, a to zejmdna po oprav”ch trupu
a ocasnich ploch. NemCiie se nEm potom
prihodit, ze minulou sezonu spolehlivd letajici
model najednou neletaa neldta. Pridina? 0]ov9i
patfici do Spice modelu, vozime po nekolik
mdsicCi vypadle v kufru automobilu.

astni trenink. Nejvdtdim nepfitelem teto
msporu krdsne kategoriejevzdiemndzdyis-
vanouciho vdtru (nejlepdi v'tr k ‘«dm |e
mchlosti asi 8 m/s) a smerove orientace
ednuteho svahu. K nejcastejdim po§kozc-
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nim modelu dochazipri nucenych pristanich do
svahu di v prostoru pod svahem, neudrzi-li se
model ve vzduchu. Neslydite-li selest list! na
stromech, model nevypoustejte. Nedejte na
predpovdcf podasi o rychlosti a smdru vetru.
Pokuste se sami orientovat se podle koure
z kominu, dotazem na letiSti a je§t4 Idpe bdhem
cesty na svah se presvdddte o skutednem smeru
vdtru pomocl kompasu.

Osobnd divam prednost samostatnemu tre-
ninku. ktery je nejvydatndjdl. Nejsem nicim
a nikym vdzdn, nikomu se nemusim prizpuso-
bovat. Odpadnou ztratove dasy dekdnim na
pristani ciziho modelu. Cim vetdi podet modela-
ru s modely, o to mene si zaletajl. Letani
ndkolika modelu soudasne nekondi vdtdinou
pro ndktere z nich dobre. Pokud je to mozne,
trenuji na svahu, na kterem absolvuji vetdinu
soutdzi. Treninkem v tomto terenu, i kdyz bez
vyznadenl otodnych bodu. si nejen vdtdpuji do
pamdti ruzne prekadky a orientacni body, ale
sezncmuji se se zaludnostmi svahu pri rozdil-
nem smeru a rychlosti vetru, dulezitymi pro
samotny let i pristdni.

Ma-li trdnink splnit svuj ucel, je pro mne
nahradou soutdie, a proto das straveny ve
vzduchu nevdnuji pokusumoakrobaciidi neko-
likahodinovemu ,,stdn(" vytrimovaneho modelu
ve vydce 300 m nad svahem. Svahova soutez je
vlastne rychlostni zdvod, ve kterem vlitdzl ten,
kdo dany das vyuiije k co nejvetdimu poctu
priiletu modelu mezi otodnymi body a dopusti
se tedy pritom co nejmenslho podtu chyb,
ovlivhujicich rychlost letu. To znamenci let
s minimalnimi zasahydo rlzenl, neprodluzovani
si trati zaletavanim za otodne body (okamzik
amisto todeni modelu se musim naudit odhado-
vat a nedekat ai na znameni zvonku) a energic-
ke proletnuti zatadky bez ztraty vydky a rychlosti
modelu.

Soute2ni let zahajujeme hozenlm modelu, na
nem” mnohdy zdvisi zdar celeho letu. Ne nadar-
mo se zertem ndkdy rika: ,,Co nedohodid.
neuldtdd." Neni proto vhodne, aby tento iikon
provddel pilot sam, nebot rasantnimu odhodu
modelu prekdJeji takove malidkosti, jako je
vysllad a jeho antdna. Dobrym hodem se da
ziskat vydka 10 m i vice, dpatnym treba i nula ve
vysledkovd listind. Ndktere tezkd stredokridle
modely s oblym trupem je prakticky nemozno
bezpednd uchopit, natoii vysoko a prudce hodit;
proto si pomdhdme navledenim tenke gumove
rukavice na odhodovou ruku, di nalepenim
prouzku brusneho papiru na model v miste
uchopeni.

Myslim, ze neni dpidkoveho modeldrskdho
reprezentanta, jenz by ve vlastnim zdjmu neved|
presne zaznamy, tykajici se provozu jeho mode-
lu. Nespolehejte proto ani vy na svoji ..vytribe-
nou mysl 'a ndsledujtetohoto prikladu. Vypldci
se.

Co nedfelat? Netrenuji den pred soutdii.
Behem takoveho letu bych se totiz vicemdnd
oblral mydlenkou. zev pripadd havdrie nestadim
model opravit a letal bych proto prilid ..vlaznd"
Bdhem soutdiechranim odevzdany vysllac pro-
ti hrejivym slunednim paprskum nebo ledove-
mu vdtru. Antenu vysilade zatahuji, abych ja, di
ndktery z daldich soutezicich nezanechal na
jejim konci sve oko. Model v nesestavenem
stavu ponechdm na bezpednem miste, kde
bude chranen pfed naletnutim ciziho modelu
a mimo dosah nohou pobihajlcich ditek. Co
nemdm odzkoudeno z treninku, nesmim na
modelu bdhem souteze menit. Nesedim stranou
vedkerdho deni. Mnohem uzitedndjdi je venovat
svoji pozornost letani ostatnich soutezicich.
Svym zdjmem je jednak podnecujeme k vyddim
vykonum, jednak znervoznujeme (jeden z tak-
tickych prvku), ale - a to predevdim - stdle se
udime. Nejen tim, co delaji spravne, ale nejvice
z chyb, kterych se dopoudteji Navic mame staly
prehled o povdtrnostnfch podminkach na
svahu.

Z6éverem. Nestavte mnoho a jii vubec ne
modely rozdilnych koncepci. LispAch nespoiiva
zdalekajen vsamotnem modelu, ale vdesitkich
ai stovkich hodin naletanych za nejrCiznejsich
podminek. NechtAjte stoupat po vrcholovdm
lebficku podle hesta co soutdz (sezdna), to
novy, dokonalejii model, s nimi budu jii jen
vitezit. Neni nikterak slozite predstavit si. jak by
se vykonnostnd'vedlo napr. hraii stolniho teni-
su, ktery by stale jen menil palky a hledal tu
nejlepii.
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Polomaketu

BOEING 747 ,,Jumbo”

vam predstavuji prostrednictvim Modelare italsti modelari-specialiste z Torina. Obri
,model"- cispide bezpilotniletoun- vzniklspolecnou pracikolektivu: Pepino Umberto
(ndvrh), Enrico Giorgio (projekt), Camussa Ferdinando (konstrukce - 520 hodin),
Enrico Giorgio (konstrukce- 1200hodin)aObertoMarcello(pristrojovevybaveni). Dale
spolupracovali G. Racca. A. Melloni, ing. Armando la Marca a R Dezotti, ktery je
soucasne prvym pilotem: druhym je E Giorgio.

Hlavni charakteristiky

Rozpeti kridla 3,94 m

Maximalni hloubka kristla 0,96 m
Maximalni tloudt'ka profilu 18 %

Vzepeti kridla 7°, uhel serizeni plus 1°
Plocha kridla 220 dm3 sip 39 % v 50 %
tetivy

Delka trupu 4,03 m, maximalni prumer
48 cm

Maximalni vyska 1,36 m

Rozpdti VOP 1,74 m

Vzepeti VOP 6°, dip 41 % v 50 % tetivy
Podvozek s olejopneumatickym odpruze-
nim, 18 kol o prumeru 90 mm

Podet motonj 4, celkovd vykonnost 6 k
Vrtule 13 x 5"

Hmotnost prazdneho letounu 38,81 kg

Nekolik zajimavosti

Pristrojova instalace obsahuje celkem
198 m kabelu. Servoovladani v podtu 13
kandlii pro motory a pohyblive casti je
vyuzito takto: 2 kanaly pro vyskovku, 1
kanal pro smerovku, 4 kanaly pro motory,
2 kanaly pro kridelka, 1kanal pro vztlako-
ve klapky a2 kanaly zOstavajijako pomoc-
ne pro zastavene osvetleni. Vztlakove
klapky maji maximalni vychylku 90°
(aerodynamicke brzdy), jsou ovladany
dvdma elektromotory 6 V. Cele radiovy-

baveni vcetne serv ma napajeci napeti
7,2 V; na mo'delu jsou instalovany 3 bate-
rie po 1,2 A
Model je vybaven dalkovymi svetly,
navigacnimi svetly, svetly ILS (chybi bliisi
vysvetleni - pozn. red.) a majakovym
svetiem. Vsechna svetla mohou byt uve-
dena v cinnost ze zeme.
Pri stavbe polomakety se spotrebovaly
3 m3peneneho polystyrenu, 16 m3balso-
vych desticek a6 kg laku. Model byl radne
kolaudovan a odstartoval poprve v 9.40
hodin dne 12. cervna 1976. Po kratkem
a perfektnim zaletavacim letu za rizeni
Roberta Dezottiho pristal na letidti Torin-
skeho aeroklubu. K provozu je zapotrebi
vzletova draha s tvrdym hladkym povr-
chemo deice nejmene300 masircel5 m.
Pro Modelar Enrico Giorgio

poznAmka redakce

ItalstiprAtele by rid/prijalipozvaninekte-
reho 6s. modelarskeho klubu kpredvede-
ni sveho ,supermodelu“ v CSSR pri
vhodne prilezitosti v roce v roce 1977
(mezinarodni soutez, letecky den apod.).
Adresu mCizeme sdelit (jen ktubCwn, kde
se vazne zabyvaji velkymi predvadecimi
RC modely).



Predni vyrobci RC zafizeni pouzivaji bezny 10 fady COS-MOS
oznaceny CD4015AE, u ktereho jsem namefil spotfebu 400 pA
(vyrobce ji ani neuvadi). Obvod se sklada ze dvou samostatnych
ctyfnasobnych posuvnych registru, jejichz propojenim Izeziskat
vystupy pro 8 serv. Navrh konstrukce dekoderu a pomocnych
tvarovacich obvodii, ktery byl ovefen na vzorku, je na obrazku 2
spolu s hodnotami jeho soucasti. Pro velke vyrobni tolerance
elektrolytickych kondenzatorii je nutne overit spravnou hodnotu

102 -C O 4019 AC

C -HOOINV
O DATA

n mazAnl

Seznam soudastek ke schematu na obr. 2

R1 10K. TR191 (WK650 54). TR112a

R2 22K, TR191 (WK 650 54), TR112a

R3 1K5. TR191 (WK 650 54), TR112a

R4 47K, TR191 (WK 650 54), TR112a

R5 jen v pripade pouziti samostat. vstupu B = 33K
R6, R7 4K7, TR191 (WK650 54), 112a

150. TR191 (WK650 54), TR112a
R10 10K. TR191 (WK 650 64), TR112a
R11 3K3, TR191 (WK 650 54), TR112a
33n. 47n

4M7, 6M8/6V TE123 nebo pod.
T1 NPN Si. KC509, 508 nebo pod.

T2 PNP Si, TR15 nebo pod.

101 MAA325 Tesla

102 CD4015AE

kondenzatoru C2 na osciloskopu tak, aby Ciroven napeti na nem
v priibehu impulsu byla mensi nez 0,6 V pfi impulsu 2,2 ms, pri
mezefe vetsi nez 16V. Totez plati i o zapojenf na obr. 1
s kondenzatorem C5. Take tento dekoder je vhodny pro servo
s pozitivni logikou, zejmena pro servozesilovace s 10 typu
NE543. Negativni logika, ktera se pouziva u nekterych souprav
(japonske OS = Graupner Mini-Prop, soupravy s 10 typu
SAKTOO), vyzaduje zafazeni negatoru (MH7404 apod ).

Posuvny registr CD4015AE je idealni soucastkou pro stavbu
RC zarizeni po strance ceny, uspory mista, proudu, hmotnosti
a zvyseni odolnosti a spolehlivosti zarizeni, ato iza nepfiznivych
podminek (otfesy, narazy a zmeny teploty). Vyrobce zarucuje
spolehlivou funkci obvodu pri napeti od 4 do 12 V apfi teplotach
od -40° do +80 °C. Obvod je umisten v pouzdru DIL se 16
vyvody vedvou radach po8. Jehohmotnostjeasi 1,2 gacenaasi
5 DM. Vsechny obvody shesou pretizeni vetsi nez 5G a pfi
vhodne montazi jsou takrka neznicitelne. Prebytecne registry Ize
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take vyuzit ke kodovani pred spustenim prvniho serva, cimz se
znacne omezi moznost selhani soupravy pfi prijmu nespravneho
signalu (ruseni). Nedoporucuji montaz IO do patice, neni zde
zarucendotyk kazdebo pera.

2. VF a MF zesilovace

Superhet pro prijem AM-RC signalu

V rad§ 10 Tesla jsou obvody, ktere Ize vyuzit pro VF zesilovac
(MAA325 apod ). Hlavni vadou techto obvodu je vsak hemoznost
plynule (linearni) regulace VFzesileni podlesily VF pole vysilace,
coz je prave u RC souprav jednim z prvoradych pozadavku.

Firma Siemens vyvinula zajimavy a slozity integrovany obvod,
jehoz zasluhou je stavba superhetu terrier hrackou. 10 TCA440
obsahuje vsechny potrebne casti superhetu az po AM detektor.
Hodi se jak pro bezne SV a KV pfijimace, tak i pro RC. Obvod je
umisten v pouzdru DIL 16 Zvlastni pozornost venovali konstruk-
teri obvodu provedeni AVC, ktere je rizeno jednak na VF
zesilovaci (vstupu) v rozsahu 43 dB a na MF zesilovaci 60 dB.
Tento rozsah rizeni vyhovuje i pro velmi narocne pouziti. Mezi
hlavni prednosti obvodu patri mala spotreba (4,8V - 8 mA)
a cena asi 6 DM. Na vyvod c. 10 je mozno pripojit merici pristroj
(100 - 400 pA) a tak ziskat presnou informaci o sile VF pole
Vv miste prijmu, coz je idealni pfi testovani soupravy a mefeni
rusivych poll. Udaj pfistroje je logaritmicky a proto Ize obvodu
pouzit pfi stavbe pfesneho mefice VF pole a ruseni; staci
promenny ladeny obvod oscilatoru a stabilizace zdroje napeti.

Zapojeni RC pfijimace s beznym typem harmonickeho krysta-
iu na oscilatoru ukazuje obrazek3 tak, jak je uveden vPfikladech
zapojeni od firmy Siemens. Mezi klady obvodu path i to, ze
pouziva v MF zesilovaci filtru se soustfedenou selektivitou, ktera
ma pro RC zvlaste velke vyhody (vyber vhodnych filtru bude
popsan pozdeji). Dosahovana citlivost superhetu je asi 2 pV;
zapojeni na obr. 3 pouziva detektoru s kolektorovou demodulaci
a pro ziskani AVC GE diody. Krivka nastaveni L6 v detektoru je
velmi plocha. Zapojeni mozno zvlaste doporucit pro RC pfijima-
ce s tonovou volbou kanalu (misto supergeneracniho detekto-
ru), nebof zde je dokonala funkce AVC rozhodujicim faktorem.

Seznam soudastek ke schematu na obr. 3
8K2, TR112, TR191 apod.

R2 18K, TR112, TR191 apod.
R3 470, TR112, TR191 apod.
R4 39K, TR112, TR191 apod.
R5 12K, TR112, TR191 apod.

R6 2K2. podle typu filtru
R7, R8 4K7. TR112, TR191
R9 3K3TR112, TR191
R10 4K7. podle typu diody
R11 22K, TR112.TR191
R12 1K5, TR112, TR191

(Hodnotu R10 volime zkuSebne podle napdti na kolektoru T2 bez VF signalu -
bodu 7 10 na zem - hodnota nap6ti m£ byt asi 3,5 az 4,2 V ss.)

T1,T2 KC509 (8)

10 TCA440 Siemens

D1 Ge GA204

D2 Si KA200, 501 apod.

C1, C2 47 pF, TK774 nebo podobny keramicky
C3 1 pF. TK205 nebo podobny keramicky
C4 az 7 68 az 100 nF, TK782 12v

Cc8 47 pF. jako C1

c9 33az 47nF. TK782- 12V

C10 680 Faz 1nF. podle MF

C11 4,7 az 5nF, TE121, TEOO4 - 15V

C12 4.7 nF az 10 nF, TK782

zkrat

C13 47 pF. jakoCl

C14 1 nF. TK774 nebo podobny keramicky
C15 1nF. TC281 nebo podobny styroflexovy
C16 22 nF. TE121

C17 68 nF az 100 nF. TE782 - 12V

C18 3n3. TK774 - keramicky

C19, C2047 nF. TE782 - 12V
KL parovy krystal pro prijimad
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K2, K3 piezokeramicky filtr SFD455B nebo jiny vhodny typ (bude popsan pozd§ji)

L1, L2 12 zav. 00,2 Cul na O 5 mm, jadro M4, ferrit NO2. NO

L3 5zav. 0 0.15 az 0,2 Cul na spodni ..studeny" konec L2

L4 jap. MF trafo 455 KHz. cerne oznadeni nebo podobny nas typ
L5 vazebni vinuti MF trafa pro detekdnf diodu

L6 jakekoli male MF trafo - na kvalitd nezalezi

L7 11 zav. 00,2 Cul na 0 5, jako L1

Integrovane obvody pro FM-RC prijimace

V poslednich letech dochazi k rozsireni pouziti FM i u RC
zarizeni. Z technickeho hlediska brani vetsimu rozsireni FM
pouze vetsi slozitost potrebneho FM detektoru anutnostvetsiho
zisku u MF zesilovace, aby jiz pri malem signalu na antene
dochazelo k omezovani (limitaci) amplitudove modulace, tedy
i sumu a ruseni.

+ &,V

Tato otazkaje technicky snadno resitelna jen pomoci integro-
vanych obvodu, ktere jsou nyni soucasti kazdeho moderniho
VKV nebo televizniho prijimace. Z cele rady hromadne vyrabe-
nych obvodu (u nas Tesla MAA661)se vsakvetsinaproRCvubec
nehodi, nebot'jsou konstrukcnereseny pro vysSinapajeci hapeti
12 az 15 V k dosazeni vetsiho napet'oveho zesileni a vystupniho
napeti prijimace. Jejich spotreba asi 15 mAjesicezanedbatelna
ve srovnani se spotrebou televizoru, pro RC to vsak znamena
neumerne zvetseni naroku na zdroje.

Ve vyrobnim programu firmy Siemens jsou vsak dva velmi
zajimave 10, vhodne pro FM prijimace. Nejdulezitejsi a nenahra-
diteiny je typ S041/P pro lizkopasmovou FM.

Vyrabi se. podobne jako druhy typ S042/P bud'v plastikovem
provedeni DIL 14se 14 vyvody. nebo vkovovem pouzdrusdeseti
vyvody (TO-100) oznaceny pismenem E na konci - SO041/E. 10

obsahuje sestistupnovy MF
zesilovac a soumerny koin-
cidencni detektor, kteremu
staci napeti od 4V a proud
asi 4 mA. Zesileni obvodu je
70 dB a cena 4 DM. Vnitrni
struktura obvodu a zapoje-
ni jsou zrejme z obrazku 4,
na obrazku 5je pak ukazka

jednoduchosti  provedeni
FM superhetu pri pouziti
obou 10.

Vstup prijimace tvori in-
tegrovany VF smesovac
a oscilator S042/E 10 ob-
sahuje soumerny smeso-
vac, vhodny do kmitoctu
200 MHz se soumernym
vnitrnim oscilatorem, ktery
je mozno ridit take beznym
subminiaturnim  krystalem
26,650 MHz, pracujicim na
3. harmonicke.
Vzhledem k vysokesmesovacistrmosti |Ojecitlivost prijimace
velmi vysoka, lepsi nez 5 pV a sumove cislo velmi dobre. Hlavni
vyhoda soumerneho smesovace.je schopnost zpracovat male
.signaly v tesnem sousedstvi jinych velmi silnych signalu a VF
poli. Jednoducha montaz. male rozmery a hmotnost jsou pak
dalsimi vlastnostmi, ktere obvod predurcuji pro konstrukci
modernich RC zarizeni. Spotreba je asi 2 mA pri 4,8V a cena
5,40 DM.
Zapojeni a dalsi Odaje jsou na obrazku 6. Obvod Ize castecne
nahradit nasim MAA3005, ktery je vsak dosti drahy. Podobne
vlastnosti maji i tranzistory MOS-FET s dvojitou bazi (dual gate),

TAK'TO JOE LEPE

Vedeni tahla snadno

Pri stavbe modelu TERRY ze stavebni-
ce Graupner jsem pouzil k ovladani sou-
pravu Standard Mars Rx Mini a servo tzv.
..spagomatik". Jako vedeni jsem do trupu
zalepil ..slamky" z plasticke hmoty, ktere
spojuji zadni cast trupu s casti, kde je
umisteno servo. Umozhuje to rychlou
vymenu pretrzene nebo porusene chirur-
gicke nite a ma to itu vyhodu, ze k prota-
zeni nite neni treba zadnych pomucek, nit
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napr. 40681 apod., ktere jsou rovnez tezko dostupne.

sama lehce proklouzne. Trubky jsou vsak
kratke a je proto treba je nastavit; nejlepe
to jde tak, ze jeden konec trubky opatrne
zahrejeme nad plamenem a pak jej rychle
nasuneme na konec jine trubky. Konec,
vycnivajicinad povrch trupu, zabrousime.
Celek ukazuje obr. 1
Igor Mosler
LMK Paskov

Pripojeni ant*ny k vysilaii

Mnoho amaterskych stavitelu RC sou-
prav si uz jiste lamalo hlavu nad fimto
problemem a nakonec to vzdy nejak vyre-
sili. ..Elektricky" i mechanicky vhodny,
i kdyz vyrobne narocny zpusob, nam
popsal a nakreslil (obr. 2) Stanislav VE-
LEBA z Travniku. Teleskopicka antena
1 je autoantena nebo pokojova televizni
antena, ktere vyrabi Kovopodnik Brno.
Konec anteny se uvnitr dobre ocisti od
mastnot a opatri tenkou vrstvou pajky,
ktera usnadni pajeni. Do ni se vlozi kon-
covka 2, vysoustruzena z mosazi, a zapaji
se. Pri pajeni si pociname opatrne, aby-
chom nepo8kodili chromovany povrch
anteny. Na antenu nasuneme prevlecnou
matici 4 a zajistime ji pojistnym krouzkem
3, zhotovenym z pruzinoveho dratu.

(Pokracovani)

Vlastni prdchodku tvori sroub 5, vysou-
struzeny z mosazi, izolacni pruchodka6,
vysoustruzena ze silonu nebo jineho
vhodneho materialu (fibr, umatex, orga-
nicke sklo), a podlozka 7. Do skrine
vysilace vyvrtame otvor o potrebnem pru-
meru a dily sesadime podle vykresu. Pod
matici 10 a podlozku 9 vlozime pajeci
ocko 8, k nemuz bude pripojen vyvod
z koncoveho stupne vysilace. Z hlediska
klimaticke odolnosti a prechodoveho od-
poru je vhodne dily 2, 4 a 5 postrlbrit.

1
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sezony byl po dlouhe dobe opet zcela
francouzsky v0C formule 1, na nemz
jedinym agregatem, ktery nevznikl ve
Francii, je prevodovka Hewland TL

2-200.

Novy v0C byl na prvni pohled zvlastni
neobvyklym tvarem aerodynamicky rese-
ne karoserie, zejmena charakteristickym
..kominem". Ten byl ale v pmbehu zkou-
sek ..amputovan" pro znacny aerodyna-
micky odpor a hlavne proto, ze neodpovi-
dal stavebnim predpisirm.

v0C je pohanen vidlicovym dvanacti-
valcem Matra MS 73, do te doby pouziva-
nym ve vozech Matra 670. Motor ma
zdvihovy objem 2993 cm-’ a pri stupni
komprese 11.0 nejvetsi vykon 368 kW
(500 k) pri 11 600 ot/min a nejvetsi tocivy
moment 323,7 N.m pri 9400 ot/min. Dve
rady valcd sviraji navzajem uhel 60°;
vrtani x zdvih: 0 79,7 x 50 mm.

Samonosna Kkaroserie je snytovana
z plechu. Ma tri pricky; v predni casti je
pomocny ram pro pedaly. V karoserii je
sedm nadrzi, ktere pojmou 215 | paliva.
Chladice vody jsou umisteny po stranach
motoru.

AUTODRAHA
v teple

V mistnosti o rozmgrech 3,5 x 6.5 m, jejiz
jednu stenu zaplnuje vymenik pro ohrev teple
vody a dalSi dve steny ,,zdobi" potrubi s uzave-
ry, se podarilo skoro nemozne. Pred dvema roky
zde ing. Jan Matulka, obyvatel sidliste ,U
Humpolky" vTisnove, dokoncil po ctyrmbsidni
takrka kazdodenni praci triproudovou, sedm-
nact metrii dlouhou autodrahu. DalSi ctyri m8si-
ce upravoval odkoupenou vyrazenou telefonni
ustrednu na ..elektrickesrdce" autodrahy. Kaz-
da draha ma samostatne ovladani napajeciho
napSti od 9 do 12 V, je mozno tez menit polaritu
napeti Prujezdy modelu snimaji fotodISnky,
ktere ziskane informace ukladaji do pameti, kde
je jednoduche zarizeni porovnava s udaji
z ostatnich drah; vysledek se objevi na svetel-
nem panelu. Zarizeni je cele osazeno tranzis-
tory.

Odezva otevreni autodrahy byla znacna: zpo-
iatku nestacily ani ctyri hodiny denne pro
uspokojeni zajemcu ze sidliste i z dalsich Ctvrti
mesta. Nyni se jezdi denn6 od 16 do 19 hodin.
Mechanikem a zbrukou bezpefineho provozu je
tvurce drahy. Chlapci mu pomohli s vymalova-
nim i uklidem mistnosti, podileji se i na bezne
udrzbe a uklidu. VSichni se piece chteji do
utulneho prostredi ..autodrahy u bojleru”
vracet.

Terrain ,,prace s mladezi" se sklonuje ve
vsech padech. Dejme si ale ruku na srdce: jsou
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Zavdsy kol jsou odvozeny od vozu
Matra MS 670. Horni ramena prednich kol
jsou svarena z plechu; jako vahadla puso-
bi vnitfnimi konci na vinute pruziny se
souosymi tlumici, umistenymi uvnitr
vozu.

v8echny akce, poradane ruznymi organizacemi,
pripraveny a provadeny tak, aby mladym daly
vice nez treba jediny clovek, ktery md k dStem
opravdovy vztah a dovede je bez dlouhych red
ziskat pro uSlechtilou zabavu éi tvurdi fiinnost?

Vladimir Bily

Pohotovostni hmotnost vozu je tesne
nad hranici 575 kg.

Podle SCALE MODELS 8/1976
SVET MOTORIi 10/1976
Vykres: J. STANEK

Na zaver sezony

a u prilezitosti oslav 59. vyroCia VOSR usporiadai 19.
decembra AMC Matra ZO Zvazarmu pri ZK ROH TOS
..Trendiansku trojhodinovku". Preteky boli vypisane pre
dvojclenne tymy s dvoma modelmi v kategoriach A2/A3
a C2/C3 v meritku 1:24. prihlasilo sa 5 tymov. Trojhodi-
novy maraton bol rozdeleny na 5 jazd po 36 minut na
kazdej z piatich drah.

V napinavom zavode najazdil tym L Rehak a VI
Dorciak celkom 1126 kol. 60 mu aj prinieslo prve miesto.
Na druhej pozicii napriek jazde s jednym modelom
dojazdili Vlado a Juraj Hudy s 1077 kolami, treti bol po
vynikajOcej jazde v poslednej casti tym z Martina M
Babik a Fr. Bohac s 1053 kolami. stvrti boli P. Kudera
a M. Elias s 1038 kolami a piate miesto obsadil tym
nadejnych buducich juniorov Capak a Cermak so 714
kolami.

Navyrocnej schodzi klubu AMC MATRA ZO Zvazarmu
pri ZK ROH TOS Trendin bola rozdelena dinnost' klubu
a boli zvoleni podpredsedovia pre obe odbornosti. Pre
drahove modely je to Vladimir Hudy a pre RC modely
Milan Ptacek. Predsedom klubu ostava L. Rehak.
2iadame modelarov. ktori sa chcu zudasthovat siitazi
drahovych modelov v Trendine, aby zasielali prihladky
na sOfaze podTa vydaneho kalendara na adresu Vlado
Hudy. ul. 28. oktobra 1732. 911 02 Trencin. PrihlaSky
apropozicie nasutaie RC modelov posielajte Ladislavu
Rehakovi.

L. Rehak
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Zeleznicne modely

v NTM Praha

Prazske Narodne technicke miizeum obhospodaruje celkom
l4tematickych oblastitechnickeho charakteru. Patrimedzi ne
o. i. napr. ,,Meraniecasu“, ,,Radioizotopy", alebo,,Doprava".
Posledna tematicka zbierka sa nachadza vtzv. dopravnejhale
NTM. Kedze vnhasejrepublike zatiaf nemame ziadne zeleznidne
mCizeum, je toto miesto tym najzaujimavejsim, co voblasti
historiezeleznicnej techniky u nas mame. Dopravna hala ma
plochu priblizne 2000 m2 60 ovsem nieje prilis mnoho ak
uvazime, ze okrem expozicie zeleznicnej dopravy sli tu este
expozicie dopravy automobilovej, lodnejileteckej. Avsak nielen
samotna plocha haly umoznuje pozriet'sa do historie rdznych
druhov dopravy, o historii dopravy hovoria tiez tri poschodia

galerie.

Kvoli Oplnosti este poznamenajme, ze expozicia hromadnej
mestskej dopravy sa tu nenachadza, aleju mozno najst'vNTM
Brno tak, ako sme to spomenuli vosobitnom dlankuvdisle

8/1976 nasho dasopisu.

Z0IB¢nione doprava
skuto£n0...

Vlastne tu vbetko zabina spomienkou na
najvabbiu europsku ..kohku", ktorb kedysi vied-
laz rakiiskeho LincadoOeskych Budejovic. Pre
dnebneho obdivovatel'a satento pobiatok zelez-
nic u nbs zachoval predovbetkym v podobe
dobovych kresieb. Najdeme tu vbak i kopiu
,,vagbna" 2. triedy z tohto obdobia, ktory jasne
naznabuje, ze osobny ieleznicny vagon sa
vlastne vyvinul z kofia. Vieme o ronm, ze kedysi
jazdil priemernou rychlost'ou 10 km/h a bola to
prave tato rychlost', ktora umoznila prvopobiat-
ky ieleznibnej dopravy u nas. (Original tohto
vagbna je v miizeu vo Viedni.)

Po konskej zeleznici nasledovala para. V Do-
pravnej hale NTM Praha mozeme najst' pat
parnych lokomotiv, ktore kedysi jazdili na na-
Sich tratiach. PredovSetkym je to lokomotiva
radu 310.0 CSD. Je jednou z 233 lokomotiv
tohto radu vyrabaneho v rokoch 1882-1913.
Spominana lokomotiva z NTM Praha bola vyro-
bena v r. 1900 v tovarni Prvni ieskomoravska
v Prahe ako vobec prva na naSom uzemi. Kecf
v r. 1900 opustila brany naSej najva68ej tovarne
na lokomotivy (¢o platilo az do r. 1938), dali jej
na prednu bast' kotla tabuiku s nazvom ,Na
zdarl". Takze nie kaida lokomotiva radu 310.
0SD bola nositeiom tejto jedinej tabufky.

Lokomotiva ,,Kladno* z r. 1855 (Enrerthova)
je najstar§ou parnou lokomotivou nachadzajO-
cou sa v Ceskoslovensku. Ako sa v muzeu
presvedbime, lokomotiva nema strojvodcovsku
biidku.

Lokomotiva radu 322. CSD pochadza z r.
1869. Povodne mala samozrejme ine oznace-
nie. Najskor sliizila ako lokomotiva rychlikova,
pozdejiie jazdite s osobnymi a napokon s na-
kladnymi vliakmi. ESte v r. 1950 pracoyala v po-
sune, takze v miizeu nie je len nahodou.

Rychlostna lokomotiva radu 252. CSD bola
postavena v roku 1881 vo Viedenskom Novom
Meste. Dosahovala rychlosti 80 km/h.

Posledna je giganticka lokomotiva radu
375.007 CSD s tendrom radu 821. Bola to
najvykonnejsia parna lokomotiva v Ceskoslo-
vensku v rokoch pred druhou svetovou vojnou.
Postavena bolavr. 1911 v Prvni beskomoravske
v Prahe a je zaujimava o. i. tym, zeVna kolesa
o priemere 2,1 m. Pri celkovej dizke 13 m teda
vyzera naozaj mohutne. Dosahovana rychlost"
117 km/h.

Napokon, okrem uz spomenuteho najdeme
tu este zeleno natrety motorovy voz so stojatym
parnym kotlom a parnym strojom M 124 typu
Komarek a tiez napriklad salonny vagbn radu
Hz 005. Vieme o nom, ze je jednym (a tym
najkraj§im!) z osmich vagbnov, ktore tvorili
dvorny vlak hlavy c. k. monarchie. Bol postave-
ny v r. 1891 u smichovskej firmy Ringhoffer
v Prahe.

. a modelova

Nie menej ako 20 vitrin na galerii Dopravnej
haly NTM Praha obsahuje retrospektivu nasej
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ieleznibnej dopravy prostrednictvom modelov.
Histbria zabina tym, ze bolo objavene koleso.
O jeho vyvoji az po dnebne zeleznicne koleso
hovori prva vitrina. Poznamenajme vsak, ze
sledovat’ chronologicky jednotlive vitriny s ich
modelovym obsahom s istotou nie je mozne,
pretoze napriklad pocas nabej navstevysastalo,
ze niektore vitriny boli prazdne a ich modelovy
obsah na vystave. Preto len informativne spo-
mehme, bo vitriny obsahuijii.

Samozrejme, ze d'alsia z vitrin je venovana
histbrii  Ceskobudejovicko-Lineckej konky.
A potom nasledujii modely samotnych lokomo-
tiv. Priblizne mozno povedat, ie sii vyhotovene
v mierkach od 1:5do asi cca 1: 15.1ked' iidaje
o mierke mozno najst’, boli sme pracovnikmi
miizea upozorneni, ze zmensenie nie je exakt-
nb. Model kofajoveho autobusu M 120 301 je
prvym z modelov, ktore budia chut' k opatovne-
mu zmodelovaniu. Nasleduje model motorove-
ho vozha radu M 273 006. Po nom je to model
lokomotivy ,,Slavie* z r. 1874 (skonstruovany F.
Krizikom a synmi v Prahe-Libni), model radu
375.001 0SD (vicf tiez predlohu v dopravnej
hale), model radu 334 0SD, radu 464.101 CSD,
radu 476.1 CSD (znamy modry ,,PapouSek"),
model motorovej jednotky radu EM 475. 0SD,

NAHOftE: Model
Jednejzparnyeh
lokomotiv v NTM
Praha, vetmi pekny
.a lictyhodnej vefkosti

VLEVO: Kazdemu
dobre zndmy: model
lokomotivy radu
T334.001 CSD

DOLE: | kecf existujuce
podmienky tomu prlili
nepriali,kaidylste
rozpozna, ie vtejto
vitrine sa skryva fhodel
radu476.10SD

modely elektrickych lokomotiv radu E 465.0
CSD a E 669. CSD. Zastupene su tie? motorovb
lokomotivy bs. konbtrukcie radu T 678. aT334.
CSD. Konecne, najdeme tu tie? model malo
znameho raduTL650.01 0SD. Mozno prezradit',
ze ide o model prototypu bs. verzie vyuzitia
plynovych turbin na zeleznici.

Zaverom dodajme, ze povodne sme navstivili
NTM Praha s umyslom predstavit' tunajbie mo-
dely tak slovom, ako aj mozaikou obrazkov.
Avsak osvetlenie Dopravnej haly i fotoblesk
nedokbzaly pre uzku plochu galerie prekonaf
lesk skla vitrin ukryvajucich modely. Takze stou
..obrazkovou mozaikou" to prilibnevyblo. Neva-
df, ved'clanok jemyslenyako inspirujOci stimul;
nepochybujeme, ze ten, kto sa do Prahydosta-
ne, sotva nevyuzije prilezitost' osobne si pozrief
nabu - birokej verejnosti pristupnii - najvabbiu
zbierku zeleznicnych modelov podl'a cs.
predloh. Ing. Stefan STRAUCH

H |
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model

parni lokomotivy DR
rady 56.2-8

Drive nez zamitnete nas navrh
jako nerealny, prectete sikrome
nadpisu i cely clanek. VCibec totiz
nemusite mit obavyz toho,ze
model parnilokomotivy
nedokazetesami cely postavit.

ReSeni (obrAzek 1) vychdzi z prestavby mo-
delu tirmy PIKO rady 55.25-57 ve velikosti HO.
Tento model je bezne k dostani v nasicn
obchodech. Prestavba neni narocna na has
a nevyzaduje ani dlouholeta zkuSenosti ve
stavbS lokomotiv, stabi pouze trochu peclivosti
a Sikovnosti. NejpodstatnejSi je vSak to, ze
budeme mit novy model, coz vzhledem k poctu
novinek, ktere se objevuji v posledni dobe na
naSem trhu, neni zanedbatelne.

Skutebne lokomotivy rady 56.2-8 vznikly rov-
nez prestavbou lokomotiv rady 55.25-57. Pre-
stavba, ktera spocivala v doplneni lokomotivy
prednim bahounem, byla provedena v letech
1933 at 1941 u celkem lokomotiv. Jejim
vysledkem bylo mimo jine zvySeni maximaini
rychlosti z 55 km/h na 70 km/h. PfestavSne
lokomotivy -byly v provozu u obou nSmeckych
Seleznibnich sprav (DB i DR) asi do roku 1967.

Porovnanim schematu obou lokomotiv na
obrazku 2 rychle zjistite, ze mimo doplneni
pojezdu lokomotivyc. 55.25-57 prednim behou-
nem je zapotrebi pri prestavba celou jeji nastav-
bu (budku strojvedouciho, kotel, naraznikyatd.)
posunout dopredu, aby vznikla lokomotiva r.
56.2-8. Celkove posunuti po prepoctu na mode-
lovou velikost HO vychazi asi 85 mm. Pro
dpravu modelu z toho vyplyva:

a) Skrih lokomotivy 6. 55.25-57 pouzijeme bez
tiprav;

b) Pojezd lokomotivy musime v predni casti
prodlouzit o 85 mm a opatrit prednim be-
hounem;

c) Pojezd musimevzadnicasti 08,5 mm zkratit.

K uskujefingni zminSnych praci je zapotrebi
zcela rozebrat cely pojezd. Kotvu elektromotoru
zabalime, aby se neposkodila, ostatni soubast-
ky ulozime tak, abychom je nepoztraceli.

Lokomotivu prodlouzime podle bodu b) po-
moci novych dilii zhotovenych podle obrazku3.
Jako material poslouzi nejlepe mosazny plech.
Doporubeny POSTUP: Nejdrive pripajime
k ramu, ktery jsme predtim o 1 mm zkratili,
prodluZovaci plechy 1, pak pilovanim dokonci-
me misto pro bbhoun a nakonec pripajime kryty
kol 3 a detaily 2.

Podstatne slozitejSi je zkraceni v zadni basti
pojezdu. Musime predevsim posunout elektro-
motor o 85 mm vodorovne dopredu a pak,
po'kud to jde, zkratit ram. .Pokud to jde' zname-
na, ze je nutno ponechat rozperaci plech, na
ktery se prisroubovava drzak sberabu. Z tohoto
plechu pouze odrizneme hak pro sprahovani
s tendrem. (Jako novy hak pak poslouzi delbi
sroubek pripevnujici drzak sberacu.)'Zpusob
provedeni zkraceni je videt na obrazcich 4ab5.

Posunuti elektromotoru doporucujeme re8it
takto: Ram lokomotivy a belo elektromotoru
jsouzjednohokusu plechu. Lupenkovou pilkou
odrizneme celo motoru tak, ze na strane ozube-
nych kol nechame asi Zmm, ve spodni casti
rezeme presnfe podle hrany statoru. Pak odriz-
neme jeste ram tak, aby celkove posunuti
motoru bylo jiz shora uvedenych 8,5 mm, zaro-
ven opilujeme drzaky hridelu dvou viozenych
ozubenych kol. Motor mijzeme bud' pripajet
nebo pomoci plechu o max. tloust'ce 0,3 mm
a sroubu M 1,2 prisroubovat k ramu. U vyfoto-
gratovaneho modelu byl motor upevnen pri-
Iroubovanim a pomocny plech byl navrzen tak,
ze je na nbj jeste pripajen pasek tlustsiho
mosazneho plechu, ktery slouzi zaroven jako
drzak hridelu obou vlozenych ozubenych kol.

Pravou postranici upravime vyriznutim pro-
storu pro stator motoru. Pro drzak hridelu obou
vlozenych ozubenych kol jtt-opet vyhodne pou-
Zit pomocny plech.

Dalsi postup praci by mel byt asi tento:
Peclive vyvrtat nove ulozeni obou vlozenych
ozubenych kol, dale upravit pfidrzny plech
statoru elektromotoru, zavazi lokomotivy a dr-
zak tohoto zavazi. Drzak zkratit v horni casti asi
o 5mm a pomoci sroubu M2 spojit zavazi
lokomotivy pevne s ramem.

Tyto pracejeobtiznepodrobnepopsat, musi-
me stale zkouset a upravovat, az vsechno
,,pasuje”.

Pak jeste upravime drzak sberabu. V predni
casti jej odrizneme hned pred vaici; behoun,
ktery pouzijeme bezezbytku z modelu rady 24
nebo 64, pripevnime na tento drzak sberacu
pomoci Sroubu M2 s nizkou hlavou. Maketu
vzduchoveho vaice musime asi 0 2 mm zkratit,
model by totiz spatne projizdel oblouky.

Nakonec cely model sestavime a vyzkousime
jeho jizdni vlastnosti, skrin lokomotivy pripevni-
me pomoci Sroubu M2, ktery zaSroubujeme do
predem pripraveneho zSvitu v zavazi.

Pokud je vSechno v pofadku, rozebereme
znovu cel® model a ram nastrikame cervenou
barvou. Po opetnem sestaveni adoplneni loko-

motivy a tendru o oznaceni rady (mCize byt
56,201 az 56.891), ktere se da zhotovit fotogra-
fickou cestou, mijzeme do provozu_na kolejiSti
zaradit novy model. Jeho realistickbmu vzhledu
prospeje doplneni o brzdove hadice a maketu
hbku vcetne Sroubovky.
Ceia prestavba predstavuje asi 30 hodin
prace.
Ing. Zbynek NOVAK

OBR. 1
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SpeciOloi modelarske prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mesic brezen 1977

SANTA MARIA

model historicke lodi

Santa Maria vmodelovem provedenije stavg-
na v meritku 1 : 100 ke skutecne velikosti. Je to
historicka lod', se kterou podnikal KriStof Ko-
lumbus nasklonku 15. stoleti objevitelskecesty
v Atlantiku. Pro konstrukci modelu byly pouzity
podklady o stavfcS srane|4kych#amofnich lodi
a zverejnena nta Marie pri

pfilezit v Chicagu.
kdy by ve skutecne
.veil neplo-
vouci

Tri igklizko-
vych ‘ora je
nalepei fzpreklizko-
vych pf kavena nbstav-
ba s hori astavba jsou
potazen_ Idilyaokbn--
kajsouvylei Idnoufolii. Steznear”~h-,

na jsou vybj usena ze smrkovych list. Plachty:
jsou predtif eny natkanine. Po vystrizeni apro-

Siti jsou prosyceny cukrovym roztokem a vytva-

rovdny do potrebneho vyduti. Vsechny drobnb

doplnkyjako kladky. rumpaly, zachrannecluny,

kotvy, priivlieky, sudy, lodni déla, zebriky apod,

jsou plastikove vylisky.

Povrchova uprava je u dfevenych dilu v pri-
rodnibarviSprovedenafiirym nitrolakem C 1008,
barevne dily nitroemailem C 2001 pozadovane-
ho odstinu. Plastikovd dily jsou natreny synte-
tickym emailem S 2013. Lanovi je vyvazbno
tmavou niti. Dokoncovaci upravy usnadni sni-
maci obtisky znaku a erbu a natistene barevne
vlajky.

Stavebnice obsahuje smrkove vyrezy trupu,

preklizkove a dyhove prirezy s nati§tenymi dily,
smrkove listy, acetonove lepidlo, brusny papir,
natiStene plachty avlajky, pruhlednou fblii a nit.
Dale jsou ve stavebnici ramecky s plastikovymi
doplnky, sacky s drobnymi dily, obtisky znaku
a erbu, stavebni vykres a navod ke stavbS se
seznamem dilu.

Delka 525 mm Kcs 100,-

32

KB1aoizeji

PAKA PLOVOUCI'HO KORMIDLA

Plastikova oviadaci paka tzv. ..plovouci vys-
kovky" je uriena pro dalkove rlzene modely
vStrohu a menSich motorovych modelu.

Baleni podvou kusech K6s3,70

PALIVOVE NADRZE PRO RC MODELY

Jsou urSeny pro modely letadel, lodi a auto-
mobilu se spalovacim motorem. Dodavaiji se ve
dtyrech velikostech o objemu 75 cm-’, 100 cm3,
175 cm3 a 250 cm3 v baleni, kterb obsahuje
plastikovou lahev s uzcivSrem, pmchodky, pod-
lozky, matice a mosazne trubky, saci zavazi,
silikonovou hadidku a ndvod k sestaveni.

Nadrz75 cm’ Kis15,-
100 cm’ Kis15,-
175cm3 Kds 16,-
250 cm3 Kis 16,50

PICOLO

stavebnice sportovniho modelu v6tron6

Model je vhodny pro mirnS pokrofiilb modelS-
re, kteri se jii seznamili se zaklady stavby
leteckych modelii.

Stavebnice obsahuje soudasti predtistene na
balsovych prkenkSch a na preklizce, balsove
i smrkove liSty, predtvarovanou hlavici trupu,
vylisek pruhledne kabiny, acetonove lepidlo,
potahovy papir, obtisky, stavebni vykres a na-
vod ke stavbd.

Rozp6ti890 mm Kcs 35,-

€ POMAHAMESI3

(Dokonceni ze str. 21)

m 55 L+K roenik 1970 az 1973 (50 Kds za rpdnik)
P. Krivanek. Luzicka 395/6, 353 01 Marianske Lazne
m 56 Dural trubky. lanka. podklady pro stavbu, pri-
padne jiz sestavene Rogallovo kfidlo. J. Hordic, Lenino-
va 143. 415 02 Teplice |l
m 57 Prijimac'W-43 4kanal 27,12 MHz. A. Panu§ka,
Babin 32. 341 02 HoraMovice
m 58 Plan na RC model letadla na motor o zdvih.
objemu kolem 10 cm' nebo i vice motoru. B. Vokrinek,
Dyjice 14. 588 56 Tele.
m 59 Planky (1 8. 1:24) Tyrrell 007; Surtees TS 10
a 15; BRM P 160 E; Shadow PN5; Chevron B 36; TOJ 03;
March 752; Elf 2; Martini Mk 19; Alpine A 442; Penske
PC 4. P. Bartosevsky, SD-J. J. Hronca B 8/7, Berno-
lakova 1.800 00 Bratislava.
m 60 Prop, servo Bonner Digimite. J. PrCiSa, Loun-
skych 10. 140 00 Praha 4.
m 61 Proporc. RC soupravu, 3-4 funkcercas. Modelar
roc 65-74; 1-4/75. Dobry stav. A. Novakova, Ha8kova
15, 638 00 Brno-Lesna.
m 62 Priimac + servozesilovad Varioprop. K. Tichy,
Pod§bradova 124. 664 42 Modrice Brno.
m 63 Proporcionalni RC soupravu tov. vyroby, nejme-
né pro4 serva. M. Macku, Holyn§22,252 21 p. Slivenec.
m 64 Prijimad i vysilad Mars v dobrem stavu; vybrus
Jena 2,5; RC akrb. MVVS 2,5. V. Stepanek, Fucikova
748, 565 02 Chocen.
m 65 Motor na CO v jakemkoli stavu a jakehokoli
zdvihoveho objemu. J. Wytadek, BudeSinskeho 693,
370 07 0. Budejovice.

VYMENA
m 66 Nesestavene kity letadel Phanton F-4; Skyhawk
A-4; de Havilland Hornet za jine zahranidni z 2. sv. v..
treba i sestavene, ale nenatrene. Vse 1; 72. M. Franke,
M. Bure8e 810, 572 01 Poliika.
m 67 Vznf£8edlo Hovercraft, letadlo 1:72; hist, pla-
chetnice za letadla 1;72 I. sv.,, nebo prodam. V8e
nesestavene. Zd. Bfezina, Polska 1525, 708 00 Ostrava.
m 68 JU-88 C-6¢c 1;72;, F4F-4 1;32 za ine 1:72
Revell. J. Strenk, Baniine 34, 034 01 Ruzomberok.
m 69 Lodni motor Orlik 298 cm'zadvoukanalovou RC
soupravu. V. Kudera, SidliSte 1401, 463 11 Vratislavice

A
m 70 Nepostav kit stihacky P - 47D-22-RE Thunder-
boldt a postav kit MicubiSi J2M3 Raiden (Jack), vSetko
v meritku 1: 32zakityjap.aamer. stihaciekz2. svetovej
vojny v mer. 1:72. V. Martinicky, Vodareii blok 3/3,
917 00 Trnava.
m 71 Nepostavenou letadlovou lo<f Enterprise, vaz.
Letectvi roc. 49, vaz. Mlady letec ro6. 46-47 a Modelar
73 az 76 - za nepostavene kity letadel II. svet. valky.
V. Eisenhammer, Budovatelii bl. 90/2323, 434 00 Most.
m 72 Nesest. kity Lancaster B. 1 a B-57 B (Revell)
a modely aut Corgi Toys, autotransporter DAF s 5 auty
(Matchbox) za nesest. kity, nejlepe z II. sv. valky nebo
auta prodam. L. Maly, Cernohorskeho 741, 288 00
Nymburk.
m 73 Novy OS Max 40 RC (6,5 cm') za Rossi 2,5cm3
L. Mucha. Orgovanov£ 14, 040 00 KoSice.
m 74 Magnetofon B 400 + 2 pasky za kompletni spo-
lehlivou 4kanalovou RC soupravu (vys. prij. serva).
J. Holecek, Blahoslavova 1564, 508 01 Horice v P., okr.
JiCin.

modeler
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mir HADAC: sekretarka redakce Zuzana KOSi-
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A | kdyz osobni vozy 3. tridy ve stredni Evrope uz davno nejezdi,
jsou stale pritazlive - jako ,,oldtimery*“ v modelovem provedeni.
Prikladem je i tento oddilovy vagon zapadonemecke firmy TRIX
podle predlohy z dob, kdy se jeste nastupovalo jenom stranou

Take v Rumunske socialisticke republice se zacinaji nekteri
predni modelari orientovat na RC modely kategorie F3A. Model
Reco-75, ktery postavil Ivancea Dumitru z Brasova, ma rozpeti
1600 mm a hmotnost 3200 g. Pohon je motorem OS Max 50 RC
=y (8,3cm3

A Sovetsky reprezentant Vladimir Borzov zvitezil v kate-
gorii F4B na Poharu Sofie 1976 s maketou IL 10

A Plastikovou stavebnici zavodniho vozu Lola Indianopo-
lis v mdritku 1 : 16 vyrabi japonska firma Bandai. Sestava
ze 65 diiij, pohon je elektromotorem Mabuchi 3 V

A F. Melan a A. Schobinger z Rakouska se loni Ocastnili mezina-
SNIMKY: rodni souteze v kategorii C v Jablonci nad Nisou a s podobnymi
Cazacu Dumitru, Ing. P. Cech, Ing. P. Kostal, D. Stepanek, remorkery Kastor a Pollux se umistlll jako 15. a 19.; ziskali tak
TRIX bronzove medaile



