


Jaroslav Jirdsky z LMK
Praha 10 Iéta letos s ,0FiS$-
kem* Bestiola, potazenym
obarvenym kondenzatoro-
vym papirem

S drahovym modelem Mclaren obsadil Vaclav Sulc z AMC Praha 2 ve
finale lofiské Velké ceny Prahy 3. misto

RC ,Prkno“ (viz Modelaf 8/1975) pouziva
k tréninku na svahu junior Libor Bily z LMK
MEZ Drasov

K TITULNIMU SNIMKU

Stavebni planky model@ lodi

v3ech kategorii a typl patfi

k nejvyh|edé_vanéj§|'m vV Mmo- RC maketu Jak 12 si postavil podle planu Modelaf ing. Petr Anto$ ze ZO Svazarmu
delafskych prodejnach. Sorti- Aero Vodochody
ment jeSté v letoSnim roce

rozSifi pohledny (a pfresto

jednoduchy) model rybéarské-

ho ¢Clunu LINDA, ktery na

prakticky feSenou pohonnou

jednotku (dovazenou z SSSR)

navrhnul Jan HORAK. -

Zmenseny planek a uplny sta-

vebni navod najdete uvnitf

tohoto sesSitu.

S lokomotivou F. 434 2216 se zucastnil lofi- v
ského Pernerova memorialu v Chocni v ka- %,

tegorii A2-S/HO J. Ping z KZM Usti nad

Labem



ZVYROCNICH CLENSKYCH

o Ve
SCHUZI
Ing. Vlastimil PopelaF

zaslouzily mistr sportu
pfedseda CURMOoK Svazarmu

Vsechny orgény a organizace Svazu
pro spolupraci s armadou pokracuji v roce
1978 v dUsledém uskuteGiovani zaveérl
XV. sjezdu KSC v podminkdch naSi
branné organizace.

Hlavnim Ukolem v roce 1978 je uskutec-
néni VI. sjezdu Svazarmu. Jiz probéhly
vyroéni &lenské schiize, v souasné dobé
probihaji okresni modelarské aktivy, pFipra-
vuji se okresni a krajské konference. Preds-
jezdové kampané je nutno plné vyuzit k dal-
simu prohloubeni ideové a organizacni jed-
noty Svazarmu, k upevnéni jeho postaveni
a naplnéni spolecenské funkce, ke zvyseni
Grovné a efektivnosti prace jeho organd
i organizaci a jejich soucinnosti.

Vyroéni besedy modelafskych klubd a na
né navazujici vyroéni ¢lenské schiize zaklad-
nich organizaci Svazarmu hodnotily vysledky
¢innosti v uplynulém funk&nim obdobi: napl-
flovani spolecenského poslani Svazarmu,
praci ¢lenl organizace pri podpore a plnéni
celospolecenskych tkolu. Soucasné byla pro-
jednana opatfeni k dalSimu zvy3eni kvality
politickovychovného plisobeni, posouzeny
formy a metody rozvijeni zakladni masové
branné technické a branné sportovni ¢innosti
a cesty k vétSi soustavnosti a vysSi Grovni
branného plsobeni zajmovych ginnosti. Jed-
nalo se o rozvoji prace s mladezi, prohloube-
ni spoluprace s ostatnimi organizacemi Na-
rodni fronty a o vytvareni predpokladu jesté
masovéjsiho plisobeni na obyvatelstvo.

Podivejme se na vyrocni besedy a vyro€ni
Clenské schiize péti organizaci: modelar-
skych ZO Svazarmu v Horazdovicich, ve
Slaném, v Praze 6-Bfevnové, v Praze 6-
Suchdole a LMK ve Frenstaté pod Rad-
hostém.

O aktivité jejich &lenl svédEi vysoka tcast
i konstruktivni diskuse. Spole¢nym rysem
vyrocnich Elenskych schlizi téchto organizaci
bylo vysoké ocenéni jejich prace verejnymi
¢initeli. VV Horazdovicich se jednani modela-
fl zGGastnili predsedové MENV a M&V NF.
Oba podékovali &lenlim ZO za praci s mla-
dou generaci i za odpracované brigadnické
hadiny a pfislibili organizaci dal3i podporu.
Reditelka MEDPM v HoraZdovicich konsta-
tovala ve svém vystoupeni skutecnost, Ze
modelérské krouzky prfi MEDPM maji ze
véech krouzk( nejlepsi Groveri a vysledky.
Modelafskd ZO v Horazdovicich si svoje
postaveni vytvorila dobrou a poctivou praci.
Tu ocenila i ¢lenka POV Svazarmu, pracov-
nik OV Svazarmu i zastupce krajské mode-
1aFské rady. Jednani byl pfitomen i pracovnik
CUV Svazarmu.

Na vyroéni ¢lenské schiizi modelafské ZO
Svazarmu ve Slaném byli pfitomni zéstupci
MENV, M&V NF, feditelka MEDPM a z&-
stupce OV Svazarmu. Jednani schlize bylo
zaméfeno predevSim na praci, vysledky
a dalsi ukoly ve vychové mladé generace.

Na schlizi modelaf v Praze 6-Bfevnové,
kterd byla vzorné pripravena nejen jako
prvni ~vyroéni  schlize v ~ obvodé
Prahy 6, ale v celé”méstské organizaci, byl
pritomen i ¢len CUV Svazarmu. Pfedseda
OV Svazarmu Praha 6 soudruh ZeZulka
ocenil ve svém vystoupeni politickou aktivitu
této modelarskeé organizace, podékoval jmé-
nem POV za praci pfi vedeni krouzkd
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a zejména za angazovanost pfi Ucasti a zajis-
tovani akci v rdmci obvodu Praha 6.

VSech pét vyse uvedenych modelérskych
organizaci se podilelo na oslavach 1. maje,
usporédalo Ffadu propagacnich vystoupeni
pfi vyznamnych pfileZitostech, fadu naboro-
vych soutézi pro mladez, soutéze STTM
i soutdZe vefejné. Napfiklad €lenové ZO
Svazarmu Praha 6-Suchdol méli rozhodujici
podil na zabezpe€eni modeléaFské Easti vysta-
vy CUV Svazarmu k 25. vyroCi zalozeni
Svazu pro spolupraci s armadou a s modelafi
ze Slaného se podileli i na zabezpe€eni
pfehlidky a ukazky modeléfské €innosti Sva-
zarmu pro stranické a vladni initele v Mladé
Boleslavi i na Kladné.

Byla ocenéna aktivita modelar(i z Bfevno-
va at pfi Stafeté brannych organizaci Berlin-
Praha, pfi startu Jizdy pratelstvi, pfi oslavach
60. vyroi VRSR vPraze, na Mirové slavnos-
ti ve Hvézdeé i pfi leteckém dnu s Kvéty.

LMK FrenStat pod Radhostém v roce
1977 uskutecnil Tadu_propagacnich vystou-
peni, zajiStoval Ucast Clenu i pofadani souté-
Zze STTM. Clenové ZO ve Slaném priplavili
pfednéddky pro déti spojené s promitanim
filmd ze svazarmovské ginnosti. Clenové
vsech péti jmenovanych organizaci odpraco-
vali stovky brigadnickych hodin pfi udrzbé
vlastniho zafizeni, na mistnich akcich ,,Z*
i na pomoc narodnimu hospodarstvi.

Mimoradna pozornost byla vénovana
hodnoceni prace s mladeZi a stanoveni tkold
pro pfisti obdobi. Instruktofi zLMK Frenstat
p. R. vedli ve Skolnim roce 1976-1977
Sestnact krouzkd. Ve Slaném pracovalo pét
krouzk(, z toho tfi pfi MEDPM. Spolecné
s méstskou radou PO SSM uspofadala tato
Z0O branny zavod hlidek a tradi¢ni soutéz
drakd. Z deseti ¢lenl z krouzku automobilo-
vych modelafd Gtyfi postoupili do krajského
preboru; stavitelé plastikovych modelll ve
Slaném vedou jeden krouZek. V Praze 6-
Brevnoveé vedou instruktofi ZO Ctyfi krouz-
ky - jeden klubovy, po jednom na ZDS na
Petfinach, na Skole v Tursku a pfi ODPM ve
Stodllkach. V Horazdovicich pracuji Gtyfi
krouzky, z toho dva pfi MéDPM; v Praze
6-Suchdole jsou dva krouzky.

PFedmétem jednani byla i sportovni €in-
nost. Clenové LMK Frenstéat se zucastnili 71
soutéZe a usporadali 11 soutézi od naboro-
vych pro mladeZ az po krajsky prebor.
Clenové ZO Slany se U€astnili 105 soutézi,
usporadali 7 klubovych a 3 vefejné soutéze
(vCetné Memoridluy Ceflka Forménka na
pocest 60. vyro¢i VRSR). Modelafi z Prahy
6-Bfevnova se GCastnili 68 soutézi, uspora-
dali dvé néborové soutéze pro déti, dvé
Zakovské soutéze, pét vefejnych, dva okresni
a jeden krajsky pfebor.

V planech Cinnosti modelafskych organi-
zaci se promitly socialistické zavazky na
pocest 30. vyroci Vitézného Unora a k VI.
sjezdu Svazarmu. Zvy3uje se politick4 anga-
Zovanost, soucinnost svazarmovskych orga-
nd a prohlubuje se spoluprace s ostatnimi
organizacemi NF, zejména s PO SSM, DPM
a se Skolami. Projevuje se snaha o posileni
vlastni materialové zakladny. Tak v planu
¢innosti ZO Horazdovice je zakotveno vede-
ni &tyf krouzk( mladeze, usporadani vystavy
na poCest sjezdi Svazarmu, p¥iprava deseti
propagacnich vystoupeni, uspofadani dvou
soutézi pro mladé modelafe, zvyseni ¢lenské
zakladny, odpracovani 100 hodin na Gpravé
dilny a 50 hodin na akci ,,Z*“, je pFipravena

(PokraCovani na sir. 24)
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URMOoK vydala ,Sportovné technické smér-
nice pro ¢innost modelaf", jejich distribuce
probiha cestou krajskych modelarskych rad.
URMOoK pfipomina modelafskym radam a klu-
bdm ZO Svazarmu, Ze platnost ,Sportovné
technickych smérnic" je dlouhodoba. Druha
¢ast ,Sportovné technickych smérnic" - kalen-
dar soutézi na rok 1978 - mé byt hotova podle
pfislibu vedeni tiskarny b&éhem Gnora 1978.

CIAM FAI schvalila tyto svétové rekordy Ces-
koslovenskych raketovych modelari: Vasil Pa-
vljuk v kategorii S-3-C; Karel Hajek v kategorii
S-5-D; Bohumil Rambousek v kategorii S-4-A;
Zdenék Barsa v kategorii S-6-B. VSem jiz byl
udélen diplom FAL.

Zdenék Novotny
tajemnik URMoK

Ustfedni rada modelafského klubu Svazarmu.

schvélila na svém zasedani 5. 11. 1977 nova

stavebni a soutéZzni pravidla pro plastikové

modelafstvi, ktera bude mozné obdrzet b&hem
I. Ctvrtleti 1978 na URMoK Svazarmu.

Dr. Frantliek Kupka

predseda odboru PM URMoK

Zmény ve ,,Sportovné technickych
smérnicich pro ¢innost modejard”
Béhem pfipravy a tisku uvedené publikace
(Cervené desky forméatu A4) doSlo k nasleduji-
cim zménam, které si laskavé doplrite:

str. 12. odstavec 1: soutéZze vykonnostniho
a vrcholového charakteru

Spravné znéni:  nemistrovské - memoria-
lové, poharové averejné soutéze. Natyto souté-
Ze je povolen pfistup i bez platné VT."

Doplfite novy text: ,Pro urcité kategorie jsou
stanoveny zapoctové soutéze, z nichz se zapo-
C|tava]| vykony do Zebfick( nejlepSich modela-
f CSR v dané kategorii."

Skrtnéte vétu (str. 12 dole):
soutézi Ize plnitjen limit lll. VT.*
Oddil 1. Modelarské soutéze vrcholového
a vykonnostniho charakteru.

Doplﬁte sprévné znéni: ,Postupovy systém
bude zverejnén v kalendafi soutézi nebo v rubri-
ce URMoK oznamuije v ¢asopise Modelar."

str. 13. oddil g - Organizace soutézi

Dopliite spravné znéni:,.Zaslat nejpozdéji do
14 dnu po ukonéenisoutéze vysledkovou listinu
nadfizenému organu, ktery soutéz schvaloval -
CURMoK, SURMoK, KV (zaradil do kalendare
na prislusném organizaénim stupni), trenérdim

,Na klubové

jednotlivych kategorii a véem klubm a organi-.

Zacim, jejichz €lenové se soutéze zucastnili."
str. 14. oddil F- Plastikové modelarstvi

Spravné znéniodstavce: Stavebni a soutézni
pravidla stavitelli plastikovych modell (format
A4, vydana v roce 1978)

str. 16. oddil b- VSeobecné zasady pro plnéni
limit( vykonnostnich tfid

Skrtnéte odstavec: ,Ill. VT - na klubovych
soutézich. Dokladem o ziskani je vysledkova
listina soutéze."

Dopliite spravné znéniodstavce:lil. aZ L VT -
na mistrovskych a nemistrovskych soutéZich
uvedenych v kalendafi CURMoK, SURMoK
nebo URMoK. Na klubovych €i néborovych
soutézich nelze pInit Iimity pro ziskani VT.*

Dopliite spravné znéni: ,mistrovskou tfidu
vystavuje na zékladé 7adosti KMR Ustredni
modelarska rada Svazarmu."

str. 17. oddil d - Limity pro ziskani i. az Ill. VT
v jednotlivych odbornostech

A. Leteckd modeléarstvi - zaci

spravné limity kategorie F2C:

I.VT-pod10 min.30s;Il.VT-pod8 min.;l.VT
-pod 6 min. 30s.
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str. 21: D. Automobilové modelarstvi
Opravte si:
SRC juniofi a seniofi: 1. VT: 15 b.
Dopliite:
Od 1.1.1978 plati Stavebni a soutézni pravidla
pro drahové modely (SRC) formatu A5.

Zpracoval D. Stépanek

V souvislosti s dlouhodobou platnosti
»Smérnic" upozorfiujeme kluby, Ze pocinale
Modelarem €. 2/1978 nebudou jednotlivé zve-
fejnovany zmény adres funkcionard. Veikeré
zmény je tfeba nahlasit na KMR Svazarmu,
které je budou predavat ke zvefejnéni souhrn-
né za cely kraj vzdy koncem roku.

Evidence vykonnostnich trid

Nazékladé schvéalenych ,Smérnic" budou od
1. 1. 1978 modelaiské ZO (kluby) Svazarmu
zasilat k evidenci seznamy drziteld 1. az Ill. VT.

Seznam drziteld I. a Il. VT se zasila koncem
roku krajské modelafské radé (soupis pro kaz-
dou odbornost, kategorii a tfidu zvlast, se
dvéma kopiemi). Krajska modelarskéa rada pre-
da Gplny seznam drziteld I. VT Ceské Gstredni
radé modelafského klubu Svazarmu (s jednou
kopif).

Seznam drzitelG lll. VT za8lou ZO (kluby) na
OV Svazarmu (s jednou kopif).

Seznam musi obsahovat tyto Udaje: klub,
oznaceni vykonnostni tfidy, kategorie, jméno,
vékova kategorie (sen., jun., zak), €islo licen-
ce, kolikrat byla uvedena tfida ziskana (béhem
kalendarniho roku).

Priklad:

LMK Praha 2 - drzitelé I. VT
Kategorie Al:

1. F. Vomacka, zak, 01-261,10x
2. E. Julek, sen. 01-24, 2x

Seznam je nutné odeslat vzdy do 31. 12.
SpInéni limitd VT potvrzup do licen&nich prika-
zu i nadale nagelnici klubl (ZO).

Z&dosti 0 udéleni mistrovské tfidy se zasilaji
cestou krajské modelarské rady Ustfedni radé
modelafského klubu Svazarmu. 5

Zpracoval D. Stépanek

Upozornéni pro leteckomodelafské kluby Sva-
zarmu CSR

1. Pristupnost na pfebory CSR 1978 (rozdé&leni
poétd soutézicich na jednotlivé kraje):

Volné modely: Praha 10, Stf. 10, J¢. 14, Z¢. 11,
S¢€. 10, VE. 13. Jm. 10, Srn. 12.

Celkem 90 + 12¢len( reprezenta¢niho druzstva
CSR

RC-kat: F3B-T:Praha®, Stf. 4, J¢€. 4, Z¢. 3, S¢.4,
VE. 3,Jm. 3, Smn. 3.

Celkem 30 + 4 &lenové reprezenta&niho druz-
stva CSSR.

RC-kat. F3B-svah: Praha 5, Stf. 3, JC. 0, Z¢. 0,
S¢. 5, VE. 5,Jm. 9, Sm. 3.

Celkem 30 + 4 ¢lenové reprezenta¢niho druz-
stva CSR.

2. Reprezentaéni druzstvo CSR pro rok 1978
Volné modely:

F1A- Crha, ing. Hofejsi, Pokorny, Orel

F1B - Klima, Kubes§, Pernica, ing. Kraje

F1C - Paték, Patek, ing. BlaZek, ing. Hajek
F3B-T:

Chalupnléek, ing. Bartovsky, Horava, Pergler,
nahradnik Markl.

F3B-svah:
Vrténa, Barto$, Kiejch, Svoboda, nahradnik
Cernik.

3. Upozornéni pro pofadatele pfebori CSR
(mistrovstvi CSSR) v roce 1978

Poradatelé vrcholovych soutézi kategorie F2B,
F3A, F4B, F4C jsou povinni zvat bodovace na
tyto soutéze jen ze skupiny vybranych funkcio-
nard. Jejich seznam obdrzi spoleéné s povéro-
vacf listinou.

4. Zebricek nejlepSich modelaft a zasilani
vysledkovych listin

Pofadatelé soutéZi jsou povjnni od 1. 1. 1978
zasilat vysledkové listiny mimo CURMOK i tre-
nérdim CSR jednotlivych kategorii (jednu za
kazdou na soutézi létanou kategorii). Tyto vy-
sledkové listiny jsou nepostradatelnym podkla-
dem pro sestaveni Zebfickd nejlepsich modela-
i CSR. V pfipadé nezaslani vysledkové listiny
nebudou z této soutéZe zapocitany vykony do
Zebfi€ku. Od 1. 1. 1978 budou zpracovavat
ZebfiCky nejlepsich modelait v jednotlivych
kategoriich trenéfi CSR. Timto se rusi povin-

nost hlaseni nejlepsich vykonl. Do Zebficku
budou zahrnuty jen vykony lepSi I. VT v dané
kategorii.

Z nemistrovskych soutéZi bude sestaven zZeb-
ficek nejlepsich modelarti CSR v nasledupmch
kategoriich (jde o kategorie, v nichZ neni pfebor
CSRY): B
Kategorie H,A1, Sasestavi D. Slépanek; B1- A
Simerda; C1- J. Kalina; F3, F1D -E. Chlubny;
RCV1, RCV2- R Cizek; RC Svl - M. Musil;
RC M1, RC M2. RC MH2, RC MH3. RC P, RC H -
M. Vostry; M min., M Of, SUM-Z. Kalab.

V kategoriich Al, RCV1, RCV2 se budou
zapocitavat jen vykony dosaZené na zapocto-
vych soutéZich uvedenych v kalendafi CUR-
MoK. V ostatnich kategoriich se budou sestavo-
vat Zebficky na urovni krajl.
5. Seznam trenér(
(adresy jSOU uvedeny v adresafi sportovnich
funkcionar( ve ..Smérnicich")
F1A.Al, H-D. St&panek; B1, F1B-A. Simerda;
Cl1, F1C-J. Kalina; F1E-PhDr. J. Mend; F1D,
P 3- E. Chlubny; F2A, F2C-M. Vydra; F2B-Z.
Liska; F2D - J. Cudak; F3A, RC M1, RC M2.
RC P. RC MH2, RC MH3 - M. Vostry; F3B-T,
RC V1, RC V2- R. Cizek; F3B-svah, RC SvI-M.
Musil; F4B, FAC, M min, M OF-Z. Kalab.
6. Soutéze STTM
se létaji podle novych sportovnich pravidel
platnych od 1.1.1978.

Za leteckou komisi CURMoK

zpracoval D. Stépanek

2 klubt

krouzk?u

LMK pri Aeroklube
v PieStanoch

Cierom c¢lenov LMK Zvazarmu v po-
slednych rokoch bolo vybudovanie silnej
modelarskej pretekarskej zakladné. Veé-
déli sme, Ze najsilnejSou zbrafou boli
u nés vzdy voine iietajuce modely, hlavné
vétroné kategorie F1A; preto sme nasSe
Gsilie zamerali na povySenie celkovej
konstrukénej a pretekarskej ¢innosti.

V poslednych rokoch ¢Elenovia klubu
dosahovali dobré sitazné vysledky, no
v roku 1977 sme dosiahli Uspéch, ktory
bol cierom nasho predchadzajuceho
viacro€ného snazenia. Mézeme tvrdit, Ze
mame vybudovany perspektivny kolektiv
pretekarov, z ktorych osem je na vysokej
teoretickej, praktickej a pretekéarskej
Grovni.

Clenovia nasho LMK absolvovali v se-
z6né 1977 31 sutazi, kde splnili 25x limit 1.
VT, 15x II. VT a 144x lll. VT. Z mnohych
dobrych umiesteni spomeniem 1. miesto
z Majstrovstiev Slovenska seniorov 1977
pretekara Miroslava Bucka v kategorii
F1A, ktory skongil tiez na 1. mieste v slo-
venskom rebri¢ku pre rok 1977 vspomi-
nanej kategorii. Aj dalsi ¢lenovia kolekti-
vu pretekarov st v buducnosti schopny
dosiahnut’ v tejto kateg6rii podobnych
Uspechov.

DalSi ¢lenovia klubu sa svédomité ve-
nuju €innosti aj v RC kategériach. Najlep-
i ,radiackar" Tibor Marcinek so svojou
RC maketou ZLIN 43 sa zGcastnil na
Majstrovstvach CSSR v Strakoniciach
a iba porucha RC aparatiry ho vyfadila
z bojov o popredné umiestenie. Nadejny-
mi pretekarmi sa tiez Miroslav Markech
a Marian Brezovan.
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V Sportovej sezéne 1977 nasi Clenovia
ako celek dosiahli dobré vysledky v ¢in-
nosti, no napriek tomu sme si latku
postavili pre novl sezénu vyssie.

Jozef Hudcovi¢
LMK PieStany

V Litovli

se zaméfili lenové LMK pfi ZO Svazarmu
hlavné na odbornou a politickovychov-
nou praci s mladezi. Vyplatilo se jim to:
Sest nejlepSich zakd ze tfi krouzk( se
zlcCastnilo okresniho pFeboru, z néhoz
postoupili J. Vepfek a P. Nantl a krajsky
prebor, kde si rovnéz vedli dobfe.

Hodné brigadnickych hodin odpraco-
vali modeléfi pfi Gpravé dilny i budovy,
V niZ se schazeji.

Uspéchy maji litovelsti i ve sportu - na
soutézich volnych modeld se prosadili
soudruzi Cep a SiSma, ktery se dokonce
probojoval az do vybérové soutéze pro
mistrovstvi republiky. Oba soudruzi splni-
li podminky pro udéleni mistrovské tfidy.-
V soutézich RC modeld si Uspésné vedou
soudruzi Kroutil a VidlaF v Kkategorii
RCV1. Na soutézich jsou ale duleziti
i rozhod¢€i - soudruh Vespalec zastaval
funkci hlavniho rozhod¢iho na vétsiné
vefejnych soutézi v okrese i na krajském
preboru a Mistrovstvi CSSR pro kategorii
F3B-T. Klub uspofadal v roce 1977 ffi
vefejné soutéZze na pocest 60. vyroci
VRSR. Kromé toho pfipravili jeho ¢lenové
dvé vystavy, Skoleni sportovnich funkcio-
narl a nékolik propagacnich vystoupeni.

Bohata ¢innost LMK i dobré vysledky

byly umoznény G€innou materialni
podporou matefské zakladny organizace.
sv

LMK Odolene Voda

pracuje v zakladni organizaci Svazarmu
AERO Vodochody. Klub sdruzuje nyni
vice nez stovku zajemctl o letecké mode-
laFstvi.

Clenové klubu vedou krouzky nejmlad-
§ich modelarl: Nazakladni devitileté Sko-
le Odolena Voda stavi dvaadvacet zak{
pod vedenim soudruhd Sevéika a Borose
modely kategorii Al a A3. CtrnactiClenny
krouzek na ZDS v Kralupech vede Milan
Kosa, dvanacti¢lenny v Lib&icich s. Haus-
knecht.

V ugilisti n. p. AERO Vodochody pracu-
je krouZek, z jehoz Ctyficeti €lend vétSina
modelafi na internaté. U¢ni maji k dizpo-
zici dvé dilny pro stavbu Iétajicich modeld
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a jednu dilnu pro stavbu plastikovych
modelll. Stavi vétroné kategorii F1A, Al
a A3, upoutané i radiem fizené modely.
Nejlepsi upoutané modely stavi vzorny
ucenn Petr Hanzal, pékné modely se po-
vedly i uéiiim Hubalkovi, Snoblovi, Krej-
Cifovi a dalSim.

V roce 1976 byl modelafsky krouzek
vyhodnocen vedenim ucilisté (které zajis-
tuje materialni zabezpeceni) jako nejlepsi
ze zajmovych Gtvarl na internaté.

Jednim z nejznaméjsich ¢lend klubu je
ing. Jan Heyer, jehoZ RC maketa Z 50 L
v meéfitku 1:5,35 byla spolu s dalSimi
modely ¢lend klubu vystavenave dnech 9.
az 11. listopadu 1977 vzavodnim klubu n.
p. AERO Vodochody, navystavé uskutec-
néné v rdmci oslav 60. vyro¢i VRSR. Pocet
navstévnikl (vice nez 500) a slova uznani
povzbudily modelafe ke kazdoroCnimu
poradani vystavy. Cestmir Vanék

Unicov

Leteckomodelarsky klub v Unicové ma
67 ¢lenl, z toho je 37 mlad3ich 15 let.
Mladi pracuji v péti krouzcich. Zacinajici
modelafi se seznamuji se stavbou jedno-
duchych modeld - hazedel a A-jednicek.
StarSi modelafi stavi soutézni modely
kategorii A1 a F1A, néktefi i RC V1.

V klubu se pfed dvéma lety zacaly
stavét i modely kategorie F1E. Zajemce
vede Bohumir Bergert st., ktery se svymi
Uspéchy zarfadil do Sirsiho vybéru re-
prezentantd CSR pro rok 1977. DalSim
Uspéchem v této kategorii bylo 3. misto
Eduarda Schwarze ml. na mezinarodni
soutézi v Polsku.

V roce 1977 se ¢lenové klubu zGcastnili
37 vefejnych soutézi, na nichz splinili limit
. VT 52x, Il. VT 35X a lll. VT 15x. Na
krajském pfeboru v kategorii F1A obsadil
Pavel Stloukal 2. misto. V okresnim pre-
boru zakul v kategorii F1A obsadil 2. misto
Miroslav Horn a na krajském pFeboru se
umistil na 8. misté. Je to nejmladsi ¢len
klubu - je mu teprve 10 let. V kategorii Al
se stal okresnim pfebornikem junior Jaro-
slav Schwab. Eduard Schwarz ml. vybojo-
val stejny titul v kategorii RC V1.

Jiz druhy rok se v klubu soutézi o ntej-
lepSiho zéka, juniora a seniora; hodnoti,
se UCast a vysledky na vefejnych souté-
Zich, GCast na brigadach a dochazka na
schlizky atréninky. Zarok 1977 byl vyhod-
nocen jako nejlepSi zak Miroslav Horn,
nejlep§im juniorem se stal Jaroslav
Schwab a nejlepSim seniorem Bohumir
Berger st.

Pro rok 1978 ma klub naro¢ny plan

¢innosti: tteba magnetéfi se chtéji probo-
jovat na mistrovstvi Evropy. Hlavni pozor-
nost ale bude zamé&fena na praci s mlade-
Zi,' ktera je budoucnosti kazdého sportu.
Véfime, ze pfi hodnoceni roku 1978, roku
v némz se kona VI. sjezd Svazarmu,
budou dané ukoly splnény a mnohé pre-
kroCeny. Adolf Schwab

Ve Strakonicich

pracuje aktivni leteckomodelarsky klub
Svazarmu. Kromé sportovni ¢innosti se
jeho €lenové vénuji i vefejné prospésné
praci a nezlstavaji ani stranou politické-
ho Zivota. Na svoji prosincové schizi
proto pfijali nasledujici prohlasenti:

Namétem nasi posledni schlze bylo
rozhodnuti vlady USA vyrabét neutrono-
vou bombu. Clenové klubu se o tomto
rozhodnuti vyjadfuji velmi rozhofcené.
V posledni dobé je zejména pobufujici
snaha reakénich kruhl NATO zafadit
neutronovou bombu do vyvoje svych ar-
mad rozmisténych v Evropé. Stimto ostfe
kontrastuje mirova snaha Sovétského
svazu a ostatnich socialistickych statd
a stale se opakujici navrhy na svolani
svetové konference o odzbrojeni.

My €lenové modelarského klubu Stra-
konice Il odmitame tvrzeni stratégd Pen-
tagonu a NATO, Ze neutronova bomba je
zbran Cista. Vzdyt tato bomba jen urychli
hore¢né zbrojeni a velmi zkomplikuje
jednani o odzbrojeni. ZvySuje téZ nebez-
peci konfliktu mezi dvéma staty, ktery
mdze prerlst v jaderny konflikt.

Za LMK Strakonice I
Vaclav Houska

LMK Frenstat pod Radhostém

Hodnoceni roku 1977.bylo radostné-
¢lenové klubu splnili vSechny ukoly, které
si vytycili. ZGstali dluzni pouze &ast bri-
gadnickych hodin, které se zavéazali od-
pracovat na vystavbé svazarmovské stiel-
nice. Nezbyl jim na to jiz €as. VZdyt se
béhem sezony zucastnili 71 soutéze, na
nichz splnili 311X limit 1.VT, 132x limit Il.
VT a90x limitlll. VT-to také pfedstavuje
63 prvnich,55 druhych a 50 tfetich mist na
soutézich vSech tfi vékovych kategorii.
Podil na téchto sportovnich vysledcich
ma i pét trenérd pro jednotlivé kategorie,
vybranych z fad ¢len( klubu.

Velmi dobfe si vedli mladi - Z&ci Jifi
Hanzelka, Toma$ Parga¢ a Vlastimil
a Zdenék (ml.) Raskové splnili podminky
pro udéleni mistrovské tfidy.

Ze 114 ¢Elenl Sestnact krouzkd ziskalo
47 pionyrd odznak ,Mlady modelai".
Krouzky vede &trnact lektord, jejichZ pra-
ce vSak nenivzdy avSude nélezité ocené-
na. €lenové krouzku se zuc€astnili tfi
klubovych soutézis celkovym poctem 140
Géastnik(. Pro modelafe z celé Moravy
pfipravili ¢lenové klubu sedm vefejnych
soutézi a pfebor Severomoravského kraje
v kategoriich Al a B1.

K GspéSnym akcim v oblasti politicko-
vychovné prace patfila dvé promitani mo-
delafskych filmd v mistnim Domé kultury,
|ll. ro€nik modelarské fotosoutéze, bese-
dy a ukazky modelafské cinnosti na pio-
nyrskych taborech a fada dalSich propa-
gacnich létani a vystav. Pfi zlepSovani
vybaveni a zafizeni dilny odpracovali ¢le-
nové klubu 368 brigadnickych hodin. To
v3e sv&dEi o nevsedni aktivité viech &lend
frenStatského modelafského klubu.

Zdenék Raika
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SVAHOVY”
POKOJOVY KLUZAK

byl pfekvapenim na lofiském veceru ,Létame
pro vas" i na vanocni soutézi halovych modeld
v hale TJ Bohemians v Praze.

K STAVBE (vSechny miry jsou v milimetrech):
zplsobem se snahou o dosazeni co nejmensi
hmotnosti, ktera u  prototypu Cinila
0,085 g.

Tvar kfidla si nejprve nakreslime na rov-
nou desku, na niz je sestavime z list o prife-
zu 0,5 x 0,6 a ze tfi Zeber A. Klepeni pouzijeme
zfedéné lepidlo Kanagom ¢&i Viskozin. Po za-
schnuti kostru potahneme mikrofilmem (popis
vyroby je v Modelafi 3/77).

Po vyschnuti kfidlo odfizneme ostrou Zilet-
kou od pracovni desky, pfilepime ,stozarIpro
vyztuhy z listy 0,5 x 0,5 a.,,nos* Bz balsy tl. 0,5.
Napnuti vyztuh z dakronového vlakna vyzaduje
trochu trpélivosti; vlAkno napindme pouze s ci-
tem. Dakronové vlakno Ize nahradit delSim
vlasem. P¥i napinani dbame, aby kfidlo nebylo
zborcené.

kluzak vyvazime postupnym zkracovanim
dilu B. Konce kfidel (klapky) zvedneme opatrné
nahoru (podle vykresu), jejich vychyleni sefizu-
jeme kluz.

Pro ,plachténi na svahu" potfebujeme misto
kopce rovnou desku o rozmérech asi
600 X 500 mm. Model sefidime tak, aby v kluzu
mirné houpal. Pfi letu ,na svahu" se totiz
projevuje velky rozdil rychlosti proudéni vzdu-
chu tak, ze model je tlaéen pfidi doll. Kluzak
vypustime z ruky a pfiblizime se kfiému zezadu
se Sikmo naklonénou deskou (nebo napnutymi
novinami). Rychlost chiize si srovhame s rych-
losti letu; po pfiblizeni ,svahu" za¢ne model
stoupat. Vysku letu ovliviiujeme naklonénim
desky podél pficné osy, zatacime naklonénim
,Svahu" do stran.

Dlouhé lety pfi ,svahovém plovani" vzdu-
chem vam preje

Josef KUBES, LMK Kladno

historického
vétroné EL-2-M

,Sedy vik”

KdyZz jsme v Modelafi 2/1977 uve-
fejnili podklady a dobové i soucasné
fotografie slavného vétroné kon-
struktéra ing. Ludvika Elsnice ,,Sedy
vlk“, ocekéavalijsme, Ze se brzy vre-
dakcnipoSté objevifotografie make-
ty - pochopitelné radiem fizené. Za-
tim jsme v8ak vidéli pouze ,,stino-
vou" polomaketu - a ta vés jisté
potéSinejen vzhledem, ale i letovymi
vlastnostmi.

K STAVBE: Trup 1vyfizneme z balsové-
ho prkénka tl. 2 mm; zadni ¢ast je obrou-
Sena az na tl. 1 mm. Pfistavaci lyze 2 je
z bambusové Stépiny, valecky 3 z tvrdé
balsy. Kfidlo 4 po vyfiznuti z balsového
prkénka ti. 1 mm opatrné protahujeme po
délce mezi prsty nebo je prohneme na
télese  Gstfedniho  topeni.  Ocasni
plochy 5 a 6 vyfizneme z balsového
prkénka tl. 1 mm. Baldachyn 7 z balso-
vych list 1,5 x 1,5 mm pfilepime na trup.
Kfidlo rozfizneme a slepime do ,,V* (vze-
péti je 20 mm na kazdé strané) a pfilepime
je na baldachyn. Pfilepime vzpéry 8z bal-
sovych list 2x1,5 mm, ocasni plochy
a vzpéry 9 z balsovych it 1 x 1 mm.
Prilepime ostruhu 11 z balsové Stépiny
amodel dovazime platkem olova 10,ktery
zalepime do vyfezu v trupu. Model ma
leti hned napoprvé. Budete-li Iétat i pfi
vlhkém pocasi, nalakujte model dvakrat
fidkym €irym nitrolakem (zaponem).

0.Saffek

LETADLA
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POLYSTYRENOVY
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COMBAT

Modely kategorie combat (F2D) jsou uz cha-
rakterem tohoto druhu soutéZeni odsouzeny
k tomu, aby byly ,spotfebnim zbozim". Stou-
penci této kategorie se proto zcela pochopitel-
né snazi, aby modely byly co nejméné pracné,
pfi €emz nepfehlizeji ani naklady na material.

Anglican Frank Smart pouzil jako zakladni
material na sv(ij model Hot Pants desky z p&né-
ného polystyrénu, uréené k .obkladani stropd.
Tyto desky o rozmérech 600 x 600 x 8 mm jsou
pénény na vétSi hustotu (a tedy i pevnost
a hmotnost), nez desky vétsich rozmérd.

Jak je zfejmé z profilu, je kfidlo slepeno ze
sedmi r(izné Sirokych pruhl polystyrénu, slepe-
nych tzv. PVA disperzi (Ize pouzit na$ Herkules
¢i podobna disperzni lepidla). K lepeni je vhod-
ny i epoxid; v pdvodnim popisu stavby modelu
je také uvedena zajimavd moznost spojeni
polystyrénovych pruh( oboustrannou samole-
pici paskou.

Pfed rozfezanim je tfeba povrch desek ob-
rousit do hladka (mé& €asto vzorek).

Hlavni dily, tj. €tyfi vrchni panely a tfi vypiné
(kazdéa pllka kridla se stavi zvlast), se pak slepi
na rovné pracovni desce, pfi ¢emz se dily
vzajemné ustavi Spendliky asamolepici paskou.
Smrkové nosniky se nepfilepuji - slouzi zatim
k nastaveni vzdalenosti mezi vrchnimi panely
(po dobu schnuti lepidla jsou vyjmuty).

Slepené ptilky kidla je nejlépe uloZit nasebe
(doporucuje se stavét alespori dva modely)
a nechat uschnout zatizené mezi dvéma rovny-
mi deskami. Je tfeba dbat na dobry pfistup
vzduchu ke véem lepenym spojdim (pokud nele-
pime epoxidovym lepidlem), nebot-jakznadmo
- pénény polystyrén je neprodysny.

Dal3im krokem je slepeni vrchnich paneld na
odtokové hrané; po obrouSeni styéné plochyse
panely stdhnou husté umisténymi pérovymi
kolicky na pradlo nebo samolepici paskou..Po
dokonalém zaschnuti se 'kfidlo obrousi do
profilu.

Trup je slepen z péti vrstev balsovych paskd
o Sifce 13 mm: vrchni a spodni maji tloustku
6 mm, stfedni 5 mm, mezi nimi jsou dva krat§i
o tl. 3 mm. Po pfilepeni bo¢nic z pFeklizky o tl.
0,8 mm vzniknou dvé dutiny o prafezu
3x13 mm a délce asi 90 mm. Do nich se
zasouvaji dva smrkové nosniky o 'prlfezu
3x13 mm, nalepenéshoraazdolanastabiliza-
tor; ocasni ¢ast se zajiStuje dvéma vruty (shora
a zdola).

Odnimaci ocasni ¢ast je vyhodn4, nebot'ji Ize
pouZzit ve spojeni s vice kFidly; autor mél napf.
jen dvé ocasni &asti ke dvanacti modeldm.
USetfi se tedy hodné prace i materialu.

PANDORA

Modelje vysledkom dlhoro¢nych skuse-
nosti a poznatkov Miroslava BUCKU pri
stavbé& a sutazeni-v kategorii votne
lietajucich modelov kategorie F1A, kde
patfi uz dlhSie medzi slovenska Spicku.
Je aj ukazkou vetronarskej Skoly nasho
leteckomodelarskeho klubu v PieSta-
noch.

K STAVBE (V3etky miery s v milimet-
roch): Hlavny nosnik kfidla je z dvoch
smrekovych list 2x 7, zpfedu je vylepeny
stojinami z balsy hr. 2. Hlavny nosnik je
zvrchu zosilneny balsovou listou 2 x 15,
ktora siaha az za stred korefovej Casti
kfidla. Nabeznu hranu tvoria balsové liSty
2 x 20 a 5 x 8 Medzi nabeznou hranou
a hlavnym nosnikom su dva pomocné
smrekové nosniky 3 x 2. Odtokova lista je
z balsy 3 x 25. Tri korefiové rebra obi-
dvoch polovic kfidla su z preglejky hr. 3,
vSetky ostatné rebra kfidla, vratane dia-
gonélnych, st z balsy hr. 2. Medzery
medzi preglejkovymi korefiovymi rebrami
sU vylepené balsou hr. 3. Rebra ,,usi* su
vybrisené tzv. raSplovou interpolaciou
odl'a Sablén. Listy hlavného nosniku
,USi“ sa zuzuju uameérné k hI'bke kridla.
Geometrické natoCenie kfidla sa robi uz
pri stavbé. Po vybraseni je kfidlo potiah-
nuté Mikelantou a lakované trikrat vypi-
nacim a Sestkrat vrchnym lesklym nitrola-
kom. Poloviéky kfidla sa naslvaju na
ocel'ové pletacie ihlice o priemere 3,
zakotvené v trupe. Hmotnost’ hotového
kfidla je 150 g.

Vodorovna chvostova plocha ma na-
beznd hranu z balsovej liSty 6x5, liSty
nosnikustzbalsyl x 5. Odtokova listaje

p——

vetron
kategorie
F1A

Spracoval: Jozef HUDCOVIC

z balsy 2 x 10. Medzi nabeznou hranou
a listami nosniku je pomocny balsovy
nosnik 2x 3. VSetky rebra st z balsy hr. 1.
Potah z tenkého Modelspanu lakujeme
dvakrat napinacim a trikrat vrchnym lesk-
lym nitrolakom. Hmotnost’ hotového dietu
je 8az 10 g.

Ram hlavice trupu je vyfezany z vyhob-
iovaného lipového dfeva hr. 8. Do tohto
polotovaru su vyfezané otvory pre olove-
na zafaz (asi 100 g), €asovac a hacik pre
krazivy vlek. Po zasadeni a zalepeni oloj
venej zataze je ram hlavice potiahnuty
z obodvoch stran preglejkou hr. 1,2 (lepi-
me Epoxy 1200), tak isto je pfilepena
balsa hr. 3z oboch stran. Natakto pripra-
venu hlavicu je .pfilepena laminatova rar-
ka (napr. z rybarského pruta; u prototypl
bola pouZzita rarka priamo na tento Ucel
vyhotovena Vladimirom Koufilom z LMK
Nové Mésto nad Vahom). Hlavicu obrusi-
me a pfilepime pfechodové rebra z pre-
glejky hr. 3 a na zadnl ¢ast trupu loze
vyskovky azvisli chvostovi plochu z bal-
sy hr. 3. Drevené diely trupu lakujeme
bezfarebnym nitrolakom a tmelime zme-
sou zasypu Sypsi a nitrolaku. Takto pri-
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Uhel vyvedeni Fidicich lanek z vnitrniho kon-
ce kfidla je mozno ménit: Ke koncovému oblou-
ku je epoxidem nalepen pruh z preklizky tl.
0,8 mm, v némz je podélna drazka Siroka asi
4 mm. Do hranolu ztvrdého dfeva o rozmérech
asi 7 X7 X40 mm jsou ve vzdalenosti asi
30 mm od sebe zarazeny trubky, jimiz procha-
zeji Fidici draty (trubky vy€nivaji z hranolu na

praveny trup brdsime
a strieckame fareb-
nym nitrolakom, okrem
zvislej chvostové] plo-
chy a laminatovej Casti
trupu. Zvisld ocasnu
plochu potiahneme
jemnym Modelspanom
a pafkrdt lakujeme
bezfarebnym nitrola-
kom. ¢&ast trupu, na-
strikant farebnym nl-
trolakom, podékladnom
zaschnuti  prebrasime
jemnym brdasnym pa-
pierom a vylestime do
vysokého lesku pastou

Neoxyd alebo  Sili-
chrom.

Vleény hacik zna-
mého  systému  bol

popisany v Casopise
Aeromodeller. Po na-
montovani vSetkych me-
chanizmov a tiahel pre
ovladanie zvislej a vo-
dorovnej chvostovej
plochy (€asovag, tiahlo
k VOP, vle¢ny hacik
a tiahlo k smerovke) je
model pfipraveny k za-
lietavaniu, ktoré uz bo-
lo v Modelafi popisané.
Model je ureny pre
vyspélych  modelarov,
ktorym je néarocné za-
lietanie takéhoto mode-

lu zname.

Hmotnost’ trupu je.
265 g, hmotnost celého
modelu 425 g.

MODELAR m3/1978

obé strany asi 5 mm). Uprostfed mezi trubkami
je otvor pro zajiStovaci Sroub, z vnitfnistrany je
zaraZzena matice. Trubky zarpven vedou hranol
v drézce preklizkového zakon€eni kfidla; v nas-
tavené poloze se hranol zajisti Sroubem s vétsi
podlozkou.

Po slepeni pllek kfidla s trupem se pfilepi
smrkové nosniky, kfidlo se potahne. Autor

doporucuje tenc¢i balici papir; Ize ovSem pouzit
i nizkoteplotni nazehlovaci félie.

Po sestaveni nalakovaného modelu se urci
poloha motoru tak, aby byla dodrzena poloha

flovaci Srouby.

(Podle Aeromodeller 5/1977 - Li)



Model VE-35 byl zhotoven a Uspésné
zalatdn v roce 1976. Rada jeho soucasti
a konstrukénich prvkd je shodna s dfivéj-
§imi modely VE-33 a VE-34 (byl popséan
v Modelafi 5/1976).

Konstrukce nového modelu VE-35 byla
ovlivnéna predevSim zménou soutéZnich
pravidel (zkraceni motorového letu na
7 s). Velka pozornost byla vénovana opti-
malnimu aerodynamickému feSeni mo-
delu. Bylo zvétSeno rozpéti a Stihlost
kfidla. Umérné k tomu se zmensila plocha
vodorovné ocasni plochy, coz vyvolalo
potfebu prodlouzeni trupu. Soucinitel
statické podélné stability A se pfitom
nezménil. Nebude zbyte¢né pfipomenout
si, ze tento soucinitel je funkci vSech
zakladnich parametr(i modelu:

_ Sv-rv_Sv-i2 Lk
Sk mtk s#

kde Sv= plocha VOP

r,= rameno VOP (vzdalenost mezi t&zis-
tém modelu a plsobistém vztlaku VOP,
jez se nachéazi pfiblizné ve 30 % jeji
hloubky)

sk= plocha kfidla

Lk = rozpéti kfidla

tk= stfedni hloubka kfidla, jez se stanovi-
rovnici

Soucinitel statické podélné stability se
u volnych soutéZznich modeld vétrond
pohybuje v rozmezi 0,8-1,0, u motoro-
vych modell v rozmezi 1,15-1,25 a u mo-
deld na gumovy pohon v rozmezi 1,3-1,4.

Dobfe se osvédcil novy vlastni profil
kfidla s vydutou spodni plochou atloust-
kou 7,8 % u kofene a 6 % na konci kfidla,
prohnutim stfedni ¢ary 4,2 % a polomé-
rem nabézné hrany 1,5 mm. Z technolo-
gickych ddvodl je spodni strana profilu
rovna az do 47 % hloubky, ¢imz se zjed-
noduSuje stavba kostry kfidla.

Pfedni ¢ast trupu je stejna jako u pre-
deslych modell. Pro pfesnéjsi a spolehli-
véjSi spojeni predni a zadni €asti trupu
modelu byl dosavadni teleskopicky spoj
nahrazen zavitovym o rozméru
M40 x 0,75; délka zavitu je 8 mm. Spoj se
zajistuje Ctyfmi Srouby M2.

Casovac je uloZen v zadni ¢asti pylonu.
Toto uspofadani ma nékteré vyhody (tfe-
ba pfi sestaveni modelu a pfi 1étani) oproti
drive pouzivanym feSenim, je ovSem nut-
né prodlouzit pfedni ¢ast trupu.

Treci brzda vrtule sestava ze tfi zaklad-
nich &asti: prvni je brzdovy buben o pri-
méru 18 mm a Sifce 4 mm, zhotoveny
z oceli a nalisovany na opérnou podlozku
kuzele. Druha - vélcova pruzina o 1,5
z4vitu z ocelového dratu o priméru 1 mm
- zastava roli tfecich celisti. Pruzina je
navinuta ve smyslu otaceni motoru. Je-
den jeji konec je zakotven v télese brzdy,
druhy je spojen s Casovatem lankem
o priméru 0,5 mm. Tfeti soucasti je téleso
z duralu, upevnéné k motoru Sroubem
M3. Pfi bé&hu motoru je volny konec
pruziny, spojeny s ¢asovacem, odtahnut,
aby se zveétsil prdmér zavitu pruziny ulo-
Zené do drazky o prdméru 21 mm a Sifce
2 mm v télese. Brzdovy buben se tedy
volné otaci. Po uvolnéni ¢asovacem pru-
Zina obejme buben atfenim rychle a mék-
ce zastavi motor. V klidovém stavu ma

8

E. Verbickij

(Podle Krylja Rodiny

zpracoval ing. R. Laboutka,
vykres J. Kalina)

zAvit pruziny vnitini primér 15 az 16 mm.
Pfipadné zvétSeni podtu zavitl pruziny na
dva nebo vice zpUsobi prudké zastaveni
motoru s moznym vytrzenim pruziny z je-
jiho uloZeni. Na druhé strané zmensSeni
po&tu zavitl neposkytuje dostate&ny brz-
dici Gcinek.

USi kfidla a vodorovna ocasni plocha
jsou zhotoveny stejnou technologii jako
na starSim modelu VE-34, kdeZto stfedni
¢ast kfidla je nové koncepce-je potazena
duralovou félii o tl. 0,03 mm. (Poprvé
podobny potah pouZil v roce 1975 V.
Klimenko, mnohonasobny mistr SSSR ve
tfidé volnych motorovych modeld.) Potah
z félie dava kostfe mnohem vétsi tuhost
a odolnost proti deformacim a kroucent,
zejména u Stihlych kfidel s tenkym pro-
filem.

Nékolik slov o nové technologii: Prace
zacina zhotovenim balsovych panelll po-
tahu (otl. 1,5 mm). Do spodniho panelu se
zalepi spodni pasnice nosniku, potom se
na Cisté sklo tl. 6az 8 mm lepici paskou po
obvodé pfipevni polotovar félie na vrchni
i spodni plochu (vcelku). Na odmasténou

folii se v tenké vrstvé nanese pfipravené
epoxidové lepidlo (u prototypu sovétské
K-153). Spotfeba lepidla je 0,15 aZz 0,2 g
na Ctvere¢ni decimetr. Peclivé a pfesné se
nyni na folii polozi balsové panely tak, aby
na nabézné hrané mezi nimi byla mezera
6,4 mm pro pozdé&jsi vlepeni tenkosténné
duralové trubky o priméru 3 mm. Takto
zhotovena nabézna hrana zarucuje pres-
né zakfiveni predni ¢asti profilu. Po dobu
vytvrzovani lepidla se pres polotovary
poloZi vrstva pénéné plastické hmoty
(molitan) o tl. 3 az 5 mm atabule skla. Na
ni se rovnomeérné rozlozi zatéz tak, aby
plosné zatizeni Cinilo 2az 4 kg na Etverec-
ni decimetr.

Ke spodnimu panelu se epoxidem pfi-
lepi Zebra, podélniky, trubka nabézné
hrany atp. Po vytvrzeni lepidla se pfehne
horni panel pfes ndbéznou hranu a pfile-
pi; na stycné plochy se pfedem nanese
epoxidové lepidlo. Béhem vytvrzovani se
kfidlo stAhne gumovymi péasky.

Hotova stfedni Cast kfidla se oznaci
licencnim cislem atp. a po pfipevnéni usi
se kfidlo prelakuje tenkou vrstvou o-
chranného laku.

MODELAR - 3/1978



MODELAR - 3/1978

«O



RC model
na

motor

25 cm3

Wikije vhodny pre modelaro '[dsi chci s RC modelom
zalietat rekreacne. Po doplnéni tretéf tunkcie pre ovladanie
otaciek motoru je model schopny lietat i sdfazne v kategorii RC
M2. Konstrukcia celého modelu je tomu pris, sobena a takato
Upravaje ¢asové nenaro¢na. Model WIKI ma i dobré letové
vlastnosti, jeho letjekiudnya je schopnylieta()\Sktkypredpisané
prvky vzostave. ~ J

K STAVBE (vSetky miery st v milimetFOch): K¥idlo bez
akéhokol'vek nakricania je nedelené, k triipu sa pfipeviuje
jednou polyamidovou skfutkou Modela M6f 3tivi sa z dvo
polovic narovnej“doske. Hlavny nosnik kfidlaVtv ire pismena lje

ivoch smrekovych li5t 4x 6, spojenych stqgmarii z
Predna Cast kfidlazvrchu je potiahnuta balzob br. 2az )o[glavny
nosnik. V prednej Casti je smrekovy nosnik fZx 8 Fritupo
halepenis *hésrayica [5.0dtoKtvulistutvgnadve
balzové li hr. 2, ktoré éime na rebrd naj drzospOm a po
zabrisen spodnej do kr Ta druhd listui zviohii. Na rebra do
priestoru medzi potahom prednej -a zadqé"-'tasti kfidla su
vlegené zvrchu aj zospodu..pasiky..Sirok81C Ifirn z bE12r hr. 2.

refiové rebra oboch polov........... sajr Umatexpl hr. 1
Je~cOpregl. hr. 2). Ostatné rebr; baNy lir* i st vybnisené
raspld/ou” interpolaciou podia § tle KivVty. pries IQRkridla
np~t3 korenovych a dvoch ko ych rq0|qr je pYftihu aj

li potiahnyty balzou hr. ppStavené paovice

kfidla st zlepené natupo lepidlom Epoxy [J2{>0. V pirestore
koreriovych rebier medzi vrchnou a spodno” liStou rotriku je
.vsadena spojka kfidla z duralu hr. 3 zalepi £ epoxlddrh. Pre

Senie pevnosti je cely spoj prelaminovany, kdncoveéotii
potiahnuté monoft+om ateb©i*ehfowseotivblivu. i
potiahnutia monofillom imkujeme In k rat naBTVm m a sedé&mkrat
vrchnym lesklym hitrolakom

sa stavia obvyklym spdsobom. Kostru tvoria pfepazky A az H.
Predné.-5aet-tmpu je z bokov a zospodu potiahnuta preglejkou

"TTA2. Z vnutra trupu je dospodu eSte zasadena vypli z preglejky

hr. 2 pre dokonalé upevnenie podvozku. Zadnéa cast trupu za
tuzena smrekovymi listami 3x3. Boky a spo-
su potiahnuté balzou hr. 3, vrch balzou hr. 10.
'C je uchytena duralova konzola so zavitom M6 pre
rutku. V prepazke B je otvor o preimere 4,1 pre
kolik pevne ukotveny v stfede nabeZznej hrany kfidla. Trup je
obruseny, lakovaTiyrbezfarebnym nitrolakom, tmeleny zmesou
zasypu Sypsi a nitrdakiT'a nastriekany farebnym nitrolakom.
NajvhodnejSi je pfe tento Ucs( nitrokombinacny farebny lak,
ktory odolava vo veikej miere 4iinkom paliva a preto neni
potfebny dal§i ochranny natér.

Predna noha pofdvozira je z dceiového dratu o priemere 3
(Modela), sjednym pruziacim okpm, priskrutkovana na prepaz-
ku B/ddlavny podvozok ji z duralu hr. 2,5, ohybany do tvaru
a vylasteny. Ktrupu jéujchytenydyomipolyamidovymiskrutkami
M5. Pn neopatrnompristati odstfihne od trupu, ¢im sa
zamedzi poSkodeniu trupij. Kolaj aju priemer 55.

Motor a RC sUprava m¢ zu rézne. V popisovanom modeli

pouzity motof -MVVS ktorého vyfuk je zvédény
pomocou silikénovej hadic odnej Casti trupu pod motor,
Na ovladanie je ionalna RC suprava Simprop
Sanwa Mini, ktora-bvidda sme ¢ a vyskové kormidla.

dok ce
Na pre

Chvostové plooHyyQji yZypjnoiybMz~-MAITi vybrj&*Aé-~o” ~T-THmotrvost modelu pfipraveného na Start je 1300 g.

symetrického pro

Trup Stvorhranného prierezu rchnou sfiahdiJ

LMKPieStany

létajicich strojich’. Model ie postaven
podle planku €asopisu UHU a je zvét-
Sen v poméru 1:2! Proti planu jsem
provedl nékolik Gprav: Pouzil jsem
fadového ¢tyfvalcového motoru (prvni
vélec je funkéni- motor Sokol 2,5 cm3
ostatni jsou duralové a duté pro even-
tuaini dovéazeni), palivovad nadrz je
z mosazného plechu a funkéni, kola
jsem vyrobil podle ¢lanku v Modelafri,
ale upravil jsem je tak, aby vyplet mohl
byt z ocelovych lanek. Dale jsem musel
zhotovit figurku pilota, ktera je duta
aje v ni ukryt pfijimac, servo a plocha
baterie.

Technicka data:
délka 1500 mm,

rozpéti 1500 mm,

Néco
zvlastniho

jsme- chtéli od ¢&tenafl v lofiském
ro¢niku. Méli jsme na mysli snimky
modell odlisnych od bézné stavé-
nych, proto na prvni pohled nécim
zvlaStnich.

Meziprvnimi reagoval ing. Vladimir
HANDLIK z Mladé Boleslavi, ktery
pise: ,Nejsem sice modelar v pravém
slova smyslli, protoZe stavim jen tu
a tam néjaky ten maly model pro
potéSeni své nebo svého syna, ale
pratelé mne presvédcili, abych vam
poslal tyto fotografie.

Jde o polomaketu historického le-
tadla Demoiselle, k jejiz stavbé meé
inspiroval hlavné film .Baje¢ni muzi na

hmotnost 2000 g;
hloubka profilu 400 mm, plo$né zati-
Zeni. 33,3 g/dm2 Motor Sokol 2,5 cm3;
fidici souprava: vysilac Gama, pfiji-
mac Brand-Hobby, servo Servomatic
ovlada pouze smérovku.

Dlouho jsem vahal, nez jsem vam.
fotografie poslal, protoze letadlo jiz ve
vzduchu bylo, ale vlivem S3patného,
sefizeni havarovalo; chtél jsem totiz
pfiloZit i snimek letovy.”
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MC 142

italsky Ctyrmetrovy vétron

Vétroné s velkym rozpétim kfidla se na soutéZich pfiliS neosveédcily.
Jsou vSak vhodné pro rekreacni létani - majestatnim pohybem ve
vzduchu silné pfipominaji skute€né vétroné. Pravé pro chvile odde-
chu a propagacni vystoupeni navrhnul italsky modelaf Mario Corti
elegantni a pfitom pomérné jednoduchy model.

K STAVBE: (vS8echny miry jsou v milimetrech): KFidlo s profilem
E 387 ma zebra z balsy tl. 3, diagonalni vyztuhy usi, tuhy potah predni
Céasti a odtokova liSta ze dvou pasnic jsou z balsy tl. 1,5. Nabézna lista
je vybrousena z balsy o prifezu 4 x 24 mm. Koncové oblouky typu
Hoerner jsou vybrouseny z hranoll tvrdé balsy. PUlky kfidla se nasou-
vaji na dvojitou ocelovou planzetu pfiSroubovanou mezi prepazky
v trupu; v misté pomocného nosniku je jeSté vodici kolik z ocelové
struny o priméru 3. Proti vyklouznuti z planZet jsou palky kfidla po-
jistény silnym gumovym svazkem, zavéSenym na kofenova Zebra

Ocasni plochy jsou bézné celobalsové konstrukce, vyskovka je
plovouci.

Trup. Predni ¢ast (za kfidlo) byla u prototypu ze skleného laminatu,
zhotovena zfejmé metodou ztraceného modelu (na polystyrénovém
kopytu). Konstruktér vS8ak ponechava volnost pfi volbé technologie -
podle jeho nazoru je to spiSe zélezitost osobniho vztahu k tomu
kterému materialu (dfevo, pfeklizka, laminat atp.).

Zadni kuzelova ¢ast trupu je navinuta natrnu ze dvou vrstev balsy tl.
1, mezi nimiz je jedna vrstva hedvabi. Po slepeni (epoxidem)
a obrousSenije cely trup polepen perlonem (monofilem, silonem atp.)
a lakovan.

RC souprava mlze byt libovoln&, umoZziiujici vSak ovladani dvou
funkci (smérovka, vyskovka).

Létani je podle konstruktéra zabavou. Model Ize bucf vlekat nebo
pouzit pomocny motor na pylonu (prototyp byl jeden €as pokusné
pohéanén dvéma ,jedenapllkami” umisténymi vtandemu na pylonu),
dobfe Iéta za nepfilis velkého vétru i na svahu.

Podle Modeliistica 2/1976 zpracoval
Josef Andrysek, LMK Praha 10
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RC
kachna

Model

pomeérné neobvyklého uspofadani
postavil Karel SIMA

z LMK Mlad& Boleslav

po dobrych zkuSenostech

s hazedly stejného typu

K STAVBE (v&echny miry jsou v mili-
metrech): Trup je z balsovych prken tl. 4;
pod pylonem pro motor jsou prepazky
z preklizky tl. 2. Pfedni ¢ast je vyztuZena
smrkovou listou 3 x 10, vpfedu zdzZenou
az na rozmér 3x5. Podvozkové kolo
o prdmeéru 25 je dilezité pro bezpetné
pfistdni - model je v kluzu pomérné
rychly. Pyion z pfeklizky tl. 4, na némz je
motor s nadrzi, je k trupu pfipevnén
Ctyfmi Srouby M3; matice jsou pfilepeny
k pfepazkam.

Kfidlo avodorovnéa ocasni plocha maji
Zebra z balsy tl. 2, stejné jako tuhy potah
predni Céasti. Nabézna lista je z balsy
o prfezu 7x11 (VOP 7x10), odtokova
lista je vybrouSena z balsy o prdfezu
6 X 20 (VOP 6 X 20). LiSty nosniku jsou
smrkové 3x5.

Povrchova uprava. Cely model je pota-
Zen tlustym Modelspanem a nékolikrat
natfen &irym nitrolakem. Proti G&inkdm
paliva je chranén vrstvou ¢Cirého epoxido-
vého laku.

MODELAR m=3/1978

Motor. Prototyp byl pohanén starS§im
motorem Jena 1 cm3 Motor neni vyosen.

RC souprava byla u prototypu pouzita
jednopovelova zn. Mars; jako vybavovac
slouzi elektromotor, na jehoz hfidel se
naviji nit. Rozmisténi soupravy v modelu
je patrné z vykresu (B - baterie, P -
pfijimac¢, E - elektromotor vybavovace).
PFi pouziti ploché baterie 4,5 V neni tfeba
jiz model dovaZovat.

Zalétani by nemélo ¢init potize. Po
model zaklouZzeme. Mél by se jevit jako
mirné tézky na hlavu. Pfed prvnim moto-
rovym letem radéji mirné vpredu podlozi-
me vodorovnou ocasni plochu -zvétSime

Uhel sefizeni. Pokud model pfili$ rychle
stoupé, sefizeni zmensime a naopak. Pfi
vétSich zménach sefizeni je tfeba upravit

Model - jak je to u tohoto usporadani
obvyklé - je velmi stabilni, t¢tméF jej nelze
.pretahnout". (Pfi zvétSeni Ghlu nabéhu
se nejprve utrhnou proudnice na VOP,
zatimco kfidlo ma stale podkriticky uhel
nabéhu.) Podélna stabilita je vyhodou
i v pfipadé vybirani ostré sestupné spiraly,
kdy se model uklidni prakticky jedinou
zatackou.

S RC kachnou je mozné odlétat i Sesta-
vu pro kategorii RC M1, je vhodna i pro
propagacni akce a v dobrém pocasi léta
i jako vétron v termice.
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Nove proporcionalni
servomechanismy

na nasem
trhu

PécCi Generalniho feditelstvi Obchodu
prdmyslovym zboZzim byly do CSSR dove-
zeny japonské proporcionalni servome-
chanismy FUTABA typu FP-S7, které jisté
potési kazdého, kdo se zabyva amatérsky
stavbou proporcionalni soupravy. Jde
o robustni vodotésnéa serva, vhodna pro
vSechny druhy modeld. Vysoky kroutici
moment dovoluje pouziti i v nejvétSich
modelech letadel G v lodnich modelech
tfidy FSR 35; bohaté dimenzované prevo-
dy snesou i kruté zachazeniv RC automo-
bilech.

Servo FP-S7 je vestavéno do tfidilného
pouzdra z plastické hmoty podobné silo-
nu, odolného proti udertim a vibracim.
Spoje mezi jednotlivymi dily jsou tésnény
pryzovymi vlozkami, vystupni hfidel je
tésnén pryzovym ,0*“ krouzkem. Na hfi-
deli je nasazen kotouc s otvoiy pro pfipo-
jeni tahel, ktery lze nahradit pakou (je
pfilozena k servu). Pfevody jsou az na
kovovy pastorek motoru z houzevnaté
plastické hmoty. Moduly ozubeni atloust-
ka jednotlivych kol vzristaji smérem od
motoru. Posledni kolo pfevodu je spolu
s vystupnim hfidelem ulozZeno tak, zZe ani
pfi vétSim zatizeni adelSi dobé provozu se
nemize zvétsit mrtva vile pfevodu, ktera
je jinak velmi pfizniva. Vystupni hridel
zaroven pohani potenciometr zpétné vaz-
by, ktery je upevnén ve skfini serva dvéma
Srouby. Po jejich povoleni Ize oto€enim
potenciometru nastavit stfredni polohu.

Motor o primé&ru 19 mm je pro napéti
4 V. Jde o osvédceny stejnosmérny motor
s pétipélovou kotvou, komutatorem ze
slitiny stfibra a stfibrografitovymi kar-
tacky.

Deska servozesilovace, umisténa pod
prevody ve spodnim dilu serva, obsahuje
dva integrované obvody, specialné vyvi-

Nové upevnéni serv

se v posledni dobé objevilo v zahrani¢nich
modelafskych ¢asopisech. Je velmi jednodu-
ché a umoziuje nastaveni spravné polohy ovla-

prodluZOvVQCi
desticky

upeviovaci
hranoly
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nuté pro firmu Futaba. Mimo bé&zné ¢asti
servozesilovace obsahuji G€inny stabili-
zator napéti, ktery pfi zménach napajeci-
ho napéti zajiStuje stalost neutralu. Tato
vlastnost je hlavné v naSich podminkéach
velmi vitana. Pfi pouziti naSich NiCd bate-
rii totiz potom nedochazi k zakmitim
pravé neovladdanych serv zplsobenych
poklesem napéti. Koncovy integrovany
obvod obsahuje stejnosmérny mustkovy
zesilovag, tedy zapojeni, které je jiz bézné
uzivané ve vSech modernich soupravach
-jde otzv. ,tfid ratové" servo. Dva pfivody
jsou od baterie, tfeti pfivod je pro signal
z dekodéru prijimace. Vyhoda tohoto za-
pojeni je zfejma. Pokud pfi zapojeni se
stfednim vyvodem baterie zeslabla jedna
jeji polovina, vSechna serva se,.odstého-
vala" na doraz a havéarie modelu byla
nevyhnutelna. U ,tfidratového" serva bu-
dou v pfipadé nizSiho napéti baterie men-
Si vychylky a serva se budou pohybovat
neochotné, takze modelare v€as upozor-
ni na nutnost pFeruSeni provozu. | pfi
zna&né vybité baterii v3ak serva zlstanou
ve stfedni poloze. DalSi vyhodou je vyssi
napéajeci napéti motoru, ktery méa pak
vétSi ucinnost (vétSi vykon pfi stejném
pfikonu) a poloviéni odbér z baterie, coz

fi impulsnim zatizeni baterie zvySuje jeji

iyotnost a efektivni kapacitu. Rovnéz

dané plochy bez stavécich €asti tahla (jako jsou
Sroubovaci vidli€ky apod.) Servo je k upeviova-
cim hranoldim uchyceno pomoci dvou prodlu-
Zovacich destiek; v nich jsou vyfezy, jez umoz-
Auji posun servaazo 6 mm. Stouto pfesnosti se
da tahlo samozfejmé pouzit i pro serva Vario-
prop, pro néz se zhotovi jedna deska s vyfezy na
obou pfecnivajicich koncich.

(Li - rGzné prameny)

Stavitelnou paku serva

vyrabi americkd firma Robart, zndma svym
dobfe promySlenym a ¢asto nekonvenénim
pfislusenstvim. Jde v podstaté o béznou paku
rozdélenou na dvé ¢asti, jejichz sty¢né plochy
jsou opatfeny jemnym vroubkovanim. Péka se
tak da po malych uhlech nastavit do libovolné
polohy. Je to vitana novinka zejména pro serva,
kter4 nemaji snadné nastavovani zakladni polo-
hy zvenku a vyuzije se dobfe iv pfipadech, kdy
je zadouci diferencovana vychylka fizené
plochy.

rovnomeérné zatizeni véech &lankl baterie
je velkym pfinosem.

Serva Futaba FP-S7 nejsou v zadném
pfipadé nahradou za dosud dovazena
serva Varioprop. Tato serva maji odliSné
napajeci napéti motoru, hodnotu pouzité-
ho potenciometru apod. Takze ani po
odpojeni vnitfni elektroniky (servozesilo-
vace) nebudou pracovat ve spojeni s pfiji-
macem Varioprop. Jdou vSak pouzit prak-
ticky ve vSech amatérskych soupravach
uvefejnénych at v Amatérském radlu
nebo v Modelafi (s vyjimkou soupravy
popsané v AR €. 1a2/78). Pro adaptaci je
nejvyhodnéjsi, kdyz pfijimac s dek6drem
je na zvlastni desce. Pak staci zruSit desku
servozesilovacl a z dekodéru vyvést ko-
nektory s pfislusnymi kanalovymi impul-
sy. Servo pracuje s kladnymi budicimi
impulsy, takZe je lze pouzit (po zaméné
konektor() tfeba se soupravami Simprop,
Multiplex, Kraft, Rowan, Modela, Robbe,
Sanwa atp. Nelze je vSak provozovat tfeba
se soupravou Miniprop. Pro amatéry
bude v Modelafi uvefejnén popis stavby
soupravy navrzené pro tato serva.

Dovoz tohoto serva je velkym pfinosem
do kuchyné kazdého modelare, ktery si
chce postavit kvalitni RC proporcionalni
soupravu, ktera by byla schopna konku-
rovat dovezenym profesionalné vyrobe-
nym soupravam. Nezbyva, nez doufat, ze
se RC modelafi doc¢kaji i dalSiho rozSifeni
dovazeného sortimentu, at uz o mezifrek-
venéni transformatory, krystaly a hlavné
o kvalitni NiCd c¢lanky pro napéjeni pfiji-
mace avysilace. Ing. V. Valenta

FUTABA FP-S7

Servo Servo ZatéZovaci
v klidu (mA) v pohybu (mA) moment (kpcm)
7,0 0
120 200 11
170 270 1,7
240 360 2,55
280 420 2,75
440 - 3,45

Pozn.: ZatéZzovaci moment je udavan v dnes jiz
neplatné, ale stadle nejvice srozumitelné
jednotce

Napéti zdroje = 4,8 V

Neutral t = 1,275 ms

Max. vychylky +45° pfi +0,625 ms
Hmotnost 48 g

Rozméry 23 x 44 x 41 mm

Paky se dodavaji v nékolika provedenich
(oboustranné - viz obrazek, jednostranné riizné
délky) pro vSechna bézna serva; pro snadnou
orientaci maji paky pro kazdou znacku serva
jinou barvu. (Li-MAN 8/77)
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Konstrukce:
Jan HORAK,
Brandys nad Labem

je vhodny pro mladé modeléare, ktefimajistavbu
své prvnilodickyjiz za sebou. Obly trup modelu
je ponékud pracnéjsinez Sarpiovy, jednoducha
nastavba vSak zase dokonéenimodelu uspisi.
Na stavbu je pouzit tuzemsky materidl, ktery
by mél byt v modelafskych prodejnach na
skladé. Pohonn4 jednotka - elektromotor s hfi-
delem a tfllistou lodni vrtuli - se prodava jako
celek; dovazise ze SSSR pod oznacenim Lodni
motor A 287 druh LG-085-278 - 2~4 V. Jako
elektrickyzdrojlze pouzitplochou baterii4,5 V.
Pfed zahajenim stavby prostudujeme planek
s popisem apokud mozZno si opatfime dopfedu
veSkery material. Peclivé postavena LINDA
drzi dobfe smérjizdy,je mozné se s niucastnit
soutézi pofadanych Svazarmem nebo pionyr-
skou organizaci v kategorii EX-500. AvSak po-
zor: soutéznipodminky této kategorie pfedepi-
sujimaximélnidélku modelu 500 mm s toleran-
ci+ 1%, tzn. modelnesmibytdelSinez505 mm.

Trup. Zebra 1 aZ 6, zrcadlo 7 a kyl 8 prekresli-
me pomoci kopirovaciho papiru na leteckou
(vicevrstvou) preklizku tl. 4 mm a pfesné vyieze-
me. Je mozné uSetfit si pfekreslovani tim, ze
nakreslené dily z planku vystfihneme, pfilepime
na preklizku a potom vyfizneme. P¥i vyfezavani
vedeme list lupenkové pilky vzdy po vnéjSim
okraji ary; obrousit sou¢ast na pfesny rozmeér
mdZeme snadno, dodat chybégjici material je
ostrym nozem nebo jehlovym pilnikem a kon-
trolujeme vzdy jejich spravnou velikost vioze-
nim pfislusné listy. Na kyl 8 pfilepime vpfedu
naklizky ze smrkového dfeva a vzadu z obou
stran dil 9 z pFeklizky tl. 1,5 mm. Po uschnuti
lepidla vyfizneme drazku pro pouzdro hfidele
lodni vrtule. Vyfez ukon€ime asi 20 mm pred
koncem kylu az obou stran pfilepime dalSi dil 9.
Po sestaveni a opatfeni trupu tuhym potahem
vyfez v kylu dokon€ime.

Trup sestavujeme dnem nahoru, upevnény
na pracovni rovné desce z mékkého dreva
o rozmérech 20 x 120 x 530 mm. Naohoblova-
nou stranu desky narysujeme pfimku - podél-
nou osu trupu, na ni v roztecich jednotlivych
Zeber vzty¢ime kolmice k ose. Na jednotliva
Zebra pfibijeme asi 15 mm dlouhymi tenkymi
hiebicky hranolky z mékkého dieva o prlifezu
20 X 50 mm a délce vzdy o 10 az 15 mm krat$i
nez je Sirka jednotlivych Zeber. Vruty do dfeva
4 X 35 se zapuSténou hlavou, zavrtanymi do
téchto pomocnych hranold, upevnime Zebra na
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pracovni desku. Do vyiez( Zeber zalepime kyl.
Ohebnou liStou pfekontrolujeme spravnost
ustaveni Zeber, liSta se musi vzdy dotykat vSech
Zeber a tvofit pfitom plynulou kfivku. Z obou
stran kylu zalepime do vyfezd v zebrech listu
3x3 mm.

Hotovou kostru trupu pfebrousime skelnym
papirem upevné&nym narovné podlozce amUze-
me pfikroCit k potahovani listami 2x8
a 2 x 6 mm. Nejdfive pfilepime listy 2 x 8 na
vyenélky Zeber a zajistime pérovymi koli¢ky na
pradlo. Po uschnuti lepidla pfilepime dalsi listy.
Dvojici list vzdy zkusmo nalicujeme, upravime
brousenim a pak je lepime k Zebrdim ivzajemné
k sobé stejnomérné na obou stranach od osy
trupu. Pfipeviiujeme je také tenkymi hrebicky,
které nedorazime, aby Sly po uschnuti lepidla
vytdhnout. Cely trup nepotahujeme najednou,
ale asi na tfi etapy.

Potazeny trup po ddkladném vyschnuti lepi-
dla a odstran&ni pomocnych hfebi¢kl obrousi-
me nejdfive hrubym a potom jemné&jSim skel-
nym papirem. VybrouSeny jej odSroubujeme od
pracovni zakladové desky a ze Zeber odstrani-
me pomocné hranoly a hiebicky. Do zéarez(
v horni strané Zeber zalepime liStu 3 x5 mm
lemujici kokpit, dale po vnitfnim obvodé bo¢nic
mezi jednotlivd Zebra pfilepime liStu 3 x3 mm
(spravné umisténi ur€uji kratké carky na zeb-
rech), na ni bude pfilepen okraj paluby. V zadni
¢asti kylu vyvrtdme otvor pro pouzdro hfidele
kormidla, jez tvofi médéna nebo mosazna trub-
ka o 0 3/2mm a tu do otvoru zalepime.
Dofizneme drazku v kylu, pfipadné jehlovym
pilnikem upravime otvor a zasuneme do néj
pouzdro hfidele lodni vrtule. Zalepime a na
Zzebro 4 pfilepime podlozku 38 z preklizky tl.
1,5 mm (viz fez A-A).

Vnitfek trupu vylakujeme a mizeme pfilepit
palubu 13 z pFeklizky tl. 1,5 mm. Tvar paluby
nejdfive obkreslime z pldorysu na vykrese na
kreslici €tvrtku, Sablonu upfesnime pfilozenim
na model, asouhlasi-li pfesné tvarové, obkresli-
me ji na pfeklizku a vyfizneme. Rysovaci jehlou
vytlacime spary prken, z nichz je paluba skutec-
né lodi, a pfed pfilepenim vyfizneme lupenko-
vou pilkou otvor kokpitu (odnimaci ¢ast palu-
by). Vyfez z otvoru bude slouzit jako odnimaci
viko na zakryti kokpitu a bude na ném pfilepena
¢ast nastavby (kajuta a navijak). Po pfilepeni
paluby odfizneme stfedni ¢ast Zzeber 4 a5, jak je
to vyznaceno na vykrese.

Kajuta je sestavena z dill 14 aZ 21 vyfiznu-
tych z preklizky tl. 1,5 (1,2) mm, rohové spojeni
jednotlivych dill je zesileno listou 3 x 3 mm. Ze
stejné preklizky a list slepime i prilez v predni
¢asti paluby 22. Navijak 23 zhotovime z pFekliz-
ky tl. 1,5 mm a smrkového dfeva; na hfidel
pouzijeme kousek vyplétaciho dratu kjizdnimu
kolu. Hlavni stozar 25 je ze smrkové listy
10 x 10 mm. Tu nejdfive opracujeme na valec
0 O 8 mm a po rozméFeni pak postupné dale
zten¢ime na 0 6 mm a 0 4 mm na hornim
konci. Zadni stozar 27 vybrousime z listy
3x3 mm, stejné i radhno hlavniho stozaru
26. Kovani stozaru i rdhna upravime z tenkych
SpendlikGi. Komin 28 je téz ze smrkové listy
10 x 10 mm. Obrysové svitilny 30 jsou ze dfeva,
kryty z plechu tl. 0,5 mm. Perut kormidla 12
slepime ze tfi vrstev pfeklizky tl. 1,5 mm, ve
stfedni vrstvé udélame vyfez pro htidel kormi-
dla z vyplétaciho dratu k jizdnimu kolu. ¢ast
hfidele zalepenav kormidelni peruti je obrouse-
na natloustku preklizky. Po slepenivybrousime
celé kormidlo do soumérného profilu podle
vykresu.

Pro zajisténi kormidla v trupu pouzijeme
ptvodni matici (nypl), u které odbrousime
spodni Ctythran - viz vykres. Je mozné misto
matice na horni konec hfidele pfipajet paku
kormidla, ktera bude prochazet vyfezem v zebru
6 a zapadat do ozubeného pasku upevnéného
dvéma Srouby k Zebru. Spodni konec hfidele
kormidla zapada do otvoru dilu 37 zmosazného
plechu tl. 1,5 mm, ke kylu upevnéného dvéma
vruty (viz narys).

Pro hlavni stozar vyvrtdme v palubé otvor
a v téchto mistech palubu zesilime pfilepenim
dilu 24 z preklizky tl. 1,5 mm. Stozar vyfezem
v paté (spodni Cast) dosedne na kyl, v této
poloze jej zajistime lanovim 43 z tlustSi bilé nité
vedenym k pfidi a bo€nicim. Zadni stozér je
zalepen v odnimaci ¢asti paluby a ke stfeSe
kajuty. Anténa 43 spojujici oba stozary je ze
stejné nité jako lanovi, na hlavnim stozaru je
upevnéna na hacek, aby se pfi odnimani paluby
mohla odpojit. Na zadnim stoZaru je niti pfiva-
zana anténa 32 z tenkého dratu. Svitilna 31,

(Pokra€ovanina str. 18)
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Linda

(Dokon¢eni ze str. 15)

upevnénad na zadni sténé kajuty, je spajena
z dratu, stini¢ je ze dfeva. Svétlomet 29 je ze
smrkové listy a kousku dratu k jizdnimu kolu.
Svitilny 33, pfilepené na obou stoZarech, zhoto-
vime ze smrkové liSty. Oblouky s kladkami 34
(2 ks) vyfizneme z preklizky tl. 4 mm a kladky
z preklizky tl. 1,5 mm. Zachranné kruhy 35 (2 ks)
mohou byt z 3 mm pfeklizky nebo prkénka.

Na bezpetné odkladani modelu doma
i u vody zhotovime stojanek. Sestava ze dvou
Cel 38 a 39 z preklizky tl. 4 az 5 mm spojenych
listou 5x10 mm asi 200 mm dlouhou. Stojanek
nabarvime nejlépe Cervené, aby byl v travé
dobfe vidét. Plochy, na kterych bude leZet trup,
polepime tenkou plsti nebo molitanem, aby se
nepoSkodil lak modelu. Pro pfepravu modelu
k vodé je dobré udélat si hned pfi jeho stavbé
bednu z pfeklizky Ci sololitu anebo alespon
z tlust§iho karténu, jehoZ rohova spojeni zesili-
me liStou 10 x 10 mm.

Povrchova uprava. Na obrouSeny trup nane-
seme vrstvu bilého nitrolaku, pfetmelime brus-
nym tmelem a brousime (dvakrat) a znovu
natfeme bilym nitrolakem asi ve tfech vrstvach.
Oznacime si mékkou tuzkou ponor. Ponofenou
€ast trupu nabarvime Cervené, ¢aru ponoru
vyznac¢ime modrou linkou a ¢&ast trupu nad
vodou zlstane bila. Palubu nebarvime, ale
teprve pfi konecném natéru celého modelu ji
nalakujeme bezbarvym syntetickym lakem.
.Odérné listy budou CEervené, nabarvi se pred
pfilepenim na trup. Bilé stény kajuty budou ve
spodni Casti Cervené, stfechy svétle Sedé. Sto-
Zary a rahna jsou bilé, spodni Casti stozarl
Cervené. Komin méa spodni polovinu Sedou
a horni €ernou. Navijak je Sedy, pravé boc¢ni
svétlo zelené, levé Cervené. Bo¢ni oblouky jsou
Cerné. Nabarvenou kajutu ,.zasklime” z vnitfni
strany celuloidem tl. 0,2 az 0,3 mm, ktery opatr-
né prilepime Kanagomem a potom celou kajutu
pfilepime na odnimaci €ast paluby a pfed ni
navijak.

Viko prllezu je pfilepeno na pevné palubg.

Jeho precnivajici ¢ast slouzi pro zajisténi pfedni.

¢asti odnimaci podlahy, zadni ¢ast je upevnéna
za kajutou v misté Zebra dvéma oto€nymi
zapadkami z plechu tl. 0,5 mm, pfiSroubovany-
mi tenkymi vruty do dfeva.-

Pohonné |ednotk:. Jak uz byla zminka, na
prototypu je pouZita dovadzena sovétska sou-
prava (elektromotor s hfidelem v pouzdfe 10
a kovova tfilistad lodni vrtule 11 - viz vykres).
Uginnost této vrtule Ize zvétsit obrousenim
nabéznych hran listd do ostra amirnym prohnu-
tim listd. PGvodni vrtule je moZno nahradit
plastikovou tfilistou zn. Graupnero030 mm, je
viak potieba upravit pdvodni zavit M2 na M2,6.

Jako elektricky zdroj pro motor pouzivame tfi
ploché baterie 4,5V (41 - jejich umisténi je
patrné z plidorysu). Baterie jsou zapojeny para-
lelné (vedle sebe - viz schéma na vykrese).
Baterie zajistime v trupu kousky pénového
polystyrenu proti nezadoucimu posuvu. Packo-
vy vypinag 40 upevnime do otvoru v palubé Pro
usnadnéni montadze do trupu vyfizneme do
prouzku pfeklizky zafez, do ného zamackneme
vypinac s pfipojenymi kabliky aopatrné zasune-
me do trupu. Otvorem v palubé prostréime
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horni ¢ast se zavitem avypinac zajistime matici.
Po pfipojeni motoru se pfesvédcime, zda lodni
vrtule se otaci ve spravném smyslu, jinak by
model couval.

ZAJIZDENI

modelu LINDA je velice jednoduché. Zapnutim
vypinace spustime motor, pfekontrolujeme, zda
kormidlo je rovnobézné s podélnou osou lodi.
Je-li v8e v poradku, polozime model na vodu,
vypustime jej smérem na urcity cil a sledujeme
jeho jizdu. Soumérné postaveny a spravné
vypustény model drzi pfimy smér, za vétrného
pocasi je potfeba smér jizdy modelu korigovat
mirnym vychylenim kormidla. Po prvnich jiz-
dach se presvéd¢ime, zda do trupu nékde
nezatéka; pfipadné nedostatky odstranime po
dokonalém vyschnuti vodovzdornym lepidlem,
nejlépe epoxidovym. Po skonceni jizd model
vzdycky do sucha otfeme a zasadné jej nene-
chavame na prudkém slunci ¢i u zdroje tepla.

Vodni plocha pro jezdéni by méla byt bez
vodnich rostlin a plovoucich necistot, nebot
jinak je nebezpe€i, Ze se na lodni vrtuli néco
namota a motor se zastavi. Baterie se pak rychle
vybiji a pro model musime obycejné dojet
lodkou &i doplavat, abychom jej viibec dostali
zpét. Pozor na bezpecnost; neumis-li plavat,
nechod kvodé sam, aby v pfipadé spadnuti do
vody tl mél kdo pomoci!

Hlavni material (miry v. mm)

Preklizka letecka tl. 12 az 1,5 x 300 x
X 600;tl. 4 x 300 x 600

Lista smrkova, délka 1000: 2 x 8 - 12ks;
2x6-7 ks; 3x5- 1ks; 3x 3 - 2ks;

2X4-2ks;5x 10- 1ks

Hranol smrkovy 20 x 50 x 1000

Prkénko smrkové 20 x 120 x 530

Packovy vypinac ke stolni lampé

Kablik médény 0 0,8 az 1 dlouhy asi 1000
Celuloid tl. 0,2 az 0,3 x 120

Tlustsi bila nit dlouh& 2000

Drat vyplétaci k jizd. kolu 0 0 2s nypli - 1ks

Tenké Spendliky asi 10 ks

Tenké hrebicky dl. 12 az 15 asi 30 ks

Vruty do dfeva 4 x 30 se zapusSténou hlavou asi
20 ks; 2 x 10.se zapusténou hlavou 4 ks

Nitrolak: bily asi 100 g, €erveny asi 50 g, modry
asi 10 g + fedilo

Synteticky lak venkovni €iry asi 50 g

Lepidlo: Epoxy 1200 - jedna mala souprava;
acetonové Kanagom - 1tuba

Brusny papir hruby, stfedni.a jemny po larchu;
brusny tmel

Nastroje: Lupenkova pilka, ostry nlz, malé
kladivko a klesticky, méfitko, tuzka, trojuheh
nik, maly Stétec.

POZNAMKA: Kurzivou vysazené miry jsou po
létech dreva.

tSSI  Lanovi
lodi
16.a17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

PLACHTY HISTORICKYCH LODI
16. a 17. stoleti

Je-li model vybaven plachtami, ¢imz je
mozno ukazat mnoho detailll takelaze,
mély by se shodovat co nejvice se skutec¢-
nosti. Zhotovuji se proto z tenkych platen
a lepidla. Plachty jsou olemovéany prova-
zovym obrubnikem.

Pro velikost plachet jsou dilezité na-
sledujici rozméry: rahna zajizdéla na za-
Catku 17. stoleti pomérné hluboko - asi
0,08 az 0,1 délky rahna pod mdstky, ke
konci stoleti 0,06. Pata plachty méla tvar
kruhového oblouku, jehozZ vyska byla 0,04
az 0,05 §itky; bylo to proto, aby se plachta
nedotykala stéhu nebo paprskového spo-
jeni u koSe. Sitka plachty musela byt
0 néco mensi nez byla vzdalenost mezi
rahyly; bylo to asi o 1 stopu na kazdé
strané pro spodni plachty a 6 palcl pro
bramové plachty.

Plachty byly ruéné sesivany z jednotli-
vych pruhd, které byly Siroké asi 28 palcd,
takze po zaloZzeni okraji a sesiti byla
vzadlenost mezi 3vy 26 palcl. Je Ihostej-
né, je-li v ose plachty Sev nebo pruh. Horni
obrubnik (obr. 1) je tfeba rozdélit do
pruhl tak, aby na stranach plachty nevz-
nikly Gzké pruhy. ProtoZe u modell v mé-
Fitku 1:50 neni mozné skladat plachtu
z jednotlivych pruh, napodobime je nej-
jemnéjsSimi stehy na Sicim stroji pfi pouziti
svétlehnédé nité. Pro modely v mensim
méfitku nezl : 50 se doporucuje napodo-
bit pruhy tuzkou.

Pfed zhotovenim plachty vystfihneme
jeji tvar nejprve z papiru afadné nalicuje-
me. P¥i stfihani plachty je tfeba brat zfetel
na zalozku, aby plachta nebyla plocha, ale
fadné a pfirozené vypoukla. Tento pfesah
na plachtoviné €ini oproti obrubnikové-
mu lanu asi 1: 12 na hlavé a paté a asi
1: 24 na stranach. U rahnovych plachet
lezi okraj vzadu a u latinskych astéhovych
plachet na levoboku lodi.

Obrubnikové lano (obrubnik)

Obrubnikové lano (obr. 2, 3) spodnich
plachet mélo primér 0,75 prdméru spod-
nich Udponu a u ko3ovych plachet se
rovnalo prdméru  koSovych Gpond.
U ostatnich plachet byl prdmér obrubni-
kového lana pfiméfené mensi. Z obrubni-
kového lana se na spodnich koncich
rahnovych plachet tvorily spodni o€nice
(otézové razky), kdezto rohové oénice na
hornich koncich rahnovych plachet a o¢-,
nice pro paprskové Uvazky bulin se naplé-
taly z ten¢iho lana. U modeld v mé&fitku
menSim nez 1:50 se o¢nice vynechavaji
a paprskové Gvazky bulin se usazuji pfimo
na obrubnik.

Naplet (bonet)

Bonet se na kmenovou plachtu upev-
noval zepfedu pomoci smycek na svém
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hornim okraji. Kazda smycka byla po
protazeni obSitym poutkem v patnim ob-
rubniku provleCena dalSi protaZzenou
smyckou; tim vzniklo fetézové spojeni,
jehoz posledni smycka se upeviovala na
spodni o¢nici kmenové plachty. Po uvol-
néni tohoto spojeni se rozvazaly vSechny
smycky a bonet mohl byt rychle odebran
(obr. 4).

iymcnova plachta taw

- _/ KT1~J YOSIiUSUA
fOUTKO-4J! i * 1 i Jr fZAYpu PLACHTY
SMYCKY-

STCHU
olu/cc
3aET

KMtNOYA PLACHTA

Sonet
Obr. 4

Gaskety (obr. 5)

Gaskety na koSovych plachtach se ob-
jevily kolem roku 1650, dvojité gaskety po
roce 1680. Rovnéz po roce 1680 obdrzely
spodni plachty po jedné gasketé (z toho
divodu se piestaly pouZivat bonety) a pfi-
blizné soucasné se gaskety zacaly pouzi-
vat i na latinskych plachtach (obr. 5 B).
Plvodni zvétSeni plachty jako pfi dfivéj-
Sim pouZivani bonetu bylo ponechano.

Pro cjaskety bylo na plachtu naSivano
zvlastni zesileni, tzv. pasovy nasivek. Pro-
vazky, které se protahovaly pasovym na-
Sivkem, byly zesileny obSitim. Na kazdy
plachetni pruh pfipadly dvé obSivky, které
byly stejné jako na hornim lemu plachty,
kde byla plachta pfipevnéna k rahnu.

Zavétrové a stéhové plachty

Zavétrové plachty (téz zavétrovky-obr.
6) a stehové plachty (obr. 7) byly zavedeny
vSeobecné teprve po roce 1600. Na konti-
nentalnich lodich se objevily na koncich
rahen obou spodnich stoZarl (pfedniho
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a hlavniho) dfive nez v Anglii, kde hlavni
zavétrovky vznikly kolem roku 1660
a pfedni zavétrovky teprve po roce 1690.
Zavétrové bidélce (viz obr. 11 v MO 6/76)
byly vystréeny ven az kratce pred kovani
(bryle) na rdhnu azavétrovka, ktera tehdy
nebyla jeSté upevnéna navlastnim malém
rahnu, byla vytahovana prostfednictvim
tenkého lana pres kladku na rahylu bidél-
ce. Vnitfni horni plachetni roh byl vytaho-
van tenkym lanem vedenym pres kladku
na rahnu, ktera byla upevnéna ponékud
pred vnitfnimi brylemi bidélce; tim byla
soucasné napinana horni Cast zavet-
rovky.

Prostfednictvim kladky na spodnim bi-
délci, zahdknuté na Uponové lavici, vedla
vnéjsi otéZ do vnitfku lodi, pfi€emz vnitini
otéZ se upevihovala na zacatku bidélce.
Spodni bidélce byly ovladany dopfedu
a dozadu. Vybavuje-li se model plachta-
mi, pak je G€elné hlavni a pfedni plachtu
vykasat, jinak bude paluba zakryta spod-
nimi plachtami. V tomto pfipadé se zavét-
rovky neusazuji. Z podobného divodu se
vykasava i Celenovka, ktera by jinak Zakry-
vala galion.

Stéhové plachty byly zavedeny mezi
roky 1660 a 1690 a to na prfednim ¢nélko-
vém stéhu a kfizovém stéhu. Pozdéji se
objevuje jesté stéhova plachta na kfizo-
¢nélkovém stéhu. S vyjimkou stéhové
plachty na kfizovém stozaru byly ostatni
usazeny na faleSném stéhu, ktery vedl
pod pravym stéhem. FaleSny stéh byl na
svém hornim konci opatfen spletenym
okem, kterym byl pod mysi (zesileni na
pravém stéhu) pfipevnén ke stéhu. Spod-
ni konec faleSného stéhu byl pevné pfipo-

pasovy
NASNEK

jen tadhlem nebo polokladkami k obojku
pfedchoziho stéhu. Tak napf. faleSny stéh
hlavni €nélkové stéhové plachty byl tah-
lem upevnén k obojku pfedniho stéhu.
Plachta se usazovala k faleSnému stéhu
fadou tenkych pfipeviiovacich lanek.
Kazda stéhova plachta méla spoust ajed-
nu faleSnou otéz (obr. 8); pfedni ¢nélko-
stéhova plachta méla dvé otéZe. U modell
mlzeme vypustit i stéhové plachty.

Pouzité literatura:

R. Hoeckel:Modellbau vonSchiffendes 16. und
17. Jahrhunderts

E. Paris: Segelkriegsschiffe des 17. Jahrhun-
derts

O. Curto: Schiffsmodellbau

Chapman: Architecture navali§ mercatoria

Teyssler-KotySka: Technicky slovnik nau¢ny

hlavni stihova

/" PLACHTA

Obr. 8

pasovy

Obr. 5
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GOSSAMER CONDOR

V Gtery 23. srpna 1977 bylo zavr§eno
Usili mnoha konstruktérd o ziskani Kra-
merovy ceny za prolétnuti trati o délce 1
mile (1609 m) a tvaru osmicky letounem
pohanénym lidskou silou.

Napfi¢ kalifornskym letistém Shaffer
sice €asné rano nejprve val chladny vitr,
dr. Paul MacCready vSak rozhodl o zaha-
jeni priprav k oficialnimu letu. Pomocnici
vytycili trat, pfipravili se i oficialni pozoro-
vatel W. Richardson, kameramani a foto-
grafové. V pll osmé, kdyz se vitr uklidnil,
zacal ,motor" i pilot vjediné osobé Bryan
Allen $lapat do pedalli a bizarné vyhlizeji-
ci letoun, nesouci ndzev Gossamer Con-
dor (,Pavucinovy kondor"), se zvolna
vznesl. Po pfelétnuti startovaci ¢ary, na
niz stal pomocnik s ,téckem" z trubek
o vySce 10 stop (3,05 m - pFedepsana
minimalni vyska letu) se vydal natrat. Let
po nitrval 6 minut 22 a pul sekudny, cely
let trval 0 minutu a pét sekund déle. Jeden
z davnych snd se tedy naplnil.

MySlenka na Iétani lidskou silou nedala
spat jiz LeonardU da Vinci. On ifada jeho
nasledovnikd v3ak nebyli Usp&sni. V roce
1959 vypsal britsky primysinik Henry Kre-
mer cenu 5000 liber pro prvniho ¢lovéka,
ktei7 prolétne vlastni silou po pfedepsané
trati. Nikomu se vSak ani potom nepodafi-
lo pfisné podminky splnit, takze v roce
1973 byla cena zvySena na 50 000 liber.

Ve Velké Britanii byl prvni - netspésny
- soutézni let uskutec¢nén 9. listopadu
1961 s letounem Sumpac, postavenym na
Southamptonské univerzité. Otyden poz-
déji odstartoval k prvnimu pokusu letoun
Puffin 1. Koncem roku 1962 uletél Derek
metrd a predvedl zatacku o 80°. Oba
letouny byly pozdéji zni€eny. DalSimi brit-
skymi pfispévky do soutéze byly letouny
Dumbo (o rozpéti kfidla 36,6 m), Jupiter
Johna Pottera a ,dvoumuZzny” Toucan,
postaveny ,Slapaci leteckou skupinou"
z Hertfordshire a zalétany v roce 1972.

V Rakousku ulétl v roce 1967 Joseph
Malligy 70 metrd v pomé&rné malém letou-
nu; pozd&ji dosahl jesté lepsich vykond.

V Japonsku se problematikou letu lid-
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skou silou zabyval profesor Kimura z Ni-
hon University; pod jeho vedenim vzniklo
deset typl letound. Prvnim byl Linnet |,
ktery podnikl v bfeznu 1966 patnactimet-
ského konstrukéniho tymu byl typ Stork,
ktery v roce 1976 ulétl vzdalenost 2094
metrd, ovdem pouze pfimym letem.

Ve Spojenych statech se - kromé krat-
kych skokl s letounem Olympian - ne-
uskute€nily az do roku 1976 Uspésné
pokusy.

Hlavni technické udaje nejuspésnéj-
Sich letount, pohanénych lidskou silou,
jsou shrnuty v tabulce. Z ni vyplyva, Ze
konstruktér letounu Gossamer Condor
zvolil ponékud odliSnou cestu od svych
pfedchidc.

Dr. Paul MacCready, ,otec" letounu
Gossamer Condor, je leteckym vyzkumni-
kem, vykonnym plachtafem (v roce 1956
byl mistrem svéta), plachtafskym svéto-
vym rekordmanem, pilotem zavésnych
kluzakl ataké byvalym ,pokojovym" mo-
delafem. Pravé posledni dvé zaliby jsou
na prvni pohled patrné na jeho Uspé&Sném
letounu.

Konstrukci letadla pohanéného lid-
skou silou se MacCready zacal zabyvat
v roce 1976. Pfi aerodynamickém FeSeni
spolupracoval s profesorem dr. Peterem
Lissamanem, ktery pomoci samoc¢inného
pocitace navrhl vhodné profily kfidla i lis-
tu vrtule. DalSim ¢lenem konstrukéniho
tymu byl Jack Lambie, pilot zavésnych
kluzakd, ktery se mimo jiné proslavil
stavbou a létanim s replikou letounu 1903
Flyer bratii Wrightd.

V zafi roku 1976 byl dokoncen prvni
letoun, nazvany Gossamer Gull (,Pavuci-
novy racek"), ktery vS8ak mél rozpéti pou-
ze 24,7 m a hmotnost 22,7 kg. Zalétan byl
za pulnoéniho slabého desté na parkovis-
ti fotbalového stadiénu. Jiz 26. prosince
s nim podnikl sedmnéactilety MacCready-
ho syn Porter let trvajici 40 sekund.
S letounem pozdéji létali i dalSi MacCrea-
dyho synové, ¢trnactilety Tyler adokonce
desetilety Marshall. V Gnoru 1977 rozSifil
kohstrukéni tym ctyfiadvacetilety Bryan

Allen, zavodni cyklista a pilot zavésnych
kluzaka.

Pfi ergometrickych zkouSkach bylo
zjiSténo, Zze trénovany cyklista dokaze
vyvinout zpoCatku vykon az 11 kW
(1,5 k), ktery po 60 s klesne asi na0,52 kW
.(0,7 k). Allen dokéazal po dobu sedmi
minut (pfedpokladana doba letu) vyvi-
nout vykon 0,33 kW (0,45 k). Novy letoun
Gossamer Condor potfeboval k vodorov-
nému letu vykon pouhych 0,26 kW
(0,35 k). Pilot tedy nemusel béhem letu
Slapat z plnych sil a mohl se soustfedit na
pilotdZ, zejména na zataceni. Pfi obfich
rozmérech kfidla (srovnatelnych s kfid-
lem letounu DC-9) a malé letové vysce je
totiz zataceni opravdu obtizné.

Stavba letounu Gossamer Condor netr-
vala ani dva mésice; naklady na material
¢inily asi 2000 dolard. Jednoducha kon-
strukce umoznuje i snadné opravy. Pri
zkouskéach nebyla o havarie nouze, letoun
byl vSak vzdy nejpozdéji do 24 hodin
pfipraven k dalSimu letu.

Vzhledem k velmi nizké rychlosti letu
(17,6 km/h) mGze Gossamer Condor létat
pouze za vétru o nejvétsi rychlosti 3 km/h
(0,83 m/s), méa-li zata€et. Pfimého letuje
schopen pfi rychlosti vétru az 11 km/h
(3 m/s).

K dal3im planiim dr. MacCreadyho pat-
fi vybaveni letounu modelafskym spalo-
vacim motorem - tak by vznikl létajici
moped”. Nezahali ani prdmysinik Henry

(Pokracovanina strané 22)
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GOSSAMER CONDOR

(Dokongeni ze strany 20)

Kremer: vypsal fadu dalSich cen (tfeba
pro prvniho ob¢ana Britského spolecen-
stvi, ktery prolétne trat stejnou jako U-
spésni Americané). Nejlakavéjsi je ale
prémie 100 000 liber pro clovéka, ktei®
prelétne vlastni sjlou z Velké Britanie
do Francie pfes kanal La Manche.

TECHNICKY POPIS

Gossamer Condor je jednomistny vy-
ztuZzeny hornoplosnik uspofadani kach-
na, pohanény lidskou silou. Mohutna
svisla kylova plocha pod kfidlem tvofi
prostor pro pilota. To€ivy moment je
z talifového kola s pedaly, umisténého
v Urovni sedacky, prenaSen fetézem na
hidel tlagné vrtule o priméru 3650 mm.
Kolem pficné osy je letoun fizen zménou
nastaveni vodorovné stabilizacni plochy.
Kolem svislé osy je letoun Fizen vychylo-
vanim pfedni stabilizacni plochy a pre-
krucovanim vnéjsich koncd kfidla. Kovla-
dani letounu slouzi dvé paky, umisténé
pred sedackou pilota.

Kfidlo je nedélené. Hlavni nosnik tvofi
hlinikova trubka o vnéjsim priméru
50,8 mm umisténa na spodni strané profi-
lu, odleptana zevnitf na tloustku stény
0,33 a2 0,56 mm.

Zebra jsou z hlinikovych trubek o pri-
meéru 6 az 9 mm, rovnéz odleptanych na

CO NOVEHO
v CIAM FAI

m V Zenevé bude v srpnu 1979 svétova konfe-
rence W.ARR.C. (World Administrative Radio
Conference), zabyvajici se problémy radiového
spojeni (aeronautika, amatérské radio, sluzby,
rozhlas) pro pfistich 20 let. W.A.R.C. bude také
jednat o problémech fizeni modeld radiem.
Koordinaci za CIAM FAI byl povéfen A. Tiger-
stedt z Finska. Jako nejvhodnéjsi se jevi pAsma
60 az 80 MHz, pfipadné 35 az 40 MHz.

m Byl pfijat navrh NDR, podle kterého musi
pofadatel soutéze pro volné modely vytycit
startovaci ¢aru kolmo ke sméru vétru. Startovni
pozice na této Cafe budou u kategorie F1A
vzdaleny od sebe 7 az 10 metr(, u kategorii F1B
a F1C 4 az 5 metrd.
m Byl pfijat navrh NSR, ktery u kategorie F1E
umoziuje vypsat 5 oficialnich letd s maximem
300s nebo 6 letd s maximem 210s a jeden
s maximem 240 s.
m Byl pfijat navrh pravidel pro kategorii F1H
(vétroné Al) - maximalni plocha 18 dm2 mini-
malni hmotnost 220 g, max. délka startovaci
$ndry 50 m, 5 oficialnich letd s maximem 120 s.
m Byl pfijat n4vrh pravidel pro soutéZze halo-
vych modell pro zacatecniky. Maximalni rozpé-
ti je 460 mm, povoleny jsou pouze jednoplo$ni-
ky. Hmotnost modelu bez gumy musi byt nejmé-
né 3 g. Hmotnost gumového svazku nesmi byt
vys3i nez 1,5 g. Potah modelu mGze byt z libo-
volného materialu vyjma mikrofilmu. Léta se
podle pravidel pro kategorii ategorii F1D, zapo-
Citavaji se vSak lety delSi nez 60 s.

Zpracoval O. Saffek
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co nejmensi tloustku. PoloZzebra jsou
z balsy. Tuhy potah pfedni ¢asti profilu je
z vinité lepenky. KFidlo bez odtokové listy
je vyztuzeno ocelovymi strunami o pri-
méru 0,6 az 0,9 mm.

Kratce pred oficialnim letem bylo kfidlo
silné poskozeno, opravou tfi poruSenych
mist se zvySila jeho hmotnost o 3,6 kg.

Vodorovna stabiliza¢ni plocha obdob-
né konstrukce jako kfidlo (pouze predni
Cast je z pénéného polystyrénu) je upev-
néna na nosniku z hlinikové trubky o pr-
méru 50,8 mm. Je rovnéz vyztuZzena oce-
lovymi strunami; téch je na letounu asi
sedmdesat.

Svisla kylova plocha je zaroven kabi-
nou. Pfedni ¢ast je z pénéného polystyré-
nu, ve kterém je prdzor pro pilota a tunel
pro pfivod vzduchu pro pilota.

Potah letounu je z ¢iré mylarové félie;
vrchni strana kfidla je potazena folii o tl.
0,005 mm, potah spodni strany ma tl.
pouze 0,0025 mm.

Vrtule o prdméru 3,65 m ma primérné
otacky 115 az 120 1/min.

Pristavaci zafizeni tvofi dvé kola
o prdméru 125 mm, umisténa na spodni
strané kylové plochy.

Technicka data: Rozpéti 29,3 m, délka
8,5 m, vySka 6 m. Plocha kridla 66,89 m2,
plocha vodorovné stabilizani plochy
8,92 m2 celkova nosna plocha 75,8 m2
Hmotnost prazdného letounu 31,75 kg,
letova hmotnost 95,34 kg.

Podle Flight, Model Aviation a
Popular Science zpracoval J. Kalina
Vykres: J. Kalina

Hlavni technicka data letount pohanénych lidskou silou

Typ Rozpéti Plocha
(m) kridla

(m2

SUMPAC 24,4 27,87
PUFFIN 1l 28,4 36,23
MERCURY 36,6 45,05
JUPITER 24,4 27,87
TOUCAN | 37,5 55,74
MALLIGA 19,5 24,34
LINNET IV 25,3 29,36
STORK 21 21,74
GOSSAMER CONDOR 29,3 66,89

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Vybér anglického druzstva
na mistrovstvi svéta pro halové modely
probéhl za velmi dobrych podminek
v hangéaru pro vzducholodé v Cardingto-
nu; pllhodinové lety nebyly Zadnou
zvlastnosti. Po prvnim dnu vedl znamy L.
Barr se vSemi tfemi lety pfes 35 minut -
jeho nejlepsi vykon 38:37 (min:s) nebyl
pfekonan do konce soutéze. Druhy skon-
Cil novacek D. Morley pfed R. Baileyem.
Druhy den se zlepSil R. Green (letél 36:57)
a obsadil tak celkové druhé misto vyko-

Stihlost Prazdna Letova Plosna

kFidla hmot- hmot- zatizeni
nost nost kFidla

(kg) (kg) (kg/m3)
21,3 58,11 122,13 4,38
22,0 63,56 131,66 3,63
30,0 80,81 149,37 3,32
20,7 66,28 134,84 4,84
25,0 94,89 235,63 4,23
15,6 51,30 108,50 4,45
21,9 54,03 107,60 3,66
20,3 35,87 93,98 4,32
12,8 31,75 95,34 1,42

nem 70:48 (prvni L. Barr nalétal 73:54),
tfeti byl D. Morley s vykonem 70:44.
Nahradnik Bob Bailey bude pravdépo-
dobné na uvazovaném MS v Rumunsku
létat misto britské ,jedni¢ky" Barra, ktery
ma znacné zdravotni potize.

Znamy a osvédceny John Blount obsa-
dil aZ paté misto vykonem 68:37. Nedafilo
se pfilis ani Svycarlm Siebenmannovi
a Buttimu, ktefi [étali mimo soutéZ s vy-
sledky 62:35 a 51:37. Nepfijemnou neho-
dou bylo zni¢eni nékolika modeld po
otevieni vrat hangaru; postizenym byl
zejména sympaticky G. Lefever, znamy
ize startu unas v Brné. JK

OPS Ursus 60 RC

je vposledni dobé dost oblibenym moto-
rem ve tfidé 10 cm3 Po nepfilis povede-
ném vstupu ,,do Zivota" v roce 1972 byl
motor po dvou letech znacné zlepSen; od
té doby neprodélal mnoho zmén.

Zatim posledni model se od dosavad-
nich pozna podle karburatoru odlisného
tvaru, zvlastniho tim, Ze Soupatko se
neotaci kolem své osy. ale posouva se ve
smeéru této osy. Navic ma karburator
zafizenipro doladovani Chodu motoru za
letu samostatnym servem.

To vSak nenijedinou zménou, kterou
motor prodélal. Majiné vyvazeni klikové-
ho hfidele a zménény tvar spalovaciho
prostoru vhlavé valce. Neobvykle je feSe-
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no i pfipojeni tlumice, ktery je od motoru
oddélen mezikusem ze silikonové pryze.
Z neprilis zfetelného snimku se da soudit,
Ze plechovy pasek obepinajici tlumic je
pfichycen jen k tomuto mezikusu atenje
pak zfejmé upevnén Srouby k pfirubé
vyfuku. Odpada tedy pfimé,, tvrdé" spoje-
ni, coz mdze mit pfiznivy vliv na hladinu
hluku. Za dal$i vyhodu tohoto feSenije
oznafovana schopnost zamezit pfistupu
teplaz tlumice zpétdo motoru.

(Radio Modeller5/77-L)

Malé modely

se dostavaji do médy nejen jako radiem
fizené, ale i jako upoutané. V USA se
dokonce létaji soutéze v upoutanych ak-
robatickych modell tfidy 1/2 A, tedy
s motory o zdvihovém objevu 0,8 cm3.
Cvicny, ale pomérné vykonny model
této tfidy uverejnil kvétnovy Aeromodel-
ler. Model o rozpéti 660 mm je ,,celo-
prkenny", samozfejmé balsovy: trup ma
tl. 6,35, kfidlo a vodorovna ocasni plocha
3,2 mm. Pozoruhodnosti u tak malého
modelu je pouziti klapek spfazenych
svySkovkou, tak jako je to obvyklé uakro-
batickych ,,pInokrevnikd*. AM5/77 (Li)

Determalizator na hazedle

neni dnes uz Gplnou novinkou, ale jeho
feSeni na tak malém a lehkém modelu je
vzdy problematické.

Zajimavy zplUsob pouzil Anglican D.
Knibbs na hazedle strupem z laminatové
trubky. Vyuzivd zmény polohy téZisté mo-
delu, kdyz se po dohofeni doutnaku uvol-
ni zavazi v predku trupu a pruzina je
Lvystreli" dopfedu. Zavazi je upevnéno na
struné k vyplétani tenisovych raket, jejiz
druhy konec je roztaven do vétsi kulicky,
aby se v krajni predni poloze zachytil
ozarazku. (Li-AM 12/77)
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Novy typ zavésu

kormidel uvedla na trh zndméa americka
firma C. Goldberg. Je to pruzny (tedy
nikoli oto€ny) zavés z polypropylénu, do-
plnény jesté jakymisi ozubenymi cepy.
Vyhodou proti b&znym pruznym zavésim
je, Zze se ohyba jen v jednom k tomu
ur€eném misté a nevymackava tedy ko-
lem sebe otvor, v némz pak vznikd nezéa-
douci vile. Instalace je jednoducha: staci
vyvrtat otvory 0 0 3,2 mm a zavés zalepit
epoxidem. Li-MAM 5/77)

Extrémné stihlé kridlo

pro model na gumu kategorie F1B (Wake-
field), urCeny vyhradné pro rozlétavaniza
klidu, postavil znamy francouzsky mode-
I&F Emil Gouverne. Kfidlo, vybrouSené
z plné balsy, ma rozpéti 2819 mm (!)
a Stihlost asi 47 (hloubka na konci je
35 mm).

Bylo by jisté zajimavé vidét takovy
model letét; je problematické, zda tak
velké Stihlosti jsou pfinosem, kdyz jsou
,zaplaceny" nejen tak malou hloubkou
a tim i malym Reynoldsovym cislem, ale
nepochybné i malou tuhostikfidla vkrou-
ceni, kterd nezaruci, Zze po celém rozpéti
bude mitzaletu vhodny thel nabéhu.

(Li-AM 10/77)

Elektrifikace modelarstvi

pokracuje. Pfi létani s motorovymi mode-
ly je Casto zapotfebi dosti velky zdroj
elektrické energie, pfi ¢emz kazdy spotre-
bi¢ vyZzaduje jiny vystup: Zhavici svicka
se napdji napétim 1,5 az 2 V a odebira
proud asi do 5 A; elektromotor spoustéce
byvéa na napéti 12 V (nékdy i 6 V) a,.vezme
si", zejména pfi rozbéhu, dobfe kolem
10 A. A kone&né nadrze modeld se asto
pini pomoci elektricky pohanénych cer-
padel, kterd byvaji napajena napStim
3 az 6V pfi nevelké spotfebé.

Aby tato rozdilnost narokd nevyZzado-
vala vice zdrojd a aby se nahla spotieba
jednoho vystupku neprojevila poklesem
napéti jiného vystupu, musela pfijit na
pomoc elektronika. K velké baterii o na-
péti 12 V se pfipoji elektricky obvod, ktery
ma rlizné vyvody, jimiz dodava potiebné
naapéti i proud. Napéti byvaji stabilizova-
na (nebo alespori napéti pro Zhavici
svicku).

Rdzni vyrobci pochopitelné takova za-
fizeni jesté déle zdokonaluji, jako napf.
tak, Ze svicka dostavéa takovy proud, aby
stale udrZovala teplotu nastavenou podle
barvy nazhaveného vldkna.

(Li - rzné prameny)

Velké modely

pouzivané pro propagacni létani a viek
vétrofd nebo transparentd se stale Castéji
objevujina modelarskych letiStich. Mode-
lafi, ktefisi takovy model, napf. o rozpéti
2,5 az 3 m chtéji postavit, stoji asto pfed
problémem volby motoru. | kdyZz vykonem

staci (na zpravidla pomaly model) kazda
moderni,desitka", pfece jen vrtule, sniz
tyto motory dosahuji pouzitelného vyko-
nu, jsou k takovym modeldim pomérné
malé.

Problém se zpravidla FeSil pouZitim
motoru o vétSim zdvihovém objemu, ktery
pfi Casto stejném maximalnim vykonu
jako desitka ma pribéh zavislosti vykonu
Vposledni dobé se vSak objevily pfevody
pro motory 10 cm3 které umoZznujipouzit
vrtuli o primé&ru 500 az 600 mm. Prevodje
ozubenym femenem s pfitlaénou klad-
kou, pfevodovy pomér (odhadem z foto-
grafie) asi 1:3.

| kdyZ se nelze vyhnout mechanickym
ztratdm v prevodu, pfece jen zisk na
ucinnosti vétSi a pomaleji se tocici vrtule
jejisté prevysuje. (Li- rGzné prameny)

Zarezy snadno

a presné udélame, tfeba do odtokové
listy, dvéma tvrdymi Cepelkami (napf. do
hobliku Narex), pfilepenymi epoxidem ze
stran kdesti¢ce potfebné tloustky.
(Li-MAN 5/77)

Futaba Contest7

se jmenuje nova RC souprava, jiz ohlasila
tato zndma japonska firma jako novinku
roku 1978. Jde o soupravu pro Spickové
létani; na vysilaci'je pfepinani velikosti
vychylek dvou funkci (tato velikost je
nastavitelnd) a patrné jesté dalsi vymoze-
nosti (pokud Ize odhadnout ze snimku).
K soupravé patfi i nova serva, ktera se
vyznacuji velkym momentem na ovladaci
pace; jejich nejvétsi zvlaStnosti je vSak
horni ulozeni vystupniho hfidele v kuli¢-
kovém lozisku. Skfifi serva je z nylonu
vyztuzeného sklenénymi viakny.
(Li-MAN 11/77)

TnITISH I podik,

pfijme ihned

pro zavod 16 v Podhofanech

1 ostfice nastrojd (TKK 7)

2 soustruzniky kovll (TKK 6)

1 strojniho zamecnika (TKK 6)

2 Zeny vyucené v oboru strojni za-
mecnik nebo soustruznik (TKK 5)

armu

Zéavod vyrabi leteckomodelafské moto-
ry na CO2 a dalSi zajimavé vyrobky. Provo-
zovna je umisténa na svazarmovském
letiSti v Podhofanech u Ronova nad
Doubravou v okrese Chrudim. Zavod méa
pro své zaméstnance zavodni stravovani
a poskytuje jim i dalsi vyhody.

Informace podéa vedeni zavodu 16, le-
tisté Podhofany, telefon Podbofany
907 14.
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(Dokon¢eni Gvodniku ze str. 1)

idohoda s MéNV o pomoci pInéni volebniho
programu. ZO Praha 6-Bfevnov pocita
s Ucasti na vSech akcich zajiStovanych OV
Svazarmu v Praze 6, se zvySenim Clenské
z&kladny (na 90 €lenl), s ustavenim oddilu
mléadeZe, s krouzky na ZDS a DPM, sodpra-
covanim 400 hodin na Upravé Vlastniho
zafizeni, 30 hodin v rdmci obvodu Prahy 6
a 50 hodin na pomoci narodnimu hospodaF-
stvi. Néktefi bezplatné daruji krev. Ve
spolupraci s OR PO SSM se pripravuje letni
soustfedéni mladeze, ZO usporada pét za-
kovskych naborovych soutézi, okresni a kraj-
sky prebor. V planu ZO Praha 6-Suchdol se
predpoklada zvyseni lenské zakladny (na 70
¢lenu), vedeni dvou oddilli mladeze, uspora-
dani dvou vystav v mistni ZDS, pfiprava tfi
propagacnich vystoupeni, odpracovani 200
hodin na Gpravé dilny, 120 hodin pfi akci
»Z", usporadani péti vefejnych soutézi,
z toho dvou pro RC automobily, jednoho
krajského preboru a odbornych prednasek
s promitanim diapozitiv(i. V planu Cinnosti
LMK Frenstat je mimo jiné vedeni alespori
deseti krouzkl, uspofadani mistniho kola
STTM, besedy sfllmy, propagacni vystoupe-
ni. mistni soutéze pro zaky a soutéz STTM,
krajsky prebor, deset vefejnych soutézi, od-
pracovani 100 brigadnickych hodin na vlast-
nim zafizeni. Ve Slaném plan zahrnuje mimo
jiné vedeni tii oddild mladeze pro letecké
modelare, jednoho oddilu pro automobilové
model&Fe a pro stavitele plastikovych mode-
1G. Ve spolupraci s MEDPM a MéR PO SSM
usporadaji pro hlidky PO SSM brannou
soutéz, budou se podilet na branné hie PO
SSM ,,Vzdy pripraven”, usporadaji naboro-
Vé soutéZe pro mladeZ, vefejné soutéze,
krajsky pfebor a pfebor CSR juniord a bese-
dy o ¢innosti Svazarmu s promitanim filmd.

Vyroéni Clenské schiize ZO se zabyvaly
i nedostatky u fidicich organ(i v odborné
metodickém Fizeni i problémy materialniho
zabezpeceni dal$iho rozvoje modelarské od-
bornosti. Byly kritizovany neustalé zmény ve
stavebnich a soutéznich pravidlech, opozdé-
né vychazeni kalendare soutézi a stavajici
informacni systém. Opravnéna kritika byla
zaméfena i na kvalitu nékterych soutézi.
Rovnéz bylo kritizovano materialné technic-
ke zabezpeCeni, kde soucasny stav stdle
nevyhovuje narokdm ZO, zejmeéna na (spés-
nou a pfitom finan¢né Unosnou préaci krouz-
ki mladeZe. Konstruktivni pFipominky se
objevily i na adresu Casopisu Modelar.

Vyrocm besedy v klubech a vyrocni ¢len-
ské schiize v modelafskych ZO Svazarmu
splnily své poslani. Jejich usneseni a plany
¢innosti jsou jiz uvadeny v Zivot. Modelari
vsech odbornosti spini se cti i dalsi dkoly,
které jim v predsjezdové kampani vyplynou
z jednani vyssich organizacnich stupili nasi
branné organizace, zejména Ukoly a opatfe-
ni, které budou pfijaty na sjezdech republi-
kovych organizaci a VI. celostatnim sjezdu
Svazarmu.
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. PRAXE
pro PRAXI

Pomlcky pro krouzek

Stavebnice modell jsou pro fadu
krouzkl drahé, a tak vedouci neustdie
vymysleji, jak uSetfit drahocenny c¢as
i materidl.

Jednim ze ,zlepSovaku" jsou Sablony
pro vyfezavani a brouSeni Zzeber kfidla
z ocelového plechu tl. 3 az 4 mm, ktery je
po opracovani zakalen. Vyroba takové
Sablony sice neni jednoduchd, vyrobek je
ale skoro vécny.

Pfi stavbé trupu malého RC vétroné
(podobného modelu Lion) ¢ modeld na
gumu kategorie Bl se osvédcil trn, vyfiz-
nuty nejlépe z tvrdého dfeva, s jehoz
pomoci prakticky nelze postavit tento dil
nesoumeérny.

Postup prace je zfejmy z obrazku, pro
doplInéni jesté nékolik Gdajd: Trn se polo-
Zi na prkénko balsy (tfeba tl. 3 mm), ze
stran se k nému pfilozi prkénka se styc-
nou plochou natfenou lepidlem (nejlépe
Herkules) a 3Spendliky se pojisti jejich

€ SHEL

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni (inzerce ModeléaF), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 15. v mésici.

°u

PRODEJ
= 1 Prop, soupr. Fajtoprop 2 v bezv. stavu (2500) pfip.
s mod. automobilu Alfa Romeo (1 : 10) se servy Variop-
rop (900). St. Hyanek, Bélehradska 286, 530 09 Pardu-
bice.
B 2 Proporcionalni amatérskou RC soupravu na 4
funkce + 4 serva Varioprop + nabijecku + nahr. krystal
+ zavésnou skrifku vysilace (4750). Soupravu 1-kanal:
vysilaé Tx Marx Il + 2 ks pfijima¢ Rx mini (1400). Dva
motory MVVS 1,5 D; jeden MVVS 2,5 D7. B. Burger,
Exnarova 12, 829 00 Bratislava; tel 60 458 do 15.30.
B 3 Novy motor Cox Tee Dee 0,09 (1,5 Zhavik - 300).
E. Kolafik, Prlovska 2490, 760 00 Gottwaldov.
B 3 Autodr. Eu.Cup(14rov., 18zat. = 8,5 m + trafo12 V
+ 3 podvozky s mot. + prisl.; podpéry, mantinely a i. -
680); let. mot. Sokol 2,5 D (165); el. mot. FT 16 D (50),
FA 13(10). J. Erdély,072 31 Vinné 245, okr. Michalovce.
B 4 Prijima¢ (tovarni) Grand Elektronik 26,640 Micro-
prop na 4 funkce, Uplné novy (3000): motor HB 60 RC
zabéhnuty, neletany, s tlumi¢em (1000); Enya 29 bez
RC, s tlumi¢em a nahradni hlavou, zabé&hnuty, neletany
(400); HB 20 RC s tlumi€¢em, malo pouzivany (300).
Motocyklovou baterii novou Akuma-Bateria 6 V/12 Ah
(100). J. Banas, TéresSkovové 39/2269, 733 01 Karvina 7.
B 5W-43dvoukanal, novy vyzkouseny v modelu (1000).
M. Macko, 378 10 Ceské Velenice 513.
B 6 RC vétroil + motor, model + soupravu 1-kanal (vSe
1500). Nebo jednotlivé. J. Krejzl, 542 32 Upice 800.
B 7 RC soupravu Tx Mars + Rx 27, 120 MHz pfip.
s modelem vétr. Standart; RC model Delfin II s pfij.
RC-1 27, 120 MHz: volny mot. model Major; motor
1,5 cm* MK 16; rozest. RC mot. model Apolo; relé AR
2/230; vrtule; in. stfikacky; pal. nadrz Modela 75 cm3,
konektor 8 kol.: lodni not. el. 4,5 V: planky; v8e nové;
¢as. Modelar ro€. 1967-1977 netjaine. L. Jura, U lomu
133/16, 570 01 Litomysl|
fl 8 Novou stavegnici RC Chéri 2 (500); novy motor
Moskito-Permot 21,5 (180); zab&hnuty motor Taifun
Hobby 0,98 (180). J. Honza, Fialkova 544, 589 01 Tresf.
B 9 Plany hist. lodi Svaty Nikolaj, Orel a arabska Sebeka
(65, 95 a 75). L. Hojda, Leninova 77, 346 01 HorS. Tyn.
B 10 Kompletni nevaz. ro¢. Letec, modelafe 1950-
1960. M. Forst, Marxova 495, 391 02 Sezimovo Usti 2.
B 11 RC 3kan. mini soupr 27,120 MHz, vys.
130 X 70 X 50, pfij. 50 x 42 x 20 (1350); pfij. Brand
Hobby (200). P. Berg, Javorova 3109, 434 01 Most.

poloha. Trn sedozaschnuti lepidlavyjme.
Potom se podle vlozeného trnu ofiznou
bo¢nice a pfilepi se horni sténa trupu;
kopyto se opét vyjme. Po zaschnuti se
polotovar obrousi (s vlozenym trnem)
a zalepi se prepazky, hlavice a vyztuhy
trupu.
M. Kellner
Hradec nad Moravici

B 12 Novou jap. prop. RC soupravu Cirrus, 6 funkci.
Spolehlivd. M. Novotny, 686 11 Uh. Hradisté, tel. 26 61
po 18. hod.

B 13 Noyé servo Simprop Tiny Standart, alebo vymé-
nim za servo Kraft KPS 15; model Cumulus (Graupner).
J. Vitasek, sidl. M, NeSpora A 13/e, 908 51 Holi¢.

B 14 Zalétany vrtulnik Heli-Baby s motorem OS Max.
40 RC (3000). J. Titlbach, Cs. rozhlas, 370 29 C. Bud&jo-
vice.

B 15 RC soupravu 1-kanal 27, 12 + jeden poskozeny
pfijimac (900). J. Samec, Bezruova 1120, 393 01 Pel-
hfimov.

B 16 RC 4-kanal W-43, nutno opravit, vys (250), pfij.
(250), dvé serva NDR s mech. neutr, (po 150), novy
nezabéh. OS Pet Il 1,62 cm3 + tlumi¢ (200), dvé
obcanské radiostanice VKP 050 (400), MWS 2,5 D7
+ tlumi€, novy (250). P. Priiher, Sedmichalupy 19,
382 06 p. Brloh, okr. C. Krumlov.

B 17 Moderni prop. digi soupravu 2+1, vyménné
krystaly, osazenou 10 Pfijimac se stabilizatorem nap , 2
servozesil. + 2 serva + nabije¢ (4700). Servis zajistén.
J. Chlebnicek, 561 17 Dlouha Trebové 224, okr. Usti
n. Orlici.

B 18 RC mod. Alfa Romeo Carabo, ovl. amat. prop,
soupr. z AR 1,2/74; 3 serva Varioprop; NiCd zdroje;
nabije¢ se tfemi nezév. okruhy a reg. proudu; motor
Mabuchi, v8e v transport, kufru (5500, bez modelu
4500); jap mf. trafa 7 x7 mm (Cer., Zl., bila - 100);
krystaly v pasmu 27 MHz (pér 280); PU 371; kazet. mag.
National RQ219S + sit. adaptér(1000); motor3 x 380 V
25 W (300); vysokoohm. sluch. (40); amat. stereo sluch,
s dynam, mikrof. (150); MAA501 (100). KF630 (100),
MH7400 (25), 74 (60). J. Soucek, Na jezirkach 167,
500 11 Hradec Kréaloveé.

B 19 RC souprava vysila¢ + pfijima¢ Mars Tx Standard
(800), RC souprava Pilot 2 vysnac + pfijimac (800).
J. Prokop, 470 01 Sosnova 91, okr. C. Lipa.

B 20 Letecky modelaf 1950-56 zviazany; Modelaf
1967-76; Mlady letec 1946-48 zviazany; Letectvo 1945-
46 zviazany; Let. + kosmonautika 1967, 1968, 1970,
1975, 1976 - vSetko kompletné; Kridla vlasti 1954-57 -
nekompletné; tfalej splistu ¢asopisov Modelaf. L + K
na doplnenie a modelafské plany; plan amatérského
lietadla PDQ-2. J. Koniar, L. Ondfejova 47, 974 00
B. Bystrica.

B 21 Zachovalou soupravu Mars (pfij. Mini) s mod.
vétroné (1000 - mozno i jednotlivé 800 a 200).
J. Hybellbauer, Prikopy 559, 58222 Pribyslav, okr.
H. Brod.

B 22 10 Texas Instr. SN74LS174N spotf. 10 mA, Ize
pouzit pro kodér nebo dekodér pro 6 serv - viz Modelar
€. 2/77 (100). J. Hruska, Holeckova 13, 150 00 Praha 5.

fl 23 Amat. 4kanalovou RC soupravu vysila¢ + pfijimac
+ nabije¢ (2000). P. DvoFak, Vitézny tnor 36,400 00 Usti
nad Labem-KliSe. B

B 24 RC souprava Delta, 1x pouzita (800). S. Bartos,
337 01 Rokycany 851/11.

B 25 Nové motory: MVVS 10 RC, Taifun Hobby, Super
Tigre G 15, OS Pet Il, Rossi R 15 RV + rez. tl. V. AntoS$,
Mirova 730, 518 01 Dobruska.

MODELAR m=3/1978



Pri stavbé kridla

se uplatni jednoduchy rejstfik, na némz
jsou nakresleny rovnobézky vzdalené
5mm. Délka Car zavisi na uvazované
hloubce kridla.

Pfed montadzi si tuzkou nebo fixem
oznacime Cary, odpovidajici rozteCi Ze-
ber. ,Sablona" usnadni kontrolu vzajem-
né rovn.obéznosti Zeber a navic se nepo-
Skodi planek, na némz se nic nelepi
aslouzi tudiz pouze k orientaci pfi stavbé.

Je vhodné nakreslit si rejstfik tusi na
pauzovaci papir a rozmnozit (napf. svét-
lotiskem); muze potom usnadnit praci
i v krouzku. B

S. Snajdler
MK Dérné

Farbenie Mikelanty striekanim

Arsik papiera (moze byt i poprehybany
zo stavebnice) vloZzZime medzi dva nosni-
ky, pfitlacime ich kolikami na pradlo; tak
isto i dole. Léta papiera by mali bytzvisle;
prax ale ukazala, Ze papier znesie farbe-
nie i s letami vodorovné.

Fixirkou, alebo vyhodnejSie striekacou
pistolou, nastriekame farbu tak aby ne-
stekala; papier mozno nastriekat i z dru-
hej strany. Po zaveseni za koliky na
Spagat nechame papier vyschnut'.

Nepouzivame farby Duha, ktoré se ndm
zdaju byt malo vyrazné (farbenie prebieha
za studend), ale pouzivame bud atrament

m 26 22 ks dielcov ne autodrahu Europa Cup a rézne
pfisluSenstvo. Zoznam zas$lém. O. Jal¢ovik, SNP 1937,
075 01 TrebiSov.

m 27 Amatérskou proporcionalni soupravu pro 4 serva
Varioprop kompletni véetné nabijece bez serv. Vykon
vysilace 0.5 W. Servis zajistén. Tovarni pétikanalovou
soupravu Hobby-Lobby 5 kompletni, vEetné serv, nabi-
je€e atd.; kvalitni kfizové ovladace am. vyroby. Ing. M.
Berka, B. Némcové 489/33, 760 01 Gottwaldov-Prstné.
m 28 Modelafr. 1965 az 76; AR 1948 a7 76. LED.0 3 mm
cerv., zel., Zit4, biela, oranz (po 25). 7 segment, displey,
¢isla 3 mm (400). P. Salama, Obr. mieru 1095, 020 01
Puchov.

m 29 Komplet RC 4kanal. soupravu vysila¢ + 4kanal.
pfijima¢. NiCd baterie + dobije¢ (1200). A Ulman,
Novosady 495, 784 01 Litovel.

m 30 6kan. vys. W43 (400), pfijimac Pély 4-kan. (200).
2-kan. kocku prij. W-43 (100). Ing. P. Hamar. Tokajicka
4, 829 00 Bratislava.

m 31 Amat. 8-kanal. proporc. soupravu superhet vysi-
la¢ + pfijima¢. 2 sady aku NiCd + 3 ks serva Varioprop
(6500). Motor MVVS 1,5 cm3 RC nepouz. (280), motor
Jena 2 cm3upraveny na RC, nepouz. (250); RC hydro-
plan Donald (fizena smérovka, vySkovka, motor) véetné
motoru MVVS 2,5 G7 na pylonu zalétany (700); ¢asovac
Graupner (80). M. Hejnol, Vrchlického sad 3, 602 00
Brno; tel. 67 18 70.

m 32 Amat. prop, soupravu 4 funkce vhodna pro lod,
auto + 2 serva (3000); lod Carina (200); par kfizovych
ovladacd (500); krystal 27,12 MHz (100); polomaketu
Cessna Cardinal 177 s motorem 5,6 (1000); motor MVVS
2.5D7RC (300). V. Horvath, Husova 61, 389 0L
Vodnany.

m 33 Proporc. soupravu pro dvé serva Varioprop
(3000); RC mot. model s motorem Tono 3,5 cm3(400);
RC mot. Rogallo (250). L. Zeleny, Simkova 393, 592 31
Nové Mésto na Morave.

m 34 Uplné novl digitalnu prop, stpravu japonskej
vyroby na 2 serva-vahacelej aparatdry v modelu 190 g,
napéjanie suchymi ¢lankami (v€etne vysielaca). vSetko
mini. 4 aku Varta 451 D kapac. 450 mAH. D. Mojto,
Jegorovové nam. 1,816 00 Bratislava.

m 35 Proporcionalni soupravu Kraft KP 5 Sport. Moto-
ry: HP 61 F RC, OS Max 40 RC, OS Max 25 RC, Tono
35 RC, MVWS 15. Nové. Vrtule Graupner, Top Flite.
Podvozkova kola Graupner. J. Kucera, Jirdskova 11,
772 00 Olomouc.

m 36 Laminatovy trup na svah. vétron (100); zalétany
Taxi smotorem Tono 3,5 RC(400); novynepouzityTono
5.6 RC (320); 2 ks. kfiZzové ovladace s el. trimovanim.
5. Koufil, Uvoz 110, 602 00 brno.

m 37 RC soupravu Pilot Il (800). Z. Jozek, Dukelska 500,
743 01 Bilovec.

m 38 Vrtulnik Heli-Baby novy, zalietany s motorom
Tono 5,6 RC (2700). L. Jur€a, Mikoviniho 5, 801 00
Bratislava.

m 39 Komplet, prop, sUpravu 2+ 1; Zeleznicu
H O (250). P. Rondzik, Jesenského 50, 080 01 PreSov.
m 40 Kolejisté Pilz, 360 m, 50 vyhybek, Kleinbahn
elektr. ovladanou to¢nu s vytopnami pro 12 lokomotiv,
lokomotivy elektrické, dieselové aparni, Méarklin, Hamo,
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(Cerveny) alebo ténovacie farby do late-
Xov (zZit4, Cierna, oranzova), pfipadne iné
farbiva.

Prehnutia na papieri sa po vyzehleni
UpIné stratia. Praca s vyZehlenou Mike-
lantou je daleko prijemnejSia, preto do-
porucujem poslichnut rady zo starSich
Modelarov a papier oprat (ostriekat' Cis-
tou vodou) a vyzehlit' i nefarbent Mike-
lantu.

A. Skrovan
LMK Stupava

Spendliky inak

V Modelafi 5/1976 bola popisana vyro-
ba Spendlikov. Slabym miestom tohto
spoésobu je vyroba formicky. Tazko sa
zhotovuje a takto zhotovené Spendliky
nesplijal ani estetické hradisko. Po-
ohliadnutim okolo seba najdeme dosta-
tok vhodnych plastovych formi€iek, napr.
kryty fixiek atp. Ak uz formicku mame,
tfeba ju iba ihlou prepichnut, forma na
ihle drzi silou trenia. Namiesto nité na
prevleCenie uskom je vyhodné&jSi makky
drot dostate€ného priemeru. M6zeme ho
okolo ihly obtogit'. Hlavicky ozivime pfida-
nim farbiva napr. mleté farebné kriedy,
hlinikového prasku apod.

V krazku je vyhodnejSie pouzit' produk-
tivnéjSi spésob vyroby. Potfebny je ramik,
raznik, formovaci material (plastelina).
Raznikom, ktory ma tvar bududcej hlavic-

Flieschmann, Trix, Liliput, Kleinbahn, Piko, Gutzold.
HO. L. Picek, Raisova 1169, 539 01 Hlinsko v Cechéch.

m 41 Motor MVVS 1,5 D; OS Max 25 RC; poskozeny
MWVS 1,5 D; poskozeny Tono 3,5. RC model Chéri Il
(M2); jednokanalovy pfijima¢ Mars mini. J. Kutilek,
533 13 flecany n. L. 12,

B 42 RC soupravu W-43 4kanal. pfijima¢, vysilac;
proporc. soupravu Fajtoprop, dvé dunkce, vhodné pro
serva Varioprop Sediva i zluli. L Novéacek, ul. 5. kvétna
35, 140 00 Praha 4.

B 43 Integr. servozes. NE 543 - viz Mod. 4/77 (230).
J. Mojzis. Horka 6, 287 75 ZehusSice, okr. K. Hora.

B 44 R{zné modely aut 1;32 na autodrdhu nasi
vyroby. J. Sladek, KZSP stavba VKT, 382 32 VeleSin.

B 45 RC sUpr. 1-kan. Gama (600); zvacSovak Ideal
(450); RC staveb. Carina - Graupner (160); rozost.
staveb. Scheveningen Il (100); rozost. RC Pilatus Porter
(150); rozost. staveb. Racek (40); staveb. Picolo (25);
zdroj k mgf. Uran (100); el. motor 12V/6W (50); el.
hodiny z Volgy (200); TT material a iné, zoznam zaslém.
V. Unger, J. Jesenského 10, 974 01 B. Bystrica.

B 46 Plany lodi Long Beach (80), Bismarck (80);
Bohdan Chmelnicky (40). M. Catlo$, nam. J. Fucika 507,
793 26 Vrbno pod Pradédem.

B 47 TT kolej. - 2 vlaky, 20 vyhyb., mnoZzst. kolejiva
(450); tyristor KT206 (100). triak KT774 (170), GC510-520
(24), krystal 27,12 (180), MP80 0,5 mA (110). diody
20AKY715 (15), KY719 (30), kond. 3k3/400 V, 22k/
250 V (0,40); rGzné relé, reprodukt., vrtaky, svérak -
seznam zaslu proti znamce. A. Kocourek, Zapotockého
69, 682 02 Vyskov 2.

B 48 Motory Alko 14, Alko 7, Raduga 7 (250), MVVS
10RC (450), Super Tigre 2,5 (300); monitor 27 a40 MHz
(350); model namotor 10 cm3 Z. Hilka, Karlik 58, 252 29
Dobfichovice.

B 49 Jednokan. souprava Tx Mars Il s multivibratorem
+ Rx Mini 27, 120 MHz, spolehliva, vétroi (2 m) kat.
RC V1 (850). I. Burda, Dukelskych hrdinG 22, 170 00
Praha 7; tel. 37 31 77.

0 50 Proporc. amat. soupr. 12kanal + 5 serv - kompl.
vybaveni. J.Vorel.Cernokosteleck&a49,100 00 Praha 10.
B 51 Varioprop 12S s kompl. vybavenim. J. Vorel,
Cernokostelecka 49,100 00 Praha 10.

B 52 Motor Webra Speed 10 cm3se zadnim sanim novy
nebo vyménim za Webra Speed 10cm3 s pfednim
sanim. J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 100.

B 53 RC souprava Ix Mars Il vysila¢ + pfijimac
+ vybavova¢ + 2x NiCd zdroje (800), amat. det. motor
0,5 cm3(120). J. Petfina, 273 51 Velké Pfitocno 65, okr.
Kladno.

B 54 Jap. prop, soupravy Sanwa Mini 2 a Sanwa 4 set,
kompletni, bezvadné, v provozu 1sezénu. Motor MVVS

56 RC - nezabéhnuty, modely Faraon, Piper (rozp.

1800). O. Jificny, Ckalovova 881, 708 00 Ostrava-

Poruba.
KOUPE

B 55 RC model Kestrel, Sinfonie od fy Simprop.
J. Pavlik, 742 31 Stary Ji€in 100.

ky, vytla¢ime do formovacieho materialu
jamku, do nej vlozime ihlu a injekénou
striekackou (plastovou) davkujeme Epo-
xy. Priestor kazdej jamky musi bytvodde-
lenom tuhom priestore, inak sa prvajam-
ka vtlaenim druhej deformuje. Na to si
vyrobime pripravok, napr. z ,fixiek" KIN
Pastels 7870. Fixky nafezeme na kisky asi
15 a7z 20 mm dIhé a zlepime ich spolu ako
veeli plast (trichlérom). Do kazdej ,bun-
ky" natlatime zo spodu plastelinu a po
vychladnuti v chladni¢ke (inak plastelina
lepi) a podloZzeni polystyrénom moézeme
jamkovat. Uvedeny sposob je prakticky,
pohotovy k pouzitiu a hlavné vyuziva
Epoxy, ktoré zostane skoro vidy po

*ePen- A. Skrovan
LMK Stupava

B 56 Serva Varioprop, palivo Z-2. P. Rondzik, Jesen-
ského 50. 080 01 PreSov. B

B 57 Vysila¢ Varioprop 8 S. L. Zeleny, Simkova 393,
592 31 Nové Mésto na Morave.

B 58 Jap. mf trafa 7 x 7 ¢erna, bila, zluta. St. Hyanek,
Bélehradskéa 286, 530 09 Pardubice.

B 59 1-kanal. RC supravu. J. Lesak, kpt. JaroSe 2020,
911 00 Trenéin.

B 60 Dvé serva Varopprop (Sedd); kondenzatory
2M2TE123, 6M8TE121, M22TE121 po dvou kusech.
J. Pétnik, Libkovice 49, 411 87 Krabcice.

B 61 Kompletni tovarni prop soupravu pro 4 serva
(minimalné) nejr. Varioprop (ijinou) + zdroje a nabfjec.
Pokud mozno novou. K. Svoboda, Zahradnického 959,
580 01 Havl Brod.

B 62 Serva Varioprop (Seda - ¢. kat. 3765) + konektory
- po 4ks, novd nebo zéanovni. J. Aebitek, 539 41
Kamenicky 122. okr. Chrudim.

B 63 Spojku adiferencial k MVVS 2,5 a proporcionalni
RC soupravu pro 3 serva. M. Pavlik, VU 1118, 750 11
Prerov.

B 64 Dokumentaci na stavbu Rogalla. |. Tomasek;
Lubinska 30, 801 00 Bratislava 1

B 65 Leteckou literaturu,odbornou, beletrii, cestopisy.
P. Vychodil, Budovateld 2743, 407 47 Varnsdorf.

B 66 Plan Cejka (Spulak). P. Horaek, 790 51 Supikovi-
ce 166

B 67 Akykoivek vybehany benz. motor s iskr. svie¢kou
od 6 do 10cm3 L. Adamec, Komarnicka 2, 802 00
Bratislava 2.

B 68 Modelaf 5/1974, rychlonabijeci NiCd ¢lanky
1,2 Ah (7 ks), motor Jumbo 540 (Mabuchi 540), integro-
vany servozesilova¢ WE 3141 nebo NE 543, prip. vymeé-
nim za jiné polovodice a IO a doplatim, seznam za$lu.
M. Turecek, Moldavska 3, 600 00 Brno-Bohunice.

B 69 Plany lodi; James Watt, Western River, Barrakuda,
Tiger Shark. V. LaStovitka, Druzstevni 1537, 393 01
Pelhfimov.

B 70 Proporciondlni tovarni RC soupravu pro alespoii
3 serva. Jen novou. V. Koblizek, 788 13 Vikyfovice 423.
B 71 Laminat, trup na ¢lun + plan na FSR 15 - cena,
popis. Kompletni dokumentaci na vrtulnik Héli-Baby
i jiny. J. Hybellbauer, Pfikopy 559, 582 22 Pfibyslav.

B 72 Neékolik litrd paliva pro mot se zhav. svitkou
a baterii pro zhaveni. Zd. Pospisil, Lou¢na 127, 783 53
Velka Bystfice u Olomouce.

B 73 Modelar 6/69 a 3,4 7/71 a prodam plan bit. lodi
Bismarck (160). M. Eger, 342 01 Susice 900/1.

B 74 Novy Varioprop, 8S a lanovody Graupner.
P. Bielich, sidl. Luzok A/5, 956 18 BoSany.

B 75 Dva laminatové trupy na vétrofi ASW-17 v mierke
1;7. Udajte cenu. S. Gardian, Jilemnického 1352/C.
905 01 Senica.

B 76 Proporcionalni soupr. pro 2 az 3 serva.
E. Cienciala, 735 62 Mistfovice 132, okr. Karvina.

(Pokracovani na str. 32)
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LOTU

Spolu s Ferrari 312 T2 byl Lotus 78
ve formuli 1, mimo to s vozem této
znacky Mario Andretti vitézné vstoupil
i do letoSniho serialu zavodd o Velkou
cenu.

Projekt vozu Lotus 78 vznikl na podzim
roku 1975 na podkladé sedmadvaceti-
strankové studie vypracované Colinem
Chapmanem, vyvoj ,,osmasedmdesatky"
trval pfiblizng& patnact mésicd. Mimo jiné
bylo 400 hodin vénovano zkouskam vozu
v aerodynamickém tunelu. Vyhodné aero-
dynamické ztvarnéni bylo totiz jednim ze
dvou hlavnich poZadavkd, které Chap-
man na ,Projekt 78“ kladl. Druhy pozada-
vek znél: zajistit optimalni jizdni vlastnos-
ti pfi ménici se hmotnosti vozu (ubyvani
paliva v nadrzich).

Lotus 78 je charakteristicky pomérné
dlouhym rozvorem néaprav (2794 mm)
a Cistymi tvary karosérie. Zakladem vozu
je lehky, ale velmi tuhy nosny skelet,
zhotoveny sendvi€ovou metodou pfi vy-
uziti fady specialnich lehkych materialG
(nejen kovd, ale i plastickych hmot). Za-
timco zavéSeni zadnich kol neni nijak
vyjimecné, vprfedu padnou do oka velmi
Siroka pficna ramena - pruzici a tlumici
jednotky naSly svoje misto az blizko stfe-
du vozu - pod kapotazi. Jezdec je ve voze
Lotus 78 posazen dosti vpfedu - za nim
jsou umistény (napfi¢ k podélné ose
vozidla) tfi bezpe€nostni palivové nadrze,
za pozarni pfepazkou je pak znamy vidli-
covy osmivalec Ford Cosworth DFV. Spo-
leCny blok pfevodovky a rozvodovky je
ponékud vzdalen od motoru - mezi nim
a prevodovkou je kratky spojovaci hfidel.
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Prostor kolem hfidele byl vyuzit k umisté-
ni olejové nadrze.

Pfi zdvihovém objemu 2985,3 cm3dava
motor vykon 342 kW, resp. 465 k pfi otac-
kadch 10500 1/min., maxima toCivého
momentu (350 N.m, resp. 35,7 kp.m) do-
sahuje pfi otackach 8500 1/min. Prevo-
dovka Hewland FG 400 je samozfejmé
pétistupfiova. Viz jezdi na pneumatikach

Sestihodinovka
v Benatkach

U prileZitosti 60. vyro&i VRSR uspo-
fadala ZO Svazarmu SCRC Praha 7 ve
dnech 26. a 27. listopadu 1977 na
autodraze v Benatkach nad Jizerou jiz
IX. ro€nik vytrvalostniho zavodu vy-
psaného spolec¢né pro modely katego-
riit SRC A2/24 a C2/24.

Vlastnimu zavodu pfedchazelav so-
botu kvalifikace, které se zucastnilo
Sestnact dvouclennych tym0. Ctyfi
finale, které se jelo v nedéli 27. listopa-
du od 9.00 do 15.00 hod. KdyZ projela
vitézné cilem dvojice V. Okali a J.

Goodyear rozméru 9,5/20 x 13 vpredu
a 15,2/26 x 13 vzadu. Lotus 78 je dlouhy
4634 mm, Siroky 2057 mm a nizky
995 mm, hmotnost prazdného vozu je asi
592 kg. -tuc-

Zpracovano podle Scale Models 11/1977

Skalsky z HDS Bratislava s modelem
Porsche 917/10, méla na svém konté
2274 okruh, tedy vic nez 86 km uje-
tych prdmérnou rychlosti 14,3 km/h.
Druhé misto obsadila dvojice z pofa-
dajici organizace P. Dolezal a O. Labu-
ta s vozem Ford Inaltera, na tfetim
misté dojel dal$i domaci tym P. Bub-
nik-M. Perel, rovnéz s vozem Ford
Inaltera. Na Ctvrtém misté skonCil tym
MSMT Praha 1- P. Bedrna aJ. Simo-
nek s vozem Porsche 917 Turbo.
Zavod skoncil slavnostnim vyhlase-
nim vysledk( arozdilenim cen a prémii,
(tfeba pro tym, ktery prvni ujede 100
kol). Zastupci klubu SCRC Praha 7
zavérem podékovali Elendim mistnior-
ganizace KAM Benatky nad Jizerou za
ochotu, s nizumoznuji pofadatzavody
na své autodraze. V. Karlicek
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Kosmigké rr)odeléfstvi
v SOVETSKEM SVAZU

Na lofiské soutéZi v biJFiarském
Jambolu se poprvé objemni sovétsti
raketovi modelafi na Mezinarodni
scéné. Vypravu vedl zafilouzily misb;
sportu Jurij Sirotkin;#z tento fi
dikazem  pozornosti  vprftfvané
v SSSR mladému aporta”*redzveésti
velkého néstupu fo*Mskych mode-
[&ra.

V minulosti bylo v Sovétském sva-

jména v pionyrskych domech. Nyni
se ujal jeho organizovani i DOSAAF.
Na soutézi v Bulharsku se predstavili
soveétsti modelafi s Cisté zpracovany-
mi modely. Makety nebyly sice pro-
pracovany do obvyklych detaild, byly
vS8ak vyborné technicky vyreSeny.
V Sovétském svazu se klade totiz pri

delarll se konalo v roce 1974 v Cesko-

slovensku. Dubnické letiSté bylo svéd-
kem triumfu Eeskoslovenskych modelaid
a popravdé feCeno, chtéli jsme v roce
1976 na MS - které se mélo konat v USA -
tituly obhéajit. Ameri¢ané vSak mistrovstvi
na posledni chvili z ekonomickych ddvo-
dd odvolali a novy pofadatel se nenasel.
Da se fici, Ze to bylo typické pro situaci,
kter4d vznikla v kosmickém modelafstvi
kratce po druhém mistrovstvi svéta. Lze ji
charakterizovat jako viditelnou stagnaci,
nékdy dokonce az omezeni ¢innosti nejen
u nas, ale iv zahrani¢i. Nic naplat, kvalitni
Ceskoslovenské raketové motory, které
vyrabély a snad zase budou vyradbét Zavo-
dy vSeobecného strojirenstvi v Dubnici
nad Vahom, byly alfou i omepou €innosti
nejen u nas, ale i ve vétsiné socialistic-
kych zemich. Vyrobu motorll v kapitalis-
tickych statech zajistovalo nékolik ame-
rickych firem, diky ekonomické krizi v§ak
byly znacné potize s odbytem.

Slozita situace se pocala vyjasfiovat
v roce 1977. Na soutézi v Jambolu pfed-
vedli nové typy motorli zastupci Sovét-
ského svazu a nabidli je i ostatnim zemim.

O usporfadani MS, byt pro rok 1979,
zacali uvazovat bulharsti modeléfi. Také
v kapitalistickych statech se zacal proje-
vovat zvySeny zajem o kosmické modelaf-
stvi, korunovany nakonec oficialni nabid-
kou Ameri¢an(l, pfedanou na plenarnim
zasedani CIAM-FAl, na uspofadani MS
v roce 1978. Kone€né i samotné podzimni
zasedani CIAM FAl pfineslo podstatné
zvyseni aktivity ¢lend subkomise a ple-
narni zasedani schvaélilo uspofadani MS
1978 ne v USA, ale v Bulharsku. Mistrov-

YRAKETY

Druhé mistrovstvi svéta kosmickych mo-
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soutézich vétsi diraz na funkénost
modeldl (oddélovani stupill, pocet
motor(i) neZ na samotné zpracovani,
i kdyz se lét4 podle pravidel FAl.
Jinak se pravidla FAl dodrzuji velmi
pfisné. Napriklad v soutézi raketo-
plant je uznan za platny let pouze
absolutné kolmy start, po némz né-
sleduje stabilni klouzavy let. Za di-
kaz nestability je povazovano i hou-
pani modelu.

Pfi slkitézi v Jambolu se uskutec-
nila i scmkzka delegatl zemi socialis-
tického taKpra, na niz byly dohodnu-
ly nékteré zasady spolecného postu-

Ni jednarTLorganl FAL.

jnsi preVapeni vsak pfipravili
soveétsti T*Hraelari, kdyZz delegatlim
predali funk&ni vzprky novych rake-
tovych motorli, vabenych sériové
v SSSR. Motory jsou klasické kon-
cepce - papirova trubka, keramicka
tryska a obvyklé slozeni TPH i slozi.
Zajimavy je Siroky a dobfe voleny
sortiment (tabulka). Cena- pochopi-
telné zatim jen v SSSR - je diky
velkosériové vyrobé velmi nizkd. Mo-
tory jsou baleny po Sesti nebo deseti
kusech v papirové krabi€ce; palniky
jsou pfiloZzeny k motordim. (03)

istrovstvisveéeta

stvi v. USA se mé uskuteCnit az v roce
1980.

Do samotného mistrovstvi svéta, které
se bude konat 1. az 6. zafi v Jambolu,
zbyva nékolik mésicl. Létat se bude na
letisti, které ma sice obrovské rozméry,
okolni plda je v3ak misty zemédé&lsky
VyuZitd, coz ztéZuje pronasledovani mo-
deld. Pocasi je v misté konani MS stalé
a pfiznivé, i kdyz lofiska soutéz byla
poznamenana deStém a vichfici. | za
pékného pocasi je vSak letisté proslulé
nevyzpytatelnou termikou.

V soutézi v trvani letu rakety na pada-
ku jsme tradi€né nelspésni nejen na MS,
ale i na mezinarodnich soutézich. Je sice
pravda, Ze u nas neni dostupna vhodna -
tedy tenka a pruzné - plastikova félie na
padéky. Popravdé si ale pfiznejme, Ze
i kdyz néktefi nasi modelafi vhodnou félii
ziskali v zahrani€i, nepomohla jim k lepsi-
mu umisténi. DAvody jsou nejen ve Spatné
taktice pfi vypousténi modeld, ale bohu-
Zel jiz ve stavbé a hlavné pfi vybéru
vhodného typu rakety pro danou meteo-
rologickou situaci. Stale je je§té mnoho
soutézicich, ktefi za silného vétru vypusti
raketu o minimalnim ¢&elnim prdfezu
i hmotnosti s malym padackem - pokud
mozno v barvé oblohy - a divi se, Ze
¢asoméfriCi prestavaji po nékolika vtefi-
nach meéfit, protoze prosté nevidi viibec
nic. Je také nutné pouzivat zejména na
prvni a druhy start determalizator. Dva
modely na tfi starty nékdy nestaci.

Naopak v soutézi v trvani letu rakety se
streamerem dosahujeme dobrych vy-
sledkd. Ale i zde plati, Ze model musi byt
nejen vykonny, ale i spolehlivy. Odhofely
streamer nebo vypadly motor znamenaji
vzdy nulu - a takova ztrata se v této
kategorii dohonit neda. Je tfeba také
pamatovat na to, Zze jeden model musi
vydrZet alespon dva starty. Poddimenzo-
vany trup se mnohdy vlivem tepla defor-
muje natolik, Ze neni mozné pouzit model
na dal$i start.

V takzvané ,klasice" jsme nejlepSich
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PREHLED RAKETOVYCH
MOTORU VYRABENYCH V SSSR

Celkovy Stfedni Zpozdéni
impuls tah
(Ns) (N) ©)
25 3 0
25 3 3
25 3 6
5 3 0
5 3 3
5 3 6
5 3 8
5 8 0
5 8 4
10 8 0
10 8 4
10 8 7
10 10 4
10 10 7
20 10 0
20 10 4
20 10 7

se blizi

vysledkl dosahovali v soutéZich rake-
topland. Vrcholem bylo asi Il. mistrovstvi
svéta, kde zvitézil S. Mokran, J. Taborsky
byl druhy a T. Sladek tfeti. Navic tehdy J.
Taborsky predved! svétovy unikat - spo-
lehlivy radiem fizeny raketoplan, ktery
dosahoval ve vecernim klidu ¢asd okolo
péti minut. Nejvétsi vyhoda RC raketopla-
nl tkvi vdak v moZnosti ovladat model iza
silného vétru a zabranit tak moZznosti
Uletu. PFi spravném taktickém nasazeni
Ize zarucit, ze dva RC raketoplany zname-
naji pfinejmensim nadéji na tfi odlétané
starty. Z naSich zku$enosti se poucili
tfeba i AmeriCané a vysledkem je, ze se
svétové rekordy v téchto kategoriich sté-
huji bohuzel za ocean.

DalSi €eskoslovenskou novinku - po-
stupné zazehovani motord - jsme Uspés-
né predvedli na nékolika mezinarodnich
soutézich a je zcela v souladu s pravidly
FAI. Chceme-li vSak byt Gspésni i na MS,
znamena to znovu uplatnit nasi vtipnost
a pfijit znovu s nécim novym.

Zdaleka- tak lehké to nebudeme mit
tentokrat v soutézich maket. Na pfedcha-
zejicich MS jsme zvitézili takika rozdilem
tfidy. V zahranic¢i vS8ak nespali a sou-
téz v Jambolu ifotografie maket z USA by
u nas mély varovat. | kdyZ nasi zamorsti
soupefi maji na tuto kategorii odliSny
nazor, budeme se drzet koncepce prac-
nych kosmickych raket - nadéji na
Uspéch maji praktickyjediné makety So-
juz, Vostok, Saturn. Pfi pfedepsané nej-
vétsi hmotnosti 500 gram nam zbyva
zlepsit Cistotu stavby, dosdhnout maxi-
malni mozné pfesnosti a pfedvést spoleh-
livy let.

Navazeme tedy na MS 1978 v Jambolu
na Uspéchy z minulych let? Odpovéd stoji
a pada s otazkou vyroby raketovych mo-
tor v CSSR. Potfebujeme je naléhavé
nejen pro reprezentanty, ale zejména pro
mladez, z niz by méli vyrdst novi reprezen-
tanti Ceskoslovenska.

Otakar Saffek,
trenér
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Akosom staral
prvy Ceskoslovensky raketovy

model lietadla

Ako model vyzeral? Stfedna ¢ast mo-
delu bola vykfesana zo smrekového dfe-
va, v€itane zévazia v pfedku modelu (o
balze sa vtedy eSte nevedelo). Zavazie
bolo zasunuté pevne do otvoru, do ktoré-
ho sa vsuvala raketa. Raketa sa uchytila
v otvore dfevenymi klinkami. Kfidlo mélo
tri smrekové nosnicky atorzny nos profilu
bol vytvofeny z kvalitného kladivkového
rysovacieho papieru. Bol to u nas asi
vobec prvy model s kridlom s torznou
skrifou. Model sa napfed zalietal bez
rakety, potom so studenou raketou a na-
pokon so zapalenou raketou.

Ako to lietalo? Ako lietajuce kridlo mal
model vyborna kizavost. Zrukysandm ho
podafilo dondtit letiet az 100 m, ¢o ostat-
né modely daleko nedokéazali. Prazdny
model vazil terner 1 kg, raketa do 0,4 kg.
Rvchlost letu bola zna¢né,smérova a poz-
dizna stabilita, ako u bezchvostového
modelu, mald. Raketa bola z laminované-
ho papieru ¢i karténu, dyzu malaz kovu i
keramiky, tah bol slaby a model z pociat-
ku slabo klesal aaz potom mal tendenciu
mierne stipat, ked raketa Ciastkove od-
horela. Nastal vSak dalSi problém, s kto-
rym sa nepocitalo. Raketa odhorievala
a silné ménila tazisko, ¢o nebol bezch-
vostovy model schopny vyrovnat'. Lietal
preto bud vo vinkach, alebozrychloval, az
napokon zacal pikovat do zeme. Museli
sme ho pustat z lesného prieseku (a mali

(Dokongenie z MO 2/1978)

sme Stastie, ked sa nam nevratil k svahu)
a robit' sluzbu, aby nezapalil les. Ku konci
kurzu som preto staval narychlo novy
bezchvostovy model s dvojnosnikovym
kridlom bez torznej skrine, s vaéSou Sipo-
vitostou a s raketou zavéSenou pod kri-
dlom. Tento model sme uz vyskasSat ne-
mohli, lebo bolo vlhké pocasie, vhodné
laky na kfidla nepodopreté vzpérami eSte
neboli a tak sa kridla bortili. O osude
tohoto druhého raketového modelu lieta-
dla uz nic neviem.

Na gymnéaziu v Novom Meste nad Va-
hom sme potom Uspésné az do r. 1938
viedli modelafské kurzy, v ktorych sa
stavali nami navrhnuté modely lietadiel.
Mnohi z absolventov tychto kurzov lietali
na bezmotorovych lietadlach, bojovali
v druhej svétovéj vojné a v SNP. Rudolf
Ko$nar ako Student gymnazia staval vlast-
né rakety, ktoré uz mali vacsi tah ako
vahu, ale kvoli nedostatku v materiali
¢asto vybuchovali. Po vzoru ing. Hoska
chceli sme sa stat konStruktérmi lietadiel
a raket, no zivot nas vSak zavial inam.

Spomienky na tento prvy na$ kurz
a hmatatelngjSi styk s letectvom vsak
ostavaju ako trvalé, najma vSak na jeho
veduceho, objektivneho, usilovného
a vzorného nasho ucitefa dr. ing. Hoska,
ktorého nedavny trvaly odchod v pomér-
né mladom veku bol impulzom na napisa-
nie tychto riadkov.

Ing. Anton Andreansky
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Ing. Stefan
STRAUCH

V Modelafi 10a 11/1977 sme pri-
niesli podrobnu informaciu o Zelez-
nicnych modeloch rozchodovej vef-
kosti HO-16,5mm  vyratanych
v NDR. Tieto vyrobky s k nam pravi-
delné dovazané; ziai, posledné vyda-
nie kataldgov modelovych Zeleznic
sa ani viac ako po dvoch rokoch od
svojho vydania k nam nedostalo, €o
ma za nasledok rastlci poCet dota-

Rozchodova velkost TT-12 mm
Parné lokomotivy

Ked chybaju
katalogy””

zov na redakciu, tykajucich sa vyrob-
kov obsiahnutych v platnom katalo-
gu. Aby sme vzhfadom na dany stav
mohli nasim Citatefom oonuknutpo-
mocna ruku, predkladame dnes for-
mou obdobného pfispévku informa-
ciu o modeloch trakénych vozidiel
a voziov rozchodovej velkosti TT-
12 mm.

Kat. Predloha Poznamka
¢islo
2110 T.35DR model parnej lokomotivy

s vleénym tendrom
2210 r.81 DR model tendrovej lokomotivy
2220 r.92.65 DR model tendrovej lokomotivy
2230 r.56 DR model parnej lokomotivy

s vle€nym tendrom (novinka 1976)

Elektrické lokomotivy

PretoZe posledny katalog vyrob-
kov pre rozchodovu vefkost TT-
12 mm, nesuci titulok,,Berliner TT-
Bahnen* (vydala Demusa, podnikza-
hranicného obchodu NDR zaobera-
juci sa okrem iného exportom tychto
vyrobkov), sa svojim usporiadanim
Ciastocne USi od uz spominaného
katalogu vyrobkov pre rozchodovi
vefkostHO-16,5 mm, museli sme tie-
to rozdiely plné akceptovat', ¢o sa
prejavilo v trochu odliSnom usporia-
dani tabuliek. Tak napfiklad odpada
kdédové oznacenie vyrobcl modelu
a je nahradené bliz§Sim vysvétlenim
v rubrike ,poznamkau. To isté plati
tiez o farebnom rozliSeni jednotli-
vych modelov, ktoré su inak ¢o do
tvaru totozné.

Model Ceskoslovenskej lokomotivy radu E 499.0 vyrabany

firmou Berliner TT-Bahnen patfi medzi najatraktivnejSie trakc-

né vozidla rozchodovej veFkosti TT -12 mm vébec. Vyraba sa
v dvoch farebnych verziach, Ziar, v oboch pripadoch s rovna-

Rychlikové a osobné vagony Stvorosé

Poznamka

postovy Zelezni¢ny vozen

rychlikovy vozen 1. a 2. triedy DR
dtto, ibaze v pfevedeni CSD

dtto, avSak farba skrine
hlinikovo-strieborna i

dtto, ibaze v pfevedeni MAV

Cerveny jedalensky vozen ,,MITROPA™"
dtto, avSak ako modry

jedalensky vozeri CSD

cerveny l6zkovy vozen ,MITROPA"
model znamej poschodovej supravy DR
dtto, ibaze v pfevedeni CSD

stredny diel k vyr. €islo 3730

dtto, ibaze k vyrobku ¢islo 3731

Medzi vyie 20 trakénymi vozldlaml, ktoré nam ponuka fir-
ma Berliner TT-Bahnen pre trakciu parnu, dieselové a elek-
tricku, najdeme tlez tento model znamej ceskoslovenské!
dleselovej lokomotivy radu T 435.001, vyrabany tieZ vo verzi!

Kat. Pfedloha Poznamka
Eislo
2311 r. E499.0 CSD farebna mutacia bézovo-modrozelena
2312  dtto «farebna mutacia bézovo-svetlozelena
(typickejSia pre dnesny obraz CSD)
2313 r.CS1SZD dtto, ale so zelenym naterom
sovietskych Zeleznic
2321 r.242DR vyrobena firmou Berliner TT-Bahnen
v koprodukcii s firmou VEB Eisen-
bahn-Modellbau Zwickau (mutécia kym &islom lokomotivy.
zeleno-Cierno-Cervend)
2322 r.211 DR prevedenie ako vyr. €. 2321, avSak
farebna mutécia Cerveno-¢ierno-siva
2410 r.254DR model nékladnej elektrickej lokomotivy
Kat Predloha
Dieselové lokomotivy ¢islo
Kat.  Predloha Poznamka 3810 r. Postm DR
&islo 3610 neuvedend, DR
3611 dtto, CSD
2510 T.221 DB model predtym nestci oznagenie r. V200 3612 dtto, DR
2520 T.118DR model predtym neslci oznacenie r. V180 p
2531 r. My DSB hnedo-¢erveny model znamej 3613  dtto, MAV
) déanskej lokomotivy 3710 r. WRm DR
2532 r. M 61 MAV dtto, avSak v &erveno-Zltom pfevedeni MAV 3711 dtto, CSD
2533 r.204SNCB dtto, avSak v zeleno-Zltom
pfevedeni belgickych Zeleznic 3720 1. WLABme DR
2810 r.171.018-5DR  pod tymto ozna¢enim sa dodava 3730 neuvedena, DR
rahka dvojdielna motorova jednotka 3731 dtto, CSD
pre vedrajSie traté DR 3740  dtto, DR
2812 T.171.824-6 DR piivésny voz k vyr. &islo 2810 3741  dtto, CSD
2640 r. 130 DR model znamej sovietskej lokomotivy
2621 r.T 435CSD modro-sivy natér modelu
znamej lokomotivy CSD (pfedloha vyrabana
VCSSR)
2620 r.107DR dtto, avdak natér erveno-bézovy (DR)
2622 r.CM 32 SZD dtto, avak zeleno-&erveny natér SZD
.2630 r. 103 DR zeleno-Gerveny natér; znamy ako V75 DR DR a SZD.
2631  dtto dtto, ibaze farebny néatér skrine je sivy

|V -
[ELEZNICE
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Model zname] poschodovej supravy sa uz tradi¢né dodava
budto ako dvojdielna (koncova) jednotka, alebo v podobé
stredného dielu, pomocou ktorého mozno sUpravu rozSifovat
o lubovoiny pocet dielov.

Medzi mnohymi farebnymi variantmi (mimocho-
dom: nesporné velmi pfitazlivymi) najdeme jediny
model Stvorosého kotlového vagéna vo farbach CSD.
Napriek tomu, Ze u nas existuje cely rad kotlovych
vagonov vo farbach réznych narodnych podnikov,
musime sa uz roky uspokojit' s tym, Ze v sortimente
nenajdeme ani jediny dvojosi kotlovy vagén s Eesky-
mi, resp. slovenskymi napismi.

Osobné vagoény dvojosé a trojosé

Kat. PFedloha Poznamka
¢islo
3111  r. Citr PrO5b oldtimer byvalych pruskych Zeleznic
(3. trieda), farba skrine hnéda,
otvorené koncové ploSiny
3112 dtto dtto, ibaZe ako 2. trieda (zelena skrifia)
3121 r. CiPro5 dtto, ibaze s uzatvorenymi
koncovymi ploSinami, farba skrine hnéda,
3. trieda
3122 dtto dtto, ibaze ako 2. trieda, skrifa zelena
3210 r.Bi30DR vozenf s otvorenymi koncovymi ploSinami,
farba skrine zelena
3211 dtto dtto, ibaze skrifia ¢erveno-bézova
3220 neuvedena trojosi vagon znamy pod
oznacenim ,Reko"
3410 r. Pwi 30 DR balikovy vagén vhodny
ksuprave k. €. 3210
3411 dtto dtto, ibaze skrifla Cervena,

vhodny k stprave zloZzenej z vagénov
kat. ¢islo 3211

Kotlové vagony dvojosé

Kat. Predloha Poznamka

Cislo

4410 neuvedend, DR zity kotol s nadpisom ,MINOL"
4411  dtto, SJ bielo-Eerveny kotol s nadpisom ,MOBIL"
4412  dtto, DR Cierny kotol

4413  dtto, DR striebristy kotol

4414  dtto, DB zity kotol s nadpisom ,SHELL"
4415 dtto, DB biely kotol s nadpisom ,ESSO"
4416  dtto, DB zeleny kotol s nadpisom ,BP*
4417  dtto, DB modry kotol s nadpisom ,ARAL"
4418 dtto, DR modry kotol s nadpisom ,BUNA*
4419 dtto, SJ biely kotol s nadpisom ,NYNAS"

Kotlové vagoény Stvorosé

Kat. Predloha Poznamka

Cislo

5410 neuvedenda, DR sivy kotol so znakom firmy ,EKS*

5411  dtto, DR modry kotol s ¢ervenym nadpisom ,FINA"
5412  dtto, CSD olivovozeleny kotol CSD

5413 dtto biely kotol s nadpisom ,PRIMAGAZ"
5414 dtto Cerveny kotol s nadpisom ,GASOLIN"
5415 dtto, MAV hnedo-c¢ierny kotol MAV

VSetky uvedené dvoj- a Stvorosé
kotlové vagony vyraba firma Berliner
TT-Bahnen v koprodukcii s firmou
VEB Modellbahn Oybin

MODELAR - 3/1978

Néakladné vagony dvojosé

Kat. Predloha Poznamka
Cislo
4220 r. Omu DR hnédy vozen s brzdarskou budkou,
otvoreny
4221  dtto, DR dtto, avSak s ndkladom uhlia
4222  dtto, DR dtto, avSak s nakladom gul'atiny
4223  dtto, DR dtto, avSak zakryty s plachtou
s nadpisom ,Berliner TT-Bahnen*
4240 r. Ommu DR otvoreny hnédy nakladny vagén UIC
4150 r. GImmi DR hnédy kryty vagén DR
4151  r. Grmmehs DB prevedenie ako €. 4150, avSak
skrifna oranzova s nadpisom ,Bananen”
4152  neuvedena ako €. 4150, zita skrifna
spoio¢nosti ASG
4810 neuvedena, DR priehradkovy vagén DR; vyraba
firma Berliner TT-Bahnen v koprodukcii
s firmou Dietzei
4820 dtto dtto, avSak s brzdarskou budkou
4120 neuvedend, DR kryty vagon s brzdarskou budkou,
N stfecha oblukova
4131  neuvedena, CSD  kryty vagén CSD, farba hnéda
4132  dtto, MAV ako vyr. €. 4131, farba skrine zelena
4133 neuvedena, SNCF ako vyr. €. 4131, farba skrine Cierna
4331 neuvedend, DSB dtto, ako chladiarensky vozer -
t. j. farba skrine biela a bez nadpisu
4332 neuvedena, DSB dtto, ibaZe s nadpisom ,Carlsberg"
4333 neuvedena, DSB  dtto, ibaze s nadpisom ,Tuborg"
4342 neuvedena, DB plechovy chladiarensky vagén DB
4710 r. Kmm DR
4620 neuvedend, DR hnédy klanicovy vagén
4510 neuvedena, DR ocerovy klanicovy vagoén
4540 neuvedena, DR dtto, avSak bez klanic, ovsem s dvoma
nakladnymi automobilmi
4541  neuvedend, DR dtto, avSak s dvoma osobnymi

automobilmi

Zvlastné osobné a nakladné vagoény

Kat. Predloha Poznamka
cislo
3420 neuvedena dvojosi balikovy vagén pre nakladné vlaky
4420 neuvedena sivy dvojosi SILO-vagon DR
4431  neuvedena Zlto-zeleno-Cierny dvojosi vagén
SNCF na pfepravu vina
4440 neuvedena vagon na pfepravu zZieravin (vyrobok
firmy Berliner TT-Bahnen
v koprodukcii s firmou Dietzei)
4910 neuvedena dvojosi sivy schrankovy vozen DR

(4 malé kontainery)

Nékladné vagoény Stvorosé

Kat. Predloha Poznamka

Cislo

5110 neuvedena, DR kryty nakladny vagoén, farba skrine hnéda
5210 r. OOtDR samovysypny vagén DR, farba skrine hnéda
5310 neuvedena, DR chladiarensky vagon

5311 neuvedena, CSD  dtto, s nadpisom Budweiser Budwar

5312 neuvedena, MAV dtto



modelarskeP"1] prodejny
SZ

Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic brezen 1978

CHAMPION

je polomaketou skute€ného sportovniho leta-
dla na rozdil od svého vzoru je ale pohanén
gumovym svazkem.

Stavba modelu z balsovych dilli, pfedtisté-
nych na pfifezech, je snadna a pfi dodrzeni
pfilozeného stavebniho navodu ji zvladne kazdy
zdjemce o modeldafstvi, ktery si jiz osvojil za-
kladni modelarskou techniku. Kromé bezbarvé-
ho laku k impregnaci modelu obsahuje staveb-
nice vSe potrebné ke stavbé, v€etné plastikové
vrtule o prdméru 150 mm a jejiho loziska,
podvozku i materidlu pro ,zaskleni" kabiny
a obtiskd. Rozpéti celobalsového kfidla je
420 mm, délka modelu je 400 mm, celkova
hmotnostokolo25grama. 37 Kés

SADA VYLISKU NOSNYCH PLOCH PRO
MODELY LETADEL

Polotovary déleného kfidla adélené vodorov-
né ocasni plochy, které umoznuji postavit kfidlo
0 rozpéti 1600 az 1650 mm. Kfidlo Ize nastavit
,Vylisky kfidla Modela" kat. €. 1501 do rozpéti
2460 az 2500 mm. Pro tuto moZznost je volena
velikost vodorovné ocasni plochy.

Kat.€.1500 28 Kés

32

VYLISKY KRIDLA ,,MODELA“ PRO MO-
DELY LETADEL

Jsou vhodné pro kfidla kluzakd, vétronl
kategorie A 1 (viz stavebnice MONA) a jinych
malych model(.

Kat.¢. 1501 14,50 Kés

MODELA JUNIOR

Stavebnice modelu vétroné.

Modela JUNIOR je vétrofi pro rekreaéni
i sportovni Iétani. Muze Iétat jako volny nebo
dalkové fizeny a je vhodny jak pro svahové, tak
pro termické létani. Doporu¢enda souprava pro
dalkové fizenije TX Mars (TX Mars Il) - RX mini.
S Juniorem je mozné zUcCastnit se soutézi
pofadanych modelafskymi kluby Svazarmu
v kategoriich RC V1 a RC Sv1.

Model je ur€en prfedevsim pokrocilym mode-
laram, ktefi jiz maji zku3enosti se stavbou
jednodussich modell. Stavba neni narocna
hlavné diky pouziti polotovard kiidla avyskovky
z pénéného polystyrénu.

Rozpéti 1530 mm 135 Kés
VRTULOVY KUZEL
se prodava ve dvou velikostech: mensi

0 0 45 mm je vhodny hlavné pro modely kate-
gorie SUM a pro menSi RC modely. Vétsi
o 0 60 mm je uréen pro velké upoutané i RC
modely.

Kat. ¢islo 4251 (0 45 mm)
Kat. &islo 4253 (0 60 mm)

8 Kés
9,90 Kés

MONA

Rychlostavebnice modelu vétroné kategorie Al

Stavebnice je uréena hlavné zacate¢nikiim,
ktefi se mohou s modelem Ucastnit vefejnych
soutézi, poradanych kluby Svazarmu. Polotova-
ry kfidla a vySkovky z pénéného polystyrénu,
i dalsi predpracované dily stavebnice snizuji
pracnost stavby na minimum.

Rozpéti 1140 mm 71 Kés

(Pokracovanize str. 24)

m 77 Dvé serva Varioprop $edd nebo Micro - 05
s konektory - jen spolehlive. V. Klement, 683 35 Drazo-
vice 186, okr. VySkov.

m 78 Jakakoli proporcionalni serva (jen nova, nejr.
s elektronikou). I. UIE, Jungmannova 1165, 43201
Kadan.

m 79 Pékny volné |étajici motorovy model i v provedeni
RC. Motor benzinovy do 50 cm3 K. Verner, V. KujbySeva
12, 160 00 Praha 6

m 80 Par ob&anskych radiostanic VKP 050 i jiné v pas-
mu 27 mHz. M. Kratochvil, V Z&tisi 1002,278 01 Kralupy
n. Vitavou.

m 81 Motor MVVS 2,5 G7 novy, popf. zabéhnuty (300).
V. Jandl, PP-8, 250 01 Stara Boleslav.

m 82 Stary motor 6 az 10 cm3v Chodu do repliky hist,
modelu (Letnd, Ipro, Baby Cyklone apod.), i uprav, na
zh. svicku. Nebo vyménim za nové servo Varioprop
podle dohody. J. Pipek, ZVVZ - projekce, 399 01
Milevsko.

m 83 Stavebnice drah. aut Porsche 917/30, Chapparral
1:32.Uvedte typacenu.J.Pekrt,Hornicka1280,431 11
Jirkov.

m 84 Serva Varioprop. A. Novotny, TyrSova 473,378 16
Lomnice nad LuZnici. .

m 85 Barevny Monocote na dopliiky. Z. Zlab, V kfovi-
nach 6, 772 00 Olomouc.

m 86 Soustruh na kov - nejradégji stolni, serva Va-
noprop - Seda i Micro 05. V. Strnad, Fucikova 348,
345 06 Kdyné; tel. 96 48 po 16. hod.

VYMENA

m 87 Dvafotoblesky LU¢ s 1 pfidavnou lampou za novy
motor Webra Speed 61 RC 10 cm3, prip. stavebnicu vrt.
Heli-Baby alebo pfedam. J. Srnanek, Schurmannova
220, 949 01 Nitra.

m 88 Za komplet. 2 nebo 4kanal. proporcional. RC
soupravu dam cisté znamky CSSR Il v Profis albech,
pfipadné koupim. B. Travnicek, sidl. V. I. Lenina 659/ll,
377 04 Jindfichliv Hradec.

m 89 Prijimac Mini Superhet AM 27 k soupravé Variop-
rop a motor Super Tigre G 60 Fl za staré modelarské
motory. Ing. A. Pelikan, 337 01 Rokycany 545/I1.

RUZNE

m Lodni modelaF a sbératel plastikovych modelli ze
SSSR si chce dopisovat s modelafem z CSSR. SSSR,
286009, g. Vinnica, ul. Artema d. 14, kv. 43, Perec
Vladimir.

m Polsky modelar (18 let, stavi modely kat. F2B, F2D) si
chce dopisovat s modelafi z CSSR. Jerzy Kubaczyéski,
21-300 Radzyn Podlaski, ul. Lendzinek 1/21, Polska.

m Sbératel modell automobild ze SSSR si chce dopi-
sovat a vymeénovat modely. SSSR, 4100002, g. Saratov,
ul. Cheluskincev d. 18, kv. 28, Govorov S. M.

m Shératel modelt automobilt 1:43 hleda pratele
k vyménovani model( a dopisovani. SSSR, Dnépropet-
rovskaja obl., g. Nikopol-5, ul. Portovaja 11, LenevV. D.
m Sbeératel kovovych modelli automobill 1:43 rliznych
zahrani€nich firem hleda kolegu vCSSR. SSSR, 400004
Volgograd, Do vostrebovania, Kononov J. A.

m Letecky modelaf (upoutané akrobatické modely) sl
chce dopisovat a vyménovat modelafské Casopisy
a leteckou literaturu s modelafem z CSSR. SSSR,
252186, g. Kijev, Vozduchoflotskii pr. 34, kv. 67, Balan-
dukG.A.

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a zelezni&ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktor Vladimir HADAC:
sekretafka redakce Zuzana KOSINOVA:
Graficka uprava lvana NAJSEROVA (externg).
‘Technické kresby Jaroslav FARA (externé).
Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova 24,
tel. 26 0651, linky 468, 465. - Vychazi mé-
siéné. Cena vytisku K¢&s 3,50, pololetni pfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednéavky pfijima kazdapos-
ta i dorucovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8,162 00Praha
6-Liboc, Vlastina 710.
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Modelari
ve

Svazarmu

I. celostatni
sjezd

Svazarmu

2%. az 27. kvétna
1956

Ustavujici schtizi UV Svazarmu dne 4. listopadu 1951 se
zatala psat historie nasi branné organizace. Modelafi -
pouze letecti - byli v t¢ dobé organizovani v Dosletu. Do
Svazarmu vstoupili jako dobfe organizovany celek, ktery se
kromé& sportovni innosti disledné zaméfil na praci s mla-
dezi. O tom svéd¢i i snimek z krouzku uéiili n. p. Motorlet,
na némz zcela vlevo je dnesni mistr sportu, automobilovy
modelaf Karel Krucky (obr. 1) m Bohatd je i tradice
propagacnich akci - na hfisti Tatry Smichov pravidelné
vystupovali lete¢ti modelafi s programem Létadme pro vas.
Kjeho G&astnikim patfil i Zasl. mistr, sportu Radoslav Cizek
(na obr. 2 vlevo) m NaSi modelafi dosahli v té dobé i fady
sportovnich UGspéchl - za v3echny uvedme absolutni
svétovy rychlostni rekord, ktery ustavil s upoutanym mode-
lem vykonem 245,052 km/h Zd. Husi¢ka. Na domacich
soutézich se zacali prosazovat, pokojovi’* modelafi. Kteh-
dejsi Spicce patfil modelar - vSeumél a pozdéjsi sportovni
pilot Mirek Cerny (obr. 3) Q Jednim z prikopnik( dnes tolik
oblibenych radiem fizenych modell byl konstruktér sou-
prav i modelu ing. Jifi Haji¢ (obr. 4) B A takhle to vypadalo
v redakci tehdejSiho Leteckého modelafe: Séfredaktor Jifi
Smola a externi spolupracovnik Karel Helmich.



V dobé& pohyblivych
schodu pocituje
stale vice lidi
nutnost pohybu

v pfirodé. Takto Zivo
bylo na lofiském
Mistrovstvi Evropy
pro svahové
vétroné

F1E ve Svycarsku

OB\JEKT'VEM INDEX 46 882

A Teplovzdu$ny balén Stratos 2 z myla-
ru (pokovenda folie) s hofakem na pro-
pan-butan, ovladany radiem, pfedvedI
loni Bruno Kaufman z NSR

Na oblastnim preboru létali ¢lenovén
Aeroklubu Novi Sad z Jugoslavie PoSa-
rac (vlevo) a Raleti¢ s modely SAPER-13

AVe vyrobnim programu italské fir-
my Mondial Model je tfinact staveb-
nic RC automobilu se spalovacim
motorem. Brabham-Alfa BT 45 ma
v méFitku 1:8 délku 540 mm a hmot-
nost 1500 g

SNIMKY: M. Dobrosavljevi¢, FMT,
Modell + Flugsport Modellistica

Planek RC makety letounu B0 131
Jungmann pfinesl v prosinci ¢asopis
Flug + modell-technik (NSR). Model
0 rozpéti 1710 mm ma hmotnost 5000
az 6000g a je pohanén motorem
Webra 91 (15 cm )



