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Jan Dolansky z LMK Praha 1 si postavil podle podkladu v Modeléafi sportovni maketu Cessna
Cardinal. Motor je Webra 6,5 cm1 RC souprava Modela-Digi

Neni-li guma na starty vétroil, ,6eské rucicky' si poradi. Latka pro modely lodi kategorie Cvisi uz hodné vysoko. Na.snimku
Gumicuk' vznikly trpélivym stfihanim vzdusnice z traktoru neni  je detail pfedni paluby vitézného modelu z mistrovstvi CSR 78
sice to pravé, ale je lepSi nez nic v Jablonci n. N. - prace O. Zdmecnika

K TITULNIMU SNiMKU

S pfichazejicim jarem vstupuji modelafi do nové sportovni
sezony. Nejen u nas, ale na celém svété se stale drzi
v popfedi zajmu - i pfes pesimistické pfedpovédi - volné
létajici modely. Jednim z ddvodd jejich obliby bude asi
skute¢nost, Ze kromé pozitku z letu davajimoznostpohybu
vpfirodé, do niz se dnesniclovék dostava stale méné. Navic
jde o modernisportse vSim vSudy - jak dokazuje i snimek
O. SAFFKA, pofizeny pfi startu volného motorového mo-
delu sovétského reprezentanta Evzena Verbického na
srovnéavacisoutézi modelafl socialistickych zemi vJereva-
nu. Sympaticky Evzen, ktery ma v Ceskoslovensku fadu
pratel, se letos vraci po dvouleté prestavce, zavinéné
zranénim, na mezinarodniscénu.

Model Petra Petrouska z Prahy pro zavody kolem
pylond ma rozpéti 1450 mm, délku 1000 mm a vzleto-
vou hmotnost 2200 g. Motor je upraveny OS MAX 40
FSR, RC souprava Kraft

Snad jen trochu pfili§ dratu a slozitost dvouplo$ni-

= ku ubiraji na modelarské pfitazlivosti historickému

A-34 ,Kos". Pfesto si jej vybral za pfedlohu pro svoji

I SUMku L. Skalicky z LMK Praha 4. Motor MW S 2,5 D7
mé& ovladani otacek



Jak se predstavit vefejnosti * 2

Propagacni vystoupeni jsou stale dllezi-
t8jSi soucasti Cinnosti modelarskych klub(
a zakladnich organizaci Svazarmu. Modela-
fi si totiz ¢im dal tim vice uvédomuji, Ze si
nelze pouze ,hrat na vlastnim, verejnosti
ukrytém pl’seékul Vidyt' €im vice pronikne
modelarstvi do povedoml Sirokych vrstev
obyvatelstva jako ddleZita soucéast vychovy
mladeZe i jako G&elny zplisob vyuZiti volného
Casu, tim vétsi bude podpora, které se nasi
odbornosti dostava od stranickych, statnich
i hospodarskych organ( a instituci.

Vefejna modelarska vystoupeni jsou asi
stejné stara jako modelarstvi. Bohuzel se ale
nevyvijela Umérné technice. Navic mnozi
z nas si porad jeSté mysli, Ze nezasvécenému
divakovi staCi pfedvést soutézni model, aby
byl spokojen, namlsan a pfipadné se zacal

Gspésného vystoupeni; vychazet pfi tom bu-
deme ze zkuSenosti ¢lenu Klubu raketovych
modelaf Svazarmu v Praze 7, ktefi pripravi-
li jiz jedenact roénik{ ,show* Létame pro vas

v Praze na Letenské pléni.

Nejdilezitgjsi ze vieho je kolektiv - parta
lidi, ktefi chtéji néco spole¢né dokazat.
Mnohem G€inngjsi - v dimenzi klubu - nez
oficialné ustaveny pfipravny ¢i organizaCni
vybor je neformalni rozdéleni tkolu. Kazdy,
kdo ma zajem, by mél prispét alespori tros-
kou do poradatelského mlyna. Predpokla-
dem je - uhlazené Feceno - dobrovolna
kazen. | tak ale jesté zlistane spousta prace

Zakladnim Gkolem Svazarmu je plnitpod vedenim KSCfunkcidobrovolné
branné spolecenské organizace, poméahat ¢eskoslovenskym ozbrojenym silam
v jejich odpovédném a narotném Ukolu zajist'ovani spolehlivé obrany
socialistické vlasti a sjednocovat své ¢leny a funkcionare k angaZované
podpofe politiky strany s dlirazem na jeji vojenskou a brannou oblast. To
predpoklada dale rozSifovat vliv najesté Sirsi vrstvy obyvatelstva a zejména

nlaaeze...

sam vénovat modelarstvi.,Velci' letci si tuto
chybu uvédomili jiz davno - v dobg, kdy
samotny pohyb letadla vzduchem prestal
udivovat. Tehdy se zrodily letecké dny.
Vystoupeni, na nichZz mistfi pilotaze pfedva-
déji ve vzduchu evoluce, které sice nepotfe-
buji na soutézich ¢i pfi vykonu povolani, ale
jimiz presvédguji divaky o kvalitach strojt
I svém pilotnim uméni.” To jsou ovsem jen
zakladni predpoklady, jakasi zivna plda pro
NAPAD. Jim by se totiz mélo odliSovat
kazdé propagacni vystoupeni od obycejného
tréninku.

Priprava modelarského propagacniho vy-
stoupeni se liSi od organizace skute¢ného
leteckého dne pouze dimenzemi. Neékteré
poradatelum nahravajf (zpravidla staci mensi
plocha), jiné pred ne stavi nepfijemne pro-
blémy (kazdy divak by mél vidét co neJV|ce
coZ je pfi malych rozmérech modelll obtiz-
né). Vjednom vSak maji model&Fi nespornou
vyhodu: ve stejném Casovém Useku mohou
predvést mnohem vice atrakci nez letci.

V letodnim Mezinarodnim roce ditéte
bude jisté Fada modelarskych kolektivi po-
Zadana o propagacni vystoupeni. Pro mnohé
to bude novy Ukol, pro jiné jiz bézna zalezi-
tost. Pfiznejme si ale, Ze i ti zkuSeni v lecCems
dosud chybuji. Zkusme proto shrnout do
struéného prehledu zakladni predpoklady
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Z Rezoluce VI. sjezdu Svazarmu

na predsedovi klubu nebo vedoucim akce.

Velkym problémem je vhodna plocha.
Méla by byt dostatecné velka, bez terénnich
prekazek (stromy, staveni, elektrické vede-
ni), pfitom ale dobfe pfistupna. Lidé totiz
dnes vétSinou radéji doma sleduji televizni
prenos ze sportovniho klani, nez by se
brouzdali travou na odlehlou mez za ,,néja-
kymi modelafi". Zminéné dva pozadavky
jsou takika protichGdné, vétSinou Ize ale
najit pfiméfeny kompromis.

Pokud je tedy nalezena plocha, zbyva jesté
zajistit povoleni- nejprve od jejiho uzivatele
(JZD, Aeroklub aj.) Potom je tfeba akci
ohlasit na prfislusném odboru narodniho vy-
boru a na obvodnim oddéleni Verejné bez-
pecnosti. Nezbytné je vymezeni prostoru pro
divaky. Tedy nejen vyznaceni, ale i jeho
dlikladné ohrazeni - nejlépe poradnym pro-
vazem, napnutym mezi koliky zatlu€enymi
do zemé. .Ohradnik1plni dvé dilezité funk-
ce: jednak zajistuje bezpetnost divakd (po-
chopitelné jen kdyz je v dostatecné vzdale-
nosti od prostoru pro létani), jednak chrani
modely pFipravené k vystoupeni pfed posko-
zenim prilis zvédavymi divaky.

Tvrdym ofiSkem pro pofadatele - zejmé-
na pfi dne$ni cené raketovych motord - je

(Dokonéeninastr. 2)
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8-9 m H3 n KH nim mpBkmkH 10-11
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m 06T>HBjieHHs 22, 31-32 m TypHelMeHT o¢
HeMhHOHC b Jlac Berac 23 - PAKETEI: noica3a-
TejibHbie MOflgjiH paiceT 24-25 mCYfIA: Kopotko
H KHTepecHO (no crpaHC h 3a pydexoM) 26-27
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aBTOMoDHieri 28 m O texHHigekny Mejiouax 29
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i’ Tl,i' T T Leitartikel 1-2 mKlubsnach-
INTIA.LJ richten 2-3 w FLUGZEU-
GE: Wurfgleiter Cap 4 mKumulek - ein Segler der
A3KI. 5-6 - Sprint Mk 3- €in Mouvell et F3B KI.
7 mWurfgteit8r Woom8ra aus Australi8n 8-9 mAus
der Praxis fur die Praxis 10-11 mFERNSTEUE-
RUNG: Methodik des RC Fliegens (Teil 2) 12-13
Eine Einstellwinkel-Messungssehablone 14
« Vorbildéhnliches RC Modell KITTIWAKE
| 15-19 mAus aller Welt 18-19- Amerikanisches
Kunsflugzeug Pitts-Special S-1S 20-22 mAngebote
22,31-32 wTournamentof Champions 197S in Las
Vegas 23 sRAUMFAHRTMODELLE: Vorfth-
rungs-Modellraketen 24-25 mSCHIFFE: Kurz und
interessant (aus In- und Ausland) 26-27 sAUTO-
MOBILE: Ein Differenzial fur die Automodelle 28
m Technische Kleinigkeiten 29 - EISENBAHN:
Die neue NEM 313 Norm 30 mEin elektronischer
Regler 30 m Umbau einer Hilfsgebaude fiir die
CSD-Modellgleisanlage 30-31

/"/’\Y’.XTT.CXTiI'(S Editorial 1-2 - Club
news 2-3 m MODEL
AIRPLANES: Cép - achuckglider 4 - Kumulek -
an A3 glider 5-6 mThe F3B model airplane Sprint
MK 3 7 mWoomera - an Australian chuck glider
8-9- Gimmicks 10-11- RADIO CONTROL: Try
to fly an RC plane (part 2) 12-13 m Measuring
device for angle of incidence 14 mK I IIWAKE I -
a Sporting scale airplane 15-19 mAround the world
18-19 wPitts Special S-1S- an American sporting
airplane 20-22 = Advertisements 22, 31-32
m Tournament of Champions in Las Vegas 23
m MODEL ROCKETS: Demonstrating rocket
model 24-25 = MODEL BOATS: Short news
26-27 m MODEL CARS: Differential gear for
model cars 28 m Technicalities 29 = MODEL
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nical controller 30 m Conversion of the railway
station building 30-31
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Jak se predstavit
verejnosti

(Dokoncenize str. 1)

rozpoget. Z dotace na Ginnost klubu od OV
Svazarmu zpravidla nezbyva mnoho pro-
stfedk{ na propagaci. Je proto tfeba vas (az
rok predem) zkusit pozadat o pridéleni
zvlastnich finanénich prostfedkd, pfipadné
se obratit na komise branné vychovy pfi
narodnich vyborech a na mistni hospodarské
organizace.

Poslednim ,nemodelafskym* Ukolem je
propagace. Plakaty (sou pomérné nakladnou
zalezitosti. UCinngjsi je tfeba kratké ozna-
meni v novinach (staci oblastni) ¢i v mistnim
rozhlase. K osvédcenym propagacnim tahtim
patfi oznameni ve Skolnim rozhlase - kdo
z rodiéd by neudélal radost potomkdm? Do
této oblasti pFipravy patfi také zplsob infor-
movani divak( b&hem vystoupeni. Technic-
ky to Ize nejlépe zvladnout bud ve spolupraci
s HiFi klubem Svazarmu ¢i s Gtvarem CSLA,
kteiy asto miva k dispozici rozhlasovy viiz,
Technice ovSem musivdechnout Zivot Clovék

komentator. Ten by mél mit SirSi pfehled
o0 pfedvadéné odbornosti, mél by byt pfedem
alespont zhruba informovan o programu
a hlavné by mél mit jeSté pred zaCatkem
vystoupeni predstavu o tom, co chce diva-
kam sdélit - Skolni déti se cht&ji dozvédét
néco jiného nez starsi pfihlizejici. Samoziej-
mym pfedpokladem je pohotovost komenta-
tora a schopnost vyjadrovat se alespon vme-
zich moznosti kultivovanym jazykem.

Program vystoupeni je pro mnohé pora-
datele nejvétSim kamenem drazu. Pfi jeho
sestavovani totiz musi v prvni fadé pamato-
vat na divdky - nemodelafe. Ti nemohou
ocenit stylove Cisté,vystrelenilvolné létajici-
ho vétroné pfi vleku Ci - cozZ je extrém, ktery
se snad uz nevyskytuje - let rychlostniho
upoutaného modelu. Nezasvécenému diva-
kovi ale mnoho nefekne ani precizné zaléta-
na sestava s upoutanym ¢i RC akrobatem.
Naprosta vétSina obecenstva naopak s po-
vdékem pFijme predvedeni zvl&Stnich mode-
10, které sice nelataji akrobacii a neprekona-
vaji rekordy, ale jsou dobfe viditelné a hlav-
né neobvyklé. | u nas proto slavi Uspéchy
létajici Carodéjnice na kostéti, psi s placajici-
ma uSima,,raketové) hodiny s kukackou . ..

mVycet by mohl jesté dlouho pokraCovat.

(Ponékud jinym smérem se ubira vyvoj
modelarskych ,show* na Zapadé. Tam dnes
existuji poloprofesionalni skupiny,, které
predvadéji - vesmés s RC modely - jakési
zmens$ene letecké dny. Do jejich programu
patfi skupinova akrobacie, zavody obfich
maket letoun( pro pylon-racing, souboje,
mamutich model( stihadek s motory o zdvi-
hovém objemu i pfes 100 cm3, vysadky
z maket velikych transportnich letound aJ.
Takové vystoupeni ovsem predpoklada -
kromé znaCné néakladného modelafského
vybaveni - i upravenou vzletovou plochu,
jichZ je u nas zatim malo.)

Struéné shrnuto: kazdé modelafské vy-
stoupeni by mélo mit gradaci, pficemz plati,
Ze vrcholem vétSinou nebyva exhibice mistra
republiky (i kdyZz by neméla v programu
chybgt), ale vtipné vystoupeni modelafd,
kteFi Casto ani nesoutézi, ale létaji pro radost
vlastni i divak(. Mozna také proto dovedou
lépe vyhovét pravé oném ,obycejnym1ldiva-
kiim. A o né nam precejde; vjejich fadach je
nejvice potencialnich ¢lend modelarskych
klubd a ZO Svazarmu. Nepodcefiujme proto
,0by€ejnalpropagacni vystoupeni!

Vladimir HADAC

0 oznamuje

ZMENY

A DOPLNKY
PRAVIDEL
NAVIGA

PRO LODNi MODELARE

1. Upresnem pfistavaciho manévru u F2: Model musi
stat v méfeném Ctyfahelniku v klidu po dobu nejméné
3. s, kterou méfi jeden rozhod¢i stopkami.

2. Upresnenlkolektlvnlch modeld: Byl-li kolektivslozen
z Junloru aseniord, bude model hodnocen podle zasad
pro seniory.

3. Upfesnénivékového rozdéleni: Mezijuniory mdze byt
pfijatjen ten, kdo v roce zavodu az do 1.1. nasledujiciho
roku nepfekrocil 18. rok Zivota.

4. Nahradnimodely jsou dovolenyjen ve tfidach A, B, D,
EX, F1, F3, F5 a FSR. Kazdy zavodnik mize v t&chto
tfidach pouzit misto zavodniho modelu model nahrad-
ni, byl-li tento nalezité registrovan. Pouziti ndhradniho
modelu je moZné jen po poskozeni zavodniho modelu.
Model se musi vyjmout z vody a poSkozeni okamzité
hlasit vedoucimu startovisté, ktery rozhodne o pouziti
nahradniho modelu. Proti jeho rozhodnuti neni odvola-
ni. Je-li pouZzit nahradni model, musi se s nim zavod
dokongit.

5. Zmény prdmé&rd poutacich lanek pro modely tfidy
A/B: Poutaéi lanka musi byt vyrobena z ocelové struny
o minimalni pevnosti v tahu 1800 N/mm2

Pro jednotlivé tiidy jsou pfedepsany tyto praméry:

Al, BL prdmér 0,50 mm pevnost v tahu asi 353 N
A2 0,80 mm 905N
A3 1,00 mm 1414N

6. Dalsi apravy pro tfidy A/B: Béhem hodnoceni jizdy

Modelklub Lipence pfi ZO Svazarmu v Praze
5 pofada jiz tradiéni vystavu modeld v OU
Radotin. Vystava bude oteviena v patek 6.
dubna od 16.00do 19.00 hod., vsobotu 7. dubna
a v nedéli 8. dubna od 10.00 do 17.00 hod.

ZO Svazarmu LMK Rosice u Brna usporada
dne 25. srpna 1979 2. ro¢nik vefejné soutéze
Létdme s veterany. Soutézi se v kategoriich
vétrofd, modeld na gumu a modelll se spalova-
cimi motory podle pravidel z roku 1952.

Zajemci o pravidla si mohou napsat na
adresu: Ing. Milan Drnec, Fucikova 1085,665 01
Rosice u Brna. Clenové poradajiciho klubu se
tési na shledani nejen s ucastniky prvniho
ro€niku, ale i s novymi soutézicimi.

(méfené) se musi model v kazdém okruhu dotknout
vodni hladiny nejméné ve dvou mistech.

Kulickové loZisko (zavés) musi byt na pylonu nastavitel-
né a v kazdé poloze zajistitelné v rozmezi 460-650 mm
nad vodni hladinou.

7. Doplnéni pravidel pro FSR: Kazdy model musi mit
nahofe rovnob&Zné s podélnou osou pfipevnéné zafize-
ni pro upevnéni Stitku se startovnim cislem. Stitek
dodany poradatelem méa byt z pruzného materialu
o rozmérech 150 x 100 x 2 mm.. Otvory s rozteCi
100 mm jsou 10 mm od spodnlho okraje. Na Stitku,
Jehoz zéakladni barva je bila, jsou €ernou barvou vyzna-
Cena startovni ¢isla 1az 12.

Pocitaci kol musi byt umisténi na vyvySeném misté za
prislusnym startovistém. Pro informaci musi byt u star-
tovisté opticky ukazatel Gasu a poctu projetych okruhd.

Pfi podjeti nékteré béje je mozné se s modelem vratit,
objet béji ze spravné strany a pokracovat v jizdé.

8. Zmény a dopliiky pro kategorii F5:

a) Pred startovnim signdlem nesmi béhem posledni
minuty pfed startem Zadny model prejet startovni ¢aru.
Stane-li se tak, musi startovni béji objet pro opakovani
startu vné. To plati i pro pfipad, Ze je model povolan
zpét.

b) Mimo pfipad, Ze je vedoucim startovisté zjiSt€no
ruseni RC souprav, nelze start opakovat.

c) Provadéji-li dva modely sou¢asné obrat, musi se
ten. ktery jede (lezi) na levém bolu drzet opodal. Model
lezici (jedouci) na pravé strané (boku) ma prednost.
(Pravidlo: jsi-li na pravé strané, jsi v pravu.)

d) Protesty tykajici se pfednosti se musi okamzité po
poruseni pravidel oznamit vedoucimu startovisté. Pro-
testy se musi svedoucim startovisté projednat okamzité
po skonéeni jizdy.

e) Odstup mezi modely ma bytasi dvojnadsobek délky
trupu.

f) Zaobleni plachty musi mit tvar kfivky. Kazdy jiny
tvar se pfipocitavéa k celkové plose plachty.

Dal$izmény pravidelpfedlozené organizaci NAVIGA
Elenskym statim k vyzkou$eni (pfed schvalenim):

Pro urychleni soutézi kategorie C se doporucuje
sestavit dvé hodnotitelské komise.

Pii rozjizrfkach o poradi u kategorie E se zuZuje
stfedni branka na polovi¢ni Sifku.

U tfid F3 sejezditrat pouze nacas (dotknuti branky se
nepocitd). Pfi minuti branky je nutné se vratit a spravné
ji projet, jinak néasleduje diskvalifikace. Minuti branky
oznamuji okamzité rozhod¢i akusticky.

Zpracoval J. Baitler

Koncem
minulého roku
tragicky
zahynul
ve véku
28 rokl
Clen
a funkcionar
LMK Svazarmu
Horni Branna

VACLAV
ACKERMANN.

N&s kolektiv v ném ztratil nejen obéta-
vého modelafe, ktery se vyznamné
podilel na praci s mladezi a akcich
naSeho klubu, ale i upfimného kama-
rada a Clovéka.

Cest jeho pamatce!
Clenové LMK Horni Brann

VELKA CENA WUL3ST MODELY ’79

Podnik UV Svazarmu MODELA
uspofddad ve dnech 9. a 10. cervna
1979 na letiSti v Mélnice druhy ro¢nik
rychlostniho zavodu motorovych RC
modell kolem pylond. Zavodu se mi-
Ze zucCastnit kazdy, bez ohledu na
Clenstvive Svazarmu. Vklad €ini 10K¢&s.

Zéavod je rozdélen do dvou kategorif
podle zdvihového objemu motoru:
do 2,5cm3a od 2,5cm3 do 6,5 cm3
Jina zasadni omezeni se nepfedpokla-
daji.

Poradatel zajiStuje noclehy a béhem
zavodu obcerstveni. Kazdy UGc€astnik
obdrzi cenu, diplom a propagacni
material podniku MODELA.

O pfihlasky, propozice a veskeré
dalsi informace, si piSte na adresu:
Modela, podnik UV Svazarmu, Hole€ko-
va 9,150 00 Praha 5. Uzavérka pfihlaSek
je 15. kvétna 1979.
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krouzku

LMK ZO Zvjizarmu ,, rechnik"
pri VST v KoSicich

pracuje od roku 1973. Jeho €lenové dosahli diky
pochopeni a podpofe vedeni Vysoké Skoly
technické v KoSicich, stranickych organu
4 branné komise VST fady Uspé&chll v brann&
technické €innosti.

Lonsky rok patfil v €innosti klubu k dosud
nejuspésnéjsim. Aktivni modelarsky kolektiv se
zaméfil - kromé dal$i ¢innosti - zejména na tfi
akce, které stoji za zminku:

Na pocest letu prvniho ceskoslovenského
kosmonauta majora Vladimira Remka uzavreli
koSi¢ti modelafi jesté béhem jeho pobytu na
obézné draze zavazek na navrh a stavbu moto-
rového radiem fFizeného modelu typu delta.
Model, nesouc! oznaceni EK-78 REM, vznikl
velmi rychle - jiz 22. dubna 1978 byl Uspésné
zalatan na letisti SLOVAIRu v Bidovicich. O za-
vazku i jeho splnéni byl pisemné informovan
soudruh Remek, ktery si také model prohlédl
20. ¢ervna pfi navstéve Kosic.

Druhou Uspésnou akci byl pokus o pfekonani
Ceskoslovenského rekordu ¢islo 21 (vzdalenost
v pfimé linii prolétnutd RC modelem). Pokus,
pfipraveny na pocest XlI. svétového festivalu
mladeze a studenstva na Kubé&, probéhl 6. srpna
1978.

Model GoluSa, fizeny ing. Janem LubiS¢a-
kem, odstartoval kratce po Sesté hodiné rano
nedaleko osady Nizna Polianka vokrese Barde-
jov. Potéméf dvou a pllhodinovém letu Gdolim
feky Ondavy pfistal model na pfedem uréeném
misté za osadou Cejkov v okrese TrebiSov. Bez
mezipfistani proletél vzdalenost 127 km (podle
tachometru doprovodného vozidla). Po odbor-
ném zemémeéficském vypoctu byla skutec¢na
vzdalenost oviem ponékud mensi: 107,8 km.
Dokumentace potfebna pro schvaleni rekordu
byla postoupena svazarmovskym organiim ke
schvaleni,

34. vyro¢i Slovenského narodniho povstani
pozdravili ¢lenové LMK VST v Kosicich etapo-

RC delta EK-78 REM
ma rozpéti 1400 mm,
délku1200 mm a pri
hmotnosti 3100 gji
motor O. S. MAX 40 RC
(6,5 cm3 udéli rychlost
az 115 km/h. Fotografii
modelu podepsalpfl
navstéve VST

v KoSicich
letec-kosmonaut
major Vladimir Remek

Po pfistani
u pamatniku SNP
v Banské Bystrici

vym preletem RC modelu z Dukly do Banské
Bystrice. Start k pfeletu se uskutecnil 26. srpna
1978 u Dukelského paméatniku za nepfiznivého
pocasi, které znemoznilo proletét druhou etapu
z Dargova do KoSic. Druhy den se pocasi
zlepsilo, takze model kratce po poledni pristél
v parku u Pamatniku SNP v Banské Bystrici.
KoSické modelafe tam pfivitali ¢lenové LMK
Zvazarmu Banska Bystrica a pionyfi, ktefi pfe-
vzali pamétni medaile VST KoSice a pozdravny
dopis pracovnikl a studentd VST adresovany
vedoucimu tajemnikovi KV KSS Vladimiru Piro-
Sikovi. Primérna rychlost modelu (opét rekord-
ni ,Golusa") byla 43,6 km/h.

Povzbuzeni lofiskym Uspé&chem hodlaji ko-
Sicti modelari pfelet KoSice - Banska Bystrica
kazdoro€né opakovat. JL

Rekordni model GoluSa mé rozpéti 3505 mm,
délku 1575 mm, hmotnost (bez paliva) 3630 g
a je pohanén sériovym motorem MW S 2,5 D7

LMK Frenstat pod Radhostém

hodnotil €innost za uplynuly rok na vyro¢ni
Elenské schizi, ktera se uskuteénila 9. prosince

1978.

, Zprava o cinnosti byla bohata; v lorfiském
roce ¢lenové LMK usporadali dva krajské pre-
bory, sedm vefejnych soutéZi, Sest soutéZi pro
74ky z mistnich ZDS, Sest propagac¢nich vystou-
peni, besedu s promitanim filmG a vystavku
modell. Na brigadach v ramci akce ,Z" odpra-
covali 146 hodin, na Upravé dilny 240 hodin.
Kromé toho vedli &lenové klubu ifadu krouzkd,
v nichz pracovalo az 110 déti. Bohuzel v3ak
praveé tuto ¢innost budou pravdépodobné mu-
set frenstatSti modelafi v budoucnu zna¢né
omezit, protoze se jim nedostavaji finanéni
prostfedky na material, a¢ na tuto situaci upo-
zornuji OV Svazarmu jiz dva roky. Navic stale
zlistava nedocenéna prace dobrovolnych in-
struktord mladeze, ktefi pro rostouci potize
Casto zanechavaji své zasluzné €innosti. Situaci
snad zlepSi tésna spoluprace s noveé zfizenym
MéstDPM ve Frenstaté p. R

| pfes finan&ni a materialni potize se ¢lenové
klubu zGc€astnili 67 soutézi, na nichz splinili
262x limit I. VT, 110x limit Il. VT a 72x limit
ll. VT a celkem 49x zvitézili. Dvacet lenli LMK
je drziteli mistrovské tfidy, pétadvacet zakd
splnilo podminky pionyrského odznaku Mlady
modelaf |. stupné aétrnact zakd odznaku Mlady
modelafF Il. stupné. PravéZacijsou nejuspésnéj-
Simi €leny klubu: vybojovali Etyfi tituly pfeborni-
kG SR a po Sesti titulech prebornikd kraje
a okresu. To se odrazilo i na pofadi v klubovém
Zebfitku, v némz zvitézil zak Vladimir RaSka,
druhy skongil dalsi zak Zd. RasSka ml. a az tfeti
byl nejlepsi senior Zd. Raska.

Na zavér jednani vyro&ni &lenska schlize
jednomysiné schvdlila plan €innosti LMK Sva-
zarmu ve Frenstaté pod Radhostém, ktery je
jesSté narocnéjsi nez v minulych létech. LK

e

Modelari na Kromérizsku

Zasluhu na dobfe organizované modelafské
¢innosti na okrese Kroméfiz mé& Okresni rada
modelarstvi Svazarmu pfi OVSvazarmu Kromé-
iz, jejimiz Cleny jsou zastupci vSech modelar-
skych klub( v okrese, ktefi prfedavaji vedoucim
krouzkl ziskané metodické pokyny.

Na okrese pracuje celkem sedm klub{l a né-
kolik krouzk( pfi ZO Svazarmu, na ZDS a pfi
ODPM v Kroméfizi a HoleSové. V modelarské
¢innosti je zapojeno 289 modelafl (z nich je 101
chlapct mladsich 15 let), ktefi pracuji v klubech
leteckych, lodnich a plastikovych modelafd.
Doposud se nepodafilo zalozZit kluby Zeleznic-
nich a raketovych modelafli, nebot ve mésté
KroméFiz nejsou vhodné mistnosti pro jejich
cinnost.

Jeden i nejaktivnéjsich klubl leteckych mo-
delar( pracujerpfi Méstské zakladni organizaci
Svazarmu v Kromé&fizi. Tento klub organizuje
kaZzdoro¢né fadu vefejnych modelarskych sou-
téZi a jeho Clenove se zlcasthiuji fady soutézi
v celé CSR, coz se pfiznivé odrazi v jejich
vykonech. Dokladem toho jsou splnéné limity
vykonnostnich tfid v roce 1978:137x I. VT, 15x
IL.VT a26x Ill. VT.

Aktivnimi jsou i klub Racek pfi ZO Svazarmu
Technoplast Chropyné a LMK HoleSov. Velmi
dobrou ¢innost vykazuje klub lodnich modelaf
v Huling, ktery se fadi mezi nejlepsi v Jihomo-
ravském kraji. KLM v Huliné buduje krajskou
tréninkovou zakladnu, v niZ budou jiz letos
pofadany soutéze.

Cinnost modelafll na okrese Kromé&fiz je
hodnocena velmi dobfe nejen v krajském méfit-
ku, ale i v radmci republikové organizace Svazar-
mu. Na okrese jsou dva nositelé titulu mistr
sportu (Julius Hladil a Zdenék Barton), 52
nositell 1. VT, 27 nositeld Il. VT a 47 nositeld
lIl. VT. Béhem roku 1978 splnili tito modelafi
limit 1. VT 247X, limit Il. VT 108x a limit lil. VT
104X.

V pfistim obdobi se zaméfi okresni modelar-
skd rada na ziskavani mladych modelafl na
ZDS a ZO Svazarmu a na ustavovani novych
modelaiskych klubd. U stavajicich klubl zkva-
litni politickovychovnou préaci, bude zabezpe-
Covat svazarmovské akce v rdmci okresu propa-
gacnimi vystoupenimi a ¢innost zaméfi na
pfipravu Ceskoslovenskéspartakiady 1980. fj
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KFidlo je sestaveno z list nafezanych
podle pravitka z pevné, ale lehké balsy tl.
3 mm. Obvodové a pomocné listy maji
§ifku 4 mm, hlavni nosnik 5 mm. Po sle-
peni na rovné pracovni desce kfidlo po-
tAhneme tenkym papirem (Modelspan,
Japan, Mikelanta ¢i kondenzéatorovy pa-
pir). Potah musi byt vypnuty jiz pfi lepent,
protoZe jej jiz nelakujeme - kostra by se
zkroutila. V mistech oznac¢enych x potom
listy nafizneme a nalomime tak, aby

Dvojita ridici
rukojet

se osvéddila pro prvni lety zak( s upouta-
nymi modely. Model odstartuje instruk-
tor, fizeni hned prejima Z4ak a instruktor
jen lehce koriguje let. Pfi tomto $kolnim
létani zak drzi vnitfni drzadlo rukojeti
s krat§imi rameny a instruktor vnéjsi.
Jakmile zak udéla v fizeni chybu, instruk-
tor ihned zasahne. Nékdy musi instruktor
svoji volnou rukou dokonce pfimét zaka;
aby kFecovité drzené fizeni pustil, uvede
sam model do normalniho letu a potom
preda opét fizeni Zakovi. .

Rukojet navrhl ing. Jifi POSPISIL, ve-
douci instruktord LMK Mlad& Boleslav.
U Z&k0 krouzk( pracujicich pfi ODPM
v Mladé Boleslavi se pouzivanim rukojeti
zna€né snizil pocet ,nedimysinych" pfi-
stani, koncicich vétSinou zni€¢enim mode-
lu. Podle zkuSenosti staci jedna rukojet
pro cely krouzek.

Jak je zfejmé z obrazku, jde o dvé
navzajem spojené jednoduché rukojeti,
z nichZ jedna je upravena. Obé rukojeti

vznikly ,uSi* kfidla. Spoje zakapneme
lepidlem (,usi" pfi lepeni podlozime, aby
se nezbortily), po zaschnuti je vhodné
jesté spoje vyztuzit pfilepenim asi 50 mm
dlouhych kouskd médéného &i ocelového
dratu o prdméru 0,5 az 0,7 mm - znacné
se tim prodlouzi Zivotnost modelu.

i00 YS

z hlinikového plechu tl. 2 mm jsou k sobé
pfinytovany. DrZadla tvarovana ze dfeva
Ci plastické hmoty jsou k plechu pfilepe-
na. Zavésy pro fidici draty ohnuté zocelo-
vého dratu o 0 0,8 mm se vloZi mezi
konce obou rukojeti pfed snytovanim.
Zpracoval K. Sima,
LMK MI. Boleslav

~Kosmeticky”
mikrofilm

Také mate potize se shanénim amyla-
etatu, potfebného pro pfipravu smési na
i mikrofilmu? Nahradte jej stejnym
mnozstvim odlakovace na nehty, bézné

prodavaného v drogerii.
M. Dvorak

Trup je zodfezku balsytl. 5az 7 mm. Po
pnlepeni ke kfidlu zkontrolujeme polohu
tézisté, zda odpovida udaji na vykrese,
pfipadné chyby odstranime dovazenim
plastelinou.

Petr EISENMANN
Usti nad Labem

HAZEOLA

zachvatila nasi zem takrka jako epidemie.
Stacijen nahlédnout do kalendafe nemis-
trovskych soutézi, aby vas zacala jiz pre-
dem bolet ruka. Létd se vSude-i vjiznich
Cechach, kde na prelomu lofiského a le-
toSniho roku upofadaly kluby v Trhovych
Svinech, Zlivi a RC klub v Ceskych Budé-
jovicich okresni ligu hazedel.

Kromé klasickych modeld se na jejim
prvnim kole objevil i dvouplo$nik, s nimz
(ovdem mimo soutéz) startoval M. Ne-
chvatal z LMK Svazarmu v Tyné nad
Vitavou.

K. Svec

MODELAR - 3/1979 - 68



Soutéznimodel kategorie A3

KUMULEK
/6

je dalSim pokracovanim fady A-trojek
stavénych v LMK Frenstat pod Radhos-
tém. O vykonnosti modelu svéd¢i vysled-
ky dosazené na vefejnych soutézich
v roce 1978 (251, 253, 257, 264, 269, 271,
272, 284, 297, 300 s) dale 1, 2., 3., 4
a 7. misto v Zebficku CSR této kategorie
a titul zdkovského prebornika CSR.

Konstrukce modelu je Uc€elova s poza-
davkem co nejvétSi pevnosti kfidla, aby
mohl byt model ,vystfelovan" znac¢nou
rychlosti z vleéného lanka. Stavbu bez-
pecné zvladne kazdy modelaF, ktery uz
postavil alespon jeden model A3.

MODELAR,- 3/1979 - 69

K STAVBE (v8echny miry jsou v mili-
metrech): Hlavici trupu vyfizneme z lipo-
vého nebo topolového prkénka tl. 8. Ne-
zapomeneme na zarez pro duralovy jazyk,
olovénou zatéz a listy nosniku ocasnich
ploch. Smrkové listy o prifezu 2x8
obrousime smérem dozadu az na prdfez
2 X5 a zalepime je do hlavice. Potom
mezi né vlepime rozpérky z tvrdé balsy tl.
8. Nez zaschne lepidlo, opracujme olové-
nou zatéz o hmotnosti 40 az 45 gram(
podle tvaru vyfezu v hlavici, vyfizneme
jazyk z duralového plechu tl. 1 az 1,5
a bocnice trupu ze stfedné tvrdé balsy tl.
2. Po zaschnuti lepidla trup pfebrousime,
do hlavice vlepime zatéz a k trupu pfilepi-
me bocnice. Trup ovineme gumou 1x 3,
zkontrolujeme zda neni zkfiveny a povési-
me jej, aby mohl dobfe proschnout ze
vSech stran a pfitom se nekroutil. Po
dlkladném zaschnuti (nejméné 24 hod.)
trup obrousime, profizneme v balsovych
bocnicich otvor pro jazyk atrup polepime
tenkym Modelspanem.

Svislou ocasni plochu vyfizneme z bal-
sy tl. 2. Po obrouSeni odfizneme malou
sefizovaci plosku, kterou pak spojime se
SOP vetknutymi péasky hlinikové félie
o rozmérech 0,2 x 5 x 15. Vyfizneme ivy-
ztuzny klin (pfechod pfed SOP) a trup
doplnime drzdkem VOP z preklizky tl. 1
a smrkové listy 2x5. Kolik o priméru
2 X 25 (pro pfipoutani VOP) vybrousime
z bambusu. Vle€ny hacek je z ocelového
plechu tl. 1,5, k némuz je natvrdo pfipajen
Sroub M2 x 18.

Pred stavbou kfidla zhotovime $ablony
Zeber z preklizky nebo duralového ple-
chu. Mezi nimi obrousime (nejvice deset
kust najednou) Zebra z pask( balsytl. 1,5
o rozmérech 14 x 100, déle Sest kofeno-
vych Zeber kfidla advéZebra centroplanu
trupu (bez zafezd pro listy) z preklizky
tl. 2.

Velmi peclivé zhotovime v Zebrech za-
fezy pro jazyk spojujici obé& poloviny
kfidla. Osvédcilo se nechat po obrouseni
Zebra v bloku a provrtat otvory o primeéru

(PokraCovaninastr. 6)
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KUMULEK 76

(Dokon¢enize str. 5)

1,5 v rozich nejdelSich otvord pro jazyk.

Zebra pak rozd&lime vzdy po dvou a na-
vlekneme na Spendliky, mezi otvory nary-
sujeme ostrou tuzkou spojnici a na ni
oznacime délku otvorl podle vykresu.
Z preklizky tl. 3 vyfizneme vyztuhy spojeni
,USI" s polovinami stfedni ¢asti kridla,
které vlepime mezi liSty hlavniho nosniku
o prdfezu 2 x 3aovazeme bilou niti; spoj
jesté pfemazneme lepidlem. ZtvrdSi balsy
tl. 3 vybrousime odtokové listy se zarezy
pro Zebra.

Kfidlo sestavujme na rovné pracovni
desce, na niZ napneme vykres prekryty
prihlednou félii. Na desku pfispendlime
odtokovou listu, kterou vpfedu podlozi-
me prouzkem balsy o tl. 1,5. Do zafezl
zasadime Zebra navléknuta na dolni liStu
nosniku, kterou podloZzime prouzkem
balsy o tl. 2. Potom vsadime do zarezl
v Zebrech obé horni listy (o prlfezu 2 x 2
az 2 X 3) a pfilepime nabéznou listu z tvr-
dé balsy o prifezu 4 x 7. Z krajnich Zeber
LUSI" v misté hlavniho nosniku vyfizneme
¢ast, kterd bude nahrazena vyztuhou nos-
niku z preklizky. Tato Zebra jsou sklonéna
asi 0 10°. Nyni srovname vSechna Zebra
a zalepime je acetonovym lepidlem. Po
zaschnuti hotovou stfedni ¢ast sejmeme
z desky a vSechny spoje prelepime jesté
zespodu. Potom ofizneme precnivajici
kousky li§t a zabrousime stykové plochy.
Stfedni ¢ast kfidla podloZzime u kofene
tak, aby vzepéti kfidla odpovidalo Gdaji na
vykrese a potom sestavime vnéjSi Casti
kfidla (,usi"). Hotové kfidlo jesté opatfi-
me z obou stran vyklizky z balsy tl. 2 mezi
kofenovymi Zzebry, trojihelnikovymi vy-
klizky podle vykresu jen shora a stojinami
hlavniho nosniku. Pfilepime i zakon&eni
vnéjdich koncl kfidla z balsy t. 8. Po
dlkladném zaschnuti (nejlépe do druhé-
ho dne) slepené kfidlo obrousime. Kostru
jednou prelakujeme €irym nitrolakem (za-
ponem) a pfebrousime jemnym brusnym
papirem. Potahujeme tenkym Modelspa-
nem ¢i Mikelantou. Ke spodni strané
kfidla papir pfilepime lepicim nitrolakem,

jinak se papir k Zebrdim nepfimkne a ne-
dodrzi tvar profilu.

Podle Sablon Zeber vodorovné ocasni
plochy z pfeklizky nebo duralového ple-
chu vybrousime z paskd balsy o tl. 1
o rozmérech 9 x 60 vSech dvanact zeber
najednou (vCetné& zafez( pro listy). Ze
stfedné tvrdé balsy tl. 2 vybrousime odto-
kovou liStu a pfipravime si ndbéznou listu
z balsy o prdfezu 3 x 4 a smrkovou lidtu
nosniku o prifezu 2x3. VOP sestavuje-
me rovnéz na pracovni desce na vykrese.
Odtokovou listu vpfedu podlozime prouz-
kem balsy o tl. 1, do zafez(i vsadime
vSechna Zebra, pfiSpendlime nabéznou
liStu a vsadime listu nosniku. Srovname
Zebra a vSechny spoje zalepime. Nakonec
zalepime trojuhelnikové vyztuhy, zakon-
¢eni z balsy tl. 5 a stfed VOP vylepime
z obou stran balsou tl. 1; hotovy dil
obrousime. Pfichytku gumy determaliza-
toru z tvrdé balsy tl. 2 a koliky z bambusu
o prdméru 1,5 vsadime aZ po potaZzeni
VOP tenkym papirem.

PotaZzenou VOP lakujeme tfikrat, ostat-
ni dily modelu pétkrat ¢irym nitrolakem.
Po zaschnuti kazdého natéru prebrousi-
me vSechny hrany jemnym brusnym
papirem.

NeZ pldjdeme model zalétat, zkontrolu-
jeme vzajemné nastaveni kfidla a vodo-

(mé& byt ve 45 az 55 % hloubky kfidla), dale

Pripravek pro stavbu konstrukcni vrtule

pro halové modely

Stavbu vrtuli pro halové modely kate-
gorie FID a dnes uZ i ,padesatnik("
podmifiuje  zhotoveni  pfipravku -
Sablony.

Stoupani vrtule je pfimo zavislé na
rozmérech a tvaru pfipravku, které lze
snadno odvodit ze vzorce

_ 3,14-Dx-

kde 7 = Sitka bloku Sablony

D= prdmér vrtule v

x = vySka bloku Sablony

S = stoupani vrtule

Vétsina naSich ,pokojackari" zhoto-

vuje pfipravky na vrtule z plnych dfevé-
nych balsovych &i lipovych blokd, coz je
pomérné zdlouhavé a naro¢né na pres-
nost vyroby (nehledé naito, Ze balsovy
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hranol Ize vyuzit mnohem efektivnéji).
Daldi zplsob zhotoveni Sablon popsal
ing. M. Parik v Modelafi 3/1978.

Po marnych pokusech, pfi nichz se mi
podafilo z dfevéného bloku ,vyfezat" véc
jen velmi vzdalenou Sablong, jsem vy-
zkou$el novy zplsob, ktery se mi velmi
osvedcil.

Vychozim materidlem je pé&nény poly-
styrén, ocelové pasky (pouzivané v obalo-
vé technice), epoxidové lepidlo a fezacka
na polystyrén (odporovy drat). Z obrazku
obrazku je patrny postup vyroby; ocelové
pasky pfilepené na polystyrén jsou vlast-
né vodicimi listami odporového dratu
fezacky a zaru€uji stejné stoupani po celé
délce a ploSe Sablony. Po odfiznuti pfeby-
te€ného polystyrénu je pak povrch Sablo-
ny hladky. Pfipadné nerovnosti vybrousi-
me jemnym brusnym papirem. Povrch
Sablony vytmelime smési epoxidu s dét-
skym zasypem, ktera jej nejen zpevni, ale

zda obé pllky kfidla dostateéné pevné
drzi na jazyku. Pokud jsou volné, staci
polepit jazyk tenkym papirem. Na,,uSich"
kfidla nakroutime mirné ,negativy" (asi
4 mm, méfeno na odtokové hranég).

Zaklouzavame za klidného pocasi, nej-
Iépe kveceru. Smérovkou model sefidime
do pfimého letu, v némz by mél spofada-
né klouzat. Pfipadné drobné nedostatky
kluzu midzeme napravit pfidanim nebo
ubranim podlozek pod odtokovou listou
VOP (v rozmezi £0,5 mm). Vétsi zavady je
tfeba feSit pfidanim nebo ubranim (od-
vrtanim) zatéze. Kdyz model fadné klou-
Ze, zjistime si pfesnou polohu tézisté
a navrtame do trupu nékolik otvort o pri-
méru 2 pro vlecny hacek. Otvory jsou
vzdaleny asi 5 mm, prvni otvor je asi 5 az
7 mm pred tézistém. Vychylenim smérov-
ky sefidime kluz do opa¢nych kruh(, nez
do jakych model samovolné zatacel. Vlec-
ny hacek umistime na vnitfni stranu trupu
vzhledem k zataéce. Potom teprve zkou-
§ime model vlekat na pétadvacetimetrové
8ndfe. Nezkrouceny model by mél stou-
pat az nad hlavu. Pokud model pfi vieku
,Utika" na opacnou stranu nez je hacek,
zvétSime mirné vychylku smérovky a na-
opak. Pokud se vlek neda sefidit vychyle-
nim smérovky, je tfeba posunout hacek
o otvor dopfedu/ Pii spravném sefizeni
Ize model v kone¢né fazi vleku znacné
ujYchlit a ,vystrelit" do stoupavézatacky.
Tim Ize ziskat podle urychleni az patnact
metrd vy3ky. Pro zlep$eni kluzu - ale na
Ukor ,vystfeleni" o lze nalepit na horni
stranu kfidla asi 7 mm od nabé&zné hrany
turbulator z rezné nité - prdméru 0,7 mm.
Model ma v termickém proudéni velmi
stabilni let a po ,vystfeleni" dosahuje
bézné letd o trvani pfes 50 s.

Stavebni materidl: Smrkova Hity o délce 1000mm:
2x2-2 ka; 2X3-4 ks; 2x8-1 ks. Stredné tvrda
balsa ti 1-60 x 120 (zebra VOP); tl. 1,5-60 x 600- 2
ks (zebra kfidla); ti 2 - 60 x 620 - 2 ks (boc¢nice trupu,
tuhy potah kfidla, stojiny nosniku, SOP); tvrda balsatl. 3
- 35x 600 - 1 ks (odtokové liaty); tl. 4 - 15 x 600
(nabézna Mata kridla); tl. 8 - 30 x 100 (vnéjsi konce
kFidla, rozpérky trupu), iipové ¢itopolové prkénko tl. 8
-. 40 x 250 (hlavice trupu). Preklizka tl. 3 - 30 x 70
(spojky kfidla); ti 2 -120 x 200 (Zebra stfedni Casti
kfidla); tl. 1- 15 x 25 (podlozka VOP). Tenkypotahovy
papir 500 x 700; bambus. Ocel. plech ti 15.-8 x 50;
Sroub M2 X 18s matici(vléény hacek); duralovyplech
tl. 1az 15-40 x 110 (jazyk); olovo40 g: hlinikova félie
tl. 0,2; acetonové lepidlo, lepicia napinacinitrolak.
Zden&k RASKA

chrani jesté polystyrén pfed naleptanim
lepidlem a acetonem. Stérku s tmelem
pfetahujeme po Sabloné rovnéZz pfes vo-
dicfi listy. Povytvrzenitmelu povrch Sablo-
ny znovu prebrousime jemnym brusnym
papirem a po nakresleni tvaru listu vrtule
mlZeme zalit stavét.

Jako priklad uvadim rozméry Sablony
pro vrtuli o prdméru 500 a stoupani 860.
Desetiny milimetru (vysledek, vypoctu)
jsou pro charakteristiku vrtule prakticky

zanedbatelné. . s
Miroslav Dvorak

MODELAR - 3/1979 - 70



SPRINT MKk.3

je jednim z Gspésnych modell
kategorie F1B Walta Ghia, kterysi
uspésné vedl ve vybéruamerického
druzstva pro MS 1979 (doséahlcelkem
18 maxim, z toho tfi EtyFminutova).
Modelje samozfejmé vybaven

zafizenim pro ovladani VOPaSOP,
fizenym Casovacem Seelig, kteryje
umistén vpylonu kfidla.
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KfFidlo je uprostfed délené; jeho polovi-
ny se nasouvaji na ocelové draty o prdmé-
ru 2,4 a 1,6 mm navléknuté do centropla-
nu. Profil kfidla je B 7406 f. Zebra kfidla
v€etné geodetickych polozeber v zadni
¢asti kfidla jsou z balsy tl. 1,6 mm. Z balsy
jsou iv&echny listy kfidla: nab&zna o prd-
fezu 6 x6 mm, dva podélniky o prifezu
1,6 X 3 mm, listy hlavniho nosniku o pri-
fezech 2,4 X 4,8 mm a 1,6 x 3 mm a od-
tokova lista o prafezu 3x19 mm.

Vodorovné ocasni plocha jednoduché
konstrukce je rovnéz celobalsova. Zebra
maji tloustku 0,8 mm; nabézna lista ma
prifez 3 x 3 mm, listy nosniku maji prd-

fez 1,6x3 mm a 1,6 x 1,6 mm a odtoko-
va lista 1,6 X 11 mm.

Trup ma& motorovou ¢ast z duralové
trubky o prdiméru 32 mm atloustce stény
0,25 mm. Pylon kfidla oboustranné pota-
Zeny balsou tl. 1,6 mm je uvnitf vyztuZzen
lisStami o prifezu 2,4 x 2,4 mm. Hlinikovy
dil vsunuty zezadu do motorové Casti
trupu tvofi nejen zadni zavés gumového
svazku, ale nese i zadni ¢ast trupu, ktera
ma v fezu tvar kosoctverce. Je sestavena
ze tfi balsovych list a jedné smrkové (na
spodni hrané) o prifezu 2,4 x 2,4 mm,
mezi néz je vlepena balsa tl. 1,2 mm.
Pfechod mezi obéma dily trupu je vybrou-
Sen z velmi lehké balsy.

Svisla ocasni plocha se soumérnym
profilem o tloustce 10 % je konstrukéni,
jen spodni ¢ast je z balsového prkénka tl.
3 mm. Hlavice trupu je vysoustruzena
z organického skla, vrtule typu Schwartz-
bach o priméru 558 mm ma listy uloZzeny
v pouzdrech, umozfujicich zménu stou-
pani. podle FFN - JK
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poslal redakci Modeiaf pan Peter
Lloyd z Australie, pfiznivec volné
|étajicich modeld. PiSe o ném, Zeje to
zatim posledni ¢len jeho vyvojové
fady soutéznich hazedel, kterou za-
pocal v Sedesatych letech. S VIO
OMEROU dosahl ¢etnych uspéchd,
jednak ve svém domovském staté
Victoria, jednak v dalSich statech
Austrélie - pry také proto, Ze dost
jezdi po soutézich. (Ono ,dost"
pfedstavuje asi 4200 km za posledni
soutéznisezonu, coZje ipfiaustral-
skych vzdalenostech opravdu dost.)

Nevite moznd, Ze Woomeraje aus-
tralsky domorody vyraz pro asijed-
nometrovou tvarovanou dfevénou
ty¢_slouzici lovedim k prodlouzeni
paze a tim ke zvySenirychlosti vrha-
ného oStépu. Tento néstrojje stary
5000 letadomorodilovcijejpouzivaji

POPIS MODELU

neuvadi podrobné stavbu, nebot'jeji,fine-
sy' zna kazdy, kdo se soutéznim héaze-

ShNévV3e 3 yjJdcyy

A o0 »'O"*

prekonal béhem lofiského roku na pocet
VI. sjezdu Svazarmu Julius Hladik, student
elektrotechnické fakulty VUT v Brné a¢len LMK
Svazarmu Brno 2.

Rekordni série byla zahajena utokem ha
rekord €. 1l -vySka dosazenda modelem vrtulni-
ku s pohonem gumovym svazkem. PFi prvnich
pokusech 30. kvétna 1978 na letisti Medlanky
dosahl model vySky 94,87 m. K méfeni bylo
P° ceichovanych teodolitd se specialnim
zaméFovaclm zafizenim. DalSi pokusy se usku-
tecnuy 16. a 19. €ervna; pfi nich dosahl stejny
model vy$ky 103,47 m a posléze 118,1 m.

8

WOOMERA

diiim systematicky vénuje (a pro zadatec-
niky tento model neni). Autor zdlraziuje
dllezitost vybéru vhodného dfeva a do-
konalé povrchové Upravy; tim se ostatné
vzdy odliSuje model soutézni od bézného,
vhodného pro méné zkuSené.

Pro kfidlo 1je to prkénko lehké balsy
s tzv. zrcadélkovym fezem o tloustce
5 mm a rozmérech 90 x 470 mm. Ocasni
plochy- VOP2a SOP3-jsouzprkénkatl.
1,6 mm. Pldorysné tvary t&chto tfi sou
Casti se presné vyfiznou a vybrousi do
hladka, potom se nanesou 1 a7z 2 vrstvy
nesmrstivého €irého nitrolaku na spodni
plochy téchto ¢asti. Povyschnutise opra-
cuji kridlo i ocasni plochy do profilu (na
ocasnich plochach je soumérny). Tloust-
ka profilu kfidla se zmenSuje z 5mm
uprostied na 2 mm u okrajovych obloukd.
Na Cisto vypracované ¢asti 1,2, a3 se celé
natfou nesmrstivym lakem a nechaji 24
hodiny schnout.

Trup 4 se vypracuje z tvrdSi balsy
o prlfezu 7x12 mm, slepené sjedlovou
listou 3x7 mm pomalu schnoucim le-
pidlem (u nas typu Herkules). Po uschnuti
se trup opracuje do tvaru podle vykresu,
vyDrousi se do hladkého povrchu a na-
pusti se nesmrstivym lakem. Zesileni 5

Celobalsovy model mél trup navinuty na
kovové trubce o priméru 20mm a délce
650 mm, hornitfilistyrotor mé&lprdmér320 mm,
dolni dvoulisty rotor 324 mm, plocha opsana
rotory byla 20,72dm2 Gumovy svazek mél
prGfez 40 mm2 hmotnost celého modelu byla
35¢.

- Dal$i pokusy probéhly v kategorii F1B a byly
zaméreny na prfekonani rekordu ¢islo 42-vySka
dosazena hydroplanem s pohonem gumovym
svazkem. Dne 19. Cervna 1978 bylo dosazeno

'vysky 38,2 m; 6. zafi byl vykonem 42,7 m preko-

nan rekord ¢SSR a ustaven svétovy rekord. Té-
hoz dne byl se stejnym modelem ustaven své-
tovy rekord €islo 41 - vzdalenost v pfimé linii
vykonem 100,7 m. Na dosazeny vysledek méla
znacny vliv nepfizeil poc€asi. Model startoval
z vodni hladiny v nadrzi z umélé hmoty.

Model hydroplanu byl rovnéz celobalsovy,
potazeny tenkym Modelspanem (na obrazku).
Rozpéti kfidla bylo 590 mm, celkova plocha
5,014 dm2 hmotnost 759 a plo$na zatizeni
14,96g/dm2 Vrtule o prdmé&ru 220mm byla
pohanéna gumovym svazkem o prifezu
32mm2

Na sklonku sportovhi sezény se uskutecnily
rekordni pokusy s rychlostnim hydroplanem

ptO prst-po jednom z kazdé strany trupu
- se pfipravi z tvrdé 3mm balsy a pfilepi se
az na dokon¢eny model.

Kfidlo se rozfizne na tfech mistech,
opracuji se presné (kosy odpovidajici
lomeni a ¢asti podlozené do patficného
vzepéti se opét slepi dohromady cya-
noakrylatovym lepidlem (tzv. ,prstolep").
Nahradou Ize pouZit pétiminutovy epoxid
anebo kvalitni acetonové lepidlo. Ve tfe-
tim pfipadé ale konstruktér naléhavé radi
pouzit metodu tzv. dvojiho lepeni.

Lepidla ve zminéném pofadijsou vhod-
né i pro pfipojeni kfidla a ocasnich ploch
k trupu. Pfitom je tfeba dodrzet sklonéni
VOP o0 8 mm (viz pohled zpfedu) pro kluz
v levé zatdce anebo opacné pro kluz
vpravo.

Pfi pfilepeni obou zesileni 5na spodni
stranu kridla je zahodno vytvofit soucas-
né z 5minutového epoxidu pfechodové
zpevnéni mezi kfidlem a trupem v téchto
mistech. Podobné pfechody z acetonové-
ho lepidla se udélaji podél spojli ocasnich
ploch s trupem.

Povrchova uUprava. Model Ize ozdobit
nalepenim vystfizkd z hedvabného papi-
ru, potom se cely jednou natfe ¢irym
nitrolakem na nabytek a nechéa se dobfe
vyschnout. Poté se povrch prebrousi vel-
mi jemnym a hodné opotfebovanym brus-
nym papirem pod vodou. Na zcela hladky
povrch se nanese posledni tenka vrstva
rozfedéného laku na nabytek a model se
necha vyschnout a .vyzrat' v bezpraSném
prostfedi. Posledni praci je vylesténi au-
tovoskem.

Dokoncovaciprace. Model se vyvazi na
pelkou se peclivé vyfizne ploska 6 na levé
poloviné kfidla pro kluz vlevo anebo na
pravé poloviné kfidla pro kluz vpravo.
Ploska se ohne dold asi o 0,8 mm na
odtokové hrané a zalepi se v této poloze.
Takto vychylena ploSka napoméahéspiral-
ni stabilité béhem kluzu a plsobi proti
sklonu vySkovky po prudkém vrzeni mo-
delu, jenZ stoupa ve strmé pravé spirale.

Prizalétavanise zkousi klouzavy let tak
dlouho, aZ se dosahne uspokojivé vykon-
nosti. Teprve potom se sefizuje pribéh
stoupavého letu na optimalni dosazenou
vysku atrvani letu.

Jesté pred zalétdvanim nezapomerite
opatfit model svym jménem a adresou!

s pohonem gumovym svazkem. Pfes nepfiznivé
pocasi byl 1. fijna 1978 ustaven rekord CSSR
Cislo 43- vykonem 33,265 km .fr'.

Rekordni hydroplan mél dvé protibézné
sklopné vrtule o priméru 320 mm pohanéné
gumovym svazkem o prdfezu 112 m2 Kfidlo
mélo rozpéti 790 mm, celkova plocha byla
13,43dm2 hmotnost modelu C¢inila 4809
a plosné zatiZenibylo 35,74 g/dm 2

V8echny rekordy byly uznany pfislusnymi
Institucemi (URMoS a FAlJza platné.

Zasl. mistr sportu
L. Ko&i
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PC)ZOR
na vrtule

1/ Modelafi 1/1979 jsme uvefejnili ¢la-
nek pojednavajici o nebezpecipfi provo-
zovani plastikovych vrtuli, konkrétné
znacky Top Flite. Zacatkem letoSniho
roku nam ctenar L. Sekyrka poskytnul
firemni letdk, ktery v zahrani¢i dostane
zékaznik ke kazdé vrtuli Top Flite (nylono-
vé). PovaZujeme za nutné ¢tenafe sezna-
mit s téméf doslovnym prekladem jeho
textu, abychom pomohli omezit na co
nejmensi miru pfipadné nebezpedi. Jde
nam o modelare, ktefi uz vrtule Top Flite
¢i podobné plastikové maji a provozuji.

Zvlastni upozornéni a pokyny
pro uzivani nylonovych vrtuli

Nylonové vrtule vyZadujj vzdusnou vlh-
kost; jsou-li pFili§ suché krehnou a lamou
se. Mnozstvi vihkosti v materialu se mize
od data vyrobeni znatné zmeénit, proto
dodrZujte tyto zasady:

e Pred prvnim pouzitim povafte kaz-
dou vrtuli 30 minut ve vodé. Voda musi
vrtuli Gplné prekryvat. Vrtuli ponechte ve
vodé az do jejiho vychladnuti. Nadobu
nepfikryvejte. Do vody mUzZete pfidat bar-
vivo k rozliSeni vafenych vrtuli od nevare-
nych.

* Po pouziti vrtuli odmontujte od mo-
toru, zabalte do hadru ¢&i papirového

ODbri
modely z SSSR

DUm pionyrt v Izevsku v SSSR vyviji
¢innost velmi zajimavou a pestrou. Mezi
nejaktivnéjsi patfi lete¢ti modelafi, které
vede A. A. Volkov. Specialitou ¢len( jeho
krouzku jsou dalkoveé Fizené velké létajici
modely historickych letadel v méfitku
1:10. Nejvétsi je zatim model obfiho
letounu ,Maxim Gorkij", ktery postavila
Ludmila Jermakova. Osmimotorovy mo-
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ruéniku a uzavrete do vodotésného plas-
tikového sacku.

VSeobecné pokyny pro uzivani vrtuli

« P¥i spousténi i sefizovani motoru pou-
2|’k\fejte ochranné bryle z bezpeénostniho
skla.

« Nespoustéjte motor tam, kde je syp-
ky Stérk Ci pisek, ktery mize byt vrtuli
vrZzen do obli¢eje a oci.

e Vzdalte od vrtule volné visici odévy,
rukavy, vazanky, Satky nebo predméty
jako tuzky, Sroubovaky atp., které mohou
vypadnout z kapes do tocici se vrtule.

e Zajistéte aby se pfipojka Zhavici
svicky nemohla dostat mezi listy bézici
vrtule.

« P¥i pouziti vrtulového kuzelu dbejte
na to, aby se jeho hrany nedotykaly
vrtulovych list(.

Pokyny k bezpe¢nému uziti vrtuli
Top Flite,
jejichz nedodrzeni mize mit za nasledek
télesnou Uhonu.

« PouzZivejte pouze vrtule o rozmé-
rech doporuc¢enych vyrobcem motoru.

« Pfi spousténi motoru odezerite diva-
ky do vzdalenosti nejméné 6 m od tocici
se vrtule.

¢ Ruce pry¢ od vrtule, pouZzijte elek-
tricky nebo mechanicky spoustéc!

e Tvar atélo z cesty tocici se vrtule!

* Motor sefizujte jen z prostoru za
vrtuli.

* Motor zastavujte jen pferusenim pfi-
vodu paliva; Fid'te se pfitom pokyny vyrob-
ce motoru. Nezastavujte motor rukou ani
jinou ¢asti téla, nic neodhazujte natocici
se vrtuli.

e Vrtule se zafezy, nestipnutim, pukli-
nami, Skrabanci nebo znamkou opotre-
beni vyfadte a nikdy neopravuijte, nepiluj-
te, nestrouhejte a nezkfivujte vrtuli. Nor-
malni vibrace motoru mlze vést ke znice-
ni vrtule.

del mé& rozpéti 3200 mm. Snad jesté zaji-
mavéjsi je model ,Zvena", téZky bombar-
dér TB-1 nesouci na kfidle dvé stihacky
I-4, které se za letu odpoutavaly a plnily
samostatné Gkoly. Spolehlivé tento ma-
névr predvadéji i modely, z nichz TB-1 ma
rozpéti 3000 mm. Trojice modell je dilem
Julie Gorodc¢ikové, Eleny Salnikovové
a EvZena Bykova. mil

. PRAXE

00 PRAXI

Ponorné cerpadlo
na palivo

Jako hlavni dil poslouzi sovétsky lodni
motor s hfidelem a vrtuli, prodavany
v modelafskych prodejnach za 25 K¢s.
NevyZaduje zadnou Upravu, pouze je tfe-
ba dikladné dotadhnout pojistnou matici
lodni vrtule, protoZe se bude tocit vopac-
ném smyslu a dale o 1 mm zkratit listy
vrtule, nebot ta v palivu mirné nabobtna.

Kryt vrtule je z plechového pouzdra

MODELAR - 3/1979 - 74



monoc¢lanku, ktery opatrné rozebereme
a dlkladné vycistime. Otvor pro uloZeni
naboje vrtule je nejprve vyvrtan na priimeér
4 mm a potom rozsifen sou¢asnym zatla-
¢ovanim a otad€enim klinového nastroje
(druhou stranou pilniku se sejmutym dr-
zakem). Timto postupem se zvétsi plocha
pro utésnéni pouzdra. Popfipajenitrubek
(z naplné do propisovacky) je mozné
Cerpadlo sestavit. Viko je zalepeno epoxi-
dem nebo pfipajeno (pomoci kyseliny,
ovSem nesmi se prili§ dlouho ohfivat).
Kryt je k pouzdru hfidele pfipevnén
predem pfipajenymi pasky z plechu o prd-
fezu asi 8x1 mm. Cerpadlo miZe byt
pfipevnéno k viku nadoby, oviem tak, aby
motor nebyl ve styku s palivem ani jeho
parami.
K napajeni elektromotoru slouzi dvé
ploché baterie o celkovém napéti 9 V.
Karel Voldrab, Kladno

Nuz kruhového prurezu
ocenime zejména pfi opracovani balso-
vych pfechodd & odleh&ovani koncovych
Zeber atp.

Cepelku do hobliku Narex upneme do
svéréku tak, aby pres celisti pfec€nivala
Cast o rozmérech 9 x 44, kterou ulomime
a pfivazeme na kus dratu. Nad plamenem
propanbutanového vafi¢e ji vyzihdme
(rozzhavime do €ervena a nechame po-
malu vychladnout). Potom ji ohneme pres
kulatinu o priméru 10 mm podle obraz-
ku, rovné konce ovaZzeme dratem azakali-
me (rozzhavime do béla a ihned ponofime
do studené vody). Rovné konce obrousi-
me a zalepime epoxidem do drzadla zho-
toveného z mékkého dreva.

P. Stejskal, LMK Lipence

Cisti¢ paliva
je zivotné dllezitou ¢asti palivového sy-
stému. Bohuzel se u nas sériové nevyrabi,
takze zalezi na moznostech kazdého mo-
delare, jak jej amatérsky zhotovi.

Déale popsany Ccisti¢ paliva Ize zhotovit
takfka ,na kolené&'. Vychozim polotova-
rem je ventilek do vzduSnice mtocyklu. Na
jeho télese je pfipajeno dno (z konzervo-
vého plechu), do néhoz je zapéjerta trub-
ka z vypsané naplné do propisovaci tuzky.
K matici ventilku je pfipajen kousek ten-
kosténné mosazné trubky, na volném
konci opét uzaviené dnem z konzervové-
ho plechu. Do ného je rovnéz zapéjena
trubka z naplné do propisovacky, zasahu-
jici do vnitfniho prostoru télesa ventilku
(podle obrazku). Na tuto trubku je navle-
¢en kousek jemné tkaniny, napfiklad jem-
né tkané damské silonové puncochy.
Mezi tkaninou a trubkou od palivové
nadrze (na obrazku vlevo) musi po dota-
Zeni matice-zUstat volny prostor pro za-
chycené neistoty.

Spojeni mezi obéma dily by mélo

JEMNA TKANINA MATICE VENTILKU
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byt utésnéno,
krouzkem.

Popsany palivovy €isti¢ jednak spoleh-
livé slouzi svému Ucelu, jednak je snadno
rozebiratelny (pfi Cisténi).

napfiklad neoprenovym

Jan Stépan

Prakticky ndiz
Ize vybrousit na ru¢ni brusce z oboustran-
ného listu pilky na kov (CSN 222951). Tvar
ostfi mozno upravit podle potfeby. Ruko-
jet je stocena z plechu (u prototypu
hlinikového) o tloustce asi 1 mm. Ostfi je
do rukojeti zalisovano.

Ze stejného pilového listu je mozné
vybrousit i malou pilku, kterou nalisujeme
do stejného drzaku. Takto vybrousené
noze lze pouzit i do rukojeti od nozl
Graupner, Humbrol ¢i X-Acto, které se
prodavaly v naSich modelafskych prodej-
nach.

J. Burian

nalisovano

( £ =7

pilka i A

Jak snadno spustit
detonacni motor

Jako zactinajicimu ,,U* modelafi mi délalo
potize spousténi detona¢niho motoru.
Myslim, Ze nejsem sam, komu vadi otlu¢e-
né prsty a ztrdta Casu, nez se motor
rozb&hne. Abych si témito nepfijemnost-
mi nekazil radost z Iétani, zhotovil jsem si
jednoduchy spousté¢ z 12V elektromoto-
ru o vykonu 30 az 50 W (na stejnosmérny
proud - motor ztopeni, stira¢d automobi-
lu atp., pravotocivy).

Na hfidel elektromotoru je tésné nata-
Zen unésec¢ podle obr. 1. Pokud je hfidel
motoru draZzkovany, neni nutno unasec
soustruzeny ze silonu nebo podobné
plastické hmoty zajiStovat. Je-li hfidel
motoru hladky, musime na néj vypilovat
plosku a unaSe¢ upevnit Sroubem. Do
dutiny unaSece vlisujeme tvrdou pryz
s kuzelovitym otvorem, jehoZ velikost
musi odpovidat kuzelu vrtule. Na vyvod
elektromotoru je vhodné pfipojit vypinac.
Jako zdroj poslouzi bud svételny proud
220V transformovany modelafskym
transforméatorem (pouziva se k modelové
Zeleznici) odpovidajicich parametrd nebo
12V autobaterie. Muzeme-li vzit na letisté
automobil, je nejjednodussi pfipojit
spoustéc do zasuvky pro montaznilampu,
kterou je vétSina automobill vybavena.

Ke spousténi motoru modelu ovSem
musi byt dva lidé - jeden drzi elektromo-

tor a druhy tiskne letadlo do kuZelu
unasece a manipuluje s ovladacimi prvky
motoru. Abych mohl spousté¢ pouzivat
i kdyZ jsem sam, pfipevnil jsem jej k pre-
klizkové desce o takovych rozmérech,
aby ji bylo moZno vloZit mezi zem a rukou
nadzvednuty naraznik automobilu
(obr. 2). -CH-

Uprava motoru
pro RC model

Pfi sefizovani motoru s RC karburéato-
rem na volnobéh - tedy na nizké, ale
bezpectné otacky - zjistime, Ze je velice
dllezita i kvalita Zhavici svicky. Pro RC
motory je v zahrani¢i velky vybér svicek
s tzv. mistkem, ktery brani pfilisnému
ochlazeni vldkna svicky. Ten se sice da
zhotovit na jakékoli svicce i amatérsky,

ale neni to pfijemna prace. Nakreslena
Uprava hlavy motoru tento problém fesi.
Tésné vedle zavitu vyvrtame dva otvory
o priméru 1 mm, ohneme konec listu
lupenkové pilky o prdfezu 1 x 0,5 mm na
vyvrtanou rozte¢, vsuneme jej do otvordi
a zajistime duléikem. Uprava se velice
dobfe osvédcila na motorech OS i HB.

Petr Petrousek

STAVITE
RC SOUPRAVU?

Nezapomente si obstarat po-
tfebné povoleni! Zajemci, obratte
se na

Inspektorat radiokomunikaci,
Rumunska 12, Praha 2 (pro CSR)
Inspektorat radiokomunikaci,
Namestie 1. maja 9, Bratislava (pro
SSR)

Pro ty, ktefi se pustili do stavby
soupravy WP-23, pfipominame,
Ze hodnota potenciometr( v ovla-
dacich je 5 k/lin.
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Vprvnim €lanku na toto téma v Mode-
lari €. 1/79 jsme v zavéru zrychlili
béh ¢asu, a tak nynijiz mame
pfed sebou modelare, ktery
bezpecné Iéta sestavu M2 a

méa doma motorovy model

s kfidélky, pfipraveny

.k létani.

Je-li to nepfili§ tézky hor-
noplo$nik ,cessnovitého'

typu se slabym motorem

a na kfidle s profilem po- V

losoumérnym ¢i dokonce

s rovnou spodni stranou,

pak sta¢i dodrzet Uhel

sefizeni (kfidlo - VOP) a

polohu 8zis Neni-li
model-zkroucen, neni pro-
blémem velmi brzy létat ne-
naro¢ny program na ledasjaké
lou¢ce. Ale nic vic! - To neni
odsouzeni takového modelu. Ten,
kdo z riznych ddvodd (viz dale) nem-
Ze €i nechce obétovat vice ¢asu a pro-
stiedkd a chce pfitom létat .motorové’,
udéla nejlépe, zustane-li u modeld pravé
tohoto typu. Pfi Iétani s nimi sé bude
citit sportovnim pilotem, odreaguje se
od starosti vSedniho dne a bude se vracet
odpodaty a spokojeny domd. Dne3ni mo-
dely F3A a v3e, co s nimi souvisi - toje
pravy opak létanis ,cessnou’.

Ale vratme se k dolnoplo$niku s moto-
rem 6,5 cm3a s kridélky, ktery ted ¢eka
na zalatani. Chceme-li je absolvovat bez
velkych problémd, pak pfedevsim nespé-
chejme. Vyvazeni modelu, které je
zavérecnou praci pfed prvnim startem, se
dost bézné podceriuje. Nestaci jen néja-
kym zavazim .dohnat t€zi5té navykresem
urené misto. ZkuSenosti nas donutily
pfepoditat si téZisté u proslulych modeld
Mach a Curare - a byli jsme pfekvapeni.
Bud se zmylili pfekreslovaci originalnich
vykres( Ci se konstruktéfi nebo vydavate-
le Jistili' - ezis
pfipadech pfili§ vpfedu. K tomu viele
doporu€ujeme procist si ¢lanek ing. Ka-
minka (viz Literatura - 1) a logicky nava-
zujici starsi studii M. Vostrého (2). Vycte-
né rady je dobré a praktické si stru¢né
poznamenat, stejné jako zakladni Udaje
postupné stavénych, sefizovanych azalé-
tavanych modell, jakoZz i vyvoj jejich
sledovanych vlastnosti.

Nezapomenme je$té na vyvazeni vrtu-
le (také - a pravé! - nové). Sefidme
splehlivy volnob&h motoru, ktery je mij.
velmi dllezity pro rozpocet a pfistani.
Kontrolujme funkci RC soupravy za Cho-
du motoru a posléze prohlédnéme veske-
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O metodice

vycviku
letani

s RC modely
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rd spojeni, zda se neuvolfiuji vibracemi.
Zacatecnik v kategorii F3A by se mél také
vyvarovat zalétavani modelu se soucas-
nym zabihanim nového motoru.

Postup zalétavani akrobatického RC
modelu popsal jiz v Modelafi M. Vostry (3)
a zkuSenosti mistra svéta 75 W. Matta
obsahuje dokumentace k modelu Atlas
(4). Je nutné si oboji sehnat a prostudo-
vat, zasady opét struéné poznacit na papir
a podle nich pak systematicky a beze
spéchu postupovat, pokud nebude model
|état co mozné nejvice sdm.Jens takovym
Ize totiZ nejen létat, ale i trénovat. A o to
dale pdjde.

V prvni fadé je nutno mit k dispozici
dostatecné velkou plochu s pevnym povr-
chem (beton, asfalt, oSetfovany travnik)
pro starty a hlavné pfistani. Pozdé;jsi
|étani se zatahovacim podvozkem je na
jiném povrchu vylou¢eno! Mate-li jedinou
moznost vyuZit méalo frekventovanou sil-
nici ¢i volné fotbalové hristé, pak pocitej-
te s tim, Ze pfistani - zejména v bo¢nim
celé letové sestavy. (Nasilnici kromé toho
je zahodno ve vlastnim zajmu pfedchazet
moznosti stfetu s nahodnym vozidlem
postavenim aspon jednoho pomocnika!)

Pfedem je tfeba si uvédomit, Ze télesna
nebo du$evni Gnava naruSuje spravnou
koordinaci zrakovych vjem(, rozhodnuti
a jim odpovidajicich zasahl do fizeni,
zpomaluje reakce a do jisté miry (indivi-
dualné) omezuje automatické navyky -
celkem vzato zvySuje pravdépodobnost
chyby i s jejimi dusledky. Pfi vySetfovani

mimoradnych udalosti ve skute¢ném le-
tectvi se tomu fikava .osudny letclv
omyl'. V takovém rozpoloZeni proto ani
s modelem F3A radéji nestartujme!

Pro zalétani a prvni lety vyuzijme klid-
ného a pokud mozno slune¢ného pocasi;
pozdéji si ovsem zvykejme na létaniv kaz-
dych regulérnich podminkach. Dbejme
vzdy, pfi prvnich startech vSak zvlasté, na
bezpecnost osob, které se mohou ocit-
nout i mimo na3i okamZitou povédomost
v dosahu fFiticitho se modelu. Jde tu o ro-
zumnou a pfiméfenou predvidavost,
s kterou se pogita napf. u fidi¢d motoro-
vych vozidel.

O letové kéazni jsme hovofili jiz pfi
nacviku pilotdZze modelu M2. Béhem letu
dodrzujme spravnou, vlastnim schopnos-
tem Gmérnou letovou hladinu, respektuj-
me stfed a okraje baze, nelétejme nikdy
nad hlavu a nenechejme zaletét model do
slunce.

V soucasné letové sestavé se vlastné
stale opakuji v rGznych obménach 4 za-
kladni prvky: prfemet, vykrut, souvrat
a svisly let. Pfed nacvikem kazdého akro-
batického obratu si prostudujme doma
jeho pilotaz a v praxi pak budeme postu-
povat o od zakladnich prvk( k obratlim
z nich slozenym. Po bezpe¢ném zvladnuti
pfemetu a vykrptu cvicme zvrat, pfekrut
a kubanskou osmu. Ve vét3iné piipadd se
pravé zvratem ota¢ime na okraji baze ajiz
pfi ném mohou vzniknout chyby, které
ovlivni ikvalitu nasledujiciho obratu. Roz-
pocet a provedeni zvratu musi byt takové,
aby po ném jiz nebylo nutné ménit vySku
ani smér letu a bylo mozné se piné
soustfedit na psychickou i taktickou
stranku pilotdZe dal§iho obratu.

Vyvrtka je jen opakovanim ze sestavy
M2. Stejné jako tam se neobejdeme bez
zcela spolehlivého volnob&hu motoru -
jinak nasleduje vynucené pfistani, prova-
déné - pokud to vzhledem k vySce jesté
vibec jde - obvykle v chvatu ...

Po zvladnuti obracenych premetd se
pustime do dvojitého pfekrutu, osmys vy-
kruty a prib&zné osmy. Jde v nich hlavné
o udrZeni stejnych polomérd premetd,
aby byly dodrzeny praseciky. Pfedpokla-
dem Uspéchu je - kromé dobré znalosti'
reakce modelu na vychylku vyskqvky -m
presna prace s plynem.

Obtiznéjsi vykruty za€inejme pomalym
vykrutem, jejz pozdé&ji rozfazujeme do
Ctyf a posléze do osmi dob. Je ucelné
(automatika navykd!) tocitv§echnyvykru:
ty ve stejném smyslu. Souhrn fidicich
povell je Zadouci si nacvigit doma s vysi-
lagem v ruce; obtiznost vykrutl tkvi mij.
v tom, Ze si kormidla béhem to€eni pfeda-
vaji funkci a Ze vykruty nelze letét bez
jejich vychylek, jimiz udrzime let modelu
v horizontu. Model potfebuje letét do
vykrutl co nejrychleji! Pfed zadatkem
.nadhodme' jemnym pohybem vySkovky
,nos‘ modelu a okamZité po vraceni ovla-
dace do neutralu zaénéme tocit kfidélky.
A jeSté néco: model musi byt sefizen tak
.aby ve fazich nozového letu neuhybal za
vySkovkou. To se jiz da velmi obtizné
uridit.

Pak zbyva jiz jen cylindr a pismeno M.
Jak budou vypadat, to zalezi hodné i na.
poméru vykonu, motoru k hmotnosti mo-
delu. Uskalim obratu ,M' jsou souvraty.
Jsou vyrazem citu pilota. Nemély by to byt
pilotdzné pohodiné, Te¢ nepékné Siroké
zatatky s velkym plynem. Nacvik obou
téchto obratd zatnéme radéji ve vétsi
vySce, ve svislych klesanich se zemé
pfiblizuje velmi rychle.

Nékteré akrobatické obraty kladou vét-
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§i naroky na letové vlastnosti modelu
a naopak jiné zase na umeéni pilota.
Napfiklad prfemet udéla snadno kazdy
akrobaticky model a zalezi viceméné jen
na pilotovi, jak dokdze v prostoru vidét
a zaletét myslenou linii. S modelem s vel-
kou t6ziStni zasobou a tudiz s velkym
Uhlem sefizeni nepoleti Cisty vykrut ani
zkuSeny pilot! Ani do souvratu ,se nechce’
véem modellm stejné a pfi rozdilném
vyvazeni bude pravdépodobné i rozdil
mezi modely stejného typu.

Béhem tréninku si vytvofme dvojice
pravé cvitenych obratd, z nichZ jeden
letime proti a druhy po vétru; rozhoduje
jejich umisténi v sestavé. Jakmile zaleti-
me vSechny obraty, za¢néme je vazat na
sebe a létejme soutézni sestavu. Sleduj-
me lepsi piloty, pfemyslejme - a hlavné
létejme létejme, protoze: MA-li mit létani
F3A smysl, pak musi jit o cilevédomou
a vSestranné narocnou cinnost, ktera ve
svych vrcholech znamena Spickovy sport
specifické problematiky. Nasledujicimi
fadky se jen pokusime naznacit, jaké
pfedpoklady je nutné si vytvofit a mit je
i perspektivné zajistény, aby mélo smysl
s modely F3A vibec zacit. Je to trochu
zmrazujici, ale bohuZzel realistické kon-
statovani, z néhoz by bylo mozno slevit
nejvysSe v detailech.

Jen modely vétroil jsme dovedli vozit
na motocyklech ¢i jizdnich kolech. K pre®
vozu modelu F3Aa .pomocné techniky'je
zapotfebi automobilu - Relativné spo-
lehlivé RC soupravy se jiz vyskytuji
prece jen hojnéji a dostatec¢né vykonny
motor (OS FSR) Ize koupit i v naSich
obchodech - S finanéni nakladnosti se
vyrovnava jeden kazdy podle hloubky své
kapsy Dale k osobni Gvaze: Budu
schopen pribézné obnovovat amortizo-
vanou techniku - motor, serva, potencio-
metry, drahé kvalitni nabijeci zdroje?
Kde sezenu nahradni dily a kdo opravi RC
soupravu, dojde-li tfeba vinou ruSeni
k nejhor§imu? B Padesat litrl paliva na
jednu sezénu neni pfi systematickém
tréninku pfehnané velké mnozstvi! - Ko-
nec¢né: tohle neni kategorie pro modelafe
- Robinsona, jenZz nema Siroko daleko
radce a pomocnika a ktery tedy lopotné
.objevuje'to, cojejinym uz bézné znamo.

TakZe: jestlize vam pUsobi pilotaZ vase-
ho zatim cvicného modelu F3A vice ra-
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dosti neZ starosti a jestlize mlzete prejit
k soutéZznimu modelu s .desetikubiko-
vym' motorem, mizeme uvazovat spolec-
né dale o vybéru vhodného typu.

Ackoli se rdizni nazory nato, jaky model
stavét, mdZeme fici: jeden z vitéznych
,brus@* poslednich let - Atlas a Curare -
nemusi byt nejvhodnéjsi pfedlohou pro
prvni soutézni model. Oba totiZ vzhledem
ke své koncepci pfedpokladaji vykonné
motory, pokud mozno s rezonan¢nimi
tlumici, a zatahovaci podvozky; Atlas ma
navic zbyte€¢né pracny trup. Nedostanou-
li to, co potfebuji, jsou to pfinejlepSim jen
primérné modely.

V pocatcich se osvédcil (a nejen nam)
jednoduchy (diky moznosti obstarani la-
minatového trupu), lehc¢i, aerodynamicky
Cist§i a tudiz na vykon motoru méné
naro¢ny model MACH, ktery pfed nékoli-
ka lety zaplavil modelafska letisté podob-
né jako nyni Curare. Dal$im typem hod-
nym doporuceni je Dirty Birdy ¢i Blue
Angel, jehoZ trup vSak nepojme objem-
néjSi RC soupravu. Zda se, Ze je tfeba
postupovat individualné: jestlize nékdo
|étal zatim napf. s modelem Minarie, miize
pro n& byt pravé Curare nejlogictejsi
alternativou. Uplnym nesmyslem je po-
stavit napf. model Blue Angel, potom
Mach a posléze tfeba Curare. Kazdy
z t&chto modell je jiny a ma tudiz jiné
vlastnosti. Zménu stavéného typu by-
chom méli provést jen po zralé (vaze
a postupny vyvoj Spickovych svétovych
modeld by mél poslouzit jako pfiklad.

Je vyhodné postavit najednou dva co
nejshodnéjSi exemplafe a vybavit je
skromnéji, le¢ spolehlivé. Pro zacatek
neni nutny a snad ani zadouci zrovna ten
nejvykonnéjs$i motor, popfipadé s rezo-
nanénim tlumicem, ani zatahovaci pod-
vozek. Potize s nim (po tvrdych pfista-
nich) jen zkomplikuji trénink.

Stavét urcity model ve vice kusech je
vyhodné i z hlediska stavby samotné.
Komplikovany model F3Aspotiebuje tolik
Casu, Ze je tfeba Setffit jim vSude, kde to
neni na Gjmu kvality. Vyhody polystyréno-
vého kfidla pozna kazdy, jakmile postavi
to prvni. Pii stavbé trupu zjednodusi
papirové Sablony bo¢nic trupu, pfepazek
a jinych drobnosti manipulaci s materia-
lem a umozni jeho ekonomictéjsi vyuziti.
Na kus starého suchého a nezborceného
prkna pfipevnime kopii pddorysu trupu
s osou soumeérnosti. Nékolik dvojic pre-
klizkovych trojahelnik(, které p¥isroubu-
jeme zvenku v mistech dilezitych pfepa-
zek, utvofi jednoduchou formu. Nejprve
v ni zalepime mezi bocnice prepéazky,
pozdéji postupné priklizime spodni
i vrchni balsovy potah trupu. Touto meto-
dou Ize jen nesnadno udélat trup kfivy.
Béhem stavby neprohloupi ten, kdo si
precte sérii ¢lanku ing. Havla (5). Najde
v nich spoustu prospésnych rad.

Ackoli se fik4, Ze proti gustu nenizadny
diSputat, prece jen nékolik slov k povr-
chové upravé. Nalakujeme-li svij akro-
baticky model shora napf. elegantné bilo-
Cervené a zespodu zase ¢ervenobile, ne-
pomohou nam v kritické situaci k uréeni
polohy modelu ani souhvézdi &i prouzky,
jimiz je model poset a pomalovan. Stfibr-
na. modra, Seda - ty na vétsi plochy
nepatfi. Davame pfednost jasavym teplym
tondm (Zlut, oranz, Gerven) a bilé, kombi-
novanym s mensimi plochami kontrastu-
jicich tmavych barev a vyrazné odliSuje-
me spodni a vrchni plochy modelu.

A pak to zane zase nanovo, jenze uz ne
tak docela a hlavné jiz i na zakladé

vlastnich zkuSenosti: vyvazit, sefidit a za-
latat model, zvyknout si nasilu .desetiku-
bikového' motoru, na vétsi rychlost isetr-
vacnost modelu, na jeho celkové lepsi
vlastnosti i nepfijemnéji dobry Ghel klesa-
ni po ¢tvrté okruhové zatacce.

Co nejdfiv najafe by mélo zacit obdobi
pravidelného tréninku a tentokrate jiz
i pfipravy na soutéze F3A. O tom napsal
opét velmi dobfe ing. Havel(6).

Se zlepSujicim se pocasim bychom
méli absolvovat zhruba tfikrat tydné po 3
az 4 letech. Je vyhodné, budou-li spolu
trénovat dva piloti: jeden Iét4, druhy zatim
odpociva, pozoruje ahodnoti letazapisu-
je Ci spiSe zakresluje chyby, ponévadz po
kazdém pfistani musi nasledovat rozbor
odlétané sestavy a zavér, co a jak letét
pristé. Prvni let byva obvykle opakovaci
a zkuSebni, pak nasleduji 2-3 .vykonné'.
Uroven eventudlnich dalSich letu pak uz
klesa, a to tim vice, €im rychleji po sobé
néasleduji. (Psychicka Unava pilota!) Proto
ve dnech pracovniho klidu trénujeme
nékdy i dvoufazové - dopoledne 3 starty
a odpoledne opét. Poledni pfestavky vy-
uzivame k dobiti zdrojd, kontrole techni-
ky, rozboru pilotaze, sportovnimu pohybu
a odpocinku.

Tato praxe se nam osvédcila. V ¢ervnu
1975 dostal Libor Bily poprvé do ruky
model F3A, v Cervenci 1977 obsadil 3.
misto na mistrovstvi CSR a byl tfetim z ¢s.
soutézicich na mezinarodnisoutéziv Bra-
tislavé.

Jiz nékolikrat se nas modelafi ¢i spor-
tovni piloti ptali mimo jiné nato, jestli nas
takové létaniatrénink stale stejné sestavy
vibec bavi. Odpovidame zcela upfimné:
kazdy zavodni-sport vyZaduje soustavnou
a obétavou praci i odfikani, ma-li mit
uroven. Nejinak je tomu i s akrobacii RC
motorovych modeld, jejiz provozovani je
zkomplikovano materialni strankou véci.
Pomoc Svazarmu $pickovym pilotim
jejen dil¢iajenom velmi sporadicka Gcast
reprezentantll na soutézich v sousednich
socialistickych statech (PLR, MLR) je jim
jedinou a skromnou odmeénou za nadSe-
ni, s nimz svij sport provadéji a za obéti,
jez mu oni sami a €asto i jejich rodinni
pfislusnici pfinaseji.

Mnoziz ¢tenafl, ktefidocetliaz k zave-
ru, nenasli v ¢lanku jisté vSecko, co byje
zajimalo. Snazilijsme se vyjadfit se jen
k t&m problémdm, o jejichz zavaZnosti
jsme se pfesvédcili sami na sobé. Na
nékolika mistech jsme méli praci usnad-
nénou odkazy na ¢lanky naSich odbor-
nikd.

Dékujeme trenérlim kategorie F3A ing.
J. Havlovi a M. Vostrému, zjejichz praxe
jsme pfijimali a pfijimame cenné pisemné
i Gstnirady, a naSemu klubovému pfiteli
ing. M. Pavlikovi, ktery s nami po léta
spolupracuje a déli se s nami o svoje
napady a zkuSenosti.B
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Udélejte
Si:

Jednim z nejvice pfehlizenych aspektl aerodynamic-
ké rovnovahy u RC modelu je Uhel nastaveni kfidla
a Uhel sefizeni (kfidlo - vodorovna ocasni plocha).
Dlvodem je asi hlavné to, Zze méfeni té&chto hld
tradiénim zplsobem (trojuhelnik - nit - zavazi) je
zdlouhavé a nepresné. Proto si mnohy modelar pred
prvnim startem v duchu jen povzdechne ,Snad to tam
jel"

Sami nejlépe vite, jak je obtizné,trefit' ulozenikfidla
v trupu. At se snaZite sebevic, stava se ¢asto, Ze co je
dano na vykrese, neni nakonec na modelu. Jde-li
o hornoplo$nlk pro rekreacnilétani, néjaky ten stupen

méné nebo vice nenitragedii. AvS8ak u RC modelu plné
akrobatického, ktery ma létat vSechny obraty spravné
i vpoloze na zadech, je bezpodminecné nutné Ghel
sefizenidodrZetzcela presné.

Védomi tohoto v3eho zdlraznéné vlastnimi zkuse-
nostmi mé donutilo pfemyslet o jednoduchém, amatér-
sky zhotovitelném, ale spolehlivém meéfidle. Uvazoval
jsem i o vynaloZzeném pracovnim Case. Dospél jsem
k presvédceni, Ze jeho navratnostje v mensim poctu
havarovanych modell anebo pfinejmensim ,letovych
kre¢i", kdy nevite co napfed, abyste pracny a nakladny

Méridlo
uhlu
serizeni

PRO VYROBU MERIDLA m{iZete pouZit libo-
volny material, ktery nepodléha pfilis tepelnym
zménam anebo se nedeformuje vihkem. Hodi se
napf. hlinik, dural, organické sklo, texgumoid,
fibrex, kuprextit, ale i kvalitni modelafska pre-
klizka. Vybér je ovSem omezen také moznosti
strojniho nebo ruéniho opracovani materialu.
Finan¢ni naklad je nevelky, jediny hotovy vyro-
bek, ktery je nutno koupit, je mala drevéna
vodovaha za 12,50 K¢€s, z niz se pouzije libela.
Ostatni druhy materialu jsou zpravidla ve zbyt-
cich v kazdé modelarské dilné, ¢i se daji také
koupit.

Svoje méfidlo jsem vyrobil z texgumoldu,
hliniku a né&kolika dili mosaznych. Postup
zhotoveni je patrny z vykresu a dopliujicich
poznamek. Celkovy vzhled Ize upravit podle
vlastnich moZnosti a vkusu.

MéFidlo ma vymeénné celisti, takZze je mozno

nou polohu modelu. Model vyrovname pouze
tak, aby se rucka meéfidla vesSla do rozsahu
stupnice.

MEéFit zac¢indme od stabilizatoru. Postup
u stabilizatoru s profilem rovné desky (nejc¢as-
téjSi pfipad): Indikator poloZime na stabilizator
tak, Ze stabilizator je mezi pevnou a posuvnou
Celisti (vizsnimek). Rucku s libelou posunujeme
tak dlouho, az je bublina pfesné mezi ¢arkami.
Rucku pak zajistime dotazenim Sroubu (9). Po
sejmuti indikatoru nastavime proti hrotu rucky
na pohyblivé stupnici hodnotu O (nula). Na
kfidlo upevnime indikator asi 100 mm od cen-
troplanu, a to vyfez pevné Celisti na ndbéznou
hranu a vyfez pohyblivé ¢elisti posunujeme na
odtokovou hranu az dosedne. Posuvnou ¢ast
zajistime Sroubem (8). Rucku indikatoru posu-
nujeme opét do polohy, kdy bublina libely je
presné mezi ¢arkami. Na stupnici pak zjistime
hodnotu Uhlu sefizeni (kfidlo-VOP).

model alespon bezpecéné do vedli na pfistani.

Ma-li stabilizator tzv. nosny nebo soumérny
rofil, postupujeme stejné jako pfi méfeni na
fidle. Je nutno dbat, aby vySkové kormidlo bylo

vzdy zajisténo v nulové poloze. Totéz plati
i u kfid la, mé&ffme-li v misté kridélka &i vztlakové
klapky.

Pro pfesnéjSimérenije mozno postup nékoli-
krat opakovat a v Gvahu brat primér ze viech
méfeni. Nové stavény model proméfte sloZeny,
vybrou$eny na €isto v kostre, abyste se vyhnuli
zasahlm do potahu nebo dokonce do natéru.

Pfipomefime zavérem - a€ je to vlastné
samoziejmost - Ze €im presnéji je méfilo
zhotoveno, tim presnéjSi je méfeni. Mimorad-
nou pozornost vyZaduje dodrzeni délky rucky
od hrotu k ose otvoru 0 0 5,1 mm (229,1 mm).

Ant. HORAK, RC klub Brno
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K STAVBE

Trup. Zakladni karosérie spodni ¢asti
trupu ma Gtyfuheinikovy prifez aje b&zné
pfihradové konstrukce z balsovych po-
délnik( a pficek. Od motorové prepazky
T1 a7 za kfidlo je karosérie trupu zpevné-
na na bocich vyztuhami T14 z pfeklizky
a balsy.

Stavbu za¢neme slepenim obou bo¢-

nic, které slepime s prepazkami T1, T3
a T5 a nechame zaschnout. Pozor: Jesté
pfed zalepenim mezi bo¢€nice je zapotfebi
zhotovit na T1 uloZeni podvozkové nohy
a na T3 pfipevnit matici pro plastikovy
upeviiovaci Sroub kfidla. Teprve nadobfe
suchém zakladu karosérie (bocnice + 3
prepazky) pokracujeme zalepovanim po-
lopfepazek T6 az T10 a sou€asnym vkla-
danim pricek mezi spodni podélniky bo¢-
nic. Pfi tom bedlivé kontrolujeme a upra-
vujeme 0sovou soumeérnost trupu. Vpfe-
du zalepime polopfepazky T2 aT4. Zkon-
trolujeme znovu pfimost trupu a pfilepi-
me nosniky pfedni €asti trupu a hrbet
zadni ¢asti z balsy tl. 10, jehoZ okraje jsme
pfedem upravili pro pfilepeni tuhého
potahu horni oblé ¢asti trupu z balsy tl.
2 mm.
Dobfe zaschly trup mlzeme zagit potaho-
vat. Oblou predni ¢ast mezi prepazkami
T1 aT2 vylepime pouze do obrysu pfepa-
Zek 3rrtm balsou. Potah z 3mm balsy od T2
po T4 lepime vné prepazek, pfedni okraj
je zafiznut Sikmo, souhlasné se zadnim
okrajem motorového krytu. Vzhledem
k zakfiveni je nejlépe potahovat tuto ¢ast
balsovymi liStami 3x5 az 3x10. Boc¢nice
trupu potdhneme 3mm balsou, pfedni
okraje opét sefizneme Sikmo podle moto-
rového krytu. Zadni horni oblou ¢ast po
stranach od hibetu k bo¢nicim potahne-
me balsou tl. 2 mm, prostor kabiny pak
balsou tl. 3 mm. Na spodni sténu trupu
(pfed kfidlem z balsy tl. 10mm a za
kfidlem tl. 3 mm) pfilepime balsu s léty
dfeva napfi¢ trupu, a to z pevnostnich
davodd. Mezi pfepazky T9 a T10 zalepime
loze pro stabilizator VOP vytvarované
z 5mm balsy. PotaZeny trup vybrousime
na €isto. Kylovou plochu zhotovime az po
ustaveni a pfilepeni stabilizatoru VOP.
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kategorie RC MM

Konstruoval a pi§e mistr sportu Jifi CERNY

Zavedeninové kategorie radiem fizenych sportovnich maket
RC MM pfijmoujisté pfriznivé modelafi, ktefiradistavéjizmense-
niny skute¢nych letadel. Pfi vybéru pfedloh budou mit bezpo-
chyby pfednost letadla jednoducha, s predpoklady dobrych
letovych vlastnostii v modelovém provedeni. Spolu s trenérem
pro makety Zdefikem Kaldbem jsem hledal dlouho typ, ktery by
spliioval tyto poZadavky a mél jesté také tfikolovy podvozek,
jednosedadlovou kabinu a tim co nejmens§isirku trupu. Obajsme
se z téchto hledisek posléze shodli na anglickém amatérském
letadle KITTIWAKE I. Za pomoc s dokumentaci patfi dik firmé
Mitchell-Procter, jez vyrabistavebniciskute¢ného letounu.

Prototyp modelujsem osadilzamérné motorem OS MAXH 40,
ktery neni ve své tfidé Spickovym a tvofijakysistfed mezimotory
0 zdvihovém objemu 5 cm3a Spickovymi motory 6,5 cm3repre-
zentovanymi u nas typy OS MAX40 SRa MVVS 6,5 F.

Pfi navrhu konstrukce modelu nebyly nutné obvyklé rozméro-
vé Upravy, jako je zména velikosti ocasnich ploch aj. Proto je
mozné pouzit zvefejnény vykres modelu také pro stavbu vkate-

gorii F4AC.

Motorovy krytje nejlépe slepovat pfimo
na trupu. Hlavni pfepazku krytu T13 pfi-
tAhneme pfipeviiovacimi Srouby k T1
a pfipravime si prepazku T12. Pomoci
spodnich trojuhelnikovych bo¢nic z3mm
balsy a tfi az Ctyf pasnic potahu horni
Casti krytu sestavime a slepime kostru
krytu. Po uschnuti dokonéime potazeni
krytu balsovymi listami 3x5 az 3x10
a nalepime pfedeksestavajicizT10aT11
z balsy tl. 10 mm. Kryt opracujeme ha
Cisto stale jesté natrupu kvdli licovani.

Teprve hotovy motorovy kryt odsrou-
bujeme a v horni ¢asti pfedku trupu
vyfizneme viko pro pfistup k palivové
nadrzi; viko je zajiStovano motorovym
krytem, pod ktery zasahuje. Slepime
schranku na baterii a kanal pro vyfuk
motoru.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
jsou bézné konstrukce. Potah véetné kor-
midel je z2mm balsy. Stabilizator a kylov-
kajsou pevné spojenystrupem.

Vodorovnou ocasni plochu (VOP) se-
stavime a na €isto opracujeme mimo trup,
teprve pak jeji stabilizator pfilepime do
sedla v trupu. Rizeni vySkovky udélame
pomoci paky Modela, ze které odfizneme
postranni mosazny naboj a do vlastni
paky s mosaznou vlozkou vyfizneme zavit
pro zajiStovaci Sroub.

Svislou ocasni plochu (SOP) sestavime
na trupu s pfilepenym stabilizatorem
VOP; za¢neme kylovkou. Po dokonceni

ocasnich ploch zakryjeme sparu k trupu
kladivkovym papirem.

Maketu vlekaciho zafizeni na spodku
konce trupu pfilepime aZz po potazeni
trupu papirem.

Kfidlo bézné balsové konstrukce je
postaveno v celku a pfipeviuje se k trupu
kolikem a polyamidovym Sroubem M6. Na
prototypu modelu je kfidlo opatfeno
funkénimi kridélky a vztlakovymi klapka-
mi. Ovladani kridélek a klapek pomoci
torznich dratd o 0 2,5 mm je po funkéni
strance nejjednodus$si a nejpfesnéjsi. Je-
dinym nedostatkem tohoto feSeni je nut-
nost pfizplsobeni stavby kfidla, protoze
nelze vkladat draty do hotového kiidla
a potom je teprve ohybat.

Pro stavbu kfidla si nejdfive pfipravime
vSechna Zebra, liSty a hlavni nosnik z5mm
balsy s vyfezy pro Zebra a spojeny jiz
uprostfed nalepenymi naklizky K10, ne-
bot je nejlépe stavét celé kfidlo najednou
jako celek. Chceme-li mitfunkénivztlako-
vé klapky (pro Iétani nejsou nutné), musi-
me je v této fazi stavby zhotovit Gplné,
protahnout jimi ovladaci draty kridélek
véetné vodicich hlinikovych trubek 0 0 3
mm a ohnout draty do kone¢ného tvaru.

Navlékneme preklizkova polozebra K4
a mlizeme zalit se stavbou samotného
kiidla. Vzhledem ke zpUsobu zavé3eni
kiidélek mlzeme je instalovat aZ po se-

(Pokracovéaninastr. 18)
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(Pokracovénize str. 15)

staveni a slepeni kfidla, tzn. naviéknoutje
na ovladaci draty a zavésit na otocné
zavésy. Podlouhly otvor pro ovladaci drat
kfidélek v preklizkovém polozebru K8 je
nutné udélat pfesné suvné na drat, aby
kiidélko nemélo vdli. Pro zvétseni Zivot-
nosti stykovych ploch je dobré zpevnit
hrany otvoru epoxidovym lepidlem. Celou
zakladni konstrukci kridla je nejlépe se-
stavit na sucho a teprve po srovnani
a kontrole veskeré spoje zalepit.

Podvozek tfikolového uspofadani je
bé&Zzného provedeni, vSechna polopneu-
maticka kola jsou 0 64 mm. Hlavni pod-
vozek z 3mm duralového plechu je pfi-
Sroubovan dvéma polyamidovymi Srouby
ke spodku kfidla. Pfidovy podvozek
ohnuty z ocelového dratu o0 0 4 mm je
zasazen do polyamidovych loZisek Mode-
Is a opatfen ovladaci pakou Modela
s otvorem o 0 4 mm. Je smérove fiditelny
servem smeérovky.

Motorova skupina. K pohonu modelu
Ize pouZit jakykoli motor o zdvihovém
objemu 5 az 6,5 cm3, ktery je v dobrém
technickém stavu a spolehlivy. Motor je
uloZzen na lezato vyfukem smérem doll
a upevnén na vhodném duralovém loZi.
Pro tlumi¢ vyfuku je nutné udélat - podle
pouzitého typu motoru - Upravu na pre-
pazce T1 a na krytu motoru. U kategorie
RC MM mlze byt cely tlumi¢ nekryty.
Pokud v8ak uvazujeme o pouziti modelu
pro kategorii F4C, je nutné zhotovit speci-
alni tlumic¢ vyfuku, ktery se vejde cely do
motorového krytu.

Vrtule pro létani je nejvhodnéjsi
o 0 250/150 mm, vrtulovy kuzel je zn.
Modela o 0 45 mm. Plastikova valcova
palivova nadrz ma objem 175 cm3.

Potah a povrchova Uprava. Cely model
pfed potahovanim natfeme jednou bez-
barvym nitrolakem a po zaschnuti vy-
brousime jemnym brusnym papirem do
hladka. Pfipadné nerovnosti nebo vétsi
ryhy vytmelime a vybrousime..

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

DOSAAF modelartim
(@) O péci, kterou vénuje sovétska

branna organizace DOSAAF modelafiim,
predevsim leteckym, jsme psali uz nejed-
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(Pro toto posledni vypliiovani jemnych
nerovnosti jsem vyzkous$el nékolik tech-
nologii, ale vZzdy jsem se setkal s problé-
mem, Ze na mékkém okoli vznikne tvrdé
misto, které se velmi Spatné brousi do
roviny. Nejnovéji pouzivam zpulsob zapl-
fiovani pérd nebo ryh, ktery se osvédduje:
Détsky zasyp rozmicham do lepidla Nepo-
vol nebo Lovosa, aby vznikl husty tmel
podobny rosolu, kterym nerovny povrch
zaplnim. Neni nutné se obavat tlustsi
vrstvy vystupujici nad okolni balsu, proto-
7e tento suchy tmel se velice snadno
obruSuje - lépe nez okolni balsa - a lze
udélat dokonalou rovinu. Pozor, nehodi
se ale jako zpevnujici prvek tuhého pota-
hu, protoZze nema prakticky Zadnou pev-
nost. - Osobni pozn. konstruktéra.)

Potom potahneme cely model tlustym
papirem Modelspan nebo Japan, kfidlo
v misté Zebrovani dvojité. Potah lepime
lepidlem Nepovol nebo Lovosa, jeZ rozdé-
lame vodou do hustoty medu. Obé lepidla
poskytuji tu vyhodu, Ze pfi potahovani se
papir dobfe tvafi a hladi. Pfi opravé
modelu pak jde takto pfilepeny papir
dobfe odtrhnout od kostry.

Jelikoz skute¢ny letoun KITTIWAKE lje
amatérské konstrukce a lze si na négj
koupit stavebnici, je zbarveni jednotli-
vych kusi zcela individualni podle vkusu
majitele. TotéZ plati pro model. Prototyp
modelu je cely v barvé lehkého kovu

nou. Kromé& materialniho zajisténi a ob-
staravani kvalifikovanych instruktord jeto
také poskytovani dilen a uceben pro
¢innost klubd, jakoZ i prostort pro provoz
modeld.

Oblastni Sportovné technicky klub mo-
delafstvi DOSAAF v mésté Ivanovo ma pét
sekci: leteckou, lodni, automobilovou,
raketovou a radiového fizeni. Kromé toho
pracuje pfi klubu vyzkumné vyrobni dilna

(hlinikovy nitrolak), veSkeré pohyblivé
plochy jsou jasné ¢ervené shora i zdola,
vrSek trupu pfed kabinou je matové ¢erny,
imatrikula¢ni znacky ¢erné lesklé.

Impregnaéni €iry nitrolak naneseme
mirné zfedény ve 4 a7 5 vrstvach, prvni
dvé vrstvy brousime velmi jemnym brus-
nym papirem. Barevny nitrolak je nej-
vhodnéjsi stfikat v nékolika tenkych vrst-
vach podle potfeby. Po dokonalém za-
schnuti barevného néatéru, nejlépe za né-
kolik dni, udélame posledni natér proti
plsobeni paliva Parketolitem nebo Che-
molakem. Autorovi se dosud nejlépe
osvédcil natér bezbarvym polyuretano-
vym lakem, ktery se vSak bohuzel velice
obtizné shani.

Kabina s vybavenim. Prlhledny pfe-
kryt kabiny se vytvafi za tepla zndmym
zplsobem z organického skla tl. 2 mm,
ato bud zjednoho kusu nebo ze tfi, které
se spoji pod ordmovanim kabiny. Oramo-
vani udélame z kladivkové ¢&tvrtky, pred
nalepenim prekryt barevné upravime po
obou stranach a na kabinu dokon€eného
modelu jej pfilepime kontaktnim le-
pidlem.

Vnitfni vybaveni kabiny modelu v kate-
gorii RC MM se nehodnoti, takze zavisi
jen navkusu majitele. Celkovému vzhledu
nem{ze uskodit jednoducha pfistrojova
deska a pfipadné i realisticka figurka
horni ¢asti postavy pilota.

pro modelaFské spalovaci motory, v sou-
casné dobé jedina svého druhu v SSSR.
O nékterych zde vzniklych novych moto-
rech (Talka 2,5; 7 a 10 RC) byla v Modelafi
jiz zminka. Bohata €innost tohoto klubu
bude mit napfisté podstatné zlepSené
podminky: v novém modernim centru
DOSAAF (na snimku jeho ¢ast pred do-
kon€enim) dostali modelafi celé &tvrté
podlazi.
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Ovladanifizenych funkcije provedeno
béZnym zpldsobem. Usmérovky avyskov-
ky jsou tahla z pevné balsy 10x10 mm
opatfenda na koncich draty o 0 2 mm
a koncovkami pro pfipojeni k serviim
a ovladacim pakam. Pohyb k ovladani
pfipusti motoru a fizeni pfedniho kola se
pfenasi pomoci tahel z vyplétacich dratl
pro jizdni kolo. Na tahle fizeni pfedniho

FOX Twin

je prfikladem, jak Ize pomérné snadno
vyhovét stale vétSipoptavce po motorech
o velkém zdvihovém objemu. Novy motor
vznikl spojenim dvou osvédéenych,.desi-
tek" s tfikanalovym vyplachovanim a sa-
nim fizenym klikovym hf¥idelem; ,,vnit¥-
nosti" jsou pochopiteln& uloZzeny v no-
vych odlitcich. Kazdy valec m& vlastni
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kola je dobré udélat uprostfed jeden
pravolhly ohyb v délce asi 20 mm, aby
tahlo bylo odpruzeno a pfi narazu prido-
vého podvozku o zem nebylo nadmérné
naméahano servo. Tahla ovladani kridélek
a pristavacich klapek jsou nakreslena na
vykrese.

Radiové vybaveni. K fizeni modelu je
mozno pouzit jakoukoli vicepovelovou
soupravu, nejlépe ovSem proporcionalni.
Prototyp modelu je fizen soupravou Va-
rioprop 12 S, jiz se ovladaji vSechny
funkce, tzn. smérovka, vyskovka, motor,
kfidélka a vztlakové klapky. Rozmisténi
jednotlivych dild této RC soupravy je
znazornéno na vykrese. Pfi pouziti serv
jiného typu je nutno udélat potfebné
Upravy. - Pro bezpecné létani s modelem
v uvefejnéném provedenije nezbytné Fidit
4 zakladni funkce.

LETANI

Jestlize je model postaven pfesné po-
dle vykresu, neni zborceny ajsou-li dodr-

bude i prvni let normalni. Je vSak nutné si

uvédomit, Ze model KITTIWAKE | nelze
zalétavat jinak nez postavit jej na rozjez-
dovou plochu avzlétnout hned poprvé se
zemé. Neni totiz jednoduché hodit jej
potfebnym zplisobem z ruky a pravé prvni
neni se ¢eho obéavat, nebot rozjezd na
tfikolovém podvozku s fiditelnym pred-
nim kolem a vzlet nem(ize prece ijenom
stfedné zkuSeného pilota vyvést z miry.
V podstaté jde hlavné o to, aby motor
dobfe tocil, model drzel pfimy smér a ne-
zadrhoval pfi rozjezdu a aby rychlost
v okamziku odlepeni byla dostate¢na.

Pfi prvnich startech a pfistanich je lépe
nepouzivat vztlakové klapky. Teprve az
model ,dostanete trochu do ruky", vy-
zkouSejte nejprve opatrné jeho reakci na
vysunuti klapek ve vySce a posléze i pfi
pfistani a startu.

Pred kazdym létanim je nezbytné véno-
vat mimoradnou pozornost a péci sefize-
ni motoru a RC karburatoru, aby pfecho-
dy do rdiznych rezim( otacek byly spoleh-
livé a plynulé. Bezpecnost ietu zavisi
predevS§im na spolehlivosti motoru, pfi
jeho nahlém vysazeni je model tohoto
druhu vZzdycky znacné ohrozen.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, Sitka 50, délka 1000:tl. 2-14 ks; tl. 3-10 ks; tl. 4-4 ks; tl.
5-4ks;tl. 7-2ks; tl.10-2ks.
Preklizka letecka: tl. 1 x 200 x 500;tl. 2 x 200 x 200;tl. 4 x 300 x 400- tl

6 x 150 x 300. /

Hranol bukovy 15 x 40 x 100

Kulatina bukova 0 6 X 100

Plech duralovy 3 x 36 x 450

Drat: ocelovy 04 x 500; svafovaci 02,5 x 1500; vyplétacido jizdniho kola

0 2- 5ks

Kolo podvozkové polopneumatické @ 64-3 ks

Sklo organické tl. 2 x 500 x 500

Papir: potahovy vlaknity Modelspan nebo Japan stfedni - 6 archd;
kladivkova Etvrtka formatu A2 -1 ks

Lepidlo: acetonové asi 400 g; Epoxy 1200-jedna mala souprava

Laky: nitrolak napinaci €iry asi 500 g, barevny podle vlastni volby asi
500 g + fedidlo; lak proti u&inkdim paliva ¢iry asi 200 g (Parketolit,

Chemolak)

Hotové soucastky zn. Modela: Kuzel vrtulovy 0 45 (€. 4251); polyamidova
pakaO ° 4413/S 2,6)-2 ks; polyamid, loZisko konzolové (€. 4330)-2
ks; souprava pro montaz pomoci roub( (& 4442/6); oto&né zavesy
(€. 9498/45); ovladaci paka (€. 9498/36); palivova nadrz plastikova

(€. 4550/175)

POZNAMKY: Miry sazené kurzivou jsou po létech dfeva. Neni uveden
bé&zny drobny material podle vykresu a navodu, motor a jeho

pfislusenstvi aj.

karburator; vzajemné jsou karburatory
synchronizovany tahlem. Vyrobce dopo-
ruc¢uje pro motor o vykonu vice nez
2,2kW (3k) pfi otackach 14000 ¥min
vrtule o prdméru 15 az 19 palct (380 az
485 mm). Souprava obsahujicimotor, fré-
zované motorové loze, spojovaci ty¢ kar-
buratorl a ,,rozdvojku" pro pfivod paliva
ke karburatorim stoji 250 dolard.

(Podle Model Builder 12/1978)

Soarers (vétrongé)

se jmenuje publikace znamého italského
modeléafe dr. Ferdinanda Galé (ViaTrieste
6, 20081 Abbiategrasso (Mi), Italie), ktera
je pfehledem zajimavych vétrofid posled-
niho desetileti. Naméatkou uvedme nékte-
ré typy: MG 3, 15-L Condor, Astir CS 77,
Speed Astir, Phoebus, ASW12 az ASW 20,
nechybi ani na$ Blanik. Mimo tfipohledo-
vé vykresy obsahuje publikace i pfehled-
nou tabulku zakladnich dat uvedenych
typl a mnoho fotografii. oL

Zajimavosti o RC

Pfipravované integrované kodéry pro
vysilace jsou jiz na svété. Vyrobek firmy
Signetics nese oznaceni NE 5044. Je to 10
v pouzdru typu dual-in-line se Sestnacti
vyvody a kromé ovladacich potenciomet-
rd v ,knipléch" (7x) se pfipojuje jen
nékolik odporovych trimrd akondenzato-
rd a pochopitelné VF dil vysilate. Obvod
pracuje pfi napajecim napéti 5 az 16 V
a ma spotfebu asi 15mA. Stejna firma
vyrabi i integrovany kompletni dekodér
pro pfijimace pod oznatenim NE 5045,
ktery pracuje s napétim 3,6 aZz 8 Vaodebi-
rdjen 10 mA. Pro levné dvoukanaly vyrabi
tato firma v miniaturnim osmivyvodovém
pouzdru dekodér s oznacenim NE 5046.
Cena téchto integrovanych , broukd"
nenizatim nikde uvadéna.

Ochranny obvod, ktery pfi preruSeni
spojeni pfijimace s vysilaéem anebo pfi
poklesu napéti pfijimace pod stanovenou
mez automaticky stadhne ,plyn" motoru,
je popsan v casopise RC Modeller 1/79-
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Pitts-Special S-1S

americkeé sportovni letadlo

Na lorfiském mistrovstvi svéta FAI v le-
tecké akrobacii poradaném Aeroklubem
CSSR na letisti Hosin u Ceskych Budéjo-
vic bylo mozno zhlédnout zblizka svéto-
vou $pictku akrobatickych letoun(. Vidét
pohromadé peclivé pfipravené akrobatic-
ké letouny Z-50L, Pitts-Special, Cap-20L,
Jak-50. ale i vjednotlivych kusech posta-
vené akrobatické specialyjako Laser200,
Superstar, Stephens Akro, Tornado Ci
Weeks-Special (pozménény Pitts) aj., ja-
koz i organizaéné dobfe zvladnutou mis-
trovskou soutéz, bylo silnym zazitkem pro
Cetné letecké fanousky.

Tentokrat vas seznamime s miniatur-
nim dvouploSnikem Pitts-Special, ktery
na IX. MSLA tvofil druhou nejpocetnéjsi
skupinu po ¢eskoslovenskych letounech
Zlin a do historie letecké akrobacie se
nejednou zapsal. Tento letoun, pfipomi-
najici spise vétsi model, zaplsobil neje-
nom miniaturnosti a barevnym provede-
nim, ale pfi podrobné prohlidce i indivi-
dudlnimi Gpravami toho ¢i onoho pilota
(v nékolika pfipadech i stavitele), ktery na
letounu soutézil. V detailech byl kazdy
Pitts jiny. Rovnéz pfes dvacet let stara
konstrukce pros$la ur€itym vyvojem a no-
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v&jsi verze se lisi od plvodni hlavné
zastavbou vykonngjSich motord, zesile-
nim konstrukce draku, zménou profilaze
nosnych ploch ajinymi detaily. Cely vyvoj
byl podrobné popsan v monografii caso-
pisu Letectvi a kosmonautika ¢. 4 a 6/
1975. Neékteré technické zajimavosti
0 tomto typu.letounujsou také v €lancich
z IX. MSLA, rovnéZz v Casopisu L + K
z roku 1978. Vykres je zpracovan podle
dokumentace k typu S-1S z roku 1972.

TECHNICKY POPIS

Pitts-Special S-1S je vyztuzeny dvou-
ploSnik smiSené konstrukce s pevnym
klasickym podvozkem, uréeny pro spor-
tovni Iétani a akrobacii. Pevnostni nasob-
ky jsou +9 ga-4,5 g.

Kfidla jsou bézna dfevéna s tuhym
potahem nabéznych ¢asti. Jejich nabézné
lodtokové hrany jsou ztuzeny pasy z liso-
vaného duralového plechu. Mezi nosniky
je diagonalni vyztuzeni ocelovymi lanky.
Zebra jsou bézné drevéné konstrukce.
Profil kfidel je fady NACA, blize neur¢eny.
Horni kfidlo je k trupu uchyceno na
pylonu z profilovych trubek a s dolnim

kfidlem spojeno parem pevnych vzpér.
Obé poloviny dolniho kfidla jsou k trupu
zavéseny pomoci Cepl. Vzajemné jsou
obé kfidla jesté kfizové vyztuzena profilo-
vymi draty. Kfidla v€etné aerodynamicky
vyvazenych kridélek kovové konstrukce
jsou potaZzena dakronovou tkaninou.KFi-
délka maji tdhlové ovladani ve spodnim
kfidle, pfenos na kfidélka vrchniho kfidla
je proveden vertikalnimi tahly.

Trup pfihradové konstrukce je svafen
z ocelovych trubek a na hlavni podélniky
je uchyceno motorové loze. Predni ¢ast
trupu je zakryta plechovymi panely. Zadni
vrchni ¢ast od kokpitu az ke kylovce tvofi
tuhy potah, zbytekje potazen dakronovou
tkaninou pres dfevéné podélniky tvofici
tvarovou karosérii, které jsou pfiSroubo-
vany na svarovanou konstrukci. Motorovy
prostor je zakryt odnimatelnymi plecho-
vymi kryty s rychlouzavéry. Kokpit je
chranén tvarovanym Stitem z organické-
ho skla. Hlavni podvozek s diskovymi
brzdami je odpruzen a kola jsou aerody-
namicky zakapotovana. Odpruzené os-
truhové kolo je fiditeIné spolu se smérov-
kou, s niz je spfaZeno. Pristrojova deska
je vybavena nejnutnéjSimi pfistroji pro
kontrolu letu a chodu motoru.

Ocasni plochy s profilem rovné desky
jsou jednoduché ramové konstrukce sva-

(Pokracovanina str. 22)
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Pitts-Special S-1S

(Pokracovanize str. 20)

fené z trubek a vyztuzené profilovymi
draty. Potah je z dakronové tkaniny. Smé-
rovka se ovlada pomoci lanek, vyskovka
tdhlem. VyvaZovaci plosky na vySkovce
jsou ovladany lanky a tahly.

Pohonnou jednotkou je ¢&tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor se vstfikova-
cim ¢erpadlem, zn. Lycoming 10-360-B4A
o vykonu 134,2 kW (180 k), ktery pohani
pevnou vrtuli SENSENICH 76EM8-0-56.
Ovalna palivova nadrz o objemu 75 | ma
odvzdu$néni vyvedené uostruhy avtrupu

je umisténa pfiblizné v tézisti nad hlavnim
podvozkem. Specialni palivovy i olejovy

pomahamesl

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko, inzertni
oddéleni (inzerce Modeléar), Vladislavova 26, 113 66
Praha 1; telefon 26 1551, linka 294. Poplatek je
5,90 K¢s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Model Maxi + OS Max 6,5 (Graup.) nové, Monoko-
te; létand Cessna 177 + MVVS 2,5 RC zh. (Fara); V2
Mosquito (Graup.); RX pfijima¢ + magnet 27,120 MHz.
J. Andrt, Pise¢na A 16 ¢. 5061,430 04 Chomutov 4.

m 2 Plany: RC V1 Admiral, F3B Cirrus, ASW17,Aquilla,
BVT 1, Lilie, Fregat. F. Bachraty, Seredska 57, 917 05
Trnava-Modranka. -’

m 3 Zeleznicu HO - 6 ks lokomotiv, kolejnice avagény
v dobrom stave. Zoznam za$lém. | Kokavec, 990 01
Verky Kiti§ IBV-sever €. 525.

m 4 Lam. trupy na RC modely Minafe (Curare
40) + Lilie (MO €. 10) + Cap 20: RC motorové modely
Styx + Flundra (vodnik); par krystald 27 MHz; motor
Alko 7,5 cm3 Protihodnotou mozZno nabidnout serva
Futaba S7, pfip. i koupim. A. Filipek, 783 47 Hnévotin
116.

m 5 RC model dvouplo$niku DH 60 s motorem MVVS
2.5 D7. RC model Maxi Terry (1,5x zvétseny Graupner(v
Terry), s motorem MVVS 25 D7 + RC karburator.
U-model Airacobra, vztlakové klapky, na motor MVVS
2.5 D7 - bez motoru. Jen osobni odbér. O. Volf,
U stadiénu 706, 537 03 Chrudim.

m 6Zeleznici TT-6lokomotiv. 40vagont, 9 m kolejnic,
pfislusenstvi (1300). P. Roman, Neumannova 35,602 00-
Brno.

® 7 Novy nelétany model RC M2 na mot. 2,5-3,5 (500);
prop, servo NDR (150); servozes. (250); Vitavan 5
v Chodu (150); OS Max 40 RC novy (900). E. Kolar,
Jungmannova 151, 506 01 Ji¢in.

m 8 Podrobné plany adokumentéciu (interiéry, detaily,
kamuflaze) lietadiel: Messerschmitt Bf 109 E3, E4
a E4/N, M 1:24 (1:8, 1:12, 1:20) (100). Focke-Wulf FW
190 A3-A8, M 1:24 (1:8,1:12,1:20) (80). Messerschmitt
262 A 1a-A 1b M 1:48(1:8,1:12,1:20)(60).Supermarine
Spitfire Mk. IX a XVI, M 1:24 (1:8, 1:12, 1:20) (85).
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systém umozfiuje dlouhodoby let na

zadech.

Zbarveni letounl Pitts je velmi rozma-
nité a vesmeés c¢lenité, kazdy kus je jiny,
vétSinou podle vkusu majitele. Na trupu
kromé ozdob se vétSinou vyskytuji ijména
pilotd, reklamni obtisky mecenasi nebo
obtisky soutézi, na kterych letoun starto-
val, atp. Na pfedkladaném vykrese je
vyznaceno jednoduché avkusné zbarveni
podle barevného prospektu ziskaného
pfimo od vyrobce. Zéakladni barevné od-
stiny jsou jasné Cervena a bila. Cerveny
trup ma na bocich dva ozdobné bilé
pruhy, které se v pfedni €asti rozbihaji
a naopak k zadi zuzuji. Pruhy jsou v zadni
poloviné preruseny pro imatrikulaéni &is-
lo a vpfedu na motorovém krytu doplnény
ozdobnym bilym kosocétvercem. Obdob-
nym zplsobem jsou zbarveny aerodyna-

Republic P-47 D Thunderbolt, M 1:19 (1:9, 1:18, 1:24)
(140). Hawker Typhoone - vSetky verzie, M 1:24 (1:8,
1:12,1:20)(160).J.Lajos, Bagarova6,830 00Bratislava.

m 9 Pro modelare univerz, dfevoobr. stroj; soustruh,
cirkularka, bruska, lesticka aj. Dovoz, nové. V. Cerha,
Litvinovska 520, 190 00 Praha 9-Prosek.

m 10 Pfijima¢ Varioprop minisuperhet (1700), 4-kana-
lova kostka (1600), 2-kanalova kostka (700). L Kubin,
Jic¢inska 29, 130 00 Praha 3: tel. 27 36 72.

m 11 Model lodi ovladany 1-kanal. RC soupr. (1400-
i jednotlivé 500 a 900). M. Prokes, Veletrzni 69, 170 00
Praha 7.

m 12 Plany hist, lodi: Koga 1:50 (80), Sebeka 1:75 (80).
P. Musil, Labska 160/16, 405 01 D&¢in |I.

m 13 W-43 ctyfkanal vcetné serv. Levné. J. Strobl,
Udolni 1273, 142 00 Praha 4-Branik.

m 14 Plany hist. lodi Victoria ze 17. stol. 1:100 s rozpi-
sem mater, a praci. 5 listd A2, 9 listl A4 (80). J. Holub,
Opletalova 8, 110 00 Praha 1

m 15 Proporc. 10-kanalovou RC soupravu na serva
Varioprop. zdroje NiCd + nabije¢ (5000). Krajicek, Po-
dolska 108, 140 00 Praha 4, tel. 43 18 93.

m 16 RC vétron kat. V2 (300); nesutazni M2 + motor
Tono 3,5 cm3RC (450). D. Dzurek, ul. SNP 16, 900 28
Ivanka pri Dunaiji.

m 17 Rcsupravu 2 + 1kompletnud (3900); RC model M2
Faraon (450). L. Dado, 972 44 Kamenec p. Vtac. 607.

m 18 Novou proporc. tfikanal. RC soupravu Modela
Digi. Ing. Z. Jonas, Kim Ir Senova 2a, 616 00 Brno.

m 19 10 NE543K + sada tant. kond. (120 + 60); servo-
zesilovace ozivené pre Sedé serva Varioprop (120);
rozostavané servozosilovace (80). VI. Polak, 916 01
Stara Tura 138/D.

m 20 Dvoukanalovy prop, pfijima¢ + 2serva Varioprop
i jednotlivé. O. Hajek, 789 71 Usov 36, okr. Sumperk.

m 21 Am. ¢tyffunk&ni prop, soupravu pro serva Futaba
(bez serv) - (3500). J. Chalupecky, RadoSovice 93,
257 61 p. Domasin.

m 22 Dvoukandl. kompletni prop, soupravu OS (3000);
RC model Maxi ze stavebnice - novy (1200); plan na
Rogallo standard Flexi Flier (120); motor 0S 6,5 cm3RC
(700); novy motor C02 (120). A. Polesny, Ujcov 21,
592 62 Nedvédice p. P.

m 23 Kraft KP 5 C kompletni + cvicny model M3 s mot.
OS Max 6,5 RC (10 000) i jednotlivé; akr. model M3 na

mické kryty kol. Na kylovce je bily napis
Pitts-Special. Rovnéz bila jsou imatriku-
laéni Cisla s €¢ernym olemovanim. Kfidla
i VOP maji na vrchni i spodni ploSe
charakteristické ¢ervenobilé paprsky. Na-
bé&zné hrany jsou €ervené a dale se stfida
bily paprsek s ¢ervenym. Vzpéry, vertikal-
ni tahla, vrtulovy kuZel a konce duralové
vrtule jsou Cervené. Cely barevny natér je
proveden do vysokého lesku.

Hlavni technicka data: rozpéti 5,28 m,
délka 4,72 m, vySka 1,91 m; nosnéa plocha
9,15 m-. Hmotnost prazdného letounu
326 kg, max. vzletovd hmotnost 520 kg.
Rychlost maximalni ve vodorovném letu
285 km.h-1, cestovni rychl. 227 km.h-1.
Max. stoupavost 13,6 m.s-1; dostup
6800 m; dolet 500 km.

Pripravil: E. BORNHORST

mot. 10 cm3 (400); Tauri M2 (100); motory Tono 5,6
(200), det. Bambino 0,5 (100), vybéhané MVVS 1,5 (40),
FOK 1,5 (30). M. Vala, Stracenska 613, Stéti.

m 24 Tx Mars Il + Rx Mini + RC Lion (950); mgf Pluto.
M. Bfecka, Blahoslavova 432, 676 01 M. Budgjovice.

m 25 Prop, soupravu 2 + 1,dvé serva Micropop + Sedy
Varioprop + zdroj (4000) - osob. odbér; model Chéri 2
(250); polomaketa Cessna 177 (500); svah. vétroné
1800-1900 (po 200) osob. odbér; prop, servo NDR (180);
motory Tono 3,5 stlumi¢em (230). MK-16 1,6 (60, MVVS
2,5 D7 RC (350). J. Podhrazky, Dukelska 289, 293 01
Mladéa Boleslav.

m 26 2-kandl. proporc, soupravu bez serv (2500);

2-kanal. prop, soupravu se 4-kandl. pfijimacem japon-

ské vyroby bez serv (3500); Ctyrkanal. prop, soupravu

bez serv (4000); model Ranquel s mot. Modela C02
(250); maketu M1 s motorem 0,6 cm3 Blériot (500);'
vétroi 2500 mm s porn. mot. Cox 1,5, kfidélka, vySkovka

(500); motorovou lupenkovou pilu (500); Rogallo World

Cup. zd. Pirek, Zerotinova 1553, 508 01 Hofice v Pod.

m 27 Novy 4-kandl. vysila¢ Varioprop Compact C 8 FM;
star§i zahr. model, casopisy (MAN, Aero Modeller);
detailni podklad na SE 5av méf. 1:24 (po 20). J. Pipek,
ZVVZ-projekce, 399 01 Milevsko.

m 28 RC amat. soupr. pro 4 serva Varioprop -
nova + nové zdroje (4800), vyb. stav. J. Nazarak, 431 41
Udlice 227, okr. Chomutov.

m 29 Elektromotor Sea Ram s vodnim chlazenim
(2400). Koupim serva Futaba. P. Malinka, Mokra 167,
760 00 Gottwaldov.

m 30 Am. 4-kan. RC vysila¢ + 2 Beliamatic + 1 Ser-
voautomatic, pfijimac Varioton + 2dily (2000). K. Kosik,
Bezrucova 4200, 430 03 Chomutov.

m 31 Prop, soupravu na 4 serva Futaba. Vysilag:
200 x 170 x 50 mm, kfizové ovladace, NiCd baterie,
indikace baterii méfidlem i diodou LED, vykon 0,5 W.
Pfijimac: 60 x 40 x 30 mm, NiCd zdroje, vaha 65 g. Bez
serv- podminka - 4 konektory Futaba (3300).J. Krupka,
prac. posty, 438 01 Zatec 1
m 32 Sporahlivi tovaren, proporc. stpravu 2 + 1, kom-
plet (3500). Nové motory OS Max 20.25.40.60 (350.600.
1000, 1500). Elektrolety od fy Graup (1200). A. Jankovi¢,
014 01 Bytca 918.
m 33 1ks univerzalnej hlavy na sustruh trojéelustovej
0 160, v dobrom téch. stave (160). J. Uhrové&ik. 919 53
Dechtice 266, okr. Trnava.

(Pokracovanina str. 31)
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Soutéz mistru
akrobacie

Las Vegas 1978

Jiz popéaté za sebou zvitézil Gradujici
mistr svéta kategorie F3A Hanno Prettner
na neoficidlnim profesionalnim mistrov-
stvi svéta v americkém Las Vegas. V uply-
nulych roc¢nicich, kdy se létalo s modely
podle propozic FAl a kdy kazdym rokem
byly vypisovany pro tyto soutéze stale
obtiznéjSi sestavy, zvitézil vzdy s pfehle-
dem tento sympaticky rakousky modelar
z Klagenfurtu a zpGsobil Gplnou revoluci
v kdysi typicky americké koncepci moto-
rovych RC akrobat(l. Bylo vefejnym ta-
jemstvim, Ze suverenita evropského mo-
delare v kolébce RC sportu nedavala spat
organizatordm, ktefi by se byli také radi
dockali vitézstvi nékterého z .domorodcl'
slavnych jmen jako Phil Kraft, Joe Bridi,
Jim Oddino, Dave Brown. Proto vymysleli
pro tuto soutéZ Uplné nova pravidla:
Model musi byt polomaketou skute¢ného
letadla, maximalni zdvihovy objem moto-
ru 25 cm3, hmotnost bez omezeni (1?),
soutézni sestava podle Arrestiho systému
pro skute¢né akrobatické letouny. Tedy
néco Uplné nového, na co Evropa neméla
byt pfipravena a vysledek se mél zakonité

Predpoklady vsak pofadatelim nevysly
a Sek na 15 000 dolarl za prvni misto byl
opét slavnostné pfedan Hannovi, ktery
bezpecné zvitézil pfed D. Brownem (USA)
a . Kristensenem (Kanada). Prettner létal
s modelem Dalotel DM-165 (na snimku)
0 hmotnosti témér 10 kg a ploSe kfidla
takfka 170 dm3 Tento gigant byl pohanén
dvéma motory Webra Speed 61 sprfazeny-
mi pomoci reduktoru 2:1 na spolecny
htidel, opatfeny wvrtuli 20/11" (500/
275 mm)! Vyborné letové vlastnosti mo-
delu byly pry jesté zdlraznény plsobivym
zvukem dvouvélcového motoru.

Létala se obdobna sestava jako na
mistrovstvi svéta ,velkych" akrobat(.
Provedeni obratd hodnotila jury, v niz
kromé& modelaiskych bodovacl sedélo
1 pé&t znamych pilotd akrobatickych
letadel.

Pro zajimavost pretiskujeme tabulku
davajici prehled o umisténi dalSich evrop-
skych modelafd, o pouzitétechnicea mo-
delech, pro néZ v osmi pfipadech z osma-
dvaceti poslouzila za pfedlohu ¢&s. letadla
Z 526 a Z-50L.

Ve

Brzdici Stit

V reportdzi z mezinarodni soutéze RC
vétrofid v Popradé (MO 9/1978) zaujala
fadu ¢tenafl zminka o pouZiti pfekrytu
kabiny jako brzdiciho &titu. Podrobnosti
jsme nasli v zahrani¢nich ¢asopisech az
koncem lofiského roku. Zvefejiiujeme je
spiSe jako technickou zajimavost nez jako
pfiklad hodny nésledovani. Jiz na po-
pradské soutézi totiz bylo patrné, ze

toto usporadani brzd neni pfili§ acinné.
Na$ odborny spolupracovnik, dipl. téch.
M. Musil, navic varuje pfed pouzitim
tohoto zafizeni, nebot pfi vyklopeni pfe-
krytu kabiny se mlze znatn& zmensit
Gcinnost kormidel.

dostavit.. . JH 1051 KOIT o -

Zafizeni pfedpoklada pouzit samostat-
né servo s rota¢nim vystupem a koncovky
na tahla s kulovymi cepy, které u néas
zatim nejsou v prodeji. DalSimpfedpokla-
dem je laminatovy - tedy dostatec¢né
pevny - trup i pfekryt kabiny, nebot ¢asto
je nutné otevfit kabinu silou z vnéjSku
protocit servo pfi vypnutém pfijimaci).

Funkce jé patrna z obrazku, ktery jisté
nepotfebuje dals§i komentar.

,
RC karburator MVVS 25

V lednu, letoSniho roku byl ukoncen
vyvoj RC karburatoru pro motory 2,5 cm3,
ktery je pouZitelny pro vSechny typy mo-
tord dodavanych podnikem UVSvazarmu
MODELA. Novy karburator je konstrukeé-
né jednoduchy a spolehlivy, coz potvrdily
zkousky na prototypu, motorového RC
modelu Rival, jehoZ stavebnici podnik

radi Ime Stat Vodel Modela pfipravuje.

Poradi méno al odel RC souprava Motor Vrtule Pchh 200 ks t&chto karburatort bude
1 H. Prettner Rak.  Dalotel DM-165  Simprop SSM  2x Webra6l  Zinger 20/11 dodano na trh ve 4. Ctvrtleti letoSniho
2. D. Brown USA Z-50L World Expert OS 90 FSR TF 14/6 roku. V)’n’oba nového karburatoru je p|é_
3. I. Kristensen Kanada Cap 10 Pro Line Webra 91 MD 4 ;

4. * D. Koger USA Laser 200 Pro Line Webra 91 Kolbo 16/13 novana I pro rok 1980.
5. W. Matt Licht. Z-50 L Simprop SSM Webra 91 Webra i
6. G. Hoppe NSR Cranfield A-1 Microprop Webra 91 Poxyglas 13/7 Ladislav Kohout
7. S. Helms USA Akromaster Futaba Con. Webra 91 MD 14/6
8. R. Brand Rhod.  Z-526 Kraft SS Webra 91 TF 12/8
9. P. Kraft USA Super Fi Kraft SS Webra 91 TF 11/5 mod.

10. G. Naruke Jap. Chipmunk Futaba FP8TN YS 12 MS 14/6,5

11. M. Radclif USA Super Fli Kraft SS Webra 91 TF 14/6

12. F. Kugel USA Akromaster Futaba Webra 91 TF 14/6

13. J. Tracy Austr.  Cap 20 L Kraft SS Quadra 2 Zinger

14. D. Lowe USA Z-526-AS Futaba Con. Webra 91 MD 14/7

15. I. Matsui Jap. Z-50L Futaba Con. 0.S. 90 MS 15 1/2/5 1/2

16. D. Weitz USA Akromaster Kraft SS Webra 91 TF 12/8

17. B. Giezendanner Svyc. Z-50 L Pro Line Webra 91 MD 14/6

18. R. Chidgey USA Akromaster Futaba AB Webra 91 MD 14/6

19. T. Bonetti USA Super Fli Kraft SS Webra 91 TF 11/5 mod.

20. D. Donchue USA Stephens Akro Kraft SS Webra 91 TF 14/6

21. B. Bertolani Italie Z-526-AFS Simprop OPS Manhua

22. H. Neckar NSR Z-50 L Varioprop Webra 91 TF 14/6

23. N. Cassella USA Skybolt Kraft SS Webra 91 MD 15/5

24. E. Keck USA Akromaster Kraft SS 0.S. 90 MD 14/6

25. J. Brink J. Afrika Stephens Akro Pro Line C. Webra 91 MD 13/7

26. R. Brooke USA Hiperbipe Kraft SS Quadra Zinger 18/8

27. J. Lockwood USA Sportmaster 150  Futaba Con. Webra 91 TF 14/6

28. J. Bridi USA Akromaster Kraft SS 0.S. 90 Zinger 14/4
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PROPAGACNI
RAKETY

Z rliznych modeld asem vykrystalizovaly dva
zakladni typy (obr. 1) liSici se nepatrné vnéjSimi,
tvary a rozméry. Z nich pak vznikly dalsi varianty
pro specialni Ucely. Modely jsou feSeny s ohle-
dem na co nejmensi pracnost a spotfebu mate-
ridlu. Z toho ovSem vyplynula potfeba pfiprav-
kd, pro jejichz zhotoveni je tfeba soustruhu.

Vyroba u nés zacina rozdélenim ,doméacich"”
Gkold. Podle moznosti zhotovuji &lenbvé klubu
jednotlivé ¢asti modell: Kasiruji hlavice, vinou
trubky trupu a malé trubky pro uloZeni motord,
vysekavaji dna pro upevnéni hnacich motord,
vinou voditka a pfipravuji polotovary stabiliza-
tord. Na tyto prace staci vétSinou pfi stavbé
patnacti az dvaceti raket dva tydny. Potom se
schazime v klubové dilné a modely kompletuje-
me a dokonCujeme.

Trup modelu tvofi trubka navinuta ze Sesti az
sedmi vrstev $irS§i hnédé lepici pasky. Vineme na
trn, vysoustruZzeny z tvrdého dfeva nebo radéji
z kovu. Je vhodné udélat trn mirné kuZelovity -
staéi rozdil krajnich prdmért 0,5 mm. Na trn
nejprve navineme jednu vrstvu tenkého baliciho
papiru, na niz rovnou lepime hnédou lepici
pasku. Nejlépe se tyto velké trubky navijeji na
trn upnuty do soustruhu, pficemz jeden z nas
pomalu otaci hlavou soustruhu, zatimco druhy
klade na trn navihcenou lepici pasku. Osvédcilo
se rovnéz trubku po poloZeni péti vrstev lepenky
sejmout z trnu, nechat alespof jeden den
vyschnout, obrousit nasoustruhu hrubym brus-
nym papirem ateprve potom navinout jednu i
dvé poslednivrstvy. Trubky po obrousenitfikrat
lakujeme €irym nitrolakem.

Redukce pro motory tvofi pfepazky vyseknu-
té z karténu o tloustce 2 az 3 mm (ze starych
krabic) se zalepenymi tfemi ¢i péti trubkami pro
motory. Nejprve vysekdme celou prepazku
(musi jit ztuha zasunout do konce trubky o vét-
Sim prméru) a do ni - nejlépe podle Sablony -
prosekneme otvory pro trubky o vnitfnim pra-
méru 18 mm. Tyto trubky o délce alespon
100 mm jsou navinuty ze sedmi aZ osmi vrstev
hnédé lepici pasky; neni tfeba je lakovat.

Pfed montdZi do modelu slepime redukce
Kanagomem tak, aby trubky pfesahovaly asi 0 3
az 5 mm spodni prfepazku. Jen tak budeme mit
jistotu, Ze se neutrhnou pfi letu nebo (cozZ je
Castéjsi pripad) pfi manipulaci s motory. Po
zaschnuti lepidla vSechny spoje z obou stran
dikladné pfemazneme epoxidem, ktery nane-
seme i na obvod pfepazek a red ukce zasuneme
do trupu. Zatlacime je do trubky tak, aby konce
trubek licovaly pfi pohledu ze strany s koncem
trupu. Kout mezi trubkou a spodni pfepazkou
redukce vyplnime opét epoxidem.

Stabilizatory by mély byt z tvrd$i balsy
0 tlouSt’ce alespor 4 az 5 mm. Tento pozadavek
vyplynul z praxe - tenci stabilizatory se totiz
snadnéji ulomi pfi pfepravé ¢i pfistavani. Tvar
stabilizatord ménime podle $itky ,balsovych
prkének, kterd mame. Vzdy se snazime zmenSit
pocet fezl, proto stabilizatory predkreslujeme
na prkénko podle Sablony tak, aby na sebe
bezprostiedné& navazovaly. Po vyfiznuti a ob-
rousSeni stabilizatory tfikrat lakujeme cirym nit-
rolakem.

Velikost stabilizatord popisovanych raket se
nam jevi jako optimaini - modely jsou stabilni
1v pfipadé zazehnuti tfeba jediného motoru,
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stavime vKlubu raketovych modelaF
Svazarmu vPraze 7jiz fadu rokd.
Kjejich konstrukciaposléze i takika
maiosériové vyrobé nas pfiméla
,hluchadImista vprogramu show
,,Létdme pro vas"icastézadosti

o propagacni vystoupenina
leteckychdnech.

Brouseni stabilizatord usnadni jednoducha
bruska z motoru klimatiza¢niho ventilatoru,
k jehoz rotoru je pfipevnén dfevény kotouc
s nalepenym brusnym papirem

silngjsi vitr ale modely ,nepodfoukava" a navic
raketa pfi selhani navratného zafizeni pada
naplocho, tedy dostate¢né pomalu.

K trupu lepime stabilizatory Kanagomem, po
jehoz zaschnuti vytvofime mezi obéma dily
pfechody z epoxidu.

Hlavice jiz zasadné kaSirujeme z hnédé lepici
pasky na kovovy trn - kopyto. Popsat postup Ize
obtizn&, nejlepsi je zkouskami si najit svij
vlastni. Obecné plati, Ze vyrobné vyhodnégjsi
jsou kratSi, oblé hlavice nez elegantni dlouhé

a Spicaté. Po vyschnuti lepenky hlavice brousi-
me na soustruhu; pfi peclivé praci neni nutné je
tmelit. | tento dil tfikrat lakujeme cirym nitro-
lakem.

Na voditka se ¢asto zapomind, prestoZe jsou
takika zivotné ddlezita. Osvédcila se nam vodit-
ka navinutaz hnédé lepici pasky natrn o primeé-
ru 9 mm (pro tyéovou rampu o prdmé&ru 8 mm).
Po obrou$eni a nalakovani voditka lepime na trn
Kanagomem co nejdale od sebe - spodni licuje
s koncem trupu, horni je pfilepeno asi 150 mm



pod hornim koncem trupu, aby o né nezavadilo
navratné zafizeni. Také voditka jesté prelepime
epoxidem.

Povrchova Uprava by méla byt jednoducha,
ale v mezich moznosti atraktivni. Modely stfika-
me nitroemailem Cellox, pficemz vybirdme
dobfe kryjici odstiny, aby stacily dvé vrstvy
barvy-jinak hrozi neiinosné zvySeni hmotnosti.
VétSinou stfikAme nejprve horni €ast trupu
svétlejSi barvou. Po jejim zaschnuti zabalime
nabarvenou ¢ast modelu do kreslici &tvrtky
a nastfikdme spodni Cast trupu tmavsi barvou.
Hlavice stfikame samostatné.

Montéz je u nas nejneoblibénejsi praci pro
svoji zdlouhavost. Do trupu nejdfive prorazime
dva otvory pro pouta¢i gumu. Nejvhodné&jSim
nastrojem pro tuto operaci jsou malé ndizky na
manikdru, které vytvofi v trubce obdélnikovy
otvor pro gumovou nit o prafezu 4x1 mm
a délce alespon 1600 mm. Nit proviékneme
a srovname aby oba jeji konce byly stejné
dlouhé a svazeme jednou co nejbliz otvord,
podruhé asi uprostfed a potfeti na konci. Tak
omezime moznost oddéleni navratného zarize-
ni pfi pfetrzeni jednoho vldkna gumy.

Do hlavice vlepime kfizem dva kousky smrko-
vé listy o prifezu alespofi 3 x5 mm. Potom ze
zbytku trubky natrup odfizneme kousek o délce
30 az 40 mm, ten rozstfihneme a vlepime do
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hlavice, ¢imz vytvofime osazeni, nutné pro
spojeni hlavice s trupem. K listam potom dd-
kladné pfivaZzeme poutaci gumu.

Posledni praci je vysunuti pistu chraniciho
navratné zafizeni pred spalenim vymetem. Pist
je vyhodnéjsi nez obvykly papir, ktery (zejména
jemny toaletni) se Casto zamota do padakovych
Snlr ¢i poutadi gumy. Navic pist zajisti bezpeg-
né vyhozeni navratného zafizeni, nebot omezi
Gnik plynd vymeétu, obvykly pfi pouziti papiru.

Pist mlize byt slepen ze zbytku trubky a pre-
pazky z karténu; v trubce se musi pohybovat
volné a nesmi se vzpficit, to znamena, ze musfi
byt alespofi 50 mm dlouhy. Misto pistu Ize
pouzit také asi na polovinu zkraceny papirovy
kelimek na pivo, jehoZz sténu nastfihame na
prouzky o Sifce asi 15 mm, aby dobfe tésnil. Do
modelu zasouvame pist vzdy dnem nahoru.Pist
je mozné privazat k trupu pevnou niti o délce
alespon jeden metr, neni to ale nutné, nebot se
zpravidla zastavi o poutaci gumu.

Raketa s délenym trupem (obr. 2) je vhodna
pro vynaseni vétsich transparentl atp. Kontej-
ner pro navratné zafizeni je podélné rozfiznut.
K jedné poloving jsou pfilepeny listy o prifezu
alespon 2x6 mm (mohou byt i z tvrdé balsy)
tvofici zamky, do nichz musi jit dostatecné
volné vsunout protilehly kus Dno kontejneru je
délené, na obou polovinach kontejneru musi

byt pevné pfilepeno osazeni ze zbytku trubky.
Hlavice je pfilepena kjedné poloviné kontejne-
ru; na jeji volné plice chybi osazeni, které je
naopak pfilepeno k druhé pdlce kontejneru.

Obé poloviny kontejneru jsou jednotlivé pfFi-
pevnény k motorové €asti trupu. Bezpecnému
otevfeni kontejneru napom(ize rozdilna délka
poutaci gumy. Cast kontejneru s hlavici je
pfipevnéna na gumé o délce asi jeden metr.
poutaci guma druhé poloviny je dlouha pouze
ptl metru. Vzhledem k v&tsi hmotnosti musi byt
tato raketa pohanéna nejméné péti ,desit-
kami"!

Dvoustuprniova raketa (obr. 3) ma prvni stu-
pen upraveny ze starSiho pfedvadéciho mode-
lu, jemuz tfeba ulétla hlavice. Pochopitelné jej
Ize postavit i specialné pro tento Gcel.

Motorovéa €ast prvniho stupné je shodna se
stejnym dilem pfedchéazejiciho modelu. Namo-
torovou Cast se nasazuje ,,pfistrojova sekce",
VvV niz je zafizeni pro elektricky zazeh motord
druhého stupné. Zapojeni je jasné z obrazku.
Baterie je oby€ejna tuzkovd, spinac tvofi rtuto-
vé ,prasatko”. Funkce je jednoduchéa: Popoca-
te€nim zrychlovani za¢ne model po dohofeni
motord zpomalovat, rtut’ se v3ak setrva&nosti
pohybuje dopfedu aspoji kontakty, ¢imz uzavie
elektricky obvod Zafizeni pfedpoklada pocho-
piteln& pouziti Slehovych palnikd, s oby&ejnymi
odporovymi (jsou dodavany s motory) neni
proveditelné. Misto vypinace je preruSen kablik
mezi baterii a ,prasatkem" a jeho konce jsou
vyvedeny z modelu. Pfed startem je staci vza-
jemné smotat.

Bezchybny zazeh zéalezi nejen na presné
pfipravé, ale i na hmotnosti modelu (atudiz jeho
rychlosti). Pfi pouziti popsaného modelu (a
tudiz jeho rychlosti). Pfi pouziti popsaného
zafizeni na téz8ich modelech je tfeba nejprve
uskute€nit na odlehlém misté zkuSebni start!

Motorova €ast je s ,pristrojovou sekci" spo-
jena gumou a navraci se na padaku vyhozeném
vymetem motorl prvniho stupné, jejichz zpoz-
déni by mélo byt nejvice 2 az 3 sekundy.

Druhy stupen tvofi standardni predvadéci
raketa, pouze je tfeba odfiznout vnitini konce
stabilizatorli, aby $la nasunout do osazeni ze
zbytku trubky, pfilepeného na ,pfistrojovou”
sekci.

Pro prvni stupen je nutné pouzit €tyfi motory
o impulsu 10 Ns (s libovolnym zpozdénim)
a jeden motor 5-1,2-3, jehoz vymét vyhodi
padak. Druhy stupefi mlize byt pohanén tfemi
motory o liboviném impulsu.

Navratné zafizeni vdech popsanych modelt
mUze byt rizné. Pro bezpecény navrat je tieba
alespoi padak o priméru 500 mm, radéji s dva-
nacti (a vice) siiirami, pochopitelné dikladn&
pfilepenymi.

Vdécngjsi pro divaky jsou ale streamery
z krepového papiru, na néz je mozné natfikat
pomoci papirovych Zablon riizné napisy. Pro
standardni rakety doporu€ujeme streamery
0 nejvétsich rozmérech 250 x 2500 mm, z rake-
ty s délenym trupem je mozné oteviit i streamer
o rozmérech 500 x 2500 mm. Na letenském
show vynaSeji naSe rakety i jin4, neobvykla
navratna zafizeni- tfeba lehkou kosili se zava-
zanymi rukavy a limcem nebo rozvinutytoaletni
papir.

Vypoustéci zafizeni staci to nejjednodussi:
prutova rampa o priméru 8 mm adélce alespori
1000mm. Q| Vladimir HADAC

SEMINAR V BILINE

Diim pionyrd a mladeZe v Biling a zO Svazar-
mu S. Allende pfi DPM v Biliné usporadali 24. az
26. listopadu seminaf o raketovém modelarstvi.
ZUcastnilo se jej celkem 40 zajemcl o modelai-
Stvi.

O teorii raketového modelafstvi mél pred-
nasku Oldfich Satzke, otadzky bezpecnosti si
GCastnici seminafe probrali s irig. Ivanem
Ivancem.

V praktické ¢asti stavéli trekventanti modely
raket a raketoplani pod vedenim svazarmov-
skych instruktorl. Na zavér seminafe vsichni
shlédli predvadéci starty raketovych modeldl
azalétali si svoje vyrobky.

Akce je konkrétnim pfikladem oboustranné
prospésné spoluprace PO SSM a Svazarmu.

Marie Pychova
ved. odd. techniky DPM Bilina
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Usp&3na maketa
ze Svedska

(@ Lonské mistrovstvi Svédska pro
makety lodi kategorii F2 a KF se konalo
v Hallstahammar za G¢asti celkem 32 lodi.
Zatimco v kategorii KF pfevladaly modely
ze stavebnic, pfedevsim Graupnerovych,
v F2 soutézily makety v pravém slova
smyslu. Zvitézil tu pan Torbjorn Sahlin
s ledoborcem Bréf-Anund, druhé misto
obsadila vyobrazena maketa tazného ¢lu-
nu Rex.

Jeji stavitel, pan Uno Kruse, nam mij.
napsal:

Radiove fizeni
lodi
je vlastné staré

Ackoli to nezni vérohodné, je tomu tak. Mohli
by to povrdit - kdyby jeSté zili - obcané
némeckého mésta Norimberk, ktefi jednoho
jarniho dne roku 1908 pfi prochazce kolem
rybnika na okraji mésta uvidéli néco tenkrat
zcela nepochopitelného: Po klidné hladiné ma-
névrovala lodka-hned dopfedu, hned dozadu,
zastavovala, krouZila, jezdila pfimo i klikaté.
UZasli a nechapajici nahodni divaci tiSe pfihli-
Zeli, kdyz nékdo vykfikl: ,Podivejte, vzdyt tam
neni ¢lovék, nikdo to nefidi!" -Skutec¢né, lodka
byla prazdna! Neéktefi véfici se pokfizovali
a v podvecernim Seru se rychle vzdalovali
z mista zfejmého plsobeni ,&erné magie" ...

Po nékolik tydnd se nevysvétlitelné pfedsta-
veni obCas vecCer opakovalo. Jak se zpravy
o tajemné ,lodi duchd" &ifily, pfibyvali odvazni
zvédavci, ktefi s husi kizi a vzrudujicim mraze-
nim vzadech se snazili pfijit néjak véci na kloub.
Kdyz ale ¢lun pokracoval vjizdé i zatmy a zacal
k tomu rozsvécovat svétla a pferuSované zvonit
lodnim zvoncem, byli i ti nejodvaznéjsi umi€eni
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Vzhledem k tomu, Ze skutec¢ny ¢lun byl
stavén v roce 1902, bylo velmi tézké
sehnat stavebni podklady. Proto jsem
veSkeré potfebné rozméry a detaily od-
méfoval na jednom z poslednich exem-
plart, ktery ma domovsky pfistav pravé ve
Hallstahammar. Skute€ného ¢lunu se
pouzivalo pfi dopravé vyrobk(, pfevazné
kovového charakteru, z tovaren lezicich
na bfezich kanalu Stromholms s cilem
jezero Malaren, kde se pak naklady dale
prekladaly do vétSich lodi za ucelem
dal§iho transportu, ato téZ do ciziny.

Model v méfitku 1:12,5 je .1200 mm
dlouhy, 320 mm Siroky, ma ponor 180 mm
a celkovou hmotnost 22 kg. Trup je
zhotoven ze skelnych laminatd do dievé-
né formy, néastavba pak z mosazného
plechu. Kpohonu pouzivdm motor Hecto-

minénim vétSiny, Ze vSechny tyhle excesy ne-
mdze Fidit lidska ruka ...

Teprve jednu pozdéjSi nedéli téhoz roku se
v8echno oficialné vysvétlilo Siroké vefejnosti.
Byla to udalost prvniho fadu a cely Norimberk
byl na nohou. Na bfehu parkovalo snad v3ech
500 automobild, co tenkratjezdily ve mést&, byli
pfitomni i nejvy$si hodnostafi v plném poctu.
Veskeré najemné cluny byly na vodé a €lenové
veslafského klubu vyrukovali v pIné sile, aby
jako prvni odkryli tajemstvi. Kdyz ale pfipluli
k tajemnému plavidlu, aby nékdo z nich na né
preskocil, ozvalo se nékolik salv ze zamaskova-
né ,revolverové baterie", jez zahnaly veslare na
zbésily aték. ,Lod duchl(" si podrzela své
tajemstvi jesté celou hodinu, béhem niz predva-
déla desetitisicim uzaslych divakd své manév-
ry. V €em bylo jeji tajemstvi?

Dva norimbersti ob¢ané, studijni rada Wirth
a ing. Beck, vysvétlili a ukazali pak verejnosti,
jak pomoci mnozstvi knoflik(l atladitek v ,hniz-
dé dratl" ovladaji lod ze bfehu. Oba shodou
okolnosti Christophové- ve svém okoli pfijima-
ni s blahovolnym Usmévem jako ponékud
zvlastni lidé a ,dratenici" - vyfeSili po svém.
ovladani na dalku. Podafilo se jim to pred 70
lety, kdy technika zvladnuti vzduchu avody byla
teprve na ,pUl" cest&. Patentni spis & 213 729
z 12. bfezna 1908 charakterizuje jejich vynélez
jako ,Elektrické zafizeni k uvedeni v chod nebo
k zastaveni strojii nebo jinych zafizeni ze vzda-
leného mista”

Oba prdkopnici dalkového fizeni a autofi
vynélezu epochéalniho vyznamu neméli vSak ze
své prace sebemensi hmotny prospéch - jako
ostatn& mnozi jini. Jejich vynalezu se zmocnilo
véle¢né namornictvo byvalého cisafského Né-
mecka, byl prohlaSen za tajny a uloZzen do
trezoru. Vzpomnéli si na néj teprve par mésicl
prfed koncem prvni svétové valky, vzhledem
k jeho moznému vyznamu v rukach vojakd
nastésti pozdé. K praktickému vyuZziti v Némec-
ku doslo az za par let po valce a prvni RC modely
byly jednou z jeho variant.

(Ws-a)

perm-Special, jako zdroj dva kusy 12V
motocyklové baterie. Radiova fidici sou-
prava je amatérsky stavény sedmikanal
ovladajici kormidlo, ota¢ky motoru, jizdu
vpred-vzad, lodni sirénu a obrysova svét-
la. Pracnost modelu byla 450 hodin.

Na zavér poznamka, ke které svou
volbou pfedlohy nedal' podnét jenom p.
Kruse. Pozorujeme v redakci uZz delSi
dobu zvlastni jev: zatimco v CSSR pojem
maketa si znana Cast modelafl jaksi
automaticky spojuje s lodi stavebné veli-
ce naro¢nou a ¢asto vojenskou, u mode-
|afa z pfimotskych zemi tomu tak nebyva.
Ti si vybiraji za pfedlohy vétSinou lodi
spiSe mensi, jednoduché hlavné v nastav-
bach, které Ize snadnéji propracovat do
detaill. - Nestoji to za Gvahu?

Vodu nepozna

miniaturni model historické plachetnice
Golden Hind, ktery postavil Stanislav Cer-
mék z Kladna v dvoulitrové lahvi. Podné-
tem k tomu mu byl ¢lanek v Modelafi €.
4/78, vykres ziskal z ¢asopisu VTM. O své
praci napsal pro ty, kdo by chtéli néco
podobného zkusit:

Model jsem stavél s pfestavkami asi dva
mésice. Protoze jsem nemél vhodny ma-
terial na pinzety, pracoval jsem s pomoci
dfevéné tycky, najejimz konci byla pfiva-
zana do Spicky zastfizena holici ¢epelka.
RUzné detaily jsem vkladal do lahve mirné
pfilepené kapickou lepidla na $pi¢ce Ce-
pelky. Poslouzil mi také meédény drat
o priméru 2 mm, ktery jsem podle potie-
by ohybal. Model ma trup z lipového dfeva
aje slepen z 5 kusU. Stozary jsou ze 3pejli,
plachty a vlajky z pauzovaciho papiru.
Lod je nabarvena vodovymi barvami. La-
hev od chemikalii ma primér hrdla
19 mm.
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DOPLNKY
pro model
FSR 6,5

Vminulém seSitujsme pfineslistavebni
navod na model kategorie FSR 6.5. Pro ty,
ktefise rozhodliprojeho stavbu, pfipravil
autor alespon stru¢ny popis drobnych,
ale ddlezitych dild.

Kormidlo (obr. 1) ma perut zocelového
plechu tl. 1,5 mm. Hfidel o prdmé&ru 5 mm
je zapustén v délce 5 mm do vyrezu
v kormidle a natvrdo pfipajen. Pfiblizny
tvar peruté je na obrazku; pfesny je tfeba
upravit az podle chovani modelu pfi jizdé.

Hridel kormidla je uloZen v mosaznych
nebo bronzovych pouzdrech nalisova-
nych do duralové trubky (obr. 2). Trubka
je do trupu zalepena tak, aby osa hridele
byla nahnuta asi o 1 az 2 0 dozadu.
Upevnéni kormidla je tfeba vénovat do-
state€nou pozornost, protoze je v zatac-
kach zna¢né naméahano.

Vychylky kormidla jsou asi 20 az 30 0;je
tfeba vyzkousSet jejich optimalni velikost.
Obecné plati, Ze ¢im rychlejsi model, tim
mensi vychylky.'

Néahonovy hfidel je z kvalitni oceli
o prdméru 5 mm; na jednom konci ma
zavit pro lodni vrtuli. Je uloZzen v ocelové
nebo mosazné trubce o priiméru 8 mm
a tloustce stény 1 mm. Pfedni loZisko (u
motoru) je kulickové, uloZené v pouzdru
vysoustruzeném z duralu a navle¢eném
na trubku. Zadni lozisko je z kompozice,
teflonu & texgumoidu. Vhodné je jesté
mezi lodni vrtuli a lozisko navléknout
podlozku o tloustce 2 mm, aby néaboj
vrtule neodiral lozisko (obr. 3).

Spojka mezi motorem a hfidelem byla
u prototypu tfidilna, kfizova, s kulickami
o prdiméru 4 mm. Je mozné pouZit i kfizo-
vou spojku Graupners koliky, dovezenou
pfed ¢asem do naSich prodejen. Nékolik
typl spojek bylo jiz popsano ve starsich
seSitech Modelare. Pro vSechny plati, Ze
musi byt pfesné, bez viili.
FrantiSek Tuc€ek
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zdalenost 409 km po vodé projel
poprvé v historii lodniho modelarstvi

motorovy RC €lun. Znamy italsky zavod-

nik v kategorii rychlostnich RC ¢lun(
Luigi Rovati spolu se svym mechanikem
Aido Cassalim vyjeli dne 3. 6. 78 rano na
velkém motorovém ¢Elunu, ktery Fidil jeho
majitel Giorgio Del Gaudio, aby spolu
s fotografem Edi Trentanim zahajili mara-
tén modelu po fece Padu. V dal§im moto-
rovém €lunu jeli sportovni komisafi.

Po startu v 5.45 hod. netrvalo ani pét
minut a u modelu se zlomila prvni vrtule.
Vyména trvala jen nékolik minut, ackoli
byla psi zima. V 6.35 hod. se zastavil
doprovodny €lun pro poruchu elektrické-
ho zapalovani. Za pdl hodiny byla i tato
zavada odstranéna. Po dalsi pllhodiné se
opét zlomila vrtule modelu. V 8 hodin pro
zménu stavkuje znovu doprovodny ¢lun,
je vS8ak brzy opraven. U ostrova Serafini je
fizeni modelu mimofadné obtizné pro

mnozstvi dfivi plujictho po hladiné. Je-
nom nepfedstavitelné peclivy slalom
umoznil modelu pokraovat.

V 8.45 hod. je zastavka - dopliuje se
palivo v doprovodnych ¢lunech. V 10.15
se jizda stava nebezpetnou. Velmi zhous-
tl provoz lodi na fece, které délaji vysoké
viny a znemozfuji tak vyhled, nutny
k tomu, aby se RC model mohl v¢as
vyhnout plavajicim klackim. Byly zlome-
ny dal$i vrtule a zlobila dodavka paliva do
motoru. Ve 13 hodin chybnym manévro-
vanim najel doprovodny ¢lun na pis€inu.
Byla to Umorna prace, vratit 9 metrakd
tézkou lod do hluboké vody. Za chvili
doSlo k dalSimu zdrzeni. Rana - a RC
model zlstal stat. Po vyloveni se zjistilo,
Ze pravdépodobné na néco narazil, nebot’
z trupu byla vytrzena stevenova roura
a trubka zajiStujici pfivod chladici vody
k motoru. Zde zasahl mechanik Cassali:
vytrzené dno spravil epoxidem a po 20
minutach se mohlo opét pokracovat. Po
dalS$im tankovani doprovodnych lodi
v Revere a po prohlidce motoru malého

Problemy s hlukem

RC modelld se spalovacim motorem dost
Casto dé&laji starosti mnoha modelarim.
Néktefije hodi za hlavu, a tak na souté-
Zich, na nichZ pofadatelé neméfihladinu
hluku, jezdi modely bez tlumi¢e na ladé-
ném vyfuku, sfin¢icipfevodovkou arezo-
nujicim trupem. Pfitem omezenihlu¢nos-
ti na u nas pfedepsanou hladinu 90 dB
neni pfili§ obtizné; horSi je to jiz se
zdolanim ,.mezinarodni" hranice 80 dB.
Dale popsané zasady vychazejize zkuSe-
nosti fady modelarl,, ktefi jej ovéfili
v provozu.

Trup by mél mit v8echny nefunkéni
prostory (tedy boky a pfid) vylepeny péné-
nym polystyrenem. To méa dvé vyhody:
jednak zabranime rezonanci, jednak je
model prakticky nepotopitelny. Je také
znamo, Ze laminatovy trup rezonuje vic
nez trup z preklizky.

Clunu se modeléfi

pokracovat.

V 16.15 hodin vyjeli tedy z Revére

a jediné zastavky byly uz jen pro doplio-

vani paliva do RC €lunu nebo pro vyménu

zlomené vrtule. V 19.30 pak vepluli do
kanalu spojujiciho feku Pad s Adizi

a s velkou zatokou Laguna. Zde se ztratil

doprovodny ¢€lun s rozhod€imi. Kone¢né

se zase nasli a ve 22.30 hod. po jistém
tapani a pro ztratu orientace se dohodli

s rozhodc¢imi a ukongili tuto dlouhatan-

skou pout. Kdyz se dotazali kolemjdou-

cich lidi, zjistili, Ze jsou na znamé plazi

Lido u Benatek, asi 600 m od Gziny Mar-

malocco.

Charakteristiky modelu:

Lodni trup zn. SILAK (skofepina ze skelného
laminatu, prodava se ve stavebnici); nad

alubou byly pfipevnény 2 pfidavné nadr-
e paliva.

MotorA. M. P. 15 cm’ s rezonan¢nim vyfukem,
svicka Rossi 5; vrtule Graupner 50X;
mechanika C. B. B. a Romer.

RC souprava Graupner Expert FM 40 MHz.

(Modellistlca 8/78 - LS)

rozhodli, Zze budou

Pohonna jednotka je vlastné zdrojem
hluku, a proto jeji tteba vénovat maximal-
ni péci. Motor a hfidel musi byt souosé.
Plechova plotna, k nizZje pfipevnén motor,
je podlozena tvrdSi gumou. Pfevodovka
by méla mit jedno kolo z plastiku (silon
atp.). Spojka mezi motorem a hfidelem
mUze byt kotou€ova, s vloZzenou gumou.
Z kfizovych spojek je vhodnéjSi spojka
s kulickami.

Motorové loze by mélo byt ze dfeva ¢i
texgumoidu, které lépe tlumi vibrace nez
kov. Motorovy prostor by mél byt zakryty;
prekryt je vhodné zevnitf vylepit tenkym
molitanem, €imZ se omezi hluk spojky
a karburétoru.

Tlumié vyfuku sta¢i plvodni, dodavany
s motorem. K ladénému vyfuku je tfeba
tlumi¢ zhotovit, k éemuz je ale zapotfebi
soustruh.

Fr. TuCek
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DIFERENCIAL

pro nedeleny
hridel napravy

Pfi konstrukci RC automobilu jsem vychazel z pohonné
jednotky, kterou jsem pouZzival jiz u star§iho modelu bez
diferencialu.

Zvlastnosti nového agregatu je, Ze hfidel zadni napravy neni
déleny. Motor se setrvacnikem a spojkou je pfiSroubovan na
zékladnim dilu zadni ndpravy 1 Segmenty spojky prenaseji
kroutici moment motoru navnitfni sténu bubnu 2, najehoz vnéjsi
stenu plsobi brzda. Pastorek 3 pohani ozubené kolo 4 zhotove-
né z jednoho kusu spole¢né s koSem diferencialu, v némz je
drézka, do niz zapada stfedovy segment 8 s prlichozim otvorem
pro hridel zadni napravy 14.

Na segmentu 8 jsou navléknuty satelity 7 a vymezovaci
podlozky 9 (fez B-B). Planetové kolo 5 je zakolikovano na hridel
14 a pres zakolikovany unase¢ 15 pohani levé (ve sméru jizdy)

SEZNAM DiL0

1 Zéakladni dil zadni
napravy

2 Buben spojky

3 Pastorek

4 Pfevodné kolo

mitomdh

litondory

28

kola

5 Levé planetové kolo
6 Lozisko prevodného

kolo 16. Pravé kolo 12 je pohanéno planetovym kolem 10 pres
drazku v kole (fez D-D). Pravé kolo 12 méa kluzné bronzové
lozisko 11 aje na hfideli 14 volné oto¢né. Na hrideli 14 jsou kola
zajisténa podloZzkami 24 a maticemi 26.

Stimto diferencidlem jezdime jiZ tfi sezény. Také toto zafizeni
nam pomohlo ziskat dva tituly mistri CSSR (1977 Stoges, 1978
Cibulka) a dalsi vitézstvi v mezinarodnich zavodech doma
i v zahranici.

Jaroslav Stoces, Praha

15 unasec

16 Disk kola

17 Gumova obruc¢
21 Loziska 8x22x7

7 Satelity
8 Stfedovy segment

9 Vymezovaci podlozky 22 Kolik 0 2
10 Pravé planetové kolo 23 Kolik 0 2,5
11 Lozisko 24 Podlozka 0 6
12 Disk kola 25 Matice M5

13 Gumova obru¢ 26 Matice M6

14 Hridel 0 8 27 Kolik 0 1,5
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/. PRAXE
pro PRAXI

Kryty disk( kol

Disky pro drahové modely vyrdbéné
podnikem UV Svazarmu MODELA ne-
odpovidaji vzhledové diskiim skutec-
nych vozd, které maji vétSinou kryty ve
tvaru hvézdy, kfize, jsou perforované atd.
Pomoc je snadna - z kladivkové Ctvrtky
vystfihame tvar krytu, profizneme pfipad-
né ozdobné otvory a dil natfeme hliniko-
vou barvou Revell nebo Humbrol. Po
zaschnuti opatrné namazneme okraje
krytu kontaktnim lepidlem (Alkapren atp.)
a zasuneme do disku. Po zaschnuti lepid-
la kryt dostate¢né drzi a naopak pfi
demontazi kola jej lze snadno ,vyloup-
nout" malym Sroubovakem.

Startovni ¢isla

pro drahové modely automobill zatim
vprodejnach chybi. Staci vSak nalepit kus
bilé samolepici pasky (Izolepa) na rovnou
desku z plastické hmoty (nebo na sklo)
a podle Sablony z tvrdého papiru na ni
mékkou tuzkou nakreslit tvar ter€e. Do
néj potom sejmeme ¢isla ze suchych
obtiskl (Propisot, Transotype) patficné
velikosti a skalpelem ¢i kouskem holici
Cepelky vyfizeme ter¢. Zbytek pasky od-
stranime a startovni ¢islo opatrné sejme-
me z pracovni desky a pfeneseme na
model. Posledni operaci je pfetfeni star-
tovniho ¢&isla bezbarvym nitrolakem nebo
lakem Pragosorb ve sprayi (k dostani
v prodejnéach fotopotfeb). Takto zhotove-
né startovni ¢isla jsou trvalejSi nez bézné
obtisky, jejich pfipadna vymény je vSak
snazsi.

Oprava voditek
MODELA

V soupravé voditek dodavané podni-
kem UV Svazarmu Modela jsou &tyfi vo-
ditka a pouze dva pojistné krouzky. Tr-
vanlivost vlastniho voditka je v§ak vynika-
jici, takze dvé voditka (nahradni) lezi
ladem. Pokud nemate po ruce patficné
vymezovaci krouzky, staci opatrné vodit-
ko upnout do svéréku a zavitovym ockem
M4 vytocit na koliku voditka zavit. Matice
M4, zajisténa kapkou nitroemailu, potom
nahradi vymezovaci krouzek.

M. Pastyfik

-~ 7 o
TlumiC narazu
Vrizeni
RC automobilu je jednoduché zafizeni,
které ale vyznamné uleh¢itézky udél serv,
zejména v modelech se spalovacim moto-
rem. K praci je potfeba pilka na kov
a pjinik.

. Uhlova péka je vyfiznuta a vypilovana
ze silonové kulatiny o prdméru 20 mm.
K del§imu rameni je pfipojeno tahlo od
serva fizeni. Paka je nasunuta na Cep
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o priméru 4 mm, zakotveny v podvozku,
a zajiSténa matici, pod niz je navle¢ena
podlozka.

Ke spojovaci tyCi fFizeni je pfivazan
tenkym dratem a pfipajen drat do jizdniho
kola tvofici ,palec", na néjz pfenasi Fidici
silu od serva nlzkova pruzina s jednim
zavitem zhotovena tfeba z dratu - tahla
plynu pro viz S 100. Na Uhlové péce je
pruzina vedena mezi dvéma prichozimi
koliky ze zbytk( dratu do jizdniho kola. Na

zahnuté konce tahel jsou navle¢eny (pod
paku) a pfipajeny duté nyty branicivjejich
vysmeknuti.

Palivova nadrz pro RC
model

musi umozfiovat plynulou dodavku paliva
pro motor. Osvédcil se maly ,zlepSovak":
k spodni sténé nadrZe je vzadu (ve sméru
jizdy) pfipadjena mala miska (tfeba plast
zni¢eného akumulatoru NiCd 225), z nizje
teprve vyvedena trubka pro pfivod paliva
k motoru. Motor potom nezhasne ani pfi
prudkém zrychleni &i narazu.

L. Rehak

cBC

Modely pro Sbératele

V sovétskych iv naSich prodejnach hracek se
v lofiském roce objevily celokovové modely
automobilt Moskvi¢ vyrabéné podnikem Sara-
tovskaja baza Rosgalanterej (Saratov, Pervyj
Cokurskij projezd, korpus 9-b).

Série obsahuje $iroky sortiment voz{. Pod
oznacenim Al je dodavan model Moskvi¢ 408,
A2 Moskvi¢ 412, A3 Moskvi¢ 426, A4 Moskvic
427, A5 Moskvi¢ 433, A7 Moskvic 403, A10
Moskvi¢ 412 1z, Al2 1z 1500 Kombi a A21
Moskvi€ 1500.

VSechny modely se prodavaji ve vkusnych
krabi¢kach s prlizorem doplnénych vyraznym
znakem vyvozni spole¢nosti NOVOEXPORT.
Modely maji ¢astecné oteviraci motorovy a za-
vazadlovy prostor, u nékterych lze otevirat
idverfe. iin

Zivotni jubileum - 65 let - oslavil

21. ledna tohoto roku

ing. Hugo STRUNC,

jeden z prikopnikd naseho automobilo-
vého modelafstvi, dlouholety Dredseda
odboru  automobilovych modelarl
URMoK Svazarmu i pilny spolupracov-
nik na$i redakce. Dodate¢né tedy bla-

hopfejeme jménem svym i jménem
Stenard!
Automodelari

v ZapadoCeskem kraji

V roce 1978 byla na zakladé rozhodnuti
KMR v Plzni ustanovena komise automo-
delafd zapadoceského kraje, jejimiz Ele-
ny jsou predsedové automodelarskych
klubl z Chebu, Karlovych Vard, Habarto-
va u Sokolova, Plzné aKlatov. Tato odbor-
na komise, ktera Fidi a koordinuje €innost
automodelafskych klubl v Zapadoges-
kém kraji, na svém prvnim zasedani v Kla-
tovech schvdlila a potvrdila terminy auto-
modelaFskych soutéZiv radmci kraje na rok
1979. Vypsala i ,Krajskou ligu" automo-
delafl pro seniory a juniory v kategorii
B a pro Zaky do 15 let v kategoriich ZV
a ZL, v niz budou hodnoceni jednotlivci
i druzstva. Kromé téchto deseti zavodu se
v Zapadoceském kraji pojede v roce 1979
dalSich 33 automodelafskych soutézi na
autodrahach v Chebu, Karlovych Varech,
Habartové, Plzni a Klatovech. Hovofilo se
i 0 neuspokojivém materialné technickém
vybaveni automodelafskych klubld - ze-
jména jde o nedostatek vykonnych elek-
tromotord a silikonovou gumu na kola
drahovych modeld.

| pfes tyto problémy se automobilovym
modelaifdm v zapadnich Cechéach dafi.
Napfiklad v Klatovech vybudovali diky
pochopeni fady instituci okresu i mésta
moderni drdhu. Na ni se jel koncem
lofiského roku druhy ro¢nik dvouhodino-
vého zavodu o Pohar OV SCSP a OV
Svazarmu.

P. Ausperger

UPOUTANYMODEL MOTOKARYo dél-
ce 125 mm a hmotnosti 240 g postavil na
motor COX Tee Dee o zdvihovém objemu
0,33cm3 K. REHAK z Jaroméfe. Ram
modeluje spajen mosaziz dratu oprdmeé-
ru 3mm. Model dosahuje rychlosti az
50 km.hod”1
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Normy eur6pskych modelovych Zeleznic

VOZNOVE DVOJKOLESIA PRE CAPOVE ULOZENIE

Odporucanie Miery
Tabulka rozmerov
1) 2) 3)
Rozchod A Y J B L
max min min max
12 1,0 15 1,2 10,2 15,8
16,5 1,0 2,0 1,2 14,3 20,8
22,5 15 3,0 1,7 19,8 27,8
32 2,0 4,0 2,2 28,4 39,0
45 3,0 5,0 3,2 39,8 52,7

313

v mm Vydanie 1978
u w X

20,2 +0,2 17,4 +0,4 20,6 +0,6

25,5 +0,2 22,4.+0,4 25,8 +0,8

33,9+0,3 29,6 +0,5 34,4+0,6

46,4 +0,4 41,0 +0,6 47,0 +0,4

63,9 +0,6 55,0 +0,8 64,7 +0,4

1. Pre rozchody 6,5 a9 mm sa neodporica pouzivat ¢apové uloZenie.

2. Orienta¢na miera.
3. Podfa normy NEM 310.

Elektronicky ovladac typu

je oficialni nazev novinky, se kterou jsme se
seznamili na jarnim Lipském veletrhu 1978.
Zatim se sice nedostala do naSich obchodd,
protoZe je vSak o ni mezi Ctenafi zajem, aspon
kratky pohled pod pomérné estetickou skfifku.
Principialni zapojeni je jednoduché. Jde
o ovladac, ktery se pfipojuje k normalizované-
mu zdroji stfidavého napéti pro modelové Ze-
leznice, tedy na napéti 16 V. (Pozor: tedy nikoli
na sitové napéti, jak je tomu skoro u vSech
ostatnich typu!) Obsahuje usmériiovac v Grat-
zové zapojeni, tedy dvoucestny, se ¢tyfmi dio-
dami. Navic je ve skfifice bimetalova nadprou-
dova ochrana, ktera zajiStuje vyfazeni z provozu
pfi zkratu trakéniho proudu nebo pfi pretizeni
(vétsi odbér nez 0,5A). Pro tento Ucel se
pouziva klasicky bimetal firmy Berliner TT Bah-
nén, ktery se pod nazvem ,termorelé Zeuke"
dostane za 16 K¢s v nejedné nasi prodejné.
Regulaci trakéniho napéti zabezpecuje dvoji-
ce tranzistord, voriginale GC301T (Ize nahradit
typem Tesla GC500) a vykonovym tranzistorem
typu GD160A (Ize nahradit typem Tesla OC30).
Zapojeni, které vidime na obrazku, je velmi
jednoduché. Potenciometrem s hodnotou 10 K
se ovlada fidici tranzistor, ktery otevira vykono-
vy tranzistor a fidi tak velikost vystupniho
napéti, jeZ se odebird mezi emitorem vykonové-

1771

ho tranzistoru a kladnym vyvodem usmériova-
¢e. Jednoduchy pfepinac¢ zabezpecuje reverza-
ci trakénich vozidel.

V originale se pouziva na chlazeni hlinikovy
plech tl. 2 X 30 X 75 mm. Takovy jednoduchy
zdroj a ovladac si tedy Ize udélat i amatérsky,
jeho konstrukce je pomérné snadné. Ti zkuSe-
néjSi si misto bimetalové pojistky, kterd méa

16V- Bi

W

1%&1(1

T1 X

/. hradla
-vodarna

Plastikové stavebnice budov pro mo-
delafské kolejisté vyrabéné v NDR pred-
stavuji valnou vétsinou typicky némeckou
architekturu, jsou tedy pro nase kolejisté
sotva upotfebitelné. Jen obcas se vyskyt-
ne vyjimka, kdy je mozno vhodnou Upra-
vou vytvofit budovu ¢i zafizeni typické pro
CSD. Najednu takovou mozZnost chceme
upozornit.

Firma Modelle z NDR vyrabi stavebnici
na hradlo (¢islo 2/34, velikost TT). Tento
model budovy v némeckém stylu je moz-
no pfestavét na zcela jiny typ budovy -
vodarnu podle staveb CSD. Vodarna je
nezbytny objekt lokomotivniho depa, kde
slouZi jako zasobnik vody pro parni loko-
motivy. U CSD sice svoji funkci skon¢i
spolu s ruSenim parni trakce, avSak na
modelovych kolejiStich ma své pevné
misto.

Nacrtky zobrazuji vnéjsi vzhled mode-
lové budovy pfed a po rekonstrukci (miry
plati pro velikost TT). Pfi vlastni pfestavbé
vyuzijeme ze stavebnice celé pfizemi, ato
véetné viech oken, dvefi, ramd i vlastni
zékladny budovy. Celé prvni patro ze
stavebnice nevyuzijeme a zhotovime
nové z papiru. (Ve skutec¢né vodarné je
zde umisténa nadrz na vodu.) Jako mate-
ridl uzijeme lepenku, vyjimecné kladivko-
vy papir. Pldorys prvniho patra je utoho-
to modelu proti pfizemi vétsi o 1,5 mm na
vS8ech stranach. Rohy budovy je moZno
zpevnit leteckomodelarskymi  liStami
2x2 mm. Okna v ¢&elni sténé prvniho
patra opét vyuZijeme ze stavebnice. Otvo-
ry pro né vyfizneme skalpelem, nasadime
okenni ramy a zasklime ¢&irou félii. Na
podlahu néastavby uzijeme také dil ze
stavebnice hradla; stejné jako uzZijeme
stfechu, komin, okapové Zlaby, svody
i stfeSak vcetné vnéjSiho obloZeni stfe-
chy. Z vnéjsi strany vyznacime dfevéné
obloZeni celé horni nastavby vyryhova-

jistou tepelnou setrvacnost, mohou udélat po-
jistku elektronickou, kter4 reaguje okamzité
a bez problém. Zabezpeti se tak pro pfipad, Zze
bimetal selze a tranzistor zkratka nevydrzi...
Ve stejném provedeni a ve stejnych geomet-
rickych rozmérech se v NDR nabizi i podobny
dil, ktery obsahuje Ctyfi spinace pro ovladani
vyhybek nebo izolovanych Usek( kolejisté. Jed-
noduchou pfestavbou (bez spéajeni a bez Srou-
bovéku) Ize tento pultik upravit na spinani
mzikové (pro elektromagnetické prisluSenstvi)
nebo na spinani trvalé (napfiklad pro Useky
kolejisté). Oba pultiky Ize sestavovat do celku
tak, jak to kdysi bylo zndmé z podobnych, aviak
esteticky nedofe$enych dilli firmy Zeuke u.
Wegwerth. (jn\
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DOSAVADNI STAV

NOVY STAV

nim; natér v barvé zaslého dfeva je mozno
i ,oCadit" (vznikd koufem lokomotiv).
Vnéjsi Upravu midZe usnadnit pouZziti
predtisténého dfevéného oblozeni.
Celou stavbu doplnime na €elni sténé
nezbytnym vodoznakem stavu vody v na-

POMAHAME Sl

(Pokracovanize str. 23)

m 34 Velky sklopny model Zeleznice TT
(2200 X 1500 mm), 36 m koleji, 60 ovladanych trat.
prvka, 3 nadrazi, 20 rGznych budov, osvétleni, 2 ovlada-
ce, centr, klavesnicové spinace a 3 vlakové soupravy.
Ing. J. Vitek, Prodlouzena 260, 530 09 Pardubice; tel.
404 911 (po 16. hod.).

m 35 Motor MVVS 2,5 (250). P. Bili, Gottwaldova 112,
701 00 Ostrava 1

m 36 Trup ASW 17 (200). B. Chochole, Leninova 816,
399 01 Milevsko.

m 37 RC  soupravu Fajtoprop 4  funkce,
kompletni + serva (5500); serva Seda (270); HB 61
10 cm3(1500); Moki 10 cm3(1300); Tono 10 cm3(400);
Tono 5.6 RC (300); Tono 3,5 RC (250); MWS 10 RC
(400); MVVS 2,5 D7 RC (350); MW S 1,5 D (150); model
Kiwi s plovaky, s motorem Tono 5,6 (600); model Orlik Il
laminatovy trup (300); vrtule rdzné Graupner, Flittop;
palivo Z 15 1 (200). J. Jakl. Hellichova 507/11, 290 01
Podébrady.

m 38 Nahr. dily na motor MWS 1,5 D - vélec, pist,
ojnice, klikova skfifi i s hfidelem, chladici zebra, hlava
(110); nahr. vélec na motor Kolibri 0,8 (20). Planky
Modelaf; Stir. Pionyr, Jak 18, Colek Il. Kos. Mikky (30). V.
Klatovsky, Obranct miru 42, 17000 Praha 7; tel.
37 46 33.

m 39 Kompl. 1-kandl. zahr. RC soupravu s multivibra-
torem,'pfijima¢ superhet + nabije¢, vybavovac. Ve
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drzi. Je mozno instalovat i osvétleni pfize-
mi, kde jsou ve skute¢né budové imistény
skladovaci prostory, jakoz i jind drobna
vylepSeni realistického vzhledu podle

skute¢nosti. .
J. KRISIK, Havl. Brod

nové, nepouzité (1500). J. Kornas, Kosmonautl 9/532,
734 01 Karvina 4; tel. 453 35.

m 40 Dvoukandl. neprop. pfijima¢ + servo + kabelaz-
spolehlivy (400); motor MK 17 (100); upout. polomaketu
Zlin 212 na mot. 2,5 cm3tésné pred dokon&enim, plast,
trup. M. Kfikava, TF. 1. maje 85, 320 13 Plzefi.

m 41 Elektroprop 540 F G 6 €. 215, elektrofiltr €. 3534,
zakladni dil k Variophon - vadny, ota¢komér Lada 1500.
M. Kohler, Krakovec. 24, 270 35 Petrovice.

m 42 Prop, soupr. Inprop 4 (3500) + 3 nova serva
Varioprop C 05 - v8e v bezvadném stavu + rozest.
soupr. WP-23 v&. jap. MF traf, ovladacl, krabice aj.
(1800) + sovétsky mér. pfistroj C 4323 v zaruce (V, A,
ohmy) (620). F. Erbr, 533 53 Obrazenice 56/A.

m 43 Cas. MO 2, 5, 9. 11/73; 6/74; 1, 8, 10/75; 6/76;
L + K 20/77. Soupr. W-43, pf. 2-kan., vys. 4-kan. (900),
pfip. s mod. rozp. 1500, lam. trup, 1x Bellamatic
Il + novy MWS 2,5 D7 (vSe 2000). Nebo vym. za novy
GDO BM 342. J. Kobr, 507 11 Valdice 52.

m 44 Sedé servo Varioprop + rozest. vys. a pfij. (1000),
Modelaf + AR + el. material (400). T. Plhoii, Vrchlické-
ho 21, 586 01 Jihlava.

m 45 Par kiiz. ovladacl (780); soupravu Variophon-
Varioton, 3x Bellamatic, 1x Servoautomatic (4500). M.
Bélohlavek, Fu¢ikova 1023, 252 63 Roztoky u Prahy.

m 46 Osciloskop podle AR 12/73 (370), MAA 501 (70),
rozest. lup. pilku ze Siciho stroje (100), motor z mixeru
220V/200W (100), krystal 27, 12, (100), tel. relé 12V
(25). 6 televiznich her, upfesnim. A. Kocourek, Zapotoc-
kého 69, 682 02 Vyskov 2.

m 47 Autodrdhu McLaren r. v. 1977 rozSifenou o vice
dild + pocita¢ kol (400). J. Krahula, Lany 10. 582 77 p.
Libice n. Doubr. .

m 48 RC soupravu pro fizeni lodi a automobil(i (250).
L. Jager, 337 01 Rokycany 427/Il.

m 49 Motory: MWS 10 zanovni, Webra 10 novy, OS
Max 40 FSR novy, OS Max 40 RC zanovni, Jena
2.5 + vybrus novy, MVVS 2,5 GR novy; prop, soupravu
Varioprop 12 + 2 ks pfijimace + serva + zdroje; lamin,
trup Siroco M3, model Mach M3 (laminét, trup), soutéz-
ni M2 lam. trup na motor 6,5. J. Brokes, Bartoriov 55,
789 63 p. Ruda n. M.

m 50 Motor MVVS 6,5 Fs timi€om (680) po zbehu. Dva
Casovace Graupner 6 min. (70). P. Zivéak, Dolezalova
171,949 01 Nitra-Chrenova. *
m 50a RC sUpravu Varioprop 14 S SM 40 s prisluSen-
stvom, malo pouzivanud. Fr. Ambroz, Povazska 1974/1,
911 00 Trengin.

aquox

m 51 Detona¢ni motor 1cm3 F. Pikard, Dom. Paseky
48, 262 22 p. Hlubos.

m 52 Stavebni planky Modelai: ¢. 18 Spitfire, 27
Mustang, 18s Alice a 26s Monika v dobrém stavu.
J. Sefer, bii Campkd 2391, 438 01 Zatec.

m 53 Jap. mf trafa 7x7 mm  bilé, Zluté, cerné. J.
Herian, Hlohové 46, 345 61 Starikov.

m 54 Podklady a plany ke stavbé RC makety Zlin Z 501
a makety let. Piper Tri Pacer. Podklady a téch. dok(im,
ke stavbé 6 az 8-kan. soupravy i proporc. VI. Skarpa,
Zitavskéa 184, 471 24 Mimon.

m 55 Casova¢é graupner Thermik novy nebo v bezv.
stavu. P. Dostal, Hfisté 58, 582 22 Pribyslav.

m 56 EMV - 1 nebo jiny. J. Hrb, Havlickova 19, 671 72
Miroslav.

m 57 Kvalitni spolehlivou 4-kandal. prop, soupravu,
nejradéji na serva Futaba, se_servisem. Udejte popis
a cenu. E. Netesanek, DM OU ZDAS, Komenského 732,
591 01 Zdar n. Sazavou.

m 58 Motor MVVS 1,5 D vdobrom mech. stave a pro-
porcionalnu dvojkanalovi RCsupravu, spolahlivd. Lac-
no. O. Jancovic, 956 08 Hor. Obdokovce 52, okr.
Topor&any.

m 59 Planky, skici a literaturu o plachetnich lodich
1750-1900; pfipadné vyménim za zahr. ,kity* letadel.
M. Kovar, Slovenska 2648, 415 01 Teplice.

m 60 Modely lok. HO - 16 mm: E 103, E 151, Marklin,
Fleischmann, Piko BR 23, BR 42, BR 50, BR 80, BR 84,
BR 86, BR 91, E 44, E 44 AEG, E 46, CC 7001 E 8499,
V 200, TT - BR 99. V jakémkoli stavu. K. Varikat, Kurta
Konrada 22,190 00 Praha 9.

m 61 Tovarni prop, soupravu, nejrad. Varioprop,
novou + baterie, serva, spousté¢ a kvalitni RC vétron
fiz. okolo 2 os. St. Kalous, Nuselska 70,140 00 Praha 4;
tel. 42 08 36.

m 62 Planky hazedel. R. Bernklau, Kollarova 5,412 01
Litoméfice.

m 63 Kompletni planky a dokumentaci nebo knizni
publikaci o podrobnostech ,Pulsaéniho reaktivniho
motoru - modelu”, popf. i nanradni dily a model. Fr.
Cerny, Palackého 871/11, 293 01 MI. Boleslav.

m 64 Krystal v pasm. 27,120 MHz + druhy s rozdil.
455-460 kHz; tantal, kondenzatory 4M7,1M, 33M, 2M2.
T. Fodor. Myslivecka 73, 735 31 Bohumin 3.

m 65 Laminatovy trup vrturnika Gazelle alebo DS-22.
V. Kurjna Kurjan, VU 6578/S, 618 00 Brno 18.

m 66 Plany RC maket letadel PO-2, SE-5 A, Tiger Moth
ajiné. E. Paloncy, 735 11 Orlova 3 ¢p. 917.

m 67 Sackovanou gumu Graupner Pirelli 4 X 1 mm
prodavanou pred 3 lety. Zms. J. Trnka, Merhautova 192,
613 00 Brno 13.

m 68 Vybrus na motor Jena 1 cm3 Vltavan 2,5, Vitavan
5, MVVS 2,5 R MoZzna vyména za laminatové trupy.
F. Kamrla, 687 07 Brestek 79.

m 69 Funkéni pfistroje ze sport, letadla (vySkomér,
rychlomér, variometr atd.). Motory do shirky: MVVS5 R,
MWS 1 D, Pfeffer, Mikro 0,5, Bu$ek, Letna, Alag.
Bambino a jiné naSe, PLR, MLR,. NDR. J. Prochazka,
582 32 Lipnice n. S. 30.

m 70 Modelafské spafovacie motory opotfebované,
nekompletné réznych druhov a znaciek, aj. poskode-
né. Moznd vyména za iny modelafsky materidl. P
Horansky, Juh Il, bl. Titan, 058 01 Poprad.

m 71 Dobrou gumu na B2, ¢asovace Seelig a Graupner.
Ing. J. Majeti¢, V. Nejedlého 37, 682 03 Vyskov 3.

m 72 Jap. mf transformatory - bilé, ZIluté, erné; planky
zavodnich automobild v méf. 1:8, 1:12, 1:24, 1:32.
T. Vaculik, Ubytovna Pramstavu, blok C, 430 00 Cho-
mutov.

m 73 Podvozkova kola O 140-160 mm; novéa serva
Varioprop CL, WP; motor Webra 91 RC jen novy.
M. Kohler, Krakovec 24, 270 35 Petrovice.

m 74 Plany Modelaf: ¢. 1 Z-326 Akrobat, 2 Delfin, 3
Hézedla, 4 Iveta, 5 Slavik, 6 Orion Il, 10 Ka¢a-4,13 Colek,
14 Major, 15 Mustang, 16 Wilga, 174-Es, 18 Spitfire Mk
1X, 19 Cmelak, 21 Mirka, 25 Vitézna A-2,26 7 modeldl na
nedéli, 28 Galaxie, 31 Avia 122-Zlin 42, 43 Kiki, 2s 4
rakety, 9s R7-Racek, 10s Cajka, 13s Delfin Il. Ing.
J. Slavik, Komenského A5-E/6, 945 01 Komarno.

m 75 Kompletni neprop. RC soupravu pro 2 funkce
(smérovka, vyskovka). Popis. Levné. M. Nyvit, 542 35
Velké Svatoriovice 233.

(Pokracovaninastr. 32)
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic bfezen 1979

FERRARI 612

Vylisek karosérie pro drahovy model auto-
mobilu v méfitku 1:32je z Ciré, odolné plastické
hmoty. Po opracovani ostfizenych hran Ize
karosérii natfit syntetickym emailem; nanaSime
Stétcem zevnitf karosérie, takZze hotovy model
vypada velmi vzhledné. Startovni Cisla, barevné
pruhy a znaky se zhotovi na vnéjSi strané
karosérie jemnym Stétcem nebo pomoci
obtiskd.

Kat. ¢islo 4702 9 Kes

METALEX 2-01

Vylisek karosérie ro drahovy model automo-
bilu v méfitku 1:32. Zpracovani je stejné jako
u pfedchazejiciho vyrobku. Obé karosérie se
k podvozku pfipeviuji samolepici paskou.

Kat. €islo 4703 9 Kés

VYLISKY PODVOZKU DRAHOVEHO
MODELU AUTOMOBILU

Tato souprava je uréena ke stavbé drahového
modelu osobniho nebo sportovniho automobi-
lu v méfitku 1:24. Obsahuje vylisované aohnuté
dily, umoziujici sestaveni nékolika typ( pod-
vozk.

S modelem, ktery ma podvozek postaveny
z dild této soupravy, Ize jezdit na autodrahach
s rozte¢i vodicich drazek minimalné 90 mm,
Sitka okrajd drahy musi byt nejmén& 50 mm.
Neni tedy mozné jezdit s takovym modelem na
autodraze IGLA, zato se s nim miZete U¢astnit

32

prodejny

nabizeji

PPAHA

soutézi svazarmovskych automobilovych mo-
delard.

Kat. €islo 4731

20 Kcs

DISKY KOL S PRISLUSENSTVIM

Souprava je ur€ena pro stavbu drahového
modelu automobilu v méfitku 1:32. Obsahuje
disky prednich a zadnich kol o 0 12mm,
hfidele, pouzdra pro hfidele, stavéci Srouby
a podlozky.

Kat. ¢islo 4732 13,50 Kés

DISKY KOL S PRISLUSENSTVIM

Od predchazejicich se tato souprava lisi
pouze Vve&tsim primérem zadnich disk{
(16 mm), takZe je vhodnéa pro modely automobi-
10 v mé&fitku 1:24.

Disky obou sourav je nutné opatfit obruc¢emi
z pénéné pryze. Polotovary obrugi se k diskiim
prilepeni ALKAPRENEM. Po zaschnuti se disk
upne do skli¢idla soustruhu ¢i vrtacky a obru¢
se obrousi na pozadovany tvar.

Kat. ¢islo 4733 13,50 Kés

AUTOVODITKO

je je dulezitou soucasti drahového modelu
automobilu. Souprava obsahuje plastikova té-
lesa voditka, sbérace proudu z autodrahy, sta-
vé&ci krouzky a upevriovaci Srouby sbéracd.

Kat. ¢islo 6926 11 Kés

MABUCHI FT 160 D
je elektromotor vhodny pro pohon drahovych
modeld automobild. Napajeci napéti je 6 az
12 V, maximalni otacky 38 800/min pfi odbéru
700 mA bez zatiZeni.

55 Kes

€ 1 RGNS

(Pokracovanize str. 31)

m 76 ,Kity" letadel fy Revell, Airfix, Frog v méf. 1:32:
P-40E Kittyhawk, Mirage lIl, JU-87 B, A-7A Corsair I, F-4
Phantom, BF-109 F, ME-262 A, P-51B Mustang, P-47
D Thunderbolt, Spitfire. P. Kristof, Svornosti 3, 704 00
Ostrava-Zabreh.

m 77 RC soupravu 2 i vicekanal. kompl., popis a cena.
P. Svehla, 373 44 Zliv 332.

m 78 Jap. mf transformatory 7x7 mm Zluté, bilé,
cerné; par krystali 27 MHz. L. Svobodil, 267 23 Litomysl|
53.

m 79 Planky 2 vozl F1. J. Pohanka, Utulna 24/497,
108 00 Praha 10-MaleSice.

VYMENA

m 80 ZvétSovaci pfistroj Opemus Il + lesticku
Clara + dopliiky za levnéjsi kompletni RC soupravu pro
2 funkce. Popfipadé doplatim. Pokud nebude zajemce,
tak prodam. V. Kula, Slovenska 2/2882, 733 00 Karvina
8; tel. 468 51.

m 81 Nesest. plast. mod. let. ME-Bf 109 E od fy Revell
za néktery nesest. model z nasledujiciho vypisu: Firma
Airfix méF. 1:72 Douglas DC-3 Dakota/C-47; Vickers
Wellington Bill, Junkers Ju-52/3m; Handley-PageH. P.
0/400; firma Revell méf. 1:28 Spad XIIl; Sopwith Camel;
mérf. 1:32 ME-Bf 109 G; ME-262 A; De Havilland D. H. 98
Mosquito. Pfipadny penézni rozdil vyrovnam. Zd. Susil,
Spécilova 15, 618 00 Brno.

m 82 Kazetovy magnetofon N Rekorden vhodny do auta
a na rekreaci za jakoukoli RC soupravu, radgji vice
poveld. J. Husak. Riegrova 1221, 269 01 Rakovnik.

m 83 Polské casopisy Modelarz, Maly Modelarz, Piany
Modelarskie ajiné za Modelaf a plany Modelaf. Bartlo-
miej Zychowski, Dluga 52, 27-210 Starachowice,
Polska.

m 84 Spickovou modelafskou techniku za kvalitni

predvéalecny fotoaparat. Hledam ijakykoli stereoaparat.
Dohoda. F. Vintr, Vratislavska 386/19,181 00 Praha 8.

m 85 Dvé serva NDR (po 120) za 1servo Bellamatic Il
Nebo prodam a koupim. F. Ditrich. Zitna 116, 330 03
Chrést u Rizné.

RUZNE

W 86 Kdo postavi podle schéma a popisu v ném¢iné
pfijimat k vysilagi Digiprop. J. Weigl, Pilotd 604,161 00
Praha 6.

m Sovétsky modelaf (stavi lodé a automobily) hleda
v CSSR partnery k dopisovani a vyménovani planku
a literatury. Latvijskaja SSR, 229910, Ventspils, ul.
Brivkalna 32-24, Alvis Bruns.

m Polsky automobilovy a Zelezniéni modelaf si chce
dopisovat a vyménovat €asopisy, plany a modelarskou
literaturu. Marian Sobel, ul. Kosmonautow 4/13,44-203
Rybnik, Polska.

m Sovétsky letecky modelar (24 let) si chce dopisovat
a vymeénovat planky, €asopisy a motory. USSR, 343114
Dimitrov-6, Donéckoj obl., ul. Po¢tovaja 14/1, Dmitri-
jenko V. V.

modelar®

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodnia Zelezni€ni modelarstvi. Vydava UVSva-
zarmu ve VydavatelstviNASE VOJSKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-6. Séfredaktor Jifi SMOLA, redaktor
Vladimir HADAC, sekretafka redakce Zuzana
KOSINOVA. Graficka tprava Ivana NAJSEROVA
(externé). Adresa redakce: 11000 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky468,465. -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 4 K&s, pololetni
pfedplatné 24 K&s. - RozSifuje PNS, vjednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijim4 kazda posSta i doruCovatel. -
Inzerci pfijimé inzertni oddéleni Vydavatelstvi
méa PNS - vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000
Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto €islo vySlo vbfeznu 1979

. Index 46882
© Vydavatelstvi NASE VOJSKO Praha
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Druhé misto na loriském
mistrovstvi Bulharska ob-
sadil  Nikolaj  Marinov
S upoutanou maketou his-
torického letadla Potez XV-
12. Model v méfitku 1:10 je
pohanén motorem Super
Tigre RC

A Reprezentanti z kapuvarské,lihné' mad arskych ,slalomart

~o

maji dokonalé

RC vybaveni, motory MOKITR 8, vlastni specialné tvarované laminatové trupy
a hlavné - trénuji 12 az 15 hodin tydné (!). Je pak jen logické, Ze patfi

k evropské Spicce

A Ford Escort RS 1800 v modelovém provedeni pro sbératele (méfitko 1:24)
je z loriské kolekce novinek italské firmy Burago

SNIMKY:

Z. Adzijev,
Burago,

ing. P. Cech,
Z. Stefanov,
O. Saffek

E. Englesberger z Jugoslavie obsadil
na Ill. mistrovstvi svéta FAI pro kos-
mické modely v Jambolu 10. misto
v kategorii raketoplan( 40 Ns, kdyz
nalétal 606 sec

“ mDetail pfedku modelu F1C,,VE-37", s nimzZ Iét4 znan

Jevgenij Verbickij. Na poslednim mistrovstvi SSSR

Spatného pocasi dosahl absolutniho maxima 1260 sa

S:tggoech rozlétavacich letech zvitézil celkovym case
s
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Shinn 2150A jako RC maketa, s niz
se ameriCti modelari zdc€astnili mis-
trovstvi svéta, ma sice vybavenou
kabinu, ale vét§imu realismu by jisté
prospély i ,,makety" pilot(

Snimky: 0. SAFFEK (2)
P. HEINA

Drahovy model kategorie A1/24 vozu
Lotus 78 si podle Modelare navrhnul
Vaclav Sulc z Prahy

Na lofiském mistrovstvi svéta v letecké akrobacii v Ceskych Budgjovicich létala Fada pilotd na
rGzné upravenych amatérsky postavenych letounech Pitts Special, které jsou vdé&nou
predlohou pro modelaFské zpracovani



