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Upoutaná ^
polomaketa 
IL-2 Šturmovik 
s motorem MVVS 2,5 DF 
je dílem 
patnáctiletého 
Jaroslava Bučka 
z Bystříce 
pod Perštýnem

S deltou o rozpětí 900 mm „tla­
čenou" motorem Webra 6,5 
létá ing. Milan Hanzal z LMK 
Praha 1. Řízen je motor, výš- 
kovka a křidélka a příďové 
kolo s brzdou ^

V měřítku 1 : 8 postavil model 
McLaren, poháněný „dva- 
apulkou" OS Max a řízený 
soupravou Varioprop, Václav 
Diopan ze Šumperka ψ 1

K TITULNÍMU SNÍMKU

V měsíci březnu si poněkud více všímáme 
žen a dívek kolem nás. Mezinárodní den 
žen je každoročně příležitostí kezhodnoce- 
ní -  a pochopitelně i ocenění -  podílu té 
něžnější poloviny lidstva na našem životě. 
Mezi svazarmovskými modeláři jsou zatím 
ženy v naprosté menšině -  ale jen početně, 
sportovními úspěchy se řadí k nejlepším. 
Příkladem je juniorka Zuzana Baitlerová, 
držitelka dvou zlatých medaili z loňského 
MS lodních modelářů.

Podle výkresu skutečného remorkéru v Modeláři 
2/1970 postavil maketu v měřítku 1 : 25 mg. Tomáš 
Kočí z Prahy 4. Loď o délce 1050 mm je řízena 
amatérskou neproporcíonální soupravou a poháněna 
elektromotorem, napájeným ze dvou akumulátorů 
Simson 6 V/4,5 Ah. Model má sklopný komín, osvětle­
ní, maketová táhla kormidla, funkční tažný hák atp. ^

▲ Jindřich Schindler z LMK Praha 8 létá s elegantním RC větroněm Avis vlastní 
konstrukce. Model o rozpětí 3340 mm, délce 1435 mm a hmotnosti 2135 g má 
řízena kormidla, křidélka a klapky amatérskou soupravou. Profil křídla o ploše 
64,62 dm2 je NACA 4412, VOP má plochu 10,40 dm2 a profil NACA 0009 a SOP má 
profil NACA 0012



Mládež
a metodika

Významná úloha svazarmovských 
modelářů při výchově mladé generace 
je všeobecně uznávána a ceněna. Úkoly 
v této oblasti nám vytýčilo zejména 
červencové zasedání Ústředního výboru 
Komunistické strany Československa 
v roce 1973 a VI. sjezd Svazarmu.

Podívejme se však kriticky, co brání 
ještě většímu rozvoji práce s mládeží 
a kde jsou některé příčiny toho, že se 
nám nedaří rozšířit modelářství více 
mimo řady členů Svazarmu.

Je to nepochybně zejména oblast 
metodiky v modelářství, která bohužel 
není stále řešena komplexně. Metodic­
ká osnova pro kroužky modelářů je 
nově zpracována a vyšla v edici ÚV 
Svazarmu v roce 1979. Dobře je pojata 
v oblasti politickovýchovné práce, v teo­
retické části a v části, která směřuje 
k polytechnické výchově. Horší je to ve 
vlastní technické činnosti, kde dobrý 
metodický základ není vždy patřičně 
podložen materiálem.

Ústřední rada modelářství sice zpra­
covala metodickou část podle zkušenos­
tí z existujících klubů a kroužků a stano­
vila pevný systém výchovy a výcviku. 
Pokud však tato metodika skutečně 
chce napomáhat dalšímu rozvoji odbor­
nosti, bude zapotřebí přijmout tato opa­
tření:

H Navrhnout přesná kritéria pro 
hodnocení práce instruktora-vychova- 
tele a zvážit jeho společenské a finanční 
ocenění.

■ Metodickou osnovu doplnit o dal­
ší materiál -  soubory přednášek, staveb­
ní plánky, návody a stavební á soutěžní 
pravidla tak, aby celá osnova byla k dis­
pozici i s dalšími navazujícímiřnateriály 
zejména na nejnižších stupních Svazar­
mu, ale snadno dostupná i pro zájemce 
z řad armády, školství, PO SSM a ROH.

■ Celou metodickou řadu bude tře­
ba kvalitně materiálně zajistit v dosta­
tečném množství a v ceně přístupné 
mládeži a zajistit distrubici tohoto mate­
riálu do všech míst v republice, případně 
zajistit skutečné fungující zásilkovou 
službu.

■ Popularizovat komplexní meto­
dickou řadu i mimo Svazarm s cílem 
dosáhnout rozšíření modelářství jako 
prostředku k ovlivnění mládeže k poly­
technické výchově.

Pokud nebude oblast metodiky řeše­
na komplexně a nebude například pa­
matováno na zajištění MTZ (stavebni­
ce, materiálů či plánků nebo předná­
šek), není možno doporučit realizovat 
jen její prvou část -  osnovu zpracova­

nou jako ,,Programy pro modelářské 
oddíly mládeže Svazarmu". Nedořešení 
dalších částí jednotné metodické řady 
a připadá úplná nedostupnost MTZ by 
zájemce o modelářskou činnost spíše 
odradila. Bude proto nutno vytvořit 
výrobcům -  Modele i mimosvazarmov- 
ským -  takové podmínky, aby výroba 
stavebnic a pomůcek byla pro ně ekono­
micky zajímavá, případně znovu uvažo­
vat o dotování některého materiálu.

Zde je nutno připomenout zejména 
sovětské zkušenosti, kde v oblasti kom­
plexní péče o mladé modeláře dosáhli 
soudruzi z DOSAAFu značné úspěchy.

Sovětská osnova je podobná naší -  je 
však důsledně rozšířena na všech stup­
ních DOSAAFu a propojena s pionýr­
skou organizací. Osnovu zpracovali 
profesionální pracovníci DOSAAFu, 
nikoli aktivisté. Těchto pracovníků je 
v Ústřední stanici leteckých modelářů 
DOSAAFu v Moskvě přibližně šedesát. 
Osnova je doplněna souborem předná­
šek, plánků ale i typových projektů 
dílen, modelářských letišť a sportovišť, 
zpracovaných opět profesionálně tak, žč 
například dílnu lze podle projektu pos­
tavit s minimálními odbornými znalost­
mi. Všechny modely obsažené v osnově 
lze postavit z materiálu a stavebnic, 
které byly vyvinuty v Ústřední stanici 
nejlepšími techniky-profesionály. Pro­
totypy byly po odzkoušení předány do 
výroby (mimo DOSAAF) a jsou dodá­
vány do obchodní sítě i do klubů 
a kroužků DOSAAFu za velmi nízké 
(DOSAAFem dotované) ceny. V po­
slední době jsou vyráběny i raketové 
motory·.

Profesionální metodičtí pracovníci se 
pak osobně přesvědčují, jak se osnova 
osvědčuje a získané poznatky pak uplat­
ňují při tvorbě nové koncepce. Výchovu 
mládeže v kroužcích DOSAAFu i mlá­
dežnických organizacích zajišťují v ob­
lastech a republikách opět profesionálo­
vé, na nižších stupních pak instruktoři, 
kteří jsou odměňováni podle výsledků 
své práce.

Obdobně je zajišťována polytechnic- 
ká výchova mládeže prostřednictvím 
modelářství v BLR,.NDR a KLDR. 
Odlišné, ne však tak dobré metody 
práce upatňují soudruzi v MLR, PLR, 
RSR a na Kubě.

Máme se tedy kde a z čeho poučit. 
Máme i dostatek obětavých a nadšených 
vychovatelů mládeže. Nemáme však 
možnost ovlivnit aktivisticky oblast, 
která musí být zajišťována profesionál­
ně,

I N H A L T í i fLeitartike! Klubsnachrichten 
FLUGMODELLL: 

Gummimotor-Deltaplan 4 -5  · Wartung von Gum- 
mifadfcn 4 · Wakefieldťiugmodell des ^chweiz- 
Meisters 6 Wie. Fliegt man die Flugmodelle cin? 
7-8 ■ Wettbewerbsegelflugmodell der Kl. FIA 
Dia 8 -9  ■ FERNSTEUERUNG: Universal Tran- 
sistorenladegerat fur NiCDAkumulátoren 10-12
■ Einkanal RC Segelflugmodell Muk 12 RG
Motorflugmodell aus Papier 12 RC
IJbungsmotorflugmodell Akro 14 · SCHIFFSMO- 
DELLE: Hochseemotorjacht der Klasse EX 
LADA 14-1S · Seilrollenfertigung fůr historische 
Modelle 19 · Die Herriehtung des sowjetischen 
Elektromotores A-287 19 · FLUGZEUGE: Va- 
riEze -  amerikanisches Bastlef-Flugzeug 20-22
■ Angebote 22, 24. 22, 22 ■ Weltmeisterschaft '79 
fur Freiflugmodelle 22-25  · RAKETENMO- 
ODELLE: Wir beginnen Raketenflugmodell zu 
bauen 26 · Ubersicht der Raketenmodellmotoren 
26 · Rekordmodell der Klasse S1B 27  · AUTO- 
MODELLE: RC Modelle mit Vorderradantrieb 28
• McLaren M 26 E 28-29  EISENB AHMODEL- 

LE: Elektronischer Spannungsregler 30 · Beniit- 
zung der Zungenrelais 30 · NEM 102 Norm 30
■ Úbersicht der gultigen NEM -  Normen 31 · Die 
Einfachste Verkehrsautomatisation auf der Mode- 
Jlgeleiseanlage 31
Γ Ό Ν Τ Ρ Ν Γ Τ ζ  Editorial 1 Club news 

W l> (  1  IL IX  1 0  2 - 5 ·  MODEL A IR P­
LANES: MOSKYT -  a rubber power rogallo 4 -5
• Care of the rubber motor 4 · Swiss Champion's 
winning Wakefield 6 · First flights with a new 
model 7, 8 · Dia F 1 A -  a contest soarer 8 -9
■ RADIO CONTROL: Multi purpose transistor 
loading device for NiCd bateries 10-12  · MuK -  
a single channel RC soarer 13 · Power RC model 
airplane built of paper 13 · Akro — the sporting 
power RC airplane 14 · MODEL BOATS: Lada — 
a power yacht 14-18  · Home made pulleys for the 
models of ancient ships 19 · Conversion of the 
soviet electric motor A-287 19 · MODEL A IR ­
PLANES: Vari Eze -  an American amateur airpla­
ne 20-22  · Adverisements 22, 24, 25, 32 ■ F /F  
World Championship ’79 23-25  · MODEL R O C­
KETS: How to start with boost-gliders 26  · List of 
rocket engines 26 · Record model S I B  27
• MODEL CARS; RC model car equipped with the 
front wheel drive 28 ■ McLaren M 26 E  28-29
• MODEL RAILWAYS: An electronic voltage 
controller 30 · An insteresting item; reed realy 30
• NEM Standard No 102 30  · List of valid NEM 
standards 31 · The simpliest automation of opera­
tion on the railway scenery 31

C Ó flÉ P á C A H H E  „ΕΤΓΤ η':
eecTHM H3 KJiyóoB 2 -3  · CAMOJIETLI: „MOC- 
ΚΗΤ* ‘ -  porajřjto c pe3MHOBI>IM MOTOpHHKOM 4 - 5
• 06ony>KHBaHHe pe3HHOBoro coe/jHHeHHa 4
• ,,Β3Κ Φ Μ ϋΒ^“ neMnnoHa UlBeňnapijH 6 ■ 0 6 -  

jieT MonejiH 7, 8  · ÍTjiaHep Φ 1A Jfna Jinx. copeBHO- 
BaHHM 8 -9  ■ P /ynPA BJIEH H E: YHHBepcajibHhiň 
TpaHiHCTOpHbiH arperaT jyia 3apanKH NiCd aKKy- 
MyjiHTopa 10-12  · OjtHOKOMaHfliibiň p/ynpaB/iae- 
Mbin nnaHep MyK 13 * MoiopHaa p/ynpaBJiaevtaa 
MOflejib H3 óyMarn 13 · TpeHHpoBonHaa MOTopHaa 
p/ynpaBJiaeMaa MoneJib Ακρο 14 * CYffA: Mo- 
'ropHaa axTa KJiacca EX JIafla 14-18  * H3roTOBJie- 
HHe 6jiokob fljia HCTopHnecKHx Modenen 19 · Ot- 
flejiKa coBeTCKoro aneKTpoMOTopa A-287 19
• CAMOJIETbl: Bapw33e -  aMepHKaHCKHH mo- 
ČHTejibCKHH caMojieT 20-22  · 06bHBJieHHH 22,24. 
25, 32 · HeMnHOHaT Mwpa 1979 no CBoCoflHOJTe- 
TaioinMM MOflenaM 23-25  · PAKETbl: HaanHaeM 
KOHcrpynpoBaTb paKeTonjiaHbi 26 ■ 0630ppaKeT- 
Hbix ΜοτοροΒ 26 · PeKopflHaa Modern» K3Teropnn 
C1B 27  · ABOTMOEMJIH: P/ynpaBJiaeMbie mo- 
flejiH c nepenHHM npHBO/joM 28  · Mk Jlapen M 26 
E 28-29  · )KEJIE3HbIE ΑΟΡΟΓΗ: ΟηεκτροΗ- 
Hbiíí peryjiaTop HanpaaceHHa 30 · npuMeHeHue 
a3biHKOBbix pene 30  · HopMa H3M  102 30  
·■ 063op fleiicTByiomHX HopM H3M  31 ■ npocre- 
Hinaa aBTOMaTHianHa peaoiMa pa6oTbi Ha napne 
iiyTeii 31

modelář 
3/80vychází měsíčně

BŘEZEN XXXI

MODELÁŘ · 3/1980 · 65 1



2  k l u b ů

kroužků
■ Na okrese Kroměříž

Modelářská činnost na okrese Kromě­
říž se rozvíjela v roce 1979 podle výhledo­
vého plánu rozvoje modelářství a podle 
ročního plánu rozpracovaného okresní 
modelářskou radou Svazarmu podle 
„Směrů a úkolů dalšího rozvoje modelář­
ské činnosti ve Svazarmu".

V souladu s tímto dokumentem je rozví­
jena modelářská činnost jako zájmově 
technické a výchovné působení vedoucí 
k socialistické výchově občanů, zejména 
pak mládeže. K tomuto cíli je zaměřena 
polytechnická, branně technická i spor­
tovní činnost -  například soutěže jsou 
pořádány k významným výročím atp.

Velmi dobré výsledky jsou dosahovány 
na úseku politickovýchovné činnosti, kde 
mají jednotlivé organizace a kluby vypra­
covány vlastní socialistické závazky a celá 
okresní modelářská rada je přihlášena do 
krajské soutěže „O standartu krajské mo­
delářské rady". Během roku zabezpečo­
vala okresní modelářská rada propagační 
vystoupení na významných akcích, jako 
například ukázky modelářů z Chropyně 
a Bystřice pod Hostýnem při branném 
odpoledni pořádaném v rámci XIX. roční­
ku BOZ Partyzánskou stezkou a závěreč­
ném soustředění pionýrů, účastníků sou­
těže Signál Garmoška 35 v Zástřizlech.

Velmi dobrých výsledků bylo dosaženo 
na úseku práce s mládeží. Na základě 
dohody mezi SSM a Svazarmem je zajiš­
ťováno vedení modelářských kroužků 
v Domech pionýrů a mládeže v Kroměříži 
a Holešově. Velmi úspěšně pracují mode­
lářské kroužky na ZDŠ v Holešově, Bystři­
ci pod Hostýnem, Morkovicích a na III. 
ZDŠ v Kroměříži. Významná podpora je 
věnována i modelářským kroužkům ve 
Stanici mladých techniků a dalším mode­
lářským kroužkům, které pracují při mo­
delářských klubech.

V roce 1979 proběhlo šest okresních 
přeborů (v jednotlivých kategoriích star­
toval 141 modelář), jejichž přípravě se 
podílely jednotlivé kluby. V roce 1979 si 
obnovil 51 modelář VT, 20 modelářůll. 
,VT a 32 modeláři III. VT. Na veřejných 
soutěžích, kterých se našj modeláři zú­
častnili na území Čech a 'Moravy, splnili 
243x  limit I. VT, 99x limit II. VT a 152x 
lim it III. VT. Dva modeláři -  Julius Hladil 
a Zdeněk Bartoň -  jsou nositeli titulu 
Mistr sportu, sedm modelářů je držiteli 
Mistrovské třídy.

Jednotlivé kluby uspořádaly v rámci 
okresu řadu náborových a meziklubových 
propagačních soutěží -  Dětské .odpoled­
ne v rámci MDD, tři soutěže s modely 
Komár pro mladé modeláře a další. Cel­
kem modeláři z kroméřížského okresu 
starovali v loňském roce na 68 soutěžích.

Podle usnesení ústředních orgánů 
Svazarmu zařazují modeláři do soutěží 
branné prvky:, střelbu, hod granátem na 
dálku a na cíl, odhadování vzdáleností, 
určování azimutu a další. Zdokonalují si 
tak vojenské znalosti a zlepšují fyzickou 
zdatnost. Průkopníkem takových soutěží 
je klub lodních modelářů v Hulíně.

Okresní modelářská rada Svazarmu ve 
svojí řídící a metodické práci směřuje 
k neustálé aktivizaci klubů v ZO Svazarmu 
a koordinaci činnosti s jinými odbornost­
mi jak ve Svazarmu, tak s organizacemi 
NF. Na druhé straně se projevují potíže 
v zabezpečování cvičitelských kádrů, tre­
nérů, rozhodčích, vedoucích modelář­
ských kroužků, cůž značně omezuje ma­
sový rozvoj modelářské činnosti. V po­
sledním období se podařilo zabezpečit 
proškolení jen tří nových rozhodčí II. třídy 
a 15 časoměřičů -  rozhodčích III. třídy.

Rovněž na úseku materiálního zabez­
pečení kroužků a klubů jsou potíže, které 
se projevují v nedostatku jak základního 
materiálu, tak i nedostatku materiálu pro 
výkonné sportovce. V našem okresním 
městě dosud není prodejna modelář­
ských potřeb, po níž zatím modeláři mar­
ně volají.

Jednotlivé kluby jsou vedeny k nejefek­
tivnějšímu využívání a šetření stávajícího 
majetku a dotací jak materiálních, tak 
finančních a k rozvíjení spolupráce na 
tomto úseku s PO SSM a školami, zejmé­
na při zajišťování práce kroužků mládeže.

Dosažené dobré výsledky nejsou jen 
náhodné; modeláři z kroméřížského ok­
resu se již po několik let řadí v ČSR mezi 
nejlepší. Je to zásluha dobré řídicí a orga- 
nizátorské práce jak okresní modelářské 
rady, tak i jednotlivých modelářských 
klubů a dobrovolného funkcionářského 
aktivu. (ji)

■ Modeláři na Kladensku

Není toho málo, co dokázaly čtyři mo­
delářské kluby v kladenském okrese za 
minulý rok. Organizace ve Slaném, která 
má 99 členů a tři odbornosti (Le, A, Pí), 
byla vyhodnocena ve středočeském kraji 
jako nejlepší. Druhý byl LMK Kamenné 
Žehrovice, čítající 63 členů. Páté místo 
získal LMK Kladno se 45 členy a devátý byl 
LMK Stochov se 36 členy. Pořadí bylo 
určeno bodovým hodnocením zahrnují­
cím počet členů, sportovní činnost, pořá­
dání sportovních podniků a propagační 
činnost. Celkem bylo ve Středočeském 
kraji hodnoceno 58 klubů; umístění klubů 
kladenského okresu je tedy víc než dobré. 
Ze všech' 58 hodnocených klubů drží 
prvenství ve sportovní činnosti LMK Ka­
menné Žehrovice. Nalétali tam 292 I. VT, 
110 II.. VT-a 62 III. VT. Je to výsledek 
aktivního zapojení celéhb kolektivu včet­
ně mládeže od 10 do 15 let, které se 
věnuje jak v Žehrovicích, tak ve Slaném 
veškerá péče. Cílem je nejen naučit děti 
stavět modely, ale také je naučit s nimi 
létat a soutěžit. To je hlavní cesta k přiro­
zenému a dobrému vztahu ke kolektivu.

Na okrese Kladno pracovalo s větším či 
menší úspěchem 23 kroužků mládeže se 
208 členy; řada z nich má značné starosti 
se získáním dílny (v Žehrovicích i na 
Kladně).

Sportovní úspěchy okresu lze vyjádřit 
nejen 681 I. VT, 297 II. VT a 223 III. VT, ale 
i předními místy v žebříčku CSR v katego­
riích B1, F1A, RC V2 a A3. Potěšitelná je 
skutečnost, že polovinu všech výkonů 
nalétali mladí do patnácti let. Skutečně -  
nikoli pouze papírové.

V uplynulém roce pořádaly kluby na 
okrese 40 klubových, 19 veřejných, 3 
okresní a 3 krajské přebory a jeden přebor 
ČSR. A nemyslete si, že třeba okresní kolo 
STTM je nějakým malým podnikem -  loni 
na něm bylo zaznamenáno přes 120 účas­
tí, letos čekáme ještě víc! Modeláři kromě 
pořádání soutěží zajistili čtyřiačtyřicet 
propagačních vystoupení, uspořádali 
patnáct besed většinou pro mládež, řadu 
výstavek a pamatovali i na propagaci 
v tisku a rozhlase. Celá činnost probíhala 
-  jak už je mnohaletou tradicí -  ve výbor­
né spolupráci s OV Svazarmu. Pro nás je 
to samozřejmostí, proto těžko pochopí­
me, proč tomu tak dosud není všude. 
Ovšem je na modelářích, aby nejdříve 
ukázali, co dovedou.

Je milé, že je dnes poměrné dost balsy, 
snad se zlepší i zásobování ostatními 
základními potřebami, abychom mohli 
odpovědně pracovat s mládeží. Z trhu 
nám zmizel výborný potahový papír Mo- 
delspan bez odpovídající náhrady. Tako­
vá situace je ovšem výsměchem práci 
našich instruktorů, kteří věnovali za léta 
tisíce hodin mládeži bez nároků na odmě­
nu. Pokud nebude tato neblahá situace 
rychle a uspokojivé vyřešena, bude to mít 
nepříznivý dopad na rozvoj modelářství 
nejen na našem okrese.

Na závěr se snad ještě sluší připome­
nout, že okres Kladno byl vyhodnocen 
jako nejlepší ve Středočeském kraji před 
okresy Mladá Boleslav, Kolín, Mělník 
a Praha-východ.

Radoslav Čížek

■  V Nové Pace

pracuje kroužek leteckých modelářů při 
DPaM už dvanáct let. Založil a dodnes jej 
vede Vlád. Fejfar (na snímku). Každou 
středu se schází sedmnáct kluků a stavějí 
„pokojáky", házedla, A-trojky, jedničky 
i dvojky. Dobrý vedoucí vytváří dobrý 
kolektiv, takže společně chodí do prvo- 
májového průvodu, jezdí na výlety, hrají 
branné hry. To vše i díky podpoře od 
vedení DPM i svazarmovské organizace 
v Nové Pace.

M. Procházka
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ÚRMoSozna™!í!
Na poradě před­

stavitelů branných 
organizací socia­
listických zemí, 
která se konala ve 
dnech 18. až 23. 6.
1979 ve Varné 
(BLR) byl schválen 
plán Srovnávacích 
soutěží socialistických zemí v modelářství 
v létech 1981 až 85:

Ústřední rada modelářství Svazarmu 
vydala další metodické materiály pro mo­
delářské kluby ZO Svazarmu a pro funk­
cionářský aktiv. Jde o tyto příručky: 
Soutěžní a stavební pravidla pro plastiko­
vé modeláře
Organizační zásady a programy technic­
kých kursů mládeže předvojenského 
věku
Distribuce byla provedena cestou Kraj­
ských rad modelářství Svazarmu.

Zdeněk Novotný 
tajemník ÚRMoS

Letecké modelářství 
Automodelářství 
Lodní modelářství 
Raketové modelářství

1981 1982 1983 1984 1985
SSSR MLR PLR BLR NDR
PLR SSSR ČSSR NDR MLR
MLR ČSSR SSSR PLR BLR
PLR BLR SSSR ČSSR NDR

LETECKOMODELÁŘSKÁ NÁBOROVÁ SOUTĚŽ 
PRO MLÁDEŽ

Již třetí ročník oblíbené náborové 
soutěže pro nejmladší modeláře má 
přivést do našich řad co největší počet 
dětí.

Podmínky soutěže

Jednotným soutěžním modelem je KO­
MÁR s gumovým pohonem ze  stavebnice 
výrobního družstva IGRA. Stavebnici lze 
zakoupit v libovolném množství v prodej­
nách hraček, ve speciálních modelářských 
prodejnách a na dobírku I v Zásilkové 
službě VD IGRA, Králodvorská 7, 110 00 
Praha 1. Cena stavebnice je 12,50 Kčs.

Soutěží se ve dvou věkových kategori­
ích: mladší žáci (do 12 let) a žáci (od 13 do 
15 let).

Soutěž má pouze místní kola, jejichž 
uspořádáním jsou pověřeny modelářské 
kluby Svazarmu. Přesný termín určí pořa­
datel, soutéž se v ia k  musí konat v období 
od 20. dubna do 20. září I960

Místní kolo sestává ze tří samostatných 
soutěží. V každé z nich má soutěžcí právo 
na 7 letů. Za platný se považuje první 
pokus s výslekem 5 s a více nebo druhý 
pokus s Jakýmkoliv výsledkem. Pořadí se 
určí na základě součtu trvání (v sekun­
dách) věech sedmi letů.

Soutěžící startuje model z ruky. Gumový

svazek může natáčet pomocník. Svazek 
může být pouze z gumy, kterou je možno 
zakoupit v ČSSR.

Z každé soutěže je nutno vypracovat 
výsledkovou listinu, kde bude uveden po­
řadatel, odpovědný funkcionář Svazarmu, 
konání soutěže, jméno soutěžícího, vý­
sledky jednotlivých letů a celkový součet. 
Do konečného hodnocení se počítá nej- 
lepěí výsledek z jedné ze tří soutěží, účast 
na viech třech v ia k  není podmínkou.

Do 20. září 1980 ohlásí pořadatel míst­
ních kol nejlepií výsledky písemně na 
adresu: Sekretariát Ústřední rady mode­
lářství Svazarmu, Opletalova 29, 116 31 
Praha 1. Součástí h lá ien í musí být výsled­
ková listina nejlepiích dosažených vý­
sledků doplněná o výslekové listiny jed­
notlivých soutěží.

Po zpracování budou nejlep ií výsledky 
zveřejněny v časopise Modelář a každý 
pořadatel obdrží celkovou výsledkovou 
listinu. N ejúspěinějií tři soutěžící v každé 
věkové skupině obdrží věcné ceny a abso­
lutní vítěz soutěže bude pozván Ústřední 
radou modelářství Svazarmu na některou 
vrcholnou modelářskou soutěž.

Vyhlašovatelé soutěže: 
Komise mládeže ÚRMoS 

redakce časopisu Modelář

Máte svůj znak
Pošlete nám znak či emblém vaší základní 
organizace Svazarmu či modelářského klubu 
ZO, ráci jej zveřejníme jako inspiraci pro ty 
kolektivy, které si ještě nenavrhly tento malý, 
ale důležitý doplněk pracovního či sportovní­
ho obleku. Smysl klubových znaků je jasný: 
posílit pocit odpovědností za kolektiv i ukázat 
hrdost na příslušnost k naší branné organi­
zaci. Z toho vyplývá, že klubový znak je třeba 
používat zároveň s emblémem Svazarmu či 
se symbolikou odbornosti, schválenou Orga­
nizačním sekretariátem Ú V Svazarmu dne 27. 
dubna 1978 (viz Modelář 2/1978).

ČEKÁME 
NA VAŠE 
PŘÍSPĚVKY
Že nevíte, jak by měly vypadat?

Text by mélfcýt psán na stroji nebo 
čitelně rukou, v obou případech se široký­
mi mezerami mezi řádky (pro případnou 
redakční úpravu). Každý příspěvek laska­
vě podepište a poznamenjte na něj svoji 
adresu. Hodně práce sobě i redakci ušet­
říte, kdyžsi předem přečtete již publiko­
vaný podobný článek, který ale pokud 
možno neopisujte. Pokud nedostanete 
z redakce odpověď, vězte, že váš příspě­
vek čeká nezařazení. Signálem, že se blíží 
otištění, je kopie upraveného textu, který 
vám redakce zašle k vyjádření. Mlčení 
znamená souhlas; s případnými připo­
mínkami se ozvěte neprodleně!

Fotografie musejí být v každém přípa­
dě ostré, prokreslené. Černobílé by měly 
mít formát 1 3 x 1 8  cm, narubu je označte 
(měkkou tužkou) jménem, adresou 
a stručným textem (údaje o modelu a jeho 
tvůrci). Barevné diapozitivy (na vnější 
stranu obálky) musejí mít rozměr aspoň 
6 x 6  cm, mají být v ochranném obalu, na 
němž uveďte jméno autora a číslo sním­
ku. Text k obrázku v tomto případě pište 
na zvláštní papír. Barevné fotografie nej­
sou ve většině případů vhodné k repro­
dukci.

Na černobílých fotografiích i barev­
ných diapozitivech by měl být hlavním 
motivem model (ten by vlastně neměl na 
žádném záběru chybět); při zvětšování či 
lépe již při kompozici obrazu dbejte na to, 
aby nebylo třeba velkého výřezu. To zna­
mená, že fotografovaný objekt by měl 
zabírat většinu formátu.

Výkresy stačí tužkou na kreslicí čtvrt­
ce. Pokud si troufáte, můžete je nakreslit 
na pauzovací papír či kvalitní čtvrtku 
černou tuší a popsat buď podle šablony 
(podle ČSN -  tedy svislým písmem) nebo 
suchými obtisky (Propisot). V každém 
případě uvažujte již při kreslení, na jaký 
formát by měl být výkres zmenšen. Při tom 
vycházejte z šířky 54 mm (jeden sloupec), 
113 mm (dva sloupce) a 172 mm (tři 
sloupce), výjimečně 84 mm (při dvou- 
sloupcové sazbě). Výška výkresu po 
zmenšení může být nejvíce 254 mm. Nej­
lépe v tisku vycházejí výkresy zmenšené 
na polovinu až třetinu, na což je ovšem 
třeba myslet při volbě tloušťky čar a veli­
kosti popisu (znaky by neměly být po 
reprodukci menší než 1,5 mm).

Vzhledem k tomu, že časopis by měl mít 
aspoň v mezích možnosti jednotnou 
úpravu, přivítáme raději předlohy tužkou, 
které překreslí některý z našich spolupra­
covníků. I předlohy pochopitelně honoru­
jeme!

REDAKCE
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M OSKYT
Málokterý model mě potrápil 

tak, jako toto jednoduché rogallo 
nagumu. Stavba sice trvala necelý 
jeden večer, ale zalétávání se pro­
táhlo na několik dnů. Důvod? Za­
pomněl jsem, že těžiště není jen 
nějaký bod ležící u klasických mo­
delů někdevjednétřetiněhloubky 
křídla, ale že je nutno model vyva­
žovat ve třech rozměrech -  podél­
ně, svisle a příčně. U Moskyta leží 
těžiště v podélné ose 50 mm od 
předku trupu, 5 mm pod trupem 
ve svislém směru a v příčném 
směru může ležet přímo v ose 
trupu. Při zalétání však většinou je

třeba těžiště posunout mimo osu 
(zpravidla vpravo).

Jakmile jsem respektoval tyto 
zásady, které jsem si ověřil zejmé­
na v pojednání Johna Wortha 
v Zaicově modelářské ročence 
1964-65, model začal létat -  a vý­
borně. Věřím, že se s Moskytem 
potěšíte i vy. Ještě před stavbou 
si povšimněte, že na výkrese je ve 
skutečné velikosti pouze bokorys.

K S T A V B Ě : L o ž is k o  v y s t ř ih n ě te  z d u ra -  
lo v é h o  p le c h u  t i .  0 ,5  m m , p r o v r te j te  a  o h ­
n ě te  p o d le  v ý k re s u . L is ty  v r tu le  2 v y ř íz n ě ­
te  z  b a ls y  t l .  1 m m  a  z a le p te  d o  b a ls o v é h o  
h ra n o lu  3 o  ro z m ě re c h  3  x  3  x  2 0  m m , 
u p ra v e n é h o  p o d le  v ý k re s u . H ř íd e l v r tu le  4 
o h n ě te  z  o c e lo v é  s t r u n y  o  p rů m ě ru  0 ,5  d o  
h á č k u , p r o v lé k n ě te  lo ž is k e m , n a s u ň te  k o ­
rá le k  5, v r tu l i ,  h ř íd e l o h n ě te  a  z a le p te  d o  
h ra n o lu  3 .  Z a d n i z á v ě s  6 z a le p te  d o  t r u p u  
7  z  b a ls o v é  l iš t y  3  x  2  x  1 2 0  m m . P o d v o ­
z e k  s le p te  z e  d v o u  b a ls o v ý c h  l iš t  8

1 .5  x  1 ,5  X  8 0  m m  a v z p ě ry  9
1 .5  x  1 ,5  X  40  m m  a  p ř i le p te  k t r u p u .  O s ­
t r u h a  11 z l iš ty  1 ,5  X  1,5  x  7 5  m m  je  v y ­
z tu ž e n a  v ý k liž k e m  12 .  D v ě  k o la  10 a je d n o  
13 js o u  z  tv rd š í b a ls y  t l.  1 m m . Z  l iš t
1 .5  x  1 ,5  s le p te  n a  v ý k re s e  p y lo n  14 . 

p o tá h n ě te  je j  z je d n é  s t ra n y  te n k ý m  M o -  
d e ls p a n e m  a  p ř i le p te  k  t r u p u .  K o s tru  
k ř id la  s le p te  z e  t ř í  b a ls o v ý c h  l iš t  
2  x  2  x  185 m m , k te ré  v y z tu ž te  v p ře d u  
b a ls o v ý m  v ý k liž k e m  a  p ř íč n o u  l iš to u  17. 

K h o to v é  k o s tře  p ř i le p te  k o n ta k tn ím  le ­
p id le m  (T e r ra le p  a tp .)  p o ta h  18,  je h o ž  tv a r  
je  n a  v ý k re s e  o z n a č e n  p ře ru š o v a n o u  č a ­
ro u . K ra jn í  l iš ty  k o s t r y  s v íra jí  ú h e l 8 0 “ , 
v r c h o lo v ý  ú h e l p o ta h u  je  9 0 ° .  K  l iš tě  15 
le p ím e  p o ta h  s h o ra , k l iš tá m  16 z v n ě jš íc h  
s tra n . N a  p o ta h  je  v h o d n á  ja k á k o l iv  te n k á  
p la s t ik o v á  fó l ie  (ze  s v a č in o v ý c h  s á č k ů , ze  
s á č k ů  n a  b a n á n y  a p o d .) .  H o to v é  k ř íd lo  
p ř i le p ím e  k  p y lo n u .

Z a lé tá n í. M o d e l o p a t ř ím e  s v a z k e m  
z  je d n é  s m y č k y  g u m y  1 x  1 o  d é lc e  
1 10  m m . P ře d  lé tá n ím  je j  le h c e  n a tře m e , 
t ř e b a  n ě k o l ik a  k a p k a m i r ic in o v é h o  o le je . 
P o d e p ře n ím  z j is t ím e  tě ž iš tě  v e  v š e c h  
t ř e c h  ro z m ě re c h .  V  k a ž d é m  p ř íp a d ě  b u d e  
m o d e l , , le h k ý  n a  s p o d e k "  a  m o ž n á  i „ t ě ž ­
k ý  n a  h la v u " .  Z á v a d y  lz e  s n a d n o  o d s t r a ­
n it .  Z  p lá tk u  o lo v a  o d s t ř ih n ě te  n ě k o l ik  
v e lm i ú z k ý c h  p r o u ž k ů  o  s te jn ě  h m o tn o s t i;  
n a  k a ž d o u  p o d v o z k o v o u  n o h u  p ř ip e v n ě te  
c o  n e jn íž e  je d e n . T ím  s e  v á m  p o d a ř i lo  
s n íž i t  tě ž iš tě  a  m o d e l p ře s ta l b ý t „ le h k ý  n a  
s p o d e k " .  P o k u d  s e  d o m n ív á te ,  ž e  s e  v á m  
p o d a ř i lo  tě ž iš tě  p o s u n o u t  a le s p o ň  p ř ib l iž ­
n ě  d o  m ís t p o d le  v ý k re s u , n a to č te  as i 50  
a ž  8 0  o to č e k  a  m o d e l v y p u s ť te .  B u d e - l i  
m í t  m o d e l s n a h u  p ř e k lo p it  s e  h n e d  v le v o , 
m u s íte  z k u s it  je š tě  s n íž i t  tě ž iš tě ,  n e b o  h o  
p o s u n o u t  v p ra v o  (z á tě ž  p ř ip e v n ě te  p o u z e  
n a  p ra v o u  p o d v o z k o v o u  n o h u ) .  P o k u d  
m o d e l p o le t í  p o u z e  v o d o ro v n ě ,  m u s íte  
z a t íž i t  z a d n í  p o d v o z k o v o u  n o h u  n e b o  
m írn ě  v y c h ý li t  o s u  ta h u  v r tu le  n a h o ru .

O. Š affek

Jak mazat
gumu?

K  p ř íp ra v ě  m a z a d la  je  t ř e b a  g ly c e r in  
a  m ý d lo  p ro s té  k y s e lin  (n a  h o le n í  n e b o  
h o l ic í  k ré m ) . T ř i  d í ly  g ly c e r in u  a  je d e n  d íl 
m ý d la  s m íc h á m e  a n e c h á m e  d o k o n a le  
ro z p u s t it ,  c o ž  lz e  u r y c h l i t  t ř e p á n ím  la h v ič ­
k o u  s  ro z to k e m . P o k u d  p o  č a s e  z a č n o u  
v  r o z to k u  v z n ik a t  v lo č k y  m ý d la  z n a m e n á  
to ,  ž e  je  r o z to k  p ř e s y c e n . P ř id á v á m e  p r o to  
g ly c e r in ,  a ž  v lo č k y  z m iz í.

N o v á  g u m a  je  o b a le n a  m a s tk e m , k te rý  
s m y je m e  v  te p lé  v o d ě  o p ě t  m ý d le m  n a  
h o le n í ,  h o l ic ím  k ré m e m  n e b o  š a m p ó n e m  
(m a jí  n íz k ý  o b s a h  k y s e lin ,  n a p a d a jíc íc h  
g u m u ) .  V y p ra n o u  g u m u  v y m á c h á m e

v  č is té  v o d ě , o s u š ím e  s u c h ý m  h a d re m  
a  n e c h á m e  d o k o n a le  v y s c h n o u t .

S u c h o u  g u m u  v lo ž ím e  d o  m is k y  s m a ­
z a d le m  a  n ě k o l ik r á t  j i  d ů k la d n ě  p r o m n e ­
m e  m e z i p r s ty ,  a b y  se  m a z a d lo  d o s ta lo  
z e jm é n a  d o  d r o b n ý c h  t r h l in  n a  h ra n á c h  
n it í .  P o  n ě k o l ik a h o d in o v é m  m á č e n í g u m u  
z  m is k y  v y jm e m e  a  p ro tá h n e m e  m e z i 
p rs ty ,  a b y c h o m  o d s t r a n i l i  p ře b y te č n ý  tu k .  
N a m a z a n ý  s v a z e k  n e jlé p e  v o ln ě  z a v ě s í­
m e . P ř íp ra v u  s v a z k u  je  n u tn é  p r o v á d ě t  
v  b e z p ra š n é m  p ro s t ře d í .

P o  s o u tě ž i s v a z e k  o p ě t  v y p e re m e  
v  š a m p ó n u ,  o s u š ím e , z a s y p e m e  k lo u z -  
k e m  a  v o ln ě  n a v in e m e  n a  c ív k u  o  v ě tš ím  
p r ů m ě ru .  P ř i k ra tš ím  in te rv a lu  m e z i s o u ­
tě ž e m i g u m u  n e v y p írá m e , a le  u lo ž ím e  j i  
v  p la s t ik o v é m  s á č k u  d o  te m n a .

P o d le  A e ro m o d e lle r zpracova l 
Z. S ekyrka

K plánku P-30
( M o d e l á ř 8 / 1  979)

L o n i js e m  p o d le h l  v l iv u  č le n a  n a š e h o  
m o d e lá ř s k é h o  k lu b u  A n to n ín a  N o v o tn é ­
h o  a  v ě n o v a l js e m  h o d n ě  č a s u  m a lý m  
m o d e lů m  n a g u m u .  S ta v ě li js m e  p o k o já k y

P -3 , o ř íš k y , v e n k u  lé ta j íc í  „ m r ň o u s k y "  
a  ty č k o v é  g u m á č k y .  N a k o n e c  n á s  v e lm i 
z a u ja l  p lá n e k  m o d e lu  P -3 0  o d  J i ř íh o  K a li­
n y . T o n ík  ih n e d  p ř e k r e s l i l  p lá n e k  d o  s k u ­
te č n é  v e lik o s t i  ( je  to  š k o d a , ž e  p rá v ě  
n á b o ro v é  m o d e ly  s e  m u s í  p ře k re s lo v a t ! )  
a  z a  p á r  d n í  m ě l m o d e l h o to v ý .  A  te n  h n e d  
n a p o p rv é  a  b e z  v e l ik é h o  s e ř iz o v á n í  lé ta l!  
A  ja k !  N a  s v a z e k  z e  4  n i t í  g u m y  P ire l l i  
6 x 1  s to u p á  s t rm ě  ja k o  m o to r á k  a  d o s a ­
h u je  č a s ů  o d  6 0  s  n a  z a č á tk u  a ž  p o  té m ě ř  
(b e z  2 s) d v o u  m in u t !  N a  p o d z im , k  v e č e ru  
a  z a  m lh y ! H n e d  m n e  to  „ c h y t lo  z a  s r d c e "  
a  p u s t i l  js e m  s e  ta k é  d o  s ta v b y .

K a lin o v o  k ř íd lo  z  t o l ik a  k la c ík ů  s e  m i 
z d á lo  p ř í l iš  p ra c n é  a  tě ž k é . U d ě la l js e m  
te d y  k ř íd lo  o b y č e jn é - z  ž e b í re k  a  s p o u z e  
je d n ím  h la v n ím  n o s n ík e m . V  m ís tě  lo m e n í 
k ř íd e l js e m  p ř id a l m a lé  p ř e k l iž k o v é  n á -  
k l iž k y .  J a k é  v š a k  b y lo  m o je  p ře k v a p e n í :  
m o je  k ř íd la  b y la  d a le k o  tě ž š í!  (a  to  T o n ík  
v y b ra l o p ra v d u  le h k o u  b a ls u .)  N e m rz í 
m n e  to ,  d o u fá m , ž e  s e  p ř íš tě  z le p š ím  -  už  
je n  k v ů li  to m u  p ě k n é m u  p o h le d u  n a  m a lý  
m o d ý le k  š p lh a jíc í  d o  m o d ré  o b lo h y  . .  .

Z d á  s e  n á m  v š a k , ž e  k u p o v a n á  v r tu le  je  
n a  ta k  s i ln ý  s v a z e k  p ře c e  je n  t r o c h u  m a lá . 
P ro d á v a n é  h ř íd e le  p r o  v r tu lo v ý  k o m p le t  
js o u  p ř í l iš  k rá tk é , t r u b k a  m á  s tra š n ě  v e lik ý  
o tv o r  -  ja k  to  te n  J i r k a  d ě lá , ž e  m u  to  
v š e c h n o  p a s u je ?  P ř im lo u v á m  se , a b y  p ra ­
v id la  p ro  k a te g o r i i  P -3 0  b y la  c o  n e jd ř ív e  
z a h r n u ta  d o  n a š ic h  „ P r a v id e l" .

Lu m ír Svoboda, 
LM K  M ě ln ík
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W A K E F T F 1T  X )

Waltra Egimanna
p a t ř í  k  n e jů s p ě š n ě jš ím  š v ý c a rs k ý m  m o d e ­
lů m  -  v  ro c e  1 97 9  p ř in e s l s v é m u  tv ů r c i  
t i t u l  m is t ra  Š v ý c a rs k a  a s e d m n á c té  m ís to  
n a  m is tro v s tv í  s v ě ta .

Křídlo je  d ě le n é , je h o  p o lo v in y  js o u  
s p o je n y  s to j in o u  z  d u ra lu  t l .  2  m m  a č e ­
p e m  v  z a d n í č á s t i p r o f i lu .  Ž e b ra  s t ře d n í  
č á s t i  js o u  z  p ř e k l iž k y  t l .  1 ,5  m m , d a lš í  
ž e b ra  a  p o lo ž e b ra  js o u  z b a ls y  t l .  2  m m . 
S to j in y  n o s n ík u  js o u  z  b a ls y  t l .  1 ,5  m m . 
N á b ě ž n á  l iš ta  o  p r ů ř e z u  5 x 5  m m  a o d to ­
k o v á  o  p rů ře z u  2 ,5  x  15 m m  js o u  z  b a ls y . 
L iš ty  n o s n ík u  js o u  b a ls o v é  o  p rů ře z u  
2 x 5  d o le  a  1 ,5  x  5  n a h o ře .  P o m o c n é  
( , , t u r b u le n tn í " )  n o s n ík y  js o u  b a ls o v é

o  p rů ře z u  2 X 2  m m . L iš ty  h la v n íh o  n o s n í ­
k u  se  v „ u š í c h "  z u ž u jí  a ž  n a  š ířk u  3  m m . 
K ř íd lo  je  p o ta ž e n o  te n k ý m  p a p íre m  a  la ­
k o v á n o  d o  m írn é h o  le s k u . P lo c h a  k ř íd la  je  
1 6 ,14  d m - ,  h m o tn o s t  5 7  g.

V o d o ro vn á  o c a s n í p loch a je  c e lo b a l-  
s o v á , o p a t ř e n á  p r o f i le m  B  -  645 5 . Ž e b ra  
V O P  js o u  z  b a ls y  t l .  1 m m , liš ta  h la v n íh o  
n o s n ík u  m á  p rů ře z  1 ,5  x  6  m m , l iš ta  p o ­
m o c n é h o  n o s n ík u  m á  p rů ře z  1 ,5  x  2  m m . 
N á b ě ž n á  l iš ta  m á  p rů ře z  4  x  5 m m  a o d t o ­
k o v á  2 x 1 0  m m . V O P  je  p o ta ž e n a  v e lm i

te n k ý m  p a p íre m  a  m írn ě  la k o v á n a . P lo c h a  
V O P  je  2 ,7 8  d m 1, h m o tn o s t  7  g .

Trup m á  m o to r o v o u  č á s t z  d u ra lo v é  
t r u b k y  o  p rů m ě ru  3 0 /2 9 ,4  m m . S tě n a  
t r u b k y  je  n a  t l.  0 ,3  m m  o d le p tá n a .  P o v rc h  
t r u b k y  je  e lo x o v á n .  Z a d n í k u ž e lo v á  č á s t 
t r u p u  je  s to č e n a  z b a ls y  n a  t r n u  a  p o le p e ­
n a  h e d v á b ím . C e lý  t r u p  v á ž í 9 0  g  N a  t ru p u  
je  u lo ž e n a  c e lo b a ls o v á  p lo v o u c í  s v is lá  
o c a s n í  p lo c h a .

V rtu le je  ty p u  T h e o d o rs e n -S ie b e n -  
m a n n  o  p rů m ě ru  6 5 0  m m  a s to u p á n í  
5 7 0  m m  +  6 ° .  H m o tn o s t  h la v ic e  b ě ž n é  
k o n c e p c e  s v r tu l í  je  4 5  g . S v a z e k  je  s lo ž e n  
z e  3 2  n it í  g u m y  P ir e l l i  o  je d n o t l iv é m  
p rů ře z u  3 x 1  m m .

M o d e l je  s e ř íz e n  v p ra v o -v p ra v o .  T ě ž iš ­
tě  m o d e lu  je  v  6 0  %  h lo u b k y  k ř id la .

P odle za h ra n ič n íc h  podkladů  
zp raco va li J . P okorný (výkres) 

a P. K ornhofer

6 MODELÁŘ · 3/1980 · 70



\

I

Z a č ín a jíc ím  s e r iá le m  b y c h o m  c h tě l i  
v y p ln it  m e ze ru , k te rá  je  u  nás d o s tu p n é  
o d b o rn é  lite ra tu ře . Z a č á te č n íc i -  n e je n  
v  le te c k é m  m o d e lá řs tv í vůb ec , a ie  
i  v je d n o t liv ý c h  k a te g o r iíc h  -  d o s u d  
p ra k t ic k y  n e m ě li m o ž n o s t s e z n á m it se  
s o u h rn n ě  se  z á k la d n ím i p ra v id ly  ta k  
d ů le ž ité  č in n o s ti, ja k o  je  z a lé tá n í n o v é h o  
m o d e lu .

O b tíž n é h o  ú k o lu  se  u ja l n á č e ln ík  
L e te c k o m o d e iá řs k é h o  k lu b u  S va za rm u  
v P raze  6 A. K o ťá tko , k te rý  m á je d n a k  
z n a č n é  z k u š e n o s ti, z ís k a n é  ved en ím  
k ro u ž k ů  m la d ý c h  m o d e lá řů , je d n a k  m á  
k o le m  se b e  k o le k t iv  z k u š e n ý c h  m o d e lá řů , 
s  n im iž  je d n o t l iv é  č lá n k y  k o n z u lto v a l. 
N e n í c íle m  s e r iá lu  p ř in é s t  nové , 
u n iv e rz á ln í re c e p ty  n a ,, m a x im a " - s p íš e  
n á m  š lo  o  s h rn u tí  o v ě ře n ý c h  z ku še n o s tí.

R e d a kce

Co je co?
N a  o b r. 1 js o u  o z n a č e n y  h la v n í  č á s t i  m o ­
d e lu  k lu z á k u .

A b y  s t r o j  tě ž š í v z d u c h u  ( le ta d lo  č i m o ­
d e l)  m o h l lé ta t ,  je  t ř e b a  v y v o d i t  s í lu ,  
p ů s o b íc !  p r o t i  je h o  tíz e . T u to  s i lu ,  v z n ik a ­
j í c í  n a  n o s n ý c h  p lo c h á c h  ( k ř íd lo  a  v o d o ­
ro v n á  o c a s n í  p lo c h a  — V O P ) n a z ý v á m e  
v z t la k e m . V z t la k  v z n ik á  p ř i  p o h y b u  v h o d ­
n ě  tv a ro v a n é h o  tě le s a  p ly n n ý m  (n e b o  
k a p a ln ý m )  p ro s t ře d ím . V ý v o je m  s e  d o ­
s p ě lo  If v c e lk u  u s tá le n é m u  z á k la d n ím u  
p r o f i lu  n o s n ý c h  p lo c h .  Profil n o sn é p lo­

A ntonín  K O ŤÁ TK O

( 1)
c h y  je  ře z  n o s n o u  p lo c h o u ,  v e d e n ý  v e  
s m ě ru  p o h y b u  p lo c h y  (o b r. 2).

Z á k la d n í  c h a r a k te r is t ik y  p r o f i lu  js o u  
p a t r n y  z ob r. 3. P r o f i l  s  p r o h n u to u  s t ře d n í  
k ř iv k o u  v y k a z u je  v z t la k  i p ř i  n u lo v é m  ú h lu  
n á b ě h u ;  v  m o d e lá řs k é  p r a x i b ý v á  o z n a č o ­
v á n  ja k o  „ n o s n ý " .  P r o f i ly  s  r o v n o u  s t ře d n í  
č a r o u  m a jí  p ř i  n u lo v é m  n á b ě h u  n u lo v ý  
v z t la k .  P ř ík la d y  rů z n ý c h  p r o f i lů  js o u  n a  
o b r. 4.

D ů le ž itý m  p ře d p o k la d e m  p r o  z a jiš tě n í  
d o b r ý c h  le to v ý c h  v la s tn o s t í  m o d e lu  je

v ze p ě tí k ř íd la  ( p ř íč n é  V ). N e jo b v y k le jš í  
ty p y  v z e p ě t í  ( lo m e n í)  k ř íd la  js o u  n a  o b r. 5.

Ú hel n a s ta v e n í je  ú h e l,  k te rý  s v írá  
tě t iv a  p r o f i lu  s  o s o u  t r u p u .

Ú he l s e ř íz e n í (p o d é ln é  V ) je  s o u č e t  
n e b o  ro z d í l ú h lu  n a s ta v e n í k ř íd la  a  V O P . 
J e h o  z j iš tě n í  je  p a t rn é  z  ob r. 6.

Ú hel n á b ěh u  je  ú h e l, k te r ý  s v írá  tě t iv a  
p r o f i lu  n o s n é  p lo c h y  s  ro v in o u  le tu .

P lošné d é lk a  je  d a lš í  te rm ín ,  s n ím ž  se  
b u d e m e  s e tk á v a t.  J e  to  v z d á le n o s t  m e z i 
p ů s o b iš tě m  v z t la k u  k ř íd la  a  V O P . P ro  n a š i 
p o t ř e b u  p o s ta č í ,  b u d e m e - l i  u v a ž o v a t p ů ­
s o b iš tě  v z t la k u  v e  4 0  %  tě t iv y  (h lo u b k y )  
p r o f i lu .

Ú h e l s e ř íz e n i a p o loh a těž iš tě  m a jí  
r o z h o d u jí c í  v ý z n a m  p ro  p o d é ln o u  s t a b i l i ­
t u  m o d e lu .  P o lo h a  tě ž iš tě  je  v y z n a č e n a  n a  
k a ž d é m  d o b r é m  s ta v e b n ím  v ý k re s e  a  je  
b e z p o d m ín e č n ě  n u tn é  j i  d o d rž e t .  P o lo h u  
tě ž iš tě  z j is t ím e  z a v ě š e n ím  n e b o  p o d e p ř e ­
n ím  m o d e lu  v  o z n a č e n é m  m ís tě ; m o d e l 
m u s í  s e tr v a t  v  u s tá le n é  ro v n o v á ž n é  p o lo ­
z e . P ř íp a d n é  o d c h y lk y  u p ra v u je m e  p ř id á ­
v á n ím  č i u b í rá n ím  z á tě ž e .

P o k u d  n e n í  p o lo h a  tě ž iš tě  n a  v ý k re s e  
u v e d e n a  n e b o  v  p ř íp a d ě  v la s tn íh o  n á v rh u  
m o d e lu ,  lz e  j i  p ř ib l iž n ě  v y p o č í ta t  p o d le  
o b r. 7.

V ýp o če t p o loh y tě ž iš tě

V z d á le n o s t  I ( p lo š n á  d é lk a )  ro z d ě lím e  
v  o p a č n é m  p o m ě ru  p lo c h y  k ř id la  a  r o z d í lu  
p lo c h y  V O P  a  15 %  p lo c h y  k ř íd la .  B o d

je p r o f i l
Obr. 2
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jsem navrhl v roce 1975 s cílem postavit si 
něco neobvyklého, ale aby ,,to" mělo 
dostatečně tuhé křídlo (pro vystřelování) 
a aby výsledný model byl zcela spolehlivý

aby letěl maximum jak se říká přímo 
z bedny. Oba předpoklady se mi podařilo 
zcela splnit. Model je dostatečně odolný 
a spolehlivý. Odlétal jsem s ním již více 
než dvacet soutěží, ztohovloňské sezóně 
ze sedmi soutěží jsem šestkrát dosáhl 
plného počtu sekund, takže jsem zvítězil 
v žebříčku ČSR.

Model byl konstruován do termického 
počasí, ale osvědčil se jak v silném větru, 
tak i za klidu prvních soutěžních kol (při 
letním čase), kdy jsem s ním vždy dosaho­
val maxim.

K říd lo  má pro zvýšení tuhosti v ohybu 
nábéžnou část řešenu jako torzní skříň. 
Hlavní nosník ze smrkových lišt 
2,5 x 10 mm a 2,5 x 8 mm má až k připo­
jení uší stojiny z překližky tl. 2 mm. 
V uších je nosník složen ze smrkových lišt 
2 x 5  mm a stojin z balsy tl. 2 mm. Po­
mocný nosník ze smrkových lišt 
2 x 5  mm má ve střední části stojinu ze 
smrkové lišty 2 x 4  mm; v uších je stojina 
z balsy stejného průřezu. Celá přední část

je potažena balsou tl. 1 mm. Nábéžná lišta 
je zesílena smrkovou lištou 3 x 4,5 mm, 
oboušenou do tvaru profilu. Odtoková 
lišta je z balsové lišty o průřezu 
3,5 x 25 mm, obroušené do klínu až nati. 
2 mm (vzadu).

Tuhosti křídla v krutu je dosaženo 
diagonálním rozmístěním žeber, kříže­
ných v úhlu 90°. Zhotovení šablon žeber 
vyžaduje značnou přesnost, aby horní 
a dolní zářezy dokonale lícovaly. Odmě­

nou za větší pracnost a troj násobný počet 
šablon je velmi příjemná stavba.

Střední části i uši jsou zakončeny žebry 
B a C; obě části jsou slepeny natupo. 
Poloviny křídla se nasunují na ocelový 
drát z pletací jehlice o průměru 3,5 mm, 
uložený v žebrech B z překližky tl. 2,2 mm.

Profil křídla je osvědčený B-6356 b, 
kterému podle mého názoru vyhovuje 
nerovný povrch diagonální konstrukce. »

►
ta k to  z j iš tě n ý  a  v y n e s e n ý  n a  ú s e č k u  I u d á ­
v á  p o lo h u  tě ž iš tě .
P ř ík la d ;
P lo c h a  k ř id la  15 d m 2
Plocha VOP 3 dm2
P lo š n á  d é lk a  I 4 0 0  m m
T ě t iv a  (h lo u b k a )  k ř íd la  120  m m
T ě t iv a  ( h lo u b k a )  V O P  8 0  m m
1 5  % p lo c h y  k ř íd la  2 ,2 5  d m 2
R o z d í l p lo c h y  V O P  0 ,7 5  d m 2
P o m ě r  p lo c h y  k ř íd la  a ro z d í lu  p lo c h y  
V O P :

15 : 0 ,7 5  =  20  
U rč e n í  p o lo h y  tě ž iš tě :

I : 20  =  4 0 0  : 2 0  =  2 0  
T ě ž iš tě  b u d e  2 0  m m  z a  p ů s o b iš tě m  

v z t la k u ,  k te ré  ( ja k  js m e  j iž  u v e d l i )  u v a ž u je ­
m e  v e  4 0  %  tě t iv y  k ř íd la .  V z d á le n o s t  tě ž iš ­
tě  o d  n á b ě ž n é  h ra n y  k ř íd la  te d y  b u d e  
6 8  m m .

Geometrické křížení (zborcení) křídla
je  z n á z o r n ě n o  n a  ob r. 8. P o k u d  je  ú h e l 
n a s ta v e n í  u v a ž o v a n é  č á s t i k ř íd la  v ě tš í  n e ž  
ú h e l n a s ta v e n í  k ř íd la  u  je h o  k o ře n e ,  h o v o ­
ř ím e  o  p o z it iv n ím  k ř íž e n í;  p o k u d  je  ú h e l 
m e n š í , h o v o ř ím e  o  n e g a t iv n ím  k ř íž e n í.

Před zalétáním volného 
modelu
M o d e l p o  d o k o n č e n í  p e č l iv ě  v y v á ž ím e . 
Dodržení správné polohy těžiště je zá­
kladním předpokladem pro úspěšné za- 
létání! P o lo h a  tě ž iš tě  je  v ě tš in o u  v y z n a ­
č e n a  n a  s ta v e b n ím  v ý k re s e . P o k u d  s ta v í­
m e  m o d e l p o d le  v la s tn íh o  n á v rh u ,  je  d o b é

Poloha těžiště dle plánku
nebo výpočtu

8

v ě d ě t ,  ž e  m o d e l s  , ,n o s n ý m "  p r o f i le m  V O P  
b u d e  m ít  tě ž iš tě  a s i v  p o lo v in ě  h lo u b k y  
k ř íd la  (ob r. 9); m o d e l s V O P  se  s o u m ě r ­
n ý m  p r o f i le m  b u d e  m ít  tě ž iš tě  a s i v  1 /3  
h lo u b k y  k ř íd la  (m ě ře n o  o d  n á b ě ž n é  h r a ­
n y ). T o to  p r a v id lo  o v š e m  n e p la t í  o b e c n ě - 
v ý j im k o u  js o u  t ř e b a  m o d e ly  h á z e d e l. 
P ře s n o u  p o lo h u  tě ž iš tě  s ta n o v ím e  j iž  d ř í ­
v e  p o p s a n ý m  v ý p o č te m .

P ro  v y v á ž e n í m o d e lu  s i p ř ip ra v ím e  s to ­
já n e k  p o d le  o b r. 10. Ú p ln ý  s e s ta v e n ý  m o ­
d e l p o d e p ř e m e  v  m ís tě  tě ž iš tě  a  v y v á ž ím e  
ta k , a b y  z ů s ta l  n a  s to já n k u  v ro v n o v á ž n é  
p o lo z e  m írn ě  s k lo n ě n ý  n o s e m  t r u p u  
k z e m i (o b r. 11).

(P o k ra č o v á n i p ř íš tě )

GEOMETRICKY· ZKROUCENÉ KŘÍDLO

a) VOP s profilem rovné desky

O br. 9

O br. 10

odečítací měřítko

Universální vyvažovači stojánek



ww Ve vzdálenosti 10 mm od náběžné hrany 
< <  je nalepen turbulátor z nitě o průměru 

0,8 mm.
Křidlo je potaženo zespodu a v místě 

spojeni středů a uši tenkým monofilem, 
potom je celé potaženo tenkým Model- 
spanem.

Vodorovná ocasní plocha má vzepětf 
do V. Pevnosti v krutu je dosaženo částeč­
nou torzní skříni. Potah horní přední části

je z velmi lehké balsy tl. 0,7 mm. Lišta 
nosníku je smrková o průřezu 
1,5 x 3 mm; ve střední části VOP jsou 
ještě stojiny z balsy tl. 1 mm. Balsová 
odtoková lišta má průřez 2 x  10 mm. Pro­
fil VOP je vlastni. Hotový díl je potažen 
tenkým Modelspanem.

Trup klasické konstrukce má bočnice 
i horní a dolní potah z tvrdé balsy tl. 3 mm.

Svislá ocasní plocha z balsy tl. 3 mm je

obroušena do souměrného profilu. Spod­
ní kýlová plocha je z balsy tl. 2 mm.

Pro krouživý vlek používám háčku po­
psaného v Modeláři 1/1975, který umož­
ňuje použití nejmenšího množství „m e­
chanismů'1 a tlm značně omezuje mož­
nost technické závady při vleku a vystře­
lení.

Hmotnost jednotlivých části: křídlo 
170 g, VOP 11 g, trup 234 g. L. Horák



Univerzální
tranzistorový nabíječ 
NiCd akumulátorů
Ing. Vladimír VALENTA

Nezbytnou součástí vybavení každého RC 
modeláře je  i kvalitní a spolehlivý nabíječ 
NiCd akumulátorů pro ovládací soupravu. 
Dosud ovšem modeláři často řeší tento 
problém většinou více či méně zdařilou 
improvizací.
Při dnešních cenách NiCd akumulátorů to 
je  hazard, který n ičí nejen baterii, ale při 
vysazení soupravy-vinou nesprávně 
udržovaných zdrojů -  i  model. Nesprávné 
nabíjení baterií také zkracuje je jich  
životnost, která může být při správném 
zacházení 10 let. Z  toho vyplývá, že se 
vyplatízhotovení,,pořádného" nabíječe 
i  za cenu poměrně velkých pořizovacích 
nákladů.

Dále popsaný nabíječ byl navržen jako 
zdroj konstantního proudu, který se ne­
mění v závislosti na napětí nabíjené bate­
rie. To je všemi světovými výrobci akumu­
látorů doporučený režim nabíjení, při 
němž lze navíc jednoduše vypočítat cel­
kový náboj a při známé účinnosti článku 
i dobu nabíjení. Pro napájení nabíječe 
bylo zvoleno střídavé napětí 220 V/50 Hz 
nebo stejnosměrné 12 V (z autobaterie). 
Tuto možnost ocení všichni, kteří jezdí po 
terénu, kde není k dispozici zdroj síťové­
ho napětí.

Zapojení nabíječe je na obr. 1. V horní 
části obrázku je vlastní nabíječ s tranzis­
tory T1 aT2. Zenerova dioda D8 stabilizu­
je  napětí pro obvod bází, které jsou 
napájeny z tvrdých napěťových děličů R2 
R3 respektive R4 R5. Automatická regula­
ce nabíjecího proudu je založena na 
konstantním úbytku napětí na emitoro- 
vých odporech R6 resp. R7 a je tak 
dokonalá, že se výstupní proud mění od 
zkratu výstupních svorek až do napětí asi 
18 V pouze o 1 mA. Na výstupní proud 
nemají vliv ani změny napájecího napětí.

Protože většina vysílačů má napájecí 
baterii o napětí 12 V, musí být napájecí 
napětí nabíječe minimálně 20 V. Musíme 
tedy pro napájení z autobaterie použít 
měnič, který zvýší napětí na požadovanou 
hodnotu. Měnič jeve spodní části obr. 1. 
Jde vlastně o napěťový zdvojovač tvořený 
tranzistory T3, T4, které střídavě připojují 
kondenzátor C3 k napájecímu zdroji nebo 
k zemi. Při připojení k zemi se kondenzá­
to r přes T3 nabije na napájecí napětí. Po 
připojení k napájecímu zdroji přes T4 se 
spojí nabitý C3 záporným pólem a napáje­
cím zdrojem, čímž se na jeho kladném 
pólu objeví součet napětí baterie a napětí 
na C3. Na kondenzátoru C4 je potom 
přibližně dvojnásobné napětí napájecí 
baterie, zmenšené o úbytky napětí naT3, 
T4 a D6, D7. Přepínací tranzistory T3, T4 
jsou buzeny astabilním multivibrátorem 
T5, T6. Jeho kmitočet je zvolen jako 
kompromis mezi velikostí kapacit C3 a C4 
a přepínacích ztrát T3, T4. Poněkud neob­
vyklé zapojení odporu R11 má důvod ve 
spolehlivějším nasazování kmitů multi* 
vibrátoru. Odpor R10 je připojen do bodu 
s vyšším napětím proto, aby při rozepnutí 
T5 byl T4 lépe vybuzen.

Oba obvody napájení jsou jištěny tav­
nými trubičkovými pojistkami P01, P02, 
které zajišťují bezpečnost celého přístro­
je při poruše. Protože jde o přístroj, který 
bude používán i v terénu za těžkých

klimatických podmínek, jsou všechny 
součástky předimenzovány, aby byla za­
ručena větší spolehlivost. Zvláštní pozor­
nost zasluhuje zejména síťový transfor­
mátor, který odděluje obvod sítě od obvo-

D5

^ _______________________________105
Obr. 2 Deska plošných spojů
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du nabíjených baterií. Lze použít v pod­
statě libovolný typ se sekundárním napě­
tím asi 18 až 20 V a výkonem 2 až 5 W 
podle požadovaného nabíjecího proudu. 
Zkušený amatér si potřebný transformá­
tor dokáže vypočítat a navinout sám. 
Úmyslně neuvádím návod na zhotovení 
tohoto dílu, protože jde o část nabíječe, 
která chrání uživatele před úrazem elek­
trickým proudem. Nejbezpečnější pro 
nepříliš zkušené je proto použití transfor­
mátoru hotového z radiopřijímače či ma­
lého gramofonu. V prototypu nabíječe 
byly vyzkoušeny dva typy transformátorů. 
Pro nabíjecí proud 2 x 50 mA byl použit 
oddělovací transformátor 220 V/24 
V 2VA, typ TR 236-2.

Pro vyšší nabíjecí proudy (až do 2x 
120 mA) byl vyzkoušen transformátor 
typu 9 WN 661 23.1, používaný Teslou 
Litovel v malých přenosných gramofo­
nech. Oba transformátory jsou vyrobeny 
tak, že zaručují maximální bezpečnost 
obsluhy a jsou zkoušeny na 2,5 kV/50 Hz 
efektivní hodnoty mezi primárním a se­
kundárním vinutím. Tato jejich elektrická 
pevnost zaručuje bezpečné užívání nabí­
ječe i v polních podmínkách (v kempech 
atp.).

Celý nabíječ je -  až na síťový transfor­
mátor a kondenzátor C5 -  sestaven na 
jedné desce plošných spojů (obr. 2). Pro 
zvětšení plochy měděné fólie (opět z dů­
vodů větší spolehlivosti) byla deska řeše­
na metodou dělicích mezer, takže nebude 
problém zhotovit ji i tou nejprimitivnější 
metodou (maskování štětečkem a bar­
vou). Po vyleptání v chloridu železitém 
desku zbavíme krycí barvy, vyleštíme (sta­
čí tvrdou mazací pryží na inkoust) a nala­
kujeme pájecím lakem (kalafuna rozpuš­
těná v nitroředidle). Po zaschnutí vyvrtá­
me všechny otvory vrtákem o průměru 
1 mm. Otvory v rozích desky, upevňovací 
otvory chladiče tranzistorů T3 T4, v přípa­
dě použití tranzistorů KU611 na pozici T1, 
T2 i příslušné otvory pro jejich upevnění 
zvětšíme na průměr 3 mm. Otvory pro 
diody D1 až D7 zvětšíme’ na průměr 
1,2 mm, stejně jako otvory pro vývody 
tranzistorů T1, T2 (v případě použití 
KU611) a na průměr 2 zvětšíme upevňova­
cí otvory pro pérové držáky pojistek P01, 
P02. Dříve než začneme osazovat sou­
částky podle obr. 5, zanýtujeme do desky 
chladič tranzistorů T3, T4 (obr. 3) a pérové 
držáky pojistek (obr. 4).

Nyní musíme zvolit podle požadova­
ných nabíjecích proudů tranzistory T1 
a T2, popř. odpory R2 až R7. Pokud 
vystačíme s nabíjecími proudy do 50 mA, 
vyhoví ve všech případech tranzistory 
KF506. Pro nabíjecí proud 50 až 100 mA 
lze rovněž použít tranzistor KF506, ale 
pouze v případě nabíjení baterie o osmi 
a více článcích. Při menším počtu článků 
by vzrůstala kolektorová ztráta nad povo­
lenou mez a hrozilo by zničení tranzisto­
ru. V případě potřeby nabíjení menšího 
počtu článků proudem 100 mA je nutno 
použít jako T1 resp. T2 tranzistor KU611 
s chladičem z hliníkového plechu. Chladi­
če pro oba typy tranzistorů jsou na obr. 6. 
Pro KF506 lze použít chladič z taženého 
hliníku o délce 12 mm. Chladič pro KU611 
zhotovíme nejsnáze tak, že do pásku 
plechu příslušné šířky vyvrtáme otvory 
podle desky plošného spoje, ohneme 
podle obr. 6 a zkrátíme na rozměry podle 
výkresu. Tranzistor upevníme do desky 
následujícím způsobem: šrouby M3 x  15 
navlékneme zespodu do desky plošných 
spojů (plošný spoj pod hlavami šroubů 
ocínujeme). Na šrouby nasadíme distanč­

ní sloupky o průměru 5/3,2 a délce 5 mm, 
nasadíme chladič, tranzistor tak, aby vý­
vody báze a emitoru procházely přísluš­
nými otvory v desce plošných spojů a do­
táhneme přes podložky matice. Po kon­
trole zda chladič nezkratuje vývody tran­
zistoru vývody zapájíme do desky a mati­
ce zajistíme zakápnutím lakem. Na chla­
diče T3, T4 připevníme tranzistory šrouby 
M3, na jejich vývody navlékneme bužírku 
(nejlépe silikonovou) a zapájíme je do 
desky. Potom osadíme desku zbývajícími 
součástkami. Emitorové odpory tranzis­
torů T1, T2 složíme z více odporů na 
požadovanou hodnotu nabíjecího prou­
du, ale zatím je do desky nepájíme. Odpor

R1 je složen ze dvou paralelně spojených 
odporů. Protože se poměrně dost zahřívá, 
umístíme jej asi 20 mm nad desku, aby se 
lépe chladil. Na volné vývody odporů 
navlékneme keramické nebo skleněné 
korálky, které mezi odpory a deskou udrží 
požadovanou vzdálenost. Kondenzátory 
C3 a C4 povlékneme izolační hadičkou 
(bužírkou), aby se nemohly zkratovat 
mezi sebou nebo na chladiče tranzistorů 
T1 a T2.

Ďo příslušného držáku zasuneme po­
jistku P02 a nabíječ připojíme na napětí 
12 V, Voltmetrem změříme napětí na kon-

(Pokračování na str. 12)
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NiCd akumulátorů

(Dokončeni ze str. 11)

denzátoru C4: mělo by se pohybovat 
okolo 22 V. Tím je potvrzeno, že zdvojo­
vač pracuje a že lze tedy nastavit nabíjecí 
proudy. K výstupním svorkám připojíme 
miliampérmetr v sérii se Zenerovou dio­
dou 4NZ70, která nahrazuje nabíjenou 
baterii. Změnou odporů R6 respektive R7 
nastavíme požadovaný nabíjecí proud. 
Nabíječ necháme asi 1 hodinu v provozu, 
aby se ohřály tranzistory a znovu přesně 
nastavíme nabíjecí proudy. V tabulce 1

TABULKA 1

T1.T2 R2, R3 (TR152) I nab. R6,R7(TR152)
KU611 220 50 mA 34
KF506 470 100mA 68

Pozn.: Při napétí baterie Ur >  9,6 V lze použit při 
I nab «  100 mA tranzistor KF506. Při Ug <  9.6 V je 
nutno s ohledem na kolektorovou ztrátu použit tranzis­
to r KU611.

jsou směrné hodnoty odporů R6, R7 pro 
různé nabíjecí proudy. Jejich skutečné 
hodnoty se však budou poněkud lišit -  
závisejí na toleranci hodnot odporů R2 až 
R5 a toleranci napětí Zenerovy diody D8. 
V desce je místo pro paralelní zapojení 
dvou odporů. Při nastavování se mi 
osvědčilo osadit odpor o poněkud větší 
hodnotě a přesnou hodnotu nastavit při­
pojením paralelního odporu hodnoty 
o řád vyšší.

Krabici nabíječe spájíme z cuprextitu 
podle obr. 7. Kryt ohneme z hliníkového 
plechu tl. 1 až 1,2 mm. Ke spodní části 
krabice jej připevníme z boků čtyřmi 
šrouby M2,5.

Desku nabíječe upevníme do krabice 
čtyřmi šrouby M2,5 s distančními podlož­
kami o průměru 5/3 a délce 5 mm. V kra­
bici je dále upevněn síťový transformátor 
a síťová šňůra. Ta musí být v krabici 
připevněna tak, aby bylo zabráněno její­
mu vytržení z přístroje. Na šňůru navlék­
neme hadičku z PVC tak, aby chránila 
šňůru před mechanickým poškozením 
v místě průchodu stěnou krabice. Na obr. 
9 je celková sestava nabíječe. Síťová 
šňůra 1 s navlečenou bužírkou je do 
krabice nabíječe připevněna sponou 2. 
Spona musí zabránit připojení upevňova­
cích šroubů k napájecímu napětí i při 
případném porušení izolace síťové šňůry. 
Na obr. 8 je výkres upevňovací spony,

zhotovené z tvrzené tkaniny nebo laminá­
tu. Podložka 2 je upevněna na dně krabi­
ce. Do výřezu je vložena síťová šňůra 
a přes příložku 1 je připevněna do krabice 
dvěma šrouby M2,5. Síťovou šňůru řádné 
připájíme k vývodům cívky transformáto­
ru. Pakliže použijeme t ransformátor typu 
TR 236-2, který má lankové vývody, musí­
me do krabice ještě umístit lámací svor­
kovnici, do níž upevníme přívody od 
transformátoru i síťovou šňůru.

Na přívody od sekundárního vinutí do 
desky a vývody k příslušným zdířkám 
použijeme drát o průměru 0,8 mm, izolo­
vaný PVC. Vodiče vytvarujeme tak, aby se 
nikde nedotýkaly kovových částí na des­
ce, aby nedošlo při ohřátí v provozu 
k porušení jejich izolace a posléze ke 
zkratu.

Po konečné montáži zasuneme do dr­
žáku pojistku P01 a nabíječ připojíme do 
sítě. Na kondenzátoru C4 bychom měli 
naměřit 26 až 30 V. Při měření pozor na 
dotyk s díly, které jsou pod síťovým 
napětím! Nyní zkontrolujeme nabíječ po­
dobně jako při napájení z 12 V baterie 
nabíjecí proudy a po odpojení ze sítě 
zajistíme lakem všechny šroubové spoje 
uvnitř přístroje proti uvolnění. Není to 
samoúčelné -r je třeba vzít v úVahu, že jde 
o přístroj, který budeme převážet třeba 
v automobilu mezi nářadím. Nakonec 
připevníme kryt nabíječe.

12 MODELÁŘ · 3/1980 · 76



RC „papírák”

Větroň MuK
vzniknul již v roce 1973, o rok později 
jsem s ním obsadil třetí místo v žebříčku 
ČSR v kategorii RC-V1. Během let jsem 
model mírně upravoval až do popisované 
podoby. Dobré letové vlastnosti prototy­
pu přiměly dva kolegy ke stavbě stejných 
modelů; nebyli zklamáni.

Trup je slepen ze čtyř prkének balsy tl. 
3 mm, v rozích je vystužen smrkovými 
lištami 3 x 3 mm. Přepážky jsou z překliž­
ky tl. 3 mm.

Křídlo je dělené; jeho poloviny jsou 
spojeny duralovými spojkami tl. 2 mm. 
Potaženo je tlustým Modelspanem.

Vodorovná ocasní plocha je obvyklé 
konstrukce potažená tenkým Modelspa­
nem. Svislá ocasní plocha je vybroušena 
z balsy tl. 4 mm.

RC souprava. Prototypy modelu létaly 
se soupravou Mars svybavovačem z elek­
tromotoru Igla, jeden z nich byl však 
vybaven i proporiconální soupravou, o- 
vládající i výškovku.

Miroslav Kubáň, Havířov

Jako stavební materiál jsem použil vlni­
tou lepenku, do níž bývá obvykle balen 
sektorový nábytek. Polotovary byly před 
slepením oboustranně natřeny lakem 
Epolex, rozředěným 30 objemovými pro­
centy ředidla. Spotřeba neředěného, ne­
tuženého laku je asi 140 g/m 2.

Model postavený zmíněnou technolo­
gií (nasnímku) má rozpětí 1420 mm a plo­
chu 34,9 dm2. Trup s ocasními plochami, 
motorem ΤΟΝΟ 3,5, nádrží a doplňky má 
hmotnost 955 g, křídlo (natřené dvakrát 
nitrolakem a jednou Epolexem) má hmot­
nost 465 g. Ceková hmotnost s RC sou­
pravou činí 1725 g.

O tom, že vlnitá lepenka je zatím mode­
láři nedoceněný materiál, nás přesvědčily 
i dobré zkušenosti s „papírovou" verzí 
cvičného upoutaného akrobatického mo­
delu Bella, rovněž s motorem ΤΟΝΟ 
3,5 cm3.

B. Krajča, Fulnek

Před několika roky byl v americkém 
časopise RC Modeller publikován návod 
na polomaketu letounu Heath Parasol 
1929, zvláštní použitým materiálem; celý 
model byl z vlnité lepenky. Nápad mne 
zaujal a tak jsem se pusti I do stavby. Záhy 
jsem ale zjistil, že křídlo nemá potřebnou 
pevnost pro uvažované cvičné létání. 
Upravil jsem jej proto nasystém Jedelski -  
pochopitelně z papíru. Pronikavě se zlep­
šila pevnost, letovými vlastnostmi se pak 
model zařadil k „nejhodnějším", s nimiž

jsem kdy létal -  jeví se mi jako ideální 
školní motorový model pro úplné začá­
tečníky s proporcionálním řízením.
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z  o c e lo v é h o  d r á tu  o  p r ů m ě r u  2  m m  je  
u lo ž e n  v t r u b c e z  n á p ln ě  d o  p ro p is o v a č k y .  
K ř id lo  je  p o ta ž e n o  M o n o f i le m  a  M ik e la n -  
to u .  P o  p o ta ž e n í  je  v  m ís tě  š ro u b u  p ř i le p e ­
n o  z e s í le n í  z  p ř e k l iž k y  t l .  0 ,8  m m . P o d v o ­
z e k  je  k  b u k o v ý m  h r a n o lů m  10 x  10 m m , 
z a le p e n ý m  d o  k ř íd la ,  p ř ip e v n ě n  s i lo n o v ý ­
m i š ro u b y .

O ca sn í p loch y m a jí  rá m  z  b a ls o v ý c h  l iš t  
t l .  5  m m , p o ta ž e n ý  b a ls o u  t l .  1 m m . K o r ­
m id la  js o u  z  b a ls y  t l .  5 m m .

P r o to ty p  b y l ř íz e n  R C  s o u p r a v o u  V a -  
r io p r o p  F M . M o to r  Τ Ο Ν Ο  3 ,5  R C  b y l 
o p a t ř e n  v r tu l í  T F  9  x  4 . H m o tn o s t  b y  se  
m ě la  p o h y b o v a t  v  r o z m e z í  1 8 0 0  a ž  2 2 0 0  g

P ave l B láh a

b y l n a v rž e n  p r o  n á c v ik  a k r o b a c ie ;  p o d ­
m ín k o u  o v š e m  b y l v z h le d  p ř ip o m ín a jí c í  
s k u te č n ý  s p o r to v n í  le to u h .  K p o h o n u  p r o ­
to ty p u  b y l p o u ž i t  m o to r  3 ,5  c m 3, lz e  v š a k  
p o u ž í t  i m o to r  o  z d v ih o v é m  o b je m u  až 
5  c m 3. Z v ý š í s e  ta k  r y c h lo s t  m o d e lu ,  k te rý  
p a k  b u d e  s c h o p e n  z a lé ta t  c e lo u  s e s ta v u  
F 3A .

T ru p  je  s ta v ě n  z  o b v y k lé h o  m a te r iá lu :  
p ře p á ž k y  js o u  z  p ř e k l iž k y  t l .  3  m m , m o to ­
ro v é  lo ž e  je  z  b u k o v ý c h  h ra n o lů  
1 0 x 1 0  m m , b o č n ic e  t r u p u  js o u  z  b a ls y  tl. 
3  m m . P ře d n í h o r n í  č á s t  t r u p u  je  a ž  ke  
k a b in ě  p o k r y ta  p ř e k l iž k o u  t l .  0 ,8  m m . M o ­
to r o v ý  k r y t  je  s le p e n  z  b a ls o v ý c h  p rk é n e k  
t l .  1 0  m m  o p r a c o v a n ý c h  d o  p o ž a d o v a n é ­
h o  tv a r u .  K a b in a  m á  p ř e k r y t  z  p r ů h le d n é ­
h o  p la s t ik u  č i c e lu lo id u ;  je  m o ž n o  j i  
v y b a v i t  p o d le  v k u s u  a  m o ž n o s t í .  H o rn í  
z a d n í  č á s t  t r u p u  je  p o ta ž e n a  b a ls o u .  T ru p  
je  v  r o z íc h  je š tě  v y z tu ž e n  b a ls o v ý m i l iš ta ­
m i p r ů ř e z u  5 x 5  m m . K o lo  o s t r u h y  je  
s  b a ls o v ý m  k ry te m  p ř i le p e n o  k  t r u p u .  
B a ls o v á  tá h la  ř íz e n í  o  p r ů ř e z u  7 x 7  m m

js o u  d o p ln ě n a  k o n c o v k a m i M o d e la . S e r ­
v e  js o u  p ř ip e v n ě n a  n a  je d n é  d e s c e , p ř i ­
š r o u b o v a n é  k  l ip o v ý m  h r a n o lů m  z a le p e ­
n ý m  d o  t r u p u .  M o to r  u p e v n ě n ý  n a le ž a to  
je  o p a t ře n  v r tu lo v ý m  k u ž e le m  M o d e la  
o  p r ů m ě ru  4 5  m m . H la v n í p o d v o z e k  z  d u -  
r a lo v é h o  p le c h u  t l .  2  m m  m á  k o l ^ o  p r ů ­
m ě ru  6 0  m m .

K říd lo  m á  h la v n í  n o s n  f t  z e
s m r k o v ý c h  l iš t  5  x  10  m rr  m m .
B a ls o v á  ž e b r a  t l .  2  m m  js  v é n a
„ r a š p lo v o u "  in te r p o la c í .  N  S tá je
z  b a ls o v ý c h  p r k é n e k  t l / l  m m .
V  c e n t r o p lá n u  js o u  p ř e k l i ;  ra  t l .
3  m m  a  b a ls o v á  že b ra í t l .  i je n a
p ř e k l iž k o v o u  s to j in o u  t l .  4  o o lo -
ž e b ra  p r o  p ř ip e v ň g v a c í  k o l I s y t l .
10  m m , o b o u s tra n m é  zesil«  ž k o u
t l .  0 ,8 , je  u p ro s ý re d  v le p e  i  p ro
k o lí k  o  p r ů m ě r p  6  m m . S tc  n o s ­
n ík y  js o u  z  b a ls y  t l .  2  m m . íe b e r
m a jí  š í ř k u  T fln m . O k ra jo v ý  e  v y ­
b ro u š e n  z /b a ls o v é h o  h ra  d é lk a
js o u  z  b ž ílsy  t l .  9  m m . fN  d é le k
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Model pro každou 
příležitost
m á  J iř í  S o la r  z  L M K  P ra h a  1. P ř i n á v rh u  
u n iv e r z á ln íh o  „ m o t o r á k u "  v y c h á z e l z  o -  
s v ě d č e n é h o  T A X I. M o d e l ř íz e n ý  s o u p r a ­
v o u  K ra f t  m á  ř íz e n a  k o r m id la ,  k ř id é lk a  
a  p ř ip u s ť  m o to r u  O S  M a x  4 ,0 7  c m 3. P ro  
b ě ž n é  lé tá n í  m á  k ř íd lo  z e  z k r á c e n ý c h  
p o ly s ty r é n o v ý c h  p o lo to v a r ů  M o d e la , k te ­
ré  je  a le  p r o  s o u tě ž e  k a te g o r ie  R C -M 2  
n a h ra z o v á n o  k la s ic k ý m  k o n s t r u k č n ím  
k ř íd le m  (o b r .  1).

P o  p ř id á n í  d v o u  v ý z tu ž n ý c h  d r á tů  k  p ů ­
v o d n ím u  p o d v o z k u  lz e  m o d e l o p a t ř i t  p lo ­
v á k y . P ře m ě n a  n a  h y d r o p lá n  (o b r .  2 ) 
k o n č í  p ř ip e v n ě n ím  k o r m id la  n a s m ě r o v k u  
-  v š e  n e t r v á  a n i č t v r t  h o d in y .

K  v y z tu ž e n é m u  p ř íď o v é m u  p o d v o z k u  
lz e  p ř ip e v n it  ly ž e  (b y ly  p o p s á n y  v  M o d e lá ř i  
1 0 /1 9 7 9 ) ,  ta k ž e  s e  n e n í  a n i v  z im ě  n a  c o  
v y m lo u v a t  (o b r .  3 ).

J a k  je  v id ě t ,  t r o c h u  p ř e m ý š le n í  j iž  p ř i  
n á v rh u  m o d e lu  se  s k u te č n ě  v y p la t í !

■



K STAVBĚ
Trup lo d i  je  s ta v ě n  k la s ic k ý m  z p ů s o ­

b e m  n a  d ře v ě n é  p r a c o v n í  d e s c e , n a  n íž  
n a rý s u je m e  p o d é ln o u  o s u  a  k o lm ic e  
v  m ís te c h  ž e b e r  a  z á d i.  P ř ip ra v ím e  s i č ty ř i  
l iš ty  o  p rů ře z u  8 x 8  m m  a  d é lc e  
1 3 0 0  m m , b e z  s u k ů  a  s m o ly ,  s  o b r o u š e n ý ­
m i o t ře p y .  Z  k v a l i tn í  t r u h lá ř s k é  p ř e k l iž k y  
t l .  4 a ž  5 m m  v y ř íz n e m e  ž e b ra  a  k ý l.  Z á ře z y  
p r o  s p o je n í  ž e b e r  a  k ý lu  a  z á ře z y  p r o  l iš ty  
u p ra v ím e  p o d le  s k u te č n ý c h  ro z m ě rů  d í lů .  
V š e c h n y  s p o je  n a t ře m e  le p id le m  E p o x y , 
ž e b ra  a  k ý l s lo ž ím e  a  k o s t ru  p ř ip e v n ím e  
š p e n d lík y  d n e m  v z h ů r u  k p ra c o v n í  d e s c e . 
Z a le p ím e  p o d é ln ík y ,  k te ré  p o d le  p o t ř e b y  
p ře d e m  o h n e m e  n a d  in f r a z á ř ič e m .  V  k o ­
n e č n é  p o lo z e  l iš t y  z a jis t ím e  o v á z á n ím  
d rá te m . P o  v y tv r z e n í  le p id la  o b ro u s ím e  
k o s tru  ta k ,  a b y  p o ta h  d n a  z  p ř e k l iž k y  t l .  
1 m m  d o s e d l n a  ž e b ra  i l iš ty .  P o to m  
v y ř íz n e m e  d í ly  p o ta h u  — p o lo to v a r y  b y  
m ě ly  b ý t  v ž d y  o  k o u s e k  v ě tš í, n a  p ře s n ý  
tv a r  je  p ř iř í z n e m e  p o d le  k o s t r y  t r u p u . ,P r o  
z j iš tě n í  tv a ru  je d n o t l iv ý c h  d í lů  p o ta h u  
p o u ž i je m e  š a b lo n y  z  p a p í ru . P o ta h  p ř i 
le p e n í  p ř ip e v n ím e  k o lí k y  n a  p r á d lo  
a  š p e n d lík y .  P o z o rn o s t  v ě n u je m e  s p o j i  
o b š lv k y  s  k ý le m , n a  k te rý  p o u ž i je m e  m in i ­
m á ln í  m n o ž s tv í  le p id la  a  p ř e c h o d  u p ra v í­
m e  š p e n d lík y  d o  p ly n u lé  k ř iv k y .  S p o je  
d e f in i t iv n ě  z a le p ím e  a ž  p o  v y tv r z e n í  le p i ­
d la  a  s e jm u t í  t r u p u  s  p ra c o v n í  d e s k y . P o té  
o b r o u s ím e  p o d é ln ík y  a  n a líc u je m e  o b š ív -  
k y  b o k ů  z  p ř e k l iž k y  t l .  1 ,5  a ž  2  m m . 
V  p ř e d n í  č á s t i t r u p u  p o ta h  m írn ě  p ř e s a h u ­
je  h o r n í  a  s p o d n í  p o d é ln ík y .  P o ta h  b o k ů  
m ů ž e  p o  ú p ra v ě  tv a r u  v y tv o ř i t  v  z a d n í  
č á s t i t r u p u  p lo u tv e  n a  z á d i lo d i ,  z le p š u jíc í  
s m ě ro v o u  s ta b i l i tu .  P ř i le p e n í  o b š ív k u  
z a jis t ím e  o p ě t  k o lí k y  n a  p r á d lo  a  v e lk ý m i 
s v o rk a m i.  P o z o r  n a  s o u m ě r n o s t  lo d i !  P ř íď  
t r u p u  d o p ln ím e  p r o u ž k y  p ř e k l iž k y  p o d le  
ře z u  A-A; k o u ty  v y tm e lím e  n e b o  z a le je m e  
e p o x id e m .  D á le  z v ý š ím e  l iš ta m i ž e b ra  
v  p ř e d n í  č á s t i  t r u p u .  V  p ř íd i  a  z á d i z a le p í ­
m e  h r a n o ly  p ro  u p e v n ě n í  s to ž á rů .  Z  p r ­
k é n k a  v y ř íz n e m e  a  d o  t r u p u  z a le p ím e  
h r a n o ly  k o r m id e l  21 .  P ř íď  v y le je m e  e p o ­
x id e m .

K o r m id la  16 z h o to v ím e  p o d le  v ý k re s u  
z  p ř e k l iž k y  t l .  1 m m . N a  h ř íd e le  k o r m id e l  
p o u ž i je m e  h la z e n o u  o c e l o  p r ů m ě ru  
6  m m  o b r o u š e n o u  d o  p o t ř e b n é h o  tv a ru . 
D o  o tv o r ů  o  p r ů m ě r u  1 ,3  m m  z a ra z ím e  
m o d ré  o c e lo v é  h ř e b ík y  p o u ž ív a n é  k  h á č ­
k ů m  n a  o b ra z y . H ř íd e l v le p ím e  m e z i d v a  
z e v n i t ř  le p id le m  n a t ře n é  d í ly  k o r m id la ,  
k te ré  p o  o b v o d ě  s tá h n e m e  k o lí k y  n a  
p r á d lo .  V n it ř n í  p r o s t o r  v y l i je m e  le p id le m  
E p o x y  1 2 0 0 . D o  h ra n o lů  k o r m id e l  21 
v y v r tá m e  o tv o r y  o  p r ů m ě r u  8  m m , d o  
n ic h ž  v s a d ím e  lo ž is k a  z  m o s a z n é  t r u b k y  
o  p r ů m ě r u  8 /6  m m . Z  p le c h u  v y s t ř ih n e m e  
p á k y  k o r m id e l.  N a  h ř íd e le  k o r m id e l  js o u  
p á k y  u p e v n ě n y  d v ě m a  m a t ic e m i M 6 . P o ­
lo h a  k o r m id e l  s e  n a s ta v u je  p o o tá č e n ím  
m a t ic  n a  š r o u b y  M 4 , ja k  je  p a t r n o  z  v ý k re -

LADA
motorová

jachta
třídy EX

K on strukce:
J a ro s la v  S uch ý  

K LM  N á m ě š ť  nad O s lavo u

V ýkres: J . Suchý, Ing . J . K a láb

Prototyp jachty Lada se zro­
dit v Klubu lodních modelářů 
Svazarmu v Náměšti nad Osla­
vou. Svou délkou se neřadí 
mezi ,,speciály'1 třídy EX, ale 
dobrými jízdními vlastnostmi 
jistě nezklame žádného mode­
láře.

Při stavbě modelu se zřejmě 
každý setká s řadou obtíží, kte­
ré sám zvládne jen s obtížemi. 
Práce jde lépe v kolektivu -  
v kroužku při Domu pionýrů 
nebo v modelářském klubu 
Svazarmu. V nich poradí zku­
šení instruktoři všem zájem­
cům o lodní modelářství.

s u . M o ž n o s t  je m n é h o  n a s ta v e n í  r o b u s tn í ­
h o  k o r m id la  je  z á r u k o u  d o b r é  jíz d y  
m o d e lu .

P ro  pohon p r o to ty p u  m o d e lu  b y l p o u ž i t  
e le k t r o m o to r  z  v ě trá k u  a u to m o b i lu  Š  105  
(1 2  V , 6 0  W , o tá č k y  5 0 0 0  m in - 1 , h m o tn o s t  
0 ,5  k g ) ,  k te r ý  je  k  d o s tá n í  v  M o to te c h n ě  z a  
2 4 5  K č s . N a p á je n  b y l t ř e m i a k u m u lá to r y  
6  V /4 ,5  A h  z  N D R  (z a  6 4  K č s ) . M o to r  
p o h á n ě l p ře s  p ře v o d  2 :1  d v ě  p ro t ib ě ž n é  
lo d n í  v r tu le  G ra u p n e r  o  p r ů m ě r u  6 5  m m  
a  s e  z á v ite m  M 5 .

S h o d n é  o tá č k y  o b o u  lo d n íc h  v r tu l í  z a ­
j iš ť u je  p ře v o d .  J e  s lo ž e n  z e  s i lo n o v ý c h  k o l 
p ro d á v a n ý c h  p o d  č ís le m  5 2 0 1 8  z a

3 ,9 0  K č s  ja k o  n á h r a d n í  d í l  n a  h n ě ta č e .  
Z  k o l o d ř íz n e m e  p ř e b y te č n o u  č á s t p o d le  
v ý k re s u .  Z t e x g u m o id u ,  p e r t in a x u ,  s i lo n u  
n e b o  k o v u  s i n e c h á m e  v y s o u s t r u ž it  d v a  
s t ře d y  k o l ( n á b o je ) .  S i lo n o v á  k o la  p ř e -  
b ro u s ím e , n a s u n e m e  a  p ř in ý tu je m e  n a  
náboje. Při doklepávání nýtů postupuje­
m e  o p a t rn ě ,  a b y  n e d o š lo  k  d e fo r m a c i k o l.

N a  p a s to r e k  m o to r u  p o u ž i je m e  s i lo n o ­
v é  k o lo  č .  2 - 5 2 0 1 6  (z a  2 ,6 0  K č s ), z  n ě h o ž  
v y ra z ím e  k o v o v ý  s tře d . P o té  v y b ro u s ím e  
v ě tš í  s t ř e d o v ý  o tv o r  a  p a s to r e k  n a n ý tu je -  
m e  n a  n á b o j s  o tv o re m  o  p rů m ě ru  6  m m , 
k te r ý  n a  h ř íd e li  m o to r u  z a jis t ím e  d v ě m a  
č e rv ík y  M 4 . M ís to  p o p s a n é h o  n á b o je  lz e  
p o u ž í t  u p ra v e n é  lo ž is k o  z e  s ta ré h o  ty p u  
p o te n c io m e t r u .

N e jp r a c n ě jš í  js o u  lo ž is k a  h ř íd e lů  lo d ­
n íc h  v r tu l í .  Z  m o s a z n é  t r u b k y  o  p r ů m ě r u  
8 /6  m m  u ř íz n e m e  d v a  k u s y  o  d é lc e  a s i 
1 9 0  m m , o  n ic h ž  z  o b o u  k o n c ů  n a ra z ím e  
m o s a z n o u  t r u b k u  o  p r ů m ě r u  6 /5  m m  
a  d é lc e  a s i 10  m m . L o ž is k o  z a č is t ím e  
a  o tv o r  v y s tru ž ím e  n a  p r ů m ě r  5 m m . P o ­
k u d  lo ž is k o  v  t r u b c e  n e d rž í ,  z a p á jím e  je j 
n a d  p la m e n e m  c ín e m .

S te jn ě  z h o to v ím e  k o n z o lo v é  lo ž is k o  2 0 , 
k te ré  p ř iv a ř ím e  n a  k o n z o lu  z  m o s a z n é h o  
p le c h u  t l .  3  m m . P o k u d  n e m á m e  m o ž n o s t  
p o u ž í t  k  p á je n í  s t ř í b r n o u  p á jk u ,  o p á s á m e  
lo ž is k o  m o s a z n ý m  p le c h e m  a  p ř ip á jím e  
c ín e m .

L o ž is k a  je  m o ž n o  z h o to v it  i p r o t la č o v á ­
n ím  t r u b k y ,  u p n u té  v e  s to ja n o v é  v r ta č c e ,  
p rú v la k e m  o  v h o d n é m  p rů m ě ru .  P r ů m ě r  
o tv o r u  v  t r u b c e  s e  t ím  z m e n š í  n a  4 ,9  m m , 
n a  p o t ř e b n ý c h  5  m m  je j  u p ra v ím e  v ý s t r u ž ­
n ík e m .

D o  v š e c h  lo ž is e k  v y v r tá m e  o tv o ry  o  p r ů ­
m ě ru  1 m m  p r o  v y t la č o v á n í  m a z a c íh o  
tu k u  A 4  in je k č n í  s t ř í k a č k o u  2  c m 3- m a ž e ­
m e  a le  a ž  p o  d o k o n č e n í  m o d e lu !  N a  
h ř íd e le  lo d n íc h  š r o u b ů  p o u ž i je m e  h la z e ­
n o u  o c e l n e b o  n e re z o v é  e le k t r o d y  o  p r ů ­
m ě ru  5  m m  a  d é lc e  4 9 0  m m . K o la  p ře v o d u  
z a jis t ím e  n a  h ř íd e líc h  p r o t i  o tá č e n í  k o lí k y  
o  p r ů m ě r u  1 m m .

P ře d  m o n tá ž í  d o  lo d i v š e c h n y  d í ly  d o ­
k o n a le  o d m a s t ím e . N a  d n o  s i z e v n i t ř  
n a rý s u je m e  m ís ta  p r ů n ik u  p o u z d e r  h ř íd e ­
lů .  J e jic h  s t ř e d y  b u d o u  a s i 6 0  m m  p ře d  
ž e b re m  4  a  b u d o u  m ít  r o z te č  a s i 68  m m . 
H ř íd e le  s e  o d  m o to r o v é  p ře p á ž k y  m írn ě  
ro z b íh a jí ,  ta k ž e  v  m ís tě  lo d n íc h  v r tu l í  js o u  
o d  s e b e  v z d á le n y  7 5  m m . P ř ib ru š o v á n ím  
o tv o r ů  v e  d n u  lo d i  u p ra v ím e  té ž  s k lo n  
h ř íd e lů  ta k ,  a b y  u lo d n íc h  v r tu l í  b y ly  o s y  
h ř íd e lů  v z d á le n y  o d  d n a  a s i 3 5  a ž  4 0  m m . 
O tv o ry  v  m o to r o v é  p ře p á ž c e  u p ra v ím e  
ta k , a b y  s e  k o la  p ře v o d u  s  h ř íd e li  v o ln ě  
o tá č e la .  P o u z d ra  h ř íd e lů  z a jis t ím e  p r o t i  
p o h y b u ,  p ř i la m in u je m e  je  k e  d n u  a z a le p í -  
m e  d o  p ře p á ž k y .

V  m ís tě  k o n z o lo v é h o  lo ž is k a  v y ř íz n e m e  
d o  d n a  lo d i  o t v o r  o  š í řc e  3  a ž  4  m m  a  d é lc e  
p o d le  k o n z o ly ,  k te r o u  v s u n e m e  d o  o tv o r u

(P o k ra č o v á n í n a  s tr. 18)
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o s tr ý m  n o ž e m  p o  p rv n ím  im p r e g n a č n ím  
n á tě ru .

D oplňky a výstro j. M o d e l b e z  z á b ra d lí ,  
z á c h r a n n ý c h  k r u h ů ,  p o z ič n íc h  s v ě te l,  s to ­
ž á rů , p a c h o la t  v y p a d á  n e ú p ln ě .  P ro to  
m u s í k a ž d ý  s o u tě ž íc í  v y b a v it  m o d e l v š ím , 
c o  k n ě m u  p a t ř í .  K o n s t r u k c e  d e ta i lů  m u s í 
b ý t p e v n á , a b y  v y d rž e la  i tv rd š í  z a c h á z e n í.  
Z á le ž e t  s i d á m e  z e jm é n a  n a  s to ž á re c h ,  
p r o to ž e  p o d le  n ic h  z a m ě řu je m e  lo ď  p ř i 
v y p o u š tě n í  n a  z á v o d n í  t ra ť .

Z á c h ra n n é  k r u h y  v y ř íz n e m e  z  p ř e k l iž k y  
t l .  5  m m , p o z ič n í  s v ě t la  z h o to v ím e  z o d ­
ře z k ů  p ř e k l iž k y  t l .  1 ,5  m m . P a c h o la ta  js o u  
z  u p ra v e n ý c h  n ý tů  s  p ů lk u la to u  h la v o u  
a  p ř e k l iž k y  t l .  1 ,5  m m . K o n te jn e r  n a fu k o ­
v a c íh o  č lu n u  z h o to v ím e  z b a ls y  a  p ř e k l iž ­
k y . S to ž á ry  js o u  z  d rá tů ,  p ř id r ž u jí c íc h  
b la tn ík y  j í z d n íh o  k o la .  N a v ijá k  k o te v n íh o  
ře tě z u  v y s o u s t r u ž ím e  z tv r d é h o  d ře v a . 
H la v n í s to ž á r  s le p ím e  z p ř e k l iž k y  t l .  2  m m . 
P ř ip e v ň o v a c í  š r o u b y  z a le p ím e  d o  s to ž á ru  
p ře d e m . Z á b r a d l í  je  z  m o s a z n é  t r u b k y  
o  p r ů m ě r u  3 /2  m m  a  m o s a z n é h o  d r á tu
0  p r ů m ě r u  2  m m . V š e c h n y  s p o je  p á jím e . 
V ln o la m  s le p ím e  z  p ř e k l iž k y  t l .  1 ,5  m m . 
V š e c h n y  d e ta i ly  im p r e g n u je m e  la k e m  
S  130 0 .

P ovrch ová ú p rava . V e š k e ré  n á tě ry  
p ro v á d ím e  a ž  p o  d o k o n a lé m  v y b ro u š e n í  
p o v r c h u  c e lé h o  m o d e lu .  V  p ř íp a d ě , ž e  s e  
n á m  p o d a ř í  n ě k d e  p r o b r o u s it  im p r e g ­
n a č n í  n á tě r  la k e m  S  1 30 0 , o p ra v ím e  je j  
p ř e s t ř ík n u t ím  f ix í r k o u .  P a lu b u  im p r e g n u ­
je m e  n ě k o l ik rá t ,  n e b o ť  jd e  o  ú p ra v u  k o ­
n e č n o u .  D a lš í d í ly  n a s t ř ík á m e  n it r o c e lu lo -  
z o v ý m  e m a ile m  C  2 0 0 1 . T ru p ,  k a b in u  v n ě
1 u v n i t ř  n a s t ř ík á m e  4 a ž  6 k rá t  b í le . T a k to  
n a s t ř ík a n ý  m o d e l v y b a v ím e  v š ím  p o t ř e b ­
n ý m  a  s p u s t ím e  je j  n á v o d u .  P o  v y v á ž e n ís i 
o z n a č ím e  v o d o r y s k u  a  u lo ž e n í  a k u m u lá ­
to r ů  v  t r u p u .  P ře d  s t ř í k á n ím  č e rv e n o u  
b a rv o u  n a rý s u je m e  n a  t r u p  v o d o r y s k u  
a  z a k ry je m e  v š e c h n y  p lo c h y ,  k te ré  m a jí  
z ů s ta t  b ílé . K m a s k o v á n í  je  n e jv h o d n é jš í  
h n ě d á  p la s t ik o v á  s a m o le p ic í  p á s k a  p o u ­
ž ív a n á  v  o b c h o d e c h .  P lo c h y ,  k te ré  m a jí  
b ý t č e rv e n é , n a s t ř ík á m e  e m a ile m  C 2001 
(o d s t ín  č ís lo  8 1 4 0 ). L a k  n e c h á m e  n ě k o l ik  
d n ů  v y tv r d n o u t ,  p a k  je j  p ře b ro u s ím e  
b r u s n o u  p a s to u  a  v y le š t ím e .
Z b a rv e n í :
b í lá  -  t r u p  n a d  v o d o r y s k o u ,  k a b in a , s to ­

ž á r ,  1 /2  z á c h r a n n é h o  k r u h u

LADA
(Dokončení ze str. 15)

a  lo ž is k o  n a v lé k n e m e  n a  h ř íd e l.  P ř i o tá č e ­
n í h ř íd e le m  se  k o n z o la  v o ln ě  p o h y b u je  
v  o tv o r u .  O z n a č ím e  s i p o t ř e b n o u  d é lk u  
k o n z o ly  a  z b y te k  o h n e m e  u v n i t ř  lo d i  ke  
d n u  (o h ý b á m e  v e  s v ě rá k u ) .  K o n z o lu  n a ­
v lé k n e m e  n a  h ř íd e l a je j í  o h n u tý  k o n e c  
p ř i la m in u je m e  z e v n i t ř  k e  d n u  lo d i.  S te jn é  
p ř ip e v n ím e  i d r u h o u  k o n z o lu .

P o  u p e v n ě n í  m e c h a n ic k ý c h  d í lů  v y jm e ­
m e  v š e c h n y  p o h y b l iv é  č á s t i a  o tv o ry  
v  t r u b k á c h  u c p e m e  d ře v ě n ý m i k o lík y .  
V n it ř e k  t r u p u  p a k  n ě k o l ik rá t  n a t ře m e  
d v o u s lo ž k o v ý m  č ir ý m  la k e m  S 1 3 0 0 . P ro  
p r v n í  v r s tv u  la k  ro z ře d ím e  v p o m ě r u  1:1 
ř e d id le m  p r o  e p o x id o v é  b a rv y  S  6 3 0 0 .

P alu bu  s e s ta v ím e  z p e č l iv ě  v y b ra n ý c h  
l iš t  o  p rů ře z u  3 x 8  m m , je j ic h ž  b o k y  
o b r o u s ím e  ta k , a b y  n a  s e b e  tě s n ě  d o s e d ­
ly . P a lu b u  s e s ta v u je m e  n a  p r ů h le d n é m  
p a p í ru  n e b o  f ó l i i  p o lo ž e n é  n a  v ý k re s e . 
L iš t y  s le p ím e  e p o x id e m ;  p o  v y tv r z e n í  p a ­
lu b u  z  o b o u  s t ra n  o b ro u s ím e . N a  z á ď  
p ř i le p ím e  z e s í le n í  z  p ř e k l iž k y  t l .  1 a ž  
2  m m . P o to m  v y m ě ř ím e  a  v y ř íz n e m e  v e š ­
k e ré  o tv o r y  v  p a lu b ě .  P lo c h y ,  k te ré  b u d o u  
u v n i t ř  m o d e lu ,  p ře d e m  n a la k u je m e  -  o -  
v š e m  k ro m ě  m ís t s p o je n í  s  t r u p e m  lo d i.  
P ře d  p ř i le p e n ím  p a lu b y  o b r o u s ím e  v r c h n í  
s t r a n u  t r u p u .  V š e c h n y  s ty č n é  p lo c h y  (n a  
t r u p u  i p a lu b ě )  n a t ře m e  le p id le m . P a lu b u  
p o lo ž ím e  n a  t r u p ,  v y s tře d ím e , z a jis t ím e  
š p e n d l ík y  p r o t i  p o s u n u t í  a z a tě ž k á m e .  P o  
v y tv r z e n í  le p id la  o b r o u s ím e  o k r a je  p a lu b y  
p o d le  b o k ů  t r u p u .

S t ř e d o v ý  o tv o r  v  p a lu b ě  o le m u je m e  
s h o r a  l iš ta m i n e b o  p ř e k l iž k o u .  Z v ý š e n ý  
o k r a j  z a b r a ň u je  z a té k á n í  v o d y  d o  p o d p a ­
lu b í,  je  p r o to  v h o d n é  d o d r ž e t  je h o  v ý š k u  
a s i 10 m m . T r u p  lo d i  o b r o u s ím e  a  im p r e g ­
n u je m e  p r o t i  v lh k o s t i  s te jn ě  ja k o  z e v n it ř ,  
n a v íc  a le  n á tě r  b ro u s ím e  p o  z a s c h n u t í  
k a ž d é  v rs tv y  la k u . P o  č t r n á c t i  d n e c h  v y ­
b ro u s ím e  p o v r c h  n a č is to ,  o v š e m  z a  s u c h a  
( n ik o l i  p o d  v o d o u ) .  P o to m  lo ď  n a s t ř ík á m e  
z ře d ě n ý m  la k e m  S 130 0 .

N á s ta v b a . Z  p ř e k l iž k y  t l .  1 ,5  m m  v y ř íz ­
n e m e  s m írn ý m  p ř íd a v k e m  s tř e c h u  k a b in y  
( p o d le  v ý k re s u ) .  O tv o r  p r o  h o r n í  k a b in u  
n e v y ře z á v á m e . N a  p ř e k l iž k u  n a le p ím e  
p o d le  v z d á le n o s t i  v ý ře z ů  n a  ž e b re c h  8, 9 
a  10 l iš t y  o  p r ů ř e z u  5  x  5. S t ř e c h u  s le p ím e  
o p ě t  n a  p r a c o v n í  d e s c e , n a  n íž  j i  p o lo ž ím e  
o b rá c e n é ,  z e  s t r a n  j i  p o d lo ž ím e  p o m o c ­
n ý m i l iš ta m i a  u p r o s t ře d  z a tíž ím e . T ím  
d o s á h n e m e  p o ž a d o v a n é h o  k le n u t í  s t ř e ­
c h y ,  k  n íž  p a k  p ř i le p ím e  ž e b ra  a  v ý z tu h y  
12. V y ř íz n e m e  a  p ř i le p ím e  b o k y  k a b in y  15, 
z a d n í  s tě n u  8 a  p ře d n í  d í l 11. O k n a  
v  d í le c h  11 a 13 v y ř íz n e m e  a ž  p o  s le p e n í  
k a b in y . P o d le  v ý k re s u  n a rý s u je m e  n a  
s t ř e c h u  v ý ře z  p r o  h o r n í  k a b in u .  Z  p ř e k l iž ­
ky , k te r á  n á m  z b y d e  p o  v y ř íz n u t í ,  z h o to v í ­
m e  s t ř e c h u  h o r n í  k a b in y .  D o  o tv o r u  v le p í ­
m e  d í ly  13 a 14. P o  v y tv r z e n í  le p id la  o b a  
d í ly  p ř e b r o u s ím e  a p ř i le p ím e  n a  n ě  s t ř e ­
c h u  k a b in y .  O k n a  d í lů  11 a  13 v y ř íz n e m e

č e rv e n á  -  t r u p  p o d  v o d o r y s k o u ,  k o r m id la ,
h a s ic í  p ř ís t r o j ,  le v é  p o z ič n í  s v ě t lo ,  1 /2
z á c h r a n n é h o  k ru h u  

z e le n á  -  p ra v é  p o z ič n í  s v ě t lo  
č e rn á  -  v ln o la m , k o tv a , k la d k y ,  p a c h o la ta ,

le m  p a lu b y ,  n á p is y , č á ra  p o n o ru

P říp ra va  m odelu k jízd ě . D o  m o d e lu  
v m o n tu je m e  v e š k e ré  m e c h a n ic k é  d íly . 
O to č n é  č á s t i p ře d e m  n a t ře m e  tu k e m  A 4, 
p o  d o k o n č e n í  m o n tá ž e  d o  lo ž is e k  v t la č í ­
m e  tu k  m a lo u  in je k č n í  s t ř í k a č k o u  (2  c m 3). 
N a  p ře d n í  s t ra n ě  m o to r u  v y š ro u b u je m e  
d v a  š r o u b y  M 4  a  n a h ra d ím e  je  d e lš ím i,  
j im iž  m o to r  p ř ip e v n ím e  k m o to r o v é  p ř e ­
p á ž c e  (p o u ž i je m e  k to m u  m o s a z n é  d is ­
ta n č n í  t r u b k y  o  p r ů m ě r u  8 /6  a d é lc e  
16  m m ). P ro v e d e m e  e le k t r o in s ta la c i .  
A k u m u lá to r y  u p e v n ím e  v p o d p a lu b í  ta k , 
a b y  se  n e m o h ly  s a m o v o ln ě  p o h y b o v a t .  
O tv o ry  v  p a lu b ě  u z a v ře m e  p o  m o n tá ž i 
k o r m id e l  z á tk a m i z  l ip o v é h o  d ře v a . P o k u d  
s m o d e le m  h o d lá te  s o u tě ž it ,  m u s í te  je j 
v y b a v it  č a s o v a č e m , k te rý  p ř e r u š í  n a p á je n í 
m o to r u  p o  p r o je t í  a s i 6 5  a ž  7 0  m e trů .  P ro  
u s n a d n ě n í  n á v ra tu  m o d e lu  n a  m ís to  s ta r ­
tu  o p a t ř ím e  lo ď  v le č n ý m  la n k e m , p ř ip e v ­
n ě n ý m  k e  s to ž á ru  n a  p ř íd i.

Z a jíž d ě n í. J a c h ta  L a d a  je  u r č e n a  p r o  
p ř ím o u  jíz d u  n a  z á v o d n í  t r a t i  o  d é lc e  50  
m e trů .  K z a jíž d ě n í  p r o to  p o t ř e b u je m e  
b e z v ě t ř í  a  d o s ta te č n ě  v e lk ý  r y b n ík .  M o d e l 
n e jp r v e  u v á ž e m e  n a  te n k ý  s i lo n  a  te p rv e  
p o  h ru b é m  z a je t í  je j  v y p o u š t ím e  v o ln é . 
N e je z d ím e  k o le m  b ře h u ,  a le  v ž d y  p ř ím o  
n a  v o ln o u  h la d in u  ry b n ík a . H lo u b k a ,  re lié f  
d n a , s k lo n  b ře h ů ,  p lo v o u c í  tě le s a , to  v š e  
t o t iž  o v l iv ň u je  p ř ím o u  j íz d u  m o d e lu .  N e j­
h o r š í  js o u  k o lm é  s tě n y  b a z é n ů , z p ů s o b u ­
j í c í  n e p ře d v íd a te ln é  v ln ě n í ,  v  n ě m ž  tě ž k o  
m o d e l s k u te č n ě  z a je d e m e . P o d ú k la d n é m  
z a je t í  z a jis t ím e  k o r m id la z a k á p n u t ím  k ř íd ­
lo v ý c h  m a t ic  la k e m . P ř i z á v o d e c h  n ik d y  
n e p o h y b u je m e  k o r m id ly ,  a le  p o s u n u je m e  
z á m ě rn ý  b o d  p r o t i  v ě tru .  V e l ik o s t  p ře d s a -  
z e n í  z j is t ím e  z k u š e b n ím i j íz d a m i a  s o u ­
s ta v n ý m  s e z n a m o v á n ím  s e  s c h o v á n ím  
m o d e lu .

Hlavní materiál (míry v mm)

P řek ližka  tl. 4 až 5 x  1200 x  400; 
tl. 1 x  1200 x  400; tl. 1,5 až 
2 X 1200 X 400

L iš ty  sm rkové  8 X 8 x  1300 -  4 ks; 5 x  5 -  6 
ks; 5 x  10 -  2 ks; 3 x  8 -  30 ks 

Ba lsový h rano l 25 x  25 x  300 
L e p id lo  E poxy 1200
Lak dvous ložkový  e p o x id ový  S 1300 -  1 kg 

(+  tu ž id lo )
fte d id lo  S 6300 -  0,3 I; C 6000 -  1 lit r  
S ilo n o vá  ko la  d o  hně tače  č. 52018 -  2 ks; 

č. 2 -5 2 0 1 6 -1  ks
M osazné tru b k a  0  8 /6  0,5 m m ; 0  3 /2  3 m 
L odn í v rtu le  G raupne r 0  65 M5 levá a pravá 
M o to r 12 V, 60 W, 5000 (z to p e n í vozu Š 105) 
A k u m u lá to ry  6 V, 4,5 Ah (NDR) -  3 ks 
E m ail n itro c e lu lo z o v ý  k leštěn í C 2001 bílý 

(1000) 1 kg; červený (8140) 1 kg 
Ocel h lazená 0  5 x  500 -  2 ks 
Octal 0  6 x  3000



Kladky zase 
jinak

Při stavbě historické plachetnice Cutty 
Sark (na snímku) jsem narazil na problém 
zhotovení více než 500 kladek. Model je 
v měřítku 1 : 100 a kladky by měly mít 
průměr 2 až 3 mm. Vyzkoušel jsem vyse­
kávat kladky z polyetylénu a tento způsob 
se mi velmi osvědčil.

Výchozím polotovarem je polyetyléno­
vá hadice používaná na vodovodní přípoj­

ky (k dostání v železářství). Spotřeba je 
nepatrná, jeden metr postačí na kladky 
pro několik lodí.

Z hadice si nejdříve ostrým nožem 
nařežu plátky tlusté asi 2 mm a z nich 
kladky vysekávám na podložce z tvrdého 
dřeva ocelovým děrovačem podle obr. 1 
(nebo zakoupeným). Je vhodné mít děro­
vače na kladky o průměru 2 i 3 mm.

Instalace kladek na modelu je velmi 
jednoduchá, neboť polyetylén lze pro­
píchnout jehlou. Jediná zdánlivá nevýho­
da, že provázek kladku neobepíná, ale

prochází jí, je naopak výhodou, neboť 
provázek se z kladky nesesmekne (nen í to 
ovšem přesné napodobení vzoru). Stačí 
tedy navléknout nit (nebo provázek) do 
jehly a propíchnutím kladky nit provléci 
(obr. 2). Další výhoda těchto kladek se 
uplatní při použití na stožárová upevňo­
vací lana, jejichž spodní dvojice kladek 
má mít stálou vzdálenost. Tato lana si 
připravuji mimo model pomocí jednodu­
chého přípravku ze špendlíku (obr. 3) 
a teprve hotová je připevňuji na model.

Martin BATĚK

Úprava motoru 
A-287

Každý vedoucí kroužku při pohledu na 
komplet A 287 jistě zajásal. Po několika 
jízdách však většinou nadšení opadlo -  
výkon motoru se často pronikavě snížil. 
Příčina je v odmagnetování stálého mag­
netu statoru při použití vyššího provozní­
ho napětí než udává výrobce. Navíc ještě 
dochází k uvolnění kartáčků vlivem „há­

zení" kolektoru a s tím spojeného nad­
měrného jiskření. Nezbývá proto než se 
znovu vrátit k nepříliš spolehlivé, ale 
v daném případě lepší Igle.

Pohonná jednotka A 287 se však dá 
snadno upravit přídavnými feritovými 
magnety (jsou k dostání za 5,50 Kčsvmo- 
delářských prodejnách). Úpravu může 
provést každý bez zásahu do vnitřku 
motoru. Již přiložení dvou magnetů při­
nese nečekaný výsledek. Motor, který se 
sotva točil při napětí 4,5 V a odběru 0,6 A, 
se rozběhne a odběr klesne na0,2 odběru 
Výkon přitom vzroste asi pětinásobně. 
U nového motoru A 287 dochází po 
úpravě k poklesu otáček naprázdno 
a k výraznému zvýšení otáček ve vodě.

Přídavné magnety musíme orientovat 
tak, aby se jejich síla sčítala se sílou 
permanentního magnetu v motoru. Motor 
připojíme k baterii 4,5 V. Jestliže se motor

po přiložení jednoho magnetu zastaví 
nebo se změní smysl jeho otáčení, je třeba 
magnet obrátit -  přepólovat. Obdobně 
vyzkoušíme druhý magnet. Magnety 
umístíme kolmo na osu pájecích oček. 
Další úpravy, jako použití tří magnetů 
nebo uzavření magnetického obvodu, 
nepřinesly výraznější zlepšení než popsa­
ná úprava, jak ostatně dokazují údaje 
v tabu Ice 1 (jde ovšem pouze o i nformativ- 
ní hodnoty, naměřené na jediném vzor­
ku). Optimální provozní napětí upravené­
ho elektromotoru je do 9 V (čtyři či šest 
plochých baterií, spojených po dvou 
dvakrát nebo lépe třikrát vedle sebe). 
Další úprava je možná na kartáčcích -  
uhlíky stačí na obou koncích přidrátovat. 
Zabrání se tím jejich uvolnění při nadměr­
ném jiskření. Pro napájení napětím men­
ším než 9 V není úprava uhlíků nutná.

J. Suchý

TABULKA 1

Odběr při napětí 4,5V 9 V  13,5 V
bez zatížení/ve vodě

A 287 bez úprav 0,55 A/0,9 A 0,9 A/1,6 A 1,5 A/2,2 A
A 287 + 1 feritový magnet 0,25 A/0,6 A 0,5 A/1,2 A 0,6 A/1,8 A

+ 2 feritové magnety 0,2 A/0,4 A 0,35 A/0,9 A 0,35A/1,45A
+ 3 feritové magnety 
+  1 feritový magnet 4-

0,2 A/0,5 A 0,3 A/1.05A 0,5 A/1,5 A

uzavřený magnetický 
obvod 0,25 A/0,5 A 0,4 A/1.05A 0.45A/1,55A
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VariEze
a m e ric k é  a m a té rs k é  

letadlo

Historie letectví je od samých začátků 
plná fantastických konstruktérských snů, 
z nichž se však většina z nejrůznéjšfch 
příčin neuskutečnila. Převratné ideje vel­
mi často ztroskotaly na tom, že svými 
nároky na technologii předběhly dobu. 
Jedním z konstruktérů, jehož sny vychá­
zejí z reálných možností dnešního stavu 
techniky i aerodynamiky a přesto připo­
mínají spíše kresby z vědeckofantastické­
ho seriálu, je Kaliforňan Buřt Rutan. Jeho 
VariEze (tzn. nic nesnadného) navázalo 
na koncepčně rovněž neortodoxní, ale 
klasickým způsobem z běžných materiálů 
postavený VariViggen (inspirovaný stej­
nojmenným švédským stíhacím letou­
nem). Díky mimořádným výkonům a cel­
kové promyšlenosti konstrukce se stalo 
VariEze dnes asi nejoblíbenějším amatér­
ským letounem.

VariEze není posledním členem Ruta- 
novy rodiny futuristických kachen -  
objevila se po něm ještě ultralehká Quic­
kie a dvoumotorový Defiant; rovněž vývoj 
VariEze není ještě ukončen. Sám kon­
struktér navrhl upravené VariEze s plo­
voucí směrovkou na přídi a deskovou 
aerodynamickou brzdou pod trupem 
a další variantu s prodlouženým křídlem -  
LongEze, která však podle jeho slov zatím 
nesplnila očekávání.

Rutanova konstrukce v sobě spojuje 
navzdory všem tradicím a zvyklostem 
hned několik staronových, ve své součin­
nosti ovšem převratně působících myšle­
nek: uspořádání kachna, použití tlačné 
vrtule a technologičnost konstrukce.

Právě toto kachní uspořádání, kdy mo­
tor a křídla jsou vzadu, výškovka vpředu 
a směrovky na koncích křídla, je pro 
konstruktéra a většinu zájemců spojením 
průkopnického a zdravého myšlení.

VariEze je v současné době nejoblíbe­
nějším a nejvíce stavěným letadlem z více 
než dvouset konstrukcí, jejichž plány je 
možné ve světě koupit. Jeho tvůrce a sta­
vitel prodal již přes 2000 plánů! Za tak 
veliký úspěch vděčí především nízkým 
stavebním i provozním nákladům, bez­
pečným letovým vlastnostem vrozeným 
právě kachně (nemožnost přetažení, 
pádu do vývrtky apod ), jednoduché kon­
strukci a pokrokové technologii výroby. 
Snad každá součást a konstrukční skupi­
na je odlišuje od konvenčních letadel. 
Vysoké výkony a . krátký stavební čas 
obrátily hnutí»doma vyráběných letounů 
do nového směru.

TECHNICKÝ POPIS
VariEze je dvoumístný jednomotorový 

samonosný středoplošník uspořádání 
kachna, opatřený částečně zatahovacím 
tříkolým podvozkem, zhotovený v podsta­
tě pouze z umělých hmot. Je průkopnic­

kým typem v pužívání aerodynamického 
zakončení křídla typu „w inglet".

Křídlo nemá žebra a jeho nosník sahá 
jen do jedné třetiny rozpětí. Tvoří je 
laminátový nosný potah s tuhou výplní 
z pěněné plastické hmoty o nízké hustotě. 
Jádro se řeže žhaveným odporovým drá­
tem podle šablon žeber. Tato metoda je 
rychlá, přesná a snadno se získá jakýkoliv 
obrys profilu i zkroucení křídla (pro mo­
deláře to není nic nového). Nosník vznik­
ne tím způsobem, že se v jeho místě jádro 
vyřízne a průřez takto získaného dílu se 
zmenší. Díl se pak olaminuje a znovu vlepí 
na původní místo do křídla. Celé křídlo se 
pak oboustranně olaminuje.

Na křídle je použit superkritický profil 
NASA GA (W)-1 (viz Aerodynamika mo­
derních modelů od M. Musila), který není 
tak náročný na přesné tvary a přitom 
vykazuje výborné vlastnosti. Křidélko je 
vyříznuto z hotového křídla, je rovněž celé 
olaminováno a zavěšeno plochými závěsy 
na křídlo.

Na koncích křídla jsou přilepeny a při- 
laminovány svislé plochy zhotovené stej­
ným způsobem jako křídlo a využívající 
stejného profilu; jeho sací strana směřuje 
k trupu. Směrovka je zhotovena podobně 
jako křidélko a vychyluje se pouze ven. Do 
neutrální polohy je vracena pružinou.

Trup je čtyřhranný, příhradové kon­

strukce. Skládá se ze čtyř přepážek z tvr­
dé PVC pěny a čtyř smrkových podélníků. 
Na přepážky a podélníky jsou ze stran 
přilepeny 25 mm tlusté desky z pěnoplas- 
t.u a zespodu deska z pěnoplastu o tl. 
50 mm. Hrany jsou zaobleny a jako celek 
je trup vně i uvnitř olaminován skelnou 
tkaninou. Na trup jsou ještě přilepeny 
trojúhelníkové nástavce -  centroplán 
a skříňový nosník se závěsy pro uchycení 
vnějších částí křídla. V centroplánu jsou 
vytvořeny integrální nádrže.

Překryt kabiny z jednoho kusu organic­
kého skla je vlaminován do obrysu trupu, 
pak odříznut i s částí okolního potahu 
a dokončen.

Palubní deska je vybavena podle mož­
ností tvůrce; je pamatováno i na instalaci 
radiové stanice.

Ocasní plochy v tomto uspořádání 
scházejí. „Kachní" vodorovná plocha 
v přední části trupu je stejné konstrukce 
a provedení jako křídlo. Každá půlka 
výškovky je zavěšena na třech vnějších 
závěsech; opatřena je anglickým profilem 
GU 25-5/11/8, vyvinutým původně pro 
letadla poháněná lidskou silou.

Přistávací zařízení tvoří tříkolový pod­
vozek s pevnými hlavními koly a zataho­
vacím příďovým kolem. Hlavní podvozek 
je z jednoho kusu laminátu z uhlíkových 
pramenců a epoxidu. Zatahovací příďová 
noha je rovněž zhotovena z laminátu a je 
ovládána z pilotního prostoru jednodu­
chým pákovým mechanismem. Příďové 
kolo lze zatáhnout za letu (pro zmenšení 
odporu) i na zemi při parkování „nosem 
dolů". Tato poloha umožňuje snadný 
přístup k zadnímu sedadlu a zároveň 
dovoluje nahazovat motor bez „špalků" 
a snadno kotvit stroj na stojánce. Polohu 
příďového kola vidí pilot přímo okénkem 
z organického skla pod palubní deskou.

(Pokračování na str. 22)
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VariEze
(Dokončení ze str. 20)

Řízení. Úplné řízení je pouze u přední­
ho sedadla. Řídicí pákou, vyžadující ne­
velké pohyby nohy, se ovládá klopení 
a klonění. Je umístěna na panelu -  opěrce 
po pravé straně kabiny. Ovládání plynuje 
na levém bočním panelu. Páka zasouvání 
příďového kola je uprostřed pod přístro­
jovou deskou. V zadním prostoru pro 
druhého člena posádky je pouze vyjíma­
telná řídicí páka. Pedály nožního řízení 
nejsou vzadu jednak kvůli pohodlí, jednak 
pro jednoduchost. Letoun není určen ani 
doporučen pro letecký výcvik. Boční řídi­
cí páka umožňuje pilotovi nejmenší mož­
né pracovní zatížení při řízení. Směrovky 
jsou používány jednotlivě pro zatáčení 
nebo současně jako aerodynamická brz­
da o nevelkém účinku.

Motorová skupina. Pro zástavbu do 
draku VariEze jsou doporučeny motory 
o výkonu od 58 kW do 73 kW a hmotností 
70 až 97 kg. Používá se dvoulistá dřevěná 
tlačná vrtule o průměru 1420 mm. Kryt

motoru je laminátový a je tvarově přizpů­
soben použitému-motoru.

Zbarvení. Prototyp (imatrlkulace 
N 7EZ) byl celý bílý, jen s černými doplňky. 
Jinak se zbarvení. každého vyrobeného 
kusu liší podle požadavků a vkusu tvůrce. 
Překryt kabiny je z determálního organic­
kého skla zbarveného mírně do modra.

Technická data a výkony: Rozpětí 
křídla 6,8 m, rozpětí kachní vodorovné 
plochy 3,8 m, délka 5,1 m, výška 1,5 m.

Plocha křídla 4,98 m2, plocha kachní plo­
chy 1,21 m2, celková plocha 6,19 m2. 
Hmotnost prázdného letounu 254 kg, 
vzletová hmotnost 476 kg; zatížení na 
jednotku plochy 77 kg.rrr2, zatížení na 
jednotku výkonu průměrně 6,4 kg.kW'1 
(4,7 kg.k'1). Maximální rychlost 
320 km.h'1, cestovní rychlost 220 km.h'1, 
pádová rychlost 96 km.h"1; stoupavost 
u země 10 m.s"1, dolet 1200 km.

Zpracoval: Zdeněk KALÁB

Piloti RC vrtulníků
Dne 2. kvě tna  1980 p roběhne  n a  le tiš ti ve 

S tra k o n ic íc h  ve ře jná  sou těž  RC v rtu ln ík ů , je jíž  
za čá te k  je  s tanoven na  8.30 hod . Ve 14.00 hod. 
p a k  n a  n i naváže II. ško le n í zá jem ců  o  RC 
v rtu ln ík y . P rvní den b ud o u  p rob rá n y  te o re tic k é  
p rob lé m y , d ru h ý  den js o u  na p rog ra m u  ukázky 
lé tán í a ze jm é n a  se řizován í a za lé táván í m ode lů .

Z á jem c i, p řih laš te  se na adrese: A. N epeřěný, 
S tra k o n ic e  1/55. Závazné požadavky na noc le h  
z  2. na 3. kvě tna  m usí bý t p o d lo že n y  zá lo h o u  
50 Kčs. Uzávěrka p řih láše k  je  15. d ubna .

Václav Malý 
trenér ČSR

Soutěž
o Velkého medvěda

J iž  sedm ý ro č n ik  soutěže  pap írových  házede l
0  „V e lk é h o  m edvěda" p o řáda l lo n i p řed  v á n o č ­
n ím i svá tky  O kresn í d ům  p io n ý rů  a m ládeže 
v  M ladé  B o les lav i. S ou těž  je  p ro  č len y  p io n ý r­
ských  o d d ílů  a m ode lá řských  k ro užků  na o k re ­
se a pom á h á  p ři p ln ě n í V ýchovného  sys tém u PO 
SSM .

V  p řed vá n očn í ná ladě  sou těž ily  d ě ti s  ve lkým  
zau je tím  a pozo rnos tí. P řítom n o s t šp ičko vých  
m o de lá řů  v  ro li sp o rto vn ích  fu n k c io n á řů
1 p la ch ta řské ho  v icem is tra  ČSSR a m is tra  sp o r­
tu  Josefa  R ýdla  pak dodáva la  so u tě ž i na váž­
nos ti.

Ja ko  každým  rokem  b y ly  p rvn í ceny  všech 
k a te g o rií o pě t p lyšoví m edvídc i. J e d n o h o  z n ich  
vyh rá l V ít R ýdl, d ru h é h o  Eva Ř íhová a tře tíh o  
m edv ídka  vybo jova l M a rtin  J irán e k . V yh o d n o ­
ce n í a závěru  soutěže  byl p říto m e n  ře d ite l 
ODPM  s. Ševr. Soutěž, p ř ip ra ve ná  pod  vedením  
p ra c o v n ic e  ODPM  H. N a jm anové  zvýš ila  zá jem  
m ládeže  o  m ode lá řs tv í. D okáza la  to  i ž ivá 
d isku se  a za u je tí dě tí i ve doucích  a p řís lib  účasti 
n a  da lš ím  ro čn íku .

Jan Rýdl

m
Inzercí přijímá Vydavatelství Naše vojsko, 
inzertní oddělení (inzerce Modelář), Vladisla­
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 
294. Poplatek je  5,90 Kčs za 1 tiskovou řádku.

PRODEJ

■  1 Tx Mars II +  Rx Mini +  magnet; motor Tono 3,5 S 
úplně nový (800 + 200). P. Dvořák, V Cibulkách 5,150 00 
Praha 5.
■  2 Šest žlutých serv Varioprop s konektory (po 300),
i jednotlivě. Fr. Sýkora. Mrač 200, 257 21 Poříčí n. Sáv 
zavou.
■  3 Vysílač Tx Mars +  přijímač Rx Mini 48,68 MHz 
(800). I. Kohoutová, Na dlouhém lánu 59, 160 00 
Praha 6.
■  4 Dvoukanál. neprop. soupr. +  hotový model Vipan 
+  motor Stryž OTM 1,5 +  balsu 2 mm. P. Hájek, Ke 
zvonici 1781/1,143 00 Praha 4-Modřany.
■  5 Železnici HO 16,5 mm -  panel 120 x  140 cm, 7 
lokomotiv, krajina, domky atd., vše automatizováno. 
Možno vyměnit za prop, soupr. pro_4 serva nebo za RC 
vrtulník i stavebnici. Koupím gumiprak, tantaly 4M7,1M, 
33M, 2M2 TE121 a nová serva Futaba S7. J. Horký, 
263 01 Dobříš 1074.
■  6 Čas. Letecký modelář roč. 1951 bez č. 2,1952 až 
1962 (po 60), Modelář 1963 až 1979 (po 80); nevázané, 
jen celý ročník na dobírku. V. Vlášek, 281 45 Malo- 
tice 85.
■  7 Tři šedá serva Varioprop +  -4_servozesilovače 
osm i tranzistorové (2 kusy najedná desce -v iz  A R )- (po 
250). M. Mik, Pardubická 794, 251 61 Praha 10-Uhří- 
něves.
■  8 Větroň Standart s mot. 1,5 cm3 M W S (300); větroň 
Standart +  křídla (350); 3 mod. Kiwi +1 křídla (200,200, 
250); mod. Centaur (200); U-polomak. Z 50L (300); SUM 
Mustang (50); RC mod. Z 50L rozp. 1400 (500); RC mod. 
Miki na 2,5 cm3 (300); mot. člun 800 mm na 2,5 cm3 
M W S -pylon  (150); pouze osobní odběr, odpověď proti 
známce. J. Mazal, 560 02 Česká Třebová-Semanín 132.
■  9 Žel. TT -  koleje, 4 výhybky, 2 loko, 7 vagónů, 
stromky, most a různé doplňky (400), i jednotlivě. 
F. Šimčík, 687 25 Hluk 271.
■  10 Motor Mk-17, nelátaný, zaběhnutý(100). M.Ripp, 
Finská 808, 735 35 H. Suchá.
■  11 Jednokan. soupr. Mars II spřij. Rx Mini, v záruce 
(900); servo Futaba FP-S7 nepoužité (500). V. Sypták, 
Cihelní 5,748 01 Hiučín.
■  12 Autodráhu 2-prúdovú, 17 m dlhú, na 80 % roz­
pracovaná Vážným zaujemcom pošlém podrobnejšie 
informácie. P. Hanzel, Srnianská9,915 01 Nové Město 
η. V.

■  13 Pulsační motor Panoráma 300 Jet (300); Mk-16 
(100); OTM 0,8 (40); MW S 1,5 D (120); MW S 2,5 DR 
nový (400); MW S 2,5 D7 a G7 (250); 6-kanál W 43 bez 
serv (800); 4-kanál W 43 +  Servoautomatik, Bellamatik 
(1000); 4-kanál. proporc. soupr. na serva Varioprop 
(4000); serva Varioprop (po 260); pár krystalů 27,120 
(150); plány lodí; Ametyst, Nautilus, La Creole, Long 
Beach, ORP Orkan, Mas. J. Malec, 373 84 Dubné 94.
■  14 Plánky součas. i hist. lodí. P. Hospodka, Ovenec- 
ká 36,170 00 Praha 7.
■  15 Motor M W S 2,5 D7 RC neběhaný (300), OS Pet 
099 RC s tlumičem, zaběhnutý (320). Pár krystalů 
vyměním za Servo FP S7 nebo FP S12 a doplatím. 
Koupím nový motor OS Max 25 (nebo 20). P. Nosek, 
Husova 299/7,293 00 Mladá Boleslav.
■  16 Proporcionální 4-kanál. RC soupravu Inprop, 
přijímač vcelku se 4 servozesil. + novou skříň vysílače 
+  zdroje Varta DKZ (3000), příp. sev4 šedými servy 
Varioprop (po 250), servis zajištěn. P. Žáček, Harusova 
1319,149 00 Praha 4-Opatov; tel. do zam. 54 36 27.
■  17 Tři nová nepouž. serva Servomatik (270); Motory: 
M W S 2,5 G7 RC (300), Tono 5,6 (300). S. Pacan, 
Zápotockého B/IV, 080 01 Prešov.
■  18 Kompletní RC soupravu Modela Digi (2900), 
modely: Maxi +  motor, JAK 12A, Square Shooter, 
Trystar, ME 10g -  3,5, Mini Kwik, samokřídlo Delta 
Cutlass + Webra 3,5, cvičný RC model, soutěžní větroň 
RC V1, volný vrtulník Pirueta + motor, rychlostavebnice 
Trystar, stavebnice větroně Foka; motory M W S 2,5, 
M W S 1,5; poškozené servo Futaba S 12, krystaly 
Graupner 14 k. M. Pospíšil, Mladoboleslavská 301, 
197 00 Praha 9-Kbely.
■  19 E. startér Sullivan de Luxe (1500), sada náhr. dílů 
pro serva Microprop. Webraprop (150), plynulé ovládání 
el. motoru vpřed i vzad (250), žhav. svíčky Webra (40). 
F. Ambrož, Považská 1974/1,911 00 Trenčín.
■  20 Nový motor OS Max 40 FSR, akumulátory Varta 
a různý model, materiál. Seznam zašlu. J. Klika, 588 51' 
Batelov 451.
■  21 Soupravu 2+1 se servy Varioprop podle AR 
(2750). Koupím jap. MF. M. Štilip, Litohlavy 133,338 41 
Klabava.
■  22 Let. modelář 1950-1956 vázané, Letecké noviny 
•1950, 1951 vázané, Letectví 1950-1952 vázané, Křídla 
vlasti 1952-1958 vázané, Křídla vlasti 1959-1964 nevá­
zané. Z. Kolda, Velká Dlážka 13. 750 00 Přerov.
■  23 Kolejiště TT, 14 lokomotiv, vagóny, náhradní 
součásti, velké množství tuzemské i zahraniční literatu­
ry. Pouze vcelku. M. Pochman, 351 24 Hranice v Če­
chách 826/1.
■  24 El. vláček TT (600), mn. dílů. J.Jasinek, Sluneční 
300, 530 09 Pardubice.
■  25 RC soupravu Tx Mars II (700). J. Výlet, 696 04 
Svatobořice 208.

(Pokračování na str. 24)
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ξβ  rganizování vrcholné světové souté- 
e se loni takřka na poslední chvíli -  po 
odřeknuti Jugoslávie -  ujala organizace 

amerických modelářů AMA spolu s Ná­
rodní společností pro volný let NFFS 
a kalifornským klubem SCAT; štáb pořa­
datelů vedl známý modelář Bili Hartill.

Jako místo konání MS byla vybrána 
Mekka kalifornských „volňáskářů" Taft, 
ležící asi 160 km severně od Los Angeles. 
Plocha, na níž se MS konalo, by se dala 
nejlépe označit jako polopoušť- prašná 
rovina se zbytky suché trávy a osamělými 
keři. Jak se ukázalo, předpoklady, že 
i přes pokročilou roční dobu tam bude 
značné teplé a stálé počasí, se splnily: po 
celou soutěž nepršelo a vál pouze slabý, 
většinou termický vítr. Poměrně vysoké 
denní teploty (okolo 30°C) však obtěžova­
ly zejména účastníky ze severní Evropy.

Účastníci MS byli ubytováni v motelu 
Bakersfield Inn ve městě Bakersfield asi 
70 km od Taftu. Vzhledem k značné vzdá­
lenosti a omezení rychlosti jízdy na 
90 k m .řr1 nebylo denní dojíždění příliš 
příjemné ani krátké.

Přes značnou vzdálenost Kalifornie od

VELKÁ CENA 
MODELY

’80
Podnik ÚV Svazarmu MODELA 

pořádá 14. a 15. června ve spolu­
práci s LMK Mělník již tradiční 
rychlostní závod RC modelů kolem 
pylonů na letišti v Mělníce -  Hoří- 
ně. Zúčastnit se může každý, bez· 
ohledu na členství ve Svazarmu, 
pokud zaplatí vklad 10 Kčs.

Pro letošní ročník závodu byla 
upravena pravidla tak, aby odpoví­
dala mezinárodním pravidlům ka­
tegorií KLUB 20 a F3D (podle FAI). 
Mezinárodní pravidla KLUB 20 se 
u nás v současné době zpracová­
vají a měla by brzy nahradit nyní 
platná národní pravidla kategorie 
RC-P. Soutěžní pravidla minulých 
ročníků Velké ceny nedávala zá­
vodníkům stejné možnosti na 
umístění. Někteří závodníci byli již 
před závodem zvýhodňováni, třeba 
použitím nitrometanu, laděného 
výfuku, odnímatelného podvozku 
atd. Pořadatel chce tímto opatře­
ním podchytit zájem co největšího 
počtu modelářů a dát všem stejné 
šance.

Uzávěrka přihlášek je 15. 5. 
1980.

O přihlášky, propozice a veškeré 
další informace pište na adresu: 
Podnik ÚV Svazarmu MODELA, 
Holečkova 9,150 00 Praha 5.

MS FAI
pro volné 

modely
TAFT,USA 3. až 9.10.1979

Evropy byla účast jen asi o 15 až 20 % 
nižší, než je na MS obvyklé. Na startu 
chyběli reprezentanti všech socialistic­
kých států včetně Kuby. Překvapením byl 
start reprezentantů ČLR, kteří se na mezi­
národním fóru neukázali od padesátých 
let. Přesto byly jejich modely na slušné 
úrovni, přestože při jejich konstrukci byly 
aplikovány pouze zkušenosti z odborné 
literatury. Svá družstva vyslaly i Nový 
Zéland a Venezuela.

Po registraci účastníků a přejímce mo­
delů byl 5. října oficiální trénink a téhož 
dne večer proběhl i zahajovací ceremo­
niál, s příjemně krátkými projevy oficiál­
ních představitelů a představením všech 
čtyřiadvaceti zúčastněných družstev.

Soutěž větroňů F1A (sobota 6. října). 
Během několika předchozích dnů se 
účastníci seznámili s monotónním vývo­
jem počasí: ráno byl vždy klid a poměrně 
chladno s velmi slabou termikou, která 
navíc před devátou hodinou spolu s vět­
rem zcela „zvadla". Počasí se začalo 
„probouzet" až po deváté hodině se sílící 
termikou avětrem, který během dne měnil 
často směr. Takové počasí vydrželo téměř 
do západu slunce. Tím odpadly obvyklé 
dohady o počasí a jeho vývoji cestou na 
letiště.

Jak se očekávalo, nejobtížnější bylo 
právě první kolo -  pro řadu soutěžících 
skončily naděje hned po ránu. Maximum 
ulétlo pouze 18 modelářů z celkového 
počtu 64 -  jediné družstvo ČLR neztratilo 
v úvodním kole „ani květinku". Do konce 
sedmého kola létalo maxima devět soutě­
žících: G. Zach (Rakousko), P. G runnet- 
proxy T. Koster (Dánsko), H. Tahkapaa 
(Finsko), H. Schmidt (NSR), P. De Boer 
(Holandsko), P. Quarnstrom (Švédsko), 
W. Haller (Švýcarsko), L. Hines a J. Wilson 
(USA).

Vítězem soutěže družstev se staly Spo­
jené státy. Členové družstva využili plně 
domácí prostředí -  družstvo bylo původ­
ně dokonce plně „ka lifo rnské"-jeho třetí 
člen Bob Isaackson však musel pro zraně­
ní přenechat své místo Jimu Waltersovi. 
Vítězná trojice si zaslouží absolutorium 
za odpovědný přístup k přípravě -  vždyť 
třeba J. Wilson se zúčastnil MS ’77 v Dán­
sku jako turista jen proto, aby pozoroval 
„v akci" družstvo SSSR, všichni se pak 
setkávali při společném cvičném létání 
atp.

První kolo rozlétávání začalo v půl páté. 
První byl „na šňůře" P. De Boer. Po 
několika kontrolních kruzích vypustil mo­
del do slibného ovzduší. Většina ostat­
ních ho rychle následovala. De Boerův

model po několika kruzích však z termiky 
vypadl a „spadl" za pouhých 162 s. Všich­
ni ostatní -  ještě kromě H. Schmidta -  
však čtyřminutové maximum uletěli.

Deváté kolo začalo v 17.15, Všech zbý­
vajících sedm soutěžících ulétlo pětimi­
nutové maximum v pohodě. Dánský mo­
del, létaný T. Kosterem, však při přistání 
narazil do kamene a těžce poškodil me­
chanismus háčku. V duchu dánské tradi­
ce dramat v rozlétávání začala spěšná 
práce. Model však byl v rukou opravdové­
ho mistra, který stačil vyměnit časovač 
(vypůjčený od redaktora anglického ča­
sopisu Aeromodeller Martina Gowleye), 
který byl ale tak starý, že nešel natáhnout 
na celých šest minut. V poslední minutce 
ještě stačil, sympatický Dán uskutečnit 
dva kontrolní starty.

Předem bylo jasné, že desáté kolo 
rozhodne o vítězi. Slunce pomalu zapa­
dalo za hřeben hor na zápaním pobřeží 
a teplota ve vyprahlé krajině prudce kle­
sala. Koster s modelem na šňůře „zapar­
koval" na levé straně před startovní čá­
rou. Ostatní kroužili po větru za start oviš- 
těm. Jeden z nich dlouho nevydržel a vy­
pustil model -  většina ostatních ho násle­
dovala. Na šňůře zůstali pouze modely 
Zacha a Kostera -  vlastně Grunneta. 
Koster se nakonec rozhodl přeběhnout 
asi 400 m vpravo před startovní čáru a po 
několika kruzích nádherně vypustil mo­
del. G. Zach se ho okamžitě snažil násle­
dovat, ale zřejmě zapracovaly nervy, takže 
vypnul s velkou ztrátou výšky. Dánský 
model tedy jako jediný letěl přes 4 minuty.

Thomas Koster získal tímto vítězstvím 
tituly mistrů světa ve všech třech katego­
riích volných modelů -  s Wakefieldem 
zvítězil v roce 1965 ve finské Kauhavé, 
s motorovým modelem F1C v roce 1977 
v Dánsku v Roskilde. To, že v Taftu létal 
„jen" proxy, jeho úspěch vůbec nesnižuje 
-spíše naopak. V zahraničním odborném 
tisku se nyní píše o „K ing" Kosterovi -  
v duchu tradice převzaté z jazzové hudby. 
Naskýtá se i otázka, kdo bude napřesrok 
obhajovat titul -  Koster či Grunnet? V his­
torii FAI jde totiž o ojedinělý případ, který 
bude muset vyřešit ÓIAM FAI.

Druhý se umístil výkonem 213 
s P. Quarnstrom ze Švédská a na třetím 
a čtvrtém místě skončili domácí Lee Hines 
a Jim Wilson. Za zmínku snad stojí i to, že 
Hines je známý mnohem více svými úspě­
chy s házedly Sweepette než létáním 
s větroni.

(Pokračování na str. 24)
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MSFAI
pro volné modely

(Dokončení ze str. 23)

Soutěž modelů na gumu F1B (neděle 
7. října). O počasí už není třeba hovořit -  
bylo stejné jako předchozího dne. Proto­
že výkonnost dnešních špičkových Wake- 
fieldů je v klidu kolem čtyř minut, snažili 
se mnozí odstartovat co nejdříve. Úspěš­
ný byl třeba místní borec Bob White. Ty, 
kteří neodstartovali včas, pak čekal v dru­
hé polovině kola tvrdý chlebíček. Počasí 
se začalo umoudřovat opět ve druhém 
soutěžním kole. Jak se však oteplovalo, 
narůstaly problémy s gumou. Například 
Holanďan P. Ruyter spotřeboval na první 
dva lety 11 svazků! Ukázalo se, že guma 
Pirelli, zejména novější „průsvitná", pros­
té extrémní teploty nevydrží a když už se ji 
vůbec podaří natočit, pak po krátké době 
ztratí kroutící moment. Tajemství úspě­
chu, dobře známé místním modelářům, 
spočívá v použití gumy Pirelli jen ráno, 
zatímco během dne je třeba létat na 
robustnější gumu FAI Supplies. Tato me­
toda se osvědčila všem, kteří ovšem měli 
potřebný výběr gumy.

Třetí soutěžní kolo znamenalo konec 
nadějí pro ambiciózní družstvo USA. Na 
modelu Walta Ghio se porouchal časo­
vač, takže model havaroval po 30 sekun­
dách. Zřejmě pod dojmem této události 
„usadil" Bob White model do klesání.

V šestém soutěžním kole udělal chybu 
Francouz Alain Landau -  let o trvání 98 
s zřejmě stál družstvo mistrovský titul.

Všech sedm kol mimořádné obtížného 
létání absolvovalo s plným počtem se­

kund pouze šest soutěžících. V soutěži 
družstev zvítězil tým Itálie o 30 s před 
Dánskem.

První kolo rozlétávání zahájil Američan 
Ron Pollard; musel ovšem použít jinou 
gumu, než na jakou létal celou soutěž 
a tak „da l" pouze 155 s. Model P. Lagana 
z Nového Zélandu zalétl za vzdálenou 
budovu pouhé 3 sekundy před maximem. 
Čtyři ostatní postoupili do dalšího kola. 
V něm první odstartoval do stoupajícího 
vzduchu Paul Van Leuven z Austrálie, 
následoval jej Rakušan Zachhalmel. Po 
chvíli odstartoval Kanaďan O'Gray, při 
vypouštění však od jeho modelu odpadl 
jeden list vrtule. Vzrušení a spekulace: 
není to platný let -  odpadla přeci část 
modelu; ne -  list musel odpadnout před 
vypuštěním; co když je model s jedním 
listem „pod váhu"? Nikdo neví, zatím ale 
silně vibrující model zalétl do termiky 
a nalétal maximum. Kanaďan mezitím 
připravil druhý model, s nímž obsolvoval 
opravný let -  do maxima chybělo 16 s. 
Situaci objasní jury až po skončení 
soutěže.

Do třetího kola rozlétávání odstartoval 
prvý Rakušan, následoval jej Australan. 
Brzy ale bylo jasné, že se tentokrát zmýlili. 
Zatímco Ben-ltzak z Izraele natáčel sva­
zek, soustředili se jeho týmoví kolegové 
u termistoru, aby určili správný okamžik 
startu. Podařilo se jim to a tak byl znám 
další mistr světa. Poslední odstartoval 
Kanaďan, jeho let těsně pod 3 minuty ale 
pak jury neuznala -  platí výsledek opravy 
v druhém kole rozlétávání, ktérý ovšem na 
postup nestačil.

Do čekání na výsledky, zpracovávané 
počítačem jednoho z organizátorů, přišla 
šokující zpráva: Zachhalmelův model je 
o 0,4 g lehčí než předpisují pravidla, což 
znamená pro nešťastného Rakušana dis­
kvalifikaci. Příčinou bylo suché podnebí; 
tři dny předtím byl model řádné převzat

QQCSQIHQÍImIII bd
(Pokračování ze str. 22)

■ 26 Porsche 934 fy Tamiya nedokončené, 2 serva 
Futaba FP S12,17 ks NiCd 421, AT 15, pár. kryšt. 27 MHz 
a iné drobnosti na stavbu prop; všetko nepoužité (2700). 
J. Fraštia, 900 46 Most pri Bratislavě 79.
■  27 RC súpravu W 43 -  vys. 4-kan. + prij. 4-kan. 
+ prij. 2-kan. + 1-kan. Brand Hobby + servo Bellamatic 
II + 2 serva K1 (2000). V. Čarný, Stavebná 3, 075 01 
Trebišov.
■  28 Novou nesestavenou japonskou stavebnici le­
tadla Trystar na motor 1,5-1,8 cm3 (400), 2 nové nepouž. 
motory Stryž 1.5 (po 90). A. Závorka, Malý Koloredov 
560, 738 01 Frýdek-Mlstek.
■  29 RC V2 Mosquito, M2 Kiwi, F3A Espada, lam. trup 
V2 dl. 1250 (180), VSO-10 + kabina (250), nový Tono3,5 
(200). Koupím NiCd Varta 4x1,2 V 500 DKZ, jen nové. 
P. Kukačka, 394 94 Černovice 116.
■  30 Větší množství TT vláčků is  příslušenstvím, téměř 
nepoužívané (1500), seznam zašlu proti známce. M. 
šibl, Vojanova 16, 775 00 Olomouc.
■  31 Železnici TT, mnoho kolejí, výhybek, 4 loko + 2 
trafa; časopisy Modelář; plánky let., aut RC velmi levně 
(800). Zašlu vše najednou na dobírku. F. Hloušek, 
Holasická 26, 747 05 Opava 5.
■  32 Motor MVVS 10 cm3 + 2 lamin, vrtule 280/180 
(550). Laminát, trup na větroně do 2800 mm. J. Nečas, 
Dreuschuchova 24, 674 01 Třebíč, tel. 2335.
■  33 Plány lodí: plachetnice Vodník, Orel (100, 120), 
Torpédoborec 40, Nosič raket (60,60). Koupím plány čs. 
obchodních lodí. J. Chrapek, 338 42 Hrádek 62/II.
■  34 Kompletně osadené a oživené došky plošných 
spojov prop, súpravy-vysielač + přijímač + servozesi- 
lovače + 2 jednoduché ovládače (1800). Informácie 
proti známke. M. Marták, Hollého 18, 010 01 Žilina.
■  35 Tlumič výfuku, zadní víko karteru, RC karburáto­
ry Perry -  vše pro motory Webra Speed 60 a OC Max FSR

60, RC karburátor OS Max 60 FSR. J. Navrátil, Pod 
Cvilínem G-30, 794 01 Krnov.
■  36 Vláčky TT a větší množství kolejí. Seznam zašlu. 
A. Frikal, Úvoz 5, 691 06 Velké Pavlovice.
■  37 Mars Tx II 40,68 MHz (900), nesladěnou am. 
1-kan. soupr. (300). I. Sokola, 5. května 1923, 470 01 
Česká Lípa.
■  38 Desky plošných spojů na proporcionální soupra­
vy WP 23, WP 75 (33, 63). Zhotovím plošné spoje po 
dodání negativů. Zd. Pater, Čapkova 16,748 01 Hlučín 1.
■  39 Motor Raduga 7 RC (200), žhavicí baterie 2 ks 
1,2 V 10 Ah, 2 ks 45 Ah, nabíječ NiCd baterií 12 V + 6 V. 
servozesilovače pro 3 serva, 5 serv Varioprop. 
V. Chmelíř, 345 62 Holýšov.
■  40 RC přijímač Delta, nepoužívaný (300). Z. Just, 
Nýrov 67, 679 72 Kunštát.
■  41 Tx Mars 11 vys.+ 2  přij. (1000), spolehlivý, spěchá. 
H. Popovský, Herbenova 10, 691 06 V. Pavlovice.
■  42 Plány plachetnic: Admirál z roku 1667 (100), 
Victoria (100), Bounty 1787 (80) a Nina 1492 (50). Ing. J. 
Švec, Centroprojekt, Leninova 167,760 30 Gottwaldov.
■  43 Nepoužitou 1-kan. soupr. Mars II 40 MHz (800); 
MVVS 1,5 D (150). P. Růžička, 793 02 Lomnice u Rým. 
126.
■  44 OS Max 40 FSR. karburátor Webra 61, tlumiče 
Webra. L. Lambeitl, Leningradská 32,101 00 Praha 10, 
tel. 72 47123.
■  45 Téměř nový časovač Seelig pro F1C (300), nový 
americký optický otáčkoměr (850), dvě nová miniserva 
Robbe Luna (kat. cena 110 DM), úplnou stavebnici RC 
modelu Pink Panther (pylon 6,5 cm3 -  kat. cena 
165 DM). Zd. Malina, Vlašimská 2,101 00 Praha 10.
■  45a Žel. rozchod N -  nepoužitých 21 ks róznych 
kofaji, 4 ks tunelový portál jednokolejný, 3 osobné 
vozne (75); rozchod HO; zo zrušeného kolajišťa výhyb­
ky, koFaje, návěstidlo dvojramenné, parná loko, vozne 
osobné, rýchlikové, nákladné (270); zoznam zašlém. 
L  Lacko, Tomašfkova 6, 036 01 Martin.

KOUPĚ

■  46 Motory Atom, Super Atom, NV21. M. Tymeš, 
Poděbradská 536,194 00 Praha 9-Hloubětln.
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do soutěže. Na druhé místo se tedy dostal 
Van Leuven a třetí skončil O'Grady.

Soutěž motorových modelů F1C (pon­
dělí 8. října). Den začal netypicky zataže­
nou oblohou, od druhého kola už ale bylo 
zase vše při starém. Všichni se snažili letět 
co nejdříve, v neutrálním ovzduší. Pozor­
nost byla upřena zejména na mistra světa 
T. Kostera, který přijel s novým modelem 
s klapkou. Ten však nepřežil trénink před 
soutěží a tak musel Thomas použít starý 
Speed Cream, který již vypadá dost zašle.

■  47 „Sádrové" figurky vojáků a vojenské hračky 
(Elastolin-Hausser, Lineol, Duroaj.), parní stroje, vláčky 
do r. výr. 1945 i poškozené. Možná výměna za zahr. kity. 
Ing. M. Berka, Košfálkova 1544, 266 01 Beroun II.
■  48 Lam. trup na VSO 10; prodám kříž. ovladače 
podle MO 6/77. B. Misterka, Pod Hůrkou 512/111,339 01 
Klatovy.
■  49 Novou tovární prop, soupravu, nejméně pro 4 
funkce -  nejraději Robbe Economic AMSS (Futaba, 
Sanwa, Microptop, Multiplex a jiné). P. Dvořák, 1. máje 
12, 533 13 ňečany n. L.
■  50 Čtyři šedá serva Varioprop obj. č. 3765, nová. B. 
Kremlička, U Vinohradské nemocnice 6,130 00 Praha 3.
■  51 Profile Pub. a kity a všech němec., jap. a ital. 
letadel II. sv. války a různé podklady. M. Fimbinger, 
Klimentská 8,110 00 Praha 1.
■  52 Pár krystalů 1-14 kanál v pásmu 27 MHz a šedá 
serva. Ing. Z. Neumann, Kotkova 768, 544 01 Dvůr 
Králové n. L
■  53 L+K č. 17/75,1/72, 2/72, 3/72, 4/72,12/73, roč. 
1970, 1971, 1979 i starší; Modelář r. 1970. Spěchá. 
Š. Pacan, Zápotockého B/IV, 080 01 Prešov.
■  54 Lam. trup na F3B, nejlépe Aquila, Lilie apod. -  
popis. Nažehlovací fólii. Prodám nedok. 5 krouž. háčků 
a moto. aku. 6 V. P. Morávek, Hraniční 124, 386 02 
Strakonice.
■  55 Novou, nepoužitou proporcionální soupravu pro 
4 až 8 funkcí značky Futaba, Webra, Robbe apod. Dobře 
zaplatím. V. Farár, Zúbekova 27, 830 00 Bratislava.
■  56 Motor 1,5sRC karburátorem; 2,5sRCkarburáto­
rem + odstředivou spojkou + diferenciál; i jednotlivé, 
spolehlivé. P. Martínek, K sokolovnó 427, Pouchov, 
503 41 H. Králové.
■  57 Soupravy Varioprop 8S a 12S, nejr. žlutý, ihned. 
Popis + cena. LMK Tetín, 266 01 Beroun.
■  58 Pro železnici HO lokomotivu firmy Hruška BR 84, 
modely aut HO firmy Wiking. J. Vocásek, Mohylová 105, 
312 06 Plzeň.
•  59 RC karburátor na MW S 2,5 a 2 šedá serva 
Varioprop. M. Štercl, 798 06 Otaslavice 196.
■  60 Lokomotivy HO BR 86, BR 84, CC 7001, nabídně­
te starší i nové druhy rychlíkových vagónů. J. Kareš, 
735 32 Rychvald 485.
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V prvním kole navíc neletěl nejlépe -  
souboj s gravitací prohrál o 7 sekund. 
Podobně dopadlo dalších asi 20 soutěží­
cích -  na jejich neúspěchu ovšem nemělo 
vinu počasí, ale špatné hození, „krátký'1 
motor, špatný přechod atp. Třetí soutěžní 
kolo snížilo počet uchazečů o titul na 
pouhých čtrnáct. Tehdy se přihodila další 
zajímavá událost: Američan R. Simpson 
odstartoval a byl časoměřičem ujištěn, že 
doba chodu motoru byla v mezích normy. 
Po několika okamžicích se však zjistilo, že 
motor ještě běží -  na volnoběh pracoval 
ještě skoro celou minutu. V opravě letěl 
Simpson v časové tísni jen 131 s.

Titul v soutěži družstev získala Francie 
o minutu před Kanadou, třetí byli 
Švédové.

V prvním kole rozlétávání bylo úspěš­
ných osm soutěžících, přestože model 
Číňana Quinfei udělal v motorovém letu 
téměř přemet a Denis Ferrero spustil 
motor, odmítající spolupráci, opravdu až 
na poslední chvíli. Vypadl pouze Angličan 
P. Harris-dvakrát „přetáhl1' motorový let. 
Do druhého kola rozlétávání odstartoval 
první Ital Rocca, jehož model naletěl 
jasné maximum. Na zemi se zatím tvrdě 
pracovalo: model Kanaďana Schlachty 
přistál na naftové nádrži blízké rafinerie 
a narazil si ocasní plochy -  Hot-Stuff 
(kyanoakrylátové lepidlo) proto tekl prou­
dem. Rakouský model R. Truppeho měl 
poškozené křídlo a Francouz Ferrero 
opět nemohl natočit motor. Model totiž 
v předcházejícím kole spadl do vody. Oba 
posledně jmenovaní také později v tomto 
kole vypadli ze hry.

V dalším kole letěly hezky modely Roc- 
cy a Japonce Kibikiho. Nakonec letěl 
Američan Galbreath -  model dosáhl úžas­
né výšky (změřeno bylo 180 m). Na Roccu, 
který letěl 6 minut, to ale nestačilo; druhý 
skončil Japonec. Vítěz létal s motorem 
AD 15 vlastní konstrukce dalšího Itala

■ 61 Plánek č. 16s Avia B 534. B. Koč, Sídliště svobody 
15/52, 796 00 Prostějov.
■  62 Min. krystaly 27,120 a 27,665 MHz, 1 trojice jap. 
MF traf (černý, žlutý, bílý), tantaly TE 121,4M 7,1 Μ, 33M, 
2M2, R 120 ohmů 1 W, Z 6 V0.05 A, Ž 12 V0.05 A, na WP 
23 ploš. spoje, 2 ovládače MO 8/78, ant. průchodka, 
chladič, ferit 2-2,5 mm. J. Zotyka, Chotěbuz 132,735 61 
Č. Těšín 5.
■  63 Plány upout. maket č. 29s SVA 5 Ansaldo, 31a 
Avia B 135, 34 s BA-4B, plán akrobat, modelu Žralok. 
M. Vičar, Dolní Lhota 92, 678 01 Blansko.
■  64 Dva páry kvalit, ploš. spojov na WP 23. R. Malík, 
Březová 6, 949 01 Nitra.
■  65 Nový motor OS Max 60 FSR RC. M. Tichý, 
Medlánecká 18, 621 00 Brno.
■ 66 Modelář 3, 4, 6/76. M. Havlíček, Kršovka 81, 
503 03 Smiřice.
■  67 Laminát, karosérii Škoda 130 RS měř. 1 : 8; kar­
burátor MVVS 2,5; ozubený převod na RC automobil 
1 : 6; literaturu na dvoumístný cest. vůz BMW 1M 
R. Třešňák, Engelsova 671, Dubina, 530 00 Pardubice
■  68 Spolehlivou amat. prop, soupr. pro 4 funkce, 
včetně serv. J. Coufal, Podvrbí 7, 783 34 Skrbeň.
■  69 Šedá serva Varioprop. V. Kučera, Nová 314, 
679 02 Rájec-Jestřebí.
■  70 Magnet EMV-1. T. Kafka, Pod Havlínem 64, 
255 01 Praha 5-Zbraslav 3.
■  71 Nový Tono 5,6 RC, bezv. lam. trupy pro svah. 
větroně (rozp. 2,5 m) a trupy Cirrus (slepené obé 
poloviny, s kabinou), model sport, motor, letadla pro 
motor 6,5 MVVS RC, jap. M F7x7ž. b.č., tantaly 1 M/6 V 
a 2,2 MF/6 V; příp. nabízím: 2 nová šedá servaGraupner 
a 2 nová Micro (s elektronikou i bez), bílý lam. trup VSO 
10 s plexi kabin, a precizní kříž. ovládače. Osobně 
i písemně. J. Lhotský, 517 73 Opočno 58.
■  72 Laminát, karosérii Škoda 130 RS v měř. 1 : 8. 
B. Lewinski, Lewinski, 739 91 Jablunkov 2 č. 604.
■  73 Nesestavené kity letadel nebo vyměním za mode­
ly automobilů fy Monogram 1/24. Cena a měřítko 
nerozhoduje. V. Bárta, 273 04 Kačice 308.
■  74 Motor Jena 2,5 v jakémkoliv stavu, podmínka -  
dobrý karter. J. Abraham, Nová 2, 691 52 Kostice u Bř.

Alberta DallOglio, mistra světa z roku 
1965.

Tím ale vše neskončilo, přišel totiž další 
malér: motor Rossi D. Galbreatha, kterýsi 
s ním vylétal třetí místo, má větší zdvihový 
objem než povolených 2,5 cm3! Dough, 
kterého známe i z MS '67 na Sazené, 
ztratil medaili díky výrobci. Nebyl to bohu­
žel ojedinělý případ -  o týden později, při 
mezinárodní soutěži Sierra Cup, byly pro­
měřeny motory všech účastníků a téměř 
deset jich neodpovídalo pravidlům! Je 
pozoruhodné, že nejlepší motory na světě 
mají takový zásadní nedostatek.

Následující den se konalo mezinárodní 
symposium NFFS, což byla pro řadu 
modelářů příležitost zúčastnit se osobně 
události, z nichž si do té doby mohli 
přečíst pouze sborník přednášek. Vystou­
pil na něm i konstruktér Paul McCready, 
což samozřejmě přivábilo spousty poslu­
chačů. Součástí jeho přednášky byly i fil­
my a diapozitivy o jeho letadlech GOSSA­
MER, s nimiž získal obě Kramerovy ceny. 
Na závěr sympózia předvedli svoje mode­
ly vítězové všech tří kategorií.

Mistrovství světa 79 vstoupí zřejmé do 
historie zejména diskvalifikací dvou špič­
kových soutěžících pro záležitosti zcela 
banální a nemající nejmenší vliv na výko­
ny. Nikdo z toho neměl radost -  ani ti, kteří 
postoupili o jedno místo výše. Naše od­
bornost ale podléhá přísným pravidlům 
a ta musí být dodržována.

Podle korespondence s E. Turnerem 
a reportáží v časopisech Aeromodeller, 

Model Aviation a FFN 
zpracoval ing. Ivan HOŘEJŠÍ

£  K o n íč e k  n ebo kůň?

V m inu lém  rď c e s e  v Las Vegas v USA seš li již  
p od ruhé  m aketá ři, je jich ž  m ode lá řský ko n íče k  
p ře ro s tl do  tro c h u  vě tších  rozm ěrů: v ě n u jí se 
to tiž  tzv. Q ua rte r Scale, tedy m aketám  v m ě řítku  
1 : 4. B ěhem  p rvn ího  dne  se tkání vystavova li 
p řís lušn íc i svazu obřích  m aket (jichž je  v USA 
reg is trováno  na 500 a da lš í jsou  ro z tro uše n i po 
ce lém  světě) na 50 svých m ode lů  v h o te le ch  
C asino  a R iviera. Další tř i dny  byly věnovány 
p ředváděcím  letům . Zá jem ců by lo  to lik , že byly 
čas to  ve vzd uch u  čtyři i v íce  s tro jů , a to  od 
m aket rych lých  s tíhaček (např. japonské  Zero) 
přes je d n o p lo š n ík y  (Gee Bee s m oto rem  Q u a d ­
ra), cv ičný  F a irch ild  PT 19 rovněž s m o to rem  
Q uadra (o ce lkové  h m o tn os ti 13,5 kg) d vo u m o - 
to rové  s tro je  (Lear Je t) a ob líbené  d vou p lošn iky  
(B oe ing  F4B, le tka  tř í  s te jných  Fokkerú  V lil, 
p ředvá lečný S tearm an i m ode rn í E aglet) až po 
o ld tim e ry  (nap řík lad  ve lm i lehký P ien tepo l A ir 
C am per o hm o tn os ti „p o u z e 11 4 kg) a p rášku jíc í 
Xg-Cat.

Zastánci o b řích  m aket uvádě jí pádné d ůvo d y  
p ro  své počínán í: Větší ve liko s t um ožňu je  lepší 
p rop ra co ván í d e ta ilů  a tím  zvýšení v ě ro h o d n o s ­
ti, s m ode ly  se létá  snadně ji, neboť je jic h  
rych lo s t je  p ouze  ko lem  50 k m . ř r 1 a d íky  větší 
h m o tn os ti ne jsou to lik  c itliv é  na poryvy vě tru . 
Také lze snadně ji z jis t it je jic h  okam žitou  le to ­
vou p o lo h u  a to  i na větší vzdá lenost. M o to ry  
(vě tš inou  č ty řd o b é ) a ve lké  pom a loběžné  v rtu le  
m a jí n ízkou  h la d in u  h lu ku  a tím  p řisp íva jí 
k  och ra n ě  ž ivo tn íh o  prostřed í.

Č asto se d is k u tu je  o tázka  bezpečnosti ta k o ­
vých m ode lů  -  jes tliže  se takový  ko los  vym kne  
z řízení, m ůže napácha t m n o h o  škod. P ro to  je  
sam ozře jm ým  p řed p o k la d e m  bezvadně fu n g u ­
jíc í rád iová  souprava, dos ta tečně  d im enzovaná  
tá h la  i všechny o s ta tn í d ů le ž ité  součásti m o d e ­
lu. A na to  si dáva jí m o de lá ři zvýšený pozo r. 
P ro ti soutěžním  a k ro b a tickým  RC m ode lům , 
kte ré  lé ta jí dvakrá t rych le ji a u n ich ž  i nepa trná  
ch yba  v řízen í znam ená okam ž itě  zm ěnu le tové 
d ráhy  a p říp a dn é  úp lné  zn ičen í, se zd a jí ve lké  
m ode ly  m éně p rob le m a tické  a bezpečnější.

Podle F M T -L S

■  75 Motor OS Max 25 RC alebo OS Max 30 RC, nové 
alebo zaběhnuté. J. Mičko, 914 41 Nemšová 688.
■  76 Modelář 5/1976, 8/1975, nutné. P. Senelka, 
281 43 H. Chvátliny 44.
■  77 Lokomotivy N S 699 ČSD, BR 55, BR 65. 
V. Oberdórfer, Strnadova 33, 307 03 Plzeň.
■  77a Novou prop, továrnj soupravu nejméně na 4 
funkce, možno bez serv. A Říha, Myslíkova 27, 110 00 
Praha 1; tel. 29 08 97.

VÝMĚNA

■ 78 Zaběhnutý motor MVVS 2,5 07 za Tono 5,6. 
G. Farkaš, 044 58 Seňa.
■  79 Časopisy Modelář roč, 70 chybí č. 1,2; roč. 71 až 
75 komplet: Modelarz roč. 72 až 76 chybí č. 1/73; 
třípohledové plánky letadel do r. 45 za literaturu 
o chladných zbraních nebo za staré zbraně. J. Kohout, 
Křižíkova 946, 431 11 Jirkov.
■  80 Modely aut Matchbox, Corgi, Playart nebo zahr. 
kity za modely aut Schuco 1/66. R. Lízler, Štěchovická 
12, 100 00 Praha 10.
■  81 Za titanovou bělobu dám kvalitní barviva modrá, 
červená nebo jiný modelářský materiál. Případně od­
koupím. P. Piškule, Školní 513, 431 51 Klášterec nad 
Ohří.
■  82 Pět šedých serv Varioprop za 3 serva Futaba FP 
S7 (nebo 12) s konektory. J. Lacina, Leningradská 99, 
312 05 Plzeň 12.
■  83 Nový, neběhaný motor HP 40 F RC bez tlumiče za 
dvě serva Futaba nebo jiná. J. Kubera.Tatce 161,289 11 
p. Pecky.
■  84 Magnetofon B 90 a zesilovač 2 x  20 W, motor 
Sokol 2,5 za proporcionální 1 až 2-kan. soupravu. 
Z. Kosík, Kosík, Žižkova 383, 280 00 Kolín lil.
■  85 Mot. čin s motorom W 353 nový za proporcionál- 
nu súpravu. Ing. G. Koraba, Gagarinova 2/3, 038 01 
Martin-Priekopa.
■  86 RC větroň Junior, větroně A2 Saper + Eagle 
a rozestavěný U-model Galaxie za autodráhu +  napáje­
cí trafo. S. Broža, 691 42 Valtice.

(Dokončení na str. 32)

JIHOČESKY 
POHÁR 1980

pořádáZOSvazarmu LMKSezimo- 
vo Ústí ve dnech 15. až 17. srpna 
jako mezinárodní soutěž pro volné 
modely kategorií F1A, F1B a F1C. 
Informační bulletin a přihlášky byly 
rozeslány v únoru na krajské mo­
delářské rady.

Soutěž je vypsána pro jednotliv­
ce, soutěžní vklad je 50 Kčs, úhra­
da ostatních náležitostí (ubytování, 
stravování, banket) činí 200 Kčs.

Uzávěrka přihlášek je 20. května 
1980. Propozice obdrží každý 
účastník s potvrzením přihlášky. 
V.případě většího počtu přihlášek 
si pořadatel vyhrazuje právo ome­
zit účast z ČSSR.

Mezinárodní sportovní licenci 
FAI, jíž je účast podmíněna, vysta­
vuje Richard Metz, ul. 28. října 
2065, 270 00 Kladno. V žádosti 
uveďte: jméno, příjmení, datum 
narození, bydliště, číslo sportovní 
licence. Přiložte doporučení klubu 
a 10 Kčs. Licence budou vydány až 
před soutěží přímo v Sezimově 
Ústí.
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začínáme
stavět
raketo­
plány
m _______________
Mistr sportu Jiří TÁBORSKÝ, 
mistr sportu Tomáš SLÁDEK
Pro začínajícího raketového 
modeláře často bývá start prvního 
raketoplánu zklamáním, kterého 
někdy odradí od dalších pokusů. 
Havárie modelů jsou občas vidět i na 
mistrovských soutěžích. Příčina bývá 
v obou případech stejná: vinou 
chabých znalostí aerodynamiky 
špatně postavený a zalétaný 
raketoplán.
V začínajícím seriálu nehodláme 
podrobně rozebírat teoretické 
problémy ani citovat vzorce 
a rovnice. Chceme spíše shrnout 
zkušenosti z praxe a tím pomoci těm 
méně zkušeným, aby se vyvaroval i 
zbytečných chyb.
K první z nich může dojit již při výběru 
vhodného modelu. Nepřeceňujte své 
schopnosti. Zvolte raději model jednodu­
chý, bez všelijakých „hejblat" a,, vymyšle­
ností". Modely s křídlem se vzepětím do 
jednoduchého V létají také a možnost 
zkřivení křídla chybným slepením je 
u nich třikrát menší, než u modelu s kříd­
lem do dvojitého W. Stejně tak špatně 
zhotovená klapka na křídle je mnohem 
horší než žádná klapká.

Raketoplány třídy Orel stavte, až bude­
te mít jisté zkušenosti. Pro začátek jsou 
nejvhodnější modely na motory o impulsu 
do 5 Ns, jimiž se také budeme dále 
zabývat.

Model stavte podle osvědčeného plán­
ku. Samostatná konstrukce vám sice také 
může létat, ale pravděpodobnost nějaké 
té ,,humorné příhody" je mnohem větší. 
Jste-li natolik posedlí touhou uplatnit své 
tvůrčí schopnosti, že je pro vás předešlá 
rada nepřijatelná, aspoň z plánku vyjděte. 
Dodržte přibližně plochy křídla a vodo­
rovné ocasní plochy (VOP), rozložení 
bočních ploch, vzdálenost odtokové hra­
ny křídla od náběžné hrany VOP a štíhlost 
křídla. Vhodných plánků vyšla v průběhu 
minulých let v Modeláři celá řada.

Výběr materiálu je další věc, které je 
třeba věnovat pozornost. Je třeba uvědo­
mit si skutečnost, že těžší model může 
létat výborně, ale nepevný model nepoletí 
nikdy. Na křídlo vyberte proto balsu sice 
lehkou ale pevnou. Použití balsy příliš 
měkké nebo řezané přes vlákna může 
znamenat, že po prvním startu budete 
kolem startoviště sbírat třísky. Síly půso­

bící na křídlo během motorového letu 
jsou totiž značné. Proto také použijte na 
křídlo prkénko o tloušťce aspoň 7 mm -  
po opracování pak bude největší tloušťka 
profilu zhruba 5 mm.

Volba správného materiálu na trup je 
stejně důležitá jako na křídlo. Vyberte 
balsu co nejpevnějši, ale ne křehkou. Ke 
hmotnosti dřeva přihlížejte jen pokud 
máte stejně pevná prkénka -  vyberte 
pochopitelně to lehčí. Při výběru dbejte 
i na to, aby vlákna dřeva byla rovnoběžná 
s nejdelší stranou trupu a aby prkénko 
nebylo prohnuté. I nepatrné prohnutí se 
totiž na vyříznutém trupu projeví mnohem 
výrazněji. Tloušťka prkénka musí být mi­
nimálně 4 mm. Nenajdete-li vhodnou bal­
su na trup, použijte raději třeba smrkovou 
lištu o průřezu 5 x 3  mm nebo slepte

epoxidem dvě tenčí prkénka požadované 
kvality.

Zanedbat nelze ani výběr vhodné balsy 
na ocasní plochy. Na svislou ocasní plo­
chu sice nepůsobí za letu příliš velké síly, 
přesto doporučujeme použít balsu sice 
lehkou, ale ne zcela měkkou. Až na výjim­
ky (dvoutrupé modely, modely s motorem 
pod trupem) je totiž spodní konec svislé 
ocasní plochy (SOP) prvním dílem rake­
toplánu, který se při přistání dotkne země. 
přičemž často dochází k poškození. Pří­
liš měkká SOP je také náchylná k defor­
maci vlivem prostředí. Pokud hodláte 
mít VOP s profilem rovné desky, zho­
tovte ji ze stejného materiálu jako 
SOP. Postačí pevnější balsa o tloušťce 
2 mm. Bude-li VOP profilovaná, volte 
balsu tloušťky 3 až 4 mm. Vzhledem k vět-

PŘEHLED 
raketových motorů

VÝROBCE: ESTES INDUSTRIES, USA

O značení C elkový
im pu ls

(Ns)

Doba
tahu

(s)

Max.
tah
(N)

S ta rtovn í
h m otn os t

(g)

H m otnost
pa liva

(g)

Zpožděn i

(s)

1/4A 3-2 0,625 0,24 6,14 14,2 0,78 2
1/4A3-2S 0,625 0,24 6,14 10,8 0,78 2
1/2A 6-0 1,25 0,18 12,83 13,6 1,56 nem á
1/2A6-0S 1,25 0,18 12,83 10,2 1,56 nem á
1/2A 6-2 1,25 0,20 12,83 15,0 1,56 2
1/2A6-2S 1,25 0,20 12,83 11,6 1,56 2
1/2A 6-4 1,25 0,20 12,83 15,3 1,56 4
1/2A6-4S 1,25 0,20 12,83 11,9 1,56 4

A5-0S 2,50 0,48 12,83 11,9 3,12 nem á
A5-2 2,50 0,50 12,83 16,7 3,12 2
A5-2S 2,50 0,50 12,83 13,3 3,12 2
A5-4 2,50 0,50 12,83 18,1 3,12 4
A5-4S 2,50 0,50 12,83 14,7 3,12 4
A8-0 2,50 0,30 13,39 14,2 3,12 nem á
A8-3 2,50 0,32 13,39 16,2 3,12 3
A8-5 2,50 0,32 13,39 17,6 3,12 5
B4-2 5,00 1,20 13,39 19,8 8,33 2
B4-4 5,00 1,20 13,39 21,0 8,33 4
B4-6 5,00 1,20 13,39 22,1 8,33 6
B6-0 5,00 0,80 13,39 16,4 6,24 nem á
B6-2 5,00 0,83 13,39 19,3 6,24 2
B6-4 5,00 0,83 13,39 22,1 6,24 4
B6-6 5,00 0,83 13,39 24,1 6,24 6
B14-0 5,00 0,35 31,11 17,3 6,24 nem á
B14-5 5,00 0,35 31,11 19,6 6,24 5
B14-7 5,00 0,35 31,11 20,7 6,24 7
C6-0 10,00 1,68 13,39 22,7 12,48 nem á
C6-3 10,00 1,70 13,39 24.9 12,48 3.
C6-5 10,00 1,70 13,39 25,8 12,48 5
C 6-7 10,00 1,70 13,39 26,9 12,48 7
D12-0 20,00 1,48 40,00 40,9 24.93 nem á
D12-3 20,00 1,50 40,00 42,2 24.93 3
D12-5 20,00 1,50 40,00 43,1 24,93 5
D12-7 20,00 1,50 40,00 44,0 24,93 7
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ší tloušťce pak může být dřevo o něco 
měkčí.

Před zahájením stavby si zkontrolujte, 
zda máte vše potřebné: dobře nabrouše­
nou měkkou tužku, trojúhelník, pokud 
možno ocelové pravítko (podle něhož 
budete řezat), tvrdší papír (aspoň kreslicí 
čtvrtku) nebo překližku našablony. tlustší 
holicí čepelku, nůžky, brusný papír o zrni­
tosti 180 a 320 připevněný na rovný 
dřevěný hranol, čirý nitrolak (zapon nebo 
vrchní lesklý), štětec, lepidlo (Kanagom), 
potahový papír (tenký Modelspan nebo 
Japan) a hoblík na balsu. Snad nic nedo- 
,káže modeláře více otrávit, než když musí 
uprostřed činorodé práce vstát, převléci 
se a jít si koupit třeba jen jeden arch 
brusného papíru nebo lepidlo.

(Pokračování)

J4 rekordní 
raketa 

kategorie
S1B

Dne 27. května 1979 překonal 
Luboš Jurek mladší, člen RMK VVTŠ 
-  ČSSP v Liptovském Mikuláši, 
světový rekord v kategorii S1B 
výkonem 860 m. Konstruktér nám 
zatím poskytl orientační plánek 
a některé podrobnosti o stavbě.

Konstrukci rakety J4 předcházely po­
drobné teoretické výpočty a zkoušky 
v aerodynamickém tunelu. Její stavba se 
vcelku neliší od běžných raket, klade však 
zvýšené nároky na přesnost a pečlivou 
povrchovou úpravu.

Trup je navinut ze čtyř vrstev hnědé 
lepicí pásky na trnu o průměru 13,5 mm. 
Povrchová úprava je provedena běžným 
způsobem, ale s maximální pečlivostí.

Stabilizátory z tvrdé balsy jsou vybrou­
šeny do profilu o největší tloušťce 0,8 mm 
a vytmeleny. Po barevné povrchové úpra­
vě (nastříkání a přeleštění) byly ponechá­
ny 14 dní v šabloně vystárnout.

Hlavice je soustružena z balsového 
hranolu. Před nastříkáním barvou je vy- 
tmelena. Zvýšenou pozornost je třeba 
věnovat dodržení přesného tvaru podle 
výkresu a jejímu těsnému spojení s dru­
hým stupněm.

Při rekordním letu byly použity motory 
MM 5-0,6-0 (1. stupeň) a MM 5-0,6-6 
(2. stupeň). Motor druhého stupně je 
zažehován průšlehem (motory jsou nasu­
nuty těsně na sebe). Startovní hmotnost 
modelu je 39 g, vypouštěn je z dotykové 
rampy o délce vedení 1320 až 1400 mm.
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„ELEKTRY”
s předním j  

pohonem %

Kroužek automobilových modelářů 
Svazarmu p ři DPM v Nové Pace má dlou­
holetou tradici -  vznikl roku 1959 při 
místní ZDŠ jako pionýrský kroužek. Poz­
ději jeho členové dosáhli -  j iž  za podpory 
Svazarmu a DPM -  pěkných výsledků. 
Dnes pracuje kroužek v nové klubovně

a dílně se závodnídráhou o délce 26 m; ve 
třech kroužcích je  celkem 45 členů. Zá­
sluhu na tom všem mají především oběta­
ví a poctiví vedoucí: učitel Josef Tůma 
a Rudolf Kracík (který tu vychoval své 
kluky Jirku, Mirka a Rudu)r V. Paulus 
a Zd. Rej mořit. M. Procházka

R á d ie m  ř íz e n é  m o d e ly  s e le k t r ic k ý m  
p o h o n e m  z ís k a ly  n a  Z á p a d ě  v ě tš í  o b l ib u  
p r a k t ic k y  a ž  v  p o s le d n íc h  d v o u  le te c h . 
P o d o b n ě  ja k o  v o b la s t i  „ č u ď á k ů "  v š a k  
té m ě ř  o k a m ž ité  re a g o v a li v ý r o b c i n a  z v ý ­
š e n ý  z á je m  z á k a z n á k ů :  d o s lo v a  je  z a v a lu jí  
n o v in k a m i.  V ě tš in o u  o v š e m  n e jd e  o  s k u ­
te č n é  n o v in k y :  o b v y k le  js o u  k je d n o m u  
o s v ě d č e n é m u  p o d v o z k u  n a b íz e n y  p o u z e  
n o v é  k a ro s é r ie .

V ý j im k y  a le  p o tv r z u jí  p r a v id lo :  n a  
s k lo n k u  lo ň s k é h o  ro k u  u v e d la  n a  t rh  
b r i t s k á  f i r m a  C a m b r ia  s ta v e b n ic i  S a a b  
T u r b o  v m ě ř í tk u  1 : 12 s  p o h o n e m  p ř e d ­
n íc h  k o l.  V e š k e ré  d í ly  js o u  v e  s ta v e b n ic i  
h o to v é ,  ro z d ě le n é  d o  s á č k ů  p o d le  k o n ­
s t r u k č n íc h  c e lk ů .

H n a c í  e le k t r o m o to r  M a b u c h i je  u p e v ­
n ě n  v  p la s t ik o v é m  d r ž á k u  p ře d  n á p ra v o u :  
p ře s  d v o u s tu p ň o v ý  č e ln í  p ře v o d  (o z u b e ­
n á  k o la  js o u  ro v n ě ž  z  p la s t ik u )  p o h á n í  
n e d ě le n ý  h ř íd e l p ř e d n í  n á p ra v y . N e d ě le n ý  
h ř íd e l je  t ř e b a  c h á p a t  v  to m  s m y s lu ,  že  
n e n í o p a t ř e n  d ife r e n c iá le m ;  j in a k  je  p o ­
c h o p i te ln ě  ro z d ě le n  n a  t ř i  č á s t i d v ě m a  
k u lo v ý m i k lo u b y .  Z á v ě s y  k o l js o u  p e v n é , 
n e o d p r u ž e n é .  E le k t r o m o to r  je  n a p á je n  
b a te r ií ,  s lo ž e n o u  z e  š e s t i a k u m u lá to r ů  
o  k a p a c i tě  1 ,2  A h  s e s in t r o v a n ý m i e le k t r o ­
d a m i.  S m y s l a  r y c h lo s t  j íz d y  lz e s tu p ň o v it ě  
o v lá d a t  m e c h a n ic k ý m  p ře p ín a č e m . 
Z v lá š tn o s t í  s ta v e b n ic e  je ,  že  v e š k e ré  e le k ­
t r ic k é  v e d e n í  je  s p o je n o  k o n e k to r y ,  ta k ž e  
k  u v e d e n í  m o d e lu  d o  p ro v o z u  n e n í v ů b e c  
t ř e b a  p á jk y .

K a ro s é r i i  m o d e lu  S a a b  T u r b o  t v o ř í  j e d ­
n o d í ln ý  v ý l is e k  z  fó l ie  A B S , k te rý  je  tř e b a  
p o u z e  o ř íz n o u t ,  z a č is t i t  a n a b a rv it .

J íz d n í  v la s tn o s t i  m o d e lu  , js o u  p o d le  
te s tu  b r i t s k é h o  č a s o p is u  R a d io m o d e lle r  
v c e lk u  d o b ré .  V ů z je v e lm i  c i t l iv ý  n a  ř íz e n í, 
c o ž  m á  a le  i s v o ji  s t in n o u  s t r á n k u :  m n o ­
h e m  v íc e  s e  to t iž  p r o je v u jí  v ů le  a  n e p ř e s ­
n o s t i  v  ř íz e n í.

P r a k t ic k y  v e  s te jn é  d o b ě  u v e d la  n a  t rh  
p o d o b n o u  n o v in k u  f i r m a  G ra u p n e r :  s ta ­
v e b n ic i  m o d e lu  P o rs c h e  9 1 7 -3 0  K L , r o v ­
n ě ž  s  p o h o n e m  p ř e d n íc h  k o l.

P o d v o z e k  m o d e lu  je  v  to m to  p ř íp a d ě  
p r a k t ic k y  h o to v ý  -  z b ý v á  p o u z e  in s ta la c e  
rá d io v é h o  v y b a v e n í a o v la d a č e  e le k t r o ­
m o to r u .  K a ro s é r ie  je  z  L e x a n u , c o ž  je  č irá ,  
v e lm i o d o ln á  p la s t ic k á  h m o ta .

K o n s t r u k č n í  ře š e n í  p ř e d n í  -  h n a c í  -  
n á p ra v y  je  o b d o b n é  ja k o  u p o p s a n é h o  
v o z u  S a a b  T u rb o ,  p ře v o d  (1 : 2 ,8 ) je  v š a k  
d o p ln ě n  d ife r e n c iá le m .

Podvozek nového dráhového modelu kategorie C2/24 Václava Šulce z Prahy je  
z ocelového a mosazného plechu t i  0.8 mm a je  opatřen motorem Můra.

Snímek P. Hejna

Mc Laren Μ 26E
Po několika úspěšných letech, 

kdy vozy McLaren M 23 pomohly 
dvěmajezdcům ktitulu mistra světa 
(Emerson Fittipaldi v roce 1974 
a James Hunt v roce 1976) -  začal 
tým ztrácet půdu pod nohama. Typ 
M 23 již zaostával a nový typ M 26 
stále nebyl dost rychlý. Proto kon­
struktér Gordon Coppuck pozměnil 
původní návrh a -  podle vzoru 
Lotusu 78 -  přemístil vodní chladi­
če hned za přední kola, olejový 
chladič do přídě v q z u  a rozšířil 
boční panely, které spolu se zástěr­
kami měly zlepšit aerodynamiku 
vozu. Tak vznikl typ McLaren

M 26 E (velice podobný Lotusu 78), 
který startoval na Velké ceně Anglie 
v Brands Hatch.

Vůz měl rozšířený motor Ford 
Cosworth DFV a jako jeden z prv­
ních automobilů F-1 měl šestistup­
ňovou převodovku Hewland ve 
vlastní úpravě. Startoval v obvyk­
lých barvách týmu (bílá a červená) 
s reklamami hlavních mecenášů 
(Marlboro a Texaco). Ani v této verzi 
však nedosáhl typ M 26 žádných 
úspěchů, což bylo jednou z příčin 
odchodu Jamese Hunta od týmu 
Mc Laren.

Připravil Milan VASKO
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Elektronický regulátor
V že lezn ičn ím  m ode lá řs tv í je  ve lm i často 

z a po třeb í vhodný re g u lá to r jízd n íh o  (tra kčn íh o  
napětí). Na ko le jiš tích , kde je  n ě k o lik  vlaků 
o v lá d á no  jedn ím  regu lá to rem , d ocház í často 
(obzv láš tě  při p rovozu  s ta rších  typů  lo ko m o tiv  
s vě tším  odběrem  p ro u d u ) k potíž ím  s ch laze­
ním  výkonových  tra n z is to rů  v tra n z is to ro vých  
re g u lá to re ch . V lite ra tu ře  (1) jsem  našel zapo je ­
ní p u lsn íh o  re gu lá to ru , k te rý ty to  nevýhody 
nem á, n eboť z tracený výkon na koncovém  
tra n z is to ru  je  p ods ta tné  m enší (tra n z is to r je 
b u ď  uzavřen nebo  o tevřen).

Zařízen í sestává ze S chm id tova  k lop n é ho  
obvo d u , k te rý  sn ím á ve liko s t napětí na konden - 
zá to ru  C1 a p řek lápěn ím  ovládá se pn u tí T3. 
Z pě tnou  vazební vě tv í z výstupu je  napájen 
o d p o ro vý  d ě lič  R2, P, R1. P o tenc iom e trem  P se  
řídí n ab íje c í napětí ko ndenzá to ru  C2. D ioda  D3 
tvo ří o ch ra n u  p ro ti zpě tné  indukovaném u  napě­
tí nebo  p ro ti p ro p o je n í opačné  p o la r ity  dvou 
re g u lá to rů .

Z lite ra tu ry  (2) jsem  v to m to  re gu lá to ru  u p la t­
n il též n a d p ro ud o vo u  (zkra tovou) o c h ra n u  s lo ­
ženou  z d io d  D1, D2. Pracuje  na  p rin c ip u  
om ezen í b ud ic íh o  napě tí tra n z is to ru  T2 na 
h o d n o tu , kte rá  se rovná úbytku  n apě tí na těch to  
d io d á ch  v p ropustném  sm ěru (0 ,8-1  V). To to  
om ezení u zkoušeného  vzorku  č in ilo  p ři jízdě 
asi 3,5 A a p ři zkra tu  na výstupu p ř ib liž n ě  70 až 
150 mA. Tyto h od n o ty  jsou  závis lé  na h o d n o ­
tách  zesílen í tra n z is to rů  T2 a T3. Jako  T1 
p o u ž ijte  tra n z is to r p okud  m ožno se zesílením  
100 a více. V ýstupní p rou d  re gu lá to ru  je  m ožno  
o v liv n it ve liko s tí o dpo ru  R3 a povo leným  p ro u ­

dem  ko le k to ru  T2 .P roudové  om ezen í p ři jízdě  je 
m ožno  ještě zvýš it d op ln ěn ím  o d io d u  D4 (KY 
132/80). Zvýší se tím  také  zkra tový  p rou d  na 
n ě ko lik  stovek mA.

K m ito če t výs tu p n ích  im pu lsů  se p ohybu je  od 
asi 300 Hz do  n ě k o lika  kHz. H odno ta  kondenzá ­
to ru  C1 se vo lí tak, aby  napětí b y lo  om ezeno na 
h o d n o tu , p ři níž se loko m o tiva  zastaví.

Důležitá upozornění: 1. Na výstupu  nelze 
p ouž ít ko nd e n zá to r o ka pa c itě  řádu m ik ro fa ra - 
dů , p ro tože  re g u lá to r by nezavíra l (ko nd e n zá to r 
by podrže l na sobě  napě tí i v  p rod levě  mezi 
im pu lsy.

2. P okud je  na vstupu  ko nd e n zá to r p ro  filtra c i 
usm ěrněného  napětí, je tře b a  vyzkoušet, zda 
re g u lá to r neruš í p říjem  rozhlasu.

P. Jirkovský 
KŽM Plzeň-Karlov

Literatura: ( l)S d é lo v a c í te c h n ik a  6/1979 
(2) S dě lovací te c h n ik a  7/1977

Citlivá relé 
z jazýčkových zátavů

V pos le d n í době  se ob je v ily  v dosta tečném  
m nožstv í a p řízn ivé  ceně v pa rtio vých  p ro d e j­
nách  sk leněné  zátavy z jazýčkových  relé. T ě ch ­
to  zá tavů  je  m ožno  p ou ž ít ke zho to ven í c itliv ých  
relé, k te rá  js o u  vh od n á  p ro  p ou ž ití na ko le jiš ti, 
v RC so up ravách  atp.

Z h o to ve n í re lé je  snadné  a n enáročné . N e jp r­
ve si pod le  uvedeného p řík ladu  z jis tím e  h o d n o ­
ty o v ládac í cívky: Jazýček p o tře bu je  k d o k o n a ­
lém u se pn u tí m a gn e to m o to rické  napě tí 1 A. To  
znam ená, že p ro  p rou d  1 A m usí m ít ov ládací 
(b ud ic í) cívka  40 záv itů . P ro p rou d  5 m A je  tedy 
třeba  200krá t více závitů , což je  8000 závitů . 
D alší ro z h o d u jíc í h o d n o to u  je  napětí, p ř i něm ž 
má re lé  sp ína t. Pro napětí 3,5 V je  o d p o r  bud íc í 
Cívky 3,5 V ; 0,005 A  =» 700 ohm ů. Při p ou ž ití 
vo d iče  o  p rům ěru  0,08 mm , kte rý m á o d p o r 
3,4 o hm u /1  m a s tře d n í dé lce  závitu  b u d ic í 
c ívky  26 mm  je  dé lka  vod iče  
8000 x  26 -  208 000 m m  =  208 m . V ýsledný 
o d p o r je  208 · 3,4 =  707,2 ohm u, což je  vyh ovu ­
jíc í h o d n o ta . Pro jin é  n apá jec í napě tí p o c h o p i­
te ln ě  výp oče t upravím e.

M echa n ické  p rovedení re lé  je  ve lm i je d n o d u ­
ché. Na sk leněný zástav nasunem e če la  cívky, 
k te rá  p ro  jis to tu  zakápnem e lep id lem . M ezi če la  
nav inem e b ud ic í c ívku . V e lm i se osvědč ila  
č tve rco vá  če la  cívek z p e rtin a xu  č i sk lo la m in á - 
tu. P d .nav inu tí c ívky lze to tiž  re lé n a le p it če ly  na 
desku  ze s te jné h o  m a te riá lu , na níž jsou  napá je ­
c í b o d y  p ro  p ř ip o je n í vývodů cívky i jazýčků  
zátav. K lepen í použ ijem e  E poxy 1200. S eřaze­
ním  v íce  takových  relé vedle  sebe z ískám e m alý 
a ú h le d ný  re léový b lo k  p o tře bn ých  param e trů .

Ing. Jan Haas 
Dvůr Králové nad Labem

Normy európskych m odelových železnic 
O hraničenie světlého p ro filu  v priamej kol’aji

NEM
102

Závazná norm a M iery v mm Vyd

B5
"1

anie 1979

111T á to  norm a u rč u je  p ri znázo rnění r  
že le zn ic  o n o rm á ln om  a š iro k o m 11 4 S y / f h B4 N
rozcho d e  o h ra n ič e n ie  svě tlého  p ro - τ  ......  ~τ
filu , do  k to ré h o  nesm ie  zasahovat' / J32___Is
n ijaký  pevný p re d m e t2), aby sa tak 
za bezpeč ila  p rem ávka  voz id ie l p ód ­
ia  NEM 101.

B1
_B3_

Ta b u lka  rozm erov

_TKj.

p ri p revádzke 
s tro le j, vedením  4)

M enov itá
ve íkosť

G B, b 2 Bs H, H H3 h 4 B-. b5 B6!

Z 6,5 20 14 18 4 6 18 24 16 13 27
N 9,0 27 18 25 6 8 25 33 22 18 37
TT 12,0 36 24 32 8 10 33 43 28 •22 48
HO 16,5 48 32 42 11 14 45 59 38 30 60
S 22,5 66 44 57 15 19 60 78 50 38 87
O 32,0 94 63 82 21 27 85 109 68 52 120
1 45,0 130 87 114 30 38 118 í  50 93 71 165

Poznámky
1. Pře š iro k o ro z c h o d n é  vo z id lá  sa p o d lá  NEM  010 používá  za  zák lad  h o d n o ta  n o rm á ln eh o  

ro zch o d u  G
2. F unkčné  ča s ti a p os tranné  napá jac ie  k o ra jn ice  m óžu  za sahova t do  sp o d n e j čas ti
3. Len p re  ko ra je  s nák ladným i ram pam i
4. Pokia l' p rich á d za  d o  úvahy prevádzka  s tro le jo v ý m  vedením , v id  NEM 201 a NEM 202
5. M iera  H5 udává o h ra n ičen ie  svě tlého  p ro f ilu  p r i na jn ižše j p o lo h e  tro le jo v é h o  d ró tu .T o to  

o h ra n iče n ie  n e p la tí p re  tro le jo v ý  d rd t a  je h o  upevnen ie .
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PREHLAD PLATNÝCH NORIEM NEM 
K1. 1. 1980

Číslo Názov normy Platí
normy vydanle 

z roku

004 S ym boly p re  p lány  m o de lových  ko ía jísk 1965
005 S ym boly a za po jo vac ie  značky pre p lánovac ie

podk lady  m o de lových  ko fa jísk 1965
010 M enovité  ve rkosti, rozchody, m ierky 1978
020 Parné a záhradné  že lezn ice

-  rozchody, m ierky , m enov ité  verkosti 1978
102 O h ra n iče n ie  svě tlého  p ro filu  v  p riam e j

korají 1979
103 O h ra n iče n ie  svě tlého  p ro filu  v o b lúku 1979
112 V zd ia lenosť korají 1975
121 P ro fily  ko ra jn íc 1958
122 K o fa jn ico vé  sp o jky 1958
123 Rozm ěry ko ra je 1958
124 P ríd ržn ice  a k říd lové  k o le jn ic e  p re  výhybky 1958
201 P o loha  tro le jo v é h o  d ró tu 1979
202 T ro le jo vý  zberač  p ri p revádzke

s tro le jo vým  vedením 1979
301 O brys vozide l 1979
310 O vo jko les ie  a ko la j 1977
311 P ro fily  ko lesových  o b ru č í 1977
313 Vozrtové d vo jko le s ia  pre čápové u ložen ie 1978
314 Vozrtové d vo jko les ia  pre h ro to vé  u ložen ie 1978
350 S priahad lá , za raden ie  d o  tr ied 1958
351 S priahad lá  váeobecne, názvoslov ie 1979
356 Jedn o tn é  sp ria h a d lo  pre ve rkosť N 1978
360 Š tandardné  sp ria h a d lo  p re  ve rkosť HO 1979
362 D rž iak p re  vým ennú  h lavu sp riahad la

pre ve rkosť HO 1979
380 K on ta jne ry 1975
602 E le k tr ic k á  výzb ro j ~ zásady 1958

Pozn.: Póvodnú  n o rm u  NEM 101 nah radzu je  NEM 301 z roku  1979,
p óvodnú  n o rm u  NEM 201 nah ra d zu jú  NEM 201 a NEM 202 z roku
1979.

POZVÁNKA 
na jubilejní výstavu
železničních modelů

Letos od 14. do 29. června uspořádá klub železničních 
modelářů při ZK ROH Škoda Plzeň -  kolektivní člen 
Svazarmu -  již desátou výstavu železničních modelů, 
spojenou s Mistrovstvím ČSSR.

Výstavou chtějí členové klubu oslavit pětadvacetiletou 
činnost -  příští rok tomu bude 25 let, kdy hrstka 
plzeňských nadšenců železničního modelářství spojila 
své síly a vytvořila při ZK ROH Škoda Plzeň jeden 
z prvních kroužků železničních modelářů v ČSSR.

Počátky nebyly jednoduché. Nicméně již po dvou 
letech se mohli plzeňští modeláři představit veřejnosti 
první výstavou. Psal se květen 1958, výstava byla skrom­
ná, úměrná začátkům. Vždyť i kolejiště tehdy bylo možné 
odvézt na dvoukolové káře! Výstava se ale stala tradiční. 
Cílem našeho snažení vždy bylo předvést a propagovat 
železniční modelářství mezi veřejností. Při výstavách 
proběhl i jeden Přebor České socialistické republiky (v 
roce 1974), dvě Mistrovství ČSSR (v roce 1971 a 1976) 
a jedna mezinárodní soutěž (v roce 1976).

Cílem desáté jubilejní výstavy je další propagace 
železničního modelářství i činnosti našeho klubu a před­
stavení klubového kolejiště, které je v současné době 
jedno z největších v ČSSR. Na výstavě budou i soutěžní 
modely z Mistrovství ČSSR železničních modelářů, které 
výstavě předchází. Nezapomeňte se tedy přijet podívat do 
západočeské metropole! V.Simbartl

Nejjednodušší
automatizace
provozu
Po sedm i letech, kdy se věnuji železničnímu 

modelářství, se m i podařilo  udělat téměř doko­
nalé kolejiště, které je  podle mého názoru 
šťastným kom prom isem mezi věrným modelem  
kra jiny a funkční m odelovou dráhou, podobnou  
skutečné železnici. Jelikož však právě cesta, 
kterou se vinuly koleje, nemohla bý t příliš  
rozmanitá, musel jsem  nutně p ř ik ro č it k auto­
m atizaci provozu. A hned od začátku, takže na 
oválně dvoukolejné tra ti ted  mohu je zd it se 
čtyřm i soupravam i najednou dokonce p ro ti 
sobě! Věřte, není to  marné sednout s i někdy po  
ručním  ovládání kole jiště do křesla a chvíli 
sledovat bezpečný provoz čtyř souprav najed­
nou. Samy se rozjíždějí, zastavují a těsně před  
příjezdem dalších se znovu rozjedou. Protože 
jd e  o zařízení nenákladné a pom ěrně jednodu­
ché, rozhodl jsem se o nápad rozdělit i s ostatní­
m i příznivci modelové železnice Ještě podotý­
kám, že nápad lze realizovat v jakéko li m odelo­
vé velikosti -  HO, TT i N.

Na obrázku  je  znázo rněna  je d n o d u c h á  jed - 
noko le jka . Není to  p lánek  ko le jiš tě , a le u rč ité  
m ezi sp le tí k o le ji na vašem  ko le jiš ti na jde te  
takovou  s itu ac i. V š im něm e si ne jp rve  je d n o tli­
vých  čás ti: 1 -  ov ládací k lávesn ice  Zeuke; 2 -  
m echa n ická  návěst; 3 -  p ře rušovací ko le j; 4 -  
izo lovaná  ko le j; 5 -  sp ínací ko le j; 6 -  p říp o jn á  
ko le j se svo rkam i; 7 -  je d n o p ó lo v ý  p řepínač.

Pár s lov  k zapojení T lus tou  nepře rušovanou  
ča rou  je  zakres leno  zák ladn í zapo jen í m echa­
n ické  návěsti a za po je n í s te jno sm ě rn éh o  napá­
je c íh o  (tra kčn íh o ) napětí. P ře rušovanou  čarou 
je  zakres leno  zapo jen í izo lo va né h o  úseku na 
tra ti u návěsti. Č erchované  je  zak res leno  za po ­
jen í sp ínacích  ko le jí.

Provoz: M a lá  je d n ič k a  na k láve sn ic i je  „v o l­
n o " , dvo jka  „s tů j" .  A  nyní si p ředs tav te  v la k o ­
vou  soupravu , k te rá  k návěsti je d e ,o d  sp ínací 
ko le je  B, tedy  zleva. Na návěsti je  2. tedy ,,s tú j“ . 
Z m áčknem e  t la č ítk o  1 na k láve sn ic i a v lak  se 
roz jede , p ro to že  do  izo lo va né h o  úseku „n e jd e "  
p rou d . Ja km ile  se však kovová ko la  lo k o m o tiv y  
d o tk n o u  sp ínací ko le je  A. uzavře se e le k tr ic k ý  
o bvod  a návěst se p řepne  d o  p o lo h y  „ s tů j"  
D alší souprava  j iž  p ro to  nem ůže z p ů so b it žá ­
d n o u  ka lam itu  v  naší dopravě. V lak a le  p o k ra č u ­
je  dá l, p ře jede sp ínací ko le j S. N ic  se ale  neděje, 
n eboť p řep ínač 7 je  v po loze  „v y p n u to  p ro  S .. Až 
p o  p ro je tí sp ínací ko le je  S  se p řepne  návěst na 
„ v o ln o "  a v lak m á v o ln o u  cestu .

Taková  au to m a tika  by ale nem ě la  p ro  jednu  
v lako vo u  soupravu  význam . P ředstavm e si tedy, 
že v izo lovaném  úseku s to jí v lako vá  soup rava  I. 
V lak  II. p ře je tím  sp ínací ko le je  S v la k  I. „p ro p u s ­

t í "  z  izo lo va né h o  úseku. V lak  I. ale po  p ře je tí 
sp ínač i ko le je  A  sepne návěst na „s tů j" .  V lak  II. 
se tedy zastaví po  p říjezdu  k návěsti. Jen však na 
tu  d obu , než v lak  I. n ep řepne  po p ře je tí ko le je  
B  návěst na „v o ln o " .  Tím  se vlak II. roz jede , 
p řepne  návěst na „s tů j" ,  v lak  I. se zastaví atp. 
Tak vypadá  p rovo z  v je d n o m  sm ěru.

Při jízdě  v d ruh é m  sm ěru  je  s ituace  obd o b ná . 
N ejprve  zapo jím e  p řep ínač 7 sp ínací ko le j B. Po 
p ře je tí ko le je  B „p ro p u s tí "  v lak  I. z úseku a sám  
jede  sm ěrem  na ko le j A. Těsně před p říjezdem  
do  úseku si sepne ko le jí A návěst na „ s tů j"  
a zastaví se. M ezitím  v lak  I. ',.p ro p u s tí"  v lak  II. 
a sám se v úseku  zastaví. A  ta k  to  jd e  dá l.

P rovoz je  n a p ro s to  sp o le h livý  a nevyžadu je  
žádné  úpravy  ko le jiš tě . Te n to  návod je  jen  
n e jjednodušš ím  využitím  té to  m etody a u to m a ti­
zace  ko le jiš tě . Petr Eisenmann

Ústí nad Labem
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ZÁVODY
PRŮMYSLOVÉ AUTOMATIZACE

NOVY BOR

přijmou ihned nebo 
podle d o h o d y:

•  vývojové konstruktéry
•  samostatné techno logy
•  analytiky do 

výpočetního střediska
•  vedoucího energetika, 

m istra kotelen, 
vodohospodáře
a další

národní podnik, NOVÝ BOR

výrobce grafických vstup­
ních a výstupních perifer­
ních jednotek samočin­
ných počítačů JSEP 
automatizovaných karto­
grafických systémů 
komplexů pro automatizaci 
konstrukčních a technolo­
gických prací 
speciálních stejnosměr­
ných servomotorů 
lineárních motorů pro dis­
kové paměti
a dalších progresivních 
prvků výpočetní a regulač­
ní techniky

dále přijm ou:

•  pracovníky dě ln ických 
profesí stro jního, 
e lektro techn ického
i stavebního zaměření

•  pom ocný obsluhu jíc í 
personál

•  pracovníky různých 
oborů přednostně 
pro vícesměnný 
provoz
(možnosti získání plné 
kvalifikace)

Informace podá kádrový a personální úsek ZPA Nový Bor, n. p. Nový Bor, telefon 2150 nebo 2452 (linka 319 nebo 
383) (Nábor povolen v okrese Česká Lípa)

B r n e m  m
(Dokončení ze str. 25)

■ 87 Motory Super Tigre 60 a Fox 59 za OS Max 60, 
3739 za 3743, nebo prod, a koupím A. Valášek, Drozdov 
180, 267 61 Cerhovice.

RŮZNÉ

■ 88 Letecký modelář (14 let) se zájmem o RC modely 
hledá partnera, společná stavba modelů. T. Ševčík, tř. 
kpt. Jaroše 32, 602 00 Brno
■ 89 Který modelář zhotoví model Cessna nebo Oscar 
pro 3 funkce. Na oplátku zhotovím a seřídím tišť. desky 4 
až 7-kanálové proporc. soupravy podle Modeláře 5/79 
Cenu modelu odečtu od ceny soupravy (2000- 
2450 Kčs) K. Kohut, 739 35 Václavovice 100.

VÝMÉNA

B 90 šedé servo Varioprop s konektorem za Bellamatic 
II nebo prodám (200). J. Klein, VGJŽ 3/5,746 00 Opava.
■  91 Dornier PK 107 Skyservant a Me 163 B-1 nesesta- 
vené (1 : 72) za jiné nesestavené plast, modely 1 : 72. 
Nabídněte. L. Pivoda, 252 43 Průhonice 411.
■ 92 Soustruh t. d. 1 m za menší. V. Pandula, Janského 
30, 571 01 M. Třebová
■ 93 Plast. stav. Revell č. H-1597 (moto BMW) za jiné 
moto 1 : 8 -1 : 9. L. Brunclík, 503 51 Chlumec n. C.
150/1 V.
■ 94 Loko BR 24 a 64 -  HO (bezv.) za BR 84 nebo 50 
P. Hauser, Obránců míru 46, 602 00 Brno.
■  95 Křížové ovládače za ricínový olej, příp. prodám
a koupím. Z. Rydlo, Na strážnici 248. 549 02 Nové Město 
nad Metují. RŮZNÉ

■ 96 Modelář ze SSSR (kat. F1A) si chce dopisovat 
a vyměňovat plánky a literaturu s leteckými modeláři

z ČSSR. SSSR 700020, g. Taškent -  20, C-26, d 86, kv. 
18, Akbarov Šuchrat.
■ 97 Sovětský modelář vymění motory: MD 2,5 meteor 
diesel, Ritm-M 2,5, MK-17 4,5 cm3 + časopisy Modelist- 
konstruktor roč. 1977 a 1978 za motor MVVS 2,5 DF 
nebo MVVS 2,5 DR. SSSR 220082, g. Minsk -  82, pr. 
Puškina, d. 45, kv. 18, Minkevič V. I.
■  98 Sovětský modelář nabízí více než 50 plast, 
stavebnic letadel 1 : 72 firem Frog-Novo a Revell, 
modely válečných lodí 1 : 400 a 1 : 500 (Frog), modely 
plachetnic 1 : 100 (Heller), modely tanků, automobilů 
a knihy o letectví a 500 plánku letadel, tanků a voj. lodí. 
Potřebuje plastik, modely letadel, tanků, vál. lodí zahra­
ničních firem a knihy o letectví a lodích, plány voj. 
plavidel. SSSR 252124, g. K ije v -124, b. Lepce 17, kv. 67, 
Romanenko V. D.
■  99 Letecký modelář ze SSSR si chce dopisovat 
a vyměňovat píánky s kolegy z ČSSR. SSSR 252147, 
Kijev, ul. Entuziastov d. 35, kv. 114, Kozirenko J.

PO UZÁVĚRCE -  PRODEJ

■ Souprava Kraft KP-5 a Webra 40 RC. Ing. J. Janou­
šek, Alešova 1137, 511 01 Turnov.
■ Souprava Simprop pro 5 funkcí -  3 serva a zdroje, 
málo používaná. Souprava Robbe Mars FMM, vysílač 
pro 4 fuknce, přijímač pro 8 funkcí, 2 serva, výměnné 
moduly. J. Machálek, Sokolovské 567, 180 00 Praha 8, 
tel. 82 99 693.
■  Cirus (1100), Pilatus Porter na 6,5 (500), Faraón (350), 
Cheri 2 (400), Kiwi (400), lam. trup na ASW 17, F3B 
(Lilie), polystyren, křídla na Faraóna (50), MVVS 2,5 G7 
(nový), OS MAX 20. K. Hacker, V úžlabiné 16, 100 00 
Praha 10.

KOUPĚ

■ Serva Futaba, motory Webra .61 nebo jiné zahraniční 
10 cm3 s laděným výfukem i bez. Stavebnice modelu 
letadel, lam. trupy F3A na 10 cm3 a 6,5 cm3. Různý 
drobný model, materiál. Uvecfte popis, množství a cenu. 
J. Machálek, Sokolovská 567, 180 00 Praha 8, tel. 
82 99 693.
■ Menší soustruh na kov, :očná délka asi 1000mm. 
Popis a cena. R. Bauer, 252 45 Zvole 1, okr. Praha- 
západ.
■  Dvoukan. vyk. mechanismus a zánovní krystal 27,120

a prodám souč na klíč. ovl M. šulc, Pod Lipami 68, 
130 00 Praha 3.
■  IO NE 543 (WE 3141), 2 ks pryž. krytek pro kříž 
ovladače. L. Bláha, Klánovická 591,194 00 Praha9, tel. 
po 18. hod. 86 40 441.

modelář
měsíčník pro letecké, raketové, automobilové, 
lodn í a železniční modelářství. Vydává ÚV 
Svazarmu ve Vydavatelství NAŠE VOJSKO, 
národní podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavo­
va 26. tel. 26 15 51-8. Redaktor pověřený 
vedením redakce Vladimír HADAČ, sekre­
tářka redakce Zuzana KOSINOVÁ. Grařická 
úprava Ivana NAJSEROVÁ (externě). Redakční 
rada: Zdeněk Bedřich, R udo lf černý, Zoltán  
Dočkal. J iří Jabůrek, J iří Kalina, pplk. PhDr. 
E m il Křížek, Václav Novotný, Zdeněk Novotný, 
ing. Dezider Selecký, Otakar Šaffek, Václav 
Šulc, ing. Vladimír Valenta, ing. M iroslav Vostá- 
rek. Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jung- 
mannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vy­
chází měsíčně. Cena výtisku 4 Kčs, po lo le tn í 
předplatné 24 Kčs. -  Rozšiřuje PNS, v jednot­
kách ozbrojených s il Vydavatelství NAŠE VOJ­
SKO -  113 66 Praha 1, Vladislavova 26. Objed­
návky přijím á každá pošta i doručovatel. -  
Inzerci přijím á inzertn í oddělení Vydavatelství 
NAŠE VOJSKO. Objednávky do zahranič! p ř ijí­
má PNS -  vývoz tisku, J indřišská 13, 11000 
Praha 1. Tiskne Naše vojsko, n. p., závod 8, 
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.
Toto číslo vyšlo v březnu 1980

Index 46882
© Vydavatelství NAŠE VOJSKO 
Praha
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-4 Sovětští modeláři se začínají prosazovat i v RC 
akrobacii -  i když zatím pouze v rámci socialistic­
kých zemí. Jeden ze speciálních akrobatických 
modelů vznikl v Kazanském sportovním klubu. Je 
poháněn sovětskou „desítkou" Talka, má hmot­
nost 3500 g a je řízen soupravou Simprop

Vznášedla stále nedají modelářům spát. Zvlášť 
aktivní jsou v této oblasti Francouzi, jejichž jeden 
z modelů, označený AG III je poháněn dvěma 
spalovacími motory w

A5

mtf<0/

Model rakety Bloodhound postavil pro 
soutěže bodovacích maket kategorie S7 
Rajčo Rajčev z bulharské Varny ψ

Lokomotivy 
z Divokého Západu 
nejsou častou 
položkou v nabídce 
evropských 
výrobců. Jednou 
z výjimek je tento 
model v atraktivní 
zeleno-černo- 
žlutě-červeno- 
stříbrné (!) 
povrchové úpravě, 
který v měřítku 
1 : 22,5 vyrábí firma 
LGB

M Skutečná loď 
Half Moon vznikla 
v 17. století 
v Holandsku. 
Stavebnici 
neplovoucího 
modelu o délce 
520 mm 
(z klasického 
materiálu) nabízí 
nyní firma Revell

Snímky.'

D. I. Dranko 
Modele Magazine 
Revell 
Z. Stefanov 
Irig. Š. Štrauch



Model známé „proudnicové" lokomotivy ř. 05 DR vyrábělo několik firem. Zatím poslední 
novinku, tentokrát v měřítku 1 : 87, představila firma Liliput

Světový rekordman Edu=,w „
se svým svahovým Rc ®vol>°da účinkoval
zpravodaji, z jehož natář«/°n^m ' ve ,i,rnov®rn záběr na,aceni na Rané je i tento

Stálý účastník bratislavské soutěže RC akrobatů Adolf Panz létá 
s upraveným modelem C.-,rare (laděný výfuk je ukryt v horní části

Členové LMK Praha 4 uspořádali na sklonku loňského roku zdařilou 
modelářskou výstavu ve škole na Jižním městě

Jiří Kaiser z LMK Praha 6 se loni prosadil mezi naše nejlepší volné 
motoráře

INDEX 46882 SNÍMKY: VI. Hadač, Ing. J. Jiskra, J. V. Jelínek, Ing. Š. Štrauch


