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S deltou o rozpéti 900 mm ,,tla-
¢enou" motorem Webra 6,5
lIétd ing. Milan Hanzal z LMK
Praha 1. Rizen je motor, vys-
kovka a kfidélka a pridové
kolo s brzdou n

V méfFitku 1 : 8 postavil model
McLaren, pohanény ,dva-
apulkou” OS Max a fizeny
soupravou Varioprop, Vaclav

Upoutana n
polomaketa

IL-2 Sturmovik

s motorem MVVS 2,5 DF
je dilem

patnéactiletého
Jaroslava Bucka

z Bystfice

pod Perstynem

Diopan ze Sumperka (1T

K TITULNIMU SNiIMKU

V mésici bfeznu si ponékud vice v§imame
Zen a divek kolem nas. Mezinarodni den

Zen je kazdoroc€né pfilezito

sti kezhodnoce-

ni - a pochopitelné i ocenéni - podilu té
nézngjsi poloviny lidstva na naSem Zzivoteé.
Mezi svazarmovskymi modeléfi jsou zatim

Zeny v naprosté mensSiné -

ale jen pocetné,

sportovnimi Uspéchy se fadi k nejlepSim.
Prikladem je juniorka Zuzana Baitlerova,
drzitelka dvou zlatych medaili z loniského

MS lodnich modelard.

Podle vykresu skute¢ného remorkéru v ModelafFi
2/1970 postavil maketu v méfitku 1 :25 mg. Tomas
Ko¢i z Prahy 4. Lod o délce 1050 mm je fFizena
amatérskou neproporcionalni soupravou a pohanéna

elektromotorem, napajenym z

e dvou akumulatord

Simson 6 V/4,5 Ah. Model ma sklopny komin, osvétle-
ni, maketova tahla kormidla, funkéni tazny hak atp. ~

A Jindfich Schindler z LMK Praha 8 Iéta s elegantnim RC vétroném Avis vlastni
konstrukce. Model o rozpéti 3340 mm, délce 1435 mm a hmotnosti 2135 g ma
fizena kormidla, kfidélka a klapky amatérskou soupravou. Profil kfidla o ploSe
64,62 dm2je NACA 4412, VOP ma plochu 10,40 dm2a profil NACA 0009 a SOP ma
profil NACA 0012



Mladez

a metodika

Vyznamna Uuloha svazarmovskych
modelari pfi vychové mladé generace
je vSeobecné uznavana a cenéna. Ukoly
v této oblasti nam vytyCilo zejména
gervencové zasedani Ustredniho vyboru
Komunistické strany Ceskoslovenska
v roce 1973 a VI. sjezd Svazarmu.

Podivejme se vSak kriticky, co brani
jeSté vetSimu rozvoji prace s mladezi
a kde jsou nékteré pFiciny toho, Ze se
nam nedafi rozsifit modelaFstvi vice
mimo Fady ¢len(l Svazarmu.

Je to nepochybné zejména oblast
metodiky v modelafstvi, kterd bohuZzel
neni stale feSena komplexné. Metodic-
ka osnova pro krouzky modelard je
nové zpracovana a vysla v edici UV
Svazarmu v roce 1979. Dobfe je pojata
voblasti politickovychovné prace, v teo-
retické Césti a v Casti, kterd sméfuje
k polytechnické vychové. Horsi je to ve
vlastni technické cinnosti, kde dobry
metodicky zéklad neni vzdy patficné
podloZen materidlem.

Ustfedni rada modelarstvi sice zpra-
covala metodickou ¢ast podle zkuSenos-
ti z existujicich klub® a krouzk{ astano-
vila pevny systém vychovy a vycviku.
Pokud vsak tato metodika skutec¢né
chce napomahat dalSimu rozvoji odbor-
nosti, bude zapotfebipfijmout tato opa-
tfent:

H Navrhnout pFesna kritéria pro
hodnoceni prace instruktora-vychova-
tele a zvazit jeho spolecenské a finan¢ni
ocenéni.

m Metodickou osnovu doplnit o dal-
Simaterial - soubory pfednasek, staveb-
ni planky, navody a stavebni & soutézni
pravidla tak, aby cela osnova byla k dis-
pozici i s dalSimi navazuj icimifnateriély
mu, ale snadno dostupna i pro zajemce
z Fad armady, Skolstvi, PO SSMaROH.

m Celou metodickou Fadu bude tFe-
ba kvalitné materialné zajistit v dosta-
teCném mnozstvi a v cené pristupné
mladezi a zajistit distrubici tohoto mate-
ridlu do vSech mist v republice, pfipadné
zajistit skute¢né fungujici zasilkovou
sluzbu.

m Popularizovat komplexni meto-
dickou fadu i mimo Svazarm s cilem
doséhnout rozSifeni modelarstvi jako
prostfedku k ovlivnéni mladeZe k poly-
technické vychove.

Pokud nebude oblast metodiky FeSe-
na komplexné a nebude napriklad pa-
matovano na zajisténi MTZ (stavebni-
ce, materialdl ¢i plankd nebo predna-
Sek), neni mozno doporucit realizovat
jen jeji prvou ¢ast - osnovu zpracova-
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nou jako ,,Programy pro modelarské
oddily mladeze Svazarmu". NedofeSeni
dalSich casti jednotné metodické Fady
a pfipada Uplna nedostupnost MTZ by
zajemce o modelafskou Cinnost spiSe
odradila. Bude proto nutno vytvorit
vyrobclim - Modele i mimosvazarmov-
skym - takové podminky, aby vyroba
stavebnic apomucek byla pro né ekono-
micky zajimava, pfipadné znovu uvazo-
vat o0 dotovani nékterého materialu.

Zde je nutno pfipomenout zejména
sovétské zkuSenosti, kde voblasti kom-
plexni pée o mladé modelafe dosahli
soudruzi z DOSAAFu znacné Uspéchy.

Sovétska osnova je podobna nasi - je
viak disledné rozsifena na vsech stup-
nich DOSAAFu a propojena s pionyr-
skou organizaci. Osnovu zpracovali
profesiondlni pracovnici DOSAAFu,
nikoli aktivisté. Téchto pracovnikd je
v Ustfedni stanici leteckych modelaFd
DOSAAFu v Moskvé pfiblizné Sedesat.
Osnova je dopInéna souborem predna-
Sek, plank( ale i typovych projektd
dilen, modelafskych letiSt' a sportovist,
zpracovanych opét profesionalné tak, z¢
napfiklad dilnu Ize podle projektu pos-
tavit s minimélnimi odbornymi znalost-
mi. V8echny modely obsaZené v osnové
Ize postavit z materidlu a stavebnic,
které byly vyvinuty v Ustfedni stanici
nejlepSimi techniky-profesionaly. Pro-
totypy byly po odzkouSeni pfedany do
vyroby (mimo DOSAAF) a jsou doda-
vany do obchodni sité i do klubl
a krouzki DOSAAFu za velmi nizké
(DOSAAFem dotované) ceny. V po-
sledni dobé jsou vyrdbény i raketové
motory-.

Profesionalni metodicti pracovnici se
pak osobné presvédcuji, jak se osnova
osvédcuje aziskané poznatky pak uplat-
nuji pri tvorbé noveé koncepce. Vychovu
mladeZe v krouzcich DOSAAFu i mlé-
deZnickych organizacich zajiStuji v ob-
lastech arepublikach opét profesionalo-
vé, na nizSich stupnich pak instruktofi,
ktefi jsou odménovani podle vysledkd
Své prace.

Obdobné je zajiStovana polytechnic-
kd vychova mladeze prostfednictvim
modelafstvi v BLR,.NDR a KLDR.
Odlisné, ne vSak tak dobré metody
prace upatfuji soudruzi v MLR, PLR,
RSR a na Kubé.

Mame se tedy kde a z ¢eho poucit.
Mame idostatek obétavych a nadsenych
vychovatell mladeZe. Nemame vsak
moznost ovlivnit aktivisticky oblast,
kterda musi byt zajiStovana profesional-
né,
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m Na okrese Kroméfriz

Modelafska ¢innost na okrese Kromeé-
fiz se rozvijela v roce 1979 podle vyhledo-
vého planu rozvoje modeléafstvi a podle
rocniho planu rozpracovaného okresni
modelafskou radou Svazarmu podle
.Smérd a dkoll dalsiho rozvoje modelai-
ské ¢innosti ve Svazarmu".

V souladu stimto dokumentem je rozvi-
jena modelafska ¢innost jako zajmové
technické a vychovné plsobeni vedouci
k socialistické vychové ob&an(, zejména
pak mladeze. K tomuto cili je zaméfena
polytechnicka, branné technicka i spor-
tovni €innost - napfiklad soutéze jsou
poradany k vyznamnym vyro¢im atp.

Velmi dobré vysledky jsou dosahovéany
na Useku politickovychovné ¢innosti, kde
maji jednotlivé organizace a kluby vypra-
covany vlastni socialistické zavazky a cela
okresni modelarska rada je pfihlaSena do
krajské soutéze ,,O standartu krajské mo-
delafské rady". Béhem roku zabezpeco-
vala okresni modelafskéa rada propagacni
vystoupeni na vyznamnych akcich, jako
napfiklad ukézky modelafl z Chropyné
a Bystfice pod Hostynem pfi branném
odpoledni pofadaném v ramci XIX. ro€ni-
ku BOZ Partyzanskou stezkou a zavérec-
ném soustfedéni pionyrd, ucastnikl sou-
téZe Signal Garmoska 35 v Zastfizlech.

Velmi dobrych vysledkl bylo dosazeno
na Useku prace s mladezi. Na zakladé
dohody mezi SSM a Svazarmem je zajis-
tovano vedeni modelafskych krouzkd
v Domech pionyr( a mladeze v Kroméfizi
a HoleSové. Velmi Gspésné pracuji mode-
lafské krouzky na ZDS v HoleSové, Bystfi-
ci pod Hostynem, Morkovicich a na lll.
ZDS v Kroméfizi. Vyznamna podpora je
vénovana i modelaiskym krouzkdm ve
Stanici mladych technikd a dal$im mode-
lafrskym krouzkdm, které pracuji pfi mo-
delafskych klubech.

V roce 1979 probéhlo Sest okresnich
ptebord (vjednotlivych kategoriich star-
toval 141 modelar), jejichz pfipravé se
podilely jednotlivé kluby. V roce 1979 si
obnovil 51 modelai VT, 20 modelafdll.
VT a 32 modelafi Ill. VT. Na vefejnych
soutézich, kterych_se na$j modelafi zu-
¢astnili na tzemi Cech a'Moravy, splnili
243x limit 1. VT, 99x limit Il. VT a 152x
limit 1ll. VT. Dva modeléfi - Julius Hladil
a Zdenék Bartonn - jsou nositeli titulu
Mistr sportu, sedm modelafl je drziteli
Mistrovské tFidy.

Jednotlivé kluby uspofadaly v ramci
okresu fadu naborovych ameziklubovych
propagacnich soutézi - Détské .odpoled-
ne v ramci MDD, tfi soutéZe s modely
Koméar pro mladé modelafe a dalsi. Cel-
kem modeléfi z kroméfizského okresu
starovali v lofiském roce na 68 soutézich.

Podle usneseni ustfednich organd
Svazarmu zafazuji modelafi do soutézi
branné prvky:, stfelbu, hod granatem na
dalku a na cil, odhadovani vzdalenosti,
uréovani azimutu a dalSi. Zdokonaluji si
tak vojenské znalosti a zlep3uji fyzickou
zdatnost. Prikopnikem takovych soutézi
je klub lodnich modelafd v Huling.
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Okresni modelafska rada Svazarmu ve
svoji fidici a metodické praci sméfuje
k neustalé aktivizaci klubd v ZO Svazarmu
a koordinaci ¢innosti sjinymi odbornost-
mi jak ve Svazarmu, tak s organizacemi
NF. Na druhé strané se projevuji potize
v zabezpetovani cviitelskych kadrd, tre-
nérd, rozhodgich, vedoucich modelaf-
skych krouzkl, cGz zna&né omezuje ma-
sovy rozvoj modelarské ¢innosti. V po-
slednim obdobi se podafilo zabezpecit
proSkolenijen tfi novych rozhod¢i Il. tFidy
a 15 asoméficl - rozhodgich IIlI. tFidy.

Rovnéz na Useku materialniho zabez-
peceni krouzkld a klub( jsou potize, které
se projevuji v nedostatku jak zakladniho
materialu, tak i nedostatku materialu pro
vykonné sportovce. V naSem okresnim
mésté dosud neni prodejna modelaf-
skych potfeb, po niz zatim modelafi mar-
né volaji.

Jednotlivé kluby jsou vedeny k nejefek-
tivnéj§imu vyuzivani a Setfeni stavajiciho
majetku a dotaci jak materialnich, tak
finan€nich a k rozvijeni spoluprace na
tomto Useku s PO SSM a $kolami, zejmé-
na pfi zajistovani prace krouzkd mladeze.

Dosazené dobré vysledky nejsou jen
nahodné; modelafi z kroméfizského ok-
resu se jiz po nékolik let fadi v CSR mezi
nejlepsi. Je to zasluha dobré fidiciaorga-
nizatorské prace jak okresni modelafské
rady, tak i jednotlivych modelafskych
klubll a dobrovolného funkcionafského
aktivu. 3ji)

m Modelafi na Kladensku

Neni toho malo, co dokazaly Etyfi mo-
delarské kluby v kladenském okrese za
minuly rok. Organizace ve Slaném, ktera
méa 99 ¢lenl a tfi odbornosti (Le, A, Pi),
byla vyhodnocena ve stfedoceském kraji
jako nejlepsi. Druhy byl LMK Kamenné
Zehrovice, Citajici 63 ¢lend. Paté misto
ziskal LMK Kladno se 45 ¢leny a devaty byl
LMK Stochov se 36 ¢leny. Poradi bylo
uréeno bodovym hodnocenim zahrnuji-
cim pocet ¢lend, sportovni ¢innost, pofa-
dani sportovnich podnikd a propagaéni
¢innost. Celkem bylo ve Stfedoceském
kraji hodnoceno 58 klub(; umisténi klub
kladenského okresu je tedy vic nez dobré.
Ze v3ech' 58 hodnocenych klub( drzi
prvenstvi ve sportovni €innosti LMK Ka-
menné Zehrovice. Nalétali tam 292 I. VT,
110 .. VT-a 62 Ill. VT. Je to vysledek
aktivniho zapojeni celéhb kolektivu véet-
né mladeze od 10 do 15 let, kieré se
vénuje jak v Zehrovicich, tak ve Slaném
veSkera péce. Cilem je nejen naucit déti
stavét modely, ale také je naucit s nimi
létat a soutézit. To je hlavni cesta k pfiro-
zenému a dobrému vztahu ke kolektivu.
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Na okrese Kladno pracovalo s vétsim ¢i
mensi Uspéchem 23 krouzkd mladeze se
208 cleny; fada z nich ma znac€né starosti
se ziskanim dilny (v Zehrovicich i na
Kladng).

Sportovni Uspéchy okresu lze vyjadfit
nejen 681 I. VT, 297 Il. VT a223 1ll. VT, ale
i pfednimi misty v Zebficku CSR v katego-
riich B1, F1A, RC V2 a A3. Potésitelna je
skute€nost, Ze polovinu v3ech vykond
nalétali mladi do patnacti let. Skute¢né -
nikoli pouze papirové.

V uplynulém roce poradaly kluby na
okrese 40 klubovych, 19 vefejnych, 3
okresni a 3 krajské pfebory ajeden pfebor
CSR. A nemyslete si, Ze tfeba okresni kolo
STTM je néjakym malym podnikem - loni
na ném bylo zaznamenano pres 120 U¢as-
ti, letos cekame jesté vic! Modelafi kromé
poradani soutézi zajistili Ctyfiactyficet
propagacnich vystoupeni, usporadali
patnact besed vétSinou pro mladez, fadu
vystavek a pamatovali i na propagaci
v tisku a rozhlase. Cela ¢innost probihala
- jak uz je mnohaletou tradici - ve vybor-
né spolupraci s OV Svazarmu. Pro nas je
to samozfejmosti, proto tézko pochopi-
me, pro¢ tomu tak dosud neni vSude.
OvSem je na modeléafich, aby nejdfive
ukéazali, co dovedou.

Je milé, Ze je dnes pomérné dost balsy,
snad se zlep$i i zasobovani ostatnimi
zékladnimi potfebami, abychom mohli
odpovédné pracovat s mladezi. Z trhu
nam zmizel vyborny potahovy papir Mo-
delspan bez odpovidajici ndhrady. Tako-
V& situace je ovSem vysméchem praci
nasich instruktord, ktefi vénovali za léta
tisice hodin mladezi bez narokl na odmeé-
nu. Pokud nebude tato neblahd situace
rychle a uspokojivé vyfeSena, bude to mit
nepfiznivy dopad na rozvoj modelafstvi
nejen na naSem okrese.

Na zavér se snad jesté slusi pfipome-
nout, Ze okres Kladno byl vyhodnocen
jako nejlepsi ve Stfedoceském kraji pred
okresy Mlada Boleslav, Kolin, Mélnik
a Praha-vychod. B

Radoslav Cizek

m V Nové Pace

pracuje krouzek leteckych model&fl pfi
DPaM uz dvanact let. ZaloZil a dodnes jej
vede VIad. Fejfar (na snimku). Kazdou
stfedu se schazi sedmnéct klukid a stavéji
.pokojaky", hazedla, A-trojky, jednicky
i dvojky. Dobry vedouci vytvafi dobry
kolektiv, takZze spole¢né chodi do prvo-
majového prlvodu, jezdi na vylety, hraji
branné hry. To v8e i diky podpofe od
vedeni DPM i svazarmovské organizace
v Nové Pace.

M. Prochéazka
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Na poradé pred-
stavitell brannych
organizaci socia-
listickych zemi,
ktera se konala ve
dnech 18. az 23. 6.
1979 ve Varné
(BLR) byl schvéalen
plan Srovnéavacich
soutézi socialistickych zemi v modelarstvi
v létech 1981 az 85:

1981
Letecké modelarstvi SSSR
Automodelafstvi PLR
Lodni modelarstvi 'l‘jllll_-RR

Raketové modelarstvi

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu
vydala dal$i metodické materialy pro mo-
delafské kluby ZO Svazarmu a pro funk-
cionarsky aktiv. Jde o tyto pfirucky:
Soutézni a stavebni pravidla pro plastiko-
vé modeléare
Organiza¢ni zasady a programy technic-
kych kurs mladeze predvojenského
véku
Distribuce byla provedena cestou Kraj-
skych rad modelafstvi Svazarmu.

Zdengk Novotny
tajemnik URMoS

1982 1983 1984 1985
MLR PLR BLR NDR
SSSR CSSR NDR MLR
CSSR SSSR PLR BLR
BLR SSSR CSSR NDR

LETECKOMODELARSKA NABOROVA SOUTEZ

PRO MLADEZ

Jiz tfeti ro¢nik oblibené naborové
soutéze pro nejmlad$i modelafe ma
pfivést do naSich fad co nejvétsi pocet
déti.

Podminky soutéze

Jednotnym soutéznim modelem je KO-
MAR s gumovym pohonem ze stavebnice
vyrobniho druzstva IGRA. Stavebnici lze
zakoupit v libovolném mnozstvi v prodej-
nach hracek, ve specialnich modelarskych
prodejndch a na dobirku | v Zasilkové
sluzb& VD IGRA, Kralodvorska 7, 110 00
Praha 1. Cena stavebnice je 12,50 K¢&s.

Soutézi se ve dvou vékovych kategori-
ich: mladsi z4aci (do 12 let) a Zaci (od 13 do
15 let).

Soutéz ma pouze mistni kola, jejichz
uspofadanim jsou povéfeny modelarské
kluby Svazarmu. Pfesny termin ur¢i pora-
datel, soutéz se viak musi konat v obdobi
od 20. dubna do 20. z&fFi 1960

Mistni kolo sestavé ze tfi samostatnych
soutézi. V kazdé z nich ma soutézci pravo
na 7 letd. Za platny se povaZuje prvni
pokus s vyslekem 5s a vice nebo druhy
pokus s Jakymkoliv vysledkem. Poradi se
uréi na zakladé souctu trvani (v sekun-
dach) véech sedmi letd.

Soutézici startuje modelz ruky. Gumovy

Mate svUj znak

svazek muize natacet pomocnik. Svazek
mdzZe byt pouze z gumy, kterou je mozno
zakoupit v CSSR.

Z kazdé soutéZe je nutno vypracovat
vysledkovou listinu, kde bude uveden po-
Fadatel, odpovédny funkcionaf Svazarmu,
konani soutéze, jméno soutéziciho, vy-
sledky jednotlivych letd a celkovy soucet.
Do kone&ného hodnoceni se poc&ita nej-
lepéi vysledek z jedné ze tfi soutézi, ucast
na viech tfech viak neni podminkou.

Do 20. zaFi 1980 ohlasi pofadatel mist-
nich kol nejlepii vysledky pisemné na
adresu: Sekretariat Ustfedni rady mode-
lafstvi Svazarmu, Opletalova 29, 116 31
Praha 1. Sou¢éasti hldienimusi byt vysled-
kova listina nejlepiich dosazenych vy-
sledkd doplnéna o vyslekové listiny jed-
notlivych soutézi.

Po zpracovani budou nejlepii vysledky
zvefejnény v Casopise ModelaF a kazdy
pofadatel obdrzi celkovou vysledkovou
listinu. Nejuspéinéjii tfi soutézici v kazdé
vékové skupiné obdrzi vécné ceny a abso-
lutni vitéz soutéze bude pozvan Ustfedni
radou modelafstvi Svazarmu na nékterou
vrcholnou modelarskou soutéz.

VyhlaSovatelé soutéZe:
Komise mladeze URMoS
redakce €asopisu Modelar

Poslete nam znak ¢i emblém vasi zakladni
organizace Svazarmu ¢i modelarského klubu
ZO, réaci jej zverejnime jako inspiraci pro ty
kolektivy, které si jesté nenavrhly tento maly,
ale dilezity dopInék pracovniho ¢i sportovni-
ho obleku. Smysl| klubovych znak je jasny:
posilit pocit odpovédnosti za kolektiv i ukazat
hrdost na pfislusnost k nasi branné organi-
zaci. Z toho vyplyva, Ze klubovy znak je tfeba
pouzivat zaroven s emblémem Svazarmu ¢i
se symbolikou odbornosti, schvélenou Orga-
niza¢nim sekretariatem UV Svazarmu dne 27.
dubna 1978 (viz Modelar 2/1978).
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CEKAME
NA VASE
PRISPEVKY

Ze nevite, jak by mély vypadat?

Text by mélfcyt psan na stroji nebo
¢Citelné rukou, v obou pfipadech se Siroky-
mi mezerami mezi fadky (pro pfipadnou
redakéni Upravu). Kazdy pfispévek laska-
vé podepiSte a poznamenjte na néj svoji
adresu. Hodné prace sobé i redakci uset-
fite, kdyZsi pfedem prectete jiz publiko-
vany podobny ¢lanek, ktery ale pokud
mozno neopisujte. Pokud nedostanete
z redakce odpovéd, vézte, Ze vas prFispé-
vek ¢eka nezafazeni. Signalem, Ze se blizi
otisténi, je kopie upraveného textu, ktery
vam redakce zaSle k vyjadreni. MIi¢eni
znamenda souhlas; s pfipadnymi pfipo-
minkami se ozvéte neprodlené!

Fotografie museji byt v kazdém pfipa-
d& ostré, prokreslené. Cernobilé by mély
mit format 13x18 cm, narubu je oznacte
(mékkou tuzkou) jménem, adresou
a struénym textem (Udaje o modelu ajeho
tvlrci). Barevné diapozitivy (na vngjsi
stranu obalky) museji mit rozmér asponi
6 x 6 cm, maji byt v ochranném obalu, na
némz uvedte jméno autora a ¢islo snim-
ku. Text k obrazku v tomto pfipadé piste
na zvlastni papir. Barevné fotografie nej-
sou ve Vétsiné piipadd vhodné k repro-
dukci.

Na c¢ernobilych fotografiich i barev-
nych diapozitivech by mél byt hlavnim
motivem model (ten by vlastné nemél na
za&dném zabéru chybét); pfi zvétSovani ¢i
|épe jiz pfi kompozici obrazu dbejte nato,
aby nebylo tfeba velkého vyfezu. To zna-
mend, Ze fotografovany objekt by mél
zabirat vétSinu formatu.

Vykresy staci tuzkou na kreslici ¢tvrt-
ce. Pokud si troufate, mlzete je nakreslit
na pauzovaci papir & kvalitni &tvrtku
Cernou tusi a popsat bud podle Sablony
(podle CSN - tedy svislym pismem) nebo
suchymi obtisky (Propisot). V kazdém
pfipadé uvazujte jiz pfi kresleni, na jaky
format by mél byt vykres zmenSen. Pfi tom
vychazejte z Sifky 54 mm (jeden sloupec),
113 mm (dva sloupce) a 172 mm (tfi
sloupce), vyjime¢né 84 mm (pfi dvou-
sloupcové sazbé). VysSka vykresu po
zmens$eni mlze byt nejvice 254 mm. Nej-
Iépe v tisku vychéazeji vykresy zmensené
na polovinu az tfetinu, na cozZ je ovSem
tfeba myslet pfi volbé tloustky Car a veli-
kosti popisu (znaky by nemély byt po
reprodukci mensi nez 1,5 mm).

Vzhledem ktomu, Ze €asopis by mél mit
aspofi v mezich moZnosti jednotnou
Upravu, pfivitame radéji prfedlohy tuzkou,
které prekresli néktery z nasich spolupra-
covnikd. | pfedlohy pochopiteln& honoru-
jeme!

REDAKCE
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MOSKYT

Maloktery model mé potrapil
tak, jako toto jednoduché rogallo
nagumu. Stavba sice trvala necely
jeden vecer, ale zalétavani se pro-
tahlo na nékolik dnl. Dlvod? Za-
néjaky bod lezici u klasickych mo-
delti nékdevjednétietinéhloubky
kfidla, ale Ze je nutno model vyva-
Zovat ve tfech rozmérech - podél-
né, svisle a pficné. U Moskyta lezi
pfedku trupu, 5 mm pod trupem
ve svislém sméru a v pficném
sméru mize lezet pfimo v ose
trupu. P¥i zalétani vSak vétSinou je

Jak mazat
gumu?

K pfipravé mazadla je tfeba glycerin
a mydlo prosté kyselin (na holeni nebo
holici krém). TFi dily glycerinu ajeden dil
mydla smichame a nechame dokonale
rozpustit, coz lze urychlittfepanim lahvi¢-
kou s roztokem. Pokud po ¢ase zatnou
v roztoku vznikat vlioéky mydla znamenéa
to, Ze je roztok pfesycen.Pfidavame proto
glycerin, az vlo¢ky zmizi.

Nova guma je obalena mastkem, ktery
smyjeme v teplé vodé opét mydlem na
holeni, holicim krémem nebo Sampdénem
napadajicich
vymachame

(maji nizky obsah kyselin,
gumu). Vypranou gumu

tfeba té&Z7iSté posunout mimo osu
(zpravidla vpravo).

Jakmile jsem respektoval tyto
zésady, které jsem si ovéril zejmé-
na v pojednani Johna Wortha
v Zaicové modelarské rocence
1964-65, model zacal létat - a vy-
borné. Vé&fim, Ze se s Moskytem
potéSite i vy. JesSté pred stavbou
si povSimnéte, Ze na vykrese je ve
skutecné velikosti pouze bokorys.

K STAVBE: LoZisko vystfihn&te z dura-
lového plechu ti. 0,5 mm, provrtejte aoh-
néte podle vykresu. Listy vrtule 2vyfizné-
te z balsy tl. 1 mm azalepte do balsového
hranolu 3 o rozmérech 3 x 3 x 20 mm,
upraveného podle vykresu. Hfidel vrtule 4
ohnéte z ocelové struny o priméru 0,5 do
hac¢ku, provléknéte loziskem, nasufite ko-
rdlek 5, vrtuli, hfidel ohnéte a zalepte do
hranolu 3. Zadni zavés 6zalepte do trupu
7 z balsové listy 3 x 2 x 120 mm. Podvo-

zek slepte ze dvou balsovych list 8

v Cisté vodé, osuSime suchym hadrem
a nechdme dokonale vyschnout.

Suchou gumu vioZzime do misky s ma-
zadlem a nékolikrat ji ddkladné& promne-
me mezi prsty, aby se mazadlo dostalo
zejména do drobnych trhlin na hranéach
niti. Po nékolikahodinovém méacenigumu
z misky vyjmeme a protahneme mezi
prsty, abychom odstranili pfebyte¢ny tuk.
Namazany svazek nejlépe volné zavési-
me. Pfipravu svazku je nutné provadét
v bezprasném prostiedi.

Po soutézi svazek
osuSime,

opét vypereme
v Sampénu, zasypeme klouz-
kem a volné& navineme na civku o vétSim
prdméru. Pfi kratdim intervalu mezi sou-
téZemi gumu nevypirdme, ale ulozime ji
v plastikovém sac¢ku do temna.

Podle Aeromodeller zpracoval
Z. Sekyrka

Kplanku P-30
(Modelaig/1 979)

Loni jsem podlehl viivu €lena naSeho
modeldfského klubu Antonina Novotné-
ho a vénoval jsem hodné casu malym
modeldm nagumu. Stavélijsme pokojaky

1.5 x 1,5 X 80 mm a vzpéry 9
1.5 x 1,5 X 40 mm a pfilepte k trupu. Os-
truha 11 z listy 1,5 X 1,5 x 75 mm je vy-
ztuzena vyklizkem 12 Dvé kola 10 ajedno

13 jsou z tvrd$i balsy tl. 1 mm. Z Ilist
1.5 x 1,5 slepte na vykrese pylon 14
potahnéte jej z jedné strany tenkym Mo-
delspanem a pfilepte k trupu. Kostru
kfidla slepte ze tfi balsovych list
2 x 2 x 185 mm, které vyztuzte vpfedu
balsovym vyklizkem a pfiénou listou 17

K hotové kostfe pftilepte kontaktnim le-
pidlem (Terralep atp.) potah 18 jehoz tvar
je na vykrese oznaten pferuSovanou ca-
rou. Krajni listy kostry sviraji tuhel 80",
vrcholovy Uhel potahu je 90°. K listé 15
lepime potah shora, k listdm 16z vnéjsich
stran. Na potah je vhodné jakakoliv tenkéa
plastikova folie (ze svacginovych sackad, ze
satkl na banany apod.). Hotové kfidlo
pfilepime k pylonu.

Zalétani. Model opatiime svazkem
z jedné smycky gumy 1x 1 o délce
110 mm. Pfed Iétadnim jej lehce natfeme,
tfeba nékolika kapkami ricinového oleje.
Podepfenim zjistime tézisté ve vSech
tfech rozmérech. V kazdém pfipadé bude
model ,lehky na spodek” amoznéa i , téz-
ky na hlavu". Zavady lze snadno odstra-
nit. Z platku olova odstfihnéte nékolik
velmi tzkych prouzkd o stejné hmotnosti;
na kazdou podvozkovou nohu pfipevnéte
co nejnize jeden. Tim se vam podafilo
snizittézisté amodel pfestal byt ,lehky na
spodek". Pokud se domnivéate, Ze se vdm
podafilo téZiSté posunoutalespon pfibliz-
né do mist podle vykresu, natocte asi 50
az 80 oto¢ek a model vypustte. Bude-li
mit model snahu pfeklopit se hned vlevo,
musite zkusit jeSté snizit tézisté, nebo ho
posunoutvpravo (zatéz pfipevnéte pouze

na pravou podvozkovou nohu). Pokud
model poleti pouze vodorovné, musite
zatizit zadni podvozkovou nohu nebo

mirné vychylit osu tahu vrtule nahoru.
0. Saffek

P-3, ofisky, venku Ilétajici ,mriousky"”
a tyékové gumacky. Nakonec nas velmi
zaujal planek modelu P-30 od Jifiho Kali-
ny. Tonik ihned pfekreslil planek do sku-
te¢né velikosti (je to Skoda, Ze pravé
nadborové modely se musi pfekreslovat!)
aza pardnimél model hotovy. A ten hned
napoprvé a bez velikého sefizovani létal!
A jak! Na svazek ze 4 niti gumy Pirelli
6 x1 stoupa strmé jako motorak a dosa-
huje ¢asl od 60 s na zatatku az po témé&f
(bez 2 s)dvou minut! Napodzim, kveceru
aza mlhy! Hned mne to ,chytlo za srdce"
a pustil jsem se také do stavby.

Kalinovo kfidlo z tolika klacikd se mi
zdalo pfilis pracné a tézké. Udélal jsem
tedy kfidlo oby¢ejné-z Zebirek as pouze
jednim hlavnim nosnikem.V misté lomeni
kfidel jsem pfidal malé pfeklizkové na-
klizky. Jaké vSak bylo moje pfekvapeni:
moje kfidla byla daleko tézsi! (ato Tonik
vybral opravdu balsu.) Nemrzi
mne to, doufam, Ze se pristé zlepSim - uz
jen kvilitomu p&knému pohledu na maly
modylek Splhajici do modré oblohy .. .

Zd& se nam vsak, Zze kupovana vrtule je
na tak silny svazek pfece jen trochu mala.
Prodavané hfidele pro vrtulovy komplet
jsou p¥ili§ kratké, trubka ma strasné veliky
otvor - jak to ten Jirka déla, Ze mu to
vSechno pasuje? Pfimlouvam se, aby pra-
vidla pro kategorii P-30 byla co nejdfive
zahrnuta do naSich ,Pravidel".

Lumir Svoboda,
LMK Mélnik

lehkou
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W A K EFTFIT X)

Waltra Egimanna

patii k nejisp&sné&jsim Svycarskym mode-
Itm - v roce 1979 piinesl svému tvarci
titul mistra Svycarska a sedmnéacté misto
na mistrovstvi svéta.

Kridlo je délené, jeho poloviny jsou
spojeny stojinou z duralu tl. 2mm a ¢e-
pem v zadni &asti profilu. Zebra stfedni
¢asti jsou z preklizky tl. 1,5 mm, dalsi
Zebra a polozebra jsou z balsy tl. 2 mm.
Stojiny nosniku jsou z balsy tl. 1,5 mm.
Nabézna lista o prifezu 5 x5 mm aodto-
kova o prafezu 2,5 x 15 mm jsou z balsy.
Listy nosniku jsou balsové o prifezu
2x5 dole a 1,5 x 5 nahofe. Pomocné

(,,turbulentni") nosniky jsou balsové

o prifezu 2 X 2 mm. LiSty hlavniho nosni-
ku se v ,u8ich" zuzuji az na $ifku 3 mm.
Kfidlo je potazeno tenkym papirem a la-
kovano do mirného lesku. Plocha kfidla je
16,14 dm-, hmotnost 57 g.

Vodorovna ocasni plocha je celobal-
sova, opatfena profilem B - 6455. Zebra
VOP jsou z balsy tl. 1 mm, liSta hlavniho
nosniku ma prafez 1,5 x 6 mm, lista po-
mocného nosniku méa prifez 1,5 x 2 mm.
Nabéznéa lista méa prifez4 x 5 mm aodto-
kovda 2x10 mm. VOP je potazena velmi

tenkym papirem amirné lakovana. Plocha
VOP je 2,78 dm 1 hmotnost 7 g.

Trup mé& motorovou ¢&ast z duralové
trubky o priméru 30/29,4 mm. Sténa
trubky je na tl. 0,3 mm odleptana. Povrch
trubky je eloxovan. Zadni kuzelova cast
trupu je stotena z balsy na trnu a polepe-
na hedvabim. Cely trup vazi 90 g Natrupu
je uloZzena celobalsova plovouci svisla
ocasni plocha.

Vrtule je typu Theodorsen-Sieben-
mann o priméru 650 mm a stoupani
570 mm + 6°. Hmotnost hlavice bézné
koncepce svrtuli je 45 g. Svazekje slozen
ze 32 niti gumy Pirelli o jednotlivém
prifezu 3 x1 mm.

Model je sefizen vpravo-vpravo. Tézis-
t€ modelu je v 60 % hloubky kfidla.

Podle zahrani¢nich podkladl
zpracovali J. Pokorny (vykres)
a P. Kornhofer

MODELAR - 3/1980 - 70



Zacinajicim seridlem bychom chtéli
vyplnitmezeru, kterd je u nds dostupné
odborné literatufe. Zacatecnici- nejen
vieteckém modelafstvivibec, aie
iviednotlivych kategoriich - dosud
prakticky nemélimoznostseznamitse
souhrnné se zadkladnimipravidly tak
dllezité ¢innosti, jakoje zalétaninového

modelu.
Obtizného Gkolu se ujalnacelnik
\ Leteckomodeiafského klubu Svazarmu

v Praze 6 A. Kotatko, ktery majednak
znacéné zkuSenosti, ziskané vedenim
krouzkl mladych modelail,jednak méa
kolem sebe kolektivzkusenych modelafd,
snimizjednotlivé ¢lanky konzultoval.
Nenicilem seridlu pfinéstnové,
univerzalnireceptyna,maxima"-spise
nadm Slo oshrnutiovéfenych zkuSenosti.
Redakce

Co je co?
Na obr. ljsou oznaceny hlavni ¢asti mo-
delu kluzaku.

Aby stroj téz8ivzduchu (letadlo ¢i mo-
del) mohl létat, je tfeba vyvodit silu,
plsobic! proti jeho tize. Tuto silu, vznika-
jici na nosnych plochach (kfidlo a vodo-
rovna ocasni plocha — VOP) nazyvame
vztlakem. Vztlak vznika pfi pohybu vhod-
né tvarovaného télesa plynnym (nebo
kapalnym) prostfedim. Vyvojem se do-
spélo If vcelku ustadlenému zakladnimu
profilu nosnych ploch. Profil nosné plo-

je profil
Obr. 2

Priklady nejpouzivanégjSich druhu vzepéti

Obr. 5
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Antonin KOTATKO

(1)

chy je fez nosnou plochou, vedeny ve
smé&ru pohybu plochy (obr. 2).

Zakladni charakteristiky profilu jsou
patrny z obr. 3. Profil s prohnutou stfedni
kfivkou vykazuje vztlak i pfi nulovém Ghlu
nadbéhu; v modelafské praxi byvdoznaco-
véan jako ,nosny". Profily srovnou stfedni

¢arou maji pfi nulovém néabéhu nulovy
vztlak. Pfiiklady rdznych profild jsou na
obr. 4.

Dllezitym piedpokladem pro zajisténi

dobrych letovych viastnosti modelu je
smér letu
rhorni strana
-n6bézny bod
[~*max
Y

. stredni Kfivka 4 —

-V vy
Lpolomér kfivosti
nadbézné hrany

vzepéti kfidla (pficné V). Nejobvyklejsi
typy vzepéti (lomeni) kiidla jsou na obr. 5.

Uhel nastaveni je UGhel, ktery svira
tétiva profilu s osou trupu.

Uhel sefizeni (podélné V) je soucet
nebo rozdil dhlu nastaveni kfidla a VOP.
Jeho zjisténije patrné z obr. 6.

Uhel nab&hu je thel, ktery svira tétiva
profilu nosné plochy s rovinou letu.

PloSné délka je dalsitermin, s nimz se
budeme setkavat. Je to vzdalenost mezi
plsobistém vztlaku kfidla aVOP. Pro nasi
potfebu postali, budeme-li uvazovat p0G-
sobisté vztlaku ve 40 % tétivy (hloubky)
profilu.

Uhel sefizeni
rozhodujici vyznam pro podélnou stabili-
tu modelu. Poloha tézisté je vyznacena na
kazdém dobrém stavebnim vykrese a je
bezpodmineéné nutné ji dodrzet. Polohu

tézisté zjistime zavéSenim nebo podepfe-
nim modelu v oznadeném misté; model
musisetrvat v ustadlené rovnovazné polo-
ze. Pfipadné odchylky upravujeme pfida-
vanim ¢&i ubirdnim zatéze.

Pokud neni poloha tézisté na vykrese
uvedena nebo v pfipadé viastniho navrhu
modelu, lze ji pfiblizné vypocitat podle
obr. 7.

Vzdéalenost | (plosna délka) rozdélime
vopaéném poméru plochy kfidla arozdilu
plochy VOP a 15 % plochy kfidla. Bod

>

odtokovy bod-

P mmax

A-spodni strana

hloubka profilu (kfidla.VOP. SOP)

Obr. 3 Nékteré  zakladni'

Obr. 4

Obr. 6

tmax-maximalni tloustka

mmax'me<nf*n’ Prohnut.'

pojmy geometrie profilu

Profil s prohnutou

stfedni ¢arou
(nosny)

Profit s rovnou
stfedni Carou



jsem navrhl v roce 1975 s cilem postavit si
néco neobvyklého, ale aby ,,to" mélo
dostatecné tuhé kfidlo (pro vystfelovani)
a aby vysledny model byl zcela spolehlivy

aby letél maximum jak se fika pfimo
z bedny. Oba predpoklady se mi podafilo
zcela splnit. Model je dostate¢né odolny
a spolehlivy. Odlétal jsem s nim jiz vice
nez dvacet soutézi, ztohovlonské sezéné
ze sedmi soutézi jsem Sestkrat doséahl
plného poctu sekund, takze jsem zvitézil
v Zebficku CSR.

Model byl konstruovan do termického
pocasi, ale osvédcil se jak v silném vétru,
tak i za klidu prvnich soutéznich kol (pfi
letnim €ase), kdy jsem s nim vzdy dosaho-
val maxim.

K¥idlo ma pro zvySeni tuhosti v ohybu
nabéznou Cast feSenu jako torzni skFin.
Hlavni nosnik ze smrkovych list
2,5 x 10 mm a2,5 x 8 mm ma az k pfipo-
jeni usi stojiny z preklizky tl. 2 mm.
V usich je nosnik sloZzen ze smrkovych list
2x5 mm a stojin z balsy tl. 2 mm. Po-
mocny nosnik ze smrkovych St
2x5 mm ma ve stfedni Casti stojinu ze
smrkové listy 2 x4 mm; v uSich je stojina
z balsy stejného priifezu. Cela pfedni ¢ast

>

takto zjiStény avyneseny na Gsecku luda-
va polohu tézisté.

je potazena balsou tl. 1 mm. Nabézna lista
je zesilena smrkovou listou 3 x 4,5 mm,
obouSenou do tvaru profilu. Odtokova
lisSta je z balsové listy o prlfezu
3,5 x 25 mm, obrou$ené do klinu az nati.
2 mm (vzadu).

Tuhosti kfidla v krutu je dosazeno
diagonalnim rozmisténim Zeber, kfize-
nych v thlu 90°. Zhotoveni Sablon zeber
vyZzaduje znacnou presnost, aby horni
a dolni zafezy dokonale licovaly. Odmé-

védét, Ze models ,,nosnym" profilem VOP
bude mit t€zisté asi v poloviné hloubky
kfidla (obr. 9); model s VOP se soumé@r-
nym profilem bude mit tézisté asi v 1/3

hloubky kfidla (méfeno od nabézné hra-

Pfiklad; ) , N

Plocha kfidla 15dmzny). Toto pravidlo ovSem neplatiobecné-

Plocha VOP 3dm2/yjim kou jsou tfeba modely héazedel.
< i 4 Pfesnou polohu tézisté stanovime jiz d¥fi-

Plo_sna délka | 3 400mm ve popsanym vypoctem.

Tétiva (hloubka) kf¥idla 120mm . . - .

Tativa (hloubka) VOP 80mm Pro vyvazeni modelu si pfipravime sto-

é‘ének podle obr. 10. Upiny sestaveny mo-

15 % plochy kfidla 2,25dm . o ik s ixex pa
, del podepfeme v misté téZiSté avyvazime
Rozdil plochy VOP 0,75dm 2 o L, e .
L . . tak, aby zlGstal na stojanku v rovnovazné
Pomér plochy kfidla a rozdilu plochy o S
VOP: poloze mirné sklonény nosem trupu

15 : 0,75 = 20
Uréeni polohy tézisté:
1:20 = 400 : 20 = 20

Tézisté bude 20 mm za plsobistém
vztlaku, které (jak jsme jiz uvedli) uvazuje-
me ve 40 % tétivy kfidla. Vzdalenosttézis-
té od nabézné hrany kridla tedy bude
68 mm.

Geometrické kfizeni (zborceni) kridla
je zndzornéno na obr. 8. Pokud je Uhel
nastaveni uvazované ¢asti kifidla vétsinez
Uhel nastaveni kfidla ujeho kofene, hovo-
fime o pozitivnim kfizeni; pokud je uhel
mensi, hovofime o negativnim kfizeni.

Pfed zalétanim volného

modelu

Model po dokonéeni peclivé vyvazime.
DodrZeni spravné polohy tézisté je za-
kladnim predpokladem pro Gspésné za-
létani! Poloha tézisté je v&tsinou vyzna-
¢ena na stavebnim vykrese. Pokud stavi-
me model podle viastniho navrhu, je dobé

Poloha t&zisté dle planku

nebo vypoctu

k zemi (obr. 11).
(PokraCGovanipriste)

nou za vétsi pracnost atrojnasobny pocet
Sablon je velmi pfijemné stavba.

Stfedni Casti i usi jsou zakon€eny Zebry
B a C; obé ¢asti jsou slepeny natupo.
Poloviny kfidla se nasunuji na ocelovy
drat z pletaci jehlice o priméru 3,5 mm,
uloZeny v Zzebrech Bz preklizky tl. 2,2 mm.

Profil kfidla je osvédceny B-6356 b,
kterému podle mého nazoru vyhovuje
nerovny povrch diagonélni konstrukce.

CGEOVETRICKY: ZKROUCENE  KRIDLO

a) VOP s profilem rovné desky
Obr. 9
odecitaci méfitko
Obr. 10
Universalni vyvazovaCi  stojanek

»



ww Ve vzdéalenosti 10 mm od nabézné hrany

<<

je nalepen turbulator z nité o prdméru
0,8 mm.

Kfidlo je potazeno zespodu a v misté
spojeni stfedd a usi tenkym monofilem,
potom je celé potazeno tenkym Model-
spanem.

Vodorovna ocasni plocha ma vzepétf
do V. Pevnosti v krutu je dosazeno ¢astec¢-
nou torzni skfini. Potah horni pfedni ¢asti

je z velmi lehké balsy tl. 0,7 mm. Lista
nosniku je smrkovda o prdfezu
1,5 x 3mm; ve stfedni ¢asti VOP jsou
jesté stojiny z balsy tl. 1 mm. Balsova
odtokova lista ma prifez 2 x 10 mm. Pro-
fil VOP je vlastni. Hotovy dil je potazen
tenkym Modelspanem.

Trup klasické konstrukce méa bocnice
i horni adolni potah ztvrdé balsytl. 3 mm.

Svisla ocasni plocha z balsy tl. 3 mm je

obrousena do soumérného profilu. Spod-
ni kylova plocha je z balsy tl. 2 mm.

Pro krouzivy vlek pouzivdm hacku po-
psaného v Modelafi 1/1975, ktery umoz-
fluje pouziti nejmensiho mnozstvi ,me-
chanism@'la tim znatné omezuje moz-
nost technické zavady pfi vleku a vystfe-
leni.

Hmotnost jednotlivych ¢€asti:
170 g, VOP 11 g, trup 234 g.

kridlo
L. Horak



Nezbytnou soucastivybavenikazdého RC
modelafeje i kvalitniaspolehlivy nabije¢
NiCd akumulatord pro ovladacisoupravu.
Dosud ovSem modelafi ¢asto feSitento
problém vétSinou vice ¢iménézdafilou
improvizaci.

Pfidnesnich cenach NiCdakumulatord to
je hazard, ktery ni¢inejen baterii, ale p¥i
vysazenisoupravy-vinou nespravné
udrzovanych zdrojd - i model. Nespravné
nabijenibaterii také zkracujejejich
Zivotnost, kterd miiZe bytpfispravném
zachéazeni 10let. Z toho vyplyva, Ze se
vyplatizhotoveni, pofadného" nabijeCe
iza cenupomérné velkych pofizovacich
nakladd.

Dale popsany nabije€ byl navrzen jako
zdroj konstantniho proudu, ktery se ne-
méni v zavislosti na napéti nabijené bate-
rie. To je vSemi svétovymi vyrobci akumu-
latorl doporuceny rezim nabijeni, pfi
némz Ize navic jednoduse vypocitat cel-
kovy néboj a pfi znamé ucinnosti ¢lanku
i dobu nabijeni. Pro napéjeni nabijece
bylo zvoleno stfidavé napéti 220 V/50 Hz
nebo stejnosmérné 12V (z autobaterie).
Tuto moznost ocenivSichni, ktefijezdi po
terénu, kde neni k dispozici zdroj sitové-
ho napéti.

Zapojeni nabijec€e je na obr. 1. V horni
Casti obrazku je vlastni nabije¢ s tranzis-
tory T1 aT2. Zenerova dioda D8 stabilizu-
je napéti pro obvod bazi, které jsou
napéajeny z tvrdych napétovych délict R2
R3 respektive R4 R5. Automatickéa regula-
ce nabijeciho proudu je zaloZena na
konstantnim Ubytku napéti na emitoro-
vych odporech R6 resp. R7 a je tak
dokonala, Ze se vystupni proud méni od
zkratu vystupnich svorek az do napéti asi
18V pouze o 1mA. Na vystupni proud
nemaji vliv ani zmény napéjeciho napéti.

ProtoZe vétSina vysilaéli ma napajeci
baterii o napéti 12V, musi byt napéjeci
napéti nabijeCe minimalné 20 V. Musime
tedy pro napajeni z autobaterie pouzit
ménic, ktery zvysi napéti na poZzadovanou
hodnotu. Ménic jeve spodni ¢asti obr. 1.
Jde vlastné o napétovy zdvojovac tvofeny
tranzistory T3, T4, které stfidavé pfipojuji
kondenzator C3 k napéajecimu zdroji nebo
k zemi. Pfi pfipojeni k zemi se kondenza-
tor pfes T3 nabije na napéjeci napéti. Po
pfipojeni k napajecimu zdroji pfes T4 se
spoji nabity C3zapornym pdélem a napéje-
cim zdrojem, ¢imz se na jeho kladném
p6lu objevi soucet napéti baterie a napéti
na C3. Na kondenzatoru C4 je potom
pfiblizné dvojndsobné napéti napéjeci
baterie, zmenSené o Ubytky napéti naT3,
T4 a D6, D7. Pfepinaci tranzistory T3, T4
jsou buzeny astabilnim multivibratorem
T5, T6. Jeho kmito€et je zvolen jako
kompromis mezi velikosti kapacit C3 aC4
a prepinacich ztrat T3, T4. Ponékud neob-
vyklé zapojeni odporu R11 ma dlvod ve
spolehlivéjSim nasazovani kmitd multi*
vibratoru. Odpor R10 je pfipojen do bodu
s vySSim napétim proto, aby pfi rozepnuti
T5 byl T4 Iépe vybuzen.

10

Univerzalni

tranzistorovy nabijeC
NiCd akumulatoru

Ing. Vladimir VALENTA

Oba obvody napajeni jsou jiStény tav-
nymi trubickovymi pojistkami P01, P02,
které zajiStuji bezpecnost celého pfistro-
je pfi poruSe. Protoze jde o pfistroj, ktery
bude pouzivan i v terénu za tézkych

N

Obr. 2 Deska plosnych spojli

klimatickych podminek, jsou vSechny
soucéastky predimenzovany, aby byla za-
ru¢ena veétsi spolehlivost. Zvlastni pozor-
nost zasluhuje zejména sitovy transfor-
méator, ktery oddéluje obvod sité od obvo-
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du nabijenych baterii. Lze pouZzit v pod-
staté libovolny typ se sekundarnim napé-
tim asi 18 az 20V a vykonem 2 az 5W
podle poZzadovaného nabijeciho proudu.
ZkuSeny amatér si potfebny transforma-
tor dokaze vypocitat a navinout sam.
UmysIné neuvadim navod na zhotoveni
tohoto dilu, protoze jde o €ast nabijece,
kterd chrani uzivatele pfed Urazem elek-
trickym proudem. Nejbezpe&néjsi pro
nepfilis zkuSené je proto pouziti transfor-
matoru hotového z radiopfijimace ¢i ma-
Iého gramofonu. V prototypu nabijece
byly vyzkouseny dva typy transformatora.
Pro nabijeci proud 2 x 50 mA byl pouzit
oddélovaci  transforméator 220 V/24
V 2VA, typ TR 236-2.

Pro vySSi nabijeci proudy (az do 2x
120 mA) byl vyzkouSen transformator
typu 9WN 661 23.1, pouzivany Teslou
Litovel v malych pfenosnych gramofo-
nech. Oba transformatory jsou vyrobeny
tak, Ze zarucuji maximalni bezpecnost
obsluhy ajsou zkouSeny na 2,5 kV/50 Hz
efektivni hodnoty mezi primarnim a se-
kundarnim vinutim. Tato jejich elektricka
pevnost zaru€uje bezpecné uzivani nabi-
jeCe i v polnich podminkach (v kempech
atp.).

Cely nabijec je - az na sitovy transfor-
méator a kondenzator C5 - sestaven na
jedné desce plodnych spoji (obr. 2). Pro
zvétSeni plochy médéné félie (opét z di-
vodU vétsi spolehlivosti) byla deska fese-
na metodou délicich mezer, takZe nebude
problém zhotovit ji i tou nejprimitivnéjsi
metodou (maskovani Stéteckem a bar-
vou). Po vyleptani v chloridu Zelezitém
desku zbavime kryci barvy, vyleStime (sta-
¢i tvrdou mazaci pryzi na inkoust) a nala-
kujeme péjecim lakem (kalafuna rozpus-
téna v nitrofedidle). Po zaschnuti vyvrta-
me v3echny otvory vrtdkem o prdméru
1 mm. Otvory v rozich desky, upevhovaci
otvory chladiGe tranzistord T3 T4, v pfipa-
dé pouziti tranzistord KU611 na pozici T1,
T2 i pFisluSné otvory pro jejich upevnéni
zvétsime na prdmér 3 mm. Otvory pro
diody D1 az D7 zvétsime’ na primér
1,2 mm, stejné jako otvory pro vyvody
tranzistord T1, T2 (v pfipadé pouZiti
KU611) a na primér 2 zvétsime upeviiova-
ci otvory pro pérové drzaky pojistek P01,
P02. Drfive nez zatneme osazovat sou-
Castky podle obr. 5, zanytujeme do desky
chladi¢ tranzistor( T3, T4 (obr. 3) a pérové
drzaky pojistek (obr. 4).

Nyni musime zvolit podle pozadova-
nych nabijecich proudd tranzistory T1
a T2, popf. odpory R2 az R7. Pokud
vystacime s nabijecimi proudy do 50 mA,
vyhovi ve vSech pfipadech tranzistory
KF506. Pro nabijeci proud 50 az 100 mA
lze rovnéz pouzit tranzistor KF506, ale
pouze v pfipadé nabijeni baterie o osmi
avice ¢lancich. Pfi mensim pod&tu ¢lankd
by vzristala kolektorové ztrata nad povo-
lenou mez a hrozilo by zni¢eni tranzisto-
ru. V pfipadé potfeby nabijeni mensiho
poctu ¢lankl proudem 100 mA je nutno
pouzit jako T1 resp. T2 tranzistor KU611
s chladi¢em z hlinikového plechu. Chladi-
¢e pro oba typy tranzistort jsou na obr. 6.
Pro KF506 Ize pouzit chladi¢ z tazeného
hliniku o délce 12 mm. Chladi¢ pro KU611
zhotovime nejsnaze tak, Zze do pasku
plechu pfislusné Sitky vyvrtame otvory
podle desky ploSného spoje, ohneme
podle obr. 6 a zkratime na rozméry podle
vykresu. Tranzistor upevnime do desky
nasledujicim zptsobem: Srouby M3 x 15
navlékneme zespodu do desky plosnych
spoji (plosny spoj pod hlavami Sroubd
ocinujeme). Na Srouby nasadime distan¢-
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ni sloupky o priméru 5/3,2 a délce 5 mm,
nasadime chladi¢, tranzistor tak, aby vy-
vody baze a emitoru prochazely prislus-
nymi otvory v desce plodnych spojli ado-
tahneme pfes podlozky matice. Po kon-
trole zda chladi¢ nezkratuje vyvody tran-
zistoru vyvody zapajime do desky a mati-
ce zajistime zakapnutim lakem. Na chla-
dice T3, T4 pfipevnime tranzistory Srouby
M3, najejich vyvody naviékneme buzirku
(nejlépe silikonovou) a zapéjime je do
desky. Potom osadime desku zbyvajicimi
soucastkami. Emitorové odpory tranzis-
tord T1, T2 slozime z vice odpord na
pozadovanou hodnotu nabijeciho prou-
du, ale zatim je do desky nepéjime. Odpor

R1 je slozen ze dvou paralelné spojenych
odporl. ProtoZe se pomérné dost zahfiva,
umistime jej asi 20 mm nad desku, aby se
lépe chladil. Na volné vyvody odpord
navlékneme keramické nebo sklenéné
koralky, které mezi odpory adeskou udrzi
pozadovanou vzdalenost. Kondenzatory
C3 a C4 povlékneme izola¢ni hadi¢kou
(buzirkou), aby se nemohly zkratovat
mezi sebou nebo na chladi€e tranzistorl
TlLaT2

Do pfislusného drzaku zasuneme po-
jistku P02 a nabije¢ pfipojime na napéti
12 V, Voltmetrem zmé&Fime napéti na kon-

(Pokracovanina str. 12)
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(Dokoncenize str. 11)

denzatoru C4: mélo by se pohybovat
okolo 22 V. Tim je potvrzeno, Ze zdvojo-
vag pracuje a Ze Ize tedy nastavit nabijeci
proudy. K vystupnim svorkdm pfipojime
miliampérmetr v sérii se Zenerovou dio-
dou 4NZ70, kterd nahrazuje nabijenou
baterii. Zménou odpord R6 respektive R7
nastavime poZadovany nabijeci proud.
Nabije¢ nechame asi 1 hodinu v provozu,
aby se ohraly tranzistory a znovu pfesné
nastavime nabijeci proudy. V tabulce 1

TABULKA 1
T1.T2 R2, R3(TR152) Inab.  R6,R7(TR152)
KU611 220 50mA 34
KF506 470 100mA 68

Pozn.: Pfi napéti baterie Ur > 9,6 V Ize pouzit pfi
| nab « 100 mA tranzistor KF506. Pfi Ug < 9.6V je
nutno s ohledem na kolektorovou ztratu pouzit tranzis-
tor KU611.

12

jsou smérné hodnoty odporl R6, R7 pro
rizné nabijeci proudy. Jejich skute¢né
hodnoty se vSak budou ponékud liSit -
zaviseji natoleranci hodnot odporli R2 az
R5 a toleranci napéti Zenerovy diody D8.
V desce je misto pro paralelni zapojeni
dvou odpord. Pfi nastavovani se mi
osvédcilo osadit odpor o ponékud vétsi
hodnoté a pfesnou hodnotu nastavit pfi-
pojenim paralelniho odporu hodnoty
o fad vyssi.

Krabici nabije€e spajime z cuprextitu
podle obr. 7. Kryt ohneme z hlinikového
plechu tl. 1 az 1,2 mm. Ke spodni ¢asti
krabice jej pfipevnime z bokd &tyfmi
Srouby M2,5.

Desku nabije¢e upevnime do krabice
Ctyfmi Srouby M2,5 s distanénimi podloz-
kami o priméru 5/3 adélce 5 mm. V kra-
bici je dale upevnén sitovy transformator
a sitova Sndra. Ta musi byt v krabici
pfipevnéna tak, aby bylo zabranéno jeji-
mu vytrzeni z pfistroje. Na 3iliru navlék-
neme hadicku z PVC tak, aby chranila
Sinlru prfed mechanickym poskozenim
v misté prlchodu sténou krabice. Na obr.
9 je celkova sestava nabijeCe. Sitova
Sinlra 1 s navleCenou buzirkou je do
krabice nabijeCe pfipevnéna sponou 2.
Spona musi zabranit pfipojeni upeviova-
cich 8roubl k napajecimu napéti i pfi
ptipadném poruseniizolace sitové $ndry.
Na obr. 8 je vykres upeviovaci spony,

zhotovené z tvrzené tkaniny nebo lamina-
tu. Podlozka 2 je upevnéna na dné krabi-
ce. Do vyfezu je vloZena sitova 3ilra
a pres pfilozku 1je pfipevnénado krabice
dvéma Srouby M2,5. Sitovou $iliru fadné
pfipajime k vyvodlim civky transformato-
ru. Paklize pouzijeme transformator typu
TR 236-2, ktery méa lankové vyvody, musi-
me do krabice jeSté umistit lamaci svor-
kovnici, do niz upevnime pfivody od
transformatoru i sitovou $ndru.

Na pfivody od sekundarniho vinuti do
desky a vyvody k pfisluSnym zditkam
pouzijeme drat o priméru 0,8 mm, izolo-
vany PVC. Vodice vytvarujeme tak, aby se
nikde nedotykaly kovovych €asti na des-
ce, aby nedoSlo pfi ohfati v provozu
k poruSeni jejich izolace a posléze ke
zkratu.

Po kone&né montazi zasuneme do dr-
Zaku pojistku P01 a nabijec¢ pfipojime do
sité. Na kondenzatoru C4 bychom méli
nameéfit 26 az 30 V. Pfi méfeni pozor na
dotyk s dily, které jsou pod sitovym
napétim! Nyni zkontrolujeme nabije¢ po-
dobné jako pfi napéajeni z 12V baterie
nabijeci proudy a po odpojeni ze sité
zajistime lakem vSechny Sroubové spoje
uvnitf pfistroje proti uvolnéni. Neni to
samoucelné -rje tfeba vzit v GVahu, Ze jde
0 pfistroj, ktery budeme prevazet tfeba
v automobilu mezi nafadim. Nakonec
pfipevnime kryt nabijece.
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vzniknul jiz v roce 1973, o rok pozdé&ji
jsem s nim obsadil tfeti misto v Zebficku
CSR v kategorii RC-V1. Béhem let jsem
model mirné upravoval az do popisované
podoby. Dobré letové vlastnosti prototy-
pu pfimély dva kolegy ke stavbé stejnych
modell; nebyli zklamani.

Trup je slepen ze ¢tyf prkének balsy tl.
3 mm, v rozich je vystuzen smrkovymi
liStami 3 x 3 mm. Pfepazky jsou z prekliz-
ky tl. 3 mm.

KFidlo je délené; jeho poloviny jsou
spojeny duralovymi spojkami tl. 2 mm.
Potazeno je tlustym Modelspanem.

Vodorovna ocasni plocha je obvyklé
konstrukce potazena tenkym Modelspa-
nem. Svisla ocasni plocha je vybrousena
Z balsy tl. 4 mm.

RC souprava. Prototypy modelu létaly
se soupravou Mars svybavovacem z elek-
tromotoru Igla, jeden z nich byl vSak
vybaven i proporiconalni soupravou, o-
vladajici i vySkovku.

Miroslav Kubén, Havifov

RC ,papirak”

Pfed nékolika roky byl v americkém
Casopise RC Modeller publikovan navod
na polomaketu letounu Heath Parasol
1929, zvlastni pouzitym materialem; cely
model byl z vinité lepenky. Napad mne
zaujal atak jsem se pustildo stavby. Zahy
jsem ale zjistil, ze kfidlo nema potfebnou
pevnost pro uvazované cvi¢né Ilétani.
Upravil jsem jej proto nasystém Jedelski -
pochopitelné z papiru. Pronikaveé se zlep-
Sila pevnost, letovymi vlastnostmi se pak
model zafadil k ,nejhodné&jSim", s nimiz
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jsem kdy létal - jevi se mi jako idealni
Skolni motorovy model pro Gplné zaca-
te€niky s proporcionalnim fizenim.

Jako stavebni material jsem pouzil vini-
tou lepenku, do niZz byva obvykle balen
sektorovy nabytek. Polotovary byly pfed
slepenim oboustranné natfeny lakem
Epolex, rozfedénym 30 objemovymi pro-
centy fedidla. Spotfeba nefedéného, ne-
tuzeného laku je asi 140 g/m2

Model postaveny zminénou technolo-
gii (nasnimku) méa rozpéti 1420 mm aplo-
chu 34,9 dm2 Trup s ocasnimi plochami,
motorem TONO 3,5, nadrzi a doplnky ma
hmotnost 955 g, kfidlo (natfené dvakrat
nitrolakem ajednou Epolexem) ma hmot-
nost 465 g. Cekova hmotnost s RC sou-
pravou ¢ini 1725 g.

Otom, Ze vInita lepenka je zatim mode-
lafi nedocenény material, nas presvédcily
i dobré zkuSenosti s ,papirovou” verzi
cvitného upoutaného akrobatického mo-
delu Bella, rovnéZz s motorem TONO

3,5cm3 .
B. Kraj€a, Fulnek
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byl navrzen pro nacvik akrobacie; pod-
minkou ovSem byl vzhled pfipominajici
skuteény sportovni letouh. Kpohonu pro-
totypu byl pouzit motor 3,5 cm 3, Ize v§ak
pouzit i motor o zdvihovém objemu az
5 cm3. Zvysi se tak rychlost modelu, ktery
pak bude schopen zalétat celou sestavu
F3A.

Trup je stavén z obvyklého materialu:
pfepazky jsou z pfeklizky tl. 3 mm, moto-
rové loze je 'z bukovych hranold
10x10 mm, boénice trupu jsou z balsy tl.
3 mm. Pfedni horni ¢ast trupu je az ke
kabiné pokryta pfeklizkou tl. 0,8 mm. Mo-
torovy krytje slepen z balsovych prkének
tl. 10 mm opracovanych do pozadované-
ho tvaru. Kabina ma pfekrytz prihledné-
ho plastiku ¢i celuloidu; je mozno ji
vybavit podle vkusu a moznosti. Horni
zadni Casttrupu je potaZzena balsou. Trup
je v rozich jeSté vyztuzen balsovymi liSta-
mi prifezu 5x5 mm. Kolo ostruhy je
s balsovym krytem pfilepeno k trupu.
Balsova tahla fizeni o prGfezu 7 x7 mm

jsou doplnéna koncovkami Modela. Ser-
ve jsou pfipevnéna na jedné desce, pfi-
Sroubované k lipovym hranoldm zalepe-
nym do trupu. Motor upevnény nalezato
je opatfen vrtulovym kuzelem Modela
o priméru 45 mm. Hlavni podvozek z du-
ralového plechu tl. 2 mm ma kol*o pri-
meéru 60 mm.

K¥idlo ma hlavni nosn ft ze
smrkovych it 5 x 10 mrr mm.
Balsova zebra tl. 2 mm js véna
,rasplovou” interpolaci. N Staje
z balsovych prkének tl/] mm.
V centroplanu jsou pfekli; ra tl.
3 mm a balsova Zebrai tl. ijena
preklizkovou stojinou tl. 4 oolo-
Zzebra pro pfipeviigvaci kol Isytl.
10 mm, oboustranmé zesil« Zkou

tl. 0,8, je uprosyred viepe i pro

kolik o primérp 6 mm. Stc nos-
niky jsou z balsy tl. 2 mm. ieber
maji $iftku Tflnm. Okrajovy e vy-
brouSen z/balsového hra délka
jsou z bzilsy tl. 9 mm. fN délek

z ocelového dratu o pradmé&ru 2 mm je
uloZzen vtrubcez naplné do propisovacky.
Kfidlo je potazeno Monofilem a Mikelan-
tou. Po potazenije v misté Sroubu pfilepe-
no zesileni z preklizky tl. 0,8 mm. Podvo-
zek je k bukovym hranolim 10 x 10 mm,
zalepenym do kfidla, pfipevnén silonovy-
mi Srouby.

Ocasniplochy majiram z balsovych list
tl. 5 mm, potazeny balsou tl. 1 mm. Kor-
midla jsou z balsy tl. 5 mm.

Prototyp byl fizen RC soupravou Va-
rioprop FM. Motor TONO 3,5 RC byl
opatfen vrtuli TF 9 x 4. Hmotnost by se
méla pohybovatvrozmezi 1800 az 2200 g

Pavel Blaha

Modelpro kazdou
pFl’Ieiitgst

ma Jifi Solar z LMK Praha 1. Pfi navrhu
univerzalniho ,motoradku" vychazel z o-
svédcéeného TAXI. Model fizeny soupra-
vou Kraft méa fizena kormidla, kfidélka
a pfipust motoru OS Max 4,07 cm3. Pro
bézné I1étdni méa kfidlo ze zkradcenych
polystyrénovych polotovard Modela, kte-
ré je ale pro soutéze kategorie RC-M2
nahrazovano klasickym konstrukénim
kfidlem (obr. 1).

Po pfidanidvou vyztuznych dratd kpt-
vodnimu podvozku lze model opatfitplo-
vaky. Pfeména na hydroplan (obr. 2)
kon¢i pfipevnénim kormidla nasmérovku
- v8e netrva ani ¢tvrt hodiny.

K vyztuzenému pfidovému podvozku
Ize pfipevnitlyze (byly popsany v Modelafi
10/1979), takZze se neni ani v zimé na co
vymlouvat (obr. 3).

Jak je vidét, trochu pfemysSleni jiz pfi
navrhu modelu se skute¢né vyplati!



K STAVBE

Trup lodi je stavén klasickym zpfiso-
bem na dfevéné pracovni desce, na niz
narysujeme podélnou osu a kolmice
v mistech Zeber a zadi. Pfipravime si Ctyfi
listy o prifezu 8x8 mm a délce
1300 mm, bez sukl asmoly,sobrouseny-
mi otfepy. Z kvalitni truhlafské preklizky
tl. 4az5 mm vyfizneme Zebra a kyl. Zarezy
pro spojeni zeber a kylu a zafezy pro listy
upravime podle skuteénych rozmérd dild.
VSechny spoje natfeme lepidlem Epoxy,
zebra a kyl slozime a kostru pfipevnime
Spendliky dnem vzhlru k pracovni desce.
Zalepime podélniky, které podle potfeby
pfedem ohneme nad infrazafriCem. V ko-
neé¢né poloze liSty zajistime ovazanim
dratem. Po vytvrzeni lepidla obrousime
kostru tak, aby potah dna z pfeklizky tl.
1 mm dosedl na Zebra i liSty. Potom
vyfizneme dily potahu — polotovary by
mély byt vzidy o kousek vétsi, na pfesny
tvar je pfifizneme podle kostry trupu.,Pro

zjisténi tvaru jednotlivych dild potahu
pouzijeme Sablony z papiru. Potah pfi
lepeni pfipevnime koliky na pradlo

a Spendliky. Pozornost vénujeme spoji
obslvky s kylem, na ktery pouzijeme mini-
malni mnozstvi lepidla a pfechod upravi-
me Spendliky do plynulé kfivky. Spoje
definitivné zalepime az po vytvrzenilepi-
dla asejmutitrupu s pracovnidesky. Poté
obrousime podélniky a nalicujeme obS§iv-
ky bokl z pfeklizky tl. 1,5 az 2 mm.
V pfednicéastitrupu potah mirné pfesahu-
je horni a spodni podéliniky. Potah bok(
mize po Upravé tvaru vytvofit v zadni
Castitrupu ploutve na zadi lodi, zlepSujici
smérovou stabilitu. Pfi lepeni obSivku
zajistime opét koliky na pradlo a velkymi
svorkami. Pozor nasoumérnost lodi! PFid
trupu doplnime prouzky pfeklizky podle
fezu A-A; kouty vytmelime nebo zalejeme
epoxidem. Dale zvySime liStami Zebra
v pfedni ¢astitrupu. V pfidi a zadi zalepi-
me hranoly pro upevnéni stozard. Z pr-
kénka vyfizneme a do trupu zalepime
hranoly kormidel 21 P¥id vylejeme epo-
xidem .

Kormidla 16 zhotovime podle vykresu
z preklizky tl. 1 mm. Na hfidele kormidel
pouzijeme hlazenou ocel o priméru
6 mm obrouSenou do potfebného tvaru.
Do otvorG o prdméru 1,3 mm zarazime
modré ocelové hiebiky pouzivané k hac-
kGm na obrazy. Hfidel vlepime mezi dva
zevnitf lepidlem natfené dily kormidla,
které po obvodé& stdhneme koliky na
pradlo. Vnitini prostor vylijeme lepidlem
Epoxy 1200. Do hranold kormidel 21
vyvrtame otvory o primeéru 8 mm, do
nichz vsadime loZziska z mosazné trubky
opriméru 8/6 mm. Z plechu vystiihneme
paky kormidel. Na hfidele kormidel jsou
paky upevnény dvéma maticemi M6. Po-
loha kormidel se nastavuje pootacenim
m atic na Srouby M4, jak je patrno z vykre-
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motorova
jachta

tridy EX

Konstrukce:
Jaroslav Suchy
KLM Namést nad Oslavou

Vykres: J. Suchy, Ing. J. Kalab

Prototyp jachty Lada se zro-
dit v Klubu lodnich modelarl
Svazarmu v Nameésti nad Osla-
vou. Svou délkou se nefadi
mezi ,,specialy'ltfidy EX, ale
dobrymi jizdnimi vlastnostmi
jisté nezklame Zzadného mode-
lare.

Pfi stavbé modelu se zfejmé
kazdy setkd s fadou obtizi, kte-
ré sam zvladne jen s obtizemi.
Prace jde Iépe v kolektivu -
v krouzku pfi Domu pionyri
nebo v modelarském klubu
Svazarmu. V nich poradi zku-
Seni instruktofi vSem zajem-
clim o lodni modelafstvi.

su. MoZznostjemného nastavenirobustni-
ho kormidla je =z&rukou dobré jizdy
modelu.

Pro pohon prototypu modelu byl pouzit
elektromotor z vétraku automobilu S 105
(12 V, 60 W, otacky 5000 min-1,hmotnost
0,5 kg), ktery je kdostaniv Mototechné za
245 K¢&s. Napajen byl tfemi akumulatory
6 V/4,5 Ah z NDR (za 64 K¢&s). Motor
pohéanél pres pfevod 2:1 dvé protibézné
lodni vrtule Graupner o primé&ru 65 mm
a se zavitem M5.

Shodné otacky obou lodnich vrtuli za-
jiStuje pfevod. Je slozen ze silonovych kol

prodavanych pod Cislem 52018 za

3,90 K¢s jako nahradni dil na hnétace.
Z kol odfizneme pfebytec¢nou €ast podle
vykresu. Ztexgumoidu, pertinaxu, silonu
nebo kovu si nechdme vysoustruzit dva
stfedy kol (nédboje). Silonova kola prfe-
brousime, nasuneme a pfinytujeme na
naboje. Pii doklepavani nytl postupuje-
me opatrné, aby nedoSlo k deformaci kol.

Na pastorek motoru pouzijeme silono-
vé kolo €. 2-52016 (za 2,60 K¢&s), znéhoz
vyrazime kovovy stfed. Poté vybrousime
vétSistredovy otvor a pastorek nanytuje-
me na ndaboj s otvorem o primé&ru 6 mm,
ktery na hfideli motoru zajistime dvéma
¢erviky M4. Misto popsaného naboje Ize
pouzit upravené lozisko ze starého typu
potenciometru.

Nejpracné&jsi jsou loziska hfideld lod-
nich vrtuli. Z mosazné trubky o pradméru
8/6 mm ufizneme dva kusy o délce asi
190 mm, o nichz z obou koncl narazime
mosaznou trubku o prdméru 6/5 mm
a délce asi 10 mm. LoZisko zacistime
a otvor vystruzime na prdmér 5 mm. Po-
kud lozZzisko v trubce nedrzi, zapajime jej
nad plamenem cinem.

Stejné zhotovime konzolové lozisko 20,
které pfivafime na konzolu z mosazného
plechu tl. 3 mm. Pokud nemame moznost
pouzit k pajeni stfibrnou péajku, opasame
lozisko mosaznym plechem a pfipajime
cinem.

LoZiskaje mozno zhotovitiprotlacova-
nim trubky, upnuté ve stojanové vrtacce,
pravlakem o vhodném prdmeéru. Primér
otvoru v trubce se tim zmensina 4,9 mm,
na potfebnych 5 mm jejupravime vystruz-
nikem.

Dovsech loZzisek vyvrtame otvory o prii -
méru 1 mm pro vytlaéovani mazaciho
tuku A4 injekénistfikackou 2 cm3-maze-
me ale az po dokonceni modelu! Na
hiidele lodnich Sroubl pouZzijeme hlaze-
nou ocel nebo nerezové elektrody o pri-
méru 5 mm adélce 490 mm. Kola pfevodu
zajistime na hfidelich proti otaceni koliky
o prdméru 1 mm.

Pfed montazi do lodi vSechny dily do-
konale odmastime. Na dno si zevnitf
narysujeme mista priniku pouzder hiide-
1G. Jejich stfedy budou asi 60 mm pied
Zebrem 4 a budou mit rozte¢ asi 68 mm.
Hfidele se od motorové pfepazky mirné
rozbihaji, takze v misté lodnich vrtulijsou
od sebe vzdaleny 75 mm. PfibruSovanim
otvorl ve dnu lodi upravime téz sklon
hiidell tak, aby u lodnich vrtuli byly osy
hiideld vzdaleny od dna asi 35 az 40 mm.
Otvory v motorové pfepazce upravime
tak, aby se kola pfevodu s hfideli volné
otaCela. Pouzdra hfidell zajistime proti
pohybu, pfilaminujeme je kednu azalepi-
me do pfepazky.

V misté konzolového loziska vyfizneme
do dna lodiotvoro Sifce 3az4 mm adélce
podle konzoly, kterou vsuneme do otvoru

(Pokrac¢ovanina str. 18)
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(Dokonceni ze str. 15)

alozisko navlékneme na h¥idel. Pfiotace-
ni hfidelem se konzola volné pohybuje
v otvoru. Oznacime si potfebnou délku
konzoly a zbytek ohneme uvnitf lodi ke
dnu (ohybadme ve svéraku). Konzolu na-
viékneme na hfidel a jeji ohnuty konec
pfilaminujeme zevnitf ke dnu lodi. Stejné
pfipevnime idruhou konzolu.

Po upevnéni mechanickych dild vyjme-

me vSechny pohyblivé ¢asti a otvory
v trubkach wucpeme dfevénymi koliky.
Vnitfek trupu pak nékolikrat natfeme

dvouslozkovym ¢&irym lakem S 1300. Pro
prvni vrstvu lak rozfedime v poméru 1:1
fedidlem pro epoxidové barvy S 6300.

Palubu sestavime z peclivé vybranych
li5t o prGfezu 3 x8 mm, jejichz boky
obrousime tak, aby na sebe tésné dosed-
ly. Palubu sestavujeme na prihledném
papiru nebo félii polozené na vykrese.
LiSty slepime epoxidem; po vytvrzeni pa-
lubu z obou stran obrousime. Na zad
pfilepime zesileni z pfeklizky tl. 1 az
2 mm. Potom vymeéfime avyfizneme ves-
keré otvory v palubé. Plochy, které budou
uvnitf modelu, pfedem nalakujeme - o-
vSem kromé mist spojeni s trupem lodi.
Pfed pfilepenim paluby obrousime vrchni
stranu trupu. VSechny styéné plochy (na
trupu i palubé&) natfeme lepidlem. Palubu
polozime na trup, vystfedime, zajistime
Spendliky proti posunuti azatézkame. Po
vytvrzeni lepidla obrousime okraje paluby
podle bok( trupu.

Stfedovy otvor v palubé olemujeme
shora listami nebo pfeklizkou. ZvySeny
okraj zabranuje zatékéani vody do podpa-
lubi, je proto vhodné dodrzet jeho vysSku
asi 10 mm. Trup lodiobrousime aimpreg-
nujeme proti vihkosti stejné jako zevnitr,
navic ale néatér brousime po zaschnutf
kazdé vrstvy laku. Po €trnéacti dnech vy-
brousime povrch nacisto, ovdem za sucha
(nikoli pod vodou). Potom lod nastfikame
zfedénym lakem S 1300.

Néastavba. z pieklizky tl. 1,5 mm vyfiz-
neme s mirnym pfidavkem stfechu kabiny
(podle vykresu). Otvor pro horni kabinu
nevyfezavame. Na pfeklizku nalepime
podle vzdalenosti vyiez( na zebrech 8, 9
a 10 listy o prifezu 5 x 5. Stiechu slepime
opétna pracovni desce, nanizjipolozime
obracené, ze stran ji podloZzime pomoc-
nymi liStami a uprostfed zatizime. Tim
dosdhneme poZzadovaného klenuti stfe-
chy, k niz pak pfilepime Zebra a vyztuhy
12. Vyfizneme a pfilepime boky kabiny 15,
zadni sténu 8 a prfedni dil 11. Okna
v dilech 11 a 13 vyfizneme az po slepeni
kabiny. Podle vykresu narysujeme na
stfechu vyfez pro horni kabinu. Z prekliz-
ky, kterd nam zbyde po vyfiznuti, zhotovi-
me stfechu horni kabiny. Do otvoru viepi-
me dily 13 a 14. Po vytvrzeni lepidla oba
dily pfebrousime a pfilepime na né stfe-
chu kabiny. Okna dild 11 a 13 vyfizneme

ostrym
natéru.

Doplfiky a vystroj. Model bez zabradli,
zachrannych kruhd, poziénich svétel, sto-
zard, pacholat vypada neGpiné. Proto
musi kazdy soutézici vybavit model v§im,
co k nému patii. Konstrukce detaild musi
byt pevna, aby vydrzela itvrd§izachazeni.
Zalezet si dame zejména na stozarech,
protoze podle nich zamé&fujeme lod pfi
vypousténi na zavodni trat.

Zachranné kruhy vyfizneme z preklizky
tl. 5 mm, poziéni svétla zhotovime z od-
fezkd pfeklizky tl. 1,5 mm. Pacholata jsou
z upravenych nytd s pdlkulatou hlavou
a pfeklizky tl. 1,5 mm. Kontejner nafuko-
vaciho ¢lunu zhotovime z balsy a pfekliz-
ky. Stozary jsou =z dratG, pfidrzujicich
blatniky jizdniho kola. Navijak kotevniho
fetézu vysoustruzime z tvrdého dfeva.
Hlavnistozar slepime z pfeklizky tl. 2 mm.
Pfipeviiovaci Srouby zalepime do stozaru
pfedem. ZA&abradli je z mosazné trubky
o priméru 3/2 mm a mosazného dratu
0 prdméru 2 mm. V8echny spoje pajime.

nozem po prvnim impregnacnim

Vinolam slepime z pfeklizky tl. 1,5 mm.
VSechny detaily impregnujeme lakem
S 1300.

Povrchova Uprava. Ve3keré natéry

provadime az po dokonalém vybrouSeni
povrchu celého modelu. V pfipadé, Ze se
nam podafi nékde probrousit impreg-
naéni natér lakem S 1300, opravime jej
pfestfiknutim fixirkou. Palubu impregnu-
jeme nékolikrat, nebot jde o GUpravu ko-
nec¢nou. Dalsidily nastfikaAme nitrocelulo-
zovym emailem C 2001. Trup, kabinu vné
luvnitf nastfikame 4 az 6krat bile. Takto
nastfikany model vybavime vS§im potfeb-
nym aspustime jej navodu. Povyvazenisi
oznat¢ime vodorysku a uloZzeni akumula-
v trupu. Pfed stfikanim ¢&ervenou
barvou narysujeme na trup vodorysku
a zakryjeme vSechny plochy, které maji
zUstat bilé. K maskovanije nejvhodnéjsi
hnéda plastikova samolepici paska pou-
Zzivand v obchodech. Plochy, které maji
byt ¢ervené, nastiikdme emailem C 2001
(odstin €islo 8140). Lak nechame nékolik
dnd vytvrdnout, pak jej pfebrousime
brusnou pastou a vyleStime.

Zbarveni:

bild - trup nad vodoryskou, kabina, sto-

z4ar, 1/2 zachranného kruhu

tord

¢ervend - trup pod vodoryskou, kormidla,
hasici prfistroj, levé poziéni svétlo, 1/2
zachranného kruhu

zelena - pravé poziéni svétlo

¢ernd - vinolam, kotva, kladky, pacholata,
lem paluby, napisy, ¢ara ponoru

Pfiprava modelu k jizdé. Do modelu
vmontujeme veSkeré mechanické dily.
Oto€né Casti pfedem natfeme tukem A4,
po dokonéeni montaze do lozisek vtlaci-
me tuk malou injekéni stiikackou (2 cm 3).
Na pfedni strané motoru vySroubujeme
dva Srouby M4 a nahradime je delSimi,
jimiz motor pfipevnime k motorové pfe-
padzce (pouzijeme k tomu mosazné dis-
tanéni trubky o prdmé&ru 8/6 a délce
16 mm). Provedeme elektroinstalaci.
Akumulatory upevnime v podpalubi tak,
aby se nemohly samovolné pohybovat.
Otvory v palub& uzavieme po montazi
kormidel zatkami z lipového dfeva. Pokud
s modelem hodlate soutézit, musite jej
vybavit Casovatem, ktery pferuSinapéjeni
motoru po projeti asi 65 az 70 metrd. Pro
usnadnéni ndvratu modelu na misto star-
tu opatfime lod vieénym lankem, pfipev-
nénym ke stozaru na pridi.

Zajizdéni. Jachta Lada je uréena pro
pfimou jizdu na z&vodni trati o délce 50
metrd. K zajizdéni proto potfebujeme
bezvétii a dostatecné velky rybnik. Model
nejprve uvazZzeme na tenky silon a teprve
po hrubém zajeti jej vypouStime volné.
Nejezdime kolem bfehu, ale vzdy pfimo
navolnou hladinu rybnika. Hloubka, reliéf
dna, sklon bfehd, plovouci télesa, to vie
totiz ovliviiuje pfimou jizdu modelu. Nej-
horsijsou kolmé stény bazénl, zplsobu-
jici nepfedvidatelné vinéni, v némz tézko
model skute¢né zajedeme. Podukladném
zajeti zajistime kormidlazakapnutim kfid-
lovych matic lakem. Pfi zavodech nikdy
nepohybujeme kormidly, ale posunujeme
zamérny bod proti vétru. Velikost pfedsa-
zeni zjistime zkuSebnimi jizdami a sou-
stavnym seznamovanim se s chovanim
modelu.

Hlavni material (miry v mm)

Pfeklizka tl. 4 az 5 x 1200 x 400;
tl. 1 x 1200 x 400; tl. 1,5 az
2 X 1200 X 400
LiSty smrkové 8 X 8 x 1300- 4ks; 5 x 5- 6
ks; 5 x 10- 2 ks; 3 x 8- 30 ks
Balsovy hranol 25 x 25 x 300
Lepidlo Epoxy 1200
Lak dvousloZzkovy epoxidovy S 1300 - 1 kg
(+ tuzidlo)
ftedidlo S 6300 - 0,3 I; C 6000 - 1 litr
Silonova kola do hnétace ¢. 52018 - 2 ks;
€. 2-52016-1 ks
Mosazné trubka 0 8/6 0,5 mm; 0 3/2 3 m
Lodnivrtule Graupner 0 65 M5 leva a pravéa
Motor 12 V, 60 W, 5000 (ztopenivozu S 105)
Akumulatory 6 V, 4,5 Ah (NDR) - 3 ks
Email nitrocelulozovy k lesténi C 2001 bily
(1000) 1 kg; €erveny (8140) 1 kg
Ocel hlazena 0 5 x 500 - 2 ks
Octal 0 6 x 3000



Kladky zase
jinak

PFi stavbé historické plachetnice Cutty
Sark (na snimku) jsem narazil na problém
zhotoveni vice nez 500 kladek. Model je
v méfitku 1:100 a kladky by mély mit
primér 2 az 3 mm. Vyzkousel jsem vyse-
kavat kladky z polyetylénu atento zplsob
se mi velmi osvédcil.

Vychozim polotovarem je polyetyléno-
va hadice pouzivana navodovodni pfipoj-

Uprava motoru
A-287

Kazdy vedouci krouzku pfi pohledu na
komplet A 287 jisté zajasal. Po nékolika
jizdach v3ak vétSinou nadSeni opadlo -
vykon motoru se €asto pronikavé snizil.
Pri¢ina je v odmagnetovani stalého mag-
netu statoru pfi pouZziti vy§Siho provozni-
ho napéti nez udava vyrobce. Navic jesté
dochazi k uvolnéni kartack vlivem ,ha-
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ky (k dostani v Zelezéafstvi). Spotfeba je
nepatrna, jeden metr posta¢i na kladky
pro nékolik lodi.

Z hadice si nejdfive ostrym noZzem
nafezu platky tlusté asi 2 mm a z nich
kladky vysekavam na podlozce z tvrdého
dfeva ocelovym dérovacem podle obr. 1
(nebo zakoupenym). Je vhodné mit déro-
vace na kladky o priméru 2 i 3 mm.

Instalace kladek na modelu je velmi
jednoducha, nebot polyetylén Ize pro-
pichnout jehlou. Jedin& zdanliva nevyho-
da, Ze provazek kladku neobepina, ale

zeni" kolektoru a s tim spojeného nad-
mérného jiskfeni. Nezbyva proto nez se
znovu vrétit k nepfili§ spolehlivé, ale
v daném pfipadé lepsi Igle.

Pohonnéa jednotka A 287 se vSak da
snadno upravit pfidavnymi feritovymi
magnety (jsou k dostani za 5,50 K&svmo-
delafskych prodejnach). Upravu mize
provést kazdy bez zasahu do vnitrku
motoru. Jiz pfiloZzeni dvou magnetl pfi-
nese neekany vysledek. Motor, ktery se
sotva tocil pfi napéti 4,5V a odbéru 0,6 A,
se rozbéhne a odbér klesne na0,2 odbéru
Vykon pfitom vzroste asi pétindsobné.
U nového motoru A 287 dochazi po
Upravé k poklesu otacek naprazdno
a k vyraznému zvySeni otacek ve vodé.

Pfidavné magnety musime orientovat
tak, aby se jejich sila scitala se silou
permanentniho magnetu v motoru. Motor

prochazi ji, je naopak vyhodou, nebot
provazek se z kladky nesesmekne (nenito
ovSem presné napodobeni vzoru). Staci
tedy navléknout nit (nebo provazek) do
jehly a propichnutim kladky nit provléci
(obr. 2). Dalsi vyhoda téchto kladek se
uplatni pfi pouZiti na stoZarova upevino-
vaci lana, jejichz spodni dvojice kladek
ma mit stalou vzdalenost. Tato lana si
pfipravuji mimo model pomoci jednodu-
chého pfipravku ze Spendliku (obr. 3)
ateprve hotova je pfipeviuji na model.
Martin BATEK

po prilozeni jednoho magnetu zastavi
nebo se zméni smysl jeho otaceni, je treba
magnet obratit - pfepolovat. Obdobné
vyzkouSime druhy magnet. Magnety
umistime kolmo na osu pajecich ocek.
Dalsi Upravy, jako pouziti tfi magnetl
nebo uzavieni magnetického obvodu,
nepfinesly vyraznéjsi zlepSeni nez popsa-
na Uprava, jak ostatné dokazuji Udaje
vtabulce 1 (jde ovSem pouze o informativ-
ni hodnoty, namé&fené na jediném vzor-
ku). Optimalni provozni napéti upravené-
ho elektromotoru je do 9V (Ctyfi Ci Sest
plochych baterii, spojenych po dvou
dvakrat nebo lépe tfikrat vedle sebe).
DalSi uprava je mozna na kartaécich -
uhliky staci na obou koncich pfidratovat.
Zabrani se tim jejich uvolnéni pfi nadmér-
ném jiskfeni. Pro napajeni napétim men-
§im nez 9 V neni Gprava uhliki nutna.

pfipojime k baterii 4,5 V. Jestlize se motor J. Suchy
TABULKA 1
Odbér pfi napéti 4,5V 9V 135V
bez zatizeni/ve vodé
A 287 bez Uprav 0,55 A/0,9 A 0,9 A/1,6 A 15 A/2,2 A
A 287 + 1feritovy magnet 0,25 A/0,6 A 05 A/1,2 A 0,6 A/1,8 A
+ 2 feritové magnety 0,2 A/04A 0,35 A/0,9 A 0,35A/1,45A
+ 3 feritové magnety 0,2 A/05A 0,3 A/1.05A 0,5 A/1,5 A
+ 1feritovy magnet 4
uzavfeny magneticky
obvod 0,25 A/0,5 A 0,4 A/1.05A 0.45A/1,55A
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VarikEze

americké amatérskeé
letadlo

Historie letectvi je od samych zacatk(
plna fantastickych konstruktérskych snd,
z nichz se vsak vétSina z nejrliznéjsfch
pfi¢in neuskutecnila. Pfevratné ideje vel-
mi Casto ztroskotaly na tom, Ze svymi
naroky na technologii pfedbéhly dobu.
Jednim z konstruktér(, jehoZ sny vycha-
zeji z realnych moznosti dnesSniho stavu
techniky i aerodynamiky a pfesto pfipo-
minaji spiSe kresby zvédeckofantastické-
ho serialu, je Kaliforian Buft Rutan. Jeho
VariEze (tzn. nic nesnadného) navéazalo
na koncepcné rovnéz neortodoxni, ale
klasickym zplsobem z b&znych materiall
postaveny VariViggen (inspirovany stej-
nojmennym Svédskym stihacim letou-
nem). Diky mimofadnym vykontm a cel-
kové promyslenosti konstrukce se stalo
VariEze dnes asi nejoblibenéjSim amatér-
skym letounem.

VariEze neni poslednim ¢lenem Ruta-
novy rodiny futuristickych kachen -
objevila se po ném jesté ultralehka Quic-
kie a dvoumotorovy Defiant; rovnéz vyvoj
VariEze neni jeSté ukoncen. Sam kon-
struktér navrhl upravené VariEze s plo-
vouci smeérovkou na pfidi a deskovou
aerodynamickou brzdou pod trupem
a dalsi variantu s prodlouzenym kfidlem -
LongEze, ktera v3ak podle jeho slov zatim
nesplnila ocekavani.

Rutanova konstrukce v sobé spojuje
navzdory vSem tradicim a zvyklostem
hned nékolik staronovych, ve své soucin-
nosti ovéem prevratné plsobicich mysle-
nek: uspofadani kachna, pouziti tlacné
vrtule a technologi¢nost konstrukce.

Praveé toto kachni uspofadani, kdy mo-
tor a kfidla jsou vzadu, vySkovka vpfedu
a smérovky na koncich kfidla, je pro
konstruktéra a vétsinu zajemcl spojenim
prikopnického a zdravého mysleni.

VariEze je v soucasné dobé nejoblibe-
néjSim a nejvice stavénym letadlem z vice
nez dvouset konstrukci, jejichz plany je
mozné ve svété koupit. Jeho tvlrce asta-
vitel prodal jiZz pfes 2000 pland! Za tak
veliky Uspéch vdéci predevSim nizkym
stavebnim i provoznim nakladdm, bez-
pecnym letovym vlastnostem vrozenym
pravé kachné (nemoznost pfetazeni,
padu do vyvrtky apod ), jednoduché kon-
strukci a pokrokové technologii vyroby.
Snad kazda soucast a konstrukéni skupi-
na je odliSuje od konvencnich letadel.
Vysoké vykony a .kratky stavebni cas
obratily hnuti»doma vyrabénych letount
do nového sméru.

TECHNICKY POPIS

VariEze je dvoumistny jednomotorovy
samonosny stfedoploSnik uspofadani
kachna, opatfeny Castecné zatahovacim
tfikolym podvozkem, zhotoveny v podsta-
t& pouze z umé&lych hmot. Je priikopnic-
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kym typem v puzivani aerodynamického
zakonceni kfidla typu ,winglet".

KFidlo nemé Zebra a jeho nosnik saha
jen do jedné tretiny rozpéti. Tvofi je
laminatovy nosny potah s tuhou vyplini
z pénéné plastické hmoty o nizké hustoté.
Jadro se feze Zhavenym odporovym dréa-
tem podle Sablon zeber. Tato metoda je
rychla, pfesna a snadno se ziskajakykoliv
obrys profilu i zkrouceni kfidla (pro mo-
delafe to neni nic nového). Nosnik vznik-
ne tim zplsobem, Ze se vjeho misté jadro
vyfizne a prlfez takto ziskaného dilu se
zmenSi. Dil se pak olaminuje aznovu vlepi
na plvodni misto do kfidla. Celé kfidlo se
pak oboustranné olaminuje.

Na kridle je pouzit superkriticky profil
NASA GA (W)-1 (viz Aerodynamika mo-
dernich modeld od M. Musila), ktery neni
tak naro¢ny na presné tvary a pfitom
vykazuje vyborné vlastnosti. Kfidélko je
vyfiznuto z hotového kfidla, je rovnéz celé
olaminovano azavéseno plochymi zavésy
na kridlo.

Na koncich kfidla jsou pfilepeny a pfi-
laminovany svislé plochy zhotovené stej-
nym zpUsobem jako k¥idlo a vyuZzivajici
stejného profilu; jeho saci strana sméfuje
k trupu. Smérovka je zhotovena podobné
jako kfidélko avychyluje se pouze ven. Do
neutralni polohy je vracena pruzinou.

Trup je C&tyfhranny, prihradové kon-

strukce. Skladéa se ze CtyF pfepazek z tvr-
dé PVC pény a ¢tyf smrkovych podélnika.
Na pfepéazky a podélniky jsou ze stran
pfilepeny 25 mm tlusté desky z pénoplas-
tu a zespodu deska z pénoplastu o tl.
50 mm. Hrany jsou zaobleny a jako celek
je trup vné i uvnitf olaminovan skelnou
tkaninou. Na trup jsou jeSté pfilepeny
trojuhelnikové nastavce - centroplan
a skfinovy nosnik se zavésy pro uchyceni
vnéjSich ¢asti kfidla. V centroplanu jsou
vytvofeny integralni nadrze.

Pfekryt kabiny zjednoho kusu organic-
kého skla je vlaminovan do obrysu trupu,
pak odfiznut i s ¢éasti okolniho potahu
a dokoncen.

Palubni deska je vybavena podle moz-
nosti tvlirce; je pamatovano i na instalaci
radiové stanice.

Ocasni plochy v tomto usporadani
schéazeji. ,Kachni" vodorovna plocha
v predni ¢asti trupu je stejné konstrukce
a provedeni jako kfidlo. Kazda ptlka
vySkovky je zavéSena na tfech vnéjSich
zavésech; opatfena je anglickym profilem
GU 25-5/11/8, vyvinutym plvodné pro
letadla pohanéna lidskou silou.

Pristavaci zafFizeni tvofi tfikolovy pod-
vozek s pevnymi hlavnimi koly a zataho-
vacim pfidovym kolem. Hlavni podvozek
je z jednoho kusu laminatu z uhlikovych
pramencll a epoxidu. Zatahovaci pfidova
noha je rovnéz zhotovena z laminatu aje
ovladana z pilotniho prostoru jednodu-
chym pakovym mechanismem. Pfidové
kolo Ize zatdhnout za letu (pro zmenseni
odporu) i na zemi pfi parkovani ,nosem
dol(". Tato poloha umoZiuje snadny
pfistup k zadnimu sedadlu a zaroven
dovoluje nahazovat motor bez ,Spalk("
a snadno kotvit stroj na stojance. Polohu
pfidového kola vidi pilot pfimo okénkem
z organického skla pod palubni deskou.

(Pokracovanina str. 22)
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VarikEze

(Dokongenize str. 20)

Rizeni. Uplné Fizeni je pouze u predni-
ho sedadla. Ridici pakou, vyZadujici ne-
velké pohyby nohy, se ovlada klopeni
aklonéni. Je umisténa na panelu - opérce
po pravé strané kabiny. Ovladani plynuje
na levém bocnim panelu. Paka zasouvani
pfidového kola je uprostfed pod pfristro-
jovou deskou. V zadnim prostoru pro
druhého clena posadky je pouze vyjima-
teln& fidici paka. Pedaly nozniho Fizeni
nejsou vzadu jednak kvili pohodli, jednak
pro jednoduchost. Letoun neni uren ani
doporucen pro letecky vycvik. Bo€ni Fidi-
ci padka umoznuje pilotovi nejmensi moz-
né pracovni zatizeni pfi fizeni. Smérovky
jsou pouzivany jednotlivé pro zataceni
nebo soucasné jako aerodynamicka brz-
da o nevelkém uginku.

Motorova skupina. Pro zastavbu do
draku VariEze jsou doporuceny motory
o vykonu od 58 kW do 73 kW a hmotnosti
70 az 97 kg. Pouziva se dvoulista dfevéna
tlaéna vrtule o priméru 1420 mm. Kryt

Piloti RC vrtulnikd

Dne 2. kvétna 1980 probé&hne na letisti ve
Strakonicich vefejna soutéz RC vrtulnikl, jejiz
zaCatek je stanoven na 8.30 hod. Ve 14.00 hod.
pak na ni navaze Il. 3koleni zadjemcl o RC
vrtulniky. Prvni den budou probrany teoretické
problémy, druhy den jsou na programu ukéazky
létdniazejména sefizovaniazalétavanimodeld.

Zajemci, ptihlaste se na adrese: A. Nepefény,
Strakonice 1/55. Zavazné pozadavky na nocleh
z 2. na 3. kvétna musi byt podloZeny z&lohou
50 Kés. Uzavérka pfihlasek je 15. dubna.

Véaclav Maly
trenér CSR

Soutéz
o Velkého medvéda

Jiz sedmy ro¢nik soutéze papirovych hazedel
0 ,Velkého medvéda" poradal loni pfed vano¢-
nimi svatky Okresni ddm pionyrd a mladeze
v Mladé Boleslavi. Soutéz je pro ¢leny pionyr-
skych oddild a modelaiskych krouzkd na okre-
seapomahdapfiplnéniVychovného systému PO
SSM.

V pfedvanoéninaladé soutézily détis velkym
zaujetim a pozornosti. Pfitomnost §pi¢kovych
modelafd v roli sportovnich funkcionafl
1plachtafského vicemistra CSSR amistra spor-
tu Josefa Rydla pak dodavala soutézi na vaz-
nosti.

Jako kazdym rokem byly prvni ceny v8ech
kategorii opét plySovi medvidci. Jednoho z nich
vyhral Vit Rydl, druhého Eva Rihova a tfetiho
medvidka vybojoval Martin JirAnek. Vyhodno-
ceni a zavéru soutéze byl pfitomen Feditel
ODPM s. Sevr. SoutéZ, pfipravena pod vedenim
pracovnice ODPM H. Najmanové zvySila zajem
mladeZze o modelafstvi. Dokazala to i Ziva
diskuse a zaujetidétiivedoucich a pfislib Gcasti
na dal$im ro¢niku.

Jan Rydl
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motoru je laminatovy aje tvarové pfizpd-
soben pouZitému-motoru.

Zbarveni. Prototyp  (imatrlkulace
N 7EZ) byl cely bily, jen s €ernymi dopliiky.
Jinak se zbarveni.kazdého vyrobeného
kusu lisi podle pozadavkd a vkusu tviirce.
Prekryt kabiny je z determalniho organic-
kého skla zbarveného mirné do modra.

Technicka data a vykony: Rozpéti
kiidla 6,8 m, rozpéti kachni vodorovné
plochy 3,8 m, délka 51 m, vySka 1,5 m.

m

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K¢&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

m 1 Tx Mars Il + Rx Mini + magnet; motorTono 3,5 S
uplné novy (800 + 200). P. Dvorak, V Cibulkach 5,150 00
Praha 5.

m 2 Sest Zlutych serv Varioprop s konektory (po 300),
i jednotlivé. Fr. Sykora. Mrac 200, 257 21 Pofici n. Sav
zavou.

m 3 Vysila¢ Tx Mars + pfijima¢ Rx Mini 48,68 MHz
(800). I. Kohoutova, Na dlouhém lanu 59, 160 00
Praha 6.

m 4 Dvoukandl. neprop. soupr. + hotovy model Vipan
+ motor Stryz OTM 1,5 + balsu 2 mm. P. Hajek, Ke
zvonici 1781/1,143 00 Praha 4-Modfany.

m 5 Zeleznici HO 16,5 mm - panel 120 x 140cm, 7
lokomotiv, krajina, domky atd., v§e automatizovano.
MoZno vymeénit za prop, soupr. pro_4 serva nebo za RC
vrtulnik i stavebnici. Koupim gumiprak, tantaly 4M7,1M,
33M, 2M2 TE121 a nova serva Futaba S7. J. Horky,
263 01 Dobfis 1074.

m 6 Cas. Letecky modelar ro¢. 1951 bez &. 2,1952 az
1962 (po 60), ModelaF 1963 az 1979 (po 80); nevazané,
jen cely ro¢nik na dobirku. V. VIaSek, 281 45 Malo-
tice 85.

m 7 Tii Sedd serva Varioprop + -4_servozesilovace
osmitranzistorové (2 kusy najedna desce-viz AR)- (po
250). M. Mik, Pardubicka 794, 251 61 Praha 10-Uhfi-
néves.

m 8 Vétron Standart smot. 1,5 cm3MW S (300); vétrof
Standart + kfidla (350); 3 mod. Kiwi +1 kfidla (200,200,
250); mod. Centaur (200); U-polomak. Z 50L (300); SUM
Mustang (50); RC mod. Z 50L rozp. 1400 (500); RC mod.
Miki na 2,5 cm3 (300); mot. ¢lun 800 mm na 2,5cm3
MW S-pylon (150); pouze osobniodbér, odpovéd proti
znamce. J. Mazal, 560 02 Ceska Tfebova-Semanin 132.
m 9 Zel. TT - koleje, 4 vyhybky, 2 loko, 7 vagéndl,
stromky, most a rtizné dopliiky (400), i jednotlivé.
F. Simcik, 687 25 Hluk 271.

m 10 Motor Mk-17, nelatany, zab&hnuty(100). M.Ripp,
Finska 808, 735 35 H. Sucha.

m 11 Jednokan. soupr. Mars Il spfij. Rx Mini, v zaruce
(900); servo Futaba FP-S7 nepouzité (500). V. Syptak,
Cihelni 5,748 01 Hiucin.

m 12 Autodréhu 2-pradovd, 17 m dlhd, na 80 % roz-
pracovana Vazinym zaujemcom poslém podrobnejSie
informéacie. P. Hanzel, Srnianska9,915 01 Nové Mésto
n. V.

Plocha kfidla 4,98 m2 plocha kachni plo-
chy 121 m2 celkovd plocha 6,19 m2
Hmotnost prazdného letounu 254 kg,
vzletovd hmotnost 476 kg; zatizeni na
jednotku plochy 77 kg.rrr2, zatizeni na
jednotku vykonu primérné 6,4 kg.kW'l
(4,7 kg.k'1). Maximalni rychlost
320 km.h'1, cestovni rychlost 220 km.h'],
padova rychlost 96 km.h"1; stoupavost
u zemé 10 m.s"1, dolet 1200 km. i
Zpracoval: Zdenék KALAB

m 13 Pulsa¢ni motor Panorama 300 Jet (300); Mk-16
(100); OTM 0,8 (40); MWS 1,5 D (120); MWS 2,5 DR
novy (400); MWS 2,5 D7 a G7 (250); 6-kanal W 43 bez
serv (800); 4-kanal W 43 + Servoautomatik, Bellamatik
(1000); 4-kandl. proporc. soupr. na serva Varioprop
(4000); serva Varioprop (po 260); par krystald 27,120
(150); plany lodi; Ametyst, Nautilus, La Creole, Long
Beach, ORP Orkan, Mas. J. Malec, 373 84 Dubné 94.

m 14 Planky soucas. i hist. lodi. P. Hospodka, Ovenec-
k& 36,170 00 Praha 7.

m 15 Motor MWS 2,5 D7 RC neb&hany (300), OS Pet
099 RC s tlumitem, zab&hnuty (320). Par krystall
vyménim za Servo FP S7 nebo FP S12 a doplatim.
Koupim novy motor OS Max 25 (nebo 20). P. Nosek,
Husova 299/7,293 00 Mlada Boleslav.

m 16 Proporcionalni 4-kanal. RC soupravu Inprop,
pfijimac vcelku se 4 servozesil. + novou skfii vysilace
+ zdroje Varta DKZ (3000), pfip. sev Sedymi servy
Varioprop (po 250), servis zajistén. P. Zagek, Harusova
1319,149 00 Praha 4-Opatov; tel. do zam. 54 36 27.

m 17 TFinova nepouz. serva Servomatik (270); Motory:
MWS 2,5 G7 RC (300), Tono 5,6 (300). S. Pacan,
Zapotockého B/IV, 080 01 PreSov.

m 18 Kompletni RC soupravu Modela Digi (2900),
modely: Maxi + motor, JAK 12A, Square Shooter,
Trystar, ME 10g - 3,5, Mini Kwik, samokfidlo Delta
Cutlass + Webra 3,5, cvicny RC model, soutézni vétron
RC V1, volny vrtulnik Pirueta + motor, rychlostavebnice
Trystar, stavebnice vétroné Foka; motory MWS 2,5,
MWS 15; poskozené servo Futaba S 12, krystaly
Graupner 14 k. M. Pospisil, Mladoboleslavska 301,
197 00 Praha 9-Kbely.

m 19 E. startér Sullivan de Luxe (1500), sada nahr. dild
pro serva Microprop. Webraprop (150), plynulé ovladani
el. motoru vpred i vzad (250), zhav. svicky Webra (40).
F. Ambroz, Povazska 1974/1,911 00 Treng&in.

m 20 Novy motor OS Max 40 FSR, akumulatory Varta
a rGzny model, material. Seznam zaslu. J. Klika, 588 51'
Batelov 451.

m 21 Soupravu 2+1 se servy Varioprop podle AR
(2750). Koupim jap. MF. M. Stilip, Litohlavy 133,338 41
Klabava.

m 22 Let. modelaF 1950-1956 vazané, Letecké noviny
1950, 1951 vazané, Letectvi 1950-1952 vazané, Kfidla
vlasti 1952-1958 vazané, Kfidla viasti 1959-1964 neva-
zané. Z. Kolda, Velka Dlazka 13. 750 00 Prerov.

m 23 Kolejisté TT, 14 lokomotiv, vagény, nahradni
soucasti, velké mnoZstvi tuzemské i zahrani¢ni literatu-
ry. Pouze vcelku. M. Pochman, 351 24 Hranice v Ce-
chach 826/1.

m 24 El vI&&ek TT (600), mn. dild. J.Jasinek, Slune&ni
300, 530 09 Pardubice.

m 25 RC soupravu Tx Mars Il (700). J. Vylet, 696 04
Svatobofice 208.

(Pokracovaninastr. 24)
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rganizovani vrcholné svétové souté-

gse loni takfka na posledni chvili - po

dfeknuti Jugoslavie - ujala organizace
americkych modelai AMA spolu s Na&-
rodni spole€nosti pro volny let NFFS
a kalifornskym klubem SCAT; Stab pora-
datel vedl znamy modelaf Bili Hartill.

Jako misto konani MS byla vybrana
Mekka kalifornskych ,voliiaskari" Taft,
lezici asi 160 km severné od Los Angeles.
Plocha, na niz se MS konalo, by se dala
nejlépe oznacit jako polopoust- prasna
rovina se zbytky suché travy a osamélymi
kefi. Jak se ukazalo, predpoklady, Zze
i pfes pokrocilou ro¢ni dobu tam bude
znacné teplé a stalé pocasi, se splnily: po
celou soutéz neprSelo a val pouze slaby,
vétSinou termicky vitr. Pomérné vysoké
denni teploty (okolo 30°C) vSak obtézova-
ly zejména GCastniky ze severni Evropy.

Ucastnici MS byli ubytovani v motelu
Bakersfield Inn ve mésté Bakersfield asi
70 km od Taftu. Vzhledem k zna¢né vzda-
lenosti a omezeni rychlosti jizdy na
90 km .frl1 nebylo denni dojizdéni pfrilis
prijemné ani kratké.

Pfes znacnou vzdalenost Kalifornie od

VELKA CENA
MODELY
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Podnik UV Svazarmu MODELA
porada 14. a 15. Cervna ve spolu-
praci s LMK Mélnik jiz tradi¢ni
rychlostni zavod RC modell kolem
pylonl na letisti v Mélnice - Hofi-
né. Zucgastnit se mize kazdy, bez:
ohledu na €lenstvi ve Svazarmu,
pokud zaplati vklad 10 K&s.

Pro leto3ni roénik zavodu byla
upravena pravidla tak, aby odpovi-
dala mezinarodnim pravidldm ka-
tegorii KLUB 20 a F3D (podle FAl).
Mezinarodni pravidla KLUB 20 se
u nas v soucasné dobé zpracova-
vaji a méla by brzy nahradit nyni
platna narodni pravidla kategorie
RC-P. Soutézni pravidla minulych
roénikd Velké ceny nedavala za-
vodnikim stejné moznosti na
umisténi. Néktefi zavodnici byli jiz
pfed zavodem zvyhodfovani, tfeba
pouzitim nitrometanu, ladéného
vyfuku, odnimatelného podvozku
atd. Poradatel chce timto opatfe-
nim podchytit zajem co nejvétsiho
poétu modelaid a dat vsem stejné
Sance.

Uzavérka pfihlasek je 15. 5.
1980.

O pfihlasky, propozice aveskeré
dalsi informace piSte na adresu:
Podnik UV Svazarmu MODELA,
Holeckova 9,150 00 Praha 5.
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Evropy byla G€ast jen asi o 15 az 20 %
nizsi, nez je na MS obvyklé. Na startu
chybéli reprezentanti vSech socialistic-
kych statl vEetné& Kuby. Pfekvapenim byl
start reprezentanti CLR, ktefi se na mezi-
narodnim foru neukazali od padesatych
let. Pfesto byly jejich modely na slusné
urovni, pfestoze pfi jejich konstrukci byly
aplikovany pouze zkuSenosti z odborné
literatury. Sva druzstva vyslaly i Novy
Zéland a Venezuela.

Po registraci G¢astnikd a prejimce mo-
delll byl 5. fijna oficialni trénink a téhoz
dne vecer probéhl i zahajovaci ceremo-
nial, s pfijemné kratkymi projevy oficial-
nich predstavitell a pfedstavenim viech
Ctyfiadvaceti zG€astnénych druzstev.

Soutéz vétroiill F1A (sobota 6. fijna).
Béhem nékolika pfedchozich dnd se
Gcastnici seznamili s monoténnim vyvo-
jem pocasi: rano byl vzdy klid a pomérné
chladno s velmi slabou termikou, ktera
navic pfed devatou hodinou spolu s vét-
rem zcela ,zvadla". Pocasi se zacalo
.probouzet" az po devaté hodiné se silici
termikou avétrem, ktery béhem dne ménil
Casto smér. Takové pocasivydrzelo témeér
do zapadu slunce. Tim odpadly obvyklé
dohady o pocasi ajeho vyvoji cestou na
letisté.

Jak se ocekavalo, nejobtiznéjsi bylo
pravé prvni kolo - pro fadu soutézicich
skon€ily nadéje hned po ranu. Maximum
ulétlo pouze 18 modelafd_z celkového
poctu 64 - jediné druzstvo CLR neztratilo
v Gvodnim kole ,ani kvétinku". Do konce
sedmého kola Iétalo maxima devét souté-
Zicich: G. Zach (Rakousko), P. Grunnet-
proxy T. Koster (Dansko), H. Tahkapaa
(Finsko), H. Schmidt (NSR), P. De Boer
(Holandsko), P. Quarnstrom (Svédsko),
W. Haller (Svycarsko), L. Hines aJ. Wilson
(USA).

Vitézem soutéze druzstev se staly Spo-
jené staty. Clenové druzstva vyuzili plné
domaci prostiedi - druzstvo bylo pdvod-
né dokonce plné ,kalifornské"-jeho tfeti
¢len Bob Isaackson vSak musel pro zrané-
ni pfenechat své misto Jimu Waltersovi.
Vitézna trojice si zaslouzi absolutorium
za odpovédny pfistup k pfipravé - vzdyt
tfeba J. Wilson se zGc€astnil MS '77 v Dan-
sku jako turista jen proto, aby pozoroval
,v akci" druzstvo SSSR, vSichni se pak
setkavali pfi spole€ném cviéném létani
atp.

Prvni kolo rozlétavanizacalo v pll paté.
Prvni byl ,na Sidfe" P. De Boer. Po
nékolika kontrolnich kruzich vypustil mo-
del do slibného ovzdusi. VétSina ostat-
nich ho rychle nasledovala. De Boerlv
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model po nékolika kruzich vSak z termiky
vypadl a ,spadl" za pouhych 162 s. VSich-
ni ostatni - jeSté kromé H. Schmidta -
vSak Ctyfminutové maximum uletéli.

Devaté kolo zacalo v 17.15,VSech zby-
vajicich sedm soutézicich ulétlo pétimi-
nutové maximum v pohodé. Dansky mo-
del, létany T. Kosterem, vSak pfi pfistani
narazil do kamene a tézce poskodil me-
chanismus hécku. V duchu danskeé tradi-
ce dramat v rozlétavani zacala spésna
prace. Model v8ak byl v rukou opravdové-
ho mistra, ktery stacil vyménit ¢asovac
(vypljéeny od redaktora anglického ¢a-
sopisu Aeromodeller Martina Gowleye),
ktery byl ale tak stary, Ze neSel natahnout
na celych Sest minut. V posledni minutce
jesté stacil, sympaticky Dan uskutecnit
dva kontrolni starty.

Pfedem bylo jasné, Zze desaté kolo
rozhodne o vitézi. Slunce pomalu zapa-
dalo za hfeben hor na zapanim pobfezi
a teplota ve vyprahlé krajiné prudce kle-
sala. Koster s modelem na 3iitfe ,zapar-
koval" na levé strané pfed startovni Ca-
rou. Ostatni krouzili po vétru za startovis-
tém. Jeden z nich dlouho nevydrzel a vy-
pustil model - vétSina ostatnich ho nasle-
dovala. Na 3$nlfe zUstali pouze modely
Zacha a Kostera - vlastné Grunneta.
Koster se nakonec rozhodl preb&hnout
asi 400 m vpravo pred startovni ¢aru a po
nékolika kruzich nadherné vypustil mo-
del. G. Zach se ho okamzité snazil nasle-
dovat, ale zfejmé zapracovaly nervy, takze
vypnul s velkou ztratou vySky. Dansky
model tedy jako jediny letél pfes 4 minuty.

Thomas Koster ziskal timto vitézstvim
tituly mistrd svéta ve vSech tfech katego-
riich volnych modell - s Wakefieldem
zvitézil v roce 1965 ve finské Kauhavé,
s motorovym modelem F1C v roce 1977
v Dansku v Roskilde. To, Ze v Taftu létal
.jen" proxy, jeho Uspé&ch viibec nesnizuje
-spiSe naopak. V zahrani¢nim odborném
tisku se nyni piSe o ,King" Kosterovi -
v duchu tradice pfevzaté zjazzové hudby.
Naskyta se i otazka, kdo bude napfesrok
obhajovat titul - Koster ¢i Grunnet? V his-
torii FAI jde totiZ o ojedinély pfipad, ktery
bude muset vyfeSit OIAM FAI.

Druhy se umistii vykonem 213
s P. Quarnstrom ze Svédska a na tfetim
a Ctvrtém misté skoncili doméaci Lee Hines
a Jim Wilson. Za zminku shad stoji i to, Ze
Hines je zndmy mnohem vice svymi GUspé-
chy s héazedly Sweepette nez létanim
s vétroni.

(Pokracovanina str. 24)
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(Dokonc€eni ze str. 23)

Soutéz modeld na gumu F1B (nedéle
7. fijna). O pocasi uz neni tfeba hovofit -
bylo stejné jako pfedchoziho dne. Proto-
Ze vykonnost dneSnich Spickovych Wake-
fieldd je v klidu kolem &tyf minut, snaZzili
se mnozi odstartovat co nejdfive. Usp&s-
ny byl tfeba mistni borec Bob White. Ty,
ktefi neodstartovali v€as, pak ¢ekal vdru-
hé poloviné kola tvrdy chlebicek. Pocasi
se zacalo umoudfovat opét ve druhém
soutéznim kole. Jak se vSak oteplovalo,
narlstaly problémy s gumou. Napfiklad
Holandan P. Ruyter spotfeboval na prvni
dva lety 11 svazk(! Ukazalo se, ze guma
Pirelli, zejména nov&;jsi ,prdsvitna”, pros-
té extrémni teploty nevydrzi a kdyZ uz seji
vibec podafi natocit, pak po kratké dobé
ztrati kroutici moment. Tajemstvi Uspé-
chu, dobfe zndmé mistnim modelarim,
spociva v pouziti gumy Pirelli jen rano,
zatimco béhem dne je tfeba létat na
robustnéjsi gumu FAIl Supplies. Tato me-
toda se osvédcila vSem, ktefi ovSsem méli
potfebny vybér gumy.

Treti soutézni kolo znamenalo konec
nadéji pro ambiciézni druzstvo USA. Na
modelu Walta Ghio se porouchal €aso-
vag, takze model havaroval po 30 sekun-
dach. Zfejmé pod dojmem této udalosti
Lusadil" Bob White model do klesani.

V Sestém soutéznim kole udélal chybu
Francouz Alain Landau - let o trvani 98
s zfejmé stal druzstvo mistrovsky titul.

VSech sedm kol mimofadné obtizného
|étani absolvovalo s plnym poctem se-

QESHOH

(Pokracovanize str. 22)

m 26 Porsche 934 fy Tamiya nedokoncené, 2 serva
Futaba FP S12,17 ks NiCd 421,AT 15, par. kryst. 27 MHz
a iné drobnosti nastavbu prop; vSetko nepouzité (2700).
J. Frastia, 900 46 Most pri Bratislaveé 79.

m 27 RC sUpravu W43 - vys. 4-kan. + prij. 4-kan.
+ prij. 2-kan. + 1-kan. Brand Hobby + servo Bellamatic
Il + 2 serva K1 (2000). V. Carny, Stavebna 3, 07501
TrebiSov.

m 28 Novou nesestavenou japonskou stavebnici le-
tadla Trystar namotor 1,5-1,8 cm3(400), 2 nové nepouz.
motory Stryz 1.5 (po 90). A. Zavorka, Maly Koloredov
560, 738 01 Frydek-Mlstek.

m 29 RC V2 Mosquito, M2 Kiwi, F3A Espada, lam. trup
V2 dl. 1250 (180), VSO-10 + kabina (250), novy Tono3,5
(200). Koupim NiCd Varta 4x1,2 V 500 DKZ, jen nové.
P. Kukacka, 394 94 Cernovice 116.

m 30 Vetsi mnozstvi TTVIAEka is piislusenstvim, témér
nepouzivané (1500), seznam za$lu proti znamce. M.
Sibl, Vojanova 16, 775 00 Olomouc.

m 31 Zeleznici TT, mnoho koleji, vyhybek, 4 loko + 2
trafa; Casopisy Modelaf; planky let., aut RC velmi levné
(800). Za$lu v8e najednou na dobirku. F. HlouSek,
Holasickéa 26, 747 05 Opava 5.

m 32 Motor MVVS 10 cm3 + 2 lamin, vrtule 280/180
(550). Laminéat, trup na vétroné do 2800 mm. J. Ne€as,
Dreuschuchova 24, 674 01 Trebic¢, tel. 2335.

m 33 Plany lodi: plachetnice Vodnik, Orel (100, 120),
Torpédoborec 40, Nosi¢ raket (60,60). Koupim plany ¢s.
obchodnich lodi. J. Chrapek, 338 42 Hradek 62/11.

m 34 Kompletné osadené a ozivené dosky plosnych
spojov prop, supravy-vysiela¢ + pfijimac + servozesi-
lovate + 2 jednoduché ovladace (1800). Informacie
proti znamke. M. Martak, Hollého 18, 010 01 Zilina.

m 35 Tlumi¢ vyfuku, zadniviko karteru, RC karburato-
ry Perry - v8e pro motory Webra Speed 60 a OC Max FSR
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kund pouze Sest soutéZicich. V soutézi
druzstev zvitézil tym Itdlie o 30 s pred
Danskem.

Prvni kolo rozlétavani zahajil American
Ron Pollard; musel ovSem pouZit jinou
gumu, nez na jakou létal celou soutéz
atak ,dal" pouze 155 s. Model P. Lagana
z Nového Zélandu zalétl za vzdalenou
budovu pouhé 3 sekundy pfed maximem.
Ctyfi ostatni postoupili do dalSiho kola.
V ném prvni odstartoval do stoupajiciho
vzduchu Paul Van Leuven z Austrdlie,
nasledoval jej RakuSan Zachhalmel. Po
chvili odstartoval Kanadan O'Gray, pfi
vypousténi vSak od jeho modelu odpadl
jeden list vrtule. VzruSeni a spekulace:
neni to platny let - odpadla pfeci Cast
modelu; ne - list musel odpadnout pred
vypusténim; co kdyz je model s jednim
listem ,pod vahu"? Nikdo nevi, zatim ale
silné vibrujici model zalétl do termiky
a nalétal maximum. Kanadan mezitim
pfipravil druhy model, s nimZ obsolvoval
opravny let - do maxima chybélo 16 s.
Situaci objasni jury az po skonceni
soutéze.

Do tfetiho kola rozlétavani odstartoval
prvy RakuSan, nasledoval jej Australan.
Brzy ale bylo jasné, Ze se tentokrat zmylili.
Zatimco Ben-ltzak z Izraele natacel sva-
zek, sousttedili se jeho tymovi kolegové
u termistoru, aby urc€ili spravny okamzik
startu. Podafilo se jim to a tak byl zndm
dal§i mistr svéta. Posledni odstartoval
Kanadan, jeho let t&ésné pod 3 minuty ale
pak jury neuznala - plati vysledek opravy
v druhém kole rozlétavani, ktéry ovSem na
postup nestacil.

Do cekéani na vysledky, zpracovavané
pocitagem jednoho z organizatord, pfisla
Sokujici zprava: Zachhalmellv model je
0 0,4 g leh&i nez pfedpisuji pravidla, coz
znamena pro neStastného RakuSana dis-
kvalifikaci. PFi€¢inou bylo suché podnebi;
tfi dny pfedtim byl model fadné prevzat

60, RC karburator OS Max 60 FSR. J. Navratil, Pod
Cvilinem G-30, 794 01 Krnov.

m 36 Viacky TT a vétSi mnozstvi koleji. Seznam zaslu.
A. Frikal, Uvoz 5, 691 06 Velké Pavlovice.

m 37 Mars Tx Il 40,68 MHz (900), nesladénou am.
1-kan. soupr. (300). I. Sokola, 5. kvétna 1923, 470 01
Ceska Lipa.

m 38 Desky plodnych spojll na proporcionalnisoupra-
vy WP 23, WP 75 (33, 63). Zhotovim plo3$né spoje po
dodani negativd. Zd. Pater, Capkova 16,748 01 Hluéin 1.
m 39 Motor Raduga 7 RC (200), zhavici baterie 2 ks
1,2 V 10 Ah, 2 ks 45 Ah, nabije¢ NiCd baterii 12V + 6 V.
servozesilovace pro 3 serva, 5 serv Varioprop.
V. Chmelif, 345 62 HolySov.

m 40 RC prijimac¢ Delta, nepouzivany (300). Z. Just,
Nyrov 67, 679 72 Kunstat.

m 41 Tx Mars Lvys.+2 pfij. (1000), spolehlivy, spécha.
H. Popovsky, Herbenova 10, 691 06 V. Pavlovice.

m 42 Plany plachetnic: Admiral z roku 1667 (100),
Victoria (100), Bounty 1787 (80) a Nina 1492 (50). Ing. J.
Svec, Centroprojekt, Leninova 167,760 30 Gottwaldov.
m 43 Nepouzitou 1-kan. soupr. Mars Il 40 MHz (800);
MVVS 1,5 D (150). P. Rlzika, 793 02 Lomnice u Rym.
126.

m 44 OS Max 40 FSR. karburator Webra 61, tlumice
Webra. L. Lambeitl, Leningradska 32,101 00 Praha 10,
tel. 72 47123.

m 45 Témér novy Casovacé Seelig pro F1C (300), novy
americky opticky otackomér (850), dvé nova miniserva
Robbe Luna (kat. cena 110 DM), Gplnou stavebnici RC
modelu Pink Panther (pylon 6,5cm3 - kat. cena
165 DM). Zd. Malina, VlaSimska 2,101 00 Praha 10.

m 45a Zel. rozchod N - nepouZitych 21 ks réznych
kofaji, 4 ks tunelovy portal jednokolejny, 3 osobné
vozne (75); rozchod HO; zo zruSeného kolajista vyhyb-
ky, koFaje, navéstidlo dvojramenné, parna loko, vozne
osobné, rychlikové, nakladné (270); zoznam zaslém.
L Lacko, Tomasfkova 6, 036 01 Martin.

KOUPE

m 46 Motory Atom, Super Atom, NV21. M. Tymes,
Podébradska 536,194 00 Praha 9-Hloubétin.
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do soutéze. Na druhé misto se tedy dostal
Van Leuven a tfeti skon¢il O'Grady.

Soutéz motorovych modeld F1C (pon-
déli 8. fijna). Den zacal netypicky zataze-
nou oblohou, od druhého kola uz ale bylo
zase vSe pfi starém. VSichni se snazili letét
co nejdfive, v neutralnim ovzdusi. Pozor-
nost byla upfena zejména na mistra svéta
T. Kostera, ktery pfijel s novym modelem
s klapkou. Ten vSak nepfezil trénink pred
soutézi a tak musel Thomas pouzit stary
Speed Cream, ktery jiz vypadéa dost zaSle.

m 47 ,Sadrové" figurky vojaki a vojenské hracky
(Elastolin-Hausser, Lineol, Duroaj.), parni stroje, vIacky
do r. vyr. 1945 i poSkozené. MozZna vyména za zahr. kity.
Ing. M. Berka, Kosfalkova 1544, 266 01 Beroun Il

m 48 Lam. trup na VSO 10; prodam kiiz. ovladace
podle MO 6/77. B. Misterka, Pod Hirkou 512/111,339 01
Klatovy.

m 49 Novou tovarni prop, soupravu, nejméné pro 4
funkce - nejradéji Robbe Economic AMSS (Futaba,
Sanwa, Microptop, Multiplex ajiné). P. Dvorak, 1. maje
12, 533 13 fieCany n. L.

m 50 Ctyfi eda serva Varioprop obj. & 3765, nova. B.
Kremli¢ka, UVinohradské nemocnice 6,130 00 Praha 3.
m 51 Profile Pub. a kity a vSech némec., jap. a ital.
letadel Il. sv. valky a rdzné podklady. M. Fimbinger,
Klimentska 8,110 00 Praha 1.

m 52 Par krystald 1-14 kandl v pasmu 27 MHz a $eda
serva. Ing. Z. Neumann, Kotkova 768, 544 01 Dvdr
Kralové n. L

m 53 L+K & 17/75,1/72, 2/72, 3/72, 4/72,12/73, ro&.
1970, 1971, 1979 i starSi; ModelaF r. 1970. Spécha.
S. Pacan, Zapotockého B/IV, 080 01 PreSov.

m 54 Lam. trup na F3B, nejlépe Aquila, Lilie apod. -
popis. Nazehlovaci folii. Prodam nedok. 5 krouz. hagkl
a moto. aku. 6 V. P. Moravek, Hrani¢ni 124, 386 02

Strakonice. . o
= 55 Novou, nepouZitou proporcionalni soupravu pro

4 az 8 funkci znacky Futaba, Webra, Robbe apod. Dobfe
zaplatim. V. Farar, Zubekova 27, 830 00 Bratislava.

m 56 Motor 1,5sRC karburatorem; 2,5sRCkarburéato-
rem + odstfedivou spojkou + diferencial; ijednotlivé,
spolehlivé. P. Martinek, K sokolovné 427, Pouchov,
503 41 H. Kralové.

m 57 Soupravy Varioprop 8S a 12S, nejr. Zluty, ihned.
Popis + cena. LMK Tetin, 266 01 Beroun.

m 58 Pro Zeleznici HO lokomotivu firmy Hruska BR 84,
modely aut HO firmy Wiking. J. Vocasek, Mohylové 105,
312 06 Plzen.

» 59 RC karburator na MWS 2,5 a 2 Seda serva
Varioprop. M. Stercl, 798 06 Otaslavice 196.

m 60 Lokomotivy HO BR 86, BR 84, CC 7001, nabidné-
te stardi i nové druhy rychlikovych vagénd. J. Kares,
735 32 Rychvald 485.
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V prvnim kole navic neletél nejlépe -

souboj s gravitaci prohral o 7 sekund.

Podobné dopadlo dalSich asi 20 soutézi-
cich - najejich netaspéchu ovSem nemélo

vinu pocasi, ale Spatné hozeni, ,kratky'l
motor, Spatny pfechod atp. Tfeti soutézni

kolo snizilo pocet uchaze€l o titul na
pouhych ¢&trnact. Tehdy se pfihodila dalsi
zajimava udalost: AmeriCan R. Simpson

odstartoval a byl €asoméficem ujistén, ze

doba chodu motoru byla v mezich normy.

Po nékolika okamzicich sevsak zjistilo, Ze
motor jeSté bézi - na volnobéh pracoval

jesté skoro celou minutu. V opraveé letél

Simpson v ¢asové tisni jen 131 s.

Titul v soutézi druzstev ziskala Francie
0 minutu pfed Kanadou, tfeti byli
Svédové.

V prvnim kole rozlétavani bylo Gspés-
nych osm soutéZicich, prestoZze model
Cinana Quinfei udélal v motorovém letu
témeéf prfemet a Denis Ferrero spustil
motor, odmitajici spolupréaci, opravdu az
na posledni chvili. Vypadl pouze Anglican
P. Harris-dvakrat ,pfetahlZ motorovy let.
Do druhého kola rozlétavani odstartoval
prvni Ital Rocca, jehoz model naletél
jasné maximum. Na zemi se zatim tvrdé
pracovalo: model Kanadana Schlachty
pfistal na naftové nadrzi blizké rafinerie
a narazil si ocasni plochy - Hot-Stuff
(kyanoakrylatové lepidlo) proto tekl prou-
dem. Rakousky model R. Truppeho mél
poSkozené kfidlo a Francouz Ferrero
opét nemohl natoCit motor. Model totiz
v pfedchéazejicim kole spadl do vody. Oba
posledné jmenovani také pozdé&ji vtomto
kole vypadli ze hry.

V dal$im kole letély hezky modely Roc-
cy a Japonce Kibikiho. Nakonec letél
Ameri¢an Galbreath - model doséhl Gzas-
né vysky (zmé&feno bylo 180 m). Na Roccu,
ktery letél 6 minut, to ale nestacilo; druhy
skon¢il Japonec. Vitéz létal s motorem
AD 15 vlastni konstrukce dalSiho Itala

m 61 Planek €. 16s Avia B534. B. Ko¢, Sidlisté svobody
15/52, 796 00 Prostéjov.

m 62 Min. krystaly 27,120 a 27,665 MHz, 1 trojice jap.
MF traf (Cerny, Zluty, bily), tantaly TE 121,4M7,1M, 33M,
2M2, R 120 ohm@ 1W, Z6 V0.05 A, Z 12 V0.05 A, na WP
23 plos. spoje, 2 ovladage MO 8/78, ant. priichodka,
chladic, ferit 2-2,5 mm. J. Zotyka, Chotébuz 132,735 61
C. Tésin 5.

m 63 Plany upout. maket ¢ 29s SVA 5 Ansaldo, 3la
Avia B 135, 34 s BA-4B, plan akrobat, modelu Zralok.
M. Vicar, Dolni Lhota 92, 678 01 Blansko.

m 64 Dva pary kvalit, ploS. spojov na WP 23. R. Malik,
Bfezova 6, 949 01 Nitra.

m 65 Novy motor OS Max 60 FSR RC. M. Tichy,
Medlanecka 18, 621 00 Brno.

m 66 Modelar 3, 4, 6/76. M. Havlicek, KrSovka 81,
503 03 Smifice.

m 67 Laminat, karosérii Skoda 130 RS méf. 1 : 8; kar-
burator MVVS 2,5; ozubeny pfevod na RC automobil
1:6; literaturu na dvoumistny cest. viz BMW 1M
R. TreSnak, Engelsova 671, Dubina, 530 00 Pardubice
m 68 Spolehlivou amat. prop, soupr. pro 4 funkce,
véetné serv. J. Coufal, Podvrbi 7, 783 34 Skrberi.

m 69 Seda serva Varioprop. V. Kulera, Nova 314,
679 02 Réjec-Jestiebi.

m 70 Magnet EMV-1. T. Kafka, Pod Havlinem 64,
255 01 Praha 5-Zbraslav 3.

m 71 Novy Tono 5,6 RC, bezv. lam. trupy pro svah.
vétroné (rozp. 2,5m) a trupy Cirrus (slepené obé
poloviny, s kabinou), model sport, motor, letadla pro
motor 6,5 MVVS RC, jap. MF7x7Z. b.¢., tantaly 1 M/6 V
a2,2 MF/6 V; pfip. nabizim: 2 nova Seda servaGraupner
a 2 nova Micro (s elektronikou i bez), bily lam. trup VSO
10 s plexi kabin, a precizni kfiz. ovladace. Osobné
i pisemné. J. Lhotsky, 517 73 Opo¢no 58.

m 72 Laminat, karosérii Skoda 130 RS v mé&f. 1:8.
B. Lewinski, Lewinski, 739 91 Jablunkov 2 €. 604.

m 73 Nesestavené kity letadel nebo vyménim za mode-
ly automobild fy Monogram 1/24. Cena a mé&fitko
nerozhoduje. V. Barta, 273 04 Kacice 308.

m 74 Motor Jena 2,5 v jakémkoliv stavu, podminka -
dobry karter. J. Abraham, Nova 2, 691 52 Kostice u Bf.
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Alberta DallOglio, mistra svéta z roku
1965.

Tim ale vSe neskoncilo, pfiSel totiz dalsi
malér: motor Rossi D. Galbreatha, kterysi
s nim vylétal tfeti misto, ma vétsi zdvihovy
objem neZz povolenych 2,5 cm3! Dough,
kterého zname i z MS '67 na Sazene,
ztratil medaili diky vyrobci. Nebyl to bohu-
Zel ojedinély pfipad - o tyden pozdé&ji, pfi
mezinarodni soutézi Sierra Cup, byly pro-
méreny motory vSech Ucastnikll a témér
deset jich neodpovidalo pravidldm! Je
pozoruhodné, Ze nejlepSi motory na svété
maji takovy zasadni nedostatek.

Nasledujici den se konalo mezinarodni
symposium NFFS, coz byla pro fadu
modelafd pfilezitost zG&astnit se osobné
udalosti, z nichz si do té doby mohli
precist pouze sbornik pfednasek. Vystou-
pil na ném i konstruktér Paul McCready,
coz samozfejmé pfivabilo spousty poslu-
chacél. Soucasti jeho pfednasky byly ifil-
my a diapozitivy o jeho letadlech GOSSA-
MER, s nimiz ziskal ob& Kramerovy ceny.
Na zavér sympézia predvedli svoje mode-
ly vitézové vSech tfi kategorii.

Mistrovstvi svéta 79 vstoupi zfejmé do
historie zejména diskvalifikaci dvou Spi¢-
kovych soutézicich pro zalezZitosti zcela
banalni a nemajici nejmensi vliv na vyko-
ny. Nikdo z toho nemél radost - ani ti, ktefi
postoupili o jedno misto vySe. NaSe od-
bornost ale podléha pfisnym pravidlim
a ta musi byt dodrzovana.

Podle korespondence s E. Turnerem

a reportazi v Casopisech Aeromodeller,
Model Aviation a FFN

zpracoval ing. Ivan HOREJSI

m 75 Motor OS Max 25 RC alebo OS Max 30 RC, nové
alebo zabéhnuté. J. Micko, 914 41 NemSova 688.

m 76 Modelaf 5/1976, 8/1975, nutné. P. Senelka,
281 43 H. Chvatliny 44.

m 77 Lokomotivy N S 699 CSD, BR 55, BR 65.
V. Oberdoérfer, Strnadova 33, 307 03 Plze.

m 77a Novou prop, tovarnj soupravu nejméné na 4
funkce, mozno bez serv. A Riha, Myslikova 27, 110 00
Praha 1; tel. 29 08 97.

VYMENA

m 78 Zabéhnuty motor MVVS 2,5 07 za Tono 5,6.
G. Farkas, 044 58 Sena.
m 79 Casopisy ModelaF rog, 70 chybi &. 1,2; ro€. 71 az
75 komplet: Modelarz ro€. 72 az 76 chybi ¢ 1/73;
tiipohledové planky letadel do r. 45 za literaturu
o chladnych zbranich nebo za staré zbrané. J. Kohout,
Kfizikova 946, 431 11 Jirkov.
m 80 Modely aut Matchbox, Corgi, Playart nebo zahr.
kity za modely aut Schuco 1/66. R. Lizler, Stéchovicka
12, 100 00 Praha 10.
m 81 Zatitanovou bélobu dam kvalitni barviva modra,
cervena nebo jiny modelafsky material. Pfipadné od-
koupim. P. Piskule, Skolni 513, 431 51 Klasterec nad
Ohfi.
m 82 Pét Sedych serv Varioprop za 3 serva Futaba FP
S7 (nebo 12) s konektory. J. Lacina, Leningradska 99,
312 05 Plzen 12.
m 83 Novy, nebéhany motor HP 40 FRC bez tlumice za
dvé serva Futaba nebo jina. J. Kubera.Tatce 161,289 11
p. Pecky.
m 84 Magnetofon B 90 a zesilova¢ 2 x 20 W, motor
Sokol 2,5 za proporcionalni 1 az 2-kan. soupravu.
Z. Kosik, Kosik, Zizkova 383, 280 00 Kolin il.
m 85 Mot. ¢in s motorom W 353 novy za proporcional-
nu slpravu. Ing. G. Koraba, Gagarinova 2/3, 038 01
Martin-Priekopa.
m 86 RC vétrofl Junior, vétroné A2 Saper + Eagle
arozestavény U-model Galaxie za autodrahu + napéje-
ci trafo. S. Broza, 691 42 Valtice.

(Dokon¢enina str. 32)

£ KoniGek nebo kin?

V minulém rdcese v Las Vegas v USA seS§lijiz
podruhé maketéfi, jejichz modelafsky konicek
pferostl do trochu vé&tsich rozmérd: vénuji se
totiz tzv. Quarter Scale, tedy maketadm v m éfitku
1:4. Béhem prvniho dne setkani vystavovali
pfislusnici svazu obfich maket (jichz je v USA
registrovano na 500 a dal$i jsou roztrouSeni po
celém svété) na 50 svych modeld v hotelech
Casino a Riviera. Dal$i tfi dny byly vénovany
pfedvadécim letim. Zajemcd bylo tolik, Ze byly
gasto ve vzduchu ¢&tyfi i vice strojli, a to od
maket rychlych stihaéek (napf¥. japonské Zero)
pfes jednoplo$niky (Gee Bee s motorem Quad-
ra), cviény Fairchild PT 19 rovnéz s motorem
Quadra (o celkové hmotnosti 13,5 kg) dvoumo-
torové stroje (Lear Jet) aoblibené dvouplo$niky
(Boeing F4B, letka tfi stejnych Fokkera VIil,
pfedvale¢ny Stearman i moderni Eaglet) az po
oldtimery (napfiklad velmi lehky Pientepol Air
Camper o hmotnosti ,pouzell4 kg) a praskujici
Xg-Cat.

Zastanci obfich maket uvadéji padné divody
pro své pocinani: Vétsi velikost umoznuje lepsi
propracovanidetaild atim zvySenivérohodnos-
ti, s modely se |étd snadnéji, nebot jejich
rychlost je pouze kolem 50 km .frla diky vétsi
hmotnosti nejsou tolik citlivé na poryvy vétru.
Také lze snadnéji zjistit jejich okamzitou leto-
vou polohu a to i na vétsi vzdalenost. Motory
(vétSinou Etyfdobé) avelké pomalob&zné vrtule
maji nizkou hladinu hluku a tim pfispivaji
k ochrané Zivotniho prostfedi.

Casto se diskutuje otdzka bezpecnosti tako-
vych modeld - jestlize se takovy kolos vymkne
z fizeni, mGze napachat mnoho 3kod. Proto je
samozfejmym pfedpokladem bezvadné fungu-
jici radiova souprava, dostate¢né dimenzovana
tahla i vdechny ostatni diilezité soucasti mode-
lu. A na to si davaji modelafi zvySeny pozor.
Proti soutéznim akrobatickym RC modellm,
které létaji dvakrat rychleji a u nichz i nepatrna
chyba v fizeniznamena okamzité zménu letové
drahy a pfipadné Gplné zni¢eni, se zdaji velké
modely méné problematické a bezpecnéjsi.

Podle FMT-LS

JIHOCESKY
POHAR 1980

pofadazOSvazarmu LMKSezimo-
vo Usti ve dnech 15. az 17. srpna
jako mezinarodni soutéz pro volné
modely kategorii F1A, F1B a F1C.
Informacni bulletin a pfihlasky byly
rozeslany v unoru na krajské mo-
delafské rady.

Soutéz je vypsana pro jednotliv-
ce, soutézni vklad je 50 K¢s, uhra-
da ostatnich nalezitosti (ubytovani,
stravovani, banket) ¢ini 200 K¢s.

Uzéavérka prihlasek je 20. kvétna
1980. Propozice obdrzi kazdy
G€astnik s potvrzenim prihlasky.
V.pfipadé vétSiho poctu prihlasek
si pofadatel vyhrazuje pravo ome-
zit icast z CSSR.

Mezinarodni sportovni licenci
FAl jiz je G€ast podminéna, vysta-
vuje Richard Metz, ul. 28. fijna
2065, 270 00 Kladno. V Zadosti
uvedte: jméno, pfijmeni, datum
narozeni, bydlisté, ¢islo sportovni
licence. Pfilozte doporuceni klubu
a 10 Kés. Licence budou vydany az
pfed soutézi pfimo v Sezimové
Usti.
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zaCiname
stavet
raketo-
plany

m

Mistr sportu Jifi TABORSKY,
mistr sportu Tomas SLADEK

Pro zacinajiciho raketového
modeléare Casto byvastartprvniho
raketoplanu zklamanim, kterého
nékdy odradi od dal$ich pokusd.
Havarie model(ijsou obcéas vidétina
mistrovskych soutéZich. PFicina byva
v obou pfipadech stejné: vinou
chabych znalostiaerodynamiky
Spatné postavenyazalétany
raketoplan.

Vzacinajicim serialu nehodlame
podrobné rozebirat teoretické
problémy ani citovat vzorce
arovnice. Chceme spiSeshrnout
zkuSenostiz praxe atimpomocitém
méneé zkuSenym, abyse vyvarovali
zbyte€nych chyb.

vhodného modelu. Neprecefiujte své
schopnosti. Zvolte radéji model jednodu-
chy, bez vselijakych ,hejblat" a,,vymysle-
nosti". Modely s kfidlem se vzepétim do
jednoduchého V létaji také a moznost
zkfiveni kfidla chybnym slepenim je
u nich tfikrat mensi, nez u modelu s kfid-
lem do dvojitého W. Stejné tak Spatné
zhotovena klapka na kfidle je mnohem
horsi nez zadna klapka.

Raketoplany tfidy Orel stavte, az bude-
te mit jisté zkuSenosti. Pro zacatek jsou
nejvhodnéjsi modely na motory o impulsu
do 5Ns, jimiz se také budeme dale
zabyvat.

Model stavte podle osvédEeného plan-
ku. Samostatna konstrukce vam sice také
mize létat, ale pravdépodobnost n&jaké
té ,,humorné prihody" je mnohem vétsi.
Jste-li natolik posedli touhou uplatnit své
tvarci schopnosti, Ze je pro vas predesla
rada nepfijatelnd, aspon z planku vyjdéte.
Dodrzte pfiblizné plochy kfidla a vodo-
rovné ocasni plochy (VOP), rozlozeni
boénich ploch, vzdalenost odtokové hra-
ny kfidla od ndb&zné hrany VOP aStihlost
kfidla. Vhodnych plank( vysla v prdbéhu
minulych let v Modelafi cela fada.

Vybér materialu je dalsi véc, které je
tfeba vénovat pozornost. Je tfeba uvédo-
mit si skute¢nost, ze t&z8i model mdze
|état vyborné, ale nepevny model nepoleti
nikdy. Na kfidlo vyberte proto balsu sice
lehkou ale pevnou. PouZiti balsy pfilis
mékké nebo fezané pres vldkna mize
znamenat, Ze po prvnim startu budete
kolem startovisté shirat tfisky. Sily pdso-
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bici na kfidlo bé&éhem motorového letu
jsou totiz znac¢né. Proto také pouzijte na
kfidlo prkénko o tlouStce aspon 7 mm -
po opracovani pak bude nejvétsi tloustka
profilu zhruba 5 mm.

Volba spravného materialu na trup je
stejné ddllezitd jako na kiidlo. Vyberte
balsu co nejpevnéjsi, ale ne kfehkou. Ke
hmotnosti dfeva pfihlizejte jen pokud
méate stejné pevna prkénka - vyberte
pochopitelné to leh&i. Pfi vybéru dbejte
i na to, aby vldkna dfeva byla rovnobé&zna
s nejdelSi stranou trupu a aby prkénko
nebylo prohnuté. | nepatrné prohnuti se
totiZz navyfiznutém trupu projevi mnohem
vyraznéji. TlouStka prkénka musi byt mi-
nimalné 4 mm. Nenajdete-li vhodnou bal-
Su natrup, pouZzijte radéji treba smrkovou
lisStu o prGfezu 5x3 mm nebo slepte

PREHLED

epoxidem dveé ten€i prkénka poZadované
kvality.

Zanedbat nelze ani vybér vhodné balsy
na ocasni plochy. Na svislou ocasni plo-
chu sice nepUsobi za letu pfilis velké sily,
pfesto doporu€ujeme pouzit balsu sice
lehkou, ale ne zcela mékkou. Az navyjim-
ky (dvoutrupé modely, modely s motorem
pod trupem) je totiz spodni konec svislé
ocasni plochy (SOP) prvnim dilem rake-
toplanu, ktery se pfi pfistani dotkne zemé.
pficemZ Casto dochazi k poskozeni. Pfi-
li§ mékka SOP je také nachyln& k defor-
maci vlivem prostfedi. Pokud hodlate
mit VOP s profilem rovné desky, zho-
tovte ji ze stejného materidlu jako
SOP. Postadi pevnéjsi balsa o tloustce
2 mm. Bude-li VOP profilovana, volte
balsu tloustky 3 az 4 mm. Vzhledem k vét-

raketovych motorU

VYROBCE: ESTES INDUSTRIES, USA

Oznaceni Celkovy Doba
impuls tahu
(Ns) (s)

1/4A3-2 0,625 0,24
1/4A3-2S 0,625 0,24
1/2A6-0 1,25 0,18
1/2A6-0S 1,25 0,18
1/2A6-2 1,25 0,20
1/2A6-2S 1,25 0,20
1/2A6-4 1,25 0,20
1/2A6-4S 1,25 0,20
A5-0S 2,50 0,48
A5-2 2,50 0,50
A5-2S 2,50 0,50
A5-4 2,50 0,50
A5-4S 2,50 0,50
A8-0 2,50 0,30
A8-3 2,50 0,32
A8-5 2,50 0,32
B4-2 5,00 1,20
B4-4 5,00 1,20
B4-6 5,00 1,20
B6-0 5,00 0,80
B6-2 5,00 0,83
B6-4 5,00 0,83
B6-6 5,00 0,83
B14-0 5,00 0,35
B14-5 5,00 0,35
B14-7 5,00 0,35
C6-0 10,00 1,68
C6-3 10,00 1,70
C6-5 10,00 1,70
C6-7 10,00 1,70
D12-0 20,00 1,48
D12-3 20,00 1,50
D12-5 20,00 1,50
D12-7 20,00 1,50

Max. Startovni Hmotnost Zpozdéni
hmotnost paliva
(9) (@ (s)
6,14 14,2 0,78 2
6,14 10,8 0,78 2
12,83 13,6 1,56 nema
12,83 10,2 1,56 nema
12,83 15,0 1,56 2
12,83 11,6 1,56 2
12,83 15,3 1,56 4
12,83 11,9 1,56 4
12,83 11,9 3,12 nema
12,83 16,7 3,12 2
12,83 13,3 3,12 2
12,83 18,1 3,12 4
12,83 14,7 3,12 4
13,39 14,2 3,12 nema
16,2 3,12 3
13,39 17,6 3,12 5
13,39 19,8 8,33 2
21,0 8,33 4
13,39 22,1 8,33 6
13,39 16,4 6,24 nema
13,39 19,3 6,24 2
22,1 6,24 4
13,39 24,1 6,24 6
31,11 17,3 6,24 nema
31,11 19,6 6,24 5
20,7 6,24 7
22,7 12,48 nema
13,39 24.9 12,48 3.
25,8 12,48 5
26,9 12,48 7
40,9 24.93 nema
40,00 42,2 24.93 3
40,00 43,1 24,93 5
44,0 24,93 7
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& tloustce pak muize byt dievo o néco
meKci.

Pfed zahajenim stavby si zkontrolujte,
zda mate vSe potfebné: dobfe nabrouse-
nou meékkou tuzku, trojuhelnik, pokud
mozno ocelové pravitko (podle néhoz
budete fezat), tvrdSi papir (aspon kreslici
¢tvrtku) nebo preklizku naSablony. tlustsi
holici €epelku, nlizky, brusny papir o zrni-
tosti 180 a 320 pfipevnény na rovny
dfevény hranol, €iry nitrolak (zapon nebo
vrchni leskly), Stétec, lepidlo (Kanagom),
potahovy papir (tenky Modelspan nebo
Japan) a hoblik na balsu. Snad nic nedo-
,kdZe modelare vice otravit, nez kdyz musi
uprostfed €inorodé préace vstat, prevléci
se a jit si koupit tfeba jen jeden arch
brusného papiru nebo lepidlo.

(Pokracovani)

rekordni
raketa
kategorie

S1B

Dne 27. kvétna 1979piekonal
Lubo& Jurek mladsi, €len RMK WTS
- CSSP vLiptovském Mikulasi,
svétovy rekord vkategorii S1B
vykonem 860 m. Konstruktérndm
zatim poskytlorientacniplanek
anékteré podrobnosti o stavbé.

Konstrukci rakety J4 pfedchazely po-
drobné teoretické vypocty a zkouSky
v aerodynamickém tunelu. Jeji stavba se
vcelku neli§i od béznych raket, klade vSak
zvySené naroky na presnost a peclivou
povrchovou Upravu.

Trup je navinut ze Ctyf vrstev hnédé
lepici pasky na trnu o prdméru 13,5 mm.
Povrchovéa Gprava je provedena béznym
zplsobem, ale s maximalni peélivosti.

Stabilizatory z tvrdé balsy jsou vybrou-
Seny do profilu o nejvétSitloustce 0,8 mm
avytmeleny. Po barevné povrchové upra-
vé (nastfikani a pfelesténi) byly ponecha-
ny 14 dni v Sabloné vystarnout.

Hlavice je soustruZzena z balsového
hranolu. Pfed nastfikadnim barvou je vy-
tmelena. ZvySenou pozornost je tfeba
vénovat dodrzeni pfesného tvaru podle
vykresu a jejimu tésnému spojeni s dru-
hym stupném.

Pfi rekordnim letu byly pouzity motory
MM 5-0,6-0 (1. stupen) a MM 5-0,6-6
(2. stupen). Motor druhého stupné je
zazehovan prislehem (motory jsou nasu-
nuty tésné na sebe). Startovni hmotnost
modelu je 39 g, vypoustén je z dotykové
rampy o délce vedeni 1320 az 1400 mm.
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,LELEKTRY”
S prednim
pohonem

Radiem fizené modely s elektrickym
pohonem ziskaly na Zapadé vétsSi oblibu
prakticky az v poslednich dvou letech.
Podobné& jako v oblasti ,dudakd" v3ak
téméf okam zité reagovali vyrobci na zvy-
Seny zajem zadkaznakl: doslova je zavaluji
novinkami. VétSinou ovSem nejde o sku-
te¢né novinky: obvykle jsou k jednomu
osvédéenému podvozku nabizeny pouze
nové karosérie.

Vyjimky ale potvrzuji
sklonku lofiského roku uvedla na trh
britskd firma Cambria stavebnici Saab
Turbo v méfitku 1:12 s pohonem pfed-
nich kol. VeSkeré dily jsou ve stavebnici
hotové, rozdé&lené do sackd podle kon-
strukénich celkd.

Hnaci elektromotor Mabuchi je upev-
nén v plastikovém drzaku pfed napravou:
pfes dvoustupfiovy ¢elni pfevod (ozube-
na kola jsou rovnéz z plastiku) pohani
nedéleny hiidel pfedninapravy. Nedéleny
hfidel je tfeba chapat v tom smyslu, Ze
neni opatfen diferencidlem; jinak je po-
chopitelné rozdélen na tfi ¢asti dvéma
kulovymi klouby. Zavésy kol jsou pevné,
neodpruzené. Elektromotor je napéjen
baterii, sloZenou ze 3Sesti akumulatorQ
o kapacité 1,2 Ah sesintrovanymi elektro-
dami. Smyslarychlostjizdy lzestupfiovité
ovladat mechanickym pfepinacem.
Zvlastnosti stavebnice je, Ze veSkeré elek-
trické vedenije spojeno konektory, takze
k uvedeni modelu do provozu nenivlbec
tfeba pajky.

Karosérii modelu Saab Turbo tvofijed-
nodilny vylisek z félie ABS, ktery je tfeba
pouze ofiznout, zacistit a nabarvit.

Jizdni vlastnosti modelu ,jsou podle
testu britského €asopisu Radiomodeller
vcelku dobré. Vizjevelmi citlivy na fizeni,
coz ma ale isvoji stinnou stranku: mno-
hem vice se totiz projevuji vile a nepies-
nosti v fizeni.

pravidlo: na

Prakticky ve stejné dobé uvedla na trh
podobnou novinku firma Graupner: sta-
vebnici modelu Porsche 917-30 KL, rov-
néz s pohonem pfednich kol.

Podvozek modelu je v tomto pfipadé
prakticky hotovy - zbyva pouze instalace
radiového vybaveni a ovladace elektro-
motoru. Karosérie je z Lexanu, coz je Cira,
velmi odolné& plastickda hmota.

Konstrukéni feSeni pfedni - hnaci -
napravy je obdobné jako u popsaného
vozu Saab Turbo, pfevod (1 : 2,8) je vSak
dopinén diferencialem.
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Podvozek nového drahového modelu kategorie C2/24 Véclava Sulce z Prahy je
z ocelového a mosazného plechu ti 0.8 mm aje opatfen motorem Mdra.

Snimek P. Hejna

Mc Laren M 26E

Po nékolika UspéSnych letech,
kdy vozy McLaren M 23 pomohly
dvémajezdclm ktitulu mistra svéta
(Emerson Fittipaldi v roce 1974
a James Hunt v roce 1976) - zacal
tym ztracet pldu pod nohama. Typ
M 23 jiz zaostaval a novy typ M 26
stale nebyl dost rychly. Proto kon-
struktér Gordon Coppuck pozmeénil
pldvodni navrh a - podle vzoru
Lotusu 78 - pFemistil vodni chladi-
¢e hned za pfedni kola, olejovy
chladi¢ do pfidé vq-u a rozsifil
boc&ni panely, které spolu se zastér-
kami meély zlepSit aerodynamiku
vozu. Tak vznikl typ McLaren

Krouzek automobilovych modelaid
Svazarmu pfi DPM v Nové Pace madlou-
holetou tradici - vznikl roku 1959 pfi
mistni ZDS jako pionyrsky krouzek. Poz-
déjijeho Clenové dosahli- jiz zapodpory
Svazarmu a DPM - péknych vysledkd.
Dnes pracuje krouzek v nové klubovné

M 26 E (velice podobny Lotusu 78),
ktery startoval na Velké cené Anglie
v Brands Hatch.

Viz mél rozsifeny motor Ford
Cosworth DFV a jako jeden z prv-
nich automobild F-1 mél Sestistup-
novou pfevodovku Hewland ve
vlastni Upravé. Startoval v obvyk-
lych barvach tymu (bila a Cervend)
s reklamami hlavnich mecenasd
(Marlboro a Texaco). Ani v této verzi
v8ak nedosahl typ M 26 Zadnych
Gspéchl, coZ bylo jednou z pficin
odchodu Jamese Hunta od tymu
Mc Laren.

Pripravil Milan VASKO

a dilné sezavodnidrahou o délce 26 m; ve
tfech krouZzcich je celkem 45 ¢lenl. Za-
sluhu na tom v8em majipfedevsim obéta-
vi a poctivi vedouci: ucitel Josef Tlma
a Rudolf Kracik (ktery tu vychoval své
kluky Jirku, Mirka a Rudu)r V. Paulus
a Zd. Rejmoirit. M. Prochazka
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Elektronicky regulator

V Zzelezniénim modelafstvi je velmi ¢Easto
zapotiebi vhodny regulator jizdniho (trakéniho
napéti). Na kolejistich, kde je nékolik vlak(
ovladano jednim regulatorem, dochéazi ¢asto
(obzvlasté pfi provozu starSich typl lokomotiv
s vétsim odbérem proudu) k potizim s chlaze-
nim vykonovych tranzistor( v tranzistorovych
regulatorech. V literatufe (1) jsem nasel zapoje-
ni pulsniho regulatoru, ktery tyto nevyhody
nemda, nebot ztraceny vykon na koncovém
tranzistoru je podstatné menSi (tranzistor je
bud uzavien nebo otevfen).

Zafizeni sestdvd ze Schmidtova klopného
obvodu, ktery sniméa velikost napéti na konden-
zatoru Cl a preklapénim ovlada sepnuti T3.
Zpétnou vazebni vétvi z vystupu je napéjen
odporovy déli¢ R2, P, R1. Potenciometrem Pse
fidi nabijeci napéti kondenzatoru C2. Dioda D3
tvofiochranu proti zpétné indukovanému napé-
ti nebo proti propojeni opatné polarity dvou
regulatord.

Z literatury (2) jsem vtomto regulatoru uplat-
nil t¢Z nadproudovou (zkratovou) ochranu slo-
zenou z diod D1, D2. Pracuje na principu
omezeni budiciho napéti tranzistoru T2 na
hodnotu, ktera se rovna ubytku napétina téchto
diodach v propustném sméru (0,8-1 V). Toto
omezeni u zkouSeného vzorku &inilo pfi jizdé
asi 3,5 A a pfi zkratu na vystupu pfiblizné 70 az
150 mA. Tyto hodnoty jsou z&vislé na hodno-
tach zesileni tranzistord T2 a T3. Jako T1
pouZijte tranzistor pokud mozno se zesilenim
100 a vice. Vystupni proud regulatoru je mozno
ovlivnit velikosti odporu R3 a povolenym prou-

Citliva rele
z jazyCkovych zatavd

V posledni dobé& se objevily v dostate¢ném
mnozstvi a pfiznivé cené v partiovych prodej-
nach sklenéné zatavy z jazyckovych relé. Téch-
to zatavl je mozno pouzit ke zhotoveni citlivych
relé, kterd jsou vhodna pro pouziti na kolejisti,
v RC soupravach atp.

Zhotoveni relé je snadné anenaroéné. Nejpr-
ve si podle uvedeného pfikladu zjistime hodno-
ty ovladaci civky: Jazycek potfebuje k dokona-
lému sepnuti magnetomotorické napéti 1 A.To
znamend, ze pro proud 1A musi mit ovladaci
(budici) civka 40 zavitd. Pro proud 5 mA je tedy
tfeba 200krat vice zavitl, coz je 8000 zavitd.
Dalsi rozhodujici hodnotou je napéti, pfi némz
ma relé spinat. Pro napéti 3,5 Vje odpor budicf
Civky 3,5V ;0,005 A =700 ohm0. Pfi pouziti
vodite o priméru 0,08 mm, ktery méa odpor
3,4 ohmu/l m a stfedni délce zavitu budici
civky 26 mm je délka vodice
8000 x 26 - 208 000 mm = 208 m. Vysledny
odporje 208 - 3,4 = 707,2o0hmu, cozje vyhovu-
jici hodnota. Pro jiné napajeci napéti pochopi-
telné vypocet upravime.

Mechanické provedenirelé je velmijednodu-
ché. Na sklenény zastav nasuneme cela civky,
kterd pro jistotu zakdpneme lepidlem. Mezi ¢ela
navineme budici civku. Velmi se osvédcila
¢tvercova cela civek z pertinaxu ¢&i sklolamina-
tu. Pd.navinuti civky Ize totiz relé nalepit €ely na
desku ze stejného materialu, na nizjsou napaje-
ci body pro pfipojeni vyvodl civky i jazyekd
zatav. K lepeni pouZijeme Epoxy 1200. Sefaze-
nim vice takovych relé vedle sebe ziskame maly
a Ghledny reléovy blok potfebnych parametrd.

Ing. Jan Haas
Dvar Kralové nad Labem
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dem kolektoru T2.Proudové omezenipfijizdé je
mozno jeSté zvySit doplnénim o diodu D4 (KY
132/80). ZvySi se tim také zkratovy proud na
nékolik stovek mA.

Kmito¢et vystupnich impulsd se pohybuje od
asi 300 Hz do nékolika kHz. Hodnota kondenza-
toru C1 se voli tak, aby napéti bylo omezeno na
hodnotu, pfi niz se lokomotiva zastavi.

Normy eurépskych modelovych zeleznic
OhraniCenie svétlého profilu v priamej kol'aji

Zavazna norma

Tato norma uréuje pri znazornéni
Zeleznic o normalnom a Sirokom1l
rozchode ohrani¢enie svétlého pro-
filu, do ktorého nesmie zasahovat'
nijaky pevny predmet2), aby sa tak
zabezpecila premavka vozidiel p6d-
ia NEM 101.

Tabulka rozmerov

Menovita G B, b2 Bs H,
veikost

z 6,5 20 14 18 4
N 9,0 27 18 25 6
TT 12,0 36 24 32 8
HO 16,5 48 32 42 1
S 22,5 66 44 57 15
o 32,0 94 63 82 21
1 45,0 130 87 114 30
Poznamky

[

rozchodu G

. Len pre koraje s nadkladnymi rampami

gh WwN

Miery v mm

Dllezitd upozornéni: 1. Na vystupu nelze
pouzit kondenzator o kapacité fadu mikrofara-
dl, protoze regulator by nezaviral (kondenzator
by podrzel na sobé napéti i v prodlevé mezi
impulsy.

2. Pokud je navstupu kondenzator pro filtraci
usmérnéného napéti, je tfeba vyzkouSet, zda
regulator nerusi pfijem rozhlasu.

P. Jirkovsky
KZM Plzen-Karlov

Literatura: (I)Sdélovacitechnika 6/1979
(2) Sdélovaci technika 7/1977

NEM
102

Vydanie 1979

B5
" 1
r
4SyIf hB4 N
...... ~T
/ 332 b
Bl
B
_TK;|.
pri prevadzke
s trolej, vedenim 4)
H H3 ha B- b5 B6!
6 18 24 16 13 27
8 25 33 22 18 37
10 33 43 28 22 48
14 45 59 38 30 60
19 60 78 50 38 87
27 85 109 68 52 120
38 118 i 50 93 71 165

Pfe Sirokorozchodné vozidla sa podla NEM 010 pouziva za zaklad hodnota normalneho
. Funké&né ¢asti a postranné napéjacie korajnice m6zu zasahovat do spodnej ¢asti

. Pokial' prichadza do Gvahy prevadzka s trolejovym vedenim, vid NEM 201 a NEM 202
. Miera H5 udavéa ohranienie svétlého profilu pri najnizSej polohe trolejového drétu.Toto

ohrani€enie neplati pre trolejovy drdta jeho upevnenie.
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PREHLAD PLATNYCH NORIEM NEM

POZVANKA
na jubilejni vystavu
zelezni¢nich modeld

Letos od 14. do 29. Cervna usporada klub Zeleznicnich
modelaid pfi ZK ROH Skoda Plzeii - kolektivni ¢&len
Svazarmu - jiz desatou vystavu Zelezniénich modeld,

Vystavou chtéji ¢lenové klubu oslavit pétadvacetiletou
pristi rok tomu bude 25 let, kdy hrstka
plzefiskych nadSencl Zelezni€niho modelafstvi spojila
své sily a vytvofila pfi ZK ROH Skoda Plzen jeden
z prvnich krouzk@ Zelezniénich modelaft v CSSR.
Nicméné jiz po dvou
letech se mohli plzensti modelafi predstavit vefejnosti
prvni vystavou. Psal se kvéten 1958, vystava byla skrom-
nd, umeérna zacatkiim. Vzdyt i kolejisté tehdy bylo mozné
odvézt na dvoukolové kafe! Vystava se ale stala tradicni.
Cilem naSeho snazeni vzdy bylo pfedvést a propagovat
n Pfi vystavach
probéhl i jeden Pfebor Ceské socialistické republiky (v
roce 1974), dvé Mistrovstvi CSSR (v roce 1971 a 1976)
ajedna mezinarodni soutéz (v roce 1976).

Cilem desaté jubilejni vystavy je dalSi propagace
Zelezni€niho modelarstvi i ¢innosti naseho klubu a pfed-

K1. 1. 1980
Cislo Nazov normy Plati
normy vydanle
z roku

004 Symboly pre plany modelovych koiajisk 1965
005 Symboly a zapojovacie znacky pre planovacie

podklady modelovych kofajisk 1965
010 Menovité verkosti, rozchody, mierky 1978
020 Parné a zahradné Zeleznice

- rozchody, mierky, menovité verkosti 1978 . . - X
102 Ohraniéenyie svétlgho profilu v priamej spojenou s Mistrovstvim CSSR.

koraji 1979
103 Ohranigenie svétlého profilu v oblGku 1979 éinnost -
112 Vzdialenost korajf 1975
121 Profily korajnic 1958
122 Kofajnicové spojky 1958
123 Rozméry koraje 1958
124 Pridrznice a kfidlové kolejnice pre vyhybky 1958 Poéétky neby|y jednoduché.
201 Poloha trolejového drétu 1979
202 Trolejovy zbera¢ pri prevadzke

s trolejovym vedenim 1979
301 Obrys vozidel 1979
310 Ovojkolesie a kolaj 1977
311 Profily kolesovych obruéi 1977
313 Vozrtové dvojkolesia pre ¢apové ulozenie 1978 k h N
314 Vozrtové dvojkolesia pre hrotové ulozenie 1978 Zelezni¢ni modelafstvi mezi vefejnosti.
350 Spriahadla, zaradenie do tried 1958
351 Spriahadla vadeobecne, nazvoslovie 1979
356 Jednotné spriahadlo pre verkost N 1978
360 Standardné spriahadlo pre verkost HO 1979
362 Drziak pre vymennu hlavu spriahadla

pre verkost HO 1979
380 Kontajnery 1975
602 Elektrickd vyzbroj ~ zasady 1958

staveni klubového kolejiSté, které je v soucasné dobé
jedno z nejvétSich v CSSR. Na vystavé budou i soutézni

Pozn.: Pévodnd normu NEM 101 nahradzuje NEM 301 z roku 1979,
pévodnd normu NEM 201 nahradzuja NEM 201 a NEM 202 z roku

1979.

Nejjednodussi
autometizace
provozu

Po sedmi letech, kdy se vénuji Zelezni¢nimu
modelafstvi, se mi podafilo udélat t¢tméf doko-
nalé kolejisté, které je podle mého néazoru
Stastnym kompromisem mezivérnym modelem
krajiny afunkénimodelovou drahou, podobnou
skute¢né Zeleznici. Jelikoz vSak pravé cesta,
kterou se vinuly koleje, nemohla byt pfFili§
rozmanit4, musel jsem nutné pf¥ikroc¢it k auto-
matizaci provozu. A hned od zacéatku, takZze na
ovalné dvoukolejné trati ted mohu jezdit se
¢tyfmi soupravami najednou dokonce proti
sobé! Véfte, nenito marné sednoutsinékdy po
ruénim ovladdani kolejisté do kfesla a chuvili
sledovat bezpec&ny provoz &tyf souprav najed-
nou. Samy se rozjizdéji, zastavuji a tésné pred
pfijezdem dal3ich se znovu rozjedou. Protoze
jde o zafizeninenédkladné a pomérné jednodu-
ché, rozhodljsem se o napadrozdélitis ostatni-
mi pfiznivci modelové Zeleznice Jesté podoty-
kdm, Zze napad lze realizovat vjakékolimodelo-
vé velikosti- HO, TTi N.

Na obrazku je znazornéna jednoducha jed-
nokolejka. Neni to planek kolejisté, ale urcité
mezi spleti koleji na vaSem kolejisti najdete
takovou situaci. V§imnéme si nejprve jednotli-
vych €asti: 1 - ovladaci klavesnice Zeuke; 2 -
mechanicka navést; 3 - pferuSovaci kolej; 4 -
izolovana kolej; 5 - spinaci kolej; 6 - pfipojna
kolej se svorkami; 7 - jednopélovy pfepinac.

Par slov k zapojeni Tlustou nepferu$ovanou
c¢arou je zakresleno zakladni zapojeni mecha-
nické navésti azapojeni stejnosmérného napéa-
jeciho (trakéniho) napéti. PferuSovanou €arou
je zakresleno zapojeni izolovaného Useku na
trati u navésti. Cerchované je zakresleno zapo-
jeni spinacich koleji.
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modely z Mistrovstvi CSSR Zelezni¢nich modelafd, které

Provoz: Malé jedni¢ka na klavesnici je ,vol-
no", dvojka ,stdj". A nyni si pfedstavte vlako-
vou soupravu, kterd k navésti jede,od spinaci
koleje B, tedy zleva. Na navéstije 2. tedy ,,stdj*.
Zmackneme tlac¢itko 1 na klavesnici a vlak se
rozjede, protoze do izolovaného tuseku ,nejde"
proud. Jakmile se v8ak kovova kola lokomotivy
dotknou spinaci koleje A. uzavie se elektricky
obvod a navést se pfepne do polohy ,stdj"
Daldi souprava jiz proto nemize zpUsobit z&-
dnou kalamitu v naSidopravé. Vlak ale pokracu-
je dal, pfejede spinaci kolej S. Nic se ale nedéje,
nebot pfepinac¢ 7 je v poloze ,vypnuto pro S..Az
po projeti spinaci koleje S se pfepne navést na
.volno" avlak ma volnou cestu.

Takova automatika by ale neméla pro jednu
vlakovou soupravu vyznam. Pfedstavme si tedy,
Ze v izolovaném Useku stoji vlakova souprava I.
Vlak Il. pfejetim spinaci koleje Svlak I. ,propus-

vystavé pfedchazi. Nezapomerite se tedy pfijet podivat do
zapadoceské metropole!

V.Simbartl

ti" z izolovaného UGseku. Vlak 1. ale po prejeti
spinati koleje A sepne navést na ,stdj". Viak I.
se tedy zastavi po pfijezdu k navésti. Jen vSak na
tu dobu, nez vlak I. nepfepne po prejeti koleje
B navést na ,volno". Tim se vlak Il. rozjede,
pfepne navést na ,stlj", vliak I. se zastavi atp.
Tak vypada provoz vjednom sméru.

Pfijizdé vdruhém sméru je situace obdobna.
Nejprve zapojime pfepinac¢ 7 spinaci kolej B. Po
pfejeti koleje B ,propusti" vlak I. z Gseku a sam
jede smérem na kolej A. Tésné pred pfijezdem
do uUseku si sepne koleji A navést na ,stdj"
a zastavi se. Mezitim vlak I.',.propusti" viak Il
a sam se v Useku zastavi. A tak to jde dal.

Provoz je naprosto spolehlivy a nevyzaduje
z4dné upravy kolejisté. Tento navod je jen
nejjednodu$sim vyuzitim této metody autom ati-
zace kolejisté. Petr Eisenmann

Usti nad Labem
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ZAVODY

PRUMYSLOVE AUTOMATIZACE

pfijmou ihned nebo
podle dohody:

e vyvojové konstruktéry
* samostatné technology
e analytiky do
vypocetniho stfediska
« vedouciho energetika,
mistra kotelen,
vodohospodéfe
a dalsi

Informace podéa kadrovy a personalni Usek ZPA Novy Bor, n. p. Novy Bor,

NOVY BOR

narodni podnik, NOVY BOR

vyrobce grafickych vstup-
nich a vystupnich perifer-
nich jednotek samocin-
nych poditact JSEP
automatizovanych
grafickych systému
komplexU pro automatizaci
konstruk€énich a technolo-
gickych praci

specialnich  stejnosmér-
nych servomotorl
linearnich motor pro dis-
kové paméti

a dalSich progresivnich
prvkl vypocetni a regulag-
ni techniky

karto-

383) (Nabor povolen v okrese Ceskéa Lipa)

Brnem m

(Dokonc&enize str. 25)

m 87 Motory Super Tigre 60 a Fox 59 za OS Max 60,
3739 za 3743, nebo prod, akoupim A. ValaSek, Drozdov
180, 267 61 Cerhovice.

RUZNE

m 88 Letecky modelar (14 let) se zajmem o RC modely
hleda partnera, spole¢na stavba modeld. T. Sevéik, tf.
kpt. JaroSe 32, 602 00 Brno

m 89 Ktery modelaf zhotovi model Cessna nebo Oscar
pro 3 funkce. Naoplatku zhotovim asefidim tist. desky 4
az 7-kanélové proporc. soupravy podle Modelare 5/79
Cenu modelu ode¢tu od ceny soupravy (2000-
2450 K¢és) K. Kohut, 739 35 Vaclavovice 100.

VYMENA

B 90 Sedé servo Varioprop s konektorem za Bellamatic
Il nebo prodam (200). J. Klein, VGJZ 3/5,746 00 Opava.
m 91 Dornier PK 107 Skyservant a Me 163 B-1 nesesta-
vené (1 :72) za jiné nesestavené plast, modely 1:72.
Nabidnéte. L. Pivoda, 252 43 Prlihonice 411.

m 92 Soustruh t. d. 1 mza mensi. V. Pandula, Janského
30, 571 01 M. Trebova

m 93 Plast. stav. Revell ¢. H-1597 (moto BMW) za jiné
moto 1:8 -1 :9. L. Brunclik, 50351 Chlumec n. C.
150/1V.

m 94 Loko BR 24 a 64 - HO (bezv.) za BR 84 nebo 50
P. Hauser, Obrancd miru 46, 602 00 Brno.

m 95 Kfizové ovladace za ricinovy olej, pfip. prodam
akoupim. Z. Rydlo, Na straznici 248. 549 02 Nové Mésto
nad Metuiji. RUZNE

m 96 Modelar ze SSSR (kat. F1A) si chce dopisovat
a vyménovat planky a literaturu s leteckymi modelafi
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z CSSR. SSSR 700020, g. Taskent - 20, C-26, d 86, kv.
18, Akbarov Suchrat.

m 97 Sovétsky modelar vyméni motory: MD 2,5 meteor
diesel, Ritm-M 2,5, MK-17 4,5 cm3+ ¢asopisy Modelist-
konstruktor ro¢. 1977 a 1978 za motor MVVS 2,5 DF
nebo MVVS 2,5 DR. SSSR 220082, g. Minsk - 82, pr.
Puskina, d. 45, kv. 18, Minkevi¢ V. I.

m 98 Sovétsky modelaf nabizi vice nez 50 plast,
stavebnic letadel 1:72 firem Frog-Novo a Revell,
modely vale¢nych lodi 1:400 a 1: 500 (Frog), modely
plachetnic 1: 100 (Heller), modely tankd, automobild
a knihy o letectvi a 500 planku letadel, tanké avoj. lodi.
Potiebuje plastik, modely letadel, tankd, val. lodi zahra-
ni¢nich firem a knihy o letectvi a lodich, plany voj.
plavidel. SSSR 252124, g. Kijev-124, b. Lepce 17, kv. 67,
Romanenko V. D.

m 99 Letecky modelaf ze SSSR si chce dopisovat
a vymeénovat pianky s kolegy z CSSR. SSSR 252147,
Kijev, ul. Entuziastov d. 35, kv. 114, Kozirenko J.

PO UZAVERCE - PRODEJ

m Souprava Kraft KP-5 a Webra 40 RC. Ing. J. Janou-
Sek, AleSova 1137, 511 01 Turnov.

m Souprava Simprop pro 5 funkci - 3 serva a zdroje,
méalo pouzivana. Souprava Robbe Mars FMM, vysilad
pro 4 fuknce, pfijimac pro 8 funkci, 2 serva, vyménné
moduly. J. Machalek, Sokolovské 567, 180 00 Praha 8,
tel. 82 99 693.

m Cirus (1100), Pilatus Porter na 6,5 (500), Faradn (350),
Cheri 2 (400), Kiwi (400), lam. trup na ASW 17, F3B
(Lilie), polystyren, kfidla na Faradna (50), MVVS 2,5 G7
(novy), OS MAX 20. K. Hacker, V Gzlabiné 16, 100 00
Praha 10.

KOUPE

m Serva Futaba, motory Webra .61 nebo jiné zahrani¢ni
10 cm3 s ladénym vyfukem i bez. Stavebnice modelu
letadel, lam. trupy F3A na 10cm3a 6,5 cm3 Rlzny
drobny model, material. Uvecfte popis, mnoZstviacenu.
J. Machalek, Sokolovsk& 567, 18000 Praha 8, tel.
82 99 693.

m Mensi soustruh na kov, :0¢na délka asi 1000mm.
Popis a cena. R. Bauer, 252 45 Zvole 1, okr. Praha-
zapad.

= Dvoukan. vyk. mechanismus azanovni krystal 27,120

dale pfijmou:

e pracovniky délnickych

profesi strojniho,
elektrotechnického
i stavebniho zaméreni

e pomocny obsluhujici

personél

« pracovniky rdznych

oborll pfednostné

pro vicesménny
provoz

(moznosti ziskani plné
kvalifikace)

telefon 2150 nebo 2452 (linka 319 nebo

a prodam sou¢ na kli¢. ovl M. Sulc, Pod Lipami 68,
130 00 Praha 3.

m |O NE 543 (WE 3141), 2 ks pryz. krytek pro kfiz
ovladace. L. Blaha, Klanovicka 591,194 00 Praha9, tel.
po 18. hod. 86 40 441.

modelar
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Model rakety Bloodhound postavil pro
soutéze bodovacich maket kategorie S7
Rajco Rajcev z bulharské Varny U]

-4 Sovétsti modelafi se zacinaji prosazovat iv RC
akrobacii - i kdyZ zatim pouze v rdmci socialistic-
kych zemi. Jeden ze specialnich akrobatickych
modeld vznikl v Kazanském sportovnim klubu. Je
pohanén sovétskou ,desitkou"” Talka, ma hmot-
nost 3500 g a je fizen soupravou Simprop

VznaSedla stdle nedaji modelarim spat. Zvlast
aktivni jsou v této oblasti Francouzi, jejichZ jeden
z modell, oznadeny AG lll je pohanén dvéma
spalovacimi motory w

Lokomotivy
z Divokého Zapadu
nejsou Castou
poloZkou v nabidce
evropskych
vyrobci. Jednou
z vyjimekje tento
model v atraktivni
zeleno-€erno-
Zluté-Cerveno-
stfibrné (1)
povrchové Upravé,
ktery v méfitku
1:22,5vyrabifirma
LGB

M  Skuteéna lod
Half Moon vznikla
v 17. stoleti

v Holandsku.
Stavebnici
neplovouciho
modelu o délce
520 mm

(z klasického
materialu) nabizi
nynifirma Revell

Snimky.'

D. I. Dranko
Modele Magazine
Revell

Z. Stefanov

Irig. S. Strauch



Svétovy rekordman Edu=,w ,, .
se svym svahovym Rc ®vol>°da ucinkoval

zpravodaji, z jehoz natar«/°n”m.' ve ,i,rnov®m
zg[)%r 2] na,aceni nanf—'?an%Jé i tento

Staly ucéastnik bratislavské soutéze RC akrobat(i Adolf Panz léta
s upravenym modelem C.-rare (ladény vyfuk je ukryt v horni ¢asti

Clenové LMK Praha 4 uspofadali na sklonku lofiského roku zdafilou
modelarskou vystavu ve Skole na JiZznim mésté

Jifi Kaiser z LMK Praha 6 se loni prosadil mezi naSe nejlepsi volné
motoréare

Model znamé ,,proudnicové"” lokomotivy F. 05 DR vyrabélo nékolik firem. Zatim posledni
novinku, tentokrat v méfitku 1 : 87, pfedstavila firma Liliput
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