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Na lofiském mistrovstvi CSSR
stolnich modeld kategorie

C ziskal vysledkem 92,66 bodu
zlatou medalll Josef SliZzek
2Dy maketu lodi Song of
Norway v méFitku 1:100

4 Na lofiské Podzimni
karvinské SUM zvitézil Jan

3,5 mé ovladény kiapky a otésky
motoru

B KTITULNIMU SNiMKU

Otom, Ze soutéZe RC vétroid
kategorie F3B j: isou skuteéné
kolektivni zaleZitosti, jsme jiz
nékolikrat nastrankach
Modelére psali. Modeléfi
zLMKZvézarmu v Holi¢i
(zjejichz fad pochézii aradujici
mistr CSSR J. Minarik) se viak
neomezull jen napomocna

letiti. Létaji

modelem Diamantv jednotné
povrchové (pravé, navrzené

trenérem této kategorie

Jozefem Vitaskem (vievo).

Maketa amatérského letounu

Ilod.h, )o mfm phirastkem
leteckém parku‘ Milana Kéchy
z I.Hl( Prahad .
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V predvecer

XVI.
sjezdu
KSC

Za nékolik dnt, 6. dubna, zahgji
v Praze jednani XVI. sjezd Komunis-
tické strany Ceskoslovenska. V celé
nadi vlasti nyni vrcholi mohutna
predsjezdova kampar, nanizse pod-
le svych schopnosti podilel prakticky
kazdy z nas na svém pracovidti a &le-
nové Svazu pro spolupraci s arma-
dou i ve svych zakladnich organiza-
cich, klubech a krouZcich

Nastupem do letosniho roku zvy-
Sené aktivity nasi branné organizace
byly vyroéni &lenské schize ZO, o-
kresni a krajské ko i jednani

)y
¥sd

ukoly nasi hospodafské politiky bu-
dou uskute¢fiovany ve slozitéjsich
a naroénéjich vnitfnich a vnéjsich
podminkach. Proto nabyva nesmirné
dulezitosti pozadavek na disledné
uplatiiovani hledisek kvality, efektiv-
nosti a hospodarnosti v nasf politic-
kovychovné, vycvikové, branné spor-
tovni a branné technické ginnosti.
Cestou ke spinéni téchto cilt je
rozvoj iniciativy a aktivity formou
socialistického soutéZeni. Ty “tam
jsou doby, kdy soutéz aktivity mode-
lafskych zakladnich organizaci spo-
Civala ve vyplnéni rubrik hlageni
o dosazenych vykonnostnich tfi-
dach. Dnes, v souladu s celospole-
censkymi potfebami i v duchu do-
kumentu ,Sméry a dkoly dalsiho
rozvoje modelafstvi ve Svazarmu*, je
i socialisticka soutéz zaméiena na
tésnou jednotu politické a odborné
ginnosti, ¢imz modelafstvi ziskava
branny obsah i celospoleéenskou
acginnost. Pravé diky uplatfiovani
(échtu hledlsek jiz neni modelafstvi

rad odbornosti, které ve svych zavé-
rech zd(raznily nutnost mobilizovat
vSechny sily svazarmovského hnuti
ke zvySeni podilu pfi pInéni ukold
politiky KSC k zabezpedeni dalsiho
rozvinuté
spole¢nosti a jeji spolehlivé obrany.
Zakladnim dokumentem, z néhoz pfi

* tom nase &innost vychazi, je usnese-
' ni Pfedsednictva Ustfedniho vyboru
" Komunistické strany Ceskosloven-

ska o Jednotném systému branné

‘vychovy obyvatelstvaCSSR, od jehoz

schvaleni pravé uplynulo deset let.
Jak konstatovala jiz zminénajednani,
dosahli svazarmovsti modelafi pfi
jeho naplfiovani fady uspéchl. Ze-
jména v polytechnické vychové mla-
dé generace, coz zduraznil na IX.
mestské konferenci Svazarmu v Pra-
ze predseda UV Svazarmu general-
poruéik Vaclav Horacek.

Hodné prace nas ale jedté Geka.
Préce, ktera bude o to obtiznéjsi, ze
ukoly, které pred na$i organizaci
postavi XVI. sjezd KSC, budeme pinit
2a situace, kdy boj za mir probiha
V ostrém zapase s agresivnimi silami
imperialismu a svétové reakce, kdy
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jen i z i, ale stale
vice pronika do nejriiznéjsich obort
naseho hospodafstvi a v poslednich
letech se stava i platnym pomocni-
kem pfi vycviku v Ceskoslovenské
lidové armadé.

B DO KALENDARE

Mezinarodni soutéz dréhovych model(:
automobild se uskuteéni ve dnech 8. a2
10. kvétna na draze AMC Hydrostav v Bra-
tislavé, ktera je umisténa v budové inter-
nétu n. p. Hydrostav (nedaleko od kone-
né stanice méstskych autobusi Vicie

V této rubrice hodlame zvefejfiovat
pozvanky na zajimavé soutéze a vystavy,
pofadané modelafi na pogest 30. vyro&i
zalozeni Svazu pro spolupréci s armadou.
Pokud vase organizace takovou akci pfi-
pravuje, nevahejte a nalistujte si v Mode-
14Fi 1/1981 stranu 1, kde v této rubrice
najdete bliz&i podrobnosti. Byla by preci
$koda neseznamit vefejnost s vysledky
vasi prace!

NEZAPOMEN' /
Je v dilné patfiéné vybave-
né lékarnicka?

Kresba M. Doubrava
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‘Zadano
‘pro pfedsedu
URMoS

Otakara
Saffka

V zévéru lohského roku skiadali svazar-
movati modelaFi G&ty ze své Einnosti: Na
Krajskych aktivech hodnotili minulé ob-
dobi, plnéni ukold vyplyvajicich ze zavéra
VI. sjezdu SVAZARMU a dokumentu Smé-
ty a ikoly rozvoje modeldfské Einnosti ve
Svazarmu. Nékterych jednani jsem se
Gastnil pFimo, o ostatnich jsem si pregetl
zpravy delegovanych funkcionafd Us-
tFedni rady modelafstvi Svazarmu. Vaech-
ny krajské aktivy se vyznatovaly vysokou
pracovni aktivitou, angaZovanosti dele-
géitd | jejich kritickym pistupem klnedo-
statkam.

K uspéchim, dosazenym v obdobi od
VI. sjezdu Svazarmu, nesporné patfi hiub-
& proniknuti politickovychovné préce na
niz&i organizaéni stupné. RovnéZ se nam
dafilo vyuZivat revoluénich a bojovych
tradic pFi vyznaénych modelafskych
sportovnich a propagaénich akcich: tre-
ba jen v okrese Kiadno se uskutetnilo
béhem dvou let Etyficet akci k vyznam-
nym vyroéim; v ramci oslav VASR se
tradiéné kona propagaéni vystoupeni
modelé&Fi na Letenské plani v Praze atp.
Takovych hodnotnych podniki se vsak
objevila ve zpravach o ginnosti fadav kaz-
dém kraji. Bez prehanéni mazeme byt
hrdi na vysledky prace s mladezi. Jeji
dulezitost, zejména pHi polytechnické vy-
chové, byla zddraznéna na jednani ve
viech krajich. Jiz dnes se ukazuje, Ze
v této oblasti Gkoly VI. sjezdu spinime
a pravdépodobn i prekrotime. Pravé na
tuto oblast ale bylo zéroveri zaméfeno
nejvice kritiky. Problémy kolem dilen,
ugeben a materiélu by méla pomoci fesit
vystavba okresnich a krajskych modelar-
skych stfedisek. V oblasti MTZ pro praci
s mladezi se jestd vice otekava od podni-
ki MODELA a DOSS. SloZité zustava ve
Vétsing kraji situace kolem ploch pro
&innost mimo dilny. Nic se také bohuzel

ilo v systému

ni préce dobrovolnych cvigiteld; o hmot-
ném se dokonce na jednanich ani nemiu-
vilo. Jednoznaéné kladné byl hodnocen
poradek ve sportovnich akcich, kritika se
vaak objevilak nejasnym pravidiam, jejich
&astym a neuvazenym zménam a nékde
i k vybéru do statni reprezentace a k zajis-
téni oblasti vrcholového sportu. Z pfipo-
minek v8ak byla zFejmé touha dokazat, 7e
model4fi i nadale patfi mezi nejisp&snsj-
& svazarmovské sportovce.

Podnétdi pro éinnost modelarskych rad

se tedy objevilo dost: jen ty, které jsem si

by vystagily

ni zasedani URMoS. Nebylo by viak
sprévné se domnivat, Ze pfenesenim na
Vy&i orgén se problém vyfesi. Rozhléd-
néme se kazdy Kolem sebe a zkusme si
aspon v né&em poradit sami — pilezitosti
najdeme jisté hodné.

\

”

Um oznamuje

/ SVAZARM
| |

|
L /

W Posledni den minulého roku byl i dnem
uzéavérky konkursu na $kolni model kategorie
A3 a cviény upoutany model na motor 0 zdviho-
vém objemu 1.5 cm?, vypsaného komisi miade-
2e URMoS a redakci &asopisu Modelaf. Do
sekretariatu URMoS doslo osm plani modell
kategorie A3 a pét plani na 3kolni upoutané
modely. Vysledky konkursu budou vyhlageny na
zasedéani komise miladeze URMoS v dubnu
letogniho roku a v Eervnu se s nimi seznami
i eten Modeldre.

Stépének, komise midde

IRMoS.
W Pofadat

Automobllové modeléFstvi

Stavebni a soutézni pravidia pro drahové
modely automobilis SRC, platndod 1. 1.
1978 (bila brozura s modrym tiskem
obalky, vytiskl DP a M Brno), motory
pouze dostupné na tuzemském trhu.

Soutézni kategorie: 7-V, Z-L Zaci 9 a2

12 let véetné Z-A1, 2A2, Z-L zé4ci 13 a2

15 let véetns

Zelezni&ni modeléFstvi

Stavebni a soutézni pravidia v Zeleznié-
nim modelafstvi platna od 1. 1. 1979
(bila bruzura s Gernym tiskem)

Soutézni kategorie: Bz, C, AZ bez véko-

vého omezeni

Plastikové modelaFstvi

Soutézni a stavebni pravidia pro plastiko-
vé modeldfstvi platna od 1. 1. 1979
(zelend kniha formétu AS, vydana
v roce 1979)

Souténi kategorie: l.c

Pocty pestupulicich 2 krajskych prebord
na prebor GSR:
Letecké 5 zici

el
vjeh modelafi: kategorie RC V1 KAM ZO Sva-
zarmu Trengin byl nucen z technickych davodd
zménit termin soutéze. Novy termin je 29. a 30.
srpna 1981 _
Zdensk Novotny, tajemnik URMoS
W V Kalendafi celostatnich modelafskych sou-
183 na rok 1981 (MO 1/1981) je v oddile
Automobilové modelafstyi u soutéze A-F-03,
Mistrovstvi CSSR automobilovych modelafd
(SRC), chybn® uvedena adresa Jifi Sestak,
Sokolovska_ 1315, Ostrava-Poruba.
Spravné ma byt: Josef Vafhara, Bulharska
1420, 700 0 citrava;

STAVEBNI A SOUTEZNI
PRAVIDLA

A SOUTEZNIi KATEGORIE
pro modelafské soutéze
v ramci STT

Pro 8kolni rok 1980 a2 1981 plati nasledu-
jici stavebniasoutézni pravidiaasoutézni
kategorie:

Letecké modelaFstvi

Sportovni Fad FAI pro letecké modelare,
platny od 1. 1. 1974 (modréa knizka
formétu A5 vydana v roce 1973 s doplii-
ky a zménami pravidel FAI uvedenymi
v Soutéznich a stavebnich pravidlech
pro letecké modelafe a zménami uve-
denymi v &asopise Model4F 1/1980)
Plati jen pro Kategorii F1A.

Soutézni a stavebni pravidia pro letecké
modeléte, platna od 1. 1.1978 (oranzo-
va kniha formatu A5 vydana v roce
1977, dopinénd o tisténou

a-
tegorii A1, 2 soutézici ve véku 13 ai 15
let v kategorii F1A, 3 soutéZiciv katego-
rii A3 a 2 soutézici v kategorii H. Potet
soutézicich v kategorii SUM je na tkor
predchazejicich kategorii. ~ Krajskou
delegaci tedy tvofi 12 soutéZicich a 2
vedouci.

Raketové modelédfstvi: Podminkou
ucasti je start ve vSech tfech katego-
riich. Z kraje postupuje 8 soutézicich,
doprovod tvoFi 2 vedouci.

Lodni modeléFstvi: 8 soutézicich v kate-
gorii EX-500, 4 soutéZici v kategorii
EX-Z. Poget soutézicich v kategorii
DJ-X je na Gkor predchézejicich kate-
goril. Krajskou delegaci tvofi 12 souté-
Zicich a 2 vedouci.

4 mladsi a 4 star8i zaci, doprovazije 1

vedouci krajské delegace.

lezni&ni modeléFstvi: Podle propozic,

maximalng viak 35 soutéZicich a do-
provod.

Plastikové modeléFstvi: Postupuji 2
miadsi a 2 starsi z4ci v kazdé kategorii
(9 az 12, 13 az 15 let), doprovazi je 1
vedouci krajské delegace (instruktar).

’ Komise mladeze URMoS
Ustredni dim pionyra a middeze
Julia Futika Praha

tiskowjch chyb formétu A5, zvereiné-
nou rovn&z v Easopise Modeldt 11/
1977).

Soutézni kategorie: H, A3, A1, F1A (jen

pro zéky od 13 do 15 let vEetna), SUM

Raketové modeléFstvi

Soutézni a stavebni pravidia pro raketové
modelafe platna od 1. 1. 1978 (modra
kniha formatu A5 vydana v roce 1977),
motory pouze RM 2,5-1, 2-3.

Soutézni kategorie: S3A, S4A, SEA

Lodni modeléFstvi

Nérodni pravidia lodnich modelara 2akis
o kategorie EX-500 a EX-2 platna od

1979 (rozmnozend cyklostylem),

vydala Komise mladeze URMOS).
Pro kategorii DJ-X plati pravidia
NAVIGA.

Soutézni kategorie: EX-Z, EX-500, DJ-X.

Ve véku 64 let zemrel byvaly &len
LMK Kamenné Zehrovice a LMK
Stochov

JOSEF VLACH

Patfil mezi vyrazné postavy letec-
kého modelafstvi v padesatych lé-
tech v kategoriich motorovych mo-
del, modeli na gumu, modeld
Vatroft | samokfidel, upoutanych
model a pozdaji i RC vétrond.
Starsi generace v riiznych koutech
republiky jej dobfe znala jako
.Dédka" Viacha.

ORM Kiadno




krouzka

B Klub lodnich modeléafa
v Chomutové

pH AMK Skoda OPBH je mlada, zaginajici
organizace. Svou &innost zahjil na pe
zim roku 1979 uspofadanim soutéze,
se vaak vétsina jeho Slend zugastnila jen
jako pofadatelé: sviij volny Gas museli
fotiz misto stavbé model vénovat Gpravé
rybniku, ktery jim slouz! za zavodiaté.

To bylo oviem predioni. V minulém

—

Modeléaiské miadi
| na brannou
| spartakiadu

Sougasti branné spartakiady, jiz
v letodnim roce pozdravime 30. vyro&i
vzniku Svazarmu, je i leteckomodeléF-
ska souté? miadeZe do 19 let. Jejim
cilem je ukazat vysledky celoroéni
prace modelafského dorostu a tim
prispét k dal&imu rozvoji modelaFstvi—
podchytit zajem o nasi odbornost.

Souté? ma postupovy charakter
a uskuteéni se v kategorii A1, F1A
a SUM. Nejlepsi udastnici krajskych
kol se stretnou ve findle, které probéh-
ne 10. az 13. zafi v Olomouci. BIiz8
i o spartakiddni soutéZi ve

roce ve is ODPM
v Chomutové krajské kolo STTM, s jehoz
pribéhem byli vaichni uéastnici piné spo-
kojeni. Takeé soutéz v kategorii E, kterou
uspoFadali v Servnu, méla dobrou trover.
Do podzimu staéili chomutovsti pfipravit
i trat pro kategorii F, take v zafi se
Vi mohla jet
regata a jeji organizatofi doufaji, ze se
stane tradiéni sout&zi.

ostem &lent maly KLM OPBH Cho-
mutov poFada viechny akce v tésné spo-
lupraci s Okresnim domem pionyrii a mla-
deze. Jak je vidét, tato Einnost se vyplaci.
Petr Dvoték

Pro soutée tridy EK postavil P. DvoFék z KLM
OPBH Chomutov maketu lodi Pletro de Chris-
tofaro v métitku 1: 50

Clenové LMK Praha 4

pfi 4. 2O Svazarmu usporadali v ramci
oslav VRSR modelafskou vystavu. Usku-
tegnila se ve dnech 8. a 9. listopadu
v prostorach ZD$ Litochleby na Jiznim
mést a podileli se na ni rovnéz raketovi
modelaH z RMK Praha 7 a automodelafi
Z Prahy 2.

M. Kvétoii, LMK Praha 4

vaSem okrese vam sdéli okresni rada

mésice

Oldfich
SATZKE

postavil sviij prvni model — ty&kovy kiuzak
- ve dvanacti letech. SoutZ, pFi ni tehdy
s kamarady v Kutné HoFe vypoustéli mo-
dely z okna ve tretim poschodi, skon&ila
sice hned po prvnim kole (vic jich kluzaky
zaniceni uz

g i viak
musite pospiSit — okresnf kola je totiz
tFeba uspoFadat do 10. kvétna.

Dr. $tépének,
komise mi&deze URMoS

B V Ustrednim domé [
armédy v Praze

se ve dnech 18. az 21. prosince minulého
roku uskuteénila vystava leteckych a ra-
ketovych modelt. Mezi modely letadel
&leni krouzku leteckych modelati
2 Méstské stanice mladych technikd méla
zastoupeni fada kategori( - od hézedel az
Ppo RC modely. Spicku pfedstavovaly RC
modely pro zavod kolem pylond Jaroslava
Sedlaka, vétroné RC V2 J. Svéba,
Matéchy a J. Zagka i motorové modely
kategorie RC M2 &i F3A J. Rajénera a B.
Veselého. Bonbonkem pro navétévniky
byly motorové modely Vaclava Sulce,
s nimi2 se v nadchézejici sezéné chce
pokusit o prekonéni Geskoslovenskych
rekord v trvani letu. Poprvé byly v UDA
vystaveny pékné zpracované modely ra-
ket J. Rihy a J. Havitka z RMK Praha 7, jez
vzbudily znagnou pozornost. Velkému
z&jmu se tésily i filmy promitané béhem
vystavy.

ZdaFilou modelaFskou expozici shiédlo
vice ne: sedm set navitévnikd; mezi
prvnimi byli i tajemnik URMoS Zdengk
Novotny a zaslouzily mistr sportu Jii
Baitler. Z nékolika prazskych modelar-
skych klub pFisly dokonce celé vyprav‘yiS

v ném zustalo. ,Neméli jsme to tenkrat
jednoduché,” vzpomind. ,, Penize pro mo-
deléafe nebyly — na vdechno jsme si museli
vydélat sami! A to treba vrtule pro ,guma-
ka' stala 7 K& coz nebyl zrovna maly
obnos."

Druhou svétovou valku proZil v Novém
Meste nad Vahom a pozdéji v Ostravé, kde
se vyuéil strojnim zéme&nikem. Modelim
zustal vérny i po valce v Praze, kdyZ
pracoval jako montér na stavbé Stécho-
vické prehrady. PFi zaméstnani absolvo-
val ptipravny kurs pro studium na vysoké
Skole a tfi semestry strojni fakulty, ale pak
Jej osud odval do Hostomic. V tehdy
slavném modeléafském klubu Interhosto-
mia Usp&3né Iétal s modely na gumu
as vétroni.

Do Svazarmu vstoupil v roce 1953, kdy2
se zadaly formovat zékladni organizace
v teplickém okrese. Na &as v ném pFeviad|

| zéjem o branné sporty; béhal Sokolovské

i Dukelské zavody branné zdatnosti amo-
delam'se vénoval spiSe rekrea¢né. Rodi-
na se tfemi détmi vyZadovala véak hodné
&asu, takZe bshani musel omezit. Zagal se
vénovat modelafskému miadi: v Hostomi-
cich a v Biling, kde Zije. dnes, vychoval
stovky mladych modelafd. Kdyz v GSSR
vznikalo raketové modelafstvi, stal se
jednim z jeho prvnich prakopnikd a pro-
pagatora. Byl statnim trenérem, o jehoz
kvalitach nejvice napovi titul juniorské
mistryné republiky, ktery v roce 1969
ziskala jeho dcera Kvéta.

Odchovanci O. Satzka dosahli na spor-
tovnim poli nejednoho tspéchu, ale ,,Dé-
dek'" je vychovava nejen po modelafské
strance. Na pionyrskych taborech, které
kazdoro&né pofada MEDPM v Biling, uéi
dti tabornickym dovednostem a samo-
statnému pohybu v pirodé. V brannych
zévodech Partyzansky samopal & O po-
har predsedy MNV soutéi dnes uz déti
ugastnikil jejich prvnich roénikd. O. Satz-
ke tak v praxi naplfiuje zésady branné
politiky naseho statu; neni ndhodou, ze ti
jeho svéFenci zadnou letos studovat na
vojenskych skolach. Uginné mu pFitom
poméhaji jeho spolupracovnici - &lenové
brigéd socialistické prace z Velkodolu
Maxim Gorkij Il, ktefi maji nad modelaF-
skymi krouzky ZO Svazarmu pfi MSDPM
patronat.
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Uprostied
letového
kruhu

Milan Vydra

Vyvoj leteckého modelétstvi sméFoval,
sméfuje a bude asi vzdy sméfovat k tomu,
aby model byl v ramci technickych moz-
nosti za letu co nejvice oviadén jeho
majitelem — pilotem. Proto také vznikly
azejménav padesétych letech se rozaifily
upoutané modely. Dnes, kdy radiova
technika umoziiuje pomérné dokonalé
fizeni modelu kolem vdech os, prestava
vEak byt upoutany let pro modelafe pfi-
tazlivy. Urité je ale dkoda, e upoutané
modely musely tak rychle ustoupit ze
svych pozic. Vidyt i dnes se na nich
ub]evu]l nové, zajimavé prvky, které mo-
hou zejména mladezi usnadnit proniknuti
do leteckomodelafského svéta. Upoutané
modely by se mohly —a mély —stat jakymsi
prechodem mezi jednoduchymi volnymi
a slozitymi radiem Fizenymi modely. Pre-
chodem, jenz je po finanéni strance dos-
tupny. Upoutané modely, to totiZ nenf jen
souténi 16tani v kategoriich obsaZenych
v narodnich pravidlech &i pravidiech FAL
Modely pro né jsou pfece vétsinou velmi
slozité a nékteré materialy, pouZivané pFi
s!avhé 1éméf nedos(upné V klubech

Dlask

OldFich Novék z Hradce
Krélové létal dlouha létas modely
kategorie F1B, nanéZmu ale
dnes nezbyvd ¢as. Vénuje se
proto aspori malym
,,guméaékam*. Dlask je jiz
nékolikéty v Fadé; jeho , starsi
bratfi* totiz vZdy ulétli.

K STAVBE (vykres je ve skutecné velikos-
ti, vdechny miry jsou v milimetrech):
Motorovou &ast trupu 1 stogime z pr-
kénka mékké, ale ne kfehké balsy s rovny-
mi viakny o rozmérech 225 x 77 a tl. 1.
Prkénko vybrousime do hiadka a z jedné
strany nané vypinacim lakem pfilakujeme
tenky Japan (Modelspan). Po zaschnuti
laku ponofime prkénko asi na 20 minutdo
lévody. Pal it navine-

model

na pohon
gumovym
svazkem

balsy ma prufez 4 x 5, odtokova lista 14,
rovnéz z tvrdsi balsy, prafez 2 x 8. Okra-
jové oblouky 15 ohneme nad plamenem
svitky z bambusu o praméru 1,5. Kfidlo
slepime v Sabloné (tFi kusy rovného prkna
sestavené do vzepéti podle vykresu), ob-
rousime nabéinou a odtokovou hranu
a rovnou stfedni Cast kfidla vylepime
balsou tl. 1. Oboustranny potah je  tenké-
ho Japanu, ktery vypneme tremi nétéry
vypinaciho laku a kfidlo az do uplného
vyschnuti pfispendlime k Sabloné. V mis-
tech lomeni vyztuZime nab&znou a odto-
kovou listu prouzky celuloidu 16 0 tl. 0,5.

Listy sklapéci vrtule 17 vyfizneme a vy-
brousime z balsy tl. 1, namoéime, pFiloZi-
me je pod Ghlem 15° k lahvi od piva,
omotédme obinadlem a nechame vy-
schnout. Pak je tfikrat nalakujeme Fidkym
&irym nitrolakem; po jeho &astedném
zaschnuti je opét obinadlem pFichytime
k lahvi a nechame dokonale proschnout.
K zadni strané listu dukiadné prilepime

me natrn o praméru 10,

koliky 18, jejichz pre&nivajici

obinadlem, aby k trnu prilehlo a nschﬁme
fout. Po vyschnuti ofizneme okraje

méli
Vbl i medsinize nimiz os daretatlon
tak — pro radost, pro vyuZiti volného &asu.
Mohou totiz —av tom je jejich asi nejvatsi
prednost — létat i na malych a jen mélo
upravenych plochéch.

V&fim, Ze s ptispénim nasich vyrobci
modelAfského materilu, éasopisu Mode-
14F a modelafskych klub se ,uéka" ne-
stanou modelafskou Popelkou. Nanejvys
nutné je ovéem pomoc zejména podniku
UV Svazarmu Modela. Motord vhodnych
pro upoutané modely je dostatek v riiz-
nych cenovych uvovnlch a dafi se za-

| aslepime je acetonovym lepidlem. Nako-

nec trubku polepime i,zvngjsku tenkym
Japanem a tFikrat nalakujeme &irym nitro-
lakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
lehce prebrousime. Zepfedu zalepime do
trubky pfepazku 2 z balsy 1. 4, do niz
vyvrtame a vybrousime otvor o pramaru 7.
Do otvoru viepime kousek balsy, jenz
zajistuje nem&nnou polohu hiavice. Zeza-
du do trubky viepime balsovy kuZel 3, do
néjz vetkneme a zalepime nosnik ocas-
nich ploch 4 z bambusu o praméru 1,5.
UIOZnoudesku VOPSvyVlznemezbulsyll

jistit i pla-
na. Na trhu vsak zatlm chybl stavabmce

trikrat
mtrolakem Kazdou vrstvu laku po za-
schnuti mnym_brusnym

pro
me. Mohla by bjt univerzaini, aby jeji
majitel mé&l moznost vybrat si jeden z né-
kolika typds modeli (asi polomaket). Us-
pokojivé by se koneéné mél vyFesit i pro-
dej paliva pro motory se zhavici sviékou.

Jestlize se podaFi vypinit zmin&né me-
zery v sortimentu modelatskych prodejen
a kluby se trochu vice zaméFi na mladé
zajemce o upoutané modely, pak se ne-
budeme muset bat o bucounost této
odbornosti. Ze se tak stane, v to véfim
jist& nejen ja, ale vsichni, kdoz propadli
kouzlu letového kruhu.

e
papirem. Opérka VOP 6 je z balsové lity
o prifezu 2 x 2. Pylon kFidla 7 vyfizneme'
2 balsy tl. 3, obrousime, tfikrat nalakuje-
me &irym nitrolakem, lehce pfebrousime
a vetkneme a zalepime do ngj poutaci
koltky 8z bambusu o priméru 1. Uloznou
desku kfidla 9 zhotovime z balsy tl.

?}SL"V’“ zpiisobem jako Gloznou bk

Vodorovnou ocasni plochu 10 slepime
na rovné desce z balsovych list o prafezu
2 x 3. Hornl stranu potshneme tenkym
Japanem, 8pendliky prichytime VOP
k desce a potah nalakujeme tFikrat vypi-
nacim lakem. AZ do tplného vyschnuti
(n&kolik dni) nechame VOP pFispendle-
nou. Svislou ocasni plochu 11 vyfizneme
2 lehké, ale pevné balsy tl. 1, obrousime
a trikrdt nalakujeme &irym nitrolakem;
kazdou vrstvu laku po zaschnuti lehce
prebrousime. Hotovou SOP pfilepime
k nosniku ocasnich ploch.

Z balsy tl. 1 vyfizneme devét zeber
Kdidia 12 (vynodné je pouzit tzv. , radplo-
13z tvrdsi

&asti ztuha) do
trubek 19 (z prazdné napin& do kulickové
tuzky). Stred vrtule 20 je ohnut z hiinfko-
vého plechu t. 05 a uvnitf vyztuZen
balsou 21 tI. 4. Konce trubek 18 zaoblime
pilnikem, spoleéné se stfedem vrtule je
provrtame a pfipevnime je k nému Gepem
z ustipnutého Spendiiku. Hridel vrtule 22
je z ocelového dratu o praméru 0.,5; jeho
konec zkroutime do oka pro natageni
svazku vrtagkou a pilepime ke stredu
vrtule. Pruzinu 23 ohneme z ocelového
drétu o praméru 0,2. Hiavici 24 vybrousi-
me z balsy ti. 10, uprostfed provrtame
otvor sklonény asi o 5° dold od jejf osy
(pozor na spravnou polohu hlavice pfi
licovant jejiho osazeni's prepazkou trupu)
a zalepime do néj mosaznou trubku,
odFiznutou od hrotu napiné do kulickové
tuzky. Mezi pruZinu a hlavici naviékneme
na hidel vrtule koralek 25. Zard?ka vrtule
26 je z ustipnutého spendliku, vetknutého
do hlavice tak, aby se vrtule zastavovala
Ve vodorovné poloze.

V zadn &ésti motorové trubky provrta-
me otvory.pro zadni zavés svazku (z
plastikové , slamky") z 8 niti gumy o pri-
fezu 1x 1. Pripoutéme gumou kFidlo
a VOP, zkontrolujeme polohu tazists,
sefizeni modelu a nastaveni listd vrtule,
jeZ by mélo byt u koFene asi 60°. Je-li vée
v potddku, miZeme zalétévat. Chyby
v klouzavém letu sefizujeme podkiada-
nim VOP, motorovy let podkladanim hia-
vice. Smér letu upravujeme prihybanim
SOP. Dlask Iété stabilné a pomalu.

i, pro néz je zhotovent sklapéc vrtule
prili& slozité, ji mohou nahradit plastiko-
vou vrtuli Igra o praméru 200, ovem za
cenu zhorgeni klouzavého letu.
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Soutézni model
na motor

Modela CO,

Na loriském Memoridlu Jifiho
Smoly si mezi seniory nejlépe
ved! Richard Metz z Kladna. Jeho
Jjednoduchy, ryze iiéelovy model
Iétal skutecné vyborné. Lenka
Metzova, soutéZicis dvojnikem
otcova modelu, potvrdila 6.
mistem mezi 24ky, Ze to nebyla
nghoda.

K STAVBE (vSechny miry jsou v milimet-
rech):

Trup e slepen z balsovych prkének i
1,5. V misté, kde bude prilepen pylon
Kifdla, jej vyztuZime dvéma balsovymi
prepazkami tl. 2. Do predni &sti trupu
epoxidem zalepime motorovou prepazku
2 pleklizky ti. 1,5, do zadni &asti viepime
balsovy hranol, do néjz vetkneme a zale-
pime zadni poutaci kolik VOP z bambusu
Hrany trupu zaoblime a polepime je ten-
kym Modelspanem. Svislou ocasni plo-

chu vybrousime z balsy tl. 1,2 & rovnéz ji
polepime tenkym Modelspanem. Pak pro-
Fizneme horni a spodni sténu trupu, SOP
mi protahneme a zalepime. Loze VOP
vyfizneme z balsy tl. 15 a pfilepime
K trupu. Opérka VOP je ze smrkové listy
o prafezu 2 x 2. Predni poutaci kolik VOP
prochazi otvorem v obou boénicich trupu
i SOP. Ptistavaci lyzi ohneme z bambusu
o praméru 3. Predek spodni &asti trupu
vyztuzime preklizkou tl. 0,8, k niz lyZ na
tupo prilepime a spoj zpevnime vyklizkem
z preklizky tl. 0,8. Pylon kfidlamabo&nice
z balsy tI. 1,5. Pfedni sténu tvofi balsova
prepazka ti. 1,5, vzadu jsou boénice pfile-
peny nabalsovou liétu o prifezu3 x 4,do
niz vetkneme a zalepime zadni poutaci
Kolik kidla z bambusu. Horni &4st pylonu
vpredu vyztuzime balsovym hranolem
o prafezu 8 x 8, do néjz zapustime dva
predni poutac koliky, rovnéz z bambusu.
Loze kfidla je z balsy 1l. 1,5. Hotovy pylon
polepime tenkym Modelspanem a natupo
prilepime k trupu. Pfed pylonem vyFizne-
me v horni st&né trupu otvor pro nadrz na

Lunak

CO:. Kolem otvoru stocime a pfilepime
Kryt nadrze z balsy tl. 1,5.

Celobalsové vodorovné ocasni plocha
ma deset Zeber tl. 1. Zakongeni VOP jsou
2 balsy tl. 5,vyklizky z balsy tl. 1. Prostor
mezi dvéma strednimi zebry vylepime
balsou tl. 1, do niZ zapustime bambusové
poutaci koliky. Potah VOP je z tenkého
Modelspanu.

KFidlo bézné konstrukce s rovnou
stfedni ¢asti ma Zebra z balsy tl. 1,
v mistech lomeni z balsy tl. 4. Mezi Sesti
strednimi zebry vyztuzime balsovy nosnik
smrkovou listou o prifezu 2 x 5. Zakon-
Geni usijsouzbalsytl. 7, vyklizky z balsy tl.
1. Prostor mezi dvéma stfednimi zebry
vylepime balsou tl. 1 a kfidlo potdhneme
tenkym Modelspanem.

Kostru kidla a VOP pred potahovanim
nalakujeme &irym nitrolakem a po za-
schnuti prebrousime. Potah vypneme vo-
dou a étyFikrat nalakujeme Fidkym vypina-
cim lakem (v Sablong). Ostatni dily mode-
lu jesté pred sestavenim nalakujeme tfi-
krat &irym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku
po zaschnuti opatrné prebrousime jem-
nym brusnym papirem.

Prisroubujeme motor, pfipoutame
kfidlo a VOP a zkontrolujeme polohu
182i5t8 a sefizeni modelu. Je-li vée v po-
Fadku, mélo by byt Iétani bez probléma.
Drobné chyby v klouzavém i motorovém
letu odstrafiujeme obvyklym zplsobem.
Lufiak Iéta vievo-vlevo a jeho vykony se za
Klidu pohybuji kolem 120 s. PF Iétani
proto vZdy pouzivame determalizator!

Zdvojeny
casovac

Na soutézich volnych modeld jsme byl
nékolikrat svédky toho, Ze Easova pre-
stal za letu pracovat a model ulétl. Zagali
jsme tedy jako jistici prvek pouzivat jesté
doutnéku. Tim vSak vyvataly nové probié-

jsme méli potize s rozmisténim Sasovadt
v hlavici. Naim poslednim ,vjvojovym
stupném" jsou dva éasovae na spoleéné
desce

Desku vyfizneme z hiinikového nebo

Y.
Viehs (étéme kategorie FA @ A1) jo reba
mit doutnak hodné dlouhy, a model jsme
proto museli opatfit zviatni konstrukci
pro jeho uchyceni. Jednou jsme model
vypustili hned na pogatku krouzivého
vieku, a protoze ¢asovat zrovna vypové-
dél poslusnost, nasli jsme jej a? Sest
kilometri od mista startu. Pfi spravné
funkei Easovace hrozilo zase nebezpeéi
pozéru, protoZe model pristaval s jesté
nékolik minut zhnoucim doutnkem.

0d doutnaku jsme proto upustili a zku-
sili jsme model opatfit dvéma Easovadi.
Za dva roky nam zadny model neulétl, jen

'
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plechu ti. 0,5 mm. Hagky pro
upevnéni tahla k VOP mazeme uchytit
stejné jako u pavodniho Easovage Ther-
mik Graupner (obr. a). My je proviékame
dvéma voditky (obr. b) roznytovanymi na
spodni strané desky. Paky pro spousténi
asovatl odvrtame z puvodnich desek
a na spolecnou desku je prinytujeme
hiinikovym nytem o praméru 1,5 mm. PH
nytovani viozime mezi paku a desku tenky
ocelovy plech, aby paka zustala pohyb-
liva.

Rados a Ludék Kfemenovi

Tak jako mnoha jinym modelafim slouzi
i mné kuchyné za dilnu. Pfi fezéni lupenkovou
pilkou, pilovani atp. je potfeba odfukovat vzni-
kalici oy 8511 colmeatea o pfedim V]
vidét. Aby se piliny nerozlétévaly po kuchyni,
Zhotovil jsem 2 prekiizky tl, 8 min Krabiel ez
dna a pledni stény. Ve sténach jsem vyizl
otvory a krabici jsem potahl prody&nou tkani-
nou (gazou, monofilem atp.). Na spodni hrany

priléhal

na pracovni stil. PFi praci polozim Krabici za
opracovavany predmét; odfoukavané piliny se
v ni zachyti.

Bohuslav Pisca

A

§
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Soutézni model na motor Modela CO,
2 LUNAK
- Konstrukce: Richard Metz
9 00 200 300 400mm Rozpéti: 730mm Délka: 620 mm
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»Dovaapilky”

ze SSSR

ery navativi cizl zem,
4 0 tamni sortiment
modeléFského materialu a jeho ceny. Ne-
jinak tomu bylo i pfi moji cesté do Lenin-
gradu v Fijnu minulého roku.

Nejlevn&jsim motorem (8 rublt) je MK
12V (obr. 1) — zfejmé vylepSena verze
motoru MK 12 — ktery vyrabf- vyrobni
podnik UV DOSAAF MARZ. Jeho koncep-

materidl se v Sovétském svazu ve vétsich
méstech prodava v obchodech Junyj
téchnik, jinde pak v obchodnich domech
v odddleni sportu nebo hracek.

V Leningrads jsem m&l moznost navati-
vit prodejnu Junyj téchnik v Torzkovské

cejevhodna robu;, nezaru-
uje viak velkou Siiotnost. vib-iet
a prakticky nelze upravovat &asovani
a prifez kanali. Pfesto je velmi obliben
pro svou nizkou cenu asnadnou obsluhu.

Motor je samozépalny, ma séni plo-
chym rotagnim Soupatkem a centraini vy-

ulici. Ve srovnani s nasimi p
nenf jeji sortiment tak bohaty, pPeslu si
kaZdy néco pro sebe najde. M& nejvic
zaujaly motory. Nékteré byly béhem po-
slednich let do GSSR dovazeny a prosvou
nizkou cenu a snadnou obsluhu ziskaly
2znagnou oblibu zvI&sts mezi miadymi
modeléFi, Za mé navstévy bylo v prodeji
Sest typi: dva o zdvihovém objemu
1,5 cm? prodavané | u nés—OTM 1,5 Stryz
a MK 17 — a Etyfi o zdvihovém objemu
2,5 cm?, jejichz popis vas bude jistd zaji-
mat. Levny motor tohoto zdvihového ob-
jemu na nasem trhu totiz jiz delSi dobu
chybi; zadatenik, ktery si chce koupit

,.dvaapdlku',, nema prakticky jinou moz-
nost, nez drahy $pickovy motor MVVS.
Popisované motory jsem sam netesto-
val - udaje jsou prevzaty z dokumentace
s nimi doddvané a nelze je zcela srovné-
vat, nebot pochézeji od riiznych vyrobe.

obr.2 W

Kiikovy hidel je
ulozen v kuligkovych loziskach.

Technicka data: vrtani 15,5 mm, zdvih
13 mm, zdvihovy objem 2,45 cm?, vykon
0,192 kW (0,26 k) pfi 15000 ot.min~",
hmotnost 180 g

Meteor MD 2,5 (obr. 2) se vyrabive dvou
variantach: typ A pro modely letadel a typ
M pro modely automobilii a lodi. Prvni se
dodéva s vrtuli a elegantnim kuZelem
o praméru 28 mm, druhy se setrvagni-
kem. Zpracovanim a konstrukci se motor
zatazuje do vy83i cenové skupiny, nez MK
12V (12,50 rubld), pouze pfilozena vrtule
nebudi svym tvarem pFili velkou duvéru.

Motor mé zapalovani Zhavici svickou,
vyplachovani je dvoukanalové systému
Schniirle, sani dutym kiikovym hfidelem,
ktery je uloZen v kulickovych loziskach,
setrvacnik neni vyvazeny. Vyrobce dopo-
ruéuje jako palivo 1 dil rici

a 3 dily etanolu; pouZiti metanolu by
vykon motoru uréité zvysilo. RovngZ -
prava prefukovych kanali by zfejmé vy-
Konnosti prospél.

Technicka data: vrtani 15 mm, zdvih
14 mm, zdvihovy objem 2,47 cms, vjkon
0,184 KW (0,25k) pri 14000 ot.min-1,
hmotnost 150 g.

Dalsim vyrobkem podniku MARZ je
motor CSTKAM 25D (obr. 3) stfedni
cenové Kategorie (16 rubld), na prvni
pohled ugelné a esteticky konstruovany,
rovné? jeho obal je na rovni. Je zafazen
do prvni jakostni tFidy. Na zavadu je snad
jen kluzné ulozeni klikového hidele a ne-
vypouzdrena loziska ojnice. Svym tvarem
vzdalené pripomina nasi - oblibenou
MVVS 25TR s pnslrannlm vyfukem.

Motor je

Technicka data: vrtani 15 mm, zdvih
14 mm, zdvihovy objem 2,47 cm?, vykon
025kW (0,34K) pfi 16000 otmin~T,
hmotnost 140 g.

KMD 2,5 (obr. 4) se cenou 30. rubld
i provedenim dosti vyrazné odliuje od
predchozich typi. Jde o Spickovy motor
vyrabény moderni technologii z kvalitnich
materi4ld. Svou koncepci je vhodny ze-
jména pro tymové a volné motorové mo-
dely. S motorem jsou dodévany kromé
standardniho difuzéru o priméru 3,2 mm
jests dva daldi (o pramérech 3,0
a 34mm), kiié na ovladani protipistu
a dalsi prislusenstvi. Baleni odpovida
obsahu; motor je prodavan v krabici

s prahlednym vikem, Fadné konzervovan,
se zatkami na karburatoru avyfuku. Tech-
nicky popis obsahuje kupon na bezplat-
nou zaruéni prohlidku a opravu motoru
v dobé do 1 roku nebo do 5 hodin
provozu. Jméno vyrobce neni uvedeno,
servisni dilna je pouze v Leningradé.

obr.3 A

Motor m tfikanalové vyplachovani, va-
lec je brousen do dvoustupfiového kuze-
le, sani Fidi rotaéni valcové Soupatko
s axialnim vstupem a Sikmym vystupem
sméfovanym do prostoru pod pist. Vyva-
seny klikovy hridel je ulozen v kuligko-
vych loziskach. Pist je znaéné odlehceny,
pistni &ep je zajistén pojistnymi krouzky
proti axilnimu posuvu. Blok motoru je
velmi igeiné konstruovan s ohledem na
tvar prefukovych kanalti a co nejvyssi
objemovou téinnost. Sroub pro oviadani
protipistu mé pojistku proti uvolnéni.

Technicka data: vrtani 14,5 mm, zdvih
15 mm, zdvihovy objem 2,48 cm?, vykon
s difuzérem o prumém 3,2 mm 0,268 kW

vyplachovanim, sani je Tizanio dutym Kiis
kovym htidelem ulozenym v bronzovém
lozisku. Klikovy hfidel je vyvézen.

(0.35Kk), s o priiméru 4,0 mm
0586 KW (0,39 k) 14 000 ot.min~",
hmotnost 180 g.

pfi
Ing. Pavel Rajchart

Obr. 4
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Instruktofi mlédeZe stoji kaZzdym
rokem pred otdzkou: ,,Cim zagit?*
V krouZcich se stavéji modely vhod-
né i méné vhodné — podle vyspélosti
toho kterého instruktora. V LMK By-
tex ve Vratislavicich nad Nisou na to
$§li od lesa; mezi instruktory mlédeze
vyhlasili konkurs na model kategorie
A3. Névrhy se sesly tfi a potésitelné
bylo zejména to, Ze viechny tfi byly
vhodné pro zacétecniky. Jednim
Z nich byl i Pifik ing. Miloslava Ma-
chacky.

K STAVBE (vSechny miry jsou v milimet-
rech):

Trup mA hlavici ze smrkového prkénka
1. 10. Z boku k ni prilepime dvé smrkové
1isty o prifezu 3 X 8; mezi né viepime tfi
pfiéky ze smrkové listy o prifezu 2 x 5.
Loze kFidla vyFizneme z preklizky ti. 1,5,
okrajové listy maji prifez 2 x 5. Poutaci
koliky vybrousime z bambusovych &tépin.
Predni ¢ést hlavice s vyfezem pro zats
polepime oboustranng preklizkou tl. 1
ashora do ni vyvrtame otvor pro doplfio-
van( ztéze. Horni a spodni stranu trupu
potéhneme viaknitym papirem (Mikelan-
ta, Modelspan). Vie&ny hacek z duralové-
ho plechu tl. 1,2 pfisroubujeme k trupu
dvéma vruty.

KFidlo se vzepétim do V mé hlavni
[nosnik ze smrkové listy o prafezu 3 x 5;
'v misté loment jej z obou stran vyztuzime
pasnicemi z preklizky tl. 1. Smrkova na-
bé2na lista mé prifez 5 x 2; odtokova,
rovnéZ ze smrku, prifez 8 x 2. Pomocny
nosnik na horni strané profilu je ze smr-
kové listy o prifezu 2 x 2. Zebra vytizne-
me z preklizky tl. 1, Stred kFitlla vyztuzime
Vyklizky z balsy tl. 2. ukonésm vnéjsich
koncii kfidla

zu 3 x 2. Na okrajové Zebra pfilepime
ukongeni z balsy tl. 3 obrouSené do
Kapkovitého tvaru. Stfedni &ast VOP
oboustranné potahneme balsou tl. 1,5.

Svislou ocasni plochu vybrousime
z balsy tl. 2. Vrchni East je pevnd, spodni
mé smérové kormidlo pFisité ke kylovce
niti. Vychylky smérovky omezuje doraz
z duraiového plechu ti. 1, ktery protéhne-
me otvorem v kylovce, pridijeme a zalepi-
me epoxidem. .Do horni &asti kormidla
zalepime paku z preklizky tl. 1. Od ni
vedeme pod trupem rybafsky viasec, na
jeho konci je ocelovy krouzek, ktery se
naviéka na viecny hatek (znédm , trhaé-
ka"). Kormidlo se po uvolnéni viegné
$iliry aocelového krouzku tahla kormidla
z hatku vychyluje' tahem gumové nité
o prfezu 1 x 1.

Cely model po sestaveni prebrousime,
nalakujeme a znovu prebrousime. KFidlo
a VOP potahneme Mikelantou nebo Mo-
delspanem a nalakujeme nejménd trikrat
vypinacim lakem C 1106 a dvakrat vrch-
nim lesklym lakem C 1108. PFi vypinani
Kfidla v Sabloné podioZime odtokovou
hranu na vnéjsich koncich kridla tak, aby
vznikly malé negativy. SOP rovnéz polepi-
me papirem a nalakujeme aspon tfikrat
vrehnim leskiym lakem.

Model dovazime olovénymi broky vsy-
panymi do schranky v hiavici tak, aby
poloha tézisté odpovidala tdajina vkre-
sefizenl. Zalétani

tvaru z balsy tl. 5 a prnepnne k okrajovym
Zebriim.

Vudoravni ocasni plocha ma Zebra
vyFiznuta z preklizky tl. 1. Smrkova lista
mé prifez 4 X 2, smrkova odtokova lista
5 x 2. Nosnik je ze smrkové listy o prife-

necml potiZe za predpokiadu, Ze model
nenizkroucen. Pifikalze dobfe viekat a po
uvolnéni ze &fiary plynule prechazi do
krouZeni. Zapalit pfed kazdym letem
doutnék je samozfejmosti, také jmenovka
s adresou neni na modelu zbyte&na.

75

olokiricky bxudk vyrébdng v
Zdrojem maze byt baterle o napéti 1,5 a3 V,
slyditeinost je miniméing 50 m
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B Donedavna téméf jednozna&né platilo,
e kategorie F3A je po viech strankach
nejnaroénéjsi mezi RC modely letadel
Sougasny rozvoj v&troRd pro termické

Zajimavas

Mne ano - jiz dva roky, béhem nichz jsem
zatim vyzkousel dva modely. Zatim ziska-
né i

létani viak probiha doslova na
zékladé: roste technicka slozitost téchto
modelt, zvySuji se naroky na startovaci
zaf(zeni, na taktiku Iétani, na meteorolo-
gické znalosti - prosté F3B zadina byt
oznadenim pro védu se vaim viudy —
véetné tymové spoluprace. Rovnéz kate-
gorie F3D, tedy zavod kolem pylonu, je
znaéné tvrdym ofiskem a vyzaduje per-
fektni pilotaz, dobrou pfipravu motord
a bohuzel pro Spickové létani i pskné
plnou penézenku! Kategorii F3A zistava
tedy jen priorita v naroénosti na presnost
pilotaze, ale s ohledem na fyzické i psy-
chické nasazeni na soutéZich zagina byt
tato kategorie ve srovnanis F3D nebo F3B
témaF oddechovou zalezitosti . .

W V edici , Letecké modely”, vydavané
podnikem UV Svazarmu Modela, pripra-
vujeme phirutku zaméfenou na nové,
pokrokové modelafské technologie a vy-
uzivani netradiénich materiali. Mate-li
v této oblasti viastni dobré zkuSenosti,
nabidnéte nam je! Nejlépe bude, kdyz se
spojite nejpozdsji do konce dubna s re-
dakei Modelafe k projednani dalsich pod-
robnosti.

W Radek Cizek mi poslal zpravu o vybéru
druzstva USA pro letosni MS kategorie
F3B. Do Dominguezu v Kalifornii se o po-
slednim lofiském srpnovém vikendu sjelo
pétatricet nominovanych soutéZicich,
Ktefi absolvovali pét soutéznich kol. Gasy
v Gloze rychlost se pohybovaly mezi 10,6
%30 s, vétsinou ale pod 15 s. V uloze ¢as
se létalo vétsinou kolem 360 s, pfesnost
pFistani byla na 80 b. V Gloze B-vzdale-
nost dosahla vice nez polovina soutézi-
cich maxima dvanacti proletd. Do druz-
stva bylj nominovani C. Blake (24 let), D.
Edberg (16) a D. Holley (47). Zajimavé je,
2e vitéz C. Blake jako jediny nepouzival
motorového navijaku.

W V letosnim roce bude jiz sériové vyra-
béna modifikovana verze motoru MVVS
6,5 F s vétsim pramérem klikového hFide-
le. Tato Uprava umozni zvétsit saci otvor
htidele, upravit asovan a hlavné zlepsit
vyvazeni motoru. Novy motor by mél mit
Klidn&j&i chod a vykon srovnatelny se
Soupétkovou verzi MVVS 6,5 R. Na trh by
se mél dostat ve druhé poloviné tohoto
roku.

;@Cﬂ |

i jsem shrnul do
ho popisu modelu, ktery jsem zalétal loni
na podzim.

PFi navrhu modelu je tfeba se zaméFit
zejména na rozmisténi letové gasti RC
soupravy, hnaciho elektromotoru a jeho
zdroje a poditat predevsim s hmotnosti
t&chto dila. Hlavnim predpokiadem spé-
chu je lehky, ale pevny model.

Konstrukce dale popsaného modelu je
znaéné podobna konstrukci vétrong pro
soutéze kategorie RC V2; pochopitelné je
patFiéné zesilena vzhleden k vyssi letove
hmotnosti.

Trup je stavén obvyklym zpisobem

elektrolet?

z balsovych boénic tl. 3mm, za kfidlo
zesilenych tvrdou balsou tl. 1,5 mm. V ro-
zich trupu jsou trojhranné balsové listy
o prifezu5 x 5 mm. Prepdzky jsou z pre-
Klizky tl. 2 2 4 mm. Hnaci elektromotor je
pHigroubovan k prvni prepazce, za nim je
baterié prijimaée, pfijimaé, serva a pod
Kidlem zdroj elektromotoru. Prekryt ka-
biny byl na prototypu pouzit ze stavebnice
vétroné Cirrus (Graupner).

Ktidlo ma profil E 387. Hiavni nosnik je
tvofen smrkovymi listami o prafezu
3 x 5mm, do poloviny rozpéti saha po-
mocny nosnik o prafezu 7 x 3 mm. Na
balsovou nabéznou listu o prafezu
5 x 8 mm navazuji shora i zdola prouzky
balsy o prafezu 1,5 x 10 mm, na horni
li&té nosniku je pfilepen balsovy prouzek

Vzepét!
kfidla 4°

|85
Hmotnosti:
draku 640g
RC soupravy 420g
zdrojli motoru 520g
elektromotoru 220g
Celkova hmotnost 1800g
Nosnd plocha 64 dm?2
Plo$né zatizen! 282 gdri?

10
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o prafezu 1,5 x 156 mm. Odtokova lista
je vybrousena z balsy ti. 5 mm. Poloviny
kridla se nasouvaji na duralovou spojku
o prifezu 4 x 12 mm, uloZenou v trupu.

Vodorovné ocasni plocha je plovouct
a méa soumémy profil podle viastniho
navrhu. Poloviny VOP jsou spojeny ocelo-
vymi draty o praméru 2 a 2,2 mm, procha-
zejicimi plastikovou pakou Modela, ulo-
Z2enou v kylovce.

Svisla ocasni plocha je cela sestavena
mimo trup, s nim? je slicovéna a slepena
a7 po jeho vybrouseni.

Cely model je potaZen tlustym viakni-
tym papirem (Modelspanem), trikrat lako-
vanym &irym vypinacim nitrolakem.

Pohonné jednotka je tvofena elektro-
imotorem Jumbo 550, napajenym z deseti
Elanku Varta 1.2 RSH (se sintrovanymi
elektrodami) o celkovém napéti 12 Vaka-
pacité 1,2 Ah. Na hfideli elektromotoru je
upevnén duralovy unase¢ pro vrtuli
o rozmérech @ 14 x 28 mm, kryty vrtulo-
vym kuzelem Modela o praméru 45 mm.

IC souprava (u prototypu Varioprop
sS) ovlada smérovku, vyskovku a spinag
elektromotoru.

Zajemcum o elektrolet pfeji hodné G-
spéchi a tésim se na spole&né setkani.
Které by se mé&lo uskuteénit koncem prv-
niho pololeti tohoto roku. O podrobnosti
si napidte na adresu: J. Mrhal, Sekyra
2006, 269 01 Rakovnik.

Jaroslav Mrhal

pravy

Vysila¢ Modela Digi provozuji jiZ treti
rokajsems nim vcelku spokojan Na
zékladé Zziskanych poznatkd jsem na
ném uskutecnil nékteré upravy,

0 nichZ se domnivam, Ze mohou
zajimat i dal$i majitele tohoto
vyrobku.

Zdroje

vysilace
MODELA
Digi

vysilage. K hotovému drzaku je ptilepen osmi-
kollkavy konektor Moﬂellic r 1),

Obr.2

Plochy Fezi zarovnéme pilnikem, vyvrtame
otvory o praméru 2.4 a2 2,5 mm a hioubce 6 a2
7 mm, do nichZ vyFizneme zvit M3. Tvar i veli-
kost novych pak zle2i na osobnim vkusu. Moje
maj drzaky odlity z epoxidu a jsou nasazeny na

3 mm (obr. 4).-

Plepinaé smyslu vjchylek serva

je dnes béznym doplikem ., lepSich RC sou-
prav..Je o zatizent potfebné, nebot asi kazdy
modeld? se aspor jednou trépil problémem, za
brécené nez potfebujeme. Jednou
moznostije Shoahto elektronikyserva, ktery byl

delafi

piepinaé vychylek na vysilai, Zvolil jsem dru-
hou mo2nost, a to u treti funkce (netrimované),
uréené pro ovladani motoru &i kiapek. Servo

plynu jsem mél totiz v modelu zpravidia umisté-
o Iak 2e nebylo mozné pfipojit téhio z opaéné
stra

Zeaah do vysilage je velice jednoduchy. Oba

krain! wivody potenciometru oviadate plipoji-
o desky vysilate ke strednim
Kontaktam. dvoupélavéh plepinace, kterym
ménime jejich polaritu (obr. 5). Je viak treba
najit takovou vzajemnou polohu bézce poten-
ciometru a trimru Tr na desce elektroniky (obr.
6), aby se pfi prepnuti neménila stredni poloha
(neutrs)) serva. Ovidaci pakaje pri zksuéktch

PouZivame-li vysilaé pouze pro ,ned8ini"
provoz, nebude patrné proti
bateriemi vazngjsich rdmitek; Poutivime:ii jo
vaak Sastéji, zacne se jeh

poloviné j
pripojen vysilad, ke, druné nabllsci konektor
(pétikolikovy DIN), pro Kdary je iz pripraveny

Z toho divodu jsem p|aché baterie nahradil
NiCd akumuldtory. Pouzil jsem deseti &lénki
Bateria 451 mAh. Ve vysilaci je pochopiteing
dost mista i na akumulétory o kapacite
900 mAh, ty jsem viak nesehnal akromé tohoje
PFi pouZiti shodného typu akumuldtori ve vysi-
laci i v pijimagi stejny i jejich nabijeci cyklus.
Od;’ndi tedy 2viastni kontrola zdrojd vysilate
a pfi
Fro upevn!nl akumulatori jsem pousil ti
dr2éki tuzkovych baterli, které jsou za 11 Kés

Pouss.do. bilsho. ko orytka”, které odddluje
prostor vysilae 0d Zdroju.je 2apotfebi prisiub.
ny otvor vyfiznout. Zdro je ve skini vysilade
zajistén dvéma bloky z tvrdé polyuretanové
pény (obr. 2).

Vypinaé

Vicekrat se mi stalo, e jsem vysila¢ pfi
ukladani do kabely nechtén zapnul. Nato jsem
viak priSel a2 naletisti, kdy uz byly zdroje vybité.

kﬂmﬂ v
y jsem upravil: pruziny kontaktd jsem
dikinant pripajel a na kontaktovych deskach
odpiloval hroty (aby byl zajistén dotyk vic nez
¥ jednom bods) a odstipnul plidring piky. To
Ie dulezité zv1asts u krajnich driakd,
Sy mohly zpdsabit skt pfas Kovove deH
Vvysilate. Konukny jsem pak do pouzdra zalepil
@poxidem a pouzdra navzdjem slepil toluenem.
Distanéni podiozky mezi nimi nesmi byt tlusti
2mm, jinak by se sestava nevesia do skfing
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venim ochranného ramecku z hii
chu tl. 2 mm (obr. 3).

Oviadate
nejsou po vzhledové strance prilis podafené
a po strance funkéni vyhovuijf pouze pfi drzeni
vysllabe Y ruce. PTi provozu v pultu 5o viak dréi
velmi §patné, takze jsem je upravi

u vyl ‘e vyjmeme ze skii avodni
paky oviadat odfizneme Iupenkovou pilkou.

ikového ple-

et i péka plynu v nékteré
z krajnich poloh, pfejede po pfepnuti prepinate
servo z jedné krajni polohy do druhé. To Ize
Vyu2it napt. pro oviadani brzdicich kiapek na

vétroni. Umisténi prepinace na vysilaci ukazuje

Favtrem direzio s propinas musv byt
naprosto. spolehli je_totiz
Grih v pota Hataioh | pulsu aoil vipadek by
mél za nasledek vypadnuti i nasledujicicho
povelu.

M. Kvétofi, LMK Praha 4

Obr.5
potenciometr

Obr.6

trime Tr
]

!

prepinaé

11

Kk vysiadi




0 vétronich kategorie F3B

Ing. Jaroslav LNENICKA

Tentokrat se zam&Fim na nékteré dile-
%ité a zajimavé konstrukéni a stavebni
prvky vétrona pro kategorii F3B. Protoze
jde o Siroky okruh otézek vzajemné souvi-
sejicich a navzajem se ovliviiujicich, neni
mozné je ovéem probrat detailné a konec
konct ani objektivn posoudit. Velmi
t&2ko bychom se totiz dobrali jednoznag-
ného zavéru, protoze stale plati, Ze kazda
vyhoda vyvolava nsjakou nevyhodu
a opacné. Z toho vyplyva, Ze zejména
letadlo, a tim spis jeho jakykoliv model, je
kompromisnim Fe$enim Siroké skaly vza-
jemné& souvisejicich probléma, které je
nutno vyFesit tak, aby v konecném efektu
prevazovaly vyhody nad nevyhodami a to
nejen v oblasti vykond, ale i stavby, tedy
pouzitych material a technologii a tim
i zivotnosti, spolehlivosti a adrzby. A to
neni 2adna malickost. Naopak: vyZaduje
to znaéné Usili, trpélivost, houZevnatost,
vytrvalost a um jak rukodélny, tak
i dusevni.

Z &eho obvykle sestava model vétroné,
neuvazujeme-li pohon pomocnym moto-
rem? Je to v prvé fadé kfidlo ulozené na
trupu v jeho pfedni Easti (ted mne viak
napada: je to jenom zvyk nebo se , kach-
ny" pro F3B nehodi?). Za druhé jsou to
ocasni plochy — vodorovna a svisla. Kdyz
u2 padla zminka o ,kachnach': samo-
kFidla nejsou schopna dosahovat tako-
vych vykond jako vétrond klasické kon-
cepce, a proto se prosté ocasnim plo-
cham nemlzZeme vyhnout. Za tfeti je to
trup, umoZhuijici vzdjemné spojeni a na-
staveni kfidla a ocasnich ploch. Ten je
skutedné pouze nezbytnym zlem, které
ale také nelze'(bohuzel) vynechat.

Kidlo rozhoduje nejvétsi mérou o vy-
konech avlastnostech modelu. Naobr. 10
je uvedeno 3est pFikladi moZnych feseni
Konstrukce kFidla (fez je veden pobliz

— a

KkoFene kFidla). Pfipad 10a je uveden pou-
ze jako vychoz( feSent, pro nase uéely se
ale pFili& nehodi.

Na obr. 10b je znazornéna znatné roz-
sifena konstrukce kFidla, pfedevsim pro
modely kategorie RC V2, dost &asto pou-
Zivané | na soutézich F3B. KFidlo je lehke,
pevné a pomérné tuhé.

Konstrukce na obr. 10d sestava z Ze-
ber, systému nosniki (z nichz zadni je
slepen, aby se zamezilo jeho krouceni)
a tuhého oboustranného potahu. Tato
Konstrukce umozZfuje postavit pfi pecli-
vém vybéru materiald kfidlo pomérné
lehké, velmi_pevné a tuhé. Je vsak dost
pracna a vyZaduje obvyKle pfipravky ke
stavbé.

(Pokracovani)

a jejich usporadani na trupu. Pro nase
potreby Ize doporudit ptipady 11b a 11c
s jednoduchym vzepétim kolem 3°.

Ocasni plochy umisténé prevazné
v zadni &4sti trupu za kFidlem maji funkci
jednak stabilizaén, jednak Fidici (oviada-
ci). Vodorovna ocasni plocha (VOP), jejiz
jeden z moznych pripada fesent je v fezu
zachycen na obr. 10c, mé za tkol ovladat
model prevazné podle osy priéné. Svisla
ocasni plocha (SOP) mé zase za ukol
ovladat model podie osy svislé.

Na obr. 11d je zachyceno vzajemné
uspoFadani VOP a SOP. VOP je uchycena
na SOP asi v jeji spodni tFeting (a2 polovi-
né) vysky. Je to nejobvyklejsi pouzivané
usporadani kormidel u vétrond F3B. Tre-

Plipad 10e je gbdobny pk i
alisi se pouze pouzitim klapek a moznosti
zabudovani pripadné zatéze.

Konstrukce na obr. 10f je fesena jako
oboustranné potazena lehka (napF. poly-
styrénova) vyplf ve tvaru profilu s pouzi-
tim klapek a s prostory pro umisténi zate-
7e. Nosniky jsou pouze v predni a stredni
asti profilu. Je to zfejmé zatim nejrozsi-
Fenéjsi zpusob stavby v pfipadech, kdy je
treba dodrzet tvar profilu a hladky povrch

ba Ze pro dané p yje
to fedeni optimalni.

Na obr. 11e je tzv. motylkové uspofada-
ni, které je sice aerodynamicky vyhodnéj-
5i'(ma mensi odpor), ale konstrukéné,
stavebns i provozné mnohem naroénéjs,
a proto malo pouzivane.

Na obr. 11f je uspoFadani kormidel do
tvaru pismene T, které je aerodynamicky
velmi vyhodné, ale komplikuje oviadani
VOP a vy2aduje robustngjsi a tim i hmot-

SOP. P y

Kridla. KFidlo je sice ponékud
ale pfi spravné volbé a rozmisténi nosnika
a tloustky potahu velmi pevné i tuhé.
Pripad 10g predstavuje zatim jednu
z nej jsich znamych i
kdy je polystyrénové nebo polyuretanové
jadro ' oboustranné potazeno balsou
a tenkou vrstvou skelného laminatu. Tato
technologie umozfiuje zhotoveni KFida
dostateéné pevného | tuhého a velmi
presné dodrzent tvaru profilu a hladkosti
povrchu, které je znaéna (podle formy)
i bez jakéhokoliv tmeleni. Technologie je
viak velmi naro&na a ekonomicky Gnosna
pouze pfi hromadné vyrobé aspori nékoli-

- T )
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Obr. 11

ka desitek kusdl. Pro Gplnost nutno jesté
poznamenat, Ze pfipady 10fa 10g jsou po
poskozeni velmi obtiné opravitelné.

V soutasné dobé Ize pro_konstrukci
Kfidla vétron F3B doporutit zpisoby
analogické pripadiim na obr. 10d az 10g.

Na obr. 11a, b, ¢, jsou schématicky
zobrazeny tfi druhy vzepéti kfidla vétrona

néjsi i nevy
hody se pouzivé.

Na obr. 11g je uspofadani z hlediska
ovladani a hmotnosti SOP nejvyhodnéjsi.
Ma viak — jak uZ to byva — zase jiné
nectnosti. Plocha VOP musi byt vétsi nez
u pripadu 11d a jesté v8tsi ve srovnani
s ptipadem 11f, protoZe v nasem pfipadé
je VOP vétdinou v oblasti virt za kfidlem,
&imz ztraci uéinnost. Mimo to, coZ je
2zfejmé hlavni nevyhodou, je velmi ¢asto
poskozena pfi pristani uZ jen do vySsi
trévy. Proto je toto uspoFadani v posledni
dobé &im dal méné pouzivano.

Svisla ocasni plocha je vétsinou délena
ve svislé roving. Nepohyblivé st je k tru-
pu prichycena pevné, &ast pohybliva
(smérové kormidlo) je zavéSena oto&né
na pevné &asti SOP nebo natrupu apevné
&asti SOP.

Vodorovna ocasni plocha miZe byt
naproti tomu bud vcelku (uspofadani
. T") nebo délena. D&lenim rovnob&zné
podie podéiné osy modelu vzniknou dvé
poloviny VOP, je2 jsou konstruovany ob-
vykle podie pFipadu na obr. 10¢ pfi pouziti
soumérného profilu. Ob& poloviny jsou
otoéné kolem osy zhruba v 25 % hloubky
VOP. Je to tzv. plovouci VOP, jejiz vychyl-
Ky se pohybuji v rozmezi +£15°.

Délenim VOP rovnob&zné s pficnou
osou modelu vznikne pevna nepohybliva
cast, k niz je dast pohybliva (vySkové
Kkormidio) uchycena oto&né podobné
jako u SOP. Vychylky vyskového kormidia
(pfi_priméré hloubce 25 % hloubky
VOP) by nemusely byt vétsi nez +35°
(stejné jako u SOP). PFi vétsich vychyl-
kéach silné vzrista odpor. celé plochy.
Velikost vychylek zavisi na poméru ploch
pevné a pohyblivé Easti VOP.

Padorysny tvar nosnych ploch by mél
byt v optimalnim pFipadé elipticky. Ten
vsak nikdo nebo skoro nikdo nedélé.
Vlastnostmi se mu pFibliZuji tvary dvojité-
ho lichobézniku nebo kombinace obdél-
niku a lichobéZniku. V praxi je véak nyni
nejrozéitensjs pdorysny tvar riizné zd-
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zeného jednoduchého lichobézniku, kte-
rymé sice také svoje nevyhody, ale zato je
vyrobné az

obdéiniku, ale ten se nejen nelibi, ale
pro nage ucely (pro kfidlo) se ani nehodi.

Je faktem, Ze pudorysnym tvarem se

nékteré VOP spise blizi obdéiniku (nebo
dokonce obdéinikové jsou) nez lichobéz-
niku. To je ale dano snahou po udrzeni
maximalini hodnoty Reynoldsova Eisla po
oamm rozpéti VOP, zejména ve stale vice
vyskytujicich pFipadech zmensujicich
55 Ploch VOP. Obdobné je tomu zfejmé
i v pipadé kFidla vétrons Dassel. Zde byl
pravdapodobné obétovan priristek indu-
kovaného odporu snaz&imu zhotoveni
formy pro kFidlo tém&f nebo tpiné obdél-
nikového pudorysu. Doséhne se tim pres-
ného a hladkého kFidla se sniZenym od-
porem v mezni vrstvé, takze aerodyna-
micky vysledek miiZe byt prakticky stejny,
ale zhotovent kFidla je jednodussi.

Pokud se tyce pouziti klapek a kFidélek
na kidle, posetkejme na blizsi rozbor
v zavéreéné kapitole tohoto pojednani.
Konstatujme pouze, Ze kfidélka obvykle
sprazena nyni se SOP, jsou u vétroni F38
prakticky nutnosti.

Trup jako#to povinnou dafi potfebs
uloZeni, nastaveni a spojeni kfidla s ocas-
nimi plochami, umozfujici véak na stésti
jedté zabudovani ovladacich mechanis-
ma, prijimace, bateril, zaté%e, vie&ného
haku a pipadné dalsich elementu, je
mozno navihnout a stavét mnoha
zpsoby.

Ti z nich jsou na obr. 12. Na obrazku
12a je typicky predstavitel prifezu zadni
(pfipadné stredni) &asti trupu kruhového
prifezu s tuhym potahem dopinsnym
podéiniky a prepazkami (podélniky viak
nejsou vzdy avsude nezbytné). S vyhodou
je mozno tuhy potah a tim i tvar trupu
zhotovit na kuZelovém trnu (obvykle ko-
vovém) navinutim balsy nebo preklizky.

Na obr. 12b je typicky fez dnes nejpou-
Zivangjsiho druhu trupu vétrofit kategorii
f o aniay (polyesterovou &

PSR

pruzin

atvory podie

[s
'\ kontaktnich

(X

%

Drzak krystalii

Zhotoveni déle popsaného drzaku je snadné

a neklade vysoké néroky na vybaveni dilny.
ouzity materidl je houZevnaty polystyrén
tioustky 0,8 az' 1 mm. Vykres je kétovan pro
tloustku materidlu 1 mm, pro jinou je nutné miry
upravit ph dodrzeni vnitinich rozméri, které
odpovidaji pouzdru krystalu HC 25 U. Vhodnym
materidlem je _treba pa!yx(yr‘n‘ prilozeny
u dvouslozkového Ienld x, &i poskozené
tabulky s vystraznymi
polystyrénu vyrezemc postupné bognice 1

a ela 2 (po dvou kusech) a vnitrni pfepazku 3.
Boénice 1 pfilepime na tupo na elo 2 a ve
vzdalenosti 13 mm viepime prepazku 3. Viozky
5 slouzi k Gpravé vnitfnich rozmérd komarek na
3 x 3 mm, Po prilepeni druhého &ela upravime
rozméry komdrek detailem 7. Po dakladném
zaschnuti zasuneme kontaktni péra 6 (z kera-
mické objimky pro miniaturni sedmikolikové

3

ok Ve drié 4 pro né zhotovime ot
a dno pfilepime. Kontaktni péra se musi mirné
pohybovat v komarkach i prachozich otvorech
ve dnu. Po zaschnut lepidla drzak opracujeme
brusnym papirem. Drzék na desku plodnych
32ojh bus pilepite (yancacry o lepid-
lem - ,pratolepem’) nebo phiéroubujeme d

privod je lépe neZ drat pouzit mékkou s
e méme pouze krystaly s dratovy-
nutné je upravit. Na draty tésné
fékname irubithu, nefiépe mo-
1/0,5mm a déice 6 mm
j -k. aby cin do nizatek 8s} 2 mm,
Elwinlialcl dokt [itiorime a”mies bk
zaistime pilnikem. Ney hnat
vhodnou trubku, pouzijeme u - rubitkového
pera islo 10. Taje oviem ocelova a pro pajeni je

tedy nutné pou2it pfipravku Letol Fe.

Po oisténi acetonem zalijeme konce trubi-
Ssku pouzdra epoxidem dotky ssl 1 mm. Za
tim Gcelem pouzdro olepime izolepou a vytvori-
o e jeste
vyvody srovname, aby byly koimé k pouzdru
avzajemné rovnobézné. (ip)

pryskyFic

lépe
skelna tkanina). Skofepina je zhotovena
v negativni formé a sestava ze dvou
polovin obvykle spojenych ve svislé rovi-

nologii viborné zviadio jiz nkolik mode-
laFskych skupin v CSSR. Rez A-A na

né. Vzhledem ke znaéné skel-
ného laminétu jsou tloustky stén mini-
mélni a proto musi byt skoepina zejména

obr. 12b je misto nejvetsi §l'ky

a
ni homl it pu, umozujici pHistup ke
Vi aterii

ve stfedni a pfedni &asti trupu
pfepazkami. V sou¢asné dobé tuto tech-

nékteré typické prlfezy trupl

a pm.macl Snadny a dobry pHistup ke
viem elementam umisténym v trupu je
jednou ze zaruk uspéchu!

Z tohoto obrazku je zaroven patrna
KFivka obrysu priifezu trupu pro ty, ktefi ji
zatim neoviadaijf,a presto by chtali Sevort
svj viastni navrh trupu. Cim vetsi je
vzdélenost stfedi kruZnic, opsanych nej-
vétsi Sifce a vySce v daném mistd, tim se
tvar prafezu vice Ii§i od eliptického, pHi-
padné kruhového. Pfipominam vsak, Ze je
mnohem ekonomictsjsi a rychlejsi opatfit
si néktery z dostupnych osvédéenych
hotovych polotovarii — lepsi se vam totiz
hned tak nepovede.

Pro ty, ktefi chtéji stavét velmi rychle,
nebo pro ty, jejichz létani vyZaduje Cetné
opravy po poskozenich nahodnych i za-
konitych a kone&né pro ty, kdo zastavaji
zjednodusujici zpisoby stavby i za cenu
teoreticky zhor5enych vykond, je uvede-
no na obr. 12¢ jedno z moznych feseni
trupu pravouhlého prafezu. Stény trupu
sestéavaji z balsovych prkének vychoz
tioudtky od 4 do & mm, podle potfeby
uvnitf vyztuzenych preklizkou 1. 0,8 mm,
spojenych prepazkami. Hrany jsou znag-
né zaobleny, takzZe kdyz zvolite pijateiny
bokorys trupu, neprohfesite se pFilis ani

estetickému jemnocitu ostatnich model4-
7. Doporucuji takovyto trup na vn&jsim
povrchu zejména v pfedni a zadni &asti
(ulozeni ocasnich ploch) opatfit aspofi
jednou vrstvou laminatu. To sice zvySuje
hmotnost i pracnost trupu, ale sou¢asné
se vyznamnd prodiouzi jeho Zivotnost
a snizi éetnost poskozent pfi Iétani.

Tim jsou pravdépodobné struéné vy-
Zerpény (struné proto, Ze by se snadno
z pavodné planovaného pojednani mohl
stat modelaFsky roman) ddlezité informa-
ce o moZnostech stavby a konstrukce
vétrond kategorie F3B.

PFi ndvrhu modelu (jestlize vas dosud
predteny text neodradil od stavby) dopo-
ruéuji tedy zvazit tyto okolnosti:

1. funkénost a technologi¢nost kon-
strukce v zévislosti na viastnich moznos-

g

ch
2. nejnizsi moznou hmotnost draku

3. nejvy$8i pevnost atuhost viech dila
a Gasti

4. provozni spolehlivost viech dild, ze-
jména pohyblivjch
5. snadnou Gdrzbu a pfipadnou moz-
nost vétsich oprav
6. pfipadnou moznost zamén nékte-
rych dild s druhym modelem
7. transportni mnlnosu a snadnou
montaz a demont:
Zatim tedy méte o dem p?emyélet PFStS
zaméfime na FeSenl vybranych kon-
strukénich celkd modelu.
(Pokra&ovéni)
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wZazraény” tlumic

vyvinuli austral$ti modeléfi pro modely
uréené k zdvodum kolem pylcnu

vém otvoru a soutasné nizkém tlaku
v komofe ,vytahne' nizky tlak &ast pallva
z vélce do trubice 3. PFi otevl‘eném

kovém otvoru bude v okam: dy (Ink
v komofe je vy3&i nez tlak ve vmcu palivo
nashromazdéné v trubici 3 vtlageno zpét
do valce, takze vysledkem bude pfepinéni

Princip vy aginek
je davno znamy. PFi pulsovni vyfukovych

Motivem jim byla
vykonu motoru pFi dodrZeni rozméri
tlumice, omezenych pravidly FAI. Nebylo
tedy mo2no pouZit klasicky ,.ladény"*
vyfuk, ktery je pFili$ diouhy. Vysledek
snahy popsal podle informacil.
McCaugheye Harold de Bolt v loriském
dubnovém sesitu asopisu Model
Airplane News:

Zatizeni pana McCaugheye Ize popsat
jako ,,plnici dmychadlo", privadsjici do
motoru vic paliva nez normalné, éehoz
vysledkem je zvySeni vykonu. Obecné
uvazujeme dmychadio umisténé v pfivo-
du paliva. Nikde vaak neni feeno, ze by
nemohlo byt dodavano vice paliva do
vélce z vyfukové strany za predpokladu,
At i

me zafizeni, které to dokaze. Pfikladem
takového zafizenijoadéna trubice Sasto

Totord, Vyhodou takového dmychadiaie,
2e sougasné tlumi zvuky vydavané vyfu-
kem motoru, coZ potfebujeme prosniZeni
celkové hiadiny hiuku.

Pravidla FAI pro zavody kolem pylond
stanovi, Ze tlumi¢ musi mit kone&nou
velikost. Prakticky to znamena, Ze jeho
velikost je ohranicena velikosti motorové-
ho krytu modelu. Délka je omezena, takze
pouziti normaini ladéné trubice neni moz-
né. Hiuk vydavany motorem nesmi pre-
sahnout trover 90 dB. Toho Ize snadno
dosahnout pouitim b&zného tiumice,
Které véak mé za nasledek a2 20% ztratu
vykonu motoru. Dale dochézi u dobrého
motoru za letu k jeho ,odlehéeni”, to
znamena k nezanedbatelnému zvySeni
vykonu_ pfi snizeni statického zatizeni
vrtule. VétSina tlumiét rusi nebo znaéné
omezuje tuto moznost ,odleheni' moto-
ru za letu. Dale popsany tlumié je pozoru-
hodny tim, Ze nejen spifiuje vSechny
predchézejici pozadavky, ale Ze zaroven
preméiuje obvykle negativni faktory na
pozitivni GEinky.

plynd 2z motoru se stfidaji
Fiadiny vysokeho &nizkaho tiak & rozcll
lu v jefich tlacich Ize vyuZit k vykonani
prace. MaZeme pfitom vyuZit dvarozdiiné
tlaky! Prvym je vydavany hiuk & zvuk,
druhym je proud paliva prochazejici mo-
torem, ktery pulsuje nasledkem &asovani
Soupétka. Prvni rozdil tiaku se vyskytuje
na akustickém kmitoctu; prestoze neni
2vI48t silny, je s nim pogitdno. Druhy
rozdil je na kmitogtu tvofeném otackami
motoru — vyuzivani tohoto rozdilu je ob-
vyklé u ladénych trubic.

Jak vyplyva z obr. 1, zazraény'" tumi&
sestévé ze étyF dild. Predpokladem sprév-
né &innosti je dokonalé dodrzeni jejich
rozmgriis

Prvni akusticka siozka o nizsim kmitog-
tu” pochézi 2 akustické rezonance. Ko-
mora mezi trubicemi 2 a 3 s koncovou
trubici 1 tvofi Helmholtzav rezonator.
Kazdy vytok vyfukovych plynd trubici 3
2vysi tlak v této komofe. PFi uzavfeni
vyfukové $t8rbiny vytladi zbyvajici vysoky
tlak v komoFe plyny rezonan&nim zpiiso-
bem trubici 1, coz mé za nasledek snizeni
tlaku v komofe pod hladinu atmosféri
kého tlaku. PFi spravném zvoleni rezo-
nanéniho kmito&tu komory v ni bude
minimalni tiak v okam2iku, kdy vyfukové
plyny zaGinaji vytékat trubici 3. To pFizni-
v& oviiviiuje vypousténi vyfukovych plynd
z motoru, které pak jiZ neni zcela zavisié
navnitfnich tlacich v motoru.

Rozméry trubice 3 ovliviiuji mnozstvi
vyfukovych plynd vtékajicich do Helm-
holtzova rezonatoru a tim nasledns i rych-
lost narGstani tlaku. PF unikani plynd
vyfukovou Stérbinou vzroste akusticky
kmitoget tiumide nad hotnotu pfi jejim
uzavfeni, nebot ted kmitotet zavisi na
vyfukovych plynech v trubici 3. PFi zvySeni
KmitoBtu jsou trubice 1 a 3 v paralele.
Jsou-li rozméry trubice 3 spravné, bude
jeif Géinek manit tlak v komofe z nizkého
na vysoky v &asovém intervalu mezi otev-
fenim vyfukové Stérbiny a uzavfenim pre-
fukovych kanald. PH otevieném vyfuko-

Obr. 10rlentaéni

6,5 cm?. Viechny

miry jsou vnitini

5 926 vnéjSi
- vnéjSi

913 vnitini

osa motory
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1 s neu
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00r.2 Tlumig, u-vy vyzkousell J.
pravovan

prostoru palivem, coZ se
projevi zvySenym vykonem motoru.
Slozka vinové reflexe zavisi na otac-
kéch motoru a Sasovani Soupatka, Sehoz
se vyuzivd pfi pouiti ladéné trubice.
Kmitoget této slozky je ponkud vy3si nez
slozky akustické. V. konstrukci ladéné
trubice je uvaZovan pouze hieben viny,
nsbol 'se pozaduje co nejvyssi mozny tlak.
U , zahraéného' tlumice putuje vina
vyfukovych plynd po opusténi vifuku na
konec trubice 3, kde je odraZena do
fiibioa 3 pact hlem| danym kiitelds
tvoficim konec tlumige. PFi zachovani
znaéného tlaku pokraduje hfeben viny
trubici 2 a po odraeni od &elni strany
tlumice se vraci zpét ke kuzelovitému
Konci, ktery pak odrazi hfeben zpét do
trubice 3. Béhem tohoto cyklu bylo jiz
nasato palivo do trubice 3 Ginkem akus-
tické slozky. Navic vzhledem k tomu, 2e se
vy38i tlak presunul do tlumice, vytvoril se
nésledné nizsi tlak ve valci. Kdyz hfeben

ce 3. Znovu tak vznika prepliiovaci ugi-
nek. V zésadé jde o jev, k némuz dochazi
i v ladéné trubici, ktera viak musi byt
mnohem delsi, aby mohl pulsujici hfeben
viny ubéhnout potfebnou vzdalenost.
V nagem pipads je toho dosazeno pros-
tym odrazenim viny sem a tam v Kratsi
trubici.

Vyuziti dvou zminénych slozek je vy-
hodné. Rekneme-li, Ze tiumi¢ je, Jadény",
fikame zaroven, e bude spravné praco-
vat jen v uréitém kmito&tovém rozsahu.
Tento rozsah mize byt dost maly a tak
i pouZiti zafizeni je omezené. V nasem
pripadé viak jsou pouzity dva dosti blizké
kinitoSty. PH blizkosti téchto kmitocti
a podobnosti podstaty obou Gginki do-
chézi téméF uréité k interakci, které pfis-
piva k uzitecnosti tiumice.

Vyhody ,.zézraéného" tiumice v porov-
nani s normalnimi tlumici a ladénymi
trubicemi Ize shrnout takto:

V porovnani s normalnimi tiumici
a zvIasts ladénymi trubicemi ma tlumié
velmi tsporné rozméry; Ize jej snadno
umistit v pfidi b&2ného modelu.

Bylo zjisténo, Ze po dosazeni hladiny
hiuku, vydavaného pi pouziti ladéného
zatizen, je velka ¢ast zbyvajiciho hluku
vydavéna st&nami tlumiée misto vyfukem.
Diky rozmarim mazZe byt zafizen umisté-
no uvnitf modelu, takze ten sam pohlcuje
znagnou &ast hluku vychazejicino ze stén
tlumice. Hiadina hluku za letu je tedy
mimoradné nizka.

Jeliko? je zafizeni akusticky ladéno
a hiuk se po znagnou dobu odrazi uvnitf
komory, je hiadina hiuku nepohiceného
tlumigem pfi vystupu velmi nizka.

Diky pomérné Sirokém rozsahu vyho-
vujicich kmito&t neni nastaveni motoru
tak kritické jako v jinych pfipadech.

Bily a O. Maiések ve spojeni

b
&=

mﬁm"m MVVS 25 GF. S upr-mﬂll vrtuli l'dplll

mmmn-'..mnu.mp.knmmn - Rozméry tlumice jo ovéem
it podie typu  stavu motoru. (Trubka o praméru 3/2 mm,
vonuqmulm-uum urSena k odebiréni tiaku do nédrte.)
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Konstrukce,

ALFERY

Tento planek ma hned dvé
2zvlasnosti: jeho autorem je sice
expert, ale v uplné jiné
odbornosti (minimakety letadel),
a-to hlavné —trup je ze skelného
laminatu. Tomu jsme se dosud
uzkostlivé vyhybali, protoZe jen
pomérné malo modeléru zvladne

K STAVBE

(Vaechny jinak neoznatené rozméry jsou
v milimetrech.)

Trup je laminatovy s jadrem z pénéné-
ho polystyrénu. Vychozim polotovarem
pro stavbu trupu je polystyrénovy hranol,
slepeny ze dvou desek o rozmérech
50 x 220 X 950 LA tmelem (k dostani
¥ prodeinéch femsslnlckych poﬂ‘eb) Pro

bez potiZi zt
farmy Autoremzvolenypostup
najadroz p ho
polystyrénu je v§ak velrm
a

ezéni od-
pomvou pilu = dfovéného & ioviso
ramu, do néhoZ napneme odporovy drat
o déice asi 300. Pokud nemame po ruce
speciaini odporovy drat, mazeme pouzit

y na
materiél i vybaveni dilny.
Plachetnice Denisa neniuréena
pro soutéZe, zaZijete s niale
pfuemné ch wlky odpoc‘mku

néhradni spiralu do elektric-
kého vafice &i Zehligky nebo v nouzi
i zbytku struny pro upoutané modely. Drat
musi byt neustale napinan dosti znagnou
silou, nebot se pfi zahFéti prodiuzuje.
£Knapsjeni odporové plyje pochapitel-

16
peéllvé préce pfl stavbé  kterou
v3ak zviddne i nepfilis zkuseny
model4r.

Pro Fizeni je treba RC souprava
S jednim servem, nejlépe
Pproporcionalni. Jednopovelova
Souprava neni pro ovladani
modelu vhodna.
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—ahlavng
Sosiaiadng dimenzovany - zdroj o napéti
6 az 12V (tfeba vyzkousSet). Lze vSak
pouit i nabije¢ na autobaterie & pHmo
autobateril. Potfebné napéti (drat nesmi
2hnout) pak nastavime délkou vodidt
mezi zdrojem a pilou. Odporovy drt musi
byt vZdy pfipojen pouze k transformatoru
nebo akumulatoru, nikdy k sifovému
napétil

Z wiiho papiru dvé sab-

lony bokorysu trupu, jednu Sablonu pu-
dorysu trupu a Sablonu pro vyFiznuti z4-
fezii pro listy 9. Bokorysny tvar trupu vy-
fezavame odporovym drétem napnutym
v ramu podie Sablon pfispendlenych na
boky hranolu. Pak pfipevnime rdm s od-
porovym drétem kolmo k pracovni desce
a vyfizneme podie Sablony pfispendlené
na horni strané trupu padorysny tvar. Na
takto opracovany polotovar vyznadime
z obou stran pidorysné osy a polohu Fez(
A a3 F. Ostrym noZem vyfizneme zarezy
Prolisty 6,7,8a9.

Z preklizky tl. 4 vytizneme lupenkovou
pilkou pfepazku 3 a polopfepazku 4.

Z hlinikového plechu tl. 1 vystfihneme
a podie obrazku ohneme drzak kylu
(.kapsu®) 2, ktery prilepime epoxidem
k prepazce 3. K polopfepézce 4 pfilepime
rovnéz epoxidem trubku o svétiosti 3 mm
aspoj prelaminujeme silonem.

V misté fezu C polotovar trupu rozfiz-
neme a vytizneme zafez pro zasunuti dilu
2. Obé Easti trupu prilepime k prepazce 3
LA tmelem. Polopfepazku 4 viepime do
zéfezu v mistd fezu F opét LA tmelem.
Stejnym lepidiem viepime do trupu smr-
kovou listu 6, balsové listy 7, 8 a 9,
prilepime hranol 11 (slepeny z balsy tl. 10)
ana zad balsové zrcadio 12.

Po dokonalém zaschnuti lepidia vyFiz-
neme nejdFive hruby tvar trupu ostrym
nozem. Pak vybrousime pfesny tvar trupu
brusnym papirem ptipevnénym na prkén-
ku & hranolu o délce aspofi 200, pFigemz
vyuzivime dotykovych Sablon zhotove-
nych podle fezi A at F. PF brouseni
dbame, abychom na hranol pfili& netlaci-
li: mohli bychom vydrolit polystyrén. Dé-
vame také pozor na probrousent. Z &isté
praktického divodu Ize doporugit brou-
Seni trupu mimo uzavfenou mistnost. Do
vybrouseného trupu viepime LA tmelem
smrkové listy 10, 13, 15 a 14. Pozaschnuti
lepidia je jadro trupu pFipraveno k lami-
novéni.

PFi laminovani chranime pracovni des-
ku pred znegisténim plastikovou folii.
K laminovani pouzijeme skelnou tkaninu
o plodné hmotnosti 90 g.m~2 a pryskyfici
Epoxy 1200. Ze skelné tkaniny vystfihne-
me dily pro laminovani dna a paluby
2viast ~ celkem tedy deset kusd. Smér
vidken tkaniny musi svirat s padorysnou
osou trupu thel 45°. Pfipravimesi prysky-
fici jen na laminovani jedné strany trupu,
kterou naneseme na trup &tétcem a rozet-
feme zbytkem smrkové listy. Tkaninu nej-
dFive pHilepime k Ii3t8 prochazejici osou
trupu a pak ji postupné za neustalého
roztirani lepidia_stahujeme k okrajam
Tam uZ obvykle tkaninu nelze vytdhnout
aje tedy nutné ji nastfihnout. Pfed nane-
senim dalsf vrstvy nechame pryskyfici
zatuhnout tak, aby se lksmna nemohla

vani dili tkaniny v ntsledu‘lcmh vrstvach
nebyla toto#na a aby vzijemné presahy
dilii jedné vrstvy byly miniméini. Celkem
takto polozime 4 a2 5 vrstev sklené tkani-
ny, které vzdy peclivé prosytime pryskyFi-

(Pokracovénl na str. 18)
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DENISA

(Pokracovani ze str. 15)

ci. Zrcadlo nelaminujeme, pouze je natfe-
me tfemi vrstvami epoxidu.

Po zatuhnuti posledni vrstvy pryskyfice
vyFizneme v laminatu otvory pro zasunuti
kylu, rame&ek 16, prostor pro RC soupra-
vu, prostor pro mechanismus kormidia,
otvor pro htidel kormidia a ofizneme
laminat preénivajici pfes zrcadio. Po vy-
tvrzeni laminatu trup vybrousime, vy-
tmelime pFipadné nerovnosti a pod vodou
vybrousime na &isto. Ke tmeleni Ize pou-
2it Epoxy 1200 plnéné napfiklad détskym
zasypem. Zahratim epoxidu na40 a2 50 °C
se sniZi jeho viskozita a urychli se vy-
tvrzovani.

Ostrym nozem vyfizneme v polystyrénu
prostor pro RC soupravu a mechanismus
kormidla. Spojovaci otvor mezi témito
prostory ziskame ,zavrtanim* hlinikové
trubky o priméru 20/18. Lepidiem Epoxy
1200 viepime do trupu rame&ek 16 z pro-
lakovanych avybrousenych balsovych list
5 x 15. Oba prostory potom miizeme vy-
laminovat jednou az dvéma vrstvami zbyt-
ki skelné tkaniny. Z balsy tl. 4 mm slepi-
me kryt prostoru pro RC soupravu 17 tak,
aby tésné licoval na ramecek 16. Kryt
dukladné vylakujeme, vybrousime a viepi-
me trubku o svétlosti 1 az 2mm pro
vyvedeni antény pfijimade. Zevnitf mize-
me do krytu po obvodu nalepit samolepici
momanovou pasku (tésném do oken).

itk prostézen 19a napalubu ji prisrou-
bujeme po vyvrtani a zahloubeni otvord
dvéma vruty 20 0 pruméru 3. Zasroubuje-
me zévitové ocka 21.

z hiini-

brousime model zatéZe s nalévacim otvo-

Kryt prostoru pro mechanismus kormidia

rem (na vykrese vy.
a zhotovime do ného zéfez, kterym jej
nasadime na kyl: Na model a st kylu
naneseme vrstvu sadry o tloustce asi 10
(na jakosti prvni vrstvy sadry zavisi do
znatné miry kvalita odlitku), potom celek
18sné obalime hustym draténym pletivem
a naneseme dalsi vrstvu sadry. Jesté
jednou vSe obalime pletivem a vrstvou
sadry a formu nechame dikladné vy-
schnout. Ideaini je. kdyz formu mazeme
susit napfiklad na horké plotné — jednak
dokonale vyschne, jednak se model vyta-
vi uz pred odlévanim a navic predehFata
forma jen pfida na kvalité odlitku. Pfi od-
1évani musi byt osa formy mirng nakions-
na, aby mohly volng unikat vznikajici ply-
ny. Roztavené olovo nalévame opatrmé,
ale plynule a a2 do Upiného zapinéni
nalévaciho otvoru — proto olova roztavi-
me radéji vice. Této praci je tieba vé-
novat opravdu maximaini pozornost.

eklizky tl. 2,

avybrousime.
Povrchové Uprava. Dievéné Gésti vy-
i itrolaki 4

pu) avybrousime. Cely model nastfikame
nékolika vrstvami bilého nitroemailu. Pa-
lubu, kormidio a &4st kylu nastrikame
modrym nitroemailem.

StéZedt 30 zhotovime bud ze smrkové
listy (bez sukd a s rovnymi stejné hustymi
vidkny dfeva) nebo pouzijeme zbytek la-
minatového rybafského prutu. Rahno
vratiplachty 31 a rahno kosatky 32 vy-
brousime ze smrkové ligty. Rahnai stézert
nalakujeme a vybavime otky podie vykre-
su. Pouzijeme-li laminatovy stéZef, je
potteba vyztuzit jej v mistech uchyceni
otek zevnitF alespon balsovymi vypinémi
a otka zalepit epoxidem. Do spodniho
konce stéZné zasroubujeme vrut o pri-
méru 3; hlavu vrutu pak ufizneme tak, aby
i vyénlval ssi 2.5 mm, Plachty 34335

Po ztuhnuti olova formu
uhzneme nalitek a zétéi dop\lujeme

jsou tkaniny (. Susta-
koviny) nb bolvBropiienove. fellc (pro

fmelem na dfe-

vytmehms nsprvk!sd
3 b

ttih na plachty (na vykrese
je vyznaten dvojité erchovanou éarou)
a balici papir a vystfihneme.

xldu PFi lepeni kylu poloilme trup na
palubu a , kapsu' napinime do poloviny
(zélezi na velkosti mezer mezi kylem
a kapsou) epoxidem zahfatym na teplotu
40 a2 50 °C. Kyl opatrné zasouvame tak,
aby prebyte&né lepidlo vytékalo po jeho
obou stranach. Prebyvaijici lepidio setfe-
me listou. Kyl zajistime b&hem vytvrzova-
ni lepidia tak, aby byl jak v podéiné, tak
i ve svislé ose trupu; v pfipadé potreby
doplnime lepidio do mezer.

Kormidio 23 vyfizneme rovnéz z hlini-
kového plechu tl. 3. Hfidel kormidia 24 je
z ocelového dratu o pruméru 2,5 az 3
(podle svétlosti trubky pouZité na pou-
2zdro). Lze pouzit treba drét pro vyplet kola

a
kového plechu tl. 3. Zaoblime hrany a vy-
vrtame otvory podle vykresu. Olovénou
Zzatéz o hmotnosti 2 az 2,2 kg odlijeme
pfimo na kyl metodou ztraceného mode-

Iu. NejdFive z vy-

Podle praméru hfidele vyFiz-
neme v kormidle drazku, do niz hfidel
zalepime epoxidem. Po vytvrzeni lepldla
spoj prebrousime. Na konci hidele vyfiz-
neme zavit M2,5 nebo M3. Paku Hizeni 26

z plechu tl.

18

Na tkaninu mékkou tuzkou obkreslime
tvar plachty a vyznatime ohyby. Smér
vidken tkaniny musi byt kolmy na zadni
lem plachty. Potom plachty , vyfizneme'*
pistolovou pajetkou. Pokud Sijeme
plachty z bilé tkaniny, stadi prilozit ji na
balici papir s narysovanym tvarem pla-
chet a pHimo vyfiznout — obrysy totiz
prosvitaji. Plachty vyzehlime a zélozky
ohneme a pfezehlime tak, aby bylo zacho-
vano prohnuti jednotlivych lemad. PH Siti
nejprve nasijeme na horni cipy obou
plachet silonova lanka dlouha asi 150.
Davame pozor, aby otvory pro lanka,
rahna a stéZen zustaly dostateénd velké.
Na pfednim lemu vratiplachty vyfizneme
otvory pro oka. Na vratiplachtu muzeme
nasit kapsy pro zasunuti vyztuh. Vzhle-
dem k tomu, Ze se jen t&Zko podafi nasit
kapsy tak, aby plachtu nedeformovaly,
ukazalo se vyhodnéjsi nechat ji nevyztu-
enou. LanoVi je ze silonovych lanek,
opatfenych napinsky 33 z hiinikového
plechu tl.

F‘roporcrcnélnl RC souprava bude
v jednotlivych pfipadech odlisné. Na vy-
krese je pfiklad rozmisténi prvkd radiové-
ho vybaveni se servem Futaba a plochou
baterii. Ve viech pfipadech je ale nutné
zajistit stalou polohu jak zdroju, tak i pFiji-

mage.

Tahlo fizeni je ohnuto z drétu do vyple-
tu jizdniho kola a opatfeno koncovkami
Modela.

Pred ustrojenim plachetnice zasune-
me do pouzdra v trupu kormidio s naviék-
nutou podiozkou 26, v prostoru mecha-
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nismu kormidla nasadime na hfidel kor-
midla dalsi dvé podlozky, nasroubujeme
dvé matice 27, které dotahneme tak, aby
se kormidio mohlo voiné otacet. PFi kor-
midle ve stfedni poloze ma paka fizeni
svirat s podélnou osou trupu pravy Ghel.
V této poloze ji zajistime dotazenim mati-
ce. Upevnime tahlo Fizeni a sefidime
kormidlo do stfedni polohy. CtyFmi vruty
29 prisroubujeme viko 28. Pro zlepseni
tésnosti je mozné mezi viko 28 a palubu

Navijak pre
RC plachetnicu

Kamenom urazu kategérie F5 u nas je
nedostatok navijakov pre prifahovanie
a povolovanie plachiet v predajiiach mo-

lodi nalepit

P sazni 30 pfipevnime rahno vrati-
plachty 31 a nasuneme vratiplachtu. Na
rahnu zachytime vratiplachtu stejné jako
kosatku zavitovym ogkem. Predni stéh
protéhneme pfednim lemem kosatky
a otvorem v rahnu. Polohu rahna kosatky

tovaru. Dalej popisany ama-
térsky navijak je mozné pouZit pre pro-
porcionalnu i neproporcionalnu sipravu.
Princip je zalozeny na zmene zmyslu
otacania elektromotoru. Na uvedenom
navijaku je pouzity motor zo zavesného
lodného agregatu Graupner, ktory ma
prepinac e zmysvu otécania priamo
Pak:

zajistime dvéma uzly. Ke stéZni pi
i zbyvajici (dva boéni a jeden zadni) stéhy
opatfené napinaky. StéZefi nasadime do
Kolejniky a mirné napneme bo&ni stéhy.
Potom k trupu pfivazeme predni stéh tak,
aby stézen byl kolmo na predni &ést
paluby. Napneme zadni stéh a poté bo&ni
stéhy. Plachty musi byt po pfivazani ke
s(éinl mirné vypnuté. Nakonec pfivazeme
otéze plachet, jejichz délku nastavujeme
napinaky. Vaechny uzly pojistime zalepe-
nim Kanagomem.

Pfed za]izdénim modelu vyzkousime
véechny funkéni prvky. Téahlo Fizeni ani
kormidio nesmi nikde zadrhéavat. Neopo-
meneme napnout pfipadné povolené sté-
hy. Rovnéz zkontrolujeme funkci RC sou-
pravy. Nehrozi sice pfimé zni¢eni plachet-
nice, ale loveni modelu tfeba z dvoumet-
rového réakosi rozhodné nepatfi k zaZit-
kam, kvali nimz jsme model stavéli.
ja hladiné sledujeme chovéani modelu
pFi jizdé §ikmo proti vétru s kormidiem ve
stfedni poloze. Ma-li model snahu zatacet
proti vétru, posuneme stézen a zavésné
otko pfedniho stéhu dopfedu; staci-li se
po vétru, posuneme stéZed dozadu.
Spravné nastaveni plachet zavisi na smé-
ru vanouciho vétru vzhledem k draze
plachetnice. Budeme-li nuceni jezdit
s plachetnici ¢asto proti vétru, otéze
plachet zkratime, naopak pfi jezdéni
s bo&nim vétrem je povolime. Pro uréeni
sméru vétru v misté, kterym plachetnice
proplouva, pfipevnime na vrchol stézné
treba papirovou korouhviéku.

Seznam pouzitého materidlu

Pénény polystyren 50 X 450 x 950

Skelna tkanina 90 g.m 2~ 1,6 m*

Lepidlo Egoxy 1200-5009

LA tmel - 100 g

Bllusxsox 1000~ 3 kusy, 4 x 60 x 1000~

Punuzkn % x 200 x 220,2 x 60 x 60— 2zbytek
Smrkova lista 10 x m % 1000 - 1 kus,
5 x 10 x 1000~ 1 ki
15 % 15 % 1200~ 1 kus
Nunlkmy &ech 1 120 X 300 1,6 x 30 x 100,

Omluvydratazsazsqsn 21~
Trubky @ 20/187 120, $4,5/3 35,2 3/2-35
Olovo - 25 kg
Zévitové oeko malé — 11 kusit
Matice M2.5 (M3), podiozky — 3 kusy
ery 3-15 2kusy, B3-30-1kus, @2-8-4

Tklnlnl 1 pimobity ~Kife 700, dbca 1200
Nitoamail b bily 200 g, modry 100g

Détsky zésyp , Batole"
Silonoveé lanko 3 1,5 a2 2 (na rolety) -3 m

Poznamky: kurzivou vysazené miry unmu
smér vidken materialu.

je spojena
tiahlom so servom Uréitym nedostatkom
je nutnost optickej kontroly plachiet, na-
kofko navijak pritahuje alebo povoluje
rahna len po dobu drzania signalu.

Vykres sluzi ako priklad mozného rie-
Senia. Vaetky pouzité ozubené kolesa si
z hodin.

Na hriadeli elektromotoru je $nek 1
pohaniajici ozubené kolo 2 o poéte zubov
32. Toto kolo je pevne nasadené na telo
pastorku 3 o podte zubov 10. Celok sa
otada okolo skrutky M4 pevne zaskrutki

kolo a bubon navijaka su nasadené a ma-
ticou zaistené na bananovej svorke so
zavitom. Pre bubon navijska mdzeme
s vjhodou pouZit kovovu cievku pre
spodnu nit zo ijacieho stroja. Kolo a bu-
bon sa taktiez otatajii okolo skrutky Md.

Ako zdroj pouzivam jednu plochu bate-
riu. Pre plachetnicu triedy F5 D10 moze-
me zdvojnasobit zdroje. S napatim 4,5 V
ma navijak silu 35 N a rychlost posuvu
05mzai5s.

Dr. Tibor Platzner

Zdvéany lodni agregét Graupner se v Cesko-

vanej do umatexovej podiozky, ktoratvori
zéklad navijaku. Pastorok zapada do ozu-
beného kolesa 4 o poéte zubov 80. Toto

nqd-

ho viastniki jesté dost.
Ostatné, ui | Jing vhodny motor,
opatreny uvaélovym spinadem. (Pozn. red.)

K SERVU

V. Nejsou uvedeny sousst radiovéhy
eni.
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sovétské cvicné
letadlo

JAKOVLEV
AIR-20

‘e tficatych letech byl v SSSR
standardnim $kolnim letounem po-
pularni dvouplo$nik PO-2, ktery ale
jiz prestaval vyhovovat pro vycvik
pilotd modernich letadel. Konstruk-
tér A. S. Jakovlev proto ve druhé
poloviné tficatych let pristoupil k na-
vrhu moderniho cvi¢ného letounu,
ktery by umozioval zakladni i pokra-
&ovaci vycvik. V roce 1937 byl zalétan
jeho prototyp, oznateny AIR-20
a koncepéné navazujici na letouny
AIR-9 a AIR-10. Po ukonéeni statnich
zkousek bylo doporu¢eno urychlené
zavést sériovou vyrobu letounu AIR-
20, upraveného ovsem pro zastavbu
doméciho motoru M 11. Sériova ver-
ze letounu AIR-20 nesla oznaceni
uT-2.

TECHNICKY POPIS

trupu za kfidlem byly dopinény lehkou
tvarovou karosérif z list a celek byl pota-
zen platnem. Prostor posadky byl oteve-
ny, pilotni prostory byly chranény vétrny-
mi stitky. Pro usnadnéni vstupu byla na
levém boku dvifka, sklapéna smérem
dold. Za zadnim pilotnim sedadlem byl
zavazadiovy prostor pfistupny z levé stra-
ny. Predni &ast trupu v prostoru motoru
byla kryta odklopnymi nebo snimatelnymi

AIR-20 byl i panely.
samonosny dolnoplosnik prevazng dre- Ocllnlnlochysesoumémym profilem
véné s pevnym y ostru pota-

podvozkem a ostruhou.

KFidlo bylo dFevéné, dvounosnikové,
s tuhym preklizkovym potahem. Horni
strana kFidla za zadnim nosnikem mezi
Kridélkem a centroplanem byla potazena
pouze platnem, kterym bylo potazeno
i celé kFidlo pres preklizkovy potah. Vngjsi
&ésti kFidla byly spojeny s centroplanem
kovéanim a Eepy. Spara mezi vnéjsi dasti
kidla a centroplanem byla zakryta dura-
lovym plechem. KFidélka m&la duralovou
kostru a platény potah. Profil kfidla byl
Géttingen 378 u trupu modifikovany,
v mistd spojeni kfidla s centroplanem
o tloustce 15 % a nakonci kFidia o tloust-
ce 10 %.

Trup dfevéné prihradové konstrukce
byl diagonaing vyztuZen ocelovymi stru-
nami. Hornl klenuta &ast byla potazena
preklizkou. Boky trupu a spodni Gast

Saith platnem. Vodorovné ocasniplocha
byla k trupu vyztuZena vzpérou a profilo-
vanou draténou vyztuhou. VySkovka byla
vyvézena staticky, smérovka staticky i dy-
namicky.

PHistévaci zatizeni tvofil pevny klasic-
ky podvozek s ostruhou, odpruzeny gu-
movymi tlumiéi. Kola byla polobalénové
o rozmérech 500 x 125. Ostruhu tvofila
listova pruzina o prifezu listd 50 x 5 mm.
Podvozek nebyl vybaven brzdami. Byl
kapotovan dvoudilnym krytem z duralo-
vého plechu.

Motorové skupina. Radovy invertni
motor Renault Bengali 4 Pei o vykonu
103 kW (140 k) pohéna| pevnou devénou
vrtuli. Dvé palivové nédrze o obsahu 90
| (kazd4) byly umistény v centroplénu,
olejové nadrz bylav trupu pred prostorem
pilota.

20

Zbarveni. Cely letoun byl bily, na smé-
rovce byly jasné Eervené pruhy. KFidio
aocasni plochy byly po obvods lemovany
jasné Gervenym pruhem o &ifce 50 mm;
&ervené plochy byly oddéleny Sedou lin-
kou o &ifce 10 mm. Vrtule a listy ,.chod-
nieku" na centroplanu byly éerné. Prosto-
1y pro posadku byly svétle Sedivé, palubni
desky terné, ¢alounéni bylo z Gervené
koZenky.

Technické data a vykony: Rozpéti
10,18m, délka 7.23m, nosna plocha
17,19 m*. Hmotnost prazdného letounu
570 kg, hmotnost vzletova 850 kg. Max
rychlost 240 km.hod~", dolet 450 km.

Zpracoval ing, Petr ANTOS

Typy letadel uvefejnéné
v Modeléafi

(od r. 1979 do konce roku 1980)

Ryson ST 100 Cloudster 1/79
Let-L 13 Blanik 2/79
Pitts-Special S-1S 3/79
Mitchell-Procter Kittiwake 4/79
L-13SW Vivat 5/79
Sorrell Hiperbipe 6/79
ThorpT-18 Tiger 7179
Be 250 BetaMajor 8/79
Partenavia P 68b Victor 9/79
Jak-50 10/79
$2D-45A Ogar 11/79
Tipsy Junior 12/79
DykeDeltaJD-2 1/80
Be-60Bestiola 2/80
VariEze 3/80
Cranfield Al Chase Mk.2 4/80
AviaBk-534 5/80
Pilatus B4 (PC-11) 6/80
TS-8Bies 7/80
Liberty Sport 8/80
2226 9/80
Air-1 10/80
Nieuport IV 11/80
Mitchell Wing B-10 12/80
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1 letadlo

lietadlo

2 letadlo leh&f vzduchu
lietadlo ahsie ako vzduch

3 balén baldn

4 vzducholod  vzducholod

5 letadlo téz$i vzduchu
lietadlo faZsie ako vzduch

6 bezkFidlé letadio
bezkridlové lietadlo

7 kosmické letadio
kozmické lietadlo

8 letadlo s nepohyblivymi
nosnymi plochami
lietadlo s nepohyblivymi nos-
nymi plochami

9 letoun lietadlo

10 rotorové letadio
rotorové lietadlo

11 vrtulnik; hellkoptéra
vrtulnik; helikoptéra

12 virnik; autogira
virnik, autogira

13 kFidelnik; ornitoptéra
kridelnik; ornitoptéra

14 kombinované letadio
kombinované lietadlo

15 proménné letadio
premenné lietadlo

16 letadio s prekiopnym
KFidlem
lietadlo s preklopnym
kridlom

17 kluzék kizak

18 rotorovy kluzék
rotorovy klzék
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Zatiname zvefejiiovat vytah

z Ceskoslovenské statni normy
CSN 31 0001 LETECKE
NAZVOSLOVI. Terminy jsou
vybréany s ohledem najejich
vyuZiti v modelafstvi; jejich
fazenijev souladu se zminénou
normou

1. LETECTVi VSEOBECNE

zafizeni zpisobilé létat v atmostéfe nezévisle na
zemském povrchu, nést na palubé osoby nebo jiny
néklad, schopné bezpe&ného vzletu a pristani a ale-
Spon Easte&nd fiditelné

letadlo, u ného? je vztiak potfebny k letu vyvozovén
aerostatickymi silami obklopujiciho ovzdusi
bezmotorové letadlo lehéi nez vzduch

motorové letadio leh&i nez vzduch, schopné Fizené-
ho letu

letadio, u ného vatiak potlebny k ltu fo iy
jinym
letadio 16241 nez vzduch u nehot je vztlak poli’ebny

kyml silami na nosnych plochach

letadlo uréené pro lety v prostoru mimo oblast

atmosféry

letadlo t&25i nez vaduch, u néhot e vatiak potiebny
kletu lami

Vitéz Hanno Prettner s modelem Dalotel

Turnaj
Sampionu
1 980 John A. Targos

Pséno pro ModelaF

Lofiskému Sestému_ klani $ampiénu
prélo pocasi (povival Serstvy vétfik —
briza, teplota se pohybovala kolem 22° C)
a predevsim bohyné penéz a bohatstvi

| Fortuna: celkova suma na ceny obnasela

75000 dolari, coz je nejvic v dosavadni
historii leteckého modelaFstvi. Je vSak
treba konstatovat, Ze ony penize nejsou
pro kazdého, ale jen pro ,hornich dva-
advacet” pozvanych modelafa, vétsinou
mistrdi v soutézich akrobatic-

na nosnych plochéch preads jsou v dané konfiguraci
viiéi letadlu nepohybiivé

mclamvé letadlo t&25i nez vzduch, u ného? je vtiak
potrebny k letu vyvozovan v podstaté aerodynamic-
kymi silami na nosnych plochach, které jsou v dané
konfiguraci viiéi letadiu nepohyblivé

lotadio 16241 nez vaduch, u néhot je vatiak potfebny
isilami

kych RC model(.

sti byla
(Stand-off) Ielounu ktery startoval na
soutézi skutednych akrobatd. Velikost
modelu byla omezena miniméini plochou
Kfidla (71 dm? pro jedrioplogniky), maxi-
maini hmotnosti (7.5 kg pro jednoplosni-

Klet
na oméeylclm S
motorové rotorové letadio, jeho rotor je za letu
pohanén motorem, pfigemz tah potfebny k dopred-
nému letu je vyvozovan slozkou aerodynamické sily
na rotoru

motorové rotorové letadlo, jehoZ rotor neni za letu
pohénén (nebo jen prechodng), pricems tah potreb-
ny k doprednému letu a tim k otageni nosného
rotoru je vyvozovan vrtulf

motorové letadlo t&23i nez vzduch, u ného? je vztlak
i tah potfebny k letu vyvozovan v podstaté aerodyna-
mickymi silami vznikajicimi mévavym pohybem nos-
nych ploch

motorové letadlo t8&i nez vzduch, u ného? je vztlak
potfebny k letu vyvozovén sougasné s aerodynamic-
kymi_silami jak na nepohyblivém kFidle, tak na
otagejicim se rotoru

motorové letadlo té28i nez vzduch, u néhoz je mozno
2a letu ménit zpsob ziskavani vztiaku

motorové letadlo 18281 nez vzduch, jeho? nosna
plocha se mize pro vzlet a pfistani ototit kolem
bogné osy letadla tak, aby tahem

. ME
v elektroletu

se z0gastnilo ve dnuch 6. a 7. srpna 1980
v belgickém mésté Amay padesat modelaFd
2 osmi zemi. Soutézilo se v bostl kategoriich;

Vétroné s olohmponmm F3E

Klouzavym letem (bez motoru) pmlénnum
e nejvickrét bazi o déice 100 metrd — to vie za

Iné 200 sekund. Potom — bez mezipFi-

tek byl uskute&nén svisly, strmy nebo kra«ky Velat
a pristani

bezmotorové letadlo t825i ne vzduch, u ného? je
vztiak potFebny k letu vyvozovan v podstaté aerody-
namickymi silami na nosnych plochach a tah po-
trebny k dopfednému letu je vyvozovan prevazné
slozkou hmoty kluzéku do sméru dréhy

kluzak, u nghoz je vztlak potebny k letu vyvozovan
podstaté i i silami jic

let na Gas v
a pisténi na cil. Pfekrogeni nebo nedodrzeni
predepsané doby letu, Jakot | prekroteni povo-

doby prestupk” od dosatendho vikonu.
lodely dosahovaly stoupavosti az 6 m

letadly. Ke 3pickovym vykonim patilo pamﬁcl
priletis bézi po stoupavém letu v trvéni 60
Vétsina modeli byla opatfena vykcnnyml
motory Keller, Geist a Robbs s velkymi sklopny-
mi vrtulemi a n-pﬂ i a2 2 dvaceti Slanka

nosném rotoru

VatSinou znacky Sanyo.
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Startuje G. Hoppe £ NS, ktery obsadil turté
‘misto 8 modelem CAP 21, poha
Webra Spoed. 60,43 » 10 om).

ky a 8,4 kg pro dvouplogniky) a nejvatsim
2dvihovym objemem motoru (34,5 cm?).

Uplnou novinkou byl systém soutéze
i hodnoceni letd; obé bylo odvozeno od
soutézi , velkych' akrobatu.

Prvni den predved! kazdy soutéZici
povinnou sestavu Sestnécti obrati. Pro
druhé soutézni kolo si mohl kaZdy vybrat
sestav, jejichz popis obdrzeli
Gastnici Sest mésic( pred turnajem. Treti

Steve Rojeckl byl se svym Z 526 v roll ,,pfed-
~ predvédsl bodova&im a divékim
Pfedepeant seatavy

den (a soutdzni kolo) se kaZdy soutéZici
blysknul volnou sestavou z nejvice péta-
dvaceti obratu, obsaZenych v Arestiho
Katalogu. Zadné figura se nesméla opa-
kovat, maximalni povoleny koeficient ob-
tiznosti byl K = 400.

Pét nejlepsich piloti postoupilo do
finle, které se Iétalo étvrty den. Nejprve
musel kazdy dvakrat predvést stejnou
sestavu, jaké se Iétala na X. MS v letecké
akrobacii v Oshkoshi (USA) a potom
dvakrét volnou finalovou sestavu z péta-
dyaceti obrat(, pricemz byl pavolen vyssi
koeficient obtiznosti (K =

Jiz po Sesté zvitézil Hanno Prettner
s modelem Dalotel, pohanénym dvéma

..desitkami*, spfazenymi ozubenym pre-
vodem. Ne]obhbené]él predlohou byl le-
toun Laser 200 ufa iho mistra svéta
Leo Loudenslagera‘ Ktery byl také jednim
z bodovaéi turnaje. Mezi zastoupené typy
patfil i nas Z 526. Tajemstvi Prettnerova
triumfu je veelku jednoduché: jeho model
Jétal pomaleji neZ ostatni, predvadél ply-
nulejsi obraty a celkové nejvice pfipomi-
nal let skutecného letounu

Za ta léta, co se zabyvam modelafskym
sportem, jsem vidél mnoho mistrovstvi
svéta i narodnich Sampiondtd ruznych
Kategorii, na fadé z nich jsem dokonce
pracoval jako rozhodéi a myslim, Ze tedy
mohu srovnavat: Lofisky Turnaj $ampi6-
na byl bezesporu nejzajimavéjsi a po
véech strankach nejlepsi soutézi, které
jsem se kdy zugastnil.

Vitéz T. Levin z NSR dosahl 1289 bodi
Vysledky této soutéze byly zapogitavany do tzv.

2 v Essenu a Pfaffikonu). Po skonceni soutéte

Vatond 40 wiont
Tato kategori la zavedena z podnétu

Golata Nevaiadi v o 1ol vm vikond pohone
|ednotky jako spi§ na taktice létani. Pravidia

akchyilv oloc
bodu: a D. Kuhn. Shodného vysledku
Goshii | p rozi6tévaini a tak byl 2a véeobec-
ného souhlasu ~ vyhiaseni dva vitézove.

Akrobatické modely

musely predvést start ze zemd, dva premety, let
na zédech, dva obracené premety, tFi rychlé
Vvykruty, dve Fekrut, dva vykruty, Etvercovy
pfemet, vykrut na &tyfi doby a pristani na cil.
Soutézici museli proto peciivé Setfit s energil
akumulatord, aby vabec jejich model absolvo-

jeci n-pen (pm;emé el sériovd zapojons
sady ¢lanka). F. Geist (vyrobce potfeb pr

uloklrole!) pouzival elektronického g

jini opatfili svaj model stavitelnou vrtuli.
Hmotnost modeld se pohybovala kolem3 kg,

jsou model se musi udriet ve
Vacluchu 30 minut a pak pHstét na cil, Podevits
a devatenacté minuté je predepsan nizky pralet
nad vysilatem, aby se omezil pripadny viiv
termiky. Véech pétadvacet soutézicich se shod-
fo na tom, Ze tato Kategorie by se méia létat
castéji.

Zéivod kolem pylonia
remusi byt zéleitostijen . nadupanich spalo-
vacich motord, Gcast osmi
ool ve t1ds 4o 2 kg 8 indati vo wich 4o
25kg. Létalo se deset okruhi o déice 400 m
(celkem 4 km). neoblétnuti pylonu ¢i nedodrze-
nl bezpec¢nostnich pfedpisi bylo pokutovano
prestup

pak kone&nym vysledkem 1000 s.
Virkin mogeioyle. opm-nn speciainimi

jicl kategorii) byry napéjeny z 20 az 24 uaum
Primér vrtuli se pohyboval kolem 250 mi

Zvitézil W. Kosche, ktery dosahl 1699 bodd
2 2040 moznych (83,3 %). Jesté posledni hod-
soutézici docilil 53,3 % z moznych

Vétroné s elektropohonem F3IB
mély za Gkol dvakrat prolétnout co nejrychleji
méfenou bazi s nasledujicim letem na cas (v
trvéni 400 ) a pisténim na cil. Nejpozdgji 60
S po pristani (bez dobijeni akumulator() se pak

muselo odstartovat k letu na vzdalenost podie
pravidel kategorie F3B. Vitézny Svycar Ambuhl
dosahi vjkonu 2238 bodi.
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2 vice
nez dvaceti blanku pohmbﬂclmn vriule 0 pri-

Model vitéze Denise Kuhna potfeboval k pro-
létnuti deseti okruht 119's, jeho celkovy vysle-
dek ze tfi soutéznich kol (30 okruh) byl 390 s.

Polomal
PHihlageno bylo étrnact modeld, ale jen pét jich
nakonec nastoupilo k letu. Nejvice pozomosti
5k soustedéno na dvoumotorovy HE 219
rozpéti 2.6m a startovni hmotnosti 7
pohandny dvéma motory KE 50/48, napéjenymi
zovany vétro KoK 15 mocertre Kocka z NGB,
(Podie FMT 11/1980 - LS)

Prvni svétova

VELKA CENA

> r % o
ORISKU
se uskuteénila v ramei lofiského MS pro
halové modely ve West Badenu (Indiana.
USA). Souté? byla pfistupna model&fam
2 calého svéta, nebot bylo mozno Jétat

proxy (tedy v zastouper
Miakaty katagorie MeoF - u nds znémé

| jako Ofiky, v anglicky mluvicich zemich

|

jako Peanut Scale — nalezly oblibu nejen
u nis, ale i v dalsich zemich socialistické-
ho tabora. Vykony, kterych v této naroéné

| kategorii dosahuijf nasi model4fi, je moz-
| o scainaiaes ettt e

otz probéhla v zasadé podie pravi-
del, ktera zname i u nés. Modely byly
rozdéleny podle typu do péti kategoril.
I. Pioneer — historicka letadla
z obdobi do |. svéto-
& vélky
bojova letadla z ob-
dobi I. a Ii. svétové
valky s vyjimkou
4,  podobnych
sportovnim _letou-
nam (Piper J-3 atp.)
fetadla  z obdobf
mezi |. a ll. svétovou
vélkou
letadla z obdobf po
I1. svétové vaice
2via8tni letadla, na-
priklad _vicemotoro-
va, Iétajici ¢luny, am-
fibie, virniky, vrtul
s ky. troj a Etyplos:
ky, nikoli véak b&zna
letadla s tlaénou vi-
tull, kachny, samo-
Kfidla, letadla s plo-

Il. Warplanes —

1l. Golden Age ~

IV. Modern Age —

V. Weirdo —

Modely pfijaté do kategorie Weirdo mo-
hou soutZit soutasné i v prislusné ,.vé-
kové" kategorii. Ve viech kategoriich je
mozné soutéZit s vice modely, do koni

ného poadi se viak zapogitava jen nej-
lepsi vysledek.

V prvnim roéniku Grand Prix ziskal
nejvice bodi ve statickém hodnoceni
Angli¢an Paul Briggs za model 1910 Far-
man Monoplane (301,5 b. ~ zpisob bodo-
véni je zfejmé ponékud odlisny od nade-
ho). Nejlepsiho letového vykonu dosahi
model Nesmith Cougar rovnéz Angli¢ana
Bernarda Asletta: 143 sekund. Konecné
poradi bylo uréeno souttem umisténi ve
statickém hodnoceni a v letové &asti
(soutet vysledka ze dvou startd).

Povzbuzeni Gspéchem prvni soutéZe
pripravuji &lenové klubu MIAMA jeji druhy

ik, ktery se uskutetni 26. Cervna
1981; zahdjeni bude v 8 hodin rano,
ukongeni za Etyfiadvacet hodin (odtud
pochazi i druhy nazev: The Peanut Le
Mans). SoutéZ je opét postovni, coz zna-
men, ze modely (pochopitelné s podkia-
dy pro hodnoceni) Ize pofadateli zaslat.
Kazdy G8astnik, ktery o'to pozada, dosta-
ne po soutézi modely zpét i s upominko-
vym predmétem a Uplnou vysledkovou
listinou. Vitézové pochopiteln& obdrzi
vécné ceny. Dalsi podrobnosti (propozice
atp.) zajemcim zasle feditel soutéze Dr.
John Martin — MIAMA, 3227 Darwin Stre-
et, Miami, Florida 33133, USA. Soutéz ma
charakter volné pfistupného mezinarod-
niho podniku, pofadatel nevyZaduje ani
licenci. S modely budou Iétat mistni zku-
Seni model4Fi.
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poradna

Veétsina éleni nasi ZO Svazarmu viastni
motory se zhavici svickou a protoze ne-
maseme v nasem okrese v lékérnach
sehnat ricinovy olej, nemohou je pouzi-
vat. Zaslete nam adresu podniku nebo
druzstva, kde bychom si mohli ricinovy
alej objednat na dobirku.
lenové ZO Svazarmu BochoF
Podle zkuenosti prazskych modelati
ize technicky ricinovy olej velmi &asto
koupit ve specializovanych prodejnach
Drogerie (v Praze jsou napf. ve Vodiekové
a Zlatnické ulici), zkuste se proto zeptat
v nejbliz&im okresnim &i krajském mésts.
Obtizngjsi je vétsinou sehnani metylalk

i literatury zajistuje Dam obchodnich slu-
zeb Svazarmu, podtovni schranka 103,
75701 Valasské Mezifici, kde si mazete
objednat na dobirku (za 12 Kés) katalog
nabizeného zbo2(. Raketovy motor S-2
v ném ale nenajdete, nebot jeho vyroba
byla pred nékolika lety ukondena.

V septembri som si kupil motorovy &in
2z umelej hmoty, vyrobcom bolo VD IGRA.
Pri pastani sa mi zlomila lodna skrutka.
Preto vas prosim, aby ste mi poradili, kde
by som ju mohol kipit.
A. B., Bardejov
ZVaseho dotazu neni jasny typ modelu
~ VD IGRA v sougasné dobé nevyrabi
#4dny plastikovy model lodi. ZFejmé tedy
jde o hratku Remorkér, pohanénou pru-
Zinovym strojkem, na kterou se nahradni
dily neprodavaji.

Otiskujete vykresy letadel, lodi, automo-

bild i raket, ale za celou dobu, co Gasopis

odebirdm, se neobjevil jediny vykres
trakéniho vozidia CSD.

J. R., Lazné Bélohrad

0 této mezeve v nasi nabidce vime; je

podklad. Ma-

holu. Tento problém fesi prazsti svazarr
movci hromadnym nakupem v n.
chema, ktery ale musi uskuteénit vlastmk

Zeme vas sle potésit: pravdepodabné
jesté v prvnim pololeti tohoto roku najde-
te v ModelaFi vykres jedné z modernich
&. v

tzv. jedového povolen
28K1808 SkouSKy U OKrsanilo hyalenika,

Chodim do 8. tFidy a mam 14 rokov. Chcel
by som skiadat lietadlé a preto vés pro-
sim, keby ste mi mohli napisat adresu,
kde by som si mohol objednat balsu
a motor S-2, pripadne leteckd literatdru.
H., Horné Trhoviste

Zasilkovy prodej y

PH této se ale
znovu obracime na vas, Etenafe, se &-
dosti 0 pomoc: | nadale hledame doku-
mentaci pro zpracovani vykresd zajima-
vych Geskoslovenskych trakénich vo:
del, vhodnych pro model4tské zpraco-
vani.

Chtél jsem si koupit na inzerét v Modelsi

potreb

soupravu, bohuZel

jsem ale vZdy dostal odpovéd, Ze je jiz
prodana. Prosim vas, jisté méte inzeréty
v redakci diouho pred tim, nez vyjdou.
Jestlije to mozné, poslete mi adresy téch,
ktefi prodavaji jednokanalovou RC sou-
pravu do 800 Kés.

J. Z., Hradec Krélové
Odpovéd je struéna: takovéto sluzby
redakce nemiZe poskytovat. Zkuste pro-
to obraceny postup: inzerat v rubrice
oupé".

U2 viac rokov som odberatelom Easopisu
ModeldF, ktory je na svetovej urovni. Len
jedna vec je dost zarazajuca, Ze Easopis je
Vo véésej miere zamerany na letecké
modelérstvo a velmi malé Cast, az mini-
maina, je venovana lodnym a inym mode-
Idrom.
M. D., Ludenec
Rozdsleni tiskové plochy mezi jednotli-
vé modelafské odbornosti vychézi jednak
2 Elenské zakladny Svazarmu, jednak
z vysledkii Etenafské ankety, ktera se
uskuteGnila v roce 1978. V nejblizsich
Iétech nedojde ke zméné — jeji podmin-
kou je totiZ zvétseni poctu stranek Mode-
IaFe. Zatim se proto nemézeme ani véno-
vat véem odbornostem — chybi tfeba
rubrika pro stavitele plastikovych
modeld:

Zacatek brezna je ve znameni Mezinarod-
niho dne Zen. Proto tentokrat otdzku
mésice pripravila sekretarka nasi redakce
Zuzana Kosinové, Adresuje ji— jak jinak —

Jak se vyrovnavite se skutecnosti, fe
manzel (pitel, snoubenec) dm m)/ vol-

ny éas mezl vés a m:
Na vase odpovédi cekdme do 10 dubna.

Budeme jesté
potrebovat
Modelspan?

Jest& nez skromné zésoby Modelspanu
v nasem Klubu klesly na mnozstvi stagici
tak na nékolik A-trojek, zatali jsme se
rozhlizet po vhodné nahradé. Svoji pozor-
nost jsme obrétili pfimo , ke kovafi“; na
GR Primyslu papiru a celulézy. Diky
pochopeni aktivniho modelate, lena na-
Seho LMK Svazarmu v Houdnicl nad
Labem ing. Janaty — jinak

stranu povrchu hiadi a je zFejmé orienta-
ce vidken. Z tohoto hiediska a také co do
pevnosti jej Ize srovnavat se znamou
Mikelantou.

Na rozdil od vSech potahovych papird
je vak Viatex VP 18 v podstaté stabilni
i ve vodé, co? je dano jeho slozenim a vy~
robnim postupem. Nelze jej tedy vypinat
Vedlois Ca¥ VSAK rsfint 3adné probiroy;
nebot Viatex VP 18 se velmi ochotné
vypina nitrolakem.

av dostate&ném mnoZstvi. Nyni zale2i na
tom, aby se Viatex VP 18 urychlené dostal
na pulty modelaFskych prodejen. Teprve
pak se uvidf, zda je&ts budeme potrebovat
Modelspan.

Ing. JiF Hagek

Poznamka redakce: Z iniciativy Gf OPZ mate-
riél Viatex VP 18 zkoudell [ dalsi modelaFi
a nyni se jedné o podminkéch dodévek na
Vnitin trh.

i Viatexem je j

postupné jsme jej pilakovali na b&zné -

pupmvenou kostru za lehkého napinni
potahu. PFi

et zapome-

nout na sprévnou orientaci vidken ve

sméru iluapoloze-

2zminéného GR, jsme ziskall ke zkouskdm
vzorek nadéjného materialu, ktery se nam
dosud znamym potahovym papirdm po-
doba jen na prvni pohled, ale svymi
viastnostmi je podle nasich zkusenosti
predéi.

Jde o netkanou textilii VIATEX VP-18,
jejiz vyrobcem jsou Vratimovské papirn
n. p. Vratimov okres Frydek-Mistek. Mate-
rial se zatim pouziva jako vnéjsi obal
hygienickych vyrobkd.

Material Viatex, vyrabsny na lince Her-
geth, obsahuje 50 % viskézové stfize
a 50 % polypropylénové stfize, teplem
spojenych pH podéiné orientaci vidken.
Praméma plosna hmotnost je 18
*2g.m-2 Vyrébé]l se jests dvé vy3si gra-
maze, ale jejich vhodnost pro modelafské
ugely jsme neovérovali. Viatex VP 18 se
vyrébi pouze v bilém provedeni.

KdyZ dostane modelaF do ruky Viatex
VP 18, sotva pozné, Ze nejde o papir.
Material je pFijemny na omak, mé jednu
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ni Viatexu hladsi stranou vng. Viatex
velmi dobfe drzi a ochotné sleduje tvar
povrchu kostry modelu. Nenftedy obtizné
pfilakovat na potah jeho dalsi vrstvu,
Woba se zmanshau orientaci visien 5.90°
atp.
Pokouseli jsme se i o barveni materi4lu
v barvach na textil. Diky viastnostem
Viatexu se s materidlem dobfe pracuje,
ale vysledek barveni zvisi na kvalité
pouzitych barev a technologii a nemé! by
byt predmétem amatérského snazeni.

Rozsah pouZiti Viatexu VP 18 jako
potahového materidlu jsme nemohli ové-
fit na modelech vech kategori, ani ne-
zname diouhodobé , provozni* viastnos-
ti. Predpokladame vsak, Ze je vhodny pro
viechny volné Iétajici modely a pro RC
modely véude tam, kde se pouzival Mo-
delspan.

AC se to tedy zdé jakkoliv neuvéfitelns,
nadgjny potahovy material se v Ceskoslo-
vensku vyrabi — z domécich surovin

Variometr
pro RC vétroné

je snem asi vSech modelaFii. Poprvé tako-
vé zafizeni vyvinuli a vyzkouseli Ameri¢a-
né dr. W. Good a M. Hill v roce 1968.
Miniaturni variometr spojili s vysokofrek-
venénim vysilatem, ktery predaval infor-
mace pilotovi - presnéji pfijimagi, z néhoz
se linul ton. Pokud se t6n zvySoval, vétro
stoupal a naopak. PFistroj mél viak dvé
podstatné nevyhody: byl znaéné rozmér-
ny a navic je ve vét8ing zemi zakdzéno
pouzivani vysilade neseného modelem.

V posledni dobé prinesla nové feSeni
problému firma Simprop. Jeji Termik De-
koder predava informace o stoupéni &i
klesani modelu opticky — zAblesky minia-
turni vybojky v proménnych intervalech.
Zafizeni m4 hmotnost pouhych 90 g véet-
né zdroji, umozfujicich indikaci stoupé-
ni v trvani 30 minut. Protoze viak model
béhem letu | klesa, miiZe pistroj praco-
vat mnohem déle. Podle vysledk( zkou-
Sek Ize zafizenim rozpoznat stoupani
0.1m.s~", zablesky pak jsou viditelné do
vzdalenosti 500 m.

Podle FMT 2/1979 ~ LS
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W Stavba obfich maket se v ciziné znaéné
rozmaha. K novym pozoruhodnym modeldim
patfi i u nas dobfe znamy Piper J-3 Cub
Ameri¢ana Boba Nelitze. Model je postaven
v méfitku 1:3, takZe ma rozpéti 3,66 m. Pohanén
je motorem Quadra (z motorovych pil) s jiskFi-
vym zapalovanim. Nechybi kompletné oblecend
figurka pilota, pouzdro na mapy, pfistroje v pa-
lubni desce atp.

B Snad nejmohutnéjs Iétajici maketou je mo-

488ma
(4.1 cm?), mmm zvuk je pry skutecné impo-
zantni. Model je z velké ¢ésti stavén z pénovéh:
polystyrénu; trup mé balsovy a kfidlo dyhovy
potah. Model pry nalétal mnohem vic, nez
skutecny letoun. Rédi véfime; Hercules byisice
svého casu nejvétim letounem svéta, ale byl
také jednim z nejméné vydarenych — letél snad
jen jednou.

W Pro mistrovstvi svéta 1981 volnjch modelu
ve Spangisku byl nominovan tym USA podie
e, kiera se konala

30. srpna az 1. zéfi Yoriikaho roku v, Tafia
v Kalifornii. Ze thiatficeti soutézicich se v kate-
gorii vétronu F1A kvalifikovali J. Livotto, J.
Wilson a A. Dona. V kategorii F1B byli ne
C. Allen, J. Foster, W. Ghio (z | mumcon

v souts
D Galbroath, R

I! IHUH |“”»

FIC budou
Simpson a Ch. Martin.

W Nérodni rekord AMA halovych hazedel v ka-
vyko-

poprvé s mezinarodni
ucasti

LMK MéInik a LMK Praha6 (611)
pofadaji ve dnech 5. az 7. éervna
leto$niho roku IV. roénik
rychlostniho zavodu radiem
fizenych modelt kolem pylond
Velka cenaModely na letisti
v Mélnice-Hofing.
SoutéZ se uskuteeni

v kategoriich F3D podle pravidel
FAI (ta je zafazenado
sportovniho kalendare FAl)aRC
P podle pravidel Club 20. Zfad

* nasich modelafu se jimohou
zugastnit ti, kdoZ jsou Eleny
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Svazarmu a maji platnou
sportovni licenci. Vy8e vkladu
pro soutéziciho v kategorii F3D je
50 K&s, v kategorii RC P Club 20

6 Kés.

Pofadatel na pozadani
zajituje noclehy pro zavodniky
amechaniky.

O prihlasky, propozice
aveskeré dal$iinformacesi
muZete napsat naadresu:

Modela, podnik UV Svazarmu,
Holeckova 9, 150 00 Praha.

tegoril do vysky stropu haly 10 m vytvoFil
nem 95,7 8 (28 dvou sart) Mark Drsia ¢ mode-
lem Upstart 4. Hazedlo o rozpéti 530 mm
s hmotnosti:51 g je sWektn poutiim uhiko-
vidken pro vyztuzeni véech namahanych

e

PlOIMAIHIAIMIERS]

inzarcl priimé Vydavatsietvi Wade

i Viadisia
vw.n.muvmn oloton 26 15 5% lnke
Poplatek je 5,90 Kés za 1 tiskovou Fédku.

PRODES

W1 4kan. prop. soupravu + 4 serva Varioprop + zdroje.
{3800): pobkos. MYVS 2507 -Kila 150). M. Laurenck.
nsovnw 38901 Vodhany.

v o actorkas ot B ey P ysiel 2
Pl Rorse. weinad et s (4600 predusd
¥ hodeld. 5. Binar, Kakparova 2024, 733,01 Karvin
8-Hranice.
W 3RC soupravu ModelaDigi2 + 1,RC model Porsche.
934 RSR ty Tamive, vaisc - pat aind iy HB ot P

- 4 Cu ModelaF roé. u.m melnr 2,5 DF novy, otM
1 na sousdstey. . Suoboda, Cechotovice 90, 675 22

- u.mu ngt. iavce. n.skl;-g:m;s Kdozapjéi nebo
pronajme jakékoliv pod 18 Hornet a Suj
Etendard? P. Skodacek, Travnik 15, 7sooopr- iy
6 Prop. soupravu Kraft KP 4A pro T
Mo moror Cie 1.5 s (3001 HG motor HE S28 ::m’
. Ody proti znamce. A. Polesny. Ujéov
592529 edvadice

7 Motor Webra Speedy RC 1.6 am’ 3 lad. ik (052

P ?Emnl/mm) ‘motor Webra

ik urdtor; mnnmm-n.muuum) i
'SR (dovoz); motor Webra Speed .20 F.

Armbro Povatera 107411 51100 Tranéin

8 Motor 05 Max 60 FSR stavebrici Kwik iy« il

B. Kiiz, Druzebni 603, 284 01 Kut

88 Prop, 4andl. amet *w (a
2 6/76) 3 2 8004 serva (2500} angl spec, &, motor

Bullt 30 (lodni 1* ltecks) S00W (20 V15 A)

Jmm. hepout, (B00) zénove patal. voury-

Gnt riadk a or. regul.

{1609 Dop annruwll e oabar W Turekek, Mordakh

3,

|nm7

¥ 10 Nejnovéi erCmpr Kraft Sport Series -6 kanald
FM 40,865 Mz, A. Stahlch, Tyrsova 2192, 54 01 Dvar
Km nL

11 Nowj Varioprop Minisuporhet F 40 (hat 2
049) 3 dewodisry (et & 3743y pr
na 4 serva. M. Rompf, Vajnorska.

'u

. supra
a5 06 Bratistove

(Pokratovani na str. 32)
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1. Reprezentant Velké lnunu .lon» Wheddon Iétal v Lakehurstu s modelem,

Kontejner pro motor byl p
usima 3. Kanadsti model

nova
trida
FAl

Na Ioﬁskbm podllmnlm zasedani CIAM FAI
byla prijata idy raketové  kluzaky
(v anglickém ungmé!e Rncket -gliders), ktera
vychazejl z pravidel americké organizace NAR,

iy
podkomise CIAM FAI pfi MS '80 v Lakehurstu
Nova pravidia jsou teprve prozatimni, takde se
peols e na

Freebrey z Velké Briténle zkonstruoval m

mode
pouun]. rozkiapéEky” podobného systému, jaky byl pred Easem xkuuinn iungs

CIAM FAl obdobné pravidia, jako maji le-

tedti modelaFi.

Poradit, jaké modely stavét, je slozité. Na
prvni mezinarodni sout8zi, kterd se Iétala foni
v Lakehurstu, se objevila fada riznych kon-
suukcnlch Fa§en| Poﬂahnou zménu pnlvhy

ry mél posuvné lﬂdlo a souasné plynule méniteiné sefizeni.

mé posuvné kFidio se skigpécima

mozné oba zpisoby kombinovat. Sam jsem
pouil na nékolika modelech posundtt kfiala
dopfedu. U volng létajicich raketovych kiuzaka
ize mechanismus uvést do &innosti prepalenim
fanka (silonového viakna) teplem vymetu. Po-
sun motoru v kontejneru neni zatim spolehlivy.
u y el |

182i5t6
prechodu ze stoupavého do kloutavéha i
dosahnout posunem kontejneru nebo nosné
blochy, pHpadns zménou sefizent. Jo. také

nout pi pouziti miniaturnich serv Canon nebo
Kraft

0. Saffek

Raketovy kluzak
VAMPIRE

Dv8 postranni svisié ocasnf plochy 11 vytizne-
me z balsy 1l 1, étyfikrat nalakujeme a prebrou-
sime  priepim na kence VOP. Sitedn SOP 12
vytizneme z balsy ti. 2 a po nalakovni a pfe-
bmugsm ji pilepime k trupu.
Zo amrkové 1ty o profezi 3 x 4 zhotevime

zakazujf od!

tat mistrovstvi svéta, ttida S8 opérku kiidia 13 a pnlepm\e Ji kly2ing. Voditko

e viak byt na programu jinych mezis i Wi ; 6A 2 S88. Na utl. 0.4 apilepi-

mc i véech narodnich) soutéZi.  \ykrese ipi Mini, puul:— me. ]eepc)udovym Iepldlem ke kontejneru. Cely

Od model tfidy S4 — 'EKG'OP'M" - Se  jeme-ii véak kontejner o praméru 18 mm, mize  model plsbmus.me pfipadné jej opatFi-
raketové kluzéky li8i v zésadé tim, Ze pravidia vampm uspesné startovatis motory AM2,5-3, me baravnymf doplfiky.

motoru (motord). Rozdéleni  rggpe) res je zmensen na polovi- Ze Spendliku (ne ece}ovych) ohneme hagek

tFidy S8 do kuwsorll je vpfipojenétabuice, zniz ;- a potfebnych k posunu kiidla & a zhotovime Gchyty b, ¢ & d. V mistech

Vypiyva, Ze volné létajici raketové kluzaky jsou podainé ose kiuzéku. udanych na vykmss je dukladné zalepime epo-

Sdaleny od radiem Fizenyeh, xidovym le

Presné znéni pravidel (pfeklad) bude projed-

K STAVBE (vsechny miry |sau v milimetrech):
ic

mskana odboru URMOoS. Pokud si budete chtit

s raketovymi kluzaky je&té predtim, nez
Sy pravidia dostanou do ruky, nezapomen-
te, Ze:

® neni dovoleno béhem letu rozdslit model na
dvé nebo vice éasti;

Hiavi 1dsi balsy a viepi-
me dotrul bky Kontsjneru2. Vihiodemi tomu, 3e
motor musi po vyhofeni zistat v modelu, je
i Itk DRV

Do konte‘nsiu zasuneme pouzity motor 15
a model zaklouzeme s kFidiem zafixovanym
v predni poloze gumou o priiFezu asi 0.8 x 0.8
napnutou mezi hatkem a a uchytem c. Po

V trubce vyvrtame a vybrousime dva otvory

© praméru 8v mistech vyznagenych navykrese.
Ze sttedné tvrdé balsy t. 4 vyfizneme pylon
Kontenjery 3 & trup 4 siepime Je, wbrousime

. net
padék (ani jako de(.'mulizdmr);

‘@ model musi v motorovém letu letét kolmo
nebo v povolens toleranci (stejné jako rake-
toplan);
model nesmi udélat pfemet nebo letét ve
stoupavé spirale;

® modely kategorii SBE a SBF musi byt skutet-

né Fizeny radiem. Pro provoz radiem fizenych

ctyfikrat Sirym nitrolakem. Po
zmhnuﬂ kazdou vrstv laku lehce plebrousi-

ast trupu zpevnime z obou stran
pruotkamu 52 pl‘ekl)iky 1.08.

6 vyfizneme z preklizky tl. 0.6 a nala-
xu,eme i mkm &irym nitrolakem. Z lehké balsy
17w idlo 7. Nalakujeme je EtyFikrat
Sicqm nirolaor & Kazdou vrstw lafas
xuchnutl prabrocieims jeminm brusajm pa-
rem. Kridio a thi dily, sbrousime

modeld pFijala P
s s g e e
[] s
Voiny let
S8A 000~ 250 60 120
s8B 251~ 500 90 180
s8C  501-1000 120 240
SBD  10,01-2000 240 300
RC
SBE  20,01-4000 300 300
S8F  40,01-80,00 500 300

styéné plochy a slepime to v22péti. Z preklizky

zamky. Na kHidio pFilepime ob8 podioZky 8.
Pozor, bshem schnuti lepidia neustale kontro-
lujeme, zda Ize kfidiem lehce, ale bez vile
posunovat po celé délce Iyziny!

philepime na podlozky oba zémky 8. Teprve
potom prilepime lyZinu s nasunutym kFidiem
ktru

Z bllsy . vy!lznams a vybrousime do
profilu s rovnou spod u vodorovnou
Scasoi plochu 10, Elyhikrat nelakujoms & pre-
brousime, pak j rozizneme, sbrousime styéné
plochy, Menie 40 vzepsif & gficpirme ne e

zaklouzani 2da se KFidio posunuje
ze zadni poiohy kupfedu bez zadrhavani. Pak
posuneme kFidlo znovu do zadni polohy, na
hécek a privazeme silonové vIakno o praméru

prof
me je k ichytu d. Predstartovni pfipravu dokon-
Cime zasunutim moler: I konteinefu, Pesor
motor musi jit do kontejneru tésné, aby pi
vymetu nevypadi!

Model smnum Z tySové rampy béZnyni zpi-
sobem. Teplem vjmetu se prepdll sionové
jopfedu a model

nejsou vysoki
Tévai o0 o8 300 s), presto je vak radéi opatrete
olivkovym determalizatorem.




Raketovy kluzdk
VAMPIRE
Konstrukce 0. SAFFEK
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Kolem
malych kol

Ing.
Miroslav Vostarek

Cim se lisi nase RC modely se spalova-
cimi motory od téch, s nimiz soutéz
modeléFi v zapadnich zemich? Na souté-
2ich v ESSR i v ostatnich socialistickych
zemich jsou predvadény modely vysoké
estetické Grovné, v mnoha pfipadech do-
konce téméF makety, i kdyz to pravidla
nepredepisuiji. Vechny modely jsou vy-
sledkem vyvojové a posléze dilenské pra-
ce soutéZicicho, takZe dochazi k porov-
nani rozdilnych konstrukénich a techno-

Ford
Ghia
Action

Studio Ghia patfi k it
italskym (a tim i svétovym) karosafskym
(ale i konstrukénim) tymam. Vedle béz-
nych ,spotfebnich’ voz(i pro sériovou
vyrobu &as od &asu predstavuje vysledek
své vyvojové &innosti: jakysi automobil
sn, ktery se sice nebude nikdy vyrabét ve
Vvétsim mnozstvi, slouzi vak jako pojizd-
na laboratof pro ovéfovani novych kon-
strukénich prvkd

V roce 1978 vystavoval tento podnik

logickych koncepei i

zpraco- s Ford) na
vani. Jina situace panuje na Zapadé: autosalénu v Turiné prototyp dvoumist-
{ra ného il a motorem

Modely,
scratch built) se vyskytuji zcela ojedinéle.
Pestoze vyrobci nabizeji treba desitky
typli karoséri, previadaji na soutézich
modely Porsche 917-30, které se li3i jen
povrchovou tpravou. Stejna uniformita
viadne i v oblasti podvozku, které se lisi
jen nepatrné (srovnavaci tabulku najdete
v pFistim sesitu Modelafe). Podobna je
situace v pouzitych materialech. Dural byl
jiz téméF Gpiné vytlagen umalymi hmota-
mi, treba polyamidy, které jsou levngjsi
a maji piznivéjsi mechanické viastnosti.
Sougésti zhotovené z plastickych hmot
16pe snaseji kolize — v soucasnosti dosa-
huji modely rychlosti pres 100 km.h~1!
| pravidia organizace EFRA iz predepisuiji
predni i zadni naraznik, zhotoveny z umé-
16 netfistivé hmoty. Na Sasi se vyluéné
pouziva sklolaminatova deska o tloustce
2 a2 3 mm, pouze motorové loze je stale
z duralu. Naproti tomu rafky kol, predn(
napravnice, rejdové Gepy, ochrana serva
Fizeni, oviadaci paky, sloupky pro pfipev-
néni karosérie a dokonce i domeck;
lozisek zadni napravy se vyrabsjiz moder-
nich plastickych hmot.

Podobné trendy — co se tyée pouZivani
novych hmot — se zaginaji projevovat
iunas. Sirsimu pouziti zatim brani nase
nevelké znalosti, protoze odborna litera-
tura je v tomto oboru vcelku skoupa.
Dosud jsme proto vétsinou odkazani na
néhodnou koupi materialu, jeho? vlast-
nostmi mnohdy ani neznéme. Jistého
pokroku se nam presto podafilo dosah-
nout — s vysledky nasich vyzkumi vas
v dohledné dobé seznamime.

e
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pouzivanym ve vozech F1. Motor V8-31-
DFV je umistén pfed zadni napravou
a pohani zadni kola. Karosérie je ze
skelnych laminata. Cely viiz je bily, pruhy
na bocich a zadni sténé karosérie jsou
Gervens, East kapoty je Sernd.

Zenon Dutklewicz

Zakladni rozméry: 3910 mm
1000 mm
2120 mm

265 mm

14,
Velka cena Prahy SRC

se jela na autodraze v Ustrednim domé
pionyrti a mladeze Julia Fugika v sobotu
13. prosince lofiského roku, kdy ji uz
tradiéné usporadal AMC Svazarmu v Pra-
ze2.

V kategoriich A1/24 a G1/24 tentokrat
soutézilo Sestnact modelafi, z nichz étyFi
nejlepsi postoupili do findle na 4x 25
okruht. Divaci byli ve finale svédky strhu-
jiciho souboje mezi Petrem Zralym a Vac-
lavem Sulcem, ktery nakonec obhjil vi-
tézstvi z predchazejiciho roéniku

Vétina soutézicich opatfila - vedena
prikladem V. Sulce - svoje modely tzv.
boénimi spoilery, vyrazné zlepsujicimi
jizdni viastnosti

Putovni pohar a diplomy predal vité-
z0m feditel zévodu mistr sportu Karel
Krucky.

Letosni jubilejni 15. roénik Velké ceny
Prahy se pojede jen v kategorii A1/24 jiz

Vpravo: Vitézny model V. Suice. Motor Trinity
s kotvou Mura 20 pohéni pfes pfevod 8 : 41
FAAS kola Limpach; stfedni &4st podvozku Je
z ocelové planzety ti. 0,7 mm, boénice jsou
z mosazného plechu o tl. 0,8 mm

na rekonstruované dréze, ktera bude
mimo jiné vybavena bezdotykovym poi-
tatem projetych okruhd a zdroji, amoz-
fiujicimi odbér a2 15 A pro kazdou drahu.

Petr Hejna

Vysledky: 1. V. Sulc; 2. P. Zraly, oba AMC Praha
2: 3. J. Hensl, SCRC Praha 7; 4. P. Hruska, AMC
Praha 2 — véichni s modely kategorie C1/24.
Nejrychlejsi model kategorie A1/24 m8l M. Percl
z MSMT Praha 6

ammm
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O modelovej
zeleznici

: Ihg.»

*  Dezider Selecky

U2 po sedemnasty raz videli desattisice nd-
vstevnikov velku predvianoéni vystavu Zelez-
niénych modelov v Lipsku. Obdivovali pritom aj
modely zXXVIl. Medzinarodnej sifaze Zeleznic-
nyeh modelérov, medzi Klorymi nechyball aj
$pickové modely n:
oG povedans
a vo vitrinach vystavené expondty dokazali
prlvﬁbl( fofk mass 2hujemov.

avym magnetom bolo viac ako dvad-

i kotajiek nejrochinelbe] vekost, vietky so
zaujimavou Zelezniénou prevadzkou. To pits:
hovalo nielen Zelezni¢nych modeldrov a priate-
fov Zeleznic ka2dého veku, ale dokdzalo uyu'a(
kazdého, kto nahodou, ale podnieteny dobre
organizovanou propagéciou, zavital do veltrz-
ného domu , Messehaus am Markt

Pri prehiiadke tejto vystavy mi prisli na um
mnohé problémy Zelezniéného modelarstva
u nas, vari najviac tazkanie si na malu popular-
nost tejto, bezpochyby z technicky najnarog-
nejsich modelarskych odbornosti. Prisii mi na
um aj tazkosti s materialom, strojnym vybave
nim i stale neuteSenejSou situaciou v Zeleznié-
nomodelérskom sortimente v nasich obcho-
doch. Aviak to vietko jen len éast — i ked nie
zanedbatelna ~ problému. Samotni Spikovi
modeléri so svojimi modelmi, ktoré ZnG vavriny
na majstrovskych sitazich, zrejme nedokazu
pre_popularizéciu_urobif tolko, €o niekolko
zaujimayjch kolajisk v prevdzke; A ch stavba
a verejné predvedenie, to nie je otazka zasobo-
vania hotovsmi vozidtami, Najpadnelfie o tom
presvedzilo kofajisko lipskych modelarov, zné:
zorfiujice s neuveritelnou dokonalosfou n:
znéamejsie Useky severnej rampy Gotthardskej
trate s presnym znazornenim nielen , Zelezni
* stranky, ale aj okolia s obcou Wassen. Na

u promavall typické SvajeiarskosGpravy
a sipravy tranzitnych nakladnych a osobnych
viakov, ktoré vo zvolenej velkosti nevyraba
nijaky priemysiovy vyrobca. Dokonalost bola
taks, ze kofajisko vysoko predéilo model vo
velkosti HO s rovnakym nimetom, ktory je
stalou expoziciou dopravného mizea v Luzer-
ne. A pritom nikto  jeho tvorcov Gotthardsk(
trat v skutognosti nevidel().

Aj u nas s kluby, ktors si uvedomili nutnost
takymto spésobom ,,slovit” versjnost, napriek
lomu, 18 csié kolajisko motu rozoatavitlen vo
Vystavne] sale mimo svojho kiubu. Za vietky
Spomeniem aspon brniansky a plzensky klub.
Chee to viak trocha obetavej a cielavedomej
préce nielen na svojom, sitaznom, modeli.
Verim, #e si to uvedomili vetci Seskoslovens}
Zeleznicnomodelérski reprezentanti, ktorl mali
moznost spomenutd vystavu navtivit & o nej
aspofi poculi.

¥
\i\\\x
5
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A

Ing. Ivan Nepras,
cse.

Musime se
rozloucit...

Kombindt PIKO Sonneberg, vedouci
podnik sdruzZeni vyrobct modelovych Ze-
leznic v NDR, vydal novy katalog velikosti
HO. Vyplyva z ného, Ze ne véechny dosud
vyrdbéné modely budou zafazeny do pro-
dukce i v dalsich létech. V nékterych
pripadech proto, Ze vyrobce zanik, ajiné
proto, Ze treba firma, do niz se nékteré
dily lisuji, doslouzila.

Inovace je tedy na jedné strané piijem-
né, protoZe ziskdvime modely nové, na
druhé strané viak o nékteré hezké
a,,nase"" prichézime.

Ze sortimentu trakénich vozidel se mu-
sime rozlougit s parnim strojem Fady 91,
ktery nabizela dlouha Iéta firma HRUSKA.
Vyrobce zanika, jeho produkce se rusi.

Kombinat PIKO Sonneberg prestava
vyrabét dva typy elektrickych lokomotiv:
typ CC 7001 (obr. 1) sprévy SNCF v typické
zelené barvé, ktery nebyl pfilis modelovy.
Vychézel z modelu, ktery se jistymi para-
metry podvozku a rozvodu podobal stro-
jam série NOHAB, o nichz je&té bude fe¢
Dalsi stroj, ktery , kon¢i", je model fady
E 44 (obr. 2) sprévy DR. Tento model se
nyni nahrazuje novou verzi lokomotivy
fady E 244. Ligi se nékterymi detaily, ale
hlavné barvou a népisy podle predpist
platnych na DR po roce 1970.

Z kolekce dieselektrickych lokomotiv
se zastavuje vyroba strojii typu NOHAB,
které se dosud dodavaly jako verze M 61
(obr. 3) spravy MAV, fada 204 spravy
SNCB a Fada MY 11 (obr. 3) sprévy DSB.
Typické vinové Eervené, zelens a kavové
hnédé stroje, mezi modelaFi oblibens,
tedy kon¢i svou éru. Na kolejistich jezdily
celkem dobre, ¢asto viak selhal jeden
z motord.

Z kolekce osobnich vozii kongi vyroba
.hlinikového vozu typu INOX (obr. 4)

sprévy SNCF, ktery byl pro nés spi§
atrakci — na nase kolejisté se nehodil.
Takté2 kon&i vyroba vozu MITROPA
(obr. 5) ve stylu Old Timer, a to verze
nabizené v barvé dfeva (svétle hné-
dd). Vyrobce 2 Drézdan to zdivodhiuje
bohatym sortimentem ostatnich vozi
a problémy se subdodavatelem. Rovnéz
prestava vyroba stargiho typu rychiikové-
ho vozu s typickymi tretimi dvefmi upro-
stred skFiné typu ALTENBERG vyrabéné-
ho v Sonnebergu.

Ve skupiné nakladnich vozi je poet
vozii, jejich? vjroba kongi, jesté vyssi.
Mizi mutace vozu 6422/015 (obr. 6) v Sedé
barvé, Ize viak otekavat i zastaven| vyro-
by tohoto typu v klasické hnédoervené
barvé. Konti | vjroba &tyfnapravovych
krytych voz(i s brzdafskou budkou i bez
ni. Vyrobce to zdivodfiuje predevsim
ponékud nepfiznivymi viastnostmi téchto
vozii na kolejiitich s protizvratnymi kole-
jemi, kde Easto dochazelo k jejich vykole-
jovani. Tento konstrukéni nedostatek je
u novjch typd &tyinapravovych vozd
(kontejnerové vozy; klanicové vozy atp.)
odstranén.

Konti | hezka dvojice vozii na prepravu

#ivé zvéte (obr. 7), aZ dosud nabizenave “—
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verzi s budkou i bez ni. Stejny osud potkal
i byvalou sérii ME 121 (otevieny dvouna-
pravovy nakladni vaz o délce 4.5m),
nabizeny v jedenacti mutacicn riznych
Zelezniénich sprav.

Nejvice nas vsak mrzi zastaveni pro-
dukce naseho vozu Fady Vtr (obr. 8),
skute&né zdafilého modelu otevieného
néakladniho Sestimetrového vozu ocelové
konstrukce. Vyrobce konstatuje, Ze formé
prosla zivotnost a ze nepomysli na jeji
renovaci. Tento viz se totiz nevyskytuje
u jinych Zelezniénich sprav, nema tedy
dalsi mutace a tim ma omezeny odbyt

Krom@ uvedenych zmén dochazi k dal-
&im mensim zménam v nabidce — nékteré
mutace se prestavaji vyrabét, typové fada
véak bézi dal. V katalogu se napfiklad jiz
nevyskytuje viiz byvalé fady ME 123 (nyni

6445) spravy B v zelené barvé; byl viak
nahrazen jinym typem s jinym napisem.
Stejny osud potkal viz byvalé fady ME

163 (nyni 6450) spravy PKP v 3eds barvé,
ktery je nahrazen novym vozem stejné
spravy v hnédé barve. -

Uprava
rozpojovaci koleje
TT

Elektromagneticka rozpojovaci kolej
velikosti TT z NDR ma pFili$ velikou skFiri
pohonu, kterd — zejména pFi umisténi
v prostoru stanice — plsobi velmi nemo-
delové. Vcelku jednoduchou dpravou je
mo2né pohon rozpojovace premistit pod
kolej, ¢imz se pronikavé zlepsi vzhled
modelového kolejists.

Nejprve rozpojovaci kolej rozebereme
— vyjma kolejnic, které pfi tpravé nepre-
kézeji. Po odehnuti plechovych jazycki
vyjmeme svorky pro privodni draty, sej-
meme spodni kryci plech a odstranime
zdvihaci plech s pakou pro ruéni oviada-
ni. kruhovou kotvu elektromagnetu s pi-

nytovanou mosaznou pruinou a civku —
pozor na jeji tenké vyvody! Nakonec vysu-
neme i viastni rozpojovaci element.

Nyni oddélime kryt pohonu od prazco-
vého pole fezy A, B a C (obr. 1). Po
zatisténi bude tedy &itka rozpojovaci ko-
leje stejna jako §iTka béznych prazcd. Pod

prazcové pole &ernym papirem, zabranu-
jicim vnikani negistoty do pohonu. Mezi
dvéma prazci uprosted $achty véak ne-
chame otvor pro nahon rozpojovaciho
elementu.

krytu civky a kotvy elektromagnetu pile-
pime kryt zespodu ke Koleji Kanagomem.
Priblizné umisténi je patrné z obr. 3.
Béhem schnuti lepidia stale zkousime
spravnou funkci. Po zaschnuti jesté utés-
nime mezery mezi krytem a koleji. Po
mimém prohnuti usadime rozpojovaci
element, ktery musi v klidové poloze lezet
na ctyfech prazcich az na dné Sachty;
v pracovni poloze musi byt vytiaden do
maximalni mozné vySky, kterou upravime
prihnutim pruziny na kotvé. Po prezkou-
Seni bezvadné funkce rozpojovae pro-

——

T T

Mosaznou pruzinu kotvy upravime
podie obr. 2 — po ohnuti se musi zcela
voln& pohybovat pesné uprostred otvoru
mezi prazci - pokud bude nékde drhnout,
patfiénd ji pfihneme. Do plastikového
krytu pak vioime civku elektromagnetu
a kruhovou kotvu s pruzinou.

Obr. 3

diouzime vyvody civky a pokud jsou spoje
v pofadku, pFilepime je zespodu na kryt.
Pro upravenou rozpojovaci kolej musi-
me v zékiadové desce koleji&e wiznout
otvor o rozmérech asi 56 x 17 x 14 mm.
Na svém kolejisti pouzivam pét takto

Ze spodni strany rozpojovaciho Leronty

o i

e Obr. 1
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vystupek, ktery by branil vol-
nému pohybu pruziny; plochu musime
vybrousit do hladka nebo polepit prouz-
kem papiru. Po vyzkouseni presné polohy

kolejiji néko-
lik let bez jediné zavady. A jesté jedna

pfi napajeni v
napétim 12 V elektromagnet rozpojovaci
koleje ,.nebruéi*

Milan Kadlec
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Dokondéeni ze str. 25)

W 12 RC automobil kat. EB Innocenti Mini 1: 10 bez

serv, motor Mabuchi FT-26.J, Sostak, Sokolovska 1316,
Ostrava-Poruba.

W 12a Piijimat Delta (200); posk

: poskoz. servo Var. (100);
) zan. Tono 3.5

RC (180); zén.

Varta org. Graupner (500). K. Houha.
Bl

Bokovea 48 53343

xoupé

1 33 Motar Tono astarl a vady (4o 100 ing Kiein,
P. Stavoinvesta - IPO, Wolkerova 3031, 01001 Zili

B 14 Novou, kor mp< roporc. soupravu pro 3-4 funkce

% coune, vaiigmres 2pod. 4. Kratochvil, 549 54 Police
nad Metuji 376.
& 15 Lamington) Jrup molowoi$hioEin SPS- W me.
. Sad Pionierov Ii, E/4, 98401

s 2ol

8 16 Lamintow irup 3 pln VS0-10, wa

Varioprop, mat. Mabuchi FT-260. K atoeni 80

VSLD P/58, 960 01 Zvo

17 Lamindtory rup + Bl Vi na ey me-
V2, stavebrici Cirrus, piip. model; dvé nova,

= Serva FP-522. Ant Dodok, Lupenice 84,517 54

p. Vamber

8 s Lok Y4 CsorrT poskoz., rovnéz vozy

i lokomotivy. 162 | poskoz. Prip. nabidky udejte cenu

1034,

34. MEZINARODN]

SALON LETECTVI

AERONAUTIQUE,
ESPACE'S1

'PARIZ LETISTE LE BOURGET
5.-14.Gervna 1981 qero”

|
|
i ‘

post. pFihr. 18

Bliz8i informace na pozadani sdél
CTK ~ MADE IN .

Kotorska 16, 140 00 Praha 4,
telefon 42 21 55-8, linka 14

dapres VILOIN LABBE

. (PUBLICITY)

VYMENA

B 29 Miniatur. 7-kanal. pfijimaé s TCA,440 + parovy.
Koystaldo wsil. a3 servas sektronikou (iboval ). nebo

prodém a koupim. Prodam neprop, 4-kanal. soupravu
48 12 seva (1200). 1. Husak, Nadrazni 40, 78501
ternb

=30 N-mlaveny Hauker Sidley 125/600 Matchios
1:72, Fuji T-1 A esestaveny

FWL190 & Hawker Hurromno mm 72 M. Vysoky. N
Skalce 21, 150 00 Puhaﬁ Smicho

u 27 MHz, vysila 8

apopis F. Bidha,
18,19 Pldoy na R vrtulnik, doble zapiatim, J. Vesel,
Myto 3:

- mwm xpusm model. motory. F. Jezdik, 252 46
Vrané 23

magneticky vybavovag vhodny pro_lods,
v dobrém stavu. Dr. M. Antony, P. Bezruce 876, 182 00

18 22 Funkén pulsaéni motor (100). 2. Fryc, 27005
w

Nans favend ity voridel od frmy Rovell: Wilys
J-sg & H-2135, VW Kubelwagen typ 82 ¢. H-2133 nebo

Bary Humbrol Gy, Patie. 2, Kioboutnik,

Lbhick S30 50 Homt v o
W 24 Rogallo Il generace. J. Kre]él 74 4 Blezova3s
B 25 Senva Futaba; jap, i trala 7 x7 (2, b &):
prodam Rx M: 50, nu(nz oprava. M, Posek,
Sinamannava 167,506 01

B 2671 Modelspan, mini i a mosazné trubky ¢ 3/

2mm, ocelovy plech 02-03 mm, ricinovy. oll, kdo
provede drobné iznické a frézafské prace. P.
Zlgll chpikw: w7 7uswomm Hubuvk

4-an, neprop. B vdobrém

S {do 1200). M P P bcs 144 o7b 0 Réjec
Jesti

=2 anar &.7/1978 5 plénem na motorovy model
Miki. R. Skrabal, Bélec 19, 679 23 Lomnice u Tidnova.

1 388 Lodtiokubrusku, nojeadéizubalskou na220 V.
Fr. Subrt, Fugikova 260/5, 251 64 Mnichovice |.

32

souj
Kan, KiZoé oviadats, prijmat & kan. sk, NiCe. 5
Sedd serva Varioprop, kompl, fym 182 motory 08 ax
S 30 AC nebo HB 25 RC nebo E: IVRC. S
Delta 27 MH2 komp. 2a motor HB 12 AC nebe. prod.
a Koup. Spolehiivi. M. Viha, Domanouskh cests B0
051 01 Liptovsky Mikulds

inovni vzduchovku Slavia 631 de Luxe za
dobrou soupravu Delta, 0 podob. M. Skotak,
679 14 Ostrov u Macochy 347.
W 33 Cas. ModelaF &: 11/76, 1/77, 2/78, 7/78, 1/79,
5/79, 8/79 za Cisl | 12175, 7/75, 5/75, 175. P.
Rehot, Zelena 107, 562 01 Usti nad Oriici,

ROZN
34 Sbiram modely aut - vlleranuasuuv:nxkyvmil‘
1:43. Modcly e Rlo, Salido, Brunm yyménim za

R) a Progress. SSSR,
5005 Suwaton, Calumkinor 18, Yo 38" Gommeny
er

mas smuxy modelat hleds partnery k viménd mo-
tord. Sokol 25, ansx M 25 D.
Kol 0, K 178 |5cml sssn 028 Keme-
Tov0 28, pr. Lonina 103 A~ 31, Opariy 1. B

W 36 Poisky modelaf (25 Iui 2ajima se o letecké mo-
aemmn si chce dopisovat s kolegy z CSSR.
Morek Kubiczsk, 32632 Pisarzowice’ 348, woj.

L sm(m pl ovich kit hieda partnera k vy-
méiovini (poitebuje hist. lod Dyakkar Oseberg)
bl modeiafsky  materidl Woltgany
Kriger, 1080 Berln, Leipziger St 46 08/01, NORL

modelarr

Mésiénik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezniéni modelaFstvi. Vyd‘vﬂ UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJ: nlrodm

l tel.
Viadimir HADAC
redaktor Tomés SLADEK, sekrotarka redakce
Zuzana KOSINOVA. Grafické uwlv. Ivana
NAJSEROVA. Redakani rada: Z Bed-
Fich, Viadimira Bohatovd, Rudolf Cerny,
Zoltén Dock-l, JiFf Jabdrek, JiFi Kalina, Véc-

lav No 86k Novotny, ing. ider

or. r Saffek, Vaclav Sulc, ing.
Viadimir Valente, ing. Miresiay Vostdrer
Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jnngmm

nova 24, tel. 260651, 468,
chézi mésiéné. Cena vitisku 4 Kés, polo)e!nl
predplatné 24 Kés. - Rozsifuje PNS, v jednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE vou-
SKO — 113 66 Praha 1, Vladrsl.tvom?ﬁ Obj
navky prijima kazdé dmuécvnte/ -
Inzerci prjima insertn! odagiont vy lydavatelstvi
SE VOJSKO. Objednévky do nmamcl p?wr
PNS — wvoz tisku, Jindrisska 13, 11000
Prata Tiskne Nase vojsko, n.p., z4vod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Viastina 710.
Toto éislo vyslo v bleznu 1981
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SVAZARM

i bylo Jako

ni odvétvi
v ruce 1954 Zpoéélku se nasi au(omodeléh
vénovali jen
Rychlost kolem 230 km.| hod -1, kterou modely
dosahovaly, kladla vysoké néroky na konstrukci,
materidl i zpracovani. Naroénost stavby, vyiadu]i-
ci dokonalé strojni vybaveni, proto byla hlavnim
duvodem, pro¢ se tato kategorie pfili§ nerozsifila.
Béhem nékolika let se pi‘esto éeskoslovensn

a z mezinarodnich suutéin si domu phvazeh
pékné uspéchy. K nasim nejlepsim reprezentan-
tam patfil Jan Gall (1) z Istebného.

Pocatkem §edesatych let se u nas zacalo jezdit
s drahovymi modely; zijem o tuto kategorii,
hlavné mezi mladeZi, neklesd dodnes. Stavba
drahovych modell neni tak naroéna na zafizeni
dilny a nékolik hotovych modeli se pohodiné
vejde do jednoho kuffiku. Tfeba takového, jaky
pouziva Miroslav Percl (2) z Prahy.

Vsichni automodelaFi se vak rychlosh neupsa-
li. Do jejich rodlny patfi i ti, ktefi zhotovugl ne-
jezdici makety riznych vozidel. V armadé, pfi
vyuovani o bojové technice, jsou tyto modely
cennou pomuckou. KaZdorogné se s nimi mize-
me setkat na soutéZich ASTT, odkud pochazi i
snimek makety tanku T 54 (3).

S rozvojem RC techniky souvisi vznik novych
kategom — radiem fizenych modeli na elektricke

motory. zéavodni

formule 1 u nés vidét nemizeme, ale p&kné
zpracované modely Milana Ptacka a mistra spor-
tu Ladislava Rehaka (4) z Trenéina jsou od nich
taktka k nerozeznéni. A atmosféra na soutézi
modeld RC V1-se od té na skutenych automo-
bilovych zavodech také pfilis nelisi (5).

Foto: Jozef Gabris, Viadimir Hada¢ (3), Roman
Porubsky




Modela rekreacné léta ing. Metodeéj SvariCek z Bystrice nad
Pernstejnem

Replika historického modelu Antares, poh&néna nové zhoto-
venym motorem s jiskfivou svickou, je praci E. Herana
z Kladna v

2=

4 Vrcholem letodni sez6ny raketovych modelafd bude Mis-
trovstvi Evropy v bulharském Jambolu. V $ir§im reprezentag-
nim vybéru je i Ivo KFiZ z Plzng, ktery startoval jiz na ME '79 ve
spanélsku

Zatim je je$td zima, ale lodni modeléfi se jiZ pfipravuji na
mezinarodni soutdz RC plachetnic, ktera bude 6. aZ 8. dervna
1981 v Jevanech a z jejihoz lofiského roéniku je i tento zabér

v

4 RC maketu historického
dvouplo3niku Bristol Scout
si postavil Josef Adamek

2z Frydku-Mistku. Model

o rozpéti 1365 mm
ahmotnosti 3400 g je
pohénén motorem

0 zdvihovém objemu

10 cm® a m4 Fizena
kormidla, kfidélka a otagky
motoru

Snimky:

J. Adémek

A. Elias

V. Hadag

0. Saffek

Ing. M. Svafigek
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