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A .Reditel podniku TEST Zilina soudruh Kaszas
a feditel bratlslavekéhozavoduing. Pole Zensky pfi
kontrole vrtulovych listd pro vzduchotechniku, pfi
jejichz vyrobé budou vyuzita | uhlikova vlidkna

Prozatimni susSici tunel s formou pro laminatovy
trup motorového vozidla RC letounu k

Kone&n& Uprava laminatovych forem pro karosérie
modelu S 130 "V

A Zatim provizorni forma pro vyrobu laminatového trupu vétroné



Reditel zavodu
ing. Poleienaky
s dilovedoucim
modelarské
vyroby

Skelné laminaty
pro polytechniku a modelarstvi

Od VI. sjezdu Svazarmu v roce 1978
kladou Ustfedni organy Svazarmu zvyse-
ny dlraz na rozvoj materidlové zakladny
pro polytechnilckou vychovu mladeze.
Tento rozvoj zabezpecuji ve vyznamném
rozsahu vyrobni organizace Svazarmu -
pfedevs§im podniky Radiotechnika, Mo-
dela a Elektronika.

Smérnice pfedsednictva UV Svazarmu
k materidlovému zabezpeceni polytech-
nické ¢innosti jsou beze zbytku plnény,
nebot produkce uvedenych podnikl
stoupla z 33,8 miliond Kés v roce 1978 na
37,9 milibnG Ké&s v roce 1981, cozZ je
0 12,2 %. Jesté vyraznéji vSak vzrostl
objem vyroby a servisu pro modelafe
podniku Modeia - z 14,2 milion( K&s
v roce 1978 na 18,3 miliénd Ké&s v roce
1982, coz je 0 28,6 %.

K rychlejSimu rozvoji materialové za-
kladny pro modelafstvi dochazi postupné
lorientaci dalSich vyrobnich organizaci
Svazarmu na nové vyrobni programy. Tu
nejvyznamnéjsi zménu - v podniku Slo-
venského ustfedniho vyboru Svazarmu
TEST Zilina, zavod Bratislava - vam dnes
pfedstavuji.

V roce 1979 ulozil Slovensky Ustfedni
vybor Svazarmu TESTu Zilina osvojeni
technologie zpracovani skelnych lamina-
td. Pro poboény zavod podniku v Bratisla-
vé SUV Svazarmu uvolnil vyrobni halu na
letisti Vajnory, kterou TESTZilinav kratké
dobé adaptoval, vybavil vzduchotechni-
kou i technologickym zafizenim, a pra-
covni kolektiv se zaméfil na vyrobu sklo-
laminatovych torem, dill a polotovard. Jiz
v lofiském roce byla zahajena vyroba
dvou typO laminatovych lodi, karosérii
vozitek pro détsk& dopravni hfisté, vrtulo-
vych listl pro vzduchotechniku ariiznych
kapot a krytd pro sportovni letouny Sva-
zarmu.

Z iniciativy ekonomickych usekd UV
a SUV Svazarmu doslo v lofiském roce za
pomoci vyvojovych pracovnikd Modely ke
specializaci jednoho pracovisté zavodu
TEST v Bratislavé navyrobu laminatovych
dild a polotovard pro modelafstvi. Jiz do
konce roku 1981 byl dokonéen vyvoj
a technologie sériové vyroby dvou lami-
natovych trupl pro modely letadel a byla
zahajena sériova vyroba karosérie pro RC
model automobilu S 130.

Na tomto Uspéchu maji rozhodujici
podil kolektiv pracovnikd v Gele s fedite-
lem zavodu soudruhem ing. PoleSenskym
a feditel podniku TEST Zilina soudruh
Kaszas, nebot dokazali zahajit modelar-
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skou vyrobu v nepfiznivych a provizor-
nich podminkéach. V letoSnim roce bude
vyrobeno adodano nejméné 1200 karosé-
rit RC modeld automobild a 1300 trupt
vétroid Lufdk a Universal.

Diky pochopeni Slovenského Ustfedni-
ho vyboru Svazarmu budou v letoSnim
roce uvolnény pro podnik TEST nové
prostory, které umozni rozSifeni a dalsi
specializaci vyroby pro modelafe. Dale
podnik TEST Zilina zakoupi ze svych
prostifedk( nové stroje avybuduje dievo-
modelarnu. V létech 1983 az 1985 se zvysi
pocet vyvojovych pracovnikd, coz umozni
zvladnuti novych technologii spojenych
s modelafskou vyrobou.

VsouCasné dobé sedokoncuje techno-

logicky projekt zpracovani plastickych
hmot, ktery sleduje jednak zasadni rozsi-
feni sortimentu vyrobkd ze sklolaminatd,
jednak osvojeni vyroby dild modell leta-
del, lodi a automobill z materialu ABS
nebo deskového polystyrénu. V prvni eta-
pé realizace tohoto projektu se pfedpo-
klada osvojeni vyroby prihlednych kabin
vdech druhl modell, kapotazi motorl
a podvozkovych kol, trupl mensich RC
modeld, motorovych lodi i plachetnic,
rdznych nastaveb a dal$ich dild ¢i poloto-
vard pro modelafstvi. Pfedpoklada se, ze
tento zameér bude realizovan v zavislosti
na poptavce v létech 1984 az 1985.

Prvnivyrobek, ktery bude letos v prode-
ji - karosérie RC modelu automobilu
S§koda 130 v méfitku 1:8, je velmi dobfe
propracovan, mavynikajici povrch a bude
proveden v bilé, Zluté, oranzové acervené
barvé. Je ze skelnych vldken a polyestero-
vé pryskyfice. Karosérie bude dodavéana
spolu se stavebnim plankem a obtisky
podnikem Modeia a distribuovana pro-
stfednictvim obchodni organizace UV

Veskeré vyrobky TESTu Zilina, zavod
Bratislava, jsou a budou dodavany jako
dily pro kompletaci modelafskych staveb-
nic podniku UV Svazarmu Modeia-o dal-
§ich novinkach tohoto podniku vas budu
informovat v pribéhu roku.

Z uvedenych skute€nosti vyplyva, ze
Ustfedni organy Svazarmu cilevédomé
feSi materidlové zabezpecCeni c&innosti
jednotlivych odbornosti a Ze objem vyro-
by i sortimentu pro polytechnickou praci
mladdeze se v ramci redlnych moZznosti
Svazarmu trvale promyslené rozsifuje.

Ladislav Kohout
vedouci oddéleni pro fizeni
podnik UV Svazarmu
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Bezpecnostni pravidla pro modelafskou
¢innost, distribuce byla provedena ces-
tou krajskych rad modelafstvi, UV SSM
a UDA.

Komise mladeze Ustfedni rady mode-
lafstvi vydala naborovy letdk celostatni
naborové soutéze pro letecké modelére-
74ky s modelem kluzdku A3 FAVORIT.
Letak byl distribuovan cestou republiko-
vych Ustfednich rad modelafstvi.

Organizacéni vybor pro zajisténi mezi-
narodni soutéze automobilovych
modelafd SRC v Bratislavé byl nucen
z technickych divodd zménittermin akce
na 3. az 4. 4. 1982.

Zdenék Novotny
vedouci model, odboru UV Svazarmu
a tajemnik URMoS

2 klubu.
krouzkd

m Modelafi z LMK Nitra

v minulom roku Uspésné zorganizovali
rad hodnotnych vystapeni na po€est XVI.
zjazdu KSC, 60. vyro&ia jej zaloZenia,
volieb do zastupitelskych zborov a 30.
vyrocia vzniku Zvazarmu. Nitrianska ve-
fejnost ich mohla vidiet na 1. méja, v pio-
nierskych tadboroch i na Def armady.
S poctami a uznanlaml bola pfijata ukaz-
ka ich modelov na celoStatnej potnohos-
podéarskej vystave Agrokomplex 81, z pfi-
lezitosti ktorej usporiadali i sutaz o Cenu
Agrokomplexu v kategorii rddiom nadé-
nych vetrofiov F3B. V najlepSom svetle sa
pfedstavili aj na Cene Kovoplastu.
Slavnosti 30. vyroc€ia vzniku brannej
organizéacie vyvrcholili na letisku v Janf-
kovciach. Tu sa konal velky Defl Zvazar-
murna ktorom ¢lenovia Leteckomodelar-
skeho klubu ZO Zvazarmu Nitra opat
nechybali. Slavnostnu atmosféru oboha-
tili ukadzkami uputanych- akrobatickych
modelov. a radiom riadenych modelov.
Taktiez vo vystavnych priestoroch na le-
tisku 9a bolo na ¢o pozeraf. Navstévnici
obdivovali plastikové modely historic-
kych lietadiel i modely automobilova lodi.
Defn Zvézarmu sa uskutocnil taktiez
v Bran¢i a modelafi z Nitry sa opat blysli.

M Vsrpnuminuléhoroku uletélz letisté Karlovy
Vary motorovy RC model Trystar 10s motorem
Enya 09, vybavenypalubim systémem Simprop.
Povrchova Uprava modelu byla z bilé, ¢ervené
a modré naZehlovacl félie. Pripadné zpravy
0 nélezu laskavé zaSlete na adresu: Vratislav
Reich, Nakladni9, 360 05 Karlovy Vary.

m V/ z&fi minulého roku byl v severni Casti
okresu T&bor nalezen motorovy vfcepovelovy
RC model bez jakéhokoliv oznaceni. Majitel
necht zaSle popis konstrukce a zbarveni na
adresu Josef Blazek, Svépomoc 669, 391 02
Sezimovo Usti. Model mu bude vracen jen na
zakladé téchto udajl.

2

Jubilejni V. ro€nik rychlostnich
zavodl RC modell kolem pylon(
Velka Cena Modely '82 se bude
opét konat na letisti v Mélnice -
Hofiné, ve dnech 12. az 13. ¢ervna.
Poradatelem soutéze je LMK
Mélnika LMK Praha6. Sponzorem
je podnik UVSvazarmu Modela,
ktery zaj iStuje ceny a propagacni
material.

Zavody se uskutecnive dvou
kategoriich: F3D podle pravidel
FAl a REPpodle upravenych
narodnich pravidel, ktera
odptovidaji mezinarodné
uznavanym pravidliim CLUB 20.

Zavodl se mize Ucastnit kazdy,
kdo je ¢lenem Svazarmu. Vklady
pro soutézici €ini za kazdou
kategorii 6 KCs.

Poradatel na pozadani zajiStuje
noclehy pro zavodniky ajejich
mechaniky. Na letiSti bude béhem
zavodu zajistén servis motorQ
MVVS, prodej modelafskych
potfeb a obcCerstveni.

O prihlasky, propozice
a veSkeré dalSi informace piSte na
adresu: Modela, podnik UV
Svazarmu, Hole¢kova 9,150 00
Prahabs.

VELKA CENA
. MODELY '82

Obecenstvo odchéazalo domov spokojné.
Cinnost nitrianskych modelarov spestru-
je ich druzba s modelarmi v MLR av Halle
v NDR. Je samozfejmé, Ze by nebola taka
bohat4, keby nitriansky LMK nepodporo-
vala okrasnd modelarska rada, menovite
jej pfedseda Ladislav Sasko. Aktivita &le-
nov klubu, &i uZ napfiklad S. Vana nebo
sldruha Loba vSak ukazuje, Ze tato pod-
pora nie je marna.

Alojz Briatka

m V Ustfednim domé armady
v Praze

se jiz tradi¢né konala ve dnech 18. az 20.
prosince vystava leteckych a raketovych
modeld. Kdo se pfisel podivat, jisté nelito-
val - k vidéni byla totiz Ffada pé&knych
modeld v8ech kategorii. Chlapci z Mést-
ské stanice mladych technikd v Praze6 se
pfedstavili s dobfe zpracovanymi upouta-
nymi polomaketami kategorie SUM; za-
ujala zejména Avia B-35 J. Drydka.Turbo-
let410V. Vernera a model historického
letounu z roku 1910 L. Pérala, jenz se pfi
jeho stavbé inspiroval filmem Bajecni

muzi na létajicich strojich. S. Vachovec
vystavoval zase volné modely vétrond
kategorie Al a F1A. Clenové RC Model-
klubu Z. Hnizdil a I. Novak pFedvedli
modely.Curare kategorie F3A, které po-
stavili pro nadchazejici soutézni sezénu.
Nékolika desitkami exponatd byly zastou-
peny RC vétroné - cistym zpracovanim
i FeSenim poutal nejvétSi pozornost model
L. Lifky. V8ak si jej také model&fi z LMK
Praha 6 - CSA, ktefi vystavu navstivili,
pfeméfili a uvazuji o jeho stavbé.

Svymi vyrobky se na vystavé pfedstavili
i Elenové radiotechnického krouZku UDA.
Jejich exponéaty pfitomni odbornici vyso-
ce hodnotili jak po strance konstrukéni,
tak i co do dilenského zpracovani.

Mezi mnoha raketami a raketoplany,
které vystavovali ¢lenové RMK Praha 7,
poutala nejvétsi pozornost maketa rakety
Vostok, kterou do v3ech detaild zhotovil
J. Riha.

Vystava se pofadatelim, leteckomode-
lafskému a radiotechnickému krouzku
UDA, pionyriim z Mé&stské stanice mla-
dych technikd a svazarmovcim z RC
Modelklubu Praha 2/14, opravdu
povedla.

Véaclav Sulc
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M ilé zeny,

vim, co by si redaktofi radi precetli v na-
Sich odpovédich na otézku, kterou nam
polozili v lonnském bfeznovém Mode-
lafi. (Jak se vyrovnavate se skutecnosti,
7e va$ manzel, pfitel, kamarad déli svij
volny cas mezi vads a modelafstvi? -
poznamka redaktora.) Ze modelafeni je
uSlechtilé a uzite¢né vyplnéni volného
Casu muzl. Ze cvi¢i a rozviji vytrvalost,
pili, houzevnatost,silnou vili, Ze uéi muze
pfesnosti, pracovitosti, zru¢nosti v kazdé
jimi pak konané praci. Navic se muZzi uci
neziStnému kamaradstvi, soudrznosti,
vzajemné pomoci. Ti neznali situace
k tomu jeSté dodavaji: ,. .. a nemaji ¢as
chodit vam ani do hospody." To vSechno
je mozné pravda. Jak to ale vidim j& jako
Zena modelafova?

Modeléafstvi je sport, navic provozova-
ny na cerstvém vzduchu. Souhlasim, do-
konce je to zdravy sport. To kdyz ten m{j
ze vSech sil utika a vytahuje kamaradovi
éro nebo kdyz obratné Splh& do Spicky
vysokého smrku, v niZz mu pfistal jeho
lepenidk. Nékdy také cvici prostn&: sklani
hlavu, rychle si seda do dfepu, kfepce
vyskakuje, pak zase padatfeba do podpo-
ru lezmo za rukama - to kdyz se néktery
z jeho zaéinajicich kolegd pokousio bez-
pecné pfistani (tak se fikad tomu, kdyz
model zlstane po dopadu na zem cely).
KdyZz je nebezpeti zazehnano, nabidne
ale vétSinou zacatec¢nikovi cigaretu a -
aby to nevypadalo jako vytahovani- pro-
hodi: ,Takové dusno (horko, potize)
jsem mél jednou pfi pfistani na soutézi
v Mélnice, bylo to myslim v tfiaSedesa-
tém .. apoucovanizacina.

Jednou si ten m{j modelafvzal s sebou
vétron i na dovolenou do Malé Fatry.

m Klub lodnich modeléaft
ARGONAUT

ZO Svazarmu pfi n. p. JihoCeské strojirny
ve Veles§iné byl zaloZzen v roce 1977. Jeho
¢lenové Se zabyvaji pfevazné pracis mla-
dezi z mistni ZDS, takZe navlastni soutéz-
ni ¢innost jim uZ mnoho €asu nezbyva.
Jedinym Uspéchem v minulém roce bylo
druhé misto v kategorii EK na soutéZzi
o Krumlovsky S§tit.

Lepsi jsou vysledky velesinskych zaka.
Od roku 1978 se vzdy dva az tfi, loni
dokonce Ctyfi, probojovali az nazakovsky
pfebor CSR. Dosud nejvétsi uspéch za-
znamenal v roce 1980 v Sobéslavi Vladi-
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Smrtelné ho sice urazila otazka jednoho
opilce, ,Ujo, kadial idéte s tym letadiel-
kom?" - m0j pétatficetilety muz byl totiz
obtézkan radiem, bednou s néafadim
a dalSimi nezbytnostmi, takze si vykraco-
val ponékud ztézka - prestojsme vySplha-
li na jeden z vrcholl a tam se nékolik
minut kochali velebnym letem naSeho
kluzdku. Pak jsme ale témér dvé hodiny
pro¢esavali skoro celou Malou Fatru,
abychom nakonec nasli trosky zaklinéné
mezi dvéma skalami.

Doma se pravé tvofeného dila nesmi
nikdo - pochopitelné kromé Mistra -
dotknout. ,Pozor, protrhne$ mi models-
pan!“ vykfikne tviirce aodhodi balsamesr
(vidite, ijazyky se pfi modelafeni naucite),
kdyz se protahujete kolem kuchyfiského
stolu. Pak nadejde Okamzik s velkym O -
dilo je hotovo. ,PotéZzkej to," di Stvofitel
a vy musite nadSenim vydechnout, jak ze
je ten trup lehky. Vibec, obdivovani patfi
neoddélitelné k Zivotu modelafovy Zeny.
,T0 byl krdsnej lopas ... a ten vykrut!"
vykfikuje ten silnéjsi a vy mhoufite oc¢i do
sluni¢ka a délate, Ze je to skute¢né jedi-
necné zalétnuty obrat. VZdyt vam vase
drah& polovicka prinesla i skladaci zidli
a deku pfes nohy! ,Co jen natom ti muZi
vidi," tuhle mySlenku ale rychle zazene
druhd, ,je to pfece jen lepsi, nez kdyby
bé&hal za dévcaty." Pak se otocités vymlu-
vou, ze vas uz od slunicka boli o¢i,
a pozorujete modelafe: ,Tomu Dolickovi
zase pfes zimu narostlo bficho - a to
nema ani novy model! Hele, PiSik ma
novou CepiCku. A s napisem Graupner,
snob jeden. Kde ji ta Jaruna sehnala?
A Vosik jen' rozta¢i rotor toho svého
vrtulniku ajinak nic nedéla - ani nelétad."
Najednou véas vyru$i z pfemitani hlas:
,Zeno, jedeme domd." Teprve pak si
uvédomite, Ze uz je skute¢né chladno, ze

mir Pernik, kdyZ ve tfidé EX-500 obsadil
druhé misto.

V soucasné dobé pracuje v klubu deset
7akd. zucastiuji se pravidelné souté&zi
STTM a vefejnych soutézi v ramci Jiho-
¢eského kraje. O jejich z&jmu o lodni
modely svédéi nejlépe Gcast na schliz-
kach, které se konaji jednou tydné: nikdy
neklesla pod 90 %.

V letoSnim Skolnim roce zah4jili mladi
veleSin§ti modelafi stavbu nového typu
lodi tfidy EX-500, tfi z nich stavéjii modely
pro tfidu EX-Z. V té oviem velké Gspé&chy
neocekavaji, nejsou totiz pfiznivci ,spe-
ciald" amaketovostje zde spiSe handica-
pem. VeleSinskym to vSak nevadi: pfipad-
né vitézstvi sice vitaji, ale modely stavéji
pfedevsim pro radost.

Ing. Zdenék Korbela

slunicko zachazkza nedaleky kopec. Po-
muzete odnést zidli, gumicuk, néafadi -
jen model smi nést pouze On - tvlrce
a pilot. I'ten vysila€ vdm povési na krk jen
neochotné a s dliraznym napomenutim,
abyste nezakoply. NezZ zavfete dvefe auta,
zamhoufite jeSté oCi a nadechnete se
vzduchu provonéného luénimi kvétinka-
mi. Vzpomenete na sluncem zalité barev-
né postavicky modelafd - prosté roman-
tické zasnéni. Z ného vas probudi hlaho-
leni: ,To byl krdsny den - avidéla jsi tu
vyvrtku? To byla nadhera!"

VecCer pak zasedne, zalepi Sramy na
potahu, pfida trochu olova do trupu a o-
brousi kousek smérovky. ,Uff" - oddych-
ne si a foukne vam trochu pilin do talife
polévky. Pak jesté chcete chvili Sit, ale ne-
mdzete najit $pendliky. KdyZ je kone&né
objevite, zjistite, Ze uz nejsou stejné k po-
tfeb&, protoZze jsou zality do epoxidu.
V&$ modelar se provinile usméje a vy mu.
date pusu na dobrou noc. Vzdyt to byl
pfece pékny den!

S pozdravem
Modelafdim a modeldm zdar!
Milada FiSerova, Karlovy Vary

Véazena redakce.
zili jsme pokojné& v mrilavém malostran-
ském byté. Byli jsme dva, ale doba, kdy
budeme tfi, se rychle blizila. Chodili jsme
spolu po Praze a snili otom, co bychom si
koupili, mit spoustu penéz. Jednou jsme
tak dosli k prodejné Zzelezniénich modeld
- tehdy byla jeSté u Prasné brany. ,Ja
bych chtél masinku,” vzdychl manzel.
LVZdyt siji mdze$ koupit," odvétila jsem
a vzpomnéla na doby, kdy jsem na zemi
v kuchyni se zajmem spojovala par kous-
ki koleji a détskou nes$ikovnou ruckou
natahovala.plechovou maSinku na klicek.

Pozdéji se ukazalo, Ze jsem zaspala
dobu. NaSe dvé mistnosti se totiz zacaly
plnit krabicemi plnymi koleji, lokomotiv,
vagoénkl a autiGek. Do skiing, kterou muz
doved né zhotovil (skoro pllIrokujsem mu
marné pfipominala, aby pfipravil skfifi na
Satecky a hracky pro miminko), pfibyvaly
Skatulky s vyhybkami, dopravnimi znac-
kami, semafory a stavebnicemi domeckd.
Kdyz manzel pfispéchal domi ze zamést-
nani, letmo mne pozdravil, usedl a zacal
vyfezavat z preklizky, lepit mosty atunely,
do masSinek a vagdonk( pfidélavat osvétle-
ni a co ja vim, co jesté. Vysledkem jeho
snazeni bylo nadherné kolejisté. Svidné
se na ném krouti nékolik metrd kolej,
vypind se na ném ¢&tvero nadjezdd, pod
miniaturni krajinou jezdi i podzemni dra-
ha. Je to krasné, ale kam s tim? ,Ke
stropu,” odvétil mdj milovany. Na usku-
tecnéni smélého projektu uz ale nebyl
Gas. Za par dnl jsme totiz byli tfi - vlastné
Ctyfi. My dva, mriiousek a preklizkova
deska, opfend o zed a zapfend jidelnim
stolem. Obc¢as se kolejisté - ted zapome-
nuté - hlasi o sva prava, laskovné mi
vystréi stll do pulky kuchyné, ale ja tyhle
provokace prehlizim. Vyhybam se i zaca-
rované skfini, z niz na mne pomrkavaji
celuloidova okénka slepenych domeck
a kde vzorné srovnané masinky ¢ekaji, az
pfijde jejich chvile. Nefikdm nic. Jen si
ob&as postesknu: ,Kdyby takovy pofadek
byl vSude!"

Jana Kaiserova, Praha

Milé Zeny.
misto obvykléhoblahopfanik Mezinarod-
nimu dni Zen jsme tentokrat dali slovo
dvéma z vas. Dvéma z téch tisicd, jejichz
pochopeniipomocjsoujednimzpfedpo-
kladl pro praci nds modelafld. At vam

chozich fadkd. Redakce
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MILAN VYDRA

Zatatkem letoSniho roku byl do mode-
lafskych klubl a ZO Svazarmu rozeslan
novy Sportovni fad FAI, Jenzje doslovnym
pfekladem pravidel vSech mezin&arodnich
kategorii, tedy i pravidel upoutanych mo-
deld. V CSSR jsou oviem v platnosti
i narodni pravidla, kterd se v soucasné
dobé rovnéz prepracovavajl, abysevnich
uplatnily zmény, které do modelafstvi
pfinesl z&akonity vyvoj. Nabizi se tedy
moznost, pfipravit i pravidla novych kate-
gorii, napfiklad pro mladez. Nejjednodus-
§i a také nejrozSifenéjsi kategorii upouta-
nych modeld jsou sportovni polomakety
(SUM). Stéle to vSak neni kategorie dosta-
te¢né jednoducha. Staveéji se v ni modely
Casto technicky naro¢né, i presto, Ze jsou
jen se stinovym trupem. Ale ani jejich
hodnoceni pfi soutézi neni pravé nejjed-
nodussi. Je proto pochopitelné, ze se
objevuji snahy o néco, zacinajici mladezi
jesté vice dostupného. Nejde ovSem jen
0 snadnost stavby samotného modelu, je
také nutné pfipravit vlastni soutézni pra-
vidla, jez by vyhovovala podminkdm ve
v8ech koutech nasi republiky. Urcité po-
kusy sestavit takova pravidlajiz probihaji.
Je vSak nutné, aby jejich zpracovavatelé
do nich zahrnuli skute¢né to, co mladez
Z74da a potfebuje.

V Modelafi 9/1981 jsem vas stru¢né
seznamil se zasadami stavby jednodu-
chého rychlostniho modelu, s kterym sice
nebudete lamat rekordy, ale jehoz pro-
stfednictvim muzete byt zasvéceni do
probléma kolem upoutaného rychlostni-
ti rychlostniho modelu je nadrz: ta je
zarukou spolehlivého a rychlého letu.
MUze byt pomérné jednoduchd, tlakova-
néa pfetlakem z motoru. V tom pfipadé je
vSak lepsSi doplnitji pro vétSispolehlivost
takzvané krmitko - nadrz, ktera byla
v dobé& rozkvétu rychlostnich modeld
v CSSR nejuzlvangjsi. Zaslouzily mistr
sportu Josef Sladky ji zkonstruoval podle
systému vcelafského krmitka. Princip je
ve spojeni dvou n&drzi- zasobni aodbé-
rové - dvéma trubkami. Jedna z nich,
kter4d odvzduSnuje z&sobni nadrz, sou-
Casné reguluje hladinu vodbérové nadrzi.
Druha trubka pfepoustl palivo ze zasobni
nadrze do odbérové. Zasobni nadrz musi
byt ale vzhledem k ose modelu uloZena
vzdy blize ke stfedu letového kruhu.

Minihydroplan ARMEN

KdyZ jsme ve Skolni télocvicné v Ar-
ménské ulici v Brné létali s ,pokojaky",
pfiSel se ndm pan Skolnik pochlubit Skol-
nim bazénem. Pak se pfimo zeptal, zda
bychom doké&zali postavit model, ktery by
odstartoval z vody a nerozbil se pfitom
o strop nebo o stény.

Bylo jasné, Ze aby se hydroplan neroz-
bil, musi byt maly a lehky. Problém je vSak
v tom, Ze ¢im je model menSi a lehci, tim
se relativné zvétSuje vliv pfilnavosti vody,
kterd znesnadfiuje start. Na misté dohod-
nutdq pravidla fikala: maximalni rozpéti
330 mm, model musi mit kabinu - jinak
délej, co umis!

Jiz prvni pokusny model startoval
z vody dobfe, byl vSak natolik pfemotoro-
Van, Ze prudce narazel do stén. Pfi ndvrhu
druhého modelu jsem se uz podobné
chyby vyvaroval, a tak vznikl ARMEN.

K STAVBE (vykres je ve skute€né velikosti,
v8echny miry jsou v milimetrech):

Trup. Z balsovych list o prifezu 2,5 x 1,5
slepime dvé bo¢ni¢e 1. Mezi né vlepime v mis-
tech, kde jsou na dné trupu stupné, trojuhelni-
kové prepazky 2,3, z balsy ti. 2, pfiSpendlime je
a slepime hrbet trupu. Stavbu usnadni, kdyz
horni podélniky boc¢nic vpredu po délce nafiz-
neme, ohyb je lamelovan a lépe drZi tvar. Po
zaschnuti vlepime do dna trupu pficky z balso-
vych list o prifezu 2,5 X 1,5 a pfedni Cast trupu
azk prvnimu stupni potdhneme zespodu lehkou
balsou tl. 0,3 s vldkny dfeva sméfujicimi napfi¢
trupu.

KFidlo 4. Nadb&Znou a odtokovou liStu zhoto-
vime z tvrdé a pevné balsy o prdfezu 3x2,
stejné jako kofenova akoncovazebra. Zbyvajic!
Zebra vyfizneme holici €epelkou podle klvitka
z lehké balsy tl. 1,5. Obé poloviny kfidla slepime
zvl&st v Spendlikové Sabloné.

Vodorovna ocasni plocha 5 (VOP) s protilem
rovné desky ma nabéznou a odtokovou listu,
koncova Zebra a stfedni Zebro z balsy o prdfezu
2 x 1,5,zbyvajicidvézebrazhotovimezbalsové
listy o priifezu 1,5 x 1,5.

Svisla ocasni plocha B (SOP) ma obvodovy
ram z balsovych list o prirezu 2,5 x 1,5, stfedo-
va prickaje z balsy o priifezu 1,5 x 1,5.

Motorova gondoly 7 vyfizneme a slepime
z pevné balsy tl. 2. Na loZiska 8 ustfihneme
z duralového nebo hlinikového plechu tl. 0,6
pasky Siroké 2,5, Spendlikem do nich vyvrtame
dva otvory o pruméru 0,6, pak je ohneme do
tvaru podle vykresu a pfivdzeme a pfilepime je
ke gondolam.

Vrtule maji stfedy 9 z balsovych hranoll
o rozmérech 5x 5x 30, v nichz zhotovime
lupenkovou pilkou Uhlopfi¢né vzajemné kolmé
zafezy pro listy vrtule a provrtdme otvory pro
hfidele. Pozor, jedna vrtule je levotoCivaadruha
pravotoCiva! Listy 10 vyfizneme z pevné balsy tl.
1, vybrousime profil azalepime je do stfed(. Pak
stfedy obrousime tak, aby plynule prechazely
do listd. Listy prohneme na horké Zehlicce
a hotové vrtule fadné prolakujeme. Shodnost

stoupani listd zkontrolujeme dvéma trojihelni-
ky (30°) podloZenymi pod jejich konce. Hfidele
vrtuli a zadni zavésy svazku zhotovime z ocelo-
vého dratu o prdméru 0,5 (napfiklad kytarova
struna H).

Potah modelu je z tenkého Modelspanu.
Doporucuji kombinaci jasnych barev, kterou
ocenime pfi hledani modelu vterénu. Obé polo-
viny kfidla a VOP potdhneme pouze shora, SOP
z obou stran. Na trupu potdhneme nejprve
celofanem kabinu a potom Modelspanem boky.
Spodek trupu zatim nepotahujeme! VSechny
dily pétkrat nalakujeme hodné zfedénym vypi-
nacim lakem: kridlo, VOP a SOP nechavame
schnout v Sabloné.

Sestaveni. Na konec trupu pfilepime SOP
a na ni VOP. V potahu trupu zhotovime otvory
pro nabéznou a odtokovou listu kidla; kofeno-
va Zebra kridla a konec nabézné listy potfeme
zfedénym Kanagomem a kridlo pfiSpendlime
k pfepazce a pfickam prihradoviny trupu. Pre-
kontrolujeme Ghly ndbéhu avzepétl obou polo-
vin kfidla, aje-li vSev poradku, kfidlo definitivné
pfilepime hustym Kanagomem. Pak potdhneme
spodek trupu, zalepime vzpéry kfidla 11 z balsy
o prifezu 2,5 x 1,5 a pfilepime smérové kor-
midlo 12 z balsy tl. 0,3. Na kfidlo pfilepime
motorové gondoly, po zaschnuti prostr¢ime
lozisky hfidele vrtuli, naviékneme na né koralky
a vrtule, a konce hfidelll ohnéme a prilepime
k vrtulim. Nakonec pfelakujeme spodek trupu
tfikrat hustym vypinacim lakem.

Gumové svazky tvofi dvé smycky gumy
o prifezu 1x 1adélce 250, mazeme Jg, stejné
jako lozisko, ricinovym olejem. Pro starty zvody
je zvlast vhodnad rGzova guma Pirelli (Alfa
Romeo, Orange Pirelli) o prifezu 1,2 x 1, ktera
byly nedavno ke koupi i v naSich prodejnach.
Oba svazky natacime soucasné ruc¢nim Sleha-
¢em, najehoz metly pfipevnime hacky zhotove-
né tfeba z kancelarskych sponek. Pfi nataceni
drzime model za loziska vzhlru nohama, pfi-
€¢emz konec trupu mifi mirné nahoru. Svazky
natacime zezadu pod ocasnimi plochami otace-
nim kliky Slehace doprava. Prevod Slehace je
1.:5,5.

Létani. Pockéme si, az bude UpIné bezveéti,
model pripadné dovazime plastelinou, aby po-
klouzeme. Nedostatky v klouzavém letu napra-
vujeme pfihybanim ocasnich ploch. Napoprvé
nato¢ime do svazk( 330 otocek (uvazuje se
guma Pirelli). Model by mél letét vodorovné
a bez zatacek. Pfipadné vzpinani odstranime
potlacenim obou vrtuli, zata€eni vyosenim
vnitini vrtule vzhlru. Podet otoek postupné
zvySujeme. PFi vice nez 1000 otockach jevi
model nékdy snahu prejit do pfemetu, coz
napravime potlacenim obou vrtuli nebo startem
v néklonu.

PFi 1200 otoCkéach trval pfi startu zvodyv hale
o vySce 5m nejdelsi let 43 s, pficemz délka
rozjezdu bylaasi 3 m. Délka startu zavisi na thlu
nastaveni vrtuli; chceme-Il rozjezd zkrétit, vy-
osime vrtule vzhdru. Pfi startu z ruky se vykony
modelu pohybuji kolem 80 s. Pozor, pfi létani
venku za termického pocasi hrozi nebezpeci
ulétnuti!

ing. Lubomir Koutny, LMK Brno 4
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VSechny

mladé modelare
upozoriujeme,
Ze jiz dva mésice
probiha

Celostatni naborova soutéz
pro letecké modelare-zaky
s modelem kluzaku A3 Favorit

vyhla3ena komisi mladeze Ustfedni rady modelafstvi Svazarmu, redakci
Casopisu Modelar a podnikem UV Svazarmu Modeia

SoutéZ navazuje na tradi€ni soutéze
s modely Koméar a jejim cilem je dat
moZnost organizovanym i neorganizo-
vanym mladym modelafdm porovnat
vykony modeld avzbuditzdjem mladeze
o ¢innost Svazarmu.

Podminky soutéze: Jednotnym sou-
téznim modelem je kluzak A3 Favorit ze
stavebnice Modeia, ktery nesmi byt ni-
jak upravovan. Povolenaje pouze indivi-
dudlni povrchova Gprava. Stavebnici Ize
zakoupit v modelafskych prodejnach
a nadobirku vDomé obchodnich sluzeb
Svazarmu, PospiSilova 12/13, Valasské

""" Cena jedné stavebnice je
76 K&s, baleni po péti kusech (pro
krouzky) stoji 315 K¢s.

Vékové kategorie:

- mladsi zaci (do 12 let),
- star$i zaci (13 az 15 let)

Organizace: Soutéz ma pouze mistni
kola, Jejichz pofadanim jsou povéreny
modelafské kluby Svazarmu. Soutéze
mohou pofadat i zakladni Skoly, Domy

P 80151

Skolni upoutany
model
na motor 1,5 cm3

Konstrukce: Jaroslav Fara

Cely model vEetné kfidla je zhotoven
Zprkének balsy, kterd se snadno opraco-
vava a je vétdiné modelafl dosazitelna.
Odpada pracna vyroba Zeber, zdlouhavé
sestavovanikfidla a potahovéani, tedypo-
tfeba nedostatkového Dotahovéhopapiru
a vypinaciho laku. Tuhost a odolnost
kfidla proti poSkozenije nesrovnatelné
vétSi nez u zebrového kfidla; model
je také snaze opravitelny. K povrchové
Upravé, zvlasté v krouZzcich, lze pouzit
levnéjSiho nitrolaku (€irého i barevného)
z prodejen Barvy-laky ve vét§im baleni.
Manipulace s Fidicimi lanky a kontrola
jejich zavéSenii celého Fizenije snadna.

K STAVBE (v8echny peozna&ené miry
jsou v milimetrech):

Trup vCetné vyfezu pro motor, vybrani
pro kfidlo a stabilizator i otvor(l pro paku
fizeni pfekreslime na prkénko tl. 10. Vyfiz-
neme jej, vyvrtdme oba otvory a profizne-
me mezi nimi drazku. Z téhoz prkénka
vyfizneme kabinu (neni nutnd) a pfilepi-
me ji. Pfedni ¢ast trupu zesilime z obou
stran naklizky z preklizky tl. 0,8 az 1,
v pravém je podélny vyfez pro motor,
shodny s vyfezem v trupu, levy mé jen
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pionyrli a mladeze atp. za Gcasti dohlizi-
tele z modelafského klubu Svazarmu

(zprostfedkuji OV Svazarmu). Mistni
kolo sestdvd ze tfi samostatnych
Soutézi.

Termin: Pfesné datum vyhlaSuje po-
fadatel mistniho kola, vSechny soutéze
se ale musi uskute€nit v obdobi od 1.1.
1982 do 15. 8. 1982. Vysledkové listiny
v8ech tfi soutézi (neni nutnd celkova)
je nutno zaslat do 20. srpna 1982 na
adresu: Redakce Modelaf, Jungmanno-
va 24, 113 66 Praha 1. Zpracovéany bu-
dou vysledky, které dojdou redakci do
26. 8. 1982 (v&etné).

Soutézni pravidla: Soutéz se Fidi
podle Sportovnich pravidel Svazarmu,
ktera Ize ziskat v modelafskych klubech
Svazarmu nebo na OV Svazarmu. V kaz-
dé soutézi ma modelaf narok na pét
soutéznich startli, délka vle¢né $ilry je
25 m, maximalni méfena doba letu 60 s,
v pfipadé letu krat§iho 20 s m& soutézici
narok na opravny let, ktery se zapocita-
va s jakymkoliv vysledkem. Pro uréeni

maly vyfez pro dno klikové skfiné motoru
nebo je bez vyfezu - podle pouzitého
motoru.

KFidlo nemévzepéti. Tvofije rovna plna
deska, slepena ze dvou prkének balsy tl.
5. Nabéznou hranu zaoblime, odtokovou
nahofe sbrousime do tupého klinu. V pra-
vé poloviné kfidla vyhloubime na konci
Zlabek, do néjz zalepime z&atéz o hmot-
nosti asi 159, a pfelepime jej prouzkem
kreslici ¢tvrtky nebo tenké preklizky. Do
levé poloviny kfidla profizneme uzké
otvory, zdola do nich navle¢eme vodici
oka pfo fidici lanka z drat o prmeéru asi
0,8 a zajistime je lepidlem a prelepenim,
stejné jako zatéz. Kfidlo pevné pfilepime
k trupu a spoj z obou stran pojistime
nalepenymi tithrannymi liStami.

Ocasni plochy vyfizeneme z balsového
prkénka tl. 5. Nabézné hrany zaoblime,
odtokové opracujeme do klinu. VySkové
kormidlo pfipevnime ke stabilizatoru
prouzky platna nebo pfiSijeme tlustou
niti. Obé& ocasni plochy k trupu pevné
pfilepime, svislou vychylime doprava.

Podvozek je dvoudilny. Ohneme jej
z ocelového dratu o priméru 2 nebo
vystfihneme z duralového plechu tl. 1 az
1,5. Dratény podvozek k trupu pfiSijeme
(do pfedvrtanych otvorl), plechovy pfi-
pevnime dvéma Srouby s maticemi. Kola
o prdmeéru 40 zajistime pojistnymi krouz-
ky se Sroubem, které odfizneme z vliozky
elektrikafské lustrové svorky; na plecho-
vy podvozek kola upevnime asoucasnéje
zajistime delSimi Srouby s maticemi. 6-
struhy z dr a4tu o priméru 2 narazime do
pfedvrtaného mensiho otvoru v trupu,
naplnéného lepidlem; zalepenou ¢ast o-
struhy pfedtim zdrsnime.

Rizeni. Paky natrupu a kormidle z ple-
chu tl. 1az 2 majivSechny otvory o prdimeé-

pofadi je rozhodujici soucet vysledkd
viech péti soutéznich startd.

Vysledkova listina: Z kazdé mistni
soutéze je nutno zpracovatvysledkovou
listinu, v niz bude uveden nazev pofada-
jici organizace (v€etné adresy), jméno
odpovédného funkcionafe Svazarmu
(dohlizitele), datum konani soutéze,
jména soutézicich, vysledek jednotli-
vych letd a celkovy souéet. Vysledkova
listina musi byt rozdélena podle véko-
vych kategorii.

Hodnoceni: Do kone¢ného hodnoce-
ni bude zafazen kazdému soutézicimu
nejlepsi vysledek z jedné ze tfi soutézi;
Gucast ve vSech tfech soutéZich neni
podminkou. NejlepSich patnact soutézi-
cich v kazdé vékové kategorii bude
pozvano do finadlové soutéze, ktera se
uskute¢ni 18. zafi ve Slaném za GcCasti
novinafd aés. televize. Tfi nejuspésnéj-
§i acastnici findle v kazdé kategorii
obdrzi vécné ceny a vitézové budou
pozvani k dvoudenni navstévé Prahy se
zajimavym programem.

ru 2. Zaveésy fidicich lanek jsou z ocelové-
ho dratu o primeéru 0,8, tahlo ke kormidlu
z dratl dojizdniho kola o prdiméru 2, které
spojime vloZkou z lustrové svorky se
Srouby. Péku s navle€enymi tahly upevni-
me do trupu tfmenem z dratu o Drliméru
2, jehoz zdrsnéna ramena narazime do
pfedvrtanych otvorll stejné jako konec
ostruhy. Celé fizeni upevnime az na nala-
kovany model.

Palivové nadrz o objemu asi 20 cm3je
nejvhodnéjsi koupena. Mlzeme ji také
zhotovit z konzervového plechu a médé-
nych trubek o prdmeéru 3/2; po spajeni ji
vyplachneme benzinem. K trupu nadrz
pfipevnime za patky dvéma Srouby také
aZz po nalakovani modelu.

Motor o zdvihovém objemu 1,5cm3-
nejlépe detonacni - upevnime rovnéz az
na nalakovany model. Neni nijak vyosen.
V prototypu byl pouzit motor MK-17
s plastikovou vrtuli o rozmérech 180/
100 Kovozavodu o. p. p. Prostéjov.

Povrchovéa tUprava spocivavobrouSeni
povrchu balsovych dild do hladka ajejich
nalakovani ¢irym nitrolakem. Laku nane-
seme tolik, aby vytvofil souvisly film tak,
aby se do balsy nevsakovaly zbytky paliva.
Pro zlep$eni vzhledu miZeme kabinu
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vybarvit, pfipadné udélat na modelu jed-
noduché dopliky barevnym nitroemai-
lem. Model neni polepen papirem.

Létani. Po dokon¢eni stavby cely mo-
del prekontrolujeme, pfedevsSim polohu
potfeby jej dovazime. Vlastni létani je
snadné: vyvazeny model odstartuje sam,
drzime-li vySkové kormidlo v neutraini
poloze (bez vychylky), a po spotfebovani
paliva a vysazeni motoru z vodorovného
letu opét sam pfistane.

F 80151 byl navrZzen pro konkurs, vyhla-
Seny pfed dvéma léty komisi mladeze
URMoS a redakci Modelare, vnémz skon-
¢il za modely BaZant a Jiskra (MO 10/
1981) na 3. misté.
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MOTOR

HMOTNOST 430 g

m Opatfit dodate¢né upoutany model
vztlakovymi klapkami neni slozité. Klapky
upevnime k odtokové hrané kfidlaashora
na né pfiSroubujeme paku Modela, kterou
spojime tahlem z ocelového dratu s pa-
kou Fizeni na spodni strané vySkovky.

D. Krob

m Jak zajistit, aby podvozkové kolo neza-
drhévalo v misté ohybu nohy podvozku?
Poslouzi pfichytné o¢ko pod Sroub, které
se pouziva napfiklad na telefonnich $nd-
rach. O¢ko nasuneme na nohu podvozku,
ohneme a pfipajime nebo pfilepime epo-
xidovym lepidlem. Podle ¢asopisu MRA



Ne vSichnimodelarstireprezentanti
pfivezliloniz mistrovstviEvropy
hned tfi medaile takjako nasi
magnetafi. Jejich Uspéchse
pochopitelné promita i vpoctu
novych zajemcl o tuto kategorii.
Dosudzverejnéné ¢lanky byly vSak
vétSinou pfilis kusé, anebose
dotykalypouzejednotlivych
problému. PfinaSimeproto uceleny
prehledpoznatkd o kategorii F1E,jak
je nasbiralzaslouzilymistrsportu
Jifi Trka.

pod drobnohledem

Cilem magnetového fizeni svahového
vétroné je zajistit let proti vétru. Princip
fizeni spociva v tom, Ze magnet se snazi
setrvat ve stalé poloze ve sméru sever-jih;
v pfipadé vychyleni modelu jej nataci
prostfednictvim smérového listu zpét
proti vétru. Model a smérovy list jsou tedy
pfed startem vzdycky nato€eny proti vétru
a magnet do sméru sever-jih.

Pfed prvnim fizenym letem musime
nejprve model naucit Iétat pfimo. Pokud
neodstranime deformace zpUlsobujici za-
tateni modelu, nemdzeme uspét. Proti-
smérnym sefizenim magnetového fizeni
zatacku vyrovnavat nelze. Nejcastéjsi pfi-
¢iny nerovného letu jsou: zkfiveny trup,
rlzné Ghly nab&hu na polovinach kfidla,
rlizné negativy na koncich kfidla, rozdilné
proneseni potahu mezi Zebry na obou
polovinach kfidla, rozdiln4 kvalita povr-
chu obou polovin kfidla, riizna hmotnost
polovin kfidla, nestejné zaobleni nabézné
hrany, jednostranné pokfiveni odtokové
hrany, nesouosost kylovky s trupem, ne-
souososi SOP s trupem, vychyleni VOP
z pfitné osy, zkroucenda kylovka, nesou-
mérny profil kylovky, nesoumérny profil
smérového listu, nevyvadzeny magnet atp.
ucit se sefizovat model podle sily vétru.
Rychlost modelu mé& byt vzdy vétsi nez
rychlost vétru, jinak hrozi nebezpeci, Ze
model zalétne za hranu svahu. Rychlost
modelu - a tim i jeho pronikavost proti
vétru - zvySujeme potlacenim VOP a pfi-
danim zéatéze do téziste.

Volba modelu. Pfi rozhodovani o tom,
jaky model stavét, volime konstrukci po-
kud mozno jednoduchou, tmérnou nasi
zruénosti a materialovym moZnostem.
Nenechme se unést libivosti tvar( a celo-
strankovym vyctem dobytych vitézstvi! Co
potfebujeme od svého prvniho modelu, je
prakti¢nost a co nejdelsi Zivotnost. Vyho-
vi kazdy model s klasickou stavbou nos-
nych ploch; dnes pfevladajici laminatové
trupy kruhovych prdfezd nahradi bez
Gajmy na vykonnosti trup slepovany z bal-
sovych prkének.

Pocet modell. Pro zacéatek postaci
jeden typ modelu, itak je s nim starosti az
nad hlavu. Kdo vS§ak mini usilovato ,mista
nahofe", musi mit modely do rlznych
povétrnostnich podminek: velmi lehky do
bezvétfi, model do stfednich (pfevladaji-
cich) podminek a model do silného vétru.

Vsechny typy modell bychom oviem méli
mit ve dvou exempléafich pro pfipad havéa-
rie nebo ulétnuti. Pro Spickového magne-
tafe je nezbytny i specialni model uréeny
zpravidla k ve€ernimu rozlétavani. Zde se
prosazuji modely o velké Stihlosti kfidla
a vetSim rozpéti.

Stavba modelu. Pfi navrhu i béhem
stavby mame na zfeteli co nejnizsi hmot-
nost a soustfedovani hmoty k tézisti, jimz
snizime moment setrvacnosti modelu
a zlepSime jeho dynamickou stabilitu.
Z dlouhé ftady profill je nejvhodnéjsi
profil s rovnou spodni stranou (napf.
NACA 64A610 a = 0,4), jenZ je stavebné
nenéarocny a snaze se uhlida. Existuji sice
zazraéné profily (GO 804, E 58, E 59), le¢
bé&znou technologii jsou v pozadované
kvalité neproveditelné. Pfevladajicim ma-
teriadlem je balsa. Byvaji z ni ndbézné listy,
pomocné nosniky (€asto zastavajici ulo-
hu turbulatoru) iodtokové listy. Pfivybéru
materidlu na Zebra a odtokovou Ilistu
davame pfednost prkénkdm tangencial-
niho (zrcadélkového) fezu. Hlavni nosnik
kfidla byva ze smrkové listy o prlfezu asi
10x2 - ke konci kfidla zGZzené asi na
prifez 5 x 2 - umisténé naplocho (aby-
chom Zebra pfili§ nezeslabili vyfezy)
v misté nejvétsi tloustky profilu. Pevnost
nosna plochy v krutu a vérnéjsi dodrzeni
tvaru profilu ziskame vétSim poctem Zze-
ber, vzdalenych od sebe maximalné
30 mm.

Nejcastéji vidanym po3kozenim svaho-
vého modelu je odlomené ucho kridla.
Pevné spojeni ucha se stfedovou casti
kfidla zamérné opomijime, naopak vhod-
nou stavbou dokonce umoZznime uchu pfi
narazu odpadnout. U lehkého k¥idla mlze
mit totiz snaha tuto partii zpevnit za
nasledek mnohem vétsi poskozeni stiedld
kfidla. ,Deformacni zénu" tvofi dvojice
Sikmo sbrouSenych Zeber z balsy tloustky
10 mm, natupo k sobé& slepenych. Také
nitovy turbulator v misté lomeni kfidla
radéji pferuSime, aby se pfi odpadnuti
ucha nepotrhal potah.

SOP zhotovime z balsového prkénka
tangencialniho fezu tloustky 3 mm. Kon-
covou Cast vyztuzime nalepenim Gzkého
prkénka s vlakny dfeva napfi¢. SOP nela-
kujeme, ani nepotahujeme; pouzeji lehce
natfeme epoxidovym lepidlem a pfebrou-
sime. Je nepraktické lepit SOP k trupu
pouze na tupo, lepsi je jeji ukotveni ve

spodni Casti trupu. Pokud se totiz ulomi
a nepodafi se ndm ji pfilepit pfesné do
pGvodni polohy, budeme model znovu
ucit létat rovné.

Padim modelu tfeba do posecené ku-
kufice neni ochoten odolavat del§i dobu
zadny potah. Takfka nezranitelny sendvi¢
(polystyrénové jadro potazené balsou
a prelaminované skelnou tkaninou) nena-
lezne u ,magnetd" pouZiti pro svou
hmotnost, a tak nejvétsi nadéji na preziti
ma kfidlo typu Jedelského, pak potah
z polyesterové folie, kombinovany potah
z monofilu a papiru a teprve nakonec
nejvice pouzivany papirovy potah.

Zalétavani si usnadnime peclivou kon-
trolou celého modelu. Vyvazime jej a za-
kladni podélné sefizeni ustavime jiz
doma. Kluzem modelu se zabyvame pou-
ze do té miry, abychom nepfisli na svah
s modelem pfili§ tézkym na hiavu ¢&i
naopak. Ladéni kluzu za bezvétfi na rovi-
né nebo na mirném svahu je mrhanim
Casu. Takto sebelépe zaklouzany model
bude na svahu beznadéjné houpat i pfi
nejslabsim vétérku. Svahové modely mi-
vaji zhruba poloviéni podélné sefizeni
(asi 2,5° a méné) proti vétroilm katego-
rif Al a A2.

Rizeni. ,KdyZ je éro rovné, je jedno co
je Fidi", tot nazor prvniho magnetare
v Zebficku pro rok 1981. Ve vSech svych
modelech také pouzivé fizenivlastnivyro-
by. Nechci porovnavat rozdil mezi ama-
térsky zhotovenym fizenim a Gdajné nej-
dokonalejSim zafizenim MAMO |lll, ne-
chce se vSak véfrit, Ze nedostiznost tohoto
Svycarského vyrobku spociva pouze
v eloxovaném drzaku magnetu a aretac-
nim krouzku s jemnéj$im ozubenim. At
v8ak pouZijete fizeni jakékoli, ddlezitymi
body jsou velikost a Stihlost kylovky,
velikost, Stihlost aaerodynamické istatic-
ké vyvazeni smérového listu, jejich sou-
meérnost a vzajemny zakryt, a ni¢im neo-
mezované vychylky smérového listu.

VySka kylovky se dnes pohybuje v roz-
mezi 160 az 200 mm, zatimco hloubka se
ustélila na 40 az 45 mm. Turbulator pred
kylovkou nebo na kylovce zplisobuje, Ze
proudéni najejim pomérné tlustém profi-
lu vice pfilne. Toje velmi dllezité, protoze
kylovka se smérovym listem maji malou
hloubku a tudiz podkritické Reynoldsovo
¢islo. DUsledkem podkritického obtékani
by bylo odtrZeni proudu vzduchu na ky-
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lovce a $patna Guc€innost smérového listu.
Povrch kylovky a smérového listu nemusi
byt hladky; vyhovuje nalakovand, nepfe-
brousené balsa.

Aby pomérné mala sila magnetu pfeko-
nala aerodynamické sily na smérovém
listu, musi byt list dlouhy (az 250 mm),
uzky (11 az 13 mm) a aerodynamicky
i staticky vyvazeny - horni ¢ast smérové-
ho listu nad kylovkou ma pfed osou
otaCeni vyvazovaci plochu a Vyvazovaci
zavazi. Uginnost vyvaZova&i plochy smé-
rového listu zajisti zakon&eni kylovky
aerodynamickou deskou.

Zejména horni ¢ast smérového listu je
vystavena Castému posSkozeni. Zlomeni
listu zamezime prouzkem celuloidu &i
kuprextitu vlepenym do této ¢asti, posu-
nutim GloZného oka hfidele fizeni dold,
nebo protazenim hfidele az po horni okraj
smérového listu. Shodnych smérovych
listh mame nékolik do zasoby. Zlomeny
list opravime rychle tvrdnoucim epoxi-
dem, Kanagom se nehodi pro své staho-
vaci u€inky: mohl by list zkfivit.

Mluvime-li o fizeni, povazuji za vhodné
upozornit, Ze kazdy magnetaf by mél mit
néjaky pfipravek, schopny zméfit silu
magnetu. Vlastime-li jediné fizeni, jsme
samoziejmé v tomto sméru bez problé-
mu, vykonné soutézni Iétani vSak vyzadu-
je nejen vétsi pocet modeld, ale i fizeni -
bohuzel s magnety s vyrazné kolisajici
silou.

PFi nastavovani smérového listu nasta-
vime nejprve trup modelu pfesné proti
vétru (pouzivame vlajicich prouzk( tenké
polyesterové folie - tzv. 3pionkd). Pro
snazsi manipulaci nemame natrupu kfid-
lo a z Fizeni je sejmut smérovy list. Po
uklidnéni magnetu oznacime (napf. znac-
kovacem Fix) na aretaénim kole¢ku polo-
hu, v niz by mél smérovy list byt. Model
sestavime, pFekontrolujeme spravnost
sefizeni avypustime. Pokud model zat4ci,
smérovy list o. ,zoubek" pfesadime.
U pfednich fizeni, jichZ je naprosta vétsi-
na, presazujeme smérovy list vzdy na
opacnou stranu, nez kam chceme, aby se
model stacel - smérovy list je totiz pred
tézistém!

Pfeprava modell. K bezpeé&nému
transportu modell je nezbytna pfepravni
bedna. S lepenkovou krabici od zafivek
vystacime totiz jen do jejiho prvniho
zmoknuti. Bednu zhotovime radé&ji vétsi,
aby se do ni veSlo nékolik koncepcné
odlisnych modell, nahradni kfidlo, VOP
atrup; zapudme proto myslenku na maly
elegantni kuffik! Odnimatelné SOP, &tvr-
cené kfidla a rafinované spoje trupu jisté-
né zépalkou mohou selhat v nejméné
pfihodném okamziku. Pevnou, lehkou
bednu ziskame slepenim ramu z listo prd-
fezu 10 X 10, potaZzeného preklizkou
tlousky 1 aZz 2 mm. Pfeklizku mdzeme
nahradit umakartem tloustky 1 mm. Vy-
robné jednoduchd, lacind, kazdému do-
stupné a lehka je bedna z polystyréno-
vych desek tl. 20 mm slepenych epoxi-
dem. Nemusi mit ani povrchovou Gpravu,
pokud bude trvale umisténa v taSce, usité
na miru z omyvatelného platna nebo
kozenky.

Determalizator. Neni nasim tkolem jen
zhotovit dostate¢né vykonny model, je
rovnéz tfeba zabranit jeho ulétnuti a po
skonc&eni letu jej rychle dostat zpét a pfFi-
pravit k dalSimu startu. K tomu existuje
fada zafizeni (brzdici padak, brzdici klap-
ky, zavazi), ale nejuzivanéjsi je vyklapéni
VOP nacasované mechanickym ¢asova-
gem. Casovace firmy Graupner, které jsou
k dostani v naSich prodejnach, maji hmot-
nost 18 g a nastavitelnou dobu Chodu az
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asi do 360 s. IkdyZ jen nepatrné&, pfece jen
se Casovace od sebe lisi. Proto je nutné
kazdy z nich ,ocejchovat", tzn. se stopka-
mi se nékolikrat prfesvédcit, zda jsou
Casové Udaje na ném spravné. Jen tim
pfedejdeme pfipadnému shozeni modelu
nékolik sekund pfed dosazenim maxima.

Kratké rameno spousté casovace
a VOP spojuje pletené ocelové lanko
nebo silonovy vilasec, jez jsou vedeny
v kratkych trubi¢kach z jehel do injek¢-
nich stfikacek, pfilepenych ktrupu epoxi-
dem. Silonovy vlasec se se stoupajici
teplotou okoli protahuje a neni pak scho-
pen pfekonat dost znacny tah poutaci
gumy, majici za ukol rychlé a dostate¢né
silné vyklopeni VOP. Abychom zajistili
pfitlaceni VOP k trupu, zkratime vlasec
asi 0 50 m a mezi néj a paku spousté
Casovace viadime sefiditelny pruzny ¢len
- gumovou nit.

Pro zvySeni provozni spolehlivosti ¢a-
sovacte se doporucuje na konci kratké
paky ohnout maly hacek a do néj oko
gumy od uvolhovaciho lanka zavéSovat.
K snadnéj$imu zavéSeni gumy pomlze
i ohnuti této paky do ostfejSiho Ghlu.

Stfidanim poloh zapnuto-vypnuto se
postupné uvolfiuje vypina¢ pojistky ¢aso-
vace. Aby se samovolné nepohnul za letu
a nepferusil chod ¢asovace, musime ob-
€as vrchni ¢ast Casovace rozebrat a roz-
klepnout nyt vypinace. PFi té pfrilezitosti
muZeme Casovac zaroveh vymytaproma-
zat. ,L4zen" pfipravime rozmichanim tfi
kapek hodinafského oleje v 50 cm-1tech-
nického benzinu. Casova¢ uvedeme do
chodu, ponofime, nechame chvili bézet,
zavifime s nim v lazni, vyjmeme a necha-
me odkapat.

(Pokracovani)

Legenda: 1 Viko-preklizka; 2 Osaz. kruh - preklizka; 3 Aretacni kolo - mosaz; 4 Aerodynamick&
deska - preklizka; 5 Kylovka - balsa; 6 Smérovy list - balsa; 7 Horni uloZeni - mosaz O 0,8; 8 Dolni
uloZeni - mosaz 0 0,8; 9 Trubka - hlinik O 3/2; 10 Hridel - ocel O 2; 11 Objimka magnetu - hlinik; 12
Hrot-ocel; 13 Lozisko - mosaz; safir; 14 Magnet-Al, Ni, Co; 15 Miska-hlinik; 16Hlavice- balsa; 17

Turbulatof - nit 0 0,5; 18 Zavazi - olovo.

Rizeni je pfevzato z modelu IRMI Il konstrukce Heinze Edera.



0 fizeni
radiem

JIRI
HAVEL

m Znovu bych chtél natomto misté upo-
zornit v8echny zajemce o létani s RC
modely kolem pylond, Ze konéi ,doba
hajeni", kdy jsme s ohledem na rozvoj
povolovali na zavodech rlizné drobné
odchylky od pravidel a komisafi Casto
zamhoufili jedno a nebo i obé oci nad
technickymi nedostatky modell &i pilota.
V roce 1982 budou pravidla dodrZzovana
bez vyjimek a piloti i pofadatelé se musi
ve vlastnim zajmu na tuto skutecnost
pfipravit. Upozorfiuji v€as, abyste jesté
stihli opatfit si pfilby, misto plastikovych
vrtuli nau€it motor na ty povolené dreveé-
né nebo laminatové a hlavné také peclivé
zméfit azvazit model,zda odpovida povo-
lenym limitdm.

m Opét zhruba po pdl roce jedno ,hozeni
hrachu na zed". Napisté mi, o ¢em byste
chtéli v této rubrice ¢ist nebo se pfinutte
a poSlete mi nékteré zajimavosti, o kte-
rych si myslite, Ze by mohly zajimat ¢tena-
fe. Nenech&vejte mé v tom samotného!

m Odtrenéra kategorie F3B, mistra sportu
O. Vitaska, jsem dostal zajimavé statistic-
ké zhodnoceni loriské sezény. V lofiském
roce se v CSSR konalo 34 souté?i, na
nichZ startovalo 219 modelarti (CSR -
119, SSR - 100). Z nich je 96 'arzitell
prvni vykonnostni tfidy (CSR - 49, SSR -
47) ; limit 1. VT byl spinén celkem
(CSR 134, SSR- 135), II. VT 170x (CSR
88, SSR -82), lll. VT 73x (CSR-25, SSR
48); celkem je evidovano 603 Ucasti na
soutézich (CSR - 296, SSR - 307). Nejvice
soutézicich bylo ze Zapadoslovenského
kraje - 34. za nim nasleduje Vychodoslo-
vensky kraj (82), Stfedoslovensky (28),
Vychodocesky (22), Stfedocesky a Jiho-
moravsky (17), Praha a Severomoravsky
kraj (15), SeveroCesky (13), JihoCesky
(11), Zapadocesky (9) a Bratislava (6).
Zebficek CSR v kategorii F3B byl zvefej-
nén v MO 1/1982, proto pfipojuji jenom
Zebficek SSR, zpracovany z vysledkl jed-
né vybérové soutéZze a dvou vefejnych
soutézi: 1. ing. J. Miiller, PieStany 3000;
2. ing. L. Holas 2922; 3. M. Minarik2918;
4. m. s. J. Vitasek 2900; 5. P. Karnos,
vSichni Holic 2897; 6. E. Atbet, PieStany
2847 b.

10

Uprava soupravy
WP-75

Zminénou soupravu (jejiz popis vySel
v MO 5 az 9/1979) pouzivdm k plné
spokojenosti, pfesto jsem vjejim zapojeni
uskute€nil dale popsané zmény.

Ve vysilaci m& odpor R40 hodnotu 120
ohmd. Vykon snizuji zafazenim odporu
100 ohm( do kladné vétve napajeni vf
C4sti. Tim se snizi nejen vykon, ale pod-
statné klesne i odbér vysilace.

V pfijimaci jsem upravil zapojeni osci-
latoru (viz obr. 1), nebot pfi pouZziti krysta-
10 Tesla se vyskytovaly zavady jiz v Mode-
lafi popsané. Odpory jsou" miniaturni,
kondenzatory keramické. Civky jsou navi-
nuty na feritové tyéce o prdméru 2 mm
dratem CuT 0,2: L1 méa 23 zavity, L2 5
zavitd.

Dosah takto upravené soupravy byl na
zemi pfi snizeném vykonu vysilace 400
metrd.

Jaroslav Kroufek

269x

Elektricky

spoustec
je ur€en pro modelafské motory se Zhavi-
ci svickou o objemu do 3,5 cm3.

Zaklad tvofi star§i motor do stéracl
osobniho automobilu (elipsovitého tvaru)
6 V, ktery bez Uhony snese kratkodobé
pfetizeni na 12 V. Z motoru demontujeme
pfevodovku a odstranime posledni ozu-
bené kolos unadSecim hfebenem. Stexgu-
moidového mezikola vyrazime hfidel
a podle vykresu zhotovime novy. Aby se
hfidel v kole neprotacel, je zajistén ocelo-
vym kolikem o prdméru 2 mm, ktery pro-
chéazi otvorem provrtanym vtexgumoido-

vém kole. Je vhodné spojeni pojistit epo-
xidem. Potom z bronzu nebo mosazi
vysoustruzime kluzné pouzdro. Z pdvod-
niho vika pfevodovky odfizneme ptvodni
pouzdro avymeéfime pfesné polohu nové-
ho pouzdra, které do vika natvrdo pfipa-
jime.

Potom sloZzime pfevodovku, naplnime
ji mazivem a uzavifeme upravenym vikem.
Z duralu vyto¢ime unaSeci hlavici, ktera
zajiStuje pfenos sily mezi startérem a mo-
torem. Hlavice je opatfena ,simeringem"
20x40x10, ktery slouzi jako tfeci spojka
mezi kuzelem motoru a startérem. Roz-
mér ,simeringu" odpovida kuzelu Mode-
la o prdméru 40 mm. Pro jiné kuzely je
tfeba zhotovit hlavici s jinym ,simerin-
gem". UnéSeci hlavice je na hfideli upev-
néna Cervikem o prdméru 4 mm. Nyni
muizeme k agregatu pfipevnit rukojet. Ja
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Jak jsem staveél

Vlivem rliznych ndhodjsem se stal majitelm stavebnice Chico
firmy Graupner. Podle Gdajd vkatalogu ana obalu stavebnicejde
0 RC models fizenymi kfidélky a vySkovkou, ovladanimotoru se
nepfedpokladd. Rozpéti modelu je 1000 mm. délka 830 mm,
celkovd nosnaplocha 22 dm- aletovda hmotnostvrozmezi900az
1000 g podle pouzité RCsoupravy amotoru. Vyrobce doporucu-
je motory o zdvihovém objemu 1,5az2 cm’'typu COX, OS MAX
a HB, kterym odpovidé i plastikové motorové loze. Jde o model
stejné kategorie a tvarové obdobny ¢s. konstrukcim Spurt
a Pony, které vSak pfedc¢iladnostitvard, ajakjsem pozdégjizjistil,
1svou jednoduchosti. Je mijasné, Ze tato stavebnice neza-
pIni nas trh - i kdyZz si myslim, Ze obdobn& stavebnice (Iépe
tuzemska) by byla pfinosem pro rozvoj kategorie RCP - Club-20
a vS8eho ostatniho, co Iétd na motor (fizeno radiem) pomérné
rychle a obratng. Cs..stavebnice SPURT se mi zda naro&négjsi
vzhledem k pouziti plastickych hmot a cena neni podle mne
Gmérna ani obsahu, anipouziti. Toje vSak midjsoukromy nazor.

Stavebnice ma velmi vkusny a Gc¢elny obal, ktery obsahuje
mimo n&drze vSechny pfedpracované dily modelu v€etné dvou
lanovodd, ovlddaci paky vyskovky a n&honu kfidélek. Milou
pozornosti je motorové loZe a vrtulovy kuZel z plastické hmoty,
které se daji pfizplsobit pro vSechny vyrobcem doporuéené
motory. Lepidlo je zastoupeno ve stavebnici pouze symbolicky
malou tubou UHU-HART; material na potah a povrchovou
Upravu dvéma archy stfedné tlustého bilého Modelspanu a libi-
vymi obtisky.

Stavebni dokumentace obsahuje podrobny vykres ve skutec¢-
né velikosti, velmi obsahly stavebni navod s ,explozivnimi"
vykresy trupu a kfidla a pro majitele RC soupravy Varioprop je
nazna€en nadvod montaze soupravy a fizeni.

Trup modelu je stavén klasicky z bo¢nic a pfepazek, vyztuze-
nych smrkovymi liStami 5 x5 mm. Mimo motorovou pfepazku
a vyztuzeni spodniho vika trupu je jedinym materidlem balsa
tloustky 3 az 10 mm. V dilech nevzbuzuji jednotlivé soucasti
dlvéru, ale po koneéném uzavieni trupu a po polepeni spodni
Casti pfilozenou skelnou tkaninou vznikl velmi pevny a lehky
celek, ktery snese itvrda pristani. Ocasni plochyjsou z plnébalsy
0 tlouStce 4 mm, kter4 by mohla byt tvrdSi nez ta v mé stavebnici.
KFidlo, stavéné mimo kfidélka vcelku, se nedéa diky pfilozenym
podlozkdm a Sablondm postavit zkoucené. Potazené kfidlo bez
kfidélek se vlepi do dokon€enéhotrupu ateprve potom je mozné
pfikrocit k montazi kfidélek, jejich ovladani a ovladani vyskovky.
Protoze pouzivam amatérskou RC soupravu na serva Futaba,
vyzadala si montaz fizeni mélem hodinafskou praci. Mezi servy
a bo&nicemi vy$la mezera 1,5 mm a pro uloZeni zdrojd jsem
musel upravit prostor nadrze tak, aby se tam mimo zdrojd vesla
1nadrz Modela 75 cm3, coz byla také jedina Uprava stavebnice.
Model jsem potahl barevnym Modelspanem: kfidlo stfedné
tlustym, ocasni plochy atrup tenkym. Proti G¢inkdim palivajsem
model nalakoval Epolexem.

K pohonu jsem pouzil u nads dostupny motor ENYA 0,9. Po
odstranénijeho ,détskych nemoci" ave spojenis nadrzi Modela
a s vrtuli Kovozavodl Prostéjov 180x90 vznikla spolehlivé
pracujici pohonna jednotka.

Stavba draku si vyzadala asi 30 hodin, montadz motoru,

jsem ji upevnil mezi dva hlinikové Ghelni-
ky 10x10 mm pfiSroubované na skfin

palivové instalace a zab&h 5 hodin, montaz a pfezkouSeni RC
soupravy dalSich 5 hodin. Uhrnny &as asi 40 hodin podle mého
soudu odpovida charakteru modelu. VzletovA hmotnost vysla
986 g, tézisté diky Gvaze pfi rozmistovani dili RC soupravy vyslo
podle vykresu.

Start z ruky, protoZze Chico nema podvozek, vyZzaduje bezvad-
nou funcki motoru. Pro prvé starty doporucuji posunout tézisté
0 5 mm pred vyrobcem doporu¢enou polohu, aby model nebyl
pFecitlivély na fizeni. Pfistani vzhledem k pouzitému soumé&rné-
mu profilu kfidla vyZzaduje vyS8Si rychlost nez u klasického
kabinového hornoploSniku s polosoumérnym profilem, ale
umisténi kfidla nad osou letounu dava dostatecnou zalohu
stability a dobrou citlivost na fizenikfidélek avysSkovky ivoblasti
padové rychlosti. Pilota bez velkych zkuSenosti model skute¢né
LYyuli" a zkuSeny pilt si pfijde na své. Tento nazor potvrdil
1zku$eny RC pilot Zdenék Bedfich, ktery m{j model zalétaval.
Podle dokumentace ze stavebnice byl v LMK N&mést nad
Oslavou postaven jesté jeden model, pohanény motorem MVVS
1,5 cm3, provozovany k plné spokojenosti majitele.

Pokud chtél vyrobce obohatit svdj sortiment modelem, ktery
bez velkych stavebnich narokd zkvalitni pilotni uméni uzivatell
a d& jim pozitek z rychlého letu obratného modelu, myslim, ze
se mu to podafilo. Podle mého soudu by podobny model
v pfijatelné cené obohatil n4Strh ve prospéch celé leteckomode-
laFské verejnosti. Bedfich Tkany

ky 15 mm sa prevlecie cez prie€né zarezy,
kde drzi samosvorne.

pfevodovky a plechovy kryt motoru. Jako
zdroj pouzivdm bud pfimo autobaterii
nebo motocyklové akumulatory 7 Ah v sé-
rii av nouzijsem zkusil i deset akumulato-
ri NiFe. Odbér pfi plném zatizeni nepfe-
sahuje§,5 A, otacky zavisi na spousténém
motoru, ale nejsou mensi nez 180 min-1.
Tento startér pouzivam jiz dva roky
a plné se mi osvédcuje.
J. Sadiiek
LMK Zdar n. Sazavou
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Drziak stuzky

UZitocnou pomockou pre RC modela-
rov je stuzka, umiestnena na konciantény
vysielaCa. Drziak pre tuto stuzku je zhove-
ny z PVC félie (ktord sa pouZiva ako
varovna kolem vykopov pre energetické
rozvody) nozniCkami a ostrym nozom,
s ktorym sa folie nafeze pddia obrazku.
Diera sa vyrazi vyse¢nikom. Stuha z mo-
nofilu alebo iného fahkého materialu $if-

Belo Semsey

11



IMAGO "81
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RC vétron

V roku 1978 som sa zacal systematicky
vénovat kategorii F3B. Na z&klade mojich
modelafskych skusenosti a poziadaviek,
ktoré by mal spinat' G¢elovy vétron tejto
kategorie, som sam takyto vétrofi skon-
Struoval. V rokoch 1978 az 80 som posta-
vil Sest' modelov, na ktorych som postup-
né vylepSoval dolezité konStrukéné prvky,
€o pfispélo kich spoiahlivosti ak dosaho-
vaniu maximalnych vykonov vo v8etkych
Gloh&ch.

Vysledkom tychto snazeni a dokonale
preverenych konstrukénych uprav je RC
vétron Imago 81, s ktorym som obsadil
prvé miesto vtejto kategoriivslovenskom
rebricku leteckych modelarov za rok
1981. Z mojej Gcasti na desiatich suta-
Ziach som s Imagom 81 Sestkrét zvitazil,

kategorie F3B

dvakrat obsadil druhé miesto, jedenkrat
tretie a raz skoncil na psmom mieste pre
mall zavadu technického charakteru. Na
vétroni je pouzity ,;mixér* umozngjadi
v ur€itom letovoiwrezime pouzivafcjjii-
dielka aj ako vztlakové klapky. Samoirej-
mostou je pytgpzo sklenyéin lamicjatov,
to.vujem”Vazpym za-

:em poskytnut polotovar -

er, Kornénskéhtrjl, 921 01

AVBE (vSetky miefysd v mm). Trup
iblaminatovy, laminovany do nega-
j formy pryskyricou Epoxy 1200, kto-
rVsa mi osvédcCila oveia lepSie ako Po-
ester Chsripi jednak pre svoje mecha-
cké vlastnosti (lepSia moznost'dalSieho
spracovafija) a tiez vcfaka lepSej hygiene
pri spraé&vavaniu. Pryskyricu Epoxy 1200
pred zOieSanim s tuzidlom nahfejeme na
asi 50 °C pre ulah¢enie postupu
aminovania aziskanie lepSieho konecné-
ho polotovaru. Nahiievanie na vyssiu tep-
lotu je neziadlce, lebo sa tym prudko
skrati doba yytvrdzovania. Zarobené
mnoZzstvo epoxidu rozriedime aceténom,
ktorého mnozZstvo sa rovna objemovému
-mnozstvu /neuzitého tuzidla. Samotny
(ftpstup IMriiriovania je bézny. Hotovy po-
pu je zlepeny z dvoch nezavisle
priprayénych polovic a jeho hmotnost je
igO/g/ibidve &asti zvislej chvostovej plo-
vybrasené z plnej balzy hr. 8. Po
i pevnej Casti (kylovky) k polotova-
fipu obe potiahneme nazehlovacou
u. Centroplan trupu tvoria dve rebra
'‘preglejky hr. 3, ktoré su medzi sebou
stuzené preglejkovymi rozpérkami, za-
lepenymi do dutiny trupu. Po osadeni
aopracovani pfechodovych tvarov z balzy
v mieste centroplanu trupu cely trup
striekame trojzlozkovou farbou Celoplast
(okrem potiahnutej zvislej chvostovej plo-
chy). Po vybraseni brasnym papierom
pod vodu cely trup preleStime pastou
Silichrom do vysokého lesku.
Vodorovnéa chvostova plocha je plava-
juca aje zhotovena z dvoch polovic, ktoré
sa naslvaju na dva ocelové dréty o prie-
mere 3 a 2 v mieste na pevnej ¢asti zvislej
chvostovej plochy cez ovladaci mecha-
nizmus VCHP. Obidve polovice st vybrua-
sené z fahkej balzy hr. 8 pédia pripravenej
Sablony a celé su potiahnuté nazehlova-
cou foliou. V mieste, kde sa naslvaju
ocelové droty, st vlepené kovové trubicky
pfislusnych vnatornych priemerov.
Hmotnost' hotového dielu je maximalné
40 g! Vychylka VCHP je 10° na obidve
strany.
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KFfidlo je obdiznikového tvaru, ¢o sa
ukézalo vyhodné z hladiska konStrukéné-
o a Ciastotne vyhodné i z hladiska
aerodynamického. Vdaka obdlZznikové-
mu tvaru kfidla model nie je citlivy na
pretiahnutie. Hlavny nosnik je tvofeny
dvorna smrekovymi listami 3 x 6 nad se-
bou, medzi ktoré je viepena liSta z balzy
hr. 6 po celej dizke kfidla. Z bokov sl
k tomuto dielu pfilepené pésnice z pre-
glejky hr. 1,2. Rebra st vyfezané z balzy
hr. 2, tuhy potah je z balzy hr. 15.
Definovany polomér nabeZnej hrany je
rieSeny vlepenim duralovej trubky o prie-
mere 3 po celom rozpéti kfidla. N&dhon
kridielok tvoria duralové trubky o prieme-
re 5/4.2. Kofenové rebro je z preglejky hr.
2. Pomocny nosnik tvofi smrekova lista
3x5. VSetky ¢asto si lepené lepidlom
Epoxy 1200. KFidlo je potiahnuté sklenou
tkaninou o mernej hmotnosti 30 g. m. 2,
patkrat lakované bezfarebnym nitrola-
kom a striekané Celoplastom. Daisia po-
vrchova Uprava je zhodn& s postupom
Gprav pri spracovavani trupu. Polovice
kfidla su spojené spojkou z duralu hr. 6
a proti vysunutiu od trupu zaistené gumo-
vym ,sfahovadkom ‘.Vychylky kridielok st
20° hore a 12° dole. Ako vztlakové klapky
majd maximalnu vychylku 40° dole.

Radiové vybavenie. Pouzivam sulpra-
vu Varioprop. N&hon kridielok a vztlako-
vych klapiek prostrednictvom , mixéra“
obstaravaju dve serva CL, vySkovku ovla-
da servo Micro C 05. Anténa prijimaca je
vedend& vo vnutri trupu. Vztlakové klapky
sa ovladaju na krizovom ovladaci vysiela-
¢a ako motor (plny plyn - klapky v 0°
a opacné). Ovladanie kridielok je na tom
istom krizovom ovladaci.

Model sa vyznacuje pokojnym letom, je
dostato€ne pozdizne stabilny, ale zaro-
ven aj dostato€ne obratny. Pri vysunuti
vztlakovych klapiek tfeba kompenzovat'
zvySenie vztlaku na kfidle potlacenim
vySkovky. Pri tlohe B je vhodné dovazo-
vat model zatazou o hmotnosti 300 az
500 g kvoli lepSej prenikavosti proti vetru.
Model pri dovazeni o 1000g je patficné
rychly a v Glohe C som s nim bezne
dosahoval ¢asy okolo 12 s. Najlepsi ofici-
alné merany ¢as na pretekoch som s mo-
delom dosiahol 10,9 sekundy, ale si mys-
lim, Ze pri zvladnuti dokonalejSej techniky
letu je schopny dosiahnut €as pod 10 s.

Ing. Jaroslav Muller
Intermodel PieStany

Konektor pro serva
FUTABA

Pfijima¢ soupravy WP-75, uvefejnéné pred
¢asem v Modelafi, ma desku plosnych spojd
uzplisobenych pfimo pro montaZ konektor(.
Autor doporuduje pouzit pdvodni zasuvky, kte-
rym se odfizne spodni ¢ast a obnazi se pajeci
§picky. ProtoZe jsem plvodni kabliky s konek-
tory mél zapajeny v jiném pfijimaci, pokusil
jsem se konektor zhotovit sdm. Jako polotovar
jsem zvolil patici pro integrované obvody, ktera
se mi jevi jako dostatecné spolehliva - zejména
proto, Ze ma zlacené kontakty s dostate¢nou
pfitlacnou silou.

Ke zhotoveni konektoru pro sedm serv potie-
bujeme tfi patice. Z patice nejdfive odfizneme
,.mantinely" a potom ji rozfezeme podle obraz-
ku 1 tak, aby ndm zbyla pouze nevySrafovana
¢ast. Tyto pasky s kontakty potom slepime
epoxidem k sobé& podle obrazku 2. Pozor -
prostfedni pasek musi byt o néco tlustsi, aby
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Kolem RC termiky
v lonském roce

V néasledujicich Fadcich jsem znovu nucen
poukazat na nékteré nesdvary, které se v priibé-
hu sezény 1981 objevily na kontrolnich souté-
zich v CSR. Cinim tak v nadgji, Ze i téch n&kolik
zbyvajicich nepofadnych pofadateld pdjde as-
pofi trochu ..do sebe '. Snadsi uvédomi, kolik je
dnes v kalendafi sout&zi a kolik sportovcd na
nich Iéta. Vétsina modelail se pak tési, ze na
konci roku da nékdo to celosezénni snazeni
dohromady a sestavi Zebfitek atp. Pravda,
mnohé se proti roku 1980zlepSilo (snad pomohl
i mdj Elanek v Modelafi), pfesto povaZzuji za
nutné, pozadat znovu vSechny pofadatele o po-
moc trenérdim.

V kategorii RC V1 nedodal vysledkovou listi-
nu z kontrolni soutéze €islo 470 LMK Most.
Soutézicim, ktefi se zdacastnili a nalétali I. VT,
nejsou tedy vykony do Zebficku zapocitany -
dodnes je neznam. DalSich devét pofadateld
nemistrovskych soutézi rovnéz nezaslalo vy-
sledkové listiny, ani neoznamili pfipadné neus-
poradani soutézi. Pocet soutézicich poklesl
oproti roku 1980 na 199 (z toho 16 zakd a 26
junior®). Tato kategorie se podili na vykonech
(RC V1, RC V2, F3B) vice nez 19%. V této
kategorii budeme i nadale v roce 1982 |état
kontrolni soutéze.

V kategorii RC V2 nechybi vysledky zadné
kontrolni soutéze, zato chybi dvacet dalSich
vysledkovych listin. Mohu-li vdm radit, nepla-
nujte si na rok 1983 kontrolni soutéZze nadruhou
polovinu fijna: v té dobé je jiz tfeba zacit se
zpracovanim Zebficku, aby mohl byt zvefejnén
zacatkem daldiho roku. Loni se zvySil pocet
soutézicich v této kategorii jiz na 477 (ztoho 9
74kl a 37 junior(), z nichZ 284 jsou sice jiz nosi-
teli I. VT. ale do Zebficku se kvalifikovalo (tfemi
vykony odpovidajicimi I. VT) jen 76 soutézicich.
Tato kategorie se podili téméf 65 % na
vykonech ve v8ech soutézich RC termiky!
V roce 1982 bude poprvé usporadan prebor
CSR v této kategorii, kterého se zugastni cel-
kem 40 sportovcil ze v8ech kraji CSR. Postupo-
vy kli¢ na pfebor bude umérny vykondm kazdé-
ho kraje v roce 1981. Pfebor bude tfikolovy
a bude se! létat 21. a 22. srpna na kladenském
letiSti.- Vénujte proto pozornost organizaéni
pfipravé krajskych pfebor(!

V kategorii F3B chybi vysledkové listiny kon-

mazlice) a 546 (Liberec). | to je pfi¢inou, pro¢

byla zachovana rozte¢ bliz&ich nozd - 2,5 mm.
Protoze tlouStka konektoru Futaba je asi
2,8 mm a rozte¢ kontaktd v patici je 2,5 mm,
vyuzivdme kazdou druhou fadu. Nepotfebné
kontakty odstranime. Na jejich misto mdzeme
zalepit pfepazky z laminatu ¢i texgumoidu o tl.
1 mm, ¢imZ vzniknou ,,komUrky" pro jednotlivé
konektory.

Takto zhotoveny konektor Ize zapajet do
pdvodni desky pfijimage WP-75. Pro lepsi me-
chanickou odolnost doporucuji konektor pfile-
pit k desce spojli epoxidem. Pro informaci
pfipojuji i rozméry zastrc¢ky serva (obr. 3).

v Zebfitku mame pouze patnact sportovcd.
Vykony na téchto soutézich jakoby byly naléta-
ny zbyte¢né, nikde nebudou registrovany. Dom-
nivdm se, zé mohly trochu zménit a i roz§ifit
Zebficek. Je uz potfeba si jednou uvédomit, ze
pfistdnim posledniho soutéziciho soutéz ne-
kon¢i. Je tfeba sednout,a jak se fika,, .jeSté pod
pénou” dat ,,vysledkovku“ dohromady. Pozdé&ji
se to déla hlfe. Jsou pofadatelé, ktefi dokazi
zpracovat a poslat dost obsahlou a Ffadné
rozepsanou vysledkovou listinu do tydne. Pro¢
jini na vy&isleni vykon( feknéme deseti GEastni-
kG potfebuji tydnl 3est a vice? A pfitom si to
jesté zjednodusi tim, Ze vynechaji u soutézicich
kfestnijména nebo licence &i klubovou pfislus-
nost. Také vyznacenifzda jde o Z&ka¢€ijunioraje
nezbytné. To se samoziejmé netyka jen katego-
rie F3B. V ni letos létalo 119 soutézicich, z toho
pét zakl a tfi juniofi. Nikdo z mladych se do
Zebficku nekvalifikoval - rozhodné to je katego-
rie nejméné snadnda. Tato kategorie se podili
necelymi 16 % na celkovych vykonech. Nejsil-
néji je tato kategorie zastoupena ve Vychodo-
¢eském kraji (Chrudim) a v Praze. Zcela suve-
rénné v této kategorii zvitézil V. Chalupnicek
z Prahy 6 - CSA, ktery startoval na deseti
soutézich, z nichz Sest vyhral a tim vlastné
obhdjil prvenstvi dvojnadsobné. Nikdo jiny tfi
Ltisicovky" nema!

Na zavér jesté nékolik pfipominek: pred
zahajenim soutéZe zkontrolujte licence se star-
tovni listinou, je vétSi nadéje, ze budou ¢isla
spravné zapsana a Ze nebudou zkomolena
jména. Vykon soutéziciho, ktery nema uvedeno
¢islo licencé, neregistruji - nepoznam, z které-
ho je kraje. To, Zze kazdy soutézici musi mit na
soutézi legitimaci Svazarmu, licenci i povoleni
na vysilag, snad nemusim zd@raziovat.

Soutézici nesmi zastavat funkci casoméfice,
sportovniho komisare, €lena sportovni komise
ani feditele soutéze. Je mi trapné to pfipominat,
dokonce sportovnim komisaftim!

Jestli dnes RC termika méa své misto v nasem
leteckém modelafstvi, patfi za to dik vSem, ktefi
to ,tAhnou" aodvadéji dobrou kvalitni praci bez
zavad. Polovitatost mnoho nepom(ze, spie
uskodi, coZz by si méli uvédomit hlavné zajemci
o poradani kontrolnich soutézi.

Radoslav Cizek,
trenér CSR
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Z die)ne
0.VITASKA T

m Paka pre ovladanie kormidiel je obycajne
uchytena dvorni skrutkami M2 s podlozkami
a maticami

Paku na kormidlo mensieho modelu mizeme
uchytit jednoduchsie a vzhradnejSie bez skru-
tiek.

Otvory paky 3 upravime zahlbenim tak, ako sa
prevadza pre hlavy zapuSténych skrutiek. Na
kormidlo 1 prilepime epoxidom mall preglejko-
V0 dosticku 2 hrdbky 1 mm do pfipraveného
zahlbenia. Po vytvrdnuti vzdjomne zvrtame
péaku s kormidlom podla obrazku apaku pfilepi-
me epoxidom k preglejkovej dostiCke, pricom
davédme pozor, aby v otvoroch péaky ostalo
vytlacené epoxidoveé lepidlo, ktoré po vytvrdnuti
nahraduje skrutky.

m Aby sa nam nosna plocha modelu na trupe
neotlacila o bo¢nice 2 pri jej montazi na trup, je
vhodné opatfit dosadacie plochy gumovou
podloZzkou 1. Podlozku zhotovime z gumovej
hadi¢ky pfislusnych rozmerov, ktorl pozdiz
rozrezierrie holiacou Cepelkou a pfilepime na
trup kontaktnym lepidlom.

m Kapotu podvozkového kolesa zhotovenu z la-
minatu upevnime na podvozkovd nohu nasle-
dujdcim sptsobom:

Skrutku M6 o dizke priblizné 10 mm (pédia
potreby) prevrtame stredom otvorom o prieme-
re 3 mm. Pomocou tejto skrutky 5 a matice 4
uchytime kapotu 2 na' plechové podvozkovu
nohu 1. Cez otvor skrutky potom previecieme
Cap 6, zhotoveny z ocelového drditu o priemere
3 mm. Natento navlecieme pod kapotou koleso
a zaistime ho poistym krizkom. Z druhej strany
zaistfme Cap taktiez poistnym krizkom 7.
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Vybavovac pro jednokanal

Déale popsan& Uprava ..Spagomatiku
se mi osvédcila ve vétroni RC V1. Domni-
vam se. Ze by mohla zajimat i dalsi
majitele jednokanéalovych RC souprav.

Celkové uspofadani je patrné z obr. 1.
Motor v pfedni ¢&sti trupu je upevnén
obvyklym zplisobem. Pfevodova paka 2
tvaru pismene U se kyve na Sroubu 5 (M2)
v drzaku 1. Drzak i pakajsou z hlinikového
plechu tl. 1 mm. Pruzina 4 je zachycena
v otvoru o priméru 2 mm na horni strané
péaky 2 spolu svidlickou 3 tahla fizeni. Nit
od motoru je upevnéna v otvoru na cele
paky. Celek je priSroubovan dvéma Srou-
by M2 ke kousku pfeklizky tl. 1 mm avle-
pen do trupu navhodné misto. Pro Srouby
5a6 pouzivAme matice ze silonu, které se
neuvolfuji ani vibracemi motoru.

Vratnou silu Ize ménit pfremisfovanim
pruziny v otvorech paky 2 a pfihybanim
konce drzaku 1. Velikost vychylky kor-
midla Ize nastavit pfihybanim dorazd na
drzdku 1 a pfemisténim vidlicky 3 v otvo-
rech pfevodové péky. Dalsi provedeni
tdhla Fizeni, vidlicky a paky Modela je
obvyklé jako pfi pouziti serva.

Obr. 1

Cisti¢ vzduchu pro MWS 6,5 F

Proti klasickému ,,$pagomatiku” pova-
Zuji zavyhody snadnou sefiditelnost vrat-
né sily a vychylek kormidla i skute¢nost,
Ze tazné nit i vratnd pruzina jsou ukryty
v trupu. Nevyhodou je ov8em ponékud
vétsi pracnost.

Pouzivam pfijima¢ Brand Hobby, napa-
jeny 4,5V. Odbér motoru Igla 12V je
v krajni poloze 250 mA.

Pro ziskani vétsi sily pfi pfijatelném
odbéru jsem motor rozebral a pFepojil
vinuti podle obr. 3 (na obr. 2 je pdvodni
zapojeni na 12 V). Konce vinuti jednotli-
vych civek jsem na zadni strané rotoru
rozpojil (jsou spojeny navzajem do jedno-
ho bodu) ajednotlivé konce civek pfipajel
na vyvod kolektoru, kde je zacatek vinuti
nasledujici civky (obr. 3). Kolektor je také
tfeba opatrné pootocit na hfideli podle
obr. 2. Pozor! Pfed pootacenim kolektoru
je nutno odpéjet pocatky vinuti civek od
kolektoru. Mohl by se utrhnout vyvod,
coZz by znamenalo previnuti celé civky.

Tuto Upravu motoru lIgla je mozno
pochopitelné uskutecnit i pfi pouziti kla-
sického ,Spagomatiku ‘- bez pfevodové
péky.

Bofivoj Cech

B-B

Téleso CistiCe je vytoceno z duralu, jako filtraéni

vloZka je pouzittenky molitan tl. 2 mm, ktery je shora
kryt stfedné& hustym monofilem (nebo kouskem
silonové z&clony). Vlozka drzitfenim horniho krouz-
ku a télesa filtru, mezi nimiz je skfipnuta a pak

ostfizena ndzkami.

®25
20
____________ tnh —H— l
®23 - 10
®24
.monofil

Cisti¢ je uréen na RC karburator, ktery je k dostani
jako doplnék k motoru za 170 Ké&s. V naSem klubu
pouZivame takovéto Cistice jiz delSi dobu a pIné se
nam osveédcuji. Sitka nad molitanem je nezbytna,
nebot zabrafiuje vydouvani nasaklého molitanu
smeérem ven; konstrukce Cistice umoziuje jednodu-
chou vymeénu vlozky, a sitky. Natéleso karburatoru je

Cisti¢ nalisovan po nahféati na 80 °C.

J. Sadilek
LMK Zdéar n. Sazavou
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Vnabidce stavebnich plankd,
vydavanych nasiredakci, chybijiz delsi
dobujednoduchySkolnimotorovy model.
Takovy, ktery dokaze postavitinepfilis
zkuSeny modelaf, pokud ovSem méza
sebou alesponjednopovelovy RC vétron
Lion ¢ivkrouzku stavénou A -jednicku.

Dale popsany model vychazi
koncepcéné z pfecejen ponékudstarsiho
modelu Atlas, jehoZ planek vySel
y ModeléfFijiz pfed ¢trnéctilety a ktery se
pfestopro svojijednoduchostadobré
letové vlastnosti objevuje dodnes ina
oblastnich soutézich. Pokudje opatfen
dobrou,,Sestapulkou' a ovladan pilotem,
ktery',,umi", dokaze Uspésné konkurovat
i sout&znim specialiim. Prozaginajici
mladeZ vSak vykonny motor vétsiho
zdvihového objemu pfedstavuje kromé
vétsiinvestice i vétSiriziko zranéni.
Rychly a téZzky modelje také mnohem
naro¢néjSinaletovyprostoraterénpro
pfistavani.

A tak vzniklAdam. Jizjeho nazev
naznactuje, Zejeho poslanimje bytprvnim
privodcem vnadherném kralovstvi
radiem fizenych motorovych modeld.

Pochopiteln& nenizapovézen ani
ostfilenym kozakdm, ktefijejmohou
prohanéttfeba o vikendech za chatou.
Jeho pravym poslanimje vSak naucitsvé
majitele (spomocijejich zkuSenéjsich
kolegl) létat zakladnisestavu obratd M1,
absolvovatspolu nékolik prvnich soutézi
atim nabytnezbytnych zkuSenosti.

Stavbu zac€néte pfipravou materialu.
Vybirejte peclivé pevnou a lehkou balsu
(tvrd4 a téZka se ostatné nehodi témeérf na
Zz&dny létajici model). Slepte si na potfeb-
nou §ifi balsova prkénka na bo€nice trupu
i tuhy potah kfidla, ktera jesté pfed upra-
vou na kone€ny rozmér atvar alespon po
licové strané dobfe vybruste. Zakreslete
si také do vykresu pfipadné zmény moto-
rového loze, tahla karburatoru a ulozné
desky serv. Cely model je lepen acetono-
vym lepidlem (Kanagom); pfi tzv. dvojim
lepeni postacuje jeho pevnost pro vSech-
ny spoje. Plaikovani kfidla muizete lepit
i Herkulesem (nemusite pak pfi préacitolik
spéchat), nepouzivejte jej vSak pro slepo-
vani boc¢nic trupu s jejich Sikmym zesile-
nim. Disperzni lepidlo (obsahujici vodu)
dokaze z balsovych prkének udélat 0-
hledna korytka a obvykle pouzivany doma-
ci lis (hrnce s vodou) je pak nedokaze
dobre stisknout k sobé&. AZ na to, Ze se
Spatné brousi, je to jinak dobré a levné
lepidlo. Vzhledem k tomu, Ze soutézni
kategorie BC M1 neni ur€ena naprostym
zactatecnikdim, nejsou v navodu rozepiso-
vany veSkeré stavebni detaily. (VSechny
jinak neozna€ené miry jsou v milimet-
rech.)
ci, vynucenou pozadavkem tuhosti a tva-
rové stalosti pfi celobalsové stavbé. Je
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totiZz mnohdy jednodus$si zhotovit balsové
stojiny K4, K5, nez sehnat osm kvalitnich
smrkovych list. Stojiny ovSem musi byt
zhotoveny velmi peclivé (obzvlast zafezy
pro Zebra), jinak schnouci lepidlo kfidlo
prohne. Zebra K2 zhotovime z prkének
meékké balsy tl. 2 (K1 z balsy tl. 4 az 5)
navle¢enych na ocelové draty a sevre-
nych mezi pfeklizkové Sablony. Kostru
kfidla sestavujeme na rovné pracovni
desce - kazdou polovinu zvlast. Pred
zasunutim Zeber do stojin potfeme styko-
vé plochy lepidlem. Pfilepime a Spendliky
pfichytime na zebra listu K7 a do v3ech
koutl konstrukce jesté naneseme (pouzi-
jeme néastavce na tubu Modela) pfimére-
nou davku lepidla. Sestavené poloviny
kfidla podlozime v zadni ¢asti Zeber liStou
vhodné délky a tloustky, zkontrolujeme
Ghelnikem vzajemnou kolmost Zeber
a stojin, zatizime alepidlo nechame dobfe
vyschnout. Pokud jsme zafezy do stojin
vyfizli volnéjsi (nebo pfili§ tésné), bude
polotovar kfidla pravdépodobné prohnu-
ty. Malé prohnuti se da vyrovnat pfi lepeni
tuhého potahu K9, K10z balsy tl. pfiblizné
1,2 az 1,5 mm, coz je v podstaté dobfe
obrousena balsa tl. 2. (Balsu je nutno
brousit pfedem, po nalepeni na Zebra ji
brousitjiz nelze.) Zaciname zadnim spod-
nim prkénkem K9 (poloZzenym brouSenou
stranou na rovnou pracovni desku), na
které pritiskneme lepidlem potfenou kon-
strukci kfidla. Zebra v zadni ¢asti zatizime
vhodnym zplsobem tak, aby byl zajitén
dotyk lepenych ploch do ztuhnuti lepidla.
Potom obrousime podle vykresu okraj
prkénka, precnivajici pfes konce Zeber.
Zebra, stojinu K5 i Sikmy okraj spodniho
prkénka potfeme lepidlem a pfilepime
vrchnituhy potah, ktery zajistime Spendli-
ky a zatizime. Obdobné postupujeme i pfi
lepeni tuhého potahu predni ¢asti kridla,

model
kategorie RCM1
na motor

2,5 az 3,5 cm3

Konstrukce
Gustav Hladik
Vykres

Jaromir Stanék

ktery se stojinou tvofitorzni skfin. Polovi-
nu kifdlasi ovSem podloZzime pod odtoko-
vou hranou listou asi 10 mm vysokou
a zatizime ji opét tak,-aby stojina K4
(potfend i s Zebry lepidlem) dosedla po
celé délce na prkénko K10 spodniho
tuhého potahu. Na pfedem opracovanou
listu K7 prkénko pfichytime $pendliky; je
vhodné pfipravit je o néco Sirsi, aby se
nam jeho okraj pfi Spendleni« netrhal.
Pokud bude pfi ohybani horniho prkénka
pfes Zebra hrozitjeho prasknuti, navihce-
te mirné jeho vnéjsi (brousenou) stranu
mokrou houbou - po chvili se prohne
samo. P¥i lepeni hornich prkének potahu
torzni skfiné musi byt konstrukce kfidla
dobfe vyrovnana (a zatizena) na skutecné
rovné pracovni desce. Po dikladném
vyschnuti lepidla jiz neni témé&F mozna
oprava pfipadného prohnuti ¢i zkrouce-
ni, které se navic na kfidle stimto profilem
pouhym pohledem obtizné zjistuje.

Zacistime precnivajici prkénka tuhého
potahu, pfilepime listu nabézné hrany K8
a opéaskujeme Zebra. Balsa, z niZ jsou
pasky K11, musi mit Iéta po délce, nikoli
napfi¢ - v opacném pfipadé nemé& pro
pevnost Zebra pasek zadny vyznam. Pfile-
pime okrajovy oblouk K12, vyztuhy K13
a K14, balsovy klin K17 a balsovy potah
kraje kfidla K15. Ohoblujeme a obrousi-
me nabéznou liStu K8, pficemz dbame na
jeji stejny tvar po celém rozpéti. Mirna
zména oproti vykresu neni na zavadu
tolik, jako nestejnomérny prdbéh nebo
vzajemné odlisnosti ndbéznych list obou
polovin kfidla. Vyplati se proto zhotovit si
Sablonu. A pokud bude kovova (a ostra),
Ize ji pouzit jako nastroje a néabéznou
hranu ji na kone¢ny tvar doSkrabat.

(Pokracovéaninastr. 18)
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ADAM

(Dokon¢enize strany 15)

Zactistime koncové oblouky, spoje pas-
ku Zeber a tuhého potahu a celou kon-
strukci kfidla natfeme fidkym lepicim
(nikoli vypinacim) lakem. Povrch ¢astec-
né ztvrdne a nebude tak né&chylny na
drobné odérky pfi dalsi praci.

Sbrousime a slicujeme stfedni Zebra
K1 obou polovin kfidla tak, aby jejich
vzepéti po slepeni bylo 100 az 130 mm.
Obzvlasté pfesné musi byt pfizplsoben
obvod tuhého potahu pfedni i zadni ¢asti
kfidla. Stahovaci schopnost schnouciho
Kanagomu je neuvéfitelné velikd a mohlo
by dojit ke zkfizeni kfidla! Pokud si ne-
jsme jisti, pouzijeme radéji lepidlo, které
svlj objem pfi tuhnuti neméni (epoxid).
Jinak ve slepovani obou polovin kfidla
nejsou zaludnosti  pfi pouziti $pendlikl
a svérek (kolikd na pradlo) Ize dosahnout
vyhovujiciho vysledku.

Po zaschnuti lepidla profizneme Zebra
K1 u pasnice K4 a vlepime spojku K6.
Doplnime tuhy potah stfedni ¢asti kfidla
(ktery rovnéz nalakujeme) a celé kfidlo
jemné prebrousime. Stfed kfidla pfelepi-
me z obou stran prouzkem tenkého sklo-
textilu nebo tlustého Modelspanu. Celé
kfidlo pak jesté jednou nalakujeme lepi-
cim lakem (nebo zaponem), ¢imz je pfi-
pravime k potahovani.

Stavbu trupu za¢indme pfipravou boc-
nic T5; obé by mély byt z balsy stejné
kvality, rovnéz tak balsové listy T7 o prl-
fezu 5x5. Této praci je tfeba vénovat
pozornost, jinak budeme mit problémy
s dodrZzenim soumeérnosti trupu. Pro pfe-
neseni boc¢nic si zhotovime podle vykresu
papirovou Sablonu s naznacenym umisté-
nim pfepazek a list motorového loze.

Na vyfiznuté bo¢nice nalepime Sikmé
vyztuhy T4 a obé& bocnice najednou
(spichnuté Spendliky) zacistime. Nalepi-
me liSty T7; z horni odfizneme ¢4st mate-
ridlu v misté Sikmého zesileni boc¢nic, na
spodnich odhoblujeme tahly klin v délce
asi 120 mm. Horni liSty nalepime souhlas-
né s obrysem boc&nic, spodni jsou
o tloustku potahu posunuty nahoru. Kol-
mé vyztuhy T8 by mély byt z tvrdé pevné
balsy; chrani bo¢nice pfed prolomenim
pfi pfiliSném stisknuti trupu. BocCnice
dokon¢&ime vlepenim kolmého zesilenido
prostoru uloZzeni VOP, pro kterou pak
vyfizneme jesté pfisluSny otvor (bocnice
pfedtim opét seSpendlime).

Zakladem pro sestavenitrupu jsou pfe-
pazky T2, T3 a T19, které maji shodnou
§itku. (Budete-li je vyfezavat z truhlarské
pfeklizky, vyfiznéte z nich otvory o néco
uzsi, najmé v pfepazce T2 v okoli vyfezu
pro lanovod.) Spodni strana bo&nic mezi
pfepadzkami T2 aT3je rovndarovnobézna
s podélnou osou modelu. Bo¢nice tedy
postavime na pracovni desku, rozepfeme
pfepadzkami, sestavu zajistime svérkami
nebo jinym vhodnym zpdsobem pfed pa-
dem a shora ji opatrné zatizime. Je to
prace pro tfi ruce - pGjde nam Iépe,
pokud jsme si pfedem vlepili hotovou
Gloznou desku serv T19 (bez otvorl pro
podvozkové nohy) do pfepazky T3. Lepi-
me Kanagomem jiZ zminénou metodou
dvojiho lepeni. Zkontrolujeme, zda jsou
konce obou boc¢nic ve stejné vySce nad
pracovni deskou, a celek nechAme dobfe
zaschnout. Pak sefizneme liSty K7 vzadni
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Céasti trupu tak, aby pfi vzdjemném stisk-
nuti bo¢nic k sobé listy dobfe dosedly
a vnéjsi Sitka koncl boénic odpovidala
tloustce kylovky. Konce bo¢nic (listy T7)
k sobé slepime; kontrolujeme pfi tom
soumérnost jejich prohnuti. Do pFedni
Casti trupu vlepime vyztuhy T12, T25
a pfepazku T1 (kontrolujeme soumeér-
nost). Dale vlepime pfedpracované buko-
vé listy loZze motoru T15, balsové hranoly
T16 a K17 a vyztuhy T13 a T14. Do horni
zadni Casti trupu vlepime kolmé vyztuhy
T26 a nahoru dil T6 z balsy tl. 3. Spodni
Cast trupu vylepujeme balsou tl. 3 s léty
dfeva napfi¢ (v€etné preklizkového dilu
podvozku T 18- zatim bez otvord), v pfed-
ni ¢asti trupu pouzijeme balsu tl. 8. Takto
sestavenému trupu zaoblime hrany a o-
pracujeme pfedni spodni ¢ast. Prilepime
dily uloZeni kfidla T23 aT24, které pozdéji
uzplsobime podle kfidla, resp. podle
polohy kfidla vi&i ocasnim plocham. Cely
trup obrousime a nalakujeme fidkym lepi-
cim lakem. Zhotovime vicko pod motor (a
pro pfistup k podvozkové noze) a viko
nadrze; vyvrtdme otvory pro poutaci koli-
ky T22 (které jsme si pfedvrtali pfi seSpen-
dlenych bo¢€nicich), profizneme otvory
pro vystup tahel, a cely trup jesté nékoli-
krat pfebrousime a prelakujeme fidkym
lakem. Tim je pfipraven k polepeni
papirem.

Svisla ocasni plocha je z lehké a mék-
ké balsy, pouze jeji zadni liSta, protazen&
ke spodku trupu, je ztvrdé balsy. Mizeme
ji také slepit ze dvou pask tl. 3, do nichz
jsme pfedem vyfizli zafezy pro plastikové
oto¢né zavésy Modela. Kormidlo je rov-
néz z mékké balsy. Zavésy vlepime az po
polepeni obou ¢&sti SOP papirem.

Vodorovna ocasni plocha je jednodu-
ché konstrukce, s Zebry v1i a v2 navléka-
nymi na smrkovou liStu V3. Stavime ji na
vykrese, napnutém na rovné desce. Na-
bé&Zznou i odtokovou liStu v4, v5 lepime
k Zebrdim natupo a pfichytime 3pendliky.
V8echny spoje v koutech jesté pfemazne-
me lepidlem. Nabéznou i odtokovou liStu
podloZzime na nékolika mistech podloZzka-
mi stejné vySky (v nouzi pomohou tfeba
i kostky cukru), zatizZime anechame ztvrd-
nout. Pfilepime pfedpracované oblouky
V9, balsovy potah stfedu VOP, kterou
potom obrousime, nalakujeme a jesté
nacisto obrousime. Do odtokové listy
profizneme Stérbiny pro zavésy kormidla.
PFfi brouSeni samozfejmé& porovnavame
VOP s vyfezem v bocnicich trupu, aby
nevznikla nadmérna vile nebo aby VOP
nebyla uloZzena Sikmo. Polovinu vySkovky
V6, vyhoblované z lehké balsy, obrousime
a nalakujeme. Spojka V7 je z ocelového
nebo mosazného dratu, jehoZz konce po
ohnuti rozklepeme do klinG. V dilech veé

pro ni vydlabeme odpovidajici drazky, ale
az po polepeni papirem, kdy také profiz-
neme Stérbiny pro zavésy. Stérbiny vydla-
beme uZzsi, nez jsou zaveésy, v jejichz
hranach zhotovime harpunovité zéafezy.
V mékkém materidlu (stejné jako v ten-
kych kormidlech) je to ulozeni bezpec-
néjsi.

Potah. Na vSechny pfislusné ¢asti ko-
stry modelu pfilakujeme lepicim lakem
stfedné tlusty kvalitni papir (Modelspan,
Japan). Pro dosazeni co nejniz§i hmot-
nosti modelu je rozumnéjsi upustit od
jeho barveni a povrchovou pestrost (ale-
spofi odliSeni spodni a vrchni strany
kFidla) vytvofit kombinaci barevného pa-
piru. Konstrukce kfidla umoznuje pfi ne-
dostatku kvalitniho potahového papiru
pouziti samotného monofilu. Volné plo-
chy potahu vypneme nékolika vrstvami
vypinaciho laku.

Sestaveni trupu. Podle pouzitého mo-
toru dokon¢ime motorové loZze a vyvrta-
me otvory pro upeviovaci Srouby. Do
pfepazky T1 vyvrtame otvor pro tahlo
plynu (které mdze byt vedeno tieba v tru-
bi€ce na piti limonady, kterou zalepime
do pfepazky T1 a T2). Do predvrtanych
otvorl téz zalepime koliky T26 ze smrku &i
bambusu pro upeviovaci gumicku vika
néadrze. Dale do trupu zalepime koliky T22
pro poutac¢i gumu kfidla (tfeba z valco-
vych nasadek pismomalifskych &tétcl)
a preklizkova mezikruzi T21. Podle sesta-
vené nadrze vyfizneme ve viku T20 otvory
pro hadi¢ky. Na spodek trupu pfilepime
dily uloZeni podvozku P5 s mezerou podle
prdméru pouzitych podvozkovych noh.
Otvory pro jejich prichod do trupu a do
desky serv (kde jsou ukotveny) vrtdme
soucasné tak, aby se vrtak vyhnul zesiluji-
cim listdm T7. Do obou polovin vySkovky
zalepime spojku V7 (pozor na jejich vza-
jemnou rovinnost); spoj pfelepime jesté
prouzkem papiru. Vsadime a zalepime
sestavené zavésy a celek po zaschnuti
pfipojime ke stabilizatoru. Kompletni
VOP pak zasuneme a zalepime do trupu,
na ktery rovnéz pfilepime sestavenou
SOP. Dokonc¢ime ulozeni kfidla; na kridlo
také nalepime ochranné dily K16.

Cely model v€etné vnitfku trupu lakuje-
me vrchnim nitrolakem do mirného lesku.
Mezi poloZenim jednotlivych vrstev laku
model jemnym brusnym papirem prfe-
brousime - i tehdy, pokud lak stfikame.
Po ddkladném vytvrzeni opatfiime model
jesté vrstvou natérové hmoty, vzdorujici
leptavym G¢inkdm metylalkoholového
paliva. Nakonec jeSté na dosedaci plochy
kFidla nalepime prouzky molitanu, pouzi-
vaného jako tésnéni do oken.

Podvozek pfidového typu je z ocelové
struny o prdméru 3 az 3,5 mm. S vyhodou
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vyuzZijeme polotovary Modela véetné za-
jisiovacich krouzkd. Hlavni nohy podvoz-
ku P3jsou ktrupu pfipevnény plechovymi
pasky P4 a vruty PS. Pfidova noha pod-
vozku P1 je k motorové pfepazce pfitaze-
na dvéma Srouby M3 a prilozkou P86,
ohnutou z hlinikového plechu. Z téhoz
materialu je dil P2 mezi ocelovou strunou
a prepazkou T1, zabranujici otlaceni dfe-
va a tim i uvolnéni podvozkové nohy.
VSechna tfi kola jsou zamérné nejmensi
dosazitelna - polopneumaticka o primeé-
ru 35 mm Jsou na hfidelijiSténa pojistny-
mi krouzky Modela, pfipadné pfipajenymi
podlozkami. Pod vrchni Sroub pfedni
podvozkové nohy je jeSté viozeno ocko,
vytvarované z ¢asti dratu do jizdniho kola
se zavitem. Nypl pak drzi spodniviko T28.

Motorovéa skupina. K pohonu je mozné
pouZit (po Upraveé loze) vSechny RC moto-
ry o zdvihovém objemu 2,5 az 5cm'.
Zalétani sestavy M1 vSak nelze od Adama
pozadovat, bude-li opatfen motorem jiz
davno odlozenym nebo takovym, ktery je
pro svlj nizky vykon oznacovan jako
spotfebni. Napfiklad Enya,19jenahranici
vykonového minima (coz je asi 0,25 kW).
Pfi siln&jSim vétru totiz vtomtopfipadéjiz
model nemé rezervu vykonu pro dokon-
¢eni stoupavych obratd. Leps$i je pouZzit
brnénské ,dvaaptlky", ktera to¢i na zemi
s vrtuli 200/100 asi 14 000 ot. min-1.
Dobfe pouzitelny se zda byt i motor Tono
3,5cml Velkou roli také hraje vybér
vhodné vrtule, samozfejmé dobfe vyvaze-
né. Klidné&jsi chod je také dlvodem, pro¢
dame pfednost motoru se Zhavicisvi¢kou
pfed samozapalnym. Nadrz je plastikova
Modela o obsahu 100 cm3. Saci trubka
prohnutd mirné do tvaru pismene Z pro-
chéazi levou stranou zaoblené ¢asti nado-
by za uzavérem. OdvzduSfovaci trubka
vychazi kolmo vzhiru a prochazi balso-
vym krytem T20. Palivo plnime saci hadic¢-
kou, sejmutou z karburatoru.

Nadrz je v trupu poloZena na baterii,
shora je pfes kus molitanu pfitlacena
vikem T20, upevnénym vpfedu gumickou
avzadu pfetazenym prvni smyc¢kou vazaci
gumy pfi poutani kfidla. Pro Iétani akro-
batickych obratl je potfeba zavést mirny
pfetlak do odvzduSnovaci trubky nadrze.
D4 se vSak odebirat pouze z tlumice
vyfuku, tlakovani z klikové skfiné se pfi
RC karburatoru neda pouzit.

Nevyhodou jinak vybornych motord
MW S je (kromé vysoké ceny), Ze se bézné
nedodavaji s tlumiéem hluku. Mizeme-li
si pomoci svépomoci (viz MO 12/1981),
upravime tvar vika T20 a mame vyfeSenou
otazku hlu€nosti i tlakovani nadrze. Na-
dale ale zlstava problém znaéného zne-
Cisténi modelu zbytky paliva, které jeho
Zivotnosti rozhodné nepfispiva. U motord
s postrannim tlumi¢em (OS Max, Enya)
Ize spaliny svést vhodnou trubkou pod
model, coZ znacné zpfijemni létani a ze-
jména udrzbu.

Radiové vybaveni. Deska serv T19
ukazuje rozmisténi tfi servomechanismu
Futaba FP-S7 (S12, S22). Tahla ke kor-
midldm jsou z nalakované balsové listy
o prlfezu 8 x 8, s niti pfivAzanymi a zale-
penymi nastavci z dratll do jizdniho kola
(se zAvitem). Jsou pouzity paky i vidlicky
Modela. Spodni tdhlo pfislusi smérové-
mu, vrchnivySkovému kormidlu. Ovladaci
paku vySkovky odsufite smérem dozadu
tak, aby otvory pro €ep vidlicky byly asi
3 mm za osou otaceni. Ziskate tak dife-
rencované vychylky (vétsi thel pfi.potla-
€enf), nutné pro kompenzaci nesoumér-
ného profilu kfidla (pfi obracenych pre-
metech). Tahlo ke karburatoru lIze FeSit

nékolika zpUsoby. Asi nejjednodussim je
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pouziti médéného dratu o prdméru 1,5,
ktery se dobfe tvaruje a je dostatec¢né
tuhy. Jinak nepouzivejte zbyte¢né zadny
tzv. pruzny €len, ktery mdze byt zdrojem
vili, nebo dokonce poruch. Lépe je per-
fektné sladit vychylky péak, serva a karbu-
rdtoru; potom méame jistotu, Ze karburéa-
tor reaguje i na sebemensi pohyb trimu
vysilae (kterym zastavujeme po pfistani
motor). Vypina¢ soupravy je pfipevnén ve
vyfezu desky serv mezi otvory pro ukotve-
ni podvozkovych strun aje ovladan drate-
nym tahlem, vyvedenym z trupu (mimo
dosah palce pfi startu z ruky). Baterie
zabalena v molitanu auloZzend v plastiko-
vém sacku je pod nadrzi.

Zalétani modelu. Model nesmi bytvidi-
telné nesoumérny. Musi byt spravné vyva-
Zen, a to nejen podélné (poloha tézisté je
na vykrese), ale i pficné. (Vyvazitje nutné
i postranni tlumi¢ vyfuku!) Model pfili§
tézky na hlavu nebude schopen zalétat
vyvrtku, lehky na hlavu bude nestabilni
(bude pofad nékam uhybat). Nechodte
Adama zaklouzavat! Prvni starty je nejlé-
pe absolvovat z ruky s motorem v maxi-
malnich otackach. Vyzkousejte si simulo-
vanym vrhem, Ze se motor po startu
nezastavi. (PFi€inou byva chudé palivova
smés nebo velka svétlost pfivodni palivo-
vé hadicky.) Poodhozeni by se mél Adam
v disledku plné nadrze jevit mirné tézky
na hlavu. Stald smérova odchylka letu
muZe byt téZ zplsobena i nepatrné ne-
soumeérnym pfipevnénim kfidla k trupu.

Zjistite-li pfi zalétani, Ze je kfidlo pfes
vS8echnu péci pfi stavbé pfece jen zkfize-
né, lze to Castec¢né napravit pouze pfile-
penim Gzkého fletneru na odtokovou hra-
nu kfidla. Smérovym kormidlem nebo
z&vazim v konci kfidla Ize odchylku vyrov-
nat jen pro vodorovny let. Pfi stoupani
av letu na zadech je tato metoda neG¢in-
na. V letu na zadech se Adam fidi jako
v letu normélnim, je vSak tupé&jSi na
smérovku - pfirozené mirné odtlaCujeme
paku ovladace vySkovky. Jinak z&kladni
zalétani spociva vlastné v nalezeni opti-
malnich rezimd bé&hu motoru, vhodné
vrtule, kter& mu umoZzni podat nejvyssi

m Ze svéta
velkych model(

Na trhu v USA se objevily stavebnice dalSich
velkych RC maket a polomaket. Pro nas jsou
Gdaje o nich zajimavé tim, Ze si natechnickych
datech mdzeme ovéfit vlastni navrhy-jak mize
byt model pro dany motor veliky nebo obrace-
né, jak je to se zatizenim. Je pravda, Ze nékteré
modely se hmotnosti pfes povolenych 5 kg
nevejdou do naseho limitu. Vyvoj v8ak jde ve
svété dost rychle kupfedu a je dobré o ném
védeét.

m Polomaketa francouzského akrobatického
letounu CAP-20L je zmenSeninou v poméru 1:4
aje ur€ena pro motory od 24 do 42 cm3. Model
mé rozpéti 2060 mm, délku 1750 mm a plocha
kfidla je 79 dm3

m Oblibeny sportovni letounek Fly Baby Bipe je
ve stavebnici zmenSen dokonce pouze tfikrat.
Z motord se doporuuji Quadra nebo dvouvalec
Fox. Rozpéti je 2250 mm a hmotnost 8,9 kg.

m Firma Balsa USA predstavila polomaketu
némeckého historického letadla Taube. Model
mé rozpéti 1590 mm adoporu¢eny motorod 5,7
do 10 cm3. Motor je upevnén hlavou do strany.
m Oblibenou pfedlohou maketaid na celém
svété je predvaletnd americka stihacka Curtiss
Hawk P-6E. Maketa ze stavebnice firmy Hostet-
ler mé& tyto parametry: rozpéti 2150 mm, plocha
kfidla 116 dm2 délka 1630 mm, zatiZzeni
96,7 g.m-2, hmotnost 11,2 kg

RC

vykon a ve sladéni vzdjemného poméru
vychylek kormidel (vySkovka asi +20",
—25°, smérovka asi 25’ na obé strany).

Pokud je vzepéti kfidla mensi, nez bylo
uvedeno, musi mit smérové kormidlo vy-
chylky vétsi. Pfi vzepéti 70 mm a mensim
uz jeho Uucinnost nestaci a model je
v zatackach tupéjsi. V souvratech je to
jistou vyhodou, jinak fizeni modelu s roz-
dilnou citlivosti kormidel neni nijak pfFi-
jemné. Snizit ucinnost vysSkovky pfilis
nelze, model by se nepodafilo,.zvrhnout"
do vyvrtky. Zalétani akrobatického mode-
ces, nez je zde uvedeno. Bohuzel kazdy
takovy navod vzdy predpoklada urcitou
miru znalosti, praxe a zkuSenosti, které
v8ak pravé se rodici Sampién teprve zaci-
né ziskavat.

Prestoze je Adam model Skolni, pfece
jenom je modelem akrobatickym, ktery
musi byt za letu neustéale Fizen. To musi
mit ti méné zkuSeni neustale na paméti
a radéji se pro prvni starty uchylit pod
dohled zkuSenéjsiho kolegy. A nezapo-
mefte - letové vlastnosti Adama kromé
vykonu motoru také znacné ovliviiuje
hmotnost, kterd by neméla bez paliva
pfekro&it 1400 gramd.

Hlavni material (Miry jsou v. mm.)

Balsa - prkénka asi 60 X 1000- tl. 2- asi 16 ks,
tl.3- asi 6 ks, tl. 5- asi 3 ks, tl. 8-1 ks

Potahovy papir - 3 archy

Kanagom - 5tub

Preklizka tl. 5-130 x 200

Bukovy hranol 20 x 12 x 300

Ocelovy drat (struna) 0 3,5 - 700

Podvozkové kolo O 35- 3 ks

Vypinaci lak - 250 g

Lepici lak - 500 g

Vrchni leskly nitrolak - 500 g

Synteticky ¢iry lak - asi 1009

Palivova nadrz Modela 100 cm3

PrisluSenstvi tdhel, paky kormidla, zavésy kor-
midel - vyrobky podniku UV Svazarmu
Modela

DalSi drobny material podle nadvodu a vykresu

m Prevod pro ,,desitku”

RC maketa BA-4B ing. Jana Heyeraz Prahy je
jakousi létajici laboratofi. Nejprve na ni autor
zkouSel specialni vrtuli, vyvinutou ing. L. Ben-
dou z VZLU, nyni je model poh&nén zpfevodo-
vanym motorem HB.61 (10 cm3). Autorem pfe-
vodu je $éfkonstruktér akrobatického letounu
Z-50L ing. Jan Mikuia, ktery po rfadé zkouSek
navrhl konstrukci, patrnou ze snimku. Kola
prfevodu jsou kovova a jsou mazéna palivem,
odebiranym z upravené predni ¢asti klikové
skiiné. Podrobnéjsi informace o zajimavém
zafizeni pfipravujeme. vh
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XZ-37T
Cmelak-turbo

Ceskoslovenskeé
zemeédélskeé letadlo

Kdyz jsme v lednovém Modelafi v roce
1964 predstavovali prototyp nového ze-
médélského letadla XZ-37 Cmelak, netu-
Sili jsme, jak Uspésny letoun se tehdy
zrodil. Stovky Cmeladkd dnes u nas
i v mnoha dalSich zemich G¢inné poma-
haji zemédélcim pfi hnojeni i lesnikdim
v boji proti skGdclm.

Zatim posledni varianta Cmelaka byla
pfedstavena loni 6. z&fi na Leteckém dnu
Svazarmu s Kvéty v Kunovicich. Pfedve-
deni prototypu Cmelaka-turbo bylo o-
pravdovym ,hitem" programu a péknym
darkem k tficatému vyro¢i zaloZzeni Svaz-
armu i vzniku néarodniho podniku Let
Kunovice.

Letadlo, oznacené XZ-37T, zalatali to-
varni piloti Srnec a ing. Svinka pouhé tfi
dny pred leteckym dnem. Korunovali tak
Sestimésiéni Usili fady pracovnikd n. p.
Let Kunovice Ti se mySlenkou na vyuziti
turbovrtulového motoru pro pohon Cme-
laka zabyvali jiz dlouho dobu, teprve
pocatkem roku 1981 vSak ,dozrala
doba". Pouziti turbovrtulového motoru
pro pohon zemédélského letadla prinasi
fadu vyhod: menS§i vibrace a niz8i hluc-
nost ve srovnani s pistovym motorem,
navic Ize z motoru odebirat dostate¢né
mnoZzstvi stlacéeného vzduchu pro klimati-
zaci kabiny. Zastavba motoru M 601
B (pouzivaného pro pohon letadla L-410
Turbolet) v8ak nebyla jednoducha. Bylo
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nutné prodlouzit zadni €ast trupu
0 800 mm, posunout podvozek dopfedu,
instalovat mové motorové loZze, novy mo-
torovy kryt, upravit kabinu pilota adofeSsit
fadu dal$ich drobnych problém . O vyvoji
Cmelaka-turbo najdete dalsi podrobnosti
v Casopisu Letectvi a kosmonautika
23/1981.

Podoba, v niz vam letadlo XZ-37T pfed-
stavujeme, neni kone¢néa - na vykrese je
zachycen prototyp ve stavu, v jakém byl
poprvé predstaven vefejnosti. Nyni pro-
chéazi fadou pevnostnich aletovych zkou-
Sek, takZe nenivylouéeno, Ze dojde k rliz-
nym konstrukénim Gpravam. Zavérem ce-
Iého testovaciho programu bude ekono-
mické zhodnoceni, najehoz z&kladé bude
rozhodnuto, zda vam za néjaky ¢as v této
rubrice nepfedstavime sériové provedeni
letounu jiné.

TECHNICKY POPIS

XZ-37T je jednomotorovy dolnokFidly
samonosny jednoploSnik kovové kon-
strukce s klasickym podvozkem a ostru-
hovym kolem.

KFidlo je dvounosnikové, poloskofepi-
nové konstrukce, délené na tfi Casti.
Pribézny obdélnikovy centroplan je
uchycen ve ¢tyfech bodech natrup, vnéj-
§i lichobé&znikové c¢asti kfidla jsou uchy-
ceny k centroplanu ¢tyfmi ¢epy. Nacent-
roplanu jsou zavésy pevného podvozku.
Zadni ¢ast centroplanu zadruhym nosni-

kem tvofi vztlakova klapka. Vnéjsi €asti
kFidla jsou u kofene opatfeny vztlakovymi
klapkami, na vnéjsi ¢asti maji kfidélka. Na
nabéznych hranéach jsou uchyceny pevné
sloty. Centroplan ma profil NACA 33015,
ktery pfechazi plynule do profilu NACA
43012A na konci kfidla.

Trup pfihradové konstrukce je svaren
z ocelovych trubek. Vpfedu je kryt ple-
chovou karosérii, v zadni ¢asti je potazen
platnem. Kabina pilota, umoZznujici znac-
ny vyhled, mé dvefe na pravé strané. Za
pilotnim prostorem bude uloZzena nadrz
na chemikélie.

Ocasni plochy jsou klasického uspofa-
dani. Vodorovnou ocasni plochu tvofi
nedéleny celokovovy dvounosnikovy sta-
bilizator a nedélena vySkovka, Castecné
aerodynamicky vyvazena. Duralova kost-
ra vySkovky je potazena platnem. Svislou
ocasni plochu tvofi celokovova jedno-
nosnikova kylovka a smérovka obdobné
konstrukce jako vySkovka (téz castecné
aerodynamicky vyvazend). Ocasni plochy
maji profil NACA 0012.

Pfistavaci zafizeni je klasického uspo-
fadani. Nohy podvozku maji teleskopické
tlumi¢e ajsou vyztuzeny dvémavzpérami.
Kola hlavniho podvozku maji rozméry
556 x 165 mm. Rizend ostruha je téZ opa-
tfena teleskopickym tlumi¢em, kolo ma
rozmeéry 290 x 110 mm. Brzdy kol jsou
ovladany hydraulicky.

Motorova skupina. Turbovrtulovy mo-
tor M 601 B v redukovaném vykonu
271 kW (368 k) pohani tfilistou stavitel-
nou celokovovou vrtuli Avia V-508 B-7.
Motorovy snimatelny kryt je délen ve
vodorovné ose motoru.

Zbarveni Prototyp XZ-37T mé zékladni
syté Zlutou barvu. Na trupu a SOP jsou
bilé a cerné dopliky (viz foto na titulni
strance L + K 23/1981). Horni €ast trupu
pfed kabinou je matné Cerna. Na obou
stranach kylovky je ¢s. vlajka a firemni
znaky Letu Kunovice a Motorletu Praha.
Na bocich trupu je zalétadvaci poznavaci
znactka OK-146.

Zakladnitechnické data: Rozpéti kfid-
la 12,22 m, celkova délka 10,25 m, nosna
plocha 23,8 m2, rozchod kol 3,30 m.
Ostatni Udaje véetné letovych vykonl
budou znamy az po uskute€¢néni letovych

zkouSek. . .
Zpracovali Zd. a J. Kalabovi

Foto V. Jukl
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,ORISKY”
v Novém Meste
nad Vahom

Modelafsky klub pfi n. p. VUMA v novém
Meste nad Vahom uspofadal 6. prosince minu-
Iého roku I. roénik Zimni soutéZze modeld sovét-
skych a ceskoslovenskych letadel kategorie
M-of. Soub&zné se uskutecnila i soutéz maket
letadel jinych zemi. Pod stfechou nové sportov-
ni haly TJ Povazan predvadélo své letové
schopnosti Sestatficet model( ¢trnacti modela-
fd z Nového Mesta, Trnavy a Brna.

BodovaCi méli v pgkné vybavené klubovné
pro svou praci podminky opravdu idealni. Sou-
tézici si zase nemohli vynachvalit halu o rozmé-
rech 48 x 25 x 8,5 mstipIné hladkym stropem.
Po obvodu haly byly zavéSeny sité, které zachra-
nily nejeden neposlusny model pfed zni¢enim.

Obé soutéze probéhly diky vyborné organi-
zaci v naprosté pohodé soutéZicich i bodovacu.
Velmi zajimava byla predevSim soutéZz maket
Ceskoslovenskych a sovétskych typd; vétsina
modell byla totiz Cerstvé postavena. Pfiklad-
nou ukdzku modelafského soustfedéni pfedve-
dl Osvald Janisch z Brna. Jeho jeSté lakem
vonici Cmelak-turbo Z-37T létal v kratké dobé&
kolem 60 s, coz vyneslo O. Janischovi v kone¢-

ném Gc¢tovani tfeti misto. Na druhé misto se po
pocatecnich potizich probojoval ing. Lubomir
Koutny, rovnéz z Brna, s modelem pro tuto
kategorii takika idealnim  sovétskym Lenin-
gradcem. Pfes silny tlak brnénskych modelafd
v8ak nakonec zvitézil domaci Robert Cok s per-
fektni maketou letounu Avia B-534. Pé&kny pu-
tovni pohar zlstal tedy v Novém Meste.

V soutézi ostatnich typd zvitézil ing. L. Kout-
ny tentokrat bez problémd s modelem Nieuport
1912. Na druhém misté skon¢il ing. DuSan
Sedlaf z Trnavy, ktery zvolil za pfedlohu svého
modelu Morane Parasol, a tfeti misto obsadil
brnénsky ing. Tomas Heinl s Blackburnem R2.

Antonin Alfery

S Aerem A 11 HS ing. Lubomir Koutny ne-
uspél, pfestoze lét4 vice nez40 s

Vitézn& Avia B-534 Roberta Coka o hmotnosti
7 g dokaze létat kolem 60 s

Z-37T Cmelé&k-turbo Osvalda Janlsche

DOm obchodnich sluzeb Svazarmu

8BE===zZ0Q&

nabizi k dodani na dobirku,
socialistickym organizacim na fakturu:

BROUCEK
TOURIST
VAZKA
Sada plastikovych Zeber 110 mm
70 mm
Matice vrtulového kuzelu M4
M5
M6
Plastikové vrtule:
180/200 (pro motor C02)
220/120
220/100
180/100
260/140
240/170
200/140
280/175
Sada vylisk( nosnych ploch
Vylisky kfidla MODELA
Kryt kabiny JUNIOR
Kryt kabiny 250 mm
Vrtulovy komplet O 240 mm
Vrtulovy kuzel O 45 mm
0 60 mm
Posypovy material tmavé zeleny
Sedy
kvetouci louka
hnédy
svétle zeleny
Stavebnice motorového &lunu KORAL - 5 ks
Stavebnice motorového &lunu KORAL-1 ks
Disky kol s pfislus. (B)
Modelarské Spendliky
Néastavec na tubu lepidla
Krabitka s vickem
Stavebnice drahového modelu
automobilu -5 ks

RC souprava MODELA DIGI (pro tfi serva)
Vysila¢ DIGI TX-1

Pfijima¢ DIGI RX-1

Pouzdro s baterii 4,8 V

Kabel pfijimace RX-1

Napéjeci kabel baterie

Nabije¢ baterie DIGI
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PospiSilova 12/13, tel. 2060, 2688
757 01 ValaSské Mezifici

Vysila¢ T6 AM 27 7800027  2040,-
Pfijima¢ R6 AM 27 7800028 1190,-
Pouzdro s baterii 4,8 V 7800029 285,-
Kabel pfijimace R6 7800030 135-
Nosny femen s pfisluSenstvim 7800031 36-
Modelafsky motor MODELA C02 7800260 175,-
Vidlicova koncovka s cepem 7800501 8,50
Karosérie SKODA 110 R
2100100 49,- (rozméry 180x 85x65 mm) 2402006 23-
2100130 65,- Pastorek modul 0,5- baleni 5 ks 2402050 1,30
2100152 8,50 Modelafska zapalnice DJ 2501010 2,75
2100202 6,- Konektor osmikolikovy, modelafsky 7704100 10,50
2100203 5,- Konektor €tyfkolikovy, modelafsky 7704101 7,50
2100420 7,- Spojka banankova 7702010 1,80
2100421 7,- Bananek anodovy 7702012 2,70
2100422 7,- Cin na péajeni 7702150 1,60
Polyamidové Srouby M5x40  baleni 10 ks 7800530 9,-
2100450 5,50 Polyamidové Srouby M6x40 - baleni 8 ks 7800531 9,50
2100451 4,40 Pouzdro na medaile z umélé hmoty 5400150 5-
2100452 4,70 .
2100453 3.90 Krystaly pro modelare
2100454 5,20 PKJ 26,665 MHZ 7900800 176,-
2100455 520 PKJ 26,770 7900801 176,-
2100456 4:10 PKJ 27,255 7900802 176,-
2100457 6,70 PKJ 26,800 7900803 176,-
PKJ 27,045 7900804 176,-
518822(()){) 1421850 PKJ 26,720 7900805 176,-
2100230 6,50 PKJ 27,025 7900806 176,-
2100231 7,50 PKJ 26,570 7900807 176,-
2100400 12,- PKJ 26,975 7900808 176,-
2100410 g - PKJ 27,175 7900809 176,-
2100411 915'0 PKJ 26,520 7900810 176,-
2200213 4,- PKJ 27,225 7900811 176,-
2200209 4,20 FR 27.120 7900815 95,-
2200210 4,20 FR 26,590 7900817 95,-
2200211 4.- FR 27,025 7900818 95,-
2900212 4- FR 27,025 7900819 95,-
PKJ 27,225 7900822 95,-
ggggggf zgg:_ 27,025 MHZ 7900824 176,-
2402041 13,50 26,720 FR 7900825  176,-
7600200 14,50 27,045 7900826  176,-
7600210 2,90 26,570 FR 7900827 176,
7600220 230  FR26520 7900829 176,
’ FR 26,720 7900832 95,-
27,175 7900834 176,-
2402010 240, FR 26,590 7900835 150,-
_ Navstivte naSe maloobchodni prodejny
;ggggzzf lgég ve ValaS§ském Mezifi¢i, PospiSilova 12/13
7800023 305,- v Brné, Masna 18
7800024 25 - v Bratislavé, Lumumbova35
7800025 15,50 Objednejte si véas nas katalog &islo 4 pro obdobi 1982/83, ktery
7800026 165,- vyjde v bfeznu 1982.
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poradna

Uvital jsem informaci v Modelafi 10/1981
o moznostiobjednanipublikace Letecké mode-
ly2 vDOSS ve Valasském Mezifi¢i. Knizkujsem
siokamzité objednal, dozvédéljsem se ale. zZeji
nemayji na skladé. Pro¢ davate takovou informa-
ci. kdyZji neméte pfedem provéfenou?
V. B.. Pfibram
Na zéakladé vasi informace v Modelafi 10/
objednal knizku Letecké modely 2. Dostaljsem
v8ak odpovéd, Ze tuto publikaci nemaji na
skladé. ProtoZze mam o niznacny zajem, prosim
o informaci, zda by ji bylo mozZno ziskat nékde
jinde.
J. Z., Vsetaty
Vyrobni IhGta Modelafe je pomé&rné dlouha atak
neni divu, Ze b&hem téch Sesti az osmi tydnu se
mnohé zméni a nékteré informace jiz neodpovi-
daji Gaplné skutecnosti. Tato je ale zaru€ena:
V letodnim roce podnik UV Svazarmu Modela
znovu vyda publikace Letecké modely 1a Le-
tecké modely 2, navic k nim pfibude i novy dil
Letecké modely 3. o jehoz obsahu vas jiz
informoval ing. Jifi Havel ve svém sloupku.
Hlidejte si je proto ve special nich modelarskych

agravBsa

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

m 16-kan. RC soupr. Varioprop 6 S 2serva 4 plynula
zména otacek 2 el. mot Monoperm-Super. orig. nabije¢
- malo pouz. Z. Brabec. Potatecka 412/14.140 00 Praha
4; tel. 42 94 002.

m 2 Rozest. RC 4-kan prop . serva Futaba (3400); RC
soupr. Mars Il 40.68 MHz s vétroném Susi (800); el
motor Microperm 2V (80); 10 ks NiCd 900 nepouZ. (po
15); jap. mf. ,dvojlistek”. Koupim komplet sou¢asti na
elektrolet. kval. gumiprak. L. Glosr, 582 21 Pohled.

m 3 Casopis Mod. 3-8/70, r. 72, 73, 76. Z. Weisslampl.
Kirovova 31, 625 00 Brno

m 4 Motor Mk-17 (100). Kolibri OTM 0.78 (20). kola
Japan 60 x 22 (15). i jednoti. P. HuSek, Hruba Horka 3.
468 22 Zelezny Brod.

m 5 4-kan. soupr. W-43. 2 serva Bellamatic Il. 1 servo
Variomatic. nabije¢ - jen komplet (1800) G. Kares,
U hristé 1350, 562 01 Usti n. Orlici.

m 6 Mé&F. pristr C-4341 (U. I. R. tranzistory) - (1000). P.
Havelka. Sokolskéa 25, 772 00 Olomouc

m 7 Novou komplet, jednokan. soupr. Tx Mars Il
40,68 MHz, i se servem (1000). O. Haiker, 588 61 Koste-
lec u Jihlavy 80.

m 8 RC Futaba r. v. 79. 4 funkce, modul 27 MHz,
vyménné krystaly, komplet (9800); servozesilovace MO
3/73 (60); nepouz. Enya. 60 RC (1500); nékolik starSich
dild k HB 20. Koup. miniserva KPS 18ijina. Modelspan.
Japan. P. Pruher. Sedmichalupy 19, 382 06 Brloh

m 9 Staveb. Q B 15H (300); plany Middle Stick
a Curare na 6.5cm" (30). L. Klaska. Brnénska 440,
664 51 Slapanice.

m 10 Cviény U-model s mot. 25 c¢cm' (200). B. Frances-
chi, Simackova 448, 460 13 Liberec 12.

m 11 Modelaf vaz. 63-65 a material na TT. Seznam za
znamku M ProSek, Wolkerova 2076.530 02 Pardubice.
m 12 6 ks franc NiCd aku. Saft 2 Ah, nepouZ.. vhodné
pre RC elektru. A. Skarbala. Mlada garda 17, 949 01
Nitra.

m 13 Koleje HO (200), seznam zaSlu P Motycka.
Pionyrska 940, 464 01 Frydlant v C

m 14 Cas ModelaF 1973-78 Koup servo Futaba.
Modelspan nebo Japan J Svoboda. 675 22Cechocovi-
ce 90

m 15 RC soupr. Graupner Varioton-Variophon S10 -
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prodejnach nebo si je objednejte v DOSS. kde
objednavky eviduji 3est mésica.

Proved! jsem na modelu barevnou UGpravu
barvamilIndustrol. Je nutnéjesté chranitpovrch
protiUginkimpaliva? Vmodelu mam detonagni
motor.

J. L.. Ceska Lipa
Industrol je obchodnf nazev syntetickych emai-
IG. to znamena ze model natieny témito barvami
ma povrch odolny vig&i plsobeni agresivnich
slozek paliv do modelafskych motord jak
detonacnich. tak se zhavici svi¢kou.

M{Uj patnéactilety syn ma zcela mimofadny
z4jem o modelafstvi. Chce se mu vénovatzcela,
tedy se i voboru dale vzdélavat. Prosim proto
o sdéleni, zda v nasi republice existuje stfedni
Skola zaméfena na modelafstvi, eventualné na
néjaky pribuzny obor. Pokud ano. prosim oin-
formaci o podminkach pfijetiatp.

V. S.. Ostrava-Poruba
V CSSR (a pokud je redakci znamo ani nikde na
svété) neexistuje zadna specialni modelafska
Skola-stfedniani vysoka. Modelafstvije zajmo-
va branné technicka c¢innost, to znamena ze
o odborny rdst zajemcl pecuji organy aorgani-
zace Svazarmu vsech stupnd, které pofadaji
rizné kursy pro instruktory a rozhodg&i. Podné-
tem k vaSemu dotazu ale zfejmé bylo rozhodo-
vani o volbé budouciho povolani vaseho syna
Odpovéd je tedy pomérnéjednoducha: doporu-
¢ujeme stfedni primyslovou $kolu, zamé&fenou
na odbornost, k niz ma& va$ syn nejblize, pfip.
uc¢ebni obor s maturitou. Dlouholeté zkuSenosti
ukazuji, ze studium technickych obord negini
modelafim (aspoi v naprosté vétsiné pfipadl)
potize, nebot jsou jiz vybaveni z modelarskych
krouzk zakladnimi technickymi znalostmi
a dovednostmi. A naopak technické vzdélani

vys. + pfij. superhet + 2 superreakéni + 5 kostek, ser-
va 3x Bellamatic Il, 1x Servoautomatik spolehliva
(3200). O. Jelinek. Kopeckého 18, 350 02 Cheb.

m 16 Laminat, trup VSO 10, dfevéné vrtule na motory 1
az 6,5cm’ (vyroba S$ibl), amat. 4-kan. prop
soupr. * nabfje¢ + 2 Seda a 2 Zluta serva + nové bate-
rie NiCd 900. J. Kohoutek, 671 29 Strachotice 187.

m 17 Spickovou maketu FAC Spinks Akromaster na
10 cm’; RC maketu C-104 na 6,5; F3A na 10; F3D; lam.
trup na F3D. Koupim 2 pfijimate Robbe Economic 2

27 MHz, serva Futaba a Robbe, motory Rossi, Webra.

nebo jiny vykon, motor do 3,25: ,zazrac¢ny tlumi¢' M
Kolacek, Jindrisska 785, 530 01 Pardubice

m 18 Planypoz.¢lunuStrazak3vmér. 1:25ahlid. ¢lunu
Hamilon v méf. 1:100 (70, 60). M. Sedina. Bohatickéa 52,
360 13 Karlovy Vary 13.

® 19 Novy motor Enya 40 TU (1050); RC karburator na
Tono 3.5 (60). J. Micko, C 1195/63 16. 018 41 Dubnica
n. Vahom.

m 20 Plany angl. lahkého povojnoveho kriznika HMS
Lion. 3 listy A1. M 1:200(100). I. Lilge. Benkova 14/12,
036 01 Martin - Jahodniky.

m 21 U-modely Trener véetné motoru Jena 2.5 a Sokol
2.5 - komplet, dva modely (450); 2x RC Pony na Enya
3.2. zalétané (po 300). R Holler. Vrchlického 2494.
438 01 Zatec.

m 22 Novy nepouzity motor MWS 6,5 F (600), jen
pisemné. O. Kruli§, Jeremenkova 40. 140 00 Praha 4.

m 23 Akrobaticky model M3 na motor 6.5. zalétany
(800); model s motorem OS Max 2,5cm3 (650). J.
Brettschneider. Grillova227, 269 01 Rakovnik.

m 24 Prop. 4-kan. amat. soupr . 3 serva Futaba. zdroje
Varta 500. nabije¢, motor 3.5, RC model M2 (4500). K
Sykora, Sudice 138, 679 34 p. Kninice.

m 25 Novou soupr. Tx Mars Il (800) K. Skoupy.
Moravany 291.530 00 Pardubice.

m 26 Kompletni spolehlivou 4-funkéni soupr. Vario-
prop C8FM 27 kat. €. 2718 r.v. 79se3servyCLajednim
nepouz. CR + pulsni méni¢ pro servo Futaba. Pfedve-

du v modelu (7800) S Pernica. Ohrazenice 191,511 01
Turnov.

m 27 RC soupr W-43. 2 serva NDR, 1servo Bellamatic.
vSe mech neutr (2000); Orion + MWS 1,5 (400);
U-Trenér (150); Terry (300). P. Vanécek, Puchverek 63.
341 42 Kolinec

m 28 Neproporc. amat. 6-kan soupr =2x Bellamatic.
1X Servoautom. (1900). L. Gergel, 691 52 Kostice 5.

m 29 Lam. karosérii Lancia Beta Monte Carlo M 1:12.
zvlast vhodné na Sasi Porsche 935 fy Tamyia(150), lam.
karosérii VW Scirocco M 1:8 (180). R Micek, Spojovaci
14, 616 00 Brno.

m 30 Prop. 4-kan. soupr. velmi spolehlivou M. Kynél.
tf. 5. kvétna 31. 466 01 Jablonec n. N.

m 31 Malo pouzitou soupr SSM Contest 5 Set
25 + nabije¢ + katalog - nahr. dily. novy motor Enya
6.5 + tlumi€ (1070). pfenosny radiomagnet, s hodinami

pom&h& v jejich dalsim odborném modelaf-
ském rdstu.

Potahljsem kfidlo upoutaného modelu silo-
novou tkaninou. Potahjsem vypinal vypinacim
nitrolakem tak dlouho, az byl povrch celistvy.
Pak jsem nanesl dva néatéry nitrocelul6zové
barvyanakonecjednu vrstvu €iréhosyntetické-
ho laku. Tentopotahje vyborny, po ur¢ité dobé
(z&lezina pocasi) se vSak povoli. Pro¢?

Dozvédéljsem se. Ze podminkou pro ziskani
modelarské licence je €lenstvivnéjakém klubu
¢i krouzku. Toje pro mne z ¢asovych ddvodd
témér vyloucené. Je mozné licenci ziskat
ijinak?

R. V., okr. Pardubice
Na prvni otdzku neni mozné dat jednoznacnou
odpovéd. PFic¢ina mlze byt v kvalité tkaniny,
v malo vyzralém natéru vypinacim lakem, ¢&i
nevhodné kombinaci nitrocelul6Zovych a syn-
tetickych natérovych hmot nezbyva, nez vy-
zkouSet jiné.

O sportovni licenci se piSe ve Sportovné
technickych smérnicich pro &innost modelard,
vydanych v roce 1981, na strané 36: ,.Sportovni
licence je kvalifika&ni prikaz modelafe-spor-
tovce, kterym prokazuje totoZnost pofadatel,
vlastnictvi modelu adosazeni VT....Sportovni
licenci vystavuje a eviduje okresni modelarska
rada na zadost zakladniorganizace nebo klubu.
Vydani priikazu neni podminéno splnénim limi-
tu VT." Z toho vyplyva, Ze podminkou pro
vystaveni opravdu je c¢lenstvi ve Svazarmu.
Stejné tak z uvedeného vyplyva, Ze sportovni
licenci potfebujete pouze pro U€ast na souté-
zich. Pokud ale jste zaneprdzdnén tak, Ze
nemdlzete byt &lenem né&kterého z modelaf-
skych klubd &i krouzk( Svazarmu, nelze pfed-
pokladat ani vasi U€ast na soutézich a tim
padem pro vas nema sportovni licence smysl.

24 LED zn Philips AR 080 Mono. A. Veliky. 351 32
Hazlov 383

m 32 4-kan. vys. Fajtoprop (700). 2-kan. vys. prop. (400),
4-kan. pfij. a 2 servozesilovace (500), 2-kan. pfij.
Fajtoprop osézené deska (300), 2 zluta serva Micro 05
(po 150), 2 Seda serva Varioprop (po 150), dily pro
autodrahu Europa Cup (po 5). auta na autodrahu 1:32
S 130 a VW (po 50), zesilova¢ mini 2 x 25 W (1500).
magnetofon B 700 (1500), RC auto Ziguli (500). Z. Kosik,
Mladeznicka 397. 280 00 Kolin Il

m 33 Tov. RC prop soupr. Hobby Lobby 3 + 3 serva
s elektr. (5000). O Malovany. 793 01 ValSov 59

m 34 1-kan. RC soupr. Delta 27.12 MHz + el. magnet
(700). M. Dvorak. Zilinska 1375. 708 00Ostrava-Poruba
tel 448504

m 35 Vys. Pilot-2 (350). mer
Roziak, 962 66 Sebechleby 112.

m 36 Am. prop, soupr. se 2 servy Futaba. jap. krystaly.
NiCd zdroje, nabije¢ (3500), popf. i s RC autem Porsche
935 se sintr akum. J. Pav, Jachymovska 253. 460 10
Liberec 10.

m 37 Laminat, trup na vrtulnik Helix, Bell 212, trup na
rychlostni motorovy €lun FSR 15, karosérie naBMW 320
a Porsche 908 L. Srb, Jirdskova 707, 341 00 Horazdo-
vice.

m 38 2-kan. Robbe Economic bez serv. nové Varta 500
DKZ. J. Cibulka, Nezvalova 15, 412 01 Litoméfice

m 39 Mot. MWS 15D (170). MW S 2.5 D (270); lamin,
kluzdk na mot. 2.5 Z (250); kluzak Vodous (180); osaz.
desky servozesil. pro 2 serva Varioprop (120). Z. Sebelle,
338 42 Pavlovsko 1

m 40 1-kan. vys. Mars (600) + 2 pfij. (700). vétrof Hi-Fly
(200), RC Pluto s motorem MW S 1,5 (200). transport,
bednu na 4 modely F1A (200) a 2 modely F1A (300), 2
majéky - oranzovy a modry (600). M. Hochmal, 513 01
Semily 11- 171.

m 41 Komplet, novou soupr. Varioprop PRO-MIX FM
14-kanal. Ing. J. Matou$ek. Kostelni 3,691 83 Drnholec.

m 42 Jap. model Q. B. 15H Il s motorem MW S 2,5 DF
vSe nové. Dr. L. Koller. Myslbekova 7, 777 00 Olomouc.

m 43 modely lodi Revell: Thermopylae. Ch. W. Morgan.
May Flower. Long Beach S. M. 3. See Adler. TB 109.
Kandahar; Frog: H. M S Tiger; Airfix: knihu o May
Flower nebo vyménim za modely automobild 1:24. A.
Kocvera. Zapotockého 31. 370 06 Ceské Budé&jovice.

m 44 8-kan. prop amat. RC soupr.. integr obvody.
27 MHz. spolehlivd + 2 nova serva FP-S12 - pouze
komplet. Motor Enya 1,62 cm', nezabé&h. Koupim kom-
plet. stavebnici RC vrtulniku, model. pfip. mechanickou
¢ast. Vrtuli tlaénou na motor 6,5. M Dodek. Lupenice
84, 517 54 p Vamberk

m 45 Motor MWS 2.5 GF (350). nylon, vrtule 7 x 4"
(20). K. Houcek. Sidl 1 méaje 1149. 386 01 Strakonice I.

m 46 Modela Digi - vys. + NiCd 12V + pfij (2000);
koup. podvoz kola primér 125 mm. Z. Matéjovsky.
Pisecna 5052. 430 04 Chomutov.

(Pokracovanina str. 32)

pristr DU-5 (500). L.
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m Asi pfed rokem jsem se v Modelafi
zminil o novych tfidach FSR-E, které by
meély zpestfit soutéze RC modeld lodi.
Mezitim jiz byla mezinarodni federaci
lodnich modelafd NAVIGA schvéalena pra-
vidla a loni v srpnu se ve tfidach FSR-E
v Magdeburgu jelo prvni mistrovstvi své-
ta. Lze se nadit, Ze uz letos se uskuteéni
vice soutézi s témito zajimavymi a pers-
pektivnimi modely, které nenaruSuji Zi-
votni prostfedi hlukem ani Skodlivymi
zplodinami.

m Narodni kategorie FSR-2,5, pfi niz se
soutézi na trojuhelnikové draze pro rych-
lostni modely, se ukazuje byt vice nez
Zivotaschopna. Pfestoze v ni neni vypiso-
van prebor CSR, ani mistrovstvi CSSR,
jezdi se témér na vSech verejnych souté-
zich. Je totiz nenaro¢na na modely (jezdi
se i se slalomovymi lodémi), tam, kde je
vyty€enatrat pro rychlostni modely, nevy-
Zaduje pfipravu vlastni drdhy a v nepos-
ledni fadé se uSetfi i palivo; ,,dvaaptlka"
ho za ¢tvrt hodiny pfece jen tolik nespo-
tfebuje. Ukazuje se, Ze modelarska vefej-
nost dava ¢im dal vic prednost divacky
i soutézné pfitazlivym kategoriim, i kdyz
se v nich neudéluji tituly mistrl republiky
Ci svéta.

m ProtoZe se stale vice mnoZi dotazy
¢tenafl na niklkadmiové akumulatory se
sintrovanymi elektrodami, respektive na
jejich uzivani a 0drzbu, chystdme do
nékterého z pfistich sesitd Modelafe ¢la-
nek, ktery by mél ctenafe seznamit se
z4sadami uzivani téchto modernich elek-
trochemickych zdrojd proudu pro pohon
modell a napajeni radiovych souprav.

m Motory Modela CO2 se staly velmi
oblibenou pohonnou jednotkou zejména
mezi leteckymi modelafi. Vidéli jsme jiz
i nékolik lodnich modell pohanénych
timto motorem, ovSem s leteckou vrtuli.
Velky kroutici moment i pfi malych otac-
k&ch vSak motor Modela CO2 pfimo pfed-
urc¢uje k pohonu lodni vrtule nebo koles.
ZkouSeli jste uz nékdo model lodi stimto
pohonem? NapiSte ndm o svych zkuSe-
nostech.
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Na svétovém Sampionatu NAVIGA,
konaném pred dvéma lety v Rotterdamu,
skoncil ve tfidé FSR-15 Mauro Braghieri
Ctyfi kola pfed celym zavodnim polem.
Svym suverénnim vitézstvim upozornil
svétovou modelafskou vefejnost na
znatku CMB (Camillo aMauro Braghieri).
U nds pomérné neznama firma mave
svém vyrobnim programu kromé
plnoobjemové ,patnactkyls niz

M. Braghieri zvitézil, jeSté vykonny motor
CMB .60 Aereo o zdvihovém objemu

10 cm3, uréeny pro letecké modelare.
Vitézstviv Rotterdamu, i kdyz
pochopitelné podminéné dikladnou
pfipravou apilotnim uménim

M. Braghieriho, bylo pro motor CMB .90
tou nejlepsi reklamou. Zajem o tento
motor jeSté povzbudila skute¢nost, Ze
vyrobce zaru€uje vykon 3,2 kW (4,4 k).

Motor CMB .90 Marine o zdvihovém
objemu 15 cm3, uréeny pro lodni modela-
fe, rozhodné stoji za povSimnuti. Je to
vlastné prvni sériovy motor vyrabény od
pocatku s vodnim chlazenim. Do pfedve-
deni CMB .90 se ve tfidé FSR-15 uplatfio-
valy bud motory zhotovené specialisty na
tuto tfidu amatérsky, anebo sériové vyra-
b&né motory o zdvihovém objemu 10 az
12 cm3 vychéazejici ovSem z Uspésnych

Pohon modelu tr

Pfijeti novych pravidel NAVIGA pro
modely tfid FSR-E nés postavilo pfed
problém, ¢im tyto modely poh&nét. Tfida
FSR-E pfes 2 kg bude asi jesté dlouho
vysadou nékolika majetnych, ale tfida
FSR-E 2 kg méa.nadgji rozsifit se iv CSSR.
Je ov8em nutné zajistit vhodné motory
a napéjeci baterie. Z umisténi H. M.
Palmeho na lonském MS v Magdeburgu,
0 jehoZz modelu jsem se zminil v Model&fi
1/1982, vyplyva, Ze to nemusi byt zrovna
motory Spi¢kovych parametrd. Pohonné
baterie zatim na nasem trhu bé&zné ne-
jsou, Ize je vSak ziskat napfiklad vyménou
se zahrani¢nimi model&fi.

Ze tyto problémy nemame pouze my,
dokazuje obsahly materiéal, kteryz nam
zaslal n&$ dlouholety zndmy Willi Senff
z NSR. SnaZil se zkonstruovat takovy mo-
del tfidy FSR-E 2 kg, aby jeho pohonna
jednotka- motorabaterie - byladostupna
co nejsir§imu okruhu modelafa.

TTi
pismena

leteckomodelaiskych motord, tedy hlav-
né od firem Webra, OPS a Rossi.

Konstruktér Camillo Braghieri vychazel
pfi néavrhu celkové koncepce motoru
z toho, Ze bude ur€en vyhradné pro
pohon lodnich modeld. Z toho vyplynul
i zakladni pozadavek: vysoky vykon pfi
dostate¢né spolehlivosti. Hned zpocatku
bylo tedy navrZzeno vodni chlazeni, které
umoznuje zvySeni kompresniho poméru
(uCMB .90je to 9,5) atim ivzrlst vykonu,
lepSi mazani pracovniplochy vélce av ne-
posledni fadé isnizeni hlu€nosti spalova-
ciho procesu.

Na rozdil od leteckomodelafskych mo-
tord chybi u lodnich pomérné velka vrtu-
le, ktera zastava funkci setrvaéniku pro
zrovnomeérnéni chodu. Pfi pfestavbé le-

idy FSR-E 2 kg

Za pohonny motor zvolil W. Senff rela-
tivné laciny Jumbo 550 dodavany firmou
Graupner, ktery neni nic jiného nez upra-
veny motor Mabuchi RS 550. Podobné
motory jsou v autovysavacich prodava-
nych iv CSSR a nasi lodni modelafi jejiz
del§i dobu pouzivaji napfiklad v mode-
lech tfidy F3-E. PonévadZ tento motor je
relativné mélo vykonny, je nutné jej napa-
jet poloviénim poétem ¢lankd a poditat
s jejich vyménou po ujeti poloviny zavo-
du. Pohonn& baterie je sloZzena z deseti
NiCd ¢lankl o kapacité 1,2 Ah. Tyto ¢lan-
ky jsou dnes pouzivdny modelafi vSech
odbornosti od automobilovych az po le-
tecké nejcastéji.

Hmotnost deseti ¢lankd je asi 500 g, se
zalozni baterii je tedy hmotnost zdrojl
pfiblizné 1 kg. Hmotnost motoru je asi
200 g, tudiz na vlastni model a palubni
systém RC soupravy zbyva zhruba 800 g,
coZz bohaté postaci i pfi pouziti naSich
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teckomodelafského motoru na lodni se
tedy musi klikovy hfidel opatfit dostatec¢-
né mohutnym setrvanikem. C. Braghieri,
u védomi, Ze konstruuje lodni motor,
navrhl masivni klikovy hFidel, ktery je
pochopitelné i pevnéjsi, coz pfinasi dalsi
zvySeni spolehlivosti. Klikovy hfidel ma
hmotnost 150g a je opatfen pomérné
lehkym duralovym setrvaénikem o hmot-
nosti 80 g. (Pro srovnani - u motoru OS
.61 Marine ma klikovy hfidel hmotnost
100 g a bronzovy setrvaénik 200 g.)

Vysoky vykon motoru CMB je zajistén
dobfe vyfeSenym sacim a vyfukovym sy-
stémem, jehoz koncepce vychazi spise
nez z klasického leteckomodelafského
motoru z vysokovykonného motocyklo-
vého nebo lodniho motoru.

Zplsob sani rotaénim Soupatkem
z ocelolitiny undSenym ojni¢nim cepem,
bez Soupéatkové skfiné, vyvinuty firmou
Super Tigre a dnes nejroz§ifenéjsi, C.
Braghieri nepouzil. Sani je zajisténo pfes
diskové Soupatko se samostatnou Sou-
patkovou skfini, kterézto feSeni se zatim
vyskytlo pouze u jediného modelafského
motoru OPS .60. Soupatkojezocelového
plechu tloustky 0,25 mm a ma pramér
50 mm. Pohybuje se ve skfini Siroké
0,5 mm, kterou tvofi zadni sténa klikové
skifiné a zadni viko motoru. Je unaseno
ocelovym unaSecem, uloZzenym ve dvou

téz8ich RC souprav. W. Senff pouZzil mo-
del mini Speed z rychlostavebnice firmy
Graupner, j kdyZz podle mého néazoru to
neni pro dané Gcely model nejvhodnéjsi.

Nejvét§im problémem je vyladéni sou-
stavy baterie-motor-lodni vrtule tak, aby
model byl co nejrychlej§i a pfitom aby
baterie byly s malou rezervou vycerpany
za sedm a pdl minuty. Zde je tfeba
experimentovat, protoZze pocet otacek
i kroutici moment motord, byt i stejného
typu, byvaji velmi rozdilné. Cas do vybiti
jedné sady baterii Ize zmé&fFit pomérné
jednoduse, ale jak s dostate€nou pres-
nosti zméfit rychlost modelu navodé? W.
Senff nasel zplsob, a to velmi jednodu-
chy a pfesny. Model upoutal naduralovou
trubku a opatfil protizavazim, takze jako
u kategorie A a B lze rychlost pfesné
stanovit z ujeté drahy a casu.

Pfedmétem zkouSek byly vySezminéné
motory Jumbo 550 s pfevody do pomala
1,5:1, 2:1 a 2,5:1, pohanéjici lodni vrtule
firmy Graupner obou typl: R I'X. (Pro
informaci - typ R ma stoupani rovno 0,7
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prméru, typ X ma proti R stoupani
dvakrat veétsi. Napfiklad lodni vrtule
Ropriméru40 mm mastoupanipfiblizné
28 mm a typ X stejného priméru ma
stoupani pfiblizné 56 mm.) P¥i vybiti bate-
rie (pokles napéti na 9,6 V) za 8 min. 2s
byla rychlost modelu s nezpfevodovanym
motorem a vrtuli R o prdméru 40 mm
16,68 km.h

Model s motorem opatfenym pfevo-
dem 1,5:1 byl s vrtuli X o primeéru 35 mm
rychlej§i - rychlost byla 17,74 km.h-1
adoba jizdy za stejnych podminek 8 min.
7s.

Motor s pfevodem 2:1 a vrtuli X o prd-
meéru 42,5 mm udélii modelu rychlost
17,41 km.h , Cas do vybiti baterie byl
7 min. 28s. Je ale zajimavé, Ze s vrtuli
X o priméru 32,5mm by jedna sada
¢lankd vydrzela cely zavod (Cas do vybiti
15 min. 20 s) pfi rychlosti 12 km.h-1.

Motor s pfevodem 2,5:1 by byl vhodny
pro pouziti pouze jedné sady ¢lankd bez
vymény. S vrtuli X o prdméru 37,5 mm je
schopen pohanét model po dobu 15 min.

Priib&h vykond a momentd motoru CMB ,90
Marine

1. Délka vyfukové trubice 340 mm, palivo s p¥i-
sadou 5 % nitrometanu

2. Délka vyfukové trubice 270 mm, palivo s pf¥i-
sadou 5 % nitrometanu

3. Délka vyfukové trubice 300 mm, palivo s pf¥i-
sadou 40 % nitrometanu

4. Bez vyfukové trubice, palivo s pfisadou 5 %
nitrometanu -

miniaturnich kuli€kovych loziskach v kli-
kové skfini.

Prefukova soustava je feSena klasicky
systémem Schndrle jako tfikanal. Viech-
ny kandly jsou ¢asovany na 124°. Dva
hlavni smeéfuji vzhlru pod Ghlem 36°, tieti
pod Ghlem 60°. Pouzity systém zajiStuje
dobré proudéni ve valci, tedy dobrou
objemovou G€innost, coz je u dvoudobé-
ho motoru obzvlasté dilezité.

Klikova skFin je pro snazsi liti pfefuko-

(Pokra€ovéanina str. 26)

30s rychlosti 13,54km.h 1 a s vrtuli
X o priméru 40 mm rovnych 15 min.
rychlosti 14,27 km.h ..

Porovname-li namérené vysledky, zjis-
time prekvapujici fakt, Ze G¢innost zpfe-
vodovanych motord s lodnimi vrtulemi
vétsich primérd a stoupanivychazi vétsi,
a to i pfes relativné vysoké ztraty na
ozubenych pfevodech. Prozruéného mo-
delafe by zhotoveni pfevodu nemélo byt
problémem. Pfitom pouZzité bézné lodni
vrtule také nejsou optimalni; peclivé ama-
térsky zhotovena vrtule by jisté pfinesla
jesté lepSi vysledky.

Pro zacéatek ve tfidé FSR-E 2 kg tedy
postaci motor Jumbo 550 nebo Mabuchi
RS 550, pfevod a jedna sada ¢&lankd
1,2 Ah. S dobfe zvolenou lodni vrtuli se
model pfi dobré pilotdZzi vyrovhnd mode-
IGm sice rychlejsim, ale handicapovanym
nutnosti vymeény baterii.

Podle materiald W. Senffa
zpracoval ing. V. Valenta
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(Dokon¢enize str. 25)

vych kanall dvoudilna. Vlozka vélce je
vyrobena z niklchrommolybdénové oceli
s tvrdé pochromovanou pracovni plo-
chou. Proti pootoceni je zajiSténa svislym
kolikem. V sténach valce jsou odlity kana-
ly pro chladici vodu, prichozi aZz k hlavé.
Spalovaci prostor v hlavé je bé&zného
pllkulového tvaru, santidetonaéni $térbi-
nou Sirokou 4,7 mm. Mezi hlavou a val-
cem je médéné tésnéni tloustky 0,2 mm.

Na klikovy mechanismus je pouzito
téch nejkvalitnéjsich materiald (prevazné
niklchrémmolybdénové oceli), coz opét
pfispivad k celkové spolehlivosti motoru.
Kratky klikovy hridel s naSroubovanou
pfedni €asti pro uchyceni setrvacniku je
ulozen ve dvou kulickovych loziskach.
Vyvazek je zvétSen nanytovanym ocelo-
vym plechem tloustky 1,5 mm. Ojnice je
vyrobena opét z niklchrommolybdénové
oceli. Ojnicni €ep je uloZzen v jehlovém
loZisku, bez klece, s jedenadvaceti jehla-
mi. Pracovni plocha v ojnici je povrchové
kalena, brouSena a lapovana. V hornim
oku ojnice je pouze kluzné lozisko, stejné
tepelné zpracované jako spodni oko. Aby
ojnice nezkfehla a zlstala pevna a hou-
Zevnata, jecelyjeji povrch chranén pomé-
dénim.

Pistje vyroben z hlinikové slitiny s vyso-
kym obsahem kfemiku, coz zajiStuje jeho
rozmérovou stalost a moznost mensi pra-
covni vlle mezi nim avlozkou. Je vybaven
jednim kompresnim krouzkem (L-krou-
zek). Pistni dno je vyztuzeno dvéma Zebry
jako u pistl velkych motord. Pistni ¢ep je
v pistu zajistén proti posunuti dvéma
draténymi krouzky.

Pfinosem pro zvétSeni vykonu je idob-
fe feSeny vylukovy systém. Ze je vyfuk
opravdu ,ladény", ukazuje graf, kde jsou
znazornény pribéhy vykond a momentd
v zAvislosti na poCtu otacek pfi zménéach
délky rezonanéni trubice (posouvanim).
Pro porovnani je uveden i pribéh vykond
a momentl bez vyfukové trubice. Vyfuk je
C4stecné chlazen vodou. Spole¢né svyfu-
kem byl feSen i Gc¢inny tlumi¢, coz je
pochopitelné pfi soucasnych pfisnych
protihlukovych pfedpisech také dilezité.

Karburator je bézny, ovSem patficné
zvétSeny. Jeho pracovni primér je
11 mm, coz odpovida prlfezu 75 mm2
Pro zajimavost- motor Quadra o podstat-
né vétsim zdvihovém objemu (32 cm3 ma
karburator o prdméru jen 10,4 mm.

Co tedy fFici zavérem? Motor CMB .90
Marine pUsobi velice dobrym dojmem, je
velmi cCisté zpracovan. Podoba se spise
,dospélému" zavodnimu motocyklové-
mu motoru. Diky netradi€énimu pfistupu
se firmé CMB podafilo vyvinout opravdu
vykonny a spolehlivy motor, jehoz kon-
cepce by mohla byt zajimava nejen pro
lodni modelafe, ale hodila by se i pro
motor RC automobilu, na néjz jsou klade-
ny podobné pozadavky. -upi-

Zakladni technicka data:

Vrtani 28 mm, zdvih 24 mm, zdvihovy ob-
jem 14,778 cm3, celkova délka 190 mm,
celkovd délka s vyfukovou trubici
750 mm, celkovd hmotnost 1300 g.

Pouzita literatura:
Radiomodelisme 7/1979
Model Airplane News 11/1980
Mode! Boats 7/1981
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Vyskova raketa Jola

Konstrukce: Mistr sportu Jifi Taborsky

S raketou Jota obsaditnalofiském
mistrovstvi Evropy Jifi Tdborsky
vykonem 782 mpaté misto. Je
urenapro soutéze vkategorii S 1B,
kjejimu pohonu Ize uzit motorti FW
C13-6, FWC13-9nebo FM 10-1,2-7.

K STAVBE.

Trup 1 navineme ze €tyf vrstev papirové
hnédé lepici pasky. Pfed dalsim opraco-
vanim jej nechame alespofi pfes noc
vyschnout. Hlavici 2 vyto€ime na vrtacce
z hranolu tvrdé balsy nebo lipy. Pro
pfesné dodrzeni tvaru pouzijeme dotyko-
vé (negativni) Sablony z tvrdého papiru
nebo preklizky. Nezvykle dlouhé osazeni
zaru€uje souosost hlavice s trupem. Sta-
bilizadtory 3 vybrousime do soumérného
profilu rovnéz z tvrdé balsy nebo lipy.

Vyschly trup obrousime. Jsou-li naném
néjaké nerovnosti, nalakujeme jej €irym
nitrolakem, po zaschnuti pfebrousime
avytmelime smési Ciréhonitrolaku (nejlé-
pe zaponového) a détského zasypu (Syp-
si, Aviril). Pokud potfebujeme tmel Fedit,
pouzivAme radéji misto nitrofedidla
C-6000 ¢istého acetonu. Vytmeleny trup
nechame fadné vyschnout, nejlépe néko-
lik dni, a pak jej do hladka vybrousime
jemnym brusnym papirem (zrnitosti az

,Jakou maketu
mam
Stavet?”

- takovou otazku slychavame od zacinaji-
cich maketarl Casto. Podkladl je mezi
modelafskym lidem pomérné dost, i kdyz
jejich kvalita byva rozdilna. Reknéme si
tedy néco o kritériich, jimiz bychom se
méli pfi vybéru vhodné predlohy pro
maketu Fidit.

Podle pravidel FAI jsou makety rozdé-
leny na vyskové (tfida S5) a bodovaci
(tfida S7). Kromé toho nase narodni pra-
vidla umoznuji u maket tfidy S5 méfit
misto dosazené vySky ¢as letu. Tfida S5je
pak jeSté rozdélena na pét kategorii, které
se lisi celkovym impulsem motor(i a maxi-
malni povolenou hmotnosti. Pfedevsim je
tedy nutné dobfe si rozmyslet, jaka raketa
je pro uvazovanou tfidu ¢&i kategorii
vhodna.

Pro vySkovou soutéz vybirdme rakety
§tihlé, jednodussi, bez zbyte€nych vnéj-
Sich detaild a u nichz je predpoklad

400). Pokud jsme ov3em trubku dobfe
navinuli, neni tmeleni s pfedchozim lako-
vanim nutné. ObrouSeny trup nastfikame
barevnym nitroemailem, po zaschnuti
pfebrousime brusnym papirem, znovu
nastfikame, pfebrousime brusnou pastou
a vyleStime leStici pastou. Pfed stfikanim
pfiddme do nitroemailu asi 1 %amylace-
tatu; barva se pak lépe rozléva a vytvari
sklovity povrch. Volime jasné barvy, nejlé-
pe jasné Cervenou nebo oranZovou, ty
jsou totiz nejlépe viditelné.

Hlavici a stabilizatory nalakujeme ¢i-
rym nitrolakem a po zaschnuti jemné
pfebrousime. Jsou-li z balsy, musime je
vytmelit. Hlavici tmelime a brousime na
vrtacce se zbytkem trubky, jiz jsme pouzili
na trup, navleCenym na osazeni. Pred
brousenim nechame vytmelené dily dd-
kladné vyschnout. Do hladka vybrouSe-

nou hlavici a stabilizatory nastfikdme
barevnym nitroemailem, pfebrousime
a prelestime.

Dovnitf trupu vlepime laminatovou

nebo papirovou trubku 4, kter4 brani
opaleni trupu ijeho pfipadnému prohnuti
povétrnostnimi vlivy. Pozor, trubku lepi-
me do trupu epoxidovym lepidlem nebo
Herkulesem; v Zaddném pfipadé nepouzi-
jeme Kanagomu. jenz méa stahovaci
Gcinky!

stabilniho letu. Velikost modelu - tedy
pomér zmenseni- musime zvolittakovou,
abychom méli jistotu, Zze méfi¢i vysky
budou schopni model sledovat. To plati
zejména pro kategorii S5D a S5F.

Raketa pro ¢asovou soutéZ? mdze byt
ponékud povrchové c¢lenitéjsi. Hlavnim
voditkem pfi vybéru je ovSem velikost
vnitinich prostorl, kam musi jit dobfe
slozit dostatec¢né velké navratné zafizeni,
jimz byva témér vzdy padak. Pfi urCovani
potfebné velikosti padaku se fidime pfed-
poklddanou hmotnosti modelu a ¢aso-
vym maximem, stanovenym pro uvazova-
nou kategorii.

Bodovaci makety jsou vrcholem make-
tadfského uméni, proto by se v této tfidé
mély objevovat pouze slozité modely
(nosnych kosmickych raket, balistickych
raket atp), dokonale propracované,
k nimz méa modelaf podrobnou technic-
kou dokumentaci.

Daldim kritériem je kvalita podkladd,
jez mame k dispozici. Pravidla FAI poza-
duji minimalné Gdaje o délce a priméru
pfedlohy a jednu fotografii. To je ovSem
jen zaklad, aby mohla byt maketa vibec
pfipusténa do soutéze. Pro ziskani maxi-
malniho poétu bodd za podklady potiebu-
jeme autenticky tfirozmérovy vykres pre-
dlohy s nejméné deseti rozméry, nejméné
jednu barevnou fotografii a nejméné ftfi
fotografie detaill a pfislusenstvi, vie od
jediného prototypu zvolené rakety! Seh-
nat tak podrobny vykres, ktery by mél
navic jeSté byt autorizovan vyrobcem, se
nam asi vzdycky nepovede, nicméné pra-
xe ukazuje, Ze pfedevSim pozadovany
pocet detailnich fotografii je u Clenitéjsi
rakety pfili§ maly. Cim vice podkladd
budeme mit, tim I|épe. OvSem pozor!
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Vyztuznou trubku vyuzijeme i k uchy-
ceni spojovaci gumy. Jeji horni ¢ast nafiz-
neme dvéma fezy o délce asi 20 mm.
vzdalenymi pfiblizné 6 mm od sebe. Na-
fiznutou C€ast pfi vsunovani trubky do
trupu zahneme do spary mezi nimi a do
vzniklé ,kapsy" vlepime epoxidem pev-
nou nit, k niz pfivaAzeme tzv. kloboukovou
opfedenou kulatou gumu o délce asi
0,5 m. Tou uchytime i navratné zafizeni
modelu.

ZvySenou pozornost vénujeme lepeni
stabilizatorl. Dbame na jejich souosost
s trupem i na to, aby mezi sebou sviraly
Ghel 120°. K trupu je prilepime Kanago-
mem a po jeho zaschnuti vytvofime pfe-
chody epoxidovym lepidlem (napfiklad
Kibem). Vytvrzené pfechody pfebrousime
a spodni €ast rakety znovu prestifikame
tenkou vrstvou barvy a preleStime.

Otvor po trnu v hlavici vyuzijeme k vle-
peni zatéze. Pfi pouziti motoru FW by
méla byt startovni hmotnost rakety 42 g,
pro motor RM 34 g. Tézisté hmoty (CG)
v8ak musi mit polohu odpovidajici udaji
na vykrese nebo byt bliZze k hlavici, ato iza
cenu, Ze startovni hmotnost rakety bude
Vetsi.

Pro oznaceni modelu licenénim cCislem
pouzijeme misto obtisku radé&ji znackova-
Ce Centrofix. Raketa sice neni tak pékna,
zato ma lepSi aerodynamické vlastnosti;
obtisky totiz pfili§ vystupuji nad povrch
trupu.

Jola startuje z dotykové rampy o délce
vedeni 700 mm.

Rlzné prameny nebyvaji jednotné
a v nékterych udajich se lisi. Ty, jez
odporuji nasim zakladnim podkladim,
musime proto vylou€it. Teprve potom
muZeme kvalitu podklad® posoudit.

Koneéné poslednim neméné dllezitym
kritériem, v némz ovSem mladi modelafi
chybuji nejcastéjl, je posouzeni vlastnich
schopnosti. Tak jako ve vSech odvétvich
lidské c¢innosti i v modelafstvi plati, ze
zacindme od jednodussiho. Musime tedy
zhodnotit, zda jsme schopni zhotovit de-
taily, pfechodové kuzele, slozité barevné
znaky atp. v dostate¢né kvalité, a vylougit
ty pfedlohy, u nichz se vyskytuji prvky
(zvI&sté jsou-li ve vétSim poctu), o kterych
si nejsme jisti, Ze je dokdZeme stavebné
zvladnout.

Stavba makety, jejiZ podstatné slozitéj-
§i nez stavba raket pro klasické kategorie,
proto se vyplati pfed jejim zapocetim
trochu uvazovat. Dodrzovanim vysSe uve-
denych zasad se vyvarujete zbyte¢nych
zklaméni, at'jiz pfi vlastni stavbé nebo na
soutézi.

Ing. Miroslav Horad¢ek, RMK Adamov

m Brou$eni stabilizatord do soumérného profi-
lu usnadni, vyfizneme-li je o kus delsi. Pfebytec-
ny material na strané, kterou budou pozdé&ji
stabilizatory pfilepeny k trupu, po vybrouSeni
profilu odfizneme. —ft-
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m Vysledky soutézi RC modell automobi-
10 ukazuji na rostouci spolehlivost mode-
IG. Ugastnici finalovych jizd dosahuiji jiz
v rozjizdkach minimalnich rozdild. za-
kladnim pfedpokladem ucasti ve finale je
trvald jizda v rozjizcfce. Kratkodoby vypa-
dek motoru, selhani na startu atp. zpra-
vidla znamenaji, Ze se soutézici neprobo-
jujo ani do malého finale. S tim je tfeba
pocitat jiz pfi konstrukci, stavbé a pfipra-
vé modelu nasoutéz. Nejcastéji se opaku-
ji tyto poruchy:
- Spatné sefizeny motor (bohatd smés.
chudd smeés, nevhodné slozeni paliva,
mechanické necistoty, nerespektovani
klimatickych podminek)
- porucha ,slabého mista" po néarazu
(ohnuty hfidel kola, vyvléknuti vidlicky
servomechanismu, zlomenéa pfedni osa.
ulomeny rejdovy €ep, ulomené kolo, ulo-
meny vyfuk)
- porucha RC soupravy (vybité baterie,
porucha vypinace, vadny konektor, uvol-
nény konektor ¢i anténa)
- samovolné uvolnéni ddlezitého dilu
(kola, karburatoru, brzdy, antény)
- chybné nastaveni odstfedivé spojky
nebo brzdy (pfili§ nizka ¢i vysoka spojka,
nedostate¢né Gcinné brzda, stale pfibrz-
dujici brzda)
- prepéler.a svicka
- svle€¢en& pneumatika z disku, atp.

Piloti a mechanici, pozor! Sez6na 1982
bude opét narocnéjsi nez minula.

m Automodelé&fi v Trenciné a v Praze se
dockali. Modelarské stadiony se dobudo-
vavaji i jejich zasluhou. V uplynulém roce
na nich odpracovali stovky brigadnickych
hodin. Plany c¢innosti na rok 1982 od-
souhlasené navyroénich ¢lenskych schi-
zich ZO Svazarmu inadéle pocitaji stouto
aktivitou. Kupfikladu kazdy ¢len 920. ZO
Svazarmu v Praze 9 se zavazal odpracovat
20 hodin na dokon€eni stadiénu v Letia-
nech. Tato iniciativa jisté najde nasledov-
niky i v dalSich prazskych automodelaf-
skych klubech a ZO Svazarmu.

m Pfinese letoSni sezo6na dalsi technické
novinky? Objevi se modely s progresivni-
mi diferencialy, s ndhonem v3ech kol,
s nezavisle odpruzenymi koly &i s brzdami
pfednich kol? Nechrne se pfekvapit.

Britsky Sampionat vozl Su-
per Salloons je ryze ostrov-
ni specialitou, a protose
zpravy ojeho pribéhu obje-
vuji v motoristickém tisku
ostatnich evropskych zemi
jen sporadicky. Pro nas je
zajimavé, Ze prave Skodov-
ky jsou vjeho historii dobfe
zapsany azeito je jeden

z dlvodd pomérné slusné
prodejnosti nasich vozid na
britském trhu.

Pro Super Salloons je typic-
ké. Ze jsou vzhledoveé velmi
podobné komeréni predlo-
ze, ale to je také vétSinou
vSe. Povoleno je témérf
v8echno. Nenapadné vyhli-
Zejici volkswageny, vaux-
hally, dafy jsou postaveny
na podvozkovych skupi-
nach osvédcenych zavod-
nich vozl a pohanény velmi
vykonnymi agregaty od mo-
torl vozd F1 a F2 aZ po
osmilitrové Chevrolety. To
platiiovozeTonyhoDic-
kinsona, ktery si za pfedlo-
hu vybral kupé Skoda

110 R

Viz je postaven na podvozku LOLA 490,
¢imz je dan rozvor 2349 mm (92 1/2 inch),
coZ je 0 51 mm méné neZ u sériové S 110
R (2400 mm). K pohonu byl zvolen motor
Hart 420 R o zdvihovém objemu 1994 cm'
a vykonu 231 kW (315 k) uréeny pro vozy
F2, spojeny s pétistupfiovou pfevodovkou
Henland FT 200, pouzivanou ve vozech
F1. Karosérie je laminatova, pétidilna.
Zajimava je jeji znacné podobnost s béz-
nym sériovym kupé ve srovnani napfiklad
s vozy skupiny 5, kdy rozpoznat v Lancii
Beté Monte Carlo €i ve Fordu Capri
Zakspeed jejich sériovou predlohu je

0 tom, jak tentov(z jezdi, méli moZnost
pfesvédcit se Ucastnici predlonské Velké
ceny cestovnich automobild v Brné, kde
Tony Dickinson svou Skodovku mimo
zavod pfedvedl. Na jeden okruh dosaho-
val lepsich ¢asl nez nejrychlejsi BMW 635
i v Upravé pro skupinu 2. Kola jsou
,obuta" pneumatikami Good Year o roz-
mérech 8,5 x 20 x 13 vpfedu
a 12 x 23 x 13 vzadu.

1kdyz viiz ma se $kodovkou po technic-
ké strance jen velmi méalo spole¢ného, je
zfejmé posledni variaci najiz nevyrabéné
kupé Skoda 110 R a ohlédnutim za spor-
tovnimi GUspéchy stotficitek a dalSich sou-

téZnich a okruhovych voz{, vychazejicich
z tohoto typu.

Viz Tonyho Dickinsona vynika dilen-
skym zpracovanim a dokonalou povrcho-
vou Upravou. Zakladnimi barvami jsou
modré a bila, jejich rozhrani je lemovano
cervenou linkou. Dvojité linky na pfedni
Casti vozu jsou cervenobilé, n&pisy na
bilych plochach jsou ¢erné, na modrych
plochach bilé.

Ing. Jan Jalovec

1:8 1:12 1:24 1:32
rozvor 2349 mm 293,6 mm195,75 mm»7,8 m 73,4 mm
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O modelove]
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ING.
DEZIDER
SELECKY

Koncom minulého roka sa v Ustrednej $kole
CUV Zvazarmu v Bozkové stfetli Zelezni¢ni
modelari-rozhodcoviazcelej CSSR na doskole-
ni rozhodcov najvy$sej kvalifikacie: Ustrednych
rozhodcov |. triedy.

Na programe bolo zjednotenie hfadfsk vo
vyklade sufaznych pravidiel a vyména skuse-
nostl z ich uplatiiovania vdomacich i medzinéa-
rodnych safaziach. Skolenia sa zG&astnili tak-
mer v8etci pozvani, doteraj$i ustfedni rozhod-
covia |. triedy a vybrani rozhodcovia Il. triedy,
ktorl absolvovanim Skolenia a pri UspeSnom
zavere¢nom hodnoteni mohli ziskat najvysSiu
kvalifikaciu.

Napriek tomu, Ze sa pravidl4 podrobné nero-
zoberali, teoretické i praktické poznatky a sku-
senosti z ich trojroéného pouZzlvania bohato
naplnili cely neplanovany program. Uk&zalo sa,
Ze nové pravidla, ktorych pfipravatrvala niekoi-
ko rokov, st v su€asnosti optimalnym kritériom
hodnotenia Zeleznicnomodelarskej ¢innosti
a plné zodpovedaju stG€asnému stavu a pers-
pektiva rozvoja nielen ¢eskoslovenského, ale aj
eurépskeho Zelezni€ného modelarstva. Posky-
tuju dostatok objektivnych kritérii na hodnote-
nie Grovné modelu, ale aj potfebny priestor na
rozliSenie mnohorakych, presnenedefinovatel-
nych pristupov k rieSeniu aich vysledku. Pozia-
davky na dokonalost Zelezni€ného modelu st
totiz tak Siroké arozmanité, Ze ich nie je mozné
presne definovat a tym menej absolitne objek-
tivné hodnotit meranim, vazenim, ¢i inou meto-
dou. Potom je osobnost, osobné kvality, odbor-
né védomosti, skratka kvalifikacia rozhodc(
mimoriadne délezitd. Ktomu pristupuji denne
sa meniace technické itechnologické moznosti
modelarov icelkovy trend rozvoja modelarstva.
Pravidla vSetky tieto aspekty reSpektuji
aumoziuja prispdsobit savyvojd bez toho, aby
ich bolo tfeba ménit. Vzhiadom na dlezitost
subjektivného momentu v rozhodovani, ktory
v Zeleznitnom modelarstve nemozno vylucif,
v8ak tfeba CastejSie zjednocovaf a definovat
nazory na konkrétné podmienky pouZitia pravi-
diel, €o najviac objektivizovatsubjektivny faktor
rozhodovani. Jednou z noviniek pravidiel oproti
minulym je ur€ovanie celkového poradia mode-
lu podlad poradia u jednotlivych rozhodcov,
pricom udelené body su len druhofadym, po-
mocnym hradiskom. Skusenosti ukazali, Ze toto
pravidlo zna¢né pomohlo prave pri objektiviza-
cii rozhodnuti a zavadza sa aj pri medzinarod-
nych sGfaziach. Je preto nevyhnutné, aby sa
toto pravidlo bez vynimky dodrziavalo aj v pri-
padoch, ak je poradie modelov pédia bodov
rovnaké. A to je jeden z najd6lezitejSich zaverov
Skolenia, ktorého priaznivé vysledky by sa mali
prejavit v kvalité rozhodovania stfazi v roku
1982.
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XXVIII.

eurdopska sutaz
zeleznicnych modelarov

1981

Ceskoslovenski Zelezniéni modelafi
museli ¢akaf na zavér sataznej sezény az
do neskorej jesene, presnejSie do polovi-
ce novembra, ked sa v Budapesti hodno-
tilo 126 modelov v 15 katego6riach, ktoré
skonstruovali modelafi z piatich eur6p-
skych krajin.

Medzinarodnd jury, pozostavajuca tra-
di€né zo zastupcov bratskych modelaf-
skych zvazov NDR, CSSR a MLR pod
vedenim zastupcl usporiadajiceho ma-
darského zeleznicnomodelarskeho zvazu
MAVOE, po Styri dni merala, skuSala,
porovnéavala prevazne Spitkové vyrobky,
reprezentujuce stcasnu Groven Zeleznic-
ného modelarstva v Europe. Najviac mo-
delov pfihlasili modelafi z NDR - 55, po
nich nasledovali ,domaci" s34 modelmi,
CSSR s 26 modelmi, Raklsko so 6 a NSR
sa zUcCastnila 5 modelmi. Z pfihlaSenych
modelov stiahli jednotlivé delegacie este
predsutazou celkom8est modelovzhod-
notenia (MLR 3, NDR 2 a CSSR 1), aby im
tak umoznili G€astvbuduicorognejsatazi.
VSetky stiahnuté modely t>oli zjavne po-
Skodené pri preprave.

Tradi¢né najvacSmi boli obsadené ka-
tegorie vozidiel s vlastnym pohonom,
ktoré poctom 86 tvofili 68 % sutaznych
modelov. Okrem S$pecialnych kategorii
boli tieto vozidlasilnézastipenéaj vkate-
g6rii makiet, vac&Sinou z doévodov, Ze
rozmermi (mierkou) nezodpovedali nor-
movanym verkostiam podia NEM. Boli
v8ak aj v tychto kategériach plné funk-
cieschopné. Uroven tychto kategorii
neustéle vzrastd a prejavuji sa velmi
zreteine moznosti modelarov v jednotli-
vych krajinach, od suciastkovej zakladné,
cez vybavenie dielni a klubov az po moz-

nost pouzitia rozlicnej ,konfekcie", ¢i uz
z tovarenskej, alebo klubovej produkcie.
Zo socialistickych krajinst natom najlep-
Sie modelafi v NDR.

Podobn4 situacia je aj v kategorii vozi-
diel bez vlastného pohonu, kde ¢eskoslo-
venski modelafi obsadili va¢Sinu sufaz-
nych kategérii, najma preto, Ze tieto vozi-
dla nevyzaduji pohonné agregaty, pre-
vodové kolieska a Specialne hnacie nap-
ravy, ktoré v CSSR jednoducho nedostat.
Zato ich pfihlaSené modely mali vynikaja-
cu kvalitu a ceskoslovenski modelafi boli
v tychto kategériach najuspesnejSimi.

Katego6rie stavieb, funkcieschopnych
technickych modelov a makiet zostavaju
tradi€né v tieni kateg6rii vozidiel.

O celkovej arovni sufaze si mozno
urobit pfedstavu aj zo skuto¢nosti, Zze 55
modelov zo 120 hodnotenych (teda 46 %)
by zodpovedali podra bodového ohodno-
tenia . vykonnostnejtriedevCSSR, aj ked
prirodzene nemozno bodové hodnotenie
z medzindrodnej sataze jednoducho
transportovat na ceskoslovenské pod-
mienky.

Pokiat ide o ocenenia, podélili sa o ne
modelafi takto: NDR celkom 22 oceneni
pre 53 hodnotenych modelov, ¢o je
41,5 % Uspésnosti; MLR 9 oceneni pre 31
modelov, ¢o je 29,0 %; CSSR 17 oceneni
pre 25 modelov, ¢o je 68,0 % a Rakusko 1
ocenenie pre 6 modelov, ¢o je 16,6 %

GUspésnosti.
Ceskoslovenski modelafi ziskali vedno
6x I|. cenu, 5x Il. cenu, 4x Ill. cenu a 2

c¢estné uznania, pricom obidve uznania
ziskali juniéri, rovnako, ako pojednej L., II.
a lll. cene, €o je Uspéch isteze pékny.
NajvacSiu pozornost z ceskosloven-
skych modelov puatali parné lokomotivy
CSD radu 456.0 v kategérii A1/TT od
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Jifiho Dvofdka a CSD radu 354,1 ing.
Zdefika Vajsa v kategorii A2/HO,ktoré
suverénné zvitazili vo svojich triedach.
P&knym Uspechom tu boli aj dieselelek-
tricka lokomotiva T 478.3 majstra Sportu
Karla Krona (Il. cena v katego6rii A1/HO)
amotorovy vozen M130 Jifiho Zelenku (Il
cena v kategérii A1/TT), ktoré na druhl
priecku odsunulo ,nedplné vybavenie",
respektive chodové vlastnosti. Oproti
tomu bez pripomienok jasné aopradvnéné
zvitazili ¢eskoslovenski modelafi v kate-
gériach B1/HO + TT (2x | cena pre ju-
niora Petra Sixtu za sluzobny vozef Dd vo
velkosti TT a MiloSa Vondfejca zasluzob-
ny vozen Ds vo verkosti HO) a B2/HO (.
cena pre ing. J. Zeleného za perfektny
model voziia Ca 4-5511). Konecne junior
Peter Sixta suverénné zvitazil aj v katego-
rii Zelezni¢nych stavieb C/TT/J modelom
Zeleznicnej stanice Nachod a ako jediny
Cechoslovak ziskal dve 1. ceny.

Z modelov, ktoré do sutaZze poslali
modelafi z NDR, mali mimoriadnu Groven
parnd lokomotiva BR 52 vo velkosti
N v kategorii A1, lokomotiva BR 95 v kate-
gorii A1/HO, ktora mala navySe od chodu
nezavislé osvetlenie a diafkovo ovladané
spriahadla. Zaujimavy model v kategOrii
Zelezni¢nych stavieb s nadmetom ,lom
kofajnice", bezpochyby na vynikajicej
arovni, vyvolal ziva diskusiu o pfislusnos-
ti zvoleného rieSenia do uvedenej kateg6-
rie. Madarski modelé&fi ziskali pozornost
rozhodcov prekvapujuco vysokou uUrov-
fou predovsetkym typicky madarskych
parnych lokomotiv, z ktorych v8ak niekto-
ré (S§koda) nezodpovedali rozmermi apro-
porciami poziadavkam pravidiel. Perfekt-
nym modelom vSak bola parna lokomoti-
va radu MAV 328 v zmengeni 1:150 a his-
torickda ,BETS" (Bé¢ - madarsky Vieden)
vo vefkosti HO, ktori madarska delegacia
pre poruchu stiahla zo sutaze a tak ju
uvidime na buddcom XXIX. ro€niku suta-
7e v CSSR. Napoteenie pohiadu i pouce-
nie sltzila série americkych ,,elektri¢iek”
vo verkosti HO, frizlr kitov z dielne rakus-
keho G¢€astnika sutaze.

Zaverom mozno povedat, Ze XXVIII.
eurépska sutaz opat potvrdila nielen Zi-
votaschopnost, ale rasticu Groven Zelez-
nicného modelarstva v Europe, v ktorom
ceskoslovenski modelafi nadalej patria
ku Spicke. Dokazal to aj zaujem o vystavu,
ktord na sutaz nadvazovala a ktord pocas
17 dni navStévovalo priemerne denne viac
ako 3000 platiacich hosti, pricom pohéad-
kové sluzba madarskej milicie z bezpe¢-
nostnych doévodov musela dalSich za-
ujemcov odkazat na nasledujice dni.

Sataz prebehla v tradi¢né priatelskom
ovzdus§i a vSetci jej GCastnici sa uZ teraz
teSia na XXIX. ro€nik eurépskej sutaze
Zelezni¢nych modelarov a pri tej pfilezi-
tosti na navstévu Ceskoslovenskej socia-
listickej republiky v roku 1982.

Ing. Dezider Seiecky

/1/ Model lokomotivy CSD 354,1201 prinleeol
Ing. Zd. Vajsovl prvé mleeto v kateg6rii A2/HO
121 Druhé mleeto v kateg6rii A1/HO ziakal
madarsky model lokomotivy radu 701

tv S modelom lokomotivy CSD Fadu 456,0
zvitazil J. Dvorak v kateg6rii AL/TT

4/ Prvé mleetov kateg6rii Eobsadil mad'arsky
model lokomotivy MAV radu 328 v mierke
1:150. Perfektny plné funkcieschopny model
mé dfzku cez néarazniky len 135 mm - bol
najmeniim modelom sataze

/51 Majster iportu Karel Kron predstavil mo-
del lokomotivy CSD T 478,3 vo vefkosti HO.
V kategorii Al ziskal druhé mlesto
/6/Lokomotivne depo Nachod, vitazny model
juniora P. Sixtu v katego6rii C/TT/jun.
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agnamgai

(Dokonc&enize str. 23)

m 47 Novou proporc. soupr. pro 4 funkce Sanwa-Stac
4, 2 pfij., 5 serv (8000); novy motor OPS 3,5Car + nadrz
SG (3000); Sasi Futura 111s diferencialem (1000); RC
auto V2 s motorem Webra 3,5 (1000); mirné poskoz.
vrtulnik Bell 212 Graupner (4000). Ing. I. Peska. Kolské-
ho 1437. 140 00 Praha 4-Jizni mésto.

B 48 Novou soupr. Varioprop E 8 SSM. I. Cihak. Na
Rihaku 1123/9. 252 24 Praha 5-Radotin.

B 49 RC soupr. vys. World Engines (4 funkce, kfiz.
ovl.). pfij. amat.,, 3 nova serva Futaba FP-S7, NiCd
zdroje. L. Zednik, Na Hrobci 1/410, 120 00 Praha 2.

B 50 Soupr. Modela Digi 2 + 1, 1-kan. Mars. Delta. I.
Sedlak, Smolikova 7, 150 00 Praha 5.

B 51 Soupr. Modela Digi. kompletni. Ing. J. Vejnar.
K Boti¢i 3. 101 00 Praha 10.
B 52 3-kan. prop, soupr. Modela Digi + 3 serva

Futaba + baterie + nabije¢ - v3e nové. malo pouZiv.,
v zaruce (4000). R. Sustr, Jasminovéa 2610. 106 00 Praha
10; tel. 75 53 882.

B 53 Proporc. soupr. Robbe Economic 40,665 MHz. 4
funkce s moz. 5. funkce. 8-kan. pfij., zdroje, 4 serva -2 x
Robbe. 2x Futaba S-212. R. Koribsky. Na Libusi 669,
391 65 Bechyné.

B 54 Modely: U-Bazant (50), Moskyt (50), RC Junior
(120), Lion (150), Leticia (200), Aquila (350); mech.
starter (100). J. Husak, Stfipkova 1390,269 01 Rakovnik.
B 55 Soupr. Varioprop 12 (vys., superhet, 2 dvoukra-
bi€ky, 4 nova serva, zdroje, amat. nabijec); modely Chéri
2 (nelétany). Lafak (poskozeny); motor Enya 19TV RC;
100 ks rdiznych &isel L + K (jen komplet). Osobni odbér.
Koup. Modelspan. J. Pruher. Skuherského 22, 370 01
Ceské Budéjovice.

B 56 Prop, soupr. 4 funkce, 2 serva M05 v modelu Stir.
i jednoti, nebo vym. za promitaci pfistroj 8 mm v cené
3000. Rod. dévody. Kvalita. M. Marek, Cihakova 2457,
530 02 Pardubice.

B 57 Prop. RC soupr. 4 funkce; neprop. soupr. 2
funkce; auta elektry s diferenc , v8e nové, malo jeté;
letadlo Apollo s motorem 1,5; odpovécf proti znamce.
Harmoniku Heligon zn. Figaro (700). K. Sula, 338 08
Zbiroh 1

B 58 Kompl. kvalitni amat. prop. 4-kan. soupr.. NiCd,
servis zajistén. P. Kukacka, 394 94 Cernovice 116.

B 59 Komplet. RC soupr. Varioprop 6 pro 19 kanal,
spolehliva, neposkoz. - vys. amat. provedeni podle orig.
Varioprop 6, pfij. orig. Varioprop, 1x Mini-Superhet ¢.
3739, 3x 2 k. Baustein ¢. 3742, 3x zluta serva Var. ¢.
3830,1X baterie Varta €. 3608,1 x vypinac ¢. 3606 (cena
4500). K. Houha, Bukovka 45, 533 43 R. Béla.

B 60 Rogallo Il. generace nebo vym. za 2 az 3-kan.
soupr., koup. stavebnici Amigo Il: F. Rapa¢, Hakenova
489, 580 01 H. Brod.

B 61 RC automobil 1:8 so spal. motorom. Foto + téch.
popis zaslém. J. Hudy, Dibrovova 6, 911 00 Tren¢in.

B 62 Nové aku NiCd: Saft VR2C 2 Ah (6 ks - 900), Varta
RS 501 (4 ks- 400). El. motory: Monoperm Super6 V (po
150), Mitsumi - do Sedych serv (po 90), pfevody na
stavbu serv (po 10); OTM Kolibri 0,8 (60), kvalitné
potenc. do ovladacov TP 190 5k/N (po 22), SN74LS174
(100). D. Szab6, Rastlinna 2,833 00 Bratislava-Jarovce,

B 63 Plany: 7x Al japon. bit. lod Yamato 1:200 (180),
7x Al brit. bit. lod King George 1:200 (160). J. Vasut,
Markova 221, 744 01 Frens$tat p. R.

B 64 Model F3A Atlas s motorem OS Max 40 FSR
(1700), vétron F3B laminat. (800), oba moZno se zabu-
dovanymi Sedymi servy. 7 Sedych serv Varioprop (po
300). P. Hrouda, Sidlisté 1944, 288 02 Nymburk.

B 65 MH74164 (80), MF10 x 10(80) sada; koup. krystal
26,660-26,665, tantal, kapky (TE 121) 1M, 2M2, 22M,
33M po 1ks a 3 nova serva Futaba FP-S7,12. Fr. Hon,
Lhota 144, 747 62 p. Mokré Lazce.

m 66 ManZety gumené na otvorené kfiz. ovladace - 2
druhy (po 10,15); kfiz. ovl. podla AR 1/77 (po 175), paka
s gurou uloZené v kalisku (po 225) s potenciometrami
PT 280 50 K/N alebo 5 K/N. V. Benkovi¢, 972 25 Diviaky
nad Nitricou 141,

B 67 Vys. Tx Mars Il + pfij. Rx Mini 40,68 MHz (750).
Motory MK-17 (80), Ritm 2,5 (100), MD 2,5 Meteor (150).
M. Dostal, Dluhonska 78, 750 00 Prerov.

B 68 Prop, soupr. Digipilot 7 40 MHz, 2 pfij. 4 NiCd
zdroje, bez serv. Nova, zalétana. Osobni odbér (3500).
Koup. nutné LM 12/54,5/55,1 /56. J. Machacek, Lenino-
va 142, 252 29 Dobfichovice.

m 69 Vrtulnik Heli Babys mot. MW S 6,5 F; mot. Modela
COr, Modelaf r. 1975, 76,79,80. M. Lenicky, K Lahovi¢-
kadm 3,143 00 Praha 4-Komorany.

B 70 Podrobné kvalit, plany tankd, letadel a lodé Tiger
| méf. 1:11, franc. R-35 (Renault) mé&f. 1:75 z r. 1936
a ruského torpédoborce z r. 1904 v méf. 1:50 (po 180);
dvoumotor. RC polomakety He-111 v méf. 1:100 (90)
a Do-28 (50). V, Zaruba, V Ladech 183, 149 00 Praha
4-  Seberov.

B 71 prop, soupr.-3-kan. - vys. + pfij. + zdroje, serva
5- 7 (3500). J. Synek, Bilinsk& 499,190 CXJPraha 9.
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B 72 Zabéhnuty HB 61 (1000). mechanicky zatahovaci
dvoukolovy podvozek (500). orig. karburator Perry pro
motor 10 cm' (150). J. Cerny. 261 00 Pfibram VII - 355.

B 73 Novy model Sultan 5v€. zabudovanéhozatahova-
ciho podvozku (1400), lehce poskozeny model Sultan 5
(600), zatahovaci podvozky (1 noha po 120). Odpovéd
proti znamce, u modeld jen osobni odbér. Ing. J Havel,
Polni 1097, 277 11 Neratovice.

KOUPE

S 74 Na HB 20 3,2 cm- klikov. hridel a RC karburator
nebo vybéhany motor. P. Tkacik. Rovniny 1448. 748 01
Hiu¢in.

B 75 Nesestavené kity letadel fy Hasegawa. K. Raska,
Darofiova 29. 742 13 Studénka.

& 76 Tantal TE 121 M63, jap. mf trafo 7 x7 ¢&ierne,
nastreky pre serva Futaba 3 ks. LEDO 5-3 ks. J. Oravec.
Thélmannova 2324, 955 01 Topol&any.

B 77 Prop, soupr. pro 3 funkce na serva Varioprop.
vétsi mnozstvi Sedych serv Varioprop. motor Tono
10 cm1RC, pfeklizku tl. 1.5, RC karburator na mot. 2,5.
M. Trnka, Gottwaldova 421, 259 01 Votice.

B 78 Komplet, nov(i alebo zanovnl tovarensku prop,
stpr. na 3 ale radSej na 4 serva. Polsky lak Chemosil. J.
Micko. C 1195/63 16. 018 41 Dubnica n. V.

B 79 Nepostavené kity motocykli Honda. BMW, Suzuki
aj. zn. Revell 1:12, 200 K&s za model. V. Zitny, Kamenna
1429/12, 400 03 Usti n. L. - Stfekov.

B 80 Novy nebo mélo béhany motor OS Max 60 FSR
avadna nebo poskoz. serva Futaba. Multiplex, Simprop
aj. R. Kejik, Ant. Macka 3. 612 00 Brno.

B 81 Novl, neposkladanu staveb, automobilu Porsche
934 alebo Porsche 935 fy Tamiya. K. Németh. Budova-
tefska 53/31,945 01 Komarno.

B 82 Star. mot. s iskrivou svie¢kou 2,5az4 cm1(do 80).
J. Dobda, Nalepku 437, 068 01 Medzilaborce.

B 83 Tripohledové plany - techn. popis + foto: Bre-
guet 530 Saigon. Short S-8 Calcutta, Supermarine
»Seagull" ASR-1, Grumman SA-16Albatros. L + K¢. 26
r. 74, Shin Meiwa PS-1,2. V. Barchanek, CSAD d. z. 401.
400 88 Usti n. Labem.

B 84 Stavebnici vétroné Saper 13. J. Zikvar,
OleSnice 4, 543 75 p. Vestrev.

B 85 Serva Futaba nebo Modela Digf. V. Svub, 789 56
KolSov 157.

B 86 Serva Futaba. F. §tépén. Tiebusice 15, 273 41
Brandysek

B 87 Keramicky filtr SFE 10,7. Z. Hlavka 66458 Prace
130.

B 88 RC vrtulnik Bell 47 G, Heli Baby, i malo poskoz.
nebo plany nastavbu. J. Pelant, Staré mésto29/I. 293 01
Mlada Boleslav.

B 89 Plany lietadiel: Z 50L, La5 FN, PE-2, Fokker C1A,
Avia B 534, aj jednoti. M. Mati, 044 57 Haniska 324.

B 90 Magnetovy vybavova¢ nebo servo na 1-kan.
vys. Tx Mars Il. M. Richter, Dvofdkova 667, 360 17
Karlovy Vary.

B 91 Jap. mftrafo 7 x 7jen bilé, nebo sadu. P. Chromy,
Tucapy 89, 683 03 Lule¢.

B 92 Karosérii Lancia Stratos, BMW nebo Porsche
v mér. 1:8.J. Dusek, Trocnovska 742,580 01 Havl. Brod.

fl 93 Vyb&hané motory ,desitky1l L. Zednik, Na Hrobci
1/410, 120 00 Praha 2.

B 94 Cas. Zelezni¢ar do r. 1969 i jednoti, &isla; €as.
Modelova Zeleznice; Zel. modely HO a 0 do 1965, vse
HOm a HOe, pfiru¢ku strojvedouciho, i poSkozené.
Post. schranka 29, posta 169 01 Praha 6.

B 95 Serva Futaba, Robbe, Simprop, Mikroprop nebo
podobné a zdroje 500 mAh. I. Sedlak, Smolikova 7,
150 00 Praha 5.

B 96 Hledam motory do r. 1960 vSechny typy, vyménou
zazahr. model, material. Dieter Rother, Welzenbachstr.
29, 8000 Munchen 50, W. Germany.

B 97 Na RC auto se spal. mot. rGzné dily nebo kompl.
podvozek, pfip. bez motoru nebo celé auto. A. Brejsek,
382 32 VeleSin 458.

fl 98 Cas. Modelaf ro&. 1950, 51, 52, 53, 61,62, 70, 74
vazané i nevazané. J. Kolafik, Partyzanska 1490,769 01
HoleSov.

B 99 Plan RC lietadla Piper J-3 Cub, P. Wenhardt, C. A.
36, 900 21 Jur pri Bratislavé.

B 100 2-3 servas elektronikou. Prod. 3-kan. amat. pfij.
se servozes. za cenu souc.; Pilatus Porter na 5,6,
monofil, novy, nelét. (250). P. Hlidek, 5. kvétna 33,
466 01 Jablonec n. N.

B 101 Modely motocykld 1:8, 1:12 a modely aut 1:14,
1:16, 1:18, 1:24. J. Sladek, Netfebice 156, 382 42
Kaplice 2.

Dolni

B 102 Nutné ¢as. Letecky modelaf a Modelar ¢.: 1,2,3,
4/50 - event, komplet; 5/55,2/57,5/57,3/63. Prod. ¢as.
Mlady letec Xll. ro€nik (1946/47) bez &isla 1 a komplet,
¢as. Modelaf r. 1981. Ing. M. Machacka, Varurova 820,
460 00 Liberec 3,

B 103 StarSi el. mot. Mura-20, lexan. kar. AVS Shadow
a Skoda Dakos 1:24. M. Chrenko, Malinovského 102,
800 00 Bratislava.

B 104 2-4 Seda (zlutd) serva Varioprop s konektory. R.
Tesaf, Arbesova 11,638 00 Brno.

B 105 Serva modela nebo Futaba. J. Jindrak, Taussigo-
va 1170,18££X) Praha 8; tel. 82.78 943.

VYMENA
B 106 Magnetofon B-58 malo pouZiv. + 2 Scotch, 2
Agfa - nové. 1 BASF. 2 Emgeton r mikrofon - novy za
spolehl. RC soupr. Modela Digi bez serv. R Necas.
Husova 207, 667 01 Zidlochovice.
B 107 Programovatelnou kalkula¢ku HP-25 za Modela
Digi 2 + 1 kompletni r. v. 1981. RNDr. M. Pistélka.
Okruzni 902, 674 01 Trebic.
B 108 Motor CO2 za mot. Jena 1 nebo MK-17.J. Vesely,
Franzova 17, 614 00 Brno.
B 109 Par krystall za par kiiz. ovladacd, jen perfektni.
Pfip. doplatim nebo prod a koup. A. Holy, Nové Mésto
178, 281 61 Koufim.
B 110 2 nova nepouzitd IC mikroserva zn. Sanwa
Simprop za 2 serva Futaba FP-S7 (S12). M. Kyn¢l, tf. 5.
kvétna 31. 466 01 Jablonec n. N.
B 111 Dvé3eda servas amat. pfij. za 2 serva FP-S7.S12.
S22 nebo prod, a koup. Koup. i poskoz. serva Futaba. F.
Vanag, Coupkovych 32. 624 00 Brno.
B 112 Novy QB 15 H/Il (stavebnice Pilot) s OS 3,5 RC.
potah félie za novy motor RC 4 cm’ (OS, HB, Thunder
Tiger) nebo prodam. J. Adamek, Fibichova 144, 738 01
Frydek-Mistek.
B 113 Staveb, plany zahr. firem RC modeld motorovych
letadel a vétrond za plany remorkéru, rychlost, &lund,
rybafskych lodi, zachrannych &lund, motorové jachty,
nebo prod, a koup. Seznam za$lu. Z. Holub, Lesnicka
23, 613 00 Brno.
fl 114 Modelaf €. 4/79; 5, 6, 10, 11/81 za 2/72, 7/76
nebo koup. K. Brabenec, kpt. JaroSe 2382,390 01 Tabor.
B 1153 servaVarioprop Sedaza?2 serva Futaba FP-S12,
prod, akoup. V. Vodak, Smetanovo néabrezi 2257,470 01
Ceska Lipa.
B 116 Bezvadny osciloskop BM 370 za 2 nova serva
Futaba FP-S7. Ing. V. Stekly, Merhautova 204, 613 00
Brno 13.
B 117 StarSisadyjap. mf7 x 7a¢s. mf7 x 7v&. kond.,
tantal, kapk. kond. 1IM. 2M2, 4M7, 22M, 47M. MH 7474,
MAA, TR 15, KSY 34, KF 517, krystal 50 MHz, orig. civk.
téliska 0 5 mm, osazené, doladéné a oZivené desky
4-kan. vys. podle AR 7/76 bez krystalu (350) za 1 nové n.
zanovni zluté servo Varioprop Micro Bestell. Nr. 3830.
Vybér do ceny serva. Ant. JeZek, Dukelska 1015, 549 41
Cerveny Kostelec.

RUZNE

B 118Kdo nabidne kompletni stavebni plany kolesové-
ho parniku Mount Washington, postaveného r. 1872. J.
Bitak, Kyjevska 571/2, 674 01 Trebic.

B 119 Kdo vyrobi 2 pary kiiz. ovladatd podle MO 7/79.
Presné provedeni. M. Molek, ul. 23. fijna 16, 370 01
ceské Budéjovice.
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Snimky:

V. Hadac,
ing. Z. Novék,
J. G. Sytnik,

Model Airplane
News,
Auto-Model
Technik

Sortiment vyrobc( terénnich RC modell auto-
mobilll se stale rozsifuje. Firma Kager Hobby
Division pfedstavila novou ,elektru" s karosé-
rii proslulého Brouka firmy Volkswagen. Model
dosahuje rychlosti vice nez 40 km.h ’

Sovétiti modelafi se pilné pfipravuji na mis-
trovstvi svéta upoutanych maket, jez se letos
uskute¢ni u nich doma. Kandidat mistra sportu
I. Dollkovskij z Kyjeva létd s maketou MJ-2
Tempete k

/E . Sovétsky raketomodelarsky expert v klasic-
kych kategoriich J. Soldatov priéel v lofiském
roce s novinkou: jeho raketoplany s mékkym
kfidlem, jinak obvyklé konstrukce, mély nad
nosnou plochou jesté jednu malou kachni plo-
chu, rovnéz typu Rogallo

Po tragické smrti znamého vyrobce modelarskych potfeb Ch. Siga pfevzala firmu
jeho manzelka Hazel, a jak se zd4, vede sl Uspéiné. Koncem minulého roku se na trhu
objevila nova stavebnice firmy Sig: RC maketa letounu Piper Cub Clipper Wing o rozpéti
2180 mm je urcena k pohonu motorem o zdvihovém objemu 10 az 15cm1

~ L Krokodyld" je né-
kolik druhd. Pro Zelez-
niéni modelafe je nej-
zajimaveéjii rakousky,
jehoz zdafily model
(fady 1189 rakouskych
zeleznic) vyrabi ve veli-
kosti HO firma ROCO ze
Salcburku



Pékné kolejisté o
na loriské vystavé Cle

Autorem RC polomakety de Havilland DH-82
0 rozpéti 1140 mm, pohanéné motorem OS Max.
20, je Dalibor Kohoutek z Ostravy"' -w

A Na lonské soutézi historickych modeld na
Kladné létal Josef Novak z LMK Kladno s mode-
lem Meteor

mA. Maketéare pravdépodobné
zaujme neobvyklé zbarveni
naSeho letadla Z-526 AFS
vyrobniho ¢&isla 1330

A S maketou Fénix v méFitku
1:75 soutézil ve tfidé C1 na
MS stolnich modeld v Jablonci
nad Nisou francouzsky
reprezentant Pierre Motrozier

Snimky:

VI. Hada¢
Ing. J. Jiskra
VI. Kornecky
J. Moravek
P. Valent
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