


P6kn0 ,,dvacetinka“
Armstrong
Whitworth F. K. 3 je
praci Vladimira
Kurverta z Pardubic.
Model o rozpSti

550 mm a hmotnosti
50 g dokAtes
gumovym svazkem o
prufezu 16 mm2 16tat
kolem 50 s

ANa lortsk®m mistrovstvi republiky v raketovém
modelarstvi v Roudnici nad Labem si Lubomir
Jurek z RMK VVTS-0SSP Liptovsky MikuldS
vybojoval misto v £s. reprezentaCnim druistvu.
V kategorii S5C I6tal s maketou sov6tsk6 rakety
SA-2

Podle planu J. Fary postavil Libor BabciCek z Prahy-
Cakovic celobalsovy model polskEho v6tron§
Jantar Standard o rozpSti 3000 mm. Sm~rovka
a vySkovka jsou oviSd™*ny RC soupravou Varioprop

>

K TITULNIMU SNIMKU

Letoini rok, v nAmi se uskuteAnl VI sjezd
Svazarmu. bude v modelAfskych  klubech
a kroutcich ve znamenl nejen sportovnich soulAii,
ale i propagainich vystoupeni. PrAvA v umAni
sprodal” vysledky prAce tislcH instruktorii
modetAfstvi ale mAme jeAlA co dohAnAt. Plllom
nejde o nic nemotnAho. o Aemt svAdAi desilky
Cispeinych propagainich akci, kterA probAhly
v lodskAm roce. K nejvyznamnAjAim patfilo
vystoupeni svazarmovskych modelAru na XVI. MS
v paraSulismu v Luienci, kde — kromA jinych
— ptedvAdAl J. FAbry z Koiic RC maketu vAtronA

Snimek ing. A. JirouSek

< N~ rotnost lonsk6  XXIX.
evropsk6 soutfze v ielezniEnim
modelarstvi potvrzuje fakt, ie
medailové misto neobsadil ani
tak vynikajici model, jakym je
lokomotiva 0SD 354.1126 ve
velikosti HO mistra sportu
Miroslava ViSka z Otrokovic

Jaroslav Cerny z LMK Drozdov
postavil ze stavebnice Graupner
polomaketu letounu Monsun.
Model o rozpfeti 1400 mm je po-
lténdn motorem H3 6,5cm3,
6iyFpovelovi souprava Vario-
prop ovlidi smSrovku, vySkov-
ku, kFid6lka a otiieky motoru T



se jmenoval porad. ktery pfed dasem pfipravila
bratislavskS armddnl redakce 6s. televize
0 spoluprSci lotcij svazarmovskych aeroklubu
amodetaiu. VzpomnSljsam si nanSj, kdyijsem
proiltal dokumenty toflskSho 10. zasedani I3V
Svazarmu, vr.ichije znaini pozornostvonova-
na prSvé souiinnosti jednotlivych svazarmov-
skych odbornostl. ZminSny televizni potad se
natSdel na letiiti v BratislavS-Vajnorech, kde
mayjl dlouhS ISta dobra zkuSenosti ze vztahii
modeliiCi a letcCi. Podobnych pfikiadu by se
lists naSlo vie, i kdyi asijeStS ne tolik, kolik
bychom si pfSii. A protoie dobrS pfiklady
tihnou, vydaljsem se zajednim z nich. PresnS;ji
za tenou (bliii se piece MDt), jejii jmdno je
pojmem mezi letci i mezi modelSfi.

Kdyijsem prijiidSi k duvSrnS znSmS budovS
u vrchlabskSho letiStS, stile jeStS jsem ale
nevSdsSl, jak zaiit rozhovor s mistryni sportu
VSrou SpaSkovou, nSSelnici6eskSleteckSSko-
ly 6ljV Svazarmu. Nakonec jsem se - spiS
iertem - mnohanSsobnS ieskoslovenskS re-
kordmanky v plachtSnl i motorovSm IStani
zeptal, zda nekdy nihodou takS nelepila mode-
iy. ZasmSla se a pfekvapiia mne odpovSdi:

To vite, te lepila. Jedtd kdyi jsem udila
v Kralupoch nad Vitavou V leteckB Skole. Tam
byl kantorem Vasek Jagrii, naruiivy modelar.
StraSnd se mi libily pokojovd modely, kterd
stavSl - atak jsem sijich takd pdr slepila. To byly
md bezprostFednl zkuienosti s modelafstvim.
Jinak jsem s modeldFi tdmSF v dennim styku -
ndkollk je jich u nds v aeroklubu, hodnd jsem
jich poznala pFi riiznych Skolenich a kursech
v naSi Skole. Rada modeldFO i ze zahranidl byla
u nds ve Vrchlabi v roce 1955 na mezindrodnl
modeldfskd soutdii, pro nii jsme vybudovall
1drdhu pro upoutand modely, Na ni pak naldtali
hlavnd akrobatd stovky hodin pfi riiznych sou-
stFeddnich pFed vrcholnymi soutdiemi. V po-
sledni dobd se pak setkdvdm s Fadou adeptii
modeldFslvi - na nadem letidil se konaji letni
vycvikovd tdbory mlddeie. Moc se mi libil
zejmdna ten poslednl. poFddany ODPM v Mladd
Boleslavi. Obdivovala jsem hlavnd jeho vedouci
Helenu Najmanovou.s jakou ldskou aobdtavos-
t( kluky vede nejen k modelaFind, ale i k vdeo-
beend brannd vychovd atdbornickdmu iivotu.

Jak vlaatnd mohou modeldFi vyuilvat letlsf
svazarmovskych aeroklubu?

Obecnd jsou vztahy mezi aerokluby a mode-
IdFsk”rni kluby upraveny rdmcovou dohodou,
Konkrdtni spoiuprdce ale jako vidy zdvisl na
lidech. TFeba u nds na letidti obdas modeldFi
chodili Idtat, jak je napadlo, dimz ohroiovali
sebe i naS letecky provoz. Ted modeldFskv
krouzek iizce spolupracuje s aeroklubem, ma-
me pravidla hry - aspokojenostje oboustranna.

Mite ndjaky konkrdtni racept na to, aby na
letlitl byll modeldFi vftanl?

Vzajemnd pochopeni. Ndkdy prostd neni
moind, aby vedla leteckdho byl jedtd modeldr-
sky provoz. Potom je tFeba, aby modeldFi zdkaz
Idtdni nebrali jako schvdInost ze strany aeroklu-
bu. Ku prospdehu vdei by takd bylo, kdyby se
sami modeldFi pFipomlnali - tFeba vedouci
krouiku by obdas mdl zajit na zaseddnl rady
aeroklubu.

Nejaou v poalednich Idtech atyky mezi mo-
deldFi a letci pFHId jednoetrannd?

Bohuiel se mi zdd, ie ano. Jako uditelka
idtdni jsem vychovala pdknou Fddku pilotu, ie
ale mezi nimi jsou modeldri, jsem se vdtdinou
dozvdddla, ai kdyi si Jli po vyeviku zaldtat
s modely tFeba na svah. Je to Skoda, vidyf heslo
modeldF-plachtaF- motorovy pilot platipoFdd.
A vddomosti ziskand v modeldFskych krouicich
usnadftujl vychovu nov~ch pilotu. Moinost
zlepSeni vidim prdvd v tdsndjSich kontaktech.
Vidyf kluci z modeldFskych krouikii by mohli -
pochopitelnd pod dohledem kvalifikovanych
instruktorii - pomdhat pH iidribd techniky
a v mdnd zodpovddnych funkcich pF zabezpe-
dovdnl leteckdho provozu. PH tom by si mohli
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nd dinnotti krouiku mladych letcu. Mdte * td-
mito zd|movyml oddity |li nd|ekd zkudenoet|?

V aeroklubech je nejvic mladych v paraSutis-
tickdm vyeviku, zdjem o vlastnl Idtdni je pond-
kud menSI - vyevik je totii delSi a ndrodndjSi.
Prdvd v krouicich mladych letcu se maji mladl
lidd pozvolna seznamovat s Idtdnim. Je tFeba
v nich vypdstovat Idsku k Idtdni. kterd jlm pak
pomiiie pFekondvat potlie vyeviku. V naSiSkole
pravidelnd poFdddme kursy pro instruktory
krouiku mladych letcii. Vjejich programu dbd-
me hlavnd na prakticky vyevik - a to nejen
letecky. Vidyf s ddtmi Ize na letiStich provozo-
vat Fadu pro nd pFitailivych iinnostl i z oblastl
brannd vychovy. Letec pFece musl bytvSestran-
nd pFipraveny. Na jii zmindnych instruktor-
skych kursech ddvdme za pFiklad tFeba letce
z Ndchoda, kde maji s krouiky mladych letcu
vynikajici zkuSenosti.

Prdce s mladymi je pochopitelnd ndroind -
ne kaidy se pro ni hod! a jedtd mdnd je tdch.
kteFl jsou ochotni se jl vdnovat. ModeldFi maji
s vychovou mliddeie velkd zkuSenosti. takie by
ndm v tdto oblasti mohli pomoci. Tim by se
posllila ndvaznost modeldFskdho a leteckdho
vyeviku a spolednd bychom dosdhli i lepSich
vysledku v pindni stdtnlho ukolu ve vyeviku idku
pro Vysokou vojenskou leteckou Skolu SNP.

VI. Hadai

doslova ohmatat letadla a urditd by Fada z nich
dostala chuf k Idtdni. Konkrdtni prdci viibec
povaiuji za nejlepSi agitaci i vychovu - pFedndS-
kami se nikdo modelaFit ani Idtat nenaudl.

ModelsFetvl by mohlo byt jednou ddeti ndpl-
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LMK Drozdov

Zvolna zacini novi sportovni sezdna,
v niz budeme uzivat plodu svezimni price
- budeme letat, plavat a jezdit s novymi
modely. Bohuiei ale zadny model neni
vefiny. Oviem ruku na srdce - kolik
modelu vyfadite za sveho ..strojoveho
parku" takfikajic po prirozenem opotfe-
bovini akolik jich rozbijete pfi haviriich?
Zkuste si v klubu sestavit jednoduchou
statistiku po6tu odlitanych startu a mo-
delifskych mimoridnych udilosti. Nedi
to pflliS price azlskite zejimavy amozni
nikde i varujici pfehled. Nejhufe na tom
budou v klubech, kde prevazuje ietani
sridiem rizenymi modely letadel. Pfitom
privi RC modely predstavujlznabne hod-
noty materiilni a 6asto i duSevni, navic
jsou i- v pflpadiselhinl 6i neodborneho

CIRMoSaae

Ustfodnl rada modelifstvi zajiit'uje v roce
1983 podle schvileniho plinu Skoleni odbor-
nych kadru vtichto kursech: Doikolovaci kurs
pro ustfedni rozhoil I. tfidy leteckbho modelif-
stvl ve dnech 11. ai 13. bfezna ve ikole CUV
Svazarmu v Bozkovi; doikolovacl kurs pro
ustfedni rozhodii I. tridy plastikovbho modelaf-
stvl vo dnech 25. ai 27. brezna v Pardubicich;
doikolovaci kurs pro ustfedni rozhodii I. tridy
lodnlho modelifstvi ve dnech 10. ai 12. srpna
v Ceskim Tiiine.

V rimcl kampanivyroinich ilenskych schij-
zf se uskuteini republikovi a celostatr.i konfe-
rence modelifstvi v tichto terminech: Konfe-
rence Ceski ustfedni rady modelifstvi 17. zifi
v Praze:, konference Slovenske ustfedni rady
modelifstvi 10. zafi v Bratislave; celoctatni
konference Ostfedni rady modelifstvi 5. listo-
padu v Praze.

Zdenik Novotny
vedouci odboru TPS AV
atajemnik URMoS

fizeni nejnebezpebnej8i. Vyplati se tedy
vinovat patricnou pozornost zajistinl
bezpebneho leteckomodelafskbho pro-
vozu.

V LMK Drozdov se otosnazijiz fadu let,
stile ale jeste nejsou s vysledky spokoje-
ni. Na loftske dlenske schCizi proto schva-
lili klubova bezpeinostni pravidla, ktera
jsou dodatkem k celostitni platnym bez-
pefinostnim pravidliim pro modelafskou
fiinnost. Jejich dodrzovini by meio chra-
nit nejen fileny klubu pred materialnimi
a jinyrni ikodami, ale i diviky a dalsi
ubastniky modelafskeho provozu pied
nepfijemnymi zaiitky.

06 jde? Zejmena o zavedenl kluboviho
modelirskeho pilotniho prdkazu, jehoz
ziskinije podminino usp6inym slozenim
zkouSek z teoretickeho minima a praktic-
keho ovifeni pilotaze. Novi piloti projdou
i vycvikem ni dvojim fizeni. Daliim diile-
zitym predpokladem bezpecniho provo-
zu je spolehlivy model - proto v Drozdovi
zavadejf pravidelne rodni technicke pro-
hlldky viech modelu; nové a..generalko-
vane“ modely bude technicka komise
zkoumat i v prubihu sezény, soucisti
prohlidky je i zaletivaci let. Tyto technic-
ke prohlidky se tykaji i modelafO, ktere si
LMK Drozdov pozve k vystoupeni na
propagacni akci atp.

Dalsi oblasti, na nii se drozdovsti za-
mSfuji, je zajiitini bezpecnosti pfi cvi6-
nim litani. Jiz delii dobu jsou v Drozdovi
jeho uiastnici povinni oznacit pfed prv-
nim startem prostor jednotnynii vystraz-
nymi tabulkami adusledneoznacovatsve
vysllade 6islem kanilu, na nemz pracuji.
Do budoucna drozdovSti pobitaji s tim, ze

Ve dnech 17. az 19. prosince minuleho
roku se v Listfednim domi armadyv Praze
uskutednila jiz po sedme tradiéni pfedvi-
nodnivystava leteckych, raketovych aau-
tomobilovych modelu i radiotechnickych
zafizeni, jimiz se vefejnosti predstavili
dlenove zijmovych technickych krouzkii
CIDA, svazarmovci z RC Modelklubu Pra-
ha 2/14 a Mestska stanice mladych tech-
niku v Praze 6.

V prubShu vystavy byly promitnuty fil-
my s leteckou tematikou, ktere zaujaly
hlavne nejmladSi nivitevniky. Jejich ot-
cove tak mili dosti 6asu na dukladnou
prohlidku modelu. Tech se na vystave
soustfedilo vice nez sto; nejvetiimu zi-
jmu se teiily ridiem fizeniv8tron6, moto-
rovi modely riznych kategorii a modely
RC automobilCi. Zaujaly zejmena pekne
vypracovane modely kategorie F3A B.
Veseleho, modely kategorie RC PZ. Hniz-
dila a J. PospiSila i RC vetroii J. Truhlafe
a L. Lifky.

Vystava potvrdila. te mezi vefejnostije
0 modelifstvi a vubec o techniku zijem,
ktery je oviem tfeba zejmbna u mlideze
podchytit soustavnou a pravidelnou cin-
nosti v modelarskych klubech Svazarmu
1krouzcich DPM. v. Oulc

Foto: K. Hrusa

kaidy pilot bude vybaven viastnim kon-
trolriim pfijimaiem pro dane pasmo aie
ve spolupraci se svazarmovskymi radioa-
matery budou zajiitovat prubezny odpo-
slech.

Mozna, ie se vim budou vyie uvedena
opatfeni zdat organizacne pfilis narocna
G dokonce tvrda. V Drozdove ale nechtiji
opomenout ani jednu pfilezitost pro zayjii-
teni bezpeinosti a omezeni moznosti
mimofadnych udalosti, byt'jen vmodelif-
skem mefitku.

To je jedna strana celi vici. Tou dru-
hou je, ze tato opatfeni vedou k vyisi
kizni vsech 6lenu klubu v obecne rovine.
Vzdyf bezpe6nost a uspeinost jakehokoli
provozu je podmfnena kizni - dobrovol-
nou a uvedomelou. Ta zacfna tfeba schtj-
zovni morilkou, Cirovni fidici price vybo-
ru zakladni organizace a klubu. Jednim
z jejich projevij je i organizacni zajisteni
soutezi, ktere mnohdy jeste neni na dos-
tate6ne urovni. Natomto stavu mime vinu
adluh viichni dohromady. Proto musime
zabranit nedostatkum a projevum nekiz-
ne duslecnou organizacni pfipravou, pfi-
cemz bychom oviem nemeli sklouznout
do organizovini pro organizovani.

2idna sebelepe vymyslena pravidla ne-
pomohou, pokud je viichni zainteresova-
nl nebudou diisledni dodrzovat. Tady je
obrovski pole piisobnosti pro vsechny
funkcionife, ktefi musi vynalozit veikery
svuj um a zkusenosti k pfesviddovani
tech vié ni nespokojenych, a pfitom neu-
kiznen”*ch modelafu o tom, ze nejde
o zidne iikanovani, ale o obecni pro-
speinou vec.

M. Spurny

LMK Lomnice
nad Popelkou

oslavil v loftskim roce patnicti vyrofii sviho
zalozeni. Rofitem 6lenit path sice k nejmenSim,
ale vysledky jeho price by urfiiti ,braly" ivetii
organizace.

Klub mi pouhych dvanict 3iBn0, ale vyrostli
vnim idva ieskoslovenitl reprezentantiv kate-
gorii F1A: Miroslav Pokorny, ktery byl 6lenem
bronzoveho druistva na mistrovstvi svita
v Dinskti v roce 1977, a mistrsportu Ivan Crha,
jeni na lofiskim mistrovstvi Evropy v NSR
vybojoval stfibrnou medaili; kromi toho zvitizil
na mezinirodni soutiii v kategorii F1E v Krili-
kach. Zahanbit se loni nedali ani dalil lomniiti
modelifi - jejich jmina se objevila v popfedl
vysledkovych lIstin z rady domicich souteii.

Clenove lomnickiho klubu viak po soutS2ich
jenom nejezdi, ale sami je taki pofadaji. V lon-
skim roce to byly Ctyfi vefejni soutize v kate-
gorii RC V2, dalii dvi soutiie uspofidali pro
iiky svych krouikti (na snimku). Objevili se take
na mnoha propagainich akcich. NejvitSi z nich
bylo vystoupeni pfi oslavich 750 let mista
Lomnice nad Popelkou; jejich ukizku zhledlo
na tisic divakCi. Ve spoluprici s daliimi organi-
zacemi Svazarmu ve misti uspofidali taki
vystavku, na kterou se pfiilo podivat tisic dvi
sti nivitevniku.

V letech 1978 a 1979 si iienovi klubu za
pomoci MeNV vybudovali vlastni klubovnu,
slouilci pfedeviim k vychovi mlideze. Pod
vedenim Miroslava Kotuly adaliich lomnickych
modelifO zde pracuje na tficet diti ve viku od
sedmi do sestnacti let. Stavijl hizedla. vitroni
kategorie A3 a Al, ale i RC modely. Vzhledem
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k tomu Ze v praci s mlidazi dosahuji lomniitl
dobrych vysledku, byli v letoinlm racepovireni
uspofadanim okresnlho kola STTP Krometoho
hodlajl usporSdat i ityft verejnesoutiZe v kate-
gorii RC V2, z toho jednu dvoudenni, spojenou
sezabavnym litanim podie zviaitnich pravidel.

J. Kysela

m Ve Vyskove

sahaji poiatky iinnosti leteckych modeiafu
hodni daleko - az do Joby pred druhou svito-
vou vaikou. V soucosne dobe ma LMK Vyikov
dvacet devit ilenu. z toho sedmnact z fad
miadeZe.

Spiikovi lita Sest vySkovskych modeiafu;
nejvitiim Ospichem, jehoZ zatfm dosabhli, bylo
prvni misto v zebfiiku CSR v kategorii F3F,
kteri obsadil v roce 1980 Zdenik Sartoi. Pred-
ion! byl sice pdty, ale v minulim roce potvrdil
svi kvality a v Zebfiiku skoniil na druhim
mfsti. DalSi kategorii, jit se vySkoviii zabyvaiji,
jsou vitroni Al. Ze soutiZi, jeZ v minuiam roce
pofadali, se jedna zapofiltavala do Zebfiiku
nejlepsich sportovcu CSR.

Llkolem Cislo jedna v5ak pro vyikovski mo-
deiafe zOstava roziireni ilenske zakladny. Maji
totiZ dostatek Instruktoru, takZe mohou daiai
zajemce o letecka modeiafstvi mezi sebe pfi-
jmout bez obav o jejich odborny rust. Vziskava-
ni novych ilenu jim pomahaieteckomodeiaisky

krouZek miadeZe pfi ODPM, jehoZ iinnost zajiS-
fuji po odborne strance, a hlavna propagaini
akce - pravidelna napriklad pfedvadiji svi RC
motorove a upoutane modely na pionyrskych
taborech.

A. Rychlik

Pfedvedeni ..velkiho" modelu, zviaite je-li
rizen radiem je pro kluky vzdy zazitkem a vdtsi-
nou i prostredkem k ziskani jejich trvaleho
zajmu o modeiafstvi Toho jsou sidobrevidomi
vDubi nad Moravou. atak pro 6leny leteckomo-
delarskiho krouzku pfi mi3*ni Z¢ pofadajl ias
od iasu ukazky provozu RC modelu. Nasnimku
S. Skopalika pfedvadi start modelu kategorie
F3B R Blazicek -br-

LMK Frenitat
pod Radhostem

zamifil vitiinu svi lofiski iinnosti k oslavam
600. vyroii zaloZenl sveho mista. Olenovi klu-
bu uspofadali k tomuto jubileu nikolik propa-
gainlch akci a dokonce i krajsky pfeborv kate-
goriich A3 a B1.

SoutiZni iinnosti zustali frenititSti oproti
minuiym litOm trochu dluzni, pfesto dokazali
ziskat dva tituly pfebornika CSR a nalitat vice
neZ dvi sti prvnich vykonnostnich tfid. Velmi
iasto a radi si viak vSichni pospolu zalitaji
doma na louce, jen pro potiieniz pikniho letu.
Na sportovni iistotu a dodrZovanl pravidel
dohiizelo pfi tfinacti soutizich, pofadanycb
LMK FrenStat a okoiniml modetafskymi kluby,
z trenitatskiho klubu pit sportovnich komi-
safO.

vyznamnou roli viinnosti frenitatskych mo-
deia'fu hraje prace s miadeZf. Z jejich osmi
krouzkO miadeZe splnilo v loiskim roca limit
vykonnostni tfidy miadeZe osmdesat prooent
ilenO, mnozisizalitali i navefejnych soutiZich.
Na mistnich a okresnich kolech vystav STTP
mladi frenitatitf modeiafi vystavovali tim if sto
svych praci a mnozi zlskali velmi pikna umlsti-
ni. Vynikli zviaiti Zdenik Raika ml., Vladimir
Hrachovec, Milan M3Ch a VIt Zatopek. BohuZel
stale rostou probiimy se zajiStinim zikladniho
materiaiu pro iinnost krouzkii, a tak sev letoi-
nim rocesniZil poietjejich itenOzpadesati piti
na pouhych petatricet. Stavit tctiZ s ditmi del 8i
dobu modely jen z kresliclho paplru pfi nejlepii
vtili nelze.

Z. Raika

r Dne 17. listopadu 1982 uspofadala 707. ZO
Svazarmu pfi VUT Brno, jejiZ soutastl je i RC
Model klub Brno a Aeroklub Brno-Medianky,
vystavu ze svazarmovskiiinnosti. Uskuteinila
se na piidi Vysokeho ucenitechnickeho v Brni
v rarfici oslav Mezinirodniho dne studenstva.
Jeji podstatnou iasti byla i expozice RC Model
klubu, ktery pfedstavil kolekci dvaceti piti RC
modelO ruznych kategorii.

Zahijeni vystavy se zuiastnil i pedagogicky
sbor ikoly v iele s prorektorem doc. ing. F.
Pailem CSc. Pfestoze .trvala jen iest hodin,
zhlidlo ji vice neZp it set posluchaiOa profeso-
rii VUT Brno.

Z. Bedflch

Vaclav Patek

Utery. 7. zifi 1982. Toto datum zOstane
v pamiti strakonickiho rodika Vaclava Pafka
vryto uZ asi doZivotni. Znamenato totiZ ai
dosud nejvitii Ospich v jeho modeiafski iin -
nosti. Ve itvrtim kole rozlitavanl v kategorii
F1C na mistrovstvi Evropy v zipadonimeckim
Zulpichu naletel sedmiminutovi maximum jedi-
ny model - Vaclavuv. Po dvanacti letech se tak
titul mistra Evropy v kategorii volnych motoro-
vych modelO vratil opit do CSSR.

Modelafit zaial Vaclav Patik viastni dost
pozdi. aZ ve tfinacti letech. kdy ho ,.svedl"jeho
kamarad Pepik Pudii. Jejich prvnim modelem
byl vitroft Saturn konstrukce Radoslava CiZka,
aprotoZa lital mochezky, oceloiivotnim zajmu

j Vaclava Pafka bylo rozhodnuto. Prislabikovini

; modeiafski abecedy byl jeho prvnim radcem

1 auiitelem nestor strakonickych volnych mode-
larij Karel Baie.

S pfibyvajicimi zkuienostmi prichazely prvni
uspichy - to uZ se vinoval motorovym mode-
ICim. Jeho vykony postupne rostly. V roce 1974
ziskal v Roudnici nad Labem svuj prvni titul pfe-
bernika CSR a iispisnou sezonu zavriil tretim
mistem na mistrovstvi 0SSR v Sazeni. Tim se
mu otevfeiy dvefe do Siriiho reprezentainiho
druZstva. Vaclav nabidnutou diiveru nezklamal:
o rok pozdiji si vybojova! nominaci na mistrov-
stvisvita v bulharskim Plovdivu, kde se dokazal
probojovat az do rozletavani a vyznamnou mi-
rou se tak podilel na zisku stfibrni medaile na-
seho druzstva.

Od ti doby je v reprezentaci nepretriiti. Na
1 domacich kolbiitich oslavil nejeden uspech -
napfiklad v roce 1976 na mistrovstvi 0SSR
v Luienci obsadil treti misto, nasledujici rok
v Chrudimi ziskal jii svuj druhy titul pfebornika
OSR av roce 1980 se stal vitezem mezinarodni
soutiZe v Sezimovi Listi- ale privi na nejvyi-
iich svitovych soutiZzichsemunedafilotak, jak
by si sZm pfal; pfestoze neletal spatni,
mchybela mu ona prisloveina kapiika stisti.
Pri vaclavovi plli a poctivosti v trininku viak
bylo jasn6, Ze jednou uspich musf pfijit. Ne
nadarmo stavil dva aZ tfi modely roini a na
strakonickim letiSti ,utyral" fadu motorO. Jako
jeden z prvnich naSich motorafikafu zaial sta-
vit podie progresivnich konstrukci sovitskych
modeiafu, s nimiZ jej poji uprimni pfatelstvi -
duralovou f6lii na potah nosnych ploch napff-
klad dostal od EvZena Verbickiho.

Reprezentaini povinnosti zaberou hodni
iasu, Vaclav Patik si viak na sva bedra nalozil
jaiti dalii. Je predsedou ZO Svazarmu LMK
Strakonice, jehoZ ilenovi se zabyvaji volnymi
modely a svahovymi RC vitroni, a pfedsedou
okresnl rady modeiafstvi. Pfitom samozFejme
nesmi zanedbavat ani svi povoianf - pracuje
jako strojni zamefinik pfi montizi brusekv.CZM
Strakonice. Jak to vieohno stihne? Na to by
odpovidil dvima siovy: ,Prosti musimi"

Za mimofadny vykon na mistrovstvi Evropy
udililo pfedsednictvo LIV Svazarmu V3clavu
Pafkovivlobskim roce iestny titul mistr sportu.



MILAN VYDRA

m Ldtani s upoutan”ml modely nepatFi dnes

mezi nejrozdifendjdi kategorie v leteckdm mo-
deldFstvi, stale se jinn vdak zabyva dost modeld-
Fu - zvlddtd tdch, kdoi maji skromndjdi pro-
stredky a v latanl hledaji pFedeviim pFijemn6é
vyuziti volndho Casu. Situace u nas je dostated-
ne znama, jak jsou vdak na tom upoutane
modely v jinych statech?
m V Sovdtskdm svazu jsou upoutana modely
znadnd oblibene a majl velml dirokou zakladnu.
Podporuji se pFedevSim kategorie uznAvand
FAl. Na mistrovstvi se uiastnlci kvalifikuji z po-
stupovych soutSZi a i na jejich nejnitdim stupni
nejsou desltky soutdzicich v jedne kategorii
zadnou zviaatnostl. Motory pro upoutand mo-
deiaFe se vyrdbdjl v mendich seriich a soutdzici
si je vatainou sami jedtd upravuji, aby zvydili
jejich vykon. Z rozsahia Clenskd zakladny v So-
vatskbm svazu vyriistajl skuteina vynikajici
modeiaFi, coi potvrzujl i vysledky sovdtskych
reprezentantu na nejvyddich svdtovych souta-
iich. odkud sejen zFidkakdy vraceji bez medaill.
m Ve Velkd Britanii jsou na rozdll od SSSR
obllbeny hlavna narodnl kategorie. ktera se od
kategorii FAI podstatna lidi, nebo majl jedno-
duaai pravidla. V poslednl doba se velkd oblibd
taai kategorie Carrier. Vzletovou a pFistavaci
plochou je napodobeninapalubyletadlovaiodi,
sestavena z desek na podstavcich asi v metrove
vy8i, na nii nechybaiji ani zachytnalana. Modely
smajl latat nejvyddi rychlosti 120 km.h"1;, pF
pFistavanl ovsem musejl mlt rychlost GO nejniz-
Si. Jsou pohaneny vdtdinou motory o zdvihovam
objemu 6,5 cm1la kategorie se dail na dvd tFidy:
Profile 40 Carrier, v nit Idtajl modely s plochym
trupem. a Open Carrier, kde maji modely trup
piny.

Kroma kategorie F2A se ve Velke Britanii
Idtajl i daldi kategorie rychlostnich modelO,
lidici se zdvihovym objemem motorij. PH mis-
trovstvi vdak v jednd tFida leta pFllid mdlo
soutailclch, proto se poFadivyhladujespolefind
podle tzv. handicapu, coi je odchylka dosaie-
neho vysledku proti stavajlcimu rekordu v dane
tFida.

Velmi popuiarnl je ve Velkd Britanii kategorie
kombat. Vypisujl se dokonce odddlene soutdze
pro modely pohdndnd samozdpalnymi motory
a pro modely s motory se ihavici svidkou.

m V NSR jsou za nejatraktivndjdi modely pova-
zovdny makety, cot ovSem neznamena, ie by se
zde jind kategorie neldtaly. Zndmy zdpadond-
tnecky modeiaF C. Maikis se pokusil spojit
atraktivnost s funkdnostl a postavil dvoumoto-
rovy akrobaticky model. Byl pondkud zaskoden
jeho znadnou hmotnosti, nicmdna pry model
lata sludnd. PFestoie seFldit motory na shodne
otadky prakticky nelze. nenl to pry pF latanl
neprekonatelnym probldmem.

m V [taiii maji misto na vysluni pFedevdim
rychlostni modely. Jednim z poslednich hitii pro
naje motor OPS 2,5v provedeni ABC s laddnym
vyfukem. Vznikl Cipravou vnitFku ..tFiapCilky"
a doddvd se v pdti rCiznych provedenfch. Verze
pro rychlostni modely pry dosahuje vykonu
1 kW pri 33 000 ot.min-1

hazeci

zaca!pokukovatpo oblozezoken
na8eho bytujedno odpoledne, kdy
muj matypotomek pfinest od
kamarada dasopisModelar
arozhodne prohlasil, ze sitake
nejake Jitadlo “ udela. Aby hoprvni
neiispech neodradii od dalsiprace,
vnutiijsem se, ze budeme modelarit
spolu. A tak vznikl hazecici
vystfelovacikluzak, ktery byl mym
potomkem nazvan Pepik.

K stavbd (vykres je ve skutebne veli-
kosti, vdechnyneoznaPend miry jsou v mi-
limetrech).

Trup 1 se sklddd z pdteFe z pfeklidky
nebo pertinaxu tl. 1advou bodnic z balsy
tl. 1. Na pdsek pfeklidky ph'lepime dvou-
sloikovym lepidlem Lepox z obou stran
pasky balsy. po vytvrzeni lepidla na né

mj Mladi zadinajici modeldri maji pri
1 stavbS prv'nich modelu obvykle jedi-
“ nyell - aby ui Idtali. Zhotoveni zeber
kfidla a VOP je vdak prace dosti zdlouha-
Vd. Podstatnd ji Ize zrychlit doslova serio-
vou vyrobou - rudnim razenim z balsove-
ho prkdnka. Na tento napad me vlastne
privedl maly syn, jenz bezny postup reza-
nim a broudenim podle sablony zatim
nezvladl. Raznlk vdak ovldda snadno.
rychle a s tim vysledkem, ze vysekand
zebra jsou jedno jako druhe.

Zhotoveni razniku je velmi snadnd, Ize
ho sestavit za ndkolik minut.

Zaklad razniku 1 tvofi kousek latky z
mekkeho dreva o prurezu asi 10 x 30 mm
Napovrch latky preneseme pres karbono-
vy paplr poiadovany tvar profilu. Pak lu-
penkovou pilkou lafku rozrizneme podle
horni, oble hrany nakresleneho profilu. Z
lidty o prurezu 4 x4 mm urizneme operku

okopirujeme obrys trupu a polotnd jej
vyrizneme lupenkovou pilkou. Hrany rezu
obrousime brusnym papirem. Zadni idst
trupu (od odtokovd hrany kridla) obrousi-
me na tl. 2, sikovnejdi az na tl. 1. Povrch
trupu tfikrdt nalakujeme ridkym dirym
nitrolakem; po kazdem lakovdni lehce
prebrousime.

Svislou ocasni plochu 2 a dva dily
vodorovnd ocasni plochy 3 vyrizneme ze
strednd tvrde balsy tl. 1. Po nalakovani
a prebroudeni SOP i VOP zpevnime jejich
konce prilakovdnim prouzku tenkeho
Modelspanu (hedvdbn6ho papiru). Nako-
nec stydne plochy stredu VOP obrousime
do Cikosu.

Kridlo 4 je nejslozitdjsim dilem modelu.
Ndbdina lidta md prtiFez 4x 8, odtokova
lidta prurez 2 x 10; obe jsou z lehdi balsy.
Do list vypilujeme plochym jehlovym pil-
nikem zdrezy pro zebra. Pak lidty pridpen-

2 ondco deldi, nez je delka razniku, a pFile-
pime ji Kanagomem k narysovane spodni
hranS profilu na lafce. Do stredu operky
jedtd vypilujeme pOlkruhove vybrani.
Z pouzitd holici depelky odlomime plo-
chymi kiestdmi dva ,,noze" 3. Ty ulozime
tdsnd vedle sebe do Fezu v lafce aobadily
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dlime na vykres kridla, prekryty tenkou
folii z PVC. Mezi listy vlepime zebra
vyriznuta z balsy tl. 1. Stred kridla vylepi-
me balsou o prurezu 5 x 20, zakondeni
kridla zhotovime z balsy o prurezu 2x5.
Po zaschnuti lepidla kridlo obrousime do
profilu, uprostred rozrizneme holici de-
pelkou, obrousime stydne plochy do uko-
su a namazneme lepidlem Kanagom.
Nechame zaschnout, pak stydne plochy
potFeme lepidlem znovu a teprve potom
priloiime k sobe. Stejnym zpusobem zho-
tovime i uii kridla a prilepime je kestredu.
Kostru kridla, slepenou do vzepeti podle
vykresu, nalakujeme ridkym dirym nitro-
lakem, prebrousime jemnym brusnym pa-
pirem a potahneme tenkym Modelspa-
nem (hedvabnym papirem), ktery na kos-
tru prilakujeme. Potah vypneme dvema
vrstvami vypinaciho laku nastrikandho
fixirkou. Na leve dasti kridla nakroutime
pozitiv 1 mm, udi prekroutime do mirnych
negativu (max. 1 mm).

Montaz: SOP 2 a dva dily VOP 3
prilepime k trupu 1 lepidlem Kanagom.
kridlo 4 na horni cast trupu 1 lepidlem
Lepox. Po vytvrzeni lepidla model dovazi-
me olovem tak, aby poloha tdiiate odpovi-
dala udaji na vykrese.

Zaletavani: Prekontrolujeme polohu
tdiiSte a model zaklouzeme. Pokud leti
strme k zemi, prihneme zadni cast VOP
nahoru. Pokud houpe, pridame zatez
nebo prihneme zadni dast VOP dolil. Do
zatacky model seridime prihybanim zadni
dasti SOP. K vystrelovani pou”iva mCij syn
pasek gumy o prurezu 2x2, dlouhy asi
200 mm, vyrfznuty z tdsnicigumy nazava-
rovani. Smydka je upevnena do drevéne
vidlice - praku. Pri letanf v8ak pozor na
okna a prihliiejici osoby!

O. Smejkal, Praha 9

lafky spojime nekolika del8imi hrebiky. Je
samozrejm6, ie pred spojenim ostri depe-
lek vyrovname do roviny. Cepelky miite-
me pochopitelnd v razniku jedtd zajistit
zalepenim epoxidovym lepidlem, nutneto
vsak neni.

S raznlkem se pracuje velmi snadno.
Opdrka se opre o hranu balsoveho prken-
ka tl. 1az 2 mm, podlozeneho kartonem.
Tlakem na raznik se z balsy vyrazi poia-
dovany podet naprosto stejnych zeber.
PCilkruhov6 vybrani v operce slouzi k vy-
sunuti zebra z razniku. Konec zeber je
ov8em nutne obrousit brusnym papirem.
Obdobnd Ize razit i zebra se zakrivenou
spodni stranou, raznik vsak je slozitSjdi -
zdvojeny. -8§m-

z pro
PRAXE PRAX1

Pri letanl s hazedI?/ nebo jinymi malymi
modely, jei maji ocasnl plochy z pino balsy, se
polomSr zatafiky vStSinou serizuje prihybanim
SOP. Bohuzel n6ktera balsa, anebo ijiny mate-
rial, naprlklad pSnovy J)olystyrdn, ohybanl ne-
snese - praska. Osvaddila se nam nasleduijici
metoda: Ze zadni dasti SOP odfizneme klapku.
Do klapky i SOP zhotovime opatmd holici
depelkou dva zafezy a klapku prifé)jime k SOP
zavSsy o rozmdrech zhruba 3 X 13 mm z hlinr-
koveho plechu tl. 0,1 az 0,2 mm, jez do zAfezu
zalepime. Hodi se pliSky pouiivanajako uzavdry
sadku, v nichi se prodavaji napffklad loupane
araSldy nebo slana tydinky. S klapkou jde
.snadno manipulovat, ale samovolnS svou polo-
hu nemeni.
Pavel Mrazek,
LMK Racek Chropynd
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Oldtimer” Delfin

soutezni vetron
zroku 1949

Ndktere modely vzniknou podivuhod-
nym zpCisobem. Tak tomu bylo i s Delfi-
nem. Trup jsem zhotovil v roce 1946, po
hav”rii motorovdho modelu Pedro, z kte-
rdho mi zbyly jen nosnd piochy. Model
jsem vdak tehdy odlozil a dnes uz ani
nevim, coseskridlem Pedrastalo. Pozdd-
ji jsem vzal kridlo z modelu Sokol, s nimz
jsem v roce 1948 zvitdzil na mistrovstvi
Cech, z VOP Pedra jsem strhal potah,
rozrizl ji, slepil do ,,V" a znovu potdhl.
Model jsem sestavil, zaklouzal - a svdte
div se, ono to Idtalo, a jak! Vleky jako
z partesu az nad hlavu a ve vzduchu to
seddlo jako pfidite. Vykony z padesati-
metrovd dhOry byly za klidu kolem 165 s.

S Delfinem jsem zvitdzil na ndkolika
soutdZich av roce 1949 jsem s nim skondil
druhy na mistrovstvi republiky v Brne-
Mediankach. Na zdkladd tohoto vysledku
byl Delfin poslan na mezinarodni soutdz
do Belgie, kde s nim letal ,proxy" muj
dnesjiZ zesnuly pfitel Fred Militkyaobsa-
dil pdtd misto. Model klouzal tak, ze jej
mezinarodni komise tfikrdt prevazovala,
budil totiz podezfeni, ze je ,,pod vahu“.
K STAVBS:

Kridlo bylo dSlend.spojkyz preklizky tl.
5 a 3 mm se volnd vkiadaly do pouzder
dlouh”~ch 60 mm.tedysahajicich pfesdvd
roztede zeber. Pouzdra byla zalepena
v nosnicich kfidla. Profii kfidla byl upra-
veny MVA 301, v koncovych obloucich se
zvednutou odtokovou hranou, dimZ byly
vytvofeny negativy. Zebra byla vyfiznuta
z pfeklizky tl. 1 mm a vylehdena. Kofeno-
vi zebra byla plna, pouze s otvory pro
spojky kridla, a shora i zdola paskovana
pfeklizkou tl. 1 mm a Sifky 10 mm. ObS
poloviny kridla k sobe byly pfidrZovdny
smydkou gumy, navledenou na hadcich
na ndbdznd i odtokovd hrand. NdbdZna
lidta byla na konci kridla ohnuta do oblou-
ku nad plamenem. Odtokovd lista byla
nariznuta tfemi fezy lupenkovou pilkou,
do fezii zatladeno acetonove lepidlo ado
jeho zaschnutf byl oblouk ponechan
v Spendlikove Sablond. Okrajovy oblouk
kridla byl ohnut nad plamenem z pediku
o prOmeru 4 mm. Oba nosniky, tvofene
vZdy dvdma lidtami o priirezu 3x5, re-
spektive 3 x3 mm, byly vyztuzeny stoji-
nou z preklizky tl. 0,8 mm.

Trup byl vpfedu sedmiboky, za kfidlem
pfechazel do destihranndho priirezu. Pfe-
pdzky trupu byly vyriznuty z preklizky tl.

6

,,Cas, ten plynejako voda ...", {piva
se vjedne stars!pisnicce. Azvlaste
primodelarine, dodavame ktomu
my. Nechce se tomu verit, aleje to
pravda: oddoby. kdyzacalzasouzily
mistrsportu Radoslav Cizek modola-
rit. uplynulo letospadesatlet. Zatu
dobu zkonstruovalradu dspesnych
modelu - pametnicisijiste vzpome-
nou na KanS ci Lunaka, tipozdeji
narozenlmeli zase prjlezitostposta-
vitsj Postolku nebo Capa. Aprotoze

i vCeskoslovensku roste obliba re-
plikstarych modelu, sahlijsme do
minulostii mya vsem milovnikCim
,,oldtimerij“ prinasime planek mode-
lu Delfin, s nimz Radoslav Cizek
reprezentoval OSR vroce 1949na
mezinarodnisoutezi vBalgii.

1,2al mm. Lipovahlavicebylaslepenaze
tfi dilu. Poddiniky trupu tvofily smrkove
lidty o priifezu 3 x3 mm. Pfistdvaci lyze
vychazela z hlavice, do niZ byla zapudte-
na, a kondila az za patou pfepazZkou; byla
zhotovena z letecke preklizky tl. 3 mm.
V lyZi byly dva zafezy pro vlekdni modelu -
tak se to tehdy deldvalo. Mezi spodnimi
podelniky a lyZi byly boky trupu vylepeny
pfekiizkou tl. 0,8. Horni east trupu aZ za
kfidlo byla z boku rovndZ vylepena pfe-
klizkou tl. 0,8. Koliky pro pfipoutdni kridla
gumou ze smrkovd li8ty o priifezu
5x3 mm se zasouvaly do otvoru proriz-
nutych v prekliZce. Tyto koliky fungovaly
jako pojistky: pri tvrdSim ndrazu sezlomi-
ly, takZe kridlo nedoslo uhony.

Svisia ocasni plocha mela oblouk
spodni dasti ohnut nad plamenem z pedi-
ku o priimSru 4 mm. Nahore byla zakon-
6ena sedlem z balsy tl. 4 mm a Sirky
25 mm pro uloZeni VOP. Vpredu i vzadu
byly pfivSzany a pfilepeny haeky, ohnuta
ze Spendliku, pro pfipoutani VOP gumou.
Hotova SOP byla pfilepena k posledni

Z receptare

Radka Cizka

B Serizeni modelu upravuj vkiadanim
tenkych podloZek pod vodorovnou ocas-
nf plochu. Po definitivnim zaletani pod-
lozky priiep! Neni stejne, kdyZ model
krouZi v uzkych d&i Sirokych kruzich, po-
kud je jejich polomer urdovan vychylkou
svisle ocasni piochy. Ruznému polomeru
krouZeni musi odpovidat i nastaveni VOP.
Pri zmenSeni polomSru musiS VOP vzadu
jemne podloZit, jinak model klesa strmeji.
B3 Na sout6Ze chod' vdas! Je to tvoje
povinnost viici poradateli. Veasny pri-
chod ti navic umoZni je§t8 alespon jeden
di dvazkuSebni lety, prieemZ se da ieccos
jest6 napravit. Cvieny start tesnS pred
sout8Zi muZe mit vetsicenu neZdeset letO
pri treninku pred tydnem.

B TSzky navijak vle6ne SrtCiry neni zviast'
u menSich vStrohO kategorie A3 a Al

Sikme prepazce trupu; etyri prodiouzene
stredni podelniky trupu byly pfilepeny
k jejimu nosniku.

Vodorovna ocasni plocha mela Zebra
vyrezana z preklizky tl. 0,8 mm avylehde-
na. Nosnfk:, tvoreny dvSma smrkovymi
liStami o priirezu 2 x3 mm, byl vyztuzen
stojinami z pfeklizky tl. 0.8. NabSzna
i odtokova lista byly baisove. Ob8 polovi-
ny VOP ksobe byly slepenysevzpetim 4°.
Spoj vyztuZovala preklizkova spojka, pro-
chazejici strednim zebrem a zalepena
mezi liSty nosniku. Stredni Zebro z balsy
tl. 3 mm bylo po celém obvodS polepeno
paskem balsy tl. 2 mm, Sirokym 6 mm.
Profii VOP byl Clark Y, sniZeny na 9,2 %.

Cely model byl potazen stredne tlustym
papirem Kablo a trikrat lakovan Sirym
nitrolakem.

Serizeni. Polohu t8Zist6 modelu.i uhlu
serizeni spiSe odhaduji, nemam uZZadny
doklad, jak to presnS bylo. Jiste je, Ze
tezistfi leZzelo mezi 40 a 45 % hloubky
kridla, tedy asi 90 mm od nabezne hrany.
Aby model krouZil, bylo kridlo pri pohledu
shora na trupu uloZeno nepatrnis Sikmo
Prototyp Delfir.a nemSl determalizator
kaZdemu jej vSak vrele doporuduiji.

Pro ty, kdoz chteji mit model skute6nS
verny, zbarveni prototypu: PouZity papir
Kablo byl svStle hnSde barvy. Kridlo bylo
aZ k prednimu nosniku z obou stran
natfeno cervenou barvou. V mfstech, kde
zadfnaly okrajove oblouky, byly shora
i zdola piidno6 stridavé tri dervene a dva
bile pruhy, Siroke 15 mm. Odtokova hrana
byla olemovana Servenym pruhem oSirce
10 mm. Na lev6 plovine kridla shora a na
prave zespodu byla modra pismena KZ
(Kamenne 2ehrovice). Trup byl shora
i zespodu derveny, stredni cast ponecha-
na v barvS papiru. Hlavice byla stribrna.
SOP bhyla dervcna, pod sedlem VOP byly
dva vodorovne bil6é pruhy. Zadni tretina
SOP mdla vodorovnS stfidave dervene
a bile pruhy. VOP byla po obvodd lemova-
na dervenym pruhem, vpredu uprostred
Sirokym 20 mm a smdrem ke koncum se
postupne zuZujicim na 10 mm. Na odto-
kova dasti mel pruh nemennou 8iri
10 mm. A jestS jedno upozorneni; vykres
ve skutednS velikosti jiZ nemam, bylo by
tedy zbytedne si o ndj psat.

Radoslav Cizek

vhodny. ZtratiS totiZ cit v ruce atve reakce
na zvySeny' tah ve sdiire pfi vleku budou
opoZdSnS. Podobne nesnSze ti zviasf za
vdtru zpusobi, pouZijes-li k viekSni prilis
tenky silonovy vlasec.

fl Vledna dfttira je tvoji zaieZitosti, i kdyZ
je vypujdena. Zodopvidaa za to, aby jeji
d6lka, pevnost i plocha praporku u krouz-
ku odpovidaly pravidlum. U silonovS po-
ditej s jejim protaZenim za tepla. Pred
souteZi si proto jeji delku ve vlastnim
zajmu prekontroluj u tydek di praporku,
jejichz vytydeni je zase povinnosti pora-
datele. Po vypuSteni modelu ihned Shuru
navifi, pohozena na startovisti prekaZi
ostatnim.

3 Nepodcenuj vypuStdni modelu z ruky
pri vlekdni - miize rozhodnout otom, zda
let bude OspdSny. Nikdy nevypouStej mo-
del kupredu jako pfi zaklouzavani, vypnul
by se ze Sniiry. Trup musi byt naklonen
Sikmo vzhuru pod uhlem asi 45°. Model je
v tdto poloze v okamZiku vypusteni tfeba
lehce nadhodit. Shura musi byt nataZen£,
ale ne pfilid napjata. Vlekajici i jeho
pomocnik maji. oba beZet; v okamziku
vypustdni modelu musi vlekajici trochu
zvysit rychlost.
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Kategorie F2D-kombat-jejednou z nejatraktivnej-
sich kategoriiupoutanych modelu. Nekdo vnimozna vidi
zbytecnerozbijenimode'.Ci, nelze vsakuprit, zeje vzrusu-
jicipodivanou,a kdo kombatpoznaihioubeji, vidiidalsi
kiady teto kategorie. Pripriprave nasoutezsimodelar
osvojirychiou apresnou stavbu modelu. Nasoutezich
a vtreninku se naudizachazets motory, priletanisi osvoji
zakiadniprvky akrobacie. Zvykrte si natymovou praci,
protoze na souteze jezdise svymi kolegy. s nimiz si
vzajemne pomaha. Daserici, ze kdo letal kategorii F2D, je
dobre vybaven ipro kteroukolivjinou modelarskou

kategorii.

Pavel KLIMA,
Brno

KONSTRUKCE MODELU

Model pro souboj by mel byt stavebne
jednoduchy, lehty, pevny a v letu rychly
a obratny. Jelikoi tyto vlastnosti se do
urtite miry vzajen-ind vylufiuji, je treba pfi
urCovani koncepce modelu sahnout ke
kompromisu.

Stavbu zjednoduSime a urychlime zho-
tovenim vgtSiho po6tu jednotlivych dilO
najednou. Pozadavek na jednoduchost
stavby n£s nuti k volbg lichobgznikoveho
61 obdelnikov6ho tvaru piidorysu kfidla.
Pri soudasndm nedostatku balsy pouzije-
me jako hlavni material penovy polysty-
rén. v ocasni Casti modelu se v8ak pouziti
balsy nevyhneme. PolystyrOnovy model
musi mit pro zachovani celkove pevnosti
minimaini tlougfku profilu 35 mm u kofe-
ne a 28 mm u koncu kridla. Tim je dano
mnoistvi materialu, kter6 urduje hmot-
nost modelu. Pfi rozpgti okolo 1000 mm
a ploSe 26 dm2 by letova hmotnost mgla
byt 400 az 470 g, hmotnost draku tedy 200
az 250 g. Ni¢di hmotnost je ul na Okor
pevnosti.

Ka2dy model kategorie F2D, af uz bat-
sovy nebo polystyrOno\ty, by m8l mit jaky-
si pevnostni ram (obr. 1), ktery zachycuje
vibrace od motoru i pf(padn6 deformadni
sily pfi havarii. Krom6 tohoto ramu, tvofe-
neho urditou vazbou souCasti, mohou byt
ostatni dily dimenzovany podstatn6 mond
- drieny pfi sobg mohou byt v podstata
jen potahem.

Naraz modelu kolmo na zem pfi pind
rychlosti znamena v6t8inou zruieni mo-
delu. Mechanismus narazu probiha ves-
me6s tak, te se nejdfive deformuje nab6i-
na hrana at po nosnik kfidla. Zanosnikem
se vStSinou souiasti narugt kmitanim po
narazu. Tomuto kmitani zarnezime tim, te
pod potah nalepime prouiky silonu. Pev-
nostni ram tvofi dv§ liSty nosniku kfidla,
patef trupu a motorov6 loie s pfedni
vyztuhou z pfekliiky tl. 1,5 mm. Na pev-
nostnim ramu je prpBvndno fizeni. Pro
urychleni stavby pfi lepeni polystyrenu
dlouho se vytvrzujicim lepidlem Epoxy
1200 je tfeba vSe napianovat tak, aby-
chom lepili jen tfikrat a mezi lepenim si
pfipravili dal§( operace.

Vfme tedy, jak budeme model stavgt,
a muzeme uvazovat o rozmgrech, piido-
rysném tvaru a celkove koncepci modelu.
Zakladnim materiaiem bude pSnovy po-
lystyren a balsa. Model bude polidndn
motorem MVVS 25 DF, DR, GF, GR.
Motory MVVS v kteremkoliv provedenf
maji v8ak pomeérne velkou hmotnost, kte-

8

nymimodely.

Vposiednidobese o kombatech mluvijako ostagnuijici
kategorii. Pricinouje predevsim nedostatek vhodnych
motorCi na nasem trhu. Pro zlepsenisituace by bylo take
potreba ze stranystatniho trenera vice sezabyvat vyko-
nostivsech soutezicich, nejenom reprezentantu. Je treba
siuvedomit, ze zajem o modelarsky souboj vzniknejen
tarn, kde se zamerili na vycvik mladeze vletanis upouta-

Tento cianek by metbytzakladnim navodem pro
zacinajicizajemce, aleiinspiracipro ty, kteriuzmaiji
urcite zkusenosti. Soucasne by metbytpobidkou pro

modelarske kluby, aby se touto kategoriivice zabyvaly.

ra svym zpusobem ovlivni i koncepci
modelu. Piidorysny tvar kfidla bude ob-
delnikovy nebo lichobfiznikovy; vySkovku
ponese lipovy nosnik o prOfezu
10 x 20 mm.

Rozhodujici vliv na polohu aerodyna-
mickeho stfedu a tim i na polohu t6zi§t6
avahadla fizeni m i pudorysny tvar kfidla.
Pokud zvolime obdelnik, lezi aerodyna-
micky stfed ve 25 % hloubky kfidla, pfi
lichobSznikovem tvaru ve 25 % stfedni
hloubky kfidla. Plocha vygkovky nfm za-
pfidini maly posun dozadu, asi do 28 %
hloubky kfidla.

Ma-li byt model obratny a pfi tom dobfe
ovladatelny, je tfeba umistit tdziStg do
mista vzdiileneho 3 az 5 % hloubky kfidla
pfed aerodynamickym stfedem modelu.
Vahadlo fizeni o rozteii 60 mm potom
umistime tak, ze prvni fidicf drgt bude 10
az 15 mm za teziStem. To je dule2it6 pro
dosazeni tahu v fidicich dratech. Potom
najdeme polohu vyOstdni fidicich dritu
z modelu; zadnf dr£t mi byt odchylen 02°
a pfedni o 10° dozadu od pfidne osy
modelu.

Miime tedy urdenou polohu vahadla
fizeni v modelu a musime model vyvgiit.
Toho dosahneme posunovgnim motoru
v motorovem lozi. Teprve po nalezenf
sprevn6 polohy motoru vrtame v motoro-
vem lozi otvory pro Srouby. Pfi velke
hmotnosti motoru MVVS musime VEtSi-
nou motor posunovat co nejvice dozadu,
tésne k nSb62ne hranS. N§kdy je nutn6é
ngbdinou dist kfidla mirnS vyfiznout
a motor do ni zapustit. Protore vgaktyto
motory maji vyfuk otodeny dozadu, vyfu-
kove plyny v takovém pfipadS narudujf
potah nibezne dSsti. Vyfuk musi byt od
kfidla vzdcilen minimiiln§ 8 mm. Tato
vzddlenost se da zmendit za pfedpokladu,
ze vyfuk pfikryjeme klapkou, kteri odve-
de hork6 vyfukov6 plyny do strany. Gasto
vSak ani mirnd zapudtgnimotoru do kfidla
nestadi. Je zfejme, te motor nemudeme
zapustit do kfidla cely, musime proto volit
jind feSeni- bu<i pouzit lehdi motor, nebo
prodlouzit ocasni dast modelu, abychom
t6iky motor vyvdiili. Proto maji modely
s motory MVVS vetSinou dlouhou ocasni
Hist.

V pfedchazejicich Civahach jsme nacrtli
celkovou koncepci modelu. Vysledkem
bude model s popsanymi stavebnimi prv-
Ky o rozpgti asi 1050 mm a hloubce kfidla
240 mm. Vydkovku pfipevnfme na nosnik
o prurezu 10 x 20 mm tak, aby jeji nab6z-
nd hrana bylavzdaiena od nibitni hrany
kfidla 380 al 400 mm. PodobnS rozmgry

by mgl mit i model typu samokfidlo, ktery
ma ale vzadu vdtdi plochu, dimz se aero-
dynamicky stfed modelu posune mirnd
dozadu. Hmotnost draku u obou typO
bude 220 at 260 g, letova hmotnost zhru-
ba 480 g.

OBRATNOST MODELU

Model pro souboj by m8l bt schopen
za letu rychle mSnit sm8r a soudasng po
skondeni obratu, kdy neni vydkovka vy-
chylena,let8t rovnS bez opravy fizeni. Tyto
vlastnosti zaviseji na poloze aerodyna-
mick6ho stfedu modelu vudi tgziSti. Posu-
nutim id1i¢i¢ dopfedu o vice nei 15 %
hloubky kfidla dostaneme stabilni model,
ktery je v8ak maio obratny. Posuneme-li
t8zi8tl dozadu, bltze k aerodynamickemu
stfedu, ziskame model citlivSjdi na fizeni.
Pokud bychom tezi§tg posunuli az tdsn6
k aerodynamickému stfedu, bude model
v letu kmitat kolem fizeni. Takovy model
je temSf nemoind udriet v rovinnem letu;
ve vysce kolem 2 m nad zemi neni vCibec
fiditelny.

DalSIm pozadavkem je dostatedny tah
v fidicich dratech. VSeobecng se k dosa-
zeni tahu uiiva vyoseni fidicich dratii
smgrem dozadu a vyoseni motoru ven
z kruhu. Obg tyto upravy ale v extrdmech
sniiuji dopfednou rychlost modelu, pro-
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toie tah motoru se castecni spotrebuje
na tah z kruhu. Tim je vysvitleno, prod
modely s velkym vyosenim fidicich dritu
a motoru litaji pomaleji. Tah v ridicich
dratech je vdak pfimo umerne zavisly na
vzdalenosti stfedu vanadla od teziste.
Vyuzijeme-li tohoto poznatku, mute byt
vyoseni ridicich dratu pomerne male, jen
0 nico vitdi, nez je nutni pro eliminaci
jejich prohnuti odporem vzduchu.

| kdyzje ovdem model postaven asefijejich vykon.

zen podle uvedenych zisad. je nutne
ovefit vdechny pozadovani vlastnosti pri
zaletivini a pfipadni nedostatky odstra-

nit. Dobry model by mel v rovinnem letu,
kdyz neni vyskovka vychylena, ,letet
sim". Teprve pfi zmene vychylky musi
okamzite nasledovat obrat, jehozzakfive-
ni odpovidi v*chylce kormidla. Po opi-
tovnem srovnini vydkoviho kormidla mi
model pokradovat z obratu v pfimem letu
ve smiru teeny obratu.

MOTOR, VRTULE, NADRZ

Na vykonnosti a spolehlivosti motoru
zivisi podstatnou mirou vysledeksoubo-
je. Muzeme volit mezi motory samozipal-
nymi a motory se zhavici svidkou. Pouziti
jednoho nebo druhiho typu urduje nejen
rozdiln” zpiisob obsluhy motoru, ale i sa-
motnou taktiku litini bihem souboje.

Samozipalni motory jsou zatim u nas
nejrozdffenijdi. V soucasni dobe jsou na
trhu motory MVVS 25 DP a DR. Ze
stardich typu je to MVVS 2,5 D7, ktery se
stal svou vhodnostf pro kategorii F2D
svitovi proslulym. Mi zisluhu navzestu-
pu tito kategorie u nis behem sedmdesi-
tych let, ale jelikoi se uz nevyrabi, pomalu

dudlik

)or. 3

ze soutizi mizi. Obecne maji samozapal-
ne motory pro svou velkou kompresi
pomirne tvrd” ctrod s vibracemi. Protote
by se motor nemil chvit, aby mohl bizet
v potfebnych otackach, je treba zhotovit
pro samozipalne motory pevnijii lote.

Vrtule pro motory DF a DR je nejvhod-
nSjii 180/100 z Kovozivodu Prostejov,
S niz tyto motory todi kolem 18 000 min-1,
coz je nejnizdi hranice, kdy je zuzitkovan
DalSi vhodni vrtule je
Graupner 180/120, ci spise jeji laminatova
kopie, kteri je pevnejdi.

Pfi'teplotich pod 20cCje nejvhodndjdi

palivo vtomto sloieni: 20 % ricinovy olej,
30 % eter, 48 % petrolej, 2 % amylnitrit.
Pfi vyisich teplotach pak 25 % ricinovy
olej, 30 % iter, 43 % petrolej, 2 % amyl-
nitrit. Pfi vyssich teplotich ovzdudi je
vyhodni pouzit hustdi palivo s vetsim
obsahem oleje. Dobrylchod motoru vdak
zavisi take nakvalitejednotlivychpfisad-
to plati hlavhe o petroleji!

Motory se zhavici svickou se u nis
v kategorii F2D pouzivaji teprve posledni
dva roky, takze zatim shirime zkudenosti.
Jejich  provozni otidky jsou od
21 000 min-1 vy8e. Dosahneme jich pou-
iitim  vrtule Graupner 180/100 nebo
170/100. Bihem letu je nutni spolehlivi
a naprosto rovnomirna dodivka paliva,
jez mi slozeni 80 % metanolu a 20 %
ricinoviho oleje. Pro spolehlivy chod po-
tfebujl tyto motory vyladit palivovou jeh-
lou pfesne na nejvySii otadky nebo o nico
malo bohatdi smes. Modely s motory se
zhavici svickou dosahuji rychlosti 125 az
130km.h_1, coz je o neco mine nei
modely s detonadnimi motory. Jsou v8ak
daleko obratnijii, protoze vysoke otacky

ovdadano aumovou nili Ixd

“hadicka deikv 200 mm

5T

»TiOsazn0 trubka d48/2

vrtule s malym stoupinfm zajisti stile
stejnou rychlost i v tich nejprudiich
obratech.

Jako zdroj zhaveni pro svidku se pouzi-
vaji louhove akumulitory 2x 1,2V o ka-
pacite nejmene 10 Ah, kteri je tfeba udr-
2ovat stale v nabitim stavu, z v liiti vzime.
Na akumulitor je vyhodni zafadit do
okruhu zhaveni ampirmetr ukazujici prCi-
chod proudu a tim i stav zhavici svidky
a baterie. Pro rychlou vymenu svidky
bihem souboje je ddleziti mit zvlaif
upraveny trubkovy klid.

Pro oba typy motoru plati, ze je tfeba
uzivat pouze filtrovaneho paliva a udr*o-
vat v cistoti cely palivovy systim. Pfede-
jde se tim mnoha komplikaclm pfi sefizo-
vini dodavky paliva palivovou jehlou.
Bezpodminedni nutne je pouzivat dobfe
vyviienych vrtuli, \ei dovoluji stabilni
otidky, nevibrujl a nenidi loiiska motorO.

Dulezitym clinkem pohonne jednotky
je palivova nidrz. Aby mohla plnit svoji
funkei i po pfipadni havirii, musi byt
dostatedni pevna. Pro spolehlivou do-
divku paliva se pouzivi tlakovini nidrfe
pfetlakem z klikovi skfini motoru. Nidr-
tek nadrie (obr. 2) ukazuje uspofadini
tlakovi trubky a celkove rozmery. Objem
nadrie je 75 cm3 pro detonacni motor
a 90 cm3 pro motor se ihavici svidkou;
toto mnozstvi paliva by milo stadit na pet
a pill minuty chodu motoru.

Pro motory seihavici svidkou se pouif-
vaji taki tlakove nadrze z detskeho dudli-
ku (obr. 3). Dudlik se pIni velkou injekeni
stfikadkou asi 100 cm3 paliva. Plnici ha-
didku skfipneme kolikem na pridlo se
silnejii pruzinou ajeji volny konec pfipo-
jime na pfivodnf trubku difuzoru. Palivo-
vou jehlu otevfeme asi o 1/2 otodky. Pfi
spouiteni motoru nastfikime pod pist
injekdni stfikadkou male mnozstvi paliva
pro rozbih. Pfipojime ihaveni na svidku
a zacneme startovat. Jakmile motor na-
skodi, uvolnime sevfeni hadicky, takze
motor okamiite dostivi pine mnoistvi
paliva. Motor tak bizi od zaditku vzivis-
losti na dodivee paliva z gumove nadrze,
ktera dodavi palivo stile, bez ohledu na
to, jak je difuzor motoru odebiri. Pfi velke
nerovnomernosti tlaku gumove nidrze je
vsak dost sloziti zajistit stejne otadky.
Gumova nadrz je v modelu ulozena ve
vilcovi schrince o priimiru 55 a deice
60 mm, kteri vizi asi p6t gramii. Modely
s timto palivovym systimem jsou tedy
lehdi o hmotnost plechove nidrze, jez je
40 at 60 g.

V zivdru tito disti je nutni zminit se
o Lidrzbe motoru. Po kazdem letani je
nutno motor vymyt benzinovym distidem
zvenku i zevnitf. Potom kapneme do
loiisek, kolem klikoveho hfidele a do
spalovaciho prostoru nekolikkapekpara-
finoveho oleje. Jiny olej nepouzlvime,
protoie zasychi; kromi toho parafinovy
olej pfi daldim provozu motoru shofi
a nehrozi nebezpedi podkozeni motoru
olejem zbylym ve vilci. Parafinovy olej je
k dostini v lekarnich a 50 cm3vystadi na
dve sezdny.

Pokud se do motoru dostane nedistota,
muslime jej vyplichnout benzinovym dis-
ticem, nikdy je dokonce nutne demonto-
vat zadni viko a necistoty vyplichnout
zezadu. Ostatni disti nerozebirime, neni-
li to nutni. Motor take radiji neupravuje-
me. Lipravami pro zvydeni vykonu dosta-
neme sice lepdi vysledky, ale pfi havi-
riich, kteri jsou pfi soubojich bizni, se
upravovane motory dastiji podkodi a maji
potom horsi chod.

(Pokratovani)
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Mezi uzivateli motoru Modela COjjsou
i modelSri, kteri si chteji postavit I1Stajici
maketu skutedndho letounu. Mnozl vSak
nemaji dostatek zkuSenosti, aby byli
schopni samostatnd konstrukce, atak
vyuzivaji jiz vySlych plSnku modelCi kate-
gorie M-min. Ikdy2jsou sivSak makety

pohSnSnd gumovym svazkem amotorem.

Modela C02podobne, vyzaduji odliSny
pfistup jak kvlastni konstrukci, tak
i kIStSni.

Pri nSvrhu makety Sopwith Pup bylo
mym cllem vystihnout vhodn6 rozmSry
modelu, konstrukci idimenzovanijednot-
iivych dSsti tak, aby mOne zkuSeni mode-
16fi mSli urdityvzori pro pripadne viastni
konstrukce.

Stihaci dvouploSnik Sopwith Pup (8td-
n6) nebyl jako predlohazvolen nShodnS.
MS pol'ndtnd jednoduchou konstrukei, pri
dandm rozp§ti velkou plochu kridel ido-
statednsS velk6 ocasni plochy, jezspolu
s maketovym vzepStim kridel zajiSfuji
modelu dostatednou stabilitu. Cela po-
honnS jednotkaje instalovSnav rozmSr-
ném krytu rotadniho motoru, kdejejed-
nakdobre pristupnS.jednakjezajiStSno
jeji oteplovSni. | pressvou pomernou
jednoduchost vSak model-ostatneasi
jako kazdi maketa-neniurden pro
zadfnajici modelare; k jeho stavbSje
nutn6é mit urdité zkuSenosti.
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Trup pfihradovd konstrukce je sesta-
ven z balsovych podSinikii a pridek. V hor-
ni zaoblend dasti jsou vlepeny balsovd
poloprepSzky. Celo krytu motoru je slepe-
no z mSkkS Daisy a obrouSeno do patfid-
ndho tvaru; vlastni kryt je stoden z balso-
v6ho prkdnka. Maketa kulometu je slepe-
na z papiru a balsy. Model muie byt
doplndn i figurkou pilota, vyrezanouz po-
lyuretanu.

Podvozek je slepen ze smrkovych di
borovych list, kola vdetnS ,,pneumatik”
jsou vybrouSena a slepena z balsy. Pod-
vozek je odpruien dvSma smydkami gu-
move nit6.

Ocasni plochy jsou slepeny z balso-
vych list. ZaoblenS odtokovS liSta smSro-
v6ho kormidla je lamelovSna z balsovych
pSsKii.

Kridla obdobnd konstrukce jsou tvaro-
vd tdrnSr shodna. Zebra jsou sestavena
z list, vyrezanych z balsovdho prkénka
podle Sablony, stejnS jako poloiebra
v horni strand nSbSSne dasti. NSbdinS
a odtokovsS liSta i liSty nosniku jsou ztvrde
balsy.

maketa
stihaciho
letounu

z 1. svetove
valky

na motor
Modela C02

Potah modelu je z tenkeho vlaknitdho
papiru - Modelspanu di Japanu. Papir je
nutne obarvit na pozadovany odstin. Mo-
delspan se nejlepe barvi textilnimi barva-
mi Duha. Japan je vhodne barvit anillno-
vymi barvami, pri delSIm styku s vodou,
jenz je v pripade barveniDuhou nezbytny,
se totiz rozpada. Vysostne znaky jsou
vyfiznuty z obarvendho papiru a vlepeny
do potahu. Bile oznadeni a napisy jsou
vyfiznuty z priiklepoveho papiru a nalepe-
ny na hotovy model. DratSne vyztuhy
skutedneho letounu pfedstavuje na mo-
delu silonovy vlasec.

Pohonna jednotka. Pfed instalaci in-
vertnS uloien6ho motoru je tfeba ohnout
do potfebneho tvaru pfivodni trubky, coz
vyiaduje velmi opatrnou prSci, protoSe
polomlir ohybii je pomdrnS maly. Vrtule je
upravenaz plastikovSvrtule Igrao prumS-
ru 240 mm.

LOtOni. Pri zaldtdvani modelu by nemS-
ly vyvstat vStSi probldmy za pfedpokladu,
ze je postaven pfesnS podle vykresu,
nezkroucen a je dodrzena poloha tSziStS.
Dobfe zaldtany model je schopen i startu
se zem§ - stadi aspoft trochu rovny kus
cesty na letiSti.

Stavobnf pibnek ve skutednSvelt-
koati (tllstformatu Al)asuplnym
stavebnim popisem vyjde pod
iielem 102 v fadS pISnkii ModelSr
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m Zejmgna z ekonomick”ch duvodO Jsou ve
sV8tE stile oblibenSjSi serva dodavanave form§
stavebnic bud upIn§ v souiastkcich, nebo se
sestavenym a odzkougenym servozesilovafiem.
V EvropSjsou asi nejznamSjSistavebnicefirmy
Microprop. V USA se asi v poiovind minulého
roku objevila stavebnice serva RAM, kterou
dodiva firma Indy R/C Sales a ve verzi bez
konektoru (coz by pro naSe soupravy Modela
vyhovovala nejlépe) stojijen necelych 7 dolaru.
Moina nSkterym Ctenafum tento tip pomuie ke
skutednS levnym a solidnim servum.

m Modernf RC soupravy jsou obvykle jiz primo
vyrobcem vybavovany NiCd bateriemi a zejme-
na v poslednich letech se stale fiastSji pouifvaji
ilanky se sintrovanymi elektrodami. NSktefi
vyrobci tuto skuteinost vyslovnS uvidiji v pro-
spektech, nikteri nikoli (trebaFutaba).Castose
setkavam s dotazy, jaka to maii nemi vyhody.
zasadna.je tfeba riel, ze druh elektrod nemani
nominaini kapacitu baterii - ta je prosta vyrob-
cem dana a na bateriich uvedena. Ma-li tedy
baterie uvedenou kapacitu 500 mAh.mohuzni
odebfrat napfiklad 100 mA po dobu 5 hodin
nebo 200 mA po dobu 2,5 hodiny bez ohledu na
typ elektrod. Musim jen mlt nazreteli maximaini
povoleny trvaly proudovy odbar, udgvany vy-
robcem. A zde jsme u korene probiamu. Zatfm-
co baina NiCd ilanky umoiftuji jen pomSmS
nizky trvaly proudovy odbar (obvykle nejvySe 3
at 4nasobek povolenaho nabijeciho proudu),
Cianky se sintrovanymi elektrodami se daji
zataiovatazstonasobkemnormainlho nabijeci-
ho proudu. V praxi to znamena, ze pfi pouziti
sintrovanych iianku je moine pro kratkodobd
pouziti vybavit RC zarizeni v modelu bateriijen
s malou kapacitod (tfeba 250 mAh pro pfijimai
a 6tyfi serva) a Setfit tak hmotnost - coz miize
byt zajimava u ..pyloftaku" anebo obecna umo-
delCt, kde se Setfi s kaidym gramem. Mala
kapacita tSchto iianku nemusi byt ani nazdva-
du, protoze sintrovane Cldnky sndSeji take
Zrychlena nabijeni,atak neni probiamem primo
za provozu mezi jednotlivymi lety nebo jizdami
baterii dobljet. Vzhledem k tomu, ie modem!
sintrovand ilanky maji dnes jiz poruchovost,
resp. spolehlivost srovnatelnou s bSinymi NiCd
ilanky, jevi se pouiiti sintrovanych iianku v RC
soupravdeh jako vyhodnd.

m LetoSni sportovni sezona jiz fuka na dvefe
(nebo dokoncejii vndkterych kategoriich zaia-
la), a tak je opravdu nejvy85i ias prohlddnout
RC soupravu: pfekontrolovat kapacitu NiCd
baterii prijimaie i vysilaie, vyiistit a namazat
mechaniku fidiefeh pdk, vyiistit potenciometry
serv a namazet (lehce!) vazelinou jejich pfevo-
dovky, pfekontrolovat vjechny konektory atp.
Ti pofadnajil vSdi, ie shora uvedenaiinnostije
lepSiudilat hned po sez6ng§(abymimo jindzbyl
h_i|a§ na shanSni vadnych nebo opotfebenych
Ilu).
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Poseznamenisletanim

s kfidOlkyna modelech Bi-
voj, PonyaMaxijsem mar-
ne hledalplanek modelu,
ktery by na tuto radu nava-
zaldobrymivlastnostmi
ljednoduchostistavby
amsSlvice chutipo akroba~
cii. Situacijsem sinéipZiié
zt/iilmirnou divkou este-
tickych ndrokv apozadav-
kem moinostiprovozu bez
potfeby letiStniplochy.
Nezbylo tedy,nezzased-
nouta kreslit. Modeljsem
postavil ve dvou kusech,
druhyse zmSnami, ktere
vyraznd zlepSily vlastnosti
predchudce.

Sportovni

akrobaticky model

Trup ma bocnice T13 a T14 zesilene
v predni casti preklizkou tl. 1 mm, v zadni
casti balsovymi listami- nahore ctverco-
vymi o prurezu 5 x5 mm adole trojuhel-
nikovymi o prOrezu 7 x 7 mm. Spodni
iast trupu tvori pfeklizkova podlaha T10
a potah T12, nahrazen”v mist§ podvozku
(je-li s nim pocitano) preklizkou tl. 5 mm.
Zevnitr je pak trup v tomto miste zesilen
preklizkou tl. 1,5 mm, spojebocnicspod-
lahou mezi prepizkami T2 a T4 jsou
zesileny dily T9. Polystyrenova deska,
prilepend zezadu na T2, slouzi jako de-
formaini ilen pro zdroje a podlozka
podlahy prostoru nddrze, ktery je shora
pfistupny vikem. Dva hranoly T11 slouzi
k uchyceni desky se servy. Tahla ke
kormidlum prochazejimolitanovou vyplni
prepazky T6, iimz se omezuje moznost
jejich rozkmitanf.

Hrbetnl iast trupu je plankovana leh-
kou balsou tl. 4 mm na pomocne balsove
prepdzky, vrsek kryje balsatl. 10 mm. Po
obrouSeni je spodni predni cast trupu
prelaminovana.

Ocasni plochy se soumSrnym profilem
0tl. 8 % jsou vybrou8enyz co nejlehii, ale
pevne balsy tl. 7 mm. Nesplni-li material,
ktery mame, tuto podminku, jfelepSivyriz-
nout polystyrenove jddro a polepit je
balsou tl. 1,5 mm.

Do kjflu T16 je vlepen dil z prekiizky tl.
5mm s vyvrtanim otvorem O prumeru
2 mm. Spodni predni cist smSrovky je
prelaminovana. ZdvSsy a ovladaci paky
jsou.vyrobky podniku Modela.

Kiidlo je rovna, s profilem NACA 63
A 015. Stavime je narovne desce bud-jako
konstrukdni, nebo s polystyrenovym jad-
rem. U prvnivariantypostacujenosnikze
dvou kvalitnich borovych list o prurezu
3 x5 mm s peclivS zalepenou balsovou
stojinou tl. 2, resp.3 mm (u korene kridla).
Potah tvori brousena balsatl. 2 mm. Na-
b8zna lista K4 je z tvrde balsy, koncove
oblouky jsou z lehci balsy. Paky ovladani
krid6lek K10 (Modela kat. c. 4423) jsou
prihnutysohledem nadiferenciacivychy-
iek. Po prilepeni dilu K6 je stred kridla
p?elaminovan.

Soucasti kridla je cast hrbetu trupu
z dilu K13 (z balsy tl. 10 mm) s koliky K8.

Pristup k servu a pripevfiovaciniu sroubu
kryje snimacivlko K14 s kabinou. Prekryt
kabiny K15 je zhotoven ze zadni casti
kabiny Modela (kat. 6. 4111), figurka
pilota K16 je vyrezanaz balsy anabarvena
temperou. Koliky K17 na zadni strane
celku zapadaji do otvorO v prepaice T5;
v kridle je vikozajisteno perovymzamkem
K9.

Motor je na prototyped! MWS 6,5
F RC. Karburator je se servem spojen
ohebnym tahlem. Do plechove akrobatic-
ke nadrze o objemu 200 cm3je zaveden
tlak z tlumice vyfuku. Pro letani s rezo-
nandnim vyfukem je tfeba pouzit bud MC
karburator (s dalsim servem pro ovladdni
druhe jehly), nebo palivové cerpadlo pro
zajiSteni spravneho chodu motoru ve
svislych obratech.

Podvozek s rozchodem 300 mm je
ohnut z duraloveho plechu tl. 2 mm. Kola
o prumeru 50 az 60 mm jsou v krytech ze
skelneho laminatu. Celek je spolu sklino-
vou podlozkou ktrupu priSroubovSn 6tyr-
mi srouby M3 do maticprilepenych kpod-
laze trupu zevnitf. Do kylu T16 je zaSrou-
bovana ostruha z dratu do v”pletu jizdni-
ho kola o prum8ru 2 mm (s pCivodnim
zSvitem).

Plovaky jsou balsov6, postavene pred
lety kolegou K. Voldrabem pro model
Kiwi. K trupu jsou pfipevnSny konstruket
z ocelovych dratu o prumeru 3a2 mm. Po
zasunuti do trubek zalepenych v trupu
jsou zajigteny gumovymi smyfikami. Pri
pojizdeni zajigfuje rizeni smeru kormidlo
z prekiizky tl. 1,5 mm, pripevnene ke
smdrovee srouby M2. Delku je tfeba urcit
pfi zkouikich navods§.

Model tedy leta vetfech uspofadgnich
a pro dve z nich je zapotfebi jej dovazit.
Ktomu uielu je v pfidi zleva schrankaT8
na vymenna zavazi. Olovgny vgleiek pro
letani s podvozkem ma hmotnost asi 20 g,
model bez podvozku jsem dovazoval
0 35 g. Schranka se uzavirg zatkou, ktera
se zajisfuje samolepici fdlii.

Radiova souprava je pouzita Robbe
Luna FM se ctyfmi servy Futaba. Varuji
pfed pouzitim serv FP-S7v cerne schran-
ce pro ovladani kfidaiek a vyskovky pro
jejich nizkou kvalitu.

Serizeni. Vie je ,v nule“, jen motorje
vyosen vpravo 0 1,5°. Hmotnhost se pohy-
buje v rozmezi 2100 az 2400 g.

Jaroslav VELC
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300mm

motor vyose preklizka
1,5*vpravo balsa

MWS 6,5 F RC

prijimac
T12b5 T16b7
SPORTOVNI RC MODELS.
PIF
ROZPETI 1420 mm

DELKA 1170 (1206)mm
HMOTNOST 2100-2400g
cO Konstrukce J.Velc LMKKIladno



RC vetron

Pepicek

jsem si postavil pro Idtanl o neddlich a dovole-
n6. Proto jsem zvolil maid rozmdry. Model je
schopen zaletdt i vykrut, coije eiektntzejmdna
na svahu. Dobre 16id i s motorem COXBaby Bee
0,8 cm3 kteryje ale pfiiiS vykormy aproto s nim
Pepliek I¢1¢jako model kategorie Cl. Vhodndj-
Siby byl motor0,3ai 0,5cm3

Cely model je postaven ze strednd tvrdd
balsy, pouze liity v kridle jsou z balsy tvrdd.
K lepenijsem pouiil Kartagom.

Trup ma boCnice z balsy tl. 1.5 az 2 mm.
zevnitf vyztuieni balsou tl. 1 mm, jejii vlikna
svirajl s osou trupu iihel 45°. Spodni a horn!
Cist trupu je polepena balsou tl. 1,5 ai 2 mm
s lity kolmo k podelni ose trupu. Prepiiky jsou
ze dvou vrstev balsy tl. 4 mm s lity kolmo na
sebe. Sifku trupu 45 mm je dina pouzitou
kabinou Modela pro model Junior. Kabina je
prilepena Fatracelem na rim z balsy tl. 5 mm.
Pokud bude nikdo mlt rozm irnijii RC soupra-
vu, musl si Sifku trupu prizpCisobit. Kylova
plocha je z balsy tl. 5 mm. Loze pro VOP je
vyztuzeno kousky pertinaxu nebo laminatu tl.
2 mm, do kterych jsou vyfeziny zivity M4 pro
pripevninl VOP.

Vodorovni ocasni plocha mi stabilizator
z list o priirezu 3 x 10 mm. Kormidlo je z balsy
tl. 3 mm. Svisli ocasnf plocha z balsy tl. 5mm je
obdobni konstrukcejakostabilizitor. Kormidla
se otaCeji na zivisech Modela. Vodorovna
ocasni plocha se ktrupu pripevftuje silonovymi
Srouby M4, pouiivanymi k vizin| spisu.

Kfidlo mi nabiinou IiStu o priifezu
4 x8 mm, odtokovou 3 x 15 mm. Nosnfk se-
stivi ze dvou list a stojiny z balsy tl. 0.8 mm.
Hornl liSta mi priifez 4 x 10 mm. spodni
3x10 mm. ObS jsou v uSich obrouSeny az na
poloviCni tlouSfku.

2ebra jsou z balsy tl. 1,5az 2 mm. Korenova
zebra azebra v misti pripojeni uSijsou z balsy tl.
4 mm. Mezi prvnim a tretlim iebrem je kridlo
potazeno mikrodyhou.

POIky kridla jsou spojeny ocelov*m dratem
o priimiru 3 mm. K trupu se kridlo pfivazuje
gumou.

Profil kridla jsem pouiil NACA 4409; kdo by
ale chtil letat pouze za klidniho poCasi, miiie
pouzlt profilu NACA 6409 nebo MVA301.

Kostra modelu je obrouSena ajednou lakovi-
na zaponem. Natrup je ai do poloviny hloubky
kfldla prllaminovina tenki skelni tkanina
(30 g.m~2). Cely trup a kormidla jsou potaieny
prilakovanym tenkym papirem. Kridlo a ocasni
plochy jsou potaieny tlustym papirem. Potah je
pStkrit lakovin nitrolakem C 1106.

Prototyp byl fiien dvSma servy a prijlmaCem
WP-23. K napijenl jsem pouiil akumulitory
o kapaciti 450 mAh, pozdiji 225 mAh. TiilStC
by milo byl ve 40 % hloubky kridla. Prl hmot-
nosti 450 g liti model po vypuStini ze 150m
SCOry kolem 3,5 ai 4 minut.

Jaroslav Kroulek
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NDR se objevil novy integrovany obvod

typu B654D, ktery je pouiit v proporcio-

ndinich servech Pico. Tato serva jsou
souddsti sedmikandlovd soupravy. o jejimi pro-
totypu byla jiz v nadem dasopisu pFed lety
zmfnka.

Obvod je pFibliinym ekvivalenlem SN28654
firmy Texas Instruments a proddvd se v NDR za
46 M. O svd zkusenosti stimto obvodem se chce
se dtendFi ModeldFe rozddlit )ng. Jiri Soudek.

| kdyz jde o obvod pomdrnd moderni, je jeho
pouiiti omezeno z ndkolika diivodO: Obvod ma
mustkovy koncovystuped (jde o zesilovai. ktery
nevyiaduje stredni pflvod baterie), takze u nas
dFive proddvand a uiivand serva Varioprop -
dedd i ilutd, kterd maji motory na polovidni
napdti. jdou pouiit pouze pF zafazenl vhodnd-
ho odporu do sdrie (pro dedivd servo asi 6
ohmir, ze zkudenosti jinych modeldFu je pro
ilutd servo vhodny odpor asi 10 ohmu). Tyto

pouiivd dekoddry s vystupnimiimpulsy kladny-
mi, takze to neni na zdvadu. Autor doporuduje
privdst impulsy na vyvod 1 pFed kondenzdtor
68k avyvody 2 a3 propojit podle obrazku. Vyvod
3 je vlastni vstup do monostabilniho obvodu
a porovndvaciho stupnd.

Na vyvodech 5 a 6 je pripojen dasovaci
kondenzdtor a obvody zpdtnovazebniho poten-
ciometru. Na vyvod 7 je vyveden v/stup hradla
AND z porovndvaciho obvodu. Vhodnou votbou
hodnoty kapacity kondenzdtoru, pFipojendho
k tomuto vyvodu, !ze volit pdsmo necitlivosti, to
je takovou dasovou oblast kolem rovnovdind
polotiy, ve kterd je servo necitlivd na zmdnu
ddlky Fidiciho impulsu.Tato oblast zaruduje klid
serva po jeho dojetl do iddand polohy (servo
nevrdi). Na vyvodech 8 a 14 jsou pFipojeny
obvody prodluzujici chybovy impuls. Vhodnou
volbou hodnot souddsti 1ze dosdhnout toho, ie
servo dojlidf at do iddand polohy rychle, bez

servozesilov

seriovd odpory maji zabranit hlavnd pretizeni
vystupnich obvodu servozesilovade, ktere po-
dle technickych podminek maiji povoleny trva-
ly vystupni proud 400 mA a impulsni 500 mA.

Vestavdny monostabilni klopny obvod nemd
stabilizovand napdjeci napdti. cot zpusobuje
pF riizndm napdjecim napdti(NiCd baterie nebo
suchd dldnky) posun neutrdlu. PR napdjeni
z NiCd akumuldtorij Ize tuto skutednost pomi-
nout. Obvod bude vhodny pro ndhradu podko-
zend elektroniky k ndm dovdienych serv Futaba
-ovdem za pFedpokladu postaveniceldelektro-
niky novd-a pro konstrukcivlastnichservome-
chanismii, popr. jinych vybavovacich zaFizen!-
navijdku pro plachetnice, pulsnich reguldtoru
rychlosti apod. Funkce tohoto 10 je shodnd
s bdznymi servozesilovadl, popsanymijii v Mo-
deldFi. Monostabilnf obvod vytvdFi impulsy, je-
jichi Sirka je ovlivdovdna otodnym zpdtnova-
zebnim potenclometrem R2. Impulsy zdekodd-
ru pFijimade a monostabilniho obvodu jsou
porovndvdny a rozdilov® impuls je veden do
jednoho nebo druhdho integrovandho obvodu,
kter” oviddd Schmidtuv klopn” obvod a pFislud-
nd spinaci tranzistory v koncovdm mustku
zesilovade.

Na obrdzku je blokovd schdma obvodu s do-
porudenym a vyzkouden”m zapojenim celdho
servozesilovade. Mezi vyvody 1a2 je zapojen na
rozdll od SN28654 pouze impedandnt transfor-
mdtor, ktery neobraci polaritu vstupnihoimpul-
su, takie nelze pouzivat pFimo dekoddr pFijima-
de se zdpornymi impulsy. VdtSinavyrobcu vSak

pFekmitu. Pouiltim ruznych hodnot souddsti pH
zvdtdeni pdsma necitlivosti Ize vyvinout zesilo-
vad pro navijdk apod. ObecnS platl, ze zvdtSe-
nim kondenzdtonj C3, C4 se zvdtSi minimdini
SiFka impulsu ovlddajiclho motor, coi v8ak md
za ndsledek nebezped|, ie servo bude pFebihat
zvolenou polohu. Schmidtovy obvody vytvdFeji
z napdti trojiihelnikovdho, resp. pilovdho prd-
bdhu impulsy, ktere ovladaji vystupni miistek
zesilovade.

Nastaveni a seFizeni servozesilovade je jed-
noduchd. Po pFivedeni kandlovdho impulsu,
jehoiddlka odpovidd neutrdlu, nastavime neut-
ral servazmdnou odporu R5. Vyzkoudfmemaxi-
mdlni vychylky serva, Vychylky Ize ovlivnit zmd-
nou hodnot odporu R3 a R4. Jejich hodnota
miiie byt i nulovd, to znamend, ie mohou byt
upind vypudtdny. Zvdtdovdnfm hodnot tdchto
odporu se vychylky serva zvdtduji. Odporzpdtnd
vazby ovlivduje pdsmo necitlivosti a zmenduje
i kmitdni serva. NemdI by byt mendi nei 22k.

Pouiitd souddsti mohou byt takd nejmendlho
provedeni. Odpory typu TR 212 nebo TR 191,
kondenzdtory na nejmendinapdti. Za pozornost
stoji pouze kondenzdtor C2, najehoi hodnotd
zdvisl stabilita neutrdlu. V klasick*ch zesilova-
dich byvd jeho hodnota az desetkrdt mendi,
takie se daly pouiit jedtd rozmdrovd tjnosnd
stabilnl fdliovd kondenzdtory. V tomto pFipadd
nezbude nic jindho, nei pouiittantalovy kapko-
v~ kondenzdtor s tuhym elektrolytem, ktery
ndroky nateplotni a dasovou stabilitu splduje.

obr.1

m Pri stavbe kondtrukdndho kridla vaddieho
motorovdho modelu (napr. kategdrie F3A) je
vyhodne pouiif pripravok:

Na rovnir pracovnu dosku 6 uchytime skrut-
kami do dreva so zapustenymi hlavami dva
hranoly 5 z tvrdeho dreva o rozmeroch 25 x
x 25 x 300 mm tak, aby vzajomnd vzdialenosf
hranolov bola aspod o 30 mm vaddia, nei je
polovica stavandho kridla. Na prednii dast
hranolov nalepime rychlo sa vytvrdzujiicim
epoxidovym lepidlom vodiacu smrekovu lidtu 1
15x5 mm prfsludnej diiky. Potrebny podet
balzovych rebier 3 zvftame dvomi otvorami
o priemere 8 mm atietonavledieme naduralove
trubky o priemere 8 mm. Dliku trubidiek 2
zvollme takii, aby ich bolo moind poloiif na
hranoly 5. Potom pritladime trubky zvrchu pri-
loikami 4 z tvrddho dreva o rozmeroch
12x12x250 mm. Priloiky su uchytend do
hranolov skrutkami do dreva. Pred dotiahnutim
tychto skrutiek skontrolujeme, di sa prednd
trubka dotykd vodiacej lidty.

Rebrd kridla posunieme po trubkdch do
sprdvnej polohy a mdzeme vlepovat lidty. Po
vytvrdnutt lepidla mdiemezjednej strany prile-
pif i balsov” potah.

Stavbou kridla v takejto dablone mime zaru-
dend, ie krfdlo nebude deformovand.

m  Pristavbe RC modelov vermidasto je potreb-
nd zhotovif do nosnych pidch a kormidiel
presnd zdrezy pre zdvesy. Jednoduchy pripra-
vok narezanie tychto zdrezov na nosnej ploche
s kondtantnou dirkou odtokovej lidty zhotovime
fahko z odrezku hlinlkovdho uholnlka 4 o roz-
meroch 15 x 15 X 2 a drike okolo 50 mm. Do
tohoto uholnlka vyvrtame dva otvoryo priemere
2,4 a nareiieme zdvit M3. Skrutkami 3 so
zdvitom M3 uchytime na uholnlk vodiacu dosku

2 zduralovdho plechu hrubky 1 mm. Do dodtid-
ky vypilujeme drdiky, aby sa po dotiahnuti
skrutiek dala nastavif potrebnd poloha dosky
vzhradom k uholnlku a tym i poloha zdrezu
v balzovej lidte.

Po priloienl prlpravku na nosnii plochu
zhotovime vlastnd zdrezy ndstrojom 5, uprave-
n”m z pilnika na nechty podta obrazku.

15



Na novou soupravu Je skuteCnS pFljemn”
pohled. Jeji jednotlivC casti jsou dodavany
v polystyrAnovych krabicich selegantnimi papi-
rovymi pfebaly; obaly jsou jednak praktickC
a funkCnl, jednak lahodi oku. Ke kaid6 casti
soupravy je pFibalen podrobny nivod k obsluze,
dopln6ny nazornjmi ilustracemi.

Testovana souprava sestavala z vysilaCe,
pFijimaCe, zdroje pFijimaCe, propojovaciho ka-
belu s vypinaCem (pro pFijimaC), nabfjeciho ka-
belu pro baterii pFijimaCe, kabelu pro propojeni
vysilaSu pF provozu u£itel-iak, nosn6ho Feme-
ne pro vysilaC a nahradniho paru vyménnych
krystalii.

VysilaC T6 AM27

Modela T6 AM27 je digitaini vysilaC pro
pFenos Sesti informacf, pracujicl v pasmu
27 MHz. Ma dva krliovS oladaCe s pruiinovou
neutralizaci a trimy a dva ovladaCe pro pFldavne
funkce bez neutralizace a trimii. PFepojenim
konektoru na desce kod6ru Ize zamgnit poFadf
impuleCi v Casovém ramci (multiplexu). Svitiva
dioda na panelu vysilaCe informuje o stavu
baterii. Teleskoplcka antana o deice 1380 mm je
za§roubovSna do kulovCho Cepu, jehoi tuhost
Ize nastavit Sroubem. VysilaC je napajen osmi
malymi monoCianky nebo osmi NiCd akumuia-
tory o kapacite 900 mAh.

Kod6ér vysilaCe je zapojen jako spou§t8ny
monostabilni obvod, ke kterdmu jsou diodovy-
mi spinaCi pFipojovany jednotlive oviadaci po-
tenciometry. Diodové spinaCe jsou oviadany
posuvnym registrem (SN74L164) podobna jako
u soupravy Kraft Sport Serie 5. Vykonovy mo-
nostabilni obvod tvaruje modulaCni impulsy
aoviada budici stupefi vf Casti vysilaCe. NapSfo-
v6 zCvisly multivibrator oviada pFes spinaci
tranzistor ilutou svitivou diodu, ktera Cetnosti
svych zablesku podava informaci o stavu bate-
rie. NapCtl pro kod6r je stabilizovano jednim
tranzistorem. VysilaC je vybaven ..uCitelskym"
obvodem, ktery pFi zapojeni vyFadi z Cinnosti vf
dll zakova vysilaCe a instruktor muie na svém
vysilaCi pFepinaCem pFipojovat modulaci bud ze
sv6ho nebo z iakova vysilaCe.

Vf Cast, ktera tvoFi samostatny modul pFipoje-
ny konektorem, je dnes jiz klasickj tFistupfiovy
vysilaC. Krystalem Fizenj osciiator je nepatrnl
zatSiovan budicim stupnCm, coi zaruCuje opti-
mainf nastavenl osciiatoru z hlediska kmitoCto-
v6 stability. Budici stupeft je amplitudovS mo-
dulovan v napajeci v4tvi. Koncovy vykonovy
stupefi pracuje do dvojiteho filtru typu 9r
s pomSrna velkymi pFICnymi kapacitami, ktera
CiCinnS potlaCuji vyJSi harmonicka kmitoCty.
Antana je pFipojena pres prodluiovaci civku.

VysilaC je v plastikov4 skFini s hlinikovym
dnem, ktera je pFipevnCno CtyFmi Srouby. KFiio-
va ovladaCe jsou konstrukCni soucasti skFInfi
a jsou otevFenaho typu, i kdyi jsou zakryty
kulovym krytem. Neutralizace pakou a koliky
vyluCuje moznost vzniku vOii. Trimovani je
zviastnimi potenciometry, ktera jsou zapojeny
v sdrii s potenciometry hlavnfmi. AretaCnl pruzi-
ny trimru i ,plyn"” na kFiiovdm ovladaCi a koneC-
na | pomocnych funkci jsou tvoFeny vylisky z
plastu, ktery vSak moc nepruii, takze chod zmi-
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Testovana souprava
sestavaia z vysilaCe
Modela T6 AM27
(kat. C. 5101)

s vymCnnymi kon-
covkaml pak ovladaCu
a nosnym remenem
(kat. C. 5270),
pFljimeCe Modela
R6 AM27 (kat.

C. 5121), pouzdra

s baterii (kat.

C. 5203), kabelu
pFijimaCe (kat.

C. 5211), kabelu
Instruktor (kat.

C. 5223), nabijeciho
kabelu zdroje
pFijimaCe (kat. C
5222) a sady krystalu
(kat. C. 5250).

nCnych oviCdacich prvku neni jednoznaCny
au ..plynu” je velmi lehky.

Konstrukce vysilaCe je dobFe promySlena.
Zdroje, uloienO v oddClenOm prostoru, jsou
pripojeny nezam8nnym konektorem. Elektro-
nicka cast sestava z desky kod6ru a desky vf
Casti. Oba moduly jsou pPipojeny konektory,
takie je moina i inovace vysilaCe (tFeba pFe-
chod na kmitoCtovou modulaci) bez vatSich
zasahu do skFin§ vysilaCe. VSechny konektory
maji pozlacena kontakty, coi jista podstatnS
zvySi spolehlivost celeho zaFizenl. Pripojeni
potenciometru ovladaCu konektory pFimo voia
po zm6n6 elektrickeho zapojeni kod6ru, aby
bylo moin6 otoCenim tachto konektoru zm8nit
smysl otaCenl serv, coi zatim neni moina.
Koncepce ukazatele stavu baterii s blikajici
svitivou diodou se jevl jako polemicka. Letmy
pohled, zviaata pFi rizeni rychiaho modelu. neda
jednoznaCnou informaci o stavu baterii, pri-
Cemi delSi pozorovanl diody je vylouCeno.
| kdyi zname materiaiove moinosti vyrobniho
podniku, bylo by asi vhodna vratit se ke klasic-
kemu ruCkovCmu indikatoru s vyraznym ozna-
Cenlm, k Cemuz opet dospaii u souprav vySSt
tridy i svatovi vyrobci.

U testovanOho vzorku vysilaCe dioda pFesta-
vala blikat pFi napatl baterie 9,5 Va pF plynulCm
zvySovani napatl na 10 V se jii nerozsvitila. PH
vypnuti a opatovnOm zapnuti vysilaCe dioda
znovu zaCala blikat. Napatl 9,5V, pri kterCm
dioda vSakjii pFestava blikat, je pFibliina napatl
osmi NiCd Ciankii, ktera jsou jako napajeci zdroj
rovnaz doporuCeny vyrobcem. PH takovato in-
dikaci se vSak budou jevit jako stale vybita
a budou peClivymi modeiaFi chronicky pFebi-
jeny.

PF mCFenl vystupnlho vyzaFenehovykonu ve
srovnani s vysilaCem Varioprop 8S (ilutym) byly.
vysledky srovnatelna - Varioprop 80 dilkii,
Modela65dllku pFinapCtibaterie 11 V.Jejasna,
ze pFi napajeni NiCd akumuiatory bude vyzaFe-
ny vykon o nCco menSi. SpotFeba vysilaCe je
velmi pFizniva (viz tabulka).

RozmCry skFinC umozftuji pFijemnC drienf
vysflaCe v ruce ajeji proporce svedCi otom, zeji
navrhovali v6cl znall odbornici.

VysilaC TS AM27
RozmCry: vySka 57 mm (bez pak ovladaCC)
SiFka 220 mm
delka 190 mm (bez drzakO FemenCi)
Delka antany: 1380 mm
Hmotnost s antdnou a bateriemi: 1250 g
SpotFeba pFi napajecim napCti 11V
svysunutou antanou 110 mA
se zasunutou antenou 70 mA

PrijimaC R6 AM27

PFijlmaC Modela R6 AM27 je digitalnf, pracu-
jici s kladnymi vystupnimi impulsy pro Sest
servomechanismu. Je urCen pro provoz v pas-
mu 27 MHz s odstupem vf kanaiii 20 kHz. Spo-
leCna se servomechanismy je napajen CtyFmi
NiCd akumuiatory o kapacita 500 mAh.

PFijlmaC je FeSen jako superheterodyn s prf-
mjm smaaovanim s pismovym filtrem na vstu-
,pu a dvojstuphovym mf zesilovaCem s LCfiltry.

Souprava
pPro
dalkove
oviadani
modelu

SmCSovaC a krystalovy osciiator je tvoFen inte-
grovanm obvodem, ktery zaruCuje vysokou
smaSovaci strmost a casteCna potlaCeni neia-
doucich produktu sm6Covani. Mf zesilovaC je
dnesjii klasicke koncepce s detektorem a zesi-
lovaCem AVC v jednom tranzistoru. Dalsl IO
tvaruje vystupnl impulsy a oviada integrovany
dekodar typu C-MOS. Nadesce ploSnych spoju
jsou i vystupni konektory a konektor pro pFipo-
ienl baterie. Konektory serva a vypinaCe jsou
konstruovany tak, ie pFi pFipojeni nezvatCuiji
iadny ze zakladnich rozmCru pFijimaCe, coi
oceni zejmCna vyznavaCi malych modelu. Roz-
mCry a hmotnost pFijimaCe jsou velmi pFiznive
(viz tabulka), a lze jej proto pouiit i pro velmi
malé modely se dvCma nebo tFemi servy.

Dvoudilne pouzdro pFijimaCe z pomerne
pruznCho plastiku je velmi CistC zpracovano.
Mirn6 vyCnivajici Cast krystalu je chranSna
plastikovou krytkou. Cele pouzdro je pFelepeno
samolepiclm paplrovym paskem, na kterCm je
vyraieno vyrobni Cislo, Clsla kanaiii a oznaCeni
konektoru pro baterii. Pasek nelze bez poCko-
zeni odlepit, coi bylo jistC zamCrem vyrobce,
ktery jej uvaioval jako peCef. Lodni modeiaFi ale
pri ..vymachani" pFijimaCe budou mit s jeho
usuSenim potlze.

V pFijimaCi jsou pouzity souCdsti zaruCujicf
jeho vysokou spolehlivost v provozu i odolnost
ViiCi klimatickym vliviim. Stejne jako ve vysilaCi
jsou izde pouiity jen konektory s pozlacenymi
kontakty.

| kdyi koncepce pFijimaCe dovoluje odstup
kanaiii 20 kHz. pFi zkou§ce ruSicim vysilaCem,
pracujiclm na kmitoCtu rozdlinem Jen o 10 kHz-
nebylo na servomechanismech znat ruSeni.
Tento provoz v8ak nelze doporuCit-Slo pouze
0 experimentainl ovSFeni selektlvity pFijimaCe.

PFijmaC R6 AM27

RozmSry: vyCka 22 mm (bez krytky krystalu)
d6lka 69 mm
5irka40 mm

MODELAft -3/1983-80



Testovali
Ing. Vladimir VALENTA
Vladimir HADAC

Hmotnost: 48 g
Dilka anteny: 1000 mm
SpotFaba pri napbjecim napSti 5V 10,2 mA

Kabel svypinaiem k propojenibateritapFiji-
maie mizvliitnl konektor pro nabljeni baterif.
Vyplnai je posuvny se zdvojenymi kontakty,
zapojenymi pro VitSi spolehllvost paralelni.
Obvod je preruSovin v kladni vetvi. Cely vypi-
nai s pomocnou destiikou ploiniho spoje je
umistin ve dvoudlinim pouzdru z plasticki
hmoty, ktere dobre chrdnivypinai pred mecha-:
nickym poikozenim.

Baterle pFljimaie jsou NiCd knotllkovi aku-
mulitory o kapacitS 500 mAh. Jsou umistiny
v ovilnim pouzdru z plasticki hmoty dva a dva
vedle sebe. Baterie nema stredni vyvod, takze ji
nelze pouzit pro starii typy soupravy se ..cty'r-
dratovymi" servy.

Vyrobce doporufiuje pouzitijaponskych serv
Futaba. Pri laboratornich zkouikich byla pou-
iita serva typu FP-S7. Teplotni zkouSky overo-
valy funkci zaFizeni v rozsahu teploty -10 "Cai

VimSnn#
krystal ve
vysilail je
pristupny
po sejmuti
piastlkove
krytky.

MODELAft-3/1983-81

Pohled do vysilaie po
odSroubovSni spodni
stinykrablce.
Uprostred mezi
ovladaii Jedeska vf
dilu, pod nimi deska
kodiru. Prostor pro
osm suchych ilanku je
kryf plastlkovym
viikem.

PFllimai soupravy je »
velmi kompaktni.
Ponikud neprakticky
je pouzevyinivajici
krystal.zakryty
plastikovou
..iepiikou", ktera po
nikollka sejmutich
praskla atudiz neplinlla
stoprccetni svoji
lilohu.

+45 QC - vysilaii prijlmai pracovaly naprosto
spolehlivi. U vysllaie byl sledovfm zejmina
posun neutrOlu a vystupn! vykon: v celim
rozmeziteplot se obe veliiiny prakticky nezmi-
nily. Omezujicl skutecnostl pri provozu v zim§
.bude tedy iivotnost bateril. Prijlmai v celem
teplotnim rozsahu pracoval bez zavad i pri
minimainim napitl 4,4 V. Pritomto napitl anej-
niiii teploti okoii mistnl oscilOtor kmital pri
obou meznich kmitoitech krystalu (kanOl 1
i32).

CelkovS Ize soupravu oznaiit za velmi dobry
prumir z hlediska koncepce, pouiitych souiis-
ti ivlastni konstrukce; v oblasti AM souprav tvoFi
velmi dobry svitovy standard. Skoda, zeji zatim
nelze koupit kompletnf vietni servomechanis-
mii is. vyroby, ale doufejme.ie itohosevbrzku
doikOme.

Praktickd zkouiky soupravy probihaly bS-
hem jedni sportovni sezony. Zarizeni ihned po
zapojenl (predchazelo pochopitelni nabiti
zdroju prijlmace) pracovalo bez zOvad. Soupra-
va proto byla stridavfe zkouSenav modelu vitro-
n6 (s oviOdanou vySkovkou a smirovkou spFa-
ienou skFiditky), ve cvlinim motorovim mode-
lu Bivoj (s ovladanyml vSemi prvky), v ,elektro-
letu" (ovlidanO kormidla asplnai motoru),v RC
automobilu Porsche a v Turbopldnu (viz MO
1/83). Ve v8ech modeiech pracovala dohroma-
dy asi 20 hodin iistiho letoviho iasu. BShem
,n6ho i pozemnich zkouiek (odhadem dalSich
10 provoznich hodin) nedoilo k ifidni funkinl
zAvadS. PF provozu vSak byly zjiStiny nikteri
dilii nedostatky: uvolfiovala se antina, naSrou-
bovanfi do kuloviho kloubu, a pFl {Bvééovéni
vysllaie se pFekrucoval nosny remen aprotaie-
ly jeho driiky, takze vysilai nezaujal vzdy tu
spravnou polohu. PrvninedostatekzFejmS musi
odstranit vyrobce, druhy muze napravit kazdy
provozovatel spojenim driSAkO dvfima karabin-
kami (pouilvajl se k pFipevnSntFemenCi tagek),
v nouzi i jejich svazSnim provazkem (coz je
men6 praktickS, nebof pri uklizenl vysllaie do
obalu je tFeba drisky sklopit).

PF provozu nenadchla ani kladnS indikace
funkce vysllaie svltivou dlodou. PH IStSni na
svahu totii pri letmSm pohledu na vysilai nebyl
zaregistrovSn zSblesk diody, coi vedlo k nuce-
nimu pFistSnl. PA nSslednS zkouice vSak vysi-
lai pracoval bez zSvad. Zvoleny zpusob indika-
ce je ale nesporni v*hodny pro poFadatele
soutiil, nebof umoifiuje snadnou kontrolu
vypnutl uschovaneho vysllaie.

Vysilai byl napajen suchymi iianky, kterS
byly - pro jistotu vymiiiovany po deseti
hodinSch provozu.

Jako vyhodnijii se jevily delil nastavce Fidi-
cich pak vysilaie, coz je ovSem otazkou indivi-
duSinich zvyklostf. Jinak se vysilai drii velmi
vroubkovanSho panelu pri letini s motorovymi
modely.

To je asivie; co jsme o testovane soupravS
chtfeli napsat. Dobry vyrobek se pFece chvilf
sSm a souprava Modela 6 AM 27 rozhodn$ -
podle naSich zkouiek - mezi dobre vyrobky
patri. Pochopitelni tetf moiniodbornici nami-
tajl, ie dnes se ve svStS dSlajf ..ridia" ui jinak.
Ano, maji pravdu. Je ale takS tFeba vzIt v uvahu
moinosti vyrobce, zejmSna pak souiSstkovou
zSkladnu. Je totii zcela nepochybnsS, te pracov-
nici podniku Modela odvedli kus poctivi price
na mechanickS iisti soupravy - vidyt jen
vyroba forem na plastikovS dily patFila k nejvSt-
5Im akcim vyrobce vubec. Nezbyvi, nei si pFat,
aby co nejdFive bylo moino koupit b iini kom-
pletni soupravu, tedy vietni serv. Nekomplet-
nost vyrobku je totii jeho jedinym-skuteinS
zisadnim nedostatkem.

VYSVID"ENI
pro soupravu Modela 6 AM 27

Vyrobce: Podnik C)V Svazarmu Modela, zivod
11, ul. 25. Onora 689,160 00 Praha 6-RuzynS
Cena: 3727,50 Kis (testovani sada bez serv)

1. Baleni
a) funkinf dukladnost- vyborna
b) vzhled - vyborny
2. Navod
a) jazykova cistota - vyborna
b) technicki spravnost - vyborna
c) Oplnost a nizornost - vyborna
3. Souprava
a) Oplnost-doslateini
b) technicki Oroven - velmidobra
c) esteticki urovefi - velmidobrA
d) spolehlivost-vfbornd
e) vykonnost-vybor/ti

POZNAMKY k znamkovani:
3a) Souprava je dodivina bez serv

MS F3B '83
se bude konat v Yorku ve Velke Britinii od
31. iervence do 6. srpna. Pro vlastni soutii je
pFipravena travnati plocha o rozmSrech 800 x
X 400 metro na mistnim dostihovim zivodiiti.
Soutiilct budou ubytovini v univerzitnl koleji
necele ityFi kllometry od zivodiiti, u nihoi
bude i plocha pro tiboFeni. Celkove niklady
odhaduji poradatele MS na 30000 liber,
z nichijen iist bude uhrazena z vkladO souti-
iiclch; zbytek musi zaplatit meceniSi.KoneinO
poFadi bude urieno podle vysledku ze iesti
soutiinich kol. uskuteininych bihem piti

letovych dnO.
Podle RCM&E 2/83



cs. viceucelove

letadlo

V prvych povblebnych letech byl V naSich
aeroklubech slandardnim viceiibelovym leta-
dlem K-65 Cap (puvodne Fi-156 Storch). vyrb-
b8ny v chocenskd leteckb tovbrne. Stale vice ale
bylo jasn6, ie vyroba Capa musijednou skonbit
(hlavn6zmateriaiovych diivodO). Jiz v roce 1947
proto vypsalo MNO soutbz na nove viceubelove
letadlo. ale konstrukce do ni pfihiaSena (£-55
a Ae-50) nebyly zavedeny do s6riove vyroby.
V roce 1952 vypsalo MNO technickotakticke
podminky pro viceubelove letadlo s na5im mo-
torem M-208 B, vyvilenym jiz od roku 1948
Prace na projektu L-60 zahajila konstrukbni
skupina O. Nbmcez ustfedni letecke konstrukb-
ni kanceiafe v Praze. Vzhledem k tomu, ze se
nepodarilo zadat stavbu prototypu v zbdne
prazske leteckb tovarne. byla pfenesena do
Chocna. BShem vyvoje tragicky zahynul O. Nb-
mec, na jehoi misto nastoupil znamy Zdenbk
Rublib (konstruktbr Sokola). 1 kdyz byl prototyp
dokonben az na podzim 1953. motor M-208 B
nebyl JeStSzraly a spolehlivy pro letove zkouSky.
Proto byl pro nb pouiit osvbdbeny motor Argus
As 10Cz Capa. NaStbhdryden roku 1953 byl tedy
novy letoun. nazvany Brigadyr, zaiatan sefpilo-
tem Alfonsem Koblizkem. Podnikove zkousky
ale odhalily radu probldmii. Tfeti prototyp byl
proto Zd. Rublibem prepracovan jak po kon-
mstrukbni, tak po technologicka strance (byl
Zmenen prOfez trupu atp.). Typovb osvbdceni
bylo tedy vydano az pobatkem roku 1956, kdy
byla taka zahajena vyroba ovafovaci sorie Ze
seriove vyroby byly letouny dodAvany MNO,
CSA (v zembdblske verzi) i pro export. Vyroba
byla ukoncena po vyrobenl asi 270 kusu (tedy
po amortizaci zarizeni). Brigadyr vbtbinou u nas
i v zahranibi slouzil potrebam zembdblcu;
v menSim pobtu |Atal v armada a aeroklubech.

V dubnu 1957 byl zaiatan prototyp verze
L-160 sjednoduchou vzparou kfidla.zjednodu-
Jenou konstrukci a celokovovou vodorovnou
ocasni plochou. Do sbrlovb vj/roby se ale nedo-
stala a dnes odpobivb v leteckem muzeu ve
Kbellch.

Pro nekonebne potiite s motorem M-208 B
behem zkou8ek i v pocAtcich seriovb vyroby
bylo jiz v roce 1957 navrzeno pouziti upravene-
ho sovetskeho hvazdicovaho motoru Al-14 R.
] kdyz byl tehdy tento nbvrh zamltnut, doSlo na
rekonstrukci po osmnacti letech. Ujala se jf
skupina pracovniku podniku Aerotechnik Ku-
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novice, ktery' zajibt'uje revize letounu nabich
aeroklubii. Pfi zastavbe motoru Al-14 R se
vyuzilo zkubenosti z MLR a i nbkterych dilu
z letadla Z-37 Cmeiak. Diky teto Iniciativa
muzeme stale bastbji spatrovat na nabich letib-
tich upravena Brigadyry. oznabenb L-60 S. ktere
opat slouzi k plna spokojenosti pilotu aero-
klubO

TECHNICKY POPIS

L-60 Brigadyr je jednomotorovy vicemistny
polosamonosny hornoplosnik smibene kon-
strukce s pevnym dvoukolym podvozkem afidi-
telnou ostruhou.

Kfidlo je rebeno jako dvounosnikove, pode-
prene vzparou ve tvaru plsmene V, ktera je
zavbbena do vzpbroveho systemu podvozku.
Kfidlo ma castebne duralovy potah, zbytek je
potazen ptatnem. Po cele nbbbzne hrane je
instalovan vysouvaci slot. Vnbjbi aast odtokov6
hrany zabirajl balantni kfidblka, vnitfnibast pak
vztlakovb a pfistbvacl klapky, opatfene pevnym
slotem. Kfidlo mb profil NACA 4412.

Trup je ze dvou konstrukbnich basti. Cast
s kabinou je poloskofepina. vhorn! basti bohate
zasklenA. Na ni navazuje jednoduchy nosnik
ocasnich ploch (v priifezu obdelnlk se zaoble-
nymi hranami). Pilotni sedadla jsou vedle sebe
ajsou pfistupna dvefmi z obou stran. Za sedadly
je u zemedblske verze nbdrz na chemikaiie,
u ostatnich verzi dalbi dvb sedadla. ftlzenl je
pakove, pouze L-60 s poznavacf znackou OK-
KFL mbl na pfbni argentinskehozbstupce flzeni
volantove.

Ocasni plochy majl soumerny protil. KylovA
plocha vychbzi plynule ze zadnl basti trupu aje
celokovovb. Smbrovka je konstrukbnl, potaie-
naplatnem. Stabilizabnl plocha je pfestavitelna,
ulozenA v pfechodu mezi trupem a kylovou
plochou, a je rovnez celokovova. Vyskovka je
stejne konstrukce jako smerovka a je opatfena
velkou stavitelnou vyvazovaci ploSkou a dvéma
ploSkami odlehbovacimi. Obe kormidla jsou
bbstecne aerodynamicky vyvaiena.

Pristavaci zafizeni tvofi mohutn”™ vzpbrovy
podvozek, jehoz hlavnl tlumici vzpera je nahore
zavbbena na vzpbrovem systemu, spodni cast
potom na vzpefe tvaru pismena V, jejiz ramena
jsou uchycena na spodni basti trupu. Kola
o rozmerech 500 x 180 jsou opatfena hydrau-

lickymi brzdami. Kyvnb ostruha je otobna.
spfazenb se smbrovko”a je opatfena kolem
o rozmerech 260 X 85.

Motorova skupina. Sestivaicovy vzduchem
chlazeny plochy motor M-208 B s reduktorem
o vykonu 162 kW pfi 3000 ot. min'l pohanl
celokovovou rubn6 stavitelnou dvoulistou vrtuli
Avia V-411 B. Elegantni motorove kryty jsou
odklbpbny vzhilru. Palivo je ve btyfech nadrbich
v kfidle o celkovem objemu 200 I. Verze L-60
S je vybavena devitivaicovym vzduchem chlaze-
nym hvezdicovym motorem sovetske vyroby
Al-14 R o vykonu 192 kW, pohanajlcim dvoulis-
tou, stavitelnou vrtuli W530-D11.

Zbarveni bylo velmi ruzne. Letadla MNO byla
shora hnedozelenb, zespodu svbtle modra. Pro
CSA byly Brigadyry dodbvany v kombinaci
krémove a svatle Jede barvy s modrym pruhem
na trupu a znakem CSA. V aeroklubech Svazar-
mu letaly stroje v barvach bile arude. Verze L-60
S je oraniovb a bilb s bervenym lemovanim.

Technlcka data a vykony: Rozpeti 13,96 m,
delka 8,80 m, vy5ka 2,72 m, nosna plocha
24,3 m-, hmotnost prbzdnb 912 kg, nejvybsi
vzletovb 1560 kg, ploSne zatizenl 64,2 kg.m'2.
Rychiosti: cestovni 175 km.h'1, nejvysbi hori-
zontainf 193km.h-1, minimalni 51 km.h'],
stoupavost u zeme 3,9 m.s'l, prakticky dostup
4500 m, dolet 720 km.

Zpracovali: Zdenek a Jan Kalbbovi
Snimky: archiv a V. Juki

MODELA(ft-3/1983 -82



Rez 5-5

Rez 3-3

Rez A-A

MODELA#ft-.3/1983-83

Rez 1-1

Kopoial pro motor Al-14R

Brigady r

M 150 L .J

Rez 2-2

Rez 6 -6

19



1 ZHRNUTIE FAKTOROV

Pri navrhoch kondtrukcie modelov ra-
kiet je ddlezita, aby sme boli schopni
identifikovat' skutocnosti, ktore odpor
ovplyvrtuju. a tie nepriaznive potladili na
minimum. Predovsetkym je nutne si polo-
zif ot4zku, odkiaf sa vlastne berie odpor.
V podstate sii dve zloiky vzajomneho
posobenia vzduchu a raketovdho mode-
lu: tiskovy odpor - nerovnovaha tlaku
vzduchu na raketu, treci odpor - trenie
vzduchu po povrchu raketoveho modelu
Tlakovy odpor sa poklada za hlavnu prldi-
nu aerodynamick6ho odporu telies s vef-
kym prierezom, av8ak u telies s vefkou
piochou povrchu ma znadnylvplyv na
verkosf odporu i trenie.

Na aercbynamicke cbtekanie telies mil
vefky vplyv viskozita vzduchu. Za iaeal-
nych podmienok je viskozita vzduchu
vefmi nizka. Hra vdak velku ulohu pri
vytvarani obocb typov odporu -tlakovehc
i trecieho. Kea' vzduch nasleduje obrysy
telesa, v niektorych pripadochsa vzdusny
prud oddeiuje a z laminarneho priidenia
prechadza na turbulentny iiplav. Toto
oddelovanie vzdudndho prudu je vlastnou
prt'dinou tlakovej nerovnovdhy. V pripade
trecieho odporu posobi viskozita vzdu-
chu nepriamo.

Podstatne znizenie verkosti tlakcveho
odporu dosiahneme znizenlm oddei'ova-
nia prudu vzduchu tak, ze zvydime tlak
vzduchu na zadnii cast telesa. TlakovCi
nerovnovahu a tym i vefky odpor totiz
sposobuje nizky tlak v ijplave. Oddefova-
niu priidu vzduchu zabranime doslednym
aerodynamickym riesenim tvaru telesa
bez akychkofvek ostrych hr4n v smere
priidenia vzduchu. Skiisky v aerodyna-
mickom tuneli preuk4zali, ie k zabr4dne-
niu oddefovania prudu vzduchu od mo-
delu rakety je nutne vzdy dodrzat uhol
postupn6ho prechodu men8i ako 5.

Treci odpor obmedzujeme tym. ze sa
snhazlme docieiif Co najhladSieho povrchu
telesa.

Ak sa v svetle predch4dzajiicich sku-
todnosti zamyslime nad tym, ake faktory
ovplyvhuju aerodynamicky odpor modelu
rakety, dospejeme k zaveru, ze sOto: tvar
modelu rakety, rozmery modelu rakety,
rychlosf modelu rakety, hustota vzdu-
chu, uhol nabehu modelu rakety, kvallta
povrchu modelu rakety.

2. tlVOD DO ANALYZY
ODPORU RAKIET

Pre docielenie dobrych vykonov vo
vadSine kategorii je potrebnd dosiahnuf
do najvaddieho dostupu modelu rakety.
Dostup v5ak z4visi od aerodynamickdho
odporu. Z tohoto ddvodu jednou z nadich
hlavnych iiloh je spravne urcif odpor
modelu a podia tychto teoretickych vy-
podtov zhotovif model rakety.

Analyze odporu rakiet, ktor6 maju po-
merne zlozita aerodynamickd tvary, sa
spravidla zjednoduduje tak, ie berieme
raketu ako celok vytvoreny z niekofkych
jednoduchych z4kladnych dasti, pridom
sa odpor kazdej dasti urci zvladt'.

Model rakety mozeme rozdelit' na trup
rakety a subor stabilizatorov. Trup bude
vyvolavat' tlakovy a pl48tovy treci odpor,
siibor stabilizatorov bude vytvarat pre-
vazne treci odpor.
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Obdobie uplynulych rokovbolo
pre raketcvych modelarov
charakteristicke vysokoutvorivou
aktivitou. ktora priniesla CSSR vela
medzinarodnych Pspechov. Je
nesporne. ze to bol vysledok
cieiavedomej, systematickej
a hCizevnatejpricejednotlivcov, ate
i celych kolektivov.

Nadosiahnutie co najlepsich
vysledkov vsak does uz nestaciten
zvladnufstavbu modelu rakety po
technotogickej stranke, aleje nutne
vpraxipine uplainiti teoreticke
poznatky. Vdalsom pojednani
chcem poskytmifraketovym
modelarom niektore skPsenosti
pravez tejtc oblasti.

Hcdnota akehokofvek druhu odporu
bude zavisief od tvaru rakety. Pre fahdie
rieSenie odporu rakety rozlozime odpor
na nasledujiice dasti: odpor hlavice rake-
ty, odpor valcovej dasti trupu, odpor
chvostcvej dasti trupu, odpor stabiliz4-
torov (obr. 1). Celkovy odpor je suctom
odporu vsetkych dasti.

Vieme, ze odpor zavisi od verkosti
a tvaru rakety, jej rychlosti a hustoty
vzduchu, do znamend, ze ak sa akakolvek
z tychto hodnot zmeni. zmeni sa i vefkosf
odporu. Pri vypodte odporu sa preto javl
vyhodnejSie pracovat's vypodtami koefi-
cientov odporu jednotlivych dasti, urobit'
ich siidet adosadit'do rovnice pre vypodet
celkoveho odporu modelu rakety.

Koeficient odporu modelu rakety c*je
dany vzorcom:

CX = CXH + CXTR + cXCC+ CXST (1).

kde cXHje koeficient odporu hlavice, Oxmn
koeficient odporu trupu, cXqq koeficient
odporu chvostovej casti acXsj koeficient
odporu stabilizatorov.

Aby sme ziskall celkovy koeficient od-
poru rakety, musime kz4kladnym koefici-
entom pridat cfaldie dva prirastky. Je to
prirastok odporu sposobeny pripojenim
stabilizatorov k trupu rakety. Vzduch ob-
tekajiici trup rakety a stabilizatory sa
v mieste ich styku zhust'uje, do spdsobuje,
ie odpor narasta. Prirastok odporu sa
nazvva interferendny odpor ~cx/Nr. DalSi
prirastok odporu sposobuju ak6kol'vek
ine komponenty, napriklad vodiaca 8tar-
tovacia prichytka s oznadenim koeficien-
ta odporu

Potom celkovy koeficient odporu bude

cX0 = cxh +cXoc + cXsr + cxint + CXSP
(2).
Vypoditanim koeficientu odporu rakety
pri nulovom uhie jej nabehu vzhfadom
k reiativnemu vetru podfa rovnice (2)
ziskame najnizdi moiny odpor rakety.
Poieti raketa vzdy s nulovym uhlom nabe-
hu? Rozhodne nie! Tym vznika cfalSie
zvacsenie odporu, takie skutocny dostup
rakety neodpoveda vypoditanej hodnote.
Kedykofvek, ked' raketa leti s urcitym
uhlom nabehu. jej celkovj odpor sa zvad-
Suje. Tento prirastok nazyvame induko-
vanym odporom. Rozhodujuceho znize-
nia indukovaneho odporu dosiahneme
doslednou stabilizaciou rakety. Stabilita
letu teda podstatne ovplyvfiuje vefkost'
odporu. Vseobecne mozeme konstato-

Odpor
modelu

rakety
1)

Plk. ing. Lubomir JUREK

vaf, ze vefml stabilne rakety sa k nulove-
mu uhlu nabehu vratia rychlejsie. mene)
stabilne rakety pomalsie.

3. ODPOR JEDNOTLIVYCH
CASTI RAKETY

ODPOR HLAVICE sa sklada z odporu
tlakového a odporu trecieho. Modely ra-
kiet vadsinou lietaju podzvukovou rych-
lost'ou; musia mat' spicku zaoblenii, s po-
lomerom r = 1,6 az 3,2 mm! Tym sa do-
siahne optimalnejsich odporovych hod-
not zabrani sa odtrhnutiu prudnic na
Spidke modelu, kecf hlavica kmita pri
plnom tahu motoru podas motoroveho
letu rakety. Trojstupnove modely pri pou-
iiti motorov VV di FW mdzu dosiahndt'
nadzvukovej rychlosti, v takom pripade
musi dpidka hlavice byt ostra. Na obrazku
2 je znazorneny vplyv tvaru hlavice najej
odpor. Najoptimainejsi tvar hlavice je tzv.
ogival s pomerom dizky k priemeru 3:1.
Kondtrukcia ogivdlu je zobrazena na ob-
razku 3.

ODPOR TRUPU RAKETY. Na odpor
hlavice a trupu rakety ma vplyv tlakova
nerovnovaha i trenie. Odpor hlavice atru-
pu zavisi od pomeru dizky. rakety a prie-
meru jej trupu - tzv. stihlosti (L/d). Stih-
losf byva u roznych modelov rozdieina
a pohybuje sa zhruba od L/d = 10 do
L/d = 20, do lizko suvisi s vefkost'ou
trecieho odporu. Dolezity je charakter
priidenia v medznej vrstve, ktory moze byt
dvojaky. V prvom pripade sadastice vzdu-
chu pohybujii po rovnobeznych dr4hach,
jednotlive vrstvy prudiaceho prostredia
sa havzajom nemenia-to je tzv. laminar-
ne pnldenie. Ak dochadza k intenzivne-
mu miedaniu vrstiev, drahy dastic su
nepravidelne a navzajom sa krizujii, ide
o turbulentne prudenie. To, kedy bude
medzna vrstva lamindrna a kedy turbu-
lentna, zavisi na rychlosti priidenia, tlako-
vom spadu (rozlozeniu tlaku vzduchu na
modeli), drsnosti povrchu atcf.

Z obrazku 4 vyplyva, ze velkost odporu
bude zavisiet' od druhu medznej vrstvy.
Najnizai odpor bude model mat, ked' sa
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Prehled
ceskoslovenskych rekordu
v raketovem modelarstvi
platnych k 1. lednu 1983

Kategorie Vykon Jm6no

S1A 602 m P.Holub
S1B 1043 m L. Jurek
SicC 726 m L. Janiarik
S1D 1145 m L. Jurek
S2A 639 m V. Fibich
S2B 775 m ing. l. lvanco
S2C 1077 m L. Jurek
S3A 380 s Z. Zachrla
S3B 2537 s J. Hauer
S3C 1362 s J. Horacek
S3D 935s P. HoraSek
S4A 446 s B. Rambousek
S4B 395s J. Oerny
S4C 852s P. Kynil
04D 1081 s P. Horacek
S4F 646 s M. Hurta
S5A 233 m J. Ad!

S5B 710 m T. Tatar
S5C 810 m L. SOtor
S5D 1105 m P. Horacek
S5F 1003 m J. Adi

S6A 154 s J. Stepanek
S6B 346 s Z. Barsa
S6C 267 s P.Ngmec
S6D 347s §. Buraj

O. Saffek, irener CSSR

MODELAft-3/1983-85

Vminulem cfsle naseho casopisu se
J. Taborsky vrubrice Rozhlednutisvetem
raketzamyslelnadproblemy
souvisejiclmis tim, ze rychlemu rustu
vykonu raketovychmodelu neodpovida
vyvojpravidel. Zabyvalsepouze
k/asickymikategorieml, ale podobna
situace panujei vkategoriich maket.

Podrobni bodovact tabulka, jiz CIAM FAt
schvaiila v roce 1980, objektivite hodnoceni
nepomohla - spise naopaki Jestliie drive se
kazdy soutSzici snazil sehnat maximalni mnoz-
stvi podkladu, aby mohl medel postavit co
nejpodrobnijii, dnas na tom nejlipe bude
soutSiici, ktery predlozi podkladu jen tolik, aby
splnil poiadavky pravidel pro udileni padesati
bodu za podklady. U barevnych fotografii, ktere
souteiiciziskiva vitiinou z ruznych prospektu
a casopisu, se totii barevne odstiny iasto lisr.
Aikoliv v8ak bodovaii vedi, ze je to vinou
reprodukini techniky, tento fakt pro nd presti-
vo existovat, jakmile vezmou do ruky bodovaci
tabulku, a body nejen za kvalitu podkladu, ale
izasouhlasse vzorem barevaznakO jdou dolu.
Obdobne je to i u fotografii detailu, kde ¢vI£ild
Indnd zkuSenf bodovaii nejsou schopni roze-
znat, ie rozdily vznikaji z perspektivniho zkres-
leni, daniho tim, ze snimky byly porizeny pod
Jinymi Ohly. Zcela absurdnisituace pak nastivi
u vykresu predlohy, kde soutezici vymazivaji
napriklad prOmdry trupu (jestlize jich prototyp
m il vice), aby zCistal jen jediny, a bodovaii si
nemohli vybrat, ktery budou mint.

Maketar si muie celkem snadno spoiitat, co
Je pro n6hovyhodnij$l.Zdastav6t model podle
viech dostupnych podkladu .tak, aby byl pro-
praoovan do vsech detailO, priiemz se viak
vystavuje znacnimu riziku, ze mu budou strze-
ny body za rozdily v podkladech, rozmerove
a barevne odchylky 1 za zpracovfmi, jez je
u sloiitiho modelu samozfejmS nSroinS;jSf,
anebo zda zhotovit model jen podle podkladu

JAK DAL
S MAKETAMI?

po2adovanych pravidly, iim i prodilS pouze na
hodnoceni obtiSnosti. a to jeSti jen pokud ji
bodovaii vubec dokdZi posoudit. Zmaketifuse
tak ovSem stivaji matematici, a pfestoie zaia-
tek tichto dvou slov se shoduje, vyznamovi
jsou zcela odliSnd.

Jinou otazkou je hodnoceni letove charakte-
ristiky modelu. Nikdo jisti nebude pochybovat
o0 tom, ze postavit dvoustupfiovy model tfeba
iovy. Riziko jeho rozbiti pfi startu je pak vyiii
nikolikandsobni. Za to muze byt soutfiilci
odm§&nin nejvyie dvaceti piti body za zvISStni
efekty, pripadnd nikolikfi dalSimi body pri sta-
tickim hodnoceni za obtiinost uzpusobeni
makety k letu. Neni divu, ze vicestupfiova
maketa kategorie S7 se na soutizich, ato ani
mezinSrodnich, temir nevidi. Pritom cesta
k dalSimu rozvoji maket vede pravi pres zdoko-
nalovdnijejich letovych vlastnosti. To v6divelmi
dobre napriklad v SSSR, kde podle ndrodnich
pravidel kategorie S7 lze za let, stejni jako za
staticki hodnoceni, obdriet al osm set padesit
bodu! Podobny nizorzast&vayjii bulhariti rake-
tyfi, kteri chteji na CIAM FAI prosadit, aby se
maximalni poiet bodii za letove hodnoceni
zvysil natri sta. Domnivim se, ze za tento navrh
by se m8la postavit i CSSR - jinak se totiz
k statickimu hodnoceni bude k makete brzy
pfiklidat i mikroskop, ale letovou plochu bude
poradatel muset vykladat vatou.

T.Slidek
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ING.
VLADIMIR
VALENTA

m V letoSni sezbnd se uskutednindkolik vyznac-
nych sportovnich podnikii. Asi nejvyznamndj-
Sim z nich bude mistrovstvi svdta v kategoriich
A, B, E a F, kter6 probdhne ve Stare Zagore
v BLR ve dnech 4. ai 11. dervence. Jiz podruhe
poFAdd nejvyJSi svStovou soutdz stdt se socia-
listickym zFizenim (predtim to byla v roce 1981
NDR), coi svSddi o vyspdlosti tohoto sportu
v zemich socialistick6ho tdbora. Pri pofddcini
takov6 soutSie v kapitalistickych zemich maji
poFadateld v6t§8inou nemale problemy s jejim
finaninlm zabezpeienlm, jsou totii prakticky
odk”zini jen naph'sp§vkysponzorCi,jeiimusejf
pracnS sh”nSt. Pro nis rnAto, le se mistrovstvi
uskutedniv BLR, jednu vyhodu: z"\jemci mohou
zhlddnout svdtovou soutdini Spidku v ramci
dovolend, tedy bez vStSich finandnlch ndkladii.
Druhym vyvrcholenlm letodni sezbny je mistrov-
stvi svdta v kategorii C, jei letos porddd Belgie.
Pro nets md ovSem velky vyznam i srovndvaci
soutdz socialistickych zemi v kategoriich F1
a F3, ktera se uskutefini ve dnech 24. ai 30.
kvdtna v Tarnopolu v SSSR.

Z domdcich soutezi bude asi nejatraktivndjSi
preborCSR vkategorii FSR, ktery se bude konat
ve dnech 1. az 3. Servence v Moravskych
Buddjovicich, a zarijovd mezinarodnf soutdz.
v Plaveckdm Stvrtku, jejii souidstimdbyti cena
Slovenskd televize v kategorii FSR.

Jak vypiyvd z tohoto struindho prehledu,
jsou terminy vrcholnych soutdzi proti minulym
Idtiim posunuty zhruba o jeden mesic kupfedu,
cot bude samozrejme klast vStSi ndroky na
pfipravu predevSim reprezentantii. Ti, kdoz
jedtd nezaiali, si museji uvddomit, ie je uz
nejvySSI das.

m Zmdna objemovych trid v kategorii rych-
lostnich modelCi pohdndnych spalovacimi mo-
tory s sebou prindii nemale potlFe se zabezpe-
denim vhodnych motoru. Motory Rossi 2,5 svym
vykonem na ..tfiapulky" Webra, PICCO a daldi
nestaii. Potdditelnd zprava vSak priSlaz MVVS
Brno, kde dokondili vyvoj novd,tfiapulky". Jeji
vykony jsou pry nad odekdvani dobrd, a tak se
mame na co tdSit. V kategorii F1-V6.5 se novy:
motor MVVS 6,5 osvdddil celkem dobfe, ovdem
pro kategorii F1-V15 nejsouzatim motory zajid-
t&ny ani vyhledovd.

Jedtd svizelndjdije situace u modelu pohdnS-
nych elektromotory, protoze kromS modeliri
dasto pouiivanych upravenych elektromotoru
z autovysavadu neni na nadem trhu nic. Tento
neutddeny stav se snad trochu vylepdizdsluhou
PZO Tuzex, ktery mi v plSnu dovoz motorO
Mabuchi 550 a NiCd baterii. Dovoz tdchto
elektromotoru jistd uvitaji zejmdna slalomdri,
ale bude se hodit i daldim modeldfiim. Uvaiuje
se i o vyrobd tolik potfebnych lodnich vrtuli, ale
zatim se uskutedfiuji jen predbdznct jednani,
atakto raddji nezakfikndme.
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USinne tlumeni hluku modelu, ktere
pFedepisuje NAVIGA (maximalnS 80 dB),
se nevztahuje pouze na rychlostni mode-
ly, u nichz byv” nejcasteji kontrolovino,

~ale i nav8echnyostatnikategorie. Jednou
z tech, v kterych problemy s utlumenim
hluku nastavaji, je trida F3-V-slalomove
modely pohSnSne spalovacimi motory.
Tyto modely jsou u nas vesmSs vybaveny
motory MVVS 2,5 cm3. Pri vykonech do-
sahovanych v soudasne dob€£ v teto tridS
vsak nesml tlumi6 vyfuku ubrat ani watt
vykonu, raddji jeStd nekolik set oticek
pridat, majl-li cs. slalomari bt uspSSnl
1v mezin“rodnim merltku. Jeden z nasich
nejiispeSn6j8ich reprezentantii v teto tri-
de Vladimir Budinsky z Brna FeSil tento
probldm nSsledujlcfm zpusobem:

Zakladem tlumide je vyfuk typu Magic
Mufler, jehoz popis a orientaSni naertek
byl uverejn§n v MO 3/1981. Prednosti
tlumide je, ze vsechny dlty Ize zhotovit jen
na soustruhu - nic se nemusi svaret nebo
natvrdo pajet.Tlumibje rozebiratelny, coz
jiste oceni kazdy, kdo nSkdy podobny
tlumid distil od usazertych zplodin horeni.

V modelu je vestavdnatrubka 1, v nii je
pryzovymi O krouzky 7 utesnen vlastni
tlumic. Trubka je tedy vlastne dal8im vel-
koobjemovym  expanznim tlumidem.
Zevnd je tato trubka polepena korkem
o tl. 1 mm, ktery tidinnetlumijejirezonan-
ci. Vyfukovd plyny mohou byt z trubky
vyvedeny krAtkou tend! trubkou, jei je
zakreslena na vykrese, nebo ndkolika
otvory, podle uvahy kaiddho modeliire.
Ceiy vyfuk je v modelu jedtd odstindn od
prostoru, vndmije uloien palubnl systdm
rddiove soupravy, pocinovanym plechem
o tl. 0,2 a2 0,3 mm, jeni chriini vybaveni
modelu pred salavym teplem. Tlumic je
spojen svyfukem motoru pryiovou hadici
s plechovymi objlmkami. Protore vproto-
typu modelu vybavendho timto vyfukem
pohdni motor lodnf vrtuli pies pFevod
1:1,5, je vjfuk vyveden dozadu. Kdo si
v8ak nechce komplikovat konstrukei rao-
delu pFevodem, muze vyfuk vyvest do pFi-
dd modelu ajako expanzni prostor vyuzit
pFldovdho prostoru modelu. V tom pFipa-
dd je vdak u lamindtovdho trupu bez-
podminednd nutne vylepit jej zevnitF tlu-
mief vrstvou (korkem, balsou o tl. 1 az
2 mm) a tuto vrstvu chrdnit pFed udinky
vyfukovych zplodin daldim pFelaminovd-
nim skelnou tkaninou, jinak se z modelu
stane dokonale rezonujtci hudebni
nastroj.

A nyni kvlastni konstrukei tiumide: Obd
cela 4, 5 a pojistny krouzek 6 jsou vy-
toceny z duralu. U cela 4 je nutnd do-
drzet uhei kuielovitosti 72*; vAstupni
otvor provrtame zatim jen na prumer
5,2 mm. Rozperna trubka 2 nemusi mit
vndjdi prumer pFesne 27 mm, je vsak
nutnd upravit i rozmdry ndkruzkO na
delech. Na trubce jsou navinuty jeden az

Novinka ze SSSR

O vSnocfch jsem pod stromedkem objevil
d&rek, o ndmi se domnivSm.ze bymohlzajimat
i ostatni lodni modeldre. Byla to stavebnice
modelu jachty se smiSenym pohonem (plachty
a elektromotor), pochAzejici ze Sovdtskdho
svazu, kde je jeji cena 32 rublu.

Velkfi polystyrenova krabice obsahuje plasti-
kovd vylisky trupu, paluby s kajutou, stezne
a mnoha doplhkCi. Z kovu je ve stavebnici
prakticky jen elektromotor s prislusenstvim
a asi 1,4 kg broku na zdtdi. VJechny dily jsou
pFehiedne rozddleny do deseti sddkCi. Celek
doplftuje ndvod ke stavbd a pouiivani modelu,

Tlumic vyfuku
pro modely
lodi

dva zdvity chladici hlinikove trubky o pru-
mdru 4/0,5 mm, kterd je vyvedena deiem 5
z tlumide. Tlumid je staien tFemi svorniky
8 o priimdru 2 mm, kterezaroven tisknou
chladici trubku natrubku tlumide.Trubka
3 je zhotovena z hlinikove (duralovd)
trubky o priimdru 16/1,5 mm; je na ni
VyFiznut zavit 16x1 mm. Do dela 5 je
zaSroubovdna a zajidtdna krouzkem 6.
Jejim otddenim — tedy vydroubovanim
a zadroubovanim —mdnime vzdalenost
usti od vyfukoveho otvoru, dimz ladime
vyfuk do rezonance. Viechny dily vyfuku
nakonec zajistime epoxidovym lepidlem,
popFlpadd silikonovym kaudukem Cenu-
sil atp.

Nastaveni vyfuku neni kriticke a neu-
praveny motor po pFipojeni vWfuku todil
zhruba o 800 az 1000 ot. min- 'vice. Jako
velice dulezity se ukazal prumdrvystupni-
ho otvoru v dele 4, ktery jsme zatim
provrtali jen na prumdr 5,2 mm; pri laddni
jej opatrne po 0,1 mm zvetdujeme. Prumer
vndjsi trubky 1 neni kriticky a po pFizpu-
sobeni prumeru obou del muzeme pouzit
jakoukoliv trubku s vnitFnim prumerem
vetsim nez 38 mm.

DobFe zhotovenj tlumid vyrazne snizi
hladinu hluku motoru. Je vsak tFeba si
uvedomit, ze je to pouze dSst- i kdyz
podstatna - celkoveho odhludneni.
Vhodnou konstrukei je nutne utlumit
i vlastni rezonanci trupu - oSveddily se
sendvicove konstrukce laminat-korek-
laminat nebo laminat-balsa-lamindt.
V neposledni Fadd je pak tFeba vhodnou
konstrukei pFevodii a ndhonoveho hFlde-
le utlumit i hluk pohyboveho iistroji. Tepr-
ve s pFihlednutim ke vdem temto stran-
kam muieme zhotovit model, jenz bude
dosahovat hladiny hluku72az76 dB.jako
se to podaFilo konstruktdru tohoto
tlumide.

dva ardlky obtiskii a plachty z velmi iehce
prodyin6 tkaniny - asi vzhledem k plastikove-
mu stezni, ktery je dosti ohebny.

Stavebnice je prvnim exempldfem serie ,N5-
mornilodi“. V ndvodu je uveden jedtddalsf clun
tdto serie - poiirnicky zachranny tahad —
nepodarilo se mi vdak zjistit, zda se v SSSR uz
skutednd proddvd.

Celd stavebnice piisobi na prvnipohled velmi
dobrym dojmem. Je vhodna i pro instalaci RC
soupravy, zacatecnik nebude mit se stavbou
probldmy a Zku§en6j5i modelar se na ni muze
,vydovadit". Jedinym problemem snad muze
byt prdee s plastikovymi vylisky, jez stavebnice
obsahuje v takovem rozsahu, jaky u nas zatim

nema obdoby.
Ondrej Frandk, Praha
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Nejlepsi

lodnimodelari CSR
vroce 1982
v kategoriich RC modelv

Zebricek byl sestaven zvysledko-
vych listin zaslanych poradateli
OL)RMoS adoplnenvysledky z mis-
trovstvi 0SSR a mezinarodni souteze
NAVIGA v Plaveckem Stvrtku. Cel-
kemjsem mel kdispozici vysledkyze
34 soutezi. V dobe uzaverky mi vsak
stale chybilo 9vysledkovych listin,
ktere poradatele nezaslali ani CL)R-
MoS, ani mne. Jsou to tyto souteze:
c. 12vJabloncinadNisou,c.39
v Litvinove, c. 53 v GottwaldovS, 6.69
a84vMostu,c.79a81 vRynolticich,
5. 100v Ceskem Tesine ac. 112
v Brandyse nad Labem.Tatostara
bolest, ktera predevsim poskozuje
modelare, pretrvavajizleta. Tvrdym,
ale jedinym moznym resenim bude
souteze techto organizatoru napriste

Celkovy pohled na model Jul.
Kublnského

Zadni £iet modelu spohonnou
Jednotkou a dlferenclilem je
pflpolena kyvnrt a odpruiena
jako celek. Pfednl niprava mi
nezrtvisle zaviieni kola na
trojuhelnlkovych ramenech
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nezaradit do sportovniho kalendare.

Do zebricku byli zarazeni ti soute-
zici, kterise behem roku vjednotli-
vych tridachzucastnili nejmenetri
soutezi. Ze tri nejlepsich dosazenych
vysledkili byl vypocitan prumer, jenz
urcuje postavenisoutizicich vzeb-
ricku. Hodnota uvedenav zavorce je
vzdy nejlepsi dosazeny vykon a po-
sledni cislo znamena pocet absolvo-
vanych soutezi.

Pro zjednoduseni byly tridy
F1-V2.5 a F1-V5 slouceny s tridami
F1-v3.5 a F1-V6.5 azaci hodnoceni
spolecne s juniory. Ve tridach, kde
byli hodnoceni mene nez tri juniori,
byli juniori zahrnuti do zebricku
seniorfi.

zhotovil na motor Models MVVS 2,5 GR
brndnsky Julius Kubinsky. Puvodne se
amaterskyzabyval konstrukclskutednych
automobilCi - jeho zdvodnityp Mono J-K
6i sportovni Tatra 113 ve sve dobd udi-
vovaly i odbornlky.

Trida F1-V15 juniori (ceikem 5 soutSz/c/ch,
hodnoceni 4): 1. Jifi Novotny. Prerov 17,43
(17,3) 12; 2. PetrBolek, Plzefi 19,03(17,8) 12; 3.
Robert Cvrk, Plzefi 19,23 (18,5) 3 - seniori
(28.13): 1. VitSzslav Skoda. Praha 15,33(15,0)6:
2. Zuzana Baitlerovd, Praha 16.47 (16,4) 7;
3. FrantiSek Dvofacek, Hustopeie 17,37 (17,2)
5; 4. Petr Malinka, Gottwaldov 17,53 (17,0) 8; 5.
Jiff Baitler ml., Praha 17,83 (17,0) 3

Trida F1-V6.5 seniori (32.18): 1. Antonin
Liedermann, PFerov 17,90 (17.8) 13; 2. Adam
Cienciala, Cesky Tddin 18,77 (18,5) 6; 3. 6en8k
Cechovsky, Hodonln 20,17 (18,8) 5; 4. Luddk
Matl, Brno 20,23 (19,6) 4; 5. Richard Sikora,
Cesky Té§(n 20,27(19,8)6

Tfida F1-V3.5juniofi (20,12): 1. Petr Bolek,
Plzeft 22,57 (21,6) 6; 2. Michal Bernas, Plzert
22,98 (22,5) 5; 3. Rostislav Cerny, Plzert 23,6
(22,7) 6; 4. St&pSn Cerny, Plzert 23,83 (22,9) 6; 5.
Marie Boikova, Plzert 25,67 (24,2) 6 - seniori
(45,21): 1. Vitrtzslav Skoda, Praha 17,23(17,2) 5;
2. Zuzana Baitlerova, Praha 17,83 (17,3) 6; 3.
FrantiSek OvorrtCek, Hustopefie 18,07 (17,8) 6; 4.
Jin Baitler ml., Praha 18,20 (17,2) 4; 5. Antonin
Liedermann, Prerov 18,30 (17,9) 11; 6. Petr
IvanCio, Boleradice 18,47 (18,2) 7; 7. Richard
Sikora, Cesky T65in 18,57 (18,4) 9; 8. FrantiSek
Tufiek, Hodonin 18,70 (18,5) 7

Tfida F1-E pres 1kg seniofi (28.13): 1. Jiff
Schneider, UniCov 17,93 (17,7) 11; 2. Milan
Matula, Brno 18,57 (18,4) 6; 3. ing. Vladimir
Valenta, Praha 19,00 (18,3) 12; 4. Richard
Tenora, Brno 19,13 (18,7) 11; 5. Miroslav
Foltyn, Brno 20,30(19,6)10

TFidaF1-E1 kgsenioFi(18,10): 1.JiflISchnei-
der, Uniiov 22.13 (21,7) 10; 2. Milo§ Vafiouch,
Praha 23,27 (22,8) 8; 3. FrantiSekSubrt, Mnicho-
vice 25,63 (23,2) 10; 4. Petr Pari!, Brno 28,57

Detailni zib6r na pohonnou jednotku zespo-
du. Sekund”rnl pfevod je ozubenym femenem
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(26.9) 4; 5. FrantiSek Subrt, Teplice 29,73 (28,9) j
4

Trida F2A seniori (16, 3): 1. Miloslav Sestak,
Hulin 190,78 (192) 9; 2. Josef HrbaPek, Vsetin ;
185,89 (190) 4; 3. Karel Hock, Vsetin 184,89 (190)
3

Trida F23 seniori (15, 6): 1. Jindrich Beran,
Domaiiicc 133,78 (185) 3; 2. Jan VrSka, Most
178,11 (185) 3; 3. Karel Friedrich, Jablonec nad
Nisou 177,77 (179,66) 4

Trida F2C: souiSiili pouze dva zAvodnici

Trida F3-E juniofi (5, 4): 1. Petr Novotny,
Hulin 142,97 (143,0) 12; 2. Rene Budinsky, Brno
139.50 (141,4) 7; 3. Libor Halama, Jablonec nad
Nisou 124,63 (133,8) 3  seniofi (28,17): 1.
Vladimir Budinsky, Brno 143,2 (143,5) 8; 2.
Zdenbk Barton. Hulin 142,57 (143,0) 13; 3. ing.
Miroslav Mrazek, Hulin 142,53 (142,8) 9; 4. Jin
Schneider, Unifiov 139,10 (139,9) 12; 5. Jifi
Frank. Brno 138,7 (140,3) 7

Trida F3-Vjuniofi (14. 11): 1. Petr Novotn®. |
Hulin 143,37 (143,7) 12; 2. Petr Malik, fiesky j
Tdéin 139,30 (140,9) 6; 3. Rene Budinsky. Brno
133,73 (135,1) 7; 4. Jifi Novotny, Prerov 131,60
(133.5) 4; 5. Martin Kolomaznik, Hulin 130,7
(137.9) 3  seniori (37.2V: 1 ing. Miroslav
Mrazek, Hulin 143,00 (143,9) 9; 2. ZdenSk Bar-
toft. Hulin 142.60 (142,8) 13; 3. Vladimir Budin-
sky, Brno 142.33 (142,8) 8; 4. Jifi Frank. Brno
140,70 (141.9) 7, 5. Jan Nekvapil, Praha 140,33
(141,0) 4; 6. Vaclav Zak, Jablonec nad Nisou
139,00 (141.2) 4: 7. Karel SveblS, Hulin 134,77
(140.6) 7: 8. ing. Pavel Kubifiek, Ostrava 133,90
(136.2)4

Ing. Vladimir Valenta, tren6r 0OSR

m Spojka trochu jinak

Zajfmavy navrh odstredive spojky pro
RC automobily, umoznujici spouStgnf
motoru protofienfm kol zadnf napravy
atp., nam zaslal vojin Rastislav Ruzidka,
posluchad VVL§ SNP v KoSicfch.

S modelem

v mdfitku 1:12, ktery je na pFipojenem
snfmku, jsem jii absolvoval nekolik m8lo
soutezi. NejvetSfho Cispechu jsem s nim
dosah! loni na verejnd soutezi v Mlad£
Boleslavi, kde jsem by! v kategorii RC EB
druhy a v kategorii RC R2E jsem zvftezil.

Karoserie modelu je slepena z papiru
podle plastikovdho modelu firmy Tamiya.
Povrchova Ciprava je provedena jako na
opravdovem voze -tedy tmelenfm, brou-
senfm, nanesenfm vrstvy stFfkacfho tme-
lu, brousenfm, zcikladnfm nastrikem,
brouSenfm, nanesenfm vrchni barvy,
brouSenfm a leStSnfm. Proto se karoserie
vyznacuje vysokt/rn leskem, ktery jfdoda-
v&tovarnfho vzhledu. Mnozf se nasout82i
dokonce domnivali, ze jde o karoserii
z Lexanu. Ve8ker6 obtisky na modelu jsou
zhotoveny amatOrsky.

Podvozek je z lamlnatove desky tl.
1,5 mm. Zadni naprava je vybavena dife-
rencialem a uchycena na trech svorni-
cich, po nichi se pohybuje nahoru adolii
a na nichz jsou navledeny pruiiny. Tuhost
p&iOvénije nastavitelnd.

PFednf nAprava je zhotovena ze dvou
pdskii duralovbho plechu. StFedy disku
kol jsou odlity z epoxidu do silonove
formy, kterd je v pFfpravku vyrezana pil-
kou na kov a upravena skalpelem.

Technics Cidae modelu: Delka
300 mm, SfFka 150 mm, vy8ka 110 mm,

rozchod vpredu 150 mm, vzadu 146 mm,
rozvor 200 mm. Napajenl: 6 rychlonabije-
clch cl&nku 1,2 Ah. Odporovy regulator,
motor Mabuchi 360 RE. Cvil8daci soupra-
va Multiplex Delta 2.

Podle meho n&zoru mim na modelu
zajfmavS FeSeny diferenciil. Pouzfvdm
klasick6 diferencialy, kterd bylyjiinSkoli-
kr*t publikov®ny (napf. VAZ MTX, S-120
LS). Pro dobrou funkci a lehky chod je
dulezite, aby oba pastorky byly v jedne
ose proti sob£ a ozubenemu kolu, cehoz
se dost pracn6 dosahuje. Nahradil jsem
proto dSleny hffdel pastorku hridelem
vcelku. Musel jsem tudiz upravit ozuben6
kolo 1 a trubkovi loiisko 2. Diilezity je
spravny rozmfirtrubkoveho loziskay.Ten
zkontrolujeme tak, ze na hrfdel nasadime
pastorky aprilozenfm obou tallFovych kol
zjistfme vzd&lenost mezi zuby. Pokud je
velkii, zkrdtfme lozisko, pokud nenf zid-
né, zhotovfme lozisko nove nebo vQli
vymezfme podlozkou, kterou jepaknutne
ke kolu pripajet (kviili mont8ii). Lozisko
nesmi jft nasadit do ozubeneho kola prflis
t8zce, protole by se mohlo stat, ie by se
kolo rozt*hlo do ovOlu. Loiisko 2 s hFide-
lem a nasazenymi pastorky se zasune do
ozubeneho kola a zap”jf, pFidemi se
nesmi zalit cfnem pastorky - proto je
pFedem namazneme na hFfdeli vazelinou.

Vim, ie to nenfiadny
vyniiez, alepovazuji
to zamalou dobrou
radu, ktera usnadni
prdcimtadym,
zaiinajicim
modelardm,
imnoh'ym
pokrociiym. Myslim
si, ie kdybykaidy
,zmodeldrCi napsat
nejakou svou radu,
pomohlobyto
nejednomu
modelari, ate
i rubrika Automobily
byse stata
zajimavejSi
apestrejsi.

Milo€ Jerie,

Liberec
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ING. DEZIDER
SELECKY

Obdobie dlhych zimnych veOerov je akoby
stvorene na prlpravu zelezminych modelarov
na cfalSiu sezOnu DokonOuju sa rozostavane
modely, aby boli vcas pripravend na krajske
postupove sutaie a mohli cez ndrodne a celo-
Statne majstrovstva siit'azit'o Oest' reprezentovat'
CSSR na Europskej siifaii 2eleznién“ch mode-
larov, ktorejjubilejny XXX. rofinik sa uskutofini
koncom septembra v madarskom hlavnom
meste BudapeSti pri prileititosti XXX. kongresu
MOROP SuCasne sa. pofinuc zakladnymi orga-
nizaciami a konOiac Ostrednou radou modeiar-
slva Zvazarmu. bilancuju vysledky uplynuldho
roku a pripravuje sa rok nasledujOci, ktory bude
opat' ndroinejSI ako minuly. Urovert ieleznifind-
ho modeldrstva v CSSR k tomu zavazuije.

O vyzname naSich ielezniinych modelarov
na medzinarodnom poli bolo mozne sa pre-
svedCif na XXIX. europskej sufaii v Brne. ale g
mimo iizemia 0SSR. ZaOiatkom novembra 1982
Siavlll totii modeiari Nemeckej demokratickej
republiky 25. vyrodie zaloienia svojej organi-
zdcie - Nemeckdho Zelezniindmodeldrskeho
zvazu NDR (DMV), ktory sa zo skromnych
zadiatkov stal jednou zo samostatnych organi-
zacir Narodndho frontu NDR. Na sldvnostne
rokovanie boli pozvani aj zdstupcovia organi-
zacii ieleznicnych modelarov 0SSR a MLR. Ich
pritomni delegati si vypoduli v referbteo dinnos-
ti aj uznanlive slova o vzdjomnej spolupraci
socialistickych krajin natomto poli. prispievaju-
cej k rozvoju vzdjomnych bratskych vzfahov
i k upevOovaniu ich miesta v europskej organi-
zdcii MOROP. Vyrazom uznania tejto spoluprd-
ce bolo aj udelenie najvySSieho vyznamenania
zvazu DMV - zlatdho odznaku za zdsluhy pred-
sedovi odbornej komisie ielezniCnych modela-
rov URMoZ Karlovi Reischlovi spolu s diplo-
mom fiestndho dlena DMV. K. Reischl je tretim
nositerom tohto vyznamenania, ktory nie je
obdanom NDR. O tom, ako si socialistickb
spolodnosf NDR vdzi dinnosi DMV, sveddi nie-
fen osobny pozdravny list ministra dopravy
NDR, ale tiez tri Stdtne vyznamenania, udelene
dlenom DMV za ich dinnosi. Blahoieldme na-
Sim nemeckym priatelOm k tomuto jubileu
s presveddenim, ie vzdjomna spolupraca sa
bude nadalej a eSte UspeSnejSie rozvijat.

V polovicijanudra sa uskutodnila v BudapeSti
pravidelna porada zelezniinomodeldrskych or-
ganizacii NDR, 0SSR a MLR, na ktorej sa
spresnil program medzinarodnej spoluprace na
rok 1983 a pripravil vyhtad spolodnych akcii na
rfalSle roky. Sudasne sa posiidil vyvoj Orov-
ne EurOpskej sufaze ieleznidnych modelarov
a prijali" opatrenia. ktore umoinia premietnut'
do podmienok stifaie sudasny stav vyvoje ie-
lezniOndho modeiarstva v Eurdpe, predovSet-
kym novd technoldgie a rastucu vykonnost'
modelarov.
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Po druhesvetovevalcezustalov provo-
zu u0SD hodn6 cizich lokomotiv. Nektere
fady byiy zastoupeny jednotlivymi exem-
plari, jine byly pomdrna podetnb. K tern
druhym patrily i lokomotivy fady 455 .2.
jejichz poOdteOni stav v roce 1945 byl 65
kusii. Slo o nSmecka lokomotivy fady 86,
ktere po nasazeni do provozu u 0SD byly
upraveny podle naSich zvyklosti a norma-
lizace. Popis tdchto lokomotiv vfietne
fotografii nalezneme v casopisu Zelezni-
caf3/1963 av prvnim dilu Atlasu lokomo-
tiv autoru ing. Beka a ing. Kvardy. Loko-
motivy byly vyfazeny z provozu v Sedesa-
tych letech. Model lokomotivy DR fady 86
(190) EE27 vyrdbi firma VES Eisenbahn-
modelibau ve velikosti HO, je vSak ne-
pravdSpodobne. ze by tato firma preznac-
dila model na fadu 0SD.

Tento model Ize vSak upravit na prove-
deni 0SD odpovidajici stavu pfed vyfaze-

Nap&jeOe s tranzistory nachazeji mezi

modelSri stale vOtSi oblibu. Jsou pro to

zejmOna dva duvody: NapajeSe stranzis-

torovou regulact vykonu dovoluji jednak
snadne pfizpusobeni nejruznfejSIm poiadav-
kdm (modelovOni hmotnosti vlaku, samoiinne
rlzeni rozjezdu a brzdOnl). jednak Ize s nimi
docllit vybornO jlzdni vysledky, zviaste v oblasli
malych rychlosti. Tyto prednosti bohate vyvazu-
jl pon6kud vySSi porizovacl nOklady ve srovninf
s ,klasickymi" tovarnimi napajeCi.

V obvykle pouilvanych tranzistorovych na-
pajeCich koncovy tranzistor pracuje jako pro-
m8nny odpor; pri provozu vznikO na nSm velky
ztratovy vykon (tranzistor se zahriva). Pronikave
omezeni ztratovOhovykonupfinaSeji regulatory
pracujlci v impulsnim reiimu, kdy koncovy
tranzistor je zapojen jako spinaO; pfikladem
spolehlivOho provedeni takovOho napajeie je
schOma na obr. 1.

Jako zdroj nizkOho napOti je pouiit transfor-
mator Tr se sekundarnim napOtim mezi 14 ai
16 V. UsmOrnOnO a vyhlazenO napSti (D1 at D4,
C1) se pfes tranzistorT4 a pfepinaO smSru jizdy
Pf pfivadi ke svorkam c ad, z nichi je napajeno
koleji5t6. Tranzistor T4 (buzeny tranzistorem
T3) m02e byt bud sepnut - pak se na vystupu
objevi pInO napajeci napOti, nebo rozpojen —
vystupni napOtl bude nulove; pomOrem dob,
kdy je koncovy tranzistor otevren nebo uzavfen,
Ize plynule m6nit odevzdavany vystupni vykon.
ProudovO impulsy na vystupu napajeie UOInnO
roztaOeji kotvy motorO a spolehlivS udrzuji
i velmi nizkO otafiky.

Vlastnim oviadacim prvkem je potenciometr
P. Tranzistor T1 s tranzistorem T2 (iyp s opafi-
nou vodivosti) tvofi astabilni multivibrator, ktery
vytvafi pravouhia impulsy, jimi2 se fidi zmdna
stavu koncovO tranzistorovO dvojice. Opakovacl
kmitoCet impulsu zavisf naviastnostech tranzis-
torii a na souiastkach v jejich obvodech: hod-
notu kondenzatoru C2 miiaeme pokusnS manit
a optimaina pfizpusobit napajeO pouiivanym
motorum. Podle polohy bOzce potenciometru
P se pak bude manit pomOr mezi trvanim
impulsu amezerou, ilm i dosahneme, ze konco-
vy stuperi bude spinat po kratSi £l delSI dobu.

Bohata dimeozovana souSastky zarucuiji, ze
napajeC snese tivaly provoz | ,hruba" zachaze-
ni; presto vSak je uCelna vrazeni nadproudova

nim Llprava neskyta zadne zaludnosti, je
tfeba jen trp”livost. trochu 8ikovnosti
a hlavne pedlivd prace. Jednotlive pracov-
ni postupy nejsou popisovany, v pfehledu
je pouze uvedeno, co mame udelat. Z na-
fadi jsou zapotrebi hlavn§ jehlove hodi-
nSfske pilniky a zubol6kafske brousky.
Rovne plochy zadistime jemnym brusnym
papirem.

Popis prace (disla kroku odpovidaji Ois-
lum na foiografiich)
1. V horni Oasti pfed roziifenim zvysime
zasobnik na uhli o 3 mm.
2. Na obou stranSch budky strojvedou-
ciho odstranime oznacovacl tabulky.
3. ..Zasklime" okna budky.
4. Z dratu o priimeru 0.3 mm doplnime
dve tahla k armatur®m na parojemu.
5. Odstranime pojiSt'ovaci ventil na pa-
rojemu.

iImpulsnf

ochrany do vystupu, ktera napajena spotrebiie
odpoji. pfesOhne-li odebirany proud ..rozum-
nou miru". Upravend reld (sprivinutym proudo-
vym vinutim) prokaie pro tento OOel dobrou
sluibu.

Na prvni pohled by se mohlo zdat, ie napajec
naobrdzku 2doskupiny impulsnich reguiatoru
nepatfi; pfi podrobnajSi prohlidce zapojeni Ize
v8ak odhalit, ze koncovy tranzistor i zde pracuje
jako splnaiaperiodicky zapinda odpina trakOnl
napati.

Usmarndna napati (D1 a5 D4) ze sekundarni-
ho vinuti transformdtoru Tr nenl vyhlazeno
(iltrainim kondenzatorem a pfes tranzistor T3
a pfepinaC polarity Pfje privedeno kvystupnfm
svorkam C, d. Kondenzdtor C1 (odddleny diodou
D5) vyhlazuje fidlcl napati pro zesilovai s tran-
zistory T1 a T2; toto vyhlazend napati se podle
polohy bdice potenciometru P pfivddl k bdzi
tranzistoru T1.

RCizna rychlost otd6enl hnacich motorii loko-
motiv se dosahuje zmdnou pomdru dob. kdy je
koncovy tranzistor T3 zcela otevfen nebo uplnO
uzavfen. Lze vysledovat. ze vystupni napati
bude nulovO (tranzistory T2 a T3 nevodivd),
pokud bude tranzistor T1 ve vodivOm stavu.
Jakmile naopak T1 pfestane vast, otevfou se
tranzistory T2 aT3.

Bude-li bdiec potenciometru P na hornlm
konci odporovO drdhy, tranzistor T1 povede; po
vytoieni bdice na dolni konec bude T1 nevodi-
vy. Mezitamitodvamakrajnimi polohami.odpo-
vldajicimi nulovOmu amaximainimu vykonu, Ize
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6. Z napajeciho domu vyvedeme na pra-
ve strane lokomotivy vyvod z dratu
o prum£ru 0,4 mm po kotli sm”*rem
pod prvni pisecnik. Puvodni vyvod
k predehrivaCi vcetnevyvodniarmatu-
ry odstranime.

7. Odstranime parni zvonec v6etne pri-
vodu, ktery vede do budky strojvedou-
cfho.

8. Komin upravime, aby byl hladky. bez
okraje

9. Nejvetsi praci budeme mit s dymnici.

Musime odstranit prehrivac, veskerf

trubky. ato na obou stranach lokomo-

tivy. nytov&ni vsak nesmime poSkodit.

Doplnime madlo z dratu o prumé6ru

0.3 mm.

11. Nové musfme zhotovit dviFkadymnice

10.

nastavit jakykoliv pracovni reZim: stav tranzis-
toru T1 bude pak ziviset na rozdllu mezi
odebiranym vyhlazenym napStim (z kondenza-
toru C1 pres b£Zec P) a okamZitou hodnotou
pulsujfciho (nefiltrovaneho) napé6ti: podle toho
rozdilu dvakrat b6hem kaZd6 periody tranzistor
T1 na kratSi nebo del8i dobu bude nevodivy.
ZmSna stavu tranzistoru Tl se pFenese na
koncovy tranzistor T3, ktery po odpovidajici
dobu (v kazda periodd) povede.

Dioda D7 ma vyznam ochranny. dioda D6 je
pF normainim ‘provozu neiiOinna. pfi zkratu
vEak zablokuje napajei tim, ze se pFes ni
dostane ziporne napStina bazi T2 atranzistory
T2 a T3 prestanou vest. Po odstrandni zkratu
nap£jef samoiinnfi obnovi dinnost.

Napajefi neninaroiny nasouiistky; informa-
tivni hodnoty jsou udany v rozpisce. Funkcni
vzorek, urfieny k napajenf maleho domicfho
kolejiSt6 N, byl vesmSs osazen druhoradymi
polovodiCi, zlskanymi z vyprodeje. Nihrada
prvkii jinymi typy obdobnych vilastnosti (T1 aT2
s kolektorovou ztratou okolo 100 mW, T3 podle
proudovych ..naroku" pouZivanych lokomotiv
od 0.5do 5 WJjemozna. PH
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12.

13.

14

15

16

17.

18.

vdetne zavesii. rufiniho uzaveru a dr-
zaku pro otevirani dvirek.

Opatrne odstranime kompresor. ktery
prijde na druhou stranu lokomotivy
Z dr£tu o prOmeru 0,3 mm doplnime
madia na obe plo8iny lokomotivy
Doplnime brzdové hadice a maketu
Sroubovky.

Gumove narazniky vymdnime za mo-
delove.

..Zasklime' reflektory lokomotivy.
Zhotovime nova madia rovneZ z dratu
o prumeru 0.3 mm.

Odstranime napajeci cerpadlo. mislo
nej pripevnime kompresor, ktery jsme
odrizli z prave strany lokomotivy. Ke
kompresoru pripojime trubku na pri-
vod pary (drat o prOmdru 0,4 mm).

19. Osoustruzime nakolky kol na vySku
0,8 mm.

Dale jeSte doplnime madia pod naraz-
niky. Cely model nastrikame barvou od-
stinu 0199 (autoemail ve spreji). Kola,
rozvodny. dymnice a komin natreme st6t-
cem iernou matovou barvou, nejlepe
Humbrol Do zasobniku nalepime rozdr-
cene derne uhlf.

Na prestavtu modelu, odpovidajiciho
lokomotivg 0SD 455:219, bylo potrebaasi
60 hodin. NApisy nejsou 0pind, protoZe
autorovi nejsou znamy. Pokud by nekdo
o nich veddl podrobnosti, hapiSte nam do
redakce.

Zaverem je8te uvecfme, ze obdobnym
zpusobem Ize zhodnotit i model ve veli-
kosti TT. protoze lokomotiva rady 86 je
v NDR rovnSz vyrab8na.

Ing. Zbynfek Novik

4 Seznam souiistek A Seznam aouSistek
D1 az D1 az
D4 KV721 D4 KY721
D5, D€ KY130/80 D5 KY130/80
D7 KY701 C1 1000 pF/30 V
R1 12 k/0,1 W c2 1 pF/TC 180,
R2 10 k/0,1 W TC 171/
R3 470/0,25 W R1 10 k/0,25 W
R4 10/0,25 W R2, R3 27 k/0,25 W
P 5k, linearni R4 aZ
Cl 10 pF/25 V R6 2,2 k/0,25 W
c2 22 nF R7 470/0,25 W
T1.T2 103NU71 R8 1k/0,25 W
T3 GC500 R9 47/11 W

P 10 k, lineirnt

T1 KF507

T2 KF517

T3 KF508

T4 KU601
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A Zatim neprilii ..okoukanym" typem je Su-
per Chipmunk, s nimz letal American Steve
Strieker

N Benito Bertolani z Italic soutgzil s mode-
lem Jak-18

posedme

Hanno Prettner, Dalotel a nevadske

slunce-tojsou, jakse zda, nezbytne

souCasti patrn6é nejkomerCneji zame-
rene leteckomodeiarsk6 akrobaticke sou-
teze, jiz loni uz posedme poradal lasve-
gassky hotel Circus Circus. Hanno Pret-
tner zvitezil zatim ve vsech sedmi ro6ni-
cich, kdyz v poslednich trech soutezil
s modelem Dalotel. Lonsky rocnik soute-
ze se opet letal podle pravidel ,,velkych"
akrobatickych soutSzi, tak jak je porada
americky MezinOrodni akrobaticky klub
(IAC) - boduje se Arestiho systemem
hodnoceni obratu podle koeficientu ob-
tiznosti. Ucastnici, jichz bylo v listopadu
1982 do Las Vegas polvéno z Evropy,
Ameriky, Japonska a Australie dvacet,
dostali uzpredem rozpispovinnesestavy,
kterou tak m£li moznost natrenovat
doma. Neni nezajimave, ze sestava byla
totozni s ,,povinnou” na lonskdm Xi.
MSLA v Rakousku. Kazdy soutdzici dcile
absolvoval tajnou sestavu, jii dostal den
pfedem, avlastnivolnou sestavu, sprede-

vedet
JAK NA TO

Pro letecke modelare je zcela nezbytnym
materialem potahovy papir. Prestote v soucas-
né dobd se na naSem trhu vyskytuje pouze
sporadicky, mdli bychom se seznamit aspofi
S U nas nejpouzivanejsimi druhy.

Modelspan je vlaknity papir, ktery se vyrabi
ve Velke Britanii a dod”va jej vdtSina firem
zabyvajicichseprodejem modelarskych potfeb.
Vyrabi se ve tfech tloudfkSch, o ploSne hmot-
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psanym minimalnim poctem bodu zaob-
tiinost.

Hanno Prettner opet potvrdil, ie je
souiasnou svetovou ..jednidkou" v letec-
ke akrobacii s RC modely. Sekundoval mu
lichtenStejnsky Wolfgang Matt, ktery je
korunnim princem TOC (Tournament of
Champions)) - zatim byl pokazde ve fina-
le, jent soutStil s polomaketou naseho
Zlinu Z-526L. Na tretim miste stanul lon-
sky mistr Spojenych statCi David Brown
z Ohia, ktery stejne jako jeho krajan
Anthony Frackowiak (4. misto) a paty Ivan
Kristensen z kanadskdho Ontaria, letal
s polomaketou Laseru 200. Soutez mela
krome systemu bodovOni, vybSru a typii
letadel. pouzitych jako predlohy pro sou-
tezni modely, je5t6 nSkolik prvku, spojuji-
cich ji se skutednymi akrobatickymi sou-
tezemi v USA - nemalou sumu na ceny
(100 000 dolarii), bodovade, kteri patri do
kSdru americkych akrobatickych rozhod-
6ich (napriklad Geralda Zimmermana
jsme viddli i na IX. MSLA v Ceskych

nosti 12 g.m-2,17 g.m"“2a21 g.m-2.Dodavdn je
V ar8ich o rozmerech 76 X 51 c¢cm, jednak biiy,
jednak barevny, napriklad derveny, zluty, oran-
zovy atp. Pokud jej potrebujeme vjinem barev-
ndm odstinu, nez se prodavA, neni to zadny
probldm. Jednou z podstatnych vyhod Models-
panujetotizjehosnadnebarveni: Podle ndvodu
na sadku rozdelame textilni barvu Duha, Mo-
delspan do horke barvy ponorime a za staleho
michanijej v ni ponechdme tri az pdt minut. Pak
jej vyjmeme, rozestreme a koliky na pradlo
zavdslme k usugeni. Nakonec jeStd zavlhly
Modelspan prezehlime zehlidkou s termosta-
tem nastavenym do polohy ..hedvabi". Tenkym
Modelspanem potahujeme male modely -- od
malych maket na gumovy pohon pfes modely
na motor Modela C02at po vdtrone kategorii A3
a Al. Stfedne tlusty Modelspan se hodi napri-
klad na polahovdni kridel vdtrodii kategorie F1A
a mendich RC vdtronti a tlusty pouzijeme t na
potahovani.sportovnich motorovych RC mode-
10. Tenky Modelspan leptme na potahovanou

Budejovicich) a vystoupenf skutednych
akrobatickych letounu - Christemj Eagle
I, pilotovanych Ch. Hillardem, G. Soucym
aT. Pobereznym.

Z dvaceti modelu bylo devdt LaserCi
200, ctyri Chipmunky a Super-Chipmun-
ky, nekolik CAPu-20 a 21, jeden Jak-18
a samozrejme PrettnerOv vitezny Dalotel
a Mattuv Zlin Z-526L. Po technicke stran-
ce se modely Odastniku asi nidim nevymy-
kaly beznym zvyklostem stavby (snad jen
G. Hoppe aW. Schweikerz NSR prekvapi-
li poutitim kevlaroveho sendvide v trupu)
- modely byly jak s prihradovymi kon-
strukenimi trupy, taks laminovanymi sko-
repinami a penovou vyplni; polovina mo-
delu mdla kfidla konstrukdni, zbytek mei
nosne plochy s penovou vyplni a balso-
vym a v ndkolika pripadech lamin£tovym.
potahem. NejpouzivanejSimi motory byly
dvouvalcove a jednovalcove jednotky
Tartan, objevily se i Webry a menezname
motory Magnum. mvk

Snimky John A. Targos

cast nejiepe prolakovanim clrym nitrolakem,
k lepeni stfedne tlustbho a tlusteho se hodi
treba zredena kanceldrskd bili lepici pasta,
Lovosa, Tapetol. Modelspan Ize po prilepeni na
kostru vypinat vodou - potrenim vihkou myci
houbou (kusem molitanu) nebo prestfikOnim
rozprasovadem. U malych, slabe dimenzova-
nych modelCi, kde by pnutf papiru mohlo defor-
movat kostru, vSak uplne postaci vypnuti neko-
lika natery vyptnaciho nitrolaku. Podobn§ viast-
nosti jako Modelspan ma i znamy Japan, nejde
vsak vypinat vodou a jeho barveni ve vodnich
roztocich je slofitejSi.

Mikalenta (nespravne Mikelanta) je papir
sovetske vyroby. Do nasich prodejen je doda-
vana v rolich o sirce 1 m, pred fiasem byla
prodSvana rv arsich o rozmerech 1 x 1 m. Jeji
ploSna hmotnost je 18 g.m”2 PodobnS jako
Modelspan je i Mikalenta vlaknity papir, jeji
vlakna jsou viak orientovana v jednom smeru.
Z toho vyplyva rozdilna pevnost Mikalenty
V obou smerech - po vlaknech je znacne vetsi.
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«zadtkal jeden modeldf, kdyz se mnou listo-
val zahranidnimi dasopisyaspatfil posledni
novinky amaterskdho i profesiondiniho mo-
tordfskdho kumdtu.

Z kanadskdho Vancouveru pochazi foto-
grafie tfi leteckych molorCi, jejichZ skromny
tvurce si pfeje zustat nepozndn. V pozadi se
cudne krdi dtyrdoby hvdzdicovy pdtivalec
s jiskrovym zapalovdnim. Na podatku jeho
vzniku byla sazka - kdosi se s nadim nezna-
mym vsadil, Ze nezhotovl fungujici hvdzdi-
covy modelafsky motor. Onen kdosi prohrdl

za pdt mdsicu se pdtivdlec o zdvihovem
objemu 20.48 cm’ rozbdhl. Motor mil zdvih
17,78 a vrtanl 17,44 mm, kompresni pomer
7:1; nejvdtdi vndjdi prumdr motoru je
140 mm, celkova ddlka 102 mm a priimdr
vrtule s listy vypilovanymi v ruce z duralove
kulatiny je 356 mm. Vrtule je navic na zemi
stavitelnd! Motor spaluje smds benzinu
a oleje a po odstrandni nekolika potizl,
vzniklych spid nedostatkem zkudenosti
s provozem ..dtyftaktu" (do smdsi bylo tfeba
davat mend oleje). a po zdb§hu motor bezel
jiz dev8t hodin.

Jak se zdd, nademu neznam6mu udarova-
ly hvdzdicovb motory. UZ bez sdzky se pustil
do dvouhvdzdicoveho zdZehovdhodtrndcti-
vdice, k nemuz mu jako hruba pfedloha
poslouZil zndmy Pratt and Whitney R-1830.
..Mini-Twin Wasp" v merltku 1:8 mdzdviho-
W objem 53,3 cm3 a predpokladany vykon
2,9 kW (4 k) pri 3100 ot.min '. Tenhle ,,dro-
bedek" sice jedte nebdhal, ale uZ svym
vzhledem arozmery stojiza pozornost pri
maximainim prumdru 165 mm a celkovd
ddlce 229 mm md hmotnost 1,02 kg. Ze by si
Chtei neznamy motordfsky Kkutil postavit
k tomuhle motoru jedtd tfi ..bratfidky" a pak
jiZ jen ,,osminoveho" Liberdtora, jehoZ sku-
tedne R-1830 pohdndly? O tom Ize pochy-
bovat - md jiz totiz v prdci cosi jedtd
..trefenejdiho" —dtyfhvdzdicov;) osmadva-
cetivdlec vzhledovd pfibuzny s motorem
P and W R-4360 Wasp Major, jenz kdysi
pohdndl strategickd bombarddry B-36!
V dob6, kdy byl pofizen snimek, nebyl motor
hotov, proto je v popfedi jen jeho klikova
skfin.

Modelovy Wasp Major bude mit mecha-
nickd vstfikovaci derpadlo s pfevodem 6:1,
ienouci palivo sedminasobnym rozvodem,
jehoz otvory jsou viddt na prave strand
klikove skrine. Nemalym probldmem je ma-
zdni lo”isek - proto mu bude slouzit p8t
derpadel, z nichz jedno bude tladit olej do
lozisek a dtyfi budou olej odsdvat - z dva-
asedmdesati ozubenych kol, pracujicich
v motoru, jich vdtdina bude pedovat o obdh
oleje.

Nedd se fici, ze byse profesionalnlvyrob-
ci modeldrskych motorCi chtdli nechat za-
hanbit svymi amaterskymi kolegy. Kdo je
VNSR pripraven pozbytjeden ai dva mdsid-
nl platy a dtrndct dnl podkat, mOze se stdt
majltelem daldl modelarske motordfskd po-
choutky - jednoho z dtyrdobych dtyf- di

osmivalcti Schilling. Jemny mechanik Hu-
bert W. Schilling se pustil s naddenlm do
prdce, o kterd sam rlkd: ,.Kdo si mysli. ze Ize
pouhym geometrickym zmendenimzhotovit
fungujici model motoru, ten se moc myli -
fyzika se svymi zdkony o setrvadnosti,
prouddni a pevnosti materidlti, ani mole-
kuly vzduchu i paliva se takhle lacino odidit
nedaji." Presto vdak pry dtyrdoby jedncvd-
lec neni probldm vyrobit. Vdtdi trable nasta-
nou, kdyi z ndj chcete sestavit vicevdlec,
treba jako je Schillingova rada vzduchem
i kapallnou chlazenych dtyf - a osmivdicu
s rozvodem 2x OHC (ll). Jako ovdfovaci
vyvojovy typ poslouzil dtyfvdlec. Tdmdf kdi-
vum techniky patfi jeho ddleny klikovy hfi-
del s kulidkovymi loiisky. Vylodend obtiZne
bylo 1vyfedeni hlavy vdicCi s ventily fizenymi
shora - hlava md 126 vrtanych a frdzova-
nych otvoru; sloudit pfesny chod ventilu
flzenych dvdma vadkovymi hfideli s dobrou
pfistupnosti svidek rovndZ nebylo sriadne.
Pro pfedstavu o pozadovane presnosti cho-
du ventilu a vadek: vacky jsou na hfidele,
otadejici se vjehlovych loZiskach, nasunuty
a zajidtdny drouby. Diky tomu, Ze vadky
nejsou integralni soudasti vadkoveho hfide-
le, Ize individudind vyladlIt chod jednotlivych
valcii.

Ctyrvdlec nepotvrdil ani v nejmendim
obavy z nedostatedneho chlazeni zadnich
vaicu. (i u vzduchem chlazene variantystadl
odvdddt teplo proud vzduchu od vrtule),
u vodniho chlazeni se probldmy rovndz
neobjevily. Oba motory se velmi snadno
nahazuji a mimo jind idiky dobremu vyvaZo-
ni vynikaji pomalym volnobdhem (pod 1000
ot.min-1). To vde plati i o vrcholnem dile
firmy, osmivaicovd ..ve-osmidce". Motor
s radami vdlcu, svfrajicimi uhel 90 ', odpovi-
dd vdtdinou dilu dtyfvaicum - md rovndz
ddleny a droubovany klikovy hridel, uloZeny
v desti kulidkovych loZiskdch; odlidndjsou
pouze hofdikovd odlitky skfind, vany a nd-
kterd dily, souvisejici s upevndnim ojnic na
klikovdm hfideli. Pro dokonaly bdh motoru
je nezbytne dokonale rozprddend palivo;
optimaini podet karburatoru pro vzduchem
chlazeny dtyfvdlec je dtyfi, pro vodou chla-
zeny stadi jen dva: osmivdlec se rovndZ
spokojis jednim karburdtorem nadvavalce.
Vdechny motory jsou mazdny ricinovym
olejem v palivu, vynikaji mimofddnd klidnym
chodem a sludnym vykondm: vzduchem
chlazeny ctyrvdlec o zdvihovem objemu
40 cm3md vykon 2,06 kW pri 9000 ot.min-1,
s vodnim chlazenim md vykon asi 1,84 kW
pfi 1800 ot.min"1 Krai fady, V-8 o zdviho-
vem objemu 75 cm3 at uz s vodnim nebo
vzduchovym chlazenim, md vykon 3,68 kW
pfi 8000 ot. min-1.

Nezbyvd nez doufat, ze se i u nds ,,zlate
rudidky" pusti do podobnych projektu. Uz
se totiZ nemohu dodkat dtvrtinovd ,Bosky"
s tide blafajicim Waltrem NZ-60...

Ondfej Slmek

Obr. 1

Obr. 2

Velmi potfebndjezndt postup barveni Mikalen-
ty, nebof se dodavd jen v bile barve. Barveni je
dost ndrodne, protoZe namodeny papir vytvofi
zdhyby, jez k sobe navzajem pfilnou a- pfi
manipulaci s nimi se papir trha. Osvedcilo se
pruh Mikalenty navinout na trubku o prOmdru
nejmene 15 mm, pfesahujici na obou koncich
papir aspofi 0 30 mm. Rozdeianou barvu (Duhu,
Tonovaci pastu do latexovych a malirskych
naterii) nalijeme do laboratorni misky (korytka
patfidne delky) a ponorime do nitrubku s navi-
nut®m papirem na tak dlouho, aZ vedkery papir
zcela prosakne. Vzduch z nenasaklych mist
vypudime opatrnym poklepem prstu (pouZije-
me gumovich rukavic). Po vyjmuti nechdme roli
nastojato vysychat. Asi za pul hodiny zkusime
konec papiru uvolnit. Jestlize to jde, odvineme
opatrnS cel” pds aZna poslednizavit atrubku se
splyvajicim papirem zavesime k sudeni. Nako-
nec papir pfeZehlime zehlidkou nastavenou
opet na teplotu Zehleni hedvdbi. Mikalentou
muzeme potahovat modely kategorie A3avetdi.
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K lepeni uZivame vodovych lepidel Lovosa,
Glutofix atp, nehodi se lepidla klihova, dextri-
novd ani dkrobovd (tedy ani bild lepici pasta). Pfi
potahovdni dbame na to, aby vlakna byla sou-
hlasne orientovdna s nejdeldi stranou potaho-
vane ddsti. Papir ke kostfe zasadne nepfihlazu-
jeme prsty, hodi se treba hladkd kulatina di
dpachtle bez ostrich hran z plasticke hmoty.
Mikalentu nelze vypinat vodou, po dokonaldm
vyschnuti lepidla ji rovnou lakujeme vyplnacim
lakem.

Viatex je novy, di splde pro modelare novd
objeveny, potahovy material cs. vyroby. Je to
netkand textilie, skladajici se z 50 % viskozove
strife a z 50 % polypropyldnove strize. Jeji
plodna hmotnost je pfibliZne 18g.m-2. Svym
vzhledem je Viatex velmi podobny Mikalentd-
ma rovnez stejnosmernou orientaci vlaken
a z jedne strany je hladdi, svou pevnosti vdak
Mikalentu preddi. Prodava se (zatim) v pasech
ruzne dife, pouze v bile barve. S jeho barvenim
dosud neni prilid mnoho zkusenosti, I1ze jej

barvit podobnd jako Modelspan, vysledek vdak
zavisi na kvalite pouzitd barvy a je nejisty.
Obdobne jako Mikalentu Ize i Viatex pouZit na
potahovdni modelu od kategorie A3 vyde. Na
kostru modelu se lepi nejldpe lepicim nitrola-
kem. Narozdil od beznych potahovych papiru je
Viatex ve vodd stabilni, takZe jej nelze vypinat
vodou, velmi dobfe se vdak vypind napfnacim
nitrolakem.

Zasady potahovdnijsou pro vdechny papiry
obdobne: Papir leplme ke kostfe jen po jejim
obvode, k Zebrum se pfilepi sdm nitrolakem
prosaklym pfi lakovani. Vyjimku tvofi nosnd
plochy s klenutou spodni stranou profilu, kde
papir k spodni strand Zeber pfilepit musime. At'
uz potah vypiname vodou nebo jen napinacim
lakem, potahovany dil nechdme vZdy vysychat
v sablone. Potah vypnuty napinacim lakem
impregnujeme jedtd dvdma aZ tfemi vrstvami
zajionoveho laku.
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ZDENEK KALAB.
statni trener

Ohlednuti za loiiskou sezonou je pro
n£s bezesporu radostne. Upoutani make-
teifi vyjeli konefind na nejvyssi svetovou
soutez - mistrovstvi sv8ta, ktere se usku-
tefinilo v srpnu v Kyjeve. I kdyijsme o ném
fitenafe naSeho basopisu podrobne infor-
movali v Modern 11/1982 a 2/1983, cht6l
bych se k nému pFece jen nekolika radky
je8t§ vratit. Na MS jsme si totiz pine
ovgfili, co pro nas znamenalo cervnove
soustredeni v Ostrave. Kazdy reprezen-
tant pri nem naletal kolem stovky startu.
z 6ehoz pouze tri byly kompletnimi sou-
tSznimi sestavami. Jinak se drely vzlety,
pojizdSni. pFist&ni na dva, resp. tri body
atp. VSichni tak zfskali potfebnou rutinu
a hlavnS klid a sebeduvSru. Vsak take
v Kyjeve v8ichni startovali v minimalnim
case, bez oprav. A pokud bychom, samo-
zFejme pouze teoreticky, hodnotili samot-
ne leteni, pak jsme byli mistry sveta
s priimernou znamkou 7,984 (druhy
SSSR, prumSr 7,879, atreti PLR, prUmSr
6,792), z toho jednotlivci - Feigl 9,021,
ing. Rajchart 7,923, OdenASek 7,021. Tak-
ze i kdyi jsme po stalickem hodnoceni
byli az dtvrtt, leteni nEm vyneslo bronzo-
vou medaili, jez je nesporne uspechem.

Radost nam v lonskem roce udelala
*slibne se rozvijejici kategorie RC MM.
PFed nekolika lety byla je§t6 Popelkou,
vloni se uskutednilo jedenSct hodnotnych
soutezi, na nichz letalo padesat pet mo-
delaru. Celkovd se pri hodnocenipodle tri

Inzercl prijimA Vydavatelstvi NaAe vojsko,
Inzertni oddeleni (Inzerce Modelar) Vladlsla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefcn 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 Kcs za 1tlskovou Fadku.

m 1 NablieA napaj. z autobaterie. vysiup 45 a 90 mA
(270): nabijec na 220V, vysiup 45 a 90 mA (290). J.
Kroufek, ViteznA 1557, 274 01 Slany.

m 2 RC polomaketu 2-motor, letadla Partenavia Victor
P-68b se 2 motory OS Max 6.5, ovladAno 5funkcl. Pouze
osob. odbAr. J. Brettschneider, Grillova 227, 269 01
Rakovnik.

m 3 Soupr. Mars Il. nepouiitou (800). J. Novak, HrAdec-
kA 1,312 14 Plzen.

Bl 4 Sout, autodrahove modely, material, samolepky.
Seznam veci zaznamku. J. MadAra, Parizska 19.400 01
Usti n. Labem.

m 5 Am, prop. 2-kan. RC soupr. (1100). mot. Permot
1,73 cm3zhav. (120). P. Meruna, PrazskA 110, 261 01
DobrlS.

m 6 Komplet. podvozok na RC auto so spal. motorom:
kompl. zadnu napravu s diferenciAlom; skoro novu
Modela Digi; uplne novy MVVS 2,5 GF. B. Stefan, Pod
Sokolice 25, 911 01 TrenSin; tel. 371 59.

m 7 Novy mot. Enya 15 RC - 2.5 cm3(300). M. Hanus,
Sokolovska 535,364 61 Tepla.

m 8 Tx Mars Il + Rx Mini (650). T. Kafka, Pod Havlinem
64,255 01 Praha 5-Zbraslav.

m 9 Cessna 172 F. Faraon pfed dok., Tono 3.5 RC
s Hum. Pouze osob. odber. P. Tlapak, ViAhovA 1230,
268 01 Horovlce.

n 102-kan. amat. neproporc. sOpr.J Servoautomaticll
+ 2 pofne telefbny v dobrom stave (1200) alebo vynv za
2-4kanAl. proporc. supr. tov. vyroby alebo aj amat.
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zapoeitSvanych soutezi jako nejlepsi jevi
JiFi Michalovic s 2669 body, druhy Zdenek
Remar (2664 body) a treti ing. Vladislav
Waciawik (2627 bodu). Hodnoceno moh-
lo byt SestnAct soutdzicich, kteri absolvo-
vali tri a vice soutezi. L)East ha soutezich
byla pomOrne vysoka - v prumeru pres
deset soutezicich. Primat v tomto smeru
maji Karlovy Vary, kde sejich seslodvacet
devet! Na zvysenl po6tu soutezicich maji
vliv_modelari, kteri do naSich rad ..pre-
stoupili" z akrobatickych kategorii. Bo-
huzel. neitteri si s sebou prinesli izlozvyky
z teto kategorie - pri soutezich se zbytec-
ne dohadovali, proC se to ci ono ieta tak
a ne onak. Podle nich si zrejme v soutez-
nim radu maji cist jen bodovaii asportov-
ni komisar, pro pilota je studium pravidel
,pod Ctrovefi".

Po zkusenostech z loiiskeho roku, kdy
se pFesouvaly terminy nekolika soutezi,
jsem vyzval vsechny kluby, aby terminy
letosnich soutezi nahlasili dFive, aby-
chom mohli terminy pFipadajici najeden
den vcas upravit. Bohuzel mb pFani zusta-
lo nevyslyseno: ozvaly se pouze dva klu-
by. Takze kolotot s menenim terminu se
letos zFejme roztoCi nanovo.

Velmi jsem ocenil Fadu novych, dobre
zpracovanych maket a podle toho, co
jsem slysel v zime, se mame letos na co
te8it. V maketach se kone6ne zhledli
i slovensti modeiaFi a na letiSti v Senici
uspoFadali svou prvni naborovou soutei.
Lbtali na ni sice jen CeSi a Moravaci, ale
veFim, ze jen pH tomto pokusu nezustane
a ze i na Slovensku makety najdou svb
zastance.

Svizelna je situace v kategorii SUM.
V kalendaFi mela sice pianovano ctyFicet
osm soutezi a dalsich pet bylo STTP. ale
kolik se jich opravdu letalo a jak byly
obsazeny, je otazkou pro jasnovidce.
Nétn se z tech pouhych jedenbcti vysled-
kovych listin, jez poFadatelb zaslali tarn,
kam meii, to0Oi hlava nad otazkou, jakym

+ servA. M. VranAik, Lucna 1/41, ChrenovA II. 949 01
Nitra.

m 11 Model obchod. lodi Albatros (viz MO 11/79)
+ transport, bednu (600); clun F3V s mol. Enya 2.5 cm’
(500). K. Egrt, Rpety 112,268 01 Horovice.

K 12 Mot. MVVS 2.5 DF novy (390). MVVS 1,5 D zabeh-
nuly (190); ll-model Trener na2,5neletany (150); kostru
kridel F1A Fik (50); mag. vyb. 20 ohmu (50). casovac
KSB (50); lam. trup Demon-3 (130); zhotovim lam. trup
AdmirAl-2 (150). F. Pokorny, Pod Slinadly 815, 584 01
LedeA n. SAz.

B 13 Kompl. soupr. fvlodela T6 AM 27 J 1 amat. prij.
(4400), M. HadaA, PlzeAskA 59. 370 01 C. Budejovice.

m 14NovAmotoryRossiBORCABCMarine,Enya60BB
TV (3930.1400); mAIO uifv. soupr. Kraft KP3C. novy prij.
KPR 5C s konektory, vse 40,685 MHz (3500, 1000); RC
auto Mercedes 350 SL, hraAka Schuco 1:14. komplet
s ovlAdAnim vpred-vzad, smAr prop. (600); magnetove
rizeni MAG 50 (70). Z. JanaAek, U TrojAku 4598, 760 05
Gottwaldov.

a 15 Mot. MVVS 2.5 DF (300) + palivo. R Vesely.
BezdAkov 91,533 61 Choltice.

B 16 Komplet. soupr. Futaba FP - 4 FN se 4 servy. M.
Vystavel ViiAzneho imora 666, 537 01 Chrudim IlI; tel,
3088.

B 17 Vys. Tx Mars Il + prij. Rx Mini 27,125 MHz (850), J.
Rataj, VAelnA 293, 373 82 p. BorAov n. Vltavou.

m 18 Novy mot. Jena 2,5 D, vodnfchlazeniamot. MVVS
2,5 GR. J. Mahr, SvitavskA 20, 568 02 Svitavy.

H 19 RC vAtroA Paragon kat. V2 (600). B. Chochole,
Leninova 816, 399 01 Milevsko.

m 20 Prop. am. 4-kan. soupr. - 4-kan. prij., 5 sedych
serv Varioprop, 1zlute. zdroj - vzhled, spolehl. (4500). J.
Kraman, PekarenskA 35, 370 01 C. Budejovice.

m 21 Model kat. M3 na mot. 6.5-10 cm3, dolnoploS,,
rozp. 1.4 m (750); dvouploA. Rodeo na mol 6.5-10 (700).
F. Vyroubal. H. MalirovA 6. 772 00 Olomouc.

m 22 Soupr. Mars s multivibratorem 40.68 MHz; soupr.
neprop W-43 4-kan. 27,120 MHz; WF-23 prop. 3-kanal
s elektronickym regulatorem otacek (bez serv). Spoleh-
livA, levnA. I. Vlach. Hlubna, 683 51 Holubice.

m 23 Par kriz. ovladaAu s gum, manzetami (500),
AAsteAnA osaz. desku na WP-75 ~ neOplnAsada SOuA.
pro prij.; nAdrz 50 cm'. ranrAnko na gramofon PR 2
(nutno dodAlatj; ruzne souc. (seznam profi znarnce). V.
Malinka, Obadala 3418,767 01 Kromefiz.

\

zpusobem objektivne zhodnotit droved
teto kategorie a sestavit zebFicky. Takze -
poFadateie polepsete se a pinte svb povin-
nosti!

V budoucnosti nas ceka nekolikzasad-
nich zmen. V nejblizS| dobe vstoupi v plat-
nost narodni stavebni a soutezni pravidla.
v nichz zustala zachovana pouze katego-
rie SUM. I ta vsak doznava zdsadni zmény
v hodnoceni. ktere pFechazi na system
znamy z ostatnich kategorii maket. t.
koeficient ahodnoceni znamkami od nuly
do desiti. Melo by to pFinest pFedevsim
uleh6eni prace bodovacum. Ostatnim
modeiaFCim jsme ponbkud upravili podet
kategorii. Vypustili jsme kategorii RC MM,
RC MV a UM, protoze FAI od letosniho
roku uznala kategorii Stand off Scale,
kterou az dosud vedla jen jako prozatim-
ni. V principu se tyto kategorie li8i jen
letovou fiasti, u kategorie Stand off Scale
je sestava totozna jako u kategorie F4B
nebo F4C. Takze se domnivam, te ze
zmeny nemusi mit obavy nikdo, kdo s ma-
ketou opravdu soutezi Ibtat pFece umi.

Jeste bych se chtei zminit o nutnem-
,,zlu" maketaFO, kterb se nazyva stavebni
podklady. Rada modeiaFii totiz na mne
pFichazi s pFanim, abych jim dal tip na
maketu, ktera bude ve statickem hodno-
ceni bez konkurence, pFipadne zas abych
jim poskytl podklady na to nebo ono.
| kdyz se v mbm archivu najde dost veci,
nemohu tvrdit, ze to co mam, je natolik
vycerpavajici, ze lepsi uz to ani nemuze
byt. Znam totiz Fadu maketaFu, kteFi na
svuj zamilovany typ shaneji podklady i pbt
let, a eim vice jich maji, tim mbne jsou
spokojeni. Domnivam se, ze kazdy make-
taF musi umet zvazit, co je schopen
konstrukcne i technologicky zviadnout
pF stavbe, ale take, co od modelu poza-
duje po letovb strance. Vzdyt' i I6tani, jak
jste si pFecetli o par Fadkii vyse, hraje pF
souteii podstatnou roli.

m 24 Amat. prop. RC soupr. 3-kan, + 3 serva Varioprop
- nabijeA (2800); amat. prop. RC.soupr, 4-ka.n s 1
servem Futaba (4000) bez serva (3300). J. SevAik,
KraSovice 2.398 01 Cizova.

B 25 RuznAplanky (seznam zaslu); Lodni modeiy 3. dfil
(26); pfenosnou skrinku na nafadi (150). mAlo bell. mot.
MK-17 (120) a MVVS 2,5 DF (bez jehly - 300); poJkoz.
vrtacku SM-2 (80); plachetnici (pouze os. odber - 200);
model Bazant (70). L. Soulak. Vychodilova 23, 616 00
Brno.

B 26 2novemot.CO:(po150);radiOstaveb. Kijev 2 (90);
eleklrostaveb. ..Kubiky" (90). Koup. lamiri. karos. Skoda
130 RS 1:8 (do 50). V. Simek, Marxova 609, 572 01
PoliAka,

t3 27 ModelovA lokomotivy a vagony rozch HO firem
Piko. Gbtzoid, Schnicht. p. Hlavaty, HavllAkova 393,
366 01 Strakonice.

m 28 Nova, nepouzita serva Fulaba S7 (po 500) jen
k soupr. 2 - 3 - 4kanal. za (1500, 2000, 2500) tvaru
Varioprop, indik. bat., sluAny vzhled. A. Cermak, Mlade
Fronty 1601,149 00 Praha 4.

0 294-kan. proporc. soupr. VA. nabijeAe, zdroju a2 serv
Futaba (4000). M. Fiala. KotArova 2,600 13 Brno.

B 30 Novy MVVS 2.5GR snAhrad. dily (300) nebovym.
za servo. J. AnAinec, Puskinova 49,682 01 Vyskov.

B 31 RC dvouploAnfk + mol. MVVS 2.5 GF v zabehu
(500); RC samokf. Prkno (150). R. Pokorny, Dolni Lhota
96, 678 01 Biansko.

B 32 Zatet. RC model dvouploAniku s mot. Enya 6,5
\1 500). DAmon F3F 2x (po 600), svah.vetron Twist (400);
cviA. RClataknamot2,5 -6,5(200); triproud.autodrahu
rozkladaci 15m + 3 aula r 2x FT 26 (500): sest
PorscheTamiya(400). noveservoRobbeRS-10(Futaba
S22) vym. za nepouzity motor 10 cm' Schnurie. dopla-
tim 1000. P. Minaf, 561 61 CervenA Voda 454.

B 33 Motor Tono 10 cm' novy, nezabeh. (398) M.
SesiAk, Lerjinova 3069.767 01 Kromefiz.

B 34 Soupr. Microprop 7 FM vys. + prij . bat.* 1servo,
zatah. podvozek Goldberg, el. mot. Mitsumi - prev. do
serv, proporc. amat. soupr. vys. 7-kanai WP-75. prij.
4-kanal WP-23 + NiCd + nab.; vypinacl haAek pro RC
vetrone. mot. loze pro mot. 2.5; 3,5; 6,5 a 10cm'. M.
Maslo, 250 70 Odolena Voda 305.

m 35 VIAcek HO, TT i s pfisiusenstvim. P, Doleial,
594 44 Radostin n. Osl.

H 36 KriA.ovl. WP-75 (500); vetr.V2 Demon (500). Koup.

MODELA(ft-3/1983-94



J. Jurovic ziskql za sv6 vitdzstvi s Fokkerem
D VII v ier.kosloven3kych barvach krAsny
petovni pohar

v kategorii
M-or

serva Futaba s vadnou elektronikou. V Sevcik. 285 61
2leby 182.

B 37 Mode! F33, serva Varioprop CL. filmovaciu kame-
ru A8G-S (350), zatahovaci podvozok Graupner novy. J
Bartovic, Slodkoviiova 10,921 01 Piest'any

m 38 IO obvody: S041P (160). S042P (160!. 74C164
(140). CD4015 (120). SFD45Se 1100). CD4011 (60).
CD4017 (ISO). CD4049 (50). CD4C50 (60). 74C74 1100).
CD4013 (80). J. Zavadil, Opatovice 20,532 91 Svellan. S.

B 39 Amat. prop soupr. 4-kan.  FiiCd 900 nebo 451
+ nabijep NiCd - 3 servaFutaba(3700). M. Baranovsky,
Sunychl 213. 735 81 Bohumin 7.

a 40 Soupr. Modela Digi. vys.. prij.. bat. VartaOKzZ500
nabijei, '/ypinac (2200) - 3 serva Futaba (1500); FHC
modei r mot. Enya 3.25 malo behany (600) J Vlabil.
Bedihosi 60 798 21 Proslejov.

m 41 Neprop. 4-kao. soupr. MVVS. vys.. prij 1aku. 2v
Servoautomatic. 1X Variomalic (1400), 2> aku Sal! 12
Ah pro sorva (200)popr. s modelem Porsche Turbo 934
1y Tamiya + 8 NiCdSOC (400) Podvozek na RC auto 1:8
s dosiuhujlclm mol. MVVS 2.5 G7 s karb MVVS 6,5
diferenciaiem, kotouC. brzdou a vymennynu koly (900)
a novou karosirii S 130 (200). Modeiy aut Burago (po
200). Odldvaci lukopron (140/kg). M. Jerie. Uialska 16
460 10 Liberec 10.

B 42TaifunHobby 1cm’ Koup. navijakpiachstGraup-
nsr, barvy Humbro!, Revell ap. J. Broz. Oldrichova206,
460 01 Liberec 3.

B 43 RC vys. 40,68 MHz 1 prij. Rx Mini Mars - servo
Bellamatic Il Graupner (1000) - malo Idtany. M. BureS.
Kovarova 1162.562 01 Usti n. Orlici,

B 44 Pldny makety Spitfire Mk la. rozp. 1636 mm na
mot. 10cm’, 2 form. AO text, priloha 1100) Par
krystsiu Robbe FM 40.695 MHz (400). I. Hejncl. Vrchlic*
kdho sad 3, 602 00 Brno.

m 45 Mot. MVVS 25 GF 25 DF. dva MVVS 6.5
F s tlumiSi. Nove, nepouiltd. F. Zigas Tlapdkova 13,
705 00 Ostrava-HrabOvka.

H 46 Amat. 4-kan. proporc. soupr. r 2 serva Futaba
a zdroje (3500), M. Klusak,Terrerova9,678 01 Btansko.

S 47 Amat. prop, soupr. 4-kan - NiCd zdroje r nabijei
(4000). serva Varioprop Seda 4 ks (300). iluta 2 ks (350).
RC soupr. Tx Mars it 27.12 MHz (800), model Jak 50(200)
+ motor 2,5 cm*' (200), vetron V2 - poskoz. kr, (50). lam
trup na svah vetr. (200). J. Smekal. JabloAova 1134,
286 01 Caslav.
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se uskutednil 28. listooedu minuldho roku
v Novem Meste nad Vbhctn. Pofadajici
mistni LMK se pripravil peclive, a tak
patnact Brnaku, ktefi se souteze zudast-
nili, bylo deset rninut po prijezdu autobu-
su pfepraveno i s bednami s modely do
pfilemneho prostredi haly.

Zatimco soutezicivyuzivali otevfeneho
bufettu k obderstvenl, pripadnd narychlo
zaletavali novd modely, mistni bodovadi
se snazili ohodnotit rekordni pocet pade-
sati deviti ..orisku" behetn planovanych
dvou hodin. Kupodivu se jim to podarilo.
i kdyz domaci soutdzici vysli ze statickeho
hodnoceni se snad az prilts vysokym
naskokem, takze o jejich vitezstvi bylo
rozhodnuto jiz predem.

Nic natom nemohl zmenit ani rekordni
let R, V. VIl ing. Koutneho, ktery v krasne.
prostornd, ale jen 7,5 m vysokd hale do-
sahl casu 110 s. Tento vykon na hranici
moznosti stacil nakorec jen natreti misto
v celkovem pofadi. Take das 45 s, ktery
Vlad'a Kunert z Pardubic vymackl ze sve-
ho zcela noveho pekneho plovakoveho
He-114 nestadil na vyrovn”™ni ztraty ze
statickeho hodnoceni, a tak V. Kunert
obsadil dtvrte misto. Absolutnim vitezem
se stal domaci Robert Cok s prekrdsnym
Albatrosem, druh;/ skoncil Juraj Jurovic,
rovnez z Noveho Mesta, se stejne dobre

zhotovenyn Fokkerem D VIl v deskoslo-
venskych barvach. Ten take ziskal putov-
ni Ceskoslovensko-sovetsky pohar za vi-
tezstvi v soutezi modelii deskosloven-
skych a sovdtskych letounu. Avia B-534
stadila tentokrdt lotiskemu vitezi R. Coko-
vi jen na druhe misto. Na tretim miste
skoncil se znacnym odstupem ing. Kout-
ny se svym Leningradcem.

B 49 Prop, soupr. WP-75 - prij., vys.. zdroje. nabijec,
propoj. kabely. Nutnd viddt (3100). V. Nezdaril. KliCov-
Sk4 37,190 00 Praha 9.

B 50 RC soupr. Modela Digi + 2 serva Robbe (RS 20, RS
25) + zdroje + nabiiec (3100); Porsche Tamiya (400);
Raduga 7 (50) + MVVS 2,5 RC GF (350). V. Hodic.
Frydlantska 1316/11, 18200 Praha 8-Kobylisy; (el.
88 73 62.

E 51 Nova RC soupr. Multiplex Delta 2 - 2kan., kompl.
(4200): nepouz. mot. CO= (150), MVVS 2,5 GR (350):
Enya 2,5 (350); AR - A.B - sezn. zadlu. K. Hrdlicka, E.
Dastinovs 14. 400 00 Llsti n. L.

B 52 Amat. prop, soupr. 4 funkce. 2 pfij.. zdroje a 2
serva Futaba. Jen kompl.. osob. odbdr (3800).J.Sucho-
mel, Novodvorskd 1122,142 00 Praha 4.

B 53Planyadokumentaciu lietadiel M 1:24(1:20,1:12.
1:8): D. H. 98 Mosquito Mk. II, IV, VI (160); H. Typhoon -
vsetky verzie (150); H. Tempest Mk I-VI (160); S. Spitfire
Mk IX (100); FW 190 A-3 (A-8) (100); Messerschmitt Bf
109 E-3 (E-4) (100); M 1:19 (1:24, 1:18. 1:9) P-47
D Thunderbolt (150); M 1:48 (1:20. 1:12. 1:8) Messer-
schmitt Me 262 A-1a, 2a (70). Ing. J. LajoS. Bagiirova6.
841 01 Bratislava.

B 54 Komplet. RC soupr. Modela Digi + Varta 4.8V 1 3
serva Modela. tenner neiet. (3500): Tx Mars It 27,120
+ Rx Mini + magnet, vyb. (600) nebo vyro. za nové servo
Futaba. J. Chvatal, Hradidtd 10,335 44 Kasejovice.

m 55 Komplet. am. prop. 4-kan. soupr., 2 Seda serva
Varioprop, 2 Modela Digi. P. Vejvoda, Tynska69,398 43
Bernartice.

B 56 2-kan. neprop. + prij., 2 serva (800); 2 mot. COj
a MK-17; novy vys. Mars 27,12 (500). P. Kramar, 683 03
Nemojany 195.

m 57 Osaz. desky WP-23 rozsifene na 4-kan. vdetne
krii. ovladaiu. kompletnl, nutno ozivil (1050); radio-
magnelofon Philips ARO60(1400). I. Krai, Krasneho 35,
636 00 Brno.

B 58 RC vAtron Beta, potah folie fy Graupner. RC
vetron Amigo Il podle pi. Graupner, potah folie. rozest.
modei A2 Saper Il + veSkery mat. k Saperu. V. DuSatko,
Pisecnd 5061,430 04 Chomutov.

m 59 Motor OS Max 50 zabehnutv (1000); mot. MVVS
2,5 GF novy, nezabdh. (400). J. Stork. CihldfskS 18,
695 03 Hodonin.

m 60 Soupr. Start dp 3 - vys. (+ NiCd 12V) + pfij.
+ servozes. + 3 serva + NiCd 4,8a 12V r prepol. (ovl.

Amaterska konstrukce Hornisse poslouilla
jako predtoha ,,oriiku" Petra KoutnAho. Velmi
dobrit vrtuie je zhutovena jednoduchou meto-
dou z kelimku od jogurtu

Me2ijuniory sijiz tradiCne nejldpe vedl
brnertsky Pavel Stranik se zbrusu novyrn
Vickersem Z z£kii vynahradil maly Vlad'a
Kunert svemu otci ..bramborovou medai-
li", kdyz s modelem Avia BH-16 tesnS
zvitezil pred stale se lepSicim Michalem
Karpfelem, jehoz maketa Aero 104dosah-
la casu 60 s. Petr Koutny. prestoze dobre
zaletal sveho noveho Hornisse, se musel
spokojit s tretim mistem.

Rychly spad soulfize, ktery zajistily tri
dvoiice Sikcvnych Casomeribu, umoznil
vetdind udastniku doleta* soutdzni starty
jeste pred ukondonim. Presto byl vzduch
v hale stale piny modelu - kazdy rad vyuzil
moznosti k treninku a divdkCim se tak
naskytala kouzelna podivana.

Pekne ceny predane vitdzum |en pod-
trhly celkovd vysokou uroven soutdze.
Poradatele doufaji, ze letos na jare uvitaji
v Novem Meste idaldi soutezicl zOech.

-ilk -

ot. el. mot.) + automat, nab. (5000); Ligier JS-7, Alfa
Romeo T33.3 + mot. MVVS 2.5 (po 1100); lam. karos.
Alla (100); MVVS 2,5 DF a GR (300 + 250). RC lorf K 203
(150). I. Slastny, Glocova 17,620 00 Brno.

B 61 Soupr. Varioprop 12-vys.. prij.. 2 dvoukrabiCky.
krysl. c. 14, Shura s vyp., orig. zdroje (4500); serva Seda
(po 250); kryslaty 19.30 (par 320).J Hermanek, ROzovka
2,412 01 Litomerice.

B 62 SOpr Microprop Variomodul FM 40 MHz 7 funkci,
2 serva. nab. (8500) alebo len sam. vys. (4500). nitrome-
tan 2 I; dural, mot. loze na OS 40 RC (50). J. Chviia,
Povaiska 29.911 00 TrenCin.

B B3 Osaz. deska vys. WP-23 (250); par krysl. Futaba 6.
a 7. kara! (po 270). NiCd aku Salt 2 Ah(po 110). 4 Ah (po
170t:RCei lod Proppy Robbe 13001 Jen pisemne. J.
Bartonek, Slovinska 45, 612 00 Brno.

E 64 Soupr. W-43 - 4 serva (1900) P Vanacek,
Puchverek 63. 341 42 Koiinec

tf 65 Prop. amat. soupr. 472 (vys s in! obvody,
6-kana:. prij. s malospotfebnim dekod. CD 4015. NiCd
zdroj - nabijec), 3 serva Futaba, pekna a spolehliva.
pfip. servis (5500). Ing. Frydecky, NSm. Vil6z. unora
1239.535 01 Pfelout

@ 65 4 ei. rnciory Mabuchi, 3 ol. mol Hong-Kong
pfevinuih a mnoho dilu pro drahove modeiy aut. J.
Jelinek. Haikova 191. 250 92 Sestajovice.

a 67 Komplet. amat. 3-kan soupr se 6 sedymi servy
Varioprop. J JougliCek. 273 04 Kacice 230,

R 68 RC supr Simprop SSM 8 Contest s 2 servami
Tiny-C, vymennS moduly 40 MHz. perfekt. st3v  rod.
dovody (7600). Ing. F. Sustek. Pod Sokoitcami 42,
911 01 TrenCin.

E 69 Prop. prij. na 4 serva Graupner Grundrg Rx/14.
bez krysialu (650), slarsi mechaniku vrtulniku Helix
(zak!. desku + motor HB 61 t spojku - uhlovy prevod

nahon zad. vrtulky), smontovane (2000), neprop. pfij.
MWVS 3-kanal - 3 serva s ei noutr nutno uvest do
chodu (650). Nebo vSe vym. za serva Futaba. J. Jarkov-
sky, Jaromirova 231. 551 01 Jaromer 4.

H 70 l.okomotivy. vagony. vyhybky. navestidta. koieje
a jine dop!r)ky ve ve! TT nove nebo vym za vel HO.
i koupitn. 2. Brozek. Jizarni Vtelno 22. 294 31 Krnsko.

iPokracovanina sir. 32)
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m 71 VS® mnozstvi 5min. epoxidu NSR, el. pohon.
soupr. Graupner (Mosquito) + novi sintr. zdroie. knihu
NSR Elektroflug, servo RS-10 novi, pliny RC mot.
kachny Diaboio NSR (1,5 m. motor do 2.5, original na
elel_(trq?— EO). Koup. knihy: Mod. motorKh\,;-\verod nami-
ka litajlclch modem - M. Horeiii, novy 'S6,5slad.
yzfuk_em. Odp. proti znamce. Ing. K. Mojziiik, 27801
‘emichy 92.

m 72 Pliny histor. lodi: San Felipe, 1690, bohali
zdobeni, 100 del, 1:100 (150?; angl, fregata, 1707,
zdobenl. 50dil, 1:100 (100); holandski galeona, 17. st.,
16 dil, 1:60 (100); Janita, brigantina, 18. st, 8 dil. 1:40
(80). M. Houska, PurkyAova 190, 35301 Mar. Lizne.

m_ 73 Nowy s._Ti%(e) X 21 Car i3_100): servo Futaba
FP-S12 pouiiti (400). J. Hlavid, Liberecki 34. 466 OL
Jablonec n. Nisou.

m 74 Amat. prop. RC soupr. 27 AM. vys. 6-kanil. prij.
4-kanil moinost rozi. na 6-kanal, 4 iedi serva Vario-
prop. zdroje, nabijed (3000). J. Maledek, Svermova 339,
560 02 Ceski Trebova.

m 75 2-kanil. prop, soupr. se dvima servy Varioprop,
model auta Bl 1:12 na el. motor, zdroie, nabijec. J.
Dvofik, Konivova 198,130 00 Praha 3.

m 76 Modelif rod. 1964-67 viaz. (go 60). 1968-75
neviaz. (po40- len kompl. rod.; rod. 1975bezd. 4). I+ K
‘r‘%(i. 196/ viaz. Ing. M. Bartui, 972 02 Opatovoe n. Nitrou

M 77 Tgrboplin z rak. stavebnice (4500); motor Moki
10 cm1(1500); amat. 4_—_kané£rop, soupr. (2000) se sel

Futaba (2100) + 2 pfij. (900) + bat. (300) spolehlivi:
osaz. desky navys., pfij., servozesil. (1000) + 2 luxusni
Iéfghmgadade (700). K Martinek, Chrktanski 6,161 00
raha 6.

m 78 Kompiet. 2-kan. proporc. soupr. Graupner Mini-
prop 4 v bezvadnim stavu (2500). L. Pivoda, 25243
Prunonice 411.

m 79 RC soupr. Microprop 4/6 FM 40, osaz. desky
s plod, spoji RC soupr. 2+1 (AR1,2/742 nutno oiivit + 2
Sedi serva Varioprop %IOOO)': J. Senkefik, Oukelski 476,
549 01 Novi Misto n. Metuji.

m 80 Strikaci pistole na kity. viz MO 1/79 (po 40). L
Hora, p. p. 385,500 05 Hr. Kralove

m 81 Nepoui. 3-kandl. Modela Digi Rx 1(960) v zaruce,
Krystal 9, nepoul mod. konektory 4 kol. (po 7), rozest.
RC mot. dlun Artur + motor(120 + 20).M.Orsig, 756 05
Karolinka 548.

m 82 Amat. 2-kan,, tov. 2-kan. Robbe. krystaly AM 27.
FM 40. konekt. Graupner, 2 ks MC14015,amat. 2-kan..
4-kan. perf. krabice, nutno oiivit. J. Vrba, Rozkoineho
6,150 00 Praha 5.

m 83 2-kan. Simprop Elektronic (3700). amat. 4-kan.
prop, soupr., 4 iedi serva (3000). mot. Tono 5,6 (100),
MWS 2,5 D7 (150Ki_MWS_ 15 (100), Taifun Hobby 1,5
(200). J. Cejpa, B. Nimcovi 461,517 S4 Vamberk.

m 84 Prop. amat. 4-kan. prij. (600), jap. mftrafa7x7 z. b.
d. derv. (120). V. Sikorai, ul. CSLA22.927 01 Sara.

m 85 Amat. prop, soupr. WP-23 se dvima kfil ovl.
(NICd 450 P, NiCd 900 V) bez serv. nebo vym. za 3 nova
serva Futaba, Kralt, ing. P. Hornik, tf. kpt. Jarode 2416,
390 02 Tibor.

m_ 86 Varioprop Micromodul T 14 Expert FM40: wys., 1
pfij. 14-kanil, 1 pfij. 8 C, 1 pfij. supernet 8-kan., 2 Serva
C05sel., 8 serv bez el. Vym. serva Varioprop: CL, CR
C05, CO5Rzaserva Multi%lex, Robbe, Futaba S7 ajini
kvalitnl, jen 100% stav. nebo koup. a frod. RC poloma-
kety: 190 1,5m, Dakota DC-3 1,6 m na 2x 1,5-
2,5cm3Z-50L1.3 m, Albatros L-391,5 msdmychadlem
azatah. podvoz.. dvouplod. C-1041,3 m, Maxi-Graup-
ner, M3 PiraAa, Kwik-Fli, hydroplan 2,6 m dvoumotor.
na 2x 6,5cm3 VSO-10 3 mada® RC modely. Mot%/
MWS 1,5 a 2,5 cm3 levne, kompiet. SSM C8 FM 40,
nabijed, mif. pr., spoudtid a ruzny model, materiil.
Koup. orig. trup na 10 nebo jiny vykonny vitroA
i s kabinou o rozp. 3-4 m, popf. cely vitroA. Seznam
proti znimce. K Bohm, akvaristika, ul. 5. kvitna 23,
460 01 Liberec; tel. 216 81.

m 87 Jakikoliv mnoistvl lodnlch droubu 0 40 a'70 mm,

pravy - lewy. Cena nerozhoduje. I. Zankl, Ladova 1,

128 00 Praha 2.

m 88 Casopis Modelir d. 1/73,7,8,9/76 a3/80. MUDr.

J. Madin, Zadnl 389,503 41 Hradec Kralove.

= 89 Amat. prop. RC sougr. na 3 serva, bez serv (do

1500). J. Rabas, Slidkova 864,539 73 Skuted.

m 90 3 serva Futaba, ijednotl., jen dobri,' spichi;'

plinky VSO-10, Diamant 2B, Fenix. M. Zapletal, 44

Jaromifice 144.

m 91 Staveb: plin d. 91s RC vitroA Orion, d. 102s RC

\gtroA L-13Blanlk.A. Chrastil, Bozetichova69,61200
mo

m 92 Pliny RC maket sovitskych letadel z Il svit. vilky,

glexi kryt kabiny namod.VSO-10.J. Zyka, Rooseveltova
07,43801 Zatec.

m 93 Nesest. kit Hurricane 1:72. K. Silhavy, Pficnice

665,51801 Dobrudka.
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m 94 Pliny histor. lodi Admiral aViktoria nejr. od M. K.
Moudky. Z. Kodutek, Kursova 349, 721 00 Ostrava-
Svinov.

m 95 Kluk. hriadel na mot. OTM .1,5 Stryi. D. Demovld,
Hrdlidkovi 19,831 01 Bratislava.

m 96Plin na model jakikoliv letadlovi lodi. R. Konedny
Velki hradebni 2320.400 01 Clsti n. Labem.

m 97 2-kan. prop, soupr. (do 500), model, materiil. P.
Simek, Marxova 609.572 01 Polidka.

B 98 Oily Varioprop zakl. dil, zlutou kostku. kablik
s vyp. - en bezv. stav; bilou rtaiehi. fdlli. P. Tlapik,
VidAova 1230, 268 01 Hofovice.

m 99 Ovladad ei. rnotoru pohininy servem (vpfed,
vzad, do 30 A), Ruzne pliny lodf. K. Egrt, Rpety 112.
268 01 Hofovice.

m 100 Serva Futaba. nihr. dily serv (krabice, pfevody,
konektory). J. Raul, Obrvan, 584 01 Leded n. Saz.

m 101 Mikrodyhu, model kat. RC V2, lam. trup na
VSO-10 vd. kab. plexi a pol. kfidal. S. Kubovy. Weberova
1517/V, 405 01 Didin VI.

m 102 RC motor 10 cm5novy nebozabihnuty (OS Max
FSR, OPS, Webra, Moki. MVVS. Enya apod.), s tlumi-
cem. L. HuAa, J. Zankla 1269, 768 61 Bystflce pod
Hostynem.

m 103RCmotorHB61 a4serva Futaba.vie nepouziti-
cenu respektuji. M. Sablik, Zaidi 57,565 01 ChoceA.

B 104 Pliny RC maket namotor 6.5 -10 cm -; Fokker Dr.
I, Piper Cub Clipper Wing. Sopwith Baby, Bristol Scout,
Vickers Wellington MK/c. Focke Wull FW 190 A.
Laminit. trup na 4-5 m vitroA Kestrel, Nimbus nebo
podob. a4 noviserva Futaba. J. Cejpa, 517 54 Vamberk
461.

m 105 2 serva Bellamatic Il nebo jina podobni. J.
Lonek, Vitiz. unora 16a, 796 01 Prostejov.

m 106 Serva a konektory Futaba nebo podob., kabliky
s vypinadem. M. Priiher. Knezskodvorski 19, 370 01 C.
Budijovice.

m 107 Mot. 10 cm'- (Webra, OS Max. HB, Moki). A.
Nedojedly, Jarodova 22/843,736 01 Havirov-Sumbark.

m 108 Novy motor HB 21 POP Car, HB 21 PDP Car
Crom. HB 21 Grand Prix Car. OS Max 21 FSR-C ABC,
Super Tigre X 21 SL RCCapod.T. Marcinek. ul. N.Teslu
4404/1, 921 01 Piedfany.

B 109 Motor OS Max. HB, Webra 10 Cm3. J. Suchy.
Nedova 6,143 00 Praha4-Modfany; tel. 46 79 705.

B 110 Tov. prop, soupr. 4-6 funkci kompiet., vd. serv.
nejr. Futaba, Kratt, Robbe. Simprop, Multiplex, popis,
cena, r.v. O. Malovany, 793 01 valdov 59.

B 111 Plan polomakety Piper J-3. A. Ungr, Ruski 164.
100 00 Praha 10.

B 112 Dvi serva Futaba (700 za ks), i jednotl. Z.
Novotn/, 549 52 Hor. Adrdpach 2/142.

fl 113 K stavbe maketyZ-50L podra pi. 100s Modelif
tov. vykresy, fotodokumenticiu, Wlisok kabiny, kola
polopneumat. 0 64, 0 35, dural, foliu, drevene vrtule
0 320/140, i jednotl. P. Martinka, J. Kraia 13/27,018 51
Novi Dubnlca.

B 114 8 ks NiCd 900; mot. Mabuchi FT 16, FT 26 apod.
Z. Mriz, Capkova 21,602 00 Brno

B 115 Serva Futaba, nejr. novi. J. Srna, Slobodarka32,
018 41 Dubnica n. V.

B 116 3 ks aku 6 V4.5 Ah, dovoz NOR, v dobrem stavu.
S. Dobrovolny, Kachlikova 11,635 00 Brno-Bystrc It.

B 117 Loko. vagony, rozpojovade, vrchni vedeni. reli
a daldi mat. ve vel. TT. Popis a cena. J. Haidman.
Tachovski 73,323 24 PlzeA.

B 118 Havar. motor OS Max 40 FSR, ne vybihany. B.
Kfiz. Druiebpi 603,284 01 Kutni Hora.

B 119 BR 103. BR 221 (stftbrnou soupravu) a niklad.
vozy, vde vel. TT. M. Padinek, Volgogradska 688,561 51
Letohrad.

fl 120 Novy mot. Cox Tee Dee 08 aihav. hlavy; plinyna
obfi- modely Laser 200, Piper, Pitts Special na mot.
Quadra apod. K. Svoboda, Zahradnickiho 2959,580 01
Havl. Brod.

fl 121 Unidecikuiel pro unaded vrtule na mot. Vitavan
5, 1 nebo 2 mot. Tono pouze novi bez RC provedeni
nebo v RC provedeni. A. Sutyik, U divadia 1599/6,
356 01 Sokolov.

m 122 Provozuschopnou T 334. vet. TT. Dr. K. Milota,
Pujmanovi 44,140 00 Praha 4-Nusle.

m 123 NiCd aku se sintr. elektrodami 550 mAh; lam.
karos. Lancia Stratos mif. 1:12.J. Smilek, Sidlidti 11944,
593 01 Bystfice n. Perndtejnem.
m 124 5sad (levi prava) elektr. vyhybek (novi Piko), 1
podvozek ze 4nipravoviho vagdnu na HO. F. Plidek,
Bzenecki 1313,696 42 Vracov.

m 125 Serva Multiplex, Robbe, Futaba S7 ajina kvalitnl,
nova nebo milo pouditi.nebo moznavym.za Varioprop
s el.; Fournier min. 2,5 m, dale VSO-10, ASW 19 az 22,
Kestrel, LSD. Jantar nebo jini vykonne vetroni od 3,5
do 5 m, prosim foto, popis a cenu, vydaje hradim. Motor
z mot. pily nebo cely navijik na velki vetroni. jen vyb.
stav; kity od zac. 2. svit. vilky do souc.; naielez. TT:
figurky, domy, auta apod. K. Bohm, akvaristika, ul. 5.
kvitna 23,460 01 Liberec: tel. 216 81.

m 126 Sintr. NiCd 4 Ah za kompl. el. pohon Graupner,

Varta 1,2 (1,8) RSH.Varta 501 RS, serva KPS 18 apod..

Boaprf]. ﬁrodim. P. Nedleha, Macurova 1382, 14900
raha 4.

OVE€
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vhodne pro stavbu modelu, jehoi
planek byl zverejnen v Modeleiri
c. 7/1980 a ve skutecne velikosti
vysel pod cislem 107 (s) ve speci-
alni fad§ plankili Modelar. Moz-
nost pouzit motoru 1,5az3,5 cm3

* Cena:

Laminatovy trup SPURT -

Polystyrenove vyplne kridia
SPURT (2 pary)-

Stavebnice SPURT - .0 Kci

9 Na dobirku zasila:

Kovodruzstvo

Mlada Boleslav

prodejna S-13

Boleslavska ul. 264

294 71 Ben£tky nad Jizerou
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Ve Francii jsou velmi roz£iren6
souteze svahovych RC maket
véilronl. Oblibenou predlohou je
napriklad francouzsky vétrort
AIR-100

Zajimavy peanut, coz je
kategorie odpovidajici nafi
M-of, Vari Viggen vy£el z dilny
Dicka Castlea ze San Diega
v Kalifornii v

a Buiharsti raketovi
modern se velmi rychle
vypracovali na svfetovou
£pifku i v kategorii RC
raketovych kluz£ku S8E.
Proti ME’81 predvSdeii na
lohsk£ srovn”vaci soutgii
socialistickych zemi v Sofii
idobrou pilots

Podle pié¢nu Modeler 83s postavil i t k osmé6 tridy
Igor Popov z Gajvorolské6 stanice mladych
techniku upoutanou maketu Avia B-71. Model

o hmotnosti 1300 g je poh£n£n dvdma motory
MK-12B. V lonskem roce se s nim |. Popov stal
pfebomikem Vinick6 oblasti; na pfeboru
Kirovogradsk6 oblasti skon£il druhy

V nabidce firmy Graupner je
i tato buggy Super Jimmy

v mdfitku 1:12, poh£n£n£
spalovacim motorem

0 zdvihovém objemu 1 cm3



Z dliny Milana K~chy
z Prahy ,vyl6tla" jil
rada pSknych maket
na motory Modela
C02 Jednou z nichjai
vybornS 16tajfcl
Waterman  Gossling

a Pohled na stojeinku modelu
uiastniku lortsk6ho Turnaje
SampidnO v Las Vegas. V popred|
Jak-18 Hala Bertolaniho a Lasery
200 Kanacfana Kristensena
a Ameridana Browna

<«Modely S 130 a Chevrolet
Corvette VI. Hordka a M. Catlode
z Vrbna pod PradAdem jsou
pohdndny motory Modela MVVS
25 GR a rlzeny amatdrskymi
soupravami

< Dokumentaci is. letadla
Brigadyr, kterou najdete uvnltr
tohoto seSitu, doplhuieme

snfmkem nejnovSjdl verze L-60 S

Snimky:

M. CatloS,

V. Juki,

ing. D. Selecky,
O. Saffek,
archiv

Model dvoudilne soupravy
Sprinter holandskych zeleznic
vyrdbi ve velikosti HO firma
Fleischmann (NSR) T



