


a Renault RE 30 B v méfitku
1:8 postavil J. Inneman

z Prahy. Model je poh&nén
motorem Mabuchi 15 V

a ovladan RC soupravou
Acoms

D. Jelinek z Drasova Uspés-
né soutézi v kategorii

RC V2 s modelem zhotove-
nym podle upraveného
planu Modelar 91(s)

Orion

K TITULNIMU SNIMKU

RC maketa dvou- >
ploSniku Liberty
Sport v méFitku 1:3,7
je zatim posledni pra-
ci Z. Bedficha z Brna.
Model o rozpéti

2360 mm a hmotnosti
8,85 kg je pohanén
motorem O.S. Max
FSR o zdvihovém
objemu 10 cm3

s reduktorem 1:2.3

Unikatni modelafské motory >
nevznikaji jen za hranicemi. L. Plachy
z Brna mé& ve své sbirce dva motory,
které v povale¢nych létech zhotovil
A. Necas. Vétsi z nich je sedmivalcovy
hvézdicovy ¢tyfdoby motor s jiskro-
vym zapalovanim o zdvihovém
objemu 154 cm3. Je vybaven tfilistou,
na zemi stavitelnou vrtuli. Men§i
motor mé zdvihovy objem 30 cm3; je
Ctyfvalcovy dvoudoby s jiskrovym
zapalovanim. Vznikl ze ¢tyf motoru
Alko 7,5 cm3

F. Palka ze Semil zhotovil maketu
sovétského torpédového ¢lunu
T-141 o délce 1100 mm. Model

je pohanén motorem pro pohon
stéracl vozu Wartburg napajenym
6V motocyklovym akumulatorem
z NDR; fizen je soupravou Modela
Digi v

Anijsme si neuvédomili, Ze v lonském roce ubéhlo uz
dvacet let od vzniku organizovaného raketového
modelarstvi y CSSR. Snimek O. Saffka z loriského
mistrovstvi CSSR ve SpiSské Nové Vsi dokumentuje
rozvoj, kterym raketomodelarska odbornost za téch
dvacet let pro3la: od jednoduchych modell ke slo-
zitym maketam. P¥iznivelm raketového modelarstvi
pfipomenme, Ze se letos ve dnech 30. Cervence az
7. srpna u nas ve Velkych Uhercich uskute¢ni srovna-
vaci soutéz socialistickych zemi, kde budou mit pFi-
lezitost zhlédnout prakticky Uplnou svétovou Spicku



NejstarSim stale vychazejicim mo-
delafskym Casopisem na svété je
pravdépodobné americky Model
Airplane News — jeho letosSni
rocnik ma cislo 54. Britsky Aero-
modeller méa v zahlavi uvedeno, ze
jde o devétactyricaty rocnik, fran-
couzsky mésicnik Le modele réduit
davion vychazi ctyfiactyficet let.
To jsou z téch devétadvaceti Caso-
pisti, které mame v redakci
k dispozici, tfi tituly s nejvétsi

modelare
S model

které se uskute¢nive dnech 21. az 23. z&fi na
letisti Aeroklubu Svazarmu BeneSov. Ve
spolupraci s LMK Tynec nad Sézavou
a fadou dalsich modelafskych klubd a zO
Svazarmu, podnikd ainstituci pro vas pfipra-
vujeme vikend se zajimavym programem.
Pro letecké modelafe chystame V. rocnik
Memoridlu Jifiho Smoly pro modely na
motor Modela C02, soutéZe volnych modell
kategorii H, A3, Al, F1A, P-30, B1, F1B, FIC,
,Ofi8kd", ,dvacetinek" a polomaket na C02,
pro ,uckafe" soutéZze ,.SUMek" a nové
kategorie US-Start, pro pfiznivce radiového
fizeni soutéZze v kategoriich RC V2 a RC
maket FAC. Raketyfi budou mit moZnost
soutézit v kategoriich S3A, S4A a S6A, pro
lodni model&fe pfipravujeme soutéze v kate-
goriich E-X500, F3E a FSR-E.

To v3e by se mélo odehrat v sobotu pres
den. V podvecer bychom chtéli vyzkouSet
nékteré nové neoficidlni — a spiSe zabavné
soutéze. Celé setkdni vyvrcholi v nedéli
dopoledne jiz tfetim setkdnim obfich mode-
I, jejichz soutéZ bude prolozena ukazkami
zajimavych modell v3ech kategorii.

Béhem soutéZeni ale nebude pfili§ Casu na
povidani, takZze na péatecni i sobotni vecer
chystdme posezeni s pfijemnou hudbou (i
mezi muzikanty by se méli objevit modelari).
Kromé toho bychom radi zajistili prostory pro
promitani zajimavych filmd (i amatérskych),
pro burzu modelafskych potfeb atd.

Smysl celé akce je dan jejim nazvem
— jde ndm o to, aby se nas seSlo co nejvic,
abychom se toho o sobé co nejvic dovédéli,
abychom vidéli co nejvic zajimavych modeld.
Prestoze sobotni soutéze maji pfidéleno &islo
v kalendafi RM CUV Svazarmu, a tudiz
vykony na nich dosazené budou platit napfi-
klad pro ziskani vykonnostnich tfid, o samot-
né vykony nam nejde. Chceme totiz dat
pfilezitost i tém, ktefi se zatim na Zadnou
soutéz neodhodlali. Proto napfiklad v souté-
Zich volnych modell nebudou stanovena
pevna soutézni kola — prosté kolik toho kdo
stihne, tolik toho odléta. Navic ani UGcast

v soutézich neni podminkou — v Posazavi je
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tradici. Hned po nich nasleduje nas
ModelaF — letoSni ,,dvanactka"”
uzavie pétatficaty roCnik. Neni to
zvlast kulaté vyrocCi, ale za oslavu
— aspon podle naSeho nazoru
— stoji.

Uvazovali jsme, jak toto vyroci
oslavit spole€Cné s co nejvice Cte-
nafi a spolupracovniky. Dospéli
jsme k projektu mozna dost

smélému, ale véfime Ze atraktiv-
nimu. Zveme vas tedy na

hodné péknych svahd, takze budete mit
moznost si jen tak zalétat na kopci. Nouze
nebude ani o pfilezitosti ke koupéani (pokud
nam bude pFat pocasi) a ti z vaSich rodin,
ktefi dosud nepropadli modeléfstvi, jisté
v okoli najdou dost cilll pro vylety.

Predpokladame, Ze modelafi nejsou zadni
fajnovkové, takze nezajiStujeme ubytovani
v hotelu. Zato zajistime mista pro postaveni
stanl & zaparkovani obytnych pfivésd, hy-
gienické zazemi a moznost stravovani. Kazdy
Gcastnik pochopitelné dostane drobnou upo-
minku.

Chceme zkusit i jednu zvlaStnost: timto
vyhlaSujeme pfilezitost pro kazdého, kdo méa
zajem a moznost vénovat cenu (€i dokonce
ceny) pro Ucastniky modelarskych soutézi.
Nemuseji to pfitom byt odmény jen pro ty
nejlepsi: miZete pamatovat tfeba na nej-
mladsiho ¢&i nejstarSiho soutéziciho atp.
V téchto dnech jiz mame pfislibeny ceny od
podniku UV Svazarmu Modela, vyrobniho
druzstva Igra, od Oty Saffka a pochopitelné
fadu cen vénuje naSe redakce. Podminkou
ovSem je, cenu v€as nabidnout redakci.

To je tentokrat vSe, co vam o setkani
Modelafe s model&ri prozradime. Dalsi infor-
mace najdete v kvétnovém seSitu Modelare.
Zatim si tedy zapiSte do kalendare, ze 21. az
23. z&fi 1984 pojedete na setkani Modelare
s modelafi.
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
0zhamuje

ZaCatkem roku 1984 byla cestou rad
modelafstvi KV Svazarmu distribuovéna Sta-
vebni a soutézni pravidla automobilového
modelarstvi, ktera plati od 1. 1. 1984.

Z vaznych technickych davodd byly
zménény terminy téchto vrcholnych mode-
larskych akci v roce 1984:

- mistrovstvi CSSR v automobilovém mode-
lafstvi v RC kategoriich se kona misto
v KoSicich v Trenciné ve dnech 17. az 18. 8.
1984;

- mezinarodni soutéZ v automobilovém mo-
delafstvi v RC kategoriich v Trenciné dne
19. 8. 1984, .

- rusi se mistrovstvi CSSR v lodnim mode-
larstvi v kategorii C, které se mélo konat ve
dnech 26. az 28. 10. 1984 v Banské Bystrici.
Radé modelafstvi UV Svazarmu doslo

nékolik 7adosti o doporuceni tematickych

zajezdl  uskuteénénych  prostfednictvim
cestovni kancelafe UV Svazarmu Autoturist
na néktera svétova a evropska mistrovstvi
model&Fl. Rada modelafstvi UV Svazarmu
pfipomina, Ze realizace je zavisla na devizo-
vém limitu, které na tyto akce méa Autoturist.

Zadost je tfeba opatfit mimo jiné podpisem

2 &lend vyboru ZO Svazarmu (modelafsky

klub nestaci) a dale musi byt doporucena

Uzemnimi organy Svazarmu.

Zdenék Novotny
vedouci odboru TPS UV Svazarmu

m ZajemcUm o stavbu
funkénich maket lodi

ZO Svazarmu 261 v Praze 2 Klub lodnich
modelafd  Naumachia uspofadal koncem
listopadu lofiského roku vystavu svych praci,
kterda se tésila velkému zajmu navstévnikd.
Rada z nich se na ¢leny klubu obratila
s prosbou o pomoc a radu pri FeSeni
funk&nich prvk( modeld, vybéru vhodné
literatury atp. KLM Naumachia proto zavadi
konzultaéni hodiny k stavbé funk&nich maket
lodi, v nichz ¢lenové klubu budou vSem
zajemcUm  poskytovat nejen rady, ale
v omezeném rozsahu i praktickou pomoc
(nékteré speciélni prace). Konzultace se
konaji vzdy kazdy prvni Ctvrtek v mésici (v
pracovni dny) v dobé od 17.30 do 20.30 h
v prostorach klubu v Praze 2, Sekaninové
ulici 28/30, vchod velkymi Zeleznymi vraty.

Clenové klubu chtgji touto novou formou
¢innosti pomoci i dosud neorganizovanym
modelardm.

PODNIK UV SVAZARMU
MODELA

hleda

¢ techniky pro vyvoj a technic-
kou pripravu vyroby

¢ pracovnika pro redakéni
a technickou pfipravu navodd
a publikaci.

Pracovisté Praha.

Pouze pisemné nabidky adresuj-
te na

Podnik UV Svazarmu MODELA,
Holec¢kova 9, 150 00 Praha 5

2 klub G
krouzk(

m LMK Frenstat pod
Radhostém

bilancoval svou ¢innost za uplynulé
obdobi 3. prosince loriského roku na
vyroéni ¢lenské schlzi. Nacelnik klubu
Zdenék RaSka ve zpravé o praci
s mladezi uvedl, Ze problémy se zajis-
tovanim z&kladniho materialu trvaji. Za
tficet let, v nichz se vénuje mladezi,
musel v loiském roce poprvé odmitat
zajemce o Cclenstvi v krouzku pro
nedostatek materialu. Pfesto mé& klub
ve svych krouzcich mladeZze na padesat
déti a v lofiském roce uspofadal pro
zaky tfi mistni a tfi vefejné soutéze.

Také se zajiStovanim materialu na
vykonné modely jsou problémy. Cleno-
vé klubu jsou c&asto nuceni létat se
starymi modely, coz se samozfejmé
mlze odrazet i v jejich vysledcich.
Nicméné témér tfi sta splnénych limitQ
I. VT, dvanact tituld okresnich pfebor-
nikG a pét krajskych svédéi o tom, Ze
frenstatsti neskladaji ruce do Kklina.
V neztentené mife se vénuji organi-
zatorské praci: v lofiském roce uspo-
fadali dva krajské prebory, zajistili se
svymi modely Sest propagatnich akci
a usporadali  8koleni instruktord
mladeze. Zajistili také neékolik vystav
a pravidelné publikuji jak v okresnim
tisku, tak v ¢asopisu Modelar.

V letoSnim roce uspofadaji ¢lenové
LMK Frenstat pod Radhos$tém dva
krajské a jeden okresni pfebor, dvé
mistni soutéZe 24kl a nékolik propa-
gactnich akci. PfestoZze materidlova si-
tuace stale neni zrovna utéSend, doufaji
v jeji zlepSeni a hledi vstfic budoucnosti
s optimismem. Rz

m Automodelérsky klub
pfi ZO AMK SOU
Vitkovice

vedl v lofiském roce v SOU Vitkovice tfi
modelafské krouzky. V  krouzku
mladeZe do 15 let se instruktor Z. Pater
zaméfil na sezndmeni déti se zaklady
v8eobecné modelafské ¢innosti s dlra-
zem na teorii RC modelafstvi a na
stavbu modell pohanénych elektromo-
torem. Na schizky krouzk( juniord,
vedeného P. Jaroskem a K. Zabou,
pravidelné dochéazelo dvanact mode-
lafl, ktefi se vénovali jednak soutéznim
RC modelim s elektromotory, jednak
se seznamili se zaklady stavby modell
se spalovacimi motory. Seniofi se pod
vedenim J. Sostaka zabyvali vyhradné
modely se spalovacimi motory. Tézisté
jejich prace bylo zaméfeno pfedevsim
na soutézni ¢innost, stacili vSak pfi tom
také pfipravit dokumentaci pro stavbu
modeld v Zakovském a juniorském
krouzku.

Vitkovicti uspofadali za uplynuly rok
Sest vefejnych soutéZi, jeden okresni

febor, dva krajské pfebory a pfebor

SR RC modeld automobill. Na orga-
nizaci pfeboru CSR odpracovali &leno-

vé klubu celkem 190 brigadnickych
hodin. Jak konstatovali zGu€astnéni za-
stupci CUOV a KV Svazarmu, byla tato
akce pfipravena velmi dobfe. Dik za to
patii pfedevsim soudruhlm Zurkovi,
Palickovi, Paterovi, Sostakovi a sou-
druzce Pfivarové. Pfebor by se oviem
nemohl uskutec€nit bez pomoci vedeni
SOU Vitkovice, ZV ROH zavodu 03
VZSKG a podnikového vyboru Svazar-
mu VZSKG. Poté&sitelné je, 7e pfestoZe
se €lenové klubu museli vénovat orga-
nizaci pfreboru, tfi ze Ctyf, ktefi se jej
zucastnili jako soutézici, si vybojovali
postup na mistrovstvi CSSR.

Vyznamné misto ve své <¢innosti
vyhradili vitkovi¢ti modelafi propagaci.
V lonském roce uskutecnili celkem
devatenact propagacnich vystoupeni,
at uz to bylo pfi oslavach Rudych letnic
mladeze, celostatnim srazu turist
v Porubé, vyroénich schlzich a konfe-
rencich  Svazarmu ve Vitkovicich
a Hlu¢iné, nebo pfi oslavé MDD a na
pionyrskych taborech. V Fijnu uspo-
fadali vitkovi¢ti pro nové ucné SOU
Vitkovice vystavu svych praci spojenou
s besedou. Na vystavé STTP SOU
Vitkovice obsadili ¢lenové klubu se
svymi modely 2. a 3. misto. Neméné
GUspésni byli ijejich starSi kolegové na
celopodnikové vystavé ZENIT, na niz
ziskal soubor jejich modeld 2. cenu.
Prostfednictvim Cs. televize, deniku
Nova Svoboda, podnikového €asopisu
Jiskra i Casopisu Modelaf informuji
automodelafi z Vitkovic o své praci
i Sirokou verfejnost.

Diky pochopeni vedeni SOU Vitkovi-
ce uspofadal klub pro patnact &lend
svych krouzkl v srpnu tydenni soustie-
déni v tdbofe SSM na Hladince. Tii
¢lenové klubu se jako reprezentanti
kraje zacastnili mezinarodni druzebni
soutéze Volgograd—Ostrava—Karl-
Marx-Stadt ve Volgogradu, kde svymi
vysledky pfispéli k ispéSnému vystou-
peni severomoravskych modelafi. Na-
vazali druzbu s volgogradskymi auto-
modelafi, jimz pfi pFilezitosti krajské
konference Svazarmu v Paskové véno-
vali kompletni model RC automobilu se
spalovacim motorem. Pfi adaptacich
a dokonc€ovacich pracich na tfech
dilndch stanice mladych technikd
v SOU Vitkovice, které byly dany do
provozu v z&fi lonského roku, odpraco-
vali €lenové klubu 145 brigadnickych
hodin. V soutasné dobé& pracuje
v téchto dilnach v péti odbornostech na
Gtyficet pionyrd z Ostravy-Hrablvky.
V prib&hu minulého roku poméhali
vitkovi€ti i s uspofddanim dvou bran-
nych odpoledni Svazarmu a zorganizo-
vali ¢tyfi besedy k aktualnim politickym
otazkdm, jednu z nich spole¢né se
cleny LM.

V letoSnim roce se automodelafi
z Vitkovic chtéji zaméfit hlavné na praci
s mladezi do 15 let; hodlaji ziskat
Ctyficet novych ¢&lenl svazarmovského
dorostu. Dosavadni aktivita vitkovic-
kych je nejlepSi zarukou toho, Ze se jim
i tak naro¢ny cil podafi naplnit. ZP

m V Ustfednim domé& armady
v Praze 6

byla ve dnech 16. az 18. prosince 1983
uspofadéana jiz po osmé vystava letec-
kych a raketovych modell a radiotech-
nickych zafizeni €lenl krouzk( UDA,
Méstské stanice mladych technikd
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v Praze 6 a svazarmovcl z Prahy 2.
Z leteckomodelafské expozice zaujaly
modely vétrond kategorie RC V2 mode-
lafd Veselého, Brzaka a Lifky, pfede-
v8im pak model Sperry Messenger ze
stavebnice Modela plivodné na pohon
motorem Modela CO02, upraveny pro
fizeni RC soupravou Z. Hnizdilem. Mezi
raketovymi modely se nejvice libila
maketa sovétské nosné rakety Vostok
J. Rihy z RMK Praha 7. Radiotechnicky
krouzek vystavoval fadu uzite€nych
pfistrojii, zhotovenych svymi &leny pro
praci v dilné.

Modelafskd ¢ast vystavy byla dopl-
néna i kolekci sta modelafskych moto-
rd V. Sulce; od téch nejstarSich Dyno,
Start, Junior, NV 21 pfes benzinové
motory Alko, Bu$, Ipro lkar az po
nejnovéjsi benzinovy motor o zdviho-
vém objemu 20 cm 3. Navstévnici vysta-
vy tak zhlédli ucelenou sbirku, z niz si
mohli utvofit pfedstavu o tom, jak se
modelafské motory vyvijely.

Na &tyfi sta navstévnikl se kromé
prohlidky modeld mohlo zugastnit
i promitani tematickych filma. Vystava,
uspofadana na pocest VIl. sjezdu Sva-
zarmu, pfispéla k popularizaci mode-
laFstvi mezi vefejnosti, hlavné pak mezi
mladezi. Dik za jeji uspofadéani patfi
vS§em, ktefi se na ni podileli, jmenovité
pak nacelniku UDA plk. Duchkovi, ktery
umoznil jeji instalaci v prostorach Duk-
la klubu. VS

Opatrnost
je vzdy
na miste

L,Darem jsem se stal vlastnikem RC sou-
pravy Robbe Compact (pasmo 27,996 MH).
Souprava jevila zna¢né znamky opotfebent,
vysilac byl bez ovladacich pék, na pfijimaci
byly stopy po lepeni samolepici paskou do
modelu. Schranka na zdroje pro pfijimac
a serva vSak byla zcela nova. Vysila¢ mél
pootoCeny ovladdaci paky, takze smér jejich
pohybu nebyl rovnobézny se sténami vy-
silace. Trim levého ovladace vychyloval zaro-
ven ovladaci paku. Béhem mé kratkodobé
dovolené v z&Fi roku 1983 souprava zmizela
z mého pracovisté. PotéSilo by mne, kdyby
se mezi modelafi nasSel nékdo, kdo se s ni
setkal, a o jejim nyng&j$im ,plsobisti" podal
zpravu." Zdenék Valek

Tunelard 322
25501 Praha 5-Zbraslav

,,»S pfitelem stavime upoutané akrobatické
modely, s nimiz trénujeme na louce. Jedno-
ho dne se pfihnala parta asi osmi vyrostkd
a srotila se kolem nasich letadel. Prvni pro-
blém nastal, kdyZ jsem spoustél motor; nech-
téli mi uvolnit misto. Pak se divka, ktera byla
mezi nimi, zapletla do strun, coz okomento-
vala proudem nadavek. KdyZz model vzlétl,
zacal jeden z nich po ném skékat ve snaze jej
chytit. Natolik mé to vyvedlo z miry, Ze jsem
pfi pfistani ,zatdhl" podvozek. Pak odesli,
ale za chvili jsme zjistili, Ze na motoru dru-
hého modelu chybi paka komprese. Pojalo
nas zlé tuSeni a §li jsme se podivat do krabi-
ce, v niz byl ndhradni motor MVWVS 2,5 GR.
Zmizel." T. Z. Frydek-Mistek

,Déti mély zimni prazdniny a j& dovolenou.

Pocasi bylo spiSe jarni, a tak jsme se synem
vyjeli na nasi oblibenou louku, sestavili RC
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m V ODPM VySkov

je jednim z nejatraktivnéjSich zajmo-
vych krouzk( nesporné krouzek zelez-
niénich modelafd. Neni to jen ,pou-
Sténi vliacéka", jak si mnozi nezasvéceni
mysli, ale soucast vychovy k volbé
povolani, ¢lenové krouzku se nejen
bavi, ale zaroven nendasilnou formou
ziskavaji znalosti a dovednosti z oboru
zelezniéni dopravy, elektrotechniky
i Zelezni€niho stavitelstvi a dalSich
pfibuznych odbornosti. V ¢€innosti
krouzku jsou zahrnuty i exkurze na
Zelezni¢ni stanice a vyznamné Zelez-
niéni uzly.

VySkovsti  Zelezniéni modelafi se
schazeji pravidelné dvakrat tydné. Ve-
doucim krouzku je ing. Martin Vince-
nec, vedouci tajemnik OV KSC ve
VySkové. Pfes narocnost své funkce si
naSel ¢as a jiz Sesty rok pracuje
s mladymi modelafi. Jako instruktofi
mu poméhaji studenti Michal Svancara
a Mojmir Kucera. Clenové krouzku jsou
ziskavani vzdy na zacatku S$kolniho
roku ndborem na zakladnich 3Skolach
ve VySkové a blizkém okoli. V soucasné
dobé je jich kolem dvaceti. Za dobu své
¢innosti postavili vySkovsti Zelezni¢ni
modelafi jiz dvé kolejisté velikosti HO
a predloni dokong¢ili i kolejisté ve
velikosti ZZ.

A. Rychlik

vétron s pomocnym motorem a odstartovali.
Po zastaveni motoru jsme zjistili, Ze radio
vysazuje, nastésti model spadl asi kilometr
od startu, kousek od silnice. Kdyz jsme vSak
byli vplli cesty k nému, zastavil na silnici
valnik LIAZ s plachtou a Zlutou kabinou. Ri-
dic¢ a zavoznik vystoupili, sebrali model
a pres naSe fvani a mavéani rukama odjeli
smérem na Pardubice. Vétron byl jiz spravo-
vany, o rozpéti 3 m, s oranzovym kfidlem po-
tazenym monofilem a oranzovou plovouci
vySkovkou v usporadani ,T". Trup byl bily,
s motorem MVVS 1,5v pfidi. Model byl vyba-
ven amatérskym ctyrkanalovym pfijimacem
se dvéma Sirokymi bilymi servy Kraft a zdroji
Modela-Varta 4,8 V/500mAh. Pokud by
snad nahodou nékdo z ¢tenafd Modelafe nas
vétron spatfil, byl bych rad, kdyby mé infor-
moval." Stanislav Proke$
Nerudova 619

500 02 Hradec Kralové

Pisatele dopist, z nichZ jsou tyto vynatky,
spojuje jedno: byli okradeni. Na prvni pohled
by mohlo byt zvlastni to, Ze o pomUcky i
zafizeni ryze jednoucelové — modelarské,
a s nejvétSi pravdépodobnosti nemodelafi.
Ale jen na prvni pohled. VSeobecné uz je
totiz zndmo, Ze modelafska radiova soupra-
va m& hodnotu nékolika tisic korun. A kdyz
se s ni loupezivy poberta ,vytasi" nékde
v hospodé, tfeba se najde nékdo, kdo za ni
da par stovek. Existuji vS8ak — a to zfejmé
plati o naSem druhém dopisu — i tlupy van-
dall, ktefi ni¢i a kradou z &iré zlovidle. Ostat-
né dlvody, které zlodéje vedou k jejich &i-
ndm, nam v tomto pfipadé mohou byt lho-
stejné. Podstatné je, Ze v okruhu jejich zajmd
se mohou ocitnout i model&fi. Nasledné pa-
trani bezpecnostnich organd se sice vétsinou
potka s Uspéchem, ale ne vzdy. Rozumnéjsi
je kradezi predejit. Je jasné, Ze pobézim-li za
modelem, téZko s sebou potdhnu krabici
s néfadim, ale pfesto — je-li to mozné,
chodme létat v kolektivu a cenné véci, pokud
je nepotfebujeme ,na place", nechrne radéji
doma. ProtoZe nenechavce mdZeme potkat
i my. —a5—

Portrét
meésice:

Jarmila Kot'atkova

Plvodné vlastng modelafit nikdy nechtéla.
Kdyz v létech dospivani vstoupila do ZO
Svazarmu pfi PZO €s. keramika, bylo to
proto, Ze touZila jezdit na motokafe. To se ji
ale nikdy nesplnilo; z koup& motokary,
planované ZO, nakonec seSlo.

Pak se na Slapech, kam jezdila na chatu,
sezndmila se svym pozdéjSim manZelem
Tondou Kotatkem. Teprve s nim okusila
atmosféru modelarské soutéZze, a co vic,
poznala dobrou modelafskou partu. A kdyz
hned na prvni soutézi, na které si sama
zalétala — dnes snad uz mlzeme prozradit,
Ze to bylo s Tondovym modelem — obsadila
tfeti misto, bylo o Jarmiliné Zivotnim zajmu
rozhodnuto.

Pod laskavym, ale nic neodpoust&jicim
Tondovym dohledem pak zacala stavét mo-
dely. Nejdfive to byly vétroné kategorie Al
a F1A, pozdéji zacala létat i s ,motoraky".
V kategorii F1C se ji dokonce jednou, na
druzebni soutézi v Berling, podafilo porazit
svého klubového kolegu, reprezentanta Ji-
fiho Kaisera.

Pozdéji se Jarmila zase vratila k v&trondim
a tém zlstala vérnd dodnes. Postupné
létala. Dnes jezdi na soutéze obcas i sama,
bez Tondy. V minulém roce se dokonce
probojovala na pfebor CSR. Obcas si zaléta
i se ,sifondkem" a v posledni dobé se €im
dal vic vénuje RC automobilim. Zatim jen
s elektrickym pohonem, v kterézto kategorii
si uz vyjezdila I. VT, ale doufa, Ze se ¢asem
dostane i k ,&utfakam”.

Prazsti — a nejen prazsti — modelafi vSak
Jarmiku Koféatkovou znaji nejen jako zdat-
nou soupefku. Pravidelné se s ni na souté-
Zich setkavaji i v nejriiznéjsich sportovnich
funkcich. Jarmila je totiz rozhod¢im I. tfidy
v leteckém modelafstvi a kromé toho vlastni
i prlikaz bodovace maket. Kone¢né o tom, co
v8echno stihne, nejlépe svédci vysledky
hodnoceni aktivity ¢lend klubu, v némz se
umistuje vzdy na pfednich mistech; jednou
uz také zvitézila.

Je pochopitelné, Ze pfi své aktivité Jarmila
nemohla zlstat ani stranou organizatorské
prace. Jiz nékolik let je €lenkou vyboru ZO
Svazarmu LMK Praha 611. Za svou ¢innost
obdrzela od OV a MV Svazarmu nékolik
Cestnych uznéni a predloni i ¢estny odznak
za aktivitu.

Jarmila toho prosté stihne moc. Samozrej-
mé také diky pochopeni své rodiny. Kromé
manzZela mé totiz jeSté syna Standu, také
modelafe. TakZe o zplsobu traveni volného
Casu se u Kotatkd nevedou spory.

Na nedostatek prace si Jarmila Kotatkova
nebude moci stéZzovat ani v budoucnosti.
V prosinci minulého roku ji VII. sjezd Svazar-
mu zvolil za ¢lenku nového Ustfedniho
vyboru.

T. Sladek
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Koncem minulého roku pfinesl brit-

sky Casopis Aeromodeller zpravu

o lofiském mistrovstvi Velké Britanie.

Pro nés je zajimavé, Ze se porada

v mnohem vice kategoriich, nez ob-
sahuji pravidla FAI. Tento systém je mozny
proto, Ze ve Velké Britanii nemaji postupové
soutéze: mistrovstvi se mdze zagastnit kazdy.
Upoutanym modeldm ve Velké Britanii to
vSak zfejmé& prospiva.

Zajimavy prdbéh méla soutéz rychlostnich
modell, kterd se hodnoti handicapovym
zplsobem, o némZ jsem vas informoval
v této rubrice v Modelafi 3/1983: Vitézny
model byl vybaven motorem Webra Speedy
0 zdvihovém objemu 1,8 cm3a dosahl rych-
losti 210 km/h, coz je o 3,27% vice nez
dosavadni britsky rekord. Nejrychlejsi model
s motorem OS .61 (10 cm3) dosahl rychlosti
315 km/h, coz vSak v pfepoctu stacilo jen na
6. misto. Nejrychlejsi ,dvaaptlka" s motorem
Rossi dosahla rychlosti 281 km/h, ale nejlep-
i ,dvaapuilka", odpovidajici pravidldm FAl,
obsadila rychlosti 241 km/h az 10. misto.

Kategorie Carrier, v nizZ se musi pfistat na
vymezené ploSe a soutézi se v nejvetsi

iz8i rychlosti letu, neni jesté prilis
rozsifena. NejlepSi model dos&hl maximalni
rychlosti 123 km/h a minimalni 27 km/h.
Vibec nejnizsi dosazena rychlost v soutézi
byla 25 km/h.

Nejvétsi zastoupeni na mistrovstvi méla
kategorie kombat(l. Létalo se ve tfech
tfidach. Ve tfidé s motory o zdvihovém
objemu do 1,8cm3 soutézilo Sestatficet U-
Castnlkl ave tfidé se samozapalnymi motory
do 2,5cm3 jedenatiicet Ugastnikd. V mezi-
narodni kategorii F2D létalo dvaatficet mode-
147G,

Také soutéze tymovych modell se kromé

v kategorii F2C létaji ve Velké Britanii
1v dalSich tfidach. Na loriském mistrovstvi
v8ak nebylo dosaZzeno Zzadnych zvlastnich
vysledkd.
m V zahraniénim tisku se objevuji dalsi
podrobnosti z lofiského mistrovstvi Evropy
v Utrechtu. NejlepSich vysledkd dosahli mo-
delafi ze socialistickych zemi, mezi nimi
i naSi akrobaté. V kategorii rychlostnich
modell byli vyrazné nejlepsi madarsti repre-
zentanti. Projevilo se jejich zlepSeni techniky
sefizovani motor(, které dava spolehlivéjsi
vysledky. Madafi nepouzivaji odstfedivy ven-
til, vystup z rezonanéniho vyfuku ma otvor
o priméru pouze 4,1 az 4,4 mm a vyfuk je
0 15mm delSi, nez je bézné. Motor ma
zménénu polohu viozky, aby se prodlouzila
doba otevieni vyfuku na 196°. Vrtule madar-
skych reprezentant(i byly zhotoveny z javoro-
vého dreva.

V kategorii F2C byly nejpozoruhodnéjsi
modely a motory sovétskych modelard. Mo-
dely postavené z balsy, uhlikovych vidken
a pryskyfice, maji celkovou hmotnost pou-
hych 2709, z toho motor nejvySe 115g.
Takovy model m& potom U(zZasné zrychleni
1velmi kratky dobéh pfi pfistani. Ve vodorov-
ném letu dosahuje rychlosti pfes 200 km/h.
Proto také sovétsti modelafi dosahli v soutézi
rekordnich ¢asi 3min 19s, respektive
6 min 55 s ve finale.

Uprostred
letového kruhu

4

m Barveni papiru
malifskou véleCkovaci
soupravou

Pfi nékolikaletém nedostatku Modelspanu
na nadem trhu je vétSina modelafd odkazana
na pouzivani Mikalenty. Ta je ovSem do-
davana jen v bilé barvé. Navodd na jeji
barveni bylo uz v Modelafi uvefejnéno
nékolik, mné se pfi ném osvédcila malifska
souprava na valeckovani.

Papir nafezeme (po vldknech) na pruhy
o rozmérech asi 130 x 1000 mm. Ve vanicce
soupravy rozdélame textilni barvu Duha
podle navodu vyrobce, tak aby jeji hladina
sahala asi do tfetiny spodniho véle¢ku. Do
vanicky vloZzime pruh papiru, z néhoz nechéa-
me vy€nivat asi 50 mm, které nebudou
nabarveny, a zasuneme do drazek spodni
véleCek. Barvime nejlépe v koupelné nad
vanou. Pfesahujici konec papiru pfipevnime
koliky na pradlo k pfipravené 3idfe. Pak
pomalu sjizdime s vani¢kou dold. Papir
prochazi barvou pres valecek, takze se barvi
rovnhomérné a barva nestékd. Konec papiru
potom zatizime opét koliky na préadlo
a nechame vyschnout.

V naSem klubu stavime s mladymi mode-
laFi vétSinou modely kategorie A3, pro néz je
uvedeny rozmér papiru dostatecny. Vyhodou
popsaného zplsobu je jeho jednoduchost
a minimalni spotfeba barvy.

Karel Grunt, Hostomice pod Brdy

m Uprava balsofezu
Modela

Po zakoupeni balsofezu Modela jsem
zjistil, Ze nevyhovuje pro Fezani Sirokych list.
ZlepSeni jeho funkce Ize dosahnout jednodu-
chou Upravou, kterou zvladne i méné zkuse-
ny modelar.

V stfednim nejvétSim dilu vyvrtdme ve
vzdalenosti 26 mm od pdvodnich otvord dva
dalsi otvory o priméru 4 mm, do nichz
vyfizneme zavit M5. Po této Upravé Ize
balsofezem fezat liSty o Sifce az 50 mm.

Karel Jakubec, Sumperk

m Rezani gumy
jednoduse

V Modelafi 11/1983 byla uvefejnéna Fe-
zacka na gumu Ivo Kfivanka. | ja jsem pfi
patrani po gumé, vhodné k poutani kridel
modell, narazil na gumové S3krtidlo, pro-
davané ve Zdravotnickych potfebach. Pro-
toze v3ak nemam pfistup ke strojnimu
vybaveni, musel jsem pro Fezani gumy najit
jednodussi zplsob.

Na dfevénou kulatinu o prdméru 10 mm
(bézné k dostani v prodejnach domacich
potfeb) a délce asi 100 mm prilepime Isole-
pou uzsi okraj gumového Skrtidla. Skrtidlo
navineme na kulatinu a pak je ovineme
minimalné jednou vrstvou Isolepy. Vy€niva-
jici konec kulatiny upneme do sklicidla
vrtaky, upevnéné ve vhodném stojanu. Pak
vrtacku uvedeme do Chodu a gumu jedno-
duSe nafeZzeme na pasky potfebné Sirky
ostrym noZem. P¥i fezani je nutné niZz mazat,
nejlépe glycerinem, jinak by se pfi fezani
poslednich paskd mohla guma sesunout.

Nafezané gumové péasky se mi plné
osveédgily i na modelu Middle Stick o hmot-
nosti vice nez 3 kg, pohdnéném motorem
0 zdvihovém objemu 6,5 cm3.

Pavel Kulendik, Slapanice

m Vyrazné zlepSeni
letovych vlastnosti

cviénych upoutanych modell s profilem
kfidla rovné desky se vztlakovymi klapkami
dosdhneme pfidanim uzké pohyblivé klapky
na né&béznou hranu. Klapka se vychyluje
zaroven se vztlakovou klapkou. Sife klapky
je asi 10 mm; ke kfidlu ji upevnime zavésy
Modela. Do vahadla vyvrtame dal$i otvor pro
téhlo klapky. Funkce je patrna z nacrtku.
Chovani modelu se zlepsi pfi pfistani,
v pfemetech, letu na 45° a v dalich
obratech. Tuto Upravu jsem vyzkouSel na
cvicném akrobatickém modelu.
Miroslav Kablasek, Uhersky Brod
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Vystrelovaci
Dolomaketa
etadla
budoucnosti

Soucasné konstruktéry dopravnich letou-
nd dnes vice nez dfive zajima ekonomika
dopravy osob a naklad(l vzduchem. Vznikaji
projekty, které uz nepocitaji se zvySovanim
sou€asnych rychlosti, ale spiSe se zvétSenim
nosnosti stroj a pouzitim novych typl
motorl. U velké pfedlohy nasi vystfelovaci
polomakety se dokonce uvazuje o kombinaci
klasickych motor(i a motor( jadernych, které
by byly uvadény v €innost az po dosazeni
vy3ky asi dvanacti kilometrl. Takovyto letoun
by mél podle predstav svych tvlrcd vydrzet
ve vzduchu deset tisic hodin. NaSe poloma-
keta sice podava vykony daleko skromnéjsi,
ale ity postaci pro pékné polétani.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikosti,
vS8echny miry jsou v milimetrech):

VS8echny dily prekreslime na prkénko
stfedné tvrdé leh¢i balsy tl. 2, pficemz
dbadme na dodrzeni sméru let dfeva. Na
vykrese je naznacena pouze prava polovina
kfidla, leva bude zrcadlové obracena, Sipky
na dilech 5, 6, 7 a 9 oznacuji smér letu, aby
sestavovani ponékud nezvyklého modelu
necinilo potize.

VS8echny Ccéasti vyfizneme ostrym nozem
nebo holici ¢epelkou, obrousime do hladka,
okraje zacistime brusnym papirem a nosné
plochy vybrousime do profilu podle vykresu.
Do trupu 1 zhotovime vyfez pro zatéz 10
a kolik pro vystfelovani 3 ze smrkové liSty
o prifezu 2x5. Kolik 3 zalepime a po
zaschnuti prelepime pfedni ¢ast trupu z obou
stran dily 2, jejichZ okraje sbrousime tak, aby
plynule pfechéazely do trupu. Vybrousime
IGzko pro predni nosnou (kachnf) plochu 5,
kterou k trupu pfilepime. Na kfidlo 6, slepené
ze dvou polovin do zakresleného vzepéti
a prilepené k trupu, pfilepime zdola
k mistim vyznaGenym na vykrese ¢arkované
makety motorll 7, vyztuzené proti zlome-
ni z obou stran nalepenymi liStami 8 z balsy
tl. 1L Ke konclim kfidla natupo pfilepime
postranni svislé ocasni plochy 9, které
jsme vybrousili az na tl. 15. Na trup
pfilepime stfedni svislou ocasni plochu 4
z balsy stejné tlouStky. Zalepime zatéz tak,
aby poloha tézist¢ odpovidala Gdaji na
vykrese.

Cely model jedenkrat prelakujeme zfe-
dénym lepicim nitrolakem a tusi narysujeme
obrysy pohyblivych ploch. Prilakovanymi
prouzky tenkého modrého nebo ¢Eerného
papiru mizeme naznacit kabiny posadky
a cestujicich (na vykrese vySrafované).

Model zaklouzeme béznym zplisobem;
jestlize houpe, pfidadvame zéatéZz do predni
Casti, pfi strmém kluzu zatéz ubirame. Pada-
li model strmé k zemi bez ohledu na to, Ze
tézisté je uz dost posunuto kupredu, je nutné
zvetSit Uhel ndbéhu kachni plochy. Model
vystfelujeme proti vétru pod Uhlem asi 70°
vzhlru, aby dosahl co nejvétsi vysky. Na
vrcholu drédhy pak musi prejit (nékdy
s mirnym zhoupnutim) do rovného klouza-
vého letu. K vystfelovani pouzijeme smycku
gumy o prifezu 1 x 2 a délce asi 200 mm.

X
Ing. Stanislav Hladik
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Laminovana kridla
pro kategorii

F1A

Extrémni naroky, jeZ jsou v posledni dobé
kladeny na kridlo Spickového modelu kate-
gorie F1LA, spliiuje kfidlo klasické konstrukce
s papirovym potahem jiZz jen nedostatecné.
K zajiSténi tvarové a rozmérové stalosti
kfidla, kvality jeho povrchu a vysoké tuhosti
a pevnosti pfi nizké hmotnosti proto vyvinuli
Elenové LMK Roudnice nad Labem novou
technologii zhotoveni kfidla. Pouzil ji na
svém vitézném modelu i mistr CSSR z roku
1982 zdenék Cerny. KFidlo je tvoreno tenko-
sténnou skofepinou s laminovanym povr-
chem, uvnitf ztuzenou Zebry. Nova technolo-
gie mdze nalézt uplatnéni i v jinych katego-
riich a umoznuje také vyuZiti novych mate-
riald (uhlikovych ¢i aramidovych vlaken).

Pro dosazeni kvalitniho laminovaného po-
vrchu pfi minimalnim syceni tkaniny prysky-
fici je pfi vytvrzovani na povrch nutné
plsobit tlakem, pfi némz by se hotova
skorepina kridla zbortila. Pfi naSem postupu
se proto nejprve pfiprav! laminované dily
potahu, z nichZ se pak v negativnich formach
z pénového polystyrénu slepl jednotlivé Casti
kridla.

Nejdfive slepime na potfebné rozméry
peclivé vybranad lehkd a pevna balsova
prkénka tl. 1,2 az 2 mm, do nichz zalepime i
smrkové pasnice 4. PFi sestavovani potahu
usi kridla, kterd se zpravidla zuZzuji, dbame
na to, aby léta balsy byla rovnobézna
s nabéZznou a odtokovou hranou. Pfes léta
tedy musime prkénka balsy pfiflznout na
stranach, jimiz je k sobé slepujeme. Slepené
Casti potahu z obou stran do hladka obrou-
sime na tl. 1 mm. Brousime na rovné, hladké
desce (umakart, sklo) vétSim brusnym hrano-
lem (deskou), na jehoZ pfedni a zadni okraj
jsme nalepili pasek preklizky tl. 1 mm.
S Uspéchem je moZzné pouzit i brusky na
balsu, popsané v Modelarfi 8/1981.

Obrous8ené ¢asti potahu jednou az dvakrat
nalakujeme €irym zaponovym nitrolakem na
té strané, kterou budeme laminovat, a po

Ing. Jifi HaSek,
Roudnice nad Labem

dokonalém zaschnuti znovu jemné prebrou-
sime. Nalakovanim predejdeme pozdé&jSimu
vsakovani pryskyfice do balsy.

K laminovani pouZijeme skelné tkaniny
o ploSné hmotnosti 30 g/m2, kterou pred la-
minovanim vyrovname (pfezehlime). Lami-
nujeme na sklenéné desce potfebnych roz-
mérQi, na kterou napneme separacéni folii.
Tou maze byt napfiklad Astralon, Mylar nebo
Lavsan; v nouzi postaci i kvalitni (hladké)
folie z PVC. Dobre se osvédcil | pripravek
Fistrax zfedény lihem, jehoZ vrstvu nanese-
me pfimo na sklenénou tabuli smotkem vaty.
Fistrax by ostatné mél byt také samozfejmou
ochranou naSich rukou pfi praci s epoxido-
vymi pryskyficemi. Laminujeme pryskyfici
Epoxy 110, kterou po rozmichani s tvrdidlem
jesté rozfedime denaturovanym lihem, jehoz
pfidame 10% objemu pryskyfice. Vyrovna-
nou skelnou tkaninu nejprve ,,nasucho" pfi-
hladime na pracovni desku se separacni fdlii,
az k ni dokonale prilne. Pryskyfici nanaSime
tuhou stérkou, napfiklad odfezkem umakar-
tu se zarovnanou hranou. Pryskyfici nana-
Sime odleva doprava a stérkou ji shrnujeme
tak, aby prosycena tkanina méla matny po-
vrch. Lesklé plochy signalizuji prilis velké

mnoZstvl pryskyfice, jiZ je tfeba stérkou zno-
vu stdhnout. Naopak vSak musime dbat na
to, aby v nékterych mistech nezlstala tkani-
na neprosycena nebo aby na ni nevznikly
pfehyby ¢&i vzduchové bubliny. K odhadu
spravného nasyceni tkaniny pryskyfici je tre-
ba urg&ité praxe. Orientaéné mizeme pro tka-
ninu o plosné hmotnosti 30 g/m2a dobfe im-
pregnovanou balsu pocitat se spotfebou
epoxidové pryskyrice 0,6 az 1 g/dm2.

Na vrchni stranu balsového potahu mize-
me jeSté pred prelaminovanim epoxidem
prilepit rlizné barevné dopliiky a napisy,
vystfizené z barevného papiru. Dily potahu
pak pritiskneme na prosycenou skelnou
tkaninu, prekryjeme rovnou podlozkou
a rovnomérné zatizime, nebo lépe bez pod-
lozky sevieme ve vakuovaném pytli (Modelar
2/1980) a ponechame aspon ctyfi hodiny.

Po vytvrzeni pryskyfice ziskame laminova-
né balsové pritezy s dokonale hladkym
povrchem, na némz dobre vynikaji barevné
dopliiky a néapisy, ale také vSechny chyby,
jichz jsme se pfipadné dopustili. Nakonec
presné odméfime velikost jednotlivych dild
potahu a prebytky Cisté odfizneme. V misté
odtokové hrany dily sbrousime podle detailu
A obrazku 1.

Konstrukce kfidla je zfejma z obrazku 1.
Nosny potah je tvofen laminovanymi balso-
vymi dily 1 a 2 se zalepenymi smrkovymi
pasnicemi 4 hlavniho nosniku. Zebra

3 z balsy tl. 2 mm maji podle své polohy
v kFidle rozte€¢ odstupfiovanou v rozmezi od
25 do 35 mm. Pred sestavenim kfidla je
nalepime na balsové péasnice 5 hlavniho
nosniku o prlfezu 2x5 mm. Mezi zebry
pasnice spojime balsovou stojinou
6 s odstupriovanou tloustkou od 5 do 2 mm.
Prvni Ctyfi kofenova Zebra jsou z preklizky tl.
2 mm; v mist& prichodu spojovacich dratd
&rostor mezi nimi vyplnime tvrdou balsou.

onstrukce uSi krfidla je obdobna jako
u stfednich ¢asti, pouze je vypusténa smrko-
Vva pasnice. Zebra v misté lomeni usi zhoto-
vime z balsy tl. 7mm, kterdzto tlousStka
umoZiuje jejich pozdéjsi zkoseni, potfebné
k pfilepeni usi natupo.

Jednotlivé dily kridla sestavujeme v poly-
styrénovych 3ablonach (obr. 2). PGdorysy
jejich vnitikG odpovidaji padorysam dilt
kridla, ovS8em zGzenym o tloustku n nabé&zné
hrany. ProtozZe tuha konstrukce kfidla prak-
ticky znemoznuje jeho dodatec¢né nakruco-
vani, museji byt vSechna prekrouceni vytvo-
fena jiz v Sablondch. Toho dosadhneme
vzajemnym pootoéenim dvojice Sablon S1
a S2 (obr. 3), podle nichz vlastni stavebni
Sablony vyfezeme z polystyrénu odporovym
dratem. Polystyrénové Sablony lze samozfej-
mé pouzivat opakované.

Sestaveni a slepeni kfidla musime vénovat
patficnou péci, nebot znecisténi povrchu
kFidla vyteklym epoxidem mlze pokazit
celkovy vysledek. Celé kridlo lepime lepi-
dlem Epoxy 1200. Spodni dil stavebni Sablo-
ny vylozime s pfesahem tenkou fdlii z PVC,
na kterou polozime spodni dil potahu
s lepidlem nanesenym na sty¢né ploSe
odtokové hrany. Naneseme lepidlo na vSech-
na lepena mista vnitfni konstrukce kfidla
(zebra a balsové pasnice) a tu pfilozime na
spodni potah a srovname s nim podle
nabézné hrany. Nakonec pfiloZime vrchni
Cast potahu opét s lepidlem nanesenym na
styénou plochu odtokové hrany. Znovu pfi-

pomefime, Ze pfi sestavovani celého dilu
musime dbat na to, abychom lepidla pouziva-
li jen nezbytné nutné mnozstvi a neznecistili
jim laminovany povrch. Sestaveny dil kridla
prekryjeme opét félii z PVC a vSe pritiskneme
vrchnim dilem stavebni Sablony, ktery pres
rovnou podlozku pfimérené zatizime, aby se
vSechna lepend mista dotykala. P¥ilisné
zatizeni nebo vakuovani neni vhodné, potah
by se mohl na Zebrech deformovat, nebo
i promacknout.

Po vytvrzeni lepidla vyjmeme dil z Sablony,
nalepime nabé&Zznou hranu 7, opatrné ji
opracujeme a nalakujeme. Jinak uz kridlo
povrchoyé neupravujeme. Nakonec sbrou-
sime stycné plochy stfedovych ¢asti a usi
a v Sabloné je k sobé natupo slepime.

PFi peclivém vybéru materialu a spravném
laminovani a lepeni by se hmotnost hotového
kfidla pro modely kategorie FIA (bez spojo-
vacich dratdl) méla pohybovat nejvyse v roz-
mezi od 190 do 200 g.
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Model kategorie F2C
Klotz Bug

Mezi pfivrzenci zavod( tymovych modeld
se asi nenajde ani jediny, kdo by neznal
danskou dvojici Geschwendtner-Mau, drzite-
le titulu mistra svéta z roku 1980. Na
poslednim mistrovstvi svéta v roce 1982 ve
Svédsku sice obsadili az paté misto, nicméné
state patfi ke svétové 3Spicce. Informativni
planek jejich modelu, ktery bude jisté zajimat
i naSe tymare, byl uvefejnén v prosincovém
Cisle lofiského roc¢niku britského €asopisu
Aeromodeller.

Model Klotz Bug je jakymsi prfechodem
mezi modely s klasickymi ocasnimi plocha-
mi a samokfidly; jeho nosnd plocha mé&
pldorysny tvar pismene T. Tato koncepce
pravdépodobné umozZziuje pfi zachovani do-
stateCné tuhosti méné dimenzovat kfidlo,
pficemz vy3kovka z(stava pomérné dost
daleko od tézisté modelu, coz zvySuje jeji
acinnost.

Model je pohanén motorem BG (Bugl-
Geschwendtner), ktery byl vyvinut z velmi
kratce prodavaného motoru Bugi Mk Il 15D.
Posledni verze motoru BG ma upravenou
a zesilenou klikovou skfif; pist s vloZzkou
vélce jsou v provedeni AAC.

Konstrukce modelu je téméf vyhradné
balsova. Nosna plocha je zhotovena z plné
balsy, ma jen smrkovou n&béznou listu.
V n4bézné a odtokové c¢asti rozSifeného
pfedku nosné plochy je pouZito balsy
o méré hmotnosti 80g/dm3, uprostfed
balsy o mérné hmotnosti 70g/dm3. Zadni
z(zena Cast je kromé& okraji celd z balsy
70 g/dm3. Vyskovka je z tvrdé, ale stale jesté
velmi lehké balsy o mérné hmotnosti
100 g/dm3. Cel& nosné plocha je pfelamino-
véna skelnou tkaninou.

Trup je rovnéz zhotoven z balsy, jen svisla
ocasni plocha je z preklizky tl. 1,5 mm.
Vanicka motoru z magnézia je vyrobkem
americké firmy Nelson. Kolo je zhotoveno
z Delrinu (plastickd hmota). Kabina je k trupu
prilepena pouze vpfedu, vzadu je pfipevnéna
zamkem, coz usnadfiuje pfistup k fizeni.
Nadrz je vzhledem k ose difuzéru motoru
v trupu umisténa dovnitf letového kruhu, coz
pry umoZiuje nastaveni velmi chudé smési,
kterd se obohati za letu vlivem odstfedivé
sily.

m Vystuzené balzové
odtokové listy Y,

Pri zhotoveni odtokovych list z jednéhty kusi
som sUstavne nebol spokojny s ich tuffistou/
som teda trochu iny spdsob:
sklenym laminatom. Jedinou nevytf
tédy je nutnost zhotovenia lisovaciehq
z tvrdého dreva, pripadne z kovu/Jehofiliku volit
podfa najdrhSej odtokovej listy, jttord budeme cho et
takto zhotovit.

Rez lisovacim pripr; 'na obréazku.
Zékladom je 16zko 1 ljizka su
kruhové otvory i Gpinky
2, poSuvajuce sav g si. Castou
Upiniek s matice kratkami 3.
V pravej Ccasti i otvory so
zavitmi pre pritl Pod kazdu

z pfitlacnych sk
ky 5. Pocet pritl

bZzim~pritlacné dos-
ek volime podfa

MODELAR - 3/1

izky /ozka. VSetky stykové plochy, ktoré
dosadaju k sebe, natrieme zriedenym epoxi-
don
li  zhotovovani odtokovej listy najprv
polozime do pfipravku prazok polyetylénovej
paracnej félie a na fiu balzovu listu Bl

'o hrabke 1 mm a Sirke o nieCo vacSej, ako ma

byt Sitka odtokovej listy. LiStu Bl zhora
natrieme epoxidom a polozime listu B2,
natretd epoxidom z boku. Na listy pfitlacime
pasky sklenej tkaniny S a prilozime listu B3,
opat’ s plochami natretymi epoxidom. Na
povrch tohto bloku vloZime prazok z polyety-
lénu a skrutkami 3 a 4 pritla¢ime dosky 5. Po
vytvrdeni lepidla zlepeny blok vyberieme
z pripravku a upravime odtokovu listu na
konecny prierez. NajlepSie vysledky dava

orezanie na kotucovej pile.
| ked' takto zhotovena liSta je o nieCo fazSia
ako z jedného kusa balzy, je neporovnatelné
tuhSia. Len pozor na hilbku zarezov pre
rebra, abysme neporusili laminatova vystuz.
Ing. Juraj Liptak, Poprad

Peclivym  vybérem matefi..

Geschwendtner a Mau hmo
svani¢kou pouhych 136 g, takZi
motoru je celkovd hmotnost re
Diky této vyjime¢né malé p
model po startu znacné zryc
ovSem po zastaveni motoru
zpomaluje. Proto pry, g”koliv
prvni pohled kfehce, snese bez
rychlé — a tedy i tvrdé?- pfisji
Podle Aerompijieller 1

§ifko odtokovej listy




Skolni
upoutany

model
na motor

2,5 cm3

HONZA
(2)

Konstrukce:
RADOSLAYV CIZEK,
Kamenné Zehrovice

TémérF presné pred pétadvaceti roky
(v Leteckém modelafi 5/1959) vySel
planek modelu Honza, na kterém se
doslova vyucila aspon jedna generace
,UCkafl". To, ze se nyni k Honzovi
vracime, je jen logické: dobré Skolni
modely nestarnou, navic ke stavbé neni
tfeba velké mnoZstvi nedostatkové bal-
sy. Honza 2 je vhodnym modelem pro
prGpravu k létani s modely kategorie
SUM, lze s nim soutézit i v nové
kategorii uS-Start. Umi bezpec&né létat
nad arovni 45°, dokazZe souvrat i fadu
pfemetd po sobé&. K rozjezdu mu staci
jen nékolik metrd, naopak pfistani
mUZete vychutnavat tfeba cely okruh.

Plvodni Honza byl pohanén nepfilis
vykonnym motorem Start o zdvihovém
objemu 2 cm3. Ten stacil tak asi na dva
pfemety za sebou, potom bylo tfeba
nabrat rychlost. Tenhle motor ale mél
i svoje vyhody: vyfuk sméfoval na
stranu a difuzér byl zespodu, coz
usnadriovalo montdz do modelu. Hon-
za 2 je poh&nén motorem MVVS 25
DF, ktery je sice vykonné&jsi, ale musel
jsem upravit pfedni ¢ast trupu. Moder-
nizovany Honza mé proti svému pfed-
kovi upravené i upevnéni kfidla (nyni
C¢tyfmi Srouby M3, protoze guma se po
naleptani palivem snadno trha) a pod-
vozku. Ten je déleny a odnimaci, takze

se model snaze vejde do kufru automo-
bilu.

Zékladem trupu jsou dvé pflhradové
bocnice, slepené pfimo na vykrese.
Mezi né pak jsou vlepeny pfepazky
z preklizky a motorové loze. Potom je
kostra trupu nahofe i dole uzavfiena
rozpérkami. Podvozek 2z ocelového
dratu se zasouva do otvor( v bukovych
hranolech, zalepenych v trupu. N&adrz
je spajena z tenkého konzervového
plechu.

Vahadlo fizeni je z duralového ple-
chu tl. asi 1,5 mm, tdhlo je ze smrkové
listy.

Svisla ocasni plocha mize byt slepe-
na bud z balsovych nebo ze smrkovych
list (tato verze je nakreslena ¢erchova-
né).

Vodorovnd ocasni plocha byla
u plvodniho Honzy slepena ze smrko-
vych list (balsa byla jiz tehdy vzacna);
tak ji ma& i mulj prototyp Honzy 2.

tuzsi. Obé verze jsou na vykrese uvede-
ny.
Kfidlo je proti pGvodnimu Honzovi

Stavebni planek
ve skute€né
velikosti (1 list
formatu Al)'

s Uplnym
stavebnim
popisem vyjde
pod cislem 106
v fadé planka
Modelér.

Néazev: Honza 2

Konstrukce: Radoslav Cizek

Typ: Skolni  upoutany
model

Rozpéti: 1006 mm

Délka: 770 mm

Hmotnost: 710 g

Kfidlo:

plocha 17,64 dm2

profil vlastni, tl. 13 %

hlavni material balsa, smrk

Ocasni plochy

plocha VOP 4,38 dm2

profil VOP rovna deska

hlavni material smrk (balsa)

Trup

hlavni materiél
Doporu€eny motor:

smrk, preklizka
2,5cm3

nepatrné upravené — spi$ z estetic-
kych dlvodd ma malé vzepéti a navic
ma mensi rozteCe Zeber, takZe jsou
tfeba dvé Zebra navic. Kfidlo je stavéné
vcelku; Zebra jsou nejvyhodné@jsi
z balsy, mohou ale byt i z pfeklizky ¢i
dyhy.

Hotovy model po pfebrouSeni potah-
neme Mikalentou nebo — jako plvod-
niho Honzu — Kablem.

P¥i startu nepotfebuje Honza 2 Zzadné
fizeni, sta¢i jen natdhnout ruku, srovnat
vySkovku do stfedni polohy a jen
sledovat model. Pro zacatecniky jesté
pfipomindm, Zze pfed létanim je bez-
podmine¢né nutné zkontrolovat, zda
poloha tézisté odpovida udaji na vykre-
se.

Hlavni material

Smrkové listy 2x3 — 3ks; 2x4 — 1ks;
3X3 — 12ks; 3 x5 — 2ks;
3X10— 1ks

Bukové hranoly 11 x 13 x 300; 10 x 10 x 180
Preklizka tl. 1 mm — 13 dm2;tl. 1,5 — 5dm2;
t. 4 — 1dm2
Balsa tl. 2 — 4 prkénka; tl. 3 — 1/2 prkénka;
t. 4 — 1 1/2 prkénka; tl. 5 — 1/2
prkénka; tl. 6 — 1/5 prkénka
Ocelovy drat04 — 0,4 m; 025 — 0,25 m
(Ize nahradit dratem o0 3); o 1
—1m

Potahovy papir — 1,2 m2
DalSi material: 2 kola @50 az 55; mosazny
plech (nebo z konzervy)
— 60 X 180; 1 tuba Kanago-
mu; 1 tuba bilé lepici pasty;
nitrolak C1106; barevny ni-
troemail; ochranny lak; Srou-
by M3 X30 — 4 ks; M3 x 20
s podlozkami a maticemi
— 4 ks; M3 X 12— 1 ks; olovo

— asi 40 g
Poznamka: Pokud zhotovite Zebra z balsy,
odpadéa 11,5 dm2 preklizky tl. 1, v opacném
pfipadé lIze vypustit 3 prkénka balsy tl. 2.
Zhotovite-li VOP z list, uSetfite 1 prkénko
balsy tl. 4. Balsa tl. 3, 4, 5 a 6 mm je urCena

na vyplné, stac! tedy odrezky.
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mm Pouziti malych pogcitaéd muaze
J vyrazné zkréatit dobu potfebnou
f  kvyhodnoceni vykon( soutézicich.
V Modelafi 2/1983 (1) byl zvefejnén
program pro Uplné bodové vyhodnoco-
vani soutézi kategorie F3F pro maxi-
malné 35 soutéZicich. Tentokrat vam
pfedkladdme programy odlisné kon-
cepce pro vyhodnocovani soutézi kate-
gorii H, A3, Al, F1A, C02 B1 a C1.

Pocitactem TI-59 Ize vyhodnocovat
¢asové vysledky maximalné 87 souté-
Zicich najednou nebo rozdélenych do
tfi skupin: maximalné 40 seniord, maxi-
malné 20 juniord a maximalné 27 zakd,
s moznosti stanovit nakonec i absolutni
pofadi. Pocitatem TI-58 lze podobné
vyhodnocovat najednou maximalné 37
soutézicich bez rozdéleni do skupin, jez
vS8ak Ize vyhodnocovat postupné (se-
niofi, juniofi a Zaci).

Programem lze pribé&zné zazname-
nat ¢asy dosazené jednotlivci v jedno-
tlivych kolech nebo souéty ¢casl za
celou soutéZ najednou. Casy (pro tento
program max. 9999) lze zadéavat pro
pfidélend startovni ¢isla v libovolném
pofadi a neni na zavadu, nejsou-li
startovni ¢isla soutézicim pfidélovana
posloupné. Tudiz ani nevadl, kdyz se
néktery soutéZici soutéZe nezlcastni,
pfestoZze mu bylo pfidéleno startovni
¢islo. Podminkou vSak je, aby pro
pocitac TI-59 nebylo startovni cislo
vétsi nez 87 a pro TI-58 nez 37.
Uzivatelsky navod pro TI-59 (vyjimky
pro TI-58 jsou v textu uvedeny).

1. Po rozdéleni 9 Op 17 a po CLR
zalozte stopu 1 magnetického Stitku
s programem. KaZzdou soutéz zahajte
iniciaci instrukce E’, €imZ se mimo jiné
vymazou obsahy v3ech registrd.

2. Vstupy dat: Startovni Cislo souté-
ziciho dejte do A (po zpracovani se toto
Cislo objevi pro kontrolu se dvéma
desetinnymi misty). Cas dosazeny sou-
tézicim dejte do B (po zpracovani
pocitacem se €as objevi pro kontrolu
se ¢tyfmi desetinnymi misty). Kazdému
startovnimu ¢&islu je rezervovan pfi-
slusny registr téhoz ¢isla. U ¢&asl
pracuje program souctové. To zname-
na, ze po zadani startovniho ¢isla do
A mlZeme pak postupné zadavat ¢asy
téhoz soutéziciho do B, aniz bychom
museli vzdy znovu opakovat zadavani
startovniho Cisla do A.

3. Vyhodnocovéani pofadi v soutézi:
Cislo registru, v némz je uloZen dosaZe-
ny ¢as nebo souéty casl, odpovida
startovnimu C¢islu. Jako prva operace
pficte se startovni ¢islo jako péaté
a Sesté desetinné misto k ¢asu, ktery je
pfed desetinnou ¢arkou. Proto nelze od
této chvile k takto upravenému vyrazu
pfi¢itat jiz zadny c&as. Pokud jsme
ukongili zadavani ¢asl jednoho sou-
tézniho kola a chtéli bychom vyhodnotit
pofadi soutéZicich v tomto kole a po
tomto vyhodnoceni opét pokracovat
v zadavani daldich ¢asl (pfi¢itat je), je

002 10 E' < Labely programu
o0 1 f pro TI-59

020 12 B 001 11 A
053 13 C - 008 12 B
062 14 D 015 13 ¢
075 15 E 139 14 D
088 16 fl %IL_ 159 37 P/R
214 18, C

539 d?] FoR pArI(_)a%e_I%/Sprogramu

10

Vyhodnocovani soutezi
volnych modelu
pocitacCi TI-59 nebo TI-58

Ing. Karel KRAUS, CSc., Bedfich FRIDRICH, LMK Kladno

000 91
001 76
002 10
003 47
004 -7
005 58
006 25
007

008 81
009 76
010 11
011 86
012 00
013 42
014 oo
015 58
016 02
017 99
018 92
019 76
020 12
021 32
022 87
023 00
024 00
025 32
026 43
027 00
028 58
029 02
030 99
031 66
032 32
033 74
034 00
035 58
036 04
037 99
038 22
039 36
040 00
041 92
042 O
043 58
044 04
045 69
046 17
047 47
048 09
049 69
050 17
051 92
052 76
053 13
054 04
055 00
056 32
057 01
058 61
059 00
060 93

R/S
LBL
E*
CMS
INV
FIX
CLR
fIDV
RST
LBL
fi
STF
00
STO

LBL

XIiT
1

GTO
00
93

061
062
063
064
065
066
067
068
069
070
071
072
073
074
075
076
077
078
079
080
081
082
083
084
085
086
087
088

LBL
D

SBR
00
42

Program pro TI-59; rozdéleni 9 Op 17

121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
1”0
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180

6 131
I NV 132
LOG 133
= 184
SM* 135
00 136
DP 137
20 138
1 139
SUM 190
88 191
DSz 192
89 193
01 194
04 195
1 196
m 197
5 198
HIR 199
46 200
HIR 201
éG 202
203
® 204
= 205
I NT 206
HIR 207
06 208
cP 209
EQ 210
02 211
10 212
- 213
HIR 214
17 215
= 216
+1/- £1f
00 219
0 220
05 222
1 223
HIR 224
35 225
HIR 226
15 227
STD 22S
88 229
RCL 230
88 231
+ 232
HIR 233
16 234
= 235
STD 236
89 237
RC* 238
88 239
XiT

73
89
22

77
02

03
63
88

72
39
01

32
82
16
22

44
88

43
38
77
01

70
97
00

DSz

GTD
01

CLR
1/X
RTN
LBL

CLR

STD
00

fIDV

FIX

RCL
00
PflU
PfllJ
PRT
FIX

RC*
00
PRT
DP
20
R/S
GTD
02

LBL
P/R
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nutno pfed vyhodnocovanim zadat INV
FIX a nahrat tyto ¢asy na stopy 4,
3 a 2 magnetickych §titkG. Pak Ize jiz
kolo vyhodnotit tak, jak bude popsano
dale. Pokud po vyhodnocovani kola
budeme pokracovat v pfi¢itani, tedy
v zadavani ¢asl z dalsich kol, je nutno
znovu zadat INV FIX a vySe popsané
¢asy nahréat ze stop 4, 3 a 2 zpét do
pocitace.

Vyhodnocovani jednotlivych skupin:
a) Seniofi. Vyhodnocovani startuje-

me instrukci C. Program napred testu-
je, zda v registru neni nula. Je-li
Vv registru zaznamenan c¢as, pfifadi se
startovni €islo (odpovida ¢islu daného
registru) na paté a Sesté desetinné
misto a pfitom se takto upravené
vyrazy pfifadi dopfedu pocinaje regi-
strem RQ tak, aby mezi redlnymi Casy
jednotlivych soutéZicich nebyla nikde
nulova mezera. Vyfadi se tedy startovni
Cisla, obsazena nulovym ¢asem. Nasle-
duje tfidéni ¢asl podle velikosti, po-
¢inaje ¢asem nejvétSim. Konec tfidéni

000 76 LBL 041 38 38 081 00 00 121 38 38
001 1 fi 042 55 = 082 o0 © 122 tf GCE
002 42 STO 043 06 ¢ ijs3 82 HIR 123 o0 00
003 00 00 044 £il INV 084 05 05 124 92 92
004 58 FIX 045 28 LOG 085 o1 1 125 97 BSz
005 02 02 046 95 = 086- 82 Hl{a 126 00 00
006 92 RTN 047 74 SM* 087 35 127 o0 00
007 76 LBL 048 00 00 088 82 HIR 128 S5 85
008 12 B 049 69 OP 089 15 15 129 61 GID
009 74 SM* 050 20 20 090 42 STO 130 o0 o0
010 00 00 051 01 1 091 38 38 131 %31 63
011 58 FIX 052 44 SUM 092 43 RCL 132 "INV
012 04 04 053 38 38 093 38 38 133 58 FIX
013 92 RTN 054 97 BSz 094 85 + 134 25 CLR
014 76 LBL 055 39 39 095 82 HIR 135 35 1/X
015 13 c 056 00 00 096 16 16 136 91 R/S
016 01 1 057 26 26 097 95 = 137 25 CLR
017 42 STO 058 01 1 098 ' 42 STO 138 76 LBL
018 00 00 059 93 099 39 39 139 14 B
019 42 STO 060 05 5 100 73 RC* 140 01 1
020 38 38 061 yil HIR 101 8I 38 141 42 STO
021 03 062 46 46 102 i XIT 142 ga 00
022 07 ’ 063 N HIR 103 73 RC* 143 INV
023 42 STO 064 16 16 104 39 39 144 58 FIX
024 39 39 065 55 105 22 INV 145 43 RCL
025 29 CP 066 02 il 106 Tr1 GE 146 00 00
026 00 O 067 95 = 107 o1 . o1 147 66 Pnu
027 63 EX* 068 59 INT 108 25 25 148 58 FIX
028 38 38 069 82 HIR 109 63 EX* 149 06 06
029 67 EO 070 06 06 110 §78 38 150 73 RC*
030 00 00 071 29 CP 111 ¥ ST+ 151 o0 00
031 51 51 072 67 EQ 112 39 39 152 69 OP
032 Til sT* 073 01 01 113 01 1 153 20 20
033 00 00 074 32 3i 114 32 XIT 154 91 RI/S
034 43 RCL 075 75 - 115 32 HIR 155 61 GTO
035 00 00 076 82 HIR 116 16 16 156 o1 01
036 090 HIR 077 17 17 117 I NV 157 43 43
037 07 07 078 95 = 118 44 SUM 158 76 LBL
038 82 HIR 079 94 +/- 119 38 38 159 37 P/R
039 06 06 080 42 STD 120 43 RCL
040 43 RCL
Program pro TI-58; rozdéleni 4 Op 17
87.00* A 1. 8787.000087 01
8787. 0000 -»B 8787.000087 7777.000077 02
22 00*A 2. 6666. 000066 03
222.0000*B 7777.000077 5555.000055 04
66.00 3. 4444.000044 05
6666,0000 hhhf> o1jooss 333.000033 06
33. 00 4, 222.000022 07
333.0000 f=i555. 000055 111.000011 08
77. 00 5. 0. 09
7777.0000 4444.000044 0. 10
55. 00 303 OOOOSé Listina tychz vysledk{
5555.0000 R (ixv list)
li. oo tm
111.0000 222.000022
44. 00 8.
-444. 0000 11 1.0000 |1
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se projevi blikajici fadou 999999. Po
instrukci R/S néasleduje vzdy zablikani
pofadi soutéZziciho bez desetinného
mista a poté se objevi Cislo s desetin-
nou Carkou, u néhoz ¢ast pred desetin-
nou Céarkou tvofi ¢as, na péatém
a Sestém desetinném misté najdeme
startovni ¢islo, jemuZz demonstrovany
Cas pfislusi. Pokracujeme instrukcemi
R/S tak dlouho, az pfecteme poradi
a Casy celé skupiny.

b) Juniofi. Vyhodnocovani startuje-
me instrukci D. Konec tfidéni a cteni
vysledkl probéhne tak, jak je uvedeno
v odstavci 3a).

c) Zaci. Vyhodnocovani startujeme
instrukci E. Konec tfidéni a ¢teni vy-
sledkd néasleduje tak, jak je popsano
v odstavci 3b).

d) Pokud nedoSlo k rozdéleni na
skupiny (seniofi, juniofi a Zz&ci), je
mozno najednou vyhodnotit vysledky
maximalné 87 soutéZicich. TFidéni
a vyhodnocovani startujeme instrukci
A’. VSechno probéhne tak, jak je
popsano v odstavci 3a), jen s tim
rozdilem, Ze misto 40 registrd je vyhod-
nocovano 87 registrl.

e) Pokud mame v umyslu vyhodnotit
absolutni pofadi soutézicich bez ohle-
du na skupinu (seniofi, juniofi, Z&ci)
najednou, dame po ukonéeni vstupl
dat v38ech skupin instrukci INV FIX
a nahrajeme celé pole dat na stopy 4,
3 a 2. Po vyhodnoceni skupin, jak bylo
popsano v odstavcich 3a, 3b a 3c,
nahrajeme opét data ze stop 4, 3, 2 zpét
do pocitace a vyhodnotime absolutni
pofadi podle odstavce 3d (téz startuje-
me instrukci A’).

f) U v8ech vySe uvedenych skupin lze
kdykoliv demonstrovat opakovani vy-
sledkl instrukci C’.

4. Pokud pracujeme v polnich pod-
minkdch bez moznosti pfipojit tiskarnu
PC-100C (kter& m& napajeci napéti
220 V) a potfebujeme tiStény doku-
ment, pak je vhodné poZzadovana data
nahrat na Stitky, Stitky Fadné popsat
a doma si po pfehrani pfisluSnych stop
do pocitate pocinat tak, jak je popséano
v odstavcich 3a) az 3f).

5. Program pro TI-58 mé& rozdéleni
4 Op 17. Lze jim najednou vyhodnotit
¢asy maximalné 37 soutézicich podob-
né jako pocitacem TI-59. OdliSnosti
jsou jen ve startu vyhodnocovani, které
zahajujeme instrukci C. Cteni vysledk{
Ize kdykoliv opakovat instrukci D. Pro-
gram pro TI-58 nem& instrukci INIT
(pfes instrukci E’) a pfed kazdou novou
soutézi je nutno pfedem vymazatobsa-
hy v8ech registrl instrukci CMS. Stejné
pfed zadavanim dat jiné skupiny maze-
me instrukci CMS.

6. Rozdéleni registrd do skupin
ajejich Fizeniv programu je v tabulce 1.
Jako operaénich registrd je vzdy pouzi-
to HIR5az HIR7, RMa Reei RAu TI-59, u
TI-58 pak R3B i R39. Poznamka: Pro
tfidéni dat bylo pouZito metodiky podle
D. L. Sheila vhodné upravené za aplika-
ce registrd HIR 5, 6 a 7. Tato metodika
patfi mezi vibec nejrychlejsi pfi po-
mérné nejmensi narocnosti na rozsah
programovych krok.

Literatura:
(1) HaSek, J. — Hurt, E.: S kalkulatorem
,ha kopec". ModelaF 2/1983, str. 13
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m Pro pylondfe bude jisté zajimavy

struény prehled roku 1983, ktery

spolu s vysledky zavodd v NSR

pfinesl €asopis FMT 12/83. Vitézem

Zebficku F3D se stal Manfred Pick
s mechanikem Steibnitzem (zname je z VC
Modely 83), na druhém misté skoncil tym
Stlckerjlrgen/Herschbrock a tfeti byl Th.
Lindemann. Skoda, 7e v ¢&lanku nejsou
uvedeny jejich Casy, at jiz nejlepsi dosazené
¢ primérné z vice zavod.

Pokud se tykad technického vybaveni, po-
uzivaji pylonafi NSR prevadzné soupravy
zdpadonémecké produkce (Multiplex, Be-
cker, Microprop, Novaprop a Robbe) prak-
ticky jen se z&kladnimi funkcemi, soupravy
s PCIVf modulaci se zatim neprosazuiji.
Néktefi modelafi pouzivaji serva levnéjsi
tfidy a Castéji je méni za nova. Obecné Ize
pozorovat trend smérem k pouZivani roz-
meérové mensSich serv.

Motory jsou prevazné OPS (12<). Picco
(4x) a OS (1x), rezonantni vyfuky jsou
prevazné znaCek OPS nebo Picco a maji
délku od 274 do 330 mm. Vrtule jsou
vétSinou vlastni vyroby anebo vice ¢ méné
upravené vrtule Barteis Serie 2000.

Modely jsou vesmés u nas znamé: Mu-
stang R. J. (Piek), The Gonn (Stlckerjlrgen),
Cosmic Wind (Lindemann) a dale pak Little
Toni a Miss Dara. Pouzité profily kridel:
NACA 63-65, EPPLER 182-186, EPPLER
374.

m Zminka o spojovani kiidel modell F3A
ocelovymi planzetami v MO 12/83 vyvolala
Zivy ohlas a véeobecnou nedCvéru. Musim se
pfiznat k chybé v tom smyslu, Ze jsem

neuvedl podminky, resp. predpoklady
uvadénych informaci dostate¢né presné.
Abychom celou véc objasnili, uvedeme

v nékterém z pristich sesitd ¢lanek o vypodtu
téchto spojek ,se v3i paradou”, aby nevzni-
kaly nejasnosti, ¢i aby dokonce nedoSlo ke
zbytecnym havariim.

m Dostal jsem v posledni dobé dva dotazy na
nutny rozsah ¢&i intenzitu tréninku pro sou-
tézni létani s akrobatickymi RC modely.
Praxe ukazuje, Ze tréninkové davky a viibec
intenzita tréninku je individudlni zalezitosti
a zavisi na schopnostech ¢i mentalité pilota.
Podle informaci od $pic¢kovych pilotl (Pret-
tner, Hoppe) je velmi nutné hlavné pred
dllezitymi zavody létat Gastéji (oba zminéni
piloti trénuji denné!) a tfeba jen dva az tfi
lety. Velky pocet letd v jednom dni neni
efektivni — po tfetim az &tvrtém letu se
snizuje potfebné soustfedéni pilota. Nemu-
sim jisté dodavat, Zze velkym pocétem letl se
zvySuje spotfeba paliva a opotfebeni motoru
i modelu. Méné v tomto pfipadé zkratka
znamena vice. Pilot by se mél hlavné
soustfedit na rozbor chyb, které udélal,
nechat si pfed dalSim letem delSi prestavku
na uklidnéni a kazdy let tak trochu ,vychut-
nat". Podle mého nazoru je dobré trénovat
alespon dvakréat tydné. Z&lezi pochopitelné
na podminkach, které kazdy jednotlivec ma
(ekonomické podminky s ohledem na dopra-
vu na letisté hraji znacnou roli) a na cilech,
kterych chce dosahnout.

Ing. JIRI HAVEL

\V/
O fizeni
radiem
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V metodickém listu pro rok 1984 je sice nova sestava uvedena spolu s dalSimi
zménami pravidel a plati tedy od 1.1.1984, nicméné zajemci o tuto kategorii stale
postradaji popis obratll a jejich schematické znazornéni, na které byli zvykli
a které pro trénink potfebuji. V dobé pfipravy metodického listu nebyl jeSté popis
k dispozici, takze jej zvefejiiujeme az nyni. (Text nebyl redakci upravovan.)

Nova sestava FAI
pro kategorii

F3A

Dodatek 5C — Popis obratl pro akrobatické
RC modely

5.1.13 VSechny obraty zacinaji a konci
pfimym vodorovnym letem. Stfedové
obraty za€inaji a koncCi ve stejném
sméru, boéni obraty kon€i ve sméru
0 180° odlisném proti zacatku. Pokud
neni stanoveno jinak, zacatek a konec
obratu ma byt ve stejné vySce.
VSechny obraty, které maji vice nez
jeden premet, musi mlt pfemety stej-
ného prdméru a stejné umisténé;
podobné vSechny obraty s vice vykru-
ty musi mit stejnou rychlost otaceni.
VSechny navazujici vykruty musi byt
ve stejném sméru, a ve stejné vysce.
V&echny obraty se &tvrt a nebo pulvy-
kruty musi mit pfed a po téchto
vykrutech kratké vydrze stejné délky
(pokud neni stanoveno jinak).
Porudeni vySe uvedenych pravidel se
hodnoti sniZzenim hodnoceni.

1. Pfemet s vykrutem K= 3

Pfitazenim provede model ptlku normal-
niho pfemetu,_na jeho vrcholu provede
kopany vykrut (pfitazeny nebo odtlace-
ny), zastavi jeho otaceni a dokonci dru-
hou polovinu pfemetu do vodorovného
letu.

SniZeni: 1. Pfemet neni kruhového tvaru.
2. Méni smér v prb&hu pFemetu. 3.
KFidla nejsou v prib&hu pfemetu vodo-
rovné. 4. Kopany vykrut neni 360°. 5.
Vykrut neni kopanym vykrutem.

Kopany vykrut je autorotacni obrat,
model se otaci velmi rychle s velkym
uhlem nabéhu (kladnym nebo zapornym)
kridla. Pokud se model jen otaci podle
své osy, neni to kopany vykrut.

N

Plilka obracené kubanské osmy K= 1
Model pfitazenim pfejde do stoupavého
letu pod dhlem 45°, provede pulvykrut
a potom navaze normalni pfemet zpét do
vodorovného letu.

Snizeni: 1. Model neleti pod uhlem 45°
pred zahajenim pUlvykrutu. 2. Mé&ni smér
v prab&hu pllvykrutu. 3. Pfemet nema
kruhovy tvar.

3. Pomaly vykrut K= 3
Model provede pomalu jednu otacku
vykrutu s libovolnym smyslem otaceni.
SniZzeni: 1. Méni smér. 2. Méni vysku. 3.
Rychlost ota€eni neni stala. 4. Model se
neotoCi presné o 360°.

4. Souvrat K= 2
Model pfitazenim prejde do letu svisle
vzh(ru, provede souvrat o 180° vpravo
nebo vlevo a potom vyrovna do vodorov-
ného letu.
SniZzeni: 1. Model neleti svisle pfed a po
souvratu. 2. Souvrat neni presné o 180°.

5. Ctvercovy pfemet s pllvykruty K= 5
Model pfitazenim provede Ctvercovy pre-

~

10.

11.

met a v kazdé jeho strané provede
pllvykrut.

Snizeni: 1. Pfemet neni Ctvercovy. 2.
Pllvykruty nejsou o 180°. 3. Kfidla nejsou
vodorovné pred Cctvrtpfemety. 4. Méni
smér v prlbé&hu vykrutl a premetu. 5.
Strany Ctverce nejsou stejné dlouhé.

. Prekrut K= 1

Pfitazenim provede model pdlku normal-
niho pfemetu a ihned po ném palvykrut
avyrovna tak do vodorovného letu s vyssi
vyskou, neZ obrat zahdjil.

Snizeni: 1. Méni smér v pribéhu pulpre-
metu a palvykrutu. 2. Palvykrut neni
ihned po palpfemetu.

TFi obracené pfemety K= 3

Potlacenim provede model 3 navazujici
obracené premety. VSechny pfemety mu-
si byt kruhové a geometricky totozné.
SniZzeni: 1. Pfemety nejsou kruhové. 2.
Pfemety nejsou totozné. 3. KFidla nejsou
vodorovng v pribéhu premetl. 4. Méni
smér v prab&hu pfemetd.

. Palvykrut a plictverec K= 1

Model provede palvykrut do letu na
zadech a pak provede ptlku &tvercového
pfemetu a vyrovna do vodorovného letu
s nizsi vySkou nez pfi zaCatku obratu.
Snizeni: 1. Mé&ni smér v prab&hu pulvy-
krutu a paQlétverce. 2. Pulpfemet nema
Ctvercovy tvar.

. Cylindr K= 3

Pritazenim prejde model do svislého letu
vzhiru, provede pllvykrut, pfitazenim
pfejde do letu na zadech o délce rovné
délce stoupavého letu, pritazenim prejde
do sestupného svislého letu, provede
pllvykrut a vyrovna do vodorovného letu.
SniZzeni: 1. Model neleti svisle pfed a po
palvykrutech. 2. Palvykruty nejsou pres-
né 180°. 3. Model v letu na zadech neleti
pfimo a vodorovné. 4. Svislé a vodoro-
rovna Cast obratu nemaji stejnou délku.
5. M&ni smér v prlib&hu obratu.

Souvrat s pllvykruty K =2

Pfitazenim pfejde model do svislého
stoupavého letu, provede pUlvykrut, dale
pak souvrat o 180° (vlevo nebo vpravo),
dalsi pllvykrut a vyrovna do vodorov-
ného letu.

SniZzeni: 1. Model neleti svisle pfed a po
pllvykrutech a pfed a po souvratu. 2.
Souvrat a palvykruty nejsou presné
o0 180°.

Ctyrbodovy vykrut K= 4

Model- provede jednu otacku vykrutu
o0 360° s vydrzemi po kazdych 90°. P¥i
vydrzich jsou kfidla bud vodorovné
a nebo kolmo k zemi.

Snizeni: 1. Ctvrvykruty jsou vice nebo
méné nez 90°. 2. Model nedodrzuje
vydrze po kazdém c&tvrtvykrutu. 3. Rych-
lost ota€eni neni stala. 4. Méni vysku letu.
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12. Cylindr se Ctvrtvykruty K= 2
Model pfitazenim prejde do letu svisle
vzhiru, provede &tvrtvykrut vpravo nebo
vlevo a pfitazenim prejde do letu na
zadech, kde kratce setrva, pak pritaze-
nim prejde do svislého sestupného letu,
provede druhy c&tvrtvykrut a vyrovna do
vodorovného letu.
SniZeni: 1. Model neleti po vertikale pred
a po Ctvrtvykrutech. 2. Ctvrtvykruty ne-
jsou presné 90°. 3. Model neleti pfimo
a vodorovné v letu na zadech.

13. Sestiuhelnikovy pfemet K= 4
PritaZzenim prejde model do stoupavého
letu pod uhlem 60°, provede vydrz, znovu
pfitdhne o dalSich 60° a provede dalsi
vydrz. Dal$im pfitazenim o 60° prejde do
letu na zadech, nasleduje vydrz, pak
dalSich 60° a vydrz v sestupném letu
a konecné posledni pfitazeni o 60°, vydrz
a vyrovnani do vodorovného letu.
Snizeni: 1. Strany pfemetu nemaji stej-
nou délku. 2. Stoupavé a klesavé Ccasti
obratu nejsou pod Uhlem 60°. 3. Kfidla
modelu nejsou vodorovné. 4. Horni stra-
na neni vodorovné. 5. Méni smér letu.

14. Pllka kubanské osmy K= 1

Model pfitazenim zahdji normalni pre-
met, a kdy?Z je v sestupné ¢asti pod uhlem
45°, provede pulvykrut a vyrovna do
vodorovného letu.

Snizeni: 1. Pfemet neni kruhového tvaru.
2. Model neleti pod Uhlem 45° pfed a po
pulvykrutu.

15. Vodorovna ¢tvercovd osma K= 5

Model pritaZzenim zahdji Etvercovy pre-
met, kdyZ je na spodnim konci jeho tfeti
strany, navaze Uplny obraceny Etvercovy
pfemet vedle prvniho ¢tverce. Rohy obou
Gtvercd by mé&ly byt ostré a strany
nejméné 20 m dlouhé.

Snizeni: 1. Pfemety nemaji tvar Ctverce.
2. Prilety po stfedni vertikale nejsou na
stejném misté. 3. Pfemety nemaji stejny
rozmér. 4. Méni smér letu. 5. Kfidla
nejsou vodorovné. 6. Pfemety nejsou ve
stejné vy3ce. 7. Strany &tvercl nejsou
stejné dlouhé.

16. Smycka s pllvykrutem K= 1

Pfitazenim prejde model do letu svisle
vzhiru, provede pulvykrut a pak potlage-
nim palku obraceného pFemetu, vydrz
a vyrovna do vodorovného letu.

Snizeni: 1. Model neleti pfed a po
pulvykrutu po vertikale. 2. Pulvykrut nenf
pfesné 180°. 3. Obraceny pllpfemet
nema kruhovy tvar.

17. Dvojity prekrut K= 2
Model pfitazenim Provede palku normal-
niho premetu, pulvykrutem prejde do
normalniho letu, ve kterém setrva asi
1 sekundu, a navaze pulku obraceného

m MISTROVSTVI

S urcitym zpozdénim, zplsobenym tim, ze
jsme byli odkazani na zpravy ze zahrani¢nich
modelaiskych ¢asopisli, uvadime aspon
kratkou zpravu o mistrovstvi svéta radiem
fizenych akrobatickych modell, které se
konalo v poloviné Fijna minulého roku ve
mésté Pensacola na Floridé. Mistrovstvi se
zUcCastnilo celkem jedenasedmdeséat Ucast-
nik( ze sedmadvaceti zemi a létalo se jesté
podle starych pravidel FAl, to znamena
s moznosti vlastniho vybéru sestavy akroba-
tickych obratd.

Poradatelé pfipravili mistrovstvi velmi
peclivé. Pro trénink méli Gcastnici k dispozici
Sest tréninkovych ploch (bohuzel ne vzdy
plné vyhovujicich). Vlastni mistrovstvi pro-
béhlo na dvou okruzich, vyty€enych na ploSe
byvalé letecké zakladny v Pensacole. Pocasi
celému mistrovstvi prili§ nepralo: v prvnich
dvou soutéznich letech prselo, ale jinak v3e
probihalo normalné. Po prvnich c¢tyfech’
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pfemetu a pulvykrut do normalniho vo-
dorovného letu.

Snizeni: 1. PllpFemety se odchyluji vpra-
vo nebo vlevo. 2. Pllvykruty nejsou ihned
po pulpfemetech. 3. Pllvykruty se odchy-
luji vpravo nebo vlevo. 4. Pllpfemety
nejsou ve stejné vysce. 5. Méni smér letu.

18. Smycka s dvéma pllvykruty K = 2

Pritazenim pFejde model do letu svisle
vzhlru, provede pulvykrut, potladenim
navaze obraceny pllpfemet, provede
dalSi pulvykrut a potlacenim vyrovna do
vodorovného letu na zadech.
Snizeni: 1. Model neleti po vertikale pred
a po pulvykrutech. 2. Pllvykruty nejsou
pfesné o 180°. 3. Obraceny pUlpFemet
nema kruhovy tvar.

19. Stfidavé vykruty K= 4

V letu na zadech provede model jednu
otaCku vykrutu o 360° v libovolném
smyslu a navaze druhou otaCku vykrutu
0 360° v opacném smyslu.

Snizeni: 1. Méni smér a vysku. 2. Rychlost
otaéeni obou vykrutl neni stala. 3. Vykru-
ty nejsou pfesné o 360°. 4. Druhy vykrut
nenavazuje ihned na prvni vykrut.

20. Plilka obraceného Gtvercového premetu
K=1
Z letu na zadech model potlacenim
pfejde do letu svisle vzh(ru, provede
vydrz a dalSim potlacenim prejde do
vodorovného letu s vySSi vySkou nez pri
zacCéatku obratu.
Snizeni: 1. Kfidlo neni vodorovné
v priib&hu palpFfemetu. 2. Model neleti po
vertikdle po prvnim ctvrtpfemetu.

21. Vyvrtka na zadech K= 4

Model zaujme smér, pllvykrutem piejde
do letu na zadech, snizi vykon motoru a je
drzen nosem mirné vzhdru dokud ne-
spadne do vyvrtky. Model potom autoro-
taci provede 3 otacky a vybere do
stejného sméru v niz§i vysSce a pulvykru-
tem pFejde do normalni polohy.

Snizeni: 1. PAlvykruty nejsou ve vodorov-
ném letu. 2. Pllvykruty nejsou o 180°. 3.
KFidla nejsou vodorovné pfi zahajeni
a ukoneni obratu. 4. Za sestup po
spirale je nula bodd. 5. Neskonéi ve
stejném sméru jako zacal. 6. Neprovede
3 otaCky; vice nez 4 nebo méné nez
2 otacky znamena nula bodg.

SVETA F3A 1983

kolech se do finale probojovali Prettner,
Lossen, Kristensen, Brown, Helms, Matt
a Aklba. Finalové dva lety pak s timto
pofadim trochu zamichaly, takZze kone¢né
vysledky vypadaji takto: 1. Hanno Prettner,
Rakousko 5814; 2. Bertram Lossen, NSR
5659; 3. Dave Brown, USA 5613; 4. Ivan
Kristensen, Kanada 5589; 5. Wolfgang Matt,
LichtenStejnsko 5519; 6. Yoichiro Akiba,
Japonsko 5417; 7. Steve Helms, USA 5395 b.
Druzstva: 1. USA 8092; 2. Japonsko 7887; 3.
NSR 7872; 4. Kanada 7740; 5. Rakousko
7656 b.

Z daldich znamégjsich zavodnikl se na
desatém misté umistil Tsugutaka Yoshioka
(mistr svéta z roku 1973), sedmadvacaty
skoncil Adolf Panz a pétatficaty Herrman
Kowarz z Rakouska. Adiho Panze jako
stalého Ucastnika F3A soutéZi v Bratislavé
dobfe zname, a proto nam jeho umisténi
(jako novacka na MS) mlze napovédét, ze

nase Spicka F3A by méla nadéji na umisténi
asi tak v poloviné startovniho pole.

Po technické strance nepfineslo MS 7Zadné
zdsadni novinky. Prakticky vSichni Ilétali
s osvéd€enymi modely a z pfednich zavod-
nikG vlastné jediné Prettner prfiSel s Gplng
novym modelem Calypso, ktery je prakticky
Uplnym protikladem pomérné pretechnizo-
vaného modelu Magie, s nimz dosud létal.
Jisty technicky utlum, pozorovatelny na lon-
ském MS, byl vlastné jen dlsledkem novych
pravidel platnych od 1. 1. 1984. VétSina
soutézicich zfejmé MS odlétala jaksi ze
setrvacnosti, zatimco pozornost vSech byla
zamé&fena na konstrukci novych modeld pro
letoSni rok. PFiSti mistrovstvi svéta F3A by
mélo byt v roce 1985 v Holandsku a v téze
zemi nebo v Belgii by mélo letos prob&hnout
mistrovstvi Evropy. MZeme se tésit, Ze tato
mistrovstvi pfinesou jisté hodné novinek.

JH
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STAVBA MODELU

Kfidlo je lichobé&znikového tvaru;
konce maji pddorys C&tvrtiny elipsy,
pficemz v kazdém fezu je profil opét
tloustky 8 %. Odtokova hrana je pfim4,
kolmé& na osu modelu, stejné jako hlavni
nosnik. Vztlakova klapka mé& stejnou
hloubku 49 mm po celém rozpéti a je
upevnéna na trubce. Aby byl omezen
vznik tfepetani, je klapka ze 4/5 static-
ky vyvazena.

KFidlo sestdvd v podstaté z horni
a dolni skofepiny a nosniku. Na lako-
vou vrstvu do formy se polozi skeln&
tkanina o ploSné hmotnosti 27 g/m2
orientovana 0/90° (vldkna jsou rovno-
b&zné s podélnou osou kfidla). Na ni se
nalaminuje  druh& vrstva tkaniny
o plodné hmotnosti 80 g/m 2 orientova-
n4d na 45° (vldkna sviraji (hel 45°
s podélnou osou kfidla), dale 2 mm
tlusta vrstva hmot Rohacell 51 a na ni
tkanina o plosné, hmotjosii 80 g/m2,

orientovana na Hlorrli a dolni
skofepina tvofi i fin ktera pre-
nasi kroutici moi

Nosnik kfidla ohyb; je di-
menzovan na n = 40 (na mezi
pevnosti). Hornj pésnice jsou
z uhlikovych ngl (&ignifil Nf 24).
U kofene je v li¢i ¢tridc;pramend,
ke konci kridla, jejich )o¢ & zmenSu-
je az na ffi z materialu
Rohacell 71 a je olamino-
vana skelnou inou o plosné hmot-
nosti 110 g/ ientovanou na 45°.
Do poloviny osniku jsou poloze-
ny dvé vrstv; jen jedn j.

Trup ma tEvy prQinz a jeho
pfedni cast ) zmenSeni odporu

sklonéna o doliljITrup ses :ava ze Ctyr
dild: pred kry  ¢asti, desky pro
upevnéni ové j asti RC soupravy,
stfedni ¢asi zad t c¢asti, tvofici nosnik
ocasnich pj h. Lssofadan s pfiSrou-
bovatelno  predii ¢asti rupu bylo
zvoleno p to, Zze i moziiujo dokonale
hladky po ch tru iJ— odpadly spoje
prekrytu biny a trupu. xi(n se muze
mezni vrs a udrd” jako) minarni (a
tudiz srna m odp rem) le, aspon do
oblasti zafSjatku k dla. Jednotlivé dily
trupu maj osazenli; <tera pfesné licuji.
K laminov ni bylajp i iuzita skelna tkani-
na o plo&fp hmotiji iiti 1i 0 <|/m2, pocet

vrstev listniho na-
mahani.

Rozdélni h fj zafini ¢éasti trupu
umoznuj il dokoralého loze
pro nedé Zadni dil je navic
mozno rl4 sestajvé snadno
a pfesné

KFfidlo j vpfedu 1llevnéno kruhovym
segmente iji kuzelovym vyrfe-
zem, aby iSEZeno organického

spojeni ki lla striip <m. V ziidni ¢asti je

kridlo pftfrouboj/; lio k trupu za-
I n Sroubem M4.

Vodoroyijjia ocaS$i a ploché je nedéle-

na, s prosem t5ustce p% (NACA

63A006). ni VOP na kylovku
byl vyvini umoztujici lehky
chod bez Cpty aerodynamicky
pfechod SOlI'. Pfi kon-
strukci byl napad i z velkych
vétronl Ja iihnbus. K zavésu je
VOP pfipevi \ éma pfesnymi ko-
liky o primer mciajednim Sroubem
M2, jehoz malf zalita do zavésu.
Konstrukce ba VOP je obdob-
n4 jako kridla.' _"aba do 2/3

rozpéti. P4snice nosniku jsou z jedno-
ho rowingu Sigrafil Nf 24, ktery saha
pfes celou délku nosniku, a druhého

14

VITEZNY MODEL
MS F3B '83

Navrh modelu vznikl po mistrovstvi svéta kategorie F3B v roce 1981
v Sacramentu. Konstrukci modelu popsali podrobné Ralf Decker a Dieter
Pfefferkorn na sympoziu, které se uskutecnilo 3. az 4. prosince 1983 ve
Winterthuru. Z hmotnostnich a pevnostnich ddvod( bylo zvoleno nedélené kiidlo
(i pres transportni potize). Po delSim vahani dostaly prednost vztlakové klapky
byl zvolen profil HQ 2,5 tlusty 9 % u kofene a 8 % na konci kridla. Na vSechny dily
modelu byly zhotoveny formy, jejichz navrh, konstrukce, zhotoveni a zkousky
staly pres 1100 hodin.
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HLAVNI DATA

Rozpéti 2800 mm
Délka 1400 mm
Plocha kfidla 63,9 dm2
Plocha VOP 6,6 dm2
Celkova plocha 70.5dm2
Stihlost kfidla 12.3
Hmotnost 2200 g az 3200 g
Zatizeni 34.4 g/dm2
az 50,1 g/dm2
Profil kridla HQ 2,5-9/8
modifikovany
Profil VOP NACA 63A006
téhoZz rowingu, ktery saha jen do

poloviny nosniku. Stojina nosniku je
z materidlu Rohacell 51 o Sifce 6 mm.
Pro pfenos smykovych sil je stojina
olaminovéna jednou vrstvou skelné
tkaniny o ploSné hmotnosti 27 g/m2
orientovanou na 45°. Skofepina ma vné
jednu vrstvu skelné tkaniny o plosné
hmotnosti 27 g/m2, orientovanou na
0/90°, poloZzenou do formy na lak,
a druhou vrstvu téze tkaniny, orientova-
nou na 45°. Na nich je vrstva Rohacellu
51 t. 1mm a uvnitf je opét skelna
tkanina ploSné hmotnosti 27 g/m2
orientovana na 45°.

Svislou ocasni plochu tvofi kylovka
a smérové kormidlo. Aby byla zacho-
vana aerodynamicka Ccistota povrchu,
bylo tahlo umisténo do kylovky tak jako
u velkych vykonnych vétrorili. Nahofe
je osa zavésu smeérovky v ose soumer-
nosti modelu, dole co nejdale mimo
osu, aby rameno péaky vyslo pfijatelné
dlouhé. Stavba smérovky je obdobné&
jako stavba vySkovky, avSak bez nos-
niku. Ddulezité je, aby u vySkovky
i smérovky byly zavésy volné otocné,
av8ak absolutné bez vli.

Rizeni a spfaZzeni kormidel. Rizena je
vySkovka, smérovkaj kfidélka a vztla-
kové klapky a vypinani vle€ného lanka.
Vypinaci zafizeni vle¢ného lanka je
vlastni konstrukce, umoznujici vypnuti
lanka v kazdé situaci i pfi velikém tahu
(p¥i vystfelovani). Po vypnuti zlstane
hladky trup bez pfidavného aerodyna-
mického odporu. Lanko vypina servo
pro ovladani vztlakovych klapek;
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k vypnuti dochazi jiz pfFi
vychylkce klapek.

V8ech pét serv je umisténo v trupu,
protoZze v kfidle neni dostatek mista
a miniaturni serva maji malou silu.
Kazdé kfidélko — klapka je nahanéno
zvlastnim servem, diferenciace je za-
bezpecena elektronicky ve vysilaci.
Rovnéz elektronicky jsou spfazeny vy-
chylky vztlakovych klapek s vySkovkou.
Toto spfazeni bylo zvoleno proto, aby
pfi otdckdch na béazi bylo dosazeno
vy88iho vztlaku kfidla bez nutnosti
ovladat ruéné vztlakové klapky soucas-
né s vySkovym kormidlem.

Pro vychylky vztlakovych klapek byly
dany tyto pfedpoklady: Pro start a let
vy88i rychlosti se pFedpokladaji dvé
pevné polohy klapek, které mohou byt
vyvolany vypinaci, umisténymi po jed-
nom na levé i pravé ovladaci pace
vysilace. PFfi nastaveni na rychly let
dojde k potlaceni vySkovky, v tomto
pfipadé nezavisle na spfazeni vztlako-
vé klapky — vySkovka. V ,normalnim
letu”, tedy pfi obou vypinacich vypnu-
tych, je fizeni vztlakovych klapek Ili-
nearni s poloviéni vychylkou klapek.
Rovnéz se ukazalo 0c¢elné sprazeni

poloviéni

brzdicich klapek DFS, umisténych na
horni strané kfidla, s vySkovkou, aby
byl eliminovan klopny moment brzdami
vyvolavany. Vychylky ovladanych prvk(
jsou uvedeny v tabulce.

Hlavni funkce
Vyskovka +10°/-5°
Kfidélka +20'/-10°
Vztlakové klapky:

Sprazené funkce
Vztlakové klapky + 5°

Start -6° Vyskovka +2°
Normalni let + 3° Vyskovka z 0,8°
Rychly let -5° Vyskovka -1,3°

Pristavaci klapky +50°
Vypinani vle€ného lanka -

Vyskovka +3,2°
Pristavaci klapky +18°

Model konstruktérli Deckera, Pfef-
ferkorna a Schmida, s nimz létal na
mistrovstvi svéta Ralf Decker, pfedsta-
vuje dosud nejprogresivnéjsi RC vé-
trof. Konstruktéfi vyuzili poslednich
vymoZzenosti aerodynamiky, laminatové
stavby bez pouZziti balsy a téméf uplné
mixadznich moznosti modernich RC
souprav. Je jisté, Ze tento model bude
mit velky vliv na dal§i vyvoj RC vétroil
tim spiSe, Ze autofi brzy zvefejnili
nezistné podrobny popis. MM
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je urCen pro rekreacni Iétani. Proto jsem se
pfi jeho néavrhu snazil o nizké pofizovaci
néklady, rychlou stavbu a moznost snadného
transportu i o to, aby Fakir mohl létat i na
nepfili§ kvalitnich plochach. Je proto men-
Sich rozméru atudiz na motor 2,5 az 3,5 cm3,
ale ovladéan je RC soupravou se ¢tyfmi servy.
Vlastnosti modelu a jeho schopnosti diiklad-
né provéfil K. Svoboda z Havlickova Brodu
a daldi taméjsi modelafi. Nékolik modeld
s motory Enya, OS Max 3,2cm3, MVVS 2,5
a 3,5cm3a s rliznymi RC soupravami (jeden
bez kfidélek a se zvétSenym vzepétim
o 10mm na kazdé poloving), léta ,témér
vSechno" ke vSeobecné spokojenosti majite-
1G i dalich pilotd.

Pro stavbu modelu je tfeba planek zvétsit
pomérovym méfitkem do skute€né velikosti,
pfipadné doplnit vlastni drobna vylepSeni.
Vzhledem k ,polnimu" provozu je kfidlo
pfipevnéno gumou pfes koliky v trupu; tento
stary zpUsob se osvédgil. Pfiznivci Sroubl je
mohou pouzit zplsobem jako u modelu
Cyklon (MO 5/1982). Ze stejnych dlivodi je
upevnén i podvozek pruzné. Pro létani na
travé je vhodné balsové podélniky trupu
nahradit smrkovymi (zadni ¢ast trupu je pfi
pfistavani vice naméhéana).

Trup. Zaklad tvofi bocnice Ti, na jejichz
vnitini  plochy pfilepime podélné T2, T3
a svislé vyztuhy T4 a T5, podélniky T6 a T-
a pricky T7. Obé bocnice spojime v zadni
Casti prickami T11 (dole i nahofe), pfe-
pazkou T12 (na pracovni desce), pak po-
kraCujeme prepazkami T13, T14 a motoro-
vym loZzem T15. Doplnime néklizky T9 a T10
pro poutaci koliky. Pfilepime stabilizator
a sestavime horni zadni ¢ast z pfepazek T16
az T20, na néZz nalepime tuhy potah T21
(pfilepime jej nejprve svisle na bocnice, pak
na prepazky). Horni C&st obrousime do
roviny a dopinime horni desku T22. Do pfidé
vlepime vyklizky T23 az T26, opracujeme
Celni plochu a na ni pfilepime ¢€elni krouzek
T27. Pod n&drz doplnime pricku T28, v misté
podvozku desku T29 a pak cely spodni tuhy
potah T30 s vlakny napfi¢. Lehce v nékolika
bodech pfilepime spodni €ast pfidé T31
a viko nad nadrzi T33 a cely trup opracujeme
do tvaru vyznaceného u jednotlivych pfepa-
Zek. Vyvrtame otvory pro koliky T32, které do
nich zalepime. Odtrhneme viko T33, pfile-
pime opéru T34 a desku T35; viko dolicuje-
me na kfidlo, vydlabeme vybrani pro nadrz,
vyvrtame otvor pro Sroub a na desku T35
doll pfilepime matici. Zalepime kylovku
a v pfidi vyvrtdme otvory pro upeviiovaci
Srouby motoru a zhotovime potfebné vyfezy
pro jehlu, tlumi¢ vyfuku apod.

Kfidlo je vcelku. J&dro K1 obou polovin
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vyfizneme z pénového polystyrénu podle
Sablon K2 a K3; na vykrese je zakladni rovina
vyznacena tenkou carou. Udélame podélné
zarezy, obrousime stykové plochy a obé
poloviny spojime natupo a nosnikem KA4.
Prilepime koncova Zebra K5, nabé&znou listu
K6, koncovou K7 s néklizky K8. Ve stfedni
partii doplnime vybézné ¢€asti K9, do nichz
jsme predtim zalepili pouzdro K10 s ovlada-
cimi padkami K11 a celi kfidlo obrousime
(ndbéznou hranu zaoblime). Vyfizneme otvor
pro servo, okraje zesilime sténami K13
a stfedni €ast (vyznaceno Cerchovanou ¢a-
rou) prelaminujeme — posta¢i monofil lepe-
ny Herkulesem. Potom kfidlo polepime kla-
divkovym papirem: lepidlem (Herkules) po-
tfeme celé kfidlo i papir, ktery predtim jesté
zvihéime. Po dikladném vyschnuti (nejlépe
v Sabloné) dopinime koncové oblouky K12
aliSty pod servo K14. Kfidélka K15 opracuje-
me z prkénka. Upevnime je oto€nymi zavésy
a na ramena pak K11. Kofenovou Ccast
v délce asi 40 mm oboustranné prelepime
monofilem.

Kryt kabiny K16 je sou€asné krytem serva
a tahel. Zhotovime jej (neprlhledny) kasiro-
vanim na polystyrénovém kopyté, nebo vy-
tdhneme za tepla z ¢irého materialu (organic-
ké sklo) na dfevéném kopyté. Dolicujeme jej
na presny tvar a zalepime zadni sténu K17.
Kryt upevnime dvéma Srouby do desek
s pfilepenymi maticemi, z nichz K18 vlepime
do krytu a K19 na kfidlo.

Ocasni plochy vyfizneme z prkénka. Stabi-
lizator V1 zalepime do trupu, kylovou plochu
S1 do vyfezu v hornim dilu trupu T22 a na
stabilizator, €ast S2 natupo. Kormidla V2
a S2 v odtokové casti soumérné obrousime
a nahézné ¢asti zaoblime.

Podvozek. Predni ¢ast Pl ohneme
z pruzinového dratu, upevnime na pfepazku
trupu opérnou deskou P2 a maticemi na
Srouby, zalepenymi v pfepazce T14. Hlavni
¢ast P3 vyfizneme a ohneme z plechu; mdze
byt i ze dvou draténych vzpér o prdméru
2,8 mm, které ve stfedu spojime draténymi
rozpérkami nebo deskou z preklizky tl.
3mm. Kola o prdméru 50 mm zajistime
obvyklym zplsobem.

Potah, povrchova dprava. Uprava povrchu
pred i po potazeni je bézna (tmeleni, brouSe-
ni, lakovani). Na trup, ocasni plochy
a kridélka pfilakujeme tenky papir. Model
nastfikAme barevnymi emaily podle svého
vkusu s pfihlédnutim na jeho dobrou viditel-
nost za letu.

Rizeni. Na vykrese jsou nakreslena serva
Futaba. Kormidla jsou ovladéana tahly z tvrdé
balsy o prdfezu 7 * 7 mm s dratovymi kon-
covkami a plastikovymi vidlickami Modela.
Tahlo ke smérovce vychazi vyfezem v bocni-
ci trupu, k vySkovce otevienou zadi. Ovladani
kFidélek je zfejmé z vykresu; tdhla od serva
jsou dratovd s vidlickami pro pfipojeni
k servu a ohnutymi konci s dratovou pojist-
kou, které nasuneme do plastikovych dr-
7&k0, nadroubovanych na ramenech Kil.
Tahlo k motoru z tuhého dratu o priméru 1,5
nebo lanovodu (neni nakresleno) umistime
podle pouzitého motoru.

Motorova skupina. K pohonu modelu Ize
pouzit kazdy motor o zdvihovém objemu 2,5
az 3,5cm3, ktery je nebo byl na naSem trhu.
Je umistén normalné a k jeho montazi neni
tfeba vysveétleni. Palivovd n&drz Modela je
0 objemu 100cm3 vyvody umistime podle
pouzitého motoru a upravime podle nich
lotvor v pfepazce trupu T14 nebo ve viku
nadrze T3i3. Stfed vrtule o prdim&ru 200 mm
je kryty kuzelem Modela o prdméru 45 mm.

Létani s Fakirem necini nijaké potize,
méame-li alespon trochu praxe se Skolnim
vicepovelovym modelem a samoziejmé do-
pitelné je nutné dodrzet soumérnost modelu
a nezapomenout na vSechny predletové
Ukony. Podle zkuSenosti havli€¢kobrodskych
modelafl je to model ,hodny" a ma velmi
dobré letové vlastnosti.

JAROSUV FARA
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RWD-5

Konstrukéni prace na letounu RWD-5
byly zah&jeny v roce 1930, prototyp
s poznavaci znatkou SP-AGJ byl za-
latdn 7. srpna 1931. Sériové letouny se
od néj liSily zasklenim kabiny, kon-
strukci podvozku a prosazenim trupu
v zadni ¢asti. V roce 1932 byly postave-
ny dva letouny ovéfovaci série (SP-
AJA, SP-AJB), které byly pfidéleny
varSavskému aeroklubu. V roce 1933
byl letoun RWD-5 upraven pro pokus
o prelet Atlantického oceanu. Vznikla
tak jednomistna verze RWD-5bis (SP-
AJU). S ni pfFelétl pilot Stanislav Skar-
zinski ve dnech 27. dubna az 24. €ervna
z VarSavy do Rio de Janeira; pfi tomto
preletu pfekonal ve dnech 7. a 8.
kvétna jizni Atlantik mezi mésty St.
Louis v Africe a Maceio v Brazilii
Vzdalenost 3582 km pfekonal za 20 h
30 min a utvofil tak svétovy rekord
v pfekonané vzdalenosti v kategorii
letound o prazdné hmotnosti do
450 kg. Pozdéji byl tento letoun presta-
vén na dvoumistny. V roce 1933 bylo
postaveno vedle letounu RWD-5bis pét
sériovych letouni RWD-5 (SP-ARP,
-AKZ, -AJP, -LOT, -ALR). V roce 1934
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byla vyrobena druh& série letound
RWD-5, ¢&itajici deset kusO (SP-ALS,
-ALT, -ALU, -ALW, -ALY, -ALZ, -ALX,
-LOP, -AMU, -ALN). Letouny této série
se vyznacovaly ponékud vysSi kylovou
plochou. Navic byl v roce 1934 posta-
ven jeden letoun v Ustfednich aeroklu-
bovych dilnach v Lubliné a v roce 1937
jeden letoun v DWL. Celkem tedy bylo
postaveno dvacet letound fady RWD-5.
Letoun RWD-5 pfedstavoval ve své
dobé velmi pokrokovou konstrukci
a jeho silueta je libiva jeSté po vice nez
pal stoleti.

Technicky popis

RWD-5 byl dvoumistny samonosny
hornoplosnik smisSené konstrukce
s pevnym klasickym podvozkem.

Trup pfihradové konstrukce byl sva-
fen z tenkosténnych ocelovych trubek
a opatfeny lehkou karosérii z dfe-
vénych list, potazenou platnem. Kabina
byla dvoumistna se sedadly za sebou.
U rekordni verze byla kabina jedno-
mistnd a v misté zadniho sedadla byla
umisténa pfidavna palivova nadrz.

Rizeni bylo zdvojené, zadni bylo vyjima-
telné. Kabina byla pfistupnd dvéma
dvefmi na pravé strané, zavazadlovy
prostor umistény za zadnim sedadlem
byl vybaven samostatnymi dvifky. Ka-
bina byla vytdpéna teplym vzduchem,
ohfivanym ve vyméniku na vyfukovém
potrubi.

KFidlo bylo celodfevéné dvounos-
nikové konstrukce. Nabézna cast byla
potazena prfeklizZkou az po prvni nos-
nik, zbytek byl potazen platnem. Kfidél-
ka byla celodfevéna s platénym pota-
hem.

Ocasni plochy byly celodfevéné kon-
strukce. Stabilizator a kylovka byly
potazeny preklizkou, kormidla pléat-
nem. Stabilizator byl nastavitelny za
letu.

Podvozek byl klasicky. Hlavni pod-
vozkové nohy byly svafeny z tenkostén-
nych ocelovych trubek a odpruzeny
hydraulickopneumatickymi tlumi¢i. Ko-
la byla nizkotlakd Dunlop. Ostruha byla
tvofena listovou pruzinou s kluznou
patkou. Nékteré letouny byly vybaveny
aerodynamickymi kryty kol.

Motorova skupina. V letounech
RWD-5 byly pouzivany riizné typy fado-
vych invertnich vzduchem chlazenych
Styfvalcovych motorl. Zakladni prove-
deni bylo vybaveno motorem Cirrus
Hermes Il B o 84,5 kW startovni
a 77,2 kW jmenovité vykonnosti, DH
Gipsy Il 0 95,5/88,2 kW, Walter Junior
o 88,2/77,2 kW a PZInz Junior
o 88,2/80,8 kW vykonnosti. Na
RWD-5bis byl pouZzit motor DH Gipsy
Major o vykonu 95,5/88,2 kW. Vrtule
byly ve vSech pfipadech dfevéné, pev-
né. Palivové néadrze o celkovém obje-
mu 220 | byly ve stfedni céasti kfidla.
U RWD-5bis byla celkova zadsoba paliva
752 |

Zbarveni. Sériové letouny byly stfibr-
né a cCervené. Letoun RWD-5bis byl
cely stfibrny, povrch duralového ple-
chu byl ponechan v pQvodni barvé
materialu. Pozn&vaci znacky a néapisy
byly €erné.

Technické data a vykony (Gdaje
v zavorce plati pro RWD-5bis). Rozpéti
10,2 m, délka 7,2 m, vySka 2,05 m,
nosna plocha 15,5 m2 hmotnost prazd-
na podle pouzitétho motoru 430 aZ

460 kg (446 kg), hmotnost vzletova
760 kg (1100 kg), rychlost max.
202 km/h  (210), cestovni 170 km/h

(175), dolet 1080 km (5000).
Ing. Petr Anto$
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DOXA
vitézny
model
kategorie
S4C

z MS’'83

Konstrukce modelu, s nimz mistr
sportu Jifi Taborsky zvitézil
v kategorii S4C na lofiském
mistrovstvisvéta v PLR, vychazi
z UspésSného modelu sovétského
experta na raketoplany Jurije
Soldatova. OdliSnost Doxy od
soveétského vzoru tkvi predevsim
vjeji menSiploSné délce. J.
Taborsky tak mohl zmensSit
i celkovou délku nosné rakety,
¢imz zlepSiljeji aerodynamické
vlastnosti a modelu pfitom z(stala
zachovana hlavni pfednost kachni
koncepce: dobra podélna stabilita.

POPIS MODELU (v8echny neoznace-
né miry jsou v milimetrech):

Trup modelu 3, ktery je zaroven
kylovym nosnikem kfidla, je ze smrko-
vé listy o prGfezu 5x3, v predni
poloviné (anebo pfi mensi tuhosti listy

po celé délce) vyztuzené uhlikovymi
vladkny. Vpfedu je naf nastr€ena
a zalepena hlavice 1, vytoena b&znym
zplsobem z balsového hranolu; vzadu
je trup opatfen balsovym pistem 2.
K trupu jsou pfivAzany a pfilepeny
zavésy 7 z pruziny z ocelové struny
o prdméru 0,63 se CG&tyfmi zavity.
K zavéslm jsou pfivazany a pfilepeny
nabézné nosniky kfidla 4 ze smrkovych
list o prGfezu 4x4, pribézné se zten-
Cujici az na prGfez 2x2 na konci. Pfi
mensi tuhosti list jsou i nadbézné nos-
niky v pfedni ¢asti ztuzeny uhlikovymi
vldkny. Ztenceni nosnikl je nutné, jinak
model nem& hmotu dostatecné sou-
stfedénu k tézisti a ve vétrnych pory-
vech muize padat po kfidle. Pruziny
jsou pfihnuty tak, aby kfidlo mélo
vzepéti do V. Vrcholovy Ghel otevfe-
ného kfidla 110° vymezuje silonova nit
10. Potah 12 kfidla z pokovené félie
z BLR o tloustce 12uitn se sklada ze
dvou polovin; na nosniky je pfilepen
lepidlem UHU-Kontakt (Ize nahradit
jinym kontaktnim lepidlem) az po pfi-
chyceni kachni plochy. U koncl
ndbéznych nosnikl a kylového nosniku
je potah proti roztrzeni pfi rozevfeni
kfidla po vymeteni kluzdku z rakety
pfelepen malymi ¢tverecky félie. Vrcho-
lovy Uhel rozprostfeného potahu je
115°.

Kachni plocha mé kylovy nosnik 5 ze
smrkové listy o prdfezu 3 x 3; ndbézné
nosniky 6 rovnéz ze smrkové [iSty
o prifezu 3x3 se smérem dozadu
zten&uji az na prGfez 1,5x1,5. V8echny

nosniky jsou vyztuzeny uhlikovymi
vlakny. Z&avésy 9 nabéznych nosnikd
jsou z pruziny z ocelové struny

o priméru 0,5 se tfemi zAavity. Potah 13
kachni plochy je z pokovené félie z BLR
o tlouStce 8 pni. V exponovanych mis-
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tech je rovnéz prelepen Cctverecky
folie. Protoze potah nemd& klenuti, vy-
mezuje zaroven vrcholovy uahel roze-
viené kachni plochy 110° neni tedy
nutnd vymezovaci nit. Kachni plocha je
po potazeni uchycena k trupu zavésem
8 z pruziny z ocelové struny o pradméru
0,4 se 2,5 zavity. V predni casti je
kachni plocha upevnéna pevnou silo-
novou niti 11 ke gumové niti, naviecené
do drazky v hlavici. Po pfepéleni této
gumy doutndkem se kachni plocha
vpfedu uvolni a pruzina 8 ji vyklopi,

takze s osou trupu svird Ohel 120°
a slouzi jako determalizator. Uhel
nadbéhu kachni plochy 5° neni radno
zmen$ovat, mize v8ak byt vétsi — az
asi 7°.

Letovd hmotnost kluzdkové €asti mo-
delu se pohybuje kolem 15g. Poloha
tézisté je ovlivihovana nejen Uhlem
sefizeni, ale i vyklenutim potahu kfidla
a dodrzenim vrcholovych Ghld nosnych
ploch, proto neni na vykrese vyznace-
na; model je lep8i vyvazit az pfi
zaklouzéavani.

Nosna raketa ma trup 15 sto¢eny na
trnu o prdméru 18 z hlinikové folie tl.
0,05, na niz jsou nalaminovéany tfi vrstvy
skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
30 g/m2 Na prototypech modelu bylo
k laminovani pouzito sovétské pryskyfi-
ce K 153, vytvrzené za tepla. Za cenu
urcitého zhor3eni tepelné odolnosti
modelu Ize vSak pouzit i naSich prysky-
fic Epoxy 110, Epoxy 115, popfipadé
i Epoxy 1200. Povrch trupu je po
vytvrzeni do hladka vybrouSen a stfikan
barevnymi nitroemaily. Stabilizatory
jsou vybrouSeny z velmi tvrdé balsy
tloustky 2 do profilu rovné desky se
zaoblenymi okraji, nékolikrat lakovany
¢irym nitrolakem a vybrouSeny do
hladka. Jsou ponékud pfedsunuty nad



spodni okraj trupu, aby se neulamovaly
pfi tvrdSim pfistdni nosné rakety.
V pfechodech mezi dvéma stabilizatory
a trupem je zalepena pojistka 17
motoru z ocelové struny o priméru
0,63. Pozor, pod spodnim okrajem
stabilizatorl neni jiz pojistka pfilepena
k trupu, aby se dala odehnout pfi
zasunovani motoru do rakety!

PFfiblizné v t&zisti nosné rakety (bez
kluzdkové casti, jen s vyhofelym moto-
rem) je plastikovou samolepici paskou
pfilepena opletena kulatd guma 18, tzv.
kloboukovéa, na jejimz konci je uzel.
Pfed uzlem je obtoen a pfilepen
lepidlem UHU-Kontakt konec streame-
ru 19 z pokovené plastikové félie tl. 28
Mm. Streamer se uklada dovnitf rakety
pod hlavici, vedle kluzakové ¢asti mo-
delu, tak aby guma 18 byla mirné
napjatd. Od bezpec&néjSiho ulozeni
streameru v kontejneru na boku rakety
J. Taborsky upustil, opét ve snaze
o zlepSeni aerodynamickych charakte-
ristik nosné rakety.

Model je poh&nén motorem 20
FWC13-6. Od tepla vymétu je potah
kfidla chradnén pistem a velkym cho-
macem skelné vaty, vklddanym nad
motor. Prfestoze je laminatovy trup
nosné rakety tepelné odolnéjSi nez
papirovy, po néjaké dobé& se nad
motorem propaluje. Je vhodné jej
chranit lepici péaskou navinutou na
horni ten¢i okraj motoru. Model startu-
je z dotekové rampy o délce vedeni 0,7
az 1m. Protoze model dosahuje po-
meérné velkych vySek, méla by byt nos-
n&4 raketa vyrazné zbarvena, aby
byla pfi navratu k zemi vidét. To je
ov8em pravidlo, které plati pro v§echny

m Model kategorie S6A
mistra svéta z roku 1983

Hegemonii  bulharskych reprezentantd
v hodnoceni druZstev na mistrovstvi svéta
v Nowém Saczu v PLR dokazali jen jedenkrat
narusit sovétsti modelari: v kategorii S6A se
Bulhafi museli spokojit s druhym mistem.
Nakonec se vSak ze zlata radovali stejnég,
VvV soutézi jednotlivel si pro né totiz druhym
startem v rozlétavani doletét Jordan Pavlov.
Sympaticky devétadvacetilety hornik, Zijici
pobliz Sofie, neni v bulharské reprezentaci
novackem. Z roku 1980 ma ve své sbirce
trofeji zlatou medaili z mistrovstvi svéta
v kategorii S4D a o rok pozdé&ji zvitézil na
mistrovstvi Evropy v kategorii S8E. V Nowém
Saczu kromé vlastni Ucasti v soutéZi zastaval
funkci jezdce na terénnim motocyklu, ktery
meéla ve své vybavé bulharskd donasSkova
sluzba.

Pavloviyv vitézny model je shodny s mode-
ly ostatnich &lend bulharského druzstva, bez
konstrukénich zvlasStnosti, ale maximalné
ucelny.

Trup je laminovan z tenké skelné tkaniny
na trnu o pradméru 10,5 mm a po vytvrzeni
pryskyfice vybrouSen do hladka. Az na
licenéni oznaceni nema Zadnou dalSi povr-
chovou UGpravu, takze je pr@ihledny, coz sice
modelu nepfidava na eleganci, nicméné
modelaf mize snadno zkontrolovat, jak je
uloZzen v raketé streamer. Kromé toho se
vynechanim barevné U(pravy samoziejmé
uSetfi na celkové hmotnosti modelu. Stabili-
zatory jsou vybrousSeny z tvrdsi, ale nepfilis
tézké balsy do soumérného profilu o maxi-
malni tlouStce 0,8 mm. Jsou jen velmi malo
(nebo vibec ne) lakovany &irym lakem.
Hlavice je vyto€ena z hranolu lehké balsy
a uvnitf jeSté odlehcena vydlabanim. Model
je vybaven streamerem z bulharské pokove-
né félie o tloustce 19 Mm a rozmérech asi
100 x 1300 az 1500 mm. Je pohanén bul-
harskymi ,,mini" motory o priméru pouhych

modely typu rogallo, pohanéné motory 194 mm. Startuje z dotekové rampy. TS
0 impulsu od 10 Ns vyse.
m PREHLED
RAKETOVYCH
MOTORU
Vyrobce:
Radna organizacija
za proizvodnju
protivgradnih raketa
Titograd, Jugoslavie
Oznade- Celkovy Max. Stfedni Doba Zpoz- Start. Prd- Délka
ni impuls tah tah tahu déni hmot- mér (mm)

(Ns) (N) (N) (s) nost (mm)

(9)

A7-3 2,5 15 7,00 0,36 3 14 17,5 55
B6-3 5,0 15 5,88 0,85 3 18 17,5 60
B6-5 5,0 15 5,88 0,85 5 19 17,5 60
C6-0 10,0 15 57 1,75 0 24 17,5 70
C6-3 10,0 15 57 1,75 3 26 17,5 70
C6-7 10,0 15 57 1,75 7 27 17,5 70
C30-0 10,0 50 30,00 0,33 0 24 17,5 70
C30-3 10,0 50 30,00 0,33 3 26 17,5 70
C30-7 10,0 50 30,00 0,33 7 27 17,5 70
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m |. mistrovstvi NDR
v raketovém modelarstvi

se uskute€nilo ve dnech 9. az 11. zafi
minulého roku v Karl-Marx-Stadtu. Zuc¢astni-
lo se jej celkem Ctyficet pét raketovych
modelaf z Berlina, Karl-Marx-Stadtu, Zwic-
kau a Jeny. SoutéZ probéhla v kategoriich
S3A, S4A, S6A a S7. Az na kategorii
bodovacich maket byli juniofi a seniofi
hodnoceni oddélené.

Z vysledkd: Kategorie S3A juniofi: 1. Ingo
Friedel 608 s, seniofi: 1. Hans-Jurgen Wol-
dau 599 s. Kategorie S4A juniofi: 1. Steffen
Treinat 323 s, seniofi: 1. Thomas Hellmann
360 s. Kategorie S6A juniofi: 1. Steffen
Treinat 323 s, seniofi: 1. Ramona Mdbiusova
315 s. Kategorie S7: 1. Olaf Gotzmann
(Vostok 1) 615; 2. Steffen Treinat 603; 3. Diet-
mar Preuss 600 bodd.

““““““ Ucastnikem mistrovstvi
NDR se stal junior Steffen Treinat z Berlina,
ktery si odvezl dvé zlaté a jednu stfibrnou
medaili. Mezi seniory si nejlépe vedla Zena
— Ramona Mbbiusova z Karl-Marx-Stadtu,
ktera ziskala jednu zlatou a jednu stfibrnou
medaili. Podle MBH 11/83
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m Pstruh je jednoduchy model plachetnice z dostup-
ného materidlu a s dobrymi jizdnimi vlastnostmi,

jehoz stavbu zvladne i

zacatecnik. Kromé

re-

krea¢niho jezdéni se s nim Ize i zG€astfovat soutézi
poradanych PO SSM nebo Svazarmem. Na plovaky
je pouzito netradi¢éniho materialu: pé&nového poly-

styrénu tl, 40 mm. Jedna deska o

rozmérech

1000x1000 mm, jejiz maloobchodni cena je 29 K¢s,
vystadi na zhotoveni Sestnacti plovakl. Staéi se tedy

jenom domluvit s nékolika kamarady,

zakoupit

desku polystyrénu a ostatni rovnéz nepfili§ drahy

material a mGZzeme se pustit do stavby.

Katamaran

kategorie DXJ

PSTRUH

K STAVBE (vSechny neozna&ené miry jsou
v milimetrech):

Plovaky 1 vyfizneme z desky polystyrénu
tl. 40 odporovym dratem nebo listem pilky na
kov. Obrousime pfid a zad, zaoblime spodni
hrany a lepidlem Epoxy 1200 na paluby obou
plovakd pfilepime patef 2 ze smrkové listy
o prdfezu 5x20. V mistech upevnén!
priénych spojek patef rozsifime naklizky 3,
rovnéz ze smrkové listy, na Sitku plovakd.
Oba plovéaky pfebrousime jemnym brusnym
papirem a vytmelime olejovym tmelem nebo
polepime papirem. Pak je spojime pficnymi
spojkami 4 ze smrkové listy o prafezu 5x20.
K plovakdm spojky pfilepime a pfisroubuje-
me vruty 2,5x10 14 se zapusténou hlavou. Po
vytvrzeni lepidla plovaky nabarvime latexo-
vou barvou.

Stfedni litu 5 ze smrku o prdfezu 8x20
upevnime na pfi¢né spojky Srouby M3x16 15
s pulkulatou hlavou a maticemi. Kyl 6
vyfizneme pilkou na kov z ocelového plechu
tl. 1, opilujeme hrany a horni okraj ohneme
do pravého Uhlu. Do ohnutého okraje provr-
tdme tfi otvory o prdméru 3,5 pro upevnéni
kylu k stfedni list¢ a do vlastniho kylu
provrtame dva otvory o priméru 3,5 pro
upevnéni zatéze 7 z paskové oceli o prifezu
60x5. Kyl pfipevnime k stfedni list€ Srouby
M3x16 14 s pulkulatou hlavou s maticemi,
pfitemz shora pod Srouby na stfedni liStu

m Ing. Miroslav Maren¢ak z Brna je jednim
z novych vyznavaci stolnich modeld katego-
rie C. Novym je ovSem jenom na soutéZich,
protoZe svij prvni model, plachetnici Bounty
v méfitku 1:250, postavil uz v roce 1972.
Vjednotném méfitku 1:250 stavi vSechny své
modely, protoze jak Fikd, mu vyhovuje

Konstrukce: Jan Horak,
Brandys nad Labem

upevnime kovovy pasek o prlfezu asi 1x15,
ktery jednak zabrani otlaceni liSty od hlav
Sroubl jednak slouzi jako podlozka pod
patu st&zné. Do patefe obou plovakd a do
stfedni listy zaSroubujeme mald zavrtna
ocka, ktera koupime v Zelezafstvi nebo
zhotovime z ocelového dratu o prdméru 1.
Pokud je v8ak budeme zhotovovat sami,
musime je do patefi plovakd upevnit jesté
pfed pfilepenim pétefi na plovaky, abychom
mohli konce ocek zespodu zahnout a tim
pojistit proti vytazeni.

StéZei 9 vyhoblujeme ze smrkové listy
o prifezu 10x10. Pokud ji neseZeneme,
slepime dvé listy o prifezu 5x10. Smérem
k vrcholu se stéZzefi ztencuje, takZze po
kone¢ném opracovani ma& u paty primér
9 a u vrcholu prdmér 6. Rahna 10, 11
vybrousime ze smrkové listy o prifezu 3x5,
jiz zaoblime hrany. LiSty na stézef i rahna
museji byt s rovnymi léty, bez sukd. Z plechu
a dratu zhotovime podle vykresu kovani,
ktera na stézen a rahna privazeme niti
a zalepime. Do paty stézné zaSroubujeme
vrut s ufiznutou hlavou, ktery nechame asi
3 az 4 mm vycnivat. Stézné a rahna nalakuje-
me Cirym nitrolakem. Pak stéZzen zakotvime
stéhy 17,18, zhotovenymi z tlust3i rezné nité.
Stéhy opatfime napindky 19 z plechu, aby-
chom je mohli prodluZzovat nebo zkracovat.
K zavrtnym ockadm se stéhy pfipeviuji hacky
21.

z hlediska spotfeby materidlu, pracnosti
stavby, skladovani modell a dava predstavu
o velikosti pfedloh.

Své modely stavi klasickymi modelafskymi
postupy: trupy z balsovych hranold, nastav-
by, paluby a detaily z dyhy, balsy a papiru.
Stézné a rdhna zhotovuje z uzenérskych

Hlavni plachtu 12 a kosatku 13 uSijeme
z tenké, husté tkaniny. Obrys plachet nej-
dfive ve skute¢né velikosti nakreslime na
balici papir i s pfidavkem na olemovani,
vystfihneme a mékkou tuzkou prekreslime
na tkaninu. Pozor — zadni okraj obou
plachet lemovat nebudeme! Aby se latka
netfepila, potfeme pred vystfizenim obvod
plachet v §ifi asi 5 mm Herkulesem. NeseZe-
neme-li tenké platno, mizeme plachty vy-
stfihnout i z tenké plastikové félie, nejsou viak
tak hezké. Predni lem hlavni plachty 12
mlzeme bud zhotovit $irsi a pak jim plachtu
pfimo navléknout na stézen (koSilové oplach-
téni), nebo jej zhotovime uz&i a plachtu
pfipevnime k stézni obSitim niti. Vychylky
plachet sefizujeme otéZzemi 20, které opat-
fime rovnéz napindky 19 a hacky 21. Na-
pinaky otéZe povolujeme nebo zkracujeme
podle poZzadované vychylky plachet. Na kyl
pfipevnime dvéma Srouby M3x16 s pulkula-
tou hlavou s maticemi zatéz.

Zajizdéni modelu bude zvlasté u zacina-
jicich modelafd vyzadovat trochu trpélivosti.
PredevSim si najdeme vodni plochu bez
vodniho rostlinstva, které by jizdu modelu
nepfiznivé ovlivihovalo. Model zajizdime za
slabého stejnomérného vétru. PFi sefizovani
plachet nejdfive zjistime smér vanouciho
vétru a uré¢ime smér jizdy modelu. Pro
zacatek je nejvhodnéjsi jizda kolmo na vitr,
tedy kdyz smér jizdy svira se smérem vétru
pravy Ghel. Radhna plachet nastavime tak, aby
s osou lodi svirala Ghel asi poloviéni (45 ).
Model mirnym postréenim vypustime a sle-
dujeme jeho jizdu. Staci-li se pfidi po vétru,
posuneme stéZzen dozadu; pokud se staci
proti vétru, posuneme stézefi dopfedu. Lod
jede pozadovanym smeérem tehdy, kdyz se
nadm podari nalézt spravnou polohu oplach-
téni. Pfi zajizdéni je vhodné pfivazat na zadni
ocko stfedni listy tenky rybafsky silonovy
vlasec, za ktery v pfipadé potfeby lod
pfitAhneme zpét ke bfehu. Pfi vétsi zméné
rychlosti vétru je nutné stéZzefi posunout; pro
tento ucel mame v kovovém pasku na stfedni
list& provrtdno nékolik otvord, i kdyZ se nam
spravnou polohu stézné pfi zajizdéni podafi-
lo nalézt hned napoprvé.

Hlavni material

Pénovy polystyrén tl. 40 # Lista smrkova
5x20 — 4ks; 10x10 — 1ks nebo 5x10
— 2 ks; 8x20 — 1ks - TlustSi rezna nit
— 6m, nt — 5m Ocelovy plech tl.
1# Paskova ocel o prifezu 60x5 # Tenka
tkanina na plachty - Zavrtna ocka — 10 ks
@ Lepidlo, latexova barva, vruty, Srouby

Spejli, rozvinuté plachty z papiru a svinuté
z Moduritu. Za lanovi slouzi hedvabné nité.
K barveni pouzivi ing. Marencak tempero-
vych barev a ¢irého laku, k zlaceni bronzo-

vého praSku smichaného s ¢irym lakem.
Z jeho ,flotily" pFedstavujeme na obr.
1 model lodi prvni Cookovy vypravy do
Tichomofi Endeavour,
zhotoveny podle pod-
kladd v Gasopisu Mo-
deélist konstruktar, a
na obr. je zadokoleso-
vy mississippsky par-
nik Alek Skott. Model
je v méfitku 1:250

dlouhy 160 mm.

Foto: Ing. Pavel Biza
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PEUGEOT
205
GTI

Francouzsk& automobilka Peugeot v posledni dobé cilevédomeé
rozSifuje svoji sportovni aktivitu, zaméfenou zejména na propa-
Spickovém soutéznim voze Peugeot 205 Turbo 16 s pfeplfiova-
nym Ctyfvalcem 1800 cm3, ulozenym pfed zadni n&pravou
a pohanéjicim vSechna ¢tyfi kola (pfedstavili jsme jej v Modeléafi
6/1983), se pocatkem letoSniho roku objevil Peugeot 205 GTI
— kompaktni tfidvefové kupé s motorem vpfedu napfic
a pohonem prednich kol. Novy model, postaveny na nezkrace-
ném podvozku ,dvéstépétky" s rozvorem néprav 2420 mm, ma
v budoucnu plnit dvoji poslani: v sériovém provedeni lakat do
prodejen znacky Peugeot zakazniky, ktefi dosud davali pfednost
konkurenénim vozim VW Golf GTI, Ford Escort XR 3 i, Renault
5 Alpine Turbo... atd., a v ,ostfejsi" verzi plnit Glohu vcelku
dostupného sportovniho naradi pro amatérské jezdce. Uz letos se
ve Francii uskuteéni serial okruhovych zévod( sériovych vozi
Peugeot 205 GTI, homologovanych ve skupiné N, brzy se maji
objevit i vykonnéjsi vozy s ,ostfejSim" podvozkem, upravené
podle predpisd FIA pro skupinu A.

Peugeot 205 GTI se od standardni ,dvéstépétky" liSi uz na prvni
pohled: ma tfidvefovou karosérii, rozmérny spoiler pod pfednim
naraznikem, roz§ifené blatniky, ochranné plastové pasy na bocich
a vetsi aerodynamickou ploSku nad oknem zadnich dvefi. Pod
kapotou je napfi¢ uloZzeny kapalinou chlazeny fadovy ctyfvalec
OHC s blokem i hlavou z lehké slitiny. Motor o zdvihovém objemu
1580 cm3, ktery se v provedeni s karburatorem montuje napfiklad

Pozvanka na

Cenu Moravského krasu
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do voz(i Peugeot 305 GT a Citroen BX 16, dostal tentokrat
elektronicky Fizené vstfikovani paliva Bosch L-Jetronic. Pfi
zvySeném stupni komprese na 10,2 dava vykon 77 kW pfi 6250
1/min a nejvétsi tocivy moment 132 N.m pfi 4000 1/mio. U motor(
upravenych pro skupinu A se pocita s ,vyladénim'lvykonu asi na
100 aZ 110 kWw.

Peugeot 205 GTI ma suchou jednokotouc¢ovou spojku
a pétistupfiovou prevodovku uloZzenou vlevo vedle motoru, brzdy
jsou vpredu kotoucové (o priméru 2 mm) s vnitinim chlazenim

a vzadu bubnové (o prGméru 180 mm), doplnéné samoziejmé
podtlakovym posilovacem. S ohledem na vysSi vykon a sportovni
nasazeni vozu proSel Ffadou Uprav i podvozek: pfedni naprava
modelu 205 GTI dostala nejen novou napravnici a zménény pricny
stabilizator, ale i robustn&jSi spodni trojuhelnikové zavésy,
nahrazujici plvodni jednoducha pficna ramena. Svislé vzpéry
McPherson maji nové pruziny a kapalinové tlumice, jejichz
charakteristiky Iépe odpovidaji poslani tohoto automobilu. Zesile-
né je i zavéSeni zadnich kol, jinak se v3ak ve srovnani se
zékladnim typem 205 nezménilo (tvofi je jednoduché vlecené
kliky, odpruzené dvojici pfi€nych zkrutnych ty€i doplnénych
kapalinovymi tlumici, ponékud neobvykle uloZzenymi paralelné
vedle klik a svirajicimi velmi ostry thel s vodorovnou rovinou). Viz
jezdi na kolech z lehké slitiny rozméru 5 1/2 J 14, standardné
opatfenych nizkoprofilovymi bezduSovymi pneumatikami 185/60
HR 14. Hrfebenové fizeni, spojené tfidilnym bezpecnostnim
hiidelem s dvouramennym sportovnim volantem o priméru
365 mm, vyZzaduje k vyuziti plného rejdu bezméla Ctyfi otacky
(pfesnéji 3,8), coz neni pro sportovni jizdu zrovna idealni.

V sériovém provedeni ma Peugeot 205 GTI pohotovostni
hmotnost 850 kg (z ni 530 kg pfipada na pfedni a 320 kg na zadni
napravu), na paty prevodovy stupefi dosahuje nejvyssi rychlosti
190 km/h, z klidu na 100 km/h zrychluje za 9,5s a kilometr
s pevnym startem absolvuje za 31 s. Pfitom je vcelku hospodarny:
pfi rychlosti 90 km/h spotiebuje primérné 5,6 | benzinu Super na
100 km, pfi 120 km/h 7,3 | a ve mésté 8,7 . Jan Tucek

Jednim z vydatenych podnikid lofiské sezony RC automodelafr
byla jarni Cena Moravského krasu v Blansku. Ze Ctyfiadvaceti
soutézicich z celé republiky si nejlépe vedl v kategorii EB
J. Sedlacek z Agroteamu SluSovice, v zdvodé modeld kategorie
V2 zvitézil J. Beran z TrebiCe. SoutéZz probéhla v pratelské
atmosféfe za mohutného povzbuzovani asi sedmi stovek divaka.
K dobré pohodé pfispélo i pfijemné prostfedi v arealu rekreacni
oblasti mésta Blanska.

To, Ze se automobilové modeléfstvi setkalo s pfiznivym
ohlasem mezi mladezi i pfedstaviteli mésta, povzbudilo blanenské
modelafe k dalSi praci. Proto jesté v loriském roce usporadali
Vanocni cenu v kategoriich EB a R2E — v obou zvitézil
J. Sedlacek z Agroteamu SluSovice.

V letoSnim roce hodlaji modelafi v Blansku pokracovat v nové
tradici a proto zvou vSechny zdjemce na druhy roénik Ceny
Moravského krasu, ktery se uskutecni 26. a 27. kvétna 1984. Letos
jsou vypsany kategorie E, V1 a V2, jejichz vitézové budou
pochopitelné odménéni vécnymi cenami. Cenu Moravského
krasu — tradi¢ni umeéleckou kunStatskou keramiku — si odveze
soutézici, ktery dosdahne nejmensiho souctu umisténi v katego-
riich V1 a V2. Pro UCastniky je pfipraven i spolecensky vecer.

Hana Sedlackova, AMK ZK Metra Blansko
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V maji 1984 sa zide technicky

vybor MOROP na jarné pracovné

rokovanie v CSSR — opat po

8 rokoch. Program rokovania

bude vermi néaro¢ny. Popfi jed-

noznacné kazdodennej potrebe
modelarov uréenych norméch (noveli-
zacia NEM 010/020 — verkosti, rozcho-
dy, mierky; nové navrhy NEM 105
— tunelové profily; NEM 605 — znaky
pre schémy elektrickych obvodov; ¢i
NEM 626 — elektrické delenie napéje-
cich korajnic z hradiska zabezpecova-
nia) sa pfipravuje aj navrh noriem radu
4 . . ktoré sa maju zaoberat teoretic-
kymi otazkami dynamiky prevadzky
Zelezni€nych modelov a merania roz-
hodujtcich veli¢in. Obsahom maja byt
napfiklad teoretické vzfahy pre vypocet
taznej sily vozidla v priamej Kkoraji
a v obluku, na stupani a klesani a ich
vzajomnych kombinécif a z toho odvo-
dené vzorce pre vypocet zafaze. Tento
rad noriem ma& predovSetkym per-
spektivu v dalsom zobjektivneni posu-
dzovania kvality modelu na sataziach,
kde jednym z rozhodujdcich kritérii su
Chodové vlastnosti a s nimi savisiaca
tazna sila. Pfiprava tychto noriem je
eSte len v zaciatkoch a kazdy namét,
navrh, ¢i hoci len stanovisko modelarov
je Ziaduce a vitané.

DalSi pfipravovany rad, predbeZne
oznateny 8 .., ma dokumentaény cha-
rakter a podra pfedstavy navrhovaterov
by mal obsahovat ohrani¢enie jednotli-
vych obdobi ozna€ovania vozidiel na
Uzemi ¢&lenskych zvdzov MOROP,
pfipadne ostatnych eurépskych Statov.
Mal by obsahovat napfiklad farebné
rieSenie vozidiel, sp6sob a rozsah popi-
su (napfiklad tienované pismo) tak, aby
v zAujme vérnosti vzhfadu modelu mal
modelaf moZznost spravné ,dekorovat”
svoj model a aby pri sataziach bolo
mozné objektivné posudif, €i vzhfado-
va Uprava zodpoved& predlohe.

Na zéaklade jednomyselne schvéle-
ného navrhu na ostatnom rokovani
technického vyboru v BudapeSsti bude
stalym bodom rokovani informéacia za-
stupcov jednotlivych narodnych zvazov
o situacii v publikovani technickych
dokumentov MOROP, konkrétné no-
riem NEM a ohlasov modelarov na tato
problematiku. Domnievam sa, Ze Ces-
koslovenski Zelezniéni modelafri, ktori
sa Groviou svojich modelov radia do
eurépskej 3picky (a dodrziavanie no-
riem NEM je jednym zo zéakladnych
predpokladov tejto skuto&nosti), maju
dostatok nézorov a podnetov v tomto
smere. Iste nestoji ni¢ v ceste tomu,
aby sa o najzasadnejSich otvorila dis-
kusia aj na strdnkdch n&sho ¢asopisu
Modelaf. Kazdy — aj neuverejneny
— néamét starostlivo zvazi podkomisia
odbornosti  rady modelarstva UV
Zvazarmu.

ING. DEZIDER SELECKY

O modelovej
zeleznici
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Normy eurdpskych modelovych Zeleznic NEM
ODBER PRUDU VOZIDLOM 620
A PRIVOD PRUDU str. 1/2

Dokumentéacia

1. VSeobecne

Ugelom normy je oznadenie vietkych vodicov, slGziacich pfivodu pradu ku kofajniciam a organov
vozidiel, odoberajacich prad, oznaCenie mozného priradenia vodi€ov a urCenie zlu€iternosti
rozlienych napéjacich systémov.

Pre tito normu je bezvyznamné, aku tunkciu pini urcity napajaci systém €i aky druh pradu sa pouziva
pre urcity napajaci systém. s

Predmetom tejto normy nie st ovladacie systémy, nepouzivajice metalické vedenie a také vodice,
ktoré st len na ur€itych miestach, napr. kontaktové kofaje.

2. Vodice a organy, odoberajuce prid (zberace)
V8etky do Gvahy prichadzajice vodite su zobrazené na obrazku.
PredovSetkym tfeba rozlisit pfipady, ktoré sa navzdjom vylucuji:
navzajom izolované korajnice jednej kofaje, ktoré sU vodiCom
1 a 2; elektricky navzajom spojené korajnice jednej kofaje, ktoré tvoria
jediny vodi¢ 0. V tabufke 1 maju zberace to isté Ciselné oznacenie, ako

Vydanie 1983

vodice.

Tabufka 1

Vodié Zberag Ciselny znak
kofajnice elektricky spojené koles& navzajom izolované
kofajnice elektricky spojené koles& navzéajom neizolované 0
kofajnice elektricky nespojené koles& navzéajom neizolované
korajnica 1 koleso, alebo zbera¢ 1 1
korajnica 2 koleso, alebo zberac 2 2
vrchné vedenie 1) trolejovy zberac 3
stfedovy vodi¢ 2) stfedovy zberac 4
postranny vodi¢ 3) postranny zbera¢ 4) 5

Poznamky:

1) Viacnasobné vrchné vedenie, napriklad pri znazornéni trojfazového napéjania, je spravidla
v modelu jednym vodi¢om.

2) Mlze sa pouzit burf priebezny vodig, alebo rad bodovych kontaktov.

3) Postranny vodi¢ m&ze byt umiesteny fubovorne na jednej, alebo druhej strané.

4) Postranné zberace tfeba umiestif na obidve strany a navzdjom elektricky pfepojit.

3. Napéjacie systémy

0-3 M A .
0-4 3.1. Oznacgenie napdjacich systémov
0- 5 Na favom a spodnom okraji st uvedené mozné
3-4 napéjacie systémy. Kazdy napajaci systém je
3- 5 a oznaceny dvojicou &iselnych znakov vodicov.
4 - 5 (napr. 3-4 = vrchné vedenie a stfedovy vodic).
1 2
1-3
1-4 ~"53
1- 5
2- 3
2-4
25 1 1 1 TXm

0-3 0-4 0-5 3-4 3-5 4-5 1-2,3-3 1-4 1-5 2-3 2-4 2-5

symetrické nesymetrické
naDOiacie  svstémv

3.2. Zlucitefnost’
Vlastnosti kombinécie dvoch napdjacich systémov vyplyvaji zo spolo¢ného pofa krizujiceho sa
riadku a stipca. Nastavaju tri pfipady:
A) Obidva napéjacie systémy su oddélené: spolo€né pole je prazdné,
B) Obidva napajacie systémy maju jeden ,,spolo¢ny vodi¢": v spolo€nom poli je uvedeny €iselny znak
spolo¢ného vodica,
C) Obidva napéjacie systémy st navzajom nezlucitefné, to znati, Ze sa nesmi sGfasne pouZzit:
v spolo€nom poli je Sikma Ciara.
LSpolo¢ny vodi¢" nesmie byt preruSeny; opacny pfipad méze ovplyvnif obidva systémy.
Ak prichadza do Gvahy viac ako dva napéjacie systémy, musia mat vSetky systémy jediny ,spolo¢ny
vodig".
3.3. Vysvetlenie symetrie
Napéjacie systémy 0-3, 0-4, 0-5, 1-2, 3-4, 3-5, 4-5 su ,elektricky symetrické", €o znaci, ze vozidlo
mozno na kofaj postavit rubovofne bez toho, aby sa ovplyvnila jeho funkcia.l
Napéjacie systémy 1-3, 1-4, 1-5, 2-3, 2-4, 2-5 su ,elektricky nesymetrické", ¢o znaci, Ze vozidlo
musi stat na koraji v ur€itej polohe, aby sa zarucila spravna funkcia.

3.4. Priklady na trhu obvyklych kombin&cii

1-2 dvojkorajnicovy systém (p6dia NEM 621)

1-3, 2-3 nesymetrick& prevadzka s vrchnym vedenim

1-4, 2-4 nesymetrickd prevadzka so stfedovym vodi¢om (napr. systém TRIX-EXPRESS)

0-3 symetrickd prevadzka s vrchnym vedenim

0-4 symetricka prevadzka so stfedovym vodi¢om (napr. systém MARKLIN)

34 Specialna symetrick& prevadzka s vrchnym vedenim (napr. systém TRIX-EXPRESS)

Poznédmka: 1) Pri napdjacom systéme 1-2 sU pfipad od pfipadu potfebné také zapojenia, ktoré
vylu€uju kratké spojenie alebo neZelatefni zménu funkcie, napr. pri pfechode vozidla kofajovou
sluckou.
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V ¢lanku je popisany jednoduchy viacnasobny zdroj jednosmérnych napati Potenciometer P1 nastavime na max.

s moznosfou regulacie vystupného jednosmérného napatia v rozsahu 0 az 12 V, hodnotu odporu, na vystup VC zapo-
pracujici na principe éirkovej impulzovej regulacie, vhodny pre modelové jime avomet, pfepnuty na jednosmérné
Zeleznice. Zdroj umoziuje komutaciu vystupného napatia pomocou dvojpdlovych  hapatie, a vorbou kondenzatora C2
prepinacov. nastavime na avomete strednG hodno-

tu vystupného impulzného napétia asi

- z s - 12V (vid obr. 6b). Potenciometer P1
VlacnaSObny ZdrOJ nastavime na miniméalnu hodnotu od-
poru, pricom avomet by mal ukazat

. v e pfiblizné nulovd vychyrku (vtgdy je
doba kyvu MKO f, = 0,5 ms, vid obr.

JeanS| I lerneho 6¢c). Po tomto nastaveni je mozZné
potenciometrom P1 regulovat dobu

7 " kyvu MKO tak, Ze stfednd hodnota

napatla impulzového napéatia na vystupe VC sa
bude pohybovatv rozmedzi 0 az 12 V.

Ing. Ivan Fiacan

Princip regulacie strednej hodnoty
impulzového napétia zménou striedy

impulzového priebehu (3itkova impul- B R, 3k9
zova regulacia) sa vyznaluje vysokou MKO | VCl. 0- 12Vjs
G¢innosfou, z E&oho vyplyvajd malé CL[|2M
naroky na vykonové dimenzovanie vy-
stupnych regulaénych c¢lenov, pracu-
jacich v spinacom reZime, v porovnani N ) VYSTUP
s klasickymi linearnymi regulatormi MKO Il Ve — 0-12Vjs 0
(vystupné tranzistory nemusia byt opat- ' Obr. 2
fené chladi¢mi). Zapojenie sa dalej
vyznacuje jednoduchosfou, verkou va-
riabilnosfou vorby nezavisle regulova-
ternych vystupnych napati a moznos-
fou riadenia jednotlivych sekcii zdroja AKO
pomocou logickych obvodov.
Blokovd schéma zdroja s desiatimi
nezavisle regulovatelnymi sekciami je
na obr. 1. Sklada sa zo Styroch zéaklad-
nych c¢asti: siefového zdroja SZ, do-
davajuceho stabilizované napéatie
12 V/250 mA a nestabilizované napétie
15V/3A; astabilného klopného obvo-
du AKO; monostabilného klopného
obvodu MKO a vykonového ¢lenu
s komutatorom VC.
Sekcie zdroja sa rozSiruju tak, Ze sa
k zakladnému generatoru AKO vzdy
pfipoji jedna alebo viac dvojic MKO
+ VC az do maximalneho po&tu desaf
(daného logickym ziskom vystupného
hradla AKO).
Astabilny klopny obvod (AKO), na-
kresleny na obr. 2, kmitd na kmitocte
pfiblizné 50 Hz a pomér im-
pulz/medzera jeho vystupného napétia
je 1:10. Vystupné napatie AKO ako
funkcia ¢asu je na obr. 6a. Ide o bézné
zapojenie AKO z hradiel obvodu MZH
115. N&bezné hrany vystupného na-
patia AKO spusfajuo monostabilny klop-
ny obvod (dalej MKO), ktory je na obr. Pouzité stiiastky
3. Je otvoreny integrovanym obvodom R1 3k9 TR 151
MZK 105 v zapojeni pre predlzovanie R2 150 TR 151
alebo skracovanie vstupnych impulzov. R3 12 TR 521
Doba kyvu MKO je dana RC konstantou P1 27k TP 160
P1, C2 a pfiblizné zodpoveda vztahu Cl 2M TE 986
tk=10,7 P1 . C2. Vystupné napéatie MKO gs é(’\)/lognljg'l?lgms
budi vykonovy ¢€len s komutatororr C4 100M TE 984
(dalej VC), nakresleny na obr. 4. D1 KY 130/300
Tranzistor T1 pracuje v spinacom rezi- 02 az D5 KY 708
me do induktivnej zafaze, ktoru tvofi D6 KZ 707 (min. 12 V)
motor lokomotivy, preto musi byt T1 KF506
chranény proti prepatovym &pickam 101 MZH115
diédou D1 Komutatorom Pr 1 pfepina- \%Sﬁ/elﬁgvl,ogvo. Slovy
me smér Chodu lokomotivy na korajis- vypinac ¥ dvojpolovy
ku. Siefovy zdroj SZ je jednoduchého Prl siefovy dvojpélo-
zapojenia (obr. 5). vy prepinac
Ozivenie. Zdroj bol postaveny na Po trubi¢kova poistka
univerzalnej kombinovanej doske C;?é) mA + puzdro Re-
s ploSnymi spojmi (pre Cislicové S .
a linearné 10) a pracoval na prvé ;glngansmrmator B
spustenie. Jedinym ,problémom" je A = 1058 01 =
nastavenie ¢asovej konsStanty MKO =0.3mm
P1C2. Postupujeme nésledovné: 72 =68;02=1,12 mm
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V lofiském roce byly uvedeny do

Zivota zmény v organizaci vrcholo-

vého sportu. Do3lo k dlsledné dife-

renciaci ve vSech odvétvich sportu,

pfiCemz nejvétSi podporu dostaly
pochopitelné discipliny, zafazené do progra-
mu olympijskych her. Smysl téchto opatfeni
je jednoznacny: dale zefektvnit vyuzivani
prostiedkd, které nase spole¢nost vynaklada
na pfipravu 3pickovych sportovcl. Proto
byla vybrana fada disciplin, pro jejichz
nejlepsi reprezentanty byly vytvofeny opti-
malni podminky pfipravy A protoZze neni
mozné do nekonecna zvySovat statni dotace,
bylo nutno na druhé strané omezit prostred-
ky na podporu tzv. malych sportli, mezi néz
patfi i modelafstvi. Konkrétnim ddsledkem
bylo snizeni po&tu sportovc(, zafazenych do
diferencované péce oddéleni vrcholového
sportu UV Svazarmu. Na zékladé doporuceni
odborné komise leteckych modelaft URMoS
proto byli sekretariatem URMoS navrzeni tfi
reprezentanti v kategorii F1E, v niz tedy
— letos jako v jediné — budeme mit
zastoupeni na mistrovstvi Evropy. V ostat-
nich kategoriich se budeme zlcasthovat
srovnavacich soutézi modelaf socialistic-
kych zemi a vybranych mezinarodnich sou-
tézi.

O pfipravovanych zménach jsem se popr-
vé doslechl na sklonku roku 1982. Tehdy
mne napadlo, Ze by bylo zajimavé ziskat
podrobné informace pfimo od pramene
o tom, co vlastné reprezentace obnasi.
Obratili jsme se tedy na tfi desitky modelard,
ktefi byli v roce 1983 zafazeni do diferenco-
vané péce oddéleni vrcholového sportu UV
Svazarmu: Poslali jsme jim z redakce velké
seSity s prosbou, aby cely rok co nejpeclivéji
zaznamenavali, kolik ¢asu vénovali mode-
lafstvi, kolik najezdili kilometrd, s jakymi
potizemi se museli vyrovnavat atp.

Plvodné jsem se chtél v tomto sloupku
zabyvat nécim Uplné jinym. Pak jsem se ale
zagetl do prvnich Sesti sesitll, které se nam
zatim (tedy do konce ledna) do redakce
vratily. Kdyz jsem skoncil, bylo mi jasné, ze
musim ihned a zatim aspor touto cestou
podékovat jejich autortim. Myslel jsem si
totiz, ze v seSitech najdu strohé statistické
Udaje, které sectu, vydélim a pak zverejnime
jakousi normu, Ze reprezentant potFebuje
tolik a tolik hodin na préaci, k tréninku, na
besedy, tolik a tolik benzinu ... Ve skutecno-
sti ted mam pred sebou deniky lidi, ktefi
— a to neni skute¢né fraze — davaji
modelarstvi vSe. Na jejich strankach prede
mnou defiluji nejen ony stovky hodin
v dilnach, tisice kilometri za volantem,
desitky besed a schizi (skoro kazdy repre-
zentant je totiz i svazarmovskym funkciona-
fem), ale i doslova tv(r&i pochybnosti, Gvahy
o novych modelech, ale i o smyslu toho
v8eho (zpravidla po nelspéSnych pokusech
naucit model létat Ci plavat tak, jak ma),
pfihody, které dovede vymyslet jen Zivot.
Stojime tedy v redakci pred ukolem, jak to
mnoZstvi informaci zpracovat a dat k dispozi-
ci ¢tenaflim. Nebude to snadné — vydalo by
to aspoi na jednu knizku. Tu v8ak nemame
mozZnost vydat a tak se budeme muset
spokoijit asi s formou volného seridlu, ktery
zafadime zfejmé v druhé poloviné letoSniho
roéniku.

VLADIMIR HADAC

Co mne
zaujalo
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RC V2
S pomocnym
motorem

Jiz nékolikrat se na strankdch Modelare
psalo o létani s vétroni opatfenymi pomoc-
nym motorem. Vime, Ze se v naSi republice
hodné modelail, af jiZz jsou organizovani
nebo ne, zabyva stavbou a létanim s tako-
vymi modely. Proto jsme se pred nékolika
lety rozhodli usporadat pro né soutéz.

V roce 1980 jsme na takovou soutéz, jejiz
pravidla jsme vytvofili Upravou pravidel pro
kategorii RC V2, pozvali modelare z okresu
Brno-venkov. Od té doby ji poradame kazdo-
roné. V zasadé jde o létani na Cas ve
vymezeném €asovém limitu a pristani na cil.
Pracovni ¢as je 10 min; v této dob& musi
modelér stihnout start modelu, let a pfistani.
Doba letu se zapocitava nejvySe 8 min.
Pokud soutézici nepfistane v limitu 10 min,
€as nalétany pres tuto hranici se odpocitava.
Soutézici musi pristat do Ctverce o strané
50 m, jinak nedostane Zadné body. Model
smi byt vybaven motorem o zdvihovém
objemu maximélné 10 cm3, pro kazdy start
mUze byt pouzito nejvy3e 10 cm3 paliva, coz
se samoziejmé pred startem kontroluje.
Létame tfi starty, nalétané body (sekundy) se
séitaji. PoCet ovladanych prvkd neni omezen.

Tuto soutéz poradame vzdy v z&fi na letisti
Brno-Slatina. Od loriského roéniku se nazyva
Veletrzni pohéar, protoZe se soutézi o pékny
putovni pohéar. Poprvé ho ziskal Jaroslav
Elid8 z LMK Rousinov vykonem 1408 bodd.
Podle ohlasu modelafl z okoli Brna si soutéz
ziskéva oblibu. Dala by se urcité vymyslet
i dalsi zpestfeni, tfeba hodnoceni pfistani
atp. Chtéli bychom ziskat zajem dalSich
model&fd o nasi soutéz, pfipadné o uspo-
fadani obdobné soutéZe jinymi pofadateli.
Samozfejmé bychom jim poskytli na3e pravi-
dla a dalsi podklady.

Podobné soutéze se létaji i v zahraniCi
a nezfidka se téSi velké oblibé.

Milon Kutil,
MK Bilovice nad Svitavou

Raketyri
v CSR
v lonském roce

Stru¢né vyhodnoceni uplynulé sezény, jez
pocatkem kazdého roku uvefejiuji trenéfi
CSR v leteckomodelafské a lodni odbornos-
ti, raketomodel&rsti trenéfi dosud nepubliko-
vali. Ale raketyry pfece také zajima, kolik jich
aktivné létd na soutéZzich, v jakych katego-
riich se soutézi atp. Pokusim se tedy tento
nedostatek napravit.

V minulém roce se v CSR uskutegnilo
— veéetné preboru CSR — jedenatficet
soutézi. Vysledkovych listin na CURMos
(dnes radu modelafstvi CUV Svazarmu) viak
pfiSlo o Sest méné; chybéji vysledkové listiny
ze soutéze €. 13 (Tfinec), 18 (Hradec Kralo-
vé), 23 (Mlada Boleslav), 29 (Letovice) a 21
a 28 (Praha). Dluzno upozornit, Ze i ty, které
dosly, vétSinou vykazuji nedostatky. V nékte-
rych pfipadech chybgji kfestni jména souté-
Zicich, jindy jejich klubova pfislusnost. Velmi
Casto zapominaji poradatelé uvadét licencni
Cisla soutézicich a prakticky nikdy neni
rozliseno, pokud soutéZ neni rozdélena na

vékové kategorie, zda je soutéZzici senior,
junior nebo z&k. Nezdd se to snad byt
ddlezité, ale pfi zjitovani celkového podctu
soutézicich mohou byt napfiklad Zaci zapo-
Citani dvakrat — jednou mezi zaky, podruhé
mezi dospélé — coz konecny vysledek
samozfejmé zkresli. Kromé toho se v bu-
doucnosti v roce, kdy se neuskute¢ni pfebor
CSR, bude sestavovat Zebficek nejlepsich
modelafid a zde se nelplné vysledkové listiny
mohou stat zdrojem nemilych omyld.

Soutéze se v lofiském roce konaly v téchto
kategoriich: S2A, S3A, S3B, S4A, S4B, S4C,
S5B, S5C, S6A, S6B, S6C, S7 a S8C.
Absence ,silnéjSich" kategorii je pfi vysoké
cené motord celkem logicka, presto zarazi,
Ze se neuskutecnila ani jedin& soutéz v dfive
tak oblibené kategorii S4D.

Soutézi se zUcastnilo 183 zakl, coZ proti
roku 1982 predstavuje vzrist o 13,1 %.
JuniorQl a seniorll sout&Zilo 206; i v t&chto
vékovych kategoriich se pocet soutézicich
zvySil 0 8,9 %. Pocet soutézicich raketovych
modelafd stoupl v Jihomoravském, Severo-
moravském, Stfedoc¢eském, Jihoceském
a Zéapadoceském kraji; naopak klesl ve
Vychodoceském a SeveroCeském  kraji
a v Praze. Pocetné nejsilngjsi je Jihomorav-
sky (81) a SeveroCesky kraj (73), nejslabsi
Jiho€esky (17) a Severomoravsky kraj (19).

Zebiicek — oficialni — se nesestavuje,
protoZe se uskutecnil pfebor CSR. Nicméné
zéasady, podle nichz se bude vyhodnocovat
v budoucnosti, jsou stanoveny; mizete se
S nimi seznamit prostfednictvim svych kraj-
skych trenérd. Jim také adresujte pfipadné
navrhy na Upravy € zmeény pravidel, nebo
dotazy na jejich vyklad.

Tomas Sladek, trenér CSR

MODELARSKE MOTORY
(2)

Jifi Kalina: Modelarské motory (2), Nase
vojsko 1983, 332 str.,, foto, kresby, cena
26 K&s

Zacatkem uanora konec¢né vySel dlouho
oCekavany druhy dil knihy Jifiho Kaliny.
Formatem i grafickou Upravou odpovida
prvnimu dilu. Textovou €ast doplnuji fotogra-
fie Huga Markese, tradicné ve vynikajici
profesionalni kvalité.

Souhlasné s celosvétovym trendem je
druhy dil knihy zamé&fen na RC motory. Jeho
Clenéni je vSak proti prvnimu dilu trochu
zménéno. V Gvodnich kapitolach autor se-
znamuje &tenafe s vyvojem RC motorl. Zde
je popsana i konstrukce a funkce nékterych
novych typl karburatori, bohuzel snad az
prili§ strucné; nazornosti by zfejmé prospélo
zafazeni nékolika schematickych obrazka.
Stejné tak nejsou v této Casti dostatecné
vysvétleny ddvody pro pouziti nékterych
novych koncepci RC motorll, coz se tyka
predevSim pouziti pistu a vlozky valce
v Upravé ABC a AAC. Nasledujici kapitola
Provoz modelafskych motord podava ve
zkratce navod k obsluze samozapalnych
motord i motorll se Zzhavici sviGkou. Jeji
zafazeni je velmi zasluznym c&inem, ktery
oceni zejména méné zkuSeni modelari.

Hlavni ¢ast knihy je vénovana popisu
konstrukci RC motor(, Ffazenych podle pro-
dukce jednotlivych firem. Autor vnesl Ffad do
ponékud nepfehledné zaplavy motor( ja-
ponskych vyrobct, jmenovité O. S. a Enya,
které znaji i nasi modelafi. U popisu motor(
HGK vS8ak chybi fotografie, takze konstrukce
vélce a vlozky (AAC), popsana jako bez
vlozky vélce, mize byt zaménéna s feSenim
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Celostatni
néborov_é soutéze
v Hradcl Kralové

Ve dnech 22. listopadu az 2. prosince
minulého roku se v Hradci Kralové uskutec¢ni-
la jedna z nejvétSich modelafskych vystav,
jaké se kdy konaly v CSSR.

Vystavu uspofadala okresni rada mode-
larstvi (dnes rada modelarstvi OV Svazarmu)
ve spolupréci s OV Svazarmu, modelarskymi
kluby a svazkem CSLA ve vybranych prosto-
rech Krajského domu odbord v Hradci
Kralové na ploSe zhruba 500 m2. Zastoupeni
zde mély vSechny modelarské odbornosti,
nejpocetnéjsi odbornost leteckomodelarska.

Organizatofi vystavy pofadali kazdodenni
besedy o nékteré modelafské odbornosti
nebo se svazarmovskymi a vojenskymi letci.
Nékolikrat denné byly promitany filmy
s modelarskou, leteckou a vojenskou temati-
kou. V pribéhu vystavy se uskutecnila
i plldenni modelafska burza.

Vystavu zhlédlo pres sedm tisic pét set
platicich divak(. Expozice vice nez tfi set
modeld, padesati motordi, sto padesati letec-
kych odznakl, S$edesati metodickych po-
mdcek a dvaceti Ctyf informativnich panell
(o rozmérech 2,4 x 1,2 m) tematicky zamére-
nych na ¢innost klubd, organizaci, metodiku,
vycvik, soutéze, brigady, material a stavebni-
ce si vyzadala préaci desitek lidi v rozsahu
prevySujicim tisic hodin.

Celd desetidenni akce vzbudila neoce-
kévany zajem vefejnosti, zejména mladeze,
o modelarstvi. Prokazala, ze v mladezi trva
pozitivni vztah k seberealizaci také prostred-
nictvim modelarstvi. Soucasné se vSak znovu
projevil nedostatek materidlniho vybaveni
pro zajemce ze vSech modelafskych odbor-
nosti, at jiz organizovanych ve Svazarmu,
nebo stojicich mimo néj. Tento stav neodpo-

motoru Quadra. Ve skute€nosti je u motor(
HGK vlozka odlita spole€né s Zebry valce
a kandly jsou odlity v klikové skfini. Ponékud
exoticky plsobi kapitola vénovana americ-
kym a australskym motordm, naemu &tenafi
bliz§i bude €ast o produkci italskych a hlavné
zapadonémeckych firem Webra, HB a HP.
V samostatné kapitole jsou shrnuty po-
znatky o motorech z produkce socialistic-
kych zemi. Ceskoslovensko je zastoupeno
motorem MVVS 6,5 GRR; chybi bohuzel
motor MVVS 3,5, o némz zfejmé v dobé, kdy
kniha vznikala, nemél autor zadné udaje.
V&tSinu modelafd zaujme i daldi &ast
knihy, vénovana velkym benzinovym, ¢tyrdo-
bym a vicevalcovym motordm. V zvIastni
kapitole jsou popsany motory na C02, kde
srovnani ¢s. sériové vyrab&nych motor(
i amatérskych konstrukci se zahrani¢nimi
vyrobky vyzniva pro nas velmi lichotivé.
Posledni ¢ast knihy predstavuji fotografie
motor@, které sice nejsou uzplsobeny pro
RC ovladani, ale jsou zajimavé z hlediska
svétového vyvoje. V zavéru je seznam zkra-
tek, uzivanych v ozna&eni motor(, ktery
Ctendri umozni spravné se orientovat prede-
v&im v rGznych typech italskych motorg.
Pfes nékolik drobnych nedostatkd, o nichz
jsem se zminil, bude kniha pro kazdého
modelafe pfinosem. Urcité si ji radi prectou
vS8ichni, kdoz se — byt jen okrajové
— zajimaji o modelarskou techniku. —upi—
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vida potfebdm ani poslani polytechnické
vychovy mladeze, jejiz nezastupitelnou Glohu
modelafstvi ma. Tuto skutecnost je mozZné
zmeénit jen konkrétnimi €iny.

Rada modelarstvi OV Svazarmu ve spolu-
praci s OV Svazarmu a s Modelklubem
Hradec Krélové proto v roce 1984 uspofada
v nejvétsi modelafské odbornosti, tedy
v leteckém modeléarstvi, tfi mimoradné nabo-
rové soutéze bezmotorovych modell letadel
v kategoriich: Samokfidla (plocha 7,4 dm2,
rozpéti 640 mm, minimaini hmotnost 50 g);
A3 (12, 780, 145); Al (18, 1160, 220); F1A (34;
2000, 440); RC V2 (38, 2000, 900).

Tyto soutéZe rada modelarstvi OV Svazar-
mu v Hradci Kralové materidlové zajisti
sadami zna¢né pfedpracovanych dild mode-
I s vykresy a stavebnimi postupy. Vechny
modely jsou z tuzemského materidlu; maji
dobré letové vlastnosti, velkou Zivotnost,
k jejich stavbé je zapotfebi minimalniho
Casu. Lze je zakoupit prostfednictvim OV
Svazarmu, Zizkovo ndm. 32, 500 01 Hradec
Krélové. K dispozici je ihned asi 40 sad
samokfidla, 65 sad kluzdaku A3, 30 sad
kluzdku Al, 20 sad vétroné F1A a 25 sad
vétroné RC V2. Ceny téchto sad prefabriko-
vanych dilG, balenych jednotlivé, po péti
nebo deseti kusech, se rovnaji rezijnim
nakladiim vynaloZzenym na jejich vyrobu.
Jsou niz8i neZ ceny srovnatelnych stavebnic,
které jsou k dostani v modelafskych prodej-
néch.

Soutézi se miZe zu€astnit kazdy obcan
CSSR bez rozdilu véku. Postaci pouze, kdyz
se nejméné tyden pfedem prihlasi na OV
Svazarmu v Hradci Krélové a v den pofadani
pfed ukoncenim prezentace se dostavi

s modelem na misto poradani soutéze.
Jednotny vklad pro kazdého Gc€astnika sou-
téZe je 2 KEs pfi prezentaci.

Prvni‘akce, soutéZ samokiidel, se kona
dne 30. ¢ervna na leteckomodelarském ,RC
letisti v Hradci Kralové od 8.30 h. Prezentace
Géastnikd je od 7.30 do 8.00 h. Kazdy
soutézici ma pravo na 5 startll z ruky z mista
ur¢eného a pfipraveného pofadatelem.

Dal$i soutéz v kategoriich A3, Al a F1A se
kon& 1. z&fi na letisti v Jaromé&ri od 8.30 h.
Prezentace G¢astnikd konéi v 8.00 h. Jednot-
n& délka vieéné 3ndry je 30 m. Létaji se
4 starty, maximalni méfena doba jednoho
letu je 5min pro vSechny tfi kategorie.
V rozlétavani se délka vleéné Sndry krati vzdy
o5m.

Posledni soutéz vétronl kategorie RC V2
se kona opét na leteckomodeldfském RC
letiSti v Hradci Kralové 15. z&fi od 8.30 h.
Prezentace G¢astnikd konéi v 8.00 h. Jednot-
na délka vlecné $ndry je 100 m (3idru véetné
kladky a navijaku doda pofadatel). Lét4 se
5 startl, maximalni méfena doba jednoho
letu je 200 s. Pfesnost pristani se nehodnoti,
model v8ak nesmi pfistat dale nez 50 m od
mista startu.

Poradatel si vyhrazuje pravo na Gpravu
nebo zménu pravidel pfed zapocetim souté-
Ze.

Modely vSech kategorii mohou byt jakkoliv
upraveny. Jejich charakteristiky a pouzity
material museji vSak odpovidat vySe uvede-
nym Gdajlim a vyrobkdm dodanym prostied-
nictvim OV Svazarmu v Hradci Krélové.

Nejlepsich 5 Gcastnikdl v kazdé kategorii
(vékové kategorie se nerozliSuji) bude od-
ménéno vécnymi cenami, diplomy a medai-
lemi, pokud se zU€astni alespori deset
soutézicich. Ugastnici ze vzdalengjSich mist,
pro néz by cesta do Hradce Kralové nebo
Jaromére byla spojena s nedmérnymi nékla-
dy, mohou uspofadat soutéZze mistniho vy-
znamu.

Modeléfi z okresu Hradec Kralové se tési
na vasi Gc¢ast.

Ing. Jaroslav Lnénicka
Rada modelarstvi OV Svazarmu
Hradec Kréalové

VELKA CENA MODELY ’84

V pofadi jiz sedmy ro€nik tohoto
popularniho zavodu RC modell se
bude letos létat opét jako mezi-
narodni soutéz kategorie F3D. Jeho
soucasti bude také soutéz v katego-
rii RCP, kterd se bude létat podle
narodnich pravidel.

Soutéz se jiz tradicné uskutecni
na letisti v Mé&Inice-Hofiné ve dnech
16. a 17. Cervna. Z povéfeni UV
Svazarmu ji bude pofadat LMK pfi
Automotoklubu Svazarmu v Mélnice
a LMK Praha 6. Sponzorem soutéze
je podnik UV Svazarmu Modela,
ktery zajiStuje ceny a propagacni
material. j

SoutéZe se mlze zG&astnit kazdy
modelaf, ktery je ¢lenem Svazarmu
a je nositelem prvni vykonnostni
tfidy v dané kategorii. Pro zahra-
niéni ucastniky neni stanoveno zad-
né omezeni.

Kazdy soutézici musi pofadateli
oznamit dva vysilaci kmitoCty své

RC soupravy. Kategorie F3D se
bude létat podle sou€asnych pravi-
del FAIl. Kazdy souté&zici mé pravo
na pét letd, z nichz se do pofadi
budou zapocitavat tfi nejlepsi.
V kategorii RCP je systém hodnoce-
ni obdobny. Prvni tfi soutézici
(tymy) v kazdé kategorii budou od-
meénéni vécnymi cenami a pohéary.
Ceny pro prvni tfi druzstva vénuje
Automotoklub Svazarmu v Mé&lnice.

Poradatel zajisti na pozadéani pro
soutézici a jejich mechaniky nocle-
hy a stravovani v restauraci v Auto-
kempu MéInik. Na letiSti bude
b&hem soutéze zajiStén servis mo-
tord MVVS, prodej modelaiskych
potfeb a obcerstveni.

O pfihlasky, propozice a veSkeré
dalsi informace piSte na adresu:
Modela podnik UV Svazarmu, Ho-
leckova 9, 150 00 Praha 5, CSSR,
nebo OV Svazarmu, Nova ulice,
276 01 Mélnik.
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Kategorie maket,

polomaket

a RC vétronu
oCima roku 1983

z. m. s._Radoslav CIZEK,
trenér CSR

Trochu moc kategorii k hodnoceni najednou? Jisté, ale jinak to nejde, ostatné ja
je mam na starosti také soucasné. Popovidame si o nich alespon telegraficky,
délame to tak uz tfeti rok a nese to dobré ovoce: starych chyb byva méné, nebo

i mizeji.

V roce 1983 soutéZilo v CSR v kategoriich
RC VI. RC V2, F3B, SUM, UM, F4B, RC MM
a F4C celkem 1539 modelafl. Mozna, Ze
jesté o trochu vice, ale posledni dvacet Ctyfi
vysledkové listiny z kategorie RC V2 jsem
nestihl zpracovat. Maji-li totiz vyjit Zebficky
nejlepSich aspori v Modelafi €. 2, museji se
podklady redakci odevzdat koncem listopa-
du. A v listopadu se zfejmé teprve probudili
néktefi pofadatelé i ervnovych soutézi.

Rada modelafstvi CUV Svazarmu nijak
neomezuje pofadatele co do poctu soutézi.
Velky pocet soutézi v kalendafi je vSak jen
jedna strana mince, ta druha by ji méla
odpovidat. Je nutné dodrZzovat kazen i pfi
vyhodnocovani soutézi. Zafazenim soutéze
do sportovniho kalendafe na sebe poradatel
bere povinnost ji spravné a v€as vyhodnotit.
Teprve tim je soutéz skoncena. Nedéje se tak
vSude! Ve vySe uvedenych kategoriich (bez
F3B, v niz se Zebfitek nevyhodnocoval,
protoZe se konal pfebor CSR) se loni v CSR
uskute¢nily 263 soutéze, z toho 141
v kategorii RC V2. Jisté pochopite, Zze
rozepsat vysledky do krajd, vybrat vykony
odpovidajici limitdm a vyhodnotit pokud
mozno bez chyb Zebficky neni legrace.
Zejména v kategorii RC V2, kde z 838
soutézicich splnili 294 limit pro zafazeni do
Zebficku. Celkem 146 soutézicich dos&hlo
pét a vice vykonl I. VT. A neni to tim, Zze by
limit I. VT byl nizky, jeSté sedmdesaty
soutézici v zebficku mél prdmér na let 400
bodd, tedy plny ¢as a 40 bodd za pfistani.
Pfesto bude nutnd regulace vybéru, tfeba
pét soutézi a zvySené VT, ale az napresrok.
Letos se totiz uskuteéni prebor CSR, opét
v Kladné, jiny pofadatel se nenasel. Kupodi-
vu neupada ani kategorie RC V1. Sice se
témeér neléta v Praze, ale zato ve Stfedoces-
kém, Jihomoravském a Severomoravském
kraji. Proti minulym étdm zaznamenala
vzestup asi 0 14 %.

Pofadatelé se zfejmé domnivaji, Ze trenér
zné vSechny soutézici osobné. Pro¢ by se
tedy namahali uvadét ve vysledkové listiné
aspof zkratkou kfestni jméno soutéziciho,
zda je junior nebo senior, jakou ma licenci
a z kterého je klubu. At si trenér lame hlavu
nad stejnymi jmény (snad otce a syna?),
u nichZ neni uvedena licence, at se dovtipi,
do kterého kraje je zapsat. ,Dobré" je za
shodna jména napsat zkratky st. a ml. Mohou
to byt oba seniofi, ale také senior a junior
nebo senior a zak atd. Tomu ml. mdze byt
prece klidné pres tficet let, ale také jen
patnact! Oblibenym 3prymem pofadatell
také byva pfipsat soutézicim licenci z ciziho
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kraje. Pak je zapsan jako sirotek nékam,
kam nepatfi, a jemu v jeho kraji bude vykon
tfeba chybét. Néktefi soutézici maji licence
dvé, ba itfi — trenére, vyber sil

Neékde jesté létaji ,na licenci". Asi k nim
nechodi poSta — uZ se to nedéla fadu let.
Licenéni prlikaz vystavuje nacelnik klubu
juniordm a seniordim, i kdyz je3té nesoutéziii,
a bez ného nesmi pofadatel nikoho pfijmout
do soutéZe. Zaci mit licenci nemuseji, ale
presto ji doporuc€uji vystavit tém, u nichZ je
zaruka, Ze budou dale modelafit. Licenci
nema napriklad tfeti zak v Zebficku kategorie
SUM Pribyl a neni zndmo, odkud je. Zadny
pofadatel to neuvedl.

Je s podivem, Ze sportovni komisafi tyto
nesvary toleruji. Podepisuji se na vysledkové
listiny, v nichZz nejsou uvadény licence,
nejsou odliSeni seniofi, juniofi a Zé&ci, na
Soutézi se létala jind kategorie, nez jaka byla
uvedena v kalendafi,atp. Neméli by to trpét,
vzdyt pfece pred soutézi peclivé pfekontro-
lovali licence i ostatni nalezitosti.

Za lonsky rok se kone¢né podafilo, byt
s ur€itym Gsilim, dat dohromady slusny
ZebFicek v kategorii SUM. Chybélo jen Sest
vysledkovych listin, dvé soutéZe se nekonaly.
Kategorie UM, F4B a F4C na tom j,sou dost
Spatné: létaji se malo. Vim, jsou nova
pravidla a modely se nepostavi za mésic,

zlepSeni asi bude otazkou né&kolika let. Cile
se ma k svétu kategorie RC MM. Vlastné
méla, od 1. ledna 1984 byly kategorie UM
a RC MM z novych pravidel vypustény.
V minulém roce létalo v kategorii RC MM 59
soutézicich, letos se vSak ZebfiCek uZ sesta-
vovat nebude. Jak& byla G€ast soutézicich
v roce 1983 ve vySe uvadénych kategoriich,
mdzete vyCist z pfipojené tabulky. Je vam asi
jasné, Ze sestavit Zebricky z takového mnoz-
stvi predstavuje znacné mnoZstvi préace.
Shriime si tedy, co je tfeba, abyste trenérovi
nepfidélavali jeSté praci navic:
¢ Do vysledkovych listin uvadét soutézici
celym jménem
¢ Oznalit, zda je soutézici senior, junior
nebo 7k
e U kazdého soutéZiciho uvést spravné
licencni Cislo a klubovou pfisluSnost
« Do 14 dn0 po uskute¢néni soutéze odeslat
ve dvou vyhotovenich vysledkovou listinu
radé modelafstvi CUV Svazarmu (dfive

CURMOoS), Narodni tfida 25, 11000 Pra-

ha 1, jedenkrat vasi radé modeléafstvi KV

Svazarmu a po jednom vyhotoveni viem

klublm, jejichZz ¢lenové se soutéze zuca-

stnili.

Kdyz ve vysledkové listiné ze soutéze
maket ¢ polomaket uvedete typ, s kterym
kdo létal, je to uzite€né, i kdyZ ne povinné.

Jak vidite, neni toho tolik. Predstavte si
totiz, ze by se pfiSlo na to, Ze sestavovani
ZebFicku za takovych podminek jednotlivcem
je neunosné, a vyhodnocoval by se uplné
obracené. Zebficky by zpracovavaly v ramci
okres( ve vsech kategoriich podle shodnych
zéasad rady modelarstvi OV Svazarmu a totéz
by se délo na Urovni kraje (kone¢né&, v mnoha
krajich to tak délaji). Teprve pak by Zebficky
z jednotlivych krajl dali dohromady pfislusni
trenéfi. Jestlize by pak pofadatel soutéze, na
které jste se zrovna pé&kné umistili, neposlal
vysledkovou listinu, trenér by nemohl vas
vykon nikde zkontrolovat a musel by jej
vyskrtnout. Tim byste ale mozna vypadli ze
Zebficku, protoZe byste neméli dost vykon(.
Coz by asi nebylo pfilis§ popularni. Dalsi
mozZnou cestou jsou vybérové soutéze, byt
ve VvetSim rozsahu, ale jak jsem slySel,
model&fi je nechtéji.

VSichni chceme, aby Zebficky byly sesta-
vovany dobfe a spravedlivé. Nedivejte se
vSak jen ,nahoru”, ani dim se nestavi od
stfechy. Nic dobrého totiz nevzejde bez
dobrych zaklad(i a dobrého stavebniho ma-
teriélu.

Pfehled o poc¢tu soutézicich v CSR v roce 1983

Kategorie Z&ci Juniofi
RC V1 21 37
RC V2 24 80
F3B 3 3
SUM 52 62
UM - -
F4B - -
RC MM - 1
FAC —_ —

m SETKANI MAKETARU

LMK Plzen Bory ve spolupraci s krajskym
modelafskym stfediskem v Rokycanech
usporadal dne 26. 11. 1983 krajské setkani
maketarl. Zacastnilo se celkem 57 zajemc(
ze ZapadocCeského, Stredoceského, Jihoces-
kého kraje a z Prahy. Na programu byla fada
prednaSek o problematice maket, nejvétsi
zajem vzbudily pfednasky R. Cizka o novych
pravidlech FAIl pro makety, A. Ungermanna
o letovém hodnoceni maket a ing. J. Heyera

Seniofi Celkem V Zebficku zahr-
nuto
200 258 41
734 838 294 B
143 149 byl pfebor CSR
91 205 26
10 10 2
9 9 nelze zpracovat
58 59 26
9 9 nelze zpracovat

o zkuSenostech se stavbou a s létdnim s RC
maketami. Diskuse o novych pravidlech
ukazala potfebu Upravy stavajicich narod-
nich pravidel tak, aby vyhovovala soucasné
Grovni této Kkategorie. Na zavér setkani
promitli Z. Vrestal, ing. F. Zz&k a ing. P.
Rajchart fadu filmd a diapozitivil s maketaF-
skou tematikou. Pro velky zajem Gc¢astnik(
bylo dohodnuto poradat setkani kazdoroc¢né.
Zajemci o UuCast se mohou informovat
u poradateld setkani.

Ing. Pavel Rajchart
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Motory znacky Webra tvofily v 70. létech
témeér absolutni Spicku ve vétSiné modelar-
skych kategorii — vykony i spolehlivosti
pfedCily (a v fadé pfipadl to plati dodnes)
vyrobky konkurenénich firem. V sou€asnosti
Ize zaznamenat jisty ustup ze slavy, o jehoz
pficiné se zminim dale. Pfesto jsem se na
navstévu tésil — a nebyl jsem zklaman. | pfes
jeji kratké trvani jsem totiz mél moznost se
seznamit s pro nas (a nejen modeléafe)
zajimavou organizaci podniku.

Firma Webra sidli v Zdpadnim Berling, od
konce Sedesatych let vS8ak ma i filidlku
v rakouském Enzesfeldu, lezicim asi 50 km
jizné od Vidné — ata byla cilem mé navstévy.
Podnik je soustfedén do dvou nevelkych
budov. V jedné z nich sidli administrativa,
obchodni oddéleni vEetné vzorkovny a vyvo-
jové oddéleni. V druhé budové je pak
soustfedéna vyroba. Podnik mél v dob& mé
navstévy jednactyficet pracovnikl (vCetné
pomocného personélu) a ro¢ni produkci
pfiblizné 45 000 motor(, 3000 RC souprav;
drobné prisluSenstvi a stavebnice tvofi jen
nepatrny zlomek produkce.

Nosnym programem je vyroba modelar-
skych motord. Ty mne také jako ,motorafe"
nejvice zajimaly, a proto se zaméfim zejmé-
na na tuto oblast.

Sortiment zahrnuje v3echny zdvihové ob-
jemy — od nejmensiho motoru o zdvihovém
objemu 1,8 cm3pfes 2cm3,3,5¢cm3,6,5 cm3,
10 cm3, 15 cm3 (dvoudobé i ¢tyfdobé moto-
ry) az po 35cm3. V soucasnosti je nejvétsi
pozornost vénovana ,tfiaptlkam", Které jsou
obchodné nejluspésnéjsi V dobé mé
navstévy pravé probihal vyvoj nové verze
s vyfukem dozadu, kterd4 by méla byt uvede-
na na trh v letoSnim roce.

Podivejme se nyni, jak motory Webra
vznikaji. Prvni zastaveni tedy bude ve vyvojo-
vém oddéleni. Pod honosnym nazvem se
skryvaji dva pracovnici. Pravé vyvoj je totiz
v soucasnosti zfejmé& nejslabSim ¢lankem
celého fetézu, protoze pocet vyvojart byl
pfed Gasem z Gspornych ddvodi omezen.
PfestoZze pracovnici dostavaji veSkerou do-
stupnou zahrani¢ni literaturu a vzorky no-
vych vyrobkl konkurenénich firem (za coz
odpovida obchodni oddéleni a z&sobovac),
museji se prevazné vénovat pouze zlepSo-
véni technologie vyroby stavajici produkce,
¢ehoz cilem je sniZzeni pracnosti a tudiz
zvySeni zisku. Vyvoj novych motord je tak
omezen na minimum.

Vyvojova dilna je vybavena soustruhem,
frézkou, bruskou na néstroje a testovaci
stolici na motory, umisténé v odhluénéné
a odvétrané bunce. K testovani motorl je
pouZivana sada testovacich vrtuli firmy Ka-
van. Kromé toho vyuZivaji vyvojafi bohatého
strojniho vybaveni vyrobniho oddéleni. Novy
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Montazni
dilna
firmy Webra

Na névstéveé
u vyrobce

webra

vyrobek museji pracovnici, vyvojového od-
déleni nejen navrhnout,’ ale i zhotovit
a vyzkousSet prototyp, zhotovit formy (pocho-
pitelné pouze ty jednoduché; slozit&jsi jsou
zadavany specializovanym firmam) a pfi-
pravky. Teprve po ovéfeni technologie na
nulté (zpravidla dvacetikusové) sérii Ize no-
vinku predat vyrobnimu oddéleni. Slozité
odlitky (skfini atp.), vykovky a chromovani
mosaznych vlozek valcl pro motory uspo-
fadani ABC firma zajiStuje kooperaci se
specializovanymi podniky, za kterou zodpo-
vidaji mistr a zadsobovac.

Vyrobu fidi mistr, ktery ma k dispozici
sefizovaCe, organizujiciho praci na dilné
a zodpovidajiciho za kvalitu vyrobenych dild.
Strojni park tvofi vétSinou bézné obrabéci
stroje. Na Casto se opakujici operace jsou
k dispozici jednolcelové stroje (i automaty),
které si firma bud’ sama zhotovuje, nebo
upravuje ze strojl jinych vyrobcl. Tyto stroje
(nékdy i nékolik najednou) obsluhuji vétsi-
nou zapracovani nekvalifikovani délnici. Ti
museji neustale pFislusnymi kalibry a méfidly
vyrobky kontrolovat a v pfipadé zjisténi
stroje obsluhuji kvalifikovani samostatni dél-
nici, ktefi si stroje sefizuji samostatné. Kazdy
pracujici musi vysledek své ¢&innosti po
kazdé operaci dokonale ocistit od tfisek
a necistot, jinak vyrobek (obrobek) dalsi
délnik nepfevezme.

Montéazni dilna je oddélena od vyrobni haly
a sousedi se skladem polotovarl a veske-
rych dild. VZdy deset motord najednou v ni

sestavuji dva nekvalifikovani délnici, ktefi
maji k dispozici fadu pfipravkd a pomulcek
véetné elektrickych Sroubovakd a ultrazvu-
kové Cisticky. Zde se také vyrobky bali
a pfipravuji k expedici. Vzhledem k tizivé
hospodéarské situaci bylo jako pfepych zru-
Seno oddéleni obchodné technické kontroly;
za kvalitu hotovych vyrobk( odpovida mistr.

Pfipadné reklamace vyfizuje vyvojovy pra-
covnik nebo mistr; zpravy o postupu podava-
ji okamzité pfimo Fediteli, ktery o nich
definitivné rozhoduje. Totéz plati i o vysled-
cich prizkumu trhu a poznatcich ze setkani
s uzivateli: pracovnici vyvoje a obchodniho
oddéleni jsou povinni se zucastfiovat vSech
soutézi, propagacnich akci a vystav, kde se
objevuji vyrobky vlastni nebo konkurenénich
firem.

Propagaci vyrobkt fidi obchodni oddéleni.
Za nejlevngjsi a zaroven nejucinnéjsi zplsob

fteditel pobocky firmy Webra Johan Keine-
der starSi

reklamy je povazovéna podpora prednich
sportovcll z celého svéta.

Organizace vyroby ostatni produkce je
obdobna s tim, Ze drobné pfisluSenstvi firma
vétsinou kupuje od jinych vyrobcl a pouze je
prebaluje ¢i mirné upravuje. Rovnéz serva
pro RC soupravy jsou sestavovana z japon-
skych dilG, které jsou tak levné a pfitom
kvalitni, Ze se nevyplati vlastni vyroba. Hlavni
dily RC souprav ovSem firma vyrabi prakticky
bez kooperace; v dob& mé navstévy vrcholily
prace na vyvoji soupravy s pulsné kédova-
nou modulaci (PCM), pro jejiz vyrobu byla
zakoupena technologie v USA.

Zdenék Malina

nl Automobilové modely 25 Kés
BTTAAA Lodni modely €. 1 18 Kés
v w O\ Lodni modely €. 2 18,50 Ké&s

Lodni modely €. 3 26 K&s

DUIM TECHNIKY Lodni modely €. 4 29 KCS
MLADEZE Lodni modely €. 5 28 Ké&s
Narodni tiida 28 Lete9ké mode_ly é.'S 37 K&s
Praha 1 ! Stavime plastikové modely 5 25 Kés
Stavime plastikové modely 6 36 KCS

Stavime plastikové modely 7 21 kCs

nabizi publikace
podniku WV Svazarmu
Modela:

Jis~

DZ Praha
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QuaDQAID D

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 VIAEky + vagény HO, N, zoznam poslém,
mozna i vyména za automobily 1:87, kolejivo HO. L.
Jaro§, Pionierska 4, 921 01 PieStany.

m 2 Karosérie: 1:8 Lancia Stratos (150), BMW M1
Schnitzer (150). 1:10 Porsche 911 (100), 1:12 Skoda
130 (80), Renault 5 Turbo (90); neb&hany motor
Raduga 7 RC (170). J. Janovec, Pionyrska 221,
344 01 Domazlice.

m 3 Odpérované auto (viz MO ¢. 11) bez motora
(2900); 2 serva Futaba S7 (700); novy motor 2,5 D7
(180); novy karburator syst. Picco (360); novy
rezonator (140); novy diferencial (390); odstredivi
spojku 12, 13 zub. (95). J. Hudy, Dibrova 6, 911 00
Trencin.

m 4 Kraft KP 3/5 komplet, 5 funkci, pfip. i s modely,
V€. pfisluSenstvi. J. VI¢ek, Pujmanové 1544, 140 00
Praha 4.

m 5 RC vétron Stir s pylonem a MVVS 1,5 D; soupr.
Modela Digi perfekt, se servy Futaba; ¢asova¢ do
6 min.; nepouzity motor CO2 s mod. Favorit; gumi-
prak; zdroje NiCd Varta i zhavici; 2 vétroné A2. Ing.
M. Jankd, Komarov 60, 544 63 Vit&ézna-Huntifov.

m 6 Lam. trup + polyst. polotovary kfidel na: Oscar,
Pif (MO 3/83), Espada <250); soupr. Kraft KP 5C
komplet + 7-kan. pfij. — Zachovalé, 1979 (6000);
nejlépe osobné. P. Kuzniar, Nepovolena 151, 250 98
Praha 10-Dubec.

m 7 RC soupr. Multiplex Profesional. J. Wranovsky,
Zikova 13, 160 00 Praha 6.

m 8 Kompl. Robbe Eco 4 FM (nové); kompl.
Mikroprop proportional 4/6; cvicné mot. modely
i s motory; tov. pfijima¢ + serva Fut. + zdroje. P.
Nosek, Husova 299/7, 293 01 Mlada Boleslav.

m 9 Mot. 6.5 F MVVS (900) v€. RC karb.; model
Fénix lét. (450), nejr. vcelku; sou€. na 1 FM pfijimac.
M. Molek, Otakarova 29, 370 01 Ceské Budéjovice.
m 10 Staveb. Tamiya Porsche 935 Turbo s komplet,
dvoukanal. soupr. Sanwa Digi-Propo (4200). Ing. St.
Kohou$ek, Na dolindch 1, 14700 Praha 4; tel
43 19 421.

m 11 4-kan. tovar. prop. RC soupr., v€etné 4 serv,
nabijece, zdroj, nahr. krystaly, dily serv. M. Kralik,
Tejny 516, 664 71 Veverska Bityska.

m 12 Vrtulnik Heli Baby pfed dokon&enim + nahr.
dily, bez motoru (800). Casopisy: L+K 1980—83 (po
100), Kfidla Polska asi 70 ¢isel (150), Modelist
Konstruktér 1980—83 (120). K. Svoboda, Zahradnic-
kého 2559, 580 01 Havl. Brod.

m 13 RC supr. Mars Il (800); Modela Digi Tx, Rx
(2000); 3 serva FP-S7 (1500); motor Enya 09 RC
+ tlumi¢ (300); OTM 1,5 (80); zost. Porsche 935
(Tamiya) mierne posk. karos. (300); vSetko malo
pouzivané. O. Smerek, Cyprichova 12, 83105
Bratislava.

m 14 Lamin, trup F3B — V2 Flamingo. Koup. serva
Futaba i jind, Modelspan. P. Chama, Gottwaldova
154, 284 01 K. Hora.

m 15 Amat. prop, soupr. 4-kan. v&. zdrojd
a nabijee + 4 serva Varioprop $eda + model Kiwi
(3000). J. Macha¢, Rudice 145, 679 06 Jedovnice.

m 18 Plany histor. plachetnic Admiral, Golden Hind
a jachty Mercury (100, 100, 50). P. Kubik, TF. 2.
kvétna 4099, 760 01 Gottwaldov.

m 17 RC soupr. 2-kan. a 4-kan., model, motory
a material. Seznam proti zndmce. P. Dosly, Teplicka
251, 405 05 Dé&c¢in 9.

m 18 Casopis ModelaF r. 1973—1975 kompl: Fr.
Luterancik, Lubovec 19, 082 42 Radatice.

m 19 Plany a dokumentaciu k lietadlam: M 1/24
(profily trupu, kridiel M 1/20, 1/12, 1/8); D.M.98
Mosquito Mk. II, IV, VI (170), M. Typhoon (vSetky
verzie) (160); M. Tempest Mk. I—IV (160); S. Spitfire
Mk IX a XVI (100); FW 190 A-3/A-8 (100); Mes-
serschmitt Bf 109 E-3/E-4 (100); M 1:19 (1/24, 1/18,
1/9) P-47D Thunderbolt (150); M 1:48 (1/20, 1/12,
1/8) Messerschmitt Me 262 A-la, 2a (70). Ing. J.
Lajos, Bagarova 6, 841 01 Bratislava.

m 20 Soupr. Robbe Terra Top FM, 9 serv, sintr,
aku., nabije¢ (modul 40 MHz); motor Enya.19 VI BB.
J. Lienert, Holubova 85, 530 03 Pardubice.

m 21 UpIn& novy a nepouZity vys. a pfij. Modela
Digi (2000). J. Matéatko, Bukvice 13, 507 21 Veli§

m 22 Novou RC soupr. japon. Acoms FM 4 kanaly,
typ AP-440 FM (v zaruce) + zdroje (5380); pfijimac
5 kanald typu ARA-540 FM (1127); 2 serva typ IC
AS-2 (1430); par vyménnych krystali FM 40 MHz 53.
kanal (270) — viz MO 12/82. A. Kubik. Pod stran{
1538, 755 01 Vsetin.

m 23 Zadni napravu se stfedovym dif. okopirova-
nou od firmy VCS + 2ks nahradnich hfideld
+ ozubené kolo (m1) s ndbojem (600). I. Trojan, kpt.
Nalepky 17, 568 02 Svitavy.
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m 24 Deton, motor MVVS 2,5 (250); RC soupr. Mars
(350); rdzné elektromotory do 100 W. J. 3tolcpart,
Buchovcova 1, 130 09 Praha 3.

m 25 Amat. RC soupr. 4-kandl., spolehl, (se 2 servy
FP-S7 za 2600). I. UIE, Klicperova 257, 289 11 Pecky.
m 26 Tx Mars Il — vys. + 2 pfij. 27,120 MHz (1200);
model Vipan a vétron Junior. R. JuroSka, 739 02
Janovice 17; tel. 7721.

m 27 Motor MVVS 2,5 GF bez zadniho vika; 1-kan.
vys. Gama, pfij. * vybavova¢ (500). D. Haase, Na
Kocince 6, 160 00 Praha 6

m 28 Laminat, trupy Zlin Xl rozp, 2100 na
6,5—10cm3 (epoxy, 450). Koup. dfev. vrtule
400/150 a vétsi; tlumi¢ vyfuku na OS 60 FSR; nova
serva Futaba S7. V. Orjabinec, Chodska 415, 541 01
Trutnov.

m 29 Amat. FM vys. 5 funkci (40 MHz) — v chodu,
pfij. 8 funkci — nutno dodélat (1800), pfip. + 2x
servo Logitec LS 212 S (1100). Foto, popis zaSlu. V.
Vanék, Dvorakova 1247, 393 01 Pelhfimov.

m 30 Admiral I — trup + VOP (70); model F1A;
Casovac (45); Modelaf od 8/81; L+K od 12/83;
model, literaturu a planky; seznam proti znamce. P.
Opit, Zahradni 64, 463 42 Hodkovice.

m 31 Modela Digi — vys., pfij., bat., 3 serva Modela
(2800). F. Malinsky, Sovétska 1078, 543 01 Vrchlabi.

m 32 VEtsi polet sest.- modell aut vel. 1:20, 1:24,
1:25, 1:32: Team Lotus d.P.S. MK Ill, McLaren M 23
Ford, VW Golf GTI, Ford Capri, Porsche, Chevy
2203-57, BMW 320 Turbo. Mirafiori 131, Jeep CJ7
Renegode, Mercedes Coupe, Cob-Ober kamion bez
navésu, 39 Chevy Sedan Delivery. J. Sima, Kotevni
11, 150 00 Praha 5.

m 33 Gumu 1,4x1,4 — 100 m (40), 0 0,75 -r- 100 m
(20); pfij. Acoms 227 2-kan., novy (700); par vym.
jap. kryst. (250); KSY62B — 5ks (50), KC507—9
10 ks (80), diody KA206 — 10 ks (40), rlizné tranz.;
papir Viatex 20 m (50). Koup. motor s pastorkem do
serva Futaba; serva Fut. s vad. elektron. Odp. proti
znamce. V. Sold, Dobsin 23, 294 04 Dolni Bousov.

m 34 2-kan. amat. RC prop, soupr. pro serva
Futaba, moZnost roz§ifeni na 4 kanaly + zdroj (1550).
Pfijimac nevhodny pro letec, modely. Z. Sochor,
Hruba Horka 76, 468 22 Zelezny Brod.

m 35 Soupr. Kraft KP 3 komplet. + nabije¢ (4000);
plany: F3B Flamingo (25), ASW-17 (15). Chico (20).
J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 108.

m 36 Kolejivo Pilz, vyhybky 7,5°, pfestavniky, loko
ardz. mod. materidl. L. Picek, Raisova 1169, 539 01
Hlinsko v Cechéach.

m 37 RC soupr. Acoms 4-kan., nova; mot. ¢lun
Robbe Roqua s el. mot.; nabije¢ Titan 50-750 mA
220 V; rychlonab. Titan 1,4 A 220 V; baterie sintr.
6 ks (650) — v3e dovoz; Porsche 935 + nahr. pneu
(500); RC mod. Centaur (300); zalét. QB 15H + OS
Max 2,5 (550); 2-kan. amat. pfij. 27 MHz (300). P.
Meruna. Prazska 110, 263 01 Dobfis.

= 38 Novy mot. Enya 3,5 RC, tlumi¢, svicku (500).
P. Blaha, Domov mladeze, Fucikova 1, 591 17 Zdar
n. Sazavou 4.

m 39 Amat. 4-kan. vys., pfij., zdroje — nutné sladit
(1100); 1-kan. Mars — 2 pfij., nabije¢ (800); kryst.
Graupner 14 k. (300). F. Pikard, Dom. Paseky 48,
262 22 p. Hlubos.

m 40 Motor Tartan 22 cm3 + model. Osobni odbér.
st. Stépan, 337 01 Rokycany 250/I1.

m 41 Soupr. Modela Digi 3-kan. — vys., pfij.
+ 3 serva Modela; motor MVVS 2,5 GR; lam. trup
lodé Silak + pfisluSenstvi. V. Panek, Horni Lazany 3.
675 44 p. Lesonice.

m 42 Autodrahu (70 dild) + 4 auta + dopli. Popf.
vym. za serva Varioprop. |. Upravil, Hochmanova 13,
628 00 Brno-Lisen

m 43 RC sUpr. T6 AM 27 + nové zdroje + 2 nové
serva Futaba FP-S29 — len komplet (4500). J.
Popelaf, 906 17 Tura Luka 15.

m 44 RC neprop. 4-kan. kompl. nepouzita stuprava
Pilot 4 (1200). M. Havelka, Turkovej 10, 91101
Trencin.

m 45 Motor CO2 (135); casova¢ Graupner, novy
(80); balsa rozm. 2x55x1250 mm — 6 kusl (25). M.
Vahalik, Hrubinova 10, 412 01 Litomé&fFice.

m 46 3-kanal. soupr. Digi Tx 1 + pfij. + zdroj
+ servo Futaba FP-S7 (2700) — rok pouZzivand; novy
mot. Enya 2,5 + tlumi¢ + RC karb. (300); balsovy trup
na vétron V2 (100). A. Besta, K. Sliwky 18, Bludovice,
736 01 Havifov.

m 47 RC prop. 2-kan. s vétroném (2800), RC prop.
3-kan. s vétroném elektra (4800) i jednoti., sestav,
pfij; 4-kan. prop. (300), par kryst. NSR (300), guma
1x1, 25mm2x30m (200), bowdeny (80). IO
MHB8474, MAA325, tranz. KF517, KFY16, BC309
(nové). L. Glosr, 582 21 Pohled.

m 48 Modela Digi 2+1 — vys. + pfij. + 1 servo
Futaba FP-S29 — jen vcelku (900 + 600 * 500)
— nepouZzité. J. Hefmanek, Polska 1218, 562 06 Usti
n. Orlici.

m 49 Nedokon&enou 7-kan. prop, soupr., levné. M
Sulc, Pod lipami 68, 130 00 Praha 3; tel. 82 81 09.
m 50 Vlacky N — 8 loko., 40 vagéni — vcelku. A
Frankova, Safafikova 1, 120 00 Praha 2.

m 51 Elektropohon + autokab. orig. Graupnei
v lam. trupu (1500); samokf. zalét. (200). V. Kubka
Vrapice 33, 272 03 Kladno 3.

m 52 RC soupr. Microprop 4/6 FM. Koup. gumi-
prak. J. Kucera, 28. fijna 2, 772 00 Olomouc.

m 53 Enya 19 TV nova - vyfuk (450); MVVS 2,5 GRT
pylon, Gprava + vyfuk (500); MVVS 2,5 GRT (300);
kfiz. ovladace (350 par); impuls, regulator zhaveni
12 V/1,2—2.5V; casovat A2 (60); 4-funkéni RC
soupr. FM 40 bez zdroji a serv podle AR. Koup.
krystaly pro Modela 6 AM mimo 9. k. J. Biba, AlSova
240, 504 01 Novy BydZov.

m 54 Benzin, motor Bing 70 cm3 vykon 3,2 kW,
magneto (2500); pneumaticky zatah. podvozek Rom
Air s néaplnémi freonu, novy (1500). I. Siméanek,
Jagellonska 1321/6, 130 00 Praha 3.

KOUPE

m 55 Prop. 4-kan. RC soupr. — vvs. + 3 serva * pfij.
+ zdr. — zéanovni. B. Korbitka, 3krétova 8, 621 00
Brno.

m 56 Lokomotivu 03 firmy Schicht a Ctyfdilnou
patrovou soupravu PKP v8e HO. Ing. Zahourek,
Voskresenska 685, 280 00 Kolin 2.

m 57 Motor OS Max 60 FSR nebo Moki — nové.
Nahon zadniho rotoru pro vrtulnik Helix. P. Matusek,
K. H. Borovského 1271, 407 47 Varnsdorf Il

m 58 Serva s elektronikou, jap. mf 7x7, S041P,
S042P. M. Borovy, Betlém 560, 572 01 Poli¢ka.

m 59 Pfijimac Acoms ARA 540 FM — dobfe
zaplatim. Prod. amat. pfijima¢ pro 8 serv — s 4015
(500). Ing. Z. Ulrych, MSenska 46. 466 01 Jablonec n.
Nisou.

m 60 Nahr. dily pro motor OTM Kolibri 0,8 cm3, jen
nepouzité. J. Hordk, Pod Hanusi 426, 747 41 Hradec
n. Moravici.

m 61 Laminat, trup na RC model Zlin 212 na motor
6,5 + plan. Modelar, ktery jej prodaval v Mélniku na
VC 83, at se ozve. K. Svoboda, Zahradnického 2959,
580 01 Havl. Brod.

m 62 Balzu 2, 3, 4, alebo balzové hranoly, Seda
serva Varioprop 3 ks, stavebnice na RC mot. modely
od fy Pilot alebo pod. M. Dudd$, ul. Slobody P/9,
093 00 Vranov n. T.

m 63 Ve vel. N 20sé os. vozy a ve vel. HO loko
BR-89, BR-75, VT-135 a vl. viz. Dr. B. Subrt,
Janského 1, 669 02 Znojmo.

m 64 Pro pfitele v Polsku Vojenska letadla €. 5. J.
Bouda, 696 62 StraZnice 368.

m 65 Balzu. vagony a koraje rozch. N, Zeleznicu
rozch. Z. Ing. Kovaléik, Budovaterska 50, 917 00
Trnava; tel. 200 27.

m 66 Mftrafa 7x7 z, b., €. japon. a krystal 27 MHz.
J. Kratky, Zdary 3, 270 35 p. Petrovice.

m 67 Akékorvek hnacie vozidla HO od réznych
firiem. Pfeddm réznu Zelezniénd literataru, koraje
a suciastky modelov. Zoznam proti znamke. IL
Balusik, ul. 29. augusta 44/6, 972 51 Handlova.

m 68 Autodrahu Faller, dily, pfislusenstvi, ijednotli-
vé. Ing. J. Hera, Stehlikova 929, 16000 Praha 6-
Suchdol.

modelar
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,Male monstrum", tak uvadi »
francouzsky casopis Modele
magazine tuto obfi maketu letounu
Fournier o rozpéti 5,60 m a hmot-
nosti 23 kg, pohanénou dvouval-
covym ¢tyfdobym motorem Kavan
o zdvihovém objemu 50 cm3.
Tvirce modelu Mustafa Hadjab
stravil pfi jeho stavbé 800 hodin

Jednou z lofiskych novinek firmy
Graupner je stavebnice RC polo-
makety letounu Super Chipmunk
v méfitku 1:7. Pfevazné balsovy
model o rozpéti 1440 mm je
pohanén ¢tyfdobym motorem

0.S. Max FS 40 o zdvihovém
objemu 6,5 cm3(alternativné je
uvadén i dvoudoby motor o zdvi-
hovém objemu 4 cm3), RC soupra-
vou jsou ovladany vyskovka,
smérovka, kfidélka, otacky motoru
a vztlakové klapky v

-mNovy model vozu BDghwe
(odpovidajici nasi BDa) ve
velikosti HO predstavil na lofiském
veletrhu v Lipsku podnik VEB
PIKO Sonneberg

Ve Francii se tési velke oblibé

RC svahové polomakety vétrofit.
Soutézi se v kategoriich o rozpéti
do 3,5 m anad 3,5 m. Na soutéz do
Grenobll, odkud pochazi nas
snimek, se sjelo sto padeséat

Gcastniku >

Snimky:

Graupner, Modele magazine,
Multiplex, G. Revel-Mouroz,
ing. D. Selecky

Firma Multiplex nabizi
stavebnici modelu Hai katego-
rie F1-E pfes T kg. Model
o délce 600 mm je vylisovan
z plastické hmoty ABS; pohéa-
nén je motorem Permax 110,
napéajenym sedmi ¢lanky
o kapacité 1,2 Ah



a. Pro letoSni sezénu pripravil
P. Novotny z Pisku nové
,.V-dvojky* o rozpéti 2400 mm
a 2500 mm. Oba modely maji
kfidla s profilem E 205

a kormidla Fizena soupravou
Acoms

Skutecny Pullmanov salénny
vozen premaval medzi
Parizom a Calais (Londynom)
vo slavnom vlaku Fleche dor
(Zlaty Sip); presny model
vyraba talianska firma

Rivarossi >
Snimky: Na ME '83 pro upoutané modely v Uireohtu zvitézil A Vaclav Janota z Liberce Iétal na lofiské sout&zi RC
VI. Hadac, v kategorii F2D sovétsky reprezentant Béljajev; ve finale polomaket v Karlovych Varech s modelem Zlin Z-226 AS,
ing. J. Jiskra, mu byl mechanikem exmistr svéta Dorcsenko (stojici) pohanénym zpievodovanou ,desitkou”
P. Novotny,
ing D. Selecky, INDEX 46882

O. Saifek



