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Podle planu >
Modelar 109(s) si
Jindfich Kiihnel

z Karviné postavil
model Fénix. Je
poh&nén motorem
Enya 19 BB,

RC souprava Modela
AM 6 ovlada
vyskovku, smérovku,
kfidélka a otacky
motoru. Model je
velmi obratny a
dokaze fadu
akrobatickych obratd

Model vozu Ford Capri Turbo na upraveném
podvozku Tamiya ma amatérsky zhotovenou
laminatovou karosérii. Zdenék Schneider z TiSnova jej
Uspé3né pouZziva pfi propagacnich akcich. Model ma
funkéni brzdova svétla, ovladan je soupravou Futaba

K TITULNIMU SNIMKU

Podle kalendare zaCina jaro a s nim i nova sportovni
sezona. Mnozi mladi modelafi v ni budou mit viibec
poprvé moznost startovat na soutézi a tak si oveérit,
¢emu se jiz v krouzku naucili. Ti nejlepSi pak budou
bojovat o postup do vySSich kol zakovskych soutézi.
Snimkem R. Helexy z Celoslovenského setkani
mladych technikd v Bratislavé pfipominame, ze

i v naSem, prevazné chlapském sportu se mohou
prosadit i divky.

v Asi dva tisice hodin trvala
Petru Pernicovi z Nového Boru
stavba makety kfizniku
Dreadnought v méfitku 1:100.
Vytlak modelu o délce 1600 mm
je 16,5 kg, hmotnost 12,5 kg. Je
pohanén dvéma motory ze stéracl
vozu Wartburg a ovladan
tfipovelovou soupravou Modela
Digi

Na naSich raketomodelafskych
soutézich se stale vice prosazuji
raketyfi z RMK Bechyné. Jednim
z nejuspésnéjsich je FrantiSek
Novotny, ktery na lonské
celoarméadni soutézi v Liptovském
Mikul&Si v kategorii S5C startoval
s modelem ¢&s. rakety Sonda S9



Jan Brskovsky

redaktor

¢trnactidennfku Letectvi a kosmonau-
tika

O nezbytne
spolupraci

Co bylo dfive? Letadlo nebo Iétajici
model? Otazka méalem filozoficky po-
stavend, ale odpovéd na ni se nabizi
téméf okamzité po vysloveni: Samo-
zfejmé& — model! Nebof od jednodu-
chého ke slozitému vede cesta pozna-
ni. Cesta, na niz kazdy z nas vstoupil ¢i
vstoupfi jiz v ¢asném mladi, aby na ni
setrval az do dnl vice nez dospélych.
Tuto posloupnost poznani, znalosti,
nebo — dfednéji napsano — kvalifika-
ci, kdysi vyte¢né vystihlo heslo naSich
branné technickych sportd:

modelaF, plachtaf, pilot-motorar.

Nutno zdlraznit, Ze plati stale, Ze
vyjadfuje zkratkovité stupinky, vedouci
od modeld a fidici paky kluzadku az do
kosmu, a Ze ono slivko ,kdysi" nezna-
menéd ani pro budoucnost ztratu vy-
znamu této léty ovéfené cesty za
poznanim. Pravé naopak.

Pfitom kazdy stupef na této cesté by
meél plnit svou Ulohu, poskytovat plnou
Seberealizaci kazdému, kdo pravé
v ném spatfuje tu nejlepSi zajmovou
¢innost. Soucasné by vSak mél byt
pojiman i jako soucast dilezitého vy-
cvikového systému, jehoz Gkolem je
vychova budoucich letcd Ceskosloven-
ské lidové armady a letcd slouzicich
naSemu narodnimu hospodafstvi. Zna-
mena to tedy, Ze ne kazdy, kdo se stane
modelafem ¢&i zacne plachtit v aeroklu-
bu, se musi bezpodminecné stat letcem
na proudovém MiGu nebo zemédél-
ském ¢melédku, ale Ze kazdy pilot MiGu
& Cmelaku by mél zaginat jako mode-
|IaF a plachtaf. Ze kaZzdy modelafsky
klub, o aeroklubech nemluvé, by mél
zaméfit vychovu svych mladych ¢&lenl
pravé timto smérem. Letecké modelaf-
stvi je tak tfeba ocerovat jako samo-
statné sportovni odvétvi s velkou tradi-
ci, s tabulkami rekordd a s Uspésnymi
reprezentanty, jehoz poslani je v3ak
jesté SirSi a z hledisek celospolecen-
skych nezastupitelné.

Za nami — modelafi i letci — je
obdobi, v némz se zdalo, Ze celd tato
,zdlouhava" cesta je pro vychovu pilo-
td, létajicich na moderni letecké techni-
ce, pfekonand. | Iétani se Ize totiz naucit
v tomto ,rychlém" svété pomérné

Y4
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BREZEN XXXVI
Vychazi mésicné

meési¢nik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné

rychle. Le¢ opravdovy, hluboky z&jem
o létani, a také o ostatni letecké
profese, rychle ziskat nelze. Ostatné,
toho jsou si védomi i odpovédni pra-
covnici naSich aeroklubll. Proto také
v mnoha aeroklubech vznikly

krouzky mladych letcd,

jejichz zaméfeni je v mnohém velmi
blizké ¢innosti modelafskych klubd.
Krouzky maji vznikat podle mistnich
podminek, pfedevS§im ve spolupraci
s Pionyrskou organizaci SSM
a s vedenim S$kol. Jejich ¢innost se
zaméfuje na mladez ve véku do patnac-
ti let a v jejich pracovni naplni by
nemélo chybét ani letecké modelarstvi.
Nabizi se tak dobra pfilezitost k vSe-
stranné prospésné a perspektivni spo-
lupraci i pro modelafské kluby Svazar-
mu. Jde o to, spojit sily tam, kde to je
mozné, a vést promysSlené mladez
k branné technické ¢innosti, k zajmu
o modeléafstvi a letectvi. Polytechnickou
vychovu tak Ize skloubit s podchycenim
zajmu o tradice naSich sportd, letectvi
vojenského i civilniho. Kazdy aeroklub
bezesporu uvitd nabidku k takovéto
spolupraci ze strany modelafd a pro
modelafe také nemlze byt bez vy-
znamu mit ,své" letiSté. Modelafi i letci
jsou ¢leny jedné organizace a obé od-
bornosti si nejsou blizké jen timto orga-
nizacnim zaclenénim, ale zejména spo-
le€nymi dkoly.

NaSim hlavnim poslanim je vychova

mladych lidi, jejich odborny i sportovni
rist. Probouzet a rozvijet zajem
o modelarstvi, letectvi a branné tech-
nickou ¢innost mohou jen lidé ,majici
k tomu bunky". Téch, ktefi to s mladymi

umeéji, je vSak vzdy mélo. | to je
argument pro spolupraci.

Pokud spatfujeme hlavni smysl €in-
nosti modelafl, plachtafl i motorovych
letct ve vychové, v co nejsirsim rozvoji
kazdé odbornosti zvl4St i ve spolecném
poslani ve vycviku budoucich letcd
»,Z povolani", v rozvoji brannosti, pak je
nutno jesté se zminit o né&tem, co
mnozi berou jako samozfejmost, ale co
je ve skute€nosti opravdovym motorem
modelafstvi i letectvi.

Je tfeba se zminit o vyznamu cito-
vého zaujeti témito odbornostmi.
0 vyznamu fandovstvi. Nepodcenujme
totiz nadSeni, ale napoméhejme jeho
uvédomélému rozvoji. Nezapominej-
me, Ze mlady clovék bez Zivotniho
zaujeti, bez koni¢kl, bez mozna
1hravych napadd, ale také bez radosti
z drobnych vitézstvi sama nad sebou,
ma jedinou ndhradu — Spatnou partu,
alkohol atd. ModelaFstvi a letectvi tak
vyznamné napomahaji v hledani sprav-
ného Zivotniho programu, vedou ke
kazni i sebekazni, dokazuji spojitost
teorie s praxi, v pravém slova smyslu
vychovavaji. V jejich spojeni, v zapojeni
do jednotného vychovného a vycviko-
vého systému, je také perspektiva dal-
Siho rozvoje.

.Modelaf, plachtaf, pilot-motorar" je
heslem vyjadfujicim lapidarné cestu,
kterou by mél projit kazdy pilot MiGu ¢&i
Cmelaku, ale také je heslem, vyjadfu-

jicim sepéti — tésné sepéti — dvou
svazarmovskych odbornosti. Na
kazdém modelafi i ,aeroklubakovi"

pak je, aby se toto sepéti znovu
upeviovalo. Je to v zajmu obou odbor-
nosti a prospéch z toho bude mit cela
nasSe spole¢nost.

Redaké&ni rada: Zden&k Bedfich, Vladimira Bohatova, Rudolf Cerny,
Zoltan Dockal, Jifi JabGrek, Jifi Kalina, ing. Jifi Havel, Zdenék Hladky,
Zdenék Novotny, ing. Dezider Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc.
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vostarek. Adresa redakce: 113 (33
Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vychazi
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Smérnice UV Svazarmu &. 3/84 pro zfizovani
a cCinnost krajskych a okresnich modelar-
skych metodickych stfedisek Svazarmu.

I. Zékladni ustanoveni

Krajskd a okresni modelafrska metodicka
stfediska Svazarmu (déle jen modelarska
metodicka stfediska) jsou ucebnimi a vycvi-
kovymi zafizenimi krajskych a okresnich
vybor( Svazarmu (dale jen KV, OV) a organd
podle stanov Svazarmu jim postavenych na
drovenn (MV Praha, Bratislava, Brno, Plzen,
Kosice). Pracuji na bazi dobrovolné cinnosti
krajského (okresniho) modelafského aktivu
Svazarmu. Nemaji Zadnou systemizaci pla-
cenych funkci. Podileji se metodicky na
rozvoji modelarstvi v krajské (okresni) orga-
nizaci Svazarmu, z povéreni KV (OV) Svazar-
mu zabezped&uji pfipravu instruktord, roz-
hodg&ich a organizatord modelaFské &innosti.
Pomahaji zdkladnim organizacim Svazarmu
a krouzk(m na 3kolach a v domech pionyrt
a mladeze vytvaret podminky pro $irsi rozvoj
modelarstvi, zejména mezi mladezi. Mohou
byt zfizena ve vSech krajich pro vSechny
modelarské odbornosti.

Il. Hlavni Ukoly modelarskych metodickych
stfedisek

a) Propagace a popularizace modelarské
¢innosti Svazarmu na vefejnosti prostfednic-
tvim ukazek z c¢innosti Svazarmu, besed
s mladezi, vystavek, vefejnych naborovych
akci apod.

b) Skoleni a doSkolovani branné vychov-
ného aktivu zékladnich organizaci Svazarmu
pro modelarskou cinnost

c) Metodickd pomoc zakladnim organiza-

m Modelari
v CSLA

Vojensky krouzek leteckych a raketovych
modelaft pracuje v Mosté teprve kratkou
dobu, av3ak diky usili &lend jiz dosahl
uspokojivych vysledkd. Nejprve v3ak bylo
potfeba upravit mistnost, slouzici jako dilna,
instalovat potfebné zafizeni a teprve potom
bylo mozné zacit soutézit. Modelafi se zatim
zUCastnili osmi vefejnych soutézi, na nichz
nalétali sedm prvnich, dvé druhé a tfi treti
vykonnostni tfidy v kategoriich H a F1A.
Jeden clen krouZku se z(castnil mistrovstvi
CSSR v kategorii F1A. Dva vojaci vedou
pionyrsky zajmovy oddil leteckych modelafd
pri 1. zakladni Skole.

Do letoSniho roku vojaci-modelafi vstoupili
s cilem zkvalitnit spolupraci se svazarmov-
skymi kolegy a odstranit nékteré organizacni
potize, spojené se zajiStovanim cinnosti
krouzku. Nadale chtgj! Gspésné reprezento-
vat CSLA na soutéZich i propagacnich vy-
stoupenich a dosahnout dobrych vysledkd
na soutézich ASTT. V neposledni fadé chtéji
vychovat zdatné modelafe v zdjmovém pio-
nyrském oddile, a to i pfes znacné organi-
zacni a materialové problémy. Védi, ze zajem
déti je nutné orientovat na tolik potfebné
technické obory. VSechny tyto cile budou
realné jen za podpory a pochopeni ze strany
velitell, EehoZ se Mosteckym dostava.

Jejich priklad je ukazkou toho, Ze modela-
fit je mozné i v dobé vykonu zéakladni
vojenské sluzby. Jak na to? Pokud u utvaru
jiz modelarsky krouzek pracuje, je situace
znacné zjednoduSena. Mnoho organizaéni
prace vSak €eka modeléare, ktefi narukovali

2

clm Svazarmu pfi zabezpeCovani realizace
tkold, wvyplyvajicich z dokumentu Sméry
a ukoly dalSiho rozvoje modelarské €innosti
ve Svazarmu

d) Poradenska €innost pro svazarmovské
modelafe a modelarské krouzky na Skolach
a v domech pionyrd a mladeze

Ill.  Zfizovani
stfedisek

Pro zfizovani a c¢innost modelafskych
metodickych stfedisek vyuzivaji KV (OV)
Svazarmu stavajicich objektdl a modelaF-
skych dilen zékladnich organizaci Svazarmu.
Materidlové vybaveni modelafskych meto-
dickych stfedisek zabezpecuji podle platné
Normy materialné technického zabezpeceni
¢innosti Svazarmu. Vybaven! modelarskych
metodickych stfedisek mlze byt zakoupeno
KV (OV) Svazarmu vyhradné podle této
normy. S porizenym materidlovym vybave-
nim musi byt naklddano podle ustanoveni
Smérnice pro spravu hmotného majetku
Svazarmu. O zruSeni modelarského meto-
dického strfediska a dalSim wvyuZiti jeho
vybaveni rozhoduje KV (OV) Svazarmu, ktery
stfedisko zridil.

modelafskych metodickych

IV. Rizeni modelaFskych metodickych stie-
disek

Cinnost krajského modelarského metodic-
kého stfediska Fidl KV Svazarmu, ¢innost
okresniho modelafského stfediska OV Sva-
zarmu podle schvaleného planu c¢innosti
a rozpoCtu. KV (OV) Svazarmu povéfuje
fizenim modelafského metodického stfedi-
ska svou radu modelafstvi a zabezpecuje
provadéni kontrol jeho €innosti a hospodare-
ni podle platnych norem Svazarmu.

V. Financovani ¢innosti modelafskych meto-
dickych stfedisek

Naklady na c&innost a pfijmy z cinnosti
modelarskych metodickych stfedisek rozpo-
Ctuji a hradi na svém stupni KV (OV)
Svazarmu.

VI. Zavére€na ustanoveni

Tato smeérnice nabyva ucinnosti dnem
1. ledna 1985. Ridl se ji i modelarska
metodicka stfediska, zfizena KV (OV) Sva-
zarmu pred vydanim této smérnice.

k Gtvardm, kde krouzek dosud neexistuje.
Své navrhy museji nejdfive sdélit instrukto-
rovi pro kulturné vychovnou ¢innost nebo
zastupci velitele Gtvaru pro véci politické. Od
nich by méli dostat blizSi informace
o moznosti modelafské cinnosti u Utvaru.
Protoze vSak na vojné maji pred jednotlivci
prfednost kolektivy, zabyvajici se zajmovou
¢innosti, je vhodné ziskat dalSi zajemce
a zalozit modelafsky krouzek. Pfesny navod
na to, jak organizovat modelarskou cinnost
na vojné, poskytnou metodické listy, vydané
Ustfednim domem armady v Praze. Mély by
byt k dispozici u instruktord pro kulturng
vychovnou ¢&innost.

Modelafstvi na vojné znamena vzdy préaci
ve ztizenych podminkach. Je proto tfeba
nenechat se odradit pfipadnymi prvnimi
neuspéchy, nebot vysledek za tu namahu
opravdu stoji.

svob. Milo§ Ramert

Terminy soutézi CSLA
v roce 1985

A-01 letecké a raketové modelarstvi, Za-
tec, 5. az 7. kvétna

A-02 letecké a raketové modeléarstvi, Lip-
tovsky Mikulas, 24. az 26. kvétna

A-03 letecké  modelafstvi, Rokycany,
5. az 7. Cervence

A-04 letecké a raketové modelarstvi, Ja-
romér, 9. az 12. cervence

A-05 celoarméadni soutéz v leteckém mo-
delarstvi, Hradec Kralové, 10. az 13.
zafi

2iklub G -
krouzkU

RC Automodelklub
Mnichovo Hradisté

byl v minulém roce vyhodnocen mezi
nejlepSimi v okrese iv kraji, coZ je dokla-
dem jeho aktivni modelafské cinnosti.
Lofiské soutéze sice nepfinesly ¢lenlim
klubu tak vyrazné vysledky (Sestkrat
zvitézili, obsadili Sest druhych a tfi tfeti
mista), ale ity jsou pro né Uspéchem.
Jen polovina jejich modell automobild
se spalovacim motorem méla totiz od-
pruzené podvozky zahrani¢ni vyroby.
V loiském roce mnichovohradiststl
modelafi pokra€ovali v propagacni €in-
nosti. Pfipravili &tyfi vystavy modeld,
besedu o modelafstvi s détmi z&kladni
Skoly a nékolik dalSich akci, na nichz
pfedvedli své modely. O tom, Ze kon-
takt s mladezi navazali Gspé3né, svédci
staly zajem déti o praci v modelarském
krouzku pfimo na sidlisti. Instruktofi si
poradili i pfi souCasném nedostatku
modelafského materidlu na trhu, pfe-
devsim balsy na stavbu modeld leta-
del. Rodi¢e zatim détem zakoupili tu-
zemskou stavebnici lodé Koral, a ty
mohou tedy modelafit dale. Slenové
klubu by méli radost, kdyby se u nich
trvale ujalo i lodni modelafstvi.
Automodel&fi mimo jiné splnili socia-
listicky zavazek v akci Z na 126 %, a to

Instruktor modelarského krouzku v Mni-
chové Hradisti Slavomir Nohynek mé s praci
s mladezi nékolikaleté zkusenosti; na schiiz-
kach se déti vzdy dozvédi néco nového

pfi pomoci na stavbach haly BIOS
a détského oddéleni UNZ. Daldi 242
hodiny odpracovali pfi drzbé vlastniho
zafizeni.

K nejuspésnéjsim ¢&lendm RC Auto-
modelklubu Mnichovo Hradisté patfi
Miroslav Drtina, ktery byl vyhodnocen
CUV Svazarmu jako nejlepsi sportovec
roku 1984, a ing. Ale$ Jirdsek, nomino-
vany do reprezentace CSSR pro letosni

rok.
LJ
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Rouslnovsti 7aci se svymi modely: (zleva) V. Havligek, V. Sevé&ik, J. Richter, L. $merda

a V. Machalek

m 40 let LMK Rousinov

Jiz v roce 1945, par mésicd po
osvobozeni, zaloZilo n&kolik nadsenctl
v Rousinové aeroklub, pfi némz zacal
pracovat i klub leteckych modelard.
Ten dosahl prvnich Uspéchd o C&tyfi
roky pozdé&ji, kdyz zakladajic! clen
klubu, dnes jiz zaslouzily mistr sportu
Alois Sild, zvitézil v krajské soutézi
s bezmotorovym modelem. Na celo-
statni soutézi v Brné-Medlankach pak
obsadil tfeti misto v kategorii junior(.
V roce 1950 Alois Sild vybojoval svij
prvni titul mistra CSR na prvni celostat-
ni soutézi svahovych modeld a zucéast-
nil se dalSi soutéZze v Partizanském.
Béhem nésledujiciho desetileti vybojo-
vali rouslnovsti modelafi mnoho prv-
nich cen na sout&Zich volnych modeld
byvalé kategorie A2 (dnes F1A).

Néktefi ¢lenové klubu se od roku
1960 vénovali bezmotorovym samokfi-
dldm A2 a upoutanym tymovym mode-
Im. V obou kategoriich dos&hli vynika-
jicich  vysledkd — tym  Votyp-
ka—Komlrka dokonce patnact let pat-
fil k nejlepSim v republice, Sestkrat se
zUC€astnil mistrovstvi svéta a nékolikrat
zvitézil na mezinarodnich soutézich.
V dnes jiz zruSené kategorii samokfldel
A2 obsadil Alois Sild c¢tyfikrat prvni
misto a Karel Osolsobé zvitézil pétkrat
v kategorii juniord.

Od roku 1960 Rouslnovsti ustavili
nebo pfekonali dvaatficetkrat €esko-
slovenské rekordy: Jifi Komdrka deset-
krat, Alois Sild Sestnactkrat, Milos
Navratil ¢tyfikrat a Josef Vymazal dva-
krat.

Od roku 1967 UspésSné soutézi se
svahovymi modely fizenymi magnetem.
V Zebficku CSR s nimi obsadili jiz
Sestkrat prvni misto v kategorii seniord,
pétkrat v kategorii juniord a dvanact-
krat v kategorii zakG. Titul mistra
Evropy v kategorii F1E vybojoval v roce
1979 mistr sportu Jifi Nohel a roku
1981 mistr sportu FrantiSek Bartdk. Ten
v roce 1982 také pfispél k zisku
stfibrnych medaili v druzstvech, v jed-
notliveich byl tfeti. Dosazené Uspéchy
Rousinovskych jsou — mimo jiné
— vysledkem jejich systematické prace
s mladezi.

Jaroslav Elias
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m LMK Praha 9-Klanovice

ma patronadt nad mistnim détskym
domovem a také z toho dlvodu se
zaCal od pocatku loriského roku vice
vénovat propagacnim a predvadécim
akcim. Pofada je nejen pro mladez
z détského domova, ale i pro Skoly,
pionyrské tadbory nebo u pfilezitosti
Mezinarodniho dne déti. Clenové klubu
uskutecnili i nékolik leteckych odpo-
ledni, na nichz pfedvedli své modely
— od vétronl, pfes akrobatické modely
az po makety.

Klanovictl si uvédomuji, ze kazdou
akci je tfeba peclivé pfipravit. Radost
z UspéSného vystoupeni je pak dvoj-
nasobna — divaci si odnaseji hezké
zazitky z letd modelld a modelafe tési
zajem publika a klidny prdb&h malého
leteckého dne. Tak tomu doposud bylo
na kazdoro¢né pofadaném Jezdeckém
dni na zavodisti v Hornich Pocernicich,
kde Klanovictl tradicné vystupuji. Po
pfistani posledniho modelu vZzdy muse-
li zodpovédét mnozstvi dotazd déti
i dospélych.

Pfi sekani travy na vzletové ploSe,
jejim odvodfiovani (lezi totiz na m okfi-
nach) a pfi natirdni maringotky, slouzic!
jako klubovna, odpracuje dvanéac-
ti€lenny kolektiv LMK Klanovice ro¢né
témér tfi sta hodin. Tento elan mode-
lafdm vydrzel po celou dobu existence
klubu a bude je jisté provazet i nadale.
Celé ¢tvrtstoleti stal v jejich ¢ele Stani-
slav Rak. Dnes uz tuto funkci nevyko-
nava, a proto mu modelafi touto cestou
dékuji za vSe, co je naucCil a s ¢im jim
pomohl. Jan Sedlacek

Prebor CSR 1985 v Zelezniénim modelaf-
stvi porfada K2M Juniorklubu ZO Svazarmu
v Hradci Krélové. SoutéZze se mohou zlcast-
nit juniofi i seniofi s modely kategorii Al, A2,
Bl, B2, C, D, E, F ve v8ech normovanych
velikostech. Modely, které proSly krajskymi
koly a byly doporuceny k postupu, prihlaste
nejpozdeji do 1. 5. a zaSlete do 9. 5. 1985 na
adresu: KZM Svazarmu, Dukelska 1250,
500 02 Hradec Kralové 2. Ve dnech 17. az
26. 5., vzdy od 9 do 18 hodin, bude v kultur-
nim stfedisku CSD na hlavnim nadrazi
v Hradci Krélové oteviena vystava z(castné-
nych modeld ke 40. vyrogi osvobozeni Ce-
skoslovenska Sovétskou armadou. Sou-
béZné s prfeborem probéhne soutéz STTP
Vv ZM Zzakul.

Jan Spaleny

»Pokud jsou Zeny, které jsem potkal, typic-
kymi predstavitelkami krasné a pro mé
nepostradatelné ¢asti populace, jsme na tom

jako lidstvo moc dobfe. 2enu, kterou si
pamatuji, vnimam hebkou jako beSamel,
vnimam ji zmoudfelou citem a jizvami,

protivhou jako inkaso, spolehlivé hfejivou
jako krasna niklovana kamna American
Heating na koks, kterd se u€ime ovladat léta
s nevelkym vysledkem, nenahraditelnou,
schopnou $ténécl hravosti i matefské milost-
nosti a jistoty, stizenou poradkem itoulanim,
pfitulenou i nezvladnutelné strmou jako vy-
dafeny start volného motoraka — abych se
priblizil poetice naSeho €asopisu. Chci za
mnohé z nas podé&kovat zenam v jejich rdz-
nych podobéach. Hlavné za to. Ze jsou kolem
nas tak, jak se jim to dafi."”

V bfeznovém vyznani Jana Spaleného
moznad mnozi z vas ke svému prekvapeni
postradaji zminku o hudbé, s niz je jeho
jméno v povédomi vefejnosti spojovano
(zatim?) Castéji nez s modelafstvim. O muzi-
ce by se ale nemélo prili§ psat — méla by se
spi§ poslouchat & délat. Pro radost, pro
uvolnéni, pro sdéleni silného zazitku. Jan
Spaleny tvrdl, Ze hudba pro né znamena
totéz co modelarstvi a naopak, spole€¢né pak
straSné moc. Mozna se spojeni téchto dvou
posedlosti zda byt nelstrojné, ale pri zahlou-
bani Ize najit mnoho spole€¢ného. Pfikladem
budiz pravé muziclrovanf a modelarenl Jana
Spaleného: od symfonickych dél a vice ¢€i
méné klasickych model(i se postupné dobral
ryzich pisni¢ek, nezavislych na podpore
zastupl instrumentalistd, a volné létajicich
samokfldel. Nebot' vySkovka i radiova sou-
prava jsou pry jen pomocnymi berli€kami.
S ¢imZ je mozZné polemizovat, ale otci této
mysSlenky nelze upfit, Ze jak zpiva a piSe
pisnicky, tak modelafi a 1étd se samokfldly
— oboji s vervou, naplno. Vlazné konani
nema rad.

Modelafit zacal Jan Spéaleny az jako
gymnazista, tedy v dobé&, kdy mnozi tuto
zéalibu opoustéji. Jeho prvnim modelaFskym
,otcem™ byl znamy letensky gumickar Josef
Vartecky. Honza je mu za moc vdécny, coz
projevil tfeba i ,pfelanafenim™ byvalého
ucitele do ,svého” modelarského klubu.
CimZ jsme se dostali do pfitomnosti. Uz par
let totiz stihne Jan Spaleny mezi praci
hudebniho reziséra Supraphonu, koncerty
po celé republice a zitim v rodiné i vést
modelarsky klub ZO Svazarmu v PySelich,
pracovat v radé modelafstvi OV Svazarmu
a hlavné ucit kluky modelafit. Nejen svoje,
z nichZ se potatil plavné mladsi Filip, ktery
snad denné slepl jeden ,.éroplan”, zatim co
starsi Jan je odbornik na lokomotivy. Kdyz je
jen trochu pékné pocasi, pobihaji po polich
kolem PySel mladici s vétroni, postavenymi
v krouzku pod vedenim Jana Spéaleného.

Na péar fadkach neni mozné popsat vSse.
Vice se o Janu Spaleném dozvite z jeho
modell a pisnicek. Ty prvni mlzete vidét na
soutézich, ty druhé poslouchat. Tfeba z nové
dlouhohrajici desky Asi v tom bude né&jaky
hacek (tentokrat ovSem nejde o vlecny),
kterou v téchto dnech vydava Supraphon.

VI. Hadac¢



m Jiz tfeti mésic se sice piSe rok
1985, ale vratme se jesté k lonskému
mistrovstvi svéta v kategoriich upou-
tanych modeld. Na jeho vysledky
jsme sice tentokrat ¢ekali dlouho, ale
nakonec jsme se s nimi seznamili v prvnim
sesité letoSniho ro€niku Modelafe a mohli
jsme se sami presvédcit, ze prakticky ve
vSech kategoriich byl prlimér vykond nizsi
neZz v minulych létech a mimofadné byly
snad pouze vysledky nejlepSich. V kategorii
rychlostnich modeld jen trojice vitéznych
Madarli dokadzala zaletét svij standard,
s nimZz se fadi na Celo souCasné svétové
Spicky. Vyrazny pokles vykonnosti vykazala
i kategorie tymovych modeld. V kategorii
akrobatickych modelll mlzeme bez nasi
primé Gcasti téZko srovnavat; samotné bodo-
vé hodnoty nam toho moc nefeknou, ale
vime, Ze néktera silna druZstva zlstala doma.
TotéZ plati i pro kategorii kombat. Vcelku je
mozné konstatovat, Ze nelcast reprezentan-
tl z vétsiny socialistickych zemi byla velice
znat. A tak teprve dalSi mistrovstvi svéta,
které by meélo byt v roce 1986 v Madarsku,
snad poda pravdivéjSi obraz o skute€ném
poméru sil. NaSe reprezentanty v kategorii
F2B, v které vkladame nejvétsi nadéje, vSak
letos jeSté cekd mistrovstvi Evropy, kde by
méli dokazat, Ze i pfes neucast na mistrovstvi
svéta stale patfi k evropské Spicce.
m V lonském roce se uskutecnilo nékolik
prvnich soutézi v nové kategorii US-Start.
ProtoZe letos by uz soutézi mélo byt devate-
nact (podle Kalendafe modelafskych souté-
Zi), bude dobré objasnit, pro¢ ma tato
kategorie trochu neobvykla pravidla. PfiSlo
totiz nékolik navrhl na jejich zmény, o nichz
se souhrnné domnivam, Ze nebudou nutné,
jakmile se stavajici pravidla vziji.

K létani v kategorii US-Start Ize pouZzit
libovolny model, tedy tfeba i rychlostni nebo
maketu. Proto neni mozné pozadovat létani
akrobatickych obratll. A protoze se létaji jen
jednoduché obraty, neni nutné jejich detailni

Dobrého vysledku v soutézi Ize dosahnout
jen tehdy, kdyz modelaf uml zachazet se
svym modelem i motorem a dokaZze vSe
dobfe, a hlavné pokazdé stejné, sefidit.
Sehnat stopky by pro pofadatele nemél byt
problém, postaci ostatné i nAramkové hodin-
ky s velkou sekundovou ruci¢kou.

Naucit se spoustét motor neni

urcité

pfipraveny a sefizeny motor se spousti velmi
snadno. Pravidla tuto predchozi pfipravu
rozhodné nezakazuiji.

To, Ze pravidla pfedepisuji, aby po vyméné
vrtule a dopInéni paliva do nadrze byl model
schopen dalSiho letu, neni u jednoduchych
modelll nijak pfehnany poZadavek.

A nakonec — v ramci klubovych soutézi si
mdzete pravidla jakkoliv pfizplsobit, aby
vyhovovala vykonnosti vSech zicastnénych.

Uprostred
letoveho
kruhu

pro
‘mladé
aré

Pfed casem (v Modelafi 2/1983)
uvefejnil O. Saffek model Papirak
strupem ze smrkové listy a pfidal vyzvu
pro konstruktéry, aby vymysleli model
zhotoveny opravdu jenom z papiru.
Vyprovokoval mé tim k nadvrhu modelu
Rys. Jedinou ¢&sti na ném, ktera neni
z papiru, je predek trupu z odfezku
balsy, ktery ovS§em Ize rovnéz nahradit
papirem. U kfidla jsem se pokusil
o konstrukci, kterd by mladym adep-
tdm modelafstvi vstipila prvni poznatky
o potahovani. Mozna, Ze se stavba
bude nékomu zdat komplikovana, ale
prototyp byl hotov za tfi hodiny, na
svahu je s nim pékné polétani a prezil
uz nékolik narazl.

K STAVBE (vykres je ve skute&né
velikosti):

Na kreslici ¢tvrtku peclivé prekres-
lime dily 1, 2 a 3 plasté trupu
a vystfihneme. Carkované €ary obtah-
neme podle pravitka tupou hranou
noze a pfehneme tak, aby ¢ast a byla
uvnitf vzniklého trojbokého hranolu
a komolych trojbokych jehlanl. Pozor-
nost vénujeme zejména ohybani zten-
¢eného konce dilu 3. Spodni stranu
pfehybu a potfeme Kanagomem, lepe-
né Céasti pritiskneme k sobé& a nejlépe
na sklenéné desce je rukama pfitlacu-
jeme po dobu asi tfi minut, nez povr-
chova vrstva lepidla zaschne. Zezadu do
dilu 1 vlepime péasky ctvrtky, na néz
nasuneme a pfilepime konec trupu 3.
Dbéme na rovnobé&zZnost horni strany
obou dild! Shora pfilepime na pfedek
trupu dil 2. Z odfezku balsy vybrousime
hlavici 4 a pfilepime ji natupo k trupu.
V mistech spojl trup jemné pfebrou-
sime a pro veétsSi pevnost jej cely
nalakujeme €irym nitrolakem.

Ocasni plochy 5 a 6 vystfihneme opét
z kreslici ¢tvrtky. Vyztuzeni VOP 7,
naznacené dvojité ¢erchovanou c¢arou,
doporucuji vystfihnout zvIast; pfi ob-
vyklejSim pFehnuti a pfilepeni ma totiz

m Pfipravek pro lepeni SOP

Svislou ocasni plochu k trupu s kruhovym
prifezem pfilepime kolmo a souose v pfi-
pravku z duralového Uhelniku 1 o rozmérech
zhruba 2x20x20x150 mm, do néhoz vyfrézu-
jeme otvor pro SOP o velikosti asi
3,5%x100 mm. Vnitfni strany otvoru museji byt
svislé! Otvor zacistime, jeden neprotéZova-
ny konec Uhelniku odfizneme lupenkovou
pilkou a k uhelniku pfilepime balsovy dil 2 tl.
asi 5 mm se zafezem Sitky 3.5 mm. Pokud
bychom lepili SOP s tloustkou mensi, nez je
Sitka zafezu, odstranime V0li v zafezech
nalepenou lepici paskou.

Pred lepenim nejdfive vyznacime na trupu
polohu SOP, privaZzeme pfipravek (za nepro-
téZzovany konec uhelniku) k trupu gumou,
zasuneme do néj SOP a prekontrolujeme jeji
kolmost v0ci lozi VOP atp. Pak SOP vyjme-
me, na sty¢né ploSe ji potfeme lepidlem
a opét zasuneme do pfipravku. Po vytvrzeni
lepidla  pfipravek sejmeme z  trupu
a v mistech slepu vytvofime malé pfechody

z epoxidu. ZaslouZzily mistr sportu Jifi Trnka

Papirovy kluzak

RYS

jakakoliv nepfesnost pfi praci, nebo
i pouziti zakfiveného pravitka, za nasle-
dek zkrouceni VOP. Vyztuzeni pfile-
pime na VOP 6 shora. SOP 5 pfilepime
k VOP natupo, bez pomocnych chlopni.
USetfime tak néco mélo hmotnosti
ocasni ¢asti modelu.

Vystfihneme stfedni ¢ast kfidla 8.
Nosnik 9 zhotovime stejnym zplsobem
jako trup. Peclivé vystfihneme zejména
zkosené konce nosniku, jez vymezuji
vzepéti usi kiidla. Nosnik nalepime na
stfedni ¢ast kfidla, pfed néj pak vyztu-
zeni 10 nadbézné casti. Odtokovou cast
zpevnime vyztuzenim 11. Na konce
stfedni Casti a nosniku nalepime Sikmo
Zebra 12. Pak dil shora potdhneme
tenkym potahovym nebo priklepovym
papirem. Papir nalepime nejprve na
spodni stranu ndbézné Casti v Sifce asi
5 mm. Po zaschnuti jej pfehneme pfes
nosnik, vypneme v prstech a pfehneme
pfes odtokovou hranu. Pak jej zafizne-
me tak, aby pfesahoval odtokovou
hranu asi 0 5 mm a prilepime. Nakonec
papir pfilepime i k Zebrdm na koncich
stfedni casti kfidla, kde prebytecny
papir po zaschnuti lepidla odfizneme
holici ¢epelkou. Potah pochopitelné
nevypindme vodou ani vypinacim la-
kem, aby se kfidlo nezbortilo. Zbyva
zhotovit usi 13 s vyztuzenimi 14 a 15,
nalepenymi na spodni strané, a pfilepit
je ke stfedni casti.

VOP s jiz dfive nalepenou SOP.
a kfidlo pfilepime k trupu. Sestaveny
model vyvazime (plastelinou) tak, aby
poloha tézisté odpovidala Gdaji na
vykrese, pfekontrolujeme jeho sou-
mérnost a mlZeme zalétavat. Chyby
v klouzavém letu odstrafiujeme pfi-
hybanim VOP, na rovny let model
sefizujeme pfihybanim SOP. Rys lét4
hezky na svahu, hazet jej jako héazedlo
v8ak nelze z pevnostnich dlivodl dopo-
rucit.

Jindfich Soukup, Brno
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Hlavice

dio Modely
<ategorie
F1B

Konstrukce:
Ing. V. MALY,
aJ. HEMOLA, Kroméfiz

Kategorii F1B se u nas nezabyva prilis
mnoho modelafd. Jednou z pfi¢in tohoto
stavu je naro¢nost zhotoveni vrtule a prede-
v§im spolehlivé hlavice. Déale popisovana
hlavice nepatfi mezi nejjednodussi; pfi praci
na ni se neobejdeme bez strojniho vybaveni.
Ma v8ak malou hmotnost, vykazuje maly
provozni odpor a i pfi jednoduché obsluze je
spolehlivd. Konecné tém, ktefi nemaji
moznost takovou hlavici zhotovit, mlze jeji
planek slouzit jako inspirace prcu navrh
vlastni jednodussi hlavice.

Hlavice je principialné i funkéné shodna
s hlavici pro modely kategorie B1, jejiz
planek byl zvefejnén v Model&fi 9/1984. M&
pouze robustnéjsi konstrukci, Umérnou
zvétSenému naméhani hlavice ve vétsim
modelu.

m Vaha

na bombicky
s naplni
C02

Bombicek do sifonovych lahvi (mimo jejich
plvodni UCel) nepouzivaji jen modelafi
k pohonu motord Modela C02, ale i stfelci do
plynovych zbrani. Potize, které zplsobuje
nedostatecné naplnénéd bombicka, je posti-
huji pochopitelné jesté vyraznéji. Proto se

POPIS (v8echny neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Drzék vrtule 1 vyfrézujeme z duralového
hranolu o rozmérech 65x8x8. Dbame na
dodrzeni kolmosti vrtanych otvord, jinak by
hotova hlavice hazela, coz by mohlo zplso-
bovat nepfijemné vibrace modelu. Do dilu 1
nalisujeme dva koliky 9, slouzici k zachyceni
pruziny. Zavésy 4 pfipevnime k dilu 1
spole€né s pruzinami 20 Srouby M2x10.
Pruziny 20 museji pfitlacovat zavésy 4
smérem k hfideli vrtule 12. Svym zahnutym
koncem jsou zachyceny za koliky 9
a vystupkem na Sroubovici zaklesnuty
v otvoru zavésl 4. VyzkouSime, zda se
zaveésy volné pohybuji, a Srouby M2 zajistime
maticemi.

Na kolik 13 nasuneme pruzinu 19, kolik
zasuneme do pojistky 14 a tu zaSroubujeme
do otvoru se zavitem M6 v levé poloviné
drzéku. Z druhé strany naSroubujeme na
kolik 13 matici 18. V pravé poloviné drzaku
zaSroubujeme do otvoru pojistku 14 s ko-
likem 13, z druhé strany na kolik nasuneme
pruzinu 19 a naSroubujeme matici 18.

K zhotoveni axialniho loZiska 5 pouZijeme
kulicek z kulickového loziska M3, které jsme
pfedtim vlozili do igelitového s&cku a rozlo-
mili ve svéraku. Kulicky zajistime v loZisku 5
poklepem dul¢ikem. Do dilu 2 nalisujeme ve
svéraku kluzné lozisko 6. Hfidel 12 ohneme
ve svéraku na kulating o priméru 6 a tvarové
upravime podle vykresu. Podle dilu 15 na ni
peclivé pfipajime podlozku o priméru 7. Do
dilu 15 nasadime a pfipajime zavés svazku
17.

Na hfidel 12 postupné naviékneme dily
7A, 1,16, 8,5, 8, 2, 7B a 15. Pfed kone¢nym
zajisténim dilu 15 nastavime zdvih kolikd 13
Sroubovanim pojistek 14. Zdvih musi byt
takovy, aby se pfi zatlaceni levého i pravého
koliku zajistil dil 2 proti ota€eni. Po vytaZzeni
pravého koliku se dil 2 musi volné otacet na

také zamysleli nad tim, jak tento problém
feSit. Z avodniho Cisla letoSniho ro€niku
Casopisu Stfelecka revue jsme prevzali jed-
noduchou pomtcku:

Jedinou moZnosti, jak zkontrolovat stav
naplné bombicky, je zjisténi jeji hmotnosti.
JenZze pfi netésnicim uzavéru se — byt zfidka
— miZe stat, Ze plyn utece tieba po cesté na
soutéz. Tento pfFipad vylouci zvazeni bom-
bicky bezprostfedné pfed pouzitim na jedno-
duché pomdicce.

K z&kladné 1 z ocelového (duralového)
plechu tl. asi 1 mm pfipajime nebo pfilepime
listovou pruzinu 2, kterou ziskame tfeba
z poSkozené hracky s ,pérovym" strojkem
nebo ze starého budiku. K opacénému konci
zékladny pfipajime nebo prilepime steven 3
rovnéz z plechu tl. 1mm, podle né&jz se
pohybuje volny konec pruziny. K pruziné je

hfideli, pficemZz ohnuty konec hfidele 12
zajistuje v pracovni poloze levy kolik. Po
pfesném nastaveni zdvihu zajistime pojistku
14 proti samovolnému Sroubovani pokle-
panim ddl¢ikem.

Dil 15 a hfidel 12 svrtdme a zajistime
kolikem 10. Pfed vrtanim otvoru do hfidele,
ktery je zhotoven z ocelové pletaci jehlice, jej
v misté budouciho otvoru zahfejeme, az
dostane oranzovou barvu, a nechame poma-
lu  vychladnout. Pak provrtame otvor
0 prdméru 1, ktery nakonec prevrtdme na
primér 1,2. Na zavés svazku 17 navlékneme
ohebnou tlustosténnou plastikovou trubku.

Nedilnou soucésti hlavice je jeji protikus 3.
V ném a v dilu 2 svrtdme otvor o prdméru
1 pro zajisfovaci kolik. Kolik zalepime do dilu
3 aten pak do predku trupu tak, aby kolik byl
nahofe, ¢imz zajistime vodorovnou polohu
vrtule po jejim sklopeni. PFi zalétavani hlavici
vychylujeme Sroubovanim cCerviki M2x4
v protikusu 3.

O 0drzbé a pripadné Gpravé hlavice najiné
prdméry trupu nez 30 mm atp. plati totéz, co
bylo uvedeno ve vySe zminéném popisu
hlavice pro modely kategorie B1.

Pouzity material

Duralova kulatina @ 36 — dl. 20

Duralovy plech tl. 8, 6, 1

Mosazna kulatina @ 8 — dl. 20

Bronzova kulatina @ 6 — dl. 20

Teflonova kulatina 0 10 — dl. 20

Pruzinovy ocelovy drat § 0,2 — dl. 200; 4 0,3
- dl. 100; 00,5 - dl. 100

Ocelovy drat 0 1 — dl. 30; @ 1,2 — dl. 10;
015—dl. 50

Ocelova pletaci jehlice #2 — 1ks; #3— 1ks

Srouby M1,6x7 — 2 ks; M2x10 s maticemi
— 2 ks

Podlozka 0 3,2x0,3 — 4 ks; @ 7x0,5 — 2 ks

Mosazny nyt duty @ 2 — 2 ks

Lozisko M3 — 1 ks

Ocelova planzeta tl. 0,3

pfipevnéna objimka 4 z libovolného mate-
ridlu, do niz pfi vadZeni vkladdme bombicku.
Nakonec na stevenu vyznacime cejchovani
— dvé rysky, mezi kterymi se zastavi volny
konec pruziny, pokud ma vazend bombicka
vyhovujici hmotnost.

m Pro magnetare

U svych modelll kategorie F1E s plosnym
zatizenim kridla kolem 10g/dmJ jsem mél
problémy s determalizatorem. Po vyklopeni
VOP nasledovalo stale se zvétSujici houpani
modelu, pfechéazejici az v pfemety, a tak jeho
dopadnuti na zem jen ve vyjime€nych pfipa-
dech nekoncilo havarii.

Ménéni Ghlu né&béhu vyklopené VOP
v rozmezi 30 az 60° ani zvétSovani plochy
VOP nepomohlo, feSeni jsem musel hledat
jinde. Poslugen rad zku3enych magnetard,
nechtél jsem pouZit jen padéku, ktery pry
sice funguje spolehlivé, ale ne vzdy zabrani
ulétnuti modelu. Zkusil jsem proto kombinaci
obou zplsobl. Vratil jsem se k rozumné
velikosti VOP a udhlu jejiho vyklopeni 50°,
a pridal stabilizujici padak. Vysledek meé
zcela uspokojil. Mikroténovy padék pro rake-
tové modely za 5,80 K& ma hmotnost pouhé
2 g aslozeny zabere tak malo mista, Ze jej na
modelu ,vozim" stisknuty mezi lozem VOP,
VOP a stavécim Sroubem.

Zaslouzily mistr sportu Jifi Trnka
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Bombardovaclletoun A-42 vznikl
vroce 1930. Vdobé, kdy oblohu
brazdily pfevdzné jen dvouploS$niky,
byla modernikoncepce A-42
bezesporu krokem vpfed. O to
nepfijemnéjSim pfekvapenim se staly
nevalné vykony a vlastnosti nového
stroje. Pfes znatnou snahu vyrobniho
zavodu vSechny neduhy odstranit byl
proto vyvojletounu ukoncen jiz ve
stadiu prototypd. A-42 se tak pfifadilo
k letounim, u kterych mys$lenka
pfedbéhla Groven znalosti

a zkuSenosti, potfebnych k svému
uskute€néni.

Prototyp dale popsaného modelu vznikl
zhruba o padesét let pozdégji. Snazil jsem se
dodrZzet maketové vzepétf kfidla i velikost
ocasnich ploch, a tak jsem se s jeho za-
létavanim trapil takfka celou sezénu. Teprve
kdyz jsem zvétSil vzepéti tak, jak je zakresle-
no na vykrese, stal se doslova pfes noc z dFi-
ve pfinejmenSim vrtoSivého modelu jeden
z nejspolehlivéjSich a nejvykonnéjsich. A-42
je model vhodny pfedeviim do klidn&jSiho
ovzdusi. Jako jedna z mala maket na C02
dokaze po zastaveni motoru opravdu plach-
tit, takZze nékdy jevi ,tulacké" sklony.

Model neni ur€en pro zacatecniky. Vykres
je nutné zveétsit tfikrat do skute¢né velikosti.
Pfi stavbé pomohou fotografie atfipohledovy
vykres v knize V. Némecka Cs. letadla 1.

K STAVBE (viechny neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup. Zéklad tvofi prihradovina, slepena
z postranic 1 z balsy tl. 3, balsovych podél-
nikG z list o prdfezu 3x3, pfihrad z list
o prlfezu 2x3 a diagonal z list o prifezu
1,5x3. Vlepime prepazky 4 z balsy tl. 5 a 5
z balsy tl. 2, a boky pfedku zpevnime dily 2
z balsy tl. 3a 3z balsy tl. 2. Do trupu zalepime
liSty z tvrdé balsy tl. 4 pro ukotveni podvozku
a spodek trupu polepime balsou tl. 2, v pfed-
ni ¢asti podle vykresu balsou tl. 5. Pod nadrzi
zhotovime odnimatelné viko pro instalaci
motorové jednotky. Motorovou prepazku 6
z balsy tl. 7 zpevnime z obou stran preklizkou
tl. 1 a celek vlepime do trupu tak, aby motor
byl patficné vyosen. Pfedek trupu shora po-
lepime balsou tl. 1. Celni kryt motoru z balsy
tl. 15 zhotovime odnimatelny, uchycovany
bud' na Spendliky s ustipnutou hlavi¢kou, ne-
bo na bambusové koliky. Kabinu slepime
z it o priifezu 2x2 z tvrdé balsy. Hibet trupu

8

AeroA-42
na CO2

Konstrukce:
Ing. Antonin ALFERY,
Uherské Hradisté

po zalepeni polopfepazek 7, 8, 9,10,11 pole-
pime balsou tl. 1, v niz pak vyfizneme otvory
pro vyvedeni plnici koncovky a pro zadni
stfelisté. Z mékké balsy tl. 10 vybrousime
kryty hlav valcd a nalepime je na hotovy trup.

Kfidlo je z transportnich dlvodd vyhodné
postavit s odnimatelnymi konci. K centro-
planu konce uchytime spojkami z ocelového
dratu o priméru 2 a délce 40, které vsuneme
do papirovych trubek, zalepenych v liStach
nosniku kfidla. Zebra jsou z balsy tl. 2; pokud
budou konce kfidla odnimaci, zhotovime sty-
kovéa Zebra konct a centroplanu z balsy tl. 3.
Zebra centroplanu 12 jsou tvarové shodna,
Zebra v koncich kfidla jsou zhotovena ,ras-
plovou interpolaci* (mezi zebry 12 a 13). Na
listy nosnikd, hlavné v centroplanu, volime co
nejtvrd$i balsu. Kdo chce Setfit hmotnosti
1 materidlem, mdZe Zebra zhotovit znamou
metodou z hornich a spodnich Zebrovych list.

Ocasni plochy slepime z balsovych list tl.
2 podle vykresu. Kdo si chce uSetfit praci
a nezélezi mu pfili§ na hmotnosti modelu,
mdZe ocasni plochy vyfiznout z pIné balsy tl.
15 az2

Podvozek slepime ze smrkovych [ist
0 prdfezu 2x5, které v misté vlepeni hiidell
kol oboustranné zpevnime pfeklizkou tl. 0,8
az 1. Celkem snadno mdZeme podvozek zho-
tovit odpruzeny, coZ je nejen atraktivni, ale
1 Ucelné. Kola vybrousime z balsy nebo
z pénového polyuretanu a otvory pro hfidele
vypouzdfime papirovou trubi¢kou.
Sestaveni. Kfidlo (centroplan) pfilepime
k trupu jesté pfed potazenim modelu; ocasni
plochy mlzeme pfilepit aZz po potazeni. Kabi-
nu ,zasklime" tenkou ¢irou plastikovou folii.
Predtim mizeme jesté dovniti zalepit figurku
pilota, vyfezanou z polyuretanového bloku.
Potah. Model potdhneme bud tenkym Mo-
delspanem, nebo Mikalentou. Skute¢ny le-
toun byl shora a na bocich zeleny, spodni
plochy mél stfibrné. Vysostné znaky na obou
stranéch kridla a SOP mély modré lemovani,
na trupu byly z obou stran bilé obdélniky pro
plukovni znak. Komu by se zdal prdsvitny
potah obarvenym papirem malo realisticky,
mlze model nastfikat barvou. Predtim je
vS8ak nutné povrch dobfe prolakovat Cirym
nitrolakem; nezalakované péry papiru i léta
dfeva zpod barvy pfimo ,kFi¢i". Ke stfikani je
nejvhodnéjSi barva Humbrol, rozmichana
v rozfedéném vypinacim nitrolaku. Diky jeji
vyborné kryci schopnosti je spotfeba barvy
mala a pfiristek hmotnosti zanedbatelny;
vyrazné se v3ak zlepsi vzhled modelu. St¥ikat
mlzeme fixlrkou nebo kitafskou" pistoli.
V kazdém pfipadé vSak doporu€uji pouzit
kompresoru, stfikat tak velky model fixirkou
Usty je totiz znacné namahavé. Znaky mlze-
me rovnéz nastfikat, jednodussi ovSem je
zhotovit si obtisky. Nakonec narysujeme po-
hyblivé €asti, nalepime chladice, vyfuky, vy-
vazovaci ploSky a dalSi detaily a model lehce
prestfikame vrchnim lesklym nitrolakem.
Vrtule byla u skute¢ného letounu ftfilista.
Pokud neklademe na maketovost modelu
velké naroky, pouZzijeme vrtuli dvoulistou.
Zhotovime ji z plastikové vrtule Igra
o prdmeéru 240, jejiz listy zkratime, aby méla
primér 220, a obrousime je do tvaru podle
vykresu. Maketovéjsi je pochopitelné vrtule
tfilistd. Zhotovime ji ze dvou vrtuli Igra
o priméru 240, které uprostfed rozfizneme.
Listy ze tfi polovin zkratime a zabrousime do
tvaru podle vykresu. Jejich styéné plochy
zkosime a zabrousime, aby mezi sebou svira-
ly Uhel 120°, a pak je slepime v jednoduché
Sabloné ze $pendlikl. Dbame pfitom piede-
vS§im, aby vSechny listy mély stejny uUhel
nabéhu. Stfed vrtule zpevnime z obou stran
nalepenim kotouckd z tvrzeného polysty-
rénu. Vrtulovy kuZel vybrousime z balsy.
Létani. Pri zalétavani dbame zasad
béznych pro zalétavani maket pohanénych
souvanim nadrZe. Kfidlo je vhodné prekroutit
do negativ(; jejich velikost upravujeme nad
infrazafiCem. Model lét4 vlevo-vievo.
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m O aerodynamické
podobnosti vrtule

Uz ze Skolnich let je pro nas jasny a bézny
pojem tvarové nebo geometrické podobnosti
pfedmétl. Z aerodynamiky zname podob-
nost proudéni, vyjadfenou Reynoldsovym
nebo Machovym ¢islem. S témito podob-
nostmi pracujeme samoziejmeé i u vrtuli. Pro
podobnost vrtuli se pouzivaji jesté dalSi
souvislosti, které zna¢né rozSifuji moznosti
pfi vybéru vrtule. Geometrickd podobnost
vrtuli je déna podobnosti vSech rozmérd
a thld. Sitku listu nebo spi$ priib&h irky listu
si pro jednodussi prepocty nékde prevadime
na jednotkové velikosti:

(V literatufe je nékdy uvadénob =~.)

Rovnéz tloustky listu Ize pfevést na

71

b
takze f predstavuje vlastné pomérnou
tlouStku profilu listu. Stejné lze vyjadfrit

i pomérny polomér

Pribéhy Sitky, Uhlu nastaveni a pomérné
tloustky po délce listu obvykle vynaSime do
diagramu, nazyvaného geometrick4 charak-
teristika vrtule. Na obr. 8 je charakteristika
prvni plastikové vrtule Kovozavod( Prostéjov
o rozmérech 220/120 mm. Nevybrali jsme ji
proto, Ze by po kterékoli strance predstavo-

10

vala technickou 3pic¢ku (taky se ale"za ni
nemusi nikdo stydét) — je uvedena proto, Ze
svého Casu byl pro ni proveden kontrolni
vypocet modernimi metodami a vysledkd
tohoto vypoctu Ize vyuzit, jak uvidime dale.

V prvni €asti seridlu jsme se seznamili
s pomérnou rychlosti vrtule

coz je prvni vztah pfi vypoctech podobnosti
vrtule. V této Casti se sezndmime s dalSimi
vztahy. Podobnost vykonu (spiSe pfikonu)
vrtule se poc€it4 ,s vyuzitim soucinitele vykonu

kde N je pfikon na hrideli ve wattech, p je
mérna hmotnost vzduchu v kg/m3. Pro
standardni podminky ve vySce hladiny more
je p = 1,2255 kg/m3 (standardni podminky
znamenaji teplotu Ib = 15°C a tlak p, =
1013 hPa. Pro jiné podminky si mlzeme
priblizné vypocitat
P =1,2255 P» 288
1013 (273+ th)

Napfiklad mame tlak 980 hPa a teplotu 23 °C,
pak

p=12255 T 288— 1
' 5 11013 (273 +23)J-
1,532 kg/m3.

Otacky n dosazujeme opét jako ot/min,
prdmér vrtule D v m. Pro podobnost tahu
mame soucinitel tahu

P.-(SLy.D 4

kde T je tah, dosazovany v Newtonech (N).

Pomérna rychlost A, a soucinitelé cN a
cTjsou pfi vrtulaiskych vypocétech nejdilezi-
téjsi a ve vétsiné vypoctl vystatime pouze
s nimi. Tato trojice Cisel popisuje pracovni
rezim vrtule. Soucinitele cN acT jsou zavislé
pouze na A — pokud ovSem nechceme
porovnavat vrtule, které pracuji pfi velmi
rozdilnych ¢&islech M aRe. Zavislost soucini-
teld cN acT na A mdZzeme vynést do grafu,
kterému Fikdme vykonnostni charakteristika.
Prfiklad takové charakteristiky je na obr. 9 —
opét pro vrtuli KP 220/120.

Na grafu si nejprve prohlédneme prib&h
soucinitele vykonu c* Ten m& nejvyssi
hodnotu pfi nulové pomeérné rychlosti A, pfi
vzristu A nejprve pomalu a potom stale
rychleji klesa. Pfi A = 0,83 mé& nulovou
hodnotu a potom uz je zaporny. Vrtule tedy
potfebuje k otaCeni nejvétsi pfikon pfi praci
na mist&, se vzrlstem rychlosti letu potifebny
prikon klesa, dosahuje nulové velikosti a pfi
vySSi rychlosti uz vrtule pracuje jako vétrna
turbina, mlze vykon na hfidel sama dodéavat.
Tomu fFikame mlynkovy nebo autorotaéni
rezim préace vrtule.

Podobné tomu je se soucinitelem tahu.
Ten je opét nejvétsi pfiA = 0, stéle klesa, na
A = 0,733 je nulovy (nulovy tah nastane dfive
nez nulovy pfikon) a potom uzZ je zaporny.
Tah je tedy nejvétsi pfi praci na misté, se
vzristem rychlosti stale klesa, az vrtule
pfijde do stavu, kdy pracuje jako aerodyna-
micka brzda.

Vykonnostni charakteristika na obr. 9 je
doplnéna tfeti kfivkou, kterd predstavuje
priibéh tahové nebo také propulsni Géinnosti
vrtule n. Ta nam fika, jakou ¢ast vykonu
motoru na hfideli vyuZijeme skute¢né
k pohonu modelu. Je dana vztahem

nebo _cTm

Cn

Kazda vrtule ma nejvyssi 0cinnost pfi
ur¢ité velikosti pomérné rychlostiA. Z diagra-
mu na obr. 9vidime, Ze vrtule KP 220/120 je
dobfe vyuzitd, pracuje-li v okoli A = 0,5.

Kdyz jsme se seznamili se zékladnimi
souciniteli podobnosti prace vrtule a mame-Ii
k dispozici vykonnostni charakteristiku vrtu-
le, mizeme udélat milovy krok vpfed ve
vybéru vrtule.

Vréatime se k pfikladu v prvni ¢asti serialu.
Préli jsme si, aby model letél rychlosti
125 km/h pfi otackach motoru 18 000/min.

Zkusime, jak dopadne pouziti vrtule KP
220/120. Vypocitame

0,526
18000.0,22

Na obr. 9 najdeme pro A = 0,526, zecT =
0,0425 acN = 0,032. Nyni mizeme vypoditat
tah a pfikon vrtule. Po€itdme pro standardni
podminky na urovni hladiny more, protoze
rovnéz charakteristiky motoru, které slusni
vyrobci motordl  zvefejiiuji, plati pro tyto
podminky.

Tah vrtule bude

T=Ci.p .(i0)2-D4 = 0,425.1,2255.

T = 1098 N

Podle vysledkd vypoétu modelu mlzeme
posoudit, jak by se model s touto vrtuli
choval. Bude-li tah vétsi, nez jsme vypocitali,
méame rezervu pro stoupani modelu anebo
model mlze letét rychleji. Jestlize tah vy3el
mensi, model miZe doséhnout uvaZované
rychlosti pouze v sestupném letu.

Nyni vypoc&itdme pfikon vrtule:

W=cNp.(j"y.D5 0,032.1,2255.
(M 0)3.0,225

N = 5457 W

Nyni se podivdame do charakteristiky motoru
a pokud pfin =18 000/min d&va motor tento
vykon anebo vykon trochu vy$Si a tah je
v poradku, je vSechno v poradku.
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Takové Stésti samozfejmé ve skutecnosti
mit nebudeme, takZe si uvedeme pfiklad
mozného postupu. Vezmeme si k ruce
diagram na obr. 1 v prvni €asti serialu. Na
model z prikladu — tedy rychlost letu
125 km/h pfi otackadch 18 000/min — jsme
chtéli pouzit motor oznaceny B, ale ten ma
pfi téchto otdkach pouze asi 270 W a vrtuli
KP 220/120 tedy na tyto otacky nevytoci.
Motor A by daval asi 350 W, coz stéle jesté
nestaci. 2 charakteristiky motoru A vidime,
Ze vykon 5457 W bychom mohli dostat,
ovSem pfi otackach nejméné 25 000/min.
Vypocteme novéA:

25000.0,22

Pro totoA ma vrtule KP 220/120cw = 0,042
a potfebovala by pfikon

N = 0,042.1,2256\9256‘6” 3.0,225 =

1918,8 W

Na prvni pohled vidime nespravnost Uva-
hy. Kdybychom trvali na pouZiti vrtule KP
220/120, museli bychom pouZit motor
s vétsim zdvihovym objemem a tudiz i
vykonem — coZz bych mimochodem nikomu
nedoporucoval, nebot tato vrtule je dimenzo-
véna praveé tak na motory do 2,5cm3.

Postupovat musime tedy jinak. Potfebuje-
me-li skute¢né tah okolo 10 N pfi rychlosti
125 km/h, musime vzit v Gvahu, Ze ndm tento
tah vySel pfi pfikonu 5457 W pfi docela
slusné Gcinnosti vrtule. Motor B tedy pou-
Zivat nemiZeme, pokusime se o Uspéch
s motorem A. Pro jeho vyuZiti jsme vypocitali
A = 0,379 a mizeme vypocitat soudinitel
vykonu, ktery mame k dispozici pfi vrtuli
o priméru 0,22 m:

N 560
N_ /m\3 . /25 0Q0\3
P [86) * 1,2255( gQ |
—7—7 = 0,01226
0,225

To je o mnoho méné, neZ ma pfi tomto A
vrtule KP 220/120, takZze musime pfejit na
jinou vrtuli. To se snadno fekne, ale kde vzit
charakteristiky jinych vrtuli. Pokusime se
nejprve déle pracovat s vykonnostni charak-
teristikou vrtule KP 220/120, kter& plati pro
vSechny geometricky podobné vrtule. Podle
doporuceni z prvni ¢asti, jestlize nam nestaci
vykon pro vytoceni otaCek, prejdeme na
mensi vrtuli.

Zkusime prdmér 0,18 m. Potom

A= 0,463
25000.0,18
O e 560 (03343
12255 /2500013 0185
\ 60 )

Z obr. 9 dostavdme pro A = 0,463 hodnotu
Cs = 0,037, coz je stéle vic neZ vypoctené,
zkusime tedy primér 0,176

25000.0,176 0.4735
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1,2255 ./25000\3.0,176s
I 60 )
= 0,0374

Z obr. 9 vychazi cN = 0,0365.
S touto shodou se mizeme spokojit a
vypocitdme tah. Z obr. 9 jecT = 0,052

T = 0,052.1,2255 .( 25 QPQY3Q,1764 =
(25637932

10,6 N

To by mélo vyhovét, musime si ovSem fici, ze
z vrtule geometricky podobné wvrtuli KP
220/120 uz nelze v naSem pfipadé vic dostat.
Pokud nas to zajima, mlizeme si spoditat tah
této pohonné jednotky na zemi — staticky
tah. Z obr. 9 odecteme pro nulovou dopfed-
nou rychlost, tj. A = 0, ZecN = 0,047 acT =
0,123. Nejprve musime nalézt otacky, se
kterymi bude vrtule pracovat. Zvolime fadu
otaek a pro tuto Fadu vypocteme vzdy
prislusny vykon, napf. pror? = 20 000/min

N = 0,047.1,2255 .(2°e"0- | w°-1765 =

360,3 W

Na obr. 1vidime, Ze motor mé pfi otdckachn
= 20 000/min vykon vy3si, vyto¢i s touto vrtuli
otacky vyssi. Nejlépe je sestavit si tabulku:

n 20000 20 500

21 000 21 500

N 360,3 388,0 417,0 447,0

Porovnanim s kfivkou na obr. 1 zjistime, Ze
souhlas otd€ek s vykonem mame pfi
otdgkach asi 22 500/min, tolik tedy mize
nejvySe vytoCit motor s touto vrtuli na zemi.
Vrtule bude mit pfi tom staticky tah

T = 0,123.1,2255 ,~22" 00J m0.1764 =

20,3 N

Takto si mlzeme vypocitat pribéh tahu
v celém rozsahu letovych rychlosti. Volime
postupné rdiznd A k nim nalezneme stejnym
postupem jako v uvedeném pfikladu pro
A = 0 souhlas vykonu a otacek, z otacek a
A nalezneme rychlost letu, z vypoctenych
otdCek a cT odecteného pro zvolené A
vypocitdme tah.

Napfiklad zvolime A = 0,2. Z diagramu na
obr. 9 odecCteme cN = 0,046 a cT = 0,093.
Abychom dostali souhlas otaek a vykonu,
pocitdme v tabulce

n 22500 22750 23000 23250 23500
N 5020 5189 536,2 5539 5720
Z obr. 1 nalezneme souhlas pro n = 22 750

otacek za minutu.
Pfitom bude rychlost

60 60

to je 48,05 km/h a tah

T = 0,093.1,2255 .(22750 V .0,1764 =

Jestlize vypocet provedeme pro Fadu
A mizeme si nakreslit takovou charakteristi-

0,2.22 750.0,176 _ 13 as m/c

ku vrtule, pro nas pfipad na obr. 10. Problém
bude s vypottem pro rychlosti pres
130 km/h, kde se uz motor bude pretacet.
Vypocet v této oblasti bude nejisty.

To uzZ je v8echno, co miZzeme z charakte-
ristiky vrtule KP 220/120 prozatim ziskat pro
pohonnou jednotku s pfimym pohonem
vrtule. Dale bychom se méli podivat, zda by
na modelu z naseho pfipadu Iépe nepracova-
la jina vrtule. K tomu bychom jiz potfebovali
jinou charakteristiku.

22 000 22 500 23 000 23 500
479,5 512,9 547,0 584,4
m Po havarii

motorového modelu som sa snazil
nahradit rozbité puzdro batérie VARTA
4 DKZ 500 — skuSal som rdzne kryty zo
Samponov a sprayov. Konec¢né rieSenie
som nasSiel na stavbé, kde elektromon-
téfi upravovali koniec celoplastového
k&bla smrsfovacou buZzirkou.

Zhotovil som dva kotuciky z tvrdého
polystyrénu hr. 1 mm o 2 mm menS$ieho
priemeru, ako maja batérie. Do jed-
ného kotucika som vyvrtal otvor o prie-
mere 5 mm, cez ktory som prevliekol
vyvody batérie, chrdnéné buzirkou.
Medzi kotuciky a batériu som dal tenky
molitan. Cez to vSetko som navliekol
smrstovaciu buzirku a celok som opa-
trné nad plynovym hordkom zohrial
— buzirka sa stahla a bezpec¢ne zafixo-
vala vyvody aj batérie. Belo Semsey

m Nova ,,dvaapull<a“ z NDR

Narodni podnik Berliner Werkzeug-
maschinenfabrik se sidlem v Treptowé
zacal v lednu vyradbét i modelarské
motory moderni koncepce ABC o zdvi-
hovém objemu 2,5cm3. Standardni
model 2,5 S se zhavici svickou dosahu-
je  vykonu 0,5kW pfi otackach
28 000/min. Motor se bude v NDR
prodavat za 210 M, cena tlumice hluku
bude 45 M. Bude dodavano i dalsi
pfisluSenstvi, jako RC karburéator, kar-
danovy hfidel pro pfipojeni k lodnim
modellm, vétsi hlava valce pro pouziti
v modelech automobild nebo hlava
valce pro Gpravu na samozapalny mo-
tor. Pfipravuje se i dalsi typ — z&vodni
motor 2,5 R se zvySenym vykonem,
u néhoz bude pouzito Zhavici vlozky. Je
ukoncen vyvoj motoru 3,5cm3 a do
budoucna podnik pocitA s vyrobou
motord o objemech 1,5 & 1,8, 6,5
a 10cm3. Podle MBH 1/1985 MK
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m  Modelafské tymy otec—syn
jsou v modelafstvi ¢asto k vidéni
a neschéazeji ani na soutézich RC
modeld. Mezi ,pylonéfi" jich
mame nékolik (VoSmikové, Tep-
lych, Kleinové), mezi akrobaty jsou Volf
junior a Chvatal junior dokonce
v reprezentaci. Je zfejmé, Ze rodinna
zakladna neni zejména pro mladsi
¢leny dvojic na Skodu a pfipadné
Gspéchy synl délaji dobfe i seniordm.
Pro¢ také ne? Mimochodem, mnoho-
nasobny mistr svéta Hanno Prettner
vdéci za své Uspéchy predevsim ofci
(coz ostatné vzdy na tiskovych bese-
dach zddrazriuje). Daldim pfikladem
mdze byt lofisky mistr USA v kategorii
F3A Gordon ,Chip" Hyde, kterému je
12 let (l). Soutézné Iéta uz od svych 8 let
— pochopitelné s pomoci otce, protoze
v této technicky narocné kategorii to
ani jinak nejde. Mlady Hyde Ilétal
s modelem Dalotel, pohanénym moto-
rem Rossi RE-61, a pouzival soupravu
Kraft v tzv. uspofadani single stick, kde
je ovladani kridélek, vySkovky
a smérovky soustfedéno na jedné
pace. Podle zahraniénich ¢asopisd se
vypofadal s modelafi slavnych jmen,
jako Brown, Kristensen, Frackowiak
a dal8imi, naprosto suverénnim zpUso-
bem a znovu tim dokazal, zZe v situaci,
kdy je tfeba zacit s né¢im novym, kdy je
nutné se rychle néco naucit (tim minim
novou sestavu FAI) jsou mladi soutézici
v nesporné vyhodé.
m Nova souprava Futaba FP-8 SGAP,
uvedena na trh asi pfed rokem, si rych-
le ziskava oblibu zejména v USA
a v zemi svého zrodu, v Japonsku. Na-
pfiklad na lofiském Turnaji Sampiond
v Las Vegas pouZivalo tuto soupravu
devét z celkového poctu deseti pozva-
nych Géastnikd USA. Tradiéni znacky,
napfiklad Kraft, pfes Upornou snahu
modernizovat své vyrobky stale ztraceji
pozice na trhu.

m Osobni mikropocitace se rychle roz-
Sifuji i u nas. Na nékterych typech je
mozné si i ,zalétat" jako ve skutecném
letadle. Programované vybaveni vytvofi
na obrazovce televizoru simulovany vy-
hled z kabiny vcetné horizontu, pfi-
stavaci drahy a svétel — v3e je v pohy-
bu, naprosto realné. Tato dokonala
a vlastné uzitetnd hra zaujme snad
kazdého. Americka firma Dave Brown
Products Sla jeSté dal: Nabizi na diske-
tdch nebo kazetach programy pro stol-
ni pocitace typu Atari nebo Aple 3,
umozniujici nejen létdni s RC modely,
ale dokonce o |étani akrobacie vcetné
vyvrtek, kopanych vykrutd atd. Zatim
nevim o kom, kdo u néas toto programo-
vé vybavenia k nému potfebny speciél-
ni vysila¢ vlastni. Vim ale o nékolika
naSich pocitacovych nadSencich
— model&fich, ktefi na podobnych pro-
gramech pracuji. Pokud se jim podafi
dosahnout vytéenych cild, méli by se na
strankadch Modelafe pochlubit.

Ing. Jifi HAVEL

v —-N
O fizeni
radiem
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m Uprava motoru
Raduga 7

0 sovétském motoru Raduga 7 jsem
v Modeléfi psal poprvé v roce 1974 — tehdy
Slo o minitest prvniho k ndm dovezeného
kusu. S testovanym motorem jsem nalétal
celkem devatenact hodin, neZ doslouzil.
Poridil jsem si proto dalsi, které ale mély
Zivotnost jen dvé az pét hodin chodu.
V Modelafi vysly sice popisy riznych Uprav,
ty ale zivotnost neprodluzovaly. Po poradach
s M. Obrovskym jsem proto vyzkous$el néasle-
dujici Gpravu.

V modelafskych prodejnach (zejména
v DTM v Praze) lze obcas koupit plst, pistni
Cep, pistni L krouZek a pojistky pistniho ¢epu
(ty Ize ale zhotovit i doma z ocelové struny)
pro motor modela MVVS 6,5 F. Pokud mate
vSechny tyto dily, sta¢i motor Raduga roze-
brat, zkontrolovat vlozku vélce (zda neni
prilis ovalna ¢i vydrend) a napasovat ,,brnén-
sky" pist s prisludenstvim do plvodni viozky.
Pozor — pistni krouzek rad pfi zabruSovani
praska! Ojnici Ize pouzit pdvodni, je oviem
tfeba ji peclivé napasovat na pistni ¢ep. Na
svych motorech otvory vystruzuji a vyvlozkuji
mosaznou vystelkou. Nezapomeiite na ma-
zaci otvory!

Upravu jsem vyzkouSel na &tyfech moto-
rech. VSechny pracuji bezvadné; v uvodu
zminény prvni motor nabéhal zatim dalSich
15 hodin. Zivotnost zalezi na stavu vlozky
vélce.

Do dalSich dvou motorli Raduga jsem
zkusil napasovat Uplny vybrus z motoru
MVVS 6,5 F. Ojnici jsem pouzil opét pavodni,
vloZzku valce je ale nutné podloZit o 0,8 az
1 mm.

Takto upravené motory maji diky leh&imu
pistu mnohem KklidnéjSi chod. Snadno se
spoustéji, dokonce i teplé. Dosahuiji i vétSich
otacek nez pred Upravou — snadno si poradi
s upoutanym  akrobatickym  modelem
o hmotnosti 1,5 kg!

Petr Vorel

m ZlepsSeni vysilaCe
Modela

Pfi odkladani nebo zavéSovani vysilace
MODELA T6 AM27 na krk se ¢asto stava, ze
ramena nosného femenu se toci, a tim
Ffemen prekrucuji. Ten je pak nutné ode-
pnout a srovnat nebo trpélivé ramena preto-
Cit zpét.

Clen LMK Praha 4 Jan Micka tuto nepfi-
jemnost odstranil jednoduchou Upravou: Po
vyjmuti zavlacky nosné rameno odmontuje-
me. PFi zpétné montdzi na né navlékneme
v mistech, kde je deska dekodéru, mékkou
gumovou hadiGku o vng&jsim prlméru asi
10 mm (tedy o tlouStce stény asi 2,5 mm)
a délce 25 mm. Hadicka opfena o boc¢ni
sténu se napruZzi a pfi ota¢eni ramen je dobre
fixuje v kterékoliv poloze.

Dal3i zlepSeni ocenime pfi létani. S pavod-
nimi rameny nosného Ffemene neni vysila¢

pfi zavéSeni na krku pfiliS stabilni. ZvIasté pri
vzletu, kdy musime jednou rukou vypoustét
model, se vysila¢ snadno zvrtne a tézko pak
hledame pfislusny ovlada¢. Stac¢i vyrobit
nova ramena, delSi asi o 80 mm proti
plvodnim. K vyrobé pouzijeme ocel
o prdméru 5 mm, kterou pak musime povr-
chové upravit chréomem nebo niklem
a vylestit.
Jaroslav Suchomel,
LMK Praha 4

Ve

m Jak na nabézné
liSty?

UzZ jste se jisté setkali s modely, jejichz
jinak dobra kridla kazila nabézna hrana.
Vé&tSina modelaf( totiz zhotovuje nab&znou
lisStu kridla ,,od oka". Po natfeni nebo
nastiikani kfidla barvou pak zjisti, Zze pres
nejvétsi snahu neni nabézna lista rovna,
stejnomérné zaoblena, o dodrzeni tvaru
profilu ani nemluvé. Dale popisovany pra-
covni postup je sice zdlouhavéjsi, ale vysled-
kem je perfektni ndbézna lista.

Nébéznou liStu nejprve ofezeme ostrym
nozem do hrubého tvaru profilu. Potom si
prekreslime ¢ast profilu kfidla s nabé&znou
hranou a z pertinaxu i pfeklizky tl. 3 mm

vyfizneme Sablonu. Pracujeme co nejpres-
néji, nebot jde o méfidlo! Sablonu po
vyhlazeni natfeme €ernou barvou.

Pokud se spokojite s kontrolou tvaru
nabézné listy pouhym prikladanim Sablony,
dosahnete jisté lepsiho vysledku nez bez ni.
Mnohem dokonalejSiho vysledku ale dosah-
nete pfilozenim uhlového papiru na
nabéznou listu. Po pfihlazeni papiru pfejedte
Sablonou za mirného tlaku od jednoho
okraje papiru k druhému. Uhlovy papir
pfesné oznaci mista, ktera je tfeba obrousit.
Timto zplsobem lze dos&hnout takové pres-
nosti, Ze vdm nakonec bude vadit tloustka
uhlového papiru. Véfim, Ze s takto zhotove-
nou nabéznou listou budou spokojeni i ti

Nevyhodou tohoto zplsobu zhotoveni
nabézné listy je, Ze jej lze uplatnit pouze tam,
kde se neméni profil kfidla od kofenového ke
koncovému.

Ant. DouSek
Klasterec nad Ohfi

OPRAVTE SI

V Modeléfi 1/1985 jsme
zverejnili zpravu o kvétno-
vém setkani RC vrtulnikl
ve Vrchlabi. Spravna
adresa J. Kyncla, ktery
zajemcdm poskytne bliz&i
informace, je Roztocka
999, 514 01 Jilemnice.
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FLOWLINE
TRACER

[l INADRZ |

r
PRIJIMAC

Loriské Velké ceny Modely pro RC modely
zé&vodici kolem pylonl se z(gGastnili kromé
jinych téZ modelari z Velké Britanie. Nejvic
jich startovalo v kategorii Club 20, kteréa je
v Albionu vice rozSifena. Vykony u nas
rozhodné nezklamali — v zavodé obsadili
pfedni mista a vytvorili tratovy rekord
v kategorii RC P ¢asem 75,1 sekundy.

Vétsina britskych zavodnikd létala s mode-
ly ze stavebnic firmy Cotswold, vyrabéjici
stavebnice pylonovych modelll. Na vykrese
je vitézny model Flowline Tracer se zcela
zakrytym, invertné uloZzenym motorem. Na
fotografii je model Tracer Vitesse, se kterym
létalo nékolik daldich Anglicant.

model
kategorie
Club 20

690

-SERVO!

J | ZDROJE ISERVO

VYSK.i

Trup je laminatovy, z polyesterové prysky-
fice s probarvenou gelovou vrstvou a skelné
stfize (nikoli tkaniny) s vynikajici povrchovou
Gpravou.

KFidlo je polystyrénové s dyhovym pota-
hem, s balsovou nébéznou a odtokovou
listou. Okrajové oblouky jsou polepeny pfe-
klizkou tl. 0,6 mm.

Ocasni plochy jsou vybrouseny z plné
balsy tloustky 6 mm.

Model je pohanén anglickym motorem
znacky Irvine s tlumicem ,magie" téze
znacgky. Vrtule je plastikovad o priméru 180
a stoupani 150 mm, tvarové podobna nasi
prostéjovskeé.

Pfestoze motory, pouzité anglickymi
zavodniky, jsou velmi vykonné, neméli s nimi
pfi spousténi ani ladéni Z&dné potize.
S popsanym modelem zalétl P. Smoothy sv{j
osobni rekord 68 sekund. J

Ity M. Rohlena

FLOWLINE TRACER
MODEL KATEGORIE CLUB 20

rozpéti
délka
motor

960 mm
770 mm
IRWIN 3,5cm3

konstrukce P SMOOTHY



Zamysleni

nad

Divody k napsani tohoto &lanku jsem mal
hned dva. Prvni, zabavny, bylo sledovani
diskuse spolupracovnika britského ¢asopisu
RCM & E Petra Russella s ¢tenafem, ktery
udajna mafil klouzavost svého vétroné
a nevychazelo mu vic nez 10. Proto se ptal,
jaké vlastné mizeme z*naSich modeld dostat
vykony a pro€ v modelafiné nenastal takovy
vykonnostni skok jako u skute&nych vétrona.
Redaktorova odpovéd (ponékud zamlzen4,
snad pro nutnou stru¢nost) obsahovala mi-
mo jiné udaj o klouzavosti jeho modelu, ktera
pry dosahuje hodnoty 25. Tedy dva extrémy,
které mne zacaly zajimat. Druhym ddvodem
je skute€nost, Ze jsem se stal majitelem nové
Lbible"”, o které se ModelaF dosud nemél
moznost zminit a kterd ma k vyée uvede-
nému tématu hodné co fici. Cast toho, co
jsem z nl zatim vycetl, je uvedena dale; nyni
je na misté mala recenze.

Althaus, D., Profilpolaren fOr den Modell-
flug (Polary profill pro letecké modely),
Neckar — Verlag VS — Villingen, 1980, broz.,
A4, 176 stran, DM34,80. Podtitul knihy je:
Tunelova meéfeni na profilech v oblasti
kritického Reynoldsova Cisla.

Dr. Dieter Althaus, pracovnik Ustavu aero-
dynamiky a dynamiky plynG pfi univerzité ve
Stuttgartu, je naSi odborné vefejnosti znam
spiSe jako spoluautor (spolu s dr. Wortman-
nem) profild pro Hollghausovy vétroné Ven-
tus a Nimbus 3, pfestoze citovanou praci
vstupuje mezi modelafe, pokud vim, podru-
hé (prvné se stuttgartskym Katalogem profi-
10). Jak vysvita z Gvodu knihy, ma publikace
SirSi pouziti, protoZe poskytuje podklady pro

FfeSeni dmychadel Kklimatizaéni techniky,
kompresor( a turbin proudovych motord pro
velké vysky.

V laminarnim tunelu univerzity (stupen
turbulence 0,8.10"3) o méficim prlfezu
0,37 X0,6 m proméfil autor celkem 31 rlz-
nych profild, navic 10 z nich s turbulatory
a 3 s klapkami o rGznych vychylkach. Méfeni
byla dvoufazova: Nejprve byl plynule ménén
Uhel ndbéhu od nuly az za maximum vztlaku
a zpét k zjiSténi soucinitele vztlaku a hystere-
ze v oblasti Cy max. Potom odecitany
hodnoty odporu pro jednotlivé uhly nabéhu.
Moment méfen nebyl. Namérené Udaje zpra-
coval pocita€ pro nekonecnou Stihlost, opro-
stil je od vlivu turbulence a nakonec vykresilil.

K tunelovym zkouskam vybral autor uvazli-
vé ty profily, u nichz pfedpokladal dobré
vlastnosti pfi malych Reynoldsovych cislech.
Navic nékteré z nich, maijici Sirsi kritickou
oblast (velky rozsah Re s ,,neurovnanymi"
prib&hy polar), vybavil turbulatory s pfesné
ur€enymi rozmeéry a umisténim.

Promé&feno bylo Zest profilG fady FX, ti
AH, deset E, Sest NACA, dva Géttingen, Clark
Y 5,9 a 11,7 a Sokolov a K2. Profily E 205
a fady HQ v publikaci nejsou; zfejmé nebyly
v dobé méreni jeSté k dispozici.

KFidla pro tunelova méfeni byla zhotovena
tak, Ze mezi dvé plechové Sablony byla
vloZzena pénova hmota, ofiznutd podle Sa-
blon a pFelaminovana. Celek byl lakovan
a lestén.

Ke kazdému meéfenému profilu je v knize
nakreslen obrys o délce 200 mm, uvedeny
souradnice, grafy zavislosti Cy — Cx aCy —
a a dale jemnost a stoupaci Cisla v zavislosti
na Cy, v3e pfi rlznych Re. Souborné diagra-
my na konci publikace pak obsahuji nejvétsi
jemnost, nejvétSi stoupaci CcCisla a navic
soucinitele odporu pfi Cy = 0,4, vSe v zavis-
losti naRe. Takové usporadani grafd je velmi
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knihou

uZite€né, jelikoz z nich lze pro pfedpoklada-
né uziti pfimo zGzit vybér na ty profily, jez se
dal§imi vlastnostmi a konstrukéné jevi vhod-
né pro dany Gcel.

Ur€itym nedostatkem — da-li se to tak
nazvat — publikace je, Ze vliv presnosti
provedeni profildl na jejich charakteristiky je
pouze ,natuknut”. Kniha vSak nazorné
a presvédcivé dokumentuje, Zze z plvodné
pestré a bohaté palety profild pro modelaf-
ské Ucely se s ubyvajicim Re tento vybér
citelné zmensuje, a to ve prospéch profil(
klasickych (,,starych™). Navic nas obsah
publikace nuti korigovat fadu dosud ustéle-
nych predstav o chovani profilG v kritické
oblasti. Tolik recenze.

Hned na zacatku hlubsiho studia této knihy
jsem dal do spole¢ného grafu polary nékte-
rych znamych profild pfi stejném Re, a to
profily o tlouStkach vétSich (obr. 1) oddélené
od mensSich (obr. 2). Tyto grafy naznacuji, Ze
vysledky méreni v oblasti malych Re silné
otfasly mytem nadrazenosti modernich profi-
18 nad klasickymi. Méfenim pfi malych Re se
jen potvrdily z praxe zndmé vynikajici vlast-
nosti profild NACA 2412, Clark Y, G 795
a nékterych dalSich, zatimco veétsi cast
mé&fenych profild FX, E a AH ma nadkritické
charakteristiky a pfi nich velmi vyhodné
vlastnosti az pfi Re zna¢né vy3Sim nez 105,
tedy zpravidla mimo rozsah, ve kterém létaji
nasSe bézné bezmotorové modely.

Z uvedeného Ize vSak usoudit, ZzZe
v parametrech modell (zatizeni kfidla
a rozméry) existuje urcité rozhrani, ve kterém
jsou klasické a moderni profily vykonové
rovnocenné. Modely s parametry nad timto
rozhranim je vhodné opatfit nékterym mo-
dernim profilem; pod timto rozhranim lze pak
Cekat veétsi vykony pfi pouziti profild klasic-
kych. Pochopitelné je nutno polary vybra-
nych profild peélivé srovnat nejen co do
velikosti a priib&hu Cx, ale téZ s ohledem na
pozadovanou pronikavost a chovani modelu
v ostrém krouzZeni.

V kritické a podkritlcké oblasti vykazuji
meéfené profily velmi vyrazny nardst soucini-
tele odporu se zmenSovanim Re. Jak se tento

nardst projevuje, je nazorné vidét na obr. 3,
ve kterém jsou zaneseny polary dost uziva-
ného profilu E 387, a to teoretické, oznacené
Tl (Re=2.105 a T2 (Re=105), vzaté
z Musilovy Aerodynamiky modernich letec-
kych modeld (str. 181), a polary mé&fené
Althausem. Pfi Re = 2.105 je T1 prakticky
shodna s polarou méfenou. Jejich priibéh je
plynuly, jde o nadkritickou oblast. Pfi Re
= 105 se jiz teorie od méfeni znacné lisi.
K nejvétSimu zhorSeni dochazi v rozsahu
mezi Cy = 0,5 a 0,9, tedy v oblasti nejvice
uzivané na vétronich. Jak nardsta odpor pfi
dal§im sniZzeni Re, znazorfuje ve stejném
grafu polara pro Re = 6 .104. Takové defor-
mace polar v podkritické oblasti jsou si velmi
podobné téméF u viech méfenych profild.

Kritické hodnoty Re se pohybuji podle typu
profilu od 6 .104do 2.10*. Jedinou vyjimkou
jsou tenké soumérné profily, G 795 a Clark
Y 5,9, které jsou nadkritické jiz pfi Re =
4.10. Turbulatory (lepici paska rlzné
tloustky a 3ifky) nezlepsily obtékani u profilt
FX 60-126 a FX 61-140. V ostatnich pfipa-
dech se jimi podafilo kritické Re snizit. Jejich
pouzitf v praxi je vS8ak problematické, jelikoz
museji byt umistény presné do pocatku
odtrhavani mezni vrstvy. Tato poloha oviem
zavisi do zna¢né miry na presnosti zpraco-
vani kfidla. Tim se vSak dostavam k prekva-
peni, které jsem pfi studiu vySe zminéné
publikace zaZzil.

V Gvodu jsem se zminil, Ze otazku vlivu
presnosti  profild na jejich charakteristiky
autor jen ,,natukl”, a to tak, Ze profil E 193
méfil dvakrat; jednou na kfidle s hloubkou
120 mm, zhotoveném vy3e popsanym zplso-
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bem. Druhému méfeni podrobil krfidlo
o hloubce 200 mm, zhotovené se zcela
mimoFfadnou presnosti a zvlast vysokou
kvalitou povrchu. Vysledky méfeni jsou opét
v polarach, ale bez komentéafe. K porovnani
rozdilCi jsem zakreslil obé polary do jednoho
grafu (viz obr. 4) a zjistil, Ze mimoradné
prfesny profil znamena pouze nevyrazny zisk
na vykonech ve srovnani s profilem méné
pfesnym; naopak, citelné zvétSeni odporu se
projevilo v podkritické oblasti pfi Re =6 . 1tr.
Pro porovnani je do grafu opét zakreslena teo-
retick& polara pro Re = 105 (Musil, str. 184).

Je vidét, Ze rozdily mezi teorii a skute¢nosti
jsou zde veétSi nez u profilu E 387, a Ze tedy
ani u jednotlivych profild nelze na teoretické
hodnoty spolehnout. Z toho Ize vyvodit, Ze
vyrobni nepfesnosti mohou ovlivnit charak-
teristiky kfidla kladné i zapornég; jak, to lze
stézi predvidat. ZméfFit vliv nepfesnosti na
charakteristiky profild v takovém rozsahu,
aby z vysledkl bylo mozno odvodit ur&ité
zékonitosti, je Ukol tak rozsahly, ze by ho
kapacitné a financ¢né nezvladl i velmi Stédre
dotovany tunel. Proto je nutno brat moji
zminku v recenzi o ,,natuknuti" spiSe jako
povzdech nez jako vytku.

K ovéfeni poznatkll z Althausovy knihy
jsem si vybral ,,plnokrevny" termicky vétron
Symfonik (MO 11/1984). Je to sympaticky,
Ucelné a Cisté navrzeny (a zfejmé i postave-
ny) model s profilem kfidla E 385 ve stfedové
Casti a E 387 v C¢&éastech koncovych.
Z parametrd uvedenych v textu a na planku
jsem nejdfive vycislil rychlost (v m/s) a z nl
Re:

v 12,65 8,95 7,30 6,76
Re 192 136 111 103
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Nejvétsi zavod radiem fizenych modeld
u nas se bude létat opét jako mezinarod-
ni podle stavajicich pravidel FAI. Jiz
tradicné se uskute€ni na letisti v Mé&lnice
ve dnech 15. a 16. Cervna. Neplati tedy
terminy, které byly uvedeny v kalendafi
soutézi €SR a v kalendafi FAI

Vzhledem ke zlepsenym vykondm za-
hrani¢nich zavodnik( v posledni dobé je
pravdépodobné, Ze se letos zavodd zu-
Castni daleko vétsi pocet zavodniki ze
zahranici. Prispiva k tomu ita skute¢nost,
Ze 0 mésic pozdéji bude MS v Kanadé
a mnozi zavodnici ze zahrani¢i vyuziji
nasi akce k posledni pfipravé. Pfitazlivé
je také to, Ze v pristim roce bude u nas
mistrovstvi Evropy.

Velkd cena Modely se bude létat
v kategoriich F3D a RC P. Podminkou

6,32 5,96 5,66 5,49

96 91 86 83 (-103)
Althausovy polary ukazuji, Ze u obou pouZzi-
tych profilli je dosazeno nadkritické obtékani
az pri Re = 2 .10s. Pfi Re menSich dochazi
k deformaci polary u profilu E 387 v rozsahu
Cy = 0,45 az 1,06, u profilu E 385 pak pfi Cy
=0,45 az 0,9. Jiz pro Re=105 ma profil
E 387 tuto deformaci (narlistCx) znaéné vétsi
nez E 385. Déle jsem pro jednoduchost
pocital jen s profilem E 385, vycislil polaru
modelu a zakreslil ji do obr. 5. Z nl je vidét, Ze
podkritické obtékani kfidla pUsobi zvInéni
polary v oblasti Cy = 0,6 az 0,9, navic ve
Srafovaném Useku je slaba hystereze (nejisty
prdbéh Cy se zménou Uhlu ndbéhu). Tato
hystereze mizl az pfi Re = 105.

Pro porovnani jsem pouzil profil NACA
2412. U ného se prvni pfiznaky podkritického
obtékani projevuji pfi Re kolem 75.103, coz
znamen4, Ze je v naSem pripadé nadkriticky
v celém rozsahu polary. Opét slaba hystere-
ze se u né&j objevuje az pri Re = 150 000 po
Uplném odtrZzeni proudnic pfi pretazeni, tedy
jen pfi vybirani strmého letu, kdy je nesSkod-
na. Pfi mensich Re je prlibéh poklesu vztlaku
pri pFetazeni plynuly. Pro tento profil jsem
opét vycislil polaru modelu a zanesl ji do obr.
5. Pro oba profily jsem pak vypocetl rychlost-
ni polary modelu; jsou na obr. 6. Podle téchto
polar ma model opatfeny profilem E 385
jednu zvlastnost, kterou Petr Russell (viz
Uvod) odmitd pfipustit, Ze totiz nejmensl
klesavost (0,342 m/s) a nejvétsi klouzavost
(16,1) ma v jednom bodé pri dopredné
rychlosti 5,49 m/s, a to pfimo na zlomu
polary; pfi zvétSeni Ghlu ndbéhu dochazi ke
spontanimu odtrzeni proudnic, a proto prak-
ticky nelze vyuzit vrchol polary. Autorem
udavana klesavost 0,37 m/s odpovida do-
pfedné rychlosti asi 6 m/s a je tésné nad
oblasti hystereze. Pfi mirném potlageni mize
model projevit neklid; geometrické zkrouce-
ni a ,,usi" zde asi zachranuji, co se da.

> 1985

GCasti pro ¢s. zavodniky je Clenstvi ve
Svazarmu, prvni vykonnostni tfida v dané
kategorii a mezinarodni sportovni licence
FAl pro kategorii F3D. Mimo to je kazdy
zavodnik povinen nabidnout poradateli
pro losovani dva vysilaci kmitocty. Mezi-
narodni sportovni licenci FAl vystavuje
Richard Metz, Znarodnéni 2065, 272 00
Kladno 2.

Uzaveérka prihlaSek je 5. Cervna 1985.

Divaky upozorfiujeme, Ze zavod zacina
v sobotu 15. c€ervna v 10.30 hod.
a v nedeéli kon¢i v 15.00 hod. exhibici
obfich RC modeld.

O prihlaSky, propozice a veSkeré dalsi
informace si piste na adresu: Podnik UV
Svazarmu MODELA, Holeckova 9,
15000 Praha 5 nebo OV Svazarmu
Mélnik, Bezruova 187, 276 01 Mélnik.

Profil NACA 2412 by dal modelu nejmens§l
klesavost 0,358 m/s pfi rychlosti 5,9 m/s
a nejvétsi klouzavost 17,4 pri rychlosti
6,3 m/s. Nardst klesacl rychlosti pfi pretazeni
je pozvolny. Od rychlosti 7,3 do 9 m/s jsou
polary pro oba profily shodné; pfi rychlos-
tech vysSich je pak zfejmé lepSi pronikavost
modelu s profilem NACA 2412.

Grafy na obr. 5 a 6 prokazuji dfive
naznacenou skute¢nost, Zze moderni profily
jsou vhodné pro modely, u nichz se da
oCekavat nejmensl letové Re vétSi nez asi
1,1 . 105; pod touto hranici si klasické profily
zachovavaji svou suverenitu.

Vybaven novymi poznatky dal jsem si
praci, pri které si pfiSla na své i kalkulacka,
a vmisil jsem se do v Uvodu vzpomenuté
diskuse. Radou vypoc¢td vykonl modelu
s rdznymi Althausovymi polarami jsem
P. Russellovl dokazoval, Ze klouzavost 10, na
kterou si stéZzuje ctenaf, je docela dobfe
mozna, mél-li méfeny model nevhodny pro-
fil, malou hmotnost a malou hloubku kfidla;
Ze obvykla klouzavost, zavisla na kvalité
modelu a uzitém profilu, je 15 a7 18, a Ze
klouzavost 25 u Russellova vétroné je na-
opak optimisticka, pokud nejde o dobfe
navrzeny obfi model s velkou §tihlosti kridla.
Vyslovil jsem domnénku, Ze snad autor pfi
méreni klouzavosti nevzal v Uvahu zrcadlovy
efekt zemé&. P. Russell takovou moZnost
pfipustil, ale v diskusi na toto téma jiz
nepokracoval.

Althausova prace nas znovu presvédcila
o tom, Ze na svého objevitele stale jeSté ceka
jednoduché technika samocinného ovladani
mezni vrstvy, kterou disponuji napfiklad
ptaci, Zzraloci a delfini. Ta by znamenala
kvalitativni skok ve vykonech. Do doby
takového objevu vSak zlstaneme asi od-
kadzani jen na dosud uZzivané konstrukéni
prvky, kterymi oviem nemdzeme vykony
modell nijak pfevratné ovlivnit.

B. KRAJCA,
Modelklub
Fulnek
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Konstrukce
Jaroslav
FARA

Kdyz se zrodil druhy &s. amatérsky
letoun Tremplk a v tisku se objevil jeho
tflpohledovy vykres a fotografie, za-
jasala mnoha& modelafskd srdce pfi
pfedstavé pékné RC makety, ¢as vSak
plyne, ale s maketou se dosud nikdo
nepochlubil. A protoZze je Tremplk stale
velmi oblibeny, poslouzil jako zajimava
pfedloha pfi navrhu malého re-
krea€niho modelu. Maly Tremplk neni
maketou, i kdyZz ma mnohé tvary svého
vzoru. Hlavnimi pozadavky pfi jeho
navrhu totiz byla snadna stavba
a dobré letové vlastnosti.

Z gisté praktickych divodi je model
mensich rozmérl a je pohanén moto-
rem 1,5cm3 Rlzen mlZe byt RC sou-
pravou se tfemi servy proporcionalné

nebo jen jednokanalem (napfiklad
Mars) s vybavovacem, ovladajicim
smérovku. Model tedy mlze mit
ovladany tyto prvky: a) smeérovka
— vySkovka — motor; b) smérovka
— vyskovka; c) smérovka — motor;

d) smérovka. Ke stavbé& modelu je
pouZzita pfevazné balsa, pak preklizka,
smrkové liSty a jiny bézny modelarsky
material.

Trup je obvyklé skfifové konstrukce
z bocnic spojenych pfepazkami. Stavi
sp v obradcené poloze na pracovni
désce samostatné cela dolni ¢ast, na nl
potom ¢ast horni. Kabina je neprihled-
na, zaskleni je vyznaceno barevné.

KFidlo je vcelku. Vnéjsf poloviny se
stav! samostatné opét na desce a po
dokonceni se spoji stfednim dilem.
Tuhy potah je na nabézné casti shora,
celé kfidlo je potazeno papirem.
K trupu se kfidlo upevfiuje gumou.
Vzpéry nejsou funkéni.

Ocasni plochy jsou k trupu pfilepe-
ny. VOP mé& ramovou konstrukci pota-
Zenou papirem, SOP a obé& kormidla
jsou vybrouSeny z prkénka.

Podvozek z ocelového dratu je
k trupu upevnén v drazkach hranolkl
a zajistén kovovymi tfrminky. Ostruha je
pevna.

Motor je pro snadnou obsluhu mon-
tovdn v normdlni poloze. Lze pouzit
kazdy motor o zdvihovém objemu 1,5
az 1,7 cm3, ktery byl ¢i je na nasem
trhu, jen je tfeba upravit pfedni Cast
trupu a motorové loze. Palivova nadrz
je pro motory bez ovladaného karbu-
ratoru spéjend z plechu. Pro motory
s ovladanym karburatorem lze pouzit
rovnéz plechovou n&drz nebo né&drz
z plastikové lahvicky o objemu 50 az
100 cm3.

Povrchova Uprava je bézna. Ozdob-
né dopliky z barevného (obarveného)
potahového papiru jsou na potah pfrila-
kovany. Po vypnuti potahu je model
natfen Cirym vrchnim lesklym nitrola-
kem (pfi pouziti detonacniho motoru)
nebo Cirym syntetickym ¢&i dvouslozko-
vym lakem (pfi pouziti motoru se
Zhavici svi¢kou).
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Létani. Model je velmi dobfe ovlada-
telny, posludny, stabilnf, let je klidny
a plynuly.

Snimky skute¢ného letadla Ize nalézt
v Casopise Letectvi a kosmonautika
25/1980 a Modelar 1/1981, kde je také
jeho tfipohledovy vykres a technicky
popis.

Stavebtii planek ve skute¢né velikosti
a s Uplnym stavebnim popisem (2 listy
formatu Al) vyjde pod cislem 137(s) ve
specialni fadé plank( Modeléar.

Material

Balsové prkénko Sife asi 70, délka 1000: tl. 2
— 12 kusd; tl. 4 — 2 kusy
Smrkova lista 3x5 — 6 kusd; 3 x 10 — 1 kus
Preklizka leteckd tl.5 — 120x 200; tl. 3
— 100 X 250; tl. 2 — 100 x 150
Bukovy hranol 8x15 dl. 220
, Ocelovy dréat @ 3 dl. 600; g 2 dl. 100
Potahovy papir stfedné tlusty — 3 archy
Kola polopneumaticka @50 — 2 kusy; @ 30
— 1 kus
Mosazny (nebo konzervovy) plech tl. 0,3
— 120 X120

Nazev

TREMPIK

Konstrukce Jaroslav Fara
Typ rekreacni model
Rozpéti 1270 mm

Délka 820 mm
Hmotnost 1100 az 1200 g
KFidlo:

plocha 24 dm2

profil. vlastni

hlavni material balsa, smrk
Ocasni plochy:

plocha VOP 52 dm2

profil rovna deska
hlavni material balsa

Trup:

hlavni material balsa, preklizka
Doporuceny 1,5cm3 (MWS 15 D
motor MK 17; Enya 09)

Ovladané prvky smeérovka —vy3kovka
— otacky motoru
smérovka — vySkovka
smérovka — otacky
motoru

smérovka

Trubka médéna ¢ 3/2 dl. 130

Lepidlo: acetonové — 5 tub

Nitrolak ¢iry vypinaci — asi 400g; vrchni
leskly asi 200 g

Guma 1 X3 az 1 X4 dl. 1000

Koncovky tahel, ovladaci péaky kormidel,
oto€né zavésy kormidel, vrtulovy kuzel
0 35 — v&e vyrobky podniku UV Svazar-
mu Modela

VSechny rozméry jsou v mm.
Miry vysazené kurzivou jsou po vldknech
dreva.



Na pocatku tohoto stoleti zacali svou vice
i méné (spéSnou cinnost konstruktéri
a soucasné aviaticl v Pardubicich, Praze,
Plzni, Trutnové a v Mladé Boleslavi. K tém
znaméjsim, jako byli ing. Jan KaSpar, Eugen
Cihak, Karel Tugek, FrantiSek SimCnek nebo
Jan Cermék, se v Mladé Boleslavi pfifadil
vedle UspésSného konstruktéra prvniho Ces-
kého leteckého motoru ing. Otto Hieronyma
i pfedni montér tovarny Laurin a Klement
Metodéj Vlach. Svoje pokusy zacal v roce
1908 stavbou velkého modelu dvouplosnlku.
V létech 1909 a7 1910 pak postavil dvou-
plo3nlk o rozpét! 7 m s tfivalcovym motorem
kolinské firmy Trojan a Nagl s vrtuli vlastni
vyroby, s nimz uskute¢nil skoky o délce 30 a7
50 m. Jeho stroj ale i po dvou prestavbach
vykazoval Spatnou pficnou stabilitu. Proto na
podzim roku 1910 zahdjil stavbu jedno-
plodniku, kterou ukon€il az v dubnu 1912
— vyZzadala si 2200 hodin. Novy letoun
vzbudil zaslouZenou pozornost na vystavé
v Mladé Boleslavi, na niz byl vyznamenan
zlatou medaili.

Na tomto letadle zaCal Metodé&j Vlach

vat se svymi pomocniky Véaclavem
m, Antoninem Vitkem a Pecharem
dilné ucriovské femeslnické Skoly. Protoze
tovarné Laurin a Klement v té dobé
pracovalo do osmnécti hodin, mohla skupina
nadSencd pracovat na letadle ve v3edni den
od 19 do 23 hodin a v nedéli od rana do 19
hodin.

K montéZi a Uschové letadla postavilo
mésto Mlada Boleslav na okraji vojenského
bylo letadlo pFevezeno do tohoto hangaru,
kde probéhla kone¢nd montadz a zkousky.
Zajimava byla zkouSka vykonnosti motoru
a tahu vrtule: Letadlo bylo pfivazano ke
sloupu hangéaru, mezi letadlem a sloupem
byla pérova vaha (mincif). Motor byl dolado-
van predstinem, vyménou trysek apod. tak
dlouho, dokud se tah nejevil dostate¢ny (bylo
dosazeno tahu 125 kg).

V povoleni ke zkouskam letadla na cvicisti
byla podminka konat je brzy rano, kdy neni
na cvicisti vojsko a na okolnich polich lidé.
Nejlépe vyhovovala nedéle.

Jiz prvni zkousky, které zacinaly ve tfi
hodiny réano, byly UspésSné — letadlo se
vzneslo. Pfi dalSich pokusech pomocnici
Vitek a Sevlt bézeli pfi startu s letadlem
a nadzvednutim odlehcovali ocasni plochy.
Rozjezd se tak zkratil o 10 az 20 m. Aviatici si
nemohli ani stéZovat na nedostatek divakd

Jednoplosnik
prikopnika
ceského letectvi

Metodeje
Vlacha

— hostince ve mésté zaviraly ve tfi hodiny
rano a zvuk motoru se nesl daleko.

Béhem letovych pokust dos3lo i k nékolika
havariim, pfi kterych se vSak vzdy poskodil
pouze podvozek a vrtule.

PGvodni vrtule Chariviére byla nahrazena
vrtuli vlastni vyroby o priméru 2000 mm
a stoupani 1320 mm.

O letovych pokusech konstruktér napsal:
,,8. listopadu 1912 startoval jsem s timto
strojem za GEasti mnoha svédk(. Po
70—80 m rozb&hu jemnym plsobenim na
vySkové kormidlo vzneslo se letadlo bez
nejmensiho vykyvu nebo poruseni rovno-
vahy, af podélné ¢i pficné. Ponévadz jsem
létat neumél, pfistaval jsem docela original-
né vypnutim motoru bez ptisobeni na kormi-
dla, klidné jsem €ekal, az si stroj sedne. Toho
dne jsem provedl takovych letd o vysce
maximalné 20 m a délkach 300—500 m Sest!

Na vSeobecnou Zzadost jsem vzlétl jesté
jednou, a kdyZz se mné zdéalo, Ze jsem dost
vysoko, tak jsem vypnul motor a €ekal. P¥i
pfistani na hranici nemohl jsem udrzeti pfi
dobéhu stroje smér, narazil jsem kolem na
mez. Naraz byl tak prudky, Ze jsem byl
vyhozen ze stroje dopFedu.

Po opravé, ktera trvala nékolik mésic(,
pokracoval jsem v pokusech az do roku
1914, kdy byl zdkaz létani v dusledku
vale€ného stavu. Letadlo jsem demontoval,
co se dalo, spélil a motor jsem vratil firmé
Laurin a Klement."”

V létech 1909 az 1914 vénoval Metodéj

Vlach veskery svij volny ¢as a prostiedky
stavbé letadel a aviatice — postavil celkem
Ctyfi letouny, z toho tfi dvouplo3niky a jeden
Uspésny jednoplosnik.

Jeho jednoplodnik byl postaven vyhradné
z doméaciho materidlu a pohanél jej Cesky
upraveny automobilovy motor. V roce 1913
dosahoval pfi vzletech vySky az 100 m
a ulet&l i nékolik kilometrd.

TECHNICKY POPIS

Jednoplo3nik M. Vlacha byl jednomistny
jednomotorovy hornoplo$nlk smiSené kon-
strukce s pevnym dvoukolym podvozkem
a ostruhou.

Trup proménlivého priiezu z obdélniko-
vého na podkovovy byl pflhradové konstruk-
ce z dievénych (jasanovych) hranol(, spoje-
nych v predni ¢asti kovanim a v zadni Casti
Cepovanim. Celek byl vyztuzen ve trfech
rovinach ocelovymi draty o praméru 1,5 az
2 mm s napinaky s levym a pravym zavitem.

V predni ¢asti trupu byl motor, ve spodni
Casti a na bocich az pod kfidlem byly uchyceny
vzpéry a jasanové odpruzeni podvozku. Nad
kfidlem v pFedni ¢asti a pod kfidlem v dolni
Casti byly trojnozky z ocelovych trubek pro
uchyceni napinacich a fidicich lanek. Na hor-
ni trojnoZce byla uchycena benzinova nadrz.
Trup plvodné nebyl potazen. Pozdé&ji byl po-
tazen platnem (podle M. Vlacha), ale fotogra-
fie se nedochovala.

KFidlo bylo celodfevéné dvounosnlkové,
potazené oboustranné tlustym pogumova-
nym platnem. Zebra byla z bilého topolu,
nosniky z jasanu. Konce kfidla pfechazely
v prodlouzeni do pruznych Fiditelnych ¢asti.
Vzepéti bylo 7°, tloustka profilu 180 mm.
Vyztuzeni kridla bylo Sesti pary ocelovych
lanek, uchycenych na podvozku.

Ocasni plochy byly drevéné, vyztuzené
ocelovymi draty. Vodorovna ocasni plocha
byla potazena pogumovanym platnem pouze
zespodu a méla dvé Fiditelné plochy. Sméro-
vé kormidlo bylo uloZeno na €epu, spojeném
s VOP a vyztuhami ostruhy. Ovladani obou
ocasnich ploch bylo ocelovymi lanky, ktera
vedla k pace na podlaze letounu (Fizeni
sméru) a k volantu, ktery nata¢enim kfivil
pruzné konce kfidla a naklanénim dopfedu
s dozadu fidil vySkovku.

Pristavaci zafizeni bylo z ocelové napravy
s motocyklovymi koly. OdpruZeni podvozku
z jasanového dfeva bylo pozdéji upraveno na
odpruzeni gumovymi provazci. Ostruha byla
pevna, neodpruzena.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy upraveny
automobilovy motor Laurin a Klement mél po
Upravach zvétSené vrtani na 99 mm, zdvih
byl 130 mm. Motor byl odlehéen; pavodni
plaSt byl odfiznut a nahrazen plaStém
z meédéného plechu ti. 1 mm. Hmotnost
motoru cinila po Upravach 106 kg. Vykon
takto upraveného motoru byl 28 kW (38 k).
Vrtule o préiméru 2000 mm méla stoupani
1320 mm. Palivova nadrz byla z mosazného
plechu, chladi¢ byl umistén za motorem.

Zbarveni. Letoun, jako vétSina letadel z té
doby, byl ponechan v barvé pouzitého
materialu. Letadlo ani jeho pozUstatky se
nezachovaly.

Technickd data. Rozpéti kfidla 10,5 m,
délka 9,5 m, nosna plocha 19 m2, hmotnost
letounu 400 kg, rychlost méfena pri letu
100 km/h.

Podle dobovych fotografii a materialCi
z archivu Zdenka Vlacha a NTM v Praze
zpracoval ing. Vladimir Handlik
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Model
kategorie S3A

PR-284

S modelem Pfi-284 |étal prazsky raketyr
Josef fitha velmi dobfe na loriském mistrov-
stvi CSSR v Plzni. O mistrovsky titul jej
nakonec pfipravilo jen anulovani vysledki
dosazenych prfed preruSsenim posledniho
kola —v opakovaném startu se mu neotevrel
padék, zvlhly po predeSlém pfistani do
mokré travy. To v8ak nic neméni na skute¢-
nosti, Zze J. fitha s timto modelem pfijemné
pfekvapil. Ostatné i pozdéjsi vitéz, M. zithan
z Banovcl nad Bebravou, létal s modelem
podobné koncepce.

Model svym priimérem odpovida zméné
pravidel, o niZ jsme psali v minulém seSitu
Modeléfe. U nas bude tato Uprava sice platit
az dd roku 1986, nicméné pfipravovat se na
ni je tfeba uz letos. Necht je tedy raketa
Pfi-284 také inspiraci pro ty, ktefi nemysli jen
na pfitomnost. Bez motorové redukce Ize
samoziejmé s modelem létat i na motory
ZVS RM o prliméru 17,4 mm.

K STAVBE:

Trup 1 navineme ze &tyf vrstev papirové
hnédé lepici pasky na trnu o priméru
17,8 mm. Posledni dvé vrstvy po navinuti
prezehlime Zehlickou. Po dokonalém vy-
schnuti trup pfebrousime brusnym papirem
a vyhladime jemnym brusnym papirem zrni-
tosti asi 400. PfebrouSeny trup zafizneme na
pfesnou délku, pficemz ze zbytku trubky
odfizneme krouzek o Sifce asi 5mm pro
snaz8i zhotoveni hlavice. Trup lakujeme
tfikrat Cirym zaponovym nitrolakem. Kazdou
vrstvu laku po zaschnuti lehce prebrousime.
Nakonec nalakujeme trup jedenkrat vrchnim
lesklym nitrolakem a opét pfebrousime.

Hlavici 2 vyto¢ime ve vrtacce béznym
zplisobem z hranolu lehké balsy o prifezu
22x22 mm. Osazeni zhotovime ostrym no-
Zzem a jemnym pilnikem podle krouzku
odfiznutého z trupu a navle€eného na trn
mezi hranol a skli¢idlo vrtacky. VybrouSena
hlavice je lakovana trikrat zaponovym
a jedenkrat vrchnim lesklym nitrolakem. Po
kazdém natéru hlavici (stale upnutou ve
vrtacce) lehce prebrousime.

Stabilizatory 3 vybrousime ze stfedné
tvrdé balsy tl. 2 mm natl. 1,5 mm. Nabéznou

...... se vi, Ze elektro ted' leti. Ale
pro tohle bych potfeboval tak
snop koncentrovanejch blesk(!"”

J. Doubrava
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hranu brusnym papirem z obou stran stejno-
mérné zaostfime, odtokovou zaoblime. Vy-
brousené stabilizatory opét lakujeme a brou-
sime jako trup a hlavici.

Motorovou redukci 4 navineme na trnu
o priméru 14 mm Z péti vrstev papirové
lepici pasky, po vyschnuti ji zafizneme na
pfesnou délku ajedenkrat nalakujeme zapo-
novym nitrolakem. Z mékké, ale ne krehké
balsy ti. 2 mm ufizneme dva pasky o roz-
mérech 10x50 mm a 20x50 mm tak, aby
vlakna drfeva byla souhlasné orientovana
sjejich uzsi stranou. Pasky namoc¢ime asi na
deset minut do teplé vody, pak je opatrné
navineme na redukci, omotadme je obinadlem
a nechame ddkladné vyschnout. Mista, kde
oba konce navinutych paskl presahuji pres
sebe, profizneme holici ¢epelkou. Vzniklé
trubky nalepime na redukci: kratSi trubku
5 na jeji horni konec a delSi trubku 6 na
spodni konec. Po zaschnuti lepidla upneme
trn s redukci do vrtatky a nékruzky5 a6
obrousime na piesny tvar. Prdmér nakruzku
5 a prdimér osazeni nakruzku 6 opét kontro-
lujeme krouzkem, odfiznutym z trupu. KuZe-
lovy konec nékruzku 6 lakujeme a brousime
stejné jako predeslé dily; jeho osazeni
a nadkruzek 5 nalakujeme jen jedenkrat zapo-
novym nitrolakem.

Motorovou redukci s ndkruzky zasuneme
a zalepime do trupu. Po zaschnuti pfilepime
k trupu stabilizatory. Do otvoru po trnu
v hlavici zaklinime odfezkem smrkové listy
nebo tvrdsi balsy a zalepime gumu o prifezu
1x2 mm a délce asi 200 mm. Na gumu
navédZzeme pevnou nit o délce asi 400 mm,
k niz pfipevnime Gvazek 7 z mékkého dratu
(napfiklad dréat z vyhofelého Slehového pal-
niku, zbaveny izolace). V osazeni hlavice
vyfizneme holici ¢epelkou po létech dfeva
klinovity zafez, jimz bude nit vedena do trupu
rakety.

Model je vybaven padakem ve tvaru
Sestnactidhelniku o priméru 1m, zhotove-
nym z tenké ,bananové" folie. Sﬁﬁry
z hedvabné nité maji délku 2m. Pro lepsi
viditelnost padak obarvime znackovaci Cen-
trofix. Padak pfivaizeme ke spojovaci gumé
ve vzdalenosti asi 70 mm od hlavice. Do
trupu zasuneme vyhofely motor, jimz za-
klinime Gvazek poutaci nité, trup s motorem
vyvaZime na prsté a poutaci nit pfilepime
ci péaskou.

Prototyp modelu 1étd z tyCové rampy
o prdméru 5 mm. Je vybaven dvéma voditky
8 stocenymi z hlinikové félie tl. 0,3 mm na
trnu o prdiméru 5,5 mm. K pohonu pouZijeme
motoru MM A 2,5—5. Padak chranime pfed
plamenem vymétu ucpéavkou z toaletniho
papiru.

m Obnovime
S-dvojky?

Po delsi pfestavce se 27. prosince lon-
ského roku sesli prazsti raketyfi na Letenské
plani pfi kdysi tradiéni vanocni soutéZi
modell pohanénych motorem S-2. Mlad$im
Stendafm asi bude tfeba objasnit, Ze jde
o0 malé volné Ilétajici letecké modely
s nizkotlakym raketovym motorem, které se
téSily znacné oblibé az do doby zhruba pred
deseti léty. Pro vétSinu UCastnikl soutéze
byla tato kategorie vlastné novinkou,
a dluzno po pravdé fFici, Zze podle toho
vypadaly i vysledky. Prakticky jen Jirka
Téaborsky prokazal, ze ze svého ,S-dvojkaf-
ského" uméni nic nezapomnél. Casy pres
osmdesat sekund, jichz jeho modely
v priméru dosahovaly, by byly ozdobou
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m Raketyii CSR
Vv roce 1985

V lofiském roce se v Ceské socialistické
republice uskuteénily véetn& preboru CSR
33 soutéze (5 bylo zruSeno). Vysledkovych
listin v3ak na radu modelafstvi CUV Svazar-
mu doSlo jen 25. Chybéji ze soutézi ¢. 10, 27
a 34 (vSechny z Prahy), 26 (Uherské Hra-
disteé), 28 a 36 (Mlada Boleslav), 31 (Neratovi-
ce) a 33 (Hradec Krélové). Jesté podstatné
horsi stav je v zasilani vysledkovych listin ze
zakovskych soutézi, kde z 21 akce doSlo
vysledkovych listin pouze 9, tedy ani ne
polovina. Zakovské soutéZe byvaji raketomo-
delarskymi kluby Svazarmu vétSinou po-
fadany ve spolupraci s DPM, které pravé
mivaji na starosti zasilani vysledkovych listin;
pfesto se domnivam, Ze pfi troSe péce ze
strany klub( by tato bilance nemusela byt tak
nepfizniva. Tato skute€nost m& pochopitelné
negativni vliv na spravnost dale uvadénych
statistickych tdajd.

Soutézilo se v téchto kategoriich: S3A,
S3B, S4A, S4B, SAC, S4D, S5B, S5C, S6A,
S6B, S6C, S7 a S8A. Pocet kategorii je stejny
jako v minulém roce, zcela vSak zmizely
vyskové tfidy S1 a S2. Potfebné vybaveni pro
vySkové soutéZze s odpovidajici obsluhou
totiz m& jen MKM Plzefn-Doubravka, a ten
letos, vzhledem k spoluG€asti pfi organizaci
mistrovstvi CSSR, svou tradiéni soutéz
v kategorii S2A neusporadal. Nadale zistala
popelkou tfida raketovych kluzak( S8. Usku-
te€nila se pouze jedind soutéz v kategorii
S8A, a to jen s velmi malou Gcasti. Je to
prekvapujici, nebot pravé tato tfida dava
konstruktérdim nejvétsi moznost ,vyradit se".
PotéSitelnym jevem je, Ze se diky Upravé
organizace postupovych soutézi (dané Meto-
dickym listem pro rok 1984) podstatné zvysil
podet Gcastnikll ve tfidé S5. Bylo by vsak
tfeba, aby soutézici vénovali vice Usili vybéru
pfedlohy a ziskavani podkladd. Namitka, ze
se podklady nedaji sehnat, neobstoji — na
jednodussi sondé&zni rakety je jich mezi
model&fi dost. Ur€itym zklamanim pro mé
byla kategorie S7. Nové Spickové makety se
prakticky neobjevily: ZkuSeni borci létali se
starymi znamymi modely a ti mladSi své
pfedchldce zatim nedorostli. Chybgji jim
podrobnéjSi podklady a €asto ani zpracovani
jejich modell nebylo na odpovidajici trovni.

Soutézi se zucastnilo 155 7akl, coz proti
lofisku, kdy jich bylo 138, pfedstavuje pfirds-
tek 0 12,3%. Juniofi a seniofi soutézili 204,
jejich pocet se o 2 snizil. Tento Gbytek vSak
neni tfeba brat tragicky. S nejvétsi pravdépo-
dobnosti souvisi s jiZ zminénou zménou

kazdé soutéze i v dobach nejvétsiho roz-
machu této kategorie.

Pfestoze havérii bylo vice nez zdafilych
startll, ,S-dvojky" se zejména tém mladsim
libily. Bohuzel vano€ni soutéz byla asi jednou
z poslednich. Motori S-2 sice maji prazsti
raketyfi zatim dost, ale chybgji jim tablety
TPH. RMK Praha 7 se proto obraci na
vSechny modeléarské kluby a ZO Svazarmu,
které je snad jesté vlastni, se Zadosti o jejich
odprode;j.

Tolik nAm napsal pfedseda ZO Svazarmu
RMK Praha 7 K. Urban. Snad néktery klub
zadosti prazskych raketyrG vyhovi, lepsi by
ovSem bylo, kdyby se naSel novy (anebo
staronovy?) vyrobce motor( fady S a jejich
naplni. Stavajici cena motord ZVS RM totiz
vétsinou dost vyrazné omezuje €innost rake-
tomodelafskych krouzkd mladeze a pravé
»S-dvojky" by mohly byt vhodnym vycho-
diskem. —as—

organizace postupovych soutézi, jejimz di-
sledkem bylo, Ze na krajskych preborech
vétSinou nestartovali ti, ktefi v predeslych
létech létali jen ,do poctu". Ubytek v celko-
vém poctu soutéZicich zaznamenala Praha,
StfedoCesky kraj, Zapadocesky kraj, Vycho-
docesky kraj a Jihomoravsky kraj. Naopak
se rozmnozily fady soutéZicich v Jihoce-
ském, Severoteském a Severomoravském
kraji. PoGetné nejsilnéjsi zlstavaji Severoce-
sky (90) a Jihomoravsky (63) kraj, ¢erného
petra drzi Praha (20) a Vychodocesky kraj
(25).

V letoSnim roce vstoupil v platnost novy
Organizaéni fad preborli CSR, podle néjz je
upraven i postupovy kli¢ na pfebor CSR
z jednotlivych krajd. S jeho znénim budete
seznameni prostfednictvim KV Svazarmu.

Tomas Sladek, trenér CSR

m Mladi raketyri
v srdci Turca

Ve dnech 17. az 21. fijna lofiského roku
usporadal RMK ZO Svazarmu pfi Vojenském
ucilisti 1. ¢s. armédniho sboru v SSSR
v Martiné lil. celoslovenské soustfedéni
talentované mladeze. Zuc€astnila se jej druz-
stva Stfedoslovenského kraje, Zapadoslo-
venského kraje a Bratislavy. Vyprava
z Vychodoslovenského kraje se nedostavila
(pFestoze byla fadné prihlaSena), protoze jeji
vedouci nebyl uvolnén ze zaméstnani. KV
Svazarmu v KoSicich bohuZzel nejenze neza-
jistil ndhradu, ale neuznal za vhodné o tom
pofadatele informovat. Tato skute¢nost ne-
svédc! o nejlepSim pfistupu k préaci s mlade-
Zi.

Soucasti soustfedéni, nad nimZ prevzal
zastitu nacelnik Vojenského ucilisté v Marti-
né, byla i navstéva pamatného partyzan-
ského hrbitova v Priekope, kde Uc€astnici
polozili kvéty. zhlédli také sifi revolu¢nich
a bojovych tradic VU v Marting a ukazku
soucasné bojové techniky.

Dopoledni pfednasky mély diky lektordm
J. GabriSovi, O. Zimanovi, J. Taborskému, T.
Sladkovi, S. Mokranovi, K. Kubandovi
a dalsim vysokou odbornou droven. Cerstvé
nabyté védomosti si frekventanti soustfedéni
mohli bezprostfedné ovéfit v praxi pfi kazdo-
dennim odpolednim tréninkovém |étani.
V zAavéretné soutéZi se nejlépe umistilo
druzstvo Stfedoslovenského kraje pred tymy
Zapadoslovenského kraje a Bratislavy. Mezi
jednotlivci byl nejuspésnéjsi Vladimir Toéth
z Velkych Uherc. VP
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Vyrobci vozidel chtéji GCasti na nékteré
svétové soutéZi prokazat zplsobilost svych
vyrobkl v extrémnich klimatickych a terén-
pro nékladni automobily patfi 24hodinovy
zavod v Le Mans a vice nez 12 000 kilometrd
dlouhy zavod Pafiz—Alzir—Dakar. Do druhé
z nich se rozhodly Liberecké automobilové
zavody n. p. za podpory podniku zahra-
ni¢niho obchodu Motokov, generalniho fedi-
telstvi Cs. automobilovych zavodl a dal3ich
organizaci pfihlasit dva vozy LIAZ. Jesté pred
definitivnim prijetim pfihlaSek poradatelem
byla zahajena urychlena pfiprava automobilCi
a oséadek.

TFiClenné posadky musely mit pfedepsané
homologované zdravotnické vybaveni a vy-
baveni pro preziti: mimo jiné hlinikovou fdlii,
pétimetrovy ,hadr" (néco jako turban
— ochranu proti pisku a teplu), signalni
pistoli a dymovnici. Pro cely zavod byly
povinné ochranné prilby a ¢tyfbodové bez-
pecnostni pasy, naopak se nesmélo pouzivat
zadné dalkové dorozumivaci zafizeni!

Soucasti bezpe€nostnich opatfeni jsou
i pfedepsané konstrukéni Upravy vozidel. Na

kamionu LIAZ 100.55 D je nejviditeingéjSi

ochranna trubkova klec na budce. Jinak
vS8echny konstrukéni skupiny vychazeji ze
sériovych voz{; hlavnim pozadavkem byla
jejich spolehlivost. Kromé& nahradnich dilQ,
jejichz mnozZstvi nebylo omezeno (Ctyfi na-
hradni kola, servofizeni, kardany, €elni sklo,
atd.), byly v nakladovém prostoru svareci
soupravy, elektrickd centrala 220V po-
h&néna malym vznétovym motorem, dalsi
nadrze na palivo, specialni nafadi a povinné
nadrze na pitnou vodu (10 litrG na osobu
a den).

Technické udaje

Tfimistny nékladni automobil typ LIAZ
100.55 D s usporadanim naprav 4x4.

Motor: vznétovy prepliiovany kapalinou
chlazeny fadovy Sestivalec MS 640 s chladi-
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pro zavod
Pariz - Dakar '85

¢em plniciho vzduchu, pFfimym vstfikem
paliva a rozvodem OHV, o zdvihovém obje-
mu 11 940 cm3 (vrtani 130/zdvih 150 mm).
Nejvétsi vykon 257 kW pri 2150 otackach za
minutu, nejvyssi toCivy moment 1250 Nm pfi
1350 otackach za minutu. Pouzity motorovy
olej Shell Rimula X SAE 90.

Prevodové Ustroji: jednokotouova sucha
spojka licence F-S se vzduchokapalinovym
posilovacem. Desetistupiova mechanicka
pfevodovka Praga 10 P 80 s pfidavnou
pfevodovkou PP 100. Predfazeny pfidavny
pfevod — rychlobéh se fadi pneumaticky
tlaCitkem na Fadici péace. Soukoli stalého
pfevodu s kruhovym spirdlovym ozubenim
s tézSim pfevodem 4,58:1 (sériové vozy maji
5,37:1). Prevodovy olej Castrol Hypoy SAE
90 (GL 4).

Podvozek: pohanéna tuha predni a zadni
naprava, zavéry diferencialll, planetové pie-
vody v kolech. Odpruzeni poleliptickyml
podélnymi listovymi pruzinami, vpfedu pro-
gresivni vzduchové pruzici jednotky, vzadu
pficny stabilizator, vpredu i vzadu telesko-
pické tlumice. Sériové brzdy s obloZenim
Textar 116 a Klinger HOK 2955. Rizeni
hydraulické, monoblokové posilovaci Tech-
nometra, které podstatné zmenSuje silu
potfebnou k ovladani. Pneumatiky Michelin
X — Radial 14,00 R 20 XS.

Valnikova nastavba z ocelovych lisovanych
nosnikl a plech(, lozna plocha o rozmérech
4610 X 2420 mm. Bocnice a zadni €elo jsou
sklopné. Trubkova konstrukce je krytad ne-
délenou plachtou z materialu Plastel.

Budka: celokovova trambusového typu,
dvoudvérovd, pruzné ulozena, sklopna na
60°, s ochrannym ramem z trubek o priiméru
45 mm, vzdalenym od povrchu karosérie 80
az 120 mm. Sedadla typu ISRI 6500-615 se
Ctyrbodovymi bezpecnostnimi pasy, treti se-
dadlo je umisténo uprostfed. Standardni
pFistrojové vybaveni je doplnéno tripmaste-
rem, kompasem, palubnim pocitacem, pfi-
jimacem signdlu z druZzice k uréeni zemépis-
né polohy atd. Elektrickd instalace 24V
(2 akumulatory 12V/180Ah), alternator
28 V/45 A s polovodi¢ovym regulatorem na-
bijeni. Hruby ¢isti¢ vzduchu je vyveden nad
budku. VnéjSi osvétleni je doplnéno Sesti
svétlomety (z toho dvéma stavitelnymi),
v pravé predni ¢asti stfechy jsou dvé poloho-
va svétla (Cervené a modré), kterd slouzi ke
kontrole z vrtulniku, vzadu pfidavna Cervena
svétla o prdméru 130 mm, umisténa 1,6 m
nad zemi.

Hmotnosti vozidla: pohotovostni 7800 kg,
celkova 12 000 kg. Pomér vykonu a hmotno-
sti 21,4 kW/1  tunu. Nejvétsi rychlost
140 km/h. Spotfeba paliva silnice/terén
40 1/80 1/100 km.

Zbarveni obou voz( je témé&F shodné,
rozdil je v barvé podvozkd — Jeden je &erny,
druhy bily. Bild budka je doplnéna €ernym
matovym naraznikem a Zlutomodrymi pruhy
(napfiklad viz barevny snimek ve Svété
motor( 49/1984). T¥i vodorovné pruhy maji
Siftku 60 mm, v predni Casti pfechéazeji do
svislic (az na stfechu) o Sifce 240 mm, na
bocich sleduji pruhy o §ifce 200 mm Sikmou
vyztuhu ochranného ramu. V €elnim pohledu
na budku je horni pruh Zluty (Zlut chromovéa
stfedni 6200), stfedni pruh svétle modry
(modf mezi 4265 a 4400) a dolni tmavé
modry (modF pafizska stfedni 4700). Plachta
je okrova (asi 6600), napisy, startovni Cisla
626 (Cerny podvozek) a 627 jsou pfiblizné
300 mm vysoka.

Vozy LIAZ byly prvnimi nékladnimi auto-
mobily ze socialistickych zemi, které staly na
startu zavodu Pafiz—Dakar. V 7. rocniku
bylo podle startovni listiny dané u&astnikim
pfi prologu 31. prosince 1984 na startu 592
Ucastnikd, z toho 57 nakladnich automobild.
Do cile v Dakaru 22. ledna 1985 dojelo
celkem 105 hodnocenych vozidel. Posadka
J. Moskala s vozem c¢islo 627 obsadila mezi
nékladnimi vozy 13. misto, v celkovém
hodnoceni pak 88. misto, coZ je nespornym
Uspéchem naseho automobilového pramys-
lu.

K modelovému zpracovani polomakety
kamionu LIAZ 100.55 D se nabizi hracka
z podniku Koh-i-noor Trhové Sviny, uvadéna
na trh jako nékladni automobil LIAZ S 100.5
(pohanéna elektromotorem a Fizena kabe-
lem) v méFitku asi 1:23. PFi jejim pouziti je
tfeba na budce zaslepit zadni a bo¢ni okna,
upravit a doplnit masku a zkratit ploSinu.
Z dild podvozku pouzijeme po odfiznuti
z lisovaného kompletu zadni blatniky, nadrze
a skl akumulatoru. Nové musime zhotovit
rdm, napravy, vzduchojemy, zadni néaraznik,
svétlomety rdznych priimérd (ve skute¢nosti
o priméru 150 mm, 180 mm a 210 mm
— vZdy po dvou kusech), ochranny ram
budky, plachtu, kola, plech pod pFedni
naraznik, stupacky, rost ploSiny, zapustit
smérové blikace do pFfedniho narazniku atd.
U RC polomakety je vhodné umistit do budky
serva fizeni, na nastavbu zdroje a pfijimac,
mezi profily rdmu v prostoru zadni napravy
pak hnaci jednotku (pouze zadni nahon).

Ing. AleS Jirasek
a Ludvik Jirasek,
RCAM Mnichovo Hradisté
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m LetoSnf soutéZni sez6na bude
jisté ve znameni nadchéazejiciho
mistrovstvi svéta kategorii A, B,
* E, F a FSR E v Holandsku.
Poprvé se pojede podle novych
pravidel NAVIQA, schvalenych v lof-
ském roce. Za zminku snad stoji zména
v tfidach motorovych modeld F1 i FSR,
kde se povoleny zdvihovy objem
2,5cm3 méni na 3,5cm3 (u FSR to jiz
platilo pfi lofiském mistrovstvi svéta
v Madarsku) a 5cm3se méni na 40 %
krychlového palce. Témto zménam od-
povidaji i naSe motory Modela MVVS
3,5, resp. 6,5cm3 Jinak nejsou
v pravidlech podstatné zmény. PotéSu-
jici v8ak je, Ze zase po deseti létech
maji vyjit tato pravidla v pfekladu
i u nas, takze budeme moci naSe stara
pravidla i se vSemi opravami a dopliky
kone¢&né odlozit.
m Za posledni rok v nasi lodni rubrice
vySly napfiklad dva planky na ,kilovku"
(v€etné toho v tomto ¢isle), a i kdyz se
nam dosud nepodafilo zajistit planek
na model tfidy F3, rGzné navody na
dopliiky a vylepseni modell z dilen
nasich pfednich lodnich modelafd,
svédEéi to o tom, Ze pfece jen néktefi
Ctenafi vzali moji vyzvu vazné. Pfipra-
vujeme dokonce plan modelu FSR-E,
ktery by mél vyjit v fadé plankd
Modelaf. Pfesto vSak méa redakce chro-
nicky nedostatek pfispévkl. Proto
z4ddadm vas vSechny, kdoz se jesté
rozmyslite, nevahejte a ndpady — ze-
jména ty vyzkouSené a provéfené praxi
— nam poSlete.
m V posledni dobé se jiz objevila na
trhu serva ST-1, takZze konecéné snad
bude vyfeSena stale tak diskutovanéa
otazka servomechanismd. Postupné se
u nas prodavala serva Varioprop, at jiz
Sediva nebo miniaturni Zlutd, mimocho-
dem jsou i po létech stale velmi dobré&
a hlavné spolehlivd. Po nich pfisla éra
serv Futaba a v menSim mnoZstvi
i Acoms. Ve srovnani se svétovym
trhem byla tato serva pomérné levna
a nezfidka se stavala pfedmétem spe-
kulace i zahraniénich modelaft, na-
vstévujicich CSSR. Serva Futaba si
dokonce vydobyla jakousi gloriolu za-
zratného serva s velkym to¢ivym mo-
mentem atp. Pak ale pfislo vystfizlivéni,
kdyZ se objevilo, Ze jsou pomérné dost
poruchova. Podlvame-li se do katalogl
pfislusnych firem, zjistime, Ze jde ve-
smeés o serva, ur€end pro tzv. ekono-
mické soupravy (tedy ekonomicky
vyhodné pfi ndkupu). Vedle téchto serv
jsou nabizena serva uréend pro vazné
zajemce o RC, ktera jsou vSak cenové
vyrazné odliSena — byvaji az o 100%
drazsi. Rovnéz i inzerované parametry
jsou vétSinou nadneseny, coZ se nako-
nec ukazalo i pfi testech. Kdo tedy chce
servo spolehlivé se zaru€¢enou Zivotno-
sti a spolehlivosti, musi sdhnout hlou-
béji do kapsy. Proto i my nesmime byt
maximalisty a musime vzdycky poza-
dovat od nasSeho zafizeni o néco méné,
nez jsou hranice jeho moZzZnosti.

ING. VLADIMIR VALENTA

myv

O lodnich
modelech
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Soutézni model
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Modely s elektrickym pohonem doznaly
v lofiském roce velkého rozSifeni. Zverejiu-
jeme proto dalsi planek ,kilovky", tentokrat
vychézejici z modelu sovétského reprezen-
tanta Vladimira Djacichina. Prototyp postavil
a jeho planek laskavé zapCjéil Frantisek
Dvoracek z Hustope¢i — ani modelari,
zabyvajici se dosud vyhradné modely se
spalovacim motorem, zfejmé nejsou imunni
vaci ,elektrice".

Nejprve si pripravime prkénko z balsy
nebo mékkého dfeva o tloustce asi 5 mm
a velikosti podle vnitfniho otvoru kokpitu, na
némZ budeme model stavét. Zebra vyfizne-
me z polotvrdé balsy tl. 2 mm — Zebro 1
zhotovime dvakrat (jednou jako zrcadlo).
Vyrezy pro kokpit v Zebrech jen predfizneme
holici ¢epelkou, abychom balsu mohli vylo-
mit po sestaveni modelu. Boc¢nice kokpitu
vyfizneme z balsy tl. 2mm — tvar je na
vykrese vyznaen ¢arkované. V misté lomeni
je nafizneme a nalomime; lom zalepime
a bocnice pfiSpendlime ze strany k zéaklado-
vému prkénku (horni stranou dold). Do
bocnic i Zeber zhotovime zafezy a z Zeber
2 a 3 odfizneme v misté kokpitu material
0 tloustce zakladového prkénka. Zebra pfile-
pime k boc¢nicfm kokpitu a k Zebru
4 pfilepime pfedni vaz z balsy tl. 2 mm, ktery
v misté kylu z obou stran rozSifime nalepe-
nim balsovych lidt o prifezu 3x2 mm. Po
obrouSeni pak vznikne vétSi plocha pro
pfilepeni obsivky dna.

Dno polepime balsou tl. 1,8 mm. Po di-
kladném zaschnuti lepidla model sejmeme
ze zékladového prkénka a balsou tl. 1,8 mm
polepime i palubu. Po obrouSeni dna
preklizka tl. 0,4 mm, postac¢! ale i dyha tl.
0,6 mm. Obsivku bokl nechame u outorl
pfesahovat asi o 2 mm pfes dno. Takto
vznikly kout vytmelime smési balsovych pilin
a lepiciho nitrolaku. Po vybrouseni vzniknou
ostré outorové hrany, potfebné pro dobré
jizdni vlastnosti modelu. Proto také neni
vhodnéa na obsivku boki balsa.

Ve spravném sklonu zalepime do trupu
nahonovou trubku o prdméru 4 az 5mm,;
prostor mezi nl a dnem vylepime balsou.
Hfidel z ocelové struny nebo stfibrné oceli
0 prdméru 2 mm uloZime do bronzovych
nebo umatexovych kluznych loZisek. Naho-
novou trubku naplnime olejem — osvédcil se
pfevodovy PP 80. Do trupu zalepime
1 duralovou trubku pro hfidel kormidla.
Upevnéni elektromotoru zalezi na jeho typu.

Trup modelu po dokonéeni zevnitt ddklad-
né vylakujeme zaponovym nitrolakem.
Zvnéjsku jej polepime tenkym vlaknitym
papirem a Sestkrat nalakujeme. K zakryti
kokpitu pouzijeme plastikovou félii o tloustce
asi 0,2 az 0,3 mm, prfilepenou plastikovou
samolepici paskou. Takto zhotoveny model
by nemél — pfi dostate€né pevnosti — vazit
vice nez 90 az 100 g.

Ovladaci souprava mize byt jakakoliv
proporcionalni pro dvé serva, napfiklad
s pfijimacem Acoms. Ten lze jesté odlehcit
vyjmutim z plastikového pouzdra a uloZzenim
do krabicky z balsy tl. 1 mm. Typ serv si asi

idy
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nebudeme mlt moZnost vybrat. | pfi pouziti
serv. Acoms ale bude hmotnost soupravy
jesté unosna. Hodné se da usetfit na hmot-
nosti napéjecich zdrojd soupravy. Kdo se
hodla touto kategorii zabyvat vazneéji, tomu
se vyplati opatfit si NiCd akumulatory
0 kapacit¢ 100 mAh ¢i 180 mAh. Z nich
sestaveny zdroj ma hmotnost 30 az 40 g a lze
jej pouzit i napriklad v modelu kategorie FSR
Eatp. V nouzi Ize pouzit burelové ¢lanky typu
5070 (do pfistrojii pro nedoslychavé). Hmot-
nost zdroje je pak jen 32 g, zato Zivotnost je
velmi mala.

NejvétSim problémem bude asi obstarani
vhodného elektromotoru a napéjecich bate-
rii. FrantiSek Dvoracek pouzil motor, kon-
struovany Milanem Matulou, napajeny osmi
Clanky Tamiya 1,2 Ah. Lze pouzit i aspon
Céastecné upraveny motor Mabuchi 540 nebo
550 (vyvazeny rotor, impregnované vinuti).
Pro napdjeni jsou nejvyhodné&jsl NiCd aku-
mulatory o kapacité 0,5 az 0,7 Ah (samozfej-
mé se sintrovanymi elektrodami), kterych
mdZeme pouzit vic a zvysit tak napajeci
napéti. Motor pak musime nechat pracovat
pfi vySSich otackach a mensim odbéru, kdy
bude mit i vétSi acCinnost diky mensim
ztratam na komutétoru.

Zakladem uspéchu je ale lodni vrtule.
Pouziti nékteré tovarni plastikové je jen
vychodiskem z nouze a pfinasi zpravidla jen
zklaméni. Motor je takovou vrtuli pfetézovan,
coz nékdy vede az ke zniCeni komutatoru.
NejvhodngjSi je kovova vrtule s listy
z pruzinové oceli tl. 0,8 az 1mm, jejiz
zhotoveni bylo jiz na strankach Modelare
popséno. Jako vychozi Ize pouZzit tyto roz-
méry: primér 35 az 40 mm, stoupani 40 az
50 mm. Optimalniho sladéni celé pohonné
jednotky Ize ale dosahnout jediné experi-
mentovanim s desitkami vrtuli rlznych
primérl a stoupani.

Ing. VI. Valenta

Pfijima¢ Modela Digi Ize ponékud zmensit
podle pfipojeného obrazku. Z krabic¢ky (po
vyjmuti elektroniky) odfizneme ¢ast za
drazkou pro desku konektord a do jedné po-
loviny krabi€ky vyvrtame otvory pro kabliky
ke konektordm (napfiklad dodavanym se
servy Futaba).

Josef Hosa
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Diody

LA Y4

kolejisti

Germaniové i kfemikové diody jiz na
modelovych kolejistich zcela zdomacnély
a nahradily, zejména v amatérskych kon-
strukcich napajecl, dlouho pouzivané se-
lénové usmérnovace. Vyuziti diod k oddélo-
vani trak&nich okruhl u kusych koleji je také
dosti roz§ifené a rovnéz pfemostovani povo-
lovacich Gsekd u navéstidel (ma-li byt
umoznéna jizda vlak v opacném smeéru) je
vSeobecné znamé. Napajeni Kkolejovych
smycek je dalSi pfipad, kdy se diody €asto
pouzivaji. Ve vSech uvedenych prikladech
jsou diody zapojeny pfimo v trakénich obvo-
dech a prochazi jimi pomérné velky proud.

Stranou zajmu modelaft zlstavaji diody
pro usmérfiovani malych proudd (jen nékolik
desitek miliampér(), i kdyz Cas od Casu
byvaji v partiovych prodejnach nabizeny za
nepatrnou cenu. UkdZeme si, Ze | pro né se
najde na kolejistich vyuziti.

Vzajemné vazby jednotlivych prvkd kole-
jisf, zvlasté tam, kde je silngjSi provoz
a k obsluze malo ,personalu”, vétSinou
uskuteCnuji relé. Ta ,,hlidaji" spravné posta-
veni vymeén a volnost vlakovych cest, zddané
propojeni uskute€ni jen tehdy, jsou-li spl-
nény vSechny pFedepsané podminky.
U rozsahlejsich reléovych systém( se zhusta
nardzi na nedostateény pocet dotekl pro
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zfizeni vazeb a blokovéani (pfi vétSim poctu
vzajemné zavislych relé). Casto se stava, ze
se pfi navrhu vSechny doteky vyuziji pravé
pro obvody vzajemnych vazeb a na vlastni
pracovni okruhy (pro vymény, naveéstidla,
rozvod trakéniho proudu) uz zadné nezbu-
dou.

Pouziti diod. spolu s dalSimi Gpravami
obvodt, dovoluje sestavit jakékoliv vzajemné
zavislé skupiny relé, at uZz pro stavéni
jlzdnfch cest (s vylouCenim vzajemné se
ohroZujicich jizd), pro ovladani navéstidel
(v zavislosti na tvaru jizdni cesty) €i pro zcela
automatické Fizeni modelového provozu.
Nékolik jednodussich pfiklad pribliz! prin-
cip zapojeni a ukaze feSeni nékterych situaci:

Na obr. 1 je cast stani¢niho zhlavl se
dvéma jednoduchymi kolejovymi spojkami
s vyhybkami 1 a7z 4. V tomto usporadani jsou
prakticky mozné cCtyfi jizdni cesty, ato z A do
B.zAdo D.zCdoDa konecné z C do B. Pro
nas Gcel je zbyte€né uvazovat o dalsi Ctverici
jizdnich cest pro provoz v opaéném smeéru.

. Kvdli prehlednosti jsou mozné jizdni cesty

uvedeny v tabulce I. Prazdné okénko zname-
na, Ze prislusné jizdni cesty lze navolit
soucasné a pismeno X oznacuje vzajemné se
ohrozujici (a tedy zakazané) jizdni cesty.
Jednotlivé cesty jsou oznacovany dvojici
pismen, odpovidajicich vySe uvednému po-
pisu.

Ovladaci obvod jednotlivych relé je na obr.
2. Relé A v emitorovém obvodu tranzistoru T
pfitdhne, pfivedeme-li ke svorkam
+ a — napdjeci napéti. Baze tranzistoru
dostane prfes omezovaci rezistor R proud,
potfebny k uvedeni tranzistoru do vodivého
stavu. Sepneme-li spina¢ S, bude baze
pfimo spojena se zadpornym pélem napéje-
ciho napét! a z rezistoru R do nl nepotece
zadny proud. Tranzistor pfestane vést a relé
odpadne.

Toto zakladni zapojeni budeme pouzivat
pro vSechna relé, jimiz budeme Fidit provoz
na zvolenych jizdnich cestach. Kazdé
z moznych jizdnich cest bude urceno jedno
shodné oznadené relé, jehoz pfitazeni mlze-
me vyuzit k pfipojeni trakéniho napéti,

pfestaveni vymén a tfeba i k ovladani
naveéstidel.
Takovou vzajemnou vazbu relé, ktera

odpovida tdajam v tabulce t, ukazuje obr. 3.
Obvod relé s tranzistorem a rezistorem
v jeho béazi uz zname z pfedchoziho obrazku.
Tlagitky 1 az 4 mGzeme piisludné relé primét
k pfitazeni, jsou-li splnény pfedepsané pod-
minky. Tlacitkem 5 Ize kterékoliv pfitazené
relé vrétit do vychozi polohy.

V zakresleném stavu nebude pfitazeno
zadné relé. Napiiklad relé CD nemdize
pfitdhnout, protoze jeho tranzistor ma bazi
spojenu se zadpornym pdlem pres rozplnacl
tlacitko 4 a reléovy dotek cd. Po stisknuti
nékterého ovladaciho tlagditka muUze pfi-
slusné relé pritahnout. Tak napfiklad stisknu-
tim tlacitka 1 prerusime spojeni baze se
zadpornym polem, tranzistor povede proud,
relé AB pfitdhne, ¢imZ zrnéni jeho dotek ab
polohu. Relé zlstane pfitazeno, i kdyz tlagit-
ko wuvolnime, avSak prelozeny dotek ab
pFipoj! zaporné napéti pres diody k bazim
tranzistort pro relé AD a CB. To znamena, Ze
tato relé nemohou pfitdhnout, i kdybychom
jejich tlacitka 2,3 drzeli sebedéle. Jinak tomu
bude u relé CD. Dotek ab neni Zadnou
diodou propojen k bazovému obvodu pro

foN AB AD OB

AB X X

AD X X X

B X X X

o)) X X
‘gég.wAlASAZAABZBABLBS
AL X X X X X
A3 X X X X X
A2 X X X X X X X

X X X X X X X
B2 X X X X X
BA X X X X X
BL X X X X X X X
BB X X X XmX X X
Tab. Il R

relé CD, kterému tedy nic nebrani, aby po
stisknuti tlacitka 4 pfitahlo.

MoZnost sou€asného navoleni cest AB
i CD je plné v souladu s tabulkou | a také
zablokovani cest AD a CB je podle nl
v poradku. Budeme-li chtit navolené cesty
zruSit, stiskneme kratce tladitko 5, ¢&imz
pfitazené relé odpadne.

Porovnate-li si pozorné tabulku | a €ast
obr. 3 v ¢arkovaném ramecku, neujde vam
zajisté jejich podobnost. Policka v tabulce,
Vv nichz X zakazuje soucasné navoleni jiné
jizdni cesty, odpovidaji na schématu mistam,
ve kterych jsou diodami propojeny svislé
a vodorovné sbérnice.

Méame-li sestavenou tabulku tfeba i pro
jingé, rozvétvengjsi usporadani koleji, mdze-
me bez potizi navrhnout tomu odpovidajic!
zapojeni relé. Pro zhlavl z obr. 4 plati tabulka
Il. Sami zajisté dokazete pozmeénit predeslé
schéma pro tuto situaci. Vzhledem k vétSimu
poc¢tu moznych jizdnich cest se zvySi pocet
relé na osm. Diodova matice bude mlt osm
svislych a osm vodorovnych sbérnlc, v nichz
bude zapojeno celkem 48 diod. Je tfeba
pfipomenout, Ze zvoleny systém vyZaduje,
abychom prfi sestavovani tabulky vzdy vy-
chazeli od zakazanych kombinaci jizdnich
cest; mozné povolené kombinace pak vyjdou
samy. (Pokrac€ovani)

PH
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Stavby a prestavby
parnych lokomotiv

Stavbu parnej lokomotivy sa mi osvédcilo
rozdelit na niekoFko etap, ktoré spocivaju
v zhotoveni konStrukéne uzavretych celkov,
navzajom spojenych skrutkami. Na obr. 1 s0
oznacené na rozobranom modeli 498.0. Aj
ked su celky relativné uzavreté, doporucu-
jem pri stavbé zachovat postup, ktory zo-
hledriuje ich vzajomna navaznost. Najvyhod-
nejSie je zacat nosnou c¢astou modelu
— rdmom, a az potom montovat pohon.
U lokomotiv s hnacim tendrom by malo
nésledovat zhotovenie bloku valcov a zosta-
vy nosi¢a kulisy, ktoré su nevyhnutné pre
mont&z rozvodu a jeho preskusanie. Tlacena
lokomotiva musi mat vePmi hladky chod (ako
vagoén) aj po mont&zi rozvodu. Pre prvé
preskusanie Chodu postacia iba spojnice.

Ak rdm modelu so spojnicami vykazuje
dobré jazdné vlastnosti, je mozné ho doplnit
o dalSie celky — podlahu budky strojveduce-
ho a behdrnové podvozky. Po ich montézi
musi nasledovat opéat skiska jazdnych vlast-
nosti, pricom hnaci tender moéze zatial
nahradit ina lokomotiva alebo iny hnaci
tender. VyskuSanie jazdnych vlastnosti po
namontovani akejkoFvek suciastky povazu-
jem za veFmi ddlezité, lebo umoZziuje odhalit
kazda zavadu v zarodku. Najvacsiu pozor-
nost tfeba vénovat montazi rozvodu. Jednot-
livé ty€e tfeba pfidavat postupné a neustéle
sledovat ich spravnu funkciu a vplyv na
jazdné vlastnosti modelu.

Po zostaveni pojazdu pokracujeme zhoto-
venim najvacSieho celku — kotla s budkou
strojvediceho. Jeho stavba bola stru¢né
popisand v prvej €asti ¢lanku, v MO 2/1985.
Kotol s budkou upevfiujeme na rdm v dvoch
bodoch (napfiklad v mieste nosic¢a dymnice
a budky). Po namontovani Celnika je lokomo-
tiva dokoncéené (obr. 3).

Stavba hnacieho tendra v mnohom pfipo-
mina stavbu motorovej lokomotivy alebo
motorového voza. Vo verkosti HO je mozné
vyuzit na pfestavbu hnacie tendre prfedava-
nych modelov lokomotiv BR 01, 03 ¢&i 41.
Usporiadanie pohonu je taktiez mozné iba
odkopirovaf. Struény popis rieSenia hnacie-
ho tendra verkosti TT, doloZeny obrazkom,
bol uvedeny v predchadzajlcej Casti ¢lanku.
Iné riedenie uvefejnil Casopis Zeleznitar
8 a 9/1980.

Podvozkové ¢Easti niektorych radov hna-
cich tendrov je mozné aj viacnasobne vyuzit.
Ide predov3Setkym o tendre 935.0, 935.1,
932.3 2 930.1, ktoré sa navzajom odliSuju iba
farbou skrine a tvarom masiek podvozkov.
Tender 930.1 je o trochu kratsi, ¢o je
zanedbatefné. K menovanym tendrom moé-
Zeme pouzit lokomotivy 387.0, 486.0 (930.1),
475.1, 476.0 (932.3), 498.0, 534.03 (935.0,
935.1). BlizSie podrobnosti, vratane vykresov
modelov, najde zaujemca v Easopise Zelez-
ni¢ar 24/1982 a 3, 5, 9/1983.

V tretorn pokracovani ¢lanku popiSem
postup stavby modelu tendrovej lokomotivy
radu 477.0.

Ing. Jaroslav Pietrik
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Obr. 2*
Spodna
Cast’

pojazdu
modelu

Obr. 3v
Zostaveny
model
tlacenej
lokomotivy

Obr. 4
Nenastriekany model lokomotivy 498.0

Obr. 1t

Konstrukéné uzavreté Casti modelu:

1— réam lokomotivy s hnacimi dvojkoliami

2 — blok valcov

3 — zostava noslca kulisy

4 — podlaha budky strojvediceho s popol-
nikom

5 — podvozok zadnych behuriov

6 — podvozok prednych behdrov (na
obrazku chyba)

7 — zostava €elnlka s naraznlkml

8 — kotol s budkou strojvediiceho

9 — skrifa tendra

10— podvozok tendra s motorom a prevo-
dom
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Tak nam to zase zacalo. Skoro
kazdou sobotu i nedali je nékde
(( pobliz soutéz, vypsana pro tu ,nasi"
kategorii. Pfes tyden jen tak tak
sta€ime opravit ¢i vylepSit modely,
zaskoCit do klubu domluvit odjezd
a v krouZku dohlédnout na kluky, aby
nezkazili moc materialu. ,Vybofi" maji jesté
starost navic: LetoSni sportovni sezéna se
sice teprve rozbiha, ale uz je tfeba pfipravo-
vat kalendaF soutézi na tu pristi. Rok 1986
bude pro nas svazarmovce rokem pétatfi-
catého vyroc€i zaloZeni nasi organizace. PFi-
spévkem redakce k tomuto vyroci, pfiprave-
nym ovSem ve spolupraci s vami ¢tenéri, by
méla byt celostatni naborova soutéz pro
letecké modelafe vSech vékovych skupin,
vypsana v kategoriich A3 a CO02. Projekt
zatim pfipravujeme a projednavame. Uz nyni
je ale tfeba urcit termin: jako nejvhodnéjsi se
jevi sobota 17. kvétna 1986. Pokud to bude
jen trochu mozné, naplanujte si na tento den
soutéz ve zminénych kategoriich. Neméla by
to ale byt soutéz postupova — jde nam
0 Ucast co nejvice modelard. Idealni by bylo,
kdyby se v kazdém okrese uskutecnila aspon
jedna soutéz. Pro¢ by soutéZze meély probéh-
nout v jednom dni? Chtéli bychom je zkusit
vyhodnotit v celostatnim méfitku. To uz ale
pfedbihdm — podrobnosti se dozvite v€as.

Kdyz uz jsme v planovani: Kam letos
pojedete na dovolenou? Tedy modelafskou
dovolenou. Mnoho klubl méa uz svoje ,,5ta-
ce", na které bychom se radi (ovSem podle
moznosti) pfijeli podivat. TéSime se i na
pozvanky na letni vycvikové tabory mladeze
a podobné akce!

Pro ty, ktefi jeSté nemaji nic naplanovano,
mam predbéznou nabidku. Letos nebude
naSe redakce pofradat zadnou obf¥i akci, spis
uvazujeme o tydnu, prozitém v klidu pod
stanem nékde u vody, nedaleko letisté
a svahl. Pokud mate zajem a volno od 26.
Cervence do 4. srpna, napiSte. Tentokrat
nenabizime nic, jen snahu po pé&kném po-
létani & pojezdéni s modely. Zajemcim
dame v pribéhu kvétna védét, kde se na3e
spole¢nd modelarska dovolena uskutecni.

Jesté jednu véc mam na srdci. Letos bude
mnoho propagacnich akci a vystoupeni. Na
nékterych z nich se bude podilet i nase
redakce. | kdyz mame fadu spolupracovnika,
a tudiz i informaci z rliznych mist, nevime
a ani nemdzeme védét o vSech zajimavych
modelech. Chtéli bychom proto zalozit karto-
téku ¢ evidenci modeld, vhodnych pro
exhibice vS8eho druhu, abychom védéli, na
koho se v pfipadé potfeby obratit. Pokud
mate o takovouto spolupraci zajem, ozvéte
se. Napiste nam s jakym modelem, zajima-
vym pro co nejSirsi okruh divakd, muizete
vystupovat a za jakych podminek; pfipojte
podrobnéjsi technické informace véetné kmi-
to&tl RC soupravy a hlavné svoji adresu
a pokud mozno itelefonni €islo, na némz jste
k zastizeni. Uvitdme, pokud pfilozite i foto-
grafii (sta¢i maly diapozitiv). Nemuizeme
slibit, Ze se okamzité stanete tfeba televiz-
nimi hvézdami. Domnivame se ale, Ze by-
chom spole¢né mohli jesté vice pfiblizit krasy
modelarstvi tém, ktefi mu zatim nepropadli.

V této souvislosti pfipomindm moZznost
propagace modelarskych vystoupeni, po-
fadanych vasim klubem, na strankach naSe-
ho €asopisu. Jedinou podminkou je, poslat
ndm vc€as (tedy aspon tfi mésice predem)
podrobné informace: termin, pfesné urceni
mista, druh akce a pfipadné zajimavosti pro-
gramu.

VLADIMIR HADAC

V

Co mne
zaujalo
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Stavba modelov z papiera ziskava pre
svoju materidlovi nenaro¢nostl ¢oraz viac
priaznivcov. Zo stranok ¢asopisu Modelar su
napfiklad dobré zname fotografie modelov
O. Stejskala z Linhartic, ktoré dokazuju, ¢o
vSetko je mozné z papiera vytvoritl ZiaF,
vystrihovaciek jednoduchSich modelov, ur-
Cenych pre mladez, ako napr. vystrihovacky
Albatros, nie je na trhu dostatoné mnozstvo,
a to hlavné na Slovensku. V modelarskych
krazkoch pri ODPM ¢&i Zvazarme si vSak
mladeZ osvojuje zdkladné pracovné postupy
a navyky pravé stavbou jednoduchych mode-
lov z papiera. S papierovymi maketami je
mozné je aj sufazit, ako dokazuje pfiklad od
naSich severnych susedov, ktory stoji za za-
mysleme.

V dfioch 17. aZz 18. novembra 1984 sa
konal v porskej OleSnici nedaleko Wroclavi
druhy rocnik sutaze stolnych makiet z papie-
ra. Pozvanie k U(Casti na nej som pfijal
s radostou, lebo u nas sa podobné sutaze
neusporaduvaju. Sufaz sa uskutoCnila
Vv novej, pekne zariadenej budové kultdrneho
domu Korelat, kde sa ziSlo 118 ucastnikov
a 161 modelov. Tie boli rozdélené do skupin
lietadla, Cestné a bojové vozidla, lode na
motorovy pohon a plachetnice. Po prebrani
modelov kazdy zo sutaziacich, rozdélanych
do troch vékovych kateg6rii (do 12 rokov, od
12 do 16 rokov a nad 16 rokov), obdrzal
diplom a odznak sUtaze. SUtaz bola verejna,
aby sa jej mohli zU€astnit’ aj neorganizovani
modeléfi, a bola koncipovana s dérazom na
moZnost’ GEasti mladeze.

Pravidla bodovania vychadzali, ako neskér
organizatofi priznali, z naSich pravidiel pre
sutaze plastikovych modelov. Hodnotenie sa

Nové publikace
podniku

UV Svazarmu
Modela

Zacinajici Zelezni€ni modelafi, ktefi si
chtéji postavit model motorového vozu, ale
dosud nevédi, jak na to, jisté oceni pomdcku
B-2. Tato publikace, volné navazujici na jiz
rozebrany soubor B-1 (Osobni a sluzebni
vozy z papiru), umoZznuje i méné zkuSenym
modelafim zvladnout stavbu tfi typd moto-
rovych a pfipojnych vozt CSD ve velikosti TT
nebo HO. Stavba z napousténého papiru je
pomérné jednoducha a navic neni tfeba nic
odmeéfovat ani prekreslovat z planku. VSech-
ny Gasti sk¥ini i podvozk( jsou predtistény
v obou méfitkach, takze je staci nalepit na
pFfedem napustény papir a posléze vyfiznout.
Usnadnéno je i zhotoveni pohonu, pfi némz
se vyuziva zékladnich soucésti z koupenych
modell vozidel. V textu je podrobné& popsan
stavebni postup; jsou priloZeny i vicepohle-
dové vykresy, fotografie, rozpisy vsech dilt

pretiahlo az do skorych rannych hodin
nasledujuceho dna. Pre Gcastnikov bol pfi-
praveny bohaty program. Premietanie filmov
s modelafskou a polytechnickou tematikou
Ci navstéva miestneho uciliSta leteckych
technikov gen. Worobelského  pfispéli
k dokonalejSiemu poznaniu leteckej techni-
ky, ako aj stali sa zdrojom nametov pre
dalSiu pracu. Na usporiadanej burze si
staziaci mohli vymienat okrem modelar-
ského materidlu aj skisenosti alebo nad-
viazat’ osobné kontakty.

Sutazné modely zvacSa pochéadzali z do-
méacich alebo zahrani¢nych vystrihovaciek.
Tieto boli bud' v pévodnych podobéch, alebo
predstavovali viac ¢i menej zdafrilé konverzie.
Nechybali vS§ak ani modely vlastnej konstruk-
cie, zhotovené napfiklad kaSirovanim.
K pozoruhodnostiam bezosporu patfili dvoj-
metrovy kfiznik Rodney, traktor Urzus
s diaikovym ovladanim ¢i lietajlci stroj
Albatros, vydany pfed ¢asom u nas ako
vystrihovacka.

Po vystave modelov boli za Gc¢asti vedicich
predstavitetov kultirneho domu a zastupct
redakcie Casopisu Modelarz slavnostne vy-
hlaSené vysledky. PoteSiterné bolo, Ze naSi
modelafi L. Badalec, L. Jakub&o a J. Abrham
sa predstavili s Cisté spracovanymi modelmi
a po zasluhe obsadili popredné miesta.

Sataz mala zdarily priebeh, organizatorom
iba spdésobil vrasky trojndsobny pocet Gcast-
nikov oproti prvému rocniku. Myslim si, Ze
tento problém by odstranilo zorganizovanie
kvalifika&nych kdl, &im by sa vlastna sutaz aj
skvalitnila.

Ing. Ladislav Jakub&o
LMK SpiSskad Nova Ves

i nékolik archd papiru, vhodného ke stavbé.
Podklady ovS8em umoziuji stavbu modell
i z jiného materialu. Pomfjckva B-2, kterou
pfipravil Milo$ Kratochvil z KZM Kolin, stoji
41 Kges.

Automodelafi-za&atecénici uvitaji pomlcku
Automobilové modely 2. Podobné jako prvni
Cast i tato pfinasi vystfihovanky, z nichz si
zajemci mohou postavit karosérie drahovych
modeld Tyrrell Ford 006 Monaco a McLaren
MB8A, pfipadné karosérii automobilu VW Golf
Rallye, uréenou pro RC model v méfitku
1:10. Dal&i pfilohou pomdicky je dvanact
vykresll a G&tyfi vicepohledové barevné
obrazky sportovnich automobild. Textova
Cast obsahuje popis stavby karosérif
a dopliik i jinymi technologiemi — ze dfeva,
skelnych laminatd, organického skla atp.
Podrobné se zabyva povrchovou Upravou
karosérie a zacatecniklim podava mimo jiné
rady, jak tmelit, brousit, stfikat nebo jak
zhotovit obtisky. Druha ¢ast déjin automobi-
lismu u nas stru¢né pfibliZuje historii znac¢ :y
Tatra. Cena souboru je 34 Kcs.

Obé pomlcky by mély byt k dostani
v modelarskych prodejnach.
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tak Ize nazvat souté? Ceskoslovensko-sovét-
sky pohar, ktera se uskutecnila v Novém
Meste nad Vahom. Uprava podlahy v hale
pfinutila organizatory presunout plvodné
podzimni termin az na 12. leden. Kruté
mrazy, panujici v tomto obdobi, se projevily
i v hale, kde byla teplota asi jen 14°C
a znacna turbulence. Bez ohledu na tuto
skute€nost to vSak byla soutéZ hodnéa jen
superlativd. Kde jinde je krasn& hala po cely
den k dispozici jen ,ofiskim", kde jinde
pozorny pofadatel €ekd na nadrazi, aby
soutézici dopravil az do haly automobily?

Skute€nost predstihla ocekavani i pokud
Slo o avizované novinky. Komu se podafilo
protlagit davem zajemcl k novému Spitfiru
Mk-1X ing. Alferyho (1), jisté nelitoval utrze-
nych knoflikl od kabatu. Byl to vpravdé Sok.
Struktura povrchu, zbarveni, kvalita prove-
deni — to v3e pfipominalo plastikovy model.
Tonda perfektné zvladl technologii vypénéni
trupu vakuovou technologii. | pfes pomérné
velkou hmotnost 14,5 g model létal vyborné.
Ing. Koutny pfekvapil zase ,drzosti", s niz
postavil model sovétské dvoumotorové léta-
jici amfibie MDR-6 o rozpéti 328 mm (2)
a doufal, Ze bude létat. Jeho dalSi model
Aviatik Berg byl v atraktivni barevné Gpravé
€s. letectva z roku 1919, pfi létani vSak spise
potvrzoval bidné letové vlastnosti pfedlohy.
Zato Zlin Z-50L a peclivé postaveny Vickers
Mk-19 P. Stranika létaly hned napoprvé
perfektné.

Pohéarova ¢ast soutéze modelll Eeskoslo-

venskych a sovétskych letounl byla ve
znameni suverenity domacich borc(. Vitézny
Fokker D-VII J. Jurovice ani druhou Avii
B-534 ing. Coka neni tfeba predstavovat.
Oba soutézici navic perfektné vyuZili znalosti
,Své" haly. Ing. Alfery svého nového ,Spita"
vlastné zalétaval az v soutézi, ale nebyt pfi
poslednim startu kontaktu s dratem, napja-
tym napfi¢ halou, asi by promluvil vyrazngji
do kone¢ného poradi. MDR-6 ing. Koutného
sice létal, ale potfeboval by vétSi prostor.
Prvni dva lety skonCily pfed¢asné na sténé
a posledni, po sefizeni uzsi zatacky, pak za
4s na podlaze. Teprve po soutézi se mu
povedl jeden let, dlouhy 40 s. Ale i 3. misto je
hezkym Uspéchem monstra, na které by pred
soutézi nikdo nevsadil ani pétnik.

SoutéZ ostatnich modell byla predevsim
soubojem perfektné létajicich Se-5 do-
macich soutézicich s novym modelem pylo-
nového ,raceru” Monet Sonerai (3) ing.
Koutného. Ten byl z boje o nejcelngjsi
umisténi vyfazen ,pfed€asnym" kontaktem
se siti na sténé haly, zavinénym turbulenci.
| v této Casti soutéze tedy vitézstvi zlstalo
v Novém Meste nad Vahom. Se-5 ing. Coka
ma sice jiz dosti dlouhd ,sluzebni léta", ale
pfes deformace kfidel (anebo snad pravé
diky jim?) 1éta ¢im dal épe.

Konfrontace technickych novinek se spo-
lehlivymi zalétanymi typy tedy tentokréat vy-
znéla pro zkuSenost a praxi. Ale piisté mize
zase byt v&e jinak.

—ilk—

O soutézich
a vystavach

V lofiské sezéné Zelezni€nich modelard
mne na soutéZich a vystavach zarazilo
nékolik nedostatkll, na n&z povazuji za nutné
upozornit. Napfiklad na mistrovstvi CSSR
v Plzni neodpovidaly popisky u nékterych
modell pfedloham a byla zkomolena Ijména
nékolika modelart. Tfeba model lokomotivy
T 466.2083 |. Bednafika z Gottwaldova byl
oznaCen jako model T 466.2102, model
lokomotivy ES 499.1002 M. Viska rovnéz
z Gottwaldova byl oznacen jako neexistujici
stroj fady ES 499.2002 apod. Takovychto
chyb by se méli poradatelé vrcholné soutéze
vyvarovat.

V Usti nad Orlici se uskutecnil Ctvrty ro€nik
soutéze a vystavy Stiibrny Sip. Exponaty
i navstévnici se zde tisnili v pfili§ malych
vystavnich prostorach agitaéniho stfediska
MéNV. Modely byly navic vystavovany polo-
Zené na boku a oznacené pouze Cisly.
Identifikovat se daly az po nepfili§ snadném
rozlusténi vysledkové listiny. U péknych
ukazek rozpracovanych modeld chybéla ja-
kékoli zminka o autorovi, pfipadné o pouzité
technologii stavby ¢i materialu.

Na vystavé v Breclavi sice jezdily na dvou
kolejistich modely hnacich vozidel CSD,
predpistim CSD v3ak uz neodpovidala obslu-
ha panelu velikosti TT. Pfedvadéné rozjezdy
a brzdéni by u CSD znamenaly pfinejmensim
tézka zranéni cestujicich, pokud by nedoslo
primo k nehodovym udéalostem kategorie Al,
jak se u CSD oznacuji srazky vlakd obsaze-
nych cestujicimi. Je-li kolejisté predvadéno
verejnosti, mélo by byt samozfejmosti dodr-
Zovani navéstnl soustavy CSD i ukaznéna jiz-
da. iako to vyzadoval od €lendl karlinského
KZM dnes jiz zesnuly K. Supik.

Ze to jde i bez vytykanych nedostatk( by
mély dokazat soutéz a vystava, které u pfile-
Zitosti 85. vyroci zahajeni vyroby lokomotiv
v CKD uspofada ZO Svazarmu 552 Praha 5-
Smichov ve spolupraci s o. p. CKD Praha.
Vefejna soutéz O nejlepSi model lokomotivy
z CKD probéhne 8. a 9. €ervna 1985 v prosto-
rdch ZO Svazarmu. Nasledna vystava mode-
10, spojena s vystavou fotografii Lokomotivy
CKD, se uskute¢ni ve dnech 15. ¢ervna az 7.
Cervence 1985 v kulturnim séale lokomotiv-
niho depa Praha-stfed. Soutézici se jesté
mohou 14. Cervna zucastnit exkurze do zavo-
du CKD Lokomotivka a dalSiho programu.
SoutéZ je vyhlaSena pro modely velikosti O,
HO, TT, N a Z a mohou se do ni prihlasit
i modelafi neorganizovani ve svazarmov-
skych klubech ¢&i krouzcich. Podminkou
Gcasti ovSem je, aby pfedloha soutéZniho
modelu byla vyrobena pouze v CKD, tj. méla
tovarni cislo CKD (viz ZelezniCar 4/1985).
Samostatné budou hodnoceny soubory mo-
deld lokomotiv CKD, a to na zékladé souctu
bodd, udélenych jednotlivym modelim sou-
boru. Ceny pro vitéze vénuje ZV ROH CKD
Lokomotivka a kazdy U€astnik soutéze
obdrzi diplom.

Na pfihlasku do soutéze, psanou volnou
formou, uvedte jméno a adresu soutéziciho
a dale kategorii (A1 — vlastni stavby, A2
— prestavby tovarnich modelt), modelovou
velikost, nazev a fadu modelu véetné inven-
tarniho &isla predlohy. Soubor modell, pfi-
hlaSovany do soutéze, uvedte spoleCné na
jedné pfihlaSce. Prihlasky zaSlete nejpozdéji
do 15. kvétna 1985 na adresu Teditele
soutéZe: Ing. TomasS Rezek, Bélohorska 30,
169 00 Praha 6-Bfevnov.

Modeléari, ktefi se budou chtit zG&astnit
exkurze, uvedou na pfihlaSku jesté Ccislo
obcganského prikazu, povolani a adresu
zaméstnavatele. Vzhledem Kk riziku poSkoze-
ni modelt pfi zasilani poStou doporuéuji
dohodnout zpUsob jejich predani a prevzeti.
Po pfedchozi domluvé bude zajistén pfevoz
modeld nominovanych na mistrovstvi CSSR
do Trutnova. PFipadné dalSi dotazy adresujte
Fediteli soutéze, ktery zaSle i propozice.

Soubézné vyhlasuje CZV SSM CKD Loko-
motivka vefejnou soutéZ fotografii s nazvem
Lokomotivy CKD (podrobnosti pfinese Ze-
lezniCar 4/1985). Ing. Tomas Rezek
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UZ v Gvode chcem upozornit, Ze sa mi asi
tazko podafi zachytit vSetky kladné a zapor-
né modelafské momenty. Bude pravdépo-
dobné, Ze niektoré cinnosti mi unikna.
Neméam totiz k dradovaniu vztah, som zabu-
dlivy a hodné ¢asovo pfetazeny, ¢o umociu-
je k praci tohto druhu antipatiu. A neviem
tiez, €i to vyznie s patficnym efektom ...

Na sklonku roku 1982 jsme v redakci
dostali napad udélat prlfez ro¢ni ¢innosti ¢s.
reprezentanta-modelafe, abychom zjistili, co
takova reprezentace obnasi. 2 plvodné
skromné mysSlenky se posléze rozvinula
velkd akce. PoZzéadali jsme ftficet leteckych,
lodnich a raketovych modelafl, ktefi byli
zafazeni v roce 1983 do péce oddéleni
vrcholového sportu UV Svazarmu, aby si po
dobu jednoho roku vedli jakési pracovni
deniky. Méli do nich zaznamenavat, kolik
Casu vénovali modelarstvi, kolik najezdili pfi
modelaiské Einnosti kilometrd vlastnim vo-
zem, kolik je stal material, s jakymi problémy
se setkali atp.

Bylo nédm pochopitelné jasné, Ze ode
véech pozadanych sportovcd tyto deniky
nedostaneme. Na pocatku roku 1984 jsme
proto byli spiSe pfijemné prekvapeni, Ze se
nam jich seslo aspori jedenéct.

Kazdy ze zuCastnénych reprezentantl si
vS8ak vedeni deniku vylozil tak trochu po
svém: Nektefi vykazali strohd statisticka
data, ale nebylo malo ani té&ch, ktefi si
zapisovali myslenky, jez je v souvislosti
s modelafstvim v prdb&hu roku napadaly.
Pohfichu v téchto pfipadech zase nékdy
chybély presnéjSi ciselné adaje. Prvotni
zameér, vSechna data stejného charakteru
secist, vydélit poétem sportovcll a uvefejnit
tabulku primérnych hodnot, jsme tak ne-
mohli beze zbytku uskute¢nit, kromé toho
bychom zcela opomijeli reprezentanta-¢lo-
véka. O tom uZz ostatné psal V. Hadac
v rubrice Co mne zaujalo v Model&Fi 3/1984.
A tak jsme o zpracovani denikd premysleli,
obcas se hadali — jak to nakonec dopadlo,
posudte sami.

Pfedtim, neZ se zactete do dalsich fadkd,
jedno vysvétleni: Umysiné jsme neuverejnili
jména zG&astnénych reprezentantl vzhle-
dem k tomu, Ze jsme pouZili autentickych
citatd zjejich denikd. Domnivame se ostatné,
Ze jména nejsou podstatnd — statistické
Gdaje od ostatnich reprezentantl by se urgité
prilis neliSily a podobné by asi byly i jejich
myslenky.

S modelafstvim jsem zacal v sedmé tfidé.

Jiz ale dfive v détstvijsme s braskou lepili
a fifrali z lepidla a papiru néjaké prvovytvo-
ry...
yPFiéeI jsem do prodejny a asi devitilety
chlapec tam kupoval stavebnici. Pfi placeni
vytahl pokladnicku, odemkl a vysypal vSech-
ny penize na pult. Prodavacka zjistila, ze do
castky, kterou mél zaplatit, chybi 2,30 K¢s.
Chlapec byl z toho neSfastny, rad by si
stavebnici odnesl. Domluvil jsem se tedy
s prodavackou a chybéjici castku jsem
doplatil. Nakonec jsme byli spokojeni vSich-
ni, nejvic kluk. Kdoz vi, zda to nebude jednou
muj nastupce...

Vybojovat si misto v reprezentacnim druz-
stvu neni v Za&dné modelarské odbornosti
jednoduché. Obcas se mezi modelafi ozyvaji
hlasy, Ze reprezentanti jsou hajeni, ze je
trenéfi protéZuji a uzaviraji cestu do repre-
zentace novym tvafim. Neni to pravda. Prace
kazdého trenéra je posuzovana podle vy-
sledkd jeho svéfencl. Nebyl by tedy jen
nezodpovédny, ale pfimo hloupy a sdm proti
sobé, kdyby se do reprezenta¢niho druzstva
snazil prosadit jiné modelafe nez ty, ktefi
jsou podle jeho nejhlubSiho presvédceni
nejvhodnéjsi.

Pro nominaci do reprezentacniho tymu
ovSem nestaci vyniknout jednou nebo dva-
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krat, je tfeba podavat nadprdmérné vykony
trvale, po dobu nékolika let. Kromé toho je
nutné, aby adept reprezentacniho dresu mél
odpovidajici povahové rysy, moralni a vétsi-
nou i fyzické vlastnosti. A to nemluvime
0 takovych ,drobnostech”, jakou je napfi-
klad schopnost improvizované opravy mode-
lu v terénu, Groven taktického mysleni anebo
koneckoncl i urgitd Groven vystupovani,
nebof reprezentant svou vlast reprezentuje
1 na poli spoleCenském. Teprve tehdy,
osveédci-li se modelar ve vSech téchto ohle-
dech, mlize byt zafazen do reprezentace.

Pravé na vanoce jsem zacal stavét novy
model. VétSinu materialu mam pfipravenu,
i kdyZ se tézko shani...

Pro sez6nu 1983 mam pfipraveno pét
modeld...

31. 12. 1982: Dozvidam se od taty, Ze budu
asi reprezentovat na MS. 7. 1. NAavstéva
u statniho trenéra, dozvidam se, Ze nominace
na MS neni hotova, ale mam makat! Rozho-
vor se zenou, dostavam svoleni k modelare-
ni. Upoustim od pfiprav na zkouSky na
primyslovku, od stolniho tenisu, lyZovani,
i od moznosti vénovat se mym osmdesati
elplckdim a HiFi soustavé. ..

Zdalo by se, Ze nejobtiznéjsi z celé
reprezentace vlastné je se do ni probojovat.
Pfipustme, Ze to znamena dosazeni urcitého
cile. Jenze tento cil neni konecny, je jen
prvnim krokem na cesté toho, kdo se vydal
na reprezentacni drdhu. AZ dosud totiz
bojoval jen sdm za sebe. Za kazdou chybu,
které se tfeba na soutézi &i v pripravé
dopustil, se mohl peskovat pouze sam, nikdo
jiny mu nic nevygital.

V okamziku, kdy se stal reprezentantem,
se situace zménila. Dostal se pod dohled.
Reprezentant uz si vétSinou nedovoli ,zaia-
Zirovat" ani na vefejné soutézi, aby se
Lneshodil" pfed ostatnimi modelé&fi. Musi ve
stanoveném terminu pfijet na soustfedéni
s pfedepsanym poétem modell v poZadova-
né kvalité. Musi se fadné pfipravit a absolvo-
vat v8echny kontrolni soutéze. A musi pocho-
pitelné co nejlépe reprezentovat na mezi-
narodnim poli.

Za jakykoliv vypadek néasleduji mensi Ci
vétsi sankce. Ani ta nejmen3i, domluva
trenéra, nebyva pfijemnd; trenéfi si k ni
servitky a rukavicky vétSinou neberou. Jesté
horsi v3ak byva privodni domluva ostatnich
¢lend druzstva, jehoz Gspéch provinilec svym
vypadkem ohroZuje. Za vaznéjSi prohfeSek
miZe reprezentant dostat ditku, anebo
mUlze byt i z druZstva vylouéen. | to uz se
stalo. Kazdy reprezentant tak vlastné je pod
urCitym stalym psychickym tlakem.

Z manzelky sa stal moj aktlvny mechanik
i trenér v jednej osob&. Mat som moZnost
neruSeného lietania iba na travnatej ploché
Stadi6na, pri Startovani modelu z ruky. Snaha
mojej manzelky dospéla az tak daleko, Ze sa
odvaZzila model Startovat tymto spdsobom.
Strach, ktory pfitom prezivala, sa dal jasné
poznatna fazko odstranitefnych stopach soli
na miestach, kde model drzala ...

10. 1 Rano plinky, nakup, pfi vafeni obéda
Gvaha nad modelem .. .

10. 1 Reditel se vyjadfil, Ze z mé reprezen-
tace nic nema. Vlastné to vypada tak, ze jsem
v tomto sméru zavodu na obtiz...

21. 8. Venujem sa prirode a rodiné. 22. 8.
Ochorel som z toho...

Model&rsti reprezentanti nejsou soustre-
déni ve stfediscich vrcholového sportu, a az
na dva dni tréninkového volna meési¢né
nepoZzivaji zadnych dalSich Ulev ze zamést-
nani. Navic je jejich vékovy primér vyssi, nez
byva ve vétsiné jinych sportovnich odvétvi,
z ¢ehoZz vyplyva, Ze vétSina z nich ma vlastni
rodinu. Museji se tedy vyrovnavat se vSemi
strastmi béZného obcanského Zivota.

Jestlize jsou reprezentanti v popularnéj-
Sich sportovnich odvétvich v zaméstnani do
jisté miry tolerovani, u modelafl je takovy
pfipad vyjimkou. Naopak, vybirani tréninko-
vého volna a Gc¢ast na soustfedéni nebo na
soutézi byvaji Casto na pracovisti zdrojem
konfliktd.

Dalsim ,rizikovym pracovisttm", co se
konfliktnich situaci tyce, byva domécnost.
VétSina Zen je sice ke konicku svého manze-
la znac€né tolerantni a najeho Uspéchy i hrda,
ale kdyZz napfiklad na rodinném domku
spadne komin, protoze muZz misto jeho
opravy lepil modely, nebo kdyZ neni na €inZi,
protoZe muz za posledni penize koupil deset
nedostatkovych fluorescenénich barev, jde
pochopeni stranou. (To nejsou vymySlené
historky, ale pfibéhy ze Zivota.)

Je pravda, Ze podobné problémy v mensi
¢ vetsi mife proziva vice modelarl, nejen
reprezentanti. Zatimco ostatni vSak v pfipa-
dé, ze konflikt pferdstd Gnosnou hranici,
mohou na ur€itou dobu svého konicka
omezit, reprezentant si to vétSinou nem(ze
dovolit.

13. 1 Dnes v nocijsem se pokusil zhotovit
formu se 120 drazkami. Podafilo se mi
zhotovit 50 drazek a musel jsem skon¢it,
protoze jsem byl ospaly a za pomoci lupy
jsem uz nebyl schopen pracovat. ..

20. 2. Deset hodin prace na modelu. Uz
toho mam po krk. Je mi z toho néjak blbé.
1 3. Dvanéct hodin prace na modelu. Mam
stale probléemy se Zaludkem. 21. 3. Dvanact
hodin prace na modelu. Zaludek se mi
pomalu uklidiiuje. Musim drzet pfisnou dietu
— 74dné kafe. Toje blbé. 30. 4. Tfinact hodin
prace na modelu. Jsem uZ hrozné unaveny.
Mél bych chodit trénovat, ale zatim nemam
nic hotové. V polovici kvétha mame nomi-
nacnl zavody, to je za €trnactdni...

Tragédia! Balzové trubky pre maketu,
natocené, opracované, na silonovych kopy-
tach sa vplyvom zvySenej teploty potrhali.
Pracovné nadSenie opadlo...

19. 3. Dostal jsem se ke stfikani az
odpoledne, ale dopadlo to katastrofalng,
hlavné s vysavacem Jupiter. Dal jsem jej na
stll, ale pfi stifkani jsem byl tak zabran do
prace, Ze jsem jej strhl na zem a Jupiter
odeSel. Z bakelitovych bo€nic mné zbylo jen
nékolik trsatek na mandolinu.

17. 5. Jizda autem do prodejny pro vrtule
a vypinacilak — 72 km. Nic neméli, jel jsem
zbyte€né.
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Nejvétsim nepritelem modelafe je Ccas,
respektive jeho nedostatek. Tato stara zku-
Senost plati u reprezentantd dvojnasob. Ani
sebelepSi harmonogram praci neni nic plat-
ny, jakmile se nékterd faze stavby nezdar!
a musi se opakovat, anebo jesté hlre, jestlize
reprezentant musi na ¢as vysadit, protoze
pravé neni k sehnéni potfebny material.

Pfestoze totiz byli reprezentanti v malé
mife dotovani nékterym zahraniénim mate-
ridlem z UV Svazarmu — dostavali podle své
odbornosti napfiklad nékolik prkének balsy
od zndmé firmy Solarbo, néco Modelspanu,
nazehlovaci félie, lepidlo Devcon atp.
— tfeba mosazné trubky, duralovy plech
potfebné tloustky, plexisklo a dalsi nedostat-
kovy materiadl doméci provenience si musel
kazdy sehnat sdm. Doba potfebna k sehnéani
materidlu se naplanovat nedd, termin
soustiedéni a prfedepsany pocet modell se
vSak pochopitelné dodrzet museji.

Za duben oddélané 235,5 hodiny...

| kdyz jsme méli pfibliznou predstavu
o tom, kolik reprezentanti museji odvést
prace, prece jen nas pocet hodin, ktery
uvadeéli ve svych denicich, pfekvapil. Ostat-
né, jak ndm néktefi napsali, pfekvapil i je
samotné. Celkem zajimavé je, Ze se nijak
markantné nelisi doba vénovana modelarstvi
reprezentanty z rliznych odbornosti. (Pocet
sledovanych reprezentantl byl oviem pfili§
maly na to, aby vysledky Sly zobecrovat.)

Kazdy reprezentant stravil  stavbou
a létanim ¢&i jezdénim s modely za rok
v priméru 993 hodiny. To pro nazornost
pfedstavuje pfi denni pracovni dobé& 85
hodiny a volnych vikendech 5 mésicd a9 dni.
Sledovanych modelaft bylo deset, autor
jedenactého deniku hodiny neuvadél. Pfi
GCasti na vicedennich akcich jsme za kazdy
den pocitali pausalné 12 hodin. Nejvétsi
vykazany pocet byl 2136,5 hodiny, nejmensi
268.5 hodiny. Dluzno zdlraznit, Ze onéch
268.5 hodiny je vyjime¢né malo proti ostat-
nim a zaznamenal je jediny ze sledovanych
reprezentant(, ktery v daném roce neabsol-
voval vrcholnou mezinarodni soutéz.

21. 2. Koupiljsem si ¢tyfi nové akumulato-
ry (1040 K¢s)...

29. 5. Dnes jsem absolvoval svlj sedmy
letoSni zavod a k tomu 494 km na cesté tam
azpét...

Nasim pOvodnim zamérem bylo kromé
jiného zjistit, kolik reprezentanti utrati za rok
za material, benzin spotfebovany jizdou na
soutéze Ci trénink — prosté kolik je modelaf-
stvi stoji penéz. VSe se ndm bohuzel zjistit
nepodafilo. Modelafi, ktefi se pustili do
zaznamenavani ¢astek za material, nevydrze-
li do konce.

Ponékud lépe dopadla statistika ujetych
kilometr(, v které jsou tfi zaznamy UplIné.
V primeéru najel kazdy z téchto tfii modelarl
3159,6 km. Je tfeba zd{raznit, Ze Slo pouze
0 jizdy pro modelafské ucely, zadné vylety.
Jeden ze sledovanych dokonce vykazoval
jen kilometry ujeté na cestach na soutéze,
1kdyz z jeho deniku vyplyva, Ze cestami na
trénink musel na tachometru natogit stovky
dal3ich kilometrd.

Zajimavy je i Gdaj jednoho z reprezentantd,
Ze v souvislosti s reprezentacni pfipravou
uskutec¢nil 31 meziméstsky telefonni hovor.

5. 1 Vedeni krouzku zakd od 16 do 19
hodin...

6. 3. Zprava pro modelarsky aktiv 3 hodiny.
14. 3. Aktiv modelafstvi 4 hodiny...

10. 7. Majstrovstvd SSR PO SZM. Moi
pionier vyhral z troch kategéril dve...

Je u nés taky zvyk, Ze na dobrého kona
treba naloZit eSte viac. A tak, ked som
prejavil trochu iniciativy, ochoty robit ¢osi
zadarmo, trochu obétavosti, vyuzil sa uvede-
ny zvyk. Teraz, ked sichcem pre seba urobit
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néjaké modely, tak to robim po nociach. Som
nacelnik klubu, ¢len vyboru ZO. €len brannej
komlsie pri MNV, veduci BSP, pfedseda rady
modetarstva OV Zvazarmu, c¢len okresnej
technickej komlsie PO SZM, ¢len rady
modelarstva KV Zvazarmu, ¢len komlsie pre
vynalezy, patenty a zlepSovaky, veddci
krizku mladeze PO SZM, ¢len krajskej
technickej komlsie PO SZM...

Valna &ast reprezentantd pracuje ve funk-
cionafském aktivu Svazarmu nebo se vénuje
pfipravé mladeze. Z jedenacti denikl jsme
mohli zjistit pocet hodin, vénovany této
¢innosti Sesti reprezentanty. V jednom de-
niku nejsou pocty hodin uvedeny a Ctyfi
zbyvajici bud nedélaji v tomto sméru nic,
anebo — coZ je pravdépodobnéjsi — tyto
hodiny zaznamenavat zapomnéli.

Onéch Sest reprezentantll vénovalo aktivis-
tické ¢ginnosti za rok v prdméru 214 hodin,
coz by v normélnim zaméstnani znamenalo
1 mésic a 3 pracovni dny. Ale i kdybychom
pocitali s tim, Ze ti, ktefi tuto ¢innost
nevykazali, skute¢né nic nedélaji, a zahrnuli
je do prdméru, vychazi stale jest¢ 128,4
hodiny na jednoho. Nejmensi vykazany pocet
byl 93 hodiny, nejvétSi 536,5 hodiny. Secte-
me-li hodiny vénované vlastni modeléarské
¢innosti i aktivistické praci, vychazi najedno-
ho reprezentanta v prdméru 1207 hodin,
respektive 1121,5 hodiny.

27. 3. Na zitra jsem ohlasil v zavodé, Ze si
beru druhy den tréninkového volna . ..

8. 4. Dostal jsem z Prahy finan¢ni podporu,
ktera je poskytovana sportovcim zafazenym
do diferencované péce. Rozhodl jsem se, Ze
néco pfidam a koupim si novy vysavac jesté
na jafe, abych mohl stfikat...

Jaké pozivaji reprezentanti vyhody? Zmini-
li jsme se jiz o dvou dnech placeného
tréninkového volna mési¢né. Toto volno si
mohou vybirat aZz do doby uskute¢néni
vrcholné akce — tedy mistrovstvi svéta i
Evropy — na kterou se pfipravuji. Tyto
soutéZe se veétSinou poradaji v zafi, nékdy
0 néco dfive. Lze tedy pocitat, Ze kazdy
reprezentant obdrzi v priméru tréninkové
volno za 8 mésic, tedy 16 dn(.

Za stejné obdobi dostavali reprezentanti
také tzv. kalorné 300 K&s meésicné, jez jim
bylo poukazovano v hotovosti. V soucasné
dobé se zavaditrochu odliSna praxe: Repre-
zentantdim je  Ctvrtletné  poukazovano
900 K&s na prislusny OV Svazarmu, kde mu
jsou z nich proplaceny GEty za materiél
a cestovné. Za dobu, strdvenou na pfipad-
ném soustiedéni reprezentantd (maximalné
tydennim) a na vlastni soutéZi je reprezentan-
tdm refundovana mzda obdobné jako pfi
tréninkovém volnu.

14. 5. PfemySlim o tom, jestli to v3e, co
délam pro modelafinu, ma néjaky smysil...

14. 7. Dnesjsem se vratilz MS. | kdyZ jsem
svdj titul neobhajil, mam i tak dlvod ke
spokojenosti ze zisku stfibrné medaile. Mys-
lim si ale, Ze za vice nez ro¢ni pfipravu, které
jsem vénoval vSechen ¢as a mozna i vice,
tato medaile nevyvazuje veSkeré moje usili,
a proto nemohu byt spokojen na 100%...

18. 7. Jsme vSichni unaveni, ale velice
Stastni, Ze jsme dokazali hlavné sami sobé,
Ze se musi s nami pocitat...

31. 12. Hurd! Silvester '83. Na zdravie. Ved
tohto roku toho boto viac ako dost...

Snazili jsme se v tomto ¢lanku podat
pokud moZno objektivni obraz o tom, jaké
jsou povinnosti a problémy reprezentant
ljakych vyhod pozivaji. Pokud se vam zda, ze
byt reprezentantem je Umorna dfina, méate
pravdu. Ale pocit, ktery proZivad na stupnich
vitéz0 za zvukl nasi hymny, za to stoji.
Jestlize jste si vSak utvofili nazor, Ze vyhody
pfevazuji, nehodlame vam ho vyvracet. Ko-
necné, zkuste to sami, dvefe do reprezenta-
ce m& oteviené kazdy.

0= MMDE3n U

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ]

m 1Vybornou, malo pouzitou RC soupr. Kratt KP-5C
se 3 servy KPS-12, baterii 550 mAh, Gplny komplet.
K. Duda, Pivovarska 1, 79401 Krnov; tel. Krnov
2800

m 2 Amat. prop, soupr. — vys. 6-kan.. pfi). 4-kan
+5 Sedych serv Varioprop - nabijec +zdroje (3000).
J. Kulha, Prazska 2808, 407 47 Varnsdorf V.

m 3 Podvozek M 1:8 (diferenciél, dvoukot. brzda,
letma spojka, ﬁneu neopran, motor MWS 3)5)
+ karosérie Skoda 130 RS (1400); novy MC
karburator na MWS 65 F kat. ¢ 3217 (120).
A Konecny, Palanek 115, 682 00 Vyskov.

m 4 Soupr. Modela Digi: vys., pfij., 3 serva Modela.
nabije¢, zdroje (2500); MVVS 2,5 + RC karb., Enya
09-1V (350, 200). R. Lat, 671 26 Velky Karlov 104.

m 5 Neproporc. amat. 3-kan. soupr. s lodi Vitava
+ servis $1200). M. Luzum, Slovenska 655, 537 01
Chrudim 1.

m 6 Novy nezabehany motor MWS 25 GRR (400).
Koup. balsu 2; 3 (2m), 10 mm. J. DuSek, 747 42
Zimrovice 50.

m 7 1-kan. vys. TX Mars Il nepouzity (450) a 1-kan.
pflj. Rx Mini 27,12 MHz nepouz. ). T. Necas.
Moravska Chrastova 88, 569 04 Brnénec.

m 8 Plany historickych plachetnic 18, stoleti

— Cocafuego 1:65 élzo), Essex 1:100 r. 1799 5&12%

?_' dalSi plany. J. Kopecky. Marxova 659. 549
ronov.

m 9 Nepouzitd RC sUpr. Modela Digi - 3 serva S 21
H (3000). P. Bisték. 920 62 Horna Otrovce 151

m 10 Modela Di% kompl. serva 1x S1. 1x RAM sr. 2
motory MWS 2,5 TR (v Chodu), vybéhany MWS 15
D, novy Cox 0,8, OTM 1,5. J. Ptacek, Bezrucdéva 777,
580 01" Havlicklv Brod.

m 11 Cvicny hornokfldly model na mot. 3.5cm3,
polomaketu Junkers Ju-52-3/m a polomaketu F-100
Super Sabre' na dmychadlo i s dmychadlem,
polomaketu La-5 FN na'mot. 6,5. P. Bosak, Zahradni
731111, 33901 Klatovy.

m 12 Kompl. RC soupr. Varioprop 14 S FM 40
Expert. PfijimaCe - serva kladna i zaporné. Zdroje
RS, krystaly, vypinace a dalsi pflsl. pro RC. Modely:
cvicny mot. roz. 150 + MWS 6.5 RC nové; ASK 14
+ Enya 1,6 RC — létané: RC V2 r. 250 cm — létané;
F3A Sultan - OS 61 FSR — nové; F3A Blue Angel
+ Enya 10cm3 — létané; Turbulent + HB 40 PDP
— nové (i jednoti, motor — model); dale lam. trupy
+ \?'/plné fidel pro RC vétrong. Zdroj Varta R
7,2/1,2 Ah —6 ¢lankl. Pouze osob. dohoda a odbér
(nemoc). B. Knbdl, 592 66 Vir n. Mor. 191.

m 13 Prop, soupr. 16 S —wys. + pfij. + 2 serva FP-
S22 - zdroje - nabije€, funkéni modely letadel, let.
motory, balsu — levné. L. Svecovd, Jugoslavska
2534,'415 01 Teplice.

m 14 Lam. Kkar, + podvozok + motor S 130 RS 1:12
100); vys. - prij. Digipilot 7, nutné naladif a dokongif
1500); lam. trup FSR 3,5 (200); motory: MWS 2,5
GF novy (450), OS Pet (100); batériu na Zhavenie
gLOO); prye. Rx Mini 40,68 MHz t%009)7 Konéim. 1.
usnak, Radvari — Malachovska 56, 974 05 Banska
Bystrica.
m 15 Proporc. RC soupr. na 3 serva (1000). RC auto
se spalovacim motorem - néhr. motor (novy) - néhr.
dily (700). J. Rabas. Sladkova 864, 539 73 Skute€.

m 16 RC soupr. Modela 3 kan. wys., pfij., serva
— levné. V. HaSek, 739 33 Horni Datyné 222.

m 17 9 modelov aut Polistil, 8ks M 1.25, 1ks
M 1:40, nové (1050); S 130 RS M 1:8 bez RC supr.
g1300); VAZ MTX Racing M 1:12 bez RC sUpr. (620);

120 LS M 1:10 bez sUpr, (700); vrtacku Hobby
SM 3 (150); auta na autodrahu 2 ks Porsche 917
nové (140). V. Faktor. Dolné Kockovce 371/76,
02001 Puchov.

m 18 Maly svahovy RC model (1160 mm) s laminat,
trupom. komplet, stpr. Kraft 3/5 Sport, polostaveb-
nicu stfazného modelu RCP Discus, batérie Tamiya
6V/1200mA, vykresy RC modelov JU 87 Stuka,
Mustang F3D, Miss Dara a Discus RC P. O. Vitasek,
sldl. Gottwalda 1 908 51 Holi¢.

m 19 1-kan. RC soupr. Mars + Rx Mini (600).
M. BeneS, HybeSova 3, 568 02 Svitavy.

m 20 Am. prop. RC soupr. Inprop + 10ks serv
Varioprop (6x velkd Seda. 4x mikro 05) + aku
+ nabijec. 100% stav, ‘Pékny vzhled  (6000).
S. Homonnai, ul. SNP 30, 940 60 Nové Zamky.

m 21 VWys. AR 1/74 + pfij. AR 2/74 (1300), 4 ks Saft
1,8 Ah (600), 5ks Varta RSH 1,8 Ah (800); Enya
1,62 cm3 (200). J. Zotyka, 735 61 Chotébuz 132.

m 22 Pfesuvnu HO fy Brawo (3000). K. Slajsa,
Brozarky 33, 276 01 Mélnik.

(Pokra€ovani na str. 32)
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(Dokonceni ze str. 31)

m 23 \ys. Mars It + pfij. Rx. P. Jirasek, Spofrilovska
2523. 141 00 Praha E

m 24 Tx Mars + 2x Rx Mini * vylepSeny magnet,
vybavovac (500); upoutany model Hurricane na mot.
2.5 (200), méalo létany. M. Tlma, Méadrova 3027.
140 00 Praha 4-Modrany.

m 25 Pfedni napravu SG (200). servo-saver (80).
odpor. reg. Kyosho 5 poloh (250). P. Bohonék.
Prazska 2109, 272 01 Kladno 2; tel. 49 855.

m 26 Komplet, soupr. Modela 6 V€. serv Futaba S7
— nepouzito, let. mod. liter., motory atd. Seznam
zaSlu. J. Synek, U Zelezné lavky 16, 118 00 Praha 1

m 27 Yamato 1:200, Scharnhorst 1:200, Devonshire
1:100, Golden Hind 150 (200. 100, 70. 100)
R Horéak. Golianova 32/6013, 917 00 Trnava.

m 28 RC soupr. Microprop 4/6 FM, 20 sestavenych
kit Revell prod, nebo vym. za balsu, vym. 10 [itrd
metylu za ric. olej, koup. nazehl. félii~ Monokote.
J. Ku€era. 28. fijna 2, 770 00 Olomouc.

m 29 Nesest. kity letadel zahr. firem 1/72, 1/48, prip.
vym. za kity soucasnych lodi. J. Jirasek. Marxova
652, 549 31 Hronov.

m 30 Motor HB 61 (1600), Webra 3,5 RC vodna
Gprava (1200); trup ASW-17 (160); plany ASK-14
(50). 1. Kiani¢ka, Hollého 11/D. 920 01 Hlohovec.

m 31 RC sUpr. Mars Il (750). mot. MK-17 (80),
nepouzity mot. CO. (160), updt. model Jiskra (100),
RC vétron s mot. MWS 1.5 (310), rozost. Saper 13
(70), trup na RC Junior (55). L. Cverha, JanoSikova 4.
08001 PreSov.

m 32 Lamindt, karos. 18 na vozy BMW 635
a Porsche 908 (po 160). Odp. proti znamce.
P. Smolej, 341 01 Horazdovice 900.

m 33 RC soupr. Varioprop Promix 14 ~ 7 serv. IA
stav. Motor 40cm3 Zhavik s vrtuli 550 mm.
75000t/min nebo vym. za mot. Ctyftakt. R Berger.
337 01 Rokycany 546/Il1.

m 34 Plany hist. lodi, kvalitni: La Flore, fregata 1765.
28 dél, La Belle Poule, fregata 1 tf.. 60 dél. (120
¢ 120 + postovné). M. Blazek, Stavbarl 574/4,
35301 Mar. Lazné.

m 35 Kvalitnd zahr. kry$t. AM 27. (par 265). M
KvaSSay, Dukelska 980/25-8, 017 01 Pov. Bystrica.

m 36 2.5 G7 upraveny na den. lih s RC karb. (350),
2,5 DF poskoz. vybrus a tryska (200), 1,5 D poskoz.
vybrus (80), OTM 0.8 posk. vybrus (50), RC karb.
novy (90). tlumi¢ 2,5 (90). novy vybrus 2.5 GF (120),
sport. model na mot. 3,5—56,5 fiz. 3 funkce (300),
model Messenger s mot. CO:. zalatany (220),
u modelu osob. odbér. Koup. mot. 10cm3 OS Max.
Moki nebo Webra, jen v dobrém stavu. V. Sipl,
Lazinky 47. 676 00 Mor. Budéjovice.

m 37 Cviny up. model (150) + starSi nezabé&hnuty
mot. MWS D7 (250); mot. Enya 1,76 cm3 (200),
MWS 1.5 D (150), MK-17 (80) + up. model (40).
3 CasovacCe (150), 3 ks lamin, trubiek na F1A (120). D.
Melus, gen. Svobodu 853/31, 958 01 Partizanske.

m 38 Soupr. Varioprop FM Promix Expert V€. 5 serv
C5 05, zdrojl 4.8/270. 4,8/1000 mAh a nahr. paru Q.
(10 000). J. Pavelka. Ovalova 22. 160 00 Praha 6.

m 39 RC soupr. Futaba FP-7 MAG, kompletni, malo
létana ve vétroni, 100% stav, skfifiku vys. Modela T6
AM 27. ski. vysilate Modela Digi Tx 1 (typ Kraft).
L. Svoboda, Braskov 282, 273 51 Unhost.

m 40 7-k. soupr. Digipilot WP-75 podle Modelafe
(1500), Tono 3,5 RC + svicky 0(()200), vSe nebéhané. L
Kuna. J. Joukova 3252, 14000 Praha 4-Modfany; tel.
52 04 20 dop.
m 40a RC soupr. Microcontrol 27 FM pro 8 serv
Futaba (levné); zabéh. motor Moki s reduktorem
SEOOO) +vrtule 500/150; reduktor s 2x Webra &3000)
vrtule 500/250; RC maketu Kania 2 I’%Zé). 220cm
t mot. HB 61 (mozno i jednoti.); maketu
Pazmany, vhodna pro Quadruy, rozp. 250 cm, mér.
135, 2x MWS 65 F RC (malo pouzivané);
bowdeny. E Cienciala, 73562 Mosty u C. TéSlna
132.

m 40b Sest serv FP-S7 s konektory Modela, sadou
nahr. ozub. kol a ¢tyfmi plastikovymi drzaky (2800).
Do redakce.

m 41 Motory 10cm3: Webra R, Moki, Tono. Staveb-
nici turboplanu. K. Martinek, Chrastanska 6, 161 00
Praha 6; tel. 35 79 603.

m 42 Velmi levné amat. 4-kan. Inprop — vys. + piij.,
4 Seda serva, zdroje Simprop + nabijecg; servis
zajistén. Nabidnéte. Odp. proti znamce. J. Pospisil,
Lacinova 16, 621 00 Brno.

m 43 P¥ij. Rx Mini 27,12 MHz (350), vys. Tx Standard
Mars (350), i jednoti. O. Kofinek. 251 01 Aicany Il €.
310.

m 44 Soupr. Futaba FP-8 JN, FM, 40.665 MHz se
4 servy FP-S121, nahr. piijimacem, nahr. Rx
zdrojem 4,8V (vCetné kabeldze s pinacem),
drzaky serv a nabijeGem. Souprava témér nova, vse
za (12 500). Nabidky do redakce.

m 45 4 nova serva Varioprop Zlutd V€ zasuvek (po
400), i jednoti. V. PopelaF, K Horoméfictim 6. 165 00
Praha 6-Suchdol.
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m 46 Na HO lok. V 200 a BR 84. Literaturu: Liti plast,
hmot. Zelezniéni modelafstvi 1 az 4, Modely hnacich
vozil a Modely tramvajovych voz(i. Der Modelleisen-
bahner 1957, planky — vykresovi dokumentéciu do
vSetkych podrobnosti na’stavbu parnych lok. 475.1,
476.0, 498.0. 498.1, 556.0, na prest. 399 o. 486.0.
Priehfadna féliu Cird polystyrén. 0,3 az 0,5 mm.
1 Dikacz, Druzstevna 11/52, 945 01 Komarno.

m 47 Stary motor Jena 2,5 na soucéastky. Dale balsu
2. 3,5. 7 mm. J. Matatko. Bukovice 13.7507 21 Velis.

m 48 Motor 10 cm3 (OS FSR, Webra. Moki atd.) a lit.
0 vrtulnicich (0 mod. i skut.), kat. Kavan. Nab.
s cenou. Des. abs. V. Burian, VU 4932/C, 502 60
Hradec Krélové.

m 49 Servo Bellamatic 2, balzu. pregle'ku 1, 2, supr.
WP-23. F. Ruml, Dibrovova 244, 916 01 Stara Tura.

m 50 Planik na stavbu Eiffelovky (zo Spiliek), planiky

na vyrezavanie réz. lamp. lustrov, poli¢iek. kociarov

%p. J. I&been. L Svobodu 2357/14, bl. Kobalt. 058 01
oprad.

m 51 RCsupr. Tx Mars Il mRx prij. (do 800), balza. R
Blizek. 018 64 KoSeca 347.

m 52 Proporc. impulsni regulator otacek (dvousmer-
ny), nabijec NiCd akumulatord pro 120 mA, kity
letadel Hasegava MiG-23, MiG-25, MIG-27
v M 1:72. Cenu reSfektu'i. M. Kotraba, sidl. V. I.
Lenina 704/11l, 377 01 Jindfichtv Hradec.

m 53 Cas. ModelaF ro& | (1950) az XX (1969); planky
MO — Pinta. Grimmershorn; knihy — Winter — Die
Kolumbusschiffe von 1492, Jaeger — Das Peller-
modell von 1603. Curti — Schiffsmodellbau, Marjai
— Budowa modell davnych okretow. P. Cech, ndm.
Miru 638, 698 01 Veseli nad Moravou.

m 54 Tovarni stavebnici RC Buggy elektry, automo-
bil Renault 30 R bez motoru 1:8, katalog Graupner
84, nabidnéte cenu a popis. J. Juficka, Na kopecku
1, 669 00 Znojmo.

m 55 Plastik, modely 11 — Colt AR 15. M 16 Al,
Mauser M-96 ¢ pazba. PIné funkénd. P. Sevcik,
Bratislavska 514/44, 010 01 Zilina.

m 56 Tov. soupr. Acorns AP 227 MK Il novou,
nepouzitou. Komplet, amat. zhot. pfedni a zadni
odpruzenou napravu s diferencidlem podle MO
2/84. M. Hajek. Cihelni 424. 763 26 Luhacovice.

m 57 Plany maket historickych plachetnic, ne'ﬁ.
fadové bit. lodi nebo fregaty o dvou palubach,
M 1:100—150. nebo alespon zapdij¢it. B. Plesnik,
Sidliste 369, 385 01 Vimperk.

m 58 lhned model RC Piper 18 PA alebo Cub na
mot. 6.5. R Sobota, Stdrova 70, 058 00 Svit; tel.
Poprad 56 261.

m 59 Balsu 1—1,5, palivo pro Z, Zhav. zdroj mozno
1s nabije¢em, servo Bellamatic Il. Prod. WP-23 4-
kan. wys. + fg + kiiz. ovladaCe (250). nutno oZivit.
R Haba, 468 97 Zlata OleSnice 211.

m 60 Plany bit. lodi a bit. kfiznik(: Bismarck, Tirpitz,
Rodney. King George V., Prince of Wales. Duke of
York. Washington, "Musashi. Yamato. Gneisenau,
Hood. J. Grau. Vnéjsi 1390. 463 11 Liberec 30.

m 61_Mensi (hodinafsky) soustruh na kov. PF%)l.
IM S Ip,fli(slué‘.enstvim. K Slajsna, Brozarky 33. 276
élnik.

m 62 Nesest. stav. Porsche fy Tamiya, kompl.
podvozek na elektru (1:12, 1:10), lam. karos. Lancia
Stratos, Audi Quatro (1:10, 1:12), motor Mabuchi Re
380, diferencial a pastorek na elektru. J. Homr,
Svermova 1586. 269 01 Rakovnik.

m 63 Cas. Letecky modelar ro€. 1950 €. 2. nebo cely
roénik. Prod, kompl. i jednotliva Cisla ¢as. Modelar
,1984. Déle nabizim ¢. 1/61. 5/61, 5/62, 1/63, 3/63,
7175, 10/76, 11/76, 12/81, 7/82. 10/83. 11/83. Ing.
M. Machacka, Variurova 820, 460 00 Liberec 3.

m 64 Lamindt, trup, kabinu a plan na RC maketu
nebo RC MM stihacky z 2. sv. valky na motor 10 cm3,
nejradéji P 51 D Mustang, kabliky k serviim Futaba
S 128 gosovy konektor). Prod. 2 serva Futaba S7
a 2 Robbe RS 20 (po 500). Ing. M. Soucek. Lidicka
526, 411 08 Stéti.

m 65 Publikaci P. Bene§ Svét kfidel, vydal 1949
Orbis. O. Semrad. Cimicka 1, 182 00 Praha 8.

m 66 Plany na RC makety na mot. 6,5—10 cm3. K-65
Cép a Dornier — 27 (nebo alesponi presny plan
Dornieru v méf. nejméné 1:50 apod.), a vyménim
krystal pro Varioprop FM 40 pro pfij. 52 kan. za 51
kan., prip. koupim krystal pro vys. Varioprop FM 40
52 kandl. J. Kozel, 739 35 Vaclavovice 395.

m 67 Plastik, modely aut i nesestavené Udejte druh
a méritko. P. Svorada, Havlickova 997, 29301 M.
Boleslav.

m 68 Relé MVVS AR 2 2 ks nepouzité; kto odproda
alebo zapozitia schému vysielaca Delta? Ing. Za-
hradnicek, Stélicova 1, 040 01 KosSice.

m 69 Zhavik motor 10cm3, predni sani s RC
karburatorem, vyfuk do boku s tlumi¢em, vykonny
— cenu respektuji, pouze novy. J. ROzicka, Na
Safrance 21. 101 00 Praha 10.

m 70 Nova serva Fut. S28—29, pf}i_MAcoms ARA
— 540 FM. Konék. Acoms, par. kr. JR 40, novy
motor CMB 15. D. Bayer, Husova 11, 684 01 Slavkov
u Brna.

m 71 Ve na vrtulnik HC-102. J. Trojan, Spojil 56,
530 03 Pardubice.

PRODEJ

m Model Piper na mot. 20cm3 a wyse, rozp.
2800 mm (2800); model dvouplosnlku pfed dokon-
¢enim, rozp. 1600 mm; hotovy mod. dvouploSniku.
rozp. 1400, na mot. 6,5, bez mot. (1100). VI. Spurny,
277 51 Nelahozeves 286.

m Jap. tov. soupr. OS Cougar + 4x Futaba (4502?]. J.
Hanzlik. BezruCova 1269, 256 01 BeneSov u Prahy.
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Vykres a popis nového
sovétského akrobatického
letounu, zvefejnény

v MO 2/1985, dopliiujeme
dal§imi snimky J. Cerného
a J. Dobrovolského



> Nejezdici maketa vozu FL Ligier JS 21 v méfitku 1:8
je praci Zd. Simaka z Prachatic

v Na poslednim MS raketovych modelait v PLR star-
toval v kategorii S5C americky reprezentant Matt Stec-
ke s maketou sondazni rakety Sandhawk

1 Svycar Oetiker vylétal
na lonském MS v Pafizi
¢tvrté misto s RC maketou
Blicker Jungmeister, &imz
vyznamné pfispél k vitéz-
stvi svého druzstva

i Hlavn& maketarim je ur-
¢en snimek sovétského
akrobatického letadla
Su-26, které mélo premiéru
na lofiském MSLA v MLR

i Ing. Jaroslav Pietrik
z Kosic ziskal za tento mo-
del lokomotivy CSD Fady
498.0 druhé misto v kate-
gorii AL/TT na XXX. sou-
téZi MOROP v MLR

Snimky:

R. Cizek,

ing. D. Selecky,
T. Sladek,

0. Saffek,

Zd. Siméak



