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Vigek z LMK Rigany
cviény
RC model Amateur
ze stavebnice firmy

si  postavil

Graupner. Model
o rozpéti 1100 mm

a hmotnosti 1050 g

je pohanén motorem

Enya 1,6 cm3; RC
Simprop
Star 8 ovlada smé-

souprava

rovku, vySkovku
a otdcky motoru

K TITULNIMU SNiMKU

'JejdUlezitéjSim Ukolem svazarmovskych mode-
arl je vychova mladé generace. Nejde jen
> vychovu polytechnickou, prostfednictvim
majmové c&innosti instruktor mze a musi
kladné ovliviiovat vztah déti k praci, k naSemu
fizeni, k socialistickému zplsobu Zivota.
Nezbytnym pfedpokladem k tomu jsou instruk-
ofi odborné i moralné zpdsobili, se zdravym
Upalem pro véc. A téchje mezi naSimi modelafri
ada.

* S RC modelem historického letounu Wienziers z

roku 1911 o

rozpéti

4300 mm, pohanénym motorem o zdvihovém objemu 100 cm3, sklizi J. Rubas
z Kladna obdiv malych i velkych divakd na propagacénich akcich

S modelem lokomotivy
T 478.3 obsadil I. Bednafik
z Gottwaldova 2. misto
v kategorii A2-HO,TT,N
na lorfiském IX. ro€niku
soutéze KoSicka kotaj.

v B. Dani€ek z Prahy si opravdu ,,pohréalls touto neplovouci maketou lodi
HMS Prince z pocatku 17. stoleti. Model je v méfitku 1 : 75.

L _EOVAR

Ill wm m

mm

P. KFivak z Kyjova zhotovil podle uprave-
ného planu ModelafF 102s maketu motorizo-
vaného Blanika ,,Bacostroj". Model o rozpéti
3200 mm a hmotnosti 3600 g je pohanén
Fizen soupravou

motorem MVVS 25 a

Modela T6 AM



Svazarm,
modelari
a mladez

Zkusme si predstavit kroniku, v niz
by byly zachyceny vSechny udalosti, pfi
nichz béhem 35 let své existence hral
roli Svazarm a pfi nichz jsme se
uplatiovali i my, svazarmovsti modela-
fi. Kdyby takovd kronika skutecné
existovala, pak prosluly Kodex Gigas
by byl mnohonésobné piekonan. Byla
by to hrda bilance, zahrnujici fadu
svétovych rekordd, tituld ze svétovych
Sampionatl, desitky a stovky medailo-

vych umisténi. Musime — a chceme
— do ni vSak také zahrnout desetitisice
mladych lidi, ktefi sice nedosahli

§pickovych sportovnich vysledkd, které
vSak prace v modelarskych krouZcich
vyznamné utvarela. Lidi, ktefi v nich tak
fikajic vyrostli, ziskali zna€nou manual-
ni dovednost, rozvijeli svdj technicky
um a tvofivost — a stali se vynikajicimi
délniky, ovladli technicky naro¢né pro-
fese. Technika, s niz se seznamili
v modelafskych krouzcich, se stala
jejich celozivotni laskou. Coz je obrovsky
vysledek a vklad celospoleCenského
vyznamu: pravé v ném spatfujeme
smysl a cil modelafské cinnosti.

S hrdosti k tomu m@Zeme dodat, Ze

mladez, ktera rostla a vyrostla ve
svazarmovskych krouzcich, byla
mladezi zdravou a bezproblémovou

— aspof pokud mame na mysli pro-
blémy takového druhu, jako jsou alko-
holismus, delikvence, drogové zavis-
losti ¢i problémy s vyuZivanim volného
Casu.

Podtrhnéme a seCteme: pétatficet let
svazarmovské modelafské cCinnosti
predstavuje sedm UspéSnych pétiletek,
poradny kus dobfe vykonané préce,
vysledek, na némz lIze dale budovat
a stavét. Svédomim, Ze zéklad je pevny
a dobry.

m Jak zni ukol souasnosti?

Tatfi pismena vSichni zname. Vtiskla
se do naSeho védomi, aby v ném
utkvéla a nepopravala nam klidu: VTR.
Védeckotechnicka revoluce. Védecko-
technicky rozvoj.. . Tento pojem se
stal jednim ze znameni naSi doby. Je

o0 to zavazngjsi, Ze ma i sv(j revoluéni
obsah, ktery spociva i v mezinarodné
politickych souvislostech, nebot prave
v oblasti védy a védeckotechnického
rozvoje se dnes svadi jedna z nejvét-
Sich tfidnich bitev ve svétovém meéfitku.
Jejim obsahem je dosazeni vysSi Grov-
né spolecenské produktivity prace, jeji
vys8i organizace, neZ existuje ve vy-
spelych kapitalistickych statech,
a upevnéni nasi technické a technolo-
gické nezavislosti na nejvyspélejSich
kapitalistickych zemich. Tuto bitvu ne-
bojujeme sami — stojime v ni bok po
boku se SSSR a ostatnimi zemémi
socialistického spole€enstvi.

Pres velké Uspéchy, jichz se nam
podarilo za vice nez tficet let dosdhnout
(Clenské staty RVHP za toto obdobi
vykazuji zhruba trojnasobné vyssi spo-
le€enskou produktivitu prace nez
v prdméru vsechny kapitalistické zemé
svéta), z(stava skuteénosti, Ze ze viech
pfiblizné 170 zemi (bez socialistického
spoleCenstvi) se vyclenilo sedm nejvy-
spélejich statd, které urluji charakter
svétové kapitalistické vyroby a které si
udrzuji urcCity predstih. Jak to jiz nejed-
nou zddraznily stranické dokumenty:
jestlize chceme obhajit své postaveni
pramyslové vyspélé zemé, pak musime
dosahovat ve vyrobé svétového stan-
dardu nebo se mu aspon maximalné
priblizit. Je zfejmé, Ze jde o Ukol
strategicky, Ukol nékolika pfistich péti-
letek, ktery vSak nemiZeme chapat
jako pfilis vzdalenou perspektivu.

Konkrétni smér naSim Gvaham davaji
dokumenty z nedavné ekonomické po-
rady ¢lenskych statd RVHP, na niz byla
Uspésné dokoncena koordinace naro-
dohospodaiskych pland avypracovana
fada dlouhodobych programd spolu-
prace na obdobi do roku 2000.
Z pfijatych spole€nych opatfeni méa
klicovy vyznam Komplexni program
védeckotechnického rozvoje do roku
2000, ktery byl pfijat na 41. mimorad-
ném zasedani RVHP v prosinci minu-
Iého roku. Pfipomefime sijeho rozdéle-
ni do téchto prioritnich smérd: m elek-

tronizace  narodniho  hospodarstvi
m  komplexni automatizace vcetné
pruznych automatizovanych vyrobnich
systém( m jaderna energetika m nové
materialy a technologie m biotechnolo-
gie. Tento program vytvari pfedpokla-
dy k vSestrannému urychleni védecko-
technického pokroku ve v3ech statech
RVHP a k tomu, aby se véda atechnika
spolu s prednostmi socialistického
zfizeni staly rozhodujicim faktorem
prechodu ekonomik clenskych stat
RVHP na intenzivni rozvoj.

Zaclenit se do tohoto procesu, pfi-
spét k jeho Uspé&snému prib&hu svou
hrivnou — to je (kol, ktery stoji pfed
nami
m Zelenou programu
,druhé gramotnosti"

Aby nedoslo k nedorozuméni: VSich-
ni dovedeme Cist — a to nejen psany
text, ale i technické vykresy a nejrliz-
né&jsi schémata, ale o to nyni nejde.

Soucasné technika v rozhodujicich
oborech vyzaduje nejen zakladni, dalo
by se fici tradi¢ni vzdélanost, ale
i védomosti nového typu. Stroje jsou
totiz vybavovany elektronickym
ovladanim, elektronicky pocita¢ se stal
jadrem urychleného rozvoje védy
a techniky a pronikd do vSech sfér.
Nejen do fizeni vyroby, ale i do adminis-
trativy, do tvdréich technickych proce-
sl, jakymi jsou projektovani a kon-
strukce, pronikd — a bude pronikat ve
stale vétSi mife — do osobniho Zivota
lidi. S urcitosti Ize dnes prohlasit, ze
bez elektroniky, zvlasté pak bez po-
¢itacl, neni mozny rychly rozvoj vyrob-
nich sil. Naucit se ji rozumét, bezpecné
ji ovladnout — to je ona ,druh&
gramotnost”, bez niz dnes neni cesty
kupfedu.

Modelafstvi Slo vzdy v prvnich Fa-
dach technického pokroku. Kdyz se
zacinalo s létanim, zacinalo se soucas-
né i s leteckym modelafstvim, jez
pfispivalo k ziskavani a ovéfovani prv-
nich aerodynamickych poznatk(. (Lze
to dolozit tfeba dnes jiz téméf zapome-
nutou knizkou Ing. C. Pavla BeneSe
Modely letadel z roku 1914, kterou
opatrujeme v redakéni knihovnicce.)
KdyZz se zacinalo laborovat s raketami,
zaCinalo se samozfejmé s raketami
malych rozmérll — tedy vlastné
s modely. A jakmile se objevily velké
nosné rakety, zahy spatfily svétlo svéta
i jejich modely. Raketové modelafstvi
zprostfedkovavalo (a Cini tak dodnes)
pfimy kontakt se Spi¢kovou technikou
své doby. Podobné pfiklady bychom
mohli najit i ve vSech dalSich modelaf-
skych odbornostech. Vzdyt i prvni
pokusy s vysilanim a pfijmem magne-
tického vinéni nalezly zahy svij ohlas
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i v modelafstvi v podobé radiem fFize-
nych modeld.

Je pfirozené, Ze zpravidla trvalo
urCitou dobu, neZz novinka — zprvu
vyjime€na — se stala béZnou a pronikla
do zivota. Tak tomu bylo. Tak tomu moh-
lo byt, dokud jsme se mohli domnivat,
Ze je dost Casu. Dnes uZ to ale neplati.
Dnesni Cas dostal kfidla. Vzpomenme
tfeba na dobu, jiz bylo tfeba k pfeko-
nani hranice rychlosti 100 km/h, pak
zvukové bariéry a dosazeni prvni kos-
mické rychlosti ... Budeme prekvape-
ni, jakym tempem se ubiral vyvoj!

Stejné je tomu i v elektronice: jesté
pfed deseti roky byl u nas digitalni cas
novinkou malem vystfedni. Dnes se stal
béZnou samozfejmosti. Digitalni hodin-
ky uZ nosi déti Skolniho véku, které si
jesté pred rokem hraly s Rubikovou
kostkou. Dnes je ovSem pfitahuji po-
CitaCe. A to je Sance pro nas: vyuzijme
zajmu mladezZe o technické novinky! Je
zcela nepochybné, Ze modelarstvi md-
Ze sehrat velkou a progresivni roli
i v programu ,druhé gramotnosti".
Dejme mu zelenou a prostor, ktery si
zasluhuje.

m NepromeSkat okamzik startu
Zakladem prace v modelarskych
krouZcich je rozvijeni manuélnich do-
vednosti a polytechnicka vychova. Neni
pochyb, Ze to je zaméfeni, od néhoz
nelze upustit. Méli bychom se ale
zamyslet nad tim, jak tento zaklad
obohatit. Neptjde to snadno a rychle,
protoze je stale jeSté fada nepfiznivych
vlivl, které omezuji praci krouzkd
a ztrpCuji Zivot jejich vedoucich. Mu-
sime v8ak usilovat o rozSifovani onéch
modelarskych €innosti, kde se uplatfiu-
je elektronika. Souc¢asné bychom meéli
hledat dalSi moznosti, kde elektroniku
a zejména pocitacovou techniku uzivat,
abychom vytvorili pfedpoklady pro je-
jich nenésilné, ale detailni poznani
a ovladnuti. Jde o celospolecCensky
zavazny ukol, o dlouhodobé vychovné

pUsobeni, o setbu, kterou zGro¢i bu-
doucnost.
Dnesnim  desetiletym  chlapcim

adivkam, na néZ zamérujeme nébor do
modelafskych krouzk@, bude v roce
2000 pétadvacet let. Jde o to, abychom
z nich vychovali vysoce kvalifikované
prislusniky délnicke tfidy nové, kvalita-
tivné vysSi urovné, techniky, ktefi bu-
dou ovladat stroje 21. stoleti a pracovat
s materialy, které dnes jeSté nezname.
(Podle nékterych prognéz 80 % mate-
rialQ, jez se budou pouzivat ve svéto-
vém prdimyslu v roce 2000, dosud
neexistuje. Pfedpoklada se, ze na 400
slitin  novych, prevratnych vlastnosti
budou dodavat kosmické provozy.)

Raketovi modelafi dobfe znaji count-
down, odpocitavani okamziku startu.
Uvédomme si, Ze budoucnost je vzdy
urovdna soucCasnosti a Ze odpo-
Citavani startu do tfetiho tisicileti jiz
zacCalo. Pfipravme se na to, Ze tento
nesmirné zavazny countdown bude
znit stale naléhavéji, Ze nas bude volat
k praci, kterou za nas nikdo jiny
neudéla: k pfipravé mladé generace
pro Zzivot v nové, technicky vysoce
narocné kvalité.

Je to ukol velice narocny a ¢as mame
pfesné vyméren. Neméjme dojem, Ze
je ho dostatek — jiz jsme si fekli, ze Cas
dostal kfidla. Proto by kfidla mély
dostat i naSe Ciny.

2

2 klubU
krouzklU

m LMK Pionyr Ostrava

se loni v kvétnu prestéhoval do nového
— a doufejme, Ze trvalého — sidla. Za
pomoci MV Svazarmu byly diky pochopeni
ONV Ostrava 3 klubu pfidéleny uvolnéné
mistnosti v Zaludévové ulici v Ostravé-
Zabrehu. Clenové klubu se s nebyvalym
nadsenim vrhli do dprav novych prostor
a dnes uz nejvétSi mistnost vyuzivd na
padesat mladych modelard, rozdélenych do
tii krouzk(. K prostoram kiubu patfi jesté
mala dilna, mistnost pro schize vyboru

ochopitelné nutné socialni zafizeni.

rouzky schéazejici se v Zaludévové ulici
nejsou jediné, které clenové LMK Pionyr
vedou. PfestoZe se z hygienickych dlvodd
nesmi pouzivat sklepni mistnost v KSMT
v Ostravé-Porubé, Cimz byla zlikvidovana
¢innost dvou krouzkd, pracuje v této CGasti
Ostravy Ieteckomodelarsky krouzek v ODPM
v Polské ulici. Dalsi tfi krouzky LMK Pionyr,
v nichz se schazi kolem padesati déti, existuji
jiz vice nez deset let pfi Pionyrské skupiné
H. Salichové na ZS v Ostravé-Polance.

K vyeviku vice neZ stovky déti v krouZcich
mladeze je samoziejmé potrebny predevsim
dostate¢né velky kadr pro véc zapalenych
instruktord. LMK Pionyr jim disponuje; at uz
jsou to Z. Klecka, J. Kanclif a J. Stryk,
vedouci krouzky v prostorach klubu, L. Knop
v ODPM v Ostravé-Porubg&, anebo L. Raska,
Z. Knop, J. Cada, P. Foldyna, V. Knop a ing.
Z. Kurecka v Ostravé-Polance. Diky pocho-
peni vedeni JZD Ostrava-farma Polanka
nemaji modelafi z LMK Pionyr ani ve velkych
meéstech obvyklé problémy se zajiStovanim
letovych ploch.

Nejdéle pracujici krouzky LMK Pionyr
v Ostravé-Polance maji uz i své tradi¢ni akce.
Na podzim organizuji velkou ,Drakiadu”
a dalsi leteckomodelafské soutéze, v Ostra-
vé-Hefmanicich na pozvani Dolu Rudy fijen
pofradaji kazdorocné predvadéci akci a vy-
stavu modelld v mistni _Z§, vystupuji na
Mirovych slavnostech SCSP ve Vratimové
i na velkém leteckém dnu v HIlu¢iné. Nékolik
vystav, jez se vzdy teSily velkému zajmu
nejen deti, ale i dospélych, clenové krouzkd
usporadali i ve své ZS v Polance. Pravidelné
se také i se svymi vedoucimi zugastiuji
prvomajovych pruvodld a oslav Mezinarod-
niho dne déti.

Také dospéli Clenové klubu se od Casného
jara az do zimy zG&astiuji nejrliznéjSich
leteckomodelarskych soutézi, a to jak mist-
nich, tak na drovni kraje i celé republiky
Vyznamnou pomoc pfi tom pro né predsta-
vuje autobus, zaptjcovany jejich matefskou
ZO Svazarmu AutoSkoly Ostrava 1 k cestdm
na soutéze. Sportovni zdatnost &lend LMK
Pionyr prokazuje skute€nost, Ze Sedeséat
z nich je nositelem I. VT. Kromé Uucasti na
soutézich vSak modeléfi z LMK Pionyr také
sami soutéZze organizuji. Je jich v priméru
deset za rok, z toho pét pfipada na soutéze
Zakovské a pét na soutéze juniord a senior(.

S vysledky ¢innosti LMK Pionyr se mohli
seznamit navstévnici vystavy, kterou klub
uspofadal ve svych novych prostorach ve
dnech 27. az 29. prosince loriského roku.
K vidéni' zde bylo na S3edesat model(,
pficemz dalSich nékolik desitek si musei!
jejich tvlrci pro nedostatek mista zase
odnést domd. Zastoupeni mély takika vsech-
ny leteckomodelarské Odbornosti: hazedla,
volné |étajici modely, upoutané modely kate-
gorie SUM, akrobatické RC modely i polo-
makety, vétroné kategorie RC V2 i vétronn RC
V1 — kolektivni prace vyspélejsich zaku
z Ostravy-Polanky. Své misto nasla i expozi-
ce sedmnacti plastikovych modelG. Vystavu
doplfiovaly fotografie ze soutézi, barevné

obrazky letadel a vybrana cisla €asopisu
ModelaF. Vyspélost ¢lenli LMK Pionyr dokre-
slovaly plsobivé umisténé diplomy ze sou-
téZi.

K propagaci vystavy slouzil pouta€ na
nameésti SNP, dvé velké vylohy, patfici ke
klubovym mistnostem, i smérové Sipky ve-
douci od namésti SNP k mistu vystavy. Za
necelé tii plldny ji zhlédlo pres tisic navstév-
nikd, a mnozi z nich z fad mladeze projevili
zdjem o Clenstvi v leteckomodelafském
krouzku.

Nové mistnosti LMK Pionyr by tedy mohly
byt plné vyuZity, jenze v nich neni topeni,
a tak tu déti v zimnich mésicich nemohou
pracovat. | kdyZz v domé je zaveden plyn,
nepodafilo se funkcionafim klubu pres
veskerou snahu najit podnik, ktery by byl
schopen vyvlozkovat tfi kominy pro plynové
topeni a polozit zhruba deset metrl potrubi
k vlastnim agregatlim. Pfic¢emz bilanci top-
ného plynu mél klub diky pochopeni ONV
pridélenou. Popfejme tedy ob&tavym Clendim
LMK Pionyr, aby se jim vytapéni jejich
novych prostor podafilo zajistit aspon pro
pFisti zimni obdobi.

Ladislav Pys

m Vystava praci
armadnich modelari

Modelafsky klub Ustfedniho domu armady
v Praze ma jiz dlouholetou tradici. Jeho
Clenové dosahuji v leteckém a raketovém
modelafstvi i ve stavbé plastikovych modeld
velmi vyrovnanych sportovnich vykond. Tak
jako kazdorocné i loni, ve dnech 14. a 15.
prosince, se v prostorach Klubu Dukla v UDA
uskuteénila pfehlidka ¢innosti ¢lenl tohoto
klubu.

Sesla se na ni stovka exponatl, malych
i velkych. VSechny navstévniky urcité zaujaly
tfi makety kosmické rakety Vostok od tfi
riznych modelafl, které vévodily expozici
raket. Ta obsahovala modely vSech raketo-
modelarskych tfid, jeZ se létaji na armadnich
soutézich. Byly to jak nové modely, pfiprave-
né na letoSni sezonu, tak i modely, které jiz
maji ,odlétano", mezi nimi i rakety ozdobené
medailemi z posledniho ro¢niku celoarmadnl
soutéze v roce 1984. Uznani si vyslouzily
i makety Tibora Liptdka a pfedevsim obfi
polomakety raket, pohanéné az deseti moto-

I'yVedouci klubu, Josef Riha, obohatil vysta-
vu nejen raketami, ale i modely kategorie
SUM a RC motorovymi modely. Jifi Rajsner,
ktery patfi mezi nejstarsi Cleny klubu, vysta-
voval mezi svymi modely ivelmi zajimavy RC
vétrofi s pomocnym motorem. Zajem divaku
poutaly i RC modely Milose Sadka a ukéazka
rozestavénych modelll letadel modelard
z Armadniho uméleckého souboru.

Neobvykla, ale prfitazlivd byla expozice
plastikovych modell nového &lena klubu
Radomira Kfena, jenZz v ni predvedl nejen
hotové 3pickové modely, ale i pracovni
postupy pfi jejich sestavovani, vzory doku-
mentace a nastroje, pouzivané pfi stavbeé.
Pozornosti se tésily také velké makety lodi
a stranou nezlstalo ani automobilové mode-
lafstvi. Autodrédha s peclivé propracovanymi
maketami automobild Formule 1 a Le Mans
k sobé lakala déti i dospélé.

TéméF nonstop promitané filmy z modelaf-
skych soutézi a diapozitivy z armadnich
modelaiskych akci pfipravily navstévnikim
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vystavy poucné, ale hlavné pfijemné strave-
né chvile dvou pfedvanocnich vikendovych
dni. Velmi peclivé instalovana vystava ukaza-
la Siroky rozsah ¢innosti modelarského klubu
UDA. Svou koncepci dobfe propagovala
zgjmovou technickou ¢innost v armadé
a u Siroké vefejnosti doSla zaslouzeného
uznani. Dodejme jen, Ze letos se vystava
v UDA bude konat opét v prosinci a bude
pristupna vefejnosti po cely tyden.

Ivan R. Benda

m Predajna modelarskych
potrieb v PreSove

V druhej poloviné minulého roku prestalo
pre modelarov z PreSova a severnych okre-
sov vychodného Slovenska cestovanie za
kazdou mali¢kostou do KoSic. Na ulici SSR
¢. 144 tu bola otvorend predajia 130-07
s nazvom Turistické a rybarske potfeby.
Tento nazev uz pomylil viacerych okolo-
iddcich, ale ak vstupite vnutri, ihned véas
prejdu pochyby, ¢o sa tu pfedava: predsa
modelafsky materidl! Modelafi z PreSova na
tutu predajnu Cakali dlhé roky. Ved nebolo
jednoduché za kazdou ffaSou laku jazdit do
Kosic, a vefakrat zbyto€nel Zacinajuci mlady
modelaf si to aj nevermi mohol dovolif,
a korko ich len toto cestovanie odradilo.

Nova predajiia je pekne upravend, a ako
pri mojej navstévé hovofrila prodavacka Anna
Kasprisinova, materidl sa vermi v sklade
nezohreje. Napriek nevhodnej vyvesnej tabu-
i — ma byt zménénd na Modelarska
a rybarske potfeby — si do tejto predajne
nasli cestu modelafi z celej severnej Casti
vychodného Slovenska a nie je zriedka-
vosfou, Ze tu zajdu zaujemci aj z celej
republiky.

Jan Némethy

m Klub sbératell
modelafskych motord

Ve dnech 16. a 17. listopadu lofiského roku
se v Méstské stanici mladych technik(
v Praze 6 uskuteCnila vystava modelarskych
motorG. Hlavni protagonisté této akce, J.
Kalina a V. Sulc, vystavovali na pét set
exponatu Zastoupeny zde byly motory &s.
provenience (napf. BuSek, Ama, Pfetfer,
MVVS), amatérské konstrukce (Heran, Vese-
ly, Safafik ..) i zahrani¢ni typy z NDR, SSSR,
USA, Japonska, ltdlie, PLR, MLR a dalsich
zemi. Ke zdaru vystavy, kterou zhlédlo asi pét
set navstévnikl, pfispéli svymi kolektcemi
i dalSi sbératelé Hajek a Gron.

Z besedy s milovniky modelafskych moto-
rG, kterd se uskuteénila v ramci vystavy,
vzesla myslenka zalozZit klub sbérateld mode-
lafskych motord. Neprodlené byli zvoleni
i jeho funkcionéfi: pfedseda J. Kalina, tajem-
nik V. Sulc a &lenové vyboru J. Opi a V. Grofi.
Pro pocatek své cinnosti si klub vytkl za cil
ziskani pfehledu o sbératelich, upfesnéni
znalosti o produkci modelatskych motor( €s.
vyroby, kazdoro¢ni  pofadani vystavy
v MSMT v Praze 6 a navazani spoluprace
s dalSimi zajemci. BIliz8i informace na po-
zadani sdéli V. Sulc, MSMT, Pod Juliskou 2,
160 00 Praha 6.

VS
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m Modelarfim-vojakim

Termin postupové modelafské soutéze
VVO 02-P se pFesouvé z 23. az 25. kvétna na
30. kvétna az 1 Cervna 1986. Misto konani
i kategorie z(stavaji beze zmény.

Ivan R."Benda, UDA

m Modelarsky bleSi trh

uspofada 19. dubna 1986 ZO Svazarmu
SOU Dubnany. Trh se uskute¢ni v dobé od
9.00 do 14.00 h v budové SOU Dubnany
v okrese Hodonin ajsou na néj srde¢né zvani
vS8ichni zajemci.

Aby tato akce mohla byt fadné organi-
zacné zabezpecena, zadame modeléare, ktefi
se chtéji zuCastnit, aby zaslali pfihlaSku na
adresu: Milan Kleibl, stfedni odborné ugcilis-
té, 696 03 Dubnany.

ZO Svazarmu SOU Dubnany

m |. akademicky prebor v leteckém
modelarstvi

Letecké modelarstvi na ¢eskych vysokych
Skolach mé dlouholetou tradici. V soucasné
dobé existuje uz nékolik vysokoSkolskych
ZO Svazarmu, kde je tato odbornost na
dobré drovni. Proto se komise pro fizeni
svazarmovské &innosti pfi CUV Svazarmu
rozhodla uspofadat |. akademicky prebor
CSR.

Organizaci pfeboru, ktery se uskute¢ni
pravdépodobné ve dnech 16. az 18. ervna
1986 v Liberci, ato v nejrozsifen&jsi kategorii
RC V2, byly povéfeny ZO Svazarmu pfi
stavebni fakulté CVUT Praha a VSST Libe-
rec.

Zucgastnit se mohou vysokoskolsti studenti
— Clenove Svazarmu — pficemz ale nemuse-
ji byt ¢leny ZO Svazarmu pfimo na vysoké
Skole.

Bliz8i informace Ize ziskat na adrese: Ing.
Vladimir Havl(j, CSc., Stavebni fakulta CvuT
Praha, Thakurova 7, 166 29 Praha 6.

m KALENDAR propagacnich
VYSTOUPENI

Nase lofiskd vyzva pro poradatele se opét
nesetkala s velkym ohlasem. Nicméné pl-
nime slib a zvefejiiujeme aspor zarodek
kalendéare:

9. kvétna 1986 Marianské Lazné

V 15.00 hod. zacne vystoupeni, kterym bude
otevien nové vybudovany modelafsky areal.
Bliz8i informace poskytne Jan Blaha, Zizkova
9, 351 01 FrantiSkovy Lazné

30. srpna 1986 Vlasim

Paty ro¢nik setkani a soutéze obfich modell
na letisti mistniho aeroklubu Svazarmu.
Podrobnosti a pfihlaSky na adrese Karel
Kotou¢, Husova 202, 25741 Tynec nad
Sézavou

14. z&ri 1986 Rokycany

Modelafsky letecky den s uk&zkami vSech
odbornosti, svazarmovskych letcd a vystou-
penim parasutistl. Zajemci se mohou obrétit
na adresu: Ing. Alois Pelikdn, Miru 545,
337 01 Rokycany

Smutna zprava z Ceskych Budé&jovic

Dne 21. prosince 1985 néahle zemrel ve
véku 61 let Jaromir Pikart. Krajsky dim
plonyru a mladeze v Ceskych Budgjovicich
v ném ztraci dlouholetého obétavého pra-
covnika v oblasti zajmové technické €innosti
a mladez starsiho pfitele, ktery se netinavné
staral o rozvoj této Cinnosti nejen v ramci
kraje, ale i v republikovych a ustfednich
organech PO SSM.

Cest jeho pamatce.

Elena HALAMOVA

Pfitomnost zeny na modelafské soutézi
pusobl na nas muze takika zazracné: zjem-
nuje nas slovnik, utuzuje nasi vlli po vitézstvi
a vilbec jaksi vylepSuje nase okamzité
moralni i volni vlastnosti. Vyjimkou neni ani
Elena Halamova, prestoZe ji otec uz odma-
licka vychovaval jako kluka; byla totiz nej-
mladSi z jeho Ctyf dcer. Kluka z ni sice
neudélal, ale vypéstoval v ni vztah k technice,
takZze Elena dnes doma opravuje pojistky
a vodovodni tésnéni, zatimco viadu nad
kuchyni rada pfenechava manzelovi.

Narodila se ve Zvolenu, kde také vystudo-
vala stfedni prdmyslovou 3kolu dfevafskou.
Pracovala pak deset let jako mistrova odbor-
ného vycviku v stfednim ucilisti dfevafském
podniku Bucina Zvolen. Po svatbé se
s manzelem odstéhovali do Detvy, kde
nastoupila v MDPM jako vedouci oddéleni
techniky. Tady se také poprvé seznamila
s modely, i kdyz zatim jen s leteckymi
a lodnimi.

V roce 1980 presidlili zpét do Zvolenu

a Elena preSla do zdejSiho MDPM; nejdfive
jako vedouci oddéleni techniky, v soucasné
dobé mé&- na starosti oddeéleni turistiky
a brannosti. ProtoZe se praci nikdy nevy-
hybala, pfibyvaly postupné ifunkce. Dnes je
predsedkyni ZO Zvazarmu pfi ODPM
a MDPM ve Zvolenu a tajemnici rady
modelafstvi KV Zvazarmu. Je Clenkou rady
MBS OV Zvazarmu, ¢lenkou okresni rady PO
SZM a predsedkyni komise branné vychovy
OR PO SZM. Zastava i funkci lektorky OV
KSS pro vzdélavani ¢lenli SZM.
Modely raket poznala teprve v roce 1982,
kdyZ ve Zvolenu organizovali mistrovstvi
Slovenska modelafd-pionyrd. Pravé v té
dobé hledali v MDPM nové formy ¢innosti,
pritazlivéjSi pro déti, a rakety mohly byt
feSenim. Na prvnim Skoleni, které usporadali
jesté koncem roku, je naucil raketomodelaf-
skou abecedu Vasil Pavljuk. Dalsi cenné
zkuSenosti Elena nasbirala od 3. Mokrang,
A. Repy a J. MiSkovi€e v roce 1983, pfi Dnu
mladych technik ve Zvolenu.

To uz ale zacinala startovat na soutézich,
samoziejmé i s ¢leny dvou raketomodelar-
skych krouzkd, jez pfi MDPM zalozili. Cel-
kem rychle pfiSly i prvni Gaspéchy. Dnes jsou
mezi Eleninymi odchovanci tfi Zakovsti mistfi
Slovenska a Elena sama byla v roce 1983
vybrdna mezi nejlepSi trenéry Zvazarmu
v okrese, v létech 1984 a 1985 pak mezi
nejlepsi sportovce.

Funkce, vedeni krouzku a aktivni sporto-
vani zaberou cas, ktery nékdy chybi doma.
Nastésti to Elenin manzel chape, i kdyz jako
politicky pracovnik nemé ¢asu nazbyt. Dcera
se trochu odrodila: zajima se o loutkové di-
vadlo a dZzezgymnastiku. Ale hlavni je, Ze to,
co dél, ji bavi. Protoze jak Elena fika, ,aby
si pri nieCom dosiahol Uspéchu, musi$§ do
toho vlozif dusu."

Tato slova plati i pro Elenu Halamovou
samotnou. NesveédEi o tom jen stfibrny
odznak Za socialistickou vychovu, jenz ji
udélila PO SzZM, ale predevsim skute¢nost,
Ze ze Zvolena se stava basSta raketového
modelafstvi ve Stfedoslovenském kraji.

Tomas Sladek



m Jiz kratce po lofiském mistrovstvi
Evropy v britském Manchesteru se na
strankach modelafiskych &asopist
objevila prvni hodnoceni. Bylo to mis-
trovstvi, jez v Zddném pfipadé nepie-
konalo predchézejici, i kdyz nékteré vykony
byly vynikajici. Casto se objevuje konstato-
vani, ze v kategorii F2C se vice pouzivaji mo-
tory Cipolla, zatimco Nelsony jsou aspon
v Evropé na Ustupu. Poprvé od roku 1971
nepouzil vitéz kategorie F2A motoru Rossi,
nejrychlejsl byl tentokrat sovétsky reprezen-
tant s amatérsky zhotovenym motorem. Za-
jimavym statistickym G(dajem je srovnani
hmotnosti akrobatickych modeld a jejich
umisténi. V typickém anglickém vétrném
a nevlidném pocasi nemély lehké modely na-
déji, byly hfickou vétru. Jasné se prosadily
modely o hmotnosti 1800 g a vice. Je to po-
znatek jisté dllezity, ale pro nas opozdény
— méli jsme to védét pfed mistrovstvim.
m Zastavme se vSak také nad lofiskou se-
zonou na domaci ptdé. Je pravda, Ze kate-
gorie upoutanych modeld jsou pro vétinu
model&rd malo atraktivni, ale rozhodné jesté
nejsou ,,na zruseni". Kdyby nasi vyrobci mo-
delafskych potfeb projevili vétsi iniciativu
a zavedli vyrobu stavebnic vhodnych pro
mlédez, byla by situace urcité lepsi. To je
konstatovani nejen moje, ale i materialové
komise rady modelafstvi UV Svazarmu.
Dnes, kdy je trvale dost velky zadjem o modely
kategorie SUM a do kruhu postupné vnika
i kategorie US, by odbyt stavebnic byl zfejmé
dostacujici. Pfes stagnaci ve vyvoji se v lofi-
ském roce v CSSR konalo dvacet sedm sou-
téZi v kategoriich F2A, F2B, F2C a F2D. Je to
nevelky pocet, ale pfesto bylo dosazeno
nékolika vykond na svétové drovni v katego-
riich F2A | F2C. Nejvice soutézicich — tficet
devét — dnes mame v kategorii F2D. Rekru-
tuji se zejména z Moravy, severovychodnich
Cech a Hlohovce. Tak trochu vysadni posta-
veni zaujima kategorie F2B, protoZe se nam
v nl zatim daf! ziskavat medaile na vrchol-
nych svétovych a evropskych soutézich.
Udrzujeme v nl tedy stéle kontakt s okolnim
svétem a mame v ni i solidni kadr modelaf
schopnych (spéSné reprezentovat. Pfi lep-
Sich vyhlidkdch na Gc€ast na zahraniCnich
soutézich by jejich tréninkova pile jisté jesté
vzrostla.
m V leto3nim roce se uskutec¢ni mistrovstvi
svéta v sousednim Madarsku a srovnavaci
soutéZ socialistickych zemi v Charkové.
Mensi Gspéchy nasich modelafi na mezi-
narodnich akcich v8ak asi budou mit dopad
na nasi Ucast, na kompletnost druzstva. Dou-
fejme, Ze naSi reprezentanti dos&dhnou pfi
kontrolni soutézi v kvétnu takovych vysledkd,
jez je ke startu na mistrovstvi svéta budou
opraviiovat. Umoznéni UCasti reprezentantd
na vrcholné mezinarodni akci je ostatné ne-
jen jedinou odménou za jejich dlouholetou
¢innost, ale i kusem dobré, ucinné politicko-
vychovné a agitatorské prace s Sirokym mo-
delarskym kolektivem.
m Do SirSiho reprezentacniho druzstva pro
rok 1986 v kategoriich F2A, F2B, F2C a F2D
byli vybrani tito reprezentanti: Obrovsky, ing.
Skrabalek, Kfizka, Cech, Cani, Trnka, Dob-
rovolny, Saffler, Kodytek, Vater, Basek, Si-
mek, Duba, MUDr. Levkus, ing. Jankovi¢, Za-
pletal, Bursa, Klima, Mejzlik.

Uprostred
letoveho kruhu

4

Vystfelovaci

XZ - 37 T Agro Turbo

Prototyp nového ¢s. zemédélského letou-
nu Agro Turbo vzlétl pod ozna€enim XZ-37T
pred o€ima vefejnosti poprvé 6. zafi 1981 na
leteckém dnu Svazarmu s Kvéty v Kunovi-
cich. Koncepcné vychazel ze znamého Z-37
Cmelédk, zastavba turbovrtulového motoru
M 601B si vSak vyzadala fadu zmén. Bylo
nutné prodlouzit zadni €ast trupu, instalovat
novy motorovy kryt, posunout podvozek
dopfedu atd.

Od prototypu k sériovému letounu vSak
byva jesté dlouha cesta. Dnesni Z-37T Agro
Turbo se od XZ-37T dosti odliSuje. Na prvni
pohled viditelnou zménou jsou napfiklad
winglety na koncich kfidla, jez prototyp
nema. Se sériovym letounem Agro Turbo se
miZete podrobné& seznamit v tomto seSitu
Modelafe v rubrice Poznavame leteckou
techniku. Nez se vSak pustite do jeho
makety, udélejte radost sobé i svym détem
(vnukdm, sourozencdm ...) a postavte ma-
lou vystfelovaci polomaketu prototypové ver-
ze. Jeji letové vlastnosti vas pfijemné prekva-

pi-
K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

Motory pro

Jsem aktivnim modeladfem osm let a svého
koni¢ka jsem spojil i s povolanim — pro-
davam v Domé techniky mladeze v Praze.
Témeér kazdodenné se nam za pultem stava,
Ze rodi¢ — vétSinou otec — pozada o radu:
,Chci koupit synovi, ktery zacina s leteckym
modelafstvim, motor, a nevim jaky."

V nadi nabidce motord jsou pro za-
¢atecniky vhodné ¢tyfi: MK-17, MVVS 1,5D,
MWS 25DF a MWS 2,5DR. Ale naSim
zékaznikdim se vétsinou ani jeden nezda dost
vhodny. MK-17 je pfili§ levny, MVVS 1,5D
prilis slaby a $patné se spousti, a ,dvaapl-
ky“ jsou pfili§ drahé. Pro japonskou Enyu se
Zhavici svickou, kterd by jesté pfichazela
v Uvahu, zase zaCate¢nik nesezene palivo.

Vzhledem k tomu, Ze vék budouciho
majitele motoru vétSinou nepfesahuje deset
let, po odborném vykladu nejCastéji na-
bizime motor cenové nejdostupnéjsl, sovét-
sky MK-17. Tento motor Ize pro prvni
modela¥fské pokusy skute€¢né doporucit, pro-
toZe jeho robustni konstrukce nejvice odo-
lava “narazdm pfi havariich, jimz se asi
nevyhne Zzadny zacateCnik. Kupujici vSak
k nému mnohdy nemaji ddvéru, protoze ,je
nejlevnéj§i". Dluzno ov8em zduraznit, Ze
v tomto pfipadé to neni na Ukor jeho
vyuzitelnosti, protoZze motor MK-17 zcela
odpovida pozadavkim, které na né&j budou
zacatecniky kladeny.

Prodejem motoru ovSem nasSe problémy
se zakaznikem nekonci. Vice nez dveé tretiny
kupujicich se do tydne vrati s tim, Ze motor je
.zcela Spatny, nejde nahodit" ... zkratka,
zadaji vyménu, pficemz ddvodem byvaji
marné pokusy jejich ratolesti o uvedeni
motoru do Chodu. V motoru je ovSem zavada
skute¢né malokdy, vétSinou spociva v nezku-
Senosti mladého modelare.

Je samoziejmé, Ze desetileté dité nemUze

Trup 1 vyfizneme z houzZevnaté balsy tl.
3 mm. Smérem dozadu od odtokové hrany
kfidla jej obrousime tak, aby se plynule
ztenCoval az na tl. asi 1,5mm; pak jej
jemnym brusnym papirem obrousime do
hladka.

Kfidlo 2 vyfizneme z lehké mékg¢i balsy tl.
3 mm. Spodni stranu obrousime do hladka,
na horni vybrousime profil podle vykresu.
Pak kfidlo v misté lomeni rozfizneme holici
cepelkou, styéné plochy sbrousime do Ukosu
a kfidlo slepime do vzepétl.

Vodorovnou 3 a svislou 4 ocasni plochu
vyfizneme z pevné, ale ne té€zké balsy tl.
1 mm a obrousime je do hladka.

V predni ¢asti trupu provrtdme otvor
o priméru 5 az 6 mm pro olovénou zatéz. Do
zafezu v trupu ddkladn& zalepime kolik pro
vystfelovani 5 z bambusové Stépiny
o prméru 3 mm nebo z borovicové listy
o prGfezu 3x3 mm.

Na predni ¢ast trupu pfilepime jednu
ptllozku 7 z preklizky tl. 0,8 az 1 mm. Na
konec trupu, v misté, kde budou pozd&ji
pfilepeny, poloZzime SOP a VOP, na predek
polozime druhou pfllozku a trup dovazime

zacatecniky

byt stejné zru€né jako starsi, zkuSeny mode-
lar. Proto se snazime doporu€ovat ¢lenstvi
v nékterém modelarském krouzku, jichz je
v Praze a ve vSech vétSich méstech dostatek.
Tam adeptu modelafstvi poradi, pomohou,
pfipadné jeho novy motor prezkou$eji. (Na
pozadani zakaznika mdZzeme motor pfezkou-
Set i v naSi prodejné.) Ne kazdé dité ovSem
do modelafského krouzku vstoupl.

Bohuzel ani navody pfikladané k motortim
k dostate€nému pouceni zdkaznika nestaci.
Nasledujic! rady by proto mély pomoci
zajemclm o koupi nového motoru pfi jeho
volbé a pak i uvedeni do provozu.
m Nemame-li dosud s modelafskymi motory
zadné zkuSenosti, nechrne si pfi koupi
poradit od odborné 3kolenych prodavacd.
m Levny motor jeSté nemusi byt Spatny
motor, ale ani vy$§i cena by nas neméla
odradit, vzdyt motor neni zalezitosti jen na
jednu sezénu.
m Pfi zabéhu motoru dbame na spravné
sloZeni paliva avolbu vhodné vrtule. Palivova
hadi¢ka musi dokonale tésnit jak na trysce
karburatoru, tak na trubce z nadrze. Palivo-
vou jehlu nechame otevienu v rozmezi dvou
az tfi otdCek (to zavisi na typu motoru).
Méame-li motor se Zhavici svickou, zkontrolu-
jeme napéti zdroje, které by mélo byt
v rozmezi 1,8 az 2,2 V.
m P¥i zabéhu samozapalného motoru zjisti-
me proto¢enim vrtule, zda protipist neni
prilis utazen. Pak vstfikneme palivo pod plst,
Sroub protiplstu utdhneme asi o jednu
otoCku a vratime zpét do pudvodni polohy.
Nékolika prudkymi proto¢enimi vrtule vyvo-
lame vzniceni paliva, coz pozname podle
cvaknuti pfi narazu pistu na protipist. Vrtuli
protaime dal, az motor zacne jevit ndznaky
rozbéhu. Jestlize nas motor ,seka", Sroub
protiplstu povolujeme, v pfipadé tzv. planého
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kouskem olova 6 tak, aby tézisté bylo asi
5mm za polohou udanou na vykrese. Pak
olovo zalepime do otvoru v trupu a pfilepime
pfllozku 7 i z druhé strany. Pfedek trupu
obrousime brusnym papirem.

Prototyp modelu byl cely az na kabinu
natfen zlutym Coloxylem (mofidlem), kabina
byla natfena svétle modrym Coloxylem. Bily
ozdobny pruh na trupu vybarvime Stétcem
Latexem. Pak vSechny dily modelu jedenkrat
fifelakujeme Cirym vrchnim lesklym nebo
zaponovym nitrolakem. Cernou tusi naznaci-
me pohyblivé dily (kfidélka, vySkovku,
smérovku) a ram kabiny, olemujeme ozdob-
ny bily pruh a vybarvime horni ¢ast trupu
pred kabinou. MUCZeme ji také narysovat
imatrikula¢nl oznaceni OK-146 z obou stran
trupu pod ozdobnym pasem. Skute¢ny le-
toun XZ-37T mél jeSté na obou stranach
kylovky €s. vlajku a firemni znaky Letu
Kunovice a Motorletu Praha. Nakonec vSech-
ny dily modelu jesté dvakrat prelakujeme
¢irym nitrolakem, jehoZ posledni vrstvu po
zaschnuti opatrné prebrousime co nejjem-
néjSim brusnym papirem.

Do zafezu v trupu zalepime kfidlo. Pfekon-
trolujeme Ghel sefizeni a pfipadné pfibrou-
slme zafez na konci trupu, do néjz zalepime
VOP. Nakonec pfilepime na tupo SOP.
V priib&hu lepeni neustale kontrolujeme, zda
jsou vSechny dily na sebe kolmé, respektive
rovnobézné, a souosé.

Model zalétdvame za bezvétfi na rovné,
nejlépe travnaté ploSe. HrubSi chyby
v klouzavém letu odstranime dovazenim
kouskem détské plasteliny, jemné pak kluz
vyladime pfihybanim VOP. Pfihnutim SOP
sefidime levou zata¢ku o poloméru asi deset
metrd. Model vystielujeme smy&kou gumy
o prifezu 1 x 4 mm a délce asi 250 mm proti
vétru sklonény Sikmo vzhlru a doprava. Pfi
létani dbdme na bezpecnost prihlizejicich,
protoze model ma po vystfeleni pomérné
znacnou rychlost.

Milan Sames
Modeiklub Mnichovo Hradisté

rozbéhu naopak protiplst utahujeme. Po
téchto zasazich by se mél motor rozebéh-
nout. Jestlize se za Chodu ,dusi", vydava
hucivy zvuk, nepatrné povolime protiplst
a pootocenim jehly pfiddme palivo.
V opacném pfipadé, kdy motor ,kaSle",
Sroub protiplstu i palivovou jehlu utahujeme.
Po ustaleni otdcek nechdme motor béZzet,
dokud se nadrz zcela nevyprazdni. Cely
proces opakujeme tolikrat, az jde motor
uvést do Chodu bez vétsich problémd.

m U motoru se zhavici svickou se musime
vyvarovat tzv. preliti motoru. Spousténim
prelitého motoru nejenom vybijeme zdroje
Zhaveni, ale mdzeme i poskodit ojnici nebo
klikovy hfidel. Dbame na staly kontakt svicky
se zhavicim kolikem, ktery musi byt Cisty,
nezoxidovany. Jestlize slySime svicku ,Su-
mét", mlzeme motor spoustét. Po jeho
uvedeni do chodu sefidime béh na nizsi
otacky tak, Ze palivovou jehlou pfidame
palivo.

® Pro provoz samozapalnych motortl pou-
Zivame palivo D-Standard, které je v prodeji
za 12,50 K&s. MUzeme je rovnéz namichat
sami jako smés jednoho objemového dilu
éteru, jednoho dilu ricinového oleje a jedno-
ho dilu petroleje. Vhodné vrtule jsou: Pro
zdvihovy objem 15cm3 o rozmérech
180/100; 2,5 cm3 — 200 az 220/100 aZz 140;
3,5 cm3— 220 az 230/120 az 150.

'm Pro motory se Zhavici svi€kou se palivo
neprodava (je smrtelné jedovaté). Modelafi
si je michaji sami ze Gtyf dild metylalkoholu
a jednoho dilu ricinového oleje. Pro vykon-
néjSi motory se pridava jest¢ 3 az 5%
nitrometanu. Manipulace s metylalkoholem
je povolena pouze osobam star§im osmnacti
let. Metylalkohol mohou ziskat pouze ¢leno-
vé Svazarmu a drzitelé zvlaStniho povoleni
OHES. Vrtule pro motory se Zhavici svickou
byvaji vétSinou podstatné mensi neZz pro
samozapalné motory: Pro 1,5cm3 — 150 az
160/90; 2,5 cm3 — 180 az 200/120; 3,5cm3

- 220/120. Roman Svitak
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Pénovy polystyréen ma budoucnost!

Na to uz z naSich modelafd pfisli pfede-
v&im konstruktéfi RC modeld a upoutanych
modelll kategorie SUM. Mezi vétronafri se
vSak az doposud pénovy polystyrén prili§
neujal, pomineme-li nékolik Spi¢kovych mo-
delafl, ktefi ovdem pfi dalSim zpracovani
pouzivaji narocnych technologii, jeZ by sotva
mohly doznat vétSiho rozsifeni v krouZcich
mladeze. Jednou z méla vyjimek v tomto
sméru byl az donedavna model kategorie A3
Poly V. Janika z Ostravy, ktery byl uvefejnén
v Modelafi 4/1982. Na jeho kfidlo vSak bylo
pouzito vyliskll kfidla Modela, které se dnes
jiz nevyrabéji.

Na vyzvu ing. Ivana Horejs$iho v pravidelné
rubrice Pfiznivedm volného letu v Modelafi
11/1985 vSak zareagovali dva, anebo pres-
néji feCeno tfi modelafi: konstruktérska
dvojice otce a syna SameSovych z LMK
Mnichovo Hradisté a Dalibor Blazek z Ko-
pfivnice. Jesté dfive, neZz zminéna vyzva
vySla, nam uz Milan Same$ starsi zaslal
nékolik vzorkd polotovarli nosnych ploch
model(i kategorie A3 (potazmo i Al), aby-
chom je predali nékterému z ndm znamych
modelaft k ovéreni. Spinili jsme jeho prani,
a tak vas dnes mlzeme seznamit i s prvnimi
poznatky Jana Spaleného.

Hlavnim argumentem téch, kdo se brani
pouzivani polystyrénu, je, Ze nemaji odporo-
vou pilu. Jak je vSak vidét z obr. 1, na némz je
znazornéna pila M. Samese, jeji zhotoveni je
zalezitosti nékolika hodin a i materialové je
zcela nenarocnéa. Zdrojem je v tomto pripadé
nabije¢ 6V motocyklovych akumulator(.
K obrazku neni tfeba dalSiho vysvétlovani.
Prodlouzeni ramu pro upnuti do svéraku je
nutné jen v tom prfipadé, Ze pfi Fezani
nemame pomocnika.

ZkuSenosti Milana SameSe se stavbou
polystyrénovych modell jsou shrnuty v na-
sledujicich Fadcich:

Stavba
Po spogitani velikosti jednotlivych dild
nosnych ploch pfifizneme desky polystyrénu

na patficné rozmeéry. Desky museji svou
tlouStkou presahovat na obou stranach profil

Obr. 3

nejméné o 3 mm, jinak nebude mlt vyfiznuty
polotovar hladky povrch. Na pfiflznuté desky
nalepime okrajova Zzebra a polotovary
nabézné a odtokové listy. Podle okrajovych
Zeber vyfizneme polotovary dilG kfidla. Po-
stup fezani byl popsan napfiklad v €lanku
Modelafsky souboj v Modelafi 4 a 5/1983.
Pokud nemé&me pomocnika, upneme pilu do
svérdky a pfi Fezani pohybujeme Fezanym
dilem, nez vedeme bez nasili, bez preruSo-
vani pohybu a stalou rychlosti.

V okrajovych zZebrech ostrym nozem
a jehlovym pilnikem zhotovime zéafezy pro
listy nosniku. Podle obr. 2 do nich vetkneme
Spendliky, které usnadni zavedeni dratu pily,
a v polotovarech vyfizneme drazky. Zarezy
v Zebrech mlzeme také zhotovit jesté pred
jejich nalepenim na polystyrén. V tom pfipa-
dé do nich pred Fezanim profilu vtlacime
pfesné nalicované odfezky list, které pak
vyjmeme. Schematické znazornéni polotova-
ru je na obr. 3, profily kfidla a VOP na obr. 4.

Polotovary VOP zhotovime obdobnym
zplisobem s tim rozdilem, Ze na polystyrén
nalepime okrajova Zebra a poloviny budouci
VOP nalepime na stfedové Zebro tl. 10 az
15 mm; pak VOP vyfizneme vcelku.

Timto zplsobem mdzeme fezat rdzné
(rovnobé&znlkové) pldorysné tvary nosné
plochy, pfipadné uz i geometricky nebo
aerodynamicky zborcené. Zhotovil jsem tak
i nékolik hazedel, z nichz jedno o rozpéti

500 mm atl. profilu 6 mm dosahovalo v klidu
z mé ruky Casl az 40s, nez je mlj syn
— junior s patficnym Svihem mladé ruky
— pretrhl, coz ale nebylo napoprvé.

Ze Ctyf polotovarG dilG kfidla vhodné
zvolené velikosti mlzeme sestavit kfidlo
modelu A3. Pouzijeme-li Sesti polotovar(,
z nichZ dva a dva slepime k sobé natupo bez
okrajovych Zeber (na stfedové €asti), zhoto-
vime kfidlo modelu Al. Zda kfidlo bude
uprostied délené anebo vcelku, zavist na
nasi Gvaze. U kridla vcelku je nezbytné nutné
zesilit stfed stojinou z preklizky nebo
z tvrdého dfeva, vlepenou mezi liSty nosniku
nebo po jeho stranach. Délené kfidla spoju-
jeme nejlépe dvéma ocelovymi draty
o priméru vpfedu 3 mm avzadu 2 mm, které
nasunujeme do balsovych hranold, vlepe-
nych do kfidla. Jeden z moznych zpdsobd,
pfi némZ nepotfebujeme vrtacku, je na obr.
5. Drazky se vypilujl jen zhruba jehlovym
pilnikem a drat do obou pllek hranolu
otiskneme sevienim ve svéraku. Osvédcilo
se ,kovani" z hlinikového plechu tl. 0,3 az
0,5 mm, vytvarované v klestich pfimo na
spojovacich dratech. Poloviny hranold
k sobé slepime, USi jsou k stfednim ¢astem
lepeny na tupo po zkoseni okrajovych Zeber.

Polystyrénové kfidlo je z pevnostnich
ddvodd nutné polepit papirem, v nékterych
mistech i vice vrstvami, jak je zndzornéno na
obr. 6.
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1 potah oboustranny, smér vldken papiru —
2 potah oboustranny, smér vlidken papiru —m

3 potah zespodu, smér vlaken papiru
4 celé kridlo oboustranny potah

Obr. 6

Stavebni material, lepidlo, povrchova Upra-
va

Pénovy polystyrén vybereme pokud
mozno s jemné&jsi granulacl. Hrubgji granulo-
vany ma sice menSi hmotnost, jeho povrch
Ize v8ak obtizngji brousit. Pfipadné mensi
mezery mezi jednotlivymi granulemi (vznikaji
zvlasté u odtokové liSty) nejsou na zavadu,
papirovy potah nosnou plochu dostate¢né
ztuzf.

Lepidla pouzivdme pouze disperzni (Her-
kules, Rambo, Dispercoll atp.) nebo epoxi-
dova. Hranoly pro spojovaci draty lepime
epoxidem. Zasadné nelze polystyrén lepit
lepidly obsahujicimi organicka rozpoustédla
(Kanagom, Supercement, Chemopren atp ).

Okrajovéa Zebra zhotovime z balsy tl. 5 mm,
na stfednich dilech radéji ztvrdé a houzevna-
té. Koncova Zebra usi a Zebra VOP mohou
byt z mékké balsy. LiSty nosniku pouZijeme
ve stfednich castech borovicové, v uSich
balsové. Nabéznou a odtokovou liStu zhoto-
vime z mékéi balsy. Balsu mlizeme nahradit
tuzemskym materiadlem, ale pochopitelné na
Ukor hmotnosti modelu.

Jako potahovy material byl zkouSen Via-
tex, Kablo (kondenzatorovy papir), Mikalen-
ta, hedvabny a priklepovy papir. Nejlepsich
vysledkl jsme dosahli s Mikalentou. Papir na
polystyrén lepime vyhradné disperznimi lepi-
dly.

Nitrolakem m(zZeme lakovat pouze dfe-
véné dily pred jejich prilepenim na polysty-
rén. Polepené kfidlo lakujeme aspon tfikrat
zfedénym lihovym lakem L 1010. Je prav-
dépodobné, Ze po tfeti vrstvé lihového laku
mdzeme ke konecné povrchové Upravé
pouzit i nitrolaku, vyzkouSeli jsme to v3ak
zatim jen na potahu z Kabla.

K barevné apravé modelu je nejleps!
pouZzit obarveného potahového papiru. Bily
povrch Ize také barvit Stétcem barevnymi
tuSemi, které vSak lihovy lak rozpousti, takze
je nutné lakovat kazdé barevné pole zvlast.
Jako optimélni barva se jev! mofidlo na
dfevo Coloxyl, jimz lze pfi opakovanych
natérech nabarvit i potah z Viatexu nebo
Kabla, které jiné barvy nepfijimaji pfilis
ochotné. Coloxylem model barvime teprve
po jednom natéru lihovym lakem a pres néj
opét polozime nejméné tfi vrstvy lihového
laku, jinak je za vlhka obarven i majitel
modelu.
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Jesté neékolik poznamek

Nakroucenl polystyrénového kfidla je vel-
mi snadné nad zdrojem uzavieného (séla-
vého) tepla. Bézné to délam i nad plynovym
hofakem kuchyiiského sporaku, ale zakdm
tdé pochopitelné nelze doporucit.

Model A3 zhotoveny popsanou metodou,
s celkem béznym trupem, vybaveny ¢aso-
vatem, ma hmotnost 155 az 170 g. Pokud
pouzitou balsu nahradime tuzemskym mate-
ridlem, bude jeho hmotnost asi 190 az 200 g.
U modelG Al vychazi hmotnost zhruba 255
az 265g.

U modeld A3 pouzivame bo&ni hacky.
Modely snesou i razantni vystfeleni, pokud je
ovSem kfidlo zhotoveno a slepeno poctivé.
Modely Al jsou vybaveny ,trhackou", ale
domnivam se, Ze by rovnéz snesly bocni
hacek. Mohu konstatovat, Ze pevnostné je
polystyrénové kfidlo rovnocenné klasické
konstrukci a nékdy ji dokonce i pfedci.

Tolik tedy Milan SameS. Planek modelu

A3, ktery navrhl se svym synem, pfipravuje-
me k vydani ve skute¢né velikosti v zakladni
fadé plankd Modelaf, zmen3eny vyjde
v nékterém z dalsich &isel. Primérné asy ze
soutézi 45s svéd¢! o tom, Ze model je
schopen dobrych vykond. M. Same$ je
ochoten vaznym zajemcim polotovary
v omezeném mnozstvi zhotovit. Jeho adresa
je: Jirdskova 400, 294 01 Bakov nad Jizerou.

Vasnivy pfiznivec a propagator samokfldel
Jan Spaleny z Py3el slibil po zhlédnuti
polotovar(, jez nam M. Same$ zaslal, Ze se
pro jednou prekona a postavi z nich model
s ocasem. Nebyl by to ovSem on, kdyby
ktomuto Gkolu nepfistoupil po svém. Vysled-
kem je model vzhledové sice neobvykly,
nicméné podle prvnich zkouSek nesporné
létavy.

Model kategorie A3 Bambul

S polystyrénovymi polotovary kfidla, jez k

jsem obdrzel v redakci Modelare, mi byl w



udélen pokyn, abych postavil jednoduchou
LA-trojku“; ne samokfidlo, ale jinak se pry
mohu vyfadit, co hrdlo (anebo co) raci.
Nadavkem k polotovardm jsem dostal
| bezvadné zpracovany pisemny materiél
0 praci s nimi od autora toho vSeho, M.
Samese. V duchu daného zadani vznikla dale
popsana ,A-trojka".

V severské mytologii je Bambul na prvni
pohled nesympaticky skfitek, neprlstielny,
suverénni a hluény. V kritické chvili vSak
vyuzije svych dovednosti k zachranéni hod-
ného psa Pima ze spar( zlych vlk{ a stane se
tak skritkem Zadoucim.

Model Bambul s polystyrénovym kfidlem
je feSen podle dnes uz klasické konstrukce
Ameri¢ana Hanka Coleho, jehoz ,,A-dvojka“
(dnesni model F1A) z roku 1957 S&tastné
sumarizovala snahu pfedchidcd i soucas-
nikd soustfedit pokud moZzno ideélné hmotu
Cole zvolil konfiguraci modelu s extrémné
kratkym nosem a velkou VOP na kratSim
rameni, umisténou mimo Uplav kfidla; proto
je nosnik ocasnich ploch Sikmy, svirajici
s tétivou profilu kfidla zna€ny dhel. Tato
koncepce se osvédcila a naSla poucené
pokradovatele; nékolik vétrond podobného
typu létalo i u nas (napfiklad krasna ,A-
jednicka" J. Fary FA1-581, publikovana
v Leteckém modelafi 12/1958). Nevyhoda
této koncepce — zvétSeny Celni prlfez,
a tedy i odpor — kupodivu neni tak velka,
aby prekryla jeji vyhody pfi vyuzivani termi-
ky.

Trup. Patefi hlavice, ktera4 je prevazné
z olova a z balsy, je borovicova Ilista
o prifezu 7x10 mm a délce 50 mm. Do
hlavice je vsazen nosnik ocasnich ploch,
tvofeny diagonalnim ,zebfikem" z balsovych
list o prlfezu 3x7 mm, polepenym lehkou
balsou tl. 2 mm; hrany jsou zaobleny a celek
polepen tenkym Modelspanem a ftfikrat
lakovan c¢irym nitrolakem. Ve vylehCené
Ulozné desce kfidla z preklizky tl. 5mm
o rozmérech 20 x 29 mm je zalepena polya-

midova matice M4 k pfiSroubovani kfidla
a vyvrtan otvor o priméru 3 mm pro stfizny
kolik, umozrujici dokonalou centraz kfidla.
Trupem prochazi plastikovd koktejlova
,slamka", jiz je vedeno tahlo determalizatoru
(vlasec). Prislusna c¢ast trupu je chranéna
proti opaleni doutndkem hlinikovou félii.
Hlavice a Ulozna deska kridla jsou lepeny
epoxidem, nosnik ocasnich ploch Kanago-
mem. Bocni vleény hacek je pfiSroubovan
k borovicové listé v hlavici.

KFidlo je nesoumérné, pravy stfedni dil je
o0 10 mm delSi nez levy. VSechny dily kfidla
maji okrajovd Zebra z balsy tl. 1mm,
nabézna lista z balsy ma prdfez 5x4 mm.
Balsovad odtokova lista ma ve stfednich
dilech prdfez 2x8 mm, v usich plynule
pfechazi az na prlifez 2x1 mm na koncich.
Pasnice nosniku o priifezu 2 x 4,5 mm jsou
ve stfednich c¢astech borovicové, v uSich
balsové. Do stfedu kfidla mezi nosnik
a nabéznou listu je vlepena odleh¢ena
prilozka o rozmérech 80 x 29 mm z pfeklizky
t. 3 mm, v niZ je provrtan otvor o priméru
4mm pro polyamidovy Sroub a otvor
o prdméru 3 mm pro stfizny kolik (z kulaté
lipové Spejle). Celé kfidlo je lepeno epoxi-
dem, vybrouSeno a natfeno zfedénym dis-
perznim lepidlem Novolep. Po zaschnuti je
tymz lepidlem polepeno tenkym Modelspa-
nem, lehce pfebrouSeno a lakovano tfikrat
fidkym lihovym lakem. Nakonec je na né
nefedénym lihovym lakem pfilepen nitovy
turbulator.

VOP s modifikovanym (snizenym) profilem
RAF 31 je postavena klasicky z balsovych
Zeber tl. 0,8 mm, navle€enych na nosnik
z kulaté lipové (uzenéafské) Spejle. Nabézna
lista je z tvrdé balsy o prdfezu 2,5 x 2,5 mm,
odtokova z balsy o prdfezu 2x8 mm. Stfed
VOP je zesilen balsovou dyhou, jiz byvaji
v kovovych pouzdrech chranény drazsi dout-
niky. V zesileném stfedu VOP tésné pred
odtokovou listou je vlepena polyamidova
matice M4 s polyamidovym ,Eervem" (Srou-
bem s ufiznutou hlavou), slouzicim k dola-

dénf Uhlu sefizeni. VOP je potazena tenkym
Modelspanem a jen skrovné lakovana cirym
nitrolakem.

SOP ma profil rovné desky se zaoblenymi
okraji; je slepena z odfezk( listy o prifezu
2x10 mm z lehké balsy. Nab&zna hrana je
zpevnéna bambusovou Stépinou. Potah je
z tenkého Modelspanu. Prava vychylka pfisi-
té klapky je sefizovdna Sroubem M2
a fixovana plochou hodinafskou pruZinou.
Hotova SOP je vlepena do ryhy ve spodni
pasnici trupu.

Hmotnost dild modelu: trup se SOP 96 g;
kFidlo 48 g; VOP 6 g; celkem 150 g. Na levém
uchu je nakroucen negativ 6 mm, na pravém
negativ 3 mm. Stfedni ¢asti nejsou prekrou-
ceny, funkci obvyklého pozitivu zde zastupu-
je vetsi délka pravé casti. Model léta
v pravych kruzich.

Létani. Bambula zalétaval mij klubovy
kolega Oldfich Kasal, protoze mu chybi do
metrického centu vice dekagram@ nez mnég,
a je tedy lépe disponovan pro viekani zivé
LA-trojky“ v mrtvém zimnim podveceru.
Jediné potfebné korekce se tykaly smérové
klapky. Vykony se podle kvality vystfeleni
pohybovaly mezi 38 aZ 46s, ale je tfeba
pfipomenout, Ze prvni starty se uskuteCnily
v klidném ovzdusi, pro néz Bambul vlastné
neni uréen. Po zalétani dosahuje Bambul
¢asll 45 az 50 s.

Co se pevnosti ty€e, pfi narazu se kfidlo
Bambula klasické konstrukci nevyrovna. Kde
by se u klasického kfidla tfeba jen nalomila
ndbézna lista, tam se polystyrénové kfidlo
ulomi Gplné, nejcastéji poblize lomeni usi.
Oprava je ovSem velmi jednoduchd, zlom
staci potfit epoxidem a pockat do vytvrzeni.
Jen hmotnost pomalu nardsta. Domnivam se
ale, Zze kdybych k polepeni kfidla pouZil
namisto Modelspanu Mikalenty, tak jak to
doporucuje M. Sames, byla by jeho pevnost
podstatné vétsi. Takze mohu konstatovat, ze
M. Same$ zhotovil vtipné polystyrénové
polotovary, z nichz lze snadno a rychle
postavit, mimo jiné, kompaktni a létavou ,A-
trojku”, jakou je Bambul.

Slova uznani Jana Spéaleného zfejmé ne-
jsou diktovana jen zdvofilosti. Svédci o tom
skute¢nost, Ze uz v redakci sondoval, zda
nam nahodou jesté néjaké polotovary nezby-

Y KFidlem z pé&nového polystyrénu fesi tizi-
vou situaci s materidlem v modelarském
krouzku také Dalibor Blazek z Kopfivnice.
Ostatné polystyrén neni v kopfivnickém
klubu Zadnou novinkou, na RC modely se
tam pouzivad uz od pocCatku Sedeséatych let.
O zhotoveni vlastnich polystyrénovych polo-
tovarll se D. Blazek ve svém popisu sice
nezmirnuje, Ize vSak predpokladat, Zze postup
je obdobny jako u M. Same$e az na to, Ze
ndbézna a odtokova lista se lepi az na
vyfiznuté polotovary.

Model kategorie A3 Skalara

Trup. K hlavici z mékkého (smrkového
atp.) dfeva tl. 8 mm pfilepime borovicové
listy nosniku ocasnich ploch o prdfezu
2x8 mm. Vpredu prelepime otvor pro zatéz
v hlavici preklizkou tl. 1mm, z niz je
zhotovena (s vlakny dfeva napfi€) i Glozna
deska kfidla a Ulozné desticky VOP. SOP je
sestavena z odfezkd balsy tl. 3 mm a po po-
taZeni a nalakovani vlepena mezi liSty trupu.
Smérovka je ke kylovce pfiSita niti nebo pfi-
lepena pasky monofilu. Nosnik ocasnich
ploch uprostfed vyztuzime vlepenym odrez-
kem balsy.

Kfidlo.
stech, kam

Polystyrénové polotovary v mi-
budou pfilepeny nabézna
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vitézny
model

F1D

z MS 1984

HIMHAM

O poslednim mistrovstvi svéta v kategorii
halovych modelll F1D, které se konalo
v japonské Nagoyi, jsme se uz zminili
v pravidelné rubrice Pfiznivelm volného letu
v Modeléfi 4/1985. Uvedli jsme také, ze Jim
Richmond z USA se ziskem tfetiho titulu
v historii této kategorie. Jeho model Flim-
Flam (v pfekladu ziejmé ,Prlhledny pla-
men", ale mdZe to znamenat i ,Nicotna
vasen") ziskal i cenu za originalni konstrukci.
Tato cena Richmondovi ovSem nebyla udéle-
na za vlastni drak modelu, ktery neni nikterak
neobvykly a vychazi z Rlchmondovy kon-
strukéni filozofie jednoduchosti, kterou pro-
sazuje uz od zavedeni povinné minimalni
hmotnosti draku 1g, tedy od mistrovstvi
svéta v roce 1972. Originalni je vSak feSeni
skladaci vrtule o promé&nném priméru za
letu, jez mu v Japonsku pfinesla Uspéch
v prvnim a ¢tvrtém kole soutéze.

Vrtule skladajici se do tvaru pismene
Z neni vlastné Zadnou novinkou. Témeér
shodny princip popsal jiz pred osmi léty
ktery navrhl i vrtuli s ménitelnym stoupanim
za letu. Tento druhy systém se az doposud
ukazoval jako vhodnéjsi; v praxi jej pfedved|
na mistrovstvi svéta v roce 1980 Anglican
Pymm av Japonsku létali s podobnym typem
Dan Korsgard (zname ho ze startu v brnén-
ské ,Zetce") a Kanadan R. Higs. Vrtule se
stoupanim, které se zmenSuje po poklesu
toCivého momentu svazku, je ale mechanicky
daleko slozitéjsi, a ma tedy i vétSi hmotnost.

Richmondova skladaci vrtule je svou jed-
noduchosti takika geniélni, jeji hmotnost je
prakticky stejna jako hmotnost bézné vrtule.
Balsové zaveésy, opatfené teflonovymi pod-
lozkami, jsou (podle snimkd ze zahra-
niénich ¢asopisl) na nosniku listd vrtule; se
stfedni ¢asti vrtule je spojuje ocelovy drat
o prdméru asi 0,25 mm. Mezi listy je pfede-
pjaté gumové ocko, které je ukotveno
u zacatku konstrukce listd (na vykrese je
naznaceno preruSovanou ¢arou). Po startu,
kdy ma svazek nejvétsi toCivy moment,
pfemlze aerodynamicky odpor listd tah
gumového ocka a vrtule ma maximalni
prmér. Po poklesu toivého momentu svaz-
ku naopak gumové ocko piemize odpor
listd a vrtule se zacne skladat, jak je vidét na
prostfednim obrazku. Po dalS$im poklesu
toCivého momentu se pak vrtule slozi do
tvaru zndzornéného na tfetim obrazku.

Jiz klesajici model po zmen3eni prdméru
vrtule za¢ne znovu mirné stoupat, €i spiSe
setrvava ve stale stejné vySce. Problém
pouziti této vrtule spociva v pfesném odhad-
nuti to¢ivého momentu svazku pfi startu
modelu av uréeni — podle tréninkovych letd

a odtokova lista, zarovname brusnym pa-
pirem. Balsovou ndbéZnou a odtokovou listu
Castetné obrousime do pozadovaného pri-
fezu, borovicovou listu nosniku vyhladime.
Sty¢né plochy na polystyrénovém polotovaru
a na vSech listach lehce potfeme epoxidem,
liStu nosniku vlozime do zafezu a poloviny
kfidla polozime na rovnou desku, prekrytou
polyetylénovou nebo igelitovou folii. PfFilo-
Zime nabéZnou a odtokovou listu, vSe pojisti-
me Spendliky a lepidlo nechdme vytvrdit. Pak
prilepime balsova zakonceni kfidla. Obé
poloviny kridla obrousime a kfidlo polepime
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a vySky haly — spravného predpéti gumo-
vého ocka. 2e to neni jednoduché, ukazuiji
Richmondovy vysledky pravé v Nagoyi, kde
se mu podafilo dosahnout jen dvou vybor-
nych &asl. Aspoil v kratkosti si pfiblizme, Ze
i priibéh t&chto dvou letl byl znacné rozdilny.
Pfi prvnim Richmondové startu se vrtule
slozila téméf idealné v osmnacté minuté letu,
v dobé, kdy model uz krouZil ve stejné vysce.
Model pak zaCal znovu mirné stoupat
a dosahl neuvéfitelnych 39:51 min:s, aniz by
pfi tom vystoupal do nejvétsi vysky haly
33 m. Druhy nejlepsl Richmonddv let 37:36
min:s ve Ctvrtém kole vypadal zpocatku
zdanlivé neprilis§ vydafené. Asi v dvacaté
osmé minuté letu, kdy byl model zhruba ve
vySce 12 m, se vSak vrtule slozila a model
v této vySce létal jeSté dalSich deset minut.
V praxi si Richmond skladaci vrtuli vyzkou-
Sel jesté doma té&sné pred mistrovstvim
svéta: dne 29. zafi 1984 prekonal svétovy
rekord v kategorii vySka haly do 15 m. V hale
vysoké jen 13,42 m, kde navic byla zavéSena
osveétlovaci télesa, dlouha Sedesét centime-

Mikalentou nebo jinym tenkym potahovym
papirem (tfeba i hedvabnym). Papir lepime
zfedénym disperznim lepidlem, napfiklad
Herkulesem. Po zaschnuti obé& poloviny
kfidla potfeme disperznim lepidlem jesté
jednou a nechame je dikladné vyschnout
v Sabloné. ProtoZe lepidlo je vodostalé, neni
kfidlo nutné dale lakovat. Poloviny kfidla
pfifizneme na presnou délku, styéné plochy
sbrousime do Ukosu a vedle nosniku zhoto-
vime z&fez pro vyztuhu stfedu kfidla
z preklizky t. 1mm. Pak obé poloviny
slepime Epoxy 1200 v Sabloné. Stred kfidla

trd, model vystoupal do vy3ky jen asi 6 m,
kde létal pfiblizné deset minut. V pribéhu
dalSich dvou az tfi minut se vrtule slozila
a model stoupal do vySe asi 12 m. PfestoZe
tedy nedoletél ani ke stropu, dosahl vynika-
jiciho €asu 34:07 min:s.

Richmondova snaha po originalité, jez je
zfejma pri kazdém jeho startu na mistrovstvi
svéta, mu tedy tentokrat stoprocentné vysla.
Konstrukce vlastniho modelu je pfitom po-
mérné jednoducha. Za zminku stoji dosti
velkd hloubka kfidla a pro Richmonda
typicka velkd VOP, vyztuzena pfes SOP od
zadni Casti trupu. Vyztuhy VOP i kfidla jsou
z dratu o praméru 0,018 mm. Richmond
maximalné Setfil Zebry v nosnych plochach:
v kfidle jich je pouze pét (v uSich zadné) a ve
VOP tfi. Na motorové ¢asti trupu jsou
pfilepena dvé spiralovité ovinutd boérova
vlakna o priméru 0,1 mm. Data o pouZitém
gumovém svazku nebyla zvefejnéna a neni
urcité blizko odtokové hrany kfidla.

JK

mlZeme pro vétsi pevnost jesté prelamino-
vat skelnou tkaninou.

VOP stavime zplsobem znamym ze stavby
hézedel. Mezi  Castecné  obrouSenou
nabé&znou a odtokovou listu vlepime pasky
balsy tl. 2 mm a po zaschnuti VOP obrousime
do pozadovaného profilu. Potah VOP je
z tenkého papiru.

Létani. Model je vybaven vie€nym hackem
systému ,trhacka". Zalétavame jej za klid-
néjSiho pocasi. Vzhledem k pomérné tlusté-
mu profilu kfidla ma Skalara pomaly, majes-
tatni let.



m Zajemce o kategorii F3A, ktefi
pro zacatek nechtéji investovat
do ,desitky", jisté poté&Si zprava,
Ze v zavéru letoSniho roku by
mél byt na trhu novy motor
MVVS 6,5 GFR ABC (pfedni sani, zadni
vyfuk) s novym rezonanc¢nim tlumi¢em
typu Magic Muffler. Tato kombinace
dava vykon pres 1 kW v rozumném, Ci
|épe fe€eno uZite€ném rozsahu otacek
— napriklad s vrtuli 10x5 to€i 14 500
otacek za minutu. Nova pohonné jed-
notka umozni stavbu modelu o rozpét!
asi 1500 az 1650 mm, coz byla done-
davna velikost béznych modell na
motory o zdvihovém objemu 10 cm3 Je
vSak treba si uvédomit, Ze hmotnost
modelu by neméla pfekroc€it hranici
2,8 kg. B&hem nastavajici sezény bych
chtél takovy model vyzkousSet, a pokud
se osvedci, zvefejnime jeho planek.
m LetoSni rok je atypicky — aspon
pokud jde o zmény pravidel FAI. Je to
zplsobeno hlavné tim, Ze se v roce
1985 nekonalo plénum CIAM FAI. To se
sejde az v dubnu letoSniho roku a pak
vZdy na jafe. To ma nespornou vyhodu
v tom, Ze pfijaté zmény bude mozné
véas projednat ve vSech C¢&lenskych
aeroklubech, a tudiz bude mozné je
uvést v platnost vzdy od 1. ledna
néasledujiciho roku. U nés se to bude
v prvni fadé tykat mezinarodnich sou-
téZi a pokud najdeme vhodnou cestu
(nejspiSe formou osvédEenych meto-
dickych listl) pro zvefejnéni zmén,
mohly by platit na vSech soutézich
pofadanych modelafskymi kluby Sva-
zarmu. Na zménu v zasedani pléna
CIAM FAI reagovala i odborna komise
leteckych modelafd rady modelafstvi
UV Svazarmu: pravidelny doskolovaci
kurs rozhodcich bude letos az v dubnu,
tedy v dobé, kdy jiz nas delegat v CIAM
FAl Otakar Saffek pfiveze z Pafize
pfehled zmén v pravidlech.
m Jedna zména terminu soutéze: RC
Modelklub Svazarmu v Brné preklada
z provoznich divodd souté? radiem
fizenych maket kategorie FAC €. 598 na
7. a 8. Eervna 1986. O propozice a dalSi
informace si piSte na adresu Rudolf
Vodéacek, Triskalova 8, 638 00 Brno.
m K nejvétsim setkanim ,obrd" na
svété patfi slet poradany na sklonku
loriského roku jiz podevaté sdruzenim
QSAA nedaleko Las Vegas v Nevadé
(USA). Loni se tam seSlo pfes dvé sté
,Ctvrtek" a vétdich modeld. K nejza-
jimavéjSim a nejobdivovanéjSim patfila
maketa historického letadla Wright
Flyer A, s niz pfijel jediny evropsky
soutézici Jorg Vogelsang z NSR. Model
0 rozpéti 3,25 m byl pohanén dvéma
JCtyftakty" OS Max.

° fizeni
radiem
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Devaty ro¢nik zavodl( v kategoriich F3D a RC P se bude po nékolikaleté
prestavce opét konat jako propagacné naborova akce ve dnech 14. a 15. Cervna
1986 na letisti v Mé&lnice-Hofiné. Hlavnim cilem celé akce je umoznit pfistup
velmi zajimavé kategorie.

Zavodu se mlze Ucastnit kazdy modelaf, jehoZz model odpovida stavebnim
pravidlim danych kategorii. Kazdy pfihla3eny tym je povinen poradateli nabidnout

minimalné dva vysila¢i kmitoCty, kazdy vysila¢ musi byt oznaCen kmitoctovym
Stitkem. B&hem zavodU je povinné pouzivani ochrannych pfileb.

V kategorii RC P bude mit kazdy prihlaSeny zavodni tym pravo na Ctyfi lety. Do
kone¢ného poradi se nebude pocitat nejhorsl vysledek.

Kategorie F3D se bude

létat systémem kvalifikace,

semifindle a findle.

V kvalifikaci se poleti pé&t letd — jeden nejhorsi vysledek se bude opé&t Skrtat. Do
semifindle postoupi dvanact nejlepsich tymd z kvalifikace. Semifindle se poleti
dvoukolové a horSi vysledek se bude Skrtat. Do findle, které se poleti pouze

jednou, postoupi Etyfi nejlepSi tymy.

Uzavérka prihlasek je 5. 6. 1986. Divaky upozorfiujeme, Ze zavod za€ina
v sobotu 14. €ervna v 11.00 hodin a v nedéli konc¢i v 15.00 hodin modelafskou
exhibici. O pfihlasky, propozice a pfipadné dalSi informace si piSte na adresu:
Modela, podnik UV Svazarmu, Holeckova 9, 150 00 Praha 5.

RC makety vétronu

Pod timto titulem jsem v Modelafi
8/1985 vyzval modelare, ktefi se vénuji
maketam vétrond, aby se mi ozvali.
Posledni zpravy mi doSly v prosinci
a po roztfidéni to vypada takto:
m Zakladna neni nijak velika, pfihlasilo
se 11 modelafl, viastnicich 14 modeld.
m Jde o tyto modely: 4x L-13 Blanik, 1x
L-13 J, 3x L-107 Lunék, a po jednom
VT-116 Orlik, VSO-10, Z-125 Sohaj,
Z-23 Honza, ASW-17 a Pionyr. m Mode-
ly maji rozpéti od 2245 mm do
5000 mm a hmotnost od 2300g do
20 kg. AZ na tfi modely se vSak vSechny
.vejdou" do hmotnosti 6 kg. m BydliSté
modelail — vlastnikd uvedenych mo-
delll pro posouzeni moZnosti setkani
na soutézi: od Plzné pres Ostravu az po
PreSov.

Tyto zékladni Gdaje nedavaji mnoho
nadéji na prosazeni kategorie maket
vétronid jako oficialni v nejbliz8i dobé.
Stejné si ale myslim, Zze maket vétrond

je u nas vic; vyzva pro jejich majitele
plati stéle. V dopisech bylo dost rozum-
nych Gvah: ,Mame tento druh model
radi pro jejich letovy realismus. Zajiméa
nas proto, jakym smérem méame pfi
stavbé pokracovat." Mit vyhled je po-
tfebné, takZze se pokusim aspon ram-
cové na tuto otazku odpovédét.

| kdyZ jsem vidél toho 20kg Honzu ve
vzduchu a byl jsem nadSen nejen jeho
zpracovanim, ale i letem, budeme se
muset zatim drzet téch 6 kg maximalni
hmotnosti a plochy kfidla do 150 dm2,
vyplyvajicich z pravidel FAI. Az bude
u nas definitivné rozhodnuto, jak to
bude s ,obry", mlzeme naSe uvahy
rozSifit — dfive ne.

Pro hodnoceni bude jako podklad
potfebny tfipohledovy planek s popi-
sem ¢Ci jinym dokladem o zbarveni
(podle pravidel FAIl). Hodnotit by se
méla (z péti metrl) maketova shodnost
(méfitko nerozhoduje) jako celku, niko-
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liv jednotlivych dild. Kryt kabiny
— pokud je — by mél byt prdhledny
sfigurkou pilota uvnitf. Vnitfni vybaveni
by se nehodnotilo. Zpracovani modelu
(Cistota prace a povrchova uUprava) by
se hodnotilo z jednoho metru zvlast.
V letové €asti by se hodnotil realis-
mus vzletu (navijakem nebo pfes klad-
ku), realismus letu (volny program
z obratl, které mé&la predloha povole-
né, bez diléiho hodnoceni obratd)
a realismus pfistani do pasu o roz-
mérech 15 X 50 metr(l. Pfidavné body
by se udélovaly za funkéni pouziti

Predstavujeme:

TEST -1

Vyrobce: Tesla Kolin

Jiz podruhé se setkdvame v oblasti
dalkového ovladani s Cilym podnikem
Tesla Kolin. Tentokrat jde o servo-
tester, ktery je vSak vybaven dalSimi
zkuSebnimi pfipravky, takze v jedné
krabicce ma RC modelaf soubor po-
mucek, které mu usnadni zakladni
kontrolu RC soupravy.

Co vSechno zkuSebni zafizeni Test-1
umi?

1. Kontrolu baterie pfijimace bez zatéze
a pri zatézi (pfi odbéru 200 mA)

2. Kontrolu stavu jednotlivych &lankd
baterie

3. Kontrolu anténniho proudu vysilace
4. Kontrolu serva, pracujiciho s klad-
nymi ovladacimi impulsy o Sifce 0,6 az
2,2 ms.

Test baterie prijimace

rozhrani 4,44V
stfed zeleného 5,30V  spotfeba
pole 5 mA
konec zeleného pole 6,20V
Zatéz pfi 4,44 V 200 mA
Test jednoho Clanku
rozhrani 0,99 Vv
stfed zeleného 1,75V  spotfeba
pole 120 pA
konec zeleného 3,00V
pole
Test vysilace

27 MHz 40 MHz
rozhrani 47,7 mA 40,7 mA
stied zeleného 79,6 mA 60,1 mA
pole
konec zeleného 1414 mA 884 mA
pole
Test generatoru impulst

4,4V 48V 6,0V

Oznaceni Naméfené hodnoty
min. 0,619 ms 0,617 ms 0,615 ms
0,6 ms 0,727 ms 0,729 ms 0,641 ms
1,0 ms 1,158 ms 1,169 ms 1,162 ms
14 ms 1555 ms 1521 ms 1,516 ms
1,8 ms 1914ms 1,909 ms 1,888 ms
2,2ms 2,200 ms 2,195 ms 2,188 ms
max. 2,200 ms 2,195 ms 2,188 ms

Délka ramce 22 ims
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vztlakovych klapek, brzd (rusi¢d vztla-
ku), vysuvného pfistavaciho kola atp.

Jak pfi statickém, tak pfi letovém
hodnoceni by rozhod¢i méli k dispozici
tieba 20 bodd pro kazdy Gsek (bez
koeficientd), celkovy vysledek by byl
dan souctem statického hodnoceni
a dvou lepsich vysledkd ze tfi letd.

Domnivam se, Ze do téchto pravidel
by se ,vesly" i makety motorizovanych
vétronl a pozdé&ji snad i vétsi ,kusy".
Bylo by vSak bldhové se domnivat, Ze
otazka bezpecnosti bude vedlejsi zale-
Zitosti. Naopak!

Pristroj je v plastikové krabici jasné
Cervené barvy, kterd usnadni pfipadné
hledani pfistroje | ve vysoké travé na
letisti. Celni plocha krabice je pomérné
Clenita s vylisovanymi Gdaji pfimo ve
hmoté&, takze jsou trvanlivé a nesmaza-
telné. Ruckovy pfistroj mé stupnici ze
dvou poli (Cervené a zelené). Jejich
rozhrani indikuje napéti zkouSené ba-
terie nebo €lanku. Nad indikatorem je
prichozi otvor, kterym se cely tester
nasune na anténu zkouSeného vysila-
Ce. V tomto pfipadé ruckovy pfistroj
indikuje vysokofrekvenéni proud pro-
chazejici anténou a vychylka rucky nas
informuje o stavu vysilace. Pfi kontrole
konkrétniho typu vysilate mlzeme pak
z polohy rucky kontrolovat stav baterif,
krystalu, popfipadé vystupni vykon ce-
Iého vysilace.

Vedle konektord pro pfipojeni bate-
rie pfijimace, serva a konektoru pro
kontrolu jednotlivého €lanku je tlacitko
pfipojujici ke kontrolované baterii jako
zatéz odpor 22 ohm{. Konektory jsou
standardni Modela, takZe k testeru lze
pfipojit bez jakékoliv redukce serva
ST-1 a baterii Modela. Pro zkouSku
jednotlivych ¢lankd je nutné si zhotovit
zkuSebni kabel s konektorem Modela.

Pfi zkouSeni serv je potfeba pfFipojit
k testeru napdjeci baterii pro pfijimac;
na indikatoru Ize pak sledovat jeji
napéti pfi pohybu serva. Potenciometr
testeru je ocejchovan pouze symbolic-
ky, ale pfi praktickych zkouSkach byl
souhlas stupnice vyhovujici. Vyrobce
v navodu na tuto skutec¢nost upozornu-

Drive, nez by se o ustaveni této nové
kategorie v rdmci pravidel CSSR jedna-
lo, bude tfeba pravidla vyzkouSet. Jisté
jste postiehli, Ze by Slo o pravidla
mnohem jednodu$sSi nez u jinych kate-
gorii maket. Tim by mohla byt pfitazli-
vace. Uvitam, kdyz mi Casem napiSete.
Jde mi o zkuSenosti se vzletem a o vase
nazory na pfedlozeny navrh pravidel.
Pokud jej budete ovéfovat na neoficial-
ni soutézi, byl bych rad pfi tom.

Rad. Cizek, trenér

je a doporuCuje oznacit na testeru
neutrdl konkrétnich pouzivanych ser-
vomechanism0, coZ usnadni jejich na-
staveni po Cisténi, opravach apod.

Pristroj je dodavan ve stejném baleni
jako serva ST-1. Testovany pfristroj
jsme podrobili peclivému méfeni hlav-
né pokud jde o pFesnost indikovanych
napéti, rozsahu méfidla v zeleném poli
a zavislosti §ifky vystupnich impuls( na
napéti napajeci baterie. VSechna mére-
ni se uskute€nila az po mésiéni simulo-
vané provozni dobé, kdy s pfistrojem
nebylo zachdzeno zrovna v ruka-
vickach. Vysledky méfeni byly vSak
prekvapivé dobré, jak ukazuji pfipoje-
né tabulky. Univerzalnost pfistroje tedy
neni na ukor jeho presnosti a nemél by
chybét v zadné servisni brasné RC
modeldfe. Na trhu by se totiz mél
objevit v dohledné dobé.

Ing. VI. Valenta

Technické udaje

Napajeci napéti 48V az6V
Pfesnost indikace napéti

baterie 44 + 01V
Pfesnost indikace napéti

¢lanku 1,0+ 01V
Zatézovaci proud baterie 200 + 40 mA
§itka impulsu 0,6 az 2,2 ms
Zarucované hodnoty

pfi teploté +15 az +30 °C

Rozsah teplot pfi zaru€ované —15 az +55 °C
funkci

Rozméry 98x73x33 mm
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Sportovni
RC model
na motor 3,5 cm3

KLAUN

Konstrukce, vykres a popis Zdenik Kalab,
LMK Benatky nad Jizerou

Mode! Klaun vznikl v naSem klubu jako
odpovéd na potfebu skladného, ne-
narocného a stavebné rychlého modelu,
ovladaného kolem tff os, vhodného pro létani
na kazdé mezi. Jako pohonnou jednotku
jsme u prvnich prototypl zvolili motor Enya
3,5 cm3 (motor Modela MVVS 3,5 v té dobé
jeSté nebyl k dispozici). Abychom si co
nejvice usnadnili stavbu, zvolili jsme kfidlo
z pénového polystyrénu, polepené pouze
papirem. To umoznilo pouzit na prvni pohled
mozna neobvyklou  kombinaci  profild
— u kofene NACA 2415 a na koncich NACA
0018 se vzajemnym prekfizenim o —1,5°
Tato kombinace se nam vyborné osvédcila
jak stavebné, tak pfedevsim letoveé.

Prvni prototyp Klauna léta tak, jak je na
vykrese. Druhy m& na spodku trupu misto
draténé nohy jen pfistavaci lyzi a motor
montovany valcem nahoru. To je ovSem
méné vyhodné jednak pro dost nizko uloze-
nou nadrz, jednak proto, Ze vyfuk sméfuje
pfimo na nabéznou hranu kfidla. T¥eti proto-
typ zase ma pro dalSi urychleni stavby
hranatou predni spodni ¢ast trupu, zato je
opatfen dvoukolovym podvozkem.

Na vykrese neni uvedeno pfesné rozmis-
téni dill RC soupravy kromé obrysu serva
FP-S28. Do prostorného trupu se vSak
vejdou vSechny bézné soupravy, jejichz dily
je ovSem tfeba rozmistit tak, aby poloha
téZisté odpovidala Udaji na vykrese. U proto-
typd bylo nutné umistit zdroje az za serva
(pfed prepazku T7). Pfed zahajenim stavby
si proto zakreslete do vykresu vami pouzité
zafizeni, vyfeste uchycenijeho ¢asti a pfizpd-

sobte mu i polohy a rozméry tahel
k ovladanym prvkam..
Kfidlo je wvyfiznuto odporovou pilou

z pénového polystyrénu. Osy Sablon K1 a
K2 museji byt rovnobézné! Po pfilepeni
odtokové listy a koncovych obloukl z balsy,
vyfiznuti otvoru pro servo kfidélek a obrou-
Seni stykovych ploch poloviny kfidla nejprve
slepime epoxidem do vzepéti a pak polepime
kladivkovou ¢tvrtkou ¢&i hladkou tapetou
(Herkulesem). Lze postupovat i obracené:
Nejprve poloviny kfidla polepit papirem
a pak slepit do vzepéti. V obou pfipadech je
stfed kfidla pfelaminovan ctvercem tenké
skelné tkaniny (pfipadné& monofilu). Kridélka
jsou vybrousena z kvalitni balsy ti. 10 mm.

Ocasni plochy jsou balsové. Kylovka
a stabilizator jsou slepeny z list ti. 7 mm,
resp. 5mm, kormidla jsou vybrouSena
z balsovych prkének odpovidajic! tloustky.

12

Trup ma balsové boc€nice, vyztuZzené vpre-
du preklizkou, vzadu listami. Vzhledem
k jednoduchym tvardim jde stavba pékné od
ruky — ponékud pracnéjsi je jen predni ¢ast
kolem motoru. Na vykrese je motor Modela
MVVS 3,5cm3; pfi pouZiti jiného je tfeba
upravit rozméry motorového loze a dalSich
dili pfedni &asti trupu. Palivovad soustava
s nadrzi o objemu 100 az 150 cm3 by méla
byt tlakova, aby zaru€ovala dodavku paliva
ve vSech letovych rezimech.

Radiova souprava mize byt libovolného
typu, ale proporciondlni a se &tyfmi servy.
Tahla museji byt dostatecné tuha.

Potah a povrchova uGprava. Povrchova
Uprava trupu, ocasnich ploch a kfidélek je
bézna. Pokud pouzijete nazehlovacl félii, dily
nelakujte, pouze je vybruste dohladka. P¥i
potahovani papirem pouzijte na ocasni plo-
chy papir stfedné tlusty, na ostatni dily podle

Hlavni materiél (rozméry jsou v mm)

Pénovy polystyrén tl. 50 — 615x230 — 2 ks;

Balsové prkénko, tl. 2,5 az 3 — 80x900
— 3ks; t. 5 — 60x900 — 1ks;
tl. 7 — 60x600 — 1ks.

Balsova lista 10 x 25 x 550 — 2 ks

Balsové odfezky tl. 15 mm

Letecka preklizka tl. 0,8 — 80x500 — 2 ks;
tl. 2 — 80x160 — 1ks; tl. 3 — 80x210
— 1ks; t. 5— 90x90 — 1ks

Ocelovﬁ drat 0 3 — dl. 250, 0 2 — dI. 100
— 2ks

Mosazna trubi¢ka @ 3/0,4 — dI. 40 — 2 ks

Polyamidové Srouby Modela M6x40 s lUchyt-
kami — 2 ks

Ovladaci paka Modela — 2 ks; zavésy kormi-
del Modela — 10ks; pfisluSenstvi tahla
Modela; vrtulovy kuZel Modela g 45 — 1 ks

Kladivkovy kreslici papir nebo hladka tapeta;
potahovy papir nebo nazehlovacl félie.

moznosti tenky. Kfidlo je polepeno kladivko-
vou ¢tvrtkou nebo tlustSi hladkou tapetou. Po
vyschnuti a ofiznuti je kfidlo nalakovano
nejlépe lihovym lakem, ktery zabrani pronik-
nuti nitroemailu (ktery nejspiS pouZijeme
k povrchové Upravé) k p&novému polysty-
rénu. PFi pouziti motoru se Zhavici svickou
nakonec model opatfime ochrannym
natérem (Chemolakem atp.).

Stavebni planek ve skute¢né velikosti (1 list
Al) a s Uplnym stavebnim popisem vyjde
pod Cislem 120 v z&kladni fadé plankd
Modeléaf

Néazev: Klaun
Konstrukce: Zdenék Kalab
Typ: sportovni RC mo-
del
Rozpéti: 1260 mm
Délka: 980 mm
Hmotnost: 1500 g
Kridlo
plocha: 26,45 dm?2
profil: NACA 2415/NACA
0018
hlavni material: pénovy  polysty-
rén, balsa
Ocasni plochy
plocha VOP: 5,47 dm2
profil: soumérny
hlavni materiél: balsa
Trup
hlavni material: balsa, preklizka
Doporuceny
motor: 3,5 cm3
Ovladané prvky: smérovka, vySkov-
ka, kridélka,
motor
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KRIZOVE
OVLADACE

vznikly z potfeby ziskat jednoduché, pfesné
a pokud mozno vzhledné ovladaCe pro
amatérsky Sestikanalovy vysilac. K jejich
zhotoveni je nutna stojanova vrtacka (napfi-
klad ze soupravy Combi). Je mozné se obejit
bez soustruhu, ale pouze na Ukor kone¢ného
vzhledu. Pouzity material je dostupny; jsou
pouzity lehké kovy (dural, hlinik) a plastické
hmoty (podlozka na modelovani). Zhotoveni
ovladacél vyzaduje jistou peclivost, protoze
jen pfi pfesné praci budou pfesné a navic
efektniho vzhledu. V ovladacich jsou pouzi-
ty potenciometry TP 160 s linearnim
prdb&hem (N), trimy jsou elektronické
s potenciometry TP 170, rovnéz s linearnim
prib&hem.

Nejprve zhotovime dily 1, 2 a 3, které tvofi
nosny prvek mechaniky. U prototypu bylo
k jejich zhotoveni pouzito duralovych drzakd
reléovych kontaktd, je vSak moZno pouZit
tfeba organické sklo tl. 6 mm. (Na vykrese je
pouze pravy ovladacg; vSechny dily pro levy
ovlada¢ museji byt zrcadlovym obrazem, coz
plati | pro Gasti krytd). Je tfeba dbat na
souosost potenciometru uchyceného v dilu
3 acepu 7 vdilu 2. Dily 2 a 3 proto svrtame
spole&né vrtdkem o priméru 4 mm a otvor
v dilu 3 dodate¢né zvétsime na primér
7mm. Dily 1, 2 a 3 seSroubujeme Srouby
M3x10. Srouby, drzic! dli 3, zaroven drzi i dli
4z plechu tl. 1 mm (dural, mosaz). Je vhodné
pripravovat dily i celky pro oba ovladace
spole€né a kontrolovat, zda nejsou oba
ovladace tfeba pravé.

Do pfipraveného ramu nasroubujeme Cep
9, jiStény matici M2, na némz bude zavéSena
neutraliza¢ni pruzina 12. Do dilu 3 nasroubu-
jeme upraveny potenciometr P2, jehoZz hfidel
jsme zkratili na délku asi 14 mm (délka
hfidele vy¢€nivajiciho ze zavitového pouzdra
ve vlku potenciometru). Uprava potenciome-
trd TP 160 byla popsana v navodu na stavbu
vysila¢e Dlgipilot WP-75 Ing. V. Valenty
v Modelafi 7/1979. Timto zplsobem samo-
zfejmé upravime vSechny potenciometry.

Na Sroub M2x15 v dilu 4 uchytime neutrali-
zacni paku 6 z hlinikového plechu tl. 1 mm.
Poloha paky na Sroubu je vymezena matka-
mi M2 a podlozkou 13 z vypsané plastikové
naplné do kulickové tuzky. Do dilu 2 Srou-
bem M3 upevnime ¢€ep 7 z dfiku mosazného
Sroubu M4, jehoz hlava je snizena na tl.
1 mm. Znovu zkontrolujeme souosost hfidele
potenciometru P2 a €epu 7, dale zkontroluje-
me, zda je paka 6 na Sroubu M2 volné
oto¢nd; nesmi ale kyvat do stran. Pokud je
vSe v poradku, zajistime Srouby kapkami
laku.

DIl 5 byl u prototypu vysoustruzen z duralu,
ale v nouzi je moZzné pouzit i kolecko,
vyfiznuté z organického skla tl. 5 mm; a na
pfesny primér ho obrousit na vrtaéce. Do
otvorll se zavitem M2 nasroubujeme neutra-
lizaéni koliky 8 a €ep 10, na kterém bude
nasroubovana paka 11. Do otvoru o prdméru
7 mm naSroubujeme potenciometr Pi, jehoz
htidel Je zkracen na délku asi 12 mm.

Neutralizaéni pruziny 12 jsou navinuty
z kytarové struny H na trnu o prdméru
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1,8 mm (drat do kola) a maji asi Sest zavitd
(zalezi na pozadované tuhosti chodu ovla-
dacl). Jeden konec pruziny 12 zavésime do
otvoru o priméru 1 mm v pace B a druhy
navlékneme na vyc€nivajic! C€ast cepu O.
Potom oba montazni celky smontujeme. DII 5
musi byt pfesné v podélné ose ovladace (pfi
pohledu shora). Jeho poloha je zajisténa
Sroubem M3, ktery zajiStuje hridel potencio-
metru P1. Na vy¢nivajic! ¢ast cepu 10
nasSroubujeme paku 11. U prototypu byla
vysoustruzena z duralu. Do otvor( se zavitem
M2 v dilech 1 a 2 levého ovladace zaSroubu-
jeme neutralizacni koliky 8. (Kdo je zvykly
fidit vySkové kormidlo pravou rukou, zaSrou-
buje koliky 8 do pravého ovladace.)

Nyni zkontrolujeme kolmost paky 11 na dli
1 (tedy na podélnou osu ovladace). Neni-Il
paka v neutralu presné kolmo, je mozné
vadu napravit jemnym pfihnutim péaky 8
v jejim nejtenéim misté. Styéné plochy kolik{
8 a paky 8 namazeme jemnym mazacim
tukem a vyzkouSime neutralizaci. Pokud je
vSe v poradku, hotové Casti ovladace zatim
odloZime.

Na vyrobu krytll je pouzito plastikovych
félii o tlouStce 2 mm (podlozka na modelo-
vani, k dostani v papirnictvi za 13 K¢s)
a 0,35 mm (k dostani napfiklad v prodejné
Plastik ve Vodickové ulici v Praze). Obé félie
jsou bilé barvy a velmi dobfe se lepi Cistym
nitrofedidlem. Obé lepené plochy nékolikrat
pretfeme StéteCkem namocenym v fedidle
a pak dily pritiskneme k sobé&. Tenka folie se
da velmi snadno stfihat nGzkami, dvoumili-
metrovou folii Ize snadno fezat lupenkovou
pilkou a hrany brousit pilnikem, brusnym
papirem nebo hoblovat hoblikem Narex. Obé
folie Ize Fezat ostrym nozem. Otvory vrtame
vrtaky na kov pfi otd¢kach okolo 500/min.

Pfipravime si dily 26 a 28 z folie tl. 2 mm.
Je vhodné vyfiznout dvé kolecka a obé
souc€asné je obrousit na vrtatce na presny
primér (pfi malych otackach, aby se hmota
netavila). Teprve potom z kole¢ek vyfizneme
dily 26 a 28. Po obvodu dildl 26 a 28 nalepime
plast 25 z félie tl. 0,35 mm. Po zaschnuti
vyfizneme do plasté obdélnikovy otvor, do
néhoz podle vykresu zalepime dily 29 a 30,
které nechdme mirné presahovat nad vnéjsi
stranu plasté. Po dokonalém zaschnuti celek
obrousime do valcovitého tvaru.

DIl 27 z foélie tl. 2 mm pfipevnime Srouby
M2x5 se zapustnou hlavou k dilim 2 a 3.
K dilu 27 pfilepime podle vykresu hotovy
vélcovy kryt tak, aby jeho podéind osa byla
totoZna s osou potenciometru P2 a Cepu 7.
Paka 11 musi vyCnivat z krytu pres-
né uprostfed otvoru; Jedl krajni vychylky
jsou omezeny na * 30° €ely v otvoru krytu (di-
ly 29).

Z félie tl. 2 mm odfizneme liStu trojuhel-
nikového prifezu (8itky asi 6 mm) a na trnu
o prdiméru 45 mm ji svineme do krouzku (dli
16) a slepime. LiStu Ize nejlépe zhotovit tak,
Ze nejdrive zhoblujeme hranu vétsiho kusu
félie ateprve po dosazeni patficného zkoseni
ji odfizneme.

Z folie tI. 2 mm vyfizneme dli 14 a otvor

o priméru 48 mm postupné zvétSujeme, az
jde do néj dli 16 ztuha natlacit. Potom oba
dily slepime a na dli 14 pfilepime dli 15 z folie
tl. 0,35 mm. Do ¢tvercového otvoru v dilu 17
vlepime dli 18 (oba z félie tl. 0,35 mm)
Rozvinuty tvar dilu 18 je na vykrese pouze
schematicky, je tfeba jej vystfihnout veétsi
a na presny tvar obrousit az po nalepeni do
dilu 17. Hrany dilu 18 obrousime brusnym
papirem, navinutym na trnu o priméru
30 mn\ az podle dild 19 a 22. K dilu 14
pfilepime dily 18 (s vlepenym dilem 17) a 19
(folie tl. 2 mm). Déle slepime sestavu z dilli 22
(do nichz jsme pfedem nalisovall loZiska
z pak Modela 180° pro prdmeér hfidele 4 mm)
a z dilu 24 (vSechny tfi dily jsou z félie tl.
2mm). Sestavu zaSroubujeme do skFiné
vysilae, v niz jsou vyfiznuty otvory pro
ovladace podle vykresu (oznaceno ¢ercho-
vanou Carou). Rozméry dild 19 a 22 odpo-
vidaji tlouStce stény skfiné vysilace 2 mm
(prototyp byl také z podlozky na modelo-
vano. DIl 18 postupné brousime podle
poloméru zaobleni plasté 25. Kryt sestavajic!
z dild 14 az 19 vloZzime do skfiné vysilace a do
otvorl v loZisku 23 av dilu 19 vsuneme hfidel
potenciometru P2 a ¢ep 7. Zkusime, jak
licuje dli 18 s plastém 25 a v pfipadé potfeby
brousime.

Pokud je v8e v pofadku, zaSroubujeme do
dilu 19 Sroub M2 s neutralizani pakou 20
(hlinik tl. 1mm) a ¢ep 10, na némz bude
zavéSena neutraliza¢ni pruzina 12. Neutrali-
zaci v tomto sméru montujeme pouze do
levého ovladace. U pravého (fizeni otacek) je
tfeba ji nahradit brzdou, sestavajici z ryhova-
ného kole¢ka na &epu 7, do jehoz vrypl
zapada brzdici pruzny pliSek. Tato ¢ast neni
na vykrese uvedena, protoze pfislusné ko-
lecko bude mlt asi kazdy jiné.

Nyni pfistoupime k povrchové Upravé. Ta
je pomérné problematicka. Prototyp byl
natfen tenkou vrstvou barvy Unicol, ktera na
folii dobfe drzi, a pak nastfikan cernym
nitroemailem ze vzdéalenosti asi 70 cm. Tim
vznikl velmi pékny drsny povrch, pod nimz
zcela zanikly lepené spoje. Proti Gginkdm
paliva byly vS8echny dily nékolikrat
prestflkany lesklym €irym lakem na nabytek,
rovnéz z vétsi vzdalenosti, aby zlstala zacho-
vana zrnitost povrchu. U potenciometr(
trimG je mozné naznadit stupnici bilym
Propisotem (jeSté pfed nastfikanim ¢irého
laku).

Nyni pfistoupime k montazi trimd. Pouzity
jsou knoflikové potenciometry TP 170
s linearnim  prlb&hem. Jejich hodnota
u prototypu byla 1k (ve spojeni s potencio-
metry P1 a P2, jejichz hodnoty byly 5 k). Jsou
pfisroubovany vruty o primé&ru 2 mm k dildim
21 zfélie tl. 2 mm, jejichZ poloha na dilu 14 je
na vykrese shora naznacena preruSovanou
Carou. Dily 21 nalepime az po dokonceni
povrchové Upravy. Pfi lepeni dbame na to,
aby potenciometry nikde nezadrhavaly o dli
15. TIm jsou ovladace dokonc&eny a pfiprave-
ny k instalaci do skfiné vysilae. Pfi montazi
se osvedcil tento postup:

Pfipajet dostate¢né dlouhé vodice k po-
tenciometrlm trima.

Vsunout mechaniku ovlddace ¢epem 7 do
dilu 19.

Mechaniku opatrné vsunout do skfiné
vysilate tak, aby hfidel potenciometru P2
zapadl do dilu 23.

PriSroubovat kryt Etyfmi Srouby (napriklad
z magnetofonovych kazet), pak pfiSroubovat
dli 24, drzic! dily 22.

Dotahnout Srouby M3 v loziskach 23.

Pfipajet vodice k potenclometrim P1 a P2.

Pavel Sasek
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Jaky model pro kategorii RC V2PM?

novou neoficialni

seznamlll v lednovém Modelafi. Ohlas byl

velmi pfiznivy — z4jemclm o pfijemné
rekreani — a presto soutézni — polétanl
mozna pomdze nasledujici Gvaha.

Do roku 1985 se soutéze vétrond

s pomocnym motorem ubiraly ,ekonomic-
kou" cestou. Kazdy soutézic! mél na jeden
start pfidéleno 10cm3 paliva — a délej, co
umis. OvSem béhem 10 minut pracovniho
Casu. Jak pribyvalo soutézicich a soutézi,
zacCaly se objevovat problémy. Modelafi jsou
koumaci a motory na dané mnoZstvi paliva
béhaly aZ polovinu celkové letové doby, tedy
kolem ¢&tyf minut. Pfi pouziti malého motoru,
napfiklad 0,6 cm3 dokonce celych osm mi-
nut. Modely ziskaly vice nez dostate¢nou
vySku (300 m i vi¢e). Klouzavy let byl potom
kratky, pfipadné Zadny; Slo pouze o to, jak
z dosazené vysky pristat v asovém limitu do
Ctverce 50x50 metrd. Pilot tedy neprokazo-
val svoji dovednost a kvality modelu pfi
vyuzivani termiky.

To odporovalo zaméru, aby motor slouzil
pouze k dosazeni zakladni vysky. Prodluzo-
vanim doby Chodu motoru se vice prokazo-
valy védomosti a Sikovnost modelafd
v sefizovani a upravovani motord, nikoliv ve
vyuzivani termiky. Proto jsme museli upravit
pravidla (viz MO 1/1986), abychom se vratili
k plvodni myslence. Potfeba Sikovnosti pfi
praci s motorem zUstala, nebot motorovy let

kategorii jsme vas

tvofi asi 1/5 doby celého letu. Z UGpravy
pravidel v3ak vyplyvaji urité zmény v taktice
|étani i v konstrukci ‘model, které je tfeba
brat v Gvahu pfi rozhodovani o modelu
a motoru.

Pfestoze jsou modely konstrukéné omeze-
ny minimalni hmotnosti 800g na 1cm3
zdvihového objemu motoru, ktery mdze byt
maximalné 2,5cm3, mame prakticky dvé
moznosti. Model s motorem 1,5 cm3a model
s motorem 2,5 cm3. MoZna namitnete, Ze na
naSem trhu jsou jeSté motory Enya 09, ale ty
se v této kategorii neosvédCily pro maly
vykon. Neuvazuji ani o jinych motorech,
dovezenych k ndm soukromé.

Vezméme tedy motor Modela MVVS 1,5 D.
Vykon, udavany vyrobcem, je 0,176 kW
(0,24 k) pfi 17 000 otackach za minutu. Podle
pravidel musi model opatfeny timto motorem
mit hmotnost minimalné 1200g. Z toho
vypocitdme, Ze na jeden kilogram hmotnosti
modelu pfipada vykon 0,146 kW. Chceme-li
dosahnout malého ploSného zatiZeni, tfeba
20 g/dm2, vychazi celkova plocha modelu
zhruba 60 dm2, coz odpovida rozpéti kolem
2700 mm. Jak dopadne model opatfeny
motorem 2,5cm3? Vykon motoru Modela
2,5 D7 je 0,426 kW (0,58 k) pri 21 000 otacek
za minutu; déla to 0,219 kW na kilogram
hmotnosti modelu, coz je zhruba jedenapdl-
nasobek proti modelu s motorem 1,5cm3.
Pfi minimalni hmotnosti modelu (podle pra-

videl) 2000 g a ploSném zatizeni 20 g/dm2
vychazi celkova plocha 100dm2, a tudiz
rozpéti asi 3500 mm. Jako vyhodnéjsi se tedy
jevi model s motorem 2,5cm3. OvSem roz-
péti 3500 mm je jiz nepraktické, takze sle-
vime na ploSnem zatizeni, coz Ize ponékud
kompenzovat volbou profilu, a zvolime roz-
péti 3000 mm a plosné zatizeni 25 g/dm2.

Takovy model by mohl dosahovat v moto-
rovém letu vétsi vySky nez model s motorem
1.5 cm3. Je ovSem jeSté fada dalSich hledi-
sek, ktera je tfeba brat v Gvahu. Napriklad
acinnost vrtule pfi omezené rychlosti letu,
kdyz uvadéné vykony motord, hlavné
u motoru MVVS 2,5 D7, jsou pfi vysokych
otackach. Bude tfeba vyzkouset, zda nebude
a vétsich rozmérd vrtule. To by vedlo
k pouzivani samozapalnych motor(, pfipad-
né motorl s reduktory. O motoru MVVS 2,5G
nebylo uvazovano, protoze méa maximalni
vykon jesté pri vétSich otackach.

Jesté se podivejme na problém modell
z hlediska ekonomického. Motor Modela
15D stoji 230 K&s, kdezto motor Modela 2,5
prumerne 550 K&s (motor + tlumi€). Na
tomto misté se pfimlouvam za pouzivani
tlumicd, i kdyZ neni povinné. Z predchozich
Gvah vyplyvé, Ze modely budou dost veliké.
Takové modely nad zemi ,plavou”, z €ehoz
plyne potfeba brzd a tim dalSich serv, coz
komplikuje stavbu a zvySuje financni
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narocnost. Pfi rozpéti 3000 mm a vice je
dobré pro zlepSeni ovladatelnosti pouzivat
kridélka, coz je opét servo navic atd.

Z toho vyplyva, Ze by bylo vhodné zvolit
kompromis. Tedy model s motorem 1,5cm3,
0 rozpéti 2500 az 2700 mm, ploSe 60 az
70 dm3 a hmotnosti t&sné nad 1200 gram.
Bude to muset byt ..paplrak", model posta-
veny z balsy, potazeny papirem, a s lami-
natovym trupem. Pro informaci uvedu rozbor
hmotnosti: laminatovy trup — 200 gram
a méné: ocasni plochy plovouci, balsové, co
nejlen¢i — asi 40 gramd; kfidlo celobalsové,
spojené planzetou — 500 aZz 600 gramd.
Motor je mozno zastavovat servem vySkovky
pfi plném potlaceni, takze postaci dvé serva.
V rukou ,vylétaného" modelare takovy mo-
del musi staéit k dosazeni dobrych vysledkd
na soutézich. Mél by totiz dosahovat pfi Cho-
du motoru 90 s vysSky aspofi 150 m.

Jisté se najdou modelafi, ktefi se pokusi
motory upravovat nebo si budou opatfovat
vykonngjSi zahraniéni motory. To by ale
nemélo byt nasi snahou, protoze zamérem je
kategorie pro Sirokou modelafskou verej-
nost.

Zastavovani motoru Ize fesit mnoha zpUso-
by. NejjednodusSi je asi stard osvédcena
pipa (na obrazku), ktera se dé pfipajet pfimo
na karburator. Ovladana miZe byt servem
vySkovky. Pipa je vhodna pro samozapalné

motory. ,Zhavlky" je tfeba preplavovat,
abychom Setfili svicky, tfeba uzaviranim sani
karburatoru, nebo — pfi pouziti tlakové
nadrze — stejnym zpdsobem jako u modell
pro zavod kolem pylond.

Zatim se vSechny uvahy tocily kolem
konstrukce modell. Je ovSem nutné pfipo-
menout, Ze sebelep$i model nebude vy-
hravat sam. Je tfeba s nim trénovat. Kazdy
sportovec, tedy i modelaF, musi pfi tréninku
napodobovat priibéh soutéze. Je tedy nutné
méfit vSechny €asy. V prvni fadé pracovni
a snaZzit se spustit motor do 60 sekund.
Potom je bezpodmine€né nutné dodrZzovat
Chod motoru nejdéle 90 s a snazit se jiz pfi
motorovém letu vyhledavat termiku. Je
vyhodnéjsi létat ve vétSich kruzich nebo
prfimo a zbyte¢né ,netahat"; kazdé rozhou-

pani modelu znamené zbyte€nou ztratu vys-
ky. Pfi nalétnuti termlky pochopitelné
pramér kruhl pfizplsobime stoupavému
proudu. Zavérecnou fazi letu se tato katego-
rie trochu [i§! od kategorie V2, protoze
modely dosahuji vétSich vySek. PFi rozpoctu
je nutné se snazit o pfistani v poslednich
sekundach osmé minuty letu a do Ctverce.
TéSim se, Ze si prfijdete ovéfit spravnost
téchto i vlastnich Gvah na nékterou ze
soutézi, jejichz terminy byly zvefejnény
v Modeléafi 1/1986. Pokud budete poradat
vlastni soutéz, prosim o oznameni jejiho
terminu a zaslani vysledkové listiny. V le-
toSnim roce se totiz jeSté budu o kategorii
RC V2PM starat.
M. Kutil,
LMK Bilovice nad Svitavou

m Elektricky navijak pro F3B

V popisu zafizeni v Modelafi 6/1985 néktefi Ctenafi postradali
podrobné Udaje o tfech dilech — zde jsou:

Brzdovy segment 53 je z texgumoidu CSN 64 46 42 tl. 10 mm.

Pruzina 56 je z ocelové struny o prdméru 0,5 mm a ma jeden zavit
o vnitfnim priméru 6,5 mm (viz obr.). Tlak pruziny volime jen
nezbytné nutny (s malou rezervou) pro pfitlaceni brzdovych segmen-
th na pfirubu spoustéce 41.

V8echny tfi opérné plechy 57 museji mit stejny tvar a museji byt
rozmistény po tfetinach obvodu objimky 44 jako brzdové segmenty.
Ode dna vybrani (zapichu) jsou vzdaleny asi 1 mm. TIm je zaru¢eno
odjisténl vSech tfi segmentl soucasné.

Na vykrese dilu 41 chybi dva zavity M4 pro drzak loziska.

Fr. Smetanka

m Pfipravek pro stavbu VOP

V krouzku LMK Beroun jsem zacal se starSimi zaky stavét vétron
RC V2 s polystyrénovym kridlem o hloubce 270 mm, rozpéti 2670 mm
a laminatovym trupem Universal. Ocasni plochy jsou stavény
zpUsobem, jaky pouzil u modelu Modrasek ing. A. Alfery. Jak vSak
zhotovit vyskovku z paskl aspon trochu rovnou? Vymyslel jsem proto
pro kluky pfipravek z polystyrénu, polepeného odpadovou balsou
— a vyskovky vypadaji k svétu. Na kazdou polovinu vySkovky mame
samostatny pripravek.

Zhotoveni pfipravku: Nejprve si pfipravime kus pénového polysty-
rénu tloustky asi 40 mm pudorysného tvaru poloviny vyskovky. Od
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delSiho rozméru nezapomeneme odecist tloustku koncového oblou-
ku (ktery prilepime dodate¢né na hotovy dil) a tloustku Sablon, které
budou k pfipravku pfilepeny.

Z preklizky tl. 1,5 mm vyfizneme negativni Sablony — nezapomene-
me na tlouStku balsy, kterou polepime pracovni plochu pfipravku
(nejlépe 3 mm). Sablony pfilepime epoxidem k pénovému polysty-
rénu, ktery pak podle nich ofizneme odporovou pilou. Pro presnégjsi
fezani vyznaime na obvodé 3Zablon stejny pocet Usekd, které si
ocislujeme. Pokud hodldme n&bé&Znou a odtokovou listu opracovévat
az po slepeni dilu, upravime si Sablonu podle obrazku.

Na pracovni plochu nalepime epoxidem odpadovou balsu tl. 3 mm.
Pro lepsi pfitlaCeni pouzijeme odfiznuty kus polystyrénu. Po vytvrzeni
lepidla a zarovnani balsy pfilepime na pfipravek stavebni planek. Ten
nejprve natfeme lepidlem Herkules, pockame, az se papir provih¢i
a potom jej prihladime na pfipravek.

Stavba vySkovky: Na prfipravek polozime plastikovou folii
a priSpendlime nabéZznou a odtokovou liStu. Potom nalicujeme
a zalepime balsové péasky spodni strany vySkovky a posléze listy
hlavniho a pomocného nosniku s nalepenymi trubkami pro spojovaci
draty. Pro dodrZzeni spravné rozteCe zasuneme do trubek draty, na
néz navlékneme péku plovouci vySkovky, kterou sejmeme az po
zaschnuti lepidla. Dalsim krokem je pfilepeni balsovych paskd horni
strany vyskovky.

Po ddkladném vyschnuti lepidla ofizneme podle koncovych Sablon
pfipravku (napfiklad lupenkovou pilkou) pFecnivajici material, dil
vyjmeme z pfipravku a pfilepime stfedové zebro a koncovy oblouk.

Jaroslav Hrasek
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Z-37 T

Agro

Turbo

ceskoslovenské

zemedelske

Jiz pfi predstavovani prototypu XZ-37T
v Modelafi 3/1982 jsme psali, Ze podoba
nového Cmeldka neni kone¢na. Béhem vy-
voje skute€¢né doSlo ke zménam, takZze vam
nyni predstavujeme novy €s. zemédélsky
letoun v sériové podobé.

Prototyp byl sice postaven a zalétan v n. p.
Let Kunovice, ale protoZze vyrobni kapacita
tohoto podniku je plné vytizena vyrobou
Turboletu L-410, byl v roce 1982 povéfen
dalSim vyvojem n. p. Moravan Otrokovice.
Tam byly v roce 1983 vyrobeny tfi prototypy
(dva letové a tfeti pro lamaci zkousky). Prvni
prototyp byl zalétdn 12. Cervence 1983
Séfpilotem Moravanu Z. PolaSkem, druhy
poprvé vzlétl 28. prosince téhoZ roku.

Jednim z pfedpokladd hospodarného na-
sazeni turboletadel v zemédélstvi je spolehli-
vy provoz optimélné vyuzitého motoru a co
mozna nejvetsi Zivotnost. Déle jde o Gnos-
nost chemikalii. Pozadavek — maximalni
pfibuznosti s letounem Z-37 Cmeldk vSak
nedovolil zvysit objem nadrze na chemikalie
nad 1000 litrG pfi normalni Gnosnosti 800 kg.
Ke zlepSeni Gcinnosti, presnosti a spolehli-
vosti aplikacniho zafizeni pfispél svymi boha-
tymi zkuSenostmi i Slovair, ktery navic
vyvinul i nékter4 zafizeni. Prototypy byly
v srpnu 1984 provéfovany i ve zkuSebnim
stfedisku Zemédélské akademie NDR, kde
byl ziskan i prvni uceleny soubor vysledkd
méfeni, coz pomohlo pfi dalSim zdokonalo-
vani zejména aplika¢niho zafizeni.

Sériova vyroba letounu Agro Turbo zacala
loni a prvni kusy jiz byly pfedany podniku
Slovair.

Technicky popis

Z-37T je jednomotorovy samonosny dol-
nokfidly jednoploSnik smiSené konstrukce
s pristavacim zafizenim klasického uspo-
fadani. Letoun je vybaven zemédélskym
zafizenim pro rozptylovani sypkych hmot
a semen a postfikovani. Konstrukce letounu
umozfuje provoz na polnich plochach.

KFidlo poloskofepinové celokovové kon-
strukce je samonosné, délené na vnéjsi Casti
a centroplan. Vnéjsi ¢asti jsou jednonosniko-
vé, s pomocnym nosnikem v zadni ¢asti,
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letadlo

a jsou ukonceny koncovymi ploSkami (win-
glety). Potah je vyztuzeny.

Centroplan je prGbé&zny, dvounosnikovy,
spojeny s trupem ve Ctyfech bodech. Na
prfednim nosniku jsou zavésy pevného pod-
vozku. VnéjSi ¢asti kfidla jsou k centroplanu
pfipojeny tfemi zavésy. Na nabéznych hra-
nach vnéjsich ¢asti kfidla jsou pevné celoko-
vové sloty. Kfidélka Stérbinového typu maji
kovovou kostru s kovovym potahem nabézné
Casti, zbytek je potazen platnem. Jsou
staticky vyvazena a ¢aste¢né aerodynamicky
odlehéena. Na odtokové hrané pravého
kridélka je pevna vyvazovaci ploska. Vztlako-
vé klapky jsou dvoustérbinové, rozdélené na
vnéjsi a vnitini. Maji tfi polohy 5°, 15° a 40°
(na vnéjsi klapce).

Centroplan ma profil NACA 33 015, ktery
prechazi plynule do profilu NACA 42 012A na
koncich kfidla.

Trup je pfihradové konstrukce, svarené
z ocelovych trubek. Potah pfedni ¢asti trupu
tvofi odnimaci panely, zadni ¢ast je potazena
platnem. V misté dulezitych uzll jsou na
zadni €asti trupu utésnéné snimatelné kryty.
Pilotni kabina ma dvefe na pravé strané. Do
horni ¢&asti kabiny je pfivadén filtrovany
vzduch, topeni (horky vzduch od motoru) Usti
k noham pilota a k €elnimu sklu kabiny.
V kabiné jsou vSechny pfistroje, fidici
a ovladaci prvky nutné k fizeni, ovlada-
ni a kontrole letounu, pohonné jednotky
a zemédélského zafizeni. Za kabinou je
umisténa nadrz na chemikalie o objemu
1000 litrG. Za nadrzi je kabina mechanika,
jejiz sedadlo je umisténo proti sméru letu.

Ocasni plochy jsou klasického uspo-
fadani. Stabilizator je pribézny, celokovovy,
jednonosnikovy, s pomocnym nosnikem
v nabézné casti. K trupu je uchycen tfemi
zavésy a vzpérami. Kylova plocha je stejné
konstrukce. Obé kormidla jsou jednonos-
nikovd, kovové konstrukce, potazena pre-
vazné platnem. Kormidla jsou aerodynamic-
ky odleh¢ena a ¢aste¢né hmotové vyvazena.
Obé kormidla maji vyvazovaCi plosky,
ovladané pfimo z kabiny. Ocasni plochy maji
profil NACA 0012.

Pristavacci zafizeni je pevné, klasického

\K

usporadani, pficemz hlavni podvozek je
vyztuzen dvéma vzpérami. Hlavni podvozek,
opatfeny hydropneumatickymi tlumici, je
opatfen koly o rozmérech 556x163 mm,
kterd maji bubnové hydraulické brzdy. Na
kazdé noze je fezaC dratd a blatnik se
stupackou, fiizena ostruha je opatfena hyd-
ropneumatickym tlumicem a nese kolo
o rozmeérech 290x110 mm.

Motorova skupina. Turbovrtulovy motor
Walter M 601 Z o max. redukovaném vykonu
360 kW (490 k) pohani trilistou pravotocCivou
vrtuli Avia 508 Z o priiméru 2500 mm, ktera
je opatfena dvojc¢innou regulaci konstantnich
otacek. Kromé toho je pfestavitelna do dvou
poloh: let a parkovani. Dvé palivové nadrze
po 175 | jsou umistény v centroplanu. Olejo-
va soustava je opatfena chladi¢em, umis-
ténym pod krytem motoru. Pro zvySeni
doletu je mozné pod kfidlo podvésit Ctyfi
palivové nadrze.

Zeméd@lské zarizeni sestava z nadrze na
chemikalie o objemu 10001, postfikovaciho
zafizeni a rotacniho rozmetadla pro rozptylo-
vani sypkych hmot a semen. Pohon ¢erpadla
postfikovaciho zafizeni a rozmetadla je zajis-
tén mechanickym nahonem od motoru.

Zbarveni. Cely letoun je nastfikan charak-
teristickou syté Zlutou barvou. Vrtulovy kuzel
a koncové plosky kfidla jsou Cervené. Pres
cely trup vede dozadu se zuZujici (az do
ztracena) ¢erny pruh. €erna je rovnéz spodni
¢ast motorového krytu. Horni ¢ast trupu pred
pilotni kabinou je matné ¢ern4. Na motoro-
vém krytu je napis AGRO TURBO a znak n. p.
Moravan (Zlin).

Zakladni technicka data a vykony: rozpéti
kridla 13,63 m, celkova délka 10,46 m, vySka
ke kabiné 3,05 m, nosna plocha 26,69. mz.
Hmotnost prazdného letounu 1250 kg, max.
vzletovAd hmotnost 2525 kg. Max. pfipustna
rychlost 285 km/h, ekonomicka preletova
rychlost 180 km/h, padova rychlost 88 km/h.
Max. stoupavost 5m/s, prakticky dostup
5500 m, dolet pfi cestovni rychlosti 345 km.

Vykres: Ing. Jan Kalab

Snimky: Jifi Volejnik
Zpracovano podle podkladd n. p. Moravan
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Zkuste také ,es-osmicku”

Zaslouzily mistr sportu Jifi TaAborsky

Raketomodelafskou lahddkou budoucich
let budou zfejmé RC raketové kluzéaky kate-
gorii S8E a S8F. Pro svou technickou
| materidlovou naro€nost se u nas prakticky
zatim nelétajl, ale protoze kategorie S8E by
méla byt uz letos oficialné zafazena na
program mistrovstvi Evropy, zajem o ni
stoupa. Ponékud se zlep3uji i materialové
podminky (motory DS E, vyvinuté v RMK
Dubnica nad V&hom, vhodné soupravy
Acoms AP-227 Mk lll, jen miniaturni serva
zatim chybé&ji). Je pravdépodobné, Zze
v blizké budoucnosti se bude kategorie S8E
létat i na nejvySSich domacich soutézich.
Podivejme se tedy na ni blize.

Raketové kluzaky kategorie S8E museji byt
fizeny radiem, blize vSak neni ureno, jaké
prvky se maji ovlddat. To nédm dovoluje
vybrat si v zdsadé mezi dvéma systémy: bud
model Fidit béhem vzestupného i sestupného
letu proporcionéini soupravou se dvéma
servy, nebo startovat se zablokovanymi kor-
midly a model flditjen v klouzavém letu tfeba
jen jednoduchou, ale lehkou jednopovelovou
soupravou se superreakénlm pfijimacem
a magnetickym vybavovacem.

Zaméfme se nejdfive na prvni variantu,
ktera je sice materidlové — a tedy i finan¢né
nicky dokonalejsi. Zakladnimi predpoklady
pro zvladnuti fizeni modelu za motorového
letu jsou vhodna RC souprava a vhodny
motor. Abychom nepfekrogili maximalni po-
volenou startovni hmotnost 300 g, nesmi mit
kompletni palubni systém RC soupravy vétsi
hmotnost nez 100 g. Pochopitelné ¢lm je
leh¢i, tim Iépe. Kazdy gram se projevuje na
dosazené vySce i na klesavosti modelu
v kluzu. Kromé toho existuje i pfima ameér-
nost mezi hmotnosti RC palubniho systému
a draku modelu — s t8z28im a rozmérnégjsim
RC vybavenim bude t&z8i a rozmeérnéjsi
i samotny model.

Velmi podstatnym faktorem je celkovy
impuls a stfedni tah pouzitého motoru.
Model smi totiz letét jen takovou rychlosti,
abychom byli schopni korigovat jeho drahu.
Celkovy impuls motoru by se mél blizit
maximalni povolené hranici 40 Ns, jen tak
mdzeme s modelem o prdmérné hmotnosti
dosahnout vysky, jaka dava nadgji na solidni
vysledny €as. Doba tahu vhodného motoru
se pohybuje od 6 do 8s.

Jak létaji ameriCti soutézici, ktefi jsou

v této kategorii nejdale? Model startuje
z dotykové rampy mirné Sikmo. Po opusténi
rampy je srovnan do svislého letu, v némz
pokraCuje setrvacnosti jeSté 4 az 5s po
dohofeni motoru. Po dosaZeni maximalni
vySky je srovnan vétsinou kratkym potlace-
nim vySkovky do vodorovného letu. V nasle-
dujic! fazi se fizeni modelu podoba fizeni
termického vétroné RC V2, az na to, ze
raketovy kluzédk je diky mensi velikosti
a veétSimu ploSném zatizeni rychlejsi a ma
vétsi klesavost. Po dosazeni maxima souté-
Zici co nejrychleji, vétSinou stfemhlavym
letem, vraci model k zemi na pfistani, aby se
zbytecné nevybijely zdroje, jimiz byvaji aku-
mulatory o malé kapacité.
i aerodynamicky nejlépe zvladnutym mode-
lem této koncepce je raketovy kluzdk P.
Barnese, s nimz zvitézil na mezinarodni
soutézi pfi mistrovstvi svéta v BLR v lofiském
roce.

Pfedni ¢ast trupu tvofi balsova skfin (s
hlavici z lehké pIné balsy), v niz je uloZeno
veSkeré RC vybaveni. Do skfiné je vetknut
trubkovy nosnik ocasnich ploch, stoceny
z balsy. Na pylonu z lehké balsy, vetknutém
do hlavice trupu, je pfilepeny kontejner
z papirové trubky s balsovou hlavici. Trup je
polepen hedvabnym papirem, brousen
a lestén.

Kfidlo méa Zebra z balsy tl. 1 mm, ve stfedu

2 mm. LiSta nosniku, nabéZzna i odtokova
lista jsou balsové. Tuhy balsovy potah méa
tloustku 0,8 mm. Kfidlo je polepeno hedvab-
nym papirem, brouSeno a leSténo. K trupu je
pfipevnéno polyamidovym Sroubem a vepre-
du zajisténo kolikem. V mistech styku
strupem je prelaminovano skelnou tkaninou.
Polosoumérny profil umoZziuje modelu do-
sadhnout vysky 300 az 400 m a dava mu
i dobrou pronikavost proti vétru; klesavost
modelu je pfekvapivé mala.

Ocasni plochy jsou vybrouseny z balso-
vych prkének tl. asi 3,5 mm. Kormidla jsou
upevnéna na pascich silonové tkaniny, vle-
penych epoxidem mezi listy o prifezu
1,6x3 mm z lipy nebo tvrdé balsy. Obé
ocasni plochy jsou opét polepeny hedvab-
nym papirem, brouSeny a lestény.

Palubni systém RC soupravy je vyrobek
firmy Canon. Hmotnost pfijimace je 18g,
serv dvakrat 12 g, akumulatordl se sintrova-
nymi elektrodami o kapacité 150 mAh Ctyfi-
krat 7 g; celkem tedy 70 g. Tahla od serv ke
kormidlim tvofi ocelova lanka o priméru
0,9 mm, vedena v plastikovych trubkach.
Anténa je podvéSena pod trupem a jeji
konec pfilepen k SOP.

Model je poh&anén motorem E6P o celko-
vém impulsu 38 Ns a tahu zpocatku 16 N,
pozdéji 5 N. Doba jeho tahu je 8s.

VétSina soutézicich se pfi fizeni modelu
v motorém letu fadné ,zapoti", P. Barnes
vSak tvrdl, Ze jeho model |étd nahoru sam.
Poméaha mu v tom negativ asi 2 mm na
pravém uchu, ktery model uvadi do pozvolné
rotace (zhruba 1 otoCka ve stoupavém letu)
a tim model stabilizuje. Uhel sefizeni
v motorovém letu je 0°. PTi fizené vySkovce
model pochopitelné nepotfebuje mechanis-
mus pro zménu Uhlu sefizeni.

(Pokracovani)

Prehled svétovych rekord( v raketovém modelarstvi

platnych k 31. prosinci 1985

Kategorie Vykon Dosazeno dne Jméno Stat Kategorie Vykon Dosazeno dne Jméno Stat
S1A 681 m 23. 4.1984 S lljin SSSR S4A 2895s  15. 10. 1981 A. Stachovskij SSSR
S1B 1160 m  23.4.1984 A Mifurev SSSR S4B 1939s  15. 10. 1981 V. Mijakinin SSSR
sic 1101 m  29. 11. 1975 D. E Larson USA s4ac 8520s  13. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S1D 1260 m 27. 9. 1981 R.Johnson USA s4D 14 485 s 6. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
. SAF 12480 s 13. 10. 1981 V. Mjakinin SSSR
S2A 701 m 24. 10. 1980 J. Cistov SSSR
S2B 1208 m 23. 5. 1976 D. E Larson USA S5A 387 m 24. 10. 1980 J. Cistov SSSR
S2C 1183 m 27. 9. 1981 R.Johnson USA S5B 710 m 17.9. 1982  T. Tatar CSSR
S5C 1153 m  23. 4. 1984 V. Kuzmin SSSR
S3A 2166 s 12. 9. 1981 G. Nasierowski PLR S5D 1105 m 21. 6. 1981 P. Horacek GSSR
S3B 2795 s 12. 9. 1982 P. Marjanovic SFRJ SBF 1003 m 26. 6. 1982 J. Adl GSSR
S3C 4045 s 24. 4. 1983 S. lljin SSSR
S3D 2002 s 8. 4. 1983 J. Cistov SSSR S6A 845 s 13. 4. 1983 V. Kuzmin SSSR
S6B 777 s 4. 6. 1984 D. Bajraktarov BLR
S6C 1124 s 31. 8. 1981 V. Kirov BLR
S6D 444 s 14. 4. 1983 O. Bélous SSSR
S8A 128 s 12. 4. 1984 V. Minakov SSSR
S8B 703 s 13. 5. 1984 K. TaSev BLR
S8C 117 s 15. 10. 1983 I. Radu RSR
S8D dosud neustaven
S8E 1616s 28. 8. 1983 V. Mjakinin SSSR
S8F 927 s 28. 8. 1983 V. Mjakinin SSSR
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O lofiskych Uspésich lodnich mode-

|&FG jsem vas jiz podrobné informo-

val, dluzim vS8ak jesté zminku o vy-

sledcich v kategorii FSR, v niz loni

neprobéhlo ani MS, ani naSe vrchol-
né soutéze. Do dale uvedenych Zebfikd ne-
byly zapog€itany vysledky z mezinarodni sou-
téze v Plaveckém Stvrtku, protoZe jsem je do
uzavérky nedostal. S vysledkovymi listinami
to vlbec bylo loni horSi nez v roce 1984.
Proto se obracim na vSechny poradatele sou-
tézi, aby vysledkové listiny posilali do ¢trnacti
dnd po akci na moji adresu. Je to v zajmu
nas vSech — jediné tak ziskame objektivni
pfehled. Ze nejde jen o sestaveni Zebficku,
ale i o vybér reprezentantl, snad nemusim
ani zdUraziovat. Ale k vysledkim:

Tfida FSR 3,5 juniofi: 1. Vit Rdzicka 133
okruhl (souget tfi vysledkd)/0's, 49 okruhG
(nejlepsl vysledek); 2. Marie Cvakova 96/0,
37; 3. Pavel SouSek 27/0, 17; — seniofi: 1.
Jaroslav Safafik 129/0, 57; 2. Petr Lejsek
113/53,8 44; 3. Jaroslav FapSo 110/0, 41; 4.
Vojtéch Rousal 87/7, 30; 5. Jan Jakubec
86/31,3, 39; 6. Miloslav Cerny 73/34,6, 53.

Tfida FSR 6,5 seniofi: 1. Josef MenSik
156/20, 58; 2. Jifi Dvorak 146/21, 51; 3.
Véclav Zak 140/41,1, 52; 4. Vlastislav Dvorak
113/4, 48; 5. Jaroslav Safafik 107/17, 42; 6.
DuSan Bayer 103/38, 38.

Trida FSR 15 seniofi: 1. Jifi Runkas 153/0,
70; 2. Jan Jakubec 149/0, 55; 3. Antonin
Sevelda 128/12, 63; 4. DuSan Bayer
109/18,5, 45; 5. Petr Lejsek 75/0, 51; 6. Karel
Dolezal 73/0, 40.

Tfida FSR E: 1. Milo$ Vanouch 74/20,8, 26;
2. ing. Vladimir Valenta 70/26,1, 25; 3. Josef
Dvorak 67/30,3, 23; 4. ing. Vratislav Svoréik
63/39, 22; 5. Jifi Schneider 62/18, 23; 6. Jifi
Petrle 56/20, 20; 7. Zdenék FiSer 55/53, 20;
8. Richard Tenora 47/26,9, 17; 9. Karel
Bécak 44/30, 16; 10. Petr Hustak 42/51, 18.

Po Uspésném néarodnim debutu v roce
1984 se i loni tfida FSR E Gspésné rozvijela.
Mimo soutéZ byla vypsana i v rAmci pfeboru
CSR v Huling, vysledky této soutéZe proto
nejsou do Zebfitku zapocitany. Na letosni
celostatni klasifikacni soutézi se jiz skupino-
vy zavod ,elekter" pojede oficialné, takze
nevahejte!

Co néas vibec letos &eka? V ltalii se jede
MS FSR a v Moskvé MS F5. Vysledky,
dosahované v ,efeserkach", nAm Sance ne-
davaji, i kdyz ve tfidé 6,5 by mohly byt
zasluhou motorl Modela MVVS jisté lepsi.
O naSi Gcasti na druhém MS rozhodnou
vysledky srovnavaci soutéze modelafid socia-
listickych zemi, kterd se uskute¢ni u nas,
v Koliné. ,Srovnavacku" kategorie FSR pak
poradaji lodni modelafi z NDR. Obou akci se
pochopitelné zG€astni i naSe reprezentace.
Trochu zkratka pfijdou letos pfiznivci klasic-
kych trojahelnikovych trati, protoZze se neje-
de soutéz v Plaveckém Stvrtku. Vynahradi si
to ale uz napfesrok, kdy bude MS v NDR.

Ing. Vladimir VALENTA

_\V4
O lodnich
modelech
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Motorova
jednotka pro
kategorii
FSR 6,5 cm3

O tom, Ze naSe motory MVVS 6,5 dosahuji
Spickové Urovné, nas presvédcuji predevsim
vyborné vykony nasich leteckych modelard.
Rovnéz mezi lodnimi modelafi jsou tyto
motory velmi oblibeny a diky jim se z kdysi
nejslabsi stfedni tfidy F1-V5 stala nyngjSi
F1—V6,5 kategorii velmi vyrovnanou, s vy-
sledky na evropské uarovni. V poslednich
létech si ziskavaji velkou oblibu skupinové
zavody lodi kategorie FSR.

Lodé kategorie FSR se liSi od lodi tfidy
F1-V prfedevSim vétSimi rozméry a hmotnos-
ti, ¢imz narGstaji odpory ve vodé. K jejich
pfekonani potfebujeme nejen vykonny mo-
tor, ale predevS§im Gc€inné prenést vykon
motoru prostfednictvim prevodového Ustroji
a vhodné zvolené lodni vrtule do vody. Zde
vidim velké rezervy. Napfiklad podle
M. Obrovského dava motor MVVS 6,5 nej-
vySSi vykon pfi otackach 25 000/min. Proto
bychom se méli k témto otackam aspon
priblizit. Vétsi lod vSak vyZzaduje Umérné
vetsi vrtuli, kterou motor ,pfimo" neutdhne.
Proto volime pfevod tak, abychom na vrtuli
docilili asi 16 000 aZ 18 000 otacek za minutu
(pro ,Sestapllku" volime vrtuli AMPS
20x25).

Téleso pfevodovky 1 je z duralu. Nejprve
vychazime z hrubého obdélnikového poloto-
varu pro snazsi upnuti pfi pfesném, souosém
vyvrtavani kalibrovanych otvorl, nejlépe na
horizontalni vyvrtavacce. Po vyvrtani otvorQ

Dva napady

Kdyz jsem stavél ,kilovku", narazil jsem na
nékolik problémd. Myslim, ze feSeni by
mohlo zajimat i dalSi modelare. Jedinym
potfebnym zafizenim je vrtacka — dobfe
poslouzi i ruéni.

Pro spojeni motoru Mabuchi 540 s hfide-
lem o prGméru 3mm jsem si zhovotvil
pruznou spojku. Jako pruzny ¢len slouzi dvé
gumové zaplaty z lepeni pro opravu dusi
jizdnich kol o prdméru 30 mm, vzdjemné
slepené. Narysoval jsem na né dva kolmé
priméry a podle obrazku vyvrtal &tyfi otvory
o priméru 3 mm. Dale jsem potfeboval dvé
mosazné vlozky ze svorkovnice (tzv. ¢oko-
lady) s vnitfnim otvorem o prdiméru 3 mm.
Jednu vloZku jsem ve stojanové vrtacce
prevrtal na primér 3,2 mm podle hfidele
elektromotoru. Vlozky jsem pak pfipajel
pfesné doprostied pasku z mosazného ple-
chu tl. 1 mm, rozméry jsou na obrazku.

Do otvordl v pasku ze strany vlozky jsem

vlozil Srouby M3 s valcovou hlavou, z druhé
strany nasadil podlozky a dotéhl maticemi
M3. Za matice jsem navlékl dalsi podlozky
a vlozil do otvorl v gumovém kotougi.
Z druhé strany jsem navlékl dalsi podlozky
a matice, které jsem dikladné dotahl.
Precnivajic! Gasti Sroubd jsem odstipl, ¢imz
se zéarovef zajisti matice proti uvolnéni.

dli ofrézujeme do kone¢ného tvaru podle
vykresu. Nakonec téleso v horni €asti rozfiz-
neme. Z motoru vySroubujeme téleso loziska
3, vysuneme z néj klikovy hridel a téleso
opatrné osoustruzlme (loZiska nemusime
vyjimat). Mezi stojan a téleso prevodovky je
vloZzena redukéni trubka 2. Ta ma vnéjsi
prdmér vysoustruzen excentricky (vzhledem
k vnitfnimu) a je zeSikma rozfiznuta pilkou na
kov. Slouzi k pfesnému vymezeni vile mezi
ozubenymi koly. Ozubené kolo 4 je zhotove-
no z texgumoidu nebo silonu, pastorek 13 je
z materialu 11500. Modul ozubeni je 1 mm.
Hnané ozubené kolo je uloZeno na duralo-
vém unaSeci 5 suvné, hnaci kolo je naliso-
vano na setrvacnik 12 a zalepeno Loctitem.

Jako spojku pouzivam jiz |éta jednoduchy
kardan, ktery se mi nejlépe osvédcil. Zvolil
jsem takové materidly, které zaru€uji mini-
malni opotfebeni a dostate¢nou pevnost pro
vykon do 2kW. Zvonek 10 je zhotoven
z materidlu 11500 az 11700 a po opracovani
zakalen. Kulova ¢ast spojky 11 je vyrobena
z oceli 11107 az 11109 nebo 11500 bez
tepelnych Gprav. Do stfedu koule je zaliso-
van a zalepen kolik z materidlu tf. 19 ...
(napfiklad Calounicka jehla o priméru 2,5 az
2,75 mm). Takto zhotovena spojka vydrzi
v lodi F1-V i tfi sezény, v lodi FSR jednu
sezénu bez opotfebeni. Nic nebrani pouZiti
velmi rozSifené kulickové spojky, ktera byla
jiz v Modeléfi zvefejnéna.

Pocet zubl pastorku jsem volil 20 a 21,
u hnaného kola 34 a 35 zubl. Hfidel 7 je
vysoustruzen z materialu 11700, unaSeci
kuzely 6 a 14 z mosazi. Setrvaénik mdze byt
mosazny nebo ocelovy. Rozpérna trubka 8
z oceli se vlozi na hfidel mezi kulickova
loZziska o rozmérech 5/13x4 nebo Iépe
6/15x5 atrubka 9 a pruzinova podlozka mezi
spojku a zadni loZisko prevodovky.

Dokonalého Uspéchu bude dosazeno jen
pfi bezchybném a pfesném opracovani ka-
librovanych rozmérl a pfedevsim vSech rotu-
jicich ¢&asti (minimalni héazivost). U méné
pfesnych soustruhd to Ize dosahnout jen
opracovanim na jedno upnuti.

A. Liedermann

pro RC lode

Podlozky i matice je vhodné pouZit mosazné,
aby nekorodovaly. VeSkerd nepfesnost
v praci se projevi chvénim spojky, které se
pfenese i na model. Spojku pouzivam jiz
témér rok bez zavad. Na hrideli je zajisténa
dvéma Srouby viozky.

Dalsim problémem bylo spousténi motoru.
Vhodny mikrospina¢ jsem nemél k dispozici,
a tak jsem pouzil oby€ejny packovy vypinac,
ktery jsem umistii na laminatovou desku
vedle serva tak, aby Ctyframenna paka byla
v neutralu v postaveni podle obrazku. Pfi
plném ,potlaceni" paky vysilace servo zapne

vypinag, pfi plném ,natazeni" vypne, tudiz

nemusime pofad drzet paku, po zapnuti ji

miZeme vratit do neutrdlu. RovnéZ tento

spinac se mi osvédcil bez zavad. Spinal jsem
baterii Tamiya 6V/1.2 Ah.

Jaliu Fabian

Model-Klub VeFky KFtis
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poslednom obdobi nastal prudky rozvoj
v konstrukcii automodelov s ndhonom
na vSetky Styri kolesa.

Koncom roku 1984 som sa dozvédél, ze
boli Uspésné vykonané skusky novych pod-
vozkov firiem Serpent a SG a Ze na celom
svete nastala ,Quattromania”. Behom me-
slaca som nakreslil zostavu a €ast' detailov
nového podvozku, ktory som konStruoval
s tromi diferencialmi. Nesklr som sa dozvé-
dél, Ze Milo Ondracek z Brna vlastni najnovsi
model SG — Columbia 4 WD, ktory mé len
jeden diferencial a systtmom dvoch volno-
beziek prednych kolies vytvara medzinapra-
vovy diferencial a zaroven diferencial pred-
nej napravy.

Hnéd som nakreslil novy podvozok, ktory
bol o dva mesiace vyrobeny. To uz ale bol
april a zavody boli predo dvefmi, takze nebol
c‘:kas na doladovanie a zisfovanle nedostat-

ov.

Prvé testovanie som uskutocnil na zapra-
Senej drahe. Hnéd po prvych kolach ma
fascinovala sedivosf modelu pri prechadzanl
zékrut p * plynom. S jazdnymi vlastnosfami
podvozku som bol nadSeny, ale model nebol
dostato€ne rychly, pretoze prevody chodili
ztuha.

Na prvych zavodoch, ktoré sa iSli hnéd cez
vikend, nastali prvé problémy. Motor sa
prehrieval v désledku pouzitia spodnej lami-
natovej dosSky, ktora neodvadzala teplo.
Zacali sa vylamavaf zuby zo silonovych
kuZerovych kolies zadnej napravy, praskol
precementovy unasac.

Zavady som postupné odstranil a model
zacCal dostavaf dobré jazdné vlastnosti a bol
sporahlivy.

Jazda modelu s nahonom na Styri kolesa je
rozdielna oproti klasickym autdm a vyzaduje
si Ind techniku jazdy. Ked napfiklad auto ide
po roviné a prudko zatoCite, model ide do
Smyku. Ale stac! pridaf plyn a model nie je
pretaCavy, ale nedotaCavy. Preto tfeba mat
viac obuti, hlavné pre prednl( napravu, aby
sa dala tato vlastnost korigovat podta typu
drahy, aby sa zakruty mohli prechadzaf pod

Z PRAXE PRO PRAXI

Nandaseni lepidel

Lepidla prodavana ve velkych balenich
(Chemopren, disperzni lepidla atd.) musime
Casto otevirat pfi lepeni maliCkosti — je to
zdlouhavé a lepidlo vysycha: Lepsi je nalit si
pfedem lepidla do injekénich stfikacek,
uzavienych model&rskymi Spendliky. Lepeni
je rychlejsi, hospodarnéjsi a pohodIngjsi.

24

Stvorkolka" z Trend&ina

plynom. U klasickych modelov je nedobrym
javom, Ze na sedivej ostrej dréhe pri prejaz-
de zakrutou pod plynom si model ,krdkne"
— propruzl, pricom zadné vnutorné koleso
sa nadlah¢l a preto¢i, ¢o méa za néasledok
spomalenie modelu. Ked sa u Stvorkolky
zadné koleso preto¢i naprazdno, hnéd zabe-
rd predna naprava, ktora model vytiahne zo
zakruty. Najvacsiu vyhodu mé na Smyklavych
a mokrych drahach. Tie Smyklave, to sl
skoro vSetky naSe drahy. Model za¢ne sedief

az vo finale, ked je dradha vycisténa

Rada modelafd pouZiva lepidlo Unilex.
Jeho nevyhodou je, Ze se slozky z lahvicek
Spatné vytlacuji. Lepsi je slepit si dvé injekeni
stiikacky k sobé& nebo je stdhnout Isolepou,
naplnit kazdou stfikacku stejnym mnozstvim
slozky, zasunout pisty a uzavfit Spicky
stfikatek Spendliky. Vhodné je Spendliky
a konce stfikacek oznacit, aby nemohlo dojit
k zaméné. Konce pistll spojime odiezkem
plastické hmoty, aby se zasunovaly soucas-
né. Vyhodou je pfesné davkovani a rychlejsi
préace.

z6tky (modelafské Spendliky)

rlepeno/ .slozka ,, A"
pfilepena
deska
;lozka,,B"
Lnjekéni stFikacky

‘barevné oznaceni

— vyjazdend. Staci si uvédomit jedno, Ze
Stvorkolky vyhravaju vSetky zavody v zahra-
ni¢i, pfitom tam maja rychlejSie, ,sedivejsie”
drahy a kvalitné gumy. To znamena, ZzZe
v nasich podmienkach Stvorkolka musi mat
eSte vacsiu vyhodu.

Nechcem tym povedaf, Ze ndhon na Styri
kolesa je vseliek. Napfiklad zle vyladény
podvozok je horSi ako dobré vyladény
s ndhonom na dve kolesa.

MUj pévodny model mal hmotnost 2650 g,
v terajSiom stave 2850 g s karosériou V1 bez
paliva. Model ma tiez vacSie odpory, to
znamend, Ze nedosahuje takej rychlosti. Na
bé&znych drahach nie je vidiet ziadny rozdiel,
ale na drahach v Prahe a v Slavi¢ine, kde su
dlhé rovinky, je strata rychlosti citelna.

Preto pri  konStrukcii nového modelu
chcem pouzit dvojstupfiovi automatickd
prevodovku, ktord tento handicap vyrovna.
Na novom podvozku budld vsetky Ccasti
krytované a pouzity len jeden kardan, pricom
motor bude pohanaf priamo zadnd napravu.
TieZ bude zvySena tuhost podvozku a vy-
lepSené chladenie motora.

Zaujemcom mizem poskytnaf kompletnd
vykresovl dokumentaciu na tento najnovsi
model Special 4 WD-86, ktory sa da jedno-
duchou Upravou prerobif aj na buggy.

Juraj Hudy
Dibrova 6/4
911 00 Tren¢in

Povrch autodrahy

Hledal jsem zpUlsob, jak dosahnout, aby
drahové modely Iépe sedély na draze a mély
lepSi zabér. Zavrhl jsem zdrsnéni povrchu,
nebot' se pak kola modell obrusuji, a maji
tudiz menSi zivotnost. Vlepovat do drahy
mezi drazky a vodiCe tenkou pryz se mi
nechtélo, protoZze by na to padlo nékolik
automobilovych vzdu$nic. VyzkouSel jsem
tedy jiny zplsob: Chemopren A 140 jsem
mirné naredil toluenem a nanesl na drahu,
natfenou cernym Latexem. Po zaschnuti
vznikl na draze tenky gumovy film, ktery
zlepSuje adhezi. Uvedena uprava je vhodna
i pro prodavané drahy z plastické hmoty.

Pneumatiky pro makety
V navodech plankd modelll Skot 64 a Tatra

813 je doporuceno odlit kola z epoxidu, po
obvodu do nich vysoustruzit drdzku a do ni
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Stabilizator proudu

pro nabijeni NiCd akumulator( je uréen pro
meéni¢ popsany v Modelari 9/1985, ale stejné
dobfe se mlze uplatnit u nabijeCe napaje-
ného ze sité.

Jde o zcela obvykly zdroj proudu. Nabijeci
proud se reguluje potencimetrem P1, maxi-
malni proudovy rozsah se nastav! rezistorem
R1. Zarovka H1 zastava funkci prfedfadného
rezistoru a zaroven signalizuje zapnuti. Emi-
torové rezistory R5 a R6 jsou z paralelné
slozenych rezistord stejnych hodnot. V mém
pfipadé to byly vzdy tfi rezistory hodnoty 3j3.
Trimrem R4 se nastavuje vychylka méfidla,
snimajiciho Ubytek napéti na R5 (R6). Méfi-

Pouzité soucastky:

RL vybrat podle MLT 0,25
max. rozsahu

R2 ak7

R3 470

R4 podle méridla TP 110

R5 3j3 (3 ks paralelng) TR 520

R6 3j3 (3 ks paralelng) TR 520

P1 1k/N TP 160

Cl 500 M TE 986

Cc2 50 M TE 981

H1 zarovka 48 V/50 mA

H2 Zarovka 12V/15 W

ZD1 KZ 260/5V

D1 1N5401

T1 KF508

T2 KD501

M1 MP40 1ImA

S1 dvoupolovy packovy
spina¢ vestavny

vlepit pryZzovy pasek. To neni moc vhodné,
protoZe takova kola prokluzujl. LepSi je odlit
pneumatiky z Lukoprénu a epoxidu.

Formu zhotovime podle navodu na planku.
Pfi odlévani ji nejprve vytfeme epoxidem,
obarvenym ¢€ernym nitroemailem; takto vy-
tvofenou tenkou vrstvu epoxidu prosypeme
jemné drcenym sklem. Pryskyfici nechame
vytvrdit a poté formu vyplnime Lukoprénem.
Po vytvrdnutl vyjmeme odlitek z formy
a béhoun pneumatiky obrousime az na
Lukoprén. Béhoun pneumatiky sice bude
bily, ale ma& mnohem lepsi adhezi, nez
pneumatiky z epoxidu. Boky pneumatik
zGstanou Eerné. Drcené sklo slouzi ke spoje-
ni vrstev Lukoprénu a epoxidu.

MODELAR m3/1986 m89

dlo ma stupnici cejchovanu v mA, pfipadné
v A. Nizsi proudovy rozsah mél 30 mA az
1,1 A. Po sepnuti spinate Sl1 se pfipoji
paralelné k R5 rezistor R6. TIm se zvysSi
proudovy rozsah na dvojnasobek (za pred-
pokladu, Ze hodnoty R5 a R6 jsou stejné).
Zéaroven se spinacem Sl se pripoji paralelné
k pfechodu C—E tranzistoru T2 Zarovka,
C4st nabijeciho proudu protéka zarovkou,
€¢imz se podstatné snizi vykonové zatizeni
tranzistoru T2. V mém pfipadé byl druhy
proudovy rozsah 0,7 az 21 A. Snizenim
vykonového zatizeni T2 zmenSime naroky na
tranzistor a jeho chladi€¢. Zarovku umistime
tak, aby neohflvala ostatni sou¢astky.

Uvedeny pfiklad pfepinani rozsahd neni
nejdokonalej§l, ale vystatime s béznym
dvoupdlovym spinacem.

Budeme-li nabijet jen jedinou hodnotou
proudu, mdZeme Pl nahradit trimrem.
V tomto pfipadé je zbyte¢ny ampérmetr. Pro
jediny proudovy rozsah vybereme vhodnou
Zarovku tak, Ze nabijenou baterii pfipojime
pfes Zarovku k napéti, z néhoz bude napéjen
zdroj. Baterie by méla byt vybita. Zarovku
vybereme takovou, kterou bude prochazet
proud o velikosti 70 az 100% nabijeciho
proudu. VétSina proudu pfi nabijeni potece
zarovkou a tranzistor T2 bude proud pouze
,,doregulovavat”. | pfes tuto Upravu musi byt
T2 umistén na dostatecné velkém, nejlépe
¢ernéném chladi¢i. Vhodné jsou hlinikové
profily, které byvaji k dostani v Zelezarstvi
U Rota nebo v prodejné Hutnik v R{Zové ulici
v Praze. V nouzi poslouzi | hlinikovy plech
tloustky aspon 2 mm.

Diferencial trochu jinak

K zhotoveni klasického diferencidlu jsou
potfebnd ozubena kola, ktera jsou tézko
k dostani. Diferencial Ize vSak sestavit
z talifovych kol a z pastorl prodavanych
k autodraze Igla. Potfebujeme dvé talifova
kola a dva pastorky, kousek stfibrné oceli na
hiidele, ¢elni ozubené kolo o priméru asi
0 10 mm vé&tsim, neZ je pramér talifovych kol,
kousek mosazného plechu a mosazné trubky
o vnitfnim prdméru podle hfideld. Princip
Esestaveni diferencialu jsou zfejmé z obraz-

u.
Petr Nejezchleb

ucelni ozubené kolo
lepeno | pajeno)
hidel satelitu
pastorek
mosaz tl 2,Sire 5

rozpérna trubka
mtalifové  kolo
ndlozka
i-hridele do talif kol zalepeny

4<o(0 s ramem vlastniho diferencialu volné otocné

Popsany méni¢ a zdroj proudu jsem
doplnil vyblie€em NiCd akumulatort, navrZe-
nym podle knihy G. Miela Elektronische
Modellfernsteuerung.

P¥i rychlém nabijeni NiCd akumulatord pro
pohon modell totiz hrozi nebezpeci zkraceni
jejich Zivotnosti prebijenim, protoZe stuper
jejich vybiti maze byt ruzny

Akumuléatory pfipojime k vybije€i a stisk-
neme tlacitko Al. Pokud je jejich napéti vyssi
neZ napéti, pfi kterém se Schmittdv obvod
tvofeny tranzistory T1 a T2 preklapi, sepne
tranzistor T3. Kotva relé RE se pfitdhne
a pfipo)! k akumulatoru Zzarovku H1
— akumulator se zacne vybijet. Doséhne-lI
jeho napéti drovné nastavené trimrem P1,
preklopi se Schmittliv klopny obvod a tran-
zistor T3 a tim i relé rozepne. Zarovka se od
akumulatoru odpoji. Schmittliv klopny obvod
jsem nastavoval tak, aby preklapél pfi napéti
1,0 V na ¢lanek. Pfi napéti 1,1 V na clanek by
mél ndboj akumulatoru tvofit 10 % jmenovité
kapacity. Jaroslav Kroufek

LMK Kamenné Zehrovice

Pouzité soucastky
Jmenovité napét! akumulatoru

6V 12V

P1 33k 68 k

R1 M 39 M 47

R2 4 k7 2k2

R3 68 68

R4 4 k7 2k2

R5 15 k 15k

R6 2k2 12k

R7 15 k 33k

C1l 500 M 200 M

D1 KY 130/80 KY 130/80

TI, 2,3 KF 507 KF 507

Ml Zarovka auto- 12V
mobilova 6 V/5 W

RE LUN 6 V LUN 12V

POHAR

ELISKY JUNKOVE

Terminy soutézi Ill. ro€niku
serialu

zavodl RC automobild kate-
gorie V1

1. Trebic 26. 4. 1986
2. Slavicin 10. 5. 1986
3. Usti n. Orlici 24. 5. 1986
4. Blansko 7. 6. 1986
5. KoSice 2. 8. 1986
6. Praha 4. 10. 1986
7. Trencin 11. 10. 1986
Organizaci seridlu zajistuje

VCC Svazarmu Gottwaldov
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Motorova
lokomotiva

T 499.0

Motorova lokomotiva 1435 B6-B6 2400
fady T 499.0 vznikla v CKD Praha v roce
1974. Byla urCena pro osobni a rychlikovou
sluzbu u CSD. Tvofila prvni typ druhé
generace motorovych lokomotiv CSD, hlavné
diky poprvé pouzitému smiSenému pfenosu
vykonu (stfidavy alternator — usmérfovac
— stejnosmérné trakéni elektromotory).
Poprvé v CSSR byla u motorové lokomotivy
pouZita elektrodynamicka brzda.

Tato doposud nejvykonnéjSl motorova lo-
komotiva vyrobend v CSSR se vSak do
sériové vyroby nedostala: vzhledem k pre-
kroCeni planovaného zatizeni naprav a po-
mérné zdlouhavému vyvoji upustilo Federal-
ni ministerstvo dopravy od objednavky série
pro CSD.

Vznikly proto pouze dva prototypy (Cisla
001 a 002), které zlstaly v majetku CKD
a byly CSD pouze pronajaty. Nyni oba slouzi
na zkuSebnim okruhu ve Velimi u Kolina.

Technicky popis

Lokomotiva 1435 B6-B6 2400 fady T 499.0
je skfinova. Kabiny strojvedoucich na obou
koncich  lokomotivy  umoZzfiuji dokonalé
a snadné ovladani a dobry vyhled na trat.
Skfifi lokomotivy je na dvou dvounépravo-
vych podvozcich. Lokomotiva je vybavena
elektrickym smiSenym prenosem vykonu
a zdrojem elektrického vytapéni vlakové
soupravy. Pod hlavnim ramem lokomotivy je
umisténa bateriova skfin, hlavni vzduchojem
a palivova nadrz o objemu 40001

Ram podvozku je svafovany. Dvojkoli jsou
vedena kyvnymi rameny s valivymi loZisky.
Kazdé kolo je samostatné odpruzeno dvojici
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Sroubovych pruzin s paralelné Fazenymi
hydraulickymi tlumici. Skfifi lokomotivy je na
ramech podvozku uloZzena na 12 Sroubovych
pruzinach, doplnénych svislymi a pficnymi
tlumici. Kromé funkce druhotného pruzeni
umozfiuji tyto pruziny nataceni podvozk(
v oblouku a pficny pohyb skfiné lokomotivy
vigi ramdm podvozkl. Pfenos taznych
a brzdnych sil z podvozku na skfifi lokomoti-
vy je taznym cepem. Pohon dvojkoli je
tlapovymi elektromotory s vypruzenymi
zavésy a jednostrannymi celnimi ozubenymi
pfevody s pfimymi zuby. Vzduchotlakova
brzda brzdi oboustranné vSechna dvojkoli.
V podvozku je zabudovano piskovani
a zafizeni na mazani okolkd.

Hlavni ram lokomotivy je svafen z ocelo-
vych plechd. Zakladni most je vyztuZzen
nosnymi podélnlky s pflhradovou konstrukci.
Stfedni C&st rdmu tvofi loZze pro motor.
Hlavni rdm je opatfen Cepy pro zvedani
a vyvazovani lokomotivy. Na obou celech
ramu jsou umistény narazniky, centraini
sprahla, ochranné pluhy a schldky pro vstup
do kabin.

Kabiny strojvedoucich jsou ze skelného
laminatu a na hlavnim ramu jsou uloZeny na
silentblocich. V obou kabinach jsou shodna
stanovisté strojvedoucich. Kabiny jsou tepel-
né a zvukové izolovany. Okna kabin jsou
vybavena bezpecnostnimi skly. Celni okna
kabin maji elektrické stlrace, slunec¢ni clony
a zafizeni na ofukovani teplym vzduchem.
Vstup do kabin je dvefmi z obou stran
lokomotivy, doplnénymi zapusténymi madly.
Na stfechach obou kabin jsou vzduchové
houkacky. Pod celnimi skly kabin jsou

Vazeni pratelé!

svétlomety o vykonu 500 W a ¢tyfi poziéni
svétla.

Skfin je tvofena shodnymi plechovymi
boc¢nicemi, zpevnénymi prolisy. V bocnicich
jsou odnimatelné kryty pro pfistup k agre-
gatim a otvory pro piivod vzduchu
k chlazeni trak&nich elektromotor(. Skiin
lokomotivy je uzavfena tfidilnou stfechou,
vV niz jsou otvory s osovymi ventilatory
chlazeni odpornlkd elektrodynamické brzdy,
naftového motoru a turbodmychadel. Na
zkosenych bocich stfechy jsou otvory pro
pfivod vzduchu k sani naftového motoru
a vyfuky vzduchu od chlazeni odpornlkl
brzdy.

Lokomotiva je poh&néna naftovym moto-
rem typu K12 V230 DR. Je to ctyfdoby
rychlobé&zny dvanéctivdlec s usporadanim
valc do V. Vykon motoru je 1776 kW pfi
1150 ota€kach za minutu. Motor je pFeplio-
van dvéma vysokotlakymi turbodmychadly
typu PDH 35V, kterd jsou pohanéna plyno-
vou turbinou, hnanou vyfukovymi plyny naf-
tového motoru. Naftovy motor i plnici turbo-
dmychadla jsou chlazena vodou. Motor je
v loZzi hlavniho rdmu uchycen na ctyfech
patkach. Naftovy motor tvofi jeden montazni
celek s trakénim alternatorem typu CKD TA
602. Spousténi motoru je dynamospousté-
¢em, napajenym z baterie akumulatori. Na
volném konci dynamospoustéce je pruznou
spojkou pfipojen zdroj elektrického vytapéni
vlakové soupravy — alternator typu CKD
1403. Na volném konci motoru je pruznymi
spojkami pfipojena mechanicka prevodov-
ka, pohangjic! hydrostaticka ¢erpadla poho-
nu osovych ventilatord vodniho chlazeni.

Kazdym rokem vypisuje rada modelafstvi UV Svazarmu vrcholovou souté? za Gcelem
provéfeni aktivity ceskoslovenskych Zelezni¢nich modelafd a jejich pfipravenosti na
vrcholové soutéze — celostatni klasifikacni soutéz i mezinarodni soutéz — probéhly
v Trutnové, presto vSak ke spokojenosti viech zicastnénych. Za to je tfeba pofadateliim
— ¢lendm ZO Svazarmu v Trutnové — podékovat.

Nicméné lorisky rok je za nami. Pro ten letoSni musime pfipravit vynikajici modely pro
mezinarodni soutéZz v MLR. Abychom (cast na této soutézi zodpovédné zabezpecili,
museji nasi modelafi v tomto roce projit sitem republikovych piebord a na né
navazujicim mistrovstvim CSSR. Neni bez zajimavosti, Ze pofadatelem letoSniho
mistrovstvijsou modelafi z Kosic. Je to viibec poprvé, kdy pfi nasledné vystavé budou se
Zelezni€nim modelafstvim sezndmeni obcané vychodoslovenské metropole.

S tim také souvis! i m(j osobni pozadavek na vSechny Zzelezniéni modelafe
— svazarmovce: Zu€astnéte se se svymi modely postupovych soutézi tak, aby ty nejlepsi
svedly 21. a 22. Cervna Cestny boj o nejlepSi umisténi a postup do 33. mezinarodni
soutéze v Madarsku. Vé&Fim, Ze letodni mistrovstvi a na né navazujici vystava predstavi
skute¢né to nejlepsl, co nasi Zeleznitni modelafi dovedou.

Karel Reischl

predseda odborné komise
Zelezni¢niho modelarstvi
RMo UV Svazarmu
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Kazdé dvojkoll je vybaveno trakénim stej-
nosmérnym c¢tyfp6lovym motorem typu KD
TE 017.

Lokomotiva ma dvé soustavy brzd: vzdu-
chotlakovou soustavu DAKO-LR a elektrody-
namikou brzdu. Pfi brzdéni se prfedpoklada
prednostni pouziti elektrodynamicke brzdy.
Jde o elektrodynamikou spadovou brzdu.
Pfi jejim pouZiti funguji trakéni elektromotory
jako cize buzené generatory a dodavaji
proud do odporniku brzdy o maximalnim
pfikonu 500 kW. Odporniky jsou chlazeny
vzduchem hnanym vlastnimi osovymi venti-
latory. Ruéni zajistovaci brzda plsobi na
jedno kolo pfilehlého podvozku. Zdrojem
tlakového vzduchu pro brzdu Je pistovy
kompresor typu 3 DSK 100.

Oba prototypy maji shodné zbarveni. Skiin
je celd modra, cela kabin maji nad zalome-
nim Zzluty natér, ktery pfechazi az do jedné
tfetiny délky bocnic. Hlavni ram je cerny,
stejné jako ochranné pluhy, které jsou
lemovany bilym pruhem. Podvozky, baterio-
va skfin, hlavni vzduchojem a palivova nadrz
jsou Sedé. Oznaceni lokomotivy (T 499.0001
nebo 0002) je na obou celech a na bocich
skfiné. Na bocich jsou nad oznacenim
lokomotivy tabulky s napisem CSD. Nad
Celnimi  skly kabin strojvedoucich je
nastfikana cervenda péticipa hvézda — sym-
bol vliady délnické tFidy.

Jiff RumiSek

Pouzita literatura: Materidly CKD Praha
Lokomotivka — Sokolovo: Ing. Bohumil
Skala: Lokomotivy CKD
Fotografie: archiv autora

Hlavni technické udaje

Usporadani dvojkoll B6-B6
Rozchod 1435 mm
Wkon motoru 1776 KW
Délka lokomotivy pres

narazniky 17840 mm
Délka hlavniho ramu 16560 mm
Nejvétsi Sitka 3090 mm
Celkovy rozvor 12600 mm
Rozvor podvozku 2600 mm
Prlimér hnacich kol s novymi

obrucemi 1000 mm
Nejmensi polomér projizdéného

oblouku 125m
Hmotnost lokomotivy

se 2/3 provoznich hmot 781
Jmenovity napravovy tlak 195 kN

Maximélni provozni rychlost 140 km/h
Maximalni dosaZena rychlost 166 km/h

Naftovy motor CKD K 12 V 230
DR

Jmenovité otaky motoru 1150/min

Zadvihovy objem motoru 129,51

Hmotnost suchého motoru

bez spojky 11500 kg

Primér valce 230 mm

Zadvih pistu 260 mm

Kompresni pomér 125

* VylepSeni pfestavniku TT

Nové vyhybky TT s odnimatelnym prestav-
nikem jsou velmi spolehlivé a maji velké
vyhody. Pfesto se mi na nich projevila drob-
na zavada.

Jadro civek je z plechu tl. 2 mm, zatimco
plastikové tahlo, prenasejici pohyb jadra
k vyhybce, je tlusté jen 0,5 mm. Protoze
spojeni obou dilG je pomérn& dost na-
méhano, obcas plastikové tahlo ,vyskocilo".
Naprava je snadna: Po odehnuti plechovych
pfichytek rozebereme prestavnik. Vyjmeme
Zelezné jadro a plastikové tadhlo a na rovné
podloZce jejich spojeni prelepime z obou
stran prouzkem plastikové samolepici pasky,
kterou ofizneme na Sitku jadra. Po slozeni
prestavnik vyzkousime — bude fungovat bez
zavad- Michal Permedla
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Na pomoc rodi¢im pfi volbé povolani dorostu, ktery konéi
zékladni Skolu v roce 1987 a 1988

RUDY LETOV, n. p.
Praha 9-Letnany

(prvni ceskoslovenska tovarna na letadla)

nositel Radu republiky a Radu Rudé
hvézdy

pfijima predbézné prihlasky a nabizi pro
rok 1987 a 1988

tfileté zvyhodnéné ucebni obory

obrabé¢ kovl (soustruznik, frézaf, brusi¢ atp.). Jde o obrabé&ni malych
soucasti z lehkych slitin k vyrobé cvicného proudového letadla L-39
Albatros a trenazérovych systém pro vycvik pilotd.

Vyuka v Praze
klempi¥ pro strojirenskou vyrobu. Jde o vyrobu detaild a montaz kfidla
a zadni Casti letadla L-39 Albatros a podobnych vyrobk( véetné leteckych
trenazérq.

Vyuka v Praze
Strojni mechanik. Zhotovovani souéasti, montaz podskupin, skupin, strojd
a zafizeni, jejich sefizovani a méreni.

Vyuka v Praze
Zakam zvyhodné&nych uéebnich oborll poskytuje organizace:

— néborovy pfispévek 2000 Kcs

— Uhradu ubytovani a stravovani zakdm umisténym v Domové mladeze
— neubytovanym zak(m hradi jedno hlavni a jedno vedlejsi jidlo denné
— Uhradu cestovného k navstévé rodicl dvakrat mésicné

— vysoké kapesné

Pro chlapce, ktefi maji vétsi sklon k praktické €innosti, nabizime:
dvoulety obor strojirenska vyroba. Vyuka v Praze

Ostatni uCebni obory (tFileté)
— nastrojafr.

— elektromechanik. Vyuka v Praze 9-Letfianech
Podnik umozZiuje Gspésnym absolventim SOUS dalsi studium. Podnik ma
vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni rekreaci.

zde odstFihnout-

PREDBEZNA PRIHLASKA

Pfijmeni a jméno.......
Datum narozeni.........

Adresa bydlisté (PSC)

Podpis uchazece Podpis zakonného zastupce

Tyto prihlaSky zasilejte na adresu: Persondlni odbor n. p. Rudy Letov, Beranovych 65,
199 02 Praha 9-Letfany.Telefonujte na tel. €. 85 90 319, 85 90 816, linka 2704

Naborové oblasti: Stfedocesky kraj, JihoCesky kraj (okres Strakonice), Jihomoravsky
kraj
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Soutéz
halovych
model(l

usporadal 8. prosince 1985 LMK Praha 10
v hale TJ Orbis v Praze na Folimance.

Kategorie hadzedel méla vpravdé masovou
UCast. Pofadatelé projevili zna¢ny smysl pro
fair play, kdyZz nechali odlétat (€astniky
z Brna, ktefi se dostavii s mensim
zpozdénim, zavinénym milhou na dalnici.
Navic pak odsunuli vyhlaSeni vysledkd, aby
mohl dolétat i maly Ivan Simonlk z Brna,
ktery uz v to vlbec nedoufal. Vitézny zak
odved| vysSi vykon nez nejlepsi junior Petr
Koutny z Brna. Absolutné nejlepSiho vysled-
ku 244 s dosahl Ing. Lubomir Koutny s deset
let starym modelem, navrzenym plvodné
pro létani ve vysSich halach. Kvalitu vékem
vyzralych modell potvrdil druhym mistem
i letity ,Super Sirchan" $éfredaktora ¢asopi-
su Letectvi + kosmonautika Oty Saffka.

Kategorie P3 pfinesla vyrovnany boj.
Vitézstvi si po zésluze odnesl Pavel Kune$
z Prahy. Dobré modely vS8ak méli i dalsi,
napfiklad Karol Vin$ z Trnavy, ale se speci-
fickymi .podminkami Gzké haly se néktefi
favorité nedokazali vyrovnat. Mezi zaky mél
nejvétsi radost opét lvan Simonlk, kdyz jeho
superjednoduchy model o hmotnosti 5g
doséahl ¢asu 3 min 26 s.

Divacky nejvdécnéjsl soutézi byly jiz tra-
diéné ,ofisky". Kromé prazskych specialistl
zde létali i uacastnici z Brna, Pardubic
a Nového Mesta nad Vahom. Treti misto
Vv soutéZi pfipadlo FrantiSku Bartovi z Pardu-
bic, °jehoi prekrasny CS-1 letél 49 s. O par
bodl jej prekonal ing. Robert Cok z Nového
Mesta se svymi osvéd€enymi SE-5a a Avii
B-534. Ing. Lubomiru Koutnému vynesly
nakonec prvenstvi ¢as 35s a 177 bodd za
statické hodnoceni, jichz dosahl s létajicim
¢lunem MDR-6 (na snimku). -

_l —

Postav
a létej

je nazev neobvyklé halové soutéze, kterou jiz
sedm let pofada LMK Brumovice u Opavy.
Neni sice zafazena v Kalendafi modelar-
skych soutézi, ale pfesto se na ni pfipravuje
fada modelaft v okruhu sta kilometr( a jeji
atmosféra se nelisi od bojd o titul mistra
republiky.

Soutéz se léta ve tfech kategoriich: haze-
dlo volné konstrukce, hazedlo ze stavebnice
a model na gumu podle narodnich pravidel
(bud P3, M-of nebo Manhattan). SoutéZici
jsou rozdéleni do vékovych skupin do pat-
nacti let a nad patnact let. Ti mladsi soutézi
ve dvou ,hazedlafskych" kategoriich, starsi
se musi zG€astnit ve vSech tfech.

Nazev soutézi dala kategorie hazedlo ze
stavebnice. Hlavni organizator M. Kellner
pfipravi stavebnice (vyfiznuté a obrouSené
nosné plochy, trup, SOP a kousek olova),
soutézici si jednu z nich vylosuji, b&éhem pul
hodiny slepl a s hotovym modelem se mohou
zUcastnit soutéze v obou ,hazedlarskych”
kategoriich.
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Celostatni naborova soutéez pro letecké modelare

V Modelafi 1/1986 jsme vy-
hlasili akci, pofadanou nasi
redakcia radou modelarstvi
UV Svazarmu na poc&est 35.
vyrocizalozeninaSibranné
organizace. Tentokrat pfi-
nasSime slibenou,,kucharku"
pro poradatele mistnich kol.

m Prostudujte si podrobné vyhlaSeni soutéze v Modelafi 1/1986.

m Vyhledejte v okoli vhodnou plochu, na niz budete soutéz pofadat.
Nejvhodnégjsl je letiSté aeroklubu, které zpravidla splfiuje zéakladni
podminku délky asi 1,5 km ve sméru prevladajiciho vétru. Projednej-
te s uzivatelem plochy podminky modelafského provozu v sobotu
17. kvétna 1986.

m Nejpozdéji do 20. dubna zaSlete do redakce pfihlasku, v niz uvedte
nazev poradajici organizace, adresu odpovédné osoby (pokud
mozno vEetné telefonu), pfesné uréeni mista konéani soutéze, casovy
program a predpokladany pocet soutézicich.

m Ve stejné dobé vydejte pozvanku, kterd poslouzi i k propagaci
soutéze. Na pozvance uvedte nazev soutéze, soutézni kategorie (A3
a C02 — podle moznosti i se struénym vytahem z pravidel, ktery je
uveden dale), pofadajici organizaci, datum (17. kvétna 1986) a pfesné
misto konani soutéze, ¢asovy rozvrh a informace o tom, kde se maji
soutézici pfihlasit. Pozvanku co nejdfive rozeslete okolnim modelar-
skym klublm, 8kolam, ucilistim, pionyrskym skupinam, DPM,
stanicim mladych technikd, pfipadné dalSim organizacim NF.
Nezapomerite informovat radu modelafstvi OV Svazarmu.

m Projednejte moznost spoluprace s dalSimi odbornostmi Svazarmu:
s klubem elektroniky pfi zpracovani vysledkd na pocitadi, se
stfeleckym klubem pfi poradani ramcové strelecké soutéze, vystavku
letecké techniky atp.

m Sestavte ¢asovy program soutéze s prihlédnutim k prfedpoklada-
nému pocCtu soutézicich tak, aby vysledky byly vyhlaseny nejpozdéii
v 15 hodin. Pfi dostatecném poctu casomericl a dobfe klapajici
organizaci by k odlétani mély stacit Ctyfi hodiny, na zpracovani
vysledkd a vyhlaseni vitéz( pocitejte radg&ji s dalsi hodinou.

m Sestavte sbor sportovnich funkcionaf: jmenujte feditele, sportov-
niho komisafe a vedouciho ¢asomé&fi¢d. V piipadé, Ze pofadatelem
nebude modelafsky klub Svazarmu, poZadejte OV Svazarmu
o delegovani sportovniho komisare.

m Zajistéte patficny pocet Gasomé&ficd. Na jednom startovisti by
nemélo soutézit vice nez deset modelafd, jejichz vykony museji méfit
vzdy dva Casoméfi¢i. Pro zapisovani vykond do startovni listiny
budete potfebovat aspor po jednom dalSim funkcionafi na kazdych
pét startovisf.

m Zajistéte potfebné technické vybaveni: pfislusny pocet stopek
(s rezervou pro pfipad selhani) a psacich potfeb, aspofi dva
dalekohledy, tabulky pro oznaceni startovi§?, potfeby pro vytyceni
méficiho Useku pro kontrolu vieénych $ilr (25 m), vahu, startovni
listky, tabuli pro pfipevnéni vysledkové listiny.

Soutéz se hodnoti systémem kategorie
F3B: Vitéz kazdé kategorie ziska 100 bodd,
dalsi v pofadi pocet bodl odpovidajici
nalétanému vykonu. Timto zplsobem se
obtizné srovnatelné vysledky pfevadéji na
spoleéného jmenovatele; soudet bodd do-
sazenych v jednotlivych kategoriich pak

makety

Papieroveé

m Podle mozZnosti se pokuste zajistit obCerstveni pro soutézici
i funkcionare (i za Ghradu).

m Pfipravte diplomy a vécné ceny pro tfi nejleps| G€astniky v kazdé
soutézni kategorii a vékové skupiné (Zaci do 15 let, juniofi 16 az 19 let,
seniofi 20 let a vice).

[ l}llgzgpomeﬁte na propagaci soutéze v mistnim tisku a rozhlasovém
vysilani.

m Viastni soutéz zaCnéte nastupem vSech uGg¢astnikG, na némz
vyhlaste veskeré informace nezbytné pro hladky priibéh soutéze.

I.' V priibéhu soutéZe dbejte na priibézné dopliovani vysledkové
istiny.

m Po skonéeni soutéznich letd (vEetn& rozlétavani) urychleng
sestavte poradi, vyplite diplomy a vyhlaSte nejuspé&sné|si Gcastniky
mistniho kola. Nezapomerite na zavér informovat o tom, Ze celkové
vysledky budou vyhlaSeny tyZ den vecer v rozhlase a televizi.

m Po skon&eni soutéZe uvedte letovou plochu do plvodniho stavu
a predeijte ji uzivateli.

m Nezapomernite nahlasit do Stabu soutéZze pozadované informace
pro zpracovani celkovych vysledkd.

m Nejpozdéji do 14 dnl zaSlete do
vysledkovou listinu.

redakce Modelafe Uplnou

Soutézni a stavebni pravidla .

Soutéz se léta podle Soutéznich a stavebnich pravidel CSSR, ktera
vydal UV Svazarmu a kterd by méla byt k dispozici na OV Svazarmu.
Kategorie A3: Vétroné, celkova plocha nejvice 12 dm2 hmotnost
nejméné 150 g. Vzlet se uskuteciuje vlekem na $ilife o délce max.
25'm. Kazdy soutézici ma narok na pét let o trvani nejvice 60 s. Na
kazdy let jsou dva pokusy (definice je v pravidlech). Let se méFi od
okamziku uvolnéni modelu ze 3hlry do doby, kdy se model dotkne
zemé&. Do kone¢ného hodnoceni se setitajl vysledky viech péti letd,
v pfipadé vysledku 300s i vysledek dalSiho rozlétavaciho letu.
V rozlétavani se maximum prodluzuje vzdy o 30 s; rozlétavani konci,
pokud zadny soutézici nedosahne maxima.

Kategorie C02: Modely, pohanéné neupravovanymi motory Modela
C02 Kazdy soutézic! ma narok na pét letd o trvani nejvice 120s.
Soutézici musi sdm spustit a sefidit motor a vypustit model. K pInéni
nadrZe lze pouzit jen standardni sifonovou bombicku. Pro hodnoceni
plati stejna pravidlajako pro kategorii A3.

DalSi informace

m Pofadateliim, ktefi se do 20. dubna pfihlasi, zasleme podrobné
instrukce pro predavani vysledkl a predtisténé startovni listiny,
zajisténé péci podniku UV Svazarmu Modela (pro uvedeny predbézny
pocet soutézicich).

m Pro nejlepSiho Zaka a juniora v kone¢ném hodnoceni vénovala
rada modelarstvi UV Svazarmu letecky tfidenni zajezd z Prahy do
Popradu (a zpét), spojeny s navstévou mezinarodni soutéze kategorie
F3B.

skupiné v kone¢ném hodnoceni obdrzi cestou poradatele mistniho
kola zvlastni diplom a vécnou cenu. Redakce ¢trnactideniku Letectvi
a kosmonautika odméni diplomem a vécnou cenou tfi aerokluby
Svazarmu, na jejichz letistich se uskute¢ni mistni kola s nejvétSim
poétem soutéZicich z fad ¢lend oddild mladych letcd Svazarmu.
Diplomem a vécnou cenou budou odménény i tfi rady modelafstvi OV
Svazarmu, které uspofadaji ve své plisobnosti nejvétsi pocet mistnich
kol soutéze.

m Posledni informace najdete v pfistim seSitu Modelare.

sa o kvalitu podujatia pfi€inila U¢astlpopred-
nych odbornikov v oblasti modelarstva, ako
aj patronat vojvodského vyboru LOK vo
Wroclawe.

Predstavené modely bolo mozné rozdélit
medzi vystfihovanky, konverzie a vlastné
konStrukcie. Jedno mali vS8ak spolo€né: Boli

urCuje vitéze celé soutéze.

Zatim posledniho ro¢niku, ktery se usku-
tecnil koncem loriského roku, se zucastnilo
témér Ctyficet modelafd. V kategorii do
patnécti let zvitézil s prevahou desetilety
domaci Tomas Kellner, nad patnact let ing.
Radomir Kufe, ktery si kromé& vécné ceny
— motoru Modela C02 — odvezl i putovni
pohar.

Ackoliv se tato soutéZ nezapocitava do
zadného zebficku a neplni se na ni limity
vykonnostnich tfid, je mezi modelafi velmi
oblibena. Napomaha naboru mladeze do
modelaiskych krouzkl a vhodné vypliuje
zimni obdobi, pficemZ nelze opomenout ani
minimalni néaroky na materidl pro stavbu
modeld, prostor a organizaéni zabezpeceni.
Lze J totiz uspofadat ve Skolni télocvicné
nebo v taneCnim sale, organizacné ji zvlad-
nou tfi az Gtyfi lidé a Gcastniklm staéi vlastnit
ostry nlz.

Ing. R. Kufe
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v Olesnici

Po tfeti krat sa 9. a 10. novembra minulého
roku konala medzinarodna sufaz stolovych
papierovych makiet v porskej OleSnici. Tak
ako v predchéadzajucich ro€nikoch, aj tohto
roku sa sufazilo v kategérlach modelov
Cestnych vozidiel, lietadiel, plachetnic a lodi
s motorovym pohonom, rozdélenych do
troch vékovych skupin (do 12 rokov, od 12
do 16 rokov a nad 16 rokov).

Kultirny dom Korelat 2 pfivital 134 Gc¢ast-
nikov so 157 modelmi, ktori pri prezentacii
obdrZeli od organizatorov Ucastnicky dipldm
a odznak. Organizacia bola opaf vynikajuca.
Pocas prace bodovacov bol pfipraveny bo-
haty program, obsahujuci premietanie fil-
mov, navstévu Strediska Skolenia Specialis-
tov technickych vojsk letectva a burzu pod-
kladov a literatary. NajvacSej pozornosti sa
vSak téSila prehliadka zname] Raclawickej
panordmy vo Wroclawe. Vyznamnou mierou



zhotovené vo vysSej kvalité ako v predcha-
dzajucom ro¢niku. Mnohokrat imitacia mate-
ridlov bola tak dokonala, Ze len podrobny
prieskum odhalil papierovy pévod. K ozdo-
bam sutaze patfil model transportéra M 3A
Half Track J. Urbanowicza, ¢i Hawker Tem-
pest K. Garnysa, ktorl vo svojej kategorii po
zasluhe zvitazlli.

NaSi modelafi opat zaujali popredné
miesta. Najma Andrea Doria L. Badalca
z Liberca budila zaslizend pozornost. Cis-
tost spracovania, ako aj ozivenie modelu
tridsiatimi namornlkmi vysSky 9 mm jej vy-
niesli vitazstvo v kategérii a zvlastnu cenu,
vénovanu redakciou Modelarz.

Pocet pfihlasenych modelarov vzrastol.
Boli medzi nimi sGfaZlaci z NDR, ZSSR a 14
pretekarov z CSSR. SufaZze podobného
druhu sa u nas neporiadaji, ak nepocitam
sufaz pre pionierov, vypisovanu redakciou
ABC. Téato skutoc¢nosf ma vedie na myslien-
ku organizacie takej sufaze. Preto by som
prosil pfipadnych zaujemcov, aby mi napisall
na adresu: Ing. Ladislav JakubCo, Z&potoc-
kého 16/5, 052 01 SpiSsk& Nova Ves.

Model ORP Jaskdlka Miroslava Kubana
obsadil 5. miesto v kategérii od 12 do 16
rokov

OMAHA ME

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 RGzné modelaiské motory. 4-kan. amat. soupra-
vu se servy Varioprop — kompletni, spolehlivé. Od-
povéd proti znamce. V. Sulc, KonZzska 646, 160 00
Praha 6

m 2 El lupenkovou pilku (650). M. Kvétor, V nasypu
3, 152 00 Praha 5, tel. 54 48 41 vecer.

m 3 Amatér. RC soupr. Digipilot WP-75, 7 kanal( (27,
125 MHz, 17 kan.) + NiCd zdroje + nabije¢. Spolehli-
V4, pékné provedeni (1500). J. Gogol, Svermova 387,
572 01 Policka, tel. 227 60

m 4 Malo pouzitou RC soupravu Futaba FP 4 FN;

prijima¢ Robbe Terra 4 (AM); krystaly AM, Mix mo-
dul pro Terra Top (Nr. 8885); RC model Cobra na
6,5cm3 (Simprop); polystyrén, vyfezy plovakd
(6,5 cm3); koupim RC karb. Dynamix a tenky Mo-
delspan. B. Vopénka, Lanska 295, 281 02 Cerhenice.
m 5 Kompletni 2-kanal. Acorns AP 227 (2 serva, NiCd

+ pult), spolehlivd (2500). V. Soukup, Opolany 7,
28€ 07 p. Libice n. C.

m 0 RC soupravu Simprop SSM — 1x vysila¢ 6-kan.,
2x prijima¢ 8-kan., 2x servo Simprop, 2x vymén,
krystal — 4. a 18. kan., 2x zdroje, nabijeci kabely.
B. Rendla, Na radosti 742, 268 01 Hofovice

m 7 Lokomotivy, vagény, koleje, vyhybky na HO
(700) nebo vyménim za zobrazovaci jednotky LQ 410
diody LED, AY-3-8500. M. Trch, Svobodova 206,
362 25 Nova Role

m 8 TéméF novou prop, soupravu Varioprop T 14 FM
Micromodul + pfisluSenstvi — perfektni stav. Novy
model RC Delty na motor 6,5 v taz. usporadani (580).
Uplng novou plachtu (igelit) na surf — windglider
(490). M. Rehak, Budovatelska 301, 533 13 fiecany
n. S.

m 9 Amat. 4-kan. soupr. + 4 serva Variop. + pult
(2800), mot. 25 GF + karb. + tlum. (600).
N. Michélek, Zerotinov 4, 789 01 Zabteh.

m 10 Soupr. Techniplus + sintr. 12x500 mAh + &tir
(3900); Skymaster létany + novy HP 61 FRC (3000);

30

Marné
cesty
holubt

sejmenuje TV film, ktery jste pfed nedavném
mohli zhlédnout na obrazovce. Natéceli jej
v letnich mésicich lofiského roku filmafi
z Kavcich hor v Praze aokoli a spolupracova-
li na ném také modelafi s RC maketami
stihatek z I. svétové valky.

Zacalo to uz pfi kvétnové soutézi RC maket
v Mladé Boleslavi, kam pfijel rezisér Jan
Bonaventura s asistentem a projevili prani
dohodnout si s majiteli vhodnych typ( maket
spolupraci pfi nataceni nékterych scén.
Vybrani byli nakonec tfi — ing. Vladimir
Handlik z LMK Mlada Boleslav s Morane
Saulnier N, Pavel Fencl z LMK ftez s SE-ba
a Jifi Michalovic z LMK Dolni Chabry
s Fokkerem D-VII.

Natéceni ,bojovych" scén probéhlo na
Piibramsku. Modelafim po prohlidce terénu
zmizel z tvari ismév — nebylo kde startovat
ani pfistavat. Filmafi byli totiz mylné pre-
svédceni, Ze kdyz jde o fizené modely, staci
jim kus Uzké, hrbolaté cesty, ktera vede
s kopce a jesSté zataci. Tento problém vyfesil
po svém Jirka Michalovic — obé& makety
dvouplodnik(l odstartoval hozenim z ruky,
druhou v té chvili Ffidil Adolf Némecek.
Pristani pak koncilo na péasu igelitové félie,
kterou drzeli pomocnici.

Vlada Handlik létal nad zakopy plnymi
vojakd, ktefi po jeho modelu celou dobu
stfileli z ru€nich zbrani dfevénymi stfelami
— nékolik z nich se do nablyskaného Morana
obtisklo. Fokker s SE-5a se utkaly nad
bitevnim polem ve vzduSném souboji, pro-
vazeném vybuchy granatll a létajicim kame-

Dalotel + Webra Champion (3000) zalétan6; Chico
+ 1,5D (400); Webra Speed 61 star$i (1000); cas.
Graupner 2x (150). Koupim serva Futaba S28, S29
nebo Multiplex; plexi 1—1,5 mm. J. Kefurt, Resslova
924, 500 02 Hradec Kralové |

m 11 Nepouzity motor MVVS 6,5 F bez tlumice (580)
bez zaruky; RC karburator MVVS 6,5 (140) novy, RC
karburator MVVS 2,5 (90) novy. J. Blazi¢ek, Langro-
va 25/27, 672 00 Brno

m 12 Novou soupravu Microprop PCM s mixérem
a vétSim poctem serv Futaba. Z. JeSina, Ve stezkach
134, 530 03 Pardubice, tel. 233 11 dopoledne

m 13 Amat. odpruz, podvozek kat. V1, V2, V2N
s motorem MVVS 3,5 (4000) + Lexan. karos. V1, V2
(1000). 2-kanal. Varioprop C 4 SSM se 4 servy
(3000). P. Vali§, Neumannova 6, 307 08 Plzen

M 14 RC model Fakir na 3,5—6,5, 4 funkce (250),
motor 1,5D a 2,5DF na nahr. dily (80) a (150). Kou-
pim nab. baterie 2000—3000 mA nebo jiné vhQdné
pro Zhaveni, nejlépe nové. V. Sipl, LaZinky 47, 676 00
Mor. Budéjovice

M 15 Novou soupravu krystald Futaba FM kanal 52.
Koupim soupravu krystalli pro Acoms FM v pasmu
40 MHz v jakémkoliv kandalu. J. Bekarek, nam.
A. Bejdové 1791, 708 00 Ostrava-Poruba

W16 Lokomotivy, vagény, vyhybky, navestidla a iné
prisl. vo verkosti TT (4000), dalej lok. ES 999.0 HO
(150). Zoznam za$lém. P. Durica, Tahanovce 187,
040 01 Kosice.

m 17 Letadlo Brougek CO2 (150). Koupim lam. trup
na Z-50L RC na 3,5—6,5 cm3. Jestli mozno planek.
J. Waclavik, K. Slivky 740, 739 61 Tfinec VI

m 18 RC stavebnici letadla QB 15 (320), OB 20H
(510), novy motor Enya 09-IV s tlumi¢em (320).
J. Krél, Sportovni 16, 741 01 Novy Ji¢in

m 19 Modely v méFitku 1:24, 1:25 (metal) firem Bura-
go, Polistil, ESCI v celku i jednotlivé, seznam zaSlu.
M. Mrowiec, Vodarenska 10, 360 10 Karlovy Vary

m 20 Autodrahu Eurépa Cup + dopliiky k autodrahe
(zoznam poslém). Kapim poStovyvoz, lehatkovy voz,
5x rovnu koraj 228 mm, 45° oblikovu koraj 10 ks, 1x
ravi a prava vyhybku, 1x kfiZzovatku, i jednotlivo.
R. Saindor, 962 05 Hriflova bl. 16

m 21 Par krystald 27,120 (240), sadu MF 7x7 (100),
sadu MF lIris (50), lok. TT Zeuke V-200 (60), koleje TT
10 ks (25), Mabuchi FT-26. P. Safrata, Klegova 23,
705 00 Ostrava

m 22 Kompletni 5-kanal. RC soupravu Kraft Sport
3/5, akum. NiCd nabije€ v bezv. stavu (4500), zabéh-
nuty motor MVVS 2,5 DF s RC karburatorem a tlu-
mic¢em (550). Koupim serva Futaba, Kraft, motory
6,5—10 cm3, metylalkohol, ricin, Zhavici akum. P.
Cermak, Obfanska 586, 664 01 Bilovice n. Svit.

m 23 5-kan. RC soupr. + prijima¢ + 3 serva + zdroje
+ vypina¢ + nabije¢; NiCd 900 mA; diferencial na

nim. NejvétSim problémem bylo dostat mo-
dely do bezprostfedni blizkosti kamery
— prosté nebylo to rekreaéni poletovani nad
krajinou.

Fencl s Michalovicem vzali svidj Ukol
s takovou odpovédnosti, Ze se jejich makety
do sebe ve vzduchu zapletly, aby se tésné
prfed kamerou od sebe rozlétly bez poSkoze-
ni. Rezisér vyskocil nadSenim v domnéni, ze
to bylo schvalné, ale obéma modelarim
chybéla v tu chvili tfeti ruka na otfeni
studeného potu z Cela.

V8e nakonec vyslo k velké spokojenosti
flmafl a — snad — i divakd. O tom, Ze
pracovnici ¢s. televize byli s praci modelafd
spokojeni, svéd¢i i pozdéjSi pozvani na Kavei
hory, kde jim promitli z videozdznamu néko-
lik krasnych filmd s leteckou tematikou
a projevili zajem o dal$i spolupraci nejen pfi
nataceni filmd, ale i pfi organizovani propa-
gacnich vystoupeni pro verejnost. B

Pavel Fencl, LMK Rez
Snimek: Miroslav Pospisil

elektru; RC elektru Porsche 917 La Mans; pryz na
kola; lam. karos. V1 a V2 v M1:8; lipové kopyto V2;
lam. karos, v M 1:12 — Ford Escort a Renault A 442
T; plast karos. Porsche 835 T. Nejradéji osobni od-
bér. Des. L. Kratochvil, VU 8015 PS 30/RA, 349 01
Stribro

m 24 Diferencial (350), motor MW S 2,5 s RC karbur.
Webra 10, vykonny (500), karosériu ABS Lotus (100),
serva Acoms AS-2, Futaba S-7 (& 400), prednu na-
pravu s homokinetickymi kibmi (300), vyfuk + kole-
no (100), vSetko na RC-V1, nabije¢ Sanyo na 1,2V,
50 mA (350), motor Enya 1,5 cm3, novy (250), 4 ks
Mabuchi RC 380 (4 35). A. Lichtneker, Cajlanska
221, 902 01 Pezinok

m 25 SUpravu Modela Digi 2+1 (stary typ), vysielag,
upraveny na zavésny remen, zdroje Varta 500 mAh,
servd — 2x Futaba S7, 1x Futaba S22 zabudované
v sufaznom modele kat. F3B s riadelnou smérovkou
+ spriahnuté kridielka, vySkovkou a mix. brzdiace
klapky. Predaj len v celku (3600). P. Martinka, Jilem-
nického 3, 038 52 Sucany

m 28 Plany Modelaf zakl. i ,,s“ (47), Cas. Modelar,
Lod. M 1—5, Let. M 1,2, jedn. €. €as. AR. J. Hifman,
Zizkova 347, 341 01 Horazdovice

m 27 Novy nepouZzity motor MVVS 2,5 DF + tlumi¢
motoru — Modela (500), z rod. divodd. J. Blabla,
PodFici 44, 744 01 Fren$tat p. R.

W28 Vétron pro dvé funkce, rozpéti 430 cm, lam.
trup; soupravu Modela Digi novéjsi typ. P. Schova-
nec, Na vinici 100, 277 51 Nelahozeves |

m 29 RC soupr. Multiplex-Royal 4-kan., 4 serv. + vys.
+ zdroj. + pfij. + zdroj 2x rychlonab., mozno rozsifit
na 6-kan. (3500); RC soupr. Acoms 2-kanél., kom-
plet; nepouzivany (2800); 2x pfijima¢ Futaba FM 40
7-kanal; motor MVVS 6,5 + vyfuk + RC karb. zabéh-
nuty (900); RC dvoupl. Rodeo na 6,5, Iétany (400);
RC model Aviatic na 6,5, rozpéti 2200 mm v bezvad.
stavu (1400); RC dvoupl. Safir, smér. vys., + motor
I, 5 MVVS (300). P. Sev¢ik, KraSovice 2, 398 31 Cizo-
va

= 30 RC Modela Rx1,Tx1 +3 serva Futaba FP-S7,
vSe nové, nepouzité, po zaruce, nedokonéeny model
Lada + el. motor + 3 akumulatory (vSe 5000) ijednot-
livé. L. Voros ml., Hlavna 137, 946 39 lza

m 31 Stolni cirkularku 110 i 220 V (400), stifkaci pi-
stoli ke kompresoru (400). M. Hyngar, Terezinska
215, 410 02 Lovosice, tel. 2137

m 32 Lacno prfedam prip. vyménim kity 1:72 Novo
a zap. firiem. L. Kontra, Ondfejova 24/8, 971 01 Prie-
vidza

m 33 RC soupravu Microprop 4/6FM, levné.
J. Kucera, 28. fijna 2, 772 00 Olomouc
m 34 Auto elektra Mercedes Benz 190E, RC

— 27,125 MHz, novy odska8any. J. Kiprich, Nalep-
kova 999, 900 31 Stupava
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m 35 Podrobny planek karosérie (30) a odpruzeného
podvozku s kuli€. diferencidlem auta Williams
FWO07B M 1:6 (1000). ZaSlu vSem. J. Zacek, Na navsi
56, 664 51 Kobylnice-Brno venkov

m 36 Amat. 4-kan. soupr. — vys. + 4kan. pfij. + 2kan.
prij. + serva Varioprop — 4x Micro 05 + 3x Seda
+ 2x NiCd + aut. nabije¢, servis zajiStén (4700);
MVVS 1.5D zabéh. (200), el. mot. Microperm (60).
M. Havel, 582 44 Sazavka 8

m 37 Zo zravou novl doteraz nepouzitu kompl.
tovar, supravu Varioprop-FM — 100% stav; vys.
Varioprop 8S FM 40 + pfijima¢ Varioprop C 14, FM
40. k. — na 7 serv + prijima¢ C 14 FM 40. k. na
4 serva + pary kryStalov FM €. 50 + 56 + 90 + bat.
prijimaca s vyp. + 4 ks serva Varioprop CR Best. Nr.
3834 + kable + vyp. Graupner Best. Nr. 3606 + 3680
+ 3007. Dalej Mini Superhet FM 40 S Best. Nr. 4049
+ dvoukrabic¢ka na 2 serva Best. Nr. 3743, vSetko
nepouzité za polovinu pévod. ceny + 8 ks NiCd
tuzkové 1,25 V, 500 mAh Varta — proti + bat. Varta
4/225 — 4,8 V, 225 mAh rozmér 40x26 mm (360). D.
Mojto, Galbavého 1, 84101 Bratislava-Zaluhy, tel.
36 75 21 vecer

m 38 Lam. trup ASK 14 + plan Cessna 177 + PS
polotov., lam. karos, 1:12 R5 Turbo. Koupim skel.
tkan. 30 g/m2 i méné, kdo opravi servo Futaba. P.
Kala, 679 06 Jedovnice 425.

m 39 NepouZité motory Raduga 10 RC — ABC; Talka
10 RC; Start 10 RC; dvouvélec Alku 23 RC a jiné;
fotoaparat (novy) Zenit 19. R. Gron, JurkoviCova
1536, 735 06 Karvina

m 40 Differential-modul Bestl. Nr 8960 pro soupravy
Robbe Supra + Promars (700); miniaturni pfistroj
pro neslysici Siemens, 12 ks NiCd Varta + nabije¢
(2000). Koupim Graupner Elektroflug — Set Bestl.
Nr. 216. J. Petfina, Velké Pfitocno 117, 27351
Unhost’

m 41 RC modely s motory i jednotlivé. Centaur
— Enya 3,2 (150 + 200); FW 190 — MVVS 6,5 F (600
+ 900); Cessna — Tono 5,6 (500 + 200); Cochtének
— MVVS 2,5 (150 + 200); vétroni Cirrus — Enya 1,62
(300 + 200); Porsche 934 Tamiya (400); RC hl. ¢lun
BR-503 (200); kompletni 4-kan. RC soupravu (3300).
Osobni odbér. M. Petr, U lipy 618, 336 01 Blovice-
Hajek

m 42 Modelar¢. 7—11 r.79; r. 80 — 2, 6, 8—12; r. 81;
r. 82; r. 83; r. 84 (4 4 K&s) a Udélej si sam €. 1—4,
6—29, 31, 33 a navic ¢ 8—15, 17, 18 (& 10). M.
Frendl, Jeremenkova 2350, 530 02 Pardubice

®m 43 Motor MVVS 2,5 DF zabéhnuty v Upravé RS
M 1:8, chlad, hlava 2x, karbur., odstf. spojka se
setrvac. 2x, prevody. Pfednost os. odbér (550). J.
Fiala, 407 25 Vernefice 327

m 44 Lokomotivy HO Rocco, Fleischman; pfislusen-
stvi HO; vyhybky N. lhned. Z. Novak, Anglicka 1,
120 00 Praha 2

m 45 Kompl. RC soupr. Modela 6 AM27; vys., pfij.,
zdroje; 5 serv FP-S7, nabije¢ (5300); Spi¢kovy vétron
RC-V2 (800); motor MVVS 2,5 GF — novy + RC karb
+ nahrad, klika a ojnice (400). P. Brzak, Kotorska
1572, 140 00 Praha 4, tel. 42 97 412

m 46 Soupr. Acorns AP 227 Mk Il — nova (2380),
popf. bez serv; sintr. NiCd Varta 180 RS/4,8 V, Varta
4 RSH/4,8 V; el. mot. Micro T 03/60; plan QB 15. P.
Nesleha, Na sidlisti 401, 252 43 Prdhonice

m 47 RC soupr. Robbe Mars FMM 8-kan., vyménné
VF moduly, mixér, program pro 3 funkce, 4 serva
Futaba. J. Ditrych, Sudomérska 1, 130 00 Praha 3

m 48 RC soupr. WP-23 (2500); RC soupr. 1-kanal,
orig. Modela; motor 2,5 GF, RC karb. + tlumi¢
+ model (500); mod. Pony; motor do Babety; auto
+ 2,5 GF na sou¢. V. Wencel, U Mrazovky 18, 150 00
Praha 5. tel. 54 00 95

m 49 Zel. panel TT, rozestavény, 2,10x1,80 m
+ prislus. L. Kohoutova, Snopkova 485, 14018
Praha 4-Lhotka, tel. 47 12 905

m 50 3 ks servo Graupner — Sedé + 2 ks na souc., jen
kompl. (900); plany model(i; Middle Stick — 6,5 (40),
Unix — 3,5 akro — dle FMT (20), Cap 20 dle FMT
(30), Monsun Bo 209 dle FMT (30), Zlin 12 na 6,5
(40); digitalni otackomér 100—99 000 ot/min (700);
Schalt-servo + krabicka — Graupner Varioprop
— nova (600). Ing. J. Chaloupka, P. S. 38, 295 01 M.
Hradisté

m 51 Soupr. Modela T6 AM 27 + 4 serv. Futaba + sit.
nabije¢ (2300 + 1600 + 100), komplet elektrolet
— Cirus rozp. 3 m + rezerv, trup laminat (1600), tahla
Izumi (250), Admiral Il (400), zel. Laser, 1,5 s mot.
Enya 3,5 (450), balsu 5, 4, 3, 1 (100), gumicuk 5x5
mm, 20 m (150), mot. MVVS 1,5 (100), Zzhav. ¢l
2NKNU/1,2 A (40). mot. loZe 6,5/10 cm3 (& 20), vym.
krystaly rlizné — vSe malo pouZzivané. J. Soukup,
Boranovicka 11, 182 00 Praha 8, tel. 843 835

m 52 Sbhirku model, Zeleznice z NDR ve velikosti
HO:70 lok., 80 osob. a 200 nakl. vozl, vyhybky,
koleje, stavebnice a mnoho nahrad, dild, vie od roku
1964. Jen vaznému zajemci. Seznam zaSlu. K
Varikéat, Kurta Konrada 22, 190 00 Praha 9

m 53 Ocasni pfevod a jiné €asti RC vrtulniku. Mat.
o vrtul. Nebo vyménim. Ing. V. Burian, VIlhka 8,
602 00 Brno

m 54 Vysila€ a pfijimac¢ Digi Tx1 + 2 serva Robbe RS
10 (2300), vysila¢ + prijima¢ TX Mars 2 (500), 2x
servo Robbe RS 25 (1000), 1x servo Robbe RS 10
(400), 2x servo Futaba S7 (1100), motorovou jachtu
Tenata 2 (450), nabije¢ NiCd (100), katalog Robbe-
Graupner 81 (200), Modelafe 78—84 (140), Auto
Modell-Technik 34 ks (800), Schiffs-modell 17 ks
(400) a dalsi. M. Jansky, Lyckovo nam. 3, 186 00
Praha 8, tel. 23 54 050

m 55 Amat. RC soupravu 2+1, 3 Seda serva
Varioprop. Kompletni, levné. J. Brejnik, Roosevelto-
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va 49, 160 00 Praha 6

m 56 Am. 2-kan. prop. RC soupr. — 2 ks serva
Varioprop mikro (1400). J. Jarolimek, Nuselska 43,
140 00 Praha 4-Nusle

m 57 Lam. karosérie Ferrari 308 RTS 1:12, mozna
1vyména za el. motor 380 RS, 540 RS, 550 RS. V.
Diopan, Pugkinova 20, 787 01 Sumperk

m 58 RC podvozek odpruzeny tuhymi napravami 1:8
s motorem MWS 35 + 1 kar. V2 + 2 Kkar. V1
+ nahradni kola. Pékny a rychly (2500). RC soupravu
Modela Digi 2+1 novy typ + 3 serva Futaba S7,
kompletni (2000). Kompletni prevod na Holiday
Buggy (250). K. Griessl, Popovicka 915/6, 101 00
Praha 10-VrSovice

m 59 Casopisy Letecky modelaF a Modelar €. 3,
5/53; 4, 11/55; 4/56; 5, 6/57; 1, 3, 4, 5, 8/58;
1—10/59; 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12/60; 2, 3,4, 5, 7, 9,
10,11,12/61; 1,3, 5/62; 1,3/63; 7/75; 9, 11/76; 7/82;
7,9, 10, 11/83; 12/84; 1—12/85. Ing. M. Machacka,
Vanurova 820, 460 00 Liberec 3

= 60 Motor MVVS 6,5 FRC, karburator + tlumi¢, dvé
mikroserva Airtronios SN 461 HS, stavebnici Zlin
526-FS na motor 10 cm3 od firmy SIG, 2x pfijimac
Futaba FP-R107 M FM-40. K. Mestan, Nerudova
68/4, 397 01 Pisek

m 61 RC amat. soupravu 4-kan. + 3 serva Sedj,
servis zajistén. Mohu nabidnout i modelafsky mate-
ridl + plachetnici, RC vétroné. Ing. V. €ernovsky,
387 36 Mecichov 38

m 62 Lokomotivy, vagony, koleje, trafa aj. pfislus.
k Zel. HO. Ing. K. Hlavni¢ka, Dvorakova 1649, 436 01
Litvinov 6

m 63 Safazny model vetronia kat. F3B V-26 (MO
1/1983) pred dokonéenim (500), vacsinu dielov na
2 presné otvorené kfizové ovlddace — MO 6/1977
(250). Dr. V. Stupék, DruZstevna 2/20, 036 01 Martin
® 64 Amat. 4-kan. prop, soupr. Inprop, vhodna pro
vétroné nebo lodé, jen komplet, vys., pfij., pouzdro
na bat. pro pfij., ndhr. anténa na vys., 4 Seda serva
+ 1 rozbité, osob. odbér (2700), 2 Seda serva (500).
M. ToSovsky, Délnicka 1023, 543 01 Vrchlabi |

m 65 Zanovni triedr 7x50 (1000). P. Blaha. Nitranska
6, 100 00 Praha 10

m 66 Knihy — Civilni letadla 1; 2. Casopis Modelar
4/81, 9/81, 2/83. Pouze komplet. J. Kratochvil,
Cechova 66, Sedlec, 284 03 Kutna Hora

m 67 Amat. prop, soupravu 4-kan. (900); 1-kan.
Mars + vétron (500); model Terry + motor OS-PET

I, 75 cm3(400), motor MVVS 1.5 D (150). Koupim MF

7x7; 3—4 kan. pfijima¢ Modela, vrtule 230/100,
240/90. V. Rod, kpt. JaroSe 5, 400 00 Usti n. L.

m 68 1-kan. RC soupravu V€. serva (550); 2-kan.
neprop. RC soupravu vE. serva (850); RC maketu
lodi vcetné 4-kan. RC soupravy (2000); Monitor
(250). J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11 Plzen

m 69 5 ks serv Futaba FP-S7 (450). J. Malec, 373 84
Dubn6 94.

m 70 Integr. obv. 74 LS 96, 74 LS 174 nebo vyménim
za posSkozené servo Futaba. Ing. P. Berg, Lidicka
77/600, 434 01 Most.

m 71 RC soupravu Modela Digi — vys. (inovovany
typ), pfijimacg, 2 serva FP-S7 (2500). Motor MVVS 2,5
GF-RC (500). Spécha. V. Faltus, 783 75 Dub nad
Moravou 336

m 72 Novy amer. benzinovy motor pro pohon obfich
modeld, obj. 26 cm3 + motor, loze + vrtule g 460 mm
za (2800). Rodinné divody. L. Zalabak, Kienek 111,
277 14 Disy.

m 73 4 Seda serva (&4 250), amatérskou soupravu
prop., 4-kan. vysila¢ + 3-kandl. pfijima¢, nutné sladit
(700), hrebeny serva. J. Kubicka, 387 15 Strelské
Hostice 33

m 74 Pomocny motor ke kolu, 46 cm3. Z. Fejk,
PFi¢na 355, 551 02 Jaromér 2

m 75 Mot. model QB 15H; mot. vétror Orion; kompl.
soupravu Robbe Terra AMS 4; 3 serva Futaba S22;
motor Enya 3,2 cm3; méf. pfistroj Willfachmesser
NDR; roéniky MO 80, 81; planky QB 15H, RF5;
katalog Robbe 80. F. Erbr, Karla IV 2592, 530 02
Pardubice

m 76 Prodam 4 ks Sed& serva Varioprop, nebo je
vyménim za 2 ks serva Futaba. M. Kellner, Bfezina
136, 338 24 Brasy 1

m 77 VeSkery material pro letec, modelare. Odpo-
véd proti zndmce. Osobni odbér. V. Hazuka,
Kozmlkova 1104/9, 102 00 Praha 10

m 78 Cas. Modelar ro€. 1971—1981. L. Horak, Na
lanech 12, 141 00 Praha 4

m 79 Bit. kfiznik Scharnhorst — kopie orig. ném.
plant M1:200, Robert Loef V. 1942. Prodam nebo
vyménim. J. Barto§, Kandertova 129/19, 180 00
Praha 8

m 80 Amat. 2-kan. prop. RC soupravu + 2 Seda
serva Varioprop + zdroje. Levné. T. Soucek, Na
Vypichu 30, 162 00 Praha 6

m 81 Knihu Schiffsmodellbau od O. Curti (500),
velké mnozZstvi plankd, detaild. J. Nejedlik, Viklefova
I, 130 00 Praha 3

m 82 RC soupravu Robbe Mars FM 27 MHz 8-kan.
Mix, program, nabije¢, servo, zdroje (9000). Sada VF
mod. Mars 40 MHz + krystaly (2000). FM kryst.
Graupner 12. kanal — zeleny (100). Lod. hf. Graup.
04x260 + kardan + Sroub g 40 M4 (70), Sroub o 65
M5P (10). Enya 6,5 nepouzity (850). J. Ditrych,
Sudoméiska 1, 130 00 Praha 3, tel. 27 59 742 vecer
m 83 Novl mechaniku Helix, giasto¢ne zost. (2300),
novy trup Helix + vylisok kabiny (400), novy Moki RC
10 cm3 (1200), Danny Buggy na Cox 1cm3 (400),
nova Enya 2,5 RC timi¢ (330), podvozok VAZ 1:12
s el. mot a diferenc. (350), novy mot. CO2 (150), el.
vybav, k Mars (50), par zad. pneu na Porsche Martini
(50), tlmi¢ vyf. typ ,hrniec” (50), na RC auto 1:8

— servo saver (80), 2 ks timi€a podTa MO 6/84 (200),
posuv. karb. orig. OPS 3,5 (350), podvozok Special
02 konstr. Hudy — MO 2/85 (3800), predné disky
050 (par &40). J. Zidek, Bajzova 4, 821 08 Bratislava
= 84 2-kan. RC soupr. Robbe Compact 2, vyb. stav
(2600), J. Kubias, Ruska 40. 101 00 Praha 10, tel.
73 30 60

= 85 l-kan. soupr., vys. amat., pf. Mars + vétron
Standard — jen komplet (800). V. Wencel,
U Mrazovky 18, 150 00 Praha 5, tel. 54 00 95

KOUPE

m 86 Levoto&ivou vrtuli pro MVVS 1,5. P. Siroky,
Nad Krocinkou 19/403, 190 00 Praha 9-Prosek.

m 87 Nahr. pfevody na serva Webraprop. linear.
Velmi nutné. J. Vorel, Lovosicka 659, 190 00 Praha 9
m 88 Plany lodi Bismarck' 1:50, Graff Spee 1:200,
Seaway Falcon, plany tankG T-34, T-54. — V.
Soukup, Ohrazeni 42, 373 11 Ledenice.

m 89 Balsu, listy nad 1 m, benz. mot. 30—70 cm3,
pfip. i pilu, lam. trup na vétsi mod. + plan, vrtule,
koleCka, kuzely vétsich primérd, serva Fut.
i podvozkova, tov. el. Cerpadlo, bezkontakt. zapal,
bat. pfij., digit. ot. mér., modela¥, stroje: bruska, pila
apod., solid. méf. dhlu nabéhu, turbodmychadlo
nejradéji i s motorem, planem a lam. trupem.
Odpovim v8em, nabidnéte, M. Hublar, nam. Miru 12,
772 00 Olomouc

m 90 Stavebny vykres zo stavebnice Junior (135).
P. Voska, CSCK 65/22, 029 01 Namestovo

m 91 Modely letadel (1:72) a lodi. Jenom vyrobky
zahr. firem. Seriozni cena. J. Dolejsi ml., J. Jablrko-
vé 493, 391 81 Veseli n. Luz.

a 92 Motor Webra Speed 91 RC; OS Max 90 FSR,
jen novy; plan na RC model Pitts. B. Vopénka, 281 02
Cerhenice 295

m 93 Plany lodi: Tobruk, Blyskawica, Gioraitei, M. T.
B. Vosper, Jaguar. P. Pochop, Stursova 3, 568 02
Svitavy

m 94 Model, motory do sbirky, fungujici induk. civky,
JiskF, sviCky nebo vyménim za Casopis Aeromodeler.
K. Rehak, Novoméstska 129, Jakubské predm.,
551 01 Jaroméf

m 95 Prop. RC soupr. nejradéji 6-kan. Futaba,
Robbe, 27,120 MHZ, FM, PCM, mixéry apod. Udejte
cenu, popis. O. Pénitka, Luzanka 491, 544 01 Dvlr
Kralové n. Lab.

m 96 Par kvalitnych krystalov AM. J. Tdma, Husova
523/8, 906 13 Brezova pod Bradlom

m 97 Knihu M. Musil: Aerodynamika modernich
leteckych modeld. Ing. J. Rachota, Hutni projekt,
nam. RA, 656 7*7 Brno

m 98 Zavésny klzdk a RC vétron pre rekreacné
lietanie s RC supravou a vSetkym zariadenim pre
lietanie. J. Horny, 976 45 Hronec 431

m 99 Drzédk motoru na S 130, lam. kar. 1:8 (1:12)
Peugeot 205 Turbo, rychl. €lun F1-V 2,5 bez motoru.
M. Hribal, Pionyrd 1291, 356 01 Sokolov

m 100 Modely 1:43 od Mattel, Mercury, Pilen, Gama,
Solido, Dinky, Corgi Toys, SSSR aj. S. Petrovi¢, Za
Hornddom 9/11, 052 01 SpiSska Nova Ves

m 101 Motor (10cm3) v dobrém téch. stavu
a prevody na Helix. L. Bartl, Na Skalce 371, 396 01
Humpolec

m 102 MO 78—84, planky RC aut elektry, disky,
ozubena kola a jiny materidl na auta. Pisemné
nabidky. J. Dobias, Janského 2450, 735 06 Karvina-
N. mésto

m 103 2 ks. pfedni a zadni napravu s dif. bez motoru
na RC elektru méf. 1:12 — kompletni, sv. R. Vale§,
VU 9376 PS-4/H1, 38501 Vimperk

m 104 Lokomotivu T 478.1 a lok. T 478.4, ob& CSD
ve velikosti HO — pouze bezvadné. M. Svasta,
Nameésti 240, 691 03 Rakvice

m 105 K Zeleznici TT spinaci koleje, lokomotivni
depo, barevné zarovicky (16 V), motorové lokomoti-
vy naSich drah a c¢tyfnapravové nékladni vozy.
ljednotlivé. R. Wimmer, S. K. Neumanna 915, 591 01
Zdar n. Saz.

m 106 Motor Jumbo 550 (aj 9V), vrtufu Graupner
X35, velky katalég Graupner 85. D. Laja, Silvanska
19, 841 04 Bratislava

m 107 Elektromotor Mabuchi RS 540, novy (zanov-
ni). Z. Hrdlicka, Halasova 992, 666 03 TiSnov

m 108 Metylalkohol, palivo pro Zhavici motory.
J. Belatka, Vnitfni 4, 591 00 Zd'ar n. Saz. V

m 109 Sadu krystal(i 26,995 nebo vymé&nim za sadu
krystald 27,045 na RC soupravu Acoms AP 227
+ kruhové kotouCe na serva AS-5. P. Nezval,
Nerudova 1183, 790 01 Jesenik

m 110 Jiskfivé svicky nové (japonské) i staré se
zavitem M10. Cenu respektuji. S. Smékal, Kucharo-
vicka 8, 669 92 Znojmo

m 111 K Enye 6,5 dobry piest a vyfuk, alebo
havarovant Enyu 6,5 (podmienka) dobry vyfuk
a piest. D. Macura, Osloboditerov 53, 920 41
cervenik

m 112 Planek na vrtulnik Helix i planky na jiné
vrtulniky (létajici). L. Capaty, MésteCko 196, 696 32
Zdéanice

m 113 RC Tamyia Porsche 934/5, pfip. jen podvo-
zek, lam. karos. 1:12, 1:8; mech. dily, pfevody pro
RC spal. i elektry. Sintr, akum Varta; Saft apod.,
1,2 Ah — 2 Ah nové, 8 ks, prip i nabije¢, 2—4 kan.
tov. prop. RC soupravu vys + pfij. — popis, cena.
Prod. 4-kan. amat. I. Novotny, V Bokach Il 539/3,
152 00 Praha 5-Hlubocepy

m 114 Potahovou f6lii, nabije¢ kvalitni 50 mA
a 100mA, pfijima¢ Varioprop 12, servozesilovac¢ 8-
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kan., 2 serva Futaba, potahovy papir Modelspan.
M. Sokol, Cholevova 25, 705 00 Ostrava 3

m 115 Plany — podklady na let. lorf USS
— Saratoga, Ohio. J. Krumphanzl, U Nlkolajky 12,
150 00 Praha 5-Smichov

m 116 Lokomotivy BR 66, 75, 64, 24. F. Navratil,
Mistecka 452, 199 00 Praha 9-Letihany

m 117 Stavebnici RC elektry Holiday Buggy nebo
podobné (BMW, Porsche), i postavené, nabidnéte
— odpovim. J. Tama, Jarnikova 1874, 149 00
Praha4-Chodov

m 116 Zlutd serva Mikro 05 nebo i jinA miniserva.
M. Kyn¢l, Soubézna 25, 466 00 Jablonec n. Nis.

m 119 Krystaly FM 27 MHz, serva, el. mot., locf
Srouby a jiné na RC lodé a auta. Obraz. 25 LK2C,
AY-3 8615, rlizné R, C. 10. F. Slenc, Okruzni 196,
261 02 Pfibram 7

m 120 Planek na karosérii Audi Quattro Sport S1.
M. Bruner, Liberecké 604, 463 34 Hradek n. Nis.

m 121 Casopis Letecky modelaF €. 1, 2, 3/50, event,
cely roénik 1950 — nutné. ing. M. Machacka,
Variurova 820, 460 00 Liberec 3

m 122 NA&drz na palivo 100—175cm3 a vypina¢
pfijimace do modelu QB 20H II. A. Cselényi, Letna
343 04Q 11 Plasivat

m 123 Letadlo Harrier v méfitku 1:48. P. Rolnic. Pod
lipami 1475, 753 01 Hranice

m 124 Novy motor Quadra nebo_jiny podobny,
mozno i s modelem. |. Valenta, U Certova kamene
1064, 388 01 Blatna

m 125 Serva Fut. S7-28-29. pfij. Acorns ARA-540
FM, konektory Futaba + Acoms, pfijima¢. Kr. FM 40
¢. 50, 51, 59. D. Bayer, Husova 11, 684 01 Slavkov
u Brna

m 126 Dveé serva pro systém tip-tip (napf. Belamatic,
Graupner nebo MWS apod). Cenu respektuji. P.
Bosék, Zahradni 731/111. 339 01 Klatovy

m 127 Dve serva Futaba — ihnecf. M. Suchy, Hazln
58, 072 34 Zaluzice.

m 128 Modelarské motory, i starsi opotiebené, pflp.
i poSkozené. V nabidce udejte znacku, technicky
stav a cenu. F. Vaca. C. Velenice 246, 378 10

m 129 Na HO vyhybky, spinaci relé, lokomotivy
V 100 a VT 135 nebo VT 70. R. CihlaF, Bezrucova
4266, 430 01 Chomutov, tel. 4050

m 130 Auto Tamiya Porsche 935 nebo podobné,
| sestavené. Kvalitni. K. Ludvin, VetiSkova 833,
460 01 Liberec 6

m 131 Auto elektru s difer. (neji. Porsche Tamiya).
M. Fiala, Manesova 1654, 356 05 Sokolov

m 132 RC podvozek i s motorem (neni podminkou)
na Skodu 130 RS. J. Zatopek, Tolstého 1135, 757 01
Valasské Mezifici

m 133 Plany vétrond A3, U-polomaket, balsu
+ modelarsky materiél. S. Broza, Pod zamkem 767,
691 42 Valtice

m 134 Modelspan, jakékoliv mnoZstvi i barvu;
elektricky navijak, nebo kdo jej zhotovi. Udejte popis
a cenu. Vétron F3B, jen v dobrém stavu. Ing. S. Petr,
Rosnice 44, 503 12 Hradec Kralové

m 135 K vlackim HO auticka aj. dopliiky. F.
Schwarz, Myjavska 624/14, 196 00 Praha 9-Cakovi-
ce

m 136 Novou Cctyfkanalovou soupravu zahraniéni
vyroby (Robbe, Futaba apod.), nové motory OS Max.
J. Linka, Haskova 314/7, 251 01 fUCany u Prahy

m 137 RGzné i plechové vlacky, parni strojky, vse co
se tyk& uzkorozchodnych Zeleznic a polnich drah
vietné foto, model( a literatury, modely HOm Zeuke
a HOe Egger, Jouef, Mehanotechnika, ¢asopis
Zeleznicar do 1969 a Mala Zeleznice. Jobéanek, P. O.
Box. €. 29, 169 01 Praha 6

m 138 Loko TT-E 70, T 334, V 36 Sedou, vraky loko
TT a N, motory, dvojkoll, zel. mod. literaturu, €as.
Zelezni&aF do r. 1983 i jednoti. J. Bajer, Chalupkova
8, 149 00 Praha 4

VYMENA

= 139a Rad. magnetofon zn. Europa Star 3xAM,
2xFM, CCIR, OIRT za am. prop. 6-kan. soupravu
+ 3 serva (model auta, letadla vitan). R. Ladek, o. p.
Rakona, 269 00 Rakovnik.

= 139 Kity Dewoitine D 500/501, D 510, 1-153 Cajka,
Bloch MB-200, Fi-156 Storch, Jak-15, Jak-17 za
letadla 2. sv. v. P. Burian, Lacinova 2057, 272 02
Kladno-Kro&ehlavy.

= 140 Duralovy plech ti. 1 az 3 mm za jakykoliv RC
motor (Zhavlk) 3,5 cm3, v dobrém stavu + palivo.
J. Mazag, Janackova 38, 787 01 Sumperk.

m 141 Balsu (mékkou) 1x50x900 — 40 ks,
2x75x900 — 10 ks, 3x80x1050 — 5 ks, za stfedné
tlusty Modelspan (Zluty, €erveny). K. LudvIn, Ve-
tiSkova 833, 460 01 Liberec 6

m 142 Za plan MO ¢&. 66 novy zabéhnuty motor
MWS 2,5 GRR + palivo a material na SUM (lanka,
balza, potah) dam plan €. 80 (s) — remorkér Paolo,
MO, M-K, L+K a i. €as. i doplatek. Zoznam poslém.
Nutné. M. Malek, Gogorova 20/27, 036 01 Martin-
Ladoveri.
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= 143 Potfebuji Typy broni i uzbrojenia €. 11,14, 30,
73, 37. M&m na vymeénu TBU ¢&. 67, 74, 75, 76, 77, 81,
82, 87, 89, 90, 93, 94, 95, 96. J. Majer, 25. Unora
1332, 415 01 Teplice

m 144 ModelaF ro¢. 76—80 vc€etné (80 az 90 %
komplet), za radiotechnickou lit., €as. AR, ST apod.,
pflp. za rGzny radiomaterial, nebo prodam (100).
Pisemné. J. Zabransky, Kvestova 23 705 00 Ostrava-
Hrablvka

m 145 Osciloskop BM 370 novy za kompletnu
stpravu Acoms (novu) alebo iny zahr. typ. min. pre
2 serva. Cas. Modelaf, VTM, Elektrén, ABC, Zapis-
nik, rézny radiomaterial za mat. na mod. Zel. TT, R.

Valko, Podbreziny, Pod Slivkou 519/7, 031 19
Liptovsky Mikulas
m 146 Curare + plan za model na motor

3,5—6,5cm3 nebo proddm a koupim. Prodam
novou el. kyt. Galaxis (1300), staveb, z NDR F2B (95)
a Messenger (50). J. Malek, HaSkova 605, 584 01
Lede€ n. Saz.

m 147 Nelatany vrtulnik Bell-47G ze stavebnice
Graupner za staré model, motory hlavné s jlskf.
svi€kou. F. Ambroz, Povazska 67, 911 00 Trencin

m 148 O. pocitac. Casio PB-100 za vysila¢ Varioprop
C8FM27 nebo C13FM. Koupim P. V. hfidel na
Sultana. M. Dvoracek, SNP 190/18, 929 01 Dunajska
Stfeda

m 149 Za modely letecké, automobilové, Zelezniéni
a motocykld viech rozmérd a firem; barvy Humbrol;
Casopisy Motor, Modelarz, Modelar a katalogy ma-
ket vSech firem nabizim modely zelezni¢ni (firmy Pi-
ko). automobilové (firmy Novoexport), letecké tech-
niky (firmy Nova); Casopisy Modelist-Konstruktor,
Technika-molodezi, Krylja Rodiny, Za ruljem, Avia-
cionnyj transport, Znamenosf, Junyj Technik; knihy
o automobilech a letadlech; tanky firmy Ogonek; ka-
talogy, prospekty o automobilech; vykresy automo-
bill, letadel, lodi, tank( a Zel. techniky. S. Stambrov-
skij, ul. Zelenaje, d. 67, kv. 25, 462351 Novotrojsk 51,
Orenburgskéa oblast. SSSR

® 150 Vyménim polskou leteckou literaturu a mode-
ly polské vyroby M1:72 za leteckou literaturu (zejm.
0 2. sv. vélce) a €s. plastikové modely. Hledam prate-
le — plastikové modelafe — k dopisovani. D. Brzo-
zowski, ul. 1 Maja 22/7, 83-110 Tczew, PLR.

m 151 Nové motory 10 cm3 Raduga 10 RC za serva
Futaba, Varioprop (1 motor za 2 serva); za servozesi-
lova¢ pro 4 serva (1 za 1), novy motor MK-17 za
katalog Graupner. S. VoloSin, kvartal Vatutina d. 26
kv. 53, 348040 VoroSilovgrad 40, SSSR

m 152 Za novy pfijima¢ Acoms 440FM — 51. kan.
+ 3 serva nabizim motory MK-17 (2 ks), KMD-2.5D
(2 ks). CSTKAM-2,5cm* (1 ks), Raduga-7 (2 ks)
— vSe nové. G. V. Fadejev, ul. 1. Maja d. 28 kv. 10,
141420 Moskva-Schodnja, SSSR

= 153 25lety letecky modelar hleda pfitele k dopiso-
vani a vyméné modeld letadel a letecké literatury. Na
vyménu nabizi modely letadel M1:72, Casopisy a kni-
hy. R. Katura, ul. Jana 2 m 67, 91-350 Lodz, PLR

ROZNE

= 154 Kto urobi piest k motoru Enya 6,5 alebo kom-
plet vybrus? D. Macura, Osloboditerov 53, 920 41
cervenik

= 155 Shanim literaturu o raketovém modelaFstvi
a planky raket. M. Broz, Gagarinova 381, 530 09
Pardubice

= 156 Sbératel modell automobill-veterand a leta-
del I. a Il. sv. valky hleda pratele k dopisovéani. T. E.
Sviridenko, Vinogradnyj per. 6, kv. 18, 252021 Kijev
21, SSSR

= 157 21lety letecky technik, za€inajici sbératel plas-
tikovych modeld letadel M1:72 a M1:100 hleda prate-
le k dopisovani a vyméné modelQ. I. K. Zvézdin, ul.
Sékuta d. 43 kv. 34, 357200 Usf-DZeguta, Stavropol-
skij kraj, SSSR

m 158 Hledam pratele k dopisovani a vyméné plasti-
kovych modell letadel M1:Z2, €asopist a knih s le-
teckou tematikou. K. Lecznar, ul. Staska 7/7, 30-003
Krakow, PLR

= 159 Letecky modelaF hleda pratele k dopisovani,
vyméné zkuSenosti, letecko-modelafského mate-
ridlu, starych motorG (Old-timer). Psat je mozno
némecky, anglicky. H. Gierke, 2091 Gerswalde,
Dorfmitte 18, NDR

m 160 Model&F zajimajici se o kat. F3A a F3B hleda
pratele k dopisovani a vyméné planki a motord.
Nabizi vykresy RC modeld a motory sov. vyroby. V.
Charlatkin, ul. K. Liebknechta 7-130, Moskevska
oblast, 142600 Orechovo-Zujevo, SSSR

m 161 Soustruzim dily na zakdzku, material dodam.
Povoleni mam. K. Kliment, Pionyrd 16, 169 00 Pra-
ha 6

= 162 LMK M&j — Karvina vyrabi padacky pro gu-
micuk 0350 mm z Gervenobilého padakového hed-
vabi. Na dobirku (35 K&s + post.) zasila: J. Urbanec,
Brozikova 10/1105, 735 06 Karvina 6
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PLANK'Y

vychéazeji péci redakce a Vydavatelstvi NaSe vojsko. K dostani jsou v modelafskych prodejnéch,
planky z&kladni fady i ve Stancich PNS (kratkodobé po vyjiti). V souc¢asné dobé jsou k mani dale
uvedené planky; Zadejte je ve ,svych" prodejnach, jejichZ vedouci si je mohou objednat pfi nakupu
ve vzorkovné VPZ v Praze.

Jednotlivé tituly si miZe objednat i na dobirku v Domé techniky mladeze, Narodni tfida 28,
110 00 Praha 1. Vyhodnégjsi je objednat si vice plankd najednou, nebot zakladni sazba postovného
je 10 K¢s.

92 JANTAR - motorovad jachta tfidy 101 VEGA - Skolni model vétroné (4 Kcs)
EX-500 (4 K&s)

93 783 - 3kolni kluzak kategorie A3 (4 K&s) 105 MB-2 COLIBRI - model kategorie SUM
na motor 2,5 cm3 (4 KCs)

- sportovni upoutany model
na motor 1,5 cm3 (4 KCs)

107 VCELKA - model kategorie Al (4 K&s)

78 HURRICANE - upoutana polomaketa
na motor 2.5 cm3 (4 KCs)

108 FILIP - model na motor Modela C02
(4 KC)

97 L-410 Turbolet - upoutand poloma-
keta Cs. letadla na motory 1,5 cm3(4 Kcs)
1DO CTADT - €ivnlm imru itanw mnrit>] nXx mn

110 SVIHAK - kluzak kategorie A3 (4 KCs)

111 CENDA - model na gumu kategorie
P-30 (4 K&s)

114 LETADLA VITEZU - héazeci a vystielo-
vaci modely letadel z Il. svétové valky
(4 Kes)

30s TORPEDOBOREC 40 - maketa lodi

80s PAOLO M - model pfistavniho remor-
kéru (12 Kes)

Q1C fiDIOM Di~* iYNAInrAim ii



4 Zelezniéni modelafe pravdépodobné
potési snimek druhého prototypu
lokomotivy T 499.0, jejiz vykres je
uvnitf tohoto seSitu.

v Nejlépe vypracovany model

v kategorii S5C mél na i6nském preboru
CSR v raketovém modelafstvi Milan
Kucka z Letovic. Exploze motoru
FWC-13 vSak jeho Ariane 1 zcela znicila.

4 Pro chvile
oddechu si
zhotovil

MUDr. Josef
Hacar z LMK
Olomouc RC
maketu Beta
Major podle
planku Modelar
C. 81s

Snimky:

ing. L. BocCek,

ing. R. Kure,
archiv J. Rurhiska,
T. Sladek, L. Srb

Modely bojovych vozidel se u nas zatim netési pfili§ velké
oblibé. Jednou z vyjimek je maketa BRDM-GUG, dilo Jana
Kubicka z LMK Strakonice. Model, fizeny RC soupravou,
je pohanén motorem Modela MVVS 2,5, s nimz dosahuje
na zemi rychlost 19 km/h a ve vodé 3 km/h.

T. ?2.°Vjtézni modely Tereza tfidy E-X500 s laminatovymi trupy zhotovili
zaci Milan a Libor Stumorovi a ing. L. Bo&ek z krouzku pfi DPM V TfeSsti.
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