roc¢nik )Vt - cenadKeés

MO

LETADLA - LODE - RAKETY- AUTA - ZELEZNICE



» Vladimir Kusy z Litvinova
létal v lorfiské sezoné

v kategorii upoutanych maket
FAB s péknym Chipmunkem
DH-1

IS® » !

I Ing. Lubomir
Koutny z Brna je
nednavnym
propagatorem
malych maket na
gumovy pohon.
Jeho ,dvacetinka”
Musketeer je
jednoducha,
dostateCné
robustni a velmi
stabilni. Prdmérny
Cas z vice nez
dvou set zatim
uskute¢nénych
letd tohoto typu
modelu je pres

60 s

i Model sluzebniho vozu Da kategorie
B-2-HO-S je praci ing. Josefa Zelené-
ho z KZM Jesenice

“m Ing. Lubomir Jurek z Liptovského Mi-
kulaSe je mezi raketovymi model&fi zna-
my spiSe jako teoretik. Jak ale ukazuje
detailni snimek dvoustupriové makety
soveétské rakety SA-2, s niz startoval na
lofiské celoarmadni soutézi, dokaze své
védomosti dobfe uplatnit i v praxi

I Polomaketa tanku T-55 v méfitku
1:17 Jifiho Eliase z Dolni Cermné je
zhotovena prevazné z preklizky a papiru,
véZ je ze sadry a pasy z olovénych
plomb. Model ma otacivou véz a kulo-
met; jeho hmotnost je 2 kg

K TITULNIMU SNiIMKU

UCim se Cesky, protozZe Ctu vas Casopis
jiz od roku 1961. MUj prvni dobre |étajici
model byl Fariv Kubicek. Dnes jsem
mistrem sportu SSSR a stavim RC vrtul-
niky. Na mistrovstvi SSSR v Charkové
jsem ziskal mistrovsky titul s modelem
Helix podle planku Model&f. Jsem vdéc-
ny jeho autorovi A. Nepefenému.

Leonid MaSvienko, Naborovec, SSSR



O modelariné
a 0 Zzenach

S pracovnici
UV Svazarmu
D. Valentovou

Modelafi, ktefi v posledni dobé za-
vitali na odbor technické pfipravy
a sportu UV Svazarmu, byli ziejmé
ponékud prekvapeni, kdyZz na misté
vedouciho odborného referenta mode-
laFstvi nasli — Zenu. Modeléafstvi prece
odjakziva bylo takfka vyluéné do-
ménou muzl. Anebo snad znate ve
svém okoli néjakou Zenu modelarku?
Paklize ano, vézte, Zze jde o vyjimku
potvrzujici pravidlo. Pro¢ tomu tak je,
ale i o lecems jiném, jsem si zaSel
popovidat pravé na OTPS UV Svazar-
mu s nedavno zde nastoupivsi Dagma-
rou Valentovou.

Modelafis?
Ne.

A nikdy jsi nemodelafrila?

V Zivoté ne. Jen jednou jsem vlast-
nima rukama usila sité na Krabbe T0n
12, coz je model lodé. Svého Casu ho
manzel (m. s. ing. Vladimir Valenta
— pozn. redakce) postavil ze stavebni-
ce firmy Graupner a ted’ ho vozime na
rlzné predvadécky.

M&s tedy na misto, které zastavas,
vlbec né&jakou kvalifikaci?

Zrovna pred nékolika dny mé tu
jeden prazsky letecky modelar pfre-
svédCoval, Ze neznam-li divérné pravé
tu jeho kategorii, nemam na tomto
misté co pohledavat. Takze takovouhle
kvalifikaci vlastné opravdu nemam
zadnou. Pokud ovSem pomineme léta
po boku fanatického lodiCkare Valenty
a deset let zaméstnani v UDPM JF
v Praze na Useku soutézi technické
tvofivosti pionyrl a mladeze. Kromé
jiného jsem tam méla na starosti pravé
vSechny modelarské soutéze. Seznami-
la jsem se pfi nich s lidmi, vétSinou
Cleny Svazarmu, ktefi poradali soutéze
pro déti, anebo s aktivnimi modelafi.
S nimi pochopitelné spolupracuji i dnes
— byt na jiné drovni. Mam i néjaké
zkuSenosti ze Svazarmu, kde jsem fadu
let aktivisticky pracovala v Radioklubu
a pozdgji v radé modelarstvi CUV
Svazarmu a v komisi mladeze RMo UV
Svazarmu.

Staci. Ale kdyz tak dlouho s modelafri
spolupracujes, proc jsi nékdy nezkusila
postavit néjaky ten model sama?

ProtoZze by se do kuchyné v naSem
miniaturnim byté dva modelafi nevesli.
Hlavné ale na to nemam trpélivost.
Jsem schopna tfeba zorganizovat sou-
téz, zajistim pro ni takfka cokoliv, ale
lepit Spejle — ne, to ne. Néco doma
Solichat, a pak to na prvnich zavodech
roztfiskat, to by mi pfislo lito.

Znas néjakou Zenu, ktera modelafri?
Sama od sebe? O takové Zené jsem
snad nikdy neslySela.

Co mysli§, pro€ Zeny, az na vyjimky,
nemodeiafi?

Asi proto, ze dév€ata jsou u nas
vychovavana k né€emu Uplné jinému,
nez je vztah k technice. Jen nékdy se
objevi tatinek, ktery si pral misto holky
kluka, a pak vychovava dceru jako
syna. Jenze kolik z téch nékolika
tatink jsou modelaFi?

Mne ale také v rodiné nikdo
k modeléarstvi nevedl.

Dobre, ale vychovavali té k zru€nosti
a k technickému mysleni. Kdyz jsi mél
narozeniny, tak jsi urCité dostal spi$
néjakou stavebnici nez panenku
a kocarek.

Ale napfiklad mezi radioamatéry je
dévcat pomérné dost.

Ano, jenZe to neni takova piplacka.
Tam se nauci§ morseovku anebo pfi
ROB béhas po lese. Taky je tam parta,
ve které se déla, kdezto model si musis
vymyslet a postavit sdm, vétSinou do-
ma.

Ty mysliS, Ze mezi modelafi parta
neni?

Ale je, samozfejmé, jenze ne pii
lepeni modelu, ale az na soutézi. A taky
do ni musi$ proniknout. Dokud jsem
jezdila na lodickarské soutéze jen jako
esteticky doplnék svého muze, tak
jsem se tam nudila. AZ mé to zacalo
Stvat a zacCala jsem se zajimat, proc
jezdi tak a ne jinak. Pak jsem si udélala
kurs rozhod¢€ich a uz se nenudim. Mezi
lodickafri je opravdu dobréa parta a diky
jim mam znamé po celé republice.

Vidi§, Ze jsi ustfedni rozhod¢i I. tfidy
v odbornosti lodniho modelarstvi, to jsi
na sebe zatim neprozradila. Co ale
délas ty, kdyz manzel modelari? Mas
také néjakého konicka?

Pletu svetry, jejichz vzory si sama
vymys$lim. TakZe to jsou vlastné taky
modely. A miluju hrni€ky. Doma jich uz

mam pozehnané, fikame jim strepy.
Nedavno jsem méla narozeniny a do-
stala jsem tady od kolegl krasny
Cinsky. Taky straSné rada varim, ale
bohuzel mam nedostatek stravnikd.
A proto kdyZ ma pfijit na navstévu
treba tv(j $éfredaktor, dostane pfikaz,
aby se nikde nenacpal, Zze bude mit
vecefi u nés.

Doufam, ze budu také nékdy pozvan.
Ale kdyz se tak rada ohéanis vareckou,
jak to, ze smi tvdj muz v kuchyni
modelafrit?

Jsem tolerance sama. Muzsky, ktery
nema konicka, je naprosto nesnesitel-
ny. To se potom povaluje na gauci,
chodi po byté a zkouSi prstem, jestli
nékde neni prach. Prosté na zabiti.
NaStésti je skoro kazdy muz hracicka.
Kdyz se mu ovSem povede rozhejbat
néjakou masinku, je tfeba ho pochvalit,
jak je Sikovny, a kdyZ pfiveze medaili,
tak ho obdivovat.

Tohle musim dat precist manzelce.
Co bys vilbec poradila nam, Zenatym
modelafim — jak mame pfiznivé nala-
dit manzelky?

To je prece totéz. Mlzete zené zase
pochvalit tfeba guld$S. Nebo jak ji to
dneska slusi. Nebo jaké si koupila
pékné boty. Prosté ocenit néco zase ji
— pockej, kam bézis?

Promin, vzpomnél jsem si, Ze si
manzelka vC€era koupila novou suk-
ni... Ahoj - a dékuju za rozhovor!

S D. Valentovou rozpravél T. Sladek

modelar
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
model&fstvi, nositel vyznamenéni Za brannou vychowvu II. stupné.
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Mistopfedsedovi UV Svazarmu plu-
kovnikovi Karlu Budilovi propuijcil pre-
zident CSSR u prilezitosti jeho Sede-
satych narozenin za dlouholetou obéta-
vou politickou a vefejnou €innost Rad
prace. Vysoké statni vyznamenani pre-
dal jubilantovi tajemnik UV KSC Jin-
dfich Polednik za pfitomnosti pfedsedy
UV Svazarmu generalporucika Vaclava
Horacka a vedouciho oddéleni UV KSC
Vladimira Blechty.

Foto B. Dietrichova

., klubu
krouzku

m KLM Naumachia

Prazsky klub lodnich modelafd Naumachia
je 261. zéakladni organizaci Svazarmu od
roku 1980. Vznikl v8ak o pét let dfive, kdy se
zacCali schazet pratelé, jimz ucarovaly lodé
z pfelomu 19. a 20. stoleti. Ostatné stavbée
modelll lodi z tohoto obdobi se dodnes
vénuje vétSina z pétactyficeti ¢lend.

Ackoliv maji klubovnu i dilnu, pracuji
vétSinou doma a schazeji se jen na spo-
leCnych konzultacich a pfi propagacnich
vystoupenich. Tento zplsob prace jim
umoziuje pfijimat do klubu nové zajemce,
jez by jinak museli pro nedostatek prostoru
odmitnout.

Naumachia je snad jedind ZO Svazarmu,
jejiz clenové se vénuji vyhradné stavbé
maket lodi. VétSinou jsou v méfitku 1:150,
coz umoziuje stavét peclivé propracované
modely jak velkych lodi, tak malych plavidel.
Modelafi z Naumachie jich maji na Ctyficet;
nejvétsi je 170 cm dlouhy kfiznik Richelieu
o hmotnosti 13 kg, nejmensl asi maketa
Spanélské torpédovky Arieté, ktera je dlouha
jen 40 cm.

Pfi stavbé je kladen hlavni ddraz na

2

vérnost modelu predloze; za svymi vzory
nezaostavaji ani vzhledem, ani funk&nosti.
Modely jsou osvétleny, houkaji, koufi se jim
z komind, délové véze se otaleji a stopade-
satkrat zmenSena déla jsou schopna stfelby.
U nejnovéjSich modell jiz byla vyfeSena
i opakovana stfelba z palubnich zbrani
a nejzkuSenéjsi konstruktéfi pracuji na auto-
matickém vyrovnavani naklonu délovych vézi
na ,rozboureném mofi". Mnozstvi funkénich
prvkd, jez jsou i na t&ch nejmensich plavi-
dlech, pfipravilo konstruktérdm nejeden prob-
Iém pfi umistovani potfebnych mechanis-
md do nepfili§ objemnych trupd. Mnohé
vyreSilo az rozSifeni dalsi odbornosti
— elektroniky, bez nizZ si dnes stavbu modelu
neuméji predstavit.

KdyZ jsou modely dokon€eny — a vétSinou
je to prace na nékolik let — zUCastiuji se
s nimi modelafi soutézi. Doménou ¢&lend
klubu jsou zatim mélo rozsifené tfidy F6 a F7,
tedy skupinové manévry lodi a pfedvadéni
zvlaStnich funkci. Zméfit sily s ostatnimi
modelafi mohou i v kategorich C a E
Napfiklad lod, s niz Richard Pelufika zvitézil
na preboru CSR v kategorii stolnich model(,
obstala i na slalomovych soutéZich maket.

Nézev klubu si ¢lenové Naumachie nezvoli-
li ndhodou; v fectiné toto slovo oznacovalo
lodni boj. Jednou ze zajimavych c¢innosti
klubu jsou pravidelné pofadané ,namorni
bitvy", pfi nichz je provéfovana funkénost
modeld lodi, pfistavist, majakl, pobfeznich
pevnosti a dalSich staveb, k lodim neodmysli-
telné patficich.

V Naumachii se v8ak neschazeji jen starsi
modeléfi, svlj prostor zde maji i déti; k jejich
ziskani jsou kazdorotné pofadany propa-
gacni a naborové akce. Podle planu prace
— a ten je v klubu dodrzovan — jich
kazdorocné usporadaji kolem patnacti. At uz
jsou to vystavy, predvadéni modell na
pionyrskych téborech, soutéze nejmladsich
modelaid nebo namofni bitvy, vzdy jsou
podfizeny jedinému cili — ziskani mladych
pro uZite¢né vyuziti volného casu.

Generacni problém, kterému se asi nevy-
hne zadny klub, vyfesili v Naumachii uspoko-
jivé az letos. Dlouholeta Uspésna spoluprace
s ODPM v Praze 2 totiz vyustila v zalozeni
pionyrského oddilu mladych lodnich mode-
l&F0 pfi ZO Svazarmu. V klubovné se nyni
schazeji chlapci, ktefi pod vedenim pionyr-
ské vedouci a zkuSenych ¢lend klubu stavéji
své prvni modely. Pfi praci jim poméhéa
| vyhled z okna — naproti je totiz park
a v ném détské brouzdalisté, které se pfi
zndmém nedostatku vodnich ploch méni
v misto Zakovskych soutézi. Kluci se uz
nemohou dockat, az jejich prvni modely
vypluji.

Prace ¢lend klubu byla ocenéna nejen
navstévniky vystav a propagacnich vystou-
peni, ale i nadfizenymi organy: Naumachia je
vzornou zékladni organizaci Svazarmu |Il.
stupné a u pfilezitosti 35. vyro¢i Svazarmu jl
bylo udéleno €estné uznani.

M. Salajka

m Praha 10

Letecti modelafi ZO Svazarmu 049 ze
Zahradniho mésta usporadali 13. az 15.
prosince v zavodni jidelné n. p. Mitas
tradiéni vano&ni vystavu modeld, tento-
krat spojenou s burzou modelarskych
potreb.

Clenové poréadajiciho klubu a stavite-
Ié obfich modell z Dolnich Chaber
predstavili 108 modeld letadel, péta-
dvacitkou kitll se pochlubili stavitelé
plastikovych modelt a Zelezniéni mo-
deléfi predvadéli v provozu dvé kole-
jisté. K pritazlivosti vystavy, kterou

zhlédlo na 2200 navstévnikd, prispély
i kolekce modell zapQjéené pracovniky
Modely a VD Igra a propagacni mate-
ridly obou vyrobcU. .

J. Cerméak

m LMK v Praze 4

Leteckomodelarsky klub pri 411. za-
kladni organizaci v Praze 4 poskytuje
utoCisté vice nez Sedeséti aktivnim
modelafim z Prahy 4 a z dal3ich
obvodl hlavniho mésta. Kdyz nékolik
modelarli tatinkovského véku v roce
1952 klub zakladalo, nemohli tusit, Ze
se rozroste vjeden z nejvétSich v Praze.
Plvodné jim $lo o to, aby pro své déti
— a za jejich pomoci — mohli postavit
modely letadel. Jak uz to v Zivoté byva,
mnoha ditka nesdilela zéalibu svych
rodi€d a z klubu odesla. Do malé
klubovny pak zacali dochazet Skolaci
z okoli, ktefi si chtéli postavit své
modely. Nejcastéji to byly volné modely
a UCka, s postupem doby se rozrostl
podet pfiznivell RC vétronl a motoro-
vych modeld.

Mladi chlapci, ktefi dnes v klubu
zacinaji, stavéji vétSinou Andulky. Nejen
proto, ze je to pékny, létavy model, ale
také proto, Zze se s nim mohou zG¢€astnit
Velké ceny Prahy 4 Zlatid andulka,
kterou klub kazdoro¢né porada ve
spolupréaci s VD Igra. Zlatd andulka
ovSem zdaleka neni jedinou soutézi, na
niz kluci mohou ziskat body, tolik
potfebné k ,nakupu” balsy a list
z klubovych zasob. LMK je jednim
z poradatelll Prazské zimni ligy haze-
del; spole€né s instruktory se mladi
zOCastnuji fady soutézi jak ve Stfedo-
Ceském kraji, tak za jeho hranicemi.
K dalSim zajimavostem v klubové ¢in-
nosti patfi letni vycvikovy tabor, po-
fadany jiz dvanact let nedaleko Strako-
nic. ti

m Zdar nad Sazavou

_ Tradice leteckého .modelafstvi ve
Zdaru nad Sazavou saha do obdobi
pfed druhou svétovou valkou. Mistni
modelafi na ni navazali hned po osvo-
bozeni zalozenim modelarského klubu;
pozdéji prispéli k zalozeni Svazarmu
a ustavili jeho méstskou organizaci.
Bé&hem let se meénily jejich zajmy, ale
vzdy bylo o klubu slySet na nejriznéj-
Sich soutézich. Kvalitu svych motoro-
vych modell prokazali napfiklad v roce
1952 na celostatni modelarské soutézi
ziskem prvniho mista, Uspésné si vedli
i v kategoriich vétronl a upoutanych
modeld.

Nezaspali ani nastup radiem fizenych
modeld, a tak se Zdarsti opét objevili
na stupnich vitéz( v krajskych souté-

MODELAR m3/1987 - 66



Zich, dobfe se umistuji i na soutéZi
svahovych vétroiil v Novém Mésté na
Moravé, c¢lenové klubu se UGc€astni
soutézi vétronil kategorie RC V2
a dobré jméno si ziskali i RC maketafi.
Leteckomodelafsky klub méa v sou-
Casnosti dvaatficet dospélych ¢&lend.
Néktefi z nich jsou vedoucimi péti
modelaFskych krouzkd mladeze,
v nichZz uéi pétadtyficet zak( stavét
modely letadel. Az do loriského roku
vS8ak neméli vlastni dilnu. Tento nedo-
statek naStésti patfi minulosti, nebot’
méstska organizace ziskala opustény
ddm a za ochotné pomoci v3ech &lent
jej adaptovala na DOm Svazarmu. Za
aktivni spolupraci pfi rekonstrukci ob-
jektu zde modelafi ziskali dilnu,
a mohou se tak schéazet v pfijemném
prostfedi. Do uZzivani byla budova pre-
déana pri oslavach 35. vyro€i zalozeni
Svazarmu; navstévnici si pfi té prilezi-
tosti mohli prohlédnout vystavu mode-
IG, priblizujici rozmanitost zajm@ €lend
leteckomodelafského klubu ve Zdaru

nad Sézavou.
Ivo KFivanek

m Frenstat pod Radhostém

Ani v roce 1986 frenstatsti modelari
nezahaleli. Dafila se nam prace
s mladezi, o €emz svéd¢i mimo jiné ito,
7e v jedenécti krouzcich dokoncilo
vycvik 73 zak( a béhem roku o mode-
larstvi ztratilo zadjem jen osm chlapcd.
KaZzdoro¢né poradame nékolik mist-
nich soutézi a nejlepsi Gcastniky zveme
na soutéze vefejné. Ty jsou pro né
nejen studnici modelarského poznani,
ale slouzi téz k navazovani sportovniho
pratelstvi. Je proto Skoda, Ze cestovné
pro mladez je omezené a neumoznuje
nam splnit vS8echny naSe zaméry.

V soutézni ¢innosti jsme ziskali osm
tituld krajskych prebornikd a jeden
pfebornika CSR. Usporadali jsme dva
krajské prebory, jednu okresni, Sest
vefejnych a Ctyfi mistni soutéze, dvé
besedy a devét propagacnich akci.
Mimo to jsme vystavovali modely, (z
jedné z vystav je i pripojeny snimek)
Skolili instruktory a promitali filmy.
Klubova ¢innost je tedy dostatecné
pestra a pfitazlivad pro vSechny Cleny.

Jsme spokojeni, ze mlzeme mode-

laFit podle své chuti a predstav; Iétame
v jedenicti soutéZnich kategoriich
a napriklad jen ,volnaskafri" startovali
na 72 vefejnych soutézich. Limit I. VT
jsme vloni splnili celkem 375krat.

Ve vzacné shodé ,,voliaskard", stavi-
teld RC modeld a automobilovych
modelait pracuje nas klub jiz déle nez
tficet pét let.

Zdenék Raska

Modeléarsky letecky den

pordda ZO Svazarmu ve FrantiSko-
vych Léaznich tradi¢né 9. kvétna. Tento-
krat se uskute€ni v novém sportovnim
aredlu s rozsahlou travnatou plochou
a asfaltovou drédhou pro upoutané
modely, jehoZ vystavba byla dokonce-
na v lofiském roce. Nacvik vystoupeni
zatne o den drive, tedy 8. kvétna, od
deseti hodin. Pokud jako hosté chcete
se svymi modely vystoupit v programu
modelafského leteckého dne, napiste
si 0 podrobnosti na adresu predsedy
LMK: Jan Blaha, Zizkova 9, 351 01
FrantiSkovy Lazné.

Vyménné burzy
automobilovych modelov

pravidelné poriadajd Obvodné kul-
tdrne a spolocenské stfedisko Bratisla-
va lll a Klub zberaterov automobilovych
modelov. Prilezitost' k vyméné mate aj
vy, ak pridete 16. maja, 19. septembra
alebo 5. decembra do spoloCenskej
séli ObKaSS na Vajnorskej ulici 21

v Case od 8,30 do 13 hodin. B
Ing. E. DurCek

Velka cena Modely 1987

Jubilejni desaty ro¢nik  zavodl
v kategoriich F3D a RC P se bude konat
20. a 21. cCervna opét na letisti
v Mélnice-Hofiné.

| letos je tato akce poradana jako
naborova, s cilem umoznit pfistup
dalSi zadjemce o tyto technicky narocné
a pfitom velmi zajimavé kategorie.

Zavodl se muze zucastnit kazdy
modelaF, jehoz model odpovida sta-
vebnim pravidlm danych kategorii.
Kazdy prihlaSeny tym je povinen pofra-
dateli nabidnout minimalné dva vysilaci
kmitoCty, kazdy vysila¢ musi byt ozna-
¢en kmito¢tovym Stitkem. Béhem zavo-
dd je povinné pouzivani ochrannych
pfileb.

V kategorii RC P bude mit kazdy
pfihlaSeny zavodni tym pravo na Ctyfi
lety. Do kone€ného poradi se nebude
zapocitavat nejhorsi vysledek.
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Kategorie F3D se bude Ilétat sy-
stémem kvalifikace, semifinale a finale.
V kvalifikaci se poleti pét letd — jeden
nejhorSi vysledek se bude Skrtat. Do
semifindle postoupi dvanact nejlepSich
tymd. Semifinale se poleti dvoukolové
a horSi vysledek se bude Skrtat. Do
findle, které se poleti pouze jednou,
postoupi Ctyfi nejlepSi tymy.

Uzéavérka prihlaSek je 10. cervna
1987. Prihlasky zasilejte na adresu
Modela, podnik UV Svazarmu, Zdenék
Malina, Holec¢kova 9, 150 00 Praha 5.
Na tuto adresu zasilejte i pripadné
dotazy a zadosti o propozice.

Divaky upozoriiujeme na to, ze zavod
zacina v sobotu 20. ¢ervna v 9.00 hodin
a v nedéli konci ve 14.00 hodin mode-
lafskou exhibici.

.menani

FrantiSek Tichy

Modelafit zaCal v padesatych létech
v Dymokurech na Podé&bradsku, v parté
pratel se stejnou zalibou. Stavbé modell
letadel a jejich rozbijeni pfi nezdafenych
startech se vénoval aZz do roku 1959. Tehdy
totiz nastoupil k vykonu zékladni vojenské
sluzby a dva roky zadny model nepostavil.
Kdyz se po navratu do civilu usadil ve
Slaném, zacal se o modelafinu zase zajimat,
coz jej v roce 1965 pfivedlo do Svazarmu,
jehoz leteckomodelarského klubu se stal
¢lenem. Volny ¢as a vSechnu zrucnost
vénoval stavbé volnych modell, s nimiz pak
0 sobotach a nedélich jezdil hajit klubové
barvy na soutéze. Dodejme hned, Ze Uspés-
né; bé&hem nékolika let ziskal mistrovskou
tfidu a v roce 1971 byl v kategorii vétroid
nominovan do SirSiho reprezentac¢niho
vybéru. Ve stejném roce potvrdil, Ze uml
1s gumaky — v této kategorii zvitézil na
preboru CSR. S postupem ¢asu se Fandova
shirka trofeji a diplomd rozrostla a dnes je
ozdobou pravidelné pofadanych modelar-
skych vystav ve Slaném.

Pfi stavbé modelll a soutéZnim Iétani ziskal
fadu zkuSenosti, které si nenechal jen pro
sebe. Uz dvacet let vede krouzky mladeze
— nyni jich metodicky fidl deset — a bez
nadsazky Ize fici, ze vétSina slanskych
modelaft mladsi generace vyrostla pod jeho
vedenim. Pro chlapce pfipravuje stavebnice
modeld, a navic sam vede skupinu pokrogi-
lych zakd, ktefi dosahuji dobrych vysledkd
na vrcholnych zakovskych soutézich.

ProtoZe se jako vedouci zG€astiiuje letnich
taborll mladych modelard, vzal si na starost
i jejich organiza€ni pfipravu.

Pfi praci s mladezi je mu — podobné jako
v zZivoté — oporou manzelka, pracujici
v MEDPM ve Slaném. Neni Zadnou zvlastnos-
ti, Ze misto sledovani televize se u Tichych
feSi problémy spojené s Cinnosti krouzku.

nika se, Ze kdo chce, ten dokaze hodné.
Stoprocentné to plati i o Fandovi, ktery pfi
stavbé modelafského stfediska ve Slaném
patfil k nejaktivnéjSim a spolu s nékolika
dalSimi zapalenymi spolupracovniky mél na
jeho dokonceni nejvétsi podil. Ten také byl,
podobné jako Fandova prace s mladezi,
ocenén udélenim svazarmovského vyzna-
Za obétavou praci I stupné
a odznaku Za aktivni €innost. Otevienim
stfediska sice skoncila jedna etapa prace
modelail, ale Fanda ma stale co délat; je
vyuéenym truhlafem, a tak vylepSuje vnitini
vybaveni klubovny a dilen, pracuje i jako
aktivisticky funkcionar Svazarmu. Nékolik let
byl pfedsedou ZO a LMK, nyni je jeho
mistopfedsedou a bedlivé stfez! sklad mate-
ridlu. Pritom stihne pfedsedat radé modelar-
stvi OV Svazarmu Kladno, podlil se na
pfipravé vSech akci z&kladni organizace,
a kamaradi si na néj vzpomenou témér vzdy,
je-li tfeba obsadit funkci Feditele vyznamnéj-
§i soutéze.

FrantiSek Tichy vSechny funkce vykonava
poctivé, a tak mu nezbyva mnoho volného
casu na vlastni létani. Na letiSté se podiva
méné castga pokud dnes léta, pak s hazedly
a A-trojkami. ProtoZe své znalosti nepre-
daval jen klukdm v krouZzcich, vyrostla mu
silnd konkurence i doma; jeho dva synové
jdou ve S&lépéjich otce a ziskali uz na
soutézich prvni vavriny.

V. Fuxa
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m Rad bych se jesté kratce vratil

k neStastnému loriskému mistrovstvi

svéta v Madarsku. Zminka o vykonu

nasich akrobatu v ¢lanku Jaky byl

sportovni rok 19867 v poslednim ¢isle
lofiského ro¢niku Modelafe byla az prilis
stroha a zjednoduSujici. PFiCiny jejich ne-
Uspéchu jsou jesté predmétem jednani letec-
komodelaiské komise RMo a UV Svazarmu,
nicméné si dovolim uz ted na nékteré
poukéazat:

Vykon v této kategorii je vzdy zavisly na
psychickém stavu. A pravé na mistrovstvi
svéta v Madarsku na tom naSi reprezentanti
nebyli dobfe. Zacalo to na jejich soustfedéni
moji zlomenou nohou, kter4 znamenala, Ze
se mistrovstvi, kde jsem mél byt bodovacem,
nezicastnim. Pokracovanim pak byla drama-
ticka cesta pres Bratislavu do Pécse, kam
nasSi reprezentanti dojeli mezi poslednimi
Gcastniky.

Pfi sestavovani komise bodovacu museli
poradatelé hodné improvizovat, protoze ftfi
nominovani rozhod¢i (v€éetné mne) se nedo-
stavili. Vymlouvat se na rozhod¢i neni pfilis
seriézni, ale nechrne mluvit samu vysledko-
vou listinu. Srovnal jsem vysledky bodovani
prvnich péti a dale 10. a 15. soutéZiciho
v pofadi s vysledky na mistrovstvi Evropy
v roce 1985. Rozdil mezi nejlepSim a nejhor-
§im letem t&chto sout&zicich vici prdmér-
nému nejlepSimu letu ¢inil 13,19%; pfi
mistrovstvi Evropy to bylo jen 4,61 %.

Rozdil mezi 1 a 5. soutézicim byl na MS
311 bodd (5,4%), mezi 1 a 10. 557 bodd
(9,7 %), mezi 1. a 15. 825 bodl (14,3 %). Pii
ME to bylo 159 bodl (2,7%), 230 bod0
(4,1%) a 411 bodl (7,1%). Je ostatné
také tézko vysvétlitelné, pro¢ Svod Anders-
son, na mistrovstvi Evropy druhy, sleoncil
v Madarsku dvacaty devaty. Podobné vy-
sledky zaznamenali i Holandan De Jong (na
ME 2., na MS 23.) a Britové Draper (na ME 5.,
na MS 34.) a Robinson (na ME 6., na MS 33.).
Jak je vidét, bylo bodovani ponékud
— feknéme — neobvyklé.

m Moderni vysokovykonné motory pro rych-
lostni modely a pro kombat maji v soucas-
nosti vétSinou provedeni ABC (mosazna,
tvrdé chromovana viozka a pist z hlinikové
slitiny bez pistniho krouzku) nebo s AAC
(vlozka i pist z hlinikovych slitin s rznym
obsahem kfemiku, vlozka tvrdé chromova-
nd). V polském casopisu Modelarz 11/1986
je uveden navod na pfipravu pokovovaci
lazné a popséana technologie, jakou praktiku-
ji sovetsti modelafi, o kvalité jejichz motord
svédCi nejlépe jejich vysledky. Podrobnéjsi
popis bychom patrné nasli v sovétském
Casopisu Krylja rodiny, z néhoz €lanek cerpa;
Skoda, Ze neni uvedeno ¢islo a ro¢nik.

m Rubrika Uprostfed letového kruhu je
ur€ena vSem, kdo se zabyvaji upoutanymi
modely. Bez jejich pfispéni ovSem tézko
mdze mit zajimavy obsah. Naméty na jeji
naplii a informace ze Zivota ,upoutanych”
modelaill zasilejte na mé jméno na adresu
redakce.

ZDENEK LISKA

Uprostred
letového kruhu
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Halové hazedlo Vazka

Vitanym zpestfenim zimniho ¢asu jsou
soutéze halovych modell. Halova héazedla
jsou oblibena zejména mezi mladezi, avSak
Iétaji s nimi i seniofi. Do vykond, jichz v této
kategorii dosahuji zahranicni modelafi, chybi
nasim asi 15 az 20 s. Jednou z pfi€if naSich
nizsich vykonl je omezeny vybér kvalitni
balsy a pochopitelné i mensi konstruktérska
a letova praxe.

Vykon halového hazedla je zavisly na jeho
hmotnosti a takové pevnosti, jez umoZzni
model vyhodit co nejvySe, aniz by se pfi tom
rozpadl. Specialisté na tuto kategorii mivaji
pfipravenu fadu modell, které pouzivaji
podle vysky dané haly. Model ur€eny do haly
s vydkou stropu 7 m mlze mit subtilngjsi
konstrukci nez hazedlo pro létani v hale
vysoké 25 m. Kromé hmotnosti a celkové
koncepce modelu je velmi didlezita tloustka
profilu kfidla a prohnuti jeho stfedni ¢ary.

Soucasna Spickova zahrani¢ni hazedla
maji hmotnost 2 az 3 g, rozpéti az 600 mm,
vzepéti do jednoduchého V a velmi malou
VOP na delSim rameni. Mimofadné naméha-
na mista (stfed kfidla, trup pred ocasnimi
plochami) byvaji zpevnéna uhlikovym vlak-
nem. Model se hazi svisle vzhiru, kde bez
zhoupnuti pfechazi do co nejvice oteviené
levé zatacky. Klasicky zplsob hozeni do
pravé stoupavé spiraly, z niz model pfechazi
do levé zatacky, neni u halovych hazedel
vhodny. Model Ize totiZz jen obtizné ustfedit
tak, aby v prib&hu letu nenarazil na sténu
haly, a i dosahovana vyska byva mensi nez
pfi zdafilém pfimém hodu.

Problematikou halovych héazedel jsem se
prokousaval nékolik let a postavil Fadu
modelll, nez jsem dospél ke konstrukci
modelu i k technice hodu, jeZ mné pfinesly
Gspéchy.

Do naborové soutéze halovych modell
v Hluku u Uherského Hradisté, ktera se kona
ve dnech 11. a 12. dubna, zbyva necely
mésic. Na postaveni kvalitni makety na gumu
kategorie M-of nebo M-pistacio uz mozna
nékomu z vas bude chybét ¢as. Zkuste to
tedy alespon s halovym hazedlem.

K STAVBE (v3echny neoznaené miry jsou
v milimetrech):

Vykres je zmenSen na polovinu, vSechny
dily ve skute¢né velikosti, vyjma trupu, jsou
vSak vytiStény barevné pres vlastni vykres.
Pred stavbou tyto dily pfekreslime na tuzsi
kartén, z néjz zhotovime Sablony. Na vykrese
je znazornéna pouze leva polovina kfidla,
zrcadlové obracenou druhou polovinu k ni
pfikreslime, abychom mohli kfidlo zhotovit
v celku. Sablony peclivé vystfihneme.

Ze stfedné tvrdé balsy tl. 2 vyfizneme trup
1. Jeho zadni €ast od odtokové hrany kfidla
plynule sbrousime az na tl. 1. Z balsy tl.
2 vyfizneme nizky pylon kfidla 2 a pfistavaci
lyzi 3. Oba dily pfilepime Kanagomem
k trupu. Po dokonalém zaschnuti slepeny
trup vybrousime do hladka.

Svislou 4 a vodorovnou 5 ocasni plochu

vyfizneme z kvalitni lehké balsy, nejlépe
zrcadélkového Fezu, a vybrousime na
tloustky uvedené na barevném vykrese dildl
ve skute¢né velikosti.

Nejpracnéjsim dilem je kfidlo. Pro jeho
stavbu vybereme opét kvalitni lehkou balsu
tl. 3. Obrys kridla vyfizneme a obrousime na
pfesny tvar podle Sablony. K vybrouseni
nakresleného profilu mdzeme pouzit dva
zplisoby. V obou pfipadech nejprve vybrou-
sime spodni stranu kfidla do hladka.

Méné presny zplUsob nevyzaduje Zadné
slozité pripravky: Kfidlo prosté z horni strany
obrousime brusnym papirem napnutym na
rovném prkénku nebo hranolu. ObrouSené
kfidlo namocime, podlozime liStami tak,
abychom docilili prohnuti profilu podle vy-
kresu, a pfiSpendlime k pracovni desce. Po
vyschnuti (asi po dvanacti hodinach) uz
kridlo podrzi pozadovany profil.

Pro druhy, pracnéjsi, ale presnéjsi zplsob
si z polystyrénové desky o pldorysnych
rozmérech asi 600x100 vybrousime Sablonu
s prohnutou dosedaci plochou odpovidajici
spodni strané profilu kfidla. Kfidlo namo-
¢ime a nechame vyschnout na této Sabloné.
Teprve pak na Sabloné obrousime do profilu
i horni stranu kridla.

Vybrousené kfidlo rozfizneme na levou
a pravou stfedni Cast 6a a usSi 6b. StyCné
plochy sbrousime do Ukosu tak, abychom
kfidlo mohli slepit do vzepéti podle vykresu.
Prototyp modelu ma na obou uSich nastaven
negativ — levé ucho 1 mm a pravé 2 mm. Na
leve stfedni €asti je pozitv 2 mm. Tvar
a nastaveni (nafiznutim a zalepenim) klapek,
naznacenych na vykrese carkované, je tfeba
dodrzet; pouhé nakrucovani odtokové Casti
nestali, protoze kfidlo se narovnava,
a model léta pokazdé jinak.

Kfidlo, SOP i VOP pfilepime k trupu tak,
aby Uhel sefizeni byl 0° a SOP vychylena asi
o0 1mm vlevo. Z balsy tl. 10 vyfizneme
trojuhelnikovou opérku prstu 7, kterou pfrile-
pime z boku trupu. Model podepreme
vepredu platkem olova 8 nebo plastelinou
tak, aby zlstal ve vodorovné poloze.

Zalétani nezborceného modelu by mélo
byt snadné. Model sefidime pfihnutim klapky
na SOP do kruhu o préiméru 6 az 8 m, podle
Sitky haly, ve které budeme létat. Po pecli-
vém doladéni kluzu jemnym dovazovanim
model lehce vyhodime pfimo pred sebe pod
Uhlem asi 45°. Snazime se, aby nezhoupl. Do
jednotlivych hodd pfidavame postupné ener-
gii a stejné plynule zvySujeme dhel vyhozeni
na 60 az 70°. Pokud ma model pfimo po
vyhozeni snahu pfejit do sestupné levé
zatacky, zvétSime negativ na pravém uchu.
Prechazi-li hned po vyhozeni do premetu,
musime opatrné ohybat odtokovou cast VOP
dolll a soudasné ubirat zatéz vpredu.

Dobfe zalétand Vazka létA 20 az 35s,
podle vysky haly.

O. Saffek
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odel je ur€eny modelarom, ktori
M UspésSné zvladli stavbu a lletanle
s vetroflom kategoérie Al. Pri navrhu
som vychadzal zo stu¢asnych materialovych
moznosti a schopnosti mladych modelarov,
no zaroven som sledoval, aby model splial
poziadavky na dobré letové vlastnosti. Kon-
Strukcia kfidla je enormne pevna, a preto
model znesie | tvrdSie zaobchadzanie pri
vleku a pri vlastnom vystfeleni z vle¢nej
Sndry. Pri vleku je velmi poslusny a v klzu
mimoriadne stabilny. Je vhodny pre nacvik
vleku s krazivym héacikom. Pri dokonalom
zalietani, zvladnuti vleku s krdzivym hacikom
a pravidelnom tréningu je schopny podavat
$pickové vykony. Lieta sporahlivo v rdiznych
poveternostnych podmienkach. Pre kvalitu
modelu je dlezity spravny vybér materialu.
K STAVBE (v3etky miery s v milimetroch):
Trup. Hlavicu zhotovime z lipového alebo
iného podobného dfeva hr. 8. Vyfezeme
vyfezy pre Casovacg, kruzivy vlecny hacik
a olovenu zafaz o hmotnosti 70 g, ktori do
hlavice hned’ zalepime. V mieste vyfezu pre
hacik hlavicu obojstranne zosilnime vystuze-
nlm z preglejky hr. 1,2. Potom hlavicu
z oboch stran polepime balzou hr. 3. VSetky
diely lepime Epoxy 1200. Na hlavicu osadime
a prilepime laminatovy nosnik chvostovych
ploch (v naSom LMK je zhotovuje Miroslav
Buc€ko a je ochotny obmedzené mnoZstvo
pfipadnym zaujemcom zabezpetit). Je
mozné pouZzit aj upravenu trubku z rybarskeé-
ho pruta alebo zhotovit trup klasickej kon-
Strukcie.

Hlavicu obrasime na kone€ny tvar a prile-.

pime k nej rebra centroplanu z preglejky hr.
2. Na zadnu ¢ast trupu pfilepime loze VCHP
a zvisli chvostovd plochu z balsy hr. 3.
Drevené diely trupu okrem ZCHP nalakuje-
me ¢&irym nitrolakom, vytmelime zmesou
zasypu Sypsi a nitrolaku a vybrasime. Takto
pfipraveny trup nastriekame farebnym ni-
troemailom. ZCHP polepime tenkym potaho-
vym papierom a pafkrat nalakujeme. Hmot-
nost hotového trupu je 230 g.

KFidlo. Hlavny nosnik tvoria dve vybrisené
borovicové alebo smrekové listy o priereze
2x8, spojené stojinami zo stredne tvrdej
balzy hr. 2,5. Pomocny nosnik je z borovico-
vej listy o priereze 3x3. V stfednych €astiach
kfidla je pfed hlavnym nosnikom zosilnenie
z borovicovej listy o priereze 2x5. Nabezna
lista pozostava z dvoch balzovych Ilist
0 priereze 1,8x22 a 7x9, slepenych epoxi-
dom. Odtokova liSta z polotvrdej, no Tahkej
balzy ma prierez 4,5x32. Tri korefiové rebra
si z preglejiky hr. 3, ostatné rebra
a polorebréa vyrezeme z balzy hr. 1,8.

KFidlo slepime, polia medzi korenovymi
rebrami vylepime zhora i zospodu balzou hr.
2,5. Vystuzné trojuholni¢ky medzi odtokovou
liStou a rebrami s z balsy hr. 1,5. Nakoniec
nalepime ukon€enia usi z balzy hr.
7 a korenové rebra z preglejky hr. 1 a vSetky
spoje eSte raz prelepime Epoxy 1200 riede-
nym metanolom alebo acet€nom.

Vybrasent kostru kfidla prelakujeme dva-
krat riedkym ¢€irym lesklym nitrolakom. Po
zaschnuti kazdd vrstvu laku prebrasime
jemnym brasnym papierom zrnitosti 400.
Kfidlo pofiahneme zafarbenym papierom
Mikalenta. Pred lakovanim nalepime na
potah turbulatory z niti o priemere 0,8 a 0,4.
Kfidlo lakujeme péafkrat riedkym Cirym vy-
pinacim nitrolakom a Sestkrat riedkou zme-
sou lakov (1 diel vypinacieho a 1 diel
lesklého). Posledné dva natéry uskuteCnime
Cistym nitroriedidlom C 6000. Kazdy den
kfidlo nalakujeme najviac dvakrat a po
zaschnuti vzdy uloZzime do Sablon.

Polovice kfidla sa naslvaju na ocelové
drity o priemere 3,5, zakotvené v centro-
plane trupu. Hmotnost hotového kridla je
190 g.

Vodorovné chvostova plocha mé& nabeznu
liStu o priereze 4,5x6. LiSty hlavného nosnika
z balzy o priereze 1,2x6 s spojené stojinami
z balzy hr. 1 V néabeznej casti je vlepeny
pomocny nosnik z balzovej liSty o priereze
2x2. Odtokova lista o priereze 2,5x10 je
z polotvrdej, Tahkej balzy. Rebra, polorebra
a diagonalné rebra vyfezeme podra 3abldn
z balzy hr. 1

VCHP pofiahneme tenkym Modelspanom

6

Veétron
kategorie F1A

alebo Mikalentou a lakujeme dvakrat napina-
cim a Styrikrat vrchnym lesklym nitrolakom.
Hmotnost hotové VCHP je najviac 10 g!
Dokoné€enie. Na model inStalujeme vle¢ny
hacik pre krazivy vlek s vyplnacou silou 25 N,
Casovac, tiahlo k VCHP a tiahlo k smerovke.
Model vyvazime, aby fazisko bolo v 55 %
hibky kfidla. Kfidlo ma Tavi strednt €ast
rovnl, na pravej je pozitiv 3 mm. Na pravom

Student 85

uchu je negativ 3 mm, na Tavom negativ
4 mm. Zalietavame v krudnom netermickom
pocasi, najlepsie navecer, obvyklym splso-
bom.

Spravné zalietany Student 85 dosahuje
v krudnom netermickom ovzdusi ¢asov 160
az 170 s.

Jozet Hudcovi€, Intermodel PieStany
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Casovact z
fotospouste

Casovacte ze sovétské fotospousté se
v kategoriich F1A, F1B a F1C pouzivaji asi
deset let. Proti ¢asova¢im Graupner nebo
KSB maji pfednost v podstaté vétsi spolehli-
vosti (diky pomérné robustni konstrukci
a silné pruzing), proti Seeligu ve veétsi
pfesnosti (doba Chodu nezavisi na vlhkosti
vzduchu, protoZze bé&h neni brzdén vrtulkou,
ale krokovou kotvou).

K zhotoveni Casovace ovladajiciho dvé
funkce (determalizator a ,dokopavani"
smérovky modelu kategorie F1A) potfebuje-
me dvé zakladni ¢asti: sovétskou fotospousf
a sovétskou pruzinu do budiku. Fotospousf
mdzZeme ziskat bud vyménou se sovetskymi
modelafi, nebo v opravné fotopfistrojd, pru-
Zinu 0bsahu1e stavebnice Junyj €asovscik,
kterou Ize zakoupit v modelarskych prodej-
nach. K zhotoveni dalSich soucasti je nezbyt-
ny soustruh.

Pro vétSi prehlednost je v nasledujicim
popisu oznacovana deska fotospousté na
strané natahovaci paky (vétsi) D1, deska na
opacné strané (menSi) D2 a hfidele
s ozubenymi koly postupné K1 az K6 (hfidel
s pruzinou K1, krokova kotva K6).

Z mosazného plechu ti. 0,8 mm zhotovime
pripravek 1, ktery zajisti vymemtelnost ¢aso-
vacl a jejich jednotlivych dili a usnadni
zhotoveni desky 3. Deska D1 musi presné
zapadat mezi pfipajené dorazy pripravku.

Z vnéjSich stran desek fotospousté odstra-
nime vSecko — dale budeme potfebovat
pouze vacku a oba Srouby z K1 (pozor,
upevriovaci Sroub natahovaci paky ma levo-
toCivy zavit). Fotospousf rozebereme a od-
stranime puvodni pruzinu. Cep, na némz je
navinuta zkrutnd pruzina, pfitlaujici K2 do
zabéru, po odlomeni plechové paky rozkle-
peme, aby nevypadl. Z kotvy odstranime
— odvrtanim ¢epl — plvodni zavazi, ktera
nahradime novymi 2. Cepy rozklepeme, aby
se zavazi neprotacela. Cast jednoho zavazi
upilujeme (na vykrese naznaceno carko-
vané), aby neprekazelo v pohybu K4. Do
pripravku 1 ulozime desku D1 avyvrtame v ni
otvory o prdméru 1,6 nebo 1,5mm, v nichz
zavitnikem vyfizneme zavit M2 pro pfisrou-
bovéni kryci desky ¢asovace. Pak fotospousf
opét slozime.

Otevieme pouzdro s pruzinou, kterou
vyjmeme. Opilujeme (osoustruzime) ozuben!
na pouzdru, otvor v pouzdru zvétSime na
prdmér 5 mm a pouzdro pfipajime na desku
D2 otvorem soustfedné s Kl1. Prostfedni
zavit pruziny zmensime, aby zoubek vacky
z Kl zapadal do obdélnikového otvoru
v pruziné a vacka se neprotacela. PruZinu
svineme zpét do pouzdra, nasadime
a pfiSroubujeme vacku a zaméackneme viko
pouzdra.

Z duralového plechu tl. 0,8 mm zhotovime
kryci desku 3. Z mékkého nebo vyzihaného
duralového plechu tl. 0,8 mm zhotovime dva
zavésy 4. Zavesy zaklepeme do kryci desky
3, provlekneme jimi prozatimné drat
o priméru 1mm, aby se nedeformovaly,
a jejich konce rozehneme a oplIUJeme na tl.
0,6 mm. Z pruZinového dratu o priméru
0,8 mm zhotowme paky k tahldm a nasune-
me je do zavésl. Ramena pak by méla byt
dlouha asi 10 mm. Konec paky, kter4 bude
zabirat do zavitu Sneku, sbrousime na tl.
0,5 mm.

Z duralové kulatiny vysoustruzime desku
B a Snek 5. Okraje otvoru v desce 6 natfeme
epoxidem, nasadime ji na Snek a proti pohy-
bu jesté zajistime ddlciky. Vyénélek na Sneku
o Sifce 1,3 mm vypllujeme tak, aby presné
zapadal do drazky v K1 a aby byl Snek usa-
zen rovné.

Kryci desku 3 pfiSroubujeme Srouby 7
pres podlozky 8 k desce D1. PriSroubujeme
Snek Sroubem, ktery drzel natahovaci paku.
Casovac¢ vymyjeme benzinem a promazeme
hodinafskym olejem nebo vystfikame Pego-
minem |I.

MODELAfi - 3/1987 - 71

Casova¢ natahujeme kliem zhotovenym
z puvodnl natahovau paky, ktery pfi létani
nosime na 3ilirce kolem krku. Pokud zhoto-
vime 3nek o priméru 12 mm, mlzeme ¢aso-
vac¢ natahovat pfimo rukou. Natahujeme jej
na doraz. Doba jedné otocky je podle nataze-
ni 50 az 60s, celkova doba Chodu je asi
sedm minut. Hmotnost celého Casovace je
asi 27 g.

Casovaé se zajisfuje ocelovym dratem,
vedenym od pojistky vie€ného hacku, zame-
zujicim v pohybu kotvé se zavazimi (obr. 4).
Pfi montazi do trupu je vhodné kryci desku
zapustit do bocnice a po jejim obvodé
€asovac silikonovou gumou izolovat proti
vihkosti a necistotam.

Popsané Uprava neni samoziejmé jediny
mozny zplisob, mdze vam v3ak byt voditkem
pfi vaSem vlastnim feSeni.

Jan Vosejpka, LMK Plzen-stfed
Foto Jiff Berger

Obr. 1 Fotospoust a pouzdro s pruzinou
Obr. 2: Casovag z boku
Obr. 3: Casova¢ shora

Obr 4: Schéma zajiStovani Casovace



Uspésné
halové modely

Model, s nimz kandidat mistra sportu M. Ivlev
loni v Leningradé zvitézil v tfetim roénlku
Poharu SSSR halovych modeld, ma optimal-
ni rozméry jak z hlediska materidlovych
moznosti, tedy vybéru balsy, tak i letovych
schopnosti v halach stfedni vysky (20 az
30 m).

Hloubka kfidla 200 az 210 mm je prakticky
standardem, téz plocha VOP je optimalni.
Proti G&inkdm reak&niho momentu vrtule je
kfidlo vyboceno Sikmymi posty.

Model je obvyklé konstrukce. Motorova
¢ast trupu z balsy tl. 0,35 mm je vyztuzena
dvéma wolframovymi draty o priméru
0,025 mm. Krfidlo je vyztuzeno draty
o priméru 0,012 mm stejné jako VOP, jejiz
vyztuzné draty jsou vedeny pres Steven SOP.
Vrtule o priméru 540 mm a stoupani
850 mm je pohanéna svazkem dlouhym
420 mm o Sifce gumového vldkna 1,6 mm.
Pro nejlepsi Ivleviv let 28:37 min:s byl
nato€en na 1500 otoc¢ek. Vyska leningradské
haly je pravdépodobné 20 m.

S modelem Film-flam dosahl nékolika-
nasobny mistr svéta Jim Richmond z USA na
mistrovstvi svéta 1986 neuvéfitelnych vykond
45:54 a 47:44 min:s. Film-flam je zcela jiné
koncepce nez bézné modely této kategorie.
Kfidlo ma diky nezvykle velké hloubce/
241 mm veétsi plochu, coz pfi spravnén
sefizeni modelu zvySuje jeho vykony o dvé Al
tfi minuty. Vyjimecné je i velké rozpéti
a plocha VOP pri velké plosné délce mpdefi
gl umisténi tézisté pouze v 70 % hloubky kFi-

a.

Pfi délce trupu 939 mm jiz béznym zpdso-
bem nelze dodrZet celkovou hmotnost mode-
lu bez svazku 1,075g. Pouze jednoduché
vyztuzeni kfidla a VOP pro Usporu hmotnosti
vSak na pevnosti modelu pfili§ nepfida;
Richmondovy modely byvaji tradicné velice
delikatni zalezitosti i z pohledd ,pokojacka-
fe". Jeho modely po startu pfili§ neleti, spiSe
rozpaCité postavaji ve vsnkém pretazeni
a nejsou schopny se pphybovat béznym
stoupavym letem. Pfi sledovani takového
Jimova startu si pomyslite rteco o nezdare-
ném letu a odvratite z/ak, ale za patnéct
dvacet minut zjistite, Ze model je ustfedén

fS -
&7 ®T80X> s

— |_y_

/
380/

pod vrcholem haly. Hlavné v tomto sefizeni
modelu tkvi Richrriondovo mistrovsh

Tim, Ze Richmond pFed startem (potai jen
velmi malo otoCek, dokonaleji vyuziva energii
svazku. Sefizeni a mira stability haho modelu
jsou v dokonalé rovnovaze, takze model
nezacne po startu rychle stoupat jako pfi
pfemife stability, ani nepad& po ocase jako
pfi jejlm/nedostatku. Prosté si par minut ve
vzduchd ,odtrpi" postavanim, dokud toCivy

halovy model kategorie F1D

/

FILM- F

konstrukce J.Rigkmond.USA
/ hmotnost;

kridlo

0/365

trup komp.,0,565

vrtule

Si

/ 0,H5
/ 1,075 g

A- A

pohled zezadu

halovy model kategorie F1D
konstrukce M.lvlev, SSSR

moment svazku nepoklesne; pak prejde do
klasického stoupavého letu.

Richmondovy schopnosti potvrzuje ¢tvrty
titul mistra svéta, ktery ziskal pravé loni.
Zcela se mu je nepodafilo uplatnit jen pfi
Iétani v podminkach solnych dold v Rumun-
sku, kde byl na mistrovstvi svéta v roce 1970
druhy a v roce 1982 tfeti.

Kfidlo modelu Film-flam ma obvodovu
listu o prGfezu 0,9x1,5 mm, v obloucich
sbrousenou na prifez 0,76x1,2 mm. USi jsou
bez Zeber. Tfi Zebra ve stfedu a v mistech
lomeni usi maji prifez 0,9x1,3 mm, dvé
zbyvajici pak 0,6x1 mm. Kfidlo je vyboceno
o 25 mm vlevo Sikmymi posty o prifezu
0,8x1,8 mm, u kfidla obrousenych na prifez
0,64x1,3 mm. Kozlik pro vyztuzné draty nad
kiidlem je z list o prdfezu 0,5x1,3 mm;
smérem k vrcholu je sbrouSen.

VOP ma obvodou listu o prafezu
0,64x1 mm, v obloucich sbrousenou na
prifez 0,59x1 mm. Zebra maji shodny pri-
fez 0,64x1 mm. VOP je pfilepena na konec
trupu a vyztuzena draty vedenymi Sikmo pres
zadni Steven SOP. Podélné je VOP fixovana
dratem, pfilepenym od SOP k zadni casti
trupu.

Motorova_cast trupu z balsove trubky
o priméru 7 mm.je zespodu z obou koncu
zpevnéna dvéma bdérovymi vlakny, proti
ohybu pak dvéma NiCr draty o prdméru
0,025 mm, vedenymi pres balsové kozliky,
nalepené na trubickach pro posty kridla.
Lozisko vrtule je ohnuto z ocelového dratu
o priméru 0,3 mm.

KuZelova zadni ¢ast trupu z balsy je
v pfedni €asti shora vyztuzena jednim boéro-
vym vlaknem proti prolomeni.

Vrtule klasické konstrukce s neménnym
pridmérem a typickym richmondovskym®"
tvarem ma prdmér 508 mm a stoupani
914 mm. P¥i své velmi malé hmotnosti v3ak
pfi startu modelu byva zcela zdeformovana,
takZze stoupani musi byt mnohem vétsi.
Svazek z gumy Pirelli, jejiz rok vyroby
a kvalitu Richmond neuvadi, ma délku
508 mm a hmotnost 1,5 g. Pro soutézni lety
jej Richmond nata¢i na 2300 otoCek, pred
startem pak 70 aZ 90 otoCek odtaci.

Jifi Kalina
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Vitézny model
Memorialu J. Smoly 1986

LADIK

Model Ladik jsem navrhl pro Géastniky tAbora mladych technik( ve
Vrchlabi, poradaného ODPM Mlada Boleslav v roce 1982. Snazil jsem
se o jednoduchou, lehkou, ale dostatené pevnou konstrukci.
VyzkouSel jsem Ftadu kiidel. Jako nejlepsSl se v motorovém
i klouzavém letu ukéazalo kfidlo s hloubkou 100 mm a rozpétim
760 mm, jez Ize pouzit i na model kategorie P30. MUj klubovy kolega
Vladimir Cejka, vitéz lofiského roc¢niku Memoridlu J. Smoly, Ladikovi
zvétsil rozpéti a upravil tvar pylonu kfidla.

K STAVBE (v3echny neoznagené miry jsou v milimetrech):

Velkou péci vénujeme vybéru lehké a pevné balsy, na jejiz kvalité
zavisi tuhost a pevnost modelu pfi zachovani co nejmensi hmotnosti.

Trup je slepen z pfifez(l T1 a T2 balsy tl. 2 na dfevéném trnu, jehoz

hrany jsou srazeny o 3 mm, aby se nepfilepil k trupu. Po Gplném
zaschnuti lepidla hoblikem Narex a brusnym papirem upravime stény
trupu na tl. 1,5 v pfedni Casti a 0,6 v zadni. Trn hoblovani i brouseni
usnadni. Motorovou pfepazku T4 z preklizky tl. 1,5 pfilepime natupo
epoxidem k prfedu trupu jiz vyosenou doprava a dol. Pfedtim k ni
zezadu prilepime drzak s maticemi M2, dodavany vyrobcem motoru.

Pylon kfidla sestava ze dvou bocnic T3 z balsy tl. 1, pfilepenych na
trup z bokd, a dvou paskl T5 z balsy tl. 1, k nimZ jsou pfilepeny
poutaci koliky z bambusu. Loze VOP T, vyfiznuté z preklizky tl. 1, je
pfilepeno k trupu tak, aby VOP byla vyklonéna doleva, coZ zplsobi
zatadCeni modelu doprava.

Kfidlo. Balsofezem nafeZzeme liSty K1, K2, K3, K4 a K5. Odtokovou
listu K1 shoblujeme do trojuhelnikovitého prlrezu. Do odtokové Kl
i nabézné listy K5 zhotovime zéfezy pro Zebra. Zebra KB z balsy tl.
1a K7 z balsy tl. 5 opracujeme spole¢né mezi kovovymi Sablonami
sefazena tak, jak budou zalepena v kfidle.

Nejprve slepime stfed, potom usi kfidla. Po zaschnuti lepidla
ufizneme precnivajic! liSty a pfilepime zakonceni kfidla K8 z mékké
balsy tl. 5. Stfed kfidla vylepime balsou tl. 1. Zalepime trojuhelnikové
vyklizky z balsy tl. 2. Zebra K7 sbrousime do Ukosu a usi pfilepime ke
stfedni Casti. Hotovou kostru kfidla peclivé obrousime, nalakujeme
dvakrat lepicim lakem a opét prebrousime jemnym brusnym
papirem.

Ocasni plochy. Balsofezem narezeme liSty V2, V3, V4 a z balsy
zrcadélkového Fezu odtokovou liStu V1, kterou sbrousime do
trojuhelnikovitého prdfezu. Zebra V5 a V6 opracujeme stejnym
zpusobem jako Zebra kfidla. Pro Zebra zhotovime v nabézné
i odtokové listé zarezy. VOP slepime, po zaschnuti lepidla odfizneme
precnivajici konce list a pfilepime zakonceni V7 z mékké balsy tl.
4 a trojuhelnikové vyklizky z balsy tl. 1 Bambusové koliky
determalizatoru zalepime aZz do potazené VOP. SOP Sl vyfizneme
a vybrousime z balsy tl. 1,5, nejlépe zrcadélkového fezu.

Dokonceni. Kfidlo a VOP potahneme lehkym papirem, nejlépe
tenkym Modelspanem nebo Japanem. Lakujeme jedenkrat napina-
cim a dvakrat zaponovym cirym nitrolakem. SOP pfilepime natupo
k trupu a spoj zesilime trojuhelnikovymi liStami. Pak trup tfikrat
nalakujeme zfedénym lepicim nebo zaponovym nitrolakem a pfe-
brousime.

Motor pfiSroubujeme k trupu, kfidlo a VOP pfipoutame gumou
a zkontrolujeme polohu tézisté. Vyvazeni upravujeme posouvanim
nadrze pohonného plynu v pylonu. Kfidlo ma na levém uchu negativ
5 mm, na pravém negativ 3 mm. Leva polovina stfedni ¢asti je rovna,
pravéa je prekroucena do pozitivu 2 mm. Model 1ét4 vpravo—vlevo.

Véclav Jiranek, LMK Mlada Boleslav
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m Dostal jsem jiz nékolik dopist

s dotazy na pristi vyvoj kategorii

F3A a F3D. Vzhledem k tomu, Ze

tato problematika bude asi za-

jimat 8ir8i okruh modelafl, po-
kusim se na né stru¢né odpovédét
touto cestou.

Kategorie F3A je jiz fadu let doslova
tlaena do snizeni rychlosti modeld,
snizeni hluénosti motord a létani
v omezeném prostoru. Hlavnimi ddvo-
dy k tomuto tlaku jsou ochrana Zivot-
niho prostfedi a snaha pfiblizit se
akrobacii velkych letadel. Obecné fe-
¢eno se tento tlak nesetkal s pochope-
nim ani u rozhod¢€ich (hlavné s ohle-
dem na jejich nizkou kvalitu), ani
u pilotd, ktefi védi, Ze akrobacie
s rychlym modelem je mnohem snad-
néjSi. Nova sestava, kter4 bude platit
od 1. 1. 1988 a o které pfipravim
samostatny ¢lanek, tento problém
zadsadné nevyreSi. Ve své podstaté je
totiz podobnéa sestavé dnesni, a nebu-
de tedy vyzadovat zdsadné jiny model.
Neda se ani pocitat s tim, Ze by doSlo
k vyznamnému zlevnéni ¢tyfdobych
motord. Koncepce modeld se tudiz
zfejmé nebude liSit od dneSniho stavu,
ktery zname i z naSich soutézi.

Rovnéz v kategorii F3D by nemélo
dojit k zdsadnim zménam. Navrhy na
omezeni vykonu motoru (zmenSenim
prdméru otvoru difuzoru) zatim nebyly
schvaleny, zakladni charakteristiky mo-
delu se rovnéZz nebudou ménit, a tak
z hlediska konstrukce modelu zfejmé
nedojde k  zadnym pfevratnym
zménam. SpiSe se bude pracovat na
»doladéni" stavajicich uspésnych kon-
strukci. V ,malé" kategorii RC-P se
pfipravovana zména, povolujici pouZiti
pouze motord MVVS 3,5, nedala za-
kotvit do pravidel platnych jiz od 1. 1.
1987, a bude zahrnuta do zmén pravi-
del pro rok 1988. V letoSnim roce tedy
budou modely vybavené vykonnéjSimi
zahrani€nimi motory jesSté ve vyhodé.

m Zacatkem cervna (6. 6. 1987) by-
chom chtéli v Neratoviclch zkusit pro-
pagaéni soutéz malych akrobatd F3.5A.
Létalo by se podle pravidel F3A jen
s tim omezenim, Ze model musi byt
vybaven motorem o zdvihovém objemu
nejvySe 3,5 cm3 Pokud se najdou
zajemci, dejte védét korespondencnim
listkem na moji adresu nebo na adresu
redakce.

m LMK Klanovice porada 2. kvétna
1987 naborovou soutéZz kategorie RC
V2-PM, ktera neni uvedena v kalendafri
soutézi. PrihlaSky zasilejte na adresu
Petr Safranek, DuriSova 111, 250 96
Praha 9—Klanovice.

Fizem
radiem

10

Vyrobce: Podnik UV Svazarmu Modela

a test této stavebnice jsem se tésil

— na vykrese a v navodu, jez jsem mél

moznost vidét uz pfed fadou mésicd,
mne zaujala nékterd technicka FeSeni
a predevsim elegantni tvary modelu. Musel
jsem si ale pockat, protoZze pfi zavadéni
do sérové vyroby se vyskytly potize pfi
polepovani  polystyrénovych  polotovarti
dyhou, kterd je beéhem schnuti kroutila
k nepotfeb&. Po fadé zkouSek se vyrobce
uchylil k nahradnimu FeSeni: ve stavebnici
dodava polotovary z pénového polystyrénu
a balsova prkénka, a je na modelari, aby si
kfidlo dokon¢il. V tomto pfechodném prove-
deni jsem také prevzal stavebnici k testu.

Tuhd rozmérna krabice (i jeji vyrobu
museli v Modele zvladnout) je naplnéna vSim
potfebnym, pochopitelné vyjma lepidel
a natérovych hmot. Tradicné prehledny
a pohledny vykres je doplnén rozsahlym
stavebnim navodem, a ten jesté dodatkem,
v némz je popsana technologie polepovani
polotovard kfidla balsou.

Podle navodu jsem se chtél nejprve pustit
do stavby kfidla. Po kontrole polystyréno-
vych polotovard jsem ale usoudil, Ze nez mi
je vyrobce vyméni (byly nevyvedené zejména
v odtokové Casti, ktera byla zna¢né prohnutéa
dopfedu), budu se radéji vénovat trupu. Jeho
zéklad tvofi skofepina z polyesterového
skelného laminatu. V mé stavebnici byla
kvalitni — kdyZz pominu vcelku nepodstatné
bublinky tésné pod povrchem, které se
objevily jiz po velmi lehkém pfebrouseni.
Tento nedostatek napravilo trochu tmelu. Vic
mne zarazila skute¢nost, Ze jsem na kylové
plo3e sice nasel znacky pro vyvrtani otvor
pro upevnéni vodorovné ocasni plochy,
nikde jsem se ale nedocetl, jaky maji mit
prdmeér, natoZ pak jak je vyvrtat tak, aby byly
umistény pfesné a zaruCovaly spravnou
polohu plovouci VOP. Také jsem na to
doplatil — i kdyZ jsem se snazil, mam na
svém modelu VOP opravdu plovouci, proto-
Ze jsem musel otvor pro ulozeni paky VOP
vonékud propilovat, aby se paka mohla
viibec pohybovat. Poloviny trupu jsou totiz
zfejmé vzajemné pfesazeny, mozna jsou uz
nepfesné umistény znacky.

Dalsi prace na trupu byla vcelku bez potiZi,
jen umisténi pfedni kryci pasky neodpovida-
lo poloze prepazky uzavirajici prostor pro
zdroj RC soupravy. Trochu improvizovat
jsem musel pfi zalepovani loZe serv, které je
na preklizkovém pfifezu predtiSténo uzsi,
nez je tfeba, takze v mém modelu drzi serva
jen ‘na koncich vyztuznych list o prlfezu
5x10 mm, které jsem aspon zdvojil. Ke
zminénym potizim s uloZzenim péaky VOP jesté
musim dodat, Ze otvor pro zadni spojovaci
drat v pace ma mensi prdmér nez drat
dodavany ve stavebnici.

Stavba kormidel je pfijemna — jsou
z kvalitni balsy, odtokové liSty jsou dokonce
pfedpracované, takze prace jde pékné od
ruky. Chytfe je vymySlena stavba smérovky:
aby se pri slepovani nezkroutila, maji Zebra
pomocné patky, které se nakonec odfiznou.

Bohuzel jsou konce Zeber uzsi nez odtokova
lista (pfedpracovand), ¢imz je ponékud
zmaren celkovy efekt (listu je tfeba dost
obrousit).

Prihledny pfekryt kabiny s naznakem
‘'vnitfniho vybaveni vyznamné dotvafi vzhled
celého vétroné. Skoda, Zze ram neni doplnén
aspofi  symbolickou hlavou pilota, jako je
tomu napfiklad u Graupnerova vétroné Dis-
cus (viz ModelaF 1/1987). Jednoduché, i kdyz
pfi provozu mozna trochu diskutabilni, je
pfichyceni prekrytu kabiny gumovym okem,
zavéSenym na ramu kabiny a na dné trupu.
Vystfizeni spravného tvaru vlastni ,bubliny"
da dost prace, naopak lepeni je bez prob-
1éma.

Na trupu jsem pracoval po vecerech
necelych ¢trnact dni (moc jsem nepospichal)
a mezitim jsem cile komunikoval s pracov-
niky Modely ohledné polotovard kfidla. Ani
druh& sada mne totiz neuspokojila. Vzal jsem
tedy tfeti a pustili se do prace. Dodatek
k navodu je dostatecné vystizny, takze i tak
naro¢nou praci, jakou bezesporu je polepo-
vani polystyrénovych polotovar( "balsovymi
splachtami” (které je pochopiteliné tfeba
pfedem slepit z uzSich prkének), by mél
zvladnout kazdy. Nebyt ovSem fady nepres-
nosti: Pouzdra z tvrdého dfeva pro spojova-
ci drat polovin kfidla jsou vy$si nez polotova-
ry, naopak zafezy pro draty v nich jsou Uzké,
navic se jesté zuzuji, takze da dost prace
vySetfit jejich spravnou polohu (aby bylo
dodrZzeno predepsané vzepéti kiidla). Zarezy
pro tato pouzdra jsou jinak umistény, nez je
uvedeno na vykrese iv navodu, takze neplati
mfry v ndvodu — poradit si musi kazdy sam
po zmé&feni polotovar(i. Po pfekonani tohoto
zasadniho askali uz prakticky nic nebrani
dokonceni kfidla. Se skute¢nosti, Ze poloto-
var levé poloviny kfidla byl o0 1 mm vyssi nez
pravé, jsem se vyrovnal rychle (prosté jsem ji
vzal na védomi), nezarazila mne ani poznam-
ka v navodu nabadajici k vyfiznuti zeber 68
s pridavkem (nejde to, protoZe jsou pred-
tiSténa tésné u loze serv).

Kvalita balsy dodavané ve stavebnici
k polepeni kfidla je uspokojiva, hotovou
lipovou nébéznou listu, kter4 na kfidlo licuje
bez potizi, uz bereme u Modely skoro jako
samozfejmost.

Hotové kfidlo je tuhé, pevné a pomérné
dost vydrzi. Velmi dobré je. ze se ani vlivem
rozdilnych povétrnostnich podminek npkrou-
ti. Ktrupu se pfipeviuje dvéma plastikovymi
Srouby M5 s maticemi, zalepenymi do pre-
klizkové pficky v trupu, coZ je elegantni
a jednoduché feSeni.

Pfi povrchové Upravé jsem se drzel navo-
du s tim rozdilem, Ze jsem konstrukéni dily
(smérovku a VOP) potahl zbytky nazehlovaci
plastikové félie Humbrol. Trup a kfidlo jsem
lehce nastfikal autoemailem ve spreji.

Dokonceni modelu bylo jiz bez potizi — ve
stavebnici je veSkeré pfisluSenstvi, tedy
draty, koncovky tahel fizeni a dalsi plastikové
dily. Zajimavé je FfeSen vlecny hacek — je
plastikovy a pfipeviiuje se do hranolu
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URCENI POLOHY
TEZISTE MODELU

Ing. Jan Kaminek

Zakladem dobrych letovych vlastnosti modelu je spravna poloha
neutrdlnim bodem (NB). Pokud by tézZisté lezelo za neutralnim
bodem, model by byl podéIné nestabilni. Chovani modelu pfi rizné
poloze tézisté vici neutralnimu bodu je obdobné jako reakce kuliGky
ve tfech rliznych pozicich (obr. 1). Stabilni model m& snahu zaujimat
stale stejnou polohu vzhledem k ptvodni, coz je zadouci. Nestabilni

model méa chovani zcela opacné a z hlediska potfeb praxe
nevyhovujici. Indiferentni chovani modelu je vlastné zvlaStnim
pfipadem.

U skute€nych letadel rozliSujeme polohu NB s pevnym fFizenim
a s volnym fizenim. Modely ovlddané RC soupravami nebo volné
modely s pevnymi kormidly odpovidaji prvnimu pfipadu. Je logické,
Ze letadlo s uvolnénym Fizenim je méné stabilni nez letadlo s pevnym
fizenim. Je zajimaveé, Ze s polohou tézisté letadla se méni sily v fizeni
vySkovky. Celkové je problematika centrdZe (toto oznaceni je bézné

z tvrdého dfeva, prilepeného do* trupu.

su a s reakcemi modelu jsem spokojen.

tohoto ¢lanku je problém pfiblizit i modelafdm s mensimi teoretic-
kymi znalostmi.

Vratme se k plvodnimu tématu. Tézist¢ modelu musi lezet pfed
neutrdinim bodem. Polohu neutralniho bodu stanovime podle
diagrami. Dale popsany zplsob uréeni polohy t&zisté je zalozen na
téchto predpokladech:

1. Poloha tézisté vychazi ze znalosti polohy neutralniho bodu

a neutralnim bodem, udana v procentech stfedni aerodynamické
tétivy (SAT, bsat)- Praxe ukazuje, Ze uvedeny zplsob je z naseho
hlediska vyhovuijici.
(2. I;’Fi ur€eni neutralniho bodu vychazime z aerodynamického stfedu
AS).
UrCeni aerodynamického stfedu lichobéznikového kridla

Neutralni bod kfidla je nazyvan aerodynamickym stfedem (AS).
K uréeni AS mzeme pouzit grafickou i pocetni metodu. Jednoduché
lichobéznikové kfidlo feSime podle obr. 2 a obr. 3. Pfedpokladem je,

© ® O

a) stabilni poloha
b) nestabilni poloha
c) neurcita (indiferentni) poloha

polohy vle€ného hacku stabilni, bez potizi.

K jeho upevnéni jsou v navodu inzerovany
Srouby M2,5, ve stavebnici jsou ale pfislusné
velké vruty, coz ovSem neni podstatné.

K ovladani jsem pouzil RC soupravu
Modela 4 AM27 se dvéma servy Tesla ST-1,
k napéjeni letového systému cCtyfi tuzkové
NiCd akumulatory v pouzdru Modela. Pro
vSechny dily soupravy je v modelu dost
mista, instalace je bez problém.

Hotovy sestaveny model jsem musel do-
vazit témér 100 g olova, zalepeného do pridé
trupu, aby byla dodrzena doporuc¢ené poloha
ezis Hmotnost celého modelu potom
Cinila 1510 g, coz neodpovida 1400 g inzero-
vanym na obalu a na vykrese. Neni to
podstatny rozdil, ale zarazi spi$ v porovnani
s informaci z dopliiku k navodu. Podle ni je
kridlo polepené balsou o 25 az 30 % lehci nez
plvodné navrzené s dyhovym potahem, pro
néz zfejmé plati zminéna informace o letové
hmotnosti na vykrese. Mozna i proto je
rozpéti kridla o 40 mm vétSi nez na vykrese
a v navodu uvadénych 2380 mm.

Letové zkousky jsem si nechal na loriskou
dovolenou. Prvni lety mne viibec nenadchly
— model se vSelijak potacel, prosté zadna
radost. Pozdéji jsem ale pfiSel na to, Ze
v klidném ovzdusi lét4 model normalnég, je
pomérné hodny a Ze Zivé reaguje na vychylky
kormidel. Méné zkuSenym doporucuji oprav-
du zavesit tdhlo vyskovky az do posledniho
otvoru paky plovouci VOP; u svého modelu
jsem je zavésil do predposledniho otvoru,
takze vychylky vySkovky jsou pfilis velké.
Tahlo smérovky jsem instaloval podle vykre-
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O dovolené jsem s vétroném Vega létal na
L~gumipraku”, na podzim jsem jej pak vzal
nékolikrat na svah. Celkem jsem s nim zatim
nalétal asi 15 hodin. Pokud jsem s nim létal
v klidu, nemél jsem problémy. Potize vSak
pravidelné nastavaly pfi létani v turbulentnim
povétfi. Diky pomérné tézkému kiidlu bez
negativdl pasobi model jako nestabilni kolem
podélné osy — kyméci se a rad pada
v zatacce po kfidle. Mému vétroni nepomoh-
o dalSich 5 mm dopfedu uz byl hodné tézky
na hlavu a létani nebylo pfijemneé.

Vlek na 3ndfe je pfi dodrzeni pfedepsané

Vyjadreni vyrobce —
podniku UV Svazarmu MODELA

Stavebnice Vega je z hlediska technologie
vyroby prvni z fady novych, takzvanych
velkych stavebnic. Pfi zavadéni do vyroby
bylo nutno FeSit fadu technologickych
i materialovych problémd, a proto se také
v prvni sérii vyskytly nedostatky, které se
snazime co nejrychleji odstranit. Jde hlavné
0 zménu potisku preklizkovych dill, stfedové
Zebro, a zejména o vyrobu samotného jadra
kfidla z polystyrénu.

Vyvrtani otvord v kylové ploSe pro uchyce-
ni VOP je sice i podle vyznatenych dulkl
si védomi, Ze Vegu nebude stavét uplny
zacatecCnik, a predpokladali jsme. Ze si s ni
modelafi poradi. Podstatné je, vyvrtat nejpr-

Model vydrzi pomérné neSetrné zachazeni.
Prezil i jednu havarii (kdyZz jsem jej pujcil
kamaradovi — lodnimu model&fi). Jejimi
jedinymi néasledky byly utrzené dfevéné dily
v trupu (pouzil jsem Unilex) — pficka pro
uchyceni kfidla, loZe serv a pfepazka mezi
pfijimacem a baterii. Oprava byla tudiz velmi
snadné.

Celkovy dojem: Za 490 K¢s dostanete
moderni stavebnici, obsahujici vSechny po-
tfrebné dily a material, z niz s trochou trapeni
zhotovite pohledny a slusné |étajici model.

Vladimir Hadac¢

ve menSi otvor a teprve po kontrole kolmosti
je pripominka tykajici se vyvazeni modelu.
Vzhledem k technologicky nutnym toleran-
cim pfi vyrobé polyesterovych trupd je
kazdopadné tfeba Setfit v oblasti ocasnich
ploch zejména pfi povrchové Gpravé. Ostatni
diference jsou zplsobeny polystyrénem, kte-
ry se jen velmi obtizné zajiStuje v potfebné
hustoté. Proto se celkovd hmotnost modelu
od hmotnosti uvadéné ve stavebnici bude
pravdépodobné vzdy ponékud lisit.

Model Vega byl vyvinut jako univerzalné
pouzitelny vétron pro rekreacni polétani,
a proto jeho vykony a letové vlastnosti nelze
srovnavat se specidly na svah nebo
s vykonnymi termickymi vétroni kategorie
V2
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Obr. 2: Graficka me-
toda urceni stfednl
aerodynamickeé téti-
vy kfidla (SAT)

ze Stihlost_kfidla je vétSi nez 6 a Slpovitost mala (dhel *s15° —
obr. 4). Stihlost je definovana X=12/S, kde /= rozpéti kridla,
S = plocha kridla. U mensi Stihlosti kfidla a vétsi Sipovitosti nastavaji
vyrazné odchylky, které jsou vyjadfeny v obr. 5 Podle téchto
diagram@ mbzeme uréit AS riznych samokiidel apod.
Ur€eni aerodynamického stfedu dvouplo$niku

Postup ur€eni AS je zfejmy z obr. 6. U trojploSniku pouzijeme
analogického postupu, pficemz predpokladame, Ze
bsAT= b*t mSt + bA2. S2 + bA3.S3 /S| + S2+53

Obr. 3: Diagram pro
pocetni urceni veli-
kosti SAT ajeji vz-
dalenosti od kore-
nové tétivy kridla

UrcCeni aerodynamického stfedu sloZzeného kridla

U slozenych kfidel je nutné pouzit postup podle obr. 7. Mensi
Stihlosti kridel a Sipova kfidla sloZzenych tvaru je nutno zkoumat
empiricky €ili laboratorné ,foukanim" v aerodynamickém tunelu.
Zvlastnimi pripady se budeme zabyvat v zavérecné ¢asti ¢lanku.
Urceni neutralniho bodu modelu

U modelu s vodorovnou ocasni plochou (VOP) je situace ponékud
sloZitéjsi. Musime rozliSovat dva pripady:
a) modely s VOP za kfidlem (klasické usporadani)
b) modely s VOP pfed kfidlem (tzv. kachna)
Ur€eni neutralniho bodu modelu typu kachna
je zfejmé z obr. 8. VOP posouva neutrdlni bod dopfedu. Posun
neutralniho bodu je pfedevsim zavisly na mohutnosti vyskové plochy,
definované

AW = svp' xp
S mb$Ar
pfiemz S = plocha kfidla, S\W = plocha VOP
Imp atoSAT — viz obr. 8.
Priblizné plati
fits=A 2)*Xyp-A/(kyp +2)-A:100 %

Obr. 4: Definice
aerodynamické
Sipovitosti kfidla
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Obr. 5: Diagram pro
urceni posuvu aero-
dynamického stre-
du vlivem Sipovitos-
ti a Stihlosti kfidla
pro rlizna ztzeni
kFidla

pficemz: A=/2/'S, | ... rozpéti kiidla, [AXN) = %,
A = §tihlost kfidla, A VP = &tihlost VOP.

Shora uvedené rovnice vystihuji skute€¢nost tim vice, ¢im je pfedni
plocha men&i vagi kiidlu. Mohutnost VOP je vztazena ke skuteGnému

Obr. 6: Ur€eni aerodynamického stfedu dvouploSniku
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Obr. 9: Posuv neutralniho bodu modelu vlivem VOP u klasického
usporadani

tato skute¢nost znatné komplikuje vypocet, ktery se stava slozitym.
Snahy o jeho zjednoduSeni vedou ve zvlaStnich pfipadech k velkym
chybam. Pro RC modely bézné koncepce se osvedcil diagram podle
obr. 9. Jinak zvlasté u netypickych modelu je tfeba pouZzit odbornou
literaturu [1], [2].

Vysledna poloha neutralniho bodu: A
XN\B = (25%= AN +Axtr) - bSAT/ too

xNB = poloha neutralniho bodu na stfedni aerodynamické tétivé od
nabezne hrany (obr. _10) AXTB ... posun NB vlivem trupu modelu.

Ur€enim polohy neutrainiho bodu jsme vyreSili dll¢l problém.
Spravna poloha t€zisté zavisi na poloze neutralniho bodu a dale na
né tézistnl zéasoby, kters jsou obvykle odvozeny od skute¢nych
letadel.

vychazi ze statlstlky Jednoduchym zpusobem ur¢ime neutralni body
znamych modell a zaroven te2|stnl zasoby. Tuto hodnotu potom
uréime takto:

*t=xnb — R

Obr. 10: Ur&eni ne-
utralniho bodu u
modelu klasickéhor
usporadani
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kde R = téZistnl zasoba. Praktické hodnoty R jsou uvedeny v tabulce:
Typ modelu: Rezerva R % SAT
F3A

10— 15
F3B 5—10— 15
samokfldla 5—10

U jinych model( postupujeme obdobné&.
Zvlastni pripady

Uréeni tézisté u modell letadel s objemnym trupem: B&zné modely
maji pomeérné §tihlé trupy, takze vliv trupu je zanedbatelny. Vypocet
vlivu trupu je pro modelafskou praxi slozity, takze je vhodnéjsi jej
obejit. Skutecnd letadla jsou konstruovdna na zakladé urcitych
zakonitosti, které se daji vyCist zjejich usporadani. Napriklad letadla s

Obr. 11: Umisténi
hlavniho podvozku
u letadel s tfikolo-
vym podvozkem
tak, aby nedoslo k
prevraceni letadla
nazad.
Vzdalenost* ne-
muze byt zaporna

podle obr.
postup je vyhodny u modeld s obJemnym trupem.

_Vliv motoru na podélnou stabilitu: Vliv motoru na podélnou stabilitu
zfejmé z obr. 12, je stabilita modelu snizovana, pokud je osa tahu
motoru pod t&Zigtém. Viiv vrtule se projevuje pFedevéim_se zmeénou
rychlosti. AS se vlastné neposouva, pfesnéji vzato by bylo tfeba
pocitat se stabilitou pfi konstantni rychlosti a dale se stabilitou pfi
zméneé rychlosti a zachovani hladiny letu. Dobfe nastaveny motor u
modelu nema vyrazny vliv na zménu drahy letu pfi ubirani (pfidavani)

lynu.
glxklady urceni tézisté

Ur€eni tézisté modelu samokfldla podle obr. 13: PouZijeme obr. 3 a
obr. 5. Zuzeni kfidla n=bK/ba = 100/ 660 0,152 podle obr. 3, plati
Bsat :0,68. za = 0,377 6sat = b0’ 8
=660 - 0,68 = 449 mm; {A=1-0, 377/2 = 1200 0,377/2 = 226 mm.

VySetfovany model méa kfidlo malé Stihlosti a navic Sipové.

Obr. 12: Vliv sméru tahu motoru s vrtuli na podélnou stabilitu

s proménlivou rychlosti pfi podmince Y = G. Ota€ky motoru jsou
priblizné konstantnfl

S rostouci rychlosti klesa tah vrtule. Stabilizacni momentM, =P .y
zvétSuje Ghel ndb&hu a zmensuje rychlost modelu. Opacéné plsobi
tah vrtule pfi zmenSovani rychlosti modelu

Obr. 13: Urcem

samokrldla

Skute€ny AS se posune podle obr. 5z 25 % SAT dozadu. V naSem
pfipadé:
*as = 0.29 bSAT = 130,2 mm.
=ZwUl*- fal-Za = Z(659 - 1W) -m
/ 1200
Nebot A = 12/S = 12*/45,6 = 3,2; Sipovltost v 25 % hloubky ¢ini:

w05-32°
Doporucena t&zistni zasoba R = 5 %.

=211 mm

XT=xA +Xas-R t>6AT/ 100
=211 + 130- 5.449/100 = 286 mm

Velikost kormidel
fiditelnost modelu.

nema vliv na podélnou stabilitu, pouze na
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Jako u samokfidla, je ovdem nutno jej roz&ifit o zahmutl vlivu VOP.
PouZijeme diagramu podle obr. 3 a obr. 9.

Vzhledem k tomu, Ze jde o pfimé kfidlo s A= 12,5 a Slpovitost kridla
je nulova, platix*s = 0,25 .b0=90 mm
Ur€eni posuvu NB vlivem VOP:

&N= 35 A\ (viz obr. 9) &a = 11 % bSAT
Avop - SmpJ.vop . 9.6m .
P e “816.311 O

O*X =Ax""oo: =11 311/100 = 34 min
R = 10%

R =0,1 sbsAT= 0,1 .311 =31 mm
XT =xas + £*vop -

=90 +34 - 31—p93mm

Obr. 15: Vliv
podélného serizeni
na let modelu

Takto vypoCtena centraz je zakladni polohou tézisté pro letové
zkousky. Konecnou polohu teZ|ste ,,doladlme pfi zaletavanl Vyjadrenl
chovani vylrimovaného modelu (v klouzavém letu) po uvolnéni
fidicich pak na konci klesavého letu, vyvolaného potlacenim
vySkovky. Cim je model stabilngjsi, tim vice ma snahu stoupat.

NejvysSich vykonu je dosahovano u modelu s mensi tézistni
zasobou (3 az 5 %). Stoupani je dusledkem podélneho sefizeni mezi
Sefizeni mezi kfidlem a VOP je definovano Ghlem mezi smery
nulového vztlaku kfidla a VOP (obr. 16).

Obr. 16: Definice Uhlu podélného sefizeni

smeérCy-O* vop

kFidlo

U nekonvenéniho uspofadani nosnych ploch modelu doporucuji
zhotovit maly model podobny geometricky. Letové vlastnosti malého
modelu (zhotoveného z balsy) jsou obvykle velmi podobné. Pracnost
malého modelu pfitom €ini pouze nékolik malo hodin. Tento postup
doporucuji zvlasté u maket.

Podrobnéjsi vysvétleni zakonitosti podéIné stability modell Ize najit
v literatufe, jejiz seznam je pfipojen.

Doporucena literatura:

[1] Hofeni, Lnénicka: Letecké modelafstvi a aerodynamika, NaSe
vojsko, 1977

[2] Danék: Letové vlastnosti, VTA Brno 1956

[3] Mikeladze: Osnovnyje geometriCeskije a aerodynamiceskije
ig%akteristik! samoletov i krylatych raket, MaSinostrojenie, Moskva,
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RC polomaketa

Letov S-39

PredvaleCrLy-Céskosloyehsky letoun .etov S-39 nevynika krasou ani
neni qvet|cen -slavou sportovnich Qsp trh &i ralrnrdd” Piesto mu patfi
peyné misto- v historii .naSeho léteic(vl — byj 'stapdafjJTTfrir-liolnim
letounem v.aeroklubech'nékdejsi leasarykovy Jetecké llgy-a'naiXJilo
—Ietat—mnoho—pllotu sS/ymi—jednodueltypir fpiry
ah idlym uspofadanim je i vhddnou a vdécnou pre oifro
r 10! € zpracovani. Y—A-L
Odel se jednoduchou konstruki:! i snadnou pilotazi ndliti bd
béZp ch Skolnich modell (Adam, QE-15). Tvarové odpovida ifid o-
zs, Jé vSak ponékud zjednoduSen — chybéji sloty, vzpéry .iIQP,
ria Kta motoru. Pokud by nékdo chtél model témito doplﬁky jéatzit,
ji podklady v Modelafi 9/1962,'pfipadné y knize V. Némeika
aslovenska letadla 1.
Nédel je zhotoven pfevazné z balsy. VSechny rozmery JSOU
i vedmy v milimetrech, smér let disva je vyinacen Sipkami. ,C)ly
r I0fif | je lepen Kanagomem, pevnostni spoje ( poxidem.
T I p jednoduché skfifiové konstri kce tvofi afeklipkové pr tf ai ky
a bii nice z balsy tl. 3, zesilené v pre- Ini ¢asti bilsou tl. 2, pfil par ou<

Ciaait nalné. V rozich je skfifl vyztuzgna balsovymi listami o f ri i< zfc*<-
Spodni sténa trupu je polepena, balsou tl. 3 s léty dieva liip i&—+<

5xi:
\  r.ostorech mezi prepazkami 2, 3 a 3, 4 jsou odnimatelni vi caa>
z tff Xjphujicl prostor pro RC vybavel li. Obla vrchni gast trupi t ky”sj
poit tru nadrze jsou slepeny ze zby kdi balsy a obrouSeny dii Viru
P>< c-vykresu, V misté pilotnfeh-pro storll je trup kryt pfekliik tu tl.<
Otf. Ftetorové loze je- vyHenute-e bu<ového prkénka tl.
A yu je zhotovena laminovanim nii pozitivni polystyrénové j itj o.xp
Kpiiepazkam 3a 4pfiwaZzeme raznou riti a prlleplme epoxidem p edni.
a zadni kozlik baldachynu z ocelové struny o priméru 3. K pie| A a
kP iSroubovaho kovani pro vzpéry zduralu tl. 1,5. K obéma kozip m u'
bilidachynu js ju pripajeny hacky se zavity M2, ohnuté z drath tio « lanj
a mo: ;azné pc dlozky (viz detail upevi éni krldla na némz nejsa proQ
nézomost zal resleny nypie). V misti prepazek 2 a 3 jsou \e>pad —
zaiep tny zkréa :ené podvozkové hranoly Modela, v jejichz drazl a r JeO
u :h r(jen podv ozek.

KHdllo s prc filem NACA 2415 tvori centroplan a obé polovin) Rffc Iar-]

A épé zvlazt. Hlavni nosnik z borovicovych list o prife; 0 3x8r

stojin z bals r tl. 3 tvofi s tuhym potahem nabézné casti kfidli i14j tniu
skilft Balsovi Zebra tl. 3 jsou poj obvodé péaskovana. Karc<vé
oilot ky jsou vybrouseny z balsovych hranoli. Centroplan ty dl (vé
ptod zkova Ztbra, pfeklizkova spojka obou polovin kfldI tiktvé
hréili*ly s otvéry pro upevnéni kridlaL Celek je polepen baist p tl 2.
Sj)l taje epoxidem zalepena mezi tésniCe. Maniaz kridla uttajlac-

jesté pred prilepenim tuhého potahu jeho stfedni ¢asti. Kovani

Pto fjchyceni vzpér z duralu tl. 1,5 je pfiSroubovano k preklizkové
0864J tl. 3, viepené mezi liSty nosniku.
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Vzpéry zhotovime ze svareciho dratu
0 prumeru 2. Na spodnim konci vyfizneme
zavity M2 pro vidlicky Modela, kterymi
vzpéry pfipojime ke kovani na trupu. Misto
polyamidovych &epl v3ak pouzijeme Srouby
M2. Ke vzpéram prilepime epoxidem balsové
listy a opracujeme je do kapkovitého profilu.

Ocasni plochy jsou z balsovych prkének ti.
5. Kylovka méa osazeni zapadajic! do vyfezu
ve stabilizatoru a celek je natupo pfilepen
k trupu. Kormidla jsou pfipevnéna otocnymi
zavésy Modela.

Podvozek z ocelové struny o priiméru 3 je
spajen ze dvou dili — hlavni a pomocné
vzpéry. Ostruha ze struny o prdméru 15 je
pfivazana a pfilepena epoxidem k desce
z preklizky tl. 2, vlepené mezi rohové listy
trupu. Prototyp modelu byl opatfen maketo-
vymi koly o prdméru 80. Skute¢né letouny
vSak létaly také s nizkotlakymi koly
— mlzeme tedy pouzit bézna kola
o prméru 50.

Potah a povrchova uprava. Cely model je
potazen kvalitnim  vladknitym  papirem,
nastfikan nitrokombina&nlmi emaily a vrch-
nim lakem proti plsobeni zbytki paliva.
Prototyp meél zékladni barvu krémovou
s jasné Cervenymi dopliiky. Imatrikulace (na
kfidle shora i zdola) je ¢ernd, kryt motoru ma
barvu duralového plechu. VétSina sku-
te€nych letounl byla nastfikana svétle zele-
nou barvou a opatfena bilymi imatrikulaénlmi
znackami. Prehled pfidélenych imatrikulacl
je v jiz zminéné knize V. Némecka, barevné
schéma je i v knize Letadla &s. pilotd.

Motor je vhodny jakykoli (i starsi)
o zdvihovém objemu 3,5 az 4 cm3. V prototy-
pu byl motor OS Max .20 s vrtuli 220/100
Plastikova nadrz Modela o objemu 100 cm3
je umisténa pod odnimatelnym krytem pred-
ni ¢asti trupu. Samozfejmou soucasti palivo-
vé instalace by mél byt Cisti¢ paliva.

RC vybaveni musi umoznovat ovladani
smeérovky, vySkovky a pokud mozno i moto-
ru. Zdroj pro letovy systém je umistén
ponékud neobvykle — pod servy, od nichz je
oddélen vyjimatelnou pfepazkou. Toto umis-

Létani s modelem je_pfijemné, diky pouzi-
tému profilu zvladne S-39 s dobrym moto-
rem ivétSinu zakladnich akrobatickych obra-
tl. ZvySenou pozornost vyZaduje pouze start,
coz je u modell s dvoukolovym podvozkem
bézné.

M. Kvéton, LMK Praha 1
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Z-24 Krajanek

Konstrukce, vykres a popis: Josef Petr

MysSlenka zkonstruovat cviény vétron
vznikla mezi plachtafi na Zlinsku
— dneSnim Gottwaldovsku — jiZz v roce
1944. Byla ovSem vélka, a tak skupina,
kterou z leteckych nadSencl vytvoril
Ladislav Marcol, zacala pracovat nejpr-
ve doma. Vétron se mél jmenovat
Krajanek. Teprve po osvobozeni v roce
1945 byly vytvoreny podminky v teh-
dejSi Zlinské letecké spoleCnosti pro

i, Rozmital pod TremSinem

dal$i praci. Jiz v srpnu téhoz roku byl
prototyp Krajanka dokon€en a zalétan
na otrokovickém letisti. Béhem zkou-
Sek prototypu se pripravovala sériova
vyroba, kter4 celkem dala 301 kusl
tohoto vétroné.

Z-24 Krajanek byl jednomistny vzpé-
rovy hornoploSny vétron celodfevéné
konstrukce o rozpéti kfidla 12,12 m
a délce 6,29 m. Planek skute€¢ného
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vétroné byl uverejnén v Casopisu Mo-
delar 4/1976 a byl jednim z hlavnich
podkladli pro konstrukci makety (véet-
né imatrikulace). Snimky rdznych de-
taild jsem naSel v Gasopisech Letectvi
a Kridla vlasti z let 1951 az 1955.

Maketu vétroné Krajanek jsem kon-
struoval a postavil v méfitku 1:4,3. Ma
délené kfidlo a odnimatelnou vodorov-
nou ocasni plochu. Radiova souprava
Modela 6 AM27 ovlada smeérovku,
vySkovku, kfidélka a brzdici klapky. Je
samoziejmé, Ze co nejnizSi dosazena
hmotnost bude jen ku prospéchu
— pochopitelné pfi zachovani potfebné
tuhosti a pevnosti konstrukce. Pro
stavbu i létani s Krajankem je zapotrebi
dostatec¢né praxe. Umisténi prvki RC
soupravy neni zakresleno, ale v trupu je
dost mista, takZze nec€ini potize. Dopl-
néni nekrytého pilotniho prostoru figur-
kou pilota je skoro nezbytné k dokres-
leni vzhledu makety.

Kfidlo je délené, spojené duralovymi
stojinami tloustky 2 mm (2 ks) a 1 mm
(1 ks), prochazejicimi horni Casti pre-
pazky trupu T5. Stavbé kfidla vénuje-
me zvySenou pozornost, zvlasté pri
oddélovani kridélka a jeho dokonceni.
Pouzity profil je upraveny NACA 4412
o tloust’ce 13,5 %.

Trup mé prepazky T1 az T7 z letecké
preklizky, pfepazky T8 az T11 ze dvou
vrstev balsy tl. 2 mm (Iéta dfeva jsou
kolmo na sebe). U pfepazky T5 vytvo-
fime loZze pro duralové spojky kridla
slepenim dil& T13 a T15 s prepazkou.

Pro slepeni trupu je k dodrzeni tvaru
nezbytné pouzit jednoduchy pfipravek.
Na prepazky Tl az T10 si pfichytime
acetonovym lepidlem pasky ze zbytk{
balsy o rozmérech pfiblizné 5x10 mm
tak, aby jejich dolni hrana licovala
s carkovanym znaenim na pfe-
pazkach, a oznaCime stfed. Na dfe-
vénou rovnou hoblovanou lat' o délce
asi 1m a prlfezu asi 12x25 mm, na
jednom konci zGzenou, vyznacime roz-
misténi jednotlivych prepazek trupu
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a podélnou osu. Pfepézky trupu dolni
Casti navlékneme na lat’ a pfilepime
v kolmé poloze na stfed latky.

QOcasni plochy jsou z lehké balsy. Po-
mérné tenké odtokové liSty jsou slepe-
ny ze dvou vrstev stfedné tvrdé balsy.
VOP je vcelku, k trupu je pfipevnéna
dvéma polyamidovymi Srouby. Hlavni
nosnik je ze stfedné& tvrdé balsy
tloustky 2 mm.

Model sestavime a prekontrolujeme
podélné sefizeni (2,5°), pfipadné upra-
vime sedlo VOP. Odméfime délku
vzpér kridla T35, které zhotovime ze
dvou pask tvrdé balsy o prifezu
3x14 mm, proloZenych skelnou tkani-
nou. Uchytky vzpér k trupu jsou
z mosazného plechu tl. 0,5 mm, Uchyty
ke kfidlu jsou stavitelné Sroubem M3,
zaSroubovanym do duralové viozky,
ktera je zalepena na konci vzpéry. Tvar
vzpér upravime podle vykresu.

RC souprava miZe byt jakakoliv
s proporcionalnim ovladanim ctyfr prv-
kd. Je mozné téz sprahnout ovladani
kfidélek se smérovkou. Pfed potaze-
nim je nutné vyzkouSet Fizeni a upravit
vychylky.

Zbarveni. Sériové vétroné byly vétsi-
nou strikany syté zlutou barvou. Imatri-
kula€ni znaCky a napis na smeérovce
ZLIN 24 KRAJANEK byly matné ¢€erné.
Nékteré vétroné nesly na smérovém
kormidle jesté Cs. vlajku. Pristavaci lyze
byla zespodu ¢erna, stejné jako ostru-
ha. Pitotova trubice byla stfibrna.

Zalétani modelu necini Zzadné potize.
PFi dosaZeni ploSného zatizeni kolem
36 g/dm2je let pomaly a plsobi velmi
realisticky. Model je citlivy na termiku.
Létani s modelem je pfijemné, brzdici
klapky jsou ucinné. Stejné jako jeho
velky vzor snese i tvrdSi pristani diky
odpruzené jasanové lyzi. Starty elekt-
rickym navijakem i zesilenym gumipra-
kem jsou bez problémd a pfi mirném
vétru vyuziva vétron témeér plné délky
vle€ného zafizeni.

Hlavni material (rozméry v milime-
trech):

LiSta borovicova 3x8, délka 150C
— 4 ks; 4x10, dl. 800 — 2 ks; 2x8, dl.
1600 — 2 ks; 4x4, dl. 1300 — 6 ks.

Preklizka letecka tl. 1 — 200x500; tl.
15 — 150x200; tl. 2 — 200x300; tl.
3 — 500x600; tl. 5 — 200x300.

Balsové prkénko tl. 1,5 — 2ks; tl.
2 —30ks; tl. 3— 6ks; tl. 5— 4ks; tl.
7 — 2ks; tl. 10 — 3 ks.

Potahovy papir tenky vlaknity
— 6 arch, stfedni vlaknity — 6 archd.

Organické sklo tl. 1 mm — 100x170

Plech duralovy tl. 1,5 — 50x400; tl.
2 — 60x400; mosazny tl. 1 — 50x100;
tl. 0,5 — 100x150.

Trubka duralovda 06x1 — dl. 300;
mosazna 04x1 — dl. 200; @ 3x0,5 dl.
100.

Lepidla Kanagom, Dispercoll RTZ,
Epoxy 1200
Nitrolak lepici — 500 g; napinaci

— 200 g; leskly — 200 g; nitroemail
barevny — 1000 g.
DalSi drobny material podle vykresu.

Néazev: Z-24 Krajanek
Konstrukce Josef Petran

Typ: RC maketa vétroné
Rozpéti: 2900 mm

Délka: 1445 mm
Hmotnost: 2700 g

Kfidlo

plocha: 75dm2

profil: NACA 4412 mod.

hlavni material: balsa, borovice

Ocasni plochy

plocha VOP: 10,6 dm2

profil VOP: NACA 0012 upraveny na 10 %
hlavni material: balsa

Trup

hlavni material:
Ovladané prvky:

balsa, pfeklizka, borovice
smeérovka, vySkovka
kfidélka, brzdici klapky

Stavebni planek ve skute¢né veli-
kosti a s Uplnym stavebnim navodem
vyjde pod cCislem 149 s ve specialni
fadé plankd Modelaf.
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konstruktér a neunavny organizétor,

stal u zrodu sdruzeni americkych ama-
térskych vyrobcd letadel, znamého pod
zkratkou EAA. Cinnost sdruZeni se béhem let
rozSifila | mimo UGzem! USA, a tak se
pravidelné setkani ¢lend EAA uskute&nilo
v roce 1975 v Londyné. Paul Poberezny na
ném predvedl alespori na filmu svdj novy
vytvor — libivy hornoploSnik Pober Pixie,
ktery sdm postavil a zalétal. Pro porovnani
letovych vykonl byly postaveny dva letouny:
prvni s plné kapotovanym motorem Limbéach
a druhy s motorem Volkswagen s nekrytymi
valci motoru. U letounu se podarilo dosah-
nout neobvyklého poméru prazdné hmotnos-
ti k hmotnosti vzletové; pilot, pohonné hmoty
a zavazadla tvofi 41 % vzletové hmotnosti.
Jako letadlo stvofené amatérem pro amatéry
vynikd Pixie jednoduchou a ucelnou kon-
strukci. DalSiho rozSifeni letounu se ujala
firma WAG — Aero, kter4 prodava nejen
plany, ale i stavebnice.

Paul H. Poberezny, vyborny pilot, znamy

Technicky popis

Pober Pixie je jednomotorovy jednomistny
vyztuzeny hornoplo$nik (parasol) smiSené
konstrukce s pevnym podvozkem klasického
typu.
KFidlo je dvounosnlkové, z obou stran
trupu vyztuZzené dvojici vzpér. Dfevéna Zebra
jsou navlec¢ena na plochych drfevénych nos-
nicich, pro zvy3eni tuhosti jsou mezi sebou
kfizem vyztuzena draty. Od nabézné hrany
po predni nosnik je kfidlo pokryto duralovym
plechem, zbyla ¢ast plathnem. Drevéné profi-
lované vzpéry jsou mezi sebou kfizem vyz-
tuzeny lanky a ke kfidlu pomocnymi vzpéra-
mi. Zvlastnosti Pixie jsou ,modelarska" kfi-
délka, zabirajici celou délku odtokové hrany.
Maji rovnéz drfevénou konstrukci a platény
potah.

Trup jednoduché pflhradové konstrukce
je svaren z ocelovych trubek; zakladni kon-
strukce je doplnéna nastavbami z dfevénych
list. Nad otevienym pilotnim prostorem je
trubkovy kozlik, nesouci maly centroplan
s palivovou nadrzi. Trup je az po pilotni
prostor kryt hlinikovym plechem, ze stejného
materidlu je kapkovity kryt za hlavou pilota
a prechod kylovky; ostatni Casti trupu jsou
potaZeny platnem. Pfed pilotnim prostorem
je vétrny Stitek; pro uleh€eni vstupu jsou na
pravé strané trupu odklopna dvirka.

Ocasni plochy maji profil rovné desky.
Kostra je svafena z ocelovych trubek a pasu,
celek je potazen platnem. Plochy jsou k sobé
navzajem vyztuzeny lanky.

Pfistavaci zafizeni je tvofeno pevnym
dvoukolovym podvozekm a zadovou ostru-
hou. Podvozkové nohy jsou svafeny z ocelo-
vych trubek a potazeny platnem. Podvozek je
odpruzen gumovymi provazci na vnitfnich
vzpérach, kola o rozmérech 5,00x5 maji
aerodynamické kryty z laminatu. Ostruhové
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Pober Pixie

Americké amatérske letadlo

kolo je neseno listovou ocelovou pruzinou
a jeho fizeni je spfaZzeno se smérovkou.

Motorova skupina. Vzduchem chlazeny
plochy &tyfvalcovy motor Limbach o vykonu
44 KW pohéni dvoulistou vrtuli Rehm 53-30.
Kryt motoru je z hlinikového plechu, pouze
Celni Cést, tzv. prsa, jsou vytvarovana
z laminatu. Palivova nadrz je umisténa
v horni €asti trupu pfimo za prvni protipozar-
ni prepazkou, jeji objem je 46,5 I.

Zbarveni. Prototyp s motorem Limbach je
nastfikdn kombinaol modré a bilé barvy se
Zlutymi a ¢ernymi dopliiky. Tmavé modrou
barvu ma predni ¢ast trupu, jeho hrbet,
ocasni plochy, ndbézné ¢ast kfidla s protaze-
nim pres centroplan, podvozkové nohy, ¢ast
krytl kol a vzpéry kridla. Kfidlo a boky trupu

jsou bilé. Mezi témito zakladnimi barvami je

Siroky Zluty pruh z obou stran oddéleny cernymi
linkami. Imatrikulaéni znak N9PH na smérov-
ce je bily, lemovany €ernou linkou; Zluty na
trupu je ¢aste¢né lemovan €ernou linkou. Na
kylovce je barevny znak Pober Pixie a bily
napis Designed by . .. Paul H. Poberezny, na
smeérovce bily napis Owned by... E A A
Sport Aviation Museum, Milwaukee, Wis.
Technicka data a vykony: Rozpéti 9,09 m,
délka 5,25 m. nosna plocha 12,47 m2 Prazd-
na hmotnost 247,2 kg, max. vzletova Hmot-
nost 408 kg, plosSné zatizeni 32,85 kg/m2.
NejvysSi  horizontalni rychlost 209 km/h,
stoupavost 2,5 m/s, dolet 467 km.

Zpracovali Jan a Zdenék Kalabovi
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Ing. Bohuslav Kfizek

tronika se v posledni dob6 rozvijej!

neuvéfitelnym tempem, raketové mode-
lafstvi po technické strance v podstaté
stagnuje a amatérska stavba raket se dosud
nijak nerozsifila. HloubavéjSi modelafi si
kladou otazku, zda by se néco z novych
obord nedalo vyuzit k rozvoji jejich ¢innosti.
Zatim uZitych aplikaci je poskrovnu a spo-
Citame je na prstech jedné ruky: Vypocet
drahy rakety (numericka integrace pohybové
rovnice); aerodynamické vypocty ke stano-
veni soucinitele Celniho odporu a stability
rakety; elektronicky €asovac¢ (k rozdéleni
stupnd a vymétu padaku); radiové fizeni
raketového kluzdku; méfeni tahu a celko-
vého Impulsu raketovych motorl. O vét3ing
z uvedenych aplikaci se v Modelafi uz dfive
psalo.

Potencialné fesitelné a zajimavé ulohy jsou
méreni rychlosti a dostupu rakety, detailnéjsi
problémy stability (tlumené kmitani), kon-
strukce palubnich pfistrojd pro méfeni fyzi-
kalnich veli€in, palubni pocita¢, inercialni
systém a fizeni balistickych raket. Nasledujici
Gvahu vénujme analyze prvniho z téchto
probléma.

Drive, nez pfistoupime k podrobnému
rozboru a navrhu koncepce technického
feSeni, podivejme se na véc s jistym odstu-
pem. PredevSim si musime uvédomit, Ze
hledané drahové parametry, tj. obecné ftfi
prostorové souradnice (X, y, z) a tfi slozky
vektoru rychlosti(vx, vy, v2), mizeme zjiStovat
bud' prostfedky pozemnimi, nebo palubnimi.
Pozemni prostfedky, na které se nevztahuji
zadna Eodstatné omezeni co do hmotnosti,
rozmért a odolnosti proti pretizeni nebo
vibracim, mohou poskytnout UpInéjsi a pres-
néjsi vysledky méreni, ale technicka
naro€nost by byla mimofadné vysoka. Meto-
dy a pristroje uzivané v experimentalni
balistice na profesionalni Grovni jsou celkem
dobfe zndmé, ale pro modelafe nejsou — a
patrné jesté hodné dlouho nebudou —
dostupné. Sledovani raket (tracking) se
bézné provadi bud opticky kinoteodolity,
anebo radlolokaci. V kazdém pfipadé jde o
pfistroje specialni, znacné komplikované a
nesmirné nakladné.

Metoda méreni palubnimi pfistroji na tom
pfi prvnim ohledani neni o nic lépe, spis
naopak, protoZze obecné vyZaduje stabilizo-
vanou (inercialni) ploSinu s tfiosym integru-
jicim akcelerometrem. Prvni systémy tohoto
typu, konstruované asi pred ctyfmi desitkami
let, mély hmotnost vice nez 100 kg a pfedsta-
vovaly mistrovské dilo pfesné mechaniky a

Z atimco vypocetni technika a mikroelek-

Obr. 1: Schéma sil plsobicich na letici
raketu a parametry drahy
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elektroniky. Dnes bylo s vyuzitim novych
principl (laserovy gyroskop) a mikroelektro-
niky dosazeno uz vysokého stupné miniaturi-
zace, nicméné koupit hotovy pfistroj zatim
nelze a pokus o amatérskou konstrukci je
pfedem odsouzen k nezdaru 1V .

Abychom tedy s problém mohli pohnout,
budeme predevS§im asi muset slevit na
preciznosti. Nejslozitéjsl ¢ast pfistroje pfed-
stavuje inercialni ploSina s gyroskopy, kterou
nemame, a proto ji nepouzijeme. Vystacime
s jedinym akcelerometrem, kterym budeme
méfit zrychleni v podéIné ose rakety. Prvni
integraci zrychleni pak obdrzime rychlost,
druhou integraci drahu. Porovnanim s vy-
sledky feSeni pohybové rovnice (pocitacové
simulace letu) mizeme ziskat zajimavé infor-
mace nejen o rychlosti a dostupu, ale
stanovit i soucinitel €elniho odporu rakety,
sledovat vliv nestability a prdb&h tahu
motoru v dynamickém letovém rezimu, ktery
obecné nemusi byt shodny s vysledky static-
kych testd.

Nasi prvni Glohou je opét znamé feSeni
pohybu rakety v draze za pdsobeni soustavy
sil (obr. 1). Jde o dynamicky dé&j, jehoz
obrazem jsou diferencialni rovnice, které
obvykle ani ve zna¢né zjednoduSené podobé
nelze FesSit analyticky, a proto ke slovu
prichazi numericka integrace na pocitaci.

Obr. 2: Priibéh zrychleni, rychlosti a okamzi-
tého dostupu rakety za letu

Obecnou pohybovou rovnici rakety, po-
vazované za hmotny bod, zapiSme ve vekto-
rovém tvaru

M.a=~P + Q+ MJ7j

,kdeM je hmotnost,3 zrychleni,? tah motoru,
O odpor vzduchu, M ~¢ sila tize. VSechny
proménné jsou zde funkcemi €asu, vzajemné
svazanymi funkcionalnimi vztahy. Rovnice
popisuje znacné bohatou tfidu fyzikalnich
jevd, ajej! feSeni ma proto smysl hledat jen
pro zcela specialni typy funkci a s fadou
zjednodusujicich predpokladd. Program pro
vypocet rovinného pohybu rakety na mikro-
pocitaci byl uz dfive uvefejnén 121.

Vysledky vypocétd je vhodné zpracovat
graficky. Na obr. 2 je ukazan typicky pribéh
zrychleni, rychlosti a okamzitého dostupu
v zavislosti na Case pro urcitou konkrétni
konfiguraci rakety. Vysledky ziskané pfimym
méfenim by se mély vypocitanym_priib&him
pokud mozno aspon podobat. ReSenim je
dan i pozadavek na méfici rozsah akcelero-
metru, pfesnost a dobu méfeni.

Princip akcelerometru je jednoduchy.
Schematicky si jej mlZzeme predstavit jako
zavazi zavéSené na pruziné (obr. 3), kde je
snimana vhodnym zplisobem vychylka
umérna pusobici sile a registruje se pribéh

Akcelerometr v modelu

zmén v zavislosti na ¢ase. Snima¢e mohou
byt mechanické, optické, piezoelektrické,
kapacitni, odporové, pfipadné dali. Minia-
turni piezoelektrické snimace zrychleni na-
bizi fada vyrobcl. | u nas znama je napr,
danska firma Bruel & Kjaer. Odporové nebo
kapacitni ¢idlo Ize zhotovit i amatérsky. Cela
problematika méfeni je v principu shodna
s méfenim tahu raketovych motorl, t.
méfenim Casového prab&hu sily. Uspésna
amatérska konstrukce zkuSebniho pfistroje,
jejimz autorem je Jaroslav Kroulik, byla
rovnéz v Modelafi popsana /3/.

Ze schématu na obr. 3 je na prvni pohled
patrné, Ze jde o kmitajici soustavu s vlastnim
kmitoctem danym vztahem

1= [1/s]
kde k je konstanta tuhosti pruziny [N/m],
M hmotnost téliska [kg]. Méfeni bude tim

C¢im vySSi tuhost pruziny a niz§i hmotnost
téliska. Snimana vychylka (amplituda) bude
tudiz mala.

Vystupni signal cidla odpovida spoijité
Casové funkci a(f), kterou je tfeba zazname-
nat k pozdéjSimu vyhodnoceni nebo zpraco-
vat (integrovat) v realném case. Predpo-
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Obr. 3: Principialni schéma
akcelerometru

kladejme. Ze vystupnim signalem je néjaka
elektrickd veli¢ina, napf. napéti, kter& ma
spojity analogovy charakter, zatimco k uloze-
ni a zpracovani bude vhodnéjsi podoba
digitalni. Musime proto pouZzit generator
pulsd (hodiny) jako zdroj vzorkovaciho kmi-
toCtu (fv) a mezi Cidlo a pamét zaradit analo-
goveé/digitalnl prevodnik. Obsahem paméti
je pak posloupnost funkénich hodnot .

(Pokracovani)

RMK Praha 7 porada dne 22.
bfezna ve Velké Dobré u Kladna
1. ro¢nik soutéze ,,Prazsky po-
har" v kategoriich S6A, S8A
a S4D (pouze klasické raketo-
plany). Soutéz je vypsana pro
tficlennéa druZstva, Gcast jednot-
lived je vSak povolena. Podrob-
néjSi informace ziskate na adre-
se: Jan OlSansky, Na Becvafce
9, 160 00 Praha 6.
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Raketovy
kluzak

SO N\ O N %

byl navrZzen pro soutéZe v kategorii
S8B. Je pohanén motorem MMB-2,5-4.
Zménu polohy plsobisté aerodynamic-
kych sil pfi pfechodu ze stoupavého do
klouzavého letu zajiStuje pohybliva
klapka na VOP.

K STAVBE (vSechny neoznadené miry jsou
v milimetrech):

Trup 1 z tvrdé balsy tl. 5 s rovnymi léty je
smérem dozadu sbrouSen az natl. 3. Vpredu
k trupu pfilepime pylon 2, rovnéz z balsy tl.
5. Do hladka obrou$eny trup s pylonem
nalakujeme tfikrat Cirym nitrolakem; kazdou
vrstvu laku po zaschnuti lehce prebrousime.
Hlavici 3 kontejneru vytoime b&znym zplso-
bem z balsového hranolu a dlkladné jl
zalepime do trubky 4, sto¢ené z péti vrstev
papirové lepici pasky. Slepeny kontejner
lehce vytmellme smési détského zéasypu
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Sypsi nebo Aviril a ¢irého nitrolaku. Po
zaschnuti jej obrousime a nastfikame tenkou
vrstvou barevného nitroemailu Celox nebo
Autoemail sprejem. V hotovém kontejneru
z obou stran opatrné provrtame otvory
o prdméru 5.

Kridlo 5 vybrousime z lehké balsy tl. 7 tak,
aby maximalni tloustka profilu byla 5 mm.
VybrouSené kfidlo opét tfikrat nalakujeme
¢irym nitrolakem a prebrousime jemnym
brusnym papirem. V mistech lomeni je
rozfizneme holi¢i €epelkou, styéné plochy
obrousime do Ukosu a kridlo slepime do
vzepétl podle vykresu. Mame-li barevny
tenky potahovy papir (Modelspan atp.), md-
Zeme z néj na kfidlo pfilakovat barevné
doplniky.

Ocasni plochy B, 7 vyfizneme z pevné, ale
lehké balsy tl. 2, sbrousené na tl. 1,5. Hrany

zaoblime brusnym papirem. Obé ocasni
plochy opét tfikrat lakujeme a brousime. Od

zadni Casti VOP 7 odfizneme pasek balsy 8
o Sifce 15 mm a oto¢né jej pfipevnime zpét
paskem potahového papiru, ktery na oba dily
pfilakujeme shora. Do klapky 8 zalepime
paku 9, ohnutou z ocelové struny o prdiméru
0,7.

Sestaveni. Na konec trupu postupné pfile-
pime VOP a SOP. Na spodni stranu pevné
Casti VOP pfilepime pruzinu 10 z ocelového
dratu o prdméru 0,5, ktera drzi klapku
v poloze pro klouzavy let. K trupu pfilepime
kfidlo a kontejner. Do koutd mezi kfidlo
a trup a VOP a trup zalepime voditka 11

o vnitinim priméru 5, stoena tieba z pasku
hlinikové folie tl. 0,2 nebo z papirové lepici
pasky. Z druhé strany do trupu vetkneme
a zalepime ocka 12 z ten¢iho dratu (zvonko-
vého, zbaveného izolace), Jimiz bude pro-
chéazet silonové tahlo 13 od péky klapky VOP.
Do kontejneru vsuneme vyhotely motor
MMB-2,5-4 a model dovazime tak, aby
poloha tézisté odpovidala udaji na vykrese,
olovem, z néjz pak zhotovime ollvkovy
determalizator 14.

Létani. Model zaklouzdvadme za bezvétfi
z mirného svahu s vyhofelym motorem
zasunutym do kontejneru. Chyby v klouza-
vém letu odstranime dovazenim, anebo
pokud je model pfilis§ t&Zky na hlavu, pfibru-
Sovanim plosky trupu, na niz zespodu dose-
dé klapka VOP.

Pfed startem pevné zatlaime motor do
kontejneru. Na péku klapky VOP pfivazeme
silonovy vlasec o prliméru 0,4, proviékneme
jej ocky na trupu a klapku nastavime do
nulového Uhlu ndbéhu pro motorovy let
(Jako doraz klapky slouzi horni okraj odtoko-
vé Casti SOP.). Vlasec protahneme otvory
v kontejneru a uvdZeme na héacek 15
z ohnutého Spendliku.

Sokol startuje z bézné tyCové rampy
0 délce vedeni 0,7 az 1 m. Pfi vymétu se
vzniklym teplem prepéli silonovy vilasec 13,
klapka VOP se tlakem pruziny 10 natdhne
a model pfejde do klouzavého letu.

Jan Pukl, RMK Zbrojovka VySkov
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Zacina
nova

V letoSnim roce se uskute¢ni mist-
rovstvi svéta v Kkategoriich A, B,
E a Fve Schwerinu v NDR. Pojede se ve
dnech 7. az 15. Cervna na zadmeckém
jezefe pfimo ve mésté. Ti, kdo si
naplanuji dovolenou na tento termin,
budou mit moznost zhlédnout Spickové
vykony a povzbudit i naSe reprezentan-
ty, ktefi budou obhajovat velmi dobré
pozice, vybojované na poslednim MS.
Dal§i mistrovstvi svéta se kona ve
dnech 18. az 26. dubna ve Francii ve
meésté Rouen v kategorii C. Této sou-
téZze se vSak nezG€astnime (i kdyz
bychom asi i zde obstali velmi Cestné)
— naSe ekonomické moznosti nejsou
neomezené.

NaSi reprezentanti se zucastni mezi-
narodni soutéze v kategorii FSR V
v Bulharsku a samozfejmé srovnava-
ci soutéZze modelard socialistickych
zemi, kterd by se méla konat v Rumun-
sku. 2 naSich vrcholovych akci stoji za
zminku pfebor CSR v kategoriich F1
a F3 v Ceskych Budgjovicich, STTP
v TFinci, prebor CSR v kategoriich
E a F2 v Bakové, mistrovstvi CSSR
plachetnic v Koliné a kategorie FSR V
v Banské Bystrici a koneCné pfebor
CSR v kategorii C v Jablonci. BIizsi
0 vSech téchto akcich se dozvite
v kalendafi soutézi, vydaném CUV
Svazarmu, ve kterém jsou uvedeny
1vSechny dalSi soutéZze — a neni jich
malo!

Dva

Jak utopit Alku

Se svou plachetnici Alka podle plan-
ku ModelaF, opatfenou jednopovelo-
vou soupravou Mars |, jsem stravil
Ffadu krasnych chvil u mnoha vodnich
ploch, kde prakticky za kazdého pocasi
vérné slouzZila svému ucelu — re-
krea€nimu pojezdéni. Na svou jedno-
duchou konstrukci a velikost prokazo-
vala vyborné vlastnosti i za silného
vétru a pfi vinach.

Minuly Cas je zcela na misté. Lod
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Pfi sestavovani prehledu vykoni za
rok 1986 v kategorii F jsem opét mel
problémy se ziskavanim vysledkovych
listin. Podle novych organizacnich
smeérnic se nemuseji zasilat vysledkové
listiny na republikové vybory Svazarmu
— tam se zasilaji pouze krajské zeb-
Ficky. Pro trenéry vSak krajské Zebficky
nesta¢i, a proto bylo na zasedani
odborné komise lodnich modelafd roz-
hodnuto, aby poradatelé vSech soutézi
zaslali vysledkovou listinu i trenérim.
Z prehledd sestavenych podle vysled-
kovych listin si totiz mdze trenér vytvorit
lepsi prehled o vykonnosti jednotlivych
modelarl, vyvoji jejich formy béhem
sezény a kone&né i zavislosti vykonl na
poCasi. VSechno to lze vyCist pouze
z vysledkové listiny, pokud je ovSem
zpracovana podle predpisu, ktery je
rovnéz v kalendari. Proto znovu zadam
vSechny pofadatele soutézi, aby jeden
exemplafF vysledkové listiny zasilali tre-
nérdm podle jejich specializace. Pokud
poradate soutéz ve vice kategoriich,
zaSlete vysledkové listiny vSem tre-
nérlim, kterych se to tyka! A ted tedy
prehled trenér(l a jejich adresy: Kate-
gorie A, B — Jifi Sustr, NeSporova 574,
140 00 Praha 4-Haje; kategorie C, F2,
F2Z a soutéZe STTP v kategorii F2Z
— Ing. Zdenék Tomas3ek, Havlickova
100, 280 00 Kolin IV; kategorie E, E-XZ,
E-X500 a soutéZze STTP v kategorii E-
XZ a E-X500 — 'Jifi Lejsek, Komen-
ského 252, 566 01 Vysoké Myto; kate-
gorie F1, F3 a FSR E — ing. Vladimir
Valenta, Krosnafova 18, 182 00 Praha
8-Kobylisy; kategorie FSR V — ing. Ivan
Skaba, Slovanské uadoli 47, 318 02
Plzen a konec¢né kategorie F5 — Pavel
Novotny, Ulice miru 746, 280 00 Kolin II.
Doufejme, Ze timto opatfenim budou jiz
kone¢né odstranény problémy s vy-
sledkovymi listinami a tim i zkvalitnéna
prace trenérq.

Vratime se jeSté ke kategorii FSR E.
Jak se ukazalo i na celostatni klasifi-
kaCni soutézi v Huling, jde o kategorii

pribéhy ze

i s vybavenim odpociva na bahnitém
vitavském dné a mné zbyly jen vzpo-
minky, par diapozitivl a vysilad. Jak
k tomu doSlo? Rychle. Bylo pod mra-
kem, mirny vitr, nicméné rozhodl jsem
se zajit k fece trochu si zajezdit.
Sestavenou lod v ruce, pfisluSenstvi
v batlizku na zadechy jsem se vydal na
cestu. Pocasi bylo stale pomérné
slusné, jen obc&as se zvedl silnéjSi naraz
vétru. Az kdyz jsem doSel k fece, vSiml
jsem si, Ze jsem cestou ztratil asi
Spatné nasazeny kryt podpalubi.
V palubé ziral otvor asi 6x10 cm,
ohraniceny dvanéctimilimetrovou
obrubou. Nezdal se mi nijak velky na
to, abych ho nemohl — samosebou jen
pro dneSek — ucpat provizorni zatkou,
vyldmanou z opodal se vélejici desky
pénového polystyrénu. Jak jsem si
usmyslel, tak jsem proved|, pak zapnul
radio a hura na vodu. Vitr byl sice dost
silny, ale ne natolik, aby mohl ohrozit
lod. Kdyz vSak byla plachetnice asi
uprostfed Feky (Vltava je v téchto
mistech asi 60 m Sirokd), vitr zacal

velmi pfitazlivou jak pro divaky, tak pro
zavodniky, i kdyz v podobé, v jaké se
jezdi u nés, i dost narocnou. Proto se
zacala v zahraniCi rozSifovat kategorie
levnéjSi, omezena poctem a kapacitou
pohonnych baterii a pouzitim levného
motoru Mabuchi RS-540, popfipadé
550 s feritovymi magnety. Doba jizdy
a trat’ jsou stejné jako u nasi narodni
kategorie. ProtoZe se uz objevuji snahy
jezdit naSi narodni kategorii nikoli na
pét, ale na 15 minut, a tim prakticky
pravidla této kategorie ztotoznit s mezi-
narodnimi pravidly NAVIGA, nebylo by
asi od véci nahradit nasi dosavadni
»pétiminutovku*“ novou kategorii, pfi-
stupnéjsi hlavné po materialové stran-
ce. Podminky pro to jsou — byly znovu
dovezeny motory Mabuchi a doufejme,
7e se objevi NiCd akumulatory 1,2 Ah.
Napiste mi vase nazory na tuto starono-
vou kategorii, abychom mohli v pfipadé
zajmu pripravit pravidla.

Co nés ceké v dalSich létech? V roce
1988 bude poraddano MS plachetnic
v Zapadnim Berliné, kategorie FSR V
v NDR v Postupimi. V roce 1989 bude
svétova soutéz v kategorii C v NDR
v Berliné a v kategoriich A, B, E,
F a FSR E v Italii v nimé. Posledné
zminény Sampionat bude odsouhlasen
prezidiem Navigy az po predlozeni
prehledu opatfeni pfijatych italskymi
poradateli, aby se neopakovaly chyby
v organizaci, které se objevily na MS
FSR V v Ostiglii v loriském roce.

| v Modeléfi jsme jiz propagovali
kategorii FSR H. Ta zatim jeSté nevy-
rostla z détskych boticek, i kdyz se v ni
jiz konaji i mezinarodni soutéZe. Zatim
se ale nepodafilo sjednotit pravidla. Az
k tomu dojde, budeme vas pochopitel-
né informovat.

Ing. Vladimir Valenta

Zlvota

nahle prudce zesilovat. Umérng tomu
se zvedly dosud nizké viny, zacaly
zalévat palubu, po chvili se lod zacala
pokladat na bok, a to byl zaCatek
konce. Nikdy se uz nedovim, zda do
lodi okolo provizorniho krytu jen za-
tékalo, nebo zda vypadl Uplné. Sku-
teCnosti je, Ze za pét minut byla vidét *
jen Spicka stéZzné a pak uZ ani ta ne. To
byla cena za nechut vratit se domd
kvlli takové mali¢kosti,jako je ,,dekl na
ladovnu™.

Jak vysvetlit
nevysvétlitelné

Za pékného letniho dne jsem si byl
zajezdit na svém oblibeném misté na
Vitavé s plachetnici ovladanou ,,dvoj-
kou" Acoms. Pocasi bylo velmi slusné, »
vitr silnéjsi, ale nijak nebezpecny, vinky r
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Nejlepsi sportovci CSR
v lodnim modelarstvi
za rok 1986

Tfida E-X500 (305 zak(): 1.—6. K. Fajkus, Pardubice 100; M.
Jedligka, Marianské Udol! 100; D. Klima, KrtiS 100; M. Kofinek 100; P.
Stejskal, oba Pardubice 100; V. Vach, Havifov 100; 7.—13. R. Jozif
98,86; J. Palikova 98,86; D. Potlcek, vichni Marianské Udoli 98,86;
P. Proke§, Pardubice 98,86; S. Prstek, Marianské Udoli 98,86; J. Pulc
98,86; P. Vesely, oba Pardubice 98,86 b.

T¥ida E-XZ (sout&Zilo 22 7&k(): 1.—2. M. Kofinek 100; P. Proke$
100; 3. S. Fiala 98,88; 4. J. Pulc 95,55; 5. P. Vesely, vSichni Pardubice
94,44; 6. J. Chmelkova, Havifov 93,33; 7. Josef Holada 89,99; 8. Jan
Holada, oba Pacov 88,88; 9. P. Stejskal, Pardubice 87,77; 10. P.
Marek, VeleSin 86,66 b.

Tfida E-X (soutéZilo 38 juniorl, 44 seniord): juniofi: 1—6. J.
Dvofak, Pardubice 100; M. Gomola, Cesky T&Sin 100; J. Hnélek,
Pardubice 100; V Polatkova 100; I. Sarman 100; M. Siler, vsichni
Bucovice 100; 7.-8- F. Fiala 99,44; L. Voksa, oba Pardubice 99,44; 9.
J. Suchy, Nameésf nad Oslavou 99,43; 10.—13. Z. BaSta, Bucovice
98,86; E. Chmelkova, Cesky Tésin 98,86; J. Sarman 98,86; A. Vylam,
oba Bucovice 98,86 — seniofi: 1.—16. V. Blaha, Pardubice 100; R.
Cech, Plumlov 100; V. Dobrovolny, Namést nad Oslavou 100; J.
Ehrenberger, Brno 100; P. Gomola 100; T. Gomola, oba Cesky Té&sin
100; P. Hajek, Sumperk 100; J. Jakubcova, Cesky Té&sin 100; J.
Navratil st. 100; J. Navratil ml., oba Pardubice 100; J. Smelik 100; P.
Smelik, oba ¢esky TéSin 100; J. Suchy.Namést nad Oslavou 100; J.
Sarman st. 100; J. $arman ml., oba Bucovice 100; V. Walenta, Cesky
TéSin 100 b. Zpracoval J. Lejsek

Tfida F2A-.seniofi;: 1. M. Sestak, Hulin 191,11; 2. K. Kopecky,
Jablonec nad Nisou 179,00; 3. J. Zeman, Dubi 176,66; 4. Pavel Egrt
junior, Drozdov-Rpety 174,44; 5. B. Jansche, Most 173,55; 6. J.
Hrbacek, Vsetin 170,88; 7. P. Némec, Brno 17000; 8. S. Pikora,
Jablonec nad Nisou 166,88; 9. ing. K. Némec, Brno 165,00; 10. M.
Martinek, Ostrava 153,66 b.

TFida F2B-.seniofi: 1. J. Slizek, Dubi 194,22; 2. M. Kroupa, Jablonec
nad Nisou 189,22; 3. K. Egrt, Drozdov-Rpety 187,77; 4. J. VrSka, Most
187,44; 5. K. Simlnek, Most 187,22; 6. V. Libefisky, Jablonec nad
Nisou 185,44; 7. R. Pelurika, Praha 185,33; 8. P. LiSka, Most 180,55; 9.
R Pernicka, Cesky Krumlov 176,55; 10. Z. TomaSek, Jablonec nad
Nisou 176,11 b.

Trida F2C-.seniofi: 1. J. Slizek, Dubi 190,22; 2. O. Holan, Mlada
Boleslav 164,00 b.

TFida F2Z:74c/: 1. V. Novak, Vysoké Myto 184,11; 2. J. Jedlicka,
Skalnd 183,22; 3. A. Partl, Pardubice 182,55; 4.-5. J. Baska,
Bucovice 180,00; D. Kilianova, Podivin 180,00; 6. T. Sukdol, VeleSin
179,33; 7. M. GvoZdiak, Chomutov 178,10; 8. P. Egrt, Drozdov-Rpety
177,33; 9.—10. P. Marek 176,00; R. Falta, oba Velesin 176,00 b.

T¥ida C1 (sout&zilo 12 seniord): zlaté medaile: K. Svejda, Jablonec
nad Nisou 94,16; B. Danicek, Praha 91,99; stfibrné medaile: V. Blaha,
Jablonec nad Nisou 85,83; M. Blazek, Marianské Lazné 85,66 b.

Tfida C2 (sout&zilo 14 senior(): zlaté medaile: R. Pelufika, Praha
94,66; V. Blaha, Jablonec nad Nisou 93,16; J. Slizek, Dubi 92,49; M.
Tesar, Jablonec nad Nisou 90,83; stfibrné medaile: V. Liberisky 89,16;
Z. ToméaSek, oba Jablonec nad Nisou 85,66; R Matéjcek, Cesky
Krumlov 85,22 b.

TFida C3 (soutézili 4 seniofi): stfibrné medaile: L. Zemler 89,88;
ing. Z. Maly, oba Jablonec nad Nisou 86,50 b.

Trida C4 (soutézili 4 seniofri): zlath medaile: ing. Z. Maly, Jablonec
nad Nisou 93,22; stfibrna medaile: ing. M. Marenc¢ak, Brno 88,33 b.
Zpracoval ing. Z. TomaSek

Tfida F1-V 3,5 (hodnoceno 10 juniord): 1. R Cerny 18,9 (nejlepsi
vykon); 2. V. Fabikovi¢ 18,0; 3. J. Foreit 20,1; 4. P. Bolek 20,3; 5. E.
Krajéova 21,1 s.

Seniofi (hodnoceno 32): 1. P. Ivancic 16,3; 2. V. Skoda 16,9; 3. ing.
J. Fabikovi¢ 17,4; 4. ing. C. €echovsky 17,2; 5. M. Cemy 17,5; 6. D.
Bayer 17,8; 7. J. Kraj¢a 18,5; 8. V. Hefka 18,8; 9. PlSek 18,9; 10. J.
Svoboda 18,6

Tifda F1-V 6,5 (hodnoceno 8 junior): 1 J. Foreit 18,2, 2. E
Krajéova 18,0; 3. J. Svoboda 18,0; 4. J. Polék 18,0; 5. J. Petras 21,1 s

Seniofi (30): 1. ing. C. Cechovsky 15,0; 2. A. Liedermann 15,0; 3. J.
Svoboda 15,9; 4. R. PlSek 15,9; 5. F. TuCek 16,5; 6. J. Polék )6,8; 7. M.
Havranek 16,2; 8. L. Matl 15,8; 9. ing. Z. Bure§ 17,2; 10.—11. J. Krajca
17,4, 10.—11. J. Pomajbik 17,6s

Tfida F1-V 15 (21): 1. ing. C. Cechovsky 14,6; 2. V. $koda 14,8; 3. D.
Bayer 15,7; 4. P. Malina 16,0; 5. A. Liedermann 16,2; 6. J. Bolek 16,4,
7. J. Polak 16,8; 8. F. Here$S 16,8; 9. M. Havranek 17,3; 10. P. Bolek
(junior) 16,63;

Trfda F1-E 1 kg (hodnoceni 2 juniofi a 14 SeniOfﬁ):
1 M. Matula 16,9; 2. M. Vanouch 16,9; 3. ing. V. Svorclk 185; 4. P.
Ivan€ic 18,7; 5. Z. FiSer (junior) 19,7 s.

TFida F1-E pFes 1kg (hodnoceni 1 junior a 24 seriofri):
I. ing. V. Valenta 16,3; 2.-3. M. Matula 17,4; 2.-3. M. Foltyn 18,2; 4.
J. Schneider 18,3; 5. J. Dvorak 18,0; 6. R. Tenora 18,8; 7. P. Ivancic
19,0; 8. Z. FiSer 20,7; 9. ing. V. Svoréik 19,1; 10. K. Bedéak 21,9 s.

Tfida FSR E (seniofi): 1 M. Vanouch 75 okruh(/25,6 s; 2. ing. V.
Valenta 67/27,0; 3. ing. V. Svor&ik 67/27,1; 4. J. Petrle 66/31; 5. J.
Schneider 62/23.

Juniofi: 1. Z. FiSer 48/51; 2. R Tenora 16/—; 3. P. Bolek 7/—.

TFida F3-V,juniofi: 1. P. Novotny 144,187; 2. Z. Brazdil 144,107; 3.
R. Novotny 137,220 b.

Seniofi: 1. ing. M. Mrazek 144,287; 2. V. Budinsky 143,680; 3. J.
Frank 131,527; 4. ing. P. Sev&ik 141,407; 5. V. Zak 141,167 b.

TFida F3-E, juniofi: 1 P. Novotny 144,133; 2. Z. Brazdil 143,613; 3.
R. Budinsky 141,160 b. B
Seniofi: 1. Ing. M. Mrazek 143,913; 2. V. Budinsky 132,700; 3. V. Zak
139,567; 4. J. Frank 139,493; 5. ing. P. Kubicek 139,020 b.
Zpracoval ing. VI. Valenta

mozné nasledky délaji mzitky pred

drobné, jen obCas se néktera dostala
pfes palubu. Asi po pllhodiné jezdéni
jsem byl nucen vrétit se ke bfehu kvdli
zcela banélni zavadé na navijaku. Slo
0 nepatrny zasah — jeden pohyb
pinzetou. KdyZ jsem v3ak zaviral po-
klop, zaslechl jsem tiché Suméni. Bles-
kové jsem vypnul vypina¢ (pfedstava
,varicich” NiCd akumulatord nebo ta-
vici se elektroniky pfijimace €i serv
mne znacné vydésila), ale Suméni neu-
stavalo. Ztichlo az po vyjmuti jednoho
suchého C€lanku z baterie soupravy. Po
opétovném zasunuti se jiZ neobjevilo.
Zkusil jsem zapnout soupravu — serva
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ani nezavrcela, natoz aby se pohnula.
Zdroje byly zcela vybité. A pficina?
Malé, skoro nepatrné mnoZstvi vody
proniknuvsi do trupu lodi, které vSak
staCilo k tomu, aby navlhcilo jeden ze
suchych ¢lank( Varta a zplsobilo zkrat.
Jaky ale byl hlavni pfedpoklad této
zavady? V kazdé pfiruéce se mizeme
docist, ze je tfeba pfijima¢ i zdroje
vlozit do plastikového sacku. Ale té
prace s vyménou baterii...

U plachetnice by sice selhani soupra-
vy nemuselo mit nijak tragické nasled-
ky, ale u rychlostnich modeld, pfipadné
hydropland se uz jen pfi pomysleni na

o€ima.

Po precteni kazdého podobného
¢lanku v Modeléfri si fikame — to snad
neni mozné, takova nedbalost! Nasle-
dujici tyden dvakrat denné kontroluje-
me stav baterii, chod vSech mechanis-
mu, vlle .. . Ale za mésic, za pdl roku
polevime. Potom se divime rdznym
.hevysvétlitelnym" havariim, na-
davame na ruseni, vitr, bezvétfi, vzdus-
né viry, velkou vlhkost, sucho, tlakovou
vySi nad Azorami apod. Vezméme si
konec¢né jednou trvalé ponauceni!!

Ondrej Franék, Praha
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RC buggy

Po lofiském setkani pfiznivel terénnich
automobilll v Bratislavé jsem se rozhodl se
svym klubovym kolegou Markem Sabelou
postavit RC buggy s elektrickym pohonem
a navic ndhonem na v8echna kola. Vzhledem
k tomu, Ze jsme neméli prakticky Zadné
zkusenostl prostudovali jsme nejprve fadu
katalog(l zahrani¢nich firem, abychom ziskali
prfedstavu o velikosti a konstrukci. Model
jsme stavéli postupné a nékteré Casti jsme
mnohokréat predélavali a zdokonalovali. Vy-
sledkem naSeho snazeni je prototyp, ktery je
na pfipojeném snimku. Prototyp proto, Ze
v nasi dilné vznikd novy model, na kterém
chceme uplatnit dosud ziskané zkuSenosti
a poznatky.

Z&kladni technické Gdaje naSeho modelu:
délka 330 mm, Sitka 220 mm, rozvor
215 mm, rozchod vzadu 186mm/vaedu
162 mm, vysSka 128 mm, svétlost 25 mm
(prdmérna), prdmeér kol 66 mm (bez vzorku),
celkovd hmotnost 17159, napajeni 5 az
6 ¢lankd Varta RSH 1,2 Ah, motor Mabuchi
RS-540, celkovy pfevod 1:9,1 (10).

Model se sklada ze tfi ¢asti: horniho Sasi,
dolniho Sasi a ochranného ramu. Ram je
svafen z ocelového dratu o prdméru 3 mm
ajsou na ném mimo jiné uchyceny i tlumice/
Na hornim Sasi jsou upevneny serva
a pfijima¢, dolni Sasi nese obé& népravy,
baterie pfijimace a baterie pohonu.

Zadni naprava je bez diferencialu, kola
jsou zavéSena na vle€enych ramenech, ne-
zavisle odpruzenych vinutymi pruzinami
a ,vazelinovymi" tlumici. Pfedni naprava je
opatfena volnobézkou, kterd je spojena se
zadnimi koly ozubenym femenem. Predni
kola jsou nezavisle zavéSena na trojihelniko-
vych ramenech a odpruzena. Pfevodovka je
jednoduchd, pouzité pfevody jsou ze staveb-
nice Porsche, pouze pastorek na motoru je
frézovany. Ovladani rychlosti je dvéma

mikrospinaci; zapojeni umoznuje dvé rychlo-
sti vpfed a dvé vzad.

PTi stavbé modelu jsme vystacili pouze se
soustruhem a stojanovou vrtackou, jen pa-
storky jsou frézované. SnaZili jsme se vyuZzit
v co nejvétsi mife rliznych polotovaru
a hotovych dild, které jsou u nas bézné
k dostani.

Pfi stavbé jsme museli vyfeSit problém
rozvodu to€ivého momentu na vSechna Ctyfi
kola. Konstrukéné nejjednodussi se zdala
zadni naprava bez diferencialu spojena ozu-
benym femenem s pfedni napravou, opatfe-
nou diferencialem s talifovymi koly.

Jesté Jednodu55| a efektnéjél feseni, které
nahrazuje i mezinapravovy diferencial, vSak
nabidla dale popsana volnobé&zka. Najakém
principu pracuje?

Pfedni a zadni naprava jsou spojeny
ozubenym femenem a predni je volnobézka.
P¥i jizdé modelu po roviné se kotou¢ 1 otaci,
pruziny 4 a 5 se stahuji a tim prenaseji toCivy
moment na hfidele 3. PFi zataCeni napfiklad
vlevo se vnitfni i vnéjsi kolo pfedni napravy
odvaluji po vétsi draze nez kola zadni, atudiz
maji i vétSi otacky nez kola zadni. Hridel 3 se
tedy toci o néco rychleji nez kotou¢ 1,a tak se
pruziny nestahuiji.

Pfi jizdé modelu na nezpevnéném terénu
mohou zadni kola prokluzovat. Volnobézka
se pak snaZi otacky prednich kol vyrovnat, ta
okamzité zabiraji.

Celd volnobézka je slozena z péti dild,
sestaveni je patrné z obrazku. Na kotou€i 1
mlze byt Ffemenice (pro spojeni predni

a zadni napravy) nebo ozubené kolo. Proto je
mozné nejvétsi prdmér kotouce zménit podle
potieby. Domecky loZisek 6 mohou slouzit
zaroven i pro upevnéni trojuihelnikovych
ramen pro zavéseni pfednich kol. Je dilezi-
té, aby domecky loziSek byly dobfe upev-
nény, aby pfi zabéru pruzin nemohlo dojit
k roztazeni domeck(l od sebe pdsobenim
axialni sily, vzniklé pfi stahovani pruzin.

Na hfidelich 3 je uchycen kardan. Pouzili
jsme kardan osvédcené konstrukce. N&boj
s vnitfnim Sestihranem je upevnén na hrideli
3. uvnitf je tenka Sestihranna matice, ktera se
mize pohybovat jako homokineticky kloub.

Pruziny 4 a 5 jsou vinuté natésno
z ocelového dratu, jehoz konce jsou zabrou-
Sené.

Vladimir Hejna, AMK SOU Vitkovice

Serial Renault 5 turbo podruhé

Posledni listopadovou sobotu skongil
na autodrize ve Znojmé druhy rocnik
jlhomoravského seridlu SRC s modely
Renault 5 turbo. Vratme se aspon
struéné k jeho jednotlivym zavodim,
které si Z|skavajl nejen u modelard, ale
i u divak( stale vétsi oblibu.

Prvni rekord nového roc¢niku padl jiz
na prvnim zavodu 19. ledna, ktery
pofadal AMC Zdar nad Séazavou.
V kvalifika€nich jizdach na 4x 1 min tam
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zajel doméaci J. ReCek za 4 minuty 46
okruh a 23 metry. Kvalifikace v3ak
byla zaroven pohromou pro nékteré
z favoritQ. Lorisky vitéz seridlu J. Svan-
da (AMC Brno 4) skoncil az na Sestém
misté, F. Hintenaus (AMC Zdar nad
Sazavou), vitéz lofiského zavodu,
skon€il az sedmy, zatimco druhy jezdec
Gottwaldova J. KolafF ani nepostoupil
do findle.

Findle se od prvnich jizd wvyvijelo
velmi dramaticky a bylo jasné, ze bude
tfeba i trochu Stésti. To chybélo nejlep-
Simu a nejrychlejSimu J. Reckovi, ktery
udaval tempo., az ho technicka zavada
Vv jedné jizdé stala tfi body, ¢imz ztratil
Sanci na celkové vitézstvi. Tim se
pribéh findle vyrovnal. Nakonec byl
nejStastnéjSi F. Hintenaus, ktery sice
prohral souboj s J. Reckem a J.
Svandou, ale celkové ziskal o jeden

bod vic, a to rozhodlo. Druhy skon€il J.
Recek, treti byl J. Svanda a Ctvrty P.
Svanda (v kvalifikaci az 11.), vSichni se
shodnym poétem bodU. V soutézi druz-
stev zvitézil AMC 2d’ar nad Sazavou
pfed AMC Brno 4 a AMC Brno 2.

Jiz v tréninku na druhy zavod, po-
fadany 30. bfezna AMC Brno 4, byl
pfekonan rekord v pocCtu startujicich
— bylo nés 33! Tim padem bylo jasné,
Ze jiz pouha kvalifikace do finale bude
Upornym bojem. Kdyz I. Janik (AMC
Brno 4) najel za 4 minuty rekordnich 29
okruhd a 40 metr, €imz kvalifikaci
vyhrél, bylo jasné, Ze pro Ucast ve finale
bude potieba najet aspor 25 okruhd.

Zpocatku udaval tempo finale vitéz
kvalifikace ing. I. Janik, ale kdyz pro-
hrdl nejprve s J. Svandou a pozdgji
i s P. Svandou, bylo jasné, ze prvni
misto jiz neobsadi.
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Podvozek R5t s nimZ obsadil jeho konstruk-
tér J. Svanda v seridlu druhé misto a P.
Svanda tfeti misto v celkovém hodnoceni

1 boc¢nice fostorbronz  tl. 0,8 mm

2 trubka mosaz 01,5/0,8 mm
3 trubka mosaz 03/2 mm

4 trubka mosaz 04/2 mm

5 drat ocel 02mm

6 drat ocel 00,8 mm

7 stred fostorbronz 00,8 mm

9 trubka mosaz 0 8/7 mm

Sesty v kvalifikaci Petr Svanda po-
tom pokraCoval ve skvélych vykonech
a porazil postupné ing. P. lignera (AMC
Brno 2, druhy v kvalifikaci) J. Recka
a Zdenka Jandu (AMC Brno 2). Stejné
dobfe se vedlo i J. Svandovi. V pfedpo-
sledni jizdé finale zvitézil M. Radkovi¢
(AMC Brno 2) a skoncil tak na tfetim
misté. Posledni jizda finale, kterou
vyhrél ing. P. ligner, jiz nemohla nic
zmeénit na tom, Ze druhy skoncil Petr
Svanda a lofiské vitézstvi obhajil Jaro-
slav Svanda. Ctvrty skoncil I. Janik.
V druzstvech zvitézil AMC Brno 4 pred
AMC Brno 2 a Gottwaldovem.

Prvnim a nejvétSim soupefem pora-
dateltl dalsiho zavodu AMC Brno 2,
ktery se jel 21. Cervna, se stala Velka
cena Ostravy C/24, a tak nas bylo ,jen"
21. Celkova uroven zavodu tim vSak
neutrpéla.

V kvalifikaci, kterou vyhral rekordnim
vykonem 46 okruh( a 8 metr ing. P.
ligner, nedoslo tentokrat k prekvapeni.
Ve findlovych jizdach se zacali prosazo-
vat ti, ktefi pomysleli na celkové prven-
stvi, pfedevSim Radkovi€, ing. ligner
a Recek. Tomu ale nevysla jedna jizda:
jeho vz nevydrzel tempo finale
— shorel mu motor. M. RadkoviC pak
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ztratil bod v jizdé s J. Svandou, ale
v rozhodujici jizdé porazil ing. P. ligne-
ts a tak se o prvenstvi muselo rozhod-
nout az v dodatkové 21. jizdé. V ni
zvitézil Michal Radkovi¢, a tim vyhral
cely zavod; druhy skoncil ing. P. ligner,
treti J. Svanda a ctvrty J. Recek.
V soutézi druzstev zvitézil AMC Brno
2 pfed AMC Brno 4 a Zdarem nad
S4zavou.

S patficnou zvédavosti odjizdéla 13.
zafi vétSina z nas na Ctvrty zavod do
Kyjova — byla to prvni vétsi zkouSka
zdejSi nové autodrahy. Jiz v tréninku se
ukazalo, 7ze draha je nesmirné rychla,
a tak v kvalifikaci, kterou nakonec
vyhrél V. Horky (AMC 2dar nad Saza-
vou), se zavodilo opravdu naplno.

Od prvnich jizd finale se ujal prekva-
pivé vedeni J. Recek (v kvalifikaci az
osmy), tésné sledovan V. Horkym a J.
Svandou. ,Smolafi roku" ing. P. Va-
S&kovi opét nevysSla prvni jizda. Po-
nékud vice se Cekalo od ing. llgnera,
ktery po Uspéchu v domacim zavodé
mél Sanci i na celkové prvenstvi. Az do
zavéreénych jizd se zdal byt priibéh
zavodu naprosto jednoznacny ve pro-
spéch J. Recka, kterého vSak opét
zradil motor. Tim se oteviela Sance pro
V. Horkého, ing. Vasédka a J. Svandu,
ktefi se méli vzajemné stfetnout
v posledni jizdé finale. V ni zvitézil ing.
Vasak; V. Horkému ovSem stacilo dru-
hé misto k zaslouzenému celkovému
vitézstvi. Druhy nakonec skoncil zkla-
many J. ReCek a o tfetim se rozhodlo
mezi J. Svandou a ing. VaSakem opét
az v dodatkové 21. jizdé, kterou pro
sebe rozhodl P. VaSak. V druZstvech
zvitézil AMC Zdar nad Séazavou pred
AMC Brno 4 a AMC Brno 2.

Pred poslednim zavodem, ktery se
jel 29. listopadu ve Znojmé, bylo jasné,

Ze celkovym vitézem serialu se mohou
stat jiz jen dva jezdci: J. Svanda
a v pfipadé vitézstvi J. Recek.

Jiz v tréninku bylo znat, Ze J. Recek
pfijel do Znojma perfektné pfipraven
a bude jen téZzko hledat soupere.
V kvalifika¢nich jizdach zajel za ctyfi
minuty rekordnich 40 okruht a 14 m,
zatimco druhy ing. Vasak mél o vice
nez tfi okruhy méné a J. Svanda byl se
ztratou celych Sesti okruh az na
sedmém miste.

Ve finalovych jizdach vyhraval J.
RecCek jednu jizdu za druhou, a kdyz
zvitézil i nad J. Svandou, bylo prakticky
rozhodnuto. Kdyz jesté v posledni jizdé
porazil ing. P. VaSaka, stal se tak nejen
presvédcivym vitézem zavodu, ale
i celého serialu. Druhy skongcil V. Horky,
tfeti ing. P. Vasak a Ctvrty P. Vesely.
V druZstvech zvitézil AMC Zdéar nad
Sazavou pred AMC Brno2 a AMVBrno4.

Celkovym vitézem serialu se tedy stal
J. ReCek s 80 body, druhy byl J. Svanda
se 74 body, tfeti P. Svanda s 61 body,
¢tvrty V. Horky s 55 body, paty ing. P.
Vasék rovnéz s 55 body a Sesty ing. P.
ligner s 51 body.

V soutézi druzstev zvitézil AMC Zdar
nad Sazavou s 201 body pred AMC
Brno 4 se 185 body a AMC Brno 2 se
172 body.

Celkové se Il. rocniku R5t zuc€astnilo
49 jezdcl z 8 klubl Moravy a Sloven-
ska. Celkova uroven se oproti minu-
lému roCniku podstatné zvysSila a ne-
zbyva nez si prat, abychom se aspon
v takovém pocCtu a na takové arovni
schézeli i letos.

Jaroslav Svanda
AMC Brno 4
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XXXIII. Eurdpska
sUtaz
zeleznicnych
modelov

Na vyvrcholenie vlanajSej sezony museli Zelezni¢ni modeléfi cakaf
neobvykle dlho. PretoZze sa usporiadajacemu Zvazu Zelezni¢nych
modelarov MLR (MAVOE) podafilo zabezpecit vhodné vystavné
priestory az na zaciatok decembra, konala sa XXXIIl. Eurépska sutaz
zeleznicnych modelarov v Budapesti po dohodé usporiadatetov so
zvazmi NDR a CSSR az koncem novembra.

V Strnastich katogoériach hodnotila jury, zostavena zo zastupcov
zvazov NDR, CSSR a MLR, celkom 99 modelov 86 modelarov zo
4 krajin. Udélila celkom 40 oceneni, Styri I. ceny, trinast Il cien, 18.
tfetich cien, jedno zvlastné uznanie a Styri €estné uznania. Z 27
hodnotenych ceskoslovenskych modelov ziskal I. cenu v kategorii
F — diordmy model zastavky Veltruby J. Javurka, Il. cenu v kategérii
B2 model voziia na cement Raj V. Simbartla ml., dalej ¢eskoslovenskl
modelafi ziskali devaf lil. cien (za parny vozeit M 112,003 M. Burgeta,
lokomotivu 275,0 J. Zelenku, lokomotivu 465,0 Ing. J. Pietrika,
lokomotivu E 499,3 M. VISka, lokomotivu T 479,3 A. Skolnika, vozen
Ci-4 a zastavku Jivova Ing. V. Londina a konec¢ne za vozen Ds
a zastavku Nové Sady M. Nemcanského).

Uspésnost Ceskoslovenskej Gcasti, 40,7 % ocenénych z celkového
poctu zGCastnénych modelov, nie je nelispechom, najma ak uvazime
stdle sa nezlepSujucu situaciu v materialovej oblasti. Rovnako
povzbudiva je skutocnosf, Ze sa popfi osvédcenych Spickovych
modelaroch uplatiujd aj na medzinarodnej Grovni nové mena
a niektori z doterajSich nadejnych juniérov zaujimajua Spickové miesta
v senidrskych kategériach. Z tohto pohiadu mozno naSu ucast na
sufazi hodnotit ako Standardné Uspesnu.

V nijakom pripade vSak nie je mozZné uspokojit sa len so
skuto€nosfou, Ze sa zrejme podafrilo zastavit pokles urovné, ktory sa
prejavoval v ostatnych 2—3 rokoch. Najma v oblasti kone¢nej Gpravy
modelov mame rychlo odstraniterné rezervy. Tato skutocnosf
najlepSie dokumentuje nepomer medzi poctom ziskanych 1. a Il. cien
voci poctu lll. cien. Eurépska sufaz je stfazou skutocne Spickovych
modelov, kde sa podcenenie dokonalej konec¢nej Upravy prejavuje
vermi zreterne a nekompromisné. Preto modeléfi, ale a poroty na
domaécich sufaziach budd musief uz v tomto roku uplatnit prisnejSie
kritéria vybéru na medzinarodné podujatia. Ak si modelar da pracu
do najmenSieho detailu vypracovat model, musi si dat aj pracu so
zabezpecenim jeho perfektnej funkcieschopnosti; ,tvrdy" chod
v désledku nedostatocného namastenia prevodov a loZisk dokaze
,zhodif* model az o jednu vykonnostnu triedu, rovnako, ako
nedokon€eny natér inak pékného modelu. Stale plati, ze pravé pri
vynikajucich modeloch su kritéria na kvalitu prace vysSie a vo svojom
ddésledku aj rozhodujace. Je ziadlce, aby uz v tejto sezéne modelafi
vénovali pozornost tejto otazke.

Tohoro¢na, uz XXXIV. Eurépska sufaz zelezniénych modelarov sa
uskuto¢ni v diloch 1. az 6. 9. v Erfurte v NDR a na fiu nadvazujica
vystava bude jednym z hlavnym bodov programu XXXIV. kongresu
MOROP, ktory bude v NDR od 6. do 9. 9. 1987. Je v zaujme
Zelezni€ného modelarstva CSSR i vSetkych bratskych Zelezni€énomo-
delarskych zvazov socialistickych krajin, aby Uc€astnici kongresu
mohli ocenit 3pickova Udroven sufaznych modelov i vystavnych
exponatov. O tom, Ze modelafi NDR sa o vysok( Uroven sufaze
pri€inia, netfeba pochybovat a madarski priatelia sa budu chcief tiez
vytiahnuf (aj na tohoro€nej sufazi mali niekotko vynikajicich
modelov). Najma bude Ziadlce zabezpecit kvalitné a pocetné
zastUpenie v kategoériach vozidiel, ktoré zostavaju v stfede pozornosti
predovSetkym kongresového publika.

Dilezitym predpokladom Uspednej ucasti, najma z hradiska
bezvadnej funkcieschopnosti, zostdva balenie modelov. Hoci sa

Ing. J. Pietrik ziskal modelom lokomotivy CSD radu 465,0 v kategorii
AL/TT lll. cenu

V kateg6rii A1/Om -m odniesol I. cenu Helmut Bechmann z NDR
modelom lokomotivy radu IV.k Saskych Zeleznic

Modelom lokomotivy MAV 424 ziskal v kateg6rii A2/HO II. cenu
Mihaly Psora z MI1IR

v uplynulom obdobi podstatné zlepSilo, predsa nevhodné balenie
sposobilo aj tento raz poSkodenie modelu. Taktiez komplikované,
pretechnizované a ,preSpekulované" balenie neprospieva predo-
vSetkym modelom. O tom by védéli veta povedaf sami modelari
-reprezentanti, ktori balili modely pre ich spatny transport co CSSR.

A na zavér eSte stru¢ny prehfad o GCasti a oceneni vSetkych
zUcastnénych zvazov:

po&et modelov l. Il. 1. MU CU
CSSR 27 1 1 9 _ _
MLR 26 - 4 2 — -
NDR 45 3 8 7 1 3
ZSSR 1 _ — — _ 1

MU = mimoriadne uznanie za 3pi¢kovy model, ktory nebolo mozné

. pre maly pocet modelov v kategérii ocenit I. cenou.

CU = Cestné uznanie za pozoruhodny vykon v kategoériach, kde pre
maly pocet zucastnénych nebolo mozné udélit nizsi stupen
ceny, pfipadne za pozoruhodny vykon juniéra.

Ing. Dezider Selecky

Jeste jednou tabulky

V MO 8/1985 byl uvefejnén navod na
zhotoveni modelovych tabulek s oznacenim
lokomotiv, v MO 1/1986 pak byly upfesnény
rozméry tabulek a pisma. ProtoZze jsem se
touto problematikou také zabyval, chtél bych
se podélit o své zkuSenosti.

Modelové tabulky zhotovuji fotografickym
postupem, ale pro fotografovani pouzivam
predlohy z bilého papiru. Oproti predloham
vyfezavanym z polystyrénu jsou méné prac-
né ataké se Iépe uskladnuji k dalSimu pouziti
— vSechna potfebna pismena | islice se
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vejdou do malé obalky. ProtoZe na velikosti
pfedlohy v podstaté nezalezi, mizeme pro
zhotoveni potfebnych €islic a pismen pouzit
napriklad kopii vyobrazeni z MO 1/1986
o vySce 20 mm, k nimz si v pfislusném
pomeéru zhotovime mala Cisla (vySka 14 mm,
Sitka 8 mm, Sitka tahu 2mm) a pfislusné
zéakladni desky (s vySkou 28,5 mm a délkou
podle potfeby 79, 86, 100, 111 nebo
127 mm). Z papiru neni nutno vyfezavat
v8echny tvarove detaily (vnitfky ,bfiSek"
u Cislic 5, 6. 8, 9), staci jen vystfihnout hruby

tvar znaku a vSe nepotfebné zabarvit Cerné;
stejnou barvou je natfena i zakladni deska.
Podobné miZeme zhotovit pismena
a Cislice v negativnim provedeni, pouzivana
na nékterych smaltovanych tabulkach (u
novéjsich sérii M 131.1 nebo u tendr( 935.2,
vyjimecné i u nékterych dalSich vozidel),
nebo na transparentech nékterych lokomotiv
konstrukce CKD (T 435.0, T 458.0, 15
T 669.0,1, T 678.0 T 679.0, prvni T 478.1).
Obdobné pak Ize zhotovit predlohy i pro
rzné dalsi tabulky, pouzivané na Zelez-
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Trakcni
regulator
v modulech

Cést 1
Impulsni reguléator

Nejste-li spokojeni s tim, ze s béznymi
tovarnimi regulatory nelze dosahnout
pozvolnych rozjezdl, postavte si regu-
lator, ktery Fidi trakéni vykon zménou
Sitky impulsu.

Jeden integrovany obvod, dva tran-
zistory a nékolik malo dalSich soucas-
tek v zapojeni podle obr. 1 zajiSt'uje jak
vlastni generovani imp'ulsﬁ, tak i jejich
vykonové zesileni. Ctvefice hradel
(MHB4011) tvofi astabilni multivibrator,
jehoz pracovni podminky lze Fidit po-

tenciometrem, pfipojenym ke svorkam
d, f ag, jak ukazuje obr. 2

Regulator se napdji ze zdroje stej-
nosmérného, vyhlazeného, nebo jesté
lépe stabilizovaného napéti 12V,
zarovka 2 (12 V/15 W) tvofi zatim nad-
proudovou ochranu, pfepinadem Pft
miZeme meénit vystupni polaritu.

VSechny tfi diody, na obr. 1 blize
neoznacené, mohou byt libovolné typy

niénich vozidlech (oznageni CSD, znaky
vyrobcl, vyrobni §titky, tabulky oprav
u parnich lokomotiv, staré tabulky se statnim
znakem), pfipadné i pro modely dfive pou-
zivanych plechovych koncovek. Pro dalsi
praci je vyhodné, maji-li vSechny pfedlohy
stejné méfitko, ale neni to podminkou.

Pro fotografovani si pfedlohy sestavime na
vodorovné podloZce; najednou mizeme sni-
mat vice rGznych tabulek. Fotoaparat upev-
nime Sroubem nebo reprodukénim ramén-
kem na stojan zvétSovaciho pfistroje; mame-
li pfedlohu dostate¢né osvétlenou, lze foto-
grafovat i z ruky. Spravnou expozici je
vhodné sivyzkouSet pro standardni podmin-
ky (stejny pocet lamp ve stejné vzdalenosti,
druh filmu a zpdsob zpracovani), aby vysled-
ny negativ byl dostate¢né kontrastni. Odstup
od pfedlohy je nutno pfesné spocitat pouze
tehdy, zhotovujeme-li fotografie kontaktnim
zplsobem, jinak je omezen jedin& technic-
kymi moznostmi fotoaparatu a zvétSovaciho
pristroje.

Pouziti cerveného ténovace pro zhotoveni
¢ervenobilych tabulek je dostate¢né znamo,
pro zhotoveni dfive pouzivanych bronzovych
tabulek s ¢&ernym podkladem lze pouzit
papird ,Fomapaster zlaté barvy.

Na zavér jeSté pro Gplnost pfipominam, ze
vzdy musime vychéazet ze skute¢ného vzoru.
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dosahnout jak extrémné nizkych rych-
losti (vhodnych pro modelové vérny
posun), tak i plynulych rozjezdu
a dojezd( pii vlakovych jizdach.

V dalSim ¢€isle pfineseme jako dopl-
nék k tomuto regulatoru obvod nad-
proudové ochrany, jimz nahradime
omezovaci Zarovku; proto nékteré ze
svorek, vyznaCené na obr. 1, nemaiji
prozatim vyuziti. PH

m Americkd firma Tyco vytvofila zvlastni
systém pro pohyb modelu aut, dodavanych
ve velikosti HO se soupravami vlaku. Silni¢ni
systtm je obdobou autodrah, ale navic
poskytuje fadu moZnosti automatické na-
kladky a vykladky materidlu z néakladnich
voz(l. . Systém umoZziiuje kfiZzeni silnice
s Zeleznicni trati.

m Mala anglicka firma, tvofena skupinou
nadsenych modelard, dodava pod oznace-
nim Comet Coaches konverze vozd. Celkova
nabidka zahrnuje na 100 druhd.

m Figurky lidi oZivuji modelova kolejisté.
Méalokdo vSak vl, Ze maji sva jména. Modely
firmy Preiser predstavuu rodinu Kraus(,
firama MKD vyrabi sérii figurek rodiny Marti-
nd.
m Firma NOCH nabizi Terra Form System,
tvofeny souborem rlizné dlouhych tycek,
spojek a desek, z nichz Ize pomérné snadno
a rychle vymodelovat krajinu kolejisté. Za-
kladni konstrukce se potahuje umélou tkani-
nou a nanasi se na ni bézny posypovy
material. Linka System stejné firmy umoziu-
je ze zvlaStni hmoty odlévat dily budov.
Hmotu Ize barvit temperami, plakatovymi
nebo vodovymi barvami.

Petr Cisar
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Celostatni naborova soutéz
pro letecké modelare

V Modelafi 1/1987 byl vyhlaSen II. rocnik
ndborové soutéze pro letecké modelére,
kterou pofada nase redakce ve spolupraci
s radou modelafstvi UV Svazarmu a redakci
Casopisu Letectvi a kosmonautika dne 16.
kvétna 1986. Dnes se miZete seznamit
s dalSimi podrobnostmi.

Soutéz se létd podle Soutéznich a staveb-
nich pravidel CSSR pro letecké modelare,
vydanych UV Svazarmu v roce 1981, dopl-
nénych o zmény, které jsou pfilohou Spor-
tovniho fadu FAl, vydaného UV Svazarmu
v roce 1985. Uvedenda pravidla by méla byt
k dispozici na kazdém OV Svazarmu. Jedi-
nou odchylkou od téchto pravidel je, Ze
i jediny soutézici, ktery dosahne celkového
absolutniho €asu (ve vSech startech maxi-
ma), musi okamzité absolvovat rozlétavanl
s postupné zvySovanymi maximy v kazdém
kole az do té doby, kdy maxima jiz nedosah-
ne.

Kategorie H: Hazedla, rozpéti kfidla maxi-
malné 600 mm, nosné plochy museji byt za
letu nepohyblivé. Jind stavebni omezeni
nejsou. Modely se vypoustéji z ruky. Kaidy

0 délce maximalné 50 m. Kazdy soutézic! ma
narok na 5 letl s méfenou dobou letu
maximalné 120s. Pfi prvnim pokusu o let,
v némz model dosdhne méné nez 20s, ma
soutézic! pravo na druhy pokus, jehoz vysle-
dek plati, at je jakykoliv. V konecném
hodnoceni se secltajl vysledky z 5 letd
kazdého soutéziciho. V rozlétavanl se maxi-
malni ¢as kazdého letu prodluzuje o 30s
proti pfedchozimu kolu.

Kategorie C02: Modely pohanéné neupra-
venymi motory Modela C02 Kazdy soutézici
ma narok na 5 letd s méfenou dobou letu
maximalné 120 s. Soutézici musi sdm spustit
a sefidit motor a vypustit model. K plnéni Ize
pouZit jen standardni bombicku uZivanou
k pInéni sifonovych lahvi. Pri prvnlm pokusu
o let, v némz model dosahne méné nez 20 s,
ma soutézici pravo na novy pokus, jehoz
vysledek plati, at' je jakykoliv. V konec¢ném
hodnoceni se_secltajl vysledky z 5 letd
kazdého soutéziciho. V rozlétavanl se maxi-
malni ¢as kazdého letu prodluzuje o 30s
proti pfedchozimu kolu.

Vékové clenéni je jako obvykle na Zaky,

juniory a seniory, vyjma kategorie H, ktera je
soutézici jednotlivych mistnich kol odméni
podle svych moZnosti pofadatel. Tficet neju-
a vékové kategorii obdrz! zvlastni diplom
adrobnou vécnou cenu. Redakce ¢trnactide-
niku Letectvi a kosmonautika odméni diplo-
mem avécnou cenou tfi aerokluby, na jejichz
letiStich se uskute¢ni mistni kola s nejvétSim
poctem soutézicich z fad oddild Mladych
letcti Svazarmu. Diplomem a v&cnou cenou
budou odménény i tfi rady modelafstvi OV
Svazarmu, v okruhu jejichz plsobnosti se
uskuteCni nejvice mistnich kol této soutéze.
Nejlepsim zakim a juniordm v kone¢ném
hodnoceni v kazdé kategorii umozni rada
modelafstvi UV Svazarmu navstévu nékteré
vrcholné mezinarodni soutéze leteckych mo-
delaftl na Gzemi CSSR.

Ti z poradateld, ktefi nemaji zkuSenosti
s organizaci leteckomodelafskych soutézi,
najdou podrobnou ,kuchafku" v Modelé&fi
3/1986.

Pofadatellim, ktefi se pfihlasi do 20.
dubna na adresu redakce, zaSleme podrob-
né instrukce pro predavan! vysledkd,
a pokud v pfihlasce uvedou predpokladany
pocet soutezicich, i predtiSténé vysledkove
listiny, zajisténé péci podniku UV Svazarmu
Modela.

Posledni  stru€nou informaci

najdete
v pristim seSitu Modelare.

soutézici ma pravo na 10 platnych letd.
Méfeni doby letu je omezeno maximem 60 s.
V koneéném hodnoceni se s¢ita ¢as 10 letl (s
jakymkoliv vysledkem) kazdého soutéziciho.
V rozlétavanl se maximalni ¢as kazdého letu
prodluZzuje o 10's proti pfedchozimu kolu.

Kategorie A3: Vétroné, celkova plocha
nejvice 12dm2 hmotnost nejméné 150 g.
Vzlet se uskute¢iuje viekem na 3$idre
0 délce maximalné 25 m. Kazdy soutézic! ma
narok na 5 letd s méfenou dobou letu
maximéalné 60s. Pfi prvnim pokusu o let,
v némz model dosdhne méné nez 10s, ma
soutézici pravo na druhy pokus, jehoz vysle-
dek plati, at je jakykoliv. V kone€ném
hodnoceni se secltajl vysledky z 5 letl
kazdého soutéziciho. V rozlétavanl se maxi-
malni ¢as kazdého letu prodluZuje o 30s
proti pfedchozimu kolu.

Kategorie Al: Vétrong, celkova plocha
nejvice 18 dm2, hmotnost nejméné 220 g.

Vzlet se uskuteCiiuje viekem na 3nlie

Nejlepsi sportovci
CSR v leteckém
modelarstvi za rok 1986

Zvefejiiujeme jen zebrlcky zpracované trenéry CSR. Zebficky jsou
sestaveny z podkladl do3lych z RMo KV Svazarmu podle zasad
schvélenych RMo CUV Svazarmu.

Kategorie H (do ZebfiGku zafazeno 316 zakd, 45 juniord, 132
senior(): mladsi Zaci: 1. M. Hejra, Rozmital pod Tfemsinem 1008; 2.
M. Loukotka, Mnichovo Hradisté 965; 3. P. Fuxa, Slany 933; 4. M.
Rusky, Bludov 891; 5. M. Filipec, FryCovice 885; 6. M. Kopecky,
Raspenava 831; 7. S. Seitl, Pferov 812; 8. A Zabransky, Kamenné
Zehrovice 794; 9. P. Kuba, Bludov 790; 10. L. Kubova, Zabfeh 772
—star$izaci: 1. J. Pitra, Holice v Cechach 1454; 2. K. K(ta, 1364; 3. P.
Vozandych, oba Strakonice 1345; 4. P. Branda, Svitavy 1275; 5. V.
Vostrel, LitomySl 1251; 6. V. Cejka, Letovice 1243; 7. R. Drlik,
Hukvaldy 1242; 8. R. Kohout, Lhota 1240; 9. T. Kellner, Brumovice
1237; 10. J. Kuba, Bludov 1232 —juniofi: 1. Z. Kolek 1739; 2. J.
Skafupa, oba Fry&ovice 1682; 3. R. KFiz, Stochov 1473; 4. T, Four, Usti
nad Labem 1440; 5. J. Pocmek Raspenava 1428; 6. M. Se]k Téabor
1427; 7. R. Krélik, Olomouc 1408; 8. A. Reichl, Sternberk 1386; 9. L.
Bohag, Mésto Touskov 1385; 10. L. Marek, Kdyne 1385 — seniofi: 1
V. VojtiSek, Litomysl 1797; 2. ing. R. Kufe, Olomouc 1790; 3. ing. D.
Garba, Frygovice 1779; 4. J. Zidek, Lhota 1772; 5. Z. Premyslovsky
1763; 6. J. Vejmola, oba Prostéjov 1761; 7. J. Kone¢ny, FryCovice
1752; 8. ing. R Sykora, Lhota 1745; 9. J. Rusky, Bludov 1641; 10. ing.
J. Pitra, Holice v Cechach 1638 s

Kategorie A3 (do Zebficku zafazeno 128 zak{, 40 juniord, 93
seniorl):zaci: 1.—2. R. Popovi¢, Havifov 900+300+284; L. Klenovsky,
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Kroméfiz 900+300+284; 3. J. Rolinek, Kroméfiz 900+297; 4. P.
Cholevik, Havifov 900+288; 5. V. Hladil 898; 6. I. MlIcoch, oba
Kroméfiz 895; 7. M. Popovi¢, Havifov 884; 8. T. Pfibyl, Kroméfiz 883;
9. L. Sovadina, Gottwaldov 881; 10. V. Kleckova, Ostrava 879
—ijuniofi: 1. Z. Raska, Frenstat pod Radhostém 900+294; 2. R. Kralik,
Olomouc 900+238; 3. J. Sovadina, Gottwaldov 898; 4. Z. Kolek,
FryCovice 895; 5. A. Reichl, Sternberk 891; 6. P. Manak, Hodonin 888;
7. J. Gablas, Gottwaldov 880; 8. M. Jirdnek 858; 9. M. Martinek, oba
Mlada Boleslav 857; 10. J. Kotasek, Hodonin 852 — seniofi: 1. J.
Hladil, Kromé&fiz 900+7x300; 2. ing. R Kufe, Olomouc
900+3x300+294; 3. Z. RaSka, 900+3x300+293; 4. D. Spacek, oba
Frenstat pod Radho$tém 900+2x300+297; 5. M. Vymazal, Olomouc
900+2x300+282; 6. L. Siroky, Plasy 900+2x300; 7. J. Smitka,
Priovany 900+2x300; 8. J. Kone¢ny, FryCovice 900+300+299; 9. J.
Kotasek, Hodonin 900+300+298; 10. MUDr. J. Hacar, Olomouc
900+300+297 s

Kategorie Al (do Zebfitku zafazeno 97 zaka, 39 juniorfl, 66
seniort:zaci: 1: V. Kubes, Sezimovo Usti 1800; 2. V. Hladil, Kroméfiz
1739; 3. L. Sovadina, Gottwaldov 1738; 4. P. Fuxa, Slany 1732; 5. L.
Stefka, Bfeclav 1698; 6. V. Pelant, Mlada Boleslav 1697; 7. M. DuSek,
Zabreh 1688; 8. R. Chyba, Usov 1613; 9. J. Tichy 1591; 10. F. Vesely,
oba Chlumec nad Cidlinou 1559 —juniofi: 1. P. Motallk, Sezimovo
Usti 1791; 2. R Melkes, Bilovice 1750; 3. O. Fejfar, Ji¢in 1749; 4. Z.
Raska, Frenstat pod Radhostém 1744; 5. J. Sovadina, Gottwaldov
1739; 6. M. Macak, Chlumec nad Cidlinou 1711; 7. M. Nechanicky,
Louny 1706; 8. L. Fejfar, Ji€in 1682; 9. M. Sedlak, Tfrebi¢ 1669; 10. P.
Fridrich, Slany 1653; —seniofi: 1. J. Nahlovsky 1800+3x600; 2. L.
Chlupa¢, oba Semily 1800+2x600; 3. Z. Ra3ka, Frenstat pod
Radho$tém  1800+600+583; 4. M. Becak, Frydek-Mistek
1800+600+582; 5. J. Hladil, Kromé&fiz 1800+600+575; 6. F. Pekarek,
Bilovice 1800+590; 7. J. Gablas, Gottwaldov 1800+509; 8. J. Jand,
Liberec 1799; 9. C. Reznitek, Kroméfiz 1799; 10. ing. P. Stloukal,
Zabreh 1798 s

Kategorie F1A (do ZzebfiCku zafazeni 4 Zaci, 18 juniord, 85
seniorll):zaci; 1 L. Kornhé&fer, Jindfichlv Hradec 3629; 2. M. Bejcek,
Plzen 3411; 3. Z. SuSanka, Plasy 3399; 4. K. Singert, Sokolov 2393
—juniofi: 1. P. Flégl, Hradec Kralové 3736; 2. R. Melkes, Bilovice
3602; 3. P. Blaha, Sezimovo Usti 3590; 4. J. Fleischhaus, Plzer 3588;

MODELAR - 3/1987 - 92

Kresba: S. Martenek



| etecké modelarstvi v PLR

V loriském roce oslavili v PLR Sedesatileti
leteckomodelafského sportu. Tak vysoké
jubileum svéd¢i o tom, Ze polské letecké
modeléafstvi ma bohaté tradice.

Za prvniho polského modeléfe je povazo-
van C. Tanski, ktery se v poslednich létech
minulého stoleti pokouSel o stavbu letadel
a predtim si své teorie ovéfoval na modelech.
V pionyrské dobé letectvi pfed I. svétovou
valkou stavéla v Polsku letecké modely fada
nadSencli. Nebyla to vS8ak organizovana
¢innost. Prvnim ,.instruktorem" a propagato-
rem modelafstvi ve vétSim rozsahu byl pilot
W. Woyna, ktery uz v roce 1909 zalozil
v Lodzi leteckomodelarsky krouzek.

Za datum narozeni polského modelar-
ského sportu se povazuje 23. kvéten 1926,
kdy byla ve VarSavé usporadana prvni
,Celopolska soutéz leteckych modeld," jiz se
zUcCastnilo 34 soutézicich se 150 modely.

Pocinaje rokem 1926 se tyto soutéze, de
facto mistrovstvi Polska, s vyjimkou obdobi
Il. svétové valky konaly prakticky kazdo-
rocné. Na Gzemi Polska vznikaly pod zastitou
Ligy protivzdusné a protiplynové obrany
(LOOP) cetné leteckomodelafské krouzky.

larstvi, Celnym soutézicim a vychovatelem
nyn&j3i nejstarsl generace instruktorl byl za
valky zahynuvsi K. Blaszcynski. Vychovate-
lem velké skupiny mladeze a prdkopnikem
stavby motorovych modeld byl S. Wesolow-
ski. Kolébkou moderniho leteckého mode-
lafstvi a mladych talentd byl modelaisky
krouzek pfi femeslnické Skole Konarského
ve VarSaveé, ktery vznikl ve dvacatych létech.

V roce 1938 se polsti modelafi poprvé
zUCastnili mezinarodni soutéze o Wakefiel-
diiv pohér v Pafizi, ale bez Uspéchu.

V obdobi hitlerovské okupace sice nebyla
modelarska €innost v Polsku GpIné preruse-
na, ale musela byt utajovana. Velmi aktivni
skupina vznikla ve Var3avé z ¢lend Krouzku
mléddeze varSavského aeroklubu. Kromé
stavby modell a v mensim méfitku i organi-
zovani soutézi (za coz hrozilo uvéznéni
v koncentraénim tabore) tato skupina redi-
govala v Evropé snad svého druhu jediny
tajné vydavany Casopis Vzlet, uvadgjic! na
pravou miru hitlerovskou  propagandu
o0 Uspésich Luftwaffe. Jednim z clend tohoto
krouzku byl zndmy A. Trzcifiski, po valce se
vSak jiz modelarstvim nezabyval.

okamzité obnovili €innost, nejdfive v rdmci
aeroklubl a pozdéji Letecké ligy. Na tuzemi
celého statu vznikaly cetné modelarské
krouzky a zarovef se organizovaly instruk-
torské kursy. Z iniciativy redakce casopisu
Skrzydlata Polska byly uz v roce 1946
obnoveny celostatni soutéze leteckych mo-
deld.

V roce 1951 byla v Kobylnici u Poznané
uspofadana prvni mezinarodni soutéZz na
Uzemi Polska.

V roce 1953 bylo letecké modelarstvi
spolecné s celym sportovnim letectvem
v Polsku organizaéné vcélenéno do Ligy pratel
vojéka (LPZ). Ztrata samostatné organizacni
struktury letectva na nékolik let podstatné
zabrzdila rozvoj modelarstvi a velkym dilem
byla znehodnocena i piedesla prace Letecke

[

%e ani v létech 1953 az 1956 neustalo
pravidelné poradani celostatnich soutézi. Od
roku 1956 se uz konaly pod nazvem mistrov-
stvi Polska v leteckém modelarstvi.

V roce 1955 bylo letecké modelarstvi
Ustfednim vyborem télesné vychovy zahrnu-
to do jednotné sportovni klasifikace. Tato

Zaslouzilym organizatorem polského mode- Po  ziskani

5. P. Motallk, Sezimovo Usti 3586; 6. R. Slajs, Chrudim 3540; 7. P.
Papez, Prachatice 3526 8 P. Smutny, Velky Beranov 3514; 9. J.

— seniofi: 1. J. Nahlovsky 3780+2x1260 2 L Chlupag, oba Semily
3780+1260+1259; 3. P. Dvorak, Praha 4 3780+1247; 4. V. Jifinec,
Plzen 3780+1247; 5. M. Klima, Roudnice nad Labem 3780+1197; 6. |I.
Crha, Lomnice nad Popelkou 3778; 7. M. Zlesak, Chrudim 3776; 8. V.
Levy, Cheb 3769; 9. Z. Dudacek, Most 3769; 10. J. Blazek, Horni
Branna 3765 s
Kategorie C02 (do ZebfiCku zafazeno 20 Zzak{, 6 junior, 35
senior(l): Zaci: 1 J. Tauer, Priovany 1621; 2. J. Bombera, Moravska
Trebova 1576; 3. M. Kellnerova, Brumovice 1481; 4. M. Erben, Mélnik
1467; 5. R. Popovi¢, Havifov 1401; 6. L. Pospisil, Zamberk 1326; 7. M.
Vigek, Ricany 1316; 8. R Popovitova, Havifov 1307; 9. L. Muzila,
Mélnik 1110; 10. P. Svoboda, Zamberk 1019 —juniofi: 1. M. Mares,
Vlachovo Bfezi 1641; 2. M. Mezulianik, Prostéjov 1608; 3. J. Slanina,
Chocen 1552 — seniofi: 1 S. Lesaf, Rychnov nad KnéZnou
1800+2x600+577; 2. J. Vejmola, Prostéjov 1800+2x600+392; 3. J.
Karasek, Zamberk 1800+597; 4. P. Panek, Hradec Kralové 1795; 5. J.
Ku€era, Borohradek 1770; 6 J. Smitka, Provany 1766; 7. F. Smld
Zamberk 1763; 8. V. Dujka, Uherské Hradisté 1718; 9. J. Svagr, Praha
10 1699; 10. K. Bartak, Zamberk 1698 s.
Zpracoval: D. St&péanek

Kategorie P30 (soutézilo 10 zakd, 2 juniofi, 15 senior():zaci: 1. M.
Trefny, D&Cin 1047 —seniofi: 1. A. Novotny, Mélnik 1572; 2. J. Hajek,
Décin 944; 3. J. Zelenka, Mélnik 545; 4. J. Klima, Teplice 489, 5. L.
Svoboda, Mélnik 458; 6. ing. J. Trefny 456 s

Kategorie Bl (soutézili 3 Zaci, 43 senior(): zaci: 1. J. Vales,
Bechyné 1154; 2. D. Dédek, Brno | 695 — seniofi: J. Marek, Velké
Mezifi¢i 1717; 2. M. Malasek, Praha 6 1684; 3. ing. J. Kraje, Slany
1668; 4. Z. Sory¢, Bechyné 1659; 5. P. Janda, Praha 6 1636; 6. ing. F.
Polak, Slany 1590; 7. M. Péan, Strakonice 1567; 8. F. Doupovec, Brno
1024; 9. J. Vanitek, Plzen 564; 10. K. Spatek, Kamenné Zehrovice
561 s

Kategorie F1B (soutézili 2 Z&ci, 3Jun|or| 29 seniorl): Zaci: 1. V.
Kubes$, Sezimovo Usti 3427 —seniofi: 1. V. Kube$ 3763; 2. V. Sanda,
oba Sezimovo Usti 3590; 3. B. Reichard, Ostrava 3341; 4. H. Pernica,
Brno 2491; 5. R Jor, Chlumec nad Cidlinou 2283; 6. J. Hemola,
Kroméfiz 2157; 7. ing A. Simerda, Chlumec nad Cidlinou 1191; 8. L

Sezimovo Usti 1072's ) )
Zpracoval ing. A. Simerda

Kategorie F1E: seniofi: 1. R Musil 1500+500+499; 2. J. Mach, oba
Kostelec nad Orlici 1500+500+490; 3. I. Crha, Lomnice nad Popelkou
1500+500+467; 4. O. Balatka, Jablonec nad Nisou 1500+500+451; 5.
F. Bartdk, Rouslnov 1500+489; 6. B. Berger, Medlov 1500+465; 7. J.
Trnka, Brno 1496; 8. J. Bartdk, Chropyné 1481; 9. J. Kube$, Stochov
1464; 10. J. Cermak, Ceska Trebova 1458 %

Zpracoval PhDr. J. Mencl

Kategorie RC V1 (sout&zilo 10 zakd, 4 juniofi, 66 seniord): Zaci. 1
P. KoSvanec, Ov€ary 3171; 2. T. Trampota, Podébrady 3095; 3. J.
Kare$, Uhlifrské Janovice 2957; 4. P. HOfer, Vitkovice 2932; 5. M.
Volejnik, Podébrady 2805; 6. J. Michalovi¢, Hodonin 2552; 7. P.
Soldan 2320; 8. J. Necas, oba Blansko 1888 —juniofi: 1 P. VoIeJnlk
Podebrady 3089; 2. V. Valenta, Kamenné Zehrovice 2992 — seniofi:
1. L. Rizek 3240; 2. J. Volejnik, Podébrady 3151; 3. F. HOfer, Vitkovice
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nezavislosti

polsti modelafi skute€nost vSak jesSté neznamenala, Ze by

3108; 4. V. Koste€ka, Kamenné Zehrovice 3106; 5. J. Klirka, Petky
3055; 6. P. Cech, Nymburk 3037; 7. ing. J. Holecek, Vitkovice 3029; 8.
V. Soukup, Podébrady 3021; 9. V. Mastihuba, Hodonin 3017; 10. Z.
Kle¢ka, Ostrava 3009 b.

Zpracoval: J. Suchomel

Kategorie F3F (soutézilo 12 juniord, 160 senior(l): seniofi: 1 A
Hlavsa, Nové Mésto na Moravé 3000+999; 2. ing. P. Kucera, Louny
3000+957; 3. F. Vrténa, Nové Mésto na Moravé 2999; 4. J. Matg&jh, Usti
nad Orlici 2990; 5. L. Koudelka, Horni Branna 2989 6. V. Vojtisek,
Lovosice 2971; 7. ing. J. Kind, Nové Mésto na Moravé 2966; 8 —9. L.
Melichar, Horni Branna 2965; Z. Barto$, VySkov 2965; 10. V. Meleslk,
Zaclér 2958 b.

Zpracoval M. Musil

Kategorie RC ML (sout&zilo 21 seniord): 1 I. Welykyj 2788; 2. V.
Fak 2712; 3. B. Kfiz 2685; 4. M. Borkovec 2583; 5. J. Krejsa 2473 b.

Kategorie RC M2 (soutézilo 35 senior(): 1. B. Vesely 3421; 2. |.
Welykyj 3266; 3. K. Weisbrod ml. 3257; 4. L. Weisbrod 3229; 5. V.
Slaboch 3197; 6. P. Psohlavec 2905; 7. L RajSner 2883 b.

Kategorie RC P (soutézilo 44 tymu) 1. Kune$—Trzyniecki 1158,2;
2. Paris—Parisovad 1125,5; 3.  DaneS—Fiferna 1120,2; 4. Mali-
na—Malina 1196,2; 5. Novak—~Zahour 1190,1; 6. Hovorka—Kucera
1063,0; 7. Pochman—Mareth 1049,6; 8. Matocha—Kubenka 1049,4;
9. Novék—Vojan 1037,1; 10. Mareth—Pochman 919,6 b.

Kategorie F3D (soutézilo 38 tym0): 1. Hnizdil—Zdimera 1409,8; 2.
Hovorka—Kucera 1408,1; 3. Malina—Malina 1400,9; 4. Ku-
neS—Trzyniecki 1392,8; 5. Vraga—Kablasek 1336,1; 6. Vosmik—
Vosmik 1335,2; 7. Bambula—Kozich 1319,9; 8. DaneS—Fiferna 1287,2;
9. Paris—Parisova 1283,2; 10. Kefurt—Kefurt 1279,7 b.

Zpracoval Z. Teply

Kategorie SUM (do Zebficku zafazeno 17 zakd, 22 juniorl, 13
senior(l): Zaci: 1. R Vémola 3366; 2. D. Vavera, oba Krnov 3312; 3. P.
Slovacek, Brno 3154; 4. M. Douba, Semily 3117; 5. R. Meler, Krnov
2947; 6. R Machac, Sedi¢any 2908; 7. M. FlaSka, Cheb 2706; 8. J.
Valer, Krnov 2685; 9.—10. L. Jezek 2594; P. Waloszek, oba Karvina
2594 —juniofi: 1. L. Cokina, Karvina 3697; 2. M. Jakubowski, Ostrava
3618; 3. §. Tillinger, Olomouc 3531; 4. J. Kratky. Osik 3488; 5. J.
Hanacek, Karvina 3478; 6. J. Svejda, Neratovice 3396; 7. J. Vltovec,
Cheb 3252; 8. P. Pernica, Trutnov 3230; 9. P. Vokolek, Neratovice
3195; 10. R PeSta, Semily 3100 — seniofi: 1. F. Sim¢ak 4384; 2. J.
Cech, oba Krnov 4216; 3. J. Stenzel 4108; 4. B. Mazac. oba Karvina
4072; 5. S. Vyskocil, Hrob 4012; 6. J. Barton, Ostrava 3976; 7. M.
Sim¢ak, Krnov 3963; 8. O. Bilan, Havifov 3768; 9. P. Douba, Semily
3631; 10. ing. J. HobI|k Rakovnik 3405 b.

Kategorie UM (soutézilo 20 senior(l): 1. F. Sys, Hefmanova Hut
9563; 2. V. Lejsek, Hrob 9518; 3. J. Netopilik 8673; 4. V. Betka, oba
Nymburk 8582 h.

Kategorie F4B (sout&zilo 21 seniordl): 1. V. Lejsek, Hrob 10 399; 2.
F. Sys, Hefmanova Hut 10 168; 3. J. Netopilik 10 116; 4. V. Betka, oba
Nymburk 9715 b.

Kategorie F4C (soutéZilo 53 senloru) 1. P. Fencl, ftez 10 531; 2.
ing. V. Handllk, Mlada Boleslav 10 452; 3. ing. J. Heyer, Odolena Voda
10 172; 4. 1. Kryl, Pardubice 10 147; 5. J. Cerny, RoZmital 9999; 6. ing.
V Waclawik, Karvina 9927; 7. K. Vodesil, BeneSov 9616, 8. J.
Vencalek, Zdar nad Sazavou 9570; 9. V. Janota, Liberec 9095; 10. ing.
V. Kucera, Odolena Voda 8913 b.

Zpracoval R. ¢izek
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modelafstvi bylo v Polsku uznano za plno-
hodnotnou sportovni disciplinu, prestoze FAl
tak ucinila jiz v roce 1936.

Soucasné déjiny polského leteckého mo-
delarstvi se piSi od roku, 1957, kdy se
modeléafi odloucili od LPZ a presli” pod
Aeroklub PLR. Modelafskych  krouzkd
a uskupeni zacalo pfibyvat. Byla vypraco-
vana metodika vycviku vychazejic! z mate-
ridlovych balickl a jednotného zafizeni
krouzkl. Vzrostl poéet modelafskych souté-
Zi, byla zavedena registrace rekordd. Po-
stupné, stejné jako v okolnim svété, vznikaly
nové tfidy dalkové Fizenych, raketovych,
upoutanych i volné létajicich modeld. Mist-
rovstvi Polska se i nadale konalo kaZdo-
roén&, z organizanich ddvodd je v3ak uz
bylo tfeba pofadat v rlznych kategoriich
a tfidach oddélené.

Vyznamnym byl v tomto sméru rok 1985,
kdy v ramci jubilejniho 50. mistrovstvi Polska
bylo pofadano 11 soutézi ve 22 tfidach pro
seniory a ve 12 tfidach pro juniory. Startova-

lo v nich 557 nejlepSich soutézicich, ktefi se
kvalifikovali ze 34 semifindlovych soutézi.
Pro mladez byly zorganizovany soutéze
v 7 tfidach, napfiklad Mladi modelafi na start
nebo Svétek letadla. Celkem bylo v roce
1985 uspofadano rekordnich 355 soutézi,
jichZ se zGcastnilo vice ez 20 000 modelard.

Na pocatku sedmdesatych let zacalo Pol-
sko ziskavat prvni vyznamnéjSi sportovni
Uspéchy na mezinarodnich soutézich. Prvni
medaili (stfibrnou) z mistrovstvi svéta dobyl
pro Polsko S. Zurad v roce 1958 ve Velké
Britanii. Pfiliv Gspéchl, ktery nastal v sedm-
desatych létech, trva s urlitymi vykyvy
dodnes. Na mistrovstvich svéta a Evropy
dobyli polsti lete¢ti a raketovi modelafi
celkem 14 prvnich mist, 23 druhych a 20
tfetich. Ustavili také 9 svétovych rekord(.

Je t&7ké z mnoha Usp&3nych modelard
vybrat nejzaslouzilej$i. Patfi mezi né jiz
zesnuly J. Ostrowski (mistr svéta v létech
1972 a 1976), M. Twardowski (mistr svéta
v létech 1983 a 1985), mistfi svéta J.

Kuszilek, R. Czechowski, 2. Franckiewicz a J.
Jaronczyk. Svétovymi rekordmany jsou G.
Peszke (Ctyfikrat), B. Malczyk (dvakrat), E
Ciapala, G. Nasierowski a V. Mazurczak.

Rychly rozvoj modelafstvi ve svété
a vysledky polskych modelait prilakaly po-
zornost sportovniho vedeni v PLR. V roce
1975 Ustfedni vybor télesné vychovy ocenil
masovost, vychovny vyznam a Uspéchy na
mezinarodni scéné a uznal letecké, automo-
bilové, raketové a lodni modelaistvi za
oficialni sportovni disciplinu. Aeroklub PLR
zGstal nadale povéfen organizaénim zajis-
ténim leteckého a raketového modelé&rstvi
s ohledem na jejich pfislusnost pod FAI
i nezastupitelnost v leteckém vycviku.

Od uznani modelafstvi za sportovni disci-
plinu jsou modelafi posuzovani podle stej-
nych zasad jako sportovci v jinych odvétvich.
Kazdy rok je nominovano reprezentacni
druzstvo, v némz napriklad v roce 1986 bylo’
skoro 70 modelafl, zastupujicich vSechny
tfidy leteckého a raketového modelarstvi.

Nabidka knih z Nakladatelstvi
NasSe vojsko do vasSi odborné knihovny

Mate-li zajem o nékteré z uvede-
nych knih, zakrouzkuijte jejich ¢&is-
la v pfipojeném ,kupénu, ten
vystfihnéte a odeSlete jej na uve-
denou adresu. Objednavky bude-
me vyfizovat postupné — az do
vycerpani zasob.

NASE VOJSKO

5. P. Klu€ina: Jak valcili husité

Druhé vydani uspésné knizky pfiblizuje mladezi husitské revoluéni
hnuti. Barevné ilustrace, schémata, mapky. Kart. 12 K¢&s.

6. K. Kratky: Nez obléknei stejnokroj

Branné zaméfena publikace pro mladeZ rozviji poznatky v oblasti
télesné pfipravy, strelby, spojeni atp. Kart. 12 K&s.

7. J. Kroulik—B. RUGzicka: Vojenské rakety

Vyvoj raketovych zbrani od zacatku jejich vzniku po soucasnost.
Fotografie, schémata. Vaz. 44 K¢s.

8. B. RGzicka—L. Popelinsky: Rakety a kosmodromy

Zrod, rozvoj i

problematika kosmickych

raket a raketopland.

Fotografie, planky. Vaz. 44 K¢s.

1. J. Bily: Lovecka stfelba

Tato prakticka pfirucka podava odpovéd na vSechny otazky
souvisejici s dlouhodobou | kratkodobou pfipravou stfelce. Véaz.
22 K¢s.

2. J. Dvorak: Zemé, lidé a katastrofy

Kniha s nevSednim nadmétem: chovani a reakce lidi uprostfed chaosu,
hriz a katastrof. Fotografie. Vaz. 34 K&s.

3. V. Hynek—P. Klu¢ina: Vale¢né lodé 1—II

Vyvoj lodi a jejich vyzbroje do roku 1905. Doplnéno barevnymi
nakresy, fotografiemi, planky atp. Cena obou vaz. dild 97 Kés

4. V. Karlicky: Salvy duni

Knizka pro mladez o vyvoji délostfeleckych zbrani, ftada nazornych
kreseb a ilustraci. Kart. 16 Kcs.

Objednaci listek

Objednavame zévazné k dodani na dobirku — na fakturu *) tituly

uvedené pod cisly.
Cisla objednanych knih zakrouzkujte!

Objednéavku zaSlete na adresu: NaSe vojsko, oblastni knizni pro-
dejna, Havlickova 1035, 530 37

Pardubice

123456789 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

JMENO (SIOZKA). .. .eeeeeiiiiie e

AArESa (PSC) v,

*) Nehodici se Skrtnéte
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9. M. Repka a kol.: Sportovni parasutismus

UcCebnice obsahuje zaklady sportovniho paraSutismu a poznatky,
které jsou nutné pro ¢innost kazdého vysadkéare. Vaz. 22 K¢s.

10. J. Sury: Metody a prostfedky bezdemontdini diagnostiky
Publikace dava uceleny prehled technickych a kybernetickych
prostiedkd vyuzivanych v diagnostice. Vaz. 25 K&s.

11. J. Sury—V. Remsa: Roboty slouzf ¢lovéku

Kniha shrnuje dosavadni zakladni poznatky v oblasti robotiky se
zvla$tnim dlrazem na vyklad podstaty umélé inteligence. Vaz. 18 K&s.
12. J. Sip—J. Patoc¢ka: Radioelektronicky boj

Kniha o podstaté, obsahu a vyznamu radioelektronického boje
v soudobém vojenstvi. Vaz. 20 Kcs.

13. U€ebnice pro autoskoly

DalSi doplnéné vydani univerzalni u€ebnice, jez je urCena k ziskani
vSech druhd fidiéského opravnéni. Obrazky, pérovky, tabulky,
samostatna barevna obrazové pfiloha. Vaz. 38 Kcs.

14. Ucebnice sportovniho letce

Ucebnice poskytuje vdem zajemclim o létani
zékladni informace z oboru letecké teorie
a praxe. Kart. 26 Kcs.

15. L. Cole: Rudy z Hollywoodu

Dilo z atraktivniho prostfedi Hollywoodu,
v némz mj. vystupuji i znamé hvézdy stfibr-
ného platna. Fotografie. Vaz. 38 K¢s.

16. V. Karpov: General I—IlI

TFi dily Zzivotopisné prézy o vynikajicim
sovétském vojevldci, generalu 1. J. Petrovo-
vi, veliteli arméad a frontl Velké vlastenecké
valky. Cena v8ech tfi vaz. dill 62 K¢s.

17. A. Kolbergs: Akt s pusSkou

Napinavy detektivni roman o zahadné smrti
mladého fotografa. Kart. 12 K¢s.

18. A. Rekemcuk: Krehka léta

Vzpominky ¢trnactiletého SaSky na véale€na
léta. Kart. 25 K¢s.

19. M. Reniak: Odhalen& zrada

Vznik a €innost polskych antisocialistickych
skupin — od poloviny 70. let do sou¢asnosti.
Fotografie. Kart. 13 K¢s.

20. M. Stingl: Valky rudého muze

Osudy nejvyznamnéjsich indianskych
vale¢nikl byly napsény podle skuteénosti.
Véaz. 27 Kcs.
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O druzstvo je nélezité postarano.

Zkvalitnénim vycvikového procesu i sou-
téZni Cinnosti bylo zavedeni vykonnostnich
tfid. V roce 1985 bylo 19 soutézicich zaraze-
no do mezinarodni mistrovské tridy, 41 do
mistrovské, 112 do prvni, 114 do druhé, 236
do tfeti a 1320 do vykonnostni tfidy mladeze.

Za mnohaleté vyrazné sportovni Uspéchy
udélil Ustfedni vybor télesné vychovy titul
zaslouzilého mistra sportu J. Ostrowskému,
J. Jaroniczykovi a M. Twardowskému, dalSich
tficet modelafd je nositelem titulu mistra
sportu.

Soucasné s prvnimi sportovnimi Uspéchy
se polsti modelafi zacali zapojovat i do
cinnosti CIAM FAI. Dlouholetymi delegaty
CIAM FAI byli zesnuli pracovnici modelaf-
ského odboru Aeroklubu PLR inz. A. Trzcirt-
ski a pozdé&ji Z. Szajewski. Od roku 1979
funkci delegata CIAM FAl zastava soucasny
vedouci modelafského odboru Aeroklubu
PLR P. Wlodarczyk. Za tu dobu bylo v Polsku
usporadano 11 mezinarodnich soutézi, mezi
nimi — poprvé v déjinach polského modelar-
stvi — i dvé mistrovstvi sveta: v roce 1980 pro
upoutané modely a v roce 1983 v raketovém

=IMO H[Hwm E

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

a 1 Méalo pouzivanou 3-kanalovou prop, soupravu
Kraft Sport Series, vys. + pfij. s dvojservem, nahr.
dily + 5ks Varta 1,8 sintr., nové (3000). A. Rehak,
Baska 64, 739 01 Frydek-MIstek

1 2 Modelova Zeleznice HO bez krajiny (700). R
Nachtmann, Sverdlovska 22, 323 18 Plzen-Lochotln
1 3 Méalo pouzivané 3-kanal. stpr. Modela Digi inov.
typ — vys., prijlm. + 3x servo Tesla ST-1 + zdroj 5 ks
NiCd 450 mAh + nabije¢ 45- 90 mA + Spurt
s motorem MVVS 2,5 DR s RC karb. ovl. vys., smér.,
motor (3300). Kupim kryStar 27 MHz. J. Balaj, 28.
oktébra 1/1. 911 01 Trendin, tel. 227 58

a 4 Motor Webra 40 bez karburatoru se setrvac-
nikem, nahradni vybrus, ojnice, v8e nové (2100);
laminatovy trup na lod FSR 6,5 ¢&i F1-V 6,5 (300). Ing.
Z. Bure§, Pionyrl 6, 750 01 Pierov

B 5TT kolejivo, ovladaci prvky atd. Levné. T. Mliller,
Stadickd 1722, 413 01 Roudnice n. L.

a B Auto RC-V2 s motorem MVVS 25; 18,
laminatova karosérie + 1 nahradni (1800). M.
Halvonik, 739 38 Horni Domaslavice 169 — Dobra 7
a 7 Amat. podvozek VCS Futura s karosérii V1, V2
a nahradni dily (1100). A. Mazalek, Stalingradskéa
1086, 664 35 Kufim

a 8 Amat. proproc. 3-kanal. (v Chodu pouze
2 funkce) vysilag, pfijimac, dobijeni + 3 serva Micro
C 05. i jednotlivé. J. Bervida, Nad Dolinami 252,
390 01 Tabor-Cekanice

B 9 Novou kompletni RC soupravu Acoms 227 Mk.II
(2500); RC eleklru, lexanova karosérie, BMW M1,
kulickovy diferencial + mnoho nahradnich dild (600);
motory: Webra 20, 3,5cm3 (600), Webra 20 ABC
(1000), oba v dobrém stavu, méalo pouzivané; Webra
20 novy, ABC vybrus + klikovku + ojnici + pist (600);
MVVS 3,5 cm3, ABC + tah. karburator (800), Gplné
novy nepouzity. Novy ladény vyfuk 3,5 cm3 (150); let
spojku + nahradni bubinky (100); svicky O.S. (& 40);
kulové klouby fizeni L-P zavit (& 10); lexanova
karosérie BMW M2, nova nenatfena na V2 (150). J.
Musil, Ur€icka 49, 796 01 Prostéjov

a 10 Laminnatové karosérie 1:12 Ferari GT 308
BMW-1 (100); 1:8 V1 Lotus (150); V2 Kroll (200); dily
na RC auto 1:8. J. Hlavice, 763 21 Slavi¢ln 675

B 11 Model Cyklon + Enya 1,6 + tlumi¢ (450); lam.
trup Spurt + kfidlo 1200 mm (200); motor MVVS 1,5
+ zhav. hlava (80) a Enya 3,2 + tlum. (300); karb.
Mikro Universal (120) a MVVS 15 (100); lanka
+ rukojet pro U-mod. (50); 2 vyhybky Piltz
+ kfizovatka (50); RC souprava Mars; Sachty pro
kFiz. ovl. P. Rehof, $pindlerova 1143, 562 01 Usti nad
Orlici

a 12 Vykonny amat. 4-kandl. novy, nepouZ. vys.,
pfij., zdroje, nabije¢, drzak bat. Modela, 1 rok zaruka
(2300) - 3 nova serva Acoms AS-2 (1500); ¢ast.
zabéh. motor Enya 19 TV — 3,25cm3, RC karb.,
tlumi€, zh. svitka, 3 vrtule (450). Ing. M. Janék,
Lihovarska 438, 664 82 Ritany u Brna

a 13 Pneumatiky a olejové timi¢e na RC buggy 4x4
(3,5- 6,5cm3). Informécie proti znamke. Ing. |
Kovacik, €ervenej armady 164, 018 61 Belusa

B 14 Nesest. stav. Lotse Gr. Nr. 2164 (500); aku
Varta Pb/R5,2 Br. Nr. 781 (15); MVVS 2,5 DF (400); tl.
vyfuku MO 12/81 (25); MVVS 3,5 GFR-RC Marine
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modelafstvi. Diky tomu ziskali polsti mode-
lafi devizové prostfedky, zahraniéni mode-
larské potfeby i nabidky k reciprocnim
zahraniénim zajezddm.

Pfes sportovni Uspéchy v sedmdeséatych
a osmdesatych létech polské modelarstvi
prozivalo urcitou krizi. Zmensil se pocet
modelaiskych krouzkl i absolventd mode-
larského vycviku, bylo zruseno nékolik aero-
klubovych stfedisek modelafské sekce, mezi
nimi i Ustfedni vyzkumné pracovisté letec-
kého modelafstvi s pfidruzenym obchodem.
Ubyvalo placenych organizacnich pracov-
nikl, nedostavaly se materidly a modelarské
potfeby z domaci produkce i z dovozu.
Jednou z pficCin této situace byl nedostatek
modelarskych stfedisek a postupem ¢asu
zastarala organizacni struktura.

Pfiznivy obrat nastal v roce 1983, kdy
letecké modeléafstvi bylo aeroklubem PLR
v€lenéno do jednotného systému leteckého
vycviku. Modelari dostali samostatny rozpo-
Cet, opét se aktivizovala stfediska modelar-
ské sekce; krouzky, organizatné preménéné
na kluby, ziskaly vice samostatnosti. Rozvije-
la se i modelafska vyroba. Organizovaly se

+ setrvac. (810); zh. sv. studena 15 ks (330); zh. sv.
SSSR — 3 ks (75); tl. vyfuku MO 3/83 (1i0); Modela
CO2 (150); Enya 19-6TV(450); guma Optimu 1,4x1,4
— 220 g (80); Pireli 1x6 r. v. 81 — 100g (150). Ve
nové. S. Nohynek, Na kamenici 1239, 295 01 Mn.
Hradisté

a 15 Nesvazané ¢asopisy Modelaf — kompletni roc.
64, 67, 68, 74, 75, 76. 86 (4 40); nekompletni ro¢. 63
(9). 65 (1). 66 (12), 69 (1, 10), 72 (7), 73 (1), 76 (3), 78
(8, 9) (4 30); jednotliva ¢isla 4, 6, 7/59, 4/60, 5, 9/61,
5/63, 5/64, 7/67, 9, 11. 12/76, 4/85, 2, 3/86. Ing. M.
Machacka, Variurova 820, 460 00 Liberec 3

a 18 Kompletna RC sOprava Modela 6 AM 27
(2700); 10*ks servd Acoms AS-2 (4 500); par
kryStalov — kanal ¢. 22. 27. 30 (asi 160); Nové.
nepouzité. Ing. M. KrSiak, Lomonosova 37/4, 949 01
Nitra

B 17 Cas. ModelaFr 79— 85 (asi 30); Rybafstvi 77— 86
(asi 25); koupim planky Modelaf €. 75, 14s, 43s, 48s,
72s, 82s. S. MaruSinec, Vajanského 31, 921 01
PieStany

a 18 Modela CO2, v zaruce (150); MK 17 — 1,5cm3
— nelpliny karburator (100). M. Franek, Podzimni
370, 460 12 Liberec 12

1 19 Vétron F3B Calypso se zabudovanou RC
soupravou Varioprop 12s, komplet i jednotlivé (700,
5500). Z. Kuchti¢ek, Vfesova 1, 695 01 Hodonin

1 20 Motor MVVS 6,5 GRRT (900); vybrus 6.5 ABC
(200); Enya 15 — IV.RC (300); Lod FSR 6,5 - MVVS
6,5 GRRT ABC RC — nutna kone¢na montaz (2000);
lod Commodore — Graupner (500); jachta USA
— laminat (300); lam. trup Cessna 150 (350). VSe
nové. P. Zak Lublanovska 10, 831 02 Bratislava

1 21 Lod kategorie FSR 3,5 s motorem Webra 20
ABC + pfevodovka + nahradni dily, motor MVVS 6,5
F (krouzkovy). J. Dvorédk, Jakubov 127, 675 46
LitoboF

1 22 Amat. neprop. 2-kan. 40,68 MHz (800); Tx Mars
Il. 40,68 MHz + 2 pfij. + 2 mag. vyb. (1100); det. mot.
MK 17 + sou€. mot. OTM 1,5 + palivo (200); nedod.
FSR 3,5 (150); plos. sp.: 7x20cm (50). Kon&im. F.
Valek. 382 21 Kajov 42

1 23 Amat. RC prop. 7-kan. vys. + pfij. + NiCd
zdroje + nabije¢ + 3x Fut. S-12 (3000); Modela T6
AM vys. + 2x pfij. + NiCd zdroje pro pfij. + 4x servo
S-1 + 2x vym. kryst.,, 1 sezénu ve vétroni (6800);
modely: Oscar s mot. MVVS 5,6 RC (500); F3B r.
3200 (700); RC V2 Symfonik — brzdy (300), RC V2
Admiral (200); starSi mot. OS 10 cm3 bez karb. (300);
MVVS 10 RC po opr. patek (150); vSe v chodu, nebo
vymeénim za benz. mot. 40— 60 cm3s vrtuli nebo obfi
model s mot. ajiny mat. Nabidnéte. J. Zoubek, Patek
172, 290 01 Podébrady

1 24 RC soupr.: vys. Varioprop 12s (2000) + 2 ks
pfij. (1100); zdroj NiCd (200); nabij. (150); 2 ks serva
Futaba (900). Amat. prop. RC soupr.: 6-kanal. vys.,
4-kan. pfij., nab., 2 ks serva Futaba (2300). Koupim
el. motor Mabuchi 540. J. Stork, Svat. Cecha 5,
695 00 Hodonin.

1 25 Amat. RC soupr. 2+1, vys. + pfij. + zdroje, se
servy 1x Futaba S-12,1 x Varioprop (Sedé) s elektro-
nikou. Létana ve vétroni (1500). M. Boha¢, Obr. miru
133, 543 71 Hostinné n. L.

1 26 Sklotextil jemny. J. Jandak, Mrackova 3090,
143 00 Praha 4-Modfany

1 27 RC V2 Diamant 3,5 m; mot. mod. Cessna;
Adam + 2,5 RC; Taxi + 5,6 RC + plovaky + lyze;
Modela Digi 2 + 1 + serva Futaba; foto Pentacon Six
TL — pfisl., bezvadné; star$i kfidla k RC vétronam.
Ing. M. Jankd, Komarov 60, 544 63 Vitézna-Huntifov
1 28 Kompletni RC prop, soupravu Varioprop, 3-
kan. + 3 pary krystalG. Nepouzita (4000). P. Smisek,
Vokovicka 685, 160 00 Praha 6

1 29 Soupravu Futaba FP-8JN (10 000), FM 40 MHz;
par nahrad, krystal, benzinovy motor Rolo 47 cm3/
NSR, v let. tpravé, novy (5000). VI. Hruby. V bokach
111/7, 152 00 Praha 5, tel.: 590 744

burzy vyrobcl. Ustfedni harcersky sklad
vyc€lenil ze svych zafizeni prvnich devatenact
modelafskych obchodd.

V roce 1984 byla kone¢né ministerstvem
kultury a vychovy zlegalizovana cinnost Ae-
roklubu PLR ve Skolach a kulturnich zafize-
nich, coz zde umozZziuje zakladani modelar-
skych klubl a vycvik déti a mladeze
v modelafské odbornosti. V témze roce byly
uzavreny nové smlouvy o spolupraci v mode-
lafské odbornosti mezi Aeroklubem PLR
a Ustfednimi svazy stavebnich bytovych
druzstev a potravinafskych druzstev.

Diky pfijatym organizacnim opatfenim se
zastavil Ubytek modelard, datujici se od roku
1968. V roce 1985 bylo v 619 letecko-
a raketomodelarskych klubech vedenych
v Aeroklubu PLR 14 281 modelaill a zda se,
Ze jejich pocet bude vzristat. V kazdém
mistnim aeroklubu je placeny vedouci mode-
larské sekce.

Véfim, Ze tyto zmény pomohou dalSimu
rozvoji modelarského sportu v PLR, plniciho
tak dulezitou funkci v polytechnické vychové
a pfi pfipravé déti a mladeze k leteckému
vycviku. Mgr. Pavel Wlodarczyk

1 30 Japonskd RC souprava Acoms, 4 kanaly,
motor Enya 3,2, baterie, nabije¢. Ing. M. Vavrova,
Domaninska 97, 25221 Praha 5-Slivenec, tel.:
528 759

1 31 Origin. Cirrus (1000); Digi — RX, TX, aku, 3x
Futaba, st. typ (2400); ¢asovace Thermik, stabiliz.
zdroj do 30V (500); stav. ¢s. vétr. Spartak (130);
balsu, Modelspan. M. Kova¢, Bartékova 1, 986 01
Firakovo

1 32 Modelaf ro€. 73— 85, modely RC V1 Lion,
Admirdl 2, RC M1 Taylor Cub F-2, Centaur,
upoutanou polomaketu Piper Vagabond, volny mo-
tor. model kat. C1 Cajka, planky, 1-kan. soupravu
Mars TX Standard — vysila¢ a 2 pfijimace. Z. Mach,
Lesni tvrt 419. 340 22 Nyrsko

1 33 1ks servo Acoms AS-2 bez konektoru (450);
plany na repliku rak. jezdecké pistole Lorenz M1859
(100); hod. soustruh (1000). Z. Toiler, K. Marxe 4563.
430 04 Chomutov .

1 34 SoutéZni upoutanou maketu Z-37 Cmelak na
motor 3,5cm3 (500) + RC plachetnici se soupravou
Mars 1 (700). K. Louman, Slezskd 9, 796 00
Prostéjov

1 35 Reduktor pro Moki 10 a Enya 10 s mot. Moki 10
(2000) nebo vyménim za RC auto. V. Sipl, Lazinky
47, 676 00 Mor. Budéjovice

1 36 Lodé. Odpovéd proti zndmce. K. Sula, Tycek
96, 338 08 Zbiroh

1 37 Novou soupravu Acoms AP-227 Mk Il + 2 serva
(2500); NiCd aku 1.2 V/3.5 Ah (asi 30); 1.2 V/0,45 Ah
(asi 10); nabije¢ 12V a 220 V/1,2 az 9,6 V proud 50,
100, 200, 500, 1000 mA (450); proporc. reg. rychlosti
a smeéru ot. motoru do 1A nebo 5A pro aku 7,2 az
12V (650); dig. multimetr HC-6010 do 1000 V, 10 A.
20 Megaohmu, SS, ST tovarni (2800); reg. otacek
vrtacky 220 V az do 15 A (450). F. Andrlik, Kralovicka
53, 323 28 Plzen

1 38 Casopisy Schiffs-Modell 16 ks (400); katalog
Robbe (100), za$lu i na dobirku. V. Winter, Pivovar
2900, 276 01 Mélnik

1 39 Model Zeleznice HO fy Rocco. Zd. Novak,
Anglicka 1, 120 00 Praha 2

1 40 Rozestavénou lod dle stav. Artur, 2 RC pfi-
jimace RX Mini 27,12 MHz; M. Hofejsi — Aerodyna-
mika 1ét. modelll, ¢as. Modelaf ro¢. 1978, 80, 81, 82,
83, 84, 85 — cena podle dohody. K. Vitvera,
Krosnafova 1120, 182 00 Praha 8

1 41 Ovlada¢ el. motoru RC modeld (239). zd.
Budinsky, Cinska 7, 160 00 Praha 6

1 42 Maly univerzalni dfevoobrabéci stroj tovarni
vyroby. Nepouzity. Ing. R. Samonil, Pelhfimovska 7,
141 00 Praha 4, tel. do zam. 75 25 44

1 43 4-kan. Robbe Terra AMS 27, r. v. 79, V€. 2x S7
a 2x S12. Velmi levné. M. Kocourek, Jodasova 1077,
182 00 Praha 8

1 44 R-5 Turbo + regulace (1:12) (800); Porsche
Kremer 1:12 + regul. + servo Robbe RS-200 + obuti,
bezv. stav (1600); baterie Varta na RX (150); serva
ST-1 nepouZitd (400); RC karb. MVVS-2,5 (80);
motor MVVS 3,5 ABC + karb. Picco + chl. hlava
+ setr. + tefl. Celisti + patky. Nové. P. Bohonék,
Prazska 2109, 272 01 Kladno 2

1 45 Zanovni motory: O. S. Max 20 + nahr. tlumic
a karburator (400), Enya 40 TV (700) a novy motor
Raduga ABC 10 cm3 (900). M. Kvéton, V nasypu 3,
152 00 Praha 5, tel. 54 48 41 (vecer)

1 46 Vykresy na motory lkar 6,3, Alko 2,5, Alko
Special 7,5, Bara 5,1, Rex 750, Oran 75, Kratzch 10,
motor na stlateny plyn. Mozna i vyména za staré
motory. V. Sulc, KonZskd 646, 16000 Praha 6-
Vokovice

1 47 Model Piper-Cherokee postaveny ze stavebni-
ce Graupner (2500); auto buggy jeté + nové baterie
(900); RC souprava Acoms 2-kanal., kompletni
(2100). L. Spurny. Na vinici 3, 277 51 Nelahozeves

1 48 Motory MVVS 1,5 béhané (160), MWS 25
(220), casopisy Modelaf r. 1957— 1986, celé rocniky
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i jednotliva ¢isla. Vaznym zajemcdm za$lu seznam
proti znamce. Nabidky pouze pisemné. J. Hrachova,
Vlastina 231, 160 00 Praha 6-Liboc

KOUPE

1 49 Vypina¢ Graupner ¢&. 3606, dvoukrabicku
€. 3743, 3742. sadu pfevod, kol do serv AS-1, planek
Blanik, RC vétrofi. B. Chochole, Leninova 816,
399 01 Milevsko
1 50 10 SOU 1P, ker. filtry 455 KHz, par. FM krystaly
27— 40 MHz, Modelspan Japan, nazehlovacl f6lii,
serva Acorns, FM pfijimage. P. Cermak, Obfanska
586, 664 01 Bilovice nad Svitavou
1 51 Plast, stavebnice letadel, automobill, motoc.
vSech firem. P. Sandera, Sidlisté SNP 317, 384 02
Lhenice
1 52 Spolehlivé ¢asovace F1C. St. Chvala, Krupska
1/3083, 100 00 Praha 10-Strasnice
1 53 Dva modely stihatek v méfitku 1:20 — pohon
s gumovym svazkem: MIK 30, Spitfire MK-IX
— popf. i jiné typy; zahraniéni gumu Pirelli
+ potahovy papir (tenky Modelspan). Prosim popis
a ceny. M. Novacek, Dolni Habartice 182, 407 22
BeneSov nad Ploucnici
1 54 Veskerou modelafskou literaturu véetné plankd
do r. 1950 (Mlady letec atd.), literaturu o letectvi; ¢as.
Modelar z let 1952— 1960, 1966— 1970, 1977— 1984.
V. Civin, sidl. 9. 5. 2168/b1.80, 272 01 Kladno
1 55 Lamin, vétron; komplet elektrolet; Enya 19 RC;
Max; Aku 1200- 2000 mAh, Mabuchi 380, 540.
Nové. P. 24k, Lublariska 10, 831 02 Bratislava
1 56 Model lokomotivy HO firmy Marklin (HAMO)
napf. typ BR 003, BR041, BR 184, S3/6 i BR38
nebo jiny. Sv. Matyas, Pod domovem 500, KynSperk
nad Ohfi
1 57 Dvoukanélovou RC soupravu Acoms + Nicd
zdroje + nabije¢ (do 2300); RC buggy na spalovaci
motor 15 az 35cm3 (mozné i amatérskou)
+ Startbox (do 1500). J. Rabas, Anglicka 25, 12000
Praha 2
1 58 Staveb, plast, modeli lodi. letadel a kosmo-
naut. J. Kovéf, Slovinska 4/724, 101 00 Praha 10-
Vrsovice
1 59 Dva motory Mabuchi 540 nebo 550. Spécha. J.
Dvorak, Husova 429, 738 01 Frydek-Mistek
1 60 Plany americkych kfiznikG a bit. lodi z Il. svét.
vélky, pfipadné vyménim za jiné pl. lodi. M. Kral.
Kosmonautl 628, 734 01 Karvina-Raj
1 61 Perfektni podvozek na RC buggy-elektro. M.
Podlaha, Chomutovska 1271, 432 01 Kadafi
1 62 Obrazovou literaturu, vystfizky s detailnimi
zabéry, fotografie a v8e co se tyka anglické bitevni
lodi Rodney. St. Chaloupka. B. Némcové 310, 435 13
Mezibofi
1 63 Modelarz, Modelaf 1957— 1983; raketové mo-
tory i stavebnice, planky, literaturu, pokov, félii a vSe
jiné pro rakety. F. Demling, Na Vyhaslém 3263,
272 01 Kladno
1 64 Balsu tl. 10 mm 90x20; dvé& polopneumaticka
kola 05cm; nadrz Mikro nebo Igra asi 30cm3.
Spécha. M. Skafupa, Rezkova 1667, 753 01 Hranice
na Moravé
1 65 Vysiela¢ Modela Digi 3-kanal., len v perfektnom
stave. Ing. Skaudera, ¢&sl. armady 23, 92101
Piestany
1 66 Plany let. lodi USS Enterprise CVN-65, bitevni
lodi USS New Jersey a jap. lodi Yamato. Z. Hemza,
Stafikova 16, 602 00 Brno
1 67 Vétsi kolejisté 5x2 m, toénu, nehodovy jefab,
podbijecku, pilzové koleje, vyhybky; kola o 0 10
a 11,5 mm, pojezdy lokomotiv i samotna kola a riizné
druhy ozubenych kol; Loko: BR-42,80 tfinapravovou,
81, 95; 75 ¢. k. 190/16/3; BR-89 ¢&. k. 5/6314;
BR-118.0 ¢ k. 190/20/1; CC-7001; T-478.3
a T-499.2; rotor k BR-50 a motor k BR-84; Model
Eisenbahner od r. 1955 do 1985, v celku i jednotlivé.
Z. Brozek, Kosmonautl 1252, 293 01 Mlada Boleslav
1 68 Plan makety L-39 Albatros rozpéatie najmenej
1400 + kabinu a plexisklovi kabinu na Zlin 526-AFS
podTa planu €. 71s. J. OndruSka, Nerudova 5/417,
018 51 Novéa Dubnica
1 69 Motor OS MAX 25 az 5cm3 nebo Enya;
Modelafe 64/6, 12, 69/4, 11, 70/4, 71/1. V. Holan,
Nad Kol¢avkou 8, 190 00 Praha 9
1 70 Serva Varioprop 2ks Seda -
transformatory (z; ¢). Mf. 10,7 MHz.
Kodariska 15, 101 00 Praha 10
1 71 Gumu pro Wakefield; papir Modelspan. J.
Kotera, 250 70 Odolena Voda 302
1 72 Modely osobnich a nékladnich automobilti 1:43
a 1:87. Prodam prospekty automobild a zemnich
i zemé&délskych stroji a rovnéz plakaty s motoristic-
kou tematikou. Seznam proti znamce. VI. €echura,
28. fijna 878, 332 02 Stary Plzenec
1 73 Motor Quadra, nejradéji novy nebo ijiny 30— 50
cm3. I. Valenta, U Certova kamene 1064, 388 01
Blatna
1 74 Stavebnici lodé Pegasus Il fy Graupner Best.
Nr. 2160. VI. Burian, Sidlisté 6/g, 669 02 Znojmo
1 75 Dvé serva Futaba FP-S7 (S 12); par krystald
27,120 MHz. M. Novak, Svépomoc 670, 391 02
Sezimovo Usti Il
1 76 Motory Mabuchi RS-540 4 ks, RS-380 4ks
i jednotlivé. Lodni Srouby Graupner g 30, g 35 L+P.

nova. Mf.
O. Hanus,
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Pneumatiky Porsche Tamiya 924 protektor. Literatu-
ru: Vale¢né lodé |. a Il. svétova valka. Akumulator:
Graupner 12 V/5,7 Ah Best. Nr. 3657 nebo Sonnens-
chein Dryfit 12V/5.7Ah Best. Nr. 07191432
a podobné. V..Winter, Pivovar 2900, 276 01 Mé&lnik
1 77 RC elektru v dobrém stavu, nejradéji Porsche
935. M. ToméaSek, Macharova 7, 851 01 Bratislava
1 78 Na Zel. TT: 2211. 2241, 2242. 2412. 2511. 2632.
3122, 3124, 3132,3133, 3136, 3137, 3138, 3212,
3412, 3413, 3614,4134. 4155. 4160, 4233, 4241.
4242, 4243, 4246, 4321. 4344, 4550, 5211, 5418,
5419. M. Klusacek, Tlmova 7, 616 00 Brno
1 79 Letecky motor Jena 1cm3. Bezvadny. B. Kog,
Sidlisté svobody 15/52, 796 00 Prostéjov
1 80 Rezonaéni vyfuk na motor 10 cm3 a potencio-
metry na serva Futaba. I|. Sedlak, Smolikova 7,
150 00 Praha 5

VYMENA
1 81 Vétron F3B roz. 2.7 m za motorovy vétron
kategorie RC V2-PM na motor 2,5 cm3. V. Jedlicka,
517 34 Vodérady 77
1 82 Kity Revell 1:144 Ju-88A.4,1:72 Sopwith Camel,
D.H.-2, S.E. 5A, Nieuport 17C, Matchbox 1:72 Siskin
IlIA, Novo 1:72 F-4K/M Phantom za Hawker Tempest
Mk.V, Hawker Hurricane, P-40 Warhawk, P-39
Airacobra, Brewster Buffalo, vSe 1:72 Revell. P.
Skarda, Zapadni 61, 571 01 Moravska Trebova
1 83 Za rGzné na Zzeleznici TT nabizim: spoustu
vystfihovanek z ABC a Albatrosu, barvy Unicol
model, détsky telefon, planek na Eiffelovu véz, 120
technickych pland z ABC, rGzné serialy, 20 her
s kalkulackou, dobfe hrajici tranz. radio Puk, slabé
hrajici i na soucastky kapesni radio Orbita. P.
Koutny, Fu&ikova 34, 789 85 Mohelnice
1 84 Kity 1:72 Airfix Me-109E, P-39Q, G. Gladiator.
Swordfish, II-2m3. | prodam. Z. Vlach, Komenského
33, 680 01 Boskovice
1 85 Motory KMD 25, Raduga 7 RU, Raduga 10 RU
a Mars 2,5 za motory ¢eskoslovenské vyroby MVVS
2,5 GF nebo MVVS 2.5 DF. I. K. Zvezdin, Stavropol-
skij kraj, G. VST — DZeguta, ul. Sekuta 43/34, SSSR
1 86 Modely letadel 1:72 PZL-37 LoS. II-2, Jak-1,
RWD-5, LWS Czapla, P-39 Airacobra, Jak-15, F-4F3
Hellcat, P-61 Black Widow, D.H. Hornet. W. Lynx, M.
S. 406, Hurricane Mk.Il (firma Micro 1:72, Novo,
Matchbox) za modely Smér: 1-153, F-4U, K-65 ¢ap,
Avia CS-92. Dale Maly Modelarz s plany letadel, lodi,
xeroxové kopie vystfihovacich modeld letadel. St.
Furtak, ul. Sikorskiego 21/8, 66-300 Miedzyrzecz,
Polsko
1 87 Modely série Automobil SSSR za modely
zahrani€nich znacek. V. D. Kapustin, ul. Suxova 10

,D"-383, 642 018 Petropavnovsk, Sev. Kaz. oblast,
SSSR

W88 Model letadla 1:72 Novo za jiny 1:72. I. N.
Kazuro, ul. Miro$ni¢enko d. 27, kv. 130, SSSR
220131 g. Minsk

1 89 Polské kity za balsu, jiné kity a dalSi modelarské
potfeby. A. Skrzypczok, 47-480 Pietrowice Wielkie,
ul. 1. Armii 31, Polsko

RUZNE

1 90 Je mi 23 let, jsem studentem mediciny
a zabyvam se stavbou plastikovych modell t¥idy
F4lIC. Chtél bych navazat kontakt s modelafi
z Ceskoslovenska a vyméfiovat s nimi modely letadel
v méfitku 1:72, plany, knihy, barvy. P. Kasprzak,
91-046 L6dz, ul Kolodziejska 6 m 13, Polsko

1 91 Manzelé hledaji sbératele v CSSR, s kterymi by
si mohli vyménovat modely sportovnich a naklad-
nich automobild sovétské vyroby v méfitku 1:24
a 1:43 a modely letadel z druhé svétové valky
v méfitku 1:72. Elena Nikolajevna B>bik, A/JJA-2, g.
MeZdure¢ensk-11, 652870 Kemerovskaja obl,,
SSSR

1 92 Za vykres vrtulniku MI-24 (SSSR) nabizim mo-
tor Raduga-10 cm3, Raduga-7 cm3. KMD-2,5cm3.
Aleksandr Ivanovi¢ Spakov, g. Bobrujsk, ul. Lynko-
va, d. 39 kv. 100, 213822 Mogilevskaja obl., SSSR

1 93 LMK Maj-Karvina opét vyrabi pestrobarevné
padacky pro gumicuk @ 350 mm. VylepSené prove-
deni, nové hedvabi, silngjsi SiAdry. Na dobirku
(41+post.). Vitézslav Hula, Holubova 15/1745,
735 06 Karvina-Nové Mésto

1 94 Kdo opravi ozubeny pfevod serva Futaba 12,
nebo ho odkoupim z vadného. V. Fikejz, Na kotli
1175, 500 09 Hradec Kralové 9

PRODEJ

1 95 Zav. podvozek SG Columbia MK 4 WD (7200),
nahr. dily SG 4 WD — ramena, hfidele, pfevody
apod. (2300), lex. karosérie na SG WD (500), startér
na SG 4 WD (500), zav. podvozek Serpent 2 WD
(4800), rezon. vyfuk (160), let. spojka s pastorkem
(145), kulovy kloubek fizeni L-P zav. po (10), chl.
hlava MVVS 2.5 (50), chl. hlava MVVS 3,5 (75), botka
zhaveni (85), pfevody mod. 1- 1.5, 1:4,6, 1:2,6, 1:2,4
(50), domecky motoru nevrtané par (28), obtisky
30 ks (45), sintr, zdroje Sanyo 4,8 V (385), klikova
hfidel MVVS 3,5 (65), motor OPS 21 Car (1380),
pneu pred. zahr. (85). J. Tu€ek, Fuéikova 560, 295 01
Mnichovo Hradisté
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» Jugoslavsky modelar
Boris Grzej
z Ajdovsciny si podle
Modeléfe postavil RC
model Z-50L,
pohanény motorem
HP o zdvihovém
objemu 10 cm3

Snimky: D. I. Dranko;
B. Grzej; K. J. Ham-
merschmidt; mgr. ing.
S. Kaplonok; ing. D.
Selecky

K sestaveni toho-
to motoru na C02
pouzil Klaus Jérg
Hammerschmidt
z Aachenu v NSR
pist, hlavu a kliko-
vy hfidel z motoru
Svycarské firmy
Pewa, ostatni dily
zhotovil sam.
Nadrz, upevné-
nou k motoru spe-
cialnim Sroubo-
vym spojem, je
mozné vymeno-
vat. Na snimku je
motor s nadrzi
Modela, K. J.
Hammerschmidt
vSak vlastni

i rlizné specialni
zasobniky plynu,
mezi nimiz je na-
priklad i nadrz na
tablety ze ,suché-
ho ledu”

4 Autorem pékného
modelu lokomotivy
Dv.17C ve velikosti HO
je Lajos Fekete z MLR

a Hydroplan Krasna Helena podle
planku ModelaF 122s zhotovili za
pouhych devatenact dnll vedouci
krouzku stanice mladych techniki
v Tajboronu D. I. Dranko a student
Charkovského leteckého institutu
K. A. Zivotukov. Model o hmotnosti
2100 g je pohanén motorem
CSTKAM v Upravé ABC o zdvihovém
objemu 3,2 cm3 a ovladan sovétskou
RC soupravou Supraper

4 Modelafi z MDK Wtodawa v PLR si
pro soutéze voln& plovoucich modeld
tfidy EX postavili tyto ponorky.
Modely jezdi samoziejmé jen na
hladiné



J— —_ AN N
» Pilatus Turbo Porter Petra Kfivaka z Kyjova ma rozpéti 2100 mm
a s motorem MVVS 6,5 cm3dokaze vynaset do vysky i RC paraSutistu,
zhotoveného podle planku v Modelari

Snimky: archiv, B Hofimen, M Kiivékovd, M Sdgjka, D Sdlecky

Nova dekorécia znamych rychlikovych voziiov verkosti HO z podniku
Prefo Dresden predstavuje najnovsSiu sériu lezadlovych vozriov CSD
s modrym naterom a piktogramy

v Francouzsky letoun Dalotel je ¢astou modelafskou predlohou” Po-
slouzil jako vzor pro soutéZni model kategorie F3A i naSemu nejlepSimu
RC akrobatovi V. Volfovi z Liberce

v Zajemci b stavbu modelu Porterfield CP-65, jehoZ planek byl zvefej- v RC buggy F. Lamky a Z. Novotného z AdrSpachu je pohanéna
nén v minulém sesitu Modelare, jisté uvitaji snimek skuteéného letounu ~ Motorem MVVS 6,5 cm3a pfi hmotnosti pfes 8 kg dokaze vyvinout
rychlost az 40 km/h



