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Nezapomente na pfripravy
Celostatniho modelarského dne mladeze



v 35 Cvicny akrobaticky U-model. Rozpéti 950 mm, hmot-
nost 580 g, motor MVVS 2,5 DR. Model je schopny zalétat
pfemet, souvrat, lezatou osmu, to vSe i na zadech, svislou
osmu, cylindr a Ctyflistek

K TITULNIMU SNIMKU

PFiSti mésic si pfipomeneme 40. vyrocCizalozeni Pionyrské
organizace Socialistického svazu mladeze. Jednim z darku
svazarmovskych modelaft k tomuto vyroéi bude Celostat-
ni modelarsky den mladeze, vyhlaSeny na 20. kvétna 1989,
jehoz soucasti bude i tradi¢ni naborova soutéz pro le-
tecké modelafe. Budou k jeho ugastniklm patfit i Zaci
z krouzku, vedeného na ZS v Kokavé nad Rimavicou Joze-
fem Simeghem?

Snimek Stefan Repcok

y 37 RCpolomaketa
Mitchell-Wing B-10.
Rozpéti 2070 mm,
letova hmotnost

31 kg, motor Enya.40
0 zdvihovém ob-
jemu 6,5 cm3se
LCtyflistou" vrtuli
(dvé vrtule 220/120
kfizem). RC soupra-
vou Acoms 540 je
ovladan mixer, smé-
rovky sprazené

s pfednim kolem,
otacky motoru

a predni brzda

36. RC automobil 4 WD Buggy. Délka 445 mm, Sitka
265 mm, rozvor 300 mm, rozchod 225 mm, hmotnost
2,80 kg. Motor MVWS 3,5 GFR, ovladani dvoupovelovou
amatérskou RC soupravou se dvéma servy Tesla ST-1

v 39. Model F1E Tandem. Rozpéti 1600 mm, délka
1000 mm, hmotnost 480 g. magnet 10x50 mm



MODELARSKY
DEN
MLADEZE

je novou akci, kterou vyhlasila rada modelaf-
stvi UV Svazarmu a jejimZ cilem je dale
pfiblizit modelafstvi co nejvétSimu poctu
déti. Na sobotu 20. kvétna by mély modelaf-
ské krouzky, kluby a zakladni organizace
Svazarmu pfipravit nejen tradi¢ni celostatni
naborovou soutéz pro letecké modelare, ale
i soutéze v dalSich modelarskych odbornos-
tech, vystavky, besedy, den otevienych dvefi
v dilndch, klubovnach, v autodrdhach i
kolejistich. Zadny pFedpis ¢&i propozice ne-
jsou pro tuto akci vydany — zalezi na kazdém
modelafském kolektivu. VSechny akce by ale
mély mit dobrou propagaci, aby se o nich
dozvédélo co nejvice déti a jejich rodicd.
Nejacinnéjsl zfejmé budou letaky, vylepené
ve S8kolach, a oznameni v mistnim rozhlase &i
okresnim tisku.

Organizace i rozsah akci bude zéalezet na
schopnostech jednotlivych modelarskych
klubll. VSude by ale mé&ly byt vytvofeny
podminky pro aktivni U€ast déti — jen
zhlédnutim vystavy asi mnoho novych ¢&lent
krouzk( neziskame. Leteéti modelafi to ziej-
mé budou mit nejjednodussi. Pokud si
netroufnou na mistni kolo celostatni naboro-
vé soutéze, mohou na 3kolnim hfisti uspo-
fadat tfeba soutéz papirovych vlaStovek Ci
malych hazedel, sestavenych z pfipravenych
stavebnic. Lodni modelafi mohou vypsat
setkani majiteld modell ze stavebnic Modela
G Igra, stavitelé plastikovych modeld zase
pfehlidku pfinesenych ,,kitG", déti by mohly
mit moznost vyzkouSet si ovladani modelo-
vych vlakli na kolejisti atp. Kazdy kluk &i
dévce, ktefi se akce zuCastni, by si ale méli

odnést néjakou pamatku — tfeba jen kar-
ticku s informacemi, kde se mohou pfihlasit
do modelafského krouzku. Kde jsou k tomu
podminky, neméla by chybét ani aspon
improvizovand  vzduchovkova stielnice,
s jejimz zfizenim vam jisté pomohou ¢Elenové
nejbliz§lho stfeleckého klubu Svazarmu, ¢i
ukazky cinnosti dalSich svazarmovskych od-
bornosti.

Modelarsky den mladeze, ktery je darkem
svazarmovskych modelafd ke 40. vyrogi
zalozeni Pionyrské organizace SSM, nebude
mit Zadné vyhlaSené vitéze — témi by pfece
mély byt predevS§im déti, které najdou cestu
k zajimavé modelafské cinnosti ve Svazar-
mu. Radi vSak zverejnime zpravy o jednotli-
vych akcich, vaSe zkuSenosti, nazory na
celou akci a pochopitelné pékné fotografie,
zaslané do redakce.

V ramci modelafského dne mladeze se
uskutecni jiz €tvrty roénik Celostatni naboro-
vé soutéZe pro letecké modelafe. Pravidla
zlstavaji stejnd jako v minulych roénicich.
Soutéz je vypsana v kategoriich H, A3, Al
a C02 s vyjimkou hazedel, s nimiz mohou
soutézit jen zaci, mohou startovat modelafi
v8ech vékovych kategorii. Létd se podle
platnych stavebnich a soutéznich pravidel
CSSR s tradi¢ni zménou: Soutézici, ktery
nalétd maximalni vysledek ve vSech sou-
téznich kolech, pokracuje ihned v roz-
létavéani, které pro néj konci startem, v némz
nenaletél pfislusné prodlouzené maximum.

Poradateli mistnich kol mohou byt zaklad-
ni organizace Svazarmu, jejich modelarské
krouzky i krouzky pfi DPM, ZK ROH ¢i
Skolach. Pokud se pofadatelé prihlasi redak-
ci Modelar (Jungmannova 24, 113 66 Praha
1) do 20. dubna 1989 korespondencnim
listkem, na némZ uvedou adresu odpovéd-
ného funkcionafe, dostanou od nas pfed-
tisténé vysledkové listiny a pfedevsim infor-
mace o zpUsobu pfedavani vysledk( vit&zl
mistnich kol pro sestaveni celostatni listiny
nejuspé&snéjsich ucastnikl. Pokud pfipojite

informace o tom, kde se bude soutéz konat,
pokusime se vas navstivit.

Pfipominame, Ze celostatni vysledkova
listina je jakousi obdobou Poharu vitgzl
pohérd v jinych sportech — sestaveni celko-
vé vysledkové listiny, v niz by byli zafazeni
vSichni soutézici, neni bohuzel v naSich
silach. Nejuspésnéjsl soutézici, zafazeni do
celostatni vysledkové listiny, dostanou od
naSi redakce a od rady modelafstvi UV
Svazarmu vécné ceny (modelafské stavebni-
ce a pfisluSenstvi) a diplomy, které jim
zaSleme spolu s vysledkovou listinou
prostfednictvim pofadateld mistnich kol
Vitézové mistnich kol by méli byt odménéni
podle moznosti jednotlivych pofadateld. Ti
by také méli nejpozd&ji do &trnacti dnd po
soutézi zaslat jeden vytisk vysledkové listiny
do redakce jako podklad pro sestaveni
oficialni celostatni vysledkové listiny.

Vysledky, z nichZz budeme sestavovat celo-
statni vysledkovou listinu, se budou opét
telefonicky hlasit redaktordm Modelafe. Pro-
to by méla byt mistni kola soutéze pfipravena
tak, aby jejich vysledky byly zpracovany do
13.00 hod. Pokusime se zajistit zvefejnéni
aspofi jmen vitézd jednotlivych sout&Znich
kategorii ve zpravodajskych relacich CST a
Cs. rozhlasu. O vysledcich této snahy bude-
me informovat pofadatele pfi nahlaSovani
vysledkd.

Poradatelé mistnich kol, ktefi zatim nemaji
potfebné zkuSenosti, udélaji nejlépe, kdyz se
obrati na nejbliz§i OV Svazarmu, kde jisté
dostanou tip, kde ziskat potfebné informace
a mozna i funkcionére.

Cilem modelafského dne mladeze i celo-
statni naborové soutéZze nejsou ohromujici
sportovni vysledky ani masovost za kazdou
cenu. V sobotu 20. kvétna — snad nam letos
bude pfat pocasi — bychom se predevsim
méli pfedstavit vefejnosti a hlavné pak
mladym. | pfes vSechny potize s materialem,
dilnami ¢&i plochami pro provozovani modell
jim pfece mame co nabidnout!

Redakéni rada. Zden&k Bedfich, Rudolf Cerny, Zoltan Dockal, JiFf
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2 klub G,
krouzkt

m LMK Kamenne
Zehrovice

V lofiském roce si modelafi z Kamen-
nych Zehrovic prlpomnell 45 let od
vzniku svého klubu. Z plvodnich 3esti
¢lenl, ktefi v8ichni létali velké moto-
raky s benzinovymi_motory o zdviho-
vém objemu 6,3 az 10cm3 se klub
rozrostl na dnenich 115 ¢lenl, mezi
nimiz je 69 déti. S ,motoraky" dnes uz
nikdo neléta; modelafi se vénuji pfede-
vS§im kategornm H, A3, Al, B1, RC V1,
RC V2, F3B a F4AC. Ze viech clendl klu-
bu ]ICh loni nevzlétlo pouze 26.

Ve sportovnim Zebficku StfedoCes-
kého kraje se v uplynulé sezoné Zehro-
ViCti zapsali celkem 74krat; nalétali 522
vykonnostnich tfid, z toho 281 ,jedni-
cek".

V soucCasné dobé& se starame o 48
déti, které se schazeji ve tfech
krouZzcich — dva vedu na mistni ZS,
tfeti, v Kladné-Kro¢ehlavech, vede V.
Hordk. Déti mimo jiné pfedvedly na
pfehlidkach STTP 75 modeld; ani
ostatni modelafi nezlistavaji pozadu
— na 10 vystavach se pochlubili 561
modely. Pétkrat jsme létali propa-
gacné, usporadali jsme 22 besed nebo
prednasSek, publikujeme v tisku a vice
nez stokrat se nasi modelafi zacastnili
soutézi jako €asoméfici, sportovni ko-
misafi a bodovaci. Uspofadali jsme
také osm nemistrovskych soutézi
a krajsky prebor v kategorii A3.

Tolik fe€ Cisel. NaSe cinnost nebyla
mala a vynesla nam v lonském roce
v krajské soutézi aktivity druhé misto
mezi vice nez 80 kluby; na Useku sportu
jsme byli prvni.

,,Zensky tym se proti

drivéjsim
Ietum pohorsil,

nebot’ mél jen Ctyfi
ka Sefeikova (na snimku), ktera ve
JstarSich Zacich" dokézala s hazedlem
prekonat vSechny kluky a v Zebficku
kraje obsadila devaté misto, v CSR 23.

V minulém roce se nam nedafilo
v kategorii RC VI; KosteCkovo Ctvrté
misto je jen slabou nahradou Uspé&chd
dfivéjSich let. V kategorii RC V2 zvitézil
s prehledem mlady senior Libor Dvo-
fak, otec FrantiSek stacil vybojoval
mezi 55 soutézicimi jeSté Sesté misto.
V juniorské soutézi C02 jasné zvitézil
M. Dundr; jeho dédecek Z. Krasny, ac

m Lodni modelafi

ZO Svazarmu Vinafice se trvale vénuji

podpofe mladeze

a v poslednich Iétech dosahli dobrych vysledkd. Napfiklad v zafi lofiského roku se na
klubem pofadané soutézi sesSli kromé domacich soutézicich i zaci a juniofi ze Slaného
a Mnichovic. Vinaficti se dobfe zhostili svych povinnosti pfi organizaci soutéze a ani pfi
jizdach se nedali zahanbit. Mezi 18 sout&Zicimi v kategorii EX-Z zvitézil doméaci Radek

Pokorny prfed klubovym kolegou J. Kralem.
Také sout&z juniorl se stala domaci zalezitosti.

J. Frajman a R. Belza.

zacal soutézné létat az v roce 1988,
zvitézil mezi seniory a také na Memo-
rialu J. Smoly.

Ani naSemu klubu se nevyhnuly
problémy. AZ na vyjimky se vytraceji
juniofi, nékdy i zaci z osmicek, ktefi
odesli na sportovni €i jine Skoly. Velky
vliv na to ma zména zajmi _mladeze;
s tim se asi musime smifit. ReSime to
tim, Ze do krouzk( pfijimame i zaky
z druhych tfid Z§. Kupodivu dokazi
— po pfislusné instruktazi — slepit
a potahnout i stavebnice konstrukcnich
hazedel. A myslite si, ze ti kluci neuméji
hazet? Pravé naopak, je mezi nimi fada
talentd a néktefi dosahuji ¢asl i pfes
200 s. Navic nejmladsSi kluci maiji vic
volného Casu nez Zaci z vySSich tfid
a na soutéze se tfesou. Pfi pohledu na
jejich nadSeni mé napada, jaka je to
Skoda, Ze na soutézich STTP je dolni
vékovy limit deset let. Uvédomuji si
autofi t&chto predpisli o kolik radosti
tim pfipravujeme nejmladSi a nejza-
palenéjsi modelare? .

R. Cizek

m Hranice na Moravé

V rozvoji modelafské cinnosti v Hrani-
cich na Moravé sehralo vyznamnou roli
svazarmovské letiSté v nedalekych Dra-
hotuSich, na némz se vzdy schazeli
leteCti modelafi. Neni divu, ze kdyz se
poprvé v padesatych létech zacali
organizovat, vznikl jejich klub pravé pfi
aeroklubu. Modelari ziskali svou dilnu
a v pocate€nim nadSeni zfidili pfi
zékladni Skole i krouzek mladeze. Tvari
v tvaf kazdodennim starostem vSak
neméli dostatek sil a po nékolika létech
uz kazdy z nich modelafil zase sam.
Teprve v roce 1964 byla se vznikem
MDPM ¢&innost krouzk( obnovena a pfi

Prvni tfi pficky obsadili P. Frajman,
_BO—

aeroklubu vznikla modelafska ZO Sva-
zarmu. Tentokrat vS8ak méli modelafi
nejen vlastni dilny a dostatek materialu,
ale i chut do prace, takze se jejich
ginnost ut&sené rozrlstala. Zasluhu na
tom méli pfedevSim ,odchovanci” prv-
niho krouzku, ktefi ostatné dodnes
tvofi jadro klubu.

DalSi zvySeni zajmu o modelarstvi
pfinesl az rok 1986, kdy pfi klubu
zahdjily cinnost dva nové krouzky

mladeze.
V soucasné dobé ma ZO Svazarmu
32 ¢lenl, ktefi se vénuji lodnimu

a automobilovému modelafstvi a pfe-
devsim volnym leteckym modeldim.

Aby se vyhnuli vykyviim v zajmu
mladeze o modelafstvi, vénuji v Hrani-
cich détem velkou pozornost: ffi
krouzky navstévuje 45 zak{, z nichz
nejlepsi se probojovali v kategorii Al
do krajského Zebficku; M. Simon se
v ném dokonce v lofiském roce umistil
na_prvnim miste.

Clenové klubu vénuji hodné péce
propagacnimu létani, ale nezapominaji
ani na soutéZe. K tradicné poradanym
akcim patfi novoro€ni liga vétrond
v kategorii Al, jarni vefejna soutéz
v kategoriich A3 a Al. Mimo to se
podileli na pfipravé krajského preboru
STTP a v kategorii Al uspofadali jiz
Ctyfi rocniky Poharu SNP a Poharu
VRSR. Klubové soutéZe maji Fadu
pfiznived po celé Moravé, a tak neni
zvlastnosti, Ze se na nich setkava pres
50 modelara.

Mezi lodnimi modelafi patfi v Hrani-
cich k stalicim A. Liedermann, ktery se
nejen stara o dorost, ale takeé uspésné
soutéZi. V lofiském roce se na preboru
CSR umistil ve tfidé FSR 6,5 na tietim
misté a na mistrovstvi CSSR ve tFidé
F1-V6.5 na druhém.

Mladi zajemci o RC elektry se
schazeji v krouzku pfi SOU Sigma
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Hranice teprve necely rok, ale uz mezi
sebou maji okresniho pfebornika.
LetiSté v DrahotuSich, jez v minulosti
pfivadélo vahajici ,divoké" modelare
do klubu, je i nadale stfedem déni.
Svazarmovci na ném diky podpore
vedeni aeroklubu nejen poradaji sou-
téZe, ale maji tu dostatek prostoru i pro
tréninky. Ostatné modelafiné se v Hra-
nicich dafi také proto, Ze svazarmovci
spolupracuji nejen s ¢leny aeroklubu,
ale i s MDPM a nedalekou vojenskou
posadkou, coz jim zajiStuje nejen dilny
a klubovny, ale i dostatek ¢asomé&fica,
bez nichz by napfiklad vefejné soutéze
téZko zvladli. Z. Grossmann

m VePky Krtis

Na zavér lonské modelafské sezény
usporadal Modelklub ZO Zvazarmu ve
Vel'kém KrtiSi modelafskou vystavu.
Od 5. do 11. prosince si pfiznivci
model& mohli v kulturnim domé pro-
hlédnout upoutané i volné modely
letadel, RC automobily, vétroné a ,,mo-
toréky", lodé, raketové modely a mnoz-
stvi modelarskeé literatury. Expozici do-
plnovaly diplomy a fotografie ze soutézi
v roce 1988.

Po celou dobu konani vystavy se
Clenové Modelklubu stfidali v pofada-
telské sluzbé a ochotné podavali od-
borné informace viem néavstévnikim,
jichz pfislo pres 500. V&t3ina z hostd po
prohlidce modell vyplnila anketni lis-
tek, a tim rozhodla o nejhez€im mode-
lu. Stal se jim model Jaliuse Ubranko-
vice — automobil Skoda 130 v méfitku
1:12 s odpruzenym  Ctyfkolovym
pfivésem a jasné Zlutou jachtou Xenie,
vSe pochopitelné Fizené radiem. Na
druhém misté skoncil model Lancia
Beta Alitalia Miroslava Kulicha a na
tfetim obrnény transportér Skot Igora
Lasky.

Zajem o modelarstvi ve Vel'kém KrtiSi
dokumentuje jednak poc&et navatévnika
vystavy, jednak  skuteCnost, ze

Po dlouhé nemoci zemfel 2. Unora

1989

Ing. Zbynék Pech
Byl dlouholetym ¢Eeskoslovenskym
reprezentantem; poprvé oblékl dres
se Ivickem v roce 1960, kdy startoval
na MS v Budapesti. Tam vybojoval
v kategorii rychlostnich upoutanych
modelll tfeti misto a vykonem
246 km/h vytvofil svétovy rekord.
Znali jej ale i lidé kolem velkych

letadel — v poslednich Iétech plsobil
jako vedouci pracovnik Ceskosloven-
skych aerolinii.

Cest jeho pamatce!
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v krouzku mladeze, vedeném cleny
Modelklubu, je vzdy zivo. Ackoliv se
v ném mladi modelafi schazeji teprve
od ledna lofiského roku, uz ziskali prvni
vaviiny na soutézich a zak Matis
Cernak za vykony v kategorii hazedel
i putovni pohar predsedy JRD v Kra-
skové. Hazedla vSak nejsou ve Vel'kém
KrtiSi jedinou oblibenou modelafskou
kategorii — TFadu pfiznived  maji
i modely pohanéné motory na C02a
upoutané modely letadel.

Julius Fabian

Mate modely
na vystavu?

V letoSnim roce si pfipomeneme 150.
vyro¢i zahajeni parniho provozu Zeleznice na
uzemi Ceskoslovenska. V ramci oslav se od
24. Cervna do 31. ¢ervence v Technickém
muzeu mésta Brna uskute¢ni reprezentacni
vystava Zelezniénich model(, jejiZz organizaci
byli FMDS povéfeni €lenové brnénské 445.
ZO Svazarmu Moravia klub.

Priprava expozice, v nij by mély byt
zastoupeny modely historickych i soucas-
nych Zelezni¢nich vozidel a lokomotiv od
Moravie po nejmodernéjsi lokomotivu Skoda
s asynchronnimi motory, neni snadnou zéle-
Zitosti. Proto se organizatofi vystavy obraceji
na véechny modelafe s prosbou o zapUljéeni
modelll. Pokud mate pékné modely
trak&nich vozidel, vagon(, vyseky krajin
a casti kolejist, nabidnéte je co nejdfive
pofadateldm. Nezalezi na modelové velikosti
¢ na stafi modeld, nerozhoduje ani vék
modelafd.

Podrobnosti vam na pozadani sdéli feditel
vystavy Petr Herka, Leninova 94, 602 00 Br-
no. Na stejnou adresu také zasilejte pisemné
nabidky.

POZNAMENEJTE SI...

m Modelafsky klub OSMT pfi 51. ZO Svazar-
mu v Havifové porada v nedéli 9. dubna
modelarskou burzu vSech odbornosti. Agi-
taéni stfedisko v ulici Znarodnéni 19 bude
pro vSechny zajemce o prodej nebo vyménu
modeld a modelafského materialu otevieno
od 8 do 12 h.

m ZO SSM Adast pofada modelafskou burzu
v sobotu 15. dubna. Probé&hne od 8 do 13 h
v zavodnim klubu JAS Dobruska v Orlickych
horéach.

m Vystavu modelll ke 40. vyroéi zaloZeni
svého klubu pofadaji 16. az 22. dubna
¢lenové LMK Varnsdorf. Modely letadel, lodi
a plastikové modely vSech kategorii budou
vystaveny v zavodnim klubu TOS Stfelnice
od 9 do 12 a od 14 do 19 h.

m Pravidelné burzy pro Zelezni¢ni modelare

pofddd KZM ZO Svazarmu Pardubice
v kulturni mistnosti nadrazi CSD. Letos
se budou konat 27. kvétna, 7. fijna a
25. listopadu.

Miroslav Macku

,,Byl jsem vyhlaSeny tim, Ze kdyZ jsem ne-
zkazil prvni start, urcité se mi nepodafil po-
sledni,” vzpomina Mirek na pfelom Sede-
satych a sedmdesatych let, kdy s voliasky
jezdil po soutézich.

Se zaklady modelafstvi se vSak seznamil
mnohem dfiv, téméf soucasné s pismeny
abecedy. Prsty v tom mél starSi bratr, ktery
letadla uz par let stavél. Mirek od néj leccos
odkoukal, a tak nebylo divu, Ze svdj prvni
model postavil uz ve druhé tfidé zakladni
Skoly. Spejlovy koni¢ek mu zachutnal a po
Uspésném startu travil kazdou volnou chvilku
na kopcich okolo Lipenct, aby zkousel, jak
jeho dilka létaji. Nékolik let mu samotarské
polétanl vyhovovalo, ale kdyz uz par modelt
postavil, zacal hledat kamarady se stejnou
zalibou, aby se od nich néco pfiucil. NaSel je
na kopci, ale kupodivu ne s modely letadel,
nybrz s draky. Pfitomhle ,upoutaném" létani
dalo Sest klukd hlavy dohromady a zakratko
zalozili v Lipencich modelafsky klub.

Nejprve si jen tak doma stavéli Sidla,
Véazky, Vosy, shanéli potahovy papir a micha-
li lepidla, ale zanedlouho i soutézili v tehdejsi
kategorii A-2. Mirek si dodnes pamatuje, Ze
poprvé to bylo 9. Gnora 1965 v Koliné.

V roce 1966 zacali Lipenectl pecovat
0 byvalé fotbalové hfisté a v Satnach, na je-
jichz prestavbé se Mirek jako pfedseda za-
kladni organizace Svazarmu podilel, nalezli
Gtocisté, jez si zvelebuji dodnes. Byl také pfi
tom. kdyZ o nékolik let pozdéji zac€ali upravo-
vat na modelafské letisté navazku nedaleko
své klubovny, a nechybi ani na pravidelné
pofadanych vystavach.

Zatimco funkce piedsedy mu zlstala do-
dnes, jeho modelafské zajmy se bé&hem let
ménily: vénoval se volnym modeltm, pfede-
v8im vétrondm kategorie F1A, vyzkousSel
G¢ka a pozdéji okruh svych zajml rozsifil
10 radidky. Sbératelem medaili se nestal:
létal predevsim pro radost a pro odpocinek
od kazdodennich starosti.

Nékolik soutézi vSak vyhral, zuc€astnil se
i dvou preborl CSFt, a postupné ziskal dost
zkuSenosti, aby se o né mohl délit. Naposle-
dy si ,naostro" zalétal v roce 1973. To uz mél
0 nastupce postarano, nebot se stejnou
energii, s jakou soutézil, se vénoval krouzku
mladeze. Minuly €as vlastné neni na misté&,
nebot kolem nejmlad3ich modelaid se toé&i
stéle, at uz v dilné, nebo na soutézich. | kdyz
se o tom pfi naSem rozhovoru nezminil, vim,
Ze Usili, jeZ modelafskému potéru vénuje, by-
lo mnohokrat ocenéno svazarmovskymi or-
gany v3ech stupil i slozkami Narodni fronty.

Pfed dvéma roky se s kamarddem pustil
1do stavby vrtulniku. Kdyz pfitel utekl k elekt-
ronice a Mirek zjistil, Ze by mu uz nezbyl €as
na normalni éra, zase se pokorné vratil
k vyfezavani balsovych Zebirek. V posledni
dobé vS8ak poSilhdva po obfich modelech,
a tak jsem zvédavy, ¢im se pochlubi na pristi
klubové vystave.

M. Salajka
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m Na zakladé vysledkd vybranych
lofiskych soutézi bylo nominovano
SirSi reprezentacni druzstvo v katego-
riich upoutanych modeld pro rok
1989. Jsou to v kategorii F2A Milo3
Obrovsky z Brna;, v F2B Ivan Cani
z Velkych Opatovic, ing. Jan Skrabalek
z Bratislavy, Radomil Dobrovolny z Brna
a Vladislav Trnka z Liberce; v F2C Klaus
Vater s Bohumilem BaSkem z Rychnova nad
Knéznou; v F2D Jifi Zapletal, ing. Tomas
Mejzifk, Pavel Kucera a Pavel Klima, vSichni
z Brna. Pohfichu G¢ast na néjaké mezinarod-
ni soutézi vtomto roce neniv planu aje malo
pravdépodobné, Ze by se toto rozhodnuti
zmeénilo.

Cc S

m V lofiském roce se na soutézich pro
upoutané modely vyskytly urCité nejasnosti
ve vykladu pravidel. Chtél bych proto upo-
zornit vSechny poradatele, rozhod¢i i souté-
Zici na nékteré body:

—_pro mistrovské a nemistrovské soutéZe
v CSSR (nikoliv tedy pro mezinarodni souté-
Ze |étané u nas) jsou z pravidel FAI povoleny
pouze vyjimky obsazené v pfiloze Sportov-
niho fadu FAl (modrd brozura formatu A5
z roku 1984) na str. 214 v odstavci lll

— v kategoriich F2B a F2D je nutné dodrzo-
vat vyklad nékterych €lankd FAI uvefejn&ny
v metodickych listech. Pro kategorii F2B jej
najdete na str. 15 ML pro rok 1988, pro
kategorii F2D na str. 15 ML pro rok 1987 a na
str. 16 ML pro rok 1988

— pravidla tykajici se stavby a hodnoceni
upoutanych model obsazena v SoutéZnich
a stavebnich pravidlech CSSR platnych od
roku 1984, v&etn& v3ech dopliikd vydanych
v pozdéjsich metodickych listech, se netykaji
kategorii FAI.

— po mnoha létech byly upraveny limity
vykonnostnich tfid v kategoriich F2A, F2B
a F2C, aby Ilépe odpovidaly soucasnym
svétovym a evropskym vykonlm. Nové limity
jsou uvefejnény na str. 11 ML pro rok 1989

m Zajimavosti z agendy podkomise CIAM
FAI pro upoutané modely:
— v kategorii F2A je navrhovdna zkouska
pevnosti Fidicich lanek nikoli €tyficetindsob-
kem, ale padeséatinasobkem vahy (podle
anglického originalu) modelu. Motivem je
snaha o vétSi bezpecnost; na lofiském mis-
trovstvi svéta nékteré modely v tréninku
pfekracovaly rychlost 300 km/h
— do akrobatické sestavy v kategorii F2B je
navrhovan novy obrat, a to obraceny troj-
Uhelnikovy pfemet (dvakrat) s K=8 a K=10.
S tim souvisi i navrh na prodlouzeni letového
¢asu ze 7 na 8 min. Novy obrat by byl
v sestavé vlozen za normalni trojuhelnikovy
pfemet
— v kategorii F2C je navrhovano urcovat
pocet semifinalistd podle celkového poctu
sout&zicich. Pfi ucasti 2 az 9 tymd by se
semifindle nekonalo; pfi 10 az 19 tymech by
do semifindle postupovalo 6 tym(; pfi 20 az
39 tymech by semifinalistd bylo 9; pfi 40
a vice tymech by v semifindle startovalo 12
nejlepsich tyma
— v kategorii F2D je navrhovana Uprava
¢lanku 4.4.18. pravidel FAl Rozhodci
a Casomeéfici takto: Kazdému soutéZicimu
budou pfidéleni dva €asoméfici-bodovaci,
znali svého Ukolu a proSkoleni pfi tréninko-
vych letech

Tolik tedy navrhy. Zda budou pfijaty, o tom
rozhodne zasedani CIAM FAIl, které se
uskute€ni na pfelomu bfezna a dubna le-
toSniho roku. Je ov8em nanejvy$ pravdépo-
dobné, Ze vétSina z téchto zmén, byt pfija-
tych letos, by platila az za Ctyfi roky.

Ing. Bohumil VOTYPKA

—V
Uprostred
letového kruhu
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Vykonné

halové hazedlo

0488

je poslednim typem vyvojové fady halovych
hazedel stavénych v naSem LMK v roce 1988.
Koncep&n& se nelisi od dfiv&jsich modeld,
s nimiz jsme slavili Gspéchy na mnoha
soutézich v lonské sez6né. Jejim vyvrchole-
nim byla naborova soutéz Hluk 88, na niz
nasi modelafi obsadili prvni, druhé, treti
a paté misto ve vékové skupiné& seniord.
V hale ODPM Prostéjov o vySce stropu 12 m
jsem pak s modelem 0488 dosahl vysledku
(soucet ¢asl z deseti startll) 362 s.

Model nema stavebni ani letové zaludnosti.
Dllezity je peclivy vybér balsy, pfedevsim
s ohledem na jeji nizkou mérnou hmotnost.
Cely model lepime Kanagomem.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznacené miry v milimetrech):

Kfido vyfizneme z balsy tl. 5 zrcadélko-
vého fezu (na prototypu o mérné hmotnosti
83 kg/m3), slepené natupo na potfebnou
§itku. Po vybrouSeni do profilu s rovnou
spodni stranou je dvakrat nalakujeme ¢irym
zaponovym nitrolakem a znovu lehce pre-
brousime.

Pripravime si $ablonu,
prohnuty podle spodni
B6356b. Nejjednodussi a nejpfesnéjsi je
vyfiznout ji odporovou pilou z pénového
polystyrénu. Nalakovany a vybrou$eny polo-
tovar napafime nad hrncem s vrouci vodou
a pritiskneme jej na Sablonu, k niz jej az do
Uplného vyschnuti pfitlaéime molitanem tl.
20 aZz 50 mm a zatizime.

Na vyschly polotovar pfilakujeme po obou
stranach nabézné hrany péasek tenkého
potahového papiru, sahajici az k turbulatoru
(na vykrese carkované). Kiidlo v mistech
lomeni rozfizneme a sty¢né plochy zabrou-
sime tak, aby po pfilozeni dild k sob& mé&lo
kFidlo vzepéti podle vykresu. Zatim je vSak
nelepime! V dilech vyfizneme vyleh€ovaci
otvory, do nichZ zalepime Zebra z balsy tl. 1,2
(95 kg/m3).

Jednotlivé dily potdhneme; potahovy ma-
terial pfesahuje obrysy vyleh&ovacich otvord
0 4 mm. K¥idlo prototypu modelu bylo pota-
Zeno Cirou mylarovou folii, lepenou Puroce-
lem a vypnutou teplem. Lze pouZit i tfeba
kondenzatorovy papir. Potazené dily slepime
obvyklym zplsobem do vzepéti, spoje piele-
pfme paskem tenkého potahového papiru.

jejiz povrch je
strany  profilu

Na slepené kfidlo nalepime turbulator z nité
o priméru 0,8. Hotové kfidlo by meélo mit
hmotnost mensi nez 7 g.

Zaklad trupu tvofi lista z balsy tl. 4 (155
kg/m3), kterd je v predni Casti doplnéna
tvarovymi dily ze zrcadélkové balsy stejné
tloustky (100 kg/m3). Hlavice je vyztuzena
paskem gabonové dyhy tl. 2,5. Od kfidla
dopfedu se trup ztenCuje az na tl. 2, za
kfidlem pFechazi z prifezu 8x4 az na 3x2.
ObrouSeny trup dvakrat nalakujeme zapono-
vym nitrolakem, jemné pfebrousime a az za
kfidlo polepime tenkym potahovym papirem.

Ocasni plochy vyfizneme a vybrousime
z balsy tl. 0,8 zrcadélkového fezu
(100 kg/m3); ke konclim je sbrousime na tl.
0,5. Obé jedenkrat nalakujeme zaponovym
nitrolakem a vybrousime do hladka.

Na trup postupné prilepime kfidlo, VOP
a SOP. Béhem schnuti lepidla kontrolujeme
soumérnost modelu a nedostatky ihned
napravujeme. Model nema byt nijak zborcen.
Jako posledni nalepime na pravou polovinu
kfidla (plati pro pravéky) vyztuzny trojahelnik
kfidla a vybrousime zahloubeni pro prst.

K hlavici pfilepime kontaktnim lepidlem
olovo o takové hmotnosti, aby poloha tézisté
odpovidala Gdaji na vykrese. Prototyp, se-
fizeny vpravo-vpravo, dosahoval v deseti-
metrové hale v Hluku &asd az 35 s.

Pfi dnesSni vyrovnanosti Spickovych souté-
Zicich v této kategorii je Uspéch na soutézi ve
velké mife zavisly na psychické pohodé
soutéziciho a na jeho vybaveni dostatecnym
poétem modell pro rGzné podminky. Ne-
zbytnosti je trénink. Informace pofadatell
ani o¢itych svédkl nemohou nahradit pfimé
ovéfeni podminek v hale. Pfi testovani haly,
spojeném s narazy modelu na stény atp.,
nejvice trpi VOP. Vyplati se proto mit
pfipravené nahradni; jejich pfilepeni kyanoa-
krylatovym lepidlem je otadzkou nékolika
minut.

¢iry potah a pouziti barevného potaho-
vého papiru davaji modelu pisobivy vzhled.
Nemyslim si, Ze je to nepodstatné: provedeni
a vzhled modelu jsou vizitkou majitele,
a neméli bychom také zapominat, Ze na
soutéze halovych modeld chodi i dost di-
vaka.

Rostislav Sykora
LMK Lhota u Opavy

Priprava pryskyrice ChS 104
v zavislosti na teploté

Jiz n&kolik lets dob- ~ Mnozstvi - MnozZstvi
rymi vysledky pou- ChS-104 iniciatoru
Zivam tabulku pro pfi- (kg) (9, cm3)
pravu malych mnoz-
stvi polyesterové prys-
kyfice ChS 104, kte- 0,05 1,2
rou jsem sestavil po- 0,10 2,4
d!e skoquQh informa- 0,15 3,6
(S vodborné literatufe. 0,20 48

omnivam se, Ze se
bude hodit i dalsim o2 o9
modelafdm. Doba ' '
zpracovatelnosti prys- 0,40 9,6
kyfice pfipravené po- 0,50 11,0
dle tabulky je 20 min. 0,75 16,5

1,00 22,0

Ivo Tesar, Véelna

MnoZstvi urychlovace (g, cm?3)
teplota °C
6 18 20 22 24 26 28 30

20 10 06 05 04 03 03 03
30 19 09 06 05 04 03 03
35 23 13 07 05 04 03 03
40 27 17 07 05 04 03 03
42 30 21 12 05 04 03 03
45 35 25 15 05 04 03 03
52 42 32 21 12 04 03 03
60 50 40 30 20 10 07 05
65 55 45 35 25 15 08 05
70 60 50 40 30 20 10 05






fizeni raketoplant radiem jsem se po-

kouSel jiz pfed léty, kdy jsem byl pra-

vovérnym raketovym  modelafem.

Pfilis se mi ale nedafilo, a to byl zfej-
mé& jeden z hlavnich dlvod(, pro¢ jsem pfe-
sedlal na rekreacni RC modely letadel.
Skoncil jsem i se soutéZzenim. Vydrzelo mi to
dost dlouho. AZ v roce 1986 mne pfemluvili
trenéfi Saffek a Sladek, abych zkusil spojit
jisté zkuSenosti, kterych jsem nabyl buSenim
do zemé s RC modely, se vzpominkami na
sva raketomodelafska léta. Hned prvni start
s raketovym kluzdkem se mi shodou pfizni-
vych okolnosti vydafil — a tak to zase zacalo.

Prvni model, ktery jsem postavil, byl
klasické koncepce — s motorem nad trupem
a tudiz svislou ocasni plochou dole. Toto
usporadani je sice vyzkouSené, ale ma jistou
nevyhodu ve zranitelnosti dost subtilni svislé
ocasni plochy. Proto jsem zkusil vzkfisit
mySlenku Jifiho Vanécka z Sedesatych let
— nosatou hil neboli raketoplan s motorem
pomérné daleko pfed kfidlem (odtud nazev)
a hlavné dole. U volné létajicich modell bylo
toto usporadani dost problematické, domni-
val jsem se ale, Ze u RC modelu by s nim
nemély byt zdsadni potiZze. Jisty jsem si vSak
nebyl, a tak jsem zacal experimentovat.

Nejprve jsem pfemistil svislou ocasni plo-
chu nahoru — a ona neohorela, dokonce se
ani nijak pronikavé nezvySila citlivost na
vychylky smérovky b&hem motorového letu.
Prvni Uspéch. Pro Uplnost dodavam, Ze jsem
se s nim pozdé&ji pochlubil polskym soupe-
fam, ktefi napfed nevéfili — a dnes s takto
uspofadanymi modely Uspésné létaji.

Potom jsem ufizl kontejner i s pylonem
a pfilepil jej pod trup. Pfed startem se mi
poradné klepala kolena, protoze jsem mél
jen jediny letovy systém RC soupravy,
a kdyby to nevyslo .. . vysledek prekvapil
nejen mne. Model sice dosahoval asi o 50 az
70 metrd mensi vysky nez zhruba stejné
velky model Jifiho Taborského, ale Ilétal
spolehlivé a zcela bez potizi. Zbyvalo tedy uz
jen pokracovat ve vyvoji. Na dalsim modelu,
jiz koncipovaném jako nosata hil, jsem si
oveéfil, Zze za mensi dostup mohl nevhodny
profil kfidla, ¢imz padla vlastné posledni
mozna namitka.

Popsany model je jednim ze Ctyf, které
jsem pouzival v sez6né 1988 a které se liSily
vlastné jen rozpétim kfidla. Je vhodny pro
létani prakticky v kazdych podminkach,
nesvéd¢i mu jen vftr nad asi 8 m/s, kdy
vzhledem k pomérné malému Uhlu sefizeni
pronikd proti vétru nepfilis ekonomicky (pfi
potlaceni ztraci dost vysky).

V8echny moje RC raketové kluzaky vy-
chazeji z jednotné konstrukéni filozofie: Mo-
tory Delta Bison jsou tak dobré, Ze si mohou
dovolit obé&tovat ¢ast vykonu ve prospéch
spolehlivosti modelu. Proto tfeba pouzivam
laminatové trupy, které jsou sice o poznani
téz8i, ale podstatné odolnéjsi. Ke zvySeni

6

Radiem fizeny
raketovy kluzak
kategorie S8E
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spolehlivosti pfispiva i to, Ze vSechny dily
letové ¢Casti RC soupravy jsou Vv trupu
,havzdy", bez moZnosti vymény a tudiz
i pohybu, pfi némz hrozi poskozeni vodicl
atp.

Kfidlo ma profil vychazejici z klasického
profilu Clark Y o tlouStce 8 %. Nejobtiznéjsi
je vybér materidlu — balsa na tuhy potah
i Zebra musi byt lehka, ale aspon pfijatelné
pevna, nebot v kfidle neni Zadny nosnik. Po
slepeni do ,plachet" je strojné obrouSena na
tloustku pfriblizné 0,8 mm. Ru¢ni brouSeni
nedoporucuji pro nezaru€enou stejnou
tlousStku a tudiz vyslednou vétsi hmotnost.
Zebra z balsy tl. 1,2 mm vyfezavam Ziletkou
podle Sablony z kuprexitu; Zebra do usi
zkracuji odzadu a ofezdvdm na Umeérnou
tloustku rovnéz podle pfislusné ¢éasti Sablo-
ny. Dvé stfedni Zebra a krajni Zebra vSech tfi
dild jsou z balsy tl. 2 mm.

K lepeni balsovych dild zasadné pouzivam

disperzni lepidlo, pokud moZno holandské
Bison (ve Zluté lahvicce), které se u nas pred
¢asem prodavalo. Jednotlivé casti kfidla
sestavuji na pfesné ufiznutych spodnich
dilech tuhého potahu. Nejprve na predni
hranu potahu pfilepim vnitini ndb&znou listu
tl. 0,8 mm, podloZim pFedni ¢ast potahu
podle tvaru spodni strany profilu a pfilepuji
Zebra, krajni pochopitelné jiz sklonéna podle
vzepéti. Mezi prostfedni Zebra vlepim opra-
cované balsové hranoly — jeden pro uchyce-
ni upevriovaciho koliku z ocelového dratu
0 primé&ru 2 mm a druhy v misté upevfiova-
ciho Sroubu kfidla. Po zaschnuti lepidla
obrousim horni stranu Zeber a zadni
pre€nivajic! ¢ast tuhého potahu sbrousim do
Ukosu. Potom pfilepim horni tuhy potah,
vyfiznuty s mirnym pfidavkem na vSechny
strany. Do potahu stfedni ¢éasti pfedem
vlepim zesileni z preklizky tl. 0,8 mm pod
hlavu upeviiovacho Sroubu kfidla. Lepeni je
bez problémd, pokud potah zatizite aspofi
dvaceti centimetry starych novin ¢i ¢asopist,
které jej dokonale pfitisknou k Zebrlim. Po
ofiznuti pfecnivajicich Casti potahu pfilepim
nabé&znou listu (pouZivdm polotovary Mode-
la) a kfidlo obrousim.

Ocasni plochy z lehké balsy tl. 3 mm jsou
oramovany listami z ponékud pevnéjsi, ale
nikoli tézké balsy stejné tloustky. Svisla
ocasni plocha je potom obrou$ena na nejvét-
§i tlousStku asi 1,8 mm; smérem nahoru se
ztencuje. Vodorovna ocasni plocha o nejvétsi
tloustce 2,5 mm ma profil, ktery je nesou-
mérny jen tak, aby byla jistota, Ze neni
nesoumérny na druhou stranu (autorem této
ne zcela védecké, ale naprosto vystizné
definice je ing. L. Droppa).

Trup méa predni ¢ast laminovanou prysky-
fici E 1505 do negativni formy; prvni vrstva je
ze skelné tkaniny o plosné hmotnosti
30 g/ m2, dalsi dvé z tkaniny 110g/m2. Po
vyfiznuti otvorl pro motor a pro pfistup
k serviim jsou obé poloviny slepeny zevnitf
na pasek tkaniny. Do pfedni Casti je potom
zalepena papirova trubka pro motor, ktera
aspon Castecné izoluje jak skofepinu, tak
zdroje RC soupravy.

Nosnik ocasnich ploch je z kuzelové
laminatové trubky o vé&tsim prdméru asi
15 mm (na rybafské pruty), kter4 je co
nejvice obrouSena na trnu, upnutém ve
vrtaéce. Hmotnost obrouSené trubky by
neméla byt vétsi nez 10 g — pochopitelné pfi
zachovani potfebné pevnosti. Do pfedni Casti
trupu je pfitmelena smési rychle se vytvrzu-
jictho epoxidu a tzv. microbaloons (lze
nahradit jedlou sodou), z nizZ je vytvarovan
1 pfechod mezi obéma dily. Trochu tmelu
vmacknu i zevnitf trupu do mista otvoru pro
upeviiovaci kolik kfidla. Ostruha je z pfe-
klizky tl. 0,8 mm.

Po vytmelenf (minimalnim) a obrouSeni
(maximalnim) je trup nastfikdn autoemailem
ve spreji.

Balsové dily jsem v sezéné 1987 potahoval
transparentni nazehlovaci félii Graupner
Ekofilm nebo Solarfil,m (jde o tyz vyrobek, ale
jiné obchodni oznaceni), které patfi k nej-
ten€¢im a tudiz i nejleh¢im. Vyhodou tohoto
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potahu je znag¢na odolnost viéi vihku a z ni
vychazejici  spolehlivost; nevyhodou je
o chlup vétsi hmotnost. V roce 1988 jsem
proto balsové dily bézné lakoval a polepoval
tenkym papirem, ktery navic dily zpevni.

Po potaZeni odfiznu z ocasnich ploch
kormidla, kter4 zavésim po celé délce horni
strany na tenkou plastikovou samolepici
pasku. Vzajemné slepené ocasni plochy pak
pfilepim epoxidem k laminatové trubce;
barvu je tfeba z mista spoje oSkrabat.

Epoxidem slepim dily kfidla, vyvrtam otvor
pro upeviiovaci Sroub a zalepim upeviiovaci
kolik, pro néjz vyvrtdm v trupu pfislusny
otvor. Po ustaveni kfidla do spravné polohy
vyvrtdm v trupu otvor pro upevriovaci Sroub
M3, ktery se Sroubuje do matice, zalepené
zevnitf do laminatového nosniku ocasnich
ploch.

Voditka z papirové trubky jsou pfilepena
epoxidem.

Tahlo k vySkovce je z borovicové liSty
o prifezu 2 x 2 mm, zakon&ené na obou
koncich ocelovym dratem o prliméru
0,6 mm. Tahlo ke smeérovce je z dratu
stejného priméru; vedeno je bud v bilé dusi
z lanovodu Graupner o priméru 2/0,8 mm,
nebo ve zhotovené laminatové trubce. Paky
na kormidlech jsou z preklizky tl. 0,8 mm.

Pfijima¢ pouzivdm Techniplus Acorns pro
dvé serva, prodavany pfed ¢asem v naSich
modelafskych prodejnach. Pro snizeni hmot-
nosti je vyjmut z krabi¢ky a pro zmenSeni
vysky je posunut drzak krystalu smérem do
otvoru v desce plodnych spoji. Anténa je
zkracena na délku asi 10cm a pfipajena
k tahlu smérovky. Serva pouzivdm mné
nezndmého typu japonské provenience
o hmotnosti 18 g. Napajeni obstarava baterie
ze dvou dvou€lankd o kapacité 110 mAh,
vyjmutych z akumulatoru velikosti 9V desti-
¢kové baterie; jejich kapacita vystaci
s rezervou na hodinovy provoz. Pro pfipojeni
k nabije€i slouzi konektor, pfistupny po
sejmuti kfidla. Vypinac je z dvojitého minia-
turniho ptepinace do plodnych spojd, ktery
byva obcas k dostani za asi 12 K¢s.

Dily RC soupravy jsou navzajem propojeny
.natvrdo'l tedy bez konektor(. V trupu jsou
upevnény oboustranné lepivou pruznou pa-
skou; protoZe jsou rozméry trupu skutecné
minimalni, je to asi nejobtiznéjsi a rozhodné
nejzdlouhavéjsi prace na celém modelu.
Krystal vy€niva otvorem z trupu, €imz je
umoznéna jeho vymeéna.

Vychylky kormidel by mély byt co nejmensi
— vySkovky asi 1,5 mm na kazdou stranu,
smérovky o néco vice. Pro prvni starty je
vyhodnéjsi mit vychylky o néco vétsi. Potom
je ale tfeba hlavné v motorovém letu Fidit co
nejplynuleji — nahly zasah hlavné vySkovkou
ma za nasledek zlomeni kfidla (vyzkouSeno).

Model startuje z prutové rampy o primeéru
8 mm a délce asi 1200 mm; vyhodné je
rampu doplnit o vodici ty¢e kfidla. Rampa by
meéla byt mirné odklonéna, protoZe v prvni
fazi letu jevi modely — i klasické koncepce
— snahu preklapét se na zada. Na motorovy
let je lepSi trimem mirné potlacit vySkovku,
coZ je ale pred dohofenim motoru tfeba
kompenzovat mirnym pfitazenim. Smérovka
by méla byt vzdy v neutrdlu — jakékoli
nesoumérnosti modelu, které by méla vy-
chylka smérovky odstranit, prosté nepfi-
chazeji v Gvahu.

Zajimavé je, Ze neni kritické postaveni
modelu pfi startu vag&i vétru. Mnohem dUlezi-
t&jsi je létat vzdy po slunci a Fidit z odstupu
aspoi 30 metr (radéji ale vice) od rampy.

Vladimir Hada¢

Na letiSti Brno-Slatina probé&hne
29. dubna 1989 nepostupova verejna
soutéz vojenskych leteckych mode-
1aF0 v kategoriich A1, COj, F1A a RC
V2. SoutéZe se mohou zucastnit vo-
jaci v ¢inné sluzbé, jejich rodinni pfi-
sludnici a ob&ansti pracovnici vojen-
ské spravy. Prihlasky s pozadavky na
ubytovéani pro ob€any a vojaky z po-
volani zaSlete do 10. 4., bez ubyto-
vani do 20. 4. 1989 na adresu: dust.
Bedfich Tkany, VU 8907, 623 00 Brno
18.
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je ur€en k rekreaénimu a akrobatickému
létani. Doporucuji jej zejména maketafim
— je totiz vhodné mit model pro seznadmeni
se s typickymi vlastnostmi dvouplodnikd.
Vyhodou modelu jsou samonosna kfidla,
nevyZadujici slozity vyztuzny systém; jsou
uchycena k trupu ¢tyfmi polyamidovymi
Srouby. Vzpéry slouzi pouze k vymezeni
vzajemné polohy kfidel, do nichZ jsou volné
zasunuty.

Ke stavbé je pouzita balsa a b&zny mode-
lafsky material.

Trup sestavime obvyklym zplsobem.
Bocnice z balsy tl. 4 mm jsou v pfedni Casti
zesilené preklizkou tl. 0,8 mm. Pfesnost
stavby zvySuje stavebni rovina zfejma
z planku — trup se sestavuje na rovné desce
spodni ¢asti vzhiru. Po slepeni hlavnich ¢asti
trupu pfilepime horni polopfepazky a do-
kon¢ime horni €ast trupu. Nasleduje upev-
néni pfedni a zadni konzoly pro uchyceni
kfidla a pfilepeni ocasnich ploch. Pfostory
palivové nadrZze a motoru jsou impregnovany
epoxidem atp. Pfi stavbé trupu dbame na to,
aby zadni cast nebyla zbyte€né tézka,
v opacném pfipadé budeme nuceni model
vpfedu dovazovat.

Kfidla jsou fe€ena jako samonosna. Zakla-
dem je torzni skFfifl z balsy tl. 1,5 mm a nosnik
ze smrkovych nebo borovicovych list
o prGfezu 6 x 3 mm. Spodni kfidlo je

RC vétron

STRATOS 2

Pfi navrhu tohoto modelu jsem se snazil
dosahnout dobrych vyko.ill, pevnosti (aby
model vydrzel i razantni vlek s vystfelenim)
a pékného vzhledu. Na kfidle jsem pouzil
osvédceny a vykonny profil E193. Tézisté
modelu je 80 mm za nabéznou hranou kfidla.

Trup je laminovany bé&znym zpdsobem do
negativni formy pryskyfici Epoxy 1200. Sle-
peny polotovar neni nijak vyztuzen. Kfidlo je
uchyceno na lozi, laminovaném na polysty-
rénovém kopyté, vyfiznutém podle profilu
kfidla, a zalepeném do vyfiznutého otvoru
Vv trupu. V misté vle€ného hacku je do trupu
vlepena stojina z preklizky tl. 10 mm, do niz
je priSroubovan vlecny héacek a zaroven
zapusSténym imbusovym Sroubem M5 kiidlo.
Po pfebrouseni avytmeleni je trup pfestfikan
nitrokombinaénim emailem.

Vodorovna ocasni plocha je nedélend,
plovouci. Zebra jsou z balsy tl. 1,5 mm, tuhy
balsovy potah predni ¢asti matl. 1 mm. LiSta
hlavniho nosniku je smrkova o prdfezu
5x3 mm, pomocného je balsova o priiezu
3x3 mm. VOP je pfipevnéna dvéma Srouby
M2 k segmentu z duralu, ktery se otaci na
¢epu o priméru 3 mm a je ovladan tahlem
pfes pravouhlou paku v kylovce.
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pfipevnéno kolikem z duralové trubky
o prdméru 6 mm a dvéma polyamidovymi
Srouby M5. Horni kfidlo je upevnéno dvéma
Srouby M5. Kfidélka jsou pouze na spodnim
kFidle. Vzpéry jsou z preklizky tl. 1,5 mm,
polepené balsou tl. 3 mm. Prototyp ma hornf
kfidlo napruzené tak. Ze mezera mezi kfid-
lem a uloZenim kfidla €ini 3 mm.

Ocasni plochy maji kostru z balsovych list
polepenou balsou tl. 1,5 mm. Kormidla jsou
vybrouSena z mékké balsy aJ>felaminovana
tenkou skelnou tkaninou.

Podvozek z tvrzeného d

k trupu pfiSroubovan ctyfmn
zlepSeni aerodynamickych”
spiSe vzhledu, ie mof
o prdméru 50 mm aero:
Ostruha se otaéi v ko'
zavitem, které je Zzale
smeérovkou je spojen,
zasunutou do vidlice

Motorova skupifTad
motorem MVVS 6,53
vytvofeno pfisroubovi
jovych hranold tl. 5 m
Do duralovych hrani
M3 pro upeviovaci
o rozmérech 250/1
podobné plastova.

Modela. Nadrz je

Potah. Kfidlo it!

do U je tro,
¢astmi. Zebral
y hlavniho no:
i)d mista lomenf
nm na konci
priifezu 3x5
(Fidla. Odtokova list:
z balsy tl. 2mm,
elné tkaniny. Tuhy
dla a paskovani Zeber
m. Stojina hlavniho
1. 3 mm. Brzdici Stit
X 4 mm je nedéleny.
se stfedni spojeny
3 mm; proti vysunuti

(0]

tou nebo jinym vhodnym potahovym pa-
pirem. Kfidlo v misté paskovani (odlehceni)
potahujeme dvakrat. Povrchova aprava je
bézna. Proti G&inkdm metylového paliva je
model stfikadn polyuretanovym lakem.

RC souprava musi byt nejméné pro Ctyfi
serva. Kormidla jsou k serviim pfipojena
ohebnymi tahly (ocelovy drat o praméru
1,2 mm ve vhodné trubce), karburator je se
servem spojen tahlem z dratu o prdméru
0,7 mm. Kfidélka jsou ovladadna torznim
nadhonem z dratu o prdméru 2,5 mm.

Sefizeni a zalétani. Sefizeni je zfejmé
z planku. Dlezité je zachovat zadni mezni
polohu tézisté (100 mm od né&bézné hrany
horniho kfidla). Vychylky kormidel je tfeba
nastavit takto: smérovka na obé strany 30°,
vySkovka +20°, kfidélka +15°.

Zalétavat bychom meéli na upraveném
letisti, abychom zbyte¢né neriskovali poSko-
zeni modelu.

Model je s uvedenym motorem dostate¢né
Zivy a nezaludny. Zvlasté pfijemna je pilotaz
pfi startu, nebot model je smérové stabilni.

Po zvétSeni rozmérd o 25 az 39 % lze
model pohanét motorem o zdvihovém obje-
mu 10 cm3.

m o planek ve sku-
oslat kopii.

Ing. Jan Kaminek

ou zaiiStérfahSaffiolepici paskou. V misté
peviovacihcb”ubujlS viepeno polozebro
pfeklizky tl. TOmm.T"jtah je z nazehlovaci
élie z NDR.

Radiové vybaveni pFedpoklada poufZiti
soupravy aspon se dvéma servy. Tfeti servo
pouzivdm na ovladani brzdiciho Stitu. Sprav-
né vyvazeny a nezkrouceny model je pfimé-
fené rychly a neni nachylny na pretazeni. PFi
vleku stoupé pfimo a vydrzi velmi razantni
vlek i vystfeleni. Dobfe se ustfeduje
v termice. Vykony modelu v klidu bez termiky
jsou 5 az 6 minut, coZ ale pochopitelné zavisi
i na uméni pilota.

FrantiSek Candra
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Historicky
motorovy model

VB-551
Vltez |

Model VB-551 — Vitéz slavné kon-
struktérské dvojice jsem si postavil pro
soutéze historickych modell. Motor
Bus 2,5 D, ktery jsem do néj instaloval,
je rovnéz historicky, ale original mo-
delu létal s benzinovym motorem
s jiskfivou svickou o zdvihovém obje-
mu 6,5cm3 Pokud se vSak podafi
udrzet hmotnost kolem 1100 g, bude
model létat prakticky s jakymkoliv mo-
torem o zdvihovém objemu 2,5cm3
Vitéz je velmi jednoduché konstrukce,
prfevazné z balsy.

Trup ma podélniky i pricky z balso-
vych lidt o prdfezu 7x7 mm. BocCnice
jsou sestaveny na sobé pfimo na
vykrese, prekresleném do skutecné
velikosti a chranéném pred lepidlem
priéihlednou plastikovou folii. Pak jsou
spojeny vpfedu prepazkou z preklizky
tl. 3 mm, vzadu stevenem SOP z balsy
tl. 7 mm. Mezi bocCnice jsou postupné
zalepeny horni i dolni rozpérky trupu.
Na mé replice je — v souladu
s origindlem — motor pfiSroubovan na
samostatné prepazce z preklizky tl.
3 mm, jez je pianovym zaveésem otocné
upevnéna k prvni prepazce trupu.
Nahofe je motorova prepazka dlklad-
né pfipoutana gumou k bambusovym
kolikim, zalepenym do trupu. Tim je
zabezpeCeno odpruzeni motoru pfi
pfipadném narazu modelu na zem
nebo na prekazku. Motor je vyosen asi
0 2 stupné dold.

Kfidlo ma zebra z balsy tl. 2 mm,
sbrousené na tl. 1,5 mm. Pasnice obou
nosnikdl jsou z tvrdé balsy o prifezu
2x7 mm. Nabézna lista z tvrdé balsy
méa prifez 4x10, odtokova, rovnéz
z tvrdé balsy, 2x7 mm. Koncové oblou-
ky kfidla jsou ohnuty z bambusu.
K trupu je kfidlo pfipoutano gumou.

Ocasni plochy se soumérnym profi-
lem maji Zebra z balsy tl. 1,5 mm.
Nabézna i odtokova lista VOP maiji
prifez 2x10 mm, SOP 2x7 mm. Dil
Zebra na spodnim okraji pfedni Casti
SOP je z balsy tl. 7mm. Okrajové
oblouky obou ocasnich ploch jsou opét
ohnuty z bambusovych stépin. Na SOP
je vhodné zhotovit stavitelnou klapku
a zalepit ji napevno az po zalétani
modelu. VOP se k modelu pfivazuje
gumou.

Podvozek je svazan tenkym dratem
a spajen z ocelového dratu o priméru
2mm; vpfedu je do trupu zalepen,
vzadu pro lepSi odpruzeni pfipoutan
gumou k bambusovym kolikiim.

Ma replika Vitéze je potazena pa-
pirem Diplom a bé&znym zplsobem
lakovana €irymi laky. Original modelu
gyl potazen tenkym japonskym hedva-

im.

Véaclav Sulc, MSMT Praha
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Skolni vétrof
kategorie Al

Tonda

Uspésné staveéji zaci v krouzku LMK AK
Plasy. Model vynika jednoduchou stav-
bou | pomérné slusSnymi letovymi vlast-
nostmi. V beztermickém pocasi se jeho
vykony pohybuji okolo 105 s.

POPIS MODELU (neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Trup ma hlavici z lipového prkénka tl.
8; nosnik ocasnich ploch tvofi dvé
smrkové listy o prlifezu 2 x 8, spojené
pfickami ze smrkové liSty stejného
prafezu. Vpredu je horni pasnice zdvo-
jena a obé pasnice jsou jeSté spojeny
stojinou z balsy tl. 2. Boky trupu jsou
polepeny balsou tl. 3, plynule obrouSe-
nou od odtokové hrany kfidla dozadu
az na tl. 1,5 Zebra centroplanu jsou
z preklizky tl. 1,5 az 2. Slepeny trup je
pfebrouSen a pétkrat lakovan nitrola-
kem; kazd3 vrstva laku je jemné pfe-
brouSena. Ulozna deska VOP je slepe-
na z preklizky tl. 0,8 a balsy tl. 5
podlozka VOP je z balsy tl. 5. Hacek
typu trhacka je z duralového plechu tl.
2

Kfidlo se vzepétim do U je délené,
ob& poloviny se nasouvaji na dva
ocelové draty o prdméru 3. Zebra jsou
z balsy tl. 2,v mistech lomeni usi z balsy
tl. 5, Ctyfi kofenova zebra z preklizky tl.
15 az 2. Zakonceni kfidla jsou z balsy
tl. 5. Nosnik kfidla je tvofen dvéma
smrkovymi pasnicemi o priifezu 3x5,
v stfednich Castech spojenych stojinou
z balsy tl. 2. Balsova nabézna lista ma
prifez 7x6, odtokova 5x19. Pfi lepeni
odtokové listy jsou konce zeber pod-
lozeny listou tl. 2 a pfitlaceny
k pracovni desce. USi jsou ke stfednim
Ccastem pfilepeny natupo po sbrouseni
styénych ploch do Ukosu. Hotova ko-
stra kfidla je dvakrat lakovana Cirym
nitrolakem a vzdy jemné pfebrousena.
Potah z Mikalenty je vypnut péti vrstva-
mi napinaciho nitrolaku.

VOP je celobalsova; ram s diagonal-
nimi vyztuhami je z balsovych Ilist
o prifezu 6x4, lista nosniku, vytvarejici
zaroven trojuhelnikovity profil, ma
prifez 5x3. Potah z Mikalenty je &tyfi-
krat lakovan napinacim nitrolakem.

SOP je vybrouSena z balsy tl. 2,
nékolikrat lakovana a vzdy jemné pre-
brousena. K trupu je pfilepena natupo.
Smeérovka je ke kylovce pfiSita pevnou
niti, paka smeérovky je z preklizky tl. 0,8.

Sefizeni modelu je 3°. VnéjSi ucho
ma nakrouceny negativ 4 mm, vnitfni
3m, na pravé stfedni Casti je pozitiv
1.5 mm. Teézisté je v 50% hloubky
kridla.

Model se zalétava za klidného poca-
si. V naSem krouzZku jsme se po
zkuSenostech s Casovacem Prim opét
vratili k doutnaku. Né&kolik exemplari
Uspésné létalo i s hackem pro krouzivy
vlek, s nimz si model necha dost libit:
pramérné vykony pak oosahovaly oko-
lo 115 s.

Konstrukce: Stanislav Machacek

Text a vykres: Ing. Ivo Kornatovsky
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m Stabilizacni gyroskopické jed-
notky, které se jiz léta pouzivaji
pro usnadnéni fizeni RC vrtul-
nikd, se v posledni dobé& objevily
v sortimentu nékolika svétovych
vyrobcl jako obecné stabilizaéni
prvky pro automatické fizeni Ci lépe
udrzovani polohy modelu i klasickych
plosnikl. Jaky je princip jejich funkce?
Po zasahu, kterym se model uvede do
urCité polohy, udrZzuje gyroskopicka
jednotka polohu korekcemi do serva,
které tuto polohu ovliviiuje. Pokud
pfijde dalsi signal od pilota, korekce od
gyroskopu se prerusi a zatnou pUsobit
opét v okamziku, kdy Fidici signal
nevykazuje zadnou zménu, to zname-
na, kdyz pilot pfestane fidit. Pokud se
tedy stabilizacni jednotky pfipoji napfi-
klad k serv@im vyskovky a smérovky,
Ize model smérové i vySkové stabilizo-
vat do obecné feceno rozumné polohy
ve vodorovném, klesavém ¢i stoupa-
vém letu; fizeni takto stabilizovaného
modelu je zejména pro zacateCnika
pomérné jednoduché. V reklamnich
sloganech se uvadi, ze model s témito
stabilizaCnimi jednotkami sam vzléta
(Cemuz se da vérit), ale i sam pfistava,
coZz je zfejmé trochu nadsazené.
V kazdém pfipadé by vSak takové
zafizeni bylo nespornym pfinosem pro
fizeni velkych ucelovych RC modeld,
napfiklad pro snimkovani terénu, pro
zemeédeélské ucely nebo pro presné
navadéni fizenych cil. Cena stabili-
zacni jednotky je na UGrovni ceny dvou
az tfi normalnich serv, takZze nejde
o levnou zalezitost.
m Jiz jednou jsem se zminil o tom, Ze
v oblasti RC techniky se jiz delSi dobu
neobjevila zadna prevratna novinka. To
plati i nadale. Proto nékteré zahranicni
casopisy zejména v dubnu (!) pfinaseji
zpravy o senzacnich ,novinkach", které
jsou Casto podavany tak seri6zné a tak
technicky obratné a zasvécené, Zze
Ctenar musi chvili €ist a pak premyslet,
nez si uvédomi, Ze jde o dobry aprilovy
Zert. Pfed nékolika léty se tfeba objevi-
la zprava, Zze Hanno Prettner léta tak
dobre a pfesné jenom proto, Ze ma na
brylich nakreslenou celou sestavu a Ze
ji vlastné jen kopiruje. Loni v dubnu
zase britsky casopis RCM&E pfinesl
zpravu, ze v Japonsku byl vyvinut
systém, jehoZ soucasti je zpétnovazeb-
ni smyCka — vysilatem v modelu se
prendseji sily vznikajici pfi pohybech
modelu na ovladaci paky vysilace,
a pilot tak citi reakce ovladanych prvkd.
Doslova pry citi chovani modelu a tudiz
léta s citem. Systém byl proto nazvan
FBF (Flying by feel — létani s citem).
V ¢lanku jsou uvedeny na prvni pohled
velmi zajimava schémata a nékteré
technické podrobnosti tak rafinovanég,
7Ze skutecné chvili trva, nez se technik
zorientuje. Pro laika je Clanek doslova
neprlstrelny — protoze mu vibec
nerozumi, nezbyva nez vSemu Véfit.

ING. JIRI HAVEL
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~ MEZ
TREMI PYLONY

NaSi pylonafi v lonském roce startovali na
nékolika zavodech v zahrani¢i — a vyhravali,
co se dalo. Jarni zavod Trofeo OPS v Italii
vyhrali v soutézZi jednotlived i druZstev, bratfi
Malinové navic ¢asem 75,9 s vytvofili hned
v Gvodu sezény novy evropsky rekord. Na
podzim se v NSR I|étal Evropsky pohar, ktery
jeho poradatel DMFV vyhlasil jako mistrov-
stvi Evropy. Zvitézili bratfi Malinové a druz-

stvo ve slozeni Hnizdil—Zdimera, Hac-
ker—Opéla a bratfi Malinové.
Koncem roku na doméacich zavodech

v Rokycanech dokonce padla i hranice 75
sekund. Prekonali ji bratfi Malinové ¢asem
74,2 s a tym DaneS—Fiferna ¢asem 74,6 s;
jsou to dosud nejlepSi ceskoslovenské
i evropské vykony.

Zdalo by se tedy, Ze pfed MS, které letos
bude v USA a na némz by konecné& méli
startovat i naSi pylonafi, je vSechno
v pofadku. Na MS ovS8em budou startovat
mistfi svéta reprezentanti USA a velmi dobfi
Australané. O AmeriCanech se vi, Ze jsou
velmi silnym druzstvem a Ze jsou vsSichni
schopni létat pod 80s. To plati také
o Australanech. Nam tato hranice déla obcas
potize. Nabizi se tedy otazka proc.

V minulém roce jsme s bratrem jiz podru-

hé startovali na mistrovstvi USA v obou
pylonafskych kategoriich: F3D a s modelem
pujéenym od mistra svéta D. Shadela i ve
formuli 1. Vysledek byl Zalostny, i kdyz jsme
odjizdéli velmi dobfe pfipraveni. Co se stalo?
Ani jeden zavod jsme nedokongili. Ve formuli
1 jsme létali kolem 80s, coZ pro zacatek
nebylo Spatné. Ve tfetim letu model havaro-
val pro zavadu serva, o némZz Shadel
prohlasil, Ze ho uz jednou vypeklo a Ze
spoléhal, Ze po opravé bude dobré.
V kategorii F3D, v niZ jsme si nejvic véfili, nas
potkavala pfi kazdém startu smula. V prvnim
letu se uvolnila elektroda svi€ky a sotva jsme

doletéli — za 89s. V druhém letu nam
praskla klikova skfifn a ve tfetim po vyméné
nového motoru praskl vadlec — motor se

prakticky pretrhl. Naladu nam nezlepSilo ani
umisténi Americana Boba Wallace, ktery byl
s motorem MVVS nakonec ¢tvrty. V patém
letu ho totiz potkala podobna zavada
— prasklo predni viko. Na prvnich tfech
mistech dominovali Ameri¢ané — reprezen-
tanti z mistrovstvi svéta v Australii, ktefi létali
pravidelné pod 80 s. Dub Jett, ktery nakonec
vyhral, zaletél i nejlepSi ¢as dne: 74 sekund.
Nejvétsi devizou Ameri¢and bylo bezchybné
létani bez korekci drahy. Dokonce si dovolim
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Motor nebo pfivések?

To je otazka, kter4 napadne snad kazdého,
kdo tuto miniaturu uvidi. Jde ale opravdu
o fungujici spalovaci motor o zdvihovém
objemu 0,15 cm3, jehoz tviircem je Gustav
Zapletal ze Slavkova u Brna. Nejzajimavéjsi
ovSem je, Ze pfi vSech vyrobnich operacich
véetné brouSeni a frézovani vystacil Gusta
s ruéni elektrickou vrtackou EV 513, upnutou
ve stojanu pro soustruzeni dfeva a dopl-
nénou jednoduchym pficnym a podélnym
suportem, a rliznymi pripravky.

Byla to opravdu titérna prace: Klikovy
hiidel o prdmé&ru 3 mm je uloZzen v klikové
skfini v bronzovém pouzdru, ojni¢ni ¢ep méa
primé&r 2 mm! Pistni Eep ma pramér 1,5 mm,
miniaturni karburator ma primér difuzéru
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jen 1,5 mm! Vrtani valce je 5,5 mm, zdvih
pistu 5,85 mm. Vyplachovani je vratné se
dvéma prefukovymi a jednim vyfukovym
kanalem. Hmotnost motoru je 20 g.
VynaloZené JUsili bylo korunovano Uspé-
chem: pfi zkouSkadch dosahoval motor
s vrtuli o rozmérech 85/60 otaCek kolem
8000/min.
Jas

RC Skola

Po del§im vahani loni oteviel LMK Zajecice
prvni tydenni RC Skolu pfi okresnim meto-
dickém stfedisku v Zajecicich. Pod odbor-
nym vedenim Milana Hance ji absolvovalo
pét zakd a Ctyfi juniofi. V&ichni zaci byli jiz
pokrogGili ve stavbé modell. Napli 3koly
tvofila teorie stavby motorového modelu,
praktické fizeni motorového RC vodniho
kluzéku, fFizeni vétroné Vega s motorem
MVVS 25 a cviéného motorového modelu
Adam s motorem 3,5 cm3. Program doplfio-
valy vecerni filmy se svazarmovskou temati-
kou.

Ucastnici se poprvé seznamili s Fizenim pfi
nékolikahodinovém tymovém zavodé s vod-
nim kluzdkem. Potom se ucili kontrolovat RC
soupravu Vv terénu, spoustét a sefizovat
motory, zakladdim bezpeénosti provozu. Ke
v8emu svitilo sluni¢ko, takze pfiSlo vhod
i osvézeni na koupalisti.

Vycvik v fizeni modeld probihal na letiti

tvrdit, Ze jejich motory Super Tigre .40 jsou
hor§i nez nase motory MVVS. Dva motory
jsem si totiz pfivezl a zkouSky mi to potvrdily.
Ameri¢ané maji jiz tradi€né velmi dobré
modely se skvélym povrchem. Od D. Shade-
la jsme dostali stavebnici jeho modelu (je na
pfipojeném planku), s kterym bychom chtéli
letos zkuSebné I[état. To by nam konecné
mélo dat odpovéd na otazku, zda jsou naSe
modely horsi ¢i nikoliv.

Pokud jde o naSe motory MVVS a zavady:
Chci pylonare uklidnjt tim, Ze vSechny naSe
problémy jsme hned po néavratu z USA
projednali s pracovniky MVVS, s nimiz jsme
se také dohodli na konstrukénich zménach.
Soucasné provedeni uZ totiz nevydrzi vykon
kolem 2,2 kW. Béhem roku by mélo byt
vyrobeno nékolik kusd modifikované verze,
kterou dostanou naSi reprezentanti na vy-
zkous$eni. Pokud prob&hnou zkousky Uspés-
né, bude motor zaveden do sériové vyroby.

Timto ¢lankem chci upozornit na to, Ze
i kdyZ jsme dobfi a mame prokazatelné
dlvody k urgitému optimismu, nesmime spat
na vaviinech. MUZe se totiz stat vSechno
mozné — i kdyz budeme velmi dobfe
pfipraveni. Létat bez chyb se ale naucit
miZeme, tomu nic nebrani a zadné vymluvy
neplati.

V letodnim roce se fady nasich zavodnikd
v kategorii F3D rozmnoZzi o dal$i talentované
jedince. Do velké kategorie pfestoupi mlady
M. DuZi, silna skupina akrobatd F3A
z TiSnova a nejvétSim prekvapenim by mél
byt start ing. M. Mikulce, exmistra CSSR
v kategorii F3A, ktery pfes zimu postavil dva
nové modely a tvrdi, Ze to mysli zcela vazné.
VSichni jsou vybornymi piloty, takze se
mame na co tésit.

Z.m.s. Zdenék Malina

JZD a Osevy Chrudim; oba partnefi vychazeji
modelafim vzdy ochotné& vstfic. Robur, kte-
rym Gcastnici jezdili na letisté, slouzil zaroven
jako pojizdna dilna.

Pfi vycviku absolvoval kazdy z zakd Sest
startd s motorovym vé&troném. Prlimérna
doba jednoho letu byla 20 minut. Start byl
hodnocen znadmkou. Vzdy se uskutecnily dva
az tfi starty za sebou. Po odlétani této Casti
presli ¢tyfi chlapci na model Adam, s nimz
absolvovali dalSich pét patnactiminutovych
leth. Ostatni pokracovali ve vycviku na
motorovém vétroni. S teorii se stacili sezna-
mit b&hem koupani.

Paty den jiz néktefi chlapci natolik zvladli
pilotdz, Ze létali bez instruktora.

V sobotu byla dokonena &ast modell
Simplex, které chlapci stavéli z pfipravenych
stavebnic. JeSté tyz den byly modely za-
létany, v nedéli dopoledne pak zbyvajici.
Modely mély fizenou smérovku, vySkovku
a motor. KFfidlo mélo polystyrénové jadro
s dyhovym potahem. Hmotnost modeld se
pohybovala mezi 1300 a 1400 gramy podle
pouZitého motoru (MVVS 1,5 az 3,5 cm3).

Motorovy vétron odlétal celkem 1360 mi-
nut, model Adam 300 minut. Pfi létani jsme
spotfebovali 13 litrd metylalkoholového pali-
va a osm sad baterii pro vysila¢. Pfijimace
byly napajeny ze ¢tyf sad niklokadmiovych
¢lankd 450 mAh.

RC Skola byla hodnocena velmi dobfe
— lze ji zafadit mezi Uspésné akce, které
snad v pfiStich létech zopakujeme.

OMSM Zajetice
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kute€ny letoun, postaveny v roce 1913
bratry Eugenem a Hugem Cihakovymi,
byl nejvyspélejsl plivodni &eskou kon-
strukci pfed I. svétovou valkou.
Z modelafského hlediska je Rapid Il navic
zajimavy predevSim diky vhodnym propor-
cim, jednoduché a snadno napodobitelné
konstrukci a také tim, Ze na toto letadlo
existuji pomérné slusné podklady, které byly
uvefejnény v €asopise Letectvi a kosmonau-
tika 4/1987. Model ma proti svému vzoru
zvétSené vzepéti kfidla, aby byly zajistény
jeho dobré letové vlastnosti. Nékteré detaily
jsou zjednoduSeny nebo vynechany — to se
tykad predevSim makety motoru. Tyto Upravy
byly uskute¢nény s ohledem na urceni
planku, jenz by mél do fad ,okysli€enych"
maketaru pfrivést nové zajemce. Pro zkuse-
néjSi modelafe nebude problém maketovost
modelu zvysit podle vlastnich predstav.
Model stavime pfimo na vykrese ve sku-
te€né velikosti, chrdnéném prlihlednou plas-
tikovou folii (PE, mikroten). K fezani balsy
pouzivdme Ulomek c¢cepelky Rapid. Neni-li
uvedeno jinak, lepime ,Cervenym" Kanago-
mem, zfedénym nitrofedidlem v poméru 1:1.
K nandSeni lepidla slouzi kulaty Stétec

Maketa historického letadla
na motor Modela C02

CIHAK RAPID I

Konstrukce,

€. 4 nebo plastikova olejnicka, do niZ jsme
rozfedény Kanagom prelili. Do zaschnuti
lepidla zajiStujeme lepené dily ve spravné
poloze modelafskymi S$pendliky Modela.
K brouSeni pouzivdme brusné hranoly
z dfevénych ¢i sololitovych desticek o roz-
mérech asi 60x120 mm, na néz Herkulesem
nalepime brusné papiry pro brouSeni pod
vodou (Water proof) o zrnitosti 60 az 400. Pfi
vybéru balsy, ale i béhem celé stavby
pamatujeme na to, Zze ¢im bude model leh¢i,
tim lépe bude létat.

Trup je pfihradové konstrukce, doplnéné
v pfedni ¢asti balsovou nastavbou a motoro-
vym krytem. Pfihradovina je slepena
z podélnik( a pficek o prifezu 4x4 v predni
gasti trupu a o prifezu 3x4 od pilotniho
prostoru dozadu. Boky a spodek trupu jsou
zpevnény vylepenim balsou tl. 2. Pfedni ¢ast
hfbetu trupu je potazena balsou tl. 1,5
Motorovy kryt slepime ze dvou balsovych
prfepazek a plasté z balsy tl. 1,5.

Kfidlo mé& Zebra z hornich a spodnich
pasnic vsazend do zafezll v nabéziné
i odtokové list&. Listy nosnikl jsou vsazeny
mezi pasnice Zeber. Obé poloviny kfidla
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text a vykres:

Ing. Antonin Alfery

mizeme slepovat zvlast, je vSak tfeba
pracovat pfesn&, aby se listy nosnikd pfi
kompletaci kfidla ,seSly".

Ocasni plochy slepime z obvodovych list
0 priifezu 4x4 a pficek o prdfezu 3x4. Jsou
délené — po odfiznuti kormidel v nich
vyfizneme drazky pro zalepeni ovladacich
pak.

Hlavni podvozkové nohy jsou ze smrko-
vych list o prGfezu 2x5. Skute¢né letadlo
mélo kola s draténym vypletem, pfi troSe
trpélivosti Ize vyplétand kola zhotovit
1v modelové velikosti. Stfedovy naboj je
slepen z papirové ¢i kovové trubicky
a preklizkovych c¢el. Disky jsou z rovné
preklizky, vlastni vyplet ze silonového vlasce
o priiméru 0,1. Pneumatiky vybrousime vzdy
ze dvou mezikruzi z balsy tl. 4. Podvozek je
odpruzen gumovymi krouzky. Chceme-li mit
odpruzenou i ostruhu, uloZzime ji oto¢né na
htidel z odStipnutého Spendliku.

Skute¢ny letoun byl potazen modfe obar-
venym platnem, motorovy kryt a pfedni Cast
trupu az po kozlik byly z hlinikového plechu.
Model potdhneme Mikalentou, ,Eajovym"
papirem ¢&i Modelspanem, pruhy papiru

obarvime pred potahovanim bud textilni
barvou Duha, nebo vodou rozfedénym in-
koustem. VSechny potazené casti lakujeme
Ctyfikrat az pétkrat zfedénym vypinacim
lakem. Pfedek trupu natfeme stfibrnou bar-
vou.

Vzhledu modelu prospéje pilot z balsy Ci
pénového polystyrénu — bude-li alespon
vzdalené pfipominat lidskou bytost.

Pfi instalaci a provozu motoru Modela

C02 se fidime navodem vyrobce. Nadrz
muZe byt umisténa bud v prostoru motoro-
vého krytu, nebo po provrtani otvoru v horni
Casti motorové prepazky uvnitf trupu. V
plastikové vrtuli Igra o priméru 240 musime
pfevrtat otvor pro upeviiovaci Sroub, zarov-
nat ¢ela naboje a sefiznout listy do sprav-
ného tvaru.
Ghlu sefizeni, nakrouceni negativii a vyoseni
motoru zadné obtize. PFi [étdni mame na
paméti, Ze jde o historické letadlo, které
rozhodné netrpélo pfebytkem vykonu. Diky
vysokému podvozku model bez probléma
vzIétd i ze zemé.

Hlavni material (rozméry jsou v mm):

Balsové prkénko asi 70x1200, tl. 2 — 1 kus,
tl. 4 — 1 kus tl. 7 — odfezek

Smrkova lita o prifezu 2x5, dl. 1200 — 1
kus

Pfeklizka tl. 1 — 150x100

Bambusova Stépina g 2, dl. 250

Lipova Spejle @ 2, dl. 300 — 3 kusy

Lepidla — Kanagom, ChS Epoxy 1200

Potahovy papir tenky — 1 arch

Nitrolak ¢€iry lepici, napinaci, nitrofedidlo

Silonovy vlasec g 0,1

Motor Modela C02

Plastikova vrtule Igra g 240

Nazev: Cihak Rapid I
Konstrukce: ing. Antonin Alfery
Typ: maketa historického
letadla na C02
Rozpéti: 664 mm
Délka: 510 mm
Hmotnost: 80 g
KFidlo
plocha: 8,00 dm?2
profil: vlastni
hlavni material: balsa
Ocasni plochy
plocha VOP: 2,43 dm2
profil VOP: rovna deska
hlavni material: balsa
Trup
hlavni material: balsa
Motor: Modela C02

Stavebni vykres modelu Cihak Rapid Il ve
skutecné velikosti s Uplnym stavebnim
navodem vyjde pod cislem 296 v fadé
plankd Modelar.
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40. U-maketa Avia BH-3. Rozpéti 1000 mm, délka
850 mm, hmotnost 800 g, motor MVVS 2,5 DF

41. Skolni model A3 Ho-Ho. Rozpéti 850 mm, délka
720 mm, hmotnost 150 g. Velmi jednoduchy model
klasické konstrukce

42, SoutéZzni model F1E K-1. Rozpéti 1850 mm,
délka 1410 mm, hmotnost 620 g. Model ma kfidlo
s jadrem z pénového polystyrénu polepené dyhou
wava; je ur€en pro létani za vétru 5 aZz 10 m/s

43. Samokfidlo A3 Prask. Rozpéti 960 mm, hmot-
nost 150 g. Model ma bocni hacek, jako determali-
zator slouzi brzdici klapka na stfedni casti. Kon-
strukéni usi se ke stfedu z plné balsy pFipojuji draty
o préiméru 2 mm.

44. Soutézni model RC V2 Rorys. Rozpéti 2700 mm,
délka 1080 mm, hmotnost 965 g. Univerzalni model
do kazdého pocasi

45. U-polomaketa Cihdk Rapid. Rozpéti 600 mm,
délka 480 mm, hmotnost 380 g, motor MVVS 1,5 D.

46. RC model s vyménnym kfidlem. Rozpéti (klasic-
kého kfidla) 1000 mm, délka 800 mm, hmotnost
1000 g, motor MVVS 1,5cm3 ovladany smérovka
avyskovka. Model je vhodny pro zacinajici RC piloty.
Po zvladnuti fizeni rogalla, které odpusti i velmi
hrubé pilotni chyby, Ize kfidlo zaménit klasickym (a
naopak) bez dalSiho sefizovani, dovazovani €i jinych
Uprav. Klasické kridlo je z polystyrénového poloto-
varu Spurt, polepeného papirovou lepici paskou
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47. Model RC V2-PM Mamba

48. Volna, popfipadé RC kachna. Rozpéti 1386 mm,
délka 968 mm, motor Taifun 1cm3 Model je
postaven prevazné z pénového polystyrénu a pa-
pirové lepici pasky

49. Cvicny akrobaticky model RC M2. Rozpéti
1500 mm, délka 1220 mm, hmotnost 2400 g, motor
6,5 cm3 ovladany smeérovka, vySkovka, kridélka
a otacky motoru

50. Kachna F1E Magdaléna. Rozpéti 1600 mm, délka
930 mm, hmotnost 450 g, magnet 12x50 mm






Namérené poléary profill
E205, E222 a S-3021

Vyvoj létajicich modelll stale pokracuje
a s nim se zdokonaluji i stavebni prvky, at jiz
jde o zplGsob stavby, materidly nebo
0 aerodynamiku. V posledni vyvojové etapé
se zdokonalily zptisoby vypo&tu vhodnych
tvarG profill tak, Ze je mozné je pouzit i pro
praktické feSeni. Nékteré teorie funguji dob-
fe v rozsahu stfednich Reynoldsovych Cisel,
kde nedochézi k vytvafeni bublin na povrchu
profili k¥idel, nebo rozméry bublin jsou
zanedbatelné. Teorie totiz dosud nedovedou
zachytit vypoctem rozméry a vliv bublin.
Proto se povazuje jeSté stadle za nutné
vypoctené tvary profilu a vypocitané polary
kontrolné méfit, nejCastéji v aerodynamic-
kych tunelech s velmi nizkou turbulenci. To
plati pfedev§im pro nizkd Reynoldsova ¢€isla.
Vétsina dneSnich modell se pohybuje
v oblasti kritického a tésné nadkritického
Reynoldsova ¢€isla, tedy v rozmezi od 50 000
do 500 000 — zalezi na typu a velikosti
modelu.

V nékolika minulych létech se objevily
série profilli vypoétenych pfevazné metodou
vyvinutou prof. R. Epplerem. Jsou to profily
oznacené pismenem E a pofadovym c¢islem,
napfiklad E178, E193, E205 atp. Neékteré
profily davaly vykony zfetelné lepsi nez starsi
profily. Je jasné, Ze neexistuje Uplné univer-
zalni profil, ktery by se hodil na vSechny
druhy modelli. Av3ak ani vypo&tené (teore-
tické) polary neodpovidaly pfedevs§im v roz-
sahu Reynoldsova ¢isla pod 200 000 sku-
te¢nym vykontim za letu. V posledni dobé
upozoriiuje sice prof. Eppler znackami
V. nékterych oblastech polar na pravdépo-
dobné nebo moZné tvoreni bublin a tim
1zvétSeni odporu, avSak toto upozornéni sa-
mo o sobé nestaci.

Po Gspé&snych méfenich nékterych profild
ve zvlasté postaveném tunelu s nizkou
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turbulenci ve Stuttgartu, které uskutec€nil
v osmdesatych letech dr. Dieter Althaus
v oblasti Reynoldsovych ¢isel 40 000 az
250 000 a ktera pfinesla pfekvapivé vysled-
ky, jsme netrpélivé Cekali na méfeni nékte-
rych novych profilll, pfedevsim dnes oblibe-
ného profilu E205.

Mezitim utikal ¢as, vyvoj Sel dal a dopl-
nénou metodou Eppler-Sommers pocitali
profily vhodné pro modely dalSi aerodynami-
ci. Dnes zname vétsi pocet profild od
mladého aerodynamika z princetonské uni-
versity v USA Michaela Seliga, ktery studoval
letectvi a astronautiku na université v lllinois.
Tam ziskal velkou zruénost v pouzivani
Epplerova programu k vypoctu a navrhu
profilu. Studoval program do hloubky
a zpravu o konstrukci profilu pro RC modely
pfednesl a pfedal americkému Institutu pro
letectvi a astronautiku, ve svété znamém pod
zkratkou AIAA. Tato zprava mu vynesla prvni
misto ze zprav predanych AIAA.

Nékteré jeho profily si ziskaly oblibu
modelafd na rliznych mistech svéta a otiskl
je i Modelat. Casopis Model Builder
v prosinci 1986 pfinesl soufadnice ateoretic-
ké polary zajimavého profilu tohoto autora
s oznafenim S-3021-095-84, ktery se rychle
roz8ifil. Profil m& rovnou spodni stranu,
tloustku 9,5 %, podobéa se profilu E 205 a je
stavebné jednoduchy. V roce 1986 byl
zméfen také v tunelu ve Stuttgartu.

Daldi Ffadu profild, které jsou pogcitany
metodou prof. Epplera, spocital a uvefejnil
ve Svycarsku Rolf Girsberger. Jde o profily
RG12, RG14 a RG15 (MO 11/1985) a RG12A,
RG14A a RG15A (MO 4/1986).

Vratme se k profilu E205, ktery rozsifil
fadu profili s rovnou spodni stranou
a pripojil se k ispéSnym a oblibenym star§im
profilim Clark Y, NACA 4412, GO795, GO796
a dalSim stavebné jednoduchym.

Profil E205 ma maximalni tloustku 10,5 %,
maximalni prohnuti stfedni ¢cary 3,0 %.
V tunelu ve Stuttgartu byl zacatkem roku
1986 méfen pfi Reynoldsové c¢isle 60 000,
100 000 a 200 000. Podle charakteru polary
je stav pfi Re = 60 000 jeSté témeér podkritic-
ky, pfedevSim v rozmezi soucinitele vztlaku
Cy = 0,13 az 1,0, tedy v rozsahu Uhlu ndbéhu
0= 0°az 8. Vtomto rozmezi znacné stoupa
odpor, dochazi také ke zlomlm vztlakové
¢ary. Pfi Reynoldsové cisle 100 000 je tvar
polary mnohem pravideln&jsi, maly vzrdst
odporu se projevuje nad soucinitelem vztla-
ku Cy = —0,4, kdy se zfejmé& vytvari na
hornim povrchu bublina, Reynoldsovo €islo
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je v8ak jiz nadkritické. Pfi Reynoldsové <
200 000 je polara uplné pravidelna,!
vrchol je zaobleny a trhaci vlastnosti(js
dobré. Zajimava je hodnota maximaln |
soucinitele vztlaku Cymax, ktery se pohlyb j
nad 1,15, zatim co vypoc¢tend hodnot’je
lem 1,0.

Toto méfeni poslouzi jako cenny nfodkl
pro vypocty vykonu a optimalizaci predevsjii
RC vé&trofid. V nedavné dobé& byl mé&fen pr
E205 také na univerzité v Delftach v/Holarj(
sku (MO 12/1988). Teoretické! polar
a soufadnice profilu E205 byly uyefejnt n
v MO 10/1980.

E222 je dalsi profil, ktery tfyl méfte
v aerodynamickém tunelu ve (Stuttgartu
Charakter polar je podobny jakp u pro
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4 o704 (049 % 00084 -,0085
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6 38 01\ B 0B -0154
7 3B 060 I (0542 -0178
8 S0 (9 B (08BMU -0195
9 8190 7B P (12712 -0205
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E205. Maximalni sou Cinitel vztlaku se po iy-
buje kolem Cymax = 1,2, vrchol vS§ech polar
je obly. Kritické Re”noldsovo ¢islo je n zsl
nez u profilu E205. Pfi Re = 100 000 ie
v rozsahu soucinitele vztlaku Cy = 0,4 az 1,0
odpor mensi nez u profilu E205. Souciritel
momentu Cm = —( 09 v oblasti provdzni
hodnoty je ponékud \ y§8i nez u profilu ERG5.
Zakfiveni profilu E22: je 2,5 % v 50 % hlo j ta
ky tétivy, maximalni t Dusfka. 10,2 % ve 3) %
hloubky a naméfeny uUhel nulového vztl iku
= —2,0°. Celkové vypada profil E222 p<dle
méfeni UNI Stuttgart dobfe a v budoucn j si
zaslouzi vice pozornosti. Jisté bude vhoiny
pro RC vétroné kategorie RC V2, pro volké
RC vétroné na preletu a mozna by sta
Gvahu i pro modely kategorie F3B a
Soufadnice a teoreticky polary profilu E
jsou v MO 11/1984.

Profil S-3021-095-84,1 jehoZz autoren
Michael Selig. se tvarem podoba
E205. Je konstrukéné jednoduchy, ma (rov-
nou spodni stranu a rAaximalni tloulsfku
9,5 %. Zakfiveni stfedni ¢any je 2,9 % ve jtO %
hloubky tétivy profilu.

Je zajimavé, Ze podle vyslfedku tunelovych
méfeni je maximalni soucinitel vztlaku ne-
zavisly na Reynoldsoveé ¢isle, aspoi m
lafském rozsahu 100 000 az i
huje Cymax = 1,17, zatim co u teoretickych
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polar maximalni soucii itel vztlaku se vzrisfa-
jicim Reynolosovym ¢&islem stoupa. ProtoZze
se tento rozdil jevi i j jinych profilG, bude
tfeba tomuto rozdilu v budoucnu vénovat
pozornost af ovéfit je) na méfeni v jinych
tunelech, pokud zatim existuji a jsou sppleh-
livd. Charakter naméflenych polar odpovida
teoretickym polaram rovnéZ tak hodnota
Cmo = 4-0,07 a Gtel nulového \ptlaku
ao = —2,6°. PFfi rovnani vypocienych
a nameéfenych polar n zapomeiite, Ze méfit-
ko odporu Cx na vodo-ovné ose u vypocltené
polary S/3021 nezacir & nulou, ale hodnotou
0,05.

Autor/ o profilu pi Na prvni pohled
vypadéa(S-3021 podopné jako profil E205.
Hlavni /rozdil mezi rfimi je pfi Vysokych
soucinitelich vztlaku, Na rozdil od E205
se pohybuje se vzradtajicim Ghlem nabéhu
bod pfjechodu na horrliim povrchu B-3021 pfi
vysokych  souciniteli;h  vztlaku  plynule
k né&oézné hrané, V,sledkem jie zlepSeni
vykonu pfi vysokém v; tlaku, protoze bublina
lamin irnfho odtrzeni je krat$ij zatim co
pods ata Epplerova p ofilu pfi nizkém vztla-
ku je zachovéana.

Pil nuly pohyb bodi pfechodu (v némz se
lamii.arni mezni vrstvi méni nal turbulentni)

5 otw 10

smérem k nabézné
Ghlu né&béhu znai
proudu od horniho
a plynuleji u profilu
vidét pfi srovnani
polar i vztlakovyc

até pfi zvétSujicim se
Ze také odtrzeni
rphu nastava pomaleji

21 nez u E205, cozZ je

0 obou naméfenych

Ze zkuSenosti vSak
vime, Ze letové iti modell s profilem
E205 jsou i pfi a v zata€ce dobré,

Profil S-3021 tfyl s spéchem vyzkouSen
na termickych i svahovj ch modelech, pfede-
vS8im na oblibeném 1C vétroni Algebra
0 rozpéti 2,5 mja na rrodelu o rozpéti 4 m,
ur¢eném pro squtéze v preletech.

V naSich meieorolodnckych pomérech se
S-3021 hodi prjo pouzit na RC vétronich jak
pro rekrea€ni létani, tak i pro soutéze
kategorie RC X/2. Tentc profil bude asi také
zajimat pfiznivce katec orie F3B, zvlasté pfi
dnesnim ometeni vykor u navijakd. Ani ,sva-
hafi" s nim (nepochoci $patné, zvlasté na
univerzalnéjSich mode ech. Pokud by na
kon¢i kfidla pyla hloubl a mensi nez 180 mm,
bylo by vhodné linearné snizit profil na
tloustku 8,5%. TotéZ konec¢né plati i pro
profil E205,(ktery by m (I byt snizen na 9 %.

M. Musil
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FOKKER V-1

Jméno holandského podnikatele, pilota
a organizatora leteckého déni Anthonyho
Hermana Geralda Fokkera je nerozluéné
spjato s historii moderniho letectvi. Podnik
nesouci jeho jméno byl zalozen v roce 1913
a jeho vyrobky patfily vzdy k tém nejlepSim.
Ostatné tovarna je jednou z mala, ne-li snad
jedinou z té doby, kter4 se stavbé letadel
vénuje dodnes. Méné znamé vsak je, Ze po
dlouha léta byl duchovnim otcem nejd-
spésnéjsSich letadel znacky Fokker nadany
konstruktér Reinhold Platz, ktery u Fokkera
zacinal jako svérec.

Podle dochovanych pramend byl Platzo-
vou konstruktérskou prvotinou Fokker V-1.
Je pozoruhodné, kolik na tehdej$i dobu
skuteéné revoluénich prvk bylo pfi stavbé
jediného letounu uplatnéno. Vidime-li na
fotografiich maly, elegantni, aerodynamicky
jemny letoun bez jediného vyztuzného lanka
ve spolecnosti jinych letadel t¢ doby, mame
v prvni chvili pocit, Ze jde o fotomontaz. Do
roku 1916, kdy poprvé vzlétl, se nam jaksi
nehodi samonosné kfidla s tlustym profilem
a tuhym potahem, peclivé kapotovany motor
a podvozek i kovovy pfihradovy trup aero-
dynamického tvaru.

Fokker V-1 byl prvnim ze série péti
zkuebnich prototypl, jez daly vzniknout
Gsp&snym stihacim letoundm Dr. 1. a D-VIII.
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Technicky popis

Fokker V-1 byl jednomotorovy, jednomist-
ny jedenapllplosnik s pevnym podvozkem
ostruhového typu.

KFidla s profilem Fokker-Platz o tloustce
18%, stavéna v celku, byla celodfevéna,
nedélena. Zéakladem jejich konstrukce byly
hlavni a pomocny skfinovy nosnik, na néz
byla navleCena preklizkova nevylehCovana
Zebra. Celek byl potazen pfeklizkou. Funkci
kfidélek plnily oddélené koncové ¢&asti hor-
niho kfidla, jez byly upevnény na oto¢nych
Cepech. Obé kfidla byla snadno demontova-
telna; k poslednimu Zzebru pravé poloviny
spodniho byl uchycen anemometricky rych-
lomér.

Trup byl pfihradovy, svafeny z ocelovych
trubek. Na zékladni pfihradu c¢&tvercového
prGfezu bylo pfivafeno deset kruhovych
pfepazek, nesoucich lehkou tvarovou karo-
sérii z tenkych ocelovych trubek. K hlavn{
pfihradé, vyztuzené ocelovymi lanky, byly
pfivafeny a dilem pfinytovany vzpéry horniho
kfidla, podvozkové nohy, loziska plovoucich
ocasnich ploch a motorové loze. Na prvni
pfepazku navazoval hlinikovy kryt rotaéniho
motoru. Ze stejného materialu byl také panel
mezi kfidelnimi vzpérami pfed pilotnim pro-
storem (pravdépodobné odnimatelny)
a vicka na obou stranach trupu. Trubkova
konstrukce byla potaZena platnem, jen ve
spodni €éasti byl ponechan otvor, do néhoz
zapadalo dolni kfidlo a jimz odchazely
spaliny a chladici vzduch od motoru. Pilotn{
prostor nebyl chranén vétrnym Stitkem; jeho
okraje byly Galounény kdzi.

Ocasni plochy shodného tvaru i velikosti
byly plovouci. Jejich konstrukce svafena
z ocelovych trubek byla potaZzena platnem.
Rizeni bylo béZného typu s pakou a pedaly.
Ke kormidlim vedla lanka, k prvkim
pficného fizeni tahla, v kfidle pak rovnéz
lanka.

Podvozek s prib&znou osou byl opatien
koly s vysokotlakymi pneumatikami o roz-
mérech 700x75 mm. Odpruzen byl gumo-
vymi provazci, jez byly stejné jako hfidel
zakryty pfeklizZkovou kapotou s profilem
kiidla. Vztlak, ktery kryt vyvozoval, kompen-

zoval hmotnost podvozku. Ostruha opatfena
kluznou botkou byla rovnéz odpruzena.

Pohonn& jednotka. Letoun byl postupné
zkouSen s rotacnimi motory Le Rhoéne
o vykonu 73,5 kW a Oberursel o vykonu 66 az
73,5 kW. Motory pohéanély dfevénou pravo-
to&ivou vrtuli o prdmé&ru 2500 mm.

Palivova i olejovad nadrz byly umistény
v predni €asti trupu a jejich plnici hrdla
vy€nivala po obou stranach z hlinikového
krytu pfedni €asti trupu.

Zbarveni. PGvodni popis zbarveni letounu
se nedochoval. Lze jej pouze odhadnout
z fotografii. Trup i ocasni plochy byly patrné
natfeny hlinikovou barvou, obé kfidla,
vzpéry, podvozkové nohy i kryt podvozku
byly nejspi§ cervené, vysoce lesklé. Kryt
motoru, hlinikovy potah predni ¢asti trupu,
krytky a vrtulovy kuZel (pokud byl montovéan)
byly v pdvodni barvé materidlu, upravené
tehdy oblibenym  krouzkovym" karta¢o-
vanim.

Technicka data a vykony. Rozpéti horniho
kfidla 8060 mm, rozpéti dolniho kfidla
4840 mm, délka 5000 mm, rozpéti VOP
2670 mm, rozchod podvozku 2020 mm. Uda-
je o hmotnosti se nedochovaly. Nejvyssi
rychlost s motorem Le Rhéne 180 km/h,
doba vystupu s uzite€nym zatizenim 165 kg
do 1000 m 2,5 min, do 5000 m 30 min.

Podle AERO WWI No.113
zpracoval Michael Kvéton
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m V minulom roku som zaregis-
troval 293 aktivnych automode-
larov SRC. Bolo to z vysledko-
vych listin krajskych preborov
Prahy, Bratislavy, Severoces-
kého, Zapadoceského, JuhoCeského,
Severomoravského, Juhomoravského
a Vychodoslovenského kraja, preboru
CSR, majstrovstiev SSR, preboru CSR
Ziakoy, Seridlu GP 7, Pohéaru A3, Grand
Prix Sumavy A1/24, Poharu R5, Poharu
Peugeot 205, Poharu A1/32 a Al/24.
Je 293 drahovych automodelarov
vel'a, alebo malo? Porovnajme sa so
svetom. PodFa Cerstvych Gdajov medzi-
narodnej automodelarskej organizacie
IMCA je v najvyspelejSich krajinach
takyto pocet automodelarov: 1. USA
511 (2,2 automodelarov na 1 milién
obyvatelov); 2. VeFka Britania 348 (6,2);
3. CSSR 293 (17,7); 4. Svédsko 178
(21,4); 5. Taliansko 147 (2,6). Vidno
teda, ze v absolitnom pocte sme na
tretom mieste a v pomere k poctu
obyvatefov na druhom mieste na svete.

m Vysledky  jednotlivych serialov
drahovych modelov za rok 1988: GP
7 (8. rocnik, 79 dacastnikov): 1 M.
Schone, 2. m. s. J. Micek, 3. m. s. J.
Héajek, Pohar A3 (5., 85): 1. P. Gbelec,
2. J. Svanda, 3. P. ligner. GP Sumava
(3., 53): 1L M. Spudil, 2. R Kinter, 3. J.
Hensl. Pohar R5 (4, 45): 1 V. Horky, 2.
J. RecCek, 3. J. Svanda. Pohar Peugeot
205 (2., 34):. 1 L. Koterba, 2. P.
Vendrak, 3. J. Ivan. Pohar A1/32,
Al/24 (1., 22): 1 L. Koterba, 2. P.
Vendrak, 3. V. Skalsky

m PretoZe neboli publikované vysledky
preboru CSR v Hradci Kralové, uva-
dzam aspon mena vlifazov jednotlivych
kategorii: A1/32 J. Hensl, Al/24 H.
Hrbac¢, A2/32 J. Kieslich, A2/24 J.
KolaF, A3 J. Recek, A4 J. Cihla¥r, B J.
Jager, C/32 J. Kieslich, C/24 m. s. J.
Hajek.

m V uplynulom roku sme sa zucastnili
vSetkych délezitych eurdpskych i své-
tovych podujati. Visacku najvyssej kva-
lity mozno dat 11. miestu Z. BeneSa
v kategorii SP 32 a 15. miestu J.
Kieslicha v kategérii G7 na MS
v Chicagu. Na ME ESROC (G7, G27)
a ME IMCA (SP 32, F1 32, PR 32) boli
semifindlové umiestnenia nad nase sily.
V ¢om hFadat pfiCiny, ked vSetci naSi
pretekari sa na tieto podujatia dokazali
vybavit materidlom zodpovedajucim
lepSiemu svétovému Standardu? Mys-
lim si, Ze nam chyba kazdodenné ostré
sufazenie pravé s modelmi, s ktorymi
sa jazdia MS a ME. Aby sme sa dostali
z tejto zlej situacie, uz v tomto roku
platia v plnom rozsahu pravidla pre
medzinarodné kategoérie G7, G12, SP
32, F1 32. Je vypisany Serial G7, ktory
je rozSifeny o tieto kategorie a napokon
aj na majstrovstvach CSSR, ktoré budu
13. az 15. 10. v KoSiciach, sa bude
sltazit v tychto Styroch medzinarod-
nych kategoriach.

\Y; Ing. Vlado OKALI

V

Kolem
malych kol
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Mazda CA 87/1 Can Am

Motoristicka historie mésta Mostu se datu-
je od roku 1947, kdy nékolik nadSenct
uspofadalo prvni motocyklové a o pét let
pozdéji automobilové zavody. Trat se v té
dobé stéhovala z mista na misto, az na
nékolik rokd zakotvila v ulicich nového
Mostu. Tam se poprvé konaly i mezinarodni
zavody. Poradatelé stale hledali néco no-
vého, coz se jim podafilo: od roku 1979 se
v Mosté jezdi Interserie. Stary okruh vSak
pfestal vyhovovat jak rychlym vozlm, tak
pofadateldm pro potize s autobusovou
a vlakovou dopravou v dobé pofadani zavo-
dd. Od roku 1983 se zavody pfemistily na
novy autodrom, vybudovany na byvalé
vysypce Dolu Vrbensky.

Tam maiji pfiznivci rychlych vozd mozZnost
vidét kazdy rok Spi¢kové zavodni vozy skupin
C a Can Am, mezi néz patfi i Porsche 962,
které v nékolika poslednich rocich v Mosté
vitézi. K vidéni jsou ale i zajimavé konstruk-
ce, které si stavéji soukromi jezdci pfevazné
podle pravidel Can Am.

Némecky konstruktér a designér Michael
R. Neumann predstavil se svym tymem Style
Auto Racing zajimavé aerodynamicky feSeny
zavodni vz postaveny na podvozku F2
Maurer MM 81, kterym chce demonstrovat
moznost vyuziti aerodynamickych poznatkd
v konstrukci karosérii. Neobvyklost jesté
podtrhuje pouziti motoru Mazda s krouzivymi
pisty, jenz vSak zatim nema ani potfebny
vykon, ani spolehlivost.

Karosérie z plastd vyztuzenych uhlikovymi
vlakny je sedmidilnd, jednomistnd, oteviena,
s téméF zakrytymi pfednimi a dplné zakry-
tymi zadnimi koly. Zadni ¢éast je koncipovana
jako ejektor a je doplnéna pfitlacnou plo-
chou.

Podvozek je monocoque Maurer MM 81.
Zavésy jsou tvofeny trojuhelnikovymi rame-
ny; horni pdsobi jako vahadla pfimo na
pruziny, zadni horni rameno je doplnéno

Elektry v Praze

Prvni roénik serialu soutézi RC automobild
s elektrickym pohonem o Putovni pohéar
Prahy skoncil 26. listopadu posledni soutézi,
v niz zvitézil J. Cervenka.

Konec&né poradi seridlu vypada takto: 1. J.
Soucek, Praha 9 468: 2. P. Bohonék, Kladno
431; 3. K. Griessl. Praha 4 381; 4. V. Strnad,
Kdyné 376; 5. J. cCervenka, Pofi¢i nad
Sazavou 345; 6. J. Jerolimek, Praha 2 — PSO
343; 7. P. Sykora, Praha 2 330; 8. J. Kupka,
Praha 2 — PSO 215; 9. J. Plasek, Praha

pficnou stavéci ty€i. Tlumice Koni, brzdy AP
s kotou€i s vnitfnim chlazenim.

Motor Mazda 13 B je rota¢ni dvoupistovy
s mechanickym vstfikovanim, zdvihovy ob-
jem 1308cm3, max. vykon 237 kW pfi
otackach 8500 za minutu, kompresni pomeér
9,4:1, mazéani se suchou skfini, hmotnost
108 kg.

PFfevodovka Hewland FGA je pétistupfiova
se stavitelnou uzavérkou diferencialu.

Milan Vasko

2 204; 10. ing. J. Janovec, Domazlice 192 bo-
da.

Celkem startovalo 62 soutézicich z 22
klub& a 17 mést CSSR. Prlimérna ucast na
zavodé byla 29 soutézicich (nejvice 39,
nejméné 10).

Il. ro€nik seridlu o Putovni pohar Prahy
v kategorii RC — ES zacal 18. 2. 1989. Dalsi
soutéze se jedou 25. 3. (Praha 2, E, ES); 15.
4. (Praha 9, E, ES); 10. 6. (Praha 9, LetAany,
V1. ES), 1. 7. (Praha 2, Lethany, V2, ES), 11.
11. (Praha 2 — PSO, E, ES).

P. Sykora
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Zakladni rozméry

Délka 4600
Sirka 2000
VysSka 1000
Rozvor 2500
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575
250
125
312

1:12

384
167

86
208

1:24

192
83
42

104

1:32

144
62
31
78
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Palubné mechanizmy

RC plachetnic

Clanok, nadvazujuci na prispevok
RC plachetnica triedy M z MO 10/1987,
objasfnuje niektoré konstrukéné prin-
cipy funkénych ¢asti RC plachetnic.
Nepojednava vSak o zlozitych rieSe-
niach, ktoré sa eSte experimentalné
overuji a ktoré nie su0 pre bézné
zavodenie nevyhnutné (swing rigg
— otacavé oplachtenie, prehadzovanie
kosatky dalSim servom, napinanie
spodného lemu plachiet...), ani nerata
s materialmi, ktoré sice znacné zlepSu-
ju vlastnosti modelov, ale pre Siroké
vrstvy  modelarov si nedostupné
(stazne z uhlikovych kompozitov, pou-
Zitie kevlarovych tkanin).

Pri stavbé je nutné si uvédomit, ze
vSetky funkéné prvky modelu musia
perfektne plnit svoju funkciu pri €o
najmensej poruchovosti a ze sa mu-
sime snazit o dosaZenie €o najnizSej
hmotnosti pri zachovani dostatocnej
pevnosti.

Uchytenie kosatkového rahna. Naj-
jednoduch§im sp6sobom oto€ného
uchytenia rahna je jeho zavesenie
v jednej Stvrtine az jednej tretine
celkovej dlzky (obr. 1a). Toto rieSenie
umoznuje primerané napnutie kosatky,
v ktorej prednom leme je navleCené
nosné lanko, zaroven drziace sfazen.
Ako otocné lozisko vyborné poslizi
rybarske ocko, ktoré musi zniest tah 40
az 50 N. RieSenie na obr. 1b poskytuje

24

moznost posuvat cely mechanizmus
(Co je nutné pri prispésobovani sa sile
vétra — pfi silnejSom vetfe posivame
oplachtenie dopfedu, pri slabSom do-
zadu) pri moznosti jemného nastavenia
zakrivenia zadného lemu kosatky.
Zasadnou poZiadavkou je, Ze os otaca-
nia rahna musi smérovat do bodu
zavesenia kosatky na stazni.

Na obr. 1c sa rahno otaca v gulicko-
vych loziskach. Spomenuta sltosost je
naproto nevyhnutna. Uvedené rieSenie
je neposuvné, lebo pravé slosost by
nebola dodrzana.

Rahno hlavnej plachty musi spliiovat
poziadavky ako rahno kosatky, to jest
pri dostatocne lahkom chodé musi
udrzat plachtu primerane napnutu
a musi mat moznost vychylenia sa na
obidve strany pfiblizné o 40°. Kosatka
musi mat vychylku vzdy o 5° vacSiu ako
vratiplachta.

NajcastejSim rieSenim je rahno so
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spodnym napinanim, ktoré sa otaca
okol osi mimo stazna (obr. 2a). Vzdia-
lenost medzi osou stazfia a osou
otacania rahna zvacsuje pri vychylova-
ni vydutost plachty. Pritiahnuta plachta
ma byt plochSia ako uvolnéna.
Funkéné totozné je rieSenie na obr. 2c,
odliSujuce sa len zhora podopretym
rdAhnom. Na obr. 2b je otacajuci sa
stazefl s rahnom upevnénym v palubé
na gulickovych loZiskach. Ked ma
stazen kvapkovy prierez, je aerodyna-
micky vyhodné otoCenie stazfia do
tétivy profilu.

Ukotvenie predného stehu kosatky

volime podl'a materialu stazfia (drevo,
hlinik, kompozit), jeho funkénosti a Ci je
oto€ny alebo pevny. Varianty rieSenia
st na obr. 3.

Ukotvenie vystuznych stehov. Stehy,
najma bocné, musia prenasSat vel'ké
sily, preto ich prevedenie musi byt
dokladné. NajcastejSie sa pouzivaju
ocelové lanka, alebo struny o priemere
0,5 az 0,8 mm (obr. 4); rozne prirodné
alebo umélé Snary su pre svoju
pruznost menej vyhodné.

Je logické, Ze otoCny stazen musi byt
upfevneny spésobom umoziujicim je-
ho vol'né otaCanie medzi bodmi upev-
nenia (pata a vrchol, alebo pata a bod
upevnenia predného a bocnych stehov
— trieda M).

Stazen a upevnenie plachty. Na obr.
5a je stazefn z duralovei rary (priemer
12 az 15 mm). Po jeho diZke je napnuta
ocelova struna o priemere 0,4 mm,
ktora je navleCena do predného lemu
vratiplachty. Krazky z makkého drotu
navlecené na stazen su prevle€ené cez
otvory v mieste pfechodu ocefovej
struny a plachty, ¢im ju pevne pridrzia-
vajl ku staznu. Rozte€ krazkov je 60 az

100 mm. Krazky musia byt natofko
vol'né, aby nebranili ota€aniu plachty.

Dreveny stazen (obr. 5b) byva obvyk-
le zlepeny z dvoch polovic medzi
ktorymi je lista hribky 1,5 mm. Plachta
sa navlieka do predom vytvarovanej
drazky. V prednom leme plachty je
zasSita Snura zabrariujuca jej vypadnuti
z drazky. Casto sa pouzivaju profilova-
né stazne z tahaného duralu zhotovené
tovarensky, ktoré si aerodynamicky
i staticky vyhodné. Idealny je zuzujici
sa stazen.

Upevnenie stazha je na obr. 6.
Vyhodné je posuvné upevnenie stazna,
lebo umoznuje prispésobit takelaz sile
vétra alebo dotrimovat tazisko plochy
plachiet v zavislosti na tazisku lateralu.
V pfipade, Ze sa lod pri bo€nom vetfe
otaCa od vétra, posunieme stazen
smerom dozadu, ak sa vychyluje proti
vetru, posunieme stazen dopfedu. Pre
model zajazdeny pri strednom vetie je
pri silnom vetfe potfebné posunut
stazei dopfedu, pri slabom dozadu.
Poslvanie sa deje bud v kotajnicke,
hrebennovom uholniku, alebo podlozke
s otvormi (obr. 6a).

Stehy, ktoré nemaju napinaky (€o je
v podmienkach sltaZze istd_vyhoda),
dvihame a zaistujeme protimatkou
(obr. 6b, c).
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Tatra 815 4x4 v provedeni pro zavody Rallye Pafiz—Dakar
ma v meéfitku 1:15 Sitku 170 mm, délku 350 mm a vysSku
210 mm. Zbarveni je podle vozu posadky Lo-
prais—Miick—Stachura.

Podvozek modelu je z duralovéhc plechu. Kabina a nadrze
na bocich jsou z balsovych prkének a preklizky, ¢elni a bocni
skla z plexiskla tl. 2 mm. Plachta korby je z prolakovaného
papiru, ochranny ram vozu je spajen z mosazného dratu.
Svétlomety jsou vysoustruzeny z hliniku a zality prdhlednym
epoxidovym lakem.

Model ma pohanénou zadni napravu s kuliCkovym
diferencialem elektromotorem Mabuchi 540, napajenym
z Zesti NiCd ¢lank( o kapacité 1,8 Ah, pfes prevod 1:5. Model
je tudiz dost rychly a pfitom mu necini problém ani jizda
v terénu Ci nizké travé.

Rizeni a plynula regulace otacek motoru jsou ovladany RC
soupravou Modela. .

Petr Rehak

SPECIAL 4WD
28 TUNING

nadvazuje na predchadzajlce typy Specialu, ktoré obsadili
popfedné miesta vo vSetkych ro€nikoch seridlu o pohéar
E. Junkovej, majstrovstvach CSSR a medzinarodnych
pretekoch.

Zadna naprava je pohanana od motora cez odstredivi
trojcel’'ustovu spojku, ktora je zhotovena z teflénu, pinéného
sklenymi vldknami, a dvojstupriové automatickli prevodov-
ku. Zvlastnostou prevodovky je, Ze je z vysoko zusfachtenej
ocele. Ozubenie je Siroké 4 mm, priCom hrabka steny skrine
je 0,7 mm.

V zadnej napravé, ktord je plné zakrytovana, je Celny
diferencial s kuzelovym rozvodom taktiez z ocele, ulozeny
v loziskach 12x21 x5, a dvojkotucova brzda. Zadné naboje su
z duralu s loziskami 8x16x4. VSetky loziska su krytované
Specialnymi krytkami a labyrintami. Na kryte zadnej napravy
sl umiestnené timice (pre kazdé koleso jeden). To zabranuje
ich poSkodeniu pri narazoch zozadu.

Predna néaprava je pohanana zo zadnej cez stfedovy
kardan a je tiez uplné prachotésné krytovana. Kuzelovy
pfevod je klzne ulozeny na stredovej oske s moZznosfou
nastavenia preklzu cez pomocnu istiacu maticu tanierovej
pruziny. Jedinou nevyhodou ,Stvorkoliek" je zvySené opotre-
benie prednych gum. Pravé tento preklz umoznuje ich
Setrenie. Je to sposobené tym, Ze pri drahach s ostrym
povrchom je trenie medzi kolesami a drahou vacsSie ako
medzi prevodom a hriadéfom. Preto sa pfevod vol'np
pooto€i, €¢im sa znizi vykon prenaSany na predné kolesa,
ktoré potom nepreklzuju, ale sa odvaluja. Ale v momente,
ked sa model dostane na prach alebo menej sedivi Cast
drahy, predné kolesa opat zaberaju naplno, lebo trenie
medzi kolesami a drahou je menSie, ako trenie medzi
prevodom a hriadéfom.

Na koncoch hriadefa sU volnobézné loziska, nalisované
v Sesthrannych unaSacoch. Stfedovy hriadel’ je kvoli

Palubné priechodky, ktorymi vycha-  ziskat tovarensky) s dvorni zavitmi
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dzaju liace (lanka prifahujuce plachty),
je mozné zhotovitlz ohnutej rary, alebo
osadit kladkami, ktoré su sice vyrobné
zlozitejSie, Setria vSak navijak, lebo
v nich ma lanko mensi odpor.

Na upevnenie stehov sa najCastejSie
pouziva hlinikovy uholnik, alebo T profil
priskrutkovany k palubé. Ako najmenej
narotné rieSenie sa ponuka pouzitie
ociek do dreva.

Niekofko typov bezne pouzivanych
napinakov je na obr. 8. Niektoré su
vhodné pre Snary, iné pre ocefové
lanka alebo struny. Pre vacSi zdvih je
vyhodné zhotovit si napinak (alebo

— lavym a pravym.

Jedno z moznych rieSeni zavedenia
napinacich liaci je na obr. 9. Ako
vodiace oCka sa mozu pouzit ocka
z rybarského prata. Nesmieme zabud-
nat, Zze lanko idace od navijaka musi
byt neustale napinané gumou, inac¢ by
sa mohlo pri prehadzovani plachiet
zvliect z bubna, alebo zamotat.

VSetky uvedené rieSenia maju slazit
stavitefom nie ako stavebny navod, ale
ako prehliadka moznosti, z ktorych si
konsStruktéri mozu vybrat pri stavbé
svojej RC plachetnice.

Tibor Platzner
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volnobezkam bruseny na priemer 6 mm a 0,03 mm do plusu,
preto otvory v loZiskach 6x15x5 su vyiskrované tiez o tuto
hodnotu vacsie.

Pohon prednych kolies je cez kardany s kfizovymi kfbmi.
Predné naboje su tiez zhotovené z duralu s loziskami
6x15x5. Dolna doska je zo skleného laminatu hr. 3,5 mm.
Od motora je na nej pfipevnéna duralova doska hr. 5 mm,
ktora ide az pod zadn( napravu. Horna doska je tiez zo
skleného laminatu hr. 2,5 mm. Prednd aj zadna naprava su
uloZzené medzi dolnou a hornou doskou, ¢im sa pri pouZziti
piatich vystuh vytvara tuhyma kompaktny podvozok. Vyhodou
tohto rieSenia je, ze serva’, pfijimac a nadrz su zo vSetkych
strdn chranéné.

Hnacou jednotkou podvozku je upraveny motor Special
Nova Rossi C 20, ktory je naladény s rezonanénym vyfukom
na vykon 1,4 kW.

Laminatové doSky su nastriekané Ciernou polyuretanovou
farbou. Duralové dielce su leStené a zlato eloxované.
Polyamidové suciastky su vel’'mi jemne opracované, gulicko-

vané a vyvarané v Ciernej farbe pre polyamid. VSetky Casti
podvozku su maximéalné poodfahCované pri dodrzanej
pevnosti, preto hmotnost kompletného modelu pri pouZziti
lozisk nizSich rad je spolu s dvojstupfiovou automatickou
pfevodovkou a karosériou 2,8 kg. To znamena, Ze je
zrovnatetny s renomovanymi zahraniénymi firmami, priCom
sa da povedat, Ze zZivotnostou, pevnostou a spofahlivosfou
je na tom este lepSie. Toto umoznuje aj konStrukéné rieSenie
podvozku, pretoze pohon od motora az ku kolesam je
prenasany len cez ocel’'ové dielce, ¢im odpadavaju problémy
s trhanim remenov, vylamavanim zubov v prevodoch
a prevodovke. Pri pouziti kvalitného motora a obuti vzadu
Arrows (Gandi N) a vpfedu japonského Soft alebo vzadu
Axel a vpfedu PB, Racce popfipadé neoprénového je model
vefmi dynamicky pri vynikajacich jazdnych vlastnostiach.
automodelarov spracovanu vykresovd dokumentéaciu, ktoru
mézem poslat na dobierku.

Ing. Juraj Hudy

KOLA
PRO
ELEKTRU

Stale vétSi obliba radiem fFizenych
elektromobilll nardzi hlavné mezi
mladezi na potize se zhotovenim disk(
kol, diferencialu, servosaveru, zavésu
prednich kol atp.

Disky kol je vS8ak mozné zhotovit bez
soustruhu nebo odlévani do formy.
Staci elektricka ru¢ni vrtacka s regulaci
otacek (neni podminkou), lepidlo Che-
mopren 140 a osm krytek ze sprejﬁ
0 objemu 63 az 70 g, které maji prumeér
asi 34 mm.

Krytky ufizneme na vySku 15 az
20 mm podle Sitky kol. Uprostfed vyvr-
tdme otvor — vyuZijeme znacku po
vstfiku hmoty. Vrtame pokud mozno
rucné kulatym jehlovym pilnikem podle
priméru hfidele. Poté srovname plo-
chu krytek hrubym brusnym papirem
na rovné podlozce. Obé plochy natfe-
me Chemoprenem, nechame za-
schnout a stiskneme. Slepené disky
stahneme Sroubem M4 & M5x50
s odfiznutou hlavou (podle obrazku).
Celek upevnime do sklicidla vrtacky
a brusnym papirem srovname kraje na
pozadovanou Sifku disku.

Disky prednich kol mdzeme zhotovit
tak, Ze mezi dvé krytky vlozime kulicko-

MODELAR - 3/1989 m91

va loziska 623 nebo 624 a stdhneme je
Sroubem M3 az M4. Loziska predem
naplnime mazacim tukem a povrch
odmastime.

Po obvodeé disku pfilepime plastiko-
vou samolepici pasku o Sifce 20 mm.
Po upnuti do vrtacky disk vystfedime.
Potom vyplnime dutinu pryskyfici Epo-
Xy 1200 (obr. B).

Po vytvrzeni musime znovu disky
pfilepit chemoprenem (epoxid nelepi
PVC). Kdo by nevéfil lepeni, miZe disky
seSroubovat Srouby M2 ¢i M3. Jako
pneumatiky jsem pouzil Kélka mode-
larskie RC-EB — Komplet ogumenia
050 az 55 mm, které Ize zakoupit v PLR
v prodejnach CSH. Jsou to bezduSové
pneumatiky; pfi nasazovani na disky je
tfeba pouzit mydlo nebo Jar. Jako
poklice jsem pouzil kryci vrSky z mo-
noclanku typu 145 (Bateria Slany),
které byvaji v barvé bilé, Cervené
acerné a maji 12 paprskl. Pfresné licuji
do popisovanych diskd.

Takto zhotovena kola jsou lehka,
efektni a jimi opatfeny model ma
vyborné jizdni vlastnosti i bez tlumich
pérovani. Komu se nepodafi sehnat
pneumatiky z PLR, mlze pouZzit krytky
o priméru asi 42 mm a jako obuti
0 krouzky, které se pouzivaji pro
utésfiovani odpadnich trubek, které lIze
koupit v Zelezafstvi za 40 az 80 haléft
Krouzky slepime Chemoprenem 140 na
pozadovanou Sitku: pro zadni kola
8ks, predni 6ks. Po dlkladném za-
schnuti natfeme disk a slepené krouzky
nasuneme na disk a nechdme nékolik
dni proschnout. .

Oldfich Cernava, Tfinec VI

ZADNI KOLO

|y1111113

BEZDUSOVA
PNEUMATIKA

DISK

SLEPENO

BEZDUSOVA

PNEUMATIKA

DISK

KULICKOVA
LOZISKA

VYPLNENO
EPOXIDEM
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Funkcie prezidenta MOROP sa 1 Nejuspéénéjéll SportOVCi CSR
v lodnim modelarstvi za rok 1988

januara 1988 ujal dr. Erhard Thiele,

pfedseda bratského Zvazu zelez-

ni€nych modelarov a priatefov Zelez-

nic NDR (DMV). Na zaklade vysled-

kov voFby na kongrese MOROP
v Erfurte bude tuto funkciu vykonavat Styri
roky. Ako prezident MOROP je sUcCasne aj
predsedom riadiaceho vyboru, ktory riadi
¢innost organizacie medzi kongresmi. Dalsi
vybor — technicky — pracuje pod vedenim
Ferenca Szeg6ho z Madarského zvazu Zelez-
ni€nych modelarov (MAVOE) a najmladsi
vybor priatel'ov Zeleznic MOROP vedie René
Dubray z Franclizska. Jednym z dvoch
revizorov je Karel Reischl, ¢len RMo UV
Zvézarmu, pfedseda odbornej komisie Ze-
lezni€ného modelarstva a od roku 1986
cestny ¢len MOROP. Popfi zastipeni v zbore
delegatov a v technickom vybore zastavaji
tak €lenovia vSetkych troch zvdazov MOROP
zo socialistickych krajin aj vysoké riadiace
a kontrélne funkcie, ¢o svédci aj o pozlciach
tychto zvéazov v MOROP.

Na kongrese MOROP v Stockholme
v septembri 1988 predlozil novy prezident
zboru zastupcov navrh ¢innosti na obdobie
1988 az 1991. Hlavnym ciefom je ozivit
¢innost organizacie predovSetkym v styku
s narodnymi zvazmi, systematickejSie popu-
larizovat jej €innost na vefejnosti a v nepo-
slednom rade urobit Zelezni€né modelarstvo
— ako alternativu ku konzumnému spésobu
Zivota — opaf pfitazlivé predovSetkym pre
mladez. Tieto Glohy su aktualné aj u nas.

Zatiat je vSak jedinym spojivom medzi
nasSim modelarstvom a MOROP informacny
bulletin MOROP-Inform (vychadzajiuci dote-
raz dva az tri rdzy v roku; po¢ndc rokom 1989
by mal vychadzaf Stvrtro€ne) a sporadicky
poskytované informacie o naSej c€innosti.
Osobné Ucast naSich delegatov na akciach
(kaZdoro¢né zbof delegatov a rokovanie
technického vyboru, pravidelna revizia €in-
nosti pri kongrese a dalSie rokovanie tech-
nického vyboru na jar) je skoér vynimocna
— z 12 podujati v rokoch 1985 az 1988 sa
nasi zastupcovia zuUcastnili na Styroch;
0 organizovanej Uucasti Ceskoslovenskych
modelarov na kongresoch nemozno voébec
hovofit. Na porovnanie: z ¢lenov MAVOE sa
kazdého kongresu okrem funkcionarov zu-
Castiiuje aj 10 aZ_15 modelarov, z NDR bola
na kongrese vo Svédsku dvadsafpaf€lenna
delegéacia a funkcionafi sa v plnom pocte
zGcCastiuju v8etkych rokovani. Tfeba vyslovit
nadej, Ze v ramci pfestavby hospodarského
a spolocenského systému najde po svojom
VIIl. zjazde aj Zvézarm lepSie moznosti na
rozvoj modelarskej ¢innosti a v jej rdmci aj
Zeleznitného modelarstva. Popfi material-
nom vybaveni pljde aj o rozvoj medzinarod-
nych stykov, ku ktorému Zelezni¢ni modelafi
— aj napriek zna¢né obmedzenym moz-
nostiam — svojou €innostou pfispéli.

Vzhfadom na rozSirujice sa moznosti
individualneho cestovania do nesocialistic-
kych Statov nech zatiar poslizi ako tip na
dovolenku prehfad kongresov MOROP: 1989
(3. az 9. septembra) Appenzell, Svaj¢iarsko,
1990 Holandsko, 1991 Franclzsko, 1992
Taliansko a 1993 Dansko. Ucast na kongre-
soch je individualna, bez akychkolVek vazieb
na organy Zvazarmu a zavazkov k tymto
organom.

Ing. Dezider Selecky

O modelovej
zeleznici
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V lofiském roce prob&hlo mistrovstvi
CSSR v kategoriich F1, F2 a F3. O jeho
pribéhu jiz byli étenafi Modelafe infor-
movani, a tak zbyva zvefrejnit Zebficek
nejlepSich sportovcl v téchto katego-
riich.

Jako obvykle byl Zebficek sestaven -

ze vS8ech doSlych vysledkovych listin,
jez jsem jako obvykle z fady mist
nedostal. Chybély mi vysledkové listiny
ze soutézi €. 6 (Stard Boleslav), ¢. 47,
53, 54, 166 (Havifov) a¢. 186 (Morav-
ské Budéjovice).

Proti roku 1987 se situace mirné
zlepSila, ale nékteré soutéze byly zruSe-
ny, aniz by se pofadatelé naméhali tuto
skute¢nost oznamit, v fadé jinych neby-
ly zastoupeny vypsané tridy.

Do Zebficku byli kromé tfid FSR-E
a FSR-E/7 zafazeni pouze ti soutézici,
ktefi se zuc€astnili nejméné tfi soutézi.
U v8ech byl ze tfi nejlep$ich vykond
zapo&itdn prdmér a v piipadé& stejnych
vysledkl rozhodl o kone&ném pofadi
nejlepsi dosazeny vykon. Ve tfidach
FSR byly secteny tfi nejleps$i vykony
(pocet okruhl + cas).

Jak jsme na tom ve srovnani
s nejlepSimi svétovymi vykony? Na-
vzdory pfedpovédim, Ze discipliny na
trojahelnikovych tratich ustoupi skupi-
novym soutézim FSR-V a FSR-H, maji
klasické tfidy tuhy kofinek a v nékte-
rych dokonce pocet soutézicich roste.
Objevuji se nové tvafe, a co je potési-

telné, i mladé. Plati to predevsim
u vSech ,elektrickych tfid" a ve tfidé
F1-V6.5. Relativni dostupnost baterii,

levnych motord Mabuchi, pfipadné po-
mérné kvalitnich motord MVVS 6,5, jen
potvrzuje Uzkou zavislost soutézicich
na materialovych moznostech.

Zajem by tedy byl, ale naSi soutézicf
nedosahuji mimofadnych vysledkl. Ne
?e bychom byli vcelku podprdmérni,
spi§ naopak, ale chybi ndm — a7 na
vyjimky — S$pickovi modelafi se sku-
te¢neé Spickovymi vysledky. Jinak je
tomu v NSR, NDR, SSSR, nebo v Ciné,
jejichz soutéZici zasahuji na mistrovstvi
svéta do bojd o pfedni mista.

V tabulce své&tovych rekordd uvadim
pro srovnani platné ¢s. rekordy, aby si
kazdy mohl udélat pfedstavu o naSich
Sancich pfi G¢asti na mistrovstvi svéta
1989 v Ciné.

Ing. V. Valenta
hlavni trenér

F1E do 1kg (celkem 37 soutézi,
zG&astnilo se 27 seniord a 5 juniord): 1.
junior Zbynék FiSer (prdmér, nejlepsi
vykon, pocet soutézi), 16,90, 16,5, 10; 2.
ing. Vratislav Svor¢ik 16,90, 16,7, 8; 3.

Petr lvanc¢ic 17,30, 16,9, 14; 4. Milan
Matula 17,70, 17,5, 14; 5. ing. Jifi
Fabikovi¢ 20,73, 20,6, 12; 6. Milo$

Vanouch 20,93, 19,8, 5; 7. Jifi Schnei-
der 23,80, 23,5, 11; 8. junior Vlastimil
Fabikovi¢ 23,80, 23,8, 6; 9. Vitézslav

Bilek 24,97, 24,9, 14; 10. Miroslav
Foltyn 25,40, 21,4, 10

F1E pfes 1kg (41, 40, 6); 1. Karel
Bécak 17,53, 17,3, 11; 2. Miroslav

Foltyn 18,03, 18,0, 10; 3. Jifi Schneider
18,20, 18,0, 11; 4. Milan Matula 18,23,
18.0, 14; 5. ing. Vratislav Svorcik 19,13,
18,3, 4; 6. Josef Dvofak 19,73, 19,5, 6;
7. Jifi Petrle 20,60, 19,6, 4; 8. Jifi
Linhart 22,0, 20,8, 4; 9. Vitézslav Bilek
25,13, 25,0, 12; 10. Vladimir Budinsky
25,37, 24,9, 11

F1-V3.5 (47, 58, 18) — seniofi: 1. Petr
Ivan¢ic 15,37, 15,3, 15; 2. ing. Jifi
Fabikovi¢ 15,47, 15,4, 13; 3. Miloslav
Cerny 16,47, 16,1, 8; 4. Vojtéch Hefka
16,6, 16,5, 13; 5. Jaroslav Krajca 18,13,
18.0, 13; 6. Jifi Polak 18,53, 18,5, 16; 7.

FrantiSek Here$ 19,4, 18,7, 8; 8. Milo-
slav Havranek 19,43, 19,4, 15; 9. Jaro-
slav Fapso 20,07, 19,1, 5; 10. Vladimir
Svoboda 20,13, 20,0, 10; — juniofi; 1.
Eva Krajéova 16,9, 19,9, 16; 2. Zdenék
Stohandl 17,53, 17,0, 7; 3. Petr Bolek
18.2, 17,7, 8; 4. Vlastimil Fabikovi¢ 18,4,
17,9, 7; 5. Zdenek Krajca 18,7, 18,0, 12

F1-V6.5 (45, 59, 15) — seniofi: 1.
Antonin Liedermann 14,23, 14,1, 7; 2.
ing. Cenék Cechovsky 14,33, 14,0, 7; 3.
Jifi Pomajbik 14,57, 14,4, 15; 4. Michal
Bure$S 14,63, 14,5, 7; 5. Petr Ivancic
15,53, 15,4, 4; 6. Rudolf PIsek 15,60,
15.2, 6; 7. ing Jifi Fabikovi¢ 15,80, 15,1,
10; 8. FrantiSek Tucek 16,03, 15,9, 8; 9.
Jifi Poldk 16,03, 16,0, 15; 10. Jaroslav
Fapso 16,07, 15,4, 5; — juniofi: 1. Jifi
Polak 15,53, 15,4, 11; 2. Eva Krajéova
15,90, 15,6, 6; 3. Petr Bolek 17,40, 17,0,
8; 4. Josef Petras 17,77, 17,5, 5; 5. Emil
Stohandl 18,10, 17,6, 6 .
_ F1-v15 (43, 33, 6): 1. ing. Cengk
Cechovsky 13,33, 13,1, 6; 2. Jifi Pomaj-
bik 14,07, 13,9, 15; 3. junior Petr Bolek
14,30, 14,3, 3; 4. Jaroslav Bolek 15,27,
15.2, 6; 5. Petr Malinka 15,70, 15,6, 4; 6.
Miroslav Havranek 16,30, 16,3, 14; 7.
Jifi Polak 16,63, 16,4, 16; 8. FrantiSek
Here§ 17,33, 17,2, 8; 9. Jifi Myslivecek
17,47, 17,3, 5; 10. Rudolf PISek 17,50,
15,7, 4

F3E (35, 47, 9): 1. Petr
144,51, 144,60, 10; 2. junior
FiSer 144,17, 144,38, 13; 3. Vladimir
Budinsky 144,10, 144,60, 13; 4. ing.
Miroslav Mrazek 144,99, 144,0, 13; 5.
junior Zdenék Brazdil 143,86, 144,12, 6;
6. ing. Pavel Kubicek 142,15, 142,34, 9;
7. ing. Pavel Sev¢ik 141,65, 141,86, 8; 8.
Jiri Frank 140,78, 141,80, 5; 9. Josef
Dvorak 139,61, 142,0, 12; 10. Jiri
Schneider 138,70, 141,34, 11

F3V (28, 39, 12): 1. Petr Novotny
145,13, 145,22, 10; 2. ing. Miroslav
Mrazek, 144,64, 144,72, 13; 3. Vladimir
Budinsky 144,61, 144,86, 13; 4. junior
Zdenék Brazdil 144,33, 144,62, 5; 5.
junior Radek Novotny 143,49, 143,74,
7;6.ing. Pavel Sev¢ik 143,23, 143,40, 8;
7. ing. Pavel Kubi¢ek 142,99, 143,40, 7,
8. Jifi Frank 142,71, 142,78, 4; 9. Vaclav
Zak 142,35, 142,52, 3; 10. Petr Malik
140,35, 141,04, 3

FSR-E nar. (25, 26, 4): 1. ing. Vrati-

Novotny
Zbyneék

Nejlepsi
sportovci
CSR

v leteckem
modelarstvi
pro rok 1988

Kategorie F1E: 1. R. Musil, Koste-
lec nad Orlici 3452; 2. F. Bartéak,
Rousinov 2491; 3. J. Bartak, Chropy-
né 2486,7; 4. I. Crha, Lomnice nad
Popelkou 1998,3; 5. ing. P. Stloukal,
Zabreh 1998; 6. J. Trnka, Brno |l
1978,4; 7. L. Rydval, Dvir Kralové
nad Labem 1977,8; 8. ing. V. Reil,
Zabfeh 1913,9; 9. J. Filip, Medlov-
Troubelice 1492,7; 10. Z. Klima, Sto-
chov 1486 b. i

Sestavil PhDr. J. Mencl
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slav Svor€ik (okruhy/€as, pocet souté-
7i) 76/17,1, 9; 2. Jifi Schneider 74/18,5,
11; 3. Zbynék FiSer 74/27,8 7, 4.
Miroslav Foltyn 64/19,1, 7; 5. Milo$
Vanouch 63/11,1, 6; 6. Jifi Linhart
60/30,8, 7; 7. Zdenék FiSer 59/18,5, 5;
8, ing. Pavel Kubitek 50/34,6, 5; 9. ing.
Pavel Sevcéik 49/23,2, 4; 10. Josef
Dvorak 45/38,0, 4

FSR-E/7 (10, 24, 3): 1. junior Zbynék
FiSer 51/42,6, 10; 2. Ladislav Machan
50/38,3, 5; 3. Josef Dvofak 50/42,2, 9;
4. Jiti Linhart 49/37,4, 6; 5. Petr Hustak
48/48,6, 3; 6. ing. lvan Skaba 45/5,6, 3;
7. Zbynék Jirdsek 43/52,9, 7; 8. Radek
Labus 39/68,1, 3; 9. Josef Balcar
35/39,1, 2; 10. Jifi Petrie 34/31,5, 5

Zebficek nejuspésnéjsich lodnich
modelafd ve tfidach F2 a F2Z byl
sestaven z vysledkovych listin, jeZ jsem
obdrzel z odboru modelafstvi, nebo
pfimo od pofadatell. Vé&domé jsem
nedodrzel smérnice CUV Svazarmu
0 zpracovavani Zzebfickl, nebot do
5. prosince 1988 jsem nedostal Zeb-

Ficky ani z jednoho kraje. Pro pfisti léta

je nezbytné nutné, aby pofadatelé
pravidelné zasilali vysledkové listiny
trenérovi, pfipadné oznamovali, proc

se soutéze nekonaly. Je skute¢né zby-
te¢né, abych musel zaslani vysledko-
vych listin urgovat (v této sez6né u 31
pofadateld 57 vysledkovych listin!).

V hodnoceni je zahrnuto 46 soutézi
ve tFidé F2 a 85 ve tfidé F2Z. V&tSinou
pro nedostatek soutézicich se nekonaly
soutéze €. 42, 64, 80, 132, 135, 148,
175, 179, 180, 187, 192, 196 a 209. Pfes
veSkerou snahu jsem nedostal vysled-
kové listiny z 11 soutézi (€. 11 Ceské
Budé&jovice, €. 97 Kostelec nad Orlici,
¢. 107 a 178 Trebi¢, ¢. 125 Gottwaldov,
¢. 172, 173, 188 a 189 Kraslice, ¢. 175
Vinafice a¢. 182 Pacov). Je to ke Skodé
soutézicich, nebot mnohym z nich
chybél vysledek z jedné soutéze, aby
mohli byt do Zeb¥icku zafazeni.

Ve tfidé F2 soutéZilo celkem 70
modelait, z toho 28 juniord a 42
seniord, ktefi se zucastnili jedné az 13
soutézi. V absolutnim poctu bylo sou-
téZicich proti roku 1987 o 26 vic. Ve
tiidé F2Z se 158 zakl zGcastnilo jedné
az 11 soutézi. V celkovém poctu je
v této tfidé modelafd o 17 vic nez
v lofiském roce. Ve vétSiné vysledko-
vych listin nebyly tfidy F2Za a F2Zb
rozliSeny, proto je sestaven spolecny
Zebfricek.

Mnohdy jsem se také setkal s velmi
rozdilnym hodnocenim stejnych mode-
I — napfiklad ve tiidé F2 ziskal model
J. Gerleho 75, ale také 93 bod(, model
J. Jedlicky 78,33 nebo 100 bod0!
Podobné ve tfidé F2Z byly rozdily az
témé&f 20 bodl. Casto se také objevuji
pfipominky k  autorstvi, zejména

Pfehled své&tovych rekord( v lodnim modelaFstvi

u zakovskych modeld. Proto bych do-
porugoval u tfidy F2Z bud hodnotit
pouze jizdu, nebo pfredepsat soucasti
povinné vystroje (Gvazniky, pacholata,
kotvu, zachranny kruh apod.) a pfi
nedodrzeni jejich pocCtu sradzet body.
Rozhodné se této problematice bude-
me muset podrobnéji vénovat a hledat
vhodné feSeni.

Znovu opakuji, Ze ve vysledkovych
listindch je nutné uvadét body za
hodnoceni modelu, za jizdu a celkem.
Zejména soutézi-li se spole¢né, je
tfeba uvadét u viech modeld jednotlivé
tfidy (F2A, B, C, F2Za, b) a vékové
kategorie soutézicich. Samozfejmosti
by mélo byt celé jméno, spravna
adresa a nazev klubu — ze zkratek toho
mnoho nevyctu. Pro identifikaci je také
nezbytné uvadét ndzev modelu a Cislo
sportovni licence soutéziciho.

Ing. Z. Tomasek
trenér CSR

Tfida F2A — juniofi (19 soutézicich):
1. Jifi Kucera, Ceské Budé&jovice
182,66; 2. Milan Placer, Ceské Budéjo-
vice 180,33; 3. Martin Gvozdiak, Cho-
mutov 179,33; 4. Miroslav Baloun,
Pacov 177,00; 5. Vaclav Janouch, Ce-
ské Budéjovice 176,44; — seniofi (19):
1. Miroslav Sestak, Hulin 195,0;
2. Petr Némec, Brno 187,0; 3. Tomas
Tvrdik, Duchcov 185,77; 4. Karel Ko-
pecky, Jablonec nad Nisou 180,21; 5.
ing. Karel Némec, Brno 180,0 b.

Tfida F2B — juniofi (8): 1. Martin
Dusplva, Ceské Budéjovice 182,33; 2.
Jakub Jedlicka, Skalna 179,11; 3. Mar-

tin Tomasek, Jablonec nad Nisou
178,88; — seniofi (20): 1. Zdenék
Urban, Vsetin 193,0; 2. Karel Hock,
Vsetin 188,33; 3. Jan Vrska, Most

186,22; 4. Pavel LiSka, Most 178,11; 5.
Jaroslav Zeman, Dubi 177,77; 6. Josef
Gerle, Bublava 175,00; 7. Zdenék Hor-
sky, Brandys nad Labem 174,88; 8.
lvan Gria, Hulin 173,00; 9. Jan Cervi-
¢ek, Dubi 168,33; 10. Zdenék Tomasek,
Jablonec nad Nisou 166,99 b.

Tfida F2C — (1 junior, 7 seniord): 1.
Josef Slizek, Dubi 192,44; 2. Milan
Kroupa, Jablonec nad Nisou 189,66; 3.
Vladimir Libensky, Jablonec nad Nisou
186,55 b. 3

Tfida F2Za, F2Zb (158): 1. Josef
Kotasek, Hulin 188,0; 2. Jifi Kropacek,
Ceské Budéjovice (a) 187,44; 3. Jifi
Basta, BuCovice (a) 186,00; 4. Miroslav
Fruth, Ceské Budg&jovice (a) 185,88; 5.
Robert Zahour, Ledenice (a) 184,77, 6.
Michal Malinsky, Hejnice (a) 184,66; 7.
Daniel Koufil, Hulin 184,33; 8. David
Jandik, Bublava (a) 183,77; 9. Vladislav
Sestak, Ledenice (a) 183,21; 10. Sylvie
Urbanova, Vsetin 183,0 b.

Prehled
¢s. rekordd
v raketovém
modelarstvi
platnych
k 1. Unoru 1989

Kategorie

S1A
S1B
Si1C
S1D

S2A
S2B
S2C

S3A
S3B
S3C
S3D

S4A
S4B
S4C
S4D
S4F

S5A
S5B
S5C
S5D
S5F

S6A
S6B
S6C
S6D

S8A
S8B
S8C
S8D
S8E
S8F

Vykon

602 m
1043 m
726 m
1145 m

639 m
775 m
1077 m

450 s
2537 s
1362 s

935 s

446 s
533 S
852 S
1081 s
646 s

233 m
710 m
810 m
1105 m
1003 m

154 s
379s
294 s
347 s

neustaven
neustaven
175 s
neustaven
neustaven
neustaven

Jméno

o

<

. Holub

Jurek

. Jancarik

Jurek

. Fibich

ing. I. Ivanco

L.

J.!

(&

TUDéw Tes

“orHde

wANS

Jurek

Chalupa
Hauer
Horéacek

. Horacek

Rambousek
Chalupa
Kyn¢l
Horéacek

Hurta

Adl
Tatar
Sator
Horacek
Adl

. Stépanek

Kolaf
Gira
Buraj

. Pukl

Zpracoval O. Saffek

Pfehled Ceskoslovenskych rekord(

Soutézici Stat Vykon Misto Datum Jméno
juniofi:
Bl N. Georgiev BG 8,89 Stara Zagora 8. 3.83 Ludék Cernicky
F1E 1 kg M. Ferrari D 18,2 Schwerin 11. 6. 87 Zbynék Fiser
F1E +1 kg H. Krischik D 14,1 Schrems 3. 6.88 Petr Pafil
F1-vV3.5 P. Undin S 14,6  Schwerin 11. 6. 87 Rostislav ¢erny
F1-V6.5 D. Riedel DDR 14,6 Schwerin 14. 6. 87 Petr Bolek
F1-vi5 P. Friedrikson S 12,6 Kalmar 2. 6.84 Petr Bolek
F3E P. Novotny CS 30,0 Plav. Stvrtok 7. 9. 84
F3v Z. Brazdil CSs 28,3 Schwerin 10. 6. 87
seniofri:

V. Smolnikov su 9,44 Schwerin 10. 6. 87 JiFi Sustr
A2 V. Subbotin su 9,09 Rotterdam 9. 8.85 Jifi Sustr
A3 V. Subbotin su 8,66 Rotterdam 10. 8. 85
Bl A. Tupikin su 7,32 Stara Zagora 10. 7. 83 Jiri Sustr
F1E 1kg H. Lehner D 14,8  Schrems 4. 6.88 ing. Vrat. Svorcik
F1E +1 kg Tan Li Feng CHN 11,5 Zhoaging 26. 10. 87 ing. VIad. Valenta
F1-v3.5 Tan Li Feng CHN 12,3 Zhoaging 26. 10. 87 Vitézslav Skoda
F1-V6.5 Wu Hian Jen CHN 11,6  Zhoaging 26. 10. 87  ing. C. Cechovsky
F1-v15 Hu Sheng Gao CHN 11,4 Zhoaging 26. 10. 87 ing. C. Cechovsky
F3E Xu Ke CHN 20,5 Zhoaging 26. 10. 87 Petr Novotny
F3Vv Zhouluu Chen CHN 18,5 Zhoaging 26. 10. 87  Vladimir Budinsky
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Vykon Misto Datum

8,2 Sestajovice 17. 9. 78
17,6 Cesky Té&Sin 20. 8. 88
21,4  Plav. Stvrtok 7.9.78
17,2 Rumunsko 23. 5. 87
17,7 Cesky TéSin 20. 8. 88
16,0 Cesky TéSin 20. 8. 88
10,5 Jablonec n. N. 30. 7. 78
10,53 Stara Zagora 16. 7. 87
7,9 Stard Zagora 16. 7. 87
17,2 Cesky Tésin 20. 8. 88
16,3 Hulin 10. 8. 86
15,3 Cesky TéSin 20. 8. 88
145 Cesky TeSin 20. 8. 88
13,7 Ceské Budéjovice 21. 6. 87
29,3 Schwerin 10. 6. 87
24,0  Schwerin 10. 6. 87
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Velka cena Modely 1989

Leto$ni dvanéacty roénik Velké ceny Mode-
ly se bude po nékolikaleté pfestavce konat
jako mezinarodni zavod kategorie F3D. Vy-
psana bude i narodni kategorie RCP, protoze
poradatelé chtéji umoznit i zacinajicim pylo-
nafdm pohled do kuchyné t&ch zkuZengj-
Sich.

Zavod se jiz tradicné uskutecni na letisti
v Mélnice-Hofiné ve dnech 10. a 11.6. 1989.
Vzhledem k tomu, Ze se letos kona mistrov-
stvi svéta, lze predpokladat, Ze pro vétSinu
gpitkovych zavodnikd bude Velka cena Mo-
dely generalni zkouskou na Sampionat, ktery
bude v USA. Kromé tradi¢nich evropskych
Gcastnik(  pfislibili  Gast reprezentanti
z USA, Japonska a SSSR. Je tedy na co se
tésit.

LetoSni Velkd cena Modely je ovSem také
generalkou pro pofadatele. Neni totiz Zad-

nym tajemstvim, Ze se uchazeji o poradani
mistrovstvi svéta v roce 1991.

Podminkou Gcasti v zavodé kategorie F3D
je  mezindrodni sportovni licence FAl
a nejméné Il. vykonnostni tfida. Pro ucast
v zavodé kategorie RCP nejsou zadna ome-
zeni. Kazdy pfihlaSeny tym je povinen nabid-
nout dva vysilaci kmito€ty pro losovani.
Kazdy vysila€ musi byt oznac¢en kmitoctovym
Stitkem. Palivo pro kategorii RCP poradatel
nezajistuje.

Vklad pro kategorii F3D je pro €s. ucastni-
ky 200 Kés za tym (pilot + mechanik), pro
zahrani¢ni zavodniky c¢ini 350 Ké&s. VSichni
pfihlaSeni zavodnici v kategorii F3D budou
mit zdarma zajiSténé ubytovani (dvé noci)
v Autokempu Mélnik. Vklad pro kategorii
RCP zlstava 10 K&s za tym. V tomto pfipadé
ale pofadatel nehradi ubytovani.

AERQO, koncern ¢sl. let.

MOTORLET, koncernovy podnik,
Zavod Jana Svermy, Praha 5 Jinonice

pfijme za vyhodnych platovych podminek v ndboru

Nabizime:

zavodni

stravovani

Kategorie F3D se bude létat systémem
kvalifikace (pét letl), semifinale (dva lety),
findle (jeden let). Do finale postoupi Ctyfi
nejlepsi tymy. V kategorii RCP se poleti
kvalifikace (tfi lety), z niz postoupi Ctyfi
nejlepsi tymy pfimo do finale, které se poleti
jednou.

Uzavérka pfihlasek pro obé kategorie je
30. 5. 1989. PfihlaSky zaslané po terminu
nebo bez poZadovanych vkladi nebudou
pfijaty. Zavod zacina v sobotu 10. 6. 1989
v 10.00 hod. a kon¢i v nedéli ve 14.00 hodin
modelarskou exhibici.

O pfihlasky, propozice a veSkeré dalSi
informace si piSte na adresu: Podnik UV
Svazarmu Modela, Holeckova 9, 150 00
Praha 5, CSSR.

pramyslu

(vybér 3 zakladnich jidel

a 2 diet); pro pracovniky je k dispozici zavodni
poliklinika véetné odbornych lékafl; letni a zimni
rekreace, tuzemska i zahranicni; letni pionyrsky

tabor;

ské zajemce

moznost vyuziti krytého bazénu;
masaze pro zameéstnance zdarma; pro mimopraz-
zajistime

sauna,

pfechodné ubytovani

v moderni podnikové ubytovné; moznost pfidéleni
podnikového nebo druZstevné stabilizacniho bytu
podle pracovnich vysledkll a socialnich podminek

provadéném organizaci ve stanovenych oblastech

(Vychodoceském kraji,

Severomoravském kraji
a Jihomoravském kraji) vCetné vyhod a dale ve
volném naboru pracovniky pro profese:

obrabéce kovd; provozni zamedéniky; soustruzniky;
frézafe; brusiCe-lestiCe; kval. prac. do nastrojarny;
skladové délniky; fidice motorovych voziki; insta-

Poskytovani

11. 1976, &.|.

latéry; recepcni do podn. ubytoven; Zeny do mazaci

skupiny; fezace papiru do. tiskarny; rozmnozovacky
do reprogr. stf.; knihafe; zdmecniky; zamecniky-

svarece; lakyrniky; kaliCe; galvanizéry; revolverare;
brusice; vrtafe; pracovniky do stéhovaci skup.;

Podrobné

52 96 2277.

muze i zeny do zavodni straze; zeny do vydejen

naradi; pomocné sily do zavodni jidelny; uklizecky;

manipulacni délniky.

30

informace na adrese:
Zavod Jana Svermy. 158 01 Praha 5-Jinonice nebo
telef, na c&islech 52 12 88; 52 96 2278; 52 96 2279;

v dobé od 2 do 5 let.

Organizacni zajisténi:
néleZitosti
naborem provadénym organizaci ve vybranych
oblastech je stanoveno vynosem FMPSV ze dne 3.
FV/1-1046/76-1112 a vyhlaSkou
FMPSV ¢. 33/1974 Sh.

pracovnikim ziskanych

Motorlet, k.p.,

Doprava k podniku:

Metrem trasa ,,B“, stanice Svermova.
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Soutéz
pro konstruktéry

V prvnich tfech seSitech letoSniho roc¢nilyju—

Modelafe jsme zvefejnili 57 fotografiinjeti&a i

pfihlaSenych do konstruktérské so”itMe (VyO Qi/a50vatxho

psané naSi redakci u pfilezitpsti("MO/3et
casopisu Modelaf. Tim bylo uaaviena’5rvni
kolo soutéze, pfi némz jsrT <#5/'naSimi
externimi spolupracovniky vyBirali MPisraia-
nych fotografif. j joO U u

Ted je Ffada na vas: O vyslebejghi druhého

znamena jeden bod na konto pfislusného
modelu; pokud se vam libi jen jediny model,
napiSte jen jedno Cislo fotografie. Korespon-
dencni listek, opatfeny zpéate¢ni adresou
a heslem Soutéz, odeSlete do 28. dubna 1989
na adresu Redakce Modelaf, Jungmannova
24, 113 66 Praha 1.

AP roti pdvodnimu vyhlaseni soutéze, zvefej-
n|Ffei*u v Modelafi 10/1988, jsme upustili od
listku (proti kterému by asi
pfzjti&itbvaM €tenafi, ktefi si nechavaji Mode-
laré~vazatX a posunuli jsme uzavérku pro
odeslani®k)respondenénich listkG (abychom
zjeka&ifas). \

I Tvéecnny daslé korespondenéni listky bu-

dou sforcwarr a deset vyhercll obdrzi ceny

kola a tim i kone¢ném pofaclKu>£hodn|T>r} »&riova/i€JHMI redakci — na vitéze Eeka
hlasovanim vy, ¢tenafi. Kazda Mopfa”~ie byial* Wtor/'r*defe MVVS 3,56 cm3, na dalSi pak

opatfena evidenénim ¢ i s | e m 57)

a struénou charakteristikou moctelm Wa”"as__"tér%jié"4iftéze

ted je napsat na korespondenéni
tféi fotografii modeld,

Modelafe. Na pofadi nezélezi — kazdy hlas

00MBOBIZ2B B

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce ModelaF), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 RC sUpravu Robbe CM-BASIC PCMS 40 MHz,
5 mixerov, 8 funkcil, 4 memory plate (open mode,
glider, aero, heli), 5 miniserv Robbe RS 650.
J. Ivanélk, Bohuiova 12; 949 01 Nitra, tel. 087/318 31
— vecer

m 2 Kolejivo, navéstidla, vagony a lokomotivy (m.j.
iT679.3 a T334 v barvach CSD), vSe na TT. Pouze
vSe najednou, seznam zaSlu v pfipadé zajmu.
J. Prochazka, sidl. V. I Lenina 706/Ill, 377 04
JindfichGv Hradec, tel. 4332 po 17 hod.

m 3 Tovarni dmychadlo Boss 602. Pfehraji videoka-
zety s modely na dmychadla. Prodam réizné zahra-
ni¢ni ¢asopisy. Podrobnosti proti znamce. P. Bosak,
Zahradni 731111, 339 01 Klatovy

m 4 Amat. 5-kan. FM soupravu, nabije¢, zdroje 2x
(2000). O. Smutny, Roudenska 27, 370 01 Ceské
Budéjovice, tel. 369 14

m 5 Akrobat, dvouplo$nik s mot. Webra Racing
10 cm 3. Motory 10 cm3 pouzité i nové. Model Super
Fli 2,5 m pfed dokonéenim s mot. Still 64 cm3. Ing. 1.
Dorazil, FUgnerova 2, 678 01 Blansko

[ ] [3 Nové RC motory + vrtule: ST 25 cm3 (4900),
MVVS 6,5 (600). M. Knc¢ka, Lety 114, 252 30 Revnice
m 7 Odpruzeny podvozek pro RC auto 18
s laminatovou karosérii V2. C. Doubrava, Dlouhorio-
vice 128, 564 01 Zamberk

m 8 Dvé kola @ 75 a bowdeny Izumi, balzu. Plany fr.
fregaty zo 17. st. Le Phe'nix (140). Novy motor Enya
09. Némecek: Civilni letadla 1,2 — lacno. M. Kovag,
Starova 12, 986 01 Firakovo

m 9 Amat. 5-kandal. prop, soupr., zdroje, nabije¢
(2300). Prijima¢ Futaba 6-kanal 27 MHz (1000). Na-
bije€e NiCd (200). Lam. kryt motoru na poloma-
ket. DSA-1 Smith Miniplane (80) Polomaket, dvoupl.
Pup. M. Kucera, A. Stastného 1172, 389 01 Vodiany
m 10 Kompl. RC elektru (motor Mabuchi 540, kar.
Lola, serv. Futaba, NiCd zdroje) + nabije¢ a dalsi
véci na RC automobily (vSe 3000). V. Aksev, Radim
41. 538 54 Luze

m 11 Sedm Sedych serv Varioprop Nr. 3765, malo
pouzivand + nahradny mccor, popfipadé vyménim
za 4 servd Acoms AS-5. M. DuraSko, Polarna 8,
040 01 Kosice

m 12 Podvozek RC auta 1:8 — odpruzené napravy,
pohon zadni népravy. J. Viderisky, Fucikova 401,
563 01 LanSkroun

m 13 Rézne RC modely motorové i vétroné. RC
slpravu, Start debnu. Zoznam proti znamke. P.
Zéalezak, ul. RGZova 20, 935 21 Timace

m 14 Pol. piany lodi: Albatun (150), Kitakami (120),
Kujawiak-Sagittario (120), lietadiel: Zlin 42M (80),
1I-2 (150). R. Cernei, Zapotockého 5/3, 05201
Spisska Nova Ves

m 15 Obriu RC maketu UL: r — 35m, d — 2m,
motor 75cm3. Foto v MO 6/87, 12/87 (3600).
V. Kurjan, Zukovova 38, 851 06 Bratislava

m 18 Katalogy Graupner 85, 86, 87 (350), Robbe 85
(80), motor MK-17 (80), el. motory z topeni
12V/40W (po 50). Cerpadlo APO 020 12V/50W
(150), hofdk na propan-butan (100), Avomet
6 A/600 V (400), mozna vyména. J. Darva$, 544 04
Zire€ 106

m 17 Regulator vykonu 220 V/3 A, plynula regulace
0-max. (250), vhodné pro vrtacky typu 408, 410,
fizeni nabijecd, fezatek apod. J. Juréik, Tovarni 46,
280 00 Kolin

m 18 Motor, vétroin ASK 14 bez vady (500). Amat.
sUpravu 4-kandl. na $edé serva Varioprop, poskode-
ny prijimaé — opravitelny (500). Kapim kapotu
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SfStey« tStt*atdyyyjdou v Modelafi
které vas THWayf'i,"peli>€Isi konstruktéfi budou odménéni hod-
a jejichz planky byste radi nasli na strankatfr— rrtifnymi

mo”ieléfpwé/stavebnice. Vysledky konstruk-
i seznam vyhercl z fad
9/1989; neja-
cenami na Setkani Modelafe
s modelafi v zafi tohoto roku.

motoru na Furnier RF-4. Dalej prosim modelara,
ktorému som stubil plan na model v Jihlavé na
burze, aby mi poslal znovu adresu. R. Sobota,
Starovo 70, 059 21 Svit

m 19 Casopisy a katalogy zahr. firiem — zoznam za
znamku. Kapim staré mod. motoréeky. Ing. P.
Rondzik, Svabska 61, 080 05 PreSov 5

m 20 Elektrovlek s mot. Mabuchi 550 (300). Dvoupl.
Butti z NDR. potah naz. f6l. (400), Dolnopl. Fly Baby
nelét. (500). Auto nové zav. s mot. MVVS 2,5 cm3
(1500), odstf. spoj. + nahr. pfevod. Koupim servo
Futaba nové. P. Kodym. Smetanova 50, 396 01
Humpolec

m 21 Mot. navijak Babeta. B. Chochole, Leninova
816, 399 01 Milevsko

m 22 Spolehlivou tovarni 6-kan. RC soupravu NSR
vys. + piijima¢ + 4 serva RS 9 + zdroje ¢ nabijec
(3400). Ctyrkan. pfijimac (700), 3 serva RS 9 (po
250), 1 servo s vadnou elektronikou (100), 4 m
cervené nazehlovaci félie (240). Plastikové stavebni-
ce fy Revell: Eagle (160), Tacoma (140). J. Kuc€era,
Bofivojova 2, 772 00 Olomouc

m 23 Soutézni modely A3, Al atransportni bedny. F.
Pekarek, Polanka 644, 664 01 Bilovice nad Svitavou
m 24 Modely Novo: letadla, tanky, lodé. Nebo
vyménim za jiné — pfedevs§im tanky. Seznam proti
znamce. J. Spanek, V Stihlach 1254/9, 142 00 Praha
4

m 25 Nové zav. odpr. RC auto s mot. MVVS 3,5 (pfip.
bez mot.). Komplet, zad. odpr. naprava, tahovy
karburator s filtrem. V3e nové, kvalitni. Odpovim
proti zndmce. J. Sotona, Revolu¢ni 671/IV, 566 01
Vysoké Myto

m 28 Elektronicky mixer mezi pfijima¢ a serva. B.
Janacek. Druzstevni 544, 549 01 Nové Mésto nad
Metuji

m 27 Kompresor z chladni¢ky vhodny pro vakuovani
(100). Koupim nazehlovaci folii nejradéji bilou
a tkaninu 30g/dm . V. Vondrasek, Palackého 1270,
282 01 cesky Brod

m 28 Rozné relé, jazyc., tel. LUN na 12V a viac (25,
20, 30). N. Trnka, Listova 25, 821 05 Bratislava

m 29 Celé ro¢niky Modelare 54, 61 az 79, 74 az 76.
Koupim jednotliva &isla 8/51; 1,3,9, 11/52; 8/55; 1,
3. 5/56. A. Sild, CSLA 35. 583 01 Rousinov

m 30 NiCd nab. 45—200 mAh (200). PS kfidla + VOP
na mod. F3A Joker, Sultan, Falcon a na MM P-51D.
V8e na mot. 10 cm3 (sada 150). Kapim S§t. tov. do
15 cm3, dig. ot. tov., serva FP-S28, C-505, C-507,
nova, mot. OS Max FS-120 novy, el. podv. nejr. Kraft,
RC supr. MC-16, 17 Graupner len novQ. M. Lalik.
Ficikova 14, 080 01 PreSov

m 31 Vysila¢ prop. 2-kanal (200). Cviény podvozek
RC auta s motorem 2cm3, serva namontovana i se
servozesilovaci, kola,nadrz, spojka (400). Lod Jiskra
E s motorem RS 380 + servospina¢ motoru (120). U-
model s motorem 1,5 2 (170). Jednosmérny prop,
regulator (50). Otackomeér 0—20 tis. ot, 3 rozsahy
(100). B. Franceschi, Simackova 448. 460 13 Liberec
m 32 Ozubené soucastky na difer. pro RC auta podle
K. Kyselky (pastorky — plan., kola — komplet)
a odlitky pro motor, jednotku (levné). Kdo zhotovi
nabije¢ NiCd podle MO 11/88. J. Vorel, Palackého
59, 466 04 Jablonec

m 33 Motor HB 61 (1550), U-model combat (130),
rak. motory 5-1,2-5 (po 9). Lam. trup RC-V2 + ocas.
plochy + plan (180). Lam. trup F3A (170). Pasovou
pilu podle €. Modelar (800). Relé MVVS (po 40). Vse
nové, nepouzité. Nitrometan 350 g (80). J. Kronek,
Spartakiadni 3, 772 00 Olomouc

m 34 2eleznicu TT. P. Matu$ek. Sandorova 5, 821 03
Bratislava

m 35 Prop. 2-kanal. RC WP-23 + 2 ST-1 + 2p. vym.
krystal (2500). Koupim 4 az 5-kan. prop. RC soupr.
Futaba FP-5 MR, Robbe Starion, Graupner E8 SSM,
Simprop SSM 5 Contest, popf. Acoms AP-440 FM
nebo pod. R. Juréik. Fejfalikova 25, 669 02 Znojmo
m 38 Enya 1,62cm3 + tlumi¢ (200), MVVS 2.5 DF
+ tlumi¢ + RC karb. (400). Trenér Modela — létany
(350), Spurt — létany (150), Presto — novy, nelétany
(450). L. Bartl, Na skalce 371, 396 01 Humpolec

m 37 Revell 1:72: RA-5C, zn. Vigilante. R. Jaskéw,
542 21 Pec pod Snézkou 182

Vzhledem k tomu, Ze na na-
Sem trhu neni k dostani palivo
pro motory se zhavici svickou,
chtéli bychom zajistit jeho dis-
tribuci modelarskym  klubtim
a ZO Svazarmu. K tomu potfe-
bujeme znat vaSi rocni potfebu.
Predpokladana cena jednoho
litru standardniho paliva
(80/20) bude asi 20 KCs bez
obalu. Palivo bychom distribu-
ovali v kanystrech po 10 litrech.
Predbé&Zzné pozadavky klub(
a ZO Svazarmu zaSlete laskavé
do 14 dn( po prFeéteni této vyzvy
na adresu: Vlastimil Vanécek
Pod zameckem 383, 500 06 Hra-
dec Krélové 8

m 38 motorizovany vétron Astir (Modela) + Enya
I, 62. Vys. + pfij. Acoms Mk.Ill. Amat. 4-kan. FM40
soupravu + zdroje; k soupravdm mozno i serva. Z.
HlouSek, Okruzni 53, 678 01 Blansko

m 39 Malo pouzivanou 3-kan. soup. Modela Digi,
inov. typ + serva Futaba + kabely a dokumentace
(2800). Zabéhnuty motor MVVS 25 D7 (300).
T. Holenda, 517 61 Rokytnice v O. h. 190

m 40 Dvouplo$nik Max (350), U-model angl. stihacky
Hawker na motor 3,5 (200) a RC auto Lotus
i s motorem a nahradni kar. (1000). Koupim nebo za
néco z toho vyménim 2 ¢asovate KSB nebo
Graupner Termik. Nejradéji osob. odbér. V. Jed-
licka, 517 34 Vodérady 77

m 41 Dvoukanal. amat. vysila¢ + pfijima¢ + 2 serva
ST-1 (2200). P. RGzicka, Kratka 360, 354 91 Lazné
KynZzvart

m 42 Nové RC motory 10 cm3 Enya a Moki. Vaz.
Casopis Modelar ro¢nik 1972 az 1980. M. Soucek,
Cechova 9. 594 01 Velké Mezifici

®m 43 Motor Quadra 35cm3 (2500) + obfi model
Aviatik. HB-60cm3, OS MAX 6,6 cm3, po (500).
R. Koribsky, Na Libusi 669, 391 65 Bechyné

® 44 Dvoukan. amat. vys. + 2 serva AS-7 -mpfijimac
ARC 227 + pouzd. s nab. bat. (2300). M. Benda,
Polni 368, 354 91 Lazné Kynzvart

m 45 RC souprava Digi Tx + Rx r. v. 1986, 9. kanal,
spolehlivd (1900). J. Hartman, Litvinovskd 527,
190 00 Praha 9. tel. 85 88 701

m 48 Aero 3-61 a starSie Cisla Modelaf. M. Banoc-
zay, ¢ernySevského 29, 851 01 Bratislava

m 47 Bug. Kyosho Scorpion (2300). Bat. CS Rot
tfidéné (1100). Motor Picco (1000). Podv. Special
2WD, nadrz SG + tlumi¢, 2x lex. karos. V1 + V2, 2x
lam. V1, 1X nova lexan V2, 2x obuti Axell (2700),
i jednotlivé. Obuti MRC slick (500), rozest. podv.
4A4WD elektro — 3 difer. (380). Lad. vyfuk OPS
3.5 cm3— roura (500). P. Bohonék, Vaclava Rabase
869, 272 01 Kladno, tel. 490 64

m 48 Baterie aku. NiCd. 900 mA (po 10). Vhodné do
vysilaée Modela. J. Prachaf, Zahradni 76, 277 06
Luzec n. V.

m 49 Na kolejisté TT vagoény, lokomotivy, koleje
a ostatni materiadl. Seznam zaslu proti znamce. M.
Fiala, Palackého 162, 676 00 Mor. Budé&jovice

m 50 Fail Safe — bezpec&né pristatie s RC modelom,
3 kusy (175). Regulator motora do 5 A, 2 kusy (165).
Otackomér do 30 000 ot./min. s voltmetrom (390).
Ing. M. Ko$a, Kupecka 11, 921 01 PieStany

m 51 Nové RC motorové modely a vétroné, osobnf
odbér, seznam proti znamce. Ing. M. Jank(. Ko-
marov 60, 544 63 Vitézna-Huntifov

m 52 RC buggy na MVVS 2.5 cm3. M. Sloup, §tGrova
1156, 142 00 Praha 4

m 52a Tiibodovy hydroglizér Hornet, délka 760, na
motor 1.5—3,5 nejezdény (150). Melodie s lizky pro
AS-5, s motorem Mabuchi 380 + 2 sady NiCd
225/12 V (100). Ing. S. Kolena, MPCL 3170, jih IIl,
Venus$e. 058 01 Poprad

KOUPE
m 53 Dvé serva Futaba, ¢tyfi NiCd aku Asahi Sunrise
500 mAh/1,2 V, teflon, lodni Srouby @ 30 az 50 R+X,
digit, multimetr (do 900), konektory Futaba.
J. Darva$, 544 04 2ire¢ 106
m 54 Kvalitni sintrované akumulatory pro elektru. C.
Doubrava, Dlouhofiovice 128, 564 01 Zamberk
m 55 Mosaz, trubky 2/3 1m dlouhé, oc. drat g 1,3
rovny, 1 m dlouhy na nahon. L. Bartl, Na Skalce 371,
396 01 Humpolec
m 58 PE polotovary nebo hotova kfidla na QB 15/20,
Modelar 79, 80 83, jakykoliv Modelspan, Japan. Ing.
S. Kolena, MPCL 3170, jih lll, Venu$e, 058 01 Poprad
m 57 Nova serva Futaba FP-S28 nebo Graupner
C 505. blok motoru a hlavu na motor MB-61. plan na
model Graupner Starlet, katalog Simprop nebo
Multiplex ro¢. 87—=89. Ing. F. Stanék, Melkusova 10,
671 81 Znojmo
m 58 Kompl. vrtulnik Helix. Bez elektrické ¢&asti.
F. Hybela, W. A. Mozarta 2424, 434 01 Most
m 59 V3e co se tykd TT (levné). J. Jansky, Sluneéni
343. 285 71 Vrdy
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m 60 Na rekreacné lietanie pékny a Zachovaly RC
model lietadla na plavak (Taxi, Z-50L apod.) moze a]
s motorom. M. KaSiar. L. Svobodu 6/3. 969 00
Banska Stiavnica

m 61 NiCd 900 mAh, karosérie na RC — E, rozte¢
naprav 205 mm, servo Futaba FP-S29. R. Brokl,
Eimova 227, 572 01 Policka

m 62 Plany RC plachetnic Denisa, Babeta nebo jiné
podobné. J. Zadina, Nerudova 2247, 580 01 Hav-
lickdv Brod

m 63 Kvalitni nabije¢ NiCd akumulatorli. Rozsah
50—120 mA. L. FiSer, V. I. Lenina 1023, 434 01 Most
m 64 RC 2 az 4-kandl. soupr., kompletni se vSim
pfisluSenstvim, nepouzitou (Zachovalou), 3 serva
Futaba FP-S7 ijednotlivé, ¢as. Modelar 7/1979 (8).
B. Janak, 790 82 Pisetna 186

m 65 PloSny spoj na pocitaé ZX Spectrum aj
s obvodom ULA. R. 2iar, 1. méaja 1961/25, 031 0L
Liptovsky Mikulas

m 66 Bezeztratovy impulsni ovladac¢, nejr. tov. vyr.
vhodny pro motory Mabuchi 380, 540, 550 apod.
Popfipadé i s modelem elektry nejradé&ji 4x4. Jen
kvalitni. P. Nejezchleb, Boretickd 13, 628 00 Brno

m 67 Knihy E. Groner Die deutschen Kriegsschiffe
1915-1945, 1, 2., 3. dil. J. Pavlik, Husova 300,
549 01 Nové Mésto nad Met.

m 68 Modely fy Burago, Polistil, Matchbox, Corgi
atd. — sportovni a F 1. P. Cigler, Thomayerova 332,
344 00 Domatzlice

m 69 Plany zachrané lodé NSR Adolph Bermpohl
+ Vegesack. J. Cervicek, MeziSkolska 117, 417 12
ProboStov

m 70 Casovag, plskadlo a RC determal. F1A. Pot.
papir Japan, Modelspan tenky, pfekl. 0,8; 1; 1,5 mm.
J. Horky, 263 01 Dobfi$ 1074

m 71 Plan RC buggy. D. ftlha, sidlisté 931, 582 91
Svétla n. S.

m 72 Vrtulnik, novy s detonaénim motorem, a novy
motor 3,5 DF s RC karburatorem. P. Jonak, Na
zahradkach 219, 503 41 Hradec Kréalové 7
m 73 Navéstidla na TT. P. Filipek, kpt.
1098,908 41 Sastin-Straze

m 74 RC motory Enya 2,5cm3, 35cm3, 6,5cm3
jenom nové, nabidnéte. K. Kotelensky, Vladimirska
2459, 440 01 Louny

m 75 Nabidnéte 4 kusy japon. serv Futaba FP-S7
nebo FP-S12. Nova neb vyborny stav, s konektory.
J. Safafik, 691 08 Boretice 374

m 76 Plany na RC soupravu — automobil. R
Simanek, V parku 832, 473 01 Novy Bor

m 77 Laminatovy trup v meéfitku 1:4 na Z-126 az
Z-526; Z-42 Ci 43; Z-50 nebo ijiny. E. Cinciala, Klidna
132, 735 62 Mosty u C. TéSina

m 78 Mot. skiii MVVS 1,5 D. P. Jirman, Konévova
199, 130 00 Praha 3, tel. 82 36 34

m 79 Dvé serva AS-2 v dobrém stavu.
Coupkovych 32, 624 00 Brno
m 80 Planek RC buggy. Tel.
512 02 Kostalov 22

m 81 Kity letadel, vakuformy a zahrani¢ni literaturu
tykajici se pocatkl letectvi a 1. sv. v. J. Lachman. P.
Jilemnického 7/6, 679 04 Adamov

m 82 RC model do 2,5 cm® a RC vétron. M. Patin, F.
Krara bl. A-14, 050 01 Revica

m 83 Oto¢né servo. J. Mehly, Jesenského 13, 010 00
Zilina

m 84 Na N: lokomotivy, vagénky nakl. i osobni,
koncové koleje, MUDr. J. Dycka, Poliklinika, Trav-
nicka 2, 796 01 Prostéjov

m 85 Klikovy hfidel na motor MVVS 15 D.
V. Stummer, Jarcova 14, 757 01 ValasSské Mezific¢i
m 86 Kity lietadiel z 2. sv. vojny i si€asnych lietadiel
v mierkach 1:72, 1:32. M6zu byt i zostavené. Cenu
reSpektujem. Zaslite zoznam, typ a cenu. E. Knapcik,
Rozkvet 2044/87-35, 017 01 Povazska Bystrica

m 87 Motor Quadra 34 cm3, Titan 28 cm3 nebo
podobny. Nejradéji novy nebo zanovni. P. Vejvoda,
Tynska 69, 398 43 Bernartice

m 88 Dokumentaci na DH-89 Dragon Rapide, nej-
lépe Profile 144; Sopwith Strutter Profile 121,
Douglas Dauntless. Podvozkové servo, serva Robbe
RS10 nova. I. Vyznal, J. Fu€ika 1948, 440 01 Louny
m 89 Planek na RC 6-kan. vysila¢ i pfijimac. K.
Kucera, Voronézska 4749, 760 05 Gottwaldov-Jizni
svahy

m 90 Servo Robbe RS 10 do 500 K¢s.
Stonovisté, 353 01 Marianské Lazné

m 91 T¥i serva Futaba FP-S28 nebo FP-S29 (pouze
nova), nabije¢ NiCd &lankd 4,8V/50mA s automati-
kou (nebo kdo vyrobi), tlusty Modelspan. J. KoZeny,
Tererova 1356, 149 00 Praha 4

m 92 Modely aut firmy Burago 1:18 i stavebnice. J.
Sladek, Netfebice 156, 382 42 Kaplice 2

m 93 Dvoukandl. RC soupr. Acoms jen kompl. i se
servy v dobrém stavu. O. Kubicek, Stiborova 31,
779 00 Olomouc

m 94 El. motor Mabuchi 540 RS, 380 RS v dobrém
stavu. Planek na RC motocykl-elektru. I. Sramek,
753 52 Skalicka 52

m 95 Dvé serva Acoms AS-7, par krystald Acoms 27
MHz, palivo Z nebo metyl. L. Gregor, Primyslova
1128/30, 500 00 Hradec Krélové

m 96 10 SN74LS154. M. Blazek, 538 25 Nasavrky
163

Nalepku

F. vanaC,

942 73. M. Tomiska,

R. Cihla,

32

m 97 Motor do prehravace.
542 21 Pec pod SnéZzkou 182
m 98 Prijima¢ Acoms ARA 540 FM, nova nebo mélo
pouzitd serva Acoms AS-2, AS-3, Futaba S28, S29.
J. Anvz. Podfezov 650. 517 54 Vamberk

m 99 Nesest. kity letadel (1:72) Mitsubisi A6M2,
A6M5, Tempest, Typhoon, F-17E, F, G Fortress, F-14
Tomcat. Dale vym. 5. dil Vojenskych letadel za 3. dil.
M. Neumann, Pohr. strdZe 62, 669 02 Znojmo

m 100 Tovarni 4 a vice kan. FM soupravu, nova,
zanovni. Z. HlouSek, Okruzni 53, 678 01 Blansko

m 101 RC makety &s. vétroi( Orlik, Sohaj, Lufnak,
Krajanek apod. Ing. J. Drnec, Krakovska 7, 110 00
Praha 1

m 102 Motocykly Electra Glide Harley — Revell
a historické stavebnice i dobfe postavené. M. Libra.
Dr. J. Uhra 37. 796 01 Prostéjov

m 103 Nefungujici a poSkozena serva, i jejich
veskeré Casti. Plati stale. K. Brabenec, Leningradska
2337, 390 01 Tabor

m 104 Lokomotivu na TT. Moderniho typu. Nejradé&ji
Skoda. R. Kalabis, Leninova 24, 794 01 Krnov 2

m 105 Modely automobild Renault (i licenci)
a karavanl a katalogy firmy Matchbox. P. Joks,
Havlickova 95, 586 01 Jihlava

m 106 FM 40 MHz krystaly k. 50. 51, 52, 53. Na FSR
lod. motory 6,5, 15cm3. Len nové. T. Bartko, TSK
B-24/245, 979 01 Rimavska Sobota

m 107 RC elektru Renault 5 Turbo Zachovalou.
Levné. P. Vasatko, Kfejpského 1529, 149 00 Praha 4,
tel. 76 69 65

m 108 Plan &. 79s Citabria. J. Moreso, Skolni 4,
664 41 Brno-Ostopovice

m 109 Klikovy hfidel na motor Sokol OTM 2,5 cm3,
nebo cely motor. J. Trousilek, Baarova 1380, 500 02
Hradec Kréalové

m 110 Pfijimaé Acoms-540FM, par krystald Acoms,
40MHz FM, serva Acoms. J. Nechvile, Sebrov 104,
679 22 Liplvka

m 111 Porsche 934 Tamiya, popf. jinou elektru. J.
Dobe$, Pod homolkou 33, 150 00 Praha 5
m 112 Konektory na serva Simprop.
Bélinského 963, 102 00 Praha 10-Hostivaf
m 113 Zeleznici HO. Zn. seznam. M. Marsalek,
Jaselska 1843, 753 01 Hranice na Moravé

m 114 V HO kolejivo Pilz i prazcovy pas, vyhybky;
v HO, N, Z loko, vagény, kolejovy jefab, auta
i figurky, v Z i celou sestavu vcetné koleji
a pfisluSenstvi; v N vyménim BR 65 parni za jiné
loko; J. Bek — Atlas lokomotiv 5, 6 za 2, 3 — nebo
prod, a koup. Koupim knihy Dampflok-Archiv 2 az 5,
Ellok-Archiv, Diesellok-Archiv; nabidka stala
s udanim typu a ceny modeld nebo karosérii. M.
Bobalik. Vlaské 1, 788 33 HanusSovice

m 115 ¢tyfdoby motor obsah nad 10 cm3, vrtulnik
nebo stavebnici tovarni vyroby. J. Brokes, Bartofiov
55. 789 63 Ruda n. M.

Spécha. R. Jaskow,

P. Holub,

m 116 RC motor Enya 3,25 novy nebo malo béhany.
M. Michéalek, Teplick4a.281, 190 00 Praha 9-Prosek

VYMENA

m 117 Modely sovétskych firem (letadla, lodé, tanky)
za modely zapadnich firem (letadla a bojovéa techni-
ka). V. Kulakovskij, Smolnaja d. 23, k. 2, kv. 236,
125 493 Moskva, SSSR

m 118 Seda serva Varioprop — zanovni, elektricky
navijak F3B, motorova lupenkova pilka za serva
s elektronikou, kuffikovy psaci stroj, startér letec-
kych motorli, nebo prodam. F. Dvofak, Osvobozeni
99, 273 03 Stochov

m 119 Zabéh. OS Max 21 VF-BR Car (3500) + tah.
kerb. HB + lad. tlumi¢ (dohoda). P. Vali§, Neuman-
nova 6, 307 08 Plzen

m 120 Hleddme mechanika a spolupracovniky do
nového tymu F3D; RC-P. Prod. am. tlumi¢ MVVS 2,5
(75), nep. Mk-17 (95), am. startér (330), nep. vyfuk
Magie MVVS 3,5 (95), Mars Mini 40 MHz (70), kfidla
Modela polystyrénova (25), lam. trup Spurt (120),
plan puls. motoru Donald (15), Stfibrny Sip (25), Mid-
dle Stick (25). J. ¢erny, Anglicka 25, 120 00 Praha 2
m 121 RC soupr. 6 AM 27 + 4 serva Futaba + zaléta-
ny akrob. model Presto s motorem MVVS 6,5; MVVS
3,5 GFS-RC caste¢né zabé&hnuty, RC vétrofi Vega,
12V spousté¢ + regulator zhaveni, hydroplan Coch-
tan (bez mot.). E. Zuka, Dobrochov 91, 798 07 Bro-
dek u Prostéjova

m 122 Vrtulnik Helix letuschopny bez RC soupravy

+ rozestavény — i jednotlivé. M. Solc, Palackého
753, 464 01 Frydlant v Cechach
m 123 Podvozek 1:8, 4x4 (nez. odpruz., medzinapr.

volnobezka, remen. nahon) + disky, nahr. diely. Kva-
lita, novy (6500). J. Krajéik, Moskovska 1283/1,
957 01 Banovce nad Bebravou

m 124 Motorovy vétroi s motorem vpiedu (480), vé-
trofi s pylonem pomoc, motoru (480), cviény motor,
model typu Fakir pro motor 3,5 az 6,5 cm3 (450),
magnetové vybavovace 2 ks v celku (80). J. Pricha,
Budovatelska 1026, 388 01 Blatna

m 125 Podvozek Columbia MK4 + karos. V1 + V2
+ disky a nahr. dily. M. Hybl, A. Zapotockého 50,
789 01 Zabfeh na Moravé

m 126 Vysila¢ Tx Mars Il 52. kanal + pfijima¢ + Re
vybavova¢ (600), vysila¢ Futaba FP-3F, 9. kanal
(1100), nesestav. kity Revell F-18 Hornet 1:72 (150),
BAC Jaguar GR.Mkl 1:144 (40), barvy Revell. R
Wozniak, Smrkova 24, 312 04 Plzen

m 127 RC soupravu Simprop SAM 7.kan., 2 pfi-
jimace, 1X diferenc. vychylky, ix program, 1x mixer,
6 serv, nabije¢ (7000). Trup Helix (250), mot. model
Pif 6,5 (800), pfip. s mot. MVVS 6,5. P. Pansky,
namésti 24, 336 01 Blovice
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i 52. Model M-of
Aero C-104.
Letova hmotnost 14 g

» 53. RC dvouploSna
kachna

s elektropohonem.
Rozpéti 1000 mm,
délka 800 mm,
hmotnost 1200 g. motor
Mabuchi 550 RS,
napajeny 8 ¢lanky

1,2 Ah, s tlaénou vrtuli
180/100. Ovladana jsou
kfidélka, sprazena

s pfednim kolem
podvozku, a plovouci
kachni plocha.
Vypinani motoru je
odvozeno od ovladani
kachni plochy

i 54. Rekreacni RC model
Retro Rozpéti 1600 mm.
délka 1140 mm,

hmotnost 2.2 kg, motor
0OS 6,5 cm3(muze byt uz
od 3.5 cm3. Ovladany
jsou otacky motoru,
smérovka, vySkovka

a kridélka

» 55. Cvicny RC model
Kucmoch. Rozpéti
1200 mm, délka

995 mm, motor Enya
3,25 cm3 RC souprava
Modela Digi.
Modelarska realizace
pfedstavy malého
amatérského letounu

4 57. RC motocykl. Délka
485 mm. vysSka bez jezdce
320 mm, Sitka 135 mm,
motor MVVS 3,5 G,
dvoupovelovou
soupravou Acoms jsou
ovladany otacky motoru
a naklon modelu, jimz je
ovlivihiovan smeér jizdy.
Zadni kolo je pohanéné
motorem pres
odstfedivou spojku,
zubovy a fetézovy prevod

» 51. SoutéZni model

RC VI PeMi. Rozpéti
2000 mm, délka 1030 mm,
hmotnost 850 g, RC
souprava Acoms ovlada
smérovku.



Podle planku ze
stavebnice si postavil
cvicny RC model
QB-20H Pavel Kucera
z LMK Hodice

i Autorem modelu
motorového vozu

M 262.0 pro kategorii
A2/TT je junior

J. Cervenka z Trutnova

Snimky: P. Fencl,
P. Franc, F. Maorkus,
M. Salajka, O. Skacha

INDEX 46 882

i ,Hitem" naSich lofiskych soutézi RC maketaf(i byla maketa C-104S v mé-
fitku 1:4,32 K. VodeSila z AK BeneSov, pohanéna ,desitkou" HP 61 ABC

v S tfimotorovou RC maketou Savoia Marchetti SM-79 o rozpéti 2350 mm
startoval na lofiském MS maket v Italii domaci Carlo Bergamaschi



