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K TITULNIMU SNiMKU

Jednou z novych maket loriské sezény byl Wibaut Tri Motor
J. BanaSe, ktery na Lazeriském poharu v Karlovych Varech
vyfotografoval P Franc. Model v méfitku 1:9 ma rozpéti
2500 mm a je pohanén tfemi motory 6,5 cm3

v Nelatajici maketa letounu firmy General Dynamics
F-16A Condor je az na oteviraci kabinu, podvozek, pfi-
davné nadrze a antény cely z papiru. Autorem je - kdo
jiny nez O. Stejskal z Linhartic

4 Osobni viz Be ve velikosti
TT neni sice posledni praci J.
Zelenky z Plzné, ale rozhodné
nepatfi k nejméné vydarenym

v Uhledny cviény akrobaticky
U-model, pohanény motorem
MVVS 3,5, navrhl a postavil S.
Holub z LMK Otrokovice. P¥i
navrhu vySel ze zndmého mo-
delu Letka

4 Obfi RC maketu letounu Fokker D Vil
si postavil K. Svoboda z Havlickova Bro-
du. Model o rozpéti 2600 mm a hmot-
nosti 12 kg je pohanén motorem Quadra
o zdvihovém objemu 32 cm3. Nejvice
Casu ze 700 h, potfebnych ke stavbé, pry
zabralo ru¢ni kresleni kamuflaze, sesta-
vajici z nepravidelnych Sestitihelnik{

v | raketovi modelafi by si kromé sou-
téZnich modell mohli ob&as postavit né-
co jen tak pro radost. Zatim se tak déje
jen velice zfidka; s timto raketoplanem
kachni koncepce, vynaSenym raketou se
dvéma boostery, létal J. Taborsky z MK
VNV NaSe vojsko na loriském prazském
show Létame pro véas



B85560Dh
misto uvodniku

.Napi§ néco jako uvodnik z pohledu své neukaznéné
pocitologie a divéryhodné precitlivélosti. Citim, Ze bych to
nemél psat ja. Moje zodpovédnost Séfredaktora je jinad nez
tvoje zodpovédnost klauna, i kdyZ jsme oba torpédovani
pfekotnym vyvojem tychz udalosti, které jsme pomébhali,
kazdy po svém, uvést do pohybu. Vim, Ze dostavas dopisy od
modelafd z rlznych mist republiky, protoze védi, Ze jsi
modelaf srdcem. Né&které z t&ch dopisd ti zavidim."

Zakladnimi fidicimi figurami spole¢nosti jsou kat, blazen a kral.
Nevim, kdo se citi byt povolan na posty kata a krale, ja se hrdé hlasim
na Gfad werichovského blazna, ktery ma na klobouku misto rolnicky
vySité soufadnice Benedekova profilu 8556b.

Nejsnadnéji se mi formuluje to, co nechci. V prvni fadé, pokud se
ty¢e modelafstvi, nechci a nemdzu nemodetafit. Uizl bych tak vétev,
na které zrajou plody veSkerého mého konani, vétev, na které
zvédavé sedim a klatim okouzlené nohama. Chci pfipomenout
zapomnétlivym, jak ¢lovék zlehkne, az se mu chce samotnému létat,
kdyz po prvnim rannim kole méni holinky za tenisky. KdyZz po ocku
sleduje vle¢nou $ndru pobihajici v termickém kominé, na jednom
konci eroplan, na druhém ¢lovék, kterého radi vidime, ackoliv o tom
nemluvime ... KdyZ spolehlivé vyhledava vSechny klesaky na letisti
a mota se ve svinské, dusivé kukufici... KdyZ se snazi rychle odlétat
svoje starty, aby se mohl vénovat détem: ,Co klickuje$ jako zajic,
Franto? Mas ten hagek moc vpfedu!" KdyZ se vraci dom(, rozveze
trosky a déti a dospéli si daji pivo a vedou svétovy modelarsky feci.
KdyZ jdu spét posledni a sdm, maluju si na vnitfnich stranéach vicek
senzacni eroplany, které bych postavil, kdybych chtél — vSichni by
koukali. Zatim po vzacnych chvilich stavim nova kfidla. Naplanoval
jsem si na zimu troje, uz je zase Unor a dokoncCuji ty jediny, co
nejiednodusi, abych mél viibec s ¢im létat.

Taky nechci stfilet pfed Iétanim. Pokud si dobfe pamatuiji,
v uplynulych C¢tyficeti létech se dvakrat vazné mluvilo o tom, ze
modelaFr bude pfed soutézi povinné dobfe stfilet ze vzduchovky ¢i
malorazky, aby mohl nasledné libovolné létat. Libila by se mi
recipro¢ni situace, kdy by stfelec nejdfiv dobfe létal s modelem
a potom by mohl libovolné stfilet kamkoliv. Promifite mi vniknuvsi
sem odlesk demagogie. VSichni jsme trochu hrbati.

Nechci vazat starost i krdsu hodin prozitych s kamarady,
s nadanymi i neSikovnymi détmi, do kolonek nevystizné soutéze
aktivity, kde ucast na politické akci byla vic nez skute¢nost, ze kluk
ziska lasku k modelafing, v pravém smyslu slova se polytechnicky
rozsviti a zamérné Uspé3né vystuduje vysokou 3kolu pfislusného
sméru. To uz se do rubrik neveSlo. Stejné tak soutéZ aktivity
nepostihovala obecné kladné formovani morélnich vlastnosti déti
v nasSich klubech a krouZcich.

Nechci se dozvidat na Zadnych spoleénych schdzich, Ze jsme malo
branni a moc techni¢ti a hravi a tedy — z hlediska organizace
— okrajovi. Znam z vypravéni pfedniho ¢eského maketare historku,
kterak armadni Gtvar planovité rusil tréninky RC maketafd
z nespokojenosti nad tim, Ze si dospéli lidé hraji, zatimco oni, vojaci,
zvySuji obranyschopnost statu. Svérazné si vylozili, Ze Svazarm
znamena spolupraci s armadou! Modelafstvi je sport, polytechnick&
vychova, aplikovana fyzika, pfiprava na velkou aviatiku a na kazdou
jinou smysluplnou ¢&innost, modelafina je i poezie, ale v ZaAdném

modelar Y0
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,Slabost naSeho Svazu je také v tom, Ze Svazarm od jinych
organizaci pfevzal mnoho byrokratickych zplisobl prace, kterych se
musi rychle zbavit!...* (Generalporu¢ik Cenék Hruska na X. sjezdu
KSC, 1954.)

Modelafstvi by méli fidit lidé, ktefi nasi ¢innosti rozuméji, maji k ni
lasku. A nesmi jich byt moc.

Dluzno fFici, Ze model&fi dosahli, pravé v rdmci Svazarmu, mnoha
skvélych vysledkd, podloZzenych z gasti finanéni dotaci, z ¢asti praci
nékterych schopnych ¢&inovnikd, hlavné vSak buldoéi Gpornosti,
invenci a obétavosti modelafd samych.

Domnivam se, Ze modelarstvi je Cesky narodni sport (letecké
urcité), i kdyz je nas dohromady snad jen 60 000. Dali jsme svétu
stovky gigantd od dob, kdy natoil Pénaud poprvé svazek svého
Planophora, do dneSka. Bez ohledu na organizace (MLL, Doslet,
Svazarm).

Tady se nabizi srovnani s Uspésnosti ,velkych" sportl, jakymi je
napfiklad fotbal, které vychazi vyrazné v nas prospé&ch. Rikam to
proto, Ze jsme nasim Spejlovym piedchddciim zavazani a Ze mame na
to byt jim dobrymi potomky. Neéktefi jako sportovci, jini jako
formovatelé Casti mladeze, dalsi jako hravi chovatelé uSlechtilého
konicka.

Tohle vSechno vim jisté.

Méné jistoty mi poskytuje ne UpIné srozumitelna pfedstava o dalsi
organizaci naseho hnuti. Jasné sl uvédomuiji, Ze jsem jen pfedstavitel
malého venkovského leteckomodelarského klubu, s 3askovskym
kloboukem, popsanym soufadnicemi, na hlavé. Jednani, kterych
jsem se zuc€astnil | o kterych jsem dostal jen zpravy, ve mé vSak budi
rozpaky.

Z osobniho i pisemného styku s modelafi jsem ziskal ne zcela
presnou vizi o modelafském svazu, ktery by mél byt zcela autonomni
a civilni a mél by byt jednou z nékolika svobodnych slozek jakéhosi
svazu technickych sportll. Zakladni jednotkou by mél byt klub, potom
tfeba oblastni ¢i republikovy organ a konecné federalni instituce.
Aparét pouze nejnutnéjsi, zato operativni a dokonce kontrolovatelny.
Pfisun financi nevelky, akcent na eventualni hospodéafskou aktivitu
jednotlivych slozek. Zastoupeni v FAI prostfednictvim Aeroklubu
CSSR. (Letecti modelafi by, logicky vzato, méli patfit k aeroklubim.
Maji mnoho spole¢ného, v neposledni fadé i osobni vztahy. Faktem,
ktery mluvi proti tomu, je nezadouci roztrhani modelart na malé celky
podle odbornosti.)

Sestoupim radéji z tenkého ledu vlastni politické naivity. Zatim
tomu nerozumim, nevim, kde je dobra ville vyuZit spravnou zménu
politického klimatu ku prosp&chu modelafstvi a ve svych dlsledcich
pro dobro spole¢nosti, a kde je gumova péatef a snaha zurogit situaci
pro vlastni prospéch. Uklidiiuje mé fakt, Ze hlavnimi nositeli sily
modelafstvi jsme my, obyCejni péSaci, ktefi zabydlujeme letisté
a dilny. Tak to bylo, je a bude. (Kdyz to vSechno po sobé Cctu,
uvédomuju si, Ze vynechavam prisludniky dalSich odbornosti. O téch
to ale plati zrovna tak!)

Az ndm bude vSechno bezvadné fungovat a jenom penéz bude
mozna min, budeme si platit ndjem dilny z vlastni kapsy (jako ostatné
u nas az do predlofiska) a budeme modelafit, co se do nas vejde.
Kdyz si néco vydélame, vyrazime se samokfidly na Lady Shelley Cup
do Anglie nebo do Gliwic a stravime péar zimnich vikendl s A-
-dvojkami na jezerech v Norsku. Kral pocestuje s nami a kat se bude
muset poctivé Zivit.

KdyZ nam to nepljde, budeme se koukat.

Jan Spaleny

Mrzimne, Ze pfedchazejicl fadky si uz asi nestihli pfecist pfed svym
odjezdem delegati mimoradného sjezdu Svazarmu. MoZna by
nékterym mnohé -osvétlily. V dobé, kdy odevzdavame tento seSit
Modelafe do vyroby, se k nAm totiz dostavaji nejrliznéjsi zvésti o dost
podivné pfipravé tohoto zasadniho jednani. V&fim, Ze ale nakonec
budou ve Zliné ve vétSiné lidé, kterym jde opravdu o dalsi rozvoj
zajmovych €innosti a nikoli o zachovani pracovnich prilezitosti pro
stavajici aparat Svazarmu.

Vladimir Hada¢

Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51,
linky 468, 465. Vychazi mésicné. Cena vytisku 5 KEs, pololetni pfed-
platné 30 K&s. - RozSifuje PNS. Informace o pfedplatném poda
a objednavky prijima kazda administrace PNS, posta, dorucovatel
a predplatitelska stfediska. Objednavky do zahrani¢i vyfizuje PNS
- Ustfedni expedice a dovoz tisku Praha, administrace vyvozu tisku.
Kovpakova 26, 160 00 Praha 6. Navstévni dny: stfeda 7.00 az
15.00 h., patek 7.00 az 13.00 hodin. - Inzerci pfijima inzertni oddélen{
Vydavatelstvi NASE VOJSKO. Tiskne NaSe vojsko, s. p., zavod 8,
16200 Praha 6-Liboc, Vlastina 710. Nevyzadané pfispévky se
nevraceji.

Toto ¢islo vySlo v bfeznu 1990.
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MK Prostéjov

Modelarsky klub vznikl v Prostéjové pocat-
kem 3Sedesatych let pfi mistnim aeroklubu.
Jeho ¢lenové méli od pocatku dobré pod-
minky k ¢€innosti, nebot mohli vyuZivat ke
stavbé modelll klubovnu aeroklubu a k Iétani
wvojenskou louku"— byvalé vojenské letisté.
O tyto moznosti vSak ¢asem pfisli, kdyz bylo
pfi stavbé délnice pfeloZzeno vedeni vyso-
kého napéti a létani velkych letadel i modelu
bylo v tomto prostoru zak&zano.

Béhem doby se sice modelafim podafilo
ziskat klubovnu v OOPM, ale ta stacila pravé
tak k uloZeni materialu. Navic o ni zakratko
také pfisli, ackoliv nadale v ODPM vedli
krouzky mladeze.

Po tomto zasahu se klub témér rozpadl
a pét let Zivofil vlastné jen diky tém modela-
fim, ktefi stavéli modely doma. Nepiijemna
situce se zacCala zlepSovat az po nastupu
nové generace mladych modelafd, ktefi se
s tim nechtéli smifit a pokousSeli se ¢innost
klubu obnovit. Po pétiletém boiji se jim prece
jen podafilo ziskat novou klubovnu. Je vSak
v asanac¢nim pasmu, a tak neznaji dne ani
hodiny, kdy se budou muset znovu stéhovat.

Z 50 aktivnich &lend klubu se jich sou-
téZnimu létani vénuje jenom tucet, ale pfi
rekonstrukci klubovny pomohli vSichni. Klu-
bovna se jim stala témé&F druhym domovem
— chlapci sem chodi kazdy den; pokud
zrovna nic nestaveéji, tak alespon na kus feci.

Modelafi v Prostéjové zatim majf kde
stavét modely, ale s létdnim je to horsi.
V uplynulych patnécti Iétech se jim nepodafi-
lo ziskat novou plochu, na niz by si mohli
postavit kruh pro upoutané modely. Poméaha-
li si, jak se dalo, ale kdyz po nich napfiklad
&lenové TJ Zelezarny Prostéjov za nékolika-
hodinové puljceni Skvarového hfisté chtéli
500 K¢&s, bylo to nad jejich moZnosti, a soutéz
museli zrusit. Od stejné télovychovné jednoty
se také uz nékolik let marné pokouseji ziskat
nepouzivané zarostlé hfisté, kde by mohl byt
postaven alespofi maly kruh pro upoutané
modely.

V nedavné dobé& se jim podafilo ve
spolupraci s mistni vojenskou posadkou najit
vhodné misto, a dokonce se s vojaky dohodli
na vystavbé asfaltové plochy. S jeji stavbou
vSak jeSté nezacali a zd4 se, Ze pfi soucas-
ném omezovani prostiedkd k vystavbé& mo-
delarského letisté mozna ani nedojde.

Béhem doby se v klubu vytvofilo nékolik
zajmovych skupin. Nejvic modelafd se
v sou€asné dobé vénuje kategorii RC V2-PM,
fadu stoupencl maji upoutané modely
a v posledni dobé vzrist4d zdjem o halové
modely. BohuZel o halu méaji velky zajem
tenisté, takze modelafim je nyni téméF
uzaviena. Je to velkd Skoda, nebot dvé
soutéze halovych modell, které se jim
podafilo uspofadat, se t&sily velkému zajmu
sout&zicich i divakd.

V lonském roce bylo pfi klubu zfizeno
okresni metodické stfedisko, ale cinnost
dosud nezahédjilo, nebot na jeho dokongeni
uz nejsou prostfedky. Modelafi by je vSak
chtéli otevfit co nejdfive, at jiz pod hlavickou
nové vznikajiciho modelarského svazu, nebo
jako zafizeni klubu.

2

Clenové Modelklubu vedli na 3Skolach
v Prostéjové a v okolnich vesnicich Sest
krouzkd mladeze. Nékteré z nich se vsak
v lofiském roce rozpadly, nebot napfiklad
raketovym modelafim z Uréic se nepodafilo
ziskat prostfedky na nakup raketovych mo-
torl a moznost stavét modely, s nimiz nelze'
létat, nikoho neléaka.

At jiz probihajici zmény ve Svazarmu
dopadnou jakkoliv, je jisté, Ze si modelafi na
svou ¢innost budou muset alespori ¢astecné
ziskavat prostfedky sami. Proto Prostéjovsti
zacali hledat uz dnes moznosti, jak doplnit
nepfilis plnou klubovou pokladnu. Zatim
uvaZzuji o pofadani modelafskych burz, ¢a-
sem by se chtéli pustit i do dalSich €innosti.

mas

Ostrava

Leteckomodelafsky klub Ikarus byl pfi
vysoké Skole banské v Ostravé zalozen
v roce 1964. V poslednich létech v3ak méli
jeho ¢lenové dojem, Ze jsou jen trpénym
pflvazkem, a tak uvitali pfileZitost k ¢astec-
nému osamostatnéni. Plvodni prostory
v Domé Svazarmu VSB sice neopustili, ale
nastéhovali se také do novych mistnosti
v budové méstského vyboru Svazarmu, které
se jim podafilo ziskat diky spolupréaci
s aeroklubem.

V dobé vzniku klubu se vétsina jeho ¢lenl
vénovala stavbé upoutanych modeld, jesté
dnes se mnozi vénuji modeldm kategorie
SUM a upoutanym maketam. V posledni
dobé vSak ziskavaji stale viée stoupencl
vétroné kategorie RC V2, s nimiz si ¢lenové
klubu nékolikrat dolétli pro tituly krajskych
pfebornikd a zuGastnili se v této kategorii
také v8ech dosud uspofadanych vrcholnych
SOutézi.

V péti krouZzcich vedou instruktofi klubu na
35 déti, jez se vénuji stavbé upoutanych
modell, hazedel a vétroill, néktefi se pustili
i do stavby halovych modell. Pro chlapce je
velmi vyhodn& spoluprdce modelarského
klubu s aeroklubem, nebot majf pfilezitost
zalétat si s modely na letiSti a obCas si také
mohou prohlédnout velka letadla.

Vétsinu prostiedkd na Einnost klubu zis-
kavaji modelafi jiz nékolik let predevsim
brigaddnickou ¢innosti. Kazdy modelar, ktery
se brigaddy z(€astni, ma narok na pfidéleni
uréittho mnozstvi modelarského materialu,
zbytek penéz pak slouzi k nédkupu spo-
le€ného vybaveni a materialu pro krouzky
mladeze. Z takto ziskanych prostiedk( si
napfiklad koupili vysilace a privésny vozik,
Vv némz vozi na soutéZze modely.

mas

Prostéjov

Zacatky  automobilového  modelafstvi
v Prostéjové spadaji do konce 60. let, tedy do
doby, kdy se u nas zacaly objevovat prvni
drahové modely. Vznik klubu automobilo-
vych modelafd je pak spojen se jménem
Antonina Stourace, povolanim Iékafe, ale
dusi automobilového modelare.

Dnedni ¢lenové klubu vSak jiz patfi
k mladSi generaci, a tak si pamatuji jen na
stéhovani starické autodrahy do nové mist-
nosti v ODPM a na jeji rekonstrukci pocat-
kem 70. let. Tato draha je v provozu dodnes
a do svéta rychlych kol se po n( vydalo uz

nékolik desitek mladych modelafd. Jak se
vSak zdokonalovali, chtéli svou zrucnost
prokazat i na vétSim prostoru, a tak v klubu
vznikla Sesti¢lenn& skupina, jejiz ¢lenové se
vénuji stavhé RC modell. Ctyfi z nich se
zameéfili na elektry, dva se pravidelné zucast-
fuji serialové soutéZze O pohar E. Junkové.

Na nedavném setkani automobilovych mo-
delarl v Pofi¢i nad Sazavou by! ustaven
samostatny RC model car club CSSR.
V budoucnu by se mél stat ¢lenem mezi-
narodni autl¢kafské organizace EFRA. Clen-
stvi v mezinarodni organizaci sice asi pfinese
zménu naSich narodnich pravidel, respektive
jejich prizpGsobeni pravidldm mezinarod-
nim, ale na druhé strané umozni nasSim
modelafim ¢astéjsi G¢ast na mezinarodnich
soutézich.

K €lenstvi v nové organizaci se pfihlasili
i Prostéjovsti, ale na své nasledovniky neza-
nevreli. Ackoliv jim to materialni podminky
témér nedovoluji, stadle vedou dva krouzky
mléadeze, v nichz se dvakrat tydné schazi na
30 deéti.

Mladi model&fi se po pfichodu do krouzku
nejprve pll roku vénuji stavbé drédhovych
modeld. Po jejich dokonéeni se s nimi
zUCastiuji okresnich soutéZi; nejlepsi pak
i krajskych. Zajem chlapcl o stavbu modeld
i 0 soutéze je velky, ale pfi soucasné nabidce
materialu v naSich obchodech mnoho Sanci
na dalSi postup nemaji.

Také prostiedky na &innost krouzkd
mladeze Ize ziskat ¢Im dal hif. V Prostéjové
zatim maji v ODDM dobré zazemi, ale je
otazkou na jak dlouho. Déti si s tim hlavu
pfilis neldmou a instruktofi doufaji, Ze se jim
i v budoucnu podafi ziskat alespon néjaké
dotace na zajmovou ¢innost déti.

tin

Prerov

Modelafsky klub vznikl v PFerové na
pocatku 50. let sloucenim kiubu pfi n. p.
Meopta a klubu v Mostni ulici. Jeho dne3ni
Clenové se vénuji stavbé volnych a RC
modelll letadel, drahovym a RC modeliim
automobild a stavbé lodi.

S rozvojem modelafstvi se v kraji zacaly
objevovat ,specializované" kluby, a tak
v nékolika poslednich Iétech odesli z Pferova
stavitelé lodnich modell tfidy F1 do klubu
v Hranicich, déti z krouzkd s J. Gardavskym
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do Zelatovic a volfidskafi do klubu pfi JZD
Troubky, kde maji pro svou €innost o néco
lepSi podminky.

Pfesto ma MK Pferov na 110 €lend, ktefi
o sobé davaji na soutézich védét. Nej-
Pferova ve tfidé FSR. J. Sticka vybojoval
dvakrat titul pfebornika CSR a dobfe si
pocina i v serialu FSR; neméné Uspésni jsou
otec a syn Novotni. Mezi automobilovymi
modeléfi ziskal dobré jméno ing. Z. Pokor-
ny, v posledni dobé& si dobfe vede i P.
Maslan.

Mezi prerovskou mladezi je o stavbu
modelll velky zajem, ktery vsak bohuzel
— stejné jako snaha instruktorll — troskota
na nedostatku materialu. Clenové klubu
vedou pfi MEDDM krouzky drédhovych auto-
modelafQ, staviteld RC modelt automobill,
letecké modelare a mladé lodickare. O tom,
Ze se jim prace s mladezi dafi, se mize
vefejnost pravidelné presvédcovat na sou-
téZich a pfedevSim na propagacnich vystou-
penich.

tin

Zelatovice

V Zelatovicich byl fadu let ,papirovy"
automotoklub ZO Svazarmu, jehoz jedinou
¢innosti byl odbér ¢lenskych zndmek. Kdyz
uzZ byla situace neunosné a organizaci hrozil
zanik, pfiSel nékdo na napad, Ze by €innost
zéakladni organizace mohli ozivit mladi mode-
lafi. Déti zam&stnancl JZD Zelatovice zatim
totiz za modelafstvim dojizd&ly ze Zelatovic,
Tuéina, Podoli a Cech do krouzk( v Prerové.
KdyZ se pro vedeni krouzkd podafilo ziskat
Jardu Gardavského, ktery 32 let modelafil
v Prerové a mél s vedenim déti dostatek
zkuSenosti, bylo rozhodnuto a v Zelatovicich
vznikl modelarsky krouzek.

V soucasné dobé patfi — ac je podle nazvu
vlastné jen krouZzkem MéDDM Prerov
— k najaktivngjsim klubim v okrese. Na
rozdil od ostatnich v3ak v Zelatovicich tém&F
nemaji ,amrtnost”, atak museji odmitat dalsi
zajemce o €lenstvi v krouzku leteckych nebo
automobilovych modelafd.

Mladsi Z&ci, ktefi chodi do krouzku druhym
rokem a maji za sebou prvni hazedla a A-
trojky, stavéji nyni Andulky a chystaji se na
létdni s RC modely Sirius, jichZz postavili
podle planku J. Fary osm. Automobilovi
modelé&fi zlepSuji modely, s nimiz soutézi
v kategorii RC-ES.

Nejpestiejsf je Cinnost starSich chlapcd,
ktefi do krouzku chodi vétSinou pét let. Po
prvnich létech, b&hem nichz si v3e vyzkouSe-
li, se kazdy z nich vénuje néCemu jinému:
Néktefi staveji upoutané makety a vétroné
kategorie F1A, jini se pustili do RC modeld
automobil nebo RC modelll letadel.

Od pocatku modelafského déni v Zelatovi-
cich je pro jeho rozvoj vyznamna podpora
mistniho JZD, jehoz pracovnici pochopili
vyznam zajmové c¢innosti mladeze a vse-
mozné ji podporuji. Nejde vSak jen o finanéni
prostfedky, bez nichz je €innost déti nemysli-
telnd, ale i o moralni ocenéni jejich snazeni.
V Zelatovicich je bézné, ze louka, na niz se
bude konat soutéz, je v€as pokosena, Ze déti
b&hem soutéze dostavaji zdarma obcerstve-
ni, ito, Ze vedeni JZD pravidelné vénuje ceny
pro vSechny ucastniky soutézi.

Pfipocitdme-li k tomu jeSté podporu rodi-
€0, ktefi déti do krouzkld ,neodkladajf', ale
zajimaji se o jejich vysledky, podporuji je
a v roli fidi¢d i provazej! na soutézich, neni
divu, Ze ZelatoviCti modelafi dosahuji dob-
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rych sportovnich vysledk(. V poslednich
létech se €lenové krouzku pravidelné umis-
tovali na prednich mistech v krajskych
preborech STTP, &tyfikrat byli zastoupeni na
pfeboru CSR a nechybégji ani v okresnim
a krajském zebricku. Jen v lofiském roce Zaci
Jvylétali® 79 1. VT.

M. Salajka

Pfipravny vybor Cs. modelaFského
svazu projednal 17. Gnora 1990 v Brné
postup delegatll na mimoradném sjez-
du Svazarmu 24. bfezna 1990 ve Zliné.
Predseda vyboru Jifi Kalina informoval
o dvou jednanich zastupcl jednotli-
vych svazll odbornosti s predsedou
Svazarmu gen. J. Brychtou, zaméfrena
na pfipravu ustaveni sdruzeni technic-
kych sportd a €innosti. Vybor se sezna-
mil s navrhem stanov Cs. modelaF-
ského svazu, ktery bude predlozen
narodnim konferencim odbornych sek-
ci. Ty maji byt ukonéeny do 25. kvétna
1990. Celostatni modelarska konferen-
ce, na niz bude ustaven Cs. modelar-
sky svaz, by se méla uskutec¢nit 16.
cervna v Bratislavé za Ucasti 150 dele-
gatd, zvolenych na narodnich konfe-
rencich odbornych sekci.

Z0O Svazarmu pfi SOU v Dubnanech
porada 1. dubna 1990 burzu elektroni-
ky a leteckého modelarstvi. Uskute€ni
se od 7 do 12h v kulturnim domé
v Dubrianech, okres Hodonin.

OTS Chirana Praha 7 a LMK OTS
Chirana pofadaji 12. a 13. kvétna
pfebor Prahy lodnich modelait s mezi-
narodni Uc€asti. Vypsany jsou kategorie
modell s elektrickym  pohonem
F1E—1 kg, F1E+1 kg, F3E, FSR E do
a prfes 2 kg a FSR E7 o Pohar feditele
OTS Chirana. O propozice si mUzete
napsat na adresu: J. Petrle, Jatecni
1195, 170 00 Praha 7. Jezdi se vzdy od
9.30h. na nédrzi mezi Sadkou
a KoSikem na Praze 4 (stanice metra
Druzba, pak dvé stanice autobusem do
stanice Donovalskd).

Portrét
meésice:

MiloS No

Ackoliv se dnes Milo§ vénuje predevsim
lodnimu modelarstvi, tihl od malicka
k letadlim. Chtél Ilétat na vétronich, ale
protoZe malé kluky za knipl ani tenkrat nikdo
nepoustél, zacal stavét volné modely letadel
a Cekal, az doroste.

Sen z détstvi se mu vyplnil v poloviné
padesatych let, kdyZ zacal létat v Povazské
Bystrici. Plachtafeni zlstal vérny jesté po
pfestéhovani do Jihlavy, ale v Otrokovicich
a pozdéji v Pferové se postupné zase vracel
k model@m. Tentokrat uz ale natrvalo. Prede-
véim opét k voliaskim, zkusil to ale
i s lodnimi modely a docela se mu to zalibilo.

NeZ v3ak lodim propadl| natrvalo, trvalo to
jesté dalSich sedm let, béhem nichz trénoval
mladé hokejisty. KdyZz mu dorostl syn do
spravného modelafského véku a zacal se
0 modely lodi vazné zajimat, stal se jeho
manazerem, trenérem a mechanikem.
OvSem o tom, Ze by to sdm mohl zkusit na
trati, viibec neuvazoval. Teprve kdyZ byl syn
na vojné, zlakaly jej osifelé modely a zacal
sam soutézit ve tfidé F1 a predevsim
s ,efeserkami".

Nejvic MiloSe pfitahovaly velké mezinarod-
ni soutéze v Plaveckém Stvrtku, na nichz mél
prilezitost vidét Spickové modelare a mohl si
dobfe prohlédnout jejich modely. Na jedné
z nich se mu dokonce podafilo vybojovat teti
misto, coZ jej povzbudilo k dalSimu snazeni.
Na soutézich se pak objevoval ¢im dal
Casteji, az se zafadil mezi stalé ucastniky
lodickafskych klani. Neékolikrat se také
s ,efeserkami” podival na soutéZze do Ma-
darska a Polska.

To uz byl zapélenym stoupencem této
tfidy, a nemohl proto chybét ani na soutézich
seridlu FSR, ktery zacali pfed nékolika léty
pofadat modelafi ze Slovenska a Moravy.
Hned v prvnim ro€niku se mu podafilo
zvitézit.

V modelafském Zivotopise MiloSe Novot-
ného nemlze chybét zminka o jeho praci
s mladezi, vzdyt prvni modelafsky krouzek
zaCal vést pfed patnécti léty. Nejprve ucil
chlapce stavét modely letadel, ale jak se sdm
stale vic v&noval modelim lodi, ménila se
1n&pln krouzku a v lofiském roce uz zaucoval
jen mladé lodickare.

V posledni dobé vSak mél pocit, Ze se snad
uz k vlastni modelafingé ani nedostane. Cast
jeho volného €asu zabiraly krouzky, mnohem
vic v8ak spotfebovaly nejrlizngjsi funkce, jez
za léta pUsobeni v klubu nasbiral. V nejlep-
§im je tfeba prestat, Fekl si letos pfi oslavé
narozenin, a predal Stafetu mladSim.
V lodnim modeléafstvi neni padesatka zadny
vék, atak neni divu, Ze to chce Milo$ Novotny
dok&zat i na soutéznich tratich.

M. Salajka



m Od probihajicich zmén v organiza-
ci ¢s. modelarstvi ocekavame i my,
pfiznivei upoutanych modell, vétsi
moznosti poradani domacich i mezi-
narodnich soutézi a zejména odpo-
vidajici podil pfi G€asti na vrcholnych souté-
Zich v zahranic¢i, mistrovstvich svéta a Evro-
py. Tato hlediska bohuZzel jeSt&é nemohla byt
brana v Gvahu, kdyi se na zasedéani komise
leteckych modelafl RMo UV Svazarmu 9. lis-
topadu 1989 planovala ¢s. reprezentace na
letoSni rok. Tam bylo naplanovano, ze v U-
kategoriich se budeme moci zG&astnit — na
z4kladé reciprocity — srovnavaci soutéze so-
cialistickych zemi v polské Censtochové
a dale mezinarodni soutéZe v Suménu v Bul-
harsku. Jak jsem 26. ledna zjistil telefonicky
u vedouciho OTPS UV Svazarmu J. Jab(rka,
polskd strana z ekonomickych dlvodi
,srovnavacku" zrusila a pro Sumen jesté
pofadatel neupfesnil datum, kategorie ani
pocet pozvanych ucastniki. Podle mého
nazoru tyto recipro€ni akce v ramci ,socialis-
tického tébora", odvislé od pravidelnych se-
tkani vedoucich predstaviteld brannych or-
ganizaci, kon¢i, nebot na této prekonané
platformé se uz nebude mit kdo setkavat.
Rovnéz by méla koncit éra finanénich mon-
strakel, jdoucich i do nékolika statisici ko-
run, kdy se skupina osmi az deseti modelarl
véetné doprovodu Géastnila z ddvodd ,nut-
nosti politické podpory" recipro€nich soutézi
na Kubé, v Korejské lidové demokratické re-
publice apod. Také pro tento rok byla zafa-
zena do planu G¢ast na soutéZi v KLDR (kate-
gorie F3A, F3B, asi osm osob). Misto této
a dalSich zruSenych planovanych akci by
méla konec¢né byt dana zelena akci ,pod ¢a-
rou" oficialniho planu, kterou se mi s ur€itymi
potizemi podafrilo prosadit na zminéném jed-
néni komise jako nahradni: totiz ucasti nase-
ho druZstva aspon v kategorii F2D na mis-
trovstvi svéta pro U-modely ve Francii.
Samoziejmé pokud budou vibec néjaké
prostfedky na zahrani€ni soutéze.

m Novinka nakladatelstvi Verlag fir Technik
und Handwerk v Baden-Badenu, NSR: Mo-
dellbauplane 1990/91 (Modelafské plany
1990/91). Publikace formatu A4 ma 140
stran a prfes 1400 vyobrazeni ze svéta
leteckych, lodnich, automobilovych a Zelez-
niénich model(i. Poprvé je v této pravidelné
vydavané publikaci trojjazyéna obsahova
a technicka avodni ¢ast (némecky, anglicky,
francouzsky). Cena: 9,80 DM.

m Nékolik zajimavych lofiskych vysledkl ze
zahrani€i i z domova: Mezinarodni soutéz
v Bochumu (NSR) 16. a7z 17. zéafi, kategorie
F2A (10 soutézicich). 1. Metkemeyer, Nizoze-
mi 268,66; 2. Marksteiner, Rakousko 267,66;
3. Holle, Nizozemi 263,16 km/h — kategorie
F2B (10): 1. De Jong, Nizozemi 6166; 2.
Egervary, NSR 6041; 3. Barile, Belgie 5927 b.
— kategorie F2C (9): 1 Meyer—Jordan,
Nizozemi 7:31; 2. Marschall—Kuckelk, NSR
7:39; 3. Suruge—Metkemeyer, Nizozemi
7:54 min:s. Mezinarodni soutéZ v Salgotar-
janu (Madarsko) 22. az 24. z&fi, kategorie
F2B (6 statl, 23 soutézicich): 1. Tokali,
Madarsko 5791; 2. Morotz, Madarsko 5671;
3. Zawada, Polsko 5575; 4. Skrabalek,
Bratislava 5365 b. Memorial Z. Husicky
o stuhu Modely v Brné 26. az 27. srpna,
kategorie F2D (5 statl, 26 soutézicich): 1
Rastjanin, Vilnius 8; 2. Diesler, Basilej 4; 3.
Pessiridis, Mnichov 3; 4. Kucera, Brno 2 b.

Ing. Bohumil VOTYPKA

Uprostred
letoveho kruhu

4

Mala kachna na gumovy pohon

Pfed €asem jsem si postavil dvoumotoro-
vou kachnu na gumu podle HoSkova planu.
Jeho H-14 v8ak byla pfi 1étani pfilis naro€na
na prostor, kterého je stadle méné. P¥i stavbé
druhého modelu kachniho typu jsem proto
H-14 dvakrat zmenSil. V loriském roce jsem
pak uz postavil kachni¢ku s tlanou vrtuli
vlastni konstrukce.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

Kfidlo prekreslime prfes uhlovy papir
a dokreslime zrcadlové obracenou druhou
polovinu. Vykres napneme na rovnou desku,
na niz pak kfidlo sestavujeme. Predbézné
obrousime nabéznou listu 1 o prifezu
3 X5 a odtokovou lidtu 2 o prifezu 2x5, obé
ze stfedné tvrdé balsy. Z preklizky tl. 1az 1,5
zhotovime Sablony A a B. VloZzime mezi né
Sest paskl balsy tl: 1, blok spojime dvéma
jehlami a metodou raSplové interpolace
vybrousime Zebra jedné poloviny kridla.
TotéZz zopakujeme 1 pro druhou polovinu
kfidla, ale pozor, Zebra museji mit obracené
pofadi, Sablony A a B tedy museji byt na
opacnych stranach bloku.

Nabéznou listu v mistech pldorysného
lomeni rozfizneme a nalomime, v prstech
pfihneme na pfesny tvar, poloZzime na vykres
a zlomy zalepime (nejlépe Kahagomem
v Cervené tube). Obé listy pfiSpendlime na
vykres a mezi né postupné zalepime vSechna
Zebra. Pfifizneme konce podélnikd a pfile-
pime na né zakonceni kfidla 3 z balsovych
list o prifezu 5x2. Pozor na dodrzeni Uhlu
3°! Zalepime rohové vi’:kliiky 4 z balsy tl. 1.
Po zaschnuti kostru kfidla peclivé obrou-
sime, pficemz dame tvar profilu i obéma
zakoncenim. Podélniky kfidla opatrné nafiz-
neme tésné u vnéjsi strany stfedovych Zeber,
nalomime je do vzepéti podle vykresu
a zalepime. Mista lomeni pak na obou liStach
zespodu prelepime pasky tenkého celuloidu
5. Centroplan potahneme pasem kladivkové
Ctvrtky.

Kachni plochu zhotovime stejnym zpUlso-
bem jako kfidlo. Nabézna lista B ma prifez
3x5, odtokova 7 2x5, vSech Sest Zeber 8 je
z balsy tl. 1, zakonceni 9 z balsy tl. 2. Na
rozdil od kridla neni stfed kachni plochy
potazen &tvrtkou.

Dvojitou SOP 10 vyfizneme z obrouSeného
prkénka leh¢i balsy tl. 1 a brusnym papirem
zaoblime hrany. Obé& SOP pak dvakrat
nalakujeme Fidkym €irym nitrolakem; kazdou
vrstvu laku po zaschnuti pfebrousime jem-
nym brusnym papirem. Hotové SOP pfile-
pime z boku na konce kfidla.

Obé nosné plochy potdhneme pouze shora
tenkym kondenzatorovym papirem. Kostru
predtim jedenkrat nalakujeme Fidkym nitro-
lakem a lehce prebrousime. Papir lepime
zfedénou Bilou lepici pastou nebo nékterym
disperznim lepidlem. Potah obou nosnych
ploch vypneme vodou a jedenkrat nalakuje-
me FidSim napinacim nitrolakem.

Trup je sestaven z list 110 prifezu 2 x 2 ze
stfedné tvrdé balsy. Bocnice sestavime na
vykrese obé najednou na sobé&. Po zaschnuti
je od sebe opatrné oddélime Ziletkou a lehce
obrousime. Pak je opét na vykrese spojime
prickami. Vlepime trojuhelniky z tvrde balsy

tl. 1,5 pro uchyceni zavésu svazku 12 (z
prazdné mosazné napiné do kulickové tuzky)
a pro poutaci koliky 13 (z bambusovych
St€pin o priméru 1). Do trojuhelnikd provr-
tdme otvory patficného priméru, do nichz
zalepime poutaci koliky, zavés svazku po-
chopiteln& zlstane volny. Z odfezkd tvrdsi
balsy tl. 1 slepime pfid trupu 14. Zezadu na
trup nalepime koncovou pfepazku 15 z tvrdé
balsy t. 1,5 s otvorem pro osazeni hlavice.
Hotovy trup potahneme tenkym Modelspa-
nem nebo kondenzatorovym papirem; potah
vypneme vodou a dvéma vrstvami Cirého
napinaciho nitrolaku.

Hlavici 18 bud zhotovime z hranolu balsy
o rozmérech 25 x 25 x 17, nebo ji slepime
z odfezkd balsy tl. 6. Do obou el hlavice
zarazime a zalepime loZiska 17 z hlinikového
plechu tl. asi 0,5. Pak v hlavici provrtame
otvor o priméru asi 0,8.

N&boj vrtule 18 zhotovime z balsové
kulatiny o prdmeéru 12 a délce 15. Na obé
Cela nalepime opét hlinikovy plech 19 tl. 0,5.
Pfesné souose do naboje provrtdme otvor
o prdméru 0,8, pficné pak do néj navrtame
dva otvory o priméru 2, do nichz vetkneme
a zalepime dva bambusové koliky 20
0 prdiméru 2 a délce 25. Z obrousené balsy tl.
1 vyfizneme dva listy 21 vrtule, zaoblime
jejich hrany, namocime je a nejlépe pruznym
obinadlem pfichytime pod uUhlem 30° na
lahev od piva. Po dokonalém vyschnuti list
na zadni strané polepime tenkym potahovym
papirem a celé je dvakrat az tfikrat nalakuje-
me ¢irym nitrolakem; kazdou vrstvu laku po
zaschnuti lehce prebrousime. Hotové listy
nasuneme na koliky naboje a pfilepime tak,
aby méIP/ u kofene Uhel nabéhu 45°, na
koncich [istd bude asi 15°.

Hfidel 22 vrtule zhotovime z ocelového
dratu o prdméru asi 0,5. Ohneme zavés
svazku, hridel prostréime hlavici, nasuneme
na néj sklenény koralek 23 a vrtuli. Pokud
chceme vrtuli vybavit volnobéhem, ohneme
pruzinu volnobéhu 24 z ocelové struny
o priméru 0,2 a navlékneme ji na hfidel za
vrtuli. Konec htidele ohneme vzhlru a pak
zpét, prebytecny drat odstipneme.

Na trup nalepime podlozku 25 nabézné
hrany kachni plochy z balsy tl. 3. Prototyp
modelu je vybaven svazkem sestavajicim
z Sesti vlaken gumy Optimit o prifezu 1x3.
V chladném pocasi jej natacim na 240
otoCek. Podafi-li se nam sehnat kvalitngjsi
gumu, tim Iépe. Na trup pfipoutame gumou
o prifezu 1 x 1az 1 x 2 obé nosné plochy
a dovnitf zavésime svazek. Pak model
podepfeme v misté t&zisté a vyvazime jej.

Mensi nedostatky v klouzavém letu napra-
vujeme podkladanim nosnych ploch, polo-
mer zata€ky sefizujeme pfihybanim SOP ne-
bo nakrucovanim odtokové ¢asti kfidla. Pro
motorovy let bude pravdépodobné nutné po-
dlozit nahofe hlavici: u prototypu to bylo
0 2 mm. Vzhledem k tomu, Ze jde o tlacnou
levotocCivou vrtuli, stéél’(jejl’ reakéni moment
model doprava. Pokud je prava zatacka
v motorovem letu pfili§ uzka, podlozime hla-
vici vpravo.

Oldfich Novak,
LMK Hradec Kréalové
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NetradiCni
potah kridla

Kfidla nékterych RC modell se pota-
huji monofilem a pres néj pak potaho-
vym papirem. V naSem klubu jsme
Uspésné vyzkousSeli technologii, pfi niz
monofil nahrazuje damska silonova
puncocha. Tento potah tradi¢ni monofil
v mnohém pred¢i. Kfidlo s nim vychazi
o poznani leh¢&i nez napfiklad s polysty-
rénovym jadrem, je &jSi nez
bézné konstrukéni a daleko méné
nachylné k poskozeni. V naSem klubu
jsme jej pouzili na sedmi modelech
a jejich kfidla dosud vydrzela vSechny
havérie, dokonce i dvé takové, pfi nichz
se trup doslova rozpadl na drobné
kousky. Potah ze silonové puncochy se
tedy vyplati zvlasté u Skolnich motoro-
vych RC modeld, u nichZ Ize pfedpo-
kladat tvrdSi zachazeni.

PunCochy  pochopitelné nepou-
Zivdme nové, ale takové, které jiz
nemohou slouzit plivodnimu Gcelu, tie-
ba kvdli pusdténému oc&ku nebo jiné
drobné vadé. Potahovani puncochou
mé vSak nékolik odliSnosti od ostatnich
technologii, na néz je nutno upozornit.

Kostru kfidla pred potahovanim dva-
krat nalakujeme lepicim nitrolakem,

Z PRAXE PRO PRAXI

» U velkych modeld je dobré posilit (i pro
zvySeni spolehlivosti) £i zdvojit hlavné
ovladani vySkovky. To je mozné napfiklad
rozdélenim vyskovky a ovladanim jeji kazdé
poloviny samostatnym servem. Jiné feSeni je
na obrézku. Obé serva (se stejnym smyslem
otaceni) jsou propojena napriklad Etyfhran-
nou trubkou se vsuvnym mosaznym ctyfhra-
nem. V poloviné trubky je napojeno tahlo
k vyskovce (kulovym ¢epem nebo vidlickou).
Tato mechanika nejen vyrovnd pfipadné
rozdily v ota€eni serv, ale pfi vypadku
jednoho serva jeSté pracuje aspon s polo-
viénimi vychylkami kormidla. >

ZK

Jednoduché uloZeni oto¢ného pfidového
podvozku Ize zhotovit z kovového oto¢ného
zavésu (pantu). Vytlacime z négj stézejku,
otvor pfevrtame podle pouzitého podvozku
a zavés priSroubujeme na prepazku. Na
nohu podvozku pfipajime spodni podlozku
a po vsunuti do zavésu horni podlozku.

ZK

zvlasté hrany Zeber a vSechny plochy,
na které potah doseda. Po zaschnuti je
nutné vrstvu laku prebrousit jemnym
brusnym papirem, aby puncocha pfi
napinani nezachytavala o ,.chlupy" na
kostre.

Pouzitd pun€ocha musi mit pravidel-
nou osnovu vlaken — nehodi se tedy
puncocha vzorovana — a nesmi byt
prilis Ffidka. Ta se totiz tézko lakuje
a Spatné se na ni lepi potahovy papir.
PoSkozena Gast, ktera byla divodem
k odlozeni pun€ochy, musi byt po
napnuti mimo kostru, aby se pozdéji
mohla odfiznout.

Puncochu srolujeme aZz k chodidlu,
poté ji navle€eme na konec kridla a za
neustalého natahovani rozvinujeme az
k zesilenému okraji. Chodidlo a zesile-
ny okraj nejsou samoziejmé k potazeni
pouzitelné, ale poslouzi ndm pfi na-
pinani potahu. Pun€¢ochu napiname tak
dlouho, aZz se tkanina mezi Zebry
pfestane prosedat a je podélné Uplné
vypnuta. Prebyvajici ¢ast na obou stra-
nach kfidla sto¢ime do smotku
a zajistime pruzinovym kolikem na
pradlo. Pun€ochu na obou koncich
kridla prolakujeme lepicim lakem a po
zaschnuti odfizneme presahujici ¢asti
Ziletkou. Potom cely potah nalakujeme
hustSim lepicim nitrolakem. Lakujeme
od jedné strany a postupujeme v celé
Sifce kridla, Stétcem pritom pohybuje-
me pomalymi tahy pouze jednim

i pouzdro

Pfi létani v zimé se podchlazeny motor
v nizkych otackach €asto zastavuje. Pomoc
je snadna: Na hlavu valce nasadime hadico-
vou péaskovou objimku se Sroubem, kterou
Ize koupit v Mototechné nebo prodejné
instalatérskych potreb.

Pokud létame celé odpoledne, je mozZné si
na véalec zhotovit ,zateplovacl" pouzdro: Do

smérem. Pokud nékde zlstane ocko
nezalepené lakem, neni to na zavadu.

Po zaschnuti prilozime na silonovy
potah pas Mikalenty, ktery opét pfrilaku-
jeme lepicim lakem. Pfipadné bubliny
ihned vytlacujeme prstem. Povrchova
Uprava takto potazeného kridla se jiz
déla b&znym zplsobem. Zdaraziuji, ze
pravé Mikalenta je pro tento Gcel zvIast’
vhodna, jednak pro svou pruznost,
jednak pro hladky povrch horni strany.
Mikalentu pouZijeme ve stavu, v jakém
je dodavana obchodem, tedy bez pred-
bézného maceni ve vodé nebo jinych
Uprav, popsanych dfive v Modelafi.

Nedélené kridlo vétSiho rozpéti po-
tdhneme dvéma puncochami, které
napiname od stfedu. Timto zplsobem
jsme potahli napfiklad kfidla modeld
Adam a Fénix, ale i vétroné o rozpéti
2,2 m a hloubce 24 cm.

Stane-li se, Ze se potah pfi provozu
modelu prorazi, musime jej opravit co
nejdfive, nebot’ predpéti potahu zhruba
do dvou hodin zplsobi, Ze se silon
v okoli otvoru smrsti a otvor jiz nejde
zacelit."Postup opravy je stejny jako
u papirového potahu: Okraje protrze-
ného potahu k sobé pfitahujeme Spen-
dliky a slepujeme Kanagomem. Po
Uplném vyschnuti Kanagomu se potah
opét sam vypne. Opravu dokon&ime
pfilakovanim zaplaty z Mikalenty.

Josef Dvorak,
Borovany

kostky pé&nového polystyrénu vyvrtame otvor
o prdméru vélce. Hned po pfistani ji nasa-
dime na teply vélec, ¢imz udrzime jeho
teplotu az do dalSiho spusténi motoru.

ZK

ZlepSeni Gginnosti kormidel Ize doséhnout
utésnénim Stérbiny. Na obr. A a B je zavés
z naZehlovacl félie. Pfi naZehlovanl je tfeba
vsunout mezi dily podlozku o Sifce asi 1 mm,
aby zavés zbytecné ,netahr. Na obr. C je
oboustranné zavéSeni kormidla na kvalitni

plastikové lepici pasce. Neni ale dobré
kombinovat lepici pasku s f6lii, protoze
kazdy material mé jiné vlastnosti.

ZK

A
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je Uspésny vétron kategorie F1A brit-
ského modeldfe Roda Audleye, jenz
s nim dominoval v poslednich dvou
sezébnach v soutézich Plugge Cup.
Vétron, robustni konstrukce s tlustym
profilem Shoa F na kridle, dosahuje
vybornych vysledk( ve vétrném pocasi.
Jako dobry vzor modelu pro létani ve
ztizenych podminkach jej doporucuje
i znamy britsky expert na volny let Dave
Hipperson. R. Audley jej postavil jiz ve
tfech exemplafich. Nepfiznivé podmin-
ky nékdy nastanou i u nas (napriklad
v lofiském roce), a pak je vhodné mit
podobny model ve své vybavé.

POPIS MODELU:

Kfidlo klasické konstrukce (bez
pouziti kompozitd) ma dvojité vzepéti.
Jeho poloviny jsou spojeny dvéma
ocelovymi draty o prdméru 2,5 a délce
203, celek je — podle britskych zvyk-
losti — pfivazan gumou k hlavici. Hlavni
nosnik mé ve strfednich castech kridla
vrchni pasnici slepenou ze dvou smr-
kovych list o prifezu 12,7x1,6; spodni
pasnici predstavuje smrkova lista
o prlfezu 9x1,6. V uSich tvofi vrchni
pasnici jen jedna smrkova lista, dolni
pasnice je balsova. Stojina hlavniho
nosniku z balsy tl. 1,6 je po celém
rozpéti kridla pouze zezadu, zepfedu je
pouzita v polich mezi prvnimi péti Zzebry
od stfedu. Rovnéz pouze k patému
Zebru saha vyztuz ze smrkové listy
o prlfezu 12,7x1,6, umisténa na spod-
ni strané kfidla tésné za nabéznou
listou. Stejné dlouhy je také pomocny
nosnik ze smrkové listy o prdfezu 3x3
na spodni strané odtokové casti kridla.
Balsovy pomocny nosnik stejného
prifezu, zapustény do kfidla shora, je
VOP

jednoduché rovnéz preklizkova. Nosnik ocasnich

po celém rozpéti. Balsova nabézna lista
ma prifez 12,7x8, na konci usi 12,7x6.
Odtokova lista, rovnéz z balsy, ma
rfez 25,4x4, na konci udi 15x3.
ebra jsou z balsy tl. 2,4, diagonalni
polozebra v odtokové Casti maji tl. 1,6.
Polozebra v horni strané nabézné casti
jsou z balsy tl. 1,6. Hmotnost celého
kfidla se spojovacimi draty je 184 g.
Pro pravé kruhy v klouzavém letu je
prava stfedni ¢éast prekroucena do
pozitivu 1,6 mm.

je celobalsova,
konstrukce. Hlavni nosnik sestava ze
dvou pasnic: vrchni o prifezu 4,8x1,6
a spodni o prlfezu 4,8x0,8. Stojina
z balsy tl. 0,8 saha pouze k patému
Zebru od stfedu VOP. Nabézna lista ma
prliez 4,8x4,8, vyztuha za ni ve stiedni
¢asti 6x0,8. Odtokova lista ma prifez
10x2,4. Zebra jsou z balsy tl. 0,8.
Hmotnost VOP je 9 g.

Trup ma hlavici oboustranné polepe-
nou preklizkou, Ulozna deska kfidla je

ploch tvofi laminatova trubka znacky
Ronytube. SOP je vybrouSena z balso-
vého prkénka tl. 3. Kompletni trup
s hackem pro krouzivy vlek typu Ma-
xaid a Casovatem KSB méa hmotnost
226 g.

Celkovad hmotnost modelu je 419 g,

kFidla.

Podle Aeromodeller JK

m Balsovd nabézna lista na kfidlech volnych modell &asto
dozn& Uhony pfi pfistdni do Spatného terénu. Oprava je,
zvlasté pro méné zkuSené mladé modelafe, obtizna.
V nasem klubu témto poSkozenim pfedchazime jednodu-
chym zplsobem: Shora na kfidlo nalepime pruhlednou
plastikovou samolepici pasku tak, aby jeji hrana sahala
pfesné k nitovému turbuldtoru, ktery byvad na naSich
modelech umistén asi 8 mm od nédbézné hrany. Pak pasku
pfehneme pfes nab&Zznou hranu a pfihladime k spodni
strané kfidla. Uprava je rychla a mizeme ji udélat tieba
pfimo na letiSti. Nehodi se ovSem paska jakakoliv. Nejlépe se
osvédcila péska Sitky 15 mm, prodavand v papirnictvi
v plastikové modré krabi¢ce s prihlednym viékem za 6 Kgés.
Zatim nam bez zndmek odlepovani vydrzela na kfidle dva
roky.
Bohumil Maly,
LMK Bélad pod Bezdézem

m Aby Casovace pracovaly spolehlivé, je tfeba je ¢as od €asu
¢istit. U Casovacd Graupner a KSB se mi osvéd¢il nasledujici
zplsob: Spodni kryt ¢asovate odSroubujeme, E&asovacl
ponofime do nadoby a zalijeme jej takovym mnoZstvim
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benzinového CistiCe skvrn, aby byl ponofen az po z&akladni
desku. V této lazni jej nékolikrat natahneme a nechame
projit. Mezitim si pfipravime mazaci lazen ze tii dild
Benzinového Cistice skvrn a jednoho dilu jemného oleje na
Sici stroje. Casovat vyjmeme z cCistici lazné a ponofime
stejné hluboko do lazné mazaci. Opét jej v lazni nékolikrat
naplno natdhneme a nechame projit. Pak jej vyjmeme
a prebyte¢nou tekutinu nechame odkapat. NaSroubujeme
zpét spodni kryt. Tento postup pouZivam jiz dlouho
a Casovate mi bez zavad slouZzi vice nez deset let.

R. Krasensky, Ji¢in

m  Pfes dlouholety nedostatek gumy na naSem trhu u néas
existuje stale par vytrvalcl, ktefi se modely na gumovy
pohon zabyvaji. Gumovy svazek je nutné mazat. K tomu
mlZeme pouzit smési glycerinu a détského oleje v poméru
1:1. StarS$i, jiz mazané svazky i svazky z nové gumy nejdfive
dobfe vypereme v roztoku Jaru s vodou a nechdme volné
uschnout. Pak je namazeme uvedenym mazadlem, fadné
promneme v dlanich, a pokud nejdeme hned létat, uschovéa-
me potmé v plastikovém sacku.

R. Krasensky, Ji¢in

v



Upoutany model
kategorie US

Konstrukce: z.m.s. Radoslav Cizek.
Kamenné Zehrovice

Model Q-89 jsem navrhl a postavil pocéat-
kem roku 1989. Jde o model s prostorovym
trupem a odnimatelnym kfidlem, které je
stavéno v celku. Jako vhodna pohonna
jednotka se ukazal motor MVVS Modela
Junior 2D, ato nejen vykonem, ale i snadnym
spousténim a spolehlivosti. Tlumi¢ jsem na
motor Instaloval dodate¢né.

Model byl zalétan na lankach dlouhych
15 m. Nedopatfenim jsem vyzkouSel i jeho
pevnost, kdyZz se po tfetim pfemetu lanka
,slepila" a model pfi plnych otd¢kadch moto-
ru narazil do plochy fotbalového hristé.
Odnesl to zlomenou vrtuli, naprasklym kry-
tem motoru, trochu ohnutym podvozkem
a prasklym potahem na kfidle. Lze tedy
konstatovat, ze je to model velmi pevny.

Pfi hmotnosti 500 g m& Q-89 velmi dobré
letové vlastnosti. Je schopen zalétnout pre-
met, souvrat a svicku, bez problému léta na
zadech a na Urovni 45°. Letovy program tedy
je z ¢eho vybirat.

Kfidlo m& 16% nesoumérny profil. Pro
usnadnéni stavby je navrzeno bez vzepétl.
Pokrocilejsi modelafi na ném mohou udélat
lomeni do V; model pak bude hezéi a na
letové vlastnosti tato Uprava nema negativni
Vliv.

Hlavni nosnik kfidla sestava ze dvou
smrkovych pasnic, jez jsou mezi Zebry
spojeny diagonalnimi smrkovymi vyztuhami.
Zebra jsou z balsy sbrouSené na tl. 15.
Nabézna liSta sestava ze dvou balsovych list,
na prvni z nichz je zakonteno balsové
paskovani Zeber. Koncové oblouky kfidla
z balsy tl. 2 jsou po nalepeni pfiénych vyztuh
z obou stran polepeny balsou sbrou$enou na
tl. 1. Stfed kfidla je zespodu polepen balsou
tl. 1,5. K trupu je kfidlo upevnéno dvéma
bukovymi koliky a dvéma Srouby M3x20.

Ocasni plochy jsou slef)eny natupo
z obrouSenych balsovych list tl. 4. VySkovka,
obrousend do klinovitého prlfezu, je ke
stabilizatoru oto€né upevnéna osmi pasky
silonové tkaniny. Péka fizeni je z preklizky tl.
1,5 az 2. Kylovka se smérovkou jsou k sobé
slepeny natupo aZ po polepeni papirem.

Trup sestava ze dvou bocnic, slepenych ze

smrkovych list pfimo na vykrese. Boc€nice
jsou spojeny tfemi preklizkovymi prepazka-
mi a smrkovymi rozpérkami. Motorové loze
tvofi dva bukové hranoly. Cely trup je po
instalaci fizeni polepen balsou tl. 2. Kryt
motoru je slepen z balsy tl. 5.

Podvozek je zhotoven z ocelového dratu
a  opatfen polopneumatickymi koly
o prdméru 40. Ostruha je rovnéz ohnuta
z ocelového dréatu.

Vahadlo fizeni sestava ze tfi dilll z hliniko-
vého plechu tl. 1, jeZ jsou k sobé snytovany.
Pohybuje se na ¢epu ze Sroubu M3, ktery je
uloZzen mezi preklizkovymi deskami. Tahlo
fizeni je ze smrkové lidty o prifezu 4x4, jeho
konce z ocelového dratu o prdméru 1

Cely model v€etné trupu je polepen pa-
pirem. K jeho lepeni je uZito zfedéné Bilé
lepici pasty. Papir je tfikrat lakovan cirym
napinacim lakem a poté barevnymi emaily.

Motor MVVS Modela Junior 2D je v trupu
instalovan klasicky, tlumi¢ vyfuku (na foto-
grafii jim model jeSté neni vybaven) je
vyveden po levé strané. Pokud s modelem
nechceme létat na zadech, posta¢! bézna
spadova nadrz o objemu asi 40 cm3. Proto-
typ létd s akrobatickou n&drzi koupenou
kdysi v prodejné modelafskych potfeb. Tato
nadrZ je také znazornéna na vykrese. Lze ji
spéjet z tenkého mosazného nebo konzervo-
vého plechu. Motor je vybaven vrtuli
o priméru 180 a stoupani 110 az 120.

Q-89 neni zadny speciél, je uréen zacina-

Vykres modelu Q-89
ve skutecné velikos-
ti (1 list formatu Al)
a s uplnym staveb-
nim popisem vyjde
pod cislem 308 v
Ifggé plankd Mode-
&r.

jicim ,ackafdm" s uréitou stavebni praxi,
s moznosti vyuziti v kategorii US. Jednim
z hlavnich cili pfi jeho konstrukci byla co
nejmensl hmotnost pfi dostate€né pevnosti.
Splnéni tohoto cile jiz pak samo o sobé
podpofilo dobré letové vlastnosti modelu.

Pouzity material:

Lista smrkova dl. 1000, 2x3 — 2 ks; 2x4
— 1ks; 2x8 — 2 ks; 3x3 — 5 ks; 3x5 — 1 ks;
4X4 1ks

Preklizka tl. 1 — 0,5dm!;tl. .15 — 2 dm2; tl.
3—15dm2

Ocelova struna 0 1 — 1200; @ 2,5 — 800
Hranol bukovy, 10x10, dl. 200; 9x12, dl. 200
Balsa tl. 2 — 28 dm2; tl. 3 — 4 dm2(dl. 800);
tl. 4 — 3dm2

Kolo polopneumatické, @40 — 2 ks
Hlinfkovy plech, tl. 1,5 — 0,5 dm2

Silonova tkanina 15x200

Motor MVVS Modela Junior 2D + nadrz
Sroub M3x20 — 3 ks; M3x25 s podlozkou
a matici — 4 ks
Potahovy papir
— 2 archy
Nitrolak €iry napinaci C1106; barevné emaily
Lepidla: Kanagom; ChS Epoxy 1200; Bila
lepici pasta

Dalsi drobny material podle vykresu a popisu

Modelspan (Mikalenta)

Néazev: Q-89

Konstrukce: zm.s. Radoslav
Cizek

Typ: sportovnf upouta-
ny model

Rozpéti: 822 mm

Délka: 625 mm

Hmotnost: 5009

KFidlo

plocha: 13dm2

profil: polosoumérny
16%

hlavni material:  smrk, balsa

VOP

plocha: 3dm2

profil: rovna deska

hlavni material:  balsa

Trup

hlavni materidl:  smrk, balsa

Motor: MVVS Modela Ju-
nior 2D
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m Na ME F3B, které se bude létat 14.
lip az 21. ¢ervence v Popradu, se pfipra-
vujl i naSi modelafi. Podle dosaZe-
na** nych vysledkl v roce 1989 a momen-
y  talnl vykonnosti na kontrolni soutézi
budou nominovani tfi zavodnici
a pomocnici. Pfed vlastnim ME by mélo
prob&hnout soustfedéni pfimo v misté ko-
nani, které by bylo zaroven provérkou orga-
nizace. Létat snad naSi soutézici uméji, ale
protoZe jde o sport technicky, m& velkou
Glohu i vybaveni. Umisténi na prednich
mistech je dnes podminéno pouzitim navi-
jaku s motorem Bosch, zahrani¢nich akumu-
latord i viecné Sidry.

m Zajimavé zpravy se do sloupku pro pfi-
znivce tichého letu ziskavaji obtizné. PFitom
je dost témat, o nichZz by se na tomto misté
dalo ,nahlas" pfemyslet. Snad nejvice se
diskutuje o zvySovani vykond vétrond.
U motorovych modeldl je to jednoduché:
PouZije se vykonngjsi pohonna jednotka. Ale
u vétrond? Stale se hledaji nové ,superprofi-
ly*, ale vétSinou se zapomina na ostatni Casti
modelu, které nevytvareji vztlak a jejichz
odpory jsou vystizné oznaceny jako Skodlivé.

NejvétSi jsou u trupu. Pfi jeho néavrhu
musime podcitat s protichdnymi poZadavky:
Maly Celni prifez, davajici ale dostate¢ny
prostor pro umisténi RC soupravy; nizka
hmotnost, ale dostate€na pevnost, nezbytna
pro spolehlivé spojeni kfidla a ocasnich
ploch; tvar umoznujici udrzeni laminarniho
obtékan! co nejdale od Spicky. Zcela samo-
zfejmy je pozadavek na Cistotu a hladkost
povrchu.

Moderni materialy a technologie dovoluji
nékteré tyto pozadavky splnit. Tvar vSak
musime navrhnout podle citu, pfipadné
podle velkych vétrond. Vzdyt asi nikdo nema
moznost meéfeni trupu v aerodynamickém
tunelu. Tzv. omoc€ena plocha trupu za kfid-
lem méa byt co nejmensi, protoZze tam je
obtékanf turbulentni. Co vSak mlze modelaf
ovlivnit, je napojeni kfidla na trup. Po vzoru
skuteénych vétronl neni tfeba se obavat
pfechodd s vétsim polomérem i za cenu
zvétseni Celniho prifezu.

V tabulkach u€ebnic aerodynamiky najde-
me snadno soudinitele odporl riznych téles
pfisluSenstvi a nastaveb trupu, takze celkem
jednoduse mUlzeme vypoditat odpor vypina-
ge, kolikl a pak kormidel. Rozhodné to
nejsou zanedbatelné prirlistky! Na modelech
kategorie F3B se osvédcilo umisténi vypina-
Ce do trupu a jeho ovladani tahlem. Nahony
kormidel je vyhodné zhotovit co nejmensi,
nebo pouZzit lanka. Zna¢né odpory predsta-
vuji i rizné spéary kolem prekrytu kabiny &i
v misté pfipojeni kfidla. Vyplati se tedy
peclivost pfi stavbé; pfed letem je dobré je
jesté prelepit samolepici paskou. Nepfiznivé
se projevi i zdanlivé mali¢kosti, jakymi jsou
rizné kouty & Srouby a matice, vystupujici
z trupu, i zbyte€né velky vleény hacek.

Tak co, zamyslite se i nad svymi modely?

Jaroslav SUCHOMEL

\/
PFizniveim
tichého letu

10

Elektrolet

je uren pro rekreacni i soutézni létani. P¥i
jeho navrhu jsem vychézel z vyvojové fady
elektroletl stavénych v nasem klubu. Dal$im
kritériem bylo pouziti levného motoru, takze
lafské vefejnosti. Po vyzkouseni fady profild
padla volba opét na osvédceny E385. Nevy-
nik& sice velkou pronikavosti, ale u elektrole-
tu to neni podstatna vada, protoze si mlze-
me pomoci motorem. Vyhody tohoto profilu
ocenime hlavné pfi motorovém letu, kdy
umozni malou rychlost, pfi niz lépe vyuzije-
me aerodynamickou u¢innost velké vrtule.
Model léta se sedmi €lanky 1,2 Ah a zdroji
pro pfijimac¢ o kapacit¢ 500 mAh. Pro sou-
tézni létani mdzeme pouzit pro pohon ¢&lanky
mensi, napf. 700 mAh, a pro pfijimac vysta-
¢ime se zdroji 150 mAh. P¥i peclivém vybéru

Pokud potfebujeme vrtat otvory do trubek ¢i
tyéi v jejich podélné ose, pomizeme si
pripravkem z duralu nebo tvrdého dfeva
s klinovym zafezem. Pfipravek nejprve pro-
vrtame ze strany zafezu a potom pouZivame
jako voditko.

ZK

balsy Ize model v soutézni verzi postavit
0 hmotnosti kolem 12509, coZz v rukach
dobrého pilota dava Sanci na dobré umisténi
1v konkurenci modell s vykonnéjsimi moto-

ryKFidIo je stavéno klasicky. Zebra jsou
z balsy tl. 2mm, kofenova Zebra jsou
z preklizky tl. 2mm, koncova z balsy tl.
2 + 5mm. Skiin pro duralovou spojku
o rozmérech 3x12,5x320 mm je slepena
z preklizky tl. 1,5mm. Nosnik je mezi
pasnicemi vylepen v centropidnu balsou tl.
3 mm, v uSich balsou tl. 3 mm.

Trup mé& bocnice z balsy tl. 2 mm, v rozich
zesilené smrkovymi listami o prifezu
2x8 mm, 2x5 mm a balsovymi 5x5 mm.
Diagonalni vyztuhy jsou z balsy o prifezu
2x5 mm. Motorova prepazka z preklizky tl.
3 az 4mm je vyosena o 4° doprava a o 3°
doll. Ostatni prepazky jsou z preklizky tl.
1,5 mm. Predni ¢&st trupu je kryta kabinou,
sahajici az po prepazku u spojky kfidla,
a krytem nad kridlem. Kabina i kryt jsou
slepeny z balsy tl. 2 mm a upeviuji se na
pfepazku spole¢nym ,Supakem"”. Toto uspo-
fadani umoziuje pohodiny pfistup k dilim
RC soupravy, motoru a k pohonnym bateriim
pfi zachovani dostatecné tuhosti trupu.

Ocasni plochy jsou slepeny z pevné, ale

Polovinu vicenosnikového ,usSatého" kridla
sestavime v celku na rovné podloZce.
V misté, kde ma byt lomeni, vlepime Zebra
pod Uhlem odpovidajicim poZzadovanému
vzepéti. Potom vnéjSi Cast odfizneme
a pfilepime ke stfedni €asti natupo.

ZK
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lehké balsy ti. 4 mm a vyztuZené podle
planku. K trupu jsou pfilepeny. Kormidla
jsou upevnéna na zavésech Modela.

Povrchova Gprava. Model je potaZzen na-
Zehlovaci félif z NDR, ktera se nam jevi jako
velice dobra.

Motorovéa jednotka sestava z motoru Ma-
buchi 550 (za 80 K&s) s pfevodem 1:4,2,
ktery pohani sklopnou laminatovou vrtuli
o prdméru 380 mm. Vrtule ma& na zemi
stavitelny stfed, takZe Upravou stoupani listd
mdzeme optimalné vyladit motorovou jed-
notku. Pohonnou baterii tvofi sedm NiCd
akumulatorli se sintrovanymi elektrodami
o kapacité 1,2 Ah, pro sout&zni létani mize-
me pouzit ¢lanky o mensi kapacité.

Spina¢ motoru je ovladan servem ve
Ctyfech polohach: 1. Vypnuto — motor je

zkratovan. 2. Vypnuto. 3. Rozbéh. 4. Plny
vykon motoru. Takto feSeny spina¢ umozni
pomaly rozbéh motoru, coz Setfi motor
i ¢lanky (odstrani se proudové Spicky pfi
rozb&hu.) Rozbéhovy rezistor, umistény pod
motorem, ma odpor 0,4 az 0,6 ohm( a musi
byt dimenzovan aspon na 15 W. DalSi vyho-
dou tohoto uspofadani je moznost pouZzit
velké sklopné vrtule jako velice uc€inné
aerodynamické brzdy. Po vypnuti motoru je
totiz vrtule roztd€ena proudem vzduchu
a sklopi se az po zabrzdéni motoru jeho
zkratovanim. Chceme-li tedy rychle utratit
vysku, staci velice kratce rozto€it vrtuli na
rozbéhovy stupefi a potom pFepnout do
polohy vypnuto. Velkd plocha otacejici se
vrtule G¢inné brzdi model (sestupny Uhel
modelu je az 30°). Brzdéni modelu ukon&ime
zkratovanim motoru, kdy se vrtule zastavi
a sklopi.

RC souprava vyhovi jakéakoli tfikanalova.
Pro rekreacni létani Ize pouzit i soupravu
dvoukanalovou a motor spinat krajnimi vy-
chylkami vyskovky. Model byl navrzen pro
mensi serva (28 g), ale po Upravé rozmérd
trupu Ize pouzit i serva standardni velikosti.

Létani je bez zaludnosti, model je pfijemny
na pilotdz a je dostatecné obratny. Za-
cateCniky v elektroletu upozoriuji, Zze
v porovnani s modelem napfiklad kategorie
RC V2 je elektrolet vzdy subtilngjsi konstruk-
ce, na cozZ je tfeba pamatovat pfi sestupnych
manévrech a pfistani.

Bedfich Janacek,
Modelklub ELTON
Nové Mésto nad Metuji
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je akrobatickym sfeéfeidlem, uréenym pro
navrhované soutéze' modeld s motorem
0 nejvétsim zdvibtr/ém objemu 3,5cm3 i
pro nacvik ,yelijA"/akrobacie — lIze s nim
zalétat celouzaait®u F3A. Naroky na mate-
ridl jsou ptriopt podstatné mensi.

Kfidloy~yfraar na rovné desce, kazdou
polovinj/A"tei." Po slepeni obou polovin
a zesjlwt .strefni ¢asti nésleduje polepeni
kostyyr bafeeur tloustky 1,5 mm. Neustale
dbafie na te/aby kfidlo nebylo zkroucené,
Iélkaf( ofy vybrousena z balsy a olamino-

na ténkgyskelnou tkaninou.
KFjoélka./pfipevnéna zavésy Modela, jsou
rznimi nahony z ocelového draftu
u 25mm. Paky jsou ulomeny

Z mosazné trubky,
je kfidlo uchyceno jednim Iytkem
lové trubky o praméru J{fil mm

kujeme
rousime
ivacl folif,
ista bez

"-desce vzhdru

Casti obdél-

predni Cast,

ji olaminuje-

aoblenou cast

balsy tl. 3 mm,

lizkou tl. 0,8 mm.

Horni C&st trudzi je/zeitfrou vrstev mékké

balsy tl. 1nyyl prolozenych skelnym lami-

natem; tento- polotovar/ si pfipravime pfe-

dem. Pfed nalepénim/j/otah ponofime asi na

Ctyfi hodWy do/vody & potom jej pfitlacime

ke ko?tfé gumovym/ nitémi. Po vyschnuti

slicovani pfilepime dil ke kostfe Kanago-

mem/Po obfouSen/trup nalakujeme, vytme-

lirp~ra potapime' tenkym papirem. Prekryt

iny je/upraven z polotovaru Modela Astir
Butacelem.

Ocasni plochy maji kostru z balsovych list
tl. 4 mm poleptanou lehkou balsou tl. 1,5 mm.

Podvozek,4é z pruzného duralového ple-
chiytl. 2mni Kola maji prdmér 50 mm a je

Zné je dj/atfit Iamlnatovyml kryty. Oto¢na

itruha s kolem o prdméru 20 mm je pruzné

pojena ée smérovkou.

Povronova Uprava je bézna. Zakladem je
barevny/néatér nitrocelulézovymi emaily. Na-
sleduje” natér ¢€i nastfik ochrannym lakem
(Epptex, polyuretan). Z hlediska dodrzeni
rnin/malni  hmotnosti a ,Cisté" prace je
vhpdné pouZiti naZehlovaci folie, ktera ale
u/dids neni bohuZel v soucasnosti bézné

istupna.

Prototyp je pohanén motorem MVVS 3,5

FS RC s vrtuli o rozmérech 230/100 mm.
Palivova nadrz o objemu_ 100 az 175cm3je
tlakovéana z tlumice. Cisti¢ paliva neni nutny,

tVpokud palivo filtrujeme pred tankovanim.
" KLovladéani staci bézna kvalitni souprava,
A" umoznujici ovladani Etyf funkci. Kormidla
1P Dbyla u prototypu spojena se servy ocelovymi
draty o priméru 1,4 mm, uloZzenymi v plasto-
vych trubkach o svétiosti 2 mm. Stejné je
-Ovladan RC karburator. Pokud pouZijete tyto
lanovody, je vhodné ovéfit na zemi spolehli-

vost RC soupravy.

Pfed prvnim vzletem nastavime zakladni
vychylky kormidel: kfidélka 15°, vySkovka 20°
a smeérovka 30° na kazdou stranu. Néasleduje
kontrola polohy tézisté, vSech funkci RC
soupravy a Chodu motoru ve vSech polo-
héach.

Ing. Jan Kaminek
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Kategorie RC P je naborova, majici
za Ukol rozsifit zdkladnu rychlych RC
muzl. Nicméneé spi§ Zivori, nez vzkvéta,
pfestozZe je Casove, stavebné ifinancné
Unosna a pozitek z dobrého zavodu je
rovnoceny ,,velké" kategorii F3D. Pylo-
néfi se domnivaji, Ze hlavni problém je
v nedostatku informaci.

Tento c¢lanek je prakticky, prvnim
pokusem, jak uvedené skutecnosti
zmeénit. Je zaméren na Upravy & Udrzbu
motoru MVVS 3,5, na to, jak ze sério-
vého motoru udélat motor zavodni.
Déle se zastavim u zachazeni s moto-
rem na stojanu, vhodného vyfuku
a u toho, co v3se je tfeba udélat pro
dosazeni nejvyssiho vykonu. Zavérem
se zminim o zastavbé motoru do
modelu, nadrzi, trochu o konstrukci
modelu, ovladacich prvcich a taktice
soutézniho Iétani.

Budou to obecné zasady i poznatky,
které pylonafi ziskali za mnoho let
prace a mohou je vyuzit modeléari
prakticky vSech odbornosti, pouzivajici
spalovaci motory. Nékteré informace
a Udaje jsou zamérné zjednodusSeny,
protoze jejich podrobny vyklad pfesa-
huje moznosti tohoto ¢lanku.

Co budete k praci na motorech
potfebovat kromé bézného néaradi?
MEFi¢ uhld Casovani, injekéni stfikacku
0 objemu 1cm3 zvanou tuberkulinka,
testovaci vrtule, otdckomeér do 30 000
otacek za minutu. Pokud se chcete
zabyvat motory vazné, je vhodné si
zhotovit také pfipravek na lisovani
pistnich &epl a supito na méfeni ovality
a kuzelovosti vlozky valce.

Motory muUZeme sestavovat z dild.
Pro zacCatek si ale radgji kupte
v obchodé cely motor GFR bez RC
karburatoru. Budu se zabyvat pouze
verzi ABC, protoze ma proti klasickému
usporadani (ocelovd kalend vlozka
a litinovy pist) nékolik vyhod. Jsou to
zejména: m VySSi Zivotnost — pfi
sluSném zachazeni i nékolik zavodnich
sezén. Tvrdé chromovana viozka prak-
ticky neubyva, hlinikovy pist s vysokym
obsahem kfemiku je zna¢né odolny
proti otéru. m Niz§i vibrace — hlinikovy
pist je lehci, litinovy nelze bez rizika
deformaci odlehéit na stejnou hmot-
nost. m UcCinnéjsi chlazeni — mosazna
vloZzka umoznuje lepSi prestup tepla
k chladicim Zebraim valce.

Motor zkusime vybrat takovy, ktery
se kolem dolni Gvraté volné otaci
v loziskach. Protoze bude patrné na-
konzervovan, stejné toho mnoho ne-
zjistime — jde ale o to, aby asporn
zfetelné nezadrhéaval. To je jediné, co
mdazeme kromé vnéjsich kosmetickych
vad a Uplnosti v prodejné zjistit.

Drive, nez doma motor rozebereme,
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zmérime Gasovani vyfuku, sani, prefukd

a objem spalovaciho prostoru, aby-

chom si wvytvorili zakladni predstavu,

o kolik bude tfeba €asovani upravit.

Pfipominam, Ze sériovy motor MVVS

3,5 je spotfebniho charakteru, disponu-
jici sice slusnym vykonem pro sportov-

ni a nedéIlni polétani, ale v tomto

provedeni neni pfili§ vhodny pro zavo-

déni v kategorii RC P.

K méfeni ¢asovani pouzijeme kruho-
vy uhlomér 360°, ktery Ize koupit
v papirnictvi. Je dobré ho podlepit
tvrdou podlozkou. Uprostfed vyvrtame
otvor o priiméru 6 mm. Uhlomér nasa-
dime misto vrtule a motor s vySroubo-
vanou svickou upneme napfiklad do
zabihaciho stojanu. Na hlavu valce
nebo na patku karteru prFipevnime
rucku z dratu, kterd bude ukazovat na
stupnici Uhloméru. Pist posuneme do
dolni Gvraté, nulu na Uhloméru nato-
¢ime k rucce a Uhlomér utdhneme.
Vyfukovym otvorem vsuneme do valce
pasek fosforbronzového plechu tl.
0,1 mm o Sifce asi 6 mm. Uhlomérem
otac¢ime tak dlouho, az se pist zastavi
o plech. Zapamatujeme si (daj na
Uhloméru a ota¢ime pres dolni Gvrat na
druhou stranu, zase do zastaveni pistu
o péasek. | tento Udaj si zapamatujeme
a rucku z dratu ohneme tak, aby
ukazovala presné doprostfed mezi tyto
hodnoty, resp. na nulu. To je nutné pro
méfeni €asovani sani, které neni sou-
mérné. Prvni zjis§téné hodnoty udavaji
C¢asovani vyfuku, ovSem s malou chy-
bou, zplUsobenou tioystkou plechu.
Kdyz nyni pouzijeme dva pasky, mize-
me porovnanim naméfenych Udaji ve
stupnich zjistit chybu méreni, kterou
pak pripo¢teme k vysledku. TlouStce
plechu 01 mm odpovida pfiblizné
chyba 2°. Priklad: Casovani s jednim
paskem byl 170°, s dvéma 168°, celko-
Vvé je tedy 172°.

Po sejmuti karburatoru zmérime ob-
dobné casovani sani. U soucasnych
sérii byva vyfuk otevien na 158° a séani
na 170°. U zavodniho motoru je potfeba
vyfuk otevfit na 175° a sani na 215° tak,
aby oteviralo 30° po dolni Qvrati
a zaviralo 65° po horni Qvrati. Po
odSroubovéani hlavy valce zméFime

i Casovani prefukl. Vnitfek spalovaciho
prostoru dukladné vysusime, nasadime
hlavu, pist dame do horni Gvraté
a injekéni stfikatkou zmérime objem
spalovaciho prostoru. Pouzijeme napfi-
klad petrolej, kterym prostor naplnime
az po horni hranu zavitu pro svicku.
Klikovym hfidelem mirné pooto¢ime na
obé strany, abychom se presvédcili, ze
je skute¢né v horni UGvrati. Objem
spalovaciho prostoru byva 0,4 cm3

Nyni mUZeme motor rozebrat. Postu-
pujeme pomalu, pouzivame kvalitni
naradi a snazime se o zachovani
maximalni mozné Cistoty a pofadku.

Upravy zacneme na karteru (klikové
skiini). Dakladné ho vyplachneme
v petroleji a ukazovdkem proto¢ime
vnitfni krouzky lozisek. Museji se otacet
zcela volné, bez zadrhavéani. VétSinou
tomu tak neni, coZz byva zplsobeno
stazenim vnéjSiho krouzku loziska kar-
terem motoru. Je tedy treba loZiska
vyjmout. Po zahfati karteru na elektric-
kém vari€i na 120°C zpravidla loziska
sama vypadnou. Pokud ne, klepneme
lehce karterem o dfevénou podloZku.
Pri této praci se osvédcila tlusta leva
rukavice, abychom uchopili karter za
tepla. LozZiska vypereme a opét zku-
sime, jak se otaceji. Pokud jsou nova,
je vétSinou uz vSechno v poradku.

LoZziska museji jit na klikovy hridel
nasunout i sejmout pouze rukou a po
pfitlaceni museji licovat s ¢elnimi dose-
dacimi plochami hridele. Nesméji se
zarazit o prechody (,,radiusy"), které na
hfideli ¢asto byvaji. Pokud tomu tak
neni, upneme hfidel za setrva¢nik do
soustruhu a predni ¢éast vystfedime
oto¢nym hrotem, upnutym v koniku.
Ostrym vidiovym noZzem radiusy od-
soustruzfme. Jemnym brusnym plat-
nem nalicujeme loziska na valcové
plochy. Pfedni lozisko mlze byt na
hfideli ponékud volnéjsi, protoze je
proti protaceni vnitiniho krouzku loZis-
ka na hfideli zajiS§téno unaSecem vrtule.
Pouzivdme mikrometr; tolerance byva
—0,01 az —0,015 mm. Préace jde po-
mérné snadno. Kdo nem& moznost
prace na soustruhu, musi improvizovat,
napfiklad pouzit elektrickou vrtacku
a k brouSeni brousek atp.
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Loziska prohlédneme, protoze €asto
byvaji hrany na vnitfnim krouzku sraze-
ny na kazdé strané jinak. LozZiska
nasuneme tak, aby vétSi srazeni bylo
u celni dosedaci plochy hfidele. Na
klikovém hrideli jeSté rozsifime ovalny
saci otvor, ¢imz Castecné zvySime Ca-
sovani. PouZijeme _brusny kotouc
o Sifce asi 10 mm. Casovani sani je
vhodné upravit jak na hfideli, tak na
vnitfnim tésnéni ovalu v karteru. Uhel
Casovani zvétSujeme postupné, po se-
staveni motoru Uhel premérime.

NahfFatim nad plamenem jesté mdze-
me popustit zavit a ¢ast hridele az
k prednimu lozisku na zlatou barvu,
¢imz se mize zleps$it odolnost hidele
vOgi prasknuti a odlamovani zavitu.
V Zaddném pripadé se nesnazime zlepSit
vyvazeni motoru obruSovanim setrvac-
niku. Motor v provedeni ABC vibruje
velmi méalo a neplsobi potiZze v provo-
zu. V pfipadé zasahu do setrvacniku
naopak dojde velmi snadno k poruseni
vyvazeni a motor pak kmitd ve vodo-
rovné misto ve svislé roviné. Takovy
motor je i na stojanu neudrzitelny
a v modelu prakticky nepouzitelny,
takze je nutné vymeénit klikovy hfidel za
novy.

Dale budeme pracovat na karteru,
pochopitelné bez loZisek, coz je dllezi-
té pro to, aby se do nich nedostaly
necistoty. To by mélo byt pravidlem,
protoze hlinikové piliny se z lozisek jen
velmi Spatné vyplachuji.

Ostrym Skrabdkem, vybrouSenym
z trojhranného jehlového pilniku, rozsi-
fime o nékolik desetin milimetru ovalny
saci otvor v misté klikového hridele.
Zavitniky protdhneme veskeré zavity,
které nebyvaji vyfezany az do konce,
takZze bude mozné pouZit co nejdelSi
Srouby, ¢imZ se omezi trhani zavitd.
Aspon jeden horni otvor pro Sroub
zadniho vika provrtame vrtdkem
o priiméru 1 mm az do klikové skiing;
pozdéji do né&j naSroubujeme trysku
pro odbér tlaku. Na karter nasadime
valec a lehce dotdhneme Srouby. Val-
cem pro ustaveni pokud moZno stale
stejné polohy otoc¢ime ve smyslu pohy-
bu hodinovych rucic¢ek a Srouby dotah-
neme. VSimneme si, zda jsou Srouby
dostatec¢né zapustény a zda umoziuji
dosednuti limce vlozky na plochu valce.
Zkontrolujeme, jak na sebe navazuji
prefukové kanaly ve valci a karteru,
pripadné vétSi nerovnosti upravime.
Kanaly ale maji dostateény prifez,
a tak velmi pFesné licovani, ¢i dokonce
lesténi, nepfinasi zadny efekt.

Véalec odSroubujeme a karter doko-
nale vycistime. K tomuto UGcelu si
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poridime vétsi sklenici s petrolejem,
Vv niz soucastky naméacime (koupeme).
S wvyhodou vyuzivame téz stlaceny
vzduch, popfipadé ultrazvuk.

K lisovani lozisek do karteru je
nejvhodnéjsi specialni pfipravek, vy-
brouseny z jednoho kusu oceli. Vysta-
¢ime ale i s klikovym hfidelem
a rdznymi podlozkami. Nejprve si pfi-
pravime tvrdou rovnou podlozku. Vy-
hovuje ocelovéa deska, nejlépe brouse-
na. Na ni postavime valec o priméru
245 mm a vySce 30 mm, ktery ma
vyvrtany otvor pro klikovy ¢ep a vystu-
pek o priiméru 8,4 mm pro vystiedéni
otvoru v klikovém hfideli. Na néj posta-
vime hridel s navléknutou podloZzkou
o rozmérech 23,5x12x5 mm, odlehce-
nou na strané priléhajici k lozisku tak,
7e se opira jen o vnéjsi krouzek loziska.
Dale nasadime velké lozisko, které
dosedne na podloZku. Na tuto sestavu
nasadime karter, z druhé strany malé
loZzisko a na n& valec o praméru
145 mm a vySce 30 mm s otvorem
o priméru 6 mm, ktery je rovnéz na
strané priléhajici k lozisku odleh¢en
tak, aby se opiral pouze o vnégjsi
krouZek loZiska. Pokud bychom plso-
bili pfi lisovani na wvnitfni krouzky,
loZiska bychom zni€ili. Podlozka
a valeCek jsou soustruzeny z oceli.
Priméfenym kladivkem klepeme na
valecek tak dlouho, az obé loziska
dosednou na doraz v karteru. Sestavu
rozebereme a zkusime, jak se otaceji

loziska jednotlivé i s nasazenym kliko-
vym h¥idelem. Pokud zadrhavaji, karter
ohfejeme, loZiska vyjmeme a Skra-
bakem opracujeme vyleSténé ¢asti val-
cové plochy pro loziska v karteru.
Cilem operace je optimalizace presahu
usazeni lozisek. Postup opakujeme tak
dlouho, dokud protizavazi klikového
hfidele nasazeného v loziskach nezl-
stane stale dole pfi otoceni karterem
o 360°. Je tfeba se obrnit znacnou
trpélivosti, protoZe tato prace mize
trvat tfeba celé odpoledne. Pokud
mame moznost vybéru, pouzijeme lozi-
ska s vétsi vlli, kterd snaseji pri lisovani
vétsi presah.

Nasadime a dotdhneme unaSec
s vrtuli. Z obou stran lehce poklepeme
na hfidel. Nékdy se hfidel po dotazeni
vrtule zaéne otacet ztuha, coz je zpUso-
beno absenci axialni vile mezi zadnim
loziskem a setrvaénikem. Hfidel pak
stahuje loziska k sobé. Vdli, ktera by
méla byt asi 0,05 az 0,1 mm, vymezime
podlozkami (vyhradné z ocelové plan-
Zety), navléknutymi na htidel za predni
loZisko. RGzné fosforbronzové pod-
lozky se otlac¢i, po ¢ase rozpadnou
a pusobi problémy. Proto v motorech
od jisté doby zadné podlozky nepou-
zivam. Uvedeny problém ¥eSim bud
odsoustruzenim dosedaci plochy pred-
niho loziska v karteru, coz umozni
posunout loZisko dozadu, nebo odsou-
struzenim setrvacniku klikového hfide-
le v misté, kde doseda na zadni lozisko.
Z téchto moznosti si vyberu tu, ktera je
vyhodnéjsi pro usazeni klikového ¢epu
do osy vélce. Podlozky pouzivam pou-
ze pro zjisténi potfebnych rozmérd.

Nasadime zadni viko, jehoz dosedaci
plochu osoustruzime tak, aby vile mezi
vikem a klikovym &epem byla 0,2 az
0,3 mm.

Horni stranu vyfukového okna viozky
valce Skrabakem zvySime o asi 0,6 mm
a zevnitf zacCistime otfepy po obrabéni
a chromovani na hranach vsech otvord.
Vlozku zkusime zasunout do valce.
Méla by jit vysunout pouze ukazo-
vakem, tlacicim na vnitfek vlozky. Po-
kud tomu tak neni, upravime plochy
v odlitku Skrabadkem. VSimneme si
také, jak horni strana vyfukového ka-
nalu ve vélci licuje s otvorem ve vloZce
a pripadné upravime. Pokud ve valci
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neni kolik branici ota¢eni vlozky, zhoto-
vime jej z ocelové struny o priméru
1 mm. VloZzku zatim odlozime.

Srouby M2,5, drzici hlavu vélce, se
jevi jako nedostate¢né, stejné jako lita
hlava valce, ktera je tenka a pri
dotahovani se prohyba. Zavity ve vélci
upravime na M3, otvory v hlavé prevr-
tame na priimér 3,3 mm a zahlubnikem
upravime dosedaci plochy. Kdo ma
moznost strojniho obrabéni, mize zho-
tovit hlavu masivnéjsi; jako vzor po-
slouzi hlava motoru MVVS 6,5.

Otvor v karburatoru prevrtame na
prdmér 8,5 mm — nevrtame ale aZz do
obdélnikového otvoru. Hrany opracuje-
me Skrabakem. Prdmér 8,5 mm je
maximalni, dal§i zvétSovani nepfinasi
za4dné vyhody, naopak motor se stava
nespolehlivym. Nékoho moZna napad-
ne pouZit obstfikovy karburator. Pfed
tim d0razné varuji. Zjistil jsem sice
zvySeni otacek o 300 az 400/min, ale na
zemi nelze poznat, zda je jehla dobfe
nastavena pro let. Nastaveni je nutné
vyzkousSet za letu. | v pribé&hu zavodu
se ale m0ze zménit tlak, vlhkost
a teplota vzduchu, coZ znamenda nut-
nost nového nastaveni karburatoru.
Obstfikovy karburator je zkratka ztrata
Casu; jeho pouziti si mohou dovolit jen
opravdu Spickovi zavodnici, ktefi pak
nedélaji nic jiného, nez Z7e se snazi
dobfe ho naladit.

Nyni se zaméfime na vlozku vélce,
pist, pistni €ep a ojnici. Zde bych
nejradéji  skoncil, protoze vybrus
(vlozka s pistem) je srdcem motoru,
které dokéaze jinak dobry motor Uplné
pokazit a naopak z dobrého udélat
motor Spickovy. Problematikou ovalit,
kuZelovosti a vdli vybrusu jsem se
intenzivné zabyval a myslim si, Ze jsem
ji pochopil, ¢innost srdce je ale slozita
a Spatné se vysvétluje, takZe budu
nucen ponékud zjednoduSovat, aby se
z ¢lanku nestala kniha.

Z pistu vyjmeme dratové pojistky
a vytlac¢ime pistni ¢ep. PouZijeme pfi-
pravek podle fotografie, zhotoveny
z uhlové svérky, prodavané v Zelezar-
stvi. VétSinou je Cep v pistu bohuzel
volny. Pokud neni, nahfejeme pist
s ¢epem na variCi na asi 120°C a Cep
vytla¢ime.

Na zpUsoby licovani pistniho ¢epu do
pistu panuji rlizné nazory. Prilis velky
pfesah muZe deformovat tvar pistu
a naopak ¢ep s pfrili§ malym pfesahem
se po ohfati motoru uvolriuje a vytlouka
otvory v pistu. Dochéazi i k péchovani
materidlu nad pistnim ¢epem, takze

MODELAR - 3/1990 =79

pist v téchto mistech nabyva. Tim se
porusi ovalita pistu, zméni potfebné
vile a motor ztraci vykon. Cep také
mdze tlacit na dratovou pojistku, ¢a-
sem ji vytla¢i, ta se zachyti o hranu
otvoru ve viloZce a zpUsobi velké po-
Skozeni motoru. Volny ¢ep prosté neni
dobry. Tvrdi se také, Ze prili$ nalisova-
ny ¢ep neumozni pistu po ohrati tzv.
dychat, Cili stejnosmérné se rozpinat.

Patfim mezi ty, ktefi se pfFiklangji
spiSe k vétSimu prfesahu. V jiz
zminéném pfipravku protlacuji za stu-
dena pistem &epy rliznych priimérd, az
najdu takovy, ktery jde protlacit pomér-
né ztuha. Zméfim jeho prdmér a najdu
¢ep o prdméru o 0,003 mm veétsi, ktery
nalisuji do pistu za tepla. Nejprve
ovSem zkusim vétSi €ep nasunout do
ojnice. Pokud to nejde, upravim otvor
v ojnici — mél by mit prlmér asi
0 0,01 mm Vvétsi, nez je pramér Cepu.
Otvor i Cep namaZzeme olejem, Cep
nasuneme na kraj otvoru v pistu
a polozime navafri¢. Po ohfati na 120 °C
vlozime do pfipravku a otacime
klickou. Kdyz se zvysi odpor, pist opét
pfihfejeme. Nezapomeneme vloZit ojni-
Ci.

Cepld budeme pptiebovat vétsi
mnozstvi. Vysoustruzime je ze stfibrné
oceli s pfidavkem 0,3 mm na brouseni,
vyvrtame i patficny otvor. S vyhodou
pouzijeme ocel o priméru 4,3 mm.
Cepy zakalime po ohfati na visfiovou az
¢ervenou barvu rychlym kolmym po-
nofenim do vody. Po osuSeni cep
brusnym platnem ocistime, polozime
na elektricky vafi€ a popustime na
zlatou barvu. Méli bychom mit sadu asi
20 az 30 Eepl o primérech od 4'002mm
do 4*°% m . K brouSeni je nejvhodnéjsi
bezhrotova bruska na kulato. Pokud
nemate tuto moznost, je tfeba nechat
na Cepu technologickou plochu na
upnuti, oddélenou od téla cepu zapi-
chem. Po obrouSeni upneme ¢&ep az
k zapichu a tuknutim kladivkem tech-
nologickou plochu oddélime. Popsa-
nym zpUsobem si uz léta délam Cepy
doma sam. K brouseni pouzivam for-
tunku upnutou misto nozové hlavy
soustruhu.

Dratové pojistky pistniho ¢epu by
mély do draZek v pistu zapadat o néco
vice, nez je polovina praméru dratu
pojistky. V pfipadé volného cepu za-
tlacuje pak cep pojistku do drazky.
V pripadé mélké drazky vytla¢i cep
pojistku ven, ¢ehoz néasledkem je jiz
zminéné poskozeni motoru. K prohlou-
beni drazky pouzijeme rydlo z vhodné

nabrouseného Spendliku s koralkem,
ktery opirdme o nalisovany Cep.

Ojnice je nejnaméahanéj$i soucasti
klikového mechanismu. U ,tfiapGlky"
je ale dostatecné dimenzovana a ne-
byvaji s ni potize. Nesmi byt ale kfiva
a musi byt zajiSténo dostatecné mazani
spodniho oka, které se otac¢i na kliko-
vém Cepu. Proto do ni vyvrtame Sikmy
otvor o prdméru 0,8 mm, Uustici pfi-
blizné doprostfed tloustky spodniho
oka na jeho horni strané. Je natocen
k séani, tedy dopfedu, u motoru
s rotac¢nim Soupatkem pak dozadu.

U dobrého vybrusu se spravnymi
vilemi pistu je ojnice namahana pre-
vazné na vzpér, a opird se tedy
v podstaté o horni stranu spodniho
oka. V tomto misté je proto tfeba zajistit
dostate¢né mazani. Kdyz se ale pist
zadira ve vlozce, vlivem setrvacnych sil
v klikovém mechanismu je pak ojnice
namahana tahem a mdze dojit k jejimu
pretrzeni — vétSinou ve spodnim oku.
Naopak pfi zadfeni ojnice na klikovém
¢epu dochazi ke zlomeni nad spodnim
ojniénim okem. KdyZ jsem s motory
zaCinal, stalo se mi to na stojanu
dvakrat za sebou. Proto jsem zacal
vrtat zminéné mazaci otvory a od té
doby nedoslo ani jednou k zadfeni.

U horniho oka dochéazi jen ke kyva-
vému pohybu na pistnim Cepu
a k zadirani prakticky nedochazi. Maza-
ci otvor na spodni strané horniho oka
vSak niCemu neuskodi.

Otvory v ojnici pro pistni a klikovy
¢ep museji byt rovnobézné. To zjistime,
kdyz do nich vsuneme brou$ené ocelo-
vé kulatiny. Pokud jsou dostatec¢né
dlouhé, je pfipadna kfivost patrna uz
na prvni pohled. Pokud mate pouze
kratké kulatiny, pouzijte ke zjiSténi
rovnobéznosti vhodné méridlo. PFi
zjisténi nerovnobéznosti uchopte dfik
vhodnymi néastroji a ojnici vyrovnejte.
Nerovname zminénymi kulatinami, pro-
toze by doSlo k ¢aste€nému znehodno-
ceni otvord, pfipadné namozZeni mate-
ridlu. Na klikovém c¢epu by méla mit
ojnice vdli asi 0,01 az 0,02 mm.

Dbame na dostate¢né srazeni hrany
otvoru ve spodnim oku, kterd priléha
k setrvacniku, protoze i na klikovém
Cepu byva radius. Povrch ojnice ma
znacny vliv na jeji pevnost. VSechny
ryhy a trhliny vyvolavaji zvySené mistni
namahani a mohou byt pri¢inou defek-
tu. Zvlast nepfiznivy vliv maji ryhy
kolmé na podélnou osu ojnice. VSech-
ny ryhy proto zacistime a ojnici vy-
leStime. (Pokracovani)
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portovni  akrobaticky  dvouploSnik
S Skybolt svymi tvary pfipomina znamy

Pitts Special, ma vsSak Vveétsi rozpéti

a Stihlejsi trup. Jeho projekt navrhl
koncem Sedesatych let Lamar Steen, ucitel
na univerzité v americkém Denveru.

Dvoumistny prototyp, poh&anény motorem
Lycoming o vykonu 134 kW, zacali Steenovi
studenti stavét jako ro€nikovou préci v srpnu
1969. Zalétan byl v Fijnu 1970 a o néco
pozdéji Gsili jeho tvdrct ohodnotili predstavi-
telé Experimental Aircraft Association (EAA)
udélenim ceny za nejlepsi Skolni projekt.

Vyborné letové viastnosti prokazal Skybolt
uz pfi zkouSkach. S dvéma osobami na
palub& pfi nich nad letisttm v Denveru,
lezicim v nadmorské vySce 1500 m, zalétl
pfemet z vodorovného letu ave stfemhlavém
letu doséhl rychlosti 360 km/h. Dostate¢na
tuhost konstrukce byla provéfena pfi leto-
vych nasobcich +8 a—5g¢.

Sériové vyroby stavebnic se ujala Steen
Aero Laboratory Inc. v Coloradu, ktera
nabizela rozpracované polotovary, rlizné ty-
py motorovych loZi pro motory o vykonu 90
az 190 kW a dalsi dily podle prani zakaznikd.
Amatérskym stavitelim bylo b&hem let pro-
dano na 2000 stavebnich vykresd.

TECHNICKY POPIS

Steen Skybolt je jednomistny nebo dvou-
mistny sportovni akrobaticky dvouploSnik
smiSené konstrukce s otevienymi pilotnimi
prostory a pevnym podvozkem.

Trup je tvofen prihradovou konstrukci
z ocelovych trubek, v predni €asti krytou
odnimatelnymi duralovymi panely. Boklm
a spodku zadni Céasti trupu davaji tvar
dfevéné nosniky, potazené platnem; vrchni
€ast trupu tvofi tuh& laminatova skofepina.
Sedadla pilotd jsou umisténa za sebou; za
zadni Ize umistit zavazadlo o hmotnosti do
14 kg. Jednomistné letouny vznikly jednodu-
chym uzavfenim predniho pilotniho prostoru
plechovym prekrytém.

Palubni deska je osazena variometrem,
rychlomérem, magnetickym kompasem,
g-metrem, vySkomeérem, zatdCkomeérem,
otatkomérem “a teplomé&rem hlav valci. Na
levém boku kabiny je ovladani pripusti
motoru a vrtule, na pravém ovladani chlazeni
motoru.

KFidla dvounosnikové celodfevéné kon-
strukce maji obé dhel nabéhu 1° 30
a Sipovitost 6°. Horni kfidlo, opatfené
modernim pololaminarnim profilem NACA
632A015 o relativni tloustce 15%, je bez
vzepéti. S trupem je spojeno kozlikem
z profilovanych trubek, se spodnim kfidlem
jednoduchymi vzpérami ve tvaru pismene |I.
Dolni kfidlo s klasickym soumérnym 12%
profilem NACA 0012 ma vzepéti 2" 30'. Kridla
jsou vyztuzena profilovanymi draty.

Preklizkou kryté nabézné casti kfidel tvori
torzni skfiné, zbylé plochy jsou potazeny
platnem. T&hly spojend kfidélka jsou na
obou nosnych plochéch, jejich nahon je
veden spodnim kfidlem.
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Ocasni plochy. Konstrukce z ocelovych
trubek je potazena platnem. Vodorovna
ocasni plocha je na zemi prestavitelna, na
levé poloviné vySkového kormidla je za letu
ovladatelnd vyvazovaci ploska. Kylova plo-
cha a stabilizator jsou vzajemné vyztuzeny
vzpérami a lanky.

Pristavaci zafizeni. Odpruzena hlavni pod-
vozkova kola Cleveland o rozmérech 6,00x6
jsou opatfena hydraulickymi brzdami Cleve-
land a odnimatelnymi laminatovymi kryty.
Ostruha, nesend listovou pruzinou, je fiditel-
né spole¢né se smérovkou.

Pohonné jednotka. Prototyp pohanél mo-
tor Lycoming HO-360-B1B o vykonu 134 kW
s elektrickym startérem a pevnou vrtuli
McCauley o prdméru 1,88 m. Podle poZza-
davkl zakaznikd miZze byt letoun vybaven
rliznymi motory o vykonu od 90 do 190 kW
a odpovidajicimi vrtulemi. Na vykrese je
letoun s kovovou stavitelnou vrtuli Hartzell
V8433N. NA&drz v trupu pojme 110 litrd
paliva, na pfani dodavana nadrz v centro-
planu horniho kfidla 38 litrG.

Zbarveni. Zobrazeny letoun je nastfikan
jasné Cervenou barvou. Na hornich stranach
nosnych ploch, bocich trupu, vzpérach
a kapotach kol jsou bilé dopliiky, lemované
Gzkou tmavé modrou linkou. Plechové kryty
podvozkovych nohou byly ponechany v bar-
vé kovu. Poznavaci znacky N39WB na
smérovce jsou bilé, vystrazna znacka ,NO
STEP" na levém dolnim kfidle Zlutocernd.
Pfedni strana vrtule je v barvé kovu, zadni

matné Cernd; konce listd jsou z obou stran
Zluté. Palubni deska a pfepazka za sedadlem
jsou z prirodniho nenabarveného dreva.

Technicka data a vykony: Rozpéti horniho
kfidla 7,3 m, rozpéti dolniho kridla 7,0 m,
délka 5,8m, vySka 21 m; nosnd plocha
14,2 m2, hmotnost pradzdného letounu
490 kg, maximalni letovA hmotnost 748 kg;
nejvyssi rychlost 233 km/h, cestovni rychlost
210 km/h, péadova rychlost 80 km/h; dostup
5500 m; dolet 720 km, délka vzletu 122 m.

Barevnﬁ snimek naleznete na IV. strané
obélky tohoto seSitu.

Ing. Pavel Rajchart
Snfmky Zdenék Bedfich

OPRAVTE SI. Na vykrese le-
tounu Monnett Moni v MO 1/90
je omylem nakresleno pomérné
méfitko ve velikosti 1:50, ackoliv
vykres je v méfitku 1:35. Véem
¢tenaifdm se omlouvame.
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| JUPITER C
JUNO 1

Stav techniky na prelomu Cctyficatych
a padesatych let jiz dovoloval realné uvazo-
vat o dopravé umeélého télesa na obéznou
drdhu kolem Zemé. V USA se stal vidéi
osobnosti jednoho z téchto projektl némec-
ky raketovy konstruktér W. von Braun,
pracujic! v t¢é dob& v Redstone Arsenal
v Huntsville. K vyneseni satelitu hodlal pouzit
jiz vyvinutou raketu Redstone SSM-A-5,
doplnénou dalSimi stupni, sloZzenymi z moto-
r0 na TPL nefizené protiletadlové stiely Loki.
Jeho myslenka byla poprvé vefejné prezen-
tovdna v roce 1954. Pozdé&ji se zacalo
uvazovat o pouziti jinych motord na TPL,
napfiklad Sergeant nebo Viking, a stejné tak
i 0 prodlouzeni ¢innosti motoru rakety Red-
stone zvétSenim nadrzi KPL.

V dalsi fazi vyvoje dostala pfednost varian-

ta s mezikontinentalni raketou Jupiter, tehdy
v Huntsville vyvijenou. Pro feSeni problému
s tepelnou ochranou hlavice v3ak byla zatim
vyuzivana pdvodni verze, oznaena Jupiter
C (Composite), tedy stupefi Redstone
s prodlouzenymi nadrzemi a dal3i tfi stupné,
slozené z motor( Sergeant.

V létech 1956 a 1957 absolvoval Jupiter
C tfi zkuSebni starty, z nichZ prvni a posledni
byly Uspésné. Mezitim se vSak z obézné
drdhy ozvalo pipani sovétského satelitu
Sputnik. Vypusteni druzice tak dostalo v USA
pecet nejvySSi priority a programy byly
maximalné urychleny. S armadnim projek-
tem, vyuZivajicim stéle jeSté Jupiteru C, bylo
pocitdno jako s alterantivnim, pokud by
zklamal projekt Vanguard.

V kone¢né podobé pro vypusténi satelitu

Barevné schéma: Raketa je cela matné bila s Cernymi polomatnymi doplriky. Dno rakety je
bilé. PI4st trysky motoru je v plivodni barvé kovu, vnitfni €ast trysky je matné Gerna. Plynova
kormidla jsou €ervenohnéda s detaily v barvé kovu. Kryty pohonu plynovych kormidel jsou

v barvé leSténé nerezové oceli.

Pole na motorové sekci vCetné nékterych stabilizatord

a aerodynamickych kormidel jsou ¢erna. Stabilizatory a aerodynamicka kormidla jsou
ocislovany €ernymi fimskymi Cislicemi | az IV. Na €ernych polich jsou tyto €islice umistény
v bilych obdélnicich. Na palivové néadrzi jsou dva vodorovné Cerné pruhy, spojené dvéma
Sikmymi pruhy ve tvaru Sroubovice. Nad stabilizatorem | je svisly €erny napis US ARMY a nad
nim, vodorovng, Cerveny napis JUPITER-C. Nad stabilizatorem lll je pouze napis US ARMY.
Kuzelova &ast prlstrOJoveho Useku je zakon€ena vodorovnym cernym pruhem. Na krytu
motor(l druhého a tfetfho stupné jsou protilehle dva svislé cerné pruhy. DruZice Explorer
a motor Ctvrtého stupné jsou v barvé kovu. Antény druZice jsou stfibrné. Po celé délce
pristrojového Gseku druZice vEetné kuzelového balistického krytu je Sest svislych Cervenych

pruhd.
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byl Jupiter C oznacen jako Juno 1. Satelit byl
dokon€en v poloviné prosince 1958. Na
palubé nesl dva vysilace o vykonu 60 mwW
a 10 mw, citlivy mikrofon pro detekci narazl
mikrometeoritl, termoc¢lanky pro méfenitep-
loty vné a uvnitf satelitu a na navrh dr. J. Van
Allena i Geigerliv poéitac.

Raketa odstartovala 31. ledna v 10h
48 min. Motor prvniho stupné dohofel po
157 s letu, o 6 s pozdgji odtlacily pruziny od
prvniho stupné Fidi¢i sekci s rotujicimi hor-
nimi stupni. Dal3i 4 min se sestava pohybova-
la setrvacnosti. Ve vySce 350 km poklesla jeji
rychlost z 11 810 km/h na 8880 km/h. V tom
okamziku se zaZehlo jedenact motord Ser-
geant druhého stupné, doba jejichZ tahu byla
6,5 s. Po dalSich 8 s byly zaZehnuty tfi motory
Sergeant tfetiho _stupné a nakonec_jediny
motor Sergeant Etvrtého stupné, jenz udélil
satelitu kone¢nou rychlost pfes 28 000 km/h
a uvedl jej na ob&Znou drdhu s perigeem
362 km a apogeem 2565 km.

AZz do tohoto okamZziku nemél satelit
jméno. V Jet Propulsion Laboratory, jez se
na projektu podilela, byl oznaCovan Deal
dilo, 0dél), armada jej nazyvala Top Kick
vysoky vykop). Teprve po vypusténi byl
oficidlné pojmenovéan Explorer (badatel, ces-
tovatel).

Po uspesnem vypusténi Exploreru | od-
startovalo v prlib&hu roku 1959 s raketou
Juno 1 dalSich pét Explorer(i, pochopitelné
s obménovanym védeckym vybavenim. Star-
ty Exploreru Il. V a VI nebyly z ruznych
dlvodd Uspésné: rakety se zfifily do more.
(Explorer VI byl pozdé&ji vynesen na obéznou
dréhu raketou jiného typu.

Pres selhani pfi tfech startech Ize program
Juno 1-Explorer hodnotit jako Uspésny.
Vyplatilo se pouZiti osvédeného startova-
ciho stupné, vychézejiciho z rakety Redsto-
ne. Samotné satelity Explorer pak umoznily
ziskat prvni informace o blizkém kosmickém
prostoru. Cely projekt byl poc¢atkem americ-
kého kosmického vyzkumu a vyvoje kosmic-
ké techniky.

Technicky popis

Raketa Juno 1 (Jupiter C) se skladala ze
dvou samostatnych celkl. Startovacim stup-
ném byla upravena raketa SSM-A-5 Redsto-
ne, dalsi tfi stupné tvofily svazky motort
Sergeant.

Tah motoru startovaciho stupné Rocketdy-
ne A-6 se pouZitim hydrazinu namisto
na 370kN. ProdlouZzenim nadrzi paiiva
a okyslicovadla (kapalného kysliku) se pro-
dlouzila doba tahu ze 110s na 150 s. Palivo
bylo do spalovaci komory dopravovano
Cerpadlem o vykonu 570 kW, pohanénym
turbinou, vyuzivajici energie vznikajic! roz-
kladem peroxidu vodiku.

Pl&st startovaciho stupné byl svaren ze
zkrousenych prstencli z duralového plechu
a vyztuzen ramem, v némZz byl uchycen
motor. Béhem funkce startovaciho stupné
byla raketa fizena aerodynamickymi a plyno-
vymi kormidly, ovladanymi stlacenym vzdu-
chem. V horni kuZelové Casti startovaciho
stupné byly uloZeny fidi€i pfistroje, nadrz
stlaceneého vzduchu a dva elektromotory,
slouzic! k roztogeni dalSich stupid. Ty se
roztacely jiz pfed startem na 560 otacek za
minutu a béhem funkce startovaciho stupné
dosahly rychlosti rotace 750 otacek za
minutu.

Druhy a tfeti stupefi byly uloZzeny na
ploSing, spojené se startovacim stupném
stfiznymi Srouby, a chranény valcovym aero-
dynamickym krytem. Konstrukce byla z hli-
nikove slitiny. Vlastni druhy stupeil pfedsta-
voval svazek jedenacti motor( Sergeant,
mezi nimiz byl tfeti stupen, sestavajici ze tfi
motorl Sergeant. Motory druhého stupné
byly zaZehovany radiovym povelem ze Zemé
po natoCeni rakety na 40° v(&i horizontu.

Posledni, ¢tvrty stupen tvofil jeden motor
Sergeant, pevné spojeny s druzici fady
Explorer. Vlastni druzice méla tvar vélce
o priméru 152 mm, zakoneného kuzelem.
Pouze u Exploreru | z jejiho téla vycnivaly
CtyFi prutové antény.

Text: Ing. Petr Uhyrek
Vykres: Jifi RumiSek
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m O majstrovstvach CSSR v KoSi-
I'i ciach som uz informoval, no vrafme
sa aspon k niaktorym technickym
detailom, ktoré sa mi podafilo zistif
vdaka dotaznfkom, ktoré vyplnali
GCastnici majstrovstiev pri preberani
modelov. Uvadzam pocty najpouzlvanejSich
znacok. Kategéria F1, karoséria: Ferrari 8,
Lotus 8, McLaren 5; motor: ProStot 6, Koford
6. Kategodria SP, karoséria: Harier 5, Aston
Martin 3, Spice 3; motor: Koford 5, Camen 4,
ProSlot 4. Kateg6ria G12, karoséria: Jaguar,
Mercedes, Toyota, Tiga po troch; motor:
Mdra 17, Trinity 3. Kategdria G7, motor:
Koford 8, ProSlot 2, Camen 1; podvozok:
Perimeter 10, Tripod 2; pfevod 38/8 — 12,
39/8 — 2.
m Majstrovstvd Eurépy ESROC mali viani
dva zavody. Prvy bol najar vo Viedni a druhy
na jesen vo 3SvajCiarskom Baare. Vysledky
G7: 1. M. Gramann, Rakusko 40 b.; 2. L.
Aberg, Svédsko 34; 3. A. Burgmann, NSR 29.
G27:1. M. Gramann 40; 2. A. Zoder, Rakusko
31; 3. Ralph Kolse, NSR 28; 11. Jan Kieslich,
CSSR 12.
m Siedme majstrovstva svéta sa uskutocCnili
opé&r v Chicagu v USA. Kompletné vysledky
pfisli az koncom roka, €o bolo zrejme
sp6sobené nedostatkom financii u usporia-
datefa. Celkove sa jazdilo 14 pretekov. Na
cenach bolo vyplatenych 50000 dolarov.
Vysledky kategérie G12: 1.—2. A. Capra;
S. Maresca, obaja Taliansko 132 b.; 3.—4. W.
Bramble, Austrdlie 96; J. R. Limpach, USA
96; 5.-6. D. Gick; Ch. Radisich, obaja Novy
Zéland 89. SP: 1. A. Capra; 2. P. Trigilio,
Taliansko; 3. S. Giacobbi, Taliansko. G7: 1.
S. Koford, USA; 2. T. Pace, USA; 3. D.
Borntrager, USA.
m Seridl G7 sa vlani konal po prvy raz
v piatich kategoériach, oproti predchadza-
jucim osmim ro¢nlkom, ked sa jazdila len
kateg6ria G7. Snahou bolo oZivit zaujem
goriach. V kategériach F1, SP a G12 sa
jazdilo po Styroch pretekoch a zaratGvali sa
tri najlepSie vysledky. V kategérii G7 sa
jazdilo Sest pretekov a zaratlvalo sa pat
najlepsich vysledkov. Kategéria F1 (51 GCast-
n(kov): 1. Ing. J. MiSkolci, SRC Martin 27 b.;
2. Ing. V. Okali, HDS Bratislava 23; 3. J.
Hensi, MSMT Praha 6 16. SP (50): 1. Ing. J.
Karlik, MSMT Praha 6 25; 2. M. Schone,
MRC Freital 23; 3. J. Micek, AMC Zlin 22. G12
A (39): 1. Ing. arch. J. Kasanicky, HDS
Bratislava 30; 2. F. Kern, MRC Freital 25; 3.
M. Schone 24. G12 B (13): 1. Ing. V. Okali 27;
2. J. MIéek 25; 3. J. Kieslich, JK Hradec
Kralové 22. G7 (80): 1. J. Hajek, AMC Kyjov
115; 2. Ing. V. OKali 85; 3. J. Micek 77.
Poradie klubov (18): 1. AMC HDS Bratislava
267; 2. MSMT Praha 6 214; 3. Junior klub
Hradec Kralové 186.
m 3tvrtého ro¢nlka Grand Prix Sumava 1989
sa zUcCastnilo 51 modelarov z deviatich
klubov. Serial mal Styri zAvody (Klatovy,
Praha 7, Sobéslav, Vimperk). Vysledky:
1. L. Kinter, Lotus 91, AMC Klatovy 24/80 b,;
2. R Spudil, Wolf WR7, MSMT Praha
6 18/92; 3. Ing. J. Karlik, Ferrari 126C, MSMT
Praha 6 14/80.

Ing. Vlado OKALI

Kolem
malych kol
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Cerpadlo
na palivo

PInéni objemnéjSi nadrze v modelu
z plastikové lahve je obtizné a zdlouha-
Vvé, jeji vyprazdnéni po létani je timto
zpUsobem témér nemozné. Tyto Ukony
zjednodusi cerpadlo, ale bohuzel jen
tém, ktefi maji moZznost strojniho
obréabéni.

Cerpadlo vzniklo v dobé, kdy jsem
nemél k dispozici kulickova loziska
malych prdmérd. P¥i jejich pouziti je
nutné upravit rozméry dild 1, 3, 7,
vypustit dily 5 a 6. Postup soustruzeni
je zbyte€né popisovat, nebot prace
predpoklada urcité znalosti v kovo-
obrébéni.

Do téla cerpadla a obéznych kol
5 jsou nalisovana bronzova loziska 6.
Do unasSece 3 nalisujeme hfidele obéz-

1 télo Cerpadla dural, PVC deska

2 Sroubeni mosaz

3 unasec ocelovy plech

4 Cep dural

5 obéznéa kola dural

6 pouzdro bronz

7 htidel dural (stfibrnka)

8 viko Cerpadla dural (deska PVC)

nych kol 7 a celek slisujeme dohroma-
dy s ¢epem 4 tak, aby unasec¢ byl kolmy
na &ep. Misto dilu 2 mdZeme pouZzit
Sroubeni z nadrzi Modela.
Kompletace: NaSroubujeme dil 2
a nasadime silikonovou hadi¢ku. Poté
usadime ¢ep 4 s unaSec¢em 3, na ktery
nasadime obézna kola 5. Ta se museji
volné otacet, jinak by nebylo dosazeno
zaddané funkce. Nakonec nasadime
a pfiSroubujeme viko 8. Na dil 4 je
mozné pripevnit klicku, pfipadné vrtu-
lovy kuzel a cerpadlo pak pohanét
spoustécem.
Radek Blazek

Nahradni diferencial

MUj dvanéctilety syn jezdi rekrea&né
s modelem Porsche Tamiya po asfalt-
kach, v praSném prostredi, prosté, kde
se da. Jednou z ¢asti modelu, které tim
znacné trpi, je diferencidl. N&ahradni
koupit nejde, a tak jsem udélal formu-
a odlil dily z epoxidu. P¥i provozu jednu
hodinu denné vydrzi asi mésic, stejné
jako prevody. Neni to mnoho, ale
v doméci dilné lze tézko zhotovit ozu-
bené kolo se Sikmymi zuby nebo
kulickovy diferencial. Proto jsem ozu-
bena kola nakonec nahradil kovovymi
kotou¢i a mezikoly z gumy. Gumova
mezikola museji byt stlacena kovovymi
kotouci tak, aby neprokluzovala.

Michalik, Zlin

HRIDEL MEZIKOLA

ppvZinvv Kpnu{pk'
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Navijak pre
RC plachetnice

Pfed €asom sme sa zacali v naSom klube
venovaf stavbé RC plachetnic. Laminovanie
trupov sme po skdsenostiach s trupmi
vetrofov zvladli, narazili sme v3ak na prob-
Iém ovladania plachiet. Navody vyuZfvajiuce
ozubenych kolies z hraciek st vhodné iba
pre jednotlivce, kedZze kazdy kus tfeba
vylaborovaf. Dostali sme v3ak dobry tip,
ktorého sme sa hned' chytili — teleténny
Ciselnik. Je dostato¢ne robustny, pfevodovy
pomér tiez vyhovuje, a €o je hlavné, vyfadé-
né Ciselniky ndm daju na kazdej posté Ci
telefénnej Gstfedni. V&ESinou sG na nich
zavady, ktoré nam neprekazaju (zanesené
kontakty, prasknuté vratna pruZina.).

Pri menSich narokoch postaci pre re-
kreacné jazdenie neproporciondiny navijak
(vynechame dielce 8 a 14 az 26). Pre stavbu
potfebujeme teleténny ciselnik, pastorok 9
a tanierové koleso 10, ktoré ziskame ako
ndhradné diely k autodrdhe, bubon 13
a elektromotor.

VyhodnejSie je ale zhotovit navijak propor-
cionalny. Na jeho zhotovenie potfebujeme
dva telefénne €iselniky, pastorok 9, tanierové
koleso 10, gulickové loZisko o priemere 13/4
15, stavitefnd polyamidovd paku 180° 20
a niekofko drobnosti, béZznych v kazdej
modelarskej dielni.

Zéavitovku 3 v mieste kolesa 10 upravime
na Stvorhran a nalisujeme na fu koleso 10.
Zéavitovkové koleso 5 a pastorok 6 skolikuje-
me (najjednoduchSie priamo na hriaderu
Zeravym ocefovym Spendlikom).

Na ozubenom kolese dorobime posledny
zub a odstranime vSetky vystupky. Ozubené
koleso 7 a zAvitovkové koleso 8, ziskané
z druhého Ciselnika, priskrutkujeme
k pévodnemu hriaderu a skolikujeme. Zhoto-
vime loziskovy doméek 14, dielec 16
a puzdro 17, ktoré moéze byt z mosadznej
skrutky. V pfipade, Ze mame lozZisko 15
s vonkajSim priemerom 13, sta¢i ho uchytit
plechovym strmeriom na dosku €iselnika.

Na prFesnost zhotovenia je najcitlivejsi
dielec 25, ktory si ddme vysustruzif. Do tohto
dielca zalisujeme zavitovku 18 z druhého
Ciselnika. Pozor na suososf, zalezi na nej
fahky chod celého navijaka!

Z hrubSieho obojstranného kuprextitu zho-
tovime pfevodova paku 23 a nalisujeme ju na
oceFové puzdro, ktoré ziskdme zo starSej
staviternej polyamidovej paky.

Lozisko 24 zhotovime z kotuc¢a kuprextitu
a dvoch mosadznych puzdier, ovladaci kota¢
19 taktiez z kuprextitu a dalSieho mosadz-
ného puzdra. Celkove potfebujeme tri puz-
dra, ktoré si ddme bud vysustruzif, alebo
pouzijeme Srubenie z palivovych nadrzi Mo-
dela (ku kazdej nadrzi su tri).

VSetky paky a puzdra previtame podTa
priemeru pouzitého hriadefa 26. Z mosadze
zhotovime bezec 22 (mozno pouzit aj mo-
sadzn( maticu M4), zaskrutkujeme don kolik
0 priemeru 2mm a prispajkujeme k nému
vodiaci plech hr. 0,3 mm.

Do zéakladného plechu telefénneho cisel-
nika 1 vsuneme hriader s kolesami 7 a 8
a zaistime poévodnou poistkou. Potom nasu-
nieme skolikované kolesd 5 a 6 a tiez
zaistime. Do zostavy vlozime zavitovku 3
a skontrolujeme, €i sa nekrizia kolesa 7 a 10.

Podfa usporiadania v lodi najdeme na
zéakladovej doske 1 vhodné miesto pre dielce
14 a 16, navrtdme pre ne otvory a priskrutku-
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jeme ich aj s vlozenymi dielcami 18 a 25.
Zéavitovka 18 musi zaberaf s kolesom 8
s minimélnou véiou, ale pfitom s malym
odporom.

Na hriader elektromotora nalisujeme pas-
torok 9 a motor uchytime plechovou objim-
kou k plechu 12. Os motora musi smérovat
do osy zavitovky.

Na skrutku 25 dame bezec 22 a po
preskaSani béhu celého navijaka ho upev-
nime na montadZznu dosku. Do vzdialenosti
30 mm od skrutky 25 uchytime do montéznej
dosky lozZisko 24. Zasunieme don hriader 26,
paku 23, kotG¢ 19 s pripajkovanymi vodi¢ml
k pohonnej batérii a paku 20 s priskrutkova-
nymi kontaktami z telefénneho &iselnika. Na
kota¢ 19 uchytime tiahlo od serva.

Presnd polohu uchytenia koncovky tfeba
urcit podfa zdvihu tiahla. Musi sa pfitom
zabezpecit, aby maximalné natocenie kotica

19 pri plnej drdhe serva bolo o niekofko
stupfiov menSie ako natoCenie paky a tym aj
kontaktov 21 pri pfechode bezZca z jednej
krajnej polohy do druhej. Na kontakty 21
prispajkujeme vodice k elektromotoru.

Pouzivame motoréeky z modelov na auto-
drahy, ktoré dostat ako ndhradné suciastky
v modelafskych aj hrackarskych predaj-
niach. Ich vyhodou je malé ruSenie (doteraz
nebolo potfebné odrusit ani jeden z moto-
rov), nevyhodou je vy$Sie napajacie napatie.
VyhodnejSie sG motor¢eky Mabuchi FT 16,
ktoré maju pri tom istom nap&jacom napatl
vySSi vykon, tfeba ich vSak odruSit tromi
kondenzéatormi. NajvyhodnejSie st Mabuchi
380, ktorych napéajacie napétie je 6V a su
dostatocne vykonné.

Po pfipojeni pohonnej batérie sa ném
rozbéhne navijak aj beZec. Kontakty pfitom
musia smérovat k deliacej ploske na kotuci
19. Ak ida opacné, zmenime polaritu na
batérii alebo elektromotore. Navijak méa
v kludovej polohe kontakty na deliacej
ploske. Po vychyleni koti¢a 19 servom sa
kontakty dostant na vodiva plochu a motor
sa rozbéhne. Ide dovtedy, kym kontakty
nedojdu opé&t na deliacu plosku.

Ing. Peter BlaSkovi¢
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Trubkove
narazniky

Lednové Cislo nizozemského mode-
lafského c¢asopisu De Modelbouwer
pfineslo namét na snadné a rychlé
zhotoveni trubkovych naraznikl pro
Zelezniéni modely. Navod sice neni
ur€en pro Spickové modelare, ale za-
catecnikam jisté usetii mnoho starosti.
Staci se rozhlédnout po dilné a nalez-
neme v8e potfebné pro stavbu
— hrebiky, izolovany vodi¢ nebo buZir-
ku, pfipadné jesté tuzsi papir.

Pokud si nepotrpime na detaily, staci
obr. 1 a je v8e jasné. Chceme-li vSak
mit narazniky alespor trochu maketo-
vé, nevyhneme se presnéjSi praci.
Podle Udajli A a D na obr. 2 a v tabulce
vyhledame vhodny hrebik, rozmér
C udava pradmér izolovaného vodice.
HFebik zkratime na potfebnou délku (F
+ pridavek na zapusténi), navlékneme
na néj odfiznuty kus izolace o délce
E a naraznik mlZeme zasunout
a zalepit do predvrtaného otvoru.

Vzhled modelu zlepsi na rdm vozu
prilepené pfiruby o rozmérech GxH,
pfipadné z papiru vystfizené vyztuzeni
narazniku, jez navlékneme na drik
hfebiku a pfilepime pod hlavicku.

U starich voz( byly narazniky na
pravé strané vypuklé, na levé rovné,
u soucasnych vagénl jsou vsechny
vypuklé. V modelovém zmenSeni to
prilis vidét nebude, ale mdzeme hla-
vicky hrebik( pfedem vytvarovat kladi-
vem.

Podrobné adaje o rdznych typech
naraznikll a jejich vykresy naleznete
v Casopise ZelezniCar 5/1988.

mas
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4 Obr. 2
T Obr. 1
Tabulka rozmérQ

rozmér TT HO

35 4.8
16 2,2
1,75 2,4
1,7 23
2,7 37
4,8 6,6
30 41
2,0 29
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Bistabilni obvod
ovladany
jizdou vlaku

Dvojice tranzistor(l T1, T2 s nékolika
malo dalSimi soucastkami v zapojeni
podle obr. 1 tvofi jednoduchy obvod se
dvéma stabilnimi stavy, vhodny pro
jednosmérné pojizdéné traté, na nichz
ma jedouci vlak ovladat rlizna zafizeni.

Vstupni podnéty jsou privadény
z obvyklych kolejovych kontaktdl na
svorku a; vystupnim prvkem mdZe byt,
obycejné telefonni relé, pfipojené ke
svorkdm c a d. Nezakreslené kontakty
relé Q mohou pak podle potFeby
ovladat prejezdové zafizeni, osvétleni
nastupisté ¢i fidit zmény navéstnich
znakd.

Celkové usporadani ukazuje obr. 2,
napajeci napéti odebird obvod z koleji.
Pfi jizdé vlaku ve sméru zakreslené
Sipky zpUsobi sepnuti kolejového kon-
taktu k1 pfitazeni relé Q; relé zlstane

pfitazeno az do okamziku sepnuti kole-
jového  doteku k2, pfiléhajiciho
k opacné kolejnici.

Odpor vinuti relé Q by mél byt v roz-
mezi 300 aZz 500 ohmda, relé by mélo
spolehlivé pritahovat pfi bézné uZiva-
ném trakénim napéti; rezistor R1 mdze
mit hodnotu mezi 4,7 az 5,6 k, rezistor
R2 56 az 68 k, R3 mohou mit 1000 az
1800 (vSechny staci v miniaturnim pro-
vedeni). Kondenzator C je svitkovy ne-
bo keramicky 0,1 pP. Jako T1 lze pouzit
KC307, KC308, KC309 nebo KF517, ja-
ko T2 vyhovi KC147, KC148, KC149 ne-
bo KC238 ¢i KC239.

Pfi instalovani kolejovych kontakt( je
tfeba dbat, aby k1 a k2 nemohly byt
nikdy sepnuty soucasné!

PH

Vodni jerab
v modelové
velikosti TT

Vodni jefaby byly pouzivany k dopl-

fnovani zasoby vody v nadrzich parnich
lokomotiv. V dobé parniho provozu na
nasich tratich byly béZznym dopliikem
mnoha stanic; nékteré z nich jsou
dodnes udrzovany v provozu a slouzi
pfi vzpominkovych jizdach parnich lo-
komotiv.
Z rlznych typd vodnich jefabl byly
u CSD nejrozsifenéjsi jefaby soustavy
Spitzner. Skladaly se ze stojanu, zaveé-
Seného plechového koryta (chobotu),
nahrazujiciho oto¢né rameno starSich
typQ, a ruénim kolem ovladaného Sou-
patka. Jefaby s oto€nym ramenem
musely byt opatfeny svitilnou, udavajici
v souladu s navéstnim predpisem polo-
hu ramene.

Pokud stavime kolejisté z obdobi
parniho provozu, nemél by na ném
model vodniho jefabu chybét. Na vy-
krese, doplnéném rozméry pro stavbu
v modelové velikosti TT, je zachyceno
jedno z moznych provedeni. Skute¢né
vodni jefdby se kus od kusu liSily,
mnohé z nich vynikaly femeslnym zpra-
covanim- VétSinou byly natfeny Sedou
barvou, sloup byl ZlutoCerné pruhova-
ny.

NejvhodnéjSim materidlem ke stavbé
je mékky drat o priiméru 1,8 mm,
zbytky polystyrénu z ramecki plastiko-
vych stavebnic, papir nebo modurit.
VS8e zdalezi na vaSich zvyklostech
a dovednosti. Zkusenéjsi modelafi mo-
hou podle fotografii predlohy doplnit
model zebfikem, lucernou, pfipadné
kadi na odkapévajici vodu.

S. HuSek
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Predstavujeme:

Stavebnice
modelu vétroné
kategorie A3

Vyrébi: VD Igra

Stavebnice vétroné Fiesta se obalem hléasi
k ostatnim stavebnicim modell letadel
vyrobniho druzstva Igra: Na viku krabice
z tuhé lepenky je reprodukovan kvalitni
barevny snimek postaveného modelu, dopl-
nény Udaji o jeho rozmérech a hmotnosti;
nechybi ani informace, Ze stavebnice je
ur€ena pro stfedné pokrocilé modeléfe a ze
model odpovida pravidlim kategorie A3.

Uvnitf krabice naleznete stavebni vykres,
tfijazy¢ny navod, svazek smrkovych a balso-
vych list, jeden preklizkovy a pét balsovych
pfitez(l s predtisténymi dily, vylisek kabiny
z Cciré folie, poutaCi gumu, polotovar
vleéného hacku, sacek s drobnymi dily,
pouZzitelny brusny papir, lepidlo Firmus
a obtisky. Netradicnim doplikem je tuzsi
papir s barevnymi kresbami palubni desky
a pilota. Navod a vykres, doplnény jesté
Lexplozivnim" obrdzkem, jsou dostatecné
podrobné.

Ocenil jsem Ze na vykrese je po dlouhych
létech opét uvedeno i jméno konstruktéra,
kterym je v tomto pfipadé ing. J. Jirasky.

Stavbu jsem podle navodu zacal kfidlem;
k lepeni jsem pouzil Kanagom. V mé staveb-
nici byly balsové listy rdzné kvality, proto
jsem se snazil vybrat tvrdSi na stfed kridla
a meékci na usi. S polotovary nabéznych list
jsem pfilis spokojen nebyl, ale pouZil jsem je.

Stojiny z pfifezu B, uréené k vlepeni mezi
horni a dolni péasnice nosniku, jsem musel
zkratit. Ve stfedu kfidla jsou totiz Zebra od
sebe vzdalena 38 az 39 mm, ovSem délka
stojin na pfifezu je 41 mm. Navic roztece
Zeber nejsou po celé délce rozpéti stejné, na
coz ovSem model&F neni v navodu upozor-
nén, a také u predtisku na pfifezu chybi
jakékoliv rozligeni kratSich a del3ich dild.

Balsa na vylepeni stfedu kfidla je do-
davéna v odfezcich, které je pfed pouZzitim
tfeba slepit na potfebnou velikost. Neni to
prilis praktické; snad by vyrobce mohl tyto
dily dodéavat v celku.

U vyztuznych trojahelnikd mi vadilo, ze
jsou na pfifezu predtiStény s mezerami.
Kdyby byly natiStény tésné vedle sebe,
uSetfilo by to u kazdého trojuhelni¢ku jeden
fez.

Stavba VOP a SOP neni naro¢na. Dopo-
rucuji vSak odfiznout svislé listy SOP delsi
a prifiznout je na potfebnou délku az po
vsazeni SOP ,na sucho" do trupu. Podle
navodu totiz trup stavime pozdé&ji nez SOP,
takze by se mohlo stat, Ze v dlsledku
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pfipadnych malych nepfesnosti pfi jeho
stavbé nakonec budou listy SOP pfrili§ kréat-
ké.

Drobnou vadou stavebnice je tvar klapky
kormidla 25 a navazujiciho dilu 24. Na
pfifezu jsou oba lichobéznikové dily pred-
tistény tak, Ze pokud mezi nimi vyfizneme
naznaeny pas, vznikne na odtokové hrané
SOP nepékny schod. Vlastnosti modelu to
samozfejmé neovlivni, ale stejné by se
takovéa chybicka na predtisku pfifezu objevit
neméla.

Pfivazovani polotovaru vle¢ného héacku
k listé vlepené do trupu je cvi¢enim obrat-
nosti prstd, ale také komplikaci stavby. | pfi
vyrobcem doporuéeném postupu se vam
dilo zdafi, ale domnivam se, Ze by bylo snazsi
hécek nejprve pripevnit k li5té a tu pak vlepit
do trupu.

Pfi potahovani jsem uvital, Ze je v navodu
upozornéni na orientaci vlaken papiru, po-
stradal jsem vSak zminku o jeho rubové
a licové strané. K pfilepeni potahu jsem
pouzil lepidlo Firmus, obsazené ve stavebni-
ci. Lepidlem navihéend vldknita Mikalenta se
v8ak pfi doporu€ovaném napinani pfes okraj

potahované plochy velmi snadno trhala. Na
jednom uchu jsem si vyzkouSel, Zze pouziti
lepiciho laku je mnohem pfijemnéjsi.

Snimat obtisky snad umi kazdy, proto je ve
stavebnim navodu jen zminka, Ze méame
postupovat podle navodu na zadni strané
arSiku. Tam jsem jej ale marné hledal.

Sestaveni, vyvazeni a zalétani modelu je
popsano dostate¢n& podrobng. Udaj, Ze
zalétany model miZeme viekat na S$ndfe
dlouhé 25 metrl, by snad mohl byt doplnén
informaci, Ze je to délka 3nlry pfedepsana
pro soutézni Iétani v kategorii A3.

Stavebnice modelu Fiesta odpovida dob-
rému standardu, na né&jz jsme si u vyrobk{
VD Igra zvykli. Cena 69 K&s sice neni

iz8i, ale za ni je ve stavebnici vse
potfebné, takze si musime dokoupit jen
lepidlo a lak. Stavba je pfijemné a vcelku bez
zéludnosti, jen pfi potahovani by asi bylo
vhodnéjsi pouzit lepici lak, ktery vyrobce
pochopitelné do stavebnice vkladat nemze.

Dobrym néapadem je papirova silueta pilo-
ta, kterd& modelu dava vzhled skute¢ného
vétroné a Cini jej zajimavéjsi, Skoda, Ze na
obalu je vyfotografovdn model bez tohoto
— u nés asi ojedinélého — dopliku.

Podle navodu sestaveny model létal od
pocatku dobfe Bez Uhony pFeckal i vystrele-
ni a pfistani do veétvi stromu. Bohuzel
ndbézna lista z pomérné meékké balsy nevy-
drzela nepldnované setkani s nohou jedné
z pfihlizejicich. P¥i viekani na kratké $nure se
model choval dobfe, del3i $ndru jsem vzhle-
dem k rozmérdm plochy nemohl vyzkouset.

Fiesta uz neni jen model na hrani, takze Ize
predpokladat, ze alespon Z&ci ji proveérfi i na
soutézich. Ov8em sportovni model, kterym
Fiesta nesporné je, m& urcitou vykonnost
ajeho hodnota — at’ uz materialu nebo prace
do néj vlozené — neni zanedbatelna. Prekva-
puje mne proto, Ze model neni opatfen
determalizatorem. Snad by stalo za to ales-
pon v textové €asti ndvodu popsat jednodu-
chou Upravu, kterd4 by pouzivani determali-
zatoru umoziovala.

Pfes drobné nedostatky, s jejichz odstra-
nénim si asi kazdy i mirné pokrocily modelar
poradi, jsem se stavebnici vétroné Fiesta
z vyrobniho druzstva Igra spokojen.

M. Salajka
MK VNV Praha 1
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Kdy prestava byt
model hrackou?

Zdenék a Jan Kalabovi

ModelaF zabyvajic! se stavbou Iétajicich modelll (volnych, upouta-
nych, hlavné ale fizenych radlem) si malokdy uvédomi, jak
nebezpecny mdze byt jeho model, pokud se vymkne kontrole. Je
znama fada pfipadd, kde letici nebo padajici model zpUsobil vazné
zranéni nebo dokonce i smrt pfihlizejicich. Rada starsich modelafd si
jisté vzpomene napfiklad na smrtelné zranéni RC modelem, které
utrpél do hlavy patnéctilety syn znAmého zapadonémeckého mode-
|afe Wernera Kaseberﬁ

Ke zpracovani oto C¢lanku na&s pfimélo nékolik pFihod
z nedélnich létani, které jen se S&téstim skoncily pro modelare
i prihlizejici dobFe, i kdyz modely byly po nich vhodné pouze
k zaloZeni mensiho taboraku.

Abychom aspori trochu upozornili na rdizna nebezpedi, ktera
nastavaji pfi provozovani modelu, sestavili jsme nékolik tabulek,
z nichz Je patrno, jakou energii ma letici model, jaka pretizeni vznikaji
na modelech pfi rlznych ,evolucich" I jakou rychlosti se pohybuje
vnéjSi konec tociciho se listu vrtule.

JelikoZ je dosti obtizné bez méfeni urCit rychlost leticiho modelu,
vychéazeli jsme pfi sestavovani tabulky 1 z Gdaji publikovany ch
Y ruznych modelafskych Casopisech. Pochopitelng, Ze pii stfemhla-
vém letu rychlost jesté znacné vzrlsta — mdze dosahnout az
dvojnasobku normalni rychlosti. VSechny sily jsou uvadény
v newtonech (N). PFi pfipadném srovnani s ,pfijatelnymi" kilogramy

platize 1  odpovida 9,81 N (pro orientaci staci, Ze 10 N odpovida
1 kg).

Tabulka 1

Volné letici model kategorie F1A 40—60 km/h
Cvicny RC model s motorem 2,5cm3 80—100 km/h
Elektrolet az 100 km/h
Model typu Midle Stick az 130 km/h
Akrobaticky RC model Curare 60 az 180 km/h
Obfi model 100—160 km/h
Model pro zavod kolem pylon( az 250 km/h

Kineticka energie modelu pfi narazu
Abychom si dovedli pfedstavit, jaka sila plsobi pfi narazu leticiho
modelu na Erekazku a tim vlastné zapficifiuje poskozeni jak modelu,
tak prekaz sestavili jsme tabulku 2. Predpokladadme zastaveni
modelu z Ietove (padové) rychlosti na nulovou rychlost béhem 0,2 s,
pficemz
F=m*a =m* — [N]

m = hmotnost modelu v kg

a = zrychleni

Priklad: Model o hmotnosti 2kg a rychlosti 120 km/h (33,3 m/s)
plsobi pfi narazu na pfekazku silou 333,3 N.

Pretizeni 3 )

Pfi ustaleném vodorovném letu plisobi na model pouze tihova sila,
zplsoben& gravitaénim zrychlenim zemé, coZz mluvou vzorc vypada
takto:

Fg=m"’
m = hmotnost modelu v kg
g =981 m/s2

Pfi jakémkoliv vychyleni z pfimé ustalené drahy plsobi na model
odstfediva sila:

F=m ‘a|[N]

v = rychlost letu v m/s

a = odstfedivé zrychleni v m/s2

r = polomér zatacky v m

Z uvedeného vyplyva, Ze v zatacce plsobi na model pretizeni

V tabulce 3 je mozné pfimo odecist pretizeni k, pokud znéate
rychlost letu a polomér zatacky.

Silu plsobici na nosny systém modelu zjistime vynasobenim
hodnoty k hmotnosti modelu v kg.
Pfiklad: Model o letové hmotnosti 3kg leti rychlosti 120 km/h
v zatdce o poloméru 25 m. V tabulce 3 najdeme, Ze pretizeni
k = 3,77. Déale

F=m *k =3 *3,77 = 1131 N.

To znamena, Ze na nosny systém modelu v této zatace pusobi
odstrediva sila 113,1 N.

Tyto vypoclty ovSem jeSté nepocitaji se vztlakem vyvozovanym
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80 100 120 140 160 180 200 [km/ h]]
22 218 B3 B9 444 50 55,5 [m/s
S [kg] 1111 1389 16665 19445 2222 250 271,75
1,5 166,65 20835 24997 291,67 3333 375 416,62
2 2222 2778 3333 3839 4444 500 5555
25 277,75 347,25 41663 48612 5555 625 694,37
3 3333 4167 499 58335 6666 750 833,25
35 38385 486,15 583,28 680,57 777,7 875 972,12
4 444 5556 6666 7778 8388 1000 1
45 499,95 62505 7499 87502 9999 1125 1249,88
5 5555 6945 83325 97225 1111 1250 1383,75
55 611,05 76395 91658 106947 12221 1375 1527,62
6 6666 8334 9999 11667 13332 1500 1666,5
7 7777 9723 116655 1361,15 15554 1750 1944,25
8 8888 11112 13332 15556 17776 2000 2222
9 999,9 12501 149985 1750,05 19998 2250 2499,7
10 1111,1 1389 16665 19445 2222 2500 27715

kfidlem. TakZze se nelze divit, kdyz se pfi prudkém vybrani
stremhlavého letu model ve vzduchu doslova rozlozi. Z pohledu do
tabulky totiz vyplyva, Ze na model o hmotnosti 4 kg pUSObI pfi zatacce
o poloméru 15m pfi rychlosti 180 km/h pretizeni 17 g (tedy sila
680 N), coz by zadny skute¢ny letoun nevydrzel! V tom je zasadni
rozdil mezi modelem a skute¢nym letadlem: RC pilot bohuzel neméa
zpétnou vazbu v podobé sil plsobicich na ,knipl", neciti na téle ani
zadna ,gécka".

Tocici se vrtule

Vétsina modelafd létajicich s motorovymi modely jisté pocitila na
svych prstech, jakou ,sekacku" tvoii toCici se listy vrtule. Abychom si
uveédomili, jakych rychlostl dosahuji, sestavili jsme tabulku 4.
Obvodova rychlost konce listu vrtule je

[ms]

r = polomér vrtule v m
n = otacky 1/min

Pfiklad: Vrtule o prdméru 300 mm modelu F3A pfi 12 000 otackach za
minutu mé& obvodovou rychlost konce listu 188,3m/s, coZ je
677,8 km/h!

Ucinnost této ,sekacky" narlista energii rotujici hmoty vrtule a ¢asti
motoru.

Doporuceni

Nikdy nelétejte nad divaky nebo v jejich blizkosti, sebelepsi model se
mize vymknout Fizeni. Nikdy se nesnaZte zastavit rukou toCici se
vrtuli, protoZze i utrzend c&st vrtule méa dosti energie k nic¢eni.
Dimenzujte dostatecné svoje modely a i potom pfi Iétani nezapo-
minejte, Ze zatacky a dalSi obraty je nutné létat s citem.

Tabulka 3

Velikost hodnoty pretiZzeni k v zavislosti na rychlosti letu v a poloméru zatacky r

\Y, 80 100 120 140 160 180 200 [km/h]
. 22 2718 383 389 44 0 55,5 [m/s]

r[m

35 143 225 324 432 575 7,28 8,99

30 168 263 377 504 671 849 1048

3] 201 315 453 605 805 1019 12,58

20 251 3% 566 756 1007 1274 15,73

15 336 525 755 1008 1342 1699 20,97

10 503 788 11,32 1512 2013 2548 31,46

Tabulka 4

Ok[)v/odO\ia rychlost konce listu vrtule [m/s] pfi priméru vrtuled [mm] a otackach
n [/min

Model F3D
d n 26000 22000 20000 18000
230 3131 265 2408 216,67
200 2723 2305 209,44 183,61
Obfi model
d n 8000 7000 6000 5000
600 2514 220 188,6 157,2
550 230,6 201,7 1728 144,0
Model F3A
d n 13000 12000 11000 10000
300 204,2 1883 1728 1571
280 190,6 1758 161,1 1465
RC vrtulnik
d n 2000 1800 1600 1400
1450 151,7 136,7 1214 19,2
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Budou jeste
,postupovky“?

Neni pochyb o tom, Ze hybnou pékou
pokroku prakticky ve vSech smérech lidské
cinnosti je soutézeni. Ostatné i nasSi ekono-
mové volaji po konkurenci jakoZzto Iéku
nezbytném pro ozdravéni neduzivého hospo-
dafstvi. V modelafstvi jsou soutéze takrka
jedinym prostfedkem jak poznat, zda viibec
se svymi modely ¢i pilotnim uménim jdeme
kupfedu, a hlavné jak rychle jdeme i
nejdeme kupfedu ve srovnani s ostatnimi.

Vyvrcholenim sportovni ¢innosti naprosté
vétSiny organizovanych modelafd byla az
dosud (Cast na postupové soutézi. Podle
schopnosti jednoho kazdého v okresnim,
krajském, republikovém pfeboru €i mistrov-
stvi Ceskoslovenska. (Kdo zavedl osklivé
slovo ,pfebor”, pro¢ by nemohl mit i krai své
mistrovstvi?) Kdo prosel pavoukem vsech
postupovych soutézi ,bez ztraty kyticky",
udélal nejdilezit&jsl krok do reprezentace.

Otazkou v podstaté podruznou —v souvis-
losti s tim, o cem piSi —je dosavadni systém
stanovovani poctu postupujicich z jednotli-
vych okresd, krajl atd. i nominovani repre-
zentantll vétSinou podle vysledkl jediné
soutéZe, cozZ je zvlasté v technickych spor-
tech nepfrili§ objektivni. Tyto zaleZitosti by se
v soucasné dobé daly urcité napravit. Sto-
jime ovSem pred vétSim problémem: Budou
na postupové soutéze penize?

o rozdélovani penéz ve Svazarmu si dnes

mdzeme myslet cokoli, nicméné& neni sporu
o tom, Ze urcité prostfedky na postupové
soutéZze byly. Pokud nékde v kraji nebo
okrese nikoliv, pak to bylo ,iniciativou"
pfislusného predsedy ¢i referenta pro zajmo-
vou brannou ¢&innost, nebo v dlsledku
rozhodnuti rady modeléafstvi daného stupné.
Na vSech republikovych soutézich a mistrov-
stvich Ceskoslovenska vSak dostavali souté-
Zici proplaceno cestovné za hromadny do-
pravni prostfedek, bydleli a jedli zadarmo
nebo za nevelky pfiplatek.

Nyni se situace zmeénila. At uZz budou
model&Fi v samostatné organizaci, pod aero-
kluby a automotokluby, nebo v nové federaci
technickych sportd, je jasné, Ze statni i jiné
dotace, pokud vdbec budou, se podstatné
ztenci. Silné pochybuji, Ze by po odecteni
prostfedk( na organizaéni ¢innost, vydavani
kalendar a pravidel apod. zbyla na postu-
pové soutéZe takova suma jako dosud.

MODELAR - 3/1990 89

Rekné&me si rovnou, 7e soutéZici si zfejmeé
budou muset G¢€ast na postupovych souté-
Zich hradit sami nebo za né zaplati jejich
matefsky klub. Kone¢né, je to jejich konicek
a museji do néj néco investovat. Povinnosti
poféadajiciho klubu by mélo byt zaslat vcas
propozice a v nich jednotlivé rozepsat tyto
polozky: vlastni vklad za pfipusténi do sou-
téze, celkovou Castku za stravu a cenu za
ubytovani na jednu noc. (Pfi mezinarodnich
soutézich dokonce byvéa zvykem, Ze pofada-
tel nabizi vic moZnosti ubytovani, napfiklad
v prvotfidnim hotelu a v kempu.) Soutézici by
pak do zavazné prihlasky napsal, zda chce za
stanovenych podminek zajistit ubytovani
a stravu, nebo zda zaplati pouze zakladni
vklad a stravu s ubytovanim si zabezpeci
sam.

| tak zde ale z(stava problém, co
s rozhod€imi. Budou penize alespoil na
zabezpeceni jejich G€asti? A pokud ne, kolik
jich prijede za své? Obavam se, Ze malo. Bez
rozhod¢ich ovSem soutéZe postupového
charakteru asi poradat nelze. (Jinak je tomu
u vefejnych, o ¢emz se mizete dodist
v €lanku M. Vydry na jiném misté tohoto
seSitu  Modelafe.) Za takové situace
— a mUze k ni dojit — se nabizi feSeni jiného
charakteru: zmenSit pocet postupovych sou-
téZi.

Pfiznivci ,malych" kategoril’ necht’ se ukli-
dni, nemam na mysli proSkrtavani kategorii,
ale zasadni zménu v systému postupovych
SOutézi.

PfestoZze na okresnich a krajskych postu-
povych soutézich nebylo tfeba hradit ubyto-
véani a stravovani (nékde se dokonce neplati-
lo ani cestovné), mam za to, Ze pfi mnozstvi,
v jakém se konaly, spolykaly o dost vice
prostiedkl nez republikové prebory a mis-
trovstvi Ceskoslovenska. Pfitom jejich Uro-
ven zpravidla nebyla o nic vy$Si nez solidné
usporadanych vefejnych soutézi, na néz
okresni a krajské vybory Svazarmu zadné
prostfedky zvlast nevyclefiovaly. Coz tedy
tyto soutéze, jejichz hlavnim poslanim stejné
bylo jen ur€it nominaci na republikova kola,
zrusit? (Jisté, pokud okres €I kraj bude mit
zajem o prostfedky, necht si své mistrovstvi
udéla, ale jeho usporadani by nemélo byt
podminkou pro Gcast zastupcu daného re-
gionu na vySSi mistrovské soutézi.)

Pokud bychom dospéli k takovému roz-
hodnuti, bude samoziejmé& nutné vymyslet
jind kritéria pro nominaci na republikova
mistrovstvi. Jako nejjednodussi a nejspra-
vedlivéjsi se jevi pfipustit pouze soutézici
urcité vykonnosti bez ohledu na jejich kraj-
skou pfislusnost, tfeba jen drzitele prvni
vykonnostni tfidy. Vykonnostni tfida by pak
ale musela znamenat to, co zatim znamena
pouze slovné, nikoliv vSak podstatou: dosa-
Zeny urcity stupefi modelafského umu.

Reknéme si upfimné, a konstatoval to uz
ing. Siroky v €lanku jinak v lecEems diskuta-
bilnim ZamySleni nad malymi modely
v Modelafi 6/1989, Ze souc¢asné limity vykon-
nostnich tfid v nékterych kategoriich jsou
doslova smésné. Nicméné jejich prosté zvy-
Seni by nic nepfineslo. Vykonnost souté-
Zicich se za par let zvysi, a budeme tam, kde
jsme byli. Je tfeba vymyslet takovy systém,
ktery by zarucoval, ze drziteld prvni vykon-
nostni tfidy bude jen takovy pocet, jaky
poradatelé republikovych mistrovstvi budou
schopni organiza¢né zvladnout.

Z tohoto pozadavku logicky vyplyva prede-
v&im to, Zze vykonnostni tfida nemize byt
udélovana na cely Zivot, ale jen na urcité
Casové obdobi, zfejmé na jeden rok. Dale
pak to, Ze ji soutézicl nemize ziskat za jediny
viceméné nahodny vykon, ale ani za taxativ-
né stanoveny soucet bodl & sekund z vice
Soutézi. | tento soucet totiz mize byt ovlivnén
charakterem pocasi v daném roce nebo
obecné vys3im ¢&i niz§im bodovanim rozhod-
Cimi v urCité oblasti.
né prfesnym, se mi zda bodovat umisténi na
soutézich vSeho druhu. Tfeba tak, Ze polovi-
na (tfetina, Ctvrtina, nebo naopak vSichni)
GCastnici soutéZze obdrzi body sestupné
podle svého umisténi. Napfiklad za soutéz,
na niz létalo 30 Gcastnikd, obdrzi vitéz 15
bodd, druhy v pofadi 14 bodl atd. az
patnacty dostane 1 bod. Kazdému souté-
Zicimu by se zapocitavaly vysledky jen
z pfedem stanoveného poctu soutézi, na
nichz ziskal nejvic bodd. Z vlastni zkuSenosti
mohu potvrdit, Ze jsou-li k dispozici vysled-
kové listiny, trvd sestaveni poradi ze zhruba
tficeti soutézi pfi dvou stech padesati mode-
lafich jeden az dva vecery. Pro krajské
trenéry by to tedy nemél byt problém ani
v téch nejmasovéjsich kategoriich.

Z takového ,zebricku", zesumarizovaného
v obou republikach, se pak mdze tfeba
prvnim padesati udélit prvni vykonnostni
tfida, dalsSimu stanovenému poctu druha atd.
pro nasledujici rok. PoCet nositeld vykon-
nostnich t¥id v8ech stupid by pak mohl byt
naprosto presné ureny predem.

Podstatné lepsi by ovSem bylo, kdyby
vykonnostni tfida byla udélovana po dosaze-
ni ur¢itého poétu bodd, aby si soutézici mohl
v pribéhu sezdny spoditat, jak k ni ma jesté
daleko. Mé matematické védomosti sice jiz
davno vycpély, ale domnivam se, Ze by se
suma bodl potfebnych k ziskani vykonnostni
tfidy tak, aby pocet drzitel(i vykonnostni tfidy
odpovidal vySe uvedenému pozadavku, méla
dat odhadnout z vysledkovych listin z minu-
lych let s jeSté Gnosnou mirou pfesnosti.

Pochopitelné GpIné nejlepsi by bylo, kdy-
chom i v pristich Iétech méli penéz dostatek,
a nemuseli sahat k Zzddnym Uspornym opat-
fenim. Obavam se v3ak, Ze je to nerealné,
a proto jsem pfiSel se svou troskou do mlyna.
Nec¢inim si ale patent na rozum, a jsem
presvédcen, Ze existuje fada jinych, mozna
podstatné lepSich variant, jenze mné nena-
padly. Pokud vas ano, zaSlete své navrhy do
redakce Modelare, pfedame je k posouzeni
a pfipadnému dalSimu zpracovani pfiprav-
nému vyboru nové se formujiciho Cs. mode-
larského svazu.

Tomas Sladek

Sportovni rad FAI

by mél vyjit — jak jsme informovali
v Modeléfi 1/1990 — koncem Il. €tvrt-
leti. Do konce Unora se ale seSly objed-
navky na pouhych 200 vytiskl, coz by
nesmirné zvySilo cenu. Pokud jste si
publikaci u naSi redakce neobjednali,
mate pfilezitost do 10. dubna 1990.
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Moc se mi libf Gslovi ,Statistika je
presné pocitani se smyslenymi ¢isl/'.
Tato véta dokonale pasuje na statis-
tické vykazy, které musely vypliovat
zékladni organizace koncem kazdé-
ho roku pro nadfizené OV Svazarmu.

Nejvice zkreslenou poloZkou v nich zfejmé
byl Gdaj o pocétu ¢Elend. Ve vétsiné ZO se
poradné nafoukl v roce 1983, kdy Ustfedni
vybor vyhlasil, Ze ke svému VII. sjezdu bude
mlt Svazarm milién ¢leni. Mél — na papife.
A ma porfad — na papife. Jen méloktera ZO
si totiz pozdéji dovolila nepravdivy Gdaj uvést
opét na spravnou miru. Koneckonct i kdyz
se tak stalo, bylo jesté dost d&lankd
k ,potfebné" korekci.

Asi pfed péti léty vykazovala naSe ZO
pfiblizné osmdesat Clenu, prestoZe néas bylo
sotva padesat. (Pfizefi OV znamenala dotace
na ¢innost i mimofadné dotace na vybaveni
dilny.) Ve statistice odchéazejic! z OV Svazar-
mu Praha 7 na MV Svazarmu v Praze uz ale
figurovalo raketovych model&fd zhruba sto
dvacet. Tajemnik pro zajmovou ¢innost na
obvodé ml tehdy Fekl: ,KdyZ to chté&ji, maji to
mit. NemdZu pfece doopravdy zajistit kazdo-
ro¢ni Ctyfprocentni narust ¢lenské zéakladny,
jaky ndm naplanovali." (Mé&l pravdu, v uzav-
feném obvodé Prahy 7 to bylo nesmysIné.)
Nevim, jak byly tyto vykazy zpracovavany
dal...

Vysledkem je, Ze podle statistiky je v CSSR
asi 73 000 modelar(, ale kolik je nas do-
opravdy, nevi nikdo.

Stejnd byla i soutéz aktivity klubl. Kazdy
rok jsme se upfimné bavili pfi vypliovani
kolonky o poétu publikovanych ¢&lankd.
V nasi ZO totiz bylo pét redaktort z povolani.
Pro zasmani byl i pozadavek na vycisleni
poctu divakd pii propagacénich akcich. Nase,
a to zcela upfimné, odhady poétu divakd na
prazském show Létame pro vas se liSily
1 0 vice nez 300 %.

Podobnych nesmysll jsme si sami plodili
vic. Pfed rokem vyhlasila v naSem Casopise
rada modelarstyi UV Svazarmu Modelarsky
den mladeze. Clen rady, modelar-aktivista,
povéfeny timto Ukolem tehdy vehementné
pozadoval, aby vSichni organizatofi zaslali
Udaje o poctu akci, které usporadali, poctu
divakd atp, a to ovéfené razitkem Skoly nebo
narodniho vyboru! Na mé namitky tehdy
opécil: ,Musime to vyhodnotit!"

Nemuseli to vyhodnotit, a také to nevyhod-
notili. Dulezité prece bylo, Ze nékde nékdo
néco usporadal pro déti. Vibec bychom toho
v budoucnosti méli vyhodnocovat podstatné
méné nez dosud. Af naSe akce radéji hodnoti
ti, pro néz jsou urceny.

Pevné véfim, Ze v nové modelafské orga-
nizaci, af uz bude postavena na jakémkoliv
zakladé, budeme vykazovat statistickych
Gdajii co nejméné. Lze ostatné predpo-
kladat, Zze modelarské rady ¢i komise (nebo
jak se budou nazyvat) se budou schazet
mimo pracovni dobu, o sobotach a nedélich.
Jen t&Zko totiz mGZeme ocekavat, Ze nase
organizace bude mlt tolik prostfedkd, ab
jejich ¢lenim mohla hradit refundace mezd;
mozna to nebude ani cestovné. Bude tudiz
v jejich nejvlastnéjSim zajmu, aby se zabyvali
jen otdzkami skute¢né podstatnymi, a nikoliv
statistikami o tom, kolika procenty jsou mezi
modeléfi zastoupeni ¢lenové jednotlivych
politickych stran, nebo délnfci, rolnici, pracu-
jici a nepracujici inteligence.

Co mne
zaujalo

26

Soutéz
miniakrobat(

V leto3nim roce je ve sportovnim kalendafri
naplanovéana na 23. ¢ervna soutéz kategorie
RC M2, poradana nasim klubem pfi Cenkov-
skyCh strojirndch Jince za pomoci dalSich
klubd pfibramského a berounského okresu.
Chceme se na nl jeSté jednou pokusit
(nedspésny pokus probéhl, tusim, jiz pfedlo-
ni) usporadat naborovou soutéz v nové kate-
gorii akrobatickych RC modeld s motory
o zdvihovém objemu nejvySe do 3,5cm3
(Formule 3,5).

Pro soutéZzni modely plati pouze obecné
predpisy pro modely, omezen je jen maxi-
malni zdvihovy objem motoru na 3,5 cm3.

Soutéz se léta na tfi soutézni kola, boduje
se stejné jako soutéz v kategorii RC M2.

Uplné nova je letova sestava, navrzena
jako kombinace povinnych a vybérovych
obratll tak, aby ji mohl zalétat i slabsi pilot.
Nase predstava je tato:

1. Start se hodnoti od spusténi motoru.
Nasleduje pojizdéni z depa na startovaci
¢aru, zastaveni na nl a vzlet. (Proti vétru.)

2. Stfidavé zatacky o 360°. (Po vétru, povin-
ny.)

3. Vybérovy obrat (proti vétru):

3.1. étvercovy premet

3.2. pfemet s vykrutem

3.3 pfemet
4. Pomaly vykrut. (Po vétru, povinny.)

5. Vybérovy obrat (proti vétru):

5.1. étvercovy piemet s palvykruty

5.2. cylindr s pllvykruty

5.3. tfi pfemety

6. Vybérovy obrat (po vétru);

6.1. vykrut na Etyfi doby

6.2. tfi rychlé vykruty

6.3. pralet pod 3 m. Hodnoti se udrzeni
stdlé vySky a dodrzeni sméru na draze
nejméné 100 m.

7. Mezipfistanl. Hodnoti se pravouhlé pfibli-
Zeni, realisticky sestup a dosednuti, pojizdéni
do depa, zastaveni a nasledny vzlet podle
bodu 1.( Proti vétru, povinny.)

8. ZatdCtka o 360° na zadech (Po vétru,
povinny.)

9. Vybérovy obrat (proti vétru):

9.1. kubéanskéa osma

9.2. kub&nské osma obracené

9.3. stoupavy vykrut
10. Vybérovy obrat (otocka):

10.1. pfekrut

10.2. zvrat
11. Souvraty. (Po vétru, povinny.)

12. Vybérovy obrat (proti vétru):

12.1. tfi oto€ky vyvrtky na zadech

12.2. stfidava vyvrtka (po dvou otockach
v kazdém smyslu)

12.3. tfi otocky vyvrtky
13. Pristani. Hodnoti se pravouhlé priblizeni,
realisticky sestup a dosednuti, pojizdéni do
depa, zastaveni, zhasnuti motoru.

Na zalétanl sestavy je limit Sest minut od
okamziku ohlaSeni startu. Soutézic!, ktery
mdze mlt nejvy3e jednoho pomocnika, ode-
vzd4 pfed kazdym startem seznam zvole-
nych vybérovych obratd.

Pokud méte k navrhu jakékoli pfipominky,
napiSte mi je co nejdfiv, abychom stihli
pfipadné UGpravy. Pokud mate zajem se
soutéze zU€astnit, zaddm i o pisemnou (byf
predbé&znou) prihlasku.

Ing. FrantiSek Brhusak,
LMK Cenkovské strojirny,
262 23 Jince 268

Prfed novou sezdnou

V téchto dnech stojime na prahu nové
sezény a mame za sebou nékolik mésicl
usilovné prace na novych soutéznich mode-
lech tfid EX-500 ¢&i EX-2. Pfitom si po
zkuSenostech z loriského roku dovolim tvrdit,
Z7e ne kazdy vedouci krouzku, rozhod¢i ¢i
soutézici zna narodni a mezinarodni pravidla
pro stavbu modeld tfidy EX. Chceme-li se
vyhnout improvizovanym Upravdm model(
na soutézich, pfemé&rme si v€as své modely,
zda vyhovuji stavebnim predpisdim.

Délka modelu se méfi pfes vSechny pevné
Casti, to je od pfidé ¢i guly az po zad lodi
nebo po vy€nivajic! kormidlo. U tfidy EX-500
je predepséna celkovd délka 500 mm
(+5mm na toleranci), u EX-Z délka do
1250 mm a u EX do 2500 mm. Sitka modelu
musi byt u tfidy EX-500 vétsi nez vyska trupu
od kylu po palubu; u ostatnich tfidy EX
nejméné 10 % délky trupu.

Modely tfidy EX-500 mohou byt opatfeny
jednim nebo dvéma nastavitelnymi kormidly
0 rozmérech 40x40 mm. Za nastavitelné
kormidlo je povazovéano i plechové kormidlo,
profiznuté do poloviny Sitky. Ploutve nejsou
povoleny.

Ve tfidach EX-Z a EX mohou mlt &luny dvé
kormidla a dvé ploutve o rozmérech maxi-
malné 80x150 mm. Navic mohou byt modely
vybaveny jednim kylem o vySce do 40 mm.
Vyska se meéfi od dna trupu a nesmi
predepsany rozmér prekrocit v Zzadném bodé
délky kylu.

ProtoZe modely jsou kylem vybaveny ,na-

vic", musi byt jiz pfi konstrukci trupu dbano
na to, aby bylo jasné znat, kde konci trup
a zacina kyl, pfipadné kde konci konstrukce
guly a za€in& kyl. Kyl by nemél pfechazet do
pfidé plynule, jako u dfive stavénych mode-
I6. Rozhod&im doporuéuji, aby neosahavali
pfid modelu, ale uznavali pro méfeni vysky
kylu rovinu danou dnem lodi. Sebeosttejsi
pfid nelze povazovat za kyl.

U nékterych modeld tfidy EX-500 jsem
vidél kyly prechazejici ve stejné tloustce
v idealizovany tvar guly na pfidi. V tomto
pfipadé nejde o gulu, ktera je konstruk&nim
Gtvarem, ale o kyl prilepeny na pfid aje tfeba
kontrolovat jeho vysku.

Po mnoha létech klidu se v lofiském roce
zase objevily snahy nékterych rozhodcich
Sikanovat nékteré soutézici vymyslenim
vlastnich pravidel, coz bylo na druhé strané
.vyvazeno" benevolenci k ¢&lendm svého
klubu. PFitom staci jeden protest a z prefe-
rence je poskozeni kamarada.

Na vSech souté&Zich by pfeméfeni modeld
mélo byt béznou praxi, stejné jako hlasité
oznameni bodového vysledku bezprostfedné
po skonceni jizdy.

V zavéru bych chtél blahopfat nejlepsim
soutézicim uplynulé sezény. Ve tfidé EX-500
je to Roman Jozif z Marianského Udoli, v EX-
Z Ale§ Macho z Bucovic, v EXjun. Jan Suchy
z Namésté nad Oslavou a ve tfidé EX sen. Vit
Houska ze Staré Boleslavi.

Jaroslav Suchy,
trenér kategorie E
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Sportovni sezona 1989
lodnich modelaru
skupiny FSR-V

Zajem o sout&Ze skupiny FSR-V v CSSR rok od roku stoupa nejen
mezi lodnimi modeléfi, ale i mezi divaky, kterych je na bfezich
z&vodist stale vic. Neni tfeba se tomu pfili§ divit, protoze ,efeserky"
jsou skupinou, v niz se skute¢né zavodi. Soutézicim poskytuji mnoho
moznosti k plnému sportovnimu vyziti, pro divaky jsou pfitazlivé
pfedevSim proto, Ze soucasna jizda 12 modelll na trati (a nyni jiz
vétsinou celou rozjizdku & palhodinovou findlovou jizdu skute¢né
v jizd&) pfinaSi €asto velmi dramatické okamziky.

Lodickarské soutéze jsou kromé propagacnich akci téméf jedinou
piilezitosti k vefejnému prFedstaveni ¢innosti klub(, proto by
pofadatelé méli vice dbat na jejich propagaci.

Sportovni Groven domacich soutéZi Ize posoudit pfi U€asti — byt
sporadické — naSich modelafli na mezinarodnich soutdzich. Ctvrta
mista ve tfidé FSR-V3.5L. Matla v rakouském Schremsu a
L. Runkase ve Schwerinu, ve tfidé FSR-V6.5 prvni misto D. Bayera
a tfeti misto J. Sticky ve Schwerinu, tfeti misto D. Bayera a Sesté L.
Méatla ve Schremsu, stejné jako UCast Ctyf naSich soutéZzicich ve
findlovych jizdach tfidy FSR-V15 téchto silné obsazenych soutézi jisté
nejsou Spatnou vizitkou.

Je v8ak nutné, aby GCast na mezinarodnich soutézich byla vétsi
a aby nasSi modelafi (nejen Uzky vybér reprezentantl) ziskali
zkuSenosti v jizdach, kde i sebemensi chyba v pilotdZi znamena pri
vyrovnané rychlosti modeld ztratu poradi.

Technicka pfiprava nasich modelafd je na dobré drovni, ve tfidé
FSR-V6.5 mame i solidni z&zemi v motorech Modela. Ov8em ve tfidé
FSR-V15 jsme odkazéani vyslovené na soukromé dovozy zahrani¢nich
motord.

2 Zebricku CSR za rok 1989 skupiny FSR-V je zfejmé, Ze se v ném

prosadili modelafi zafazeni do reprezentace. Absolutni jedni¢kou
sezény byl m.s. Ludék Matl z Brna, ktery v Zebficku ziskal prvenstvi
v obou tfidach, které jezdi, a je v nich i dvojnasobnym mistrem CSSR.
Vedle néj je v8ak 10 aZz 12 model&fd, ktefi jsou schopni méfeni sil
i v mezinarodnim déni. Potésitelny je také rlist poctu juniord a zakl ve
tfidé 3,5, ijejich vykony, které nezaniknou,ani kdyZ soutézi spole¢né
se seniory.
2ebfricek je zpracovan z 19 vysledkovych listin soutézi, které jsem
obdrZel bud pfimo od pofadatelli, nebo prostfednictvim RMo CUV
Svazarmu. O jedné soutézi vim, Ze se z technickych dlvodid nekonala
(€. 86 — Plzen), chybi mi vSak zpravy o soutézich €. 179 a 196. Prosim
vSechny pofadatele, aby i v prfisti sezéné nezapominali zasilat
vysledkové listiny a uvadeéli v nich jak vykony zajeté v dvacetiminuto-
vych rozjizdkach, tak vysledky pllhodinovych finalovych & samostat-
nych jizd.
Jifi Lejsek
trenér CSR FSR-V

Nejlepsi sportovci CSR
v leteckém modelarstvi
pro rok 1989

(Dokon¢eni)

Kategorie US (43 Z, 18 J), Zaci: 1. L. Macek, Hradec Krélové 1673,
2. J. Valek, Turnov 1622; 3. J. Rfdl, Hofice 1605; 4. J. Rubes, Liberec
1567; 5. J. VIkK, Turnov 1560; 6. D. Jati, Brno 4 1539; 7. K. Galatfk,
Otrokovice 1532; 8. J. Drbohlav, Turnov 1439; 9. A. Kukené, Turnov
1429; 10. M. Kl4psté, Semily 1303 — juniofi: 1. M. Domansky, Brno
4 1645; 2. L. Svoboda, Brno 4 1631; 3. K. Berka, Liberec 1611; 4. J.
Posta, Brno 4 1577; 5. P. FuSek, Hradec Kréalové 1549; 6. M. Ralis,
Hradec Kralové 1342; 7. K. Koudelka, Hradec Kralové 1167 b.

Kategorie SUM (18 Z, 21 J, 5 S), Zaci: 1. K. Galatlk, Otrokovice
3556; 2. M. Kl4psté, Turnov 3371; 3. R Cermék, Otrokovice 2733;
4. O. Szczpanek, Otrokovice 2132; 5. R. Reznicek, Kvasice 1946; 6. M.
Matocha, Otrokovice 1679 — juniofi: 1. M. Douba, Semily 3606; 2. R.
Machag, Sedl€any 3573; 3. L. VinaF, SedI¢any 3529; 4. M. Dolenska,
Semily 3406; 5. L. Hrudka, Turnov 3371; 6. P. Augusta, Moravska
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Zeb¥icek CSR lodnich model&rd skupiny FSR-V:

FSR-V3.5 — juniofi (18 soutézicich) uvadén je nejlepsl vykon
a primér ze tii soutéZi: 1 Eva Krej¢ovd, Hustopede 53/49,6;
2. Zdenék Kraj¢a, Hustopece 50/45,3; 3. Pavel Stary, Vysoké Myto
44/41,6; 4. FrantiSek Stary, Vysoké Myto 45/41; 5. Martin Hynek,
Vysoké Myto 42/41; 6. Bohuslav BeneS, Vysoké Myto 38/34,6; 7.
Josef DuSék, Starad Boleslav 37/34,3; 8. David Skvarenina, Blansko
35/32; 9. Hana Havrankova. Litvinov 45/31; 10. Jaroslav Nesvadba,
Brno 32/29; — seniofi (33): 1. Ludék Matl, Brno 65/61; 2. Zdenék
Zarovsky, Slavkov 59/57; 3. Lubomir Runkas, Moravské Budgjovice
59/53,6; 4. Jan Hofman, Vysoké Myto 53/50,3; 5. Petr Lejsek, Vysoké
Myto 55/47,6; 6. Marie Cvakovd, Moravské Budé&jovice 53/47; 7.
Milan Pucala, Rokycany 49/46,6; 8. Zdenék Posel, Star4 Boleslav
49/45,3; 9. Miloslav €erny, Stard Boleslav 46/44,3; 10. Jaroslav
Kraj¢a, Hustopece 45/41

FSR-V6.5 — juniofi (6): 1 Jaroslav Nesvadba, Brno 48/40,3;
2. Michal Kneys, Plzeri 31/22; 3. Lenka Snizkova, Plzefi 33/20,3;
— seniori (51): 1. Ludék Matl, Brno 65/63,3; 2. DuSan Bayer, Slavkov
61/60,3; 3. Jaroslav Sticka, Prerov 61/60; 4. Jifi Iran, Moravské
Budéjovice 58/57; 5. Jan Hofman, Vysoké Myto 54/52; 6. Martin
Kaderabek, Liaz Jablonec nad Nisou 50/49; 7. Martin Cvak, Moravské
Budéjovice 56/48,6; 8. Milan Pucala, Rokycany 50/47,6; 9. Miroslav
Fiala, Moravské Budé&jovice 57/47,3; 10. FrantiSek Stary, Vysoké Myto
51/45

FSR-V15 — juniofi (2): 1. Zdenék Krajca, HustopeCe 51/48;
2. Pavel Stejskal, Pardubice 40/13,3; — seniofri (23): 1. DuSan Bayer,
Slavkov 78/74; 2. Zdenék Zarosky, Slavkov 75/73,6; 3. Jaroslav
Sticka, Prerov 72/70,6; 4. Lubomir Runkas, Moravské Budé&jovice
74/69,3; 5. FrantiSek Stary, Vysoké Myto 57/48,6; 6. Petr Lejsek,
Vysoké Myto 55/48; 7. Pavel Kostal, Moravské Budéjovice 53/48; 8.
Josef JaresS, Stard Boleslav 57/47; 9. Martin Kadefadbek, Liaz
Jablonec nad Nisou 45/42,3; 10. Miloslav Havranek, Litvinov 60/40,3

Zebricek CSR lodnich modelar skupiny F5:

F5-M juniofi (4 soutézici): 1 M. Kohlicek, Kolin 251,91; 2. P.
Novotny, Kolin 190,32; 3. Z. Trnkova, Jablonec nad Nisou 79,39;
— seniofi (30): 1. P. Novotny, Kolin 368,66; 2. J. Hefmanek,
Litoméfice 294,98; 3. J. Kadlec, Kolin 251,06; 4. ing. B. Kohlicek, Kolin
220,96; 5. L. Stanék, Kolin 203,34; 6. J. Krouman, Kolin 148,94; 7. ing.
J. Trnka, Jablonec nad Nisou 132,67; 8. J. Prochazka, Kolin 115,04;
9. P. Pilaf, Rychnov nad Knéznou 93,85; 10. J. Martinek, Kolin 82,91

F5-10 — juniofi (4): 1. M. Kohli¢ek, Kolin 188,91; 2. P. Novotny,
Kolin 138,02; 3. Z. Trnkov4, Jablonec nad Nisou 67,34; — seniofi (21):
1. P. Novotny, Kolin 343,61; 2. J. Hefmanek, Litomé&fice 225,45; 3. ing.
B. Kohlicek, Kolin 204,62; 4. L. Stanék, Kolfn 200,92; 5. J. Kadlec,
Kolin 151,85; 6. ing. J. Trnka, Jablonec nad Nisou 146,04; 7. J.
Martinek, Kolin 134,04; 8. J. Krouman, Kolin 110,16; 9. V. Valenta,
Brandys nad Labem 41,81; 10. P. Pilaf, Rychnov nad Knéznou
36,58 b.

Sestavil Pavel Novotny

Expedice Modelare 4/1990 zacina 19. dubna 1990.
Redakéni uzavérka Modelare 5/1990 je 22. 3. 1990.

Uzavérka pfijmu fadkové inzerce pro Modelar 5/1990
je 30. bfezna — pro podani inzeratu doporucujeme
postup, zvefejnény v tomto seSitu.

Tiebova 3358; 7. K. Koudelka, Hradec Kralové 3143; 8. M. Zabloudil,
Otrokovice 2989; 9. P. Fink, Sedl¢any 2881; 10. P. Hrudka, Turnov
2211 — seniofi: 1. P. Draho$, SedI¢any 4033; 2. ing. P. Kapuscinsky,
Hradec Kralové 3923; 3. P. Svoboda, Uvaly 3579; 4. F. Vinaf, SedI¢any
3529; 5. J. Hoblik, Rakovnik, 3524 b.

Kategorie F4B (8 J, 21 S), juniofi: 1. D. Kurucz, Litvinov 9096;
2. P. Tvaroha, Litvinov 8469; 3. R. Rehadek, Litvinov 8129 — seniofi: J.
Netopilik, Nymburk 11 062; 2. J. Cech, Krnov 10754; 3. V. Betka,
Nymburk 10 709; 4. D. Bafina, Ostrava 10 581; 5. V. Kusy, Litvinov
10 513; 6. V. Lejsek, Hrob 9654; 7. J. Spurny, Nymburk 9615; 8. A.
Karas, Litvinov 9543; 9. P. Stransky, Litvinov 9181; 10. F. Sys,
Hefmanova Hut 8668 b.

Zpracoval R. Cizek
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Mezinarodni veletrh hracek v Norimberku s odbornymi veletrhy pro
modelarstvi, konicky a kutilstvi, jak zni v pfiblizném prekladu uplny
nazev jedné z nejvyznamnéjSich akci v daném oboru, se po
jednactyricaté uskutecnil ve dnech 8. az 14. Unora. Trochu statistiky:
Na celkové ploSe 90 700 m2vystavovalo 1987 firem, z nichZz 1084 bylo
z NSR a zbytek ze 42 zemi celého svéta. Proti lofiskému jubilejnimu
roéniku tedy opé&t mirny narlst, coz ale bohuzel plati jen
0 vystavovatelich nemodelafského sortimentu. Stankd, na nichz byly
k vidéni pfedméty naSeho zajmu, totiz zase ubylo. Déle se zmenSila
1plocha a nabidka odbornych obchodd v samotném Norimberku.
Objektivni a konkrétni priciny jsem zatim nezjistil. Obecné asi bude
platit, Ze lidé davaji prednost méné narocnym a pro mnohé asi
i atraktivnéj$im zalibAm — cestovani, poéitaclim, rekreaénimu sportu
atp. Navic je i v Evropé patrny Ustup od obchodovani se specialnimi
vyrobky pfes pult — mnoZzi se malé zasilkové firmy a firmicky s uzsi,
ale nejkvalitn&jsl nabidkou, navic za pFiznivéjSi ceny. K nim ale najdou
cestu zpravidla prostfednictvim odborného tisku jen zkuSeni zajemci.
Zacatecnici jaksi maji smdlu.

To si zfejmé uvédomila fada hlavnich vyrobcl a letos se po létech
objevily v jejich katalozich volné Iétajici modely hlavné pro mladé.
Zpravidla jsou celobalsové, jednoduché a asporfi trochu pfipominajic!
letadlo. K technologicky nejzajimavéjSim patfi stavebnice Holli firmy
ISENSEE (jejiho majitele znadme jako velkého pfiznivce Tatranského
poharu F3B): Balsové dily kfidla a VOP se lepi pfimo na tuzsi kvalitni
papir, ktery je plankem i potahem s natiSténou povrchovou Upravou
zaroven. Stavebnice se prodava za 40 DM, déti v krouZcich ale
zpravidla pfijde na polovinu, protoZze mohou pocitat s podporou
Skoly, mistnich Gfadd atp.

Druhou moznosti, jak pfilakat nové zajemce, je publicita nejlepSich
model(l. Proto byly letos jiz po desaté udélovany tituly Model roku.
V Gvodu pomérné skromného slavnostniho ceremonialu zdlraznil
jeden ze zakladateld této akce, francouzsky publicista Guy Revel, Ze
titul mGze ziskat jen stavebnice, kterou v uplynulém roce pfiznivé
hodnotili odbornici nejen v zemi jejiho vzniku. To na jednu stranu
zatim dost omezuje nominaci, na druhou ale zase pfispiva ke snaze
vyrobcl dobrych stavebnic proniknout na zahraniéni trhy. V kategorii
model(l vétroil letos zvitézila stavebnice On Air 1700 E — poprvé
ziskal tento titul model s elektrickym pohonem (obr. 1). Jde

Obr. 1
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Obr. 2

Obr. 3

o skutecné elegantni, prakticky hotovy vétron se standardni sed-
mi¢lankovou pohonnou jednotkou a podle hodnotiteld i velmi
dobrymi letovymi vlastnostmi. Jeho autorem a vyrobcem je byvaly
mistr svéta v kategorii F3A Tsugataki Yoshioka z Japonska. NejlepSim
motorovym modelem byl vyhlaSen poprvé vyrobek z USA: Perfect
Trainer 40 firmy Great Planes Distributing Company, typicky
pfedstavitel zdmoiské 3koly ucelovych Skolnich éropland.

V této soutézi tedy vySli Evropané naprazdno, cozZ ale neznamena,
Ze by nebylo na co se na veletrhu divat. Naopak. Na stanku firmy
ROBBE vital navstévniky RC virnik (obr. 2), pohanény spalovacim
motorem. Jde o vtipné vyuZziti zkuSenosti a pochopitelné i dild pro RC
vrtulniky; potéSeni budou pfedevsim pfiznivci zvlastnosti. Pro né je
ur€ena i stavebnice kachny Kormoran o rozpéti 1700 mm na
sedmiclankovy elektropohon s pfimym nahonem vrtule. Neméné
pohledny a jen o 100 mm vétsi je zaCatecnicky elektrolet Varta-Fly,
nazvem signalizujici snahu o znovudobyti dnes japonskych pozic
jednim z tradi¢nich a Celnich evropskych vyrobcl baterii a akumu-
latord. Pro vyznavacée rekreacnich motorovych modell nabizi firma
stavebnici Bingo o rozpéti 1200 mm — jak pro pohon elektromotorem
(opét na sedm ¢lankd), tak spalovacim motorem o zdvihovém objemu
1,6 az 2,5cm3. Hodné zajemcl bude asi o stavebnici polomakety
dvoumotorového dopravniho letadla Dornier Do-228 o rozpéti
1500 mm, uréené pro dva motory tfidy 550 a celkem 14 NiCd ¢lankd
(obr. 3). Nabidku doplfuji vrtulniky PRO-kopter, Long Ranger
a Sikorsky S-76 na motory 10 cm3.

Po rozhlédnuti se po Stanku firmy GRAUPNER jsem otfel slzu
dojeti: Staficky, ale vdécny vétron se dockal dalsi modernizace, takze
se na letiStich budeme co nevidét setkavat s modelem Amigo Il (obr.
4)l Tvary zlstaly, povrchova Uprava je pochopitelné modernéjsi,
rozpéti je tentokrat 2000 mm, novy je pylon pro pomocny elektromo-
tor nebo spalovaci motor Cox 0,8 cm3. Rodina maket a polomaket
vétrond je rozifena o ASW 22 BE vario. Stavebnice obsahuje
laminatovy trup a hotové kfidlo s vyménnymi koncovymi nastavci:
s winglety ma rozpéti 3550 mm, s klasickym zakon&enim 3850 mm.
Elektro-Junior je prakticky hotovy elektrolet o rozpéti 2100 mm pro
zacateCniky. Elektrolety Cherry a Chili maji stejny elegantni plastovy
trup s uspofadanim ocasnich ploch do T. Prvni z nich m& pfi rozpét!
2200 mm ovladana kormidla a pohon motorem Speed 700 Turbo se
sedmi nebo osmi €lanky. Druhy je uz ,ostrym" modelem o rozpét!
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2150 mm, s ovladanim kfidelék a pohonnou jednotkou s 10 az 16
¢lanky. Pro radost nabizi firma stavebnici polomakety Fokker E.llI
0 rozpéti 1335 mm, opét bud s elektropohonem nebo na spalovaci
motor 1,75 az 2,5cm3, fada Taxi se rozrostla o model Sport
— tentokrat jde o dolnoplosnik s dvoukolovym podvozkem, po-
hanény ,,Sestapllkou“. Stejnou pohonnou jednotkou je vybaven
lhezky akrobat Javelin o rozpéti 1470 mm. Vrcholem nabidky pro RC
vrtulniky je profimechanika Graupner/Heim na motor 10cm3,
osazend 55 kulickovymi lozisky! O motorech pfineseme samostatnou
informaci, takZe tentokrat jen bonbének: OS Max FS 129 Surpass
Super Charger je jako viibec prvni sériovy modelafsky motor opatien
mechanickym kompresorem, ktery méa zvySovat vykon této ¢tyfdobé
Ldvacitky" o 30 %, coz uvitaji pfedevSim piloti F3A.

MULTIPLEX predstavil elektrovarianty dvou stavajicich vétrond:
Voltino o rozpéti 2570 mm a Elektro-Fiesta o rozpéti 3240 mm, obé
s laminatovym trupem. Pfedevsim pro prelety nabizi firma stavebnici
vétroné DG 300/17 s prakticky hotovym kfidlem o rozpéti 3750 nebo
4250 mm.

Firma SIMPROP rozsifila nabidku o stavebnice razantniho elektro-
letu High Speed o rozpétf 1197 mm, ,$estapllkového" akrobata Akro
40 (obr. 5), Skolniho modelu Ugly Stick na motor 10 cm3a vleéného
hornoplo$niku Schleppi na motor 15 cm3.

Jedinou létajici novinkou firmy AERONAUT je elektroakrobat Jet
z dilny dvojndsobného mistra svéta Rudolfa Freudenthalera. Model
Cistych tvarl ma rozpéti 1300 mm a je uréen pro pohonnou jednotku
se sedmi az ¢trnacti ¢lanky (obr. 6).

Firma RODELMODELL obohatila sérii malych polomaket o typ
MiG-29 o rozpéti 930 mm, pohanény motorem 4 cma3 (obr. 7). Jesté
mensi (rozpéti jen 900 mm) je dvoutrupova Kobra, pohanéna bud
motorem Webra Speedy 1,8 cm3 nebo elektromotorem se 7 az 15
Clanky. Od letoSniho roku nabizi firma (pochopitelné za priplatek) pro
svoje modely i kevlarové trupy. Na rostouci zajem o ,reaktivni" pohon
reagoval tento vyrobce stavebnicemi dmychadlového Skolniho
modelu Pampa (rozpéti 1150 mm) a polomakety F-100 o rozpéti
1240 mm. Spectra je Cistokrevny akrobaticky model kategorie F3A
0 rozpéti 1800 mm, uréeny pro dlouhozdvihovou ,desitku".

Pokud se vdm zd4, Ze jsem dosud preferoval modely s elektrickym
pohonem, mylite se. Tvofi totiz opravdu vétSinu novinek. Vzdyt
1motoréafska firma COX uz nabizi malé hotové RC modely nejen na
svoje proslavené motory o zdvihovém objemu 0,8 cm3 (E-Z Bee,
Cessna Skylane, Piper Cub, Fairchild 24 ¢i Typhoon o rozpéti 910 az
1500 mm), ale i 3kolni a rekreacni elektrolety Electric Cessha
Centurion (s tzv. FailSafe neboli havéarie odvracejici RC soupravou,

Obr. 4

Obr. 5
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Obr. 6

Obr. 7

coz je ve skutecnosti tlacitkovy vysila¢ jednofunkéni RC soupravy)
a Electric Sundance. Zkratka ov3em nepfijdou ani ctitelé malych
upoutanych modeld, pro néZ je pfipravena série stihaéek z prvni
svétové valky, polomaketa F/A-18 Hornet v barvach skupiny Blue
Angels a pylonovy specidl P-51 Miss America — vSechny pohanéné
motory Cox .049 (0.8cm3) s pruzinovym spousté¢em. Obnovenou
premiéru mély plastikové stavebnice Iétajicich modeld raket — od
variace na raketoplan pfes polomakety X-15 a Honest John az po
Saturn 1B a Saturn V. Vyrobu vlastnich raketovych motord oviem uz
firma neobnovila.

Lékadlem na Stanku firmy BAUER byl videozdznam |étani s modely
poh&nénymi elektrodmychadlem BM-40-SE. Agregéat je uren pro
elektromotory s vykonem 200 az 1600 W; optimalni naladéni
umoziuje rotor o priméru 124 mm s vyménnymi lopatkami. P¥i
napéjeni z 36 ¢lankl o kapacité 1,2 Ah a rotorem se ¢tyfmi lopatkami
je startovni tah 22 N pfi otackach 16 000/min, napéti 40 V a odbéru
25 A; pro vodorovny let méa stacit tah 10 N, kterému odpovida odbér
11 A. P¥i vyuziti zminéného maximalniho tahu po dobu jedné minuty
udava vyrobce celkovou dobu letu kolem péti minut. Elektrod mycha-
dlo je mozné vestavét bud do polomakety Spionézniho letounu TR-1A
o rozpéti 3140 mm, nebo sovétské stihacky MiG-15 o rozpéti
1480 mm.

V nabidce RC souprav pokracuje ,komputerizace" — vysilace
maji stéle objemnéjSi paméti a umoZzfuji nastaveni vzajemné
zavislosti téme&F neomezeného poctu funkci. Spitku predstavuiji stale
vyrobky GRAUPNER/JR a Futaba. Ty druhé byly opét prezentovany
firmou ROBBE — samostatné evropské zastoupeni ziejmé nepfineslo
kyzeny Uspéch.

Firma EMCO, zaméfena na vyrobu malych obrabécich stroji pro
Skoly a modelarské dilny, predstavila fadu Unimat PC. Jde o malé
stavebnicové stroje pro vrtani, soustruzeni a frézovani, které je nyni
mozné ovladat i osobnim pocitatem fady PC s operacni paméti
aspoii 640 kB, a vyuzit tak vyhod programl pro pocitaéem
podporovanou konstrukci (CAD).

Zmeény v politické oblasti se projevily i na veletrhu: Stavitelé
plastikovych modelli budou mit radost z rozmanité nabidky stavebnic
modell sovétskych vojenskych letadel pfedevsim od asijskych
vyrobcl. Hitem ovSem byl Trabant 601, vystavovany s neprili§
lichotivym komentafem firmou REVELL, ktera letos uvede na trh
stavebnici jeho makety v méfitku 1:24. Stejnou prfedlohu, tentokrat
ale pro modely ve velikosti HO, zvolily jesté dalsi dvé firmy!

Zasvéceni mohli objevit i exponaty s emblémy naSich modelar-
skych vyrobcd. Zatim ziejmé zapadni trhy nezaplavi, v zakulisi se ale
Spita o zajimavych a odvaznych exportnich pokusech, které by mohly
pomoci zlepSit i situaci v naSich prodejnéach.

Vladimir Hada¢
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MOTORLET, koncernovy podnik
Zavod Jana Svermy
Nejvétsi vyrobce leteckych pohonnych
jednotek v CSSR
PRAHA 5-JINONICE

pfijme ve volném naboru:

m soustruzniky, revolverére, frézafre,
vrtare, brusiCe, zamecniky a pracov-
niky v8ech strojnich profesi

Dale pak:

m Upravare kovi (kaliCe, galvanizéry),
kontrolni délniky, manipulacni dél-
niky, pracovniky do metalurgické la-
boratofe (RTG pracovisté), pomocné
a obsluzné pracovniky, pracovnice

v obchodé (pomocna sila v zavodni

jidelné), stavebni zamecniky, skladové

délniky, uklizeCky, vydejce naradi,
zedniky, kuchafe, opravare psacich
a pocitacovych strojl

Dale prijme:
m absolventy SPSS, SES, VS stroj-
niho zam., VSE

Dale:

m mistry, normovace, technology
a TH pracovniky do uUseku vyrobniho,
ekonomického, technického, obchod-
niho, OTR a OKV

Informace — u délnickych profeS| na
tel. ¢isle 52 12 88, u TH pracovnikl na
tel. Cisle 5296 2055 nebo na adrese
Motorlet, k. p., personalni oddéleni,
Jinonick&a 329, 158 01 Praha 5-Jinoni-
ce

TRADICE — PERSPEKTIVA

Soutéze trochu jinak

O tom, Ze modelafi chtéj! soutézit
a soutéze poradat, neni pochyb. Je to
vidét i z kalendare, ktery obsahuje
soutézi_stovky. Jaké ale ty soutéze
jsou? Ceho je moc, toho je pfilig,
a v tomto pfipadé ono pfilis ubira na
kvalité. Kam se podély krdsné soutéze,
na nichz létalo tfeba sto ucéastnikd?

V Praze kdysi vznikla zimni soutéz
héazedel, jejiz prvni ro€nik uspofadal
klub raketovych modelaid v Praze
7 (tusim, Ze to mél na svédomi soucas-
ny Séfredaktor Modelafe). Dnes ani
nevime, jak raketyrim za tehdejsi poci-
nek podekovat Pozdé&ji se totiz pfipoji-
ly dalsi kluby a narodil se serial Prazska
:iga hazedel, jez uz béz! pomalu dvacet
et.

Byla a jsou to krasna nedélni dopole-
dne, kdyz se sejde parta modelafd
a fandu létd a bavl se, tvafe jim
C¢ervenaji mrazem nebo thnou destém,
podle toho, jak se zrovna vydaf! pocasi.
Kolik stovek lidi se na Letenské plani za
tu dobu vystfidalo. Né&ktefi zestarli
a modelafiny uz tfeba zanechali, ale
pfisli novi, mladi.

Vzdycky, kdyz vidim ten dav, je mi
dobfe. Soucasné ale vim, Ze v této
kategorii jde predev§im o to, ,,vaédit
se" v misté bydlisté. Samozfejmé jsou
i takovi, ktefi v nl doséahli skute¢ného
mistrovstvi a jisté pravem touzi po
soutézi vyssiho charakteru, jakou ne-
mlZe nahradit sebelépe zpracovany
Zebficek. Kdyby si tak néktery klub vzal
na triko zorganizovat néco jako prebor,
tfeba finale lig jednotlivych krajd, byl by
to hezky darek hazedlaiim, a soudim,
Ze plné v duchu doby.

Na soutézich hazedel byva ucastnikd
pomérné dost, ale obratme svou po-
zornost na soutéze vétSich volnych
modell. Ma&m na mysli sout&ze vefejné,
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nikoli pfebory. Soutéze, a to | vétronl
F1A a A1, jsou roztfistény, je malo
termind, a tak jejich obsazeni je vétsi-
nou chabé. V kategoriich, kde byva
GCastnikd nejméné, se proto uz témér
nesoutézl. Pochopitelné, pfiprava sou-
téZe podle stavajicich zvyklosti vyZadu-
je dost prace a zajisténi lidmi, a kdyz
pak nikdo nepfijede?

Modelafsky zivot podléha mnoha
vlivim. Neékterym se snazime branit,
jiné pfijimame. Je ale méalo odvazlived,
ktefi by pfiSli s né¢im novym, ¢asto vSe
skon¢i dlouhou diskusi, co by a jak by,
ale ,skutek atek". Ani v organizaci
soutéZi se dlouhé roky neobjevilo nic
nového. Neékteré napady meély sice
néco do sebe, ale také néco vyzadova-
ly: nékdy penize, ale pfedevsSim lidi.

Dost jsme se o tom v LMK Praha 411
nepfemysleli. Zacali jsme s omezo-
vanim pfedsoutézni byrokracie. Je pfe-
ce trapné pfed zahajenim soutéze
licitovat s poradatelem: ,Karel nepfijel,
mdzu litat misto n&j? ... MlZete mé
jesté vzit... Ani za dvojnasobny
vklad?" Jisté, prosebnik byl vétSinou
pfijat, ale nemusel byt. Nebo jakou ma
cenu zasilat pofadateli pfed soutézi
poStou péti nebo desetikorunu? Vidite
v tom logiku konce dvacatého stoleti?

Bez prihlasek ovSem pofadatel ne-
mize Jpfedem znat pocet Gcastnikd,
a nemuze si tedy ani naplanovat pocet
lidi potfebnych k zajiSténi soutéze.
O tom, Ze jich dnes zadny klub nemé
dost, ani nemluvé. A tak se zrodila
mySlenka, Ze kdyZz nevime, kolik lidi
budeme potfebovat, udélame soutéz
bez nich. Dnes dostane pozvanku na
nasi soutéz kazdy, kdo si o ni — tfeba
tésné pfed soutézi — napiSe. Co na nl
je? Datum, letist¢, hodina zahajeni
a dalsi predepsane Gdaje. Zadna pfi-

hlaska se posilat nemusi.

Jaky ma pak soutéZ prib&h? Na
letiSti je pripraveny jediny pofadatel
a samoobsluha: stolek, na ném seSit
s _Cislovanymi Fadky, startovni karty
otislované jako seSit, stopky, tuzky,
krabice na penize. Zahajem soutéze Je
oznadmeno pisStalou. Kdo chce soutézit,
vezme si startovni kartu, na ni i do
seSitu napiSe pfedepsané udaje, do
krabice vlozi stanoveny vklad, podle
potfeby si pQjéi stopky, tuzku, a muze
létat. Cas mu méf! néktery ze soupefl
a v prestavkach mezi svymi starty zase
on méfi ¢as jim. Zalétajf si tak i ¢lenové
pofadajiciho klubu. UkonCeni soutéze
Je opét avizovano piStalou. Pofadatel
vybere od ucéastnikd soutézni Kkarty,
srovna pofadi, popfipadé zahaji roz-
létavanl. To uz probiha s predem
stanovenymi Casmeéfi€i z fad téch, ktefi
se do né&j neprobojovali. Ceny se
nerozdavaji, jde totiz o serial, jehoz
celkové vysledky se vyhodnocuji az pfi
posledni, paté soutézi.

Pfi mistrovstvi Ceskoslovenska by
asi takova organizace moZna nebyla,
ale nam Slo o to, zalétat si. Serial jsme
nazvali Pl-liga (,,profiliga"). A zabral
— letos se kon& uz tfeti ro¢nik. Bohuzel
nékolik méné premyslivych a neddveéfi-
vych jedincl nas zameér nepochopilo,
a loni ztoho byla stiznost, kterou muse-
la FeSit tehdejsi rada modelafstvi CUV
Svazarmu. To nas tenkrat trochu do-
palilo. O to vétsi zadostiu¢inéni nam
pfinesl ¢lanek O. Saffka v loriské pf¥ilo-
ze Modelafe ,Na soutézi v zamori",
v némz popsal soutéz v USA, jejiz orga-
nizace byla viceméné shodna s nasi.

Ktomu, abychom se sesli s vyznavaci
stejného konicka a pfitom si
— | soutézné — zalétali, totiz opravdu
neni tfeba nakladné materialni zabez-
peceni ani organiza¢ni vybor.

Milan Vydra
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie Vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModeléF), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Super kitJu 87 Tankbuster Fujimi 1:72, pfipadno
vymeénim zajiny Luftwaffe. J. Heligr, RA 1044, 517 41
Kostelec n. Orlici

m 2 Piijimag Conrad FM 7/14SS v&. paru x-tald 52.k.
(2200) + péar nahr. x-tald 52.k. (500), i jednotlivé.
Nové nepouzité digit, hod. ot. 100—99 000/min se
stopkami 0-999 v¢. napdjeni NiCd (750). K. Svoboda,
Druzba 1204/C, 763 31 Brumov-Bylnice

m 3 RC supravu Acorns Techniplus AP 227 Mk.II
prerobend na 3-kandl s dvornd servami (2800). Ing.
P. Roziak, 962 66 Sebechleby 295

m 4 Nesestavené kity letadel 1:32 a 1:24. Seznam
proti znamce. J. Kovar, 756 54 Zubfi 1063

m 5 RC auto 1:8 4WD, ret. prev. + kar. V1, V2, po
Gpravé vhod. na buggy, rézne karos. 1:12, jednosm.
reg. otac., vykr. dok. podvozkov, nabije¢
50mA/1,2A, elektromat. Zoznam za znamku.
V. Valent, Senicka 70, 974 00 Banska Bystrica

m 6 Nesest. kity F4U-1D Corsair, Hawker Typhoon
Mk.IB 1:32 Revell. M. Koladf, Fantova 325, 38241
Kaplice

m 7 Kolejisté TT 2x1,20 m, literaturu, loko, vagény,
nahr. dily. Kompletné&, nutny osobni odbér. P. Popov,
sidlisté V. . Lenina 577, 377 04 Jindf. Hradec Il

m 8 Zeleznicu TT aj jednotlivo, autodrahu Porsche.
Z. Pampurik, Sladkovi¢ova 22, 977 01 Bfezno

m 9 Dvouk. Cesna Centurion s Cox 0.49 QRC + prisl.
fy Kyosho nové + palivo (1000), Cochtanka s 1,5 D
+ palivo (800), RC plachet. Graupner Colie (500), RC
el. ¢lun Kyosho — dvouk., motor, zdroj, reostat
(1000). V. Hotek, VAclavska 14, 120 00 Praha 2, tel.
290592

m 10 Amatérskou dvoukanalovou RC soupravu
s moznosti rozsiteni na 7 kanald, bez serv, Tamiya
Porsche 935 bez serv, Mabuchi 540. Koupim motor
vhodny na obfi maketu do 40cm3. A. Cigler, tf.
Préatelstvi 2287, 397 01 Pisek

m 11 Kvalitni lam. vrtule 180/100, 200/100 (20),
220/120, 230/120 (25), 250/120, 280/150 (30).
Zasilky nejméné za 100 Kés. J. Podlipny, Na Vysineé
12, 4S6 00 Jablonec nad Nisou

m 12 Soupravu Kraft 6 + 4 serva + nabije¢ — starsi;
tlaénou lam. tfilistou vrtuli 320/12 (30) pro 6,5cm3;
trup na F3B i pro V2; Mabuchi 550 + sklop, vrtuli
a prevod (280), krystaly 50. k. AM, V2 Diamant.
J. MUhistein, R. A. 2245, 544 01 Dv(r Kralové

m 13 RC aut. Lotus s motorem (1000), 3x mot. 1,5
MWS (300), vét. mot. bez motoru Grob 109 (600),
model Akro Baby na mot. 2,5 (500), jen osobni
odbér. V. Jedlitka, 517 34 Vodérady 77

m 14 Dokumentarni i beletristickou literaturu
o lodich, ponorkach — jen vcelku. Ing. K. Riegel,
Hurbanova 3, 921 01 PieStany

Jak inzerovat?

Text inzeratu napiSte do pfipojeného formulare (staci i jeho presna
pfijde jeho zvefgjnéni.
Pocita se kazdy zapocCaty Fadek textu vcCetné adresy. Castku
vyzna¢enou u posledniho Fadku textu vaSeho inzeratu poukaZzte
béznou postovni poukédzkou na pfipojenou adresu, nezapomerite
peclivé vyplnit €islo Gctu. Jeden kontrolni GtrZzek pfilepte na druhou
ktery potom v bézné obalce (bez dalsiho
privodniho dopisu) zaslete na uvedenou adresu. Terminy uzavérek
pro pfijem inzerce zvefejiiujeme v kazdém seSitu. Pokud vas inzerat

kopie) — tak zjistite Castku, na kterou vas
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m 15 Nepouz. 6-kan. soupr. Futaba FP-6FN, Rx, Tx,
nabije¢. 2 serva FP-S33 (7000). K. Stépanek,
Wednesbury 32/2174. 272 01 Kladno 2

m 16 Pro el. let. kompl. ski. vrtuli (90). Pfevodovku na
Mabuchi (110). Z. Griebl, Teplick&a 267, 190 00 Praha

9

m 17 NiCd sintr. aku. 8,4V/1,2Ah (280), Le Mans
240SB (1000), kat. Robbe89 (250), soup. Mars Il
40 MHz (600). R. Wozniak, Smrkova 24. 312 04 Plzefi
m 18 Stavebnlcu RC mot. modelu na mot. 1,5 az 2,5
v mnoZstvo pdédia dopytu (300). L. Mate, 05001
Revica 66

m 19 RC soupravu T6 AM27 + 2 ks serva, 2 ks zdroje
a nabije¢, v8e nepouzivané — cena dle dohody.
P. Skacelik, Kamysinska 13, 746 06 Opava

m 20 RC soupravu Futaba FP-7 MAG Tuzex
kompletni, v origindl, baleni, vyborny stav. Nahradni
pfijima¢ FP-R107M, serva FP-S126 6 ks, vypinac
2 ks, box na baterie 2 ks, konektory. Mozno
i jednotlivé. Kon&im. J. Svec, 78343 Drahanovice
121

m 21 Varioprop 14S FM 40 vysila¢, pfijima¢, 3 serva,
zdroje, nové letadlo s motorem 3,5 a jedno bez
motoru (5500). J. Stich, Spojovaci 812, 33441
Dobrany, tel. 747
m 22 Novy akrobat s mot. 6,5 (1900); staveb. Astir
(350); MO 79. 82. 86, 87 (40); pl. 132s, 113s, 108s, 79;
pfij. krys. 4, 51. kan.; pol. vyl. kfidl. M2 (40); pol.
Blovéky (70); pfisl. Metabo k vrtacce (i Narex) — pily,
rusky, soustruh, lup. pila, fréza, kompr. + pistole,
ev. i s vrtackou, cel. 9 ks. P. Klymec, U Kréské
vodarny 20, 140 00 Praha 4
m 23 Nebo vyménim kity Revell, Novo, K. Prost&jov,
Smér 1:72, 148, 1:32. Potfebuji Zero, Raiden,
P-51B, Ju 87, Wildcat 1:32. J. Krop&g, posta 614, p.
schr. 55, 161 00 Praha 6
m 24 Prijima¢ Acoms dvouk. novy, 4x Varta 500 SR,
motory Enya 2,5 a 15 RC, komplet (1000). J.
Braborec, P. Lista 1259, 250 00 Brandys n. L.
m 25 Ctyrkanal. soupravu amatér., vysila€ + pfijimac
+ zdroje. T. Svoboda, Nad cihelnou 312/28, 140 00
Praha 4, tel. 43584 93
m 28 Tov. RC auto Serpent 4WD, mot. Rossi 3,5,
nahr. dily, obuti, 100% stav, 1. misto na MCSSR. J.
Sedlacek, Krizkovského 25, 678 01 Blansko, tel.

m 27 Polomak. vétroné Orlik Il 1.5 se soupr. Modela
Digi, ST-1 v zér. (5700), Tx + Rx Mars + staveb. Susi
Tfy Wik, €esky nav. (1000), P. Kocian, Hvézdova 23,
14000 Praha 4

= 28 Motory MWS 2,5 GF, MWS 2,5 DF, MWS 2,5
GR, MWS 2,5 D7, Modela CO2, vSe nové. J. Mahr,
Svitavska 20, 568 02 Svitavy

m 29 Petrové kolejisté 160x95 cm. Ktomu lokomoti-
vy, rychlikové, osobni i nakl. vagény. Dva ovladaci
transf., vSe na TT (2300). Kon¢im. F. Kiss, Lidické 45,
787 01 Sumperk

m 30 Panel TT 2x2,5. Burago 1:18, 1:24, Revell
1:144. P. CtvrteCka, Hamerska 141, 43541 Hamr u
Litvinova

m 31 Ctyfi lokomotivy, vagény, vyhybxy, kfizovatky,
kolejnice, typ HO. P. Kleinsbauer, A. Zapotockého
100, 586 01 Jihlava

m 32 Jednokan. amat. neprop. RC soupravu V€.
serva (590); AM monitor 27 MHz (250); automéni¢
12V/220 V stf. 15W (490). J. Hirman, Krasnohorské
19, 323 11 Plzefi

m 33 RC soupravu Logitec Japan, pfijimac, vysila¢
se zdroji. 1 servo Futaba (3000). J. JareS, Na
ostrlivku 296, 250 89 Tousefi, tel. 9897

m 34 Nepouzitou soupravu Graupner D14, 40 MHz
vorig. bal. K. Smid, Bélocerkevska 10, 100 00 Praha
10

m 35 Vysiela¢ T6 AM27 (1600), pfijimaé R6 AM27
900), vysiela¢ Digi Tx 1 (1000), pfijimac Digi Rx
600), tri serva Futaba S12 (po 300). Ing. J. Marin¢ak,
Rajecka 40, 821 07 Bratislava
m 36 Piper Cub rozp. 3m, 10 kg, mot. Quadra 34,
lZJ(?-imatrik. (5500). P. VaniS. Na Vyhlidce 788, 267 51
ice
m 37 Nové servo ST-1 (500). M. Tucek, Méachova
247, 250 92 Sestajovice
m 38 RC Modela 4 AM27, Tx, Rx, vyp., bat., 2ks
ST-1, nova (3200). Predvedu. A. Zeleny, 54956
Ceska Metuje 60
m 39 Serva Futaba FP-S22, 8ks, i jednotlivé (po
400). O. Kelnar, U letisté 1038, 765 02 Otrokovice
m 40 Prop, reguladtor — jednosmérny (380); servo-
spina¢ (180); Indikator 10—15V; 10 LED dlod (220);
neprop. servd 2x (po 150); MK-17 (90); CO2 (120);
panel TT 4m2, a jednotlivo (2500). R. Klar,
Partizanska F-15, 972 51 Handlova
m 41 Pneu buggy 110x60/50 drapéak (po 40), stale
plati. J. Zukovsky, Nova Cvillnska 8, 794 01 Krnov
m 42 Nesest. kit. angl. val. lodé Hood, d-670mm,
plujici — motorizovany (1400) a USA ponorky
Lionfish d-535 mm (190), nebo i vyménim. M. Blaha,
Mladeznicka 43, 974 01 Banska Bystrica
m 43 Nesest. kity letadel zap. firem. Seznam za
znamku. J. Slaby. Sipy 5, 270 34 cista
m 44 Modela R6, T6 (2000); Cochtanek (400); RC V2
(350); RC motorak na 3,5 (500). I. Korytar, VU 1540,
026 01 D. Kubin
m 45 Zabéhnuty motor Junior 2 GFS + tlum (320);
rozest. staveb. QB-20H (400); kfiz. ovl. Digipilot
7 (pér 180); plynuly reg. 20 A (300); digit, otackomér
(850); dvoukandlovy oscil. Kfizik (400). P. JeSina,
Vinohradska 152, 130 00 Praha 3
m 48 Motor novy Mikro KLD 3,5cm3 (550); Z-37
(600); QB-20 (500); Cessnu 177 (500); V2-Sagitta
(350). U modeld letadel osobni odbér. P. Kodym,
Smetanova 59, 396 01 Humpolec
m 47 NepouZitd stavebnice Modela Akrobat (600);
létany model QB-20 (#00); polotovary kfidla + VOP
+ plan Curare (70); zhavici baterie 10 NKN (po 50).
J. Prisa, Na vy3ing 500, 40331 Nestémice, tel.
047 202 32
m 48 Planky RC modell, kabiny, vrtule, dmychadlo,
videofilmy s modelarskou tematikou. PiSte o katalog
na adresu. P. Boséak, Zahradni 731111, 33901
Klatovy
m 49 RCV2r. 3 m, lam. tr.. VOP, SOP, brzd. + 3 ser.
S7 (2400); RC-MM_Quail MO 10/75, roz. 1980, nelét.
(1500). J. Lacina, Zelezni¢arska 8, 312 11 Plzen
m 50 Plany a dokumentéciu k lietadlam v M 1:24
(profily trupu a kridiel 1:20, 1:12, 1:8): H. Tempest
I-VI (160), H. Typhoon I-Il (150), S. Spitfire Mk. IX
a XVI (100), Messerschmitt Bf 109 E3, E4 (100), FW
190 A3, A8 (100), D. H. 98 Mosquito Mk. II. 1V, VI
(150), P51D (140), M 1:19 (M 1:24, 1:18, 1:9) P47D
Thunderbolt (140), M 148 (M 120, 112, 1:8)
Messerschmitt Me Al (70). Knihu J. R. Beaman: The
Last of the Eagles — podklady na Me 109 F, G, K1
(250). Ing. J. Ludvik, Klenova 2. 831 01 Bratislava

prijde pozdé&ji, bude automaticky zafazen do nejblizSiho Cisla

Modeléare.

Adresa pro poukézani poplatku
za zverejnéni inzeratu;

VNV — inzerce Modelar
SBCS Praha Gtvar 711

€. 0. 5029-881

uvadéjte vzdy cenu.

Text piste Citelng, nejlépe hdlkovym pismem. Do jedné kolonky
piSte vzdy jen jeden znak (pismeno, €islici, znaménko). Pfedem si
prectéte tfeba inzerci v tomto seSitu, abyste se orientovali ve
zkratkach, jejichz pouzivani by ovSem nemélo byt na Gukor srozumitel-
nosti. Mezi slovy vynechavejte jednu mezeru. V pfipadé prodeje
Nezapomerfite na presnou adresu (zkratka
jména, prijmeni, ulice s ¢islem domu, popfipadé misto ur€eni a po-
pisné Cislo, poStovni smérovaci &islo, pfesny nazev dodaci posty),
ktera je soucasti inzeratu.

Adresa pro zaslani textu inzeratu

s kontrolnim atrzkem posStovni poukézky:
VNV — inzerce Modelar

Vladislavova 26

113 66 Praha
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BZEQEDQZB BD

(Dokongeni ze str. 31)

m 51 Pfijimaé R6 AM27 (1000); RC motor 3,5 GFS
(650); 2x servo Acorns (1000). vSe méalo pouzivané.
R. Mandfk, Slatifanska 135, 538 25 Nasavrky

m 52 Nebo vyménim 6 serv Proline USA, 5 funké&nich
1 na soucastky, stfedni velikost, za 2—3 serva
Acorns, ST-1, Futaba. M. Demek, Ztracend 62.
767 01 Kroméfiz

m 53 Pohonnou jednotku pro elektrolet: el. motor,
pfevodovka, sklop, vrtule (480). baterie Varta 7/RSH
1,2, 8.4 V-1,2 Ah (650), lam. karosérie S 130RS
+ plan podvozku 1:8 (150), baterie NiCd 4000
6V/4 Ah (300), rGzné ¢asti serv + daldi véci
— seznam za$lu. K. Brabenec, Leningradska 2337,
390 01 Tabor

m 54 Plany na RC buggy 4x4, pneu + disky, loZiska
a nékteré soustruzené dily. M. Zeman, Polni 1334,
684 01 Slavkov u Brna

m 55 RC soupr. Modela: vys. 6 AM27, pfij. 4 AM27
+ 2x Acoms AS 7 + nabije¢ Modela + 3 pary krystal(
+ 2x pfij. sint. bat. 500 mA + 1x pfij. sint. bat.
1200 mA (4800); RC vrtulnik Helix s kvalit, mech.
zalat. + motor HB 10 cm3 (3500); servis, bedna
s autobat. 12V + Zhav. bat. + paliv, €erpad. + amat.
startér + stojan (2000); lam. trup Helix (300); lam.
trup Bell Jet Ranger (450); RC vétron, lam. trup
Universal — zalétan% rozpéti 2800, vysSkovka,
smérovka + kfidélka, brzd. Stity, kfidlo + VOP naz.
félie (450); novy nepouZzity motor HB 10 cm3 11700);
amat. ladény vyfuk + koleno na motor 10 cm3 (350);
motor MWS 3,5cm3 + vyfuk, bez hlavy a vélce
(250); fotoaparat Kodak na okamzité barevné foto
BK 160-EF (1000). J. Hruby, PS 349. 358 01 Kraslice
m 56 Ditigal. multimeter Voltcraft 7905 A, 3 1/2mlst.
LCD displ., méfi U, I, R C, D, T (2000)
+ prislusenstvi. V. Kind, Malostranska 54, 62500
Brno

m 57 Motorovy viiz BR 185 (150) novy + pfipojny viiz
BR 195 (35), vhodny i na soucéstky, vse HO. P. Milda,
691 41 Hajova 2

m 56 Komplet, modely F1-V3.5, F1-V6.5, FSR 3,5;
motor Rossi 3,5 Marine; ojnice Webra 35. |
Krej€ova, Nova 14, 693 01 Hustopece u Brna

m 59 Sintr. ¢l. Sunrise 1,2 V/1,2 Ah — 14 ks; el. mot.
Mabuchi RS 550, pfevod 1:3,43, sklop, vrtule, vSe po
2 ks, nové, nepouzité, pro Graz kon&im. Ing. J
Koutnlk, Nad Petruskou 10, 120 00 Praha 2

m 60 Amat. prop. 4-kanal. RC soupravu se 4 Sedymi
servy Varioprop, 2x zdroj pfijimace, nabije¢ (2500).
S. Havrlant, 747 68 Kyjovice 10

m 61 Cvicny model Fakir pro motor 20 az 40 cm3,
hmot. 8 kg (2500); vétrofi s pylonem pomoc, motoru
1,5cm3 (480); model typu Fakir pro mot. 3,5cm3
(400), model Faraon pro mot. 2,5—3,5cm3 (300);
pfijima¢ WP-23 4-kan. se 4 zesilovac¢i v monobloku
(450); 2 zesilovace v monobloku (200); magnetové
vybavovace 5 ks (po 45); koupim serva Varioprop
a ST-1, levng, i poskozena. J. Pricha, Budovatelska
1026, 388 01 Blatna

m 62 Padacky pro gumicuk i navijak g 350 mm (41);
0420 mm (56); vysoce pruzné hadicové gumicuky
V€. silonu a padacku pro plochy terén — 150 m (260)
apro svah — 20 m (120); polyuretanovi lak (seznam
za znamku), v8e + poStovné dobirkou zaSle J.
Urbanec, BroZikova 10/1105, 73506 Karvina 6

KOUPE

m 63 Kompl. nesvazané ro¢niky Modelar 1962—68
véetné. Udejte cenu. Jerry J. Broz, 130 Tyler St.,
Pueblo, CO 81004-1549, USA

m 64 Tenkosténné trubicky Al, duralové a mosazné,
0 vnitfnim g 1,5 mm, 2 mm, 2,5 mm a 3 mm. V. Cech,
Rudoarméjct 524/A9, 439 42 Postoloprty

m 65 Elektroniku serva Futaba FP-S22. A. Cigler, tF.
Préatelstvi 2287, 397 01 Pisek

m 66 Prop, navijak plachet na RC plachetnici. Z
Kroulik ml., U hristé 1217, 562 06 Usti nad Orlici

m 67 Planky ModelaF €. 44 Aero A-14, €. 47 Kos, €.
48 Jak 3 + Spitfire, €. 79s Citabria, €. 118 Sirius,
1jednotlivé. M. Prokes, kpt. JaroSe 791, 686 02
Uherské Hradisté

m 68 Preklizku 0,5 mm, mikrodyhu (i odfezky), loko
a vozy Piko N. K. Stépanek, Wednesbury 32/2174,
27201 Kladno 2

m 69 Servo Kraft KP-S”port Series, i havarované,
kablik a konektor v dobrém stavu. Z. Honzak,
Sukovéa 645, 504 01 Novy Bydzov

m 70 Lodni modely €. 2, lodni Srouby 3- a 2-listé,
pravé, levé, figury ndmoiniki M 1:100, klouboveé
spojky. V. Clmbota, Pfikopy 1, 79501 Rymarov

m 71 Loko a vozy N a HO, elektromotor K6A 19
(12 V), radiopfij. Domino v bez. stavu, der Modellei-
senbahner 1989 kompl., pfestavniky Pilz, texgu-
moid 2mm. K. Stépanek, Wednesbury 32/2174,
272 01 Kladno 2

m 72 Planky, foto, dokumentaci ponorek tfid Ohio,
Los Angeles. R. Synek, Manesova 88,120 00 Praha 2
m 73 Kompletni nesvéazané ro€. Modelafe 1962—68
V€. Vyménim za americké ¢asopisy a mater. Ing. M.
Fuchs, Pohnertova 1119, 18200 Praha 8, tel.
84 98 04

32

m 74 Modely aut zn. Porsche, pouze 1:43. J. Hnét,
Pod vrchem 2994, 276 01 Mélnik

m 75 Vykresovou dokumentaci na 4-doby motor
1,5—2,5cm3. M. Novotny, 538 26 Bojanov 129

m 76 Cokoli o stavbé modeld Zelezninich pohon,
jednotek. P. Havranek, Rezlerova 310, 109 00 Praha

10

m 77 Jeden motor Mabuchi 550 RS. M. Hrstka,
Vancurova 860, 256 01 BeneSov, tel. 3031

m 78 Nesest. kity let. 1:72, B-24, B-17, F6F, F4F,
P-51, P-47. Z. Bauer, Jungmannova 932, 28201
Cesky Brod

m 79 Kompl. soupravu Acoms, motory Mabuchi 540
a 550, v3e ve 100% stavu. M. Tlma. Leningradska
27, 312 06 Plzefi. tel. 647 61

m 80 P¥ijima¢ Acoms ARC-227 MK. ill v bezvadnom
stave. J. Breuer, Pisecka 757/8, 391 65 Bechyné

m 61 RC vrtulnik bublinu — Heli Baby nebo i jiny
zanovni, letuschopny, nejradgji tovarni, cenu respek-
tuji. Motor 6,5—10 cm3. M. Demek, Ztracena 62, 767
Kroméfiz

m 82 Piisludenstvi na TT — rGzné. F. Prochazka,
691 08 Boretice 425

m 83 Servo Graupner C505 bez elektron., vyr. a typ.
Stitky letadel, kat. Matchbox. K. Aubus, Krskova 8,

m 84 Nesest. kit letadla Lockheed SR-71 Blackbird.
A. Prokop, Zavodu miru 1835, 530 02 Pardubice 2

m 85 Uhlikovou i kevlarovou tkaninu. M. Havel,
Fibichova 17, 772 00 Olomouc

m 86 Nové nebo zanovni sintr, aku 7,2 /1,2 Ah. J.
Sonsky, nameésti Miru, 512 63 Rovensko p. Troskami
101

m 67 Dural, trubicky 4/1, 6/1,5x1000, kvalitni poly-
styrén 10x100x100, vrtulovy kuzel @60 (kov). S.
Navratil, Slunec¢na 4, 695 00 Hodonin

m 68 Elektrické vyhybky HO 6 ks. P. Strenk, kpt.
JaroSe 31, 737 01 Cesky Té&Sin

m 89 Tilpohledovy planek + barevnou fotografii na
model Towmaster. Jednd se o finské sportovni
letadlo, jez bylo v malém méfitku uverejnéno
v Modelari €. 7/1984. L. Sala¢, Borkovska 445/4,
513 01 Semily

m 90 Celokovové modely jakychkoliv kamiond
zapadnich firem a modelarské barvy firmy Reveil.
V8e neposkozené. Cenu respektuji. Prosim o se-
znam, cenu a méfitko. J. Proché&zka, Jesenicka 55,
792 01 Bruntal

m 91 Prdhledny plexi pfekryt kabiny na Grob G-109

podle planku Modelar. R. Bohm, Makovského 4416,
708 00 Ostrava-Poruba
m 92 Ski. vrtuiu Graupner Nr. 283; el. spina¢ Fly
Profi 30 Nr. 3803; AMP Mate-M-Lok 3585, 3586,
3398, 3399; serva Acoms AS-5 2ks. Jen komp.
neposkodené. P. Tirinda. Fucikova 41,900 01 Modra
VYMENA
® 93 NiCd Sunrise 1200 mAh nové za motor Raduga
10 a koupim motor Moki 25 — cena. M. Rezac,
Rezacova 68, 624 00 Brno
m 94 P-38 Lightning 1:32, B-24 Liberator 1:72. P-40
1:72, MiG-29 1:72 vyménim za MiG-23, 25, 27 172
nebo 1:48 nebo zajiné. J. Herman, A. Zapotockého
738, 739 61 Trinec VI-Terasa
m 95 Za kompletni nesvazané rocniky ModelaF
1962—68 veetné zaslu americké modelarské ¢asopi-
sy a materidl. Jerry J. Broz, 130 Tyler St. Pueblo, CO
81004-1549, USA
m 95a Nova nepouZit4 IC serva MS-626T (Tchaj-wan)
vyménim za kompletni pulsaénl motor Panorama
vcetné obalu. Nabidka plati i pro dalSi kompletni
modelaiské motory do sbirky. J. Kalina, Tasovska
365, 15500 Praha 5

RUZNE

m 96 Opravuji veSkeré Zelezn. modely na povol. NV.
M. Kadlec, Na Sejdru 477, 142 00 Praha 4-Libu$

m 97 Nazéklade povolenia MNV Cecejovce vvrabam
letecké model&fské motory. Dvojvalec 3 cm3 (450),
hviezdicovy 5-valec 7,5cm3 (950), hviezdicovy 5-
vélec 10cm3 (1200), pradovy motor s radidlnym
turbokompresorom, tah 1,8 kp, hmotn. 24 dkg
(3600). Na z&klade pisomnych a telefonickych
objednavok motory zasielam na dobierku. R. Bencik,
vyrobce leteckych modelarskych a pridovych moto-
rov, 044 71 Cecejovce 487, tel. 0943 84 26

m 98 Nabizim soukromnikiim i soc. organizacim
zhotoveni rlznych sougasti na soustruhu podle
vykresové dokumentace — povoleni MNV. R. Stole,
Komenského 963, 276 01 Mélnik

m 99 Hleddm kity 1:72 + 1:48 zapadnich firem.
Nabizim: kity 1:72 Novo, Novo Ex, lodé, vojenskou
a kosmickou techniku. Diecasty 1:43 i menSi.
Aerograf. V. J. Uljanov, Okfabrskij pr. d. 13, kv. 69,
gorod Podolsk, Moskovskaja obl. 142 119 SSSR
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BcTynuTenbHan CTaTba 10 I/bsecTM« M3 k/iy6oB 2. 3 0 ManoradapMTHan pe3MHOMOTopHaa
yrxa 4, 5 - nolie3Hbie coBeThi 6, 7 0 BpMTaHCxas MOfle/ib ®1A 3HPOfl IV 7 0 TpeHMpoeoH-
Haa Kopfloaaa MOfle/ib Q-89 8,9 0 3mnBxtpo/it MUKU 10, 11 % PaflMoynpaanaeMaa wofle/ib
c fIBMraTe/ieM 3,5 cm3 ftnn Bvno/inénun guryp Bbicwero nnnoTa*a AMMIO 12 0 Apupyetenu
flaa rmnoH-no/ioTeB K/IYE 20 13-15 0 ABHAL(HOHHAfl TEXHMKA: CTUH CKHEO/IbT - aMe-
PMKaHCKMM 6nnaaH B/in BRimonnénun guryp Bbicwero nunoTarxa 16, 17 0 PaxeTa-HOCMTe/ib
IOMMTEP C 18, 19 0 ToanuBHbiM Hacoc 20 0 iledeflxa fintt pafluoynpaenaeMbix napycHVKOB
21 0 flonoriHMTe/ibHbie peKBM3MTbi fl/ia nyTeBoro pa3Bmn« 22 0 CoopHaa MOfle/ib A3
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Jupiter C

Planek Jupiter C uvnitf tohoto seSitu doplfiujeme snimky této
rakety, vystavené v Narodnim leteckém a kosmickém muzeu
Smithsonian Institution ve Washingtonu D.C. v USA

Snimky: archiv J. Taborského



A. Vykres a popis letounu Steen Skybolt uvnitf tohoto seSitu doplfiujeme barevnym snim-

kem stroje s poznavaci znackou N39WB

v Planek ¢erveného modelu Delfinek kategorie FSR 3,5 m. s. Vlasti-
slava Dvoraka vySel v Modelafi 4/1989: zeleny model stejného typu

je pohanén motorem Modela Junior 2 cm3

Spéleny vylétal druhé misto na loriském
Memorialu J. Smoly, ma plochu 34 dm2,
rozpéti 1600 mm a znacné tlusty auto-
stabilni profil podle kfivitka. KFidlo je pfi
malé Stihlosti zna¢né Siroké - jako jeho
konstruktér, ktery proto pozadal o p6zo-
vani ing. Sirokého

Snimky: Z. Bedfich, L. Jirasek, M. Sa-
lajka, D. Selecky, J. Spéaleny

INDEX 46 882

i_ Model prototypu elektrickej lokomotivy
Skoda s asynchrénnym pohonom posta-
vil Miroslav Visek ze Zlina

Na GP Varna 1989 obsadil tfeti misto ve skupinovém zavo-
dé elekter ing. A. Jirdsek s modelem Porsche 956 na podvozku
Kyosho Phantom 4WD, pohanénym motorem Le Mans PT 360



