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-*. Pékny zabér startujici makety ame-
rické nosné rakety Redstone s kos-
mickou kabinou Mercury se K. HruSovi
povedl na lofiské celoarmadni soutézi
v raketovém modelafstvi v Liptovském
Mikulasi

v O RC hazedlech jsme v Modelafi psa-
li uz nékolikrat. Ze naSe slova padla
na Grodnou pldu, dokazuje M. Donat
z Prahy 4. Jeho model o rozpéti 1120 mm
ma hmotnost 435 g. RC vybaveni neni
nijak vyjimecné, napfiklad pouZitd serva
Robbe maji hmotnost kazdé 40 g

Model lokomotivy E 458.0
postavil v modelové velikosti
HO M. Slezak ze Zlina

» VSestranny a velmi pro-
duktivni modelaf J. Sole
z Neratovic si tentokrat zho-
tovil polomaketu zavodniho
stroje pro sajdkarkros, pohéa-
nénou motorem Mabuchi
550. Model o délce 540 mm
ma kardanovy nahon zadni-
ho kola; v8echna kola jsou
vybavena funkénimi tlumici

P. Zapletal z Prostéjova Iétd s péknou upoutanou ma-
ketou ,Pfikrylovy" C-104, pohanénou motorem MVVS 6,5



K titulnimu snimku

Loni v listopadu se v Las Vegas konal desaty rocnik Turnaje
Sampiont — prvni (a zatim jediné) prakticky profesionalni
leteckomodelafsko soutéze, na kterou pofadatelé zvou 22
nejlepsich RC akrobat@ z celého svéta. Pavodni zpravu pro
nas Casopis najdete uvnitf tohoto seSitu.

Snimky: Gunter Hoppe

CONTENTS: Jumbo Jet - a chuck glider 4 - 5 - F1E Vétrnik
(a Weathercock) - an oldtimer 6 O F1A Lipan - a sailplane
7 O Swiss Trainer - a semiscale model powered by a C02engine
8- 9. Al Riviéra - the top Czech National model glider 10 O
Moskyt - an indoor modell 110 We have tested an RC sailpla-
ne: Sunny 2000 13 - SpInény sen (The Realized Dream) -
a powered RC model 14 - 15 - Skaut - a model for fun-flying
16 - 17 O Aircraft technology: Rans S-7 Courier 18 - 19 O
Throw-off containers for boost gliders 20 - 21 O ALD C28 -
a racing car 22 - 23 O How to build models of histories ships
24 O CSD engine series T 498.002 26 - 27 O

INHALT: Ausgeschossbarer Flugzeugmodell Jumbo Jet 4 - 5
« Historischen Flugmodell F1E Vétrnik 6 O Gleiter F1A Lipan
7 O Flugzeugmodell Swiss Trainer fur Modela C02Motor 8 -9
« Allerbeste tschechisch Modell Al Riviéra 100 Saalflugmodell
Moskyt 11 O Test des RC Gleiters Sunny 2000 13 O RC Motor-
flugmodell Spinény sen 14 . 15 - RC Sportflugmodell Skaut
16- 170 Flugtecnnik: Rans S-7 Courier 18- 19 O Abwurfkon-
tainer fur der Raketenflugmodelle 20 - 21 O Betriebsauto ALD
C28 22 - .23 O Modellbau der historischen Schiffe 24 O Lo-
komotive CSD T 498.002 26 - 270

COfIEPIKAHME: MeTaTenbHan MOflenb IOMBO ET 4 -5 0

HcTopuMeCKaa MOflenb ®1A BETPHHK 6 - TlfiaHep ®1A
MNMMMAH 7 O Moflenb-Konns CBHCC TPAMHEP Ha C028 -9

O Jlynuian neuicKkan MOflenb A1 PHBbEPA 10 O Moflenb firm
TomPoB B 3a«pbiThix noMetgeHMBX MOCKHT 110 TecT mo-
fle/tH paflHoynpaenneMoro nnaHepa CAHH14 2000 13 O Motop-
Haa pa“MoynpaensteMafl Moflenb ,CBbIBLLIAHCH MEHTA"
14-15 O PaflHoynpaenaeMaa MOfle/tb pfm nonptoB Ha
flocyre CKAYT 16 - 17 O ABHAI4MOHHAR TEXHMKA:
P3HC C-7 KYP14P 18-19 O Cc&pachiBaeMbil KOHTOUTRp pjin
paneTonnaHOB 20-2 1 foHOHHbiii aBTOMobnnb Afffl C28
22-23 O CeopKa MOfleneN HCTopHHeckHX cyflOB 24 O Moko-
MOTHBHCfl T 498.002 26 - 27 O
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92) za podminek podruzné tfuzLv' <k!" 4,y 50 az59 a8l &
neni vylouc¢ena moznost ruseni’ znamena. ze

Sts7m?0imAT ih° ?Zivatele técht0 PasemrSkyCh stanic “

§17V&e8Becna ustanoveni P° ZadaVky na

hospodarnost ve vyuzivani 2aj," 5 max,malni

§2 zakladni technické parametry modelafskych stanic

,eehnic*  parame®
e , b/ kmitoCtova
2 hn<Hnntka "®{!356: nejvySe + 3 dB nad povolenou
ekvivalentniho vyzafovaného vykonu
(3) Odchylka kmito¢tu vysilace od Jmenovneho kmito€tu-
a/ pri amplitudové modulaci nejvySe +1,5 kHz
b/ pfi kmitoctové modulaci v libovolném ¢asovém
okamziku nejvySe + 3kHz
(4) Nezadouci vyzaFfovani vysilace:
a/ ekvivalentni vyzafovany vykon v sousednim kanalu
(£ 10 kHz) nesmi pfekroc&it 10 uwW
b/ ekvivalentni vyzafovany vykon na kazdé vysokofrek-
venéni Uzkopadsmové slozce vykonu vysilaée nesmi
pfekrogit:
12 nW v kmito¢tovych pasmech od 48,5 MHz do 74 MHz,
od 87,5 MHz do 108 MHz, od 174 MHz do 230 MHz a od
470 MHz do 790 MHz
0,25 uW na ostatnich kmito¢tech
(5) Nezadouci vyzafovani pfijimace:
Ekvivalentni vyzafovany vykon na kazdé vysokofrekvenéni
Uzkopadsmové slozce nesmi pfekrocit 2 nW
Jifi Jaburek,
tajemnik CSMoS

Tak jsme se dockali! Vlastné poprvé od legalizace fizeni
modell radiem v Ceskoslovensku do$lo k zasadni zméné
podminek — a dokonce k lepSimu. KmitoCtové pasmo je
svym zplsobem bohatstvi, a proto je tfeba s nim nakladat
velmi obezfetné. Dotazem na Inspektoratu radiokomunikaci
Praha jsem zjistil, Ze pro provoz v pasmu 35 MHz budou
povolovany pouze radiostanice pro fizeni Iétajicich modeld.
Mozna by ale nebylo na Skodu dohodnout na modelafské
pldé dalsi zasady vyuzivani rozsifeného pasma 40,68 MHz
pro jednotlivé odbornosti.

Také jste nesehnali Modelare 1/1991? Pokud pouka-
Zete 11,80 K&s posStovni poukazkou na adresu Redak-
ce ModelaFr, Jungmannova 24, 113 66 p[?hal a aa
rubu poukazky napiSete do rubriky ZPr*va Pr°
prijemce ModelaF 1/91, zaSleme vam tento seSit

Modelare obratem posty.



Novinky
na trhu:

MODELA

Plastova Zebra pro nosné plochy mode-
10 letadel jsou vylisky z ABS — Forsanu
svétleSedé nebo bézové barvy. K lepeni
kostry se doporucuje zfedéné lepidlo
Kanagom. PFi potahovani papirem lze
pouzit bézné postupy, nebot potah, je
mozné pfilepit k Zebrdm hodné zfe-
dénym lepicim nitrolakem.

Plastova Zebra pro hl. 210 mm, 2x 12
Zeber (profil E387), z toho 8 bez
vylehéeni s vyznacenym umisténim
otvord pro spojovaci draty. Pfedpo-
klada se tuhy potah pfedni €asti kfidla
a paskovani zeber balsou tl. 1,5 az
2mm. N (ndbézna lista): 5x8 mm (Mo-
dela kat. ¢. 1174); H (lista hlavniho
nosniku): 2x 3x5 mm (3x8 mm); P (lista
pomocného nosniku): 2x 2x3 mm;
O (odtokova lista): 2x 30x2 mm. Pfi-
klad pouziti: Vega Termik.

Kat. €. 4133 Cena 23,50 Kcs

Plastova Zebra pro hl. 205/150 mm,
2x 12 Zeber (profil E387) o hloubce
odstupfiované po 5 mm. Zebra jsou
ur€ena pro kfidla lichobéznikového
pGdorysu nebo pfi pouziti sudych Zeber
pro lichobé&znikové konce kfidel sesta-
venych z Zeber kat. ¢. 4133. Rozméry
list a potahu jako u kat. €. 4133.
Pfiklady pouziti: Vega Termik, Astir.
Kat. €. 4134 Cena 25 Kcs

2

Pokud nekoupite Zebra ve své mode-
lafské prodejné, napiSte si pfimo
vyrobci na adresu: Modela, Uhelna 68,
post. schr. 22, 757 22 ValaSské Mezi-
FiCi. Objednavku za nejméné 50 K¢és
zaslanou nejpozdéji do 20. 3. 1991
vyfidi Modela ihned po tomto datu. Do
ceny se zapocitava poStovné.

MIKRO-
ELEKTRONIKA

spol. s r. o.

SOmA
© 0@ © 0 ©
U “ U

NABIJEC SN-1 50mA

Nabije¢ niklkadmiovych akumulator(
dodavany jako stavebnice, obsahujici
osazenou a ozivenou desku elektroni-
ky, zdirky, plastovou skfinku a navod,
umoziuje nabijeni jedné ¢&i dvou sad
z jednoho az deseti ¢lank( proudem
50 mA. K napéjeni nabije¢e je vhodny
zvonkovy transformator, ktery neni
soucasti stavebnice.

Stavebnice nabfjeCe SN-1

Cena 199 K¢&s + postovné a man. popi.

Spina¢ S-11 je uréen k zapinani elek-
trickych motord v modelech. K pfijima-
¢i se pfipojuje konektorem Modela,
k motoru vodi¢i pfipajenymi k trubko-
vym nytim, $ifka kladného impulsu,
pfi némz relé sepne, je nastavitelnd
v rozsahu 1 az 2 ms. Rozméry osazené
desky 30x65x20 mm, hmotnost 32 g,
zaru€eny spinany proud pfi 12V 12 A,
rozpinany 7,5 A. Pfi uvedeném zatizeni
je zaru¢eno 10 000 pracovnich cykld.
Spina¢ S-11

Cena 280 K&s + postovné a man. popi.

Stavebnici nabije€e SN-1 a spina¢ S-11
Ize objednat na adrese MIKROelektro-
nika spol. s r. 0., Novotného lavka 5,
118 68 Praha 1, tel. (02) 232 89 19

MIKRO

Pod tradi¢ni znackou dostavaji mode-
lafi do rukou vyrobky dopliujici sorti-
ment modelafskych prodejen a vynika-
jici spolehlivosti a kvalitou.

ZlepSené karburatory MIKRO Uni-
versal model 198 se vyrabéji v zaklad-
nim provedenive dvou typech, od nichz
jsou odvozeny dal$i modifikace, takze
karburator MIKRO Universal RC lze
pouzit pro jakykoliv tuzemsky ¢i zahra-
nicni motor. Typ 1 se pouZziva pro

motory o zdvihovém objemu do 5cm3,
typ 2 pro motory do 10 cm3, na objed-
navku Ize oviem zhotovit i karburator
pro vétSi motor. Konstrukéné vychazeji
karburatory MIKRO Universal ze sy-
stému Perry — pfi snizeni otacek se
soucastné pfivir4 pfivod paliva i vzdu-
chu. Tim se snizi spotfeba paliva az
0 75 %, omezi mnoZzstvi Skodlivych
zplodin a motor ma ve vSech rezimech
pravidelny kultivovany chod. VSechny
dily jsou vyrobeny z jakostnich mate-
riald, ¢&imz se snizuji i naroky na
Gadrzbu. Jednotlivé dily jsou pfi montazi
polohovany v pfipravcich, pro uzivatele
tedy nemé& smysl nakupovat nahradni
dily do z&soby.

Na vyrobky MIKRO je zaruka 6 mésicd,
vyrobce zajituje do 14 dnl i veskery
servis.

Karburator MIKRO Universal
typ 1 zakladni provedeni
Cena 160 Kes

typ 1 pro motor Junior 2
Cena 160 K¢s

typ 1 pro motor MVVS 3,5 GFS
Cena 220 K¢&s

typ 2 pro motor MVVS 6,5 F
Cena 200 K¢&s

typ 2 pro motor 10 cm3
Cena 200 K¢&s

Vyrobky a katalog MIKRO (pfedbézna
cena 4 K¢&s) si mizete pisemné objed-
nat na adrese

MIKRO, Prlibézna 21, 100 00 Praha 10
Prodej vyrobkl MIKRO zajistuje i
OTM, Narodni 28, Praha 1
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Zasady vystavovani mezinarodnich
sportovnich licenci FAI v roce 1991

Kazdy soutéZici startujici v meazi-
narodni soutéZi pofadané v CSFR
i v zahrani¢i a zafazené do kalendéafe
FAlI musi mit sportovni licenci FAIl
opatfenou znamkou FAIl pro dany rok.
Vyplyvd to ze sportovniho Fadu této
mezinarodni organizace, jejimz ¢lenem
je Ceskoslovensky modelafsky svaz
prostfednictvim Aeroklubu CSFR.

Mezinarodni sportovni licence FAI na
rok 1991 vyda sekretariat CSMoS na
zakladé zaslaného platného prikazu
¢lena CMMoS nebo ZMoS a dokladu
o zaplaceni poplatku. Poplatek byl
CSMoS pro letosni rok stanoven na
100 K&s pro cleny SirSiho reprezen-
taéniho druzstva CSFR a na 200 K&s
pro ostatni sportovce.

V pfipadé, Ze Zzadatel bude jesté
v letoSnim roce oznacovat své modely
plvodnim ¢&islem licence (Cislo okresu
a pofadové Cislo), musi tuto skutec¢nost
v Zadosti uvést.

Zminéné doklady je tfeba zaslat na
adresu CSMoS, Na strzi 9, 14000

, Klub CI
krouzkU

Litvinov

Stavba plastikovych modell je hlavni
naplni ¢innosti nové vzniklého mode-
lafského klubu CMMoS v Litvinové,
ktery se zacal rodit v prosinci roku
1989.

Klub ma v soucasné dobé deset
¢lenll, vesmés zkuSenych modelard,
které kromé zajmu o modely spojuje
i zadjem o historii. Tyto zaliby byly také
pfic¢inou, pro¢ se koncem lorfiského
roku modelafi pustili do pfipravy vysta-
vy nazvané SeveroceSi na kfidlech
Anglie. Akci chtéli uctit paméatku cs.
letcd, ktefi b&éhem druhé svétové valky
bojovali na zdpadni fronté a po dlouhé&
desetileti se jejich ¢innost nesméla
pfipominat.

Vystava se uskutec¢nila od 12. do 22.
listopadu, a i kdyz netrvala dlouho,
méla u vefejnosti velky Uspéch
a povzbudila Litvinovské k dalsi ¢innos-
ti.

PotéSeni pfiznivym ohlasem pfipra-
vuji €lenové klubu dalsi podobnou akci.
Za soucasné obtizné situace, kdy vétsi-
na modelafskych klubd ma nemalé
problémy s pfedstavenim své cinnosti
vefejnosti, nasli litvinovsdti modelafi
zdzemiv domé kultury CHZ v Litvinové.
Cinnost modelafl je pracovniky domu
kultury vitdna, a tak se modelafi snazi
tuto davéru neztratit.

Dalsi vystava, planovana ¢leny klubu
na kvéten letoSniho roku, bude véno-
vana naletdm spojeneckého letectva na
Chemické zavody v Zaluzi a na Mostec-
ko. Modelé&fi spojili své sily s leteckymi
historiky K. Novakem a S. Vyvazilem.
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Praha 4. Poplatek Ize uhradit poStovni
poukazkou typu A s témito udaji: SBCS
Praha 1, sprava 711, ¢. 0. 59318-881,
konstantni symbol 0379, variabilni sym-
bol 48, néazev UG¢tu adresata STSE
CSFR, Na strzi 9, Praha 4.

Licence bude Zadateli zaslana do
tydne, vpfipadé osobni navstévy sekre-
tariatu CSMoS vydana ihned. VSech,ny
dfivé vystavené licence FAl jsou neplat-
né.

Drzitel licence FAIl je povinen respek-
tovat vSechny podminky pofadatele
mezinarodni soutéZze a sportovni fady
FAI. Vystavenim licence na sebe CS-
MoS nebere pravni odpovédnost za
jejiho drzitele, respektive za Skody jim
zplsobené nebo jemu vzniklé v souvis-
losti s individualni G€asti na mezinarod-
ni soutézi. Sportovclim se doporuduje
uzavfit na konkrétni akci pojistnou
smlouvu v potfebném rozsahu (pojisté-
ni vozidla, osob).

J. Jablrek
tajemnik CSMoS

Diky jejich spole¢nému snazeni bude
mit vefejnost mozZnost se seznamit
nejen s letadly, ale také s osudem letcd,
ktefi byli nuceni pfi téchto néaletech
nouzové pfistat nebo byli sestfeleni
nad Uzemim SeveroCeského kraje.

Na rozdil od lonské vystavy, zalozené

pfedevS§im na modelech letadel, se
kterymi bojovali €s. letci na zéapadni
fronté, bude nova expozice mnohem

bohats$i. Kromé modeld letadel brit-
skych a americkych leteckych jednotek
budou mezi exponéaty také rlizné sou-
¢astky vystroje letcd obou bojujicich

stran a trosky sestfelenych letadel.
Pfanim litvinovskych modelafd je,
aby pfipravovana vystava zaplnila dalsi

bila mista naSi letecké historie. /
Edvard BeneS, KPM Litvinov

U CMMoS bylo k 21. lednu 1991
registrovano ve 415 klubech 11428
modelafd. Z toho 6390 leteckych, 1328
lodnich a 344 raketovych. Automobilo-
vych modelafd bylo 496, Zelezniénich
512 a stavitel plastikovych modelQ
1236. Ke stejnému datu vSak ¢lenské
pfispévky zaplatilo jen 127 klubl za
2228 ¢lend.

Ukradené motory

Z modelarské dilny v Jiciné byly
kromé& mnoha dalSich véci odcizeny
motory MVVS 3,5 GFS RC (v. €. 1050
H) s tlumi¢em, TONO 3,5 S (v. €. 830),
MWVS 1,5 s RC karburatorem (v. C.
A406); vysilat Acoms 440 s bocnim
vyvodem a konektorem Tesla pro
pfipojeni vnéjSiho zdroje a stfikaci
pistole Aerograf (v. ¢. 583). Dale byly
ze sbirky odcizeny dva star§i moto-
ry Jena 1cm3, Jena 2cm3 a Jena
2,5cm3, vSechny bez jehly, a kom-
pletni motor Mikro 3,5cm3

Prosime modeléafe, pokud by né-
které z uvedenych pfedmétu vidéli na
burzach ¢i jinde, aby laskavé ihned
informovali pdvodni majitele na adre-
se R Krasensky, Pratelstvi 520,
506 01 Ji¢in, tel. 0433/219 15.

Ing. Ivan Tréger

Pokud byste v Liptovském Mikulasi
hledali potem ¢lend silny modelafsky
klub, asi budete zklamani. Kdybyste se

vSak ptali po vyznamné modelafské
osobnosti, najdete ji snadno, pokud
otdzku polozite kterémukoliv z do-

méacich modelafl. Kazdy vi, kde lvan
bydli. Se v8emi modelafskymi pro-
blémy se totiz chodi za nim. Ilvan méa
také pro modelafe vzdycky ¢as a radu
i pomoc u n&j najdete snad i o pllnoci.

Osobné jsem se s Ivanem setkal
poprvé na mistrovstvi CSFR volnych
modeld v Luéenci na pfelomu srpna
a zAafi loiského roku. Zrovna se mu
nedafilo podle jeho pfedstav a nadégji
na dobré umisténi pohfbil v desatém
kole. Bylo mi v8ak na ném velmi
sympatické, Ze i za této situace hledal
chybu predevdim u sebe. Oteviené
pfiznal, Ze pfed soutézi nemél dostatek
C¢asu k pripravé a stacil odlétat pouze
jedinou soutéz. VSe totiz podfidil pfi-
pravé na mistrovstvi Evropy magnetard
ve Svycarsku. Jak jste se uZ mozna
docetli, na tuto soutéz se pfipravil
vyte¢né a spolu se €leny naSeho repre-
zentatnfho druzstva stadl na stupni
nejvyssim. V jednotlivcich byl celkové
Sesty, coZ je na novacka v reprezen-
taénim druzstvu velmi slusny vykon.

Ivanova cesta k modelafiné vedla
soubé&Zzné s cestou jeho bratra Milana,
ktery vSak zacal o néco dfive. Obou si
vEas v§iml ing. Milan Valastiak z Liptov-
ského MikuladSe, jehoz rady pfivedly
Ilvana az k vykonnostnimu Iétani
s kluzaky kategorie F1A. Tuto péc¢i mu
pozdé&ji Ivan oplatil pfetazenim ke kate-
gorii ,svahakl" F1E, pro néz je ziejmé
okoli Liptovského MikulaSe Zivnou
pldou.

Klasické vétroné pfinesly Ivanovi nej-
vétsi uspéchy na mistrovstvich Sloven-
ska v létech 1983 aZz 1989, velmi si ceni
i tfettho mista na mezinarodni soutézi
v Sezimové Usti a vitézstvi na mistrov-
stvi Slovenska, kdy se mu podafilo
béhem jednoho roku ziskat prvenstvi
v obou kategoriich. Zatim Zivotni
Uspéch, S3Sesté misto na mistrovstvi
Evropy v lofiském roce, je ve svétle
Ivanovych vykond urgité jen zalohou na
dal$i sportovni Gspéchy.

Ing. Ivan Tréger pracuje jako vyvojo-
vy pracovnik v podniku Statny majetok
Liptovsky Mikulas ve stfedisku prdmys-
lové vyroby. Svou profesi konstruktéra
nezapfe ani pfi navrhovani novych
modeld, na nichz kazdy stavebni prvek,
odliSny od zavedenych zvyklosti, ma
své teoretické i praktické zdlvodnéni.
Dokladem toho je i model kategorie
F1A Liptov, s nimz v soutasné dobé
Iét4 a s nimz se zanedlouho seznamite
i na strankach Modelare.

Leopold Walek
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[|E m Do 3irsiho reprezentadniho tymu
s|gi pro rok 1991 byli nominovani tito
LM*... soutézici: kategorie F2A — M. Obrov-
K X sky, J. Rybak, M. Jurkovi¢, K. Horak;

Tr kategorie F2B — R. Dobrovolny, |.

Cani, J. Skrabalek, P. Kapuscinsky, P.

Koc¢i§, J. Vejmola; kategorie F2C — J.
Kodytek—J. Safler, K. Vater—B. BaSek;
kategorie F2D — P. Kuc€era, T. Mejzlik, M.
Kaplan, L. Marek, D. Sege$S, R. Varo, J.
Jelinek, J. Zapletal. Jejich UCast na otevie-
nych mezinarodnich soutézich je mozna po
splnéni podminek stanovenych pofadatelem.
Predpoklada se i uUcCast reprezenta¢niho
druzstva CSFR na mistrovstvi Evropy.
V lednu byla polskym pofadatellim odeslana
pfedbézna prihlaSska pro dvanécticlenné
druzstvo, které bude nominovano po mis-
trovstvi CSFR, jez se uskutecni v kvétnu
v Hradci Kralové. U€ast na tomto mistrovstvi
si ovdem potencidlni reprezentanti museji
hradit sami. Pfed mistrovstvim Evropy se
pocita s asi tfidenni spole¢nou pfipravou.
m Mistrovstvi Evropy v kategoriich upouta-
nych modelll se bude konat ve dnech 3. az 9.
srpna v polské Czestochowé, v aredlu mistni-
ho plochodraznlho stadiénu. Pamétnici védi,
Ze se zde v roce 1980 uskutecnilo mistrovstvi
svéta. Ceskoslovensko bude mit na mistrov-
stvi i z&stupce ve sboru rozhodgich: O.
Saffek bude zastavat funkci pfedsedy mezi-
narodni jury, j& jsem byl jmenovan do jury
v kategorii F2D a ing. J. Lnénicka bude
startérem v kategorii F2C. Ugastnikim mis-
trovstvi jsou nabizeny &tyfi varianty poplatkd
v zavislosti na komplexnosti poskytovanych
sluzeb. Vklad 400 USD za osobu v sobé
zahrnuje startovné, ubytovani ve studentské
koleji, stravu 3x denné, darkovou tasku,
prohlidku mésta a uUCast na banketu. Ve
vkladu 340 USD se misto ubytovani v koleji
nabizi bydleni v kempu ve vlastnim zafizeni.
Pfi vkladu 200 USD odpada i strava. Ko-
nec¢né za vklad 160 USD poradatelé nezajis-
tuji ani kemp. Kazdy den navic s ubytovanim
a stravou prijde pfipadného zajemce na 40
USD. Pro naSe reprezentanty pocitame
s variantou za 200 USD, s bydlenim ve
vlastnich stanech a se samostatnym stravo-
vanim. MozZnost reciprocity je vylou¢ena.
m Po vzoru kategorii volnych modell se letos
v €ervenci mélo konat v Kyjevé prvni mistrov-
stvi svéta juniorl. Na podzimnim zasedani
CIAM FAI se vSak Federace leteckomodelaf-
ského sportu SSSR poradani zrekla a jiny
zajemce se nenasel.
m Litevsky specialista na motory Gintaras
Kasuba nabizi pod znackou LST Special
Engines velmi Cisté zhotoveny a enormné
vykonny motor se Zhavici svickou o zdviho-
vém objemu 2,47 cm3 (vrtani 15 mm, zdvih
14 mm). Klikovy hiidel ma prdmér 12 mm,
pfedni  loZisko ma& rozméry d/D/§
— 7/14/4 mm, zadni lozisko 12/21/5 mm,
maximalni vykon pfi 29 000 otackach za
minutu je 0,63 kW s difuzérem o priiméru
7mm a 0,54 kW s difuzérem o priméru
4 mm. Hmotnost motoru je 127 g. Verze pro
kategorii F2D stoji podle naladéni 150 az
200 DM, pro kategorii F1C 250 DM. Vyrobce
poskytuje jednoro¢ni zaruku. Vybér motoru
a jeho prevzeti je nejvhodnéjSi pfimo na
soutézich. Kasuba déle nabizi uhlikové vrtule
pro kategorie F2A, F2C, F2D a F1C v cené
5az 20 DM, rychlostavebnice modeld F2D za
20 DM a F2C za 100 DM, hotové hlinikové
motorové loze pro F2D za 5DM. Uvedené
zboZi Ize objednat na adrese Grybo 3a-21,
252 055 Vilnius.

Ing. Bohumil VOTYPKA

\/
Uprostred
letového kruhu

Vystrelovaci

Jumbo Jet

Znamé americké dopravni Etyfmotorové
velkoletadlo Boeing B-747 ,Jumbo Jet" bylo
vyvinuto koncem Sedesétych let. Poprvé bylo
nasazeno na pravidelny spoj New
York—Londyn spole¢nosti Pan Am v lednu
1970. Od té doby létA — samoziejmé ve
vylepSenych verzich — na nejvytlzenéjSich
svétovych linkach dodnes.

Nékteré technické Udaje: Rozpéti 59,94 m,
délka 70,51 m, prazdna hmotnost
159 210 kg, cestovni rychlost 937 km/h.

Elegantni tvary letounu B 747 mé zlakaly
k postaveni jeho vystfelovaclho modelu.
Vysledek mé nezklamal: Model léta vyborné
a jeho silueta ve vzduchu pfipomina slavné
Jumbo téméF dokonale.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

Cely model je postaven z prkének tvrdsi
balsy tl. 1 a 3 mm. Dale budeme potfebovat
bambusovou S$tépinu, kousek potahového
papiru, lepidlo Kanagom a €iry vrchni leskly
nitrolak.

Jednotlivé dily prekreslime pres uhlovy
papir na kreslici €tvrtku a vystfihneme je.
Vzniklé Sablony obkreslime na balsova pr-
kénka prislusné tloustky.

Trup 1 vyfizneme lupenkovou pilkou nebo
ostrym skalpelem z balsy tl. 3 mm s pfidav-
kem po obvodé 1az 2 mm. Vyfezy pro kfidlo
a VOP presné vyfizneme lupenkovou pilkou.
Zadni ¢éast trupu plynule sbrousime az na tl.
2 mm. Vpfedu pfilepime z obou stran zesileni
2 z balsy tl. 1 mm. Trup obrousime na pfesny
tvar a obvodové hrany zaoblime. Zespodu
zhotovime kulatym jehlovym pilnikem do
trupu otvor, do néjz vetkneme a dobfe
zalepime kolik pro vystfelovani 3 z bambuso-
vé Stépiny o priméru asi 1,5 mm. Nakonec
cely trup pfebrousime jemnym brusnym
papirem.

Ocasni plochy 4, 5 vyfizneme z balsy tl.
1 mm, obrousime je do hladka a zacistime
jejich hrany. Vodorovnou ocasni plochu
uprostfed rozfizneme, sty¢né plochy zabrou-
sime do UOkosu a obé& poloviny slepime do
vzepétl podle vykresu.

Poloviny kfidla 6 vyfizneme z balsového
prkénka tl. 3 mm podle obrazku A. Aby se
kFidlo dobfe brousilo, slepime obé poloviny
k sobé. K brouseni profilu pouzijeme nejprve
hrubsi brusny papir. Smérem ke konciim se
profil plynule sniZzuje az na tl. 1,5 mm. Po
vybrouseni profilu kfidlo vyhladime jemnym
brusnym  papirem. VybrouSené kfidlo
uprostfed opatrné rozfizneme Ziletkou,
styéné plochy sbrousime do Ukosu a kfidlo
slepime do vzepéti podle vykresu. Béhem
schnuti lepidla spravnost vzepéti kontroluje-
me!

Motory 7, 8 zhotovime z velmi tvrdé balsy
t. 1 mm nebo je vystfihneme z bilého
karténu (krabice od bot).

VSechny dily modelu nalakujeme dvakrat
az trikrat zfedénym nitrolakem. KaZdou
vrstvu laku po zaschnuti jemné pfebrousime.
Barevné dopliiky (pruhy na trupu a SOP,
népis Alitalia) zhotovime z obarveného ten-
kého potahového papiru, ktery na model
prilakujeme, anebo je na model nakreslime
lihovymi popisovaci Fix. Pohyblivé ¢asti,
okna a dalsi drobné detaily narysujeme
¢ernou tuSi trubiCkovym perem nebo ku-
lickovym €ernym popisovacem.

Kfidlo zasuneme a zalepime do vyfezu

v trupu. Béhem schnuti lepidla opét kontrolu-
jeme jeho spravnou polohu. Do zafezu
v zadni Casti trupu zalepime VOP. Shora
pfilepime k trupu natupo SOP. Na kfidlo
zespodu postupné prilepime motory tak, aby
byly rovnobézné s trupem.

Hotovy model podepfeme zespodu v misté
tézisté prsty a dovazime tak, aby setrvaval ve
vodorovné poloze. Olovo, potfebné k dova-
Zeni, zalepujeme do otvor( ve spodku trupu,
zhotovenych opét kulatym jehlovym pil-
nikem.

Model nejprve zaklouzeme. Pokud sestu-
puje k zemi pfili§ strmé&, pfihneme zadni ¢ast
VOP vzhdru, vzp(na-li se, pfihneme VOP
doll. Nakrucovanim SOP nastavime takovou
zatacku, aby model létal v kruzich o polo-
méru asi deset metrll. Zaklouzany model
vystielujeme Sikmo vzhdru pod Uhlem asi 45°
smy¢kou z gumy o priifezu 1x3 mm, dlouhou
asi dvacet centimetr(.

Model leti po vystfeleni velmi rychle,
a mohl by byt nebezpecny. Proto s nim nikdy
nemifime proti divakdm, ale vypoustime jej
jen na volném prostranstvi a proti oblakdm.

Michal Snejdar, Stékefi

VylepSeni ¢asovace Prim

U Casovace Prim se €asto stava, Ze se i po
vycCiSténi a namazani za velmi kratkou dobu
opét zastavuje. Vétsinou to byva zplsobeno
,Slabou" pruzinou hodinového strojku. Na-
prava je jednoduchéa: KleStémi povolime
Sestihrannou matici na stavécim kotouci
Casovace tak, aby kotou¢ Sel nadzdvihnout
a pootoCit pres doraz. Pak kotou¢em jeden-
krat oto¢ime ve sméru natahovani, az se
znovu dostane do vychozi polohy (za doraz).
Matici opét utdhneme. Kvuli zmenSeni tfeni
mlzeme do spiraly pruziny kapnout par ka-
pek hodinafského oleje. Touto Upravou rjzi-
ko zastaveni Casovace podstatné snizime.
Pro jistotu jesté vyzkousime, zda doba Chodu
odpovida Gdajim na stupnici,'ale odchylka
byva minimalni. Kotou¢ Ize otoCit nejen
0 360°, ale také o 90°, 180° a 270° diky Ctver-
hrannému pastorku hridele.

Martin Ambroz, LMK Praha 411
Misto kolik( na pradlo

pouzivdm dost ¢asto damské vlasové sponky
(pinety), které se mi osvédcuji pfinejmensim
stejné dobfe. Rekl bych, Ze v fadé pfipadd
jsou jesté uzitecné&jsi: Maji dlouhé Celisti, kte-
ré dosahnou do mist kolikim na pradlo ¢asto
nepfistupnym. Celisti je mozné v plochych
kleStich nebo i v prstech pfihybat tak, aby
udrzovaly slepené soucéastky co nejucelnégji.
Priklady rGizné pfihnutych Gelisti jsou na pfi-
pojeném obrazku.

Viktor Skéla, Bratislava IV
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Magnetem rizeny

mel Vetrnik

Konstrukce: Alois Sild, MK Rouslnov

Po valce jsme asi do roku 1951 €asto létali
na svahu, ovSem nefizené. Byla to doba
slavnych Sir-chand, modeld o rozpéti az Ctyfi
metry. V roce 1951 jsem zvitézil na prvni
celostatni svahové soutézi v Brné-Medlan-
ké&ch, kterou poradal nezapomenutelny Zde-
nék Huslcka. Naucit nefizeny model létat
rovné dalo velkou préci, vtom mné jisté daji
za pravdu modeiafi-pamétnici. Védéli jsme
Uz sice, Ze existuje ,kompasové" fizeni, ale
Gdajné mélo byt nespolehlivé, a tak je nikdo
ani nezkousel zhotovit. Proto jsem s velkym
zajmem Cetl stat Pavla LAnského v Leteckém
modelafi 2/1957 ,filzenl vétrond magne-

ROZPETI 1910 mm
DELKA 1500 mm
PLOCHA 32,63 dm2
HMOTNOST 470 g

tem". Po dikladném prostudovani pfipoje-
nych nakresll jsem zjistil, Ze pfesné to prQ
svahové létani potfebujeme. NejyétsSi pro-
blém byl sehnat potfebny magnet. Az Vifoce
1960 jsem v modelafské- prodejné/bskar
Czepa (dnes jiz zruSené) ve Vidni kromé
jiného zakoupil tfi tyCové magnety, a tak
jsem mohl postavit svdj prviii magnetem
fizeny vétron..Nazval jsemJéj podle kopce,
na kterém jsme/létali.-: doby se svah
Vétrnik stal pq n en" nezi magnetari,

ale i RGpilog VétpKiky — pofada kazdym
roka i dedet eZi.
ari modelu silné Inspirovala
rh
820 90 ~

MAGNETEM RIZENY VETRON Z ROKU 1960
VETRNIK

NAVRHL A POSTAVIL:

ALOIS SILD, MODELKU® ROUSINOV

magnetem fizen4 A-dvojka Cobra, uverfej-
néna v Leteckém modelédfi 5/1957, jejiz
konstruktér zvitézil na mezinarodni soutézi
v SRN v roce 1956. Déale jsem cerpal z jiz
zminéného ¢lanku P. Lanského, zejména
jsem vyuzil jeho poznatku, Ze model musi byt
dostatec¢né tuhy, aby se nekroutll.

Kazdy konstruktér pouziva na svych mode-
lech pro sebe charakteristické detaily. Napfi-
klad Radek Cizek spojuje poloviny kfidla
vlozZkami z duralu a preklizky. Dnes se
k tomuto 0cCelu pouZivaji ocelové dréaty.
Stavba je rychlejsi, ale j& véfim jen vysuvnym
jazykCim. Pfi ndrazu na prekazku, a o ty pfi
létani na svahu neni nouze, ma model vétsi
Sanci na preziti, nebot kfidlo se z jazyku
sesune. Pfi snimani se stromu ma jazyk tu
vyhodu, Ze se model na stromé snaze rozlozi
a potom po &astech doprav! dol(.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):

KFidlo bylo bézné konstrukce, s v té dobé
velmi pouzivanym profilem MVA301, ale
protoZze model v silngjSim vétru couval,
postavil jsem v roce 1966 nové kfidlo
s profilerp<2?387. KFidlo mélo vzepétl do W,

/obé poloviny se nasouvaly na duralovy jazyk
tl.xZ m'm, upevnény v pylonu na trupu.
Stfedova Zebra, v nichz bylo zalepeno pouz-
ro jazyka, byla z preklizky tl. 2. Samotné
"pouzdro bylo z pteklizky tl. 2, oboustranné
polepené preklizkou tl. 1 Ostatni Zebra
a polozebra byla z balsy tl. 2. Podélnlky
kfidla byly borovicové: N&bézna lista
a pasnice hlavniho nosniku mély prifez 5x3,
lista pomocného nosniku 3x3. Odtokova lista
byla z balsy o priifezu 25x5. Na nabézné listé
byla mezi Zebry shora nalepena zaprofilova-
na balsova lista o priifezu 3x5. Mista lomeni
byla zpevnéna spojkami, na hlavnim nosniku
z preklizky tl. 5, na pomocném nosniku
z preklizky tl. 2. Trojuhelnikové vyklizky
v mistech lomeni a na koncich kfidla byly
z balsy tl. 2. Stfed kfidla byl polepen balsou
tl 1,5.

VOP bézné konstrukce méla profil Clark Y.
Zebra byla z balsy tl. 2. Borovicova nabézna
lista o prGfezu 5x3 byla opét mezi Zzebry
zesilena zaprofllovanou balsou o prifezu
3x4. Balsové listy hlavniho nosniku mély

5x3, odtokova lista byla z balsy

Szu 15x3. Stfed VOP byl polepen

itl. 1,5, v misté hlavniho nosniku byly

dva bambusové poutaci koliky,

/prostfed odtokové listy pak kolik doutnako-

'vého determalizatoru z borovicové listy
o prifezu 3x5.

V dobé, kdy jsem Vétrnika navrhoval,
panovala teorie: ,&lm delSi trup, tfm je
model smérové stabilngjsi." Trup ma tudiz
délku 1500 mm, a proto jsem jej z transport-
nich divodd navrhl déleny. Bocnice | obé
pasnice byly, stejné jako pfepazky, z balsy tl.
2. Skfin trupu byla v rozleh vyztuzena
borovicovymi listami o prdfezu 3x3. Po
rozfiznuti trupu byla do pfedni ¢asti zalepena
spojka z balsy tl. 4; v zadni Céasti trupu se
zajistovala kolikem o priméru 5. Hlavice
z plné balsy byla po vyfezani otvoru pro
magnet shora i zespodu polepena preklizkou
tl. 2. Konec trupu byl zaslepen balsou, v niz
byl zalepen borovicovy kolik determalizatoru
o prlfezu 3x5. Pylon kfidla z plné balsy mél
boky polepené preklizkou tl. 1,5; k trupu se
pfipoutaval gumou a podle sily vétru mohl
byt po ném posunovan. Na vykrese je
znazornéna jeho zadni poloha pro vitr 6 az
8m/s. Pii vétru 8 az 10m/s jsem do
vyvrtanych otvorl v pylonu vkladal az &tyfi
olovéné valecky o priméru 25 a vysce 10,
jeden mél hmotnost 50 g.

SOP z balsy tl. 3 byla pfilepena natupo
k trupu a spoj byl zpevnén trojhrannymi
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lIStami. SOP slouzila i jako zarazka vyklope-
né VOP.

ftizenl jsem zhotovil podle navodu P.
Lanského. ProtoZze Graupner tenkrat do-
daval jen magnety o priméru 10 a délce 60,
vySla hlavice dost mohutna. Magnet nebyl
uloZen v hlinikové d6ze. Na to, Ze musi byt
tlumen, aby se nerozkmital, jsme pfisli teprve

pozdéji.

Povrchova Uprava. Kfidlo | VOP byly
potazeny tlustym Zlutym Modelspanem
a dobfe vylakované. Trup byl nastfikan

Cervenym nitrolakem.

S Vétrnikem obsadil v roce 1969 na prvnim
mistrovstvi CSR pro magnetem fizené vétro-
né V. Koutny z Rousfnova druhé misto. O rok
pozdé&ji, na lll. memorialu Ladi Jelena, s nim
obsadili rouslnovstl juniofi prvni tfi mista,
mezi seniory skon€il J. Semora tfeti.
V pribéhu daldich dvaceti let pak s Vétr-
nikem zaznamenali fadu Uspéchl rouslnovstl
Z4&ci a juniofi.

Model
kategorie F1A

Lipan-I1K

V dobé, kdy témér kazdy mod;
nedostatek dobrého matej
svych modell, jsme sejrMubo’
Zdenkem SuSanktwfidjprodli vyl
statek kvalitnlho”Sroni na nospjfcpncifdia.
Jako nahradu jamé chtéli y~fcuset lipové
dfevo, matarakK modejafEfn velice znamy
svou vynNfflhjjX~fitécovatelnostf. Odtud
i nazev mcjjatWRoliv tedy od bitvy u Lipan.

Nejdfive jsme v literatufe vyhledali
nostnf parametry!jlipy, smrku; a bon
pfipojené tabulce). Podle téchtojjreramel
a vysledkd jednoduchycfc*pevnosl
zkousek jsme postavili majfel FIA?jfifSmz
smrkové dfevo nahradjffi*llpa®i&nstrukce
kfidla je klasicka: zakon€en&
hlavnim nosnikem. Jf*\jgSoelu jsou pouZity
tyto lipové dily: hlavwetrupu, nosnik ocas-
nich ploch, horni pasnice nosniku VOP, li:
nosnikdl kfidla, nab&Zna a odtokova/feta
kfidla. Za nedostatek zatim povi
balsova Zebra a balsovy tuhy poiaf£(3Fznl
sk¥iné.

Model nés velice pfijemné prekvapil svymi

letovymi, ale predevSim pevnostnimi vliaskO
jsmds]s& y oleperrtfubo€niceml z pFeklizky tl. 1. Nosnik

nostml. PFi zkuSebnich letech
k nému nechovali moc citlivé, vSechny nase
pokusy o zlomeni kfidla vSak prfezil a je
dosud letuschopny. V soucasné dobé uz léta
Lipand viGe. Za Uspé&Sny miZeme povaZovat
i jejich vstup na soutéznf scénu: V pFeboru
Zapadoceského kraje v kategorii F1A zvitézil
mezi patnacti modelafi Z. SuSanka prede
mnou; oba jsme létali s Lipanem.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Kfidlo m& hlavni nosnik ve stfednich
Castech tvofeny dvéma lipovymi pasniceml
o prafezu 2x10, které se zuZzuji az na 2x5
v mistech lomeni usi a 2x4 na koncich.
Pomocny nosnik uprostfed kfidla je z lipové
listy o prdfezu 2x7, plynule se zuZujici na
2x2. Nabézna lista se sklada z balsové listy
o prdfezu 7x6 a lipové listy o prifezu 5x3.
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Lipova odtokova lista ma~prtfefr2/&Ea
v uSich se plynulezierlCuje azjja”"5x10.
Predni stojln*Atetfmho nojPfkGje uprostied
kildlatpfd'Ciizky tLE*diTe;z balsy tl. 2, zadni
sti)EIWPbdobpfrtprekllzky, respektive balsy
sou obé stojiny pouze balsovg
vo@kTtii. 2,vzadu tl. 1. Zebra jsou~&efSytl.

u prototypu bez vyzJuiefCv dals
modelech jsou opeeifranné pyskCvéana
uhlikovym r~irtffpi OboustE*wflytuhy bal-
sovy poteh”Sfedn("astj>éttlla ma tl. 1. Kfidlo
je ppidZeno stfejlsnHlustym Modelspanem.
rup m4»Me"icl z lipového prkénka tl. 14,

snich ploch tvofi dvé lipové pésnice
o prifezu 3x14, plynule se ztendujic! na

1,5x5. Z bokd jsou polepeny balsou tl. 1,5.
SOP je z pIné balsy tl. 3, zAv&s smérovky je
z nazehlovacl félie. Trup je vybaven hackem
pro krouzivyy|gMconstrukce Ing. HofejSiho
s vyptoeer*!Bo35 N. Pro usnadnéni hledani
odelu”rv terénu je v trupu zabudovén
laturnl VKV vysila¢ se zdrojem 1,5V.

VOP je bézné konsjbt*p”- pouze horni
pasnice nosnikujCfcfwySl. 1. Potah VOP je
z pokovené ptanlrové félie.

Sefizeni. Model 1ét& pravé kruhy. Na levém
uchu je negativ 6 mm, na pravém 4 mm,
prava stfedni ¢ast je pfekroucena do pozitivu
1mm, leva je rovna. Materidl na model je
peclivé vybiran.

Ing. Ivo Kornatovaky, LMK Plasy

Tabulka mechanickych vlastnosti vybranych dfev

pevnost pevnost
v tahu v tlaku
(MPa) (MPa)
smrk 70 40
borovice 95 30
Ifpa 95 40

pevnost pevnost meérna
v ohybu v smyku hmotnost
(MPa) (MPa) kg/m3
82 6,5 400—500
50 6 500—550
90 4,5 450



Polomaketa MD-3-160

Swiss Trainer
na motor Modela C02

Jaroslav Midloch z Chlumce nad Cidlinou
ma dobré napady. V Modelafi 5/1989 byl
uvefejnén planek jeho modelu letounu Solar
Challenger na motor Modela CO2, dnes
pfedstavujeme jeho dalsi ,sifonak", Swiss
Trainer. Pfedlohou mu byl Svycarsky jed-
nomistny cviény stfedoplosnik celokovové
konstrukce, uréeny k levnému pocatecnimu
vycviku civilnich i vojenskych pilotl. J.
Midloch pro stavbu polomakety zvolil v této
kategorii zcela neobvykly plochy trup. | pfes
tuto koncepci si model se svym vzorem
v eleganci nezada; jeho stavba je ovSem
podstatné jednodussi a rychlejsi, nez kdyby
mél konstrukci trupu prostorovou.

K STAVBE (neoznagené miry jsou v milime-
trech):

KFidlo je celobalsové. Zebra vyfizneme
podle Sablony z bale tl. 1, dvé stfedova
z balsy tl. 4. Na podélnlky kridla vybereme
kvalitni houZevnatou, ale nepfili§ tézkou
balsu. Kfidlo sestavime v celku na rovné
desce pfimo na vykrese, zvétSeném do
skutecéné velikosti a krytém prdhlednou plas-
tikovou félii. Do slepeného kfidla vlepime
trojuhelnikové vyklizky z balsy tl. 1. Stfed
kfidla vylepime shora i zdola balsou tl. 1.
Hotovou kostru obrousime a nalakujeme

¢irym nitrolakem. Pak od sebe obé poloviny
oddélime a stfedova Zebra obrousime do
Ukosu, udavajiciho vzepéti. Zatim v3ak kfidlo
neslepujeme.

Ocasni plochy jsou pro vétsi pevnost
diagondlni kostrukce. Sestavime je rovnéz
pfimo na vykrese ve Spendlikové Sabloné. Po
zaschnuti je vyjmeme ze Sablony, obrousime
do soumeérného profilu a nalakujeme cirym
nitrolakem.

Trup. Nejprve vyfizneme predni dil z balsy
tl. 4 a pak na vykrese sestavime i zadni ¢ast.
VSechny listy jsou balsové az na vrchni
oblouk kabiny, ktery je ze smrkové Ilisty
o prifezu 2x4. Listu namoc¢ime, nad zdrojem
tepla ohneme do tvaru podle vykresu
a prilepime k trupu. Slepeny trup sejmeme
z vykresu a obrousime do hladka. Na spodni
¢ast, v misté uchyceni podvozku, nalepime
z obou stran preklizku tl. 0,6.

Podle vykresu vyfizneme prepazky 1, 2
a poloprepazky 3a, 3b. Pfepazku 1 a oba dily
prepazky 3 nalepime na trup. Pak na trup
nasuneme prepazku 2, pfilozime k nl motor
a oznacime na nl mista otvord pro upeviova-
ci Srouby motoru. Po provrtani otvord
o prdméru 2,3 na ni zezadu pfilepime
epoxidem matice M2. Prepazku vlepime do
trupu tak, aby motor byl vyosen o 3° doll

Profil na tento meésic

X 0 187 375 750 1125 15 225 30 375 45 60 75 90 105 120 135 150
yn 10 340 4,70 6,90 860 100 11,90 1310 13,90 14,50 14,70 14,10 12,70 10,70 8,00 4,90 0,33
o 10 010 005 050 1,00 180 280 400 500 590 7,00 7,30 690 6,05 455 2,60 0,00

a o0 2“vpravo. Nalepime bo¢nice motorového
krytu z balsy tl. 3, shora a zdola pak kryt
uzavieme balsou tl. 2. Slepeny motorovy kryt
obrousime a nalakujeme nitrolakem; pak
v ném vyfizneme otvory pro instalaci motoru
a nadrze na CO2

Povrchova Uprava. Motorovou €ast trupu,
SOP, VOP a vrchni stranu kfidla potdhneme
tenkym bilym Modelspanem. Trup, aZ na
kabinu, potdhneme tlustym Modelspanem,
spodni stranu kfidla stfedné tlustym. Cely
model miZeme samoziejmé potahnout
1Mikalentou, bude vSak mit vétSi hmotnost.
Potah lepime na kostru zfedénym zapono-
vym nebo lepicim nitrolakem. Po vypnuti
vodou (pouze pfi pouziti Modelspanu) jej
lakujeme dvakrat napinacim nitrolakem
a trikrdt zaponovym. Kabinu potahneme
tenkou astralonovou nebo celuloidovou folii.
Pfed potazenim mdzZeme dovnitt vlepit plo-
chou obarvenou figurku pilota z balsy tl.
2 nebo kreslici ¢tvrtky. Kridélka, kormidla
a klapky naznacime pfilakovanymi Gzkymi

pasky tenkého cerného  Modelspanu,
z néhoz vyfizneme i poznavaci znacku.
Rovnéz ostatni barevné dopliky jsou

z tenkého barevného Modelspanu. Model na
fotografii ma& zbarveni prototypu, vystave-
ného na aerosalonu v Pafizi v roce 1985.

Sestaveni. Ve stfedu kridla zhotovime
podél hlavniho nosniku kfidla zéfez pro
spojku z duralového plechu tl. 1. Spojku
a sty€né plochy Zeber natfeme epoxidem
a kridlo slepime do vzepéti. Shora na trup
natupo pfilepime SOP a prechodovy dfl
z balsy tl. 2,5. Do vyfezu v trupu zalepime
VOP. Béhem schnuti lepidla kontrolujeme
spravnou polohu obou dild vdg&i trupu.
Nakonec otvorem v trupu proviékneme
a zalepime kfidlo. Motor opatrné protadhne-
me otvorem v kapoté motorového krytu
a zepredu zaSroubujeme jeho upevihovaci
Srouby M2. Nadrz vsuneme vyfezem
v kapoté do motorového krytu za motorovou
pfepazku 2. Pro snazsi instalaci motoru
a nadrze je vhodné odSroubovat pfivodni
trubky pohonného plynu.

Podvozek. Pfidovou nohu podvozku ohne-
me z kvalitniho ocelového dratu o priméru
0,8 a zalepime ji do koutu mezi trupem
a polopfepazkou 3a; ohnuty konec vetkneme
a zalepime do trupu. Hlavni podvozek
z ocelové struny o prdméru 1 je zalepen do
predvrtaného otvoru ve spodni hrané trupu.
Kola o primeéru 24, respektive 17 (pfidové),
pouZijeme plastikova. MdZeme je také vyfiz-
nout a vybrousit z lehké balsy tl. asi 7,
v takovém pfipadé jejich stfedy vypouzdfime
trubi¢kami, svinutymi z potahoveého papiru.
Kola nabarvime barvami na plastikové mode-
ly, disky bile, pneumatiky ¢erné. Prototyp
skute€ného letounu byl vybaven ,backora-
mi", jejichz tvar je na vykrese naznacen
¢arkované. Vzhledem k tomu, Ze model je
uren pouze k rekreacnimu létani, jsem
povazoval jejich zhotoveni za zbyte€né.

Létani. Po kontrole soumérnosti a vyvazeni
model zaklouZzeme na mirném svahu. Pak
sefidime motor na takové otacky, aby model
mirné stoupal v pravych kruzich. Za klidnych
teplejSich podvecerl je s timto elegantnim
letounkem velmi pfijemné polétanl.

Profil AL-33 pouZziva mistr svéta a Evropy
v kategorii F1A Andres Lepp z estonského
Tallinu na modelech pro klidné ovzdusi.
Vznikl pry jako kombinace vétsiho mnozstvi
Gspésnych profild. Od svého prvniho zvefej-
néni byl s Uspéchem pouZzit fadou jinych
modelard. Profil AL-33 je velmi tenky, ma
maximalni tloustku pouze 6%. Jeho zadni
¢ast ma vSak jeSté natolik ,rozumnou”
tloustku, aby mohl byt pouzit pro kfidlo
postavené klasickym zplisobem, bez pasko-
vani Zeber uhlikem. B
Ing. I. Hofejsi, ing. L. Siroky
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Model
kategorig Al

RIVIERA

V fadé& plankd RAWA — Champion
dnes predstavujeme vitézny model
Zebficku CR za rok 1990 Miroslava
Bécdka z LMK Frydek-Mistek. Jde
0 model velmi moderni koncepce
s vlastnim systémem hacku pro krouzi-
vy vlek. Konstrukce je promyslena do
posledniho detailu s cilem vytvofit
sportovni naradi té nejvyssi hodnoty.

Trup modelu ma patef z balsy tl.
8 mm, v misté centroplanu na celou
vySku oboustranné vyztuzenou pre-
klizkou tl. 2 mm, na niz je zavéSen
1héacek pro krouZivy vlek. Zadni ¢ast je
ze smrkovych list o prfezu 2x8 mm,
zuzovanych az na 2x3 mm, a bocnic
z tvrdé balsy tl. 2 mm. Na horni i dolni
pasnici nosniku ocasnich ploch je nale-
pena balsa tl. 1,5 mm, coZ jednak
zvySuje pevnost celé sestavy, jednak
dovoluje jeji uplné zaobleni. Svisla
ocasni plocha z balsy tl. 3mm ma
smérovku o velké ploSe. Hotovy trup je
polepen papirem, lakovan, tmelen
a stfikan ¢ernym nitroemailem.

Kfidlo modelu s vlastnim profilem je
navrzeno tak, aby umoZznovalo U¢inné
vystieleni modelu v zavére¢né fazi
vleku. Je velmi peclivé dimenzovano
s dlrazem na rozvedeni namahani
v ohybu na celou stfedni ¢ast kfidla.
Tomu jsou podfizena i ,,sendvicova"
Zebra, slepena z balsy tl. 2mm
a preklizky tl.1 mm. V uSich se péasnice
hlavniho nosniku zuzuji. Tuhy potah
pfedni casti kfidla je na stfednich
Castech z balsy tl. 1 mm, na usSich
z balsy tl. 0,5 mm. Poloviny kfidla se
nasazuji na soustavu tfi netradi¢né
umisténych ocelovych dratd. Spodni
Cast stfedni casti kfidla je potazena
monofilem, horni €ast tlustym a usi
tenkym Modelspanem. Bez vyznamu
neni ani c¢ernad barva potahu celé
spodni ¢asti kridla.

Vodorovna ocasni plocha je dimen-
zovana tak, aby se neprohybala. Zebra
stfedni c¢asti jsou z balsy tl. 2 mm.
| pfesto je hmotnost dilu jen 4,5 g.

Model méa velmi promyslené nakrou-
ceno kridlo, coz po kvalitnim zalétani
vede k charakteristickému ,bloudéni
po nebi" v pfipadé, Ze neni vypnut do
vyrazného stoupavého proudu, v némz
by se mohl okamzité ustfedit.

Stavebni planek modelu ve skute¢né
velikosti a podrobny stavebni navod
mizete dostat obratem posty, pokud
na nize uvedenou adresu poukéazete
26 K&s a na rubu poStovni poukéazky
napiSete do kolonky Zprava pro pfrijem-
ce nazev planku Riviéra. Vaznym
zajemclm o stavbu modelu mizeme za
23 K&s poslat i velmi kvalitni listy (ve
vratném obalu). Vzhledem k velkému
poétu zajemcl o listy sdélujeme, Ze
firma méa kapacitni moznosti dodavat je
pouze k vlastnim plandm (Radegast,
Orion, Korzér, Riviéra).

RAWA, p.s. 12/111,
734 01 Karvina 4
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MOSKYyt na gumu

O Formuli Holy (Svatd) byli ¢tenafi Mode-
lafe informovani jiz v Modelafi 2/1986,
v némz vySel planek modelu Koméar. Pivod-
'né to méla byt ndborova kategorie halovych
modell pro mladez, jejiz ziskavanije ,svaty"
Ukol. K zavedeni nazvu jisté prispél i vykres
modelu tohoto typu, otistény svého ¢asu
v Aeromodelleru, respektive povolani _jeho
autora, francouzského pastora, vénujiciho
svilj volny &as vedeni modelafského
krouzku. V poslednich létech sl vSak tato
kategorie nejjednodussich, ale velmi léta-
vych modelll ,ofl8kovItého" typu ziskava
stéle vétsSi oblibu i mezi dospélymi modelafi
z Nizozemi, Némecka, Francie, Velké Bri-
tanie, Svycarska a Belgie. V posledné jmeno-
vaném staté je ve Flemalle kazdoro¢né
pofaddana velka soutéz pro halové modely,
na jejimz programu Formule Holy nesmi
chybét; loni se konal jiz jeji dvanacty ro¢nik.

Modely Formule Holy nejsou maketami ¢i
polomaketami, jde o konstrukce dané fanta-
zii modelare, tfeba zhmotnéni vlastnich
predstav o amatérském letounu. V posledni
dobé zacina prevladat Ucelovost, vedouci
k co nejvétsim vykondm. Pravidly je omeze-
no rozpéti kfidla na maximalné 330 mm
a hloubka na 80 mm, rozméry VOP na
150x60 mm, prdmér vrtule na 150 mm
a hloubka jejich listd na 25 mm, do trupu se
musi Jvejit” hranol o rozmeérech
30x40x50 mm. Minimalni hmotnost modelu
je 3g.

Moskyt  konstrukéné navazuje  na
zminéneho Komara. Jde o jednoduchy,
a pfitom vyborné létajici model, na némz lze
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ziskat zkuSenosti nezbytné pro stavbu
a létani s modely kategorii M-of a M-min.

POPIS STAVBY (neoznacené miry jsou
v milimetrech) je maximéalné zjednodusen,
nebot konstrukce se, aZz na rozméry, praktic-
ky nelis! od modelu Komér a je velmi
podobn& konstrukci modelli kategorie P3.
Pfed stavbou vykres zvétSime do skute¢né
velikosti. Jednotlivé dily pak sestavujeme
pfimo na tomto zvétSeném vykresu, prekry-
tém prlhlednou plastikovou fdlii.

KFidlo mé balsovou nabéznou a odtokovou
listu o prGfezu 1,5x1, Zebra vyfizneme podle
kfivitka z balsy tl. 1. Potah z co nejleh¢iho
kondenzéatorového papiru nalepime pouze
shora.

Ocasni plochy slepime z balsovych list
o prifezu 1x 1. VOP potdhneme pouze shora,
SOP zprava.

Trup sestava ze dvou bocnic, jez slepime
z balsovych list o prifezu 1x1 ve Spendlikové
Sabloné. Po zaschnuti spojime boc€nice roz-
pérkami rovnéz z balsovych list o prdrezu
1x1. Dbéme pfi tom na soumérnost trupu.
Na predek nalepime motorovou pfepazku
z tvrdSi balsy tl. 3. Tésné za nf vyztuzime
vSechny strany trupu pasky balsy tl. 1. Do
zadni Casti trupu vlepime Uchyty zadniho
zaveésu svazku z tvrdSi balsy tl 1. Samotny
zavés predstavuje bambusova Stépina
o priméru 1. Po vlepeni podvozku trup
potdhneme: ,kabinu" celofanem, zbytek
Ctyfmi pasy kondenzéatorového papiru.

Podvozek ohneme z jediného kusu kytaro-
vé struny h a pfilepime k rozpérce trupu_po
celé délce. Kola vyfizneme z balsy tl. 1, jejich

stfedy vypouzdilme papirovymi trubi¢kami
o vnitfnim prdméru 0,5.

Hlavici vybrousime na hrubo z balsy tl. 10.
Pfilepime k nl osazeni z balsy tl. 3, hlavici
zasuneme do jeSté nepotazeného trupu
a dobrousime na presny tvar. Na obé Cela
nalepime preklizku tl. 0,6 az 0,8. V hlavici
provrtdme otvor o priméru 0,5 tak, aby byl
sklonén asi o 1° dold.

Vrtule méa listy z balsy tl. 1 nebo jen
vystfizené z kladivkového papiru. Stfed vy-
brousime na primér 2 z tvrdé balsy.
Uprostfed provrtame otvor o prdméru 0,5.
V koncich stfedu zhotovime zéafezy, pootoce-
né vici stfedovému otvoru o 45°, do nichz
zalepime listy. Hridel vrtule zhotovime
z kytarové struny h. Na hacek pro zavéseni
gumy naneseme roztaveny polystyrén ze
zbytku plastikové stavebnice a po vychladnu-
ti jej obrousime do tvaru podle vykresu. Pak
hridel prostréime zezadu hlavici, nasuneme
na né teflonovou podlozku nebo maly
sklenény koralek a vrtuli. Zhotovime ocko
pro nataceni a konec dratu prilepime k vrtuli.

Svazek predstavuje smycka gumy o priie-
zu 1x1 a délce 500. CIm kvalitn€jsi guma, tim
budou, pochopitelng, lepsi vykony modelu.
Pfi dostate¢né kvalitni gumé Ize do svazku
natocit az 2400 otocek.

Na slepeném modelu zkontrolujeme, zda
vida (daji na vykrese; prfipadné nedostatky
odstranime. Pak by mél model bez dalSich
z&sahll klouzat. Prihnutim SOP nastavime
mirnou levou zataCku. Motorovy let sefidime
podkladanim hlavice tak, aby model Iétal
v levych kruzich o priméru asi dvacet metrd.

Vykony modelu odpovidaji peclivosti stav-
by, hmotnosti, kvalité gumy a vySce haly. Za
optiméalnich podminek dosahuje Moskyt ¢a-
sU i pfes Ctyfi minuty.

Ing. Lubomir Koutny, LMK Brno IV
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m Vracim se jesté kratkou po-

zndmkou k loiskému mistrovstvi

Evropy F3A v Salcburku. O tom,

Ze jsme si tam uzili deSté mirou

vrchovatou, jsem psal. Dnes

bych se chtél zminit o extrém-
nich podminkadch k soutéznimu létani,
které tam zavodniklim podcasi pfipravi-
lo, a o tom, jak se na takové podminky
pfipravit.

Je nesmirné dilezité poditat
s destém a mit k dispozici prihledny
kryt vysilate. Opravdu to neni jen
parada! Par kapek totiz samozfejmé
vysilaci neuskodi, ale zacne-li opravdu
prSet, pak voda pronikne do jeho atrob.
Vysila¢ mlze vysadit hned nebo se az
po urcité dobé objevi zavady, které se
obtizné odstranuji. Prosté voda do
vysilate nepatfi a je nutné udélat vSe,
aby se do néj nedostala.

Pochopitelné je rovnéz dobré mit
pfipraveny deStnik a plasténku pro
pilota i pomocnika, protoZe vétSinou
pofadatelé nemaji na startovisti i
v pfipravném boxu pfistfeSek.

Jesté pozndmka ke Spatné viditelno-

sti. Problémy s |Iétdnim v chuchvalcich
mlhy nebo nizké oblacnosti vétSinou
feSi pofadatel preruSenim soutéze
— jind obrana proti neregulérnosti asi
ani neexistuje. Horsi je to s nedostat-
kem svétla. Prvni soutézni kolo se
v Salcburku dolétadvalo témeér za tmy.
V téchto podminkach se ukéazalo, jak
nesmirné dllezitou roli hraje spravné
a vyrazné pestré zbarveni modelu. Pro
pfesvétlenou oblohu nebo létani
v mlhavém pocasi neni dobré mit cely
model ve svétlych barvach, naopak pro
létani za soumraku a nedostatku svétla
musi byt na modelu svétlé plochy,
protoZze tmavy model se ztrdci na
pozadi. Nechci doséhnout toho, aby
va§ pristi model vypadal jak utrzeny
z kolotoce, ale nebojte se na modelu
pouZivat vyrazné barvy — svétlé
i tmavé, ucelné kombinované tak, aby
se model neztracel na tmavém ani
svétlém pozadi.
m R&d bych vyuzil tohoto RC sloupku
k vyprovokovani vymény nézord na
porddani shirek pro podporu ucasti
reprezentaénich tymd na vrcholnych
svétovych ¢&i evropskych soutézich. Je
zcela evidentni, Ze GUCast reprezentanta
na vrcholné soutézi v zahrani¢i neni
levnou zalezitosti. Pokud totiz budeme
pocitat jen zakladni vklad ve vysSi asi
200 DM a néklady na dopravu (stravu
a ubytovani nepocitam — to Ize vyfeSit
konzervami a stanem), vychazi a¢ast na
MS nebo ME nejméné na sedm az osm
tisic korun, kdyz se nepojede dal nez
asi 1000 km. Tfeba i v USA, kde jsou
redlné mzdy nékolikandsobné vétsi nez
u nas, fesi ucast svych reprezentacnich
druzstev vefejné vyhlaSovanymi shirka-
mi docela bézné. Myslite si, Zze takové
feSeni je pro naSe modelafe neddstoj-
né? NapiSte mi, jaky je va$ nazor na
tento problém — ja se potom pokusim
vaSe odpovédi shrnout v nékterém
z pfistich sloupkd.

\% In9- Jifi HAVEL

0 fizeni
radiem
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Vega-Termik s motorem

Uprava modelu Vega-Termik ze stavebnice
podniku Modela pro kategorii RC V2-PM je
atraktivni zejména pro mladé a méné zkusSe-
né modelafe, proto nékolik poznamek ke
konstrukci:

Motor: Pravidla predepisuji minimalni
hmotnost 800 g na 1 cm3zdvihového objemu
motoru, ¢emuz odpovida v nasem prfipadé
napfiklad MVVS 1,5 D. Pokud netrvame na
tom, aby model vyhovoval pravidlim, mize-
me pouzit motor Junior 2, ktery mé ponékud
vétsi vykon, ale i hmotnost, coz mlize pfinést
urCité potize pfi vyvazovani. Jeho hlavni
prednosti je dostupnost, snadnd montaz
tlumiCe a téZ méné narocnéa obsluha.

Umisténi motoru a jeho prisluSenstvi véet-
né konstrukce zhaSeciho zafizeni (pouzije-
me-li je): Vyjdeme z prdméru pouZitého
vrtulového kuzele. Za optimalni Ize povazo-
vat prmér kolem 45 mm (napfiklad Mode-
la), pfi mensim priméru by byl motor pfilis
vpfedu a bylo by nutné dovazovat vzadu
olovem, pfi vétsim prdméru zbude malo
mista na nadrZ a obsluhu zdrojt, také prifez
trupu uz prechazi do ovalného tvaru. Osvéd-
¢ilo se vychyleni motoru asi o 1 stupen dolli
a o 2 stupné doprava (pro MWS 1,5D).
Nadrz Ize bud Spajet na miru, anebo pouzit
vhodnou plastikovou lahvicku o objemu asi
25cm3 (napfiklad od océnich & nosnich
kapek).

Rozmisténi souc¢asti RC soupravy: Umisti-
me-li baterie ,klasicky" za motorovou PFe-
pazkou pod nédrz (z bezpec€nostnich duvo-
dd), vychazeji pfi motoru Junior 2 serva za
sebe pod centroplan (nelze pouzit serva
ST-1 — jsou prilis vysoka!); pro motor 1,5D
zhruba pod zadni okraj kabiny. Pokud
budeme ovladat zastavovani motoru servem
vySkovky (max. potlateni = zastaveni), mu-
sime uvazit i vzdjemné vyhodné postaveni
prislusného serva a zastavovaciho zafizeni.

Ke stavbé: PFi uvazlivé stavbé lze doséh-
nout hmotnosti véetné motoru 1,5D s ama-
térskym tlumi¢em méné nez 1300 gramd, coZ
je u modelu této velikosti pfijatelna hodnota.
Na rozdil od bezmotorové verze vSak neni
nutné tolik Setfit v zadni ¢asti trupu, i kdyz se
lehké& stavba vyplati. Hodné Ize uSetfit vhod-
nou povrchovou Upravou. Potahujeme obar-
venymi papiry, které uz pfi pfilakovani co
nejlépe vypneme. Pak staci dvé az tfi vrstvy
zfedéného napinaciho nitrolaku a na trup
a centroplan ochranny natér proti Géink{m
paliva (radéji i pfi pouziti detonacniho moto-
ru). Konstrukce stavebnice vcelku vyhovuje
a vydrzi i ponékud hrubsi zachazeni nezku-
genych pilotd (ovéem ne zase tolik jako
plvodni Vega, ktera je prakticky neznicitel-
na).

Pfi stavbé kfidla je tfeba postupovat diky
skute¢né unikatnimu navodu (ktery v pod-
staté konstatuje, Ze ,kfidlo se stavi jako

obvykle" a dost) ponékud intuitivng, nicméné
stavba neskryva zaludnosti. Obtizné&jsi je jen
zhotoveni stfedu kfidla, nebot plilena plas-
tikova Zebra se obtizné ustavuji na patficna
mista. Povazuji také za nutné' upozornit na
smér let stojin hlavniho nosniku (svisle!).
Nespoléhejte na pFesnost predtisku pre-
klizkovych “dild!

Ke stavbé trupu: Kromé instalace motoru
(dvé prepazky a motorové loZze z letecké
preklizky tl. 4 mm) Ize doporucit nasledujici
Upravy:

Vypusténi vle€ného hacku a instalaci po-
lopneumatického kola (napfiklad Modela
o prdméru 38 mm), jehoz hfidel se ukotvi do
dvou list o prifezu 3x8 mm (nastojato
prilepenych podél vyfezu pro kolo v trupu
tak, aby na kazdé strané sahaly asi 5 mm za
tento vyfez). Vhodna poloha kola je pfiblizné
pod nabéznou hranou kfidla, je vsak tfeba ji
pfizplsobit umisténi serv (zejména serv
ST-1, kterd jsou prilis vysoka a Siroka, takze
je nad kolo nelze umistit). Pristavaci zafizeni
je vhodné doplnit otérnymi liStami v mistech
lomeni kfidla, které zabrafiuji jeho poSkozeni
pfi pristani.

Slabym mistem trupu je ocasni ¢ast, ktera
se — zejména pfi méné Setrnych pfistanich
— rada rozestupuje ve Svech kylovky. Je
proto vhodné uz pfi stavbé vyztuzit doini Sev
od zadni hrany kylovky dopfedu péaskem
skelné tkaniny o rozmérech asi 80x15 mm.

Pro ovladani smérovky je lepSi pouzit
lanovodu (viz snimek prototypu na obalu
stavebnice). Odstrani se tim vyrez v kritickém
misté trupu a vyrazné se zvysi tuhost celé
ocasni €asti. Spojovaci drat vodorovné ocas-
ni plochy je dobré rovnou ulozit do mosaz-
nych lozisek (plech tl. 1 mm), nalepenych
zvenku na kylovku (podle MO 4/1988),
protoZze i pfi pfesné praci se péka
v plvodnim uloZeni velmi rychle omacka
a vznika vile.

Molitanovymi pasky je vhodné polepit
nejen loze kfidla, ale i kabiny, kterd ma jinak
tendenci se rozlepovat. K lepeni krytu kabiny
k zékladni desce se mi osvédcilo kyanoakry-
latové lepidlo, doporucena lepidla D20 a D80
rozhodné nikoli.

K prvnim letdm je velmi dobré mit aspon
ze zaCatku pomocnika, ktery model hodi, aby
se pilot mohl pIné vénovat fizeni. Je v3ak
Zivotné dilezité dotynou osobu — i kdyz
vypadd véci znale — dokonale poucit
o zplsobu vypusténi (vodorovngé!) ai pak byt
pfipraven na vSechno. Zejména na to, ze
dotyény ve stavu extdze model vymrsti
ostéparskym zplsobem. Je nabiledni, Ze
neboha ,jedenapdlka” strmy Ghel stoupani
neudrzi, rychlost se vytrati a pad po kridle
s fatalnimi nasledky je nevyhnutelny.

MUDr. Ondrej Franék

Jednoduché zafizeni pro zastavovani motoru: 1 — motorova prepazka, 2 — pérova ocel asi
2x1 (napfiklad Cast vliasenky, €arkované je vyznacena poloha pri lepeni), 3 — ocelovy drat
o priméru 2 mm, 4 — palivova hadi¢ka silikonova 2x1 mm, 5 — smrkovy hranol o prdrezu
5x5 mm, 6 — motorové loze, 7 — ovladaci lanko (napfiklad tlusta chirurgicka nit), 8 — blok

Epoxy 1200 o rozmeérech asi 5x5x10 mm

Funkce: Servo v krajni poloze (pIné potlaceno) lankem 7 uvolni pojistku 3 a pruzné tycka 2
stiskne proti hranolu 5 palivovou hadi¢ku 4. Pozor! Zafizeni neni vhodné pro motory se

Zhavici svi€kou (riziko prepaleni jejiho vlakna).
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firmy JAMARA (SRN)

Hned od zacatku jsem byl zvédav, jak
dopadne test stavebnice RC vétroné& Sunny
2000, nebot jde o model, ktery se koncep&né
i stavebné odliSuje od mych zvyklosti. Rad&ji
bych testoval néjaky velky vétron s rozpétim
kolem &tyf metrQ, ale i malé modely maji své
kouzlo...

Jiz pfi cesté metrem z redakce Modelare
jsem procital potisk na krabici. Dozvédél
jsem se, Ze model Sunny 2000 je uren pro
létani v termice i na svahu, pro S$kolni
i rekreacni létani. Rozpét! 2000 mm, plocha
kiidla 32,3dm2, plocha VOP 7,7dm2 a
hmotnost bez RC soupravy jen 600 g! Neni to
zase jen vyrobcem nadsazeny Gdaj?

Doma po otevieni krabice jsem byl mile
prekvapen. Material na prvni pohled velmi
kvalitni s prfedseknutymi dily, ve zvlastnim
svazku listy, v€etné tvarovych. V balicku
péaky, zavésy kormidel, vlec¢ny hacek a vruty.
Plan na kfidovém papiru, prehledny
— nenasel jsem Zzadné chyby. Popis je na
naSe zvyklosti az pfili§ struc¢ny, ale piné
dostacujic! i pro méné zkuSeného modelare.
Méné je nékdy vicel

Stavebnice obsahuje v3e potfebné pro
sestaveni kostry modelu, jak je u zapadnich
vyrobcl zvykem. Nedodavad se material,
ktery si voli model&r podle svych zvyklosti
a zplsobu stavby — lepidla, potahovy mate-
ridl, tahla ¢i lanovody apod. To je mnohym
nasim modelafim zatim nepochopitelné.

Kfidlo s jednoduchym vzepétim do V je
klasické konstrukce s vyseknutymi balso-
vymi Zebry a predpracovanymi nabéznymi
a odtokovymi listami. Poloviny se spojuji
ocelovym dratem o priméru 4 mm a dvéma
stfedicimi koliky o prdméru 8 mm z tvrdého
dfeva. Zprvu jsem ke spojeni nemél diivéru,
ale i pfi razantnim vileku se ukézalo jako
dostate¢né. Nabézna ¢ast ma tuhy potah
pouze shora.
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Stavba postupuje podle €isel jednotlivych
dili. Sestaveni kfidla si vyzadalo opravdu
minimum &asu. Zebra po sestaveni do bloku
jsou tvarové shodna, nebylo tfeba dalsi
dobruSovanl. Lista hlavniho nosniku licuje do
z&rez(l v Zebrech naprosto presné.

V testované stavebnici byla néktera Zebra
z velmi mékké a kfehké balsy. Pri préaci
nékdy stacil ,kfivy pohled" a praskla. Vlepe-
ni stfedicich kolikd podle navodu a &islovani
dild po oboustranném potahu kofenové ¢asti
kfidla je trochu nepraktické — prospéla by
Gprava navodu.

Trup je balsovy, z pfeklizky jsou predsek-
nuty pouze dvé prepazky a zesileni pod
lozem kfidla. Diky velmi vtipné konstrukci
vychazi trup dostatecné& pevny a tuhy pfi
velmi malé hmotnosti. Zesileni bo¢nic pasky
balsy o prifezu 2x10 mm se lepi pfimo podle
pfedtisku na bocnici. Z nich vlepenim pre-
pazek sestavime trup. V porovnani s u nas
nejobvyklejsim zplsobem (slepeni ,zbrlin-
kové" kostry trupu na vykrese ajeji polepeni
balsou) je tento postup rychlejSi a prakti¢-
t&jsi.

Predni ¢ast trupu je ze tfi hranold, které je
nutné po sestaveni ohoblovat a obrousit do
oblého tvaru. Je to vedle jemného dobrouse-
ni pfed potahovanim jedin4 operace, pfi
které ,vyrobime" hromadku balsovych pilin.
Jinak je mozné cely model pohodiné postavit
na kuchynském stole — bez lamentovéani
manzelky.

Kabina je vylisovana z tenké Ciré folie, stac!
pouze odstfihnout pfesahy.

Trup mi vySel o 4 mm SirSi, nezZ je na
vykrese. Nevim, kde doSlo k chybé. Pre-
pézky, ur€ujici Sitku trupu, byly od vyrobce
pfedseknuté. Vétsi Sitka neni na zavadu,
musel jsem jen trochu upravit prekryt kabiny.

Svisla i vodorovna (z pfedseknutych Zeber
s nosnym profilem) ocasni plocha jsou

konstrukéni. Trochu jsem se pozastavil nad
balsovymi listami VOP — osobné bych urcité
zvolil balsu pevnéjsi, a tim i té&z8i. Po
dokonceni to bylo prekvapeni a dalSi moje
konstruktérsk& zkuSenost: Po potazeni je dli
dostatecné pevny a hlavné lehky.

Kfidlo a ocasni plochy jsem potahl na-
Zehlovacl félii, trup jsem polepil Mikalentou
a barevné nastfikal. Proti planu jsem udélal

jedinou zménu — k upevnéni VOP jsem
pouzil polyamidovy Sroub M4 a kolik misto
gumy.

Hmotnost hotového modelu bez RC sou-
pravy vySla 530 g proti vyrobcem inzerova-
nym 600 g. Po instalaci RC soupravy Acoms
se dvéma servy je hmotnost modelu 830 g
— model nebylo tfeba nijak dovaZovatl
Pouzitim lanovodd misto tahel ke kormidldm
by se jeSté néjaky ten gram dal uSetfit.

Od prvniho pohledu na stavebnici modelu
Sunny 2000 jsem po celou dobu stavby vidél,
jak jednodu$e by bylo mozZné tento termicky
vétron zmeénit na elektrolet.

Kostru modelu jsem pfipravil na potah ve
chvilkach mezi pFfedvanoénim pecenim
avafenim za 43 hodiny. Potah a instalace RC
soupravy si vyzadaly 8 hodin.

Béhem stavby jsem uvazoval o vyhodach
stavebnic modeld. V dnes$ni uspéchané dobé
se tézko shani materidl — a €as jsou také
penize. V budoucnu bude pro Skolni
a rekreacni modely vyhodné pouziti staveb-
nic, pokud je koupime za rozumnou cenu.
| tak si modelaF mlze délat rdzné drobné
Gpravy podle svych predstav. Model Sunny
2000 by urgité do nabidky pro nase modelare
patfil.

DalSim velmi pfijemnym pfekvapenim bylo
a rovnosti ploch absolvoval model prvni let
klouznutim z ruky a pak hned vzlet na $ilfe
150 metrd. Let byl zcela bez problémd. Po
pfistani jsem pouze sefidil vychylky kormidel
prestavénim délky tahel. Tak by mélo vypa-
dat zalétavanl modelu!

Nékolik desitek letd o lednovych viken-
dech bez vyrazné termiky potvrdilo zkuSe-
nosti ze zalétavanl. Model 1éta bez zasaht do
fizeni, jen v zatackach je potfebné trochu
pfitAhnout vyskovku. To je vlastni vSem
modeldim s kfidly lomenymi do jednodu-
chého V. Méné zkuSeny modeléfF si asi bude
muset na model zvyknout, nebot u nas se
vétSinou létd s modely o vétsSi hloubce kfidla
se vzepétim do W, které jsou celkové
hodnéjsi.

Model Sunny 2000 stoji ur€ité za vic, nez
pouhé povSimnuti. Po nékolika hodinach
jednoduché stavby lze ziskat model, ktery
|étd dobfe a bez zaludnosti. Celkové hodno-
ceni lze tedy vyjadfit jedinym slovem: Dobry!

Jaroslav Suchomel

Kazdy mésic rozsifovany
KATALOG PLANKU
historickych modeld a motor
zaSlu proti znamce 1 Kés
KALINA PUBLICATIONS
Tasovskéa 365, 155 00 Praha 5

Planek 317 ANTARES dostanete
obratem, kdyZ poukaZzete 34 Kés
a do rubriky Zprava pro pfijemce
napiSete ANTARES MODEL INFO,
Vladimir Hadacg, Cechova 30,
170 00 Praha 7
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Rekreacni CR model
na motor 2 az 2,5 cm3

Spinény sen

Trup mé prepézky z preklizky tl. 1,5 az 2 mm, spojené smrkovymi
listami o prifezu 5x5 mm, motorové loZe a centroplan jsou z preklizky
tl. 5 mm. Kostra trupu je polepena balsou tl. 2 mm. N&adrzZ je vsazena
vné pylonu a je Caste€né zakryta balsou tl. 2 mm. Pfidovad noha
podvozku o priméru 3 mm je dratem pfisita na desku z preklizky tl.
2 mm. Nohy hlavniho podvozku jsou uchyceny v smrkovych hrano-
lech o prifezu 12x12 mm a staZeny pod trupem gumou (nastfihané
pasky z duse).

Zéaklad kridla tvofi Zebra z preklizky tl. 2 mm (stfedové), balsy tl.
3mm (4 ks) a 2mm (12 ks). Hlavni nosnik je ze smrkovych list
o prifezu 3x8 mm a 3x5 mm, odtokova lista je slepena z balsy
o prifezu 2x32 mm a 2x28 mm, balsova nabézna lista ma prifez
5x10 mm.

Ocasni plochy jsou stavény klasickym zplsobem. K trupu se
pfipeviuji gumovymi krouzky (z duSe do jizdniho kola): na hacek na
kylovce naviékneme Ctyfi krouzky, které hackem z dratu protdhneme
vodorovnou ocasni plochou, trupem a zavésime na z&di na hacek
z preklizky tl. 2 mm.

Vzhledem k tomu, Ze jsem marné shanél v modelafské prodejné
vhodnou nadrz, tahla, ohebna tahla a rlizné paky, vypomohl jsem si
nasledovné: Nadrz je z plechu t1,0,2 (odpad nebo z plechovky), stejné
jako paky. Lanovod je z elektrikafské buzlrky o prdméru 3 mm
(Elektra), tahlo z ocelového dratu o priméru 1,25 mm (ovladani

Indikace ¢innosti
vysilacl Modela

Blikajici indikace vysilacd Modela, ¢asto oznacovana jako nelogic-
k& z pohledu obsluhy, je logicka z pohledu sldbnoucich baterii. Blika¢
totiz odebird pfi bliknuti 6mA, a v klidu pouze 2 mA; pfi pouZziti
NiCd 450 nebo suchych ¢élanki je tudiz co nejmensl odbér nutnosti.
véak nevyhneme mechanické Upravé Gelniho panelu. Ve vysilagi T6
AM27 navic neni misto.

Ve skfinich vysilacd Modela je dostatek prostoru pro akumulatory
NiCd 900. Pfi jejich pouziti si mizeme dovolit vy$3i energetickou
naro¢nost pro ,zlogi¢ténl" indikace; schéma zapojeni je na obr. 1.

Pribéh indikace dvoubarevnou LED pro 8 ¢lankd je nasledujici:
10,3 V az 9,6 V— svitl zelena, 9,4 V — svftl Zluta, 9,1 V — svit neurcité
barvy, 8,8 V — svitl oranZov4, 8,4 V — svitl Cervena, pod 5 V — nesuviti.
Z uvedeného vyplyva, Ze popsané zafizeni vyZaduje u uZivatele
prémérny barvocit.

Upravu zahéjime vyjmutim kodéru z vysilace. Pfed odpojenim
ovladacl oznacime konektory &isly. Blika¢ (viz MO 12/1984) najdeme
podle kabliku jednobarevné LED. Tu odpéjime od kabliku, vypajime
tfi tranzistory, sedm rezistord, tfi kondenzatory atrimr 22k. Vyvrtame
otvor o priméru 2 mm a podle obr. 2 a tabulky 1 osadime indikator.

PouZité soucastky:

R1 viz tabulka

R2 viz tabulka

D1 KA 501 apod.

D2 LQ 2144 (dvoubarevnd)

D3 KZ 260 (viz tabulka)

T1 KC 238 (z blikace)

kabllk o priméru 2 mm jako tfeti vodi¢ k LED

Tabulka L
G — germaniovy PN
NiCd 900 R1 R2 D3 mA prechod (GA 201,
8ks 330 180 6V8 20 GF506, GC511
9 ks 560 680 7V5 20 apod.) zapojeny
10 ks 1k 680 8V2 +G 10 V propustnem

smeéru v sérii s KZ.

karburatoru Skoda MB, Mototechna). PlanZetu pro spojeni polovin
kfidla je moZné zhotovit ze tfi paskd plechu t. 1 mm nebo
z duralového plechu (potom je nutné upravit pouzdro). Majetné;jsi
model&fi mohou pouzit dalSi servo pro ovladani karburatoru, které je
nejlepSi umistit na pravé spodni strané pylonu.

Model je potaZzen obarvenou Mikalentou prosycenou lepicim lakem
a Ctyfikrat lakovan napinacim lakem.

V motorovém letu ma model bez ovladani ota€ek snahu stale
stoupat, proto jej musite mirné potlacit.

Pfi dvouletém provozu modelu jsem vyzkouSel i jeho pevnost: Je
vyborna! Pfipadnym zajemclm o stavbu mohu zaslat ocelovy drat
o priméru 1,15 mm a 3 mm; planZetu 2,5x7 mm, plech tl. 0,2 mm
(V.V., Golovinova 1358, Kadari)

Vaclav Veprek

T6 AM27

c28

Pozor- na polaritu LED! Cervena v pozici zelené nefunguje. Kdo ma
k dispozici zdroj ménitelného napéti, vybere KZ s nejpfiznivéjSim
pribéhem.

Zkouska funkce: PfFipojime kodér k vysilaci, vysilat zapneme
— rozsviti se zelen&. Pfi vypnuti kratce blikne Cervena. Odbér proudu
Ize snizit rezistorem R1 na Ukor svitivosti LED.

Pavel Krawczyk

NOVINKA

ALIEN

Stavebnice letadla na 1,5—2 cm3kompletni,
Castecné predpracovand, laminatovy trup.
Obsahuje v8e potfebné ke stavhé. Rozpéti

1080 mm, 2—3 povely.
Vhodné jako uvod do RC motor, Iétani.
Cena 350 K¢&s a poStovné.

Na dobirku dodé:
SVOR-modelaF. potfeby
Palackého 10
410 02 Lovosice
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odel Skaut vznikl jako soutézni

pro kategorii RC-M1 (tedy bez

kfidélek). V tomto provedeni

s nim lze zalétat celou soutézni

sestavu. Pro sportovni létani Ize
model postavit s kfidélky.

Zéakladem trupu jsou bocnice z balsy tl.
4 mm, zesilené v predni €asti az za odtoko-
vou hranu kfidla pFeklizkou 0,8 mm. V zadni
Casti jsou bocnice vyztuzeny balsovyml lista-
mi 5x5 mm, ve spodni ¢asti pak balsovymi
listami 7x7 mm trojahelnikového prdfezu.
Zadni spodni ¢ast trupu je polepena balsou
tl. 2 mm s léty napfi¢ k ose trupu. Predni ¢ast
trupu upravime podle pouzitého tlumice
vyfuku motoru. Pfi pouziti plivodniho tlumice
pro motor MVVS 6,5 stac¢i mirné sbrousit
hranu trupu. Na pfepazku T1 lehce pfilepime
(v nékolika bodech) blok polystyrénu, ktery
pfimo na trupu opracujeme do tvaru kapoty
motoru. Po opracovanijej oddélime od trupu
anajeho zadni ¢ast pfilepime desku polysty-
rénu o tloust’ce asi 15 mm, kterou obrousime
podle predni casti. Polystyrénové kopyto
polepime prouzky Isolepy a prelaminujeme
skelnou tkaninou. Kabina prototypu je
z organického skla tl. 1 mm. Pfedni cast je
vylisovana, zadni ohnutd na kopyté. Kabina
je ordmovéana péasky kladivkové cEtvrtky.
Plizené ostruhové kolo Je na ocelovém dratu
o prméru 2 mm, uloZeném v kovové trubce,
kter4 je pfilepena a pfilaminovana k vyztuze
z preklizky tl. 3 mm; celek je pfllaminovan
k trupu.

Kffdlo ma profil E474, Zebra jsou zhotove-
na raSplovou interpolaci. Obé poloviny kfidla
stavime samostatné. Hotové kifdlo pfiSrou-
bujeme k trupu a z balsy vytvarujeme
prechod kfidla do pfedni ¢asti trupu.

Ocasni plochy slepime nejlépe pfimo na
planku z balsovych list o t. 7 mm.
zaschnuti lepidla vlepime epoxidem do vol-
nych poli pénovy polystyrén, ktery zabrou-
sime do roviny s kostrou. Celek polepime
balsou tl. 1 mm. Kormidla jsou vybrousena

o
o
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RekreaCni RC model

SKAUT

na motor 6,5 crrv

Konstrukce a popi-: Vaclav Pacit, Praha
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z balsy ti. 10 mm.

Podvozek je =z duralového plechu tl.
2,5 mm. K trupu je pfipevnén dvéma duralo-
vymi Srouby M6, provrtanymi po celé délce
vrtakem o priméru 2 mm (pro snadngjsi
odlomeni hlavy Sroubu pfi tvrdSim narazu).
Kola o priméru 65 mm jsou nasazena na
Sroubech M4x40 a zajiSténa matici, celek je
zaSroubovan do podvozku a zajistén matici.

Motor MVVS 6,5 GFS, upevnény nalezato
na kovovém motorovém lozi, Je vychylen o 2°
vpravo a o 2,5° doldi. Nadrz Modela 250 cm3
je v trupu utésnéna molitanem.

Potah a povrchovéa Uprava. Trup a ocasni
plochy jsou potazeny tenkym vlaknitym pa-
pirem, kfidlo monofilem, na ktery je pfilako-
van papir.

RC vybaveni. Serva motoru, smérovky
a vySkovky jsou na desce z preklizky nebo
laminatu. Celek se montuje pfes gumové
tlumici podlozky na prepazky trupu T4 a T5.
Tahla ke kormidldim jsou z balsy o prdfezu
10x10 mm s dratovymi koncovkami a vid-
lickami Modela. Tahlo k motoru je dratové.
Pfijima¢ je zabalen do molitanu a umistén
Vv prostoru mezi prfepazkami T2 a TA4.
Pouzdro s bateriemi je rovnéz zabaleno do
molitanu a umisténo bud pod nadrzi, nebo
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pod pfijimacem tak, aby model byl spravné

vyvazen.

Létani. Zkontrolujeme soumérnost celého
modelu, polohu tézisté a uhly sefizeni.
Startujeme pouze se spolehlivé sefizenym
motorem, prvni starty bezpodmine¢né se
zemé&. Model vytrimujeme a vyzkousfme
reakce na kormidla. Po pfistani upravime
vychylky kormidel podle vlastnich zvyklosti.

Hlavni material (rozméry jsou v milimet-
rech):

Balsové prkénko 800x70 tl. 1— 4 ks; 800x80
tl. 2 — 20 ks; 800x80 tl. 3 — 3 ks; 1000x100
tl. 4 — 2 ks; 1100x80 tl. 7 — 1ks; 800x100
tl. 10 — 2 ks

Lista smrkova 3x5 — 1ks

Preklizka tl. 0,8 — 750x200; tl. 2 300x250;
tl. 3 200x100

Lepidla Kanagom — 3 tuby, Herkules — 1 ks,
Epoxy 1200 1 souprava

Potahovy papir tenky — 7 arch(

Silonovy monofll Sife 90 cm — 1,5 m

Ocel. drat primér 2 — 250 mm

Dural, trubka pr. 10/8 — délka 60

Dural, plech tl. 2,5 — 450x40

Organické sklo nebo ¢ira folie

Vyrobky Modela; souprava pro montadz mo-

deld M6 Modela, oto¢né zavésy, souprava
pro ovladani kfidélek, nadrz 250 cm3, moto-
rové loze pro motor 6,5 cm3

Kola o priméru 65 — 2 ks; 25 — 1ks
Pénovy polystyrén tl. 10 — 500x200; blok

1200x1200x85

Nitrolak vypinaci 500 g; nltroemall barevny,
ochranny lak (Epolex, synteticky email, Che-

mosil atp.)
Nazev: SKAUT
Konstrukce: Vaclav Pacit
Typ: rekreani RC mo-

del

Rozpéti: 1420 mm
Délka: 1230 mm
Hmotnost: 2300 g
Kridlo
plocha: 36,8 dm2
profil: E474
hlavni material:  balsa
Ocasni plochy
plocha VOR: 80dm2
profil VOP: deska
hlavni material: balsa
Trup

hlavni material:

balsa, preklizka,
pénovy polystyrén

Doporuceny

motor: MWVS 6,5 cm3

Ovladané prvky: smérovka + ostru-
hové kolo,

vysSkovka, motor
(kFidélka)

Planek Skaut ve skute¢né velikosti
a s Uplnym stavebnim navodem (5 list(i
A2, cena 22 K&s) zadejte zacCatkem
dubna ve své modelarské prodejné.
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Americké
sportovni
letadlo

S-7 Courler

V USA se mé cile k svétu fada veétSich
| malych vyrobcl sportovnich letadel. Jejich
vyrobky pfichazeji na trh bud jako stavebni
vykresy a stavebnice drobnych podnikatel(,
nebo jako sériové vyrobky renomovanych
firem. Drobni podnikatelé vétSinou zacinaji
tak, Ze si pro vlastni potéSeni postav! letadlo
vlastni konstrukce a teprve po jeho Uspés-
ném zalétanl — je-li o konstrukci zajem — ho
nabidnou ostatnim amatérskym staviteldim.

Mnohé zavedené letecké podniky se na
vyvoj, navrhovani a stavbu malych letadel
pro sportovni polétanl ¢i amatérskou stavbu
specializovaly. Jednou z nich je firma Rans,
ktera ma svdj specificky konstrukéni
a technologicky zplsob stavby. Béhem let
tato firma nabidla fadu dvanécti sportovnich
letadel, nékterda jesté dodava v rdznych
modifikacich. Pro vSechna letadla si firma
Rans zvolila jako pohonnou jednotku dvou-
dobé motory Rotax rdznych velikosti
a provedeni.

V soucasné dobé firma mimo typ S-7
nabizi jednosedadlovy vzpérovy horno-
plodnlk S-4/5 Coyote UL, vzpérovy horno-
plodnlk se dvéma sedadly vedle sebe S-6
Coyote, maly jednosedadlovy kabinovy stfe-
doplo3nik S-9 Chaos, kabinovy stfedo-
plodnlk se dvéma sedadly vedle sebe S-10
Sakota, experimentalni jednosedadlovku
S-11 Pursuit a vzpérovy hornoplosnlk se
dvéma sedadly vedle sebe a tlaénym moto-
rem S-12 Airaile.

Cena stavebnice letadla S-7 je v USA
I1 000 USD a letadlo je mozné sestavit asi za
500 hodin.

Technicky popis:

S-7 Courier je jednomotorovy dvoumistny
vzpérovy hornoplo3nlk celokovové konstruk-
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ce s platénym potahem, pevnym dvoukolo-
vym podvozkem a ostruhou.

Trup ma konstrukci svarenou z ocelovych
trubek potazenou platnem nebo Dakronem;
motor je kryt odnlmatelnymi plechovymi
panely. V prostorné prosklenné kabiné jsou
sedadla umisténa za sebou. Kabina ma na
obou stranach rozmérné dvefe, jez lze
vyklapét nahoru smérem ke kridlu.

Kfidlo s konstrukci z duralovych trubek
potazenou Dakronem mé& n&béZznou c¢ast

z trubky o prdméru 76 mm, v zadni ¢asti je
trubka o prliméru 50 mm. Zebra jsou
z duralovych trubek o priméru 12 mm ajsou
k ob&ma nosnym trubkdm pfivalena, stejné
jako vzpéry. Na zadni trubce jsou po celé
délce zavéSena uprostfed délend kridélka
svafend z trubek a potazend Dakronem.
Jejich vnitfni €asti mohu slouzit | jako
vztlakové klapky s vychylkami O, 8, 16 a 26°.

Ocasni plochy jsou svafeny z duralovych
trubek a potazeny Dakronem; stabilizator je
vyztuzen dvéma pary ocelovych lanek.

Pohonnou jednotku tvofi dvoudoby kapali-
nou chlazeny motor Rotax 532 o vykonu
48 kW s prevodem do pomala 2,58:1
a dvoullsta dievéna vrtule o prdméru 1,73 m.
Dvé laminatové palivové nadrze maji objem
po 22,51

Pristavaci zafizeni. Trubkova konstrukce
hlavniho podvozku je kyvné uchycena na
trup a odpruzena dalSimi vzpérami. Kola

o rozmérech 330x125 mm jsou vybaveny
diskovymi brzdami. Riditelna ostruha nese
kolo o priméru 200 mm.

Technicka data a vykony: Rozpéti 8,91 m,
délka 6,40 m, vySka 1,90 m; nosna plocha
14,03 m2, Stihlost kfidla 1:5,66; hmotnost
prazdného letadla 203 kg, nejvy3sf letova
hmotnost 419 kg; nejvyssf povolena rychlost
193 km/h, cestovni rychlost 129 km/h, pado-
va rychlost bez plynu a klapek 56 km/h;
stoupavost u zemé 3,8 m/s; prakticky dostup
4115 m; délka rozbéhu 48 m, délka dojezdu
92 m; bezpecénostni nasobek +6, —3.

Zpracovali Jan a Zdenék Kalabovi
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Rakety vo Vel’kej Britanii zblizka

V priebehu svéjho sluzobného poby-
tu vo Verkej Britanii sa zaoberam
— ako pravoverny raketyr — aj svojim
konickom. S niektorymi britskymi mo-
delarmi sa osobné poznam, a tak sa
domnievam, ze miZem o raketdch na
ostrovoch ¢ltatefom Modelara povedat’
nie€o viac, ako obyc€ajny turista.

Britski raketyri sa zmietaju v chronic-
ké] krize, ktorej korene su v osobnej
nevrazivosti jedného ¢lena vyboru brit-
skej modelarskej asociacie (BMFA)
voci raketdm. Ten pre sekciu raketo-
vych modelarov BSMA v ramci BMFA
presadil také podmienky, Ze do nej
vstupilo iba pat’ (!) modelarov. Ostatni,
ktorych je asi 150, si zalozili vlastnu
organizaciu BAR (British Association of
Rocketry), ktora ale nie je ¢&lenom
britského aeroklubu, a tak nemaju
moznost UCasti na sUtaziach FAI. Na
budlce majstrovstva svéta sa ale chys-
taji — tento administrativny problém
vyrieSia tak, Ze pred odjazdom do
BSMA vstupi.

Oproti roku 1988 sa tu raketyri trochu
rozrastli (najlepsfm indikatorom su ob-
chodnici, ktorych zaujem rastie), ale
vacsina ich lleta ,,na divoko", neorgani-
zované. V najblizSej dobé sa tento stav
asi nezmenl. T4 hrstka raketyrov, ktora
bola aj na poslednej sutazi (Styri), je na
dobrej Urovni — ako nas lepsi priemer.
Co sa tykd RC raketovych klzakov,
doposiaf boli na britskych ostrovoch
postavené dva kusy.

Na spomlnant sutaz som priniesol aj
naSe ,,desiatky". Aby som ozivil spo-
Ciatku chladné anglické povahy, po-

Maketu Sojuz TM 7, pohdAani motorem
Aerotech E 15-4, postavil Jonathan Lane
podra £s. pianu. Na vystave Model Engineer
Exhibition v roku 1989 bola ocenena zlatou
medaiiou

— ak chce — vyskt3al na$ motor
v nejakej obyc€ajnej rakete. Suhlasil, ale
z Ucty k ndSmu raketovému modelar-
stvu ho dal do peknej makety z americ-
kej stavebnice. Po nelspeSnom poku-

Videoraketa postavena Lee Strinaerom, kto-
r& méa vyniest videokameru do vysky asi
300 m, je pohananéa dvorn4 motormi Estes E,
dvorna Estes F a jednym Aerotech G.
SkasSobny let bez kamery dopadol Uspésné.

zdpalnicu a — vybuch! Motor sa
pozdlzne roztrhol. No a potom som sa
snazil uz iba kratko rozlUCit' a vzdialit.
A to sa mi podafilo, pretoze o lucenie
nikto nestal. . -

ndikol som Jonathanu Lanému, aby se o odpaleni

Odhazovaci
kontejner

Navrat k raketoplanm s tuhym Kk¥i-
dlem znamena nejpodstatnéjsf zménu
pravidel FAI v poslednich létech. Ur¢i-
tou vyhodu maji sluzebné starsi rake-
tyfi, ktefi s témito raketoplany Iétali
dfive, nez po roce 1980 tfidu S4 ovladla
rogala. MladSi generace se bude muset
prokousavat mnozstvim novych po-
znatkld a zkuZenosti.

Aby raketovi modelafi neobjevovali
Ameriku, chceme se obCas v naSem
Casopisu vracet ke konstrukénim prv-
kd@im v minulosti znamym a vice ¢ méné
pouzivanym.

Jednim z nich; ktery se u nas sice pfrili§ neujal, ale byl
hojné vyuzivan pfedevSim zamorskymi modeléfi, je odhazo-
vaci kontejner.

Dfive, nez si ukdZeme nékteré mozné zplsoby feseni,
bude na misté seznamit se s vyhodami i nevyhodami
odhazovaciho kontejneru.

Let raketoplanu probiha ve dvou odliSnych reZzimech
zjednodusené fedeno, prakticky totozna s polohou plsobisté
aerodynamickych sil. Ve stoupavém letu by vSak, tak jako
mickych sil. Vzdalenosti obou bod( je dana tzv. zéloha
statické stability.
““““““ raketoplan(
pouzivalo motori RM o prdméru 17,4 mm, stadila hmotnost
tohoto motoru, umisténého v kontejneru pred kridlem,

ezis a tfm i k vytvoreni
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nasSim palnfkom dal

Jan Sabo, Londyn

dostate¢né zalohy stability. V sou¢asné dobé se ovSem stéle
vice pouzivd minimotorl o priméru 13,4 mm, jeZ jsou sice
diky svému pribéhu tahu teoreticky vyhodnéjsi, ale maji
o dost mensi hmotnost, coZ pfinasi ¢asto problémy pfi
zalétavanl.

Osvédcenym feSenim je pohybliva klapka na VOP ¢&i kridle,
jejimz natazenim v okamziku vymétu motoru se de facto
posune plsobisté aerodynamickych sil dopfedu. Toto feSeni
je vyzkouSené v kategoriich volné létajicich raketovych
kluzakd.

Pfi dobrém vybéru materidlu vSak Ize dnes postavit
raketoplan kategorie S4B o vzletové hmotnosti mensSi nez
27 g, kteryzto limit je dan pravidly. (Vzietova hmotnost
modelu musi byt nejméné 30 % maximalni hmotnosti
stanovené pro danou kategorii.) MUZeme stavét modely

menSimu ploSnému zatizeni sice lépe klouzou, ale maji
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mensi dostup. MdzZeme sice vénovat mensi pozornost vybéru
materidlu, to ale téZko uspokoji pfirozenou touhu postavit
model ,,nej". YALS
prakticky totéz.

Odhazovaci kontejner fe$i jak toto dilema, tak posun
tézisté dopfedu v pribé&hu stoupavého letu, nebot jeho
hmotnost se s¢itd s hmotnosti motoru. To by mélo podstatné
ulehgit zalétavani modelu. (Odhazovaci kontejner Ize ostatné
pouZit i v kombinaci s vySe zminénou klapkou.) Nezanedba-
telné neni ani zlepSeni letovych vlastnosti modelu v kluzu
jednak zmensenim c&elniho odporu, jednak vétSim soustfe-
jsou nutnost zajisténi navratu kontejneru po startu a moznost
vétsSi zavadovosti.

Nechci rozhodné tvrdit, Ze odhazovaci kontejner néjak
nepfedstavitelné zvedne vykonnost raketoplant, ale soudim,
Ze prinejmensim stoji za zamysleni.
nerd. Na obrazku 1 je prvni z nich, pouzivany americkymi
a kanadskymi modeléafi bez vétSich zmén od Sedesatych let
dodnes. Pylon kontejneru je opatfen ,,zubem" z tvrdé balsy,
preklizky ¢i smrkové listy, ktery zapada do odpovidajiciho
vybrani v trupu (ze stejného materialu). Pfes toto vybrani
jsou na trupu nalepeny bocnice z pfeklizky tl. 0,6 az 0,8 mm.
Hlavice je do trubky kontejneru jen zasunuta' a pfipoutana
jako u bézné rakety. Po vymétu se hlavice uvolni a vytahne za
sebou navratové zafizeni, zaroven se reakci zub kontejneru
vysune z trupu.

Pfi tomto spojeni trupu s kontejnerem ovSem vzdy vznikaji
urcité vlle, takZze kontejner se na trupu vikla. To se svého
Casu nelibilo J. Taborskému, a tak zacatkem sedmdesatych
tet vymyslel jiny systém (obr. 2). Pfedek trupu ma na horni
strané hladkou kluznou plochu. Boc¢nice z preklizky tl. 1 mm
ji 0 nékolik milimetrd prevy3uji. Na zadni hrané jsou v Grovni
kluzné plochy opatfeny nehlubokym zafezem. Kontejner ma
na spodni strané pylonu nalepenu lyzinu z preklizky tl. 1 mm,
jejiz rozsiteny konec zapada do zarezl v bocnicich. Vpiedu
je lyzina pfidrzovana k trupu hackem z ocelového dratu.

bem jako v predeSlém pripadé. J. Taborsky ji vS8ak mél
pevné zalepenou a v kontejneru bylo zalepeno ocelové lanko
s navratovym zafizenim, jez se upevinovalo k motoru (plasti-
kovou samolepici paskou, sponou z ocelového dratu). Po
vymétu se motor vystrelil z trubky a vytahl za sebou navrato-
vé zafizeni i cely kontejner. Pro kombinaci s pohyblivou
klapkou na VOP ¢€i na kfidle Ize jednozna¢né doporucit tento
zplsob, nebot’ vystieleny motor vytdhne i klinek blokujici

Hlavice mlze byt pfipoutana ke kontejneru stejnym zpUso-

Tx Acoms

Techniplus
na krku

Pri lietani s raketovymi kizdkmi kategoérie
S8E je nepohodiné drzat vysielag v rukach,
lebo pilot sa pri Starte zvyCajne riadne zapoti.
Preto som svoj vysiela¢ zavésil na nosny
remefi Models. Uprava vysielata je vefmi
jednoducha.

Z texgumoidu zhotovime dva hranoly
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o rozmeroch 10x10x21 mm. Pilnikom v nich
urobime vybranie, aby dosadli na stupfovity
vnuatorny povrch veka vysielaca. (Hranoly su
umiestnené tesne za drzakmi batérii.) K veku
st hranoly upevnéné dvornd samoreznymi
skrutkami M3x10 so z&pustnou hlavou. Roz-
miestnenie otvorov pre skrutky je znazorné-
né na obrazku. Otvory do veka urobime
podla pfilozenych hranolov. Otvor v hrano-
lech pre konzolu ramefia o priemere 3,2 mm
je do hibky 5 mm zvacseny na priemer 5 mm.
Dalej je potfebné vyvitat otvory o priemere
55 mm zo strany ,noziiek" vysielata vo
vzdialenosti 10 mm od boc¢nej aj spodnej
strany. Toto vftanie trocha komplikuje sku-
to€nost, Ze musime vitat cez duté stlpiky nad
spojovacimi skrutkami, no nie je az takym
problémom. Konzoly ramena zasunieme az
do skompletovaného vysielaca; drzia samé,
nie je ani potfebné pouZzivat zavlacky.

R. Volkomer, Zvolen

m Prilezitosti k soutéZeni ve vysSkovych kate-
goriich je v celé CSFR jako Safranu. Lze
proto jen uvitat brnénskou aktivitu v této
oblasti: Raketomodelafsky klub Junior Brno-
mésto pofada 25. kvétna soutéz Brnénska
vySka v kategorii S1A; maximalni celkovy
impuls pouzitého motoru je vS8ak omezen jen
na 2,5 Ns, takZze i ve vySkové kategorii
mdzete uplatnit jednostupfiové modely.

TS

m Sehnat kvalitni praskovy pigment k obar-
veni epoxidové pryskyfice neni jednoduché.
K namichani cerné pryskyfice se dobfe
osvédCuje toner — jemny grafitovy prasek,
ktery je pouzivan v kopirovacich pfistrojich.

ek —

klapku v poloze pro stoupavy let.

Tomas Sladek

m Letos poprvé se Ceskomoravsky klub
raketovych modelaf( rozhodl uspofadat mis-
trovstvi Ceské republiky formou serialu sou-
téZi. Mistrovstvi se uskute¢ni pouze v klasic-
kych kategoriich S3A, S4B a S6A. Pfistup na
né neni omezen, podminkou je jen €lenstvi
v Ceskomoravském modelafském svazu.
Soutézi se kona celkem pét, Gcastnikim se
zapocitavaji nejlepsi vysledky ze tfi z nich.
Podrobny systéfn hodnoceni a kalendar
soutézi obdrzely vSechny raketomodelarské
kluby zaregistrované v CMMoS. Pokud se
chcete mistrovstvi zUCastnit, nevahejte
a zjistéte si u nacelnika svého klubu podrob-
nosti. Prvni soutéZ seridlu se kona jiz 6.
dubna v Rajhradu.

A5

m Na nizkotlaké raketové motory fady
S k pohonu malych leteckych modeld, které
se u nas vyrabély asi do roku 1974, dodnes
s nostalgii vzpomind mnohy raketyr.
O znovuzahdjeni vyroby Gdajné uvaZuje syn
konstruktéra t&chto motord a velkého propa-
gatora raketového modeléafstvi F. Rumlera.
Snad si tedy i dneSni nastupujici generace
raketovych modelafri bude mit za dostupnou
cenu ¢im zpfijemnit letni podvecery.
—lad—

m V fadé raketomodelafskych klubd usoudi-
li, Ze pokud se jejich c¢lenové nevénuji
soutéznimu létani, neni nutné, aby vstupovali
do Ceskomoravského modelafského svazu.
Snaha uspofit 40 KE&s za celoro¢ni pfispévek
véak mlze mit i nepfijemné disledky. Tito
model&fi nemohou napfiklad ani ziskat
priikaz rozhodgiho, a jak se zachova Ceska
statni pojiStovna v pfipadé, Ze coby organi-
zatofi soutéze zavini néjakou nehodu, je
celkem jasné.

_0 m -
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dyz se jel v roce 1988 jeden ze
zavodd mistrovstvi svéta spor-
tovnich prototypl u nas v Brng,
mohli si divaci vSimnout ne-
nadpadného ¢erveného vozu ALD
s Cislem 177, ktery pilotoval Louis
Descartes. Tento devétatficetilety svo-
bodny Francouz zacinal s automobilo-
vymi zavody v roce 1972 s vozy
Renault 8 Gordini, pozdéji startoval
s francouzskymi vozy Jidé a Tecma
a od roku 1978 Se objevoval s anglic-
kou Lolou v okruhovém mistrovstvi
Francie. V roce 1981 se zabyval spo-
le€né s Hervé Bayardem projektem
vozu Renard Delmas, s nimZz se po-
kouSel (neuspésné) i o start ve slavné
Ctyfiadvacetihodinovce v Le Mans.

Po nezdaru této konstrukce v roce
1984 se Louis Descartes soustifedil na
stavbu vlastnich zavodnich vozld, se
kterymi se zGUc€astioval mistrovstvi
svéta znactek. K nejlepsim vysledkim
patfilo tfeti misto ve skupiné C2
v Brands Hatch 1985 a pata mista v Le
Mans v létech 1987 a 1988. Téchto
vysledkl dosahl s vozy ALD (zkratka
Automobile Louis Descartes) typu
02—04, které mély ram z hlinikovych
panell a pohanél je Sestivalcovy motor
BMW.

Pro sezénu 1989 naSel Descartes,
povolanim majitel reklamni kanceléare,
znatné movitého sponzora — firmu
Seine-et-Marne. To se projevilo na
organizaci tymu: Zatimco v Brné chodil
Descartes pfevdzné v montérkach
a pracoval na voze sam, v Le Mans
1989 chodil v civilu a o tfi staré a jeden
zbrusu novy viz ALD se starali mecha-
nici. Pfesto to bylo nejnesfastnéjsi
vystoupeni tymu v zavodé, nebot z péti
nekvalifikovanych vozd nesly &tyfi em-
blém ALD. Nakonec jeden viz do
zavodu nastoupil, ale po deseti hodi-
nach odpadl pro poruchu chlazeni.
A tak ani vyména hliniku za kevlar
a motoru BMW za Cosworth nepfinesla
Louisi Descartovi vyraznéjsSi Uspéch
a firma Seine-et-Marne odstoupila od
sponzorovani.

ALD C 289

ALD C 289 je dvoumistny zavodni
automobil skupiny C2 s uzavienou
karosérii, kterou podle n&avrhu Louise
Descarta vyrobil Eric Dupont. Podvo-
zek tvofi monokok z kompozitd vyztu-
zenych uhlikovymi vldkny, karosérie je
z kompozitu kevlar/sklo/epoxid. Pfed-
ni népravu tvofi dvé trojuhelnikova
eramena a pruziny s viozenymi tlumici
Bilstein.

Zadni napravu tvofi dvé trojuhelniko-
va ramena, horni doplnénéa stavéci tyci
a pakovym mechanismem, ktery pdso-
bi na vodorovné& uloZzené pruziny
s vloZzenymi tlumi¢i. Brzdy Loockheed
maji kotouce o primeéru 330 mm a jsou

Pfedam modely f. Matchbox zo serie CY-convoy a Y-Yesteryear,
katalégy a_Casopis Collector Gazette, dovoz z Anglicka, vyhradné
pravo pre CSFR MIC-Kopaj Rébert, SNP 46, 940 63 Nové Zamky.

1

1 1

lwfiTTHBOX H

M atchbox Inform C enter

PUBLIC RELATIONS AND PRIVATE PRODUCTION TOYS
SNP 39 94063 NOVE ZAMKY. CZECHOSLOVAKIA, TEL 08 17 264 31
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opatfeny vpfedu ¢Etyfmi a vzadu tfemi
pisty. Kola s disky PLS jsou opatfena
pneumatikami Goodyear.

Motor Ford Cosworth o objemu
3300 cm3se vstfikovanim paliva Lucas
ma v upravé Nicholson vykon 370 kW
pfi otd€kadch 8000/min. Spojka je dvou-
diskova Borg-Beck. Prfevodovka je
pétistupiiova Hewland DGB. Viz
o hmotnosti 700 kg dosahuje maximal-
ni rychlosti 340 km/h.

V roce 1989 startoval viiz ALD C 289
v modré barvé s reklamami Seine-et-
Marne, Ligui-Moly, Opus a Alcatel se
startovnim ¢islem 177 a poséadkou
Descartes, Hervalet, Serpaggi. Pro rok
1990 byl viz pfejmenovan na ALD
C 190, barva byla bila s CervenozZlutym
pruhem, hlavnimi sponzory byly firmy
Epson a NRS, olej LM byl nahrazen
znackou Motul. Piloti ani vysledky se
nezménili.

Milan Vasko

Ve véku 59 let 20.
néahle zemfel

Ing. Jifi POSKOCIL

Jeho jméno je spojeno se vzni-
kem a rozvojem ¢&s. automobilo-
vého modelafstvi — od upouta-
nych rychlostnich modell aZ po
RC automobily.

Cest jeho pamatce!

ledna 1991

Automodelarsky klub

pfi SOU VITKOVICE

pofada burzu modelarskych a elekt-
rotechnickych potfeb, literatury a ma-
teridlu dne 23. 3. 1991 v Domé kultury
VITKOVICE, Mirové namésti 2.
Informace a objednavky stoll na tel.
Cisle 595/16/436 Karel Zaba, Zavodni
9, 705 00 Ostrava-Hrabtvka
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Hlavni rozméry
Délka

Sirka

Vyska

Rozvor

1:8
561
237
131
334

1:12
374
158

88
222

1:24
187
79
44
111

1:32
140
59
33
83
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Stavba
modell
historickych
lodi

Martin Houska

(Pokracovaniz MO 2/1991)

Na vétSim modelu (v méfitku 1:75) je
Casti. Nejvérohodnéjsf vzhled maji okna pro
model v méfitku 1:50, pfi jejichz stavbé
mdzeme presné napodobit obvodové ramy,
pfipadné kfidla oken. Tloustku ramd volime
podle toho, jakou tloustku mé& sténa, do
které je okno zasazeno. V zadném pfipadé
nesmime okna jen pfilepit zvenku na trup.
PUsobi pak nevérohodné a ,humpolacky"”.
TlousStka kfidel a rdmu nebyva obvykle na
planu udéna, ani ostatni rozméry nejsou
vétSinou kétovany. Dbame proto na to, aby
dily oken byly v modelové velikosti. Pfi
odvozovani rozmérl oken ndm mohou po-
slouzit béZznad domovni okna. Staci si je jen
dobfe prohlédnout, pfeméfit a pak jejich
rozmeéry zménsit.

Obr. 1Schéma
okna: 1ram, 2
kridla, 3 Cira
folie, 4 mrizky,
znézornujici vi-
traze

Obr. 2 Autorem
Clanku z PVC
zhotovena lam-
pa modelu Gol-
den Hind v mé-
Fitku 1:66

Kazdé okno musi byt zasklené. Vétsf
sklenéné tabule se na lodich objevily az
v druhé poloviné 18. stoleti. V historickych
dobach byly vétSinou pouzivany tabulky
z malych kust skel spojenych olovem. (Dnes
mUZeme takova skla vidét snad jen v oknech
kosteld).

Na modelovém okné napodobime toto
sklo tak, Ze pred €irou félii umistime cerné
nabarvenou jemnou mfizku (napfiklad
z mlynafského sita). MGzeme také vyryt do
prihlednych kancelafskych desek Spicatym
skalpelem hustou sft a zvyraznit ji €ernou
tusi, kterou ze skla setfeme a ve vrypech
zlstane.

Ramy oken bylo tfeba chranit pfed povétr-
nostnimi vlivy. Plvodné byla jen impregno-
véna ffdkym dehtem, pozdé&ji natirdna okro-
vou, Zlutou nebo bilou barvou. Podobné jako
okna mUlZeme z lzolitu zhotovovat i dvefe.
Musime si vSak uvédomit, Ze Izolitem nahra-
zujeme dfevo. Pouzivame jej pouze tam, kde
jeho ,umeély" povrch schovame barvou.

Ze dvou motoru jeden

VétSina lodnich modelaii ma nemalé
potize s volbou vhodné pohonné jednotky
pro modely. Zvlasté pro pohon modell
bitevnich lodi a kfiznikd v méfitkach 1:150
nebo 1:100, které pfi délce od 1200 do
2700 mm majf hmotnost az 20 kg, nestaci
motory Igla. Nejvyhodnéjsl je k pohonu
pouzit motory Mabuchi nebo Jumbo. Bohu-
Zel jesté v nedavné dobé se v obchodech
témeérF neobjevovaly. Nyni se situace sice
trochu zlepsila, ale nahlédnutim do katalogd
zahraniénich firem zjistime, Ze cena motord
je od 17 do 40 DM, €emuz bohuzel odpovida-
ji v patficném pfepoctu i ceny v naSich
modelafskych obchodech.

Vcelku uspokojivou nahradou je motor
pouzivany v automobilech k pohonu stéracd,
jehoz cena je asi 400 KEs. Ani jedna
z uvedenych moZznosti vS§ak nenadchne mo-
delare, ktefi stavéji modely jen pro potéSeni,
nepotfebuji Spickové motory a maji hluboko
do kapsy.

Patfim do této kategorie, a proto jsem do
modelu bitevni lodé Hood vestavél levngjsi
a vcelku dostupné motory pro drédhové
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modely aut. Jsou sice urCeny pro napajeci
napéti od dvou do 12V, ale pfi dobrém
chlazeni je mozno napéti bez poSkozeni
motoru zvySit az na 14V. Jeden motor
odebird napradzdno 0,2 A, pfi zatézi (napéti
10,5 V) 0,7 A, coz davéa vykon 7,35 W.

Model dlouhy 1750 mm o hmotnosti 14 kg
dosahuje s dvojici motor( a lodnimi vrtulemi
€. 4 rychlosti 82 m/min, coz je pfiblizné
5 km/h.

VyzkouSel jsem Upravu, jiz Ize vykon
motoru zvysit aZz na témeér 25 W. Jeji podsta-
tou je spojeni dvou motor( v jeden. Motory
(mohou byt i poSkozené) opatrné rozebere-
me, s hfideli stahneme rotory a odstranime
z nich vinuti.

Ze statorll vyjmeme oba magnety a nasu-
neme je do statoru prvniho motoru (magnety
jsou asi 0 4 mm krat$i nez stator). Dbame pfi
tom na spravné poélovani magnetd! Druhy
stator zkratime tak, aby viko zapadlo na
doraz. Motor sestavime, uzavieme predni
a zadni viko, zméfime jeho délku a zhoto-
vime novy hfidel. Na hfidel pak postupné
navlékneme pliSky rotoru. Jejich celkova

1 — predni viko, 2
— stator prvniho
motoru, 3 — magne-
ty, 4 — upraveny
stator druhého mo-
toru, 5 — novy
hridel, 6 — zadni
viko

Pokud zhotovime z Izolitu odérky, musime je
téZ nabarvit!

Spodni vrstva lzolitu, pokud jl zdrsnime
brusnym papirem nebo pilnikem, mirné
vsakuje tekutiny. Mizeme ji nabarvit koncen-
trovanym tmavé hnédym nebo ¢ernym mofi-
dlem, ¢&imZ ziskame vcelku vérohodnou
napodobeninu dfeva. Na tvarovanych listach
mdZeme tuto vrstvu ponechat namofenou
a vystupujic! €asti natfit zlatou barvou.

Z tenké vrstvy PVC mlizeme zhotovit i lodni
lampy. PIast lampy, narysovany na PVC,
vyfizneme, v misté ohybu hran nafizneme
a sloZzime do pozadovaného tvaru (obr. 2).
Sklo v lampach znazornime c&irou folii.

Dalsim vhodnym stavebnim materialem je
deskovy polystyrén. Nejcastéji jej ziskame
napfiklad z vystraznych tabulek. VétSinou méa
tloustku od 0,5 mm do 5 mm, je tvrdSi nez
Izolit a méné ohebny; jednotlivé dily k sobé
lepime acetonem nebo toluénem. Polystyrén
je vhodny na zhotoveni oken, dvefi, Ilist,
zébradli a lodnich lamp.

délka, nebo pocet pliskd, by mél byt stejny,
jako je délka obou magnetl. Na takto
sestaveny rotor navineme novy médény drat
o prdméru 0,2 aZ 0,3mm se smaltovou
izolaci.

Nakonec pfipdjime vyvody, nasuneme
stiraci kartadCky, motor sestavime a po vy-
zkouSeni zalepime obé vika.

Spojeni dvou motord neni obtizné, vyZadu-
je jen trpélivost a cit. Vysledek v3ak stoji za
to. Uprava jednoho motoru mi trvala asi 12
hodin. Vysledkem je motor, ktery z moto-
cyklové baterie pfi 14 V odebird naprazdno
0,35 A, pfi zatézi (pastorek jsem postupné
brzdil prsty az do UpIlného zastaveni) asi
1,8 A, ¢emuZz odpovid4 vykon 252W. Ve
vodé (hfidel uloZzeny v pouzdfe) pfi napéti
10,5 V méa motor vykon az 13 W.

Pokud nepocitdm vynaloZenou préaci, Ize
novy motor ziskat za necelych 100 K¢s,
nebot’ jeden motor pro drahové modely je
zatim prodavan za 48 K¢s.

Michal Styblo

MODELAR -3/1991 - 88



Tripolohovy
prepinac

Na modelech lodi pro rekreacni
pojezdéni se mi osvédcil jednoduchy
pfepinaé pro zapinani a ovladani
smyslu Chodu elektromotoru, pfipev-
nény na servo ST-1. Funkce a zapojeni
pfepinace jsou zifejmé z vykresu.

Zékladni desku o rozmérech
20x20 mm vyfizneme z tenkého ku-
prextitu a do jejiho stfedu vyvrtame
otvor o priméru 6 mm. Ze stfedniho
pasu o Sifce 8 mm odstranime vodivou
folii a k takto oddélenym vodivym
pastim pfipajime vodice od zdroje.

Do protilehlych otvord ovladaci paky
serva nasuneme nyty s palkulatou
hlavou, k jejichz koncOm pfipajime

(kratkym  dotekem  péajeci pistole
a okamzitym ochlazenim péaky) vodice
k motoru. Nyty Ize nahradit médénym
dratem, ktery podle obrazku provlék-
neme dvéma sousednimi oky.

Na spodni stranu zékladni desky
nalepime dva hranoly molitanu (nejlépe
ze samolepiciho tésnéni do oken),
stejné nalepime dva molitanové hrano-
ly na horni plochu serva. Po nasazeni
pfepinace na servo brani molitan poo-
ta€eni desky a tim Spatné funkci zafize-
ni. Tloustku molitanu volime tak, aby
kontakty na pace byly dostate¢né pfi-
tlaovany k desce, ale aby hfidel serva
nebyla pfi spinani pfili§ namahana.

Otvorem v desce provleCeme osaze-
ni ovladaci paky, nasadime ji na hfidel
serva a dotahneme Sroubem.

Paku (pfipadné desku) nasadime na
servo tak, aby smér pohybu modelu
odpovidal sméru vychylek ovladaci
paky na vysilaci.

Vladislav Bouska
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nabfzl
NiCd cClanky
PANASONIC

Chcete osm let bezstarostné vyuZivat
v8ech vymoZzenosti svych bateriovych
spotiebicli? Objednejte si prostfednic-
tvim nasi zasilkové sluzby NiCd ¢lanky
Panasonic s nabijecem ACC4. NiCd
¢lanky dodavame ve velikostech:

AA Tuzkovy €lanek

Obj. €. 7202053 Cena 70 K¢s
C Maly monoclanek

Obj. €. 7202054 Cena 105 Kés
D Velky monoc¢lanek

Obj. €. 7202055 Cena 105 K¢s

Clanky maji 1500 nabijecich cykli a je
mozno je pouzit do vSech ~béznych
spotfebicd.

Z PRO
PRAXE PRAXI

Pfi stavbé lodnich i jinych modeld Gasto
potfebujeme drobné dily nabarvit pfed jejich
pfipevnénim na model. Abych mohl nanaset
barvu i na nejskrytéjSi mista slozité tvarova-
nych soucéstek, aniz bych obihal kolem stolu
se Stétcem v ruce, zhotovil jsem si jednodu-
chou oto¢nou podloZkou.

K jeji stavbé potfebujeme dvé nejléﬁe
kruhové plechové desky z magnetického
kovu (ne dural') a staré kulickové ¢i Iépe
kuzelikové loZisko.

Lozisko pfipevnime (bodovou svareckou
nebo epoxidem) k jedné desce za vnitfni
a k druhé za vnéjsi cast plasté tak, aby Slo
deskami volné otacet (obr. 1). Pfipravek lze
zhotovit i z jiného materialu, ale magneticky
kov ma tu vyhodu, Ze barvenou soucastku
muizeme fixovat malymi magnety.

PFfedmét polozime na stfed horni desky
a pfi natirani jej mdZzeme natoéit do libovolné
polohy.

Petr Hajek

DESKA BODOVY SVAR (EPOXID)

Ze zévésl rGznych velikosti si mlizeme
jednoduchym zptsobem zhotovit malé svér-
ky. Zavés 1 upravime podle obr.
2 a plvodnimi nebo nové vyvrtanymi otvory
prostréime Sroub 3. Kfidlovou matici 2 pak
Celisti utAhneme. Drobné sougastky mizeme
sevfit malou svérkou pfimo na modelu.

Nabije¢ ACC4
Obj. €. 7202056 Cena 545 Kés

Nutno nabijet vzdy dvojici ¢lankd stej-
ného typu po dobu 12 az 14 hodin.
Dobijime maximalné ¢tyfi ¢lanky najed-
nou.

Zasilkovy prodej organizacim na fakturu,
ob&anim na dobirku. Objednavky vyfizu-
je: DOSS, odd. odbytu, PospiSilova
12/14, 75701 Valasské Mezifici, tel.
219 20

Hotovostni prodej zajiStuji maloobchod-
ni prodejny:

ValaSské Mezifici, tel. 222 73; Praha, tel.
235 22 01, Bratislava, tel. 81 17 01; Brno,
tel. 33 73 28; Plzen, tel. 448 22; Usti nad
Labem, tel. 624 24; Zlin, tel. 234 46;
Ostrava, tel. 23 54 02; Cesky Te&Sin,_tel.
578 62; Hradec Kralové, tel. 447 90; Ces-
ké Budéjovice, tel. 32009; Mélnik, tel.
4826; Liptovsky Mikulds, tel. 25387,
Zillna, tel. 232 11; KosSice, tel. 216 57

Na zkracovani Sroubl & UGpravu jejich
koncl bez poskozeni zavitl pouzivam pfi-
pravek podle obr. 3, zhotoveny z oceloveho
plechu t. 6mm. Do plechu jsou vyvrtany
otvory, do nich wvyfiznuty zavity a cely
fipravek je rozfiznut frézou nebo pilou,

roub zaSroubuji do pfislusného otvoru,
pfipravek upnu do svéraku a konec Sroubu
upravim.

fthr * MiCh*' Stfwo
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Model parnej lokomotivy
v modelovej vefkosti TT

Ing. Jaroslav Pietrik
Snimky Juraj Jan¢o

_ Na jar roku 1947 vysli z bran plzeriskej
Skodovky na traté CSD povojnové rychlikove
lokomotivy radu 498.0, aj nemasinkarskej
vefejnosti zndme pod nazvom Albatros.
U mohutnych strojov radu 498.0, ktoré jazdili
v Cele fazkych rychlikov na hlavnych tratiach
CSD, vystriedala obvykly zeleny natér pred-
Iv’ojnovych lokomotiv kombin&cia farieb triko-
ory.

¥akmer vSetky lokomotivy radu 498.0
dosluzill v druhej polovingé Sesfdesiatych,
respektive zaCiatkom sedemdesiatych rokov.
Len dve unikli zoSrotovaniu: 498.022, ktora
sa roku 1986 dockala renovacie a spojazdne-
nia, a lokomotiva 498.014, ktord je expo-
natom NTM v Prahe. .

Vyznamom v povojnovej obnové CSD, ako
aj na rychlikové lokomotivy znaénym poctom
postavenych kusov (40), si Albatrosy pozor-
nost modelarov plné zasluhuja.

Stavebny navod je ur€eny predovsetkym
vzhradovo, funkéné i prevadzkovo zdafilého
modelu, ktory podobné ako predloha je
predurceny jazdif v €ele rychlikov na verkom
korajisku. Vdaka vykyvnému rdmu ma mo-
del nielen dobré jazdné vlastnosti, ale doka-
Ze bezpecno prechadzat aj oblukmi s nej-
mensim polomerom.

Mojlm prvym pokusom o novy mozny smer
vyvoja konstrukcle modelov kategorie Al bol
model 498.015, ktory som vybavil funkénym
pruzenim hnacich néaprav, zabezpecujicim
kvazitrojpodové uloZenie hnacich naprav.
Stvrté dvojkolie bolo pevné, prvé, druhé
a tretie vzajomne prepojené listovymi pruzi-
nami. Aj uloZenie behunovych podvozkov
vzhradom k ramu lokomotivy bolo pruzné.

Spodok a karoséria modelu
498.014

lokomotivy

Stavba trojpodového uloZenia hnacich
dvojkoll si vynutila zmény v zauZlvanom
splsobe stavby pojazdu: deleni spojnicu,
zvySené naroky na kvalitu rozvodovych péak
a pohon modelu motorom v tendru.

Toto netradi€né rieSenie mi umoznilo
zmenSit okolky hnacich kolies lokomotivy na
modelovejSiu “vetkosf 0,6 mm a stalo” sa
zarukou hladkého a spoTahlivého Chodu lo-
komotivy.

Plvodné som uz pri stavbé modelu
498.015 pocital so zavedenim vykyvného
rdmu a imitaciou vnutornej €asti rozvodu, ale
nakoniec som od toho upustil.

Aj ked sa moje konStrukéné rieSenie
modelu 498.0 stfetalo s odporom ,pravover-
nych" zastancov klasickych postupov, pouZzil
som ho po dobrych skasenostiach aj
u modelov viacnapravovych modelov loko-
motiv 498.1, 486.0, 477.0 a 476.0. Len
plvodné pevny ram 498.015 som spravidla
nahradil ramom vykyvnym.

Konstrukéné rieSenie pojazdu modelu
(obr. dole) predstavuje takmer dokonaly
kompromis pri modelovani dlhych viacna-
pravovych lokomotiv. Model lokomotivy netr-

PohFad zespodu na vykyvny rdm modelu lokomotivy 498.014
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Modely lokomotiv 498.014 a 498.015

Obr. 1

Vykyvny ram:

1 — rdmova postrannica — 2 ks, mosadz

2 — zadna vystuha rdmu — 1 ks, mosadz

3 — pradné vystuha rdmu — 1ks, ocel, mosadz

4 — poisfovaci plieSok — 4 ks, mosadz

5 — hriadel dvojkoll — 4 ks, ocel 0 1,5. dl. 14,6

6 — hlavn4 listova pruzina — 2 ks, beryliovy bronz

pf pritomnostou ozubeného prevodu, pojazd
ma vdaka vykyvnému rdmu maly jazdny od-
por a hnaci tender je v danom usporiadanl
zarukou dostato€nej faznej sily modelu.

Stavba modelu

Lokomotiva je takmer cel4d postavena
z mosadzného plechu rdznych hrabok, nie-
ktoré suciastky (prlruby, loziska, hriadele,
obruce dvojkoll apod.) sU vysUstruzené
z ocele, mosadze, bronzu alebo duralu. Len
niektoré suaciastky (dymni¢né dvere, kom-
presor, podvozkoveé masy tendra, uhlie,
jadra dvojkoll) som odlial z epoxidu a teleso
bloku valcov je z organického skla.

Konstrukéné pozostadva model z vykyv-
ného ramu so systémom pruZenia naprav,
nosica kulisy s pravitkom kriziaka, valcového
kotld s budkou strojveduceho, podlahy ka-
biny s popolnlkom, blokov valcov, zostavy
p(?(dného Celnika a suUstavy rozvodovych
pak.

Na celostrankovom vykrese je celkovy
pohrad na lokomotivu s tendrom, schématic-
k& zostava vykyvného ramu lokomotivy, blok
valcov a usporiadanie pohonu v tendre
935.0—1. Jednotlivé diely vykyvného ramu
st ocislované a ich zoznam je v taburke.

(Pokracovanie)

XIV. rocCnik
KosSickej kol'aje

Nielen zname podniky, ale aj model&fi
stavaju na tradicii. Preto clenovia klubu
zelezniénych modelarov ZO Model klub VSZ
KoSice zorganizovali tradléna verejnu sdfaz
v Zeleznicnom modelarstve i v sucasnych
stazenych ekonomickych podmienkach.

V rozrahlom priestore dielne na Stierovej
ulici, kde sa akcia uskutocnila, zafadila jury
EOd vedenim péana S. Pitoridka z Popradu do

odnotenia 35 modelov (z 36 pfihlasenych)
od modelarov z Rozfavy, Popradu a MK VSZ
KoSice. UcCastnlkmi 14. ro€nika sataze boli
dvaja Ziaci, sedem junlorov a pat seniorov.
V sutaznych katoguriach A, B a C ziskalo
prva vykonnostnd triedu 17 modelov a druhd
18 modelov, ¢o svédci o ich dobrej trovni.

Putovny pohéar tentoraz ziskal Ing. J.
Pietrik z usporiadajuceho klubu. Na zéave-
re¢nom vyhodnoteni boli okrem toho odovz-
dané aj hodnotné vécné ceny prvym trom
v kazdej sutaznej kategorii.

Lv

Vifazové jednotlivych kategorii: .

A1/HO.TT/S: Ing. Jaroslav Pietrik, MK VSZ
KoSice _(498.014/TT) 90 b.; A2/HO,TT/,S:
Anton Skolnik, EU Poprad (T478.1/H0) 89 b.;
B1/HO.TT/S: Jan Zajac, MK VSZ KoSice (os.
vozeri Balm/TT) 83 b.; C/TT/2,S: Jan Chro-
my, MK VSZ KoSice (stan. Poprad/TT) 85 b,;
B2/HO,TT/J,S: Alexander Simonyi, KZM
RoZfRava (plo$. voz DF/HO) 81 b.
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Jubilejni
Turnaj
Sampiénu
v Las Vegas

ReportéZz pro Modelare od pfimého Gcastni-
ka GUntera Hoppeho

V listopadu lofiského roku se opét konala
soutéz Sampionl v Las Vegas. Desaty rocnik
sice nebyl zdGraznén jako jubilejni, ale byla
to opét peékna, harmonickd a zajimava
soutéZ. Hostitelem byl tradicné hotel Circus
Circus, ktery tuto soutéz uvedl v roce 1974
do zZivota. Od té doby toto jiz svétové
proslulé klani prostfednictvim pilotti, modeld
a akrobatickych program@ vyznamné ovliv-
fuje vyvoj RC akrobacie na celém svété.
Svoji roli hraji pochopitelné i financni od-
mény v rozsahu pres 100 000 USD, které nuti
piloty k plnému nasazeni. Z pocatku se létalo
na této soutézi s normalnimi modely F3A, od
roku 1978 se ovSem preslo na velké modely
a zplsob Iétani obvykly u velkych akrobatic-
kych letadel.

Na lofiskou sout&Z bylo pozvéano 22 pilot(,
11 z USA a 11 z neamerickych zemi. Kratce
pred soutézi bohuZzel onemocnél mnoho-
nasobny vitéz této soutéZe Hanno Prettner;
nebylo jiz mozné za né& pozvat jiného
$pickového pilota, a nakonec tedy létalo 21
pilotQ.

Stejné jako v minulych Iétech musely byt
modely maketami skute¢nych letadel (s
povolenou odchylkou rozmérd priblizné
10 %). Hmotnost modell nesmi byt vétsi nez
10 kg, motor mdZe mit zdvihovy objem do 75
cm3. Opét byla vypsana bonifikace 2 % pro
hodnoceni dvouplodnikd. Kazdy z Géastnikd
se mohl rozhodnout pro stavbu a pilotaz
jakéhokoli typu modelu. Pro uvedene pod-
minky se nejlépe hodi dvouplo3nik Ultimate,
ktery ma pomeér délky a rozpéti zhruba 1:1,
nizko posazenou vodorovnou ocasni plochu
a osu tahu motoru pfiblizné uprostfed mezi
hornim a dolnim kfidlem. Tim jsou dany
predpoklady pro dobré chovani modelu ve
vykrutech, kopanych obratech a vykrutech

Némecti reBrezentanti Peter Wessels s modelem Extra 300 (vlevo) a GUnter Hoppe

s modelem Ultimate

do kruhu, v nichz se dvouplo3niky chovaji
jinak nez jednoplosniky.

Nové bylo v minulém roce letiSté. Dosa-
vadni plocha, ktera byla v pousti, musela
ustoupit rychle se rozSifujicimu méstu
a nékolik dni po posledni soutéZi ji buldozery
a bagry zmeénily ve stavenisté novych obyt-
nych dom@. Nové letidté je v bezprostfedni
blizkosti méstského stadionu v oblasti spor-
tovniho a zdbavného stfediska. V kratkém
Case zde bylo vybudovano modelarské letis-
té s vybavenim, o kterém si mohou evropsti
modelafi jen nechat zdat: se vzletovou
dréahou o rozmérech 30 x 150 m, kropenymi
travnatymi plochami, soukromym parkovis-
tém a navic bez problémd s hlukem motor(.

V kvalifika€nich kolech se létaly dvé povin-
né letové sestavy, které piloti znali jiz nékolik
mésicl pfedem, a dvé nezndmé sestavy,
které dostali veCer pred soutézi. VSechny
sestavy mély vysoky stupen obtiznosti
a i zkuSeni piloti méli problémy s jejich
bezchybnym provedenim. Brzy se ukazalo,
ktefi piloti se dostanou do findle, které se
létalo v nedéli 11. listopadu — byli to Chip
Hyde, Wolfgang Matt, Steve Strieker, Steve
Rojecki a Bill Cunningham.

V z&Ficim slunci, pfijemné teploté a bez-
vétii predvedlo vSech pét finalistd nadher-
né lety, kterym aplaudovalo velké mnoZstvi
nadsenych divakd. Nakonec $ek na 25 000

Hospodarska cinnost
v modelarskych klubech

Uvolnéni v ekonomické oblasti se do
modelafského Zivota mnohde promitlo pre-
dev3im nednosnym rlstem najemného za
klubovny. To donutilo €leny mnoha modeléar-
skych kiub(l uvaZzovat o hospodaiské ¢innos-
ti jako o jednom z prostfedkl k ziskani
,Spole€¢nych" penéz, umozZzfujicich udrzet
klub pfi zivoté.

Do podnikéani se v soucasné dobé pousti
kdedko, ale ne vSichni si uvédomuji, af uz
z neznalosti, nebo z vychytralosti, Ze existuji
zavazné predpisy, jeZ Je pfi podobné €innosti
nutné dodrzZet.

Jak tedy postupovat?

S ukonéenim ¢&innosti ,obvodd" ztratila
platnost vSechna povoleni k hospodarské
cinnosti vydana OV Svazarmu Ci pozdéji OV
STSC. Kluby, které hospodarskou c¢innost
provozuji, nebo se na jeji zahjeni pripravuji,
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si museji pozadat o nové povoleni na
sekretariatu  CMMoS, Ve Smeckach 22,
117 04 Praha 1. tel. (02) 235 2344-51, linka
45

Hospodafska ¢innost modelafskych klubd
je v tuto chvili vymezena dvéma zakladnimi
predpisy: Zakonikem prace a zatim platici
vyhlaSkou FMPSV o odménovani pracovnikd
télovychovnych jednot CSTV a zéakladnich
organizaci Svazarmu. Pro oblast odvodi
a dani jsou pak zavazné zakony 157/89 Sh.
a 108/90 Sh.

V Z&dosti o povoleni hospodéaFské ¢innosti
je tfeba uvést nazev klubu, jeho registracni
cislo, kontaktni adresu a druh provozované
¢innosti. Zaroven, pokud je k uvedené
¢innosti tfeba, pfipojte prohlaSeni o odborné
zpUsobilosti pracovnikl (,jedové zkousky").

Pokud se klub zavaze k dodrzovani plat-
nych pfedpisl a odvadéni stanovené Castky,

dolarCi, ureny pro vitéze, ziskal Ameri¢an
Chip Hyde pred Rojeckim, Mattern (jediny
Evropan ve findle), Strickerem a Cunningha-
mem.

Nejhez&i vSak byla zvlastni soutéz v tfimi-
nutovém volném letovém programu, v niz
byla prvni tfi mista dotovana 8500 dolard.
Prihlasilo se do ni 7 z 21 pilotd, ktefi vyuzili
zcela volnych pravidel a pfedvadéli dymovni-
ce, létali na hudbu atd. Po tfech letech
nakonec zvitézil Argentinec C. Somenzini
pfed Ch. Hydem a Van Linsowem (oba USA).

Sestnact’ pilotd pouzilo dvouplosniky,
z toho 12 bylo typu Ultimate 300. RC
soupravy byly jen od dvou vyrobcl — 16
souprav bylo znacky Futaba, pét JR. | kdyz
byly povoleny motory do 75 cm3, jen dva
soutézici se rozhodli pro dvouvéalcové boxery
3W70. Dominovaly jednovélce Sachs-Dol-
mar 60 cm3, Zenoah 62 a Tartan Twin 45.
Zajimavy pohon mél Ameri¢an Dean Koger,
ktery pouzil Tartan Twin 45 s prevodovkou
dovolujici pouziti vrtule o velkém priméru
a stoupani. Velkou pozornost budil dvou-
plodnik Haigh Courteasan se zatahovacim
podvozkem, ktery létal neobycejné rychle
— z hlediska estetiky byly na toto feSeni
rlizné nazory.

Pristi TOCy bude v roce 1992, asi opét vétsi
a zajimavéjsi.

Prelozil ing. Jifi Havel

kter4d bude pouzita k financovani &innosti
CMMoS, nic vystaveni povoleni nebrani.

Jednani o stanoveni odvod(l mélo probéh-
nout uz v lofiském roce, ale dosud se
neuskutecnilo. Na zékladé predbéznych jed-
néni Ize ocekavat, ze CMMoS nebude poza-
dovat vice nez desetiprocentni odvod
z Cistého zisku nebo mezd (soukromnik
registrovany na obvodnim (fadé odvadi
0 %). .

Mate-li povoleni od CMMoS, musite jesté
informovat GUzemné pfislusny finanéni Urad
a tomuto (fadu nejpozdéji do 15. Gnora
néasledujiciho roku odevzdavat dafova pfi-
znéni a platit ur¢ené odvody.

Na z&kladé dosavadni praxe Ize o¢ekavat,
Ze pokud nebudete mit ro€ni pfijmy vétsi nez
500 000 Ké&s, bude dan nulova. Prfi vysSich
pfijmech je vSak tfeba platit dlichodovou
dan. Ma-li klub néjaké stalé zaméstnance,
musi odvadét dan ze mzdy i pfi nizSich
prijmech. Podrobnosti zjistite ve zminénych
predpisech nebo na finanénim Gfadu.

Pokud jste se jiz do podnikani pustili,
napiSte nam o svych zkuSenostech, uSetfite
tim ostatnim modelafdm spoustu starosti
a béhani.

mas
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F3F v roce 1991

Koncem listopadu lofiského roku uspofadal LMK Horni Brana
pracovni seminaf zamé&feny na problematiku kategorie F3F v Ceské
republice. Prestoze pozvanky byly rozeslany s dvoumésicnim
predstinem, nepfijela bohuzel cela republikova sSpicka. | tak se seSel
dostatecny pocet modelarl, ktefi maji co do toho mluvit. Po boku
pofadatell z Krkono$ zased| jmenovany trenér ceskych RC vétronard
ing. Toma$ Bartovsky, dalsi mista obsadili ¢lenové modelaFskych
klub@ z Ustf nad Orlici, Litomysle, Hostinného, Liberce a Lovosic.

Z jednani vzesly tyto zaveéry:

1. Systém soutéZzi. Zachovat vSechny vefejné soutéze zafazené do
sportovniho kalendafe 1991, aby se jich mohlo zG€astnit co nejvic
novych zajemcf, v neposledm fadé mladych. Deset dale uvedenych
soutéZi pofadat jako zapodétové, z ekonomickych divodd jako
dvoudenni.

2. Zebficky. Klubové, okresni, krajské (oblastni) ponechat plné na
rozhodnuti pofadatell ktefi se dohodnou, kdo se v {Sdnotllvych
oblastech ujme jejich zpracovani. Republlkovy Zebricek zpracovat
podle vysledkl zapodtovych soutézi, rozhoduje pét nejlepsfch
vykond. Za jeho vypracovani je odpovédny ing. Bartovsky, jemuz
budou zasilany vysledkové listiny. Ve vysledkovych listinach vyznaci
pofadatel juniory.

3. Vzhledem K wytiZeni ing. Bartovského, ktery ma v CR na starosti
viée kategorii RC vétronu, byl trenérem F3F zvolen Ladislav
Koudelka. Ten bude s ing. Bartovskym ve stadlém styku a jemu
adresujte veSkerou korespondenci ohledné nasi kategorie v CR. Od
jmenovani krajskych nebo okresnich trenérli bylo upusténo vzhledem
k netplnému zastoupeni.

4. Prebor CR poradat kazdorocné. Pocet soutéZicich je omezen na
30 seniord |Jun|oru nominovanych trenérem CR podle vysledki
zapoctovych soutézi. Podle vysledku ve vefejnych soutéZich bude
umoznén_ start dalsim tfem juniordm jmenovanym trenérem CR.
Pfebor CSFR poradat jednou za dva roky, termin dohodnout
s kompetentnimi funkcionari ze Slovenské republiky.

5. Pokud bude umoZznéna ucast na ME nebo MS, nominuji druzstvo
trenéfi obou republik podle vysledk( preboru CSFR, * pripadné
republikovych ptebord.

6. Pro rok 1991 bylo upusténo od vydani samostatného kalendare.
Ing. Bartovsky navrhl vydavani informacniho bulletinu (4x ro€né),
v némz by byly kromé& termin{ soutézi informace a zajimavosti o RC
vétronich u nas i ve svéte.

7. Technické zabezpecCeni soutézi. Na zapoctovych soutézich
pouzivat na bazich pouze lankové zamérovace (doporu€ujeme i pro
vefejné soutéze). PouZivat dostatecné hlasitou zvukovou signalizaci,
nezameénitelnou s moznymi pfirodnimi zvuky. Doporucujeme klasicky
elektricky zvonek.

8. Protoze dochazi k nesrovnalostem pfi vykladu pravidel, konkrét-
né anulovani vysledku po ,oddéleni €asti modelu bé&hem letu",
napfiklad po utrzeni padaku o kef béhem pfistavaciho manévru, dosli
GCastnici jednani k tomuto zavéru: Jde o rychlostni zavod, o jehoz
vysledku rozhoduje dosazeny Cas, doplnit a uplatiiovat jiz tento rok
vyraz ,méfeny let". Let tedy miZze byt z vySe uvedeného dlivodu
anulovan pouze do -okamZziku, kdy model dokonci desaty pralet.
Potom jiz neni ¢as méfen a neni tedy dlvod let anulovat.

Povazujte tento Clanek za jediny recept pro kategorii F3F v CR
v roce 1991. Odnékud shora a s razitkem opravdu uz nic nepfijde.

Vladimir Svoboda

Zapoctové soutéZe F3F v CRV roce 1991: 1. 13. 4., 2. 14. 4. Usti nad
Orlici (Karel Faltus, U hfisté 1217, 562 00 Usti nad OI’|ICI) 3.27.4., 4.
28.4. Horni Brana (Ladlslav Koudelka 543 41 Lanov 126); 5. 25. 5., 6.
26. 6. Vétrnik (Ing. Igor Hejnol, Lyskova 15, 635 00 Brno); 7. 27. 7., 8.
28. 7. Rana (Vladimir Svoboda, Zapotockého 1047, 410 02 Lovosme)

9. 21. 9., 10. 22. 9. Nové Mésto na Moravé (Fr@ntiéek Vrténa, Lucnfi

1321, 592 31 Nové Mésto na Morave); pfebor Ceské republiky 19.
a 20. 10. Usti nad Orlici (K. Faltus)

Liga hazedel
ve zlinském okrese

Po vzoru Prahy (€lanek SoutéZe trochu jinak, Modelar 3/1990) se
také v okrese Zlin zacala létat zimni liga hazedel. V prvnim roéniku
jsme ji rozvrhli do tfi soutéZnich kol. Cilem soutéZe je zapojit co
nejvétsi pocet déti pracujicich v zajmovych Gtvarech Letecky modelaf
pfi domech déti a mladeze, zakladnich Skolach a stanicich mladych
technikl do prawdelnejsmo létani s jejich modely. Uvodniho kola,
konaného 15. prosince ve Vizovicich, se zG€astnilo ¢trnact soutézicich
z MéDDM Vizovice, MéDDM Zlin a ODDM Zlin. Za mrazivého
sobotniho dopoledne se u nékterych soutéZicich projevily urcité
problémy, pramenici z extrémnich klimatickych podminek. Presto
vétSina UCastnikl odlétala viech deset startd. Vyhlaseni vysledkd uz
probéhlo ve vyhfaté budové MEDDM ve Vizovicich.

P. Zatopek, ved. SMTe ODDM ZIfn

Vysledky jednotlivc: 1. P. Babinec, ODDM Zlin 166; 2. P. Zelina,

ODDM Zlin 117; 3. Z. Miku$, MéDDM Zlin 100 s — druZstev: 1. ODDM
Zlin 325; 2. MéDDM Zlin 282; 3. MéDDM Vizovice 205 s
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DROBNE ZBOZi PRAHA

Nabidka

vsem

modelarim:
Nejlevnejsi
MIKALENTU

v 15 barevnych
odstinech av rozmérech
podle vasi objednavky,
vyrobky firem

ROBBEa
FUTABA

nakoupite
v prodejné

PAPIR
MODELAR

Jugoslavskych partyzan( 19
Praha 6-Dejvice

Otevrieno
Po—Pa 8.30—18.00 hodin

Telefon 311 16 65

DROBNE
ZBOZi PRAHA
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Svétovy pohar volnych modeld 1990

Prosincovym mistrovstvim Nového
Zélandu skoncil lofisky serial soutézi
Svétového poharu. Zafazeno do né bylo
¢trnact soutézi v kategoriich F1A a FIB,
tfinact v kategorii F1C a pét v kategorii F1E.
V kategorii F1A ziskalo néjaké body (na
nékteré ze soutézi se umistilo mezi prvnimi
Etrnacti) 143 soutézicich, z toho ale 107
bodovalo jen v jediné soutézi. V ostatnich
kategoriich je tato statistika nasledujici: F1B
— 129 (92), F1C — 93 (66), F1IE — 50 (37).

Podivejme se podrobnéji na vysledky
v jednotlivych kategoriich:

Kategorie F1A: 1. J. Jablokov, SSSR 75; 2.
E. Edlund, Svédsko 60; 3. M. Holmbom
Svédsko 45; 4, P. De Boer, Nizozemi 42; 5.
J. Vosejpka CSFR 39 b... 11. I HOI'e]SI
CSFR. Vitéz Edlund nemusel ani vycestovat
ze Skandinavie, statilo mu dobfe se umistit
na tfech malo obsazenych soutézich, které
se tam konaly. Tyto vysledky umoZfiuje sou-
Casny systém hodnoceni, v kterém neni bran
ohled na kvalitu soutéze. Je jisté rozdil v tom,

zda se boduje na soutézi se 150 Gcastniky
(Madarsko, Francie), nebo s 20 UCastniky
(Svédsko). Systém zohlediujici i pocet
Ucastnik by vSak z bolu o predni umisténi
prakticky vyloucil soutézici ze vzdalenych
koncin zemékoule. Minuly nékolikanasobny
vitéz Stefan Rumpp skoncil na 26. miste.
Uznani jisté zaslouzi 5. misto naseho Honzy
Vosejpky.

Kategorie F1B: 1. A- Andrjukov, SSSR 65;
2. G. Polla, Svycarsko 60; 3. M.Woodhouse,
Velka Britanie 46; 4. B. Eimar, Svédsko 45;
4. F. Seja, Némecko 45 ... 10. V. Kubes st.
CSFR 32; 36. V. Kube$ mi. Se zmenZovanim
celkového poCtu soutéZicich se zmen3uji
i rozdily v obsazeni jednotlivych soutézi
a roste objektivita celkovych vysledkd. To je
dobre vidét uz v kategoril F1B, v niz zvitézili
opravdu ti nejlepsi. Z naSich bodoval Kube$
otec dokonce ftfikrat, coz se podafilo jen
osmi dal$im soutézicim.

Kategorie F1C: 1. J. Verbickij, SSSR 75;
2. P. Wachtler, Némecko 55; 3. J. Ochman,

9. 2. pfeje vdem svym zakaznikdm mnoho 20. 4.
23. 2. Gspéchl v roce 1991. Vase burzy 11. 5.
16. 3. se konaji vzdy v sobotu od 8.00 do 25. 7.

6. 4. 11.00 ve velkém salu OKD-Bubenskéa 15. 6.
Praha 7, st. metra Vitavska

VaSe jedniCka mezi burzami — BURZA M & H centrum

PRAZSKY KLUB pfipravil dva zajezdy na vystavu
LETECTVi a KOSMONAUTIKY ,,PARIS AIR SHOW*
v téchto terminech: 056. 13.—17. 6. 1991
057. 20.—24. 6. 1991

Cena z4jezdu 4450 KCs

V cené obsaZeno: Doprava, pojisténi, priivodce

dva noclehy se snidani v "

hotelu

okruzni jizda Pafizi
navstéva Norimberku, Strasburku
vstupenka na vystavu

Zde odstfihnéte

Predbézna prihlaska

PrihlaSuji
informace

Jméno, prijmenii.....ccccenne.

BydliSté: ... e

se na zajezd 056, 057, sdélte laskavé

Vyplnénou pfihlaSku laskavé zaSlete: PraZzsky klub, druzstvo

Tynska €. 17 Praha 1, tel.:

2326689, tIx 121726 vd

PRAZSKY KLUB, odborna turistika, cesty za poznanim,

cesty k profesionalité
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Polsko 52; 4. K. Phair, USA 47; 5. M. Roman,
Polsko 42 b. | v tétd kategorii vySla pravda
najevo jako olej nad vodu. My jsme tentokrat
zastupce mezi prvnimi Ctyficeti osmi
soutézicimi, ktefi jsou ve vysledcich uvedeni,
neméli. B

Kategorie F1IE: 1 J. Mach, CSFR 55; 2.
I. Crha, CSFR 55; 3. E. Reiterer, Rakousko
45; 4. M. Mravec, CSFR 35; 5. J. Uhrin, CSFR
25... 19. I Tréger 10; 21. B. Berger 9; 22.
J. VaJdaQ 25.J. Kallna8 28.1VIcek 7; 31.1
Horejsi, v3ichni CSFR 6 b. Magnety jsou
skutecéné nasi paradni kategorii. O vy-
sledcich uz sice vysla informace v Mode-
lafi 1/1991, byla vsak trochu maceSska
k tém, ktefi nebyli mezi prvnimi péti.

V letodnim roce obsahuje kalendar FAI
rekordnich 25 soutézi Svétového pohéaru. PFi
jejich zarazovani bylo pouzito pravidlo, Ze
Vv jedné zemi smé&ji byt nanejvys dvé soutéze.
Pokud se nékdo zucastni obou, bude mu
zapocitavan jen lepsi vysledek

Ing. Ivan Horejsi

JAROSLAV CVANCARA ,

%Ak c e ATENTAT

Lisa«a»

L®ei,era/0 *VreAi
fk°«sa H eydrici

ydric!

inéhoj f
. Policejt.S

Vraho\&7/-Obergrup”nfi

Heydricho zastfeleni

vy

Nova publikace
vydavatelstvi
MAGNET-PRESS:

Jaroslav Cvancara:

AKCE ATENTAT

Na co se pripravovali ,,MuZzi pro
zvlastni ukoly"? - Byla likvidace
R. Heydricha skute¢né nutna?
. Kryci kéd: Antropoid
. Zname vSechny zradce?
@ Pro€¢ se pres 40 let tajily
dokumenty? Konecné
k historické pravdé!

Z vytézku této publikace pfispéje
vydavatelstvi MAGNET-PRESS
na zfizeni pamatniku  ¢&s.
parasutistdm, ktery ma byt

odhalen v pfistim roce

Publikaci, jejiz predbézna cena
je 14 Ké&s, si zamluvte u svého
knihkupce, ve Stanku PNS nebo
si ji objednejte na adrese:
Vydavatelstvi MAGNET-PRESS,
administrace, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1
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M & H Centrum
V sobotu 6. 4. 1991
se kona

BURZA

modelarskych potreb
8.00—11.00 hod.

Velky sal DK-DP Bubenska
(stanice metra Vitavska)
Prodej stold od 7.00 hod.
MozZnost rezervace stoll

na adrese:
Pavel Vrany
p. s. 41
190 00 Praha 9
POZOR! Pokud si zajistite
prodejni stdl na dvou po sobé
jdoucich burzéach, budete
mit na tfeti burze stll zdarmal

Mimoradna nabidka

VD IGRA Praha
Exportni  soubé&hy
modeléfskych stavebnic
pro Skandinavii a Holandsko

Nabizime  modelaiskym  klublm
i soukromym prodejcdim za obchodni
ceny (bez maloobchodniho rabatu)
stavebnice modelll letadel a lodi
velmi  dobré kvality, vybavené
tuzemskymi navody

Modely letadel:

kluzdky STRATO, LIMIT

modely s gumovym pohonem OTA,
BAMBI, KOMAR, DAVID, MAGISTER,
novinka: JODEL

Modely lodi: SANTA MARIA, ARTUR,
VASA, novinka: TORPEDOVY CLUN
Piste  rychle, pocet  stavebnic
jednotlivych typl je limitovan.

Informace o prodeji poskytne pani
Slunéckova, tel. (02) 223 068, telex
122013 IGRA C, telefax (02) 268 500

IVIVA

MOTORY MVVS
JSOU TU PRO VAS

MWS 2,5 DF Kat. ¢. 3022
MWS 2,5 GRF ABC Kat. €. 3029
MWS 3,5 GFR ABC

RC Kat. €. 3032
MWS 3,5 GFS ABC

RC Kat. €. 3031
MWVS 6,5 GRRT ABCKat. €. 3065
MWS 6,5 GFS ABC

RC Kat. €. 3066
MWS 6,5 GFR ABC

RC Kat. €. 3067
MWS 10 GFS/R

ABC RC Kat. €. 3090

Zahajen prodej pfimo u vyrobce
MWVS Brno, TF. kpt. JaroSe 35,
Tel./fax 671 917
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Nejusp

systém BEvropy

FM(mu
o-mtmm*sMxeex
) Modelarska
prodejna
FRIEDRICH
P—— M => M. HELLER

Janahof 25, Cham, SRN
Produkce firem GRAUPNER,
ROBBE, KAVAN, WEBRA,
MULTIPLEX, SIMPROP

Zhotovim kfidla z polystyrénu potazené
shrouSenou dyhou. Podle viastniho prani:
motorové modely — cena 2,50 K&s/dm2,
vétroné — cena 2,70 K&s/dm?2 (pouzdro pro
ﬁ()j kndlazabudupaquku lodam). Déle

otovim polotovary bez potahu na

H (5 Kes), A3 (8 KEs), AL (10 KEs). F. Horék,
Bynina 69, 57501 Val. Mezifici

Shératel motordl pochazejici ze SRN
hled4 staré dieselové nebo benzino-
vé motory pro modelova letadla
a lodé z r. 1930—70. Vyména za
modelové artikly jakéhokol. druhu je
také mozna a vitana. Hovofime Cesky.
Dietmar KOnig, KOrner Hellweg 53,
4600 Dortmund 1, BRD, tel. BRD
(0231) 51 42 16

Modulem

innohostf«

K P5a40 MHZ

iM fevy prodejj
i v&ik»od»r««

1
JffiUrtmni««
Bréaltov» 10/1105

tel, 06» 93/458 003

HOBBY Technika — Pod Juliskou 2,
160 00 Praha 6, pofada modelafskou
burzu dne 16. 3. 1991. Informace:
HOBBY stanice Dejvice, telefon
311 22 46—9.

PRVNI CESKY MODELARSKY
BAZAR
Modely (i poskozené) letadel, raket,
lodi, automobill, Zeleznic, veskeré
prlslusenstw RC soupravy, serva,
baterie, planky, Casopisy
s modelafskou a leteckou tematikou,
nastroje, naradi, barvy, Iakyavubec
v&echno, co vam doma lezi ladem
VYKOUP! a LEVNE PRODA
firma RAMBOUSEK A spol.
Kontaktni adresa: B. Rambousek,
CSSP 1090, 293 01 Mlada Boleslav,
telefon 6.00—14.00 (0302) 24817,

17.00— 24 (0302) 268 22,

20.00— 24.00 (0302) 259 07
VYKUP A PRODEJ:

Obec Veseld ¢p. 54 (u Mnichova

Hradisté), patek 17.00—20.00 hod.,

sobota 8.00—17.00 hod., nedéle

8.00— 14.00 hod.
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Eia111sIS
Inzerci prijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddaleni (inzerce Modelér), Vladi-

slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

Prodej

m 1 Materiadl na vel. TT, jen v celku, 10% sleva
(4600). Nutny osobni odbér. R. Tylich, Lesni 27,
741 01 Novy Ji€in

m 2 Vysilat T6 AM27 + 2 pfijimae R6 AM27, levné.
V. BroZz, Litohlavy 112, 337 01 Rokycany

m 3 Souprava Modela Digi, 2x Futaba FP-S7, 2x FP-
S29, 2x zdroj pfijimace, vypinag¢, motory Mabuchi
550, 540, bat. Tamiya, motor MVVS 1,5 + RC karb.,
lam. trupy + pol. kfidla RC V2, dif. Tamiya, lam.
karos. Peugeot 205, material, ¢as. Modelaf, planky.
Informace za znamku, kon&im. P. Sindelka, kpt.
JaroSe 708/Il, 377 01 Jindf. Hradec

m 4 Vétsi mnozstvi forem na laminovani modell
letadel. Vhodné pro sériovou vyrobu (do kompletni
technologie), nutno vidét. VIFO, Vizina, Ostrov 2285,
438 01 Zatec

m 5 Nepost. kity evropskych a US tahagl, navést
1:24, osob. aut 1:24, Burago 1:18. V3e nové. K.
O3kera, Michajlovska 9, 751 24 Pferov 4

m 6 Plany bit. lodi Bismarck 1:200, 3x Al (100);
Yamato 1:132, 5x AO, kvalitni (185); Schamhorst
1:200, 3x prodl. A2 (90); tézké kfizniky Mogami-
Mikuma 1:200, 4x A2 (80), torpédoborec Blyskawica
1:100, 5x A1, kvalitni (120); kfiznik Sheffield — GB
1:100, 6x Al + 5x A4, kvalitni (160); torp. kfiznik
Kitakami 1:100, 6x Al + 5x A4, kvalitni (160); t&z.
kfiznik Kirov 1938, SSSR 1:250, 4x A3 (40); O¢akov
1:250 7x A4 (38); ponorka SC-402 1:100, 1x Al (28).
Plany postupné zaslu viem zajemcdm na dobirku,
postovné uctuji k cené. J. Petfik, Na dolech 24,
680 01 Boskovice

m 7 Novy podvozek Serpent 4 WD bez pfedniho
nahonu + karosérie V2 (3100); motor OPS 3,5,
poskozeny vybrus (1500). M. Zapotocky, K. H.
Machy 576/346, 434 00 Most

m 8 Vysila¢ + pfijimac¢ Kraft FM6 + 4 serva + 2 serva
mikro + nabije¢. PouZivano jen ve vétroni (5500). Jen
osobni odbé&r. O. Palasman, Obranci miru 1287,
544 01 Dvir Kralové n. L.

m 9 RC suprava Acoms Techniplus Mk. |l
2 + 1 kanal., 2x servo Acoms (2500); model F3A 10
cm3, rozpatie 1600 mm, hmotnosf 3500 g; sufazny
model RC V2, rozpé&ti®© 3000 mm, hmotnost 1600 g.
Ceny pédia dohody, vyborny stav. Ing. P. Roziak,
962 66 Sebechleby 295

m 10 RC souprava Digi 3 kanal. + 2 serva + zdroje
+ sovét, staveb, jachty, funkéni. Pouze komplet
(2500). Neji. os. odbér. D. Kfivanek, Starohorskéa 33,
664 12 Oslavany

m 11 Souprava T4 AM27 + 4 serva Varioprop
tfidratovd + nabije¢ (4700); vétroi s pylonem
pomoc, motoru 1,5cm3, rozpéti 2m (480); obfi
model s mot. 90 cm3; obfi model s poSkoz. mot.
Quadra, nebo koupim vyb&h. mot. Q-34 kontaktni. J.
Priicha, Budovatelska 1026, 388 01 Blatna

m 12 Z dGvodl specializace zahr. plast, stavebnice
lodi a letadel, dale vykresy, motory, €asopisy, knihy
a dalSi. Mat. seznam za znamku. Je mozna téz
vymeéna za jiné materialy a tiskoviny. M. Kratochvil,
Sazavska 582, 582 91 Svétla nad Sazavou

m 13 4-kan. amatér, vysila¢ vhodny pro modely aut
(500); nefunkéni amat. 4-kan. pfij. (100); 2 nova
nepouz. serva ST-1 (po 450). J. Smazal, Hlavni tf.
359/19, 353 01 Marianské Lazné

m 14 RC souprava nepouzita Acoms AP-227 Mk. Il
se slevou. R. Kala, 664 07 Pozofice 605

m 15 RC soupr. T6 AM/FM27 Dual Rate + 2x R6
AM27 + NiCd k vys. (3900), pFip. pfisl. dle dohody. P.
Pik, Chodovicka 1903, 193 00 Praha 9-Horni Pocer-
nice, tel. 86 66 62

m 16 Nabijete akumulatordi, moZnost sougasného
nezav. nabijeni 4 sad aku, moZnost nab. autobaterie
nebo z autobaterie, nab. proudy stabilizované,
stejnosmérné nebo pulsni, aut. vypinani. Rizné
varianty, v§em poslu popis. Ing. M. Proke§, Roudnic-
k& 450, 182 00 Praha 8, tel. 858 92 00

m 17 Vys. T6 AM27 + NiCd + pult; pfij. R6 AM; pfij.
Acoms; 4 serva Acoms; NiCd pfij.; 3 pary X-talG. Vie
témeér¥ nové, levné. J. Sulc, Polska 38, 120 00 Praha
2, tel. 27 24 18

m 18 RC souprava Acoms AP 227 Mk.Ill. Levné. R.
Bahnik, Brandejsova 308, 164 00 Praha 6-Nebusice,
tel. 34 70 57

m 19 Mustang P-51 D — 10cm3, lam. trup, kabina,
plany (350); Cessna 177 — 3,5cm3, lam. trup, kryt
motoru, plan (290); Albatros L-39 — 6,5 cm 3 tlaény,
lam. trup. pilot, prostor, kabina, plan, 2 ks pilotd
(395); stavebnice Alien — 1,5—2cm3, kompletni,
¢astécné predpracovand, s lamin, trupem, 2—3
povely (350). Koupim MO 1/89 a balsu 2 a 5 mm
— jakékoliv mnoZstvi. Firma SVOR, modelarské
potfeby, Palackého 10, 410 02 Lovosice

m 20 Mech. Startér podra MO 12/90 (200); hriadef
s puzdrom pre EX-500, L = 140, zav. M3 (30), obe aj
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véacsie mnozstvo. J.
924 01 Galanta

m 21 RC auto V1 — podvozek Cumis s mot. 3,5 cm3
+ ND (2000); startbox (500); planek podvozku 4x4
1:12, viz MO €. 12/90 (80). M. Kotraba, Fren$tatska
1369, 742 58 Pfibor

m 22 Varioprop 6-kanal., Tx, Rx + zdroje, nabije¢,
9x servo Sedé, pult, 3x I<abél s vypinaéem, spo-
lehlivé, nebo vyménim za benz. motor 25—40 cm3
(3000); Acoms 2-kanal., Tx, Rx, krystal, vypina¢
(1000); Mlkro karburator 2,5 (100). Koupim konekto-
ry Acoms. P. Cenék, 373 12 Borovany 403

m 23 Plany vale¢nych lodi 1:200 — bitevni lotf
Vittorio Veneto (120); tézké krizniky HMS Exeter
a HMS Suffolk (po 100). Ing. J. Svec, Slune&né 4556,
760 05 Zlin 5

B 24 Mod. RC V2-PM, rozp. 2880 (nepotazeny)
s mot. MVVS 2,5 GF + tlumi¢; mod. F1C s mot.
MVVS; vana + brzda + kuZel pro Rossi 2,5;
dalekohled Pentax 12x50. Pfednost osob. odbér. S.
Chvala. Krupskd 3083, 10000 Praha 10, tel.
782 10 62

m 25 Pfevodni tabulka modelafskych barev (15). P.
box 126-SE, 140 00 Praha 4

m 28 Super Fli (MO 1/91, str. 3) dodam jakykoliv dil
(lam. trup, PS kf., kab. atd.) i celou stavebnici. Plati
stale! Cenik proti znamce. P. 3aSek, Vavienova
1170, 142 00 Praha 4

m 27 Vykresy letadel a barevna schémata vymeénim
za stavebnice. Mam velky vybér. Katalog a seznam
proti jedné stavebnici Smér nebo KP. Vladimir
Zivanovi¢, Gosp. Jovanova 49, 11000 Beograd,
Yugoslavia

m 28 Tx 4AM Modela + Rx Microprop 7-kanal.
+ 4 servd, puzdro batérie, vypina¢ (3000); motor
MVVS 25 GF + vyf. + kar. (400). M. Boldis,
Vajanského 371/1, 966 22 Ziar n. Hr.

m 29 Planky histor. plachet. Admiral, Berlin 1:48,
Wodnik 1:50, atom kfiznik Long Beach 1:100 (130,
90, 130, 160 + post.). J. Clhak, T. G. Masaryka 57,
357 33 Loket n. O

m 30 NepouZité motory — Moki M7 RC + karb. 10
cm3, MWS 6,5 GFS ABC. J. Hamersky, Husovicka
9, 614 00 Brno

m 31 RC dvoupl. John (600); mot. Raduga (1000);
vétron Al Kumul s &as. (300); vyp. pfij. + propoj,
kabel instr.-zZak (170) a dal3i mod. potfeby. Seznam
za znamku. P. Vladik, HybeSova 78, 664 53, Ujezd
u Brna, tel. Brno 93 25 75

m 32 Pro elektrolet: sklopna vrtule komplet, origin.
Graupner, Best. Nr. 216 (150); nahr. listy (40);
Mabuchi 550 + kovova redukce (200); redukce z PVC
(50); 7 ks Sunrise 1,2Ah (po 40). V3e nové,
nepouzité. Z. Jonas, Zoborovska 2A 616 00 Brno

m 33 Planky letadel ze zahr. Easopis. Seznam proti
znadmce. B. Heczko, Karpentn& 92, 739 94 Vendryné
m 34 Cvi¢. akr. model, rozp. 1450 + MW S 6,5 RC
+ tlumic¢, v3e nové! Z. HlouSek, Okruzni 53, 678 01
Blansko

Széaraz, Vodarenska 328/3,

n jj JAN PECKA — PRODEJ
17 M MODELARSKYCH pot¥eb

Nabidka na duben: Barvy Humbrol
na plastikové modely, velky vybér
rychlonabijejicich akumulatorl,  RC
soupravy Multiplex

Ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1

tel. (02) 26 83 74

Po—P& 9.00—18.00 So 9.00—13.00

m 35 Pfijima¢ 6 AM27 (1100); 6 ks serv Futaba (po
500); zdroj 4,8 V/1,2 Ah (200); motor MW S 1,5 s RC
(300); pfijima¢ WP-23 (250); modely Pony (2350);
Miky (300), Twist (400), Middle Stick (500); rychloup.
serv (po 35). J. Micko, Prejtska 337/291, 018 41-
Dubnice n. V.-Prejta

m 38 RC supr. Modela T4 AM27 prijim. + vys. + 4x
servo Futaba S28 a pfislu§enstvo k RC (4000) vo
vybornom stave; RC model RC V2-PM s mot.
2,5cm3 + palivo, komplet (500). B. Baranek, O¢ov-
ska 13, 965 01 Hodonin

m 37 Model Trenér (400); 2 ks Futaba FP-S22 (po
400); kola pr. 70, 2 ks (25); hydroglizér na 3,5 cm3
(85). Nejradéji v celku. M. Fojcik, 543 41 Lanov 54
m 38 Soupr. T6 AM27, 5 ks serv TS-1, kabely, vypin.,
pouzdr. bat., nova, nepouz. (4400); motory MW S 3,5
novy (650), MVVS 2,5 novy (400), MW S 1,5-D zabéh.
(200), RC karb. 1,5 (90), Tono 5.6 RC (230), Tono 5,6
Sport (200); kola podvoz. plast. pr. 90, §ife 40, SRN
(120). F. Satoplet, Kolovraty, Na Parkané 95, 103 00
Praha 10

m 39 RC elektry nové, nejeté: Peugeot, motor
Mabuchi 550 (800); soupravy Acoms Mk. Ill bez serv
(1800), se servy (2800); Mabuchi 540 SD (500); el.
regulator Graupner 20 A, Best. Nr. 3798 (3500).
Koupim karosérie lexan BMV M1, 1:12. M. Jaro$ek,
Vancurova 10, 748 01 Hlucin

m 40 Soupr. Robbe Compact 2-kanal. + nab.
+ model Orion + MVVS 1,5. Pfedvedu. Koupim RC
karb. MVVS 6,5 F. J. Hofman, Severovychod 43,
789 01 Zabteh

m 41 ZaSlu na dobirku kvalitni modely 8v. navéstidel
HO dle vzord AZD (star$i a novy typ) v provedeni na
16 V nebo 5V v barevnych kombinacich dle Vaseho
prani (32 az 68). Osazeni diodami LED ¢&., z., z. Bila
Zzarovka za extra pfiplatek. Pisemné objednavky na
adrese P. Toman, CSD Karl§tejn, 267 18 Karl3tejn
m 42 RC Mod. 6 FM bezchybn& (2100); 4x RS-2000

(1600); novy RC V2 (370); RC M1 3,5 (300); konekt.
Futaba. I. Korytar, VU 1540, 026 01 D. Kubin
m 43 Prop, regulator obousmérny 10 A/5 kHz (350).

C. Vitovsky, Vondréakova 58, 635 00 Brno
Koupé

m 44 Parni lokomotivy Merkur, Marklin apod., dale
parni stroje, vagony k témto hrackam. Mohu platit
v DM nebo vyménou za jakékoliv model, véci ze SRN
(po domluve). Z. Moltas, ul. K. Marxe 637, 434 00
Most

m 45 Plan €. 112s Helix. M. Mrkva, Na predélu 813/3,
724 00 Ostrava-Stara Béla

m 48 Loko a vag. TT (Zeuke, BTTB, Rokal, Kruger,
Kroner, Backmann, d:b club a Iné). Plati stale.
Ponuknite (kat. € + cena). Dr. J. Lukacovic,
Wuppertélska 3, 040 11 KoSice

m 47 Laminat, trup F3B, Uprava pro nedélené kridlo
s VOP na SOP, délka min. 1300 mm. S. Kapral,
U stadiénu 832, 506 01 Ji¢in

m 48 StarSi model, motory, hl. z NDR, jiskfivé svicky
a podob. J. Palacek, ul. 17.11. €. 1717, 397 01 Pisek
® 49 NiCd 7x 1,2 Ah. K. ViI€ek, Uhelna 21, 602 00
Brno

m 50 Ruské motory: KMD, Mars, MK-12, Sokol
a jiné, dale motory NDR: Jena, Wilio, Bambino,
motory MVVS do roku vyroby 1970, Jen nepo$koze-
né, kompletni nebo nové. J. Pipek, CSLA 830, 399 01
Milevsko

= 51 MO 10/81; 1, 2/83. Planek MO €. 300, 160s.
Nabidnéte. L. Marek, 588 21 Velky Beranov 172

m 52 Nahr. dily: pfedni, zadni loZisko, klikovy hfidel,
vyfuk, koleno na mot. 3,5 GFS, polyuretanovy lak,
tkaninu 30g/m2. J. Sirny, 561 69 Kraliky 162

®m 53 Monografie vétront DG-600 Discus a ASW-24.
PU pénu, SYSpur, SH. V. Rynes. Sidlisté 382, 383 32
Veiesin

® 54 Tovarni dvoukanalovou RC soupravu, uvedte
typ a cenu. J. Hamersky, Husovicka 9, 614 00 Brno
m 55 Protibézné vrtule pr. 35 mm, Lodné modely 2,
ModelaF 6/90. R. Kment, 906 37 SoloSnica 31

m 58 RC vrtulnik na motor 10 cm3 typu Bell, civilni
vzor, neni podminkou. Se v§im pfisluSenstvim + za-
budovany motor. Zalatany, pékny, 100% stav. Doho-
da jistd. M. Demek, Vel. ndmésti 34, 787 01 Kromé-
Fiz, tel. k soused{im 208 00

m 57 Parni lokomotivy HO, katalogy lokomotiv,
moznd vyména. P. Svérdk, na Robinzonce 1644,
708 00 Ostrava 4

m 58 Komplet, mechaniku na Heiixe + rotor, listy, jen
100% stav. J. Blinkal, M. Dvoraka 779, 671 67
HruSovany n/Jev.

m 59 RC karburator na mot. MWS 6,5. O. Kuchaf,
ul. Svobody 494, 793 12 Horni BeneSov

m 80 Plany MO €. 12 Pirueta a 4s Vozy CSD, i kopie
nebo pUj¢it za odménu k okopirovani; ¢as. MO 1968
a starSi. J. Smékal, Kostelec 287, 763 14 Zlin 12

m 81 VSe na TT. Plati stile. P. PeSan, 257 42
Krhanice 18

m 62 PosSkozené auto firmy Taiyo s funkéni RC
soupravou; nazehi. félii (bilou, 3 m); Mabuchi; plany
Wing Master 10, Starlett, Beaver. M. Kolacek,
Prodlouzena 218, 530 09 Pardubice

m 83 Novy pfij. Acoms ARC-227 (az 800). Lam. trup
Vivat. J. Hyzcfal, Vrchoslavice 35, 796 02 Prostéjov 2
m 84 Modely lodi z dfev., plechu i z jin. materiald.
PopisSte nebo zaSlete foto. V. Toman, SuSicka 9,
160 00 Praha 6

m 85 RC maketu alebo polom. L-13 Blanik, Kra-
janek, Sohaj, Pionyr, VSO-10 Nimbus, Lunak (1000
az 1500). F. Fufej, 082 61 Razriany 315, tel. (0934)
3920 vecer

Vyména

m 88 Kity letadel 1:72, 1:96, 1:48; tank( 1:35, 1:87;
kosm. lodi 1:30; automobil(l 1:24, 1:43; lodi 1:100,
1:400, 1:415, 1:500 sov. vyroby za modely letadel
1:72, 1:48, voj. techniky, Casopisy. V. Sevrjukov,
Maximova 16, byt 43, Moskva, 123 479 SSSR

m 87 Podvozek 1:8 HZ 3 WD, odpruZené napravy,
olejové tlumice, vyrobce Hanzel-Zamecnik, za ama-
térsky podvozek na elektru 1:12. Z. Zidek, Volyriska
72, 783 86 Dlouha Loucka

Razné

m 88 Artur Model Centrum, post. schr. 79, 274 01
Slany nakupuje a prodava modely letadel a bojové
techniky: Podrobnosti zaSleme.

m 89 Kto zhotovi dve kusy tanierové ozubené kola
na vrturnfk Helix alebo m& na predaj? F. Takac,
Sputnikova 15, 040 01 KoSice

m 70 Epoxidové odlitky Zelezni¢nich modeld nabizi
P. Molata, Na kope¢ku 1091, 747 14 Ludgefovice

m 71 Pronajmu chalupu s model, dilnou pro 4 az 5-
¢lennou rodinu. V misté svah RC, rybniky, zdravé
prostiedi, 10 km SRN. V. Sehnal, 345 25 Hostoun
41-7

m 72 Hleddam dokumentaci pro stavbu makety
polského vétroné Zefir 4, ktery startoval na MS 1968
v Le3né — fotografie (v€etné detaild pil. prostoru),
vykresy. Spécha! Do redakce.
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i Italsky modelar

Nicolo Seatone uz tfi roky
Uspésné létd s RC
maketou letounu SVA-5
Ansaldo

v Vyborné létajici
ofiSek, kachna Santos
Dumont 14 bis, je praci
Thomase Merkta ze SRN

“m Ti, kdo poznavaji modelafe na snimku, se nemuseji désit: Ken
Faux z Velké Britanie zUstava nadale vérny volnym motorovym mo-
deldim, na soutéZi v Sezimové Usti vdak pomahal svym kolegiim
vétronarim

Polsky modelaf J. Dziedzic ziskal na
lonské XXXVII. evropské soutézi v Buda-
pesti zvlastni cenu za model lokomotivy
PKP SP 45 ve velikosti 0

i Rychlostni tfibodovy kluzak Scorpion
Glynna Guesta ma velmi jednoduchou
balsovou konstrukci. Pohanén je moto-
rem Mabuchi 540, k ovladani slouzi sou-
prava Sanwa se dvéma servy

Snimky: Ing. A. Alfery, R. Cizek, MRB,
ing. D. Selecky, T. Sladek

MBS



» Earl Thompson z USA
startoval na lofiském MS F4C
s RC maketou Howard DGA-5,
kterdA ma v méritku 1:3,2
rozpéti 1930 mm a hmotnost
6700 g; k pohonu slouzi motor
Enya 120R

v Oldtimery lakaji stale vice
nasich modelafl - legendarni
model Antares J. Broze
postavil v RC verzi Stanislav
Kacirek z Prahy

v Na lofiské mezinarodni soutézi MOROP vybojoval Ill. misto v kategorii
A2/HO Peter Kapucza s modelem lokomotivy CSD T 436.002

Jedinym leteckym modelafem, ktery se loni se
svym elektroletem postaral o zmény v pfehledu ¢s.
rekordd, je ing. P. LiShak z LMK Chemko Strazske

Snimky: P. Fencl, Z. GroSsmann, VI. Hadac,
J. Sabo, D. Selecky

v S RC elektrami Porsche 312, BMW M1, Audi
Quattro S1 a Ferrari 308 GT si ¢lenové MK Hranice
vyzkouSeli i trat motocyklového zavodu Hranicka
osma
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