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▲ Plovouci maketu bitevni lodi King George V. posta- 
vil Frantisek Cacka z Brna prevazne z odpadoveho 
materialu zhruba za sest set hodin. Model v meritku 
1:200 je rizen soupravou Delta-star, je schopen jizdy 
vpred i vzad, pohyb delovych veil, rozsvecovani ref- 
lektoru, pozicnich svetel a palubni iluminace, spouste- 
ni kotev a funkce pozarni i poplachove sireny jsou 
ovladany mechanicko-elektronickym ovladacem.

▼ Novy upoutany akrobaticky model ing. Petra 
Kapuscinskeho z Pardubic ma rozpeti 1500 mm, delku 
1200 mm a hmotnost 1700 g; pohanen je motorem 
MVVS o zdvihovem objemu 8,2 cm3.

^J^rar>tisek Brehovy z Vyskova postavil kompletni 
sadu neletajicich maket ceskoslovenskych sondaznich 
raket Sonda v meritku 1:2.

▼ K rekreacnimu poletani slouzi model Helmuta 
Latzela ze Skorosic. Je ovladan RC soupravou Modela 
se ctyrmi servy ST-1 a pohanen motorem MVVS 6,5 
cm3

A Vaclav Rejchrt z Hradce Kralove leta pro poteseni 
sve i pripadnych divaku s puvabnym oldtimerem na 
gumu s vrtuli v tlacnem uporadani.



K TITULNIMU SNIMKU
O lofiskem rocniku prestizni floridske souteze pro RC 

makety ctete na strane 10 uvnitr tohoto sesitu.
Snimky: Guy Revel
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Cisla trochu varujici
Nepisi o tom rad, nebof vim, ze sfourat do vosiho hnizda se nemusi 

vyplatit. Ale myslim si, ze je na case si trochu protrit oci. Nase modelarina 
vykazala na reprezentacni urovni za posledni rok radu neopomenutelnych 
vysledkO a jiste k radosti nas vsech udelala i kus dobre propagace nasi 
republiky. Nemelo by se to vsak stat Potemkinovou vesnici, kterou stavime 
nejen pred oci mene zasvecene, ale i pred sve vlastni. Prodelali bychom na 
tom sami. Nemuze nam totiz jit jen o modelarinu reprezentacni, ale i o tu 
ostatni.

Pokud jste jeste neslyseli, ze „nejlip by bylo se na cely CMMoS vykaslat 
a letat si jen pro sebe,“ tak ja ano, a ne jednou! Nesouhlasim s timto 
nazorem, lehkovazne vyslovovanym bez znalosti veci. Ale nemohu souhla- 
sit ani s nazorem, ze „je demokracie, af si kazdy leta, jak chce.“ To by asi 
CMMoS opravdu nic neridil a slova, ktera jsem rovnez slysel: „Svaz se 
stejne stara jen o reprezentaci, a co se deje v klubech, ho nezajima!" by 
mela pine opodstatneni.

Jsme u jadra veci: Svaz v podstate nevi, co se v klubech deje. Z ceho by 
to take mohl vedet? Ze zaplacenych prispevku? Z tech se dozvi jen, kolik 
lidi zaplatilo, a kdyby bylo stanoveno, ze klub nesmi mit mene nez pet lidi, 
asi by seznam klubCi velmi zestihlel.

Nevim, kolik klubii skuteone v race 1993 existovalo, nevim, zda to 
vubec nekdo vi. Podle star§( statistiky z roku 1992 bylo klubu (leteckomo- 
delarskych) asi 350. Shore dolu vsak chybi operativni informovanost. Bez 
meziclanku (drive krajCi) asi nemCize jeden placeny pracovnik sekretariatu 
CMMoS pracovat ke spokojenosti klubu. Klubum neni dnes, v Linoru (do 
redakce dosel prispevek p. Cizka 9. unora — pozn. redakce), jasne, zda 
clenske pnspevky CMMoS jsou stejne jako loni. Prakticky nelze skolit 
sportovni funkcionare, nejsou novelizovana narodni pravidla ani prelozena 
pravidla FAI, az na dilci vyjimky. Nejsou ani sportovni zebricky, na nez jsme 
davali podklady loni na podzim, az na jedinou vyjimku: zpracoval jej Tonda 
Tvaruzka, ktery ma na starosti „male kategorie". K cemu sportovni zebric- 
ky? Domnivam se, ze jsou nejsnadnejsi cestou jak alespon trochu modela- 
rinu rozhybat. Vite-li o prijatelne lepsi, ozvete se!

Sportovni zebricky ale take davaji moznost nahlednout az do kuchyne 
kazdeho klubu. Choi se k nim proto, aspoh kratce, vratit.

Napadlo mne rozpitvat trochu prave Tvaruizkijv zebricek v kategoriich H, 
A3, A1, B1, P30, C02, F1K. Ve vsech kategoriich dohromady se seslo 335 
zaznamu. To ale nejsou vysledky 335 modelarO, nebot’ v tomto cisle jsou 
vicekrat zahrnuti ti, kteri startovali ve vice kategoriich. Takze sotva dve ste, 
tri sta modelarti z cele Ceske republiky! Kolik klubu asi vCibec vysledky 
svych clenfl s mavnutim ruky neposlalo, kolik jich je poslalo pozde? 
A v kolika klubech zaznamenali jen dva ci jeden vykon za cely rok? Zjistil 
jsem, ze ve vsech zebriccich jsou uvedeni clenove jen 34 klubu, pritom mi 
jiste date za pravdu, ze az na nektere specializovane kluby se tyto katego- 
rie v beznych klubech s mladezi letaji nejcasteji. V porovnani s poctem 
klub9 v race 1992 je to slabych 10 %. Take vas napada otazka, co dela 
tech zbyvajicich 90 %? Co do poctu clenCi vedenych v zebriccich je nas 
klub LMK Kamenne Zehrovice na 6. miste (letame jeste RC vetrone). Ale 
uz napriklad 16. klub ma v techto zebriccich pouze 6 zaznamCi.

Byl bych rad, kdyby tato cisla nekoho probudila. Neni to jen v tom, ze 
cena benzinu je modelarskym nepritelem fiislo 1, ze je draha balsa i Ka- 
nagom. Na tyto okolnosti sice mOzeme nadavat, ale nic tim nevyreSime. 
Nektere veci vsak urcite mCizeme ovlivnit sami.

Velkoryse jsme zrusili vsechna svazarmovska hlaseni o cinnosti, misto 
abychom si ta dobra ponechali a stranou odhodili jen blaboly. TecT nam 
nektera cisla chybeji, moc by se hodila pro napsani dobre partitury, aby 
orchestr vdetne dirigenta produkoval dobrou muziku. Chybi nam i motiva- 
ce (nezamenovat s hokejovou ci fotbalovou), treba jen ve forme vykon- 
nostnich stupnii, jake davno maji plachtari. Takovyoh, o kterych cas od 
oasu nesmele mluvime a vzpominame, ze jsme neco podobneho, byf 
v nedokonale forme, meli. Tedy: A, B a C, stribrne C a zlate C. Jednim 
z ukazatelu by mohl byt i zaznam do sportovniho zebricku dane kategorie 
(tedy vysledky 3 soutezi), aby vykon nebyl ovlivnen jedinym nahodnym 
vysledkem, dale rekordy, ziskani mistrovskych titulfi doma i v zahranici. To 
vse bodove hodnotit. Na takova A ci C by bylo potreba nasbirat, treba 
z vice kategorii, X bodO. Zase prace, reknou mnozi. Jiste, pro trenery. To 
uz tak byva, ze k funkci patri i prace, nekdy dost.

Samozrejme, ze tyto vykonnostni stupne nejsou mysleny jako konecny 
oil, ale jako prostredek rozhybani cinnosti. Modelarina to totiz moc potre- 
buje.

Domnivam se, ze jsme v modelarine v takovem snad pochripkovem 
stadiu, ale jsem presvedcen, ze to neni jen muj pocit. Vsichni vsak mlci, 
jako by to tak muselo byt. Jenze nemusi! Jsou samozrejme veci, ktere 
pres koleno neprelomime, zejmena otazky financovani nasi cinnosti nebo 
volnych letovych ploch. Ale daleko vie veci, ktere je potreba udelat, zavisi 
jen na nasi ochote neco zorganizovat. Musime to delat predevsim v klu­
bech, ale rozhodne se to tyka i CMMoS.

Radoslav Cizek

V letosnim roce by se mely uskutecnit konference jednotlivych modelar- 
skych odbornosti i &MMoS. V teto souvislosti uverejnujeme nazory na 
dosavadni cinnost Klubu leteckych modelaru a CMMoS z pera predsedy 
jednoho z vyznamnych leteckomodelarskych klubu, LMK Kamenne Zeh­
rovice. Nektere mystenky pana Cizka jsou urcite diskutabilni, niemene do­
mnivam se, ze jeho clanek jako celek stoji za zamysleni.

Redakce

P. S. Clenske pfispevky na rok 1994 jsou stanoveny ve vysi 60 Kc pro 
vydelecne cinnne, 30 Kc pro nevydelecne cinne a mladez do 18 let, 100 
Kc za individualni clenstvi
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(CALENDAR MEZINARODNICH SOUTEZINAVIGA1994
MISTROVSTVI SVETA 21. aZ 23. kvetna

3. az 8. cervna A1, A2, A3, B1 
Alma Ata, Kazachstan 1. az 2. cervna

18. az28. srpna FSR — V, FSR — H
Banska Bystrica, Slovenska republika 11. az 12. cervna

16. az 19. cen/na
MISTROVSTVI EVROPY
22. az 27. dervna C1,C2,C3, C4, ukazkov§ C5 

Odesa, Ukrajina
1. az 3. dervence

MEZINARODNI SOUTEZE 6. az 7. srpna

8. az 15. kvetna Rakousko, Wolfgangseeregatta 
F5-M, F4-E, F5-10

2. az4. zari

13. az 15. kvetna N6mecko, Moers 
F1-E, FSR-E

10. az 11. zari

14. az 15. kvetna 0eska republika, Praha (Elektroregatta) 
F1-E.F3-E, FSR-E

24. az 25. zari

21. az 23. kvetna Holandsko, Haarlem 
FSR-V

24. az 27. zari

Holandsko, Rotterdam 
F2, F4, F6, F7
Polsko, Niedow bei Zgorzelec (Jelenia Gora) 
F5-M
Polsko, Jawor (Legnica)
FSR-V, FSR-H 
Polsko, llawa (Olsztyn)
EH, EK, F2, F4, F6, F7 
0eska republika, Duchcov 
(Royal Dux Bohemia)
FSR-V
Polsko, Wawrow (Gorzow)
F1-V, F1-E.F3-V, F3-E, FSR-E 
Ceska republika, Borohradek 
F2, F6, F7
Slovinsko, Lublan (jezero Koseze)
FSR-V 3,5, FSR-V 6,6, FSR-V15
Polsko, Bieszkwice bei Weherowo (Gdansk)
F5-M
Francie, Mongino Village (Cote d'Azur) 
C1,C2,C3, C4

■ V Dome armady Praha se ve dnech 20. a 21. ledna 1994 konal seminar nazvany 
Modelarsky ktic. Byl urcen L/castnikum armadnich modelarskych soutezi a vsem modeja- 
riim z rad vojakii zakladnf sluzby, vojakQ z povolani a obcanskych zamestnancQ ACR. 
Prednasky z letecke a raketove odbornosti pripravili zkuseni modelari. Na snimku Dana 
Zavorala jsou Cicastnici seminare s autorem RC makety Knoller C2, Pavlem Fenclem.

DO KALENDARE...
■ 3. rocnik souteze halovych modelij kate- 
gorii Living Room Stick a P-3 (padesatnik) 
se kona v sobotu 19. brezna 1994 od 10.00 
do 16.00 h v hale VOD Uhlirske Janovice.

■ Soutez halovych modelu kategorie Living 
Room Stick se poprve leta v Praze, v Na- 
rodnim pamatniku na Zizkove, v sobotu 26. 
brezna 1994 od 11.00 do 16.00 h. Vyska 
mauzolea je asi 20 m.

■ 5. mezinarodni vystava modelarskych 
motorCi spojena s burzou motorCi, vrtuli, pfis- 
lusenstvi a plankO historickych modeiu se 
kona 2. dubna 1994 od 9.00 do 18.00 h ve 
Stanici mladych technikii, Pod Juliskou 2, 
Praha 6, (50 m pod hotelem Intemacional).

■ Chcete-li si zaletat kategorii F1J, muzete 
tak ucinit na soutezi kategorii H, F1B, B1,

P30, kterou porada 3. dubna 1994 na le­
tisti v Jicine LMK Nova Paka. Prihlasit se 
muzete primo na miste, zacatek souteze je 
v 8.30 h.

■ II. rocnik serialu Monty-cup bude zaha- 
jen prvni soutezi v sobotu 9. dubna 1994 
v Praze 4-Pisnici. Krome kategorie Monty 
se bude letat i Enduro. Zacatek je v 9.00 h, 
prihlasit se mdzete primo na letisti. Blizsi 
informace dostanete v prodejne Monty- 
-model, Husitska 68, 130 00 Praha 3.

■ LMK Pardubice porada 9. dubna 1994 
soutez halovych modeiu kategorii M-or, 
M-pistacio a H-hal v hale sportovni skoly 
v Pardubicich (U kostelicku). Zacatek sou­
teze je v 9.00 h.

■ 2. kolo prazske Pi ligy se leta v sobotu 16. 
dubna na letisti Sazena. Zacatek je v 9.00 h. 
Vyhlaseny jsou kategorie F1A, F1B, F1C 
podle mezinarodnich pravidel s omezenim

poctu startLi a A1 (F1 Η), A3, B1 (F1G), C1 
(F1J), P30, C 02 (F1K).

■ LMK Maj Katvina porada ve dnech 23. 
a 24. cervence 1994 dalsi rocnik souteze 
obffch modeiu s mezinarodni ijcasti katego­
rii F3A-X a F4C-X na letisti CSSS v Hornich 
Tosanovicich v okrese Frydek-Mistek. Blizsi 
informace dostanete na adrese: LMK Maj 
Karvina, Rostislav Havel, 2izkova 1004/84, 
733 01 Karvina 7.

I. rocnik
Kladenske
stopadesatky
porada v sobotu 14. kvetna 1994 na letiSti 
Veika Dobra u Kladna prodejna Model- 
-sport, Josef Kubes. Soutez je vypsana 
pro modely pohanene gumovym svazkem 
s jednou plastikovou vrtuli o 0  150. Od- 
delene budou vyhodnoceny modely s tyc- 
kovym trupem a s prostorovym trupem 
(svazek uvnitr trupu). Vekove kategorie 
jsou vypsany do 15 let a od 15 let vy§e. 
Hodnotit se bude soucet peti startO, maxi- 
malnf letovy cas neni omezen, stejne jako 
pocet modelCi. Zacatek souteze je 
v 9.00 h, planovand zakonceni ve 
13.00 h.

Pro viteze jsou pripraveny hodnotne 
ceny, pro vsechny ostatni je na letisti pri- 
praveno obcerstveni, prodej zakladniho 
modelarskeho materialu a kvalitni gumy 
pro pohon modeiu. Prihlasky do souteze 
zasilejte do 9. kvetna 1994 na adresu: 
Model-sport, Dr. Steinera 22, 272 01 
Kladno-Krocehlavy.

Zebricek tymu 
v kategorii F3D 
v roce 1993
1. F. Hovorka— K. Simetka; 2. M. Mali- 
na— Z. Malina; 3. Z. Hnizdil— P. Trzy- 
niecky; 4. Z. Vojan— M. Novak; 5. R. 
Skoumai— R. Skoumalova; 6. J. Ko- 
zel— H. Kozlova; 7. M. Novak— B. Branny; 
8. R. Velas— B. Vacek; 9. P. Pospisil— P. 
Bulka; 10. T. Ondracek— M. Sioup.
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KALENDAR MEZINARODNICH SOUTEZINAVIGA1994
MISTROVSTVI SVETA
3. az 8. cervna A1, A2, A3, B1

Alma Ata, Kazachstan 
18. az 28. srpna FSR — V, FSR — H

Banska Bystrica, Slovenska republika

MISTROVSTVI EVROPY
22. az 27. cervna C1, C2, C3, C4, ukazkov§ C5

Odesa, Ukrajina

MEZINARODNI SOUTEZE
8. az 15. kvetna

13. az 15. kvetna

14. az 15. kvetna 

21. az 23. kvetna

Rakousko, Wolfgangseeregatta 
F5-M, F4-E, F5-10 
NSmecko, Moers 
F1-E, FSR-E
Oeska republika, Praha (Elektroregatta) 
F1-E.F3-E, FSR-E 
Holandsko, Haarlem 
FSR-V

21. az 23. kvetna Holandsko, Rotterdam 
F2, F4, F6, F7

1. az 2. cervna Polsko, Niedow bei Zgorzelec (Jelenia Gora) 
F5-M

11. az 12. cervna Polsko, Jawor (Legnica) 
FSR-V, FSR-H

16. az 19. cervna Polsko, llawa (Olsztyn) 
EH, EK, F2, F4, F6, F7

1. az 3. cervence 0eska republika, Duchcov 
(Royal Dux Bohemia) 
FSR-V

6. az 7. srpna Polsko, Wawrow (Gorzow)
F1 -V, F1 -E, F3-V, F3-E, FSR-E

2. az 4. zari Oeska republika, Borohradek 
F2, F6, F7

10. az 11. zari Slovinsko, Lublan (jezero Koseze) 
FSR-V 3,5, FSR-V 6,6, FSR-V15

24. az25. zari Polsko, Bieszkwice bei Weherowo (Gdansk) 
F5-M

24. az 27. zari Francie, Mongino Village (Cote d ’Azur) 
C1, C2, C3, C4

V Dome armady Praha se ve dnech 20. a 21. ledna 1994 konal seminar nazvany 
Modelarsky klic. ByI urcen dcastnikum armadnich modelarskych soutezi a vsem modela- 
rum z rad vojakii zakladni sluzby, vojaku z povolani a obcanskych zamestnancu A0R. 
Prednasky z letecke a raketove odbornosti pripravili zkuseni modelari. Na snimku Dana 
Zavorala jsou Cicastnici seminare s autorem RC makety Knoller C2, Pavlem Fenclem.

DO KALENDARE...
■ 3. rocnik souteze halovych modelti kate- 
gorii Living Room Stick a P-3 (padesatnik) 
se kona v sobotu 19. brezna 1994 od 10.00 
do 16.00 h v hale VOD Uhlirske Janovice.

■ Soutez halovych modeiii kategorie Living 
Room Stick se poprve leta v Praze, v Na- 
rodnim pamatniku na Zizkove, v sobotu 26. 
brezna 1994 od 11.00 do 16.00 h. Vyska 
mauzolea je asi 20 m.

■ 5. mezinarodni vystava modelarskych 
motorCi spojena s burzou motorO, vrtuli, pris- 
lusenstvi a planku historickych modelu se 
kona 2. dubna 1994 od 9.00 do 18.00 h ve 
Stanici mladych techniku, Pod Juliskou 2, 
Praha 6, (50 m pod hotelem Intemacional).

■  Chcete-li si zaletat kategorii F1J, mCizete 
tak ucinit na soutezi kategorii H, F1B, B1,

P30, kterou porada 3. dubna 1994 na le- 
tisti v Jicine LMK Nova Paka. Prihlasit se 
mOzete primo na miste, zacatek sout6ze je 
v 8.30 h.

■ II. rocnik serialu Monty-cup bude zaha- 
jen prvni soutezi v sobotu 9. dubna 1994 
v Praze 4-Pisnici. Krome kategorie Monty 
se bude letat i Enduro. Zadatek je v 9.00 h, 
prihlasit se mtizete primo na letisti. Blizsi 
informace dostanete v prodejne Monty- 
-model, Husitska 68, 130 00 Praha 3.

■ LMK Pardubice porada 9. dubna 1994 
soutez halovych modelu kategorii M-or, 
M-pistacio a H-hal v hale sportovni skoly 
v Pardubicich (U kostelicku). Zacatek sou­
teze je v 9.00 h.

■ 2. kolo prazske Pi ligy se leta v sobotu 16. 
dubna na letisti Sazena. Zacatek je v 9.00 h. 
Vyhlaseny jsou kategorie F1A, F1B, F1C 
podle mezinarodnich pravidei s omezenim

poctu startii a A1 (F1H), A3, B1 (F1G), C1 
(F1J), P30, C 02 (F1K).

■  LMK Maj Karvina porada ve dnech 23. 
a 24. cervence 1994 dalsi rocnik souteZe 
obnch modelu s mezinarodni dcasti katego­
rii F3A-X a F4C-X na letisti CSSS v Hornich 
Tosanovicich v okrese Frydek-Mistek. Blizsi 
informace dostanete na adrese: LMK Maj 
Karvina, Rostislav Flavel, Zizkova 1004/84, 
733 01 Karvina 7.

I. rocnik
Kladenske
stopadesatky
porada v sobotu 14. kvetna 1994 na letiSti 
Velka Dobra u Kladna prodejna Model- 
-sport, Josef Kubes. Soutez je vypsana 
pro modely pohanene gumovym svazkem 
s jednou plastikovou vrtuli o 0  150, Od- 
delene budou vyhodnoceny modely s tyc- 
kovym trupem a s prostorovym trupem 
(svazek uvnitr trupu). Vekove kategorie 
jsou vypsany do 15 let a od 15 let vyse. 
Hodnotit se bude soucet peti startu, maxi- 
mainf letovy cas neni omezen, stejne jako 
pocet modelO. Zacatek souteze je 
v 9.00 h, planovane zakonceni ve 
13.00 h.

Pro viteze jsou pripraveny hodnotne 
ceny, pro vsechny ostatni je na letisti pri- 
praveno obcerstveni, prodej zakladniho 
modelarskeho materialu a kvalitnf gumy 
pro pohon modelO. Prihlasky do souteze 
zasilejte do 9. kvetna 1994 na adresu: 
Model-sport, Dr. Steinera 22, 272 01 
Kladno-Krocehlavy.

Zebricek tymu 
v kategorii F3D 
v roce 1993
1. F. Flovorka— K. Simetka; 2. M. Mali- 
na— Z. Malina; 3. Z. Flnizdil— P. Trzy- 
niecky; 4. Z. Vojan— M. Novak; 5. R. 
Skoumai— R. Skoumalova; 6. J. Ko- 
zel— FI. Kozlova; 7. M. Novak— B. Branny; 
8. R. Velas— B. Vacek; 9. P. Pospisil— P. 
Bulka; 10. T. Ondracek— M. Sloup.
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Libensky modelarsky klub letos oslavi sedmdesat let od sveho zalozeni, cimz se stal 
jednim z nejstarsich modelarskych ktubCi v Evrope. Jeho vyznam zvySuje i fakt, ze po 
celych sedmdesdt let neprerusil svou cinnost. K tomuto vyznamnemu vyroci klub uspo- 
radal ve dnech 5. a 6. imora 1994 modetarskou vystavu v Kulturnim stredisku Cechie 
v Praze-Libni. Vystaveno bylo vice nez sto tficet modelCi. Diky zamefeni vetsiny clenCi, 
jichz je v soucasne dobe asi tficet, prevladaly letecke modely. Nechybely vsak ani lode, 
automobily a kity. PZ

P o r t r e t

m e s i c e :

Karel Hacker
Mezi stalice na nebi ceskych modelarskych 

vyrobcJ patri firma Hacker Model Production. 
Stavebnice RC modelii a dalsiho pftslusenstvi 
s timto nazvem ]sou jiz standardni soucasti na- 
bidky modelarskych obchodD u nas i za hrani- 
cemi. V cele firmy stojf znamy a bspesny mode- 
lar Karel Hacker,

Modelarit zacinal jako samouk s hazedly 
a jinymi malymi modely, tak jak kluci zaSinaji. 
Postavil si i upoutance, avsak letove vykony, 
pokud je tak Ize nazvat, rozhodne nebyly nijak 
oslhujicf. Vzestup Karlova zajmu o modelarinu 
zacal az po jeho vstupu do LMK Praha 10, kde 
ho pod sva kridla vzali pylonari Jaroslav Sedlak 
a Zdenek Kefurt. KarICiv zajem se pak soustredil 
na RC modely — nejprve vetrone.

Dodnes Karel vzpomina na_ pn/ni soutez RC 
V2 v race 1980, kam privezl Stira postavenbho 
podle Modelare. Pri vleku Stirovi upadlo ucho, 
coz mu vyneslo sprchu nevybiravych slov in- 
struktora i posmesky ostatnich soutezicich. Inu, 
kazdy zacatek je tezky.

Neznamenalo to ovsem, ze Karel byl spatny 
pilot, nebof zanedlouho pote, v cervnu, startoval 
na sve prvni Velke cene Modely a s mechanikem 
Zdenkem Malinou zvitezil v mens! triapOlkove 
kategorii. Bylo to jaksepatri zadostiuoineni 
a Karlovi se zaroven otevrela cesta do letecko- 
modelarske Formule 1 — zavodO kolem pylonO, 
jez mu zcela ucarovaly. Dalsi dspechy na sebe 
nedaly dlouho cekat, a to nejen na domaci ρΰ- 
de. Mezi Karlovy nejvetsi Ospechy patri pate 
misto na neoficialnim mistrovstvi Evropy v race 
1988. Tuto bezesporu Ospesnou zavodnickou 
karieru Karel ukoncil na Velke cene Modely 
v race 1990, kdy s mechanikem Petrem Opelou 
zvitezil v hlavni kategorii F3D.

V te dobe j\ l  Karel zacinal podnikat. Nejpn/e si 
otevrel v Praze-Braniku modelarskou prodejnu. 
Cdstka za najem v§ak byla prflis vysoka, a tak 
po base krdimek opustil a vydal se jinou ces- 
tou.

Karel samozrejme pomyslel i na vyrobu sta- 
vebnic. Prvni z nich, Helio Courier, spatril svetio 
svSta jiz v roce 1990 a brzy n^sledovaly dalsi: 
Funny a Timothy, jez vzesly z dilny Karlova teh- 
dejbiho spolupracovnika Tomase Berana.

Karel v zaciitoich podnikani spolupracoval 
s vice spolecniky, avsak nakonec zmenil misto 
sveho pflsobibtd a odstbhoval se z Prahy na 
venkov, V lednu 1993 zprovoznil vyrobnu z by­
vale ubytovny chmelarfl v Kalivodech. Tamni 
prostory umoznily nejen efektivnejsi vyrobu, ale 
i novb modelarske aktivity. Ke stavebnicim, je- 
jichz typova skladba se rozrostla i o zadane 
elektrolety, pribyl i modelarsky material.

V lonskem roce si Karel uvedomil, ze trh zada 
nejen stavebnice RC modelii, ale take modely 
volne letajici. Navazal proto spolupraoi s Mirkem 
Rohlenou a Milanem Kachou, na slovo vzatymi 
odborniky na male modely, a zanedlouho byla 
na svetb maketa americkeho sportovniho leta- 
dla Piper J-3C Cub na motor COj, a nezfistane 
jen u nil

Je pochopitelne, ze podnikani v modelarske 
branzi neni prochazkou ruzovym sadem 
a mnohdy svou tvrdosti predci i pylonarske 
z£vody. Karel ma ale oporu ve sve rodine: 
manzelce a svagrovi, kteff mu vydatne poma- 
hajf. Syn jiz take uspesne leta s tatinkovymi 
modely, takze jak vidno, Karel ma o nastupce 
postarano.

Jiff Rumisek

m

| | j  I  γΛ

Leteckomodelarsky klub 
Nova Paka

Patrime mezi male kluby a do kapsy 
mame hluboko, takze vyhledavame spo- 
lupraci s dalsimi partnery. Veimi nam vy- 
chazi vstric Dum deti a mladeze v Nove 
Pace, kde se schazime a pro ktery vede- 
me krouzky mladeze, cimz si i vychovava- 
me nove cleny. Letos se budeme podilet 
na akci DDM nazvane Venujte trochu 
vlastniho casu vlastnim detem, na niz si 
za na§i pomoci rodice spolecne se svymi 
d§tmi zhotovi papirova hazedla. Bude-li 
tato akce iispesna, jiste se bude dale 
rozvyet.

Veimi dobre vztahy mame s Leteckou 
amaterskou asociaci —  Aeroklubem Sta- 
ra Paka, letistem Brdo, ktery nam umoz- 
nuje letat s modely na sve plose. Ta bo- 
huzel neni dostatecne velka pro souteze 
volnych modelu, ale mame stejne dobrou 
spolupraci s Aerokluby Jicin a Horice, na 
jejichz letistich muzeme souteze poradat. 
Samozrejme nechybi ani dobra spolupra- 
ce s LMK Jicin, Horice a Kopidlno, s nimiz 
si vzajemne pomahame. Proto od lonska 
poradame tez soutez kategorii A3 a H na 
podzim v Horicich.

Krome soutezi poradame a spolupora- 
dame dalsi akce. Na podzim to je vystav- 
ka zakovskych modelCi a beseda s rodici 
clenu krouzku. Jiz tradicne 1. kvetna po­
radame spolecne s mistnimi automodelari 
vystavu modelu letadel a automobilCi, kte-

ra je spojena s odpolednim predvadenim 
modelu na letisti LAA. 0  obe akce ma 
verejnost znacny zajem.

Abychom nemuseli v budoucnu omezit 
praci s mladezi, predlozili jsme loni mest- 
skemu liradu projekt technicke a sportov- 
ne vychovne prace s detmi a mladezi, 
jenz by i nadale udrzel krouzky a postup- 
ne celou cinnost jeste zlepsil, napriMad 
hodnotnejsimi cenaml na soutezich, ma- 
terialnim zajistenim krouzkiu a treninko- 
vym soustredenim na vetsim letisti.

Fs

LMK Nova Paka jiz mnoho let porada 
verejne souteze volnych modelu na le­
tisti v Jicine. Loni se poprve letala ka- 
tegorie A1 o putovni vazu, kterou si za 
vitezstvi odvezl Lubor Chlupac ze 
Semil.
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■ Prvni svetove setkani priznivcu RC 
v&ronu — World Soaring Jamboree 
1994 — se uskutecni ve state Was­
hington v USA od 28. kvetna do 5. 
cervna. Zavodnena pousi v iidoli rek 
Columbia a Snake River (Hadi reka) 

obklopena kopci je vyhodna pro termicke 
i svahovb letani v kategoriich F3J, F3B, F3H, 
RC hazedel a maket kluzaku. Na svahu budou 
i souteze v Americe oblibene kategorie bez- 
motorovych maket motorovych letadel. Sa- 
mozrejme vrcholem soutezi budou prelety RC 
vetronu. Nemyslim, ze vsichni zabalrte kufry 
s modely a vydate se na cestu, ale pozvani 
plati i pro ceske modelafe a bylo by neslusne 
je prejit mlfienim. Setkani muze b^t inspiraci 
pro podobnou akci treba u nas. K jeho uspo- 
fadani se spojilo sedm modelafskych klubCi 
z americkeho severozapadu a mnoho spon- 
zoru. Souteze budou probibat v kategoriich 
zabatebniku, mene zkusenych a dobrych pi- 
lotu. Soucasti setkani budou i seminafe, vy- 
meny zkusenosti a take pfednaska profesora 
Epplera, tvOrce znamych profilD, o historii le- 
tectvi z jeho pohledu. Spolecensky vecer 
a ochutnavka vin zavrsi urcite nejvyznamnejsi 
udalost roku 1994 pro pfiznivce ticheho letu. 
Kdyby pfece jen mel nekdo z modelaft) cestu 
do USA, sdelim mu kontaktni adresu.
■ Zacina soutezni sezona. Pribylo soutezi RC 
V2, ale proti lonskemu roku poklesl pocet 
soutezi F3J. Domnivam se, ze je to zpiisobe- 
no vetSimi organizacnimi naroky proti 
Ve-dvojkam, na nez mnohe kluby nestaci, 
Skoda, je to uriite zajimava kategorie s vylou- 
cenim vlivu pocasi a gradujici zaverecnymi fi- 
nalovymi lety. Pfitom staci tak malo: spojit pro 
uspofadani sily dvou nebo vice klubil Pfibyva 
soutezi RC hazedel, ktera letame dosud podle 
prozatimnich pravidel. Budu rad, kdyz mi 
k nim sdelite sve poznatky a pripominky.
V Liberci se 4. cervna leta letos jedina soutez 
F3B. Pokud mate jeste modely, pfihlaste se. 
Ve svete je tato kategorie stale v oblibe.
■ Jak se bude letos letat? Alespon tecf v dobe 
skoleni sportovnich funkcionaru strucne o ne- 
kterych zmenach. Nova pravidla se tisknou.
V kategorii V1 a V2 se budou letat ctyri lety, 
hodnoceny budou tri nejlepsi. Pri shodnosti 
bodu bude rozhodovat ctvrty let. Tim bude 
alespon castecne vyloucen vliv pocasi nebo 
ojedinele chyby souteziciho. Meni se i nejvetsi 
povolena vzdalenost mista pfistani pro anulo- 
vani letu od ctverce nebo prist^vaciho bodu, 
a to na 75 m. V narodnich pravidlech pro F3J 
plati, ze pokud prvni kolo neodletci vice nez 15 
soutezicich s vysledkem lepsim nei nula, ne- 
letaji se finalove lety, ale poradi se urci sou- 
btem pSti nejlepsich vysledkCi z odletanych 
kol. Pokud se jich neodleta pet, tak ze vsech 
odletanych. U Pe-emek se doba chodu moto- 
ru snizuje z 90 s na 60 s.
■ Zajimava kategorie elektroletu jsou pylony 
s elektrickym pohonem letane podle narod­
nich pravidel. Nejvyssi povolena hmotnost je 
1 250 g pri maximalnim poctu 7 blanku. Leta 
se na trojiihelnikove trati s pylony vzdalenymi 
od sebe 150 a 30 m po dobu 4 min. Flodnoti 
se pocet pruletu, v pripade shody rozhoduje 
krat§i cas potrebny k dokonceni posledniho 
okruhu. Oproti ..cucfakOm" letaji t^ko modely 
tise. Nasli se i vyrobci pohledn^ch stavebnic, 
napfiklad firma Ellet Moravion nebo Pekris. 
Nezkusite to take? Cesky pohar v Nesvacilech 
se blizi. ..
■ Na poslednim zasedani klubu leteckych 
modelarii CMMoS se obsahle diskutovalo, 
zda zavest znovu oznabovani vysilacD kanalo- 
vymi stitky. Podle meho nazoru by stafiilo po- 
uzivat na antbnS k urceni smeru vetru stuhu 
v barve prislusneho pasma: Hn§dou pro 27, 
oranzovou pro 35 a zelenou pro 40 MHz. Bu­
de alespoh orientacni prehled a vyhneme se 
nutnosti vymeny Stitku soucasne s krystaly.

Jaroslav SUCHOMEL

V-------
Priznivcum
ticheho letu

Novinka pro elektropohon:

PLANET0VA PR EV0D 0VK A
Pri turisticke ceste jsem v zahranici objevil 

a samozrejme i zakoupil velmi zajimavou prevo- 
dovku SKL 2,7 urcenou pro elektropohon. 
Podle napisu na obalu ji dodava nemecka firma 
Aerosport. Baleni obsahovalo vedle bohateho 
phslusenstvi i podrobny navod, ktery nejen se- 
znamoval s neobvyklym principem prevodovky, 
ale daval take prakticke rady jake phslusenstvi 
kdy pouzit, aby ten, kdo prevodovku koupi, 
nemusel zbytecne experimentovat.

Svym principem je prevodovka v oblasti 
elektropohonu dosud nepouzitou novinkou; 
hodi se pro terrier vsechny typy elektromoto- 
r0. Vtip spociva v zachovani vyhod planeto- 
vych prevodd a v odstraneni jejich nevyhod. 
Planetove prevody maji vysokou ucinnost, 
hridele hnane a hnaci jsou souose, takze pre­
vodovka s nimi je rozmerove vyhodna. Ne- 
dostatkem jsou vsak slozite systemy ozube- 
nych kol s vnitrnim a vnejsim ozubenim (pla- 
netova kola a satelity) a vysoke vyrobni naro­
ky na presnost.

V popisovand pfevodovoe slozitou funkoi 
techto kol zastava obycejnd kulickove lozis- 
ko. Kulicky se odvaluji po plochach vnitmiho 
a vnejsiho loziskoveho krouzku, jejichz prCi- 
mery je dan prevodovy pomer. Otacky elek- 
tromotoru se prenaseji na vnitfni loziskovy 
krouzek jednoduchym unasebem. Redukova- 
ne otafiky se pak prenaseji specialnim unase- 
cem prostrednictvim loziskove klece. Celek je 
ulozen v plastove skrini, ktera nejen spojuje 
motor s prevodovkou, ale umoziiuje i montaz 
prevodovky do modelu. Jednoduchost a ro- 
bustnost hlavniho prvku, tedy loziska, slibuje 
neznicitelnost a velkou zivotnost. Chod je vel­
mi tichy a plynuly, rozbeh i pri zapnuti „na 
tvrdo“ dovoluje vynechat drahy regulator ne­
bo elektronicky spinac. Hmotnost kompletni 
prevodovky 34 g ji dovoluje pouzit i pro obli- 
beny motor Speed 400, dalsi dodavana vika 
umoznuji montaz motorCi Speed 500 a 600, 
ale take velmi oblibeneho Kyosho ap 29. 
S posledne jmenovanym motorem ziskame 
pohonny agregat skutecne velmi zajimavy co 
do pomeru hmotnosti a vykonu. K unadeci 
vrtuie s kuzelem jsou dodavany specialni 
sklapeci i pevne vrtuie.

A jeste k ndzvu prevodovky. Oznaceni SKL 
znamena v nemeckem jazyce System Kugel 
Lager a v destine je to nahodou totez: System 
Kulidkove Lozisko. Cislo 2,7 oznacuje prevo­
dovy pomer. Tolik zbkladni informace o vy- 
robku.

V rubrice Novinky na trhu v MO 8/93 jsem 
objevil tuto prevodovku pod nazvem Prevo­
dovka HORST. Samozrejme jsem si ji rychle 
poridil, ui  jen proto, abych zjistil, kolik devizo- 
vych prostredkCi jsem vydal zbytecne. Po tes- 
tovani na pohled naprosto stejnych vyrobkCi 
jsem dosel k celkem prijemnemu a neprflis 
bolestivemu zaveru, ze jsem vydal zbytecne 
jen 160 Kc plus podtovne za prevodovku 
Horst. K motoru 380 neboli Speed 400 (uva- 
deny Mabuchi 350 je zrejme tiskova chyba, 
nebot takovy motor neexistuje) je tato prevo­
dovka pro svdj tuhy a nepravidelny chod na­
prosto nevhodna. Takd dodavana vrtuie, kte- 
rou je nutno priobjednat, svymi rozmery 
180/80 mm nevyhovuje.

Co tedy delat?
Ztraty v prevodovce jsou zpOsobeny za 

prve velkym odporem pdvodniho husteho 
maziva loziska. Silnejsi motor tento odpor 
promeni v teplo a pri dele trvajicim zatizeni 
prevodovku znici. Pomoc je jednoducha. Lo­
zisko demontujeme a vymyjeme v benzinu. 
Mazat neni treba —  kdyz, tak jen ridkym 
sprejem.

Velmi tesny a nesouosy unasec na hrideli 
motoru je treba obrousit.

Ozubeny unasec na hrideli vrtuie staci take 
celne obrousit a tim zmensit axialni tlak.

Pokud popsane iipravy nevedou ke spo- 
kojenosti, je nutne vymenit lozisko za jine, 
kvalitnejsi.

Tolik pro majitele prevodovky Horst, ktefi ji 
odlozili jako nepovedenou. Dobra myslenka 
se musi dotahnout do konce, coz plati nejen 
o upravach prevodovky, ale i o jejim doplneni 
vhodnou vrtuli. Jakou vrtuli zvolit, to uz najde- 
te v obsahlem popisu a instrukcich flrmy Ae­
rosport anebo i v jejim kompletnim nabidko- 
vem listu, ktery zasila zdarma, jen proti posto- 
vni znamce, zastoupeni firmy v Plzni.

Petr Sedlacek, LMK Hodonin

Novinka firmy UHU
„UHU SPRLIHKLEBER Zum Flachenkleben". 

Podle tohoto nazvu na plechovce budeme na- 
kupovat, az se dozvime, co je v jejim nitru. Nejde 
o sycka ve spreji urceneho k plosnemu lepeni, 
jak zni doslovny preklad, ale o vybomy vyrobek 
zname firmy UHU, ktery se stane naSim neod- 
myslitelnym pomocnikem, jakmile zjistime, co 
umi.

SprCihkleber je kontaktni lepidlo ve spreji, kte- 
re lepi temer vsechno, a co je pro modelafe 
zvlasf podstatne, nelepta penovy polystyren, 
Tim se pnmo nabizi jeho pouziti. Setrime-li 
hmotnosti a casern, je vhodne pro potahovani 
polystyrenovych vyrezd dyhou. Po nanesenf le- 
pidla na obe lepene plochy nekolik minut po-

ckame, a pak postupujeme jako pri potahovani 
samolepici tapetou. Velkci vyhoda a jednodu­
chost spociva v tom, ze nemusime pouzivat lisu 
ani vakuovat.

Jakekoli folie, nejen naiehlovaci, se s timto 
lepidlem stanou samolepici, a to na jakykoli 
podklad. Papir lepeny Spruhkleberem neni na- 
rusen obsahem vody v lepidlu, takze nepracuje 
pri vysychani.

Pro opravy potahu v tetenu je tento sprej 
idealni. K dostani je jiz b§zne v prodejndch 
papiru a drogeriich v Nemecku. Cena spreje 
o objemu 200 ml je okolo 10 DM. Vice kusu 
pro kluby mOzerne zajistit, pokud obdrzime 
objednavku na adresu: AEROSPORT, P.O. 
Box 1, 338 43 Mirosov.

J. Cech, Aerosport
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Model Solaris ma korene vo vyvojovom 
rade Enduro-elektroletov Rival, prevo- 
doviek PEEL, respektive ekonomic- 

kych elektroagregatov Maxim. Postupnym vy- 
lepsovanim letovych vlastnosti tychto mode- 
lov, znizovanim ich hmotnosti, znizovanim 
strat v prevodovom mechanizme a zvysova- 
nfm dcinnosti vrtule se podarilo dosiahnut’ 
stav, kecf na udrzanie modelu Rival 6 vo vzdu- 
chu postacoval uz prikon nizsi ako 10 W (pri 
7,2 V asi 1,3 A). Hmotnost’ samotneho modelu 
(asi 190 g) aj hmotnosf pohonneho agregatu 
(asi 105 g) dosiahli ucelne minimum. Rezervu 
pre pripadne odfahcenie tvoril uz len sekun- 
darny zdroj priidu (asi 350 g). Spomenuty mo­
del s akumulatorom 1,6 Ah dokazal opakova- 
ne zaletief priblizne 70 miniit so stale zapnu- 
tym pohonom.

V tejto situacii sa prlamo ponukala moznost' 
vyuzif pre udrzanie modelu vo vzduchu solar- 
ny zdroj, ktory dokaze poskytnuf prikon okolo 
8 W pri hmotnosti asi 100 g.

Bolo pravdepodobne, ze model poleti, ked' 
sa podari najsf vhodny profil kridla s rovnou 
vrchnou stranou v odtokovej casti, kde budu 
instaiovane solarne clanky. Najdostupnejsi 
(Graupnerov) soldrny clanok ma totiz znacnu 
hlbku a je prakticky uplne neohybny. Nemoze 
teda kopirovaf povrch kridla s beznym profi- 
lom. (Pretoze tento problem bol nakoniec vy- 
rieseny sposobom, ktory by mohol aerodyna- 
mikom vyrazne zvysif krvny tlak, ponecham 
postup pri navrhovani profilu bez komentara.)

Kridlo s profilom „so!arnych parametrov" ale 
bez clankov bolo testovane so sadou fahkych 
akumulatorov (175 g), pricom model vykazo- 
val extremne nizke plosne zafazenie (asi 15 
g/dmz). Vlastnosti kridla boli prekvapujdce. 
Dovolili znizif prikon agregatu az na hodnotu 
priblizne 8 W.

Mimoriadne vlastnosti modelu vsak provo- 
kovali k riskantnym experimentom. Model na- 
lozeny akumulatormi 1,7 Ah opakovane zvla- 
dol 90minutove motorove lety.

Pri jednom z experimentov — ked’ sa uz 
cakalo len na solarny zdroj, ktory bol na oeste 
z Nemecka — sa preukazala realnosf rizik 
predpovedanych pre modely s extremne niz- 
kym plosnym zatazenim. Model ponechany na 
chvifu bez pozornosti pilota bol priblizne po 95 
miniitach letu pravdepodobne „nasaty“ okolo- 
iducim mrakom a nenavratne zmizol.

Keby v tejto faze nevstupili do hry faktory, 
o ktor^ch existencii v nasich koncinach sa sil- 
ne pochybuje, bol by projekt Rival-Solaris zo- 
stal na polceste. Vd'aka mimoriadnej pomoci 
p. Gabrlela Hlndosa z OV ZTSC v Michalov- 
ciaoh, p. Roberta Kunsta z firmy ROBI Praha 
a niektorych d’alsich sponzorov sa vsak poda­
rilo neuveritelhe. V priebehu siestich tyzdnov 
boli ziskane materialne prostredky na kom- 
pletnu repliku strateneho modelu.

Pretoze k v§eobecnej podpore projektu sa 
vyraznou zl’avou pridala aj firma Graupner, bol 
este pred Vianocami v roku 1992 novy model 
dokonceny a zalietany. Zaciatkom aprila 1993 
uz vzlietol model s novym solarnym kridlom, 
hoci pre istotu este bez solarnych clankov.

Po instalacii kremennych dosticiek, vynika-

RIVAL-SOLARIS
Projekt so zlym zaciatkom a dobrym koncom
juicich okrem fotovoltaickych vlastnosti najma 
mimoriadnou krehkosfou, nadobudlo lietanle 
ηονύ kvalitu. Pretoze obava zo znicenia clan­
kov pri neopatmom pristavani bola silna, roz- 
hodol som sa podniknut’ len dva zalietavacie 
lety a po nich —  na ostro —  pokus o ustano- 
venie zakladneho rekordu SR na dobu letu so 
solarnym pohonom. Tym mala byi podana za- 
sluzena satisfakcia sponzorom, bez ktorych 
iicasti by projekt urcite nebol dokonceny.

Prvy „trimovaci“ let trval necelu polhodinu. 
Solarny zdroj bol instalovany, ale clanky ne- 
boli este zapojene. Previerka po pristati vsak 
ukazala, ze clanky znesu aj „normalne“ za- 
obchadzanie. Prvy let so zapojenym solar­
nym zdrojom predcil ocakavanie vsetkych 
zucastnenych. Letovy cas 2 hodiny a 17 mi- 
nut znacne posunul hranicu nasich predstav 
o moznostiach netradicnych zdrojov elek- 
tropohonu.

Nasledujuci pokus v prestavke riadnej siifa- 
ze F3J bol nielen verejnou premierou, ale aj 
najdlhsim oficialne meranym slovensk^m elek- 
troleteckym pokusom vobec. Projekt Rival- 
-Solaris tym dosiahol ocakavane zavrsenie.

Co cfalsie priniesli tieto pokusy?
Okrem krutej skdsenosti s prvym prototy-

pom, ktora posunula letovd hladinu mojich na- 
sledujucich modelov do podstatne mensich 
vysok, su tu viacere prijemne sprievodne vy- 
sledky.

Potvrdzuje sa moje presvedcenie, ze dlhe 
lety maju mimoriadne priaznive relaxacne 
Lifiinky. Solarny pohon, ako jeden z moznych 
zdrojov pre uspokojenie tejto potreby, nie je 
tak exoticky a nepristupny, aby nenasiel pria- 
znivcov aj v nasich koncinach. Potesujucim 
dokazem su uz prve solarne lety Vlacfu Ha- 
dada, avizovany solar z dielne Jura Tinku aj 
rastdce odhodlanie niektorych cfaisich zna- 
mych modelarov.

Nie je zanedbatetne, ze viacere „vydobytky“ 
vyvoja v solarnych kategoriach posCivajLi aj 
kvalitativnu drovefi pribuznych kategorii elek- 
troletu. Dokazom m6ze byt pbvodne solarny 
elektroagregat Maxim, ktory sa uz hromadne 
vyraba pre modely kategorii Enduro, pripadne 
Monty.

Nepochybne priaznive su aj niektore cfalsie 
skCisenosti. Moznosti pre ich vyuzitie ponijka 
zacinajCica sezona. Zostava iba zelaf si, aby 
priniesla opaf podobne prijemnd prekvape- 
nia.

Ing. PaFo Lishak, CSC.
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Rychlostavebnice 
RC motoroveho modelu

Kdyz jsem loni na vystave Model Hobby ’93 
prohlizel vystavene modely a stavebnice, netu- 
bil jsem, ze mi redakce Modelaf koncem listo- 
padu nabidne, abych postavil a vyzkousel pro 
rubriku Pfedstavujeme RG motorovy model 
Angel, ohodnoceny titulem „Model roku 
1993".

Jde o klasicky sportovni hornoplosnik, po- 
hdneny motorem o zdvihovem objemu 4 az 6,5 
cm3 a ovladany ctyrpovelovou RC soupravou, 
urceny k rekreacnimu letani sirs! modelafske 
vefejnosti. Model s konstrukcnim kfidlem je 
pfevazne balsovy, oble casti jsou vylisovany 
z plastu. Ve stavebnici je model dodavan prak- 
ticky hotovy, naroky na jeho dokonceni jsou 
skutecne minimal™'.

Angel je dodavan v tuhe lepenkove krabici 
s vyraznym barevnym potiskem. Potencialni 
kupec se z verneho barevneho vyobrazeni se- 
znami se vzhledem modelu a nechybeji ani za- 
kladni parametry. Po otevfeni krabice pfijemne 
pfekvapi Jednoduche, iicelne a bezpecne ulo- 
zeni jednotliv^ch casti. Vsechny dily jsou pfed- 
pracovany ve vysoke mire a potazeny bilou 
nazehlovaoi folii. Soucasti stavebnice je i po- 
tfebny spojovaci material. Chybi vlastne jen 
motor a RC souprava.

Stavebnice sestava z techto dilCi: Hotovb 
potazene poloviny kridla, hotovy potazeny 
trup, hotove potazene ocasni plochy, plastiko- 
ve koncove oblouky kfidla, plastikova kabina 
s pfedni casti trupu, plastikovy kryt motoru, 
stfedove 2ebro a pfeklizkovb spojky kfidla, pfe- 
klizkove ύΐοέηέ desky serv a loze upevhova- 
cich Sroubb kfidla, podvozkovb nohy vcetnb 
kol o 0  70 mm a ostruha, motorovb loze, plas­
tikova nbdr2 o objemu 250 cm3, dily pro sesta- 
veni tahel ke kormidICim a motoru, ovladaci pa- 
ky kormidel a koncovky tbhel, kompletni spojo­
vaci material a sada obtiskQ.

Vbechny dily se vyznabuji peclivym dtlen- 
skym zpracovanim, rozm§ry a tvary navazuji- 
cich dilu neni tfeba dale upravovat, nebof vse 
k sob§ dobfe licuje.

Velice strucny nbvod a nakres pro sestaveni 
a dokonbeni modelu zfejme pfedpoklada, ze 
stavitelem bude zkubeny modelar. Vzhledem 
k tomu, ze stavebnice je urcena sirsi verejnosti, 
vsak ne vsichni zajemcl budou mit pfedpokla- 
dane stavebni zkusenosti. Vyrobci doporubuji 
nbvod a nbkres upravit i pro mbn§ zkusene 
modelbfe, ktefi se radbji nez stavbe vbnuji le­
tani. Podrobnejbi by mbl byt zejmena popis 
postupu prace pfi montazi vyoseneho motoru, 
instalaci fidici soupravy a nastaveni vychylek 
kormidel.

Stavbu jsem zahajil sestavenim a slepenim 
kfidla. Doporucuji nejdfive kfidlo sestavit „na 
sucho" a pfipadne upravit hrany spojovacich 
vyklizkCi, aby Sly pfi lepeni dobfe zasunout na 
misto urceni. Pfi slepovani kfidla je nutne pou- 
zit epoxidu, coz je ostatne uvedeno v navodu. 
Pevnost spoje zavisi hlavne na dobrem pfilepe- 
ni vyklizkCi ke smrkovym listam nosniku, nebof 
vlastni opldsteni prostoru, do nejz se vyklizky 
zasunuji, neni feseno jako nosne. Pfi lepeni kla- 
sickym epoxidem s delsi dobou vytvrzovani Ize 
kfidlo slepit najednou, nebof je dostatek casu

Zakladni technicka data 
Rozpeti 1580 mm 
Delka 1160 mm 
Celkovd plocha 52,2 dm2 
Plosne zatizeni 44 g/dm2 
Hmotnost 2200 az 2300 g 
Motor 4 az 6,5 cm3

na srovnani dilO do spravne polohy. Po dobu 
tvrdnuti doporucuji spoj stahnout samolepici 
paskou. Pfi lepeni „petiminutovym“ epoxidem 
doporucuji proces lepeni kfidla rozdelit do tfi 
krokO: nejdfive zalepit spojovaci vyklizky do 
jedne poloviny kfidla, pak na ne navleknout 
a prilepit stfedni zebro a nakonec druhou polo- 
vinu kfidla. Stfedni zebro je opatreno pfeklizko- 
vym zavbsem do druhe pfepazky trupu. Po 
slepeni kfidla je tfeba vyzkouset, zda jde do 
pfepazky zasunout lehce, ale bez vfile, a prf- 
padne jej upravit. Koncove oblouky pfilepime 
az na sestavene kfidlo, abychom je behem le­
peni neposkodili.

Na dokonceni trupu je nejnarocnejsi zalepeni 
SOP a VOP do spravne polohy. V konci trupu 
jsou pfedfiznute zafezy, ktere je ale nutne do- 
koncit i v nazehlovaoi folii, jiz je trup potazen, 
a vpfedu zaoblit. Sife zafezfl pfesne odpovida 
tlousfce ocasnich ploch. Nejprve nalicujeme 
a zalepime VOP. Podle navodu vsak pfedtim 
sloupneme pas folie na stycne plose. Tady 
jsem narazil na maly problem: Vzhledem 
k tomu, ze sifka trupu u nabezne hrany VOP 
pfesahuje sifku stfedni vyztuhy VOP, neni 
mozne folii na VOP ofiznout podle trupu. Vpfe­
du jsem tedy zhotovil vyfez ve folii siroky jen asi 
20 mm a VOP jsem pfilepil pouze zevnitf trupu. 
Podobna situace nastala i u SOP, ktera dose- 
da spodnim okrajem na VOP. Vyfizl jsem tedy 
folii jen do vyse 15 mm a SOP jsem pfilepil 
pfedevsim k VOP, i kdyz jsem lepidlo pochopl- 
telne nanesl i na folii v miste styku SOP s tru- 
pem, uz proto, abych vymezil pfipadnou vCili. 
Pfi lepeni dCikladne kontrolujeme vzajemnou 
kolmost kormidel!

Na pfedni cast trupu nalepime vylisek kabi- 
ny, kter^ po vyfiznuti podle vylisovanych bar 
pfesne licuje k trupu s pfesahem 2 mm pro 
pfilepeni. Pouze horni dovnitf prolisovanou 
bast zarizneme podle bikmeho podelniku trupu 
a pfilepime natupo.

Trochu slozitejsi je pfilepeni motoroveho 
krytu, ktery z vylisku rovnez vyrizneme podle 
vylisovanych car. Jeho rozmery jsou totiz velice 
pfesne, a protoze vnitfni hrany vylisku jsou oblb 
a hrany spodni cbsti trupu ostre — pfibemi 
potazeny trup nelze upravit — nastava pro­
blem. ReSil jsem jej tak, ze jsem v zadni spodni 
casti krytu zhotovil vyrez do hloubky 25 mm. 
Tim jsem ziskal prostor pro nasazeni krytu na 
trup a vznikly otvor slouzi k vbtrbni a odvbdbni 
zbytkCi paliva. Ostatni otvory jsou dany typem 
pouziteho motoru.

Prace se samolepicimi obtisky je velmi jed- 
noducha a pfi trobe peclivosti s nimi Ize model 
pekne vyzdobit. Pro pfenaseni barevnych vyfe- 
ζΰ a hlavne napisO na misto urceni je vhodne 
pouzit pfenabeci folii, ktera ovsem neni sou­
casti stavebnice.

Montaz podvozku a ostruhy do pfipravenych 
otvoru nepfinasi problemy. Trochu me zkla- 
malo, ze tak pSkny a pomerne velky model je 
vybaven pouze pevnou ostruhou, zaslouzil by 
si nataceci ostruhove kolo pro pekne starty 
a pojizdeni po zemi.

Motor o zdvihovem objemu 4 az 6,5 cm3 se 
instaluje do plastoveho loze, pfisroubovaneho 
k motorove prepazce, kterou je pfedtim tfeba 
nalakovat nejlepe epoxidem proti ucinkOm pa­
liva. Jebte pfed montazi je nutne zkontrolovat, 
zda je motorovb loze kolme k zakladni desce, 
nebof plasticka hmota se muze pfi chladnuti 
po lisovani deformovat. Ja jsem musel loze 
upravovat.

Pfilozenou palivovou nadrz je nutne provrtat

a upravit podle otvorO v motorove pfepazce. 
Bohuzel navod k sestaveni nadrze nezahrnuje 
alternativu tlakovani nbdrze a zavedeni tlakova- 
ci trubky nad hladinu paliva v nbdrzi neumoz- 
nuje ani delka prilozenych trubek.

K pohonu modelu jsem pouzil motor o zdvi­
hovem objemu 6,5 cm3 WHB 40 Aero v prove- 
deni ABC s nylonovou vrtuli 10x6. Vzhledem 
k tomu, ze tento motor je kratsi nez MW S 6,5, 
musel jsem motorove loze na motorovb pfe­
pazce podlozit podlozkou tl. 8 mm. Pfestoze 
motor je novy a jeho vykon bude se zbbbhem 
stoupat, staci pro start a pfijemnb letbni 3/4 
vykonu motoru. V popisu stavby neni uvedeno, 
zda a jak mb byt motor vyosen, proto jsem jej 
pfed prvnim startem do modelu instaloval na- 
prosto rovne. Prvni starty ukazaly, ze je nutne 
jej sklonit o 3 az 4° dolO, stranove vyosen byt 
nemusi.

RC souprava je do modelu instalovdna kla- 
sickym zpCisobem, kormidla jsou ovladana 
prostfednictvim mechanickych tahel. Soucasti 
stavebnice jsou vsechny potfebne dily pro ulo- 
zeni serv a zhotoveni tahel ke smbrovce, vys- 
kovce i motoru, a to vcetnb koncovek. Pfi zho- 
tovovbni tahel pozor, zadni drat je nutne zhoto- 
vit nejmbne 200 mm dlouh^, aby konce dfeve- 
nych basti tbhel nezachytavaly o posledni pfe- 
pbzku v trupu, umistenou tesnb pfed kormidly. 
Pfi ohybbni tahel ke kfidblki!im z pfilozenych 
drbtd je nutnb peclive mefit i ohybat, protoze 
delka drbtu je pfesna, bez pfidavku.

Rozmistenim dilCi RC soupravy Ize ovlivnit 
polohu t§2ibtb. V mem pfipade jsem baterii 
umistil tbsne za druhou motorovou pfepaiku 
a pfijimac nad ni, serva jsou umistbna podle 
navodu v zadni basti prostoru pod kfidlem.

Prvni starty s Angelem jsem absolvoval za- 
batkem ledna, kdy bylo nastesti teplejsi pocasi 
a bezvbtfi. Neni nutne se prvnich starti!i obavat: 
Pokud doma model spravne vyvazime a sefidi- 
me vychylky kormidel, nemely by na letisti na-. 
stat problemy. Pfi prvnim letu bylo nutne kori- 
govat velke stoupani pfi plnych otackach, po 
stazeni otbcek se tento problem podstatne 
snizil a po potlaceni motoru zcela zmizel. Pfi 
startu ze zeme model nema snahu utikat do 
strany. Start je vzhledem k malemu plosnemu 
zatizeni (44 g/dm2) pomerne kratky. Za letu se 
Angel chova klidne, reakce na kormidla jsou 
trochu pomalejbi, nez odpovida typu tohoto 
modelu. Pfi vysazeni motoru Angel az pfekva- 
pivb dobfe klouze, s cimz je nutne pocitat pfi 
pfistavacim manevru.

Pomernb nizka je s ohledem na pfedpraco- 
vanost dilfl cena stavebnice 2 500 Kc. Domni- 
vam se, ze zajemci budou s Angelem spoko-

)Θη Jiri 6 em y
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M odelarske motory s jiskrivou svickou se 
pouzivaly jiz v ranem obdobi modelar- 
stvi (u nas za II. svet. valky — napr. 

Alko 14). Postupem casu se vsak prosadily mo­
tory na metanolove palivo se zhavici svickou. 
V prubehu sedmdesatych let se ale zacaly se- 
riove vyrabet modelarske benzinove motory 
zpravidla o zdvihovem objemu 35 cm3, prevaz- 
ne v USA a Kanade. Vychazely z tovarnich mo­
tory pro retezove pily (napriklad Super Hustler 
byl vyroben z dilu Homelite 43 cm3). Postupem 
casu se vyrobou specialnich benzinovych mo­
tor!) pro modelare zacalo zabyvat vice firem, 
napriklad 3W (Nemecko), Aerrow (Kanada), 
Precision Eagles, A&M — nyni Brison (USA), 
Kawasaki, Zenoah (Japonsko).

Abychom se mohli trochu orientovat v techto 
pro nas exotickych jmenech, seznamme se 
s jednotlivymi vyrobci.

3W  vyrabi jedny z nejlepsich benzinovych 
motorii na svete. Svedci o tom i skutecnost, ze 
se tato firma prosadila na trhu v USA a take 3., 
4. a 5. misto modelCi vybavenych jejimi motory 
na Tournament of Champions (TOC) v race 
1992 v Las Vegas.

Aerrow je renomovany vyrobce spolehlivych 
motoru Quadra, jez pfedstavuji slusny vykon za 
slusnou cenu.

Brison (A&M Aircraft) vyrabi spickove moto­
ry o vysokem vykonu, ale take za vysokou ce­
nu. O kvalite svedci prvni mista na TOC. Motory 
jsou vybavene elektronickym zapalovanim s ba- 
terii 4,8 V a maji velmi nizkou hmotnost. Proto- 
ze pri vyrobe se uzivaji nektere dily z motorii 
Sachs Dolmar (spojeni dvou rdznych vyrobcfi 
Sachs a Dolmar) jsou take casto znamy jako 
Sachs Dolmar. Zhruba pred sesti lety A&M za- 
nikla a vyrobni prava a cast inventare koupila 
firma Brison. Proto se nyni prodavaji pod no- 
vym jmenem.

Zenoah-Titan vyrabi i relativne mate motory 
(22 cm3) s dobrym vykonem za rozumnou ce­
nu.

Vrafme se nyni k pouziti benzinovych motorCi 
v modelech. Hlavnimi vyhodami jsou spolehli- 
vost, mala spotreba, nizsi otacky a s tim souvi- 
sejici nizsi hlucnost, jednoducha konstrukce, 
snadne spousteni a pravidelny chod (neni po- 
treba stale nastavovat palivovou jehlu), moz- 
nost pouziti vrtule o vetsim prOmeru, snadna 
dostupnost paliva.

Zhavici a samozapalne (dieselove) motory 
maji samozrejme nenahraditelne misto zejmena 
v mensich modelech. U modelu o hmotnosti 
pres asl 5 az 7 kg je vsak uz opodstatnene 
uvazovat o benzinovem motoru. Moznost pou- 
zit relativne velkou vrtuli s vetsim stoupanim je 
vyznamnou vyhodou, nebof k dosazeni dosta- 
tecneho tahu staci nizsi otacky. Nejdulezitejsim 
faktorem pri rozhodovani pro benzinovy motor 
je to, ze se muzeme na nej spolehnout ve vsech 
rezimech letu, coz zvlaste ocenime v pripade, 
kdy letame s velkym (zamerne nepisi s obrim) 
modelem, do ktereho jsme vlozili nemalo casu, 
iisili i penez. Pojcfme se zamyslet nad jednotli­
vymi body podrobneji.

ROZMERY VRTULI
Velke vrtule znamenaji nizsi otacky, mensi 

hlucnost, lehci spousteni a take zvuk benzino-

Benzinove
motory

veho motoru se blizi zvuku motoru skutecneho 
letadla. Moznost pouziti vrtuli o velkych prume- 
rech je dana velkym krouticim momentem uz 
pri relativne nizkych otackach. To je to, na co 
se muzeme tesit — maketovejsi vzhled a zvuk. 
Nyni nekolik cisel: Benzinovy motor o zdviho­
vem objemu 23 cm3 s vrtuli o prumeru 42 cm 
bude dosahovat priblizne 7000 otacek za minu- 
tu stejne jako motor 60 cm3 s vrtuli o prOmeru 
60 az 65 cm. Proud vzduchu od takove vrtule 
mnohem vice ofoukava kridla a model ma lepsi 
stabilitu. Jeste dOlezitejsi je skutecnost, ze jsou 
lepe ofoukavany ocasni plochy zvlaste pri ma- 
lych rychlostech. (Zkusme na motor 3,5 cm3 
namontovat vrtuli Kavan 230/150, a pokud ma- 
me model s sirokym trupem, budeme jiste pri- 
jemne prekvapeni — rychlost se sice o trochu 
snizi, tah bude temer srovnatelny, ale zejmena 
se zlepsi stabilita a vyrazne zmensi hlucnost. 
Motor MWS 3,5 GFS s touto vrtuli dosahuje

13 500 az 14 000 otacek za minutu s palivem 
FAI.)

SPOLEHLIVOST
Zamysleme se, jak se vetsina z nas stara 

o sva auta. Ujedeme stovky kilometrCi, aniz by- 
chom kontrolovali motor a ten presto funguje. 
Ma vlastni zkusenost s modelarskymmi benzi- 
novymi motory je takova, ze posledni vec, ktera 
se mOze prihodit, je zastaveni motoru za letu. 
Po dlouhem chodu se stazenym plynem benzi­
novy motor reaguje okamzite, takze pri nevyda- 
renem pristani se mflzeme spolehnout na rych- 
le pridani plynu a mame (na rozdil od zhavika) 
naprostou jistotu, ze motor zabere a budeme 
moci udelat dalsi okruh a priblizeni na pristani. 
Rovnez nizky let nad neupravenym terenem 
miize byt hazardem, jestlize nemame naprosto 
spolehlivy motor. S benzinovym pohonem tepr- 
ve zazijeme radost z nizkeho letu, ktery je velmi 
realisticky, na rozdil od staleho letani ve velke 
vysce a navratu dolCi az po zastaveni motoru.

0ISTOTA PROVOZU
Pro mne je snad nejnepffjemnejsi strankou 

letani rozebirat model pokiyt^ vrstvou spalene- 
ho ricinoveho oleje. Jeste horsi je, kdyz olej 
z modelu znici nase auto, saty nebo dokonce 
nejlepsi rodinny koberec. Take model velmi trpi 
olejem odletujicim od zhaviciho motoru.

U benzinovych rnotorS je znecisteni modelu 
minimalni. Je to proto, ze u zhaviku je pomer 
metylalkoholu a ricinoveho oleje 4:1, ale u ben- 
zinakQ je pomer benzinu a oleje 50:1, pri pouziti 
syntetickeho oleje az 100:1, a tak znecisteni 
temer neexistuje. A kdyby prece jenom byl mo­
del trochu zaspinen, staci vzit hadr a olej lehce 
setrit. Srovname-li to s pracnym cistenim mo­
delu od zbytku ricinoveho oleje, mame dalsi 
bod pro benzinovy motor.

PROVOZNI NAKLADY
Naklady na provoz velkych modelarskych

benzinovych motord jsou srovnatelne s pro- 
vozem maleho zhavika. Je to proto, ze do 
modelu pouzivame benzin (Natural) a motor 
ma velice malou spotrebu. Vzdyf 1 litr paliva 
v motoru Titan 23 cm3 vystaci na hodinu letu! 
Protoze obsah oleje je v palivu nizky, vydrii litr 
oleje asi tak na 1 rok. A urcitou roll hraje take 
dostupnost paliva — nemusime pro n§j do 
modeiarskeho obchodu.

O porizovaci cene ve srovnani se zahranicni- 
mi zhavicimi motory si miizeme udelat usudek 
podle pripojene tabulky.

Jakmile vyrazime ven, chceme jen letat. 
Vsichni vime, jake potize mohou nastat treba se 
zhavicimi svickami, vlastnim zhavenim, nasta- 
vovanim palivove jehly, s otacenim modelu hla- 
vou motoru nahoru pri spousteni atd. S benzi- 
novymi motory tyto problemy odpadaji.

ZASOBOVANf PALIVEM
Nastaveni palivove jehly neni u benzinoveho 

motoru kriticke: 11 /2  otocky jehly, to je v§e, co 
si musime pamatovat o nastaveni karburatoru 
Walbro, kdyz chceme poprve spustit motor. 
Potom se jiz nemusime niceho dotykat, nizke 
volnobezne otacky nastavime po zastaveni mo­
toru pootocenim sroubem dorazu soupatka. 
Karburator Walbro je vybaven cerpadlem pali­
va, neni zde proto nikdy problem s dodavkou 
paliva z nadrze do motoru (nadrz mi!ize byt 
v tezisti, velmi vzdalena od karburatoru): do­
konce i z nadrze umistene 1 m pod motorem si 
membranove cerpadlo dokaze palivo nasat. 
Motory pracuji stejne dobre ve vsech rezimech, 
proto je miizeme na model montovat v jakekoli 
poloze, bezna montaz je hlavou dolu.

ZAPALOVANt
Vetsina benzinakfl (Quadra, Titan apod.) ma 

sve vlastni zabudovane zapalovani ve forme 
civky, ktera je v bezprostredni blizkosti magne- 
tu umistenych na setrvacniku. Nejsou potreba 
zadne baterie a mnohe motory maji bezdotyko- 
ve zapalovani. Na letiste muzeme vyrazit jen 
s modelem, vysilacem a plechovkou paliva.

MATE NAMITKY?
Modelari, kteh nemaji zadne zkusenosti s ben- 

zinovymi motory, mivaji obvykle dve vyhrady:
1. Benzinove motory jsou tezke.
2. Pri manipulaci s benzinem hrozi nebezpeci 
vybuchu.

(Pokracovani na str. 8)

Tabulka

Benzinove motory Zhavici motory

Quadra 
42 P

Zenoah
G38

Brison
2.0

Super
Tigre

ST3000

Enya
R120-4C

zdvihovy objem (cm3) 42 38 35 30 20

hmotnost (g) 1 700 2 000 1 400 1 280 900

vykon (kW) 2,20 1,91 2,94 2,20 1,54

priblizna cena (Kc) 7 700 8 700 13 200 7 300 10 000
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RC model na motor 3.5 cm3

Aviatik vznikl, kdyz jsme v nasem klubu pocitili 
potrebu letadla, ktere by poslouzilo jako prvni 
motorovy model. Ma vlastnosti, jez oceni i na- 
robnejsi modelari pri chvilich nedelniho poletani. 
K stavbe neni pouzita zadna balsa, pine ji nahra- 
dipreklizka se smrkovymi listami. Model je  vyba- 
ven motorem 3,5 cm3, ktery povazuji za optimal- 
ni pro rekreacni letani.

K STAVBE:
Model je celodrevene konstrukce z kvalitnich 

smrkovych list a preklizky. Konstrukcni dily 
— bocnice, kridlo, VOP a SOP — sestavujeme 
pfimo na stavebnim vykrese, chranenem pred 
lepidlem priihlednou plastikovou folii. Cely mo­
del lepime epoxidovym lepidlem.

Trup. Z preklizky tl. 3 mm vyrizneme bocni­
ce a zesileni pod ocasnimi plochami (oznace- 
no plnymi trojύhelnfcky). K bocnicim nalepime 
smrkove podelniky o prCirezu 5x5 mm. Vyriz- 
neme prepazky z preklizky tl. 3 mm, dale mo- 
torovou prepazku a motorove loze z preklizky 
tl. 10 mm. Bocnice trupu slepime se vsemi 
prepazkami pri zachovani celkove soumbrnos- 
ti konstrukce. Do vyrezu v prepazkach zalepi- 
me smrkove listy, vytvarejici hrany hrbetu tru­
pu. Mezi prepazkami T2 a T3 zabudujeme 
nadrz o objemu 100 cm3. Dno trupu az k pre- 
pazce T4 polepime preklizkou tl. 3 mm s vyre- 
zy pro podvozek a RC vybaveni. Viko palubni- 
ho systemu RC soupravy, zhotovene ze stejne 
preklizky, je uchyceno ctyrmi vruty. Vrchni cast 
trupu polepime az k prepazce T4 pfeklizkou tl. 
3 mm s vyrezy pro baldachyn. Baldachyn krid- 
la vyrizneme z preklizky tl. 8 mm. Provrtame 
v nem otvory o 0  10 mm a zalepime jej do

AVIATIK
Konstrukce:
David Sinansky, 
LMK Frantiskovy 
Lazne
otvorO v trupu. Dbame na nastaveni kridla +2°! 
Zalepime bukove koliky o 0  10 mm pro uchy- 
ceni kridla a podvozku. Dale zalepime bukovy 
hranol pro uchyceni otocne ostruhy. Nakonec 
slicujeme celo trupu T1 s vyrezem v motoro- 
vem lozi podle pouziteho motoru.

Kridlo. Stavbu kridla zacneme zhotovenim 
zeber z preklizky tl. 3 mm. Kazdou polovinu se­
stavujeme zvlast’ na rovne desce. Na vykres pri- 
pevnime nabeznou listu ze dvou smrkovych list 
o prOrezu 5x5 mm, kterou jsme predem obrou- 
sili podle vykresu. Dale k pracovni desce pripev- 
nime spodni pasnici hlavniho nosniku ze smrko­
ve listy o prOrezu 5x5 mm a smrkovou odtoko- 
vou listu o prCirezu 15x5 mm, do niz jsme pre- 
dem vypilovali zarezy pro zebra. Zalepime vse- 
chna zebra a do vyrezO v nich smrkovou horni 
pasnici nosniku o prOrezu 5x5 mm. Zebra K1 
polepime tuhym potahem z preklizky tl. 3 mm. 
Po obrouseni a slicovani obou polovin kridla vy­
rizneme spojku K3 z preklizky tl. 5 mm. Spojku 
zasuneme do obou polovin kridla a dukladne 
zalepime. Nezapomeneme kontrolovat sou- 
mernost, aby kridlo nebylo zkroucene!

Ocasni plochy. Ze smrkovych list o prOrezu 
5x5 mm sestavime stabilizator a kylovku. 
Smerovku a vyskovku vyrizneme i s vylehcova- 
cimi otvory z preklizky tl. 3 mm. Obe poloviny 
vyskovky spojime ocelovym dratem o 0 2  
mm. Stabilizatory a kormidla spojime bucf pas- 
ky monofilu, nebo zavesy Modela.

Povrchova uprava. Cely model peclive 
obrousime, natreme cirym zaponovym nitrola- 
kem a opet prebrousime. Potah je z Mikalenty 
nebo tlustsiho Modelspanu; vypnut je peti 
vrstvami ridkeho napinaciho nitrolaku.

Vykres modelu ve skutecne velikosti obdr- 
zite, poukazete-li citelne vyplnenou po- 
stovni poukazkou typu C 39 Kc (na Sloven- 
sku 46 Sk) na adresu: Redakce Modelar, 
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slo- 
vensku Magnet-Press Slovakia, P.O. Box 
14, 814 99 Bratislava). Do zpravy pro pri- 
jemce napiste citelne nazev modelu „Avia- 
tik“ a znovu svou liplnou adresu. Vykres 
vam zasleme do 20 dnO po obdrzeni pou- 
kazane castky.

Sestaveni. Epoxidem prilepime na trup 
VOP a SOP; dbame pritom na jejich vzajem- 
nou kolmost i spravnou polohu vOci trupu. Vle- 
pime prepazku T11, do niz jsme zhotovili vyre- 
zy pro serva. Vyrizneme otvory pro tahla ke 
kormidlOm. Na konce tahel z balsovych list 
o prurezu 8x8 mm prilepime ocelove draty 
s hotovym zavitem M2 pro vidlicku Modela.

Barevna liprava. Nejjednodussi je model 
nabarvit syntetickymi emaily, ktere na rozdil od 
casto pouzivanych nitrokombinacnich emailu, 
odolavaji pOsobeni paliva.

Podvozek vystrihneme z duraloveho plechu 
tl. 2 az 3 mm, provrtame v nem otvory pro 
uchyceni kol a ohneme podle vykresu. Ostru- 
ha je z oceloveho dratu o 0  2 mm. Do trupu 
vlepime trubicku o 0  3/2 mm, ktera slouzijako 
pouzdro. Ostruhu spojime s kormidlem ocelo­
vym dratem o 0  0,8 mm.

RC vybaveni. Prototyp modelu je osazen 
soupravou CETO se tremi servy Hitec. Serva 
prisroubujeme na prepazku T11. Baterie a pri- 
jimac zabalime do molitanu a ulozime co nejvi- 
ce dopredu pod nadrz. Antenu vyvedeme 
v nejblizsim miste a konec uchytime na vrcholu 
SOP.

Letani. Za predpokladu, ze jsme model po- 
stavili soumerny a dodrzeli polohu teziste, bu- 
de prvni let bez problem il S motorem 3,5 cm3 
ma model dostatecnou zasobu vykonu pro 
start i resent krizovych situaci. Pri beznem leta­
ni vystacime s otackami stazenymi „na ρΰΙ 
plynu“ .

Potrebny material (miry jsou v milime- 
trech)
Preklizka tl. 3 — 900x900; tl. 5 — 300x300; tl. 
8 — 300x300; tl. 10 — 200x100 
Smrkove nebo borovicove listy o prurezu 5x5 
Bukova kulatina o 010  a deice 400 
Ocelove draty o 0 2  (vyplet jizdniho kola)
__ ^ |̂ g
Duralovy plech tl. 2 az 3 — 400x40 
Hotove dily: kola 070 — 2 ks; 038  — 1 ks; 
vidlicky a paky Modela; palivova nadrz Modela 
asi 100 cm3
Drobny material podle popisu a vykresu 
ChS Epoxy 1200 — 1 mala souprava

Benzinove
motory
(Dokonceni ze str. 7)

Motoiy, se kterymi jsem mel moznost se 
seznamit, jsou vyrabeny se skutecne velmi ma- 
lou toleranci na modernich CNC strojich ze slitin 
hliniku. Videt nekoho, kdo se poprve setkava 
s motorem Zenoah G23 cm3, jak jej zveda obe- 
ma rukama, protoze ocekava tezkou zeleznou 
vec, je docela zabavne. Vzdyt’ tento motor vazi 
zhruba 1200 g a napriklad motor Quadra 
42 cm3 ma hmotnost 1700 g. Jen pro srovnani: 
hmotnost zhaviciho Super Tigre ST 2000 
(20 cm3) je 1200 g.

Nikdy jsem necetl ani neslysel o pozaru ci 
vybuchu benzinoveho modelarskeho motoru. 
Opatrnosti ale neni nikdy dost, je samozrejme, 
ze pri manipulaci s motorem a palivem nekouri- 
me a benzin uchovavame jen v plechovem ka- 
nystru.

INSTALACE MOTORU DO MODELU
Jako privod paliva musime pouzit oernou 

perbunanovou hadicku napriklad od firmy 
ROBBE No. 7500, nebot ostatni hadicky tvrd- 
nou ci bobtnaji. Spoje ovazeme radeji vaza- 
cim dratem. Motor instalujeme na dostatecne 
dimenzovanou motorovou prepazku (asi 12 
az 15 mm). Pouzijeme motorove loze, ktere 
se k vetsine motoru dodava. Motor by mel byt 
upevnen na dostatecne tvrde silentbloky, pri- 
padne podlozky z gumy. Pri prilis mekkem 
ulozeni muze dojit k nezadoucim vibracim 
a cerpadlo karburatoru Walbro nemusi spo- 
lehlive pracovat. Stupen vibraci modernich 
benzinovych motoru je maly. Nezapomeneme 
spojit vyvod na civce motoru pres vhodny spi- 
nafi s kostrou motoru — jen tak se da motor 
jednoduse zhasnout. Pozor, motor se zasta- 
vuje sepnutim! Je dobre mit spinace dva za 
sebou, jeden na trupu a druhy na servu plynu. 
Tak Ize zastavit motor trimem plynu a zaroven 
se jisti zapnuti soupravy pri nahazovani. Pro­
to je nutne model vzdy prevazet se staze- 
nym plynem a sepnutym spinacem trimu. Dal- 
si odlisnosti je startovani na volnobezne 
otacky.

r u Se n i m o t o r e m
neni skutecnym problemem, nebof u motoriJ 

se pouzivaji stinene kabely. Pri instalaci letove 
casti RC soupravy neumisfujeme prijimac, ba­
terie, serva ani antenu do blizkosti motoru. Pri

problemech je mozne baterii prijimace uzemnit 
s kostrou motoru a takb zkusit zmenit vysilaci 
kanal. Je nutne vyzkouset funkci a dosah sou­
pravy pri rftznych otackach, zejmena pri plnem 
plynu.

DALSf d Civ o d y
Jedinou namitkou proti beznemu uziti benzi­

novych motoru je, ze se nevyrabeji o malych 
zdvihovych objemech.

Spousteni benzinovych motori!i je snazsi 
nez zhavicich. Pri vypnutem zapalovani a za- 
krytem sani tfikrat otobime vrtuli a motor je 
pripraven. Nyni zapneme zapalovani a ιτιιϋζθ- 
me nastartovat. Neni potreba velika razance, 
ale spise ddsledne protoceni vrtule. Nove mo­
dern! motory jsou jiz vybaveny pruzinovym 
spoustecem (napriklad Quadra 42CD) a spus- 
teni takoveho motoru je opravdu hrackou. Po 
nasati paliva staci vrtuli pootocit zpet proti 
smeru hodinovych rucicek asi o 1/4 otobky 
a pak uvolnit — motor naskoci sam. (Podob- 
ny system je pouzivan u nekterych malych 
motoru firmy Cox.)

ZAVER
Necekam po tomto olanku vypuknuti nakupni 

horecky, ale jestlize jste nikdy nepouzili benzi- 
novy motor a mate pro nej vhodny model, 
zkuste to! Myslim, ze budete prijemne prekva- 
peni a budete litovat, ze jste tak neucinili jiz 
dfiv® Podle RCMW KE
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Ρ-35Α potazeny kovovou folii je majetkem plukovnika USAF ve vysluzbe Arta Johnsona. 
Model v mefftku 1:5 ma rozpeti 2 195 mm, pohanen je motorem OS BGX-1.

pokazde lepsi!
Text a foto Guy Revel

Jedine promenlive pocasi, ktere jinak byva 
v Palm Beach na Floride vynikajici, neladilo 
s vysokou ijrovni lohskeho rocniku popularni 
souteze Top Gun, ktera se kazdorocne kona 
v teto casti USA. Sesli se zde opet nejlepsi piloti 
s nejlepsimi modely vsech typD: od makety 
bombardovaciho dvouplosniku z II. svetove val- 
ky po modely modemich proudovych stihacek.

Z Top Gunu se stava prosluly mezinarodni 
podnik, ktery krome americkych maketarii dnes 
navstevuji i modelari z Brazilie, Kanady, Velke 
Britenie a Nemecka, aby bojovali o titul sam- 
piona, udSlovany kazdorocne klubem Palm 
Beach Polo.

Na beznych mezinarodnich maketarskych 
soutezfch jsou novinky vzacnosti. 6as potrebny 
ke stavbe kvalitni makety totiz obvykle prevysuje 
dva roky, coz je obdobi mezi mistrovstvimi sveta 
FAI. Nastesti mCizeme konstatovat, ze ti, kteri 
letaji podle propozic Top Gunu, jsou pri stavbe 
pilnejsi nez modelari rnajfci v oblibe jine katego- 
rie maket. Mnozi z pozvanych modelafCi se ζύ- 
castnili Top Gunu poprve, jini — jako napriklad 
Charlie Chambers — stacili postavit nove mode­
ly ve velmi kratkem case. Charlie se v race 1992 
predstavil s maketou P-51 s prekr^snym „kovo- 
vym“ finisem. Tentokrat byla stredem obdivu je- 
ho „celokovova“ maketa Bearcatu.

Amerifiti maketari jsou sfastni lide a je jich 
hodne. Mnozi z nich vyrabeji male serie special- 
nich stavebnic a prislusenstvi. Prikladem mohou 
byt znacne predpracovana stavebnice modelu 
japonske stihacky Ki-84 Wayneho Siewerta ci 
pine funkcni maketove podvozky. Samozrej- 
mosti je siroka nabidka dokonalych podkladu, 
jimiz jsou pochopitelne vybaveni take vsichni 
soutezici. 0  vit§zl pak, jako v kazde maketarske 
soutezi, rozhoduje dokonala souhra vsech fak- 
toru, tedy vlastni stavba i letani.

Je§te nikdy nebyla Ciroven souteze tak vysoka 
jako v lonsk6m race. Bylo proste nemozn6 od- 
hadnout predem, kdo bude vitezem. Favority 
byli Ramon Torres, ktery si vzal ponauceni 
z nekolika mechanickych zavad na poslednim 
mistrovstvi sveta, minuly vitez Top Gunu Mel 
Whitley a Charlie Nelson, ktery v minulosti vitSzil 
s velice ratinovanym a prekrasne letajicim dvou- 
plosnikem Waco.

Na Top Gunu ovsem leta i mnozstvi maket 
proudovych letadel, vetsinou postavenych v n!iz- 
nych modifikacich ze stavebnic Boba Violetta. 
V soutezi „teamCi“ (pilot Violett, stavitel modelu 
Caudle) letal osobne Bob Violett s prekrasnou 
maketou letounu T-33 ze sve posledni staveb­
nice. Tato soutez je vzdy velmi zajimava, proto-

ze soutezici se mohou soustredit na stavbu, aniz 
by riskovali problemy se zaletcivanim modelu 
vlastni konstrukce.

Top Gun je diky vysoke lidske i modeldrske 
ijrovni vsech souteiicich velmi zvlastni akci. Pro 
vetsinu dcastnikii znamena predev§im relaxed 
na krasne soutezi a giganticke zahradni slav- 
nosti, setkani s pr&teli, moznost navStivit spe- 
cialni a grandiozni vystavy vyrobcd a nakoupit si 
ve velkych stancich krome jineho i zbozi urcene 
pouze pro maketare.

A to vse pod zhavym floridskym sluncem, kde 
modely i lidi ochrahuji jedine slunebniky.

Stadion Polo Club Polo, ktery je skutebne ob- 
klopen polovym hristem, je velmi vhodny pro 
modelare i prihlizejici. Tribuny byly behem dvou 
hlavnich souteznich dnu zcela naplneny zhruba 
patnacti tisfci platicimi divaky, kteh prijeli sledo- 
vat toto ijzasnb show.

Simultanni letani podle pravidel Top Gunu za- 
rucuje nepretrzitou podivanou. Je to neco Opine 
jineho nez souteze podle pravidel FAI, pn nichz 
kazdy den leta kazdy soutezici dve kola v „s0lo“ 
letu a tri nejlepsi se potom pocitaji do konecne- 
ho hodnoceni. Na Top Gunu se leta soucasne 
ze ctyr ranveji, coz je velice atraktivni pro piloty 
i divaky.

Simultanni l#tan( neni vyhradou pouze Top 
Gunu. Na mnoha americkych maketarskych 
soutezicich se leta stejnym systemem a se stej- 
ne nadsenym ohlasem divakCi. Jako kazde jine 
show totiz i letani s modely musi udrzovat jejich 
neustalou pozornost. Je tedy zapotrebi najit 
kompromis mezi atraktivitou a bezpecnosti.

S timto pozadavkem se celkem Ospesne vyrov- 
nali prave organizatori sout§2iTop Gun, Schnei­
der Cup Re-Enactment nebo Tournament of 
Champions.

Ukazuje se vSak, ze bude nezbytne bezpec- 
nostni pravidla dale posilit, aby se zabranilo pri- 
padnym nehodam. I na lonskdm Top Gunu jsme 
videli nekolik nehod (jak se ostatne stavci i pri 
jinych modelarskych soutezfch) vcetne tech 
klasickych, odehravajfcfch se pri pristani, ale 
i stretu modelO.

Souteze maket se velmi list od ostatnfch sou­
tezi. I spickovy maketar casto po krasnem letu 
pokazi pristani, takle  ani nejvetsi favorite nemaji 
zaruceny postup do finale. To plati dvojnasob- 
ne, jestlize se do zaverecneho hodnoceni poci­
taji tri ze ctyr oficialnfch letfl, a zvlaste pokud se 
letaji dva soutezni lety v jednom dni. V takovem 
phpade nezbyva cas na pripadne opravy ani na 
sehzeni modelu.

NSkten ze znamych maketarfl, mezi nimi i ne­
kolik reprezentantu svych zemi v kategorii F4C 
podle pravidel FAI, skoncili na Top Gunu velice 
daleko od cela vysledkove listiny. Predni mista 
obsadili ti, kdoz neztratill ani jeden let, Ibtali 
v kazdem okamziku citlive a jejichz modely se 
blizily dokonalosti.

V cem se Top Gun lisi od ostatnfch otevre- 
nych mezinarodnich soutezi, jichz jsem v USA 
zhledl radu? Vsichni soutezici, kteri na Top Gu­
nu startuji, jsou spickovi piloti, schopni beze 
zbytku predvest sve pilotni umeni i letove 
schopnosti svych modelCi. Jako obvykle se i loni 
o medaile bojovalo az do posledniho letu a roz-

Detailni pohled na predek modelu Curtiss JN-4 Jenny ukazuje 
Velmi detailne a realisticky zpracovana jnaketa zemedelskeho le- vysoky stupen maketovosti. Model je postaven ze stavebnice, ktera 

tounu. Za pozornost stoji perfektne znazornene uspineni trupu od zplo- se vyrabi v seriich pouze asi padesati kusu. Jeji cena je ovsem 
din paliva vychazejicich z vyfuku. velmi vysoka.
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► hodly teprve male chybidky pri vzletech a pri- 
stdvdni.

Zvitezil nenapadny Corvin Miller, jehoz Globe 
Saift je maketou rozkosneho amaterskeho le- 
tounu z padesatych let, zkonstruovaneho byva- 
lym stihacim pilotem, ktery po propusteni z ar- 
mady chtdl v civilnim letani prozivat stejne bajec- 
ne pocity jako ve vojenskem letadle. Millerflv 
model nebyl novy, Corvin s nim na Top Gunu 
letal uz v minulych letech. Loni tedy zvitezil mo­
del civilniho letounu, pred nim to byl dvouplos- 
nik, jeste drive stihacka z druhe svetove valky, 
historicky proudovy letoun i moderni „tryskac“ . 
Pravidla Top Gunu jsou totiz tak vymyslena, ze 
nepreferuji zadny urcity typ nebo kategorii le­
tounu. Bohuzel totez nelze rici o soutezich leta- 
nych podle pravidel FAI pro kategorii F4C.

Titul v „teamech“ neziskal nikdo jiny nez Bob 
Violett, muz, ktery stoji v pozadi vzniku mnoha 
vykonnyoh a pfekrasnjch maket zejmena prou- 
dovyoh strojfl, kterd byvaji k zhlednuti nejen na 
Top Gunu, ale na celdm sv§te. Violettova T-33 
byla pohandna motorem BVM-91, ktery vyvinul 
Henry Nelson specialne pro tuto stavebnici. Jak 
je vseobecne znamo, Nelson se zameruje na 
motory pro pylondrskou kategorii F3D a v teto 
souvislosti je nutnd pFIpomenout, ze nez se Vio­
lett zameril na vyrobu stavebnic a flprav „Ducted 
Fans", byl jednim z nejlepsich pilotfl F3D na 
svete.

Jmena vitdzfl asi rodine evropskych maketarfl 
stejne mnoho nereknou. Nicmene je treba zdfl- 
raznil, ze flrovefi pilotfl na soutdzi Top Gun byla 
skutecnd nesmirnd vysokd!

Slunecni energie 
dobiji
NiCd zhavici 
akumulator

Prestoze solarni clanky prestaly byt uz 
davno vysadou zdrojovych systemfl kosmic- 
kych lodi, nerozdirily se zatim v pozemskych 
podminkdch mirou odpovidajici jejich vlast- 
nostem. Solarni clanky umeji premenovat 
energii dopadajioiho svetelneho zareni na 
elektrick^ proud. U komercne dostupnych 
typG cldnkfl jde o proud o malem napeti, vy- 
jadrenbm ve zlomoich voltu, a intenzite, kte- 
rou m§ffme v desitkdch miliamperfl. Proud 
vsak tece zadarmo a stale, dokud na clanek 
dopadd svetlo. Pro prime technicke pouziti je 
vykon solarniho cldnku obycejne nedosta- 
tedny, ale hodi se znamenite k trvalemu do- 
bijeni jednotlivych NiCd akumulatorfl v pol- 
nich podminkdch, kde neni jiny zdroj prou- 
du.

Modeldre pouzivajici NiCd akumulcitor ke 
zhaveni svidky motoru zbavi maly solarni 
zdroj starosti s jeho dobijenim.

Vhodnou baterii soldrnich dl r̂nkCi produku- 
jici az 125 mA pri napeti 1,5 V miizeme kou- 
pit jiz i v naSich obchodech s radiotechnicky'- 
mi soucastkami anebo ji Ize objednat u n4- 
kterd zasilatelskd firmy inzerujfci v casopise 
Amatdrskd radio.

Solarni baterie je zpravidla ploohd destifi- 
ka, kterou pro vy§e uvedend pouziti musime

vestavet do dobre impregnovandho prekliz- 
koveho pouzdra 1, prisroubovaneho na bok 
montdzni krabice, kterou nosime na letiste. 
Pro zvyseni svetelne udinnosti je vhodnb 
predni stenu pouzdra 1 sesikmit, aby na so­
larni baterii 2 dopadaly slunecni paprsky 
kolmo, Na pouzdra 1 je shora pfiSroubovdno 
plechove vodftko 3  s otvorem pro zasunuti 
zhaviciho konektoru 4  NiCd akumulatoru. 
V |oouzdru 1 je zalepen nastrdny konektor na 
zpuisob ihavic i svicky, na nejz jsou zevnitr 
pouzdra pripajeny ve spravne polaritd vyvody 
soldrni baterie 2.

Zvykneme-li si po kazdem letu ulozit zhavi­
ci akumulator na sve misto do solarniho 
zdroje, zajistime si jeho trvalou provozni pri- 
pravenost a take vime, kde ho mame hledat. 
Vzhledem k malemu vykonu soldrniho zdroje 
nehrozi akumulatoru zddnd nebezpeci z pri- 
padneho prebijeni.
Podle RCM 1 /9 4  ing. Rudolf Laboutka

Jeste AirCore
V lonskem devatem sesitu Modelare padla 

v clanku o modelarske forme paintballu 
zminka o modelu AirCore 40, pro svou odol- 
nost a tuhost potahu vhodnemu k provozo- 
vani strelecko-modelarskych akci. Podrob- 
ndji byl model i material AirCore popsan 
v Modelari 12/1992.

Z prospektu firmy US AirCore z Dallasu se 
nyni dozvidame dalsi zajimavosti o jeji netra- 
didni konstrukdni skole.

Zdkladem vseho je material AirCore (chra- 
n§ny ochrannou znamkou), jenz Ize pro na- 
zornost prirovnat k nasi papirove vlnite le- 
pence s presne pravoiihlymi vnitrnimi kanal- 
ky. AirCore ovsem neni z papiru, nybrz 
z odolne plasticke hmoty. Na „listech“ tohoto 
materidlu ve stavebnicich jsou predtistdny, 
predseknuty a dokonoe uz i vybarveny rozvi- 
nutd tvary jednotlivych dild modelu. Podle 
prospektu trvd sestaveni, lepe receno svinuti, 
slozeni a slepeni modelu dvanact az ctrnact 
hodin vfietne instalace motoru a palubniho 
systdmu RC soupravy. Vse do sebe Odajne 
presnd zapada, neexistuje zddne brouseni 
a dalsi dokoncovaci prace. AirCore je odolny 
vfldi vode i palivu, mDze byt pfestnkdn jinymi 
barvami a polepen obtisky podle individualni- 
ho vkusu.

Dalsim znakem konstrukcni skoly firmy 
US AirCore je unifikovane usporadani 
(patentovane) motorove a ridicf jednotky. 
Na ploche desoe jsou upevneny motor 
s nadrzi, baterie, prijimac i serva. Tato jed- 
notka je spolecna pro celou flotilu modelii, 
kterd firma ve stavebnicich vyrabi. Vsechny 
modely maji v nosove casti trupu voditka 
pro zasunuti a nasledne upevneni jednotky. 
Staci pfipevnit tahla k servDm a s jedinym 
motorem a RC soupravou mOzete letat 
s dalsim modelem. Cela operace, kterou 
mOzete realizovat primo na letisti, trva iidaj- 
ne asi deset minut.

Timto konstrukcnim opatrenim je zaroveh 
podminena .jednotna velikost" modelfl firmy 
US AirCore. Jak je z nazvu modelu AirCore 
40, ktery byl pouzit pro zmineny paintball, 
patrne, jde o modely na motor o zdvihovem 
objemu 6,5 cm3. Rozpeti jejich kridel cini ko- 
lem 1 500 mm.

Hlavni vyhodou materialu AirCore je jeho 
neobycejna tuhost, respektive houzevnatost, 
ktera cini modely mnohem odolnejsimi vCici 
mechanickym poskozenim vseho druhu. Re­
ceno slovy prospektu, modely AirCore jsou 
ctyrikrdt az petkrat odolnejsi nez odpovidajici 
balsove modely, pricemz AirCore je material 
velmi lehky a snadno opracovatelny.

Ve flotile modelu US AirCore jsou krome jiz 
zmineneho kabinoveho hornoploSniku AirCo­
re 40 take dvouplosnik, sportovni dolnoploS- 
nik a akrobaticky dolnoplosnik. Zajemce si 
dale ke svym modelum muze prikoupit plo- 
νέiky, ndktere modely mohou by/t alternativn§ 
vybaveny trikoloyym nebo klasickym pod- 
vozkem a existuje i „turboverze“ s men^im 
rozpgtim kridla a mensimi ocasnimi plo- 
chami.

„Vlajkovou lodi" US AirCore je model 
Knight Hawk, upraveny pro fotografovani ze 
vzduchu, svrhdv^ni maket bomb a pripad- 
nou instalaci velke palivove nddrze, umozfiu-

jici lety v trvani az jeden a pi!il hodiny o deice 
asi 130 km.

Pri prodejl v USA je v cene stavebnice za- 
hrnuto i lakave pojisteni proti zniceni modelu, 
podle nejz firma za urcitych podminek po- 
skytne za rozbity model novou stavebnici. 
V Ceskb republice Ize dostat stavebnice mo­
delu AirCore v prodejne Pan Air, Ukrajinska 
6, Praha 10.

Ing. Rudolf Laboutka

Jak (ne)cistit 
modely a motory

V nasem modelarskem klubu jsme za mi- 
nule dva roky ziskali nektere zkusenosti 
s mazanim a osetrovanim motorfi se zhavici 
svickou i modelii, ktere pohanely. V minulosti 
nas tento problem trapil stejne jako mnoho 
jinych. V Modelari bylo tehdy mozne najit 
spoustu rad, navodCi a „zarucenych“ smesi 
k odstraneni pripaleneho ricinu z motoru 
a modelCi. Chemie mame pracovala na za- 
hnedlych motorech. Standardnim oblecenim 
k letani byly monterky. I kdyz u nekterych slo 
o elusive zahradnicky, stejne po celodennfm 
letani pachly tak, ze v nich clovek doma ne- 
smel pres prah. Pri schdzkach v klubu nam 
vrtaly hlavou fotografie zapadnich modelaru, 
jak mohou letat s motoraky v balonovych kal- 
hotach a bile kosili. Nekterf soudili, ze maji asi 
lepsi praci prasky, ale byli i tad, kteri to pro- 
hlasovali za „zapadni propaganda a snimky 
za zaranzovane. Dnes se tomu s chuti sme- 
jeme, protoze nastalo jasno. To po race 
1991, kdy se nam podarilo koupit pet litrCi 
syntetickeho oleje „AERO SAVE". Zkouseli 
jsme jeho schopnost rozpoustet se v metylu 
a hlavnejeho mazaci schopnosti. Rozpoustel 
se rychle a dokonale. Pak prisly na radu 
zkousky mazacich schopnosti. Zkouskyjsme 
zacali na novych motorech ST 20 a 30 cm3. 
Pro jistotu s 10 % oleje v palivu. Z£hy jsme 
pres 7 % presli na 5 %. Potom se petipro- 
centni palivo zkouselo v mensich motorech 
a dnes uz na nej behaji i pomocne motory na 
pylonech vetronij. Tento olej ma dokonale 
mazaci schopnosti proto, ze se v motoru ani 
na nem naprosto nepripece, v dCisledku ce- 
hoz jej staci velmi male procento. 2e motory 
s timto palivem maji vetsi vykon nez s ricino- 
vym, neni treba zdOvodnovat.

Vyrobce na etikete zdOraznuje dokonalou 
konzervacni schopnost tohoto oleje. K ονέ- 
reni jsem udelal jeden dosti riskantni pokus. 
Po poslednim podzimnim letu s motorem ST 
20 jsem jen demontoval vrtuli, motor zabalil 
do latky a ulozil i s modelem do sklepa, bez 
jakekoli konzervace nebo disteni. Po peti me- 
sicich skladovani jsem jej naSel v dokonaldm 
stavu, takze pri Idtani naskocil na prvni klep- 
nuti —  jako obycejne.

Tehdy uz jsme znali dalsi prijemnosti spo- 
jend s pouzivanim tohoto oleje. Na konci 16- 
tdni stacilo z modelu setrit par kapicek 
vlhkym hadrem. Skondilo kouzleni se smd- 
seml. I na ruce by stadila cista voda, ovSem 
vzhledem k metylu je potrebi i mydlo. Take 
nase obleceni se zmdnilo a vdtdina predla na 
„zapadn( propagandu". Motory po dvou se- 
zondch jsou stale vne i uvnitr jako ηονό. 
(OvSem krome tech, ktere byly pouzity 
k „orbe“). Co se zapachu tyce pak zpoddtku 
m6ly manzelky otdzku: „Kde jsi se vykoupal 
a prevlekl?" Krome radostn^ch zkusenosti 
jsme vsak udelali i jednu smutnejsi. Stardi 
motor, ktery uz neco pamatuje na ricin, ale 
jedt6 chodi, neni mozno preskolit na synteti- 
ku. Ta totiz po deseti minutach chodu doko­
nale vymyje kompresi a motor bude jen 
k vybrusu. A jeste jednu nectnost m6 pro 
nasince tento olej: podstatne vyssi cenu nez 
ricin. I n6m se zdala prilid vysokd, ale po 
soudtu vsech kladO i zdporCi ndm vydlo jed- 
noznacne plus. Mimochodem takd odpadlo 
staceni a filtrovdni paliva.

V iivodu ctendr asi dekal daldi „zarudeny“ 
postup di smes k udrzbe a osetrovani moto- 
ru a modelfl. Zatim se dovida, ze to vse Ize 
tdmdr zanedbat, coz asi bude vyhovovat 
v6tdine. V nadem klubu uz se ten, kdo „chut- 
nal“ syntetiku, k ricinu nevrdti.

Vft6zslav Hula, LMK MAJ Karvina
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RC minivetron MAX 60
KONSTRUKCE: Vaclav Volrab, Rakovnik

VStroii Max 60 o rozpeti 1 530 mm je 
pro sve male rozmery mene narofiny 
na material a skladnejsi pri preprave 

do prostoru letani. Pri startu gumicukem 
staci 1 0 m  gumy o prurezu 5x5 mm a 25 m 
silonu. Model je klasicke konstrukce: trup, 
kridlo, SOP i VOP jsou celobalsove. Trup je 
dostatecne prostorny a umoznuje pohodl- 
nou instalaci prakticky jakekoli dvoukanalo- 
ve RC soupravy se servy bezne velikosti. 
Konstrukce je pomerne jednoducha a nevy- 
myka se beznym stavebnim postupOm, pro­
to je  strucny i stavebni popis.
K STAVBE:

Trup ma bocnice z balsy tl. 2 mm, horni 
a dolni pasnice jsou z balsy stejne tlousfky, 
ale s lety dreva orientovanymi kolmo k po- 
delne ose trupu. V rozich trupu jsou zalepe- 
ny balsove podelniky o prurezu 3x3 mm, 
diagonal™' a pricne vyztuhy bocnic a pasnic 
jsou z balsovych list stejneho prdrezu. Hrany 
trupu jsou pak zaobleny s polomerem R 1,5 
mm. Hlavice je slepena ze ctyr vrstev tvrdsi 
balsy tl. 10 mm; ve vnitrnich vrstvach je vy- 
riznut prostor pro zatez. Od hlavice je v uloz- 
ne ravine kridla k prepazce T1 z preklizky tl. 
2 mm vysouvaci balsovy prekryt kabiny, pod 
nimz je prostor pro baterie a pnjimac. Bocni­
ce jsou v predni casti trupu az za kridlo vy- 
ztuzeny obdelniky z preklizky tl. 1 mm o roz- 
merech 15x360 mm. Za prepazkou T1 jsou 
na rozperkach mezi bocnicemi umistena 
serva. Tahla, opatrena vidlickami Modela, 
jsou z balsovych list o priirezu 6x6 mm, la- 
kovana a polepena Modelspanem. Zespodu 
je predni cast trupu vyztuzena pristavaci lyzi 
ze smrkove listy o priirezu 5x5 mm. Vlecny 
hacek je ohnut z oceloveho dr^tu o 0  2 mm 
do vypletu jizdniho kola, ukonceneho zavi- 
tem. V miste jeho uchyceni je zevnitf trupu 
balsovy potah vyztuzen preklizkovou destic- 
kou tl. 3 mm. Drat je provlecen otvorem pro- 
vrtanym v pristavaci lyzi a dnu trupu. Lyze je 
v tom to miste vyztuzena mosaznym ple- 
chem tl. 1 mm, ohnutym do U-profilu, ktery 
je k hacku pripajen. Shora je hacek ke dnu 
trupu a preklizkovemu vyztuzeni pritazen 
matici M2.

SOP ma kylovku s kruhovymi odlehcova- 
cimi vyrezy z balsy tl. 4 mm do trupu zalepe- 
nou Herkulesem.

VOP a smerovka jsou sestaveny z balsy tl. 
4 mm primo na vykrese prekrytem priihled- 
nou plastikovou folii. Vyskovka a smerovka 
jsou k pevnym plocham otocne upevneny 
zavesy Modela. Potah ocasnich ploch je 
z tenkeho Modelspanu.

Kndlo s osvedcenym profilem E 205, sta- 
vene v celku, je uchyceno k trupu bukovym 
kolikem o 0  2 mm a sroubem M4. Zebra 
jsou z balsy tl. 1,5 mm. Hlavni nosnik sesta- 
va ze dvou smrkovych pasnic o prurezu 5x2 
mm, stojiny mezi zebry jsou z balsy tl. 2 mm. 
Od nabezne listy z balsy o priirezu 5x8 mm 
az po hlavni nosnik je kridlo shora i zdola 
potazeno balsou tl. 1,5 mm. Tuhy potah 
s hlavnim nosnikem a nabeznou listou vytva- 
reji pevnou torzni skrin. Pomocny nosnik ve 
stredni casti kridla je rovn§z ze smrkove listy 
o  prurezu 2x5 mm. Odtokov£ lista je z balsy 
nejlepe zrcadelkoveho rezu o priirezu 
20x4 mm. V mistech lomeni jsou spoje 
zpevneny vyklizky z preklizky tl. 2 mm. Za-

konceni kridla jsou vybrousena z lehke pine 
balsy. Vybrousenb kridlo ma spodni stranu 
potazenu tlustsim Modelspanem, horni stra­
nu tenkym. Potah je' lakov^n vypinacim la- 
kem a brouSen.

Pro snaz§i dopravu je mozne zhotovit 
kridlo uprostred delene. Poloviny kridla jsou 
pak spojeny ocelovym dratem o 0  3 mm 
ulozenym v papirov^ch trubickach. Pro do- 
drzeni stejneho Lihlu nab§hu jsou poloviny 
kridla v odtokove casti spojeny jeste bambu- 
sovym ci bukovym kolikem o priimeru 2 mm. 
Delene kridlo se k trupu privazuje gumou, ve- 
denou pres bukove ci bambusove koliky 
0 0  3 mm, zalepene do bocnic trupu. Na 
vykrese je znazomena i variants deleneho 
kridla se zvetsenou plochou, ktera je jinak sta- 
vebne shodna. Hotovy model sestavime 
a dovazime, aby poloha teziste odpovidala 
iidaji na vykrese. Vzhledem k pouzitemu profi- 
lu E 205 je Max 60 trochu rychlejsi, nez je 
u modelii tohoto typu obvykle.

Napajeni 
vysilacu 
Modela a CETO 
z autobaterie

Cena suchych clankti neustale stoupa, 
a tak jsem ^emyslel, jak je ve vysilacich Mo­
dela nahradit. Protoze na letovou plochu jez- 
dim osobnim automobilem a parkuji blizko 
vzletove drahy, napadlo me, ze bych mohl 
napajet vysilac z autobaterie. Myslim si, ze 
dale popsana uprava prijde vhod i jinym mo- 
delaiijm. Penize takto usetrene muzeme in- 
vestovat do modelai!skeho materialu.

Nejprve si sezeneme prfvodni kabel o deice 
asi 10 m, napriklad bilou dvoulinku (prfvod 
k radioprijfmaci, ke stolni lampe, prodluzovaci 
snura apod.). Nevhodny je zvonkovy drat, 
ktery ma kvuli malemu priimeru velky odpor 
a take se miize snadno zlomit. Lepsi je vybrat 
vodic s tlustsf izolaci (aby se neprodrela). 
Dvoulinku na jednom konci opatrime konek- 
torem pro pripojenf do zdirky v automobiiu. 
U skodovky 120 (105) pouzijeme zasuvky pro 
prenosnou svftitnu, ktera je umistena vlevo 
dole pod palubni deskou. Opacny konec vo- 
dice prostrcime provrtanym otvorem ve viku 
schranky akumulaton!i vysilace. Priimer otvo- 
ru zvolime takovy, aby jim sel privodni vodic 
jen tesne provleknout. Odsroubujeme spodni 
viko vysilace a odpojime privodni konektor od

akumulatoru. Misto nej pripojime ctyrkolikovy 
konektor Modela, ktery jsme pripajeli na ko­
nec dvoulinky. Proti vysunuti pojistime konek­
tor izolepou. Jako dalsi pojistka proti vytrzeni 
slouzi smydka privodniho kabelu o deice asi 
40 cm, kterou smotame do schranky akumu- 
latoril Privodni kabel tesne pred vystupem 
z vika prostoru pro akumulatory omotame 
paskem elektrikarske izolace, cimz zamezime 
jeho vysouvani. Doporucuji take udelat si za 
timto paskem izolace barevnou znacku, ktera 
nam oznami pripadne vysunuti vodice.

Tuto upravu pouzivam na trech vysilacich 
Modela k iiplne spokojenosti. Je jen treba si 
zvyknout na privodni kabel, abychom se do 
nej nezamotali. Pokud model startujeme 
z ruky, couvneme s nim vzdy do protismeru, 
cimz si prodlouzime drahu pro jeho vypous- 
teni. Jiri Placek

Bilancia 
leteckych 
modelarov 
ZMoS 1993

Kategoria F3F (bodovalo 21 seniorov 
a 3 juniori): 1. Oldrich Vitasek, Holic 60; 2. 
Ing. Karol Fludak, Svit 54; 3. Bohuslav Pekar, 
Ruzomberok 51; 4. Bohuslav Haluska,vRu- 
zomberok 42; 5. Ing. Peter Marmostein, Zilina 
39 b.

Kategoria F3J (28): 1. Ing. Vladimir Plusek, 
Ruzomberok, 55; 2. Ing. Juraj Bartek, Spis- 
ska Nova Ves 38; 3. Ing. Karol Fludak, Svit 
36; 4. Jan Ivancik, Nitra 25; 5. Peter Masaryk, 
Hojic 23 b.

Lldaje sti cerpane z Informacie KLeM c. 7.
L. Vi rag

■  Zajimavou a nepochybne Ocelnou po- 
mOckou pri sestavovani modelu jsou 
spendliky, na jejichz driku je vertikalne po- 
sunovatelna nastavitelna valcova hlava, jiz 
Ize k sobe spojovane dily pevne pritlacit. 
Spendliky Ize diky jejich dostatecne tlousf- 
ce pouzit i ke spojovani list z tvrdeho dre- 
va, ktere obycejnymi spendlky jen tezko 
propichneme. PomOcku vyrabi americka 
firma Rocket City Specialties.

Podle MAN 12/93 -lab-
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■ Staff modelarsti medvedi 
v zime nespi. Ani to nejde, pro- 
toze zimni obdobi je prevazne 
cas na stavbu modelu pro no- 
vou sezonu a opravy ponice- 

nych veteranu. Aktivita clenstva se 
vsak „vetra“ i v zimni prirode. Podle 
kalendafe se letala Rosicka zimni kore- 
spondencni soutez, jejiz vysledky zve- 
fejnime v nekterem z pristich sesitu 
Modelafe, mnozi nyni letaji bfeznovou 
mezinarodni korespondencni vetronaf- 
skou soutez, kterou tradicne pofadaji 
Anglicane (mimochodem v roce 1993 
ji vyhrali nasi modelari), takze zadny 
zimni spanek!
■ V dnoru vyslo osmnacte cislo Zpra- 
vodaje SAM 78, kde je vedle dodatku 
pravidei pro soutezni Ietanf v roce 
1994 i rada potrebnych informaci, 
plankCi a inzerce. Klub SAM 78 pfipra- 
vuje k vydani Rocenku 1994, ktera bu- 
de obsahovat vice nez dve ste plankO 
historickych modelii vetronu, gumaku 
i motoraku z celeho sveta. Rocenka 
bude slouzit nasim clenCim k inspiraci 
pfi vyberu modelCi i ke srovnani sveto- 
ve konkurence historikil
■  Hlavnimi akcemi klubu SAM 78 pro 
rok 1994 jsou podle kalendare Celo- 
statni setkani SAM 78 s mezinarodni 
Licasti na Hosine ve dnech 12. az 14. 
srpna a autobusovy zajezd na II. rocnik 
mistrovstvi Evropy pro historicke mo- 
dely do Velke Britanie ve dnech 19. az 
21. srpna 1994. Neni zadna legrace 
pripravit vse potrebne, dobrovolna 
prace clenCi klubu a laskavost sponzo- 
rfj jsou vsak zarukou, ze vse klapne ke 
spokojenosti iicastniku.
■ Zavedeni pravidelne rubriky oldti- 
meru v Modelari udelalo urcite radost 
vsem pametnikum, a jak verim, i tern 
z mladsich modelarCi, ktefi se nehoni 
jen za rekordy ci souteznimi body, ale 
dokazi vychutnat krasu letu elegantni- 
ho vetrone ci tiche selesteni bachrate- 
ho gumaka. Redakce Modelaf ale sa- 
mozrejme nevymyslela nic noveho, ve 
svetovych modelarskych casopisech 
uz podobne rubriky existuji radu let. 
Namatkou jmenujme Model Builder, 
oficialni casopis AMA (americke orga- 
nizace leteckych modelari!!) Model 
Aviation a z evropskych napriklad Ae- 
romodeller.
■ Je velmi potesitelne, ze prezentace 
historickych modelii ma odezvu mezi 
sirokou modelarskou verejnosti. Infor- 
mace v Modelari 1/94 privedly do rad 
klubu SAM 78 vice nez 15 novych cle- 
ηΰ a stale se prihlasuji dalsi zajemci. 
Take pocet clenu SAM 95 jiz prekrocil 
sedmdesatku. Preji vsem krasne zazit- 
ky s historiky mezi nami veterany. Ve- 
rim, ze se na mnohych soutezich set- 
kame pri Ietanf. Protoze, vazeni, neni 
to krasa videt majestatni let spejlaka 
s vekem Abrahama nebo slyset bzucet 
benzinaka na dvoumetrovem krkaci? 
Prijecfte a uvidite!

Emil KAHANEK

---- V----
Budoucnost

je v minulosti

S vetronem Dagmar pozuje divka Dagmar.

Dagmaru navrhl a postavil Emanuel Knittl 
v kvetnu 1945, na konci druhe svetove valky. 
Elegantni model je typicky predni gondolou 
pod trupem, kterou potom pouzivali na svych 
konstrukcich i znami bratri Cihelkove. Vzorem 
pro modely techto krcskych modelarCi, clentj 
leteckomodelarskeho klubu Letka v Praze, 
byl zrejme americky vetron Bowlus Baby Al- 
batros.

Planek vetrone Dagmar, jehoz zmensenou 
kopii miizete zhlednout na protejsi strance, 
vysel v plankove edici nejznamejsi prazske 
prodejny Ipro, clenem jejihoz klubu byl Ema­
nuel Knittl, mezi prateli z fad modelarCi zvany 
Manek, v letech 1944 az 1947, V Ipru byla 
tehdy temer cela prazska modelarska elita: 
Cenek Formanek, Jiri Smola, Bretislav Sem- 
rad, ing. Milan Horejsi, ing. Ervin Napravnik, 
Jaroslav Broz, ing. Konrad Pahr a dalsi.

0  klubu Ipro jsme si pri nasich nekolika 
setkanich s panem Knittlem hodne povidali. 
Prestoze panu Knittlovi bude napresrok uz 
sedmdesat let, pamatuje si z te doby kazdy 
detail, a vse dokonce zpracoval do statistic- 
kych prehledi!i. Vrozeny smysl pro poradek 
a system, snad az pedantstvi, provazi pana 
Knittla celym zivotem, presto pri rozhovoru ne- 
cha casto zablysknout suchy, anglicky humor. 
Nechci se ale v tomto clanku venovat Ipru, je­
hoz historii ostatne v soucasne dobe zpracova- 
va PhDR. Jiri Mencl. Sam si na Ipro pamatuji 
jen z naslednicke modelarske prodejny v Pariz- 
ske ulici v Praze 1, v niz pani Zimmerova do- 
vedne skladala prakticky cele stavebnice, ci le-

Pro rok 1994 jsou do soutezi pripousteny re- 
pliky modelu s datem vzniku do roku 1952.
AV1 — volne letajici bezmotorove modely o roz- 
peti do 1 500 mm
AV2 — volne letajici bezmotorove modely o roz- 
peti nad 1 500 mm
AV,1 — volne letajici bezmotorova samokridla 
o rozpeti do 1 500 mm
AVS2 — volne letajici bezmotorova samokridla 
o rozpeti nad 1 500 mm

Minimalni plosne zatizeni je ve vsech kategori- 
ich 12 g/dm2. Nizsi je povoleno, pokud je uvede- 
no na pbvodnim stavebnim planu. Vsechny mo­
dely startuji z padesatimetrove vlecne snOry. 
Maximum pro kategorie AV1 a AVS1 je 120 s, 
pro AV2 a AV,2 150 s. Letaji se 3 merene lety, 
hodnoti se 2 lepsi vysledky. Pri pokusu o let 
s vysledkem horsim nez 20 s je povolena opra- 
va.
BV1 — volne tetajici modely na gumu s pevnou 
vrtuli a podvozkem
BV2 — volne letajici modely na gumu se sklop- 
nou vrtuli a podvozkem.

Minimalni plosne zatizeni u obou kategorii je 
12 g/dmz. Νίζέί je povoleno, pokud je uvedeno 
na pOvodnim stavebnim pl^nu. Modely startuji 
z ruky nebo se zeme. Maximum je pro kategorii

Vetron

DAGMAR
a konstrukce 
Emanuela

KNITTLA
pe receno materialove balicky, do papiroveho 
pytliku Ipro s napisem „Vzduch je nase more". 
V roce 1954 mi tarn tata koupil velky model na 
gumu Loudal konstrukce Josefa Varteckeho, 
vcetne sklapeci lipove vrtule, kladek na gumovy 
svazek, gumy atd.

Modely z Ipra, postavene ze stavebnic ci 
podle firemnich planku, byly i prvnimi letajicimi 
aparaty maleho Emana Knittla. Emanuel se 
narodil 6. rijna 1925 v Praze a modely zacal 
stavet ve trinacti letech. Teprve za rok, v roce 
1930, mu vsak zacaly trochu letat. Behem 
studia na realce a pote na vyssi prOmyslove 
skole do roku 1945 postavil Emanuel celkem 
27 vetroriLi, modelu na gumu i motorakCi. Vet- 
sinou slo o modely firmy Ipro, pCivodni kon­
strukce byly vetrone Termik, Maj, Jara 
a Dagmar. Az na Maj, ktery shorel i s kon- 
strukcnimi podklady v Ipru v roce 1945, je na 
ne zachovana dokumentace. Po vojenske 
sluzbe (u PTP pro svOj „zaporny postoj k lido- 
ve demokratickemu zrizenf1) presel Emanuel 
po zruseni klubu Ipro do znameho klubu 
Letna, ktery vedl pan Horacek. Z te doby po- 
chazeji konstrukce vetronu Eva a Eva II, sa- 
mokfidla Upir, vetronQ Dagmar II, Eva III, Eva 
IV, Mira a Mira II i dalsich modelii na gumu ci 
s motorovym pohonem.

Sve soutezni vysledky povazuje dnes pan 
Knittl za prCimerne. V letech 1942 az 1945 
absolvoval vsechny rocniky soutezi Aero 
v Kyjfch u Prahy, coz bylo behem valky jedine 
misto, kde se smeli setkavat cesti letci 
a modelari. V letech 1945 az 1954 spolupra-

BV1 90 s, BV2 150 s. Letaji se 3 merene starty, 
hodnoti se 2 lepsi vysledky. Pri pokusu o let 
s vysledkem horsim nez 20 s je povolena opra-
va.
MmInl — volne letajici modely na gumu podle 
plankb Ipro
Mmin0 — volne letajici makety nebo polomakety 
na gumu s datem vzniku do roku 1950 

Minimalni plosne zatizeni u obou kategorii je 
12 g/dm2. Nizsi je povoleno, pokud je uvedeno 
na puvodnim stavebnim planu. Modely startuji 
z ruky nebo se zeme. Maximum je 60 s. Letaji 
a hodnoti se 3 starty. Pri pokusu o let s vysled­
kem horsim nez 15 s je povolena oprava.
CV s jiskrivou svickou — volne letajici motoro- 
ve modely. Povolena doba chodu motoru je 
30 s
CV diesel — volne letajici motorove modely. 
Povolena doba chodu motoru je 25 s
CV se zhavici svickou —  volne letajici motoro­
ve modely. Povolena doba chodu motoru je 
20 s
CVE —  volne letajici modely s elektropohonem. 
Povolena doba chodu motoru je 25 s.

Minimalni plosne zatizeni u vsech kategorii je 12 
g/dm2. Nizsi je povoleno, pokud je uvedeno na 
puvodnim stavebnim planu. Predepsan je original- 
ni motor uvedeny na pCivodnim planu nebo jeho 
replika, pri pouziti motoru vyrobeneho po roce 
1952 je omezen jeho zdvihovy objem na 2,5 cm3. 
Modely startuji z ruky nebo se zeme. Maximum je 
150 s. Letaji se 3 merene starty, hodnoti se 2 lepsi 
vysledky. Pri pokusu o let s vysledkem horsim nez 
20 s je povolena oprava.

O RC kategoriich zase nekdy priste.
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coval na pffprave memorialCi Cenka Forman- 
ka, a stihl na nich i letat. Obsadil na nich dru- 
he az seste mi'sto, nikdy ale nevyhral. Dodnes 
vsak vzpomina na svOjnejlepsi let s vetronem 
Eva na letisti Avie v Cakovicich, kde model 
— samozrejme volny — dosahl letoveho casu 
50 min.

V unoru roku 1947 nastoupil Emanuel Knittl 
do tovamy Letov, ale uz v race 1953 presel 
do oddeleni staticke pevnostni zkusebny 
VZLL) Letnany. Postupne se vypracoval az na 
zastupce vedouciho zkusebny. Ve vyzkuma- 
ku pracoval s radou znamych leteckych i mo- 
delarskych konstruktenj: dr. ing. Josefem 
Hoskem, ing. Vlckem, ing. Tomasem, ing. 
Dlouhym, Zdefikem Rublicem a dalsimi.

Velky kus prace odvedl pan Knittl na poll 
pedagogickem a publikacnim. V letech 1950 
az 1955 vedl radu modelarskych kurzfl pro 
ucitele a mistry ucnovskych stredisek. S ing. 
Milanem Horejsim vedl osmkrat ctmactidenni 
prazdninove kurzy pro ucitele ve Vlkancicich 
u Stribrne Skalice, ktere absolventi koncili na- 
vrhem a stavbou vlastniho modelu. Pri techto 
kurzech navrhl a s frekventanty postavil neko- 
lik desitek teplovzdusnych balonili o prumeru 
az tri metry. Spolupracoval tez s casopisy 
Mlady technik, Letecky modelar a Letectvi. 
V race 1955 vydal v Nasem vojsku knihu Vy- 
pocet soutezniho vetrone.,

Prace ve zkusebne VZLL) mu vsak zabirala 
cim dal tim vie casu, az se v race 1958 mo- 
delarsky odmlcel. V praci byl naroenym, ale 
uznavanym nadrizenym, dodnes s potesenim 
vzpomina na slova jednoho ze zamestnancij: 
„Knittl buzeruje, ale vi, co chce!"

Pres sve pracovni vytizeni vsak pan Knittl 
na modelarinu zcela nezanevrel. V sedesa- 
tych a sedmdesatych letech si postavil vice 
nez sedesat kitt historickych letadel v rOz- 
nych rnSritkach, zejmena νιΐβρΙοδηΜ. V le- 
tecke expozici Vojenskeho muzea ve Kbelich 
muzete dodnes videt jeho prace z roku 1968: 
makety letadel L-200 a BH-17 I zkusebnich 
zarizeni pro pevnostni zkousky. Doma v gara- 
zi ma dosud schovanou ojedinelou maketu 
vojenske vzducholode v meritku 1:72 o deice 
asi dva a pul metru.

Pametnici take znaji Knittlovu zalibu ve fil- 
movani. Z nekolika 8mm filmu, ktere vytvoril, 
je nejznamejsi animovany pribeh Svejka 
z prvni svetove valky, samozrejme s mnoha 
historickymi letadly. Hodinovy barevny ozvu- 
ceny film mu dal vice nez 5 000 hodin prace. 
Dalsim konickem pana Knittla je chovatelstvi 
uslechtilych kocek, s nimiz dosahl mnoha 
ijspechii na mezinarodnich vystavach.

Po dlouhe prestavee se Emanuel Knittl 
v race 1992 k modelarstvi vratil. Postavil si 
RC dvouplosnik BQcker a loni dalsi RC make­
tu dvouplosniku Heinkel He 51. Pripraveny 
k letu jsou i sportovni RC modely Comman­
der a MusilOv vetron Tau. S Mirkem Musilem 
i jeho zenou Ruzenou jej ostatnS poji dlouho- 
lete pratelstvi, zalozene na jejich spolupraci ve 
VZLIJ.

Pan Knittl mi predal plany svych vetronCi, 
ktere pro stavitele historiki!i postupne vyjdou 
v nakladatelstvi JKM. Krome dnes predstavo- 
vaneho planku Dagmar z roku 1945 to budou 
Dagmar II (1950) a dnes jiz tvarove neobvykly 
vetron se dvema SOP Jara (1945). Planek 
modelu Dagmar ve skutecne velikosti si Ize jiz 
dnes objednat u firmy JKM, Tasovska 365, 
155 00 Praha 5. Po odeslani castky 45 Kc (v 
cene je zahmuto i postovne) postovni pou- 
kazkou bude planek zaslan do deseti dnu.

Priprava techto planku pro tisk, veetne kla- 
sickeho vypoctu profilu nosnych ploch i elip- 
sovitych prepazek trupii, potvrzuji zalibu 
Emanuela Knittla v konstruovani, jez ostatng 
on sam stavi pred letanf. Pokud mu bude 
zdravi slouzit, mohl by nas jeste konstrukter- 
sky prekvapit.

Jin' Kalina

Legenda k vykresu: 1-7 — prepazky 
trupu, preklizka tl. 4, 1,5-2; 8 —  hlavice, 
preklizka tl. 4; 9 vypln hlavice — balsa 
30x90x50; 10 — zakonbeni, balsa
60x70x20; 11 —  montazni nosnik, smrk 
10x10; 12 spojovaci nosnik, smrk 10x10; 
13 — podelnik (30 ks), smrk 02,25-2 ,5 ; 14
—  okraj kabiny (2 ks), smrk 02 ; 15,16
—  prepazka kabiny, preklizka tl. 1; 17
— pater, preklizka tl. 4; 18, 18a — dlozna 
deska, preklizka tl. 1,5; 19 —  delict pfepaz- 
ka (2 ks), preklizka tl. 1,5; 20 — prepazka (9 
ks), preklizka tl. 1; 21 — podelnik (12 ks), 
smrk 02 ; 22 —  prepazka, preklizka tl. 1,5; 
23 —■ prechod, preklizka tl. 1,5; 24 —  Ste­
ven SOP, balsa tl. 2; 25-28a —  zebra, bal­
sa tl. 2; 29 — prechod (2 ks), balsa tl. 2; 30
— nabezna lista, balsa tl. 5; 31 — nosnik,

balsa tl. 3; 32 —  odtokova lista, balsa tl. 2; 
33— 35 —  okraj, balsa tl. 3; 36-40 — zebra 
VOP (10 ks), balsa tl. 2; 41 — nabezna lista 
(2 ks), balsa tl. 4; 42 —  hlavni nosnik (2 ks), 
balsa tl. 3; 43 —  nosnik (2 ks), balsa tl. 2; 
44,45 — odtokova lista (2+2 ks), balsa tl. 2; 
46 —  okraj (2 ks), balsa tl. 3; 47a —  zebra 
kffdla, preklizka tl. 4; 47-54 —  zebra (14 
ks), balsa tl. 2; 55 — nabezna lista, balsa 
5x10; 56 — hlavni nosnik, balsa tl. 3; 56a
—  okraj hlavniho nosniku, smrk 3x3, 57,58
— odtokova lista (2+2 ks), balsa tl. 4; 59
—  okraj (2 ks), balsa tl. 3; 60 —  kolik (2 ks), 
bambus 05 ; 61 —  kolik (2 ks), bambus 05; 
62 —  zachyt, bambus 02 ; 63 —  cep, bam­
bus 05 ; 64 — vyztuha, balsa 170x35x15; 
65 —tahlo (2 ks), dural 01 ; 66 —  hranol, 
balsa 10x10.
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■ Jak je patrne z letosniho kalen- 
dare mezinarodnich soutezi FAI, 
sezona kategorii F2 zacina v dubnu 

% , /  ve spanelskem Vidreres. Chci zde 
proto zajemciim zrekapitulovat 

a doporucit moznost dcasti na nekolika 
mezinarodnich soutezich, jez se konaji 
v blizsich okolnich statech. Je to pfede- 
vsim trojice kvalitnich soutezi, jejichz termi- 
ny (diky me koordinaci, o kterou jsem byl 
pozadan zahranicnimi modelafi) jsou letos 
bezkolizne rozlozeny takto: 12. az 15. 5. 
F2A, F2B, F2C Kraiwiesen, Rakousko; 17. 
az 19. 6. F2A, F2C, F2D Sebnitz, Nemec- 
ko; 8. az 10. 7. F2A, F2B, F2C, F2D, F4B 
Hradec Kralove. Se soutezi v Sebnitz ale 
koliduje 18. az 19. 6. soutez F2A, F2B, 
F2C, F2D v macfarske Pecsi a v terminu 
14. az 15. 5. se kona soutez F2D v nemec- 
kem Tautenheimu. Na zaver sezony je 
mozne 28. az 30. 8. navstivit v macfarske 
Gyule soutez F2A, F2C a 11.9. jiz 31. roc- 
nik nejstarsi pravidelne kazdorocne konane 
evropske souteze F2A, F2C v italskem 
Lugu, ktera podle podkladu, jez mam 
k dispozici, bude letos rozsirena jeste 
o kategorii F2B.
■ Vsem pfiznivcum U-modelu chci rovnez 
pripomenout, ze dnem 1 .1 . 1994 vyhlasil 
Aeromodel (zastoupeny ing. Lnenickou) 
500 09 Hradec Kralovb, K aleji 1144, kon- 
kurz na navrh novych upoutanych modelu. 
Informace o konkurzu Ize obdrzet za 95 Kc 
u vyhlasovatele. Do 15. 6. je nutne zaslat 
obvykle charakteristiky modelu (vykres, 
popis, foto atd.) na adresu vyhlasovatele. 
Modely budou hodnoceny podle dodrzeni 
zakladnich pravidel FAI, dostatecne zivot- 
nosti, snadneho transportu, jednoduche 
udrzby a nizke ceny. Dale musi byt modely 
snadno riditelnb detmi od 12 let kdekoli na 
volnem prostranstvi. Jina omezeni nejsou. 
Konkurz bude ukoncen praktickou ukaz- 
kou leti!i pri mezinarodni soutezi FAI 8. az 
10. 7. v Hradci Kralovb. Pripadne vyhod- 
nocene modely na prvnich trech mistech 
budou oceneny fiastkami 600, 200 a 100 
DM.
■ Pozoruhodna je zprava, ze modelari 
SNS ztratili dlouholety primat v prekonani 
svetovyeh rekordd v kategorii F2C. Jak se 
uvadi, novy svetovy rekord v teto kategorii 
vytvoffla na mezinarodni soutezi FAI kona­
ne ve dnech 14. az 15. 8. 1993 v belgic- 
kem Genku svycarska dvojice Heiner Borer 
(pilot) a Cesare Saccavino (meohanik) 
v prvnim semifinalovem letu, kdy dosahla 
casu 3 min. 14,60 s na 100 kol. Stary re­
kord tak byl pokofen o vice nez 2 s.
■ Na zaklad§ vysledkd z lonskych doma- 
cich i mezinarodnich soutezi FAI, M-CR 
a ME bylo na rok 1994 nominovano 
a schvaleno toto sirsi reprezentacni druz- 
stvo. Kategorie F2A: Libor Bursa — Zelez- 
ny Brod, Jiff Rybak — Brno; kategorie 
F2B: Ivan Cani — Velke Opatovice, Rado- 
mil Dobrovolny — Brno, Jiff Vejmola
— Lutin; kategorie F2D: Martin Ralis, Petr 
Fusek — oba Hradec Kralove, Pavel Ku- 
cera, Ladislav Marek, Tomas Mejzlik
— vsichni Brno. V pripade omezene iicasti 
na MS (Cina 10/94) bude kontrola vykonO 
a modelO dcastniku vykonana pri mezina­
rodni soutezi 8. az 10. 7. v Hradci Kralo­
ve.
■  Firma MWS, s. s r.o ., Brno ma od 1.1. 
1994 nove logo, jehoz autorem je kon- 
strukter teto firmy ing. Svajda. Novy slovni 
vyznam znacky, ktery se uziva jiz pres dva 
roky, je: Modelarske motory — Vykonne
— Vitezne — Senzacni.

Ina. Bohumil VOTYPKA

V
Uprostred 

letoveho kruhu

Hazeci
polo-
m a k e ta ^ ® ^

Z 425 Sohaj 3
Poslednim typem z rodiny znamych Sohajii 

byl Z 425, Ackoli svym tvarem a koncepci neza- 
prel predchazejici typy, byly na nem pouzity 
prvky, ktere si v te dobe razily cestu ve sveto- 
vem plachteni. Novinkou byly dcinne vztlakove 
klapky, s jejichz pomoci mohl pilot lepe vyuzivat 
stoupave proudy. Zmenen byl i kabinovy pre- 
kryt, jenz dodrzel linii trupu. Pitot-staticka trubi- 
ce byla oproti drivejsim typQm umistena v predni 
casti trupu a dala se zasunovat. Sohaj 3 se vyra- 
bel v race 1955 a celkem bylo vyrobeno 140 
kusili tohoto pekneho vetrone, predstavujiciho 
po radu let spicku naseho plachteni. I kdyz sku- 
tecny vetron jiz zmizel z nasi oblohy, miize se na 
ni znovu objevit v podobe male polomakety, jez 
mozna oslovi ty pametniky, kteri meli moznost 
na tomto vetroni letat ci se s nim setkavali na 
sportovnich letistich.

Zakladni technicke tidaje; rozpeti 15,6 m, del- 
ka 7,18 m, hmotnost prazdneho letounu 218 
kg, klouzavost 1,25, minimalni a maximalnirych- 
lost 50/200 km/h.

Polomaketa Sohaj 3 je postavena z balsy tl. 1, 
2 a 3 mm. Predni cast trupu je zesilena prekliz- 
kou tl. 1 mm.

K STAVBE (vykres je ve skutecne velikosti, ne- 
oznacene miry jsou v milimetrech):

Vsechny dily modelu prekreslime pres kopiro- 
vaci papir na karton a presne yystfihneme. Tyto 
sablony prekreslime na balsova prkenka prfslus- 
ne tlousfky a preklizku. Dbame na dodrzeni 
smeru let dreva.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 3. Smerem doza- 
du jej sbrousime az na tl. 1 a zarovefi zaoblime 
hrany. Predni cast trupu, kam pozdeji nalepime 
preklizkove zesilenf, prozatim nezaoblujeme.

Brousim, brousis, 
brousite

V modelarske praxi zatim stale neni mozne 
vynechat nepffjemnou operaci brouseni. Ob- 
jevuji se vsak nejrdznejsi pomocnici, kteff 
nam tuto praci usnadnuji. Jednim z nich jsou 
brousici houby nejrCiznejsich tvarfi a vlast- 
nosti. V nedavne dobe se tyto vyrobky obje- 
vily v sousednim Nemecku, ale dnes uz je 
najdeme i na tuzemskem trhu. Houby maji 
bucf tvar hranolu, nebo jsou ploche, o tloust- 
ce asi 10 mm; penova guma, z niz jsou zho- 
toveny, je tuzsi, nebo mekka. Brousici plochy 
maji ruznou zrnitost. K dostani jsou i soupra- 
vy brousicich hub.

Na prvni pohled se zda, ze zivotnost brou­
sicich hub nebude nijak velka. Opak je vsak 
pravdou —  za predpokladu, ze pri brouseni 
nezachytime houbou o ostrou hranu. Vse­
chny tyto vyrobky jsou urceny take pro brou­
seni pod vodou. Ve vode se snadno vycisti. 
Velkou vyhodou je vetsi citlivost pri brouseni 
oblych tvaru na snadno brousitelnych mate- 
rialech: brusnou houbou neprobrousime! Po- 
kud se nebudeme chtft s timto n^strojem 
rozloucit, staci na odrenou plochu kontakt- 
nim lepidlem nalepit brusny papir.

IJpInou novinkou v sousednim Nemecku je 
dalsi brousici nastroj. O jeho kvalitach a moz- 
nostech vyuziti potencialni kupce v obchod- 
nich domech nepretrzite presvedcuje stale

Peclive vyfizneme otvor pro zasunuti kridla. 
Dbame na dodrzeni Jhlu nabehu.

Kridlo 2 vyfizneme z balsy tl. 2 a vybrousime 
je do profilu podle vykresu. Postup brouseni ne- 
ustale kontrolujeme, abychom dosahli stejneho 
profilu po celem rozpeti.

Ocasni plochy 3 a 4 vyfizneme z balsy tl. 
1 a zaoblime hrany.

Z pfeklizky tl. 1 vyfizneme dva dily zesileni 5. 
Obrousime je podle hotoveho trupu.

Vsechny dily nalakujeme cirym lepicim ci za- 
ponovym nitrolakem a po zaschnuti je pfebrou- 
sime jemnym brusnym papirem o zrnitosti 320 
az 400 a nasledne je vylestime obycejnym 
papirem. Kff'dlo rozfizneme v polovine, stykove 
plochy zbrousime do Likosu a slepime na tupo 
do vzepeti podle vykresu. Na trup pfilepime 
VOP a po zaschnuti SOP. Behem schnuti le- 
pidla kontrolujeme jejich vzajemnou polohu. 
Na predni cast trupu pfilepime z obou stran 
pfeklizkove zesileni a do vyrezu nasuneme 
a zalepime kridlo. Opet dbame na soumernost 
modelu.

Sestaveny model muzeme natrit nebo nastfi- 
kat barvami na plastikove modely, ktere pfed 
pouzitim zfedime. Cely model je zluty, s vyjim- 
kou tmave cervene pfide, svetle modre kabiny 
a cerneho krytu palubni desky. Na kylove plose 
je mala ceskoslovenska vlajka. Imatrikulace je 
cerna, stejne jako napis Z 425 na smerovem 
kormidle. Pismena a cislice zhotovime ze su- 
chych obtisku Propisot, pfipadne pouzijeme ne- 
potfebne z plastikove stavebnice. Tusi nebo ne- 
smyvatelnym fixem muzeme na model naryso- 
vat obrysy pohyblivych ploch.

Zaletani. Zkontrolujeme, zda poloha teziste 
modelu souhlasi s udajem na vykrese. Pff'pad- 
nou nesrovnalost odstranime kousky olova, kte­
re vetkneme a zalepime do pfide trupu. Model 
zaletavame na travnatem prostranstvi za bez- 
vetfi. Chyby klouzaveho letu odstranujeme po- 
souvanim teziste (ubfranim ci pfidavanim zateze 
v pfidi trupu) nebo pfihybanim VOP. Smerove 
odchylky odstranujeme pfihybanim SOP. Po za­
letani muzeme vetknout do trupu vlecny hacek 
ze spendliku s ustipnutou hlavou a model vlekat 
na niti o deice asi 10 m. S modelem mdzeme 
soutezit v kategorii Formule 500. Polomaketa 
Sohaj 3 velmi dobfe leta i na svahu za mirneho 
protivetru.

Martin Simon, Hranice na Morave

bezici videozaznam. Jde o brousici kotouc, 
ci vlastne valec, vyrobeny opet z penoveho 
pruzneho materialu, ktery se upina upinacim 
vretenem tfeba do vrtacky. Upinaci matlce 
tlaci na penovy kotouc, ktery se roztahne 
a tim dokonale drzi nekonecny pas brusndho 
platna potrebne zrnitosti. Kotouc ma pr0m§r 
asi 120 mm a sirku 65 mm. Velky vyber 
brousicich pasu dovoluje bezne brousit i ko- 
vove materialy. Neni to jen reklamni chytak, 
bezne to prave pro tyto Cicely pouzivam. Je 
tfeba jeste dodat, ze podobne kotouce se 
objevily uz i v jinych rozmerech a to o prume- 
ru 45 mm, respektive 150 mm.

J. Cech, Aerosport

■ Ve Velke Βηίάηίί jsou oblibene volne letajici 
modely neobvyklych tvaru. Prikladem mOze byt 
dvouplosna motorova kachna Raye Malmstro- 
ma, jejiz planek byl uvefejnen v Cinorovem cisle 
casopisu Aeromodeller. Miniaturni model s velmi 
jednoduchou konstrukci ma rozpeti 400 mm. 
K pohonu slouzi Cox 010 o zdvihovem objemu 
0,16 cm3.
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P olsky pfedvalecny amatersky tetoun HL 
2, zkonstruovany Jozefem Medwec- 
kim, je velmi vhodnou pfedlohou pro 

maketu kategorie M-of. Jednoduche tvary jej 
pfedurcuji i pro ty modelafe, ktefi zatim s oris- 
ky maji minimalni zkusenosti. Pfi pozornem 
vyberu balsy na stavbu Ize offsek HL 2 posta- 
vit velmi lehky a pri pouziti kvalitni gumy 
k pohonu dosahuje i v malych halach casO 60 
az 85 s.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v mili- 
metrech, vykres je ve skutecne velikosti): 

Balsu potfebnou k stavbe vybereme po- 
zorne. Musi byt lehka, ale nikoli krehka. Zvoli- 
me radeji pevnejsi, nebot miizeme zmensit 
prurezy list. K rezani je nejvhodnejsi tlustsi ho- 
lici cepelka, bezne modelafske noze byvaji 
pfilis robustni. Model lepime nitrocelulozovym 
lepidlem (Kanagom, L-510, UHU hart), nafe- 
denym acetonem v pomeru 1:1. Na lepene 
dily je nanasime malym stetcem. Dily sestavu- 
jeme ve spenlikovych sablonach a fixujeme 
malymi zavazimi. Model stavime pfimo na vy- 
krese pfekrytem cirou plastikovou folii.

Trup. Bocnice sestavime z podelniku a pri- 
cek o prOfezu 1,2x1,2, nafezanych z balsove- 
ho prkenka. Sestavujeme je na sob§, pficemz 
mista spojO podlozime pasky plastikove folie. 
Hotove bocnice v pfedni casti zpevnime vy- 
klizky 1 z lehke balsy tl. 3. Pfebrousene bocni­
ce pfispendlime horni rovnou stranou na vy­
kres a postupne zalepime rozpbrky z balsy 
o prOfezu 1,2x 1,2, vyklizky v mistech pilotnich 
prostorQ a predni casti trupu z balsy tl. 1,2. 
Pfepazku pro ulozeni hlavice 2 vyfizneme 

. z balsy tl. 5, vcetne osazeni 3, ktere pfilepime 
na hlavici 4, vyffznutou z balsy tl. 5. V hlavici 
vyvrtame patficne skloneny a vyoseny otvor 
pro trubku ulozeni hfidele vrtule, napriklad 

. z injekcnijehly. Hlavici lehce prilepime k trupu 
a celou predni cast opracujeme do tvaru po- 
dle vykresu.

Kridlo je sestaveno ze dvou polovin, jez po 
potazeni slepime do vzepeti podle vykresu. 
Zebra jsou z balsy tl. 1, koncova z balsy tl. 2. 
Zhotovime je nejlepe najednou, v bloku, mezi 
dvema pfeklizkovymi sablonami. Hlavni nos- 
nfk je z pevne balsy o prurezu 1,2x2, nabezna 
lista z balsy o prurezu 2x2. Odtokovou listu 
vyrizneme z balsy o prurezu 1,2x6. Predem ji 
obrousime do Likosu. Stfed kridla je vyztuzen 
balsovym paskem o prCirezu 1,2x3.

Ocasni plochy slepime z balsovych list 
o prCirezu 0,8x1,2.

Podvozek. Predloha mela podvozkova ko­
la vypletana. Narocnejsf ci zkusenejsi si je mo- 
hou zhotovit podle navodu jiz nekolikrat uve- 
rejnenych v Modelari. Mene narocni mohou 
podvozkova kola vyriznout z balsy tl. 2, vy-

Orisek
HL 2

Konstrukce: ing. Lubomir Koutny
pouzdrit papirovymi trubickami a vyplet pouze 
narysovat. Pneumatiky jsou naznaceny bar- 
vou na plastikove modely. Podvozkove nohy 
jsou sestaveny z list o prCirezu 1,2x2, vyriznu- 
tych z prkenka tvrde balsy. PrObezny hridel 
kol je z bambusove stepiny.

Zbarveni. Letoun HL 2 letal ve dvojim 
zbarveni. Nejprve byl cely v puvodni barve la- 
kovaneho platna, pozdeji byl cely cerveny. 
Kryci plechy motoru ziistaly v pDvodni barve 
kovu. Na obou bocich trupu byl napis HL 
2 a pod nim kresba bryli (symbol americkeho 
komika Harolda Lloyda). Oboji v cerne bar­
ve.

Potah. Hotovou kostru modelu opatrne 
prebrousime, nalakujeme naredenym zapo- 
novym nitrolakem a opet prebrousime. Na 
potah pouzijeme co nejlehci potahovy papir. 
Prirodni plateny potah nejlepe znazomime 
kondenzatorovym papirem. Pred potahova- 
nim potrebny kus papiru na vsech stranach 
prilepime lepici p iskou na cistou sklenenou 
desku a navlhcime. Kondenzatorovy papir se 
vypne a vyrovna, cimz se zaroven zmensi jeho 
pozdejsi pnuti na modelu. MCizeme jej tbz leh­
ce oboustranne prelakovat naredenym cirym 
nitrolakem. Na kostru pripravene pdsy papiru 
lepime redbnym Herkulesem. Pouzijeme-li na 
potah vlaknity papir, napriklad Modelspan, 
nejprve jej prezehlime. Pak jej na vhodne 
podlozce, netecne proti laku, nekolikrat pre- 
lakujeme, abychom zacelili pory papiru. Na 
model papir prilakujeme cirym nitrolakem. 
Pred potahovanim na prave polovinb kridla 
nakroutime negativ podle vykresu. Postupu 
potahovani venujeme pozornost, abychom 
nedeformovali kostru. Potah z kondenzatoro- 
veho papiru jiz nelakujeme, vlaknity papir pou­
ze v pripadS, kdy jsou viditelne pory papiru. 
Predni c£st trupu, vcetne hlavice, natreme 
sttibrnou barvou na plastikove modely.

Vrtule ma naboj vybrouseny z balsy tl. 5. 
Z obou stran je zpevnen pfeklizkovymi vykliz­
ky tl. 0,8. Vyvrtame otvor pro hridel vrtule 
a pro nosniky listCi. Oba otvory vypouzdrime 
papirovymi trubickami. Listy vrtule muzeme

vystrihnout z kelimku od jogurtu (naznaceno 
na vykrese) nebo z papiroveho dbrneho stitku. 
Nosniky listCi jsou z bambusove stbpiny prile- 
pene na spodni stranu listb a zasunute do 
otvoru v naboji. Nosniky listfl do naboje nele- 
pime, abychom mohli behem zaletavani menit 
dhel nabehu listCi. Dbame vsak, aby byl 
u obou listCi stejny. Kontrolujeme sablonou. 
Hridel vrtule ohneme z ocelove struny o 00,6. 
Zaves svazku obalime rozehfatym zbytkem 
liciho ramecku z plastikove stavebnice a po 
vychladnuti opilujeme do tvaru podle vykresu. 
Jako lozisko pouzijeme maly skleneny kora- 
lek, nebo lepe dvojici teflonovych podlozek. 
Zadni zaves svazku je z bambusove stepiny 
o 01,5.

Sestaveni modelu zahajime zalepenim 
ocasnich ploch do trupu. Behem schnuti le- 
pidla neustale kontrolujeme soumernost dilii. 
Pro instalaci kridla si pripravime jednoduchou 
sablonu z tvrdeho kartonu, ktera zaruci sprav- 
ny Lihel nastaveni kridla vuci trupu. Do sablony 
prispendlime trup s nalepenou zadni trupovou 
vzperou a kridlo predem slepene do vzepeti. 
Trup a kridlo spojime trupovymi i kridelnimi 
vzperami, narezanyml z balsoveho prkenka tl. 
1,2. Behem schnuti lepidla op§t kontrolujeme 
soumernost. Nakonec na spodni 50st trupu 
nalepime podvozek, ostruhu a vzpbry VOP. 
Pfilepime tez maketu motoru. Valce zhotovi­
me z balsove kulatiny o 0 5 , zebrovani nazna- 
cime nasroubovanim matice M 5. Vyfukove 
potrubi a tahla muzeme zndzornit bambuso- 
vymi stepinami ci kousky balsy. Pfed instalaci 
na model maketu motoru natfeme.

Gumovy svazek. K pohonu pouzijeme 
svazek ze tfi niti gumy o priifezu 1 x1 a dblce 
350. Pfed Ibtinim svazek namazeme ricino- 
vym olejem. Maximalni pocet otocek zjistime 
natofienim zkusebniho svazku mimo model 
az k jeho prasknuti. Pfi letani pak natabime 
maximalne 90 % zjistene hodnoty.

Zaletani. Pfed zaletavanim zkontrolujeme 
uhel sefizeni, negativ na pravem kfidle, vyo- 
seni SOP a vrtule. Celkova soumernost mo­
delu je samozfejmosti. Teziste modelu zkon­
trolujeme s mirne natocenym svazkem a za- 
blokovanou vrtuli. Pfipadnb chyby ihned 
odstranime. Po kontrole model zaklouzeme, 
nejlepe doma do zaclony nebo venku za upl- 
neho bezvetfi. Chyby klouzaveho letu od- 
strariujeme opatrnym pfihybanim kormidel. 
Pro prvni motorove lety zvolime klidny pod- 
veber. Do svazku natocime asi 300 otacek 
a model vypustime. Mel by stoupat v levych 
kruzfch. Chyby v motorovem letu odstranu- 
jeme podkladanim hlavice. Podrobne byl 
postup zaletavani popsan v knize Dvace- 
tinky.

b. 2«2 b. 1,2x2
V  \

ukotveni vzper b.0,8 b.2
i  _________________________ \ ______ z \I—  V V

T ;

: :

—=—

>

-

\  b.1,2 *3 b.1,2*6  negativ 1,5 vlevo
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Volny motorovy model kategorie F1J

DIXIE-PEARL
Primym predchudcem tohoto itspesneho 

modelu byl Mini-Pearl, jenz v kombinaci 
s motorem o zdvihovem objemu 0,8 cm3 

vynikal velkou stoupavosti, snadnou stavbou, 
avsak jeho vykony v kluzu nebyly nejlepsi, 
Americky modelar Bob Stalick proto puvodni 
konstrukci upravil a svuj model nazval Dixie- 
-Pearl. POvodni profil kridla s rovnou spodni 
stranou nahradil vyhodnejsim profilem NACA 
6409, cimz znacne zlepsil vykonnost modelu. 
Svedci o tom i rada dspechii na soutezich 
v kategorii 1 /2A, coz je americka obdoba kate­
gorie F1J, avsak doba chodu motoru je pro- 
dlouzena na 9 s.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v milimet- 
rech):

Kridlo je v celku a k pylonu se privazuje gu- 
mou. Je klasicke celobalsove konstrukce. Usi 
jsou k rovnemu centroplanu prilepeny az po 
potazeni. Zebra kridla jsou z balsy tl. 1,5. Zhoto- 
vime je nejlepe najednou v bloku mezi dvema 
pfeklizkoyymi sablonami. Pasnice nosniku jsou 
tvoreny listami z tvrde balsy o prurezu 3x3, 
v prostoru mezi zebry vylepenymi stojinami 
z balsy tl. 1,5 s lety napric. Nabezna lista je 
vybrousena z balsove listy o prurezu 5x6, odto- 
kova z balsy o prQrezu 3x12. Zebra v mistech 
lomeni lepime vyklonena podle vzepeti. Troj- 
Ohelnikove vyklizky jsou z balsy tl. 1,5, koncove 
oblouky vybrousime z balsy tl. 6.

Trup. Bocnice trupu jsou z balsy tl. 1,5. Na 
pravou bocnici nalepime horni a dolni podelnik 
z balsove listy o prurezu 2,5x9 a postupne zale- 
pujeme pn'cky z balsove listy o priirezu 1,5x9. 
Motorove loze vyrizneme z preklizky tl. 3. Vyrezy 
pnzpusobime pouzitemu motoru a casovaci

a loze vlepime do trupu. Trup uzavreme levou 
bocnici. Pylon kridla vyrizneme z prkenka pevne 
balsy tl. 3 a pfilepime jej na pravou stranu trupu. 
Loze kndla je z pevne balsy tl. 1,5. Na prednf 
cast trupu je pripevnena ochrana vrtule z ocelo- 
ve struny o 0  1,5 mm.

Svisla ocasni plocha je z pevne balsy tl. 2,5. 
Prilepena je natupo na horni cast trupu. Kylova 
plocha je z pevne balsy tl. 2,5.

Vodorovna ocasniplocha ma podobnou kon­
strukci jako kridlo. Zebra jsou z balsy tl. 1,5. 
Nosniky jsou z balsovych list o prurezu 2,5x2,5. 
Nabezna lista je z balsy o prurezu 5x5, odtoko- 
va z balsy o prurezu 2,5x 10. VOP se k trupu, na 
nemz je ulozena na dvou podlozkach z preklizky 
tl. 1,5, privazuje gumou a pri svem vyklopeni plni 
funkci determalizatoru.

Potah. Cely model je potazen tenkym Japa- 
nem. Kridlo a VOP jsou petkrat lakovany cirym 
nitrolakem a nakonec lakem chranicim povrch 
pred leptavymi dcinky paliva.

Motorova skupina. Prototyp modelu byl po- 
hanen motorem Cox Tee Dee 049 o zdvihovem 
objemu 0,8 cm3, ktery pohanel vrtuli APC 5,7x3. 
Zpocatku bylo pouzivano palivo Sig s 25 % nit- 
rometanu. Motor s vrtuli instalujeme az na se-

staveny model, nebof jeho posouvanfm po mo- 
torovem lozi model vyvazime. Po nalezeni 
spravne polohy vyvrtame otvory a motor pris- 
roubujeme.

Casovac je v modelu zabudovan klasicky, 
pfisroubovany do trupu pod pylonem kridla. 
Tahlo k VOP je silonove.

Zaletavani. Pred zaletavanim zkontrolujeme 
polohu teziste a uhel serizeni. Na prave stredni 
casti kridla je pozitiv 2,5 mm, na obou usich 
negativy 2,5 mm. Model je senzen vpra- 
vo—vpravo. Po kontrole muzeme pristoupit 
k zaklouzani. Model by mel klouzat mime nata- 
zeny v prave zatacce. Chyby v klouzavem letu 
odstranujeme podkladanim VOP. Pri bezchyb- 
nem kluzu pristoupime k prvnim motorovym le- 
tiim. Zpocatku nevyuzivame plnou dobu chodu 
motoru 7 s, ale 3 az 4 s. Model by mel strme 
stoupat v prave zatacce. Behem 7 s chodu mo­
toru by mel model opsat zatacku 360°. Chyby 
v motorovem letu odstranujeme podkladanim 
motoru a prihybanim SOP.

Pri peblivem vyberu materialu na stavbu by 
celkova hmotnost modelu nemela prekrocit 
170 g. Podle Model Builder

ing. Rudolf Laboutka

Kdo maze
ten jede, pravi zname uslovi a u modelarskych 
motorii to plati dvojnasob, nevyjimaje ani ty nej- 
mensi.pohanene C02.

Anglicky casopis Aeromodeller prinesl zajima- 
ve informace o experimentech uskutecnenych 
ve snaze zlepsit mazani motoru na C02 phmo za 
chodu. Vzhledem k tomu, ze tyto pokusy byly 
konany na motoru Modela C02, jiste budou zaji- 
mave i pro nase ctenare.

Nemecky modelar zabyvajici se modely poha- 
nenymi motory na C02 Klaus Hammerschmidt 
ve svem experimentu vysel ze znameho zpuso- 
bu mazani dvoudobych spalovacich motorii, 
kdy je olej soucasti palivove smesi. Pred naplne- 
nim nadrze kyslicnikem uhlicitym do ni vpravil 
injekcni strikackou nekolik kapek ridkeho strojni- 
ho oleje. Vysledek byl ovsem nevalny, nebof olej 
pri ochlazeni nadrze plynem ztuhl, a jak autor 
uvadi, promenil se ve snehovou kouli. Sve tvrze- 
ni ma podlozene vizualnim pozorovanim, nebof 
k temto experimentum pouzival specialni nadrz 
z cireho organickeho skla.

Po vycisteni nadrze prikrocil k dalsimu poku- 
su, pri nemz zvolil jako mazaci medium ne- 
mrznouci kapalinu do automobilovych chladicii. 
Vysledek byl o mnoho lepsi, nebof motor bezel 
nyni znatelne lehceji a nemrznouci kapalina 
prosla motorem. Po spotrebovani kyslicniku 
uhliciteho nebyl v nadrzi zadny zbytek mazaci 
kapallny.

Pri tretim pokusu byl konecne nalezen sprav- 
ny a funkcne vyhovujici mazaci prostredek pro 
tento typ motoru. Je jim nizkotuhnouci ridky 
mrazuvzdorny olej. U nas se prodava v olejnic- 
kach pod nazvem Mrazol a je to vyrobek Dru- 
chemy Praha. Motor mazany timto prostredkem 
bezel podle mereni o 10 % dele, a navic je moz- 
ny predpoklad prodlouzeni jeho zlvotnosti v dus- 
ledku snizeneho opotrebeni.

Autor radi pri pokusech vzdycky pridrzet 
v blizkosti vyfukovych otvorQ motoru cisty bily
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papir. Jeho zamasteni je dukazem, ze olej pro- 
chazi motorem, cimz ho maze.

Ing. Rudolf Laboutka

Bilancia leteckych 
modelarov ZMoS 1993

Kategoria FI A (bodovalo 30 pretekarov): 1. 
Ing. Peter Magdolen, Partizanske 61; 2. Ing. 
Ivan Treger, Liptovsky Mikulas 55; 3. Pavol 
Bednar, Partizanske 50; 4. Ivan Bezak, Partizan­

ske 44; 5. Zdislav Drlik, Poprad 40 b.
Kategoria F1B (8): 1. Jozef Sobinovsky st., 

Spisska Nova Ves 65; 2. Frantisek Jasso st., 
Partizanske 60; 3.· Jozef Sobinovsky ml., Spis­
ska Nova Ves 53 b.

Kategoria F1C (3): 1. Rudolf Andoga, Humen- 
ne 75 b.

Kategoria F IE  (22): 1. Ing. Ivan Treger, Lip­
tovsky Mikulas 90; 2. Ing. Milan Mravec, Brezno 
72; 3. Igor Miertus, Liptovsky Mikulas 53; 4. 
Juraj Uhrfn, Banska Bystrica 51; 5. Ing. Peter 
Nosko, Liptovsky Mikulas 49 b.
Lldaje su cerpane z informacie KLeM c. 7.

L. Virag

Nadrz z kapatka
U malych volnych motorovych modelu potrebuje- 

me omezit chod motoru na cas predepsany pravid- 
ly. Prodavane nadrze jsou vsak prilis velke. Nejjed- 
nodussi je zhotovit si nadrz novou z male injekcni 
strikafiky nebo ocniho kapatka. Opatrime ji vickem,

aby nedoslo k odsati paliva proudem vzduchu od 
vrtule. Ve vicku vyvrtame maly otvor pro odvzdus- 
neni a plneni. K motoru Ci trupu nadrz pripevnime 
plechovym nebo dratenym trmenem. Osa nadrze 
musi bjrt sklonena asi o 40°, aby behem ostreho 
stoupaveho letu nevytekalo palivo. Mnozstvi paliva, 
kter6 odpovida urcite dobe chodu motoru, zjistime 
zkusmo, pricemz na bok nadrze nakreslime stupnici 
delenou po sekundach chodu motoru.
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Skolni model kategorie A3
Nadhernou tradici zalozili nasi pratele z le- 

tecko-modelarskeho klubu v Bruntalu sdru- 
zeni kolem Josefa Holcaka. Pofadaji mnoho 
akcf venovanych letani s historickymi mode- 
ly, mezi nimi take soutez, pri ktere se vraceji 
ke svym modelarskym zacatkOm a letajf

s jednoduchymi tyckovymi kluzaky na svahu. 
Ve vzduchu se objevuji takove modely, jako 
byla Formankova 401, Vosa, Sidlo a rada 
dalsich. Mnohym se kviili teto jedine soutezi 
rocne vyplati vratit se o desitky let zpatky 
a postavit si znovu svCij prvni model.

Tato krSsna podivana nas privedla k za- 
mysleni, s jakymi modely by se mohlo I6tat 
na podobne akci za nejakych tricet let. Uve- 
domili jsme si take, ze skoro vymizely plany 
jednoduchych modelu pro uplne zacatecni- 
ky. PPipravili jsme proto planek jednoduche- 
ho kluzaku Evina, ktery zacatedniky nauci 
nejzakladnejdi stavebni postupy.

K STAVBE (neoznadene miry jsou v milimet- 
rech):

Trup modelu je tyckovd konstrukce. Hlavi- 
ce je slepena ze dvou vyrezO z tvrde balsy tl. 
3. Nosnik ocasnich ploch je slepen z balso- 
veho jadra a dvou smrkovych list o prurezu 
2x6, celek je zalepen do vyrezu v hlavicl. Na 
horni stranu hlavice je nalepena ύΙοζηέ deska 
kridla z pfeklizky tl. 1,5, zesfleni zespodu 
smrkovymi liStami o prdfezu 3x3, jejichz pre- 
cnivajici casti slou2i jako poutaci koliky pro 
smycku gumy drzici kridlo.

Svisla ocasni plocha je vyriznuta z prkenka 
pine balsy tl. 3 a nalepena na horni cast tru- 
pu na tupo, spoj je zesilen listami trojdhelni- 
koveho prCirezu, vyfiznutymi z balsy tl. 3. 
Ostruha chranici zadni cast trupu a VOP je 
rovnez z balsy tl. 3.

Vodorovna ocasni plocha s profilem rovne 
desky je zamerne konstrukcni, aby si zaca- 
tecnici mohli na tomto jednoduchem dilu vy- 
zkouset potahovani, ale i kvCili Cispore 
hmotnosti. Je sestavena z balsovych list 
o prurezu 5x5, v rozich vyztuzenych trojdhel- 
nikovymi yyklizky z balsy tl. 5. Po potazeni 
a nalakovani je prilepena na loie, jehoz sklon 
zaroven udava uhel serizeni modelu.

Kridlo je nedelene, profil ma spodni stranu 
rovnou. K trupu se kridlo pripoutava gumou. 
Konstrukce je navrzena tak, aby bylo mozno 
cele kridlo stavet v jedinem kuse s tim, ze 
konce usi podkladame jiz pri lepeni kostry 
podlozkami tl. 4 pro vytvoreni negativCi. Nos- 
niky kridla jsou ze smrkovych list o prCirezu 
2x5, nabeznou hranu tvoff smrkova lista 
o prCirezu 2x6. Odtokova lista je balsova, 
vybrousena z balsy o prurezu 4x12. Zebra 
jsou z balsy tl. 1,5, v mistech lomeni z balsy 
tl. 3. Z hotove kostry kridla odrizneme usi, 
stykove plochy zabrousime do iikosu za sta­
le kontroly dotykovou dablonou a usi na tupo 
prilepime ke stredni rovnb casti tak, aby vze- 
peti odpovidalo vykresu.

Potah. Kridlo a VOP jsou potazeny Mika- 
lentou nebo jinym vlaknitym papirem. Potah 
je vypnut nekolika nitery vypinaciho nitrola- 
ku, potom jsou dily lakovany vrchnim lesklym 
nitrolakem. Na stredni cast potazeneho kri­
dla nalepime balsu tl. 1,5, jez chrani povrch 
kridla pred otlacenim od poutaci gumy.

Pro modelare, jejichz model prezije vse- 
chny prvotni neodbornd zasahy i ijstrky za- 
letavani, je zakreslena i poloha vlecneho 
hacku. RAWA

Magnetem rizena 
kachna

MAGDALEN A
M

V jednom drivSjsim prispevku v Modela- 
ri jsem uvedl, ze jsem jiz prakticky od- 
zkousel vsechny druhy zvlastnich modelb, 
jez mohou letat s magnetovym rizenim. 
Byla to samokridla, dvouplolnik a tan­
dem. Zbyva tedy kachna, kterou uverejhuji 
az nyni. Uvadim zamerne az nyni, nebof 
teoreticky mSla byt kachna na prvnim mis- 
te diky svym letovym vlastnostem. U takto
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usporadanych m odelu nedochazi k preta- 
zeni a tim  k rozhoupani modelu. JinS typy 
zvIaStnich modelO letaji dobre, pokud jsou 
co nejlehSi, ale m agnetem rizenou kachnu 
je  nutne znacnS dovazit, c im i je  predem 
urcena k letani za silnejsiho vStru. Kdyz 
jsem model vyvazoval, byl jsem prekva- 
pen, jak velky kus olova bylo treba upevnit 
na konec trupu, abych vyvazil magnet 
a vodorovnou stabilizacni plochu. Ta m usi 
mft co nejlehci konstrukci, nebof na hmot- 
nosti magnetu neusetfime. Pri stavbe kri- 
dla nemusime tak bedlive hlidat hmotnost, 
spise se ho snazime postavit co nejpev- 
nejsi.
K STAVBE (neoznacene miry jsou v mili- 
metrech):

Trup ma bocnice, horn i a spodni potah 
z balsy tl. 2. V prostoru ulozeni magnetu je 
zalepen dil z bezne dostupneho dreva 
(topol, Ifpa, olSe nebo i smrk). Loze vodo- 
rovnS stabilizacni p lochy je vybrouseno 
z balsoveho hranolu. Pri brouseni dbam e 
na dodrzeni Lihlu nastaveni VSP +7°. 0 a - 
sovac je  zabudovan do horni strany trupu, 
ve spodni casti je padackovy determali- 
zator. Jeho funkci jsem  popsal v MO 9/86 
u samokridla Sip 3. Zakonceni trupu je 
vybrou§eno z balsoveho hranolu. V miste 
stevenu SOP je do trupu zalepena pre- 
pazka z balsy tl. 5, vytvarejici prostor pro 
zatez k jem nem u vyvazov^ni. Pristupna je 
kruhovym otvorem, vyriznutym v bocnici.

SOP je konstrukcni se symetrickym 
profilem. Zebra jsou z balsy tl. 3. Nabelzna 
lista je vybrousena z balsy o prurezu 
10x20. O dtokova je z balsy o prurezu 
5x20 . Pohybliva ploska je vybrousena 
z balsy tl. 3. Zavesena je na pascich 
z tenkeho plechu. Na horni strane SOP je 
nalepeno loze kridla z preklizky tl. 1,5.

VSP celobalsove konstrukce.s profilem 
E 385 m usi byt co  nejlehci. Zebra jsou 
vyriznuta z  balsy tl. 1,5, koncova z  balsy tl. 
3. Zakonceni jsou vybrousena z balsy tl. 
10. Stred je polepen balsou tl. 1. Listy 
hlavniho nosniku jsou z  balsy o prurezu 
3x5 , pom ocne nosniky v prednf casti pro- 
filu jsou z balsy o prOrezu 2x2. Nabezna 
lista je z balsy o prurezu 3x5 , odtokova 
z balsy o prurezu 3x15.

Kridlo je vzhledem k malemu rozpeti 
nedelene, pripoutava se gumou. Ma profil

Go 796. Stred kridla je  rovny, usi maji vze- 
pe ti 20°. Ke stredn i casti jsou prilepeny na 
tupo. Zebra jsou vyriznuta z balsy tl. 2, 
koncova a v m istech lomeni z balsy tl. 5. 
Zakonceni kridla jsou vybrousena z balsy 
tl. 10. Hlavni nosnik tvo ff dve pasnice ze 
sm rkovych list o prCirezu 3x5 , zadn i nos­
nik je ze sm rkove listy o pnjrezu 3x3 . Po­
m ocne nosniky V predni casti kridla jsou 
z balsovych list o priirezu 3x3 . Nabeznou 
hranu tvo fi sm rkova lista o prfirezu 3x5, 
ktera je v prostoru mezi zebry vylepena 
balsou tl. 5 zabrousenou do tvaru profilu. 
OdtokovS lista je z balsy o priirezu 4x20. 
Stred kridla je oboustranne potazen dy- 
hou. Nabezna a odtokova hrana je v m iste 
lomeni zpevnena vyklizky z balsy tl. 2.

Potah. Kridlo, SOP a VSP jsou potaze- 
ne stredne tlustym  Modelspanem  a dobre 
vylakovane. Trup a SOP jsou nastrikany 
cervenym nitroemailem.

Magnetove rizeni je  zhotoveno podle 
Modelare 3 /82.

ZalS tavani je  shodne s klasickym i vet- 
roni ka tegorie  F1E. Nejprve m odel seri- 
zu jem e do prim eho letu bez m agnetove- 
ho rizeni, pak teprve p ris toup im e  k zale- 
tavan i s rizenim. Pri podk ladan i VSP si 
vsak m usim e uvedom it, ze vychylky pO- 
so b i opacne nez u klasicky koncipova- 
nych m odelu: Podlozim e-li VSP vpredu, 
bude m odel lehky na predek a pod loz i- 
m e-li vzadu, bude m odel tSzky na pre- 
dek.

Alois Sild, M odelklub  Rousinov
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lovym zatahovacim podvozkem, urceny pro 
zakladni pilotni vycvik, pripadne i pro plnenf 
vojenskych iikolu.

Trup je poloskorepinove konstrukce, sesta- 
vene z hlinikove slitiny 2024-T3. V predni cas- 
ti je trubkove motorove loze, nesouci zaroven 
predni podvozkovou nohu. Zak a instruktor 
sedi pod velkym odklopnym krytem na vy- 
strelovacich sedadlech Martin-Baker Mk 
8LCP s nizkou hmotnosti. Kabina je klimati- 
zovana. V kabinovem pfekrytu je zabudovana 
bleskovice, ktera jej v pripade nouze destruu- 
je. Predni a stredni cast trupu jsou pokryty 
snadno snimatelnymi kryty pro pristup k ag- 
regatum. Na spodni casti pod kridlem je 
umisten vyklopny brzdici stit.

Krfdio je celokovove dvounosnikove kon­
strukce. U korene ma profil NACA 632A-415, 
na konci NACA 63A-212. LJhel nastaveni je

EMBRAER
SHORTS

Jiri Rumisek
Foto: Martin Salajka a Shorts 
Vykres: Martin Salajka

Nedilnou soucasti vyzbroje terrier kazdeho 
vojenskeho letectva jsou i letouny pro zaklad­
ni pilotni vycvik. B^vaji sice ve stinu svych 
bojovych „bratr£i“, avsak pozadavky na ne 
kladene nejsou o mnoho mensi. Po dlouhou 
dobu byly pouzivany proudove letouny v ram- 
ci takzvaneho „dvouproudoveho“ vycviku, 
kdy pilotni zaci nejprve absolvovali vycvik na 
jednodussich proudovych strojich a pak pre- 
chazeli na narocnejsi letouny. Naklady na ta- 
kovyto vycvik nebyly nejnizsi kvOli horsi eko- 
nomice provozu proudovych letounCi, a tak 
v ramci uspomych opatreni pri palivove krizi 
v sedmdesatych letech byli mnozi vojensti 
predstavitele nuceni zamyslet se nad rovno- 
cennou nahradou dosavadnich strojCi, ovsem 
s nizsimi provoznimi naklady. Tykalo se to 
zejmena letectev mensich statu, ale nejina by- 
la i situace u Britskeho kralovskeho letectva, 
ktere k zakladnimu vycviku po dlouhou dobu 
pouzivalo letouny typu Jet Provost, po nichz 
pilotni adepti prechazeli na pokrocilejsi BAe 
Hawk.

Letite Jet Provosty pomalu dosluhovaly 
a domaci vyrobci nenabizeli nahradu s lepsimi 
parametry. V okolnich statech vsak existovaly 
dva vhodne stroje: svycarsky Pilatus PC-7 
a brazilsky Embraer EMB-312 Tucano. Oba 
typy k pohonu pouzivaly turbovrtulovy motor 
Pratt & Whitney Canada PT6A-25. Letouny 
byly obdobne i koncepcne: dolnoplosniky 
s trikolovym zatahovacim podvozkem a vel-

kou prosklenou kabinou se dvema sedadly za 
sebou.

Volba mezi nimi nebyla jednoducha, ale 
prednost nakonec dostal brazilsky letoun, 
ovsem s tim, ze bude licencne vyraben ve 
Velke Britanii ve firme Short Brothers. Britska 
Tucana mela byt vybavena vykonnejsim mo- 
torem Garrett TPE3331 a vystroji podle brit­
skeho standardu.

PrvniTucano vyrobene podle britskych po- 
zadavku poprve vzletlo jeste v Brazilii u Em- 
braeru 14. unora 1986. Posleze bylo preveze- 
no do Velke Britanie ke zkouskam, jez byly 
zakonceny 11. dubna 1986.

Prvni ciste britske Tucano T. Mk 1 (seriove 
cfslo ZF 135) sjelo z vyrobni linky Shortovych 
zavodiJ 20. prosince 1986. Oficialni ..rollout", 
spojeny s predvedenim verejnosti, se usku- 
tecnil az po Vanocich, 20. ledna 1987. 
V cervnu byl letoun premisten k podrobnym 
zkouskam do zkusebniho strediska v Bo- 
scombe Down a 1. rijna ho nasledoval i druhy 
vyrobeny stroj.

Britske kralovske ietectvo prvni ciste serio- 
vy stroj dostalo 16. cervna 1988. Oficialne byl 
novy typ uveden do sluzby 1. zari v ustredni 
letecke skole RAF v Scamptonu a postupne 
nasledovaly i dalsi skolni jednotky.

Tucana britske provenience objednalo 
krome RAF i vojenske Ietectvo Kuwaitu 
(16 ks) a dvanact strojCi Kenske Ietectvo. Ku- 
waitske stroje jsou oznaceny T. Mk 52s, ken­
ske T. Mk 51s.
Technicky popis

Shorts Tucano T. Mk 1 je jednomotorovy 
dvoumfstny celokovovy dolnoplosnik s trfko-

T25’, vzepeti 5°30’. Na odtokove hrane jsou 
elektricky ovladane vztlakove klapky a kridel- 
ka s vyvazovacimi ploskami. Na spodni stra- 
nu kridla Ize zavesit ctyri zavesniky Embraer 
pro pomocnou vyzbroj o celkove hmotnosti 
454 kg, pripadne dvojici pridavnych nadrzf 
o objemu 660 I.

Ocasni plochy maji celokovovou konstrukci 
se soumernym profilem. Kormidla jsou static- 
ky i dynamicky vyvazena. Na smerovem kor- 
midle a na leve polovine vyskovky jsou za letu 
stavitelne vyvazovaci plosky.

Pristavaci zarizenf tvori trikolovy hydraulicky 
zatahovany podvozek. Hlavni podvozkove 
nohy se zatahuji smerem ke trupu, predni 
smerem dozadu. Podvozkova kola hlavniho 
podvozku jsou vybavena hydraulickymi dis- 
kovymi brzdami Dunlop. Predni podvozkova 
noha je opatrena tlumici bocnich kmitu.

Pohonnou jednotku tvori jeden turbovrtulo­
vy motor Garrett TPE331 -12B o vykonu 820 
kW, pohanejici ctyrlistou stavitelnou vrtuli 
Hartzell o 0  2,39 m. Motor ma dvoustupnovy 
axialni kompresor a tristupriovou radialni tur- 
binu. Spaliny jsou odvadeny dvema ejektory 
na spodni casti trupu, ktere svym reaktivnim 
dcinkem zvysuji vykon motoru o 38 kW. In­
tegral™' palivove nadrze o objemu 694 I jsou 
umisteny v obou polovinach kridla.

Zbarveni. Seriove letouny britskeho letec­
tva maji homf cast trupu bilou, spodni cerve- 
nou. Pred kabinou je matne cemy pas proti 
oslneni. Kn'dlo je svetle sede s cervenymi 
konci. U korene jsou cerne naslapne chod- 
nicky. SOP je bila, VOP vcetne prechodO 
cervena. Vrtulovy kuzel je cemobily, barvy 
jsou deleny vodorovne. Vsechny barvy jsou 
leskle. Britske kokardy jsou na obou bocich 
trupu a na obou polovinach kridla shora, i ze- 
spodu. Na kylovce je britska trikolora. Cerne 
seriove cislo je umisteno na obou bocich 
trupu, pod prechodem VOP. Letouny maji 
povrch opatren mnozstvim vystraznych a in- 
strukcnich napisu a symbolu v ceme, cen/ene 
a zlute barve.

Technicke ijdaje:
Rozpeti 11,28 m; delka 9,68 m; vyska 3,4 m; 
prazdna hmotnost 2017 kg; vzletova hmot- 
nost 2900 kg; maximal™ rychlost 507 km/h; 
stoupavost 17,8 m/s; dostup 10 356 m; dolet 
1665 km.
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Vicestupnove modely raket
(a problematika jejich sledovani) rm̂ S b™

V obdobi pfiprav soutbze Brnenska vyska 
1994, kterou jsme planovali jako mistrovstvi 
Ceske republiky, jsme uznali za nutne upfes- 
nit v propozicich soutezni pravidla. Nechteli 
jsme to tii, aby se opakovalo zklamani sou- 
tezicich, k jakemu doslo pri mistrovstvi Evro- 
py 1993. PoradatelSm se zde podarilo v ka- 
tegoriich S1 a S5 zrnefit jen kazdy paty sou- 
te2ni let, pfestoze modely i metodika mefeni 
odpovfdaly pravidISm FAI.

S vbdomim toho, ze podminkou pro uzna- 
ni vykonu za oficialni let je dobra viditelnost 
modelu z obou meflcich stanovisf, jsme se 
pokusili zjistit z vysledkovych listin kategorie 
S5, ktere typy modelu byly Sspesne zame- 
reny. Vysledkove listiny z posledni doby vsak 
jiz nbzev makety neuvadbji. Ani nahlednuti do 
archivnich materials nebylo spolehlivym vo- 
ditkem, nebof posledni v/Skova soutez ma- 
ket se u n0s Ibtala pfed btyrmi roky. Nebylo 
mozne vyuzit ani poznatku z dnes jiz zrusene 
narodni kategorie S5 casova pro zcela odlis- 
ne soutezni podminky a znacnb benevolent™ 
posuzovbni stability letu. Ani diskuse s aktiv- 
nimi soutbzicimi nevyznely jednoznacne, ne­
bof jejich nazory byly ovlivnbny typem make­
ty, se kterym pravb letali.

Z  nabich dosavadnich mefeni testova- 
cich i souteznich letiS jsme si ovefili, ze mo­
del s  rozmery podle pravidel FAI pro klasic- 
ke kategorie (tj. Lc = min. 350 mm, 
D = min. 30 mm, L = min 0,5 Lc podle obr.

1) s motorem o celkovem impulsu 2,5 Ns 
Ize spolehlive zamefit az do vysky pfibliznb 
200 m. Postradali jsme vsak informace 
o zamefitelnosti models s motory vyssich 
v;/konovych trid, jejichz letove vykony jsou 
mnohem vyssi. Rovnez makety, zejmena 
dvou a vicestupnove, byly bilym mistem na 
mapb nasich znalosti. Pravidla FAI predepi- 
suji pro makety kategorie S5 pouze rozme­
ry modelu ve startovni konfiguraci (tj. Lc 
= min. 500 mm, D = min. 40 mm, L = min. 
0,2 Lc podle obr. 2). To umoznuje, aby 
sout£zici ve snaze dosahnout maximalniho 
vykonu si jako predlohu zvolil raketu napri- 
klad z rady Nike (Nike Deacon, Nike Apa­
che, Nike Cajun), jejiz druhy stupen se vy- 
znacuje malym prumerem trupu. V modelo- 
vem meritku se tak stava tento stupen do- 
slova „zihadlem", jehoz letovy vykon je vsak 
pro miniaturni rozmery a vysokou letovou

rychlost velmi obtizne zameritelny. Je para- 
doxem pravidel FAI, ze nedefinuji rozm§ry 
letoveho stupne, prestoze u vicestupnove-

ho modelu Ize predpokladat dosazeni vysSi 
letove hladiny nezli u jednostupnove ma­
kety.

Vzhledem k temto skutecnostem jsme se 
rozhodli ovefit praktickym pokusem, za ja- 
kych podminek bude zajistena viditelnost 
modelu s motory vySSich vykonovych trid 
prostym okem, tj. bez pouziti optickych 
pomucek. Je znamo, ze vzdalene objekty 
jsou patrne pouze tehdy, maji-li dostatecnou 
velikost. Napriklad i nejsilndjsfm dalekohle- 
dem je mozno ze Zeme rozlisit na Mesici jen 
objekty vetsi nezli 100 m. Tato zdkonitost. 
funguje i pri sledovani modelO raket. Pokusili 
jsme se proto stanovit, jak velke museji byt 
nase modely, abychom je dokazali ze vzdale- 
nosti odpovidajici jejich predpokladanemu 
dostupu spolehlive sledovat. Vysledky techto 
mefeni jsou shrnuty v tabulce 1. Modely byly 
pfi techto zkouskach sledovany tfemi pozo- 
rovateli proti jasnemu horizontu, vzdy po do- 
bu 5 s, ze vzdalenosti odmefenych po 100 
m. Abychom si ovSrili vliv delky na viditelnost 
modelu, pouzili jsme dve sady testovacich 
modelfl (obr. 3) o delkach L = 300 mm a L2 
= 500 mm. PrSmery trupS Dv byly odstup- 
hovany v hodnotach 18, 23, 30 a 40 mm.

L1 , l 2

Sada models o deice 500 mm byla v pfirodni 
barve (svetlehnSda lepenka a balsa), sada 
300 mm byla nastfikana tmavodervenou 
barvou.

Pfi mefeni letoveho vykonu zjisfuje mSfici 
stanoviste M hodnotu vyskoveho uhlu a  mo­
delu v nejvys§im bode S drahy nad startovaci 
rampou R. Sleduje pritom model ve skuteb- 
ne vzdalenosti Ls, jez je pfeponou trojuhelni- 
ku MRS, a je tudiz vetsi nezli dostup H mo­
delu (obr. 4). Zvolime-li z hlediska pfesnosti 
mefeni jako nejvyssi pripustnou hodnotu vys­

koveho Shlu a  = 60°, pak skutecne vzdale­
nosti Ls modelu budou odpovidat hodnoty 
letovych hladin H a delek mefici baze B pod­
le tab. 2.

Pri hodnoceni viditelnosti models jsme si 
ovbfili, ze dSlezitou roll —  pfes nbkterb odlis- 
ne nazory —  hraje i delka. Testovaci modely 
typu K (podle tab. 1) o deice 300 mm vyka- 
zovaly snizenou viditelnost i pfes sve tmavo- 
cervene zbarveni. Za urcitych podminek mS- 
ze byt Sspesne zamefen i model kratsi (hod- 
noceny N), napfiklad je-li spojen s dilem vet- 
siho prSmeru nebo rozmernymi stabilizatory. 
S urcitou davkou btesti mSze rychle reagujici 
obsluha zamefit treba i otevfeny padak. Je to 
ovsem sazka do loterie, ktera mSze a nemusi 
vyjrt.

Z  vyhodnoceni dosavadnich zkusenosti 
jsme vyvodili nasledujici zav§ry:
1. Stavajici rozmerova specifikace models 
klasicke kategorie podle pravidel FAI spoleh­

live vyhovuje pro vybkove soutbze kategorie 
S1A (2,5 Ns) pfi pouziti meridel bez optiky. 
Pro vyssi vykonove tfidy motorS je vhodne 
pouzit modely vetbich rozmerS, nezli uvadi 
obrazek 1.
2. Pro jednostupnove makety kategorie S5C 
(10 Ns), jejichz dostup se pohybuje maximalne 
do 250 m, je stavajici specifikace rozmerS 
podle FAI (obr. 2) rovnez vyhovujici, nebof star­
tovni konfigurace models je shodna s letovou. 
Navic v tomto pripade pravidla vlastne filozofii 
„jednotneho projektilu" vytvafeji dobrb podmin­
ky pro objektivnejsi porovnani vykonS.
3. Pro vicestupnove makety kategorie S5 je 
vsak rozmerova specifikace pravidel FAI zce­
la nedostatecnd, v prSbehu letu je totiz od- 
hozen startovaci stupen o pfedepsanem 
prSmeru 40 mm, jenz by m§l zajisfovat jak 
objektivnost hodnoceni letoveho vykonu, 
tak zvysovat viditelnost modelu. Letovy stu-

Tabulka 1: Viditelnost raketovych models prostym okem

Vzdalenost Ls [m]
Typ testovaciho modelu

40 D 40K 30 D 30 K 23 D 23 K 18D 18K

200 S S S S S S S S

300 S S S S S N S N

400 S S S N S N N N

500 S N S N N 0 0 0

600 S N N 0 0 0 0 0

700 0 0 0 0 0 0 0 0

Ls = skutecna vzdalenost pozorovatelO od modelu; 40 = prSmer trupu 
modelu 40 mm; D = dlouhy model — 500 mm; K = kr^tky model — 
300 mm; S — spolehlive viditelny model; N — viditelnost nejista, eventual- 
ηέ podminena; 0 model neni rozlisitelny na danou vzdalenost

Tabulka 2: Vypobteny dostup modelu

Vzdalenost Ls [m] 200 300 400 500 600 700
Dostup H [m] 173 260 346 433 520 606
Mefici baze B [m] 100 150 200 250 300 350

Tabulka 3;
Navrh
stavebniho pfedpisu 
pro vicestupnove 
modely

Dostup H PrSmer trupu d Delka tela Lk
[m] [mm] [mm]

260 18 500
340 23 500
430 30 500
520 40 500

Tabulka uvadi doporubene rozmery letoveho stupne podle obrazku 
5 v zavislosti na vypoctene nebo predpokl^dane maximalni vysce letu. 
Pfedpoklada se mbfeni pristroje bez optiky. PrSmerem d se rozumi jeho 
nejmensi hodnota po celb deice Lk.
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Raketyri v CR -  stav v roce 0001pefi se tak stava znacnb obtizneji zameri- 
telnym.

Pro zlepseni zameritelnosti tohoto typu 
maket je proto nutne technickym predpisem 
(v pravidlech ci propozicich) stanovit mini­
mal™' pripustne rozmSry letoveho (posledni- 
ho) stupne. Zvetseni prOmeru startovaciho 
stupne nad hodnotu 40 mm, k nemuz v ne- 
kterych pripadech dojde, neni rozhodujici, 
nebof je krdtce po startu stejne odhozen. 
PravdepodobnS se timto opatrenim ponSkud 
sn®  vyber vhodnych predloh, avsak horni 
rozmer modelCi neni nijak pravidly omezen 
a urbite omezeni vykonnosti by bylo ve pro- 
spech teto kategorie zadouci. Doporucuji 
proto soutezicim, aby hledisko viditelnosti 
modeli!i zvazovali s ohledem na pFislovi: „Me- 
n§ je nekdy vice". Je totiz vyhodn§j§i mit 
zrrteren menSi letovy vykon nezli pripravit se 
o vSechny body za hodnoceni letu kvCili ne- 
zam§reni modelu.

Modelarum, kteri se zamysleji nad tim jak 
ύβρέδηδ tetat s vicestupnovymi modely, 
predklbdame tabulku 3 s doporucenymi roz-

mery letoveho stupne podle obrazku 5. Ove- 
rovani viditelnosti v soucasne dobe pokracu- 
je letovymi zkouskami. Chteli jsme vsak sou­
tezici upozornit na reseni dane problematiky 
uz nyni, v obdobi stavby soute2nich modelCi 
a priprav.

Vzhuru 
za rekordy!

Vetsina ceskych raketyrii si zrejme ani 
neuvedomila, ze se zanikem Ceskoslo- 
venska se stala pouhou soucasti historie 
take tabulka ceskoslovenskych rekordCi 
v raketovem modelarstvi. Nepocitame-li 
krajni moznost, totiz ze Ceska republika 
rekordy v raketovem modelarstvi vubec 
nebude evidovat, stojf pred nami nekolik 
variant reseni: 1. Zacit na „poli neoranem" 
a ustavit ve vsech kategoriich nove za- 
kladni rekordy; 2. prevzit do nove tabulky 
samostatneho statu jen ceske rekordy 
uznane za dob trvani federace; 3. prevzit 
uznane ceske rekordy a rekordy cesko- 
slovenske dosazene modelari z Ceske 
republiky.

Nejspravedliveji se urcite jevi posledni 
varianta, a k ni se take priklonil Klub rake- 
tovych modelaru CMMoS. Ale i v tomto 
pripade tabulka nasich rekordCi podstatne 
proridne, nebot radu rekordCi federalnich 
drzeli nasi kamaradi ze Slovenska, Navfc 
podle zmeny pravidel od roku 1989 
ztloustl trup klasickych modelCi na 30 mm 
a vyskovych maket na 40 mm, a tak jsou 
—  analogicky s FAI —  rekordy ustavene 
drive, za jinych podminek, prohlaseny za 
historicke. Znamena to, ze tabulka rekor­
dCi Ceske republiky ceka ve vetsine svych 
kolonek na zakladni ustavujici rekordy.

Titul mistra sportu za rekord uz sice ni- 
kdo neziska, ale samotny pocit hrdosti na 
to, ze jsem rekordmanem, stoji take za to. 
Takze, raketyri, snazte se! Pozadavky na 
dokumentaci pro uznani ceskeho rekordu 
jsou stejn6 jako pro rekord svetovy, jen 
neni nutne zasilat okamzite predbezne 
hlaseni. Podklady ke svym rekordnim vy- 
konCim zasilejte na adresu: Ceskomorav- 
sky modelarsky svaz, U pergamenky 7, 
170 00 Praha 7, nebo primo trendrovi 
Ceske republiky TomaSovi Indruchovi, Mi- 
rove namesti 3, 703 00 Ostrava-Vitkovice.

(as)

Pod timto titulkem jsem v minuldm sesitu Mode- 
iare uvazoval o stavu a perspektivach raketove- 
ho modelarstvi v Ceske republice. Mezitim vsak 
do redakce prise! prisp§vek clena Klubu raketo- 
vych modelaru CMMoS A. Rosenberga, kteryse 
zabyva situaci ve vekovych kategoriich zakCi 
a junioru z jineho iihlu pohledu.

T. Sladek

Budeme-li uplynulou sezonu hodnotit podle 
dosazenych sportovnich vysledkCi — napriklad 
iispesneho vystoupeni nasich reprezentantu na 
mistrovstvi Evropy — bude se nam jevit jako 
velmi dobra. Zahranicni akce jsou vsak pouze 
casti cinnosti v nasi odbornosti. Podstatnym di- 
lem jsou take vnitrostatni sportovni souteze 
a prace s mladezi.

Soucasna situace v raketomodelarskych sou- 
tezich mladeze ma zatim daleko do idealniho 
stavu. System zakovskych postupovych soutezi 
diky financni podpore ministerstva skolstvi a or- 
ganizacnimu zazemi IDM Praha sice funguje, 
avsak vyzaduje ndktere organizadni Cipravy. Ob- 
lastnich postupovych kol se v roce 1993 zucast- 
nilo 46 zaku, z nichz 34 soutefilo v nejvyssi 
soutezi, mistrovstvi 0R. Pri hodnoceni je vsak 
nutne brat zretel na nerovnomeme uzemi rozlo- 
zeni zaku zabyvajicich se raketovym modelar- 
stvim. Nektere oblasti (jizni Cechy, zdpadni Ce- 
chy, Praha) vykazuji trvale nulovou cinnost, na- 
opak mladeznicky nejaktivnejsi oblasti je jizni 
Morava. S prihlednutim k tomu bude nutne 
upravit postupovy klic a soucasne zvysit naroky 
na sportovni Ciroven dcastnikCi, zejmena na 
mistrovstvi 0R.

Ve vekove skupine juniorij (16 az 18 let), kteri 
uz odrostli zakovskym soutezim, je situace zcela 
nevyhovujici. Nemaji totiz vlastni sout§zni sys­
tem, a bojuji proto na mistrovskych soutezich 
spolecne se zkusenymi seniory. (Verejne soute­
ze totiz v raketove odbornosti zcela vymizely 
a sportovni cinnost se soustreduje do serialu 
peti mistrovskych soutezi.) I pri velmi dobrych 
vysledcich tak juniori jen zfidka mohou dosah- 
nout na medailova mista. Tento stav neni pro ne 
motivujicf a byva casto dCivodem k ukonceni je- 
jich soutezni cinnosti. To je dvojnasobna ztrata 
— nejen souteziciho, ale i clena klubu, ktery uz 
ziskal urcitou kvalifikaci a mohl treba b^t dobrym 
funkcionarem a cvicitelem mladeze (zactva).

Svetem raket
■ Souteze v kategorii bodovacich maket se 
nejen u nas, ale i ve svete konaji jen velmi 
zridka, pomineme-li svetova ci evropska 
pivenstvi. Duvod je celkem jednoduchy: po- 
radatel je povinen hradit cestu, ubytovanf 
a stravovani bodovacCim, coz v pripade za- 
hranicnich rozhodcich predstavuje v rozpoctu 
souteze dost znacnou polozku. Navic ani 
spickovi soutezici vetsinou netouzi po tom, 
aby maketu, jiz venovali rok prace, rozbili na 
obycejne mezinarodni otevrene soutezi, a tak 
byva Cicast vetsinou nevalna. O to vice je tre­
ba ocenit ty poradatele, kteri se ujmou neleh- 
keho Cikolu otevrenou soutez maket uspora- 
dat. Jednim z nich je klub ARK Komarov ze 
slovinske Lublane. Koncem zari minuleho ro­
ku usporadali jeho clenove jiz 15. rocnik sou­
teze Lublansky pohar v kategoriich S3A, S4B, 
S6A a S7, zpestrenim byl rovnez hodnoceny 
Show program. Krome slovinskych borcCi se 
zucastnili soutezici z Chorvatska, Italie, Ne- 
mecka, Ruska, Slovenska, Cvycarska a Velke 
Britanie. V kategorii S3A zvitezil M. Muhvifi ze 
slovinskeho Kamniku (885 s), v kategorii S4B

Pro ilustraci nekolik dat: Seridlu mistrovskych 
soutezi CMMoS 1993 v klasickych kategoriich 
(S3A, S4B, S6A) se z 51 soutSzicich zufiastnilo 
14 juniorCi, v kategorii bodovacich maket (S7) 
letali na mistrovstvi 4 juniori ze 14 soutezicich. 
Modeldri, kteri pamatuji na mistrovsti 0R v minu- 
losti Licast az 50 maket, asi pokyvaji hlavou. 
Soucasny stav je vsak ovlivnen i mal^mi moz- 
nostmi udasti na sout§zi maket — jen jedna 
soutSz do roka!

Jak budeme letat v roce 1994?
Ve snaze zlepsit soucasnou situaci na dseku 

mladeze vyhlasuje Klub raketovych modelarCi 
CMMoS sout§z „Bmenska vyska" jako mistrov­
stvi juniorO 0R s volnym pristupem (Junior 
open), a to pro dcastniky ve v6ku od 10 do 18 
let vdetn§. Soutezni kategorie: S1A — vyska 
prosta 2,5 Ns a S5C — makety vyska 10 Ns 
v jednostupnovem provedeni. Soutez je plano- 
vana na 22. kv§tna, poradatelem je RMK Junior 
Brno spolecne s DDM Brno-Darnych. Propozice 
je mozne si vyzadat na adrese A. Rosenberg, 9. 
kvetna 20, 678 01 Blansko.

A. Rosenberg

Nejlepsi juniori CR 
v raketovem modelarstvi 

za rok 1993
(zapocitany 3 nejlepsi vysledky 

ze serialu M-CR)
Kategorie S3A: 1. J. Spicak, Vyskov 303; 

2. R. Rflna, VySkov 145; 3. P. Svoboda, Brno 
143; 4. M. Hodac, Treble 128; 5. P. Frydl, 
Krupka 61 b.

Kategorie S4B: 1. J. Spicak, Vyskov 201; 
2. P. Havel, Brno 136; 3. R. Riha, VySkov 
129; 4. T. Hobza, Treble 42; 5. P. Svoboda, 
Brno 37 b.

Kategorie S6A: 1. J. Spicak, Vyskov 138; 
2. M. Pavka, Krupka 83; 3. R. ftifia, Vyskov 
65; 4. T. Hobza, Treble 54; 5. M. Hodab, 
Treble 41 b.

byl nejOspesnejsi dlouholety reprezentant by­
vale Jugoslavie E. Engelsberger z Chorvatska 
(548 s) a v kategorii S6A se nejlepe darilo 
Rusovi A. Korjapinovi (355 s). V kategorii bo­
dovacich maket zvitezil „Sandokan“ Mikulas 
Szabo z KoSic s modelem Ariane (760 b.) 
a konecne v Show programu ocenili rozhodci 
nejvyse model S. Lodgeho z Velke Britanie.

(ek)

■ Velmi podrobny navod na vypenovani hla-
vic z polyuretanu prineslo lednove cislo slo­
vinskeho casopisu TIM. Hlavice se vypenuji 
do negativnich forem ze silikonoveho kaucu- 
ku, jak^m je i naS Lukopren. U nas zatim umf- 
me do forem z tohoto materialu hlavice lami- 
novat, jejich vypbnovani by vsak bylo urcite 
rychlejsi. (lad)

■ Podle dosud neoficialnich vysledkO zvitezil
v lohskem rocniku Svetoveho poharu v kate­
gorii S8E Rastislav Volkomer ze Zvolena a na 
tfetim miste skoncil Stefan Mokran z Bratis- 
lavy, tedy dalsi vyrazny uspech slovenskych 
Es-osmibkdri!i. Na letobnim mistrovstvi svbta 
v Polsku bude slovenskd druzstvo v teto ka­
tegorii urbite patnt k favoritOm. TS
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Po rocni odmlce, kdy jsme se do- 
1: mnivali, ze lodni modelafe dostatecne
- ; informujeme ve Zpravodaji, ktery od 

f i  /  Ceskomoravskeho klubu lodnich mo- 
delaru dostavaji jednotlive kluby, zjis- 
fujeme, ze je dobre o zakladnim deni 

v teto odbornosti informovat i sirsi verejnost, 
k cemuz prave tyto sloupky uspesne slouzily 
radu let. Proto je po dohode s redakci casopi- 
su Modelar obnovujeme. Meli byste v nich 
pravidelne ctyrikrat do roka nachazet novinky 
v deni okolo lodniho modelarstvi.

Dovoite, abych dnesni sloupek venoval 
tomu, jak se organizacne i.sportovne dotkl 
lodniho modelarstvi rozpad Ceskoslovenska.

V race 1992 existoval Ceskoslovensky mo- 
delarsky svaz a dvd narodni organizace, ktere 
v nem byly sdruzeny. CSMoS mel sest odbor- 
nych komisi, ktere pripravovaly reprezentacni 
celky, schvalovaly a vydavaly pravidla apod. 
Narodni organizace predaly vlastni rizeni cin- 
nosti svym odbornym klubum jiz v dobe jejich 
vzniku, tedy v race 1990, a jejich cinnost jen 
zastresovaly. To melo dost znacny vyznam 
v dobe, kdy jiz bylo jasne, ze se Ceskosloven- 
sko rozpadne, nebot’ nasi zastupci ve svetove 
organizaci lodnich modelafCi mohli jeste pred 
tim pozadat na zasedani prezidia Naviga v lis- 
topadu 1992 o rozdeleni clenstvi na dve rov- 
nopravne nastupnicke organizace. Tuto alter­
native! prezidium prijalo a od roku 1993 jsou 
Slenskymi organizacemi misto Ceskosloven- 
skeho modelarskeho svazu Ceskomoravsky 
modelarsky svaz zastoupeny Ceskomorav- 
skym klubem lodnich modelarij a Zvaz mode- 
larov Slovenska zastoupeny Klubom lodnych 
modelarov Slovenska. Timto krokem jsme 
neztratili clenskou posloupnost a nas vstup do 
svetove organizace je udavan jiz v race 1965, 
a ne jako u zcela novych clenskych statu, kte­
re se nyni prihlasily napriklad z rozpadle Ju- 
goslavie a byvaleho SSSR. K poslednimu ge- 
neralnimu zasedani v listopadu 1993 Naviga 
vykazovala celkem 39 clenskych statu. Pro 
zajimavost: jednim z novych clenO je i Jizni 
Afrika.

Narodni organizace jsou na generalnich za- 
sedanich (jednou za dva roky v rakouskem 
Korneuburgu) zastupovany svymi predsedy: 
za Slovensko je to Jan Miskovic, ktery je
1 clenem revizni komise Naviga a clenem sek- 
ce FSR, za Ceskou republiku ja. Cleny odbor- 
nych komisi Naviga jsou za Ceskou republiku 
ing. Skaba pro motorove modely, V. Proks 
pro FSR, ing. Tomasek pro kategorii C a ing. 
Kohlicek pro plachetnice (S).

Protoze jsme samostatnymi clenskymi or­
ganizacemi, mQzeme mit I samostatna repre- 
zentabni druzstva s moznosti obsazovat tremi 
zavodniky kazdou tridu lodniho modelarstvi. 
To je jiste vyhodne, na druhe strane vsak vy- 
vstava otazka financi na vyjezdy. Castka, ktera 
byla vzdy na byvalem „federalu“ planovana, 
zmizela a prostredky, ktere ma ceska repre- 
zentace z ministerstva skolstvi, mladeze a te- 
lovychovy, jsou jednak nizsi a jednak vyplace- 
ny jen v 50% vy/si; navic je Ize zadat jen pro 
zavodniky, ktefi se umisti do osmeho, respek- 
tive pateho mista (podle poctu iicastniku 
v dane kategorii). Z toho vyplyva skutecnost, 
ze sami soutezici se museji na Jcasti na 
vrcholnych evropskych i sv§tovych soutezich 
finanene podilet. Zatim take nelze uvazovat 
o nejakych prispevcich na beZne verejne me- 
zinarodni souteze, protoze na to prostredky 
nejsou. Ale sportovci vetsinou tuto situaci 
chapou, sami se snazi si pro svou cinnost 
zajisfovat sponzoiy a jsou spokojeni s tim, ze 
je moznost castejsich vyjezdO v sirsim obsa- 
zeni. Napriklad lonskeho mistrovstvi sveta pro 
motorove modely ve Wedlingenu se z CR ζύ- 
castnilo 22 zavodnikii se 40 modely a privezli
2 zlate, 5 sthbrnych a 4 bronzove medaile. 

Tak snad bychom s timto vyvojem meli byt
spokojeni.
v Jiff LEJSEK

— —

O lodnim 
modelarstvi

Q

C

stavni policie Bremen 9 v meritku 1:20. Rychlo- 
stavebnice ma tez dily veetne trupu vylisovany 
z materiaiu ABS, ktery se da dobre lepit i ace- 
tonovymi lepidly. Skutecna iocf s dvema diese- 
lovymi motory, kazdy o vykonu 735 kW, dosa- 
huje rychlosti 56 km/h, model s dvema motory 
Speed 600 BB Turbo 18 km/h. Cena stavebni- 
ce je 446 DM. Zrejme nejkrasnejsim lodnim 
modelem letosniho veletrhu byla RC maketa 
rychlostniho clunu Azimut Atlantic Challenger 
(obr. 2) v meritku 1:20. Skutecny clun s trupem 
z hlinikove slitiny o deice 27 m je vybaven ctyr- 
mi osmnactivalcovymi motory o celkovem vy­
konu 6 000 kW, ktere pohaneji dve lodni prou- 
dove jednotky Riva-Calzoni-Jets. Podobne je 
i model pohanen dvema proudovymi jednotka-

Prehlidku novych plovoucich i stolnich mo- 
delQ lodi na letosnim veletrhu hracek a mode­
larskeho zbozi v Norimberku zacneme tradicne 
v pravdm dolnim rohu vystavniho pavilonu 
L u danskefirmy BILLING BOATS. Jelikozjsem 
byl letos na veletrhu jiz po petadvacate 
a o lodnich modelech jsem v Modelari nekoli- 
krat psal, tri gentlemani ve stanku firmy me uz 
znali a predvedli mi kolekci perfektnich modelCi. 
Cely vystavovany sortiment firmy, sestavajici ze 
43 modelO lodi a prislusenstvi, je prehledne 
rozdelen do ctyr skupin podle slozitosti stavby. 
Novinkami jsou dve neplovouci plachetnice: 
francouzsky kutr z konce 17. stoleti La Perle, 
ktery byl vyraben ve stovkach kusfi prakticky 
az do dnesni doby. Locf dlouha 17,5 m s  vytla- 
kem 45 tun pro osadku 9 az 12 muzfl pochazi 
z Biskajskeho zalivu. Pomern§ velky model 
v meritku 1:40 ma delku 800 mm a vysku 
633 mm. Cena stavebnice, dily jejiz drevene 
kostry jsou vyrezany laserem, je 124 DM. Dru- 
hou novinkou je stavebnice danske valecne fre- 
gaty Jylland (obr. 1) z minuleho stoleti, ktera 
byla pouzivdna jako vyletni locf az do roku 
1984. Blizsi ddaje o meritku i cene se mi vsak 
nepodarilo ziskat.

Radu funkcnich modelu lodi ma ve sve na- 
bidee snad nejznamejsi modelarska firma 
GRAUPNER. Rychlostavebnice RC makety 
moderni motorove jachty Salina v meritku 1:20 
ma dily vylisovany z plasticke hmoty ABS. Trup 
ma delku 700 mm, pohon zajisfuji dva proti- 
bezne motory Speed 400; cena stavebnice je 
282 DM. Vetsi je RC maketa lodi brdmske pri-
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mi Graupner Jet (obr, 3), u nichz je voda nasa- 
vana sterbinou ve dne trupu a pak vrtuli ο pn!i- 
meru 40 mm hnana potrubim s ovladatelnou 
klapkou na konci. Pohonnb jednotky jsou vyba- 
veny motory Speed 700 BB Turbo s prevodem 
1:2 plastikovym ozubenym remenem, Cena 
stavebnice je 460 DM a obou pohonnych jed- 
notek 194 DM.

Lodnim modeluim se tradicne v§nuje i dalsi 
nemecka firma KRICK. Jeji jedinou neplovouci 
novinkou je maketa nejznamejsi nemecke skol- 
ni plachetnice Gorch Fock (obr. 4) v meritku 
1:90. Model ma trup o deice 980 mm klasicke 
konstrukce z kylu, prepazek (presne vyriznu- 
tych laserem) a podelnikCt, obsivka je plankova- 
na z list. Cena stavebnice, jez obsahuje i kovo- 
ve dily, je 697 DM! Krome teto lahiidky uv0di 
Krick na trh celkem deset RC maket s lamina- 
tovymi trupy, preklizkovymi nastavbami a dalsi- 
mi dily z kovu i plasticke hmoty. Dv£ma elektro-
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Obr. 5

motory je pohanen londynsky hasicsky clun Ja­
mes Braidwood v meritku 1:20 o deice trupu 
700 mm, vybaveny funkcni maketou vodniho 
dela. Stavebnice stoji 599 DM, vodni delo dal- 
sich 52,30 DM. Ostatnf makety jsou pohaneny 
parnimi stroji Cheddar, umoznujicimi pouziti 
iodni vrtule o prCimeru az 75 mm a pohon lodi 
o deice az 1 500 mm. Nejmensim parnim stro­
jem je jednovalec Pipit Marine se svislym kot- 
lem jehoz zdvihovy objem je 1,04 cm3 (vrtani/ 
zdvih 11/11 mm). Pipit je nabizen i jako samo- 
statny stroj pohanejici eiektricke dynamo. 
Dvouvalcovy Pintail s valci do V a svislym ci 
vodorovnym kotlem ma zdvihovy objem 1,1 
cm3 (vrtani/zdvih 2x8/11 mm), Nejvetsim par­
nim strojem je dvouvalcovy Puffin o zdvihovem 
objemu 2,08 cm3 (vrtani/zdvih 2x11/11 mm), 
rovnez se svislym i vodorovnym (obr. 5) kotlem. 
Vsechny tri parni stroje jsou nabizeny jako 
kompletni pohonne jednotky, upevnene na mo- 
saznem lozi, umoznujicim rychlou zastavbu do 
lodniho trupu. RC maketa skotskeho kutru Cly­
de Puffer ma v meritku 1:32 delku trupu 
660 mm, jeji cena je 556 DM. Tahac Joffre 
v meritku 1:48 ma trup dlouhy 775 mm. Je 
vhodny k pohonu parnim strojem Pintail s vo­
dorovnym kotlem. Cena stavebnice je 556 DM. 
Ve stejnem meritku je i maketa prepravni lode 
SS Talacre o deice trupu 863 mm, cena je opet 
556 DM. Stejne zmenseni maji i trawler Milford 
Star a svedsky tanker Brannaren o deice trupu 
933 mm, respektive 863 mm. Cena techto sta- 
vebnic je 622 DM a 754 DM. Makety v meritku 
1:32 jsou tri: Elegantni anglicka jachta Cum- 
brae z minuleho stoleti ma delku trupu 863 mm 
a cenu 633 DM; model tahace Marie Felling 
dlouhy 1 105 mm stoji 950 DM; pfistavni slepr 
Imara o deice 1 105 mm stoji 1 237 DM! Po- 
sledni novinkou Kricku, tentokrat v meritku 
1:16, je maketa pfistavniho tahace Isis o deice 
864 mm. K jeho pohonu je vhodny nejmensi 
parni stroj Pipit. Cena Isisu je 444 DM.

Bez informaci o cen^ch prezentovala sve no- 
vinky dalsi velmi znama firma ROBBE. RC mo­
del vodniho skdtru Sea-Jet (obr. 6) o deice 
690 mm, vybaveny figurkou pilota, je pohanen 
elektrickj/m motorem 600/24 s prevodem na 
dve protibezne Iodni vrtule; rychlost a smer jiz- 
dy jsou ovladany dvema servy. Spider je RC 
polomaketa americkeho zavodniho dvoutrupe-

Obr. 6

ho kluzaku velmi moderniho tvaru s vyvazova- 
cim kfi'dlem vzadu. Model o deice 705 mm je 
vybaven dvema motory Power 700, pohanejici- 
mi pres prevody jednu Iodni vrtuli. Skdtr i Spi­
der maji trup i nastavby vylisovany z plasticke 
hmoty. Stejneho konstrukcniho reseni je pouzl- 
to i u RC polomakety zavodniho clunu Dart
0 deice 690 mm, pohaneneho elektrickym mo­
torem Power 700 s jednou Iodni vrtuli a ri'zene- 
ho zdvojenym kormidlem. Pro priznivce plachet 
firma pfipravila elegantni trimaran Triana, jeden 
z nejrychlejsich RC plachetnich modelCi vCibec. 
Model ma tri shodne trupy z plasticke hmoty 
Plura o deice asi 1 350 mm spojene hlinikovymi 
profilovanymi trubkami. Stezen o vysce
1 800 mm je rovnez z tvarovaneho profilu z hli- 
nikove slitiny. Dvema servy je ovladano kormid- 
lo a plachtovy vratek.

RC plachetniol Mistral vystavovala firma 
MULTIPLEX. Stavebnice s hotovymi dily trupu 
stoji 229 DM, model je dlouhy 760 mm a vyso- 
ky 1 400 mm. I s dvoukanalovou RC soupra- 
vou Delta Ize model poridit za 349 DM.

Dalsi nemecka firma JAMARA predstavila 
dve novinky, hotove RC modely o deice 500 az 
600 mm: RC clun Seal Devil a hydroglizer Ru- 
nawa, oba pohanene elektromotory Jamara- 
-Tech.

Americke firmy MIDWEST a DUMAS mely 
tradicne spolecny stanek a na nem jeste pro- 
dukci dalsich americkych firem. V pomerne 
malem prostoru bylo rozlozeno velke mnozstvi 
modelu letadel, lodi, modelarskeho pfislusen- 
stvi, literatury atp. Midwest je firma zakladajici 
si na perfektnim zpracovani rfiznych druhij dre- 
va vhodnych pro modelarstvi. Nabidku pro lod- 
ni modelare, sestavajici z osmi druhu jednodu- 
chych veslic, ctyr plachetnic, ctyr RC maket 
clunO s elektrickym pohonem a tri RC maket 
pohanenych parnim strojem, letos nerozsirila.

Obr. 7

Firma Dumas, majici ke svemu nazvu podtitul 
„Lide od modelfi lodi", ma katalog obsahujici 
vice nez sedmdesat modelCi lodi vseho druhu. 
Krasna je rada Nostalgia, sestavajici z motoro- 
vych clunO pfipominajicioh designem ctyricata 
leta; takovych, jake navrhovali Jaroslav Broz ci 
Vlacfa Prochazka. Novinkami firmy Dumas byly 
dve neplovouci makety USS Monitor a Merri­
mack z obcanske valky v meritku 1:72, dale 
rovnez neplovouci maketa §kuneru Atlantic, je­
hoz vykon 12 dni, 4 hodiny a 1 minuta pri zavo- 
de Kaiser Cup z New Yorku do anglickeho Li­
zard Lighthouse v roce 1905 nebyl dosud 
v teto tri'de prekonan. Model je v meritku 1:96 
dlouhy 712 mm. RC maketa newyorskeho pri- 
stavmho tahace Brooklyn (obr. 7) v meritku 
1:32 ma delku laminatoveho trupu 1 033 mm.

Vycet funkcnich modelu by nebyl dplny bez 
produkce z Dalneho vychodu. Tchajwanska fir­
ma THUNDER TIGER, puvodne znama vyro- 
bou modelarskych spalovacich motorui, se 
vedle letadel pustila i do modelu lodi. RC pla- 
chetnice Victoria o deice 770 mm a vysce 
1 340 mm ma hotovy trup i oplachteni; jde 
o idealni model pro nedelni plachteni. Rychlost- 
ni RC clun Falcon ma trup z materialu ABS 
dlouhy 693 mm. Pohanen je zavesnym spalo- 
vacim motorem Thunder Tiger o zdvihovem 
objemu 3,5 cm3.

Japonska firma KYOSHO take neustale roz- 
siruje svou nabidku pro modelare vseho za- 
mereni. Jeji temer dvousetstrankovy katalog na 
roky 1994— 1995 obsahuje celkem sedm typCi 
rychlostnich RC clunu, pohanenych elektromo- 
torem ci spalovacim motorem, a dve RC pla-
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chetnice, z nichz zaujme zejmena maketa RC 
luxusni jachty Beneteau First 53F5 (obr. 8) 
v meritku 1:25 s hotovym trupem z materialu 
ABS o deice 640 mm.

Mezi neplovoucimi modely historickych lodi 
spanelskych a italskych firem letos mnoho no- 
vinek nebylo. Standardne dobrou uiroven si za- 
chovavaji milanske firmy COREL a MAMOLI. 
Corel ma vice nez dvacet typO historickych 
plachetnic. Mamoli letos rozsifila svou radu pla­
chetnic s hotovym drevenym trupem pro zaca- 
tecniky Mini Mamoli o tri novinky: Bluenose 
v meritku 1:150 o deice 270 mm, Britannia 
v meritku 1:177 o deice 280 mm a Amerigo 
Vespucci v meritku 1:350 o deice 279 mm.

Vyvrcholenim me obchflzky za lodnimi mo­
dely bylo zastaveni u firmy STEINGRAEBER. 
V jeji nabidce je celkem devadesat stavebnic 
historickych plachetnic v ruznych meritkach, je- 
denact funkcnich modelu a obrovsky vyber 
kanonCi, kotev a rflzneho lodniho pfislusenstvi.

SvCij popis novinek v odbornosti lodniho mo- 
delarstvi uzavru konstatovanim, ze vedle siro- 
keho sortimentu stavebnic neplovoucich lodi 
jak klasicke konstrukce, tak plastikovych kitu 
se neustale mime zvetsuje nabidka hotovych ci 
temer hotovych RC lodnich modeliu vseho 
druhu, zejmena vsak pro vikendove jezdeni. Asi 
nejzajimavejsi technickou novinkou byl novy 
„Jet-pohon“ firmy Graupner. j . .j n a |jna

Verejne souteze 
KLoM CMMoS 
v dubnu 1994
17. dubna — Krasllce, EX-500, F2-Z

Z. Kadlec, Pod nadrazim 1852, 358 01 
Kraslice

18. dubna — Skalna, F2, F2-Z
J. Votrubec, 351 34 SkalnS 100 

23. dubna — Kolin, F5-E, F5-M, F5-10 
L. Stanek, Tyrsova 767, 280 02 Kolin II

23. dubna — Bakov, EX-500, F2-Z, F2
O. Holan, Vaclavkova 932, 293 01 Mlada 
Boleslav

24. dubna — Bakov, EX-500, F2-Z, F2
O. Holan, Vaclavkova 932, 293 01 Mlada 
Boleslav.
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I letos se ofii modelafskeho sveta upinaly 
k vystavnim hatem norimberskeho vystaviste, 
kde se kazdorocnS schazeji temef vsichni mo- 
delafsti vyrobci, v ocekiveini, co noveho se ten- 
to rok objevi na pultech modelafskych obcho- 
dfl.

Nez zacneme prohlfdku jednotlivych expozic, 
vratime se ke dvdma akcim, ktere se jiz staly 
nedilnou soudisti veletrhu: k vyhlaseni nejlep- 
sich modeld minulbho roku. Prvni, znamejsi an-

Kitarske novinky ’94
45. mezinarodni veletrh hracek a modelarskych potreb 
Norimberk, 3. az 9. unora 1994 Jiff Rumisel·

4 V  1

ketu uspofadal kitafsky casopis Modell Fan. 
Mezi letadly si ocenenf odnesly nocni stihaci 
Junkers Ju 88 G-6 v mefitku 1:48 od korejskd 
firmy Dragon, Douglas A-26C Ivander v meritku 
1:48 od firmy Monogram (obr. 1), Northrop 
F-5E Tiger II v mdritku 1:32 od firmy Revell 
a MDD F-15E Strike Eagle v meritku 1:32 od 
firmy Tamiya (obr. 2). Daldi hodnocenou katego- 
rii byla oblast „velkych" ietadel. v niz byly ocene- 
ny Boeing B-50 D Superfortress od firmy Aca­
demy (obr. 3), tankovaci Boeing KC-135 
A Stratotanker, oba v meritku 1:72, a dopravni 
Airbus A 330 v meritku 1:144 od firmy Revell. 
Mezi modely vrtulnikd byly nejlbpe ohodnoceny: 
Hughes OH-6A Cayuse v m ind obvyklem me­
ritku 1:35 od firmy Dragon, Sikorski SH-3H Sea 
King v mdfitku 1:48 od firmy Hasegawa (obr. 4) 
a Kamov Ka-50 Hokum v mefitku 1:72 od firmy 
Italeri.

Casopis Modell Fan vyhodnotil take doplnky 
k plastikovym modeldm. Zde jsme dosahli his- 
torickdho Cispechu, nebof byly oceneny kovove 
dily pro modely v meritku 1:72 od mostecke 
firmy Eduard Model Accessories. Zastupci firmy 
se bohuzel nedostavili na tiskovou konferenci 
spojenou s pfedavanim cen, a tak ji byla plaketa 
pfedana dodatecne.

Druhou anketu jiz tradicne pofadal casopis Kit.
I v tomto hodnoceni nejlepe uspel vrtulnik Sikor­
ski SH-3H Sea King od firmy Hasegawa, cimz 
se stal nejlepe hodnocenym kitem lonskeho 
roku. V ankete byly take ohodnoceny: Bachem 
Ba 349 A Natter se startovaci rampou v meritku 
1:48 od firmy Dragon, Suchoj Su-24 Fencer 
C od firmy Italeri (obr. 5) a vrtulnik Bell AH-1W 
Super Cobra v mefitku 1:35 od firmy MRC. Jak 
je z uvedeneho prehledu patrne, prim i nadale 
hraji asijske firmy, kdyz nejiuspejnejsi evropsky 
zastupce, firma Italeri, sve ocenenf modely pri- 
pravoval spolecne s korejskym Dragonem.

Novinek, jez byly vystavovany na stancich vy- 
robcu 6i obchodnich zastupcO, bylo priblizne
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stejnS jako v minulych letech. Jiz ze zbezneho 
pohledu je zrejme, ze moda modernich proudo- 
vych strojij, inspirovana bojovymi akcemi v Per- 
skem zalivu, je u konce. Vorobei se opet vraceji 
do klasick^ho obdobi 2. svetovi valky. Je vsak 
pochopitelne, ze za dlouhou dobu, kdy se plas- 
tikove modely vyrabeji, mnoho nov^ch typO 
nepribyva, a tak se vyrobci zamSfuji predevsim 
na kvalitu.

Nejvetsi stanek mel jiz tradifine kitarsky gi- 
gant, firma Revell. Zde byly zastoupeny i pro- 
dukty Matchboxu a Monogramu. Revell jiz delsi 
cas dava prednost modelCim automobilO, coz 
bylo letos patrne dvojnasob, nebot cel6mu 
stanku domlnoval prekr^sny skuteeny automo- 
bil Audi Avus, jehoz model Revell uvedl jako 
novinku. Letadla tedy byla ponekud v pozadi, 
avsak nechybela.

Revell ma jiz nejakou dobu povest kitarskeho 
archeologa, a tak jsem byl zvedav, co zajimaveho 
pro nas na letosek „vykopal“ . Pro kitare take neni 
nejsfastnejsi spojeni Revellu s Monogramem 
a Matchboxem, nebof se jiz stava zvykem, ze

modely jedne z firem jsou pak vyriibeny firmoi 
druhou, ovsem jako novinky. To samozrejme vna 
si zmatek do modelarovy hlavy. V meritku 1:3i 
Revell obnovil vyrobu Messerschmittu Bf 110 
avSak nobni stihaci verzi G-4. Stejny model j< 
i v nabidee americkeho Revellu, ale ne jako no 
vinka. Drobne inovace doznal americky dvoutrup; 
Lockheed P-38 Lightning v tomt62 meritku. Ji 
nabizen v pn!izkumn6 dvoumistne verzi, Modem 
stroje jsou v mefitku 1:32 zastoupeny MDD RF-* 
E Phantomem II a Lockheedem YF-22 Lightning 
Doposud vyrabene „ctvrtky“ doplnil nemeck 
bombardovaci Heinkel He 111 H-4, ktery je inze 
rovan i jako novinka Monogramu. Zajimave jiste 
bude srovn^ni vyliskCi obou modeld. ftadu mode 
IQ znam^ch F-16 v mefitku 1:48 doplnila verzf 
ADF a F-14 Tomcat verze D Super Tomcat.

V mefitku 1:72 je nabidka zajimavejii: Focks 
Wulf Ta 152 H (byvaly Frog), Dornier Do 17} 
(lohska novinka Matchboxu), Horten Go 229 
Arado Ar 240-05, Heinkel He 111 H-4/H-6 
Heinkel He 162 A-2, Messerschmitt Bf 110 E-1 
Radu modeld nemeckych letounCi doplnuji ree 
dice starsich modeld B-26 Marauder a Avrc 
Lancaster Mk.1. Velmi peknS vypada mode 
dvoutrupeho N.A. F-82 Twin Mustangu. Pfedc 
zndmy model zanikleho Frogu ci ruskeho Nova 
Proudove stroje jsou zastoupeny F-117 Steal 
them a Eurofighterem 2000. Ten je zarovefi no 
vinkou firmy Italeri, a tak se nechame pfekvapit 
co bude obsahem Revellovych krabidek: jt 
moznb, ze se bude opakovat situace s CH-53 i  
Tomadem.

U sberateld jsou stale oblibene modely v me­
ritku 1:144. Revell vedle stavajici produkce letos 
nabizi fadu soudobych strojCi: Northrop F-i 
E Tiger II, Lockheed YF-22 Lightning, Northrop 
YF-23, Lockheed C-130 Hercules a Boeinp 
E-3A Sentry. Vojenskd stroje doplhuje Boeinp 
747-400 v barvach letecke spolecnosti KLM.

Staviteldm modeld vrtulniku Revell na letoSel· 
nabizi v mefitku 1:72 Kamov Ka-50 Hokum, cot 
budou pravdepodobne vylisky Italeri v novs 
krabicce, a Bell UH-1H Huey Gunship. Tentc 
typ je z^roven nabizen i v mdfitcich 1:32 
a 1:100, kde jej doplhuje Bell AH-1G Cobra 
V nejmendim mefitku 1:144 stivajici verzi Mik 
Mi-24 D doplnila verze F.

Monogram na letosni rok nabizi jiz zminenehc 
Heinkela He 111 H-4 a Spitfire Mk. II. Pro Evro- 
pu jsou navic nabizeny Grumman F6F Helical 
a TBM Avenger, oba v britskych barvach. Vse- 
chny modely jsou v mefitku 1:48.

Matchbox uvadi „novinky“ Polikarpov 1-16 
Rata, Fiat CR-42 Falco a PBY-5 Catalina v me­
fitku 1:72. Jde o stare modely Revellu v novyct 
pfebalech. Novinkou je C-130 Hercules v mefit­
ku 1:144, avsak opet bude zajimave porovnan 
vyliskd s Revellovym modelem.

Obr. 2 Obr. 4
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Americky Revell nabizi v mefitku 1:48 Boeing 
B-17F a F-16 ADF. V meritku 1:32 
Mig-21M/MF.

Na nasem trhu jsou hojne zastoupeny modely 
konsorcia Flumbrol-Airfix-Heller. Airfix od FHelleru 
pfevzal model SEPECAT Jaguar v meritku 1:48 
a upravil na britskou verzi GR Mk.1a. Opravdovou 
novinkou je stavebnice stihadho bombarderu 
H.S. Buccaneer S2B v meritku 1:48.

V mSfitku 1:72 jsou Airfixem nabizeny reedice 
starsich, ale zadanych modelu: Douglas 
A-26B/C Ivander, Martin B-26C Marauder 
a Brewster F2A-2 Buffalo. Stroje ze 2. svetove 
valky dopliiuje stihaci Gloster Javelin FAW 9/9R, 
jehoz puvod je take u Helleru. Milovniky proudo- 
ve klasiky potesi dva dopravni letouny: SE 210 
Caravelle a D. H. Comet 4B v meritku 1:144.

Francouzsky Heller nabizi v mefitku 1:48 dalsi 
verzi Corsairu, tentokrat bitevni AU-1, Tornado 
IDS a starsi model Republic RF-84F Thunder- 
flash. V mefitku 1:72 Bloch 174 a Potez 
63-11.

Jednu z nejzajimavejsich expozic mela v No- 
rimberku italska firma Italeri, ktera ani letos ne- 
zklamala a mela pfipravenu fadu opravdovych 
novinek. V mefitku 1:48 pfipravila reedici jiz dri- 
ve vyrabeneho Westlandu Lysander. Pfedlori-
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novinku nepfedstavil. Jina vsak byla situace 
u dalsi pobocky Ertla, americke firmy AMT. SvOj 
lonsky Cispesny model tankovaciho Boeingu 
KC-135A v mefitku 1:72 doplnila o elektronicky 
Boeing EC-135C a prCizkumny RC-135V. Rodi- 
nu techto „drobeckCi“ doplnila i o strategicky 
bombarder B-52G Stratofortress s podvesenou 
dvojici protizemnich jadernyoh stfel AGM-28A 
Hound a o Northropovo samokfidlo XB-35. 
Nocni stihaci Junkers Ju 88 letos AMT vyrabi

StarSi verze MustangCi budou doplneny verzemi 
P-51D a K. Dockaji se i modelari venujici se 
letadICim Luftwaffe. Pfipraveny jsou Messer- 
schmitty Bf 109 G-6 a G-14. Francouzske le- 
tectvo zastupuje Morane-Saulnier MS 406. Ino- 
vace se dodka i dvoutrupy Lockheed P-38 J/L 
Lightning, jehoz forma vznikla jedtd za d^vnd 
spoluprace s Frogem.

Hasegawa vyrabi i kvalitni modely v mdfitku 
1:32. Nove sice nepfibyvaji, ale obnovuje se vy- 
roba starsich. Na letosek je pripravena reedice 
modelfi North American F-86F-40 Sabre 
a Lockheed F-104J/G Starfighter.

Krome novinek ve standardnich sdriich Hase­
gawa pfipravila i nove modely ve specialni serii 
SP. Nejde vsak o novinky v pravem smyslu 
slova, nebof jde o modely starsi, vybavene do- 
plfikovymi dily a novymi obtiskovymi arsiky. Jde
0 nocni stihaci Hellcaty F6F-5N a F6F-5E, 
P-51B Mustang-Malcolm Hood, fecky F-104G 
Starfighter Mt. Olympus v pestrem zbarveni 
a dalsi, jiz treti, B-17G Nose Art. Pfipraveny jsou
1 Macchi Me 202 Baracca, dvojverze FW 190 
A-9/F-9, dalsi Mil Mi-24 Hind ci japonsky F-4EJ 
Phantom II Draci squadrony. Pro nove modely 
jsou jiz pfipraveny varianty Mustang Mk.lll brit- 
skd RAF ci P-51 D Mustang Nose Art. Noveho
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skd novinka, Tornado IDS, je letos nabizena
v ndmofni verzi Tornado Marine, vyzbrojend 
dvema protilodnimi strelami Kormoran. Stavajici 
model Grumman F-14 Tomcat od letoska do- 
plni i F-14B Super Tomcat. Zcela novy je Gene­
ral Dynamics F-16C/D Fighting Falcon.

Pastvou pro oci byly vystavene novinky v me­
fitku 1:72. Francouzsky Rafale je nabizen 
i v namofni verzi, jiz drive vyrabeny Ju 88 je 
nabizen take v torpedove verzi A-17. Heinkel He 
111 ma od letoska podvesenu letounovou stfe- 
lu V-1, a je tedy vyraben ve verzi H-22. Kvalitni 
model Mitchellu je nabizen i jako torpedonosny 
PBJ-1D. Zcela novymi modely jsou Messer- 
schmitt Bf 110 G-4/R-3, Vought F-4U-5N Cor­
sair, Junkers Ju 87B Stuka, Eurofighter 2000 
a Grumman A-6E Intruder (obr. 6), ktery je po- 
dle zbezneho pohledu temef srovnately s kvalit- 
nimi modely japonske Fujimi. Nema sice vysu- 
nuty slot, ale Ize u nej instalovat kfidlo ve sklo- 
pene poloze. K tomuto ucelu ma verne znazor- 
nen sklapeci mechanismus. Dlouho ocekava- 
nou novinkou je rusky stihaci bombarder Suchoj 
Su-22 M-4 (obr. 7), ktery zname i z vyzbroje 
naseho letectva. Model na veletrhu zastupovala 
pouze krabicka, a tak si na podrobnou prohlfd- 
ku musime pockat az do listopadu, kdy se obje-
vi v prodejnach. Zajimavou novinkou je staveb­
nice ruskeho nakladniho kluzaku Antonov A-7. 
Model je pfevzat od ruskeho vyrobce Zvezda, 
jehoz modely se prodavaly i v nekterych nasich 
modelarskych obchodech.

Krome novinek nabizi Italeri opet limitovanou 
serii svych starsich modelCi. Jsou to nakladni 
kluzaky Airspeed Horsa a Waco CG-4A. Do­
pliiuje je nemecky sestimotorovy „drobecek“ 
Messerschmitt Me 321 Gigant. Vsechny jsou 
v mefitku 1:72.

Italeri je rovnez znama svymi kvalitnimi mode­
ly vrtulnikLi. Nezklamala ani letos, kdyz pfipravila 
model bitevniho Bell UH-1B Huey a Sikorski 
HH-53C Jolly Green Giant.

Pro ceske modelafe je zajimava i finanene 
vyhodna skutecnost, ze mnohe z inzerovanych 
novinek se na pultech objevi v ceskych pfeba- 
lech se znackou Bilek za rozumnejsi cenu nez 
originaly.

Italsko-americky vyrobce Esci-Ertl zadnou

i ve verzi C-4/C-6. Pro pfiznivee „ctvrtek“ AMT 
pfipravil model Douglas A-20G Havoc.

Nesporne zajimava byla prohlidka expozic 
asijskych vyrobcil Zacinal jsem u japonske 
Tamiyi, jejiz stanek patril k nejvetsim. Vevodily 
mu sice modely automobilfl, motocyklO a bojo- 
ve techniky, ale mensina letadel rozhodne ne­
zklamala. Vystaveny byly Spitfiry Mk.ll a Mk.V. 
v m§ritku 1:48. Po podrobne prohlidce se mi 
zdcily pecliveji zpracovane nez Spitfire Mk.V 
— novinka Hasegavy. Naprostym pfekvapenim 
byl Grumman F4F Wildcat ve stejnem mefitku, 
opet vybornym zpiisobem zpracovany.

Stanku Hasegawy vevodila pfedevsim leta- 
dla. Zastoupena byla kompletni produkce a roz- 
hodn§ se bylo na co divat. V mefitku 1:48 jsou 
zcela ηονό Spitfiry Mk.Vb, a to hned ve tfech 
variantach veetne verze Trop. Nechybi ani Spit­
fire Mk.VI. Japonska letadla pro letosek zastu­
puje Kawasaki Ki-61-l Hien (Tony), nemeckd 
Junkers Ju 87 B-2 Stuka. Modely vsak vystave­
ny nebyly, pouze krabicky. Dvoutrupe Lightnin- 
gy Hasegawa doplnila o verzi P-38F-H. Kvalitni 
vrtulniky Sea King doplnila starsi verze SH-3D 
a rodinu PhantomO japonska verze F-4EJ KAI 
Super Phantom.

U modelD v mefitku 1:72 byl pohled ηβιτιέηδ 
radostny. Letos by mela byt zkopletovana fada 
japonskych Zer verzi A6M5 a plovakovym Rufe.
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zbarveni se dockaly modely F-14A Tomcat 
a Suchoj Su-27 Flanker. Vsechny modely jsou 
v mefitku 1:72. Nejlepsi model lonskdho roku, 
vrtulnik Sikorski SH-3D Sea King v m§ritku 
1:48, je nabizen v pestrem zbarveni k dvouste- 
mu vyroci zalozeni Spojenych statu.

Pro uplnost jeste uvadim, ze Hasegawa le- 
tosnf rok obnovila vyrobu dvojice muzealnich 
modelu v mefitku 1:8, Sopwith Camel a Fokker 
Dr.1. Vzhledem k jejich cene se ale urcite nesta- 
nou hitem nasich modelarskych obchodO.

Dravcem na trhu Ize nazvat jihokorejskou fir- 
mu Academy. Jeji modely dobfe zname i z na­
sich obchodO. Jsou velmi kvalitne zpracovane 
a maji nizsi ceny nez napfiklad Hasegawa. 
V m6ritku 1:48 Academy pfipravila MiG-29A 
v ukrajinskem zbarveni (obr. 8) a nove modely 
Lockheedu P-38 Ligtning, konkretne verze J, 
E a nocni P-38M. Modely jsou velmi kvalitni 
a rozhodn§ budou znacne konkurovat mode- 
lum Hasegawy. Zatim ojedinelou novinkou 
v mefitku 1:48 jsou Suchoje Su-27 Flanker 
v jedno i dvoumistne verzi. Ctvrtkove novinky 
doplnuji dalSi verze vrtulniki!i Sikorski H-60, kon­
kretne MH-60G Pavehawk a UH-60L Black- 
hawk. Bitevni vrtulnik AH-64 Apache se dodkal 
inovace v podobe modelu verze AH-64D Long­
bow Apache.

V mefitku 1:72 byly na stdnku firmy Academy

Obr. 8
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pfekvapenim pfekrasne modely zname Catali- 
ny, a to hned ve ctyfech verzich: PBY-2 (obr. 9), 
PBY-4, PBY-5 a PBY-5A Black Cat. Pekne byly 
i modely SBD Dauntless, Hawker Hurricane Mk. 
IIC a Spitfire Mk. XIV. Posledni jmenovana no- 
vinka vsak pripomina model zanikle firmy Frog, 
ktery nevynikal pfesnosti. Jiz nekolik let inzero- 
vany model Curtissu SB2C Helldiver je opet 
v letosni nabidee, a tak se snad konecne do- 
ckame. Academy vyrabi i kvalitni modely 
prvnich verzi bombardovacich Boeingu B-17. 
Letos je doplni i o verze pokrocilejsi, konkretne
0 B-17F a G i britskou E. Ctyrmotorovy Libera­
tor verze B-24D je letos nabizen I v provedeni 
Nose Art,

Mezi zname japonske firmy path' i Fujimi. Jeji 
modely se bohuzel pomalu vytraceji z nasich 
obchodil Novinky jsou bezesporu zajimave. 
V meritku 1:48 to je fada Messerschmittij Bf 
109 ve verzich G-6 a G-10. Verze G-6 je nabi- 
zena i v kamuflazi znameho nemeckeho esa 
Ericha Hartmanna.

V meritku 1:72 miizeme s napetim ocekavat 
fadu SpitfirQ s motory Rolls Royce Griffon: F. R. 
Mk. XIVE, F. R. Mk. XIVC, F. Mk. 14E, P. R. Mk. 
19. Modely japonskych strojCi, jichz Fujimi vyrabi 
znacne mnozstvi, doplni Nakajima C6N1 Saiun 
(Myrt) a J1N2-S Gekko (Irving). V nabidee sou- 
dobych vojenskych letadel nebude chybet jiz 
obligcitni F-16 ADF a F/A-18 Hornet.

Prohlidku stankCi asijskych firem zakoncime 
u firmy Dragon, ktera jiz tradicne hostovala na 
stanku firmy Italeri. Jeji velmi kvalitni modely 
jsou pres vysoke ceny oblibene i mezi nasimi 
modelafi, a tak Ize ocekavat i urcity „hlad“ po 
novinkach. V meritku 1:48, v serii Masters, pri- 
pravil Dragon dalsi verze Junkersu Ju 88, kon­
kretne Ju 88 G-1 a G-10, bombardovaci Ju 188 
A-1 a E-1. Vyrabene stavebnice proudovych 
Messerschmittii Me 262 doplnil o verzi 
A-1a/U-4. Raritou je model Focke-Wulf Ta 154 
V-3 Moskito. Modely stihacich strojCi z 1. sveto­
ve valky doplnil Fokker E. V (D. VIII) a dve obtis- 
kove novinky stavajicich stavebnic, konkretne 
Fokker Dr. 1 J. Jacobse a Fokker D.VII E. Ude- 
ta.

Serii Zlata kri'dla v meritku 1:72 doplni North­
rop P-61 A a P-61 B Black Widow a nocni stihaci 
Lockheed P-38M Lightning. PonSkud futuristic- 
kou novinkou je nocni stihaci verze proudoveho 
letounu Messerschmitt Me 1101 B-1a. Lonskou 
novinkou byla stavebnice MiG-15. Dost dlouho 
se spekulovalo, ze jde o model z KovozavodCi 
Prostejov. Jde vsak o model zcela pCivodni. Le­
tos je doplnen i o cinskou verzi Jian J-2. Novy je
1 model MiG-17F a jeho cinska variants Jian 
J-5.

Novaje u Dragonu serie Imperial. Zde je nabi­
zen Dornier Do 335 B-2 a Arado Ar 234C 
s kluzakovou pumou He 1077 Julia. Oba mode­
ly jsou v meritku 1:72. Raritou je stavebnice ne- 
mecke rakety V-2 veetne odpalovaciho stolu 
v m§fitku 1:35.

Dragon je rovnez vyhlasen kvalitou sv^ch mo- 
delCi v meritku 1:144. Na letosni rok pripravil 
Grumman EA-6B Prowler, stihaci Tornado F-3 
a F/A-18D Wild Weasel. Dalsi novinky jsou pou- 
ze obtiskove: F-14A VF-41 Black Ace, A-6E 
VMA-533 Hawk a AV-8B VMA-231 Aces. Ves- 
mes jde o stroje jednotek, ktere se ziicastnily 
operace PouStni boufe. Nesporne zajimavy je 
vsak Suchoj Su-27 Flanker v cinskem zbarve- 
ni.

Letajici vajicko, vrtulnik Hughes Cayuse v me­
ritku 1:35, bylo vyhodnoceno mezi modely roku 
1993. Dragon pro letosni rok pripravil i dalSf dve 
verze: MD-500 Defender v izraelske kamuflazi 
a civilni MD-530.

Krome evropskych a asijskych vyrobcCi byly 
na veletrhu zastoupeny i zamorske firmy. Ame­
ricky Testors, jehoz modely zname i z nabidky 
firmy Italeri, nabizi v meritku 1:48 americky pa- 
lubni stihac z padesatych let McDonnell F2H-2 
Banshee a Lockheed F-104C Starfighter. Kurio- 
zitou jsou stavebnice raceru, stroju pro z£vod 
kolem pylonCi: Howard Mr. Mulligan, Curtiss 
Racer, Laird Solution a Howard Ike.

Nabidku „ctvrtek“ doplnuje LindbergCiv Ryan 
NYP Spirit of St. Louis a SNJ Texan v meritku 
1:72.

U nas termer neznamou firmou je americky 
Glencoe Models. V jeho nabidee je fada atrak- 
tivnich modelCi letadel, kosmicke techniky, lodi 
i tankd. Mezi letadly jsou v novinkach na letosni
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rok britsky lehky pozorovaci Auster AOP 
5 a stihaci Folland Gnat F.1. Obe stavebnice 
jsou v meritku 1:48.

Kanadsky Hobbycraft neni mezi nasimi mo­
delari zcela neznamym pojmem. Jeho modely 
casto mivaji rozporuplnou kvalitu. Ta se vsak 
postupne meni k lepsimu, bohuzel se zaroven 
zvysuje i cena. Hlavni pole pdsobnosti Hobby- 
craftu je mezi modely v meritku 1:48, a tak bylo 
v tomto meritku nejvice novinek. Jiz vyrabene 
modely Hawker Sea Fury jsou doplneny obtis- 
kovymi novinkami britskeho stroje z korejske 
valky a atraktivnim kubanskym strojem. Hawker 
Hurricane je letos dodavan i v ruskem zbarveni, 
nechybi ani kanonova protitankova verze IID. 
Junkers JU 87 Stuka je vyraben i v protitankove 
verzi G-1. Zname stavebnice Polikarpovu 1-16 
jsou doplneny o verzi 5/6. Nabizen je i Spitfire 
Mk. XIV. Povalecne letouny jsou zastoupeny 
evienym Lockheedem T-33 z obdobi korejske 
valky a bojovym AT-33, ktery je dodavan ve 
zbarveni nikaragujskeho vojenskeho letectva. 
Jiz drive byla Hobbycraftem inzerovana fada 
stavebnic americkych stihacich strojCi Curtiss 
P-36 (Hawk 75). Jsou i v letosni nabidee a mely 
by byt letos na trhu. Zcela novaje serie predva- 
lecn^ch stihacich BoeingO P-26. Jsou nabizeny 
tri stavebnice veetne filipinske verze z pocatku 
2. svetove valky.

Nabidka dvaasedmdes^tin Hobbycraftu se 
pro letosek omezila na stavebnice Douglas 
Skyraider. Nabizena je namofni verze AD-6, 
francouzska AD-4 a jihovietnamsky Skyraider 
A-1H. Doufejme, ze se konecne dockame kva- 
litnich stavebnic tohoto zajimaveho typu.

Hobbycraft vyrabi i modely v meritku 1:144. 
Pro letosni rok pripravil ctyri modely ruskych 
strojfl: Suchoj Su-22 Fitter J, Su-22 Fitter K, 
Su-17 Fitter D a Su-17 Fitter C.

Krome zminenych vyrobefl plastikovych mo- 
delu vystavovala v zastoupeni i fada mensich, 
v jejichz vyrobnim programu se najdou i oprav- 
dove kuriozity.

Firma Schmidt Miniaturen nabizi v meritku 
1:32 Polikarpov 1-16 Rata a Po-2 Kukuruznik. 
Ve stejnem meritku je i Be-11 P-39Q.

Firma Aeroclub pro letosek pfipravila staveb­
nice ruznych verzi stihacich letounu Hawker 
Hunter v meritku 1:48, konkretne Mk. 4/5, Mk. 
6, T. MK. 7/8 a FGA Mk. 9.

Airmodel nabizi stavebnice italskych letounCi 
Fiat CR. 25, Piaggio P.108B a Caproni Ca 133. 
Vsechny v meritku 1:72.

Zamorskou zajimavosti jsou „ctvrtky“ americ- 
ke firmy Accurate Miniatures. Firma vyrabi tri 
stavebnice prvnich verzi P-51 Mustang, mezi 
nimiz nechybi ani bitevni A-36 Apache. V nabid­
ee ma i ctyri verze torpedovych Avengerfi, ty 
vsak vystavovany nebyly.

Vedle plastikovych modelu byly vystavovany 
i doplnky, literatura, barvy, stetce a dalsi po- 
mfleky pro modelare. Napfiklad na stanku ζηά- 
meho vydavatelstvi Squadron Signal vystavova­
la americka firma True Details, ktera vyrabi velmi 
kvalitni odlitky vystfelovacich sedadel, podvoz- 
kovych kol a dalsich detailnich dilfi. Nechybely 
ani kovov6 dily a zname produkty Sguadronu,

tenke vakuove tvarene prekryty pilotnich pro- 
storu.

Letosni norimbersky veletrh se neobesel bez 
Cicasti ceskych vyrobcCi, kteri vystavovali na 
stancich svych obchodnich zastupcCi. Na stan­
ku Pragoexportu vystavovala jiz zminena firma 
Eduard Model Accessories. Vedle mnozstvi ko- 
vovych setCi nabizela i stavebnice Sopwith Baby 
a Schneider, jez zname z prazske vystavy Mo­
del hobby ’93, a novinku v meritku 1:48. Fokker 
E.lll Eindecker ve vynikajici kvalite (obr. 10).

Na tomtez stanku byl k videni i britsky palubni 
stihac Fairey Fulmar Mk.1 v meritku 1:72, ktery 
vyrabi ceska firma Vista (byvale Kovozavody 
Semily). Prohlbdnout jsme si mohli i krabicku 
noveho modelu Kovozavodu Prostejov, vrtulni- 
ku Mil Mi-4.

Nemecka firma VK-models vystavovala mo­
dely firem Cooperative a Condor, za nimiz se 
rovnez skryvaji ceske ruce. Condor svou letosni 
nabidkou potesi stavitele modelO z obdobi 2. 
svetove valky. V meritku 1:48 nas ocekava 
Heinkel He 178 V-1. Tentyz model ma bratra 
i v meritku 1:72. Nasleduji modely Junkers Ju 
87A, Focke-Wulf FW 189 A-2, Focke-Wulf 189 
B-1, Vought SB2U Vidicator a Republic P-35. 
Pro nase modelafe jsou zajimave stavebnice 
Jakovlev Jak-11 a Suchoj Su-22, jez zname 
i z tuzemskych letisf.

Rrma Cooperativa vystavovala modely La- 
vockin LaG-5, Bristol Blenheim Mk.l/IF, Fairey 
Swordfish Mk.l/lll, Suchoj Su-25 UBK a Suchoj 
Su-9 Rshpot. Vsechny v meritku 1:72.

Uvedeny vycet novinek nemusi byt samozfej- 
me uplny. V pruibehu roku se mohou objevit 
i modely dalsi, nebof ne vsechny firmy byly na 
norimberskem veletrhu zastoupeny. Jak se sta- 
lo i loni, mnohe modely sklouznou do roku dal- 
siho, protoze i v oblasti plastikoveho modelaf- 
stvi hraji hlavni roll komereni zajmy a katalog 
piny novinek vypada rozhodne lakaveji. Oprav- 
dovy pfehled Ize ziskat postupne az v prdbehu 
roku. Staci prohlizet modelarske prodejny ci sle- 
dovat inzerci v odbornych casopisech. Pokud 
u nas zatim nejsou v prodeji stavebnice nekte- 
rych vyrobcCi, nemusime zoufat, nebot to je jen 
otazka casu a pruznosti obchodnikd. Je vsak 
pochopitelne, ze ceny stavebnic malych firem 
byvaji podstatne vyssi nez ostatnich. Vyplati se 
ale k vyberu pfistupovat s rozmyslem, nebof 
stejne v^/lisky mohou byt v riiznych krabicich za 
rozdilnou cenu.

Obr. 10
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Stavebnice volne letajici makety americkeho 
bojoveho letadla v merftku 1:20 pohanene dmy- 
chadlem s elektropohonem obsahuje skorepinu 
tnjpu, poloviny kndla, ocasni plochy a dalsi ddy 
z penovehopolystyrenu. Podvozkove nohy jsou 
plastikove. Ciry prekryt pilotniho prostoru a dalsi 
drobne dily jsou tvareny vakuove. Obtiskovy ar- 
sik obsahuje znaky a popisky na americke, ho- 
landske a izraelske letouny. Pohonna jednotka 
neni soucasti stavebnice.

Vyrabi: Flying Styro Kit
Prodava: PM Pecka-modelar, Karoliny Svet-
le 3, 110 00 Praha 1 a dalsi modelarsite pro-
dejny
Cena: 390 Kc

Spojovaci material

je dodavan v plastikovych saccich s papirovym 
prehybem. Doddvany jsou srouby s valcovou 
hlavou o rozmerech M3x6 az M3x25, samorez- 
ne srouby 2,9x10 nebo 2,9x16, imbusove srou­
by o rozmerech M2x5 az M3x30, imbusove za- 
jisfovaci srouby (cerviky) M3x3 az M5x8, sesti- 
hranne matice M2,5 a M3, pojistne matice M3 
a M4 a podlozky. Baleni je po 10 nebo 20 ku- 
sech.

Dodava: Hacker Model Production, Kalivo-
dy, 270 65 Srbec
Cena: od 5 Kc do 131 Kc

Prodejni cena, udavana u kazdeho vy- 
robku, je pouze priblizna, bud doporuce- 
na vyrobcem, nebo zjistena v jednom 
z obchodCi, v nichz je vyrobek k dostani.

Obchodnfci, kteff maji zajem o prodej 
predstavovanych vyrobku, zjisti presne 
podminky u vyrobce nebo dodavatele, re- 
dakce s nimi neni seznamena.

Challenger

a hmotnost 13 g bez vodicO. Trvaly proud je 
30 A, maximalni 35 A po dobu 30 s, pripadne 
45 A po dobu 15 s. Regulatory jsou dodavany 
bez akumulatorovych konektorii. Konektor priji- 
mace je dodavan bucf Graupner nebo Futaba.

louky, podvozek, otocnou ostruhu, podvozkova 
kola, dva vrtulove kuzely, potahovy papir a dalsi 
dily potrebne ke stavbe. Vykres je ve skutecne 
velikosti a je doplnen navodem ke stavbe.

Vyrabi a dodava: VL model, I. Vyznal, Stefa- 
nikova 1948, 440 01 Louny 
Cena: 3 600 Kc

Servo Hitec HS-300

# 4

Vyrabi a dodava: JETI model, ing. Stanislav 
Jelen a ing. Juraj Tinka, Fucikova 1328, 
742 58 Pribor, tel. 0656/91 12 92 
Cena: JES 20—800 Kc

JES 20 Akro — 800 Kc 
JES 30 — 950 Kc

Nippon

Standard™ servo o rozmerech 41 x20x36 mm 
ma hmotnost 44,5 g. Kroutici moment je 3 kg/ 
cm. Dodavano je s ruznymi typy konektoriu.

Vyrabi: Hitec, USA
Prodava: Monty model, s. s r. o., Husitska 
68, 130 00 Praha 3 
Cena: 415 Kc

General Dynamics F-16 
Fighting Falcon

Regulatory JES 20 a 30

Stavebnice RC motorove jachty nebo rych- 
lostniho clunu. Oba modely vyuzivaji stejny vyli- 
sek trupu, meni se pouze nastavby. Model je 
urcen pro pohon elektromotorem rady 540 ne­
bo 550 napajenym 7 akumulatory 1,2 V/1,7 A. 
Stavebnice obsahuje trup, palubu, nastavby pro 
jachtu a rychlostni clun vakuove tvarene z hou- 
zevnateho polystyrenu HPS, smrkove listy, oce- 
love draty, pouzdra lodniho hridele, kormidla 
vcetne pak a dalsi dily potrebne ke stavbe. Sta- 
vebni plan a navod jsou vicejazycne. Delka ho- 
toveho modelu je 950 mm, sirka 270 mm 
a hmotnost 2 200 g.

Vyrabi a dodava: Typhoon Novaterm, s. s r. o., 
vzorkova prodejna, Zborovska 58,150 00 Pra­
ha 5, tel,/fax 02/53 18 78.
Prodava: PAN-Air, Ukrajinska 6, 100 000 Pra­
ha 10

Zasilkova sluzba PAIS, Zborovska 24, 
150 00 Praha 5.
Cena: variabilni stavebnice 1 344 Kc, motoro- 
va jachta 1 292 Kc, rychlostni clun 1 189 Kc

Rychlostavebnice univerzalniho RC v§trone ri- 
zeneho kolem th os. Obsahuje probarveny lami- 
natovy trup, styroporove khdlo s profilem HQ 
2,5 o rozpeti 2 500 mm poiepene dyhou Abachi, 
plovouci VOP a dalsi potrebne dily ke stavbe 
modelu. Demontazi hlavice Ize model upravit 
i pro instalaci pohonu elektromotorem rady 
SPEED 600.

Vyrabi a dodava: Aerosport Modellbau 
Czech, U Bachmace 29, 301 57 Plzen 
Cena: 2 490 Kc

Focke-Wulf FW 190 D

slouzi k plynule regulaci otacek elektromotoru. 
Regulator JES 20 se vyrabi s brzdou (Akro) 
a bez brzdy. JES 20 Akro ma rozmery 
30x16x11 mm a hmotnost 10 g bez vodicil 
Trvaly proud je 15 A, maximalni 20 A po dobu 
30 s. Regulator JES 20 s brzdou ma stejne pa- 
rametry. Jeho rozmery jsou 32x22x11 mm 
a hmotnost 11 g bez vodicii. Regulator JES 30 
se vyrabi s brzdou. Ma rozmery 32x25x11 mm

Stavebnice RC sportovni makety pohanene 
motorem o zdvihovem objemu 10 cm3 a hzene 
ctyrkanalovou RC soupravou je ulozena v lepen- 
kove krabici s barevnym potiskem, ktera obsa­
huje laminatovy trup, ciry prekryt pilotniho pro­
storu, polystyrenove kridlo a ocasni plochy poie­
pene brousenou dyhou, plastikove koncove ob-
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Serva Volz BISMARCK A AURORA

jsou vysoce kvalitni a spolehliva. Vyrabi se od standardnich velikosti az po mikroserva. 
Vsechna maji vystupni hri'del ulozen v kulickovych loziskach. Serva vyssi tridy maji kovove 
prevody. Mikroserva se dodavaji i s bo6n(mi dchyty pro snadnou montefi do kridla. Jsou 
dodavana s ruznymi konektory.

Vyrabi: Volz, SRN
Dodava a prodava: SAMBA model — vyhradni zastoupeni pro CR, Vlastimil Vostrel, 
Sebranice 164, 569 62 (na dobirku, po dohode i osobne)
Cena: od 548 Kc do 1 987 Kc

POMAHAMEIS I
Inzerci prijima Vydavatelstvi Magnet- 
-Press, inzertni oddeleni (inzerce Mode- 
lar), Jungmannova 24, 113 66 Praha 1, 
telefon 24 22 73 84—92, linka 351

PRODEJ

■ 1 Pro 7 -c l. e lektro le t vybavu  Robbe, sp inac m oto ru  
+  vyst. p ro  3  serva, m o to r +  kuzel +  vrtu le  ski., rych lo- 
n a b ie fi, ko n e k to ry  (2200), W e bra  61 F -LS  +  rez. tl. 
(4000), S u pe r T igre  25  com  +  tlum ifi (6500), souprava 
RC R obbe —  S u pra  PC M S, M ix, 2  p r ij., 6  serv, 8-kan. 
(6500). J. D itrich, O dleh la  61, 190  0 0  P raha 9, tel. 
0 2 /8 2 3  4 3  76  p o  18. hod.

■ 2 S oupravu M ode la  4  FM 27  se  2  servy (2200), prijf- 
m a c  R4 FM 27 (420), se rva  ST-1 (a 190), an tena  k  vys. 
M ode la  (75), RC  karbu ra to r 1 ,5  (160), c a s o v a i Prim 
6  m in. (65), m o to r O S 6 ,5  c m 3 c ty rtak t (4500). VSe nove. 
V. Krotil, K ahovska  8, 149  0 0  Praha 4

■ 3  K o m p le tn i trysky, NC  ke karburatorC im  W eber Dy- 
nam ix, par krysta lu  FM G raupner 52. kanal, vrtu le APC 
a  A sano z  uh liku  p ro  m o to ry  10  com , sou tezn i m oto ry 
W ebra  LS 60 , zadn i i b o fin i vyfuk, k o m p le tn i vybrusy 
k  m otorO m  W ebra  6 0  LS, ladSnb vytuky k  motorCim 10 
ccm , h o tove  nosne  p lochy  k  m odelu  F3A Karat. J. Na- 
vratil, SPC G -3 0 , 794  01 K rnov

■  4 Plany modelCi 18 h istor. p laohetn ic  a  12 val. lodi. 
Seznam  za  zndm ku. Ing. J. Svec, S luneSna 4556 , 
7 6 0  05  Zlin 5

■  5 Planky na  pauzovacim  pap iru  te c h to  h is to rickych  
lodi: S anta  M aria (100), V ic to ria  (200). L. M i6a, J . z  Po- 
d§b rad  426 , 3 5 6  01 Sokolov

■ 6 N ovy benzinovy m o to r M C  C u llo ch -3 5  ccm , vykon 
1 ,6  HP —  vh od ny d o  ob rih o  m ode lu , vaha  1800 
g (4000), m o to ro vd  p ily  (4 -7  tis.) —  d o b ry  techn . stav. F. 
M orkus, H o d icka  2, 589  01 TreSf

MOTORY MOTORY MOTORY 

3W — MODELLMOTOREN
Chcete skusif kvalitu?

Chcete mat’ kfudny a tichy chod motora? 
Chcete mat motor s velkou zivotnosfou?

A N O ?! S kuste  m o to ry  3W  z  BRD!

3W  —  35 M ccm 3 g u t  lozisk0 3  HP
3W  —  4 0  ccm 3 g u t  loziska 3 ,7  HP
3W  —  6 0  K  c cm 3  g u t  loziska 5,6  HP
3W  —  6 0  c c m 3 g u t  loziska 5,6  HP
3W  —  7 0  B 2  boxe r 3  g u t  lozisk£ 6 ,5  HP
3W  —  8 0  R2 radovy 5 g u t  lo2isk 7,5  HP
3W  —  8 0  B 2  boxe r 3 g u t  loziska 7,5  HP
3W  — 120 R2 radovy 5 g u t lozisk 9 ,5  HP
3 W —  120 B 2 boxe r 3 guf. loziska 10,5 HP
3W  —  120 R3 radovy 7 g u t  lozisk 11 HP
3W  —  160 B 4  boxer 5 g u t  lozisk 13,5 HP
3W  —  180 R3 radovy 7 g u t  lozisk
3W  —  2 4 0  B 4 boxer 5 g u t  lozisk 18 HP
3 W  — 2 4 0  B 6 boxe r 7 g u t  lozisk 22 HP

Katalog 100 korun
Z astdpen ie  p re  S lovenskd repub liku  

a  C esku  republiku
fa Mu s t e k

Duklianskych hrdinov 12 
911 05 Trencin 

Tel./Fax: 0831/291 86

■  7 M o to r 2 ,5  G F + tlum ic  (580). P. M ota l, Spacilova 
3574 , 7 6 7  01 K rom §riz

■  8 N ovou rych lostav. (ARF) Angel, m ode l ’93, p ro  m ot.
4 —  6 ,5  c m 3, rozp. 1580, 4  kanaly (2000). J. Rejm on, 
Tyrsova 57 0 , 2 9 4  41 Dobrov ice

■  9 7 -c l. m o to r Palibka Sm C o, reg. A s tro  SM D  M O-
5 —  O PTO  5 0  A /6 — 12 bl. (2600) —  m alo  le tane. Pn'pad- 
ne 2m  m ode l (600), 2 nove  sady  aku  N -S C R C  1700 
m Ah (2500). A. Zeleny, 5 4 9  56  C eska  M etu je  60

■  1 0  V lacky T T  kom p le t p ro  s tavbu  panelu  —  nepouzite  
—  levne. P. D oubrava, 5 4 3  7 5  D o ln i O lebn ice 145

■  11 C tyrkanal. souprava M ode la  A M  35, zd ro je  (1600), 
prij. R6 A M  35  (500), 8  ks  zdro ju  N iC d (900), bateria 
S lany (80), RC  m ode l le tad la  A dam  (500), vyp inac M o ­
dela (120), rue. s ta rte r (150), sada  krystalCi T27, R27 
(50), pri'dav. b ruska  k  vrtab. EV 5 1 3  D  (400). V. Jon , J. 
W eisse 1205, 514  01 J ilem nice

■  12 N a p ro s to  spo leh livou 4 -kan . soup ravu  Futaba- 
-R o b b e  E co  4 0  M H z + vebkere pns lusenstv i (2x servo 
Futaba, 2 x  se rvo  Tesla, zd ro je  T x  + Rx, nab ijeb a da ls i 
m aterial). C ena za  kom ple t 4  2 0 0  K c  (pnslusenstvi m oz- 
no  i zvlasf). Podrobnb jb i p op is  a  seznam  o p ro ti 3K c 
znam ce. T. M usil, P odbb rady-H orky  30, 2 8 5  6 3  p. Tu- 
pad ly

■  13 (V zavorkach  jsou  ceny  pris lusnych stavebnic): 
o b o usm e rny  regu la to r o tabek  p ro  RC  m ode ly  —  m o to r 
6  az 12 V /1 0  A  trvale, b rzda , stab iliza to r n ap e ti 5  V/1 
A  —  za  6 0 0  (400) Kb, varian ta  20  A  trvale za  8 0 0  (600) 
K c, regu la to r o tabek  p ro  RC  e lektro le t —  m o to r 6  az  12 
V /1 7 az 3 0  A  trva le  d ie chlazeni, brzda, stab iliza to r 5  V/1 
A, a u tom a ticke  o d p o je n i m o to ru  p ro  vyb iti z d ro jj —  za 
5 5 0  Kb, vykonovy  sp inac —  zatbz 7 az  20  V /'1 2 az 20  
A  trvale d ie  chlazeni, s tab iliza to r 5  V/1 A  —  za 4 0 0  (250j 
Kb, m in ia tu rn i sp inac —  za tez 1 az 20  V /3  A  trva le  —  za 
180 (140) Kb, nab ijeb akumulatorCi 6  az 12 V  —  regulace 
p roudu  0  az 5  A  nezavisle na napeti. od o ln o s t pro ti 
zkra tu  a  p repo lovan i —  za  8 5 0  (700) Kb. Vse nove, 
v  zaruce. Ing. B udinsky, 0 in s k a  7, 160 0 0  Praha 6, tel. 
0 2 /3 4 2  92  51

■  14 4-kan . RC soupravu D 8 40  M Hz, prij. 7 -kan. +  1x 
servo +  kra tka  antena, m a lo  pouzivana (4200), 2-kan. 
RC soup ravu  JR  C o lt A lp ina 4 0  M H z + 1x servo (3000), 
RC P o rsche  (ze stavebnice) + O S  3 ,5  CAR + 2x  servo 
(2400), 3 -kan . prij. Fu taba  27  M Hz (390). J. Leseticky, 
M a lostranske  n^m . 14, 118  00  Praha 1

■  1 5  P lany o b fic h  RC po lom ake t a  dr. vrtu le  250— 800. 
R. M isterka, 3 4 0  41 B e zdekov  u K la tov 13

■  16 N ovy E-let. 7  cl. s  kom ple t. poh onem  a spinabem . 
J . K o u tsky, K ram olna 56, 547  01 N achod

■  17 PozCistalost p o  let. m odelari: 80  %  novy m aterial 
vb. modelCi, m oto ru , naradi. C ena ko lem  50  0 0 0  Kb. Tel. 
0 2 /6 2 7  91 64  od p . 1 7 .00  az 2 0 .0 0  h

■  18 RC 2-kan . A co rns  m alo uzivana —  ja k o  nova, 
cena  2 0 0 0  Kb —  d o h o d a  m ozna. R. Rybavy, 675  57 
R o uchovany 312

KOUPt
■ 19 1-kan. m ot. ve tronb  d o  rozpe ti kridel 2  m  20  cm . 
mOze b y t i 1 m  70 cm . J. Sm ola, Sve rm ova 168 , 562 0'· 
LJsti nad  O rlic i-H ylvaty

■ 20 RC  soup ravu  M ode la  T4  +  R4 +  4  serva asi za 
2  0 0 0  Kb, levny nabijeb. T. Jurabek, M alanky 2 , 748  01 
H lucin
■ 21 Z ah ran icn i 4 - a vicekan. soupr. jen  FM 35  M Hz 
(m ozno jen  Tx, Rx) 100 %  stav, p o p is  a  cena . L. G regor, 
PrCimyslova 112 8 /3 0 , 5 0 0  0 0  H rade c  Kralove

■ 22 N esestavene m o to cyk ly  ESCI (1:8). M. Kveton, 
V  nasypu 3, 152 0 0  Praha 5, te l. 54  48  41

VYMtNA
■ 23 S bera te l m o to rii ze  SRN h leda s ta re  dieselove, 
benzinove  nebo  zhavic i m oto ry . Vym Sna za  m ode la rske  
artik ly  jakehoko li d ruhu  je  m ozna a  vitana. N. K och, 
W eissente iser S trasse 5 , D 0 6132 Halle /S , BRD

Koupim model bitevni lodi 
BISMARCK nebo AURORA 

v kvalitnim provedeni za 
5— 10 000 Kc. Zvlasf pekne 

postaveny model az za 
15 000 Kc.

Informace na tel. 017/454 38 
(v PO 16.00—21.00 h)

c e I o
spol. s r. o. 

Veleslavinska 26  
162 OO Praha 6 

Tel. (02) 3 1 6  62  21 
(02) 3 6  03  0 3  servis

CETO nabizi kvalitu a okam zite k dodani 
prirnym a dobirkovym prodejem

Prijimabe bez krystalu
R 4 A M 2 7  
R 4  A M 3 5  
R 6  A M 2 7  
R 6  A M 3 5  
R F M  8 /3 5 ,4 0

Vysflabe
T 4  A M 2 7  
T 4  A M 3 5  
T 4  F M 3 5 .4 0  
T 6  A M 2 7  
T 6 A M 3 5  
T 6  F M 3 5 .4 0  
T 7  A M 3 5  
T 7  F M 3 4 .5 0

Sady
4 A M 3 5  
4  F M 3 5 .4 0  
6 A M 3 5
6  F M 3 5 .4 0
7  F M 3 5 .4 0

—  7 9 0  K b
—  8 9 0  Kb
—  9 2 0  Kb
—  9 8 0  Kb 

—  1 2 5 0  K b

—  2  4 0 0  K b
—  2  4 0 0  K c
—  2  4 5 0  K b
—  2  7 0 0  K b
—  2  7 0 0  K b
—  2  7 0 0  K c
—  2  9 5 0  K c
—  2  9 5 0  K b

—  4  3 0 0  K b
—  4  6 5 0  K b
—  5  0 5 0  K b
—  5  2 0 0  K b
—  5  5 5 0  K b

Sada 4  obsahuje: T 4  vys ilab , R F M  8  p rijim ab , 
ka b e l Rx, p o u z d ro  b a te r ie , 2 x  s e rv o  H ite c  a  sa - 
d u  k rys ta lu
Sada 6  obsahuje: T 6  vys ila c , R FM  8  p rijim ab , 
k a b e l R x, p o u z d ro  b a te r ie , 3 x  s e rv o  H ite c  a  sa - 
d u  krystalCi
N e p re h le d n e te ! N a  s a d u  je  jiz  p o s k y tn u ta  8 %  
s le va  z  v y ro b k ti,  k te rb  js o u  je jim  o b s a h e m .
Z a s trb k a  k a b e lu  se rv a  —  2 8  K c
P o u z d ro  b a te r ie  —  9 0  K b
K a b e l p r ijim a b e  —  1 0 8  K b
K a b e l R /W 7 — 8  kana l —  5 0  K b
S a d a  k ry s ta lu  A M 2 7 — A M 3 5  —  2 2 0  K b
S a d a  k ry s ta lu  F M 3 5 — F M 4 0  —  2 2 0  K b
S e rv o  H ite c  1 k s  —  4 7 0  Kb

O b o u s m b rn y  p ro p o rc io n b ln i 
re g u la to r  o tb b e k  6 — 12 V /8 A  
(m ax. z a t. 12 A /3 0  s) —  9 8 0  K b
P o u z d ro  vb . 3  k s  b a te r ii M ic ro  —  3 4 5  K b
R1 A M  3 5 ,4 0  M ic ro  —  5 5 0  K b
S e rv o m a g n e t M ic ro  —  3 9 0  K b
S a d a  M IC R O  TX1 A M 3 5 — A M 4 0  2  5 0 0  K b
B a te r ie  M ic ro  1 k s  (p ro  R X  3  ks) —  9 5  K b

Sada M ICRO obsahuje: vys ila b  T1 +  le t. bbs t 
(12  g): p rijim a b , m ic ro  se rvo , p o u z d ro  b a te r ie  
U v e d e n b  c e n y  vy ro b k ili js o u  b e z  p o b to v n b h o  
C e n y  js o u  d b to v a n y  s  D P H  
O p ra v u je m e  a p re la c fu je m e  v s e c h n y  s o u p ra v y  
M o d e la  A M 2 7  n a  A M 3 5 , F M 2 7  n a  F M 3 5  M H z. 
V b e  d o  1 0  dnCi. C e n a  v e e tn b  n o v e h o  VF d ilu, 
1 p b ru  krystalCi a  p o s to v n e h o  je  c c a  9 5 0  Kb. 

Novinky:

CETO-01
Nabijeb CETO -01 je  urcen p ro  do b ije n i akum ula- 

to n j soup ravy  CETO  m icro  system  z  el. site. Um oz- 
nuje soubasne  dob ije n i akumulatorCi vysflabe i p ri­
jim abe.

CETO-02
Nabijeb C E TO -02  je  u rcen  p ro  dob ije n i akum ula- 

torCi soup ravy  CETO  m icro  system  z  12V site  au- 
tom o b ilu . K  p ropo jen i je  pou z ita  s ta n d a rd n i p fipo jna  
zasuvka  (Skoda, VAZ) nebo  d u tin ka  zapa lovace 
cigare t. P ro vozy bez s ta nda rdn itio  ko ne k to ru  se 
k  dob ijebi p rodava  redukbn i kabel.

CETO -01 — 4 8 0  Kb
C E TO -02  —  399  Kb
R edukbn i kabe l —  145 Kb
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TRITEX modell sport,
Osvobozeni 821, 735 14 Orlovd 4

Tel.: 069/651 27 42 Fax: 069/658 15 55

RC soupravy:
SPACE 2  A M  4 0  BEC (se 2 servy) 2  5 0 0 Κ δ
EXCEL 2  A M  4 0  BEC (se 2 servy) 2  5 0 0 K 6
SP AC E 4  FM 40  (4kanal se 2 Servy) 3  5 6 0  Κδ
EXCEL 4  FM 40  (4kan£l se  2 servy) 3  5 6 0 K 6
M O N ZA 2 A M  40  BEC (2 serva, pistole) 2  6 8 0  Κδ

NiCd:
4 ,8 /1 1 0  a i  1800 —  SANYO  j i2 o d 5 2 0 K 4
7 ,2 /1 7 0 0  SANYO  SC R C  C om p. M a tch  1 3 3 0  Κδ 
7 ,2 /1 3 0 0  SANYO  S C  C om p. M a tch  8 5 0  Κδ
14 ,4 /1 0 0 0  SANYO  S C R C  C o m p. M a tch  2  2 5 0  Κδ

R ych lo n a b je c  DELTA PEAK 
p ro  6  az 7 clankCi 1 0 7 0  Kc
Z lacene kone k to ry  AM P, TAM IYA, s ilikon-kabely, 
kabliky, prod luzovabky, V— kabely: JR , FU, SIM, 
MPX, SAN, RO

Servo RS 2 00 0  s tandard  4 5 0  Kc
Servo RS 5 0 0 0  m ini 1 0 6 0  Κδ
Servo RS 120 00  o b r l (12 kg) 1 7 6 0  Κδ

Motory:
M ABU CH I 540  SH 2 6 0  Κδ
M ABU CH I 550  S 3 4 0  Kc

Modely:
FIELICAT 4 0  (kom p le tn i vrtu ln ik  
s  m o to rem  a s tarterem ) 17 9 0 0  Κδ
A C R O -JE T  p ro  m ladb  69  Kc
B o haty  vyb§r modelO vStrohfl a  m o to rovych  m ode- 
ICi, karosdrii p ro  m ode ly  au t 1:8, 1 :10

Dali! informace za zn6mky 2x3 Κδ. 
Obchodnikum dodavame za vyhodnych podminek.

Hledame schopne a seriozni 
obchodniky se zavedenymi pro- 
dejnami pro primy prode[ cele 
nasi produkce na uzemi Ceske 
a Slovenske republiky.

Poskytujeme velmi zajimave 
obchodni podminky, o podrob- 
nosti si napiste v nemeckem ja- 
zyce primo na nasi adresu:

GRAUPNER MODELLBAU
exportabteilung

D—73230 Kirchheim/Teck, Henriettenstr. 94—96 
Deutschland

Clpravy zeleznicnich modelCi HO firem Mar- 
klin, Fleischmann, Trix, Rivarossi, Lima, 
Jouef, Roco, Piko, Electrotren — vym&iu 
soukoli za typ RP 25 a sprahel za typ Kadlec 
provadi firma

HARRMED & Co.
739 23 Stara ves n. 0. 537, Fax: 0601/53 00 53

WIPA MODEL
nabizi

STAVEBNICE
— hazed kluzaky pro zacinajici modelare
— modely pohanene motorem na CO, 

(AIKA, AUSTER)
— stavebnice AIKA s moznosti ovladani 

soupravou CETO micro system
— RC hazedlo ORI, rozpeti 1550 mm 

moznost pridavneho elektropohonu

To vse vyrabi a dodava 
WIPA MODEL Koprivnice

Objednavky: WIPA MODEL 
Skolni 891 
742 21 Koprivnice 
Tel./fax: 0656/405 86

a v a n t i i m i

MODELARSKA PRODEJNA 
SPOJENAS BAZAREM

■  ho tov6 m ode ly  a  s tavebn ice  letadel, lodi, aut, 
raket a  ie le z n ic  ■  RC  soupravy, serva, baterie, spa- 
lovac i i e lektro  m o to ry  a  veskere p ffs lusenstv i
■  p lany, basop isy s  m ode la rskou  tem a tikou  ■  sta- 
vebn i m ateria ly, lepid la, laky, barvy, po tahove  pap i- 
ry a  fb lie  ■  so rtim e n t G raupner, Robbe, R oco, Pilz 
a  dalb ich i na ob jednavku  zablem e

Avanti, n ^m . S vo body 20  (rynecek), J I0 IN  

P rovozn i doba:
po— ρά 9— 12 13 .30— 17.30

s o  8— 11.30

po  te le fon ickb  d o h o d b  i m im o tu to  dobu.

TeSime se na V4s R. Krasensky
Pratelstvi 520  

506 05 Jidin 
tel. 0433 /219  15

Radek GREG0VSKY
Svermova 1371 

26601, Beroun- 2

STAVEBNI KOMPIETY
νοίηέ letajicich make! nagumu a C02
(Obsahuji: vykres modelua pfilohusdokumentacl) 

M1:20 nagumu

Kawasaki Ki. 61 -38Kc 
Thunderbolt P-47 *42Ki 
Mess.Bf109E-4-35Kc

i > ^ s n
Modela CO i ^

FokkerD.VIII (E.V)-38Kc ,
Bristol Scout’D’ -38Κέ

Stavebni komplety Vam zasleme, 
poukazete-li postovni poukazkou 
typu C prislusnou castku + 9Kc 
postovne na adresu nasi firmy.

Vyie uvedene tituly vydavame jako reedici vomezenem 
mnozstvi s prodejem do vycerpara zasob!!____________

Pohonne mechanizmy na modelovu 
zeleznicu TT t  m  _l 

TP / l iF
a

motorceky 12 V so zotrvacnlkom
a pastorkom M 0,4; 12z ? *

VSETKO ZA SUPER CENY #  dP
V e l k o o d b e r a t e l i a s ύ v i t  a η i
Tel.: 07/781 128 Fax: 07/762 955

CENTRON SLOVAKIA, s. s r. o., PO Box 53, 841 01 Bratislava

SVOR -  modeiafskfe potreby 
Paiackeho 10, 410 02 Lovosice 
tel. + fax: 0419/2174

nabizi:
stavebnice rnodelu letadel
♦ LEON -  RC vStroft, rozp, 1226 mm
♦ TOMBA -  RC vStrort, rozp. 1700 mm 
*TOMBA-e -elektro, rozp. 1700mm
♦ ALIEN -R C  model na 2 ccm, lam.

trup
♦ BENJI -  RC modal na 2 ccm, lam. trup
♦ ALBERT -  RC model na 2 ccm
♦ DANNY -  RC model na 3,5-5,0 ccm

Kompletni nabidkovy list zaSleme 
za prilozenou znamku 3 Kc.

cm
■ e A e l l s p e r l '

Predajfta 
Strojarenskd 5 

P. O. Box 24/22  
040 22 Kosice 

Tel. 095/622 75 54 
095/71 72 69

■ Objednavkovy a priamy predaj 
kompletnej ponuky firmy Graup­
ner

NOVINKA
Zastiipenie firmy PAN-AIR

— modely a prislusenstvo
poprednych producentov z USA

■ RC rychlostavebnice lietadiel z II. 
sv. vojny
— zlata edicia fy TOP-FLITE (Mustang, 
Spitfire)

■ stavebnice priidovych stihacich lie­
tadiel USA (F-14, F-15)

■  kvalitne letecke a lodne motory od 
fy K&B

Dalej poniikame:
— brusenu balzu od 0,8-30 mm, sirky 100 

mm
— sekundove lepidla, 5min. epoxidy
— laminovacie zivice R&G
— fdlie ORACOVER, SOLARFILM
— RC supravy a prisl. GRAUPNER—FU- 

TABA
— rakety a raketove motory
— elektronlcke regulatory JES, akumuldtory
— prevodovky na elektrolet a ENDURO

Pre obchodnlkov poskytujeme 
vyhodne zl’avy.

Tovar zasielame aj na doblerku.

MIKRO
Ein P r iv a th e rs te lle r  
m it v ie rz ig ja h r ig e r  T ra d it io n  
lie fe r t  n a ch  E rw e ite ru n g  
d e r  P ro d u k tio n :

•  M ode llm oto ren  in land ischer P roduktion  m it 
M ik ro -Zubeho r

•  S parsam e R /G -K arbura to ren  M ikro  Universal in 
drei Typen fOr sam tliche in land ische und im por- 
tierte M oto ren

•  Se itenbord la rm dam pfer

u n d  fu h r t

•  B e ratungsd ienste
•  Bew ertungen und R ekonstruktionen der 

M oto ren
•  Ve rsanddienst 1 t. Vere inbarung Oder per 

N achnahm e
•  D irektverkauf: Dl— DO vonn 14.00— 19.00  Uhr 

Oder nach  Vere inbarung durch.
Beste llungen sch icken  Sie b itte  an die A dresse 
M ik ro , P ru b e z n a  21, 110 00 P rag  10 Oder 
rufen Sie uns un te r der N um m er 02 /781  06 36 an.
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0eskobratrsk0 7 
701 00 Ostrava 1 

tel.: 069 /626  3524 
626 3541

Zasilkovy prodej fax: 069' 226 526 
modelarskych potreb a modelii
Dodavame kompletni sortiment

< , i r e m
Futaba

K y a s H D E r a u p n e r

Stavebnice RC modelii 
nasich a zahranicnich firem

SI VflSH I
Motory:
MVVS, ENYA, 
WEBRA, ROSSI, 
PICCO, Os Max.

akrobaticky model kategorie Fun Fly 
rozpeti 1250mm, motor 6,5 cm3

MPM spol. s r. o.,
V Hodkovickach 2,147 00 Praha 4, 
tel.: 02/402 25 53, fax: 02/402 25 52

PLASTIKOVE MODELY ·  VYR0BA ·  EXPORT ·  IMPORT ·  HRACKY - IMPORT

Zbozi z novych dodavek 
Tamiya, Hasegawa, Academy

koupfte v nasich prodejnach nebo prostrednictvim zasilkove sluzby.

Nove RC modely aut Tamiya!
Vyberte si v prodejnach nebo si vyzadejte katalog a cenik MPM.

Praha 1 , Mysiikova 19·  Praha 4, Budejovicka 1126 · Teplice, Capkcva19*Most, obch. 
stred. DELTA, Moskevska 1/14· Brno, Kounicova 87 *Hradec Kralove. Dr.Benese 1414 
•  Havirov, Jaselska 1a ·  Pardubice, hratrancu Veverkovych 681 ·  Cheh, nam. 
J. z Podebrad 32· C. Lipa, Moskei’ska 16 ·  C. Budejovice, Marianskenam. 11 · Kosice, 
Komenskeho 63

Katalog 1994/1995
ve kterem naleznete vsechny novinky, jez firma 
Kyosho predstavila na letosnim 45. veletrhu 
hracek a modelarskych potreb v Norimberku, 
zadejte v modelarskych prodejnach. Katalog 
ma 182 strany, a pokud predlozite pri nakupu 
kupon z tohoto cisla, dostanete slevu 10 %.

"1NZERT epedil" 
zijinovy inzertni iasopis pro utodelife a kutily » >

- bezplatni inzerce
- pfedplatni u PNS v inis Ιέ bydliM
- prodej u PNS a v modelifsk^ch prodej nidi Jj^ jf

Vydivi: Model INZERT
Petrohradski 2337 
390 03 Tibor 
Uf. 0361/33846

Hledinie dalil prodejce za vyhodnydi podminek

BALZA BALZA BALZA
Najlacnejsia na Slovensku 

•  Dodavky i do obchodov 
•  Vsetkych hriibok 

•  I hranoly

Piste na adresu:

FLY — FAN 
Ing. F. Sustek 
Brnianska 1 

911 01 Trencin 
Tel ./Fax: 0831/291 86

BALZA BALZA BALZA

P.O. Box 68 
Praha 2 
120 00

Pylon pro motory COX Pee Wee 
0,33, Baby Bee 0.8. Black Widow 
0,8, QRC 0,8. Uchyceni gumovymi

FHIWtf Nabl̂ê ̂  21 9? “ pro f*c 1lracky,vysilace apod. Pro 2 az 8 NiCd, vy- 
stup universal™ jack" konektor. 
Schvaleno EZU.

NiCd FRIWO 500 mAh 

NiCd sada 4,8 V/110 mAh

199 Kc

232 Kc 
46 Kc 
76 Kc

[mm
Plastikove stavebnice modelu lodi -
dodava se s elektromotorem.
Yamato
Enterprise
Haruna
Akagi
Kongo
Musashi

■ delka 300 mm, cca 1:700,

199 Kc

Katalog POSPA ’94 radi zasleme proti znamkam 
v hodnote 9 Kc dorucenych na nasi adresu.

POSPA modell, P.O. Box 68, 120 00 Praha 2
Obchodniky radi uvitame v nasi vzorkovne: 

Zdibska 16, Praha 8, tel./fax: 02/84 10 83
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PRODEJNA*PRAHA 1. KAROUNY SVETLE 3
11000

242 301 70
PECKA-MODELAR

PRVNI SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE

Stavebnice modelu bojove techniky 
TONDA HOBBY KITS 

vcetne poslednich novinek!

Kompletni nabidka plastikovych modelu 
firmy SUPERMODEL

Mimoradna nabidka kvalitnich barev 
ITALERI-TESTORS po 15 Kc!!!

HUMROL — odstiny RAL po 11 Kc!!!

Obchodni zastoupeni firem 
Matchbox — plastikove stavebnice 

a Oracover — nazehlovaci folie 
pro Ceskou republiku

¥  Nabizime velky vyber RC souprav Graupner a Multi­
plex vsech typu vcetne microcomputerovych *  sta­
vebnice RC modelu firem Hacker, MONTY, Model- 
technik, SVOR a dalsich *  stavebni plany ¥  motory 
MW S vcetne nahradnich dilu % elektromotory Palicka 
a Graupner ¥  motory na C 02 #· akumulatory a baterie 
·#- balzu ¥  listy balzovou preklizku ¥  lepidla UHU, 
Herkules, Chemopren, L-510 ¥  vterinova lepidla Loc- 
tite a plnidlo laky ¥  paliva #■ modelarskou gumu 
*  modelarskou bizuterii Kavan a MP Jet.

Funkcni makety zbrani od firmy MARUI

MODEL
hobby 93

Pro stavitele plastikovych modelu velky sortiment firem 
Matchbox, Revell, Monogram, Supermodel, Airfix, Hel­
ler a dalsich *  barvy Humbrol a Agama redidla 
*  stetce *  lepidla *  tmely ¥  obtisky *  kovove dily 

literature

PECKA ROZDAVA RADOST DOSPELYM  I DETEM

Modely
Bazar

Prodej a vykup modelarskeho zbozi,
komisni prodej

Otev. doba:
Po—Ct 16.00— 19.00 JH-Model
Pat. 15.30—20.00 Azalkova 37
Po predchozi dohode 102 00 Praha 10
mozno i jindy. tel.02/75 58 25

MODEL HOBBY
Radek Gebhart, Malcova 1723, 

269 01 Rakovnik
RC soupravy Futaba-Robbe ·  Motory M W S

•  Akumutetory Panasonic, Sanyo ·  Polystyr6no- 
va kndla polepena dyhou ·  Gumicuky ·  Staveb­
nice RC modelCi ·  Plastikov6 stavebnice ·  RC 
automobily Tamiya ·  Modeiova Zeleznice Piko
•  Automobily Burago ·  Modeiarska potreby 
a material ·

O aktuaini nabidce se informujte na telefonu 
(0313)71 21 po 19. h.

BENX Jiri Janko 
Erbenova 1438 
258 01 Vlasim 

Tel: 0303/448 68

Vakuove tvarovani folie 
z penoveho polystyrenu

Vhodne pro vyrobu malych modelu a maket 
letadel pohanenych gumovym svazkem, 
motorem C02, maket vetronQ atd.

Nabizim spolupraci firmam, klubum i jednot- 
livcijm pri vyrobe stavebnic.

9 250,— 
2 7 , -

Futaba FC—16 
Guma 3x1 mm 10 metru 
Kompletni sortiment stavebnic 
od firem HACKER, SVOR, MODELTECHNIK 
Sedmiclankove sady akumulatoru SAFT 
7 N 1200 1 000,—
7 N 1400 1 400,—
7 N 1700 1 250,—
Uhlikove listy, sklopne vrtule 0  240—350 mm 
Elektromotor Palicka 24/12 
Konektory Tamiya, AMP 
Nazehlovaci folie SOLARFILM 
Prevodovka 1:2,75 na motor 
Mabuchi 540, 550, 600 
Petiminutovy epoxid 2x100 g 
Balsa, nosniky, lepidla, laky atd.

Q /fC o d e lc & n fo tv m
P A P iR N IC T V i -  M O D E L A R
J u g o s la v s k y c h  p a r ty z a n O  19

600,— t 1 6 0  OO P r a h a  6 ykus 25,— \  t e l . / f a x  0 2 /3 1 1  16 6 5

metr 150,—

250,—
199.—

f  NABiDKA ΝΑ TENTO NCSfc : 
j ■ Prutokovy 6istic paliva kovovy 27,- 
V ·  BUGGY HUNTER 2 WD 3.200,- j

z e o Z f z a s IlAm e  τ έ Ζ  na  do b Irku

ΙΦΟ N£NfilCUPUJ6 M A/<4$,2gyT£(?A/6 2U£
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Velkoobchodni sklad

MSTETICE

tel.: 0202/918 62— 31.16
vecer: 02/77 7510 Mstetice 32

02/78 81 00 6 2 5 0 91 Zelenec nakup a prodej po+feb pro modekxe

—  Distribuce zbozi KYOSHO pro Ceskou republiku 
a Slovensko

—  Serva Hitec, RC prislusenstvi
—  Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO- 

VOZAVODY PROSTEJOV
—  Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem 

BAT 1
—  Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto- 

nacni motory
—  Nadrie, hadicky, vrtulove kuzele, plastikova zebra, 

motorova loze, svicky, paky kormldel a dalsi drobne 
prislusenstvi

—  Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vteri- 
nova lepidla Roga, aktivator, modelarske laky, pota­
hove materialy, lanovody

—  Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT, 
MIH

—  RC soupravy ROBBE-FUTABA
—  RC soupravy CETO y novem provedeni
—  Stavebnice firmy FLIDR —  Plzen
—  LUKY 1, hotovy model kategorie A3
—  Modely firmy FLYING STYRO KIT

— Modelarske spendliky, sverky, sklotextil, Mikalenta, 
hobliky na balsu

— Potahove folie ORACOVER a OMECOVER
— Siroky sortiment podvozku

Zastoupeni ve Slovenske republice provadi 
firma FLY-FAN, ing. F. Sustek,
Brnianska 1,
911 01 Trencin, 
tel. 0831/291 86

Zbozi zasilame i na dobirku, 
informujte se 
o aktualni nabidce
Obchodnikum dodavame za vyhodnych podminek 
Zbozi zasilame po§tou,
Tenexpresem
nebo pri vetsich odberech po dohode dovezeme

Sklad se nachazi na vypadovce smer Hradec Kralove, 
5 km za obci Horni Pocernice odbocka doleva, budova

Agrochemickeho podniku.

x ^/h vp  m odell
Arbesovo nam. 9 
150 00 Praha 5 
Tel.,fax 02/5376711

* kvalitn i b rousena balsa
v tlousikich od 0.6 do 30 m m ,
Sifi 100 m m  a deice 1080 mm.

* Balsove nosniky , nibiini a odtokove 
liSty a hianoly die vzomiku.

* BalsovA p re k liik a  rozm ir 230x310 mm 
v tlouSfkAch 1 ,2 , 3 ,4 ,5  a 6 mm

* S m rkov i nosniky
* B a b a  special - hmotnost do 120g/dm2
* V dkoploene balsove po tahy  kfidel

V pfipade zijm u udejte rozmery. 
O sobni o d b ir  p ro  v e lk o o d b ira te le  je  
m o in y  n a  a d re s e  n a i l  p ro v o z o v n y  
K fe s o m y s lo v a  12 , P r a h a 4 ,  140 00 
po tistn i ii te le fo n ick e  d o m lu v i na 
te le f o n n im  i l s l e  02  / 537  67 11. 

OoJiiHixt. za tykohi at*γ /

Modelarska prodejna 
ndm. E. Husserla 13 

796 01 Prostejov 
Tel. 0508/268 62

■ le ta d la  ■ lo d e  ■ a u ta  ■ 
■ z e le z n ic e  ■ kity ■

Otvlraci doba:
Ut—PA  9.00—12.00; 13.00—17.00 h 

So 9.00—12.00 h

H O R S T ^
-to znamenA vyrobu ptevodovek pro elektrolety, 
ierpadel paliva, hadku pro krouiivy vlek a mnoho 
dalSich plastovych drobnostl pro vde, co ieta 
a jezdi, za cany pNstupnd vSem.

Katalog v cen6 5 K6 + 3 K4 poStovne 
zailu po zasldni znamek v teto hodnotd.

V ie  na adrese: Jan Horik, 
Mohylovi 103, 312 06 ΡΙζβή, 
tel. 019/658 S3

RC SERVIS
Z. Hnizdil, Letecka 666/22,

161 00 Praha 6-Ruzyne, tel.: 36 62 74.

Opravy a pfelacfovani RC souprav

Tez opravy dalkovd rizenych hraiek

6. zastavka od metra Dejvicka, 
sm§r letiste Ruzyne BUS 119

■ Modelarske potreby 
| | \ | f  1 Nadrahach176 

w 1 1 1 \ l  V  J 500 09 Hradec KralovS u u m Tel.: 049/241 06

P riz n iv e  c e n y
Balsa, lepidla, laky, potahove materialy, folie, sta­
vebnice, skeln6 tkaniny, pasky, NiCd akumulatory, 
serva, motory MWS, vse na elektrolety, pnsluSen- 
stvi vStrohCi, laminatov6 trupy, modelarske pfislu- 
Senstvi

Aktualni katalog za znamku 3 Kc 
Zbozi zasilame i na dobirku 

VyhodnS dodavame tez obchodnikOm

MONTY
velkoobchod
KonSvova 87 
13000 Praha 3 
TeL/Fax: 02/6441544

prodejna
Husitski 68 
13000 Praha 3 
Tel.: 02/274751

nabizi:

■  Serva Modela ST-1 269 K i
■  Stavebnice RC modelCl letadel, lodi a buggy 

■ RC modely vrtulnfkfl Hirobo a Graupnar 
v6etn§ ndhradnich dflCi

■  S tflk a o f p is to le  A e ro -p ro  
p ro  am erickou  retu§

■  Vtefinovd lepidla, 5min. epoxidy
■  Barvy a lepidla Humbrol

■ Brousena balsa Graupner
za vyhodne ceny

■  Kvalitnf smrkovd liSty
■  Motory MWS, OS Max, Cox a raketovd

■ Veskere nahradnl dily 
k motoriim MWS a Cox
■ Palivo zhavici i detonacni
■  Mala zeleznice O, HO, TT

■  Autodrahy
■  Plastikovd stavebnice Itateri, Matchbox,

Revell, Airfix, Hasegava, Fujimi 
■  Lego

■  Modeldrske pffeluSenstvi od A do Z
■ Stavebnice Onyx

MONTY MODEL, s. s r. o.
Otevreno: Po—Pa 9.00 az 18.00 

So 9.00 az 12.00

Zadejte  nas katalog

Zbozi zasilam e tez na dobirku 
Obchodnikum dodavame 
za vyhodnych podminek

38 MODELAR ·  3/1994 «118



H4CKER
Kalivody, 270 65 Srbec
Tel. 0313/622 29; Fax 0313/622 29

Vyrobce a dodavatel superrychlostavebnic
radiem rizenych modelij letadel a modelarskeho 
prisluSenstvi

Superrychlostavebnice obsahuji hotovy model!
Letat muzete uz za tri hodiny!
HELIO COURIER —  model na motor 1,5— 2 com,
1 280 mm
HELIO COURIER EL. —  elektrolet na motor SPEED 500 
FUNNY —  dvouplosnik na motor 0,8— 1,5 com, 600 mm 
TIMOTHY —  vetron, profil kridla E 205, 1 500 mm 
TIMOTHY EL. —  elektrolet na motor SPEED 400 
Kazdy z typu dodavame ve verzi bez potahu nebo 
potazeny nazehlovaci folif
RC AUTA A BUGGY 
Novinky:
OMEGA 2 —  akrobat F3A na motor 10 com
PIPER J— 3C CUB —  celobalsova rychlostavebnice makety
americkeho letadla na motor C 02
Dodavame kompletni sortiment firmy KAVAN 

Prislusenstvi:
rychlonabi]eci sintrovane akumulatory SAFT, vyberova 
brousena balsa, spickove smrkove nosniky, lanovody, na- 
drze, motorova loze, sroubky, matice, podlozky, zavesy 
kormidel, RC paky, vidlicove koncovky, kulove klouby, sili- 
konove hadicky, staveci krouzky, podvozkove nohy . . .  
O bchodnikO m  p oskytu jem e vyhodne p od m in ky! 
Z b o z i zas ilam e tenexpresem  n eb o  postou .

^ [ K E t t U X B
Ο Z bohate nabidky novinek, ktere predstavila firma Robbe na 
letoSnim 45. veletrhu hracek a modelarskych potreb v Norimber- 
ku, vam nabizime:

HIT — hotovy model kluzaku o rozp§ti 1 600 mm

PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF o rozpe- 
ti 1 000 mm
VORTEX — polomaketa akrobatickeho letounu pohanena elektro- 
motorem nebo motorem 1,6 cm3 o rozpeti 700 mm 
SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta 
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

O Pro narocne modelare nabizime motorove modely EURO 
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu 
kategorie F3A spickoveho pilota Wolfganga Matta

*  Pro lodni modelare pripravila firma Robbe stavebnice trimaranu 
TRIANA, vodniho skutru SEA-JET, kluzaku SPIDER a clunu 
DART

β  RC souprava FC-28V3 se systemem CAMPac uspokoji spic­
kove modelare, stejne jako absolutni novinka BORDCOMPUTER 
— palubni pocrtac pro leteoke modely a zatahovaci pohonna jed- 
notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

V novem katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnid na- 
psat na nasi prazskou adresu, vsak naleznete i novou radu 
E — motoru, s pfi'mym pohonem i planetovym prevodem, nabid- 
ku spalovaoich motorO MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych 
modelu ESTES-Robbe, prislusenstvi a materialu.

Vyhradni zastoupeni _ _  |_  J
pro Ceskou republiku I v w l

Na Zavadilce2 
160 00 Praha 6 
tel. 02/34 29 43 3

PRODEJNA : Praha 10 100 00 , Ukrajinska 6 , tel/fax 02 246 25 552
Obchodni zastoupeni modelarskych firem z USA nabizi:
- velky vyber stavebnic RC modelii letadel
- rychlostavebnice RC modelu letadel
- obri RC modely letadel
- stavebnice neznicitelnych RC modelu letadel vhodne pro 
zacatecniky
- nejvetsi vyber rezacich nastrojui u nas
- 6 minutove a 30 minutove epoxidy
- nazehlovaci folie MonoKote

a dalsi doplnky a prislusenstvi. Firma PAN air Vam pripravila maly novorocni darek ve forme 
4% slevy , ktera se tyka polomaket RC modelii II. svetove valky od firmy TOPFLITE. Tato sleva 
Vam bude poskytnuta po predlozeni kuponu z praveho dolniho rohu.
Predstavujeme : microserva 1.308,-Kc

akumulator na startovcini 975,-Kc
tmel na balsu (konecne) 126,-Kc
motory K+B

Tesime se na Vasi 
navstevu.
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JOHANNESGRAUPNER 
D-73220 KIRCHHEIM-TECK

ATEC v. o. s.
Na valech 445, Podebradv 

Tel./Fax: 0324/3002

nabizi
•  zhavici paliva FAI ·
•  zhavici paliva s obsahem nitrometanu
•  detonacni palivo
•  lak napinaci C1106 a 200 g, 1 kg
•  lak lepici C1107 a 200 g, 1 kg
•  lak leskly C1037 4 200 g

stavebnice

•  ASTRA elektro — Speed 600, rozp. 2150 mm
•  ASTRA sprint — 1,5 ccm, rozp. 2150 mm
•  ASTRA sport — RC vetrofi, rozp. 2150 mm

Vyhradni zastupce nemecke firmy R & g

E 2 H
•  Laminovaci pryskyrice 

•  Plnidla
•  Skelne, kevlarove, uhlikove tkaninv 

a rovingy
. . .  a ostatni material a pomOcky 

k laminovani
Cenik zasleme proti obalce 

s vasi adresou a 5 Kc znamkou 
PG Gerasis, O. Breziny 48,

790 01 Jesenik 
tel.: (645) 24 51-5 kl. 248 

fax: (068) 299 07

M L A D Y  T E C H N IK
MODELARSKE POTREBY 

PRODEJNAA BAZAR
•  Ohebne kabely 30 A pro elektrolet 35 Kc/m
•  Servo ST-1 189 Kc
•  Prijimac MODELA R4 FM 27 440 Kc
•  BarvyAGAMAvpIechovce 18Kc
•  Lepidlo AGAMA 17 Kc
•  Lepidlo UNILEX 26 Kc
Bereme modelarske zbozi do komisni- 
ho prodeje. Zbozi zasilame i na do- 
birku! Katalog na pozadani zasleme 
obratem zdarma!

MLADY TECHNIK PRODEJNI DOBA 
Hermanova 51 Po 14.00— 17.00 h 
170 00 Praha 7 Ut— Pa 9.00— 12.00, 
Tel.: 02/37 54 76 14.00— 17.30 h

Χ  h v p  m o d e  I I
X spot, s r.o.

Myslikova 30 , Praha 2,120 00 
Tel. 02/ 296606 Fax 02/5376711

Zakladni modelafsky material , RC soupravy , stavebnice a doplnky. 
Bohaty vyber ze sortimentu nasich i zahranicnich vyrobcu a producentu. 
Navstivte nasi prodejnu v Myslikove ulici 30 , prlpadne Vam zasleme 
katalog nasi zasilkove sluzby po poukazani 40.- Kc na nasi adresu.

< iy  Pri odberu balsy nad 500. -  Kc 

poskytujeme slevu 2 % /
Piattpoaze, do 15.2. 1994.
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T  Na lonske soutezi Top Gun v USA, z niz najdete reportaz uvnitr tohoto 
sesitu, letala i tato dmychadlem pohanena maketa F 104 G Starfighter se 
zbarvenim rekordniho stroje Darryla Greenamyera

▲ Vzpominkou na let Apolla 11 
na Mesic pred petadvacetl lety je 
plastikova stavebnice Saturnu 5 
s kabinou Apollo v meritku 1:96 
firmy Revell. Za 149 DM bychom 
ovsem ocekavali podstatne vetsi 
maketovou propracovanost 114 
cm vysokeho model u

▲ O ldrich V itasek z LMK Holic si upravil p lanek  
modelu Tadpole v Modelari pro motor MVVS 3,5 GFR. 
Jeho „mini Tadpole" ma hmotnost 1300 g, kridelka 
jsou ovladana klasicky jednim servem, dalsi tri serva 
ovladaji vyskovku, otacky motoru i smerovku

T  Podle planku ing. Koutneho, ktery najdete uvnitr 
tohoto sesitu, se orfsek HL-2 stavi nejen u nas, ale 
i v cizine. Nekteri modelari si vykres zvetsili a model 
staveji jako „dvacetinku“. Jeden takovy predvadi na 
snimku slecna z USA.

Snimky: B. Hannan; G. Revel; 
Revell; M. Salajka; O. Vitasek

Y  Na letosnim norimberskem veletrhu byl mezi nejlep- 
sim i m odely roku 1993 v hodnoceni casopisu Kit 
i plastikovy model nemecke rakety-letounu Bachem  
Ba 349 A s odpalovaci rampou v meritku 1:48 jihoko- 
rejske firmy Dragon



▲ J. Kucera z LMK Bechyne leta s RC deltou o rozpeti 1320 mm a hmotnosti 
2 2 00  g, po ha n e n o u  tla cn ym  m o to re m  M V V S  6 ,5  F. RC so u p ra v a  R obbe 
Econom ic s m echanickym  m ixerem  ovlada kridelka s vyskovkou, dale jsou ovla- 
dany otacky motoru a prid’ove kolo

T  S RC p la c h e tn ic i M on ika  postavenou  
podle planku Modelar jezdi teprve devitilety 
Michal Taborsky z Prahy 4

Snimky: J. Halamfcek; J. Kucera; J. Novotny; 
J. Cerny; M. Salajka

INDEX 46 882

▲ P ekne m od e iy  pro p o te s e n i si s ta v i J. N o vo tny  ze S trm ilo va . 
Polom aketa Fokker E III klasicke konstrukce ma rozpeti 1100 mm a 
hm otnost 950 g; pohanena je  m otorem  M VVS 1,5, upravenym  na 
„zhavika“ . RC soupravou F-14 jsou ovladany sm erovka, vyskovka a 
otacky motoru. RC delta je postavena podle planku v M odelari 8/1985, 
ale upravena pro ov lad an i dvem a servy (vyskovka a sm erovka). K 
pohonu modelu o rozpeti 700 mm a hm otnosti 720 g s louzi opet zha- 
v ik  MVVS 1,5 a k ovladani souprava F-14

▼ Podklady na letoun Em braer Shorts Tucano na str. 24 a 25 uvnitr 
tohoto sesitu doplnujem e barevnym  snim kem

▲ Pionyr je  velkou laskou J. Halam icka z LMK Most. Prvni 
exem plar si postavi! jako m lady chlapec uz v padesatych 
letech, ten na snim ku je  ovsem  ze soucasnosti. Posledni 
s k u te c n y  P io n y r je s te  le ta  na R ane u Lo un , a ja k  J. 
Halam icek rfka, vzdy, kdyz tarn jede letat, se u nej zastavi


