


Vyhradni zastupce firem Hitec,
Thunder Tiger, MFA a Pali¢ka
Voctafova 1477/3,180 00 Praha 8

. . . . Elegantniho Akrobata ze stavebnice zhotovil bratislavsky modelaf Tomas Laja. Mo-
Tel.: 02/683 33 58’ 68317 01’ fax: 02/684 43 24 del je pohanén motorem MVVS 6,5 GFS, RC soupravou Futaba F-14 jsou ovladana

kFidélka, vySkovka a otacky motoru

Samokfidlo Duplex konstrukce V. Pro-
chéazky si po tfeboriském J. Miillerovi -
a povzbuzen jeho zkuSenostmi - posta-
vil i Vaclav Volradb z Rakovnika

Uhledny model Quock 2 kategorie Fun Fly postavil Miroslav
Kolaja z Maratic u Uherského Hradisté podle italského ¢asopi-
su Modellistica. M4 rozpéti 1000 mm, hmotnost 1400 g a je po-
hanén motorem ASP 25 ABC o zdvihovém objemu 3,2 cm3

Bohuslav Karban z Mokfin u A3e si za dlouhych vecer( stavi
modely v lahvich. Ten na snimku je sedmistéznik James Law-
son z roku 1902



K TITULNIMU SNIMKU

Prvni modelarsky proudovy motor ne svété J-450, uvedeny V lofi-
ském roce na trh japonskou Sanwou, ma hmotnost 1,8 kg a tah 50
N pfi 122 000 otackach za minutu. Dva takové motory staci k pohonu
vpravdé obludné polomakety Boeingu 747 o rozpéti2 850 mm a hmot-
nosti 16kg. O tom, Ze nejde jen o ojedinély technicky bonboének, svéd-
¢i skute€nost, Ze na letoSnim norimberském veletrhu predvadéla dalsi
modelarskou turbinu jihokorejska firma Thunder Tiger. O novinkach
v Norimberku ¢téte v pristim sesitu Modelare. Snimky: O. Saffek
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Jak to delaji "NDE

Modelafi jsou tvorové spolecensti, modelarstvi je v podstaté
kolektivni sport. Kdo nechodi v parté na letisté, ten se pravdé-
podobné stydi za své vytvory nebo za své pilotni uméni. Kazdy
Z nas se rad pochlubi novym modelem, jeho technickym feSe-
nim, a tak se sdruzujeme v modelarskych klubech. V parté
vZdycky najdeme ucho ochotné vyslechnout naSe radosti i pro-
blémy, a zkuSeny pfitel nam poradi jak dal. Kazda rada je dob-
ra, to plati zviasté v modelarstvi.

Kdyz mne bolSevici vystrnadili z Prahy a ocitl jsem se v Mni-
chové, hned jsem se zacal rozhlizet po néjakém klubu nebo le-
tidti. Vibec mne nebavilo chodit nékam na louku sdm a vzpo-
minat na krasné casy, kdy jsme se s kamarady schazeli na
Tocné.

V Mnichové je leteckomodelafskych klub né&kolik. Ja uz
jsem pres deset let clenem IFM M(inchen, ktery sdruZuje mo-
delafe zabyvajici se RC modely. Méa zhruba sto dvacet ¢len(.
Asi tak Ctvrtina je vidét na letiSti Casto, ostatni tfeba jen plati
prispévky. Ale to je také dobré, protoze klub neni nikym doto-
van a viechno hradi z lenskych pfispévka.

Co vlastné vSechno platime? Kazdy €len zaplati ro¢ni pfi-
spévek asi 220 DM a kromé toho ma povinnost odpracovat 10
hodin pfi Gpravé letist& nebo klubovny &i jako poradatel na riiz-
nych soutézich a leteckomodelarskych show, které klub pora-
da. Za neodpracovanou hodinu se plati 15 DM.

DalSim zdrojem penéz je vstupné, lépe Ffeceno sponzorské
dary, které dava kazdy navstévnik verejné soutéze apod. Sou-
téZ maket a polomaket ,Mdnchner Kindl Pokal' nam loni na
téchto darech-vstupném dala 3 100 DM. Na letiSti mame jidel-
nu s kuchyni, ktera je perfektné obsluhovana manzelkami Cle-
nl. Ta za lofisky rok vynesla 4 600 DM.

O finance se stara €len vyboru, ktery je volen na jeden rok.

Kontroluje ho dvouclenna komise. Vzdy jednou rocné porada-
me ¢lenskou schlizi, na niz je voleno nové predsednictvo.
V tom se zdej3i klub nelisi od klub( v Cechéch.

Vydani nejsou mala a vSechno se do rozpo€tu musi vejit. Na-
Se letiSté je na kraji Mnichova, mimo obydli, a tak nemame pro-
blémy s hlukem. Jsme v uzavieném (na zavoru) vojenském
prostoru a pozemek mame od armady pronajaty. Platime 2 700
DM rocnée.

Na letiSti mame jednu asfaltovou vzletovou drahu a nyni no-
vou travnatou. Tu jsme nechali udélat u odborné firmy jako gol-
fové hristé. Na stfihani mame traktorovou motorovou sekacku.
Na kraji letisté je prostorna chata s kancelafi, kuchyni a jidel-
nou. Dale je tam dilna, garaz na sekacku a prostor pro odkla-
dani vysilacl, nahofe pak vézicka pro fizeni letového provozu.
Celé letisté je oploceno, aby divaci modelare nerusili. Manzel-
ky a milenky maji pfed chatou vyhrazeny prostor pro odpoci-
nek a besedovani, chranény vysokou siti proti zdivocelym mo-
dellim.

Elektfinu nemame, a tak vlastnime agregat, ktery potichu vr-
Ci. Musime kupovat naftu a benzin, a to také néco stoji. Svazu
leteckych sportli Bavorska, ktery je ¢lenem Né&meckého aero-
klubu, platime poplatek, v némz je zahrnuto pojiSténi. Kazdy
Clen je pojistén na Skodu do 2,5 miliénu DM.

Secteno a podtrzeno: Kdyz viechno poplatime, z{stava nam
v soucasné dobé na konté asi 20 000 DM. Kazdy rok se tato
hromadka pomalu zvétSuje, klub uz existuje 27 let.

Zadny podstatny rozdil mezi LMK Praha 1, jehoz jsem byl
pfedsedou, a IFM Mdnchen, kderem fadovym clenem, nevi-
dim. Klub tdhne parta nadSencl, bez kterych by to neSlo,
a pak je v ném fada lidi, které neni cely rok vidét. Penize se
museji néjak dat dohromady, ale s tim si modelafi dovedou po-
radit. Pllavnim pfedpokladem naSi existence je modelarské le-
tiSté, kde se schazime a kde se realizuje nejvice klubovych ak-
tivit.

Velky rozdil mezi kluby v Némecku a v Cechéach vsak pozo-
ruji v chovani na letisti. Mozna je v Némcich uz zazita takova
organizovanost, poradek ¢i sluSnost, jeZ jsou vidét na dodrzo-
vani predpisd pfi létani.

U nas v IFM je naprosto nemyslitelné, aby nékdo pfiSel do
spole€nosti, tj, na letiSté, nepozdravil a nepostaral se nejdfive
o kmitodty vysiladl. Kazdy si svij vysila¢ odloZi mezi ostatni,
a az kdyz je volny kmitoCet, zavési na urené misto Stitek se
svym jménem a Cislem kanalu, a jde létat. Léta se v ureném
prostoru, zasadné ne nad divaky, uréenym smérem a vSichni
|étajici piloti stoji na ur€eném misté, aby se mohli spolu do-
mlouvat pfi startech a pfistanich. Kdo pfijde na letisté prvni, je
automaticky vedoucim létani a uréi smér vzletll a misto, kde
stoji piloti. Pokud nékdo zlobi a preleti ¢aru nad divaky, je na-
pomenut a pfi dalSim pfeletu ma pak cely den zakaz letani.

(Pokracovanina str. 2)
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Jak to délaji JINDE

(Dokonc€enize str. 1)

Divaci jsou za plotem, na plo3e mize
byt jen pilot s pomocnikem. Kdepak ta
idylka z To€né, kde se mezi pfistavajici-
mi modely pletly maminky s kocarky
a déti na kolech.

Nékomu to mozna pfipada v demokra-
cii jako buzerace, ale nenito tak. Je pfi-
jemné byt mezi gentlemany a nemuset
se bat, Ze mi nékdo s pfistavajicim nebo
startujicim modelem vlétne do auta, kam
si pravé ukladam své véci. Pofadek déla
dobré pratele.

Alexander Mika, Mnichov

* ok *

K clanku, ktery pan Mika po své na-
vStévé v redakci na naSi Zadost laskavé
obratem napsal a poslal, si dovolim pfi-
pojit nékolik postiehd.

Povazuji za celkem zbytecné vyjadro-
vat se k organizaci létani, respektive ke
kézni, kterou &lenové IFM Mdnchen dob-
rovolné dodrzuji. O tom uZ se napsalo
v Modelafi ¢lank( jesté za Svazarmu...
Bohuzel situace se od té doby zmeénila
k horSimu. Je zatracené dost lidi, ktefi si
neuvédomuiji, Ze jejich demokracie konci
tam, kde zacina ohrozovat demokracii ji-
nych. Na nejzavilejsi jedince z jejich fad
by snad opravdu platila jen diirazna ,do-
mluva", jak to nazyva v jedné ze svych
povidek Karel Capek. Jen si dovolim
upozornit, Ze pro pfipadny pozdéjsi
soudni spor je nevyhodné, zdstanou-li
na téle nepfizpUsobivého jedince po této
domluvé viditelné stopy. (Vé&fim, ze
predchozich nékolik Fadek nikdo nevez-
me doslova a Ze nebudu obvinén z na-
vadéni k nasili).

Chtél bych se vSak trochu hloubégji za-
obirat jinym aspektem pané Mikova
¢lanku. Jiz nékolik let tvrdim, ze klub,
ktery neni ekonomicky sobéstacny, ne-
ma Sanci na preziti. Se statnimi, ale i tre-
ba obecnimi dotacemi nelze pocitat. Jis-
té se mohou zformovat mensi kluby tre-
ba u né&kterych vyrobct z modelaiského
oboru, ale kolik jich bude? Spoléhat na
dary nahodilych sponzord je pak vice
nez zpozdilé!

Prostfedky na cinnost bude vétSina
klubl v budoucnosti ziskavat pfedevsim
z klubovych pfispévkd, pfipadné z dal-
Sich klubovych aktivit, to jest z panem
Mikou uvadéného vstupného na predva-
déci akce, z provozu ,restaurace" zajis-
tovaného laskavymi manzelkami a pfitel-
kynémi atp.

Zastavme se nejdfive u vySe klubové-
ho prispé&vku v IFM M(inchen. Nehodlam
prepocitavat marky na koruny podle
soucasného kursu, takovou argumentaci
povazuji za sprostou demagogii. Nicmé-
né i kdyz vyjdeme z vy3e primé&rné
mzdy v Némecku a u nas, dospé&jeme
k tomu, Ze by nas klubovy pfispévek mél
byt kolem 400 K& roCné. Spravnéjsi
ovSem je vychazet ze skute€¢né kupni si-
ly, tedy srovnat, kolik jinych rozkoSi bych
si za svij klubovy prisp&vek mohl pofi-
dit. V tom pfipadé bychom museli platit
jesté daleko vic nez cCtyfi stovky. O tom,
7e prispévek v IFM Munchen neni vyji-
mecny, pak sveédci skutecnost, Ze napfi-
klad pafizsky modelar V. Bischof plati ve
svém klubu roéné& 500 frank( (asi 150
DM). Za tyto penize mdze létat na zave-
zené skladce, kterou ma klub pronaja-
tou. Klub ma asi dvé sté ¢lend.

Tim jsem se dostal k jadru pudla.
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V Gvodnim €lanku minulého seSitu Mo-
delafe se J. RumiSek pozastavoval nad
tim, Ze a¢ klesl pocet ¢lenli modelarské-
ho svazu, stoupl pocet klubl. Modelaf-
ské kluby v Ceské republice maji pri-
mérné dvanact ¢lend. V takovém mini-
klubu vSak mlzeme platit tfeba 1000 K&,
a stejné se ndm nesejde Castka, ktera by
pokryla klubovou €innost.

Ekonomové to nazyvaji zadouci kumu-
laci kapitélu, ale jde o elementarni po-
Cty: Pii rocnim pfispévku 500 K& od 120
¢lend darndohromady po odecéteni pfis-
pévku SMCR 52 800 K¢. Za tyto penize
dnes pronajmu aspon mensi letovou plo-
chu — taje Zivotné ddlezita — a jesté mi
zbude na to, abych na ni za nékolik let
tfeba vybudoval malou klubovnu, vzleto-
vou drahu, koupil sekaCku anebo zajistil
néco jiného potfebného. Od 12 ¢lend
dam dohromady 5 280 K¢&. Za to mohu
platit postovné v prlibéhu roku, objednat
salének v hospodé pro vyro€ni €lenskou
schlizi a na ni vdem zaplatit gulas.

Pfirozeny vyvoj s nejvétsi pravdépo-
dobnosti bude sméfovat ke sluCovani
malych klub( do vétsich celkd. Soudim,
Ze neni na misté se tomu branit, ale na-
opak by bylo proziravé snazit se tento
vyvoj popostréit. Kdyby pro nic jiného,
budeme to potfebovat kvili letovym plo-
cham. Az dosud nas totiz zemédé€lci jes-
té leckde nechaji zalétat, ale za pét, de-
set let? Pichnuti vidlemi do spodni pro-
dlouzené partie zad strasné boli!

Tomas Sladek

Informace
z KLeMCR

Jaroslav URBANEK J

e\ -

Pfedsednictvo KLeMCR se na
svém zasedani zabyvalo zplsobem
hodnoceni modelaiskych  vykon(
a pfinosu jednotlivel pro rozvoj mo-
delarstvi. Vysledkem je dokument
Hodnoceni Cinnosti leteckych mode-
lafd. Odrazeji se v ném zasady, které
chce predsednictvo pii sve praci
dlouhodobé& prosazovat, napfiklad
dlouhodobou cilevédomou Cinnost
jednotlivel, podporu porovnani vy-
konnosti prostfednictvim  Zebfickd,
podporu zajmu klubl o uspotradani
mistrovstvi CR Ci preference kategorii
FAL.

Na rozdil od dfive uzivanych vy-
konnostnich tfid se hodnoti dlouho-
dobé vysledky, at'é'iz ve sportu, nebo
pfi organizaci modelafstvi. Zakladni-
mi vykonnostnimi stupni jsou: odznak
Letecky modelar (urceny pouze pro
mladez), stupefi A a B muze aktivni
sportovec ziskat v relativné kratké
dobé& nékolika rokd. Stupné C, zlaté
C a diamantové C jsou ur€eny pro
ocenéni $pickovych™ sportovcl. Vy-
konnostni stupen zlaté C a diamanto-
vé C jsou na urovni byvalych tituld
mistr sportu a zaslouzily mistr sportu.
Pfedsednictvo je toho nazoru, Ze od-
stup mezi stupni A, B a C nepovede
k inflaénimu ziskavani oceneéni, ale
naopak spravedlivé oddéli ty, ktefi
modelafi pouze pro zabavu, od spor-
tovcl a zarovefn umozni ocenit $pic-
kové sportovce-reprezentanty.

Pro ty, ktefi se zaslouZzi o rozvoj mo-
delarstvi, navrhlo pfedsednictvo

KLeMCR ocenénidiplomy Za zasluhy
pfi organizovani leteckomodelafské
¢innosti, Za technicky pfinos k rozvoji
leteckého modelafstvia Za mimofad-
né sportovni Uspéchy. Tém nejlepSim
je potom uréen Zlaty odznak za za-
sluhy o rozvoj leteckého modelafstvi.

Pfiznavani vykonnostnich stupfd
vychazi z mySlenky, Ze pfedsednic-
tvo KLeMCR  vytvafi podminky
a sportovec je zodpovédny sdm sobé
za evidenci dosazenych vysledkl. Ty
koncem roku potvrdi pfedseda rady
modelafského klubu. Docileni vykon-
nostnich stupiid Letecky modelar,
stupedl A a stupef B potvrzuje do
Clenského prikazu pfedseda rady
klubu. Stupné C potvrzuje pfedsed-
nictvo KLeMCR. To také — na navrh
rady klubu — udéluje diplomy a Zlaty
odznak.

Body pro ziskani vykonnostniho
stupné Ize ziskat na soutézich uvede-
nych v kalendafi souté?i KLeMCR pfi
docileni vykonnostniho limitu, umisté-
nim v Zebficku sportovcd, umisténim
na soutéZi uvedené v kalendafi sou-
tézi CIAM FAIl, umisténim na ME ¢i
MS a prekonanim rekordu CR nebo
svétového rekordu.

Evidence vykonl za&ina od leto3ni
sezény. Podrobnd informace o udélo-
vanivykonnostnich stupfid je k dispo-
zici u tajemnika SMCR p. mgr. Navra-
tila a u kazdého pfedsedy rady klubu.

Pfedsednictvo KLeMCR je si vé&do-
mo, Ze je prakticky nemozné vytvofit
systém, ktery bude vyrovnany pro
vSechny kategorie, bude zohlednovat
jejich rlznorodost a zaroveii bude
jednoduchy, nenaro¢ny na administ-
rativu a nebude vyZzadovat Zadnou
aktivitu od jednotlivce a jeho klubu.
Navrzeny systém je kompromisem
mezi v§emi pozadavky. O tom, zda
se projevi zvySenou sportovni aktivi-
tou, se pfesvéd€ime pocCatkem pfisti-
ho roku — po prvnim roce fungovani.
VSem, ktefi budou o nova ohodnoce-
ni usilovat, pfeji hodné tuspé&ch.

DO KALENDARE...

Verejné soutéze
Volné modely

m 25. 3. Hostomice Al, A3, H, UHU — _Lu-
mir Apeltauer, Prazska 1004, 252 28 Cer-
nosice .
m 25. 3. Klenci pod Cerchovem H, Al, A3
— Ing. Zdené&k Drbal, Klenci 246, 345 34
Klenci pod Cerchovem
m 25. 3. Hostomice H, A1, A3, F1A, C02—
Josef Volf, Nova 718, 263 01 Dobfis
m 25. 3. Hofice A1 — J. Ridl, Malatova
1540, 508 01 Hofice
m 26. 3. Brno A3 Zaci — Alois Rosenberg,
9. kvétna 20, 678 01 Blansko.
m 26. 3. HoSkovice F1A (ll. kolo Jestédské-
ho poharu) — Jifi Simek, Selska 19, 460 01
Liberec 12
m 26.3. Straznice Al (Jihomoravsky pohar)
— P. Némec, RatiSkovice 1190, 696 02 Ra-
tiskovice
m 26. 3. Straznice Louky Al (Jihomoravsky
pohar) — P. Pardovsky, Lednickd 57, 690
06 Bfeclav
m 1.4. Kladno A1 — Miroslav Modr, AleSo-
va 1108, 272 01 Kladno 2
m 1.4. Pardubice Mof, Mpist, Hhal — Fran-
tiSek Barta, Lexova 2374, 530 02 Pardubice
m 1.4. Olomouc F1A, B, C (Cesky pohéar)
— Z. Havelka, Fischerova 19, 779 00 Olo-
mouc
m 1.4. Ostrov H— Karel Klingora, Krusno-
horska 1079/6, 363 01 Ostrov nad Ohfi
m 1.4. Bilina A, Al, A3, F1A — Jaroslav
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Pondélicek, Za Chlumem 807/11, 418 01
Bilina

m 2. 4. Praha Letenska plan H — Vyhodno-
ceni zimni ligy

m 2. 4. Ji¢in H, P30, B1, F1B, F1J — Vladi-
mir Fejfar, Vrchovina 136, 509 01 Nova Pa-
ks

m 2. 4. Chocel H, A3 — Ladislav Plachy,
Pod homoli 1546, 565 01 Chocen

m 2.4 Ji¢in H, A3 — R. Krasensky, Pratel-
stvi 520, 506 05 Ji¢in _

m 2. 4. HoleSov F1A (Cesky pohar) — Juli-
us Hladil, gen. Svobody 17, 767 04 Kromeé-
fiz

m 8. 4. Pisek A1, F1A — Milan Batysta, Na
Péniku 433, 397 01 _Pisek

m 8.4. Klenci pod Cerchovem Al (O putov-
ni cenu padlé divky) — Ing. Zdenék Drbal,
Klen&i 246, 345 34 Klen&i pod Cerchovem

m 8. 4. Olomouc F1A (I. kolo Hanacké ligy)
— Z. Havelka, Fischerova 19, 779 00 Olo-
mouc

m 8.4. Brno-Slatina A1 — Radovan Melkes,
Dobrovského néavrsi 440, 664 01 Bilovice
nad Svitavou

m 8. 4. Olomouc F1A (Il. kolo Hanéacké ligy)
— Z. Havelka, Fischerova 19, 779 00 Olo-
mouc

m 8. 4. Rana nebo Sazena Al, F1A — Zde-
nék Dudacgek, Budovatelll 89/2329, 434 01
Most

m 8.4. Slany OPZ H, A1, A3, F1A — Vaclav
Fuxa, Smecenska 775, 274 01 Slany

m 9. 4. Olomouc F1A (lll. kolo Hanéacké Ili-
gy) — Z. Havelka, Fischerova 19, 779 00
Olomouc

m 9. 4. Kunovice Al, A3, H, F1IA Zz aj. —
Ivo Sury, Louky 474, 686 01 Uherské Hra-
disté-JaroSov

m 15. 4. Strakonice F1A, F1B, F1C — Miro-
slav Zacek, Hallova 359, 386 01 Strako-
nice Il

m 15. 4. Hofice H, A3 (lll. kolo Kopidlenské
ligy H, A3) — Ing. Milan Safler, Husova
195, 507 32 Kopidlno

m 15. 4. Hofice H, A3 — M. Lansky, Miletin
78, 507 71

m 15. 4. Sazena Al, A3, F1A, F1B, F1C,
P30, B1 CO02 (P! liga IIl. kolo HC-P4) — Mi-
lan Vydra, Molakova 574, 180 00 Praha 8

m 15. 4. Plasy-Kozlany F1A (Cesky pohar)
— Zdenék Susanka, Babinska 448, 331 01
Plasy, tel. 0182/24 72

m 15. 4. LuZice u Netolic H, A1, A3, F1A —
Bedrich Leffler, nam. Pratelstvi 653, 383 01
Prachatice

m 15. 4. Slany A1, B1, P30 — Vaclav Fuxa,
Smecenska 775, 274 01 Slany

m 16.4. Ji¢in A1 — Vladimir Fejfar, Vrchovi-
na 136, 509 01 NovaPaka

m 16. 4. Rana H, A1, A3 — Miloslav Necha-
nicky, SNP 2063, 440 01 Louny

m 18. 4. KoZlany F1A (Cesky pohar) — Ing.
Jan Vosejpka, Nad Tyncem 10, 312 18 PI-
zen

Historické modely
m 15. 4. Sazend A, B, C (PI liga Il. kolo HC-

P4) — Milan Vydra, Moladkova 574, 180 00
Praha 8
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Upoutané modely

m 23. 4. Svitavy STTP upoutané modely —
ODDM, Zdenék Uher, Lanskrounska 4, 568
02 Svitavy

RC elektrolety

m 1.4. Praha-Pisnice Monty Cup — Ing.
Petr Cejnar, Kurzova 2414, 155 00 Praha 5,
tel. 651 61 56

Svahové RC vétroné

m 15. 4. Chotébof F3F (Velikonocni svah)
— Milan Knob, TyrSova 1323, 583 01 Cho-
tébof .

m 15. 4. Usti nad Orlici F3F (zadpoctova) —
Ivo Matg&jd, Na plani 1345, 562 06 Usti nad
Orlici .

m 16. 4. Usti nad Orlici F2F (zadpoctova) —
Ivo Matg&jd, Na plani 1345, 562 06 Usti nad
Orlici

Termické RC vétroné

m 25.3. Hrotovice RC V2 — Ing. Jifi Vodin-
sky, Hrotovice 564, 675 55 Hrotovice

m 26. 3. Ceska Tfebova RC V2 — Jifi Kad-
lec, Lhotka 191,560 02 Ceskéa Tfebova

m 1.4. Ostrava RC V2 — Mir. PraSivka, Pol-
ni 913, 739 32 Vratimov

m 8.4. Ostrava RC V2 — Frant. Hofer, Dolni
Lhota 281,747 66 Dolni Lhota

m 8. 4. Dvir Kralové nad Labem RC V2 —
Josef Fejk, Rokycanova 2099, 544 01 Dvir
Kralové nad Labem

m 8. 4. Ceské Budéjovice RC V2 — Franti-
Sek Frana, BorSov 212, 373 82 BorSov nad
Vitavou

m 8. 4. Ostrov RC V2 — Karel Klingora,
KrusSnohorska 1079/6, 363 01 Ostrov nad
Ohfi

m 9. 4. Letisté Kladno RC V1 — Radoslav
Cizek, Zilinskd 160, 273 01 Kamenné Zeh-
rovice

m 15. 4. Sazena RC V2 spec. (I. kolo HC-
P4) — Milan Vydra, Molakova 574, 180 00
Praha 8

[1l. Kit Show Beroun

se kona ve dnech 24. a7 26. bfezna 1995
v aredlu Integrované stfedni Skoly (byvalé SOU)
v Berouné-Hlinkach. Zucastnit se maji moznost
organizovani i neorganizovani modelari. Navstév-
nikdim mohou pfedvést modely letadel, lodi, bojo-
vé techniky, figurek, sci-fi i dalsi. Méfitko zmen-
Seni nerozhoduje. Pro vitéze jednotlivych katego-
rii jsou jiz tradi€né pripraveny hodnotné ceny. Le-
tos jsou navic vypsany dalsi dvé kategorie:

— Letadla a technika &s. vojakl ve 2. svétové
vélce k 50. vyroci jejiho ukon&eni

— Letadla a vrtuliky v tygfim zbarveni

Navstévnici si vystavené modely mohou pro-
hlédnout v sobotu 25. bfezna od 9.00 do 19.00
hod. a v nedéli 26. bfezna od 9.00 do 13.00
hod. Pro soutéZici je na misté moznost ubytova-
ni a stravovani. BIizSi informace Ize ziskat
u V. Barty, Okruzni 1404, 266 73 Beroun, tel.:
0311/225 85, 225 15, linka 110 do 21.00 hod.,
fax: 0311/226 37.

m Kratce pfed vanocemi byla
na prazském sidlisti Luziny
oteviena modelarska prodejna
firmy H. J. M. model. Jeji sorti-
ment je zaméfen zejména na
plastikové modelare, ktefi zde
naleznou fadu zajimavosti, pfe-
devsim ze sousedniho Polska.
A to nejenom zajimavé a ceno-
vé pfistupné stavebnice, ale

i monografické publikace &i rliz-
né pomdcky. Prodejna je umis-
téna v aredlu nakupniho centra
UNI market pfimo u stanice
metra B Luziny, Archeologicka
2256, 155 00 Praha 5. Do pro-
dejny se mlzete pijit podivat
od pondéli do patku od 10.00
do 12.00 a od 13.00 do 18.00
hod., v sobotu pak od 9.00 do
12.00 hod.

klub(
Z a _
krouzku

Novy
leteckomodelarsky klub

v Brné

V Brné-Cernych polich byl usta-
ven klub leteckych modelafli Mo-
delaf Brno-Cerné pole. Cinnost ma
zaméfenou predevSim na praci
s mladezi. V souCasné dobé zajis-
tujeme &innost krouzku zakl ZS
JanouSkova 2. Vedeni Skoly nam
umoznilo pracovat po vyucovanive
gkolni dilné a zajemci z fad zakd se
schazeji kazdé pondéli a stfedu
odpoledne. Vénujeme se volnym
modellm kategorii A3, A1, halovym
modellm a dale stavbé a létani
s draky.

Pfi organizovani soutézi spolu-
pracujeme s modelafi z Centra vol-
ného ¢asu Luzanky. Navazali jsme
rovnéz kontakt s videnskym Kklu-
bem Draco Wienensis, od néjz
jsme dostali pozvani k uGcCasti na
Wiener Drachenfest 1995. Je to
mezinarodni setkani zajemct o lé-
tani s draky. Léta se na dunajském
ostrové Donauinsel v prostoru
u Floridsdorfer Brlicke ve dnech 1.
a 2. dubna 1995. Informace o pfi-
padné UcGasti poskytne zajemclm
ing. J. Rachota, ValouSkova 13,
635 00 Brno.

Klub ve Skolnitélocviéné uspora-
dal né&borovou soutéZz — Brnén-
skou ligu halového letu 1995. Léta-
la se tfi kola v kategoriich Mini-
-Stick a Novy padesatnik (Klikar).
Kromé zakd létali i seniofi.

Jindfich Rachota

m Clenové LMK Strakonice se zar-
mutkem oznamuji, Ze v prosinci ze-
mfel dlouholety €len a pfedseda klu-
bu pan Miroslav Zagek. Modeléafi, kte-
fi jej znali, jisté vzpomenou na jeho
peclivost a starostlivost, s niz fadu
let organizoval mnoho soutézi. No-
vym pfedsedou klubu byl zvolen Jan
Raus, Hole¢kova 516, 386 01 Strako-
nice 2, tel.: 0342/230 43 kl. 284.

Upozornéni

JelikoZz nedoSlo k dohodé o pronajmu letistni
plochy pro soutéz Svétového poharu F1A, F1B,
F1C, ktera se méla konat ve dnech 5. az 7. kvét-
na 1995 na Sazené, je tato soutéz ve stejném ter-
minu presunuta na letisté v Sezimové Usti (letisté
V8echov). Poradatelem je Vladimir Kube$, T. Bati
18, 391 02 Sezimovo Usti. Zména jesté podléha
schvéaleni CIAM FAI.

m 5. mezinarodni setkani sbérateld historickych
modelafskych motord se kona v sobotu 8. dubna
od 9.00 do 18.00 h v domé Hobbytechnika, Pod
Juliskou 2, 160 00 Praha 6 (50 m pod hotelem In-
ternacional).

m Z rozhodnuti vydavatele jsou navstévni ho-
diny v redakci Modelafe pouze ve stfedu
a Ctvrtek, vzdy od 13.00 do 16.00 hod. Mimo
tuto dobu pouze po telefonické domluvé s pra-
covniky redakce.

3



V této rubrice bych chtél naSe cte-

nafe nejen seznamovat s problema-

tikou kategorii F3A a F3D, ale byt
jim téz jakymsi orientaénim prlvod-
cem mezi vyrobci RC sortimentu.

m Na fijnovém _zasedani Klubu
leteckych modelafi  Ceské  republiky
(KLeMCR) byla ustavena komise pro RC
motorovy let. V jejim Cele stoji ing. Jifi Havel
z Neratovic, trenéry jednotlivych kategorif
byli jmenovani: pro F3A ja, pro F3C Josef
Panocha z Prahy, pro F3D a RC P Adolf
Klein ze Sumperka, jemuz bude délat asi-
stenta Zdenék Malina z Prahy. Ing. Havel
ma pak spole¢né se mnou jesté v péci na-
rodni kategorie RC M1, RC M2, RC MH1
a RC MH2.

m V letoSnim roce se opét uskutecnitradi¢ni
mezinarodni soutéze: pocatkem cervence
F3A v Bratislavé a 29. az 30. Cervence Slez-
sky pohar v Krnové, ktery se bude navic lé-
tat jako prebor Ceské republiky. Pozor, ter-
min této soutéZe je zménén! Dale se v ka-
lendafi nachazi sedm vefejnych soutézi
F3A. Pylonéfi maji také svou tradicni mezi-
narodni soutéz v MéIniku ve dnech 10. a 11.
Cervna, dale pak pét vefejnych soutézi
F3D atfi RC P.

mYV roce 1996 bude poprvé v Ceské repub-
lice, v Krnové, pofadano mistrovstvi Evropy
F3A. Poradatel navrhuje termin od 3. do 10.
srpna 1996, podléha to vSak, samoziejmé,
schvéaleni CIAM FAI.

m Letos budou platit jeSté nezménéna sta-
vebni pravidla a bude se Iétat B program.
Od pristiho roku by méla vstoupit do Zivota
pravidla nova: Rozpéti a délka modelu ma-
ximéalné 2 000 mm, hmotnost bez paliva nej-
vySe 5 kg, motor bez omezeni zdvihového
objemu. Tim se konecné eliminuje vyhoda
vysSiho objemu a tudiz i vykonu €tyfdobych
motor(. Mezi vyrobci nastal ¢ily ruch: kazdy
chce vyrobit a nabidnout pilotdm F3A co
nejlepsi motor. Asi ale bude néjakou dobu
trvat, neZz se najde nejen nejvhodnéjsi mo-
tor, ale k nému také ladény vyfuk, vrtule,
profily atd. Pfedni piloti ve vyspélych ze-
mich jiz testuji nové motory na novych mo-
delech, zatim ve vs§i tichosti. Pozadu nez(-
stavad ani nas$ nejvétsi vyrobce modelar-
skych motor(, firma MVVS v Brné. Pan Ob-
rovsky pfipravuje do sériové vyroby dvou-
valcovou dvacitku boxera o hmotnosti
1100 g. Pro pylonafe pak chce - za pomoci
renomovaného ladi¢e dvoudobych motor(
pro silni€éni motocykly - vrétit svétové reno-
mé motordim MVVS 6,5 cm3. S napé&tim oce-
kdavame, s ¢im pfijdou na trh slavné firmy
Webra a O.S. Max. Inu konkurence je zdra-
Va.

m Na naSich soutéZich, kde rozhoduji bodo-
vaci a nikoli sekundy a metry, si ¢asto po-
steskneme nad kvalitou bodovani, z néjz
vzchéazi koneéné umisténi, které tieba roz-
hoduje o GcCasti €i nedcasti na mistrovstvi
svéta. Nejinak tomu je i v sousednim Né-
mecku, v zemi, kde létaji RC akrobacii na
vysoké svétové urovni. V jednom z posled-
nich ¢isel MFI vénuje $pickovy némecky pi-
lot F3A mnoho prostoru Gvaham, jak je moz-
né, Zze dva bodovaci oceni naprosto zkaze-
ny obrat vysokou zndmkou, a jen jeden po-
zn4, Ze je to za nulu. Proto chci v kalendafi
1995 avizované 3koleni bodovadl F3A pie-
sunout na druhou polovinu dubna, kdy se
vratime z Vidné ddkladné& proskoleni coby
bodovaci. Teprve potom bychom chtéli pfe-
dat své zkuSenosti ¢eskym bodovaddm. Za-
jemci se mohou pfrihlasit na adrese: Jifi Na-
vratil, CPC G-30, 794 01 Krnov.

Jifi NAVRATIL

V
0 RC motorovych
modelech

Modely kachni koncepce nejsou na modelar-
skych letistich pfilis obvyklé, pfestoze se vyzna-
Cuji velkou zasobou stability a svymi letovymi
vlastnostmi se Casto zafazuji mezi ,hodné" mo-
dely. Toho si je védom dnes jiz dvaasedmdesati-
lety italsky modelaf Giulio Dorio, ktery modeltim
kachni koncepce zasvétil cely modelarsky zivot.
V jeho dilng vznikla fada kachen - kluzakd, gu-
mak{ i motorovych modelli. Nejprve volng létaji-
cich, pozdéji fizenych radiem. Jednou z jeho Us-
pésnych konstrukci je maly kluzék kachni kon-
cepce D.G. 178 (Cislovka za inicidlami konstruk-
téra je pofadovym cislem modelu). Velikosti ho
Ize zaradit do kategorie oblibenych RC hazedel.
Stavebné je velmi jednoduchy a podle slov kon-
struktéra s nim Ize velmi dobfe |état na svahu za
slabsiho vétru, pfipadné se midze startovat i gu-
miprakem.

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou v mili-
metrech):

Kffdlo je vzhledem k malému rozpéti nedéle-
né, k trupu se pfivazuje gumou. Nosnik kridla
tvofi dvé pasnice ze smrkovych lidt o prifezu
3x5. V mistech lomeni jsou mezi né zalepeny vy-
klizky z preklizky ti. 2. VSechna Zebra jsou z bal-
sy tl. 2, ndbézna lidta je z balsy o prafezu 7x7.
Do Zeber je zalepena na koso. Odtokova lista je
vybrousena z balsy o prlifezu 3x16. Spoj mezi
Zebry a odtokovou listou je vyztuzen trojahelni-
kovymi vyklizky z balsy tl. 3. Stfedni ¢asti kfidla
jsou dale diagonalné vyztuzeny balsovymi lista-
mi o prifezu 3x3. Stied kfidla je vylepen balsou
tl. 2. Zakongeni kfidla jsou z odiezk( balsy.

Prizehlovaci zaplaty
na potah

Protrzen& mista v potahu tvoreném nazehlo-
vaci folii opravime pfizehlenim zaplaty z téhoz
materialu. Zaplata nesmi mit ostré rohy, nebot
ty by se ¢asem odchlipovaly. Nejvhodnéjsi je
zéplata kruhova nebo obdélnikova se zaoble-
nymi rohy. Pfesng&ji nez nGizkami rohy zaoblime
ofiznutim tfeba kolem velké kovové podlozky.
Pfed pfilozenim zaplaty také ofiznutim zacisti-
me trhlinu v potahu - viz ¢arkovany kruh na
ploSe zaplaty na obrazku.

Podle model Airplane News 11/94
ing. R. Laboutka

GfK nebo GFK?

Na modelarském trhu se zejména v némec-
ky mluvicich zemich pro laminatové vyrobky
vzilo oznaceni GfK. Minény jim jsou laminaty
z pryskyfice a skelné tkaniny. Némecky se
sklenéné vlakno fekne ,Glasfasser" a pryskyfi-
ce je uméla hmota, Cili ,Kunststoff. Protoze
zkratka sestava ze tfi podstatnych jmen (Glas,

ltalska RC kachna

D.G. 1/8

Vodorovna stabiliza¢ni plocha je celobalsova.
Nosnik tvofi dvé pasnice z balsovych lit o pré-
fezu 2x3. Zebra jsou z balsy tl. 2, nabézna lista
je vybrousena z balsy o prlifezu 5x6. Odtokova
listta ma prdfez 6x8. Obé poloviny vyskovky jsou
vybrouseny z balsy tl. 6, spojeny ocelovym dra-
tem o 0 1,8 a zavé3eny na oto€nych zavésech.
VSP je k trupu pfilepena.

Trup ma bocnice z balsovych prkének tl. 2.
Bocnice jsou v rozich zpevnény listami z tvrdé
balsy o prifezu 2x5 a dale vyztuZeny rozpérka-
mi z balsy o prifezu 2x8. V mistech umist&ni
poutacich kolik(i kFidla jsou trojuhelnikové vykliz-
ky z preklizky tl. 2. BoCnice jsou rozepfeny Ctyr-
mi obdéInikovymi prepazkami z preklizky tl. 2.
Spodni a horni potah jsou z balsy tl. 2. Horni po-
tah mezi kfidlem a VSP je odnimatelny pro lepsi
pFistup k RC soupravé. Hlavice trupu je vybrou-
Sena z hranolu tvrdé balsy.

Svisla ocasniplocha s profilem rovné desky je
slepena z balsovych list nafezanych z prkénka
balsy tl. 4. Kormidlo je zavé$eno na oto¢nych za-
vésech.

Potah modelu. Kfidlo, VSP a SOP byly na pro-
totypu potazené nazehlovaci folii, na trup byl pfi-
lakovan tenky potahovy papir.

RC vybaveni. Prototyp byl ovladan dvouka-
nalovou RC soupravou se dvéma miniservy.
Pfijimac standardni velikosti byl napajen aku-
mulatory o kapacité 100 mAh. Céasti RC soupra-
vy byly v trupu rozmistény tak, aby nebylo nut-
né model dovazovat. Tahla ke kormidldm byla
klasicka - z list a draténych koncovek. Pfi insta-
laci tahla k vySkovce si je tfeba uvédomit, Ze
kormidlo pracuje opa¢né nez u béznych mode-
16 - pfi vychylce smérem dolli model stoupa
a naopak.

Zalétavani je stejné jako u modelli b&zné kon-
cepce. Je ale zapotfebi pfesné dodrzet polohu
ni koncepce velmi citlivé.

Podle FMT Extra JR

Fasser, Kunststoff), je pouziti malého ,f* gra-
maticky nespravné. V soucasné dobé se proto
razi ozna€eni GFK, pro laminaty z uhliku (Car-
bon) CFK, z kevlaru KFK atp.

Tato oznaceni uz pronikla i k ndm. Aby cesti
modeléafi ,byli v obraze", je tfeba je seznamit
i s posledni zkratkou, jiZ se ozna€uje zcela no-
va technologie, ,GFK-leicht*. Jde o vyrobni
technologii nosnych ploch, jeZ maiji styroporo-
vé (polystyrénové) jadro prelaminované celu-
I6zovym vildknem mistné vyztuZzenym sklem.
Pevnost takto zhotovenych nosnych ploch je
dostatecnd, jejich hmotnost vSak klesa az
0 40 %, pficemz povrch je prakticky hotovy,
stacijen barevna Uprava.

Zajemci o vyrobky zhotovené novou techno-
logii si mohou vyzadat bezplatné blizsi infor-
mace u firmy Aerosport, ktera je jiz dovazi i do
Ceské republiky. 5

Jaroslav Cech

Priciny rusenia
RC modelov st roZzne. Moj modelafsky kolega
mal v trupe svojho RC motorového modelu
blizko uloZeného prijimaca instalovany pako-
vy pfevod k ovladaniu jednotlivych kormidiel.
Konstrukéne boli tiahla rieSené z ocele a paky
z duralu. Pokial' boli tieto materialy v priamom
kontakte, dochadzalo za chodu motoru k ru-
Seniu signalu .Nepomohli rozne rady a zlep-
Senia. Nakoniec ruSenie odstranilo vypuzdre-
nie otvorov nekovovym - nevodivym mate-
ridlom.

L. V.
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PS-01 Skrblik

RekreaCni RC model
na elektromotor
rady 400 az 540

Po dobrych zkuSenostech s volnymi modely
zhotovenymi z pénového polystyrénu jsem se
rozhodl zkusit postavit z polystyrénu néco vétsi-
ho, a to rovnou s motorem a RC ovladanim. Po
nékolika pokusech a zkouSkach vznikl model,
ktery dnes predstavuji ¢tenafim Modelafe. P
jeho navrhu jsem chtél, aby stavba byla pokud
mozno jednoduch& a co nejméné finanéné na-
rocna. Odtud nazev Skrblik.

Stavba je dosti neobvykla vzhledem k pouZiti
pénového polystyrénu na cely model, ale neni
nijak zvlast naro€na a da se Uspésné zvladnout.
Zakladnim materidlem je pénovy polystyrén (da-
le jen PP) radéji méné napénény (s jemnéjsi
strukturou), coz je dilezité hlavné u ocasnich
ploch. PP opracovavame odporovou pilou po-
dle Sablon, zhotovenych nejlépe z kuprextitu.
Balsu vybereme dostate€né pevnou, radéji tvrd-
§i. K lepeni pIné vyhovuje Herkules ¢i podobné
disperzni lepidlo. Ukazalo se jako vyhodné sta-
vét dva az tfi modely najednou - zhotovovani di-
1G z PP se tak zna&né urychli.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v mmy:

KFidlo je nedélené, bez kiizeni. Sklada se ze
dvou polovin, kazdou stavime zvlast. Vzdy jed-
nu polovinu vyfizneme z desky PP tl. 30 podle
Sablon S1. Ostrou Ziletkou zarovndme nabé&z-
nou a odtokovou hranu, zafizneme do roviny
vnéjsi konec a do Ukosu vnitini konec. Polotovar
kfidla po celé délce rozfizneme, pficemz ubere-
me na hloubce 3 mm. Mezi takto vzniklé dily vle-
pime stojinu z kvalitni balsy o prlifezu 3x22. Do-
pinime nabéznou listu z balsy o prifezu 3x7,
odtokovou z balsy o prifezu 3x12 a koncové
oblouky ze tfi vrstev balsy tl. 3. VSe obrousime
do patficného tvaru.

Stejnym zplsobem zhotovime i druhou polo-
vinu kfidla. Poloviny slicujeme a slepime k sobé.
Stojina je vyztuzena dily K1 z preklizky tl. 1,5.
Po dokonalém vyschnuti stfed lehce pfebrousi-
me a zesilime oboustrannym polepenim papiro-
vou hnédou lepici paskou. VSechno dokonale
vybrousime. Po potazeni, jesté pred nalakova-
nim, dolepime na odtokovou hranu ve stfedu
kfidla zesileni z preklizky tl. 0,8 jako ochranu
pred otlacenim poutaci gumou.

Ocasni plochy vyfizneme ostrou Zziletkou
z desky PP o tloustce 5 a olemujeme je balsovy-
mi listami o prifezu 3x5. Na odtokovou hranu
kormidel nalepime balsu o prdfezu 3x10. V mis-
té pfichyceni ovladacich péak vlepime vypli
z balsy tl. 5. V3e obrousime do tvaru podle vy-
kresu.

Trup je z PP tl. 14. Vyfizneme boc¢nice T1 po-
dle obrysovych €ar oznaCenych na vykrese
prazdnymi trojuhelnicky. (Pfi stavbé vice exem-
plafd modelu je vyhodné si zhotovit Sablony
a bocnice vyfiznout odporovym dratem.) Z vnitfni

Chemicka svétla

UZ pfed vice nez rokem jsem se v jednom
¢lanku o setkani elektroletct zminil o noénim lé-
téni, pfi némz bylo pro polohova svétla pouzito
chemickych svétel. Nékolik modelaii se mne
dotazovalo na podrobnosti. ProtozZe jde o jedno-
duchou, dostupnou a finan€né nepfilis naroc-
nou zdlezitost, uvadim tyto podrobnosti i pro
pfipadné dalsi zajemce.

6

strany na boc¢nice nalepime zesileni T2 z prekliz-
ky tl. 1 Mezi boc¢nice vlepime prepazky T3, T4,
T5, bukovy hranol pro pfichyceni podvozku
a prepazky T7, T8. V predni €asti trupu nalepi-
me dno z PP tl. 14; po zaschnuti pfedek zabrou-
sime do roviny a zepfedu nalepime pFepazku
T10. Doplnime v pfedni ¢asti vyplné z PP podle
vykresu a ostrym kulatym pilnikem upravime pro-
stor pro motor. V zadni ¢asti bo¢nice z vnitfni
strany sbrousime a slepime k sobé. Zalepime
balsové hranoly pro uchyceni serv a trup shora
uzavieme PP tl. 14. Vyfizneme zafezy pro ocasni
plochy tak, aby Sly do trupu tésné nasunout. Ze-
spodu do trupu vlepime lanovody; kdo chce, md-
Ze pouzit i klasicka pevna tahla. Trup zespodu
uzavieme PP tl. 14 a vlepime ostruhu z balsy tl. 3.

Trup obrousime do patfi¢niho tvaru. Bo¢nice
v misté upevnéni kfidla zkosime tak, aby na né
spodni strana kfidla dosedala po celé ploSe.
Provrtame otvory pro poutaci koliky; naklizky
z preklizky tl. 0,8 v misté priichodu kolikd viak
nalepime aZ po potaZenitrupu, pred lakovanim

Potah. VSechny balsové Casti pretfeme zfe-
dénym Herkulesem. K potazeni se osvédcil ba-
revny Modelspan, na trup a ocasni plochy stfed-
ni tloustky, na kfidlo tlusty. V krajnim pfipadé Ize
model polepit i obarvenou Mikalentou. V obou
pfipadech papir lepime zfedénym Herkulesem
nebo lepici pastou Drago. Polepené dily necha-
me vzdy dokonale vyschnout volné zavéSené
v prostoru. Nejprve polepime ocasni plochy.
Kormidla upevnime oto¢né ke kylovce a stabili-
zéatoru paskem Modelspanu o Sifce asi 20. Po
vyschnuti ocasni plochy viepime do trupu. Pole-
pime obvyklym zplisobem trup. Kfidlo polepuje-
me nejprve zespodu smérem od odtokové hrany
pfes nabé&znou a nahofe zpét k odtokové.

Po vyschnuti vSechny ¢asti lehce prebrousi-
me a dvakrat nalakujeme lihovym lakem. Lakem
Setfime, stdle mame na zfeteli co nejmensi
hmotnost.

Podvozek P1 zhotovime z duralového plechu
tl. 1,5. Kola 0 0 40 pfichytime Srouby M3 a ce-
lek pfiSroubujeme dvéma vruty k trupu. Sroubo-
vé spoje zajistime barvou proti samovolnému
uvolnéni. Podvozek slouzi spiSe jako dekorace,
model |éta l1épe bez néj. Chceme-li vSak létat
bez podvozku, je tfeba na trup zespodu nalepit
pfistavaci lyZi z pasu preklizky tl. 0,8.

Motor. Prototyp Skrblika je pohan&n motorem
Speed 400/7,2 V. Kjeho napajeni slouzi baterie
slozena ze 7 ¢lankd Robbe 7RSA 700 mAh. Pii
plném nabiti vydrzi asi na 6 minut motorového
letu. V trupu je motor uchycen v prepazce T10
dvéma Srouby M2,5x6. Vrtule se mné osvédcila
Graupner Super Nylon 6/3. S motorem je spoje-
na unadec¢em z dilG T11 aT12 z duralové kulati-
nyooO 18.

RC souprava musi umoZiovat ovladani smeé-

pro nocCni létani

V némeckych obchodech s rybarskymi po-
tfebami jsou k dostani plastikové trubicky rliz-
nych rozmérl v cenach od 0,50 DM do 1,50
DM. Jejich obchodni nazev je Knicklicht, ¢es-
ky lamaci svétlo. Trubicku skutec¢né staci zlo-
mit, protfepat, oboustrannou lepici paskou pfi-
lepit na model a mizeme létat az dvanact ho-
din, tak dlouho vydrzi svétlo svitit. Hmotnost

rovky, vySkovky a motoru. Trup je dostatecné
prostorny i pro standardni serva, kvili dosazeni
mensi hmotnosti jsou samoziejmé vyhodnéjsi
mini nebo mikroserva. K ovladani motoru pouzi-
vam elektronicky spina¢ se systémem BEC
a obvodem, ktery automaticky odpoji motor pfi
poklesu napéti napajeci baterie na 6 V. Neni te-
dy nutné pouZzivat samostatnou baterii pro pfiji-
mac a nehrozi vybiti baterie pod mez, pfi niz vy-
sadi palubni systétm RC soupravy. K propojeni
motoru, spinace a baterii je nutné pouzit kabliky
o prifezu minimainé 1 mm2

Pred instalaci RC soupravy musime ostrym
pilnikem ve vhodnych mistech propilovat otvory
na protazeni kabeld. Otvory dé&lame jen tak vel-
ké, aby jimi Sly kabliky protdhnout.

RC soupravu instalujeme podle obvyklych
zasad. Jednotlivé dily a pohonnou baterii roz-
mistime tak, abychom model vyvazili. Baterii
uzavieme prekrytém T9, ktery zajistime prele-
penim Isolepou.

Létani je zcela bez problém{. Spravné sefi-
zeny a vyvazeny model s piné nabitymi akumu-
latory leti hned na poprvé. Riditelnost, ale hlav-
né stabilita jsou vyborné, takZze model je scho-
pen Fidit i Uplny zacatecnik. Skrblik umi vyvrtku,
pfemet i souvrat. Prihyb kfidla v nékterych rezi-
mech letu zrovna moc dlivéry nebudi, ale dopo-
sud se nezlomilo. K thoné model dojde spi$ pfi
neopatrném pfistani. Tehdy si uvédomime, jak
bylo vyhodné stavét vSechno rovnou dvakrat,
nebot dobrad opravitelnost neni zrovna silnou
strankou konstrukce tohoto typu.

Do dalSiho Skrblika jsem zabudoval motor
Mabuchi 540 s vrtuli KP 180/100. Jako pohon-
nou baterii jsem pouzil sedm ¢lankd Sunrise
1,2 Ah. (Pfi pouziti miniserv a po posunuti pfe-
pazek T4, T6 a zhotoveni T9 z balsy tl. 3 se do
trupu v uspofadani 4+3 pohodiné vejdou.)
V tomto usporadani Skrblik zna&né ozil, vyrazné
zrychlil a stal se ,ostfejSi". Nevyhodou je velky
nardist hmotnosti, a tim i véti pravdépodobnost
poskozeni modelu pfi pfistani.

Pfipadnym zajemcdm o stavbu Skrblika mo-
hu poskytnout omezeny pocet dilli z PP.

Antonin Soucek
Cihlarska 10
678 01 Blansko

Vykres modelu ve skute¢né velikosti obdrzite,
poukazete-li Citelné vyplnénou postovni pou-
kézkou typu C 30 K& (na Slovensku 35 Sk) na
adresu: Redakce ModelaF, Jungmannova 24,
11366 Praha 1 (na Slovensku Magnet-Press
Slovakia, Grésslingova 62, 811 09 Bratislava).
Do zpravy pro prijemce napiste Citelné nazev
modelu .Skrblik* a znovu svou Uplnou adresu.
Vykres vam zaSleme do 30 dndi po obdrzeni po-
ukazané Castky.

trubic¢ek je zanedbatelnd, na model staci nale-
pit tfi: dvé na konce kfidla, jednu na konec tru-
pu. Pro no¢ni létani je vhodny pomalejsi, spo-
lehlivé Iétajici model a lepsi je také Gplna tma,
nebot za Sera neni osvétleni tak vyrazné. Spo-
lehlivost je na rozdil od elektrickych svétel sto-
procentni.

No¢ni Iétani mé své kouzlo - tepla letni noc,
dovolena, tabordk, Enduro - prosté, dobrou
noc...

Jaroslav Cech, Aerosport
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Témto otdzkdm se zatim nemlZe zadny
modelar vyhnout, a proto je musi néjak resit.
Staré osvédcené zplsoby uz viak dnes ne-
jsou vzdy nejvhodnéjsi, i kdyZ si to mnozi,
hlavné ti starsi, mysli. J& jsem si to myslel ta-
ké, ale kdyz jsem pfed nékolika léty zacinal
novy zivot v Némecku, musel jsem i zacit
myslet jinak. Pfi praci v ,Bootservisu" na
jachtach jsem pochopil, Ze vitézi jednodu-
chost. Molitanovy véalecek vytlacil vSechny
slozité stfikaci metody. Pochopil jsem také,
pro¢ valecek nemaji radi profesionalni lakyr-
nici. S timto jednoduchym néastrojem mize
totiz natirat opravdu kazdy a myslim, Ze se
s nim neda nic zkazit. Uvidite-li tfeba velkou
plochu lodniho trupu nebo auta, pochopite.
V Némecku to pochopili i modelafi a valec-
kem nanasSeji vSe, co se nanaSet da. Nejen
laky a tmely, ale i pryskyfici pfi laminovani
atp. Kouzelnou vlastnosti této technologie je
Cistota: Nikde ani kapka, napojovani neni
znat a daji se nanaSet i hmoty s vysokou hus-
totou a tixotropni. Vysoka kryci schopnost
soucasnych, zejména zahrani€nich, lakd
uSetfi jak hmotnost, tak i praci. Zkratka, kdo
to jednou zkusil, zapomene na §tétec a stfi-
kaci pistoli.

Bocnik 100 A

Vé&tsina modelarl zabyvajicich se mo-
dely pohanénymi elektrickymi motory
potfebuje méfit proud vétSich hodnot.
Univerzalni multimetry, dnes vétSinou di-
gitalni, méfi proudy obvykle do 20 A. Po-
tfebujeme-li mé&fit vétsi proudy, mizeme
pouzit kleStovy adaptér (napfiklad od fir-
my Conrad za 114 DEM) do 400 A stej-
nosmeérnych a stfidavych ¢i jednoucelo-
vy ampérmetr do 100 A stejnosmérnych
od firmy Conrad za 59,50 DEM, nejlev-
néji vSak prijde bocnik zvétSujici prou-
dovy rozsah do 100 A.

Zakladem dale popsaného pripravku
je boc¢nik s odporem 0,001 ohmu, zatizi-
telnosti 10 W s chladicem a presnosti
0,5 %. U firmy Conrad je k dostani za
13,50 DEM, je mozné jej zakoupit i u jeji-
ho zastoupeni v Ceské republice.

20

Co, Cim a jak
natirat?

Posledni dobou se v Némecku pro ba-
revnou povrchovou Upravu modeld velmi
rozSifily akrylové laky. Jsou vodou feditelné,
ekologické ajejich kryci schopnost je neuvé-
fitelnd. Mam rad bilou barvu, ale mival jsem
s ni vzdycky problémy. Ted s ni pracuji nej-
radéji. Je dobré ji t¢émér nefedit, pfi praci pak
mate pocit, Ze pracujete jen s pigmentem.
Spotfeba je pfi tom velmi mala. Netroufam si
ani odhadnout, kolik model( se da nalakovat
s jednou kilovkou této barvy. Plechovka
s oznacenim ,Acryl lackseidenmatt nebo
glanz vyjde asi na 13 DM, ale vystaci pro ce-
ly klub. Mam ovéfeno, Ze hlavné mensi mo-
dely s matnym povrchem lépe létaji. Vyzkou-
Sejte to! Pro ty, ktefi by chtéli uSetfit a nahra-
dit uvedenou barvu zdanlivé stejnou barvou
Ceské vyroby s obchodnim nazvem Balakryl,
mam préatelské doporuceni: Nedélejte to!

Podle .obrazku 1 z hlinikového plechu
tloustky 1 mm ustfihneme a provrtame
zaékladnu. V ohybacCce ¢i svéraku ji
ohneme podle obrazku 2. Mame-li moz-
nost, cerné ji eloxujeme nebo alespon
z vnéjSi strany tence nastfikame ¢ernou
matnou barvou.

Sroubem M3 pfiSroubujeme podle ob-
razku 3 k zakladné 1 boénik 2, jehoz plo-
chu potfeme silikonovou vazelinou pro
lepSi prestup tepla do zakladny, ktera
slouzi zaroven jako chladic. PFiSroubuje-
me modrou izolovanou zditku 3 a Cerve-
nou zditku 4, Vsadime pryZzové priichod-
ky 5 4,5x1 CSN 633881. Lanky 8 o prl-
fezu 0,15 mm2 pfipojime bocnik ke zdif-
kam. Prichodkami protdhneme &erveny
vodi¢ (lano) 6 a modry 7 o prifezu
2,5 mm2 Pokud pouzivame na NiCd
akumulatorech konektory, opatfime lan-
ka pfislusnymi typy.

Pouziti je velmi jednoduché. Multimetr
pfepneme na rozsah 200 mV a pfipojime
jej lanky ke zditkdm bocniku. Lanka 6, 7

i Obr. 1
Obr. 2 »
v Obr. 3

Praktickd rada pro praci s valeckem:
Kdyz skoncite natirani akrylovou barvou,
valec¢ek nevymyvejte, ale vioZte do plechov-
ky s barvou. Muzete jej pak kdykoli jen vy-
jmout a zacit znovu natirat. Valecek je té-
meér neznicitelny. Pro jiné natérové hmoty jej
vkladam do pfislusného fedidla, nalitého do
malé sklenicky. Kdo vyzkouSi véalecek pfi
natirani papirového nebo silonového pota-
hu Cirym lakem, urcité jeho vyhody rovnéz
oceni.

Plastikovd miska s drzdkem a jednim va-
leckem se da v Némecku koupit uz za 2,50
DM. P¥ili§ drahé toto nafadi neni ani v Ceské
republice. Pfi koupi nahradnich vale¢kl volte
ty nejmensi, o délce asi 5 cm, a vSimejte si
jejich struktury. Vybirejte s nejjemnéjSim mo-
litanem, jen pro laminovani ¢i tmeleni je
vhodna struktura hrubsi.

Praci s valeCkem je samozfejmé také tre-
ba se naugit, zacateénikim dam ale na za-
veér jesté jednu radu: NesnaZte se barvu moc
fedit! Je to nezvyklé, ale se zfedénou barvou
se pracuje Spatné, povrch neni tak kvalitni,
barva mlze pénit a stékat, takze se povrch
po mirném zavadnuti musi znovu uhlazovat.

J. Cech

zapojime do méfeného obvodu, 1 mV
odpovida proudu 1A. Ukaze-li nam mul-
timetr napfiklad 29 mV, znamena to, Ze
meéfenym obvodem protéka proud 29 A
V katalogu firmy Conrad je bo¢nik ozna-
c¢en jako ,Prazisionswiderstand PBV
Best.-Nr. 447315-33.

Kdo by chtél mit jednoucelovy ampér-
metr, miZe bo&nik vestavét do vhodné
krabicky a k méfeni pouzit modul 3 1/2
digitélniho voltmetru. Vhodny je napft.
LCD-Digital-Voltmetr Best.-Nr. 102970-
-33 od firmy Conrad (14,95 DEM) s roz-
sahem 199,9 mV.

Jaroslav Kroufak
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Vyoseni motoru u jednomotorovych modell

Ing. Jaroslav PAVELKA

Obgas Ize v otazkach modelafskych novicl
postfehnout Udiv nad tim, Ze v osvédcenych
planech je uvadéno vyoseni motoru, které se jim
jevi nepochopitelné. KdyZ navic mate to Stésti
a slysite zdGvodnéni téch zkudengjsich, dojdete
k zavéru, Ze osvéty neni nikdy dost.

Obecné plati, Ze vyoseni kompenzuje jiné vli-
vy tak, aby model v ustaleném horizontalnim le-
tu v rozséhu provoznich rychlosti nebylo nutné
neustale trimovat.

Tato obecna pravda je vcelku evidentni v pfi-
padé potlaceni motoru. V ustaleném horizontal-
nim letu niz8i rychlosti musi kfidlo vyvozovat
vztlak nutny k udrZeni letové hladiny. Prudké pfi-
dani ota€ek motoru nesmi mit za nasledek zmé-
nu letové drahy z titulu prirGstku dopfedné& rych-
losti a tim, pfirozené, i pfirGstku vztlaku. P¥i leto-
vych testech se vétSinou postupuje opacné.
Z ustaleného horizontalniho letu maximalni rych-
losti se prudce snizi otacky motoru a sleduje se
chovani modelu. Spravné sefizeny model po-
stupné snizuje rychlost bez znateln&jsi zmény
drahy letu. Postup je nutné opakovat vicenasob-
né, a vylougit tak napfiklad vliv protivétru. Pokud
se model po razantnim ubrani plynu vzdy vze-
pne, je nutné motor potlacit méné, a naopak po-
kud po ubrani plynu okamzité zacne klesat, je
tfeba motor potlacit vice. Pokud bude vySe po-
pisovany jev vyrazny, je nutné nejprve zkontro-
vu testovat potlageni motoru. DUlezité je si uvé-
domit, Ze tato kompenzace funguje v urcitém
rozsahu dopfedné rychlosti modelu a je z hle-
diska fiditelnosti modelu nesrovnatelné vyhod-
néjsi nez mozna korekce trimovanim vyskového
kormidla, které ma platnost jen pro okamzitou
rychlost modelu a je ji tfeba ménit pfi kazdé
zméné rychlosti.

Situace pfi vyoseni motoru do boku je obecné
stejné jako pfi potlaceni. Opét jde o kompenzaci
vlivli ptsobicich na model v ustaleném horizon-
talnim letu. Zde vSak nejde o vliv jediny, vyznam
jednotlivych vlivi navic nebyva vzdy dobfe in-
terpretovan. Pfi€inou tohoto stavu je podle mé-
ho nazoru pfedevsim to, Ze nejvyraznéjsi proje-
vy nevhodného vyoseni motoru do boku se pro-
jevuji v meznich letovych rezimech, zatimco
v béznych rezimech jsou jen obtizné identifiko-
vatelné. To vétSinou svadi k tomu hledat skutec-
nou pricinu jinde.

Co je podstatné vice, a co méné? Na pocatku
Gvah musime stanovit nékteré nutné predpokla-
dy. Model musi byt nezkrouceny. Obé& poloviny
kfidla museji mit stejny Ghel nadbéhu, stejné tak
i obé poloviny VOP. SOP musi byt usazena kol-
mo a bez vyboceni. Trup nesmi byt ,bananovy"
a jakakoli zména vyoseni motoru nesmi mit za
nasledek nesouosost trupu a vrtule (stfed vrtulo-
vého naboje se nesmi za Zadnych okolnosti
ocitnout mimo osu trupu pfi pohledu shora). Ku-
podivu takto idealni model potfebuje pro ideal-
né rovny horizontalni let nenulové vyoseni moto-
ru - potlaceni je jasné z vySe uvedeného, pfFici-
nu nutného vyoseni do boku objasriuji obrazky 1
a 2. Vrtulovy proud pravotocivé vrtule je stocen
do tvaru Sroubovice a zplsobuje sesikmeni na-
bihajiciho proudu vzduchu pfi obtékani kridla
i VOP. Levé poloviny stfedd téchto zrcadlové
soumérnych ¢asti modelu jsou tak obtékany
pod vétSim Uhlem nabé&hu neZ poloviny pravé
a vznikd moment kolem podélné osy (ve smyslu
vykrutu) vpravo, ktery pfirozené koriguje €asto
zdtraznovany kroutici moment motoru (plsobi
rovnéz v podélné ose ale ve smyslu vlevo).
Z jednoduché avahy vyplyva, Zze kompenzace je
pfimo Umérnd, tzn. Ze s rostoucim krouticim mo-
mentem pfi rostoucich otackach roste i sesi-
kmeni ve vrtulovém proudu a tim i moment pa-
sobici v opa€ném smyslu. Jinymi slovy: reakéni
moment vrtule je u plodnikl kompenzovan auto-
maticky, a neni nutné ho korigovat vyosenim
motoru do boku.

Skute€nou pri¢inou toho, Ze motory jednomo-
torovych modelli (ale samoziejmé i skute¢nych
letadel) museji byt vyoseny do boku, je seSi-
kmené obtékani zrcadlové nesoumérné SOP,
zplsobené vrtulovym proudem. To, jak je patrné
z obrazku 1, vytvali nezadouci vztlak na SOP,
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ma za néasledek otaceni ve svislé ose ve smyslu
zata€eni doleva. (Zrcadlové soumérnd SOP by
jen zesilila moment v podélné ose, nevytvarela
by vS§ak moment ve svislé ose.) Pfirozena snaha
korigovat tento vliv trimovanim smérovky neve-
de k pouzitelnému vysledku, nebot pro kazdou
zménu dopfedné rychlosti modelu je nutné mé-
nit trimovani. Jedinou moZnosti jak uvedeny mo-
ment kompenzovat je vhodné vyoseni, v pfipa-
dé pravotoCivé vrtule samozfejmé vpravo. Za-
ludnd na celé zalezitosti je predevSim skutec-
nost, Ze pfi maximalni vodorovné rychlosti mo-
delu je viiv seSikmeného obtékani SOP na leto-
vou polohu modelu nejméné patrny, a to i u mo-
dernich modelll F3A s délkou trupu vétsi nez
1,5 m. Postihnout pak, Ze napfiklad model
F3D s délkou trupu asi 1,0 m pi horizontalnim
letu bo€i (tj. Ze neleti s osou trupu pfesné ve
sméru letu), je téméf nemozné. Pro nastaveni
spravného Uhlu vyoseni motoru do boku je nutné
kontrolovat predevsim ty letové rezimy, v nichz
motor pracuje na nejvyssi obratky pfi minimalni
dopfedné rychlosti modelu. Tehdy se v maxi-
malni mife uplatni vliv seSikmeného obtékani
SOP a soucasné stabilizujici tzv. korouhvi¢kovy
efekt SOP je minimalni. Tedy tésné po odlepeni
pfi startu (zcela typické jsou letové kreace po
startu F3D) nebo t&sné pred ztratou rychlosti pri
svislém stoupani na piny plyn (tésné pred staze-
nim plynu pfi souvratu, pokud ovSem model ne-
ni pfemotorovan do té miry, Ze na plny piny
stoupa bez znatelné ztraty rychlosti). Postup je
evidentni: model utika doleva - motor vyosit vice
doprava, a naopak. Spravné sefizeny model by
se mél ,odvdécit" nejen snazsi fiditelnosti, ale
téz Cistsi aerodynamickou polohou v letu na piny
plyn, a tim i néjakym tim kilometrem navic (po-
kud nas to zajima). Jednoduchou Uvahou Ize

dovodit, Ze na seSikmeni vrtulového proudu ma
podstatny vliv samotna vrtule. Je tedy nutné pfi
pfechodu na vrtuli s jinymi parametry pocitat
s pravdépodobnou korekci vyoseni motoru do
boku. Vyhodou vyoseni motoru do boku je sku-
tecnost, Ze tato kompenzace je ve velkém roz-
sahu nezavisla na okamzité dopfedné rychlosti
modelu, tzn, Ze spravné sefizeny model 1éta rov-
né pfi vSech provoznich rychlostech.

Z vySe uvedeného Ize snadno odvodit, které
modely (ale plati to samozfejmé i pro skute¢na
letadla) se obejdou bez vyoseni motoru do bo-
ku. Jde o
- letadla'pohanénéa souosymi protibéznymi vrtu-
lemi (vrtulovy proud je usmérnén, nema charak-
ter Sroubovice);

- letadla s tlaénym usporadanim, kde SOP neni
ovlivnéna seSikmenim vrtulovym proudem:;

- letadla se zrcadlové soumérné uspofadanou
SOP (spiSe akademick&d moznost - nevim o zad-
ném);

- letadla, u nichz neni SOP ovlivnéna vrtulovym
proudem (pomineme-li dvoumotoraky, tak snad
jen letadla s dvojitou SOP na krajich VOP).

Pikantnostni tohoto problému z teoretického
pohledu je skute€nost, Ze dosud nebylo publi-
kovano jeho matematické FeSeni, a konstruktéfi
velkych letadel jsou tedy stejné jako my odkaza-
ni na empirické hledani optimalni hodnoty pro
konkrétni typ letadla, pouzity motor a instalova-
nou vrtuli.

Na zavér nutno zopakovat, Ze viechny Gvahy
plati pouze pro nezkrouceny model a pfi leto-
vych testech je tfeba mit trpélivost a radéji test
zalétnout vicekrat pro vylougeni moznych vlivi
nestability ovzdusi.

Literatura: Die Sache mit dem Seitenzug,
Jorg Russow, Modell 7/90



V uplynulé sezéné doséahli naSi maketari vy-
razného Uspéchu na mistrovstvi svéta v ho-
landském Arnhemu. VIada Handlik ziskal zlato
v kategorii RC maket, VaSek Betka stfibro
v ,upoutancich" a ob& naSe druZstva byla rov-
néz stribrna.

Neni sporu o tom, Ze tyto vysledky patfi
k nejlepSim, jakych kdy nasSi modelafi dosahli,
je vSak tfeba se podivat bez riiZzovych bryli na
sou€asnou domaci scénu a zhodnotit nase na-
déje do budoucna.

Ucast modelafd na vrcholovych soutézich je
dotovana ministerstvem Skolstvi, mladeze a té-
lovychovy. VySe této dotace je zhruba 70 %
celkovych nakladi, ostatni je hrazeno z pro-
stfedkl Svazu modelaftl Ceské republiky, pfi-
spévkl sponzorl a soutézicich. Navic je pou-
ze polovina dotace poskytovana zalohove,
zbytek je poukazan az na zékladé dosazenych
vysledkl. To znamen4, Ze pfed zahajenim ak-
ce je tfeba shromézdit vice nez polovinu pfed-
pokladanych naklad(. Pfedstavu, o jaké ¢ast-
ky jde, si Ize utvofit z vySe soutézniho vkladu,
kterd se pohybuje kolem 400 Svycarskych
frank( na soutéziciho. Dalsi polozkou jsou na-
klady na dopravu, stravu, pojisténi, oSaceni
atd. To, Ze reprezentanti v fadé jinych odvétvi
nesahaji do svych kapes, a naopak jsou ¢asto
stimulovani k vy3sim vykonlm prémiemi v hod-
noté osobniho automobilu, je sice pravda, ale
na situaci modelard se tim nic neméni.

Letos nas €eka mistrovstvi Evropy v Polsku
a napresrok mistrovstvi svéta ve Francii. V ka-
tegorii RC maket mame na mistrovstvi svéta
moZnost nominovat tficlenné druzstvo a Vladu
Handlika samostatné navic jako obhajce titulu.

Jiz pred lofiskou konferenci leteckych mo-
delaill jsem byl vyzvan, abych navrhl systém
pfipravy a nominace reprezentantdi na leto3ni
mistrovstvi Evropy. V kategorii F4B, ktera se
zdala byt pfed c¢asem ,odepsana" pro neza-
jem, je v prfedbézném navrhu celkem devét
modelarl vcetné Honzy Netopilika, ktery to
chce zkusit znovu. Néktefi z téchto adeptu re-
prezentace ,dostali podminku" — predvést
zaCatkem sezény nové modely. Horsije situa-
ce v kategorii F4C; v soufasné dob& mizeme
pocitat pouze se Ctyfmi maketafi, ostatni se
z rGznych ddvodd omluvili, nebo se viibec ne-
obtéZovali odpovédét na dotaz, zda maji o re-
prezentaci zajem. V kategorii, kde pred lety
startovalo az padeséat soutézicich ro¢né, je to
Zalostné. Musim bohuzel konstatovat, Ze se
stéle vice rozevird propast mezi reprezentanty
a ,nhormalnimi" modelafi. Na druhé strané&, at
jsou reprezentanti jakkoli dobfi, potfebuji jako
sll, aby jim dali Slapali na paty. Nejvétsi pro-
blém vidim pfedevsim v tom, Ze si mezi make-
tafe mladsi modelafi netroufnou a fada star-
Sich se jiz dozila véku, kdy ztraceji o soutézni
¢innost zajem.

Nejvétsim problémem je samoziejmé rlst
nakladt na modelafsky material, dopravu atp.
Na druhé strané neni pro fadu maketafd pro-
blém navstivit maketarské soutéze za hranice-
mi republiky a ziskat na nich cenné zkuSenos-
ti. Rad bych timto ¢lankem ,vyhecoval" ty, kte-
i opustili kategorie FAB a F4C nebo presli me-
zi ,0bfi" maketare, aby se vratili, a pomohli
t&m, ktefi se chystaji roz&ifit fady maketard,
ple dosud nenalezli odvahu vstoupit na sou-
tézni scénu. Chci ukazat na to, co ¢asto adep-
ti maketarskych kategorii opomijeji nebo nepo-
vazuji za dllezité.

Kazdy Ucastnik soutézZe je jinak motivovan,
stejné tak existuji rozdily v objemu €asu a in-
vestic, které mze maketaf modeldm vénovat.
Na jedné strané stoji ti, ktefi jsou ochotni vse
podfidit tomu, aby uspéli co nejlépe, na druhé
strané pak modelafi, ktefi stavéji makety jen
pro své poté3eni. Nelze zaml€et, Ze Uspéch
v soutézi ovliviiuje celkovy image makety
a soutéziciho. Nejde tedy jen o spravnou volbu
a zpracovani vlastniho modelu a podklad, ale
i 0 osobni vystupovani atd. Zanedbani zdanli-
vé malickosti mize znehodnotit Usili vénované
pfipravé. Makety jsou bodovanou disciplinou,
a kazdy z bodovacli ma svij osobni nazor.
Hodnoceni ovlivni typ modelu, proslulost sou-
téziciho a dalSi objektivni i subjektivni vlivy.
Kdo chce dosahnout na stupné nejvyssi, musi
se této skute¢nosti pfizplsobit. Bodovanije od
toho, aby se odlisil $pitkovy model od primér-
noduchého, lépe létajici od Spatné létajiciho.
Je vS8ak obtizné hodnotit spole¢né makety
pfedloh z poc&atkll letectvi, bojovych letadel
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maketari?

z prvni a druhé svétové valky a soudobych
strojli, jednoduché modely spolu s viceplo3ni-
ky a vicemotoraky. V nasledujicich odstavcich
jsou rozebrany jednotlivé polozky, které pova-
Zuji za nejpodstatnéjsi.

Podminky pro maketafe jsou predevsim
v klubech, kde mé stavba maket a organizace
maketarskych soutézi dlouholetou tradici. Sta-
ly kontakt se stejné postizenymi kamarady
v dilné a na letisti je pro maketafe nejlepsi Sko-
lou. Ke stavbé& makety nestaci lupenkova pilka
a vrtacka, je nutné dobré materialové i dilen-
ské vybaveni. Dostupnost vhodného prostoru
k létani a zajisténi dopravy modelu je dalsi sa-
mozfejmosti. K navazani kontaktu pom(ze na-
vStéva maketafské soutéze, terminy a adresy
pofadateld jsou uvedeny v kalendafi sout&zi,
dalsi informace jsou publikovany v Modelafi
iv Letectvi a kosmonautice nebo se daji ziskat
v sekretariatu SMCR.

Soutézni pravidla jsou ¢asto predmétem kri-
tiky, ne kazdému vyhovuji. Jejich znalost —
i s nejnovéjSimi zménami — je ¢asto podcerio-
vana. Typickym pfikladem je soutézici, ktery
vénuje stovky hodin stavbé makety, ale ,nema
¢as" na seznameni s pravidly, pfedevSim s po-
Zzadavky na stavebni podklady a s popisem
jednotlivych letovych obratli. N&kdo si zase
vybere z pravidel jen argumenty, které hovofi
v jeho prospéch. Maketar musi pocitat i s tim,
Ze se pravidla vyvijeji a méni, po kazdé vrchol-
né mezinarodni soutézi dochazi k jejich drob-
nym Upravam. Ten, kdo hleda v pravidlech
skulinu, kterd by se dala vyuzit, mGze byt jejich
zmeénou nepfijemné prekvapen.

Ozyvéa se znovu volani po zavedeni jedno-
duchych néarodnich pravidel pro polomakety.
Ma snaha o zavedeni kategorie RCSM jako al-
ternativy ,upoutané” kategorie SUM (nemyslim
tim ploché trupy, jak se mnozi domnivali) vSak
v nedavné dobé vyznéla naprazdno. Je tfeba
si uvédomit znamou, neékolikrat potvrzenou
skute¢nost: V okamziku, kdy se v oddechové,
rekreacni kategorii zacne opravdu soutézit
a vzroste pocCet téch, ktefi maji na vitézstvi,
vznikne itlak na upfesiovani pravidel. V dobég,
kdy lIze soutézici v jednotlivych kategoriich
maket spocitat na prstech, nelze predpokla-
dat, Ze by se zavedenim novych pravidel né-

m jak vyrazné zvétsil pocet Gcastnik( soutézi.
Rada modelaf ma jiny nazor, v sou¢asné do-
bé jim v8ak nic nebrani, aby jej prosadili v pra-
xi. Pro vybér reprezentantl a celostatni Zebfi-
Cek jsou ale i nadale rozhodujici soutéze podle
mezinarodnich pravidel FAI.

Pilotni dovednost. Ten, kdo se rozhodne
stavét maketu s perspektivou Ucasti na souté-
Zi, si musi uvédomit, Zze bude trvat i par let, nez
se poprvé postavi na startovni ¢aru. Pokud ne-
chce, aby jeho model skongil jako okrasa oby-
vaciho pokoje, musi mezitim ziskat dostatec-
nou pilotni dovednost. Myslim tim dovednost
v soutéznich podminkach, tj. spolehlivé pred-
vedeni letového programu bez znamek trémy
pfed divaky, za kazdého pocasi a v daném
prostorovém a casovém limitu. Uspé&snéjsi
jsou v tomto sméru modelafi, ktefi maji za se-
bou zkuSenost ze soutézi v jinych ,motoro-

»Vvych* kategoriich. Nezbytnou podminkou je
pokud mozno staly pomocnik znaly problema-
tiky, jenz je zapotfebi pfi komunikaci s rozhod-
¢imi a startérem, orientaci v letovém prostoru
i provedeni letové sestavy. Zda se to neuvéfi-
telné, ale skute¢nost potvrzuje, jak je obtizné
i pro zkuSené soutéZici béhem letu si vybavit
spravné poradi letovych obratli, nepiehodit je
a zadny nevynechat.

Volba typu, velikosti modelu a dokumentace
je ttma na vic nez jeden ¢lanek, avSak v Mo-
del&fi jiz mnohokrat diskutované. Kazdoro¢né
uvadéné prehledy maket pomahaji orientovat
se v tom, ,co se nosi," jaky typ a velikost ma-
kety si vybrat.

Vybér typu souvisi s moznostmi ziskani
vhodné dokumentace a znalosti pravidel pro
statické hodnoceni. Zacit stavét model s tim,
Ze chybéjici dokumentaci seZzeneme Casem,

nebo az pfi stavbé zjistit, Ze ji nemame Uplnou,
je neodpustitelna chyba. Zacinajici maketar by
se mél fidit heslem ,méné& znamena vice". Pro
vstup na soutézni scénu by si mél radéji vybrat
jednodussi predlohu. Béhem studie, pfipravy
dokumentace a kresleni planu ziskd maketar
k predloze osobni vztah. Musi vSak pocitat
s tim, Ze ne vSichni rozhod¢i budou stejné hor-
livé sdilet jeho nadSeni pro vybrany typ. Nejlé-
pe se samoziejmé ziskavaji podklady a stavi
maketa predlohy, na kterou si Ize ,sahnout”, at’
uz na letisti, nebo v muzeu. Na druhé strané,
kazdy chce pfijit s néfim jinym nez ostatni,
coz samoziejmé podstatné zuzuje vybér. Kdo
chce byt nejlepsi, musi uvazit vSechna pro
a proti.

Dulezité je kone&né uspofadani podkladi
pro hodnoceni tak, aby odpovidalo pozadav-
kiim pravidel a bylo pro rozhod¢i prehledné
a srozumitelné. Na nesplnéni tohoto pozadav-
ku doplaci Fada soutézicich. V sou¢asné dobé
neni problém pofizeni kvalitnich ¢ernobilych
i barevnych kopii, vyhledavani detaild v kni-
hach a ¢asopisech béhem hodnoceni nesvéd-
¢i o dobré pripravé soutéziciho. Vhodné je
podrobit ziskanou dokumentaci peclivé kritice
a pfi hodnoceni predkladat jen ty podklady,
které nejsou sporné.

Pokud jde o volbu méfitka, respektive veli-
kosti modelu, jsme omezeni pravidly a zdroji,
které mame k dispozici, nejvice dostupnym
motorem. Jiz mnohokrat se potvrdilo, Ze ¢im
vétsi model, tim lep$i ma letové vlastnosti. Ri-
zikova ovSem je pravidly omezen& hmotnost.
Na soutdzich Ize vidét Ffadu modeld
FAC o hmotnosti na hranici 7 000 g, kterym
zjevné chybi ,pulkila do &umaku". Urgitou
moZnost poskytuje sou€asna dira v pravidlech
(pozor, nikdo nevi, kdy ji FAI zaceli) pfedepi-
sujici kontrolu hmotnosti modelu bez paliva.
Mnozi proto zvétsili nadrz tak, aby byl model
za letu bezpecné dovazen natankovanym pali-
vem.

Technické provedeni modelu a letovy pro-
gram. Jiz pfi ndvrhu modelu je nutné zvazit, ja-
ké moznosti letového programu nabizi vybrany
typ. Tomu je pak nutné podfridit konstrukci mo-
delu, dodate¢né zasahy jsou vétSinou obtizné.
Mnozi ,u¢kafi" zapominaji na ovladani motoru,
jeZ je u makety nezbytnosti. Instalace tfetiho
lanka pro ovladani plynu po dokonc¢eni mode-
lu obvykle nefunguje tak, jak se o¢ekava. Plati
to rovnéz pro zastavbu klapek, podvozka, zafi-
zeni pro odhoz a dalSi. Pokud méla pfredloha
zatahovaci podvozek, musime si uvédomit, ze
nedodrZenf{ této funkce na maketé bude zna-
menat znaénou ztratu bod(, na druhé strané
vliv hmotnosti zatahovaciho mechanismu na
letové vlastnosti neni zanedbatelny. Pfi vybéru
letového programu jsou na tom podstatné lépe
RC makety, obvykle neni problém vybrat pét
volitelnych prvkd. Daleko vétsim omezenim je
letovy program pro upoutané makety, kde je
podstatné uzsi vybér. VétSina upoutanych ma-
ket neni kvdli velkému plosnému zatizeni
schopna zalétnout jakykoliv akrobaticky prvek
souvratem pocinaje. Tim je podstatné omezen
vybé&r predloh. Bohuzel je fada ,G&kafd", ktefi
po dokonceni modelu zjisti, Ze nenajdou pro
model vhodny letovy program nebo Ze nemaji
instalované vhodné zafizeni pro realizaci dal-
Sich prvkd. V posledni dobé se i u upoutanych
maket za€ina vyuzivat elektronika pro ovladani
pomocnych funkci, pravidla to nezakazuji.
Elektronické ovladaci prvky vyuZivaji vyzkou-
Sené nizkofrekvenéni moduly z RC souprav,
tak je mozné ovladat vice pomocnych funkci
pfi pouZiti pouze dvou lanek. Samoziejmé za
cenu vétsiho ,nakladu" v modelu a s vétSimi
starostmi s jeho Udrzbou. SniZeni odporu la-
nek je vSak pfinosem pro letové vlastnosti mo-
delu.

Je mijasné, Ze nelze ze dne na den zménit
soucasnou situaci v maketach. Nebudu zasti-
rat, Ze moznosti materialové a jiné podpory ze
strany SMCR jsou omezené. Vim, Ze je mezi
modelafi fada téch, ktefi dokazi postavit Spic-
kovou maketu, ale k tomu, aby ji pfedvedli na
soutézi, jeSté ledacos chybi. Predevsim tém,
ale ne jenom jim je ur€en tento €lanek. Prijdte
a rozsifte fady maketard, prijdte Slapat na paty
mistrim svéta a Evropy, budete vitani. Ti, ktefi
uméji, vam radi pomohou a poradi.

Ing. Pavel Rajchart
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Firma Astra z Uherského Hradisté je za-
tim na nasSem trhu prakticky neznama. Je-
ji produkce vznikd v 0zké soucinnosti
s italskou firmou Scorpio, kterA ma — kro-
me jiného — na starosti distribuci do za-
hranici. Na ¢esky trh  stavebnice
Astra/Scorpio teprve zacinaji pronikat; na
loiské vystavé Model hobby je vystavo-
vala karvinska firma UR Model.

Astra/Scorpio v soutasné dobé vyrabi
nékolik stavebnic: Kromé& RC motorového
modelu pro zacatecniky Safari plus 2040,
ktery jsme si vybrali pro dnesni pfedsta-
veni, to jsou stavebnice dalSich ¢tyf moto-
rak, RC vétroné a dokonce i tii mensich
volnych vétrond. VSechny modely jsou
nesporné zajimavé konstrukéné — v tom-
to sméru se vyrazné odliSuji od bézné
produkce, kterou zndme z doméacich pro-
dejen.

Stavebnice Safari plus 2040 je dodava-
na v atraktivni krabici o rozmérech
1050x195x260 mm z mikrovinné lepenky
s celoploSnym barevnym potiskem. Na
krabici je vyobrazeni sestaveného mode-
lu a zakladni tdaje o ném ve ¢tyfech jazy-
cich vcetné cestiny. Uvnitf krabice je
vlozka z mikrovinné lepenky, chranici dily
stavebnice. Stavebnice obsahuje veSkeré
potfebné dily kromé lepidla, motoru a RC
soupravy.

Safari je celobalsovy model o rozpéti
1560 mm, délce 1 040 mm, ploSe 38,5
dm2 a vyrobcem wudavané hmotnosti
2 000 g. K fizeni je tfeba Cctyfpovelova
souprava, pro pohon je vhodny dvoudoby
motor o zdvihovém objemu 3,5 az 5,6 cm3
nebo ¢tyfdoby 4 a7z 7,5 cm3.

Stavebni vykres formatu A0 obsahuje
sexplozivni" vykres a 70 (!) doprovodnych
obrazkl, znazorfujicich stavbu systé-
mem ,step by step". Stavebni pfiru¢ka
v angli¢tiné, francouzsting, italStiné, ném-
¢iné a cestiné je velmi podrobnéa. Co ope-
race, to i doprovodny obrazek. Vlastni
stavebnice se vyznacCuje nezvykle vyso-
kou predpracovanosti. Napfiklad vétSina
potfebnych otvorl je jiz pfedvrtana anebo
je pfilozena Sablona, takZze neni mozné se
v umisténi otvoru splést. Podle mého na-
zoru by model mél bez problém sestavit
modelar star§i dvanéacti rokd a s ohledem
na perfektni vyobrazeni jednotlivych kro-
ki pramérné inteligentni analfabet.

V krabici jsou trup, ocasni plochy, obé
poloviny kfidla a kfidélka dodavany jiz po-
tazeny nazehlovaci folii. Pfi kontrole apl-
nosti obsahu stavebnice podle seznamu
dill v navodu jsem nenarazil na zavadu
— nechybélo nic. Preklizkové $ablony,
slouzici k nastaveni spravného Ghlu sefi-
zeni modelu, jsem snadno vyloupl z tabu-
lek, v nichz byly vyfiznuty.

Sestaveni kfidla geodetické konstrukce
s 18% dvouvypuklym profilem, pravdépo-
dobn& NACA 2418, necinilo nejmensi
problémy. Slo ostatné pouze o slepeni
obou polovin dohromady a pfipevnéni kfi-
délek. Lanovody jsou jiz v kfidle zabudo-
vany. Krfidlo je mozZné postavit ve dvou
variantach. Bez odtrhovych list, nebo s ni-
mi. Zvolil jsem druhou variantu.

DalS§im krokem je dokonceni balsového
trupu, jiz polepeného folii. Nejdfive jsem
lepidlem zalil spary mezi ne zcela doko-
nale doléhajicimi balsovymi bo€nicemi
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Stavebnice cvicného
motorového modelu

SAFARI plus 2040

VYROBCE: Astra, CR, Scorpio, Italie

a motorovou pfepazkou i pfepazkou pred
ndbéznou hranou kfidla. To samoziejmé
v navodu nebylo. V kroku oznaeném F7
a pojednavajicim o vrtani otvor pro Srou-
by a matice upeviujici motor nejsou uda-
ny priméry téchto otvorl. Zdanlivé bana-
lita, ale nejde jen o prosté ,diry": Pro Srou-
by je tfeba vrtat otvory 0 0 3,2 mm a zdo-
la je zahloubit na 0 4 mm do hloubky

3 mm pro ,zakusovaci" matice. Motor
MVVS 3,5 Sel do motorového loze bez
probléma.

Sesazeni trupu, podvozku, ocasnich

ploch a nadrze bylo pfijemnou zabavou.
Pfeklizkové dily stacilo vétSinou jen lehce
zabrousit.

Svij palubni systém RC soupravy, se-
stavajici z akumulatori SAFT o kapacité
750 mAh a osvédceného pfijimace Hob-
bytronic R6FM ovladajiciho 4 serva Mo-
dela C-17, jsem jeSté doplnil o indikator
napajeciho napéti firmy Z+H Princovi.
Umistil jsem jej na levy bok trupu pod
kfidlo. V navodu doporuc¢ené ovladanivy-
pinace lankem vyvedenym na obé strany
trupu jsem pak nahradil tAhlem ze struny
‘o 0 0,8. Toto feSeni ovSem vyZzaduje vétsi
pozornost pfi manipulaci s modelem,
abychom pfijima¢ nechténé nezapnuli.

Palivovou instalaci jsem doplnil ¢&isti-
¢em paliva, ktery samoziejmé& neni sou-
Casti stavebnice.

Dokonc¢eni modelu spocivalo v ozdobe-
ni kvalitnimi samolepkami, prezkouSeni
polohy tézisté a kontrole vychylek kormi-
del. Kfidlo jsem doplnil odtrhovymi liSta-
mi. Tézisté vySlo pfesné podle vykresu,
hmotnost byla 2 090 g, coz celkem odpo-
vida hmotnosti deklarované vyrobcem.

Prace na modelu mi trvala sedm a Ctvrt
hodiny a byla modelafskym svatkem.
Vedle si ¢touci manzelka zadhy poznala,
podle mych verbalnich projevd, Ze prozi-
vam fadu modelafskych orgasmd.

Netrpélivé jsem ¢ekal na den vhodny
k zalétani. Protoze jsem to nemohl vy-
drzet, vyrazil jsem na letisté za pocasi,
které k zalétavani nebylo nejvhodnéjsi.
Teplota +3 °C, vitr 7 a v narazech 10 m/s.

V navodu je doporuceno pfi zalétavani
se fidit pokyny vyrobce RC soupravy ne-
bo si pfizvat zkuSeného modelafe. Zaléta-
vani mého exemplafe, postaveného po-
dle navodu, se vlastné nekonalo. Nebylo
tfeba ani trimovat. Pro zacatec¢niky, ktefi
budou zalétavat sami, popisi, jak maji po-
stupovat.

PfezkouSime funkci RC soupravy a sefi-
dime motor podle navodu vyrobce. Pro
motor MVVS 3,5 je vhodné vrtule 230/100
az 220/100. Nejvhodnéjsi je startovat se
zemé. Plynule pfiddme plyn. Udrzujeme
pfimy smér proti vétru kratkymi, ale razny-
mi zadsahy smérovym kormidlem. VySkov-
ka je v neutrdlu. Po dosazeni dostatecné
rychlosti, asi po 15 m rozjezdu, mirné pfi-
tdhneme vySkovku, aby se nadzvedlo pfi-
dové kolo a model jel jen po hlavnim pod-
vozku. Model zrychli a dal§im mirnym pfi-
tazenim jej odpoutame od zemé. Mirné
potlatime, abychom zabranili prudkému
stoupani na malé rychlosti. Po dosazeni
vySky asi 1 m jemné pfitAhneme a stoupa-
me do vysky 15 az 20 m, kde muizeme
mirné stdhnout plyn a zkusit prvni mirnou
zatacku. Pristani je nejnarocnéjsi fazi letu.

Letime po vétru rovnobézné s drahou, ve
vhodné vzdalenosti provedeme tfeti za-
td¢ku a stahneme plyn. Klesdme s mode-
lem a provedeme C&tvrtou zatacku tak, aby
model byl v ose pfistavaci drahy. Je
vhodné nemit plyn staZen Uaplné. Jeho
ubiranim ¢i pfidavanim fidime sestup na
findle. Jemnym potlacenim zvySime rych-
lost. V této fazi se ¢asto chybuje, kdyz se
leti na padové rychlosti. Budeme-li ,dlou-
zi", ubereme plyn, a naopak ,protdhneme
se“ jeho pfidanim. Ve vySce 1 m mirnym
pfitazenim zmenSime Uhel klesani. Pokud
se zmensi pfilis, jemné paku povolime.
Asi ve vySce 0,3 m zatneme vyrovnavat.
Pfi vyrovnani se zmens$i klesani a model
ztraci rychlost. Jemnym pfitahovanim
podrovname, aby model dosedl na hlavni
podvozek. Tuto fazi je tfeba mnohokrat
cvi€it. Je mozné i pfistat na doby. Ve vys-
ce 0,3 m mirné pfitAhneme, model zpo-
maluje, ve vySce 0,2 opét a pfi doteku kol
dotdhneme naplno. Po dosednuti fidime
smeér raznymi vychylkami smérovky. Mo-
del nesmi béhem pristani viset na Zzadnou
stranu, coZ opravujeme kfidélky.

Po zalétani jsem ocas trupu doplnil ost-
ruhou ze strany o 0 0,8.

Letové vlastnosti modelu jsou z hledis-
ka zacatec¢nika vynikajici. Je pravdépo-
dobné, Ze jej navrhoval profesionalni
aerodynamik. PouZity profil s oblym vr-
cholem polary dava Safari plus vynikajici
vlastnosti pfi pfetazeni, jeSté zlepSené
odtrhovymi listami. Model je schopny —
pfi dodrzeni polohy tézisté a vychylek
podle navodu — letu na volnobé&h s piné
natazenou, vySkovkou pfi zachovéani dob-
ré ndjitofofcsti. Nema snahu padat do
vyvrtkyrpfes mé Usili se mi ho do ni nepo-
dafilo pfivést. Dobfe létd na zéadech,
i kdyZz jsou samozfejmé s ohledem na ne-
symetricky profil letové vlastnosti horsi
nez v normalnim letu. Model je stabilni,
velmi dobfe fiditelny ijen smérovym kor-
midlem.

Safari plus 2040 je skvély cviény model.
Jeho cena, kterd se na naSem trhu zfejmé
bude blizit 4 000 K&, neni nejnizsi, ale
vzhledem k vysokému stupni pfedpraco-
vanosti i vynikajicim letovym vlastnostem
urc¢ité neni pfemrsténa. Model Ize doporu-
¢it zejména novym adeptim modelafiny
z fad lidi, pro které plati, Ze ¢as jsou peni-
ze. Protoze je ale schopen zalétat veSke-
ré zakladni akrobatické obraty, vyborné
poslouzi ijako pokracovaci model.

RAMPA
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~Kapesni" RC akrobaticky model

KONSTRUKCE:
Jaroslav Kroufak, Slany

Po dokon€eni ,makety" Mini-Maxe v mé-
fitku 1:1 jsem dostal chut na maly, témér
kapesni akrobaticky model. Ma deset rokl
stara serva vSak meéla hmotnost kazdé 32 g,
proto jsem se rozhodl ovladat pouze kfidél-
ka a vySkovku. Model je sice materialové
i stavebné& nenaro¢ny — postavil jsem jej za
osm vecerl, v rukou nezkuSeného pilota by
v8ak mohl byt zlomyslnym skfitkem Trollem.
Nedoporu&uji jej proto za&ateénikim.

Pfi stavbé je tfeba maximéalné Setfit
hmotnosti, z toho divodu je i mohutnost
ocasnich ploch mens$i, nez byva zvykem.
K lepeni jsem pouzil kyanoakrylatové le-
pidlo a Herkules.

K STAVBE
(neoznacené miry jsou v milimetrech):
Trup m& bocnice z balsy tl. 1,5. Pro
Usporu hmotnosti je vhodné je od prepazky
P6 plynule obrousit az na tloustku 1 na
konci trupu. Pfilepime pfedni ¢asti bocnic
s léty dfeva orientovanymi svisle a na sle-
pené bocnice nalepime vyztuzné listy
z balsy tl. 3. Vyfezeme veSkeré preklizkové
dily. Na pfepazky P3, P4, P6, P7 a P8 mné
stacila pfeklizka z bednicek od jizniho ovo-
ce. Kjedné bocnici pfilepime kyanoakryla-
tovym lepidlem pfepazky P2, P3, P4
a schranku pro nadrz z balsy tl. 1,5, jejiz
rozméry pfizplisobime pouzité nadrzi. Po
zatvrdnuti lepidla pfilepime druhou bo¢ni-
ci. Pravouhlost trupu neustale kontrolujeme
Uhelnikem. Slepime trup na konci a vpfedu
zalepime motorové loZze LM. Lepime opét
kyanoakrylatovym lepidlem, pficemz k lozi
pfilepime i pfedni ¢asti bocnic tvofici Cast
kapotaze motoru. Do horni ¢asti trupu zale-
pime pficky z balsovych list o prifezu 3x5
a spodni ¢ast polepime balsou tl. 1,5 s léty
kolmo na podélnou osu trupu. Pokud ji
smérem k ocasu plynule sbrousime az na
tl. 0,8 az 1, udélame dobfe. Do trupu viepi-
me plastikovou trubku pro lanovod se stru-
nou o 0 0,8. Vycnivajici konec sefizneme
a zabrousime tak, aby licoval s povrchem
boc&nice. Kyanoakrylatovym lepidlem pfile-
pime prepazky P5, P6, P7 a P8. Z balsy tl.
5 a balsovych list o prifezu 5x10 slepime
horni ¢ast trupu pred prepazkou P6 i horni
gast krytu motoru. Cast mezi pfepazkami
P5 k trupu nelepime, je odnimaci kvali pfi-
stupu k nadrzi. Nez vytvrdne lepidlo, pfile-
pime balsové listy hibetu trupu o prlfezu
3x3. Pfechod mezi trupem a kylovkou je
z balsy tl. 1,5, kterou pfilepime po jejim
mirném navlhéeni vodou opét kyanoakryla-
tovym lepidlem. Na trnu o 0 4 svineme
trubky z papiru a v trupu pro né provrtame
otvory, do nichZ je zalepime. Trup obrousi-
me a kromé odnimatelné ¢asti do poloviny
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hloubky kfidla olaminujeme nejtenc¢i skel-
nou tkaninou. Jednu vrstvu tkaniny pfilami-
nujeme zevnitf na bo¢nice krytu motoru.

KFidlo se symetrickym profilem je stavé-
no ze dvou polovin obvyklym zplsobem.
Nab&znou listu mGzeme slepit ze dvou list
o prifezu 3x6. Pasnice nosnikd jsou z list
0 priifezu 3x10, ktery se od prvniho Zebra
Z2 plynule snizuje az na 1,5x10 na konci
kfidla. Tvarova liSta s drazkou pro podvo-
zek je slepena kyanoakrylatovym lepidlem
ze smrkovych list o prlfezu 2x5 a 2x3. Lis-
ty trojuhelnikového prlfezu 7x7 jsem ziskal
odfiznutim rohovych li§t z bedni¢ky od jiz-
niho ovoce, ze stejného materialu je i lista
o prGfezu 6x7, do niz je provrtdn otvor
0 0 2 pro podvozek. Ke koncovym oblou-
kaim, slepenym z balsovych list o prifezu
3x10, pfilepime trojahelnikové vyztuhy K1.
K obé&ma polovindm kfidla pfilepime spod-
ni potah centroplanu z balsy tl. 1,5. Po za-
schnuti lepidla ve stfedovych Zebrech vy-
fizneme otvor pro spojku kfidla (na vykrese
naznacen ¢arkované na Zebru Z1). Zméfi-
me servo a podle jeho rozmérl ve stfedo-
vém Zebru vyfizneme otvor (na vykrese na-
znaceny na Zebru Z1 tenkou cCarou). Vyfiz-
neme spojku kfidla (opé&t z mé oblibené
bednicky od ovoce) a zalicujeme ji do k¥id-
la. Zkontrolujeme vzepéti, které by mélo ¢i-
nit asi 32 mm. Je-li o néco vétsi, nenito na
zavadu. Poloviny kfidla slepime a dokon¢i-
me potah horni €asti centroplanu. Z balsy
o prlifezu 5x25 vyhoblujeme a vybrousime
kfidélka. V mém pripadé byla zavéSena na
tenkych zavésech americké vyroby a ovla-
dana pakami kfidélek Modela o 0 2. Kost-
ru kfidla obrousime. Neudé&lame chybu,
olaminujeme-li centroplan jednou vrstvou
nejtenci skelné tkaniny o Sifce asi 80.

Ocasni plochy slepime obvyklym zpdso-
bem pfimo na vykrese z balsovych Ilist
o prifezu 3x5 a 3x10. Obé& poloviny vysko-
vého kormidla jsou spojeny smrkovou lis-
tou o prdfezu 3x3, opracovanou ve stiedni
¢asti do kruhového prafezu. Kostry obrou-
sime a vyzkou$ime, jak licuji do otvord
v trupu.

Podvozek ohneme z ocelového dratu
0 0 2 a ostruhu z ocelového dratu o 0 0,8.
Kola o priméru 40 jsou pouZita z modelu
Rondo. Mizeme vzit ijina plastikova, polo-
pneumatickd maji zbyte¢né velkou hmot-
nost. Podvozek pfipevnime pfichytkami
avrutyo 0 2.

Motor. Prototyp Trolla byl osazen moto-
rem COX Tee Dee 051 (0,8 cm3), pohangji-
cim vrtuli COX 5x3". Nadrz o objemu 25 ml
jsem zhotovil z plastikové lahvicky zakou-
pené v lékarné. (Ve stejné lahvicce je do-
davano lepidlo Unilex.) Obavy z invertné
namontovaného motoru se ukazaly neo-
podstatnéné. Zafazeni palivového filtru
mezi nadrz a karburator povaZzuji za samo-
zfejmost. Je mozné pouZzit i jiny motor az
do objemu 1,5 cm3. Za velmi vhodny pova-
Zuji néktery z motord MP JET o zdvihovém
objemu 1 cm3. Tyto motory jsou i ve verzi
RC a maji tlumi¢, z néjz je zadouci tlakovat
nadrz.

Potah modelu je lepen Glutofixem na

kostru nalakovanou dvakrat zaponovym
nitrolakem. Trup a ocasni plochy jsou pota-
Zeny tenkym papirem, kfidlo tlustym. Potah
je lakovan c¢tyrikrat napinacim nitrolakem.
Po potazeni do trupu zalepime ocasni plo-
chy a cely model natfeme jednou vrstvou
¢irého polyuretanového laku.

Model je ovladan vysilatem Hitec Focus
6 FM s prijimacem Hobbytronic R4 FM Mi-
ni. Akumulatory SAFT o kapacité 300 mAh
shodované za sebou jsou umistény pod
nadrzi, pfijimac je za ni. Posouvanim pa-
lubniho systému RC soupravy model dova-
Zime tak, aby tézisté bylo v misté nosniku
kfidla. Serva jsou pfilepena oboustrannou
lepici paskou. Jsou-li k dispozici mikro-
serva a motor s RC karburatorem, doporu-
Cuji ovladat vSechny funkce. V takovém
pfipadé by pfi pouziti motoru MP JET
hmotnost nemusela dosdhnout 650 g. Kfi-
délka maji vychylky +15°, vySkovka +10°.
Paka na vyskovce je vyrobek Modely a po-
chazi z modelu Cessna Cardinal.

Létani s tak malym modelem vyZaduje
zkuSenost. Je mozné startovat s asfaltu ne-
bo hozenim z ruky. Sefidime motor pfi svis-
|Ié poloze modelu, pak model uchopime za
trup pfed nabé&znou hranou kfidla a vyho-
dime jej pod Uhlem asi 15° vzhlru. S moto-
rem COX a palivem bez nitrometanu stou-
pa pod Uhlem 45°. Model m& malé setrvac-
né momenty, je velmi obratny a také citlivy
na turbulenci a termiku. K zalétani si proto
vybereme radé&ji bezvétii. Priméry pfeme-
tu odpovidaji spi§ upoutanému modelu,
k 1étani staci fotbalové hristé. V bezmotoro-
vém letu je model dobfe ovladatelny, ma
sluSnou klouzavost a malou pfistavaci
rychlost. Pfi pfetazenije hodny, nema sna-
hu padat do vyvrtky.

AZ model dostaneme do ruky, miZeme
pro pot&seni své a divakl provadét takové
kousky jako obracené premety ve vySce
deset metrd a lety na zadech do jednoho
metru. Nesmime ovSem pfenést pozornost
na pohlednou divacku, jinak nam Troll §ko-
dolibé uleti na hranici viditelnosti, a urgit
polohu tak malého a obratného modelu je
potom obtizné. Létdm do vzdalenosti maxi-
malné dvé st& metrd. Rychlost Trolla jsem
nemé&fil, ale sta¢i havranim a né&kdy je
i rychlejsi.

Nemame-li RC soupravu, mizeme zkusit
Trolla upoutat. Pro pohon by pak byl vhod-
ny motor o zdvihovém objemu 1,5 az
2,5cm3

Zakladnimaterial (miry v.mm):

Balsové prkénko tl. 1,5 — 2 ks; tl. 3 — 1Kks;
th. 5— 1ks

Pfeklizka tl. 6 — 50x55; tl. 3 — 150x150
LiSta smrkova dl. 1000: 2x2 — 1 ks; 2x5 —
1ks

Potahovy papir tlusty — 1 arch; tenky — 1
arch

Lanovod, paky kridélek, péaka kormidla,
koncovky, plastikova kola 0 40 (2 ks)
a dalSi drobny material podle vykresu
a stavebniho popisu

Vykres modelu ve skute¢né velikosti obdr-
Zite, poukazete-li Citelné vyplnénou pos-
tovni poukazkou typu C 30 K& (na Sloven-
sku 35 Sk) na adresu: Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slo-
vensku Magnet-Press Slovakia, Grosslin-
gova 62, 811 09 Bratislava). Do zpravy pro
pfQemce napiSte Citeln€ nazev modelu
»Troll" a znovu svou Uplnou adresu. Vykres
vam zaSleme do 30 dn po obdrzeni pou-
kazané Castky.
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jsem nakreslil v kvétnu 1951 a tyZ rok jsem
s nim vyhrdl celostatni soutéz v tehdejSim Gott-
waldové. To méla Mamba nejen pevny dvouko-
lovy podvozek, ale i pevnou volnobéZnou vrtuli.
Pro¢ jsem vlastné navrhl jiz pfekonané, si dnes
nepamatuji. Uz dva roky pfedtim jsem totiz na
celostatni soutézi v Medlankach [étal s docela
modernim modelem Rainbow, ktery mél nejen
sklopny jednokolovy podvozek, ale i sklopnou
vrtuli.

Je nasnadé, Ze vzlety s desky méla Mamba
perfektni, ale i ve vzduchu se chovala velmi
spolehlivé. Je tfeba vzit v Gvahu, Ze tehdejsi
svazky se vytacely i pfes minutu, takze procen-
to motorového chodu z celkové doby letu bylo
podstatné vySsi nez pozdéji, kdy byla hmot-
nost svazku omezena na 80 g. Sklopna vrtule
tedy nebyla zase tolik podstatna. Gottwaldov-
ska celostatni nebyla jedina soutéz, na které
Mamba slavila Uspéch, zvitézil jsem s ni nékoli-
krat i pozdéji.

Pravé v dobé vzniku Mamby pfedepsalo FAI
novy prGfez trupu pro modely na gumu:
65 cm2 Tehdy jsem to jesté nevédél, ale s prd-
fezem 70 cm2jsem se dobfe strefil.

Znacny podil na mych Uspésich tehdy méla
nadhernd americkd guma T-56 Braun Rubber
(tedy hnéda guma). Méla tu vybornou viast-
nost, Ze po zabéhnuti se dala natacet takika
na doraz, nepraskala. Nebyla zaludna jako
Dunlop, kterd dokazala prasknout v celém prd-
fezu najednou jako prefiznuta Ziletkou.

Bylo mi jasné, Ze Mamba ma veliké rezervy.
PredevSim ve vrtuli, vrtule se sklopnymi listy
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Historicky model na gumu

MAMBA

byla nutnosti &islo 1. Potom zde byl pevny
podvozek a nakonec, o rok pozdéji, hybalo FAI
opét s prlfezem trupu smérem doll. Formule
byla: Celkova plocha lomena 80. Nefekl bych,
Ze pro tuto zménu bylo dost logickych divod.

S pouzitim nové vrtule se sklopnymi listy se
dostavil vykonnostni skok. Byl tak velky, Ze
k rekonstrukci podvozku, mozna i z ¢asovych
ddvodd, jsem se uz nedostal. A tak na celostat-
ni v roce 1952 ve Zbraslavicich jsem letél jen
se sklopnou vrtuli. Byl to tvrdy souboj mezi
mnou a Emilem Resem z Brna. V druhém kole
Jsem odhoupal za necelé tfi minuty, protoze se
mi predtim pfed kormidly nalomil trup. Emila
potkala smiila ve tfetim, rozhodujicim letu: De-
termalizator zacal fungovat dfive, nez se vyto-
Cil svazek. V kone¢ném uctovani jsem mél né-
co navic.

NECO O STAVBE:

Trup byl slepen z balsovych bo€nic a rozpé-
rek o prifezu 4x4 a 3x4 mm. Byl obdéInikové-
ho prdfezu, na bocich byly v jeho ose jesté na-

lepeny balsové listy o prGfezu 3x4 mm. Pfedni
pole trupu za preklizkovou €elni pfepazkou by-
lo vylepeno balsou. Zadni €ast trupu za zave-
sem svazku byla osazena pro uchyceni VOP.
Ta se pfi vyklapéni na determalizator otacela
kolem papirové trubicky pfilepené pod nabéz-
nou listu. Pfedek trupu byl opatfen lipovou hla-
vici s pouzdrem z hlinikové trubic¢ky pro ocelo-
vy hfidel vrtule 0 0 2 mm.

Vrtule byla vyfezana a vybrous$end z lipové-
ho bloku v jednom kuse, teprve potom byl
stfed odfiznut a nahrazen drzakem listd
z ohnutého hlinikového plechu. Vrtulové listy
byly sklapény po doto€eni svazku gumovymi
ocky podél bokd trupu.

Podvozek byl bambusovy s ocelovym hfide-
lem 001 mm. Drzak podvozku byl ze stejného
dratu, zasouval se do hlinikové trubicky zale-
pené napfi¢ trupem. Ve spravné poloze drzela
nohu podvozku draténa vzpéra. Obé podvoz-
kové nohy byly odnimatelné, k trupu byly jiSte-
ny gumovymi oky.

KiTdlo bylo délené, s dvojim lomenim pfi
konstantni hloubce. Jednonosnikovy systém
posiloval balsovy potah celé nosové ¢asti pro-
filu. Profil kfidla byl NACA 6409. Pozdégji jsem
nalepil na pfili§ hladké kridlo jesté nitovy turbu-
lator, ktery zlepsil kluz. 5

Radoslav Cizek

Nahrazka Ballduru

Po nékolikerém zavzpominani v Mo-
delafi na material, ktery kdysi do urcité
miry nahrazoval nedostupnou balsu,
jsem si uvédomil, Ze jsem uz pfed né-
kolika léty poslal do Modelafe prispé-
vek o velmi podobném materialu obje-
vivsim se na zapadoevropském trhu
asi pred Sesti léty. ProtoZze se mij teh-
dejSi ¢lanek na dlouhé cesté do redak-
ce nékde ztratil, neda mi, abych jej ne-
poslal znovu i s dalgimi zkuSenostmi,
nebot’ s timto materialem pracuiji stale
vic.

Stabilni pénovy styrol se na zapado-
némeckém trhu objevil v podobé de-
sek o tloustce 4 mm pod obchodnim
nazvem Sarpron a dovazel se z Fran-
cie. Pozdéji uz byl némecké provenien-
ce a prodaval se pod nazvem Depron
v tabulich aZz 1x2 m v tlouStkach 3
a 6 mm. Dnes je hlavné v pfihrani¢nich
oblastech k dostani pod nazvem Selit
nebo Selitron. Strukturou se da pfirov-
nat k znamym tackdim pod vakuové ba-
lenym masem, je vSak tvrdSi, pevnéjsi
a ma hladky, uzavFen)’/ povrch. Dobre
se brousi, feze i hobluje, da se fezat
horkym dratem a tvarovat tfeba horkou
zehlickou pres separator. Mirné se da
gle}yovat i rukou a dodany tvar si uz po-

rZi

ZpocCatku jsem Selit pouzival k stav-
bé malych modeld. Dnes jej pouzivam
vSude, kde to je mozné. Pro ultralehké
modely je jeho pouZziti vynikajici, je sta-
ly, velmi pruzny, odolny a povrch se
nemusi dale upravovat. Pfimo |dealn|1e
napfiklad pro stavbu ,,S|fonaku
S vhodnym vyztuZzenim z négj rychle
a jednodusSe zhotovime stabilni a velmi
tuhé nosné plochy. Daji se z néj dobfe
né, mdze se povrch zpevnit Iakem le-
pldlem pryskyfici atp.

S deskou o tloustce 3 mm se pracuje
jako s balsou pfi potahovani jednodu-
ché konstrukce. Material je homogenni
a jeho tlouStka presna. Desku potaze-
nou oboustranné tfeba jen epoxidem
prosycenym papirem muZeme pouZi-
vat tfeba na prepazky misto balsové
preklizky. Uz zminénym Zehlenim zho-
tovime velmi ostrou a pevnou odtoko-

MODELAR - 3/1995 - 94



vou hranu. Pro vyrobu ocasnich ploch,
jak deskovych, tak profilovanych, je
v mé praxi tento material uz nepostra-
datelny. Desky mizeme podle potieby
vrstvit ¢i prokladat riznymi pojivy a ma-
terialy, cimz ziskame velmi pevné
sendviCe. K Upravé povrchu mame na
vybranou z fady technologii: lakovani,
laminovani, polepovani félii atp. V Né-
mecku je Selit k dostani prakticky vSu-
de, kde se prodavaji tapety, nebot' se
pouziva pod tapety jako tepelna izola-
ce.

Doplnénim tohoto materialu je dalSi
svétle modra nebo zelend hmota témér
stejného slozeni, prodavana v Némec-
ku a Rakousku pod nazvem Styrodur
v deskach asi 50x100 cm tlustych 50
a 60 mm. Ze Styroduru lze nafezat
prakticky cokoliv. Rez je dokonale
hladky s uzavfenou strukturou. Desky
o proménné tloustce nafezané horkym
dratem jsou idealni boénice trupd, jdou
snadno dobrousit na pfesny tvar. Pre-
pazky Ize dobrfe vlepovat polyuretano-
vou pénou, ktera je uz i v Cechach

bézZné k dostani. Tato Cinnost sice pfi-
pomina zednickou préaci, vysledek
v8ak uZ ne.

Moznosti, které tyto materialy nabize-
ji, jsou prakticky nevycerpatelné. Zby-
va jen zajistit nakup. To by vSak nemu-
sel byt problém. Najde-li se dostatek
zajemct, mlze dovoz obstarat firma
Aerosport, jednodussi ale bude, kdyz
si skupiny modelaitl nebo kluby zajisti
dovoz prostfednictvim firem, které do-
vazeji stavebniny. Balldur prost& mize
byt opét k mani. J. Cech

Nové kategorie pro RC motoraky v SAM 78

Je zndmé, Ze v fadé organizaci SAM ve
svété se kromé& norméalnich ,velkych" ka-
tegorii 1éta i velmi oblibena kategorie ma-
lych RC motorovych modeld, nazvana 1/2
A TEXACO. O co v ni jdeLje vétsiné mo-
delarl znamo z ¢lanku R. Cizka v Modela-
fi 1/94 a z Informaénich listi SAM 95
(6/93), proto jen stru¢né par informaci:

Léta se s replikami motorovych modeld
postavenych v libovolném méfitku (tedy
1:1 nebo izmengené & zvétsené proti pl-
vodni velikosti), modely jsou Fizeny ra-
diem ajedind podminka je pouZiti sériové
vyrdbéného motoru COX.049 TEXACO,
coz je zhavici ,nulaosmicka" specialné
vyrabéna firmou COX pro tuto kategorii.
Soucasti tohoto motoru je integralni nadrz
o objemu 8 cm3, a to je vlastné Ccinitel
omezujici dobu chodu motoru.

Vyhody této kategorie jsou zfejmé na
prvni pohled: Léta se s malymi, materialo-
vé nenaro¢nymi modely, které jsou poha-
nény jednotnym typem motoru. VSichni te-
dy maji k dispozici témé&f shodny vykon
motoru a shodné mnozstvi paliva, a tak
zaleZijen na vhodném vybéru modelu, je-
ho velikosti pro dany motor a na umeéni
modelafe. Mé&Fi se jen celkova doba letu
modelu, kdo leti déle, vyhrava. K fizeni
modell stadi jakakoli jednoducha dvou-
kanalova RC souprava, pfi nejhor§im vy-
statime jen s jednim servem pro fizeni
smérovky.

Vzhledem k tomu, Ze motory COX
vech typt, tedy ispecialni typ .049 Texa-
co, jsou bézné ke koupi v naSich mode-
lafskych prodejnach (nebo je mozné je
objednat pfimo u dovozce, coZ je prazska
firma Pospa Modell), zkusime tuto katego-
rii v letoSni sezéné létat i v naSem SAM
78. Preklad originalnich pravidel vyjde
v nejbliz§im ¢isle Zpravodaje SAM 78.

Néjaké nevyhody ale vySe uvedena ka-
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tegorie pro nas pfece jen ma. Ne kazdy si
hned pobézi koupit motor COX.049 Texa-
co za skoro 1000 K¢, navic je to moderni
vysokootackovy zhavik, ktery ,pravovérny
veteranista" do své repliky dava pfece jen
s nechuti; k motoru je potfeba mitv rezer-
vé néjaké Zhavici hlavy, Zhavici baterii
atd. Také RC souprava pro fizeni malych
a lehkych modeld 1/2 A Texaco by byla
vhodnéjsi néjakd miniaturni s mikroservy,
a ta jsou zase drazs$i nez serva standard-
ni.

Navrhuji proto zkuSebné zavést novou
,odriidu" kategorie CRC, v niz by se létalo
ve stylu kategorie 1/2 A Texaco — tedy
jednotny motor, jednotnd néadrz — ale
s nasim, Ceskym motorem. Motor by to
meél byt detonacni a bézné dostupny.
A my takovy motor pfece mame. Vlastni
jej jiz vétsina nasSich veteranistd a léta
s nim mnoho modeld. Jde o dnes jiz své-
tozndmou repliku detona¢niho motoru Su-
per Atom 1,8 cm3 od Jardy Rybaka ze
Svitav.

Této repliky bylo jen u nas prodéano jiz
nékolik desitek kus(, jeji vyroba stale po-
kraCuje a doufam, Ze bude pokracovat
iv budoucnu.

Novou kategorii RC motorovych modeld
nazvéme tfeba CRC-ATOM. Jedinou pod-
minkou pro ucast v soutézi by byl motor
Super Atom 1,8 cm3— bud original, nebo
replika, motor nijak neupravovany, jen se
zvétSenou nadrzi. Modely by bylo mozné
stavét v libovolném meéfitku, ale v&fim, Ze
by pfevladaly ve skute¢né velikosti, vZdyt
plankG krasnych modeld konstruovanych
pfimo na motor Super Atom 1,8 cm3, na-

pfiklad Popular, Pluto, Kapitan, Korzar,
Bukanyr, Mdra, Super-Special, Meteor,
Minerva, Praga-Baby a mnoho dalSich,

u nas bylo vydano moc. Nemuseji to ale
samoziejmé byt jen modely ceské.

Létalo by se podle stavajicich pravidel
pro kategorii CRC, zména by byla jen
v tom, Ze by se neméfila doba chodu mo-
toru, ta by byla limitovana objemem inte-
gralni nadrze, a nepfistavalo by se do
Gtverce 50x50 metrdl. Pravidla tedy velmi
jednoduché a jednoznacné: Startuje se
z ruky s plnou nadrzi a méfi se jen celko-
va doba letu modelu do pfistani. Zalezelo
by tedy opét jen na vybéru vhodného mo-
delu, jeho optimalni velikosti pro dany
motor, na Stésti a na uméni modelare.

Zamérem zavedeni této kategorie je
umoznit soutézni létani s jednoduchymi
replikami, materialové nenaro¢nymi, opa-

tfenymi ,pravym historickym" motorem
(a ne Zadnym modernim, ve vysokych
otackach jecicim Zzhavikem...), Fizenymi

jednoduchou standardni RC soupravou
(maximéalné dvoupovelovou), prosté spise
takové létani pro radost, pfi kterém si ale
mlzZeme porovnat své vykony s konkuren-
ci.

Na fotografiich je replika motoru Super
Atom 1,8 cm3vyrabénéa Jaroslavem Ryba-
kem ze Svitav. Na prvnim snimku vlevo je
tento motor s plvodni nadrzi, s niz bézi
asi 30 az 45 s, coZ je pro pomérné poma-
lu stoupajici RC model prece jen kratky
¢as. U vyrobce je tedy mozné k motoru
pfiobjednat novy dolni dil nadrze (horni
dil s karburatorem zlstava pavodni), po
jehoz namontovani mé&a néadrz objem
10 cm3 a motor s ni pak bézi asi 2 min.
Motory Super Atom 1,8 cm3s touto zvét-
Senou nadrzi (obrazek vpravo) by byly
pfedepsany pro soutézni kategorii CRC-
Atom.

Zajemci o nové kategorie SAM 78 mo-
hou napsat o podrobnosti nebo pfipadné
pfipominky sdélit na adresu: Jaromir Pi-
pak, CSLA 830, 399 01 Milevsko
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m Svétovy pohar je tu! Po pfedcha-
zich létech projednavani a formo-
vani pravidel je konecné letos za-
hajen prvni ro€nik Svétového poha-
ru upoutanych modeli. Je do ngj
zafazeno C¢trnact oznacenych sou-
tézi z kalendafe FAI pro tento rok. Podili.se
na ném deset evropskych statdl mimo CR,
kterd letos nezazadala prostfednictvim klu-
bu a svazu o pofadani mezinarodni soutéze
upoutanych modell. Pro solventni zadjemce
z fad modelaft a pro vasi informaci uvadim
pravidla této soutéze.
m Pravidla FAI pro Svétovy pohar v upouta-
ném letu:
Kategorie: Pro soutéZze o Svétovy pohéar
Vv upoutaném letu jsou uznany kategorie
F2A, F2B, F2C a F2D. Soutézici: VSichni
soutézici na oznacenych otevienych mezi-
narodnich soutézich pfipadaji v Gvahu pro
hodnoceni ve Svétovém poharu.
SoutéZze: Oznacené soutéze v kalendafi FAI
podle klice schvaleného plenarnim zaseda-
nim CIAM FAI. Bodovani: Body budou udé-
lovany soutézicim (tymdm F2C) v kazdé ka-
tegorii v zavislosti na poctu ,N“ soutézicich
(tym@ F2C), ktefi dokoné&i nejméné jeden let
v soutézi. Za dokonceny let se povaZuje
u kategorie F2A zapsana rychlost vétsi nez
0, u F2B zapsané bodové hodnoceni vétsi
nez 0, u F2C zapsany cas Vvétsi nez 0
a u F2D vitézstvi v kole. Body budou pfidéle-
ny soutézicim (tymGm F2C) .zahrnutym do
gisla ,N* takto: a) N>20: umisténi/body =
1/28, 2/24, 3/20, 4/17, 5/16, 6/15... ,20/1,21
avice = 0, b) Ncnebo = 20: umisténi/body =
1/N+8, 2/N+4, 3/N, 4/N-3, 5/N-4, 6/N-5, 7/N-
7, 8/N-8..., N-1/2, N/1.
Klasifikace: VSechny dil¢i body ziskané sou-
tézicim (tymem F2C) na oznacenych souté-
Zich Svétového pohéru Ize pouzit pro umis-
téni v celkové klasifikaci, a to tak, Ze se se-
Ctou tfi nejlepsi dosazené bodové vysledky.
Vitézem Svétového pohéaru v dané kategorii
je soutdzici (tym F2C) s nejvy3sim soudtem.
V pripadé shody se urc¢i poradi takto: F2B,
F2C = body ziskané na téchto tfech souté-
Zich se podéli vzdy Cislem N a opét se se-
Ctou. Vitézem je soutézici s nejvétSim takto
vypocitanym soucétem; F2A = nejvyssi rych-
lost; F2C = nejlepsi Cas.
Ceny: Vit&zlm je udg&len titul vitéz Svétového
pohéaru. Dal$imi medailemi, pohary nebo di-
plomy mohou byt ocenény subkomisi CIAM
FAI pro upoutany let, méa-li je k dispozici.
m SoutéZze zafazené do Svétového poharu:
14.— 16. 4., Vidreres, Spanélsko, F2A, F2B,
F2C, F2D; 6.-7. 5., Piennes, Francie, F2A,
F2B, F2C; 26.-28. 5., Breitenbach, Svycar-
sko, F2A, F2B, F2C; 1.—4. 6, Kyjev, Ukraji-
na, F2A, F2B, F2C, F2D; 9.—11. 6, Sebnitz,
Némecko, F2A, F2C, F2D; 24.-25. 6, Pécs,
Madarsko, F2A, F2B, F2C, F2D; 7.-9. 7., Li-
sabon, Portugalsko, F2A, F2B, F2C, F2D;
12.—13. 8,, Verviers, Belgie, F2A, F2B, F2C;
18.—20. 8. Gyula, Madarsko, F2A, F2C;
26.-27 8., Wierzawice, Polsko, F2B, F4B;
26.-27. 8., Breitenbach, Svycarsko, F2B,
F4B; 9.—10. 9., Lugo, ltalie, F2A, F2B, F2C;
16.— 17. 9., Rouille, Francie, F2A, F2B, F2C;
6.—8. 10., Valladolid, Spané&lsko, F2A, F2B,
F2C, F2D.
m Navstévni den sekretariatu SMCR, U Per-
gamenky 3, 170 00 Praha 7, je kazdé ltery
od 10.00 do 18.00 hod. Telefon a fax je
02/87 22 222.

ing. Bohumil VOTYPKA
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Vystfelovaci
polomaketa

Aero 270

V podniku Aero vznika pod vedenim ing. Ja-
na Mikuly jednomotorovy turbovrtulovy letoun
pro dopravu 8 cestujicich s 2 piloty v pFetlako-
vé kabiné. Jde o typ Aero 270 se zatahovacim
tfikolovym podvozkem, nebo Aero
270 W s podvozkem pevnym. Konstrukce le-
tounu bude oelokovova. UvaZuje se o pohonu
motory Pratt & Whitney PT-6A-42 o0 625 kW pro
Ae 270 a Walter M-601F o 580 kW pro Ae
270 W. Novy letoun bude mit rozpéti 13,8 m,
délku 12,19 m, vysku 4,79 m, prazdnou hmot-
nost asi 1 650 kg a maximalni vzletovou asi
3300 kg. Mél by létat cestovni rychlosti 360
km/h ve vySce 4 000 m, prakticky dostup by
mél byt 9 700 m a dolet s rezervou na 45 minut
letu asi 2 000 km. Na vzlet prototypu si ale mu-
sime jeSté pockat, zatim byla vefejnosti pred-
stavena na prazském aerosalonu v zafi 1993
pouze jeho maketa ve skute€né velikosti.

Aero 270 mé svymi tvary velmi zaujal, takze
jsem se zatim rozhodl postavit si alespon jeho
vystfelovaci polomaketu.

K STAVBE (neozna&ené miry jsou v milimet-
rech, vykres je ve skutecné velikosti):

VSechny dily modelu prekreslime na kladiv-
kovou ¢Etvrtku a pfesné vystfihneme. Podle tak-
to zhotovenych Sablon dily obkreslime na bal-
sova prkénka pfislusné tloustky a vyfizneme.
K stavbé budeme potfebovat balsova prkénka
tl. 2, 3, 4 a preklizku tl. 0,6. Vzhledem k velikos-
ti modelu vysta€ime is odfezky.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl.” 4 v&etn& vyfezl
pro zatéz, VOP a kfidlo (pozor na Uhel nabé&hu
+2°). Cely trup prebrousime a zaoblime hrany
— mimo predni ¢ast, kde bude pozdé&ji pfile-
peno preklizkové zpevnéni 2

Kfidlo 3 vyfizneme v celku z balsy tl. 3 a vy-
brousime do profilu podle vykresu. Profil musi
byt po celém rozpéti stejny.

Vodorovnou ocasni plochu 4 a svislou ocas-
ni plochu 5 vyfizneme z balsy tl. 2, pfebrousi-
me a zaoblime hrany.

N~/ . ~ /7
Zebricek nejlepsich

Kategorie A1 — ZAci (21 soutézicich): P. Feit,
Kunovice, 2 390; 2. M. Leffier, Prachatice, 1 729;
3. V. Tomas, Kunovice, 1 694; 4. P. Némcova,
RatiSkovice, 1663; 5. V. Pagac¢, Slany, 1646 b.

— juniofi (8 soutéZicich): 1. J. Orel, Kunovice,
3 918; 2. J. Ridl, Hofice, 1 732; 3. D. Silny, Kro-
méfiz, 1725 b.

— seniofi (41 soutéZicich): 1. L. Drobisz, Skali-
ce, 5 948; 2. M: Drobisz, Skalice, 5 389; 3. C.
Rezni¢ek, Kroméfiz, 4 725; 4. J. Nahlovsky, Se-
mily, 3 599; 5. J, Hladil, Kromé&fiz, 3 596; 6, J. Si-
mek, Liberec 2 999; 7. M. BeGak, Skalice, 2 996;
8. J. Gablas, Zlin, 2 963; 9. J. BlaZek, Horni Bra-
na, 2 371; 10. M. Klima, Roudnice, 2 226 b.

Kategorie A3 — Zaci (42 soutézicich): 1. M.
Kaska, Mlada Boleslav, 897; 2. T. Rosenkranc,
Slany, 863; 3. M. Lazar, Mlada Boleslav, 848; 4.
P. Prii%a, Podivin, 831; 5.-6, J. Najman, Slany, M.
Fojt, Kopidlno, 829; 7. M. Bukvicka, Mlada Bole-
slav, 823; 8. D. Kamrla, Kunovice, 812; 9. M. Ber-
nart, Kladno, 811; 10. J. Vyskocil, Kamenné Zeh-
rovice 810 b. .

— juniofi (10 soutéZicich): 1. J. Ridl, Horice,
896; 2. T. Stipek, Mlada Boleslav, 893; 3. P. Keli§,
Slany, 891 b. .

— seniofi (35 soutézicich): 1. M. Stipek, Mlada
Boleslav, 1 798; 2. V. Jiranek, Mlada Boleslav,
1498; 3. B. Gablas, Zlin, 1496; 4. J. Gablas, Zlin,
1495; 5. J. Hladil, Kroméfiz, 1 199; 6. P. Navratil,
Podivin, 1 197; 7. M. Bezr, Hradec Krélové,
1188; 8. P. Navrétil, Podivin, 1 187; 9. P. Némec,
Ratiskovice, 1 173; 10, V. Krejcik, Kopidlno,
880 b.

Kategorie B1 — juniofi (1 soutézici): T. Pengl,
Roudnice, 400 b.

— seniofi (12 soutézicich): 1 M. Malasek, Pra-
ha 6, 1632; 2. J. Kraje, Slany, 1548; 3. V. Raska,
Frenstat pod Radhostém, 1 406; 4. V. Holecek,
Varnsdorf, 1360; 5. Z. Raska, Frenstat pod Rad-
hostém, 1246 b.

Z preklizky tl. 0,6, pfipadné tl. 0,8, vyfizneme
dvé vyztuhy pfedni ¢asti trupu 2.

VSechny vyfezané a pfebrousené dily dva-
krat nalakujeme zaponovym nitrolakem a po
zaschnuti je peclivé prebrousime jemnym
brusnym papirem. Potom pfilepime na predni
Cast trupu preklizkova zpevnéni 2 a zabrousi-
me je s obrysem trupu. Do trupu vlepime bam-
busovy kolik pro vystfelovani. K povrchové
Gpravé jednotlivych dill pfistoupime jesté pred
sestavovanim modelu. Abychom dosahli jeho
nizké hmotnosti, ponechame jej v barvé dreva.
Pasky tenkého barevného papiru pouze na-
znacime obrysy pohyblivych ploch, z modrého
papiru vyfizneme okna atd. a pfilakujeme je
zaponovym nitrolakem. Pohyblivé plochy mu-
Zeme rovnéz narysovat tenkym nesmyvatelnym
fixem. Pfi kone¢ném lakovani ale pak davame
pozor, abychom ¢ary nerozmazali. Na zavér
v8echny dily jesté jednou nalakujeme zapono-
vym nitrolakem.

KFidlo 3 uprostfed rozfizneme, stykové plo-
chy sbrousime do Ukosu a slepime natupo do
vzepéti podle vykresu. Na trup 1 pfilepime
SOP 4 a po zaschnuti VOP 5. Stale kontroluje-
me jejich vzajemnou polohu. Nakonec vlepime
do vyfezu v trupu hotové kfidlo. Jeho polohu
do vytvrzeni lepidla téZ kontrolujeme.

Zalétani. Nejprve zkontrolujeme soumérnost
modelu a polohu tézisté, pfipadné model do-
vaZzime. Zalétdvame na volném prostranstvi
bez stroml a za bezvétfi. Pfipadné chyby
v klouzavém letu odstrafiujeme dovazovanim,
pfipadné pfihybanim VOP ¢&i SOP. Po zaklou-
zani model vystielujeme smyckou gumy o prd-
fezu 1x3 do pravé stoupavé zatacky a vychylo-
vanim SOP jej sefidime tak, aby na vrcholu
stoupéni plynule preSel do mirnych levych kru-
hii. Pozor! Model nikdy nevystfelujeme proti
pfihlizejicim osobam.

Jaroslav Midloch, Chlumec nad Cidlinou

modelard CR 1994

Kategorie C02— Z4ci (1 soutézici): L. Starek,
Chocen, 483 h.

— juniofi (1 soutézici): P. Kuchyna, Praha 4,
385 h.

— seniofi (8 soutézicich): 1. M. Dundr, Kamen-
né Zehrovice, 1 606; 2. J. Slanina, Chocen,
1450; 3. J. Luijék, Choceri, 1385 b.

. Kategorie FIK — Z&ci (1 soutéZici): R. Michna,
Usti nad Orlici, 1538 b. . ;

— juniofi (1 soutézici): P. Safar, Usti nad Orlici,
1406 b.

— seniofi (2 soutéZici): 1 L. Valcik, 1771; 2. K
Mladek, oba Usti nad Orlici, 1691 b.

Kategorie H — Zaci (65 soutézicich): 1. K
Mach, Bilina,.1 295; 2. T. Tykal, NebuSice, 1 190;
3. J. Skola, Zelatovice, 1 143; 4. T. Rosenkanc,
Slany, 1086; 5. J. Stiskalek, Zelatovice, 1 085; 6.
T. Zajic, Praha 4, 1082; 7. P. Hancil, Nova Paka,
1078; 8. J. Vyskocil, Kamenné Zehrovice, 905; 9.
V. Hefman, Homolka, 892; 10. R. Adam, Bechy-
né, 890 b.

— juniofi (9 soutéZicich): 1. R. Kvasnicka,.Se-
zimovo Usti, 1343; 2. P. Chalupa, Kamenné Zeh-
rovice, 1 140; 3. J. Slavik, Kopidlno, 1 139 b.

— seniofi (41 soutézicich): 1. J. Blazek, Sezi-
movo Usti, 1577; 2. P. Motalik, Sezimovo Usti,
1546; 3. J. Vlaséak, Kladno, 1 467; 4. P._Knakal,
Sezimovo Usti, 1394; 5. M. Gardavsky, Zelatovi-
ce, 1392; 6. V. Hancil, Nova Paka, 1378; 7. P.
Cichra, Praha 4, 1 366; 8. M. Safler, Kopidino,
1312; 9. J. Pondélicek, Bilina, 1 302; 10. J. Slabi-
houdek ml., Praha 6, 1298 b.

Kategorie P30 — Z4ci (1 soutézic): M. Hess-
ler, Kamenné Zehrovice, 970 b.

— juniofi (1 soutézici): T. Pengl, Roudnice,
930 h.

— seniofi (8 soutézicich): 1. ing. V. Popeléfr,
Praha 6, 1 334; J. Kraje, Slany, 1 242; 3. ing.
J. Trefny, Dé¢in, 1237 b.

Sestavili A. Tvarizka a T. MarSalek
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Zalétavani minimaket

(3)

a jinych malych model(
pohanenych gumovym svazkem

Ing. Lubomir Koutny, Brno

I kdyZ v bfeznu pocasi na letisté obvy-
kle pfilis nelaka, povime si v dalSim dilu
serialu o zalétavani dvacetinek, tedy ma-
ket skute€nych letadel v méfitku 1:20.
Tato kategorie je u nas velmi oblibena.
Na rozdil od ofisk(l a pistacii se pii létani
obejdeme bez vhodné haly Ci jiného
uzavieného prostoru. Men3im modeldim
této kategorie obvykle postacuje nepfilis
velké prostranstvi, které nalezneme té-
méF vSude. Materidlové naklady na stav-
bu dvacetinky také nejsou nejvétsi, ob-
vykle vysta€ime i s odfezky balsy. Pri 1é-
tani s nimi jsme tak zavisli pouze na po-
Casi. Zvlasté pro zalétavani je tfeba vy-
Ckat na opravdu vhodné. Musi byt bez-
vetfi, které byva Casto tak dvé hodiny
pfed zapadem slunce. Nemélo by byt
ani vlhko, ani prili§ chladno, které jednak
priliS neprospivd gumovému svazku
ajednak se s prokfehlyma rukama Spat-
né manipuluje s modelem. Pro zalétava-
ni rovnéz vybereme vhodnou plochu. Ta
by kromé dostatec¢né velikosti méla mit
vhodny povrch — nejlépe vysokou travu,
ktera spolehlivé ochrani model pred po-
Skozenim pfi pfipadnych tvrdSich pfista-
nich.

Zalétavani dvacetinek ma stejné jako
ujinych maket své zvlastnosti podle typu
predlohy. Jednoduchy Itoh, Oscar ¢i Re-
gente, pokud jsou dobfe postavené
a vyvazené, létaji Casto hned napoprvé
nebo bez potieby velkych zasah(. Pri
zalétavani dodrzujeme tento postup:

1 Velmi peclivé zkontrolujeme, zda
neni zborcené kfidlo ¢i ocasni plochy.
U infrazéfice nebo na mirné nahraté
Zehli€ce nakroutime pozadované negati-
vy na kfidle a twist na VOP (pfi pohledu
na model zepfedu musi byt leva polovi-
na VOP niz nez prava). Pokud jsme
prfesné podle vykresu nedodrzeli dhly
podélného sefizeni (vzajemna poloha
kridla a VOP pfi pohledu na model z bo-
ku), upravime dhel nastaveni VOP. Uhel
sefizeni musi byt v rozmezi 4 az 7° u kla-
sického typu a asi 10 az 14° u kachny.
Sklon hfidele vrtule ma byt u hornoplos-
niku asi 5° dolll, u dolnoplo3niku asi 3°.
Vyoseni doprava v obou pfipadech asi
1°,

2. Jesté doma dame do modelu sva-
musi byt na stejném misté jako na vy-
krese.

Potfebujeme-li model vice dovazit, za-
lepime co nejvice dopfedu kousek olo-
va. Pro jemné dovazeni postaci plasteli-
na.

3. K zaklouzavani modelu pfistoupime
az po odstranéni nedostatk(l. Dvacetin-
ku zaklouzavame tak, aby model letél ve
velkych levych kruzich nebo rovné. Pro
spravné vyladéni kluzu je idealni model
zaklouzavat na mirném svahu, ¢imz pro-
dlouzime klouzavy let a je tak Iépe vidét
kazdou chybu. Zavady odstrafiujeme
prihybanim kormidel a jemnym dovazo-
vanim plastelinou. Pii zaklouzavani dba-
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Minimakety vi-
cemotorovych le-
tounl a stihacek

z 2. svétové val-
ky vzdy budiza-
slouZzenou pozor-
nost. Jejich stav-
ba i zalétavani
jsou ale naroc-
néjsi, a stavét by
je mél pouze zku-
SenéjSi modelar.
Na snimku je
dvoumotorové
Arado Ar 240

a Messerschmitt

Bf 109F autora

¢lanku.

me, aby byl v trupu gumovy svazek rov-
nomérné rozloZzen a svym posunem ne-

4. Teprve po dokonalém zaklouzani
mlzeme zkouSet prvni motorové lety.
Pro zacatek do svazku natocime 100 az
150 otoCek. Prvnim motorovym letem
vlastné prodlouzime klouzavy let, jehoz
pocatek je v horizontu. Béhem letu pozo-
rujeme funkci volnobéhu a pFechod
z motorového letu do kluzu. Pfipadné
zavady ihned odstranime (zménou Ghlu
vyoseni a sklonu hfidele vrtule, pfipadné
nakroucenim kfidla).

5. Do svazku nato¢ime asi 300 otocek
a model vypustime mirné naklonény do-
leva; podélna osa je v horizontu. Dvace-
tinka by méla mirné stoupat, prejit do
horizontalniho letu a pak klouzat, vse
v oteviené levé zataGce o priméru asi
30 m. Pfipadnou Uzkou levou klesavou
spiralu odstranime vyosenim hlavice vi-
ce doprava nebo zvétSenim negativu na
pravé poloviné kfidla. Pokud model hou-
pa, podlozime hlavici nahofe — osu hfi-
dele vrtule sklonime vice dold.

6. Postupné zvySujeme pocet otoCek
a odstranujeme chyby v sefizeni. Casto
pri velkém krouticim momentu pIné nato-

Obr. 1

¢eného svazku model leti tak, ze prvni
polovinu kruhu prudce stoupéa a pak kle-
sa v jakémsi kosém premetu. Tuto zava-
du odstranime pouze soucasnym vétSim
sklonénim hlavice dol( (opét podlozka
mezi horni ¢asti hlavice a horni ¢asti tru-
pu) a zvétSenim negativu na pravé polo-
viné kfidla. Pozornost vénujeme vypus-
téni modelu — musi byt vhozen do levé

stoupavé zatacky ve spravném naklonu
tak, aby v ni plynule pokracoval bez pre-
chodovych jevli. Musime proto spravné
zvolit jak dhly, tak i rychlost hozeni.

7. U t&z8ich dolnoplo3nikd s mensim
vzepétim se obCas stane, Ze po dobrém
motorovém letu dvacetinka po pfechodu
do klouzavého letu za¢ne klouzat dopra-
va a let kon¢i v pravé strmé spirale. Na-
stane-li tato situace, zkusime zvétsit thel
aby byl odstranén ,kridélkovy efekt". Po-
kud ani toto opatfeni nepomlize, je tu
jesté posledni zoufaly pokus: na konco-
vy oblouk levé poloviny kfidla dame kou-
sek plasteliny ve_tvaru kulicky o hmot-
nosti asi 0,5 g. Casto to pomaha. Pak
mlzeme zkusit mnozstvi plasteliny
zmenSovat, dokud bude klouzavy let jes-
té stabilni. Pozor! takovouto dvacetinku
musi pfi nataceni pomocnik drzet za-
sadné tak, Ze leva polovina kfidla mifi
smérem k zemi a tim se svazek na koliku
zadniho zavésu presune na levou stra-
nu. Odbornika jisté prekvapi, jak velky
vliv méa tato malickost na prechod z mo-
torového letu do kluzu.

Makety dvoumotorovych letadel jsou
Model s vrtulemi v tandemu nepfinasi
zadné komplikace, pokud jsou obé na
jednom svazku. Odstranéni gyroskopic-
kého a reakéniho momentu se pfiznivé
projevi na velké stoupavosti. V klouza-
vém letu vSak zadni vrtule plsobi témé&F
jako brzdici padak. Je proto vhodné,
aby méja vétsi stoupani a Gzké listy.

Klasicky dvoumotorovy model miize
mit stejny smysl otaceni vrtuli. Je to ale
vhodnéjSi pro maketu kategorie M-of, od
niz pozadujeme Uzkou stabilni levou za-
tacku a malou stoupavost, abychom za-
mezili narazu modelu do stropu haly.

Opacny pfistup volime u dvacetinek,
od nichZ naopak pozadujeme co mozna
nejvétSi dostup. Proto zasadné volime
opacny smysl otaceni vrtuli. Otaceni
smérem k trupu, francouzsky zplsob
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(obr. 1), sice vice eliminuje pfipadné ne-
stejné natoceni svazkd, ale zvétsuje in-
dukovany odpor a citlivost modelu na
turbulenci. Naopak smysl otaceni vrtuli
od trupu, americky zpusob (obr. 2), je
zvlasté vhodny pro kfidlo s mensi Stih-
losti, protoZze zmenSuje Uhly nabéhu na
koncich kfidla a tim i indukovany odpor.
Soucasné snizuje i citlivost na turbulen-
ci, nebot' nedochazi tak Casto k pretaze-
ni na konci kfidla, kde je vzhledem k ma-
Ié hloubce i nizké Re. Uplav a stoCeni
proudu za vrtuli zmenSuje Uhel nabéhu
a tim i 2minéna rizika.

Predem je zfejmé, Ze se nam nepoda-
fi zhotovit obé vrtule s absolutni pres-
nosti, tedy shodné, i kdyZ se o to snazi-
me. Aby chyba byla co mozna nejmensi,
je kromé vysoké peclivosti naprosto ne-
zbytny spolecny kontrolni trojuhelnik pro
obé vrtule, na kterém nastavujeme stou-
pani (obr. 3). Jako optimalni se mi po lé-
tech zkuSenosti jevi toto sefizeni:

Dvoumotorovy model klouze v levé
oteviené zatacce o priméru asi 40 m.
Do zatacky je navadén SOP. Zaroven je
na pravé poloviné kfidla nakroucen maly
negativ, ktery zajiStuje plochost zatacky.
Osy hiideld obou vrtuli jsou sklon&ny asi
0 3° dold, leva vrtule ma asi 0 2 az 3 %
mensi stoupani. PFi startu jsou oba svaz-
ky natoCeny shodnym poctem otocek.
Tésné po startu se pro mensi stoupani

Elektrolet
bez baterii

V poslednich Iétech dosahl svétovy
elektronicky prdimysl vyznamného po-
kroku v miniaturizaci elektronickych
soucastek, ktery se odrazil i ve vyrobé
vysokokapacitnich kondenzatord.
V ucebnicich fyziky stale jeSté Cteme,
Ze jednotka kapacity jeden farad (1 F)
je pro praxi nepouzitelna, nebot je pfilis
velikd. V dosavadni odborné literatufe
se vysoké hodnoty kapacity méfi v mik-
rofaradech a donedavna nejvétsi béz-
né vyrabéné vyhlazovaci kondenzatory
ve zdrojovych dilech sélovych pocitadt
mély kapacitu asi do 100 tisic mikrofa-
radd, coz je 0,1 F. Tyto mohutné hlini-
kové valce o kilogramové hmotnosti
umoznovaly v pfipadé poruchy elektric-
ké sité poskytnout pocitaci kratkodobé
energii potfebnou pro zachranu dat na-
chazejicich se v opera¢ni paméti.

Obrat v moznostech technického vy-
uziti velkokapacitnich kondenzator(
pfinesla az vyroba prvkd o kapacité
jednotek faradl pfi hmotnosti n&kolika
gramd.

Vyrobek ihned nalezl pouziti pro na-
pajeni digitalnich ru¢nich meéfidel, ktera
je mozné po kratkém nabiti ze sité pou-
Zivat po dobu nékolika hodin a u nichz
po odloZeni nehrozi nebezpe€i ,vyte-
Geni" baterii do pfistroje. Pozadu nezQ-
stali ani Cili vyrobci modelafské techni-
ky— Japonci.

Jako prvni vstoupila na trh firma Uni-
on Models Ltd. se dvéma stavebnicemi
jednoduchych 3kolnich modeld pro za-
c¢atecniky — jednoho halového modelu
a jednoho pro létani ve volné pfirodeé.

VSimnéme si blize druhého z uvede-
nych modeld, ktery pfipomina 3kolniho
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toCi leva vrtule rychleji nez prava, ma
vétsi tah, €imz zajiStuji stabilni levou za-
tacku, kterd nemize prejit do spiraly. Ke
konci motorového letu je naopak leva vr-
tule dfive vyto€ena a o né&jaky okamzik
déle pracujici prava zajisti ztzeni levé
zatacky pri pfechodu z motorového letu
do kluzu, a zabrani tak jinak Castému
rozhoupani.

— Otevrenost levé zatacky zajistuje-
me pouze zménou sklonu hfideld vrtuli
nahoru ¢ dold a nikoliv jejich vyosova-
nim do bokd, které je méalo Gginné a pri-
nasi vetsi ztraty tfenim.

— Jako prvni zasadné natacime pravy
svazek, levy vnitfni az na konec. |to ma
svij velky vyznam pro stabilni motorovy
let.

Na zaveér kapitoly vénované dvacetin-
kam pfidam jesté nékolik rad. Nesnazme
se u svého modelu dodrzet maketové
vzepéti. Vzdy je lepsSi vétsi lomeni do V.
Pii pfipadné GcCasti na soutézi nam bo-
dovagdi sice srazi né&kolik bodd, ale mo-
del je létavéjSi a obvykle ztratu dohoni
v letu. Zacatecnikim se nékdy stava, ze
u minimakety maji hmotné&jSi ocasni cast
a po dovazeni bude model t8z8i, nez je
hodnota na vykrese. Nema pak cenu
zbyteéné 3Setfit na dovazeni a ddsledné
dodrzet hmotnost na vykrese. Vysledek
byva pouze jeden — havéarie a zniceny

gumaka s tyckovym trupem. Jeho nos-
na plocha i ocasni plochy jsou vysek-
nuty z pénového polystyrénu a k predni
Casti trupu je pfipevnén jednoduchy
dratény dvoukolovy podvozek. Od své-
ho klasického pravzoru se vSak liSi po-
honnou jednotkou hodnou kosmického
véku. Plastikova dvoulista vrtule o prd-
méru 78 mm je nasazena na hfideli mi-
niaturniho elektromotoru Mabuchi. Pfes
posuvny miniaturni vypinac je elektro-
motor napajen z kondenzatorll o roz-
mérech menSich nez polovina tuzkové-
ho elektrického ¢&lanku. Soucasti sta-
vebnice je dale pouzdro na dva malé
monoclanky, ze kterych se kondenza-
tor v modelu pfed kazdym letem nabiji.

Podle navodu je stavebnice vhodna
pro mladez od 10 let a obsahuje vSech-
ny potfebné dily v€etné lepidla a smon-
tované pohonné jednotky, nevyZzaduijici
zadné pajeni. Podrobny stavebni na-
vod neponechava zadny pracovni tkon
nadhodé. Hmotnost hotového modelu
v€etné pohonu nepfesahuje 16 g.

Pfed startem se nabije€ pfipoji na
dobu 30 s k vyvoddm kondenzatord.
Potom se odpoji od modelu, vypinac
na modelu se zapne a tim se vrtule roz-
toCi. Pocatecni velmi Cilé otacky dosti
rychle klesaji a za 15 az 18 s se elektro-
motor zastavi. Celkova doba letu Cini
asi 20 s a model béhem ni doséahne
vySky 6 az 12 m.

Model se vyte€né hodi pro zacatec-
niky pfi Iétani na malych plochach a je-
ho obsluha je snazsi nez u obycejného
gumaku, nebot odpada péce o gumo-
vy svazek i jeho nataCeni. Na pfipadné
opravy modelu postaci bilé lepidlo
a samolepici paska.

Az se podafi vyvinout kondenzator
umozniujici pfi malé hmotnosti dosah-
nout motorovy let v trvani 30 az 40 s,
bude k dispozici novy pohon pro malé

Obr. 3

model. Je zapotfebi si uvédomit, ze mo-
del téZSi na predek se lépe zalétava.
Pokud si ani po pfecteni tohoto €lanku
nebudeme védét se svou dvacetinkou
rady, vypravme se na néjakou soutéz
minimaketafd. Nalezneme tam partu mo-
delard, ktefi nam urcité pomoc & radu
poskytnou, ovSem za predpokladu, ze
se na né neobratime tésné pred startem,
ale v jinou, vhodnou chuvili.
(Pokracovani)

volné létajici makety. Pohon tichy, pro-
vozné levny a zcela bezpecny.
Podle Model Builder ing. R. Laboutka

Pozn. redakce: Tento novy druh po-
honu malych modeld mé&l nedavno pre-
miéru i v Evropé — na vystavé Model
Exhibition and Engineering konané za-
c¢atkem ledna v Londyné. Slo tam kou-
pit obé zminéné stavebnice. Jejich ce-
na presahovala 20 liber (v€etné nabije-
¢e). Hmotnost vlastnipohonné jednotky
je 9 g, drak modelu ma hmotnost 7 g.

Papirovy
trychtyr

Kdo se Castéji probira v zasobach
drobnych soucastek, napfiklad Sroub-
kd, nytk( &i tranzistord, oceni uzite¢-
nou pomdcku na jejich rychlé sklizeni
z pracovni desky nazpét do zasobni
krabicky. Z tuhého papiru stocime
a slepime vétsi trychtyf s bocnim vyfe-
zem podle obrazku. Trychtyf pfi ukli-
zeni opfeme vyfezem o hranu stolni
desky a shrneme do néj soucastky.
Mlzeme ho také natrvalo pfilepit k ro-
hu stolu, kde nebude prekazet.

Podle MAN ing. Rudolf Laboutka
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Maketa na motor
Modela C02

Fokker Dr. |

KONSTRUKCE:
Zdenék Raska,
Frenstat pod RadhoStém

Némecky  stihaci trojploSnik  Fokker
Dr. | patfil k nejuspésnéjsim letadldm I. svéto-
vé valky. Mnoho pilotu na ném vybojovalo sva
vitézstvi. Co vSe predchazelo témto Uspé-
chiim, je podrobné& a velice poutavé popsano
v knize ,Fokker — Ilétajici Holandan".

Pro stavbu makety na motor Modela C02
jsem se rozhodl po precteni této knihy. Kdyz
se v8ak v Modelafi 1/1994 objevily pékné
podklady vcetné barevného bokorysu, roz-
hodl jsem se postavit hned dva modely najed-
nou. Maketa Fokkeru Dr. | i pfes svou zdanli-
vou jednoduchost neni vhodna pro Uplné za-
catecniky.

K STAVBE (neoznadené miry jsou v milimet-
rech):

Vétsina dili modelu je zhotovena z vybrané
lehké a pevné balsy, liSty jsou z balsy tvrdsi.
Model sestavujeme na vykrese napnutém na
rovné pracovni desce a chranéném cirou
plastikovou folii. Dal$i potfebné pomucky zde
zamérné nevyjmenovavam, nebot kazdy mo-
delaf ma své zvyklosti, a tudiz si je zvoli podle
svych moznosti a zkuSenosti. Maketa Fokkeru
model, takZe ve zvySené mife dbame na pres-
né a peclivé zhotoveni viech dild.

Trup modelu je sestaven z pfepazek a po-
déinikl. Pfepazky 1 a 2 vyfizneme z balsy tl.
7, pfepazku 3 z balsy tl. 2 a motorovou pre-
pazku 4 vyfizneme z preklizky tl. 2. Pfepazky
5 az 10 vyfizneme z balsy tl. 1,5, a to vzdy
pravou a levou polovinu. Do motorové prepaz-
ky 4 provrtame podle patek motoru otvory, do
nichz vyfizneme zavity M2, a svrtame ji s pre-
pazkou 3 tfemi otvory 0 0 1,5 pro bambusové
koliky, na kterych je odnimatelné upevnén kryt
motoru. Z tvrd$i balsy tl. 2 zhotovime Ctyfi
hlavni podéiniky a balsofezem nafezeme 16
balsovych list o priifezu 2x2. Z balsy tl. 2 rov-
néz vyfizneme vyztuhy trupu v misté upevnéni
spodniho kfidla. Na pracovni desku pfiSpend-
lime horni a dolni podélnik, a to tak, abychom
mezi né mohli vlepit motorovou prepazku 4
(podélniky presahuji pfes okraj pracovni des-
ky). Postupné vlepime vSechny levé poloviny
prepazek 5 a 10 (pozor na kolmost). Do zéare-
z0 v pfepazkach vlepime boéni hlavni podél-
nik, vyztuhu v misté spodniho kfidla a viech-
ny podélniky o priifezu 2x2 na levé poloviné
trupu. Po zaschnuti polovinu trupu sejmeme
s vykresu a druhou polovinu na ni stejnym
zplsobem sestavime v ruce. Po zaschnuti
kostru lehce obrousime a na boky pfilepime
trojuhelnikové vyztuhy z balsy tl. 0,5. Z téze

m Dvoumotorovy Piper Cheyenne Il kategorie
OFiSek IvoSe Cervenky z LMK Zabfeh na Mora-
vé budil zaslouzenou pozornost na loriskych
soutézich. Maketa klasické konstrukce je pota-
Zena tenkym Modelspanem a nastfikana bar-
vami Humbrol. Pfi hmotnosti 11 g dosahuje ¢a-
st kolem 30 s, coZ je na dvoumotorovy model
velmi slusny vykon.
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balsy zhotovime i horni ¢ast trupu s vyfezem
pilotniho prostoru. Celo trupu zabrousime do
roviny, do otvorl v pfepazce 4 nasuneme
bambusové koliky 0 0 1,5 a na né prepazku
3. V3e pedlivé srovname a koliky dlkladné
pfilepime k pfepazce 3. Z balsy tl. 1 vyfizne-
me pasek o rozmérech 20x200 (léta museji
byt rovnobézna s kratsi stranou), svineme jej
a pfilepime k prfepazce 3. Na pasek pak pfrile-
pime pfepazky 1 a 2. Vnitfni tvar pfepazky 2
pfedem opracujeme do tvaru podle vykresu.
Po zaschnuti cely kryt motoru obrousime do
tvaru pfimo na trupu. VSechny drobné detaily
— kulomety, lem pilotniho prostoru, figurku pi-
lota, ostruhu, madla a stupacky zhotovime
podle vykresu €i dokumentace a pfilepime az
na potazeny a nalakovany model.

Podvozek. Aerodynamickou plosku sestavi-
me pfimo na vykrese. Pro dosazeni spravné-
ho sklonu Zeber si zhotovime $ablonu. Pod-
vozkové nohy vyfizneme z tvrdé balsy tl. 2
a obrousime je do kapkovitého prifezu. Stie-
dy kol vybrousime z balsy tl. 7, vypouzdfime
je hlinikovou trubickou a potdhneme barev-
nym potahovym papirem. Odstin zvolime
podle pfedlohy. Pneumatiky znazornime gu-
movymi O krouzky o O 46, jez prilepime ke
stfedlim.

KFidla maji stejny profil i hloubku, lisi se jen
rozpétim. Podle preklizkovych Sablon zhotovi-
me vSechna Zebra z balsy tl. 0,8 mm. Zebra
v mistech lomeni a poloZzebra v mistech upev-
nénivzpér zhotovime z balsy tl. 2. Z tvrds$i bal-
sy o prifezu 2x3 zhotovime nosniky kfidla —
predem je slepime do vzepéti podle vykresu.
Odtokové listy z balsy o prifezu 2x8 pfedem
vybrousime do klinu a zhotovime zéafezy pro
zapusténi Zeber. Balsové nabézné listy maji
prufez 4x5. Z balsy tl. 1,5 vyfizneme okrajové
oblouky a z balsy tl. 1 kfidélka na horni kfidlo.
Kfidla sestavime pfimo na vykrese, u horniho
a dolniho kfidla nejprve jednu polovinu, pak
druhou a nakonec stfed. Kostry kfidel peclivé
obrousime. Kfidélka potdhneme zvlast a prile-
pime az k potazenému a nalakovanému kiid-
lu. Vzpéry vyfizneme z tvrdé balsy, zaoblime
je a jesté pred potazenim k¥idel vyzkouSime,
jak licuji s otvory v kfidlech.

Ocasni plochy. VOP sestavime pfimo na
vykrese z balsovych list o prifezech 2x2, 2x5
a 2x8. Pro snadné sefizeni modelu je vySkov-
ka pfipevnéna hlinikovymi draty o 0 0,6. Ob-
vod SOP je lamelovan ze tfi paskd balsy
o prGfezu 0,6x2 na preklizkové Sabloné. Vy-
ztuhy jsou z balsové listy o prifezu 2x2. Po
zaschnuti kostru ocasnich ploch opatrné pre-

Rebrrfcok
najlepsich
modelarov
SR 1994

Kategéria F1E (16 pretekarov): 1 Ing. Ivan
Tréger, LMK Liptovsky Mikulds, 80; 2. Ing. Milan
Mravec, LMK Bfezno, 61; 3. Jozef Tazky, LMK
Bfezno, 57; 4. Juraj Uhrin, LMK Banska Bystrica,
56; 5. Julius Valastiak jun., LMK Liptovsky Miku-
148, 42; 6. Peter Zahorec, LMK Bfezno, 41; 7, Igor
Miertu§, LMK Liptovsky Mikulas, 39; 8. Jan Gaj-
doS, LMK Bfezno, 32; 9. Peter Nosko jun., LMK
Liptovsky Mikulas, 28; 10. Zdislav Drlik, LMK Po-
prad, 25 b.

LV.

brousime poloZenou na tvrdé podlozce (skle)
a zaoblime nabézné a odtokové hrany.

Potah a povrchova Uprava. Kostru modelu
potdhneme pfedem obarvenym tenkym pota-
hovym papirem (Modelspan, Japan). Zbarve-
ni zvolime podle dokumentace (napfiklad Mo-
delaf 1/1994). Z ¢erného potahového papiru
vyfizneme kfize, pismena i €isla, pfipadné
dalSi znaky. Pohyblivé €asti znazornime nale-
penim péaskl ¢erného potahového papiru ne-
bo narysujeme cernou tusi. Model tfikrat az
Ctyrikrat nalakujeme Fidkym vypinacim nitrola-
kem. Kfidla a ocasni plochy nechavame
schnout v Sabloné.

Sestaveni modelu je naro€né na peclivost.
Na kfidlech nejprve zkontrolujeme negativy —
na levych polovinadch 2 az 3 mm a na pravych
1 mm. Do trupu vlepime spodni kfidlo. Dbame
na kolmost i soumérnost. Po dokonalém za-
schnuti pfilepime stfedni kfidlo. Do prfesné
polohy ho ustavime vhodnymi podlozkami
a polozkami. Zalepime vzpéry horniho kfidla
a po zaschnuti na né prilepime kfidlo. Béhem
lepeni kridel peclivé hlidame dodrzeni shod-
ného Ghlu nadb&hu +2° u vSech kfidel. Na ko-
nec trupu pfilepime VOP a SOP, pod spodni
Cast trupu podvozek. Opét dbame na kolmost
a soumérnost. Nakonec model vybavime de-
ce rotacniho motoru a doplnit lanova tahla
kormidel a jejich paky. Niti Ize rovnéz znazor-
nit draténé vyztuhy podvozku a horniho kfidla.

Motor Modela C02 0,27 cm3 pfedem vy-
zkouSime a natvarujeme potrubi podle vykre-
su. Dodavanymi Srouby jej pfipevnime s pa-
tficnym sklonem a vyosenim doprava na mo-
torovou piepazku. Vrtuli pouzijeme bud pU-
vodni, nebo radgji upravime plastikovou vrtuli
Igra 0 0 240 — odstranime zub volnobéhu,
pfevrtame stfedovy otvor a jeji prdimér zmen-
Sime na 220 mm.
gativy, Uhly sefizeni a soumérnost modelu.
Pokud je vSe v pofadku, model zaklouzeme,
nejlépe na mirném svahu do vysoké travy.
Drobné nedostatky odstranime pfihybanim
kormidel. Motorovy let sefizujeme vyhradné
zmeénou sklonu a vyoseni motoru. Model léta
v motorovém letu i kluzu doprava.

Vykres modelu ve skutecné velikosti obdrzite,
poukéazete-ii Citelné vyplnénou postovni pou-
kézkou typu C 30 K¢ (na Slovensku 35 Sk) na
adresu: Redakce ModelaF, Jungmannova 24,
113 66 Praha 1 (na Slovensku Magnet-Press
Slovakia, Gr€sslingova 62, 811 09 Bratislava).
Do zpravy pro pfijemce napiste Citelné nazev
modelu .Fokker Dr. I a znovu svou Uplnou
adresu. Vykres vam zasleme do 30 dnl po
obdrzeni poukazané Castky.
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v daleké Ciné byla z Ceské republiky

jmenovana pouze mala vyprava mo-
delard. Vv kategorii rychlostnich upoutanych
modell F2A nas reprezentovali M. Obrov-
sky a L. Bursa, v kategorii upoutanych akro-
batli F2B J. Vejmola, I. Cani, R. Dobrovolny
a v kombatech F2D na$e barvy hdjili L. Ma-
rek, ing. T. Mejzlik a ing. P. Kucera. Katego-
ri tymovych modeld F2C jsme neobsadili.
Doprovod se vzhledem k vysokym finan¢-
nim nakladdm smrskl pouze na vedouciho
vypravy a tlumoé&nika ing. Srajdu, konstruk-
téra MVVS Brno.

Sraz v3ech Gc€astnikd byl 21. fijna v 10
hod. v MVVS Brno, _kde nam pan Mgr. Na-
vratii — tajemnik CMMoS predal docela
vkusné reprezentacni obleceni. Letét jsme
meéli se spole¢nosti Air China z Vidné tentyz
den v 19.05 hod., takZe jeSté pfed poled-
nem jsme usedli do osobnich automobild
a vyrazili. Akrobaté jeli pfes Bratislavu, kde
se rozhodli zanechat své automobily a vyu-
Zit pratelského odvozu, nebot na videriském

Na lofiské_mistrovstvi® svéta konané

zpét na plochu stadionu. Konec velké podi-
vané zakoncily RC modely, z nichz byly na
povel radiem odpaleny rakety, které vytvofi-
ly naddherny barevny ohfostroj. Za svého
dlouholetého plisobeni na rliznych MS a ME
jsem dosud nic tak velkolepého nevidél.

Smila nas ale zcela neopustila ani v Ci-
né. Béhem prevlékani v hotelu jsem zjistil,
Ze se mi rozbila jedna lahev s palivem, tak-
Ze se jeji obsah ocitl na dné tasky. To v3ak
nebylo to nejhorsi. Vice mé trapilo, Ze zbylé
palivo mi nebude stacit na celou soutéz.
Nastésti mé trochou paliva ,zalozil" Jirka
Vejmola, takZe jsem ho musel pouze smi-
chat.

Po slavnostnim zahdajeni jsme poZzéadali
pofadatele, zda bychom si mohli trochu za-
trénovat. Bohuzel se jiz zacalo stmivat a my
netusili, jak je vlastné daleko na plochu. Vy-
klubalo se z toho 1,5 hod. jizdy autobusem
Sanghaiji, takZe po pFijezdu jiz svitily poulig-
ni lampy. Pfesto jsme se kazdy odhodlali
k jednomu startu, a tak jsme ziskali, nebo
alespon ja, novy zazitek — létani s upouta-

Mistrovstvi sveta 1994
pro upoutané modely

Cina, Sanghaj, 21. aZ 28. fijna 1994

letiSti je parkovné velmi vysoké. Cesta do
Bratislavy nebyla bez potizi. Nejprve Sko-
dovka fizena Jirkou Vejmolou po nahlém za-
staveni kolony pfede mnou narazila zezadu
do mého automobilu. Nikomu se naStésti nic
nestalo, ale bylo nutné alespofi mdj automo-
bil opravit tak, abychom dojeli do Bratislavy,
coZ se nam podafilo az v 16 hod. Aby ale
nebylo smdly dost, pfi pfechodu rakous-
kych hranic nas zdrzelo jednani s rakousky-
mi celniky, ktefi nds nechtéli vpustit se za-
plombovanymi bednami s modely (privod-
nimi listy a plombami je opatfili celnici v Pro-
stéjové). VSe ale nakonec dobfe dopadlo,
takze jsme na letisté¢ dorazili pGl hodiny
pfed odletem. Opét néasledovaly dohady
ohledné beden, nicméné jsme se dostali na
palubu Boeingu 767 a vyrazili smérem Pe-
king. Tam jsme se zastavkou v Sharijahu ve
Spojenych arabskych emiratech pfistali ve
22.10 hod. mistniho ¢asu. Na spoj do Sang-
haje jsme ale museli ¢ekat do 9.40 hod.
pfistiho dne, coz vzhledem k ,vybavenosti"
pekingského letiSt€ nebylo nijak pfijemné.
O _to pfijemnéjs§i bylo pristani na letisti
v Sanghaji, kde na nas jiz &ekali poradatelé
s autobusem, ktefi nas odvezli do hotelu
Olympic — mista ubytovani. V hotelu jsme
se stacili pouze prevléknout do reprezen-
tanich Gborl a autobusem spéchali na
slavnostni zahajeni Sampionatu. Mistrovstvi
bylo poprvé vypsano rovnéz pro juniory, pfi-
jelo jich ale velmi malo.

Zahéjeni se konalo na velkém stadionu
asi pro padesat tisic divakd. Hned po pfijez-
du jsme byli uchvaceni obrovskym mnoz-
stvim divakd a hlavné déti (stadion byl zcela
zaplnén), které mély vSechny samoziejmé
pionyrské Satky. Po slavnostnim zahajeni na
ploSe stadionu jsme se odebrali na Cestna
mista ur€ena pro vSechny vypravy. Poté by-
lo zah&jeno obrovské show, které trvalo né-
co malo pfes dvé hodiny. VSechno bylo
v rezii leteckych modeld &inskych modela-
fl, ktefi pfedvedli jak upoutané akrobatické
modely, tak obrovské radiem fizené modely
vzducholodi, vrcholné ukazky pilotaze RC
vrtulnik( vEetn& akrobacie (vykruty, pfeme-
ty, lety na zadech). VétSina vystoupeni byla
skupinové, v&etn& obfich modeld, které
vzlétly pfimo proti vySkovym budovam ko-
lem stadionu. Tésné pfed narazem byl
z kazdého vyhozen padak a model se snesl
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nym akrobatem za svitu pouli€nich lamp.
Do vytouzené postele jsme se dostali az po
pllnoci. BohuZel ne nadlouho, nebot jsme
museli jesté zvladnout piejimku modeld —
byli jsme posledni. Kratce po pfejimce za-
Caly lety.

Samotna soutéZ se konala v modelar-
ském aredlu, kde byla postavena nékolika-
patrova budova, v niz mél kazdy tym samo-
statné mistnosti v€etné koupelny a toalety.
Spole¢na byla velka jidelna. Pro kategorie
F2A a F2C zde byly dva kruhy opatfené si-
témi. Akrobaté F2B létali na sousedicim vel-
kém parkovisti. Kombaty F2D pak na pfileh-
Iém fotbalovém hfisti, vedle néhoz byla trav-
nata plocha, mnohymi soutézicimi vyuziva-
na pro trénink.

K letdm rychlostnich modell F2A nastou-
pilo 52 soutézicich. Hned v prvnim kole na-
sadil vysoko latku Angli€an Peter Halman
rychlosti 302,7 km/h, kterd& mu nakonec po-
stacila k vitézstvi. Druhy v pofadi po prvnim
kole, Francouz Bilion, zaletél 302,3
km/h & treti Ital Tomelleri zalet&l 299,0 km/h.
Slibné zacal i Libor Bursa, a to rychlosti
277.6 km/h. MiSovi Obrovskému se tolik ne-
dafilo a zapsal jenom 247,5 km/h, coz bylo
mélo. VS8ichni jsme samoziejmé doufali, ze
své vykony jesté zlepSi. V druhém kole Sel
pfes hranici tii set kilometrli pouze Bilion —
300.7 km/h, a potvrdil tak svoji stfibrnou me-
daili. O hodné& se zlepsil Spanél Luis Parra-
mon, ktery zapsal 299,2 km/h, coZ mu v ko-
ne¢ném Uctovani pfineslo €tvrté misto a ne-
popularni bramborovou medaili. Nejlepsi
z reprezentantd USA, Newton, zapsal 293,8
km/h, coZ mu stacilo pouze na deséatou
pficku. Z ruskych soutézicich byl nejlepsi
celkové sedmy Sergej Kostin, jehoz model
dosahl rychlosti 297,2 km/h ve tfetim kole.
V ném ale zamichal pofadim polsky repre-
zentant Tomasz Rachwal, kdyZ se rychlosti
300,3 km/h dostal celkové na tfeti pricku,
a dosahl tak zZivotniho Uspéchu. NaSim se
ale pfilis dobfe nedafilo. M. Obrovsky se si-
ce ve druhém kole zlepSil a zaletél 269,2
km/h, ale celkové tento vysledek stacil az na
42. misto. Libor Bursa zapsal pouze vysle-
dek prvniho kola, coz mu vyneslo 37. pfi¢-
ku. V soutézi druzstev byla prvni Velka Bri-
tanie, druzi skongili Rusové a tfeti Spanélé.
Nase neulplné druzstvo bylo sedmnacté.

Béhem mistrovstvi se dalo vysledovat, Ze

rychlostni modely plné ovladly ruské vyrob-
ky. Kdo ma dostatek tvrdé mé&ny, mdlze si
koupit nahradni dily a kompletni Spickové
modely, u nichZ prodavajici garantuje pre-
dem domluvenou rychlost. Je to vidét
1z umisténi Spicky. Prodejci — rusti zavod-
nici — museji samozfejmé létat méné, jinak
by se obchody nemohly tak dobfe rozvijet.
Osobné si myslim, Ze to neni spravné, a ne-
libi se mi to. Obecné mély rychlostni modely
vysokou Uroven, o ¢emz svédci rychlost
273,9 km/h, kterou zalétl jeSté Ctyficaty
v poradi Japonec Inomata.

V soutézi juniord byl nejlepsi Francouz
Eddy Bilion (syn) rychlosti 282,2 km/h, dru-
hy byl Madar Puskas rychlosti 273,6
km/h a jako tfeti skongil Cifan Zhugi rychlo-
sti 250 km/h.

Kategorii akrobatickych modelli F2B pod-
le pfedpokladl pIné ovladli domaci soutézi-
ci. Diky podpofre, které se jim od statu do-
stavda, mohou béhem roku absolvovat velké
mnozstvi letl a jsou vlastn& profesionalové.
Jejich vysoka vylétanost se musela samo-
zfejmé projevit, nebot pro tuto kategorii je
v soutasné dobé nejvice rozhodujici dosta-
tek tréninku a s tim spojenéa psychicka a du-
Sevni pohoda, ktera zacina hrat dulezitou
roli. My jsme bohuZel v trochu jiné situaci,
a tak to, co nalétaji b&hem tréninku Cifiané,
j& napfiklad nalétam za tfi. roky, a to v€etné
Soutézi.

Hned v prvnim kole soutéZze F2B zapsal
vyborny vysledek Cihan Han Xin Ping
(3 340,5 b.) a ujal se vedeni. Druhy byl dalsi
Cian Weng Jian Zhong a tfeti byl v té dob&
jeSté darfadujici mistr svéta Paul Walker
z USA. Z naSich byl nejlep$i Radek Dobro-
volny (2 810,5 b.), j& jsem zapsal pouze
2 732 b. a Jirka Vejmola, do kterého jsme
vkladali nejvétsi nadéje, za let dostal pouze
2 660 b. To na findle nebylo a druhé kolo
zmeén nepfineslo. Na naSem vysledku se sa-
mozfejmé projevila i Gnava z cesty a ¢aso-
vého rozdilu. Snazili jsme se sice co nejvice
vyspat, ale pfiil§ to nepomohlo, nebot Unava
z Casového posunu se nejvice projevuje tre-
ti a &tvrty den. Findle soutéZze akrobatl se
létalo tfeti den, ve stfedu. Titul si pravem vy-
bojoval Ciian Han Xin Ping, druhy byl jeho
krajan Wang Jian Zhong a tfeti rovnéz Ci-
fian Niu An Lin. Ctvrty skongil obhajce titulu
Paul Walker z USA. Zajimavé je patnacté
misto Francouze Gerarda Billona, ktery létal
s modelem koupenym od byvalého mistra
svéta a Evropy Anatolije Kolesnikova. To je-
nom dokresluje jiZ zminénou skutecnost, Ze
v této kategorii ani model mistra svéta nepo-
maze k lepSimu umisténi, kdyZ neni pohoda
a duSevni klid. U néj se navic projevilo to, ze
létal jesté rychliky a musel svou pozornost
rozdélit. Z naSich byl Radek Dobrovolny 30.,
ja 40. a Jifi Vejmola 46. V druZstvech samo-
zfejmé zvitézila Cina, druzi skong&ili Japonci
a tfeti bylo druzstvo USA. My jsme obsadili
devatou pfiGku. V sout&zi juniord si nejlépe
vedl Cihan Cai Chuan, druhy skong&il Ameri-
¢an Robert Hunt a tfeti Ukrajinec Igor Chep-
rasov.

Z technického pohledu mezi akrobaty nic
prevratného nebylo. Pfevaznou vétSinu mo-
delll pohanély motory o zdvihovém objemu
od 8 do 10 cm3. Soutézici z USA méli moto-
ry s ladénymi vyfuky, jez jim zajistuji vysoké
otacky, které ve spojeni s vrtuli o malém
stoupani zajistuji modelu konstantni rychlost
ve vS8ech rezimech letu. Zanedbatelny
ovSem neni pfi tak vysokych otackach gyro-
skop v podobé tocici se vrtule. Naproti tomu
vsichni Cifiané pouZivaji tplné stejnou kon-
cepci jako ja a Radek Dobrovolny — motor
umistén nalezato ven z kruhu, vyfuk dozadu
a karburator v ose motoru (napfiklad MVVS
8,5 GRRT). Pii podrobng&j$im zkoumani rlz-
nych modeld jsem pfisel k zavéru, Ze mode-
ly mame prakticky skoro vSichni stejné, ne
vSak tvarové, coz neni az tak rozhodujici.
Uspéch v této kategorii zavisi totiz pfede-
v8im na tréninku a jeho kvalité.

Tymové modely, kategorii F2C, jsme ne-
obsadili. Samotny zavod, respektive rozléta-
vani, jsem nemé&l moznost vidét. Z ¢asl do-
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sazenych v rozlétavani vSak bylo zfejmé, ze
vitéze bude nutné hledat mezi soutézicimi
ze Svycarska, Ruska a Rakouska. Svycafi
Heiner Borer a Cesare Saccavio zaletéli
v rozlétavani absolutné nejlepsi ¢as 3 min.
15,3 s, druzi v pofadi Titov s Jugovovem
z Ruska ,jenom" 3'18"5". Raku$ané Fischer
se Straniakem dosahli stejného ¢asu. VSich-
ni jsme se proto téSili na finale, které mélo
byt velkym soubojem. Hned od vystfelu se
rozpoutal nedprosny boj o kazdou setinu
sekundy. Nejusp&sné&jsi nakonec byli Svy-
cafi Casem 6 min. 46 s, druzi byli Rusové
s Casem 6 min. 53,5 s a tfeti skoncili Raku-
Sané ¢asem 6 min. 59,5 s. V juniorech byli
nejispésnéjsi Ciané Zhou Jun Jie a Wang
Yi Chuan. Rusové a Francouzi se svorné po-
délili o druhé misto, nebot neletéli.

| v této kategorii samozfejmé previadala
ruska technika, a to snad nejvice — modely
z uhlikovych kompozitd vyrobené v negativ-
nich formach pod tlakem a samozfejmé rus-
ké motory.

V kategorii F2D jsme slavili nejvétsi
Uspéch. DruZstvo naSich kombataid proslo
celym sitem soubojd az k tfetimu mistu, coz
je bezesporu jiejv€tsi Gspéch, jaky kdy na
MS dosahlo. Ctvrté misto ing. Pavla Kucery
v soutézi jednotlivcl je stejn& vynikajici, na-
vic kdyZz o bronzovou medaili podle mého
nazoru pfisel opravdu divnym zplsobem
a myslim si, Ze celkem nepravem. Ov§em to
je pouze mdj osobni nazor. Verdikt rozhod-
¢ich v souboji s Rusem Fajzovem o tfeti
misto byl jasné v neprospéch Pavla Kucery.
Pribéh vSech soubojl az do finale byl veli-
ce zajimavy a vyvrcholenim se stal findlovy
souboj mezi obhajcem titulu Rusem Beljaje-
vem a Anglicanem Mervynem. Musel se
vSak opakovat, nebot se modely pfi jednom
souboji natolik zamotaly, Ze jeden model za-
sahl Beljajevova mechanika (nastésti jenom
kfidlem) do zad. Vitézem se nakonec stal
Anglican Jones Glyn Mervyn. O Uspéchu
ing. Pavla Kucery jsem se jiz zminil. Dalsi
z naSich, Ladislav Marek, skoncil na 10.
misté a ing. Tomas Mejzlik byl 31. Celkové
to naSim stacilo na tfeti misto v druzstvech.
Pfed nami skoncila druzstva Velké Britanie
a Ruska. Mezi tfemi juniory si nejlépe vedl
Mark Rudner z USA.

Ve startovnim poli opét pfevladaly modely
ruské provenience a z ¢asti také modely fir-
my Mejzlik Modelbau, co? je jisté potéSitel-
né. PouZivané motory byly téméf vSechny
ruské.

Mistrovstvi svéta bylo zakon€eno slav-
nostnim vyhlasenim vitézd ve stiedu vecer.
Ctvrtek byl pdvodn& uréen jako nahradni
den. Pofadatelé jej vyuzili pro zorganizovani
projizdky méstem a prohlidky jeho paméti-
hodnosti. V typické Sanghajské restauraci
jsme také méli zajistén obéd, ktery byl stej-

DruZstvo nasich akrobat(l pfed maskotem mistrovstvi

né jako strava béhem celého mistrovstvi vy-
nikajici. VeCer pofadatelé uspofadali banket
s nadherné vyzdobenymi stoly a opét vy-
bornym jidlem. Nikomu nevadilo, Ze cela
slavnost probéhla ve stoje, a vSichni jisté
odesli spokojeni.

Zpét jsme letéli opét pfes Peking. Tam
jsme zase zazili drama s bednami, které
ndm nechtéli prevzit jako spoluzavazadla,
a pozadovali zaplatit 7 000 juanl (asi
21 000 K¢) za jednu bednu. Po del$im do-
hadovani se nam c¢inské aredniky podafilo
presvédcit, takze bedny oznamkovali a ne-
museli jsme platit nic. Na§ Boeing 767 se
z drahy pekingského letisté zvedl s mirnym
zpoZzdénim a stejnou trasou jako pfi cesté
tam, tedy s mezipfistdnim v Sharijahu, zami-
fil do Vidné, kde jsme pfistali asi v 21 hod.,
takze jsme dom0 dorazili az rano.

NasSe daleka cesta pfinesla cenné pona-
uceni. Vzhledem k aklimatizaci a velkému
¢asovému posunu je nutné vyjet vzdy o 4 az
5 dni dfive. NaSe Ucast by se neobeS$la bez
vydatné pomoci M. Obrovského, ktery na
naklady firmy MVVS umoZnil ing. Srajdovi,
aby se tohoto vyznamného podniku zUcast-
nil jako vedouci vypravy a prekladatel, a na-
vic zde jisté ziskal pro svou praci nemalo
poznatkd. | pro nas bylo toto mistrovstvi vel-
kym zazitkem a doufame, Ze se ndm podafi
slozit ,reparat” na letoSnim mistrovstvi Evro-
py v Hradci Kralové.

Ivan Cani

Mistr svéta v kategorii akrobatickych modeld F28 Han Xin Ping z Ciny
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VYSLEDKY:

Kategorie F2A (52 soutézicich): 1. Peter
Halman, Velka Britanie, 302,7; 2. Gerard Bil-
ion, Francie, 302,3; 3, Tomasz Rachwal, Pol-
sko, 300,3; 4. Luis Parramon, Spanélsko,
299,2; 5. Sergio Tomelleri, Italie, 299,0; 6.
John William Bell, Novy Zéland, 297,5; 7. Ser-
gej Kostin, Rusko, 297,2; 8. Konstantin Fedo-
tov, Rusko, 295,8; 9. Paul Gibeault, Kanada,
295; 10. Sohn Newton, USA, 293,8... 37. Li-
bor Bursa, CR, 277,6... 42. Milo§ Obrovsky,
CR, 269,2 km/h

Druzstva (21): 1. Velka Britanie 884,8; 2.
Rusko 878,3; 3. Spanéisko 874,3... 17. CR
546,8 km/h

Juniofi (4 soutézici): 1. Eddy Bilion, Francie,
282,2; 2. Attila Puskas, Madarsko, 273,6; 3.
Zhu Qi, Cina, 250,6 km/h

Kategorie F2B (68 soutézicich): 1. Han Xin
Ping, 6 653,5; 2. Niu An Lin, 6 525,0; 3. Wang
Jian Zhong, vSichni Cina, 6 521,5; 4. Paul
Walker, 6 339,5; 5. Terry Fancher, oba USA,
6 320; 6. Sadahiko Yoshimura, 6 319,5; 7. Shi-
nichi Furukawa, oba Japonsko, 6 288,5; 8. Ro-
bin Hunt, 6 284,5; 9. David Fitzgerald, oba
USA, 6 243,0; 10. Jurij JatSenko, Ukrajina,
6 211,0... 30. Radomil Dobrovolny, 2876,0...
40. Ivan Céni, 2 816,5... 46. Jifi Vejmola,
vsichni CR, 2 801,0 b.

Druzstva (25): 1. Cina 19 508,0; 2. Japon-
sko 18 094,0; 3. USA 18 058,0... 9. CR
16 696 b.

Juniofi (5 sout&%icich): 1. Cai Chuan, Cina,
2 786,0; 2. Robert Hunt, USA, 2 777,5; 3. Igor
Ceprasov, Ukrajina, 2 772,5 b.

Kategorie F2C (37 tym(): 1. Borer-Saccavi-
no, évycarsko, 6 min. 46 s; 2. Titov-Jugov,
Rusko, 6 min. 53,5 s; 3. Fischer-Straniak, Ra-
kousko, 6 min. 59,5 s; 4. Metkemeijer-Metke-
meijer, Holandsko, 3 min. 21,9 s; 5. Nazin-Vo-
robjov, Rusko, 3 min. 24,7 s; 6. Pennisi-Ross,
Itélie, 3 min. 32 s; 7. Braun-Kusik, USA, 3 min.
40,2 s; 8. Ovgen-Thierry, Francie, 3 min. 42,3
s; 9. Sabatov-lvanov, Rusko, 67 kol.

DruZstva (16): 1. Rusko 16, 2. Francie 35, 3.
USA 38.

Juniofi (3 tymy): 1. Zhou Jun Jie-Wang Yi
Chuan, Cina, 4 min, 50,2 s; 2.-3, Posipaj-Kal-
mykov, Rusko, 0; 2.-3. Pecard-Vincenot, Fran-
cie, 0.

Kategorie F2D (44 soutézicich): 1 Jones
Glyn Mervyn, Velka Britanie, 9; 2/ VjatSeslav
Béljajev, Rusko, 8; 3. Boris Fajzov, Rusko 5;
4. -5.ing. Pavel Kugera, CR, 5; 4.-5. Jurij Bez-
rucko, Ukrajina, 5; 6.-9. Szeto Ho Ming, Novy
Zéland, 4; Wang Shi Min, Cina, 4; Nikolaj Net-
¢eoukin, Rusko, 4; Vadim Arifov, Rusko, 4;
10.-15. Ladislav Marek, 3... 31.-44, ing: To-
mas Mejzlik, oba CR, 0 vit&zstvi.

Druzstva (17): 1. Rusko 7, 2. Velka Britanie
5 3. CR 2.

Juniofi (3 soutézici): 1. Mark Rudner, USA,
3; 2. Niklas Nilsson, Svédsko, 2; 3. Jiang
Shan, Cina, 1 vitézstvi.
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Sopwith
Pup

Prvni svétova valka s sebou prinesla kromé utr-
peni mnohych narodd i velky technicky pokrok.
Ten se nejvice projevil na nejmladsi zbrani — le-
tectvu. Zatimco na pocatku valky bylo letectvo
schopné omezené pinit pouze pozorovaci a pri-
zkumné Ukoly, na jejim zavéru se z ného stala pl-
nohodnotna zbran. Je pochopitelné, Ze v zaplavé
typd, jez tehdy vznikaly, byly stroje vydafené vice
i méné. K nesporné vydafenym muzeme urcité
prifadit britsky stihaci dvouploSnik Sopwith Pup.
Jméno Pup (Sténé) dostal od pilotd, ktefi jej po-
vazovali za pfimého nasledovnika dvoumistného
Sopwith 1 1/2 Strutter; tehdejsi oficialni mista toto
jméno ignorovala.

Pup vSak se svym vétsim predchldcem —
Sopwithem Strutter — nemél mnoho spole€ného.
Konstruktér firmy Sopwith Aviation Herbert Smith
jej totiz vyvinul z osobniho stroje zkuSebniho pilo-
ta firmy — Harryho Hawkera, oznateného S1
T.B.P. Prototyp Pupu byl dohotoven 9. Unora
1916. Mél jednoduché, ale presto elegantni tvary
a béhem letovych zkouSek prokazal vyborné
vlastnosti. C novy stroj projevila zajem predevsim
RNAS (Royal Naval Air Flying — Kralovska na-
moini leteckd sluzba), které byly prvni sériové
stroje dodany v zafi 1916. Pupy objednalo i po-
zemni letectvo RFC (Royal Flying Corps — Kra-
lovsky letecky sbor).

Do bojovych operaci se nové Pupy letek RNAS
zapojily béhem bitvy na Sommé koncem zafi
1916, kdy se jednotky RFC dostaly pod silny tlak
némeckého letectva a veleni bylo nuceno poza-
dat admiralitu o vypomoc. Do bojli byla nasazena
nové ustavena 8. letka, kterd si vedla velmi
Uspésné. Do konce roku jeji piloti sestfelili 20 né-
meckych letadel, a to i presto, Ze Pupy pohanély
malo vykonné rota¢ni motory Clerget ¢i Le Rhone
0 58,8 KW (80 k) a vyzbroj tvofil pouze jeden syn-
chronizovany kulomet Vickers rdze 7,7 mm. Pupy
se posléze rozSifily i do dalSich jednotek, takze
na francouzské fronté létaly u sedmi letek RNAS
a tff letek RFC.

Od léta 1917 byly Pupy vyzbrojeny i Utvary do-
mobrany (Home Defence). Stroje vSak byly vétsi-
nou vybaveny vykonngjSimi motory Gnéme Mo-
nosoupape o 73,5 kW (100 k). Koncem roku 1917
jiz byly Pupy prekonany modernégjSimi typy,
a prestoze vyroba dale pokracovala, stroje sme-
fovaly pfimo ke Skolnim jednotkam, kde se pfi vy-
cviku uplatnily jejich vyborné vlastnosti.

Jednotky RNAS své Pupy nepouZzivaly pouze
k pozemnim operacim, ale i na ploSinach ¢i palu-
bach tehdy vznikajicich letadlovych lodi. Britské
ostrovy byly ohrozovany nalety némeckych vzdu-

Jiri
Rumisek

Foto:
Archiv autora

cholodi — Zeppelind, kterym nebylo mozné dost
dobfe Celit, a tak vznikla myslenka dopravit stiha-
ci letouny k pfiletovym trasdm vzducholodi. Po-
zemni letouny ale nemély dostate¢ny dolet, takze
bylo nutné, aby letoun vzlétl z paluby lod€, coz
nebyl problém. Hor$ito bylo s pristanim. Letouny
(i pozemni") totiZ pfistavaly na vodni hladinu vedle
lodi. Pfistani na palubé se zdafilo az veliteli pilotl
na lodi HMS Furious E H. Dunningovi 2. srpna
1917, kdy jeho Pup po riskantnim manévru za-
chytil a pribrzdil palubni persondl. Pfi opakovani
tohoto pokusu vSak Dunning, zahynul. Ukazal ale
feSeni, které pak bylo postupné propracovano,
takze koncem valkyjiz nebylo pfistani na palubé
ni¢im vyjime¢nym. Slo ovSem stale o nebezpec¢-
ny manévr, o ¢emz svéd&i mnozstvi havarii.

Vé&tSina Pupl dolétala kratce po valce. N&kolik
z 1896 vyrobenych strojii se dostalo také do
USA, Japonska €i Austrélie.

TECHNICKY POPIS:

Sopwith Pup byl jednomotorovy jednomistny
vyztuzeny dvouplo$nik s pevnym dvoukolovym
podvozkem a ostruhou.

Trup mél celodfevénou pfihradovou konstrukci
vyztuZenou ocelovymi draty. Pfedni ocelova pre-
pazka nesla rotacni motor, za ni byla hlinikova
protipozZarni sténa. Pfedni ¢ast trupu byla kryta
hlinikovym plechem. Ze stejného materialu byl

i kryt motoru. Kolem vyfezu pilotniho prostoru byl
potah preklizkovy. Zbytek trupu krylo platno. Na
obou bocich bylo opatfené Snérovanim. Otevie-
ny pilotni prostor byl vybaven pouze nejnutnéjsi-
mi pristroji.

Kfidla méla shodné rozpéti, vzepéti (3°)
i hloubku. Méla dvounosnikovou celodfevénou
konstrukci s navleCenymi Zebry. Na horni strané
profilu byla az k pfednimu nosniku mezi Zebry
umisténa poloZebra, jez zabrafiovala nadmérné-
mu pronédseni potahu. Na zadnim nosniku byla
zavéSena kfidélka. Kfidla byla rozepfena dvéma
pary mezikfidelnich a dvéma pary trupovych
vzpér a dale vyztuZena ocelovymi draty. Potah
byl platény.

Ocasni plochy se soumérnym profilem mély
celodfevénou kostru potazenou platnem. Stabili-
zator VOP byl vyztuzen dvéma pary ocelovych
drat. Kormidla byla ovladana lanky.

Pristavaci zafizeni tvoril dvoukolovy pevny
podvozek a ostruha s kluznou botkou. Prib&zny
hfidel kol byl odpruzen gumovymi provazci stej-
né jako ostruha. Pneumatiky byly typu Palmer
o rozmérech 700x75. Nékteré stroje RNAS mély
kolovy podvozek nahrazen lizinami.

Motorovou skupinu tvofil devitivalcovy rotaéni
motor Clerget €i Le Rhone o vykonu 58,8 kW
(80 k). Nékteré stroje mély devitivalcovy rotacni
motor Gnéme Monosoupape o vykonu 73,5 kW
(200 k). Pro tento typ motoru byl upraven motoro-
vy kryt. Byl ve spodni €asti otevieny a mél vice
otvordl pro pfivod vzduchu. Vrtule byla dievéna,
dvoulista. Pouzivany byly dva tvarové odlisné ty-

Vyzbroj standardné sestavala z jednoho pev-
ného synchronizovaného kulometu Vickers raze
7,7 mm, umisténého na predni ¢asti trupu pred
pilotnim prostorem. Né&které stroje RNAS mély ku-
lomet Lewis r&Zze 7,7 mm s bubnovym zasobni-
kem umistén na trojnozce pred pilotnim prosto-
rem. Osu vystielu mél Sikmo vzhlru (pfi jeho
instalaci byly v centroplanu horniho kfidla obdél-
nikové otvory). Pro boj proti vzducholodim se
uvazovalo o vyzbroji sestavené z osmi nefize-
nych raket Le Prieur nesenych na mezikfidelnich
vzpérach. Sopwith Pup mohl nést i Ctyfi pumy
0 hmotnosti 11,5 kg.

Zbarveni. Letouny RFC mély tehdejsi standard-
ni kamufldZz. Horni a bo¢ni plochy byly natfeny
hnédozelenou barvou, spodni byly ponechany
v barvé lakovaného platna. Vysostné znaky byly
na hornim kfidle shora, na dolnim zdola a na tru-
pu. Na hnédozelenych plochach mély bily lem.
Smérovku pokryvaly svislé pruhy v britskych bar-
vach. Stroje RNAS meély vétSinou horni plochy
hnédozelené, boc¢ni a spodni byly ponechany
v barvé platna. Vysostné znaky nemély bilé lemo-
vani a modra barva byla svétlejsi. Trikol6ra byla
kromé& smérovky i na vySkovce. Stroje RFC
1RNAS mély plechové ¢asti trupu obvykle pone-
chany v plvodni barvé materialu, stejné jako
vzpéry Ci interiér pilotniho prostoru.

Technické udaje:

Rozpéti Wrdel 8,08 m; délka 5,87 m, vyska
2,87 1; plocha kridel 23,6 m2; prazdna hmotnost
357 kg; vzletovd hmotnost 556 kg; maximalni
rychlost ve vySce 2 000 m 170 km/h; dostup
5 350 m; vytrvalost 3 hod.

(Technické udaje plati pro Sopwith Pup s moto-
rem Le Rhone, kteryje i na vykrese).

U 3kolnich jednotek létaly Pupy | s vyraznym zbarvenim. Pfikladem muze byt Eernobile pruhova-
ny stroj kapitana Foota. Letoun pohanél motor Gnéme Monosoupape
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m V dobé psani tohoto sloupku
jesté probiha 46. mezinarodni
veletrh modell a hra¢ek v No-
rimberku. Jde o nejvétsi pre-
hlidku modelll na evropskem
kontinentu bohaté obsazenou vétSinou
svétovych vyrobcl, ktefi zde prezentuji
své novinky. Je proto pochopitelné, ze
se tam kazdorocné obraceji zraky mo-
delart dychticich po informacich. Po-
drobnou reportadz z této akce i se sezna-
mem novych model& pripravuji do pristi-
ho seSitu Modelare. Zavdavkem ale né-
kolik postfehl. Vétsina vyrobcl svymi
novinkami pfipomina letoSni padesaté
vyro¢i ukonceni 2. svétové valky. Je to
patrné v nabidce modeldl — absolutné
prevladaji typy z tohoto obdobi. Zajima-
vy je i stale rostouci pocet modeld v mé-
fitku 1:48. Je mozné, Ze Casem v nabid-
ce zatlagi méfitko 1:72 do pozadi.
m Hned zacCatkem roku se na pultech
modelarskych prodejen objevil dalSi
model mostecké firmy Eduard Model
Accessories. Jde o francouzsky stihaci
letoun z 1 svétové valky Morane-Saulni-
er N v mefitk 1:48. Eduard jim beze
zbytku splnil svdj reklamni slogan: Do
nového roku s novym modelem.
m Prazské nakladatelstvi Sagitta vydalo
v poradi jiz Ctvrty monograficky sesit,
tentokrat vénovany britskému stihacimu
letounu Hawker Hurricane.
m S potéSenim mohu konstatovat, ze
stale pribyva firem, jez se zabyvaji vyro-
bou nejruznéjsich dopliikdl k plastiko-
vym modeldim. Jde napfiklad o firmu
ART Praha, kterd trh obohatila dvéma
vystrelovaC|m| sedadly pro modely sou-
dobych strojd v méfitku 1:48. Prvni se-
dadlo, typu ACES I, je moZné umistit do
modelti” A-10A Thunderbolt I, F-117,
F-16 & F-15. Druhé sedadlo — Martin
Baker SJU 5/6A je urCeno pro modely
palubniho F/A-18 Hornet. Zaklad obou
sedadel tvofi uretanovy odlitek. Drobné
dily, napfiklad bocnice sedadel ¢i mad-
la, jsou kovové, vyrobené fotochemic-
kou cestou.

DalSim vyrobcem je opavska firma JK
ressin kits accessories. V jgjim vyrobnim
programu nalezneme Vvétsinou dopliiky
k modellim némeckych letadel v méfitku
1:72. Jde napriklad o vanu s kanénem
Mk 108 pro model Henschelu Hs 129,
pfidavné nadrze o objemu 300 | se za-
vésnikem (R3) pro modely Messerchmit-
ti Bf 109 & nefizené rakety W. Gr. 21
odpalované z trubic.

m Firma Airfix postupné uvadi na trh své
starSi modely. Zatim poslednim je dlou-
ho nevyrdbéna stavebnice némeckého
stftemhlavého a bitevniho dvouploSniku
Henschel Hs 123A-1. Pokud jej chcete
zaradit do své sbirky, dlouho s koupi ne-
otélejte — stavebnice je vyrobena pou-
ze v limitované sérii.

m NaS nejstarSi vyrobce plastikovych
modeld — Kovozavody Prostéjov —
chysta pro letoSni 25. vyro€i zahajeni
vyroby modeld pro modeléare prekvape-
ni v podobé Suchoje Su-22M-4 v méfit-
ku 1:48.

Jifi RUMISEK
V
Nahlednuti
za vitrinu
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Mini In action
V lofiském roce se znamym sesitdm In action
narodil mensi bratficek — Mini in action. Jde
o monografické sesity polovi¢niho formatu, pfi-
Eemz podet stran zlstal shodny s klasickym In
action, tedy 50. Zmensil se pochopitelné pocet
fotografii, jichZ je v priméru néco pfes sedm-
desat. Méné je i barevnych bokorysti na pro-
stfedni dvoustrané, a co je podstatné, cena se
zmenSila zhruba na polovinu. Obecné lIze fici,
Ze vice nez fotografii oproti ,velkému" In action
ubylo textu, jenZ se omezuje pouze na popisky
fotografii a na stru€nou historii typu, pficemz
nechybgji vykresy a pérovky detaild. V lofiském
roce byly vydany dva tituly: Boeing P-26 a Se-
verski P-35. Oba americké predvéale¢né stihaci
letouny byly zatim velmi malo popséany, a tak
budou tyto monografie jisté velmi vyhledavané.
Na letoSek jsou pfipravovany: Rockwell RA-
5C Vigilante a Fairchild — Republic A-10 Thun-
derbolt 1.
tuz

Novinka z Polska

Polsti vydavatelé leteckého tisku rostou jako
houby po desti. Novinka, kterd se na sklonku
loriského roku objevila u naSich severnich sou-
sedl i v nékolika nasich specializovanych pro-
dejnach, se jmenuje Aero-Plan. Jde o obrazovy
meésicnik vénovany historii i sou€asnosti vojen-
ského i civilniho letectvi. Vydavatel tohoto pe-
riodika, spole€nost Altair, je u nads znama mo-
nografickymi publikacemi, Przeklad Konstrukcji
Lotniczych. Neni se proto co divit, Ze i novy €a-
sopis ma& podobnou kvalitu zpracovani. VEetné
obéalky ma 44 stran. VétSina z nich je ¢ernobila,
Cast barevna. Nechybéji vykresy, monografie
i barevné bokorysy. Nejde sice o ¢asopis mo-
delarsky, nechybi v8ak kitafska rubrika a mno-

hé prispévky jsou jisté modelafi vyuZzitelné.
V Cechéach jej Ize koupit v prodejnach speciali-
zujicich se na dovoz z Polska, napfiklad HIM
model. Jeho cena se pohybuje okolo 40 Kg.
jam

Avia B-534

Zacatkem ledna se na pultech specializova-
nych prodejen objevila nova publikace praz-
ského nakladatelstvi MBI. Mnozi, zhy€kani nej-
rlizn&jSimi tituly vénovanymi némeckym letou-
ntim, byli moZna piekvapeni jejim obsahem —
podrobnou monografii €s. stihaciho letounu
Avia B-534. Rozsahem je tato publikace shod-
na s pfedchozimi. Ma Sedesat stran formatu A4
vytisténych na kfidovém papife. Vnitfni dvou-
strana s vykresy je na kvalitnim bilém papife,
obalka je na kfidovém papife s vy$si gramazi
a laminovanym povrchem. Zdobi ji kresba letici
Avie B-534 rtm. Fr. Cypricha z doby SNP nad
sestfelenym madarskym Junkersem Ju 52.
Textova Cast publikace z pera ing. Jifiho Vra-
ného je rozdélena do nékolika kapitol. Historie
vzniku je popsana od samych pocatkl vzniku
tovarny Avia, pfes prototypy, stroje jednotlivych
vyrobnich sérii az po prototyp Avie B-634. Sa-
mostatné jsou popsany osudy Avii za okupace,
jejich sluzba u Luftwaffe i jinych zahrani¢nich
uzivateld, napfiklad sovétského, madarského,
bulharského Ci Ffeckého letectva. Podrobné je
rovnéz popsana sluzba Avii u Slovenskych
vzdu$nych zbrani. Zvlastnimi kapitolami jsou
zbarveni a oznacovani a podrobny technicky
popis. Text publikace je v ceském a anglickém
jazyce, nebot ¢ast nakladu bude prodavana
mimo naSe Uzemi.

Podrobny a ¢tivy text je doplnén mnoZstvim
kvalitnich Cernobilych fotografii a pérovek, jez
dokumentuji rozdily jednotlivych verzi. Nechy-
béji ani pérovky pilotniho prostoru a dalSich
detaill. Pilotni prostor je na jedné strance zo-
brazen i barevneé.

Stfedovych sedm stran publikace je vyhra-
zeno kvalitnim vykresdim od ing. Petra AntoSe.
V méfitku 1:72 jsou zobrazeny vsechny verze
véetné prototypu. Skoda pouze je, Ze zékladni
vykres v méfitku 1:48 a konstrukéni vykresy
vSech hlavnich ¢asti letounu zobrazuji malo
rozSifenou kanonovou verzi Avia Bk-534.

Jak je jiz u podobnych publikaci zvykem, ne
nepodstatnou ¢ast zabiraji barevné bokorysy.
V této publikaci jich je celkem tfinact. Jejich au-
tor, Miroslav Balous, nakreslil nejen stroje €s.
letectva, ale i stroje Luftwaffe, slovenského Ci
bulharského letectva.

Publikace nakladatelstvi MBI vénovana Avii
B-534 jisté uspokoji i naro¢né zajemce o tento
letoun. Modelafi v ni naleznou mnoho cennych
Gdajd pro pfipadnou stavbu makety. Kvalitou
provedeni je pIné srovnatelna se zahrani¢nimi,
ba v mnohych ohledech je dokonce predci. Ne
nepodstatna je i otdzka ceny, kterd by se méla
pohybovat okolo 80 KC.

Jifi RumiSek
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Stavebnice
vrtulniku

Bell AH-1W
Super Cobra

VYROBCE: Model Rectifier
Corporation (MRC), USA

Plastikovad stavebnice amerického bi-
tevniho vrtulniku Bell AH-1W neni na pul-
tech ni¢im vyjime&nym. Americky vyrob-
ce MRC, ktery se specializuje na modely
vrtulnik@, ji v8ak nabizi v mé&Fitku 1:35.
Toto méfitko je sice vyhrazeno pro mo-
dely bojové techniky, avSak vrtulniky
v tomto méfitku je mohou v modelaf-
skych sbirkdch vhodné doplnit a pfimo
lakaji k tvorb& nejrlizn&jsich dioramat.
Neznamend to ale, Zze stavebnice je ur-
¢ena pouze pro modelafe, jejichz spe-
cializaci jsou rlizné tanky a daldi armadni
vozidla. Meéfitko zmenSeni totiz dava
dobry pfedpoklad k detailnimu zpraco-
vani modelu a jeho zafazeni tfeba do
sbirky vrtulnikd.

Stavebnice je uloZena v karténové kra-
bici s nepfili§ lakavou kresbou na titulu.
Oc¢ je ale méné lakavéa kresba, o to je la-
kavéjsi obsah krabice. V klasickych Ili-
cich rdmeccich je rozmisténo 169 svétle
Sedych a 6 ¢irych dild.

Obtiskovy ar$ik neoplyva rozméry, ale
upoutd jeho velmi dobra kvalita i mnoz-
stvi ¢itelnych popiskd skute&ného stroje.
Obsahuje znaky na dva stroje americké
namofini péchoty. Jeden je v klasické tf-
barevné kamuflazi sestavajici z nepravi-
delnych poli svétle Sedé, tmavé Sedé
a tmavé zelené; druhy stroj je ve zbarve-
ni pro operaci Poustni boufe, tedy ve
dvou odstinech piskové barvy.

Pfilozeny nékolikastrankovy stavebnf
navod je pro nas feSen ponékud netra-
dicné. VétSinou chybéji klasické explo-
zivni obradzky. Stavba modelu je v ném
rozdélena do nékolika uzli. Kazdy je vel-
mi podrobné popsan vcetné zbarveni.
Nechybéji ani Cernobilé fotografie zobra-
zujici hotovou podsestavu. Jejich kvalita
vS8ak neni nijak oslniva. Jakymsi pfidav-
kem popisu stavby kazdého uzlu je mon-
tazni finesa, ktera usnadni stavbu, a na-

Nowotneho
Viastovka

Cas od &asu se v katalozich kitaFskych
firem kromé tradi¢ni nabidky objevi i rizné
speciality. U Hasegawy to jsou napfiklad
letouny némeckych es. Jednim z nich je
v méfitku 1:72 stavebnice proudového sti-
haciho Messerschmittu Me 262A Schwalbe
(Vlastovka) ve zbarveni stroje znadmého né-
meckého pilota rakouského piavodu —
Waltera Nowotneho.

Zéklad stavebnice tvofi vylisky a staveb-
ni ndvod z jiz dfive vyrabéné stavebnice.
Nova je pouze krabic¢ka a doplnék obtisko-
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vic ji 1ze pouzit i pfi stavbé jinych mode-
IG. Velmi podrobné& je v navodu popséana
podvésna vyzbroj, v€etné tabulky jejiho
umisténi. Nechybi ani stat vénované his-
torii a bojovému nasazeni. O zodpovéd-
ném pfistupu vyrobce k zdkaznikovi-mo-
delafi svéd¢&i i podrobny seznam pomi-
cek a nafadi potfebnych k sestaveni mo-
delu. Rozmist&ni obtisk a barevnych
poli je v navodu feSeno klasickymi boko-
rysy. Odstiny barev jsou uvedeny Fede-
ral Standard. | kdyZ se tedy da stavebni-
mu navodu vytknout pramalo, ¢esky mo-
delaf jeho kvalitu pravdépodobné pfilis
neoceni — je v angli¢tiné.

Zpracovani vyliski stavebnice je na
velmi dobré urovni. Velké otfepy, vtazeni-
ny a stopy po vyhazovacich se na nich
vyskytuji rninimalné, Povrch modelu je
zpracovan velmi maketové v kombinaci
pozitivniho a negativniho ryti (déleni pra-
nell je naznaceno negativnimi linkami,
jemné nytovanije pozitivni). Dily dobfe li-
cuji, takze tmelu je zapotfebi pouze na
zacisténi spary po slepeni obou polovin
trupu.

Vlastni stavba modelu je bez potizi. In-
teriér osadky je detailné zpracovan, vcet-
né palubnich desek, ovladacich panell
i sedadel s upinacimi pasy. Nicméné vel-
ké meéfitko zpracovani dava dalsi prostor
k jeho dotvofeni podle umu modelafe,
zvlasté v pfipadé, kdy lze ponechat otev-
fené vstupni dvefe, diky jimz a kvalité Ci-
rych dild je do kabin velmi dobfe vidét.

Kromé prostor(l osadky je mozné vrtul-
nik postavit s otevienym prostorem levé-
ho turbohfidelového motoru T 700-GE-
401, jehoz dvoudilny vylisek je rovnéz
uspokojivé zpracovan. Oteviené muzZe-
me ponechat i prostory zasobnikl muni-
ce tfihlaviiového rotaéniho kanénu raze
20 mm M-197 v pfedni ¢asti trupu. Véz
kanénu je na modelu mozné instalovat

vého arSiku. Ten zakladni je rovnéz shodny
s dfivéjsi stavebnici.

Schwalbina od Hasegawy je mezi mode-
lafi zndma. Patfi totiz k nejlepSim stavebni-
cim tohoto typu. Je dostatecné detailné
a pfesné zpracovéana, i kdyZ i na ni nalez-
neme nékolik tvarovych odchylek. Dily maji
negativni ryti, o jejich dalSim zpracovani je
u Hasegawy zbyte¢né hovofit.

V Cem je tedy vlastné tato stavebnice
nova? Jak jsem se jiz zminil, je to pfede-
v§im obtiskovy arSik. Pomineme-li zakladni
dvé verze z drivéjsi stavebnice, Ize z néj
postavit tfi letouny Kommanda Nowotny —
prvni jednotky vyzbrojené proudovymi sti-
haci. V nabidce je samozfejmé i letoun
majora Nowotneho, a to ten, v némz byl
sestfelen.

Mnozi modelafi, pfedevSim specialisté

otocné. Samozfejmé i tyto Céasti Ize pat-
Ficné dotvofit.

Super Cobru Ize dozbrojit protizemnimi
fizenymi raketami Hellfire, protitankovymi
strelami TOW nebo raketomety raze
2,75". Pro rakety Hellfire jsou na obtisko-
vém ar$iku popisky. V prlb&hu operace
Poustni boufe vétSina Super Cober na-
mofni péchoty nesla Ctyfi aZz osm strel
TOW a raketomety raze 2,75”. Hlavni
dvoulisty a vyrovnavaci rotor jsou pocho-
pitelné funkéné pohyblivé.

Zvolit zbarveni modelu neni jednodu-
ché. Piskové poustni zbarveni je jisté
atraktivni, av3ak tyto stroje, pdvodné& ne-
souci tfitbnovou kamuflaz, byly pro ope-
race v Perském zalivu pfestfikany vcetné
popiskl, takze nevyuzijeme zhruba 35
obtiskd, jez model pochopitelng& ozivuji.
At je ale volba jakakoli, vzhledem k veli-
kosti modelu se vyplati rozhodné barvy
stfikat. PoZadované odstiny jsou bézné
dostupné v nabidce firmy Humbrol. Po
zhotoveni patficné patiny se vyplati cely
model prestfikat matnym lakem (Humb-
rol 49), ktery dokonale sjednoti povrch.

Stavebnici vrtulniku Bell AH-1W Super
Cobra v méfitku 1:35 americké firmy
MRC Ize hodnotit velmi pfiznivé. Doporu-
Cit ji lze pfedevSim zkuSenéjSim modela-
fam, ktefi se vyrovnaji s jazykovymi Gska-
limi ndvodu, a navic jisté model dale vy-
lepSi. Nemuseji se ani pfili§ obavat veli-
kosti modelu — diky dvoulistému rotoru
je tento velky model skladny. Cena sta-
vebnice 1 073 K¢ sice neni nejnizsi, ale
odpovida jeji neobvyklosti a zpracovani.
Spolu s dalSimi stavebnicemi firmy MRC
ji 1ze zatim koupit pouze v prazskych pro-
dejnach Legato-modelaf a HIM model.
Z podkladové literatury Ize velmi dobfe
vyuzit publikace nakladatelstvi Squadron
Signal a Concord.

Petr Kraft

na némecké letouny, jisté tuto stavebnici
uvitaji jiz proto, ZzZe Hasegawa Me 262 néja-
kou dobu nedodavala. Pro vylepSeni mo-
delu Ize jen doporugit sadu kovovych dild
Eduard 72 046, jimiz Ize nahradit nékteré
hafe zpracované dily, napfiklad kryty pod-
vozkl. Nejlepsi podkladovou literaturou je
publikace nakladatelstvi MBl/Sagitta.

Morg
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Model kategorie S8E

, Jan Pukl je jiz stalici naSi reprezentace.
Uspéchy na mezinarodnim poli slavi ze-
jména s klouzavymi modely, tj. s raketo-
plany a s raketovymi kluzaky. Na loriském
mistrovstvi svéta v Polsku skongil v kate-
gorii S8E sedmy, nejlepSiz naSich repre-
zentantl. Jeho model Blesk se koncepé&-
né nevymyka standardni Ceské a sloven-
ské Skole, na rozdil od v minulosti publi-
kovanych modeld L'. Droppy a O. Eremia-
Se ma vSak kridlo klasické konstrukce,
a nikoliv z pénového polystyrénu.

POPIS MODELU:

Trup je balsovy. (Nosnik ocasnich
ploch vSak Ize zhotovit | z kevlarové nebo
uhlikové trubky. Sam mam na jednom ze
svych exemplaill Ble3ka kevlarovou trub-
ku). BocCnice jsou z balsy tl. 1,5 mm.
Pfedni Casti boCnic az za kfidlo jsou
v horni Casti zesileny paskem preklizky tl.
0,4 mm. Vrchni ¢ast trupu od kfidla az po
Spici je z balsy tl. 7 mm, dopfedu se zten-
¢ujici na 5 mm a opracované do ptlkula-
tého prdfezu. Pfed kfidlem je k balse pfi-
lepena vyztuha z preklizky . 2 mm
s otvorem 0 0 2 mm pro upeviovaci kolik
kfidla. Spice trupu ma pater z odlehcené
preklizky tl. 2 mm, k niz jsou z boku pfile-
peny balsové hranoly; celek je pfilepen
natupo k trupu a opracovan do patficné-
ho tvaru.

Prepazky trupu jsou z preklizky tI
1mm, loze serv z péaski prekllzky tl.
mm. Spodni ¢ast trupu od Spice po odto-
kovou hranu kfidla je odnimatelna. Matice
upeviovaciho Sroubu kfidla je vlepena
do pasku preklizky o Sifce 10 mm atl. 3
mm, ktery je zalepen do vyfez(l v boc¢ni-
cich trupu. Pro zpevnéni je mezi bocnice
a k tomuto péasku zalepena prepazka

m Na letoSnim veletrhu v Norimberku samostat-
né vystavovala firma Estes industries. Vedle
mnozstvi stavebnic b&znych cvi¢nych modell
raket predstavila jako novinku maketu Mercury
Atlas o délce 838 mm a priméru 86 mm na mo-
tor D12-3 (o celkovém impulsu 20 Ns). DalSino-
vinkou byla stavebnice RC raketového kluzaku
Sweet Vee o rozpéti 1 397 mm (!) na motor
D nebo E (20 nebo 40 Ns). Po Astro-Blasteru
a Strata Blasteru tedy jiz tfeti RC raketovy klu-
zak; zda se. Ze modely tohoto typu maji bu-
doucnost.

m Expozici raketovych modeld méla na svém
Stanku v Norimberku i dravé jihokorejska firma
Thunder Tiger. Slo o modely firmy Estes, Korejci
k nim vSak nabizeji motory ¢inské provenience.

m  Slovenské reprezentanty v kategorii
S8E chvali ve své reportazi z lofiského mistrov-
stvi svéta v Modelarzi 12/94 znamy polsky mo-
delarsky publicista K. Lapinski. Upozoriuje ze-
jména na to, Ze tfinactilety Ondfej Pajdlhauser
dokazal nalétat vSechna tfi maxima, cozZ se ne-
podanlo ani jednomu ze zkuSenych polskych
seniord. Ocenuje rovnéZz vykon S. Mokrang, kte-
ry své svétové prvenstvi stvrdil vitézstvim v sou-
téZi Svétového poharu, jez se konala o den po-
zdéji. Zajimavyje i (daj, Ze nejcasté&ji pouzivané
byly na mistrovstvisvéta motory slovenské, ces-
ké, americké a ruské.

m Loriskou novinku firmy Estes, stavebnici vrtul-
niku Turbo Copter, hodnoti velmi kladné& v pro-
sincovém Cisle amerického c¢asopisu Sport
Rocketry John Viggiano. PiSe, Ze jde o nejlepsi
stavebnici rakety s navratem rotaci, obzvlast
vhodnou pro za¢atecniky. Konstrukce modelu,

28

z preklizky tl. 1 mm. Zadni ¢ast trupu je
vyztuzena prepazkami z balsy tl. 2 mm.

Pylon motorového kontejneru z balsy tl.
3 mm je obrouSen do kapkovitého prUre-
zu, prelaminovan a pfilepen natupo k tru-
pu. Na pylonu je prilepen kontejner z la-
minatoveé trubky o vnitinim 0 20,5 mm
a balsové hlavice, vytmelené a prestfika-
né nitroemailem.

Cely trup je polepen tenkym Modelspa-
nem a lakovan €irym nitrolakem.

Kfidlo ma profil Selig S-3021-095-84,
zuzeny u korene na tl. 10 mm. Na balso-
vy potah kridla i na Zebra je nutné vybrat
balsu lehkou, ale pevnou. Potah je z bal-
sy t. 1 mm, Zebra z balsy tl. 1,5 mm.
Stredova Zebra obou polovin k¥idla jsou
z balsy tl. 10 mm, Zebra v mistech lomeni
usi z balsy tl. 3 mm. Zebra jsou zhotove-
na béznym zptisobem v bioku mezi ko-
vovymi nebo preklizkovymi Sablonami.
Nosnik kfidla je z balsy tl. 3 mm; u kore-
ne ma vysku 5 mm, ke konclim kfidla se
shizuje na 3 mm. KI’Id|O]e vyztuzeno sto-
jinami z balsy tl. 1,5 mm vlepenymi mezi
zebry.

Postup stavby je nasledujici: Prifezy na
horni i spodni potah se na odtokové hra-
né sbrousi do Ukosu. Na spodni potah se
nalepi nosnik. Na néj se nasadi a zalepi
Zebra. Mezi Zebra se vlepi stojiny. Pfilepi
se horni potah, pficemz se odtokova hra-
na vyztuzi vlepenym paskem skelné tka-
niny. Vpfedu se nalepi balsova nabézna
lista, kterd ma u korene tl. 6 mm, smérem
ke koncdim kfidla se zuZuje na t. 5 mm.
Nabézna lista se opracuje do tvaru profi-
lu. Na usi se prilepi a opracuji okrajové
oblouky. Do obou stfedovych Zeber se
z boku vyhloubf pllkulaté zafezy pro
upevhovaci Sroub tak, aby po spojeni
stfedovych Casti kidla vznikl  otvor
0 0 10 mm. Zespodu je v obou stfedo-
vych castech Zeber v mistech otvoru pro
Sroub vyfez, do néjZz se po slepeni stfe-
dovych ¢asti k sobé vlepi vyztuha z pre-
klizky . 3 mm o rozmerech 14x14 mm
s otvorem o 0 4 mm pro upeviovaci

Svétem raket

jeho zpracovanii letové vlastnosti jsou pry vy-
borné.

m Velmi zasluznou préaci na poli raketomodelar-
ské osveéty odved| G. M. Gregorek, profesor uni-
verzity v americkém Ohiu, zpracovanim soubo-
ru ¢lankd ,A technical view of model rocketry",
ktery vénoval lorfiskému 10. mistrovstvi svéta
v raketovém modelafstvi v Polsku. Profesora
Gregorka znaji nasi raketomodelarsti pamétnici
jako soutéziciho na 2. mistrovstvisvéta v Dubni-
cinad Vahom vroce 1974 a pozdéjSiho dlouho-
letého vedouciho americké reprezentace na
mistrovstvich svéta. Ve svém dile podava struc-
ny, ale vycerpavajici pfehled o raketovém mo-
delarstvi. Velmi fundované se zabyva zejména
aerodynamikou, ktera je ostatné jeho profesi,
pfinosna je i ¢ast o raketoplanech a raketovych
kluzacich. Nechybi pochopitelné ani staté
o motorech ajejich testovanii o soutéznim léta-
ni.

Co se literatury ty¢e, mdzeme ostatné ame-
rickym raketovym modelafdim jen zavidét. Estes
nabizi ve svém poslednim katalogu patnact od-
bornych publikaci, soubor vybornych pfiruc¢ek
ma i firma Quest, fada dalSich firem pak nabizi
planky model( i skute¢nych raket atd.

= Na konferenci raketovych modelaféi SMCR,
kterd se konala 3. prosince minulého roku v Pra-
ze, byl za pfedsedu ceskych raketovych mode-
|afa jiz podruhé zvolen ing. EvZzen Souéek z Par-
dubic. Do rady klubu raketovych modelart byli
dale zvoleni Josef Riha z Prahy, Bedfich Pavka

Sroub. Slepené kfidlo je v tomto misté
prelaminovano CtvereCkem skelné tkani-
ny. Upeviovaci kolik 0 0 2 mm z dratu
do vypletu jizdniho kola je v kfidle vetknut
do hloubky 3 mm. Hotové kfidlo je pole-
peno tenkym Modelspanem a lakovano.

VOP a SOP jsou z lehké zrcadélkové
balsy tl. 3 mm, oramovany liStami z tvrdSi
balsy a polepeny tenkym Modelspanem.
Zavesy kormidel jsou z plastikové folie.
Ovladaci paky jsou vyfezany z laminatu
tl. 2 mm. Ocasni plochy jsou zalepeny do
zadni Casti trupu. Jako lanovody pouZi-
vam ocelové draty o 0 0,5 mm, vedené
v plastikovych trubkach.

K ovladani modelu pouzivam vysilac
Futaba F-14; pfijimac Futaba micro
FP-R103F je vyjmuty z krabicky. V balso-
vém nebo kevlarovem trupu je ¢ast anté-
ny odstfizena a zbytek pfipajen k ocelo-
vému dratu lanovodu k vyskovce. U trupu
z uhlikové tkaniny doporucuji vést anténu
radéji venkem podél kfidla. K tomu pouzi-
vam ocelovy drato 0 0,3 mm. V trupu ho
prip4jim k anténé pfijimace, vyvedu ven
a CtvereCky samolepici félie pfipevnim ke
kfidlu. Baterie jsou z rozebraneho deviti-
voltového akumulatoru Sanyo 75 mAh,
serva Graupner C-311 mikro jsou na pev-
no pripajena k pfijimaci.

Zalétani je velmi dilezité. Model nejpr-
ve zaklouzi na mirném svahu a vytrimuiji
tak, aby nezahybal a let€l rovné. Pro prvni
zalétavaci starty pouzivam motory Delta
o celkovém impulsu 30 Ns. Snazim se vy-
trimovat kormidla tak, abych po zalétani
nemusel nijak vyrazné zasahovat do fize-
ni v motorovém letu. Pfi startu mém mirné
potlagenou vyskovku. Velmi dilezité, ze-
jména pro zacatecniky, je zaujmout vetsi
vzdalenost od rampy, alespori 30 m. Mo-
del startuje z dotykové rampy.

Jan Pukl, RMK VyS§kov

z Krupky, Alois Rosenberg z Blanska a Tomas
Indruch z Ostravy. Trenérem Ceské reprezenta-
ce byl rovnéz podruhé jmenovan T. Indruch. Pro
domaci soutéZe v roce 1995, vcetné serialu
mistrovstvi CR, pak delegati konference schvalili
zmeénu soutéznich pravidel v tom smyslu, Ze
v asovych kategoriich budou ve vSech kolech
platit shodnd maxima, odpovidajici maximdm
pro druhé kolo podle platnych pravidel FAI. Déale
konference ulozila radé klubu zajistit dalSi roz-
hod¢i, zejména bodovace, a zabyvat se otazkou
soutézi ve vyskovych kategoriich s cilem zajistit
alesporijeden tym, ktery by byl schopen zabez-
pecitméfeniv duchu pravidel FAI

m Mistrovstvi Ceské republiky v raketovém mo-
delafstvi 1995 prob&hne v kategoriich S3A,
S4B a S6A opét formou seridlu péti soutézi, a to:
8. dubna v Hradci Kralové, 29. dubna ve Vé-
myslicich, 26. srpna v Trebici a zavére¢nd, pfi
niz se budou létat i kategorie S7 a S8E, 30. zafi
az 1 fijna v Létavicich. Pro soutéz, kterou bude
poradat RMK Krupka, zatim neni stanoven
pfesny termin. V kategorii S8E se kromé zavé-
reCné soutéZze v Létavicich uskute€ni jesté
dvé nominaéni soutéZze, a to ve dnech
27. a 28. kvétna na Sazené a 24. Cervna ve Vys-
kové.

m Na mistrovstvi Evropy, které se uskute¢ni na
Slovensku v Liptovském Mikulasi ve dnech
11. az 18. zafi, byli pfedb&zné nominovani tito
reprezentanti: B. Pavka, R. Zych, J. Ferbas,
R. Riha, J. Pukl, V. Drnek, J. Chalupa, J. Stépa-
nek a J. Taborsky, do juniorského druzstva pak
J. Spicéak, L. Herman a J. Maliek. Samostatn&
bude v kategorii S5C soutézit Z. Kolaf, ktery ob-
hajuje titul mistra Evropy.
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Tento sloupek jiz tradi¢né urce-
ny lodnim modelafim i ostatnim
zajemclm o sportovni déni v lod-
nim modelafstvi piSi na zacatku
roku, a tak jej zamé&fuji na to, co
v letodnim roce ocekavame.

Vrcholovi sportovci budou mit opét pfi-
lezitost prokazat kvalitu své technické pfi-
pravy i sportovniho uméni na nejvysSich
akcich NAVIGA. Letos se budou konat
dvé mistrovstvi svéta, a to ve skupinach
M — motorové modely a S — plachetnice.
Déale pak mistrovstvi Evropy C — stolni
modely a mistrovstvi Evropy FSR V, H —
spole¢né zavody rychlostnich &luni se
spalovacimi motory.

Jako prvni se uskute€ni mistrovstvi své-
ta pro plachetnice, a to jiz v cervnu,
v Duisburgu ve Spolkové republice Né-
mecko. Zatim vSak neni zcela vyjasnéno,
zda toto mistrovstvi skute¢né bude prohla-
S§eno za svétové, nebot v kategoriich pla-
chetnic se mistrovstvi nezG¢astiuji mimo-
evropské staty. Otdzka bude Navigou fe-
Sena zacCatkem bfezna, a je mozné, Ze
mistrovstvi bude nakonec prohlaSeno
pouze za kontinentalni. Vzhledem k malé
¢lenské zakladné nasich ,plachetkard”
i k tomu, Zze v soutasné dobé& dosahuji
v evropském meéfitku jen pradmeérnych vy-
sledkd, pogitame s tim, Ze se z Ceské re-
publiky zG€astni jen tfi az Ctyfi modelari,
spiSe proto, aby neztratili kontakt s mezi-
narodni $pickou.

Koncem ¢ervna se bude v rumunské
Konstanci konat mistrovstvi Evropy pro
stolni makety kategorie C. V této oblasti
mame solidni zakladnu pro vyb&r modell
a i pfes zatim ne pfimo vrcholn& hodnoce-
ni nasich modell vzdy ziskavame medai-
lovd ocenéni. V Konstanci tedy pocitame
s UCasti osmi soutézicich s patnacti mo-
dely, navic budeme zastoupeni i naSim
rozhod¢im ing. Tomaskem.

Vibec nejvétsim leto3nim podnikem je
mistrovstvi svéta pro motorové modely, je-
hoZ pofadani v poloviné srpna se ujali mo-
delafi z llawy v Polsku. Vzhledem k rozsi-
feni programu o tfidy elekter Mono a Hyd-
ro bude na tomto mistrovstvi vyhlaseno
skoro padesat soutéznich tfid. NaSe vy-
prava by méla mit asi dvacet soutézicich,
z nichZ vétSina bude startovat ve vice tfi-
dach. Pro Gc¢ast v rychlostnich discipli-
nach, v nichz jsme pfed dvéma léty pfili§
neuspéli, byly nasim reprezentantdm sta-
noveny pfedsednictvem KLoMCR limity.
Dobré vysledky si slibujeme predevsim ve
skupinovych zavodech elekter a ve slalo-
mu, ale doufame, Ze se vyraznéji prosadi
i maketari. 1 na tomto mistrovstvije pocita-
no s G&asti nadeho rozhodé&iho ing. Skaby.

Il. mistrovstvi Evropy v kategoriich FSR
V, H (prvni uspofadal v roce 1993 KLM
Duchcov) se uskute¢ni posledni tyden
v srpnu v horském hornickém méstecku
Velenje ve Slovinsku. NaSe vyprava bude
pravdépodobné sestavat ze tfinacti za-
vodnik( a trenéra, ktery bude souasné
zastavat funkci vedouciho. Kromé toho
bych zde mél ja pulsobit jako rozhodgi.
Kategorie FSR je dnes nejrozSifenéjsi ne-
jen ve svété, ale i u nas, a tak kazdy
Uspéch dvojnasobné tési. Predloni jsme
ziskali dvé stfibrné medaile a doufame, ze
ani z Velenje nepojedeme s prazdnou.

Jifi LEJSEK

V-
O lodnim
modelarstvi

30

Tunelovy
Kluzak

GALAXY

jsem postavil a vyzkouSel v roce 1994. Jeho
jizdni vlastnosti mne plné uspokojily a domni-
vam se, ze by mohl zajimat i dalSi lodni mode-
lafe. Stavebni postup je obvykly, a protoZe se
domnivam, Ze model tohoto typu nebude sta-
vét zacCatecnik, je nasledujici popis velmi
struény.

K STAVBE (neozna&ené miry jsou v mm):

Trup stavime na rovné podlozce dnem do-
I6. Zebra 0-4 lepime na podloZku za pomocné
plochy (na vykrese naznacené cerchovang).
Zebra nalicujeme na bo€nice 7 a lepime sou-
Casné. Po ustaveni a zalepeni Zeber nalicuje-
me dno tunelu 6, Zebra spojime podélniky
o priifezu 3x3.

Do zadni ¢asti trupu zalepime vodici trubku
kormidla o 0 3,2/4. Hfidel kormidla 0 0 3 je
pfipajen na kormidelni perut z mosazného
plechu tl. 1.

Trup potahneme houZevnatou balsou. Spi¢-
ky trupu a plovakd, praveé tak jako jejich zadni
Casti vytvarujeme z balsy.

_ Viko trupu je tvofeno Zebry Oa-4a a 1b.
Zebra bodové pfilepime k trupu a spojime po-
délniky o prdfezu 3x3. Povrch vika potahne-
me balsou. Po fadném proschnuti spojl viko
v délici roviné ostrym nozem od trupu oddéli-
me. Pro kryty jsou pouzity vylisky kabiny k mo-
delu letounu Vigilante vyrabéné firmou Bosak.

Maketari pred m

Uplynuld sezéna v maketafskych tfidach
C a F2 sice nebyla ve znameni nejvy$sich
svétovych soutézi, ale to ji neubralo na zaji-
mavosti. Zanéme s ohlédnutim na naSe mo-
delafské nadéje v zakovské tfidé F2Z. Tato
tfida pfed c¢asem ziskala zna€nou oblibu,
a i kdyz ze 167 lodi v roce 1989 pocet souté-
Zicich modell klesl aZ na 61 v roce 1993, loni
se jiz ustalil na 64 modelech. Tfida je stale
jesSté rozdélena podle délky modelu na F2Za
do 850 mm a F2Zb do 1600 mm. Na mistrov-
stvi republiky vSak Institut déti a mladeZe
MSMT vypisuje pouze tfidu do 850 mm, tak-
Ze tfida F2Zb se postupné dostavala do utlu-
mu. V soucasné dobé poradatelé ve vysled-
kovych listinach tyto tfidy ani neodliSuji.

V sez6né 1994 usporadaly kluby 27 souté-
7i, vyvrcholenim bylo mistrovstvi CR Z&kd
v Hefmanové Méstci, porfadané velice aktiv-
nim pardubickym klubem pod vedenim otce
a syna Navratilovych. Soutéze ve tfidé F2Zb
se zUcastnilo 26 modeld. Mistrovsky titul zis-
kal velmi dobrym vykonem pardubicky Mi-
chal Spicka s modelem lodivodského €lunu
Leader 16. Jinym ukazatelem vykonnosti za-
ki je Zebficek sestavovany z nejlepSich tii
vysledkl v sezéné. Vitézem Zzebficku 1994 je
také pardubicky modelaf Toma$ Borovec
s modelem lodivoda Grdmershorn pfed Davi-
dem Brousilem ze Skalné a Janem Cervi¢-
kem z Dubi. V Zebfitku bodovalo 64 zak(
z 22 klubd. Potésitelny je hlavné pocet klub(,
které se zabyvaji vychovou mladeze v této
tfidé. Oba vitézové, jak mistrovstvi CR, tak
Zebficku, budou pozvani na soustfedéni re-
prezentaéniho druzstva pro mistrovstvi svéta
1995, a nejsou bez nadéji si vybojovat ucast
na ném mezi juniory.

Juniory a seniory ve tfidach F2A,
F2B a F2C provéfil v lofiské sezéné serial pé-
ti soutézi, ktery se osvedcil a od letoSni sez6-
ny nahradi mistrovstvi CR. Soutéze jsou roz-
loZzeny tak, aby vyhovovaly co nejvét§Simu po-
¢tu maketafli (Morava, vychodni a severnf
Cechy). V sez6né 94 bodovalo do serialu 34

K pohonu prototypu modelu je pouzit motor
Robbe 700/13 Turbo 9,6 V, No. 4470 v kombi-
naci s dvoulistou vrtuli o 0 35 a stoupani 47.
Spojka je od firmy Horst (ndboje 0 4/5). Zdroj
8,4 V/1,2 Ah sestava ze sedmi NiCd €lankd,
stabilizator napéti je od firmy Horst (vstupni
napéti 7-9,8 V, vystupni 5 V). S timto vybave-
nim je doba jizdy na jedno nabiti pfiblizné 10
min.

Prototyp modelu je Zluté barvy, dopliky
jsou vyfiznuty ze samolepicich tapet.

Ing. Jaroslav KokoSka, Plzen

Hlavni material (rozméry v mm):

Preklizka tl. 0,8 — 280x600; tl. 3 — 245x550
Balsové prkénko 100x600, tl. 2 — 8 ks
Lista smrkova dl. 1 000, 3x3 — 14 ks

Vykres modelu ve skutecné velikosti obdrzi-
te, poukéaZete-li cCitelné vyplnénou poStovni
poukézkou typu C 30 K& (na Slovensku 35 Sk)
na adresu: Redakce Modelafr, Jungmannova
24, 113 66 Praha 1 (na Slovensku Magnet-
Press Slovakia, Grésslingova 62,811 09 Brati-
slava). Do zpraw pro pfijemce napiste Citelné
nazev modelu .Galaxy* a znovu svou Uplnou
adresu. Vykres vam zasleme do 30 dnl po
obdrZeni poukazané castky.

istrovstvim svéta

maket. Ve tfidé F2A zvitézil mezi juniory. Ri-
chard Machéalek z Hulina (zaroven mistr CR),
mezi seniory ing. Ivan Griia z Hulina (také
mistr CR). Ve tfidé F2B zvitézil Jifi KrupiCka
z Mladé Boleslavi pfed mistrem CR Zdefikem
Horskym z Brandysa nad Labem a v nejvétsi
tfidé F2C zvitézil mistr CR Josef Kopp z Mni-
chovic.

NasSi maketéfi se 17. az 19. ¢ervna zUcast-
nili mezinarodni soutéze Naviga v polské lla-
wé, kterou porfadal polsky L.O.K. u pfilezitos-
ti svého padesatiletého jubilea. SoutéZilo 66
modell z Némecka, Madarska, CR a Polska.
Otestovat a proveéfit zavodisté v déjisti pristi-
ho mistrovstvi svéta odjeli ve tfidé F2A ing.
Ivan Gria, ktery zvitézil, FrantiSek Chmelka
z Orlové (5. misto) a Antonin Kind z Orlové
(8. misto).

V leto$ni sezéné cekad naSi reprezentaci
mistrovstvi svéta ve dnech 22. az 30. Eerven-
ce pravé v llawé. Zacastni se osm zavodni-
kd. Maximalni péci je tfeba v&novat dopinéni
technické dokumentace modelll, aby odpo-
vidala pozadavkim sv&tového Sampionatu,
a v jizdni pfipravé hlavné pilovani pfistavaci-
ho manévru. V llawé budeme zastoupeni
i mezi rozhod¢imi, mnou ve tfidé F2 a ing.
Skabou v tfidach F1 a F3E. Kromé mistrov-
stvi svéta Cekd naSe maketafe jeSté domaci
mezinarodni soutéz Naviga 1. az 3. zafi v Bo-
rohrddku a atraktivni 6. ro¢nik MIBA-CUP
maketafského ¢asopisu Modell Werft, 17. az
20. srpna v némeckém Hamburku.

Loni jsme méli pfilezitost zhlédnout souté-
Ze novych tfid F4. V llawé uz také oficialné
pozname novou kategorii Dampfschiffs. Jde
o modely lodi vylu¢né pohanéné jedno nebo
vicevéalcovym parnim strojem, parniky s lod-
nim Sroubem, kolesové lodé se zadnimi nebo
bo¢nimi kolesy. Hodnoceni soutéze sestava
z hodnoceni stavby lodniho modelu i pohon-
ného zafizeni a hodnoceni plavby, kdy trat
musi obsahovat patnact branek, jeden vy-
jezd z pfistavu trojstranné ohrani¢eného

(Dokoncenina str. 32)

MODELAR - 3/1995 »110



MODELAR -

3/1995 -

111

GJ



Maketari
pred mistrovstvim
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(Dokoncenize str. 30)

a jednu branku pro couvani. Celkova délka
traté je 150 m a Sas plavby nesmi pfesah-
nout 15 min. Poslednim hodnocenim je hod-
nocenf stalosti vykonu, pfi némz se vyda na
okruzni jednohodinovou plavbu kolem dvou
béji vzdalenych od sebe 40 m deset modell
a podle vypoctového vzorce a poctu ujetych
kol ziskd model body. Tato kategorie v zahra-
nici ziskala jiz znacnou oblibu, organizuji se
specialisté, vznikaji specializované kluby,
poradaji se setkani a soutéZe atd. Objevilo
se i zna&né mnozstvi vyrobcd parnich strojd,
jejichZ cena se pohybuje od péti set do néko-
lika tisic DM. Jsou vSak i modelafi, ktefi si
parni stroje stavéji sami, a to i v naSi republi-
ce. V&Fim, Ze se itato disciplina u nas ujme.

Na obzoru je i dal§i novinka, tfida F-Mini-
-Sail, prakticky plovouci modely tfidy C1
s pomocnym motorem, fizené radiem. Hod-
noceni soutéze se pak sklada z hodnoceni
modelu a hodnocenijizdniho kursu za pouzi-
ti hlavniho pohonu plachtou. Pfesna pravidla
se projednavaji.

Posledni ohlédnuti je za kategorii neplo-

voucich maket C. Ta mé u nas dlouholetou
tradici: od roku 1972 jsme pravidelnymi pora-
dateli mezinarodnich soutéZi Naviga a byli
jsme i pofadateli dvou mistrovstvi svéta, v ro-
ce 1981 a v roce 1993. NaSe modely dosa-
huji svétové Urovné. V lofiském roce jsme se
zGcastnili mezinarodniho mistrovstvi Némec-
ka 21. az 24. dubna v Hamburku na plachet-
niku—muzeu Rickmer Rickmers (pro nas ve-
lice zajimavé prostfedi). Ve tfidé C1 ziskal
M. Houska dvakrat zlatou medaili, B. Dani-
¢ek dvakrat stfibro a M. Tomasek jedenkrat
bronz. Ve tfidé C2 ziskal J. Slizek stfibrnou
medaili, stejné jako L. Jake$ ve tfidé C3. Ve
tfidé C4 pak V. Blaha ziskal zlatou medaili.
SoutéZilo 66 modelll z Némecka, Holandska
a CR. Dalsi Usp&sné vystoupeni nasich ma-
ketaill bylo na sout&zi Naviga 24. az 27. zafi
ve francouzském Cannes, kde se zucéastnilo
195 modell z deviti statd. Podileli jsme se
dvanéacti modely, coZ byla tfeti nejvétsi ucast
po domacich a italskych modelafich. Ziskali
jsme jednu zlatou medaili (C1 — ing. Cirhan),
devét stfibrnych (C1 — M. Houska dvakrat,
ing. Cirhan, ing. Klicnar, E. Sery; C2 —
J. Kopp; C3 — L. Jake$ a J. Kopecky; C4 —
V. Blaha) a dvé bronzové (C1 — R. Fialka
a M. Tomasek). Obeslali jsme ¢tyfmi modely
také oteviené mistrovstvi Polska ve dnech
11. az 13. listopadu v prostorach archeolo-
gického muzea ve Wroclawi. Soutézilo 51
modeld, na3e ziskaly jednu zlatou medaili
(C4 — V. Blaha) a tfi stfibrné (C1 — M. To-
méasek, C2 — F. Chmelka a A. Kind).
» Vrcholnou domaci soutézi, bylo mistrovstvi
CR 20. a 21. kvétna v Plzni. Ugast 24 modell
vS8ak byla slaba. Je Skoda, Ze plzenisti orga-
nizatofi nechtéji své soutéze povysit na me-
zinarodni. Mistrovstvi CR bylo zéaroven po-
sledni nominacni soutéZzi na mistrovstvi Ev-
ropy C, které u pfilezitosti oslav 200 let més-
ta Odésy poradal mistni ukrajinsky klub Ne-
ptun 23. az 27. ¢ervna. Pro velké problémy
s vycestovanim jsme na posledni chvili od-
volali ucast.

Na vS8ech mezinarodnich soutézich se jiz
soutéZilo v novych tfidach C5 — modely lodi
a scenerii ve sklenénych obalech a C6 —
modely lodi a scenérii ze stavebnic. Chceme
tyto tfidy pFedstavit i nasi vefejnosti na mist-
rovstvi CR 3. a 4. ¢ervna v Plzni, v Domé déti
a mladeze v Pallové ulici 18. Toto mistrovstvi
bude také posledni pfilezitosti k nominaci do
osmiclenné vypravy na mistrovstvi Evropy
19. az 26. Cervna v rumunské Constanté na
Cernomoiském pobftezi. Céckafe vSak ¢ekaji
i dalsi mezinarodni soutéze Naviga, 6. az 9.
dubna v Hamburku (D), 17. az 20. srpna MI-
BA-CUP v Hamburku a 10. az 12. listopadu
v polské Wroclawi, na které jsme jiz dostali
pozvani.

Ing. Zdenék Tomasek, trenér F2, C

32

Motory firmy
LEHNER

Modelafska historie pamatuje nejeden pfipad,
kdy se ze $pitkového modelare stal svétoznamy
vyrobce motord. To dnes plati i o nékolikanasob-
ném mistru svéta v lodnim modelafstvi Hansi
Lehnerovi. Jiz nékolik let se motory Lehner pro-
sazuji stale vice, a to nejen v lodnim modelarstvi,
ale uplatnéni nasly i v leteckych a automobilo-
vych modelech. V lodnim modelafstvi motory
Lehner ovladly trh zejména v novych kategoriich
Mono a Hydro, kde pro kazdou tfidu nabizi firma
specialné vyvinuty motor.

Vyvoj motord firmy Lehner se opird o Lehnero-
vy patnactileté zavodni zkuSenosti. Motory se
prodavaji doslova naladény k soutéznimu pouzi-
ti, na zakazku se za¢nou vyrabét az po objedna-
ni.

PI&st motoru je ocelovy, €erné eloxovany, hli-
nikovéa ¢ela eloxovana modfe nebo vinové uda-
vaji normalni nebo odleh&ené provedeni motoru.
Drzaky uhliki jsou postiibfené, chlazeni pfimé
pres plast motoru, na néjz jsou drzaky pfisrou-
bovany pres slidovou izolaéni podlozku. Magne-
ty mohou byt samarium-kobaltové nebo neody-
mové, podle ur€eni motoru. Rotor je dynamicky
vyvazeny, masivni komutator pfeto¢eny diaman-
tem snese i pretéZovani motoru. Hfidele maji
prdmeéry 3,17 mm u typu 2718, 4 mm u fady
27XX a 6 mm u fady 35XX. Jejich provedeni je
standardné tvrzen& ocel nebo (v provedeni L)
dural.

Firma dodava dvé zakladni série motord
27YYIX o prdméru 36-38 mm a 35YY/X o prdmé-

ru 47 mm. Udaj na misté YY udava délku plaste,
u 2720 je 60 mm a déale roste po 5 mm. Udaj za
lomitkem uréuje pocet zavitd rotoru, N znaci
neodym magnet a L odlehéené provedeni vEet-
né hfidele. Pro zvla5té naro€né pouziti, kde se
vyzaduji extrémni proudy, jsou motory dodavany
se dvéma komutatory.

Rozméry podle obrazku 1 a hmotnosti obou
zékladnich sérii udava tabulka 1.

Kazdy motor je na brzdé nastaven na optimal-
ni G&innost a u motor( je pfilozen méfici proto-
kol. Na obrazku 2 je jako pfiklad protokol Eco-
motoru 2718/6 vhodného pro kategorii FSR E7.

Motory Lehner se vyznacuji velmi plochou
kfivkou G€innosti, coz usnadfiuje dosazeni maxi-
malniho vyuziti pouze primé&rem a stoupanim vr-
tule. Motory jsou bezvadné zpracovany a stalost
vykonu je zaru€ena i po létech provozu. Snad
proto dava vyrobce zaruku po celou dobu Zivot-
nosti motoru (nevztahuje se samoziejmé na uhli-
ky a Skody zplisobené nespravnym pouziva-
nim). Firma Lehner Motoren ve své nabidce neu-
vadi bézné udavana data, jako G€innost, otacky,
napéti atd., ale pfimo doporucuje pro dané pou-
ziti nejvhodné&jsi typ.

Pfiklady pouziti motor(i v lodnich a leteckych
modelech jsou v tabulce 2.

Po lofiském Uspé&chu némeckych leteckych
modelail na mistrovstvi svéta v elektroletu
v Australii, kde modely vybavené motory Lehner
ziskaly prvni dvé mista, mGZeme oCekavat nejen
zvyseny zajem ze strany leteckych modelafd, ale
i dalsi roz$ifeni nabidky pro letecké modelare.

Ing. Vratislav Svorclk

Tabulka 1: Rozméry motor Lehner

[ A
t L1 (mAm) (ml?n) (mCm) (m?n) (mm) (mm) Hrost
\ Série27/18 36 26 18 14 36 317 165
| — i IIE 125 36 26 25 14 36 3,17 195
\ " 130 38 26 30 14 35 4 260
B C D F 135 38 26 35 14 3% 4 290
140 26 40 14 35 4 320
Obr. 1 Série35/25 47 36 25 18 44 6 420
130 47 36 30 18 44 6 480
135 47 36 35 18 4 6 530
140 47 36 40 18 44 6 585
150 47 36 50 18 4 6 630
Tabulka 2
Motor Kategorie
78, 12a. 20a. 7a. 12a. 20a. FIE FIE FSRE FSRE FSR 7.a. 8.a. 2/Q
Moo Moo Moo Hdo Hdo Hdo <lkg >1kg <_kg >2kg BEo plon plon  RE
2718\ X X X X
2I25NL X X X X X X X
Z7Q0NL X X X
2730N X X
2735 X X
273N X X
2740 X
2740N X X X
3535 X
3535N
340
340N X X
3550N
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Prodejni cena, udavana u kazdého
vyrobku, je pouze pfiblizna, bud dopo-
rucena vyrobcem, nebo zjiSténa vjed-
nom z obchodd, v nichZz je vyrobek
k dostani.

Obchodnici, ktefi majizajem o prodej
pfedstavovanych vyrobkd, zjisti pfesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi neni sezndmena.

Falcon

Stavebnice motorového modelu na motor 6,5
az 10 cm3a Ctyfpovelovou RC soupravu je doda-
vana v krabici z lakovaného kartonu. Obsahuje
sestaveny balsovy trup, balsové ocasni plochy,
polystyrénové poloviny kfidla s polosoumérnym

profilem polepené dyhou, dily tfikolového pod-
vozku, vrtulovy kuzel a dalsi dily potfebné k do-
kon€eni modelu. Nechybi ani stavebni navod
a vykres. Rozpéti sestaveného modelu je 1 600
mm, délka 1260 mm a hmotnost 2 700 g. Model
se dodava bud ve stavebnici nebo jako hotovy,
potazeny nazehlovaci félii.

Vyrabi a dodava: SuPr Louny, M. SUss & P. Pre-
hnal, SNP 2089,440 01 Louny

Cena: stavebnice 2 064 K¢, hotovy model

3900 K¢

Lupenkova pilka

Ram lupenkové pilky je vyroben z ocelového
obdélnikového profilu, rukojet je z lakovaného
dreva. Délku upnutého pilového listu Ize plynule
nastavit az na 190 mm, takze lze vyuzit i zZlomené
listy. Pilka je dodavana na lakované karténové
podloZzce prekryté cirym vakuovym vyliskem.
Soucasti je i 12 pilovych listd.

Vyrabi: MAXX, USA

Dodavéa a prodava: PAN air, Ukrajinska 6,120 00
Praha?2

Cena: 275 K¢

VleCny hacek

VIKEND PLNY PREKVAPENI,
HLAVNJF PRO DETI A MLADEZ

PRIPRAVUJI:

-VYSTAVISTE PLZEN

- UNITED GAMES OF NATIONS

- DART-PORADATEL VYSTAV
MODEL HOBBY

PLZEN, VYSTAVISTE, 9.-11.6.1995

MODELY LETADEL, AUT, LODI A VLAKU - HRACKY - UKAZKY
STAVBY MODELU - LETANI A JEZDENI - ZAVODY A SOUTEZE

INFORMACE: DART, NA PANKRACI 30, 140 00 PRAHA 4
TEL.: (02) 61215357, 438342, FAX: (02) 61215358

MODELSPORT

Novotny, Hess

Vyroba a prodej modeld a modelafskych potfeb nabizi
m Viyuka pilotaZe RC modelll letadel a vrtulnikl v dennich a tydennich kurzech

s ubytovanim

standardniho tvaru je ur€en pro lehké a stfedni
modely vétronid. K trupu modelu se pfipeviiuje
dvéma Srouby. Dodava se po dvou kusech.

Dodava a Drodava: Hacker Model Production,
Kallvody, 270 65 Srbec
Cena: 19,40 K&

Microservo Praia PS-101

s kovovymi pfevody je ur€eno’pro napajeci napé-
ti 46 az 6 V. Pii 4,8 V ma kroutici moment
2,4 kg/cm a rychlost 0,16 s/60°C. Rozmeéry serva
jsou 29x13,5x29,5 mm a hmotnost 21 g.

Je dodavano vcetné prisluSenstvi — pék a
upeviiovacich prvkd.

Vyrébi: Praia, Svycarsko

Dodéava: Pospa Modell, P. O. Box 68,120 00 Pra-
ha?2

Prodéavaji: Modelarské prodejny

Cena: 1298 K&

Adresa: HELITEX -
MODELL, spol. s r.o.
Ivanska cesta 25
(aredl SOU)

821 04 Bratislava
tel. 07/ 239 467

ponukéa vSetkym modeldrom a obchodnfkom na

Slovensku:

¢ zakladny model, material: bohaty vybér zo sorti-

mentu ¢eskych a zahran, vyrobcov stavebnic
lietadiel a vrtuinikov: Hacker, Jarda's, Flying Styro
Kit, U.S. Aircore, Robbe, Graupner

« RC sUpravy: Futaba ( s certifikdtom o téch.
sposobilosti vydané telekom. uradom SR)

* serva: Hitec, Futaba
¢ motory: MW S (2,5 - 20 ccm)
MDS (3,5; 4; 6,5; 10 ccm)

Modelsport,
Jan Hess
Bezru€ova 339
252 63 Roztoky

ZDS (benzinové 40, 80, 160 ccm)
« regulatory JES 10, 20, 30 A, pohonné agregaty
Maxim (el. motor, vrtura, pfevod, regulator)

u Prahy ¢ simulatory letu RC modelov: Dave Brown, USA

Tel.: 02/39 74 26
Moskito

¢« ozubené Femene na vrtuiniky Hirobo, Futura,

+« viastné stavebnice U-modelov, RC modelu

Cessna Aerobat

m Veskeré vyrobky firem Robbe-Futaba, Graupner, Kyosho a Robbe-SchiUter za
vyhodné ceny, zajistujeme servis vrtulnikd Schidter véetné prodeje ND

m Motory O.S. MAX, Webra, MDS, Enya, Novarossi

m Ukazky RC modeld pro film a reklamu, snimkovani terénu a objekt(i ze vzduchu

m Stavba model(i na zakézku, zalétavani RC modeld

m Nerozbitné modely US AIRCORE pro zac¢ate€niky i pokrocilé

m Helicopter & Plane simulator pro PC

Speciélni nabidka vrtulnik&i Robbe Schilter
Moskito Basic Moskito
8800 K& 13900 K&

MODELAR - 3/1995 * 113

Sluzby:

stavba modelov zo stavebnic na objednéavku,
zalietanie a nastavenie RC modelov lietadiel a

vrturnikov, vyuka pilotdZze RC modelov lietadiel

a vrtuPnikov

Moskito Expert
15470 K¢
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nottmk ju- uresum
NEBESKOU BLECHU

Letecky sport — ProC
ajak jsem si postavil
Nebeskou blechu

Vydalo Mezinarodni vysoko3kolské stre-
disko pro letecké sporty v Praze, 1994
Format 142x204 mm, 250 stran

Kazdému, kdo se o letectvi alespoii trochu za-
jimé4, je zndm pojem Nebeska blecha. Toto ama-
térské letadlo byio jiZ mnohokrat popséano, avsak
poznat ho skuteéné dikladn& umoziuje teprve
kniha autora nejpovolanéjSiho — konstruktéra
a pilota Nebeské blechy Henriho Migneta. Mezi-
narodni vysokoSkolské stfedisko pro letecké
sporty v Praze vydalo Mignetovu knihu zfejmé
proto, Ze v ni nejde jen o Nebeskou blechu sa-
motnou, ale o amatérské létani a amatérska leta-
dla viibec. V knize je na 250 strankach napsano
mnohé o tom, co pfedznamenalo jiz pfed 2. své-
tovou valkou éru amatérského létani a ultraleh-
kych sportovnich letadel. Autor tlumoci své nazo-
ry, zkuSenosti a navody s nesmirnym zapalem
pro letecky sport a piSe velmi pfesvédcivé. Proto
také svého €asu strhl touto knihou Fadu nadSen-
cl k tomu, aby ho nasledovali a Nebeskou ble-
chu stavéli a létali s ni.

Vychozi myslenkou Mignetova pristupu byla
zésada, ze se kazdy mize sam naucit létat, ma-li
vhodné letadlo, a Ze kazdy, kdo umi stlouci bed-
nu, si mdze také sam postavit amatérské letadlo.
Pri realizaci téchto zasad uplatioval koncepci
velmi malého, jednoduchého a levného letadélka.
Po fadé pokust dospé&l ke konstrukci Nebeské
blechy charakteristické tim, Ze jde o letadlo, které
ma kfidlo oto¢né na zavésech kolem pricné osy
a pevnou vodorovnou ocasni plochu v tandemo-
vém usporadani tésné za kfidlem. Osa otaceni
kfidla je umisténa tak, aby plisobist& vztlaku bylo
vzdy za osou otaceni. Mignet sledoval timto feSe-
nim pfimé spojeni pilota s celym letadlem, aby
bezprostfedné citil chovani letadla a mohl podle
toho naprosto pfirozenym zplsobem reagovat.
Prirovnava to ke spojenijezdce ajeho koné. Fun-
govani tohoto zakladniho principu H. Mignet po-
drobné popisuje pro vSechny mozné pripady letu
a na nazornych prikladech dokazuje jeho pred-
nosti uplatnéné na Nebeské bleSe.

DalSi kapitoly jsou vénovany zevrubnému popi-
su vlastni stavby letadla. Podrobné planky a na-
¢rty s ndzornym vykladem maji umoznit a usnad-
nit zhotoveni vSeho, z ¢eho se jednoducha kon-
strukce Nebeské blechy sklada. Navod pro stav-
bu je velmi detailni, kazda soucast i montazni cel-
ky jsou vyobrazeny a rozkresleny. Pfi praci se
predpoklada pouziti jednoduchého, amatérovi
dostupného naradi. Amatérsky se zhotovuji i né-
které pristroje. Samostatn& je popisovan a zdd-
vodnén vybér vhodného motoru, jeho instalace,
oSetfovani a obsluha.

Jak se pak s postavenou Nebeskou blechou
lét4, popisuje H. Mignet v dalSich kapitolach. Vy-
klad je nazorny, dolozeny mnoZstvim vlastnich
zku3enosti a barvitych zazitk( autora. Stale je kla-
den velky diiraz na vSestrannou bezpecénost Iéta-
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ni a rady pilotim nebeské blechy jsou velice su-
gestivni.

Zavére€na cast knihy je vénovana nadsené
propagaci amatérského létani z pohledu jednot-
livce i klub( sdruzujicich takové nadSence.

Kniha je reedici ¢eského predvale¢ného pre-
kladu. Jazykoveé je ponechano plivodni znéni, tak-
Ze jsou v textu nékteré neobvyklé vyrazy, které
dnes letecka terminologie nepouziva, a u nékte-
rych obrazk( zlstava také plvodni doprovodny
francouzsky text. Odpovida to vSak celému duchu
knihy, a vydavatel tak chtél zddraznit i v novém
vydani jeji zvlastni kolorit. Celd kniha se dobfe
Cte, protoZe je napsana nanejvy$ srozumitelné
a nazorné, se stalou snahou presvédCit a ziskat
Ctenare pro véc. Prestoze byla napsana ve tfica-
tych létech, jsou myslenky v ni obsazené aktualni
i dnes. Ne snad z hlediska nasledovani kon-
strukéni koncepce nebo vyrobni technologie, ale
z hlediska smyslu a rozvoje amatérského letecké-
ho sportu a vztahu k letectvi viibec. Jde o vé&cné
i podanim velmi originalni publikaci, ktera mlze
byt zajimava pro vSechny letecké nadSence, vcet-
né leteckych modelar(.

Knihu Ize koupit v prodejné Aviatik, Americka
46, 120 00 Praha 2. Jeji cena je 88 K&.

PhDr. Milo$ Sedlar

Inzerci prijima Vydavatelstvi Magnet-Press, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modelér), Jungmannova 24,
113 66 Praha 1, telefon 24 22 73 84-92, linka 341

PRODEJ
= 1 Plany 19 histor. plachetnic a 12 vale¢nych lodi,
seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slune&na 4556,
760 05 Zlin
m 2 RC soupr. Acoms 40 FM — vys., pfij., serya,
NiCd zdroje. Malo pouZivana, cena dohodou. A. Ri-
ha, Husnikova 2082,155 00 Praha 5, tel.: 651 36 54
m 3 Levné proddm RC soupravu Modela T6 AM, vys.
+ pfij.; 2 kan. Graupner, vys. + pfij. + NiCd. Kon&im.
L. Fumfera, Hr. Kralové 049/460 52 kolem 20. hod.
m 4 Novou RC plachetnici Léda (1000), laminat, sko-
fepinu trupu (200), P. Cechméanek, Stefanikova 698,
686 01 Uh. Hradisté
m 5 Nové el. motory RS 380 7,2 V, 0,5 A polarizovany
pro reduktor (& 65) pfi odbéru nad 3 ks (& 60); vyro-
bim pneu na RC buggy 1:10 hladky vzorek (& 24),
drapadk (432) rozmér 0 85x45x35 mm, po dohodé
mozné i specialni. A. Lastdvka, Jenikov 78, 539 41
Kamenicky
m 6 RC buggy 1:10 elektro 4x4 Kyosho Lazer ZX-
Sport vhodné pro zatatecnika, 2x sada diskd HPI se
$pickovymi pneu Yokomo TF 320 (3 300). VI. Temr,
Konojedska 8, 101 00 Praha 10, tel.: 781 38 84
m 7 Ném. dfev. stav. s plany makety Kolumbusschiff
Santa Maria 1:50 (1000). J. Vratny, Tetin pod lesem
265, 266 01 Beroun
m 8 Motor Astro Cobalt 40 (2 600), unasec + vrtule;
nabije¢ Conrad-automat max. 2,5 A, rozmer
33x27x15 mm. C. Novak, Vajgar 710111, 377 04
J. Hradec, tel.: 0331/244 56
m 9 RC mot. modely Vipan s mot. MWS 1,5 (700),

Cechie s mot. Raduga 10 cm3(3 000), dvoupl. Limu-
sina na mot. MVVS 6,5 nelét. (2 500) s mot. (3 000).
Ed. Schwarz, Plzeniska 823, 783 91 Unicov

m 10 Obfi mod. Volksplane na mot. 25—30 cm3
(5 000) a mod. Deperdussin r. 2 000 mm (4 000). Vse
dobry stav. 2x motor MWS 6,5 GRRT + dmychadlo
Dynafan (1 800), ozub. femen na reduktor (50), stav.
RC Vega (600), stav. Asterix (400), RC samok. Sup +
motor — nové (1 300). Koupim nitrometan a kvalitni
vrtuli 0 330/300 apod, a 340/330. K. Svoboda, Dolni
Papsikov 89, 580 01 Havli¢kdv Brod

m 11 RC soupravu Robbe 27 MHz FMM 8-kanal, Tx,
2x Rx, 3x servo Futaba, NiCd zdrole vypinag, nabije¢
(4 800). Mozné s modely rliz. typi (Akrobat na mot.
6,5— 10, elektrolet a jiné). K. Stan&k, 756 23 Jabllinka
378

m 12 Zalétany obfi mod. Z 226 A— rozp. 2 400 + mo-
tor benzin. ZDZ 40 + Graupner MC 14 40 MHz +
2x maxi servo + 3x normal — v8e nové v zaruce
(17 000), i jednotlivé. Rozestavény obfi model Extra
230 (1 300), novy nepouzity metylalk. motor O.S.BGX-1
35 ccm — plvodni cena 13 000, nyni 10 000 Kg&,
v zaruce. Déale motory, serva, zdroje, RC soupravy
a jiny mod. materiél. Seznam proti zndmce — kon¢im.
J. Burda, Za pracharnou 5, 586 05 Jihlava

m 13 4-kan. soupr. Hitec 35 MHz + 5-kanal. pfijima¢
Hitec HY-5RN + 3x servo Hitec HS-300 + zdroje
12x Energizer + nabije¢ CG-22 50 mA. To vSe nepou-
Zité, v zaruce za 5 500 K¢. T. Jakl, tel.: 02/795 14 44
m 14 Model RC plachetnice Léda. Délka 100 cm, vys-
ka 160 cm, plocha plachet 40 dm2 Nov4, bez RC, RC

airboat model

Moldavska 13,101 00 Praha 10
tel./ffax - 02/736267

« stavebnice RC model(l letadel a lodi

* RC soupravy, serva a prisluSenstvi

« spalovaci motory MWS véetné néhradnich
aild

« NiCd aku, elektromotory, lepidla aj.

Aktualni nabidka: regulétory JES jiz od 658 K&

Novinka pro Enduro: NiCd aku Panasonic
1.2V/1 200 mAh, 017/43 mmhmotnost jen 26 g
1.2V/1 400 mAh, 017/49 mmhmotnost jen 32 d

Katalog s cenikem
zasilame obratem zdarma

Modely
Bazar

Prodej a vykup modelafského zbozi,
komisni prodej
Sortiment HITEC - vyhodné ceny

Otev. doba:

Po—Ct 16.30—19.00
Pat. 16.30—20.00
Po pfedchozi dohodé
mozno ijindy

JH-Model
Azalkova 37

102 00 Praha 10
tel.02/75 58 25

NOVA PRODEJNA Il

IKOADOa

MODEL SPORT

U lesa 5 (blizko rest. DAKOTA)
700 30 OSTRAVA-Hrabiivka
tel.; 069/35 73 53 (069/565 54 vecer)

kvalitni regulatory JES - RC soupravy
serva a dalsi zbozi HITECemotory MWS
véetné nahradnich dild enaZehlovaci félie
ORACOVER, MONOKOTE# balsaepreklizkae
modelarské prislusenstvi ekompletni sortiment
GRAUPNER, ROBBE - rychlostavebnice
elektroletu CORIN na Speed 600-
stavebnice sportovni makety Z 50 L
na motor 10 -13 ccm

Vyhodné podminky pro obchodniky !
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soupravu pfipadné namontuji (2 000). M. Sedlacek,
Zarovice 68, 798 03 Plumlov, tel.: 0508/935 23

m 15 Nepouzity motor MWS 6,5 FR se zapalovanim
Zhavici svi€kou. Cena dohodou. Tel.: 651 30 85

m 16 Knihy edice Tridada sv. 1, 2, 3, 5, 6, 7 za plv. ce-
ny. Celek za 150 K¢&. Stav. Styro Kit Bf 109E, ¢aste¢né
rozest. bez mot. C02 D. Spacek, 664 45 Silivky 96

m 17 Rok malo pouzivany vysila¢ Futaba FP-TSUAP
s HF modulem 40 MHz a krystalem (53k), vysila¢ je
vybaven mikroprocesorem 1024. MoZnost prepnuti
PCM-FM + dal&i moZnosti. Povoleni k provozovani od

mace za ofrankovanou obdlku. J. TaSovsky, Délnicka
1032, 543 01 Vrchlabi

m 18 Hitec servo HS-300 (2x 400), pfevody (2x 50),
paky (50), obal pfijimace (50), nab. kabel s vyp.
(170), el. motor Palicka (630), vys. + pfijima¢ Challen-
ger 260, pistolovou 2-kan. RC soupr., servo rev.
(1 800), stiik, pistole Tamiya + kompresor (2 400) —
vSe nové. Fixirka Jamara (730). F. Podrébsky, Na vy-
$iné 3244, 580 01 Havli¢klv Brod, tel.: 0451/258 90
m 19 RC-T4FM 35 — Tx (1 800), Rx (700), RC-V2,
trup lamin., rozpéti 2 800 mm (1000). Rezek, Skolni
1330, 347 91 Tachov

m 20 RC soupravu Multiplex Combi 80, 7-kandl. FM
35 MHz, baterie Tx, Rx, servo, zakladni set — nepou-
Zivana (5 900), stavebnice dvouploSniku Ultimate na
motor 10 ccm orig. USA (5 100), 10 m félie zelena ki-
wi-cote (485). J. Pri%a, Na vysing 500, 403 31 Nesté-
mice, tel.: 047/602 36, 047/658 69

m 21 Modelafské plany fady Model&f i jiné. Seznam
zdarma. J. Hoblik, Kustova 277, 269 01 Rakovnik

m 22 RC soup. Modela 6 AM35 Tx, Rx, zdroje NiCd
500, serva AS-5 2x, AS-7 2x a mod. let. pro za€. a po-
kr., plany. M. Marek, Capkova 931, 675 51 Jaroméfi-
cen R

m 23 Zalatanou RC maketu kluzaku Weihe 50 (Vazka)
firmy Graupner, rozp. 3 230 mm, lam. trup, potah Zlu-
ty Super-Monokote (2 000) — moZné se 4 osazenymi
servy Futaba S138. K. Duda, Pivovarska 1, 794 01 Kr-
nov, tel.: 0652/28 00

KOUPE
m 24 Knihu Die Galéfe od E. Parise Zachovalli s kom-
plet. planmi alebo planky réznych galér a lodi. V. K&-
zéni, VUTCH, J. Milca 8, 011 68 Zilina
m 25 Planek modelu North Star nebo jiné RC delty na
motor 6,5 ccm. M. Zezula, 675 03 BudiSov 233
m 26 Dokumentaci ke stavb& makety zaoc. parniku
Titanic. P. Ruprich, Nerudova 12, 602 00 Brno, tel.: 74
79 72
m 27 Plan RC makety na motor 3,5—6,5 cm3Bell P-39
Airacobra Mk. 1, Hawker Hurricane, North American
P-51 Mustang, J. Kamarad, Nam. 35, 742 83 Klimko-
vice, tel.: 0655/67 32
m 28 Plan Amigo od firmy Graupner. Dr. J. ZIamal,
Palackého 974, 769 01 HoleSov, tel.: 0635/214 45
m 29 Atom 1,8; Atom 2,5; benzinové i diesel, motory,
napf. Letmo, Pfeffer, Patrman, AMA, Jena 2 a 2,5,
Start, odlitky na Ikar apod. Nabidnéte i poskozené. A.

Norimberk 2. az 8. Unora 1995

ZacCatkem anora 1995 se v némeckém
Norimberku konal jiz 46. veletrh hracek
a modelafskych potfeb. Seznamme se na
nasledujicich fadcich s novinkami vyrobcd
zastupovanych v Ceské republice firmou
Pospa modell. Firma COX prfedstavila kro-
meé nékolika novych plastikovych U-mode-
IG také RC dolnoplodnik SCORPION na 4
serva, pohanény motorem 1,5 cm3, a jed-
noduchy hornoplo$nik pro zac¢ate¢niky, mi-
mochodem vyrab&ny v Ceské republice.
Pro ¢eského zakaznika bude vSak cenové
pfijatelng&jsi dvouploSnik ASTRAL, vyrabé-
ny firmou Pospa modell. Cena hotového
modelu bude asi 2 600 K&. O tento model
projevili na Stanku COX zajem i zastupci
firmy Sanwa (obr. 1), kterd vedle vlastni
vyroby RC souprav a pfisluSenstvi dovazi
motory COX do Japonska. Nova RC sou-
prava pultového typu CYGNUS (obr. 2) fir-
my Sanwa stoji v Némecku u firmy Sim-
prop 600 DM, ceského zakaznika pfijde
u firmy Pospa modell asi na 8 200 K¢ (vy-
sila¢ s LCD displejem, pfijima¢, 1 servo,
kabely). Pouze Uzkému okruhu pozvanych
byla za zavfenymi dvefmi Stanku Sanwa
pfedstavena osmikanalovd RC souprava
STYLUS PCM (obr. 3). Pfevratnou novin-
kou je pouziti Cipovych karet pro rozsifeni
funkci vysilace i relativné maly pfijimac,
Uudajné s nejrychlejSim vyhodnocovanim
informaci na svété (200 ps). Cena setu by
neméla pfesdhnout 30 000 K¢, k dodani
bude zfejmé& nejdfive v 2. pololeti roku
1995. Na Stanku COX se rozkladala i ex-

Obr. 1
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pozice firmy Novak. Prezident Robert No-
vak nadm predstavil novy nabije¢ 0,5— 10
A RHINO (obr. 4) a pro letecké modelare
regulator ARROW s velmi praktickym sefi-
zovanim stiskem 1 tlacitka; trvale pfipust-
né proudové zatizeni pfes 100 A také
znacce Novak nedéla ostudu. O novych

Obr. 2

regulatorech pro automodelafe od firmy
Novak se doctete v ¢asopisu Modely. Pfi-
jemnym prekvapenim od firmy Pospa mo-
dell budou také jisté nové ceny vyrobkd
Novak pro rok 1995. Majitel firmy Greven
ing. Helmut Greven v Norimberku predva-
dél novinku této firmy, velmi kvalitni lepici
tavné pistole (obr. 5). Obzvlasté zajimavé
jsou v8ak nové typy tavnych hmot — kro-
meé ,klasické" dodava Greven i tuzsi typ.
Nejtvrdsi ,primyslovy" typ drzi zejména
papir, umakart a jiné podobné materialy
velmi pevné. Pro vyrobce budou urcité za-
jimava baleni vtefinovych lepidel 0,5

Mitiska, BeluSova 1859, 155 00 Praha 5, tel.: 651 35
8l

m 30 Veskeré materidly (foto, nacrty) tykajici se fr.
protilet. kiiznik( kolem r. 1955, spec. kiizniku Degras-
se. J. Bilik, Hluboké 628, 755 01 Vsetin

m 31 Piijima¢ Modela R6 FM27, pfip. parované krys-
taly. L. Frbach, Tymakovskéa 308/l1l, 337 01 Rokyca-

WSZ Plany bit. lodé lowa-Missouri. J. Smoldas ml.,
783 22 Cholina €. 203 B
m 33 Starsi funkeni pfijima¢ R4 AM35. A. Skorpik,
Osvobozeni 1363, 735 06 Karvina 6
m 34 Vylisky kiidel Modela kat. €. 1500 a 1501 nebo
profily a rozméry. Prosim pomozte zacatecnikovi. M.
Merhaut, KopFivnick& 614, 199 00 Praha 9-Letriany
m 35 Plan funkéniho parniho stroje vhodného pro lod-
ni modely. Plany valecnych lodi z let. 1860— 1918,
jen kvalitni. Ing. J. Linke, V. Volfa 37, 370 05 Ceské
Budé&jovice

VYMENA
m 36 Vysiela¢ Simprop SAM FM 7-kan. + HF modul
40 MHz + bat. 1,2 Ah + standgastrim + Acapulco mix
+ kryst. €. 53 + profi pult za 3 servd Futaba S9201
alebo S5102 nové. J. Chvila, Povazska 29, 911 00
Trencin

m 37 Zakazkova stavba RC modeldl letadel, lodi, aut
a jejich opravy. J. Dolezal, K rybniku 308, 181 00 Pra-
ha 8-Cimice, tel.: 02/855 82 16

Obr. 3

la 0,75 kg, stejné jako vétsi balenijiz zna-
mych disperznich rychleschnoucich lepidel
fady WICCOL.

POSPA MODELL
vzorkovna pro obchodniky
180 00 Praha 8, Zdibska 16

Obr. 4
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MIKRO

soukromy vyrobce
se Ctyficetiletou tradici
po rozSifeni vyroby

« Modelarské motory tuzemské vyroby osazené prislu-
Senstvim Mikro

« Usporné RC karburétory Mikro Universal ve tfech
typech pro veskeré tuzemské i dovezené motory

 Stranové tlumice hluku

Provédi:

Poradenskeé sluzby

Posudky a rekonstrukce motorti

Zasilkovou sluzbu na dobirku nebo podle dohody
Pimy prodej: Ut-CT od 14 do 19 hod. nebo podle
dohody

Objednavky zasilejte na adresu: Mikro, Prib&zna 21,
100 00 Praha 10 nebo na tel. 781 06 36
Na pozadan

i zaSleme
cenik za piiloZzenou zndamku 4 K&

SsPr LOUNY

M. Sfiss * P. Prehnal
SNP 2089

44001 Lany

nabizi stavebnice RC niodelA letadel:

m OMEGA 2 - akrobat F3A namot. 10ccm, rozpéti 1690

mm, cena2880 K& (hotovy model za 5350 KE)

m DALOTEL - sport, maketa akrob. letadlanamot. 6.5

ccm,rozpéti 1480 mm, cena 2540 K€ (hotovy model za

4600 Kés)eI

Novinka:

m FALCON - cviny asport, homoplo3nik namot. 6,5

ocm, :(()g éti 1600 mm, cena 2064 K¢ (hotovy model za
€)

m Ostatni vyrobky - kuzely, podvozky, koletka, kabiny...

m Sortiment firem ROBBE-FUTABA, HITEC

Pro obchodniky vyhodné slevy!

Katalog s cenikem zasilame za pfilozeno-
znamkn 5 K¢

Modelarska prodejna
nam. E. Husserla 13
796 01 Prostéjov
Tel. 0508/268 62

m |letadla m lodé m auta =
m Zeleznice m Kity m

Otviraci doba:
O—P49.00—12.00; 13.00—17.00 h
S0 9.00—12.00 h

ZASILKOVA SLUZBA

PK - MODELAR

68738 NEDAKONICE 355
okr. Uh. Hradisté

nabizi: balsu, listy, preklizku, plastikové,
lodni i letecké modely, motory MVVS a jejich
nahradni dily, RC soupravy, kompl. sortiment
firmy ROBBE-FUTABA a veSkery modelarsky
material.

~

LEGATO - MODELAR

Blazowvského 542, 149 00 Praha 4 - Hije
16027940948
3 minuty od stanice metra Hije

« bohaty vybér kit v3ech firem, napriklad
HELLER, ~DRAGON, ITALERI, AIRFIX,
MATCHBOX, REVELL, MONOGRAM, PLUS
MODEL, KARO AS barvy HUMBROL,
AGAMA - Stétce MAG - POL, obtisky, literatura
« dopliky a modely EDUARD - Klasick&
modelafina - balsa, liSty, laky, paliva, doplriky,
ORACOVER - zbrané MARUI - doprodej
modelC aut LLEDO -

Nova modelarska prodejna se tési na
vaSi navstévu!
HJ.M. model
Archeologicka 2256, 155 00 Praha 5
tel: 02/ 651 50 01-7. linka 230 (231)
fax: 02/791 67 90
Stanice metra "B’ Lwziny - v arealu nékupniho
centra UNI - market
Otevieno Po-Pa 10-12, 13-18, So 9-12
« plastikové modely - tuzemska i zahraniéni
literatura -  barvy Humbrol, Agama -

« kvalitni Stétce - obtisky
« resinové modely - kovové dily -
Velkoobchodniprodej Po-P4 8-15 h
Z4&silkova sluzba
Vyuzijte pfiznivych zavadécich cen!

Co jinde marné hledéate,
to koupite u nas!

ZASILKOVA sluzba

RC mOBELL FiSer

rodej modelarskych potfeb
vﬁwachi zJastoupeniﬁrrry LEHNEIQ Motoren

Siroka nabidka Spickowch motorti a akunmulatori
pro lodé, auta. letadla
kompletni nabidka a dovoz zbozi od firem
Lehner, Graupner, Keil, LRP, Robbe, Corally, GM
Racing, Speedmodell

zésilkova sluzba na dobirku pro modelére i
obchodniky

Kdo chce uSetfit, nechd si poradit, kde?
u sout&znich modelard - mistrd Evropy

KONSTANTINOVA 1495, 149 00 PRAHA4

kone¢né& tramvaje €. 7 Strasnice

* RC stavebnice firem SVOR, IGRA, OBAG, Flying Styro Kit a
dalsi

« Palivo pro Zhavici a detona¢ni motory

< Palivo se syntetickym olejem

« Laky napinaci, lepici

« BrouSena balsa

« Nadrze, lanovody, lozZe, vrtulové kuzely, silentbloky, konektory,
plastikové Srouby, matice, RC péaky, haditky, podvozkové
nohy, plastikova Zebra

« Akumulatory Saft, Panasonic, Sanyo

«+ Sortiment firmy CETO — radiové soupravy, konektory

* Modelarské Spendliky, sklotextil

¢ Sortiment firmy Robbe-Futaba

« Vtefinova lepidla, Epoxy 1200, Unilex, Epoxi 5 min.

« Lodé Challenger — firma Novaterm

« Sortiment firmy Jamara

« Potahova folie Oracover, Mikalenta, Viatex

Zbozi zasilame na dobirku.
Obchodnikdm dodavame za vyhodnych podminek,
zbozi posilame Tenexpresem
nebo dovezeme osobné.
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TelJFax: (02) 7919497

vyrobce a dodavatel rychlostavebnic radiem fizenych modelG
letadel a modelarského pfisluSenstvi
nabizi:

FASTER 20 - akrobat homoplo3nik na motor 3,5 crrf, 1380 mm
EREBIA mvétron s elektropohonem SPEED 600,2080 mm
PIPER 1 - 3C CUB - rychlostavcbnlce makety na motor CO,

HELIO COURIER - model na motor 1,5 - 2 ent’, 1280 mm
HEUO COURIER EL - elektrolet na motor SPEED 500
FUNNY - dvouplosnfk na motor 0,8 -1,5 cm) 600 mm

TIMOTHY - vétron, profil kfidla E205,1500 mm
TIMOTHY EL - elektrolet na motor SPEED 400

BEAVER DHC - 2 - rychlostavebnice makety na motor O
vrtulové kuzely0 38 - 90 nm
sklapéci vrtule pro elektrolcty 200(100
superlehka kola40-100 mm
Superrychlostavebnlce obsahuji hotovy modell
Létat mGzete uz za tfi hodiny!
Rychlostavebnice se skladajiz vysoce pfedpracovanych dilt

HACKER vYHRADNI DISTRIBUTOR FIRMY
Dodévéame dalSich vice nez 200 poloZek, napr:

rychlonabijeci sintrované akumulatory SAFT, lanovody, nadrze, motorové loze 0,8-3 cnt, spojovaci
material, zavésy kormidel, RCpaky, vidlicové koncovky, kulové klouby, silikonové hadicky, stavécl
krouzky, podvozkové nohy

C obchodnici, zadejte katalog!”~

HACKER distribuce: Kalivody 270 65, tel./fax: 0313/ 622 29
HACKER vzorkovéa prodejna : PAN air, Ukrajinska 6, Praha 10,
tel./fax: 02/24 62 55 52 n
A"HACKER zastoupeni SR : HELITEX modell, IvAnsk& cesta 25,Bratislava 821 04,
tel:: 07/ 23 88 09I. 16, fax: 07/ 24 95 86
L Obchodnik(im poskytujeme zvyhodnéné podminky, zboZi zasilame Tenexpresem nebo poitoul

MODELAR - 3/1995 »116



SB OMEGA, spol. sr. o.
Mstétice 32, 250 91 Zelened

Velkoobchodni sklad Mstétice
tel.: 0202/918 62-3, linka 16

— kompletni sortiment firmy SVOR
— kompletni sortiment firmy Flidr

— modely Flying Styro Kit

predajiia: Strojarenska 5
PO. Box24/22
040 22 Kosice
tel./fax 095/622 7554

Ccm

m-4«ll-p-1-T

Ponukéame kompletny sortiment firiem:
KYOSHO - HITEC - GRAUPNER - ROBBE -
AERO-NAUT - KAVAN - PAN-AIR

Zastupenie pre Slovenskui republiku:
PAN-AIR. OS.Max, KAVAN. KYOSHO

NOVINKA:
elektronické regulatorv JES od 10 A do
80 A
Spickové prevodovky s vnitornym
ozubenim pre elektromotory rady 400 az
600 (duralové teleso, kovové ozubenia
1:1.8 a7 1:2,6)
RC stavebnice nerozbitnych modelov AIR -
CORE
RC sUpravy HITEC. GRAUPNER.
ROBBE-FUTABA
serva HITEC: HS 300 Standard. HS 80
Micro (17 gr). HS 101 Mini
Uplny sortiment motorov O S. MAX
RC vrtulniky KYOSHO
nazehlovacie folie MONOKOTE
elektromotory
akumulatory: SANYO. PANASONIC
sady akumulatorov s konektorom

6Q.7.2V/ 1300 mAh 556.- Sk
6Q.7.2V/ 1800 mAh 853.- Sk
70.84V/ 1800 mAh 1000.- Sk

Tovar zasielame aj na dobierku
Vyhodné ceny pre obchodnikov

BlizSie informécie na tel./fax 095/622 7554

od 10.00 do 17.00 h

Objednavkovy katalog obdrZite, ak poukézete

na naSu adresu postovou poukézkou typu C
Ciastku 40,- Sk

MODELAR - 3/1995 »117

— vyrobky firmy Igra

— paliva pro motory se Zhavici svickou
— palivo pro detonacni motory

— rychlostavebnice modelu s gumovym

pohonem BAT 1

— lepidla L-510, pétimin. epoxidy Jamara,
vtefinova lepidla Roga, aktivator, potahové
materialy, lanovody

— akumulatory

— modelarské Spendliky

— Siroky sortiment modelafskych potreb

— Luky 1, hotovy model kategorie A3

— pohonné jednotka pro volny elektrolet

— kompletni RC sortiment firmy CETO

— vyroba forem pro vakuové tvareni plasttl
podle dodaného modelu nebo vykresu

— vakuové tvareni plasttl

Zbozi zaSleme poStou, Tenexpresem nebo pri

vétSich odbérech pfivezeme
Zbozi zasilame i na dobirku

Informujte se o aktudlni nabidce

podminek

Obchodnikiim dodavame za vyhodnych

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec
Krélové, 5 km za obci Horni PoCernice odbocka
doleva, budova Agrochemického podniku

WIPA MODEL

nabizi
STAVEBNICE
 hézeci kluzaky pro zacatecniky a pokrocilé
« sportovni model AIKA na motor C02s moznosti
RC ovladani CETO MICRO
« stavebnice makety AUSTER MK.IIl na motor C02

* RC hézedlo ORI, rozpéti 1550 mm. moznost pfi-
davného elektropohonu nebo pylonu s motorem
COX0,8

« RC vétroi BESSY, rozpéti 2080 mm, mozno do-
davat i ve verzi elektro. Model roku 1994 z vystavy
Model hobby '94.

« Rychlostavebnice makety Albatros C.1 (Némecko
1915) na motor C02GM-120

Objednavky: WIPA MODEL
Skolni 891
742 21 Kopfivnice
Tel/Fax: 0656/405 86

Vyhradni zastupce némecké firmy R & G

e Laminovaci pryskyfice
¢ Plnidla
« Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
. a ostatni material a pomdcky
k laminovani
Cenik zaSleme proti obalce
s vasi adresou a 7 K& znamkou
PG Gerasis, O. Breziny 48,
790 01 Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 Kkl. 248
fax: (068) 299 07

Igor Vyznal

tf. Osvoboditel(l 331

440 01 Louny

tel/ fax 0395 3089

Vyrobce a dodavatel stavebnic, paliva,
olejd a pfisludenstvi

* — lmm 1 —

Zlin 526 AFM CONDOR N° VAK a
RC maketa vle¢ného letounu v méf. 1.5,
motor 20-30 ccm, rozpéti 2160 mm.
Laminatovy trup a kapota s detailnim
zpracovanim povrchu, kfidlo a kormidla
polepenad brousenou dyhou, pfidavné
nadrze, super lehka kola a fada dalSich
doplikl potfebnych ke stavbé.

Stavebnice sportovnich RC maket na
motor 10 ccm v méf. 1:7

P-51D Mustang

P-51B Mustang

Focke Wulf 190A

Focke Wulf 1900

Ta 152 H - rozpéti 2000 mm

ZLiN 526 AS, mé&f. 1.5, motor 15-25 ccm
ZLIN 526 AF/AFS “Kratas", méf. 1.5

Kompletni sortiment paliv a olejd pro
vSechny druhy modelafskych motort

PrisluSenstvi

kuZzely, kabiny, podvozkové komplety,
zatahovaci podvozky, plastikové doplriky,
dyha, laminatové dily

Zbozi zasilame poStou nebo drahou,
obchodnikdim poskytujeme vyhodné
slevy.
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y/hvp

Modelafska prodejna
Myslikova 30

120 00 Praha 2

Tel.: 02/29 66 06

Fax: 02/53 76 71 1

Vzorkova prodejna
balsy a modelafského materialu

Oteviraci doba: Po-P& 10.00-18.00 h
So 10.00-13.00 h
« Autodrahy Europa Cup, nahradni dily, auta,
veskery zaruéni a pozarucni servis
« Lodé a letadla od firmy Turbinia: Policie
ajachta Suzan, Citabria na C02
RC soupravy Robbe-Futaba, Hitec, Sanwa
Vrtule APC
Pfevodovky Enduro 1:2 a 1:2,4, s pfisluSen-
stvim mozno 1.5 a 1:6
Elektromotory, spinace, akumulatory, regu-
latory, nabijece, serva
* Motory COX, O. S. Max, K&B, benzinové
motory Titan

Dulezité upozornéni
zakaznikdm zasilkové sluzby!

V dusledku poruchy pocitatového progra-
mu doSlo k vymazéni adresafe. Prosime
vSechny naSe zakazniky o laskavé nové ozna-
meni jejich adresy a Cisla ID, abychom jim
mohli zaslat dalSi katalogy.

Do doby, nez obnovime databazi zakaznikd,
musime, bohuzel, zasilkovou sluzbu pozasta-
Vit.

Dékujeme za pochopeni

HORST

-to znamené wroou prevodovek pro elektrol
Cerpacel paliva, mmmmaamg%
dalsich plastowch drobnosti pro vse, o Iéta

ajezdi, za ceny pristupné vem

Katalog v cené 5 K& a znamky 5 K¢
zaslu po zaslani znamek v této hodnoté.
VSe na adrese: Jan Horak,
Mohylovéa 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

zasilkova sluzba
Zborovska 24
150 00 Praha 5

Nabizime stavebnice, balsu, RC
soupravy s prislusenstvim, potahovaci
folie, palivo, zboZzi z USA - vrtule, serva,
nerozbitné modely AIR - CORE; motory
OS. Kompletni sortiment HITEC,

THUNDER TIGER.

V8e na dobirku.
Cenik poSleme za 8 K& ve znamkach.

SOLARNI CLANKY
PRO MODELARE
NOVE MOZNOSTI POHONU PRO VASE
MODELY

DOVOZ A PRODEJ ZAJISTUJE

ELSERVIS PRAHA
VYHRADNI ZASTUPCE FIRMY
CARBON VERTRIEB
PRO CR

INFORMACE AOBJEDNAVKY NAADRESE:
ZDENEK KOLAR, MROVICKA 1097, PRAHAS
TEL.. 66412307, FAX/ ZAZ; 3019064
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modell

Dovoz a zpracovani balsy
KFfesomyslova 12 (ve dvore)
140 00 Praha 4-Nusle

Tel.: 02/61 21 65 31

Fax: 02/53 76 71 1

Pouze
pro obchodniky a velkoodbératele

Zvyhodnéné baleni
pro obchodniky ve 4 variantach!

Kvalitni brousend balsa - Sitka 100 mm,
délka 1070 mm, v tloustkach 0,4 az 30 mm
Balsova preklizka (snizeni cen) -

250x500 mm, v tloustkach 1az 6 mm
Balsové listy

N&abézné a odtokové listy, hranoly

Balsa special do 100 g/dm3a 120 g/dm3
Velkoplo$né potahy kfidel (podle pozadav-
k(i odbératele)

Smrkové listy

Brezova preklizka

Epoxidy a vorgelaty

Vakuové tvareni plastd (PSH, ABS)

Vyhradni zastoupeni rakouské firmy

-TEC H K

Z kompletniho sortimentu vyjimame:

« vtefinova lepidla Rliga- 20 g - lanovody
« Solarfilm - modelarska bizuterie -

166 t LS/OfrO "1*1
aoignpjBd 20 CES
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?>|Sao *>|?auv AS |n

MOOVi-OOti M0021.-00'6 ?d?ein
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Hoioianaavd a
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prFriznivé ceny - kvalita
Modelérské

Nad‘ahai:hptrﬂ(i

500 09 Hradec Krélcvé

Tel. 049/ 241 06

RC soupravy HITEC prisluSenstvi, nabijece,
serva-slevana 3 ks - NiCd accu - Motory MWS
« potahové materialy - ORACOVER,
SOLARFILM, RETACOLOR, MIKELANTA.
nejlevngjs| balsa, preklizka, dyha - lepidla - laky
« skelné tkaniny, pasky - stavebnice -
modelarské prisluSenstvi .

« palivowy filtr kovovy 19-
* bowdeny délka 1 m od 25,-

PRODEJNi DOBA: PO, ST, CT, PA9-12,14-18
ZADEJTE AKTUALNI KATALOG
ZAZNAMKU 3 KC

_ ZBOZI ZASILAME | NA DOBIRKU
VYHODNE DODAVAME TEZ OBCHODNIKUM

spol. sr. 0.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
Fax: (02) 316 67 63
servis (02) 36 03 03

CETO

CETO nabizi kvalitu a okamzité k dodani
pfimym a dobirkovym prodejnam

Prijimace bez krystall

R4 AM35 - 960 K&
R6 AM35 - 1040 K&
RFM 8/35,40 - 1300 K&
Vysilace

T4 AM35 - 2400 K¢
T4 FM35.40 - 2450 K&
T6 AM35 - 2800 K&
T6 FM35.40 - 2800 K&
T7 FM35.40 - 2950 K&
Sady

4AM35 -4 300 K&
4 FM35.40 -4 650 K&
6 AM35 -5 150 K&
6 FM35.40 -5 300 KC
7 FM35.40 -5 650 K&

Sada 4 obsahuje: T4 vysilat, RFM 8 piijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystalti

Sada 6 obsahuje: T6 vysilat, RFM 8 prijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystalti

Neprehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobkd, které jsou jejim obsahem.

Zastrcka kabelu serva -30 K¢
Pouzdro baterie -95 K¢
Kabel pfijimace -110 K¢
Kabel R/W7-8 kanal -50 K¢
Sada krystall AM27-FM35 -220 K¢
Sada krystalli FM40 - 240 K&
Servo Hitec HS-300

s konektorem Modela 1 ks -450 K¢
Obousmérny proporcionalni

regulator otacek 6-12 VI8A

(max. zat. 12A/30 s) -980 K¢
Pouzdro v€. 3 ks baterii Micro - 345 K¢
R1L AM 35,40 Micro - 620 K&
Servomagnet Micro - 440 K¢
Sada MICRO TX1 AM35-AM40 - 2825 K¢
Baterie Micro 1ks (pro RX 3 ks) -95 K¢
CETO-01 -540 K&
CETO-02 - 450 K¢
CETO-03 - 870 K&
Redukéni kabel - 145 K¢

Sada MICRO obsahuje: vysilac T1 + let. ¢ast
(12 g): prijima¢, micro servo, pouzdro baterie.
Uvedené ceny vyrobkd jsou bez postovného.
Ceny jsou Uctovany s DPH.

Opravujeme a preladujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
Ve do 10 dnll. Cena véetné nového VF dilu,

1 péaru krystali a postovného je cca 1050 K&.

Novinky:

CETO-03 Delta Peak
Nabije¢ CETO-03 slouZi k rychlonabijeni 6 az 7
NiCd akumulator(i konstantnim proudem 1,2 A
z 12V sité automobilu. Automatika nabijece za-
jisti odpojeni akumulatord po nabiti a udrzuje je
Vv nabitém stavu konzervacnim proudem. Nabi-
je€ Ize zapojit do standardni pfipojné zasuvky
(Skoda, VAZ) nebo do dutinky pro zapalovac
Pro pouZiti v automobilech bez standardni za-
suvky se dodava redukéni kabel.

SPEED-SMD
Spina¢e SPEED-SMD jsou spinace uréené pro
pfimé piipojeni na patice elektromotord fady
SPEED 400 az 600. Spinace maji vestavény
obvody BEC, PCO a BRAKE. Jsou urceny pro
napéjeci napéti 7,2 az 9,6 V atrvalé proudy 10
A, respektive 20 A. Spickové kratkodobé prou-
dy jsou 40 A, respektive 80 A. Spinace vynikaji
malymi rozméry a nizkou hmotnosti (9, respek-
tive 11 g). Jsou dodavany bez konektord.

Cena 1060, respektive 1 190 K&.
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J modelérské potieby

« prisluSenstvi pro elektrolet

* RC vybaveni SANWA, HITEC

« plastikové modely, barvy AGAMA

e dovoz od firem Graupner, Robbe, Keil, LRP, GM

NABIDKA NA BREZEN

» RC souprava SANWA VANGUARD 4FM - 4(7) kan.
wysilag, 7 kan. piijima¢, 3x servo 4950,-
e serva HITEC - nejlevngjsi v Praze HS-80  965-
HS-300 425-
HS-1( 810,
« zboZi i nadobirku, katalog obratem za znamku
10KE
* wuZijte sluzeb naSeho modelafského SECOND
HANDu

PRODEINA OTEVRENO
Hefmanova 51 Po-Ct
170 00 Praha 7 9-12 h

tel. 02/ 37 54 76 14-18 h

Letecka 666/22
161 00 Praha 6
tel. 02/366274

[HE SERVIS

Zdeng&k H N iz D IL

ZARUCNI A POZARUCNI OPRAVY
PRO VYROBKY FIREM

GRAUPNER

HITEC
SANWA

POZARUCNI SERVIS PRODUKCE
OSTATNICH VYROBCU RC SOUPRAV

Distribuci

zajistuje

RT HOBBY, velkoobchod hracky a modely

nabizi vSem obchodnikim, prodejcim a zajemcdm o mo-
delovou Zeleznici kvalitni modely a pfisluSenstvi k mode-
lové Zeleznici.

Ve velikosti TT 1:120 nabizime lokomotivy a vagony od
firmy Tilling TT Bahné&n v celém sortimentu. Dale v této veli-
kosti nabizime dopliiky a stavby od znamé firmy Auhagen.
Tato firma ma modely jak ve velikosti TT, tak HO.

Ve velikosti HO 1:87 nabizime hned nékolik firem. Cenové
pfistupna je firma Lima, dale Jouef, Rivarossi. Zcela nova je
firma Noch, ktera ma velmi zajimavy systém stavby modeloveé-
ho kolejisté.

Pro velké priznivce kovovych modeld aut nabizime modely
firem Bburago a Pocher

Veskeré modely téchto firem mlzZete zakoupit u nas!

Kde: Prodejna modelové zeleznice fy RT HOBBY
Oteviraci doba 10-18 hod.
Dr. Milady Horakové 107, Praha 6
METRO , A" Hrad¢anska, tram. 1, 8, 18, 25, 26,
bus. 108, 131, 174, 216

Dejvicka | & i
ST Dejvice | B

tram Milady Horékové
tram

i bus m m 5
metro Hrad¢ansko RT HOBBY

TéSime se na vasSi navstévu
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CALITI I®

RACING ADHESIVE CENTER

V.MIXITLLL

pro €R a SR

LEVI - JiFi Zapletal

Motorest ZD

751 05 KOKORY

Tel.: 0641/94536,94820 Fax: 0641/94521

LEVI

KOKOR Y

SUPERCEMENT-

Vybomé pro lepeni KUZE, GUMY,
TEXTILU a DREVA. Dobfe slepi i

kov, plasty, sklo a papir. Po pfitlaceni
lepenych ploch ihned drzi. Spoj je odolny
proti vodé, oleji, solim, mirnym
kyselindm a zdsadam.

A DALSILEPIDLA

+ SEKUNDOVE LEPIDLO klasické | gel
- EPOXYD Klasicky m EXTRA - PVC;

- DISPERJCAP - TEKUTE TESNENI
KOVOVY EPOXYD - FIX - LOCK'

Z NOVE RADY LEPIDEL

CARTELL
PRO VAS

Také na letoSnim 46. veletrhu hracek a modelarskych
potfeb v Norimberku byla centrem pozornosti rozsahla
expozice firmy

robite

modellsport

Z novinek vdm nabizime:

PRISMA - radiem Fizeny model kluzaku v provedeni ARTF o rozpéti
2540 mm

FANTIC - soutézni sedmiclankovy elektrolet o rozpéti 1320 mm
LIMIT - vysokovykonny elektrolet Svycarského pilota Urse Leodoltera
pro 10 az 27 &lankd o rozpéti 1690 mm

DASH 7 - polomaketa dopravniho letadla o rozpéti 1800 mm.

aZz osmiclankové baterie

JOLLIE - RC polomaketa plachetnice typu "dinghy” s funk&nim
jachtarem, ktery vyvazuje lod’

DIABOLO - radiem Fizeny model rychlostniho €lunu typu "off - shore™
o délce 520 mm pohanény elektromotorem

LOTSE - RC polomaketa lodivodniho ¢lunu pohanéna elektromotorem.
Model je dlouhy 1004 mm a jeho hmotnost €ini 10 kg.

Pro piloty RC vrtulnikd nabizime:

Mechaniku mistra svéta Youngblooda FUTURA pro akrobatické
modely vrtulnik@, konverzni stavebnici MOSKITO/HUGHES 300 C.
trup ZENIT Il. HUGHES 500/ FUTURA

Taka jsme predstavili:

Novou RC soupravu Attack Il. serva, nabijeCe, spinace a regulatory,
elektromotory s pfimym pohonem i planetovym prevodem,spaiovaci
motory MDS. NOVAROSSI a dalSi uzite€né prisluSenstvi.

O katalog Novinek Robbe'95 a zvlastni katalog pro modely vrtulnikd si
napiste vyhradnimu zéstupci pro Ceskou republiku:

ROBI

Na Zavadilce 2
160 00 Praha 6
tel. 02/ 34 29 433

39



V

CHRISTEN HUSKY

Rozpéti 2164 mm

S elektromotorem napajenym 24 az 30 ¢lanky
nebo s ¢tyfdobym motorem

OS MAX FS 91 SURPASS

MOONRAKER Délka 1470 mm. méfitko 1:25
Jachta - mega pohanéné tfemi jednotkami JET s elektromotory

BENETTON FORD

Z&avodni RC automobil Formule 1 v méfitku
1:8 je poh&nén motorem

OS MAX 21 SE-BX ABC s lankovym startérem

prekvapeni!
pfimé dodavky motor(
QUADRA

Nasi stali dodavatelé z USA a Japonska opét predstavili v
Norimberku fadu zajimavych stavebnic a motor(. Nabizime:
Stavebnice RC modeld letadel pfednich americkych firem
Oblibené stavebnice neznigitelnych RC modeld US
AIRCORE

Spickové japonské motory od firmy O S.Engines

Uplny sortiment naZehlovaci folie Mono Kote

Epoxidova a vtefinova lepidla, urychlovace a fedidla

Novin

Vam, ktefi mate malo c&asu, nabizime za pfijatelnych
podminek stavbu modeld na zakazku ve vystavni kvalité
vc€etné osazeni RC soupravou a motorem. ZajiStujeme
nahradni dily, servis a poradenskou sluzbu. Modelafi ze
Slovenska se mohou obratit na nasSeho zastupce: CM
Modeilsport, spol. s ro., P.O. Box 24/22 040 22 KoSice,
tel./fax.: 095/6227554

PANair [S H a

Ukrajinska 6

100 00 Praha 10
tel ffax: 02/24625552 ~ O If

40

stran

e/

MEGA STAR
Délka trupu 1400 mm
Extrémné Stihlaaelegantni skofepina trupu.
Vyborné letové vlastnosti diky systému
UNI-EXPERT-MECHANIK.

WTT! -w T -

Katalog novinek Graupner N’'95

28 stran leteckych modeld a vrtulnikd
16 stran lodnich model(

12 stran automobilovych modeld

flu 20 stran RC souprav a nabije¢t
10 stran elektro a spalovacich motor(
8 stran prisluSenstvi

Zéadejte v odbornych prodejnach v
Ceské a Slovenské republice

K15/CZ

GRAUPNER GmbH & Co. KG mPosttach 1242 -D-73220 Kirchheim

r 7T //1 n Palackého 10
LJ ¢ U JA 410 02 Lovosice
modelafské potieby Tel./ Fax: 0419-2174

nabizi stavebnice RC modelli letadel:

« LEON - vétrof, rozp 1226 mm

*« TOMBA - vétron, rozp. 1700 mm

« TOMBA-E - elektrolet, rozp. 1700 mm
¢ ALIEN - model na 2 ccm, lam.trup

« BENJI - model na 2 ccm, lam.trup

« ALBERT - model na 2 ccm

* DANNY - model na 3,5 ccm

« TRACY - vétrofi, rozp. 2000 mm

* TRACY-E - elektrolet, rozp. 2000 mm
mSOLO - samokfidlo, rozp. 2000 mm

« JOHNNY - Fun-Flyer na 6,5 ccm
novinky:

*« MUSTANG P51D - na 3,5 ccm, lam.trup
¢ ALIEN 2 - na 2 ccm

. LEON-E - na SPEED 400

« LEON COX

rychlostavebnice:

« LEON, BENJI. DANNY, JOHNNY, ALIEN 2
superrychlostavebnice:

. potaZené félii ORACOVER

dale nabizime:

« kvalitni brouSenou balsu Sife 80 a 100 mm délka 600 - 1500 mm,
tloustka 1 - 30 mm - kompfetni modelarskou bizuterii (RC péaky,
panty, konc. vidlicky, Srouby, matky atd.) - vyrobu laminatovych trup(
a dopliikd

Vyhradni zastoupeni firmy JAMARA pro Ceskou republiku
Z bohaté nabidky nabizime serva HS-188, servokabely, vtef lepidla,
5 minutovy epoxid, Zehlicky na félii, fixirky HOBBY

Obchodniklim a velkoodbératelim poskytujeme vyrazné slevy,
vétsizasilky dopravime osobné az na modelafskou prodejnu.
Modelafdim zasilame postou na dobirku. Aktualni nabidkovy
katalog zaSleme za pfilozenou zndmku 5 K¢
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VYHRADNI ZASTOUPENi PRO CESKOU REPUBLIKU — PECKA MODELAR

KAROLINY SVETLE 3, PRAHA 1 PISTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE!
A TED UZ
prahal-~
SYDNEY
TOKIO
NEW YORK PARIZ

LONDYN

ORACOVER - NAZEHLOVACI FOLIE, ORASTIK - SAMOLEPICI FOLIE
ORALINE - SAMOLEPICIi LEMOVKY, ORATRIM - NA DETAILY

PRIJDTE SI VYBRAT NOVINKY ORACOVER!
ATRAKTIVNI TRANSPARENTNI A PERLETOVE FOLIE!

» Cerstvou novinkou firmy KYOSHO je RC hydroglizér Windrush
10. Model o délce 625 mm a hmotnosti 1360 g je pohanén moto-
rem GS-11XP a ovladan dvoupovelovou RC soupravou

T Némec Hans Burk je jiz pravi-
delnym  GC€astnikem  soutéze
Svétového poharu v kategorii
RC raketovych kluzakd S8E, po-
Ffadané na Sazené, i kdyZz se mu
v obou minulych ro€nicich pfilis§
nedafrilo. Ze je vynikajicim pilo-
tem, prokazal vSak na lofiském
mistrovstvi svéta v Polsku, kde
obsadil pékné paté misto

v Ota Grosman zUstal vérny Modelafi a modelafing i po své
emigraci do Lince. Zacinal s vétroni na Rané a od té doby po-
znal atmosféru soutéZi v Rakousku i v Némecku. Dnes si ob-
¢as opét zajede zalétat také k nam



Pé&kny snimek leticiho modelu Fun Fly se povedl Marti-
nu Lockerovi z Cernikovic. Model postavil podle Mo-
delafe Luk&$ Locker, je pohdnén motorem MVVS 6,5
a ovladadn RC soupravou T6 AM40

Misto v €eské reprezentaci pro letoSni mistrovstvi Evro-
py v kategorii elektroletd F5B si opét vybojoval kom-
pletni Robi tym ve slozeni (zleva): ing. J. Jani§,
P. Hustdk, B. Jan&acek a oficialni pomocnik Z. Rydlo

Jiz upIlné dokoncena maketa amerického velkého kFizni-
ku CB 1 Alaska v méfitku V.100 Milana Kucery z Bran-
dysa nad Labem se navodeé vyjima vskutku impozantné

| povrchova Gprava modell podléhd médé. Fialova byla
barvou lonského roku nejen v odivani, nybrz i na letisti.
V kombinaci se stfibrnou na kfidleje vskutku elegantni.
Snimek je z loniského mistrovstvi Ceské republiky v ka-
tegorii RC V2, které se létalo v Tabofe

Snimky: P. Horan, M. Locker, J. Suchomel, ing. Z. To-
masek, B. Janacek

S atraktivni maketou DSA 1 Smith Miniplane létal v uply-
nulé sezéneé Jifi Dub z Ceskych Budg&jovic. Model o roz-
péti 1860 mm a hmotnosti 9000 g je pohdnén motorem
Titan o zdvihovém objemu 38 cm3



