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» DH-82A Tiger Moth pana
WOckerpfenniga z Némecka
ma v meritku 1:3,3 rozpéti
2730 mm, hmotnost 15500 g
aje pohanéna motorem 3W
60 s vrtuli 600x250 mm

Rousinovstizaci léetaji
s Uhlednymi modely kategorie
F1E-X Maly Louda podle
planku Aloise Silda
v Modelafri 8/1990

A Jaroslav Hruby z Kraslic je konstruktérem i pilotem
celobalsoveho obfiho modelu Extra 300
0 rozpéeti 2200 mm, pohanéeného motorem 45 cm3

Y Na loniském modelaiském leteckém dni v Zabfehu létal
Jaroslav Wyli¢il ze Sumperka s dvoumotorovymi elektrolety
Z penoveho polystyrenu, polepeného hedvabnym papirem

A Na tradiénim lofiském ,obFim" polétani v Nesvagilech suverénné
predvadel RC polomaketu vrtulniku Hughes Vlado Kurjan z Bratislavy



RC polomaketa Husky A-1
Sport Scale Husky A-1

Tranzistory MOSFET.....cc.cooiiiiiiieenn,

Semiconductors MOSFET

Makety v roce 1995.........cciiiiiiinn,
Scale models in Czech Republic 1995

Oldtimer na gumu Letna
A rubber oldtimer Letnha

Novinky v RC vrtulnicich
New RC helicopters

Turbinové motory v leteckém modelarstvi

Jet engines for model aircraft
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VAZEN| CTENAR,

letosni zima mi pripadala az neskutecneée
dlouha. Rozhodné jsem ji netravil za kamny,
ale na vylety na letisté to opravdu nebylo. Kdyz
letenskou noci ficel severak, alespon jsem si
daval dohromady modelarsky kalendar - kam
se letos vypravim na soutéze a modelarska
setkani.

Se soutézemi to bylo vcelku jednoduche -
kalendare jednotlivych modelarskych odbor-
nosti vysly a byly rozeslany vCas a na kazdy
Klub. Horsi je to ale s modelarskymi leteckymi
dny. Kazdorocné jich sice pribyv4a, ale mam
pocit, ze jejich poradatelé trochu podcenuji
volbu vhodného terminu. DUkazem budiz, Ze
v oficialnim sportovnim kalendari je sice jiz né-
kolik let specialni rubrika, ale propagacnich vy-
stoupenije v ni uvedeno jen par. Pritom vcas-
né zverejneniterminu umozni potencialnim vy-
stupujicim se rozhodnout, kam pojedou pred-
vest svoje modely, jednak tfreba ovlivni i1 diva-
ky, ktefisi véas mohou pfizpusobit program vi-
kendUl. ProtoZze nemam rad plané plkani, na-
pDizim tém, kteri zaspali, jesSté Sanci: V cervno-
vem seSitu Modelare radi zverejnime co neju-
pingjsi prehled letosnich modelarskych (nejen
leteckych) propagacnich vystoupeni a show -
za predpokladu, Ze informace od poradatell
dostaneme do konce dubna.

Nyni z druhe strany. Dost dobfe znam noc-
ni mUry pofadatele modelaiského leteckého
dne: Kdo letos prijede, kde sezeneme néjakou
novou atrakci... Takze jesté jedna nabidky Ci
spisS vyzva: Mate zajimavy model Ci Cislo do
modelarského show a chut potésit s nim co
nejvice divaku? PoSlete nam (adresa je o kou-
sek niz) aspon strucny popis (nejlepe s foto-
grafii), pfipojte podminky, za nichz mlUzete vy-
stupovat (jak technicke, tak financni) a neza-
pomente na kontaktni adresu. Pokud se nam
podari vytvorit aspon zaklad databaze atrak-
tivnich vystoupeni, poskytneme potrebné
Udaje na vyzadani (a zdarma) poradatelim.
Predem nedavame zadna omezeni - nabidka
plati jak pro piloty obfich RC modell letadel,
tak tfeba pro skupinu kombataru ¢i pilotl
upoutanych nebo RC polomaket svadejicich
vzdusné souboje, majitele maket dopravnich
letount, RC paraSutistl, provozovatele (Umy-
slné) komickych vystoupeni, raketové a auto-
mobilové modelare...

Viadimir Hadac
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MODEL

AIR SHOW
RAKOVN

René Cerny, LIMKRakovnik

Leteckomodelarsky klub a Aeroklub Rakov-
nik byly spoluporadateli akce, kterd snad v his-
torii leteckych sportl nema v nasi zemi obdoby.
Pokud pomineme obdobi viastnich priprav v are-
alu letiste, vSe zacalo v patek 4. srpna prijezdy
ucinkujicich, kteri pri prezentaci obdrzeli jako po-
zornost videofilm Za knyplem je Cas z produkce
rakovnického HR videa a knihy s leteckou tema-
tikou, které poskytlo vydavatelstvi Nase vojsko.
Vecerni brifink probéhl prekvapivé hladce - GcCin-
kujici hned napoprve schvalili skladbu letoveho
programu, coz znacné urychlilo organizaci |éta-
ni. Patecni vecer jsme zakoncili u tdboraku vice
Ci meéené uveritelnymi modelarskymi a leteckymi
historkami, doplnénymi vypravenim roudnickych
balonaft o jejich Air Show.

V sobotu rano zacaly seznamovaci lety, aby
si ucCinkujici vyzkouseli zejména starty a pristani
na nasi draze. Firma HR video uz take zacCala na-
taCet prvni zabery pripravovaného dokumentar-
niho filmu. Reportazni Soty natacely i televizni
stanice CT 1 a Premiéra TV.

V poledni prestavce se poprve predstavili pa-
raSutisté. Vzapéti sedla na letiSté letka hostu
z nemeckého Landshutu, vesmés na letounech
Piper rznych verzi. Ve dvé hodiny zacala gene-
ralka modelarské casti programu a také vybirani
nejlepsiho pilota a nejatraktivnéjsiho modelu.

V druhé casti generalky havarovala maketa Fai-
rey Swordfish plzenského Karla Panika, jez tak
niho programu.

Vecerni ll. letecky bal zahajila kapela Premié-
ra a po ni nastoupila v jiz tradicni americké vo-
jenské ustroji skupina Taxmeni. V sale j[sme uvi-
tali i vzacné hosty: byvalé prislusniky 311. bom-
bardovaci peruté plukovniky Lubomira Ulehlu
a Petra Urubu, kteri se s hosty plesu podeélili
0 své celozivotni letecké zazitky. Potom jsme vy-
hlasili laureaty Air Show. Rozhodovani bylo velmi
tezké, nakonec ale titul nejlepsiho pilota prevzal
M. LaurencCik s modelem C-11, zatimco za neja-
traktivnéjSi model byl oznacen An-2 H. Treixlera
ze SRN.

Nedélni ranni program Air Show zahajily za
krasneho pocasi sportovni modely. Po poledni
zahdjil hlavni letovy program pfrizemnim letem
vojensky L-59 Albatros, v jehoz kabiné se piri
ukazkach vysoké pilotaze potil rakovnicky rodak
major Josef Seidl. Nasledovalo nékolik minut
ladné akrobacie vetroneé Blanik, ktery pilotoval Ji-
fi Valentr z poradajiciho aeroklubu. Diky dymo-
vym efektlm se jeho sestava dala z oblohy do-

slova Cist. Nasledovaly pametnici letecké histo-
rie - kluzaky LF-107 Lunédk a VT 116 Orlik I, ak-
robacie na Z-50 M, ukazka pozarniho zasahu le-
tounem Z-37 Turbo a predvedeni policejniho vr-
tulniku Bell 412 HP.

Ve dveé zacal prvni blok modelarské casti,
ktery zahdjily velké propagacni modely: nasledo-
valy modely lounské firmy SuPr. V. Janota z Jab-
lonce nad Nisou predvedl| krasnou maketu Haw-

ker Tempest, ale v zaveru letu model z nezjiste-
nych pfi¢in havaroval. Pan RuUzi¢ka z Prerova
predvadel skvelou maketu FH 156 Storch v origi-
nalni kamuflazi, ktera psala po obloze dymovni-
cemi. Karel Hacker predstavil model pro zavody
okolo pylonu, panové Cvasko a Laifr vzapéti di-
vaky uklidnili svymi Pipery J-3. Piloti Hess a No-
votny z Roztok u Prahy predvadeli s RC vrtulniky
takrka neuvéritelné a H. Treixler vedle ,anduly*

Snimek na pamatku: Janotuv Tempest
MKk V, pohaneny zprevodovanou desitkou
a vybaveny zatahovacim podvozkem,
lonské Air Show neprezil

C-11M. LaurencCika byl opravdovou
ozdobou programu

letal se zdarilym obrfim modelem DH-82 ~ ger
Moth. Uspé&ch meélo i pilotni uméni J. Mic aiovi-
ce se Stearmanem.

Ve tfi hodiny se divakim zatajil dech pn sle-
dovani skutecné C-11 s Petrem Jirmusem a pri

seskoku parasutisty z kridla Blaniku. Opravdo-
vym leteckym cirkusem bylo sestrelovani balon-
ku trojici letount Z-142. Zavér bloku vystoupeni
skute€¢nych letounu obstaral L-410 z VZ1U.
Druhou cast modelarskeho programu od-
startoval pan LaurenCik s maketou C-11 a doka-
zal, ze model si v niCem nezada se svym vzorem.
Pan Motl z Chebu predved| letoun Space Walker.
Poté nasledovala ,letecka valka", kterehozto ris-
Kantniho podniku se Ucastnili panovée Vyznal
z Loun s letounem Ta-152, domaci Somol s FW
190 D, Plotnikov z Kladna s P-51 D Mustang
a Sova z Prahy s P-47 D Thunderbolt. K ne-
vSednimu zéazitku pomohla i pyrotechnicka kuli-
sa a zivy hudebni doprovod Taxmenul. Citujme
jednoho z divaku: ,Takovy cirkus jsem jeSté ne-

zazil" My jsme byli hlavneé radi, ze se toto Cislo
obeslo bez uymy na modelech. Divaky | porada-
tele uklidnilo sledovani Fokkert E Il a D VII panu
Rambouska a Zavory. Uplny zavér Air Show za-
jistily opét obri propagacni modely a hromadny
seskok parasutistu.

Jsme vsichni nesmirné radi, ze akce se zda-
fila. Air Show melo nejen velky propagacni vy-
znam, ale bylo i prezentaci vztahu modelar
a letct k bohaté letecké historii, kterou vytvarel
nasi otcové a dedove.

Jsme rozhodnuti letos poradat Model Air
Show znovu. Zavisi to samozfejmé na mnozstvi
finan€nich prostfedkl, ale doufame, zZe naSi do-
savadni sponzofi nam zachovaji prizen a snad
pribudou dalsi. Letovy program chceme oboha-
tit o vystoupeni valecného letounu ze zahranici.
Hlavni modelarsky letovy program opeéet hodlame
postavit na maketach a polomaketach Ci vyiji-
mecnych a divacky atraktivhich modelech. Pri-
padni zajemci o ucinkovani Ci o videofilm z lon-
ského roCniku se mohou obratit na adresy:. René
Cerny, Lubenska 260, 269 01 Rakovnik, tel.
0313/2478; ing. Jaromir Hoblik, KuStova 277,
269 01 Rakovnik, tel. do prace 0313/3047, linka
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Teckpokalfliegen nehledejte v zadném slovniku.
Jde o0 nazev soutéze, ktery vyjadiuje hned néekolik
vyznamu: Misto konani - Teck, kopec s hradem
pobliz dalnice Stutgart - Mnichov (spojitost
s Kirchheim/Teck a Graupner neni nahodna); Po-
kal - pohar, soutéz afliegen - letéet, létat. Volné pre-
lozeno do Cestiny - firma Graupner spolecné s Mo-
dellsport-Club Kirchheim/Teck porada na kopci
Teck soutéz pro radiem fizené modely vétroniu.
Neni to vSak soutéz svahovych specialu - jde
spiS 0 zabavu a polétani si. Pravidla jsou jedno-
ducha - model s maximalnim rozpétim 5 m a nej-
vetsi hmotnosti 5 kg ma po odhozeni ze svahu le-
tét 200 s a pristat v tomto ¢ase po prlletu bran-
kou na vyznaceném misté vzdaleném asi 200
m od mista startu. Pristavaci obdélnik je rozdélen
do pasu, které jsou bodové ohodnoceny - podle
polohy SpiCky zastaveného modelu ziskdva sou-
tézici body za pfistani. Za pfistani ale mizZe do-
stat i nulu - to v pripade, ze je model natocen vi-
ce nez devadesat stupnl od osy pfistani €i se
prevratil na zada, pristani nebylo plynulé (nase za-
bodavani na bod), model neproletel brankou, za-
stavil se o pilota nebo pomocnika, ztratil Cast za
letu nebo nepristal do vyznaceného prostoru.
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Pravidla jednoducha, jasnad a dostupna pro
kazdého zajemce o létani s RC modely. To je
snad iduvod, pro¢ se této soutéze zucastnuje vi-
ce nez 170 soutézicich ve veku snad od osmi do
osmdesati let. Je to soutez, ale hlavne velka spo-
leCenska akce, na niz se schazeji priznivci tiché-
ho letu pro polétani si a vzajemné popovidani
a vyménu zkusSenosti. Je to prehlidka modelt od
tech nejobycCejneéjSich pres specialy F3F, F3B,
F3J (nejeden z produkce CR) az po makety sku-
te¢nych vétrond.

Samotna soutéz je pohodovou zalezitosti pro
vSechny zucastnéne, snad krome prave leticiho
pilota. Presto, ze by jsou pravidla tak jednodu-
cha, neni snadné dosahnout nejlepSich vysledku.
Predevsim pristani do bodovaného pole je oce-
novano bujarym potleskem a jasotem prihlizeji-
cich, kteri diky reliefu kopce mohou sledovat pfri-
stavaci maneéevr a pristani jako z tribuny fotbalo-
vého hristé. Nikdo se nerozcCiluje, nikdo nehulaka,
nikdo nenadava poradatelum, v klidu startuje je-
den soutézici za druhym. Organizace je na doko-
nalé drovni se vSim potiebnym, co je k takove
soutézi nutné: VysilaC nedostanete do ruky, po-
kud je jiny vysilac na stejném kmitoCtu vydan,

Pod siluetou hradu
Teck prodelaval lo-
ni svlj kfest vétron
Fllck-Flack z pro-
dukce JaSa Model
0 rozpeti2100 mm
s ovladanymi Kri-
delky a vyskovkou

Startuje Zdenek
Plala s klasickym
modelem F3J

0 rozpeéeti 3200 mm

| kdyz uz byl Cas stat na startu. Startér vas klidné
zafadi mezi pozdéji startujici, az bude mozno vy-
dat vas vysilaC. Nemusite hledat Casomeérice, on
si vas ten desetilety kluCina najde a prijJde vam na-
proti. Nemusite diskutovat o pfistani, pruhy jsou
jasne vyznaceneé a rozhodcCi vam sdéli, za kolik
jste pristali. Diskuse nad jasnou vécijsou zbytec-
né. Nakonec si kazdy pilot okamzité po pristani
podepiSe a odsouhlasi svuj dosazeny vysledek.

K pohodé a atraktivité soutéze patri i malé
show, které predvadeéji pred vyhlasenim vysled-
ki piloti firmy Graupner snad se vSemi modely,
které ma firma v nabidce. Samotné vyhlaseni vy-
sledkl je zalozitost rozdani mnoha cen pro nej-
lepSi a dostane se | na soutéziciho na snad Cty-
ficatem druhém miste.

Pokud dostaneme pozvani na letosni jubilej-
ni 35. roCniku Teck Pokalu, urcité se zucCastnime.
Ten kousek modelarské dovolené v prijemnem
prostredi s klidnym polétanim stoji za to. Jediné
co mne pfi vzpomince na lonsky roCnik soutéeze
mrzi je, ze v mnoha pripadech se nekteri nasi
,modelari" nedovedou chovat na i nasich soute-
zich tak, aby bylo na prvni pohled jasné, ze léta-

me pro radost. m



Ing. JiFi Havel

Jak jsme slibili, seznamujeme vas se zmeéna-
mi pravidel pro kategorii F3A a sestavami obra-
tl, které se budou létat v lIétech 1996 az 2000.
Zmena charakteristik modelu F3A je opravdu za-
sadni, coz u mezinarodnich pravidel nebyva zvy-
kem. Nechrne se tedy prekvapit, jaké modely se
ramci nového omezeni ,vylihnou" a objevi na na-
Sich 1 mezinarodnich soutézich.

ZMENY V PRAVIDLECH PRO KATEGORII F3A

Clanek 5.1.2 - Charakteristika modelu

Zrusit omezeni zdvihoveho objemu motoru, zrusit
omezeni plochy. Nove plati:

Nejvetsi mozne celkové rozpéti 2 m

NejvetsSi mozna celkova délka 2 m

Nejvetsi pripustna vaha 5 kg

Omezeni pohonné jednotky: MuZe byt pouZita jaka-
koli pohonna jednotka kromé téch, které pouzivaji
pevna paliva, plyny a nebo zkapalnéné plyny. Napéti
zdroje pro elektrické motory smi byt nejvyse 42 V.
Clanek 5.1.2 - Radio

Rozsirit nepovolené funkce takto:

5. Jakékoli funkce resp. systéemy ovladané hlasem

6. Jakékoli systémy umoznujici analyzu a zapamato-
vani funkci resp. fidicich povell z obratu do obratu
nebo z jednoho letu do druheho letu

Clanek 5.1.8 - Bodovani

Doplnit na konec clanku toto:

Body udélené kazdym rozhodCim kazdému soutézici-
mu musi byt zverejnény na konci kazdeho soutézniho
kola.

Clanek 5.1.13 - Sestava obrat(

Doplnit sestavu D a sestavu E
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Sestava D (finale ME 1996 a MS 1997,
kvalifikace ME 1998 AMS 1999, soutéze 1998 a 1999)

1. Vzletova sekvence 1
2. Kobra se dvema body ctyrbodoveého
vykrutu nahoru i dolu 3

3. Polovina Ctvercového premetu,
pulvykrut ve vertikale
Ctvercovy premet se GtyfmipUlvykruty
Polovina obraceného premetu s navazujicim
vykrutem, vylet na zadech
Premet s 1 1/2 kopaneho vykrutu
Smycka, pulvykrut smérem dol(l
Osmibodovy vykrut
. Polovina kubanskée osmy
10.Smycka s celym vykrutem vzhlru a 2 body
ctyfbodového vykrutu doll, vylet na zadech 3
11 .Souvrat s puUlvykruty
12. Dvojity prekrut s celym vykrutem nahore
a pulvykrutem dole 4
13. Polovina Ctvercového premetu,
2 body Ctyrbodovéeho vykrutu smérem nahoru 2

>
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14. Dveé otoCky vyvrtky 3
15.Cylindr se 3 body Ctyrbodoveho vykrutu nahoru

a Ctvrtvykrutem dold 2
16. Kubanska osma s 2 body Ctyrbodového vykrutu

(misto normalnich pUlvykrutt) 4
17.Prekrut 2
18.Sestupny let 45°, 1 1/2 pritazeného

kopaneho vykrutu, vylet na zadech 4
19.SmycCka s celym vykrutem nahoru 2
20.Nozovy let 4

21 .Stoupavy let 45°, cely vykrut, polovina normalniho
nebo obraceného premetu, sestupny let 45

se 2 body Ctyrbodového vykrutu 3
22. Ctvercovy premet nakoso, 2 pllvykruty

(v prvni a treti strane Ctverce) 5
23. Pristavaci sekvence 1

Celkem: 65

Sestava C ( kvalifikace ME 1996 a MS 1997,
MEZINARODNI SOUTEZE 1996 a 1997)

1. Vzletova sekvence 1
2. Obracena kubanska osma 3
3. Souvrat s pulvykruty 2
4. Pomaly vykrut 3
5. Polovina Ctvercového premetu 1
6. Sestupny let pod uhlem 45°

s tlacenym kopanym vykrutem 4
7. Smycka s dvéma ¢tvrtvykruty ( nebo pulvykrutem

smérem dolu - volba pilota) 2
8. Ctyfbodovy vykrut 4
9. Polovina normalniho premetu 1
10. Ctvercova vodorovna osma z letu na zadech

(vylet rovnéz na zadech) 5
11 .Vyvrtka na zadech, 2 otoCky 3
12. Dvojity prekrut s celymi vykruty 4
13.Cylindr se Ctvrtvykruty, vylet na zadech 2
14. Dva normalni pfemety s dvéma pulvykruty 4
15. Polovina Ctvercoveho premetu

s celym vykrutem vzhdru 3
16.0braceny Ctvercovy premet nakoso 4
17. Polovina Ctvercového premetu

s dvema body Ctyrbodového vykrutu 2
18. Pismeno M se 3/4 vykruty 5
19.Souvrat 2
20. Dva dvoubodové vykruty v opacnhém smyslu
21. Prekrut 2
22 .Stridava vyvrtka (2 otoCky v jednom smyslu,

2 otoCky v opacném smyslu) 4
23.Pristavaci sekvence 1

Celkem: 66
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POUZITE SYMBOLY

1 - normalni poloha (kladné pretizeni-); 2 - poloha na za-
dech (zaporné pretizeni); 3 - let pod urcenym uhlem k ze-
mi; 4 - vykrut; 5 - pomaly vykrut; 6 - dvoubodovy vykrut;
7 - Ctyfbodovy vykrut; 8 - dva body Ctyrbodového vykru-
tu; 9 - osmibodovy vykrut; 10 - kopany tazeny vykrut, 11
-11/2 kopaného tazeného vykrutu; 12 - kopany tlaceny
vwykrut; 13 - premet s kopanym vykrutem; 14 - smycCka
s pulvykrutem doll; 15 - souvrat; 16 - pad po ocase; 17
- wvrtka; 18 - vyvrtka na zadech; 19 - vykruty v kruhu

Sestava E (finale ME 1998 a MSI 999)

1. Vzletova sekvence 1
2. Souvrat s 1 1/4 vykrutem nahoru a 3/4 tazeneho

kopaného vykrutu dolu 5
3. Polovina obracene kubanské osmy 2
4. Pomaly vykrut 3
5. Polovina normalniho premetu, navaze cely vykrut,

vylet na zadech 2
6. Ctvercova svisla osma, prvni étverec potlatenim

nahoru, vylet na zadech 5
7. Cislice 9, smérem dold pllvykrut 2
8. Trojuhelnikovy premet s vykrutem,

vylet na zadech 4
9. Souvrat s pulvykruty, vylet na zadech 2
10.Cylindr, 3 body Ctyrbodového vykrutu nahoru,

3/4 normalniho vykrutu dolu 3
11 .Smycka podle volby pilota ( nahoru pulvykrut,

doll nic nebo nahoru i dolu Gtvrtvykrut) 2
12.Ctyifbodovy vykrut 4

13. Polovina Ctvercoveho premetu, ve vertikale
2 body Ctyrbodoveéeho vykrutu, vylet na zadech 3
14. Dve otoCky vyvrtky na zadech, vylet na zadech

15. Cely vykrut, polovina obraceného premetu 2
16.Sestupny let 45°, tazeny kopany vykrut 3
17.5mycka, 2 body Ctyrbodoveho vykrutu nahoru,

tlaceny kopany vykrut dol 4
18.Svisla osma, zacina prfitazenim nahoru 3
19.Polovina obracené kubanske osmy

s celym vykrutem, vylet na zadech 2
20.Stridavé vykruty z letu na zadech 4
21. Polovina obraceného premetu 1
22. Dvé a pul otocky vyvrtky, pulvykrut,

vylet v normalni poloze 4
23. Pristavaci sekvence 1

Celkem: 65

MODELAR - 3/1996 - 85

Znamy kosicky modelar Bohumil Feigl si pre
RC motorové modely vyhotovuje otoCné zavesy
sam, a tfeba podotknut, ze k svoje] plnej spo-
kojnosti.

Z duralového plechu hr. 2 mm sa vyhotovi la-
va Cast zavésu 1 véitane otvoru o pr. 2 mm
a odiahCovacich otvorov. Na otvore sa z oboch
stran zrazi hrana 0,5 mm/45 .

OtocCny Cap o pr. 2 mm a dizke 6 mm vyho-
tovime z byciklového drotu, pricom po oboch je-
ho stranach zrazime hrany. V strede cCapu je
vhodné po jeho obvode vyhotovit vrubky.

OtoCny Cap 3 a iavu Cast zavésu 3 po od-
masteni spojime vzajomnym nalisovanim, pred-

tym ale na obe stycné plochy nanesieme vhod-
ne lepidlo na kov (Lepox Metal a pod.). To iste
urobime po spojeni oboch cCasti, ked lepidlo vot-
rieme z oboch stran do otvoru po zrazenej hra-
né. Po vytvrdnuti lepidla povrch zacistime.

Pravu Cast zavésu 2 vyhotovime z vhodného
nekovoveho materialu (sklolaminat, texgumoid
a pod.). Otvor o pr. 2 mm sluzi ako kizné lozisko
pre cap, dale je tato Cast odlehCenda otvormi ob-
dobné ako iava Cast.

Stred 4 pravej Casti vyhotovime z preglejky
o hr. 2,5, respektive 3 mm a opat ho odiahCime.

Casti 2 a 4 zlepime napfiklad rychlo sa vytvrd-
zujucim epoxidom. Po vytvrdnuti lepidla a ocCisteni
Spoja sa lava a prava cast zavesu spoji. Nasledne
sa zaves uzatvori prilozenim Casti 2 na Cast 3. Sa-
moziejmé obe plochy sa predtym natrd lepidlom
a do jeho vytvrdenia sa spoj zatazi. Potom sa za-
ves ocCisti, preveri sa jeho funkCnost a nasledne sa
vSetky jeho styCné plochy odmasti.

Pred zabudovanim zaveésu je potirebné upra-
vit na kridelku zarezy, ktoré po oboch stranach
sa spevnia balzovymi sténami, vzdialenymi od
seba 7 mm, Co je hrubka pravej Casti zavesu.
Pred vlepenim prave] Casti zavesu do zarezu
v kridélku je nutné na povrchu kridelka oznacit
Z viac stran os otacCania zavesu. Pri lepeni zave-
su do kridelka kontrolujeme suosost Capu s ty-
mito znackami.

Po vycCisténi spojov na vSetkych zavesoch je
kfidélko pripravené k spojeniu s kridlom. V krid-
le obdobné ako v kfidélku vyhotovime spevnené
zarezy o Sirke medzery 2 mm. Obe cCasti najprv
spojime bez lepenia a vyskusame funkciu kridel-
ka. Po odstraneni eventualnych zavad natrieme
styCné plochy vhodnym lepidlom, obe Casti za-
sunieme do seba, skontrolujeme opat ich vza-
jomnu polohu a samozfejmé funkCnost, a ne-
chame lepidlo vytvrdnut. Po ocisténi znovu vy-
skusame funkciu otoCného zavéesu. Zabudova-
nie takto vyhotovenych zavesov je zfejmé z pfri-
pojenych nacrtov. L. V.

V4

XXL ROCNIK CENY VSzZ

Do dalSej desiatky svojho trvania vstupi-
la tradiCna sutaz volnych modelov 24. feb-
ruara 1996. Nazamrznutej poinohospodar-
ske) ploché medzi obcami Valaliky a Kok-
Sov-Bak3a ju usporiadal Model Klub VSZ
KoSice. Ani chladné pocCasie s miernym se-
vernym vetrom 4 az 7 m/s neodradilo suta-
Zzlacich zo Stropkova, PreSova, Rimavskej
Soboty, KoSic a z Madarska od ucasti. Ved
ojedinélada romantika, ktoru zimna sutaz po-
nuka, sa neda len tak obist. Okrem horuce-
ho ¢ajl sUtaziacich zohrieval aj Casty vyskyt
stupavych prudov, ktorym za obét padlo ni-
ekoiko modelov.

Prehiad vitazov: Hazadla, ziaci: J. TKacC,
LMK Stropkov 256; juniori: . Ruman, Ae-
roklub Kosice 301; seniofi: Ing. J. Mydla,
LMK Stropkov 520 b. Kategoria A3, juniofri:
D. Baranova, LMK Presov 293; seniofi M.
Minarik, LMK PreSov 276 b. Kategoria A1,
zlaci a juniori: T. SCesnak, LMK Stropkov
531; seniofi: O. Henkrich, Aeroklub KosSice
440 b. Kategoria F1A seniofi: Pal Ferenc

Nagy, LMK Kazincbarcika 1118b. L.V

Nabizime: - nabije¢ka akumulatorl Pb: nap. 220 V, proud 0-5 A
pro akumulatory 6-12 v, ochrana proti zkratu a pfepoélovani...... 1000 Ki
« nabijeCka akumulatorl NiCd: napajeni 220 V nebo 12-18 V, ochrany
proti zkratu a pfepolovani. pulzni nabijeni, nepfimé mifeni proudu,
kanal k 4-13 Cl., regulace 0-400 mA. wbijeni, vypnuti po 14 hodinéach,
kanal B: 4-10 Cl., regulace 0-4 A, vybijeni, vypnutipfi poklesu U ..1700 K&
« mikroprocesorem fizeny regulator pro RC alektrolet: 6-12 ClI,
stabilizator 5 V, brzda, omezeni proudu pfi poklesu U. ochrana proti
proudovému a tepelnému pretizeni, elektronické nastaveni bez trimru,
indikace diodami LED, verze 26 A trv., 40 A/30 s. 35x30x12 mm, 16g.
nebo 40 Atrv.. 60 A/30 s. 40x30x12 mm. 20 g ...... 1300 K¢, 1600 KcC
» regulator pro RC elektrolel ENOURO: 6-10 Ci.. 9 A trvale. 14 A/30 s.
brzda. stab. 5 V. omezeni proudu pfi poklesu U, 0 30 mm, 9g ... 600 KC
« obousmeérny regulator pro RC auta a lodé&: 6-10 Cl., brzda, stabi-
lizator 5 V, omezeni proudu pfi poklesu U. verze 14 A trvale, 62x42x
17 mm nebo verze 28 A trvale. 75x42x18 mm ............ 770 KC, 990 KC
* regulator pro RC alektrolet: &10 Ci.. 22 A trvale, 40 A/30 s. brzda,
stab. 5V, omezeni proudu pfi poklesu U, 60x35x16 mm, 33 g .... 740 KC
« spinal pro RC alektrolet: s relé. 6-10 Cl., 20 A trvale, stabil. 5 V.

brzda, odpojeni motoru pfi poklesu U, 55x30x15 mm, 31 g .......... 550 KC
« pomocny spina¢ pro RC modely: napéjeni spinate 4-12 Cl., zatéze
1-12 Cl.. 5 Atrvale.10 A/30 s. 17x20X15 MM. 7 9 coceeverereeernnn 200 KC

o teplem smrSfilelné buzirky: Sife 60. 70 mm, 1 m .... 30 K¢, 35 KC

ai vySe uvedené ceny jsou konec¢né dAplati pro neplatce DPH ai lze
uctovat | za ceny obsahujici DPH (ceny ¢ 10 %) m pro obchodniky se
Zivnostenskym listem pevna sleva 10 *- + mnozstevni slew podle
obratu 5 az 20 % m zasilame poStou na dobirku m zaruka 12 mésicl =

cinska 7M. Praha 6. 160 OO. tel. 02/3429251



Ing. Ladislav Keller

Kdyz jsem pred v Modelari 3/1995 uvideéel cla-
nek ing. J. Pavelky Vyoseni motoru u jednomo-
torovych modell, zajasal jsem, nebot sliboval te-
oretické zduvodnéni fady problémU souvisejicich
S nutnosti vyoseni motoru. Bohuzel po jeho pre-

Cteni nasledovalo urcité rozladéni, nebot na ne-
které otadzky jsem nenasel odpoved a jiné byly
zodpoveézeny jen castecne. Rozhodl jsem se te-
dy zpracovat cClanek vlastni, ve kterem bych se
pokusil vysveétlit nekteré problémy.

NASWS_ B-OWCEN

NejCcastéji se pouziva umisténi motoru
v pfedni casti trupu nebo na pylonu nad kridlem.
Proto budou v dalSim textu rozebirany pouze ty-

to varianty umisténi motoru.

UMISTENI MOTORU
\ PREDNI CASTI TRUPU

Pri této varianté se vlivem zkrouceni vzdus-
neho proudu za vrtuli méni uhel obtekani svisle
ocasni plochy i uhel nabehu levé a pravé polovi-
ny kridla, respektive téch jeho Casti, jez jsou ofu-
kovany vrtulovym proudem. Krome téchto zmen
na model pUsobi i reakéni moment vrtule.

Svisla ocasni plocha (SOP)

V nasledujicich tvahach predpokladame mo-
del letici rovnomeérnym primocarym letem, vyva-
zeny pro nulové vyoseni motoru (ve vodorovne
| svislé rovineé), a postupné zmeény vyoseni moto-

ru. Na SOP v dUsledku Sikmého ofukovani vrtu-
ovym proudem vznikd bocCni sila dZSOP, ktera
ousobi pfi pravotocivé vrtuli doprava, ¢imz vzni-

kA moment, zpusobujici zataceni modelu doleva
(obr. 1). U levotocCiveé vrtule tomu bude naopak,
letoun bude zatadcCet doprava. Pokud motor
s pravotocCivou vrtuli vyosime doprava, bude po-
trebny Uhel nabéhu SOP mensi, zmensSi se sila
dZSOP a tim i zataCivy moment. S vyosenim mo-
toru se vyosi i tah vrtule, a vznikne bocCni slozka
tahu T.sin a (obr. 2). Bo¢ni slozka tahu zptsobu-
je zata€ivy moment, ktery pusobi proti zatacivé-
mu momentu dZSOP. Se zvetSovanim vyoseni
motoru se bude rozdil zataivych momentu od
SOP a bocni slozky tahu snizovat a pfi urcCité ve-
likosti vyoseni budou tyto momenty stejné, tak-
ze model nebude zatacCet. Po dalSim zvétSeni vy-
oseni bude zataCivy moment od bocCni slozky ta-
hu vetSi nez od SOP, a model zaCne zatacCet do-
prava. Z téchto Gvah muzeme vyvodit nasleduji-
Ci zavery:

1. U pravotoCivych vrtuli vyosujeme motor
doprava, u levotocCivych doleva.

2. Jestlize model zatacCi na opacnou stranu,
nez je smysl otaceni vrtule, je vyoseni male; po-
kud zatacCi na stranu otaceni vrtule, je vyoseni
velkeé.

Vodorovna ocasni plocha (VOP)

Nejdrive budeme uvazovat o modelu vyvaze-
nem pro rovnomerny primocary let bez vlivu pra-
cujici vrtule. Aby byla zachovana podelna mo-
mentova rovnovaha, musi vyvazovaci sila na
VOP pusobit smérem doll. Pokud vSak u toho-
to modelu vezmeme v Uvahu vliv pracujici vrtule
(pro zjednoduseni jsou osa vrtule, podélna osa
modelu a vektor rychlosti modelu rovnobézné),
zjistime, ze na VOP umisténé ve vrtulovém prou-
du se vyrazné zvetsSila vyvazovaci sila, protoze

rychlost vzduchu ve vrtulovém proudu je pod-
statné vetsi nez mimo ne¢j (obr. 3). Tuto zménu
vyvazovaci sily (rozdil mezi puvodnim a novym
vztlakem VOP) oznaCime jako dodatecnou silu
dYVOp (obr. 3). Tato sila plUsobi smérem dolu,
a vznikly klopivy moment ve smyslu ,na ocas"
zpUsobuje, Ze model prechéazi do stoupani.

Pokud vSak motor vyosime smérem dolu, ne-
bude smeéer proudu vzduchu ve vrtulovém prou-
du rovnobézny s puvodnim, a VOP bude obté-
kdna pod mensim uhlem nabéhu (obr. 4), takze
narist dodate¢né sily dYVOP a tim i klopivého
momentu bude mensi. Vlivem vyoseni motoru se
vyosi i tah vrtule a vznikne vertikalni slozka tahu
T.sin b, kter4 zpUsobuje klopivy moment ve
smyslu ,na hlavu", a pusobi tak proti klopivému
momentu od dYVOP. S rostoucim uhlem potlacCe-
ni motoru se bude klopivy moment od dYVOP
zmensovat a klopivy moment od T.sin b zveétso-
vat. Pri urCitém uhlu potlaceni se dostanou tyto
klopivé momenty do rovnovahy, a letoun nebude
nikam klopit. Po dalSim vzrustu potlaceni moto-
ru klopivy moment od tahu vrtule bude veétsi,
a model prejde do klesani. Na zakladé techto
Uvah muzeme formulovat nasledujici zaveéry:

1. Motory umisténé ve SpiCce trupu vyosuje-
me smérem dold (potlacujeme) nezavisle na
smyslu otaceni vrtule.

2. Jestlize model prfechazi do stoupani, je
uhel potlaceni maly, a pokud prechazi do klesa-

ni, je uhel potlaceni velky.

Rozdil Ghlu nabéhu levé a pravé poloviny kfidla

Viivem zkrouceni vrtulového proudu jsou uh-
ly nabéhu v kofenovych c¢astech kfidla ruzné
(obr. 5). Toto zkrouceni zpusobuje, Ze pfi porov-
navani uhld nabéhu ¢asti kfidla uvnitf vrtulového
proudu a casti kfidla mimo né se u modell
s pravotoCivou vrtuli zvétsSi uhel nabéhu u leve
poloviny kfidla a zmenSi u pravé poloviny. Du-
sledkem rozdilu Uhlu nabéhu levé a pravé polo-
viny kfidla je rozdil vztlakt a klonivy moment pU-
sobici ve smyslu otaceni vrtule: u pravotocCivych
vrtuli doprava, u levotoCivych doleva. Protoze
velikost vztlaku je umeérna rychlosti a uhlu nabeé-
hu, zveétsuje se tento klonivy moment s rostouci
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rychlosti a zvetsovanim vykonu motoru. (Zvyseni
vykonu zpusobuje rust zkrouceni vrtulového
proudu, a tudiz i rozdilu Uhld nabéhu obou polo-

vin kfidla.)
Reakcni moment

Moment, kterym otadcCi motor vrtuli, se jako
reakce projevuje na modelu reakcnim klonivym
momentem, ktery ma opacny smysl nez smer
otaceni vrtule, u pravotocCivych vrtuli doleva, u le-
votoCivych doprava, a roste se zvetsujicim se vy-
konem motoru. V normalnich letovych rezimech
existuje aerodynamické tlumeni (zména Ghll na-
béhu polovin kridla), ktere vliv reakCniho mo-
mentu snizuje. Protoze vliv aerodynamického
tlumeni klesad se snizujici se rychlosti, bude se
vliiv reakCniho momentu nejvice projevovat pri
vzletu (mala rychlost a maximalni vykon motoru),
pii pretazeni a pfi obratech s malou rychlosti, na-
priklad souvratu.

UMISTENI motoru 5
NA PYLONU NAD KRIDLEM

V nasledujicich uvahach se budeme vénovat
zmenam, ke kterych dojde, pokud spustime mo-
tor na modelu leticim predtim rovnomeérnym pri-
mocarym letem bez pracujiciho motoru. Pri
umisténi motoru na pylonu nad kridlem vrtulovy
proud neovliviuje proudéeni okolo kridla, nebot to
je mimo negj. Ovlivhuje vSak proudéni zejména
okolo SOP a pusobi na model klopivym a reakc-
nim momentem (obr. 6). Také VOP se Casto na-
chazi uvnitr vrtulového proudu aje jim tedy ovliv-
novana. Pouze pfi velmi nizko polozené VOP ne-
bo naopak pfi ocasnich plochach tvaru T je VOP
mimo vrtulovy proud a je ovlivhovana jen vlivem

Interference.
Svisla ocasni plocha (SOP)

U této varianty umisténi motoru ovlivahuje
proud obtékadni SOP zpusobem, ktery je na ob-
razku 6. Z nej vyplyva, ze cast SOP nad osou vr-
tulového proudu je vlivem jeho zkrouceni ofuko-
vana zprava a cast pod osou zleva. Protoze ve-
likost téchto Uhll je stejnd a rozdil ploch nad
a pod osou vrtulovéeho proudu minimalni, bude
| vysledna bocni sila prakticky zanedbatelna.
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Vodorovna ocasni plocha (VOP)

Pokud se VOP nachazi uvnitfr vrtulového

proudu, vlivem zvySeni rychlosti nabihajiciho

(o]

proudu se vyrazne zvysi vztlak smeérem dolu,

a tim se zvetsi | klopivy moment ve smyslu ,na
ocas". Pokud je VOP mimo vrtulovy proud, je
ovliviiovana pouze interferenci, kde nartst rych-
losti a tim 1 dYVOP a klopivy moment jsou pod-
statné mensi. Interference se projevuje tak, ze
castice vzduchu uvnitf vrtulového proudu maji
vetsSi rychlost nez castice mimo negj, které tak vli-
vem vazkosti prostredi urychluji. Pokud vektory
pohybu rychlejSich a pomalejSich Castic nejsou
rovnobézneée (napfiklad pfi vyoseni motoru), meni
se i smer pohybu pomalejSich Castic.

Klopivy moment od motoru

Ve svislé roviné tah motoru plsobi vuci AS
kfidla na pomeérné velkém rameni, a vznika tak
klopivy moment ve smyslu ,na hlavu". Protoze je
tento moment vétSi nez narlst klopivého mo-
mentu od VOP, ma model po spusténi motoru
snahu prejit do klesani. Pokud model vyosime
smerem nahoru, vznika svisla slozka tahu T.sin
b (obr. 7). Protoze je vrtule umisténa pred AS,
vznika tak klopivy moment ve smyslu ,na ocas".
Viivem vyoseni motoru se meni i smér nabihajici-
ho proudu na VOP, ktera je tak obtékana vice
shora, Cimz se zvetsi jeji vztlak i klopivy moment
(obr. 7). Nejvyrazneéjsi je zvetsSeni sily dYVOP
u VOP, ktera se po svislem vyoseni motoru ocit-
ne uvnitr vrtulového proudu, takze se projevi vliv
narustu rychlosti nabihajiciho proudu. Nejmensi
nartst dYVOP je u VOP, ktera se po natazeni mo-
toru nachazi stale mimo vrtulovy proud, nebot
uhel ofukovani se meéni pouze vlivem interferen-
ce mezi vrtulovym proudem a okolim. P¥i urCitém
uhlu budou klopivé momenty v rovnovaze a po
dalsim natazeni klopivé momenty od svislé sloz-
ky tahu vrtule a dYVOP budou vétsi nez klopivy
moment od podélné slozky tahu, takze letoun
pfejde do stoupani.

Reakcni moment

Také u tohoto usporadani pusobi na model
reakCni moment vrtule. Protoze vrtulovy proud
neovliviuje proudéni na kridle, neexistuje aero-
dynamickeé tlumeni reakcniho momentu a model

ma snahu klonit a zataCet na opacnou stranu,
nez je smysl otaceni vrtule. Mechanismus toho-
to pohybu lze vysveétlit tak, ze po naklonéni le-
tounu v dusledku pusobeni reakéniho momentu
dojde k boCnimu sunuti letounu na stranu naklo-
nu, a vznika tak vybocCeni. Nasledkem vyboceni
je SOP ofukovana z boku, Cimz vznika sila, kte-
ra zpusobuje zata€eni modelu na stranu naklo-
nu, a letoun prechazi do spiraly. U pravotocCivé
vrtule do spiraly levé, u levotocCivé vrtule do spi-
raly pravé. Toto klonéni je mozné eliminovat vy-
chylenim kridélek ¢i smérového kormidla na stra-
nu otacCeni vrtule, nebo vyosenim motoru na
stranu otaceni vrtule.

Pfi zduvodiovani tohoto vyoseni budeme
pfedpokladat pravotoCivou vrtuli a vyoseni do-
orava. Vlivem vyoseni vrtule nebude vrtulovy

oroud rovnobézny s podélnou osou modelu
a SOP bude ofukovana zprava. Vznikne sila pU-
sobici doleva a zatac¢ivy moment pusobici do-
prava (obr. 8). Vyosenim motoru vznika bocCni
slozka tahu, kterd vuci AS kfidla plUsobi také
smérem doprava; dlsledkem je klonivy a zatadi-
vy moment na tuto stranu. Pfi malém vyoseni
motoru prfevliadnou vlivy od reakCniho momentu
vrtule nad momenty od vyoseni motoru, a letoun
bude prechazet do levé spiraly, ovSem pomaleji.
Pri urcCite velikosti jsou oba vlivy stejne, model si-
ce leti s vyboCenim, ale nezataCi. Rozbor silovée
a momentové rovnovahy pro tento pripad je po-
merne slozity, a proto se jim zde nebudeme za-
byvat, pouze tuto rovnovahu zkonstatujeme. Pri
dalsim vyosovani pfeviadnou vlivy od vyoseni
motoru nad vlivy od reakcniho momentu vrtule,
a model bude prfechazet do pravé spiraly. Muze-
me tedy konstatovat, ze model pri malem vyo-
seni na stranu otaceni vrtule prechazi do spiraly
na opacnou stranu, nez je smysl otaceni vrtule
(vlevo u pravotocCive vrtule), pri spravhém vyose-
ni nezataci, a pfi velkém vyoseni prechazi do spi-
raly na stranu otaceni vrtule (vpravo u pravotocCi-
ve vrtule).

Na zakladé téchto Gvah miZzeme ucinit na-
sledujici zavery:

1. V pripadé umisténi motoru na pylonu nad
kiidlem se motor vyosuje smerem nahoru (nata-
huje) a na stranu otaceni vrtule.

2. jestlize model prechazi do klesani, je uhel
natazeni motoru maly, a pokud prechazi do
stoupani, je uhel velky.

3. Jestlize model zatadcCi na opacnou stranu,
nez je smysl otaceni vrtule, je stranové vyoseni
motoru malé, a pokud zatacCi na stranu otaceni
vrtule, je vyoseni velké.

4. Pokud motor na modelu neni stranoveé vy-
osen, eliminuje se vliv reakCniho momentu vrtule
vychylenim smeérového kormidla nebo kridélek
na stranu otaceni otaceni vrtule.

(Dokonceniv MO 4/1996)
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predajna: Strojarenska 5 B M O D E L Zizkova 242
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040 22 KosSice Nabidka zboZi za nizké ceny
* : nabizi:  Superrychlostavebnice leteckych modell od 1160 K& - RC
modclls P #r tel./fax: 095/622 7554 soupravy HITEC od 2040 KC - NiCd baterie - Elektromotory -

* stavebnice modelu letadel - Citabria, Spalovaci motory - Vrtule - Balsa - Smrkove listy - Lepidla -

Piper Colt, Sopwith Pup, Fournier-RF-4D, Naradi -

Ponukame kompletny sortiment firiem: Monocoupe Nabidku zbozi vE. fotokopii modelt zasilam- za znamku v

KYOSHO - HITEC - GRAUPNER - ROBBE . modely lodf -jachta Susan, Policejni &lun hodnoté K& 6,-

 AERO-NAUT - KAVAN - PAN-AIR W 26 | Il KUTILOVE, MODELARI, PODNIKATELE 1!

S astiDen; - ¢ oliku: « elektropohony Kp 01, regulator Micro 5A, HOBBY SOUSTRUH TS5-201
astupenie pre Slovensku republiku: 3.5 g, prislusenstvi pro C02a elektrolet » K obrabéni kovi, dieva, plasti (moznost kopirovani)
PAN-AIR, OS.Max, KAVAN, KYOSHO « UmozZnuje vyrobu zavitu (pfidavné zafizeni)

, , , o  TocCna délka 400, 500, 600, 1000 mm
NOVINKA.: Nabidkove “Sty (katalog) a Cemky zasleme e« Max. toC. 0 130 mm (u soustruhu t.d. 1000 mm toC. 0 250 mm)
O ' za znamky v hodnote 3,60 KC. « Hmotnost 22-45 Kg

o elektronické regulétory JES od 10 A do » Cena stavebnice soustruhu od 3680 K¢, vCtetné DPH
30 A e Cena hotového soustruhu od 7350 K¢, vCetné DPH
L o ' ) ) Josef Pechr « Vybér prisluSenstvi (soustruznické noze, vrtaci hlavicka)

. splckov,e pfevodovky s vnutornym ) Na hrazi 121/1 OBCHODNI ZASTOUPENI-PRODEJ ZAJISTUJE: B-MODEL
ozubenim pre elektromotory rady 400 az 180 00 Praha 8 ZIZKOVA 242, 395 01 PACOV, TEL.: 0365/3032
600 (duralové teleso, kovové ozubenia . INFORMACE S CENIKEM ZASLEME

. ( S 4. TelV Fax.: 02-6832152 ZA ZNAMKU V HODNOTE 3,60 K&

1:1,8 aZ 1:2,6)

 RC stavebnice nerozbitnych modelov AIR -

CORE

. RC supravy HITEC, GRAUPNER,
ROBBE-FUTABA

e serva HITEC: HS 300 Standard, HS 80
Micro (17 gr), HS 101 Mini
e Uplny sortiment motorov O.S. MAX

 RC vrtulniky KYOSHO ) . .
. . ol o f6lie MONOKOTE « kompletni sortiment pro klasickou stavbu
nazehiovacie 1ofle  RC soupravy HITEC, nabijeCky

» elektromotory  modelaisky material fa GRAUPNER

* akumulétory:ISANYO, PANASONIC . veskery potahovy material e Laminovaci pryskyrice
* sady akumulatorov s konektorom « motory MVVS, elektromotory SPEED  Plnidla
6 A 7,2V /1300 mAh 556,-Sk . regulatory JETI, NiCd akumulatory « Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny a
6 cl. 7,2 V/ 1800 mAh 853,-Sk - stavebnice letadel: na C02 elektro, vétrong, rovingy
/7 cl. 8,4V /1800 mAh 1000,- Sk gum. pohon, RC ... a ostatni material a
Tovar zasielame aj na dobierku * stavebnice lodi pomucky k laminovani
Vyhodné ceny pro obchodnikov » hotove RC modely P-13, ALKA
BlizSie informacie na tel./fax 095/622 7554 Zbgzln?liszlellazr?férlnﬂs (ilgbllgku ace7nll<kézziséi?nnll§upmtl obalce s vasi adresou
od 10,00 do 17,00 h e _
Objednavkovy katalog obdrzite, ak REICHARD, modelarske potreby PG Gerasis, O. Bfeziny 48, 790 01 Jesenik
ooukaZete na nasu adresu postovou Grohova 52,602 00 Brno, tel.: (0645) 24 51-5 kl. 248
poukazkou typu C &iastku 40,- Sk tel. fax: 05/ 338291 fax: (068) 299 07

jervil s 4 LC WIPA MODEL
SsAsdt 2 MODELARSKE Wa Vladyka iy

Y DS ARRS E STAVEBNICE

POTREBY Rohacova 350, 280 00 Kolin 3 o hazeci kluzadky pro zaCateCniky a pokrocilé
: o sportovni model AJKA na motor CO0 a moznositi
PEL“( Q’ N Tel.fax: 0321/257 91 RC ovladani CETO MICRO
e stavebnice makety AUSTER Mk.lII na motor
PARDUBICE nabizi CO? GM-63

« RC nazedlo ORI, rozpeéti 1550 mm, moznost pri-
davneho elektropohonu nebo pytonu S motorem

m stavebnici rychlostniho Clunu ATOL COXO 8

et Slushy. Doradensivi vAsilkova slusba lvelkom] m stavebnici lodivodského Clunu PILOT « RC vétroni BESSY, rozpéti 2080 mm. mozno
PTOtel, Y. P ’ V m stavebnici hasiéského &lunu ZAR dodavat i ve verzi elektro. Model roku 1994
AUTORIZOVANA PRODEJNA firmy | m stavebnici délového ¢lunu D-25 Z"flta‘;y Mgd.e' hObtl’(ytg‘lAlb ros C. 1 (Némeck

- - ;o * rychiostavepnice makety alros C. emecCckKo
A VELKOOBCHOD A m rychlostavebnici plachetni jachty PASAT 1915) na motor CO2 GM-120
s kompletnim sortimentem modelarskych potreb Nabl'dKOV)'/ list zaSleme obratem Objednavky: WIPA ,MODEL

, za prilozenou znamku 3,60 K& Skolni 891
ROZSIRENA NABIDKA RC SOUPRAV 742 21 Koprivnice

Pro obchodniky sleval Tel./Fax: 0656/405 86

o

RANGER 3 FM 3 522,- KC
FOCUS 4 FM 5 699,- KC
FOCUS 6 FM 6 998,- KC
FLASH 5 FM 8 499,- KC
PRISM 7 PCM 11 399,- KC .
Kvalita za rozumnou cenu | eteckid 666
ATTACK 4 FM 4 999,- KC m ERA
FC - 16 L K i e Modelarské potreby 161 00 Praha 6
9 898,- KC || ?f I\ ; i
EC - 18 13 898 - K& _ Na drahach 17C ) tel. /fax :
! KJI Illl\éll | 500 09 Hradec Kréalové Zdenék HNIZDIL 02 -3662 74
Tel .049/241 06
G 314 5 149- K& y L , .
MC - 15 9 999,- K¢ ZARUCNI OPRAVY VYROBKU FIREM
MC - 14 11 499,- KC RC soupravy HITEC, pfislusenstvi, nabijeCe, sleva na 3
MC 16/20 16 499,- KC ks serv - NiCd accu - Motory MWS - Potahové materialy
ORACOVER. SOLARFILM. RETACOLOR - balsa, pre-
WANGUARD 4 999,- KC klizka, dyha - lepidla, laky - skelné tkaniny, pasky - lami-
CYGNUS 8 499,- KC natové trupy - stavebnice - modelarské pfrislusenstvi aj.
A ITETECKA SKQI:A *Fin. preklizka 0,4-3 mm 30,5x61 cm, od 69 KC E m u n e r
a VYUKA PILOTAZE - Krystaly k RC soupr. HITEC 35 Mhz 129 K& p
NOVA OTEVIRACI DOBA PRODEJNY  Bowdeny s lankem dl. 100 cm od 25 KC
Po - Pa 9 12, 13 - 17 .
! Prodejni doba
SO 9 113 J 8 ISAHW A

Po, St, Ct, Pa 9-12, 14-18 h

Aktualmvlfatal(l)q Za ?namku ,3’60 KC Pozarucéni servis aprodej RC vybaveni vSech vyrobcu.
Zbozi zasilame 1 na dobirku "VeSkeré opravy radiem ovladanych zarizeni.

© 40 | Vyhodné dodavame téz obchodnikim

katalog za 3.60 KC ve znamkach
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LOUDIK
ANEB 3X FIE

FrantiSek Doupovec, LMK Brno |l

V lonském roce se poprvée podarilo sestavit
reprezentacni druzstvo juniorl v kategorii FIE.
Ackoli Clenové druzstva B. Ryz, L. Matyska a M.
Doupovec zacali tuto kategorii létat teprve v se-
zoneé 1995, hned napoprve zabodovali a na mist-
rovstvi sveta obsadili tfeti misto v soutézi druz-
stev. Na druhé jim pritom chybélo 12 s neboli 4
%. Prvni dva jmenovani Clenové druzstva létali
s modely bézné velikosti. Pro syna jsem zkon-
struoval modely ponékud mensi, nez je v kraji
zvykem. Jelikoz B. Ryz jiz pro letosek z druzstva
vekem vypadl a dalsi junior prozatim jaksi neni,
ofedkladam nasledujici modely pripadnym za-
jemcum. Byla by pfece Skoda ukoncit dobfe za-
pocCatou praci. Doufam, ze se najdou néjaci mla-
di ,volnaskari", Iggn ~y druzstvo mohli doplinit.
Radou - a nejen®jjSem oofeog”pemoci.

Trupy jsou pro vgechily tfim~dely o0O@nNE,
pro Loudika plati vetsi' d$ika. Hlavice je z llpdVfl-
ho dfeva, laminatova in
svisla ocasni plocha ajtal*y tl. 3 mRf-Loze VOI
(ponekud veétsi nez naprfkfs&”amodel F1A]
| SOP jsou prilepeny pétiminutovymi
Toto lepidlo je houzevnatéjSi nez Epoxy 1200
atak nas Q”ilejneprekvapi odpadnuti dilu v nej-
nevhodneéjsimTokami
Kylovku fizer/i zhptovujrponéekud jinak, nez”by-

VICTOR

lo zatim v Modelari popisovano. Je z balsy tl. 3 mm
s vlakny dreva napriCc, oboustranné polepené dy-
hou a na nabézné hraneé zesilend smrkovou liStou
0 prufezu 2x4 mm. Po doplnéni nitovym turbula-
torem a duralovymi Uhelnicky je priSroubovana
K viCku Tizeni. Pidici listje z balsy tl. 3 mm, také ne-
profilovany - vice zalezi na rozmérech a vyvazeni.
Centroplan kridla je z plné balsy polepeneé pre-
klizkou tl. 1,5 mm a na trup je upevnen tak, aby
kfidlo mélo uhel nabehu 2#. Na centroplan nava-
zuje profilovana schranka na casovac. Tahlo k VOP
je vedeno vne trupu v tenkych trubickach
Vodorovna ocasni plocha je pro vSechny
modely stejna. Je bézné konstrukce, mozna
ltrochu predimenzované - treba rozteCe zeber
by mohly byt vét3i. Zebra jsou z balsy tl. 1 mm,
koncova z balsy tl. 5 mm. Potah je ztenkého Mo-
delspanu.
Kridlo Loudika je ponékud upravené
a zmensene z modelu druhdy vyborného mag-
netare F Bartaka. Stavi se dobfe na rovné des-
ce, Siroka”)dtokova lista se pripevnuje (v Sablo-
' ra u korene jsou z preklizky
statni z jsou z balsy tl. 1,5 mm,
v fpjBtexh pnpojenhaeU”balsy tl. 7 mm. Spodni
rykova li|t37)CEpiku je vCrSisii nahrazena bal-

Poloviny kfidla>ou4ivSech modell spojeny
ty o pr. 3,5 mm. Potah je z'TenKeQQMoaeispanu.
Kfidla modell Ambra a VictoTTSotKkon-

LOUDIK 1450

Sv

®) :
LOUDIK

1 520\ \ \

AMBRA .VICTOR

550
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VZEPETI

Soutézni modely kategorie F

LOUDIK, AMBRA,6 VICTOR

Konstrukce: F. DOUPOVEC, Brno

strukCné | rozmerove prakticky stejné, mirne se
iSi profilem: Ambra ma profil E385, Victor pak
E387. Listy nosniku jsou v celém kridle smrkové,
Victor ma torzni skrin, opét uzavrenou balsou tl.
2 mm, polepenou tust&jdi balsou. Zebra obou
modell jsou u kofene z preklizky tl. 2 mm, ostat-
ni z balsy tl. 2 mm, ve spojich usiz balsy tl. 7 mm.
Victor ma zebra paskovana uhlikem, neni to
ovsSem nezbytné. Na zesileni nabézneé listy pou-
zivam jiz delsi dobu pasek preklizky misto obvy-
kle smrkove listy. Preklizka se |épe opracovava
a také kresba jednotlivych vrstev preklizky, vznika-
jici pri opracovani, pomaha dodrzet tvar profilu.
'Sab gia Ambra ze stredne tlustého, Victor z tlus-
téjSiRo6lylodelspanu”etah je dukladné lakovan.

Kfidlo je tfeba'Ja6aaSio”~/né. Ucha modell

bra M Victor maji negativy 3 mm, u Loudika
vzniinj*Qegativ zuzenim odtokové listy (da se

430 10 mm. Vzepeti usije nutne do-
drzet, rozftodiifnesmi byt mensi.

Model sestavojFA”e nejprve pfilepim loze
VOR Privazi VOP a podfe”oca8[rno k ni, rovno-
bézné s osou trupu) prilepim SOP. Mjasunu hlavi-
ci s kompletginrvTizenim | magnetem. Posouva-
nim kridla, TrasaeefteB© na centroplan, naleznu

polohu kfidla na trupuVfchledem k tézisti mode-
. Loudik ma teziste v 50 % hloubky kridla, Vic-
tor\*"45 % a Ambra néco mezi tim. Pozname-
nam si pofob”~centroplanu na trupu a prilepim ho
EpoxyS-2Q0. KMo je stale nasunuto, aby bylo
mozné kontfotov~tyfebo polohu vuéi ocasnim
plocham. Az nakonéeciepimJ”lavici tak, aby ky-
lovkaldjizeni byla v zakrytu s&T|
~ *MNolfavani doladime lef podlozkou
pod VOP - poitup byl jiz v Modelari nékolikrat
popsan. S novymi modely vSak hlavne létame na
svahu a to nejen na 20 s, abychom se nenabe-
hM sie totiz velmi pravdepodobne, ze takto ,za-
letanyVrTod” nepfijemné prekvapi treba po Cty-
fecLrrninuiaci® letu houpanim. Stalo
se mnohokrafr***~ /A
Zejména profily vSecfTtn”odell urcuiji jejich
vyziti v ruznych podminkéach. Loudik je do mir-

2 -fzjs™o”ivetri, Victor kdyz to duje a Ambra je uni-

verzatnejSi. Chce to vSak nevyhybat se v trénin-
ku pravé drsnému pocasi. Jinak nez praxi tézko
zjistime, co ktery model v jakych podminkach
'hce. Osobné po zalétani jiz nezasahuji do sefi-
| do hlavice. Chcet to ovSem trénovat a zkouset.
Az se vam vSak povede prvni stani modelu nad
svahem, poznate sami, jaka jsou ty magnety

nadherna kategorie.



rekreacni rc polomaketa

NA MOTOR 6.5 AZ 10 cm3

Konstrukce a vykres. Petr BULKA

SkutecCny letoun A-1 Husky vznikl v dilnach
firmy Christien Industries modernizaci letadla Pi-
per Super Cub. Dalsi informace o ném najdete
v rubrice Poznavame leteckou techniku v Mode-
ari 8/1989. Model je urCen pro rekreacni létani,
oroto je znacne zjednodusen. Vyuziti velmi do-
orych letovych vlastnosti modelu umoznuje pfe-
devsSim kvalitni motor, udrzici nizké volnobézné
otacky a s plynulymi prechody mezi jednotlivymi
rezimy. Vztlakové klapky spolu s vykonnym mo-

torem umoznuji velky rozsah rychlosti a starty na
pouhych tfrech az peéti metrech. Model ma
s dvoudobym motorem 10 cm3 dostateCnhou re-
zervu vykonu pro vlekani vétront a vynaseni rliz-
neho uziteCcného zatizeni. Neni urCen pro zacCina-
jici modelare - predevsim stavba trupu je vzhle-
dem k prosklené kabiné pomeérneé slozita.

K stavbé (vSechny neoznacené miry jsou
v milimetrech).

Trup ma bocCnice z balsy tl. 3 podlepené od-
lehCenymi vyztuhami z preklizky tl. 1. Obrysy
bocnic ivyztuh jsou oznaceny na vykrese. Na vy-
ztuhy bocCnic nalepime dil T10 a sloupky kabiny
z preklizky tl. 3. Obé bocCnice svrtame pred lepe-
nim prepazek - docilime tim presného usazeni

10

- <A A+

. ' ..l
% v m Vo ogr A W ks> -

kKfidla. Motorové loze, vyrez krytu motoru a polo-
nu vyfuku pfizplusobime pouzitému motoru. Pre-
pazky a motorové loze zalepime mezi bocnice.
Horni a spodni potah je z balsy tl. 3, ktera ma
vlakna kolma k podelné ose trupu. Mezi prepaz-

ky T2 a T4 lze umistit oteviraci poklop pro od-
hoz parasutisty atp.

Kridlo je pro snadny transport rozebiratelné.
Obé poloviny stavime na rovné pracovni desce.
Kfidlo nema vzepeéti ani negativy. Pro stavbu
pouzijte pouze kvalitni material. Spojka polovin
krfidla je z duraloveé trubky o pr. 12, zasouvané do
duralovych trubek o pr. 12x1,5. Trubky musi byt
do preklizkovych Zeber zalepeny dikladné, vol-
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ny prostor mezi trubkou a lisStami nosniku vypln-
te polyuretanovym tmelem. Napodcenujte sily,
které plUsobi na kfidlo, prfedevSim v obratech
s vysunutymi vztlakovymi klapkami.

Ocasni plochy jsou slepeny z kvalitni a leh-
ké balsy tl. 10 podle vykresu. Stabilizator SOP
neodlehcujte - pri pfipadném prevraceni modelu
na zada je] budete Casto opravovat. Spojka kor-
midel VOP je z ocelového dratu o pr. 2,5.

Podvozek je k trupu pfipevnén &tyfmi pla-
stovymi srouby M6. Matice pouzijte kovove, pla-
stové se casem rozpadaji. Ostruha je z ocelové-
ho dratu o pr. 3, s vyhodou lze pouzit drat do vy-
pletu kola motocyklu. Kolo ma pr. 40. Ovladani
ostruhy je odvozeno od smerovky, s niz je spoje-
na bud pruzinou, nebo gumovym svazkem.
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Ovladani ostruhy neni nutné pro vzlety, je ovSem
vhodné pro pojizdeni.
Motor Ize pouzit dvoudoby o zdvihovém ob-

jemu 6,5 az 10 cm3Ci Ctyfdoby o zdvihovem ob-
jemu 10 az 13 cm3 . VeéetsSi motor je vzhledem

K vykonim modelu zbyte€ény. Nadrz by méla mit

objem 250 az 350 cm3.
Povrchova uprava. Pro potah je nejvhodnéj-

Si nazehlovaci folie. Pouzitim klasickych natéro-
vych hmot Ize sice prodlouzit zivotnost trupu, ale
také vyrazneé zvysit hmotnost. Okna kabiny zalep-
te az po dokonceni povrchové upravy. K lepeni or-
ganického skla je vhodné kontaktni lepidlo, spoje
prekryjte folii, pripadné prestrikejte barvou.

RC vybaveni. K ovladani modelu pouzijte
pouze kvalitni RC soupravu - uvédomte si nebez-

pecnost rozmerneho modelu. K ovladani kormidel
staCi serva standardni velikosti. Pri pouziti pocCita-
cove soupravy doporucuji oviadat klapky kridla sa-
mostatnym servem; pokud jeho ovladdani spojite
s ovladanim kormidel, docilite neuvéritelnych obra-
td, kterych by predloha vlibec nebyla schopna. Mi-
xovanim vztlakovych klapek a vyskovky pak uset-
fi spoustu neprijemnosti pfi presném létani. Ke
spojeni serv s kormidly je mozné pri kvalitni praci
pouzit lanovody. Vzhledem ke znaCnému pocCtu
serv pouzijte pro letovou cast RC soupravy zdroje
o kapacité 1300 az 1800 mANh.

Léetani. Model dovazime umisténim baterii
se. Startujeme pouze z kvalitni vzletové plochy.
Model pfi startu neuhybd, proto se miZeme sou-
stredit je na mirné pritahovani vyskovky, abychom
predesli preklopeni modelu na vrtuli. Vztlakové
klapky pri startu nastavte na 20°. Pri letu je mozneé
vztlakoveé klapky vysunout az na 40° - model zpo-
mali a je hodngjsSi. Kridélka ucinkuji i pri minimalni
rychlosti. Pro pristani volime vychylku vztlakovych
Klapek na 20°. Pri vysazeni motoru model dobre
Klouze, nad zemi je ovSem treba zasunout vztla-
Kkove Kklapky, Cimz snizite nebezpecCi prevraceni
modelu. Vychylky kormidel nastavte podle svych
zvyklosti a pilotnich zkuSenosti

Vykres modelu ve skutecné velikosti obdrzite,
poukazete-li Citelné vyplnénou postovni poukaz-
kou typu C 90 KcC (na Slovensku 100 Sk) na ad-
resu. Redakce Modelar, Jungmannova 24, 113
66 Praha 1 (na Slovensku Magnet-Press Slova-
kia, Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
Zzpravy pro prijemce napiste Citelné nazev mode-
lu ,Husky" a znovu svou uplnou adresu. Vykres
vam zaSleme do 30 dnu (na Slovensku do 45

dnd) po obdrZzeni poukdzané castky. n
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TRANZ STORY

K béznému vybaveni RC modell s elektro-
pohonem patfi RC spinaC nebo regulator. Zpo-
catku se spinace osazovaly relatky a regulatory
klasickymi bipolarnimi tranzistory, jejichz nevy-
hodou byla zejména velka vykonova ztrata pfi
velkych proudovych odbérech. Tyto ztraty byly
u regulatord odstranény zavedenim modernich
spinacich soucastek: tranzistort typu MOSFET,
které umoznily konstrukci regulatort a spinacu
s témer libovolné velkym proudovym zatizenim.

Protoze jak jsem sam zjistil, informace o téch-
to soucastkach se Spatné ziskavaji, rad bych
ostatni modelare seznamil s blizSimi ddaji o nich.

Tranzistor MOSFET (metali oxide semicon-
ductor - field effect t ransistor) je trivyvodova spi-
naci soucastka rizena elektrickym polem, ktera
se od klasického bipolarniho tranzistoru lisi tim,
ze Jeji fidici elektroda G (gate - hradlo) je izolo-
vana od vykonovych elektrod D (drain - kolektor)
a S (source - emitor), tedy ze pro fizeni proudu
vykonovymi elektrodami stacCi na ridici elektrodu
G privest elektrické napéti a nikoliv proud, jako
u bipolarniho
buzeni tranzistoru MOSFET potrebujeme mno-

tranzistoru. Znamena to, ze pro

hem nizSi vykon nez pro klasicky tranzistor. Hlav-
ni prednosti tranzistorl MOSFET je vSak speci-
alni struktura samotneho polovodice (Cipu), slo-
zena z nekolika vrstev polovodicového kremiku

dotovaného do typu N nebo P a izolacniho oxi-
du. Tyto vrstvy jsou technologickymi procesy
naneseny na podkladovou vrstvu, a to do rlz-
nych tvaru, podle nichz se pak jednotlivé typy
nazyvaji D-MOS, V- MOS a vyrabeji a prodavaji
se pod ruznymi obchodnimi nazvy jako SIP-
MOSFET (Siemens), HEXFET (International Rec-
tifier) apod. PolovodiCové vrstvy vytvareji tzv. ka-
nal, neboli cestu mezi elektrodami D a S. Kanal
je Vv rozepnutém stavu témer nevodivy, privede-
me-li vSak na oxidem izolovanou ridici elektrodu
urcité napeéti - Ugs (viz dalsi text), odpor kanalu
orudce klesne. Vykonové tranzistory obsahuji na

nloSe Cipu tisice techto navzajem propojenych

kanalu. Tato struktura ¢ipu umoznuje dosazeni
co nejmensiho odporu mezi Da S a tudiz 1 vy-
sokého proudovéeho zatizeni. U Spickovych tran-
zistord MOSFET se dnes jiz dosahuje hodnot
odporu mezi D a S (Rdson) mensSich nez 10 mW
a proudu pfes 60 A. Hodnota maximalniho prou-
du je vSak udavana pri chlazeni tranzistoru ucin-
nym chladiCem, ktery z né] musi odvest nekolik
desitek wattu tepelné ztraty. Pfi pouziti MOSFET
tranzistorl v RC regulatorech se vSak velké
chladiCe bézné nepouzivaji, tranzistory se chla-
dijen vlastni plochou nebo malym, nepfiliS UcCin-
nym chladi€em. U requlatorl ale nejde o to pre-
menovat vykon odebirany z baterie na teplo,
nybrz naopak s co nejvyssi ucinnosti predavat
do zatéze. Proto se pro vetsi proudy jednoduse
zapoji vice MOSFET tranzistoru paralelné. Tim
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se zmensi celkovy Rdson a shizi se celkova vy-
konova ztrata.

Nekolik praktickych rad pro pouzivani MOS-
FET tranzistoru:

MOSFET tranzistory se vyrabeji s kanalem ty-
pu N nebo P (obdoba bipolarnich tranzistoru -
NPN a PNP), bézné se vSak pro lepSi vlastnosti
vyuziva jen typ N. Schematicka znacCka tohoto
tranzistoru je na obrazku 1, pro srovnani spolu
s klasickym bipolarnim tranzistorem.

Zapojeni MOSFET tranzistoru ve stejnosmer-
néem obvodu se zatézije na obrazku 2. Na ridici
elektrodé G musi byt napéti proti S (LL-) bud
blizke
D a S neteCe proud), nebo minimalne 5V (tran-

nule (tranzistor je rozepnut - mez
zistor je sepnut - mezi D a SteCe proud Idsome-
zeny jen Rdson a zatézi). Mezi D a S vznika nape-
tovy ubytek, ktery lehce vypoCteme z Ohmova
zakona: U = Rdson * lds. Vykonova ztrata na tran-
zistoru (P) je pak P = Rdson * Ids2. Z tohoto vzta-
hu je vidét, Ze vykon vzrlsta kvadraticky, tzn. ze

pfi vétsich hodnotach proudu se prudce zvySu-
je vykonova Cili tepelna ztrata tranzistoru. Vyko-
nova ztrata pouzdra typu TO-220 je podle teplo-
ty okoli 1 az 2 W, z toho Ize priblizné vypocCitat
proud na jeden tranzistor bez chladice: lds =
P/Rdson. U béZnych MOSFET tranzistorl se ta-
to hodnota pohybuje okolo 10 A. Napeéti Ugs ob-
vykle nesmi byt vy$si nez 20 V, jinak se mulze
prorazit tenka izolacni oxidova vrstva ve struku-
fe Cipu a tim znicit tranzistor. Maximalni hodno-

ty proudu Ids jsou udavany pfi Ugs okolo 12 az
15V, pfi hodnotach mensSich nenitranzistor ide-
alné buzen ajeho parametry se zhorsuji. V pra-
Xl zejmeéna u sedmi a SestiClankovych baterii pri
vybijeni napéti klesa az pod 7 V, coz je zhruba
minimalni hodnota, ktera jesté zarucCuje dobré
vybuzeni MOSFET tranzistoru. U regulatort pro
tento typ napajecich baterii je vyhodné, jsou-li
opatfeny meniCem, ktery vytvari vySSi napéti pro
buzeni MOSFETU.

VétSina modernich regulatort pracuje ve spi-
nacim rezimu, kdy se pro fizeni otacek (vykonu)
pouziva pulsni Sitkove modulace. To znamena,
Ze tranzistor je stridave sepnut a rozepnut, delka
dob sepnuti a rozepnuti se podle ridicich pove-
I0 méni a urCuje tak celkovy vykon do zatéze. Ty-
to impulsy se periodicky opakuji kmitoCtem 2 az
5 kHz. Opakovaci kmitocCet, respektive jeho vys-
Si harmonické vznikajici pfi impulsnim provozu
mUzZeme slySet jako piskani pfi rozbéhu motoru.
Pri maximalnim vykonu je pak tranzistor sepnut
trvale. Spinaci kmitocet fadu kilohertzu je nutny
pri fizeni vykonu indukcni zatéze (motoru), kdy
se jiz uplatnuje indukCnost kotvy, ktera ,vyhlazu-
motorem protéekajici proud. K téeto funkci je
vSak jeste zapotrebi zapojit paralelné s motorem

je

ucinnostni diodu, kterou protéka ,zpetny" proud
pii rozepnuti tranzistoru. Dioda musi byt rychla
spinaci nebo Schottky, dimenzovana podle mo-
toru, bézné na zhruba 3 A. Pri fizeni MOSFET
tranzistoru pulsy o urcCitém kmitoCtu je treba |iz

Poznamka: Uvedené hodnoty

se mohou ujednotlivych vyrobct mirné lisit.

A-UDS; B -IDS; C - IDSM (maximalniSpic-

kovy proud Ids); D - fi DSon; E - Ptot* (maxi-
malni vykonova ztrata); F - Vyrobce (SIE - Sie-
mens; HAfi - Harris; THO - Thomson; PHI -

Philips; IR - International Rectifier)

[A] [mW] [W]
90 70 75 SIE

Obr. 1
D +m
Bat
Uss
A B
Typ [V Al
BUZ 10 50 23
BUZ 11A 50 20
BUZ 11 50 30
BUZ 12A 50 42
BUZ 12 50 42
BUK 455-60A 60 41
BUK 455-60B 60 38
STP 50NOG6 60 50
STP 60NO5 50 60
STP 60NOG 60 60
IRFZ 44 60 50
IRFZ 46 50 50
IRFZ 48 60 50

100 55 75 SIE
120 40 75  SIE,HARTHO
170 35 125 SIE

170 28 125  SIE

160 38 125  PHI

150 45 125  PHI

200 28 150 TH

240 20 150 THO

240 20 150 THO

200 28 150 IR

220 24 150 IR

290 18 190 IR
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poCitat s kapacitou hradla G proti vyvodim
D a S. Tato kapacita dosahuje velikosti jednotek
nanofaradl (nF). Cim vy$Si ma hodnotu, tim vi-
ce je tfeba proudu na nabiti nebo vybiti hradla G,
tzn. pro rychlé sepnuti nebo rozepnuti MOSFET
tranzistoru. Prestoze je tedy G od S a D izolo-
vana, je tfreba pfi pulsnim rezimu dodavat nebo
odebirat z G proud, ktery se spotfebovava na
nabijeni a vybijeni parazitni kapacity. Tyka se to
samoziejmeé jen okamziku nabéhu nebo sestu-
pu fidicich impulsd. Pokud neni budi¢ dostatec-
ne proudove dimenzovan, mohou se zkreslit jak
budici, tak nasledné proudové
DasS, atim izvysit vykonové ztraty na tranzisto-

Impulsy mezi

ru. Pridavame-li do stavajiciho regulatoru dalsi
MOSFET tranzsitor nebo ménime-li puvodni za
silnéjsi, je treba osciloskopem budici impulsy
zkontrolovat, pripadneé budiC upravit. Pri rychlém
spinani a rozepinani velkych proudu vznika vel-
ké mnozstvi ruSivych impuls,i tzv. vySSich har-
monickych, které mohou pres napajeci obvod
pronikat jak do ridici casti regulatoru, tak do RC
nfijimace pres obvod BEC, je-li jim regulator vy-

paven. Proto je vhodné vysokofrekvencneé od-
delit napajeni motoru od ostatnich cCasti regula-
toru tlumivkou. Samostatny tranzistor oSetfime
seriovou kombinaci odporu a kondenzatoru (RC
clankem). Flodnota odporu byva nékolik jedno-
tek az desitek W , kondenzatoru pak néekolik de-
sitek az stovek nF.

Zajimavosti, kterad vyplyva z uvedenych sku-

A4

tecnosti, je, ze pokud nabijeme hradlo G nape-

tim (alespon 5 V), MOSFET tranzistor i po odpo-
jeni tohoto napéti zUstava sepnut. Zpétné do ro-
zepnutého stavu se dostane naopak vybitim hra-
dla (snizenim hodnoty Ugsna 0 V). Na tuto sku-
teCnost je tfeba davat pozor zejména pri zkouse-
ni a overovani, nebot MOSFET tranzistor Ize se-
pnout (| nechtenym) dotekem prstu nebo nastro-
je s ridici elektrodou G. V takovém pripadé hrozi
nebezpedi prurazu hradla G statickou elektfinou
nebo vlastni tepelnou ztratou tranzistoru, ktera
vznikne prfi nedokonalém sepnuti MOSFET tran-
zistoru v zapnutém obvodu. Proto je vhodné piri
zkouseni mit mezi G a S zapojen odpor o hodno-
té nékolika desitek kiloohmdu, ktery udrZzuje MOS-
Zvlastnosti
MOSFET tranzistoru je také to, ze je-li zachovana

FET tranzistor v rozepnutém stavu.

spravna polarita budiciho napéti, proud vykono-
vymi elektrodami D a S muzZe beze zmén vlast-
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nosti MOSFET tranzistor nabyvat | zapornych
hodnot. Této vlastnosti se vyuziva zejména u spi-
nacu analogovych signald.

Ve strukture Cipu MOSFET tranzistoru je inte-
grovana ochranna dioda, antiparalelné zapojena
mezi D a S. Tato dioda ma sice ochrannou funk-
ci, ale pri prepolovani regulatoru klasické kon-
strukce zpusobi zkrat a nasledné zni¢eni MOS-
FET tranzistoru nebo ucinnostni diody. MOSFET
se také muze znicit pfi zkratu na zatézi (motoru).
Pokud k tomu dojde, je tfeba vadny MOSFET
tranzistor vymeénit za novy. Nemuzeme-li sehnat
plvodni typ, pouzijeme nahradu s podobnymi
parametry. Obvykle postaci typ se stejnym nebo
mensSim Rdson a stejnou nebo vétsSi hodnotou
proudu Idsm. Maximalni napéti Udsm byva ob-
vykle stejné, ato 50 az 60 V. Zapojeni vyvodu by-
va shodné s obrazkem 3. V tabulce je uveden
pfehled béZnych MOSFET tranzistorl v pouzd-
fe TO-220.

Vykonové MOSFET tranzistory jsou moderni
elektronické spinaci soucastky, které umoznuji
sSiroké spektrum aplikaci, jez s klasickymi bipo-
larnimi tranzistory nebyly mozné. Jejich vyznam

roste s celosvetovym trendem uUspor energie.
MOSFET tranzistory nachazeji uplatnéni v bate-
rioveé napajenych spotrebicCich, impulsnich zdro-
jich a ménicich, v automobilove technice. Svéto-
va produkce tranzistoru MOSFET se za posled-
nich nekolik let znekolikanasobila. V oblasti niz-
konapétovych MOSFET tranzistoru, kde se hlav-
né v automobilovém prumyslu masové nasazuji
tzv. neznicitelné MOSFET tranzistory misto kla-
sickych relé, je poptavka tak velka, ze vyrobci
maji vyprodanu produkci na nékolik mésicl do-
predu.

Zaverem chci podéekovat plzenské firme
FES-ELECTRONICS, kterd na nas trh dodava
MOSFET tranzistory firem International Recitifier,
Thomson, Harris, Siliconix, Motorola a dalSich,
za poskytnuti materiall a informaci, které slou-
zily za podklad pro napsani tohoto clanku. Tato
firma ma téz zasilkovou sluzbu na elektronicke
soucastky a vetsinu z vySe uvedenych tranzisto-
rd je mozné u ni objednat.

Dalibor Pittr, LMK PresStice

SOUCASNA SITUACE
PRI POUZIVAN
SYNTETICKYCH OLEJU

Tento cClanek navazuje na stat Urceni
mnozstvi oleje v metylalkoholovém palivu
uverejnenou v Modelari 7/1995 a je jakymsi
zaverecnym zhodnocenim situace.

Nahrada ricinového oleje v palivu pro
zhavici a samozapalné motory neni zcela
jednoduchou zalezitosti.

Proti presne definovanému chemickému
slozeni ricinoveho oleje (a tim jeho ovére-
nych mazacich schopnosti), danému jeho
rostinnym pUvodem, kdy uUroven rafinace
a béleni ovlivhuje pouze jeho Cistotu, je che-
mické sloZzeni vhodnych syntetickych olejd,
ovlivnujici jejich mazaci vlastnosti, jednotil-
ve odligné.

Neexistuji dva syntetické oleje shodného
chemického slozeni. OdliSné jsou dokonce
| syntetické oleje od jediného vyrobce, stej-
ného obchodniho nézvu, ale jiné viskozity.
Viskozitaje totiz dana i pri rovnosti delky je-
jich zakladnich nosnych fetézcu mnozstvim
OH skupin.

Ricinovy olej je dlouholetym pouzivanim
ovéfen pro mazani vSech motorl se Zhavi-
ci svickou 1 samozapalnych. Syntetické ole-
je pro benzinové motory vsak nejsou pouzi-
telné pro mazani motorl se zhavici svickou
a naopak. Syntetické oleje do metylalkoho-
lu vyhovujici motorim jedné znacky mohou
dokonce zpusobovat mazaci problémy
v motorech jiné firmy. Tato rozdilnost je zpU-

sobena rozdilnym konstrukCnim feSenim

motord, technologii vyroby a pouzitymi ma-
terialy.

Kdyz jsem tuto problematiku probiral se
spolumajitelem firmy MWS Brno MiloSem
Obrovskym, poukazal na pfipady odlupova-
ni chromoveé vrstvy mosaznych vlozek ABC
v oblasti horni uvrati pistu. Chrom se odlu-
puje pri pouzivani neovéreného syntetické-
no oleje v nevhodné koncentraci v dusled-

KU jeho otéru z mist tesného licovani vybru-
su. Dale pan Obrovsky uvadel pripady vy-
béhani motoru po kratkém provozu v du-
sledku pouzivani nevhodnych oleju.

Pro motory MWS proto pan Obrovsky
doporucCuje pouzivat ovérené motorove ole-
je do metylalkoholu na ricinové bazi od re-
nomovanych firem a v odpovidajicich kon-
centracich. Diky pfitomnosti ucinnych de-
tergentl a disperzantu pfi pouziti téchto ole-
ju nedochéazi k zakarbonovani motoru a ole-

je jsou nenapadaji naterové hmoty, odola-
vajici Cisté ricinovému palivu.

Zaverem proto varuji pred pouzivanim
syntetickych olejl, jestlize nemame napros-
to zaruCené a overene informace o tom, pro
jaké typy motorl (benzinové, zZhavici, deto-
nacni) a pro jaké znacky motoru jsou urce-
ny, jakd ma byt jejich koncentrace podle
zdvihoveho objemu motoru a jakych
ochrannych barev a laku pouZit pro povr-
chovou Uupravu modelu,

Petr Cermak
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spol. s r.o.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel.: (02) 316 62 21
Fax: (02) 316 67 63
Servis: (02) 36 03 03

CETO kvalita k okamzitému dodani
primym i1 dobirkovym prodejem

PFijimace bez krystal(

R4 AM27/35 800 K¢
R6 AM27/35 1000 K¢
RFM8 35/40 1250 KC
VysilacCe

T4 AM35 2400 KC
T4 FM35/40 2400 KC
T6 AM35 2700 KC
T6 FM35/40 2700 KC
T7 FM35/40 2900 KC
Sady

(8% sleva na vyrobky obsazené v sade)

4 AM35 4200KcC
4 FM35/40 4450KC
6 AM35 4950KcC
6 FM35/40 5200kC
7FM35/40 5450KC
Konektor serva CETO 30K¢
Pouzdro baterie 95KcC
Kabel prijimace 110 KC
Kabel R/ W7-8 50KcC
Sada krystalt AM 27/35, FM 35 220K¢
Sada krystalt FM 40, AM 40 240K¢
Servo Hitec konektor CETO 465K¢E
Sada CETO mikro AM27/35/40 2600K¢
Prijimac¢ MICRO AM27/35/40 560KC
Servo magnet MICRO 400KcC
Pouzdro na bat. MICRO /0KC

Akumulator MICROVV 30 - sada 354 K¢
Solarni ¢lanek pro CETO MICRO AM 600 K¢
Sitovy nabijeC CETO 01 (pro sadu

MICRO) § 540K¢C
AutonabijeC CETO 02 (pro sadu
MICRO) 400K¢C

DELTA-PEAK CETO 03 (6 az 7 NiCd

acu) /00KC
Spinac SPEED-SMD na mot. 400 960KC
Spinac SPEED-SMD na mot. 600 1070 KC

Pfijima¢ CETO MICRO (7g) FM35/401990 K¢
Krystal RX FM35/40 MICRO 190 KC
Kabel serva pro MICRO FM 97KC
Redukcni kabel pro MICRO FM

(Futaba, Hitec, Graupner) 130KC

"V" kabel s vypinacem pro MICRO FM 370 KC
Acu. MICRO SANYO

(50 mAh, 4,8V, 1609) 731KC
Nabijeci kabel pro MICRO FM 164KcC
Sitovy nabije¢ CETO 05

oro MICRO FM 540KcC
Rychlonabije¢ CETO 06

oro MICRO FM 160KC
Novinky

VysilaC PILOT FM 4500KC
Pult pod vysilac 720KC
Nosny popruh 180 KC

Opravujeme a preladujeme vsSechny
soupravy Modela AM27 na AM35,
FM27 a FM35. VSe do deseti dnu.
Cena nového Vf dilu, jednoho paru
krystall a posStovného je cca 1250
KC.
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alrboat model

Moldavska 13, 101 00 Praha 10
tel./fax - 02/736267
Zasilkova sluzba vam nabizi:
m stavebnice RC modelll letadel od firem HACKER,
SVOR, RS Models aj.
m stavebnice RC modell lodi, laminatové trupy
soutéZnich lodnich modelt Shark a Blecha pro
kategorie FSR/ECO a FSR/400
RC soupravy, serva a prislusenstvi FUTABA, SANWA
a HITEC
elektronicke regulatory JES a spinace ASTRO
spalovaci motory MW S véetné nahradnich dild
elektromotory, kabely, konektory
NiCd akumulatory Panasonic, Sanyo, Robbe
nabijeCe NICd aku 220V a 12V
gumicuky a guma 1x1,1x4, 1x6
kompletni prislusenstvi MP JET, nazehlovaci folie,
lepidla a modelarské naradi
Aktualni nabidka:
RC soupravy SANWA:

DASH SABER 2-kan.AM 2398,- KC

VANGUARD 4-kan.FM 4998,-KcC
Spalovaci motory MP JET 1 ccm:

061 PB/RC glow 1067,-KC

061 BB/RC glow 1448,-KC
NiCd akumulatory PANASONIC:

P 120 AS 1,2 V/1200 mAh, 26 g 128,-KC

P 140 AS 1,2 V/1400 mAh, 32 g 138,-KC

P 120 AS 8,4 V/1200 mAh, 196 g 1029,- KC

Katalog s podrobnym popisem vice nez 500 polozek
v cené 20 -f 10 KC postovné zaSleme obratem za
znamky v uvedené hodnoté

HORST

- to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety,
cerpadel paliva, hacku pro krouzivy vlek a mnoho
dalSich plastikovych drobnosti pro vse, co léta a
jezdi, za ceny pristupne vsem.

Katalog v cené 5 KC a znamky 5 K¢ zaslu po
zaslani znamek v teto hodnote.

VsSe na adrese: Jan Horak, Mohylova 103,
312 06 Plzen, tel.: 019/658 53

MIKRO

Prubézna 21,100 00 Praha 10
tel. 02/ 7810536, Fax 02/ 6283532
Modelarské motory a pfrislus.,
vyroba a prodej. osobné
Ut-Ctv: od 14-19 h.

PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU

Modelarska prodejna
FRIEDRICH M. HELLER
Janhof 25

D-8490 CHAM

SRN

tel.++42/9971/ 3812-N,A

Produkce firem: Graupner, Robbe, Kavan,
Multiplex, Simprop, Kyosho

EPOXIDOVA LEPIDLA
LAMINACNI SMES|

EPOXIDOVE PRYSKYRICE

TVRDIDLA

SKLENENE VLAKNO

vyrobcum laminéatu i prodejcim doda

5 M s.r.o.
Areal ZD
687 09 Borsice u Buchlovic
(tel. 0632 955236,
fax 0632 95219)

PK - MODELAR

Zelny trh 39 (paséaz)
686 01 Uherské Hradisté
tel.; 0632/ 551746

nabizi (i na dobirku)
« RC modely letadel, lodi, aut
o 7eleznici TT, HO -»-pfislusenstvi
o kity f.. ITALERI, REVEL, ACADEMY a,.
« modelarské naradi, material, prislusenstvi
a vse, co s tim souvisi

MATE ZAJEM INZEROVAT
V MODELARI?
ZAVOLEJTE NA PRAZSKE
TELEFONNI CISLO
(02) 6121 5357!

ESKO MODEL ZUN

Siroky sortiment modelaiskych
potreb, motory, aparatury, servis,
elektrolety, modelarsky bazar.

Prlovska 2490 Zlin
TEL./JFAX 067 37388

Sklad
Komenského 553
697 01 Kyjov

tel. 0629/ 92391

Palivo pro motory se zhavici svickou
20 % ricin, 80 % metylalkohol 26 K/
Synt. ole] nebo jiny pomer domluvit predem

0629/5149 po 18 hod
Sleva pri vetsim odbéru

MODELAR - 3/1996
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MODELARSKE VYSILACI STANICE:
BEZ POPLATKU, ZATO PRISNEJI!

Ing. Rudolf Laboutka

V poloviné roku 1994 vydal Cesky telekomu-
nikacni afad (CTU) generalni povoleni ¢. GP-
04/1994 ke zrizeni a provozovani vysilacich ra-
diovych stanic pro fizeni hraCcek a pro dalkové
ovladani modell letadel, aut, lodi apod. Toto po-
voleni opravnuje fyzické nebo pravnické osoby
zfizovat, provozovat nebo prechovavat mode-
larské stanice s parametry a za podminek uve-
denych v tomto povoleni bez jakekoliv dalsi evi-
dence a zpoplatnovani u povolujiciho organu.

V pripojené tabulce jsou uvedeny povolené
provozni kmitoCty, maximalni vyzareny vykon
a druhy pouziti modelarskych vysilacich stanic.

Generalni povoleni se vztahuje pouze na mo-

delarské stanice, které jsou schvaleny odborem
certifikace CTU k provozovaniv Ceské republice
a jsou opatreny pfrislusnou schvalovaci znackou.
V generalnim povoleni je dale uvedeno, ze mo-
delarské stanice (rozumeji se ty schvalené) ne-
smeji byt elektricky ani mechanicky meénéeny
a nesmeji byt provozovany s pri-
davnymi vf zesilovacCi a smerovy-
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absolvovala, jednak o informace obdrzené pri
osobnim jednani s pracovniky CTU.

Ackoliv v generalnim povoleni neni vylouce-
no individualni schvalovani amatérsky zhotove-
nych vysilacich modelarskych stanic, je z celé
koncepce povolovaciho fizeni zjevné, ze pripus-
teni novych amatérskych vysilacich stanic do

provozu se vubec nepredpoklada.

Vzhledem k stale rostoucimu pocCtu vysila-
cich zafizeni rlznych druhld bylo nutné pfistou-
pit k takovému zprisnenitechnickych podminek,
jakemu
stredky. Odpovidajici narocnost technickych

lze sotva vyhoveét amatérskymi pro-

testl se odrazi iv jejich znac¢né cené. Za kazdé
prezkouseni vysilaci modelarske stanice si
Technicky a zkuSebni dudstav telekomunikaci
a post v Praze UcCtuje castku zpravidla vysoko
presahujici 10 000 Kc¢. DalSich 5000 K¢ zaplati
zadatel pri podani zadosti o schvaleni stanice
Ceskému telekomunikaénimu Gfadu jako sprav-
ni poplatek.
Tyto naklady ,rozpusti" vyrobce nebo dovoz-
ce tovarne vyrobené vysilaci stanice do ceny veét-
Siho poc¢tu prodavanych kusu.
Jednotlivy modelar za tuto cenu

Provozni Maximalni Pouziti
mi anténami. Nesmeéji byt pfipo- kmitodty vyzafeny  pro muze koupit jiz velmi kvalitni ho-
jovdny na jind telekomunikaéni [MHZ] vykon [W] tovou vysilaci stanici vyrabénou
zafizeni a nesméji rusit zafizeni 1354 01 vsechny seriove.
jednotné telekomunikacni site 26,995 0,1 druhy Dulezitou slozkou povolova-
ani jind radiokomunikacni zafize- g’ggg 8’1 modelt ciho fizeni je vystaveni schvalo-
ni nebo telekomunikacni sluzby. 27:145 011 vaci (homologacni) znacky, kte-
Na druhé strané provoz modelar- 27195 01 rou je drzitel rozhodnuti povinen
skych stanic nemd& zajiSténou g;éig (1)’1 modely oznacovat prodavané zarizeni.
ochranu proti ruSeni plsobené- 35,020 1 letadel Schvalovaci znaCkou (zpravidla
mu jinymi telekomunikacnimi gg’gjg 1 specialni nesnimateinou samo-
a radiovymi zafizenimi. 35050 1 lepkou) museji byt trvale ozna-
CTU je opravnén u modelaf- 35,060 1 ¢ena vSechna zafizeni distribu-
skych stanic zkontrolovat, zda gg:g;g i ovana v ramci vydaneho roz-
spliuji podminky a ustanoveni 35090 1 hodnuti. DoporucCuje se, aby
generalniho povoleni. Provozo- gg’icl)g 1 znacka byla i na obalu a navodu
vatel modelaiské stanice musi 35:120 1 k obsluze. Spolu s prodavanym
umoznit povéfenym pracovni- 35,130 1 zalizenim se zakaznikovi preda-
kidm CTU pfistup ke stanici za ggigg 1 va i kopie Rozhodnuti o technic-
Gcelem kontroly. V pfipadé nedo- 35160 1 ké zpusobilosti radiového zafi-
drzeni pfedepsanych parametrd, gg’gg i zeni, které musi byt k dispozici
podminek tohoto povoleni nebo 35:190 1 pro kontrolni organy pri provozu
pfi vzniku ruSeni mohou organy 35,200 1 zafizeni. Take na tomto Roz-
CTU provoz stanic zastavit a ob- jg:ggg 8’1 \ﬁjﬁsny hodnuti je schvalovaci znacka
novit jej az po zjednani napravy. 40.685 01 modelt vyobrazena. Je velmi dulezité,
CTU mdze podminky a usta- 4069 01 aby se kopie Rozhodnuti pfeda-
, . , 40,715 1 vSechny o ‘< xx-
noveni generalniho povoleni do- 45755 3 druhy la pri zmene uzivatele spolu se
plnit, zménit anebo povolenijako 40,735 1 modeld) zarizenim. Priklad schvalovaci
celek zrusit. Vtomto pfipadé bu- jg’;(;‘g i znacky je na obrazku.
dou stanoveny podminky pro 40785 1 Co z toho vyplyva pro mode-
dalsi provoz jiz provozovanych 40,815 1 lafe, ktery si chce opatfit vysilaci
stanic. Generalni povoleni naby- 38:2;2:,2 i stanici pfesné podle predpist?
lo G&innosti od 1. srpna 1994 40,865 1 Predevsim musi dbat, aby
AZ potud stroha mluva Gfed- 40,875 1 zakoupil  zafizeni  opatiené
o 40,885 1 ) 5 .
ni listiny, jiz pokladdme pro mo- 40.915 1 schalovaci znackou CTU a aby
delafskou vefejnost za Uucelné 40,925 1 pri koupi, at uz v obchodé nebo
doplnit komentarem opirajicim jg:ggg i z druhé ruky, obdrzel kopii Roz-
se jednak o zkuSenosti firmy Vel- 40 975 1 hodnuti o technické zpusobilos-
kom, ktera jiz schvalovaci fizeni 40985 1 ti rAdiového zafizeni k provozu

I

Vyznam znakUl na schvalovaci znacce:

CTU - Cesky telekomunika&ni drad;
1995 - rok vydani rozhodnuti;
N - znamena platnost do odvolani (v pripade
Cislice napr. 6 jde o platnost do 31.12.1996);
R 240 G - Cislo rozhodnuti, na némz zname-
na. R - schvaleni radioveho zarizeni pro pro-
voz v CR; G - Ze na dané radiové zafizeni se
vztahuje vydané generalni povoleni; Statni
znak: dvouocasy lev ve skoku s korunou
a zbroji, podle zak. €. 3/1993 o statnich sym-
bolech Ceské republiky.
Doporuceny rozmer schvalovaci
znacky 44x18 mm
Minimalni rozmeér 22x9 mm

v Ceské republice. Je tfeba zkontrolovat, Zze
schvalovaci znaCka na zafizeni je stejna jako
znaCcka vyobrazena na zminéném Rozhodnuti.
Z obsahu Rozhodnuti se nabyvatel radiove vysi-
laci stanice kromé jiného také dozvi, jak prislus-
ny obchodnik nebo vyrobce zabezpecuje servis
zafizeni pro Ceskou republiku, jakoz ito, Zze mu-
si existovat k danému zarizeni uzivatelska doku-
mentace v ceském jazyce, nebot i1 to je jednou
z podminek ziskani schvalovaci znacky. Je tedy
zfejme, ze uvedené Rozhodnuti neni jen nejaky
papir pro kontrolni organy, ale ma pro uzivatele
radiostanice velky vyznam.

Jakmile se radiova vysilaci modelarska sta-
nice stane naSim majetkem, muzeme ji pouzivat
bez dalSich poplatkli a nemusime jeji drzeni ani
nikam hlasit.

Co vSak bude se starsimi RC soupravami,
které neprosly schvalovacim rizenim ve smyslu
generalniho povoleni? Na tuto otdzku nedavaji
platné predpisy pisemnou odpoved, a proto
jsme se obratili se zadosti o vyklad na pracovni-
ky CTU, ktefi se agendou radiovych vysilacich

souprav zabyvaji.

CTU ma pochopitelné zajem, aby se ,vycis-
til éter" od signalt necertifikovanych vysilacich
stanic. Na druhé strane sije veédom, ze jejich do-
savadni uzivatelé si je opatrili v dobré vife o je-
jich zpusobilosti a €asto do nich investovali
znacne prostredky. Pokud tyto stanice zjevne
nerusi chraneéné zajmy jednotné telekomunikac-
ni sité nebo telekomunikacni sluzby ani jina ra-
diokomunikacCni zarizeni, nebude je nasilné vy-
fazovat z provozu. Aby vsSak vyvodil priméreny
tlak ve smyslu k jejich postupnému zaniku, ne-
bude CTU uz ani prodluzovat dosud vydana po-
voleni na tyto radiové stanice ani vybirat perio-
dické poplatky na tfi roky provozu jako drive.
bude definitivné spojeno s osobou posledniho
oficialniho uzivatele radiové stanice, jenz se timto
povolenim bude prokazovat kontrolnim organtm.
Jinak receno: Tyto starsSi radiove stanice postup-
né doslouzi u poslednich evidovanych uzivatell

a na jiné uzivatele uz nejsou prevoditelné. S
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SVAZU MODELARU CESKE REPUBLIKY

Koniakin adesa
Siez noddau (R UPargaenky 3
1000 Rdma 7

DO~ NOA FRADLA KATERORE FAN
Ing. Toma$ Bartovsky

Ze statistiky vyplyva, ze asi jedna tretina sou-
tezi v kategorii F3F se neuskutecCni pro neprizen
pocCasi, predevsim pro malou rychlost vétru. Po-
mérné mnoho ¢asu i finanénich prostfedkl tak
pfichdzi nazmar. Doplnkova pravidla umoznuji
uskutecnit vyhlasenou soutéz i v pripadé klidné-
ho pocasi.

Vzhledem k ucelu kategorie neni mozné sou-
tez podle téchto pravidel vyhlasit v celostatnim
kalendari modelarskych soutézi, ale podle téch-
to pravidel se |létd pouze v pripade nahrady sou-
teze, vyhlasené v kategorii F3F.

Definice

Tato soutez je doplnkovou kategorii, ktera ma
umoznit uskuteénéni soutéze plvodné vyhlaSené
v kategorii F3F pro pfipad nepriznivych meteorolo-
gickych podminek. Hodnoti se pocet pruletu mezi
dvéma svislymi rovinami a pristani do vytyceneho
prostoru. Lety se uskutecCnuji v letovych kolech,
pficemz pocet kol vyhlasi poradatel pfed zahaje-
nim soutéznich letd.
Charakteristiky radiem
vych vétronu

Nejvetsi plocha (St) 150 dm?2
NejvetSi hmotnost za letu 5 kg
Zatizeni plochy (St) mezi 12 az 75 g/dm?2
Soutézici muze pouzit v soutézi libovolny model,
ktery vyhovuje uvedenym omezenim.

fizenych svaho-

ADRESAR
MODELARSKYCH KLUBU

Ve spolupraci se Svazem modelaitl Ceské re-
publiky zverejnujeme aktualni adresar modelar-
skych klubl. Za nazvem Kklubu, ktery vétSinou
oznacuje jeho sidlo, je uvedena adresa jeho pred-
sedy, ktera slouzi pro korespondenci. Pokud tedy
mate zajem o Clenstvi v klubu nebo o poskytnuti in-
formaci, projevte jej zasadne pisemne.

Pouzité zkratky: MK - modelarsky klub (sdru-
Zuje zpravidla modelare vice odbornosti); LMK - le-
teckomodelarsky klub; KLM - klub lodnich mode-
ard; KZM - klub Zelezni¢nich modelart; KSPM -
Klub stavitelt plastikovych modelu; RMK - klub ra-
ketovych modelarl; AMK - automodelarsky klub.

LMK Elitex Kdyneée

Ota Jelinek, Masarykova 272, 345 06 Kdynée
LMK LIAZ HolySov

Jan Vilim, Vyhledy 398, 345 62 HolySov
LMK Klen&i pod Cerchovem

Ing. Zdenek Drbal,

345 34 Klen&i pod Cerchovem 246
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Soutézici a pomocnici

Soutézici (pilot) musi sam fidit svuj model. Kazdy
pilot mUze mitjednoho pomocnika. Pomocnik mu-
ze pomahat a radit pilotovi v kterékoli fazi letu.

Definice pokusu
Za pokus se pocita, kdyz model opusti ruce pilota
a udrzi se ve vzduchu aspon 10 sekund.

Pocet pokusl
Pilot ma narok na jeden pokus pro kazdy let. Po-
KUs muze byt opakovan, kdyz let nebyl hodnocen

vinou poradateld.

Anulovani letu
Let je platny, ale hodnocen nulou, kdyz:
a) Pilot pouzil modelu nodpovidajiciho pravidlum.

b) Model ztratil jakoukoli cast béhem dvou leto-
vych minut. (Oddeleni Casti prfi pristani se nepo-
cita.)

c) Model byl fizen nékym jinym nez pilotem.

d) Model nebyl vypustén do jedné minuty od
okamziku, kdy dal poradatel pokyn ke startu.

e) Model pristal za vyznacenou hranici pro pfri-
stani.

f) Model nepristal do tfi minut po vypusténi z ru-
Ky pilota.

Organizace startu

_ety se vykonavaji po sobé. Poradi je stanoveno
osovanim s pfihlédnutim k pouzitym kmitoctiim
RC souprav.

Pilot ma pripravny cas tfi minuty od okamziku, kdy
oyl vyzvan k nastupu na misto pripravy u starto-

viste. Po pokynu ke startu musi pilot vypustit mo-
del do jedné minuty. Pilot se k vypustéeni modelu
muZe rozbé&hnout od vyznacené startovaci Cary.
Délka rozbeéhu neni omezena. Letovy Cas se meri
od okamziku vypusténi modelu z ruky.

Letova uloha

Letova uloha spocCiva v uskuteCnéni co nejvetsiho
poCtu prUletd mezi dvéma svislymi rovinami, pfi-
cemz se jako prvni pocita let od roviny A k rovine
B. Letova trat' je vytyCena na svahu aje oznacena
na obou koncich vzdy dvéma jasné viditelnymi

RC NAVIGA klub Skalna

Jaroslav Votrubec, 351 34 Skalna 100

LMK Cheb

Vladislav Sekanina, Kratka 3, 350 02 Cheb

LMK FrantiSkovy Lazné

Jifi Cibulka, Zizkova 35, 351 01 FrantiSkovy Lazné
LMK Marianské Lazneée

Antonin Balek, Obrancu miru 545/10,

353 01 Marianské Lazneé

MK SUM Cheb

Karel Novotny, Pratelstvi 21,350 02 Cheb
Automodelklub Cheb

Ing. Miroslav Novak, Valdstejnova 50,350 02 Cheb
KPM AS

Michal Sneberk, tf. PS 75, 352 01 AS

MK Ostrov

Karel Klingora, Krusnohorska 1079/6, 363 01 Ostrov
MK Panorama Karlovy Vary

Model Club Panorama, LibuSina 36,

360 01 Karlovy Vary

Carlsbad Karlovy Vary

Adolf Rosenberg, Ceska 148, 360 18 Karlovy Vary
SCRC Ostrov nad Onhri

Zdenék Zabrana, Jungmannova 13,

363 01 Ostrov n.O.

AMC Nova Role

Pavel Krupiak, Flusova 92, 362 25 Nova Role

praporky. Obé otoCné roviny museji byt rovnhobeéz-
né. Prulet bazi (t6zisté modelu) oznamuje rozhod-
Cl zvukovym signalem. Pocitaji se jen celé dokon-
¢ené prulety. Uplynutim druhé minuty letového ¢a-

Su pocitani konci.

Pristani

Pro pristani vytyCi poradatel obdelnik, jehoz delsi
strany jsou rovnobézné s vrstevnicemi svahu. Ce-
l& plocha obdélniku musi byt viditelnd z mista star-
tu, ato i pro nejmensiho zucastneneho pilota.
Obdélnik muUzZe byt vyznacen ¢Etyfmi stranovymi
praporky, doporucuje se ale vyznaceni aspon del-
Sich stran bilymi pasy. Rozmeéry a umisténi prista-
vaci plochy zavisi na mistnich podminkach, roz-
méry ale nesméji byt mensi nez 30x10 metrl. Po-
fadatel je povinen zajistit, ze na pfistavaci plose
nejsou prekazky (kameny), které by mohly zpuso-
bit poSskozeni modelu prfi normalnim pristani.

Za pristani do obdeélniku se udéluje bonifikace ftri
prilety. Pfistani za prodlouZzenou vzdalenéjsi stra-
nu obdélniku znamenda anulovani letu. Prodlouze-
ni se uvazuje na obé strany do nekonecna. Mistem
pristani je svisly prumét Spicky trupu na zemsky
povrch po zastaveni modelu, okamzikem pristani
je prvni kontakt kterekoli casti modelu s jakymkaoli
pfedmetem spojenym se zemi.

Mereni casu

Trvani letu meri casomeric, jehoz povinnosti je
ohlasit pilotovi okamzik, ve kterem uplynulo jeden
a pul minuty letového ¢asu a potom uplynuti kaz-
dych deseti sekund az do okamziku pristani.

Hodnoceni

Vysledkem kola je pocet dokonéenych pruletu
s prictenou bonifikaci za pristani. Celkovym vy-
sledkem je soucet dil¢ich vysledku z jednotli-
vych kol.

Preruseni

Letové kolo musi byt doCasné preruseno, kdyz je
rychlost vetru trvale vétsi nez 9 m/s, nebo vznik-
ly jakékoli podminky, zabranujici bezpecnému le-
tu a pristani. Probihajici kolo se rusi, kdyz preru-
sSeni trva vice nez 30 minut.

MK Klatovy

Pavel Bosak, Zahradni 731/111, 339 01 Klatovy
Automodelklub Klatovy

Jaromir Sramek, Reinsbergova 221,

339 01 Klatovy 4

LMK Kasperske Hory

Ladislav Havel, PohraniCni straze 212,

341 92 Kasperske Hory

MK Plzen-Doubravka

Jan Koutnik, Zluticka 37, 320 00 Plzen

MK Plzen-stred

Jan Vycichl, T. Brzkové 58, 318 11 Plzen
MK Plzen

Josef Snizek, Plaska 23, 323 27 Plzen
KLM Navi Studio Plzen

Martin Houska, Senecka 18, 301 62 Plzen
KPM Plzen

Vaclav Marek, Sokolovska 40, 323 14 Plzen
RC Modelklub Bory Plzen

Karel Panik, Kollarova 1,301 21 Plzen
KZM Plzen

Jiri Janko, Heyrovskeho 52, 320 03 Plzen
SRC Plzen

Zdenéek Benes, Motyli 44, 301 60 Plzen
LMK Zdirec

Josef Fala, Zdirec - Myt 50, 336 01 Blovice
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/EBRICKY
A PREHLED

MAKET 1995

Ing. Pavel Rajchart

Do Zebfickl jsou zapocitany vykony dosaze-
né na soutézich zarazenych v kalendari soutézi
KLeM; dosazené vykony jsou jednim z kritérii pro
urceni reprezentacnich druzstev a pro udélovani
vykonnostnich stupnl. Pfi sestavovani Zebricku
v kategorii SUM jsem nebyl Gspé&3ny. Rada sou-
tezi se bud neuskutecCnila, nebo jsem nedostal
od pofadatelu vysledkové listiny. V tabulkovych
pfehledech modell jsou zahrnuty i makety za-

KATEGORIE F4B

Jmeéno Typ predlohy Kon.
DavidovicC L. Spad S Xl C1 V
Lang V. Bristol F2 B V
Pesta J. Beta B-52 P
Pesta R. Avia BH-9 V
Stransky P. Beta B-250 P
Stastny J. Fokker D VII V
KATEGORIE F4C

Jmeno Typ predlohy Kon.
Dambrowski M. Zlin 526 AFS V
Hofbauer H. Nieuport 28 C | P
Janota V. Tempest Mk V V
Panik K. Swordfish Mk 2 V
Pelikan P BA 4D V
Waclawik W. Caudron CR-714 C-1 V
Zavora J. Fokker D VI V
KATEGORIE FAC-X

Jméno Typ predlohy Kon.
Andreas P. D.H. 89 Dragon Rapide V
Banas J. Avia BA-222 V
Born K. PZL-106 Kruk V
Brendel H. Cessna L-19 A V
Brown D. BE 2 B V
Dambrowski M. Zlin 526 AFS V
Engel M. Spacewalker S
Flesching R. Suchoj Su-26 :
Frana F Extra 230 P
Hartwig PJ. Nieuport 28 C 1 V
Heller A. Zlin 526 AFS

Heller L. Ultimate 10 D 300S
Hermkes J. B-17 G Fortress V
Horvat DSA 1 Smith Miniplane P
Jackel M. Ford Fliwer V
Kunz M. Me 35 b

_aurencCik M. Avia C-11 V
_asota R. Extra 260 S
Micker W. Do 27 B 1 V
Nedojedly A. Dalotel DM-165 Vv
Sewing D. Curtiss Jenny

Wernli R. Corsair F-4V V
Wuckerpfennig D.H. 82A Tiger Moth S
Zedek A. Liberty Sport V

hrani€nich Gc&astnikl, startujicich u nas na sou-
tézich serialu Europa Star Cup, nebo jako hosté
pofadateld.

Veéetsinu informaci o startujicich modelech
jsem shromazdil na soutezich, kterych jsem se
osobné zucastnil jako bodovaC nebo dohlizitel
KLeM. Chybéjici informace mi pomohli ziskat po-
fadatelé ostatnich soutézi i sami soutézici. Chci
jim touto cestou podekovat za spolupraci. Ne
vzdy jsem vSak uspesny: Letosni prehled bohu-
zel vykazuje fadu mezer zplsobenych témi, kte-
i se neobtézovali na mou zadost o sdéleni tech-
nickych dat modelu odpoveédet.

Chtél bych také upozornit na stale se opaku-
jici nedostatky v organizaci soutézi a ve zpraco-
vavani vysledkovych listin. Jde predevSim o pu-
sobeni rozhod&ich bez platného prikazu, nelpl-
nost vysledkovych listin, vyrazné rozdilné vysled-
ky statického hodnocenijediného modelu v ruz-
nych soutézich atp. Je v zajmu nejen KLeM,
nybrz zejmena samotnych soutézicich, aby se
organizacni 1 sportovni Uroven soutézi zvysila.
Komise pro makety poskytne vtomto smeru po-
fadatelim potfebnou metodickou pomoc. Je

Rozp. MEer. Hmot. Zatiz. Motor

1440 1:5,77 5 200 - MWS 10
1:8 3 800 75 MWS 6,5 F

1760 1:6 3 280 71 Raduga 10
1:5,7 3 220 70 Raduga 10
1:6 2 800 51 Raduga 10
1:5,3 4 870

Rozp. Mer. Hmot.  Zatiz. Motor

2020 1:4,36 6930 70 OS 120 Surp

2000 1:4 6900 52 _aser 4T

1720 1:7,26 5100 70 HP 10

1700 1:8,2 5900 82 HP 61

1640 1:3,3 5500 65 OS 120 4T

1840 1:4,9 5520 ST 90

1300 1:6 4000 HB 10

Rozp. Mer. Hmot.  Zatiz. Motor

3810 1:4 20000 2X OS 20 4T

2000 1:4,42 9800 /G-62

3100 1:4,3 14000 Webra 35

2740 1:4 18800 Ttan 38

3060 1:3,9 14000 Laser V 200

2020 1:4,36 6930 70 OS 120 Surp

2130 1:4 7500 Laser 25

1850 1:4.2 6000 OS 20 Surp

2120 1:3,7 7000 95 Quadra 42

2040 1:4 /7000 65 Laser 180

2150 1:4 8000 ST 3000

2400 1:2,4 19400 3W60

4000 1:8,1 18600 4x Laser 11,5

1860 1:2,8 9000 75 Quadra 42

1950 1:3,4 4300 Laser 25 P

2370 1:4,5 8500 Enya 240

2120 1:4,2 10000 /G-62

2400 1:3,5 9500 /G-62 S

2400 1:4 12200 AW 45

2150 1:3,9 9000 Webra 35

3200 1:4 13500 75 Lang 30

2500 1:5 16000 3W 80

2730 1:3,3 15500 3W 60

2020 1:4,3 8200 Webra 35

vSak smutnou skuteCnosti, ze nekteri poradate-
lé po kritice nedostatkt v organizaci v pfedcho-
zich rocCnicich nebo pro malou ucast soutézicich
odmitaji soutéze pro makety nadale poradat, ne-
bo pri tom spolupracovat s KLeM.

V kalendari soutezi KLeM na rok 1996 opet
ubylo soutézi pro makety. Chybéji tradicni akce
v Brne, Karlovych Varech, Horovicich, Plzni, Vo-
dochodech ijinde. Doufejme ze se aspon vSech-
ny planovane soutéze skutecné odlétaji.

/EBRICKY
Kategorie F4B (11 G€astniki): 1. V. Kusy

10 702,5; 2. V. Betka 10 048,9; 3. P. Stransky
9820,0; 4. R. PeSta 9320,5; 5. J. PesSta 8802,2 b.

Kategorie F4C (9. 1. P. Fencl 9908,5;
2. K. Vodesil 9769,6: 3. V. Handlik 6804,9:
4. W. Waclawik 6377,0 b."

Kategorie FAC-X (18): 1. S. Koufil 9044,5;
2. M. LaurencCik 8886,0; 2. A. zedek 6052,5;
4. V. Rejda 5802,0; 5. V. Horvath 5681 b.

Vrtule Ovladani
D 360/140 Klasicke
- Klasicke
D 350/100 Klasicke
D 275/100 Klasicke
Klasicke
Klasicke
Vrtule RC soupr. Kan. Pozn.
D 425/150 Robbe 5 P
D 450/150 mc-20 4
D 380/200 Webra 6 P, k
D 320/120 Modela 5 T
D 400/200 Simprop 4
D 380/190 Robbe 14 K, P J
D 320/120 F 14 4
Vrtule RC soupr. Kan. Pozn.
D 450/150 Multiplex 7 R, K, Poz
D 550/250 Hitec 4
3D 450/250 mc-18 4
D 500/200 Meinberg 7 K, J, Tr
D Futaba 5 Nkv, Br
D 425/150 Robbe 5 P
D 400/200 Simprop 4
D 400/200 Futaba 4
D 500/200 Graupner 4
D 500/150 Meinberg 4
D 450/250 Futaba 4
3D 700/350 Futaba 4
D 500/150 Meinberg 10 P,K,0,D,Sv,Tr
D 500/250 Graupner 4
350/200 Futaba 4
D 475/150 Futaba 4
D 550/250 mc-20 6 K,p
3L 520/280 JR 388 4 :
D 525/250 mc-18 5 K
D 500/180 mc-14 5 P
D 550/200 Meinberg 4
D Multiplex 8 K, P, Br, J
D 600/250 Microprop 4
3D 450/250 Varioprop 4

Vysvetlivky V = vlastni konstrukce; P = publikovany plan; S = stavebnice.; B = odhoz bomb; Br = brzdy; D = dvere pumovnice; J = ovladanijehly; K = klapky; Nkv = nakrucovani krid-
la a vySkovky; O = odhoz letaku atp.; P = zatahovaci podvozek; Poz = pozi¢ni svétla, svétlomet; T = odhoz torpéda; Tr = trim vySkovky.; D = dfevéna vrtule; L = laminatova; 3 = tfilista
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OSVEDCENY OLDTIMER
NA GUMOVY POHON

Jiri Kalina

Mode! navrhl v roce 1942 pan Zdenék Ledvina.
Po postaveni prototypu zhotovil jesté dalSi tfi kusy
pro firmu Jirovcova v Horicich. Takto mne o mode-
lu informoval v inoru tohoto roku na vystave Vzduch
je opet nase more, kde jsem se s nim poprvé setkal
osobne.

Letna je elegantnijednoduchy model, se kterym
je i dnes pekné polétani, predevsim pri pouziti kva-
litni americké gumy TAN Il. Diky ni se zvysila vykon-
nost vSech historickych gumakt o 30 az 50 oproti
puvodnim vzorim. S modelem Letna Ize létat jen
tak pro radost velmi dobre vzléta jak ze zeme, tak
z ruky. Navic s nim lze létat | na soutézich porada-
nymi obéma Ceskymi kluby SAM. A aby toho neby-
lo dost, model odpovida i sou¢asnym pravidllim pro
kategorii P 30, kde po odstranéni podvozku take
nebude bez Sanci.

Puvodni model byl opatfen lipovou vrtuli pr. 260
mm. Dnes stavené modely Letna létaji s plastikovy-
mi vrtulemi Igra pr. 240 mm. Model je natolik Us-
pesny, ze s nim létaji i anglicti a americti modelar.

Priimérna vykonnost Letné je 60 az 70 s. Zatim
nejlepsSi dosazeny vykon je z kladenské soutéze
SAM 95 poradané 21. kvétna 1994. Po opomenuti
zapaleni doutnaku determalizatoru model vystoupal
vV mirné ranni termice do vysky asi 200 m a za 12
min 21 s pristal asi 800 m od mista startu.

Puvodni model z roku 1942 iz mél balsovou
konstrukci, kterou nebylo nutné vyrazné menit.
Pouze puvodni zakonéeni kfidla a ocasnich ploch
ohnuta z bambusoveé stepiny jsou nahrazena lami-
novanymi z balsovych pasku. VSechny tyto Upravy
jsou dokresleny do plivodniho vykresu.

K STAVBE (neoznagené miry jsou v milimetrech):

Model sestavujeme na rovné pracovni desce na
vykrese chranéném tenkou Cirou folii. Dily lepime zre-
denym Kanagomem.

Kridlo s jednoduchym vzepétim je nedélené.

18

Kazda polovina je setavena zvlast. Dvanact zeber 30
zhotovime z balsy tl. 1 znamym zplsobem mezi dveé-
ma plechovymi 3ablonami. Zebra jsou vlepena na
nosnik 27 a mezi nadbéznou a odtokovou- liStu 26
a 28. Puvodni model mél okrajové oblouky 31 ohnu-
té z bambusové stepiny. Nahradit je |ze balsovymi -
laminovanymi, jez zhotovime ze &tyf paskl balsy
O prufezu 0,7 az 0,8x2. Po navih¢eni v horké vodé je
ohneme podle preklizkové Sablony a slepime dis-
perznim lepidlem. Zajistime je Spendliky, které odsta-
ranime az po dokonalém vyschnuti. K ndbézné a od-
tokové listé oblouky pfilepime stejnym zptisobem ja-
ko plvodni bambusové. Zebra 29 zhotovime zvlast
nebo pouzijeme zkracena zebra 30, jez shora obrou-
sime na predepsanou vysSku. Stejnym zpusobem se-
stavime i druhou polovinu kridla. Poloviny kridla pre-
brousime, na predepsanou delku zkratime nabéznou
lodtokovou listu a listu nosniku sbrousime do ukosu
tak, aby na sebe po slepeni kfidla do vzepéti plynule
navazovala. Ve stfedovych Zebrech 30 holici Cepel-
kou opatrné rozSifime otvor u nosniku 27 tak, aby do
n€j Sly nasunout spojky 32 z preklizky tl. 0,5 az 0,8.
Spojky natfeme lepidlem, pritiskneme k nosniku a do
zaschnuti zajistime kolicky na pradlo. Pak kridlo
stfedni casti prispendlime k vykresu a doplnime chy-
bejici Casti ndbézné a odtokové listy. Ze stran ke stre-
dovym zebrum 30 pfilepime vyztuzné trojdhelniky
z balsy tl. 3. Nakonec stred kridla vylepime shora i ze-
spodu lehkou balsou tl. 2.

Ocasni plochy sestavime ze stfedné tvrdych
balsovych list a vyztuh z balsy tl. 3. Okrajové ob-
louky mel original ohnuté z bambusovych stepin.
MUzZeme je stejné jako u kridla nahradit laminova-
nymi balsovymi.

Trup obdélnikového priifezu méa bocnice sesta-
veny ze stfedné tvrdych balsovych list 1 az 3 o pru-
fezu 3x3. Po sestaveni jedné bocCnice primo na ni se-
stavime druhou bo¢nici, pfiéemz mista spoju podlo-
zime odstrizky Ciré plastikové folie. Slepené bocCnice
pfiSpendlime rovnou zadni spodni stranou na pudo-
rys trupu na vykresu a postupné odzadu zalepujeme
pricky 4. Postupnym odvalovanim bocCnic dolepime
| zbyvajici pricky az k Celni prepazce. Prostor za ni vy-
lepime balsou tl. 3, stejné jako mista ukotveni zadni-
ho zavesu svazku. Z balsy tl. 3 rovnéz vyrizneme vy-
ztuzné trojuhelniky pro ukotveni podvozku a koliku
pro upevneni kiidla. Nakonec na cCelni stranu trupu
nalepime prfepazku 1 z preklizky tl. 1 a cely trup opa-
trné prebrousime brusnym papirem nalepenym na
rovném prkéenku. Z preklizky tl. 0,8 vyrizneme loze
VOP a prilepime k nému doraz z liSty o prufezu 3x3.
Celek prilepime na horni zadni cast trupu. Nakonec
doplnime zarazku vyklopené VOP z balsy tl. 3.

Hlavice 5 je z hranolu mékké balsy. Zazadu k ni
prilepime osazeni z preklizky tl. 4 az 5, které presne

zapada do otvoru v prepazce 1. Polotovar hlavice
nasadime na trup a obrousime do tvaru podle vykre-
su. Pouzdro hridele vrtule zhotovime z mosazné cCi
hlinikové trubky, jejiz vnitini prumér odpovida hrideli
vrtule. Otvor pro ni v hlavici vyvrtame jehlovym pilni-
kem a trubku do né&j dukladné zalepime. Hridel vrtu-
le /7 ohneme z ocelového dratu pr. 1,5 az 1,6 - nej-
drive oko pro zaveéseni svazku. Hridel nasuneme ze-
zadu do hlavice, zepredu nasuneme podlozku z plas-
tické hmoty tl. 1 az 2 zmensujici tfreni a nakonec vr-
tuli. Nejprve v ni ale zvetSime otvor pro hridel a upra-
vime zub volnobéhu tak, aby do né dobre zapadl
ohnuty konec hridele. Nakonec ohneme hridel 7 pred
vrtuli do pravého uhlu a prebyteCnou cast odstipne-
me.

Kardanovy zaves svazku ohneme z pevného
dratu o0 0,9. V misté ulozeni svazku na n€j nasuneme
ochrannou buzirku. Zadni zavés svazku tvori hliniko-
va trubka o 4 prochazejici otvory v bocCnicich.

Podvozek ma nohy z bambusu tl. 1 vyfiznuté do
tvaru podle vykresu. Zaveésy pro ulozeni podvozku
v trupu a zavesy pro kolajsou z oceloveho dratu pr. 1.
Pfedni vyztuha podvozku je z ocelového dratu
or. 0,9. Kola z balsy Ci plastiku maji pr. 30. Podvozek
je mozne zhotovit i snimatelny. V tomto pripade je za-
ves pro ulozeni v trupu deleny a zasunuje se do trub-
Ky zalepené v trupu.

Potah. Trup je potazen stfedné tlustym papirem.
Kridlo a ocasni plochy z obou stran tenkym. Model
na snimku je potazen plvodnim tenkym Kablem. Po-
tazeny model je trikrat lakovan zredéenym napinacim
nitrolakem. Kridlo pri vypinani potahu podlozime tak,
aby pri pohledu zezadu meéla prava polovina na kon-
cl vytvoren pozitiv 2 az 3 mm.

Sestaveni. SOP shora pfilepime k VOP. Na hor-
ni cast trupu prilepime loze kfidla 17 z balsy tl. 2 a do
zadni Casti trupu zalepime uchyceni doutnaku deter-
malizatoru ohnuté z kancelarské sponky.

Svazek slozime ze Sesti vldken gumy TAN |l
0 prufezu 1x3. hmotnost svazku by méla byt 9,5
g a jeho délka by méla byt vetsi nez vzdalenost za-
vésu. Tento svazek je dostacujici pro model o celko-
vé hmotnosti 60 az 70 g. Lze do n€j natocit vrtuli 700
az 800 otocCek, pri vytazeni z trupu a nataceni vrtac-
kou pak az 1000 az 1100 otocek.

Zalatani. Nejprve vénujeme zvySenou pozor-
nost vyvazeni modelu. Model podepfeme v miste
oznaceném na vykrese a podle potreby dopredu
nebo dozadu na trup nalepime kousek olova odpo-
vidajici hmotnosti tak, aby model zuslal ve vodorov-
né poloze. K zaletani vybereme klidné ovzdusi. Po-
kud jsme presneé dodrzeli postup stavby a polohu

N "\

ni lety do svazku natoCime 200 az 250 otoCek mo-
del by v motorovém i klouzavem letu letét v pravych
kruzich. Jejich velikost v motorovem letu nastavime
jemnym vyosenim hlavice doprava (1 az 2), v kluzu
pak vychylenim pravého konce VOP nahoru o 5 az
10 mm (pri pohledu zezadu) nalepenim podlozky na
loze VOP. OtoCky svazku postupné zvySujeme az na
maximum. Modelu neprospiva svazek o vétSim pru-
fezu - nejdelSich €asu dosahneme natocenim maxi-
malnich otoCek do stavajiciho svazku. Model pak
mirné a dlouho stoupa a odstartuje i ze zeme.
Vykres modelu ve skutecné velikosti obdrzite,
poukazete-li Citelné vyplnénou postovni poukazkou
typu C 40 K¢ na adresu: JKM Model, Tasovska 365,
150 00 Praha 5. Vykres vam zasleme do 30 dnl po
obdrzeni poukazané Castky. Pokud zaslete na tutéz
adresu 129 KC, obdrzite materialovy balicek obsa-
hujici plastikovou vrtuli o 240 mm, plastikova kola,
hridel vrtule s kardanovym zavesem a zadnim zave-
sem, 20 g gumy TAN Il (na 2 svazky), stavebni vy-
kres a 1 m papiru Kablo na potah modelu. Do zpra-
VY pro prijemce v obou pripadech uvedte nazev mo-
delu ,Letna". _
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Jiri Kadlus

V poslednich letech se zvetSuje zajem o nej-
ni kategorii leteckého modelarstvi - radiem fize-
né modely vrtulnikd. Vzhledem k tomu, Ze v na-
Si republice panuje doslova katastrofalni nedo-
statek odborné literatury, vztahujici se k téeto
problematice, chtél seznamit Ctenare alespon
s nekterymi novinkami, které jsou pro soucas-
ného Ceského modelare vicemeéene dostupneé
i na nasem trhu. Clanek by mél slouzit pfede-
vsSim tem, kteri by radi podobnym Sperkem vy-
lepSili svlj letecky park, €i hledaji néco nového.
Vychazel jsem jednak ze soucCasné situace na
nemeckém modelarskem trhu, jednak z letoSni
navstéevy norimberského veletrhu.

Rada v minulosti velmi Gsp&3nych modeld
vrtulniklh MOSKITO firmy Robbe byla letos roz-
Sifena o model MOSKITO SONIC (obr. 1) o prl-
meru rotoru 1350 mm a letové hmotnosti 3650
g na elektricky pohon ctyfiadvaceticlankovou
baterii, ktera se velmi pohodlné zasouva do mo-
delu z boku, doslova jako zasobnik do pistole.
Z technickych vylepSeni jisté stoji za zminku na-
hon ocasniho rotoru uhlikovou trubkou, zakon-
cenou na obou koncich duralovou hardy-spoj-
kou. K tomuto technickému reSeni, at jiz v po-
dobé zminéné hardy-spojky Ci spojky na bazi
kardanoveé hridele, se uchyluje vlastné vetsSina
vyrobcl, nebot dfive tak oblibena struna o pru-
meru 2 mm jiz dnes samoziejmé nestaci. Dale
byl predstaven model MOSKITO XXL na spalo-
vaci motor o zdvihovém objemu 8 cm3 .Tento
model je slozen v podstaté ze samych ,tuning"
dild a je schopen pIné akrobacie. Rozméry mo-
delll této fady jsou totozné, modely na spalova-
ci motor maji pochopitelné o 200 - 300 gramu
nizSi hmotnost.

Pro tuto fadu modelld byl nabizen velmi ele-
gantni laminatovy trup VEKTOR , ktery jasné evo-
kuje predstavu velmi rychlého letu.

20

Ke stale vetsi technické dokonalosti je priva-
dén model FUTURA, v posledni dobé podle po-
kynl Curtisse Youngblooda, nékolikanasobné-
N0 mistra sveta v této kategorii. Soutézni brus
~FUTURA CONTEST (obr. 2) je dnes nabizen pl-
ne osazeny kulickovymi lozisky, CNC frézovany-
mi bocCnicemi z 1,5 mm Sedého titanu, zvétSe-
nou nadrzi o objemu 600 cm3 a odlehCenou ri-
dici deskou cykliky. Jako pohonna jednotka je
doporuCcovan v soucasne dobé zrejmeé nejvy-
konnéjsi motor Novarossi C 60 10 H o zdviho-
vém objemu 10 cm3.

Otec vrtulnikaft Ing. Dieter Schllter letos
predstavil svlj revoluéni model s pfihodnym na-
zvem COMEBACK, ktery je prvotridni ukazkou
strojarfské a konstruktérske dovednosti. Zcela
novy typ mechaniky vrtulniku ma podobu uza-
viené duralové prevodové skrineé, vysoké pou-
hych 20 mm, ktera skryva vsSechny prevody
a vejde se prakticky do dlane (obr. 3)

Je vyrobena cela z kovu CNC obrabénim.
Za zminku takeé jisté stoji nove zkonstruovany
NOVOTEC - ROTOR, taktéz cely z kovu (0 ném
nekdy pristé). Cena modelu samozrejmé neni li-
dova, ale svého zakaznika si jisté najde. Treba
uz pro své nekonvencni zpracovani, které jiste
konstruktérovi stalo za to patentovat, jak ostat-
né stoji v propagacnich materialech. Tento mo-
del je nabizen iv provedeni pro pohon benzino-
vym motorem 22,5 cm3 . Strucné technické
udaje (verze se zhavikem/s benzinovym moto-
rem): Prumér hlavniho rotoru 1460/1800 mm,
celkova délka 1300/1700 mm, vzletovd hmot-
nost 5500/6500 g.

Alespon zminka o firmeé Hirobo: V jejim sor-
timentu kraluje model LAMA SA - 315B (obr. 4)
v méfitku 1 : 5, o pruméru rotoru 2220 mm
a vzletové hmotnosti 14 kg. Pohon obstarava

spalovaci motor OS Max BGX - 1 se zhavici
svickou o zdvihovéem objemu 34,97 cm3 a vy-
konu 3,11 kW. Pri osobnim setkani s timto mo-
delem letos v Norimberku mi nad jeho zpraco-
vanim doslova ,padla cCelist", stejné tak ovsem
nad jeho cenou.Tato dokonala maketa, zpraco-
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vana do nejmensich detaill, byla vyrobena v li-
mitované sérii dvou tisic kusl, zakaznikovi je
dodavana vcetné motoru v nadherné drevené
bedné za ,pouhych" 20.000 DM. No, nekup to
a nezalétej si s tim. Takze zpatky na zem.

NejvetsSi pocCet novinek predstavuje kazdy
rok firma Vario, ktera se na tuto vyrobu specia-
lizuje. Je videt, ze majitel firmy, pan Uli Streich,
sazi na kvalitu. U jeho vyrobkl je kazdoro€né vi-
dét stale vysSsi podil kovovych dilu, takze Zivot-
nost modell Vario se stale prodluZzuje, coZ bo-
haté vyvazi jejich mirné vyssi cenu.

Letos byly predstaveny tfi nové typy cvicnych
a soutéznich modeldl EVOLUTION S, X - TREME
na motor 10-11,5 cm3,jejichz zakladem je zna-
ma mechanika Sky - Fox o pruméru rotoru 1500
mm, dale SKYWOLF S 120 o priméru hlavniho
rotoru 1700 mm pohanény motorem Webra 20
cm3 . Posledni z trojice se od dvou predchozich
iSi novym typem mechaniky, ktera je jiz témer ce-
lokovova. K tomuto vrtulniku byl vyvinut take me-
chanicky mixér, ktery umoznuje pouziti i stan-
dardni nepocitacové RC soupravy. Doslova bom-
bou v sortimentu Vario je 1650 mm dlouhy lami-
natovy trup TIGER, v némecké armadeé znamy
pod nazvem PAH-1 (BO 105). Atraktivhost mo-
delu, urCceného pro zastavbu Sky - Fox mechani-
Ky, nesporné pronikave zvysuje kompletni bojova
vystroj jako pohyblivé prfidoveé rychlopalné délo,
dva dvacetidvouranné podvésnée raketomety pro-
ti pozemnim cilm a &tyfi rakety vzduch - vzduch.
Kdo tento vrtulnik neznate, bézte se podivat do
biografu na posledni bondovku a zaCnéte Setrit.

Dale firma nabizi dva nové trupy civilnich vrtulnik(
a to ECUREUIL ve dvou provedenich na motory
10-11,5 cm3¢Ci 22 cm3benzinovy a EC135 EU-
ROCOPTER na motor 11,5 cm3, ktery je stejnée
jako jeho predloha zvlastni desetilistym ocasnim
rotorem Fenestron (obr. 5), umistenym do prsten-
ce ve smerovce. Bohatou bizuterii od koncovek
az po malované pohary netfeba zminovat, vyda-
la by na samostatny cClanek.

Firma Graupner nabizi hned tfi zhavé novinky.
Prvni z nich je stihla laminatova skorepina trupu
0 délce 1245 mm MEGA STAR 40 (obr. 6) urcCe-
na k zastavbe jiz dlouhou dobu prodavané HEIM
VOLL-Mechanik na motor 6,5 cm3a priméru ro-
toru 1155 mm.Na dalSich dvou novinkach je vi-
det, ze firma Graupner pomalu opousti vyhradni
distribuci ¢isté némeckych modelt a orientuje se,
stejné jako konkurence, na dovoz modeld vrtulni-
ki z oblasti Dalného Vychodu. Jako perlu této
produkce nabizi celouhlikovy zavodni special pod
nazvem SUPERIO o pruméru hlavniho rotoru
1500 mm a pro motor 10 cm3 . Tento model, vy-
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rabeny firmou JR Propo, zatim nefiguruje v zad-
nem nabidkovém katalogu, byl pouze jako prvni
vzorek predstaven Wolfgangem Simonem letos
v Norimberku, o cene se zatim taktné micCi. Nej-
zajimavejSi novinkou bude jisté novy model ER-
GO 30 (obr. 7) od téze firmy. Model vynika vyso-
kym podilem kovovych dild na konstrukci, ele-
gantnim vzhledem a pfijemnymi letovymi vlast-
nostmi. Timto modelem firma Graupner jisté oslo-
vi Sirokou modelarskou verejnost nejen doma, ale
diky jiz existujicimu generalnimu zastoupeni i na
nasem trhu. Cenova kalkulace i zameér mit pro
tento typ modelu kompletni sortiment nahradnich
dilu skladem,, posouva naSe modelare opét o kri-
¢ek do Evropy. Model ma prumér hlavniho rotoru
1237 mm, je dlouhy 1181 mm, letova hmotnost
Cini 3100 g, ma jednostupnovou prevodovku

standardné vybavenou volnobézkou, duralové
bocCnice, reminkovy nahon ocasniho rotoru, celo-
kovovou hlavu, vSechny pohyblivé mechanické
skupiny jsou ulozeny v kulickovych loziskach
a k pohonu je urcen motor OS Max 32 SX - H,
bézneé dostupny na nasem trhu.

Nakonec, pro milovniky ticheho letu, jsme si
nechali velmi dobre prosperujici néeémeckou fir-
mu lkarus, ktera mezi novinkami nabizi tfi typy
elektrovrtulnikd. Nejjednodussi z nich, ECO-LI-
TE (obr. 8), nema ocasni rotor a fidi se dvouka-
nalovym radiem podobné jako jiz v Modelari ne-
kolikrat inzerovany model Hyperfly od firmy Ky-
osho. Druhy v radé je osmiclankovy elektrovr-
tulnik ECO 8, ktery vynika dlouhou dobou letu -
ve standardnim provedeni tesné pod deset mi-
nut, specialni verze prekonala s osmiclankovou
baterii 20 minut, Cimz ustanovila novy svéetovy

rekord. Zakladni provedeni tohoto typu je vhod-
né zejména pro zacatecniky. DospelejSi verze
nese nazev ECO 16. Jde se o Sestnacticlanko-
vy model, schopny plné akrobacie, doba letu se
pohybuje kolem 11 minut ve standardnim pro-
vedeni, behem viseni odebird elektromotor
pouhych 9 A. A opéet - specialni verze prfekona-
la svetovy rekord dobou letu pres 21 minut.

VSechny tfi modely maji primér hlavniho rotoru
1080 mm, delku 960 mm, jsou vyrobeny prak-
ticky ze shodnych dili a maji totoZzné rozméry,
takze odpadaji starosti s Sirokym sortimentem
nahradnich dild. Vyhodou tohoto stavebnicové-
ho systému je témeér 100 % kompatibilita, tak-
Zze zacatecnik muze prechazet od nejjednodus-

N = N "\ /

zameénou nékolika malo dill, které jsou proda-
vany v predem pripravenych kompletech. Za-
kaznik tak za cenu doplhkového kompletu zis-
kadva o tridu lepsi vrtulnik, ktery vyuziva stavaji-
ci RC vybaveni. Tyto modely se v brzké dobé
objevi | na nasem trhu a diky nizSim cenovym
relacim, prijemnym letovym vlastnostem i skla-
dem vedenému sortimentu nahradnich dild
zpristupni zieymeé tuto kategorii Sirsimu okruhu
zajemcl. DalSim vyrobkem této firmy je velmi
realisticky a grafikou na vysi novy PC TRU - FLI-
TE simulator, ktery spolupracuje prakticky se
vSemi typy vysilacu, vybavenymi Zzakovskou za-
suvkou. Zajimavosti je, ze jiz neni tak snadné
program prosté okopirovat, nebot soucasti si-
mulatoru je kabel k vysilaCi se specialni jistici
elektronikou. Takze nazdar, pirati!

Tento prehled jisté zdaleka neni uplny, nic-
mene doufam, ze alespon zhruba postihuje
soucasne trendy v této nesporne velmi atraktiv-
ni oblasti. m
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POZNAVAME
| ETECKOU
TECHNIKU

PIPER
SUPER CU

JiFi Rumiek

Snimky: Hana Salajkova a Scale

Jednou z legend svetového leteckého nebe
se bezesporu staly americké hornoplosniky rady
Piper Cub. Zakladni koncepce tohoto veleluspes-
ného letounu vznikla v roce 1928 v letecké tovar-
né bratrl Gordona a Gilberta Tayiorl - Taylor Airc-
raft Corporation. Rozbé&h nové firmy nebyl vibec
jednoduchy a hned zpocatku je] poznamenala
tragedie. Gordon Taylor totiz tragicky zahynul na
prvnim letounu firmy, dvousedadlovéem jednop-

loSniku, coz jesté vice priblizilo hrozici bankrot.
Tesneé pred krachem ale firmu koupil bohaty naf-

22

tar Wiliam T. Piper a Gilberta Taylora ve ponechal
ve funkci hlavniho konstruktera. V roce 1930 Gil-
bert dokoncCil projekt Taylor F-2 - prapredka
vSech Cubu. Pro potize s motorem se Taylor F-2
zaCal seriové vyrabét az v roce 1931, kdy bylo
postaveno 200 kusU. O rok pozdéji jej nahradil
dokonalejsi Taylor E-2 Cub, jehoz bylo v |étech
1932 az 1935 v tovarne v Bratfordu v Pensilvanii
postaveno 350 kusdu.

Gilberta Taylora vSak neopustila touha samo-
statne vyrabét letadla. V roce 1936 proto od Pipe-
ra odesSel a zalozil vlastni tovarnu Taylorcraft. Na je-
ho misto nastoupil mlady, do té doby neznamy,

TECHNICKE UDAJE

Rozpeti 10,7 m; délka 6,86 m; vyska
2,0 m; prazdna hmotnost 422 kg; maxi-
malni startovni hmotnost 794 kg; maximalni
rychlost 209 km/h;
dostup 5800 m; vytrvalost 3,6

technik Walter C. Jamonueau, ktery stavajici Tay-
lor E-2 znacne vylepsil.Zmeény se tykaly predevsim
koncU kfidla a ocasnich ploch, jez dostaly typicky
zaobleny tvar, ktery se stal typickym pro letadla Pi-
per. Vetsi komfort poskytovala i kabina pro dva Cle-
ny osadky. Letoun byl oznacCen Piper J-2 Cub
a celkem jich bylo postaveno1200 kusdu.

DalSim vylepSenim uUspésne J-2 vznikl nej-
slavnéjsi Piperuv letoun J-3 Cub. Byl o né&j velky
zajem - do roku 1937 jich bylo postaveno 727 ku-
si. Uspé3né probihajici sériovou vyrobu v3ak na-
rusil pozar tovarny v Bratfordu, ktery ji zcela zni-
Cil. Nova tovarna byla postavena v Lock Flavenu
v Pensylvanii a sériova vyroba Pipert J-3 Cub po-
kraCovala jesté vetsim tempem, takze v roce
1940 doséahla roéni produkce 3000 stroju.

Kvality stroje nezUstaly utajeny ani predstavite-
lum americké armady. Na vojenském cviceni
Camp Forrest v Cervnu 1941 totiz armadou zkou-
Sené pozorovaci Stinsony 0-49 a Curtissy 0-52
pro hornaty terén priliS neuspély, a tak veleni roz-
hodlo, ze da& prilezitost i letountm jinych vyrobcd.
Nékolik Pipert tak dostalo olivové zeleny natér, ra-
diostanici a s civilnimi piloty | mechaniky se zu-
castnili dalSich vojenskych cviCeni v Texasu a Lou-
siane. Létaly 12 az 14 hodin denné k naprosté
spokojenosti, takze koncem roku jiz létalo 40 Cis-

té vojenskych Piperl oznacenych 0-59.

Po napadeni Pearl Plarboru a vstupu USA do
valky bylo oznacCeni lehkych letadel zménéno
Zz O (Observation = pozorovaci) na L (Liasion =
Pruzkumny) a vojenské Pipery byly oznaceny L-
4. VEetné puvodnich 0-59 jich bylo do knce val-
ky postaveno 5569 v rluznych verzich. Osvédcily
se v nejriznéjsich rolich - od prizkumnych UkolU
az po prepravu ranénych.

Po skonéeni valky se mnoho letounll z vojen-
skych prebytkll dostalo do soukromych rukou
i do mnoha dalSich statt, mezi nimiz nechybélo
ani Ceskoslovensko.

| tak uspesnou konstrukci, jakou Piper J-3
byl, bylo nutné dale modernizovat, zvlaste kdyz
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K velkym uzivatellm Piperu L-18 a L-21
patrilo i izraelské letectvo. Po vyrazeni

z vyzbroje bylo nékolik letount umisténo
do leteckého muzea Hazerim a postupné
rekonstruovano. Letouny na snimcich jsou
zajimavé tim, Ze z vysostnych znaku je
vypusténa bila barva a davidova hvézda je
umisténa primo na zakladni ban/é letounu.
Na kridle jsou znaky a oznaceni umistéeny
po americkém vzoru: na pravé poloviné
zespodu a na levé shora.

,hlad" po tomto typu letadel byl | nadale veliky.
Prvni povaleCnou vylepsSenou variantou typu J-3
byl Piper PA-11 Cub Special z roku 1946. V roce
1949 byl Cub Special dale vylepsen, Cimz byl dan
zaklad pro velmi uspesny Piper PA-18 Super
Cub. NejmarkantnejSi zménou byla instalace vy-
konnejsiho motoru, ¢imz bylo dosazeno lepsich
vykonu. PA-18 byly vyrabény i pro vojenské Uce-
ly, ato ve dvou verzich: L-18 a L-21. L-18 byly mi-
litarizované PA-18, L-21 navic dostaly mezi Kkii-
délka a trup sklopné vztlakové klapky, jez zlepsi-
ly vlastnosti letounu pii nizkych rychlostech. Do
nabézné hrany levé poloviny kfidla byl také umis-
tén pristavaci reflektor. Proto se také objevily i na
civilnich strojich. Super Cubl bylo do roku 1962
postaveno 6700. Objevily se ve vyzbroji letectev
vétSiny €lenskych stati NATO, fada z nich létala
| v civilnich sluzbach. Dalsi tam pfibyly po skon-
ceni vojenské kariery.

Posledni modernizace se Cuby docCkaly té-
mer 50 let po svém vzniku - v roce 1983, kdy
vznikly varianty PA-18-150 pohanéné motory Av-
co Lycoming o vykonu 111 kWw.

TECHNICKY POPIS

Piper PA-18 Super Cub byl jednomotorovy
dvousedadlovy vzpérovy hornoplosnik prevazne
kovove konstrukce s pevnym dvoukolovym pod-
vozkem a ostruhou.

Kridlo se dvéma drevenymi nosniky melo zeb-
ra s profilem US 35b snytovana z duralovych pro-
fild. Pfedni ¢ast az k pfedninu nosniku byla pota-
zena duralovym plechem, zbytek platnem, po-
zdeéji dacronem. Kridelka a sklopné vztlakove
klapky mely kovovou kostru potazenou platnem
Ci dacronem. Kazda polovina kridla byla pode-
prena vzperami tvaru V z profilovanych duralo-
vych trubek. Palivové nadrze byly umistény v ko-
fenech obou polovin kridla.

Trup prihradoveé konstrukce mél kostru svare-
nou z tenkostennych ocelovych trubek doplné-

24

nou na bocich a horni casti tvarovymi podélniky.
Potah byl platény, u pozdéji vyrabénych stroju
dacronovy. Predni Cast a kapota motoru byly kry-
ry duralovym plechem. Uzaviena, bohaté pro-
sklena kabina se sedadly za sebou byla pristup-
na sklopnymi dvermi na pravem boku.

Ocasni plochy s profilem rovné desky mely
kostru svarenou z tenkostéennych ocelovych tru-
bek. Potah byl platény Ci dacronovy.

Ing. Pavel Rajchart

Od uzaverky minulého Cisla Modelare do-
Slo ke dvéma zménam ve slozeni komise pro
makety KLeMCR. Na setkani rozhodgich-
lektorti za Uc€asti predsednictva KLeMCR byl
predstaven noveé jmenovany Séftrenér pro
upoutané modely Pavel Klima. V diskusi
0 dalSi Cinnosti komise prednesl celkem lo-
gicky navrh, aby byla kategorie US prevede-
na z pusobnosti komise pro makety do ko-
mise pro upoutané modely. Pavillv navrh byl
prijat a doufam, ze bude prinosem jak pro ko-
misi upoutanych modell, tak pfedevSim pro
US jako zacatecCnickou kategorii. Dekuji zj-
menem svym i jménem komise pro makety
Jaromiru Hermannovi za pécCi o kategorii US
a verim ze bude s Pavlem Klimou dale dobre
spolupracovat. Druha zprava je ménée prizni-
va: Jan Stenzel, ktery mél na starosti katego-
ni SUM, rezignoval na svoji funkci. ljemu de-
kuji za spolupraci preji mnoho dalSich uspe-
chu pfi vychové modelarského dorostu.

Kategorie SUM stala dosud mimo hlavni
zajem komise pro makety, ktera byla ustave-
na pocatkem minulého roku. Jsme si védomi
tohoto dluhu a radi bychom 1 v této oblasti
rozSifili nasi cinnost. Ktomu ale potrebuji dal-
Siho spolupracovnika z fad ¢lend SMOR, kte-
ry by se touto kategorii v komisi pro makety
zabyval. Obracim se na vsechny kluby, které
se zabyvaji kategorii SUM, se zadosti o do-
noruceni vhodnych kandidatt na tuto funkci.
Predpokladem je samoziejmeé zajem o spolu-
oraci a dostatek zkusenosti z aktivni soutéz-
ni Cinnosti nebo z Cinnosti rozhodciho. Prace
komise probiha prevazné korespondencne,
k osobnim setkanim ¢lent komise dochazi
vetsinou pri soutézich.

Pristavaci zarizeni tvoril dvoukolovy pevny
podvozek a fiditelna ostruha s kolem. Podvozek
byl odpruzeny gumovymi provazci ukrytymi v ko-
zenkovych pouzdrech. Balonova kola byla opat-
fena hydraulickymi brzdami. Rada letounu byla
vybavena plovaky, pro sluzbu v polarnich oblas-
tech pak lyzemi.

Pohonnou jednotku tvoril plochy Ctyrvalcovy
vzduchem chlazeny motor. Nejméneé vykonnou
variantou byl Continental C-90-12F o vykonu 67
KW, nejvykonegjsi pak Avco Lycoming 0-320 o vy-
konu 111 kW. Vrtule byla pevna, kovova o 1,88
m, jejiz stfed Casto kryl kuzel.

Zbarveni. Pipery PA-18 Super Cub v civilnich
sluzbach létaly v nejrozmanitéjSich barvach. Ob-
vykle Slo o kombinaci neékolika pastelovych barev.
Na snimcich je Piper PA-18 Super Cub némec-
kého uzivatele. Cely letoun je temneé Cerveny, po-
znavaci znacka na obou bocich trupu a na pravé
poloviné kridla zespodu byla chromoveé zluta stej-
né jako ozdobné pruhy na bocich trupu. Na ky-
lovce je némecka vlajka. Disky kol, vrtule a kuzel

jsou ponechany v barvé kovu. Horni cast krytu
motoru je matné cerna proti oslnéni.

Ackoli teprve zacCinad sezoOna, je na case
uvazovat o pripravée kalendare soutezi na
pristi rok. Snahou redaktoru kalendare je do-
sazeni lepsSi navaznosti na mezinarodni sou-
t&Ze a mistrovstvi Ceské republiky. Rad bych
se opét pokusil vyhlasit mistrovstvi CR junio-
ru v kategorii SUM. Na posledné vypsané
MCR junior SUM pred dvéma léty se pfihla-
sil se maly pocCet soutézicich, prestoze mo-
delarsky svaz prispival G€astnikim na ce-
stovne, a mistrovstvi se nakonec neuskutec-
nilo. Bude opét vhodné spojit obé ,upouta-
nad" mistrovstvi, tedy v kategoriich SUM
a F4B. Rad bych, kdyby o jeho usporadani
projevili zajem zkuSeni kralovéhradecti nebo
nymbursti poradatelé, vitani budou samo-
zfejme ijini zajemci. Pokusime se zajistit pro
MCR juniord SUM vétsi propagaci a sponzo-
ry. S mistrovstvim Ceské republiky F4C je
vetsi problém - zatim vim pouze o jediném
osvedceném kandidatu, LMK Milada Bole-
slav. Rad bych opét nékdy vidél MCR na Mo-
rave, urcCité by to pomohlo rozvoji maket.
Prosim tedy co nejdrive o vase pripadné na-
vrhy, aby se mohlo vSe v predstihu zajistit.
Predpokladam, ze obé mistrovstvi se usku-
teCni s mezinarodni ucasti, ktera urcité ozivi
startovni pole.

Samozrejmeé je snahou komise, aby se
rozsSifil 1 poCet verejnych soutezi, predevsim
v kategoriich F4C a SUM, ovSem ne na ukor
jejich kvality.

Pokud jde o soutéze, zarazené do spor-
tovniho kalendare FAl, jejich poradani si mo-
nou dovolit jen zkuSeni organizatofri. Pri jejich
pfiprave je totiz tfreba splnit radu nezbytnych
orocedur, predepsanych Sportovnim radem
Ceské republiky a FAI, proto doporud&uji videm
zajemcUm predem se podrobné o téchto
podminkach informovat.
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Antonin SALEK Bunsko

Pred Casem jsem v casopisu Modelar uverej-
nil planky modelt Skrblik a Mlok-E z pénového
polystyrenu. Od té doby neustale dostavam vel-
ké mnozstvi zadosti o zhotoveni polystyrénovych
dild na né, nebo alespon o popsani pracovniho
postupu pfi jejich zhotovovani. Protoze neni
v mych silach odpovédét vSem jednotlivé, natoz
tolik dild vlastnoruéné udélat, rozhodl jsem se
napsat tento cClanek. Zaroven se chci omluvit
vsem, kterym jsem dosud neodpovéedel na jejich
zadosti.

AR FRODJ

Rezaci drat je napajen z pulzniho zdroje (obr.
1), ktery jsem drive pouzival pro napajeni kolejis-
té. Transformator je 220 V/12 V - 80 VA, regu-
lacni obvod pouzivam podle schématu na ob-
razku 2. Dodrzeni pfredepsanych typu soucastek
neni nezbytné nutné, vyhovi jakakoliv rovnhocen-

na nahrada. Jako potenciometr P1 je vhodné
pouzit viceotaCckovy typ, nastavovani teploty re-
zaciho dratu je potom presnejSi. Doutnavka DT1

slouzijako indikace pripojeni na sit, dioda LED li-
bovolné barvy indikuje zapnuté zhaveni. Tranzis-
tor T3 staci priSroubovat na hlinikovy plech o roz-

merech asi 50x50 mm, diky pulzni regulaci ne-
hrozi jeho prehréati. Celé zarizeni je ukryto v kra-
bici z hlinikovych profilu uzavienych laminatovy-
mi deskami, vybavene Ctyrmi pryzovymi nozka-
mi. Pri stavbé zafizeni i pfi praci s nim je treba

Obr. 1

Obr. 3

1ks SROUB M4x30 NAPINACI PROVAZ SMRK 10x20
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R IM /0.25W
R 10k /0.25W
R3 27k /0.25W
RA  2k2 /0.25W
Obr. 2 R5 27k /0.25W

dbat vSech obecné plathych bezpecnostnich
predpisU.

RZA0 RAVI

Jde vlastné o ramovou pilu. Jeji konstrukce je
zfejma z obrazku 3. Zakladnim materialem jsou
smrkové listy o prifezu 10x20 mm, jeZ volné
spojime dvéma Srouby M4x30 s maticemi a pod-
lozkami. OrientaCni rozmery jsou rovnéz zrejme
z obrazku.

Délka fezaciho dratu by pfi tomto typu ramu
nemela prekroCit 700 mm, aby se neprovesoval,
nebot tim se fezany tvar deformuje. Kvuli provéso-
vani volime obecné rezaci drat vzdy co nejkratsi,
jen asi 0 50 mm delsi, nez je délka zadaného rezu.
S kratSi pilou se pracuje |épe a presnegji. Pri nasta-
vovani délky rfezaciho dratu vyuzijeme otvory o pr.
4,2 mm v podélné liste ramu. Je vyhodné mit ra-
my dva. Rezaci drat i pfivodni vodi¢e jsou k ramu
upevneény svorkami prichycenymi
Srouby M2,5x15. Privodni vodiCe museji byt do-

Weidmcjller,

state¢né dlouhé; meély by mit prifez minimalné
0,75 mm2 a izolaci dobfe odolavajiciteplu. K ramu
je uchytime izolepou tak, aby neprekazely. Jako re-
zaci drat se mi osvedcil drat z topneé spiraly elek-
trického varice. PIné vyhovuji i ocelové struny o pr.
0,3 mm a 0,4 mm, prodavané drive pro ovladani
upoutanych modelt. Napinaci provaz pouzivam
z bézné ranove pily.

Pfed fezanim je nutné fezaci drat dukladné
vypnout a nastavit jeho vhodnou
teplotu. Ta je pro kazdy polystyrén

trochu jind. Obvykle je optimalni,
kdyz se za fezacim dratem pri pra-
ci tahnou asi 10 mm dlouhé polys-
tyrénove ,vlasyll NejtencCi desky,
jaké fezeme, by meély mit tloustku
alespon 3 mm. Je lepsi mit pri pra-
ci sehraného pomocnika, ale pfri
troSe cviku Ize vSechny ukony
zvladnout i samostatne.
Zakladem uUspésného rfezani

vSech dili je dokonale rovna
a hladka pracovni deska o rozme-
rech asi 750x750 mm | presne, Cis-

té vypracované pripravky.

PRIPRAVEK P{

~ s s :o

je znazornéno na obrazku 4.
Z kuprextitu spajime pfripravky P1

(levy a pravy).
podle obrazku odstranit medenou

Nezapomeneme

folii, ktera by ochlazovala rezaci
drat, takze rez by byl nepravidelny!
sverkami

Pripravky pfripevnime

PO vrp.i

R3 i
£-© “5?
R6 2k2 /0.25W P1L  IOk/LIN. D1--4 KY708
R7 2k2 /0.25W POT 0.1A D5 KY130/80
R8  470/0.25W P02 4A T KFY46
RO |k /0.25W ClL 1000M/35V T2 KFY18
R10 560 /70.25W C2  1U POLYESTER T3 KD367

k pracovni desce, pficemz dbame na to, aby na
ni byly kolmé! Rezany polystyrén umistime tak,
abychom z ného odrezavali neiméné 3 mm tlus-
tou vrstvu, a primereneé zatizime. Pilou fezeme
od shora doll, pfiemz ji jen lehce pfidrzujeme
u Sablon ve vodorovné poloze a nechame ji pro-
nikat polystyrénem jen jeji vlastni hmotnosti. Tim-
to zplUsobem postupné opracujeme vSechny
steny hranolu na pozadovany rozmer.

K fezani Ukosu potfebujeme jeSté pomocnou
pracovni desku a podlozku, napfriklad dreveny
nranol. S témito dvéma pomuckami muzeme na-
nfiklad serezavat korenové casti kridla, abychom

je pak mohli slepit do pozadovaného vzepéti.

. .

je znazornéno na obrazku 5. Na pripravku
podle obrazku lze frezat polystyrenové desky
0 rozmeérech maximalneé 700x215 mm a tlouStce
od 3 mm. K rovné pracovni desce o rozmerech
asl 720x220x30 mm prisroubujeme vzdy dvéma
vruty se zapustnou hlavou Ctyri dily A z ocelove-
ho plechu tl. 4 mm. Do téchto dilu pfichytime
vzdy dvéma Srouby M6x15 dily B z textitu tl. 8
mm (nedotahujeme). Tyto dily nastavime do po-
lohy podle pozadované tloustky fezane desky
a pak dotahneme Srouby. Rezany polystyrén rov-
nomerne zatizime a rezeme pilou s délkou reza-
ciho dratu asi 280 mm. Pilu vedeme plynule, rov-

noméerne, s minimalnim tlakem po dilech B.

Obr. 4

Rezani ukosu

TWee V

QUPECKTIT 13-2mm
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V kombinaci s pfipravkem podle obrazku 4 mu-
zeme Jjiz nafezat polotovary kridel a ocasnich
ploch i dily hranatych trupu.

# V # O
rezan Clentych dilu

napriklad bocCnic trupu je nakresleno na ob-
razku 6. Dil C zhotovime z textitu tl. 10 mm a pfi-
Sroubujeme je] k pracovni desce. Dvéma pasky
z oceloveho plechu a Srouby M4 pripevnime na-
pinaci rameno z textitu tl. 10 mm. Rezaci drat

26

Sablona po2adovaného profilu

PRFRAK P
(BALSAFREKUZKAPARR A ROD)

p_ —_—
Obr. 6 Obr. 7

protahneme otvory o pr. 0,8 mm. V pracovni
desce a v napinacim ramenu provrtame otvory
o pr. 3 mm. Ostatnije shodné jako u pily na ob-
razku 3. Je bezpodminecné nutné dodrzet kol-
most fezaciho dratu k pracovni desce!

Na rezany polystyrén (obvkle jiz upraveny vy-
Se popsanymi pracovnimi postupy) upevnime
Sablonu pozadovaného tvaru. Plynulym posou-
vanim polystyrénu po pracovni desce a za mir-
neho tlaku Sablony na rezaci drat je mozné vy-
fiznout jakykoliv tvar. Sablony se osvédcily perti-
naxové nebo kuprextitove, v kraj-
nim pripadée zhotovené z preklizky.
K polystyrénu upevnime Sablony

Obr. 5

Spendliky zapichnutymi do predvr-
tanych otvorl, muZeme je také
v nekolika bodech prilepit nitrore-
didlem. Ve druhém pripadé vsak
pfipravime zpracovavany poloto-
var nejmeéne o 3 mm vysSi a po vy-
fiznuti naleptany okraj odrizneme
podle obrazku 5.

~ # B

R=ZAN |
FQOOOARJKHDOA

najdeme na obrazku 7. VysSe
popsanymi postupy
ofipravime  polystyrénovy hranol

pracovnimi

potfebnych rozmérl. Hranol ufiz-
neme asi o0 20 mm delsi, nez bude
polovina kridla. Tloustku volime
tak, abychom z kazde strany v nej-
tenCim misté odrizli vrstvu polysty-
réenu tlustou minimalné 3 mm.
Pouze Sife hranolu by meéla presneé
odpovidat hloubce kridla po odec-
teni Sirky balsoveé nabézneé a odto-
koveé listy. Hranol polozime na pra-
covni desku a rovnomerneé zatizi-

me. Na Cela hranolu prilepime nitroredidlem Sab-
lony pozadovaného profilu. K zajisténi jejich shod-
né polohy na obou koncich hranolu pouzijeme pri-
pravku P. Sablony lepime tak, Ze je potfeme had-
rem namocenym do nitrofedidla a pritiskneme
k polystyrénu. Nez ziskame dostateCnhou praxi, je
vhodné si tento Ukon vyzkouset na odrezcich po-
lystyrénu. Shora podeél Sablon priSpendlime na po-
lystyrén tuzSi papirova méfitka s riznobarevnou
stupnici odstupnovanou asi po 5 mm.

Pri fezani pilou z obrazku 3 postupujeme ply-
nule, rovnomeérnym mirnym tahem od odtokové
hrany k nabézné. Na meritkach pritom kontrolu-
jeme kolmost fezaciho dratu k Sablonam. Nejpr-
ve vyfizneme horni stranu profilu, pak polotovar
otoCime, abychom opéet rezali shora, a vyfizne-
me spodni stranu profilu.

Odstranime Sablony, polotovar viozime do
odriznutych casti, odfizneme naleptané konce
na pripravku z obrazku 4 a v pripadée potreby
zkosime korenovou cast. Pokud bude kridlo vy-
baveno hlavnim nosnikem sahajicim pres celou
tloustku profilu, polotovar podeélné rozfizneme na
stejnem pfripravku.

VSechny popsané pripravky je mozné navza-

jem kombinovat, dale doplnit a tim rozsSifit moz-
nosti jejich vyuziti. Z pénového polystyrénu je
mozné udélat témer vse. m

UZITECNE
MALICKOSTI

Nekdy jsme postaveni pred problém
cim nahradit poztracené nebo poskoze-
né silentbloky, jimiz se upevnuji serva
k Ulozné desce. Jednoduchy a plné
funkéni zpusob je na obrazku.

Duty nyt o pruméru dfiku 3 mm zkra-
time na trnu upnutém ve sveraku na del-
ku odpovidajici tloustce patky serva, ra-
déji vSak o néco ménée. Na nyt navlekne-
me palivovou hadi¢ku o vnéjSim prumé-
ru 4 mm a zatlaCime ji az k hlavé nytu.
Konec hadicky odstrihneme asi 1,5 mm
pod koncem driku nytu.

Nyt s nasunutou hadiCkou zatlaCime
do otvoru v patce serva a Sroubem M2
s valcovou hlavou servo priSroubujeme
kK Ulozné desce. Polomér mezi drfikem
a hlavou nytu vytlaci konec hadicky do
jakéhosi limce mezi nytem a patkou, po-
dobny limec vytvori druhy konec hadicCky

mezi patkou serva a uloznou deskou.

Jaroslav Prchal, LMK Liberec

patka serva duty nyt &3 sroub M2

silikonova hadiCka U Ulozna deska
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pne relé, jehoz kontakt odpoji akumulator od nabijeCe. Obvod je velmi
jednoduchy a pfi spravném zapojeni by mel pracovat napoprveé.
Nastavenije rovnez jednoduché. Na vstup urceny pro pripojeni aku-
mulatoru pripojime zdroj stejnosmeéernéeho napeti a nastavime je na 13,8
V. Potom nastavime potenciometrem P stav, kdy relé RE sepne. Napeti
snizime a relé odpadne. Opeét zvySime napéeti a zkontrolujeme, zda re-
lé nespina pri vysSSim napéti, nez 13,8 V. V pripadé potfeby znovu na-
stavime potenciometr P. Vstupni napeéti z nabijeCe bez pripojeného
akumulatoru by nemélo presahnout 20 V a nabijeci proud by nemél byt
vetsi, nez 5 A.
Jaroslav Kroufek Zajemci si mohou objednat sadu soucastek vcetne plosneho spo-

je a navodu na adrese:

Rada modelafl pouziva k napajeni spoustécl a zafizeni ve starto- ELTR, Soukenicka 78, 274 01 Slany, tel.: 0314/520 995.

vacich boxech bezudrzbové hermeticky uzaviené olovené akumulato-
ry o napéti 12 V, které pfi sluSném zachazeni vydrzi pét ivice roku. Pri
jejich nabijeni je ovSem treba zajistit, aby napeéeti nabijeného akumula-
toru neprekrocCilo 13,8 V. Ktomu slouzi dale popsane zafizeni, vhodné
pro jednoduché nabijeCe. Obvod neomezuje proud, pouze odpoji na-
bijeny akumulator od nabijeCe pfi dosazeni napéeti 13,8 V.

Zakladem je komparator s operacnim zesilovacem (I0). Na invertu-
jicim vstupu je napeti, dané Zenerovou diodou ZD. Napéti neinvertujici-
N0 vstupu je dano polohou bézce potenciometrickeho trimru P a na-

netim nabijeného akumulatoru. Tato napéetijsou porovnavana. Pokud je
napeéti na neinvertujicim vstupu nizsi, nez napeéti na Zenerove diode, na-
péti na vystupu je asi 0,2 V a sviti LED D2, signalizujici nabijeni. Po do-
sazeni napéti na neinvertujicim vstupu bliziciho se napéti na Zeneroveée
diode, dojde ke zmeneé napeti na vystupu 1O. Dioda D2 zhasne, rozsvi-
ti se dioda D3, signalizujici nabity stav, tranzistor T sepne a zaroven se-

VYSTAVISTE Lysa nad Labem 9gktm a
Masarykova 1727,289 22 Lysa nad Labem
" Tel.: 0325797 30 50-1, Fax 0325/97 30 50 GROUP

PORADA VYSTAVU

VOLNY CAS A DOVOLENA

MODELARSKA prodejna

ODbj.C. Nazev Typ Rozp. RC Motor cm3/
m poc. ¢lankd
05 Super Star F3A-X, maketa 2,2 4 3040
08,00 Mosquito Maketa (Bs,laminat) 1,6 4-5 2x3,5 (10-18)
Drop FUN FLY 0.5-22 4 0,8-80
10 velikosti od Micro po Mega
16, 17 Tener 1,5 al,9 CviCny akrobat 1.5:19 4 6,5a 10
19 Extra 300/E Polomaketa (Elektro) 1,8 4 10 (24-30)
20 Regent Vetron (elektro) 2,4 2-4 8-10
22 Blue Angel Vétron 'elektro’ 2,4 0-4 8-10
23 Eso Speed E-vétron - special 2.0 3 10-24
65 Claudie Term, vétron (el.) 1,86 2-3 7-10
den né 26 Smash F3A - eI_.akrobat 1.8 4-5 28-30
29 Easy Fly Akrobaticky model 1,63 4 10
- 32 Fenix-T Termicky vétron (E) 2,6 2-3 8-10
2 5 . - 2 8 . 4 . 1 9 9 6 9 - 1 8 hOd | n 33 Fenix-H Term. a svah. vetron 2,6 3-4 8-10
34 Fénix ECO Svamovy vetron (E) 2,6 34 8-10
, -~ s 7 35,37 Habicht Maketa vetrone 1,622 3 :
nabidka zahranicni dovolene 30 Handsel 1200 Hazecikiuzak (el) 12 23 7
1 4 4 41 Rapid Spec. svahovy vetron 2,6 3 :
nab Id ka tuzemSke dOVOIene 42,43 Discus LS, RS Termicky (el.) vétron 1,44 2-3 7
cam plng 44  Baby Discus Term.asvah.vétr.E 15 24 7
, 45 Discus 1550  Term. a svah. vetr. E 1,55 24 7
VHT a horolezectvi 46 Honey Termicky vétroh (E) 1,6 23 7
47 Extasi Samokifidlo (E) 0,8 2-3 6
mapy a atlasy 48 Ultimate Maketa, akrobat 1,4 4 10
~ 1 v 50 Baby Grob Maketa 1,5 3 7
ObleCenl ,a' pOEreby prqu OV()IlenOU 51 Mosquito Maketa 1.24 4 7-10
sportovni potreby a zarizeni 52 P38 Lighting Maketa 122 4 7-10
. . 53 Helio Courier Maketa 1,06 4 7-10
cyklo-moto-auto turistika 55  BM2 Islander Maketa 13 4 7-10

vodni sporty
knihy
sbératelstvi a kutilstvi

PRIHLASKA Volny ¢as a dovolena

Dale nabizime:

m Pocitacové RC soupravy od firmy Graupner jiz od ceny 4890,-- KC. Souprava ma
novou koncepci prijimace

Motory MVVS

Raketové motorky
Motor Super Tigre Grc G 4500 s drzakem motoru, cena 7490,- KC

Startéry na spalovaci motory vSech druht jiz od ceny 744,- K¢
Vybirané Clanky Sanyo 1900 od ceny 199,- KC

Modely dodavame v provedeni ‘Hotova hruba stavba’, nebo potazena folii '"ARF'. Na
objednavku pripravime model do letového stavu vC. pohonné jednotky ev. i radiového

A T S et ettt et e e e e e ————tae e e e e e e e ————————— vybaveni. Na zvlastni pozadavek model zalatame !
Tel = PodrobngjSi udaje najdete v Katalogu 95, ktery Vam radi zaSleme spolu
? -------------------------------------------------------- a)f --------------------------------------------------------------- S nabl’dkou Ostatnl’ho ZbOZIII
IC O ..................................................... D IC .............................................................. Adresa prodejny JR Models’ Veve‘r‘i 109’ 616 OO BRNO’ tel fax 05_41217654

Vyplnénou prihlasku zaslete obratem na adresu:
VLL, Masarykova 1727, 289 22 Lysa nad Labem
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Vedenifirmy, odbyt: JR Models, Ing. J.Rumreich, $ebrov 113, PSC 679 22,
tel.: 0506-431717, fax: 0506-431725
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Cislo Disciplina  Wkon Datum Jméno Stat
rekordu
Trida F1A - volneé létajici modely - vétrone
17 Trvani letu 4h58 mn 10s 15.5.1960 M. MilutinoviC Jugoslavie
18 Vzdalenost 310,33 km 31.3.1962 Z. Taus CSSR
Vv prime linii
19 Wyska 2364 m 23.50.1948 G Benedek Madarsko
Trida F1B - volné létajici modely - modely s gumovym motorem
1 Trvani letu 1h41l mn32s 19.6.1964 V. Fjodorov SSSR
2 Vzdalenost 371,189 km 1.7.1962 G. Ciglicev SSSR
Vv prime linii
3 Wyska 1732 m 19.6.1964 V. Fodorov SSSR
4 Rychlost 187,68 km/h 6.9.1987 A. Belanov SSSR

Trida F1B - volné létajici modely - modely hydroplant s gumovym motorem

40 Trvani letu 49 mn45s 28.5.1987 B. Krasnorutskij  SSSR

41 Vzdalenost 79278 m 16.4.1986 B. Krasnorutskij SSSR
v primeé lini

42 Vyska 1143 m 28.5.1987 B. Krasnorutskij ~ SSSR

43 Rychlost 113,24 km/h 25.6.1989 B. Krasnorutskij  SSSR

"7 i FI1C - volné létajici modely - modely s pistovym motorem

5 Trvani letu 6h1lmnOs 6.8.1952 Kulakovskij SSSR

6 Vzdalenost 378,756 km 15.8.1952 E BoriCeviC SSSR
Vv prime linii

7 Wika 6468,9 m 8.8.1982 Yin Chenbai Cina

8 Rychlost 179,9 km/h 5.5.1981 A. Dubinetzkij SSSR

Trida F1C - volné Iétajici modely - modely hydropland s pistovym motorem

44 Trvani letu 2h23mn52s 7.8.1982 Zhang Guishong  Cina

45 Vzdalenost 130, 904 km 20.8.1982 Jiang Jie Cina
v pAMé linii

46 Wka 4600 m 17.8.1982 Dong Chunlai Cina

47 Rychlost 98,07 km/h 16.9.1987 . Zhidanov SSSR

Trida F1D - volné létajici modely - halovée modely s gumovym motorem - trvani letu

32A Wskado8m 38mn38s 13.10.1995 K Kihara Japonsko
32B 8az 15m 45mn32sl1 7.10.1993 R Randolph USA
32C 15az30m 45 mn 14 s 26.9.1993 R Randolph USA
32D nad 30 m 55mn06 sec 5.12.1993 R Randolph USA
Trida F1F - volne létajici modely - vrtulniky s gumovym motorem
9 Trvani letu 33mn 26,75 3.6.1968 A. Nazarov SSSR
10 Vzdalenost 5327,5 m 3.8.1974 G. Pelegi ltalie

Vv prime lini
1 Wska 812 m 30.8.1975 P. Motekaitis SSSR
12 Rychlost 144,23 km/h 12.6.1970 P. Motekaitis SSSR
Trida F1F - volné létajici modely - vrtulniky s pistovym motorem
13 Trvani letu 3h12mnOs 1.10.1965 S. Purice Rumunsko
14 Vzdalenost 91,491 km 1.10.1963 V. |. Titlov SSSR

Vv primeé lini
15 Wska 3750 m 24.9.1963 S. Purice Rumunsko
16 Rychlost 116,12 km/h 20.9.1970 A. Paviov SSSR

Trida F2A - upoutane modely - modely s pistovym motorem >rychlost

27 do 1cm3 251,67 km/h 22.8.1984  Zhao Jihe Cina

27TA laz25cm3 313,45 km/h 27.6.1987 P. E Eisner Velka Britanie
28 25az5cm3 312,29 km/h 12.10.1986 P. A Halman Velka Britanie
29 5az10cm3 326,38 km/h  19.10.1984  Shen Xlin Cina

Trida F2A - upoutané modely - modely s reaktivnim motorem

30 Rychlost 395,64 km/h 6.12.1971 L Lipinskij SSSR

Trida F2C - upoutané modely - tymovy zavod modelu s pistovym motorem

57 100 okruhlT. 3 min 14,6 s 24.10.1994  H. Straniak Rakousko
58 200 okruhtT 6 min 42 s 11.8.1988 V. Barkov, SSSR
V. Surajev

Trida F3A - radiem rizené modely - modely s pistovym motorem
20 Trvani letu 33h39mn 15s1.-3.10.1992 M L Hil USA
21 Vzdalenost 735 km 29.8.1995 M L Hil USA

v primé linii
28

Cislo Disciplina  Wkon Datum Jméno Stat

rekordu

22 Wska 8208 m 6.9.1970 M. L Hil USA

23 Rychlost 343,92 km/h 21.9.1971 V. Gukun, Mjakinin SSSR

31 Vzdalenost na 1250 km 26.6.1995 M. L Hil USA
uzavrene trati

53 Rychlost na  241,8 km/h 26.11.1984 M. L Hil USA
uzaviené trati

Trida F3A - radiem fizené modely - hydroplany s pistovym motorem

48 Trvani letu 14 h 50 min 23 s 4.8.1993 B. Krasnorutskij Ukrajina

49 Vzdalenost 308,84 km 26.3.1994 G. M. Aghem italie
Vv primé lin

50 Wska 5651 m 3.9.1967 M. L Hil USA

51 Rychlost 294,98 km/h 25.9.1971 V. Gukun SSSR

52 Vzdalenost na 508 km 2.9.1977 R Weber USA
uzavrene trati

A Rychlost 192,9 km/h 20.6.1993 M. ISCenko Ukrajina
uzavrene trati

" " aF3B - radiem fizzené modely - vétroné

24 Trvani letu 33h32 mn30s 2.-49.1983 A Smolentcev SSSR

25 Vzdalenost 226,44 km 28.5.1988 J. M. Wurts USA
Vv prime lini

26 Wyska 1950,7 m 11.6.1982 J. R Hiner USA

33 Rychlost 239,0 km/h 20.7.1991 K. Kowalski Nemecko

A4 Vzdalenost na  716,1 km 23.7.1979 E Svoboda CSSR
uzavrene trati

55 Rychlostna 118,48 kmv/h 16.6.1991 M. 1SCenko Ukrajina
uzavrene trati

Trida F3C - radiem frizené modely - vrtulniky s pistovym motorem

35 Trvani letu 5h15mn06s 14.8.1990 M. Pruss SSSR

36 Vzdalenost 92,85 km 2.2.1980 R H. Jenneson  Australie
Vv prime lini

37 Vyska 2940 m 12.4.1992 J. Ph. Allogne Francie

38 Rychlost 138,515 km/h  26.10.1986  D. W. Whitney Velka Britanie

39 Vzdalenost na 101 km 18.6.1988 J. Ph. Allogne Francie
uzavrené trati

56 Rychlostna 112,720 km/h  2.11.1986 D. W. Whitney Velka Britanie
uzavrene trati

Trida F3D - radiem fizené modely - modely s pistovym motorem

83 Rychlost na 66,40 s 13.8.1995 R Verano USA

uzaviené trati 10 okruhU

Trida F5B-S - radiem rizené modely - modely s elektrickym motorem (sekundarni Clanky)

59 Trvani letu 6h19min49s 28.7.1990 Han Xing Yuen Cina

60 Vzdalenost 102,4 km 25.8.1990 A Dubinetskij SSSR
v prime lini

61 Vyska 2026 m 24.9.1991 A. Dubinetskij Rusko

62 Rychlost 282,6 km/h 8.8.1992 W. Vauth Némecko

63 Vizdalenost na 167 km 6.9.1988 Li Shihao Cina
uzavrene trati ]

64 Rychlostna 163,68 kmvh 31.10.1985 F Weissgerber Némecko
uzavrene trati

Trida F5B-P - radiem Fizené modely - modely s elektrickym motorem (priméarni &lanky)

65 Trvani letu 10h51 min 16 s 28.6.1992 N. Ladenburger = Neémecko

66 Vzdalenost 135 km 19.6.1991 G. M. Aghem ltalie
v prime lini

67 Wska 2200 m 19.9.1988 G. M. Aghem ltalie

68 Rychlost 168,51 km/h 10.6.1990 H. J. Hackstein Nemecko

69 Vzdalenost na 240 km 22.6.1991 H J. Hackstein Némecko
uzavrene trati

70 Rychlost na 97,20 km/h 10.6.1990 H J. Hackstein Nemecko
uzavrene trati

Trida F5B-SOL - radiem rizené modely ¢« modely s elektrickym motorem (solarni clanky)

71 Trvani letu 10 h43 min 51 s 10.7.1991 J. P. Schiltknecht  Swycarsko

72 Vzdalenost v prime lini neustaven

73 Wska 936 m 30.6.1991 N Ladenburger =~ Nemecko

74 Rychlost 69,7 kmvh 10.7.1994 B. Bossmann Nemecko

75 Vzdalenost na 190 km 17.6.1990 W. Schaper Nemecko
uzavrene trati

76 Rychlost na 62,15 km/h 17.6.1990 W. Schaper Nemecko
uzavrene trati -

Trida F5B-COMB - radiem fizene nmodely - modely s elektrickym motorem (jakykali zdrg) proudu)

77 Trvani letu 15h36 mn 55 s 22.6.1991 W. Schaper Nemecko

78 Vzdalenost 109 km 19.6.1991 G. M. Aghem ltalie
Vv primeé lini

79 Wska 4539 m 20.2.1995 G. M. Aghem ltalie

80 Rychlost 214,04 kmvh 25.11.1989 k. Weissgerber Nemecko

81 Vzdalenost na 490 km 22.6.1991 W. Schaper Nemecko
uzavrene trati

82 Rychlost na 160,44 km/h 25.11.1989  F Weissgerber Nemecko
uzavrene trati
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Jaroslav Prchal, LMK Liberec

pod Javornik chodnik... zpiva se v lidové

pisnicce. Pod nas Javornik sice chodnik
nevede, ale zato az na vrchol dobra, 1 kdyz
uzka a klikata asfaltova silnicka. OdbocCite na
ni ze staré silnice Hodkovice - Liberec, ktera
orochazi obci Zaskali. Silnicka na vrcholoveée

nloSince u kaplicky odbocuje vlevo do lesa az

K vrcholku, kde kdysi staval obfi sud
a skluzavka, které - jak byva zvykem - pri
opraveé strechy vyhorely.

U kapli€ky i na vrcholku lze bez problému
zaparkovat a po vystoupeni z auta se ocitnete
v rdji vyznavacl svahového Iétani s RC
vetroni.

Javornik je okrajovy vrchol Jestédskeho
hfebene s nadmorskou vyskou 683,7 m. Od
hlavniho hrebene |je oddélen RasSovskym
sedlem, za kterym jsou vyhledavané terény
rogallisti a pilotu klouzavych padakl. Osa
hfrebene je polozena zhruba ve smeéru SZ-JV
a tvori predel mezi uzkym a hlubokym uddolim
vychodnim, kterym vede zelezniCni trat
_iberec - Turnov a Ctyfprouda silnice na
Prahu, udolim smeérem

a Jjiznim Sirokym

k Ceskému Dubu s letist¢ém Hodkovice na
vystupujici ploSine.

Vrcholove partie Javorniku je zalesnéna,
ale ke vSem letovym prostorim vedou lesni ¢i
turistické cesty.

Na pripojené mapce je zakreslen Javornik
s nejblizsim okolim a startoviste pro udané
smery vetru a jejich nadmorska vyska.

Startovisté je v nadmorské vysce 634
m na okraji lesa. Z vrcholového parkoviste
k nému dojdeme klesajici lesni cestou,
z parkovisté u silnice zamirfime po louce primo
vzhlru. Svah o vyuzitelné Sifce asi 600 m je
do jedné tretiny na obou stranach ohranicen
v délce 600

m s prevysenim 100 m k silnici a koncCi jeste

lesem. Klesa rovnhomeérneée

o 100 m nize v udoli. Idealni smer veéetru je

jlhovychodni -  vychodni, ktery diky
bezprekdzkovéemu terénu neni ovlivhén
turbulenci. Létat zde mohou | zacatecnici,

nebot umoznuje bezproblemova pristani na
velkém prostoru.

Je na opacné strane hrebene a dojdeme
na nej zvrcholového parkovisté strmeé klesajici
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znacenou turistickou cestou, z niz pred

koncem lesa odboCime doprava. Z parkoviste
u silnice je nutné vratit se zpatky a odbocCit na
kraji obce Zaskali po turistické cesté doprava.
Letovy tvori svah

prostor nejstrmejsi

Javorniku, ktery v Sifce 500 m klesa v délce
400 m z nadmorske vysky 614 m v nekolika
stupnich témer o 200 m.

Prvni stupen ihned za lesem slouzi jako
bezpecné startoviSte a umoznuje take pristani
Z bocniho smeéeru. Vyzaduje vsak jiz vetsi miru
pilotniho umeéni, ale méne zkusenéjsSi mohou
misto pristani k noze vyuzit dostatecne
Sirokou a dlouhou paseku, ktera prodluzuje
pfi pravém okraji svah Sikmo vzhuru.

Svah nosi pfi smerech veétru Jv, J, JZ
a diky Clenéeni terenu a vlivu orografického
vetru v udoli se zde uvolnuji plosné rozsahle

termické bubliny, takze lze velmi Casto létat

do velkych vysSek i pfi slabém vétru. Krovim
| osamocenymi stromy zarostlé prikré meze
oddélujici jednotlive stupné jsou prekazkou
pouze tehdy, kdyz se model dostane hluboko
pod uroven prvniho stupné. Staci vsak popojit
0 20 m dopredu, aby bylo videt po celé délce
svahu a pristavat do protisvahu po levé strane
nebo mezi jednotlivymi stupni.

LEIOYY FROBIOR UKARICKY

Létd se zde pfi severovychodnim az
severozapadnim veétru. Vrcholova ploSina pri
silnicce prechazi povlovné do svahu, ktery
Sirce 300

nadmorske vysky 646 m klesa

vytvari  letovy orostor v

m a Z

rovhnomerné az k obci Javornik, vzdalené 700
m, s prevysenim 100 m. Svah je po obou
stranach ohraniCen lesem, prijezdova cesta je
vroubena stromy a kfovinami, ale ty nejsou pfi
létani prekazkou. Létanije bez problémul, na
vrcholovou ploSinu Ize bezpecCné pristavat

proti vetru, aleje nutné mit dostatecnou vysku

nad okrajem lesa, ktery ploSinu uzavira
a vytvari turbulenci, v niz model velmi rychle
klesa. Ve vyhodé jsou modely s brzdicim
padackem. Méneé zkusenym stacCi prejit po
cesté za kaplicku a bezpecné pristat na
prostorny svah, ktery je jako startoviste

vyuzivan ol vetru severovychodnim

a severnim.

Z prostoru U kaplicky projdeme vpravo po
Kratké strme lesni cesté k dalSsimu letovému
prostoru. Tvori jej zprvu mirné, pozdeji prikre

Klesajici UboCi RasSovskée Uzlabiny, za niz se
zveda Rasovsky hreben, pokracujici Planemi
az k vrcholku Jestedu. Startoviste |je
v nadmoriské vysce 625 m na okraji lesa.
Prostor je Siroky vice nez 600 m, ale pomérne
Jeho

pezpecna pfristani a je velmi vhodna pro

Kratky. levd mirneéjsi cast dovoluje

zalétavani modeld. K nalétnuti do oblasti
vyrazného stoupani je treba preletét dopredu
pfed 150 m vzdaleny pruh lesa, tahnouci
s podéel celého svahu. Nad zlomem terénu
pak pravou zataCkou zacCne model stoupat
jako ve vytahu. Pri dostatecné vysSce
a dobrem odhadu je mozné po startu letet
primo pres les. Ti méneé zkuSeni vSak mohou
sejit tech 200 m po svahu az na uroven lesa
Vedeni
vysokého napéetije vzdaleno asi 600 m a je jiz
hluboko pod

neprekazi ani pri pristavani. ObtiznéjSi je jen

a startovat odtud bez problému.

urovni startoviste, takze

sledovani modelu v mensi vysce, protoze

Rasovsky hreben vysoko precCcniva nad
horizont a poloha modelu, leticiho v pomeérnée
znacné vzdalenosti od stanovisté pilota, se
proti ¢lenitému terénu hilfe rozeznava.

Létani na Javorniku ma sveé kouzlo, ale je
prece trochu

jenom narocnéjsi, nez na

,zucesanych" kopcich. m
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Na letoSnim Mezinarodnim veletrhu modell
v Norimberku predstavila jihokorejska firma Hitec
opét nékolik novinek. VétsSinu z nich uvadi na nas
trh prave v této dobée firma Velkom, ktera je jejim
vyhradnim zastupcem. Tentokrat vam chceme
predstavit RC soupravu stfedni cenové katego-
rie, ktera je nabizena v obchodech v cenovem
rozpeti 5733 KC az 8507 KC aje vhodna pro po-
kroCilé modelare a pro vycvik pilotd na ,dvojim"
fizeni.

RC souprava Flash je Ctyr az pétikanalova, po-
CitaCem fizena, programovatelna FM aparatura
pro dalkové fizeni modell. V nabidce firmy Velkom
Jjsou soupravy Flash 35 MHz 4 - Computor se tre-
mi servy HS-300, pfijimacem HFS-04 MI, NiICd
akumularory a nabijeCem za 5733 K¢, RC soupra-
va Flash 35 MHz 5 - Computor se Ctyrmi servy HS-
422, prijimacem HFD-07 RA, NiCd akumulatory
a nabijeCem za 8507 KC. PredevsSim pro automo-
delare je urCena RC souprava Flash 35 MHz Pro-
Car Computor. Je vybavena Ctyrmi kanaly, prijima-
cem HFS-04 MI, NiCd akumulatory a nabijecem
(bez serv) ajeji cena je 5733 KC. Souprava Flash je
k dodani ihned, aparatury Flash 5 a Flash Pro-Car
budou k dostani v kvétnu az v Cervenci.

v d 4

W3LAC

je 4 (5) kanalovy, fizeny mikroprocesorem s pame-

ti pro ulozeni parametrd soupravy pro 2 modely.

Pameétovym prvkem je integrovany obvod EEP-

ROM, ktery si udrzi udaje bez napajeni po dobu

minimalné 10 let. Dale je osazen cCasovacem

s akustickou a optickou indikaci pfednastaveneho

casu od 1 do 30 minut (timer). VysilaC ma progra-

movatelnou konfiguraci rozlozeni funkci na kfizo-

vych ovladacich (plyn a kridélka vpravo - MODE 1,

pfipadné plyn a smeérovka vievo - MODE 2). Dale

ma vysilac toto vybaveni:

- indikator stavu nabiti akumulatoru (digitalni
voltmetr) s akustickou a optickou indikaci vy-
biti pod 9,2 V.

- nastavitelnou velikost drahy serv (nezéavisle na
obé strany od neutralu) pro kanaly 1 az 4.

- prepinac dvojich vychylek nezavisly pro kridél-
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ka a vySkovku (touto funkcije vybavena pouze
souprava FLASH 5).

- exponencialni vychylky (S-charakteristika) pro
kanaly 1 az 4 s nastavenim progresivity | de-
gresivity.

- pamét nastaveni trimu pro kanaly 1 az 4 s ob-
novenim vychozi polohy

- nulovani trimu (RESET) - nastaveni do vychozi
neutralni pozice

- 3 prednastavitelné mixéry - min. kridélka +
smerovka, delta-mixér a mixér pro motylkové
ocasni plochy.

- nastaveni funkci vysilace do vychozi neutralni

polohy (MASTER RESET)

- kanal 5 pro ovladani podvozku atd. (pouze

~lash 5)

- konektor a spinaC pro kabel ucitel - zak (pou-
ze Flash 5). Kabel pro tuto funkci je nutno do-
koupit zvlast, obj.c. 8310

- napajeci napeti 8 x NiCd ACCU 600 mAh

- spotreba 200 mA

- funkce ATL - AUTO THROTTLE LIMIT - stis-
kem tlaCitka CUT Ize okamzité zastavit motor -
pokud je ovladaci paka plynu v dolni poloviné
drahy, po dobu stisku tlac. CUT odjede servo
do krajni polohy, odpovidajici plnému uzavreni
karburatoru

- digitalni trimy - oproti béz-
nym soupravam pracuji zde
trimy jako mikrospinace, je-
jichz stiskem lze po krocich
nastavit velmi presne neu-
tralni polohu serva a ulozit ji
do pameéeti pro kazdy model

- stisk vSech nastavovacich
prvku je akusticky indikovan

- vicefunkCni LCD displej

typu HFD-07 RA (v souprave
Flash 5 FM, 35 a 40 MHz) ma
hmotnost jen 50 g. Jedna se
0 Superhet s dvojim smesSova-
nim, FM, rozmeéry

37x61x22 mm, 7 kanalu.

Prijimac

SpinaC ucitel - zak (pouze u Flash 5)

K2 - dvojité vychylky (Flash 5)

Trim plyn/kfridélka

plyn/smérovka (Mode 2)

vySkovka/smeéerovka
(Mode 1)

trim smeérovky

nabijeci zasuvka

Vypinac

displej

HFS-04MI (v souprave Flash 4 FM, 35 a 40 MHz),
hmotnost 26 g.

Superhet s jednim smeéesovanim, FM, rozmery
29x48x19 mm, 4 kanaly. Napajeci napeti typ. 4,8
V (4 Cclanky NiCd nebo NIMH), 3,7 - 7V ss. Spo-
treba 22 mA, dosah 1000 m i vice ve vzduchu.

VysilaC ma v podstate 3 zakladni rezimy progra-
movani:
A) vybér modelu 1a 2 (MODEL SELECT)
B) nastaveni konfigurace vysilaCe (INITIAL
MOUNT PROGRAMMING)
C) nastaveni parametru vychylek serv (MAIN
EDIT MODE)
Podrobné vysvétleni nesporné mnoha variant ve
vSech tfech rezimech programovani by presahlo
moznosti tohoto Clanku, ktery si kladl za cil pred-
staveni cenove pristupné a kvalitni aparatury HI-
TEC FLASH. Firma Velkom dodava ke kazde
souprave velmi solidné zpracovany preklad origi-
nalniho navodu. Souprava vyhoveéla vSem naroc-
nym podminkam statni zkusebny aje homologo-
vana CTU.

(vor/sff)

Nabije&

0O O

Konektor pro nabijeni vysilace

Akumulatory

[(600 mA, 8 &lankd)

Konektor pro kabel uditel - zak

(pouze u Flash 5)
U Konektor pro nahradni krystal

Kryt akumulatord

= »L
Konektory pro nabijeni (pfijimac)

Vypinac
1 I°CITW-m
4.8 V
Podvozek NiCd
Smeérovka
Plyn
VysSkovka
Kridélka

anténa

Zaveés pro nosny femen

K5 podvozek (Flash 5)

dvojité vychylky
(pouze u Flash 5)
trim plyn/vysSkovka

kridélka/vyskovka
kiidélka/plyn

trim kridélek

krystal

spinaC pro pameét
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Na Betonce 114,153 00 Praha 5
Tel.: 02/64 37 731, Fax: 02/64 37 732

VYHRADNI ZASTOUPENI FIRMY

RC SOUPRAVY

Serie RANGER 40 M Rz

Ranger 2S5 AM 2402 KC
dveé funkce, servo revers, prijimac HP-2RNB,

2x servo HS-300

Ranger 3S FM 3522 KC
tfi funkce, pfijima¢ HFS-04MI, 2x servo HS-300
Ranger 3 SF FM 5030 KcC
tfi funkce, prijimac¢ HFS-04MI. 2x mikro servo HS-80.
spinaC pro elektrolet SP-1003

Serie CHALLENGER 27 MHz

Challenger 250 2079 KC
AM, dvé funkce, servo revers, pnjimac HP-2RNB.
2x servo HS-300

Challenger 260 2480 KC
AM, dvé funkce, pist. vys., servo revers. prilimac
HP-2RNB, 2x servo HS-300

Serie FOCUS SUPREME 35 MHz

Focus Supreme 4 FM 5733 KC
Ctyfi funkce. Trainer Jack. pfijimacHFS-04MI, 3x servo
HS-300. kompl. NiCd, nabijeC

Focus Supreme 6 FM 7020 K¢C
Sest funkci, Trainer Jack, pfijima¢ HFD-07RA. 4x ser-
vo HS-422, kompl. NiCd. nabijeC

Focus Supreme 5 Heli 8011 KcC
pét funkci. Trainer Jack, prijimac HFD-07RA. 4x servo
HS-422. kompl. NiCd 1 Ah, nabijeC

Focus 4 AM 3699 KC
Ctyfi funkce, prijimac¢ HY-5RN Micro. 2x servo HS-300

Serie PRISH 35 (40) MHz

Prism 7 AIR FM Computor 10629 KC
sedm funkci, pfijimaC HFD-07RA, 4x servo HS-422,
kompl. NiCd, nabijeC

Prism 7 AIR PCM Computor 11413 KC
sedm funkci, pfijimaC HPD- O7RA. 4x servo HS-422.
kompl. NiCd, nabijeC

Prism 7 FX FM Computor * 10698 KcC
sedm funkci, Multi Mix. Trainer Jack, pfiimac¢ HFD-
O7RA, 4x servo HS-422, kompl. NiCd. nabijeC

Prism 7X AIR PCM Computor * 11983 KC
sedm funkci, Multi Mix, Trainer Jack, pfijima¢ HPD-
07RA, 4x servo HS-422, kompl. NiCd, nabijeC

Serie FLASH 35 MHz

Flash 4 Computor 6765 KC
FM, Ctyfi funkce, pfijimaC¢ HFS-04MI, 3x servo HS-
300, kompl. NiCd, nabijec

Flash 5 Computor 8507 K¢
FM, pét funkci, pfijimac¢ HFD-07RA, 4x servo HS-422,
kompl. NiCd, nabijeC

Flash Pro-Car Computor 5733KC
FM. Ctyri funkce. Car-Acro, pfijimac¢ HFS-04MI, bez
serv, kompl. NiCd, nabijeC

Uvedené ceny jsou doporucené maloobchodni
Soupravy, oznaceneé ' budou k dodaniv kvétnu 1996
VSechny nami dodavane RC soupravy jsou homologo-
vany CTI)

Z dalSiho sortimentu firmy Hitec nabizime pfijimace

a moduly, gyra, nabijeCe, testery, serva, krystaly, spina-
¢e a regulatory, nabijeci kabely, sady akumulatoru

a dalSi prislusenstvi

Zarucni a pozarucni sevis je zajistén firmou RC Servis
Hitec. Letecka 666.16* 00 FYaha 6

Vyrobky Hitec zadejte ve své modelarské prodejnée
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CHALLENGER 250

RANGER Il FM

FLASH PRO-CAR

AUTORIZOVAN| PRODEJC|

PECKA-MODELAR

Karoliny Svetlé 3,110 00 Praha 1
Tel./[fax: 02/242 301 70

KOADO MODEL SPORT

Spalova 6, 702 00 Ostrava-Privoz
Tel.: 069/211 256

EK MODEL

Kollarova 500, 686 01 Uherské Hradisté
Tel.: 0632/409 30

MODELLCENTRUM

Jugoslavskych partyzanu 19,
160 00 Praha 6
Tel./Fax: 02/311 16 65

MODELARSKE
POTREBY PELIKAN

Sv. Anezky Ceské 29, 530 02 Pardubice
Tel.: 040/514 991

FOCUS HELI 5 FM

NOVINKA

PRISM 7 X

HANAK, MODELARSKE POTREBY

Kounicova 91,602 00 Brno
Tel./[fax: 05/412 172 41

S HOBBY s.r.o

S.K. Neumanna 281,500 02 Hradec Kralové
Tel./fax: 049/343 78

JINO, MODELARSKE POTREBY

Na drahach 176, 500 009 Hradec Kralové
Tel.: 049/241 06

AIRBOAT MODEL

Moldavska 13,101 00 Praha 10
Tel./fax: 02/73 62 67

ESKO s.r.o.

Prlovska 2490, 760 00 Zlin
Tel./fax: 067/373 88

MODEL s.r.o.

Kollarova 32, 301 21 Plzen
Tel.: 019/220 727

CHALLENGER 260

FOCUS 4 AM

FOCUS 4 FM

VYHRADNI ZASTOUPENI FIRMY

ZASTOUPENI FIREM Z USA
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Konstrukce: ing. Jaroslav Kokoska, Plzer

Radiem fizeny model pristavniho remorkeéru
jsem postavil podle podkladu Jaroslava Velce
uverejnénych v casopise ABC. SkutecCné lod by-
la postavena v roce 1958 v Gdanskie] Stoczni
Remontovej pro pfistavni sluzbu a pomocné pra-
ce na rejdach a zalivech. Technické udaje sku-
tecné lodi: Maximalni vytlak 48,5 t ponor 1,8
m vznétovy motor EKM4SV o vykonu 132,5 kW
pfi 315 ot./min posadka Ctyfi muzi.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimetrech):

Trup sestavujeme na rovné pracobni desce
dnem nahoru. Zebra Oaz 8 a kylovy vaznik 9 vy-
fizneme z preklizky tl. 3. Zebro 2 je skonéné vi-
Ci pracovni desce o 3,5. Jsou v nem vyvrtany
otvory pro Srouby upevnujici prirubu elektromo-
toru, jez je vhodné vypouzdrit dutymi nyty. Tim je
ochranime proti omackani a tudiz zajistime opa-
kovatelné pfesné ustavovani motoru. Zebra spo-
jime kylovym vaznikem 9 a smrkovymi podélniky
o prUfezu 3x3. Mezi Zzebra 4 a 5 vlepime vyztu-
hy ze smrkovych liSt o prufezu 3x3 pro loze serv
a mezi Zzebra 5 a 6 pro loze akumulatoru.

Obsivka trupu je plankovana ze smrkovych
iSt o prufezu 2x4. Plankovat zacneme od palu-
by smérem ke kylu. Po prilepeni Ctyr az Sesti list
Z obou stran trupu praci prerusime a pokracuje-
me az po dokonalém zaschnuti lepidla. Nejlépe
druhy den. LiSty je zapotfebi v zadni Casti trupu
dosti pfekrucovat. V pripadech velkého pricného
zkrouceni je lepsSi listu na zebru zakoncCit a po-
kracovat novou listou.

Konce trupu vytvarujeme z balsovych hrano-
Iu. Pravou pfedni ¢ast trupu zevnitf zesilime bal-
sovym prkenkem, abychom mohli vyfrézovat vy-

brani pro kotvu.
Dukladné zaschly trup uvolnime z pracovni
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desky, zvnéjSku peclivé obrousime a vnitfek du-
kladné vylakujeme dvouslozkovym lakem. Kylo-
vy vaznik 9 ma v zadni Casti zarfezy pro hridele
kormidla a lodniho Sroubu - oba profrezujeme
tak, aby pfi nasunuti hfidelt nedoslo k poruseni
geometrie trupu.

Trup uzavieme palubou 11. Otvor v palubé
oznaceny O je v zadni Casti uzavrien Kkrytem,
v predni Casti je olemovan listou, ktera slouzi
Kk ustaveni nastavby.

Kormidlo a jeho ustaveni je vyreseno tako-
vym zplsobem, aby jej bylo mozZzné snadno de-
montovat, a tak jednoduchym zplisobem vymé-
novat lodni Sroub. Kormidlo je spajené z mosaz-
ného plechu. V ose otaceni ma zapajenou trub-
KU, jiz prochazi hridel kormidla o 4. Prenos po-
nybu hridele kormidla na ploutev zabezpecuji
pouzdra, jez jsou pfipajenad na jeho obou kon-
cich. Otvor v pouzdrech tvarové souhlasi s pru-
fezem hridele kormidla, ktery je v Castech zasa-

hujicich do kormidla oboustranné sbrousen natl.
asl 3,2.

Stavbu trupu dokoncCime nalepenim zabradli
z dilG 12 az 14. Dily 13 a 14 je nutné pred tva-
rovanim dokonale navlhCit, ustavit do spravné
polohy a nechat dobrfe vyschnout. Zabradli
zpevnime bocnimi vyztuhami a olemujeme lista-
mi o prufezu 2x2 z plastiku. Bo¢ni kyly vytvaru-
jeme z liSt o prufezu 4x2.

Nastavbu sestavime primo na trupu. Dbame,
aby licovala s lemovanim otvoru v palubé a zaro-
ven k ni prfilehala. Konstrukce néastavby je zfejma
z vykresu. Pri stavbe doporucuji Setrit hmotnos-
ti, aby pro velkou hmotnost nastavby nedoslo

N W "\

vedlo k nehezkemu ,klimbanim* modelu.

Motor je do modelu zamontovan pomoci hli-
nikové mezipriruby. Toto feSeni umoznuje snad-
nou zaménu motoru bez nutnosti zasahtu do
konstrukce lodi. V prototypu byl pouzit elektro-
motor Graupner Speed 600 se spojkou Horst
(ndboje o 4/3,2) a dvoulistym Sroubem o 35
a stoupani 0,53D. Zdroj tvorilo sedm NiCd aku-
mulatorl o kapacité 1,2 Ah. Doba jizdy prototy-
pu se s timto zdrojem pohybovala okolo patnac-
ti minut. K regulaci otacek motoru byl v prototy-
ou pouzit elektronicky regulator Praia KL-2000
RX BEC on/off s plynulou regulaci vpred i vzad.
Po provoznich zkouskach se ukazalo, ze zasta-
veény pohon ukazuje prebytek vykonu a lze proto
doporucit i elektromotor rady 500 s lodnim Srou-
bem o asi 30.

Manevrovaci schopnosti modelu jsou stejné
jako u predlohy velmi dobré, rychlost jizdy je li-
mitovana tvarem trupu.

Zbarveni: Spodni Cast trupu do urovné KVL
cervena, horni Cast vCetne vnejsi strany zabradli
cerna. V urovni KVL zeleny pruh Siroky 4 mm, vnitr-
ni cast zabradli a paluba jsou zeleneé. Vika na palu-
pé a nastavba na pfridi jsou svetle modre, kabina je
nila, komin Cerny s bile lemovanym zelenym pru-
nem. Napisy na trupu a kominu jsou bilé. Vstupni

dvere v predni casti kabiny jsou v barve dieva stej-
neé jako podlazka v zadni Casti paluby. Zavesné za-
fizeni je Cerné. Na bocich trupu jsou nalepené
pneumatiky z drahovych automobild.

Vykres ve skutecné velikosti obdrzite, pouka-
zete-li Citelné vyplnénou posStovni poukazkou ty-
pu C 50 KC (na Slovensku 60 Sk) na adresu: Re-
dakce Modelar, Jungmannova 24,113 66 Praha
1 (na Slovensku Magnet-Press Slovakia, Grsslin-
gova 62, 811 09 Bratislava). Do zpravy pro pri-
jemce napiste cCitelné nazev modelu ,Klimek"
a znovu svou uplnou adresu. Vykres vam zasle-
me do 30 dnu (na Slovensku do 45 dnul) po ob-

drzeni poukazané castky.

MODELAR - 3/1996 * 112



CO
CO

cll

- 9661/€ -

dV IddOIN



Modelarska sezona

zacala...

e Cenovy hit roku - pocCitacoveé soupravy Hitec.

Prijdte si k nam vybrat novou RC soupravu. V nasi nabidce jsou
aparatury prednich svétovych vyrobcu véetné nékterych novinek z
letoSniho veletrhu modelt a hrac¢ek v Norimberku.

« Siroky vybér nabijetek, akumulatort, serv viech velikosti a regulatord.

 QOracover - prvotridni nazehlovaci potahovy material nabizime v

pestrém sortimentu povrchu i barev.

« Z vyrobniho programu prednich svétovych i naSich producentd

modelarskych stavebnic jsme pro vas zajistili to nejlepsi.

« Mame vSak takeé bohaty vybér zakladniho modelarskeho materialu -
kvalitni brouseneé balsy, preklizek, list, modelarske gumy a drobného

prislusenstvi.

U nas najdete vSe pro elektrolet. Mame velky vybér elektromotor(
Graupner, Velkom - Palicka, regulatorti, spinact, konektort a vysoce

kvalitni akumulatory.

« Urcité si vSak vyberete i z naSi nabidky spalovacich motoru, af uz od
naseho tradicniho dodavatele MVVS nebo od firmy Thunder Tiger. .
 Pokud potrebujete dobré lepidlo, tak se u nas zastavte. Mame
spolehliva vterinova lepidla, Epoxy, Herkules, UHU a radu dalsich.

POMAHAME S

Inzerci prijima Vydavatelstvi Magnet-Press,
Inzertni oddéleni (inzerce Modelar),
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1,
telefon 24 22 73 84-92, linka 288

PRODEJ

m 1 Motory: 4-takt Jihostroj 35, novy (4000); dvouvalec
2X 6,5 s reduktorem 2:1, novy (2500); Quadra 32,
opotrebeny (2000). VSe dohromady (7500). Tomas
Balcar, Miletin 5, 285 03 Jindice

m 2 Vetron Admiral rozpeti 270 cm, délka 130 cm; RC
souprava Futaba FP-T2N6R + prijimaC + 2 serva, 40
MHz; prijimaC Acorns ARB-227 4kanal; guma 5x5
25 m, nabijeC, aku atpd. Tel.: 02/353 69 24

m 3 Toyota Castrol Celica GT-Four Tamyia el. (4000)
a €el. ¢lun San Remo Graupner (2500), 7 ¢lanku 1800
mAh (500). Tel.: 0444/21640

m 4 RC souprava Graupner D8/40 Mhz, 3x servo Gr.
508, prijimac, zdroj, motor Modela 2 cm3 + zdarma
modelaisky material. V3e nepouzité (4000). M. Cermak,
261 01 Pribram 1V/289, tel.. 0306/222 78

m 5 Model Chéri 2, ovl. s, v, m, ks motorem OS Max
20 RC, potah viatex + pu email, enlétany, vC. veSkereho
prisl., mozno 1 vC. serv. Podrobnosti proti znamce.
Miloslav Pospichal, Zkracena 41,704 00 Ostrava 3, tel.:
069/352 881 (odpol.), 069/677 74 18 (dopol.)

m 6 Motor ZDZ 40 cm3 methanol, 25 startu (6900);
motor Webra 15 cm3 4takt, zanovni (3800); vysilaC
Futaba MAG 777, dvoji vychylky, mixy (3000). Tel.:
0433/244 27

m 7 Motor Cox Medallion .049 (0,8 cm3 ), nowy,
nezab&hnuty (1000). R Sip, Bezruova 1708, 436 01
Litvinov, tel.: 035/569 22

m 8 Toyota Celica Gr. B 4x4 1:12 Tamyia, olej. timiCe,
funkcnée svetla (5800). Auta od Burago 1:24 cod. 5102,
5159, 5160, 5165 po (200); 1:18 7019 (350). HO parnik.
91791 + rychlikovy a l0zkovy voz (1000). J. Beke,
Skolska 122, 946 12 Zlatna na/O.

m 9 Dvoukanalovou RC soupravu Graupner D4 SSM,
40 Mhz, malo pouzivana, vhodna pro zaC. modelare.
Rozumna cena dohodou. Michal Bernat, 675 05
Rudikov 134, tel. (pouze o vikendu v odp. hodinach):
0618/973 96

m 10 PrijimaC Robbe-Futaba FP-R129DP, 35 Mhz,
nepouzity (4900), PCM, dvoji sméSovani. P. Sa3ek
02/47177 64

m 11 Mod. plany IPRO, Moucka, Vyskocil, Prochazka,
LM, NV, Modelar aj., seznam za znamku 10 KcC. J.
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ZASTOUPENI|
e FIREM
022230170 MATCHBOX

PECKA-MODELAR A ORACOVER

..Kitari "jedou" cely rok

Presto vsak kratce po unorovém Norimberském veletrhu oCekavaji s napétim,
kdy se u nas objevi v prodeji novinky '96 .

e Prvni z novinek firem Matchbox (kterou v CR zastupujeme), Revell,

Monogram, Fujimi, Airfix, Heller a rady dalSich dostaneme do nasSeho
obchodu v téchto dnech.

 Pokud potrebujete barvy, redidla, lepidla, tmely, Stétce, kovové dily nebo

literatury.

LM, NV, Modelar a., seznam za znamku 10 KcC. J.
Machacek, Krajnikova 142, 252 29 Dobrichovice, tel.:
02/991 16 14 vecCer

m 12 Plany modell histor. plachetnic a val. lodi.
Seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slunetna 4556,
760 05 Zlin

m 13 Serva Acorns, S1/7 (350), konektory Modela,
elektrolet na Speed 400 (1000). K Skoupy, 517 02
Kvasiny 226

m 14 Nepouzité motory Junior 2 GFS a DFS (590),
MWVS 2,5 DF (790), GFR a GRR (890) a starSi motory
MWS 1,5 - 2,5, seznam zaslu za znamku. M. Rozsypal,
PS 18a, 768 24 Hulin

m 15 Neplovouci maketu US bit. lodi North Carolina II.
sv. V. v m. 1:100, delka modelu 220 cm. Nabidnéte
cenu. Jan Pavliik, Cerngicka 150, 549 01 Nové Mésto
nad Met.

m 16 Original plany val. lodi od r. 1850 po soucasnost.
Katalog zaslu proti dvema znamkam 3,60 KC. Jan

SuPr LOUNY

M Suss A P. Prehnal
SNP 2089

4’10 Ol Louny

tel. 0395/ 4733
p. Heller po 17 hod

nabizi stavebnice modell letadel:

e OMEGA 2 - RC akrobat na mot. 10 cm1], rozpcCti 1690
mm, cena 3156,- KC (hotovy model za 5590 K¢)

e DALOTELI. - RC sport, akrob. maketa na mot. 6.5 cm],
rozpcCti 1480 mm, cena 2727 KC (hotovy model za 4830
KC)

e FALCON - RC cvicny a sport, hornoplosnik, mot. 6,5
cml rozpeti 1600 mm, cena 2308 K¢ (hotovy model za
4160 KC)

e PETA - stavebnice hazedla, rozp&ti 250 mm,

cena 31 KC

« Zakazkova vyroba kfidel na motorové modely v
provedeni polystyren - brouSena dyha

Pro obchodniky vyhodné slevy!
Katalog s cenikem zasilame
za prilozenou znamku 6 K¢ K¢
Vyrobky zasilame postou nebo drahou.

Modely

Bazar
prodej a vykup modelarského zbozi,
komisni prodej
Sortiment HITEC.ROBBE
vyhodné ceny
Otev. doba: Po-Ct 16.30-19.00
Po prfedenozi dohodé mozno ijindy
JH-Model
Azalkova 37,102 00 Praha 10,
tel.. 02/ 75 58 25

obtisky, prijdte si vybrat.
Pro stavbu dokonalého modelu potrebujete dokonalé podklady - to vite zcela
jiste. Mozna ale, ze nevite, ze neustale rozsirujeme nasi nabidku odborné

Pavlik, Cern&icka 150, 549 01 Nové Mésto nad Met.

m 17 ZajemcUm o historické modely nabizim kopie
original plankl letadel a leteckych motorku z let 1937 -
1956. Seznam zaSlu proti znamce. Lad. Brokes, 789 62
Olsany 142

m 18 EKP tzn. pohonné jednotky pro modely rady
Speed 400 a 600, rekreacni i soutézni (Enduro, Monty,
oldtimer). Komplety obsahuji: motor, prevodovku 1:1,6
az 6, spickovou sklopnou nebo pevnou vrtuli. Ceny iz
od 532 KC. Univerz. 12stup. prevodovka + motor (467).
Vyberte kvalitu a spolehlivost! Podrobny katalog
zdarma. M. Snejdar, 387 51 Stéken 171

m 19 RC simulator modell letadel a vrtulnikd na
pocitaCi viz Modelar 11/1994 (4000). Karel Griessl,

Popovicka 915/6, 101 00 Praha 10-VrSovice, tel.:
02/767 408

m 20 Motor OS Max FT300 dvouvalec Ctyrtakt 50 cm3
cena dohodou, tel.: 02/590 744

m 21 Novou RC soupravu Ranger Il AM, nabijeC Turbo
6 plus, NiCd akumulatory 7,2 V/1300 mAh, v zaruce,
malo pouzité + polotovar letadla Hop (4700). M. Heider,
Karla Weise 390, 385 01 Vimperk

m 22 PIné funkcni RC el. tank Bradley 1:14, stfileni, ot.
véze, kanonu, odpal, raket atd. + 2x mot. Speed 600
(8000). Sadu plast, dili na podvozek Bradley a pod.
1:14 - 16 - pasy, kola, odpruz, napinani, prevody atd.
(1000). Koupim benz. motor napr. Quadra. F. Lamka,
549 52 AdrSpach Il 58

m 23 Prodam modely automobill zn. Bburago ve velmi
dobrem stavu, i jednotlive. Méritko 1:24 a 1:18. Ceny
dohodou, tel.: 02/43 23 26

KOUPE

m 24 Planky valeCnych lodi 2. sv. USA, GB, Italie - vetsi
meritka (1:350 - 1:700). Karel Waisser, V bazantnici
2653, Kladno, tel.: 0312/851 53

m 25 Cty¢kanalovou RC soupravu Graupner nebo
Robbe-Futaba v dobréem stavu. Nabidnéte. Michal
Bernat, 675 05 Rudikov 134, tel. (pouze o vikendu
v odp. hodinach): 0618/973 96

m 26 Staré modelarske motory do sbirky i poskozenée
a neuplné. M. Sula, Pod krélovkou 1A, 169 00 Praha 6-
Brevnov, tel.: 02/2051 2649 vecer

Ve 4

VYMENA

m 2/ RC soupravu Ranger 3 v zaruce + RC vetron +
NiCd letuschopnée, malo pouzite, za 4 - 6kan. soupravu
nebo prodam (4500). M. VidliCka, Konska 341, 739 61
Trinec 2

m 28 Sbératel motorll ze SRN hleda staré dieselové,
benzinové nebo zhavici motory. Vymena za modelarské
artikly jakéhokoliv druhu je mozna a vitana. M. Koch,
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vrtulnikafld na Moravé. Hlavnim sponzorem akce je modelafska pro-

DO KALENDARE

VI. roCnik vystavy a burzy modelarskych motoru porada sekce sbhe-
ratell motort SAM 78 v sobotu 13. dubna 1996 od 10.00 do 18.00
v restauraci U Selkl v Praze 5-Zli¢iné, Kakostova 323. Restaurace je
vzdalena asi 10 min chlize od kone¢né metra B Zli¢in. Pfijet Ize i au-

dejna Hobymax Praha. BlizSi informace za znamku na adrese: Petr
Maslan, Vankova 6, 750 00 Prerov.

tomobilem: smeér Zlicin - Hostivice (misto konani bude oznacCeno). Na
programu je nakup, prodej a vyména motoru a pfisluSenstvi i planku
historickych modelu. Vstupné je 10 K&, obc&erstveni pfimo na misté.

Skoleni bodovacd pro kategorii F3A (sestavy C, D) se uskuteéni
27. dubna 1996 od 9.00 hod. v VI. ZS v Krnové, Zizkova ul. 5. U¢ast-
nikim budou vystaveny nové prukazy bodovacdu.

VYROBCE LETECKOMODELARSKYCH STAVEBNIC

ASTRA S.R.O.

LOMENA 876, 686 01 UHERSKE HRADISTE
TEL/FAX 0633/941285, 0633/941135

m Druhy roénik setkani elektroletll, pfredevsSim pak s pohonem elektro-
motory fady Speed 400, se uskutecnive dnech 29. a 30. Cervna 1996
na modelarskem letisti LMK Racek Chropyne. BlizSi informace za
znamku na adrese: V. Gybas, 751 15 Domazelice 129.

m Heli Model Klub Prerov porada ve dnech 4. az 7. Cervence 1996 na
modelarském letisti LMK Racek Chropyné jiz paty rocnik setkani RC

KATALOG NA POZADANI
ZBOZI| ZADEJTE VE VASI PRODEJNE. POKUD TAM NASI STAVEBNICI
NENALEZNETE, ZAVOLEJTE NAM A MY VAM DAME ADRESU NEJBLIZSI
PRODEJNY, KTERA UZ NASE VYROBKY PRODAVA

PRAHA 2
Rumunska 26 Tel.: 02/256 184

HOBYMAX TEAM s.r.o.

Kompletni sortiment funkcni modelanny
- letadla, auta, lode rakety, vrtulniky

Otevreno: Po-Pa 09.00 -18.00

JINDRICHUV HRADEC
Svatojanska 146/l Tel.: 0331/361 414

Modelarske potreby PAKR

Letecké, Zzelezni¢ni, automobilové,
lodni a plastikovée modely

Otevreno: Po-Pa 09.00 - 12.00 14.00 - 16.00
So 09.00-12.00

LOUNY
Vrchlického 883

KARMAR MODEL

Veskery model, material a zbozi firem
Robbe Hitec Jamara Roga Svor Pospa

Otevieno: Ut-P4 09.00 - 12.00 14.00 - 18.00
SO 09.00-12.00

BRNO

Grohovab Tel.: 05/338 291

REICHARD modelarske potreby

VSe pro klasickou stavbu, stavebnice
letadel a lodi, hotové modely

Otevreno: Po-Pa 10.00 - 18.00
So 10.00-12.00

NOVY JICIN
K Nemocnici 5 Tel.: 0656/220 51

MODEL HOBBY

Plast, kity, barvy, zeleznice HO, TT, N
RC soupravy, motory, balsa, palivo

Otevreno: Po-Pa 08.00 - 12.00 14.00 - 18.00
SO 09.00-11.00

CHYBI ZDE INZERAT VAS| PRODEJNY?
DART s.r.o., Na Pankraci 30,140 00 Praha 4
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PRAHA ©
Jugosl. partyzant 19 Tel.: 02/311 16 65
MODELCENTRUM

Autorizovany dealer firmy VELKOM
Bohaty vybér RC souprav a NiCd aku

Otevreno: Po-Pa 08.30 -18.00

PLZEN
B. Smetany 5 Tel.: 019/723 50 81

RADOST - ONDRICEK

Modelova zZeleznice HO, TT, autodraha
GAMA, slep. modely letadel Cs. vyroby

Otevreno: Po-Pa 08.30 - 18.00
So 08.30-12.00

TEPLICE

Liberecka 2306/7 Tel.: 0417/415 47

EWO

Sortiment firem Futaba, Robbe, Pan Air,
Hacker, Modela

Otevreno: Po-Pa 08.00 - 12.00 14.00 - 18.00
So 08.00-12.00

DUB NAD MORAVOU
Sokolska 336

VAFA MODEL

Vyroba polotovari VOP a kfidel
az do 2 m (1 ks)

Otevreno: Po-Pa 08.00 - 16.00
So 10.00-13.00

TRENCIN
Brnianska ul. 1 Tel.: 0831/529186

FLY-FAN Ing. Sustek

ROBBE - velkoobchod - maloobchod
kompletny modelarsky sortiment - dobierky

Otevreno: Po-Pa 08.00 -11.30 13.00 -17.00

MLADA BOLESLAV
Nam. Miru 50 Tel.: 0326/295 11

ATS - modely - hracky

Plastikove modely, modelarske potreby,
barvy, Stetce, modelova zeleznice

Otevreno: Po-Pa 08.30 -12.00 13.00 - 17.30
So 09.00-11.30

KLATOVY
Kollarova 400 Tel.: 0186/235 43

MODELAR Ladislav SOS

Velkoobchodni zastoupenifirmy FORTE
pro CR, vedkery modelafsky material

Otevreno: Po-Pa 09.00 - 12.00 13.00 - 17.00
So 09.00-12.00

LIBEREC
Moskevska 14 Tel.: 048/510 20 95

ESCO-HOBBY

Modelarské potreby, stav. lodi, letadel,
aut, zeleznice, funkcnii plast, kity

Otevreno: Po-Pa 09.00 - 18.00
So 09.00-12.00

FRYDEK-MISTEK
Nam. Svobody 46 Tel.: 0658/344 95

PENCO Urbanec Ludék

Prodej: Ceto Graupner Hitec MVVS
Modela Flying Styro Kit Italeri Tamyia

Otevreno: Po-Pa 08.00 - 18.00
So 08.00-12.00

KOSICE

Strojarenska 5 Tel.: 095/622 75 54

C.M. modellsport s.r.o.
KYOSHO HITEC PAN AIR ROBBE sta-
vebnice, RC supravy, lam. zivice
Otevreno: Po-Pa 10. 00 -12.00 13.00 - 17.00

Informujte se jesté dnes na nasi specialni nabidku!
Tel.: 02/6121 5357 Fax: 02/6121 5358
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STROJE
PRO MODELARE

okruzni lla TKS 200
prikon 420/220 V
primeér kotouce 200 mm

- otacky 2800 ot/ min
rozmery stolku 320 x400 mm

lupinkova pilka SS 16

max. profez mat. 50.8 mm max. vysSka rfez. mat. 117,5 mm
vyloZeni ramene 406,4 mm rezna rychlost 400 - 800 mm
vyklon&ni stolku 0-45° pfikon motoru 0,4 kW
zakladni deska 403 x216 mm vyloZeni ramena 304,8 mm
hmotnost 22 kg vyklonéni stolu 0-45°

rozmery 635x347x571 mm

cena 2600.-Kc cena 2900.- K¢

OBJEDNAVKY TELEFONICKY NEBO PISEMNE NA ADRESU

MAZANEC ZDENEK
0186/25447 nebo 20592
RYBNICKY 811
339 01 KLATOVY 2

zasilame postou na dobirku (postovné 100 KC)
ceny jsou uvedeny vcetné DPH (22 %)

"\ " &

Generalni zastoupeni firmy: Emupner

Dale nabizime zbozi od firem: ASSOCIATED, YOKOMO, RPM,
REEDY, PRO-LINE

Z nabidky vyjimame:

- stavebnice RC vrtulniku od firem: KYOSHO, HIROBO,
ROBBE-SCHLUTTER

- stavebnice RC modell letadel, automobilt a lodi od nasSich |
svétovych vyrobcu

- RC soupravy a jejich prislusenstvi ve velkém vybéru

- motory O.S., MVVS, NOVAROSSI, WEBRA, COX

- prislusenstvi pro RC vrtulniky, rotorové listy

- nove vrtule pro elektrolet od firmy GRAUPNER navrzené
pocitacem

- hridele, srouby, skorepiny, motory a dalsi dily pro lodni
modelare

- raketove motory a patniky

- balsa, balsove profily, kompletni sortiment GRAUPNER
ANDINO

- velky sortiment lepidel a epoxidl BISON, Kanagom

- vSe pro automodelare, mnozstvi nahradnich dild a prislusenstvi

- nové druhy automatickych nabije€l za zajimavé ceny

- MNOZSTVI DALSIHO MODELARSKEHO zZBOZI

HOBYMAX team s.r.o.
Rumumunska 26

120 00 Praha 2

tel./ fax; 02/ 256 184

OTEVRENO PO -PA 9.00 -18.00 h

Zbozi zasilame na dobirku - vybirejte z katalogll oblibenych
11
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S.Ir.o.
BREZINKA

538 41 Podhorany u Ronova n. D. tel.: 0455790731 fax: 0455790724

Nabizi ve své podnikové prodejné, kteraje otevrena v pracovni dny
od 07.00 do 15.00 h, veskeré své vyrobky a vyrobky spolecnosti
FLYING STYRO KIT s.r.0. Brno.

Oznamujeme svym zékaznikim a odbératelim snizeni cen u sta-
vebnic MESSENGER a BRIGADYR, stavebnic hazedel Z 23 a B 30
a super ceny u zhavicich svicek teplych a studenych.

Vyrdbime stavebnice FIT 1800, MENTOR, BRIGADYR, MESSEN-
GER a ITOH, upoutany model METEOR jak ve stavebnici, tak kom-
pletné hotovy. Stavebnice hazedel Z 23 a B 30. Motory: CO2. MWS
1,5 D, JUNIOR 2 GFS a DFS, zhavici svicky teplé a studene.

Zajistujeme zarucni a pozaruéni opravy nasich vyrokl, dodavame
kompletné veskeré nahradni dily k nasim vyrobkum.
Zbozi zasilame na dobirku.

Modelarské potreby Daniel Pelikdn Pardubice
jsou vzorkovou prodejnou vyrobki spoleé¢nosti MODELA.

Upoutany
model
METEOR
na motor
2 GFS

Rozpéti: 870 mm
Délka: 730 mm
Hmotnost: 670 g

& fi

CAD/CAM TECHNOLOGY
KOMPOZITOVE MODELY

f\ fACN ik U,

VYROBA A PRODEJ MODELU LETADEL

SCHNUPPI Konstrukoe Sendvi¢ AFK.GFK (« i
E5D Rozpet! 920 mm od 2.599,
Profil MH 30
Prazdna hmotnost ca.240 g
SOUTTftIM Konstrukce Sendvi¢ AFK.GFK cenil
F5B (FAf) Rozpati 1690 mm od 7.999,
<a .1 97 XI Profll RG 14 mod.
10 az 27 hmotnost ca.540 g
SUMMIT Konstrukce Sendvié/ cen:
(FAI) Rozpeti 1600 mm od 7.450,
0) Profll RG 14

¢ flinkG PrAzdnd hmotnost ca.560 g
vytrénc Trup EUktro appc»W. trup EA/

SPIRO Konstrukce Sendvié AFK.GFK cewal
F5B/10 (FAf) Rozpeti 1600 mm od 7.250,
F5B (FAI) Premi RG 15

SPtRO-D Prazdnad hmotnost ca.600 g

McOnomt vfbknc rup VétroA, Etoktm, €4i*ny EMetro

5 1A AL VSfrort, EJpktro 10. EUktro 27. Pfoyodovk*
10 az 27 Clanku jednodilné neAo dypudiné Qendétké i kleply)

SPRCf Konstrukce Sendvié¢ AFK.GFK celvit
F3B Rozpetl 2960 mm od 14.499,
Proril RG 15
Prazdna hmotnost ca.1550 ¢
Pocet ¢lankl max. 30- 1000 mAh

ktoinoet vfbénr. Trup VétroA. déterry EMktna/Spic* LArJditro krértet. Etektro dlouhé
v*T7* | T nebo Vvyikosekou

fuUC RRC Konstrukce Balsa, polystyren, laminat

10 a5 20 (JinkUKozpatl 2100 mm. dc&lsoa kfidlo
Profll RG 15, RG 14 ceMftt
Prazdna hmotnost ca.600 g od 3.999.—

vibérv: Trup Vitroh. Etektro. déeteoy Etektro
tpioe VétroA. Etekbo 10. Etektro 27, Préuodovke

bez
Technickd dokumentace viech typl za ochranny poplatek 100, K¢

3vyuzitim CAD-CAM frezujeme kazdy obrys ;

Torna* VITEK

Ing. J. STANEK 10JJ-rr>h- 10
len 117-* 93701 Tel aPax 02/792 43 87
T-1l Pex: 04-- 7224 Mob. tel. 0601 221 888
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NOVINKY
NA TRHU

Prodejni cena, udavana u kazdého vyrobku,
je pouze priblizna, bud' doporucena vyrobcem,
nebo zjiSténa vjednom z obchodul, v nichz je vy-
robek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej pred-
stavovanych vyrobkl, zjisti presné podminky
u vyrobce nebo dodavatele - redakce s nimi ne-
ni seznamena.

DRZAKY AKUMULATORU

se specialni naraznikovou zénou jsou vylisovany
z ABS. Jsou urceny pro ulozeni 7 az 12 tuzko-
vych €¢lanku. Jsou vhodné pro RC elektrolety ¢i
lode.

Vyrabi, dodava a prodava:. JR models, Ve-
veri 109, 616 00 Brno
Cena: od 28 KC

VIKI2

Rychlostavebnice hazeci kluzdku s kormidly fi-
zenymi dvoupovelovou RC soupravou je doda-
vana v krabici z mikrovinné lepenky. Obsahuje
trup z bile probarveného skelného laminatu, vy-
lisek prekrytu kabiny, sestavenée kridlo o rozpeti
1400 mm, ocasni plochy, lanovody, obtisky, vy-
kres modelu s navodem a dalsi drobné dily po-
trebné k dokoncCeni modelu. Sestaveny kluzak
ze startovat gumiprakem nebo viekem, lze s nim
état i na svahu. Hmotnost modelu pripraveného
K letu je 400 q.

Vyrabi a dodava: OBAG, Kpt. JaroSe 235,
277 11 Neratovice
Cena: 1910 KcC
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Rychlostavebnice RC veétroné pro naroCnegjsi
modelare obsahuje trup z bile probarvenéeho
sklolaminatu s kabinou, hotove délené kridlo
s jadrem z penoveho polystyréenu potazeného
balsou, hotové ocasni plochy, navod s explosiv-
nim vykresem a dalSi drobné dily potfrebné k do-
konCeni modelu. Kridlo ma kombinovany profil
E-205 a RG-15A. DokonCeny model ma rozpeti
1840 mm, délku 980 mm a prazdnou hmotnost
510 g. K fizeni postacCi dvoupovelova RC sou-
prava.

Vyrabi, dodava a prodava: Gemini Mo-
deils, Vystavni 16, 603 00 Brno
Cena: 2150 KC

NAPAJECI PANEL

slouzi k prehlednému a pohodlnému pripojeni
vSech pomucek, jez modelar na letisti potfebuje.
Lze jej zabudovat so startovaciho boxu. Panel
umoznuje pfipojeni palivového cCerpadla, spou-
SteCe motoru a zhavici koncovky, vSe s napaje-
cim napétim 6 nebo 12 V. Jako zdroj napajeciho
panelu je doporucen oloveny akumulator o ka-
pacité minimalné 6 Ah. Panel je dodavan s kom-
nletni sadou konektoru, jeho rozméry jsou
154x94x25 mm a hmotnost 170 g.

Dodava: MIH, Hamburk
Prodavaji: modelarské prodejny
Cena: 1080 KcC

MOTOR MIKRO 23 cm3

Svisly dvoudoby vzduchem chlazeny podcCtver-
covy jednovalec s pfichym vyplachovanim spa-
lovaciho prostoru ma vrtani 33,4 mm a zdvih
28,5 mm. Motor je opatren tlumiCem sani kom-
binovanym se vzduchovym filtrem. Karburator
Walbro s membramovym cCerpadlem zabezpe-
cuje plynulou reqgulaci otacek. Zapalovani je
bezdotykové typu Walbro, s jiskfivou svickou
opatfenou zavitem M 14. Vyfuk na boku motoru
je opatren tlumicem hluku. Motor o celkove

hmotnosti 2500 g ma vykon 1,8 kW pri 6100
ot./min. Vyska motoru je 185 mm, Sirka 200 mm
a délka 240 mm. Doporucené palivo: Smes benzi-
nu Natural 95 a oleje v pomeéru 1:32. Motor je do-
davan vcetné kuzelu vrtule, drevéné vrtule Forte
18x12 a naradi.

Vyrabi, dodava a prodava: Mikro, Prubézna
21,100 00 Praha 10
Cena: 5000 KcC

JET STREAM

Stavebnice rychlého zavodniho motorového Clu-
nu obsahuje trup vylisovany z ABS a veskeré dal-
Si dily k dokonCeni modelu a montazi pohonu
a RC soupravy. K pohonu modelu je doporucen
motor Mabuchi 550 (EP verze) nebo spalovaci
motor GT-16MR o zdvihovém objemu 2,71 cm3
s lankovym spoustecem (GP verze). Sestaveny
model méa délku 880 mm, Sirku 205 mm a hmot-
nost 1850 g.

Vyrabi: Kyosho Corporation, Japonsko
Prodavaji: moedlarské prodejny
Cena: 6200 KcC (EP verze),

9900 KcC (GP verze)

OSTRUHOVA KOLA

S gumovymi pneumatikami jsou dodavana o 19,
25 a 30 mm. Zabalena jsou po jednom kuse
v plastikovéem sacku s papirovym prehybem.

Dodava a prodava: Novacek, Limuzska 8,
100 00 Praha 10, na dobirku zasila PalS,
Zborovska 24, 150 00 Praha 5

Cena: 19 az 28 KC
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Turbinova pohonna
jednotka byla
vyzkousena na
modelu, ptivodné

pohanénem
benzinovym
se uskute€nila 27. fijna na modelaiském letisti u RUsselsheimu motorem 22 cm3
(SRN): Kurt Schreckling se kone¢né dockal pohledu na svlj pokusny
RC vrtulnik s turbinovym motorem ve vzduchu. Prvnimu letu prihlizel
znamy expert Dieter Schluter, zkusebnim pilotem byl Uwe Welter. Pre- Turbinove kolo
miéfe ovsem predchazela tvrda prace. Nejprve bylo tfreba vyresit pro- pohonu rotoru
blém, jak vlbec prenést to¢ivy moment na mechaniku vrtulniku. Nako- (Cernobilé foto)
nec byla pouzita samostatna turbina, umisténa v kanalu, jimz je nasa-
van vzduch do vlastniho motoru. Mezi turbinovym kolem a vlastnim
motorem jesté do kandlu Usti tryska pfidavného vzduchu, kterou se Zkusebni pilot
ovlada mnozstvi vzduchu, proudici pfes turbinové kolo pohonu. Tak je Uwe Walter
mozné dostateéné presné ovladat otacky rotoru. a odborny
pomocnik
Zpracovano podle FMT 3/1996 Dieter Schllter

se [menuje model, ktery byl loni zlatym hfebem mno-
ha modelafskych leteckych dnt ve Velké Britanii. Je po-
staven ze francouzské stavebnice firmy Aviation Design
nodle némecké konstrukce Harolda Piggische. Viastni-
Kem modelu je John Franklin, pilotem John Palmer, na
orojektu se financneé podilely britska firma MacGregor
a restaurace McDonald’s ve Watfordu. Pohon obstara-
va francouzska turbina JPX T250P na zkapalnény pro-
pan. RC souprava JR World Championship PCM-10SX
ovlada celkem 14 serv; model je vybaven pneumatic-
kym zatahovacim podvozkem s brzdenymi koly. Béhem
péti az sedminutovych letl dokdZze model létat rychlos-
ti az 380 km/h, minimalni rychlost se pohybuje kolem
50 km/h. PuUsobivé je pry pfistani na pul plynu s vysu-
nutymi rozmeérnymi brzdicimi klapkami na 70° a kridélky
zvednutymi o 15° nahoru.
Zpracovano podle RCM&E 12/1995
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TURBINY
NAD DELANDEM

Stuart Richmond

Druhy roénik setkdni modelafl zabyvajicich se
modely s turbinovym pohonem ,Trysky nad Delan-
dem" se konal loni ve stfredni Floride (USA). Jde zrej-
meé o0 nejvetsi setkani svého druhu na sveté. Mode-
I byly k vidéni fada. Stfedem pozornosti byl ovSem
jediny skutecné cvicny model s reaktivnhim turbino-
vym motorem.

Privod vzduchu do turbiny pro startovani.
Vpravo je uzaviraci ventil vzduchu.

Tym s modelem Sagitarius italské produkce v akci. Stavebnice
stoji 300 USD, JPX Turbine kolem 4000 USD. Kulaty rtutovy
tlakomer slouzi k indikaci tlaku vzduchu pro startovani. Plny tah pri
115 000 otackach za minutu je neuveéritelnych 12 liber (asi 60 N).
AcCkolije Sagitarius pokladan za modeljen stredni tdrovne, proletél
stanovenou drahu rychlosti 177 mph (asi 280 km/h).
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Vlevo Anglican Jan Stockdal, ktery dovaziturbiny JPX do Velke
BritAnie, Don lurie (s vysilacem) je pilot, pani Stockdalova je
soucastipozemniposadky stejne jako Skot Lindsey Dickie.
Zcela vpravo je Jagques Buchoux z Francie, jenzje vyrobcem
pohonnych jednotek JPR Turbine. Nadrz se stlacenym
vzduchem vpravo vpredu slouzik roztoCeni turbiny az na 50 000
otacek za minutu, potrebnych pro naskoceni motoru.

Novinkou v nabidce turbinovych motortd pro modelarské vyuziti je
svédsky motor Turbomin TN75. Je vysledkem cCtyrletého vyvoje firmy
Turbomin, ktera se ovsem miniturbinami zabyva jiz od roku 1981. Na
rozdil od zatim znamejsiho francouzského motoru JPX, ktery ke svému
provozu potfebuje kapalny plyn, se Turbomin spokoji s kerozinem Ci do-
konce béZnou naftou pro motory automobild. Z automobilové produk-
ce je take elektricke palivové Cerpadlo, zatimco zapalovani s jiskfivou
svickou bylo puvodné uréeno pro motocykly. Motor je jednohfidelovy
S reverzni prstencovou spalovaci komorou; jednostupnovy odstredivy
kompresor je pohanéen radialni turbinouTah motoru je fizen pfripusti pa-
liva. Elektronicky ovladaci systém ma vestavéené zarizeni pro zpozdova-
ni reakci na pohyb paky ovladace plynu na vysilaci - pro udrzeni spo-
lehlivého chodu je pro pfechod z minima (6 N) na maximalnitah 72 N asi
tri sekund, obracené pak asi osmi sekund. VCetné nezbytnych pomoc-

nych systému je hmotnost pohonné jednotky pfiblizné tfi kilogramy.
Rozsah pracovnich otacek je 36000 az 100000 1/min, spotreba paliva
90 az 330 cm3, spotreba oleje 10 cm3/min, kompresni pomeér 2,1:1,
teplota vystupnich plynd 590 az 650°C, délka 425 mm, nejvétsSi primér
148 mm. Za zminku stoji i cena - ve Velké Britanii se jeden kousek pro-
dava za 2485 liber (pfiblizné 104 000 Kc).

Zpracovano podle fiCM&E 1/1996
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A MECHANIKA LETU NOVA KNIRA hvp modell

AERODYNAMIKA | PRO MODELARE Varcel Hlad ik
dovoz a zpracovani balsy
A: Vy nerespektujete zadné zakony! vyroba stavebnic modelu
4z .o , : Kresomyslova 12, Praha 4 - Nusle, 140 16
B: Ja respektuji jen zakony aerodynamiky! tel. 42/ 6121 6531 fax 42/2/5376711
(A - predstavitel aparatu, B - jeden
z “ nejotrlejgich pilotd" motorovych ro- Prodej pro obchodniky a velkoodberatele, doCasne tez pro maloodbeéra

gall) Touto epizodou, ktera se skute¢né tele. Oteviraci doba maloobchodni prodejny: Po-Pa 8.00 -16.00 hod.

stala za hluboké totality, chci uvést dveé Vyhradni zastoupeni

obecné pravdy: rakouske firmy

1) Aerodynamika je pro kazdéeho pilota

zakonem Cislo jedna. Z kompletniho sortimentu vyjimame:
2) Zakony aerodynamiky se vztahuji na

vie,co se pohybuje ve vzduchu.... * vtefinova lepidla SUPER GLUE (20 g)

* lanovody - Casti i1 celé
e mosazné draty a trubky
To jsou vystizna uvodni slova autora knihy Aerodynamika a mechani- o kvalitni broudena balsa 3ifka 100, délka 1070 az 2000 mm
ka letu ing.Oldficha OlSanského CSc. Kniha je uréena pro piloty zavés- v tloustkach 0,4 az 30mm
e balsova preklizka 250x500 mm v tloustkach 1 az 6 mm
e balsove listy a hranoly
pomuze i modelafum jako zakladni u¢ebnice aerodynamiky. Pfiruc¢ka jim * ndbézné a odtokové listy
e balsa special do 100 g/dm3 a do 120 g/dm3
» velkoplosSné potahy kiidel (podle pozadavkl odbératele)

nych a padakovych kluzakl a ultralehkych letadel. Stejné dobfe ovSem

urcena vysla naposledy pred mnoha lety a na nasem trhu citelné chybi.

Kniha je psana srozumitelné s mnoha nazornymi obrazky a nezbyt- . smrkové listy
nymi grafy s minimalnim pouzitim matematiky. Zacatec¢nik, ktery se neda  brezova preklizka
v uvodu odradit a spravne pochopi zakon kontinuity a Bernouliho rovni- ) epOX|dy,a L

e vakuove tvareni
ci, ma vyhrano. Knizka prosté neni urcena ke Cteni, ale ke studiu. VSech- e vyroby forem pro
ny zakony a poucky jsou kratce, vystizné a srozumitelné vysvétleny. Pra- * balsova hazedla
vé jednoduchost a srozumitelnost je to, co mé na knize nejvice zaujalo. Novmky:

Autor, Uspé&sny konstruktér amatérskych UL letadel, rozdélil t¢ma do * PBY-6A Catalina - rychlostavebnice RC polomakety na dva
elektromotory SPEED 400. Ohodnoceno cenou Model roku na

vystavé Model hobby ‘95.
e Lepidla CARTELL - kyanoakrylaty, pétiminutove epoxidy, dis-

kapitol o aerodynamickych viastnostnostech profilu, kridla, mechanice le-

tu a stabilité. Casti, vysvétlujici zakony kfidel zavésnych kluzakd véetné

teorie jejich fizeni, nejsou nezajimave ani pro modelare. perzni, nitrocelul6zova, na PVC a dal3i. Mimoradné nizké ceny.

V kniznici Pilot vydala knihu Leteckd amatérska asociace CR a koupit Nasi zakaznici z Moravy a Slezska se mohou obratit na nage-

ji Ize v prodejné AVIATIK, Americka 46, v Praze 2. ho zastupce, firmu KOADO, Spalova 6, 702 00 Ostrava-Pfivoz.
JasS

Bellanca Super DECATHLON 60 ARF
Rozpeti 2030 mm

Obsahuje: hotovy trup, kridlo, VOP, SOP - vSe potazené SUPERFILMEM, okna,
podvozek, kola, kryty kol, motorove loze, nadrz, vrtulovy kuzel, lanovody,
dekoracni samolepky, veskeré drobné prislusenstvi, stavebni navod.
Budete potrebovat pouze motor 10 cm3a 4-kanalovou RC soupravu s 5 servy.

DO NOVE MODELARSKE SEZONY S NOVYM MOTOREM

Prijdte si k nam vybrat z novinek firem OS Max, KB a Quadra. ZajiStujeme servis, dodavky
nahradnich dilti a poradenskou ¢innost.

Cenovy hit VSechny naSe modely muzete mit ve verzi ARC - pfipravené pro potaZeni!
Nabizime atraktivni a cenové velmi vyhodné japonské stavebnice polystyrénovych modell Novinky: KuZely pro tfilisté vrtule 50-70 mm, T-spojky pro palivové hadicky,

v provedeni RTF (pfipraveny k letu). V sortimentu jsou malé modely s gumovym svazkem, Kola 150 mm. Silikonové hadicky 1,5x1 mm, 2x1 mm, 2x1,5 mm, 3x1,5 mm pro lihova pali-
elektrolety Cessna a Piper, modely Hunter a Eagle, pohanene dmychadly. va. Hadicky 2x1 mm pro éterova a benzinova paliva. Souprava dilu pro montaz
Stavebnice z USA akrobatické nadrze. Silikonové hadice 12x2 mm a 16x4 mm pro pripojeni vyfuku k motoru.
To nejlepsSi z nabidky americkych vyrobcl najdete u nas a v prodejnach, oznacenych nalep- Paky kormidla 16 mm a 25 mm, Pojistky tahla. Laminatovy podvozek, Kryty kol 90 mm.
kou PAN AIR. Neznicitelné modely od firmy U.S.Air Core, makety od firem Great Planes, TF Nazehlovaci folie HACKER SUPERFILM Sire 680 mm, 2 m za 219 KC,

Top Hite a dalSich. metaliza 2 m za 255 KC, fluorescencni 2 m za 289 KCc.

Vyrobky HACKER a KAVAN zadejte ve své modelarske prodejné a kdyz reknou nemame,
zavolejte nebo napiste na nasSi adresu a my Vam je zajistime.
Doprejte si za svoje penize tu nejlepsi kvalitu.
Katalog KAVAN + novinky ‘96 za 111 KC.

Kvalitni stavebni material a naradi
Bohaty vybér RC souprav a prislusenstvi, vSe pro elektrolet, epoxidova a vterinova lepidla,
folii Mono Kote, prosté vSe ke spokojenemu modelarskému zivotu najdete u nas.

Novinka Obchodnikiim poskytujeme maloobchodni rabat a dalsi mnoZstevni slevy.
Polomaketa Su-25 o rozpeti 1700 mm na motor 10 - 18 cm , pfip. o rozpéeti 2100 mm pro Pro vyrobce dodavame veskery sortiment piislusenstvi v baleni
motor 50 - 70 cm3 po 100 a vice kusech za velmi vyhodné ceny.

Vam, ktefi mate malo ¢asu, nabizime za pfijatelnych podminek stavbu modell na zakazku ve

vystavni kvalité vCetné osazeni
HACKER distribuce: Kalivody 270 65, tel./fax: 0313/622 29

RC soupravou a motorem. PAN ajr _ . ”
Zajistuieme nahradni dily, servis Ukrajinska 6 Hacker velkoobchodni sklad: PAN air, Ukrajinska 6, Praha 10,
a poradenskou sluzbu. 100 OO Praha 10 te,I./fax: 02724 6255 52 . .
HACKER zastoupeni SR: HELITEX modell, lvanska cesta 25,
Tel.ffax: 02/24625552 Bratislava 821 04, tel: 07/ 23 94 67, fax: 07/24 08 864
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» Perfektne
Zpracovany

Fly-Fan

0 rozpéti 1000 mm
S motorem

6,5 cm3je dilem
Norberta Polatschka
Z rakouskeho
Oberpullendorfu

Mistr Ceské
republiky 1995

v kategorii F3J M.
Horék z LMK Ceska
Trebova léta

s modelem klasické
konstrukce

s ovladanymi
Kormidly
a vztlakovymi
Klapkam

v Dalsi

Z neobvyklych
gumacku Vaclava
Sipa ze Zamberka:
Lockheed SR-71
Blackbird ma
rozpéti 300 mm,
hmotnost 35 g

a s vrtuli Igra

o pruméru 150 mm
dokaze svizne létat
pres 30 s

Poladk Witold Tendera mel loni vynikajici
sezonu. Po vitézstvi v soutezi svetoveho
poharu v Pezinoku vybojoval prvenstvi na
ME v Liptovskem Mikulasi. Witold léta na
prachové motory viastni konstrukce



A Pro skuteCné narocne je urcen RC vrtulnik Jet Ranger 3000
nemeckeé firmy Gross-Heli-Technik o délce 3010 mm, pohanény
motorem Comer 106 cm3, diky némuz unese jesté 5 kg zatéze

v S modelem Neptun konstrukce Radka Cizka z roku 1952
startuje na soutézich historickych modell Vaclav Besta z Ostravy

Velké elektrolety jsou ¢asto polomaketami skutec¢nych vétrorid.
Na loriském Militky-Cupu ve Svycarsku létal George Shering
s polomaketou Moswey

Polomaketa Piper 18 na motor Speed 400 s prevodem 2:1
Karla Svobody z Havlickova Brodu ma pfi rozpéti 1190 mm
hmotnost 800 az 850 g (podle zdrojll) a Iétd 13 aZ 15 minut

Podle planku Modelar postavil FrantiSek Bohac z Chebu cvicny
RC model Simplex konstrukce ing. Ivana Horejsiho



