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T /vdnednidobé& se mezizaplavou rliznych plastikovych, resinovych
a “leptanych" kitd neztrati velmi hezké papirové stavebnice od firmy
Schreiber-Bogen (Kartonmodeiibau). Impozantné vyhlizi papirovy (!)
model vzducholodi Hindenburg D-LZ 129, ktery i v mé&Fitku 1:200 do-
sahuje délky 1240 mm. >

» Dvoumotorovy RC model ultra-
lehkého letadla Smiley o rozpéti
1420 mm, délce 980 mm

a hmotnosti 1450 g, kteryje ur-

¢en pro zacatecniky k nacviku

v létani se soupravou pro tfi
funkce, pfedstavila jako “hor-
kou” novinku ve své ucelené fadé
PICO - line némecka firma Multiplex.

NORIMBERK 1997

Snimky: V. Stejskal, Graupner, Multiplex, Schreiber-Bogen, M. Knaibl

A Mélo znamy model posledniho bojového letadla némecké
Luftwaffe ve druhé svétové valce Messerschmitt Me 323 GIGANT
v méfitku 1 : 33 nabizela firma Graupner. Pohon zajiStuje Sest
elektromotord Speed 280 a sedm nebo osm ¢lankd Sanyo s kapa-
citou 1,4 Ah.

m) Kyosho Deutschland nabizela mimojiné fadu vrtulnik(. Na obraz-
kujsou modely pro dvoufunkéni RC soupravy. Zleva Hyperfly s mo-
torem Le Mans AP 29, uprostfed Hyperflay Manta a vpravo Hy-
perflay Apache ve zbarveni americké armady, které pouzivala
béhem operace ,Poustni boufe* v Kuvajtu. Prdmér rotoru 580 mm,
délka 870 mm, vySka 190 mm a hmotnost 730 g.

A Némecka firma Aero-naut-Modellbau pfedstavila model Ca-
nadair CL - 415 v méfitku 1:19 podle skute¢ného letadla z roku
1967 Model smiSené konstrukce m& rozpéti 1505 mm, délku
1043 mm, nosnéa plocha 31,60 cm2, hmotnost se dvanacti ¢lan-
ky je 2150 g. Pohon zajistuji dva elektromotory Race 400/ 7,2 V
s pfevodem 2,64 - 3,0 : 1a vrtuli9,5x 7.

A Vroce 1984 se stalkluzdk Miss Budweiser osaze-
ny dvéma motory Merlin Spitfire vittzem néarodniho
Sampionatu USA. Model od S8vycarské firmy
Speedmodelje méfitku 1:8. Kpohonu slouzi motor
K&B Hydro Racing o obsahu 13 cm3, kteryje opatfen
ladénym vyfukem. Velmipfesny Sroub firmy Octuraje
vyroben z berylliového bronzu. Servo kormidla pfi
rychlosti 100 km/h musivyvinout tah minimalné 7 kg.
VesSkeré pfisluSenstvi k modelu je vyrobkem americ-
ké firmy K&B.
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TITULNI SNIMEK
JiZz po osmactyficaté se sesli modela-
fi a obchodnici na veletrhu v Norim-
berku. O zajimavostech a novinkach
z oblasti modell se do&tete v tomto
a dal§im cisle.
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48. mezinarodni veletrh modeld v Norimberku

Konec ledna znamend, Ze kromé pro-
dlouzeni dne se pfiblizilo zahajeni 48. me-
zin&rodniho veletrhu modeld, modelar-
skych potfeb a hracek v Norimberku. Ten
leto3ni byl usporadan od 30. ledna do 5.
Unora v hlavnim vystavnim areélu mésta.

Pro predstavu rozsahu nam poslouzi nize
uvedené plochy. Cista vystavni plocha
¢inila 83 952 m2 a hruba vystavni plo-
cha vcetné hal P a R dosahla vyméry
116 000 m2 Letos vystavovalo 2 668 fi-
rem z 53 zemi svéta. Na Spicce této na-

bidky byl Hongkong, 201 vystavujicich

firem, dale ltdlie 197 a Velka Britanie

136 firem. Timto byla pfedstavena silna

vystavni trojka. Slovenska republika byla

prezentovéana jednou firmou a Ceska re-
publika dvaceti vystavovateli. Z hlediska
celkového poctu vystavujicich zemi jsme

byli na patnactém misté, coz se da
~N hodnotit jako dobré umisténi.

\J Na termin konani veletrhu v No-
A rimberku navazuje konani obdob-
nych veletrh(i ve Valencii ve dnech 6. 2.

- 10. 2. av New Yorku od 10. 2. - 17. 2.

1997. Na pfipojeném orienta¢nim pianu

hal (obr. 1) je patrna rozlehlost arealu.

V8echny druhy modelarské cinnosti byly

zastoupeny spolec¢né v hale L. Zde byly

umistény Uzce souvisejici ¢innosti s nabid-
kou pomlcek, naradi a materiald.
Pov§imnéme si nyni nabizené produk-
ce vyrobcl z celého svéta. Dominantni
nabidku pFedstavovala expozice, nam
dobfe znamé némecké firmy GRAUP-

NER. Kromé standardni produkce bylo

nabizeno 45 novinek ze vSech mode-
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larskych odbornosti. Pro nejmensi mode-
lafe jsou urCena tfi hazedla (obr. 2). Jsou
stavebné jednoducha, vhodna jak pro
soutéze hazedel, tak i pro start kata-
pultem. Na obrazku jsou modely - MINI
o rozpéti 400 mm, PITO o rozpéti 480
mm a nejvétSi SLIPER ma rozpéti 550
mm. VSechny tfi typy jsou dodavany jako
rychlostavebnice v Ghledném bali¢ku. Na-
bizend CESSNA L -19 Bird Dog (obr. 3)

0 rozpéti 1684 mm je v provedeni ARF
pro motor 6,5 cm3nebo jako verze elekt-
ro s dvandcti¢lankovou baterii pro Ctyr-
funkéni RC soupravu. Spickovy vrtulnik
SUPERIO (obr. 4), délky 1410 mm bez
rotoru s motorem 10 cm3, Ize pouzit pro
vSechny druhy soutézi. Je dodavan
ve stavebnici, bez hlavniho rotoru.

. Pro lodni modelare je uréena
rychlostavebnice ledoborce KON-
TIO v méfitku 1 : 87, pohon zajis-
tuji dva elektromotory SPEED 720
BB Torque. Délka 1133 mm, Sitka
278 mm, ponor 84 mm a vySka
nad Carou ponoru 480 mm. RC
souprava ovlada jizdu vpred
avzad. Funkce Ize rozsifit o osvét-
leni a chod dieselového motoru
(obr. 5). Firma je znama Sirokou
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nabidkou modelafskych potfeb, které
maji uspokojit modelafe po vSech stran-
kéach, proto do této nabidky patfi i nova
fada elektromotord SPEED v provedeni
480 BB Race 7,2V, 500 ECO Race 7,2 V;
600 Race 8,4 V; 600 BB SP 8,4 V; 700
Race 9,6 Vv, 700 BB Torque 12 V
a 900 BB Torque 12 V (obr. 6). Novin-
kou mezi elektromotory s pfevodem jsou
SPEED 400 FG 1,85 (6 V) a SPEED GE-

AR 480 3,45 (7,2 V) pro napéjeni osmi
¢lanky o kapacité 1 Ah (obr. 7). K o¢eka-
vané novince, RC soupravé MC 24 se
vratime v nékterém z pfistich Cisel ¢aso-
pisu.

Nabidka spalovacich motord fady OS

MAX je doplnéna motorem typu OS MAX
15 RX CAR. Motor o objemu 2,5 cm3ma
klikovou hfidel uloZenou ve dvou valivych
loZiskach, vybrus ABC a vysokou chladici
hlavu, je urCen pro Spickové soutéze
(obr. 8). Nabidku firmy Ize uzavfit vrtulemi
a jejich komplety vcetné pfisluSenstvi
(obr. 9).

U nas maélo znama Svycarska firma
SPEEDMODELS nabizela v obsahlém ka-

talogu zboZi riiznych vyrobct. Za povsim-
nuti vSak stoji model ¢tyfmotorového
bombardovaciho amerického letounu
z druhé svétové valky LIBERATOR
B-24-D, nazyvaného téz létajici pevnost.
Ctyfmi elektromotory pohané&ny model



o rozpéti 1865 mm matrup provedeny za
skelného laminatu a kfidla z polystyrenu.
Soucasti dodavky jsou motorové gondoly
a kryty ovladacich prostorl (obr. 10). Za
povSimnuti stoji také model kluzédku Miss
Budweiser, ktery naleznete na druhé strané
obélky.

Némecka firma JAMARA se na
svém Stanku pysnila novinkou, kterou

bylo Super Micro Servo
o rozmérech 23,8 x 22
X11 mm a hmotnosti 12 g.
S tahem 2,2 kg pfi napaje-
cim napéti 4,8 - 6 V. Mezi
zajimavé modely patfil
Ford Fliwer v méfitku 1 : 5
0 rozpéti 1366 mm
a hmotnosti 2200 g na

Ctyftaktni motor 6 -8 cm3a modely ame-
rickych Piperl. Od malého na elektromo-
tor typu 400 aZ po obfi model na motor
0 obsahu 40 cm3 Piper Cub na snimku
ma rozpéti 1420 mm a motor o obsahu
4 cm3(obr. 11).

Mezi vrtulnikafi zndma japonska firma
HIROBO predstavila fadu novinek pro rok
1997. Mezi akrobatickymi vrtulniky kralo-
valaverze X - TREME, ale i SKY FOX SX.
V produkci firmy najdeme i makety sku-
te¢nych vrtulnikd jako je napfiklad
Aerospatiale SA -315B - Lama, tak ijiné
typy. K letoSni nabidce patfi i americky
Bell 47 GII (obr. 12).

Modelafi seniofi si pamatuji na riizné
modely z polokartonu vybarveného v au-
tentickych barvach. Firma SCHREI-
BER-BOGEN vyrabi jednoduché, potis-
téné, probarvené sestavy modeld v mno-
ha druzich. Spoje jsou orysovany avyzna-
¢eny prolisem. Pro sestaveni jsou potfeb-
né pouze ndzky, tuzka a lepidlo. Tuto vy-
bavu nalezneme v kazdé doméacnosti. Mo-
dely jsou ur€eny zejména pro déti do de-
seti let, slozitéjSi jsou vhodné i pro starsi
zajemce (obr. 13).

Riznoroda nabidka firmy IKARUS mi-
mo jiné nabizela novinky. Pfedevsim to byl
RC model historického letadla BLERIOT Ii
o rozpéti 1220 mm, délce 900 mm,
hmotnosti 185 g a pohanény elektromo-
torem. Motor jednoduSe pfevodovany na
vrtuli s akumulatory o kapacité 250 mAh
léta rychlosti 7 km/h téméf 10 min. RC

souprava ovlada vysku, smér i motor. Jde
o ultralehky model, se kterym lze létat ve
vétsi hale, protoZze pfi letu 2 aZz 3 m nad
zemi je jeho polomér otaceni 3 m. Ze sta-
vebnice Ize model postavit béhem tficeti
minut. Vzhledem ke zvolenému materialu
Ize opravy provadeét vtefinovym lepidlem
(obr. 14 a 15).

Ke zvySeni vykonu elektromotoru nabi-
zi firma sprej POWER Plus. Pripravek se
aplikuje nastfikem na kolektory motord.
DalS§im pfipravkem je specialni tuk pro
mazani umeélohmotnych loZisek a ozube-
nych prevodl. Vyhodou je snizeni tieni,
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prodlouzeni zivotnosti, snizeni hluku a zvySeni vykonu (obr. 16).
Pro pohon helikoptér jsou nabizeny dva elektromotory, které se
vyznacuji dlouhym a tichym Chodem. Optimalnim zdrojem je 7 az
8 ¢lankd. Jsou to typy HELI MOTOR Sport a Performance. Oba
maji primér hfidele 3,2 mm (obr. 17).

U nés dobfe zndméa modelarska firma KAVAN z Norimberka
Uzce spolupracujici s naSimi vyrobci modelafskych potfeb uved-
la na trh rychlostavebnici akrobatického modelu EXTRA 300
S z produkce firmy LANIER RC Ine, z USA. Konstrukce modelu
pochazi od pana Boba Godfreye. Model ziskal v letech 1990,
1992 a 1994 fadu ocenéni. Konstrukce modelu je balzova
kombinovana s preklizkou. Pfesné dily stavebnice jsou vyfezava-
ny laserem. Dvoudilné kfidlo je osazeno plné symetrickym profi-
lem, je robustni, ale lehké. Vzajemné propojeni s trupem je pro-
vedeno duralovou trubkou, pfesné taZzenou. Horni Cast trupu
a kormidla jsou potazena balzou. Rozméry tohoto Uspésného
akrobatického modelu jsou: rozpéti 1892 mm, nosna plocha
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61,5 dm2 délka trupu 1238 mm, letova
hmotnost 4080 az 5450 g. Konstrukce
motorové Gasti umoZiiuje pouziti motorl:
dvoudobych o objemu 14,9 az 29,5 cm3
(0,91 - 1,8 in3 nebo ¢&tyfdobych o obje-
mu 19,7 az 30,1 cm3(1,2 - 1,84 in3.
Rychlostavebnice v americkém pojeti
predstavuje mensi rozsah hotovych dildi
nez je v Evropé a u nasich stavebnic zvy-
kem (obr. 18).
SM
Foto: V. Stejskal, Graupner, lkarus,
M. Knaibl, Kavan,Speedmodels

(Pokracovani)
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LODE, LODKY, LODICKY

n\ V tomto pokracovani serialu

" 0 tom, co vSe patfi do organizova-
ného lodniho modelarstvi, si pfedstavime
kategorii modeld lodi, které sice nemusi
byt schopné plavby, ale jsou presnymi
napodobeninami  skuteé¢nych lodi.
Souhrne jde o modely kategorie C -
LStolni modely™.

Jiz s&m vyraz stolni modely napovi-
da, Ze jde skute¢né o modely, které
slouzi pfedevsim k vystaveni a pro poté-
chu lidského oka. Do této kategorie
patii jednak modely vSech druhd lodi -
civilnich i vojenskych - plachetnich,
veslic, pohanénych strojem, jejich pri-
fezy i Casti vystroje, modely zpracované
v malém meéfitku (tzv. miniaturni mode-
ly), ale i modely sestavené v lahvich
ajako posledni novinka i modely sesta-
vené ze stavebnic, at'jiz plastikovych €i
kartonovych.

Kategorie C je tedy urCena pfede-
vSim pro modelare, ktefi maji pozitek ze
stavby modell, maji obrovskou zasobu
trpélivosti a dokazi pracovat precizné,
aby dokéazali stvofit model co nejvérngj-
§i, ktery je v urCitém meéfitku zmenseni-
nou skute¢né existujiciho plavidla. Tato
prace - modelafina - vyZzaduje i znalost
lodni historie i historie stavby lodi a teh-
dy pouzivanych materiall, ale u moder-
néjSich plavidel také historii jejich
pfestaveb atd. Je to tedy kategorie, kte-
ré se mohou vénovat skute¢ni lodni mo-
delafi specialisté. Existuje v3ak i tfida
C2, kde se stavi modely se strojnim po-
honem, mohou byt vybaveny radiovou
soupravou, a jako plovouci se Ucastnit
soutézi ve tfidach F2. O ,F2“ si vSak po-
vime az v pfistim Cisle.

V kategorii C se namisto svétového
mistrovstvi a mistrovstvi kontinentl konaji
sveétové a kontinentalni vystavy. Nevyhla-
Suji se tedy mistfi svéta a Evropy, ale jed-
notlivé modely jsou ohodnoceny medaile-
mi, podle jejich hodnoceni bodovaci ko-
misi rozhod¢ich pfi jednotlivych akcich.

Komise je péticlennad a kazdy roz-
hod¢i ma pravo udélit jednomu modelu
maximalné 100 bodl. Téchto 100 bo-
dd je rozdéleno do &tyf hodnoticich hle-
disek - kritériil. PROVEDENI - praktic-
ky hlavni kritérium, kde se hodnoti kva-
lita prace stavby modelu, dodrzeni tva-
r, kvalita povrchovych Uprav atd. Za to-
to hodnoceni mdze model ziskat maxi-
malné 50 bodld. DOJEM - toto krité-
rium vyjadfuje jakym celkovym estetic-
kym dojmem zapUlsobil model na roz-
hod¢i, soucasné vSak s porovnanim
vzhledu (a dojmu) s ostatnimi modely
pfihlaSenymi do soutéze v této tfidé.
Maximalni zisk je 10 bodd. ROZSAH -
zde se posuzuje pracnost a slozitost
modelu. Maximalni zisk je 20 boda.
Jednoduchy model v3ak nemflze byt
v tomto kritériu hodnocen pfili§ vysoko
i kdyby byl jinak proveden zcela perfekt-
né, atézko mdize stavitel jednoduchého
modelu pomysSlet na zisk zlaté medaile.
SHODA SE STAVEBNIMI PODKLADY
- Ctvrté kritérium kde je posuzovana
shodnost se skute¢nou predlohou mo-
delu, resp. s pfilozenymi podklady.
Kazdy modelar musi pfilozit plany a dal-
§i dokumentaci o typu lodi kterou staveél
a dolozit pfipadné odchylky od planu
(napf. prestavby) napfiklad fotografiemi
skute¢né lodi a podobné. Zde se da
ziskat maximalné 20 bodu.

Hodnoceni probiha néasledovné. Jed-
notlivi rozhod¢i si ohodnoti kazdy vystave-
ny model, pak se cela komise sejde, hod-
noceni jednotlivych modelll se zapiSe,
a prdmeér t¥i zbyvajicich hodnoceni uréi
konec¢ny bodovy zisk jednotlivych mode-
IG. Pokud néktery model dosahne za hod-
noceni zisk 90 a vice bodl je ocenén zla-
tou medaili. Modely hodnocené v rozmezi
80 az 89,66 bodu ziskavaji stfibrné me-
daile. Za zisk 70 az 79,66 se udéluje
bronzova medaile. Modely, které neziska-
ji alespon 70 bodl z{stavaji bez medaile,
ale mohou ziskat €estna uznani ¢i Gcast-
nické diplomy. Z uvedeného vyplyva, ze
na vystavach (soutézich) mlze ziskat stej-
né& ocenéni ivice modell, zaleZi pouze na
vySi bodového ohodnoceni.

Kategorie ,stolnich modell" C se dé&li
do nékolika tfid, které jsou pfi soutézich
hodnoceny zvlast.

Tfida C1

Modely veslovych a plachtovych plavi-
del. Patfi sem vSechny druhy historickych
i modernich plachetnic vCetné téch, které
maji pomocny strojni pohon, vSechny lo-
dé s vesly jako jsou galéry, triéry, lodé Vi-
kingt, vykladaci ¢luny, gondoly atd. Na
vlli modelafl je zda modely plachetnic
zpracuji s takelazi a s rozvinutym
oplachténim, €i bez plachet. Na snimku
(obr. 1) vidime typického pFedstavitele tfi-
dy C1. Model historické plachetnice po-
staveny s takelazi bez oplachténi.

Trida C2

Tato tfida sdruzuje modely plavidel se
strojnim pohonem. Patfi sem vSak také
modely vleGenych &i tlaéenych €lun(, i ry-
barské lodi, které pfi lovu pouzivaji pod-
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plimé plachty. Pfevazné v3ak jde o mode-
ly modernich vale¢nych lodi véech druhd,
ale i modely obchodnich €i osobnich lodi
véetné klasickych parnikl. Vétsina mode-
I&F0, kterd se zabyva stavbou téchto mo-
dell, absolvuje s modelem nékolik vystav
ve tfidé C2. a pak jej dovybavi RC soupra-
vou a funk€nimi lodnimi Srouby a pfechazi
s nim do tfidy F2, coZ jsou makety lodi se
kterymi se jezdi i zvlastni slalomovy kurz.

Tfida C3

Do této tfidy patfi modely lodnich zafi-
zeni nebo Casti lodi. Patii sem rlizné vyre-
zy Ci prQtezy plavidel, znazornéni stavby
lodi &i lodnich trup. Na obrazku &. 2 je
model, ktery znazoriuje stavebni postup
historické plachetnice. Spadaji sem i dily
lodni vybavy - jefaby, €luny se spousté-
cim zafizenim, navijaky, lodni déla, délo-
vé véZe atd. Mohou zde soutézit i scénic-
ka znazornéni (diordma). Napfiklad mo-
del pfistavu, feka se sklopnym mostem
a projizdéjicim plavidlem, ale také vyvojo-
vé fady sestavajici z vice modelll a mode-
ly plovoucich zafizeni, napf. ropné ploSi-
ny atp.

Tfida C4

Zde jsou sdruzeny miniaturni modely.
Do této tfidy patfi libovolna plavidla posta-
vend v méfitku 1:250 a mensSim. VeétSinu
téchto modell je jiz nutné prohlizet s lu-
pou, aby se postfehly vSechny zpracova-
né detaily modeld. Obdivuhodné v této tfi-
dé jsou modely &inskych modelafd, které
vynikaji i vtéchto miniaturnich velikostech
zcela perfektnim zpracovanim a leckdy,
i kdyZz se to nehodnoti, je fada detaild
funkEnich - ovladani délovych vézi, rada-
rovych antén, osvétleni atp.

Tfida C5

Modely postavené - umisténé - do
prihlednych oball, prevazné lahvi, u kte-
rych je prdmér hrdla mensi nez je posta-
veny model. Znamena to, Zze modelaf jed-
notlivé dily pfipravené ke stavbé vklada
pinzetami a rdznymi ,udélatky" postupné
do lahve atam je lepi. Tato tfida je zatim (v
organizaci NAVIGA) ve zku3ebni Ih(tg,
ktera potrva pfes uskute€néni dvou svéto-
vych vystav. Pokud o ni bude dodstate¢ny
z&jem - minimalné 9 modell z péti statd -
bude zafazena jako fadna tfida i na pristi
vystavy.

Trida C6

Modely ze stavebnic. Tfida C6 zahr-
nuje modely postavené z primyslové vy-
rabénych stavebnic. Modely mohou byt
z plastu (kity), z klasickych materiald, ale
také z papiru €i kartonu. Zde se jevi moz-
nost stavby modelu jak pro mladez, tak
i pro zaCate€niky. Napfiklad v sousednim
Polsku se necha koupit cela fada velmi
peclivé vypracovanych karténovych
vystfihovanek, ze kterych lze pfi pecli-
vém zpracovani sestavit skute¢né velmi
pohledné modely. | tato tfida je zatim ve
svém zkuSebnim obdobi a jeji pravidla se
budou teprve precizovat. Je dost pod-
statny rozdil jak Ize zpracovat plastikovy
model s peclivé vylisovanymi detaily,
v porovnani napfiklad s modelem z papi-
ru. Ve tfidé C6 - pokud bude po zkuSeb-
ni dobé oficialné schvalena - zajisté do-
jde k néjakému rozdéleni na podtfidy.
O tom jak bude v budoucnu rozhodnuto
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Do tfidy C1 patfi i model historické cisarské veslice s pomocnym opiachténim.

Miniaturnimodely patfido tfidy C4. Na snimku je model kfizniku MISSOURI z roku 1945 v mé-
fitku 1:1250 jak v plvodnim provedeni, tak i vprovedenipo piestavbé.

o tfidach C5 a C6 vas budu pfilezitostné
informovat.

Tolik tedy o kategorii C, jejich tfidach
a modelech. O modelech, které sice ne-
soutézi na vodé, ale jsou vizitkou Sikov-
nosti a vytrvalosti prace jednotlivych mo-
delafd. Je tieba si uvédomit, Ze model
moderniho kfizniku pro tfidu C2 v méfitku
1:100, tedy v délce trupu vétsi nez dva
metry, ktery je nutno osadit veSkerou nut-
nou vybavou, déla zkuSeny modelaf mini-

malné ftfi tisice pracovnich hodin! Je na-

snadé, Ze potom takova svétova vystava,

jak jsme méli moznost uz dvakrat zaZit na-

pfiklad v naSem Jablonci, je skutecné

pastva pro o€i.

Myslite-li si, Ze jste dostatec¢né Sikovni

a trpélivi zkuste si podle svého zalozeni
néjaké plavidlo kategorie C postavit.

Jifi Lejsek

Foto: archiv autora

(pokracovani)

,Lahvové modely“ spadajido tfidy C5. Na snimku klipr v méfitku 1:500 s plnych opiachténim.



Rekreacni model FOKER — elektro

Konstrukce a foto: Daniel Tvarlizek, RoZznov pod Radhost&m

Model Foker je uréen pro pfiznivce
klidného vecerniho polétani. Model léta
velice klidné. Doba letu je zAvisl4 na kapa-
cité pohonnych akumulatord a na zpUso-
bu letu. J& osobné pouzivam
sedmiclankovou baterii slozenou z aku-
mulatord Robbe RSA 700 mAh a doba
letu se pohybuje od ¢tyf do dvanacti mi-
nut.

KFidlo. Zebra jsou z balzy 2 mm
pospojovana CEtyfmi balsovymi nosniky
o prifezu 4 x4 mm do tvaru kiidla. N&-
bézna lista je balzy tloustky 10 mm, balzo-
va odtokova lista ma tloustku 4 mm. Kfidlo
se vzepétim 4,5° je potazeno barevnou
Mikalentou a k trupu je pfipevnéno dvéma
polyamidovymi Srouby M4.

Trup. BocCnice jsou z balzy tlouStky
2 mm, uvnitf zesilené balzou 1 mm léty
napfic. Balsové prepazky maji tloustku
4 mm. Nosniky trupu jsou z tvrdSi balzy
o prifezu 4 x4 mm.

Smérovka a vyskovka je cela z balzy
o tloustce 4 mm, potaZzené jsou jako kfi-
dlo Mikalentou.

Pohonna jednotka je typu Enduro
(SPEED 400 s prevodem) doplnéna regu-
latorem JES 10.

Model je fizen RC soupravou Hitec se
dvéma mikroservy HS-80.
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Modelarské motory a jejich problematika.

Na prahu nového roku, kdy
zimn: pocasi pfitlumilo mode-
lafskou ¢innost, se miZzeme zamyslet nad
tim jak chceme pokracovat v pripravé na
dal& sez6nu. Budeme se postupné zaby-
vat shora uvedenou tématikou uréenou
pro modelare, ktefi pouZivaji pro pohon
modell spalovaci motory a to jak pomoc-
né tak i hlavni.

Spalovaci modelarské motory jsou tra-
di€ni pohonnou jednotkou a prosly vse-
strannym vyvojem do souasné podoby.
Jejich spravnou funkci podmifiuje dobra
Gdrzba a pokud nebyly v pribéhu sezény
a pred delSi necinnosti spravné oSetfeny,
zacnou pUsobit svym majitellm znaéné
problémy. Reknéme si par slov o moto-
rech, volbé typu pfi ndkupu a jejich udrz-
bé béhem provozu nebo pfi delSi prestav-
ce, kdy zpravidla zlistanou v modelu mimo
provoz.

Pfedevsim, jejich osazeni v modelu by
mélo umoznit snadnou demontadZ a na-
slednou montdz s moznosti trvalé fixace
polohy. Pro upevnovaci Sroubova spojeni
by nemély byt pouzity vruty, ale zavitové
Srouby s kovovymi plochymi a podle po-
tfeby Sikmymi vyrovnavacimi podlozkami.
Snadna demontdZz a montdz umozfuje
provést Udrzbu a uskladnéni motoru mimo
model. Pro Uplnost podotykam, Ze prach
i ten neviditelny je nebezpec¢im prvni tfidy.

Nyni k vlastnimu motoru. Mame-li mo-
torjiz ,béhany" a delSi dobu neudrzovany,
je nejlépe jej vyjmout z modelu. Potom
sejmeme viko skfiné aniz bychom poSko-
dili tésnéni a dosedaci plochy. VySroubu-
jeme sviGku, motor oto&ime hlavou dold
a otevienou klikovou skfini vstfikneme
zhruba 5 az 10 cm3technického benzinu
dovnitf, totéZz provedeme otvorem pro
svicku a karburator. Motor proto€ime ru-
kou nékolikrat na obé strany. Zbytek ben-
zinu vylejeme, motor vysuSime a podle
moznosti profoukneme tlakovym vzdu-
chem. Mame-li k dispozici vétsSi prostor,
vezmeme Vétsi nadobu do které motor po-
lozime a zalijeme benzinem. V lazni jej po-
nechame asi pll hodiny, potom jej vyjme-
me, vysuSime a popfipadé profoukneme
stlatenym vzduchem. Po vysuSeni nama-
Zeme vSechny vnitfni kluzné plochy, vcet-
né valivych loZisek, motorovym olejem.

Zde se mi osvédcil tuzemsky motorovy
olej ,Mogul Super" a injekéni stfikacka
s vétsi jehlou. Uvedeny olej obsahuje fadu
pfisad rozpoustéjicich usazené zplodiny
vznikajici spalenim palivové smési. Déle
poskytuje dlouhodobou konzervaci. Kom-
plikace s benzinem odstranime pfi aplika-
ci nového pfipravku WD-40, ktery nastfi-
kame do motoru bez proplachu, ihned po
ukonéeni provozu motoru. Ru¢nim otace-
nim vrtule na obé strany se pripravek do-
stane na vSechny exponované plochy
a vytvori na nich ochranny povlak. Tim je
konzervace ukoncena.

Popsany zplsob poslouZi pro oSetfeni
tuzemskych i dovezenych motor(. Pfed
uvedenim motoru do provozu, motor pro-
mazeme shora uvedenym olejem a na-
startujeme. Kratkym bé&hem motoru po
dobu 3 min ve stfednich otackach se mo-
tor procisti aje pfipraven k dalSimu letové-
mu provozu.

Popsany zplisob pouzivame v pfipadg,
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Ze vyrobce v ndvodé nema urcen individu-
alni postup na Cisténi a konzervaci moto-
rQl, zejména Ctyfdobych.

V pfipadé, Ze uvadime do provozu mo-
tor novy, nejprve si pozorné pre€teme na-
vod k obsluze uvedeni do provozu nebo ji-
nou prdvodni dokumentaci dodanou
s motorem. Motory z dovozu by mély mit
autenticky preklad této dokumentace do
cestiny ve smyslu platného zakona. V na-
vodu nebo privodni dokumentaci kazdy
vyrobce uvadi, jakym zplsobem se motor
uvede do provozu a jaké zasady se musi
dodrzet, aby Zivotnost motoru byla co nej-
del8i. Mizeme se spolehnout, Ze vyrobce
ve svém vlastnim zajmu vyrobil pfesné dily
a odborné je smontoval v motor, ktery
funkéné prezkouSel a posléze umistil na
trh jako kvalitni vyrobek, ktery je konku-
rencné schopen celit podobnym vyrob-
kéim jinych firem. Z tohoto dlvodu jej tedy
nepodezirejme, Ze jeSté néco nechal na
dodélani nam zakaznikim. Motor tedy ne-
potfebuje rozebrat, vycistit a upravit za
Gcinné asistence nasich sice pilnych, ale
malo vtomto oboru zkuSenych rucek, na-
vic postradajicich potfebné dilenské vyba-
veni. Nejdllezit&jsije ta ¢ast navodu k ob-
sluze, kde je uvedeno jaké slozeni ma mit
palivo pro provoz motoru. Zde zejména
upozorfuji na druh a vlastnosti oleje, kte-
ré ma palivo obsahovat. Mé&jme na pamé-
ti zasadu, ze ¢im ma motor vySSi otacky
a vykon, tim Iépe musi byt mazéan. To pla-
ti i pro soucasné vyrdbéné motory pomo-
ci nejmodernéjsich poznatkll a technolo-
gickych postupd. Modelaidm, ktefi se
rozhoduji o koupi nového motoru, dopo-
rucuji pred vlastni koupi, malé zamysleni
nad tim, co vlastné chtéji postavit, jak létat
Ci jezdit. Kolik pénéz hodlaji investovat do
koupé motoru a jeho nasledného provo-
zu. Doporucuji se seznamit s cCiselnym
a pisemnym znaCenim na motorech a je-
jich obalech. Ciselné znaceni urcuje zdvi-
hovy objem v cm3 nebo kubickych pal-
cich, pismenové pak konstrukéni prove-
deni motoru. Znaceni je v souladu s mezi-
narodnimi pravidly a je pouzito zkratek
z anglického nazvoslovi.

Zna&eni modelaiskych motor(:
Motor samozapalny (diesel)

Motor se Zhavici svickou (glow)
Motor se sanim pres klikovy hridel
zepredu (front)

Motor se sanim rotacnim
Soupéatkem (rear)

Motor s vyfukem do strany (side)
Motor s vyfukem dozadu (rear)
Motor s vyfukem dopredu (front)
Motor s Upravou pro ladény vyfuk
Motor osazeny RC karburatorem R
Motor s vlozkou opatfenou na vnitini
ploSe chromovanym povrchem

a pistem z lehké slitiny

[9Rw)

T

O-4mxuuno

ABC

Shora uvedené znaceni a jeho vzajem-
n& kombinace se pouziva u motord jejichz
zdvihovy objem vélce neprevySuje 15 cm3
ajde o motory dvoudobé. Motory s vétSim
zdvihovym objemem vélce ¢&i valcl
s bezdotykovym zapalovanim jiskfivou
svickou, s buzenym zdrojem proudu nebo
tyristorovym zapalovanim pomoci vnéjSiho
zdroje maji specialni zna€eni od vyrobce.

Zplsob uloZeni klikového hfidele (valivé,
kluzné, kombinované) je zpravidla uvede-
no v popise vyrobcem motoru. Porovna-
nim identifikaéniho oznaceni motoru s ty-
pem uvedenym v planku modelu, Ize pfes-
né zjistit jakého provedeni motor ma byt.
Plati zasada, Ze motor by mél byt k dispo-
zici pfed zahéajenim stavby modelu. Pro ur-
¢eni velikosti nebo vykonu se musime Fidit
doporu€enim autora modelu, planku nebo
jiné dokumentace, podle niz se model bu-
de stavét nebo dokonci ze stavebnice.

Casto byva velikost nebo potfebny vy-
kon motoru ur€en rozpétim zdvihového
objemu vélce (napf.. 2,5- 3,5 cm3.
V tomto pfipadé volime typ s vétSim obje-
mem vélce. Rezerva vykonu motoru je
vhodna pro pfipadné vétsi naroky majitele
po zalétani modelu. Motor pfed osazenim
do modelu podrobime nékolika opakova-
nym kontrolnim b&hdm a to jak pii stude-
ném, tak iteplém motoru po jeho provoz-
nim zahfati. Novy motor neuvadime do
provozu pfi mrazivém pocasi, protoze se-
fizeni chodu je krajné obtizné. Neni nutny
dlouhy bé&h motoru, postaci nékolik b&ht
v délce asi 3 az 5 min na stfedni otacky
s vétsi vrtuli. Dlvodem je ovéfit si sprav-
nou funkci motoru ajeho sefizeni i sezna-
meni se s technikou startu, coZ samo
0 sobé neni sloZité, ale naro¢né na ziska-
ni potfebného cviku. Zruénost ve startova-
ni a sefizovani motoru je zavisla téz na
osobnich vlastnostech modelére.

Startovani motor( Ize provadét rucné
nebo pomoci startéru. Otazkou je, kdy je
pouziti startéru vyhodnéjsi. Je ovéreno, ze
motory o objemu vélce do 2 cm3je snad-
né&jSi startovat pomoci startéru, zejména
jsou-li nové. Lze je snadnéji sefidit a za-
bréanit jejich ptehlceni palivem. U motord
s kluznym uloZzenim klikového hridele
pfitlacujeme startér na kuzel vrtule pouze
nezbytnou silou potfebnou na protoceni
motoru. Pfi vétSim osovém tlaku se zpra-
vidla deformuje tlakem unaSec¢ vrtule na
predni ¢ast klikové skfing, zejména je-li
vzdalenost mezi unaSecem vrtule a skfini
vétsi nez 0,2 mm.

Po zvazeni vSech skutecnosti nako-
nec stojime pfed rozhodnutim jaky motor
mame zakoupit, tuzemsky nebo z dovozu.
Zde vezmeme do Uvahy problém poza-
ruénich oprav, ceny ndhradnich dill, véet-
né jejich dostupnosti po celou dobu Zivot-
nosti motoru. Malo platné, motor vzhle-
dem ke své cené musi slouzit nékolik se-
z6n. Na zakladé soucCasného stavu je
vhodnéjsi kupovat motory tuzemské maji-
ci trvale zajiStén servis a dostatek nahrad-
nich dild. Je vSeobecné zndmo, Ze nase
modelaiské vyrobky, véetné motorli maji
trvale vybornou povést v celém svété a je
po nich stala poptavka.

Na problematiku pozaru¢nich oprav
a dostupnost nahradnich dild se informuj-
te vzdy pred koupi jakéhokoliv motoru
u prodejce tuzemskych nebo nebo deale-
ra zahraniénich motord.

Pro snadnéjSi orientaci o konstrukénim
usporadani typického modelafského moto-
ru je na obrazku €. 1 patrny prostorovy fez
motorem MWS 10 cm3, GFS-ABC, RC
s technickym popisem soucasti motoru.

V pfedchazejicich statich jsme si fekli,
co mame udélat pfed vybérem a koupi
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vhodného motoru pro naSe modelafské
zaméry. Nyni struéné néco o zplsobu jak
motor uvést od provozu. Pro Gplnost md-
Zeme motory rozdélit do tfi zakladnich

skupin:
a) samozéapalné D
b) se zhavici svickou G

¢) benzinové se zapalovanim jiskfivou
svickou

Rekn&me si né&co o prvnich dvou
skupinach. Jak jsme si Fekli, motory
jsou funkéné prezkouSeny po montazi
ve vyrobé, ale nejsou podrobeny
kontrolnimu bé&hu nebo kratkému zabé-
hu. Nez se pokusime uvést motor do
chodu, sezndmime se dokonale s jeho
funkci podrobnym pfectenim navodu
k obsluze. ProtoZe n&vody nékterych
vyrobcl jsou znaéné stru¢né a predpo-
kladaji alespon zakladni znalosti, poku-
sime se vas s témito zaklady seznamit.
Zakladnim ovladacim prvkem obou sku-
pin je karburator, jehoz palivovou jehlou
davkujeme mnozstvi paliva vstupujiciho
do trysky.

Pojistka pistniho
Cepu

Pistni cep 14
Ojnice 15
Valec 16

Sroub vika skfing 17

Viko skfiné
Klikova skfin

Klikova hfidel
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U motoru typu D je druhym ovladacim
prvkem stavé€i Sroub protipistu - tzv.
kompresni packa na hlavé motoru. U mo-
toru typu G je druhym prvkem zhavici svi¢-
ka, umisténa v hlavé motoru misto kom-
presni packy a protipistu. Nasledujici ¢ast
pfipravy plati pro ob& skupiny motor(.

Pripravu k provedeni zkuSebniho béhu
zah4jime upevnénim motoru pomoci Srou-
bl s podlozkami a maticemi na masivni pr-
kénko, jehoz pevnost je zavisla na obsahu
motoru. Prkénko s motorem osadime po-
moci truhlafské svérky na pracovni stdl
tak, abychom mohli motor obsluhovat.
Nadrz umistime tak, aby hladina paliva by-
la 1 mm pod arovni trysky karburatoru (sa-
ci nédrz). Vrtuli upevnime na hfidel moto-
ru tak, aby jeden z listd sviral Ghel asi 15
stupiill se svislou osou motoru, je-li pist
v horni Gvrati. Zakladni nastaveni palivové
jehly pro spusténi motoru je jeji pootocCe-
ni 0 2 az 4 otacky proti sméru hodinovych
rucicek, tim se umozni pfitok paliva do
karburatoru. ZaSroubovanim (pfiviranim)
jehly se palivova smés ochuzuje a otacky

motoru se zvySuji. VySroubovanim jehly se
smeés obohacuje a otacky motoru snizuiji.
Pfi pfekro€eni meze v obou smyslech ota-
¢eni jehly se motor zastavi pro pfili§ chu-
dou nebo pfili§ bohatou smés. Pfi znacné
bohaté smési hrozi preplaveni motoru.
Pfehlceni se projevuje vyletovanim kapek
paliva z difuzoru karburatoru a vytékanim
nespéaleného paliva z vyfuku. V tomto pri-
padé uzavieme pfivod paliva, motorové
loZe s motorem sejmeme ze stolu, motor
obratime hlavou dold a kyvanim vrtule se
snazime palivo z klikové skfiné prelit do
vélce. Po nékolika kyvnuti vrtule motor
oto€ime vyfukem k zemi a opét kyvanim
vrtule postupné palivo z valce vylijeme
ven. Tento postup opakujeme tak dlouho,
az vytékani paliva z vyfuku ustane a pfi
proto€eni motoru vrtuli se neobjevuji ka-
pi¢ky paliva v karburatoru. Potom motoro-
vé loZe upevnime truhlafskou svérkou ke
stolu a motor je phpraven k opakované
pripravé najeho start.
Vaclav Stejskal
(pokracovani v pristim Cisle)

1 Zhavici svicka

2 Sroub hlavy valce

3 Hlava vélce

4 Vlozka hlavy valce

5 Tésnéni vliozky hlavy valce

6 Vlozkavalce

RC karburator MWS
Upevnovaci ¢ep karburatoru

Kulickové loZisko pfedni

vrtule

Kulickové lozisko zadni
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Jiz vice nez tficet let nas déli od prvni-
ho vzletu letounu Do-28D, ktery byl
uskutecnén 23. Gnora 1966. Nez tento
prototyp vzlétl pfedchazela mu zajimava
vyvojova fada zapocata v roce 1954 ve
Spanélském Madridu. Tam byla pfemisté-
na vyvojova kancelar znamé némecké fir-
my Dornier, protoZze na némeckém uzemi
byla v té dobé letecka vyroba vitéznymi
mocnostmi 2. svétové valky zakazana.
Onim pocatec¢nim typem byl Do-25, Ctyf-
mistny jednomotorovy hornoploSnik
s kratkym vzletem a pfistanim, ze kterého
zahy na to vznikla verze Do-27, pohané-
nd plochym motorem Lycoming.
Sedmadvacitka jiz mohla byt vyrdbéna
zcela legalné (sériové) na Uzemi zapadni-
ho Némecka, nebot rokem 1955 prestal
zminovany zakaz platit. Zdafila koncepce
typu Do-27 pfimo pfedurCovala
sedmadvacitku k dalSimu vyvoji, na jehoz
konci byl vykonngjsi stroj s dvojnasobnou
kapacitou kabiny -D0-28, ktery byl zalé-
tan v dubnu 1959. Tento typ mél trup té-
méf shodny s Do-27, ale pohanén byl
dvéma motory Lycoming, zabudovanymi
na koncich malého kfidla vy¢nivajiciho ze
stran zaoblené pfide.

Po nékolika modernizacich se firma
v roce 1964 rozhodla pro dalsi, tentokra-
te velmi vyraznou modernizaci, kterou
Castecné financné krylo spolkové minis-
terstvo hospodafrstvi. A€ Slo o zcela novy
letoun, z prodejnich dlivod( se zachova-
lo oznaceni Do-28 s privlastkem D. Ob-
jemny ,bednovity" trup stroje zalétaného
Vv jiz zmiflovaném unoru SestaSedeséatého
roku, pojme dvojclennou posadku a de-
set aZ tfinact cestujicich, pripadné naklad
do hmotnosti 1360 kg. Pozdé&ji vznikla
zlepSena verze Do0-28D-2 pro vyvoz
oznatovana jako Do0-28-2. NejvétSim
odbératelem je némecka Luftwaffe, ktera
odebrala 101 stroj z celkového poctu
250 vyrobenych Skyservant(i. Poslednim
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POZNAVAME
LETECKOU
TECHNIKU

Dornier Do-28D
Skyservant

Petr Kolmann (vykres a barevna kresba)
Foto: M. Salajka a autor

vylepSenim Skyservantd je montaz
turbovrtulovych pohonnych jednotek.
Dne 14. €ervna 1979 byl zalétnut zku-
Sebni letoun oznaceny TNT pohanény
dvojici turbovrtulovych motorl Garrett
TPE-331-5-252 D o vykonu 533 kW.
VétSiho rozsSifeni doznala az verze ozna-
¢ena Do0-28-6 Turbo - Skyservant, za-
latana jesté pod oznacenim Do0-28-D6X
4. bfezna 1980. K pohonu této verze
slouzi kanadské motory PT-6A-110
0 vykonu 298 kW. Zatim posledni moto-
rova modifikace mé spojeni s ¢esko-slo-
venskym leteckym prlimyslem. Madarsky
zékaznik pozadoval do letounu s imatriku-
laci HA-ACU zastavbu ¢eskych motor(
M-601D-2 s vrtulemi Avia V-508D2.
Celou realizaci projektu s Uspéchem
zvladla bratislavska spolecnost Aerotech
Slovakia a letoun oznaceny D0-28-G92
jiz téméf rok léta v Madarsku.

Technicky popis
Dornier Do-28D Skyservant je samo-
nosny dvoumotorovy celokovovy hornop-

losnik, s klasickym pevnym podvozkem
a jednoduchymi ocasnimi plochami.

Trup celokovové poloskofepinové
konstrukce obdélnikového prifezu se za-
oblenymi rohy. Pilotni kabina je vybavena
dvojim fizenim, spole¢nou pfistrojovou
deskou a dvéma sedadly umisténymi ved-
le sebe. Pravé sedadlo Ize pouZit i pro
cestujiciho. Za prepazkou navazuje na pi-
lotni prostor kabina jejiz rozméry - délka
3,8 m, vyska 1,56 m, Sitka 1,38 m - da-
vaji 8 m3 pfepravniho prostoru, ktery Ize
vybavit jedenacti sedadly umisténymi ve
smeéru letu nebo sklopnymi lavicemi pro
13 cestujicich umisténymi podél trupu €i
péti nositky pro lezici (nemocné) cestuji-
ci. Do hlavni kabiny je vstup dvoukfidlymi
vraty (o rozméru 1,35 x 1,29 m) na levém
boku za kfidly. Hlavni kabina méa na kazdé
strané Ctyfi obdélnikovéa okna.

Kfidlo - obdélnikové jednodilné sa-
monosné - majeden hlavni skfiflovy nos-
nik, tvofici s potahem nabézné hrany
torzné tuhou skfin. Potah tvofi duralovy
plech. Kfidélka jsou potaZena platnem,
vztlakové klapky jsou dvojstérbinové ce-
lokovové konstrukce. Na nabézné hrané
kfidla je pevny slot, kfidlo je vybaveno
pneumatickym odledovanim.

Ocasni plochy - kylovka celokovové
konstrukce potazena duralovym plechem
vyztuzenym prolisy, smérovka je rovnéz
celokovové konstrukce s platénym pota-
hem. Vodorovna ocasni plocha je plovou-
ci celokovové konstrukce, vpfedu pota-
Zen& duralovym plechem, v zadni Casti
platnem. Pohonnou jednotku tvofi dva
vzduchem chlazené Sestivalce Lycoming
IG-SO-540A-1 E s vykonem 283 kW,
pohanégjici tfilisté, automaticky stavitelné
vrtule vrtule Hartzell. Zadni ¢ast motorové
gondoly je vyuzita pro 450 | palivovou na-
drz.

Podvozek tfikolovy pevny, zadového
typu. Hlavni podvozek je aerodynamicky



kapotovan, kola jsou brzdéna, vzadu vlec-
na fiditelna ostruha.

TECHNICKE UDAJE

Rozpéti 15 m, délka 11,37 m, vyska
3,90 m, nosna plocha 28,00 m2, hmot-
nost prazdna 2095 kg, hmotnost nakladu
1360 kg, hmotnost maximalni 3650 kg,

cestovni rychlost 228 km/h, maximalni
rychlost 324 km/h, stoupavost 6,5 m/s,
dolet az 1960 km, dostup 7310 m, délka
vzletu do 15 m - 252 m, délka pfistani
z15m- 233 m.

Vydavatelstvi MAGNET-PRESS pfipravilo pro své ¢tenare dvé novin-
ky - Plastikové modelarstvi; Ohnivi jezdci. Obé publikace jsou urceny
pfedevdim zajemclm o letectvi, ale jisté v nich najdou néco zajimavého
i ostatni Ctenéfi, ktefi se zajimaji o dokumentarni publikace a maji radi

techniku.

(re)

PLASMOVE MODELARSTVI
Treti a rozSifené vydani nezbytné ,kucharky" pro stavitele plastikovych
modelli ze stavebnic - kitl. Autorem je znamy odbornik Vaclav Sorel.
Kniha se zabyva modely letadel, ale zajimavé podnéty a napady pro ,ki-
tafinu" najdou v této publikaci i stavitelé ostatnich modeld. Tento privod-
ce plastikovym modelafstvim je doplnén mnozZstvim ¢ernobilych i barev-
nych ilustraci (véetné fotografii), najdeme zde i devétadvacet vzorl ba-
revnych kamuflazi letadel od historického typu Blériot XI (KaSpar), pfes
nezapomenutelny Supermarine Spitfire Mk.VB, aZ po moderni MiG-29.
Pocet stran 223, format 240 x 165 mm, doporu¢ena cena 290 K&.

12

OliXIVI JEZDCI

Knihu nazvanou v anglickém originalu , The Deacon,s Sinners" od autora R.
T. Mathenyho, prelozil R. J. Tesar. V prvni ¢asti memoarové knihy veterana
bojd 2. svétové valky Raye T. Mathenyho - Ohnivi jezdci - miZeme sledo-
vat osudy mladického Raye a jeho pfatel, posadky bombardovaciho letou-
nu B -17 nazvaného ,Dékanovi lotfi", od jejich pfichodu do letecké Skoly
palubni stfelby v arizonském Kingmanu az po nasazeni do bojovych akci
nad Evropou. Druh& €ast knihy pojednava o pfibézich, které Ray prozival
s ostatnimi ,Kriegies" (vale¢ni zajatci) v némeckém zajateckém tabore Sta-
lag 17-B nedaleko rakouské Kfemze. Tyto tragické, ale i Gsmévné udalos-
ti zGstaly trvale zapsany v autorové paméti, aby po mnoha letech vydaly p0-
sobivé svédectvi o lidském hrdinstvi i selhani a o Zivotné dilezité potiebé
zachovani lidské ddstojnosti. Pocet stran 300, 16 stran ¢ernobilé prilohy
(fotografie). Forméat 210 x 145 mm, doporu¢ena cena 170 K¢.
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DO KALENDARE || |

LIiri©Ki geloloT

Volné modely

H,A3 Z&ci, jun. a sen. - HoSkovice
Ondfej Podzimek, Svermova 559,
295 01 Mnichovo Hradisté

1.5.

F1G,F1H,F1J,F1KCeskypohar- Kunovice 1.5.

Jaromir Orel, Novoveska 170,
686 04 Kunovice

F1A,F1K Usti nad Orlici
Lubomir Valgik, Dukelska 318, 562 00 Usti n/O.
A3 Brno - Slatina
Ing.Petr Klime$, Botanicka 67, 602 00 Brno
F1H,C02,F1G Chocen
Ladislav Plachy, Podhomoli 1546, 565 01 Chocer

F1A Roudnice nad Labem 10.5.
Vladimir Kozisek, Rvacov 124,

413 01 Roudnice n/L.

F1 H,F1A LuzZice u Netolic 10.5.

Bedfich Leffler, nAm. Pratelstvi 653,

383 01 Prachatice

F1A,F1B Cesky pohar, Mem.Jos.France -
Hofice v P

Ing.Petr DuSek, Dobra Voda 66,
507 73 Dobra Voda

H Sokolovska liga 3.kolo - Louka u Starého

Sedla 11.5.
Zdenék Zoubek, Jednoty 1095,

356 01 Sokolov

H Trebic 17.5
Miroslav Dvoracek, Kosmakova 55,

674 01 Trebic

H,A3,F1H,F1 A Letisté Slany 17. 5.
Véclav Fuxa, Smecfenska 775,

274 01 Slany

H a vyhlaSené 97 OP mladeze -

Pardubice 17.5.

Daniela Javotikova, Cerna za Bory
168, 533 01 Pardubice

H,A3,F1 H,F1 A OP mladeze - Svitavy 17. 5.

Zdenék Uher, DDM, LanSkrounska 4,
568 02 Svitavy

F1A,F1H Borotice

Jan Dvorak, Cechova 44,

594 01 Velké Mezifici
H,A3,F1H,F1H Regionalni pfebor zakd -

24.5.

Sazena 24. 5.

Modelklub 95 Dé&cin, Bfeziny 98,
405 01 Décin

C02,MCO02,H 1.Pohéarovy zavod -
Podhofany
Jaroslav Chlad, Druzstevni 314,

538 43 TfemoSnice

F1H Louka u JeniSova 25. 5.
LMK Panorama, LibusSina 36,

360 01 Karlovy Vary

A3 Zaci, juniofi - Brno 25. 5.

Alois Rosenberg, 9.kvétna 20,
678 01 Blansko

F1A,F1H,A3,H OP Zakd - Kfizanov 31.5.
DDM - p.Klusédk, Komenského 10,

594 01 Velké Mezifici

Upoutané modely

F2B Hradec Kralové 3. 5.

Ing.Peter Kapuscinsky, Zavodu Miru 1858,
530 02 Pardubice

F4B Letisté DUl Pavel

Pavel Stransky, Sevéikova 147,
435 33 Louka u Litvinova

tel. 035/56536

17.5.

F2A,F2C,US,SUM Hradec Kralové 17. 5.

14

3.5.

4. 5.

4.5.

10.5.

24.5.a25. 5.

Jaroslav Safler, Zelena 531,

500 04 Hradec Kralové
F2C-maraton Velkd cena MWS Brno -
Hradec Kralové

Jaroslav Safler, Zelena 531,

500 04 Hradec Kralové

US,SUM Hradec Kralové

Jaroslav Kodytek, Severni 716,

500 03 Hradec Kralové

US OP mladeZe - Svitavy

Zdené&k Uher, DDM, Lanskrounska 4,
568 02 Svitavy

US,SUM Svitavy

Jindfich Samek, Kpt. Nalepky 3,

568 02 Svitavy

RC motorové modely
RCM2 OdolenaVoda
Ing.FrantiSek Hejduk, V malém haji
358, 250 70 Odolena Voda
RCM2 Bechyné

Roman Adam, Na Libusi 639,

391 65 Bechyné

F3AH,FACHX Ceské Budgjovice -
Bezdrev 30.5
FrantiSek Frana, BorSov 212,

373 82 BorSov n/VIt.

Zavody kolem pylond

F3D Sumperk

Josef Pribyl, Zavoricka 546,

789 69 Postrelmov

F3D Sumperk

Josef Pribyl, Zavoricka 546,

789 69 Postrelmov

F3D Mélnik

Jaromir Bily, Revolu¢ni 2563,
276 01 Mélnik

Svahové RC vétroné
F3F Bohemia Cup - Rana
Ing.Radek Tangl, Vysocanska 232,
190 00 Praha 9

F3F Liberec

Miloslav Hadrbolec, Letna 418,
460 13 Liberec 12

F3F Rana

Miloslav Nechanicky, SNP 2063,
440 01 Louny

Termické RC vétroné
RCV2 Olomouc

Ing.Jozef Valo, Dr.Nedvéda 5,
772 00 Olomouc

RCV2 Ostrava

Miroslav PraSivka, Polni 913,

739 32 Vratimov

RCV2 Tachov

V.Hadzinsky, U penzionu 1774,
347 01 Tachov

F3J Nesvacily

Ing.Petr Cejnar, Kurzova 2412,
155 00 Praha 5

F3J Letisté Marianské Lazné
Antonin Balek, Obranct miru 545,
353 01 Marianské Lazné

F3J Frycovice

Miroslav Pekéarek, Kpt.Nalepky 2475,
738 01 Frydek Mistek

RCV1 Rousinov

Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov

17. 5.

18.5.

18. 5.

31.5.

17.5.

.-1.6.

1.5.

10.5.

10. 5. a 11.5.

17. 5. a 18. 5.

17. 5. a 18. 5.

10.5.

10.5.

11.5.

17. 5.

17.5.

RCV2 Most Libkovice 17. 5.
Vladimir Sinkule, Moskevska 406/3060,

434 01 Most

RCV2 Sumperk

Vojtéch Liska, PuSkinova 27,
787 01 Sumperk

RCH Rousinov 18. 5.
Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov

RCV2 Letisté Kladno 18. 5.
Frant. Dvoréak, Osvobozeni 99,

273 01 Kam. Zehrovice

RCV2 Otrokovice 18. 5.
Petr Lednicky, Hladcova 250,

760 01 Zlin

F3J Hostomice 24. 5.
Lumir Apeltauer, Prazska 1004,

252 28 Cemosice

F3J Hrotovice 24. 5.
Ing.Jifi Vodinsky, Akad.Prata 561,

675 55 Hrotovice

RCV?2 Ostrava 24. 5.
F. Héfer, Dolni Lhota 281,

747 66 Dolni Lhota

RCV2 Hostomice 24. 5.
Lumir Apeltauer, Prazska 1004,

252 28 Cemosice

RCV2 Ostrov n.Ohfi 24. 5.
Karel Klingora, Krusnohorska 1079/6,

363 01 Ostrov n.O.

17.5.

RCV2 Letisté Slany 24. 5
Véclav Fuxa, Smecenska 775,

274 01 Slany

RCV2 Velké Mezifici 25. 5.

Pavel Prochazka, Mastisté 75,

594 01 Velké Mezifici

RCV2 Néachod

Ing.RadoslavTér, Koubovka 897,
549 41 Cerveny Kostelec

RCV2PM Olomouc

MUDr.Bfetislav Brazda, Resslova 24,
779 OO Olomouc

tel.068/413795

31.5.

31.5

Elektrické modely
F5B.F5B/10.F5B/7 Brno -
Slatina

Dr.Jaroslav Nezhyba, Tabor 47,
612 00 Brno

F5B/N Ceské Budgjovice - Hosin 10. 5.
Vladimir MI¢ak, Plzenska 79,

370 04 Ceské Budgjovice
F5B.F5B/7,F5B/10 Jihlava 24. 5. a 25. 5.
Otta Kostka, Zizkova 87,

586 01 Jihlava

F5B/7 Podhofany u Ronova 25.5
Jaroslav Chlad, Druzstevni 314,

538 43 Tfemosnice

3.5.a4. 5

Historické modely

ARC Letisté Kladno 8.5
Viad.Kostecka, K Jordanu 114,

273 01 Kam.Zehrovice

Ostatni modelarské udalosti
Rodeo Korespondenéni soutéz

Svitavy 1. 5az8.5
Jindfich Samek, Kpt.Nalepky 3,

568 02 Svitavy

Rodeo Hradec Kréalové 17.5

Jaroslav Safler, Zelena 531,

500 04 Hradec Kralové

Rodeo Hradec Kralové 18. 5
Jaroslav Kodytek, Severni 716,

500 03 Hradec Kralové

Rodeo Svitavy

Zdenék Uher, DDM, Lans$krounska 4,
568 02 Svitavy

18.5
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MODEL

pohaneny
gumovym
svazkem

KONSTRUKCE : Jifi Placek, Praha

Ke konstrukci guméacku KOS mé
vedla snaha upotfebit zbytky vyborné
gumyTAN 2. KOS s touto gumou dosa-
huje opravdu péknych letovych ¢&asl
a diky plynulému pribéhu krouticiho
momentu gumy TAN 2 je jeho let velmi
realisticky. Kjeho pohonu Ize pouzit iji-
nou gumu, ale bude to na ukor délky le-
tu. KOS je postaven za jedno odpoled-
ne Ci jeden vecer a naklady na jeho
stavbu jsou nepatrné. Diky svému uspo-
fadani startuje spolehlivé ize zemé.

K STAVBE (neozna&ené miry jsou
v milimetrech):

VSechny dily modelu prekopirujeme
pfes uhlovy papir na kladivkovou ¢&tvrtku
nebo jiny tuhy papir. Sablony vystfihne-
me nebo vyfizneme holici ¢epelkou. Pla-
nek mizZeme také oxeroxovat a jednotli-
vé dily nalepit lepidlem na kladivkovou
Ctvrtku a vystfihnout. Podle takto zhoto-
venych Sablon si jednotlivé dily modelu
prekreslime na balzu patficné tloustky.
Ke stavbé pouzijeme co nejleh¢i stfedné
tvrdou balzu.

Trup (1) vyfizneme z balzy tl. 3. Po
zabrouSeni na pfesny tvar oboustranné
vyhladime. Hlavici (6) zhotovime z balzy
tl. 10. Obrousime na patfi¢ny tvar a pfi-
lepime k trupu. Po zaschnuti lepidla do
ni peclivé provrtdme otvor pro plastiko-
vé pouzdro hfidele vrtule. Davame po-
zor nato, abychom dodrzeli Ghel sklonu
-3°! Lupenkovou pilkou do trupu zho-
tovime zafezy pro vysSkovku, podvozek
a ostruhu. Do zadni €asti trupu zatlaci-
me a zalepime zadni zavés gumového
svazku (9). Lepime epoxidem a zvrchu
pojistime dilem (10) z preklizky tl. 0,8
az 1. Po obvodé trup zaoblime.

KFidlo (2) vyfizneme podle ocelové-
ho pravitka z balzy tl. 1. Vybrousime
obé jeho strany do hladka a po zabrou-
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Seni do presného tvaru zaoblime na-
b&Znou a odtokovou hranu. PoloZebra
(5) z balzy tl. 4 a polozebra (5a) z balzy
tl. 2 spole€né opracujeme do tvaru po-
dle vykresu.

Podle planku také poloviny kfidla
nad parou vytvarujeme do profilu. Ze-
spodu k polovindm kfidel pfilepime po-
loZebra. Kofenova zebra zbrousime do
Ukosu a obé poloviny kfidla slepime do
vzepéti podle vykresu. K tomu je vhod-
né si vyrobit ze zbytku balzy dva stojan-
ky, kterymi podepfeme konce kfidla.
Pro zpevnéni polepime stfed kfidla pas-
kem tenkého potahového papiru.

Ocasni plochy. Vyskovku (3) a smé-
rovku (4) zhotovime z balzy tl. 1. Obou-

stranné vyhladime jemnym brusnym pa-
pirem a po obvodé zaoblime.

Podvozek (12) ohneme z ocelové-
ho dratu prdméru 0,6 az 0,8. Vyborné
se hodi podvozek, ktery nam zustal
z rozbitého modelu Komar 2. Kola po-
uzijeme hotova plastikova z prodejny.
Lze je ovSem také vybrousit z balzy tl. 3
ajejich stfedy vypouzdfit papirovymi tru-
bickami. Ostruhu (11) ohneme z ocelo-
vého dratu prdméru 0,6.

Pohon modelu. Vrtuli pouZijeme
plastikovou o priméru 150 mm. Vybor-
né se hodi z kompletu Igra. MdZeme ta-
ké pouzit zbylé vrtule z nékterého rozbi-
tého modelu. Vzdy v3ak dodrzime prd-
mér 150 mm. Hfidel vrtule (8) zezadu
prostréime pouzdrem (7) nalepenym
epoxidem do hlavice. Zepfedu na négj
navlékneme tfeci podloZku nebo kora-

lek a vrtuli. Konec hfidele ohneme
v plochych kleStich do pravého Uhlu
a prebyte¢ny drat odStipneme. Zadni
zavés gumového svazku (9) ohneme
podle vykresu z ocelového dratu prd-
méru 0,8. K pohonu modelu slouzi gu-
movy svazek ze tii niti gumy o prlfezu
3x1. Pokud vam diky tézsi balze vyjde
hmotnost modelu vétsi, pouzijte svazek
se Gtyfmi vlakny o prdfezu 3x1. Pokud
budete svazek nata€et ruéni vrtackou,
méla by byt jeho délka jedenapllkrat
del3i néz je vzdalenost zavéslt. Tim se
samoziejmé prodlouzi letovy ¢as.

Povrchova uprava. Cely model na-
tfeme dvéma vrstvami zfedéného Ciré-
ho vrchniho lesklého nebo zaponového
nitrolaku. Po kazdé vrstvé pfebrousime
jemnym brusnym papirem. Z d@vodu
hmotnosti naznac¢ime kabinu, ale ijiné
barevné dopliiky z tenkého barevného
potahového papiru.

Sestaveni. Shora na trup pfilepime
kfidlo a smérovku. Do vyfezu v trupu
vlepime vySkové kormidlo. Neustale
kontrolujeme kolmost a souosost. Do
zhotovenych zafez( vlepime epoxidem
hlavni podvozek a ostruhu.

Létani. Po zavéSeni gumového svaz-
ku zkontrolujeme jeSté doma polohu té-
7i8té a pripadné model dovazime olové-
nou zatézi (14). Pokud se projevi néja-
ké nedostatky v klouzavém letu, upravi-
me je pfihybanim vySkovky. Na smérov-
ce nafizneme malou plosku, pomoci
které sefidime model do pravé zatacky.
Pokud je tfeba, miZeme let modelu ko-
rigovat i malymi kfidélky, které nafizne-
me na kfidle. Pokud model KOS pecli-
vé postavite, budete pfijemné prekva-
peni jeho vykony. Ty samoZzfejmé zavisi
na kvalité pouzité gumy a na celkové
hmotnosti.

Vykres a foto autor
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Moderni potahové materialy

V posledni dobé se objevila v prodeji
fada novych potahovych materiald, ve kte-
rych se modeléfi dosud pfili§ nedokazou
orientovat. To se ukazalo ¢etnymi dotazy
pi prilezitosti vystavy Model hobby 96 i pfi
mnohych osobnich rozhovorech.

Nékteré modelafské ¢asopisy doporu-
Cuji zeptat se Zeny. Tento pfispévek by
mél popsat vlastnosti nékterych potaho-
vych materidld a pomoci pfi volbé toho
nejvhodnéjsiho pro va$ novy model, po-
kud snad zZenu neméte nebo vdm neumi
poradit.

Re¢ bude predevidim o materidlech,
které jsou vzhledem a hmotnosti podobné
papiru. Jde ve vétsiné pfipadl o plastové
netkané textilie na bazi polyesterd. Ze do-
konale hladky povrch béZnych félii neni pro
nékteré (mensi, pomalejsi) modely idealni,
je znamou skuteénosti. Casto je také kritic-
kou zdlezitosti otazka hmotnosti.

NEJSOU SPATNE POTAHOVE MA-
TERIALY. Neuspéch je nejéastéji dan ne-
vhodnou volbou materiadlu nebo Spatnym
zpUsobem poufZiti.

Nejprve pro rekapitulaci o vlastnostech
papiru. U nas byl dlouhd léta nejoblibenéj-
§i Modelspan a podobné ,prodysSné" pa-
piry. Vyhodou byla snadné prace pfi pota-
hovéani, o nevyhodach je skoro zbyte¢né
mluvit: vysoka pracnost pfi zdlouhavém la-
kovéani, mala pevnost proti protrzeni, mala
odolnost proti vlivu vihkosti, starnuti vyla-
kovaného potahu.

Dulezitou vlastnosti papiru, ktera miize
byt nékdy pro volbu materialu rozhodujici
je v8ak skute¢nost, Zze doda kostfe znac-
nou tuhost v krutu.

Ve svété oblibeny Japan ma s Mo-
delspanem malo spole¢ného, obsahuje
totiZ vice pojiv4, takze jeho povrch je hlad-
ky, k vylakovani je zapotfebi méné vrstev
laku a vysledny potah je tedy leh¢i. Pa-
métnici si vzpomenou na tenky papir bilé
a Spinavé Cervené barvy, ktery se u nas
pred léty prodaval.

Nové materidly jsou PLASTY a z toho
plynou jejich vlastnosti, kterymi se zasad-
né odliSuji od papiru. Jsou pevnéjsi, daji
se vypnout teplem, jsou naprosto odolné
proti vlhkosti, nestarnou. To se tyka vSech
tfi dale popisovanych materiald, kterymi
jsou: LITESPAN, AIRSPAN, VLIES.

TELEFON: 05/452 428 24

LITESPAN

Jde o netkany polyester, prosyceny
barevnym plnivem. Jeho hmotnost je ko-
lem 30 g/m2 (podle odstinu). Barvy jsou
velmi vyrazné a neblednou. Pfi potahova-
ni se postupuje tak, Zze kostra modelu se
natfe lepidlem BALSALOC (je typu dis-
perznich lepidel, podobné jako napf. Her-
kules). Po zaschnuti lepidla se potah pfi-
Zehli stejné jako bézna potahova félie (So-
larfilm, Oracover), teplem Zehlicky se vy-
pne atim prace konci.

Potah je pevnéjSi nez papir a zna¢né
pruzny, coz je - podle poZzadovaného po-
uziti - nékdy vyhoda a nékdy nevyhoda.
Kostra se v krutu moc nezpevni, ale ani
nezdeformuje. Zajimavou moznosti je po-
tahovat pfimo plochy z pénového polysty-
renu. Graupnerlv obfi 3etimotorak
Messerschmitt Me 323 Gigant v krémové
barvé, kteryjsme vidéli i na lofiské vystavé
v Praze, je potaZen pravé timto materia-
lem.

Potah je neprodysny takze se nelaku-
je, prace je velmi rychla, coz mlze byt
zajimavé pro vyrobce. Jedna vrstva napi-
naciho nitrolaku potah ponékud ,vytvr-
di“.

Lepidlo Balsaloc je doporucované, ale
je mozno pracovat i s kontaktnimi lepidly
typu Chemopren, technologie je znama
i z potahovani félii Lavsan z byvalého
SSSR.

Prace je velmi rychla, ale samoziejmé
vyZaduje trochu cviku, protoZe pfece jen
jde o jinou technologii.

AIRSPAN

Je novéjsi verze prfedchoziho materia-
lu. Je lehéi (asi 25 g/m2) a neni zcela ne-
prodysny. Mimo vySe uvedenou metodu
potahovani Ize pouZzit i klasicky zplsob le-
peni pomoci laku. Potah je nutno jednou
az dvakrat nalakovat vypinacim lakem. Po-
tah je ,tvrd$i" neZ potah s Litespanem,
prace je podobna praci s papirem. Vypina
se teplem. ProtoZze se prodySny povrch
musi natfit, neda se pochopitelné pouzit
pfimo na polystyren. ProdySnost materia-
lu se nesmi podcenit: je logické a dokon-
ce ovérfeno, ze modely s prodySnym pota-
hem Iétaji hiife (tlaky nad a pod kfidlem se
Vyrovnavaji).

Pro vétsi pfibuznost prace s papirem je
Airspan snaze zpracovatelny pro ty, ktefi
to umi s papirem.

Kromé& béznych barev jsou k dispozici
i dva fluorescenéni barevné odstiny.

Litespan a Airspans se dodavaji v ar-
Sich o rozmérech 500 x 900 mm, cena
archu je asi 60.-K¢.

VLIES

Je netkany polyester v ,surové" podo-
bé&. Neni vyrdbén pro modelaiské pouziti
a dodava se tedy pouze v bilé barvé. Kdo
vS8ak hledd maximalni pevnost sou¢asné
s minimalni hmotnosti, pak je vybérjedno-
znacny - Vlies. Jeho hmotnost je 24g/m2
(bez laku), pasek o Sifi 5 cm by mél podle
specifikace unést ve sméru vldken 5 kg.

O vlastnosech materialu sveédci i zku-
Senost hranického ing. Vojty Zimy. Jeho
model potazeny Vliesem se po dvou let-
nich mésicich stravenych na stromé& mohl
bez nejmensich oprav rovnou hodit znovu
do vzduchu.

Material je prodysny takze se da pota-
hovat lakem, stejné jako Modelspan. Pra-
ce je snadnd, je tfeba davat pozor, aby
Vlies byl polozen vzdy hladSi stranou ven
avlakna orientovana ve sméru delsi strany
potahované ¢asti. Potah se musi asi tfikrat
(podle hustoty laku) natfit napinacim la-
kem. Vypina se lakem nebo (pfi problé-
mech) teplem pomoci zehlicky.

Vlies je pomérné ,tvrdy", pfida kostfe
skoro takovou pevnost, jako papir.

Material se dodava v roli o Sifi 0.5 m,
cena za 1 metr délky je asi 35.-K&. Pn
osobnim odbéru je mozny odbér v Sifi
1 metr.

Barveni se feSi obarvenim nitrolaku po-
moci speciélni barvici tinktury. Vrstva ba-
revného laku se nastfikne. S jinymi meto-
dami barveni nitrolaku nemé smysl experi-
mentovat, jak radi experti na barvy a laky.

VSechny vySe uvedné materidly (papir,
Litespan, Airspan, Vlies, tinktury) jsou
k dostani v modelarskych prodejnach diky
firmé Horejsi z Plzné.

Pokud narazite pfi listovani katalogy
zahrani¢nich firem na podobné materialy,
je velmi pravdépodobné, Ze se lisi pouze
nazvem.

(bob)

Obsah jednotlivych rubrik ¢asopisu mizete ovlivnit i vy sa-
mi. Postaci jen napsat péar radek, poslat fotografii, planek

TELEFAX: 05/452 428 25

Nabizi Siroky vybér modelarského zbozi
od naSich i zahrani¢nich firem. Zasilkovy prode;j.

Velkoobchodni sklad firmy HACKER
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 a7 18.00 hodin
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nebo nakres. Pfedem Vam dékuji ¢lenové redakce.

Kvalitni elektrické nafadi PROXXON pro hobby modeléare i
profesionalni praci. Urcené k vrtani, frézovani, brouseni, les-
téni, CiSténi atd. Lze pouzit i tam, kde ostatni nafadi selze.

VZdyt'kdo by chtél stfilet kanonem na vrabce?

O nabidku si napiste nebo zatelefonuijte.

DalSi prodejci vitani.

ELVO - K Voriskova, Krasovska 14, 32334 Plzen
Tel./fax: 019/525048
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CESKA AUTODRAHA

/VUNJFORIYV

SAN MARCOS, CA | SA

e kity1:72
(C-46 Commando,
Martin B-1 OB a dalSi)

Skoda Pick-up FREE STYLE
a dalSi. Motory, disky, pneu

Ceska Republika

autodrahové modely
SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR,

a dalsi dopliky a nahradni dily.

o kity 1 :48
(Autogiro a dalsi)

o Kkity : 32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

(uréeno pro autodrahy EUROPA CUP)

o kity 1:87/ HO
(stavebnice US aut,
budov a letadel)

» maketové RC doplnky
1:32az1:4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

(MODEL s.r.o. - vyhradni distributor)

NIGCEL

PLifeNskyY mUUSLAK

(celkem 150 polozek viz katalog)

(MODEL s.r.o. - dovozce)

Upoutana polomaketa
na motor 2 - 2,5 cm3

CESSNA 172

Skyhawk

Konstrukce: Jifi Placek
Mezi nejvétsi vyrobce letadel patfi fir-

ma Cessna. Z jejiho vyrobniho programu
patfi mezi nejoblibenéjsi model 172 Sky-

18

viené vagony CSD, DR, DB, lokomo-
tivy T 334/710 ,rosnicka" v nékolika
verzich (viz katalog).

Vacek Ho zelezniéni modely -

nakladni oteviené a za-

TRADICE A KVALITA

¢ autodrahy ,90 - SHADOW" s napajecem

kat. €. 512 455
osmicka JUNIOR

kat. €. 512 459
okruh TYRRELL

kat. ¢. 512 457
oval FORMULA 1

« 7 typl zavodnich aut
(okruhové i formulové
vozy doplnéné obtisky)

« Siroky sortiment rozsifujicich a servisnich
dilGi (ovladade, kartacky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zGzeni, kfizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 poloZek)

S RO.
a1 tv INC1 A O

hawk. Dodnes se s nim mizeme setkat
nejen na svétovych, ale i na naSich letis-
tich.

Zéakladni technické Udaje:

Rozpéti 11 n\délka 8 m, vyska 2,7 m,
prazdnd hmotnost 572 kg, maximalni
vzletovd hmotnost 1020 kg, cestovni
rychlost 211 km/h, maximalni rychlost
224 km/h, dolet 1255 km.

Polomaketa Cessna 172 Skyhawk
je ur€ena jak pro rekreaéni polétani,
tak i pro soutéze v kategorii US nebo
SUM. Pro jeji dobré vlastnosti a jedno-
duchou stavbu ji Ize doporudit i zaca-
tecnikdm.

K STAVBE.

Trup. Na stfedné tvrdou balzu tl. 10

mm slepenou acetonovym lepidlem na

(MODEL s.r.o. - autorizovany distributor)

+ obchodni oddéleni, Kollarova 34. 301 21 Plzefin TEL019 - 7235590, FAX019 - 7220727
- velkoobchod - zboZi zasilame na dobirku. PPL pfimé zavozy, dodaci Ihiita ca 7 dnd

® Sirokosortimentni prodejna. 10000 druhl zboZi, zasilkova sluzba, poradenstvi

- P0-PA9-18, SO 9- 12. KoJlarova 32. 301 21 Plzefi, TEL/FAX 019 - 7220727

potfebnou SifTftfekopirujeme prfes uhlovy
papir pfesny tvar trupu. Zhotovime vyfezy
pro motor, bukové hranoly a fizeni. V zad-
ni ¢asti vyfizneme otvor pro vodorovnou o-
casni plochu. Do trupu epoxidem zalepi-
me bukové hranoly. Po prebrouseni jem-
nym brusnym papirem pfilepime zprava
na na predek trupu zesileni z balzy tl. 5
mm. Z obou stran pak jesté pfilepime
vyztuzeni z preklizky tl. 2 mm sahajici az
za hlavni podvozek. Vyfez pro motor vy-
fizneme jen v pravém preklizkovém vyztu-
Zeni. Vyvrtame otvory pro fidici lanka a pfi-
Sijeme predni podvozkovou nohu. Spoj
pojistime epoxidem.

KFidlo nema vzepéti, proto jej na rovné
pracovni desce sestavujeme vcelku. K vy-
robé Zeber si zhotovime kovové nebo
preklizkové Sablony. Zebra pro z(zené
konce kfidel vybrousime pomoci rasplové
interpolace. Zebro K1 je z lipy nebo smr-
ku tl. 10 mm, K2 z balzy tl. 4 mm. VSech-
na ostatni Zebra jsou z balsy tl. 2 mm.
K pracovni desce se stavebnim vykresem
krytym félii si pfipevnime nabéznou hranu
z balzy prifezu 10 x 13 mm, spodni
smrkovou pasnici hlavnino nosniku priie-
zu 3 x 5 mm a pomocny nosnik tvofeny
smrkovou listou prifezu 3 x5 mm. Nez
pfipevnime balzovou odtokovou listu pri-
fezu 7 x 26 mm zbrousime ji do klinu.
Vsadime a zalepime vSechna Zebra. Do
zarez( v Zebrech vlepime horni pasnici
hlavniho nosniku ze smrkové listy 3 x 5
mm. Po sejmuti kfidla z pracovni desky
vybrousime nabéznou hranu podle vykre-
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su. Koncové oblouky vybrousime ze
stfedné tvrdé balzy. Prvni pole Zeber vyle-
pime balzou tl. 2 mm a kostru kfidla vyztu-
Zime trojuhelnicky z balzy stejné tloustky.
Ke konci levé poloviny kfidla pfiSijeme do
mist podle planku oka z ocelového dratu
o prdméru 2 mm. Spoj zalejeme epoxi-
dem. Do konce pravé poloviny kfidla vle-
pime epoxidem olovénou zatéZ o hmot-
nosti 25 gramdi.

Ocasni plochy zhotovime z co nejleh-
¢i stfedné tvrdé balzy tl. 4 mm. U kylovky
zaoblime n&béznou a horni hranu, stabili-
zatoru zaoblime vSechny hrany. Pfechod
svislé ocasni plochy z balzy tl.4 mm shora
zaoblime. Kormidla zbrousime do klinu.
Ke spojeni obou polovin vySkového kor-
midla pouzijeme ocelovy drat o prliméru
2 mm. K oto€nému uchyceni ke stabiliza-
toru pouzijeme po potazeni polyamidové
panty, v nouzi mizeme také pouzit prouz-
ky silonové tkaniny.

Podvozek. Nohy hlavniho podvozku
vyfizneme a vypilujeme z duralu tl. 1,5 -
2 mm, do kterych vyvrtdme otvory o pri-
méru 3 mm a ve svéraku je ohneme do
tvaru podle stavebniho vykresu. Pridovy
podvozek zhotovime z ocelového primeé-
ru 2,5 mm. Kola pouZijeme polopneuma-
ticka, hlavni maji prdimér 50 mm, pridové
ma prdmér 38 mm.

Rizeni pouZijeme nejlépe koupené
v modelaiské prodejn&. V nouzi je mlze-
me vyrobit z duralového plechu tl. 2 mm.
K upoutani modelu jsou nejvhodnéjsi oce-
lovA pocinovana lanka priméru 0,3 az
0,32 mm. MdZeme pouZit i ocelové stru-
ny stejného prdiméru.

Motorovéa skupina. K pohonu modelu
mdZeme pouzit jakykoliv motor o zdviho-
vém objemu 2 - 2,5 cm3 Podle typu mo-
toru upravime vyfez v predni €asti trupu.
Nadrz by méla mit objem asi 50 cm3. Do
palivové cesty mezi nadrz a motor vlozime
Cisti¢ paliva. Vrtuli je vhodné opatfit kuze-
lem.

Potah a povrchova uprava. Celou
kostru modelu pfebrousime jemnym brus-
nym papirem a lakujeme jednou az dvéma
vrstvami vrchniho lesklého nitrolaku nebo
zaponu. Po kazdé vrstvé znovu prebrousi-
me. K potahu je vhodny potahovy papir
Mikalenta nebo Modelspan. Kfidlo vypne-
me Ctyfmi vrstvami zfedéného vypinaciho
nitrolaku. Ostatni dily lakujeme tfemi vrst-
vami vrchniho lesklého nitrolaku. Ke zbar-
veni pouzijeme barevné nitroemaily. Po-
kud se chceme s modelem zG€astnit sou-
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tézi kategorie SUM, musime si opatfit mo-
nografii skute¢ného letounu a jeho barev-
né schéma. Tomuto barevnému schéma-
tu musi odpovidat i n4S model. Proti G¢in-
kdim paliva natfeme cely model jednou
vrstvou syntetického laku.

Sestaveni. Do stfedniho Zebra Kl
a do trupu vyvrtame podle planku otvory
o prdméru 6 mm pro spojovaci bukové
nebo bambusové koliky. Pomoci téchto
kolikdl a epoxidu pfilepime kfidlo k trupu.
Z obou stran spoj pojistime prechodem
z epoxidu. Zhora na zadni ¢ast trupu pfile-
pime kylovku se smérovym kormidlem,
které jsme pfilepili vyosené vpravo podle
planku. K nabézné hrané kylovky prilepi-
me pfechod. Do vyfezu v zadni ¢asti trupu
vlepime epoxidem vodorovnou ocasni
plochu. Pomoci Sroubl M3 s maticemi
pfiSroubujeme hlavni podvozek s koly. Do
predni €asti trupu instalujeme motor s pa-
livovou néadrzi. Nakonec pfiSroubujeme
konzolu fizeni a vahadlo propojime
s vySkovym kormidlem ocelovym dratem
(napfiklad zjizdniho kola) o prdméru 1,8 —
2 mm.

Léténl’ Pred prvnim letem je dﬂleiité
Pokud nesouhlasi s idajem uvedenym na
stavebnim vykresu model dovazime olo-
vem. Dale zkontrolujeme uhel sefizenti,
soumeérnost celého modelu a funkci fize-
ni. Polomaketa Cessna 172 Skyhawk je
schopna bez problému zalétnout pfemet,
souvrat, svicku, let na 60° avinovku. Diky
usporadani podvozku je Cessna schopna
startovat a pfistavat i na draze s méné kva-
litnim povrchem. Prfedpokladem bezpe¢-
ného a spolehlivého provozu je pouziti
kvalitniho paliva a €astd kontrola fizeni
a poutacich lanek.

Foto: autor

Vykres ve skute¢né velikosti obdrzi-
te, poukazete-li ¢itelné vyplnénou pos-
tovni poukazkou typu C 60 K¢ (na Slo-
vensku 67 SK) na adresu: redakce Mo-
delaf, Jungmannova 24, 113 66 Praha
1 (na Slovensku Magnet-Press Slova-
kia, Grosslingova 62, 811 09 Bratisla-
va). Do zpravy pro pfijemce napiste Ci-
telné nazev modelu , CESSNA" a znovu
svou Uplnou adresu. Vykres vam zaSle-
me do 30 dnd (na Slovensku do 45
dnd) od obdrzenipoukazané Castky.

Miniletecky den
v Prostéjove

V sobotu, pravé na Den déti, se
uskute€nil ve Sportcentru - DDM v Pro-
stéjové miniletecky den. Byla to vlastné
soutéz halovych modeld pro néz je pra-
vé hala Sportcentra idealnim letistém.
Jiz v patek prijelo nékolik G&astnikd,
prevazneé téch z vétsi dalky, jimiz byli mi-
mo jiné i modelafi z USA a Velké Brita-
nie. Jak nam sdélil jeden ze ¢lend pofa-
dajiciho klubu leteckych model&fd pan
Premyslovsky, byla pfislibena vétsi
UCast ze zahranici, ale vzhledem k ter-
minu se ji mnozi nemohli zG€astnit. To
vSak nemeénilo nic na véci, Ze v sobotu
se rozsifil po€et soutézicich o Gcastniky
z Cech a Moravy a mohlo se zacit. Ce-
|4 soutéz trvala od sobotniho réna az do
pozdniho odpoledne a méla nadhernou
sportovni atmosféru. Jelikoz vétSina
soutézicich neméla pouze jeden mo-
del, bylo se na co divat. Co model, to
original propracovany do vSech detaild.
Soutéze se zu&astnily vSechny vékové
kategorie, takze se utkali jak desetileti
kluci, tak seniofi v diichodovém véku.
Jejich modely v3ak jiz byly od téch sku-
te€nych k nerozeznani - az na velikost.
A praveé to bylo na v8em to nejzajimavéj-
§i, protoZze nejmensi motorovy model
mél rozpéti o néco vétsi nez lidska dlan
a nejleh¢i model na gumovy pohon vazil
pouze 1,5 g - a létal!

| kdyZ doSlo k nékolika havariim mo-
dell, neztratilo to nic na optimismu sou-
téZicich a celé atmosféfe. Sami zahra-
niéni GCastnici se vyjadfili o celé akci
pochvalné a taktéz o hale, ktera ma
opravdu perfektni podminky pro souté-
Ze halovych modeld. Dokonce souhlasi-
ly s tim, Ze na dalSi soutéz opét pfije-
dou.

Podékovani  patfi samoziejmé
sponzorlim celé soutéze, jimiz byla fir-
ma Kovozavody Prostéjov - vyrobce ki-
tl a leteckych vrtuli a mistni prodejna
modelarskych potfeb HiBe.

Jifi Toman

*nabije¢ky a regulatory za dostupné ceny*

+ nabijecka akumulllora Nice, NiMH a Pb mAC510 ... 2000 K&
napéjeni 220V nebo 12-18V, lﬁdAzt—lOG OAOOmAvypnullpolA
hadinéch, kandl B: 4-10Q., proud (}4A(3Azes|0 vypnuti o poklesu napétf
« regulatory s procesorem - LET26M, LET40M... 1300 KS, 1500 K&
napdjeni 6-12 L, lizétor 5V, brzda, omezeni I poklesu napiti,
verze 26 Atrvale, 31X30x12 mm, 16 gaverze 40 Atrvale, 36x30x12 mm, 20g
« regulator pro motor SPEED 400 ap. - LET14E... 650 K&
6-106L, 14 Atrvale. 20 V10 s, brzda, stabilizator 5V. 0 30x15 nm, 100
« obousmérné regulatory - AL16A, AL32A ... 850 K&, 1100 K&
6-10Q.,, brzdg, stabilizétor 5 V. omezeni pi pdde;J napiti, tq)dm
ochvana, Verze 16 Ativale, 63x43x16 mmaverze 32 A trvale, 754316
« regulator pro RCeiektrolet - LET32A... 800 K&
6-10d.. 32 Atrvaie, SOA/30 s, brzda, stabjlizétor 5 V, amezeni otatek pfi
poklsu napiti, tepelnéochrana a plepitova ochrana, 60x35x16 mm. 359
spina¢ pro RCeiektrolet - LET28S ... 550 K&
6-10¢l.. ZBAW stab. 5V, brzda, autom. vypnuti nuoru 45x30x15 mm. 27 g
. spmac SPIN?A, regulator - REG7A ... 250 K&
nepdjeni 412 &., zéttz 1-12 A, proud 7 Atrvale. 10 A10s. 17x20x12mm. 79
« teplem smrstitelné buzirky... 7 az 67 K&/m
Sffe naplocho 20,30,40.60, 70.60,100,120,150 2200 mm

' vjie vedkné ceny Jsou konetné a platf pro nepiétoe DPH m pro obchodiiky
pevnéi sleva 15 % aaz 10 % nmozstevni sieva m zzsilame | postou e dobirku m

19






OLOVO 25g

CESSNA 172 ,,SfevAEMN"'~

U MODEL kat. SUM na motor 2~2,5 onf3
Konstrukce: J. PLACEK

Rozpéti 1 030mm
De'lka 750mm

Hmotnost 680 mMm



VYZBROJ
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

v letech 1918 - 1939 (11)

15cm polni houfnice vz.14 a 14/16

Pfes neulspéch se Sestipalcovou
houfnici pfi konkurzu na novou polni
houfnici pro ruskou armadu pokraco-
val konstrukéni kolektiv Skodovych
zavodd v daldim vyvoji. V roce 1910
byl vyroben prototyp 15cm polni
houfnice o délce hlavné 13,5 raze.
Zbran byla vybavena zavérovou po-
loautomatikou, zakluzem hlavné,
vzduchovym vratnikem a Stitem.
Houfnice vystfelovala stfelu o hmot-
nosti 41 kg pfi Gstové rychlosti 500
m/s, byla velice moderni konstrukce
a slouzila jako vychodisko pro dalsi
vyvojové prace. Pozdéji bylo napfi-
klad upusténo od zavérové poloauto-
matiky, hlaven byla prodlouzena na
14 a 15 réazi.

Cinnost konstrukéni kancelare
zfejmé probihala Uspésné nebot v ro-
ce 1913 zacaly dodavky 15cm polni
houfnice vz. 12R (o délce hlavné 14
razi) pro Rumunsko. V témze roce
byla vyrobena a nastfelena houfnice
raZze 15 cm s hlavni dlouhou 15 réZi
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15cm hruba houfnice vz. 14/16 z vyzbroje italskych legii. Snimek pochaziz bojd na Sloven-
sku - ostfelovani madarskych pozic u Koméarna v roce 1919.

(2250 mm). Rakousko-uherska ar-
mada vSak projevila zajem o moderni
houfnici az po vypuknuti svétové val-
ky. Hned v roce 1914 jich bylo
objedndno znatné mnoZstvi. Skodo-
vyvojové prace a zejména zkuSenosti
z vyroby polni houfnice vz. 12R. Pra-
ce Sla rychle kupfedu a tak jiz v pro-
sinci 1914 bylo vyprodukovano prv-
nich 12 kust 15cm houfnice vz. 14.
Prvni baterie byly ur€eny pro vyzkou-

Seni zbrané pfimo na fronté v bojo-
vych podminkach.

Zavérecné zkousky dopadly dobre
a zbran byla zavedena do vyzbroje
pod oznacenim ,15cm Feldhaubitze
M 14“. Houfnice M 14 tak nahradila
jiz beznadéjné zastaralé tézké polni
houfnice - 15cm Schwere Haubitze
M 99/4 - k nimz Skodovka vyrabéla
lafety.

V roce 1915 zacala sériova vyroba
houfnice (M 14) ve 3Skodovce, kde
bylo v tomto roce vyrobeno 179
houfnic vyrobnich ¢isel 13 az 192
a jedna nahradni hlaven. Vyroba po-
pisované houfnice byla od Cervence
1915 zavedena i v ,uherské dé-
lovce" v Rabu, coZ byla vlastné po-
bocka Skodovych zavodl v Madar-
sku. Zbran byla pfedvedena némec-
ké a Svédské vojenské komisi. Vyro-
bené houfnice vSak odebirala pouze
rakousko-uherska armada, ktera tr-
péla nedostatkem moderniho dé-
lostfeleckého materialu. Prfes tuto
skute€nost byla roku 1915 baterie
€. 36 15cm hpufnic vz. 14 zapUjéena
Turecku. Na Stédry den roku 1915
se zapojila do bojd na Galipolském
ostrové. Po pordzce expedicniho
sboru dohodovych vojsk plsobila ta-
to baterie pfi obrané pobfezi. Plso-
beni byla Uspésné, nebot’ 13. kvétna
1916 potopila britsky monitor M-30.

V roce 1916 bylo vyrobeno,
nastfeleno a pfedano armadé jen
z PIzné 200 houfnic. K roku 1916
a k 15cm polni houfnici vz. 14 se va-
Ze ivyznamna udalost. Dne 15. dub-
na 1916 bylo na stfelnici na Bolevci
nastfeleno dvoutisici véalecné délo
Skodovych zavod(, kterym byla pra-
vé polni houfnice vz. 14 vyrobniho
Cisla 248. Slavnostnimu nastfeleni
byli pfitomni arcivévoda Leopold

Hrub& houfnice vz. 14/16 vpalebném posta-
veni
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Salvator a ministr valky Krobatin. Vy-
roba pokracovala dél, doslo jen k jed-
né technické Upravé.

Podle zkuSenosti z bojové Cinnosti
byl u houfnic vz. 14 zesilen zadek
hlavné a tak vznikla 15cm polni
houfnice vz. 14/16. U predesliého
vzoru (vz. 14) se totiz zadek hlavné pri
intenzivni stfelbé trhal. Az do konce
valky bylo vyrobeno celkem 1518
hlavni obou vzor(i a 1086 lafet. Jesté
v prabéhu I. svétové valky zavedla
15cm houfnice vz. 14 a 14/16 do vy-
zbroje italska armada, ktera jich znac-
né mnozstvi ukofistila. Houfnice se
objevila i ve vyzbroji €s. legii v Itélii.
KdyZz pozdéji jejich pét délostie-
leckych oddilli dorazilo na Slovensko,
bylo v jejich sestavé i dvanact kus(
15cm polnich houfnic vz. 14/16.
V ramci déleni kofisti obdrzela italska
armada dalSi zbrané popisovaného
modelu, které také zaradila do své vy-
zbroje. Jesté v roce 1939 méla v dé-
lostfeleckych jednotkach 490 kus(
houfnic vz. 14 avz. 14/16. Céast ra-
kousko-uherskych zbrani § pone-
chaly nastupnické staty - Ceskoslo-
vensko, Jugoslavie a Madarsko. Ma-
darsk& arméada pouzivala této houfni-
ce v plvodni podobé az do tficatych
let. Potom proved| zbrojni zavod MA-
VAG jeji prestavbu na vzor 14/35
a 14/39M. Hmotnost nové houfnice
vzrostla na 3200 kg ovSem dostrfel az
na 10700 metrld. Dopravovana byla
i nadéle kofiskym potahem.

Roku 1936 zruSilo Rakousko zava-
zek mirové smouvy ze Saint-Germain
a zacalo budovat pocetné&jSi armadu
s téZkou vyzbroji. Do vyzbroje tézké-
ho délostfelectva armadni zalohy byla
zafazena i tézka houfnice vz. 14
a modernizované stfelivo vz. 32
s nimz houfnice dosahovala dostfelu
9400 m, hmotnost granatu Ccinila
41 kg.

Arméda CSR pouzivala 15cm polni
houfnici vz. 14/16 od pocatku svého
vzniku v poétu jednadvaceti kus(,
91. Tyto zbrané - zavedené do vy-
zbroje €s. délostfelectva pod oznace-
nim ,15cm hrubd houfnice vz
14/16" - tvorily vyzbroj délostfe-
leckych plukd 1 aZz 8. Prakticky
vSechny zbrané pochazely z kvalitni
mirové vyroby Skodovky. Celkem me-
la armada CSR ve vyzbroji roku 1939
128 hrubych houfnic vz. 14/16, 14
zaloznich hlavni a 115638 délovych
ran. Z nich bylo v roce 1939 prodano
70 dél a 45630 ran Némcim. Cast
houfnic pfevzala slovenska armada.
Houfnice tak bojovala na vychodni
i zadpadni front&, v severni Africe i na
Balkané. Nékolik kusl 15cm houfni-
ce vz. 14/16 se roku 1944 objevilo
i ve vyzbroji povstaleckych vojsk
v pribéhu SNP. Pii némeckém Gtoku
u slovenské obce Janova Lehota kry-
la jedna baterie téchto houfnic Ustup
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Tézka po/ni houfnice (rdZze 152 mm) vyrobenda pro soutéZ v Rusku. Dé&lo bylo natoeno v ex-

pozici HU ACR v Le$anech (1996).

povstaleckych jednotek pfimou pal-
bou natanky. To vSak bylo zfejmé po-
sledni bojové pouZziti zminéné houfni-
ce.

Roku 1945 se sice objevila ve vy-
zbroji nové se tvofici ¢s. armady, ale
jen na kratkou dobu a v omezeném
poctu.

TECHNICKY POPIS -
houfnice vz. 14/16

Ocelové hlaven plastové konstruk-
ce byla tvofena hlaviiovou dusi, plas-
tém a zadkem hlavné. Méla 36 dra-
Zek s konstantnim pravotoCivym zavi-
tem. Zavér vodorovny klinovy sousta-
vy Skoda. Odpalovani mechanické.
Zakluz hlavné byl proménlivy, samo-
¢inné regulovany.
Hydraulicka brzda,
vzduchovy vratnik,
vzpruhovy vyvazo-
vaC hlavné. Lafeta
se skladala z koléb-
ky, vrchni a spodni
Casti lafety. Kola
byla dfevéna se
Spicemi a s priimé-
rem 160 cm, oko-
vana ocelovou ob-
ruci Sitky 12 cm.
ZameéfovaC byl bu-
binkovy nezavisly.
Pro dopravu byla

15cm hruba

Vzor déla

Réaze

Hmotnost zbrané
- palebnéa poloha
- dopravni poloha
hlaviiovy viiz
lafetovy viz
Hmotnost hlavné
se zavérem

Hmotnost zavéru

hlaveni prelozena ~ Delkahlavné
na hlaviovy viiz, la-

feta spolu s ko-  Namér
lesnou tvofila lafe-  ogmer

tovy viz. Na ko-
lesnach byla jesté
pfepravovana ob-
sluha s vystroji ulo-
Zenou v pfihrad-
kach kolesny. Kaz-
da dopravni jednot-
ka byla tazena koni-

Maximalni dostrel
Palna vyska
Hmotnost strely

Rychlost stfelby
Obsluha
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skym Sestispfezim. V nékterych mate-
ridlech se uvadi moznost vymeény dfe-
vénych kol za kola s gumovym orafo-
vanim, ¢imZ meéla byt umoznéna pre-
prava pomoci délového tahace. Pro
dopravu v horach se houfnice rozkla-
dala na Ctyfi jednotky - hlaven, koléb-
ku, vrchni a spodni lafetu a Stit. Lafe-
ta se dopravovala po vlastni ose,
ostatni Casti na horskych karach. Ke
stfelbé se v €s. armadé pouZzivalo dé-
lené stfelivo - 15cm granatyvz. 13/9
avz. 14/15b, 15cm granatoSrapnely
vz. 17 a ndbojky vz. 14/b.
Jifi Janousek
Foto: archiv autora

Takticko technicka data
polni (hruba) houfnice

Ustova rychlost strely

vz.14 vz.14/16
149,1 mm 149,1 mm
2 765 kg 2 930 kg
2 486 kg 2 651 kg
2 737 kg 2 902 kg
870 kg 877 kg
74,5 kg 74,5 kg

2 120 mm 2 120 mm
14 rézi 14 rézi
-5° az +70° -5° az +70°
+8° +8°

8 000 m 8 000 m
1200 m 1200 m
42 kg 42 kg
350 m/s 350 m/s

1 az 2 rany za minutu
12 muzl

1 az 2 rany za minutu
12 muzd
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ZDOKONALENE ZABEZPECENI PROVOZU NA KOLEJISTI

Ackoliv  dnes

existuji a v literatu-

fe byvaji popisovany

dokonalé elektronické

systémy zabezpec€ovacich

zafizeni pro modelova ko-

lejisté, stale jsou modela-

fi, ktefi davaji prednost

klasickym reléovym systé-

mdm. Elektronicka zafize-

toveni, a tak vyzaduji ur€i-

té zkuSenosti i vybaveni

dilny (vyroba tiSténych

spojli, jemné pajeni drob-

nych soucastek atd.), zatimco zapojo-

vani kontaktd relé byva jednodussi, ze

schémat mdze i dité snadno pochopit

jejich funkci (coz je zadouci a vhodné

napfiklad z didaktickych dlvod() a pro

hledani poruch vysta¢i jednoduchéa

zkouSecka. Jesté z dob minulych jsou

také mnozi zasobeni dvoucivkovymi re-

16, ktera byla ve velkych mnoZstvich do-

davana na nas trh jako pfisluSenstvi mo-

delovych Zeleznic - z nich jsou snad

nejznaméjsi relé Zeuke (resp. Berliner
TT Bahnén).

Tato relé maji kromé& vyvodl ,zpétné-
ho hlaSeni", spojenych pfivodem k civkam
a pouzitelnych k nékterym ovladacim ¢&i
blokovacim funkcim, dva galvanicky od-
délené prepinaci kontakty: vjedné poloze
relé jsou propojeny vyvody A s Al
a Bs B1,vdruhé poloze As A2 aBs B2.
Podle navodu vyrobce je doporuceno za-
pojeni relé pro ovladani odpojitelného
Useku U pro zastaveni vilaku tak, jak je
uvedeno na prvnim obrazku (obr. 1). Pro
ovladani jizdy vlakd je takto pouZit jeden
kontakt relé jen jako spinaci - vyvod pro
druhou polohu relé zlstava nevyuZzit; dru-
hy prepinaci kontakt mdZe byt pouzit na-
pfiklad pro pfipojeni svételného navéstid-
la. Ve schématu je zaroven zakresleno
i ovladani relé kolejovymi kontakty v zavis-
losti na jizdé vlaku (samoziejmé Ize
alternativné ovladat tlacitky z ovladaciho
pultu).
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Pro jistotu jeSté pfipomenme spravné
rozmisténi ovladacich kolejovych kontak-
t: do polohy ,STUJ" (kontakt K1) se u au-
tomatického bloku navéstidlo prestavuje,
jen co lokomotiva projede jeho Uroven,
a do polohy dovolujici jizdu (kontakt K2)
az poté, co konec nejdelsiho moZného
vlaku mine nasledujici hlavni navéstidlo.
U hradlového elektromagnetického za-
bezpe€eni (s mechanickymi nebo
dvouznakovymi svételnymi oddilovymi na-
véstidly s predzvéstmi) se naveéstidla
prestavuji na ,STUJ" aZ po projeti celého
vlaku, protoZe se tak ve skute€nosti sou-
Casné predava informace o uvolnéni pred-
choziho tratového oddilu.

KdyZ jsme u ovladani jizdy modelové-
ho vlaku automatickym prestavovanim na-
véstidel: na toto téma probihala zhruba
pred Cctvrtstoletim na strankach mode-
lafského tisku obsirna polemika, zda tako-
vému systému fikat ,autoblok" nebo ..au-
tostop" a zda ma viibec v modelarstvi ta-
kovy systém misto. J& vidim pIné uplatné-
ni tohoto principu pro ty, ktefi vidi hlavni
vyziti v simulaci ¢innosti vypravéiho (v ,Fi-
zeni sledu vlakd" a kombinacich stavéni
vlakovych cest), pfipadné k automatizaci
provozu na vétSim kolejisti. Odpoijitelné
kolejové Useky pfed navéstidly mohou ta-
ké slouzit jako ur€ity bezpe€nostni prvek
i tehdy, kdyZ obsluha kolejisté Fidi jizdu
vlaku ruénim regulatorem, zejména kdyz
ze svého stanovisté na pfislusné na-
véstidlo dobfe nevidi. Nakonec ,modelo-
vy strojvedouci”, pokud se ma ph fizeni
modelové jizdy Fidit vSemi navéstidly podél
trati, by mél mit moZnost sledovat trat
z ¢ela jedouciho vlaku, co? je feSitelné je-
diné malou televizni kamerou zabudova-
nou do modelového trakéniho vozidla. To
je, pomineme-li finan¢éni stranku véci, za-
tim podminéno nejen ,velkymi" rozméry
dnes jiz miniaturnich kamer a zplsobem
jejich napéjeni, ale pfedevsim omezenymi
moZnostmi pfenosu ziskaného signalu ze-
jména ze skrytych mist kolgjisté.

Dvoucivkova relé, pouzitd jako sou-
Céast zabezpec€ovaciho systému na mode-
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lovém kolejisti, maji ovSem z hlediska bez-
pecnosti provozu jednu velkou nevyhodu,
pro kterou jsou opravnéné kritizovana -
kolejové kontakty nepracuji vzdy zcela
spolehlivé. Pokud se navéstidlo nepresta-
vi do polohy dovolujici jizdu, z hlediska za-
bezpeceni provozu se nedéje nic podstat-
ného, staci, kdyz obsluha zkontroluje vol-
nost nasledujiciho Useku a prestavi na-
véstidlo tlacitkem nebo ruénim zasahem.
Pomérné casto se vSak stava, ze vlak za
sebou neprestav! navéstidlo na ,STUJ",
nasledujici viak proto miiZe vjet do obsa-
zeného oddilu a najet na konec pfedcho-
ziho vlaku, zejména je-li obsluha kolejisté
pravé zaujata jinou ¢innosti. Takové situa-
ci v8ak Ize pomérné jednodu$e zabranit.
Staci, kdyz vyuZzijeme ,pfepinaci" funkci
kontaktu pro spinani trakéniho obvodu
a do vhodného mista za ovladaci kontakt
pro polohu ,STOJ" (a pred kontakt pro
pfestaveni pfedchoziho navéstidla na
sVOLNQ") instalujeme jesté jeden odpoji-
telny kolejovy Usek (obr. 2). Naten je pfi-
vedeno napéti jen tehdy, je-li relé presta-
veno do polohy ,STUJ". Tim, Ze vlak za-
stavi natomto Useku, je obsluha okamzité
upozornéna na selhani kolejového kon-
taktu - pfipadné pfi ruénim ovladani néa-
véstidel na své opomenuti - a miZe jed-
noduse tlacitkem relé prestavit.

Kritikdm toho, Ze takto vlak zastavi na
Siré trati, bych chtél pfipomenout realné
situace, které mohou kdykoliv nastat i ve
skute€nosti - porucha lokomotivy,
zalcinkovani vlakového zabezpecovace,
zatazeni za zachrannou brzdu apod.

Zakladni myslenku uvedeného zapoje-
ni (izolovany Usek, k némuz je pfi chybo-
vém stavu odpojeno napajeni) lze samo-
ziejmé adekvatnim zplsobem aplikovat
i najiné, tteba modernéjsi zabezpecovaci
systémy, a to ve vSech pfipadech, kdy
mame pochybnosti o jejich stoprocentni
spolehlivosti, nebo kdy je vhodné zabez-
pecit, aby obsluha kolejisté v€as provedla
ur€ity akon.

Ing. Ilvo Mahel
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PRIPOJENI ZDROJE A OVLADACE K AUTODRAZE SRC

Vzhledem k mnozicim se dotazlim
ohledné propojeni autodrahy, uvadime
znovu zékladni schéma propojeni zdro-
je a ovladace k autodraze.

Jiz na listopadovém celostatnim za-
sedani v roce 1995 bylo rozhodnuto,
Ze vzhledem k Castéj§im mezinarodnim
stykm drahovych automodelafd, bude
zavedeno propojeni, které se uziva
prakticky na celém svété. V podstaté se
toto zapojeni pouzivalo u nas od roku
1964, ale nyni bylo dano do souladu se
svétovym standardem.

Kompletni propojeni vam pfiblizuje
uvedené schéma.

Zdroj 1 - Transforméator (nebo bate-
rie), ktery ma na vystupu stejnosmérné
napéti o maximalni hodnoté 16 V. Je
vhodné - zvlasté pro oficialni zavodni
autodrahy - kdyzZ je zdroj schopen da-
vat proud alespon 15 A, a kdyZ je moz-
no volit alespofl mezi tfemi hodnotami
napéti, napf. 8, 12, 16 V. Je samoziej-
mé, Ze zdroj musi byt dobfe usmérnén,
protoze jinak trpi zafizenijezdcl, pfede-
v§im pomérné drahé motory.

Ovladaci panel 2 - Na schématu je
nakresleno jednoduché propojeni pa-
nelu (bez moZnosti volby voltd). Kladny
pél od zdroje je veden na zdiftku ozna-
¢ovanou zdroj (Z). Tato zditka se ozna-
Cuje bilou barvou. Zaporny pdl je veden
na zdifku brzda (B), kterou oznacujeme
barvou ¢ervenou. Zdiftka oznacené dra-
ha (D) je propojena s pravym vodicem
autodrahy. Tato zditka je nabarvena
cerné.

Autodrdha 3 - Polarita (aby model
jel dopfedu) je nasledovné. Pravy vodi¢
na draze je kladny (+), levy zaporny (-),
posuzovano samozfejmeé vzdy ve sméru
jizdy. Vodi¢e na draze se zhotovuji
z médénych nebo mosaznych paskd,

HORST

- to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety,
&erpadel paliva, hagkd pro krouzivy viek a mnoho
dal3ich plastovych drobnosti pro v3e, co léta
ajezdi, za ceny pristupné viem.

Katalog v cené 5 K¢ a znamky 5 K&
zaSlu po zaslani znamek v této hodnoté.

VS$e na adrese: Jan Horak,
mohylova 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53, FAX: 019/65853

»,Zbieram MATCHBOX1
Matchbox Inform Center
SNP 39, 940 01 Nové Zamky

Slovenskéa republika - Banka SPLO
Nové Zamky, €.0. 286117/1200
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pfipadné ze SirSiho rozvalcovaného sti-
néni. Sitka téchto paskd by méla byt 8
az 10 mm. U autodrah uréenych pro
domaci provoz je Sife t&chto paskd uz-
§f, ca 5 mm. Jak na schématu vidite, je
propojena cervena zditka (B) s levym
vodi€em na draze a zditka ¢erna (D)
s vodi¢em pravym.

Ovlada¢ 4 - Na schématu je na-
kresleno zakladni vnitfni uspofadani tzv.
palcového ovladace, dnes se ve velké
mife pouzivaji tzv. pistolové ovladace,
které se ovladaji ukazovackem. Z ovla-
dace vedou tfi kabely (ve skuteCnosti
jsou opatfeny vhodnymi bananky). Ka-
bel A je opatfen bilym banankem. Zasu-
nuje se do zdifky Z, v ovladaci je upev-
nén na objimku odporu. Kabel B je
opatfen €¢ernym banankem a zasunuje
se do zdifky D, v ovladaci je pfipojen na
tzv. bézec, pfipadné kostru. Kabel

BRNO
Francouzska 55

Tel.: 05/452 428 24
Fax.: 05/452 428 25

DHN - modelafska prodejna
Nabizi Siroky vybér modelafského zboziod
nasSich i zahrani€nich firem.
Autorizovany dealer firmy VELKOM.

Otevieno Po - P4 09,00 -18,00

C ma cerveny bananek a v ovladacdi je
upevnén na horni objimku, ktera ovSem
neni vodivé spojena s odporem. Pokud
bude vSe dobfe propojeno (a zdroj bu-
de davat napéti) pojede nam model pfi
stisknuti ovladace i pokud nebude cer-
veny bananek zasunut do panelu, mo-
del bude ovSem hlfe brzdit, protoZe je-
ho pohyb budou pfi uvolnéni ovladace
brzdit pouze magnety motoru. P¥i pfipo-
jené brzdé je motor pfi uvolnéni ovlada-
¢e zkratovan (na oba p6ly motoru je pfi-
veden zaporny pol) a brzdi velmi dobfe.
Cim ma motor silngjsi permanentni
magnety, tim ma model lepsi ,brzdy".

Preji vam Uspésny start a v nékterém
z dalSich ¢isel si pfiblizime schéma
celkového provedeni pistolového ovla-
dace.

Libor Putz
- - Modelafska prodejna
1- 11 1 FRIEDRICH M.
| I T heller
+1m llm L, Janahof25

D-8490 CHAM, SRN
tel. 099 71/3812 - NA

Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho
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Mistrovstvi svéta
Kategorie Buggy E 1:10: USA

Kateg. Track S 1:8: Mexiko 28. 5. az 8. 6.
Mistrovstvi Evropy

Track S 1:8: Holandsko - Heemstede 16. az 18. 5
Buggy S 1:8: Ceskéa republika - PoFi&i nad Sazavou 9. az 12. 7
Buggy E 1:10: Spanélsko - Barcelona 9.az12. 7.
Track 1:5: Holandsko - Groningen 10. az 16. 7.
Track S 1:10: Svédsko - Stocholm 21.a227. 7
Track E 1:10: Némecko 21. a7z 27. 7.
Kateg. 40+: Holandsko 30. az 31.8.
Mezinarodni zavody

Track S 1:8 (Indoor Race): Anglie - Sttafford 10. az 12. 1
Buggy S 1:8 (GP): Portugalsko - Trofa 11. az 13. 3.
Track S 1:8 (GP): Italie - Mellzo 22.az22. 3

Buggy (Euro Warm Up Czech): Ceska republika -

Pofi¢i nad Sazavou 11. a7 13. 4.
Track S 1:8 (GP): Holandsko - Rucphe 26. az 27. 4.
E 1:10 (DASU GP): Dansko - Copenhagen 3.az4. 5
Buggy S 1:8 (GP): Francie 14. az 16. 5
Track 1:10 (SBF GP): Svédsko - Stocholm 29. 5. az 1.6.
Buggy S 1:8 (GP): Svédsko - Furulund 13. az 15. 6.
Buggy S 1:8 (Memorial J. Pecky): Ceska republika -

Pofi¢i nad Sazavou 14. a7 15. 6.
Track S 1:8 (GP): Némecko - Ettlingen 21. az 22. 6.
Track E 1:10 (DASU GP): Dansko - Neastved 21. az 22. 6.
1:8 (Pohar E. Junkové): Ceska republika - Brno 12. az 13. 7.
Track S 1:8 (GP): Francie - Grenoble 23. az24. 8

1:8 (Pohéar E. Junkové): Ceska republika - Svitavy  30. az 31.8.
Buggy S 1:8 (Internal. Race): Belgie - Rabec 12. az 14. 9.
Track S 1:8 (GP): Svycarsko - Bern 27. az 28. 9.

Mistrovstvi Ceské republiky (serialy)

E 1:10: 1 Svitavy - 19. 4., 2. Brno - 26. 4., 3. Rajnochovice
Zubfi - 24. 5., 4. Orlova - 24. 5., 5. Brno - 31.5., 6. Brno -
8. 6., 7. Rajnochovice Zubfi - 14. 6., 8. Rajnochovice - 15. 6.,
9. Orlova - 21.6., 10. Svitavy - 28. 6., 11. Rajnochovice Zubfi
- 29. 6., 12. Brno - 23. 8., 13. Rajnochovice Zubfi -6.9., 14.
Brno - 13. 9., 15. Orlova - 20. 9.

ES, E 1:12 (Svitavsky pohar): 16. Svitavy - 17. 5., 17. Svitavy
(Memorial I. Koloucha) - 7. 6., 18. Svitavy - 5. 7., 19. Svitavy -
7. 9., 20. Praha - 21. az 23. 11.

S 1:5 (Brnénsky pohar): 21. Brno - 31. 5., 22. Brno - 8. 6.,
23. Brno - 23. 8.

1:8 1C, 1:10 GTM: 24. Brno - 3. 5., 25. Svitavy - 24. 5., 26.
Usti nad Orlici (Memorial L. Bezstarosti) - 28. 6., 27. Brno (Me-
zinarodni zavod) - 12.a713. 7., 28. Svitavy (Mezinarodni zavod)
- 30. az31.8., 29. Brno - 27. 9.

Buggy 1:8: 30. Praha-Kbely - 27. 4., 31. Brno - 10. 5., 32.
Most - 17. 5., 33. Ostrava - 23. 8., 34. Brno - 6. 9., 35. Most
- 13. 9., 36. Hradec Kralové - 28. 9.

Buggy 1:10: 37. Praha-Kbely - 26. 4., 38. Most - 18. 5., 39.
Kolin - 1.6., 40. Kolin - 31.8., 47. Brno - 7. 9., 42. Most -
14. 9., 43. Praha-Kbely - 27. 9.

Motocykly E 1:8, 1:5: 44. Strakonice - 10. 8.

Vefejné - volné zavody

Kateg. E 1:10, 1:12: 54. Havifove. 4., 74.+ 75. Havifov - 15.
az 16. 11. Moravskoslezsky pohar: 55.+ 56. Ostrava - 12. a7
13. 4., 76.+ 77. Ostrava - 29. az 30. 11. Corally Schumacher
Cup 97, RC Sumava Cup 97: 57.+ 58. Strakonice - 3. 5., 59.
+ 60. Lazné Kynzvart -7 .6 ., 61.+ 62. Strakonice - 28. 6., 63.+
64. Cheb - 19. 7., 65.+ 66. Strakonice - 9. 8., 67.+ 68. Ces-
ky Krumlov - 30. 8., 69.+ 70. Strakonice - 20. 9. 73. Cheb -
15. 11. Prazsky pohar: 71. Praha - 18. az 19. 10., 72. Praha
- 8. az9. 11.

Kateg. Buggy 1:8: 78. Pori¢i nad Sazavou-PySely - 10. 5., 79.
Brno - 28. 6., 80. Most - 7. 6., 87. Brno (Grand Prix Brno) -
7. az 10. 8.

Kateg. Buggy 1:10: 82. Kolin - 4. 5., 83. Praha-JiZni mésto
(Velka cena Prahy) - 8. 5., 84. Brno - 29. 6., 85. Most - 8. 6.,
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86. Kolin (Grand Prix) - 21. az 22. 6. K t&mto zavoddm patfi i za-
vody €. 24, 25, 26, 27, 28 a 29.

V & 3/97 je zvefejnén kompletni kalendar vSech soutézi RC
automodeld, které jsou redakci znamy.

Kontaktni adresy na pofadatele zavodl RC aut:

Zavod - ME Pofrici, Eurowarm, Memor. J. Pecky, ¢. 78, Jardas
hobbyshop, Novéa prazska 1645, 256 01 BeneSov; PEJ Brno,
€ 2,5, 6,8, 72, 74, 27, 22, 23, 24, 27, 29, Ladislav Tovarek,
Za Vodojemem 42, 642 00 Brno; PEJ Svitavy, 77, 25, 28, Mar-
tin Zvara, Dimitrovova 23, 568 02 Svitavy; 7, 70, 76, 78, 79, Mi-
roslav Sterc, Kpt. jaroSe 1, 568 02 Svitavy; 3, 7, 77, 73, Karel
Novosad, Podhradni Lhota 178, 768 71 Rajnochovice; 4, 9, 75,
Ota Matros, Energetikl 691, 735 14 Orlova-Lutyn&; 20, Petr
Radkovsky, Rohacova 30, 130 00 Praha 3; 26, Lumir Bezsta-
rosti, Sluneéni 251/11, 562 01 Usti nad Orlici; 30, 37, 39, 40,
43, 46, 48, 51, 71, 72. 82, 83. 86, Stanislav Mrazek, Janského
2368, 155 00 Praha 5; 37, 34, 41, 79, 81, 84, Miloslav Ondra-
¢ek, Jirova 3, 628 00 Bmo; 32, 35, 38, 42, 80, 85, Karel Sko-
kan, Sadova 65, 434 01 Most-Cepirohy; 33, Robert Bittner,
Bieblova 24, 702 00 Ostrava: 36, Vladimir Pejfil, Sekaninova
416, 500 11 Hradec Kralové: 44, 57, 58, 61, 62, 65, 66, 69,
70, Miroslav Vrana, Povazska 261,386 01 Strakonice; 45, 47,
50, 55, 56, 76, 77, Karel Zaba, Horni 5, 705 00 Ostrava-Hra-
blivka; 49, 52, 54, 74, 75, Zbynék Szostek, Jaselska 2a/1196,
736 01 Havifov; 53, 67, 68. Petr Mika, Urbinska 143, 381 01
Cesky Krumlov; 59, 60, Rostislav Matyasko, Dlouha 341, 354
91 L&zné Kynzvart: 63, 64. 73, Zdenék Merhaut, Provaznicka
14, 350 02 Cheb.

STROJE PRO MODELARE

lupinkova kopirovaci pilka SS 16

max. profez mat. 50,8 mm
vyloZeni ramene 406,4 mm
vyklonéni stolku 0-45°
zékladni deska 403 X 216 mm
hmotnost 22 kg

cena 2 600.- K&

okruzni kotou€ova pila TKS 200

prikon 420/220 V
priimér kotouce 200 mm
otacky 2 800 ot/min
rozméry stolku 320 X 400 mm

cena 2 400.- K&

univerzalni pasova pila BS 12

max. vySka fez. mat 117,5 mm
fezné rychlost 400-800 m/min.

prikon motoru 0,4 kw
vyloZeni ramena 304,8 mm
vyklonéni stolu 0-45°

rozméry 635x347x571 mm

cena 2 900.- K
OBJEDNAVKY TELEFONICKY NEBO PiISEMNE NA ADRESU

MAZANEC ZDENEK
tel. 0186/25447
RYBNICKY 811

339 01 KLATOVY 2

Zasilame vlakem na dobirku
ceny jsou uvedeny véetné DPH (22%)
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NOVA PRAVIDLA PRO STAVBU AUTOMODELU SRC

Od 1. ledna 1997 za-
Cala platit nova pravidla
pro automodely kategorii
Slot Racing Car. Pravidla »
vydal Svaz modelafti Ceské
republiky resp. jeho Automo-
delafska komise. Slovo ,nova" \\ ~
berte tak jak je napsano, tedy 'V
v uvozovkach. Jde v podstaté o no- X
vé prepracované vydani, kde jsou za- \
hrnuty rlizné dopliiky a privésky k pra-
vidlm, které aZ dosud byly mimo pravid-
la na rlznych ,dopliikovych" papircich.

Veéfim, ze komise automodelafd tak
chce dostat svému usneseni z posledniho
celostatniho zasedani (Hradec Kralové
1996), kde se - mimo jiné - usneslo, Ze
zmény v pravidlech mohou nastat vzdy az
od 1. ledna pfislusného roku. Snad tak
skongilo obdobi, kdy sice na jednotlivé
kluby do$la nové vydana pravidla, ale vza-
péti doSlo nékolikrat k jejich zménam, tak-
7e nikdo vlastné nevédél co jesté plati
a co uzZ ne.

Pfedstavme si ve stru¢nosti jednotlivé
kategorie drahovych automodelll (SRC).
Jednotlivé kategorie jsou rozdéleny na ka-
tegorie uréené pro seniory a juniory, ale
mohou v nich startovat i Zaci, a na katego-
rie uréené vyhradné zakdam.

Kategorie tfid A

A1/32, A1/24 - Makety zavodnich
jednomistnych (formulovych) automobi-
I0 s nezakrytymi koly a nezakrytym mis-
tem fidiCe. Stavi se v méfitku 1:32
a 1:24 (viz oznaceniAl/32, Al/24).

A2/32, A2/24 - Makety zavodnich
automobild se zakrytymi koly. Stavi se
v méfitku 1:32 a 1:24.

A3/32, A3/24 - Makety cestovnich
a sportovnich automobill v sériovém
provedeni nebo v Upravé pro soutéze
a zavody, se zakrytymi koly a uzavienou
kabinou FidiCe. Stavi se v méfitku 1:32
a 1:24.

A4/24 - Makety historickych auto-
mobill vyrab&nych do roku 1965. Date
je mozno modely této kategorie rozdélit
na automobily do roku 1939 a do roku
1965, pfipadné na zavodnia sportovni.
Stavise v méfitku 1:24.

Kategorie volné tridy
B - Modely volné konstrukce.

Kategorie mezinarodnich t¥id

PlaFit - Tovarni makety cestovnich,
sportovnich a zavodnich automobill
s karosériemi ze stavebnic. Stavi se
v méfitku 1:24. (V soucasné dobé jsou
schvaleny karosérie automobild Stock
Car - NASCAR.)

F1/32 - Polomakety voz{ F1 v méfit-
ku 1:32.

ES/32, ES/24 - Polomakety spor-
tovnich a zavodnich vozl se zakrytymi
koly. Stavise v méfitku 1:32 a 1:24.

G7 - Polomakety sportovnich a za-
vodnich vozl se zakrytymi koly a zakry-
tym mistem fidiCe. Stavi se v méfitku
1:24.

G12 - Polomakety sportovnich a za-
vodnich vozl se zakrytymi koly a zakry-
tym mistem fFidice. Je pfedepséan typ
podvozku a motoru. Stavi se v méfitku
1:24.
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\ G27 - Polomakety sportovnich
a zavodnich vozl se zakrytymi

koly a zakrytym mistem fidiCe.

Je pfedepsan typ motoru. Sta-

7 NN vise vmeéfitku 1:24.
Salon - Polomakety cestov-
J nich vozl, minimalng G&tyfmist-

nych. Stavise v méfitku 1:24.
PR/32, PR/24 - Polomakety spor-
tovnich a zavodnich vozd typu ,Sa-
loon", odvozené ze sériové vyrabé-
nych &tyfmistnych voz(. Je pfedepsan
typ podvozku a motoru. Stavise v méfit-
ku 1:32a 1:24.

Kategorie zakovskych t¥id

ZV - Modely volné konstrukce s pa-
pirovou karosérii.

ZL - Modely volné konstrukce s libo-
volnou karosérii.

ZA1 - Makety zavodnich jedno-
mistnych (formulovych) automobild
s nezakrytymi koly a nezakrytym mistem
fidiCe. Stavise v méfitku 1:24.

7G12 - Polomakety sportovnich
a zavodnich vozd se zakrytymi koty a za-
krytym mistem fidi¢e. Je pfedepsan typ
podvozku a motoru. Stavi se v méfitku
1:24.

ZPR/32, ZPR/24 - Polomakety
sportovnich a zavodnich vozl typu ,Sa-
loon", odvozené ze sériové vyrabénych
StyFmistnych vozl. Je predepsan typ
podvozku a motoru. Stavi se v méfitku
1:32 a 1:24.

VSechny vySe uvedené kategorie jsou
samozfejmé v pravidlech podrobné speci-
fikovany. Napfiklad rozméry kol, provede-
ni pneumatik, svétlosti modell, typy pod-
vozkl, motord a karosérii, jejich provede-
ni, vzhled figurek fidi¢d, barevnost mode-
IG atd. ProtoZe jsou modely uréeny piede-
v&im pro zavodéni musi byt opatfeny mini-
malné tfemi startovnimi ¢isly pfiméfeného
provedeni a velikosti. Nové pfibyla za-
kovska tfida ZPR/24 (proto byla plvodni
tiida ZPR, kde se stavéli modely v méfitku
1:32, prejmenovana na tfidu ZPR/32).
Koncem roku (31.12.1997) skonéi plat-
nost tfid B a ZL.

Kromé téchto tzv. oficialnich kategorif
se jezdi meziklubové i dal$i zajimavé tfidy.
Napf. Old Timer - Tovarnimakety histo-
rickych automobilll s tovarnimi podvoz-
ky (seridl Old Timer Cup), Old/24 - Ma-
kety historickych voz( ze stavebnic (po-
harovy zavod Dvéma sméry), FARO - Za-
kovska tfida, kde zavodi Ceské tovarni
modely Skoda Favorit RS (klubové mis-
trovstvi zaka).

Stru¢né definice jednotlivych kategorii
a tfid jsou opsany ze soucasnych pravi-
del, ovSem ne doslova, protoze nékteré
definice jsou zavadéjici a nékteré se zby-
te¢né nékolikrat opakuiji. (MUj osobni do-
jem ze sou€asného vydani pravidel je ta-
kovy, Ze kdybych tyto modely pomérné
ddvérné neznal, nevim co bych si o nékte-
rych definicich mél myslet.) Nicméné pra-
vidla jsou zde ato je dobfe. Doufejme, Ze
budou platit alespon do pfistiho celostat-

Z30

niho zasedani ,drahovkard".

Libor Putz
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VOJENSKY AUTOMOBIL ZIL 131

Mezi sbérateli modeld automobild
roste pocet téch, ktefi vlastni model
stfedniho terénniho automobilu ZIL
131. Tento automodel tak rozSifuje ce-
lou typovou fadu automobild byvalého
Sovétského svazu - GAZ, KAMAZ,
MAZ - v oblibeném sbératelském méfit-
ku 1:43.

Zminény automobil rozhodné zauji-
ma vedouci misto v celé fadé typl znag-
ky ZIL. Byva vidén i na naSich silnicich
ve vojenském provedeni (nastésti uz je-
nom v barvach nasi armady) i ve sluz-
bach rdznych firem. V posledni dobé je
také Casto vidét ve sportovnich pofa-
dech satelitni stanice Eurosport. Zde
zabéry dokumentuji jeho vysokou pri-
chodnost terénem. Véfim, Ze sbhératele
budou zajimat nékteré podrobnosti
a technické Udaje tohoto vicelUcelové-
ho vozidla.

Automobil ZIL 131 je urCen k pfepra-
vé osob, nakladl a vie¢eni pfivésl. Po-
uziva se i pro rlizné specializované na-
stavby. Vyrabén je (od roku 1966) ve
dvou zakladnich variantach - valnikovy
typ a skfiflové provedeni. Déle je doda-
van typ 131 A (elektrické vybaveni z ty-
pu 130) a typ 131 V, ktery slouzi jako
taha¢ navésu.

Predstavme si nyni zakladni valniko-
vy typ ZIL 131. Zakladni rozméry vozid-
la jsou nasledujici: délka 6900 mm (typ
s navijdkem 7040 mm), S§itka 2500
mm, vySka (bez plachty a plachtovych
oblouk®) 2480 mm s natazenou plach-
tou pak 2975 mm. Pfedni néajezdovy
Uhel je - typ s navijdkem - 36° a zadni
40°. Svétla vyska ¢ini 30 mm, rozchod
u v8ech naprav 1820 mm.

Automobil je vybaven osmivalcovym
vidlicovym ¢tyfdobym karburatorovym
motorem s rozvodem OHV. Celkovy ob-
jem motoru je 6000 cm3 (vrtani 100
mm, zdvih 95 mm) o maximalnim vyko-
nu 111 kW (pfi 3200 ot/min). Specific-
k&d (minimalni) spotfeba paliva je 300
g/kWh. Mazani motoru je tlakové ze
skfiné s chlazenim oleje v chladi¢i, na-
pli 9,5 I. Motor je uloZen v rdmu vozid-
la na tfech oporéach. Privod paliva (ben-
zinu) je nuceny (membranové podavaci
Cerpadlo). V palivové soustavé je zafa-
zen odkalovaé, hruby a jemny filtr. Dvé
palivové nadrze maji kazda objem 170
litrG. Karburator je typu K88A, dvojity,
spadovy s akceleraéni pumpickou
a obohacovanim smési. Cisti¢ vzduchu
- VPM 3 - je pénoolejovy s tfistupfio-
vym ¢&isténim. Chladici soustava motoru
je kapalinovd s uzavienym nucenym
ob&hem chladici kapaliny (29 1). Cer-
padlo chladici kapaliny je odstfedivé
pohanéné klinovym femenem od kliko-
vé hridele, obdobné je pohanén Sestilo-
patkovy ventilator. Chladi¢ je ¢tyffadovy
trubkovy. Kryt je listovymi Zaluziemi,
které se daji ovladat z mista fidice. Na
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prani provozovatele, nebo pfi provozu
v tropickém pasmu, se soustava dopl-
fluje expanzni nadrzkou, napli pak ¢ini
31 | kapaliny. P¥ijizdé brodem se mize
pohon ventilatoru ,odpojit" (uvolnénim
napnuti klinového femene), pohon vod-
niho €erpadla, kompresoru a cerpadla
posilovace fizeni je zachovan. Provoz
v zimnich podminkach je uleh&en insta-
laci ohFivage motoru. Cas potfebny pro
ohfev motoru pfed spusténim nepresa-
huje, pfi okolni teploté - 30°C 25 mi-
nut.

Pfevodové Ustroji vozu je tvofeno
jednokotoucovou suchou spojkou
s pruzinovym tlumi¢em kmitd na hna-
ném kotouci, a pfevodovkou. Obsahuje
Ctyfi nezakryté spojovaci hfidele. Me-
chanickd prevodovka je vybavena péti
rychlostnimi stupni pro jizdu vprfed
a jednim pro jizdu vzad. Navic je vyba-
vena synchroniza¢nimi spojkami pro fa-
zeni druhého, tfetiho, €tvrtého a patého
rychlostniho stupné. Razeni je provadé-
no pomoci paky umisténé na viku pre-
vodovky. Z mista fidi€e je pakou ovlada-
na mechanickd pfidavna prevodovka
s dvéma rychlostnimi stupni. Zapinani
pohonu pfedni népravy je provadéno
elektropneumatickym ventilem a to au-
tomaticky pfi Ffazeni redukovaného
rychlostniho stupné, pfipadné ru¢né za
pomoci pfepinace v kabiné pfi zaklad-
nim rychlostnim stupni (pfimém zabé-
ru). Zafazeni pfedniho nahonu je indiko-
vano kontrolkou na palubni desce.

Ram ,nakladaku" je snytovany z liso-
vanych podéinikd profilu U spojenych
pfickami. Na podélnych puleliptickych
perech je zavéSena pfedni naprava.
Predni konce listovych perjsou k ramu
pfipevnény oky a ¢epy, zadni konce
jsou ulozeny kluzné. ZavéSeni predni
napravy je doplnéno olejovymi telesko-
pickymi dvoj¢innymi tlumi¢i. Zadni na-
pravy jsou zavéSeny na vahadlovém za-
vésu s kluznymi pouzdry a se dvéma
podélnymi listovymi pery. Diskova kola
s ocelovym délenym rafkem a rozpér-
nym kruhem jsou opatfena pneumatika-
mi 12,00-20 s terénnim vzorkem.
U pneumatik je mozno meénit za jizdy je-
jich husténi, €imz se méni rozlozeni
mérného tlaku na vozovku (povrch teré-
nu) a nasledné tim vzrdsta priichodnost
terénem. Husténije centralni, s vnitfnim
pfivodem vzduchu k pneumatikam (pres
cepy kol) a je ovladano z mista fidice.
Pro zajimavost uvadim doporucené tla-
ky v pneumatikach a rychlost jizdy ve
ztizenych podminkach. PFi pfekonavani
blativych Gsekl je doporuéeno zafazeni
redukovaného pFfevodu, maximalni
rychlost 10 km/h, pfi tlaku 0,075 az
0,05 MPa (0,75 - 0,5 kp/cm2). Pise¢-
né Useky se prekonavaji zdsadné na
podhusténych pneumatikach (tlak
v pneumatikach 0,15 az 0,075 MPa)
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pfi rychlosti do 20 km/h. Pro Useky se
snéhovou pokryvkou vysokou nad 500
mm se doporuCuje upravit tlak v pneu-
matikach a rychlost obdobné jako v bla-
té. Pii pfekonavani brodl se tlak snizu-
je pfed vjezdem do vody na 0,15 az
0,05 MPa. Pii jizdé na zpévnénych vo-
zovkach je doporuc¢eno husténi pneu-
matik podle hmotnosti nakladu. Néaklad
3500 kg, husténi 0,3 MPa; néklad
5000 kg, 0,42 MPa.

Rizeni je vybaveno kapalinovym posi-
lovatem. Brzdova souprava sestava
z provozni pretlakové vzduchové brzdy
(bubnové s vnitfnimi elistmi - na vSech
kolech) a parkovaci mechanické brzdy
(bubnova s vnitinimi Celistmi pdsobici
na vystupni hfidel pfidavné prevodov-
ky). Vzduch do brzdové soustavy je do-
davan dvouvalcovym kompresorem
s kapalinovym chlazenim hlav valc(
a bloku. Do soustavy jsou zafazeny ftfi
vzduchojemy, kazdy o objemu 20 litrQ.

Elektricka instalace je jednovodico-
va, odru$ena s ukostfenym zapornym
pélem, s pracovnim napétim 12V.
U vozidel stari produkce bylo plvodné
bateriové zapalovani. Od roku 1974 se
do aut montovalo bezkontaktni tranzi-
storové zapalovani. Napajeni zabezpe-
Coval alternator s polovodi¢ovym regu-
latorem napéti a akumulator o minimalni
kapacité 80 Ah.

Karosérie je feSena jako kapotova.
TFimistna kabina pro posadky je vybave-
na kapalinovym vytapénim, které je na-
pojeno na chladici soustavu motoru.
Ventilace kabiny je zabezpecena vétra-
cimi pfiklopy na stfeSe, okny a okénky
a kanalem na pravé strané pod kapotou
motorového prostoru. Palubni deska fi-
di¢e obsahuje bézné kontrolni a méfici
pfistroje a dal$i ovladaci prvky zabezpe-
Cujici provoz tohoto automobilu. Lozna
plocha valniku ma rozméry 3600
x 2322 X 364 mm, nastavce bocnic
maji vySku 915 mm. Vybava vozu, na-
hradni dily a nafadi jsou umistény ve
schrankéach v kabiné, které jsou umisté-
ny pod a za sedadly.

Povézme si néco o vykonech tohoto
vozidla. Uzite€¢ny naklad je 3500 kg, na
dobrych cestach mize byt zvySen na
5000 kg. Pripojna hmotnost ¢ini 4000
kg, resp. 6500 kg. Vlastni hmotnost vo-
zidla je 5600 kg, pohotovostni hmot-
nost (u provedeni bez navijaku) 6460
kg, s navijakem 6700 kg. Celkova
hmotnost dosahuje 10185 kg, resp.
10425 kg s nakladem 3500 kg a se
tfemi osobami (225 kg). Na vodorovné
a suché asfaltové silnici pfi nakladu
5000 kg dosahuje ZIL 131 rychlost
80 km/h. P¥i vypnutém pfednim naho-
nu je nejmensi obrysovy polomér zata-
¢eni 10,8 m. Brzdnéa draha (sucha, rov-
na, asfaltova silnice, naklad 5000 kg,
bez pfivésu) pfi rychlosti 30 km/h je
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12 metrd, pfi rychlosti 50 km/h se pro-
dluZuje na 29 metrd. Stoupavost s na-
kladem 3500 kg dosahuje na dobré vo-
zovce 57,7 %, s pfivésem o hmotnosti
4000 kg 36,4 %. Automobil je schopen
pfekonavat vodni toky brodénim do
hloubky 1400 mm. Jizdni dosah je -
podle kontrolni spotfeby paliva -
v idealnich podminkach 850 km, v teré-
nu podle jeho néaro¢nosti klesa (vétsi
spotifeba PH).

Na pfani zdkaznika mlze byt vozidlo
vybaveno horizontalnim navijakem se
Snekovym prfevodem. Navijdk je upev-
nén na ramu vozidla vpfedu. Pohon jé
zabezpecen dvéma spojovacimi klou-
bovymi hfideli od rozvodové skfiné. Pra-
covni tazna sila na lané je 45000
N (4500 kp), maximalni tazna sila mdze

doséhnout az 50000 N. Délka ocelové-
ho lana je 72 m. Pro zvySené tazné sily
je mozno vyuZzit volnou kladku, ktera je
soucasti pfisluSenstvi navijaku.

Mimo valnikové verze - jak jiz bylo
uvedeno - existuje velké mnozstvi skfi-
flového provedeni. Od skiiné slouzici
jako ,autobusova" nastavba pro prepra-
vu osob, az po specialni skfifiové na-
stavby civilniho i vojenského uréeni -
dilny, spojovaci prostfedky, kompreso-
rové a vzduchové stanice, hasi¢ské vo-
zy, kontrolni a zku$ebni stanice, velitel-
sk& stanovisté, muni¢ni vozidla, radiolo-
kaéni stanice, pfepravniky raket atd. Za
povSimnuti stoji i modifikace slouzici ja-
ko taha¢ navésd (ZIL 131 V) Tahat je
uréen ktazeni sedlového navésu po vo-
zovkéach i v terénu. Navés mlze dosa-
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Snimek skfinovych a dalSich verziautomobilu ZIL 131 naSiarmady.

hovat celkovou hmotnost az 1200 kg.
Nékteré tahace, které jsem vidél v pro-
vozu, jsou déale vybaveny i pomocnym
nadhonem pro pohon kol specialniho na-
vésu, ¢imZ se znac-
né zvySovala pri-
chodnost celé sou-
pravy (taha¢ + navés)
v téZzkém terénu. Po-
hotovostni hmotnost
tahate s navijakem
¢ini 6470 kg, délka

80 km/h, pfi nakladu
70 km/h.

Model zilu je vyroben z kovové slitiny
a doplnén plastikovymi dily, pneumatiky
jsou z tvrdé pryZze. Model je v méfitku
1:43. Jeho vyrobcem je firma ELECON
(Kazan, Rusko). Je celkem velmi detail-
né zpracovan, véetné otviraci motorové
kapoty. Model ve valnikovém provedeni
jsem porovnaval s pfislusnou dokumen-
taci i se skute€nymi vozidly a osobné
jsem byl pfijemné prekvapen velmi kva-

12000 kg

Dva snimky modelu ZIL 131 od firmy ELECON. Jde vojensky valnik
vprovedenis navijakem. Na pravém snimku je dobfe vidét maketu ha-
siciho pristroje, zpétnd zrcatka i pomocny ,hledacek” (reflektor je
umistén na levé strané), na levém snimku je oteviena motorova ka-

pota.

6620 mm, Sitka 2420 mm, vySka 2480
mm, vySka ,sedla" zavésného zafizeni
je 1495 kg (pfi zatézi 3500 kg). Na
dobré silnice je taha¢ s navésem (na-
klad 500 kg) dosahovat rychlosti
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litnim propracovanim, pfedev§im po-
mérné slozitého podvozku vozidla -
spojovaci hfidele, disky kol s centralnim
husténim atd. Mezi sbérateli se pohybu-
je jeho cena od 350 do 500 K¢ a za tu-
to cenu mdZete ziskat velmi kvalitni mo-
del zajimavého vojenského vozidla.

Ing. Antonin Juranek

Foto: autor a M. Knaibl

Provedeni zadni napravy vérné imituje va-
hadlové zavésenizadnich kol.

JINO modelarské potieby
Na drahach 176,

500 09 HRADEC KRALOVE
Prodej i zasilkova sluzba.
Velkoobchod
Tel.: 049/24 106
Prodejni doba: Po-Pa. 9 - 12/14 - 18
katalog za znamku 3,60.
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ZEPPELIN NA KOLEJICH

Na lofiské modelafské vystavé
Modell & Hobby v Lipsku jsme na
Stanku némecké modelarské firmy
BuSS Modell (ADP Modelle, Bernd
Schaefer) vidéli model zajimavého
kolejového vozidla pro velikost TT
a N. Tento specialni motorovy viz se
v némecku nazyvd  SCHIE-
NENZEPPELIN (,Kolejovy Zeppe-
lin"). Na snimku (obr. 1) je model
v méfitku 1:120. ProtoZe jde o po-
meérné nezvykly kolejovy stroj, po-
vézme si néco o jeho historii.

Kolejovy zeppelin patfici soukromé
letecké spole¢nosti byl postaven v pro-
storach zavodu Leinhausen u Hanno-
veru a jeho stavbu podpofily i Risské
drahy tehdejSiho Némecka. S myslen-
kou narychly  motorovy viiz prisel in-
Zenyr Franz Kruckenberg (1882 az
1965). Kovova karosérie aerodyna-
mického ,doutnikového" tvaru spoci-
vala na dvou fizenych osach. Protoze
tehdy jesté nebyly vhodné pohonné
jednotky pro velmi rychla kolejova vo-
zidla, obstaravala pohon vozidla dreveé-
na ctyflista vrtule umisténa na zadi vo-
zu, pohanéna leteckym motorem firmy
BMW o vykonu 600 koni. Délka toho-
to podivuhodného vozidla byla 25,85 m,
hmotnost prazdného vozidla cinila
pouhych 18,6 tun.

Prvni zkuSebni jizda kolejového
zeppelinu se uskuteCnila v zafi roku
1930 na trati mezi Hannoverem
a Burgwedelem. P¥i této jizdé byla
pfekroCena rychlost 180 km/h,
v kvétnu bylo docileno dokonce rych-
losti 205 km/h, tehdy na trati mezi
Plockhorstem a Lehrte. To vSak neby-
la jeSté konecna ,maximalka". Po
zdlouhavych jednanich s vedenim
Risskych drah byla odsouhlasena
rychlostni jizda z Bergedorfu do
Spandau. Plan této jizdy odpovidal
predstavam konstruktéra ing.
Kruckenberga, ktery chtél vést poku-

sy na prakticky vyuzitelném sméru tra-
ti, i pfedstavam generalniho feditele
Risskych drah Dé&rpmiillera, ktery vi-
dél nejlepSi moznost nasazeni vozidla
pro novy rychlostni provoz mezi obé-
ma velkomésty (Bergedorf lezi pobliz
Hamburku, Spandau u Berlina). P¥i
této jizdé bylo v nedéli 21. ¢ervna
1931 dosazeno maximalni rychlosti
230 km/h, coz byl rekord mezi kole-
jovymi vozidly. Kolem trati stalo tehdy
mnoho reportérd izvédavci, jeden fil-
movy kameraman sledoval jizdu
.zeppelinu” z letadla. Filmové zpravo-
dajstvi a fotografie informovaly o skvé-
Iém pfijezdu ing. Kruckenberga a dal-
§i osob v ,zeppelinu” na hlavni nadra-
Zi ve Spandau. Do 25. Cervna 1931
byl rekordni ,Kolejovy Zeppelin" vy-
staven na nadrazi Stadion-Grine-
wald v Berling, kde si jej mohli pro-
hlédnout odbornici i vefejnost.

Schienenzeppetin na trati z Hannoveru do Hamburku. Den pfed rekordnijizdou (21. 6. 1931)
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Po vystaveni vrtulového vozu nasle-
dovala jeho velka jizda Némeckem,
ktera vedla z Berlina do Ddsseldorfu.
Pfi této triumfalni jizdé byla trasa -
aby nebyl prili§ naruSen normalni ze-
lezniéni provoz - vedena pres
Postdam, Branderburg, Magdeburg,
Salzgitter-Bad, Seesen, Kreiensen,
Holzminden, Ottbergen, Altenbeken,
Paderborn, Lippstadt, Soest, Unnu,
Hagen, Elberfeld a Barmen nad Ry-
nem. Zpét se jelo prfes Duisburg,
Dortmund, Hamm, Bielefeld
a Minden do Hannoveru a Ddssel-
dorfu. PUOvodné planovana mezina-
rodni jizda do Rotterdamu se jiZ ne-
uskutecnila.

Pak nastalo okolo vozidla Schie-
nenzeppelin ticho, zvlasté, kdyz se
Rigské drahy zacaly zabyvat svou
vlastni rychlostni jednotkou. Ta se do-
stala do provozu v kvétnu 1933 pod

prezdivkou ,Létajici
Hamburcan" a jezdi-
la natrase mezi Ber-
linem a Altonou.
ZkuSebni jizdy pro-
bihaly rok predtim.
Tyto relativné tézké
motorové vozy byly
pohanény dvéma
motory  Maybach
o vykonu 410 koni.
Jednotka byla di-
menzovéana na rych-
lost 160 km/h. Vy-
soka spolehlivost
téchto strojli a dob-
ra konstrukce vedla

k jejich rozsifeni
a praktickému pro-
vozu.
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Jednotky mély
elektricky pfenos
sily z dieselovych
motord, generator
a jizdni motory vSak
zplsobovaly velkou
hmotnost  téchto
vozidel. Zacalo se
také uvazovat o hy-
draulickém pfenosu
sily, ktery mél zaru-
¢it mensi hmotnost
vozidel. Prakticky
se zaCala zkouSet
tato myslenka na
kolejovém Zeppeli-
nu. Letecky motor
BMW byl umistén
vpredu v prostorné
nastavbé, pres kar-
dan a hydraulickou
prevodovku byl po-
hanén novy dvouo-

S)’/ podvozek. Poha- Schienenzeppelin opét na trati! Tentokrat ovSem pouze ve velikosti TT na vystavé Modell & Hobby v Lipsku.

néci vrtule byla

ovSem jako nepotfebna odstranéna.
Takto upraveny ,zeppelin" byl pfipra-
ven od listopadu 1932, ale prvni zku-
Sebni jizdy probéhly az v dubnu
1933. Po téchto zkouskach obdrzel
ing. Kruckenberg pozadavek na vyvoj
tfidilné rychlostni jednotky, legendar-
ni STV 137 155, s novym hydraulic-
kym pohonem.

Kolejovy zeppelin bez vrtule spinil
svou Ulohu jako zkuSebni nosi¢ pro
hydraulicky pohon, a upadl v zapo-
mnéni. V souvislosti se stoletym vyro-
¢im némecké Zeleznice (1935) ne-
chal Centrélni Gfad pro RiSské drahy
provéfit, zda by bylo moZno upravit
,zeppelin" do pdvodniho stavu, véet-
né hnaci vrtule. Renovované vozidlo
mélo byt ur€eno pro technické muze-
um v Berliné nebo Mnichoveé. V listo-

padu 1934 bylo Riskymi drahami
odkoupeno od Kruckenbergovi spo-
leénosti, ale nanesStésti se renovace
ukézala byt pfilis drahou. ,Zeppelin”
byl pfevezen z Hannoveru do Berlina,
kde byl odstaven do Zelezni¢nich
opraven v Beliné-Tempelhofu. Po
delSim Case (21. bfezna 1939) nafidi-
lo ministerstvo dopravy jeho rozebra-
ni. Dily tohoto jedine¢ného unikatu
nebyly nijak dobfe uskladnény, nékte-
ré se v prlibéhu ¢asu ztratily, nékteré
byly pouzity k dalsim uceldim. Mozna,
Ze Schienenzeppelin, tento kolejovy
unikat, ceka nékde ve skrytu na své-
ho objevitele a renovatora.

LP
Foto: autor a archiv redakce
(VoIné podle Der Modelleisenbahner)

InZenyr Franz Kruckenberg se svym kolejovym zeppelinem. Na snimku je dobfe vidét zad

vozidla se Ctyflistou tlacnou vrtuli.
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mn
Vylosovani predplatitelé
modelafskych ¢asopisl vydavanych
Vydavatelstvim MAGNET-PRESS.

modelar
modely

Stejné jako v lofiském roce (na
strankach nasich dvou Gasopisd Mode-
laf / Modely) zvefejiiujeme iv ,novém"
gasopisu MODELAR a MODELY vylo-
sované predplatitele, ktefi ziskaji jako
cenu nékterou z kniznich publikaci od
naseho vydavatelstvi. Za listopad a pro-
sinec 1996 byli vylosovani: Modelar -
Josef KaSpar, Hovézi; V. Tonder, Be-
chyné; Antonin Novotny, Sumna. Milo-
slav Rous, Roudnice nad Labem; Jaro-
slav Vaclavek, Brno-Lesn&; Roman Ba-
gar, Ostrava-Poruba. Modely - Ing.
Zdenék Trojan, Zru€ u Plzné; Radek
Sip, Litvinov; VAclav Strupek, Praha 6.
Otto Herzod, Velké Svatorovice; Franti-
Sek Sery, Valasské Mezifici; Jifina Ho-
molovéa, Kopfivnice.

Za leden 1997 byli vylosovani jiz
predplatitelé ¢asopisu Modelaf a Mode-
ly: Miroslav Humplik, Dacice; Dominik
Vik, Litice nad Orlici; Zdenék Krupka,
Brno.

Redakce se pfipojuje
se svou gratulaci.

MIKRO

Priibézna 21,100 00 Praha 10
tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532
Modeléafské motory a piislus.,
vyroba a prodej: osobné
Ut-6tv: od 14-19 h.
PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU
VYZADEJTE Sl CENIK ZA ZNAMKU 10 KC
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ta\

Na pfelomu ledna a Unora letos-
niho roku byl v némeckém Norim-
berku uspofadan jiz 48. ro¢nik mezina-
rodniho veletrhu modelll a hraéek. Jde
o jeden z nejvétSich kontrakta¢nich vele-
trh(l na svété (viz lanek na strané 2, kte-
ry pojednava o leteckych, raketovych
a lodnich modelech).

Kdo méa rad modely aut, rdznych vozi-
del véetné vojenskych a bojovych a také
Zeleznitni modelarstvi, byl by jisté také
uspokojen. Obchodnikim (modelartim)
je zde nabizen Uplny soucasny sortiment
z téchto oblasti modelarstvi a shératelstvi.
RC auta - zavodni, sportovni, cestovni,
nékladni, vojenska a motocykly. SRC au-
ta - zavodni, sportovni, cestovni. Sbéra-
telska auta avozidla (oblast modeld téméf
nevyslovitelnd) - zavodni, sportovni, ces-
tovni, nakladni, vojenska, bojova, hasic-
ska, sanitni, specialni. Bagry, buldozery,
skrejpry, doZery, dumpery atd. v€etné
motocyklli. Obdobna situace je ve sta-
vebnicich - kitech. Sbératelské modely
a kity zahrnuji samoziejmé také modely
letadel a plavidel.

Velkou oblast tvofi Zelezni¢éni mode-
laFstvi, které je vlastné ,samostatnym své-
tem“. Nabizeno je v8e. Kolejova vozidla
(trakéni i vagony), kolejivo vEetné tocen
a ,anglickych" vyhybek, navéstidla, osvét-
leni, materidl pro tvorbu krajiny a kolejo-
vého podlozi, domecky, stromecky atd.

Jak vtipné podotknul jeden mdj kolega
.Koupit se d& i kour". A opravdu, parni lo-
komotivy vydavaji zvuky ddvérné znamé
pamétnikdm pary na kolejich a koufi z ko-
mind. Patii sem ifigurky (napfiklad brusli-
ci na zamrzlém kluzisti - 1 : 87) a velka
oblast ,autic¢ek", ktera slouzi k oZiveni vo-
zovek a cest na kolejistich. Ke skute¢né-
mu oZiveni provozu na silnicich kolejisté
mdzZe poslouzit jiz nékolikrat predstaveny
FALLER Car System, ktery umoZiiuje au-
tdm ve velikosti HO jezdit po silnicich
a cestach, které nejsou naruseny jakym-
koliv viditelnym zplsobem.

Modely jsou vyrdbény v nepfeberném
mnoZstvi méfitek a velikosti, od ,obrd" az
po miniatury Ke vSemu patfi i veSkeré vy-
baveni a pfisluSenstvi, véetné tzv. bizute-
rie. Transformatory, ovladace, vysilace,
prijimace, serva, pneumatiky, rlzné do-
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pliky, a samozfejmé barvy, spreje, tmely,
lepidla, samolepky a také naradi, Stétce,
potahové materidly, vybaveni pro modela-
fe (zavodniky) atd. Do vSech oblasti pro-
nik& elektronika, stranou oviem nezista-
vaji ani tradiéni modelarské materidly -
kovové profily, nosniky a balza.

Predstavit vSe co zde bylo predstave-
no pfesahuje moZznosti tohoto ¢lanku

a tak snad spiSe novinky a zajimavosti.
Osobné jsem rad, ze se zde neztratily ani
ceské firmy a dva modely byly vyhodno-
ceny v soutézi Modell Fan.

Modely aut fizenych radiem a vSeho
co ktomu patfi méa ve vyrobnim programu
mnoho renomovanych firem. SpiSe
k rekreaénimu pojezdéni (a to je snad
dobfe) jsou uréeny nové modely od né-
mecké firmy Tronico. Na prvnim snimku
(obr. 1) je terénni Hot Rider v méfitku

1:20 o délce pouhych 260 mm, na dru-
hém (obr. 2) najdeme sportovni BMW
Speed Racer, ktery by se svym méfitkem
(1 : 24) hodil i na SRC autodrahy. V na-
bidce je i special pro Dakar, zasahovy Fi-
re Trooper a dalSi vozy. Dokonalé modely
nabizi i u nas velmi znadma firma
Graupner. Hezkym technickym vytvorem
je podvozek pro RC auta v méfitku 1:10
(obr. 3). Provedeni pohonu 4WD, RC
soupravou jsou ovladany brzdy, akcelera-
tor a fizeni, pohon motorem OS MAX 12
CV-X, ur€eni pro zavody na okruzich,
a osadit se da napfiklad karosérii Por-
sche 911 GT 1 Jde o némeckou firmu
a tak maji velké zastoupeni modely auto-
mobill z byvalého seridlu DTM - Opel
Calibra, AMG Mercedes, Audi A4. Samo-
zfejmé nechybi buginy. Na snimku je
elektro typ Radicator Il s motorem uloze-
nym za zadni napravou, karosérii z poly-
karbonatu, fizeni, plyn i brzdy jsou ovla-
dany servy ECO-C 507 (obr. 4). Kdo ma
rad hezké karosérie mize vyuzit nabidky
firmy HPI a osadit svij RC model napfi-
klad karosérii Dodge Viper v provedeni
kupé (obr. 5). Pro zavody na okruzich je
ur€en podvozek HPI RS4 (Touring Car
Revolution) od téZe firmy. Specialné elek-
tromotory nabizi GM Racing, ktera se
pysni titulem svétového Sampiéna organi-
zace IFMAR. Vybrat si mdZeme typy z né-
kolika fad - Evo Il, Adventure, Grand

Prix, ITC a Purple Bull. Mezi RC vozidly
najdeme i motokary. K firmé Kyosho, kte-
rd predstavila RC motokaru jiz v roce
1994, se nyni pfidala i firma Jamara (obr. 6),
jejiz letosni novinkou je model pro zavody
Go Kart v ,neskute¢ném” méfitku 1 : 2
osazeny spalovacim motorem o obje-
mu 41 cm3, délka modelu 870 mm,
hmotnost 13,5 kg. Mezi novinkami roku
1997 od této firmy je také bugina Ultra
Worlds GT, okruhové Audi A4 (1:8) i mini-
servo - Super Micro Servo - jehoZ veli-
kost neni vétS§i nez némecka kovova péti-
markovka. Na Stanku firmy Multiplex mne
zaujaly prfedevS§im RC automodely korej-
ské firmy Thunder Tiger. S pohonem
2WD to byly: Alfa Romeo 155 V6 Tl, AMG
Mercedes Benz C, Opel Calibra, BMW
M3 GTR, Ford Escort, Citroen ZX, Toyo-
ta Celica. Méné znama (u nas) je asi firma
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Mugen z Japonska. V nabidce této firmy
(mimo jiné) byl podvozek Sting pro méfit-
ko 1 : 8, s pohonem 4WD a spalovacim
motorem Beat 1 SP s objemem 3,49 cm3
(obr. 7). Ve spole¢né expozici CarSon
Modellsport byly zastoupeny firmy
Sanwa, Corally, Team Orion a Mtroniks.
Sanwa nabizela volantovy ovlada¢ pro
.Sampiény" M-603, samozfejmosti je
moznost vysoké proudové zatiZitelnosti
a moznost sefizovani potfebnych hodnot
vodotésnymi tlacitky. Team Orion $picko-
vé nabijecky a akumulatory, v oblibé jsou
i ,starSi" ro€niky aut a tak jsme v nabidce
tohoto Stanku vidéli karosérie pro takové
typy vozl jakymi byly Opel Manta, Opel
Ascona, Ford Capri Zakspeed a NSU
PrinzTTIl. Opomenout bychom neméli fir-
my Krick, Parma, Kyosho, Robbe a dalsi,
ale rozsah reportaZze z Norimberku musi-
me trochu omezit, protoZze abychom
pfedstavili skuteéné vSechno z modell
(nemluvé o dalSich pfibuznych oborech),
museli bychom vydat dal$i zvlastni €islo
nebo Cisla. Ve svété fréi trucky. Jejich
nejvétsim producentem (v oblasti modeld)
je Wedico. V méfitku 1 : 16 si mlzete vy-
brat skute¢né vSe, co k provozu a ,hrani"
s témito krasnymi modely potfebujete.
Letodni novinkou je taha¢ navési MB
Actros - tahaC roku 1997 (obr. 8). Nové
se k témto vyrobkdm pfifadila firma Mo-
dellsport FG, ktera jako novinku pfedsta-
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vila taha¢ v méfit-
ku 1 : 6 pro zavo-
dy na okruzich -
Mercedes Benz
Racing Truck -
osazeny spalova-
cim motorem Ze-
noah 96 (obr. 9).
Pfes oblibe-
nost, kterou si
drahové modely -
SRC - udrzuji, by-
lyv Norimberku za-
stoupeny v mensi-
né. Velmi oblibené
jsou doméci autodra-
hy s malymi modely (Tyco
Matchbox), pfipadné s mo-
dely v méfitku 1 : 32 (obr. 10 -
autodrdha Cartronic). Zastoupena byla
Carrera jejiz modely si sice udrzuji vyso-
kou kvalitu, ovSem nejsou ureny pro
skute¢né - sportovné-modelarské - za-
vodéni. Drahovky v méfitku 1 : 32 nabizi
$panélska firma Ninco. V nabidce je cel-
kem &tyfiadvacet modeld od klasikd

Obr. 8
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Obr. 10

Ferrari 166 MM, Porsche 356, aZ po su-
permoderni McLaren F1 GTR. Kdo se
chce vénovat drahovym autim zavodné
vybere si u americké firmy Parma/PSE.
Katalog (firma) nabizi v§echno co je k za-
vodéni potfeba. Ovladace, elektromoto-
ry, podvozky, kola, loZiska, pneumatiky,
karosérie, obtisky (samolepky),
prevodova kola, stahovaky, klesté

pro ,nytovani" spoilerd, mazadla

a dalSi potfebné véci pro sport

SRC. Pfiznivci klasickych motor(

uvitaji jisté nové nabizeny motor -

PSE Team Edition 16-D. AZ ne-
uvéfitelné (na prvni pohled) jedno-

duchy je podvozek Stealth Pro,
ktery je uréen pro nejrychlejsi ka-
tegorie SRC - G7, G27 (obr. 11).
Zajimavou skupiny modelarstvi

tvofi stavebnice - kity, které zahrnuji té-
méF vSechny obory. Za¢nu jednou zasad-
ni novinkou. Kit, pokud zlistane v barvé
materialu neni to pravé. To znamené bar-
vit. U kit bojovych letadel a vojenskych
vozidel je zvlast kladen diraz na vérnost
kamuflaze. Vybér vhodnych barev nam
miZze usnadnit novinka od francouzské
firmy Heller, ktera pIné vyuziva elektroni-
ku. Jisté vichni znate tu ,zmét" rlzné sil-
nych carek, kterd se objevuje v posledni
dobé téméf na vSech vyrobcich - ¢arovy
kéd. Tento kéd je uveden samoziejmé
i na obalech stavebnic, v kazdém pfipadé
alespofl u znamych a zavedenych firem.
Firma Heller pfipravila pro obchodniky
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(a jejich zakazniky) elektronické cteci za-
fizeni, které monitoruje na displeji potfeb-
né barvy, v€etné jejich mnoZstvi. Zakla-
dem je databaze, kterd v soucasné chvili
zahrnuje pfes 3000 kitd znamych firem
(Airfix, Revell, Tamiya, Hasegawa, Italeri,
Heller). Heller nabizi 67 druhl barev ve
standardnim baleni. Cteci tuzkou pfeje-
deme c¢arovy koéd, displej nam ukaze
schematicky obrazek pfislusné oblasti
modeld (letadlo, auto, lod atd.) a &isla
nutnych barev, v€etné jejich mnozstvi. Ta-
to firma zde méla i mnoho novinek pfimo
z oblasti stavebnic (od nejvétsiho méfitka
1: 8 - motocykl Kawasaki Godier Ge-
noud o délce 280 mm, az po nejmensi
1:750 - Ctyfstéznik Pamir o délce 156
mm). Novinkou byl letoun C 130 Hercu-
les (1 : 72), helikoptéra Anti Chars
(1 : 48), navésovy trailer (1 : 24 - obr. 12),
bitevni kfiznik Graf Spee (1 : 400) a dalsi.
Italeri mezi novinkami predstavila v klasic-
kém méfitku bojové - pozemni - techni-
ky stiha¢ tank(l s kandénem 4,7 PAK, cis-
ternovy Ctyfnapravovy automobil M-978
Oshkosh, samohybny kanon PAK-40 na
podvozku pasového tahace Steyr, lehky
sovétsky tank T-26, tézky ato€ny tank
Sturmtiger s kanénem raze 38 cm, v limi-
tované sérii tank M-24 Chafee, Chevro-
let CANADA 15CWT a dalSi pékné Kkity.
Novinkou je také raketomet SWS (Gerat
71) na koiopasovém podvozku (obr. 13)
a motocykl Zundapp KS 750 s ,lodic-
kou". Mezi civilnimi vozy napfiklad ame-
ricky taha¢ Peterbilt 378, chladirenské
Volvo FH-16 ataha& navésl Steyr.
Koupit néco od airfixe bylo kdysi moz-
né i socialistickych tuzexech. Tato firma
méla i v letoSnim Norimberku velmi boha-
tou nabidku. V fadé Starter jsou nabizeny
kity letadel a aut véetné potfebného le-
pidla, Stétce a dvou zéakladnich barev
(Humbrol). Novinkami této fady byla le-
tadla Harrier GR3, Hawker Typhoon IB,
Hawker Hurricane MKI/1IB, Curtiss
P-40E a sportovni automobil Triumph
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TR4A. V fadé Histo-
ric/Premier jsou ve
spole¢ném baleni vzdy
tfi modely, Ctyfi barvy,
Stétec a lepidlo. Novin-
ky - letadla The Royal
Navy (AW Seahavk, F-
refy Mk V, Fairey
Swordfish), tanky
Classic Tank Collection
(Churchil Mk VII, Tiger
I, M4 Sher-man). V mé-
fitku 1 : 72 je novinkou
tank Matilda Mk I, Cru-
sader Il. Novinkou mezi

auty v méfitku 1 : 32

SKODA LT vz. 35. Legendarnilehky tank pfedvale¢ného Ceskoslo-

e | ,,Zablcka Austin venska jehoz model je postaven ze stavebnice €eské firmy CMK.
Heal Sprite  Mk. |

( Ea ef’4) prite . Na snimku je ovSem v kamuflazi Wehrmachtu.

obr. .

Pokracovat ve vy¢tu novinek a zajima-
vosti budu az v pfistim ¢isle, ale v zavéru
dnesni ¢asti se chci zminit o tradi€nim -
prestiznim - hodnoceni ¢asopisu Modell
Fan, kde letos (hodnoti se ovSem vzdy
modely z pfede$lého roku) velmi dobfe
obstaly vyrobky dvou €eskych firem. Hod-
noceni - zahrnujici pouze sbératelské
modely a kity - obsahovalo devatenact

vé uplatnil v riznych armadach, kromé té
nasSi. Model v méfitku 1 : 35 nabizi na tr-
hu €eska firma CMK (viz Novinky pro Vas
€. 1/97). Druhym vyhodnocenym mode-
lem z ¢eské produkce byl - skupina ,Vo-
jenské technika - malé série" - kanon od
firmy AIRES Hobby Models. Némecka
lehka polni houfnice rédze 10,5 cm z roku

1936. Model obsahuje mnoho resino-

Hasi¢sky automobil Panther 8x8 v barvach letiSté Leipzig/Halle. Zajimavy RC model od firmy

Robbe.

skupin. Ve skupiné ,Vojenska technika -
velkd méfitka" uspéla stavebnice tanku
Pz.Kpfw 35 (t). Pod timto pomé&rné tajem-
nym nazvem se skryva model jednoho
z nejlepsich tankd pfedvale¢ného obdobi
- Skoda LTvz. 35, ktery se (jak pravi kla-
sik ,Jsou to paradoxy") velmi dobfe bojo-

vych dild a dili leptanych. Na snimku
(obr. 15) jej vidite jesté bez kamuflaze.

Libor Putz
Foto: Milan Knaibl, archiv redakce
(Pokracovani)

Ctyfi drahové modely z bohaté nabidky firmy PARMA/PSE.
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Modely roku 1996
(Hodnoceni Modell Fan)
Norimberk 30. ledna 1997
Model Méfitko Vyrobce
(skupina) ?
(Auta - stavebnice, velka méfitka)
,55 Chevrolet

Bel Air Convertible 1:25 Monogram (USA)
Corvette Grand Sport 1:24 AccurateMiniatures (USA)
Morgan 4/4 1:24 Tamiya (J)
U. S. Kbhlauflieger (48 F)  1:24 Italeri (1)
(Auta - hotové modely, velka méfitka)

Caterham Super 7 1:18 Kyosho (J)
Ferrari F310 1:18 Paul.s Model Art (D)
Jaguar Mk Il 1:18 Maisto (HK)
Mercedes-Benz 500K SR 1:24 CMC (D)

Audi A3 1:43 Minichamps (D)
BMW 327 1:43 Detail Cars (1)
Dino 246 1:43 Bang (l)
Ferrari 126 C2 1:43 Brumm (1)
Ferrari 340 Mexico 1:43 Art Model (I)
Morgan 4/4 1:43 Vitesse (P)
Porsche Boxter 1:43 Schuco (D)
Ferrari 550 Maranello 1:43 BBR (I)
Audi A3 1:87 Rietze (D)
Citroen DS 19 1:87 Busch (D)
Ferrari F50 1:87 Herpé& (D)
Scania 144 Topline 1:87 Wiking (D)
Mercedes-Benz Actros 1:87 Herpé& (D)
Daimler 1896 1,5t 1:87 Preiser (D)
Bietschtalbrucke

IZetezni€ni mostnad udolim/ 1 : 87 Faller (D)
Glashutte ,E. Strauss"

Isklarska hut/ 1:87 PIKO (D)
Kalkwerk/vapenka/ 1:87 Vollmer (D)
Carthagian War Elephant

Ikartagnskyvale¢niknaslonu/ 1 :32 Andrea (E)
Geschaftsleute /obchodnici/ 1 : 87 Preiser (D)

Warrior series
Isérie valegnikd/ 1:16 Dragon (HK)
(Letadla z konce 2. svétové valky)

Chance Vought F4U-1/2 Bird

Cage Corsair 1:48 Tamiya (J)
Heinkel He 111H-22 mitv-1 1 :48 Revell (D)
Supermarine Spittfire F22 1 :48 Airfix (GB)

F-86F-30 Sabre 1:48 Hasegawa (J)
Panavia Tornado IDS 1:32 Revell (D)
B-52G Late Model 1:72 AMT/Ertl (USA)
Boeing 777-200 1:144 Doyusha (J)
PBY-5 Catalina 1;:48 Revell (D)
(Vrtulniky)

Aerospatiale Alouette Il 1:32 Revell (D)
UH-34D Sea Horse 1:;72 Italeri (1)
(Vojenska technika - velka méfitka)

SdKfz. 124 WESPE/FH18/2 1:35 Tamiya (J)
Pz.Kpfw 35 (t)

Skoda LTvz. 35 1:35 CMK (CZ)
Tiger | Early Version 1;35 Academy (USA)
+The Mighty"

ConquerorMk.il 1 :35 Cromwell Productions (GB)
17cm K.18 in Mrs. Laf.

Metterrhorn 1:35 Precision models (B)

FH-18/36 10,5cm German
light field howitzer 1:35 Aires Hobby Models (CZ)
(Vojenska technika - mala méfitka)

Kanonenjagdpanzer 1:87 MR Modellbau (D)

M 931 wo/ W + M870A1 1:87 Roco (A)
Honda Magna 50 1:6 Tamiya (J)
Kawasaki GPZ 900 R ,Ninja“1 : 12 Aoshima (J)
Raddampfer URI 1:40 Collecta (D)
Schnellboot S 143 1:144 Revell (D)
U. S. Navy-DD445 Fletcher 1 : 350 Tamiya (J)

(Modely Science-Fiction)
30th Anniversary U.S.S.

Enterprise ,Cutaway" 1:650 AMT/Ertl (USA)
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Kudzu Mazda DG 3 v ,americkém" provedeni.

m Po zruseni mistrovstvi svéta sportovnich prototyp( nevzniklo
7adné jiné svétové mistrovstvi neformulovych zavodnich aut. Za-
timco v Evropé se pozornost soustfedila hlavné na cestovni vozy
a v posledni dobé& na sportovni automobily GT v seridlu BPR,
v Americe ,dostaly zelenou" oteviené dvousedadlové zavodni vo-
zy podle predpisti WSC. Do této kategorie se po letech vrétila
znaCka Ferrari s typem 333 (viz Modely 6/96, str. 23), dale
osvéd¢ené znacky Spice a Rilley and Scott s rliznymi motory,
s rotorovym motorem wankel mazda, pak i americky kudzu Jima
Downinga.

Predpisy pro skupinu WSC (World Sports Car) vychazeji z by-
valé skupiny C dle predpisC FIA. Z rozmér( je napfiklad omeze-
na Sitka na 2000 mm, délka na 4500 mm, vySka na minimalné
1020 mm. Predepséany jsou i minimalni rozmeéry kokpitu - se-
dadlo fidi¢e musi byt umisténo mimo osu vozu - a ochranny ob-
louk musi zasahovat o 100 mm vySe ne? je pfilba fidice. Omezen
je samoziejmé i rozmér pneumatik a velikost aerodynamickych
ploch.

KdyZ jsem jeden ze zavod( tfidy WSC vidél pred Casem
v Indianapolis, nebylo ,spiderd" ve startovnim poli sice mnoho,
ale ve spole¢ném zavodu s vozy ,americké" tfidy IMSA GT, byly
samoziejmé rychlejsi. Rekneme-li Indianapolis, vybavi se kazdé-
mu pfiznivci motorizmu znadmy oval pro zavod 500 mil, ale to je
omyl. Vtomto americkém centru, kde sidli vi-
ce neZ polovina ,Indy" tym(, jsou okruhy
dva. Kromé ovalu pro pétisetmilovy zavod je
zde také klasicky silniéni okruh - Raceway
Park - na némz se pravé zminény zavod ko-
nal.

Jediné spoleéné Kklani vozd tfid WSC
a BPR mulzeme vidét v poloving Gervna ve francouzském Le
Mans. Zde v roce 1995 startoval i automobil Kudzu Mazda DG
3, ktery do zavodu nasadil tym Mazdaspeed, coz je oficialni za-
vodni tym japonské znacky Mazda. Zatimco v USA jel kudzu jes-
té v bilo modro ¢ervené kombinaci barev s hlavnim sponzorem
Danka - copiers a fax, jezdci Jim Downing a Wayne Taylor, v Le
Mans uz startoval v barvach stadje Mazda, tj. zelena a signalni
Cervena. V kokpitu za volantem se stfidali Jim Downing, Yojiro
Terada a Franck Fréon. Fllavnim sponzorem byla firma Castrol.
Kromé barevného provedeni se obé modifikace (,americkad"
a ,evropska™) ligily rdznymi aerodynamickymi prvky, pro no&ni
Cast Ctyfiadvacetihodinovky v Le Mans bylo kudzu vybaveno
i svétlomety, netradiéné umisténymi vedle sebe pfimo pred ple-
xisklovym Stitem kokpitu (koncova a brzdova svétla jsou jiz sou-
¢asti zakladniho vybaveni).

Kudzu Mazda DG 3 je dvousedadlovy sportovni prototyp
s otevienou karosérii, konstruovany Davidem Lynnem a Jimem
Downingem podle predpisd kategorie WSC. Podvozek tvofi hli-
nikovy monoblok s nezavisle zavéSenymi koly, ktera jsou umisté-
na na trojuhelnikovych ramenech zavésd. OdpruZzeni zebezpe-
Euji vinuté pruziny s viozenymi tlumici znacky Penske. Vpredu p0-
sobi pfimo na spodni ramena zavésl, vzadu pres tlatné paky.
Oteviena karoserie - spider - je vyrobena v kombinaci karbonu,
kevlaru a polyesteru. Kudzu je osazeno atmosferickym tfirotoro-
vym motorem Mazda - Wankel s objemem 1962 cm3. Pfevodov-
kaje pétistupriova typu March 88 T. Kotoucové brzdy Alcon ma-
ji kotou€e z karbonu. Pouzité pneumatiky nesou znatku Good
Year.

Vykres predstavuje americkou variantu vozidla Kudzu Mazda
DG 3 - Inadianapolis 1994.

Milan Vasko
Foto a vykres: autor
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Snimek zadni ¢asti vozu s ¢astimotoru a se zavésy kol.

Pohled do kokpitu spideru Kudzu.

KUDZUMAZDADG 3

Dva [Dohledy na popisovany typ zavodniho automobilu.
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KUDzZU MHZDfl DG 3

Tabulka rozmérd (miry v mm)

1:43
Délka 104
Sitka 46
VysSka 25
Rozvor 60
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1:32
140
62
33
81

1:24
187
83
44
108

11
4488
1992
1056
2592
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Vyhlaseni UspésSnych sportovctl SMCR

V sobotu 25. ledna

1997 bylo Svazem mo-

delaf Ceské republiky

uspofadano  vyhlaseni

nejlepSich ¢eskych spor-

tovcd - model&fd za rok 1996. Svaz mo-

delaf (SMCR), ktery sdruzuje 500 klub(i

(ca 6500 ¢&lend), je ¢&lenem Sdruzeni

technickych sportli a €innosti CR a mezi-

narodnich sportovné - modelarskych fe-

deraci: CIAM FAl, NAVIGA, MOROP, IM-
CA a ESROC.

Uspésné modelafe - ¢leny SMCR,
funkcionafe SMCR a dal3i pozvané Ggast-
niky hostil hotel Alessandria v Hradci Kra-
lové. Hosty vyhodnoceni byli ing. Hynek
Kohl - predseda Sdruzeni technickych
sportll a &innosti CR, PhDr. Miroslav Sulc
- prezident a ing. Marian Jorik - general-
ni sekreta¥, ktefi zde zastupovali Zvaz mo-
delarov Slovenska a samoziejmé vyhod-
noceni modelafi.

Uvodni slovo mé&l Karel Koudelka pfed-
seda SMCR (obr. 1), ktery ve struénosti
zhodnotil dosazené sportovni Uspéchy
modelafd. Pak spole¢né s tajemnikem
svazu Mgr. Miroslavem Navratilem
a s predsedy pfisludnych klub( jednotli-
vych odbornosti, pfedaval slavnostné (za
zvukd fanfar) medaile, pohary a finanéni
odmény.

Vyhodnoceni modelafi

LETECKE MODELARSTVI MISTROV-
STVI SVETA F1A, F1B (Polsko, Krakov):
Mistfi svéta: druzstvo juniorl F1B - Ra-
dim Hamacek (LMK Teplice), Pavel Fejt,
Jaromir Orel ml. (LMK Kunovice). 2. mis-
to: druZstvo juniord F1A - Milan Vobofil
(LMK Bilina), Libor Starek (LMK Chocen),
Miroslav Leffler (LMK Prachatice). MIS-
TROVSTVI SVETA FAC (Francie, Peri-
queux): MistFi svéta: druzstvo CR - ing.
Vladimir Handlik (Modelklub Mlada Bole-
slav), Pavel Fencl, Karel Vodesil (LMK Rez
u Prahy). 2. misto: Ing. Vladimir Handlik
(Modelklub Mlada Boleslav). MISTROV-
STVI EVROPY (ltalie, Maniago): 2. misto:
druzstvo seniord - Jifi Nahlovsky, Lubo-
mir Chlupa¢ (LMK Semily), DuSan Fri¢
(LMK Chrudim), kateg. F1A. MISTROV-
STVI EVROPY (Rumunsko, Turda): MistFi
Evropy: druZstvo junior(l - Martin Doupo-
vec (LMK Brno), Ludék Matyska (LMK
Horni Branna), Toma$ Buehar (MK Pie-
lou€), kateg. FIE. 2. misto: Ivan Crha
(LMK Lomnice nad Popelkou), kateg.
F1E seniofi. 3. misto: Martin Doupovec
(LMK Brno), kateg. F1E juniofi.

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
(SRC) MISTROVSTVI SVETA (ltalie,
Forli): Mistfi svéta: Vladimir Horky (SRC
Kyjov), kateg. F1/32 a ES/24; Jaroslav
Recek (SRC Kyjov), kateg. ES/32. 2.
mista: Michal Radkovi¢, Jaroslav Svanda
(SRC Brno), kateg. G12 tymy; Jaroslav
Recek (SRC Kyjov), kateg. ES/24. 3.
mista: Ing. Jifi Karlik (AC Praha 6), MUDr.
Stanislav Némecek (Juniorklub Hradec
Kralové), kateg. G12 tymy; Josef Korec
(ESRT Praha), kateg. ES/24. MISTROV-
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STVI SVETA (USA, Chicago): 3. mista:
Vladimir Horky (SRC Kyjov), kateg. G27;

Jaroslav Reéek (SRC Kyjov), kateg.
ES/24.
LODNi MODELARSTVI MISTROV-

STVI SVETA (Slovinsko, Velenje): Mistr
svéta: David Skvarenina (KLoM Brno), ka-
teg. FSR V 3,5 (juniofi). 3. misto: Davic
Skvarenina (KLoM Brno), kateg. FSR
V 6,5 (juniofi). MISTROVSTVI EVROPY
(Ceska republika, Duchcov): 2. mista:
Lukd$ Linhart ((KLoM Nachod), kateg.
Hydro 2 (juniofi); Pavel Skaba (KLoM PF
zen), kateg. Mono 2 (juniofi); Zbynék FF
Ser (MK Praha 4), kateg. Hydro 3 (senio-
fi); Michal Kneys (KLoM Plzer), kateg.
FSR Eco (seniofi); Pavel Dolezal (MK Pra-
ha), kateg. Mono 1 (seniofi). 3. mista:
Zbynék FiSer (MK Praha 4), kateg. FSR
Eco, F1-E do 1 kg a Hydro 3 (v3e senio-
fi); Jifi Linhart (KLoM Nachod), kateg.
Mono 2 (seniofi); Jan Pubec (KLoM PI-
zen), kateg. FSR Eco expert (juniofi); Lu-
kas Linhart (KLoM Néachod), kateg. Mono
1 (juniofi); Ladislav Machan (KLoM N&-
chod), kateg. Hydro 2 (juniofi).
RAKETOVE MODELARSTVI MIS-
TROVSTVI SVETA (Slovinsko, Lublaf):
Mistfi svéta: druzstvo CR - Jaromir Cha-
lupa (MK Senov), Bedfich Pavka (MK
Krupka), Jan Pukl (MK Bucovice), kateg.
S6A. 2. mista: Jaromir Chalupa (MK Se-
nov), kateg. S6A; Jan Pukl (MK Bucovi-
ce), kateg. S4B; druzstvo senior(l - Zuza-
na Budjacova, Robert Zych, Zdenék Ko-
laf (MK Krupka), kateg. S7; druzstvo ju-
niord - Luka$ Herman, Marcel Bilan, Petr
Malisek (MK Senov), kateg. S1B. 3. mis-
ta: druzstvo seniorli - Robert Zych, Bed-
fich Pavka (MK Krupka), Jan Pukl (MK Bu-
Covice), kateg. S4B; druZstvo juniord -
Lukas Herman, Marcel Bilan (MK Senov),

Igor Svagina (MK Bucovice), kateg. S3A;
Lukas Herman (MK Senov), kateg. S8E.

ZELEZNICNi MODELARSTVI MIS-
TROVSTVI EVROPY (Madarsko, Buda-
pest): 1. mista: Ing. Vlastimil Lepie$
(KZM Brno), kateg. B1 HO a B3 HO. 2.
mista: Ladislav Kacer (KZM Olomouc),
kateg. C HO; Bofivoj Sykora (KZM Ostra-
va), kateg. C TT. 3. mista: lvan Bednafik
(KZM Zlin), kateg. A2 HO; Petr Hons
(KZM Zlin), A1 HO.

PLASTIKOVE MODELARSTVI MEZI-
NARODNI MISTROVSTVi VELKE BRITA-
NIE (Doninghton): 1. mista: Ing. Karel Su-
sa (KPM Praha 10), kateg. Modeldecal
Trophy; Stanislav Kreutzer (KPM Rokyca-
ny), kateg. 21 pozemni technika (model -
tank M3A1 - byl ocenén jako nejlepsi mo-
del pozemni techniky celé soutéze). 2.
mista: FrantiSek Kofan (KPM Praha 10),
kateg. 29 pozemni technika; Petr Brojo
(KPM Praha 4), kateg. 28 pozemni tech-
nika. 3. mista: Ing. Jifi Basny (KPM Pra-
ha 10), kateg. Davi EF Trophy; Miroslav
Hraban (KPM Praha 4), kateg. 24 pozem-
nitechnika a 46 figurky; ing. Michal Ov¢a-
Cik(KPM Praha 10), kateg. 8 letadla; Pe-
tr Bortel (KPM Rokycany), kateg. 7 letad-
la: Petr Brojo (KPM Praha 4), kateg. 28
pozemni technika; Stanislav Kreutzer
(KPM Rokycany), kateg. 7 letadla.

Vyhodnoceni vedouci a trenéfi, ktefi
se podileli svym dilem na dosazenych vy-
sledcich:

Jaroslav Urbanek (vedouci na ME le-
teckych modelaid v Itéli a MS leteckych
modelafl v Polsku); MUDr. Josef Hacar
(trenér na ME leteckych modelafd v Italii;
Jaroslav Orel st. (trenér na MS leteckych
modelafl v Polsku); Karel Koudelka a ing.
Vojtéch Zima (vedouci na MS leteckych
modelaf seniorl a juniord v Rumunsku);
ing. Evzen Soucek a Tomas$ Indruch (ve-
douci a trenér na MS raketovych modela-
0 ve Slovinsku); Jifi Lejsek a Miroslav No-
votny (vedouci atrenér na MS lodnich mo-
delaft ve Slovinsku); ing. Vratislav Svoréik
(vedouci na ME lodnich modelaft v CR);
Jin Polék (vedouci na ME Zelezni¢nich
modelafl v Madarsku); ing. Jifi Basny (ve-
douci na Mezinarodnim mistrovstvi Velké
Britanie plastikovych modelaid); ing. Jifi
Karlik (vedouci na MS automodelafl v Ita-
li) a Zdenék Benes (vedouci na MS auto-
modelari v USA).

MozZnd4, Ze néktery ze Etenafll namitne
pro¢ s témito Udaji ,zatéZujeme" stranky
naseho ¢asopisu, ale soutéZenije nutnym
Jkofenim" krasného modelarského konic-
ka. Nijak to ovSem nesniZuje snaZeni téch
ostatnich, kterym se tfeba zavodit nedaffi,
nebo o to ani nestoji. Pres to, je Uctyhod-
né, Ze se podafilo na mezinarodnich sou-
tézich, mistrovstvich Evropy a svéta ziskat
celkem 12 prvnich, 20 druhych a 25 tfe-
tich mist.

Redakce ¢asopisu Modelafe Modely
se pfipojuje k tomuto vyhodnoceni svoji
gratulaci.

LP
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PARMA

International 32

Podvozek pro drahové automodely SRC
Vyrobce: PARMA, USA
Do CR dovéZi ing. P. ligner, Brno

Drahové modely se jezdi v zasadé ve dvou
zékladnich velikostech, v méfitku 1 : 24 a 1 : 32.
Pro rozmérové mensi automodely SRC
(1 : 32) je urCen podvozek International 32,
jehoz vyrobcem je i u nds dobfe znama firma
PARMA, ktera se zabyva vyrobou pfislusenstvi
a modell uréenych pro skutedny zavodni
,RC" a ,SRC" sport. Podvozek je ur€en pro
mezinarodni tfidu PR/32, pfipadné pro ob-
dobnou Z&kovskou tfidu ZPR/32, ale pouZit
jej lze i pro modely rliznych dvaatficitkovych
kategorii, napfiklad A2/32, A3/32. Obé dvé
kategorie (PR/32, ZPR/32) jsou v pravidlech
pro stavbu automodelll SRC definovany stej-
né - polomakety sportovnich a zavodnich vo-
z( typu ,Saloon", odvozené ze sériové &tyi-
mistnych vozl s pfedepsanym podvozkem
a motorem, v méfitku 1 : 32.

Podvozek je sloZen ze dvou zakladnich ¢as-
ti, které jsou zhotoveny z mosazného plechu ti.
0,8 mm. Na stfedni nosnou Cast se upevriuje
zadni kalena osa (ulozena v kluznych loziscich),
predni osa, motor a voditko. Bo¢ni ¢ast, ke kte-
ré se pripeviiuje pomoci 3pendlikd (pfipadné
pomocnych dratk(l) karosérie, je spojena
s nosnou Casti osou (ocelovy drat) pfednich
kol. Prolisem se opira o stfedni ¢ast podvozku,

otvorem v prolisu prochazi doraz omezujici po-
hyb boé€niho dilu. Hmotnost samostatného
podvozku je 41 g. Podvozek se da koupit také
jako stavebnice, ktera obsahuje dva podvozko-
vé dily, osy kol, kluzna loziska, pruzinky a tru-
bi¢ky pro upevnéni pfednich kol, disky kol (du-
ral) s pneumatikami, prfevodové kolo, voditko,
matici pro upevnéni voditka, stéraci kartacky,
samorezné imbusové Srouby pro upevnéni mo-
toru a dva upevriovaci dratky karosérie (obr. 1).
Pfedni osu (0 1,6 mm) je mozno umistit do
tfech rliznych otvorl a tim ménit rozvor kol
(resp. os - 1=80, Il =83, Il = 86 mm). Zadni
osa (0 2,38 mm) je uloZena v kluznych lozis-
cich ze specialniho ,samomazného” bronzu.
Motor se do podvozku (drzaku) upevriuje dvé-
ma samoreznymi Srouby, pfipadné - pokud vy-
fizneme zavity v obalu motoru - dvéma Srouby
M2. Otvory v drzaku (dva pro Srouby, jeden pro
loZisko motoru) jsou ovalné, aby bylo mozno
nastavit spravnou zubovou vili mezi pastorkem
a prevodovym kolem. Motor je uloZzen Sikmo
kose pod nepfili§ pfiznivym Ghlem 25°, ktery je
ovSem dan velikosti (Sifkou) pfedepsanych mo-
tor(l. Sefizeny model (pfevod) sice jezdi dobfe,
ale diky zminénému Uhlu je pfevod velmi citlivy
na sefizeni a narazy.
Voditko - Jet Flag - je uloZzeno v otvoru
v prolisované predni ¢asti. Vymezeni svétlos-
ti se nastavuje pomoci prdmérd zadnich kol,
a podlozkami pod dfikem voditka. Minimalni
svétlost pro PR/32 je ur€ena na 1 mm mezi
zadnimi koly aZz do vzdalenosti 20 mm od zad-
ni osy kol smérem dopfedu a 0,4 mm pod os-
tatnimi ¢astmi podvozku. Dal$i pfedepsané
rozméry jsou: Maximalni Sitka modelu 64
mm, minimalni vySka modelu v misté horni
hrany pfedniho skla (mySlena karosérie) 27
mm, minimalni prdmér prednich kol 12 mm.
Pravidla - PR/32, ZPR/32 - obsahuiji i dalsi
podminky, to vSak neni souc¢éasti predstaveni
tohoto podvozku. Snad je nut-
né se zminit jeSté o dovazova-
ni podvozku, které mize byt
provadéno (podle predpist)
pouze olovénym zavazim (plat-
ky olova) lepenym shora na di-
ly podvozku.

FORD Escort RS na podvozku Parma International 32

pfipraveny k testovacim jizdam.

Podvozek International 32. Na snimku je dobfe vidét
Sikmé ulozenimotoru i celkové rozlozenijednotlivych

komponentd.
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Testovany model je osazen
motorem PARMA 16D coZ od-
povida tfidé ZPR/32, pro se-
niory jsou predepsany ovsem
vykonngjsi typy - Mura X-12,
Champion X-12 nebo PARMA
Super 16. Pouzity pfevodovy
pomér na modelu je 1 : 4,33
(pastorek 9 z, kolo 39 z). Pred-

ni disky se ,obouvaji” pneumatikami z ,0*
krouzk@ (na modelu 0 14 mm, $ife 2 mm), pfi-
cemz se podle mezinarodnich predpist nemu-
seji dotykat povrchu vozovky. Disky prednich
kol jsou ze zadni strany ,podepfeny"” pfipajeny-
mi trubi€kami, z pfedni strany je drzi pfipajené
podlozky. Zadni disky jsou ,obuty" €ervenymi
pneumatikami PSE nalepenymi na disk. Jejich
rozmeéry sice nevyuzivaji naplno povolené tole-
rance, ale pro dany ucel jsou celkem dobré
(0 18 mm, Sife 11 mm). Na kalenou osu
(0 2,38 mm) jsou disky upevnény kalenymi
imbusovymi Cerviky. Podvozek byl pro testova-
ci jizdy opatfen karosérii z lexanu, ktera pred-
stavuje typ FORD Escort RS. Tento typ neni si-
ce pro kateg. PR/32 prili§ vyhodny (vySka
k hrané predniho skla 35 mm), ale iv poloma-
ketovém provedeni jde o hezky a znamy typ
soutézniho vozu (rozvor modelu 86 mm, Sife
pres zadni kola 61 mm, pfes pfedni 62 mm,
maximalni Sife 64 mm). Pochopitelng&, Ze mo-
del byl opatfen predepsanymi tfemi startovnimi
Cisly (reklamnimi népisy) a figurkou Fidice.

Testovaci jizdy probihaly zacatkem roku
1997 naautodraze klubu SCRC-Praha 7. Ten-
tokrat jsem se nezaméfil na rychlost modelu,
ale zkousSel jsem celkové jizdni vlastnosti mode-
lu. Jak jsem jiz napsal u pfedchoziho testu (Mo-
dely 4/96), neni tato autodraha klasického tva-
ru s velkym prevySenim a velkou klopenou za-
taCkou prilis vhodna pro tento druh kategorii,
kterym 1épe vyhovuji autodrahy s minimalnim
prevySenim (stoupanim a klesanim). Nicméné
model se s pouZitym podvozkem Parma Inter-
national 32 choval velmi dobfe a vykazoval
dobré jizdni vlastnosti. Pravdou je, Ze natento
okruh je podvozek nutno trochu vice dovazit
(celkovd hmotnost kompletniho modelu pfipra-
veného k jizdé byla 120 g). Na pét kol s pev-
nym startem jsem zajel ¢as 19,47 vtefin, coz
patfi k dobrému prdmeéru, v lofiském roce jsem
(i pres urcity hendikep motoru) ziskal s timto
modelem nékolik dobrych umisténi v€etné vi-
tézstvi.

Ostatné tento typ podvozku se na zavodech
objevuje - v rliznych kategoriich - pomérné
¢asto i vzhledem k jeho pfiznivé cené. Od
dealera, ktery zastupuje amerického vyrobce

Obr. 1

V CR, se da koupit samotny podvozek jiz za
295 K&, cena kitu (stavebnice) se pohybuje ko-
lem 750 KC. Podvozek International 32 od fir-
my PARMA patfi ke tfem homologovanym pod-
vozkdm pro tfidy PR/32 a ZPR/32.

Libor Putz
Foto: Milan Knaibl, archiv redakce
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pro Vas

Prodejnicena, udavana u kazdého vyrob-
ku, je pouze pfiblizna, bud doporuc¢ena vy-
robcem, nebo zjisténa vjednom z obchodd,
kde je vyrobek k dostani. Obchodnici, ktefi
maji zadjem o prodej pfedstavovanych vyrob-
k@, zjisti pfesné podminky u vyrobce nebo
dodavatele, redakce s nimi neniseznamena.

Kyanoakrylatova lepidla

jsou dodavéana v lahvickach z neteéného plastu
obsahujici 20 g lepidla. Vyrabégji se ctyfi druhy:
specialni na lepeni balzy, stfedni, husté a fidké.
Dodava a prodava: HVP Modell, Kreso-
myslova 12, Praha 4

Cena: 72,50 K¢

Aktivator na vtefinova lepidla

Pro dosaZeni okamzité maximalni pevnosti
spoje kyanoakrylatovych lepidel. Dodava se ve
spreji 0 obsahu 150 ml.

Dodava a prodava: HVP Modell,
myslova 12, Praha 4
Cena: 102 K&

KFeso-

Pult pro vysilace

40

Pomocny pult pod vysila¢ je uréen pro vy-
robky HITEC Flash, Prism a Focus, Ize jej vSak
pouzit také pro vysilate obdobnych rozmérd
napfiklad Sanwa Vanguard atd. Pultje vylisovan
z Cerné plastické houzevnaté hmoty (PHS) se
strukturou povrchu podobnou koZence. Sou-
Casti pultu je silonovy popruh (moZnost sefize-
ni délky), dva trubkové drzaky popruhu a zajis-
tovaci spona. Popruh Ize doplnit naviekem, kte-
ry zabrafiuje otlakiim na krku pilota. Hmotnost
kompletniho pultu (bez vysilace) je 360 g.
Vyrabi: JF Model hobby, Praha 5
Prodava: Vyhradni dodavatel RC Servis, Le-
teckd 666/22, Praha 6
Doporuc¢end cena: 429 K¢ (pult), 54,50 K¢
(navlek)

NGz OLFA SILVER

Modelafsky niz OLFA SILVER se od bé&z-
nych nozl na nasem trhu lisi kovovou konstruk-
ci drzaku, ktery zajistuje dobré vedeni odlamo-
vaci ¢epele a vysokou Zivotnost.

Vyrabi: OLFA, Osaka, Japonsko

Dodava: HVP Modell, Kfesomyslova 12,
Praha 4

Cena: 171,50 K¢

Ferrari 250 T.R.S.

Sbératelsky model v méfitku 1:43 slavného
- dnes jiz historického - sportovné zavodniho
vozu z roku 1960 znamé italské znacky. Model
patfi do série Le Mans. Karosérie z kovové sli-
tiny, vypracovany jsou vSechny detaily (proskle-
né svétlomety a koncova svétla, kokpit, mfizky
chladicich vstupd, saci hrdla karburatord, vyfu-
ky atd.). Model je proveden v autentickém zbar-
venitymu Scuderia Ferrari, v€etné tehdy obvyk-
Iého prelepeni hlavnich svétlomet( lepici pas-
kou.
Vyrabi: Brumm, Italie
Prodava: Modely, Havelska 10,
Praha 1
Cena: 330 K&

INZERCI PRIJIMA VYDAVATELSTVI MAG-
NET- PRESS, INZERTNi ODDELENI (INZER-
CE MODELAR A MODELY), VLADISLAVOVA
26, 113 66 PRAHA 1, TELEFON 02/242 273
84 - 92, LINKY 256, 288, 296.

PRODEJ
m 1 Neslep. stav. motoTAMIYA 1:12 €. 13+34
SUZUKI 250+750, ¢&. 28+45 KAWA
500+400; (4 250). J. Zahradnicek, Druzebni
24, 779 00 OLOMOUC
m 2 1/ Detailné propracovany model ,Baltimo-
re" USA - tézky kfiznik z 2. svétové valky, mo-
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del v originalnim zbarveni. 2/ Model anglické-
ho tézkého kfizniku z 2. svétové valky - ,EXE-
TER", také detailné propracovany v originalnim
zbarveni. Oba modely - cena dle dohody. Ja-
roslav Smola, ul. Svermova ¢p. 168, 562 03
USTIi nad Orlici Il
m 3 RC el. model amer. BVP BRADLEY v méf.
1 : 14 s 2ma mot. MAB. 550, otaceni véze,
aut. stfileni na 10 naboji, odpruz. (6000,-).
Sadu plastovych dilti na vyrobu podvozku tanku
BRADLEY v méf. 1: 14 - pojezd, hnaci, pfevo-
dova kola, odpruzeni, napinani past, pasy atd.
(1000,-). Benz. RC motor 22 ccm (4000,-).
RC model pasového raketometu MLRS s mot.
FtADUGA 10, na 12 reket, plné funk&ni, mér. 1
: 10 (dohoda), F. LAMKA, ADRSPACH 11/58,
549 52
m 4 Pocditatovd PCM souprava Graupner JR
X-347 FM 40 vysila¢ + pfijima¢ + zdroje, pQ-
vod. cena 14.000,-, nyni 9.500,-, nebo pou-
ze vysila¢ 6.500,-. Perfektni stav, tel.
0433/21276 nebo 0433/24427
m 5 Prodam stavebnici modelu lodé H.M.S.
Bounty 1/48 fa ARTESANIA LATINA, dfevo,
balza. kov, platno - nadstand. provedeni. Cena
dohodou, tel. 02/546 240
m 6 Soustruh s frézovaci hlavou, to¢na délka
400 mm, obéZzny g 420 mm, ur€en pro mode-
lafe. Proddm i na splatky. Tel.. BRNO
05/44210573 Jaroslav KAMENEC.
m 7 Plany 19 histor. plachetnic a 12 val. lodi,
seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slune&na
4556, 760 05 ZUN 5
m 8 Bektrolet na SPEED 400 + RC soupravu
GRAUPNER 3K. + pfisluSenstvi, vétron VEGA
+ 2C soupravu ACOMS 2K. oboje vyborny stav
- vhodné pro zacate¢niky. Mozno i rychlonabi-
jecku. cena dohodou - okolo 7000,-K¢. Ijed-
notlivé. Informace na tel. 0447-22956, - 15
hod. M. Dolezal, Jetrichov 136, 549 83
m 9 Prodam rlizné modely RC automobill firmy
TAMIYA. také akrobaticky letoun CHAMPION
45L Thunder Tiger spalovak, vSe velmi levné.
Tel. 8585659 po 20 hod.
= 10 Kompl. RC soupr. CETO 4K. FM35 mé-
lo pouz. MWS 3.5GFS/R-ABC RC+TL. par.
min. béhu. rtuie MOD. RODEO zalét. Kryst.
AM35. FM35, NiCd, nabijecka, serva MOD. 6
91-12 94. N&F., mater - konéim. R. KRATKY,
Staroklanovic. 107, 190 16 PRAHA 9. tel.:
90032853

KOUPE
m 7] Koupim modely (hragky) voj. techniky vy-
robené do r. 1945 a voj. vystroj, uniformy, bo-
ty, nozZe, prilby, odznaky, radiotechniku, optiku,
rizné drobnosti i poskozené, celty, maskace
z armad CSR, SSSR, Né&mecka vyr. do r.
1950. T/02/6515951, PO BOX 9, 155 00
PRAHA 5
m 12 Nesestavenou stavebnici motocyklu
YAMAHA YZR 500 (OW 70) G.P. Racer, kat. €.
14038, v méfitku 1/12, firmy TAMIYA, nebo
alespon nepouzité dily z rameckd A+B (nadrz,
predni a zadni kapotd?) a kompletni obtisky
(Marlboro). Ale§ Kubin. Okruzni 2216, P.O.
Box 36, 470 05 Ceska Upa, tel. 0425/203
70 dopol. nebo 0425/207 07 vecer.
m 13 Koupim publikace letecké modely 1., 2.,
3. Josef Zamrzla, Za parkem 254, 394 26 Lu-
kavec.

VYMENA
m 14 Vyménim novy nepouzity MWS 6,5
GRRT-ABC za novy MWS 6,5
GFS-ABC-RC. Josef Vélek, Na Libusi 692,
Bechyné& PSC 391 65, tel. 0361 811357 po
16 hod. 42 K&.

RUZNE
m 15 Shanim planek na prestavbu modelu Sko-
da Favorit na Skodu Forman ze stavebnice
SMER, systém Klik-Klak. T. Bednarek, J. Mis-
ky 12, 700 30 Ostrava-Dubina
m 76 - Modelafsky klub Spi¢kovych modelaft
sestavi event, zhotovi modely bojové a raketové
techniky, popf. jakoukoli hra€ku. Tel.: 0506
951279 nebo 0616 26691 po 18 h.
- Das Modellklub der Spitzenmodelliers baut
zusammen bzv. verfertingt die Modelle Kampf
und Raketentechnik, und zum Beispiel
verschiedenne Spielzeuge. Tel.. 0506 9512
79 bzv. 0616 26691 po 18 h.
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A Ze modely bojové
techniky nemusi po-
chédzet vidy ze sta-
vebnic dokazuji vy-
robky italské firmy
C.D.C. V fadé Armour
Collection jsou doda-
vany pfesné modely
bojové techniky vmeé-
fitku 1: 72. Novinkou
Vv sérii tankld je napfi-
klad némecky tank
Pz.Kpfw. IV H/J, v sérii
automodeld pak vo-
jenskéa ambulance
OPEL Blitz. >

A Vlonském katalogu firmy Revellse poprvé objevily kity pozem-

nibojové techniky. Nabidku v této oblastirozsifila letos firma Revell

o nékolik dalSich novinek, napfF.

o transportni kolopds OPEL

“Maultier”z roku 1942 vméfitku 1: 35.

A Novinkou od Airfixeje tank Crusader lll. V méfitku 1: 72je
tento model (plastikova stavebnice) dlouhy 85 mm, sklada se
ze sedmdeséatideviti soucéastek.

A Nostalgiivnas mdze vyvolatmodel pfedvale¢ného zavod-
niho vozu Mercedes-Benz GP od firmy Schuco. Model s pru-
zinovym pohonem je vybaven plné funkénim diferencialem
a fizenim, dodavéa se i s figurkami vedouciho tymu, jezdce,
manazera a tfimechanikd.

'Y Novinkou meziRC automodelyje Mercedes-Benz SLK od
firmy Graupner. Méfitko 1:10, délka 435 mm, pohon elektro-
motorem E-500, karosérie z polykarbonatu.

4 Vel-

mi pékné

shbératelské

modely (i cenové

pfistupné) nabizi firma

Bburago. ,Formule Bbura-

go” v8ak oproti sportovnim ty-

pim nebyly provedeny pfili§ vérné.

Tento nedostatek nyni napravi skute¢né

vérné provedena maketa italského zavodniho

vozu pro formuli 1- FERRARIF310 (1996). Hotovy

(Die-Cast) z kovové slitinyje zhotoven v méfitku 1:24
a patfido série Formula.



48. Internationale Spielwarenmesse Niirnberg
mit Fachmesse Modellbau, Hobby und Basteln

Novinky z Norimberku 1997

Snimky: Robbe, Simprop, Multiplex, Kyosho, AIRES Hobby Models

AFirma Simprop zastupujici v Evropé americ-
kou firmu Estes pfedstavila kompletni nabidku
pro zacinajicia rekreacniraketové modelafe. Na
snimku startovaci souprava Super Shot.

A Obfimodel,motorové viecné“Big Liftze sedmdesatych let, nabi-
zijako novinku némecka firma Multiplex. Model o rozpéti2225 mm
pohani ¢tyftaktnimotor o obsahu 20 cm3.

Pro rekreacnielektrolety, ale nejenom pro né nabizifirma Robbe
novy typ nabijeCe Power Peak 3 - Plus, ktery umoZnuje nabijecipro-
gramy (samostatné nabitinebo vybiti, 1x vybit a nabit, formovani
baterii).

wKlasickym typem sportovniho automobilu TRIUMPH TR3A se
prezentovala japonska firma Kyosho. Sbératelsky model - fada
Die-cast Car Series - je v méfitku 1:18.

WwFirma Robbe pfipravila na letoSni

rok pro lodni modelafe model Ski-
boot F -1, ktery je pohanén elektro-
motorem Power 500/21 a sedmi-
¢lankovou baterii.

< Mezi ocenénymi modely (soutéz Modell Fan) byl
itento kanon. Vyrobek - stavebnice - je od Ceské fir-
my AIRES Hobby Models. Kitvméfitku 1:35 obsahu-
je zakladnidily odlité z resinu, kovovou hlaven a lepta-
né casti. Jde o model 10,5 cm lehké polni houfnice
némecké armady leFH 18/ 1936 z obdobi druhé
sveétové valky.



