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v MezirGznymi typy RC vrtulnikd nas zaujal vrtulnik Lama SA-315B japonské fir-
my Hirobo. Model v méfitku 1: 5 pohanidvoudoby motor OSM M typu BGX-1 o
objemu vélce 35 cm3ve standardnim provedeni. RotorovA mechanika pochazi

od vyrobce.

A Elektrolet Bonito je dodavan ve stavebnici vtémeér dokonéeném sta-
vu vEetné potahu. Stavebnice obsahuje Uplny trup, kfidlo (profil RG
15/RG 12) a vySkovku. Integralni smérovka s vestavénym servem je
soucasti trupu. Nabizeny elektrolet ma rozpéti 1930 mm, délku 1060
mm, hmotnost 2350 g, pohanijej elektromotor Permax 14 X napajeny
deseti aZz dvanacti ¢lanky 1700 mAh. RC soupravou lze Fidit vySkovku,
smérovku, kfidélka a regulator motoru. Vyrabifirma Multiplex.

'Y Japonska firma Kyosho dodava maketu proudové americké stihacky
T-33 Shootingstar. Jde o model s véstavénym dmychadlem (pohon elekt-
romotorem) vyvinutym vyrobcem. Na snimku je letadlo v autentickém ba-
revném provedeni USAF. Maketu, ktera je vyrobena z pénového polystyre-
nu s povrchovou Upravou, Ize bezpecné startovat i z ruky. Zakladni tech-
nickd data: rozpéti 1170 mm (profil kfidla polosymetricky), délka 890 mm,
nosné plocha 19,5 dm2 hmotnost 1100 g. Motor AP29L Special s vesta-
vénym dmychadlem, plast dmychadla tvofi sou¢asné trup modelu. RC
souprava Focus 4 ovlada pfes tfi serva Hitec FIS-80 smérovku, vy3Skovku a
regulator motoru SP 1802 DL. Napéjenije provedeno akumulatorem 8,4 V

/ 1700 mAh.
A Motorovy vodni kluzak Unikat pfedstavil v prototypu pan Klaus Hagen, ve-
douc/' némecké pobocky Airbrush Hansa, ktera je i u nds znama svymi stfi-
kacimi pistolemi a kompresory pro modelafe. Kluzak, ktery je osazen dvou-
dobym jednovéalcovym motorem o objemu 20 cm3 doséhl pfi plavebnich
zkouSkach rychlosti 99,5 km/h. Konstrukce €lunu je ze skelného laminéatu a
RC soupravou jsou fizeny ota€ky motoru a kormidlo.
Foto:
NORIMBERK V. Stejskal,
1998 Robbe, Kyosho, Hirobo

v U-Boot U 47. Jednou z novinek od firmy Robbe je pIné funkéni RC
model némecké ponorky z 2. svétové valky. Méfitko 1:40, délka 1700
mm, $itka 160 mm, vySka 290 mm. hmotnost 8,5 kg, pohon dvéma
elektromotory (napajeni2 Akku 6V/5 Ah). Konstrukéné je model feSen
jako dvoudilny, takzZe jej Ize pfepravovat napf. v kufru automobilu. RC
souprava Robbe-Futaba je tfikanalova.

T Vyrobce Ogas, specializovany na vyrobu dievénych modeld lodi, pfedvadél na
svém stanku fadu maket historickych lodi, od vikingského drakaru az po pomér-
né modernitransportniplachetnice. Model na snimku pfedstavuje klasickou ko-
lumbovu tfistéZnovou plachetnici Santa Maria (zakl. rozmér 750 x 650 mm) v do-
bovém barevném provedeni.
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TITULNI SNIMEK
V Norimberku se zatatkem Unora
uskutecnil 49. ro¢nik tradi¢niho kon-
traktaéniho - hrackarského a mode-
lafského - veletrhu. Stejné jako v
minulych ro€nicich se zde objevilo
mnoho novinek, které jisté zaujmou
mnohého modelare. Proto v €. 3 pfi-
nasime .aktualné prvni ¢ast ,povida-
ni“ o této velké mezinarodni akci.
Foto: archiv redakce



49. MEZINARODNI VELETRH MODELU V NORIMBERKU

Koncem ledna se pfiblizilo zahajeni 49.
mezinarodniho veletrhu modeld, modelaf-
skych potfeb a hrac¢ek v Norimberku. Jeho
konani bylo tentokrat posunuto na obdobi od
5. do 11. dnora 1998. Mistem konani byl tra-
di¢né hlavni vystavni aredl mésta. S ohledem
na probihajici rekonstrukci celého areélu,
byla letos ¢€ista vystavni plocha mensi nez v
lofiském roce. DalSi pomérné nepfijemnou
zkuSenosti bylo tématicky nesourodé rozmis-
téni expozic jednotlivych producentd a
obchodnikd v rdznych objektech. Nabizena
produkce byla z celého svéta a Ize ji rozdélit
podle mista vzniku na jednotlivé kontinenty -
Asie, Evropa a Amerika (resp. USA). Tak jako
v minulosti navazuji na veletrh v Norimberku
obdobné akce takika v celém svété, ale
némecky kontrakta¢ni veletrh patfi mezi nej-
vétsi v tvodu roku.

Vratme se vSak do modelafské reality a
podivejme se na jednotlivé expozice. Modely
letadel rGzného druhu byly nabizeny u 46
vystavovatelld. Modely lodi v tradiénim prove-

deni nabizelo 28 producentli, modely lodi

historickych byly ve 13 expozicich. Modely
automobilt vdeho druhu a v rlizném provede-
ni nabizelo 56 vyrobcti a obchodnik(, minia-
turni modely (z rizného materialu a v rizném
stupni pfedpracovanosti) vystavovalo 49
firem. Nechybéla ani rozsahla kolejisté, vcet-
né kompletniho lokomotivniho a vozového
parku a potfebného pfisluSenstvi. Stale vice
expozic nabizi funk&ni modely parnich strojd,
které se uplatiiuji jako stacionarni (k pohonu
riznych modelovych strojd), nebo pfimo k
pohonu lokomotiv, lodi i aut. Bohatou $kalu
zahrnuji i plastikové stavebnice (,kity"), kde
najdeme modely vieho co jezdi, litd a plave,
ovSem i figurky stavby apod. RC modely,
v€etné Castecné dodavky RC souprav, nabi-
zelo 24 expozic. Modelarské spalovaci moto-
ry rlzného objemu valce nebo valch byly
nabizeny od 16 producenti a prodejcd. Do
uvedeného vy¢tu jsou zahrnuty motory dvou-
dobé, ctyfdobé, jednovalcové i vicevalcové.
Hranice objem( valcd byla posunuta nad 200
cm3. Elektrické motory rGizného provedeni
byly nabizeny jedenacti vyrobci a déa se fici,
Ze jde vesmés o Spitkové provedeni. Baterie
a Clanky vcetné nabijec¢ek nabizelo v Siroké
palet& kvality, ,vykon(” a ceny osm prodejcQ.
Modelaisky material a soucasti modeld nabi-

2

zelo 29 firem. Né&fadi, malé obrabé&ci stroje,
potfeby pro povrchové dokon&ovani modell
a dalsi nalezitosti byly k vidéni v dvaceti expo-
zicich.

Dominantni expozici v hale ¢. 5 méla
némecka firma Graupner (letadla, lodé, auta,
RC soupravy, motory OS Max, pfisluSenstvi).
Predvedla celkem dvacet devét novinek. Pfi-
jemnym prekvapenim byla proudova stihacka
Comet v RC provedeni, pohanéna dvéma

elektro turbodmychadly (obr. 1). Hnacijedno-
tkou jsou dva elektromotory Speed 400 se
zdrojem 8 az 10 &lankd NC 1,0 Ah. Znagné
rozpracovany model je dodavan ve stavebnici
s navodem a planem pro rychlou montaz.
Novinka ma rozpéti 1360 mm, délku 1000
mm, nosnou plochu 26,8 dm2, nosny profil
Eppler 374, plocha vyskovky 5,2 dm2, celko-
vou nosnou plochu 32 dm2 pohotovostni
hmotnost 1440 g. Celkové ploSné zatiZeni

¢ini 45 g/dm2 RC souprava Sanyo 10N-
1000 SCR 12V/1 Ah ovlada vyskovku, smé-
rovku a regulator el. motoru. Za zminku stoj,
Ze motor a hnaci vrtule dmychadla tvofi jeden
konstrukéni celek (obr. 2). Dal§imi novinkami
jsou dva RC vétroné (obr. 3). Men§i z nich Pit-
ty je postaven z rychlostavebnice, obsahujici
Uplné dokoncené kfidlo, vySkovku, smérovku
atrup s pfipravnou montazi pro RC vybaveni.
Rozpéti 1170 mm, délka 925 mm, nosny pro-
fil S 3021 mod., nosna plocha 26,5 dm2, plo-
cha vySkovky 3,3 dm2, celkova nosné plocha
29,8 dm2, pohotovostni letovd hmotnost se
standardnimi servy a bateriemi je 400 g. Vét-
§i Soarmaster (pro kateg. F3J) je vysokovy-
konny vétrof ur€eny pro soutéze s libovolnym
startem. Lze jej postavit také z nabizené rych-
lostavebnice, kterd obsahuje hotovy trup ze
skelného laminatu a kapotu pfedni ¢asti. Sta-
vebnice dale obsahuje dokon&ené laminova-
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né kfidlo a kormidla. Rozpéti 3400 mm, dél-
ka 1550 mm, profil kfidla HQ/W 3/9 na
3/10, profil vyskovky HQ/W 0/8 na 0/9,
nosna plocha kfidla 68,4 dm2, nosna plocha
vyskovky 7 dm2 celkova nosna plocha 75,4
dm2 letovd hmotnost 2400 g. Pro fizeni je
pouzZito RC soupravy Graupner/JR fizené
pocitatem mc 14 az mc 24 v pasmu 35 MHz.
Z nabizené rychlostavebnice Ize postavit RC
plachetnici Libera Ocean (obr. 4). Skofepina
vrchni a spodni ¢asti je doplnéna drevénou
nastavbou. Hlavni a pomocny stéZen jsou z
pevnostnich trubek Al. Délka 1020 mm, §itka
245 mm, ponor 270 mm, vySka v hlavnim
stézni 1850 mm, plocha plachet 4900 cm2
Souprava RC Graupner/JR Modulsysteme,
fidi smér a plachty. Pro lodni modely je uréen
novy dvoudoby spalovaci motor OS Max 46
VX-M (obr. 5) o objemu valce 7,5 cm3opatie-
ny hlavou umoziujici vodni chlazeni. Motor
ma klikovou hridel uloZzenou ve dvou valivych
loziskach. Séani je provedeno pfes zadni
rotacni Soupéatko se specialnim RC karbura-
torem. Fascinujicim motorem je OS Max FR
5-300. Jde o hvézdicovy ¢tyfdoby pétivalec
OHC o celkovém objemu valcli 5 x 9,95 cm3.
Motor s vykonem 2,87 kW (3,9 PS) mé zapa-
lovani zhavicimi svickami. Na snimku (obr. 6)
je celkovy pohled na motor, na dalSim (obr. 7)
pak ¢aste¢ny fez motorem.

Nam dobfe zndméa némecka firma Simprop
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pfedstavila zcela inovovanou nabidku pro
modelafe. Obfi model Spacewalker 90/120
(obr. 8) je mozno postavit ze stavebnice, kde
je dodavan ve znacné rozpracovaném stavu.
Model mlize pfedvést autentické akrobatické
létani pomoci RC soupravy. Hlavnim kon-

struk&nim materialem je vicevrstva preklizka a
dfevo. Hotové dilce jsou potaZzeny félii, hoto-
vy a nalakovany motorovy krytje proveden z
umélohmotné félie. Stavebnice je doplnéna
figurkou pilota a soustruzenym hlinikovym
vrtulovym kuzelem o priméru 63 mm. Model



ma po dokon&eni rozpéti 2000 mm, celkovou
délku 1400 mm, délku trupu 1220 mm, jako
nosny profil je pouzit NACA 2415, nosna plo-
cha 67,6 dm2 plocha vyskovky 12 dm2, cel-
kova nosnéa plocha 79,6 dm2 ploSné zatizeni
56,5 g/dm2 motor Ize pouzit dvoudoby o
objemu valcll 75 az 90 cm3 nebo &tyfdoby o
objemu valcG 91 az 120 cm3. RC souprava
ovlada vyskovku, smérovku, kfidélka, otacky
motoru avle€né zafizeni. Zajimavou nabidkou
uréenou zejména pro soutéze mladych
modelafd je univerzalni RC model Se Young-
ster, vyrabény ve tfech verzich - vétron, elek-
trolet a model spalovacim motorem (soutézni
model je dokonale propracovan ve vSech ver-

zich). Nazorna nabidka obsahu stavebnice je
patrna ze snimku (obr. 9). Obsah stavebnice
vSak pfedpoklada, Ze mlady zajemce o stavbu
modeld musi zvladnout nezbytné nutné mon-
tazni prace (viz tabulka).

Oproti minulosti Simprop nabizi i rozsahlou
nabidku stavebnic raket riizného druhu a pro-
vedeni. Jde o 10 druhi raket jejichz montaz-
ni ¢as se pohybuje primérné& od 6 do 12
hod, sestaveni dvou vyjimec¢né slozitych raket
pak zabere €as 16 az 20 hod. Soucasti
nabidky je veSkeré pfisluSenstvi potfebné pro
provoz modeld raket. Multiplex - dalsi némec-
k& a u nas znama firma - nabizela zajimavou
produkci z niz za pozornost stoji dva motoro-

vé RC modely. Prvni, nesouci nazev Buffalo
je klasicky akrobaticky dolnoplosnik, osazeny
dvoutaktem GMS o objemu valce 6,5 cm3,
Ize v8ak pouzit i Etyftakt GMS o objemu vélce
8,5 cm3 (obr. 10). Stavebnice obsahuje
dokon&eny potazeny trup, kfidlo a vySkovku,
dvoubarevné provedenou kapotu motoru,
nadrz, kuzel, samolepky, drobny material a
podrobny navod k montazi. Rozpéti 1430
mm, délka 1060 mm, nosna plocha 34 dm2,
letovd hmotnost 2100 g. Pomoci RC Ize ovla-
dat S (smérovka), V (vySkovka), Q (kfidélka) a
motor. Model ma pevny dvoukoly podvozek.
Druhym o méalo vétSim modelem, je stfedo-
plo$nik Staudacher S-300 GS od znamého
modelafe Karla Goldberga (obr. 11). Jde o
razantni, lehky celodfevény akrobaticky
model, opatfeny pevnym dvoukolym podvoz-
kem. Rozpéti 1520 mm, délka 1230 mm,
nosna plocha 42,1 dm2 letovou hmotnost
3300 g. Hnaci jednotkou mlze byt dvoutakt-
nijednovalec GMS o objemu valce 7,72 cm3,
pro cilejsi let pak tentyZ typ, ale o objemu val-
ce 9,97 cm3. Pro naro€ngjsije tfeti moznost,
pouZiti ¢tyftaktu GMS TT o objemu valce 15
cm3. Nabidka je doplnéna o novou fadu
motord GMS od producenta ASP. Jde o jed-
novéalcové, dvoudobé motory, v objemech
vélce 4,07 cm3, 6,47 cm3, 7,72 cm3 9,97
cm3, 12,4 cm3a 19,9 cm3(obr. 12). VSechny
typy maji palivovou jehlu s tryskou umisténu
na zadnim viku. Dvoukomorovy tlumi¢ vyfuku
se stranovym vytokem plynd je rovn&Zz sou-
¢asti dodavky.
Vaclav Stejskal
Foto: autor a archiv redakce
(pokracovani)

Se Youngster - technicka data

typ vétron elektrolet motor, model
rozpéti 1800 1800 1576 mm
délka 947 947 947
nosny
profil Jedelsky Jedelsky Jedelsky
nosna
plocha 34,7 dm2 34,7 dmz 31,6 dm2
plosné
zatizeni 25 g/dm2 40 g/dm2 37 g/dm2
letova
hmotnost 870 g 1400 g 1170 g
pohon E-motor 1,8-2,5 cm3
PS 660 2takt
pfimy, alt. pf. 3,5 cm34takt
RC

ovladani S, Vv S, V aelmot. S, V a motor
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Po minulém make-
tovém deficitu na
mistrovstvi CR rake-
tovych modelaid v
Trebi¢i se na posledni soutézi (4. - 5. 10.
1997) situace mirné zlepSila. Tentokrat se
zu&astnilo uz jedenact maketafd se svymi
modely, ale pouze jeden byl z kategorie
mlad3ich zavodnikl - juniorl. A protoze byl
sam, byl hodnocen spole¢né se seniory.

Po dlouhé dobé se zde objevilo nékolik
byvalych ,maketafi", ktefi dokazali zg&asti
zaplnit velkou mezeru, kterd v této kategorii
vznikla. Jak dopadne pofadi po statickém
hodnoceni (bodovani) se dalo odhadnout pfi
prvnim pohledu na stlil s modely v bodovaci
mistnosti.

Pak uz jen zéleZelo na pfesnosti a prove-
deni, aby bylo zndmo o kolik bodl se jednot-
livé makety li§i. Po zhodnoceni bodovadi,
dopadla nejlépe maketa Ariane-L 04 Roberta
Zycha z klubu RMK Krupka, druha byla Aria-
ne Zuzany Budjacové z téhoz klubu. ,Tfetim
vzadu" byl po bodovani Jaromir Chalupa s
maketou Saturn V. JeSté o ,chlup" dale byl
Ctvrty Zdenék Kolaf také z Krupky. Krok s
raketami Ariane drZel také Jarda St&panek z
Letovic se svou Ariane-L 01. Na dalSich mis-
tech byl odstup o vice jak 100 bodl - makety
jednoduché, jednostupifiové a prevazné jed-
nomotorové. Po tomto bodovani musi mode-
lafi se svymi maketami predvést realny let.

Dal3i priib&éh soutéze maket - realné starty,
pak byl pfi t¢méf idealnim pocasi nasledujici:

Jednoduché a jednomotorové modely
odstartovaly témér bezchybné, ale za malo
bodd. Jedinou vyjimku z bezchybnych start(
mél Jarda Cihla z Letovic (Diamant BP-4),
ktery mél tfi nezavinéné exploze motord,
tudiz tfi opravy, které stihnul v €asovém limitu.
Ctvrtou opravu uZ vzdal. Ty ne$tastné motory!
Jaroslav Stépanek se nehodlal s maketou
Jrozlougit", protoZe jeho Ariane-L 01 zUlstala
upoutana na odpalovacich vodi¢ich.

S napétim bylo ocekavano rozuzleni na
prvnich ¢&tyfech mistech, protoZze bodovy

Vitéz kategorie S7 Jaromir Chalupa a jeho
maketa Saturn Vpred vitéznym startem.
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,Sam vojak v poli". Jediny junior - Viktor
Budja& ml. - na mistrovstvi CR v kategorii S7.

odstup byl velmi tésny a chybny start mohl
cokoliv zménit. Také zvlastni efekty nebyly
stejné a cekalo se komu se povedou nejlépe,
nebo kdo na né doplati.

Jarda Chalupa ze Senova s maketou
Saturn odletél s potizemi, ale s nejvétsim
poétem bodd za start. Zuzana Budjaova
predvedla stejné pékny let bez vétSich potizi,
stejné jako Zdenék Kolaf, a €ekalo se na start
Roberta Zycha. Ten ,neopustil tradici", jen
zase s jinou zavadou (navratné zafizeni), kte-
rd jej odsunula ze Spice na posledni misto.
(Start jeho makety je zachycen na snimku v
obsahu - str. 1.) To je také ddvod, pro& se
chci zminit o navrhu pouzivani néhradni
makety.

Tretimisto, Zdenék Kolafajeho Ariane-L 03.

Pred samotnymi lety
rozvinula Siroka

MAKETY RAKET V TREBICI e s

menutym navrhem z
jarniho zasedani komise (viz Informacni zpra-
vodaj, bfezen 1997), kde komise navrhovala
uskutecnit lety maket s maketou ,nahradni".
a tim i pracnéjSich a také drazSich maket a
mnohy modelaf se jisté t&sil, ze usetfi svij
pracné zhotoveny model. Ale toto konstato-
vani bohuzel nesta¢i a pokud se bude chtit
tento systém prosadit a zavést, je nutno dofe-
it nékolik zasadnich problém(, aby mohl byt
zpracovan navrh Upravy, ziejmé zatim narod-
nich pravidel.

Upravy by meély FesSit zejména tyto
zékladni body a otazky:

1) Bude se (nazyvejme ji nahradni) tato
maketa bodovat, méfit a znacit?

2) Jaka bude povinna shodnost nahradni
makety se skute¢nou bodovaci maketou (v
procentech)?

3) Jaka bude Zivotnost skute¢né makety,
kterd bude spiSe vystavnim exponatem,
nebot vydrzi v zapeceténém obalu - po prv-
nim bodovani - nekone¢né dlouho?

4) Jak se bude feSit havarie nahradni
makety? Zde se také nabizi se nékolik moz-
nosti: a) mize odletét s opravenou nahradni
maketou, b) mize odletét se skute¢nou
(bodovaci) maketou, napf. bude-li situace
natolik vazna - boj o titul?

5) Jak bude zvyhodnén (pfipadné znevy-
hodnén) modelaf, ktery bude mit maketu jen
tu jednu a prvou?

6) Je to pak jeSté kategorie S7 - makety?

Jisté by se naslo i mnoho dal$ich problémd
souvisejicich s takto pojatou kategorii maket.
Pfipadny doplnék (Uprava) pravidel musi tyto
problémy zcela jasné Fesit!

Jifi Kaspar
RMK Letostroj Letovice
Foto: autor

Jaroslav Cihla z Letovic pfed prvnim startem
- Diamant BP-4.



Némecké vydavatel-
stvi z Baden Badenu,
které vydava publikace
pro technické a rukodil-
né prace, vydalo v roce
1997 také dvé prirucky
pro zajemce o lodni
modelafstvi. Ur€eny jsou
predevsim tém, ktefi kla-
dou dlraz na precizni
provadéni modelafskych
praci.

Prvni z nich, Schiffs-
modelle perfektionie-
ren od autora Glntera
Bossonga, seznamuje
Ctenéafe s technologicky-
mi postupy pfi zpracova-
ni hlavnich i pomocnych
konstrukci pro stavbu
skeletli, zpracovani obsi-
vek a postupl pfi jejich
dokon€ovani. Soucasné
jsou uvedeny pracovni
postupy pro dokoncova-

ni autentickych doplfikd a palubni vybavy modell lodi historickych i sou-
€asnych. Podrobné jsou popsany (i vyobrazeny) naro¢né technologické
postupy, které je nutno provadét v prostfedi domaci dilny, dlezity je
popis postupu pouZiti nafadi a mensi mechanizace, kterou ma modelar k
dispozici. Jednotlivé pracovni Useky stavby jsou roz¢lenény do 15 kapi-

PUBLIKACE PRO LODNi MODELARE

tol a 128 vyobrazeni. Autor, ktery je sdm Spikovym modelafem, sezna-

Motor, ktery
vam predsta-
vujeme -
1.5 cm3GFS
(viz obr. 1) -
méa svou modelafskou historii, kterou jako
modelaf-senior musim pfipomenout. Prvni
zminka o pfipravé této novinky se objevila
jako informace o zahéjeni vyvoje a vyroby
motoru o objemu 1,5 cm3v provedeni diesel.
Zacatkem roku 1970 byl motor konstrukéné
pfipraven panem Karlem Gotzem, tehdejSim
Séfkonstruktérem MWS. V témze roce byla
ukoncena pfiprava vyroby a v roce nasleduji-
cim bylo vyrobeno prvnich 1600 kusl diese-
lovych motord (obr. 2). Motor byl v pribéhu
vyroby v jednotlivych letech modernizovan do
soucasné podoby. Modernizace se tykala
zmény kuzelu na klikové hfideli pro upevnéni
unésece, misto nalisovani difuzoru byly pou-
zity pro jeho upevnéni dva ,Cerviky" se zavi-
tem M2,5 osazené do nalitku klikové skfiné.
Tato Uprava umoznila nasledné i montaz RC
karburatoru. Konstruktér jiz tehdy uvazoval o
varianté se zhavici svickou, coz bylo ovSsem
vazano na vlastni vyrobu svicek u MWS. Kro-
meé této verze se predpokladala vyroba moto-
ri o objemu valce 1 a 1,25 cm3na stejném
konstrukénim zakladu, za pouZiti maximalni-
ho poétu stejnych dilé z motoru 1,5 cm3. Vét-
§i serie nebyly vyrobeny. Zacatkem osmde-
séatych let byla vyroba motoru 1,5 cm3Diesel
(obr. 3) pfevedena do nové budovaného
zavodu MODELA v Bfezince.

Doslo k dal$i mensi modernizaci, ke zmé-

B R EZ I N KA

né karburatoru a jeho upevnéni do nalitku kli-
kové skfiné. K motoru byl vyvinutjednoduchy
RC karburator. Konstrukéni zamér modifiko-
vat motor diesel na typ se Zhavici svi¢kou
(GFS) vsak trval dal. Od roku 1992 fada
vyrobcl zacala vyrabét vyrabét v omezeném
mnozstvi upravené motory na typ GFS (napf.
Mikro, viz obr. 4). V této verzi se motory
osvédcily zejména pfi pouziti jako pomocné
motory pro vétroné o rozpéti do 3000 mm.
Tolik tedy o plvodu motoru.

Vratme se vSak k novince, spalovacimu
motoru 1,5 cm3 GFS (obr. 5), ktery vyrabi
Modela Bfezinka. Vyrobce vénoval rekon-

muje Ctenafe s praci
podle néacrtku, vykresu,
obrazku a fotografie.
Néazorné je predvedeno
pouziti i zvlastniho dilen-
ského vybaveni, které
modelaf hodla pripadné
zakoupit. Cena této pub-
likace v Némecku je cca
24 DEM. Autorem druhé
knizky - Ausserge-
wohniiche Sonder-
funktionen fur Schiffs-
modelle ohne Gehe-
imnisse - je Lothar Man-
drella, ktery je také $pic-
kovym modelafem v
tomto oboru. Tato publi-
kace se zabyva autentic-
kym provedenim jednot-
livych ¢asti palubnich
nastaveb a jejich sou-
Casti. Knizka ma 84
stran, text je doplnén 80
detailnimi fotografiemi,

zamérenymi na detaily palubnich soucasti. Soucasti je podrobnéa grafic-
k& dokumentace a navody mechanickych pohond u funk&nich sou&asti
palubniho vybaveni, v&etné pouZiti elektrickych motor( a jejich napéjeni.
Zde je cena cca 22 DEM. Obé dvé publikace je mozno objednat i u
némeckého vydavatele.

Véclav Stejskal

strukci veSkerou jemu dostupnou péci a
potfebny ¢as. Novinku uved! natrh po naro¢-
nych dilenskych a provoznich zkou$kach.
Pro lepSi predstavu je nutno podotknout, Ze
ve vyrobé jsou zaméstnani kvalifikovani pra-
covnici, néktefi z nich jsou aktivni modelafi.
Technicka specifikace motoru

Jde o kompaktni dvoudoby stojaty jedno-
valec, horizontalné déleny na dvé poloviny,
vzajemné spojené tfemi Srouby M2,5 x 25
mm. Sanije provedeno zpfedu pres vertikal-
né umistény karburator, ovalnym otvorem v
klikovém hrideli do spodniho prostoru klikové
skfiné. Klikova skfin je pfesné odlita z kva-
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litni lehké slitiny do kovové formy.
Vnéjsi odlité plochy jsou jemné pis-
kovany. Otvor pro klikovy hfidel je
velmi pfesné obroben, ale nenf
opatfen pouzdrem. To vSak s ohle-
dem na provedeni klikového hridele
neni nutné. V horni Casti skfiné je
pfesné obrobeny otvor pro osazeni
vloZky valce, jejiz vnéjsi plast uzavira
dva prefukové kanaly, Cisté predlité
v predni €asti skfiné. Zadni c¢ast
skiiné se po osazeni klikového hri-
dele s ojnici uzavira vickem soustru-
Zenym z valcované lehké slitiny,
opatfené zavitem M20 x 1 mm.
Klikovy hfidel je vyroben z jednoho
kusu, je tepelné zpracovan a
néasledné brouSen. Je dostatecné
dimenzovan, pfesnost provedeni
zajiStuje minimalni opotfebeni hlav-
niho pouzdra. Z téhoz dlvodu se
maélo’opotfebovava i spodni ojni¢ni
oko. Podle provedenych zkou$ek
obé pouzdra preziji i dva vybrusy,
ovSem za pfedpokladu, Ze motor
pohani vyvazené vrtule. Pfedni Cast
hfidele je opatfena kuZelovym ukon-
¢enim pro osazeni vrtulového una-
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Obr. 2
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SeCe. Predni ¢ast hfidele je opatfena zavitem
M4 pro upevnéni vrtule - pomoci Sroubu pFes
vrtulovou podloZku. Ojnice valcového prife-
zu je vyrobena z kvalitni valcované lehké sliti-
ny, obé& jeji oka nemaji bronzova pouzdra a
nejsou opatfeny mazacimi otvory. Pistni Cep
je plny kaleny se srazenymi hranami. V pistu
neni pojistén proti axialnimu posuvu. Vzhle-
dem ke tvaru a poloze prefukovych a vyfuko-
vych kanalli vsak nemUze dojit kjeho prlniku
do nich. VloZzka valce je tenkosténa, vyro-
benad z kvalitni legované oceli, je kalena,
brouSena a lapovana. M& vyfrézovany dva
Sikmo poloZzené prefukové kanaly a jeden
vyfukovy. Pist s vnitinim valcovym odlehce-
nim a kuZelovym dnem je vyroben z litiny. Ve
spodni Casti ma vyfrézovany dvé prepoustéci
drazky. Chladici plast z valcovaného duralu
je opatfen soustruzenymi chladicimi Zebry,
spodni ¢ast je zesilena. Zesileni je ureno
pro dosednuti plasté na klikovou skfifi moto-

Obr. 6
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Obr. 4

ru po osazeni vlozky. Hlava valce -
uzavirajici spalovaci prostor - je z
vélcované lehké slitiny a je v ni
vytvofen spalovaci prostor. Vnéjsi
povrch je opatfen frézovanymi chla-
dicimi Zebry. Zavit pro zhavici svi¢-
ku je vyfiznut pfimo do materidlu
hlavy. Hlava véalce upeviiuje viozku
valce zasunutnou do chladiciho
plasté ke klikové skfini motoru tre-
mi Srouby M2,5 x 25mm. Viko
motoru z lehké slitiny je obrobeno
soustruzenim, vnéjsi valcova cast
je opatfena zavitem M20 x 1 mm
slouzicim pro montdZz do skiiné.
Tésnéni - z tésniciho papiru tloust-
ky 0,25 mm - jsou dvé. Umisténa
jsou mezi plast chladiciho valce a
klikovou skfin, dale mezi viko a kli-
kovou skfif. Karburator je jedno-
duchy s prib&znou tryskou. Je
osazen do ndlitku klikové skfiné a
upevnén pomoci ¢epu s kruhovym
vybranim. Déle Ize osadit RC kar-
burator jednoduchého provedeni.
Motor je dodavan se standardnim
karburatorem (oba dva pochazeji
od vyrobce motoru). Tlumi¢ hluku



Ize osadit na opracovanou horni valcovou
¢ast skiiné. Upevnéni se provadi pomoci
tfmenu ve tvaru ,U* o prdméru 2 mm a dvé-
ma maticemi M 2. Zhavici svicku dodava
pfimo vyrobce. Byla jiz osazena ve zkouSe-
ném motoru. V pribé&hu testu se jevila jako
plné vyhovujici. Pro Zhaveni bylo pouZzito
napéti 1,5 V.

Technické Gdaje: Objem valce 1,46 cm3
vrtani 12 mm, zdvih 13 mm, hmotnost 90 g,
maximalni vykon 0,2 k pfi 16.200 ot/min.,
nejvétsi toCivy moment 1100 kpcm pfi
12.300 ot/min.

POUZITE PALIVO. Pro zkousky motoru
bylo pouZito pro kratky zabéh palivo ve slo-
Zeni 25 % ricinového oleje a 75 % metanolu.
Po 15 minutach zkuSebniho chodu, bylo
pouzito palivo ve sloZzeni 20 % ricinového
oleje a 80 % metanolu. Na toto palivo byl
z4béh dokoncen a provedena vykonova
méfeni. S ohledem na pouZité materdly
nedoporucuji pouzit synteticky olej jakékoliv
znacky. Zabéh trval 30 minut.

DOSAZENE VYKONY. Namé&rené vykony
byly graficky zpracovany a jejich hodnoty
jsou patrné z pfilozenych grafd (obr, 6). Lze
konstatovat, Ze naméfené hodnoty jsou vel-
mi dobré a snesou srovnani s vyrobky jinych
vyrobctli, pficemz cena testovaného motoru
je mnohem pfiznivéjsi. Za dosaZzeny vykon -
0,14 kW / 0,2 k - by se nemusel stydét
motor majici klikovy hfidel ulozeny ve vali-
vych loziskach. Po zé&b&hu a sefizeni se
motor jevil jako spolehlivy a v provozu Gspor-
ny. Za cenu cca 780 K¢ (zakladni provede-
ni) je modelafiim nabizen kvalitni a provozné
nenaro¢ny vyrobek, na ktery ma vyrobce
dostatek nahradnich - cenové dostupnych -
dild.

Pdvodni kvalitni konstrukce umoznila
motoru prezit 25 let v nelehké konkurenci.
Vysoko je nutno hodnotit snahu vyrobce, Ze
navéazal na vyrobnitradici kvalitou a laci. To je
fe. Nezbyva tedy neZ novince popfat Uspés-
ny start nejen u nas, ale i za hranicemi.

Vaclav Stejskal
Néakresy a foto: autor

Vyhradni zastupce némecké firmy

m a S

e Laminovaci pryskyfice
« Pilnidla
« Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny,

...a ostatni material
a pomUcky k laminovani

rovingy

Cenik zaSleme proti obalce

svasi adresou a 10 K& zndmkou

PG Gerasis, O.Bfeziny 48, 790 01 Jesenik
tel.,fax: 0645/ 411 855
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Modelarské namluvy po itqglsku

Z¥o

Nékterym modelafim ze severu Moravy byl
dopfan pékny zazitek diky milé navstéve v oso-
bé Spitkového RC pilota z Itdlie Sebastiana
Silvestriho. Zacalo to zcela normalné. Do klid-
ného, nedélniho poledniho rozjimani po
vanocnich svéatcich 1997 zazvonil v mém byté
telefon a mékkou némcinou se ohlasil sam
mistr, Ze je v Krnové a rad by se mnou mluvil.
Jako studujici ekonomie na vysoké Skole si
Sebastiano nem(ize dovolit velké cestovani a
proto jej prfivezl (a doprovod mu délal) jeho
tymovy kolega z italské reprezentace Max Gig-
lioli. Po velmi srde¢ném uvitani dostala jejich
navstéva konkrétni podobu - pozdravit své zna-
mé z ME F3A 96, a dale pak hlavné navazani
kontaktd s firmou ZDZ Vala3ské Mezifici.
Sebastiano se na poslednim mistrovstvi svéta
akrobat(i F3A v Polsku umistil na 10. misté a je
pozvan na jakousi modelafrskou ,Akroolympia-

Jtalskou pantomimou” pfedvadiZdenék Vlach Sebastianu Silvestri-

mu co jeho model umi.

du“ do Las Vegas - TURNAJ SAMPIONU
T.0.C. 1998 (viz ¢lanek v tomto Eisle). Vynika-
jici reference o kvalitdch nasich motord ZDZ jej
pfivedly na napad, osadit sv(ij novy obfi akro-
bat vykonnym a spolehlivym motorem, volba
tedy padla na ZDZ. Ihned jsem Zhavil linku s D.
Smékalem, abychom mohli zminénou firmu
navstivit. Bez velkého hledani jsme naSe byva-
¢ ,RC kolegy" v RUzdce nasli a bylo nam
umoznéno prohlédnout si jejich produkci vel-
koobjemovych motord. Hlavni zajem italskych
kolegl byl o novy ZDZ motor, 120 kubikovy
boxer, kterdzto kubatura je nejvhodnéjsi pro
§pickové akrobaty, polomakety svych velkych
vzorll CAP a Extra & nové&jsich Giles G-202,
které na turnaji ve Vegas létaji. Motor ZDZ 120
ccm ma proti nejpouzivanégj§imu motoru na
T.0.C. (némecky boxer 3W) tu vyhodu, Ze je
leh¢i a navic vykonnéjsi, a pfiznivéjsi je také
cena. VSechny tyto skute€nosti a argumenty
v8ak nebyly dostacujici pro jasné rozhodnuti,
zda bude motor ZDZ osazen do obfiho akro-
bata, polomakety nového italského akrobatic-
kého letadla, které slouzi jako predloha pro
model. Zatimco se pilné dotazovalo, tlumocilo
a upfesiovalo Z. Vlach pfipravoval k letu svdj

stroj, tfimetrovy, 20 kg tézky CAP, osazeny
160 kubikovym motorem ZDZ. Sebastian pro-
jevil velkou touhu si s timto strojem zalétat a
Zdenék Vlach nebyl proti. Snad to bylo zapfici-
néno neznalosti, co takovy temperamentni
mlady Ital dovede, atak souhlasil. Zprava o pfi-
tomnosti sympatickych Italli se rychle rozne-
sla, a tak se nas na blizkém letisti ve Valas-
ském Mezifi¢i za solidniho, le¢ pro nas mékei,
panelaky hyckané bytosti ponékud chladnéjsi-
ho pocasi, sesla pékna radka. Pfed samotnym
startem, ktery byl prvnim v tomto dni jsem
musel Sebastianovi prelozit vSechny ,nedota-
Zenosti", které jesté vzhledem k malému
mnozZstvi startd nestacil majitel na modelu
vychytat, jako jsou malé vychylky (uz ani nevim
kterych) kormidel, atd. Mistr si nasadil ,opra-
té" jak fikaji domorodi Valasi RC vysilaci, na nic
moc se neptal, vyzkousSel si jen zda, souhlasi
kniply s jeho gar-
dem, bylo to OK.
Zdenék nahodil i v
tomto chladu pomér-
né snadno svij
motor a tu se stalo
to, co nam vSem
zatajilo dech, ato uz
jsme néco vidéli.
Bez jakéhokoliv
varovani a seznamo-
vani se s modelem,
zacal ihned po star-
tu, v snad v péti met-
rech, ve vykrutech

kreslit postupovou
sekvenci, znamou z
Gvodu programu
modell F3A. Pak

pfeSel do kopanych
vykrutdl - v noZovém
letu do kruhu, v kaz-
dé ctvrtiné  kruhu
vysekljeden ,kopac",
perfektné zastaveny
opét do nozového letu, nizky prilet v nozovém
letu pak uz byla jakasi ,nuda". Jesté jednou
opakuji, Ze tento Pan pilot tvofil zminéné evo-
luce vysoké pilotdze aniz by nékdy predtim
model vidél letét, natoz ho fidil. Prosté kdo umi
umi, a my jen ,Guméli". Je to skutecny talent
od Boha. Vychylky byly dostaujici, model
nebyl az tak tézky a hlavné motor ZDZ bézel
bez kazu a na vSechny obraty stacilo vétSinou
jen pdl plynu. Motor Sebastidna presveédcil
natolik, Ze 0 ZDZ 120 projevil skute¢ny zajem
a dohodl se s vyrobci na podminkach, snad
pro obé strany vyhodnych.

Reknete si: ,Pro¢ tento sentiment?" Pfi-
znam se, Ze mi bylo hezky u srdce, kdyz lidé z
tak motorarsky vyspélé zemé jako je Itélie pfi-
jedou k nam Zadat o motory, které ziskavaji ve
svété dobry zvuk. Drfive jsme se misné pidili po
takovych italskych znackach jako je Rossi,
Super Tigre a Zili v pfesvédceni, ze vyborny
motor umi udélat jen ,Taliani". Hluboky omyl,
znacky MWS a nyni i ZDZ jsou velmi Zadané,
na zminéné motory je stanoven poradnik. Cili
podruhé, kdo umi, ten umi...

Jifi Navratil
Foto: autor

MODELAR a MODELY - 3/1998 - 88



a vznikl RC mikroelektrolet

Pokazdé, kdyz jsem oteviral vicko stavebni-
ce letadélka JODEL-BE-BE-D7 (fa IGRA,
1990) na gumovy pohon, hlodal ve mné ¢ervi-
¢ek pokuseni. Kdyby bylo néco co by se tam
veslo, bylo by ,to“ lehké a hlavné ,to" nepach-
lo (tenkrat nebyl problém sehnat motor COX
0,3). Vzdy jsem vSak vicko zaklapl a ulozil sta-
vebnici mezi ostatni krabi¢ky na skfif. Léta
plynula a najednou zde byl ten pravy okamzik.
Na trhu se objevila vhodna serva Naro, Ceto
dalo na trh vhodnou jednotku TPO3 a regula-

KFidla - hlavni nosnik byl vylepen balzou tl. 2
mm, vylepena byla ¢ast kfidla v misté vetknuti
podvozkovych noh. Jinak vSe bylo postaveno
ztoho co bylo soucésti stavebnice, dokonce i
kridlo je poutdno gumickou. Potah je z tenké-
ho barevného Modellspanu 4x lakovan lepi-
cim lakem, 1x lesklym. Kormidla jsou pfichy-
cena prouzky tenké izolepy, model ma ovlada-
na obé kormidla a motor. Kormidla jsou ovla-
dana ocelovym dratem (0 0,6) v plastovych
trubi¢kach, packy kormidel jsou z preklizky tl.

Letadélko JODEL-BE-BE-D7 pfipravené k predsilvestrovskému letu.

k modelu cenove vyhodny mikropfijima¢ REX-
4. VSe bylo na stole pfipraveno a na

den dopoledne (aby byl ode mne doma Kklid)
jsem se s krabickou odebral do

ProtoZe za ta léta prohlizeni planku jsem mél
vSe dokonale promysSleno, byla to stavba vylo-
Zené oddychova. Na modelu je minimum
Uprav. Trup - zkracen v pfedni €asti o cca 12
mm a upravena pfepazka pro pohonnou jed-
notku. V misté uchyceni kfidla ve vnitfku trupu
je nalepena balzatl. 1 mm napfi¢ pro pfilepe-
ni serv, u vySkovky je pfidan jeden nosnik, a u
pohyblivé ¢asti vySkovky (nadbé&zna hrana).

poiomaketa stihaciho letadla
na elektricky pohon

Pfed Casem jsem si se zdjmem precetl kni-
hu vzpominek sovétského generala Zacharo-
va (Ja stiha¢, NaSe vojsko 1992), ktery od
poloviny tficatych let pdsobil jako stihaci
letec, létal v té dobé& na strojich konstruktéra
N. N. Polikarpova. Podle tehdej$i sovétské
vojenské koncepce to byly rychlé jednoplos-
niky 1-16, s kterymi meély spole¢né pusobit
obratné dvouplo$niky 1-15, pozdéji zdokona-
lené na typy 1-15 bis a 1-153. Lomené horni
kFidlo jim vyneslo nazev Cajka (Racek). 1-153
Cajky se svymi vykony Fadily ve své kategorii
mezi svétovou Spicku, mély dokonce i zata-
hovaci podvozek, ale éra stihacich dvouplos-
nikd se uz rychle blizila ke konci. Pfesto jes-
té zasahly do pocateénich boji po pfepadeni
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1 mm. Serva i mikroregulator Ceto jsou pfile-
peny oboustrannou lepici paskou. Po osazeni
modelu veSkerymi nélezZitostmi a sestaveni
modelu jsme si se synem Fekli, Ze to v Zivoté
nemdze letét. Honem na vahu, vyrobce
pohonné jednotky TPO-3 doporu€uje hmot-
nost modelu do 250 g, pfijemné prekvapeni
JODEL vazi kompletjen 190 g. Po nabiti zdro-
jG jesté zkouska, kdyZ se to rozjede po podla-
ze doma tak to poleti. Ono se to ale nerozjelo,
ono to vyrazilo! Tak honem na letisté. V pred-
vecer Silvestra (30. 12. 1997 v 11 hodin, bylo
jako na jare) to $lo poprvé do vzduchu. VSich-
ni kdo tam byli nevéfili, krasny svizny let a vzdy

v rozmezi 7 az 8 minut. Jedina Uprava byla, ze
se musela nechat anténa volné vlat pod mode-
lem, protoze struny ke kormidldm nad kterymi
byla anténa se s pfijimacem nesnaseji. Je sice
pravda Ze vybava do tak malého modelu pfijde
zhruba na 5 a vice tisic, ale kdo nekoufi a
nepije pro€ by ne..., Ze? Jesté zakladni data
modelu: rozpéti 615 mm, délka 485 mm,
hmotnost 190 g, plocha kfidla 6,74 dm2, zati-
Zeni kfidla 28,18 g/dm2 Vim, Ze asi zatim se
tento typ modeld téZko rozsifi, ale opravdu to
nema chybu.
Karel Svoboda
Foto: autor

Jako skute¢na stihacka vyhlizipolomaketa 1-153 na stojance polniho letisté.

SSSR faSistickym Némeckem.
Charakteristicky tvar Cajky s robustni
tupou pfidi a lomenym hornim kfidlem mé
inspiroval ke stavbé& elektroletu. Pdvodné
jsem jako pohon zamyslel motor Speed 400

s pfevodem 1 : 2, ten se vSak pfi napajeni
7¢lankovou baterii ukazal jako nedostacujici,
rovnéz bylo nutné prototyp vpfedu dovaZzit.
Oba problémy se vyfeSily po zamontovani
téz8tho a dostate¢né vykonéjSiho motoru
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Mabuchi 540, polomaketa pak zacal létat
spolehlivé. Model ma ponékud zjednodu$e-
né tvary, presto neni vhodny pro zacate¢niky.
Do jeho stavby se mdze pustit modelatr majici
uz nékolik spolehlivé létajicich elektroletl za
sebou a touzici po modelu méné obvyklych
tvardl, ktery na zemi i ve vzduchu dobfe pfi-
pomin& skute¢né letadlo. Podrobné udaje
byly uvefejnény v casopisech Modelaf
10/1981, Letectvi a kosmonautika 12/1972
(monografie) a L a K 13, 14, 15/1979 (stav-
ba kitu).
K STAVBE (neozna&ené rozméry v mm):
Trup. Pfipravime si pfepazky 1 az 7 (€. 7

Ize opatrné vyfiznout z €. 2), €. 3 a 4 jsou
délené na dvé poloviny. Vyfezy po obvodu
vypilujeme radéji uzsi, aby v nich listy drzely.
Zacneme od €. 1 a pak vzdy dalsi pfepazku
piilozime k predeslé a polohu vyiezd pFed
pilovanim nejprve zkontrolujeme. Trup stavi-
me na rovné desce, nejprve levou polovinu.
K okraji desky pfipevnime pfepazku 1 tak,
aby horni polovina byla nad rovinou desky
(pfitom také dodrzime jeji sklon). Na pfislus-
na mista na desce pak pfipevnime levé polo-
viny pfepazek €. 3 a 4 a postupné vlepime
v8echny listy prochazejici celym trupem na
levé strané. Po zaschnuti lepidla trup sejme-

Dal$idva snimky atraktivniho dvouplo$niku s elektropohonem.

(yF)TELTECH

ODEL OSTRAVA

ul. 28. Fijna 102
702 00 OSTRAVA
tel.: 611 44 83, 611 38 44
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me, dopinime pfepazku 2 a pravé poloviny €.
3 a 4 avlepime listy pravého boku. Prepazku
3 nahofe zpevnime kouskem listy 2x8. Pak
postupné umistime dal$i pfepazky, z vnitfnich
stran zkosime konce list na zadi a vlepime
kylovou plochu smérovky. Neustale kontrolu-
jeme soumérnost! Ocelovy drat ohneme do
tvaru podvozku a pro jeho zasouvani zhotovi-
me skfifiku ze dvou dili 8 (zadni nema spod-
ni vyfez 4x4), které z vnitfnich stran zpevnime
destickami stejného tvaru z preklizky tl. 1.
Oba dily 8 pak vlepime na své misto tak, aby
podvozek 3el zasunout jen velmi tésné. Po
strandch se drat podvozku opird o dvé listy
4x4, které prochazeji mezi prepazkami 1 az
3, lIze jej zasunout po mirném stisknuti kol k
sobé. Viepime desticky 12, 13 a 14, které
vymezuji polohu spodniho kfidla. Jsou z bal-
zy tl. 5, zaoblime je podle pfepazek 3 a 4,
pred kabinu doplnime desticku 9. Kryt pfidé
10 jsem zhotovil z dvoulitrové polyetylénové
lahve od destilované vody s plochym dnem.

Kryt neni k trupu pfilepen, Ize jej nasazovat a
drzi po zasunuti pfedniho poutaciho koliku.
Po vlepeni list 2x10 do vnitfnich vyfez( pFe-
pazek 3 az 5 (liSty slouzi k upevnéni serva a
pfijimace) a vSech zbyvajicich kratSich list
okolo pridé nasadime kryt 10 atrup za nim az
po prepazku €. 4 potdhneme balzou tl. 1
(skute€né letouny mély tuto ¢ast trupu krytou
plechem). Smérem dozadu k pfepazce €. 4
potah opatrné obrousime, aby pfi potahovani
papirem vznikl hladky pfechod. Z balzy tl. 1
zhotovime podklad €. 11 a nalepime na pre-
pazky 6 a 7, spoj s prfepazkou 5 pro zpevné-
ni podloZime kouskem listy 2x2. Hibet trupu
za kabinou jsem vyfizl Ziletkou z pé&nového
polystyrenu a na konecny tvar obrousil jem-
nym smirkovym papirem. Na podkladovou
desticku €. 11 jej pfilepime (Ne acetonovym
lepidlem!) aZz po potazeni a nalakovani trupu.

Horni kfidlo. Vnéjsi ¢asti sestavime podle
planu. NabézZnou hranu pouZijeme uZ hoto-
vou smrkovou nebo vybrousime z pevné bal-
zy. Dolni listu 2x4 zapustime do Zzlabku ve
spodni strané koncového oblouku, horni listu
na konci zespoda zkosime, v misté posledni-
ho Zebra nalomime a pfilepime k horni strané

oblouku. Stfedni lomeny dil kfidla sestavime
a slepime na rovné desce ze dvou list 2x8 a
spojnic 19 a 20. Potom obé vnéjsi ¢asti kfid-
la ke stfednimu dilu pfilepime, dbame na
dodrzeni stejného vzepéti (5,5°) a Uhlu nabé-
hu (2°) na obou stranach. Doplnime dvoudil-
na Zebra 17, 18 a pfepazku 21 a cely stfed-
ni dil (kromé spodni strany, ktera ,sedi" na
trupu) potdhneme balzou tl. 1.

Spodni kfidlo. Celé kfidlo sestavime na
rovné desce, zatim bez horni listy 2x4. Upro-
stfed kfidlo opatrné nafizneme, nalomime do
vzepéti (musi byt stejné jako u horniho kfidla),
potfeme lepidlem, vioZzime spojku 23 a dopl-
nime horni liSty. Horni stranu stfedu kfidla
mezi vnitinimi Zebry potdhneme balzou tl. 1
Chceme-li mit na modelu vzpéry kridel
(nejsou funkéni, pouze dopliuji vzhled, pfi
létani je vétSinou nepouzivam), vlepime do
mist vyzna€enych na planu ¢arkované polo-
Zebra 26 (maji tvar shodny s predni casti
Zeber 22). Vzpéra 24 ma dole zalepeny
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zavés kormidla (zn. Modela nebo obdobny),
ktery se da zasunout do mezery u poloZebra
26, o horni kfidlo se vzpéra opira destickou
25 - pfitlacuje ji tah gumové nité znazorfujici
draténé vyztuhy. Tato dvojitd nit je uchycena
k horni Casti vzpéry a u trupu je hackem z
dratku zahaknuta za pouta¢i gumu spodniho
kfidla. Pro létani je nutné vzpéru s hornim
kfidlem spojit, napf. pomoci oboustranné
lepici pasky nalepené na desti¢ku 25.
Ocasni plochy. Kylova plocha smérovky
je zpevnéna liStou 4x4, protoze pfi pfevrace-
ni modelu po pfistdni mize byt vystavena
narazu. Vyfez pro vySkovku zhotovime az po
vlepeni kylové plochy do trupu, abychom
pfesné dodrzeli Uhel nastaveni vySkovky, ta
ma vpfedu uprostfed stejny vyfez. Obé polo-
viny vysSkového kormidla spojime ty€inkou
vybrou$Senou z bambusu (0 3). Po potazeni
modelu zasuneme a zalepime vySkovku do
vyfezu ve smérovce a zalepime. Kormidla pfi-
pojime pomoci prouzkd pevné tkaniny.
Podvozek z ocelového dratu jsme ohnuli
jiz pfi stavbé trupu, zbyva doplnit kola. Nema-
me-li vhodna plastikova kola (tfeba iz modelu
Messenger), zhotovime si je sami. Zakladem
je kotou€ z preklizky ti. 1 uprostfed z obou
stran zesileny ¢tvercem 10x10 z preklizky tl.
4, disky vybrousime z balzy a potdhneme
plastikovou félii (z kelimku od jogurtu). Pneu-
matiky jsou z vhodné plastikové trubic¢ky. Ost-
ruha je z bambusového trnu, ktery po pota-

O

V navaznosti na muj ¢lanek v minulém &isle (2/98) vam chci pfed-
stavit dvé nové varianty bezpe&ného ovladani trysky RC karburatoru,
které jsou ur&eny pro &tyfi typy motord z produkce firmy MWS. Jsou

Obr. 1

to motory o objemu valce 3,5 cm3,4,6 cm3 6,5 cm3, 7,5 cm3a8cm3
v provedeni ABC-GFS. S ohledem na sniZeni pracnosti zvolil vyrobce
kombinovanou technologii vyroby. Nosné téleso trysky je ,odstfiknu-

to“ z plastické hmoty (obr. 1).
Do télesa se osadi soustruzena
tryska a nésledné se cely kom-
plet upevni dvéma Srouby na
zadni viko motoru. Néasledné se
pomocn& tryska osadi popsa-
nym zpdsobem do RC karbura-
toru. Misto montdZe pomocné
trysky Ize z plvodni trysky
vySroubovat palivovou jehlu a
otvor uzavfit prevle¢nou matici
(obr. 2). Pro Uuplnost podoty-
kam, Ze prvni sada je uréena
pro motory o objemu 3,5 cm3az
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eni modelu zarazime a zalepime do spodni
asti kylové plochy.

Potah a povrchova Uprava. Prototyp je
cely potazen modfe obarvenou Mikalentou a
nékolikrat nalakovan vypinacim lakem. Trup
od pfepazky 4 dozadu jsem potahoval napfi¢
nastfihanymi pruhy papiru vzdy asi o 8 mm
Sir§imi nez byla vzdalenost pfepazek. Doda-
te€né pfilepeny polystyrénovy hibet trupu
nalakujeme jednou lihovym lakem. Stfedni
¢ast horniho kfidla v mistech lomeni, kudy
bude prochazet poutaci guma, zpevnime
pomoci prouzkd pevné tkaniny. Model je
obarven modelafskymi barvami pomoci moli-
tanové houbiky, spodni plochy zdstaly v
modré barvé papiru. Kamuflaz prototypu neni
zcela pfesnd, zajemci najdou rGzna barevna
schémata ve vySe uvedenych Casopisech iv
novéjSich modelafskych publikacich, je v
nich i dost podkladd pro dopinéni detaild,
které potéSi modelafovo srdce zejména pfi
prohlizeni modelu na zemi. Devét vyfez( pro
vstup vzduchu k valcdim v &elni st&né& krytu 10
jsem vyznacil ¢erné obarvenymi samolepka-
mi, 4 kulomety v &elni st&né jsou z kousk
néaplné do propisovaci tuzky.

RC souprava. Pfijima¢ jsem umistil do
pouzdra z pé&nového polystyrenu pod horni
kfidlko, dvé mikroserva jsou v pilotni kabing,
motor je ovladan regulatorem JES 20.

Pohon. Prototyp létd s elektromotorem
Mabuchi 540, ktery m& pfimo nasazenou

z
¢

vrtuli - pro prvni lety 220/120, pozdéji
200/100, jako napéajeci zdroj pouzivam bate-
rie ze sedmi ¢lankd Panasonic 1200 a 1500
mAh. Jisté existuji i jiné moznosti, napf. osmi-
¢lanek, jiny (,tvrd$i") typ akumulatord apod.
Akumulatory se vkladaji po odpoutani spodni-
ho kridla.

Létani. Starty provadim z ruky, model pfi-
tom drZzim v pravé ruce palcem a prostfednim
prstem za podvozek, ukazovacek pod kfid-
lem podpird trup. Pfistani je efektnéjSi na
hladkou plochu, v travé se model ¢asto pre-
vrati. Cajka léta dosti Zivé a velmi citlivé rea-
guje na kormidla. Doba letu se za klidného
pocasi pohybuje okolo 10 minut.

Ing. Jan Moravec
Konstrukce, vykres a foto: autor

(Pozn. Vykres na dvoustrané 20, 21.)

Vykres modelu ve skute¢né velikosti
obdrzite, poukaZzete-li ¢itelné vyplnénou
postovnipoukazkou typu C 110 K¢ (na Slo-
vensku 130 Sk) na adresu: Modelaf a
Modely, KfFizikova 35, 186 00 Praha 8-Kar-
lin (na Slovensku Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro pfijemce napiste prosim citelné
nazev modelu ,1-153 Cajka" a znovu svou
Uplnou adresu. Vykres vam zaSleme do 30
dnl (na Slovensko do 45 dntl) od obdrzeni
poukazané castky.

4,6 cm3, druha sada je uréena pro motory s objemem 6,5 cm3az 8
cm3 Za zminku stoji ito, Ze motory o objemu valce 4,6 a 8 cm3budou
v prodeji koncem prvniho ctvrtleti. Na nakresu (obr. 3) jsou uvedeny

tii zplsoby (a, b, c) osazeni na zadnim viku motoru. Podle mych zku-
Senosti je montaZz jednoduchda a zvladne ji kazdy trochu zkuSenéjsi
modelaf, vybaveny potfebnym néafadim pfi dodrzeni montazniho

postupu.

Pfi porovnani t&chto vyrobkl s
obdobnym feSenim v ciziné Ize
vysoko hodnotit univerzalnost
pouziti nejen pro motory nové,
ale i pro dfive vyrdbéné typy
MWS. V soucasnosti jsou jiz
soupravy této novinky v prodeji v
modelafskych prodejnéach.
Cena by neméla prevySovat 216
K& u obou typQ.

Véaclav Stejskal
Foto a nakresy: autor
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ZLIN 242 LV CIZINE

V lofiském roce jsme vas seznamili s novin-
kou firmy JR Models, maketou letadla ZLIN
242L, ktera byla poprvé pfedstavena na vysta-
vé Model hobby 1996. Zacatkem roku 1997
byly vyvezeny prvni stavebnice tohoto modelu
i do svéta. Zlin pochopitelné neusel pozor-
nosti odborné modelafské verejnosti a zejmé-
na $pickovi modelafi projevili o tuto maketu
zajem.

Stavebnice letadla Zlin 242L se objevila
také na rakouském modelafrském trhu a
pozornost ji vénoval i Roland Dutzler, zemsky
trenér kategorie F4C. Po delSi Uvaze (v
Rakousku stoji 9000 OS) stavebnici koupil,
navzdory zna¢né nabidce jinych vyrobkd. Sta-
vebnici podrobil kritickému prozkoumani, a to
jak jejiho celkového provedeni, tak i stupné
pfedpracovani. Zlin se mu zalibil nejen vzhle-
dem, ale i velikosti (rozpéti 2600 mm), ktera
mu umoznila provadét naro&né vieky modell
vétrofil. Se svym vyb&rem byl spokojeny a
proto svoje dojmy zvefejnil v rakouském
modelafském cCasopisu PROP. Pokusim se
vas s hodnocenim R. Dutzlera seznamit, pro-
toZe jsem na vynikajici vlastnosti modelu upo-
zorfioval jiz v roce 1996. V prvni fadé je nutno
zd@raznit kompletnost a hmotnost stavebnice.
Hmotnost jednotlivych €asti modelu: kfidla s
koncovymi oblouky 1600 g, podvozek s kapo-
tédzi 1000 g, ocasni plochy 400 g, trup, moto-
rovy kryt a smérova plocha 3000 g, kabina s
rdmem 600 g, spojovaci dily 500 g - celkova

hmotnost 7100 g. Nyni kvlastni stavbé. Hruba
stavba postupovala celkem rychle kupfedu.
Trup, motorovy kryt, rdm kabiny, smérovka a
kapotdZ podvozkovych kol jsou z laminatu.
Vyskovka mé& nosné plochy predpracovany,
koncové oblouky jsou z laminatu, kfidélka
odfiznuta a spojovaci prvky jsou zabudovany.
Podvozkové nohy jsou jiz opatfeny lakem, kolo
predniho podvozku je odpruzeno. Zbyva osa-
dit motor ZG 62 (objem 60 cm3 s tlumi€em a
pfisluSenstvim pro RC ovladani. Za cca 60
hodin celkové prace, kdy je model prakticky
hotov, je mozno provést lakovani modelu. Po
poslednim lakovani a sefizeni je model pfipra-
ven pro zalatani. Jeho letovd hmotnost ¢ini
12,8 kg.

Pro prvni let byl vybran bezvétrny den, coz
je pro ovéreni stavby modelu nutné. Po startu
a sefizeni motoru, je pojizdénim po draze pre-
zkouSena funkce tfikolého podvozku. PFidani
pIného plynu a Zlin startuje témeér ,raketovym”
startem nahoru. K rozjezdu potfeboval nece-

Modelarské motory a jejich

(13) stale ¢astgji se diskutuje staronovy
problém ladéni motorli, zejména,
kdyz vétsina vyrobcl nabizi bohaty vybér
ladénych vyfukl, pfifazenych zpravidla k
motordm podle zna&ky a objemu. Situaci
komplikuji jesté ,zaru€eni poradci”, kterych
je k této. problematice vzdy dost. Objasné-
me si proto nékolik poznatkd bez kterych
neni mozno se celou problematikou zaby-
vat. Podotykdm, Ze mnou zpracované
poznatky jsou zna€né zjednoduSeny pro
snadné pochopeni véci. Nasledujici poznat-
ky se tykaji dvoudobych motord.
Zakladnim pfedpokladem pro dosazeni
Uspéchu pfi ladéni motoru je kromé& odbor-
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nych zkuSenosti, femesiné zru€nosti, dobré
technické vybaveni. Rada odbornik(, kteFi
se uvedenou problematikou zabyvaiji, si ple-
te dva velice blizké pojmy. Dokonalé sefize-
ni motoru aby dosahl vykonovych parametr(i
udavanych vyrobcem, a vyladéni sefizeného
motoru na vykon vy$8i nez jsou parametry
udavané vyrobcem. Hlavné si musime uvé-
domit, Ze kazdy vyrobce vlivem trzich tlak(
vyrabi a prodava Spickové vyrobky ve svém
vlastnim zajmu, moznost vyladéni na vyssi
vykon sam vyzkousel a potfebné pomficky k
vyladéni motoru prodavé za priplatek jako
pfisluSenstvi.

Vratme se v3ak k vlastnimu problému.
Nésledujici fadky mohou modelafi pouzit i
pfi koupi motoru nového. Zakladnim pravi-
dlem zlstava, Ze je G¢elné ladit jen takovy
motor, jehoz mechanicky stav je naprosto
dokonaly. Predevsim, jeho klikovy mecha-
nismus se musi pohybovat volné, nesmi mit
ani sebemensi axialni nebo radialni vile pfi
namontované a pfitazené vrtuli nebo
pomocného pfipravku. Pist musi ve valci
dobfe tésnit a volné se pohybovat pfi nama-
zani fidSim strojnim nebo parafinovym ole-
jem minimalné v 80 % své drahy pfi pohybu
vzhliru. Zejména se musi voln& pohybovat v
dolni Casti své drahy. Vzajemna tésnost
v8ech soucasti, které maji tésnit jimi uzavre-
né prostory musi byt dokonala. Zejména hla-
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lych 50 mje ve vzduchu a klidné leti. Je nutno
ubrat plyn, protoZze motor ma rezervu ve vyko-
nu pro viegeni v&troiili o rozpéti az 6 m.

Kdyz Zlin odstartoval pfiblizné stokrat (z
toho 70x s vle€enym vétroném) Ize snadno zji-
stit, Ze model je schopny akrobacie. V malych
rychlostech je nezaludny a ma jak jiz bylo
feceno dostatec¢nou rezervu pro vleceni vétro-
nh. V prfipadé, Ze by se provadély pouze lety
(bez vle€eni), postacil by motor o objemu 40
cm3.

Model Zlin 242L a jeho letové vlastnosti se
na kazdém modelarském letisti té3i velkému
zajmu. Podle stanoviska pana Dutzlera potési
kazdého modelare, kvalita stavebnice a dosa-
Zené vykony modelu odpovidaji jeho cené.
Celkovy vzhled dokonceného modelu je zfej-
my z obrazku.

Véclav Stejskal
Volné podle PROP 4/97
Foto: V. Stejskal

problematika

va vélce, jeji vlozka a viko klikové skfiné,
také napojeni karburatoru ke klikové skfini
musi byt dokonalé. Zdokonaleni vychoziho
mechanického stavu Ize docilit peclivym
zdb&hem kvalitnfho motoru presné podle
navodu vyrobce pfi pouziti paliva a pom(icek
doporuc¢enych vyrobcem podle navodu k
obsluze. Plati zasada, Ze v§echny prohlidky,
kontroly a jiné zasahy, je nutno provadét
pfed uvedenim motoru do provozu. Pro
zvladnuti celé problematiky je nutno si
objasnit nékolik zakladnich pojmg.

Méfeni €asovani je prvnim problémem,
ktery ovlada vykon motoru. Jde v podstaté o
Gdaje vztazené ke stupfiim pooto&eni kliko-
vého hfidele mezi dvéma orientacnimi body
jimiz jsou dolni avrat (DU) a horni Gvrat (HU)
pistu. Jsou to dva koncové body drahy pistu
ve valci. Pro zméfeni €asovani v podmin-

Obr. 3
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kach skromé vybavené dilny pouZijeme kru-
hovy Ghlomér z plastické hmoty, ktery opat-
fime pfesné& vyvrtanym otvorem s primérem
podle klikové hfidele. Uhlomé&r musi mit
déleni na 360°. Motor upevnime do zku-
Sebniho pevného loZze a Uhlomér na hfidel
misto vrtule. Pod jeden z upeviovacich
Sroubd motoru pfichytime mékky drat o prd-
méru 1 az 2 mm a ohneme jej tak, aby dosa-
hoval na stupnici Ghloméru. Jeho konec
zestihlime spilovanim do tenké rucky (obr.
1). Déle budeme potfebovat médény pasek
tloustky cca 0,1 mm, Sitky 5 aZz 10 mm a
délky 50 mm. PouZijeme jej pro zjisténi
vychozi polohy pistu. Jemné jej skfipneme
mezi pist a kanaly a podle potfeby mezi
otvor v klikovém hfideli a hranu difuzéru.
Uhlomér nastavime pfesné tak, aby pfi DU
ukazoval 0° (obr. 1). Toho docilime tak, Ze
pfi pootaceni klikového hfidele v jednom i
druhém smyslu skfipneme médény péasek
mezi pist a okno vyfuku a vzidy odetteme
Uchylku ve stupnich. Ponékud uvolnime
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Uhlomér na hfideli tak, az je Uchylka v obou
smérech stejna. Uplné pfesného nastaveni
nuly docilime pfihnutim draténé ruc¢ky. Musi-
me mit vzdy na paméti, Ze pfi méfenije 0,5°
znagna nepfesnost. Odchylku zplsobenou
tloustkou pasku zméfime tak, Ze mezi hranu
pistu a okno vyfuku vloZime je$té jeden méfi-
ci pasek a zjistime o kolik se zménilo ¢aso-
vani. Teoreticky to pfesné neni, ale rozdil je
zcela zanedbatelny a ani nedosahuje povo-
lené tolerance pfesnosti v méfeni. Pfi méfe-
ni ¢asovani vyfuku a prefuku by na presnos-
ti tolik nezalezelo, nebot jsou soumérné
podle DU a celkova doba otevfeni by zista-
la nezkreslena, ale u motord majicich sani
fizené Soupatkem - valcovym nebo diskovym
- by nepfesnost mohla byt znaéna.
Zopakujme si v3ak zékladni poucku o
vykonu motoru. Ten je tim vétsi, ¢im vice
dokaze spalit smési paliva a vzduchu za
Casovou jednotku a s ¢im vétsi acinnosti
spalovani probiha. K tomuto cili vede veSke-
ré naSe snazeni, spocivajici v tom, Ze se
pokouSime do motoru dostat co nejvice pali-
va smiSeného se vzduchem a pfipadné jes-
té dalSim oxidantem zrychlujicim hofeni.
Nejprve se zaéneme zabyvat tim nejdllezi-
téjSim, difuzérem jimZ vstupuje do motoru
vzduch a proudénim kolem trysky karbura-
toru strhava sebou rozpraSené palivo. Vice
vzduchu dostaneme do motoru zvétSenim
prafezu difuzéru. Tim vSak snizime rychlost
proudéni kolem trysky karburatoru. To snizi
pritok paliva a tim i ochuzeni palivové smé-
si. To je tedy nezadouci a nezbyva nez zvolit
kompromis. Problém nevyfe$i ani pfivod
paliva do difuzoru pod tlakem, protoZe toto
vétSi mnozstvi paliva v mensim proudu vzdu-
chu se v difuzoru nepromicha na potfebnou
jakost, motor se obtiZzné startuje, snadno se
prehlti a kratce po startu zhasind. MnoZstvi
nasaté smeési paliva se vzduchem je ovlivné-
no délkou doby nasavani, cili délkou dob
otevieni saciho kanalu a rychlosti proudéniv
difuzoru. Nasi snahou je tedy otevrit saci
kanal co nejdfive a zavfit jej co nejpozdéiji.
Ridi se to ovéem ov&fenym systémem opti-
malniho pln&ni motoru. Saci kanal mizeme
otevfit az v okamziku, kdy je je klikova skfin
motoru prazdné po prefuku smési a kdy v ni
zacne vznikat podtlak uvadéjici vzduch v
difuzéru do pohybu. Dojde k tomu tim dfiv
¢im lépe je vyfeSen predchozi cyklus prefu-
kovani. Pfi uzavirani saciho kanalu musime
mit na zfeteli pribéh tlaku v klikové skfini,
kdyby motor zaviral saci kanal pfili§ pozdé,
pretlak ve skfini by vrhl ¢ast smési zpét.
Nemaly vliv na vnitni dynamiku motoru ma
objem vnitfku klikové skiing, ten ovSem dan
konstrukénim FeSenim motoru pfi jeho vzni-
ku a naslednych zkouSkach u vyrobce.
Pokud se domnivame, Ze difuzor dodany
vyrobcem neni vhodny, mizeme jej nahradit
prodlouzenym, vhodné tvarovanym a sprav-
né smérovanym difuzorem. Musi mit doko-
nale hladce obrobené vnitfni plochy, aby
medochéazelo k nezadoucimu turbulentnimu
vifeni, které brani dokonalému promichani
paliva se vzduchem. VyuGsténi do klikové
skiiné musi byt bez nezadoucich hran a

vystupkl. Smés proudici takovym difuzérem
ma urcitou setrvacnost a je schopna preko-
nat maly pretlak v klikové skfini. Pfi pfedcas-
ném uzavieni saciho kanalu se naopak
smeés o uzavirajici se Soupatko odrazi a pfis-
ti cyklus sani pfipadne do okamziku, kdy
smés proudi zpét. Plynulost sani je tim poru-
Sena, motor nasaje méné smeési a to se pro-
jevi poklesem vykonnosti. Musim pozname-
nat, Ze nékteré drivéjSi poznatky z této
oblasti v sou¢asné dobé jiz vyrobci promitli
do konstrukci motord.

Pfefukovy kanal - nyni kandly - byvaji
C¢asovany tak, aby se k pohybu smési z kli-
kové skiiné vyuZzilo podtlaku vzniklého za
rychle odchazejicimi vyfukovymi plyny. Roz-
dil v €asovani mezi vyfukem a pfefukem byva
10° az 20° kolem DU (obr. 2). V souasné
dobé je nejCastéji pouzivan pro vyplachova-
ni motorG (vymé&na spalenych a nespalenych
plynd) systém Schndrle, pouzivajici dva az tfi
prefuky a jeden vyfuk, plochy pist umoZznil
vySe uvedeny rozdil sniZit az na 2° (obr. 3).
U nékterych konstrukci zanikl vibec. Uve-
dené konstrukéni uspofadani zplisobuje, ze
Cast Cerstvé smési, ktera u dvoudobych
motord obvykle unika vyfukem, zlstane
zachovana ve valci a misto ni uniknou jen
vyfukové plyny. ZvétSeny tlak v klikové skfini
umoznuje zrychleni pfefukového cyklu, ¢imz
se ziskad €as pro dfivéjSi otevieni saciho
kanalu. Nejlépe to objasni pfiklad, byl-li pre-
fuk otevien celkem 120° (polovina je 60°) a
sani zadinalo 5° aZz 55° po DU, vychazi, ze
sani zacinalo 5 az 10° pfed uzavienim pfe-
fukového kanalu. Novy systém dovoluje toto
pfesazeni v mnohem vétsi hodnoté. Uvazu-
jeme-li otevieni prefuku 130° (polovina je
65°) sani je - podle praxe - 30 az 45° po
DU, vychazi hodnota 20 aZ 35°, ¢asovy zisk
je tedy zfejmy. Sani pak zavira 60° po HU.
Celkovéa doba jeho otevienije 195 az 210°.
Uvedené hodnoty jsou smérné, doklada to
méfeni na rliznych typech motord. Prakticky
je dokazano, Ze pfi ladéni urcitého motoru
rozhoduje i pll stupn& na ¢asovani, oviem
zase ve vazbé na diléi funkce ladéného
motoru.

Véaclav Stejskal
Nékresy a foto: autor
(pokracovani)

MIKRO

PriibéZna 21, 100 00 Praha 10
Tel.: 02/ 7810636, Fax: 02/ 6283532
Tel.: 02/ 21863407 (9-14 h.)
Modelafské motory a pfislusenstvi,
vyroba a prodej: osobné Ut-Ctv: od 15-20 h.
PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU
VYZADEJTE SI CENIK ZA ZNAMKU 16 KC

NABIizi SIROKY VYBER MODELARSKEHO ZBOZi
OD ZAHRANICNICH | DOMACICH FIREM
OTEVRENO PO-PA OD 9“-10" HODIN

SO  OD 9*-12" HODIN
Ostravska 31, 740 01 Hlucin
Tel.: 069/97 42 023, fax: 009/97 42 730
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V poloviné tficatych let, kdy v Evropé hrozil
vale&ny konflikt, mélo Svédsko na ochranu své
neutrality velmi omezené moznosti. Vojenské
letectvo ,FLYGVAPNET" v té dobé disponovalo
pouhymi 180 letadly. Proto se urychlené pfi-
stoupilo k jeho modernizaci a to jak nakupem
letadel v zahrani¢i (pozdéji byl omezen embar-
gem), tak vlastnim vyvojem letecké techniky.
Veleni Svédského letectva vypsalo zakladni
technické podminky pro lehky prizkumny
bombardér, s nimiz se obratilo na dvé firmy AB
Férenade Flygverkstader (AFF: projekt P-7) a
ASJA. Druha z nich vys$la z konkurzu vitézné a
dostala zakazku na pokracovani ve vyvoji pro-
jektu oznaceném L-10 a néaslednou stavbu
dvou prototyptl. ASJA siv letech 1938 az 1939
pozvala na vypomoc Sestadtyficet odbornikl z
USA, ktefi museli byt pfed dokonéenim proto-
typu ze Svédska odvolani zpét poté, co v Evro-
pé vypukla 2. svétova valka. ASJA byla nejpil-
néjsi Svédskou predvale¢nou leteckou tovar-
nou. Spole¢né s firmou SAAB (Svenska Aero-
plan Aktiebolaget AB), vzniklou v roce 1937,
meéla vlastnicky podil ve spole¢nosti AFF.
VSechny spory mezi firmami ASJA a SAAB
ukoncila az reorganizace ve firmé Saab v bfez-
nu 1939. V tomto roce tato firma pfevzala ves-
keré aktivity firmy ASJA. V kvétnu (18. 5. 1940)
byl zalétnut tovarnim pilotem C. Smithem pro-
totyp L-10, pohénény Svédskym licenénim
motorem Nohab/Bristol Mercury Xll o vykonu
880 koni. Druhy prototyp pohanél americky
motor Pratt & Whitney R-1830 Twin Wasp
(1065 koni).

Prototypy predstavovaly moderné feSené
celokovové stfedoplo3niky ladnych linii, u kte-
rych bylo na prvni pohled patrné, Ze investice
vynaloZené do vyvoje nebyly zbyte¢né. Velmi
ddimysIng byia vyfeSena stfedni ¢ast kfidla, kte-
rd byla celistvd a lehka. NenaruSovaly ji pod-
vozkové Sachty bézné u jinych letadel. Kon-
struktéfi vyresili zatahovani podvozku tak, Ze
podvozkova noha se sklapéla pouze ke kiidlu a
v zataZené poloze byla chranéna aerodynamic-
kymi kryty, které také slouZzily pfi vybirani sttem-
hlavého letu jako aerodynamicka brzda. V tom-
to manévru se kryty odklapély a mély funkci
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SAAB B-17

Petr Kolmann
(vykresy: autor, foto: archiv autora)

aerodynamickych brzdnych &titd. Pfi stfemla-
vém bombardovani byla také trupovd bomba
vynesena za pomoci specialni vidlicky dale od
trupu, mimo okruh vrtule, a teprve potom byla
vypusténa. Sedmnéctky byly pfipraveny v
nékolika modifikacich: B-17A pohanéna moto-
rem Pratt & Whitney R-1830; B/S-17B (bom-
bardovaci / priizkumna) pohanéna Svédskym
licenénim motorem SFA/Bristol Mercury XXIV
o vykonu 980 koni. Od této verze byla odvoze-
na plovékova varianta S-17BS s plovaky Edo. V
roce 1941 se Svéddim podafilo ziskat omezené
mnozstvi italskych motord Piaggio P-Xlbis RC-
40 o vykonu 1040 koni, timto motorem pohéa-
néné letouny byly oznageny B-17C. Ackoli ver-
ze B-17A byla abecedné prvni v pofadi, do
vyzbroje se dostala jako posledni. Divodem k
tomu byl nedostatek americkych motor(i urée-
nych pro vyvoz. Tento problém se podafilo
vyreSit v letech 1943 az 1944, kdy byly také
JAcka" dodavany k bojovym Gtvarim. V letech
1940 az 1942 Svédské vojenské letectvo
objednalo celkem 322 kusi letounu Sabb-17.
Prvni dodavky se zacaly uskute¢fiovat od pro-
since 1941, posledni letadla byla dodana v zari
1944. Slo 0 132 kusl B-17A, 116 ks B/S-17B
(z toho 38 letadel plovakovych S-17BS) a 77
ks B-17C. V téchto poctech jsou uvedeny i tfi
prototypy jednotlivych verzi.

V letech 1947 az 1953 bylo v rdmci Svédské
pomoci Etiopii dodano taméjSimu letectvu
sedmactyficet letadel typu 17A. Tam se diky
své robustni konstrukci, velké vytrvalosti v letu
a dobrym vykontim staly velmi oblibenymi. V
operaéni &innosti zlstaly do roku 1960, ale

jesté na pocatku 70. let nékolik sedmnactek u
etiopského letectva létalo.

Neékolik letadel Saab-17A se dockalo v roce
1951 i civilnich imatrikula¢nich znacek. Nejpr-
ve vdobé, kdy viekaly stfelecké tere pro Svéd-
skou armadu, a potom po ukonceni této sluzby
presly do civilniho provozu. V ,civilu" slouzily i
dvé plovakové verze. Vyroba dala celkem 325
letoundl viech verzi véetné prototyp(.

V sou€asné dobé v Muzeu Svédského vojen-
ského letectva, za vydatné pomoci firmy SAAB
a fady nad3encd, z nichZ n&ktefi natéchto saa-
bech létali nebo je opravovali, je zprovoznén
do letuschopného stavu jeden Saab-17A wyr.
€. 17 239. Tento exemplafr vyrazné obohati
sbhirky predvadéci skupiny historickych letadel
Flygvapnetu.

Technicky popis

SAAB-17 byl celokovovy stfedoplo$ny dvou-
mistny lehky bombardér se zatahovacim pod-
vozkem a klasickymi ocasnimi plochami.

Trup celokovové konstrukce, v predni Casti
pod aerodynamickym krytem pohonna jednot-
ka, za protipozarni motorovou pfepazkou dvou-
mistn& prostorna kabina, vpredu pilotni sedad-
lo, za nim prostor pro pozorovatele, stfelce a
radistu v jedné osobé. Pod kabinou uzaviratel-
na pumovnice pro 700 kg bomb.

Bomby byly mifeny za pomoci zaméfovace
SAAB BT-2. U prlizkumnych verzi byla v kabin&
umisténa fotokamera N-2.

Kfidla celokovovéa, dvounosnikova, sloZzena
ze tfi ¢asti: prlichoziho centroplanu a okrajo-
vych ¢asti kfidla vné podvozkovych gondol. V
odtokové ¢asti zdola kfidla odStépné vztlakové
klapky. Na konci kfidla fidici kfidélka kovové
konstrukce s platénym potahem. Na kfidél-
kach vyvazovaci plosky. V kfidlech byla také
umisténa €ast vyzbroje.

Ocasni plochy - pevné €asti ocasnich ploch
celokovové konstrukce s kovovym potahem,
kovova kostra pohyblivych aerodynamicky
vyvaZzenych ploch potazena platnem. Na SOP
vyvazovaci ploska, na vySkovce vyvaZovaci
ploska jen vpravo. Pohonna jednotka - motory
jednotlivych verzi, které jsou popsany v textu,
pohanély trilisté sestavitelné vrtule. Uverzi A, B



kfidlech a jednoho pohyblivého 8 mm kulome-
tu v zadni Casti kabiny. Pumovnice mohla nést
az 700 kg nékladu sloZzeného z 50 kg az 500
kg bomb.
Technické Gdaje - verze B-17B

Rozpéti 13,70 m, délka 9,80 m, vyska 4,00
m, nosna plocha 28,50 m2 hmotnost prazdna
2635 kg, hmotnost vzletova 3835 kg, rychlost
pfistdvaci 125 km/h, rychlost cestovni 375
km/h, rychlost maximalni 395 km/h, dostup
dolet 1400 km, dostup 8000 m.

ZBARVENI' SAAB-17 byl na hornich a bog¢-
nich plochach tmavé zeleny, spodniplochy
byly svétle Sedomodré. Na SOP bylo pomér-
né velké Zluté poradové ¢islo, na trupu - za
kruhovym vysostnym znakem - bylo ¢erné
Gtvarové cCislo. Vysostné znaky (modry, Zluté
lemovany teré se tfemi Zlutymi korunkami)

Snimek letounu na kterém jsou dobfe patrny hlavnipodvozkové nohy bez krytd. byly umistény na bocich trupu a na kfidlech

(shora i zdola).

vrtule Hamilton Standard vyrdbéné licencné v

Svédsku a u verze C italskou vrtuli Piaggio P-

1001.

Podvozek zatahovaci, klasického usporada-

ni, hlavni podvozkové nohy zatahovany ke kFid-

lu byly v zatazené poloze chranény kryty. Zad-

ni ostruhové kolecko zatazitelné do trupu. Kola

mohla byt zaménéna za lyZe a itento podvozek

byl zatahovatelny. U verze S-17BS byly misto

kol dva plovaky Edo licen&né vyrabény Svéd-

ském.

Vyzbroj sestavala z dvou 8 mm kulometd v

CESKA AUTODRAHA

Ceska republika

BROS. INC.,
SAN MARCOS, CA mUSA autodrdhové modely
SRC - Skoda Favorit
. kity 1:72 Racing, Policie CR, TRADICE A KVALITA
(C-46 .Commando Skoda Pick-up FREE STYLE a
. - dalsi. Motory, disky, pneu a dalsi 9 autodrahy ,90 - SHADOW" s napajecem
Martin B-10B a dalSi) dopliiky a nahradni dily.
o kity 1:48
(Autogiro a dalsi)
e kity 1:32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi) (uréeno pro autodrahy EUROPA CUP)
« kity 1:87/ HO HOkliec:ezniénl' modely - oval FORMULA 1
: 4 i oteviené a
stavebnice US aut, . nexadn o
E) d letadel zaviené vagony CSD, DR, DB, loko- 9 7 typll zavodnich aut
udov a letadel) motivy T 334/710 ,rosni¢ka" v nékoli- (okruhové i formulové
ka verzich (viz katalog). vozy doplnéné obtisky)
¢ maketové RC dopliiky
1:32az1:4 9 Siroky sortiment rozifujicich a servisnich
(motory, kulomety, dild (ovladacge, kartacky, 3 druhy pneu,
podv. kola, piloti) motory, zatacky, zGzeni, kfizovatky,
’ ’ reklamni sady a panely - celkem 40 poloZek)
Z+ | LEWIS i
5w 0 (MODEL s.r.0. - vyhradni distributor) (MODEL s.r.0. autorizovany distributor)
V)

s . » obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen, TEL 019 - 7235590, FAX 019 - 7220727
(celkem 150 polozek viz katalog) /142CEL SPOL. SR.O. - velkoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, pfimé zavozy, dodaci Ih(ita ca 7 dnd

~ s~ - &irokosortimentni prodejna, 10000 druh( zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi
(MODEL s.r.0. - dovozce) PLZENSKY f\?l ODELAR . Po-PA9-18, 50 9-12, Kollarova32, 301 21 Pizen, TELIFAXO19 - 7220727
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TURNAJ SAMPIONO
T.0.C. LAS VEGAS

Velmi kvalitni videokazeta, kterou jsem z vySe uvedeného ,mon-
strpodniku” ziskal, mne pfesvédcila abych vam blize popsal to, co se
délo ajak se létalo v Las Vegas (23. - 26. 10. 1997).

Jiz poétrnacté se seslo dvacet nejlepsich RC akrobatl v USA v
nevadském centru her a showbyznysu aby se utkali v RC letecké
akrobacii o absolutniho ,Mistra v§ech mistrd". Slovo seslo nevysti-
huje skute¢nost pfesné, lépe fec¢eno bylo pozvano. O pozvani roz-
hodla Gsp&snost RC pilotd na MS kategorie F3A (akrobatické moto-
rové modely), pozvanku obdrzelo deset mimoamerickych modelaft
a deset nejlepdich modelafii z USA. Otec mySlenky turnaje Sampi6-
n - Bill Bennet, majitel mistniho hotelu Sahara - nyni kazdoro¢né&
pofadé tento velkolepy RC cirkus, a za finanéni hotovost pro ty nej-
lepSi by se nemusel stydét ani tenisovy turnaj. Jen pro ilustraci - vitéz
T.0.C. 1997 Quique Somenzini z Argentiny obdrzel 40 000 $. Od
desatého mista dold byla odmé&na ,jen" 4 500 dolar(. Tyto sumy jsou
ovSem velmi zavadéjici, ztézi totiz odhadneme, kolik ¢asu, Usili a
vynaloZenych penéz stoji jen Gc¢ast na této akci, natoZ byt Uspésny.
Ti co nato maji, si berou cely mésic volno, aby trénovali povinnou a
volnou sestavu. Néktefi v tréninku znigili i n&kolik modell a jisté si
dovedete predstavit, Ze to nejsou Zzadna hazedla. S technickymi pro-
blémy - vysazovani RC soupravy, zhasinani motor atd. - se potykali
i ti nejlepsi, napf. lofisky mistr Steve Strieker. Nadéjnému mladému
Ameri¢anovi Jasonu Shulmanovi zhasl motor v priib&hu soutéznich
letd dokonce dvakrat.

Proti pfedchazejicim ro&nikim nemély dvouplodniky Zadnou boni-
fikaci, proto se objevovaly jen polomakety sou€asnych nejaspésngj-
Sich skuteénych speciall akrobatll - Extra, G-202, CAP 232 a
SU-26, bohuzel dfive tolik Gsp&sné Z-50 chybély.

Rozpéti t&chto plnokrevnik bylo cca 3 metry a hmotnost od 15
do 20 kg. Pouzité vrtule byly vesmés dfevéné, némecké MENZ o
prdméru mnohdy az 750 mm. Nejpouzivanéjsi motory byly opé&t z
Némecka 3W (120 cm3), Francouzi létali s vlastnimi motory TEAM
(114 cm3, a dva Ameri¢ané letéli s nejvétSimi modely o tfimetrovém
rozpéti s motory A3 (objem 144,2 cm3). Motory mohly byt - a byly -
velmi hluéné, v lonském roce jiz naposled, od tohoto roku musi mit
acinny tlumic. Asi ani pousti, ve které byla pro tyto Ucely vybudova-
na krasna asfaltova draha, pfilisna hluénost nesvédci. Hlavné si ale
myslim, Ze toho velkého rdmusu méli bodovaci za ¢tyfi dny ,plny kec-
ky". V radiich zddn& zména, jen sama Futaba a JR Propo.

Jak se v Las Vegas létd? Zacina se vzdy ve Ctvrtek a konci se vel-
kym nedélnim finale. Kazdy musi absolvovat povinnou (znamou), taj-
nou (neznamou) a volnou sestavu (freestyle). Do nedélniho finale se
pak kvalifikuje 5 nejlepSich. Prestavky mezi jednotlivymi koly jsou
prospikovany ukazkami toho nejlepsiho, co Iét4, at jsou to modely,
&i skute€na letadla. Ugast VIP osobnosti je samozfejmosti. Divak(
byva nékolik tisicovek, ti po skonceni letu odmeéni pilota obrovskymi
ovacemi, jako na fotbale po vstfeleni branky.

Nejzajimavéjsi ¢asti a vrcholem turnaje Sampiént je nedéle, kdy
finalisté Iétaji volnou sestavu. Modely €adi a dymaji jako parni stroje,
néktefi piloti zahajuji sestavu se dvéma dlouhymi faborky zavéseny-
mi na koncich kfidel, pak je odhodi a za¢ina velké koufeni. Na nej-
vét§im modelu turnaje (Extra S. Strickera se 160 kubikovym ¢tyrval-
covym motorem) je pod vySkovkou namontovan jakysi pomocny
raketovy motorek, ktery tésné pfed vyhotovenim souvratu zaZzehne a
model je jakoby nakopnut do konce trupu a otaci se kolem svislé osy
jako disk. Jsou itaci, ktefi Iétaji s vysilacem za zady, tfeba Dave von
Linsowe se otoCil Celem k divakiim a letél ¢ast sestavy podle napo-
védy svého pfitele. Pak zménil styl a obratil svoji vysilatku vzh(ru
nohama a akrobatil. Nejvétsim zaZitkem je vSak volna sestava pred-
niho pilota F3A, Argentince Quique Somenziniho. Jeho Extra 300 L
velmi €asto popird zakony gravitace a aerodynamiky. Ve vzduchu se
mnohdy chova jako vrtulnik. Vrcholem je figura nazvana torque roll.
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Tézko se to preklada, nejblize by byl nazev pirueta. Model se pohy-
buje ve svislé poloze jako na z nebe spusté&né Sinlife motorem vzhd-
ru a ve vzduchu néjakou dobu klidné visi, pak tfeba vystoupa, €i bez
jakéhokoliv dopfedného pohybu vyklesa a visi, smérovkou nékolik
decimetrl nad zemi. Vrcholem Somenziniho volného stylu bylo, kdyz
si z mista pilota popo%el pfed startovaci drahu a snad v pdl metrech
si to néjakou dobu v tésné blizkosti na misté pred sebou ,Smrdlal"
jakoby nic. Dvakrat vétsi model pilota mi pfipadal vtomto zabéru jako
Jumbo 747 v kuchyni. Ihned po pfistani si protiral oci od zvifeného
prachu. To v8e za doprovodu hudby, dokonalé rezie a davy boufi.
Big show! Podobné létd Christoph Paysant Le Roux, mistr Evropy z
Francie, ktery skon€il druhy. Pfed ,volnou" si pfipevnil na jeden
konec kridla ¢ervenou dymovnici, kterd silné kontrastovala s bilym
koufem od motoru, zejména ve vykrutech. Svoji prvni G¢ast na tom-
to turnaji ovéncil a vSechny prekvapil tfetim mistem Roland Matt z
Lichtnsteinska. Asi mu Cerstvé manzelstvi dodava tolik potfebny klid
pro létani. Tatka Wolfgang zabodoval na 11. pozici. Vitéz pfedchaze-
jiciho ro€niku, Ameri¢an Steve Strieker, obsadil pfes v§echny tech-
nické problémy, kdy v jednom kole zapsal dokonce nulu, 4. misto.
Tim jen podtrhuje své kvality a odbornici o ném tvrdi, Ze je prosté nej-
lep$im RC pilotem. Posledni mistr svéta z Polska, Japonec G. Naru-
ke rozbil svij model jesté doma v pfipravé a proto v Las Vegas viibec
lost tajné sestavy, ale téZz rychle se ménici pocCasi. Pravé kvalita
pozvanych Gcastnik( je vtom, Ze dovedou zaletét ve vétru a pocasi,
kdy vé&tsina z nas by schovavala svilj model do bezpedi.

ProtoZze sebelépe napsana a nafilmovana reportdZ? nenahradi a
nepopiSe skute¢nou atmosféru tohoto ,maxipodujatia”", hodla skupi-
na nejvétsich nadsencl z Ceska a okoli, postizenych AKROvirem,
absolvovat dlouhou cestu do Las Vegas a v fijnu 1998 byt prosté pfi
tom. Alespon jako divaci. Spolecné se pak jisté o své osobni zazitky
podélime.

Jifi Navratil, Krnov 1998

JR MODELS

VYROBA A PRODEJ
LETECKYCH MODELU
Ing. Jan Rumreich

679 22 Sebrov 113
tel./fax: 0506/43 16 11

MODELARSKA
PRODEJNA
Hana Zapletalova

602 00 Brno, Veverfi 109
tel./fax: 05/ 4121 7654

VYZADEJTE S| KOMPLETNI
KATALOG NASICH VYROBKU

ZE SIROKEHO SORTIMENTU
NASICH VYROBKU NABIZIME:

ISLANDER

Rozpéti 1300 mm, motor 2x Speed 400,7 1,7 Ah.
Polomaketa vhodna pro rekreani Gcely. Dvo moto-
ry davaji dostatek vykonu pro Iétani zakladnich
akrobat, prvku. Lamindt, trup a motor, gondoly,
kfidla a ocasni plochy konstrukéniho provedeni.

EASY FLY

Rozpéti 1630 mm, motor 6,5-10 cms, hmotnost
3,2 kg. Lehky, plné akrobaticky model, spec.
symetricky profil umoziiujici étani pomalych obra-
td. Balzovy trup, laminat, motor, kryt, konstrukéni
nosné plochy, dvoukoly nebo tfikoly podvozek.

CRI-CRI

Rozpéti 1250 mm, motor Speed 400 (rekreacni
létani) nebo Permax 450 (pro akrobatické Iétani,
7x1,7 Ah. Obratny model celobalzové stavby, nosné
plochy konstrukéni, netypicka exkluzivni silueta,
lominat. drzék motora a pfidového podvozku.

Cena: 5040 K¢
resp. 3800 K& (bez potahuj.

HELIO COURIER

Rozpéti 1060 mm, motor Speed 400,7x600 mAh.
Lehoucky model pro zacinajici piloty. Laminatovy
trup, nosné plochy konstrukéni.
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VSB-62 VEGA

polomaketa vétroné Konstrukce: Jifi Placek

Vétron VSB-62 Vega vznikl v n. p. Orlican v
Chocni. Jde o jednosedadlovy samonosny hor-
noplo$nik celodfevéné konstrukce, kterd je v
nékterych ¢astech doplnéna plastickymi hmotami.
Kfidlo, které je vyplnéno mezi Zebry pénovym
polystyrenem, ma preklizkovy potah, na konci je
opatfeno deskami ke sniZzeni indukovaného odpo-
ru. Zajimavosti Vegy je brzdici padak, jehoz odpor
Ize regulovat.

Zéakladni technicka data: rozpéti 18,5 m, délka 8
m, vySka 1,55 m, nosna plocha 16,18 m2, Stihlost
21,14, prazdna hmotnost 376 kg, maximalni letova
hmotnost 500 kg, klouzavost 1:43.

K STAVBE (neoznagené rozméry v milimetrech):

Néaklady na postaveni polomakety Vega jsou
minimalni. Za peclivou stavbu budete odménéni
realistickym letem a vybornou klouzavost! modelu.
Jednotlivé dily si pfeneseme na balzu potfebné
tloustky pomoci $ablon nebo Uhlového papiru.

Trup. Na zhotoveni trupu 1 pouZijeme stfedné
tvrdou balzu tl. 3. Po zabrou$eni na pfesny tvar trup
od odtokové hrany smérem dozadu plynule ztenci-
me az na tl. 1. Oboustranné vyhladime jemnym
brusnym papirem a po obvodé zaoblime (kromé
mista uloZeni SOP). Ke zhotoveni zafezu pro kfidlo
a VOP pouzijeme lupenkovou pilku. Dbame na
dodrzeni spravného Uhlu nabéhu (kfidlo 0° a VOP
-2°). Vpfedu je trup oboustranné zpevnén naklizky
5 z preklizky tl. 1.

KFidlo 2 vyfizneme modelafskym nozem nebo
Cepelkou ze stfedné tvrdé balzy tl. 3. Zabrousime
na pfesny tvar a spodni stranu vyhladime jemnym
brusnym papirem. Od stfedu ke konci kfidlo plynu-
le ztenc¢ime az natl. 1 Podle stavebniho vykresu
na kfidle co nejpfesnéji vybrousime profil. Po
rozfiznuti kfidla uprostfed a zbrouSeni styénych
ploch do uUkosu kfidlo slepime do vzepéti podle
planku.

Ocasni plochy 3 a 4 jsou vyfiznuty ze stfedné
tvrdé balzy tl. 1. Oboustranné jsou vyhlazeny jem-
nym brusnym papirem a po obvodé zaobleny.

Povrchovéa Uprava. VSechny dily modelu lakuje-
me dvakrat zfedénym zaponem nebo vrchnim lesk-
lym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku prebrousime
jemnym brusnym papirem. Polomaketu Vega pone-
chame z vahovych dlivodd v barvé balzového dre-
va. Na zhotoveni barevnych dopliikii pouzijeme
obarveny potahovy papir nebo barvy na plastikové
modely. Celkovy barevny vzhled je vidét na snimku
modelu.

Sestaveni. Shora na zadni ¢ast trupu pfilepime
SOP. Pod ni do vyfezu zasuneme a zalepime VOP.
Nakonec do vyfezu v trupu vlepime kfidlo. Pfi
sestavovani modelu neustale hliddme kolmost a
souosost! Na konce obou polovin kfidla pfilepime
aerodynamické desky 6 z balzy tl. 1

Létani. Pfed prvnim letem je$té doma zkontro-
musi souhlasit s Gdajem na planku. V pfipadé nut-
nosti dovazime model §tépinkou olova 7. Zalétava-
me za bezvétfi v terénu bez prekdzek. Po hozeni
musi model klouzat pod mirnym Ghlem k zemi.
Pokud houpe, nebo naopak strmé klesa napravime
to pfihybanim VOP. Smér letu upravujeme prihyba-
nim SOP. Pro |étani na svahu sefidime vétroil na
pfimy let. Pravou &i levou zatacku vétsiho priméru
sefizujeme v pfipadé vlekani modelu pomoci ten-
kého silonového viasce ¢i rezné nité. Vlecny hacek
z ocelového dratu priméru 1 vetkneme a zalepime

asi 2 az 3 milimetry pred tézisté.
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Novy modelarsky klub MODEL
KLUB DDM VYSKOV vznikl zagat-
kem lonského roku. Jeho cilem je
pozdvihnuti a propagace letecké-
ho modelafstvi ve VySkové. V
sobotu 17. ledna 1998 se na letis-
ti VySkov konalo I. kolo ,VySkovské
ligy hazedel", které ve spolupraci s
Domem déti a mladeze VySkov a
mistnim Aeroklubem usporadal
noveé vznikly klub. Liga ma celkem
tfi kola a celkovy vitéz bude vyhla-
Sen na zavér soutézi 14. 3. 1998.
Prvniho kola ,VySkovské ligy haze-
del" se zucCastnilo celkem osma-
dvacet soutézicich z Zelatovic,
Brna a VySkova. Podékovani si
zaslouZi i sponzofi I. kola - Ceska
spofitelna, fa Christof VySkov.

Stefan Ondéak

Vysledky I. kola

JUNIORI

1. Radovan Kojecky ZO Zelatovice
446 s

2. Zdené&k Stark MK DDM Vyskov
265 s

3. Jan Dostal ZO Zelatovice 245 s

STARSI ZACI

1. Jan Doj¢an DDM Junior Brno
283 s

2. Petr Hort DDM Junior Brno
168 s

3. Jan Sarka Luzanky Brno 163 s

MLADS| ZACI

1. Vladimir Kojecky ZO Zelatovice
263 s

2. Petr Najman MK DDM VySkov
237 s

3. Lukas Ondédk MK DDM Vyskov
216 s

MozZzna neznamd, mozna znama znacka F5B/N

Znatka F5B znaci podle mezinarod-
nich kategorii radiem fizené motorové
kluzaky s elektrickym pohonem. Obdob-
né oznaceni F5B/N pak znaci narodni
kategorii radiem fizenych motorovych
kluzakt, kde neni skoro nic omezeno. To
,Skoro nic* se nevztahuje pouze k obec-
nym omezenim pro modely letadel (maxi-
malni rozpéti 5 m, max.
zatizeni 150 g/drrF,
max. napéti baterie
42 V), ale z hlediska
této kategorie jsou tato
omezeni nepodstatna.

To podstatné - neome-

zené - znaci v této kate-

gorii, Ze neni omezen

ani ur€en elektromotor

pro pohon modelu. Nenf

omezena pohonné bate-

rie velikosti, ani napé-

tim, ani poétem ¢&lankd.

Neni omezen pocet

ovladanych funkci v

modelu. Neni se tfeba

obavat speciald jako jsou - FAI modely,
deseti¢lankové nebo sedmiclankové
specidly. Soutézni pravidla pravé této
kategorie nevyzaduji Zddné super stroje
postavené nejnoveéjsi technologii s nadu-
panymi motory, s pocitatovymi baterka-
mi a v8im ostatnim nej..., co pouZivaji
Spickovi elektroletci.

Praptivodni myslenkou pro vznik této
kategorie bylo pofadani soutézi pro
zajemce o elektrolet s podminkou finan¢-
né nenaro¢né kategorie pro elektromo-
dely, coz ve své dobé zacaly spliovat
nékteré nové vzniknuvsi modely s poho-
nem elektromotory SPEED 400. DalSimi
podminkami bylo, aby si G€astnici souté-
Ze predevsim zalétali a nebyl dan podnét
pro vznik speciald pouze pro uréitou
kategorii. Po zkuSenostech - jiz nékolika
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let organizovani a pofadani téchto souté-
Zi - je mozno fici, ze prapdvodni myslen-
ky se podafilo skloubit pravé pravidlech
kategorie F5B/N.

Jaka jsou pravidla této kategorie?
Jenom ve zkratce: Na jedno zapnuti
motoru nestoupat s modelem do vyse,
kdy si je pilot jisty, Ze méa dostate¢nou

vySku aby po vypnuti motoru nalétal v klu-
zu Sest minut a pfistdl s modelem co nej-
blize osy pfistadvaciho pasu. Motorovy let
neni méfen, ale je pouze stanovena
maximalni doba chodu motoru na 5
minut. Mdme odzkou$eno, Ze is uprave-
nou RC V2 se d& za tento ¢as vystoupat
do vysky, kdy je pak nutno model shazo-
vat, aby byl dodrZzen stanoveny ¢as klu-
zu. MéFi se pouze doba kluzu od vypnuti
motoru po prvni dotek modelu se zemi.
Pfistani se hodnoti do pasu a body jsou
udélovany podle vzdalenosti od osy toho-
to pasu, ktery je dlouhy 30 m a Siroky 5
m. Vysledkem pro soutéziciho je pak
soucet Casu za dobu kluzu a body za pfi-
stani. V pravidlech jsou samoziejmé jes-
té dal$i upresnujici podminky pro soutéz,
jako je tfeba celkovy pracovni ¢as, Skrta-

ni nejhor$iho letu apod. Tyto podminky
jsou ov8em z hlediska stru¢ného objas-
néni podstaty soutéZe nepodstatna.

Po nékolika letech pofadani soutézi
F5B/N mizeme konstatovat, Ze opravdu
tento druh soutéze si nasel svoje zajem-
ce, nebot opravdu pro Ucast na soutézi
vam postaci ta nejobycejnéjsi elektra, a
jestlize s ni umite i létat, pak mate i nadé-
ji na Uspéch, coz se neda fici u mnoha

jinych kategorii. Dalsi
vyhodou je, Ze takovato
soutéZz netrva nikterak
dlouhou dobu. Pfiblizné
do obéda jste si krasné
zalétali i zasoutézili. Pro
samotnou soutéZ nepo-
tfebujete - jako pofada-
telé - ani naro¢né tech-
nické zazemi, tkaloun
pro vyznaceni pfistavaci
osy, metr na zméfeni
vzdalenosti, stopky, tuz-
ku a papir, kalkulac¢ku a
pfipadné i ceny, to je z
toho nejzakladnéjsiho
v§e. Neni nutny ani velky
prostor pro pfistani a vzlety, mluvit o néja-
kém prostoru, kde neni svahové proudé-
ni, je pfi dneSnim vyvoji RC souprav a
modell trochu zavadgjici, nebot v nasich
podminkach asi neni prostor, kde by sou-
tézici nedokazali odletét nékam, kde to
nosi vice, ale to uz je otazka uméni a vti-
pu.

Pro rok 1998 je v kalendafi souté
SMCR celkem 13 vefejnych souté
(F5B/N), coz sv&d&i o vzristajici oblibé
této kategorie, protoze ten kdo pfrisel,
vidél, tak pfisté pfiSel soutézit. Pfesvédc-
te se sami a pfijdte uz rovnou si zasouté-
zit, uSetfite sijednu cestu.

Zi
zi

Ing. Petr Cejnar
llustraéni foto: M. Blahnik
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Lokomotiva fady 742 a 743

Motorova lokomotiva fady 742 patfi
mezi nejroz§ifenéjsi stroje nasi zelezni¢ni
sité. Na primyslovych vle¢kach se muze-
me setkat s jeji odvozenou variantou
oznacenou dnes fadou 740. Lokomotivy
obou provedeni naSly své uplatnéni pfe-
devS8im v néakladni dopravé a pfi posunu.
Lokomotivy 742 patfi v soucasnosti snad
k nejtypictéjSimu obrazku manipulaénich
vlakli na vedlejsich tratich. Nasazeni v
osobni dopravé bylo v jeji jiz vice nez dva-
cetileté historii u CSD a pozdé&ji i CD zale-
Zitosti spiSe vyjimecnou. Pouze jeji kon-

strukéné nejmladsi varianta nesouci fadu
743, vybavena jiz elektrodynamickou brz-
dou a urend pro provoz na sklonové
naro¢nych tratich, byla pravidelné nasa-
zovana do osobni dopravy na ozubnicové
trati z Tanvaldu do Harrachova az
do jejiho zastaveni 28. zafi 1997.

Historie fady 742 a odvozenych
typl se datuje jiz od roku 1967,
kdy byly zahajeny prace na projek-
tu. Dva prvni stroje fady T475.1
1été 1970 jako
neadresné prototypy. Vyvoj nové-

byly vyrobeny v

ho typu skon¢€il Uspé3né v roce
1971 prototypovym fizenim. Loko-
motiva svymi parametry splnila
oCekavani, také provozni nasazeni
bylo Uspésné. Prfesto v3ak byla
nova lokomotiva tehdy pro CSD
nezajimavou, do sériové vyroby se
dostala pouze odvozena varianta
T448.0 urcené pro provoz navlec-
kach primyslovych podnik@. Tepr-
ve v souvislosti s ukon€enim vyro-
by lokomotiv v TS Martin (Tur€ian-
ské strojarne), byla ze sériového
provedeni fady T448.0 odvozena
drazni lokomotiva T466.2, dnes
zndma jako fada 742. Jeji vyroba
byla zapocata v roce 1977 hned
dvacetikusovou sérii bez pfedcha-
zejici vyroby prototypd. Dopln&nim
elektrodynamické brzdy a dalSimi

konstrukénimi Gpravami vznikla
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fada 743, kterou na pfelomu let 1987 a
1988, tedy vice neZ po 20 letech cela
fada konstrukéné vyvrcholila.
Lokomotivy se staly vyznamnym typem
nejen u byvalych CSD, ale dodnes je
mdzeme pozorovatv pravidelném provozu
v celé siti Ceskych drah.

Myslim, Ze i takovyto velmi struény
popis historie typu je dosti padnym dlvo-
dem pro¢€ zafadit tuto lokomotivu i do pro-
vozu na modelovém kolejisti. Je tak typic-
kym vozidlem, Ze si modelové ztvarnéni
Model ve velikosti HO je

typova

jisté zaslouzi.

postaven dnes se da fFici jiz klasickym
zplGsobem, ato na zaklad& pojezdu loko-
motivy fady 110 firmy Gatzold, ze kterého
je prevzat motor,
pohonu.

upravené podvozky a

soucasti Pfestavbou ziskame

velmi pékny model, ktery je pro svou uni-
verzalnost a pomérné malé rozméry pou-
zitelny skute¢né snad na kazdém modelo-
vém kolejisti. Vzhledem k tomu, Ze postup
obdobné upravy byl jiZz uvefejnén (napo-
sledy napf. na strankach Zeleznigniho
magazinu), m(ze &tenaf podle nasleduji-
ciho popisu modelu, ktery je rozdélen
podobné jako u skute¢né lokomotivy na
jednotlivé konstrukéni skupiny, ziskat Sirsi
pfedstavu o vyuZiti pojezdu z fady 110 a
navzajem porovnat rlizny zplGsob pojeti
obdobné apravy.

POPIS MODELU
Kapotova lokomotiva s kabinou v bliz-
kosti zadniho konce hlavniho ramu urce-
na pro nakladni dopravu a posun. Skfin
zhotovena z napusSténého papiru, ram
pojezdu z kuprextitu. Motor ve
stfedni Casti modelu pohani pro-
stfednictvim kloubovych hfidell a
ozubenych pfevodl vZechny &tyfi
napravy. Oznaceni modelu
T466.2048, souCasna fada 742
048-4. Délka pfes narazniky 160
103 mm, hmotnost

rychlost 45

mm, rozvor
270 g,
cm/s.
Podvozky maji odebrany plvodni
masky a dosazeny nové masky
provedeni CKD se znazorné&nim
kyvnych ramen. Plvodni shé&race
elektrického proudu jsou ponechéa-
ny, ale doplnény ve stfedni Casti
pfipadjenymi ohebnymi kabliky pro-
vle¢enymi vnitfnim prostorem pod-
vozku a vyvedenymi k péajecim
boddm na vrchni stran& ramu

konstrukéni

pojezdu. Toto upravené uspofada-
prichod proudu nezli plvodni tfeci
kontaktni plosky. Kabliky sice urci-
tym zplsobem zvét3uji silu nutnou
k natadceni podvozk(, ale prijezd
oblouky véetné nejmensiho pouzi-
vaného poloméru 380 mm vSak
nijak nekomplikuji. Kabliky jsou
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navic vytvarovany do smycek vystupuji-
cich asi 10 mm nad horni plochu ramu
pojezdu, vétsi délka kabliku snizi poné-
kud jeho tuhost. MontadZ a demontdz pod-
vozku v0@¢i ramu pojezdu je sice ztizena
nezbytnym pdajenim, coz ale dle zkuSe-
nosti autora pfichazi v Gvahu prakticky
Pozdéji pfi
mazani, opravach nebo ¢isténi podvozku
Ize jeho
rdmu pojezdu nebot to nijak neznemoz-

pouze pfi stavbé& modelu.

rdm ponechat zamontovany v
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fiuje pfistup k pfevodim uvnitf podvozku.

Ram lokomotivy je zhotoven z kuprex-
titu tloustky pfiblizné 1,2 mm s vyfezy pro
motor a podvozky (obr. 1). Ve stfednim
vyfezu je uchycen motor Gltzold pomoci
tfrmenu ze Zelezného plechu tloustky 0,3
mm. Tfmen je po stranach uchycen spo-
nou ze Zelezného nebo médéného dratu
o priméru asi 0,4 mm (obr. 2). Té&leso
motoru je doplnéno po jednom otvoru se
zavitem M2 shora a zdola pro montaz do

pojezdu, misto zavitovych otvord Ize do
télesa motoru vyvrtat otvory o pradméru 2
mm bez zavitu a nad né pfipajet matice
M2, pfed Upravou je motor samoziejmé
rozlozen a teprve po odstranéni necistot
vzniklych obrdbé&nim nebo pajenim opét
slozen. Na spodni strané upeviiovaciho
tfrmenu je zavéSena maketa naftové nadr-
7e, do které shora caste¢né zasahuje
motor. Volny prostor v nadrZi je vyplnén
olovem, které slouzi jako balast.
hlavni, dvoudilny olovény balast
(obr. 3) je upevnén pomoci zalité-
ho Zelezného tfrmenu Sroubem M2
shora pfes motor, timtéz Sroubem
je soucasné fixovana desticka s
odruSovacimi €leny. Ta je zhotove-
na z kousku kuprextitu a vychazi z
konstrukéniho provedeni pouZzité-
ho u lokomotivy fady 110 Gutzold,
plvodni desti€ku pouzit nelze,
nebot jeji rozméry jsou pfili§ velké
a pfi opracovani (opilovani) by se
rozpadla. Navic material pouzity
pro novou desticku (kuprextitjje
vyhodnéjsi z hlediska technologic-
kého zpracovani, nebot se netavi
pfi pajeni. Balast pouZity k ziskani
vyhovujicich adheznich vlastnosti a
je odlit z olova do papirové (tzv.
ztracené) formy. Usazeni podvoz-
k& do pfesnych tvarovych vyfezl je
umoznéno srazenim jejich horni
hrany a nafiznutim ¢el rdmu pojez-

Dalsi,

du, po rozehnuti obou jeho polovin
jsou ramy podvozkd do t&chto
otvorl zaklesnuty. Cely sestaveny
pojezd je stavén tak, aby se veSel
do Siftky kapoty a do modelu je
montovan (vsazen) zespodu, pfi-
¢emz je pod prednim celem
zaklesnut a vzadu uchycen Srou-
bem M2.

Hnaci ustroji jeZ je bez zasadnich
zmeén prevzaté z pGvodni lokomoti-
vy tvofi znamy hranaty motor Gt-
zold (v literatufe nékdy oznacovan
jako typ 3 M 26) s tfipélovou kot-
vou, pohéanéjici pres kloubové hfi-
dele Celni a $nekové pfevody situ-
ované do podvozkd. Pfedmétem
Gpravy u pfevodd jsou pouze klou-
bové hiidele, jeZ jsou bud uzpdso-
beny délkou odliSnému
nové lokomotivy a to tak, Ze jsou

rozvoru

nejprve rozfiznuty a oba dily (po
pfipadném dalSi Gpravé) zasunuty
do té&sné kovové trubicky, jez je
sto€ena ze plechu
tloustky 0,3 mm na dfiku vrtaku
odpovidajiciho pradmeé&ru. Uvnitf tru-
bicky jsou obé c¢asti kloubového
hfidele fixovany vtefinovym lepid-
lem. Mohou byttaké pouZzity hfide-

Zelezného

le zcela nové odlité z epoxidové
pryskyfice nebo kovoplastu.
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Elektrickou instalaci tvofi v ramu
pojezdu plosné spoje umisténé na jeho
horni strané, sem jsou také svedeny a pfi-
pajeny kabliky od podvozkl, pfivody k
motoru a miniaturni konektory, které zajis-
tuji dodavku elektrického proudu do skfi-
né lokomotivy, kde je dale rozvedena k
osvétleni, jehoz elektrickd instalace je
vedena ve stfeSe predni kapoty. Dvé cCiré
miniaturni Zarovky obvyklého provedent,
jsou ulozené ve stinénych komdurkach
vylepenych hlinikovou félii (Alobal) ajsou v
z4vislosti na sméru jizdy pfepinany dvojici
kfemikovych diod. Pfedni zarovka je ulo-
Zena za ¢elnim reflektorem, reflektor sam
je zhotoven pouze z kratického kousku
¢iré plexisklové ty€inky o prmeéru 5 mm,
pfedni celo reflektoru je zabrouSeno
brusnou a leStici pastou do sférického
tvaru ¢imz je imitovan vzhled kryciho skla
reflektoru jako u skute¢né lokomotivy.
Zadni zarovka je umisténa z ddvodu pfi-
stupnosti pfi pfipadné vyméné az pred
kabinou strojvedouciho, shodna plexi-
sklova tycinka je proto podstatné delsi.

V8echna Ctyfi navéstni svétla jsou osvétle-
na samostatnymi LED v provedeni SMD
(tj. s ur€enim pro povrchovou montaz) v
barvach Zluta4 a ¢ervena. Vzdy dvé diody -
pfislusejici vzdy dvojici navéstnich svétel -
jsou zapojeny antiparalelné a prostor mezi
nimi je peclivé zastinén, pfedfadny rezis-
tor, rovnéz v provedeni SMD je spole¢ny

vzdy pro jednu ¢tvefici diod. Schéma celé
elektrické instalace osvétlovacich okruht
je uvedeno na schématu (obr. 4), véetné
hodnot pouzitych soucéastek.

T. Obermajer
Nakresy: autor
(pokracovani)

Obr. 4

Elektricka instalace skfiné
modelu lokomotivy

P ....obvody osvétlenipfedniho ¢ela
Z ..
71,72 ..zarovky dalkovych reflektor(

....obvody osvétlenizadniho cela

D1 - D4 ..bila navéstnisvétla
(pouzity Zluté LED)

D5 - D6 ..Cervenda navéstnisvétla
(Cervené LED)

K1, K2 ...konektory pro pfipojeni
k elektrické instalacipojezdu

Oprava ozubeného kola

U lokomotiv typovych fad 110 a 118 DR, vyrabé&nych v minulosti fir-
mou Gltzold dochazi po urgité dobé provozu k nepfijemnému jevu:
Praskaji polyamidovéa $nekova ozubené kola nalisovana na napravach
hnacich dvojkoli. Zavada se projevi zpocatku jen mirné nepravidel-
nou jizdou, zpravidla jes$té pouze v jednom sméru. Situace se ale
rychle zhorSuje, lokomotiva jede stale nepravidelngji, az se prevod
zaklesne a lokomotiva nejede vibec. Jako nahrada polyamidového
kola se osvédcil novy odlitek do lukoprenové formy, pficemz nové
ozubené kolo je nalito pfimo na napravu dvojkoli po opatrném sliso-
véani jednoho z kol. Vhodnym materidlem k odlévani se osvédcil béz-
né pouzivany epoxid, rovnéz kovoplast Heffed je velmi dobfe vyuzi-
telny, naopak “tekuty kov” znacky Diamant Plasticmetal se pfili§ neo-
svédcil pro svou vétsi kiehkost. (Pozn. U lokomotiv starsi vyroby,
kde jsou Snekova kola z texgumoidu a kovové Sneky, se popsana
zavada nevyskytuje.)

Toméas Obermajer

24

D5-D8 L-HSMS-C650

DHN

modelafské prodejna
Francouzska 55, 602 00 BRNO

TELEFON: 05/452 428 24
TELEFAX: 05/452 428 25

RC soupravy, serva, startéry, nabijecky, stavebnice a
hotové modely. Zasilkovy prode;.

Velkoobchodni sklad firmy VL MODEL LOUNY
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 aZ 18.00 hodin
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KALENDAR SOUTEZI

(2
LETADLA

(druhé& cast)
Dal$i soutéze
Volné modely (soutéze €. 19 az 248)
€. soutéze/ poradatel/ poznamka datum
91. Vratimov (Vratimovska liga - H) 14.3.
92. Staré Sedlisté (F1A, F1G, F1H, H) 14. 3.

93. Horovice (F1H, H, P30, F150) 14. 3.
94. Slany (A3) 14.3.
95. D&&in (Hhal, P3, MO¥) 14. 3.
96. Sazena (Ces. pohar,

Mem. GaSpara F1A, F1H) 15. 3.
97. Jicin (Kopidlenska liga - A3) 15. 3.
98. Vyskov (Vyskov, zimni liga - H) 15. 3.
99. Ji€in (F1 H, A3, H, C02) 15. 3.
100. Litovel (F1H, A3, H, C02) 15. 3.
101. Hofice v Pod. (Ces. pohar-F1H) 21. 3.
102. TéSetice (Ces. pohéar - F1E) 21. 3.
103. Strakonice (Josefovska - F1A, F1C,
F1J) 21.3.
104. Frenstat pod Rad. (F1G, A3, H) 21. 3.
105. Kladno (F1H) 21.3.
106. TéSetice (Ces. pohar - F1E) 22. 3.
107. Frenstat pod Rad. (F1G, A3, H) 22. 3.
108. Vratimov (Vratimovska liga - H) 28. 3.
109. Ostrov nad Ohfi (H) 28. 3.
110. HoSkovice (Jestéd, pohar- F1A) 29. 3.
111. Brno (H zaci) 29.3.
112. Hofice v Pod. (F1B, F1G, F1J,

H, P30) 29. 3.
113. Chocen (F1G, F1H, A3, H) 29.3.
114. Sazena (Ces. pohar, Pl liga-F1G,

F1H, F1J) 4.4.
115. Sazena (Pl liga F1A, F1B, F1C, A3,

H, P30, C02) 4. 4.
116. Luzice u Netolic (F1A, F1H) 4.4.
117. Kroméfiz (F1G, H) 4. 4.
118. Hostomice (F1H, A3, H) 4. 4,
119. Sazena (Memorial H. GaSpara

-F1A, F1H) 5.4.
120. Kunovice (F1A, F1H, A3,

H Z&ci a juniofi) 5.4.

121. Louka u Star. Sedla (F1 H, A3) 5. 4.
122. Unigov(Ces./Uniov. pohéar- F1E) 11.
4.

123. Slany (Okres.pf. zakl - FLA, F1H,

A3, H, P30) 11.4.
124. Unigov (Ces./Uni¢ov. pohéar-F1E) 12.
4.

125. Hofice v Pod. (VC liga - F1G,
F1H, P30)

126. Kladno (A3, P30)

127. Kozlany (Cesky pohar - F1A, F1B,

12.4.
12.4.

F1C) 18.4.
128. Kozlany (Cesky pohar-F1A, Fi1B,

F1C) 18.4.
129. Ceska Lipa (Pep. jarni - F1G, F1H,

A3, H, P30) 18. 4.
130. Jihlava (1A, F1H, H) 18.4.
131. Pisek (F1H, A3, H) 18.4.

132. Kunovice (Okr. pfebor zak( - F1A,

F1H, A3, H) 19.4.
133. Hoskovice (Ces. pohar -FTG, F1H,
F1J) 25. 4.
134. VSechov (Okr. pfebor mladeze

-F1A, F1H, A3, H, P30, C02) 25.4.
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135. Nové mésto nad Metuji (Okr. pfebor
78k0 - F1A, F1H, A3, H, P30) 25.4.
136. Vyskov (Okr. pf. zakd - A3, H,

P30) 25. 4.
137. Sazena (P! liga-F1A, F1B, F1C,

C02) 25. 4.
138. Sazena (Pl liga - F1G, F1H, F1J) 25. 4.
139. Sazena (Pl liga,Pohar SMCR

-A3, H, P30) 25.4.
140. Hostomice (F1H, A3, H) 25. 4.
141. Hofovice (F1H, H, P30, F150) 25. 4.

142. VSechov (Bechyn. jarni-F1A, F1B, F1H,
F1G, F1K) 26.4.
143. HoSkovice (Jestéd, pohar - F1A) 26. 4.
144. Louka u Star. Sedla

(Lomnic, liga - H) 26. 4.
145. Sazena (Memor. H. GaSpara

-F1A, F1H) 26.4.
146. Jicin (F1A, F1H, A3, H, P30) 26. 4.
147. Kladno (A3, P30) 26.4.
(pokracovani)

Modely s elektrickym pohonem

(soutéze €. 256 az 295)

256. Tynec nad Saz. (F5B/M) 11.4.
257. Plzef (F5B/7) 18.4.
258. Plzefi (F5B/7) 19.4.
259. Upence (F5B/N) 2. 5.
260. Brno-Slatina (F5B, F5B/7,

F5B/600) 2.-3. 5.
261. Brno-Slatina (F5B/7) 3.5.
262. Frenstat pod Rad.

(Frest. elektroturné) 9. 5.
263. Frenstat pod Rad.

(Frest. elektroturné) 9. 5.

264. Ceské Budgjovice-Hosin (F5B/7) 9. 5.

265. Tynec nad Saz. (F5B/N) 16.5.
(pokracovani)

Vétroné (soutéze €. 317 az 424)

SVAHOVE VETRONE - RC

(soutéze €. 317 az 340)

317. Usti nad Orlici (F3F) 18.4.
318. Usti nad Orlici (F3F) 19. 4.
319. Usti nad Orlici (F3F) 20. 4.
320. Vvétrnik (zapoctova, F3F) 25.4.
321. Vétrnik (zapoctova, F3F) 26. 4.
322. Vrchlabi (zapoctova, F3F) 2.5.
323. Vrchlabi (zapoctova, F3F) 3.5.
324. Rana u Loun (Bohemia Cup

F3F) 8.-10. 5

325. Liberec (zapoctova, F3F) 16. 5. (30.5.)
326. Rana u Loun (zapoctova F3F) 16.5.
327. Liberec (zapoctova, F3F) 17. 5. (31. 5.)

328. Rana u Loun (zapoctova, F3F) 17. 5.
329. Zacléf (zapoctova, F3F) 23.5.
330. ZacléF (zapoctova, F3F) 24.5.
(pokracovani)

TERMICKE VETRONE - RC

(soutéZe €. 341 az 417)

341. Chrudim (F5B) 13.1.

342. Hrotovice (F3J, RCV2) 24. 1
343. Hrotovice (F3J, RCV2) 21.3.
344. Mlada Boleslav (zapoctova, F3J) 18. 4.

345. JeniSov u Kar. Var (F3J) 25. 4.
346. Tynec nad Sazavou

(zapoctova, F3J) 9.5.
347. Frycovice (F3J, RCV2) 16.5.
348. Hrotovice (F3J, RCV2) 23.5.
349. Velké Pofici u Hronova

(zapoctova, F3J) 30.5.
350. Velké Pon¢i u Hronova (F3J) 31. 5.

(pokracovani)
TERMICKE VETRONE PODLE NARODNICH
PRAVIDEL (soutéZe &. 365 a7 417)

365. Sazena (Zimni RCV2) 7.3.

366. Kladno (RCV1) 5.4.
367. Ceska Tiebova (RCV2) POZOR NOVY

TERMIN! 12.4.
368. Ceska Lipa (Jarni dratenicka

RCV2) 25. 4.
369. Kladno (RCV1) 3.5.
370. Ostrava (RCV2) 9. 5.
371. Hrabova (RCV2) 9.5.
372. Rousinov(RCVI) 16. 5.
373. Sumperk (RCV2) 16.5.
374. Most-Libkovice (RCV2) 16. 5.
375. Kladno (RCV2) 17.5.
376. Ostrava (RCV2) 23. 5.
377. Ostrov nad Ohfi (RCV2) 23. 5.
378. Slany (RCV2) 23. 5.

379. Lutin (Mem. B. Nevrlého - RCV2) 30. 5.
(pokracovani)

Historické modely (soutéZze ¢. 436 az 454)
436. Sazena (AV, BV, CV - Pl liga) 14. 3.
437. Slany (SAM 95 - AV, BV, CV) 29. 3.
438. Sazena (AV, BV, CV - Pl liga) 4.4,
439. Sazena (AV, BV, CV- Pl liga) 25. 4.
440. Kladno (SAM 95 - AV, BV, CV) 8. 5.
(pokracovani)

Adresy pofadatel(:

Brno €. 111 - Alois Rosenberg, 9. kvétna 20,
678 01 Blansko

Brno-Slatina - Dr. Jaroslav Hezhyba, Tabor
47, 612 00 Brno

Ceské Budégjovice-Hosin - Viadimir MIgak,
Plzefiska 79, 370 04 Ceské Budé&jovice
Ceska Lipa - Ing. Josef Bartik, Pradelnicka
2349, 407 47 Varnsdorf

Ceska Trebova - Vaclav Vagner, Travnik
1992, 560 02 Ceska Trebova

D&&in - Jifi Sreiber, U tvrze 1447/31, 405 02
Dé&cin

Frenstat pod Rad. ¢. 262, 263 - Ladislav
Knebl, Sidl. Beskydské 1204, 744 01 Fren-
Stat pod Radhostém

Frenstat pod Rad. €. 107 - Pavel Plesnik,
Z&huni 1517, 744 01 Frenstatpod Radhostém
Frenstat pod Rad. ¢. 104 - Milo§ Ondrasik,
Celadna 298, 739 13 Kung&ice pod O.
Fry€ovice - Lubomir Filipec, Fry€ovice 582,
739 45 Frycovice

Hofice v Pod. ¢. 101 - Ludék Erben, M. Hora-
kové 1059, 500 06 Hradec Kréalové

Hofice v Pod. €. 112, 125 - Vladimir Fejfar,
Vrchovina 136, 509 01 Nova Paka

Hofovice - Milan Anyz, Bezru€ova 138, 267
01 Kralav Dvar

Hostomice €. 118 - Robert Petr, Na Biuku
426, 252 28 Dolni Cernosice

Hostomice €. 140 - Lumir Apeltauer, Prazska
1004, 252 28 Cernosice

Hogkovice - Jifi Simek, Selska 19, 460 01
Liberec 12

Hrabova - Miroslav PraSivka, Polni 913, 739
32 Vratimov

Hrotovice - Ing. Jifi Vodinsky, Akad. Prata
561, 675 55 Hrotovice

Chocen - Ladislav Plachy, Pod homoli 1546,
565 01 Chocen

Chrudim - Zdenék JeSina, F. Kostala 1003,
530 03 Pardubice

Jigin &. 97 - Ing. Milan Safler, Husova 195,
507 32 Kopidlno

Jic¢in €. 99, 146 - R. Krasensky, Pfatelstvi
520, 506 01 Ji¢in

Jihlava - Karel Svec, U hibitova 66, 586 01
Jihlava

Kladno ¢. 105 - Miloslav Modr, AleSova
1108, 272 01 Kladno 2
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Kladno €. 126, 147 - Ing. Zdenék Vyskocil, K
cihelné 232, 273 01 Kamenné Zehrovice
Kladno &. 366, 369 - Radoslav Cizek, Zilin-
ska 160, 273 01 Kamenné Zehrovice
Kladno ¢. 375 - FrantiSek Dvofak, Ovobozeni
99, 273 03 Kamenné Zehrovice

Kladno ¢&. 440 - Vladimir Koste¢ka, K Jorda-
nu 114, 273 01 Kamenné Zehrovice
KozZlany €. 127 - Ing. lvo Komatovsky, Pod
nadrazim 128, 331 01 Plasy

KoZzlany €. 128 - Ing. Jan Vosejpka, Svatojif-
ska 30, 312 30 Plzen

KroméfFiz - Vit Hladil, Gen. Svobody 17, 767
04 Kromé&fiz Kunovice - Jaromir Orel, Novo-
veska 170, 686 04 Kunovice
Liberec - Miloslav Hadrbolec,
460 13 Liberec 12

Lipence -Ing. FrantiSek Pavlicek, U Blazenky
2852, 150 00 Praha 5

Litovel - Oldfich Cep, Tfi Dvory 37, 784 01
Litovel

Louka u Starého Sedla ¢. 121 - Karel Jec-
men, Spartakiddni 1937, 356 01 Sokolov
Louka u Starého Sedla €. 144 - Zdenék
Zoubek, Jirdskova 780, 357 35 Chodov
Lutin - Vit Krestyn, Na sidli§ti 207, 783 49
Lutin

LuZice u Netolic - Jan Beyer, Nam. Pratelstvi
683, 383 01 Prachatice

Mlada Boleslav - Jifi Panacek, Patockova
12, 169 00 Praha 6

Most-Libkovice - Vladimir Sinkute, Moskev-
ska 3060, 434 01 Most

Nové Mésto nad Metuji - Jaroslav Vobornik,
Bohuslavice 131, 549 06 Bohuslavice
Ostrov nad Oh¥i- Karel Klingora, Krusnohor-
ska 1079/6, 363 01 Ostrov nad Ohfi
Ostrava €. 370 - Miroslav PraSivka, Polni913,
739 32 Vratimov 1

Ostrava ¢. 376 - F Hoter, Dolni Lhota 281,
747 66 DolniLhota

Pisek - Milan Batysta, Na Péniku 433, 397
01 Pisek

Plzefi - Jifi Svec, Zameé&nicka 32, 320 00
Plzen

Ranad u Loun ¢. 324 - Mgr. Jifi Kohout,
Luhovska 1736, 180 00 Praha 8

Rané u Loun ¢&. 326, 328 - Miloslav Necha-
nicky, SNP 2063, 440 01 Louny

Rousinov -Alois Sild, CSLA 35, 683 01 Rou-
sinov

Sazena ¢. 436, 438, 439 - Milan Vydra,
Molakova 574, 186 00 Praha 8

Sazena €. 96, 119, 145 - Mil. Klima, Hakeno-
va 1544, 413 01 Roudnice nad Labem
Sazenéa ¢. 365 - Vladimir Drblik, Hora¢kova
10, 140 00 Praha 4

Slany-Véclav Fuxa, Smefenska 775, 274 01
Slany

Staré Sedlisté - Gerhard Kugerka, USava 73,
348 01 Staré Sedlisté

Strakonice - Jan Raus, Holec¢kova 516, 86
01 Strakonice 2

Sumperk - Vojtéch Ligka, Pugkinova 27, 787
01 Sumperk

TéSetice - Ing. Miloslav Fisr, TéSetice 190,
743 46 TéSetice

Tynec nad Sazavou - Ing. Petr Cejnar, Kur-
zova 2414, 155 00 Praha 5

UniCov - Kvétoslav Fromel, Gen. Svobody
1203, 783 91 Unicov

Ustinad Orlici &. 317 - Ivo Matéjd, Na plani
1345, 562 06 Ustinad Orlici

Ustinad Orlici &. 318, 319 - Vaclav Vojtisek,

Letnd 418,
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Sloupnice 156, 565 53 Sloupnice

Velké Pofi&iu Hronova - Karel Berka, Ceska
Metuje 21, 549 56 Ceska Metuje

Vétrnik - Ing. Igor Hejnol, Lyskova 15, 635 00
Brno

Vratimov - Karel Vohralik, Na Pfi¢nici 13, 739
32 Vratimov

Vrchlabi - Ladislav Koudelka, Lanov 126,
543 41 Lanov

VSechov & 134 - Pavel Knakal, Havanska
2827, 390 05 Téabor

V8echov €. 142 - VAaclav Tonder, Obranct
miru 808, 391 65 Bechyné

Vyskov - Ing. Stefan Ondak, TyrSova 42, 682
01 VySkov

Zacléf - Antonin Chmelik, B. Némcové 364,
542 01 Zacléf

LODE

(druhé& cast)
Oblastni postupové sout&ze zakd
€. soutéZe/ pofadatel/ poznamka datum
36. Praha (PRAHA: FSR-E Eco S) 6. 6.
37. Brandys nad Labem (STREDNi CECHY:

EX-500, F27) 8.5.

38. Duchcov (SEVERNI CECHY: EX-500,

EX-Z, F2Z, FSR Eco) 30. 5.
39. Skalna (ZAPADNi CECHY: F2Z,

EX-500) 9.5.
40. Plzet (ZAPADNI CECHY:

FSR-E Eco S) 16.5.
41. Ceské Budgjovice (JIZNi CECHY:

EX-500, EX-Z, F2Z, FSR Eco) 29.5

42. Dvir Kralové /Pardubice/ (VYCHODNI
CECHY: EX-500, EX-Z, F2Z,

FSR-E-Eco S) 25. 4.
43. Hulin (JIZNi MORAVA: EX-500,
EX-Z, F2Z, FSR-E Eco S) 16. 5.
44. Havifov (SEV.MORAVA: EX-500,
EX-Z, F2Z, FSR-E Eco S) 16.5.

Vefejné soutéze (soutéze €. 45 az 69)

45. Mladéa Boleslav (NS) 25. 4.
46. Nachod (F1E, F3E, FSR-E Eco,
FSR-E-M, FSR-E-H) 2.-3.5.
47. Plzen (F1E, F3E, FSR-E Eco,

FSR-E-M, FSR-E-H) 16. 5.
48. Kraslice (FSR-V) 16.5.
49. Jablonec nad Nisou

(F5-E, F5-M) 16.-17.5.

50. Probostov (EX-500, F2-Z, F2, F4) 23. 5.
51. Hulin (F2, F4) 31.5.
52. Praha (F1 E,F3E,FSR-E Eco,FSR-E 2 kg,
FSR-E Mono, FSR-E Hydro) 6.-7.6.
53. Pardubice (F2-Z, F2, F4) 7.6.
54. Hulin (F1, F2, F3, F4) 13.6.
55. Hulin (F1, F2, F3, F4) 14.6.
56. Jablonec Nad Nisou (F2-Z, F2, F3-E,
FSR-E Eco, FSR-E 400) 28. 6.
57. Skalna (F2-Z, F2) 18.7.
58. Skalna (F2-Z, F2) 15.8.
(pokracovani)

Adresy pofadatel(:

Brandys nad Labem - Zdenék Horsky, 277
13 Zaryby

Ceské Budé&jovice - JINTES - Ing. Cyril
Macho, Husova 45, 370 05 Ceské Bud&jovice
Duchcov - Miroslav Simon, P. Jilemnického
4, 419 01 Duchcov

Dvir Kralové nad Labem - Josef Darvas,
Zire& 106, 544 04 Dv0r Kralové nad Labem
Havifov - FrantiSek Chmelka, Kpt. JaroSe
789, 735 14 Orlova-Lutyné
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Hulin - Miroslav Mrazek, U stavu 1068, 68 24
Hulin

Jablonec nad Nisou - Ing. Zdenék Tomasek,
Stielecka 3, 466 01 Jablonec nad Nisou
Kraslice - Zdenék Kadlec, Pod nadrazim
1852, 358 01 Kraslice

Mlada Boleslav - Otakar Hotan, Véaclavkova
932, 293 01 Mlada Boleslav

Nachod - Ladislav Machan, Piikopy 1105,
547 01 Nachod

Pardubice - Josef Navratil, Dr.
1389, 530 03 Pardubice

Plzen - Stanislav Masek, Na Belance 9, 320
22 Plzen

Praha - Zdenék FiSer, Konstantinova 1495,
149 00 Praha Probostov - Jan Cervigek,
MeziSkolska 117, 417 12 ProboStov

Skalna - Jaroslav Votrubec, Skalna 100, 351
34 Skalna

K. Krpaty

AUTA RC

(prvni ¢ast)
Mistrovstvi svéta
Kateg. 1:10 IC TRACK: Holandsko

(Apeldom), 4-5. 17
Kateg. E 1:10 TRACK: Anglie, 25.-26. 7.
Kateg. E 1:12 TRACK: Anglie

(South Tyneside), 25.-26. 7.

Kateg. 1:8 IC BUGGY:Portugalsko, 15.-16. 8.
Mistrovstvi Evropy
Kateg. E 1:12 TRACK: Anglie

(Hlinkley Leics), 18.-19.4.
Kateg. 1:8 IC TRACK: Svycarsko

(Wallisellen), 23-4.5.
Kateg. 1:8 IC BUGGY: Svédsko

(Furulund), 11.-12.7.
Kateg. S 1:5 TRACK Saloon:

Spanélsko, 18.-19.7.
Kateg. 1:8 IC TRACK: Némecko

(Munster), 25.-26.7.
Kateg. 1:10 IC TRACK: Rakousko

(Kirchberg), 8.-9. 8.
Kateg. 1:8 IC TRACK: Némecko, 22.-23. 8.
Kateg. 1:10 IC TRACK: Némecko

(Rétz), 22.-23.8.
Kateg. E 1:10 BUGGY: Anglie

(Teesside), 22.-23.8.

Mistrovstvi CR

M CR Pohar E. Junkové (1:8 IC TRACK): 2.
5. - Brno; 31. 5. - Svitavy; 11.-12. 7. - VC /
Brno; 1. 8. - Slavkov u Brna; 29.-30. 8. -VC/
Svitavy; 3. 10. - Brno.

M CR (1:10 IC TRACK): 2. 5. - Brno; 31. 5. -
Svitavy; 11.-12. 7. - Brno; 1. 8. - Slavkov u
Brna; 29.-30. 8. - VC / Svitavy; 3.10- Brno.

M CR (E 1:10 TRACK): 17. 5. - Brno; 13. 6.-
Blansko; 27. 6. - Rajnochovice; 22. 8. - Svita-
vy; 12. 9. - Slavkov u Brna; 26. 9. - Brno.

M CR (E 1:10 GTM): 16. 5. - Brno; 30. 5. -
Orlova; 13. 6. - Blansko; 27. 6. - Rajnochovi-
ce; 22. 8. - Svitavy; 12. 9. - Slavkov u Brna;
26. 9. Brno.

M CR (S 1:5 TRACK): 31. 1 - Slavkov u Brna;
11. 4. - Slavkov u Brna; 10. 5. - Brno; 6. 6. -
Slavkov u Brna; 4. 7. - Slavkov u Brna; 29. 8. -
Brno; 19. 9. - Slavkov u Brna.

INFORMACE - kontaktni adresa: RCACR (RC
Autoklub Ceské republiky), Ing. Vratislav
Tumpach - prezident, Zahradecka 1014, 584
01 LEDEC nad Séazavou. (Tel./fax: 0452 /
621 675).
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6. roc¢nik modelarského setkani KIT
SHOW se kona 13. az 15. 3. 1998 v are-
alu Integrované stfedni Skoly v Berouné-
Hlinkach. Vystava je pro vefejnost otevre-
navsobotu 14. 3. (9-19 hjavnedéli 15.
3. (9 -13 h). Informace: Vlastimil Barta,
Okruzni 1404, 266 73 Beroun. Tel.:
0311 - 62¢& 585, 622 571, vecCer 0311 -
611 194 do 22 hodin.

KIT SHOW PROSTEJOV 1998

HANACKY KLUB PLASTIKOVYCH
MODELARU PROSTEJOV pofada ve
dnech 1. a 2. kvétna 1998 8. ro¢nik “KIT
SHOW 98" - mezinarodni setkani mode-
lafd. Akce je pofadana v hale Sportcent-
ra Prostéjov, ul. Pod Kosifem, denné od
9.30 do 17 hodin. Ke shlédnuti budou
modely letadel, vrtulnik(i, bojové techni-
ky, lodi, Zelezniénich modell, modely z
papiru atd. Pfipraven je bohaty doprovod-
ny program. Srde¢né zveme vSechny
pfiznivce modelafstvi k Gcasti na této
akci. (Kontakt: Slavomir Goldemund,
Sidlisté svornosti 111/7, 789 11 Prosté-
jov. Tel.: 0508-360 770).

pros™ '

MODELY
PRODEJ AVYKUP BAZAR
MODELARSKEHO ZBOZi, KOMISNi PRODEJ
Sortiment HITEC, ROBBE - vyhodné ceny
Otevirac doba: Po-Ct 16.30-19.00, po predchozf dohodé mozno i jindy

JH-Model
Azalkova 37,102 00 Praha 10, tel.: 02/75 58 25

Inzerci pfijima redakce MODELAR a
MODELY, Kfizikova 35, 186 00 Praha 8-Kar-
lin. Tel./fax: 02/ 218 634 03 (218 634 07,
218 634 06). Podrobné informace byly uve-
deny v €. 1/98.

PRODEJ
m 1 Plany modell 19 histor. plachetnic a 40
vélec¢nych lodi. Seznam za znamku. Ing. J.
Svec, Slune&na 4556, 760 05 Zlin 5
m 2 Air Brush HP-C IWATA, cena 5000 K¢ +
kompresor Lukas, 5000 K¢, super stav. Tel.
0342/28003. Vzkaz Vlastovi, dodam na misto
m 3 Aku NiCd 500 mAh za 35 K&, Model hob-
by Novy Ji¢in - tel. 0656/22051
m4 Plany RC polom, obfi + vrt. B. Misterka,
Bezdékov 13, 339 01 Klatovy
m5 Maketu vétroné VT-116 Orlik Il o rozpéti
3600 mm s lamin, trupem. Ovlad. smér. a
vySk. Cena 3000 KE&. Novou nel. svahovou
Deltu ,Swallow", rozpéti 2030 mm. Ovlad.
kfid. a aerod. brzdy, cena 4000 K¢. Rozest.
LFlemingo II". Trup lam. + vy3k. + vykres. Cena
1500 KE&. Novy RC-V2 rozpéti 2160 mm, cena
1800 K¢&. M. Maiksnar, Virova 1825, 508 01
Hofice v P.
m6 Vyfuk s tlum. 3,5 10 12,7 (500). Novotny
6880971 1.2373, 7- 14 h
m 7 RC soupravu Acorns Techni Plus AP-227
Mk I, 2x servo, Rx, Tx, NICC Rx, zéachov.,
spoleh. (2000), motory MWS 15D + RC
karb. (600), MK 17-1,5D (180), Jena 1D +
nova klika, ojnice pist, vioZzka (250). VSe malo
bé&hané. Lam. trup RCV2 na rozp. 2500 -
3000 (350). VIacky a pfisl. vel. HO. Dohoda,
spécha. Tel. 0454/22 918
m8 RC souprava Graupner MC-14 v pasmu
40 MHz, pIné vybavena. Cena 8500 K¢ -
dohoda mozna. Ing. M. Lapi§, Rooseveltova
24, 794 01 Krnov, tel. 0652/711 384
m9 Varioprop 14S FM40+bohaté pfislusen-
stvi. Vysilaé NC14. Cena dohodou. P. Tlapak,
Visiova 1230, 268 01 Hofovice
m 10 Original, plany vale¢nych lodi od r. 1850
po soucasnost. Katalog zaSlu za 2x 4,60 K¢
znamky. Jan Pavlik, ¢ern€icka 149, 549 02
Nové Mésto n. Met.

KOUPE
m 17 Shanim polsky ¢asopis MODELARZ €. 5
a6 r 1977. Tel. 0362821268 vecer.
m 12 RC soupravu 2-kanal, vhodnou na lod
Xenie. Tel.019/7981346 Gruber
m 73 Plany RC polom, obfi + vrt. B. Misterka,
Bezdékov 13, 339 01 Klatovy

RUZNE
m 14 Burza modelafskych potfeb 28. 3. 1998.
DUM KULTURY ORLOVA, 8 - 12 hodin.

INFORMACE

POZOR ZMENA!

Inzerenti, ktori budu platit' inzeraty v Slovenskej
republike prostrednictvom Magnet-Press Slo-
vakia, Bratislava, si cenu inzercie vypo€itaji v
K¢ podla uverejnenej predtlate a konecnu
sumu vynasobia koeficientom 1,2, ktory si
UCtuje Magnet-Press Slovakia ako sprostred-
kovatefska organizacia. Vypocitanu cCiastku
poukdZu postovou poukazkou typu C na adre-
su: Magnet-Press Slovakia s.r.o., P.O. Box
169, 830 00 Bratislava. Text inzeratu s kdpi-
ou Ustfizku o zaplateni za$lu na adresu: Mag-
net-Press Slovakia s.r.o., Teslova 12, 821 02
Bratislava. Do spravy pre prijimatela uvedu:
Jnzercia - Modelar a Modely".
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Vyhlaseni nejaspésnéjsich sportovct SMCR

Na konci ledna bylo Svazem modelard Ces-
ké republiky (SMCR) usporadano slavnostni
vyhlaSeni nejlepsich &eskych sportovcd -
modelafd. Tentokrat hostil - 24. ledna 1998 -
UCastniky této slavnosti hotel Aldis v Hradci
Kralové.

Uvodni slovo mé&l predseda SMCR Karel
Koudelka, ktery ve stru¢nosti zhodnotil spor-
tovni Einnost modelafd v lofiském roce. Potom
spole¢né s tajemnikem Svazu Mgr. Miroslavem
Navratilem a s pfedsedy celorepublikovych klu-
bl jednotlivych odbornosti pfedaval pohary a
pamé&tni diplomy Usp&3nym modelaitim. Pokud
to vezmeme statisticky, zUG€astnili se reprezen-
tanti CR v roce 1997 dvaceti MS a ME (z toho
5 MS se konalo v CR). Na ME ziskali 3x zlaté
medaile (1x druzstvo), 11x stfibrné medaile
(6x druzstva), 4x bronzové medaile (2x druz-
stva). Na MS ziskali 9x zlaté medaile (3x druz-
stva), 7x stfibrné medaile (1x druzstvo), 15x
bronzové medaile (1x druzstvo).

LETECKE MODELARSTVI

MISTROVSTVI SVETA - F3D (Sumperk,
CR): Mistfi svéta (F5D, jednotlivci, resp.
tymy): Milo§ Malina / Zden&k Malina (oba
LMK Mélnik); (F5D, druZstva): Miroslav
Novak / Bohumil Branny (oba Karlovy
Vary), FrantiSek Flovorka / Josef Kozel
(oba LMK Ceska Lipa), Milo§ Malina /
Zdenék Malina (oba LMK MéInik).

MISTROVSTVIi SVETA- F1A, F1B, F1C
(Sazena, CR): Mistfi svéta (F1A, druz-
stva): Ing. Jan Vosejpka (LMK Plzed),
DuSan Fri€ (LMK Chrudim), Jifi Nahlovsky
(LMK Semily); (F1C, druZstva): Jifi Dole-
zal, Jaromir Berek (oba LMK Ostrava),
Vaclav Paték (LMK Strakonice); bronzo-
vé medaile (F1B, druzstva): Ing. Vladimir
Kube§, Vladimir Kube§ (oba LMK Sezim.
Usti), Vaclav Fejt (LMK Kunovice).

MISTROVSTVIi SVETA - F1E (Rana u
Loun, CR): Mistr svéta (F1E, jednotliv-
ci): lvan Crha (Lomnice nad Popelkou);
stfibrné medaile (F1E, druzstva): Ivan
Crha (LMK Lomnice nad Pop.), FrantiSek
Martan (LMK Plzen), Rudolf Musil (LMK
Kostelec nad Orlici).

MISTROVSTVI EVROPY - F3J (Poprad,
SR): Mistfi Evropy (F3J, druZstva):
Toma$ Rezek, Miroslav Slaba (oba LMK
Sezim. Usti), Ondfej Rezler (LMK Choté-
bof); bronz, medaile (F3J, jednotlivci):
Tomas Marek (LMK Sezim. Usti).

MISTROVSTVI EVROPY - F1A, F1B
(Ankara, Turecko): Mistr Evropy (F1B
jun., jednotlivci): Pavel Fejt (LMK Kunovi-
ce). bronz, medaile (F1A jun., druz-
stva): Miroslav Leffler (LMK Prachatice),

Ondfej Krucky (LMK Praha), Petr Luft
(indiv. clen).

MISTROVSTViI EVROPY - F4B, F4C
(Suceava, Rumunsko): Stfibr. medaile

(F4B, jednotlivci): Vladimir Kusy (LMK Lit-
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vinov); (F4B, druZstva): Roman Pesta,
Jaroslav PesSta (LMK Semily), Viadimir
Kusy (LMK Litvinov); (F4C, jednotlivci):
Pavel Fencl (LMK ReZ u Prahy); (F4C,

druZstva): Pavel Fencl, Karel Vodesil
(oba LMK ReZ u Prahy), Silvestr Koufil
(LMK Brno).

MISTROVSTVI EVROPY - F2D (Valla-
dolid, Spané&lsko): Stfibr. medaile (F2D,
druzstva): Ing. Tomas Mejzlik, Pavel
Kucera, Ladislav Marek (vSichni LMK
Brno).

RAKETOVE MODELARSTVI

MISTROVSTVI EVROPY (Ankara,
Turecko): Stfibr. medaile (S8E, jednot-
livci): Jaromir Chalupa (RMK Senov);
(S8E, druzstva): Jan Pukl (RMK Bucovi-
ce), Jaromir Chalupa, Luka$ Herman (oba
RMK Senov; (S4B, druzstva): Robert
Zych (RMK Krupka), Jaromir Chalupa
(RMK Bucovice), Jan Pukl (RMK Bucovi-
ce).

LODNi MODELARSTVI

MISTROVSTVI SVETA - M, FSR-E
(Velenje, Slovinsko): Mistr svéta (FSR
Eco, jednotlivci): zbynék Fiser (KLoM
Praha 4).

MISTROVSTVIi SVETA - C (St. Gallen,
Svycarsko): Stfibr. medaile (Ci, jednot-
livci): Ing. Bohuslav Crha (MK Navi studio
PlzeR).

MISTROVSTVi SVETA NS (Bakov nad
Jizerou, CR): Bronz, medaile (F4A, jed-
notlivci): Jan Janouch (MK Ledenice);
(F4A jun. jednotlivci): Lukas Zobaé (MK
Delta Pardubice); (F4B jun. jednotlivci):
Michal Kunc (MK Delta Pardubice).

MISTROVSTViI EVROPY - FSR V, H
(Bialistok, Polsko): Mistr Evropy (FSFl Vv
7,5 jun. jednotlivci): David Sticka (MK
Pferov); stfibr. medaile (FSR V 3,5 jun.
jednotlivci): David Stitka (MK Pferov);

(FSR V 15 jun. jednotlivci): zdené&k
zarosky (MK Slavkov).
MISTROVSTVI EVROPY - FSR-E

(Velenje, Slovinsko): 1. misto (FSR E):
Milo§ Vanouch (RC modelklub Praha);
stfibr. medaile (FSR Hydro 2 jun., jed-
notlivci): Luka$ Linhart (KLoM Nachod);
(FSR Hydro 1, jednotlivci): zbynék Fiser
(KLoM Praha 4); (FSR Mono 1, jednotliv-
ci): Michal Kneys (KLoM Plzefi); 2. misto
(FSR E): Viktor Sebesta (KLoM Néchod);
bronz, medaile (FSR Mono 1) a (FSR
Eco jun., jednotlivci): Luka$ Linhart
(KLoM Néchod); (FSR Hydro 1jun., jed-
notlivci): Pavel Skaba (KLoM Plzed);
(F3E, jednotlivci): zZbynék Fiser (KLoM
Praha 4); (FSR Eco, jednotlivci): Michal
Kneys (KLoM Plzen); (FSR Eco Stan-
dard, jednotlivci): Viktor Sebesta (KLoM
Nachod); (F1E, jednotlivci): Ing. Vratislav
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Svoréik (RC modelklub Praha).
AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
MISTROVSTVIi SVETA - F1, ES (Sout-

hampton, Velka Britanie): Mistr svéta

(ES/32, jednotlivci): Viadimir Horky (SRC

Kyjov); stfib. medaile (ES/32, jednotliv-

ci): Jaroslav Reéek (SRC Kyjov); bronz,

medaile (ES/24, jednotlivci): Vladimir

Horky (SRC Kyjov); (F1/32, jednotlivci):

Jaroslav Recek (SRC Kyjov).
MISTROVSTVI SVETA - Wing Car

(Plzen, CR): Mistfi svéta (G6, jednotliv-

Ci): Vladimir Horky (SRC Kyjov); (GT12,

jednotlivci): Jaroslav Regek (SRC Kyjov);

stfib. medaile (G6, jednotlivci): Jaroslav

Recek (SRC Kyjov); (GT12, jednotlivci):

Vladimir Horky (SRC Kyjov); bronz,

medaile (G6, jednotlivci): Michal Radko-

vi¢ (SRC Brno); (G27, jednotlivci): Jaro-
slav Recek (SRC Kyjov).

MISTROVSTVI EVROPY - G27 (Baar,
Svycarsko): stfib. medaile (G27, tymy):
Ing. Jan Kasanicky / Zdenék Bene$ (oba
AMDK Plzef).

MISTROVSTVI EVROPY - G27 (Uden,
Holandsko): bronz, medaile (G27, jed-
notlivci): Zdenék Bene§ (AMDK Plzen);
(G27, tymy): Josef Hajek / Jifi Migek /
Vladimir Horky (v8ichni SRC Kyjov).

ZELEZNICNi MODELARSTVI

EVROPSKA' SOUTEZ (Budapest,
Madarsko): 1. mista (B2 TT): Petr Hons
(KZM Zzlin); (C HO): Ing. Vlastimil Lepies
(KZM Brno); (B1 TT): Milo§ Navratil (KZM
Brno); (FZ): Jifi Polak (KZM Ostrava); (B3
TT): Oldfich Machacek (KZM Olomouc);
2. mista (B1 TT): Oldfich Machagek
(KZM Olomouc); 3. mista (Al N): JiFi
Heracek (KZM Brno); (B1 HO): Ing. Ivo
Kugera (KZM Brno); (A3 HO): Ing. Vlasti-
mil Lepie$ (KZM Brno).

PLASTIKOVE MODELARSTVI

MEZINARODNI MISTROVSTVI VELKE
BRITANIE (Doninghton, Velka Britanie): 1.
misto a MIKE KEEP MEMORIAL TROP-
HY (letadla 1/72): Ing. Michal Ovgacik
(KPM Praha 10); 2. misto (bojov. techni-
ka 1/72): Jan Pavlik (KPM D&gin); 3. mis-
ta (bojov. technika 1/72), (diorama):
Michal Pelikan (KPM Dé&cin); 3. misto a
WHITE MEMORIAL TROPHY (letadla):
Petr Bortel (KPM Rokycany).

Vedouci a trenéfi, ktefi se podileli na
Uspésné reprezentaci:

MS leteckych modelafd (Sazend): Jaro-
slav Urbanek (vedouci), Mudr. Josef
Hacar (trenér). MS leteckych modelafd
(Randa): FrantiSek Doupovec (vedouci).

MS leteckych modelaid (Sumperk):
Richard Velas (vedouci). MS lodnich
modelafdl (Slovinsko): Ing. Ivan Skaba

(vedouci). MS lodnich modelafd (Bakov
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nad Jiz.): Ing. Zdenék Toméasek (vedou-
ci). MS automodelafd (Velka Britanie):
Ing. Jifi Karlik (vedouci). MS automode-
laft (Svycarsko a Holandsko): zZdené&k
Bene§ (vedouci). MS a ME lodnich
modelafd (Slovinsko, Polsko, Svycarsko):
Jifi Lejsek (vedouci). ME leteckych
modelafd (Turecko): Jaroslav Orel
(vedouci). ME leteckych modelafd (Slo-
vensko): Karel Koudelka (vedoucijun. a
sen.). ME leteckych modelaid (Rumun-
sko): Hada¢ (vedouci). ME
leteckych modelafd (Spanélsko): Pavel
Klima (vedouci). ME raketovych modela-
fa (Turecko): Ing. EvZen Soucek (vedou-
cf). Mez. mistrovstvi Velké Britanie: Ing.
Jifi Basny (vedouci).

Viadimir

PRy

Snad vétsiné ¢tenafl nebude tato pomérné
rozsahla informace vadit. U¢ast na zavodech a
soutézich je krasnym vyvrcholenim celého
modelafského déni. Nijak to ov8em nesnizuje
uméni a snazeni téch ostatnich, ktefi se nemo-
hou a tfeba ani necht&ji soutézi UcCastnit a
modelafi Cisté pro potéSeni. Nicméné vSichni
vySe jmenovani si jisté zaslouzi nasi - a véfim,

Nedilnou soucasti kazdého organizova-
ného modelafstvi jsou pravidla pro stavbu a
provedeni modeld. Ta soucasnd, ktera jsou
ur¢ena pro automodely SRC, zacala platit
od 1. 1. 1997. ProtoZze v8ak ¢as bézi nel-
prosné& dal, vydala nyni KAUMCR (SMCR)
dodatek k platnym pravidlim, ktery plati od
1. ledna 1998.

Nechci tento dodatek prepisovat kom-
pletn&, spiSe vas seznamit s n&kterymi ddle-
zitymi skute¢nostmi.

A) Od 1. ledna jsou zruSeny kategorie B
aZL, astim i vSechny odstavce pravidel,
které se téchto kategorif tykaji.

B) Dal§i zmény se tykaji svétlosti u mode-
I mezinarodnich kategorii - F1/32,
ES/32, ES/24, PR/32, PR/24, kterad se
snizuje na 0,8 mm mezi zadnimi koly az do
vzdalenosti 20 mm od osy zadnich kol. Tato
Uprava svétlosti plati i pro Zzakovské katego-
rie ZPR/32 a ZPR/24.

C) Nyni je stanovena také maximalni vys-
ka modelll ES - ES/32 na 38 mm, ES/24
na 42 mm.

D) DalSi zmeény se tykaji kategorie PR/24
a obdobné kategorie pro zaky ZPR/24.
Karosérie vozu Outlaw M (resp. Chevrolet
Outlaw M od fy Parma) mize byt pouzivana
pouze do 31. 12. 1998.

Upravené znéni ma i odstavec popisujici
provedeni podvozki - PR/24 a ZPR/24.
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Ze ivasi - gratulaci za UspéSnou repre-
zentaci ceského modelarstvi. A zavérem
jesté jednu gratulaci zvlast. Pan Karel
Koudelka, dlouholety letecky modelar a
souasny predseda Svazu modelafd
CR, oslavil 25. ledna 1998 Sedesaté
narozeniny.

Redakce
Foto: VS

Sougasny predseda SMCR Karel
Koudelka (v popfedi) s darky od gratu-
lant(i.

PODVOZEK: Povoleny jsou pouze podvoz-
ky homologovaného typu - Parma Flexi Car,
Parma Flexi 2, Parma Flexi 3, J.K. Cheetah,
Trinity, Champion Turbo Flex, Scorpio.
Tovarné vyrabéné homologované podvozky
nelze nijak upravovat a dopliiovat. Je povo-
leno pouze vyztuzit drzaky lozisek zadni osy
ocelovym dratem (viz nakres) a zvétsit délku
drazky motoru tak, aby se motor mohl pfisu-
nout vice k zadni ose. Pfipajet Ize pouze
kluznéa loziska zadni osy, kabely, trubicky na
Spendliky, vymezovaci trubi¢ky prednich
kol, pfedni osu, pastorek a motor. ZavéSeni
pfednich kol musi byt provedeno zasadné
na jedné nedélené rovné hfideli v misté
uréeném pro umisténi pfedni napravy. Pod-
vozek Ize opatfit olovénym zavazim lepenym
shora na dily podvozku. Je téz zakazano
pouZzit hlinikové (duralové) bo€nice. Mini-
malni vy$ka horni hrany zadni osy od spod-
ni hrany podvozku je 9 mm.

E) Povolené elektromotory u zakovskych

kategorii:

ZV - libovolny motor 16D vyrobcl Par-
ma a Trinity. Jakékoliv Gpravy a vzadjemné
kombinace jsou zakazany.

ZAl1 - Zlatnik; Ites; Hongkong 222;
Mabuchi FT16D, FT26D; Parma 16D, 16D
Super, 16D Zipper; Trinity 16D. Motory lze
mezi sebou kombinovat a libovolnmé
upravovat.

72G12 - motory 16D vyrobcli Parma A
Trinity a motor Mura X-12. Jakékoliv Gpra-
vy a vzajemné kombinbace jsou zakaza-
ny\

ZPR/32 - motory 16D vyrobcl Parma a
Trinity Jakékoliv Upravy a vzajemné kom-
binace jsou zakazany.

ZPR/24 - motory 16D od firmy Parma.
Jakékoliv Upravy jsou zakazany.

PL
Nékres: autor

Povolena Uprava podvozku pro kategorie tfidy PRODUCTION

(PR/32, ZPR/32, PR/24, ZPR/24).

drzak motor«
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Aj ked MATTEL kupil znacku, MATCHBOX stale zostava najvacSia automobilka na svete.

1947 . 1997

(3)
ZAKLADNI SERIE 1 - 75

V dnesni tfeti ¢asti uvaddime seznam
série miniatur, které byly vyrabény v
zakladni sérii pod ¢isly 1 az 75 od roku
1953 a? do roku 1996. Razeni udaji: 1 =
¢islo modelu, 1A 1B, 1C atd. = "pofadi”
vyroby, Road Roller = nazev modelu).

(Pozn. V této Casti najdete Cisla 1 az 40.)

1 - 1A Road Roller, 1B Road Roller, 1C
Road Roller, 1D Road Roller, 1E Merce-
des Truck, 1F Mod Rod, 1G Dodge Chal-
lenger, 1H Dodge Challenger, 11 Jaguar
XJ6. 2 - 2A Site Dumper, 2B Site Dumper,

Cislo 1-modelsilniéniho valce (resp. &. 1D Road Roller) Aveling Barford, nahradil vroce 1968
novy model &islo 1 (resp. 1E Mercedes Truck) nakladniautomobil Mercedes-Benz, ktery je na
snimku s dvéma pfivésy ¢. 2 (resp. 2D Mercedes Trailer).

Caterpillar Tractor, 8C Caterpillar Tractor,
8D Caterpillar Tractor, 8E Ford Mustang,
8F Wildcat Dragster, 8G DeTomaso Pan-
tera, 8H Rover 3500, 81 Rover 3500 Poli-
ce, 8J Astra GTE Police. 9 - 9A Fire Engi-
ne, 9B Fire Engine, 9C MW Fire Engine,
9D Boat & Trailer, 9E AMX Javelin, 9F
Ford Escort, 9G AMX Javelin, 9H Cater-
pillar Bulldozer. 10 - 10A Mechanical Hor-

Modely vyrabéné pod ¢islem 6. Dva dvounapravové dampry typu Euclid (€. 6B Quarry Truck)
a dva tfinapravové dampry Euclid Dump Truck €. 6C.

2C Muir Hill Dumper, 2D Mercedes Trai-
ler, 2E Jeep Hot Rod, 2F Hovercraft, 2G
S2 Jet, 2H Pontiac Fiero, 21 Rover Ster-
ling, 2J BMW 850i. 3 - 3A Cement Mixer,
3B Bedford Tipper, 3C Mercedes Ambu-
lance, 3D Monteverdi Hai, 3E Porsche
Turbo, 3F Hummer. 4 - 4A Farm Tractor,
4B Farm Tractor, 4C Triumph Motorcycle,
4D Stake Truck, 4E Gruesome Twosome,
4F Pontiac Firebird, 4G Chevrolet 1957,
4H FX4R Taxi. 5 - 5A Double Decker Bus,
5B Double Decker Bus, 5C Routemaster
Bus, 5D Routemaster Bus, 5E Lotus
Europa, 5F Seafire Boat, 5G U.S. Malil
Jeep, 5H 4x4 Jeep/Roll Bar, 51 Peterbilt
Tanker. 6 - 6A Quarry Truck, 6B Quarry
Truck, 6C Euclid Dumper, 6D Ford Pick-
Up, 6E Mercedes 350 SL, 6F F1 Racer,
6G Plymouth Prowier, 6H Alfa Romeo S2.
7 - 7A Horse Drawn Milk Float, 7B Ford
Anglia, 7C Refuse Truck, 7D Hairy Hust-
ler, 7E VW Golf, 7F Rombing Rabbit, 7G
IMSA Mazda, 7H Porsche 959, 71 Ford
Thunderbird. 8 - 8A Caterpillar Tractor, 8B
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se & Trailer, 10B Mechanical Horse & Tra-
iler, 10C Sugar Container, 10D Pipe
Truck, 10E Piston Popper, 10F Plymouth
Police Car, 10G Buick LeSabre, 10H
Chevy Van. 11 - 11A Petrol Tanker, 11B
Petrol Tanker, 11C Jumbo Crane, 11D
Scaffold Truck, 11E Flying Bug, 11F Car
Transporter, 11G Lamborghini Countach.
12 - 12A Land Rover, 12B Land Rover,
12C Safari Land Rover, 12D Setra Coach,

Skupina tfi modell z prvnich sérii Matchbox - &.

12E Big Bull, 12F Citroen CX, 12G Citro-
en CX Ambulance, 12H Firebird Racer,
121 Modified Racer, 12J Dodge Viper. 13
- 13A Wreck Truck, 13B Wreck Truck,
13C Ford Wreck Truck, 13D Dodge
Wreck Truck, 13E Baja Buggy, 13F Fire
Engine, 13G Snorkel. 14 - 14A Daimler
Ambulance, 14B Daimler Ambulance,
14C London Ambulance, 14D Iso Grifo,
14E Mini Ha-Ha, 14F Articulated Tanker,
14G Grand Prix Racing Car. 15 - 15A Pri-
me Mover, 15B Atlantic Tractor, 15C Refu-
se Container, 15D Volkswagen 1500,
15E Fork Lift Truck, 15F Peugeot 205,
15G Corvette Grand Sport, 15H Ford
Transit. 16 - 16A Low Loader Trailer, 16B
Atlantic Trailer, 16C Snow Plough, 16D
Case Tractor, 16E Badger, 16F Pontiac,
16G Land Rover Ninety. 17 - 17A Remo-
val Van, 17B Removal Van, 17C Austin
Taxi, 17D Hoveringham Tipper, 17E Horse
Box, 17F Londoner Bus, 17G London
Bus, 17H Dodge Dakota. 18 - 18A Cater-
pillar Bulldozer, 18B Caterpillar Bulldozer,
18C Caterpillar Bulldozer, 18D Caterpillar
Bulldozer, 18E Field Car, 18F Hondarona
Motorcycle, 18G Fire Engine. 19 - 19A
MG TD Sports Car, 19B MGA Sports Car,
19C Aston Martin DBR 5, 19D Lotus Mk
33, 19E Road Dragster, 19F Cement
Truck, 19G Peterbilt Cement Mixer. 20 -
20A ERF Heavy Lorry, OB ERF 686
Truck, 20C Chevrolet Taxi, 20D Lambor-
gnini Marzal, 20E Police Patrol, 20F 4x4
Jeep/Roof, 20G Volvo Container, 20H

15B tahaé tézkotonaznich pfivéslt Rotinoff

Super Atlantic Tractor (oranZovy), ¢. 34A mikrobus Volkswagen, €. 40A nakladni automobil

Bedford Tipper.

MODELAR a MODELY - 3/1998 - 110



Dva modely pracovnich strojd v nestejné velikosti. Tfiosy t&zkotonaznidampr KV-DAFIT Dump
Truck (série King Size ¢. K2) a naklada¢ Weatherill Hydraulic €. 24 (resp. ¢. 24B WH Excava-

tor) ze zakladnisérie MB.

VW Transporter. 21 - 21A Luxury Coach,
21 B Luxury Coach, 21C Bottle Float, 21D
Concrete Truck, 21E Road Roller, 21F
Renault 5 TL, 21G Chevy Breakdown,
21H GMC Wrecker, 211 Nissan Praire,
21J Ferrari F50. 22 - 22A Vauxhall Cres-
ta, 22B 1958 Vauxhall Cresta, 22C Ponti-
ac GP Coupe, 22D Freeman Commuter,
22E Blaze Buster, 22F Mini Pick-
Up/Roof, 22G Jaguar XK 120, 22H Saab
9000 Turbo, 221 Pontiac Shock Car, 22j
Mitsubishi Spyder. 23 - 23A Berkeley
Caravan, 23B- Berkeley Caravan, 23C
Bluebird Caravan, 23D Trailer Caravan,
23E Volkswagen Camper, 23F Atlas Dum-
per, 23G Honda ATC 250R. 24 - 24AWH
Excavator, 24B WH Excavator, 24C Rolls
Royce Silver Shadow, 24D Team Match-
box, 24E Diesel Shunter, 24EX Side Tip-
per, 24F Datsun 280 ZX, 24G Datsun
280 ZX, 24H Nissan 300 ZX, 24l Lincoln,
24J Airport Fire Tender. 25 - 25A Bedford

Krabicka €. 6 -model Euclid Dump Truck, viz
snimek damprd na vedlejsistrang.

Castym namétem modell Matchbox byvaji
specialni vozidla, napf. sanitky. Detail krabi¢-
ky od modelu €. 3 - Mercedes-Benz "BINZ"
Ambulance.
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Van, 25B Volkswagen 1200, 25C Petrol
Tanker, 25D Ford Cortina, 25E Mod Trac-
tor, 25F Railway Flat Car, 25G Toyota
Celica GT, 25H Audi Quattro, 251 Ambu-
lance, 25J Peugeot 205 Turbo 16, 25K
Jeep 4x4. 26 - 26A Concrete Truck, 26B
Foden Cement Mixer, 26C GMC Tipper
Truck, 26D Big Banger, 26E Site Dumper,
26F Volvo Cable Truck, 26G Volvo Tilt,
26H Jaguar XJ 220. 27 - 27A Bedford
Low Loader, 27B Bedford Low Loader,
27C Cadillac Sixty Special, 27D Merce-
des 230 SL, 27E Lamborghini Countah,
27F Swing Wing Jet, 27G Jeep Chero-
kee, 27H Mercedes Benz Tractor, 271 Tra-
ilgator. 28 - 28A Compressor Truck, 28B
Compressor Truck, 28C Jaguar Mk 10,
28D Mack Dump Truck, 28E Stoat Scout
Car, 28F Lincoln Continental, 28G For-
mula 5000, 28H Dodge Daytona, 28I
Corvette, 28 BMW 323 Cabriolet, 28K
Mustang Mach lll., 28LThe Buster. 29 -
29A Milk Delivery Van, 29B Austin A55,
29C Fire Pumper Truck, 29D Racing mini,
29E Tractor Shovel. 30 - 30A Ford Pre-
fect, 30B RB Crane Truck, 30C 8 Wheel
Crane, 30D Beach Buggy, 30E Swamp
Rat, 30F Articulated Truck, 30G Peterbilt
Tipper, 30H Mercedes Benz 280 GE. 31
- 31A Ford Station Wagon, 31B Ford Sta-
tion Wagon, 31C Lincoln Continental,
31D Volks-Dragon, 31E Caravan, 31F
Mazda RX 7, 31G Mazda RX 7, 31H Rolls
Royce Silver Cloud Il, 311 BMW 5-series,
31J Audi Avos.32 - 32A Jaguar XK 140,
32B E type Jaguar, 32C Petrol Tanker,
32D Maserati Bora, 32E Field Gun, 2F
Atlas Excavator. 33 - 33A Ford Zodiac,
33B Ford Zephyr, 33C Lamborghini Miu-
ra, 33D Datsun 126X, 33E Police Motor-
cycle, 33F Renault 11, 33G Mercury Sab-
le Wagon, 33H Mercedes Benz 500 SL,
331 Ford Mondeo. 34 - 34A Volkswagen
Van, 34B VW Caravette, 34C VW Cam-
per, 34D Formula 1 Racing Car, 34D Van-

Detail krabicek €. 1 a ¢ 2. Motorovy valec
(Road Roller) Aveling Barford, ndkladniauto-
mobil Mercedes-Benz (Mercedes Truck) a
pfivés Mercedes (Mercedes Trailer).

tastic, 34E Vantastic, 34F Chevy Pro-
Stocker, 34G Chevy Pro-Stocker, 34H
Ford RS 200. 35 - 35A Horse Box, 35B
Snow Trac, 35C Merryweather Fire Engi-
ne, 35D Fandango, 35E Volvo ZOO
Truck, 35F Pontiac T-Roof, 35G Mini
Pick-Up Camper, 35H Ford Bronco Il, 351
Pontiac Grand Prix. 36 - 36A Austin A5,
36B Lambretta Scooter, 36C Opel Diplo-
mat, 36D Hot Rod Draguar, 36E Formula
5000, 36F Refuse Truck. 37 - 37A Coca
Cola Truck, 37B Coca Cola Truck, 37C
Cattle Truck, 37D Scoopa Coopa, 37E
Skip Truck, 37F Matra Rancho, 37FX Din-
gy & Trailer, 37G Jeep 4x4, 37H Ford
Escort XR3i, 371 Nissan 300 zX. 38 -
38A Refuse Collector, 38B Vauxhall Esta-
te, 38C Honda Motorcycle & Trailer, 38D
Stingeroo Chopper, 38E Jeep, 38EX Gli-
der Transport, 38F Ford Camper, 38G
Model “A” Ford Van, 38H Ford Courier,
381 Corvette Stingray Illl. 39 - 39A Zodiac
Convertible, 39B Pontiac Convertible,
39C Ford Tractor, 39D Clipper, 39E Rolls
Royce Silver Shadow, 39F BMW 323i,
39G Ford Bronco, 39H Mack OH 600,
391 Mercedes Benz 600 SEL, 39J Ford
Thunderbird Stock Car. 40 - 40A Bedford
Tipper, 40B Royal Tiger Coach, 40C Hay
Trailer, 40D Vauxhall Guildsman, 40E
Horse Box, 40F Corvette T-Roof, 40G
Rocket Transporter.

R. Kopaj,
MIC-Zbieram Matchbox
Foto: L. Putz

(pokracovani)
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NORIMBERK

5.- 11 2. 1998

Na stranach 2 az 4 tohoto seSitu jste si
mohli pfecist o tradicnim norimberském
veletrhu, resp. o modelech Iétajicich a plo-
voucich. Natéchto stranach se chci vénovat
pfedevdim modelim automobilli, bojové
techniky a Zeleznice. Stejné jako ¢lanek na
pfednich stranach, itento ¢lanek bude mit
pokracovani v dalS$im cisle. VyloZené pre-

vratné novinky se uz pfili§ neobjevuji, ale
nabidka prakticky vSech firem je kazdy rok
obohacena o dal$i a dalsi modely, pfepra-
cované, modifikované i o Uplné nové.
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Zacnéme automobily. V zasadé je mozno
modely automobild rozdélit na jezdici a sbé&-
ratelské, pficemz pohon spalovacimi a elek-
trickymi motory doplfiuje v poslednim €ase
stale vice i pohon parnim strojem. Prakticky
vechny renomované firmy - pokud to viibec
spada do jejich naplné - maji ve vyrobnim
programu zahrhuta RC auta. Vezmu to tak
trochu podle abecedy. Némecka firma
Aero-naut-Modellbau nabizi nékolik okruho-
vych RC zavodakl pro ,velikost" 1 : 12.
Aero-Car E 12, Aero-Car E 12 Sport, Aero-
Car ED 12 a Aero-Car ED 12 Sport (obr. 1 -
podvozek AC E 12). Tyto modely maji prak-
ticky stejné podvozky (rozvor os 205 mm,
rozméry kol - pfedni 0 50 / § 25 mm, zad-
ni 0 35/ § 35 mm), k pohonu je pouzit
elektromotor Mabuchi RS 540 S, rozliSuji se
pouze mnozstvim vybaveni a karosériemi.
Vybrat si mdzeme z typd Datsun 280 ZX
(pfedchidce znacky Nissan), Porsche 924
Carrera GT, BMW M1 a Porsche 936 Le
Mans. Mezi renomované firmy v oblasti RC
zavodU patfi holandska firma Corally, jejichz
sluzeb hojné vyuzivaji také nasi zavodnici.

Podvozek Formula 1 je ur€en pro modely
efjednicek 1:10, typ SP12G3 pro sportov-
ni ,placky”, CCT (obr. 2) je uren pro
cestovnivozy s rozvorem 285 mm a rozcho-
dem 180 mm, osadit jej mizeme napfiklad
karosérii Alfa Romeo 155 V6, Audi A4 nebo
Mercedes. ,RC Car" novinky méla samo-
zfejmé ifa Graupner. Hodné fr&i buginy (obr.
3 - napf. Super Mini Impuls 4 WD s motorem
2,5 cm3, ale témér vSichni vyrobci (RC,
SRC i sbératelské modely) nabizeli zavodni
okruhové specialy tfidy GTR. Napf. Graup-
ner typ AMG Mercedes-Benz CLK-GTR,
model pro zavody On Road v méfitku 1:10.
Mzete si jej koupit s elektropohonem Fady
500 (katal. ¢. 5043) nebo se spalovacim
motorem OS Max 12 CV-X o objemu 2,11
cm3. Katalogova cena tohoto specialu (obr.
4) je 720 DEM (,elektro" typ stoji 237
DEM). Pozadu nezlstava ani japonska firma
Kyosho. V jedné ze sérii (SuperTen GP) je
nabizen McLaren F1 GTR, Porsche Carrera
911 GT1, Taisan Porsche GT2, a samozfej-
mé Mercedes-Benz CLK-GTR, vSe v mé&fitku
1 :10. V katalogu nechybi ani vitézna bugi-
na Inferno MP-5 Daniela Reckwarda z mist-
rovstvi Evropy 1997 kategorie Off Road 1 :
8, které se jelo v Pofi¢i nad Sazavou (viz
M+M 9/97). Popularitu si udrZuji - da se fici
i zvétSuji - modely tzv. tfidy Nostalgie. Kyos-
ho obohatila tuto nabidku (fada Nostalgie
Cars) o vozy Lotus Europa Special, Porsche
906 Carrera 6 a Cobra Daytona Coupe -
1964. Tento model (obr. 5) v méfitku 1:10
(délka 470 mm) méa podvozek Pure ten GP
Spider s pohonem 4WD a spalovaci motor
GS-11X (1,8 cm3. Po&et modell této tiidy
dovrsil tucet, devét je s pohonem vSech kol
(4WD), tfi s pohonem 2WD. Ponékud méné
znama (na nasem trhu) je italska firma Man-

tua Model. Pro zavody v terénu nabizi Man-
tua novy podvozek Arnika 2WD v méfitku 1 :
8, rozvor kol 327 mm, rozchod vpfedu 265,
vzadu 255 mm (obr. 6). Na silniéni okruhy
mizeme od této firmy pouzit Opel Calibra (1
: 8) nebo formulové Ferrari F1. Bohaty vybér
RC automodeld a pfisluSenstvi nabizi také
Parma/PSE z USA. Napfiklad podvozky z
Lkarbonu" (PSE Phaze 1), lexanové karosé-
rie (Porsche 933, Dodge Stratus, Merce-
des-Benz CLK-GTR apod.), disky, pneuma-
tiky atd. Novym typem podvozku je typ PSE
Phaze 1R 1/10 (obr. 7). Obdobné& bychom

MODELAR a MODELY - 3/1998 - 112



si vybrali u némecké firmy Robbe. V méfitku
1: 10 napf. Porsche 911 GT1, McLaren F1
GTR, mezi buginami typ Dirt Devil 2WD se
spalovacim motorem o objemu 2,5 cm3.
Dilezitou sougasti RC autjsou v3ak také RC
soupravy. V katalogu Robbe najdeme napf.
,volantové" RC soupravy Robbe-Futaba
Megatech Junior nebo Megatech PCM T-
3PJ (PCM/FM 40 MHz) pro profesionaly
(obr. 8). Specialni pneumatiky pro RC vozy
nabizela firma Ufra. ,Obfi" modely v méfitku
1:4 a1l :5 nabizi francouzska firma Yan-
kee. Napfiklad Porsche 930 Turbo je v
méfitku 1 : 4 dlouhé 1060 mm, k pohonu
slouzi spalovdk Yankee o objemu 25 cm3.
Jako skute¢ny automobil vyhlizi také DTM
Mercedes-Benz, jehoZ lexanova karosérie
je dlouh& 1100 a Sirokd 640 mm (obr. 9).
Pokracovat budu v dalSim c¢isle, zavérem
této prvni ¢asti uvadim tradi¢ni tabulku"
hodnoceni modeld podle &asopisu Modell
Fan.
Libor Putz
Foto: autor a archiv redakce
(pokracovani)
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Specializovana prodejna
s automohbilovymi modely, vykup model
aut vSech typl a firem, platba hotové.
Prodejna: Havelska 10, PRAHA 1
INFORMACE tel.: 02/ 859 10 91 - veger

Plastikové stavebnice, modely aut Die-Cast,
hracky, modelafské potfeby a literatura.
Prodejna: Tuklatska 2105, PRAHA 10
INFORMACE tel.: 02/ 779 848
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MODELY ROKU 1997

(Norimberk 5. 2. 1998)

Hodnoceni modell podle némeckého
prestizniho ¢asopisu Modell Fan. Vyhla-
Seni vysledk( probiha vzdy na tiskové
konferenciv tvodu norimberského veletr-
hu a hodnoceny jsou modely, které se na
modelafském trhu objevily v prede$lém
roce. Vyhodnocené modely - stavebnico-
vé modely, sbératelské modely, stavby,
dioramy, figurky - jsou ocenény pamétni-
které ihned po predani

mi medailemi,

obohati vystavni vitriny.

Model Méfitko Vyrobce
(skupina)

(Auta - stavebnice, velkd méfitka)

Ferrari F310 1:20 BBR (1)

Ford Crown Victoria

Ohio State Higway Patrol 1:25 Lindberg (USA)

Porsche 911 GT1 1:24 Tamiya(J)
(N&kladni auta - stavebnice)

Bussing 8000 S13 1:24 Revell (D)
Scania R144 & Planenauflieger

“Schenker Eurocargo” 1:24 Italeri (1)

TEZKA TECH

Rad bych zahéjil tento pfispévek vétou
z ¢lanku o bojové technice pana Eliase
(M + M €. 11/97, str. 31), ,Libi se mi
jakakoliv dobrd modelafska prace, kte-
atd“. J& bych k

tomu jesté dodal, Ze nemam rad lidi, kte-
protoZze nikdy

rou dovedu ocenit...

fi dovedou vSe znidit,
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(Auta - hotové modely, velk& méfitka) __
Goggomobil T 250 1:18
McLaren - Mercedes

Revell(D)

MP4/12 97 1:18 Minichamps (D)
Mercedes-Benz 540K Cabriolet

B 1936 1:24 CMC Solitair (D)
Mercedes-Benz CLK GTR 1:18 Maisto (HK)
(Auta - hotové modely 1:43)

Alfa Romeo 33/2 43 Best (I)
Ferrari 246 Dino Coupe 43 Bang (I)
Jaguar XK 8 Cabrio 43 Vitesse (P)
Joest Porsche SC Le Mans 43 Trofeu (P)
Mercedes-Benz 170V

Kastewagen 43 Schuco(D)
Triumph TR 6 43 Detail Cars (I)
Volvo V40 Kombi 43 Minichamps (D)
(Auta - malé série, 1:43)

Ferrari ES| Zagato 1:43 ABC-Brianza (I)
(Mala osobni auta)

Mercedes-Benz SSKL 1928 1:87 Busch (D)
Ford 17M P3 1:87 Wiking (D)
(Mal& nékladni auta)

MAN MKN 630 Postbus mit
Orion-Personenanhéngar 1:87 Brekina (D)
Neoplan Starliner N 516 SHD 1 :87 Rietze (D)
Scania 144 Topline 1:87 Herpa (D)
(Mala auta - stavebnice)

Bussing 4000 Aufbau Schorn
Langmaterialtransporter 1:87 RMM (D)
Indian Chief 1:6 Guiloy (E)
Kawasaki ZX-9 R Ninja 1:9 Protar (1)
Moto Guzzi V10 Centauro 1:8 Tamiya (J)
(Vojenska technika - velka méFitka)

Panzer lil Ausf. L 1:35 Tamiya (J)

Schwerer Panzerspahwagen 1 35 Dragon (HK)
Wiesel Mk 20A1 1 35 AFV Club (ROC)
(Vojenska technika - mala méfitka)
1:76
1:87

Fujimi (J)
Roco (A)

Tiger | Late Type
Pionierraupe ACE M9

NIKA Z BRNA

nepoznali co to je vlastnoru€né néco
vytvofit a nikdy nepoznali dobry pocit
nebo radost z vlastnorué¢né postaveného
modelu. Posilam poklonu panu EliaSovi,
Holanovi a dalS§im, a také panu Klejchovi,
na jehoz modely autobusd se nemohu
vynadivat. Ale jiz dost teoretizovani.

(Vojenska technika - malé série)
“Sturer Emil” 12,8cm

Panzerjager 1:35 On Track (HK)
Bulldozer D7 1:35 Resicast (B)
US M-911 Oshkosh

Panzertieflader mit Auflieger 1 :87 FCM (D)
Wiirzburg-Riese 1:72  Extratech (C2)

(Letadla - konec 2. svétové valky)

SB2 C Helldiver 1:48 Revell (D)
lljushin IL-2m3 “Stormovik” 1 :48

Accurate Miniatures (USA)
Heinkel He 219A-7Uhu 1:48 Tamiya (J)
(Moderni letadla)
RF-4E Phantom 2 1:72 Revell (D)
A-1H Skyraider “US Navy” 1:72 Hasegawa (J)
(Velka letadla)
Air Nippon B737-500
“Super Dolphin” 1:200 Hasegawa (J)
SATIC Beluga 1:144 Revell (D)
(Vrtulniky)
NATO Helicopter NH 90 TTH 1 :72 Revell (D)
UHUNTwin HueyGunship 1 :48 Italeri (1)
(Lod&)___
Rheinkahn 1:87 Artitec (NL)
U-boot Typ 206 A 1:144 Revell (D)
(Modely Science fiction) _
Robot D,Assault “Vespidae” 1 :24

Phebus Creation (F)

U.S.S. Enterprise NCC-1701E - AMT/Ertl (USA)

(Figurky)

German Medical Troops 1:35 Vollmer (D)
Indianerbiisten 1:10

Poste Militaire (GB)
Indianerbiisten 1:9 PILiPiLi (B)
(Dioramy)
Bahnhofstrasse9-19 1:87 Vollmer (D)
Schwarzwald-Hof 1:87 Faller (D)
Set “Tolzer Hauser” 1:87 Kibri (D)

Rad bych predstavil svij posledni

(zatim) ,vytvor“. Néktefi znaji mé modely
jefabl a t&zké techniky z pfedchozich
¢lankd v M + M (5/97, 6/97), také tento
dal$i model je z této oblasti. Jde o tézky
taha¢ MAN 40.502 DFS 6x4 a tézky
podvalnik GoldhoferTHP/LV 6, tentokrat
v méfitku 1:16a ovladany RC soupra-
vou (obr. 1). Jiz del$i dobu vim o firmach,
jako napf. Brami, Wedico atd., které
vyrabéji podobné
modely az do méfitek
1:8- ovSem v cenéch,
za které se da u nas
pofidit i osobni auto.
Po dlouhém pfemysSle-
ni jsem se vydal néasle-
dujici cestou: Koupit to
nejnutnéjsi v Némecku

od podobné firmy,
néco u nas a zbytek
vyrobit doma. Takze

jsem koupil od fy Wedi-
co elektromotor, pfevo-
diferencial

dovku, a
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Tézkotonaznitaha¢ MAN DFS v méfitku 1: 16. Tahac (i pfivés) je proveden ve firemnich barvach transportni firmy VOSS International.

kompletni tfi ndpravy. RC soupravu jsem
vEetné akumulatoru, regulatoru a nabi-
je¢ky koupil u nas. Zbytek - prakticky
celé auto - jsem vyrobil sdm. Itak je cena
dost vysokd, ale vysledek myslim stoji za
to. Alespon pro mé.

MAN 40.502 DFS 6x4 (taha¢ tézko-
tonaznich pfivés a navésl): délka 500
mm, S§itka 160 mm, vySka 205 mm,
hmotnost 8000 g.

Ram podvozku je svafen z naohyba-
nych nosnikd tvaru U (kovovy plochac tl.
1 mm) prakticky pfesné dle predlohy. K
jsou na konzolach pfipevnény
napravy Wedico pomoci listovych per,

ramu

véetng& modelovych diskli a pneumatik -
vzadu je mezi néapravy vlozeno vahadlo
pro lepS§i jizdni vlastnosti v terénu. Na
rdm je dalé pripevnéna jednostupriova
které je
shodné s originalni pfedlohou. Na ni je

pfevodovka Wedico v misté,

pfipevnén z jedné strany motor, z druhé
vychazi kardanlv hfidel k napravé. Fa
Wedico dodava také tfistupifiovou pfevo-
dovku se zvukem, ovSem za pomérné
dost vysokou cenu, takze jestli ji v
budoucnu budu moci je3Sté pfikoupit a
zamontovat do modelu, to je otazka.
Kabina je vyrobena z plechu tl. 0,7 mm a
ma oddélavaci zadni sténu pro pfistup k
akumulatorim a pfijima¢i. Na ram je
kabina pfipevnéna tak jako u originalu,
tedy sklopné. VSechny drobnosti jako
narazniky, funk&ni krakorec pro manipu-

laci s nahradnim kolem, schldky, nadrz,
ploSina, vyfuk, chladi¢, blatniky atd. jsou
vyrobeny z plechu. Tyto dily jsou k rdmu
pfiSroubovany a je mozné je kdykoliv
odmontovat. Nékdy by to Slo vSak dost
tézce, nebot jsem umistoval Sroubky tak,
aby byly co nejméné vidét a nenaruSova-
ly vzhled modelu.
plechu tl. 1 mm, pro nasazeni plachty je

Korba je vyrobena z

opatfena konstrukci svafenou z dratu a
je kdykoliv snadno odmontovatelna (obr.
2). Pod korbou je umisténa to¢na pro
navés, nebot tento taha¢ pfivés muze
byt pouzit také pro tazeni navésl. Na
ovladanitahace je pouZita tfikanalova RC
souprava Hitec Ranger FM 40, deseti-
¢lankovy ,akkupack" 12 Vv/1,5 Ah a
obousmérny rychlostni regulator Bel AL
16A. Akumulator a pfijima¢ jsou umisté-
ny v kabiné, regulator v nadrzi. Taha¢ méa
hmotnost cca 8 kg, takZze jsem mél oba-
vy, aby jej motor utahl, ale po prvnim roz-
jeti se mé obavy rozplynuly. Elektromotor
znacky Bdhler ma maximalni otacky
6000/min, ale ty jsem jeSté na regulato-
ru snizil kvali realisti¢t&jsimu pohybu
vozidla (soupravy). Funkéni jsou pojezd
vpfed, vzad, fizeni pfedni napravy a bli-
kajici majaky. Treti kanal mGze byt pouzit
pro nataceni kol podvalniku, kdyZz neni
spojen taznou ty¢i s tahac¢em, napf¥. pfi
pfepravé dlouhého nékladu nebo v
budoucnu pro tfistupfiovou pfevodovku.

Goldhofer THP/LV 6 (podvalnik pro

Sestinapravovy podvalnik Goldhofer pro dopravu téZkotonaznich nakladt (model). Original
podvalniku uveze naklad tézZky maximéalné 1501
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pfepravu tézkych a nadmérnych nékla-
dl): délka 720 mm, itka 180 mm, vys-
ka 80 mm (£ 20), hmotnost 4000 g,
nosnost 6000 - 8000 g.

Co se tyka podvalniku, tak utoho jsem
se mohl ,fadné vyfadit". Je to Cisté stro-
jafska prace bez jakékoliv elektroniky.
Pro lepsi pfedstavu, napf. otvord jsem
mus§el vyvrtat cca 720. Podvalnik ma 6
naprav na kazdé 8 kol, takze celkem tvo-
fi pojezd 48 pneumatik - ¢tyfi na kazdém
z dvanécti ,hydraulickych" kloubd. Hyd-
raulické klouby u skute¢ného podvalniku
umoziuji zvedani nebo spousténi ze
zakladni vysky 1200 mm o + 300 mm. U
modelu mam namisto oleje ve valcich
pruziny, které dovoluji jizdu v nerovném
terénu tak, aby v8echna kola (napravy)
byla vzdy ve styku se zemi. Hydraulické
zvedani je jedina véc, kterd neni funkéni
dle predlohy. Rizenivech dvanécti klou-
bl je pfesné dle originalu, takze pfi zata-
¢eni jede kazdé kolo po své kruznici.
Disky kol jsou vysoustruzeny z duralu a
naprosto vérné pneumatiky jsem sehnal
v plzefiské modelafské prodejné. Tahla
jsou spojena s taznou a zaroven fidici
ty¢i, takze pfi jejim otaceni se kazdy
kloub nato¢i pomoci Fidicich ty¢i do své
pozice. Pokud se fidicity¢ odpoji od taz-
né ty&e, pak mlze byt nataceni ovladano
servem ze tfetiho kanalu. Cely rdm pod-
valniku je svafen z nastfihanych kusu ple-
chu tl. 1 mm. V mist& oto¢nych kloub
jsou podél ramu zavareny dva podélniky
6 x 6 mm, ve kterych jsou upevnény
oto¢né klouby. VSechna tahla jsou z
nastfihanych pask( plechu 2 x5 mm.
Horni - pfepravni - ploSina je vystfizena z
plechu tl. 1 mm a jsou do ni propilovany
otvory pro pfistup k fidicim ty¢im. K
zakladnimu ramu je pfiSroubovana.

Celd stavba soupravy trvala tfinact
mésicl, ale snad vysledek mé modelaf-
ské prace, ktery vam pfriblizil tento ¢la-
nek a pfilozené snimky, odpovida vynalo-
Zenému Usili.

Jaroslav Vofechovsky
Foto: autor
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TATRA 815 4x4

V lofiském roce oslavovala automobilka
Kopfivnice 100 let vyroby
automobild. Shodou okolnosti uplynulo v
roce 1997 i50 let od prvni cesty inZeny-
rG J. Hanzelky a M. Zikmunda do Afriky a
Jizni Ameriky. Jako cestovatelsky viiz jim
poslouZil osobni automobil Tatra 87. Ze
tatrovky stale sta¢i s dechem potvrdil i K.

Tatra a. s.,

Loprais svym letoSnim vitézstvim na sou-
tézi Pafiz - Dakar.

Zajimavym modelem nakladniho vozu
Tatra 815 4x4 mUZete nyni obohatit i své
shératelské a modelafské garaze. Ceska
firma Kovap, Nachod pfipravila model
tohoto zndmého automobilu. Sbératelsky
model v méfitku 1 : 43 vyrobeny z potis-
téného plechu je nabizen v péti provede-
nich. Prvni €tyfi vozy jsou v provedeni pro
soutéze: Paris - Dakar 1994 (Loprais,
Stachura, Kalina); Paris - Dakar 1994
(Buchtyar, Krpec, Kofeny); Paris - Dakar
1995 (Loprais, Tomecek, Stachura);
Paris - Beijing 1995 (Loprais, Sklenovsky,
Tomecek).

Patym (pfedstavovanym)
hasi¢sky zasahovy viz.

Model je v méfitku 1 : 43 a pro lepsi

typem je

pfedstavu o jeho velikosti uvadim zakladni
rozméry: délka 175 mm, S§itka 59 mm,
vySka 75 mm. Jak jsem jiz predeslal, je
model zhotoven z plechu. Plech je barev-
né& potist&n a timto zpldsobem jsou nazna-
¢eny i ramy dvefi, kliky, rolety, protismy-
kova struktura stfechy skfiné apod. Zadni
roleta je naznacena ve vytazené poloze a
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potiskem je naznaceno vnitini vybaveni
(ovladani cerpadla, vystupy hadic atd.).
Nékteré detaily na karosérii i podvozku
jsou zdGrazné&ny prolisy.

Disky kol, narazené na ocelovych hfi-
delich, jsou opatfeny pryZovymi pneuma-
tikami (O 27 mm). Za kabinou nechybi ani
rezervni kolo. Na bile ordmovanych pod-
bézich je dokonce nati§tén predepsany
tlak v pneumatikach (podle néapisu jde o
znacku Michelin) - 750 kPa.

Model je opatfen prosklenou kabinou,
kterd ma zjednoduSené naznaceny interi-
ér. Zvlast jsou doplin&ny rdzné detaily
automobilu. Z plastu napfiklad saci a vyfu-
kovy systém (turbo zafizenf), skla pred-
nich reflektori, houkacky a madla, ktery-
mi jsou opatfeny rolety. Z kovové slitiny je
zhotoveno vodni délo a volant, z plechu
skfifika na stfeSe skfiné, slozeny Zebfik a
Zebfitek na zadni strané skiiné. Hezky
jsou provedeny vystrazné majacky (dva
vpfedu, jeden vzadu). Jejich zéaklad je z
hliniku, ktery je zanytovan do plechu karo-
série, vlastni majacek je z prihledného
modfe probarveného plastu.

Jde o model z plechu, ktery ma slouzit
také jako technicka hracka, tomu odpovi-
da celkové zpracovani. Pokud by mél byt
model jeSté vérnéjsi musel by byt vyroben
jinou technologii a tim by narostla i jeho

cena. Pfes to bych mél nékteré vyhrady.
Volant je z kovové slitiny stfibrné barvy.
HezC&i a i vérnéjsi vzhled by ziskal pokud
by byl z ¢erného plastu, obdobného jako
Lvyfuk". Vzhled naruSuje také reflektor
hledacku na stfeSe kabiny. Je cely z Ciré-
ho plastu, tvar i umisténi je spravné, ale
hez¢i by byl také ¢erny. Nemél by sice
“bilé" proskleni (to by si v krajnim pfipadé
majitel doplnil vhodnou barvou), ale nebyl
by cely prihledny coz je nesmysl. Model

je zfejmé& z dlvodl exportu doplnén
némeckymi néapisy FEUERWEHR, ale
tento ndpis na pravé strané skiiné chybi.
Obdobné chybi na pravé strané i znacka
THT (Tovarny hasi¢ské techniky).

| pfes tyto - podle mého nazoru - nedo-
statky jde o zdafily model moderniho
hasi¢ského vozu, jehoz skutec¢néa predlo-
ha slouzi Gspé3né na mnoha zachrannych
stanicich. Cena modelu cca 400 K¢& nenf
mala, ale vcelku odpovidad cenam model
tohoto druhu. Provedeni je dostatec¢né
robustni, kola dobfe bézi a nehazi. Hasic¢-
sk& Tatra 815 4x4 by neméla chybét v
74dné garadzi pfiznivce hasi¢skych auto-
mobild.

L. Putz
Foto: autor
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RC model nebo drahy kit?

Zakoupil jsem si radiem fizeny model
némeckého téZzkého tanku z druhé svétové
valky Panzerkampfwagen VI ,Tiger It (King
Tiger) v méfitku 1 16 vyrabény firmou
Tamiya (obr. 1 - na snimku dva stejné tanky v
rlizné kamuflazi). Jako modela¥, ktery se
prakticky zabyva stavbou modell pozemni
bojové techniky, bych si dovolil tento model
trochu zhodnotit.

Vzhledové (detailni zpracovani) nezlistava
tento model tanku nic dluZzen velmi dobré
kvalité vyrobkt znamé japonské firmy. | na
své pomérné velké méfitko si zachovava
vzhled kvalitniho kitu, i kdyZ postrada mecha-
nickou funk&nost n&kterych segmentd napf.
pokloptli. Vé&tsina modelarti, ktefi se zabyvaji
stavbou obdobnych modell, dba pravé na
tyto ,malickosti", a tak jejich modelarské
vytvory jsou opatfeny oteviracimi poklopy pro
fidice, stfelce, velitele i dalsiho ¢lena posad-
ky, funkéni byvaji i kryty motor( a dalsi rizné
kapoty a vika. Vzhledem k uvedenému méfit-
ku RC Tigra (tlouStka a rozméry materialu) by
itento model (i s ohledem na nemalou cenu)
mohl tyto segmenty mit funkéni, vzdyt kity v
meéfitku 1 : 35 tyto milé mali¢kosti vétSinou
nepostradaji.

Samotna montadz modelu podle pfilozené-
ho a velmi pfehledného planu je i pro zaca-
te¢niky velice snadna. Zazil jsem vSak velké
zklaméani ohledné celkového provedeni
pojezdu modelu a ,stfileni". Uz asi tradi¢ni
slabinou pojezd( u t&chto modeld (Tamiya)
je prevodovka, kterd je svym provedenim
podobné pfevodovce v RC modelu tanku
Leopard 1A4, ktery jsem také sestavoval. S
timto problémem jsem tak trochu pocital.
Prevodovka postrada vhodna loziska a je ulo-
Zena pouze v pouzdrech ,nasucho”, hrozi
tedy zadfeni. S €im jsem ale nepocital, a co
je zavada majici zasadni vliv na pojizdnost
modelu, je mala odolnost pasl, které jsou
snad z ,tvrzeného silonu". Pokud se pfimo
neojedou (jizda néasilnici, betonu apod.), coz
se stane asi malokomu, a co by se dalo
povaZovat za opotfebeni, tak popraskaji spo-
jovaci o¢ka ¢lank( pasu. P¥ijizdé vterénu by
to snad nevydrzelo ani 10 minut. Radéji jsem

to nezkouSel. Stacilo parkovisté s asfaltovo-
dlazdénym povrchem. Po prvé dvacetiminu-
tové jizdé prasklo nékolik élankd. Kdyz jsem
doma pasy prohlizel, byl ojety i vzorek. Nova
sada pasUl stoji 1200 K& vEetn& postovného
(informace od dovozce a prodejce fy MPM) a
to je opravdu drahy provoz. Pfitom kovové
pasy RC tanku Leopard vydrzely a dalo se s
nimi rejdit i v téZkém terénu. S King Tigrem
se bojim na misté otocit i na koberci. Myslim,
7e RC model tanku je v ponékud jiném
postaveni nez RC zavodni automobil, kde se
mé&ni pneumatiky i nékolikratv priib&hu zavo-
du. VZdyt i pfi zavodech skute€nych automo-
bild se mé&ni pneumatiky, ale tank s pasy pfe-
trzenymi po chvilce jizdy, by armadé moc
platny nebyl. Abych ale byl spravedlivy
musim ocenit, Ze King Tiger ma pojezd
vylepSen odpruzenymi kovovymi napinacimi
koly (pomoci dvou pruZin), které udrzuji
napnuti past dle povahy terénu, coz jisté -
po vyfeSeni problému s kvalitou past - zlepsi
jizdni vlastnosti modelu. Odpruzeni téchto
napinacich kol se mi natolik na modelu zali-
bilo, Ze to pfispélo k mému rozhodnuti o jeho
koupi (cena modelu cca 11 000 Kg). Ve
firemnim popisu k RC modelu je také uvede-
na funkce elektronického stfileni. | to byla
jedna z véci, ktera pfispéla k rozhodnuti pofi-
dit si tento model. Ono stfileni je v§ak pouze
imitovano svételnym efektem na bazi strobo-
skopu, ovladaného vysilackou nebo automa-
ticky. Ke stfelbé vSak patfi kromé svétleného
zablezku i zvukovy doprovod. Pfedpokladal
bych, Ze pfi Urovni dnesni elektroniky by to
nemél byt problém. Vzdyt dnes téméf kazda
druha hracka nejenom rdzné blika, ale i
rachoti (motor, stfelba, ...) a dokonce jsem
vidél i hracku dymajici, to vSe na par baterii.
Elektronické stfilenitohoto RC modelu tanku
nedosahuje ani kvality détské hracky. Model
mé tedy po mechanické strance dosti zkla-
mal. Proto jsem se rozhodl k urc€itym

Panzerkampfwagen VI ,Tiger It' (King Tiger). Vnitfniuspofadani RC modelu. Model ma sejmu-
tou vrchni €ast korby, pfivodni kabel na pravé strané snimku neslouzi k ovladani, modelu se

dobijeji baterie.
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vylepSenim, se kterymi mi pomohli kole-
gové modelafi. Pfevodovka - opatfit valivy-
mi lozisky (celkem 20 ks). Napinaci kola -
do kazdého dat 3 loziska. Otaceni véze -
malad sucha spojka otaceni véze (po Upra-
vach ve vézi) tuto ¢innost po chvili nezvlada-
la. Otaceni nahradit vioZzenim ozubeného
vénce do spodni Casti véze, upevnit na kor-
bu tanku a vyménit pfevody otaeni za men-
§i. Strelba - do véZe instalovat osvéd¢enou
mechaniku elektricky ovladaného stfileni se
zasobnikem na 12 startovacich patron (vézje
dostate€né prostorna, veSel zasobnik na
vice patron). Souc€asné s tim vyztuzit hlaven
kanénu kovovou trubkou a nainstalovat do
véze elektricky ovladanou mechaniku namé-
ru hlavné .(zvedani), ktera u modelu vibec
chybi. Jesté je tfeba vyfeSit problém pasd,
uz se natom pracuje. Mély by byt odolngjsi,
i kdyz mozna ztrati néco ze své historické
vérohodnosti (jednodussi vzorek). Mély by
v8ak vydrzet jizdu v terénu, cozZ je pro tako-
vyto typ vozidla pomérné dllezita vlastnost.
Tato posledni a zasadni Uprava, udéla - jak
véfim - z King Tigra teprve pofadny RC
model, ale o tom az nékdy pristé.

Poznamka na zavér. Vim, Ze si tento RC
model u nas pofidilo vice kolegli, mam infor-
mace, Ze i oni maji nedobré zkuSenosti s
trvanlivosti pasld. Zajimaly by mne vase pfi-
pominky a nazory k této problematice. Adre-
sa je v redakci. Modely bychom si mohli
pfedvést tfeba pfimo na zavodech RC aut (E
1:12), které se konaji v SOU strojirenském
Ostrava-Hrablivka, Hasi¢ska ul. 49 (21. -
22.3.), kde své modely budu pFedvadeét.
Poradadelé radi uvitaji i majitele ostatnich RC
modelll bojové pozemni techniky, tahacd,
vyprostovacich a jinych podobnych vozidel.

Ludék Holan
Foto: PL

TECHNICKY POPIS (upraveny model): RC
model v méFitku 1: 16, vyrobce TAMIYA,
Japonsko.

Rozméry: délka 640 mm, Sitka 236 mm,
vyska 195 mm. Model je doplnén dalSimi
elektromotory z détskych hracek, které
slouzik naméru kanénu, ovladanistiilenia
otaCenivéze. Model je osazen tfemi servy
- 1 ovlada zafizenik toenivéze; 2. ovlada
zvedani hlavné a stfileni pfes dva mikros-
pinace; 3. brzdi pfes suchou spojku levy
nebo pravy pas. Napéjeni: Aku 7,2 V -
pojezd, 4 tuzkové aku - stfileni, tocenf
véze, zvedanihlavné, regulator elektronic-
ky. Ovladani- ¢tyfkanalovou RC soupravou
Graupner.
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VYZBROJ
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

vletech 1918-1939 ()]
10cm horskéa houfnice vz. 16
Rakousko-uherska armada, pocitaje s boji v
horském terénu Alp, Balkanu a Karpat, budo-
vala pomérné silné horské jednotky. Jejich
dé&lostielectvo bylo mimo kanén( raze 7,5 cm
vyzbrojeno i horskymi houfnicemi rdze 10 cm.
Horské houfnice tak velké rdZe nebyly ve svété
obvyklé. Pouze francouzska firma Schneider
vyvinula horskou houfnici rdze 10,5 cm pro
potfebu ruské armady a v némecké armadé
byla zavedena horska houfnice stejné raze.
Rakouské délostfelectvo bylo nejdfive vyzbro-
jeno 10cm horskou houfnici vz. 99, zbrani s
bronzovou hlavni a bez brzdovratného zafizeni.

10cm horska houfnice vz. 16/19. Pohled ze
strany obsluhy déla. Na snimku je dobfe
vidét chobotova lafeta, rydlo a pomeérné roz-
mérny ochranny Stit.

Hlaven vyrabéla Artillerie-Zenge-Fabrik Viden a
lafety Skodovy zavody v Plzni, kde se také
hotové zbrané nastfelovaly a predavaly arma-
dé. Skodovka oviem nepustila pileZitost z ruky
a pokracovala v dalSim vyvoji podobnych zbra-
ni. A tak v roce 1909 bylo nastfeleno v tovarni
stfelnici na Bolevci prvnich 40 kus( horskych
houfnic vz. 08. Bronzové hlavné opét dodaval
vidensky Arsenal. Hlaven byla opatfena vodo-
rovnym klinovym zavérem. Délo mélo kapalino-
vou zéakluzovou brzdu, vzpruhovy vratnik a oce-
lovou chobotovou lafetu se Stitem. Houfnice o
hmotnosti 1230 kg stfilela po¢atecni rychlosti
305 m/s stfelu téZzkou 12,7 kg na vzdalenost
5500 m. Zbran byla v malém poctu zavedena
do vyzbroje rakouské armady. Jiz v roce 1910
v8ak Skodovka pfiSla s novym modelem 10cm
horské houfnice - vzor 10, ktera se také obje-
vila ve vyzbroji horského délostfelectva rakous-
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ké armady. Délo o hmotnosti 1210 kg stfilelo
pocatecni rychlosti 305 m/s stfelu tézkou
14,7 kg na vzdalenost 6000 m. Tuto houfnici
Skodovka dokonce vyvazela do Turecka. Do
stejné zemé se 10cm horska houfnice vz. 10
dostala jesté jednou. Koncem roku 1915 byly
vyélenény dvé baterie z plukil horského délo-
stfelectva rakouské armady a z nich vytvoreny
oddil horskych houfnic byl vyslan na pomoc
turecké armadé pri Gtoku na Suez. Do Orientu
oddil dorazil v bfeznu 1916, zUc¢astnil se taZzeni
proti Suezskému kanalu a po jeho odrazeni
dale bojovali c. a k. délostfelci naturecké fron-
té az do fijna 1918. Oba popisované typy, vzor
08 ivzor 10, mély feSenu dopravu ve dvou €as-
tech taZzenych dvéma konmi zapfazenymi v tan-
demu. Tyto horské houfnice byly zfejmé zbrané
dobré urovné po strance technické iz hlediska
taktického pouziti. Houfnice vzor 10 velice
kladné ocenili ture€ti i némecti délostfelci v
dobé jeji sluzby v turecké armadé. Konstrukéni
kancelaF Skodovych zavodl ovéem pokracova-
la v dalSim vyvoji. V roce 1912 byla zahajena
vyroba 10cm horské houfnice vzor 12R pro
rumunskou armadu a vzor 12Y uréeny pro
armadu Rakousko-Uherska. Houfnice vz. 12Y
byla té? nazyvana ,pfenosna houfnice". Slo
totiz o pokusnou zbran ur€enou pro dopravu v
rozlozeném stavu na soumarech. Podle
dostupnych Gdajd byly ziejmé vyrobeny tfi pro-
totypy. Se vSemi - zatim uvedenymi - zbranémi
vstoupila rakouskd armada do svétové valky.
Vyzbroj délostfelectva vSak byla zastarala a
znadny nedostatek zbrani zp(sobil i ztraty z
neGspésnych bojt. Jiz v roce 1914 byly urych-
lené zavadény do vyzbroje nové moderni typy
délostfeleckych zbrani. Jako jedna z prvnich to
byla 10cm lehka polni houfnice vzor 14. S pou-
Zitim nékterych jejich prvkd byla v roce 1915

zkonstruovana horska houfnice, vyrabéna jiz
od roku 1915, ale do vyzbroje pfijata pod ozna-
¢enim 10cm Gebirgs haubitze model 16. Z
polni houfnice vzor 14 byla pouzita hlaven, pro-
dlouzena kolébka, vyvazovace bylo nutno zesi-
lit, a ndpravu o 565 mm zkratit. Na vrchni i
spodni lafeté bylo nutno udélat rozsahlé Gpravy
a §tit nové zkonstruovat. Kola vz. 14 byla nahra-
zena koly vzor 16 o mensim prdméru. Vzhle-
dem k zahajeni vyroby jiz v roce 1915 byly,
podle nékterych podkladl, horské houfnice z
Casti opatfeny jeSté hlavnémi z kujného bron-
zu. Material na vyrobu bronzu vS8ak v druhém
roce valky doSel a od roku 1916 pokracovala
vyroba hlavni pouze z oceli. Hned prvni vyro-
bené kusy cekala dlouha cesta do Turecka
kam Skodovka odeslala v listopadu 1915 48
dél a 72 000 ran. V nasledujicim roce bylajed-
na pokusné baterie doddna némecké armade.
Horské houfnice vz. 16 byly celou valku vyra-
bény po desitkach kusl. Do roku 1918 vyrobi-
ly Skodovy zavody celkem 546 hlavni a 541
lafet. Po skon&eni prvni svétové valky zavedla
do vyzbroje horské houfice vzor 16 cela fada
armad - polska, rumunska, madarska, rakous-
ka, italska a ¢eskoslovenska. Dokonce v roce
1919 zaznamenalo toto délo exportni Uspéch.
Celkem 32 houfnic vz. 16 a 16 000 délostie-
leckych ran bylo prodano do Polska, ¢s.arma-
da vykazovalav roce 1920 66 houfnic vzor 16,
které tvofily vyzbroj horskych délostfeleckych
plukd &islo 201, 202 a 205. V té dobé jiz 3ko-
dovka pfipravovala modernizaci délostfelecké-
ho materidlu pouZivaného v dobé 1. svétové
valky. Vznikl vzor 16/19, vyvinuty v souvislosti s
Gpravami 10cm polni houfnice vz. 14. Uprava
spocivala zejména v prodlouzeni hlavné o 5
rdzi a Upravé lafety. Takto vzniklé délo mélo
dostfel 0 1800 m prodlouzeny proti pavodnimu
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vzoru 16 a bylo jen o 45 kg téz8i. Nova zbran
patfila do vyzbroje horskych houfnicovych
oddilG €. 201, 202, 203 a 204. Kazda baterie
méla 4 déla, 6 dlstojnik, 3 rotmistry, 233
muz{ muZzstva a 127 koni a soumard. V bieznu
1939 se ve vyzbroji ¢s. armady nachazelo 44
kus 10cm horské houfnice vz. 16/19. Z toho
podtu jich celych 38 zlstalo na Slovensku, kde
slouzily (zafazeny po 18 kusech) u 1. a 2. délo-
stfeleckého pluku. VSechny horské houfnice
vz. 16/19, které ziskaly némecké ozbrojené
sily, byly ve vyzbroji jednotek SS, zejména hor-
skych. Na strané ¢s. jednotek horské houfnice
bojovaly az v SNP. Po vélce je kratce pouzivala
nové vznikla ¢s. armada.
Technicky popis - 10cm horska houfnice vz.
16/19

Konstrukce zbrané je analogickd s 10cm
polni houfnici vzor 14 respektive 14/19. PIas-
tova ocelova hlaveri s vyménitelnou dusi ma 36
drazek. Cinnostvodorovného klinového zavéru
byla pévodn& poloautomaticka, pozdé&ji byl
zavér zjednodusen. Kapalinova brzda, zpruho-

vy vratnik, zesilené vyvazovace. Kolébka
je oproti polni houfnici prodlouzena.
Zaméfovac nezavisly, bubinkovy. Horska
houfnice byla ur€ena pro pouZiti pouze v
horském terénu. Doprava byla tedy feSe-
na vyhradné ve stavu rozloZzeném na ftfi
dopravni jednotky - 1) hlaven, 2) kolébka
a ochranny §tit, 3) vrchni a spodni lafeta.
Prvni dvé Céasti se prepravovaly na hor-
skych karach vz. 16, lafeta pak na vlastni
napravé. Kazda jednotka byla tazena dvé-
ma kofimi v tandemu. Stit se skladal ze
dvou casti, nemél Stitovou pfilbu coz
usnadfovalo pfepravu. Kola byla dfevéna,
paprskova (vz. 16), 90 cm vysoka. Streli-
Vo se prepravovalo na horské kéare vz. 15
nebo soumary. Pouzivané stfelivo: ostry
Casovaci granatvz. 15, vz. 21, vz. 21a, vz.
30; ostry granat Srapnel vz. 14, vz. 21, vz.
21a a ostry Srapnel vz. 30. Munice byla
délena.
Jifi JanouSek
Foto: archiv autora

TAKTICKO TECHNICKA DATA
10cm horska houfnice vz. 16 a vz. 16/19

Vzor déla

Réze

Hmotnost déla

- poloha bojova

- poloha dopravni
lafetova jednotka
kolébkova jednotka
hlaviiova jednotka
Hmotnost hlavné se zavérem
Hmotnost zavéru
Délka hlavné

Namer

Odmeér

Maximalni dostfel
Palna vyska
Hmotnost stfely
Usfova rychlost strely
Rychlost stfelby
Obsluha

5. mezinarodni veletrh hragek, modell viech druh( a pogitatovych her
5th International Fair of Toys, Kits of all kinds and Computer Games

5. Internationale Messe der Spielwaren, Modelle aller Art und Computerspiele

Vystavisté Praha,
12, . 15. 3. 1998
Vazené damy,
milé déti,
dovolte
do

ndm, abychom
pozvali

na prazské kde

bude od 12. do 15. 3.

Vystaviste,

v pofadijiz 5. roénik mezinarodni-

ho veletrhu hrac¢ek a poc¢itacovych

her - DETSKY SEN 98.

tohoto veletrhu bude

modelafd, na kterém se pfedstavi
modely mnoha druhd a modelaf-

ské firmy. Tento veletrh byljiz dva-

krat vyhodnocen jako

tohoto druhu v Ceské

Diky této Gspé8nostia na zakladé

pfaninagich klientd se firma JOLY
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vadzeni panové,

Vas
Primyslového palace
se
1998 konat

Soucasti

i subveletrh

nejvetsi

republice.
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rozhodla pro zménu koncepce a
pofaddéa tento veletrh nikolijednou,
ale dvakrat roéné. Ke zméné sta-
vajicikoncepce pfispélo iplanova-
né uzavieni Kongresového centra
z divodu celkové rekonstrukce.
Spokojenost vystavovateld, ale i
navstévnikdl

dobrého

pfispiva k vytvofeni

tradice jména tohoto

veletrhu. Pofaddani veletrhu na

prazském VystaviSti poskytuje

vystavovateldm moZnost prezen-
tovat své vyrobky a zboZzina nej-
vétsi vystavniploSe v Praze. Nao-
umoznéno

pak navitévnikdm je

zhlédnout v jednom prostoru
nejen hrac¢ky, ale i modely mnoha
druh( a poéitatové hry.

Otevieno bude denné& od 9 do
18 hodin. Sobota a nedé&le bude
obohacena o doprovodné progra-
my nejen pro navstévniky, ale hlav-
né pro vSechny déti. Jak se jiz sta-
lo zvykem, i tento rok se uskuteéni
.0 HRACKU

odbornd soutéz

VELETRHU®“ zaroven s détskou

anketou o nejhez¢&i vystavenou

hrac¢ku. Ti vétsi si pfijdou na své
pfimodeldfské show.

tésime Vasi
DETSKY SEN

Upfimné se na

Gc€ast veletrhu

98.

na

Ing. Jifi Odchéazel
feditel firmy

vz. 16
100 mm

1235 kg

670 kg
750 kg
760 kg
390 kg

37 kg
1930 mm
19 rézi

-8° az +70°
+ 6°

8 000 m
1018 mm
16 kg

390 m/s

6 ran za min.
6 muzd

A«

vz. 16/19
100 mm

1280 kg

690 kg
750 kg

814 kg

435 kg

37,5 kg
2400 mm

24 rézi

-7,5° az +70°
+ 6°

9800 m
1018 mm
16 kg

395 m/s

6 ran za min.
6 muzl

*/

NOMENKLATURA VELETRHU

1.1. Hracky pro nejmensi -

textilni, papirové, dfevéné

1.2.

k nim
1.3.
1.4.

a malovani

1.5.

Hry a stavebnice
Potfeby pro kresleni

détské sedacky

1.6.
1.7.
1.8.
2.1.
2.2.

3.1.
3.2
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.

Elektronické hracky
Ostatni hracky

Pocitacové hry
Virtuélni realita

Panenky a pfisluSenstvi

Détska vozidla, kocarky,

VSe ostatni potfeby pro déti

WEETIBI

Letecké modelarstvi
Lodni modelarstvi
Raketové modelarstvi

Automobilové modelafstvi
Zelezniéni modelarstvi
Plastikové modelarstvi
VSe ostatni pro modelare
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Prodejnicena, udavana u kazdého vyrob-
ku, je pouze pfFibliznad, bud doporuéena
vyrobcem, nebo

zjiSténa v jednom z

obchodd, kde je k dostani.
Obchodnici,

pfedstavovanych

vyrobek
ktefi maji zdjem o prodej
vyrobkd zjisti pfesné

podminky u vyrobce nebo dodavatele,

redakce s nimineniseznamena.

KOMPAKTNI TLUMIC VYFUKU

Kdo sleduje vyrobni program naseho pro-
ducenta modelaiskych motorli a jejich pfi-
sluSenstvi, oceni novy tlumi¢ hluku uréeny
pro motory o objemu valce 10 cm3, 12,7
cm3 a oba dvouvéalce o objemu 20 cm3a
23,5 cm3. Vyobrazeny tlumi¢ ma délku 91
mm, prdmér 36,5 mm. Dvé vytokové trubi-
ce, o vngjgim primeéru 10 mm a délce 25
mm, jsou asymetricky umistény na plasti tlu-
mice. Pfipojovaci pfiruba je osazena na
plasti tangencialné pro dosazeni rotace
vyfukovych plyn(, pfi jejich odchodu z valce
motoru. Vyfuk je vyroben z hliniku a jednotli-
vé dily jsou vzajemné svafeny. Pro motory o
objemu véalce 10 cm3a 12,7 cm3je vyfuk
opatfen tryskou pro tlakovani palivové nadr-
Ze. Tryska je umisténa na zadnim cele val-
cového plasté vyfuku. Soucasti dodavky je
tésnénf a dva upevrovaci Srouby M4. Vyfuky
vSech provedeni jsou opatfeny cernym
vypalovanym natérem. Celkové provedeni je
patrné na pfipojeném obrazku.

Vyrabi: MWS, Brno
Prodava: Modelarské prodejny
Doporucena cena: 392 K&

MOSQUITO DH-98
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je maketou zndmého britského bombardo-
vaciho a stihaciho letounu z druhé svétové
valky. Model postaveny specialni technologii
méa laminatovy, velmi lehky sendvi¢, dil,
obsahujici trup, motorové gondoly a stfedni
Cast kfidla. Konce kfidlajsou polystyrénové,
potazené velmi lehkou balzou. Kormidla
jsou konstrukéni. Technicka specifikace:
rozpéti 1600 mm, délka 1200 mm, plocha
49 dm2 hmotnost podle druhu pohonu 3 az
3,6 kg. Pohon spalovacim motorem o obje-
mu valce 2,5 az 3,5 cm3, nebo elektromo-
torem 2x Speed 700 nebo MEGA MIDI pfi
pouziti regulatoru JES 40 pro obé alternati-
vy. Zdrojem je 14 az 18 Cl. baterie. Model,
ty, je s ob&ma druhy pohonl schopen piné
akrobacie. K modelu dodava vyrobce zvlast-
ni pfislusenstvi. Jsou to maketové vrtulové
kuzely (prdmeér 83 mm) s duralovou opé&rnou
deskou a odpruzena maketova ostruha.
Vyrébi: JR Models, Sebrov

Prodava: JR Models, Sebrov 113, Sebrov
a modeléarské prodejny

Doporucena cena: 6390 K&

MOTOROVY HYDROGLIZER RAY

byl vytvofen pro zacinajici lodni modelare. |
pfes svoji jednoduchost méa dobré jizdni
vlastnosti. Hydroglizer mGze byt pohanén
spalovacim motorem do objemu valce 0,5
cm3, doporu¢enym motorem je vSak COX
0,33 cm3s vrtuli o rozméru 4,5 x 2”. Jed-
noduch& konstrukce je tvofena vyliskem tru-
pu z PSH, povrchova uprava je dotvofena
samolepicimi féliemi. Stavebnice obsahuje
vylisky trupu z PSH, pFekryt kabiny s figur-
kou pilota, samolepici félie, podrobny sta-
vebni navod doplnény mnoZstvim nakrest,
soucasti stavebnice vSak neni motor s vrtuli.
Technické Udaje: délka 350 mm, Sitka 185
mm.

Vyrabi: JF Model Hobby, Praha

(moZno dodat na dobirku)

Prodava: Thalassa, Stépanska 26, Praha 1
Cena: 309 K¢

HASICSKY AUTOMORIL
TATRA 815 4x4

MODELAR a MODELY - 3/1998

je vérné zpracovanym modelem moderniho
hasi¢ského vozu. Je vyroben z potiSténého
plechu a ur€en predevsim pro sbératele, ale
jisté dobfe poslouzi iv klukovskych zachran-
nych stanicich. Model z plechu je opatfen
ocelovymi hfidelkami, kovovymi disky kol a
pryzovymi pneumatikami, potfebné detaily-
svétlomety, vystrazné majacky, proskleni
oken atd. - jsou z plastu.

Vyrabi: Kovap, Nachod

Prodava: Zerba, Vodickova 37, Praha 1
Cena: 395 K&

STAVEBNICE BOJOVE TECHNIKY

v méfitku T : 72 si pro svou menSi velikost a
moznost sestavit mensi dioramata nachazeji
své pfiznivce. Pro pfiznivce tohoto méritka
jsou nabizeny €tyFi novinky. Sovétsky tank T-
44 vzor 1944, némecké pancéfové stroje
VK 4501 (P) ,Ferdinand Tiger" a Bergepan-
zer Tiger (P), zajimavosti je ,kolejovy tank"
Panzer Triebwagen Pz. IV F1 Turm. Jde o
modely méné zndmych vozidel z 2. svétové
valky vyrobené z polyuretanu. Dodavany
jsou jako stavebnice, na snimku jsou ve
finalni podobé.
Vyrabi: T.P. Model, Teplice
(mozno dodat na dobirku)
Prodava: Modelarské prodejny
Doporucena cena: 245 K& (tanky),

255 K¢ (kolej, tank)

STAVEDLO KOSTELEC

je ur€eno pro traté velikosti TT (1 : 120).
Vlastni stavba stavédla, kterou dopliiuji rdiz-
né detaily (navéstidla, lavicky, kvétiny atd.) je
z plastické hmoty a kartéonu. Plocha stavby
je cca 58 x 43 mm.

Vyrabi: Mala Zeleznice, Valasské Mezifici
Prodava: Zerba, Budéjovické namésti
64, Praha 4

Cena: 90 K&
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A Zajimavé zelezniéni modely vyrab&né v ,retro” stylu byly k vidénina Stanku $pané&lské firmy Clasicos PAYA. Na
snimku parnilokomotiva Santa Fé s tendrem pro trati velikosti 0. Model o délce 505 mm ma uspofddaninéaprav

1-C-1, je vybaven funkénim osvétlenim a ,koufenim"”, k pohonu slouzielektromotor.

NORIMBERK 1998

{ ,Nesmrtelny" halftrack .Znamy americky kolopas se objevil jiz v
mnoha verzich a od rlznych modelaiskych vyrobcl. Italska firma
C.D.C. nabizimezi svymi novinkami nékolik dalSich provedenitohoto
pancéfového vozidla z druhé svétové valky (viz titulnistrana). Na snim-
ku Halftrack M16 (US Army) s protiletadlovym ¢&tyfkutometem - méfitko
1: 72, série Armoured Tank Series, provedeni Die-Cast.

| Stale vétsioblibu siziskavajifunkéniparnistroje, at uz stacio-
narninebo takové, které slouzik pohonu vozidel. Firma Mamod z
Velké Britanie nabizela oba druhy. Oblibené jsou napf. parni trak-
tory, model TEla pfedstavuje tradiénianglickou lokomobiiu, za-
kladnitdaje modelu: délka 285, Sitka 150, vySka 185 mm, hmot-
nost 2000 g.

A Vozy do terénu ,buggy" siziskavaji stale vétsioblibu. Mezinovin-
kami firmy Graupner najdeme RC buginu Flash 4 WD, model vmeé-
Fitku 1 : 8. Délka 466 mm, nahon na vS8echna kola, pohon spalova-

I Modely némecké firmy Schuco jsou u nas znamé i z predvalec¢né produkce. cim motorem o objemu 3,5 ¢cm3

Nékteré modely si imysiné zachovavajitradi¢ni,hrackové" provedenis pohonem
na pruzinovy stroj, nékteré jsou uréeny sbératelim. V sérii Schuco-Edition (m &fit-
ko 1: 18)je na léto 1998 pripravena limuzina Mercedes-Benz 170V.
Foto: archiv redakce

A Pro sbératele ,velikosti 87" pfipravila némecka firma Herpa kla-
sickou limuzinu BMW 502 ze Sedesatych let v hasi¢ské verzi ,Feuer-
wehr Munchen".



armm 1yyo
Made in Germany

| Firma Simprop nabizidvoumotorovy elektrolet TwinStar. Modelje dodavan ja-
ko stavebnice, jejiz dilyjsou provedeny z probarveného pénového polystyrenu.
Dvoumotordk ma rozpéti 1420 mm, délku 1030 mm, hmotnost 1450 g, k po-
honu jsou pouzity dva elektromotory Permax 400 se zdroji 7/ &lank& 1700 mAh.
RC soupravou je ovladana smérovka, vySkovka, kfidélka a regulator BEC k fize-
nimotord.

A Parnitendrova lokomotiva fady BR 99211 od firmy Zimmermann je nabizena
ve dvou provedenich. Vméfitku 1: 4 pro rozchod 7 1/4" (184 mm) a v mé&fitku
1:8 (model na snimku) pro rozchod 5" (127 mm). Délka pfes narazniky 965
mm, §itka 320 mm, vyska 490 mm, hmotnost 105 | j. Funkéniparnistroj ma
vrtani valcd 42 mm, zdvih 66 mm, plocha rostu je 3 dm2 tlak na kotli 8 bar.
Tato lokomotiva, kterad je uréena pro zahradnizeleznice uveze na pfipfeziaz 25
osob.

Snimky:
V. Stejskal, CMC, Robbe, Schreiber-Bogen

Spielwarenmesse

International Toy Fair

Niirnberg, 5.-11. 1998

Novinky na 49. ro€niku norimberského veletrhu

I Modelna snimku neniplastikova stavebnice, ale papirova ,vystfihovanka“ od
némecké firmy Schreiber-Bogen. Zajimavy historicky letoun Fokker ,Spinne" je
v méfitku 1:24. Ov8em cena takto dokonalé papirové stavebnice nenimala,
podle katalogu stoji fokker témér 300 K¢.

A Francouzska firma PB modélisme pfedstavila pfislu§enstvipro pod-
vozky modeld letadel. Kromé& bé&znych dild byly nabizeny komponenty
pro elektrické ovladani (zaklapéni) podvozkd. Napajenije provedeno
¢lanky Sanyo a dodavka je kopletizovana véetné ovladani. Podvozkové
nohy unesou zatizeniod 12 do 15 kg.

A Na Stanku firmy Robbe se objevily stiha&ky Spitfire a Messerchmitt ME
109 z 2. svétové valky. Oba modelyjsou ovladany ¢tyfkanalovou RC sou-
pravou. Na aranZovaném snimku je v popfedi anglicky letoun Spitfire.
Modely jsou provedeny z pénového polystyrenu. Spitfire: rozpéti 1100
mm, profil kfidla Eppler 374, nosna plocha 23,8 dm2 hmotnost 1100 g.
ME 109: rozpéti 1025 mm, profil Eppler 374, nosna plocha 20,5 dm2
hmotnost 1100 g. U obou modeld je pro pohon pouzit elektromotor Po-
wer 600/24 (napajeni 7x NC) s vrtuli 8 x 6".

V Mezivyhodnocenymi modely v soutd%i Modell Fan (Auta, hotové mo-
dely, velkd méfitka) se objevil i tento exkluzivni Mercedes-Benz 540 K
Cabriolet B z roku 1936 v méfitku 1: 24 (CMC Sotitair). Pfedlohou pro
tento sbératelsky unikat byl skuteény mercedes z firemniho muzea ve
Stuttgartu.



