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MODELARI A STTM  sacomic ov ssazams § 11 odelOr

Mnoho se hovofi o SoutéZi technické
tvofivosti mladeze (STTM). a nazory
0 ni se rozchazeji. PFitom myslenka
G¢asti v STTM neni naSim modclarum
cizi. Naopak. Je mnoho téch, ktefi se
téio soutéZze v minulych letech aktivné
GCastnili.' Jsou to napf. chlapci z Podé-
brad - Cubik, Cmejrek, Kviz a jini se
svymi leteckymi a automobilovymi modely,
Stanék a Zicgelbauer z Ceskych Budgjo-
vic s lodnimi modely a desitky a stovky
dalsich chlapcl z celé republiky.

Buchne vsSak,upfimni a pfiznejme si,
Ze téchto dobrych prikladd jo malo a Ze
naSe Gcast v STTM dosud trpi Zivelnosti,
protoZe nebyla cilevédomé usmérfiovana
a organizovana. Soudruzi nechapou vzdy
vyznam a Ulohu STTM a €asto v ni vidi
jen jednu z ,akci"," ktera jim naruSuje
celoro¢ni plan pfipravy a GcCasti na spor-
tovnich soutézich. K tomu pfistupovala
téZz skuteCnost, Ze systém hoédnoceni
a odméfiovani v STTM dosud neodpovi-
dal béznym soutéZznim a stavebnim
pravidlim, schvalenym UV Svazarmu*

Timto neutéSenym stavem se zabyval
organizatni sekretariat UV Svazarmu
dne 30. ledna tr. a pFijal usneseni, ve kterém
jasné urcuje cile, rozsah a zplsob UCasti
Svazarmu v STTM a ukladda viem sva-
zarmovskym orgadnlm a organizacim za-
pojit se v letoSnim IX. roéniku STTM
do mistnich, okresnich a krajskych pre-
hlidek. (Ustfedni prehlidka STTM letos
nebude.)

Vyznam soutéZe technické tvofivosti
mladeZe, ktera je organizovana spolu se
soutéZzemi mladych technikid, neustéle
roste, nebot STTM je dllezitym pro-
stfedkem ke zvySovani aktivity a cilevédo-
mé Ginnosti mladeze zapojené v rdznych
technickych zajmovych krouZcich. Jednim
z hlavnich (kold Svazarmu v soudasné
dobé je péCe o zvySovéani technické kva-
lifikace mladeze. Orgény a organizace
Svazarmu zvySuji neustale Usili, aby pod-
chycovaly pfirozeny zajem mladeZe o tech-
niku, a zapojovaly ji do zajmovych tech-
nickych Gtvard. Nebylo by proto spravné,
aby stali stranou STTM mladi ¢lenové
radistickych, modelafskych i jinych z4j-
movych Gtvarl ZQ Svazarmu a krouzki,
vedenych svazarmovskymi instruktory.

Proto podle usneseni organizatniho
sekretariatu UV Svazarmu a po dohodé
s Ustredni komisi pro Ffizeni STTM
maji se v nejvétsim mozném poctu do STTM
zapojit mladi modelafi vSech odbornosti,
tj. letecti, lodni, Zelezni€ni, automobilovi
a raketovi modeléfi.

Mnoho nejasnych nazorl bylo dosud
o tom, jakym zplsobem se jednotlivé
druhy modeld maji soutéZe Gcastnit:
zda ve formé vystavy, na které se bude
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hodnotit pFesnost, vzhlednost a plvod-
nost provedeni modelu nebo ve formé
samostatné sportovni soutéze, kde se hod-
noti pfedevSim dosazeny vykon. V této
otazce je dnes jiZ jasno.

PredevSim je mozno modely (makety)
na prehlidkdch STTM vystavovat tak,
jak tomu bylo dosud. Soutézni porota bude
hodnotit vzhled, presnost a plvodnost
provedeni a u létajicich, plovoucich
nebo jezdicich modell (maket) téZ jejich
funkéni zplsobilost, kterou prokézaly
na nékteré predchazejici sportovni sou-
téZi, kterd byla organizovana v ramci
pfislusné prehlidky STTM. Je samoziej-
mé, Ze bude vice ohodnocen napf. model
letadla, ktery dosahl I1l. nebo i wvyssi
vykonnostni tfidy. Jiz na lofiské Ustfedni
prehlidce STTM v Ostravé ziskal v oboru
leteckych modell 1. cenu Josef Sehnal
ze ZDS v Suchdole u Prahy za svij
model A-2 ,Saturn", s kterym nalétal
na verejné soutézi Il. vykonnostni tfidu.
Pfi tomto zplsobu Ucasti a hodnoceni
modell v STTM je véak nutna Uplna
technickd dokumentace, podle niz mode-
laF model postavil, a kterd obsahuje téz
doklad o dosazenych vysledcich ve spor-
tovnich soutéZich.

Dilezitou Ulohu zde maji soutézni
poroty STTM. Dosavadni zkuSenosti
ukazuji, Zze v nich malokdy zasedli naSi
zkuSeni funkcionafi a instruktofi, ktefi
by mohli pomoci spravné ohodnotit sou-
téZni model. Bylo tomu tak napf. pfi lon-
skych oblastnich prehlidkach v BeneSove,
Kutné Hofe a Rakovniku. Pouze v jedné
z téchto oblastnich porot zasedal nas
soudruh Lustyk, nacelnik LMK v Po-
débradech. Po dohodé s Ustfedni komisi
pro fizeni STTM budou nyni do soutéz-
nich porot pro hodnoceni soutéznich mo-
delll (maket) zapojovani funkcionafi a in-
struktofi modelafskych zajmovych Gtvard
a sekci Svazarmu.

Byl dohodnut i dal$i zplsob Ucasti
nasich mladych modelafl na prehlidkach
STTM, ktery bude jisté pfijat se vSe-
obecnym souhlasem. V ramci prehlidky
STTM bude moZno organizovat samostat-
né sportovni soutéze podle soutéZnich
a stavebnich pravidel, schvalenych UV
Svazarmu. V SeveroCeském kraji, stejné
tak jako v Severomoravském, Zapado-
slovenském i v ostatnich krajich byly jiz
v minulosti pofadany samostatné juniorské
soutéZe leteckych modelafl. | letos se
tato dobrd myslenka ujima v mnoha krajich.
Tak napf. ve StfedoCeském kraji pfipra-
vuji v rdmci okresnich pfehlidek STTM
oblastni modelafskou soutéZ v Koliné
(pro nékolik okrest najednou). Podle do-
sazenych vysledk(i budou na pfislus-
nych okresnich pfehlidkach udéleny ceny.

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 4 rocnik XIV duben 1963

Navazuje na XIII.
,,Letecky modelar"

ro¢nik Casopisu

Severomoravsky KV CSM ve spolupraci
s KV Svazarmu usporadaji v ramci soutéze
mladych technikl (spadd rovnéZz pod

STTM) ,X. rocnik vefejné juniorské
soutéZe leteckych modelafd". Takovych
prikladd bychom mohli uvést vice.

Ustfedni komise pro fizeni STTM dala
jiz pokyn, aby vitézné modely v takovychto
soutéZich byly hodnoceny a odménovany
jako prace STTM. To je z&sadné nové
pojeti G&asti naSich modelafd v STTM.
Nevahejte proto pfipravit a dohovofit
s okresnimi a krajskymi komisemi STTM
zafazeni téchto sportovnich soutézi do pfi-
pravovanych okresnich a krajskych pre-
hlidek STTM (a to nejen pro letecké
modeléafe, ale i pro ostatni odbornosti).

Na zavér jesté nékolik upozornéni.
Usneseni organizacniho sekretariatu UV
Svazarmu o Uc€asti Svazarmu v STTM
je uvefejnéno v Bulletinu UV Svazarmu
Cis. 2/63 a komentovdno v Pracovniku
Svazarmu €is. 5/1963. Tam najdete
jesté daldi podrobnosti tykajici se orga-
nizace a finan¢niho zajistovani UCasti
Svazarmu v STTM. Kromé toho zaslala
Ustfedni komise pro Fizeni STTM
véem KNV - odbordim $kolstvi a kultury
(pro predsedy krajskych komisi STTM)
pod C¢j. 894/321/63 ze dne 15. bfezna
t. r. pokyny, které obsahuji vSechny nové
dohodnuté zasady Ucasti  Svazarmu
v STTM. Bude nyni zaleZzet na v3ech
funkcionéfich Svazarmu, na vas, funkcio-
nafich modelarskych klubl a krouzkd
ZO Svazarmu, abyste pomohli zajistit
G&ast nasich mladych modelafd v STTM,
abyste se zapojili do soutéznich porot,
abyste zkratka pomohli Iépe vyuzit STTM
pro rozvoj modelafstvi mezi nasi mladezi.

. Jedna z prvnich pokusnych za-
vodnich trati pro drdhové mo-
dely automobill je dilem ¢&lend
modelaFského klubu mistni ZO
Svazarmu v Litvinové. Dréaha
je instalovdna na ploSe 3,5x2
m. Provedeni vodici drazky
ovSem neodpovida jeSté pFijaté
¢s. normé, nicméné je vyrobek
pfrikladnou ukéazkou iniciativy
a kolektivni prace klubu.
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Mnohé &tenare zaujaly zminky v minulych Cislech ¢asopisu o vyuZivani modeld v zahra-
ninich leteckych laboratofich. Nejde tu jen o nahodné pFipady, ale o soucast stalého vy-
vojového a zkuSebniho .systému. Ukazuje se, Ze vyzkum dynamickych charakteristik letadla
na modelu je velmi vyhodny, a tojak Casové, tak hlavnéfinancné. Byla tedy na misté otazka,

jak je to s touto metodou u nés.

Obr. 1. Model s pIné vysunutymi klapkami

Nasi lete¢ti vyzkumnici se rozhodli po-
uzit této cesty pro zkousky a ovéfovani
kFidel se sloty a s velkymi klapkami. Zku-
Senosti totiz potvrdily, Ze méfenim na mo-
delu lIze ziskat cenné Udaje, platné i pro
velka letadla. Jedinym problémem zlstava
ovladéani te zemé vCetné méfeni a soucasné
zajisténi drahého modelu pfed rozbitim
v pfipadé ,, nezvladnutelné*' situace.

Ve Vyzkumném a zkuSebnim leteckém
Gstavu byl navrzen experimentalni model
véetné celého Fidiciho a zabezpetovaciho
zafizeni, které je pro modeléfe dosti zaji-
mave, i kdyz se znacné liSi od bézné mo-
delafské praxe. K dalkovému ovladani
a soucasné i k zabezpe€eni modelu slouzi
konstrukce, sestavajici se ze dvou 25 m
vysokych stozard, vzdalenych od sebe
140 m. Na nosném lang, napnutém mezi
stozary, pojizdi jefabovy vozik, ktery nese
na lané zkuSebni model - viz obr. 2.

Koncepce modelu

Model je dvoumotorovy s pevnym pod-
vozkem, s Fizenim otacek motorti, smérov-
ky, vySkovky, kfidélek a pfistavacich kla-
pek spolecné se sloty (obr. 1).

Rozpéti kfidla bylo stanoveno na 170
cm. Celkovad véha, vzhledem k Fidicimu
a méficimu vybaveni, se pohybovala pfi

74

zkouSkach kolem 19 kg. K pohonu byly
zvoleny motory o vykonnosti 2 k.

Konstrukce modelu

je modelafska jen u vyskovky (Zebra, nos-
nik/, papirovy potah). Ostatni konstrukce
musela byt pfizplsobena a dimenzovana
pro ovladace a registracni pfistroje.
KFidlo méa 2 nosniky a zebra, mezi Zebry
vypli z pénového polystyrenu (pro do-
drzeni hladkosti povrchu) a preklizkovy
potah. Trup je z nékolika podéInik{ a pre-
pazek s potahem ze skelnych laminatd.
Podvozek je tfikolovy, pficemz hlavni
nohy jsou samostatné, oto€né uchycené
v trupu a odpruzené. Pfedni nefiditelné

kolo je uchyceno ve vidlici a odpruzeno
teleskopickym tlumi¢em. Kola o 0 110
mm maji plné obruce.

Motorova jednotka

Pro pozadovanou vykonnost 2—2,5 k
byl vyvinut a v nékolika kusech vyroben
v MVVS v Brn¢ dvoudoby jednovélcovy
motor o obsahu 26 ccm, s moznosti spo-
lehlivé regulace v Sirokém rozsahu otacek
pfi maximu 10—12000 ot/min. Kon-
strukéné i dilensky se pracovnici MVVS
vyrovnali s Ukolem dobre, i kdyZ byly po-
chopitelné nutné dodatecné Upravy, vzhle-
dem ke specialnim pozadavkim. Tak napt.
plvodni jiskfivé zapalovani se ukazalo
Jako nespolehlivé a tézké, takze motor byl
pfestavén na Zhavici svitku. Ovladani ota-
Cek tylo feSeno s pouzitim dvou Skrticich
klapek v difuzéru a pridavném vzdus.,iku.
Aby byla zaruCena spolehlivost chodu
i pfi 2 az 3000 ot/min bez Skrceni vyfuku,
muselo byt pouzito pfizhavovani svicek
(ovlddané z Fidici kabiny), jez se plné
osvédcilo.

Motor MVVS 26 (viz obr. 3) ma tfi-
dilnou klikovou skfin se soumérnou stfed-
ni Casti, takZe vyfuk lze otoCit na jednu
nebo druhou stranu a lze ménit smysl
to€eni motoru (poZadavek). Vlozka vélce
je litinova, Zebrovany plast' je z hlinikové
slitiny, stejné jako hlava valce, opatfena
nesoumérné umisténou Zhavici svickou
M6x0,75. Duralovy pist se dvéma tésni-
cimi krouzky a deflektorem lze montovat
bez Gprav do spravné polohy k pfepousté-
cim kanaldm. Ojnice je duralova, ocelovy
klikovy hfidel je uloZen ve dvou kuli€ko-
vych loZiskach. Sani je ovladano rotacnim
diskovym Soupatkem. Zadni viko s karbu-
ratorem je dvojiho provedeni pro dvoji
smysl otaceni.

Technicka data motoru: vrtani 32 mm,
zdvih 32 mm, obsah 25,64 ccm, délka
s vrtulovym kuzelem 191 mm, Sitka 90
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Obr. 3. Motor s ovladanim - Obr. 4. Pneu-
maticky ovlada¢ s potcnciometry

Obr. 5. Leva pllka kFidla se véemi ovladaGi
pred potaZzenim (plvodni provedeni s ven-
tilky v gondole)

K nové uUpraveé Casopisu

mm, vySka 142 mm, véha 1,2 kg. Motor
montovany invertné bézi ve vsech polo-
hach.

Palivo: 55 % metylalkoholu, 25 % rici-
nového oleje, 20 % nitrometanu. Spotfe-
ba pfi maximalni vykonnosti je asi 70
ccm/min.

Motorové loze z duralového plechu je
ulozeno v kfidle na silentblocich, patky
motoru jsou jesté podlozeny gumou. Dvou-
dilny motorovy kryt je ze skelnych lami-
natd. Oba motory maji spole¢nou palivo-
vou nadrz, umisténou v jefdbovém voziku.
Vrtule je duralova dvoulista, vétsiho pri-
méru, specialné vyvinuta pro dany model.

Ovladani modelu

Model je Fizen viemi béznymi zplsoby
velkého letounu, tj. vySkovkou, smérov-
kou, kridélky, vztlakovymi klapkami a
zménou tahu vrtuli (tj. otatkami). Pro
ovladaci systémy fizeni nebyly pouZzity
elektromotorky z vahovych ddvodd a byl
vypracovan systém pneumatického ovla-
dani podle zlepSovaciho ndmétu inz. J.
Haji¢e. Rizeni rozvodu stlaceného vzdu-
chu k pneumatickym ovladaglim obstara-
vaji elektromagnetické ventily.

Vlastni jednotka servofizeni sestava
z pneumatického ovladace a 4 elektromag-
netickych jednocestnych ventilkd - viz
obr. 4. Vélcové téleso ovladace je rozdéleno
gumovou membranou na dvé komdrky, do
kterych se stfidavé zavadi tlak vzduchu.
Posun hfidele, ovladaného membranou, je
+ 5mm. Na ovladaci jsou souc¢asné mon-
tovany 2 potenciometry pro registraéni
Gcely.

Servofizeni pro motory bylo plivodné
namontovano pfimo za né do gondoly, ale
ovladaci elektromagnetické ventilky mu-
sely byt pfemistény do trupu, jelikoz trpé-
ly chvénim motoru.

Navrh na vyuziti modelafskych zku-
Senosti na letisti . . .
Kresba: M. Proke$

Palivové kohouty byly pfi zkouSkéch
ovladany zvlastnimi elektromagnety, aby
bylo mozné zastavit motor v pfipadé po-
tfeby béhem 1—2 vtefin.

Vcelku je mozno fici, Ze na pokusném
modelu byla pouZzita fada technickych za-
fizeni, hlavné pro ovladani, ktera jsou
dnes snem kaZzdého ,radiového** modela-
fe. | motor je zajimavy a pIné na modelar-
ské vysi, jak co do vykonnosti a ovladani,
tak i vahové.

Samotné zkousky pFinesly pro praci vy-
zkumnik mnoho cennych poznatk(, které
by byly jinak ziskavany za mnohem vét-
Sich obtizi az pfi néakladnych zkouskach
na skute€ném letounu.

PRAMEN: inZ. Frynta, Zprava €. v. U.
140 VZLU; zpracoval Zd. KALAB

rubriky Zelezni€ného modelarstva. Okrem ¢lankov organiza¢nych,
ktoré mozno povedat leteckych modelaFov velmi nezaujimaju, by sa tu

malt vyskytovat pravé €lanky technického charakteru. Ved mnohi
modelari radi ,zafusuja“ sisednej profesi do Femesla! . . .“

,» Halo, redakce? Budte zdravi, tady Urban - co? Jo, Pepik
z Var(. Poslouchejte, ja to nechtél, kdyz mi to v krdmé davali. Po-
vidam, Ze chci ,modelarfelné ,zahradkarel Lidi, vy jste tomu dali!

CoZe? Ne, nelibi se mi! .. .“

. .S CSA do svéta ne, zbyteCné zabirate misto. Kdyby byly

P. KFizka, B. Bystrica

Dopistl k nové Gpravé jsme do-

barevné predni a zadni strany, byl by to Casopis reprezentacni. Po-
zoruji, Ze cheete posledni dobou vytvofit univerzalni Casopis pro
vdechny odbornosti! . . .“ A. Pfihoda, Ustin. L.

. ... V Model&fi jste si psali o kritiku - méte ji mit. Casopis se
mné a mym sgolupracovnl’kﬁm libi, jen byste méli rozsiFit rubriku lod-
nich modelaru .. J. Masopust, Teplice v Cechach

,» - . . S Obsahem Casopisu souhlasim’, ale obalka nas zklamala.
Podle nas mohla byt barevna jako

u KFidel vlasti.“
LMK ZbySov u Brna

. ... AZ na malickosti nemohu
nez Casopis chvalit. Jednou ze za-
sluznych mimoredakénich praci je
tzv. sluzba modelafdm - zasilani
planografickych kopii. Za to a za
Casopis vilbec redakénimu kolektivu
zvlast dékuji.“ V. PetFik, Praha

,,. ..Jedin& vec, s ktorou v no-
vom Model&fi nesthlasim, je napln
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stali mnoho a dochazeji dalsi od
téch, kdoz jako my vyckavali s vy-
jadfenim, az vyjde nékolik Ccisel
Casopisu s ,,novou tvari*. Uverej-
néné vynatky vyjadfuji asi pra-
mérny nazor, i kdyz - jak Fika pFi-
slovi - ,,kolik hlav, tolik rozumu**.

Pfipomenme znovu, Ze novou
Upravou Casopisu se zabyval a za-
byva kolektiv redakce i redakéni
rady a podle svého nejlepSiho svédomi a danych ekonomickych
moznosti navrhuje feSeni. Nebudeme znovu vysvétlovat, pro¢
neni nova obalka barvotiskova, pro€ nevychazi ¢asopis Ctrnactiden-
né, pro¢ nema 40 stran, planky jako prilohu a jiné. Je nasnadg,
Ze by dalsi zlepSeni bylo realizovano, kdyby to bylo mozné a ze
pro né zucastnéni pracovnici a spolupracovnici opét nebudou
litovat ndmahy, az budou vhodné podminky.

V soucasné dobé a v nejblizsi budoucnosti ndm jde o to, aby
¢asopis v nynéjsim rozsahu a formé spravedlivé a co nejlépe po-
méhal svazarmovskym modelafdim vech odbornosti. Budeme o to
usilovat s pomoci vsech odbord Gstfedni modelafské sekce a s po-
moci Getnych dopisovateld z celé republiky i &tenafd, jejichZ do-
pisy jsou pro nas uznanim, namétem i pobidkou. Redakce
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modelarstvi

VE SVETE (2) ton romer

V Gvodu k daldi stati o motorcich,
uzivanych k pohonu modeld raket v ame-
rické raketomodelafské organizaci NAR
(The National Association of Rocketry),
ocitujeme nejdfive prvni 3 body bezpec-
nostniho kodexu NAR;

* Budu vidy dbat vSech
vztahujicich se na rakety

e Nikdy nebudu michat a vyrabét
vlastni pohonné hmoty pro raketové
'motory

¢ Nebudu si vyrabét vlastni raketové
motory. Budu vidy pouZivat schvéle-
nych motord, vyrabénych odbornymi
zavody.

Tento bezpecnostni kodex obsahuje
mnohem vice bodd. Pohovofime si viak
0 nich az pfi jiné prileZitosti. Tentokrat
jsme chtéli jen zduraznit, Zze informace
o zahrani¢nich motorcich neuverejiiujeme
rozhodné pro potfeby néjakych ,,skalnich"
raketovych kutil(i. Naopak, chceme pravé
dokazat, ze domaci vyroba modell raket
je opravdu nesmyslna. VeSkerd i sebelépe
minéna snaha ,,pomoci raketovému mode-
lafstvi" pomGze kazdému domacimu ama-
éé'nOVi nanejvy$ do nemocnice anebo jesté
ale.

Odpust'te ndm tato ponékud drsna slova.
Rakety jsou vSak pfesnou technickou véci
a proto je téZ zapotfebi prfedem jasné
a pfesné hovofit o0 moznostech.

V8echny zde uvadéné raketové motorky
jsou podrobné zkoumany v MW S. Bu-
de-li mozné uplatnit je v nasich krouZcich,
urcité ucinime vSechno pro to, aby je nasi
modelafi dostali.

zakon(

Posledné jsme probirali motorky ES-
TES série 1 VyznaCuji se tim, Ze davaji
ur¢ity rovnomérny tah po urcitou dobu -
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az 1,5 sec (viz diagram I, otistény v mi-
nulém Cisle).

Pro stavbu vicestupfiovych raket je vSak
vhodné mit k dispozici pro prvni stupen
motory s vétSim kratkodobym tahem.
Dvoustupriovd nebo vlibec vicestupiiova
raketa ma jiz pomérné vétsi hmotu. Je
proto zapotfebi vétsi sily k prekonani
klidové setrvacnosti a k uvedeni rakety do
pohybu. Vyhodné jsou motory, které maji
sice stejny celkovy impuls, ale vétsi tah,
plsobici pochopitelné po kratsi dobu.
Prvy stupef s takovym motorem uvede
vicestupniovy model do pohybu a po vyho-
feni se hned oddéli, aby zbyte¢né nezhor-
Soval vahovy pomér rakety.

Tato Gvaha plati hlavné pro modely
raket. U nékterych typ( skuteénych raket
plati pochopitelné také, ale vZdy je nutné
vzit v Uvahu vSechny p.;dminky a typ
rakety, které plsobi rdzné odchylky.

Uvedenym dal$im poZadavkum vyho-
vuji modeléaFské raketové motorky ESTES
- série 2 (viz obr. 3). Jsou ur€eny hlavné
pro prvni - startovaci - stupefi vicestupfo-

Tabulka B. Motorky ESTES série 2

NAR typ B3-0 B3-5
Celkovy impuls 0,52 kp sec 0,52 kp sec
Maximalni tah 4,1 kp 4,1 kp
Pramlirny tah 1,54 kp 1,54 kp
Doba hofeni 0,35 sec 0,35 sec
Moment max. tahu 0,18 sec 0,18 sec
Specificky impuls 83 sec 83 sec
Startovni vdha 20 p 20 p
Prazdna vaha 113p 113p
Zpozdénivymétu 0 4 az 5 sec

vych modell. Je to zejména motorek typu
B3-0, ktery neméa zpozdovaci sloz. Jak je
zfejmé z tabulky B, lisi se motorek typu
B3-5 od typu B3-0 pouze tim, Ze obsahuje

Tabulka C. Prehled a dope

Doba

>>j r* /\

zpozdovaci sloz. Hodi se proto téZ i pro
Vétsi jednostupfiové modely - robustnéjsi
nez modely pohanéné motorky typd A -
pFipadné i pro posledni stupné vicestuprio-

keramické rrysna [/ / .

P!

Obr.™*3. ModelaFsky raketovy motorek
ESTES série 2

vych téz8ich modell. Vymetna sloz, zazeh-
nutd se zpozdénim 4 aZz 5 sec, uvede
potom do chodu zafizeni pro zpomaleni
pfistani modelu rakety.

Toto zafizeni predepisuje NAR pro
vSechny modely raket. ZvySuje se tim
bezpec€nost Iétani (modely nepadaji prudce

m B3
004 / \
m»a0j / \
0
01 Q2 03 04 sec

Diagram 11. Prlbéh statického tahu (kp)
u motoru ESTES typ B3 v zavislosti na
Case (sec). Pouzita TPH: Astronit C

z velkych vySek k zemi) a Setfi se i modely
pro vétsi pocet startl. Nejvice pouZivané
3 systémy tohoto ,navratného zafizeni"
si popiSeme v dalSich ¢astech naSi infor-

Barevné

, . z P . z P Cena
Typ NAR ST Cebow o mor oma. MEGTARNGN MAUmATNAA i
vaha vymétu  motoru nodelu vi. motoru modelu v&. motoru v r‘égLa'
Motory pro jednostupfiové modely
1/4A. 8-2 15,0 p\ 0,07 kp sec 0,15sec 2 sec zelend 57p — 0,25
1/2A. 8-2 15,5p\ 0,16 kp sec 0,4 sec 2-3 sec modra 71p - 0,30
A. 8-3 17,0p 0,32 kpsec 0,9 sec 3 sec fialova 85p — 0,35
B. 8-4 20,0 p 0,52 kp sec 1,4 sec 4 sec Cervena 100 p — 0,40
* B. 3-5 20,0 p 0t52 kp sec 0,35sec 5 sec Cervena 115p — 0,50
Motory pro posledni stupei vicestup. modell (nebo pro velmi lehké jednostup. modely)
114A. 8-4 150p 0,07 kp sec 0,15sec 4 sec zelend 28 p /— 0,25
1/2A. 8-4 155p 0,16 kp sec 0,4 sec 4 sec modra 43 p — 0,30
A. 8-4 17,0p 0,32 kp sec 0,9 sec 4 sec fialovd 43 p e 0,35
B. 8-6 20,0 p 0,52 kp sec 1,4 sec 6 sec Cervend 43 p — 0,40
Motory pro startovaci stupné vicestupfiovych modeld (tzv. boostery)
1/4A. 8-0 15,0p 0,07 kp sec 0,15sec — zelena 57p 0,25
112A. 8-0 155p 0,16 kp sec 0,4 sec — modrd  Motory nemaji 57p 0,30
A. 8-0 17,0p 032 kpsec 0,9 sec — fialova byt uzivany 1p 0,35
pro jednostup.
B.8-0 200p 052kpsec 1,4 sec —  Cervena Modely! 85 p 0,40
* B. 3-0 20,0p 0,52 kp sec 0,35sec — Cervena 140 p 0,50
Snedalni motory (*motory série 2)
B. 8-2 20,0p 0,52 kpsec 1,4 sec 2-3 sec <Cervena Motor pro zvlastni konstrukce 0,40
B.8-0 (P) 200p 052kpsec 1,4 sec — Cervend Motor pro statické zkousky 0,45
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mace o zahraniénim raketovém modelar-
stvi.

Zazeh motork( typu B3 je elektricky
a stejny jako u motork( typu A.8 a B.8 -
Zajimavé je i to, Ze podle americkych
zékonl o raketach jsou motorky typu A.8,
B.8 i B3 klasifikovany jako hracky s pyro-

lany posStou. Jeden balicek smi obsahovat
nejvice 3 motorky.

Doporucené pouziti motorkd ESTES
série 1 (typ NAR A.8 a B.8) a série 2
(typ NAR B3) podava prehledné tabulka
C. Pro objasnéni vyznamu pismen a €isel
v oznateni jednotlivych motorkl pozna-
menavame :

A, B,... znali kategorii podle veli-
kosti celkového impulsu (budeme o nich
hovofit vsouvislosti se sout. Fadem NAR)

.8, 3... znali primérny tah v lib-
rach (0,8 pounds, 3 pounds)

-2 apod. ... Cislo za poml¢kou udava
pFibliznou dobu hoFeni zpozdovaci
sloZe.

technickym pohonem a mohou byt posi-

Stoupavé proudy v ovzdusi, zplsobené
rozdilem teplot, jsou zndmé mezi modelafi
a plachtafi pod nazvem termika. Jednou z
moznosti,jak urcitvyskyt pFizemnitermiky -
mnohdy jiZ brzo rano - je pozorovat drahu
koufe vychazejiciho z tovarnich komind.
Prednasku na toto téma prednesl polsky me-
teorolog prof. Dr. Wladyslaw Parczewski
na kongresu OSTIV v minulém roce.

Kouf vychazejici z Gsti komina mavlast-
ni pohybovou energii a je teplejsi nez okol-
ni vzduch. Po kratké draze se obé energie vycerpaji, koufové ply-
ny se stanou soucasti prostfedi a viditelné ukazuji jeho dréhu
a charakter.

Typy jednotlivych druhd koufové stopy:

Typ A. Ve vysi Gsti kominu fouka slaby vitr a zvrstveni ovzdusi
je labilni. Ve vzduchu jsou dosti silné vertikalni (svislé) proudy
slune¢ni termiky.

Typ Al. Je-li rychlost vétru ve vysi Gsti kominu vétsi nez 4 m
za vtefinu, nastava zfeteln *snizenf vykyvl, podkovy se viak tvofi
zfetelné dale, zvlasté na hrbetech vin. Tento tvar koufové stopy
znadi zaCatek stoupavych proudl advektivni termiky.

Typ B. Kouf zaujme tento tvar, jestlize ve vzduchu panuje
stav stabilni rovnovahy. Koufova stopa typu B ukazuje, Ze ne-
existuji podm’'-'-y pro t*- ické plachténi.

Typ BI. Pfi silngjSich vétrech
Ize pohledem tézko stanovit, zda
ovzdudi je zvrstveno stabilné nebo
labilng, zvlasté kdyz se nevyskytuji
na obloze kupové nebo vrstevnaté
mraky. Ukazalo se, Ze pfi rychlo-
stech vétru vétSich neZ 4m za vte-
finu ve vysSi Usti kominu stopa
koufe typu B dostava zvinény tvar

Abychom mohli rozlisSovat typ
Al (labilni stav ovzdusi u zemg)
nebo BI (stabilni stav), je nutné
pozorovat rozdily ve vzhledu typi
Al a BIl. Typ Al ukazuje pfes po-
mérné splosténi zfetelné tvoreni kup
zvI&Sté na hrbetech vIn, zatimco
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(Pokracovanf)

typ Bl vykazuje mimo zvinéni vice pletencovitou stavbu jako
cop. Typ Bl znaci, Zze v tomto okamziku neexistuji podminky
pro tvofeni termiky.

Typ C se vytvori, je-li u zemé inverse teploty, kterd saha nad
Gsti kominu. Letové pocasi neni a letové podminky se vytvofi

mnohem pozdgji, toho dne se viak nemusi vytvofit vilbec. Za bez-
vét i nakupi se kouf do tvaru chocholu nebo kovadliny.

Typ D. KouF vytvoF itento tvar, 1éZi-li horni hranice pfizemni
inverse podstatné pod Ustim kominu a nad inversi je labilni stav
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ovzdusi. MoZzno pocitat brzo s vyskytem pomérné silnych stoupa-
vych proudu V_nerovném terénu pozorujeme vSeobecné mensi
mnozstvi kumul@j které se tvofi nad jiznimi svahy kopeckd, vy-
stupujicich nad hladinu inverse.

Typ E. Pfi tomto typu koufové stopy panuje u zemé pfiblizné
labilni zvrstveni vzduchu a nad nim lezi inversni vrstva. Tento
stav se vyskytuje nejCastéji rano pfi rozpousténi silné pfizemni in-
verse. V teplejsi rocni dobé slibuje dobré letové podminky.
V chladngjsi roéni dobé mdZe nastat podobna situace ta*é prou-
dénim teplej$i masy vzduchu shora nebo pfiblizenim dynamické
vySkové inverse k zemi. V takovych pfipadech nelze oCekavat
v nasledujicich nékolika dnech vhodné podminky pro plachténi.

Prestoze prednaSka profesora Parczewskiho je puvodne urena
plachtarum jsou zavéry velmi prospésne i modelarim, protoZe
jde o pfizemnf vrstvu vzduchu. Nestaci ovsem pozorovat kour jen
0 soutézich, je tfeba si vSimat pocasi a pruvodmch ZJevu kazdy
den. Podivat se na mraky, vS§imnout si sméru a sily vétru, jak jde
kouF z komin(, kde plachti ptaci, co déla tlak a teplota vzduchu.
Myslet si, jak bych asi dnes Iétal, kde to nosi. Potom ndm modely

Rozvoj radiem Fizenych modelé klade daldi poZadavky na pistové modelafské motory.
Jde zejména o klidny chod motoru v celém rozsahu provoznich otacek. Splnit tento pozadavek
je obtizné, hlavné proto, Ze modelarské motory jsou vétSinou jednovalcové.

Je nutné, aby motory

Chvéni motoru zplisobuje Ffadajevd, z nichz nékteré plisobi navzajem protichlidné, zatimco
jiné Ize tézko vylou€it a musime je proto vzit na védomi. | tak je vSak moZno pFispét pro-
myslenou konstrukci ke klidn&jSimu chodu motoru.

Co je pficinou chvéni motoru?

Znacna c¢ast chvéni vznika tim, ze kli-
kovy htidel po ¢ast pracovniho cyklu
(u nejobvyklejsiho dvoudobého motoru
jedna otacka) energii pFijima (prostfed-
nictvim ojnice a pistu od tlaku hoficiho
paliva), v dalsi ¢asti cyklu ji naopak (oviem
podstatné méné) odevzdava (k novému
stlaCeni smési). Reakce tohoto kolisani tec-
nych sil na klikovém hfideli (a tedy v po-
méru i krouticiho momentu) se pfirozené
pfenasi na motor a ten ma snahu se natacet
kolem osy rovnobézné s osou klikového
h¥idele stfidavé v obou smyslech.

Tato nerovnomérnost chodu motoru
zavisi tedy zejména na prlibéhu tlakd ve
valci a neda se prilis ovlivnit. Trochu by
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snad pomohlo sniZeni stupné komprese
coZ by ovsem mélo ve vétsiné pripadd za
nasledek snizeni vykonnosti motoru. (To
je také jeden z divod(, pro¢ maji specialni
motory pro modely Fizené r diem vétsi
obsah a nizsi specifickou vykonnost.)

Stejnym zplsobem pusobl i setrvacné
sily pohybujicich se Casti motoru (pist,
pistni Cep, ojnice), které se prenaSeji na
klikovy hridel.

Ucinky obou t&chto Jevu se algebraicky
sCitaji: vysledek udava pribéh momentu,
jenz na motor plsobi.

Pohybujici se ¢asti motoru vsak pisobfi
jeSté jinak: svym pohybem pfemistuji té-
soustavy ma snahu zachovavat svoji polohu
v prostoru; motor ma tedy snahu kmitat

na soutézich budou opravdu lépe létat.

jeSté ve smeéru osy valce a ve sméru kol-
mém na osu valce a osu hfidele, tedy ve
sméru jakési pricné osy.

Tomuto kmitani se celi protizavazim
na klikovém hrideli. Jeho spravnou veli-
kost lze pfedbézné stanovit, ale u mode-
lafskych motor( je velmi obtizné dosah-
nout pfesné potfebrté hodnoty. Pfi kon-
strukci motoru se tedy musime snazit
udélat vyvazujici moment hmoty, tj. ,,ne-
vyvéazenost** samotného klikového hfidele
co nejvétsi, pokud to oviem nema za na-
sledek neimérné zkomplikovani a zdra-
Zeni vyroby. Studium nejlepSich soucas-
nych modelafskych motord ukazuje, Ze
promyslenou konstrukci lze v tomto sméru
dosahnout uspokojivych vysledkd.

,,Uklidnéni** motoru MVVS 5,6

Uvedené teoretické poznatky jsem se
snazil uplatnit spolu se soudruhem Her-
berem ve prospéch zlepSeni naSeho mo-
toru MVVS 5,6 na jehoz znaCné chvéni
si mnozi modelafi stézuji. Navrhli a zho-
tovili jsme k tomuto motoru novy kI kovy
hfidel podle pfipojeneho vykresu. Zkousky
jsou Uspésné, motor MVVS 5,6 bézi s no-
vym hfidelem zfetelné klldnejl nez s pl-
vodnim.

Vyroba hfidele je sice ponékud pracnéj-
§i, ale vyplati se. Cep pro ojnici na novém
klikovém hrideli neni moZno brousit vét-
§im kotou¢em na hrotové brusce. Kdo by
pfesto na brouSeni trval, musi upustit od
soustruzeného protizavazi o tloustce 55
m na ponechat jen tloustku 4,5 mm. | tak
bude vSak novy klikovy hfidel vice nevy-
vazen nez plvodni. D0leZité je odebrat
material nad klikovym ¢epem (oznaceno
¢arkované). Z hlediska pevnosti a tuhosti
je material nad klikovym €epem zcela zby-
tecny a naproti tomu jeho odebréani vy-
razné zlepSi vyvazeni, nebot hmota zde
plsobi na velkém rameni.

Novy klikovy hfidel vyrobime z kvalitni
konstrukéni oceli, kterou tepelnym zpra-
covanim zlepSime na hodnotu, pfi niz ma
nejlepsi Unavové vlastnosti (90—130 kg/
mm- - podle materialu).

Zbyte¢ny material miZeme podobné
odstranit téméfr z kazdého klikového hfi-
dele, ktery je vyroben z jednoho kusu. Je
vSak tfeba postupovat opatrné a spocitat
prafezy, aby mély nejméné stejny moment
odporu (W), jako mé priifez klikového
cepu. Zdenék LISKA, LMK Praha 7
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jak na to!

MOTOROVE LOZE V LODI

je vhodné zhotovit z jednoho kusu duralu
1, odlitého podle dfevéného modelu, od-
povidajiciho rozmérlim pouZzitého motoru.
Do opracovaného odlitku se vyvrtaji jed-

Co je Ci neni

nak otvory pro upeviovaci Srouby 3 ke
dnu lodé 2, jednak otvory 4 se zavitem
k pfipevnéni motorku.

Némét: V. Prochéazka, Praha

ZAKOTVENI POSUVNEHO
STEZNE

U vétSich plachetnic je zapotfebi po-
souvat stézef, coz lze upravit takto:
Deska 1 m& kromé otvoru pro stéZen 2
jesté Ctyfi podlouhlé otvory pro pfipevfio-

vaci Srouby 3. Stézen je opatfen bodcem 4,
ktery se zapichne do pfislusného otvoru
v desti€ce 5. Horni deska 1 je pfiSroubo-
vana na podélniky 6, spodni deska 5 je
pevné vmontovana mezi prehrady lod-
niho trupu.

METODICKE STREDISKO

Obréacena celem k nacelnikovi (ne klubu)
uslySela jsem souhrn teoretickych fakt, ze
metodické modelarské stfedisko je kdyz

a) pomé&h& pFi vyhledavani vedoucich
krouzkd a $koli instruktory,

b) poskytuje odbornou, metodickou a po-
radenskou pomoc zajmovym Gtvartim a jed-
notlivym modelardim,

c) organizuje Skoleni a IMZ vedoucich
modelaFskych krouzkd,

d) pomaha pfFi zajistovani modelafskych
vystav a soutézi, besed apod.,

e) odborné radi pfi nakupu a obstaravani
materidlu a naradi,

f) ovliviluje sortiment v prodejnach,

g) soustavné pomaha a kontroluje praci
krouzk( v okrese.

Obracena Celem k nécelnikovi (klubu)
jsem teorii pfednesla a neslyselajsem nic. Pak
se zfejmé fakta vstfebala a nacelnik udélal
zavér: ,,Stejné nemusime byt u vieho, z0-
staneme klubem .../ - z €ehoZ jsem vyro-
zumnéla, Ze pojem, pojmenovani, nazev Ci
oznaceni ,,metodické stfedisko“ je treba
osvétlit jinak: na praktickém prikladé. Mél
jim byt clanek ,,Klub jaky méa byt (liberec-
ky LMK). Ale modelarsky lid slovem i pis-
mem naznatil, Ze ,,...jo, dyS tam maj
mistnosti. A profesory. A penize. A sou ve
mésté!

Tak vznikl pfiklad nejpadngjsi, pfijehoz
konstrukci jsem schvalné pominula Brno,
Prahu, Bratislavu, Prostéjov atd. a za misto
pro zrod metodického stfediska jsem zvolila
misto kdesi ve stfednich Cechach, Hvizdaly.
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Viska ma 400 obganl, z toho 10 modelard,
nejmladSiho véku 13, nejstarSiho 60 let.
VSichni se honosi budovou pro zakladni
vzdélani, zarytymi predsedy MNV a JZD
a navsi. Kﬁly obehnany placek je v zimé
eldoradem psu, v 1été husi. V kiné promitaji
,»Zamek pro Barborku®, modelafi nemaji
dilnu a tudiz sediv kuchyni svého nacelnika.
Vysvétlili si pravé, Ze nemaji pfedpoklady
byt metodickym stfediskem a uchylili se
k vécem obyCejnym: zrovna rozhodli, Ze je-
jich nejmladsi jako posledni si musi nalétat
VT. Jeden modeldr si bere za své, Ze onomu
benjaminkovi pomdZze model zalétat. A ostat-
ni se budou starat o své - totiz o vlastni
sportovni rlst a dva o drobotinu ve Skole,
aby aZz oschnou meZe mohli létat s tyCkovymi
kluzaky. (V teorii bod b.) Dale bude tfeba,
aby vedouci téch 15 modelaFskych mladat do-
stal dalSi pedagogicko-odborné-modelafskou
lekci. Protoze je nemyslitelné, aby organi-
zovali IM Z sami, napiSe nacelnik klubu na
krajsky vybor Svazarmu, ze je tu ve Hviz-
dalech zajemce o Skoleni a dopta se kdy, co
a jak. Aby neSel doty¢ny na Skoleni sam,
pdjde jesté druhy modelaF, nemidze mu to
uskodit. Nakonec - v sousedni vesnici je
skupina chlapcti, kteFi chtéji modelafFit a po-
trebuji pevnou ruku. Maji ji mit hned po
vySkoleni (teorie, bod a). Zatim s nimi
HvizdalSti pobeseduji o predpokladech pro
modelaFstvi a dal3i nedéli jim na navsi pred-
vedou létani viech modell (teorie, bod &).
A kdyZ uZ se to bude délat, obmekei delegace
klubu predsedu MNV, aby pozval mistnim

Druhy zplisob: Na stéZefi 2 se pevné
navlékne kratkd trubka 8 se zarezem.
NapFi¢ z&fezu se nanytuje cep 9, ktery
zapad4d do kovového hfebinku 10, upev-
néného na dné lodniho trupu.

Néamét: Modellezés

ODOLNY TRUP
MODELU S GUMOVYM SVAZKEM

Pevnost €tyfhranného trupu se znacné
zveétsi, kdyz na kostru z list 1 priklizime
v rozich prouzky tenké balsy 2. Pficky 3

pak mohou, byt jen tenké a s vyfezy, aby
jejich hrany byly v roving s vngjsi sté-
nou trupu.

Néamét: Modéle magazine

rozhlasem na modelaFskou akci v3echny
obcany (druha ¢ast bodu d). Kromé toho,
kdyZz uz se na MNV bude, spoji se dobré
s uZitenym: JZ D pfFipravuje brambory k sa-
zeni, modelafi pomohou a ziskaji néjaké
penize. Za ty se koupi zacatecnikim 3pejle,
papir a lepidlo. A dalSim ukolem jsou poho-
tové povéreni dosli tfi ¢lenové klubu - sou-
stavné vyhanét husy z ,,placku”, sehnat mo-
tyky, ryC€e, lopaty a spolecné se zvanymi
upravit eldorddo na obstojné misto pro lé-
tani. - A kuchyi se mlize vyprazdnit, kazdy
vi, co ajak délat.

Tak to je klub ve Hvizdalech. - PiIni
funkci metodického stfediska? NeplIni? A co
body e az g? Co odborné porady p¥i nakupu
a obstardvani materidlu, naradi, co ovliv-
novani sortimentu v prodejnach, co kontrola
prace krouzk( v okrese? Nic! - Neni pfece
zakonem, Ze by metodické stfedisko muselo
délat za kazdou cenu vdechno. V daném
pfipadé onéch 10 modelafd pinifunkci me-
todického stfediska tim, Ze se staraji o 15
chlapcll ve své a o 8 chlapcli v sousedni ves-
nici, Ze nezaostavaji sportovné a ze klub ne-
¢eka, aZ mu néco spadne z nebe.

Chcete-li jeSté sumarni nauceni, zde je:
Pracujte tak, jak je to ve vaSich podminkach
mozZné a jak citite, Ze je to spravné a po-
trebné. Deélejte jen to, na cojisté stacite, ale
poradné. A nebojte se ,,metodického mode-
larského stfediska“ - neni to Z&dné zakli-
nadlo, ale novd organizacni forma s jasné
vymezenymi Ukoly pro rozvoj modelarstvi!

L. KAVANOVA
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Rizeni R/C modelu z vrtulniku

(sch) Japonska tovarna, vyrabéjici zna-
mé motory OS, porada kazdorocné velkou
soutéZ upoutanych modeld. Loni p¥i tom
predvedl reprezentant Masahiro Kato nad
drahami pro U-modely svilj R/C model,
maketu stihacky Kawasaki Hien o rozpéti
1,5 m. Kato odstartoval model z nedaleké
rozjezdové drahy a Fidil jej s paluby
vrtulniku Bell 47, patfictho novindm
Minishi. Po predvedeni, opakovaném Uspés-
né desetkrat, model pFistal na misté startu.
V modelu byla zamontovana desetikanalova
aparatura OS a serva MK.

Do této doby byly publikovany dva po-
dobné lety R/C modelt. V r. 1953 modelaF
George ve Francii poprvé Fidil R/C mo-
del z letounu. Za rok nato Angli¢ané S.

R/C maketa Kawasaki Hien

UV SVAZARMU

oznamuje

OPRAVY ZEBRICKU NEJLEPSICH
SPORTOVCU

Vétroné A-2 - seniofi
12. A. ZéleSdk 07-78 2350
ostatni o jedno misto dale

Vétroné A-I - juniofi
11. P. Absolon Brno 2169
ostatni o jedno misto dale

Wakefield - seniofi

10. B. Dlouhy 03-6 2415
11. M. Sitar 08-9 2407

R/C motorové modely jednopovelové

7. M. Musil 11-247 1407
ostatni o jedno misto dale

OPRAVA PODMINEK SOUTEZE
,,O nejlepsi klub*

Zadame Ctenéfe, aby si laskavé opravili
chybu, kterd se vloudila do vyhlésenych
podminek soutéZze o nejlepsi klub v Mo-
deldfi ¢. 3/63. V 6. bodu podminek, kde
se hovofi o stanoveni pofadi jednotlivych
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Allen a G. Redlich prelétli La Manche
z Doveru do Calais s modelem Radio
Queen vybavenym tfikanalovym prijimacem
E. D. (O tom jsme psali v LM 2/1955).

Létani ,,na svahu“ v pokoji

(ja> Pf¥i lofiském MS pokojovych mo-
deltl predvadél Max Hacklinger tfi malé
modely samokfidel typu ,,Zanonia“. Vse-
chny tfi se vesly do krabice od doutnikd
a Ospésné létaly na ,,svahu“, vytvofeném
vikem od krabice. Technika letu je jedno-
ducha. Model se vypusti a modelaf pod
nim kraci s deskou, sklonénou asi pod
Uhlem 45°. Rychlost pohybu musi odpo-
vidat rychlosti letu modelu, ktery plachti
ve stoupavém proudu ,nha svahu“, fj.
na proudnicich, stoupajicich po sklonéné,
pohybujici se desce. Rychlost letu Hack-
lingerovych pokojovych modell je asi
15 km/h. - Uvedeny druh letu se hodi
jako doplnék teoretické vyuky v krouzcich.

Souté? ,staredind"

usporadal jiz po druhé kalifornsky mode-
larsky klub. Jde o motorové modely starsi
20 let a o modely na gumu s tyckovym
trupem, kabinové a podle starych pravidel
Wakefield z r. 1940. Druhy rocnik byl
rozsifen o soutéZ vzhledu, do které mohl
byt prihlaSen pouze model, ktery napred
prokazal letovou schopnost.

Zajimavé soutéz byla velmi Cetné obeslana,
néktefi Gcastnici pfFijeli ze vzdalenosti

klubG, ma byt spravné feceno: ,celkovy
bodovy zisk klubu se déli po€tem sportov-
cisl al. VT«

V tom smyslu je tfeba upravit také
tabulku soutézniho hlageni: soucet bodl
se déli podtem sportovcl s I. a Il. VT.
(Ne tedy poétem vdech sportovct s VT,
jak je mylné uvedeno).

Z USTREDNI SEKCE

Dne 12. bfezna 1963 zasedal - po
del$i prestadvce, vzhledem k reorganizaci
modelafské cCinnosti - Uteckomodelarsky
odbor Ustfedni modelarské sekce Svazar-
mu. Uvadime vytah z hlavnich bodi jed-
nani.

« Odbor schvalil zplisob vybéru a obes-
lani mezindrodnich soutézi v letoSnim
roce:

MS volnych modeld v Rakousku

Do SirSiho druzstva byli vybrani
v kategoriich

Michalek, Hlubocky, nejlepsi junior
P. Kolafa, Hudak, Valo, Jirousek,
J. KFiz, Novék, Prochazka, Pseid

B: Rohlena, Muzny, Cunderlik, Dvo-
fak, Urban, Pernica, HIlubocky,
Cikryt, Simerda, G&bris

C: Hajek, J. Cerny, R. Cerny, Kalina,

A-2:

témer 900 km. Také navstéva byla velka.
Nedivime se tomu a soudime, Zze i u nas
by podobny podnik mél Gspéch a soustfedil
by Cetné, dnesjiz historické modely i tvare.

Raketové model&¥stvi v Jugoslavii

se soustfeduje v samostatnych klubech.
Jeden z nich, nazvany Orion, pracuje
v Somboru. Jeho ¢lenové si vyrobili
brzdu na motorové zkousky do tahu 100 kp.
Jimi zkonstruovany a pouzivany motor
ma tah az 3 kp po dobu 10 sec. Jako TPH
se pouziva ve zminéném motoru M.cro-
grain, tj. smés zinkového praSku a siry.
Délka motoru je 45 mm, pramér 35 mm.

(fs)
Modelafsky motor budoucnosti?

(vr) William Thomas otec a William
Thomas syn z Kalifornie vyrobili dalsi mo-
delarskou verzi Wankelova motoru. Jejich
prvni ,,Wankel*“ o obsahu 1/2 kubického
palce (7,5 cm ) dava 0,2 k pFi 5000 ot./min.
S timto vysledkem se vSak nespokojili a
zkonstruovali novy motor s 5bokym rotorem
(plivodni ma 3boky rotor), ktery pfi ob-
sahu TU kubického palce (20 cm) ma vy-

konnost 0,33 k pFi 4500 ot.Imin. Zdokona-
leny typ ma dva karburatory, dva vyfuky
a dveé jiskrivé svicky po 180° proti sobg.

Blazek, Malina, Zalsky, Brabec,

Novak, Vobofil.

MS a ME pro R/C a upoutané modely
v Belgii

Vzhledem k velmi omezenému poctu
G&astnikd nebude moZzno uvazovat o obha-
jeni titulu mistrd Evropy ani o Fadné
G€asti na MS pro R/C modely. Odbor
po bedlivé Gvaze pFedbézné doporucuje
vyslat

3 osoby jako Uplné druzstvo v akro-

bacii a 1 osobu do soutéZze maket, nebo

1 osobu v rychlostnich modelech, av3ak

pouze v pripadé, Ze do konce kvétna

dosahne rychlosti nejméné 215 km/h
na vefejné soutézi.

Mezinarodni mistrovstvi R/C modeld

Uspofadanim akce byl povéfen KV
Svazarmu VychodoCeského kraje ve dnech
3—7. Cervence 1963. Létaji se vSechny
CtyFi kategorie, u naSich modelafd bude
GCast omezena pouze na sportovce s Il.
al. VT.

e Ve dnech 3.—6. bfezna 1963 byl
podle planu uspofadan ve Vrchlabi kurs
pro rozhod¢i 1. tFidy, ktery absolvovalo
30 Ucastnik( ze vdech kraju s vyjimkou
Vychodoslovenského.

Odbor schvaluje udéleni kvalifikace
rozhod¢&i 1. tFidy témto soudruhlm:
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Motor saje béhem jedné otacky postupné
do v3ech péti komor.

Thomasové udavéji, Zze chod motoru je
klidny a pruzny. Jako paliva pouZili smési
z 2lii dilu benzinu a 1 dilu motorového
oleje. Pro snadngjsi spousténi se osvédCilo
pFidat 10 % acetonu.

SSSR hlasi novy svétovy rekord

()s) V projednavani FAI je novy, mozno
fici skutecné senzacni rekord €. 2 - let
modelu s gumovym svazkem na vzdale-
nost. Dosahl jej sovétsky modelar J. Cig-
lincev, jehoz model 1 srpna 1962 ulétl
vzdélenost 430 km. Bude-li vykon uznan,
bude to nejen absolutlii svétovy rekord na
vzdalenost (dosud 378 km s motorovym
modelem), ale soucasné i rekord, jehoz
prekonani se asi tak brzy nedoCkame.

Cs. svétovy rekord ohrozen

(k) Americti reprezentantiz MS v Ky-
jevé Bob Lauderdale a Tom Mc Donald
se pokusili loni v prosinci o prekonani svéto-
vého rekordu € 27, ktery drzi naS mistr
sportu Zb. Pech rychlosti 246,070 kmih.
Ameri¢ané zalétli sice rychleji (247,64
kmih.), ale nikoli o potfebné 2 km/h. vice.
Pouzili italského motoru Super Tigre G 20,
vrtule Record 6 x 10" (150/250) a paliva
neuverejnéného sloZeni s poetickym nazvem
,,10 je ono“.

Ameri¢ané nominovali na MS

(sch) Pro letodni MS volnych modeld
ve Vidni bylo americkou organizaci AMA
jmenovéno toto reprezentacni druZstvo:
A-2 - E. Hopper, A. Frost, N. Ingersoll;
Wakefield - S. Camnizzo, D. Kneeland,
C. Hermes; motorové - J. Warnock,
F. Spearman, D. Galbreath.

Nominaci predchazel pfisny vybér
v oblastech ,Vychod“, , Stfed”“ a ,Za-
pad“. Posledni drzitel Wakefieldova po-
haru G. Reich se neprobojoval.

Lustyk, CuZna, Benda, Houda, Pfihoda,
Koudelka, Dolezal, Navratil, Kozicka,
Kasik, Kronek, Gaal, Frei, Gabris, Po-
liaCek, Hanousek, Vydra, Patocka, Cerny,
inz. Svoboda, Molnar, Demecko, Havlin,
inZ. Lncnicka, Husicka - a to s podminkou,
Ze jmenovani bud u doporuceni krajs. ou
sekci.

Tito rozhod¢i 1. tfidy maji pravo Skolit
v ramci kraje rozhod¢i Il. tfidy a caso-
méfice, vykonavat funkci dohliziteld na
vybérovych soutézich a navrhovat feSeni
protestll na zasedani krajskych sekci.

¢ Odbor dale schvalil néktera dopo-
ruceni z tohoto kursu:

a) pravidla pro makety z(stavaji v plat-
nosti. Nova pravidla budou rozmnozena,
konzultovana a vyzkou$ena na 3 soutézich
béhem roku 1963 tak, aby byla pfipravena
k tisku do podzimu 1963,

b) pravidla pro souboj (combat) se
schvaluji s okamzitou platnosti. Budou
vydana s opravenym sportovnim fadem
v bfeznu - dubnu 1963,

c) licencni Cislo musi byt trvalé a vidi-
telné, nejmensi tloustka 5a 2 mm,

d) létani ,proxy“ (tj. v zastoupeni) je
zakazéno, vyjimky povoluje ustfedni sekce,

e) oba modely na stanovisti i v depu
musi odpovidat pravidldm, jinak je-tfeba
to ohlasit ¢asomérici; dohliZitel na tuto
skute€nost upozorni pfi nastupu.
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pfi vybéru byl Cox Special.15. Na fadé
téchto motorti bylo s nylonovou vrtuli
Top Flite 200/100 naméfeno pfes 18 000
ot./min.

ModelaFstvi a turisticky ruch

(js) V Rakousku se vénuje velka podpora
vdem akcim souvisejicim s cizineckym ru-
chem. Prospéch z toho maji i letecti mode-
l&Fi. Na statni naklady jim byly vybudova-
ny jiz tfi asfaltové rozjezdové drahy pro
R/C modely. Provoz na treti draze byl
slavnostné zahajen pfi 3. ro€niku soutéze
0 Pohar Dolomitli v Linci ve Vychodnich
Tyrolich (viz ModelaF (¢. 2163).

Rychlostni zavody R/C modell

(ijs) Zavedeni superhetl umoZiuje,
aby souCasné létalo nékolik radiem fi-
zenych modeld. Vychazeje z této moznosti
Casopis Model Aircraft doporuCuje vy-
psat rychlostni zavod R/C modell.
Zavodily by sou€asné tfi modely (obdobné
jako v tymech), start se zemé, z klidu.
Zavodni trat’ by mohla byt bud obdobna
jako pfi létani okolo pylonl (AMA),
tj. pét okruhd okolo pylonl vzdalenych
161 m o celkové délce trati 1 mile (1609 m),
nebo trojuhelnikova trat nebo kone€né
trat’ delsi.

Zku3enosti ,,motorard”

» (-er) U motorkd, pracujicich s vy-
sokou teplotou, se Casto poskodi palivova
hadicka. Zejména u méné kvalitni hadicky
dochazi v prudkych ohybech k zaSkrceni
prdtoku. Témto potizim se snadno predejde
Upravou naznaCenou na obrazku. Hadicka
se navleCe na ocelovou strunu o 0 asi
0,8 mm, ohnutou do potfebného tvaru.
Struna hadiCku vyztuzi, udrzuje Zzadané
prohnuti a prdtok paliva neni narusen.

f) délka vle¢ného lanka se méfi od osy
drzadla (ne navijeci civky),

g) je tfeba upfesnit nejasnost v hodno-
ceni akrobacie, zatim se doporucuje po-
uzivat sestavu AMA i s poctem mezikol
(2) a celkovym Casem letu 8 minut,

h) doporu€uje se vydat narodni sou-
tézni pravidla a zaméfit je i na kategorie,
které neuznava zatim FAIl (A-l, B-l,
C-I, svahové vétronég, volné makety),

i) licencni Cisla (noSenad viditelné na
prsou a zadech modeléafe) se vyZzaduji od
1 1 1963.

+ OSTATNI USNESENI

- V Cervnu 1963 bude uspofadan podle
planu Ustfedni kurs pro bodovace, pro-
vedenim se povéfuje Jihomoravsky kraj.

- Odbor posoudil leteckomodelaFské sta-
vebnice, které vyrabi a distribuci dodava
druzstvo IGRA. Ve vyrobé zdstavajf:
Ero, Cmelédk, Jiskra | (nahradi se
Jiskrou I1)., Vyfadi se: Vazka, Sokol 11,
Albatros, Sidlo, Orlik. Odbor doporug¢i
dal$i moderni modely.

- Schvalena Zadost s. Kronka o povoleni
Iétani proxy.

- K udéleni Cestnych titull znovu schva-
leni_soudruzi: Dvorak, Horyna, Muzny,
J. Cerny - titul mistr sportu; Gabris,
Cizek, Hajek - titul zaslouzily mistr

 Zabihani motorkd v mistnosti je nejen
nehygienické, ale pFi Spatném vétrani muze
byt i nebezpecné. Na obrazku vidite
osvédéené amatérsky zhotovené vétraci
zafizeni. Motorové loze se umisti do ple-

chového krytu, na ktery se napoji koufové
trubky pro kamna, vyvedené z okna.
JestliZe je zafizeni instalovano trvale,
pak je vhodné v trubce umistit otocnou
klapku, kterou se potrubi uzavfe, kdyZ je
,,zkusebna“ mimo provoz.

Podle Am. modeler Annual

sportu; Frei, Liska - titul vzorny trenér;
Husicka - titul zaslouzily trenér.

- Vicepovelové R/C aparatury, jez jsou
majetkem UV Svazarmu, doporucuje
odbor rozdélit takto:

ORBIT (2) - 1ks dale ponechat J. Mi-
chalovicovi, 1 ks ponechat Z. Havlinovi
(oba Praha) s vyhradou, Ze druhy pfeda
do 30. dubna 1963 dokumentaci a pfed-
vede model v letu nejpozdéji na mezi-
narodni soutéZi v Cervenci. Jinak se mu
aparatura odebere.

MVVS (5) - po 1ks soudruzi: Vostry
(kraj 11), Vymazal (06), inz. Lichtblau
(07), Kartoz (06) a 1 les ponechat jako
rezervu.

- K tisku schvaleny nové plany modeld:
A-dvojka ,,R-62“ a cvicny akrobaticky
model na motor 2,5 ccm, oba konstrukce
P. Rajcharta z Plzné.
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sveétové modely

»VERONIC*“ - vitézny model pfe-
boru Francie 1962 pfipomina Ivaniko-
vovu (SSSR) ,,Raketu”, jak jsme ji prvné
vidéli v r. 1958 na mezinarodni soutézi
v Budapesti a o rok pozdéji na MS ve
Francii.

Zajimavy, i kdyZ principialné stary, je
zplsob sef.zeni. Pouziva k ovladani smé-
rovky rozd.lu tahu svazku v natofeném
a vytoceném stavu. Jiz naSi modelarsti
priikopnici takto shazovali padagky apod.
Princip: zadni zavés svazku je jednim
koncem vykyvny, pohybuje se v uzkém
vyfezu. Kupfedu je bambusovy kolik
taZzen svazkem, zpét pruZzinkou po doto-
Ceni svazku. Smérovka je vychylovana
nylonovym vlascem, zpét ji tdhne pruZinka
nebo gumicka. Podminkou dobrého sefi-
zen{ je mimo jiné i to, aby svazek po vyto-
Ceni nevyvozoval tah; musi byt mezi
zavésy ponékud volny.

Dopliujici Gdaje k vykresu: predni
Cast trupu pro svazek je trubka z tvrdsi
balsy 1,5 mm, zbytek je z balsovych list
4x 4. Kylova plocha z plného prkénka
2 mm je pfilepena. Abnormalné dlouhé
Cepy vrtulovych listd jsou z ocelového
dratu 0 0 2 mm. PIné natoCeny svazek se
vytaci 32—33 sec. Kfidlo je v celku.

Lze oCekavat, ze ,,Veronic" bude jednim
z konkurentl naSich reprezentantl na
MS 1963 v Rakousku. (€k)

»,SUISSE", model mistra svéta F.
Schneebergera ze Svycarska, byl pfi¢inou
mnoha vytek naSi redakci. Plati o ném
doslova ,,pozdé, ale prece!" Po solidnim
vykresu (konstruktér jej nebyl ochoten
na MS v r. 1961 v Leutkirch poskytnout)
jsme totiz pasli v zahrani¢nim tisku jako
po maljkterém jiném. Nebyl vSak dlouho
uverejnén a neni tedy vinou redakce, Ze
jej pfinaSime tak pozdé.

Dopliujici ddaje k vykresu: plocha
k¥idla 29,9 dm2fvyskovky 8,6 dm2 celkova
nosna plocha 38,5 dmz2; letova vaha 775 g;
motor Cox Special 2,5 ccm se Zhavici
svickou; dfevéna vrtule g 200/90 mm.
Pfi MS pouzité palivo: 54 % metylalkohol,
22 % ricinovy olej, 22 % nitrometan, 2 %
amylacetat.

Zebra stfedni Casti kfidla a vySkovky
jsou pfipojena ve skute¢né velikosti,
veSkery materidl je bgltsa.

Mistr svéta Fritz Schneeberger se na-
rodil v r. 1932, Zije v Bernu, plvodnim
povolanim je sedlaf a calounik, nyni
pracuje v méstském pozarnim sboru.
Leteckému model&fstvi se vénuje od r.
1945 v klubu ve Frauenfeldu, zacinal
s normalnimi vétroni a modely na gumu.
Motorové modely stavi jako hlavni v po-
slednich 6 letech.

Sam pripisuje svij tspéch na poslednim
MS kromé propracovaného modelu a
vykonného motoru predevSim soustavné-
mu tréninku. Léta pravidelné - v posled-
nich dvou letech s pomoci manzelky -
kazdou druhou nedéli (druhé dvé je ve
sluzbé), a to od Casného jara do zimy.
Mé& k dispozici jen malou plochu, jez
postaci tak tak na 10— 15 vtefin motoroveé-

ho a 30 vtefin klouzavého letu. Nestézuje
si na to vSak, naopak - Fika - je to vyhoda,
protoZe Clovék se nestane narocnym a pod-
minky na soutézich byvaji lepsi.

Jako vedlejsi kategorii ,,pro potéseni"
ma Schneeberger R/C modely, jako dru-
hého konicka truhlafské femeslo; zhotovil
si sdm vkusny nabytek do celého bytu.
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Osvédceny navijak vleCného lanka z Ostravy fi$ ok

V minulych* letech jsem zhotovil jako

,Vetrofar nékolik prevodovych navijakd.

Nebyly Spatné, mély vSak nevyhodu vmalé

Zivotnosti. Ozubeni kol se totiz pomérné

brzy opotfebuje a navijak zadrhavd; to je

asi vSeobecnd zkusenost. Proto mé zaujal

jinak TfeSeny navijak soudruha Pekare

z Ostravy. Sam jsem potom zhotovil zdoko-

naleny typ, ktery pouZivame na souté ich

jiz druhy rok. Uvefejnénim odpovidam viem zajemcdm, ktefi
mé Zadali o nécrt.

Popis

Kotou€ 1z plastické hmoty (od silonového vlasce) je pfipevnén
na hfideli 2 pomoci duralové matice 3 s podlozkou 4. Na hridel
opatrné nalisujeme dvé kulickova loZiska 6 s vloZenou rozpémou
trubkou 7. Na dolni konec hfidele dobfe pFipajime ocko 9 pro
zavéseni gumového svazku 10. Celou mechanickou ¢ast vlozime
do papirové nebo pertinaxové trubky 8 takového vnitiniho prd-
méru, aby loZiska byla v trubce tésné suvné a nemohla se samo-
volné posouvat. Dolni z vés gumového svazku tvofi kolik 11
z nytku, zajistény podlozkou a zévlatkou nebo lepidlem Epoxy
1200. Tymz lepidlem je také pfipevnéno vodici ocko 5 pro silo-
novy vlasec.

Jedinou nevyhodou popsaného feSeni je vyroba hfidele 2 na
soustruhu, coZ si mnozi model&fi nemohou udélat sami.

K provozu

Hnaci silu pro navijeni dava gumovy svazek, jehoZz uZzitecna
délka je dana délkou trubky 8 a prirez stanovime zkusmo podle
kvality a prlife u niti pouZité gumy. Svizek musi zlstavat po-
nékud natoceny, aby se navijela celd délka vlasce. Doséhneme
toho Castecnym nato¢enim pfed nasazenim kotouCe 1 s navi-
nutym vlascem.

PFi startu drzime navijak v jedné ruce a silonovy vlasec vyta-
Zeny z kotouCe pfidrZzujeme druhou rukou. Po vyvléknuti vyta-
Zzeného modelu vlasec pustime a navijak jej navine (50 m) na ko-
tou¢ béhem 4—5 sec.

| 2

Plan je urceny pre modelarov uz
vyspélych, ktori si chclu postavit' na-
ro¢néjsi a vzhladove péknéjsi model.
V technickom popise sa zmienim len
0 najnutnejSich veciach, pretoze bliz-
Sie Udaje su v podrobnom ¢lanku
v, Leteckém modelaFi** €. 8/1962.

>

Poruba
3 if
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Pozndmka: Jsem si védom ponékud pFedimenzované kon-
strukce. To si vS8ak modeléfi jisté upravi podle vlastnich moz-
nosti, stejné jako vybér materidlu. Navijak v predloZzeném pro-
vedeni, ktery je v provozu v naSem klubu, vydrzel bez Ghony
stovky startu i vydatna priSlapnuti po odhozeni.

»ZRALOK«

akrobaticky model

majstra republiky

Pre ,,Modelare" nekreslil a naplsal
Ivan CANI, LMK Brno Il

K¥idlo je stavané v celku. Zvlastnostou
kostry je sustava dvoch torznych casti
(pod obnejs ev LM 8/62). Pri stavbé je
ddlezité dokonalé lepenie tychto Casti.
Zavesy vztlakovych klapiek su pfilepené
pod balzovy potah odtokovej hrany. Po
uplnom dokon€eni a vyhladeni kostry
jemnym sklenym papierom je kfidlo po-
tiahnuté silnym Modellspanom s po-
mocou bielej lepiacej pasty. Potah je la-
kovany (v Sablong) 4—~6krat zredenym
nitrolakom, do ktoréiio som pfidal 3—5
kvapiek ricinového oleja na 100 gr. Prvy
na.er urobime vypinacim lakom.

Trup stavam tym splsobom, Ze za-
kladna prednu Cast’ - tj. pfepazky 1 a 2
a $pal ky (habr) motorového ltzka - lepim
Epoxy 1200. Bocnice z preglejky 0,8 mm
na zos Inenie prednej casti nalep.m na
balzové bocnice trupu tiez Epoxy. Inak
vsetko ostatné lepim acetonovym lepidlom.

MODELAR . 4/1963

Po nasunuti bocnic trupu (balza 3 mm)
na dohotovené kfidlo nasuniem cely
predny blok, riadne v3etko premeriam
(uhol sklonenia motora) a zalep.m Epoxy.
Tak isto spodnu cast' trupu v mieste
prichytenia podvozku lep m Epoxy. Spo-
dok trupu tvofi balza 2 mm.

Chvostové plochy s stavané béznym
splisobom (reb & a nosniky), potom su
potiahnuté balzou 1mm. Platéné zaveésy
st lepené na kostru a az potom je kostra
potahovanad balzou. Smérovka méa nesd-
merny profil s vypuklou stranou vo vnatri
kruhu a je vyosend 3° z kruhu. Po
dokonceni a vyhladeni jemnym sklenym
papierom potiahneme chvostové plochy
Mikelantou.

Kabina je wvytlatovana z plexiskla
hribky 2 mm, ramovanie urobime pomo-
cou lepiacej pasky.

Nadrz z mosadzného plechu 0,13—
0,15 mm je pfimontovana pomocou dvoch
duralovych skrutiek, ktoré prechadzajl
cez trubicky prispajkované na nadrzi
z prednej a zadnej strany (vo smere letu).
Trubicky st o svétlosti 2 mm.

Podvozok z duralu 2 mm je odlahCeny
odvrtanim. Je mozné ho urobit aj z duralu
1—15 mm s vagsim rozchodom.

Tazisko modelu je 86 mm od na-
beznej hrany kridla a 25 mm od pozdiznej
osy trupu smerom na vonkajSiu stranu
kruhu. Pre prvé Starty doporucujem po-
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sunut’ tazisko smerom dopfedu. Takisto
aj podvozok, lebo model takto usporiadany
je zvlast' citlivy pri starte a pfistani (pri
mensej nepozornosti sa pfevrati na 3picu).

Riadenie. VS3etky Kklzné casti mam
uloZené v mosadznych plzdrach. Samotné
vahadlad si zo Zelezného plechu 1 mm.

Akrobatické vlastnosti modelu ,,Zralok*4
st podia mojej mienky vynikajlce. Jedina
jeho nevyhoda vo€i druhym je pomérné
vacSia rychlost. To se vSak da odstranit
vhodnou Upravou nadrze a vrtule tym
spoésobom, Ze v horizonte ide motor na
vacsi tarok** a v obratoch na vacSie
otaCky. Pouzivam vrtuiu o 0 250/100-110.
Do paliva pfidavam 4 % nitrometanu pre
stabilngjsi chod motora.

MODELARUM, ktefi jsou%xleny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom, Ze ee zmen3$eného vykresu formatu
A-1 dame zhotovit planografické kopie ve
skute€né velikosti a zaSleme je poStou. Po-
fizovaci cena jedné kopie vykresu je 3,50
K¢s, obal a poStovné jsou zapocitany. Plat-
te pfedem post. poukazkou na penize typu

Take toje

Nikdo nechce koupit v pytli ani zajice,
natoz pak “vyrobek nékolikamilionové
hodnoty. Stastni obchodni zastupci,
kteFi vyjednavaji tfeba dodavky cukru:
z pfirucniho zavazadla vyjmou jednoki-
lové exportni baleni, otevrou krabici
a prosim — mizete ochutnat! Teba
v Pékistanu. Ale zkuste pravé tam
podobné ,,pFedvést” obrovsky obrabéci
stroj, jakym je

KARUSEL SK 40

Viyrobce, CKD Blansko, viak tato
otazka nijak nezatézovala. Propagacni
oddélenti jejich zavodu zadalo jednoduse
np. Vystavnictvi, provozovné v Prage 5
vyrobu presného funk&niho karuselu
v malém — zhotoveni makety.

Karusel SK 40 je svisly dvoustoja-
ni valcové i kuzelové plochy, ¢elniplochy
s primérem do 400 cm, a to u obrobku
do celkové vahy 40000 kg. Nékolik
karuseldl je v provozu v Ceskoslovensku,
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.C“ na adresu: Redakce MODELAR,
Lublaiiska 57, Praha 2. Dozadu na
poukézku napiste HULKOVYM pismem
jesté jednou svou Uplnou adresu. Nepo-
silejte vice penéz za vykres, tim vyfizeni
neurychlite - naopak, protoZze musime

modelarstvi!

Fadu jich exportujeme do SSSR, NDR,
Rumunska, Jugoslavie, Japonska, Ciny,
Belgie, NSR, V. Britanie a do dalSich
zemi.

Model — maketa karuselu je v mé-

Fi;ku 1:10; pIné funkéni je stranovy
levy i pravy suport a pFicny suport.
Pohyb zajistuji 4 elektromotory 60 W,
pohyb stolu komutatorovy motor; regu-
lace otaek se Fidi postupnym zapiné-
nim predrazenych odporl. Cely mecha-
nicky pohyb je Fizen ze samostatného
ovladaciho panelu, ktery je totozny
s panelem pro skutecny karusel. VeSkera
automatika a reléové systémy jsou na-
montovany pod vrchni odklapéci deskou
pultu. V ovladacim panelu je jako samo-
statny celek instalovana zvukotechnika -
magnetofon s programovym Fizenim a
zesilovat 15 W s vyvodem pro dva
reproduktory.
Cely model vazi 80 kg, ve specialnim
baleni cestoval loni na BVV, v sou€asné
dobéje v Lipsku a Cekajijej dalsi cesty
do svéta. ..

preplatek vracet! Vyfizeni trva asi 6
tydnd. Nereklamujte zbyte¢ng, bez vazné
pfi¢iny odeslani vykresu nezdrzujeme;
vime, Ze_na ng Cekate. Objednavky
vykresu ,,Zralok** pfijimame do 25. dubna
1963. Pozdé&ji doslé nevyfidime.

ZE ZIVOTA KLUBU

[ g

Do rubriky pfispéli: J. Gavlas, K. Filip,
J. Vanicek, A. Rosenberg, B. Roessler,
J. Dédek.

OSTRAVA: V klubu ustavili pro kaz-
dou Kkategorii klubového trenéra, ktery se
stard o sportovni rdst vsech ¢&lenl. Pro
rozSifeni kvalifikace se zucastni Clenové
klubu CasoméFicského kursu. Povede jej
Clen Klubu F. Frei a k ucasti budou pfi-
zvani i modelafi z Poruby.

PRIBOR: Pfedstavenstvo mistniho
JZD vyslovilo modelaidim zvlastnim do-
pisem pochvalu a podékovani za pomoc
pfi lonskych kampanich. Je to soucasné
vyzvani, aby modeléafi nabidli JZD svou
pomoc i letos - jisté to udélaji.

_ PLZEN: Loni ustavili ¢lenové LMK
Skoda tfi krouzky pro pionyry; ve dvou
pracuji pokro€ili a v jednom zacatecnici.
Velky podil na Gspé&sné &innosti krouzk(

Byly-li by pfFisluSné upraveny propozice,
mohli by rozsifit Fady ,,G¢kard* i starsi
model&Fi! Kresba: M. Prokes

MODELAR . 4/1963



SrcfcwvM

1 >
NEVALE
13. ledna

I. ostravskd zimni. - Vétroné A-l (12
soutézicich): L. Bukovansky, Karvina
695; B. Krycer, Uh. Hradisté 664; B.
PekaF, Ostrava 605 vt. A-2 (13): R. Opal-
ka, Ostrava 695; L. Kolar, Studénka 661;
J. Rudolf, Frenstat p. Radh. 550 vt.

O cenu Krkono$ v Semilech. - Combat
(8): J. Dolensky; L. Stehlik; J. Vancl -
vSichni Semily.

ma vedeni DPaM v Cele s feditelem s.
Viktorou a s. Uhlem, ktefi ,,snimaji“ z ve-
doucich starosti o material.

BLANSKO: Pfes oboustrannou snahu
¢lenG klubu a OV Svazarmu zlstavajf
modelafi aZz do roku 1965 bez dilny. Scha-
zeji se bud v DPaM v Adamové nebo
v Blansku, schlize rady klu u byla uz i ve
vlaku, cestou na soutéZ. Navzdory pod-
minkam obsadil klub v hodnoceni €innosti
v ramci kraje 6. misto (z 32 klubd) a prvni
misto v okresnim méfitku. Poftem 5294
bodd dosdhl klub soucasné nejvyssiho
ohodnoceni v historii modelafstvi na
okrese.

BECHYNE: Clenové klubu po dohodé
s feditelstvim ZDS zahdjili praci ve Skolni
dilné. Dosud se klub vénoval kategoriim
vétroid a Wakefield, pro leto3ni sezonu
pfipravuji upoutané makety Kromé toho
si Clenoveé klubu postavi letos vlastni drahu
pro U-modely, pfimo na stadionu TJ
Jiskra; od vefejneho predvadéni si slibuji
dalsi_prihlasky do krouzku. Jisté opod-
statnéné. Po propagacnim létani v Bechyni
a v Tabore pfiSlo druhého dne na OV
Svazarmu 16 chlapct, ktefi chtéli pracovat
v nékterém krouzku.

JENISOVICE: Novy vedouci Z. PilaF
devét let modelafil samostatngé, pak se
k nému pridal J. Dédek; ziskali popula-
ritu_a pionyry. Ale kde pracovat? Oba
zkuseni modelafi nemohli najit misto. Na-
konec rozhaodli svéfit se se svymi starostmi
fediteli ZDS. . . a tyden nato zahéjili préaci
ve $kolnf dilng. Material na prvni modely
zakoupilo Feditelstvi Skoly, na dalsi si mo-
deldfi vydélali sbérem odpadovych suro-
vin. Spoluprace se Skolou pokracuje: mo-
delafi zhotovuji pro 3kolu ucebni pomdc-
ku - model letadla, feditelstvi zakoupi
ceny pro vitéze planované jarni soutéze;
pro rodiCe pfipravuji modelafi vystavu,
pro ,,vychazejici" Zaky uspofadaji maly
letecky den.

Velmi pékné ndm o tom vSem iniciativni
vedouci krouzku Z. Pilaf a J. Dédek na-
psali v dopise, ktery ukoncili: ,,Dik za to
vSechno patfi Fediteli Skoly s. Habfinské-

mu!

MODELAR - 4/1963

J ak je jisté véem CtenaFdm Gasopisu znamo, jiz prvni a druha Cast sportovnlho kalendare
1963 zahrnuje vysoky pocet soutéZi. Zaznamenavani jejich vysledku dosud zavedenym
zplsobem by zabralo ve srovnani s ostatnimi materialy nedmérné misto. Navic se tato forma
ukazuje méng potfebna —zucastnéné kluby budou dostavat od poradatelu vysledkove listiny.

Uvedené okolnosti uvazila redakénf rada a doporutila Uspornéjsi zplisob otiskovani zprav
ze soutézi a zavodl. Podobné jako v tomto &isle podchytime vsechny sportovni podniky,
pokud ném strucné zpravy poradatelé pohotové zaSlou. Ponékud vice mista hodlame vénovat
soutézim vybérovym.

20.

HI. zimni soutéz v Kromérizi. - Vétro-
né A-l (33): J. Doléak, Adamov 734; M.
Jupner-junior, KroméFiz 707; F. Matula,
Ostrava 667 vt. Coupe d’Hiver (11): L.
Uurech 544; B. Krycer - oba Uh. Hra-
disté 521; I. RemeS, Brno Il - 350 vt.

ledna

10. dnora

Zimni Sumperska. - Vétroné A-l: J.
Vasek 785; I. Vanék 738 - oba Mohelnice;
J. Havllcek V. Losiny 672 vt. A-2: V.
Kolacek, Zébreh 691; J. Hrn&arek, Sum-
perk 663 J. Vanek-Junlor Mohelnice
660 vt. SamokFidla: J. Havli€ek-junior
546; D. Kloc - oba V. Losiny 534 vt. Cel-
kem 45 soutéZicich.

17. dnora

Pohar Unorového vitézstvi v Tabofre.
- Vétroné A-l (14): M. PSeid 735; M.
Brezik 681; V. Fak-junior 657 vt. - vSichni
02. A-2: (30)J Choulik 742; M. PSeid

708: V. &lechta 707 vt. - VSIChnI 02, Mezi dobré juniory LMK Sez. Usti patfi

bezesporu JiFi Malhaus, ktery nechybél ani
na soutézi v Téabore

I. zimni pohar Ostravy. - Vétroné
A-l (17): B. Kryc€er, Uh. Hradisté 778;

B. Pekar’ 717; M. Praivka - oba Ostrava - IV, Raziianska, - Vetroné A-l: J. Lu-

bis€ak, Vranov 640; J. Sobinovsky, Sp. N.

690 vt. A-2 (24): B. Krycer, Uh. Hradisté
807; M. Tomis, Ostrava 674; Jan Jifi-
junior, Frenstat p. Radh. 670 vt.

Ves 582; M. Bors¢, Vranov 573 sek. A-2:
E. Schiitz, PreSov 647; J. Prokopcak 640;
M. Kysel 615 sek. - oba Vranov. Celkom

24. Gnora 35 sutaziacich.

Komarnansky zimny pohar. - Coupe
d’Hiver (10): A. Dobrota, Surany 579;

V. Smrtnik Bratislava DPaM 491, J. Sra-
mek Surany 465 sek. (7 Startov).
Verejna soutéz v Koliné. - Vétroné

A-1 (11): J. Kara,MI. Boleslav 805; J. Ma-
lek, Praha 4 - 752; J. Vlasak-junior, Kolin
715 vt. A-2 (21): J. Sevcra, Kolin 873;
Z. Cizkovsky, Praha 4 - 824; J. Kara, MI.
Boleslav 798 vt. Motorové (3) M. Liska,
Praha 4 - 855; J. Hanyk, Kolin 407; J.
Zych, Praha 5 - 240 vt.

I. zimni p¥iborska. - Vétroné A-I:
A. P.aSivka, Ostrava 795; A-2: M. Zéle-
§ak, Kopfivnice 808 vt. Motorové: J.
Blazek, Uh. Hradisté 805 vt. Celkem_46

soutézicich. Vitéz IV. Razfianskej sitaze E. Schiitz

Schvalené svétové rekordy

Mezinérodni letecka federace (FAI)
oznamila obéznikem ¢ 138 z 14. 2.

Valerij Slepkov
SSSR - Kasani, 27. 9. 1962

1963 platnost novych rekordd v le-  T¥ida F-I-B
teckém modelafstvi. Doplitte si jimi g 29 Rychlost
tabulku, otiSténou v ModeléFi €. 1/1963. 288 km/h

Anatolij Kuznécov

(motor ,,Leningrad" 9,81 ccm)
SSSR - Kyjev, 5. 9. 1962
Trida F-1-B

¢. 29. Rychlost

316, 612 km/h

T¥ida F-1-B

€. 20. Trvani

6 hodin, 31 minut, 52 vtefin
Nikolaj Malikov

SSSR - Mjasnovo, 3. 10. 1962

Trida F-2-B Anatolij Kuznécov
¢. 14. Vzdalenost (motor ,,Leningrad” 9,81 ccm)
40, 364 km SSSR - Leningrad, 30. 9. 1962
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InZ. Jan KRUMBACH

Oznacovani Ceskoslovenskych letadel
v letech 1919 —1939

V _posledni dobg se projevuje na celém svété zajem o leteckou historii. Doba vrtulovych
stroji se chyli ke konci a casovy odstup OdJEJIhO zacatku jiz umoziuje hodnotit nazory na
tuto etapu letectvi. Kazdy stat, ktery ma vlastni letecky primysl, se hlasi ke svym kdysi
slavnym a Gsp&snym strojum. Vidime snahu zachovat co nejpeclivéji dalsim generacim téch
nékolik typ&, které jsou k dispozici v originale. KdyZ neni k dispozici original, stavi se
pokud mozno presne makety. Zde se potom uplatfiuje znalost pravidel povrchové Cpravy.
Spravna kombinace barev a volba rozmér( imalrikulaénich naplsu u civilnich letadel, stejné
jako presné provedeni kamuflaze (zastiraciho natéru) u letount vojenskych, dodavaji maketé
historickou vérnost a zvySuji celkovy dojem skutecného letadla.

Je nutno predeslat, Ze jak civilni, tak
i vojenské oznaCovani letounl se vzdy fi-
dilo presnymi* pravidly. Béhem doby se
ménil nazor na vojenskou hodnotu kamu-
flaZze. Pfesto vSak to nebyla nikdy pouze
nédhodnd barevna kombinace nebo libo-
volné zvolené poméry velikosti pismen
a Cisel. To je nutné si uvédomit pfi sledo-
vani povrchové Upravy €s. letound v ob-
dobi 1919— 1939.

V zésadé musime rozliSovat oznacovani
letound civilnich (tj. dopravnich, letount
Y majetku aeroklubli, pfipadné soukrom-
nikd) a letound volenskych Zatimco le-
touny civilni byly stfikany napadnymi
barvami, aby byly z dalky viditelné, le-
touny vojenské se mély stat naopak zastira-
cim natérem co mozno nejméné napadné,
mély splynout s pozadim. Proto byly vo-
jenské letouny stfikany jinak shora nez ze-
spodu.

Cs. civilni letectvi, které se zrodilo po
prvé svétové vélce, dostalo podle mezi-
narodni Umluvy statni poznavaci znacku L,
spolu se skupinou daldich CEtyF pismen
z poCtu 26 pismen abecedy s podminkou,
Ze ve skupiné bude prvnim pismenem B
a nejméné jedna samohlaska. Tak napf.
letoun L-B ALB ma oznaCeni, sestavajici
ze znaCky statni pfislusnosti L a z imatri-
kulacni znacky BALB (tj. zanesené do
resjtfiku). Tato kombinace znaCek byla
namalovana na kfidlech letounu tak, Ze pfi
pohledu ve sméru letu shora i zdola byla
Ctena zleva doprava. Na levém kfidle bylo
vzdy L-B, na pravém zbyla skupina tfi
pismen imatrikulace, napf. ALB. Totéz
uplné oznaceni bylo po obou stranach
trupu. Na svislé ocasni plose (SOP) pis-
mena L-B (vyjimetné L) z obou stran.
Na vodorovné ocasni plose (VOP) pfi po-
hledu ve sméru letu shora i zdola bylo
vlevo L, vpravo B. PFiblizné od roku 1926
bylo na SOP pouze oznaceni L, na VOP
vlevo L, vpravo také L.

Dopravni letouny mély byt viditelné
z dalky. Byly proto stfikany napadnymi
barvami, takovymi, jaké se v pFirodé malo
vyskytuji. Plvodné byly celé stiibrné (hli-
nikovy bronz). Rozpoznavaci pismena byla
Cerna, népadné velika. TehdejSi letouny
totiz nemivaly radiostanici, takze nemohly
volat o pomoc v pfipadé nouze. Pristal-li
letoun nékde nouzové, stfibrna barva se
dobfe odliSovala od terénu a tim usnadfo-
vala hledani. Rozpoznavaci pismena byla
velika také proto, aby bylo mozné letoun
rychle urcit na vétsi vzdalenost visuaIn¢ se
zemé i ze vzduchu. Né&padny barevny
povrch letadla pFispival i k zvySeni bezpec-
nosti dopravy, nebot” zmenSoval moZznost
srazky s jinym, zvIasté vojenskym letadl m
v bii kosti letisté.

Od roku 1928 objevuji se €s. dopravni
letadla s kombinovanym barevnym po-
vrchem. Trup byl Cervenohnédy (siena
palend), rozpoznavaci pismena Cerna, bile
lemovana. Kfidla a ocasni plochy zustaly
stfibrné, s ¢ernymi pismeny. Kombinace
byla nékdy také modrostfibrna (trup-
kfidla, napf. LF 60).

Tento stav existoval do konce roku 1929,
kdy byla podle mezinarodni dohody
Ceskoslovensku urCena nova statni rozpo-
znavacf znacka, sestavajici ze dvou pismen
OK. Imatrikulace pak sestavala ze tfi pis-
men abecedy v rliznych kombinacich. Je
tedy rok 1930 dllezitym meznikem v uréo-
vani stafi &s. civilnich letound.

Nové oznageni civilnich letoun( v letech
1930—1939 bylo opét na kfidlech shora
a zdola a na trupu. PFi pohledu ve sméru
letu neslo leve kfidlo oznafeni OK-
(znacka statni pfisluSnosti), pravé kombi-
naci tfi pismen abecedy, napf. AFA
(znaCka imatrikulacni), totéz zespodu.
Na trupu po obou stranach bylo celé ozna-
¢eni, napf. OK-AFA. Na SOP ani VOP
nebyla Zadna pismena rozpoznavaci znacky.
Pouze na SOP byvala nékdy Cs. statni

Obr. 1. Nejstarsi oznacovani €s. civilnich letadel: na SOP i VOP znacka L-B. Jde o letoun

Aero A-14 Cs. aerolinif
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Poznavame
leteckou
techni ku

vlajka ve tvaru obdélniku, modry klin ve
sméru letu u ndbézné hrany SOP, bila
nahofe, Cervena dole, po obou stranach.
Rozr.éry pismen na kfidlech a trupu byly
uréeny predpisy Mezinarodni letecké
organizace. Celkova vySka pismene V byla
4/5 vysky plochy, na které byla znacka
napsana (trup nebo kfidlo), Sitka pismene
2/3 V, tlouStka nohy pismene 1/6 V a me-
zera mezi pismeny 1/3 V.

Po roce 1930 byly zaloZeny nové tovarny
na sportovni letadla a rychle vzrdstal poget
modernich letoun v aeroklubech. Také
park €. dopravnich letounli spole€nosti
Ceskoslovenské ae olinie (CSA)_i Cesko-
slovenska leteckd spolecnost (CLS) byl
modernizovan vicemotorovymi doprav-
nimi letouny. Barevna Uprava sportovnich
letound byla velmi pestrd a individudlni,
avsak letouny CSA i CLS ziistaly ponej-
vice ve stejném provedeni jako do roku
1930. (Pouze tfimotorové stroje SM 73
byly krémové qute) Malé sportovni le-
touny mély téZz statni a imatrikulacni
znatku podle vyse uvedenych predplsu
AvSak pfi urCovéani povrchové Upravy
téchto letound je nutné vyhledat foto-
grafii a z ni urcit vSechny detaily barevné
Upravy, jako ozdobné ,blesky“, pruhy,
popfipadé i znaky a maskoty, které si letci
na letouny malovali.

Zména statni znaCky na letadlech v pro-
vozu byla provedena jednoduSe. Dosa-
vadni L-B byla nahrazena novou OK-
a zbytek imatrikulace (3 pismena) byl po-
nechan. Toto oznateni mizeme sledovat
hlavné na fotografiich letound CSA a CLS.
Napf. letoun A-23.1 létal u linek pod
znaCkou L-BAAA, od roku 1930 pak pod
znackou OK-AAA apod. Hledame-li
oznaCeni a povrchovou Upravu letounu,
ktery létal v obdobi napf. 1928—1932, je
nutno si uvédomit, ze kterého c¢asového
Gseku sluzby letoun urCujeme, aby nas
rGzny zplsob oznaeni statni a imatriku-
laéni znaCky nemylil (obrazky 1, 2, 3, 4).

Jestl Ze se da i v civilnim letectvi v le-
tech 1919—1939 po strance oznacovani
rozl 8it zasadné dve etapy, ,e ve vojenském

Za prvni svétové valky doslo nasledkem
vSeobecnych zkuSenosti s hromadnou vy-
robou i k velkosériové produkci letadel.
Letectvi doznalo (Zasného rozmachu,
ktery také podminil diferenciaci jeho po-
uziti. Vznikla letadla stihaci, bombardo-
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vaci, zvédna atd. Rlzné podminky sluzby
podminovaly i vznik taktiky. Zvedné le-
touny se vyhybaly vzdusnym bojdm, sti-
haCky naopak boj vyhledavaly. Utocné le-
touny Cekaly na okamzik pfekvapeni, aby
jejich uder byl co nejucinngjsi. Hloubkovi
letci GtoCili vétSinou jednotlivé, bombar-
dovaci proudy pod zastitou tmy. Letouny
se kryly v mracich nebo Gtocily ze slunce.
Jiz tehdy vznikaly snahy o takovou po-
vrchovou Upravu letounu, aby byl co nej-
méné napadny. ZkuSenosti vedly k typické
kamuflazi letadel kazdé bojujici strany.
PFfi pohledu shora mél byt letoun tézko
rozeznatelny od terénu. Na letisti byly le-
touny i hangary riizné maskovany. No&ni
bombardovaci stroje se chranily matnym
a tmavym natérem pred paprsky svétlo-
metd a tim i pfed protiletadlovou palbou.
Denni stroje mély svym barevnym naté-
rem na spodnich plochach zmizet pozoro-
vateli na zemi v modfi oblohy jiz pomérné
v malé vysi. Pouze vynikajici jednotlivci,
vétSinou na némecké strané, mivali své
stroje napadné a charakteristicky pomalo-
vany, aby naznaCili soupefi svoji pfitom-
nost a tim jiz pfedem u néj vzbudili strach
a obavy ze souboje.

Tyto valecné zkuSenosti staly u kolébky
¢s. vojenského letectva. Jého zaklad vytvo-
fila hrstka letound, které od roku 1918 po-
stupné prelétavali Ceti piloti z rdznych
front do republiky. Dalsi pfirdstek tvo-
fily letouny ukofisténé v Chebu na jediném
letisti na Uzemi mladé CSR. Piloti se slé-
tavali plvodné do Prahy-Strasnic, potom
byla vybrana plocha pro vojenské letisté ve
Kbelich. Pozdéji prislo 115 letounl
z Francie. Byla to tedy pestra smésice typ(
rakousko-uherskych, némeckych a fran-
couzskych, ktera tvorila zadklady ¢s. le-
tectva. JV téch pionyrskych dobach byla
kamuflaz letoun velmi rozdilna, podle
toho, z které strany fronty letci pFilétli.
Jesté v roce 1919 vidime velkou skupinu €s.
letct se svymi stroji na letidti v Uh. Hra-
disti pfed nasazenim do boji na Sloven-
sku, kdy vysostné ¢s. oznaceni tvofila kru-
hova kokarda s pofadim barev bila, modra,
éervend, na kfidlech shora i zdola a na
SOP.

Prvnim presné ur€enym ¢&s. vysostnym
oznacenim vSak byla kokarda ve tvaru
tfibarevného mezikruzi s pofadim barev
Cervena, modra a bila (smérem ke stfedu),
nékdy bile lemovana, na kfidlech shora
i zdola ana SOP. Nékteré stroje byly ozna-
¢eny kokardou s velkym bilym stfedem -
oznadovani prevzaté z vojenskych letound
carského Ruska, jeZ se dostalo do CSR se
stroji typu Anatra (010), které preletély
z Ukrajiny. Tyto letouny mély kokardy
i po obou stranach trupu. KamuflaZ byla
tehdy jesté rlizna: Fokker D VII, se kte-
rym létal Jos. Novék v roee 1919 v Pfi-
brami ma kamuflaZ némeckou, pozlsta-
vaji.i z droonyen rdznobarevnych Sesti-
Ghelnikl, stroje Anatra byly Sedozelené
atd. Na strojich vidime Cerna typova Cisla
(pFipadné pismena) po obou stranach tru-
pu mezi prostorem posadky a ocasnimi
plochami. Tento zplsob typového ozna-
¢ovani letouni byl prevzat z rakousko-
uherského letectva.

Kfidelni kokardy byly pdvodné zhruba
v poloving kazdého kfidla (valecny zplsob
oznatovani letounli Rakousko-Uherska,
USA), ale brzy se kokardy pfesunuly ke
koncum kfidel.

Béhem roku 1920 bylo toto vysostné
oznaceni zaménéno za statni vlajku ve
tvaru obdéIniku, namalovanou shora
i_zdola na obou nosnych plochach a na

(Pokracuje na str. 92 dole)
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Obr. 4. Oznacovani &s. civilnich letadel 1930—1939: SOP i VOP bez oznaceni. Letoun
CSA Smolik S-32 (nahore)

Obr. 2. B&iné oznaCovani Cs. civilnich letadel do roku 1930: na SOP pouze L, na VOP
L-L. Letoun Smolik S-19 Cs. aerolinii (nahore)

Obr. 3. Ukazka barevného natéru (hnéda-stfibrnd) na letounu DH-50 €s. aerolinii

Obr. 5. Ukazka nejstarsi ¢s. kamuflaze vojenskych letoun(i. Teckované skvrny s rlznymi
odstiny barvy hnédé, okrové a zelené. V3echny plochy zespodu stfibrné. Vysostné oznaceni
ve tvaru praporu nahrazuje starsi kruhové kokardy. Typové oznaceni na trupu. PouZivano
v letech 1920—1923. Letoun S-1 s motorem Maybach (dole)

89



Zkusenosti
s plachetnicemi

IM 1-1=1

jak je ziskal dvojnasobny mistr republiky Lubomir VRABLIK. Je to druhé pokragovani sli-
beného serialu zkusenosti nasich prednich lodnich modelard.

Stavba lodniho trupu

Dfive nez nodel zatnéme stavét, zkon-
trolujeme spravny tvar trupu. Na podélnou
osu naneseme rozteCe Zeber udané na
planku a na vztyCené kolmice vyneseme
Sifky Zeber. Nanesené body spojime a vy-
chazi-li plynuld kfivka, jsou Sifky Zeber
spravné. Takto si Casto uSetfime zbyte¢né
douate¢né podkladani a tmeleni k vy-
rovnani nerovnosti, které pfi nespravnych
rozmérech Zeber vznikaji.

Mé&-1i byt model rovny, musime jej
stavét na montazni desce: vyfezana a oCis-
tén4 Zebra pfiSroubujeme k zéakladnim
listdm, které pfipevnime vruty na ozna-
€end mista na montazni desce. Zebra i po-
délniky soumérné vybrousime, aby model
byl na obou strandch stejné tézky a ne-
naklanél se. Kyl musi byt zasazen pfesné
v ose, jinak nepojede model pfimo.
Po pfipevnéni bortovych list zatneme
potahovat trup. Zacatecnikim doporuduji
stavét trup typu S3arpie, ktery staci po-
tdhnout preklizkou nebo papirem. V pfi-
padé prvnim si udélame nejdfive Sablonu
dna a bokd z tuhého papiru, podle niz
si pfekreslime tvar na preklizku. Rezcme-li
silngjsi preklizku, je dobré ob¢as namazat
pilku mydlem. Preklizku k zakladnim
listdm  pFipevnime slabymi hrebicky,
Spendliky nebo pérovymi koli¢ky na prad-
lo. Stavime-li trup obly, zac¢iname plarnko-
vat listami od spodnich bortd, stfidavé na
obou stranach pfi plafikovani nejprv
jedné a pak druhé strany by se model pfi
schnuti deformoval. Potahujeme-li trup
papirem, pak nastfihdme prouZzky asi
3 cm Siroké; prvni vrstvu klademe pricné,
dal$i podélné atd. U menSich plachetnic
staci celkem 6 az 8, u velkych 8 az 15
vrstev. Vzdy po tfech vrstvach praci pre-
rudime a nechAme material dikladné pro-
schnout. Stavime-li trup na kopyté, nej-
dfiv je Fadné naparafinujeme a teprve
potom vrstvime tkaninu, papir €i skelny

laminat.  Skofepinu mdzeme vyztuzit
bortovymi listami, pfipadné nékolika
Zebry. PFi dokoncovani trupu je velmi

dllezité presné usadit Spalik pro kormidlo,

a to kolmo k ose modelu. Do Spaliku pak
zalepime trubicku, kterou prochazi hfidel
kormidla; chceme-li, aby bylo citlivé, ulo-
Zime pfFipadné jeho hfidel do loZisek.

Povrchovéa Uprava trupu

Tuto préci se nevyplaci odbyt - Splou-
chani v Gtrobach modelu je nejmensi zlo,
které mize nepetlivého ,stavitele” pro-
nasledovat ... Vnitfek .hotového trupu
(bez paluby) napustime teplou fermezi,
nechame asi 4 dny schnout a pak znovu
napustime; na zcela zaschlou fermez na-
neseme nakonec nejméné dvé vrstvy mast-
ného laku. Nez priklizime potah paluby,
povrchové jej zpracujeme obdobnym zpu-
sobem vyjma mist, kde bude pfiklizen
potah k trupu. Vnéjsi povrch trupu pred
tmelenim napustime dvakrat teplou fer-
meZi a vyplnime brusnym olejovym tme-
lem, ov§em az po radném zaschnuti spodni
vrstvy fermeze. Po pe€livém vybrouseni
natirame trup mastnym syntetickym lakem
(asi 5krat), kazdou vrstvu nechame znovu
zaschnout a pak plochu vybrousime jem-
nym skelnym papirem ¢. 400. Nakonec
cely model prelakujeme olejovym lodnim
lakem. Pfi zajizdéni se sami presvédcite,
Ze petliva povrchova Gprava ma ,blaho-
darny” vliv na rychlost modelu.

Oplachténi

Plachty jsou vlastné motorem modelu
plachetnice a z toho je tfeba neustale
vychazet. Nejvhodnéjsi tkaninou je podle
mého nazoru husté, tenc¢i platno (batist,
véba); ve varici vodé ji nékolikrat vype-
reme a nechdme pozvolna schnout (platno
se vypracuje a srazi).

Tvar plachty: Sablonu si udélame z tu-
hého baliciho papiru a obkreslime ji na
tkaninu, poloZzenou po sméru hlavnich
vldken. PTi stfihani pridame na olemovéani
plachty na pfedni a spodni lem 12 aZ
18 mm, (pfehvbame 2krat) na zadni lem
6 az 8 mm (prehybame jen jednou). Neni-li
zadni lem plachty soubézny s podélnym
vldknem tkaniny, plachta se pfi napnuti
vétrem viIni, nedrzi dobfe tvar a prestava

plnit svij Gcel. Spravné usita plachta musi
byt hladka; pro lepsi vyztuzeni jsou na
zadnim jejim okraji latky Siroké 5—8 mm;
tloustku volime na koncich 0,5 a u stfedu
1 mm - pocet a délku urcuji stavebni
predpisy. PFi pouziti laték rozdélime délku
zadniho lemu plachty na 5 dild, pficemz
maximalné jedna tfetina bude v zaobleni
plachty. Pro kazdou latku uSijeme volnou
kapsu; je-li kapsa Uzka a latka se do ni
Spatné zasunuje, vytvori se na plachté
zahyby, které zhorSuji obtékani vzduchu
a tim ma plachta mensi G€innost. Rohy
plachet délame dvojité, protoZze prejimaji
tlak vétru, jimZz je plachta napinana.
Plachtu upevnime na stozar bud tak,
Ze ji po celé délce pfiSijeme ke stoZéaru
(obr. 1) nebo pfipevnime hacky, které jsou

'Y

Obr. 1

priSity k plachté asi s 5 cm rozte€i a navlé-
kame na omotany provazek ke stoZaru
(obr 2). V posledni dobé zacinaji modelafi
pouzivat zasunovacich plachet, kdy do
okraje plachty je zaSit provazek, jenz se
zasunuje do vvfrézované drazky ve stoZaru
(obr 3)., Ve vdech tfech prfipadech plati
dobra zasada: po kazdém zavodé nechat
plachty fadné uschnout a pak je ulozit
spolu se stozarem tak, aby se neSpinily
a nenicily.

Stozar a rahno

U mensi plachetnice délame stozar
z jednoho kusu - latky, kterd musi mit
0 néco VEtsi prdmér nez je dovolena
nejvétsi tloustka stoZaru. Opracujeme ji
nahrubo radpli a zaCistime skelnym papi-
rem & 200 (latka musi byt bez sukd!).
Stozar pro vétsi plachetnice zhotovime
bud z jednoho kusu nebo jej klizime
z nékolika vrstev tak, aby se prekryvaly.
Po zaschnuti jej opracujeme obdobné jako
stozar malé plachetnice. Zasunovaci stozar
je ze dvou polovin; pfed slepenim udé-
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lame v kazdé pdlce po celé délce drazku
a teprve potom obé pllky sklizime.
Stozar mlzeme vyztuZit vrstvou 1 mm
preklizky (obr. 3). Pfebytecné lepidlo
z drazky odstranim tak, Ze pFed zalepe-
nim vloZzime do drazky provazek a po
zalepeni jej ihned vytdhneme.

Rahno opracujeme stejnym zplisobem
jako stozar.

Yy,

Obr, 2 Obr. 3

441

Kyl a zatéz

U plachetnic tfid ,M*“ a ,,10“ jsou kyly
vétSinou hydrodynamicky ztvarnény. Nej-
dFive si zhotovime presny tvar celého kylu,
nejlépe z nékolika vrstev prkének. Zaprofi-
lujemc jej podle Sablon a z hotového kylu
odfizneme Cést, kterdA ndm bude slouZit
jako jadro formy pro odlévani zatéze.
Dukladné ji naparafinujeme a obtiskneme
do tekuté sadry nebo pisku.

Zatéz odlévame z olova (pro plachetnice,
kde je pFiSroubovana po obou stranach
kylu) v jednoduché odlévaci formé.
NejdFive si zhotovime krabici na odlévani,
ponékud Vétsi nez odlévana zatéz. K vy-
plnéni pro' otisk vezmeme sadru, sléva-
rensky pisek nebo cihlafskou hlinu; ktery-
koliv material musi byt dokonale suchy.
PFi prudkém zahfati roztavenym olovem
vznikne velké mnoZstvi pary a v olovu se
Vytvafi dutiny - pozor na to! Dovoluje-li
to tvar kylu, udéldme formu z jednoho
dilu, pfi slozitém tvaru kylu musime udélat
formu pdlenou. ZatéZ u plachetnic tiidy
»J° byva asi 80 dkg, u tfidy ,X“ a ,,M*“
aZ 4 kg; u nejvétsich plachetnic, tj. u tfidy
.10% 4—7 kg.

Ochranny stojan

je dilezitou soudasti modelu. Zhotovime
jej ihned, jakmile sejmeme model s mon-
tazni desky, nejlépe z odpadovych prkének
nebo preklizky. Jednotlivé dily spojime
latkami a sklizime; mista, v nichz se model
dotykd stojanu, pokryjeme plsti nebo
nékolikrat prelozenou tkaninou; vysku
volime podle velikosti kylu. Stojan nam
dobfe poslouzi uz pfi dokoncovacich
pracich, k prepravé modelu na zavody,
pfi upinani plachet apod.; Casto zabrani
pfimému poSkozeni modelu.

Zajizdéni modelu

PFi zajizdéni pozndme, zda jsme model
spravné postavili - pravé pfi tom se obje-
vuji nedprosné nedostatky. Model zajizdi-
me pfi mirném vétru - Zadny vSak na
prvni pokus nepojede tak, jak chceme -
s tim nepocitejte! Vyhlédneme si Cistou
vodu; vodni rostlinstvo se rado pfi jizdé
zachycuje na kyl a kormidlo a jizdu modelu
nepfiznivé ovliviluje. NejdFive zjistime
smér vétru a uréime smér jizdy modelu.
Plachty nastavime tak, aby sviraly polo-
viéni Uhel se smérem jizdy a mistem, kam
ma model dojet (obr. 4). Pfekontrolujeme,
zda stoji stozar kolmo k podélné a pFicné
ose modelu - kormidlo musi byt nastaveno
soubézné s podélnou osou modelu.

Ma-li model automatické Fizeni, za-
jizdime jej s kormidlem pevné nastavenym,
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ve vsech pfipadech za kazdého vétru,
abychom si ovéfili jizdni vlastnosti modelu
a védéli co potfebuje. Jede-li model proti
vétru, posuneme stozar i s oplachténim
dopredu, staci-li se po vétru, preneseme
jej dozadu. Pouze v tom pfipadé, nemdze-
me-li stoZar dale posunout, musime pfi
sta¢eni modelu proti vétru plachtu uvolnit
(povolenim otéze) pfi staeni po veétru

naopak pfitdhnout. Drzi-li model spravny
smér, oznacime si misto v némz je upevnén
stozér, bo€ni i pfedni stehy a napinéaky,
abychom si pfisté uSetfili zdlouhavé za-
jizdéni.

Dobry start je po¢atkem dspéchu, pro-
toZe dostane-li se model dopfedu, nevezme
mu druhy model vitr s plachet. Castym
zjevem na zavodech je model, ktery ze

tfi jizd dvé jede pfimo do cilovych béjek
a jednu mimo bdéjky - to je ddsledkem
Spatné nastavenych plachet. Proto pred
kazdym startem vzdy prekontrolujeme
nastaveni kormidla a plachet. | v tom
je nutné ziskat praxi. Sadm jsem poznal
pfi prvnich mezinarodn ch zavodech, co
mdZe udélat Spatné sefizeny model: pfi
prvnim startu jsem vedle ostf.lenych za-
vodnikid znervoznél,, nespravné jsem sef.-
dil kormidlo a prvm findlova jizda byla
»,zazdéna“; dalSi dvé jizdy jiz nestaCily
ztratu bodl vyrovnat. Jednou provzdy si
pamatujte, Ze béhem z&vodu se Vitr
neustadle méni a model je tfeba tud z
neustale zajizdét. Praktickou pomickou
je silonovy vlasec, pfipevnény na zadi
modelu; pfitahujeme si jim model k sobé
a tak mdzeme pohotové mezi starty upra-
vovat nastaven, plachet.

Chce to zkratka vSechno dohromady
poctivou praci a trpélivost. Jednoho
i druhého jste schopni a tak nen ddvodu,
pro¢ bychom se jeSté letos neméli (pfesné
feCeno naSe plachetnice) potkat jako
vyrovnani soupefi na nékterém zavodu.

»,Bublad’

KALENDAR LODNICH SOUTEZI 1963

Datum Atisto Soutéz
19. 5 Duchcov, Putovni pohar
rybnik Barbora
19. 5. Brandys n/L Putovni pohar
26. 5. Praha Okresni soutéz
26. 5. Hradec Kralové Krajsky prebor
26. 5. Cesky Dub, Putovni pohar
koupalisté
26. 5. Prostéjov Propaga¢ni
2. 6. Kvasiny, Verejna
koupalisté
2. 6. Praha Krajsky prebor
9. 6. Duchcov, Verejna
rybnik Barbora
16. 6. Kolin Putovni cena
23. 6. Turnov Velké cena
Jizery
,30. 6. Brno Krajsky prebor
30. 6. Rumburk, rybnik Okresni
Racek
21. 7. Liberec Pohar LVT
21. 7. C. Budgjovice Cena Stromovky
28. 7. Sestajovice / 1V. rognik
11. 8. JindFichdv Hradec Cena Vajgaru
18.8. Duchcov, rybnik Okresni
Barbora
25. 8. Duchcov, rybnik Krajsky prebor
Barbora
19 Hradec Kralové Velka cena
8. 0. Novéa Role Verejna
8. 9. Turnov Turnovsky
tranzistor
8. 9. Dfinov, pfehrada Pohar
Chemickych
zavodu
22. 9. Kolin Krajsky pFebor
29. 9. Hradec Kralové Modra stuha
ByFicky
29. 9. Praha Krajsky pFebor

Kategvrie PFihlasky a informace

J, X, M O. Riedl, Osecka 67, Duchcov,
okr. Teplice

Al, A2, A3, BI, J. Vorligek, Prazska 66,

El, R/IC Brandys n/L

J, X, M, 10, EI, J. VIk, Husitska 68,

E2, R/IC Praha-Zizkov

J, X, M, 10, EI, L. Vanék, n. p. Petrof,

E2, RIC Hradec Kralové

Al, A2, A3, BI, M. Néapravnik, Cesky Dub 57/1,

El, J, R/IC okr. Liberec

Vsechny L. Schinke, T. Novakové 97,
Brno-Reckovice

J, El, E2, J. Mohout, AZNP Kvasiny,
okr. Rychnov n/Kti.

J, X, M, 10, EI, J. VIk

E2, Al, A2, A3, BI

Al, A2, 3, X, M, O. Riedl

10, EI, E2, RtC
Vsechny

Inz. Zd. Toméasek,
Havli¢kova 100, Kolin 1V

Al, A2, A3, BI A. Drahokoupil,
Bezru€ova 1386, Turnov Il

Vsechny L. Schinke

Vsechny J. Tesaf, Gottwaldovu 39,
Rumburk

V8echny L. Smola, Zahradni 442,
Liberec 11

M, EIl F. Jelinek, Zatkova 6,
C. Budgjovice

Al, A2, A3, BI V. Moucha, Sestajovice 21
u Klanovic

J, M, EI F. Jelinek

Vsechny O. Riedl

Vsechny O. Riedl

Vsechny J. Knaur, Resslova 603,
Hradec Kréalové |

Vsechny J. Hunacek, Vfidelni 63,
Karlovy Vary

FS-1, FS-2, A. Drahokoupil

FR-1, FR-2,

V8echny O. Pechacek, Wolkerova 14,
Litvinov', okr. Most

V8echny InZ. Z. Tomé&3ek

V8echny J. Knaur

J, X, M, 10, El, J. VIk

E2, Al, A2, A3,

BI, R/C
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Rozpoznavame lodé

Vedle neobrnéného kfizniku se v sedm-
desatych letech minulého stoleti objevuje
i kfiznik pancéfovy (obrnény) - lod v li-
teratufe znacné popularni.

Prvni kfizniky tohoto typu, HERCOG
EDINBURSKIJ a GENERAL ADMI-
RAL (560Jt, 4 déla 203 a 2 déla 152 mm,

Anjilicky BLACK PRINCE z r. 1904 byl nejsilnéji vyzbrojenym
rychlost 24 uzlG.” Déla:

Vytlak 13 750 t, délka 146 a Sifka 22,4 m,

PANCEROVE KRIZNIKY

(5. pokragovani)

rozvijet. Pancéfové kfizniky, urené hlav-
né k akcim proti namofnim obchotjnim
tepnam nepfitele, zacaly stavét vSechny
staty - jedny z nejvétSich Rusko. (Ctyf-
kominovy GROMOBOJ, znamy z rusko-
japonské valky byl postaven r. 1899, mél
13 220 t, délku 144 m a rychlost 20 uzld.)

Italsky GARIBALDI z r. 1899. Vytlak 7440 t,
délka” 109 a $ifka 18 m, rychlost 20 uzld.
Déla: 254 mm (1), 203 mm (2) 150 mm (14)

ancérovym KkFiznikem viibec.
234 mm (6), 190 mm (10)

Francouzsky ERNEST RENAN z r. 1906. Vytlak 13640 t, délka 157, Sitka 21,4 m, rychlost 24

uzlG. Déla:” 194 mm (4), 164 mm (12)

délka 73 m), postavili roku 1875 Rusové.
Druhy slouZil jeSté v r. 1941 v sovétském
namornictvu, uz jen jako pomocna mino-
noska. Lodé této koncepce byly vlastné
zmenSené fFadové lodé, bez vyznalnéj-
§iho rozdilu v rychlosti.

Od zacatku devadesatych let se vlivem
Francie tento typ zaind systematicky

V8estranny sportovec!
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Pancéfové kFizniky mély téméF stejny
vytlak jako fadové lodg, byly sice slabgji
vyzbrojené a pancéfované, ale o 3—4 uzly
rychlejsi. Byly také mnohem Stihlejsi.
Nejvétsi roli hraly ve valkach americko-
Spanélské r. 1898 a rusko-japonské .
1904—05 (GARIBALDI je sesterska lod
slavné japonské KASUGA, postavené
rovnéz v italské lodénici Ansaldo.) Ddle-
zitou Ulohu mély obrnéné kfizniky jesté
ve 2. svétové valce, i kdyZz se od let
1906—08 vice nestavély. Patfil k nim
napf. rakousky SANKT GEORG (znamy
ze vzpoury v ioce Kotorské v r. 1918),
némecké GNEISENAU a SCHARN-
HORST (potopene r. 1914 u Falkland-
skvch ostrovil) a z ostatnich napf. anglic-
ké BLACK PRINCE, DEFENCE, WAR-
RIOR (potopené r. 1916 u Skagerraku).
K 1 lednu 1907 méla Anglie 32 pancéro-
vych kfiznikd, Francie 20, USA 11, Ja-
ponsko 11, Némecko 6, Itdlie 6, Rusko 5,
Rakousko 3, atd.

Lodé na obrazcich predstavuji rdizné
stavebni Skoly. Po 2. svétové vélce se na-
stupci tohoto typu lodi staly tézké kfiz-
niky.

InZz. R. Grégr

Sovétsky model

IXx tfailcbnfM

Ackoli jsem zaujatym pFiznivcem vseho
létajiciho, neodolal jsem v moskevském
,,Détském svété* pokuSeni, utratil jsem
9,50 rubll a pFivezl domd stavebnici auto-

mobilového modelu, jaky se u nas nevidi.
Klukovi pod stromecek (samoziejmé), ale
prsty mé svédily nedockavosti, aZ to zacnu
seSroubovavat (jen abych vidél, jde-li to
dohromady, samoziejmé!).

Stavebnice je ulozena vcetné pfislu-
Senstvi v masivni kartdnové krabici. Na
tfech kartonech jsou vzorné rozlozeny a
upevnény dily automobilu, krabicky Sroub-
kd a matic M3, sroubovak nastrckovy klic
a specialni Jehly Vsechny soucasti jsou
kovové, prevazné lisované z plechu a la-
kované, hlavicky Sroubkl a narazniky
chromované. Cela stavebnice se sklada ze
78 Casti, pficemZz samotna karosérie je
Sestidilna.

Obsahly navod seznamuje mladého
technika s postupem pfi sestavovani mo-
delu: na ram, ktery se sklada z podélnikd
a pricek, zavésime 4 pllelipticka listova
péra a upevnime podlahu. Pozdéji mon-
tujeme palubni desku s volantem, sedacky
a karosérii. Silny pérovy motor pohani
pfes kloubovy kardanovy hfidel jedno
zadni kolo. Misto diferencidlu je jedno-
duché celni ozubeni, jez je uzavfeno
ve dvou pllkach lisovaného nosniku (ob-
doba tuhé zadni napravy); nosnik je pfi-

OZNACOVANI &s.
(Pokracovani ze str. 89)

letadel

SOP. Vlajka na kfidlech nebyla plivodné
protazena az k odtokové hrané kridla, ale
konCila pfed ni (Breguety, Salmsony).
Podle predpisu byly vlajky na kfidlech
malovany vzdy tak, ze Cervena byla uvnitf
(k podélné ose letounu), bila vné a modry
Klin pfi nabézné hrané kridla.

Vlajka na SOP méla Cervenou vzdy dole,
bilou nahofe a modry klin pfi nabézné
hrané SOP pfi pohledu z obou stran. Cely
letoun byl stfikan barevnymi skvrnami
stfidavé v zemité hnédé, okrové a zelené,
pficemz barvy v jednotlivych polich byly
odstinény a jemné teCkovany. Zespodu
byly letouny stfibrné na vSech plochach
a z pocatku byly stfibrné i motorové kryty.
Typové oznaCeni Cernymi pismeny po
obou stranach trupu zdstalo, tiyl-li trup
letounu elipticky (napf. u S-1), byl stfikan
skvrnité po celem povrchj a pouze kfidla
a VOP bhyly zespodu stfibrné. Takto byly
kamuflovany letouny ¢&s. vojenského le-
tectva (obr. 5) v letech 1920—1923.

(Pokracovani)
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chycen tfmeny k périm. Na pfednich
pérech je upevnén pricnik se svislymi

otoénymi &epy, na nich? jsou zavéSeny  Datum Misto
osy prednich kol; kola jsou propojena o
tahlem a ovladana volantem, viechna maji 23.3. Litvinov
plné profilové pneumatiky. ;
Technickd data modelu: délka 450, ~ 20 Praha- Krc
Sitka 180, vySka 130, rozchod 125, roz- o
vor 270 mm; vaha 1850 g. - Litvinov
Je zajimavé, Ze tuto ,hracku“ s ozna- o V
g¢enim AUTOMOBILOVY KON- 265  Sluknov
STRUKTER vyrabi Uljanovsky automo- 5
bilovy zavod. Jisté to nedéla jen pro J I Praha - Kr¢
zuzitkovani materidlového odpadu, ale
spise s cilem, ziskdvat mladez pro tech- 16.6.  Nova Paka
niku. Doslova se to mozna nevyplati, ale )
urcité je to pfinos pro pdlytechnickou 8.9 Sluknov
vychovu. / M.__  Praha- Kr¢
Je nejvys Zzadouci, aby u nas alespon 15. 9.
vedouci vyrobnich druzstev uvazovali po-
dobné! Zdenék KALAB 29.9.  Litvinov

kasirovan! soucasti n

POMOCI PLASTICKE HMOTY

Prace s novinovym papirem, klizenym
na kopyté, neni nic nového. Nékdy se
v8ak papir pfichyti na dfevo a pfi nejvétsi
opatrnosti tvarovanou soucast pfi snimani
poSkodime. Oboustranné zGzenou soucast
pak musime vzdy rozfiznout, aby ji bylo
mozno vibec sejmout.

Tyto starosti odpadnou, zhotovime-li
kopyto z pénového polystyrenu, ktery se
velmi lehce opracuje a vyhovuje svou
pevnosti. Po zaschnuti kaSirované soucasti
polijeme polystyren acetonem, ktery ko-
pyto rozpusti. Zhotovil jsem tim zplso-
bem s Uspéchem slozité vyfukové potrubi
k maketé a jiné souCasti.

Pfetfeme-li povrch kaSirované soucasti
epoxydovou pryskyfici a nalakujeme, od-
povida soucast kovovému vyrobku jakosti
povrchu i pevnosti pfi mnohem mensi
vaze. M. Dvoréacek, Ostrava

AUTOMODELARSKY SPORTOVNI KALEN[l)AR 1963
e = — - -

Soutli Kategorie PFihlasky a informace
Verejna Dréahové modely J. Barak, Ruska,
Litvinov |, okr. Most
Okresni Rychlostni U-modely ZO Svazarmu Technometra,
U Alostarny 278,
Praha - Vyso€any
Vefejna Rychlostni U-modely J. Barak
Krajska Rychlostni U-modely S. Karpisck, TOPAS,

Sluknov, okr. D&Ein

Prebor Prahy Rychlostni U-modely Z0O Svazanim Motorlet,

Praha - Jinonice

Néaborova Jezdici polomakety J. TGma, Jugoslavska 1067,

Nova Paka, okr. Ji¢in
Putovni pohar
Mistrovstvi CSSR ~

Rychlostni U-modely S. Karpifek

iModelaFsky odbor UV
Svazarmu, Opletalova 29,
Praha |

J. Barék

Rychlostni U-modely

Verejna Rychlostni U-modely

Pravidla pro drdhové modely automobil(l

Jednou z nejnovéjsich kategorii automodelarského sportu jsou
drahové modely, tj. zavodni, sportovni Ci osobni vozy s elektro-
motorky, jezdici na specialni draze. Zivy zajem o tuto kategorii
a ispédné pokusy modelafd byly podnétem k vypracovani staveb-
nich a soutéZnich pravidel, ktera dale otiskujeme. Vzhledem
k tomu, Ze jde vlastné o zavedeni nové kategorie, radi uvefejnime
vade poznatky z praxe.

Vseobecné informace

Drahové modely maji pohon elektromotory; vodiCe na draze
jsou napajeny proudem pfes regulovatelny odpor, kterym modelar
Fidi vozidlo na dalku a ovlada jeho nohyb po celou dobu jizdy.

Na dvou az pétiproudové draze zavodi nékolik modeld sou-
Casné Ukolem modelare-zavodnika je Fidit model pfi pomérné
vysoké rychlosti, ,,zvladnout" zatatky a kopce (nebo jiné umélé
prekazky) a dojet do cile. Toto zakladni pravidlo mlze byt do-
plnéno jesté rznymi zkouskami (testy - rozjezd z mista a zasta-
veni na ur€ené Care, jizda na Cas, ujeti jednoho nebo vice kol
v daném limitu apod.).

Pro umisténi vodicd na draze je nékolik moznych systémd,
které ovliviuji konstrukci auta, presnéji feCeno konstrukci vo-
ditka, umisténého pod predni Casti vozid'a a udrzujic ho model
ve,sméru jizdy. Po prvnich zku$enostech modelaft z Prahy a
hlavné z Litvinova Slo o to, urcit spole¢né normy, takové, aby



podle nich mohly vzjemné soutézit modely i na ,cizich* dra-
hach. Dohodnuté normy byly jako spole¢ny névrh predloZeny
a v zakladni koncepci schvéaleny automodelafskym odborem
Gstfedni modelaFské sekce Svazarmu dne 20. Gnora 1963.

Obr. 1. Predepsané rozméry pro drahové modely volné konstrukce

i

Obr. 2. Umisténi a vedeni vodicipaky v drazce

Obr. 3a. V CSSR predepsané rozméry vodici drazky. Obr. 3b-d.
Priklady daldich moznosti umisténi vodicl na draze

Stavebni pravidla

Drahové modely jsou zafazeny jako III kategorie automobilo-
vych modell a rozdéleny do tfid A—C

tfida A - makety zavodnich a sportovnlch vozl

tfida B - makety ostatnich osobnich vozil

tfida C - volné konstrukce.

Pro tfidy A a B, tj. makety, jsou stanovena stavebni méfitka
1:32a1:25z nichz prvé je mezinarodné nejrozsifenéjsi; druhe
umoziuje konstruovat modely o néco V&tsi, vyuzit elektromotord
domaéci vyroby i dovazenych motord Pico z NDR. (Osvédgily se
i nase motory Igla 25 a 4,5 V, jez spolehlivé vydrzi nékolika-
nasobné prepéti pomérné dlouhou dobu. ) Ttida C zahrnuje libo-
volné konstrukce viech typd vozidel. Zavadime ji u nas (pravdé-
podobné prvni na svété) jednak proto, aby kazdy konstruktér
mohl uplatnit své tv(réi schopnosti a dosahnout co nejlepsiho
vykonu v rdmci dané normy, jednak chceme umoznit v soutéZich
Gcast méné zkusenym modelarlim. Ti nejsou s to zhotovit naro¢né
makety a v této tfidé mohou pouZit upravenych, bézné prodava-
nych hracek (pokud odpovidaji rozméry dané normé). Norma pro
tridu C se priblizuje méFitku 1 : 25 a uruje pouze

rozvor kol 80— 120 mm,

celkovou $itku 60—80 mm,

pramér kol 25—40 mm,

mechanické Ustroji - musi byt zakryto karosérii.

Spole€nda ustanoveni pro vSechny tFidy

- musi byt zachovéan charakter (vzhled - i kdyZz moderni nebo
vyvojovy) zavodniho, sportovniho nebo jiného osobniho auto-
mobilu véetnd sedadla pro fidice s ochrannym Stitkem, volantem
a figurinou fidiCe, ktera odpada v pfipadé, ma-li viz kabinu pro
fidiCe krytou,

- modely mohou byt pohanény libovolnym elektromotorem na
stejnosmeérny proud o napéti nejvyse 16 V,

- modely musi byt uzpdsobeny tak, aby udrzely smér a shiraly
proud z vodicd na draze,

- vodici padka modelu (umisténa pod pfedni Casti vozu) smi
ovliviiovat pouze smér pfednich kol, musi se zCasti pohybovat
v dréZce drahy a byt vedena nejméné dvéma body (zpravidla pod
stfedem predni osy a jednim bodem predni osou); vodici paka
nesmi precnivat pred pfedni okraj karosérie.

Dalsi pravidla jsou dana pro soutézni drahu. Z moznosti, jak
na draze upravit vedeni modell a umistit vodice, byla pro normu
zvolena koncepce, kterda umoziuje soutéze vsech tfid drahovych
modeld.

' Soutézni dsdha

- drazka musi byt 3 mm Sirok& a nejméné 4 mm hluboka,

- vodiCe na draze jsou vedle drazky pfipevnény na povrch
vozovky; musi mit Sitku nejméné 10 mm (vpravo ve sméru jizdy
— pol, vlevo + pél),

- Sitka drahy pro jedno vozidlo je 100 mm (s vyhradou umé-
Iych prekazek, jako zuzeni vozovky, k¥izeni drah apod.),

- nejmensi polomér drahy v zatd¢kach 250 mm,

- kazda draha (pro kazdé vozidlo) je samostatné napajena stej-
nosmérnym proudem s moznosti regulace od 0 do 16 V (neni
vyloucena vlastni regulace jako pfidavné zafizeni),

- délka a tvar drahy jsou libovolné; soutézni draha ma vSak
byt alespofi dvouproudova.

ADRESAR MODELARSKYCH KLUBU

V zavorkach je uvedena zkratkou od-
bornost klubu: A = automodclarsky,
L — lodnich, R — raketovych, Z — Ze-
lezniénich modelafd. Kluby bez oznageni
jsou Icteckomodelarskeé.

JIHOMORAVSKY KRAJ (06)
(druha cast)

GOTTWALDOVII - S. DvoFégek, Mladcovska 57,
Gottwaldov |I.
HODONIN - J. Kuzhti¢ek, Koutného 15

JIHLA VA - inz. S. Burda, Na Bélidle 1
KRQMERIZ - J. Hladil, Gen. Svobody 19
KURIM - M. Méctka, Jungmannova 880
LETOVICE - J. Prudil, letisté Letovice
LYStCE - L. Dangk, Ly5|ce 389 u Blanska

NOVE MESTO - F. Vrténa, Gottwaldova 218
OTROKOVICE - inz. J. Absolon n. p. Moravan
PROSTEJQV - J. Benes. Prost. - Drozdovice & 16
STARE MESTO - M. Kafka,'Spitalka 1335
STRAZNICE - F. Kone¢ny, ¢ 1185
SLAPANICE - J. Matula, Na Pofi¢i 12
TISNQV - inz. M. Pavl|k TyrSova 351
TREBIC - M. KFivanek, Marxova 22

94

(Zacatek v Modelafi 2/63)

UH. BROD -_S._ Stastny, Banov 456 u Uh. Brodu

UH., HRADISTE - L. Durech, Zizkova 732

VYSKOV - F. Janetek, PustiméFské prusy 60,
0. Vyskov

ZBYSOV - M. Hudec, Babice u Rosic 144
ZDANICE - M. Dolezel Svabinského 1141/1,
. Kyjov

ZDAR n. Saz. - F. Hintenaus, ¢&.29/15

SEVEROCESKY KRAJ (04)

DUB (L) - M. Napravnik, ¢. 57/1
LIPA - V. Jificek, Partyzanska 1077
IKOV - P. Hrab&k, Palackého 169
CHCOV, TDV (L) - O. Riedl, Oseckd 67
CIN - V. Duda, Prokopa Holého 125/25
HOSTOMICE - J. Cholava, Jirdskova 270
HROB - J. Stransky, Mlyny 8, p. Hrob
CHOMUTOV - S. Dolezal, Haskova 3800
JIRIKOV (L) - J. TesafF, Gottwaldova 39, Rumburk
KLASTEREC n. OhFi —J. Runt, Zahradni 217
LIBEREC (L) - J. Novak, Engelsova 26
LIBEREC - J. Novak, Praiska 28
LITOMERICE - I. Martinek, Palackého 1, Lovo-
sice

LITVINOV (A) - J.

v
Y
E

Basak, Ruska, Litvinov |

LUBENEC - H. Madéra,
Zlutice, o. Louny

MIMON - J. Némec, Letna 237/1V

NOVY BOR - L. Augenthaler, gen. Svobody 3
POSTOLOPRTY - V. Cech, ¢p. 181
ROUDNICE n. L. - J. Podojil, Svermova 1529
SOUS u Mostu, DGI Vrbensky - O. Rezag, Slo-
vanskéa 1515, Novy Most

SLUKNOV, Topos (A) - Z. Sladegek, & 450/V
TANVALD - J. Navesnik, Gottwaldova 1203,
Smrzovka

TEPLICE - M. Novy, ul
u Teplic .
USTIin. L., TZ (L)- J. Brazek, Pionyr(, Ustin. L.
— StFekov

USTI n. L., Chemicka - B. Wachter, Nadraini 57,
Chabafovice

USTI n. L., Armaturka - F. Vesely, Tovarni 62,
Ustin. L. - Predlice
VARNSDORF, TOS -
1599

ZALUZI uMostu (L) -
Litvinoy .
ZALUZI u Mostu, CHZ CSSP - V. Jenik, Fuci-
kova 1467, Litvinov

ZATEC —E. Kantor, Sladkova 513

Dukelskych hrdind,

CSM 159/426, Dubi

V. Holecek, kpt. Nalepky

O. Pechacek, Wolkerova 14,
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MJIttHIN |

Zaklady uspésné prace

V nasledujicim €lanku popisuje Lumir
Cizek z Jihogeského kraJe spolupréci a vlast-
ni zkuSenosti z krouzku; navazuje tim ne-
pfimo na poznatky E. Brlchty, otisténé na
této strance v minulém ¢isle Casopisu.

*

Jsem zaméstnancem Zelezni¢niho uzlu

a vedu krouzky Zelezni€nich modelafd
v Okresnim domé pionyrd a mlédeze v C.
Budgjovicich. Prvni, co jsem ze své funkce
udélal bylo, ze jsem se ,,ohlasil** vedeni
Zelezni¢ni stanice. Setkal jsem se se zajmem
0 modelafstvi a s pochopenim pro nasi
praci; inZz. Masa nam poskytl prvni odbor-
nou pomoc pfi projektovaini naseho kole-
iSté.
J V krouZcich je dvacet pionyrd, v instruk-
torské praci mi obétavé pomahaji ¢lenové
Z0O Svazarmu Ceskobudéjovického Zelez-
ni¢niho uzlu. Vedenim ODPaM jsme za-
fazeni mezi technické krouzky, Clenové
maji véechna prava a povinnosti pionyrl
(nebo vedouciho), pfihlaSenych do prace
v pionyrském domé.

Tolik k organizacnim otazkam, na nichz
podle naSeho nazoru Uzce zavisi vlastni
prace, kterou u nas fidime takto:

Pionyfi potfebuji pro narocnou stavbu
kolejisté pripravu - uvazili jsme - a podle
toho jsme zacali. Kazdy pionyr zacal sta-
vét v méfitku 1:50 model vagénu Be
(konstrukce s. Lisky). Modely jsou z hli-
nikového plechu tl. 0,5 mm a z preklizky
1—2mm; nebudou sice jezdit na kolejisti,
ale pionyfi béhem stavby pravé tohoto
typu modelu poznali jednotlivé ¢&asti,
oznaceni a sezndmili se s materialy a néara-
dim. Navic modely Be pfihlaSujeme do
STTM, takZe chlapci vidi, Ze jejich préace
nebyla bezucelna. - JeSté nez modely Be
dokoncili, dali jsme si dalsi, spolecny
Ukol: postavit kolejisté podle skute¢né
Zeleznicni stanice C. Budéjovice se vsemi
vychozimi tratémi z uzlové stanice a vcetné
prilehlych stanic Hluboké n. Vit., Hlubo-
ka-Zamosti, BorSova, Vcelna a Nova Ves.

V naSich moznostech bylo Fesit kolejisté
do tvaru L, U nebo jako €tyrhranné. Po-
sledni z nich (Siroké pfes 2 m) je vSak

Zpocatku se jen divali, ale pak se mnezi z nich pfihlasili do krouzku

tézko pFistupné a vyzadovalo by udélat
pFistupové otvory v krajiné; nakonec jsme
se rozhodli pro kolejisté tvaru U. Pro ové-
feni jsem sam postavil maketu Kolejisté
1:10 a podle ni jsme zacali po jednotli-
vych Castech budovat vlastni kolejisté. Je
sestaveno z 1,5 m Sirokych ram(, hlavni
nadrazi je umisténo na ramu &irokém
2,10 m. Kolem celého kolejisté velikosti
5X4 m je po stranach jesté asi 0,5 m Si-
roka ulicka. Uk&zalo se nejvyhodnégjsi ude-
lat vykres skute€ného nadrazi v méfitku
1:1000 a event, zmény na vykrese
(ohnuti trati do oblouku, kréaceni vzdale-
nosti atd.) udélat dodatecné.

Po rGiznych kombinacich ma systém ko-
lejiSté tFi vrstvy: prilehlé stanice jsou nej-
nize, sefizovaCi nadrazi s lokomotivnim
depem je v druhé a hlavni nadrazi v treti
VIstve.

Stavba je velmi zajimava a mladez piné
zaujme. Je vSak tfeba, aby vedouci kaz-
dému ¢lenu krouzku urcil pFesné praci.
Sam jsem zpoc€atku tapal, jak to udélat.
Mél jsem pfitom na mysli predevSim

KAM S NiM?

Uznavam, Ze je vcelku snadné si vypUjcil titulek slavného Neru-
dova fejetonu. Ale kdyZz pravé onen titul vystihuje Casté Gvahy ze-

lezni¢nich modelard, jimz nejde o slamnik, ale o ,,prosazeni
Eytje maly a ma babicku, maminku nebo tchyni, které

techniky . ..

nové

(imnohdy vzacné svorné) vyhlasuji, ze ,,ten kram pﬁjde z domu<(
Konstruktéra Zelezni¢niho objektu s dumyslnym zafizenim ve ve-
likosti J13|p0k0Je nuti tedy prohlaseni ¢lentl rodiny k néjakému roz-

hodnuti. Ale kam s nim?

Do skf¥iné - rozhodl F. Klecker z Dé¢ina a svij spasny napad

uskutecnil.

Starsi skFin je upravena na vysku 1,6 m, 8itku 2,1 m a hloubku

rtiznorodost a pestrost programu schiizky.
Pro praxi z toho vyplynulo, Ze kromé urce-
nych praci na kolejisti stavéli modelafi mo-
del nakladniho vagénu Be. Schiizky kom-
binujeme s exkurzemi na stanice (které
budou na naSem modelu kolejiste) a
s pfednaskami odbornik( o stavbé kolejo-
vych vozidel a zabezpeCovaciho zafizeni.
Vyuzivame rovnéz filmd, napf. ,Pojdte
s nami**, Ve svété koleji** a ,,Jako doma**;
uvedené filmy pdjcuje sprava drah, film
Ve svété kolegji** pujéovna &s. statniho
filmu. Pro popularizovani nasi modelarské
¢innosti  vyuzivame krajského uzlového
Casopisu.

A jesté slovo zavérem: jsem si jako ve-
douci krouzku védom, Ze na druhé strané
modeldfstvi stoji skute€nd Zeleznice. Jde
tedy o krouzky s odbornym zaméfenim
a spolupraci s pracovniky Zelezni.e pova-
Zuji za nezbytnou. Vedle toho jsem vSak
presvédcen, Ze pochopeni u vedeni jed-
notlivych sluzeben (slozek KSC, ROH,
Z0O Svazarmu a vedoucich stanice) najdou
vedouci krouzkd vsude.

0,4 m. Misto dvefi je vysouvaci deska o rozméru 2x 1,5 m, dole
uchycena ve svislych drazkach a nahofe ve vodorovné poloze
upevnéna kovovymi drzaky. Na dfevény ram je z obou stran pfile-
pen papir nebo 3—5 mm tlusta pfeklizka, celkova tloustka desky
je 20—30 mm.

Model Zelezniéniho kolejisté o rozchodu kolejnic 16,5 mm je
pfipevnén na vnitfni stranu desky. Vnéjsi sténa je spolu s celym
povrchem skfiné prlzpusobena ostatnimu nabytku v pokoji. Pfi
sklopeni desky vypada zavrena skfif jako knihovna a zabird po-
dobné misto.

MODELAR . 4/1963

Veskere elektrické spoje pro koleje, vyhybky, signalni zafizent,
domy atd. jsou z ovladaciho panelu k jednotlivym pfistrojlim ve-
deny dutinou v desce.

Popisované feSeni odsunuje z programu rodinnych debat
otadzku ,Kam s nim?“ a je GCelné: kolejisté nezabira misto a na
modely se nepréasi.
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POMAHAME SI
KUPON MODELARE 4/63

Jeden kupo6n je poukézkova na otisténi oznameni
orozsahu 10slov (misto poplatku za uverejnéni). Do
poctu slov patfi i adresa, €islo plati jako jedno slovo.
NEUVEREJINIME oznameni, k némuZ nejsou pFi-
loZeny kupény podle poctu slov nebo oznameni
s jinym obsahem neZ modeléarskym.

POZOR: Plati jen kup6ny 4/63

PRODEJ
e 1Vrtule MVVS 250, 230, 220/120, 130 4 6 Kcs.
J. Vystyd, Zli¢in 201, okr. Praha-zapad. - 2

Uplné roéniky LM 1952-1960. L. LikaF, Sobé-
slav 19-1. - 3 Trysku Letmo 250 s planZetami za
170 Kés. H. Adamcik, Novy Bohumin 258.

4 Nezabéhnuty motor Torpedo 2,5 ccm za 250 K¢s.
J. Vrbensky, U vodarny 616/1I1, Podébrady. -

5 Nelplpé ro¢niky VaTM 1956—1961. A. Raben-
seifner, Zerotin 65. - 6 Motor 5ccm se Zh. svickou.
1. Pavlitek, Svojsikova 2332, Teplice-Lazné.

7 Detonany motor 2,5 ccm v béhu za 100 Kés.
F. Miklosko, Lysenkovéd 6, Nitra. 8 Motor
Zeiss 2,5 ccm bezvadny za 140 Kés. V. Lejhanec,
Miru 21, Pardubice. 9 Novy motor Me Coy
0,8 ccm za 220 K¢s; |.—VIII. roénik LM. V. Sa-
man, Jaselska 16, Praha-Bubened. 10 Motor
Junior 2 ccm za 70 K¢s, pfipadne vyménim za
sluchéatka 4000 il. S. Kfupa, Domov mladeze, Ko-
Sice C-33. - 11 Voltmetr, 10 V za 180; elektronky
1F33, 1L33 za 40 Kds. J. Stouda, OleSnice na Mor.
361. - 12 Disky na amatérsky i zavodni automobi-
lovy model. J. Stauber, Vehlovice, Mélnik.

13 Sluchatka 6000 Q za 100 Ké&s. N. Burcar, Sobé-
slav 162/1. - 14 Planek makety E-66. V. Hladky,
PStrosova 31, Praha 1. - 15 Nezab&hnuty motor
MVVS 25D + plast, vrtule za 200; magnet
3300 Il (0,07 Cul) & 50; celobalsovou maketu
Tom-8 na motor Start 1,8 ccm za 100 Kés. J. No-
vak, Véclavkova 773, MI. Boleslav. 16 Novy
motor Enya .19 + 2 zh. sv. za 350 K¢s. M. Stuch-
lik, Stritez 98, okr. Frydek-Mistek. - 17 Pistolovou
pajecku ETP v zarucni lhité. L. KaSka, V ryb-
nickach 1847, Praha 10. - 18 Zabé&hnuty motor
Jena 2,5 ccm za 130 Kés. Hiibl, Podébradova 18,
Pisek. - 19 Motor Wilo 1,5 ccm bez jehly a trysk?/
za 70 K¢s nebo vyménim za balsu. J. Nezval,
Svermova 651, Uni¢ov. - 20 Transformatory
220 V /6—18 V, 220 V sek. 24. M. Slezék, ZaleSna
1/1104, Gottwaldov. - 21 Celobalsovy R/C vétrofi
za 120, volny model na motor 1 ccm za 50; celo-
balsovy vétron A-2 za 70 K¢&s. B. Merta, Vratimov
725. - 22 Motor MVVS 25 ccm s pipou za
200 Kés. Do redakce. - 23 Nezabéhnuty motor
Vltavan 5 za 180 K¢s. Zalezak, Svatoplukova 3,
Bratislava. - 24 Motor Start 1,8 ccm v chodé +
vrtulu za 105 K¢&s. J. Srnanek, ul. 29. Augusta 37,
Nitra. - 25 Motor Jena 2,5 ccm + silonovou
vrtuli 200/100 za 130; motor MVVS 2,5TR + sil.
vrtuli 200/100 + duralové loze za 220; kompresor
za 100 K¢€s. V. Cech, Postoloprty 181. - 26 Motor
Mc Coy 29 obs. 5 ccm s nahr. zh. svi¢kou, novy
za 360 Ké&s. M. Martinovsky, Vltavska 4, Praha 5.
e 27 Motory: Wilo 15 ccm za 100, Tono 1ccm
za 90 K¢&s. Borga, MikulaSovice 918, okr. Dégin. -

28 Motor Start 1,8 ccm za 100 Kés. V. Wieder-
lechner, Trest' 609. 29 Motor Vltavan 2,5;
pneumatiky ¢ 80 mm nebo vyménim za motor
Wilo nebo jiny novy do 2 ccm. Senft, SNB 18,
Praha 10. #30 Rocnik 1962 VaTM za 30 K¢s.
M. Kaémarek, Na Hroudé 20, Praha 10. - 31 Vétsi
mnozstvi balsy, nové detonacni motory a jiny mo-
deléfsky material. J. Hlozek, Zlatenka 17, p. Ké&-
men u Pacova. - 32 Nepouzity motor MVVS 5,6
za 330, MVVS 25D + sil. vrtuli za 190 K¢s.
V. Vylet, Kotkova 431, Ostrava-Vitkovice. - 33
Novy motor MVVS 56. Z. Volf, Capkova 339,
Kladno-DfFifi. - 34 Volny model Spartak s moto-
rem 1,8 ccm za 200 Kés. V. Bubnik, Oldfichoves 3,
p. Neustupov. - 35 Dva elektromotory Igla 4,5 V.
Doupovec, Bilovicka 53, Brno-Obfany. -~ 36 Mo-
tor MVVS 2,5D s vrtuli za 150, fotoaparat Mikroma
za 303 Kés nebo vyménim za modelafsky mate-
rial. O. Tlapa, Kollarova 14, Pisek. - 37 Posko-
zené motory Start 18 ccm za 30, Atom 25 ccm
za 20; opticky trojboky brouseny hranol 85x25
za 40; el. magneto za 50 Ké&s. O. Cermdk, Bilovice
n. Svit. 230.

KOUPE

e 38 Kfidla vlasti 1-6, 10, 21-23/1959. M.
Pastorek, Polov 79, okr. KoSice. 39 Plan lodé
Albatros. J. KarpiSek, Leninova 192, Chocef.
» 40 Balsu, ¢asova¢, nylonovou vrtuli g 200 mm.
Do redakce. - 41 "Uplny roénik LM 1958,
€. 7/1962. J. Kania, Orlova 111/602. - 42 Balsu,
preklizku, lipové dfevo. J. Biskup, 28. pluku 35,
Praha-VrSovice. - 43 Jehlu k motoru Jena 2,5 ccm.
J. Galia, Jablonského 7, Plzefi. - 44 Planek kfiz-
niku. Z. Kope¢ny, Prichodni 28, Olomouc 7.

45 Relé MVVS, plan vysilate MVVS. M. Slaby,
Smetanova 49, Jablonec n. Nisou. - 46 Plan
letadlové lodé, torpédoborce nebo torp. ¢lunu.
V. Skopecel, U Skolky 16, Plzed. - 47 Plany ma-
kety Zlin 212. M. Drvostép, Husova 85, Ri¢any I1.
* 48 Trysku k motoru Vltayan 2,5. V. Fejt, Bojko-
vice 408. - 49 Knihu Zelezni¢ni modelafstvi
I. dil. R. Mrozovi¢, Petfvald 508, okr. Karvina. -
50 Jakykoli plan vétrong. J. Stépanek, Celcice 51,
p. Klenovice. 51 Plan mot. modelu Diblik.
J. Roklisek, Dobruska 698. - 52 Klikovﬁ htidel
k motoru Wilo 1,5 ccm. M. Sillagi, Sokolska 3705,
Chomutov. 53 LM 2/50, 4/1954; plan ,Re-
laytor“, 1. dil Zelezni¢ni modeléfstvi. Z. PilaF,
JeniSovice 120, 0. Turnov. - 54 Plan makety C-11.
Do redakce. - 55 Balsova prkénka i z bednicek.
J. Taborsky, Havlickova 14, Vyskov. - 56 KfFidla
vlasti 1952, J. Zajic, Leninova 23, Sumperk.

57 LM 8/1961. Drexler, Lucemburska 29, Praha 3.

vymeéna

« 58 El. spinacie hodiny za selenovy usmériiovac
90 V-14 V. A. KoSovsky, Radobica 57, p. Hor.
Ves, 0. Prievidza. 59 LyZe 140 cm za motor
1—2,5 ccm. M. Grezo, Nové Mésto nad Vahom.
* 60 Knihu ,Modely lodi* za ,S tranzistorem
a baterii" nebo prodam a koupim. J. Veselsky,
Zerotin 10, p. Hnojice u Olomouce. - 61 Karbu-
rator Jikov 35S0P/0 —156 za dobry motor 3—8
ccm (i benzinovy). Minarik, Gorkého 512, Medzi-
laborce. - 62 LyZe bez vazania za motor 1,8—2
ccm. D. Kralka, Sidlisko Piesok B/VI, okr. B.
Bystrica. 63 Transforméator 500, 360, 220 -
12 V + el. okyslicovadlo + reproduktor + slu-
chétka za motor do 2,5 ccm. K. Véla, Horni Suchd 1,
Karvina. - 64 Plany, modelafskou literaturu, rliz-
na Cisla LM, navijeci rukojlet', elektromotory, ra-
diomaterial, formu na vrtule PVC aj. za Zhavici
smes, svicky, modelafsky material, jehlu a soucast-
ky k motoru Vltavan 2,5; vraky motori nebo sou-
Castky a Nife baterii - nebo proddm a koupim.
Vaculik, Vanc€urova 55, Jesenik.

RUZNE

* 65 Sovétsti modelafi nabizeji vyménu motord
sovétskych za MVVS 2,5TR. Adresa: V. Davido-
nis, Jablonského 13, kv. 9, Kaunas, Litevskd SSR.
* 66 Sovétsky modelaF nabizi vyménu motorQ
Kometa 5, Moskva a Jena 2,5 ccm za rychl. motory
2,5 ccm. Adresa: Raudonosios Aunijos, pr. N3,
bl. 28, A. M. Andrejev, mésto Vilnius 9, SSSR.
» 67 Némecky modelar potfebuje Zhavici svick
pro motor Vlitavan 5 a planky z ¢asopisu Modelar.
Vyménou nabizi modelafsky materidl z NDR.
Adresa: Off. Schuler Wolfgang Kéthner, Plauen,
PSF 9263/17, DDR. - 68 Polsky osmpactilety
model&F si chce dopisovat a vymeénovat Casopisy.
Adresa: Pustelnik Wlodzimierz, Bielsko-Biala, ul.
Boh. Westerplatte 16/2, Polska. - 69 Polsky auto-
mobilovy modelér si_chce dopisovat a vyméiovat
Casopisy. Adresa: Fryderyk Szymura.” Rybnik,
woj. Katowice, Raciborska 92, Polska. - 70 Sdé-
leni: konstruktér dentakrylovych vrtulovych ku-
zeld (J. Novotny, Pec p. Snézkou 183) nabidl
sluzbu modelaFlim. NestaCi vsak vyhovét ani od-
povidat Zadateldm. DalSi Zadosti' na uvedenou
adresu neposilejte!

modelar-----—-—————————--
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Bude vas ZAJI AIAT

e (r) V Leteckém modeléFi 9/62 hyl
uvefejnén snimek vodniho motorového
modelu Svéda Nordgrena. Konstruk-
tér se nyni prfihlasil redakci s tim, ze
je ochoten vaznym zajemclim o tento
druh modell poskytnout podrobngjsi
informace. Adresa: Olle Nordgren,
Skyttenhelmsvdgen 24, Solna, Sverige.

* (sch) Zapadonémecké firma Robhe
dala do prodeje motor DUO 29 pro
R/C modely. Je to detonacni dvouvalec
o0 obsahu 5 ccm, koncepce ,,boxer*,
se sanim rotanim Soupatkem. Otacky
je pry moino plynule Fidit v rozsahu
800 az 19000 za minutu. Vzduchem
chlazeny motor vazi 385 p, vodou chla-
zend verze 620 p. Rozméry motoru:
délka 108, Sitka 115 a vySka 65 mm.

¢ (js) Organizace leteckych mode-
lafG  lucemburského '* velkovévodstvi
usporada letos poprvé mezinarodni
soutéZ pro vsechny volné modely FAI.

e (dx) Letos v lednu byla oteviena
5. mezinarodni vystava lodniho mode-
laFstvi v milanském muzeu védy a tech-
niky v Italii. Zahrnuje plovouci model
od historickych lodi Rimant a Vikingl
az po moderni plavidla. Samostatnou
Cast tvoFi plachetnice tfid ,,A“ a ,,M*,
R/C modely jsou predvadény v nadrzi
z plastické hmoty o rozloze 50 m2

e (dx) Velmi efektivni odpoledne
mél Bob Sifleet na poslednim americ-
kém mistrovstvi. Sifleetliv zaméstnava-
tel neni ochoten jej soukromé uvol-
novat; ma volno pouze odpoledne.
PFibéhl proto aZ o pul tfeti odpoledne
na letisté, odstartoval jeden model
po druhém a ziskal titul absolutniho
mistra americké narodni soutéze. (Ten-
to titul se zisk&va za nejvy3Si soucet
bodl z jednotlivych kategorii.)

* (dx) Klasicka zimni soutéz na
Azurovém pobfezi (Coupe d'hiver) se
konala v Levens u Nizzy ve Francii za
UCasti 80 soutéZicich. Zvitézil Giudizzi
s 358 sec pred Renaudinem s 341 sec.

* (s) Na nové modelafské starto-
vaci kruhové draze v Sosnowci v Pol-
sku ustavil koncem lofského roku
A. Rachwal rekord tfidy 2,5 ccm rych-
losti 204,5 km/h (dosud 191 km/h).
Model s motorem MVVS 25 R létal
na jednom dratu, palivo bylo nitro-
vane.

* (s) Zapadonémecky casopis ,,Flug +
modelltechnik* pfinesl zpravu o tur-
binovém modelarském motoru, ktery
vznikl v technické kancelafi inz. K. Pil-
ze v Mnichové. Motor s nazvem
,.Cupi-06*je 250 mm dlouhy, ma pri-
mér 65 mm a vazi 250 g. Staticky tah
je 3000 g. Po absolvovani tovarnich
zkousek méa byt motor vyrabén sé-
riové.

*

UPOZORNUJEME

SoutéZ vrtulnikl s gumovym po-
honem i motorovych uspofada 26. 5.
1963 LMK Praha 5. Soutézni pod-
minky zaSleme na pozéadani. Pfihlasky
pfijimame do 12. 5. 1963 na adresu:
Jifi Kalina, N. Belojanise - 22, Praha 5,
tel. 541535

MODELAR . 4/1963



TRABANT

FRANCE

BOEING 727

Némecka demokraticka republika

Francie

'V NDR vyrabi VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau malo-
obsahovy c¢tyFsedadlovy lidovy au-
tomobil Trabant. Podafilo se v ném
spojit konstrukéni jednoduchost,
uspornost provozu a pohodli s velmi
dobrymi jizdnimi vlastnostmi.

Dvoudoby, dvouvalcovy vzduchem
chlazeny motor s rotacnim Soupat-
kem v sani o obsahu 595 ccm a o vy-
konnosti 23 k pFi 3900 ot/min pohani
predni kola. CtyFstupfiovd prevo-
dovka je pIné synchronizovana.
Kola jsou nezavisle zavésena a maji
hydraulické brzdy. Technické tdaje:
nejvétsi rychlost 100 km/h, rozvor
2020 mm, rozchod 1200/1220 mm,
délka 3375 mm, vySka 1395 mm;
vaha 620 kg, uZzitecné zatizeni 330
kg; spotfeba paliva 6—7 1/100 km.

Stavba nejdelsi osobni lodé svéta
byla zahajena v Fijnu 1957 v lodéni-
cich Chantiers de IAtlantique v St.
Nazaire; v kvétnu 1960 byla spusté-
na na vodu a na podzim r. 191
pfipravena k provozu. V Unoru
1962 vykonala ,,France™ svou pa-
nenskou plavbu, nyni jezdi na lince
Francie—USA.

Lod pojme 2064 cestujicich (407
prvni a 1637 turistické tf.), ma 91
kajut, posadka ¢it4 asi 1000 osob.
Hlavni rozméry: délka 315,66 m,
§ifka 33,70 m, vySka boku k prome-
nadni palubé 28,10 m, ponor 10,50 m,
vytlak 58 000 t, cest. rychlost 31
uzld (pfi zkouskach 34 uzld).
Pohon parnimi turbinami s celko-
vou vykonnosti 160000 k pfres
4 vrtule o prdméru 58 m.

N a podzimni vystavé 1962 ve
Farnborough byl predveden anglic-
ky DH Trident, prvni tryskovy
dopravni letoun s tfemi motory na
z&adi trupu. Krétce poté byl dokon-
¢en konkurenéni americky Boeing
727 stejné koncepce.

Boeing 727, urceny pro 70 az 114
cestujicich, je pohanén tryskovymi
motory Pratt & Whitney JT8D-1
po 7150 kp tahu. Ma cestovni
rychlost 965 km a maximalni dolet
2700 km. Hlavni systémy nového
letadla jsou podobné predchazejici-
mu typu Boeing 707. Nékteré dalsi
technické (daje: rozpéti kridla
33 m, max. letova vaha 72 500 kg,
max. pristavaci vaha 66800 kg,
obsah palivovych nadrzi 26 500 I. —
Na snimku je pFesna maketa nové-
ho letadla.
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A, Na meziméstské soutézi Moskva - Le-
ningrad zvitézil model vrtulniku A. Davy-
dova (vlevo) z Moskvy. Treti Iv< L. iin-
gradec S. Vorobjev, jehoz me _I| je na
snimku v letu (vpravo nahote). Soutézni
pravidla omezovala chod motoru jen na
1 minutu

ReSeni nahonu kfFidélek na R/C modelu
Némce G. Samanna. Model ma kFidla na
boku trupu. Servo pro kFidélka je v tru-
pu. Nahon kF¥idélek je pFes vysuvnou spoj-
ku torsni ty¢i v /

SFhem
£

SNIMKY:
Czerny, Del-
feld (2), Hin-
kel, Krylja
Rodiny (2),
Vorlicek

Na lofiském Mistrovstvi
Polska pro lodni modely
dominoval kFiznik ,,Jupiter™.
Konstruktér S. Berner s nim
obsadil ve tFidé vojenskych
maket druhé misto. Preciz-
nost vypracovani ukazuje de-
tailni pohled na zad lodé ~

DobFe se osvédcuje toto
pomocné zafizeni pro start
R/C vétroné bez pomocnika,
pouZivané v Rakousku. Vle¢-
na $ndra lezi mezi vodicimi
kolejnickami, opéra pod kFid-
lem jede s modelem az ke
konci stojanu

S maketou 1 :20 nového
némeckého automobilu Bar-
kas B 1000 se hlasi nas ¢tenar
a dopisovatel W. Hinkel
z Drédzdan ~

VIDENO
OBJEKTIVEM



