H BN
DUBEN 1964
ROCNIK XV
CENA 1,80 K¢s



»

I Do prvni soutéze své-

ho druhu, usporadané
vsetinskymi modelafi
v lednu, zhotovil Junior
Mlfovsky z pofadajiciho
klubu model ,pétatficit-
ky*“. Obsadil tfeti misto.
Udaje: max. délka 3S cm,
stavba celodfevéna, mo-
tor Igla, napét! zdrojd
max.65V

Model autojcfabu

HSC-4 na podvozku
Tatra til v méfFitku 1 :10
postavil inZ. Hartmann
z Ostravy (Letecka 3/933).
PIné funkéni model kovo-
vé konstrukce (karosérie
z novoduru tl. 2 mm)
zvedne bFfemeno o vaze

7 kg

Model s padékovitym

kfidlem J. Cecha ze
Sumperka (prim. ikola).
Udaje: délka hl. nosniku
1300 mm, nosnh& plocha
108 dm2 motor MVVS
2,5 D, konstrukce z dura-
lovych trubek, potah zim-
pregnovaného hedvabi

4 Celobalsovy R C mo-
del ,,Nimbus*- O. Vi-
taska z Holice n. Mor.
(Hollého 77). Rozpéti
1200 mm, nosna plocha
21 4,5 dm1, vaha 1300 g,
motor 2,5 cm*. Celotran-
zistorovy pfijima¢ kon-
strukce J. Sitara o vaze
35 g (22x28x75 mm),
smérovka ovladana mag-
netem

5 Rychlosti 95 km/h do-
sahuje maketa sovét-
ské stihacky LA-5 FN,
postavena J. Fuchsem

z Komofan u Prahy (€. 72)
podle vykresu v LM 8>1959.
Méritko 1 : 12, motor
Amco 35 cm’, vrtule
225/120, vaha 890 g



I*ro vSechny sportovni sezény mOdeIéF

Bohuslav PATOCKA

Patfi osobam povolani)
vlauspihia. AU jen v «A
tajenych se sestavou tuir,
\'chs Rad b\ch tnwthik t

nkiou -ittuja.

Nc vSichni budou sc mnou souhlasit.
To podle toho, jaké maji plany, ¢eho
chtéji v tomto roce dosahnout. Jinak se
na sportovni sezénu divd C€len Sirsiho
reprezentacniho druzstva, uficeny Usilim
zapsat se na listinu GGastnikd mistrovstvi
svita a jiny, odliSny pohled ma modelar,
ktery Zije pro svou praci a rodinu a ktery
také léta (nebo jezdi) s modely. Tich
druhych je vic, ti prvni jsou ochotni
pro svij cil obétovat mnohé a nékdy
bohuzel i ty druhé. To neni slovni hficka,
ale témcr skutecnost. Ncni-li, tedy ne-
davno byla a Gstfedni modelafska sekce
se snazi vic napravit.

Jde o to, co je to vlastni modelafsky
sport a k ¢emu slouzi.

Mezi vEci, patfici ke smyslu Zivota patfi
i poznani a pochopeni radosti a krasy.
Sport je zvlastni obor lidské €innosti, ktery-
kromé odvahy a bojovnosti vychovava
v Clovéku smysl pro radost a krasu.

A k €emu mnohé modelafe modelar-
sky sport doneddvna vychovaval? Le-
teCti modelafi od mimi pokrocilych
az po dvojetihodné kmety bojovali vzdy
po dva roky o zapocet vykonl do Zebfig-
ku. Lité boje byly vzdy o to, co a jak
ma byt zapocéteno, a komu, a kdy...
A po tomto Zebfi, jehoZ pFicky tvoFily
tisice modelaf, stoupali TRl mezi
GCastniky mistrovstvi sv€ta. Zapocitavalo
se vSechno, aZz chytré hlavy pfed dvéma
roky vynalezly ,,tu¢né vybcrové“ soutCze.
A letos opCt se kuji nové navrhy, opét
na Zebficky ...

Divné zebfe a pro¢ je v nich tolik
pFicek? A co se stane s tCmi, ktefi na mi-
strovstvi sv€ta nepojedou? - Myslim, Ze
je to Spatny systém a Ze je tfeba lépe
pochopit smysl sportu. Podivejme sc
kolem sebc: jsou vybérové soutCze.
Ty jsou ,vzomé“, ostatni jsou podce-
fiovany, nebot v nich nejde o body
do ZebFicku, o reprezentaci.

| dfivé jsme spravni hlasali, Zze sport
ma vychovavat. A dokonce, nebojme se
toho slova, i politicky vychovavat. Je-
nomze jsme vychovavali nikdy trochu
jinak nez jsme vychovavat chtili. Naucili
jsme sportovce hledat v soutéznich pra-
vidlech klicky (to proto, aby byly vykony
objektivné posouzeny), u€ili jsme je
bojovat o prvenstvi a pozapomnéli jsme
na vychovu k soudruzskym vztahdm.
To bychom méli co nejdfive napravit.

Kde zalit? Podle mého né&zoru u roz-
hod¢ich. Musime jim pomoci narodnimi
pravidly, vhodnymi pro vychovné po-
slani sportu v socialistickém stati. Nasi
funkcionafi v klubech museji pochopit,
Ze soutéZ desetiletych zacate¢nikd ma byt
po strance vychovné a sportovni stejné
hodnotna jako soutiz pro sportovce |.
vykonnostni tfidy. A stejné peclivé pfi-
pravena a provedena s vaznosti, nikoli
»jen tak od boku, to staci".

SlySel jsem nazor, Ze na klubovych
soutézich ,,0 nic nejde". Jak to? Jde
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myslenky jiné, které m nékomu hudoi

o vSechno, protoze téchto soutézi je
a ma byt nejvic, v nich se odehrava nej-
vétsSi Cast naSeho sportovniho Zivota.
Pravé na klubovych a okresnich soutézich.
do sportovniho déni v klubech a nejblizs§im
okoli, snad v okresech. Novy sportovni ka-

Jsou konec€né zpracovana nova narodni
pravidla. Pozndvame z nich, Zze kromé
klasickych kategorii FAl je jeSté Fada
péknych modell a soutéZi. Pravidla jsou
ale ,tlustospis"”, FeSici vSechny podrob-
nosti a eventuality. My vSak potfebujeme
pravidla jednoducha, struéna a srozu-
mitelna. Nebojme sc vice véfit Cestnému
prohlageni sportovc(, nebojme se k Cestné-
mu jednani je vychovavat. PFedpisem
vse nevyfesSime, lepSiho vysledku (i kdyz
pracnéji, ale zato trvaleji) dosahneme
pratelskym, soudruzskym pomérem mezi
sportovci.

Zvlastni kapitolou je ugast modelafd
z krouzkd na soutézich. Tato véc je
znacni zanedb&na a kluby jakoby si
s modeléfi na konci Skolniho roku nevé-
dély rady. Mili bychom modelafim -
8kolakdm wvénovat nékolik rokd vetsi
pozornost neZ reprezentantim (to je
konec! - feknou reprezentanti). Neni to
konec, mél by to byt zacatek podstatného
rlistu poctu sportovcl na soutizich v klu-
bech a okresech. Jde to uz v Severoceském
kraji, v Tabofe, v Praze u Hanouska - to
znamena, Ze to JDE. Musi to jit vSude,
jinak - ncbudc-li  modelafsky sport
pro ty mladé - ztrati pfevaznou cast prav
na svou existenci. Mladi nemohou jezdit
po vzdalenych vefejnych soutézich, po-

““““““ v Kklubech a také ta sro-
zumitelnd soutézni pravidla. Oni jsou
Cestni, nehadaji sc o zasluhy a prava.
Chtéji zit pro modelarsky' sport, pro radost
a my jsme povinni jim to umoznit!

Pozoroval jsem dva funkcionafe na sou-
téZzi mladych. Honili ty chlapce z mista
na misto, hadkou si ,rovnali" prava.
Asi nevédéli, Ze mladi modelafi v nich
vidi vzor. Spatny vzor! Ve styku s mla-
dezi potfebujeme nejen horouci srdce,
ale i takt.

Jesté nékolik slov k ,sudim", ktefi
hodnoti vykony akrobatickych modeld,
maket a dalkové fizenych model(. Vzila
sc praxe hodnotit ,,podle pofadi", které si
rozhod¢&i na zékladé vykonnosti sportovcil
vytvofi vc své hlavé predem: prvnimu
,SC da* maximum bodl a zbytek se
sefadi do pofadi podle vykonnosti.
Varuji pfed tim! Kdyz takovy favorit
pfijde na soutéz, kde se hodnoti podle
vykonu, je konec slavy a rozhod¢i jsou
zIli. Objektivni je jen porovnani vykonu
k idedlu.

Také se vziva Spatny zvyk davat body
»,ha jméno". Byt objektivni, to chce
trochu osobni odvahy. Nebojte se vyménit

(Dokonceni nastr. 74)
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Fotoamatér J. Stejskal pofidil pékny
z&bér 2 klubového Ulani Uttckomodelafskz-
ho klubu o Rychnové nad Knéinou. Star-
tuje soudruh Vaculik.

Obsadit prvni misto v celo-
statnim sportovnim ZebFicku
CtyF kategorii - to je Uspéch
zcela ojedinély. Pro Jifiho Mi-
chalovicc jc tim cennégjsi, Ze si
primat udrzuje po nékolik let
avnejobtiznéjsim oboru mode-
10 Fizenych radiem.
PoloZitc-li ncoslavovanému
oslavenci oblibenou otazku: jak
jste toho prosim vas dosahl?,
odpovi vam mozna ponékud
sverazné a strucné. Kdyz sc pak
zbavite spoleéenskych rozpakd
a prevedete si ziskanou pdvodni
informaci do jazyka spisovné-
ho, zjistite, Ze pFi¢inou Jirkova
Gspéchu Jedlsledné dodrzovani
znamé (a u nas tolik zanedba-
vané) zasady: méné mluvit,
vice délat! Té zasady se drzi
nejen on sam, ale cepuje podle
ni dost dlsledné i své ,,ovecky"
v LMK Praha 8, takze jejich ko-
lektiv se obycejné néjak podili
0 pFfedni mista v soutézich.
Na snimku z lofiského mis-
trovstvi republiky v K. Varech
D jsme zachytili J. Michalovi¢c na
startu s M. Vostrym (oba LMK

H Praha 8). DvojploSnik je zndmy
MichalovIdv model, ktery prv-
ni u nas létal akrobacii srovna-
telné se zahrani¢nim standar-
dem.

RO N RN McC*
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3X Synj

(0) Clenové raketomodelaFského klubu
v prazském Planetariu zalitali v bfeznu
dalsi prototypy modeld na motory S-2.
Karel Sykora postavil cclobalsové samo-
kFidlo o rozpeti 480 mm (obr. 1). Model

vazi 40 g vietné motoru. Kfidlo z balsové-
ho prkénka tl. 3 mm ma mirné prohnuty
prolil (podobny MVA 123). K dobré po-
délné stabilit«! pFispivaji pridavné plosky
na odtokové hrané. Motor je umistin
v tézisti. Let modelu je stabilni i v motoro-
vé fazi, dosazené fasy se pohybuji od 35 do
40 sec.

Také polomaketu U-2 na obr. 2 zho-
tovil K. Sykora. Je to prvni pokus o dvou-

motorovy model na motor S-2. Model je
cely z balsovych prkének tL 2—3 m.
Loze motord tvofi trubky z tvrzeného
papiru, pevné pfilepené k masivnimu
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nosniku v trupu. Posunovanim kfidla
s prilepenym loZzem po trupu lze ménit
vyvazeni. Model o rozpéli 420 mm a délce
400 mm se zatim zkousi.

Létajici Flun na obr. u titulku je
konstrukci O. Saffka. PFi zkouSkéach se
potvrdilo, Ze motor S-2 je schopen pomoci
modelu ke vzletu i z vodni hladiny.
Hlavni plovak je rozSifen o dva mensi
pomocné se soumérnym profilem. Zadni
plovarek funguje pouze pfi pfistani, kdy je
model lehky na pfedek o vahu vyhorelé

& 1Ta a I «
naplné. Motor je umistén v dutém pylonu,
ktery soufasné nese kfidlo. Tepelna izolace
vnitfich stén pylonu je ze staniolu.
Kfidlo je pfipoutano gumou. Model
0 rozpéti 400 mm a délce 360 mm (ddklad-
né lakovany) vazi pripraven ke vzletu
40 g. Z ruky dosahuje fasG 30—35 sec.

Instruktori pre Zapadoslovensky kraj

KV Svazanou Zapadoslovenského kraja
usporiadal v dioch 7.—8. februara 1964
prvy kurz inltruktorov pre odbornost rake-
tového modtidrttva 111. triedy. Kurz sa
konal o iase polrocnych Skotskych prazdnin
v Dome piomerov a mladeze K. Gottwalda
v Bratislavé. Celkove sa ho zdiastnilo
Il zaujemcov z raznych okresov kraja.
Lektormi holi Vladimir Afazdk a prof,
ini. dr. Alel Blaha, absolventi Ustredného
kurzu, ktory bol vlani ilBme.

Néaplfiou kurzu bota teoreticka vyuka
i prakticka Cast. Kazdy Gcastnik zhotovil
hddzaci klzdk na motor S-2 konStrukcie
majstra iportu J. Gabrila, prototyp ktorého
sa osvédCil na jesefi minulého roku na prvej
sGtaii raketovych modelov v Brné.

Vletci G€astnici kurz Gspclne absolvovali
a holi im odovzdané opravnenia inltruktorov
raketového modeldrsiva I11. triedy. V za-
vére absolventi kladné hodnotili priebeh
kurzu a prislabili rozvinut Cinnost kraikov
raketovych tnodelarov v Zapadoslovenskoui
kraji. -FS—

Dokonc¢eni Gvodniku

si zkuSenosti, poradit se. Pravidla noste
sebou a rozhodujte podle nich. Nevymys-
lejte si ,sva“ pravidla az na soutézi,
Zadna autorita nezakryje nedostatky v kva-
lifikaci rozhodfich, mnozi soutézici znaji
pravidla lépe nez mnozi rozhod¢i - a to
je zIél PFitom to chce malo: aby si kazdy
bodovaf Fi rozhodCi pred zahajenim
soutéze precetl propozice. Pfecetl, ne-
vzpominal co v nich je!

Co si tedy pfat do letolni a dallich sezon?

— sport a soutéZe zamérené na potrebu
viech, nejen ,3pickovych" modelard

— méné advokatské praxe, zato vice
soudruzskych vztahl na soutézich

— klubové soutéze stejné dobfe pfi-
pravené jako ,tucné"

— pravidla na jednu stranku seSitového
forméatu

— taktni a objektivni rozhod¢i

— vice pohody a radosti v soutéZeni,
méné vypocth: ,kdyZ on neléta... tak
ja... budu tfeti v zebficku ... Rudo,
kolik bude reprezentantl ...* ?

— aby bylo vSude jasné, Ze sportem
mame mladé vychovavat a k ¢emu

— aby v zadném klubu letosniho roku
nelitovali jako promarnéného jen proto,
Ze ... nu tfeba protoze byli v Zebficku
jedenacti (na desatém misté to ti nezna-
bozi z Gstredi ,ufizli").

Neni vlechno tak cerné, jak jsem wvylicil.
Ale rozhodné je pro schopné hlavy a ruce
prace dost. Chcete videt, jak byt v letolnim
roce Uspihti? Létejte pro radost a prejte
radost mladym. Pak bude kazda sportovni
sezbna Uspélna a modelarstvi spolecensky
prospélni.

J. Veselka a I. Cuninka z okresu Trnava
na Skoleni raketomodelarskych instrukto-
rov v Bratislavé

PRACE PRATEL

* MADARSKY REPREZENTANT
Frigycs Emé je nesporné nejuspésnéj-
§im G(castnikem MS z posledni doby:
v roce 1958 zvitézil, 1960 byl prvy
ex-equo (8. v rozlétavani), 1961 obsa-
dil 2. misto a 1963 byl prvy ex-equo
(1. v rozlétavani). Objevuji se rlizné
vyklady pfi¢in téchto Gspéchl. Caso-
pis Aeromodcllicr napf. zddraziuje, ze
jednim ze zakladnich predpokladl je
feSeni modelu pro dosaZeni optimal-
nich pomérl jak v motorovém, tak
i v klouzavém letu. Z&kladem tohoto
optima je zména Uhlu podélného se-
fizeni modelu, ovladana jednoduchym
mechanismem FeSenym na zakladé
systému, ktery vyvinul pfed lety nas
mistr sportu inz. V. Hajek. (2]

V NDR pfFilit znamy modelaF W\
Zorn a vedouci vyvoje firmy Piko
(plachtaF) na vyborny napad: vyrabét
stavebnice cviénych U-modell s mini-
malni pracnosti. W. Zorn zhotovil
a vyzkoulel prototypy polomaket is.
letadel ,,Meta Sokol” a ,,Zlin 2267,
oba o méFitku I : IS na motorky Jena |
a Wilo 1,5 oii*. .Modely jsou celé vyli-
sované z félie PVC, takZe pracnost
by se zmenlila z dosavadnich asi 50 h.
pFi bézné stavbé na pouhé 3 h. potfebné
na smontovani dild.

K vyrobé vlak asi nedojde, protoze
n. p. IHko povaiuje za minimalni sérii
50 000 kusu a velkoobchod nechce tolik
objednat.

MODELAR .4/1964



DUlezitd usneseni — va$ pomocnik

Na doporuceni Glastnikli celostdini besedy o Casopise (hni
v Brni) budeme pokracovat v otiskovani MIécnych usneseni, ktera
se vztahuji h modelarstvi. Prvni vynatky z usneseni tohoto charak-
teru - vynos véstniktt ministerstva Skolstvi a kultury i ministerstva
dopravy a spoji - jsme otiskli v Leteckém modelaFi ¢. 1211962
0 rubrice ,,OV Svazarmu oznamujeV tomto Cisle otiskujeme
podstatnou ¢ast usneseni OV CSM.

SEKRETARIAT OV CSM

projednal 11. listopadu 1963 a schvalil ,,Zasady OV CSM Kk Fi-
zeni a organizaci zajmové a technické a branné vychovy mladeze
a dcti na Skolach I. a Il. cyklu“. Podle ného je tfeba zajmovou
technickou a brannou Cinnost v pionyrskych skupinach a v orga-
nizacich CSM zamifit na rozvoj technickych a sportovnich
krouzkd a podchycovat prirozeny zajem mladeze o techniku.
Na Skolach obou cykld, v DPaM, Skolnich druZinach a v klubech
se doporu€uje rozvijet na prednlm misté modelafskou €innost.
Rozhodujici organizatorska uloha je svérena TVB (télovychovnt-
branné) komisi pfi OV CSM; jejim prostfednictvim ma OV CSM
delegovat odpovédné zastupce do svazarmovskych sekci, tj. i do
okresni modelarské sekce.

Na Skolach obou cykll organizuji, fidi i zabezpeduji &innost
organizace CSM a pionyrské skupiny, za pomoci a podpory ve-
deni Skol a organizaci Svazarmu. Po odborné a metodické strance
fidi tuto €innost organy a organizace Svazarmu, které pomahaji
1 v materialné-technickém zabezpegeni krouzkid. Napomahaji
i organizace CSM a pionyrské skupiny ze svych financnich pro-
stiedk(l (z vytézk( brigadnické Ginnosti atp.) i vedeni 3kol ve
smyslu zakona o soustavé vychovy a vzdélavani ze dne 15. 12.
1960.

Sekretariat CV CSM Jpo projednani a schvéleni ,,Zéasad”
ulozil krajskym vyborim Ceskoslovenského svazu mladeze
¢ projednat do konce ledna 1964 v predsednictvu dosavadni
stav rozvoje zajmové technické a branné vychovy mladeze a déti

BRNO. Modeldfi z LMK Zavodl
Jana Svcrmy se nemuseji podrobnégji

VYSTAVA ma byt obrazem ginnosti, vkusu a népaditosti.
Z tichto hledisek ji hodnoti navitivnici. VSedmy pozadavky splnlll
Clenové LMK ve Dvore Kralovi n. L. na své letoSni unorové vy-
stavi. - Cinnost potvrzovaly vystavené prace ze ¢tyF modelarskych
odbornosti, vkus jejich araniovani. A népaditost se obrazela jednak
v samotném umisténi vystavy ve vystavni sini M INV, jednak v roz-
Sifeni 0 exponaty z klubl v Novi Pace, Mladych Bukéch av Hradci
Kralovi, které ochotng zapdjily své nejpopulumlju modely.

* *

na Skolach I. a Il cyklu za_Gcasti zastupcl Svazarmu, $kolstvi,
vojenské spravy, CSCK a CSPO,
* s pfijatymi opatfenimi a zasadami seznamit do konce Unora
1964 okresni vybory CSM.
Vzhledem k tomu, Ze jde o ddleZité usneseni, na jehoZ provadéni
se budou podilet i rudé organy a organizace, jtou pro vStcfmy jtmk-
cionafe ,,Zasady UV CSM" k dispozia na KV a OV Svazarmu.

VAL. MEZIRICI. Klub Zelezni¢nich
modelafd je jediny svého druhu v kraji,

pfedstavovat - ani o to nejde. Jde o vy-
stavu, jiz se v klubovnich mistnostech
rozlou€ili s kalendafnim rokem 1963.
Dobre udclali, ted uz na aranZzovani vystav
mnoho Casu nezbyva

KARVINA. O uginnosti vystavy by
mohli modelafi mnoho povidat. Uspo-
fadali ji na OU dolu CSA, vkusné insta-
lovali 110 exponatli, pfed otevienim vy-
stavy predvadéli U-modcly v komplexu
budov hornického domova a - Ctyficet
mladych uéll bylo ,jejich”. To bylo
loni na podzim. Bylo by zajimavé védct,
kolik novackl letos v praci pokraduje.

MODELAR - 4/1964

ZIVOT KLUBU

Do rubriky pFispéli: K. Gaj, V. Banovsky,
V. Hula, K. Koudelka, E. Stfibrnsky

HRADEC KRALOVE. Krajské meto-
dické stfedisko nabizi své sluzby Siroké
modelafské vefejnosti. Na pozadani zaSle
planografické kopie osvédcenych kluzakd
a vétrofli A-2. Piste na_adresu: K. Kou-
delka. KV Svazarmu, Zizkovo nam. 32,
Hradec Kralové I.

VSETIN. ,Pro zimu" si vymysleli
lodni modelafi soutéz miniatur, ,péta-
tficitek"”, lodi ne delSich 35 cm. Vymys-
leli, vypracovali propozice a v lednu
soutéz usporadall Deseti soutézicim ,,fan-
dilo™ 100 divak(. Skute¢ng fandilo, pro-
toZze jim porfadatel pfipravil Ietacek
v némz vysvétlil hezky a Usporng, o co
jde v lodnim modelafstvi i v této soutézi.
Ejhle - dalSi propagacni formal!

————— Pro

odpovida mj. za 14clenny krouzek mla-
dych modelard, ktefi jsou rozhodnuti

po dokonceni ZDS nastoupit zaméstnani
na skutecné Zeleznici. A modelafi - spor-
tovci je pro jejich budouci povolani pfi-
pravuji.

letecké modelare --—----

mame na skladé pletend pocinovana ocelova lanka k upoutani

modeld v téchto druzich:
prdmér (mm) 0,32
unosnost (kg) 8

0,37 0,41 0,50
10 15 20

Mizete je obdrzet na civkach po 40, 50, 100 i vice metrech. Cena

0,70 Kés za 1 m.

Lidové vyrobni druzstvo invalid( v Praze,
prodejna Zitna ul. 8, Praha 2
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prijima¢ pro 1-3 kanaly

Celotranzistorové vicekanalové pfijimace si rasi ve svété (ispaSnl
cestu. Rezonancni relé bylo nahrazeno filtry, které jsou spolehli-
vijli a prakticky odpada doladovdni za provozu. Prejit z jedno-
kanalu na vicekanalje idealem nés vlech, ktefi Iétame s RiC modely.
MINO je jednokandlovy pfFijimac, ke kterému pozdéji pFipojime
dalH desticku se dvéma kanaly.

Tento pFijimac neni novy; schéma vzniklo jen malym zjednodu-
lenim prFijimace Polyton, ktery vyrabéla firma Graupner. Zkon-
struoval jej ve svété znamy ini. Schumacher. Toto zjednoduiené
zapojeni prinesl ¢asopis Modell a odtud nastoupilo vitézny pochod
modelaFskou literaturou po svété. Tisice téchto pFijimac-) bylo po-
staveno a v Némecké spolkové republice a ve Francii se prodavaji
kompletni stavebnice.

Ne|dFive vSeobecné

Pfijima¢ je pomEmc¢ jednoduchy a maly. Vstupni citlivost,
mifena u prvniho kusu ktery jsem postavil, je 8— 10 pV. To je
nékolikrat lepili nez citlivost bizncho televizniho pfijimace.
Dosah pfijimaCe s vysilatem o pfikonu | W je pfes 1500 m.
Také teplotni stabilizace je vyborna: v 1ét€ jsme nechali pfijimac
vystaveny pfimému slunci a v zim¢ jsme létali pfi mrazu — 15° C.
U vsech tfi zkou$enych pfijimacd byla funkce vidy bezvadna,
model se nedoslal nikdy z dosahu vysilace.

Drivé nez se pustime do stavby, projdeme celé schéma, pro-
toZe neni Ucelem jen pfijimac postavit, ale také mu porozumét.

Ve vstupni ¢asti je superreakéni detektor s tranzistorem 0070.
Vyzkouseli jsme s Uspéchem také sovétské tranzistory «402 a
«403. Funkce superreakéniho pfijimace je popsana ve vsech
u€ebnicich radiotechniky a nebudeme ji zde opakovat. Tran-
zistor 0070 pracuje v zapojeni se spoleCnou bazi. Pro vysoky
kmitoGet plsobi kondenzator Cl jako zkrat. V kolektorovém
obvodu lezi vlastni ladici okruh L1 - C3; zpétna vazba pracuje
pres kondenzator CA od kolektoru k emitoru. PferuSovaci kmi-
toCet vznika vlivem R3 - C2 v emitorové vétvi tranzistoru a je
asi 80 kHz. To znamend, Ze osmdesattisickrat za vtefinu se
nastavuje samocinné nejvyssi citlivost pfijimace, ktera je mnoho-
krat vyssi nez citlivost normalniho rozhlasového pfijimace nebo
televizoru. Anténa je pfipojena na kolektor pfes kondenzator
Cd. Odpor RS a kondenzatory C5, C6 zamezuji nepfiznivému
zpétnému plsobeni zadni ¢asti pfijimace na vstup.

Vykon, ktery- dava detektor, je pres velikou citlivost maly; za-
pojime-li sluchatka (4000 Q) mezi C7 a plus, je Sum velmi slabé
slySitelny. Proto nasleduje kaskadovy zesiloval s tranzistory
OC75 nebo OC71. V kaskadovém zapojeni plsobi prvni tran-
zistor OC75 jako dolni €len délice napéti baze druhého tranzistoru
OC7S. Druhy tranzistor pracuje v kolektorovém zapojeni a sig-
nal se odebira z odporu R8. Tim je docileno dobrého pfizp(iso-
beni filtru L2 - CIO k zesilovaci.

Obr. 1. Zapojeni prijimace MINO
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Zapojime-li nyni sluchatka za C9 (druhy pfivod kc sluchat-
kam na plus), je ton jiz slusné silny. V zesilovaCi je mozno po-
uZit téz tranzistord 0C71, P13A, Pi4. Posledni dva se hodi
i do filtru.

Za zesilovaem nasleduje filtr. Jeho zakladem jc rezonancni
obvod L2 - CIO, naladény na uzity kmitocCet. Pfijde-li tento kmi-
toCet ze zesilovace do filtru, je zesilen tranzistorem OC76, v je-
hoz kolektorovém obvodu je zapojeno relé, které plsobi souasné
jako nizkofrekvenéni tlumivka. Zpétna vszba s diodou Di zpd-
sobi, Zze zaporné pfedpéti baze stoupne a proud kolektoru vzroste
z nékolika //A na 15 az 20 mA a relé bezpecné pFitdhne. Baze
tranzistoru OC76 dostava délicem RIO - R Il slabé zaporné pred-
péti, které se projevi pFiznivé zvlasté pfFi nizkych teplotach.
I%/(I)%i?zo pouzit jakéhokoli kvalitniho relé s odporem 160 az

Odpor R4 a kondenzator C8 tvori filtr, ktery tlumi Sumovy
kmitocet. Citlivost pfijimace je mozno jeSté trochu zvysit pouzi-
tim tlumivky v hodnoté asi 30 mH misto odporu R4. Tuto Upravu
jsem na jednom z pfijimacd provedl. Citlivost se zvysila, Sum
vSak pronikal az do filtru, takZe relé spinalo nepravidelné samo
a bylo nutno zvysit odpor R9 na 4k7.

Stavba pfilimace

Pfedpokladem Uspésné funkce jsou kva-
litni soucastky. Pro uvedeni do chodu je
tfeba miliampérmetr, voltmetr (napf. Avo-
met), sluchatka 4000 Q a nizkofrekvenéni
tonovy generator. Staci i zcela jednoduchy
neocejchovany.

Stavba se provadi po ¢astech: nejdfive
vstup a jestlize ten spolehlivé pracuje (Su-
mi), mozno pristavét zesilovaC a nakonec
filtr. Nepracuje-li spolehlivé néktery stu-
pen, nema smysl pokraCovat dale «.nutno
nalézt chybu. Byva to nejcastéji vadna
nebo chybné zapojena soucast, studeny
spoj a podobné. Nesnazte se ménit sché-
ma zapojeni, bylo vyzkouSeno jiz tisici
pfijimacl - v ném chyba neni. Pfedpo-
kladame, Ze jste jiz néjaky pfijimac sta-
véli a umite zachazet s tranzistory.

Na desti¢ku sc pfipoji jednotlivé soucast-
ky podle schématu zapojeni (obr. I). Pro
snadnéjsi prehled je pfFijimaC rozkreslen
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do tfi obrazkd: superrcakéni detektor (obr. 2), zesilovag (obr. 3)
a filtr (obr. 4). Jako posledni soucast detektoru se pfipaji tran-
zistor OC170. Tranzistory se umisti tak, aby mily pfivodni
dratky dlouhé asi 20 mm. PF¥i pajeni se dratky podrzi peanem
nebo klestiCkami. Vlastni pajeni nema trvat déle nez Ctyfi vtefiny.
Pracujemc-li s normalni pajeCkou na 220 V, odpojme ji pfFi
pajeni tranzistord od siti. Po pfipojeni 6V baterie (pozor na
polaritu!) by se mil ozvat ve sluchatkach velmi slaby Sum. Tén
z vysilace je po naladéni jadérka civky L1 slySet zfetelné.

Pracujc-li prvni stupen spravné, mozno pfFistavit zesilovac.
Na konci zesilovace je jiz Sum i ton slusné silny (sluchatka za-
pojit mezi C9 a plus).

Zbyva jesti filtr. Kolektorovy proud tohoto stupni bez sig-
nalu je fadu mikroampcr; kolisa a jeho hodnota pro posouzeni
funkce filtru neni smcrodatna. Filtr Ize vyzkouset bud vysilacem
nebo Iépe tonovym generatorem. Rezonancni kmitoCet filtru
je mozno volit ve velkém rozmezi: prakticky 400 az 20 000 Hz.
Pro na$ prijimac, zatim jednokanalovy, je nejvhodnéjSi kmitocet
kolem 1000 Hz. Vysila¢ musi byt na tento kmitoCet pfesné nala-
dili, jinak klesa rychle dosah.

Srdcem filtru je civka s feritovym jadrem. Nejlepst je ferito-
vy (nikoli Zelezovy") hrnicek o priméru 14 mm. Je vSak tézko
dostupny a Ize jej nahradit jadérkem E-E nebo E-1 o prifezu
3x3 nebo 3x5 mm (vyrabi Zavod Prvni pétiletky v Sumperku)
nebo prstynkovym jadrem. Potfebny pocet zavitd nelze presné
udat, zavisi na kvalité a rozmérech pouzitého feritu.

Pro pfibliznou informaci uvadim své vysledky: jadérko E-I
3x3 mm feritové, kostficka navinutd plnd dratem 0,06 CuL,
kondenzitor 68k, zméfeny kmito€et 980 Hz. Sum je na relatku
slabsi nez na kond zesilovace, tén pfi rezonand s kmitoctem
filtru je vSak mnohem silngjsi, a je slySet i pfi sejmutych sluchat-
kéch.

PrijimaC je choulostivy na kvalitu soucastek, zvIasté ve své
vysokofrekvencni ¢€asti. Kondenzatory Ca, C3, CA musi byt
keramické nebo slidové. Pozor pfi montazi na polaritu elektro-
Iytl. Elektrolyty byvaji také nejcastgji pfi¢inou vysazeni pfi-
jimaCe. Tranzistory maji byt kvalitni, se zesilenim alespon 50,
. ve filtru (OC76) nejméné 80, radé&ji vice.

Smifni hodnoty, které pomohou pfi uvadéni do chodu
Mérny bod M1:
proud kolektoru jestlize superreakéni detektor kmita 600 az 900 A -

nekmita 300 az 500 y A

SEZNAM SOUCASTI

LI civka i feritovym jadrem, elektrolyty 6
O koetFicky 5 mm, Cl 2M
7,5 zavitu CuL 0,3 C5 10M
nebo 0 KostFicky 8 mm, C7 2M
5 zavitd CuL 0,3 Cc9 20M
TI vysokofrekvenéni tlumivka Odpory (0,1 IP nebo 0,05 W)
(80 zavitl na min. odpor 2W) R 10k
L2 civka (viz text) R2 10k
O dioda 1NN4I RJ Ski
Rek 160 al 300 O (napf. MW S R4 1k
R-2) RS 100
Ca 15 Ker. RA 4k7
C2 10k <100 V styroflex) R7 Ml
CJ 50 ker. KU 4k7
CA 15 ker. R9 2k2
C6 30k (160 V) i KW M33
C« 40k<160Vf Tri, lvip RII 4k7
CIO  68k(160V) f TC 161 MP desticka i ptoinymi «poli
Cil 68k(160V) | 1m lanka na anténu
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Mérny bod M2:

proud kolektoru tranzistoru T3, typicky pro kaskadovy zesilo-

vac 800 ;<A

Alérny bod M3:

celkovy proud mimé kolisa 2,3 az 4 yA (Plati pro napéti 6 V).
Pfijimac pracuje jeSté pfi napéti 4,5 V. Protoze spotfeba prou-

du je nepatrna, vydrzi baterie v modelu celou sezénu.

Desticka s ploi-
nymi spoji ve
situiectti
velikosti

Xikteré datli smirni hodnoty naméfrené elektronkovym volt-
metrem na prvnim kusu: baze 77 2,8 V; baze T2 0,7 V; baze T3
1,8 V; baze TA 0,07 V; Ic*ik bez signalu 2,4 mA; I«!* sc signa-
lem 20 mA (relé 230 ii); citlivost pfijimace 10 /«V.

Jednotlivé pfijimace sc mohou liSit az 0 50 % bez vlivu na cit-
livost. Nahradi-li sc feritové jadro civky LI hlinikovymi, je pFi-
jimac pripraven pro rozsah 40 MHz. K pfijimaci je mozno pfi-
pojit dalSi I az 3 kanaly i vice. Rcle Ize nahradit vykonovym tran-
zistorem. Obé tyto Gpravy otiskneme pozdcji.

»-* —j—r * . . . » r * 1 * 1
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SVETOVA NOVINKA

SUPERHET
S
TRANSFILTRY

Casopis Amatérské radio prinesl v &isle
11/1960 informativni Clanek o novém
prvku pro selektivni obvody - transfiltrd.
Transftltr je destiCka z tzv. PZT-kera-
miky (piezoelektrické), majid vlastnosti
znamé dfivé u monokrystald. Na této
desti¢ce jsou vhodnym zplisobem uspo-
fadany elektrody (viz schematické obraz-
ky). Pfilozi-li se na elektrody stfidavé na-
piti, zaCne destiCka kmitat na rezonancnim
kmitoCtu radidlné podélnymi kmity, tj.
zvétiuje a zmensuje svlj pramér. Z dal-
Sich elektrod se pak miZze odebirat odpo-
vidajici stfidavé elektrické napcti. Dosta-
vame tak velmi jednoduchou nahradu me-
zifrekven€niho transformatoru, vynikajici
navic mimoradné vysokou stabilitou. Pro
predstavu o rozm€rech uvedme, Ze pro
kmitoCet 455 kHz mé keramicka desticka
tloustku asi 4 mm.

Transfiltry vyrabi zapadonémccka firma
Intermatall a americkd firma Clevite
Electronic Components pod oznacenim
TO-OIA a TF-OIA.

Pro pFedstavu o kvalitach transfiltrd
nckteré jejich zakladni charakteristiky:
stabilita stfedniho kmitoCtu v rozsahu
teplot — 20° Cdo + 60*Cje £ 0,1 %,
posun kmitoc¢tu béhem deseti let je ma-
ximéalné 0,2 %,
jakost filtru Q = 5000,
odolavaji razim az do velikosti 100 g,
pfi dostateCném odvodu tepla jsou
schopny funkce az do + 200° C.
Casopis Model Avia ¢. 8/1963 pfinesl
podrobny popis superhetového pfijimace
pro R/C modely, ve kterém bylo poprvé
pouzito transfiltrl. PFijimag ,, Tclstar” vy-
reSil a postavil J. Fisher z New Haven
Electronics v USA. Ze schématu, ktery
pfimo pretiskujeme, je zfejmé, jak jedno-
duchy superheterodynovy pfijima¢ umoz-
fiuji transfiltry vyresit. Cely prijimac vcet-
né vibraéniho relé je postaven na desticce
s ploSnymi spoji o rozmérech 64 x 42 mm.
Je Skoda, Ze dosud neni pravda konsta-
tovani ve zminéném c¢lanku v Amatérském
radiu, kde se mj. piSe, ze ,,se chysta vy-

Nabijime N i-C d akumulatory

(@is) V posledni dobé se na naSem trhu
objevily nikl-kadmiové akumulatory typu
Ni-Cd 225. Protoze jde o vhodny a po-
mérné levny zdroj pro napajeni aparatur
dalkovéhn ovladani modeld, jsou mezi mo-
deldfi jiz znacné rozSifeny. Mnohde vSak
vznika otazka, jak a ¢im akumulatory
nabijet.

Podle informaci vyvojového stfediska
n. p. Baterie Slany jsou doporuceny
tyto podminky:

Nabijeci proud je desetinou kapacity
akumulatoru, to je 22,5 mA

Doba potfebna k nabiti je 14 az 16 ho-
din; delSi nabijeni (pfebijeni) nevadi

Kone€né napéti nabitého akumulatoru
je 1,45—15V

Akumulator je tfeba opét nabit, jestlize
napéti poklesne na 1,1 V

Sesttvoltcrvd  baterie z Ni-Cd Ildnkd

s amatérsky zhotovenym pouzdrem
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Trvaly dovoleny odbér proudu je
22,5 mA. Pocet nabijecich cykld je pfi-
blizné 50.

Z akumulatord sestavujeme baterie
nejCastéji o napéti 4, 5 6 nebo 9 V
(6 V = 5 kustl akumulatoru). Nabijime

220v

Zapojeni amatérské nabijecky

pomoci bézné nabijeéky akumulatord
a do série s baterii vifadime proménny
odpor, kterym nastavime nabijeci proud
na maximalné 22,5 mA. Zpravidla vyhovi
potenciometr o hodnoté 10k, napfiklad
Tesla WN 691 70 nebo WN 691 85.

Nabijecku mdzeme snadno zhotovit
amatérsky podle pfipojeného schématu.
Transformator je bud zvonkovy o napéti
8V, nebo Zhavici ST63 pro pfijimace. PFi
pouziti téchto transformatoru ma regulac-
ni odpor hodnotu pouze Ik ~ 2k2.
Filtracni kondenzator je jakykoli pro napé-
ti miniméalné 12—15 V. Jeho hodnota
neni kriticka a postati 200M (2 ks. TC
531 100.M paralelné). Dioda je 1NP70
az 3NP70.

PFi pouziti uvedenych soucastek je
mozno nabijet baterii 0 jednom az sedmi
¢lancich. Ma-li nabijecka slouzit pouze
k nabijeni jedné sestavy, napfiklad 5 kus,

Schim* zapojeni phiimati ,, Telat»"

oA rvmet VE

AL

Pfeklad lem@: symbole - tymMtckt motorf;
OleUauan ilectrique - tUktrahj toniidni; oatiUuon
méc&niquc ... PZT - mtchanuJU kmitani dttucky
P ZT; construction du ... - honitrukim tupofadim
tram/llm TO-01

roba i u nas Jakmile se transfiltry
objevi na trhu, zmizi rdzem starost
o subminiaturni mezifrckvence v tranzis-
torovych pfijimacich.. ftclt)

je mozno nahradit proménny odpor
pevnym odporem patficného zatizeni.
Jeho hodnotu je nutno vyhledat tak, aby
nebyl prekrocen nabijeci proud. Nabi-
jeCku namontujeme na umatexovou destic-
ku, celd se pohodIné vejde do bakelitové
skfinky B6.

KNIHY PRO VAS

Nakladatelstvi Sale tt>jiko vydava dalii fadu
zajimavych knih, g nichZ nékteré vam zvlast dopo-
rucujeme.

Poutavd je reportazni novela A. Avranovského
JEDES ZIVOT PRO ZACATEK. Autor repor-
tdzni formou popisuje préaci sovétskych zkuebnich
pilota, kteFi Iétni po valce aalétavajt prvni semitska
tryskova letadla. | kdyZ jeden z nich pfi letu zahyne,
soudruzi pFfevezmou jeho praci a provitovaci lety
dokonéi. Vaz. vytisk za 9,— Kis.

Pro fotbalové fanousky a pfiznivce armadniho
klubu Dukla napsal velmi pékné Ota Pavel sportovni
reportdz, nazvanou DUKLA MEZI MRAKO-
DRAPY. Namét reportdZe piet:ral ze sportovnich
boji o americky pohar, ktery Dukla ziskala tFikrat
za sebou. Pavlova reportéz si také citlivé a 1 velkymi
postfehy viima vledniho Zivota mezi americkymi
mrakodrapy. V&z. vytisk za 21,— K¢s.

Jugosldt'tc Cedo Vukovi¢ patfi k mladym prozai-
kGim, ktefi vidi valku ofima jakoby nezlcastnéného
divaka, pritom vlak kazdym slovem Vystizné vyjadfuji
bezmezné hote a lidské tragédie. Tak Cedo Vukovsi
v kratké novele MRTVA HLUBOKA opomiji
vnéjsi znaky valky a podava rozbor lidské bytosti.
N&mét? - Ranénétu? partyzana ukryva v otadé
staré zena. Netusi, Ze pravé on zabil v boji jejiho syna.

Autoru se podafilj vykreslil realisticky obraz
jihosUnymské vesnice, monology jeité zduraziuji
tragedii lidi za valky. Broz. vytisk za 5— K&s,

Sovétsky autor Pavel Nilin je autorem novelv
CESTA VEDLA PRES HRBITOV. Modernim
stylem vypravi o partyzanské ilegalni organizaci
a konfrontuj* ¢iny hrdiny a zbabélce. Vypravi pribéh
béloruskych™ bojovniki, kteFi pFipravuji trhaviny
v blizkosti hFbitova. Odtud | nézev jeho novely,
odtud i jeji dramasHnou a dobrodruznou. VAas.
vytisk za 8,50 Kés. (bh)
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Pripravovana leteckomodelarska narodni pravidla

byla jiz projednana organy 1)V Svazarmu,
ale neni jista, od kdy budou v platnosti jako
celek. Otiskujeme - obdobni jako u maket
- jednoduchy vytah ze smirnic, rozesila-
nych krajdm s tim, aby uvedly v Zivot
néktera ustanoveni jiz pro letosni sezénu.

Jde pfedevsim o pravidla pro letecky
souboj (Combat), kterd& FAI doporucila
k okamzitému zavedeni a vyzkouSeni. Lisi
se tak malo od naSich lofskych pravidel,
7e se muizeme spokojit jen s popisem
hlavnich odchylek.

Modely musi mit podvozek umoznujici
normalni start a prfistani a - co naplat -
startuje se ze zem¢. Mezinarodni se léta
jen v kategorii 2,5 cm’ na dratech 15,92 m
0 0 0,3 mm, s cilovou paskou jako dosud,
asak 4 cm Sirokou. SoutéZici neni obme-
zen pfihladenim 2 modell pro celou soutéz
a plati, ze do kazdého kola mdZe nastoupit
se dvéma prevzatymi modely.

Pro stanovisté a zplsob startu se piebi-
raji prvky z tymového zavodu, tj. zacina
se 30 sec pro zahfivani motord, po nich
nasleduje dalSich 30 sec poslednich pFiprav
s motory v klidu, poslednich 5 sec pocita
startér nahlas a teprve po znameni k startu
je mozno spustit motory a startovat. Za-
roven se znamenim k startu zacind se
méFit celkovy Cas souboje 5 min., ale
GtoCit na pasku soupefe je mozno aZ po
dalS$im znameni k zahajeni souboje, kdyz
oba modely prolétly nejméné dva kruhy.
Pilot pfi startu a za letu svého modelu
nesmi samovolné opustit vnitfni kruh o po-
loméru 3 m (nasledkem je vylouceni).

Trestné body (100) se udéluji za kazdy
zasah pasky - jako dosud - ale trestné body
za kazdou vtefinu kdy model neleti, se
udéluji ihned od znameni ke startu, takze
v praxi se soutézici bez nich neobejde.
Délka zbytku pasky rozhoduje jen pfi
rovnosti trestnych bodl. Soutézicimu, kte-
rému se nepodafi odstartovat (start s ob-
létnutim alespont  jednoho okruhu) do
2 minut od znameni ke startu, je povazovan
za porazeného a nesmi jiz startovat. Samo-
volné odpadnuti celé pasky (s niténym
zavésem) nebo jeji nerozvinuti ma za na-
sledek jednak udélovani trestnych bodd
tak, jako by model neletél od okamziku
oddéleni az do napravy nedostatku, jednak
model nesmi GtoCit na soupefe. Modely
musi definitivné pfistat do 7 min. od
znameni k startu (jinak vylouceni). Startér
upozorni soutézici 30 sec pfed uplynutim
tohoto Casu.

Nova narodni kategorie UC-1 povo-
luje u modeld Combat motor do 1 cm*,
fidici draty 13 m a délku pasky 1,5 m.
Neni pfedepsan podvozek a start se zemeé.

Pfiznivec kategorie C-I potési, Ze jiz
pro letoSek se nepfedpisujc nejmensi vaha
modelu 400 g, nybrz 400 g na | cm’ zdvih,
objemu motoru. Dal$i vyznamnad zména
plati pro pfipad oddéleni ¢asti volné léta-
jicich model( od startu aZz do konce mé-
feni Casu. Namisto anulovani letu se to
povazuje za nezdareny prvni pokus s pra-
vem na opravu.

Vcelku budou zavedeny cetné narodni
kategorie a soutéze. Ve volném letu to
budou modely z tuzemského materialu
nebo stavebnice pro ncjmladsi (motorové,
na gumu i vétroné) a kategorie VC-5 pro
motorové modely kabinového typu. Bude-
me mit i soutéZe motorovych modeld
v technice letu (dodrzeny ¢as motorového
a klouzavého letu nebo jejich pomér) a pro
vSechny volné modely hodinovou soutéz
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,halétej co staCis*1 A pak samozfejmé ha-
zcdla, vrtulniky, zvlastni modely, pokojo-
vé, kluzaky s raketovym pohonem a v ne-
posledni fadé kluzaky na svah.

Pfilezitosti v upoutanych modelech
podstatné zvétSi akrobatickd kategorie
2,5 cm*, tymovy zdvod s motory 1 cm*
a vytrvalce mozna potési i tymovy zavod
na 1000 kol. Pro mladez jc pfipraven sti-
haci zavod s jednoduchymi pravidly jako
priprava pro tymovy zavod, zatimco
star§i nebo zkuSené modelafe zaujme
soutéz presnosti a spolehlivosti na kruhové
dréaze, je tu isoutéz ,,Herkules**, umozfiu-
jic! ukazat, co model unese. ,,Otec maket**
z Kamennych Zehrovic pfipravil pro mla-
dé prilezitost zahrat si na maketare s polo-
maketami, jimZ se boduje jak vzhled, tak
malé letové vykony.

V kategoriich R/C najde bohaté uplat-
néni létani nad svahem. Dosavadni jedno-
povelové kategorie se déli kazda na dveé:
vyslovené Skolni (jen smérové kormidlo)
a dalsi s vétSimi moznostmi (kFidélka,
motor, podéIné vyvazeni a klapky).

Zavadéji se pravidla pro uzavfené
(vyzyvacf) nebo oteviené soutéze pevné
a Jmenovité stanovenych druzstev organi-
zaci, okrestl Ci krajdi a nezapomnélo se na
dopliujici pravidla pro naSe soutéze,
které se konaji za jinych podminek neZ
mistrovstvi svéta.

Kdo by chtél zkouSet létani s novymi
kategoriemi (a neni ddvod, pro¢ se ne-
pustit do soutézi), ziskd podrobnéjsi
informace u krajského modelafského in-
struktora nebo na model, odboru UV
Svazarmu. Ant. HANOUSEK

NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI roku 1963

PFinalime posledni idsl iebFicku nejUplich leteckych modelart -

z lonské sezany. Predchazejici dvi ¢astijsou v ModelaFi 2 a 311964.

RYCHLOSTNI upoutané modely

T¥ida 5 cm* (hodnocen nejlepli vykon v km/h)

1. E. Kostka 06-50 211
2. M. Hrabec 06-134 208
3. F. Slechta 06-235 205
4. J. TesaF 06-55 202
5.Z.0la 06-371 202

Celkem hodnoceno 15 sportovcd

THda 10 cm* (hodnocen nejlepii vykon v km/h)

1. Ini. St. Burda, mistr sp.  06-46 241
2. K. Olnrvera 06-233 207
3. S. Mcnaik 06-453 180

Celkem hodnoceno S sportovc(

TF¥ida trysky (hodnocen nejlepii vykon v km/h)

1. M. Zéavada 11-08 253
2. 0. Mslisck 06-321 227
3. 1. Dvoréak 11-149 211

Celkem hodnoceno 7 sportovct

VETRONE A-I - juniofi

Po¥. Jméno Sport. See
licanc*
1. V. Pazilka 08-244 2487
2. P. Svoboda 06-552 2470
3. P. Kubei 02- 2416
4. R. Drnic 06-479 2384
5. L. Horak 11-252 2347
6. P. Vejrazka 01- 2343
7. V. Supi 11-250 2342
S. J. Jira 11-205 2331
9.-10. J. Orel 06-301 2324
9.-10. J. Hamal 05-122 2324
11.  B. Pucholt 01-121 2318
12. M. Zdrazil 02- 2311
13.  T. Havranek 11-251 2304
14. L. Zulak 07-111 2295
15. V. Janak 03-206 2287

Hodnoceno 42 sportovcl (do limitu 2000 icc)

VETRONE A-I - senioFi

1. 0. Vitasek 08-78 2482
2. J. Dilek 05-299 2446
i M. Fleid 02-125 2419
4. R. Meta 01-20 2409
i J. Hladil 06-26 2397
6. M. BeCak 07-295 2391
7. J. Vitasek 08-160 2383
8. R. DvoraCek 07-160 2371
9. B. PekaF 07-16 2342
10 D. Hlavaty 08-44 2331
11.  T. Ttuchly 07-223 2315

Hodnoceno 11 sportovcd (do limitu 2200 sec)

VETRONE A-2 junioFi

1 V. Pak 02-126 2627
. K. Subert 11-138 2582
3 P. Cisarik 09-66 2544
4 Z. Holes 02-94 2506
5 J. Chnulik 02-104 2502
6 J. Horak 03-61 2483
7 F. Zyka 03-37 2468
8. P. Ciadrik 09-91 2464
9. 0. Sery 06-286 2445
10.  Z. Najman 01-205 2399
1 J. PFfhomky 01-368 2396
12.  F. Gloziga 06-416 2389

sportovcdl
13, T. Havranek 11-251 2369
@ 3 chum 02-95 2367
15, B. Urbanova 04-337 2366

Hodnoceno 25 sportovcl (do limitu 2300 sec)

MODELY NA GUMU D-I JunioFi

1. O. Satzkc 04- 2012
2. J. Kind! 01-126 1576
3. V. Melen 01-211 1511
4. F. Holek 01-246 1467
5. V. Kmert 06-617 1361
6. V. Konvalinka 01-233 1238
7. V. Kostetka 01-131 1152
8. G. Mate 01-389 1026

Hodnoceno 8 sportovcl (do limitu 1000 sec)

MODELY NA GUMU B-I senioFi

1 J. Klima 04-38 2276
2 F. Dvorak 01-7 2211
3 K. Ciick 01-1 2180
4. A. Holasek 06-312 2175
3. M. Novy 04-37 2136
6. J. Svadlenka 04-233 2120
7 O. Satzkc 04-92 2092
8 Ini. V. Popelar 01-33 2086
9. P. Bolcek 09-52 2060
10. J. Kohoutek 04-232 2036
11. B. Koutna 06-663 1836
12 L. Jelen 04—46 1753
13. M. Peterka 01-19 1749
14. V. Horak 01-11 1731
15. 1. Mikulec 06-61 1674

Hodnoceno 24 sportovcd (do limitu 1500 sec)

MODELY NA GUMU WAKEFIELD juniofi

1. Z. Novy 04-36 2427
Hodnocen 1 sportovec (do limitu 1800 sec)

UPOUTANE MAKETY jtrnloH

1. J. SimCék 07-213 2602
2. |. KFistek 07-215 2346
3. P. Stehlik 05-327 2323
4. K. Kuzmik 07-214 2390
5. J. Rada 03-153 2279
6. Z. Rada 03-155 1982
7. F. Hanak 07-211 1886
8. F. Chochola 01-247 1329
9. J. Holub 07-210 1202

Hodnoceno 9 sportovcd (do limitu 1000 bodd)

UPOUTANE MAKETY seniofi

1. F. Sim¢ak 07-49 3522
2, V. Haick 05- 3468
3. A. Navratil 07-100 32-63
4. V. Horak 01-11 3234
5. J. Jabtirek 11-222 3197
6. J. Zapletal 07-86 3169
7. J. Hynek 07-15 3155
8. J. Rubei 04-54 3121
9. j. Dolensky 05-105 3112
10.  A. Zedek 07- 3019
11. V. Pek 01-330 2853
12a  J. Rovinka 04-381 2819
13. V. Parytek 02- 2786
14. J. Linhart 04-42 2779
15. V. HedviCck 07-207 2736

Hodnoceno 20 sportovcl (do limitu 2500 bodd)
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Ako robim A-dvojku

Michal HLUBOCKY, &len reprezentac¢niho druzstva

Clankom chcem pomoci modelarem, ktori uz maju aké-také mode-
larské skasenosti, aviak nevedia si svoju Cinnost usmérnit tak, aby
mohli dosialmui lepiie Vysledky. Zaujemcov mozno prekvapi, Ze
v ¢lanku sa nestrefna so Ziadnym teoretickym vztahom alebo di-
kazom, no musel by som len opisovat to, €o uz bob v Casopise uve-
dené, napfiklad v €lanku ,,K teorii modelu vétroné A-T' od A. Ha-
nouska (Letecky modelar 211960 - pozn. red.). Ja sam sa pridrZia-

vam mnohych tychto tedrii a zasad.

Iste mnohi budete tieZz porovnavat méj ¢lanek s ¢lankom V. Ho-
ryny ,,Jak ja to délam“ (letecky modelaF 611959). Budete hlo-
dat, Ci sa dao odvtedy zménilo, popfipadé budete moct postdit
jednotlivé nazory. 1ja som v tom Case pozorné preltudoval Horynov
¢lanok a skaSal som to podla ného. Dnes mam vytvoreny svoj nazor,
hlavné pokial ide o model do kludu a do termiky. Nekladiem dliraz
na zakonéeme nosnych plUch, popfipadé na vyleSteny trup, i ked
sam v poslednom &ase trupy leltim. Toto vletko mize mat minimalny

vplyv na dobré vlastnosti modelu.

Celu pracu s modclom mam rozdélenu
do troch hlavnych bodov: pFiprava ku
stavbé - vlastni stavba - zalictavanic.

PFiprava ku stavbé

Prv nez zaénem model stavaf, musim
vedict, ¢o asi budem od tohoto modelu
vyZzadoval. Mam urcité parametre, ktoré
musi model splfiovat'a uz po takych 40—60
SUrtoch musim poznal, ¢i bude novy
model dosahoval Groved mojich pred-
chadzajtcich stlaznych modclov.

I ked osobné nekategorizujem modely
do kludu a do termiky, predsa mam urcité
stavebné odchylky pre model do termické-
ho pocasia s rychloslou vétra do 4 m/scc
(v dalSom model €. 1) a iné podmienky pre
model na rychlost vétra nad 4 m/sec
(v dalSom model €. 2).

Zasadné som proti tomu, rozliSoval
modely do kludu a do termiky. Doteraz sa
mi eS$te nestalo, aby som s modeldm
v bcztcrmickom pocasi letci maximum.
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Dovolim si tvrdil, Ze taki A-2 eSte nikto
nepostavil!l S oboma druhmi modelov
dosahujem za beztermického pocasia (sko-
ro rano - neskoro vecer) pfiblizné rov-
naké ivykony, ktorymi sa ale vibec ne-
riadim a model podlad nich nehodnotim.
Ved nakoniec vierne, Ze sutaze nelictamc
skoro rano ani vecer, teda lietamc vzdy za
termického pocasia. Charakter termiky je
striedavy, taktieZ sila vétra. Som si védomy
toho, Ze s modclom €. 1budem mal slabSie
vykony v silnejSom vetre. Ale s modelom
€. 2 chcem mal pfiblizné rovnaké vykony
do rychlosti vétra 4 m/sec ako i nad 4
m/sec.

Podla tychto okolnosti volim i stavbu
modelu. Napfiklad model €. | prispdsobu-
jem stavbou tak, aby som mal kfidlo
makké, ale dostatocne pevné. Na bocCné
plochy nckladicm tu doraz, teda trup je
pomérné §tihly, nic hranaty. Tazisko mo-
delu maximalné v 40 % h (h —hlbka
kfidla), prednd casl trupu maximalné
15 h. Tymto spésobom mi vyjdc model
vahové pomérné lahky, €o mi robi
v mnohych pripadoch starosti s dovazo-
vanim.

Model ¢. 2 staviam masivnéjsi, tzn.
kFidlo je o najpevnejSie, nie velmi makkeé,
a ¢o najlahSie. Plosnud dizku volim mensSiu
ako u modelu €. 1, maximalné 4 h. Snazim
sa, aby hmota cetej zadnej Casti modelu
hmota bola sustredend okolo taZiska.
U tohoto modelu uZ kladiem doraz na €o
najvacSiu boc¢nu plochu pfed a nad ia-
Ziskom a ¢o najmenSiu za laziskom.
Plochy volim tak, aby som nenarusil
celkovy vzhlad modelu. Na bo¢nl plochu
pred laZiskom kladiem dlraz preto, lebo
som po viacerych sklscnostiach zistil, Ze
model takto rieScny pfekonava zatacky vo
vetfe plynulcjSic, bez vacSicho klcsania.
TaktieZ za vetra na lanc sa tento model
chova kludnejSic. U modelu €. 2 volim
polohu laziska minimalné v 40 % hlbky.

PFiprava bratislavskych juniorov s A-jed-
notkami na nastavajlicu Sportov( sezénu
sa neprerulila ani cez zimné menace.

M{j splsob stavby modelu

nechcem nikomu vnucoval. Ostatné z tych-
to par riadkov to ani nikoho nenaucim.
Kazdy stavia model podla vlastnych
skasenosti a moznosti. Chcel by som
poukazal teda aspofi na to, Ze pre pripev-
nenie kfidla ku trupu s oblubou pouzivam
2 kusy ocelového dritu o @ 3 mm.
Skusenosti ukazuju, Ze i pri vacsich hava-
riach sa kfidlo menej posSkodi, ako pfi
pouziti jazyka - konkrétné rozbité ,,usi",
¢o sa mi este u drlitov nesulo. Dalej sa mi
osvédcilo to, Ze polovice kfidla suviam
z dvoch kusov. Tieto dva kusy zlepim az
po Uplnom opracovani, teda pfed potiahnu-
tim (obr. 1). V tomto pfipade nic je po-
tfebna lomena 3abllina. Trup pozastava
z kostry, ktord z oboch stlan oblepim
hrubSou balzou a opracujcm na Ziadany
tvar. Kostra pozostava z hlavice z 2mm
preglejky a z troch nosnikov, prcchadzaju-
cich z hlavice az do konca trupu (obr. 2).

DalSia skuscnosl: vle¢nym hacikom jc
tfeba v pricbchu zalicuvania posunoval.
(Ked sa model nad hlavou odklana na
nicktord stranu a nedé sa vies! so smérov-
kou v neutrale, hacik tfeba posunul sme-
tem dopfedu. V obratenom pfipade, pri
bezvétfi, model nedostaneme nad hlavu,
hacik jc vpFedu a tfeba ho posunil dozadu,
k lazisku.) Preto hacik definitivné upevfiu-
jem az po dokonalom zalietani. Poloha
hacika sa mi pohybuje okolo 12 mm od
taziska. PFiblizné s touto polohou zaGnem
zalietavat..

Uhol nastavenia kfidla volim 5—7°, ¢o
odposeda pfiblizné 14 mm pri hlbke
kFidla 145 mm.

SPOJKA ZIFOENA /pV@CH
PQEELEJOIt 2mm MFDZI
VLOZEN» |mm DQB.L

Obr 1
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Na potah pouzivdm povacsinc papier
Mikclanta. O jeho kladoch a préci s nim
bola uz viackrét fe¢ v Modelafi.

Pri stavbé neustale sledujcm vahu
jednotlivych €asti modelu. Tak napfiklad
kfidlo a vySkovka po potiahnuti a nalako-

X WOLOIK*

Obr. 2

vani nepresahuji vahu 180 g, trup 150 g.
Zbytok do 410 g dovazim olovom.

Celkové doladenic modelu robim az na
letisku. Z toho dévodu mam len provi-
zomu podlozku (ncprilepcn() pod odtoko-
vou hranou vyskovky. V pricbchu zalicta-
vania tuto podlozku ménim, ¢im samozfej-
mé ménim uhol zriadcnia (kFidlo—vys-
kovka).

Zalietavanie modelu

povazujem za jednu z najdt’]lezﬂe;swh prac
s modelom. Struéné objasnim muj splsob,
ktory pozostava zo zalietavanie z ruky
a pomocou lana. Zahetanie pomocou lana
mam potom rozdélené na dve etapy: so
smérovym kormidldm v neutrale a s kor-
midlom vyklonénym na stranu otacania.
Zalietavanie z ruky mdzem zahéjit
v tom pfipade, ked mam model riadne
nalakovany a vyvazeny (tazisko aspofi
v 40 % hibky). Model pohadzujem z ruky
dotiaT, az zaCne plynule lictat. (Smérové
kormidlo v neutrale.) UZ behom tohoto
zalietavania pohybujem vySkovkou (pod-
kladam odtokovi) hranu). Ked som ako
tak isty, Zze model je schopny k Startu la-
nem, ukon¢im tuto etapu zalietavania.
Prvy vlek modelu robim s lanom
o dlzkc asi 15 m. Ked je vlek a let vydare-
ny, prcchadzam na plnu dlzku lana 50 m.
Na plnom lané zaginam s modeldim
experimentovat, a to skGSkou pozdlznej
stability. Robim to tak, Ze model na plnej
§nlire ,,vystrcrujcm“. Model sa musi
uldudnit’ po minimalncj strate vysky. Ak
sa ukludiujc velmi dlho, popFipadé
vlibec ncukludni a hipe az na zem, svédgi
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to o tom, Ze model je lehky na hlavu. Ked
mam model nedovazeny (nieCo mu chyba
do 410 g), pfiddvam do hlavice olovo. Ak
mam model ,,na vahu", ménim uhol
zriadcnia vyikovkou. V obratenom pfi-
pade, ak sa mi model rychlc ukTudni,
mo6zem olovo z hlavice vybrat' (ak ma mo-
del ccz vahu), popfipadé podlozim viac
pod odtokovi) hranu vyikovky. Tento
sposob zalietavania opakujem tak dlho, az
ustdim, Ze model mé let kludny, a dosahu-
je droven prcdchadzajicich sataznych
mtxlelov.

Tu uz kladicm rozdiclne poziadavky na
model €. 1a na model €. 2. Model ¢. 1
mdze pri ,vystieleni" hapat viac, maxi-
malné do polovice vyiky (25 m). Model
€. 2 sa musi ukfudmt' behom 2—4 pre-
hupnuti. Tuto prvi Cast zalietavania na
lane robim so smérovkou v neutrale.

Druha etapa je zalietavanie modelu
v kruhoch, tj. s pomocou vychylcncj
smeérovky.

Z praxe viemc, Ze ani najdokonalejiic
postaveny model nikdy neliela priamociare.
Obycajne sa zaCne otacat do niektorej
strany bez toho, Ze by sme to chccli. Aby
som tejto nahodé prediSiel, robim oby-
Cajne vzdy o malo vacii uhol ndbéhu na
pravej strané kfidla (vo smere letu). Touto
Upravou dosiahnem toho, Ze model vzdy
bude robit’ pravé kruhy velkého priemeru.
Duafam, Ze netfeba podrobné vysvétlovat,
preco je tomu tak. (Je to dlsledok zvagsc-
nia odporu a tym dbytku rychlosti na stra-
né kfidla s vaCiim uhlom n&bé&hu. - Obiir-
nc teoretické pojcdnanic o otacani modelu
najdete v LM 2/1960 v ¢lanku ,,K teorii
modelu v¢troné" od A. Hanouska).

V daliom pricbchu zalietavania regulu-
jem kruhy modelu podla potfeby vychyle-
nim smérového kormidla. Tak napfiklad
pre model ¢ 1 volim kruhy pfiblizné
0 priemere 50—80 m, pre model ¢. 2 do
priemeru 50 m. ZataCky modelu musia
byt €o najplochSic a nic vcfmi Spitalné.

Ked uz model lieta podla mojich pred-
pokladov, povaZzujem zalietavanie za skon-
cené a model odkladam. Istc sa budete
tomu cudovat, no je to tak. Model nikdy
nestaviam cez sezonu, aby som s nim cite
v sezone lietal. Zacinam slavat po sez6nég,
model zalictam a mam ho pfipraveny pre
budlicu sezonu. Zaciatkom novej sezony
cely zalictavaci proces opakujem a zafinam
s tréningom lictania. Cez zimné obdobie
obcas model pfelozim z teplého miesta na
studené, popfipadé ho dam na chvtlu do
zaparcncj kupclnc, aby som tak urychlil
proces staroutia. To robim za pfedpokla-
du, Ze uz model nebudem prclakovavat.
Zasadné nepouzivam uskladiovacich Sab-
16n.

Obycajne staviam dva modely za rok,
ktoré su vzhladovc rovnaké. Na tom
modeli, ktory’ staviam ako druhy, snazim
sa odstranit’ chyby alebo nedostatky, ktoré
sa mi vyskytli pri prvom modeli. SU to
chyby pri stavbé alebo nicktoré konstruk-
¢né zlepSenia, ako zména uhlu nastavenia
kFidla, zména ploSnej dizky a pod. Oby-
Cajne vzdy sa mi jeden z obidvoch modclov
vydafi.

Tento splisob stavby odpora¢am kazdé-
mu, kto ma trocha viac ¢asu v zimnom
obdobi a berie modclarstvo vazncjSic nez
ako zabavu.

*

Nakoniec mézem opakovat len to, o
odporaca kazdy skiscnejsj modelar: sebe-
lepSi model - mnzc byt postaveny podla
koncepcic zahrani¢né), domaéacej alebo
lvlastncj - nebude lietat sam od seba. Ak

Af. Hlubocky po sutaii

chceme dosiahnut slusné vysledky, musi-
me vénovat lictaniu s modelom maximum
svojho volného €asu, a to po celd sezénu.
Teda nielen pfed sutazou alebo na nej.

Na sUtaz je tfeba ist prFipraveny, to
znaci musim si byt'isty, Ze model dostaném
nad hlavu, e ho mlZem vodit a Ze sa mi
bude otacat’ v tych kruhoch, aké potrebu-
jem. Vyhnem sa potom vyhovorkdm, Ze
sa mi model v krabici pokratil a pod.

Samozfejmé i ndS modelarsky Sport, ako
kazdy iny Sport prevadzany Spickoveé,
vyzaduje urgité Gsilie, sebazaprenie, istl
davku skromnosti a naro¢nosti hlavné voci
schc. Len tak sa moézeme dopracovat
urcitych vysledkov.

Kone€ne eSte jedno malé odporucanie
pre tych modelarov, ktori doposial nemaju
svoj vlastny smér a hladaju vzdy daco
nové. VSimejte si viacej domacich kon-
cepci) modelov, ktoré mate moznost vidiet
na sUtaziach, popfipadé ziskat o nich
priamc informacic od skdscnych modcla-
rov. Je nesporné, Ze naSe modely sU na
svétovéj urovni, i ked to vysledky na po-
slcdnych majstrovstvach sveta nedokazuju.
I MS je modelafska sutaz, na ktorej to
mdze a nemusi vyjst.

Clen LMK Delta Tibor Kahanec Startuje
,JjSubingcra‘l konStrukcie a vlastnictva ini.
Kruipana
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Motor 5,6 AL je jcdnovalcovy dvoudoby
spalovaci motor sc zhavici svitkou, s Fize-
nym sanim pomoci Soupéatka v klikovém
hfideli a s vratnym vyplachovanim systé-
mu Schniirlc.

Technicka data

Zdvih..ie 18 mm
Zdvihovy objem valce. 5,65 cm*
Pomér vrtani/zdvih. . 1,11
Vaha..iieenn, 185 g
Max. vykonnost . 0,54 k pfi
13 800 ot/min
. 382 dkgem pfi
8200 ot/min

Max. to€ivy moment

of/mrn * OO0
fy 4 a n u n *

Diagram vykonnosti a toCivého momentu
motoru M W S 5,6 AL pfFi pouZiti paliva:
25 % ricinového oleje, 65 % metylalkoholu,
5 % nitrometanu

Provedeni soucasti

Klikova sk¥in je kokilovy odlitek
z hliniku, provedeny v jednom kuse
s valcem a litymi chladicimi Zebry.

Vlozka valce z legované oceli je tepelné
zpracovana, brouSena a lepovana. Je
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Novy motor MVVS 56 AL

opatfena dvéma prefukovymi a jednim
vyfukovym kanalem.

Pist bez dcflcktoru s Gplni rovnym
dnem je brouScn a lapovan. AC litinovy, je
pomérné lehky.

Pistni Cep je ocelovy, kaleny, pérové
popustény. Je opatfen béznymi coCkami
Z mosazi.

Ojnice je obvyklého provedeni, jen
s tim rozdilem, Ze pouzdro klikového ¢epu
neni do ojnice nalisovano, ale je FeSeno
jako ,,plovouci” loziskova vystelka.

Klikovy hFidel je bohaté dimenzovan
a ulozen v kluzném lozisku vytvofeném
pfimo v klikové skfini. Je povrchové kalen
a brouSen a obstardva funkci valcového
rotaCniho Soupatka.

Hlava vélce je odlita z hliniku a bohaté
Zebrovana. Tvar spalovaciho prostoru se

ponékud 1i§i od obvyklého provedeni
a podoba se hyperboloidu. Timto feSenim
bylo dosazeno velmi pravidelného chodu
motoru.

Viko motorové skFiné je soustruzeno
z duralu a zaSroubovéano do Kkartern zavi-
tem M26x 1.

DIfuzér a cely karburacni systém je
obdobny jako u vétsiny motorli MWS.

UnéaSeé vrtule soustruzeny z duralu je
ulozen na kuzelové ploSe klikového hfide-
le. Vrtule je pfitahovana Sroubem M6.

*

Béhem zkouSek motor prokazal, Ze se
plni vyrovnd vSem zahrani¢nim vyrob-
kim této tfidy a pro svoji snadnou
obsluhu, nenaro¢nou ddrzbu a pravidel-
nost a klidnost chodu bude mezi modeléfi
jisté obliben.

Obrys motoru M W S 5,6 AL a roztede otvordl v montaznich patkach, oboji ve skutetné

velikosti

\%

2

%
~ Q) _________ (p
B
412
J5L
Doporucena paliva
/ Pro zabéh a sportovni
provoz:
ricinovy olej 30 %
metylalkohol 70 %
Pro soutézni provoz:
ricinovy olej 30 %
ar metylalkohol 65 %
nitrometan 5%
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* Na obrazku je nékolik zplsob(
otoénych zavgsli pro vztlakové klapky,
vySkové kormidlo nebo jiné pohyblivé
plochy na modelu. - Zavés 1 je z platénych
prouzk(, které jsou naklizeny st¥idavé,
tzn. vzdy jeden konec navrch na jednom

a vespaJ ni druhém dilu. - Spojeni 2
vytvareji dva dlouhi pruhy tkaniny (po
celé dilce pohyblivé plochy), seSité
uprostfed po dilce na Sicim stroji. Jeden
pasek tkaniny se potom naklidi na pevnou

TAK TO JDE LEPE

a druhy na pohyblivou plochu. - Rovnéz
po celé délce pohyblivé plochy se déla

oto€ny zaveés 3, ktery vznikne prevlékanim
rezné nité. ,,Vtip" zde spoCiva ve stfida-
vém provlékanl nité podle obrazku. - Na
posledni druh zavésu 4 je pouZzito kouskd
trubicek, které jsou pomoci platénych

paskll pfipevnény stiidavé na pevnou
a pohyblivou ¢ast plochy. Prostréeny
drat potom spoji pohybové obé Ccasti.

e Lehkad a pevna kostra trupu nebo
dutého nosniku se da sestavit z plochych

1ist Jedinou vadou tohoto zpidsobu stavby
u trupu je to, Ze trup musi mit po celé
délce stejny prdfez. Zato viak sestaveni
jde rychle, jelikoz pficky 1 jsou shodné
nebo jen dvojiho druhu.

Pri konstrukcii tohto vetrona som sa roku 1961 snazil vyuZzit
vietky svoje dovtedajiie sklisenosti a poznatky zo stavby vetrofiov
A-2. ,,Skovranok" je veTmi pevny, vo vieku sa da udrzat fubovolnu
dobu, Go je dilezité pfe taktiku. Bol postaveny v niekolkych
exemplarech a velmi dobfe sa osvédCil v termickom pocasi.
Roku 1961 a 1963 dosiahol na sufaziach 900 sekund, zhodou
okolnosti na Cene mesta Nitry. Priemema doba letu je 160 az
170 sek.

MODELAR .4/1964

Trup. Predna Cast z lipy 10 mm prcchadza do dvoch balzo-
vych nosnikov 10x 10. Bocnicc st z balzy 5 mm. V $pici je 130 g
olova. Maly centroplan vytvaraju 2 pfilepené rebra z preglejky
Evn&:n ktorymi prechadzaju draty 0 3 mm pre nastvanie polovic

fidla.

V kFidle s zalepené hlinikové trubicky 0 3/3,9 mm. Néabezna
lista je z balzy 10x 10 + 5x2; odtokova 5x33. Hlavny nosnik
tvoria 2 smrekové listy 3x 5, pomocny nosnik tvofi smrékova
lista 2x5. Rebrd (pozfi obrys 1:1) a polorebra st z balzy
15 mm, v stfede z preglejky 3 mm. Potah hruby Modellspan.

VysSkovka je celobalzova, nabeznd hrana 5x7; odtokova
3,5x24, hlavny nosnik 2x8 mm. Rebra (pozfi obrys 1:1)
z balzy 1,2 mm. Potah jemny Modellspan.

Vahovy rozbor: trup 242, kfidlo 175, vySkovka 8 g - cclkom
425 g. T. Martinek, LMK PieStany
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A-1 ,,Pinocchio”

Model vznikl v 1ét¢ 1962, oelo-
balsovy prototyp postavili €lenové
natcho klubu L. Navrata J. Sclong.
Krom¢ toho byl model postaven z
tuzemského materialu €leny krouz-
ku v N. Bohuminé.

Trup. Pfedni ¢ast ma vyfez z
preklizky 2 mm, na ktery je z obou
stran nalepena balsa tl. 3a 5 mm
a celek je opracovan do eliptického
prifezu. Zadni &ast je duty Ctyf-
hranny nosnik se zaoblenymi hra-
nami, slepeny z balsy tl. 3 mm.
Smcrovka je z plné balsy 1,5 mm.
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Zatéz (priblizné 40 g) je odlita z olo-
va do sadrové formy a z obou stran nale-
pena Epoxy 1200 k preklizkovému vyfezu,
takZe tvarové splyva s trupem. Za zatézi je
schranka na jemné dovazeni.

KFidlo je délen¢, spojené jazykem
z duralu tl. 1,5 mm, upevnénym v cctro-
planu. Pomocny nosnik je ze smrkové
listy 3x3. Zebra (viz obrys 1:1) jsou
z balsy 1,5 mm. Na potah vyhovuje
Mikclanta, protoze model vychazi vesmcs
pod vahu.

VysSkovka ma Zebra (viz obrys 1:1)
z balsy 1 mm, potah z tenkého papiru.
Celkové ma byt co nejlehci, protoze je na
dlouhém rameni.

Postup pfi zalétavani je bczny, kfidlo
nastavime na + 3", (hel nastaveni vyskov-
ky upravujeme. Pro sefizeni vleku a za-
tatky je pouZito smérovky ovladané
tahlem od spodniho hacku. Jednoduché
vzcpéti se mi jevi vhodnéjsi nez dvojité,
jednak pro snadny vlek, jednak proto, Ze
modely s lomenim do U ¢asto ,vesluji**
nasledkem pFi¢ného pretabilizovani. Jestli-
Ze se tento neSvar projevi u vzepéti do
jednoduchého V, stali vzepéti zmensit
a zadvada je odstranéna. ZkouSkami za
Gplného klidu kolem 21. hodiny se nam
podafilo ovéfit, Ze model je schopen
létat 130 sec bez lermiky. To uz ovSem
vyZzaduje vypiplat jej do skutecné ,,vyhla-
dovélého" rezimu.

Karel GAJ, LMK Karvina

111 »E VAS ZAJIMAT

e Titul prfebornika Rumunska v
upoutanych maketach ziskal B. Bucur
s maketou ¢s. letadla Z-226.

¢ (ji) MadarSti modelafi, vedeni R.
Bcckem, pfedvedli koncem lofiského roku
v Budadrt civilnim i vojenskym predsta-
viteldm prvi madarské raketovi modely,
odpovidajici pFedpokladanym kategoriim
FAIl. Raketovi motory vyrobilo ma-
darské modelarské stfedisko MOKI.

* (je) Belgicky Casopis Model Avia
uverejnil v €. 1/64 zkuSebni test Cinské-
ho detonacniho motoru Yin Yan 2,5
cm’, 0 némz jsme jiz psali (snimky na
4. str. obalky). S palivem ze 40 %
éteru, 40 % petroleje a 20 % ricinového
oleje byla naméfena maximalni vykon-
nost 0,272 k pfi 13 900 ot/min. Motor
je pry velmi dobfe zpracovan a svymi
charakteristikami i béhem se pry velmi
bliii ¢s. motoru MW S 2,5D.

e (jt) Britské vydavatelstvi Model
\  Aeronautical Press Ltd., vydavajici mo-
delarské Casopisy Aeromodeller, Radio
Control Models and Electronics a Model
Maker, zacalo vydavat letos v bfeznu
dalli mzsiénik Model Cars, vinovany
automobilovému modelarstvi.

e Letos v Gnoru ustavil P. Marrot
dva nové francouzské narodni rekordy
s R/C modelem typu Taurus: doba
letu 1 hod. 12 min. a vzdalenost
v uzavieném okruhu 53 km.

¢ Narodni podnik Zeiss Jena v NDR
zacCina vyrabit k svym oblibenym deto-
nacnim motortim Jena 2,5 om* vymgrmé
hlavy valcl se ihavici svickou. Bude je
dodavat v pohromi letolniho roku.
Mimoto se oCekava z Jeny nova specialni
.dvaaptlka“ se ihavici svickou, ktera
se pry bude podobal americkému velko-
sériovému motoru Cox ,,Tee-Tee". Ma
pfjjtt na trh jeltl pFed koncem roku.

* K nejlepdim motordm pro R(C
modely patfi v souCasné dobé novy
japonsky OS MAX R 60 RC o zdviho-
vém objemu valce 10 cm*. Je feSen pro
dlouhou Zivotnost (hfidel ve dvou
kulickovych loZiskach, pistni krouzky),
je prvotfidné zpracovan a vynika ply-
nule ovladatelnymi otackami ve veli-
kém rozsahu.

¢ Na predmeésti Haagu v Holandsku
maji miniaturni letecké méstecko,pravdé-
podobné jediné svého druhu na svité.
Bylo zFizeno k ucténi pamatky holand-
ského valecného hrdiny George Maduro.
V méstecku jsou makety Cetnych letadel
(m. j. Boeing 707 v méfitku 1 : 25),
jakoi i miniaturni hangary, vzletové
drahy i jiné objekty, které lakaji cetné
zajemce, hlavné mladé.

» Lorfiské konference R/C modelafd
USA v Toledu v Ohiu se Gcastnilo
800 modelafd z celé zemé. P¥i té pfile-
Zitosti byla uspofadana vystava R/C
modell letadel a lodi, obeslana 80
amatérskymi a 20 firemnimi exponaty.
Pfevladala na ni letadla v poméru asi
6:1, coz také zhruba vyjadfuje rozsi-
fenost obou disciplin v USA.

¢ Sportovni kalendaF rakouskych le-
teckych modelar( obsahuje letos 36 sou-
téii a zavod(, akce zacaly v breznu
a konci v prosinci silvestrovskou soutcii
vlech volnych kategorii.
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PREDSTIHNETE
letecké konstruktéery!

Jako zajemci o letectvi vime, Ze letecka
doprava nadzvukovou rychlosti je dosud
zalezitosti budoucnosti, i kdyz neprili$
vzdaleni. V odborném tisku éteme, ie velké
letecké spoleCnosti jiZz uzaviraji smlouvy
s vyrobci letadel, ktefi na projektech tako-
vych letound pracuji. Objevuji se malovani
navrhy a fotografie modeld budoucich le-
tadel nevidané velikosti, usporadani a tva-
rQ.

Nebyli bychom modelari, kdybychom
hned neuvazovali, jak by takovy letoun
vypadal jako model a zda by Slo ..naucit
jej létat". Nemusime vSak zlstavat jen
pri uvazovani. Staci vzit kreslici ¢tvrtku,
tuzku, pravitko, ndizky, niz, lepidlo a zho-
tovil si podle naSeho vykresu hazeci polo-
makelu takového letadla budoucnosti pro
M 3, tj. pro rychlost letu asi trojnasobnou
neZ je rychlost zvuku.

Nejprve mode! prekreslime na kladiv-
kovou ¢tvrtku. Vykres ve skutecné velikosti
jc kreslen takto: tlusia plna ¢ara = obrys
nebo prifez; tenkd plna ¢ara = obrys
funk€nich ploch skutec¢ného letounu (jen
vzhledové vyznaceni); prémiovana ¢ara =
ohyb; teckovani -» osy; cerchovan¢
(Carka - tecka - Carka) — pomocné cary
(nekreslime); Cisla jsou jen pro orientaci -
také jc nekreslime.

U kfidla a u vodorovné ocasni plochy
(vyskovky) je kreslena jen prava pilka.
Leva pllka je zrcadlovym obrazem prave,
pficemz osa soumémosti je vyznacena
teckovani.

Trup prekreslime dvakrat: jednou tak,
jak je na vykrese, podruhé bez zalozek.
Zalozky vzadu dole na trupu jsou vsak
na obou pilkach, jc k nim pfilepeno
kfidlo. Vyztuhy Spicky jsou také dvc.
Vsechno ostatni je jedenkrat.

V3echny dily peclivé vystfihneme nebo
vyfizneme ostrym noZzem. Po preruSova-
nych Carach prejedeme tupou $pickou
noze nebo nuzek tak, abychom papir
nenafizli, ale protlacili jen ryhu, v niz se
pak snadnéji, pfesncji a ostfeji prfehne.

Pfehneme zpevftovaci zalozky'nabézné
hrany kfidla, pfilepime je a ihned zati-
Zime. Ncjvhodnéjsi je acetonové lepidlo,
napf. Kanagom, prodavané v tubé.

Na tu stranu trupu, u niz jsou zalozky,
pfilepime celou plochou vyztuhu 3picky.
Po zaschnuti pfilozime druhou vyztuhu
(ale nelepime) a k ni pfilepime vnitini
stranou kratké zalozky, vyjma obé pred-
ni. Musime si totiz nechat v pridi
otvor pro pfipadné dovazovani. Nakonec
prilepime druhou pClku trupu a zatizime.
Smérovku a zad trupu slepujeme jen
po obvod¢. Pozor, zalozky pro kfidlo
nelepime.

KFidlo a vySkovku v ose profizneme
a ztvarujeme do profilu. Profil vySkovky
jc urden tvarem prdfezu v trupu, profil
kFidla pak ve stfedni Casti tvarem pferuSo-
vané cary, znaCici obrys ohybu zaloZek.
Profil a pfekrouceni celého kridla je vidct
na trupu, kde je kfidlo zakresleno ¢crcho-
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TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Ovladaci , dvojcata”

Oji) Britska firma Radio and Electro-
nics Products uvedla na trh novou jedno-
kandlovou soupravu pro Fizeni R/C model
,.Gemini“ (tj. dvojCata). Souprava je
telena tah, aby bylo mozno ovladat dva
jtdnokandlovi modely soucasni (odtud na-
zev). PFijimac je totiz opatfen velmi se-
lektivnim  tonovym filtrem, takze citlivi
reaguje pouze na ,,sv{j" vystia¢. Souprava
Gemini v Cervenych krabicich je naladéna
na vysoky ton 3200 Hz, zatimco zelena
souprava je naladéna na nizky tén 850 Hz.
Vysila€ i pFijimac jsou celotranzistorove.
Vysilac je Fizen krystalem, ma pushpulovy
vystup a je napajen jednou baterii 9 V.
Prijima€ v nylonovi krabicce je dodavan

vané. Je vidét prolil na konci a asi v pdli
rozpéti, kde jde cara pres celé kfidlo
ve sméru letu. (Pod kfidlem je jesté za-
kreslena motorova gondola.)

KFidlo ma zaporné vzepéti, tzn. konce
jsou asi 0 10 mm nize nez stfed. Ztvaro-
vané kfidlo prelepime v ose stfedovou
vyztuhou. VySkovka nema vzepéti. Po
ztvarovani ji nemusime prelepovat vy-
ztuhou, staci potfit prifez lepidlem.

V dokonale zaschlém trupu udélame
ostrym nozem prdfez pro vyskovku.
Pak vytvofime vhodnym pfedmétem -
napf. nasadkou - dutinu. Zalozky pro pfi-
lepeni kfidla rozchncme do stran a pfi-
lepime k nim kfidlo pfesné kolmo k trupu.
Potom zasuneme vyskovku (stfedové vy-
béZzky musime pfihnout).

Zbyva jeSté sestavit a pFilepit motoro-
vou gondolu. Jak je zfejmé z Cisel,
zalozky na pfepazce jsou rozehnuty stfi-

ve dvou verzich, a to s reli a bez reU
(s vykonovym tranzistorem). S reli vazi
pFijimac 55 g, bez reli 42 g. M& 6 tran-
zistor(l a je napajen baterii 4,5 V. K pfi-
jimaci bylo vyvinuto servo Climax ,,Vni-
mite” j némeckym motorem luder na 4,5 V.
Vazi 42 g. Servo je polohovi (prava-
neutral-leva-neutral-atd.) a je mozno za
ni kaskadovité zapojovat dalli servo pro
ovladani motoru apod.

Coppa Schneider 1964

(dr) Ctvrty roénik mezinarodni sou-
téZze pro upoutané makety historickych
vodnich letadel Schneiderova poharu se
bude konat 6. a 7. Cervna v Gevirate
na Vareském Jezefe (severné od Milana).

86

Letos pfibyva kategorie dvouplo3nikd,
hodnocena zvlast. Pfipoustcji se i makety
letound z doby pFed r. 1924.

Klasifikace je dvoji: na zemi - presnost
méfitka, vérnost reprodukce, provedeni;
ve vzduchu - start, rychlost, pFistani.
Je kladen dlraz na spravnost podkladd.
Maximalni zdvihovy objem véalce motoru
je 2,5 cm’, délka lanek 13,27 m, minimalni
primér 0,25 mm.

Ovladani ,,vzduch—vzduch"

(s-ma) Redakce Casopisu Modell v NSR
ovéfovala zajimavym zpisobem, jaky je
skute¢ny dosah aparatur pro R/C modely
za letu. K pokusu byl zvolen nejbéznijti
GraupnerQv pfijima¢ Varioton, ktery byl

davé. Napred pfilepime pfepazku do gon-
doly, po zaschnuti pak celou gondolu
na spodek kfidla. Pracujeme peclivé,
protoZe gondola ptisobi ponékud jako smé-
rovka, musi byt tedy pfesné rovnobézné
s osou trupu.

Zalétavamc stejné jako normalni mo-
dely. Je nutné dodrzet Uhel sefizeni,
tj. rozdil mezi Ghlem nastaveni vySkovky
a kfidla. Nesmi byt menSi nez na vykrese,
jinak je ohroZena podélna stabilita modelu
a musili bychom zkroutit kfidlo do znac-
ného zaporného Ghlu nastaveni. Je vsak
vzdy jistéjSi mit model spiSe t€Z3i na hlavu
a let doladit zkroucenim kfidla. Nesmi to
byt ovSem mnoho.

Spicku zalepime az po vyvazeni. Pokud
bude potfeba pfidavna zatéz, postaci
kousek prelozené Ctvrtky.

A ted jiz vzhiru do ,»nadzvukové**
éry! Zdenék LISKA

umistén na sportovnim letadle Cessha.
Bylo pouzito bézni antény.

Byl zjiltin bezpe¢ny dosah 3 km. PFi
stoupani ani pfi jinych reZimech letu ne-
byla pozorovana hluchd mista. Za nor-
malni viditelnosti nebylo letadlo Cessna
jiz vidlt ve vzdalenosti 3 az 4 km. Model
bézni veltkosti se ztraci z viditelnosti
ve vzdalenosti 500 az 600 m. Pokus ted
dokazal, Ze citlivost dnelnich pfijimacu
je zcela dostateCna. UcCelem novi zavadé-
nych superhetotych pFijimagt neni tudiz
zvétleni dosahu, ale zvyleni selektivity.

ZlepSeni motoru

(er) Belgicky Casopis Model Avia otiskl
v Cisle 4/63 jednoduchou Upravu saciho

kanalu v klikovém hfideli, slouzici k zmen-
Seni prdtokovych odpord a tim k zvyseni
vykonnosti motoru. Uprava je zfejma z na-
I(“:_rtkku a staCi proto pouze nékolik vysvét-
ivek.

Klikovy hfidel se musi dokonale od-
mastit (posledni lazed tetrachlorova), aby
se zajistilo dokonalé pfilnuti epoxydové
pryskyfice. Trn z tvrdého dfeva musi mit
pramér presné odpovidajici priméru otvo-
ru v klikovém hfideli. Po nékolik dn( pFed

REZ KLIKOVYM HOIOCLFM
TENTO MATERIAL S5 ODSTRANI

Tmo hati Dial si dorini
(EPOXYCO YA PRYSKYRICE)

KULATY TUH 0 PRESNE STEINEM PROMERU
JAKO OTVOR V KUKOVEM HRIDEU

JEDNOTUVE REZY TRNEM

pouzitim se trn maci ve Inéném oleji.
Olej nejen zabrani pfilepeni trnu, ale téz
zaplni péry drfeva a umozni trn vylestit.

Podle pfedpisu pfipravené epoxydové le-
pidlo se naleje do otvoru v klikovém hfi-
deli a pak se do néj vsune tvarovany trn.
Prebytek pryskyfice se vymackne vstup-
nim otvorem z hfidele a otfe se. Po vy-
tvrzeni pryskyfice za predepsanou dobu
se tra vytahne a prdtokovy kanal ma nejen
zlepSeny tvar, ale i hladky povrch. Povrch
Lze jesSté prelesStit béznymi prostfedky na
ov.
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Po stopach historie

(-er) StarSi modeldFi te jisti pamatuji
na letoun Lockheed Vega, s kterym severo-
americky’ Indian, jednooky pilot Willy
Post jako prvy Clovék obletél zemékouli
v r. 1933, a to sdm za 7dnd 8 hod. a 49 min.
Poprvi také k takovému letu pouzil automa-
tického Fizeni - autopilota. Maketu tohoto
letadla s jednokanalovou R/C aparaturou
postavil americky modelaF D. E. Pearce.
Jedinou odlidnosti v(gi vzoru je vitsi vze-
piti. Model ma i plastikovovou maketu
hvézdicového motoru. Funkéni motor 3,2 cn¥
je v trupu a vrtuli pohani prodlouzenym
hridelem. Kabina je do detaild vybavena.
Nevyhodny je vysoty podvozek, ktery zté-
Zuje pristani.

Ze starého kanape ...

0*) V polstafich z gauce, vc starych
otomanech a v jiném ¢alounéném nabytku
se pouzivaji spiralové pruziny promér-
ného prlfezu. Prefiznutim takové pru-
Ziny na jednotlivé krouzky ziskame velmi
praktické pruzné svérky, které je mozno

svétové modely

(€k) Treti nejlepSi model z lofiského
preboru Itdlie jsme vybrali pro nékolik
konstrukénich  zvlastnosti, nikoli snad
jako celkové doporucenihodny vzor. Jisté
také na prvni pohled népadny extrémné
dlouhy trup a velkd plosna délka nejsou
pficinou dobrych vykond. DUlvody lze
hledat spiSe ve vtipném skloubeni Fady
dobfe zpracovanych detaild a - opét
a vzdy - v dokonalém zalétani.

K¥idlo a vySkovka zaujmou jednak
CasteCné geodetickymi Zebry, jednak ne-
obvykle umisténou nabéznou listou a hlav-
nim nosnikem, zabirajicim celou tloustku
profilu. Pfedni a zadni Casti Zzeber jsou
k nosniku ,,1“ lepeny na tupo.

Trup je z polyetylenové trubky o
0 40/42 mm, potazené balsou ti. 1,5 mm.
Déleni trupu (rozhodné malo spolehlivé!)
vyvolala zfejmé jen potfeba skladnosti.
Motor je namontovan na lozi, soustruze-
ném a frézovaném z duralu. Loze je
k trupu pfiSroubovano Sroubky M3,5,
jimiz lze sefizovat vyklonéni.

Model je vybaven dvéma casovaci;
jeden vyklapi jen vySkovku po dosazeni
maxima, druhy ovladad dhel sefizeni
(vySkovku) spolu se smérovkou a zastavo-
vanim motoru.

Model je cclobalsovy; ostatni Udaje
jsou zfejmé z celkového vykresu a z obrys(
Zeber kridla a vySkovky ve skutec¢né veli-
kosti (zadni Casti obou Zeber jsou kresleny
v kolmém fezu, tj. vc tvaru profilu kfidla).

pouzit k nejriizn&jsim Gcellim (pfiklady na
obrazku). Na konce krouzk( je vhodné
tésné nasadit liSty z tvrdého dfeva (asi

10 x 12 x 50 mm), aby drat neposkozo-
val konstrukci modelu.
Pramen: Aeromodeller

JSSL

ajo_

Sovétsky primysl

za&al loni s vyrobou série 10000 kusti jedno-
kanalovych Fidicich radioaparalur ,,SygnaP.
Jde o celotranzistorovou soupravu s elektro-
mechanickym vybavovacem, jejiz pfFijimal
je napajen / plochou baterii 4,5 V. Cena
méa byt kolem 30 rubl(.

,1964 rokem mladych modelard"

se nazyva akce, kterou pro podporu
zajmu britské mladeze o letecké mode-
lafstvi vyvolal Casopis Aeromodeller.
V jejim ramci redakce Casopisu vypisuje
soutéz o Zlata kridla. Soutéz s bohatymi
cenami je vyhradné pro kolektivy -
modelafské kluby, kluby mladeze, Skolni
skupiny rukodilné zru€¢nosti, Air Training
Corps Squadron (leteckd slozka britské
predvojenské pfipravy), i pro jiné kolek-
tivy. Modciy volné létajici i upoutané
nemusi byt postaveny jednotlivci, mohou
byt kolektivni. Vitézné kolektivy postoupi
do celostatniho finale, které bude v zafi.

(sch-am)
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Obnovte modelarské tradicie!

A zda by som nebal lymta nadpisom ani zacal, nebytjednej udalosti v bralislavskej Spor-
tovcj hale 16.februdra. Klub p¥i DPa.M v Bratislavé tu usporiadal sitaz stehovych modelov
Bratislava 1964", ktora navdzovala na tradi¢né ,,Memorialy Igora M afkuBola to
v CSSR prva verejna sutaz neholych modelov takmer po desatrocnej prestavke!

Prcdsavzatic usporiadatclov ,,rozhybat"
rato sk”ro zabudnutu kategorii! dosiahlo
svojho cida: tridsat sOtaziacich. Sprav-
nym krokom bolo i prizvanic veteranov
tychto sGtazi - stfetli sa tu mnohi byvali
rgl§prdmani, Gasomeraci a ostatni funkcio-
nari.

Tak napfiklad byvaly slovensky rekord-
man stehovych samokridic! Juraj Sitar
bojoval o prvenstvo s inz. Kekélym
a majstrom Sportu Jozcfom GabriSom.
Z KoSic sa tu objavili pfetékan MuS¢ak
a Pastor, z ruk ktorych zrejme ani po dc-
satro€nej prestavke ncvyila rutina stavby.
Z brnénskych boli UspcSni  manzelia
Chlubni. PotéSitelnym zjavom na sutazi
bolo 7 osem- az trinasironych juniorov;
ich vykony s modclmi s papierovym
potahim (do 350 mm) su pozoruhodné
a velmi slubné. Dosiahnuté fasy suU
umérné k vySkc Sportovej haly (9,2 m) aj
vzhladom k velkému ¢asovému odstupu
od poslcdncj sutazc a nedostatku vhod-
nych materialov, aku guma, balza o nizkej
Specifickcj vahc, papier a pod.

Bratislavski letecki modelafi takto uro-
bili Uspeiny pokus o propagaciu a znovu-
obrodenie ,,Memorialu Igora Manku".
Podafilo sa im aj to, lo dIhé roky predlym
nikomu - pfivabil tych, lo im letecké mo-
dclarstvo bohato vyplialo mladé roky.
V diskusiach a pocas raznych debat v skupi-
nach sme sa dozvédéli aj mnoho zauttma-
vych nazorov na dnelrt( situdciu.

VacSina ,,starych” modelarov odsudzo-
vala skute€nost, Ze novi funkcionafi sa
ve svojich klubech nesnazia udrzovat mode-
larské tradicie atebo lieto ozivovat/ Kri-
tizovali slovenskych funkcionaroi', Ze za-
nedbavaju také sutaze ako boli ,,Majstrov-
stvd Slovenska", tradiéna sGtaZz makiet
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0 Banshej Bystrici, svahové sutaZe ap.
Ze by sa funkcionéFi a organizatofi tychto
sutaZzi boli prepadli do nezndma ?

Vazinym problémom je sGasny stav
dovychovy nového modelarského dorostu.
Za posledné roky dostalt sme sa na dost
naklonéna rovinu. UZ dIhSi ¢as na prvych
miestach v Iportovom rebricku nevidime
nové mend. Podobné je to s G€astou na vy-
berovkach a sulslrcdeniach. PFitom neho-
vorim o reprezenlacn! Tieto okolnosti by
mati byt vainym signalem do buducna.

V Com tkvie podstata nedostatkovi
V prvom rade v malom pocte odbornych
inhruktorskych kadrov. Vacltna ucitelov
polytechnickej vychovy na lkoldch, ktori by
mali detom vitepovat modelafské myS-
lienky, nejavi dostatecny zaujem a tak sa
stava, Ze tvofiva iniciativa détije ,”zabita"
nezazivnymi _dielenskymi pracami. Ani
organizacie CSM doteras talo Cifmest
dostatecné nedocenili.

K dobrym zvyklottiam v minulosti
napriklad patfilo, Ze mnohé sltaze sa
poriadali pod patronatem raznych spole-
Censkych orgamzdcii. Z&slupcovia Slo-
venského Ustredného vyboru CSA1, KV
CSM atd. svojou priiomnostou vzdy
pozdvihli vaznost i slavnost sutazi. Tato
starostlivost sa odzrkadlovala v samotnej
aktivité leteckych modelarov - roky 1948—
1954 nesporné pasria k vrcholnym. Naskyta
sa otazka, €1 praca CSM alebo nala
v tom Case bota pritaZlwejSia a Ci starostli-
vost 0 mladého cClovéka daslednejlia?

Prtchadsa rad na poslednd myilienku:
Nedostalo€né octneme prace stoviek obg-
tavych dobrovolnych inltruktorov, klubo-
vych funkdonarov a vzornych Sportovcovi
Smutnou skutocnosfou je, Ze vdcSina obCa-
nov i rodicov nedostaloCne ocefuje spole-
Censky vyznam leteckého modelarstva pre
nasu mladez. Azda i v tomto vali kus
otaznika - preio? No, kto nepoznd pod-
statu modelarstva, tazko pochopi problémy
stryCkovou Sportovcem. Bremeno celej vy-
chovnej a vycvikovej prace lezina dobrovol-
nych instruktorech; v ich osobésa ma zjedno-
covat odbornik, pedagdg a dobry priatet.
Je to prvy predpoklad k vytvoreniu dobrého
Sjrortového kolektivu. Chul by som kladné
hodnotit, Ze vacSina naSich vykonnych
Sportovcov a celnych funkcionafem klubov
berie za samozfejma povinnost byt inStrukto-
rom alebo vedicim krazku. NapFiklad
majster Sportu GabriS je inStruktorom
na dvoch Skolach, Edo Hudak z Parlizdn-
skeho je vynikajlcim vetronarom i obéta-
vym inStruktorom, Rado FrantiSek z To-
pol¢ian klubotym funkcionafem a inStruk-
torom, majster Sportu Radoslav Cizek
z K. Zehrovic za svojej dlhorocne) instruk-
torskej cinnosti odchoval vySe 700 trva-
lych” modelarov . . . Spomenul som len
niektorych. Ale za nimi musime vidici
desatnasobok dalSich.

Preto tlImoCim touto cestou klubovym
funkcionafem i samotnym modelafem pozia-
davku mnohych naSich veteranov: Pozyvajte
ich do svojich dielni, pozyvajte ich na vaSe
sUtaze a vystavy, robte s nimi besedy a vy-
mienajlc si skdsenosti. Obnovte vo svojich
kluboch modeléfské tradicie!

V. SMRTNIK, Bratislava

Trindstrocny Jozef Trokan z LMK
Meopta Bratislava - vitaz juniorskej
kategotie

|
Vysledky siefiovej sutaze
-»BRATISLAVA 1964~

Papierovy potah - do 350 mm (juniofi):
1 J. Trokan, Meopta-Bratislava 190 sek.

2. A. Beladi¢, Meopta-Bratislava 128 sek.
3. J. Ben€ik, Meopta-Bratislava 114 sek.

Mikrofilmoty potah - do 350 mm:

1. J. GabriS, Meopta-Bratislava 417 sek.

2. inz. S. GabriS, Aleopta-Bratislava
366 sek. ;

3. E. Hlubny, ZJS-Brno 298 sek.

Mikrofilmoty potah - nad 350 mm:

1. J. GabriS, Meopta-Bratislava 484 sek.
2.J. Sitar, DPaM Bratislava 379 sek.
3.inz. §. GabriS, Meopta-Bratislava

295 sek.

ZvlaStne - helikoptéry:

1. J. Sitar, DPaM Bratislava 195 sek.

2. K. Rybccky, DPaM Bratislava 80 sek
m

Boj o prvenstvo v kalegarii helikoptér
skon€il vitazstvom Juraja Sadra

MODFLAft - 4/1964



Informar«* < palivrrh

K dotazlim spotfebitell-, zda a kdy budou opit uvedena na trh
paliva ,,Z /*“ az ,,Z 3* a nitromethan pro motorky se zhavici
svickou, podavame tuto informaci. .

Malému smluvnimu dodavateli paliv ,,Z" a nitromethanu pro
rok 1963 - druzstvu pro chemickou vyrobu JAS v Pardubicich -
nebyla povolena vyroba vzhledem k pFisnym predpisim o vyrob/
jedovatych latek (paliva ,,2* obsahujijedovaty methanol). VeSkeré

Gsili Obchodu DZ i druZstva JAS nemélo vliv na stanovisko kraj-
ského hygienika. Jaroto doSlo na podzim 1963 k jednani mezi
druzstvy JAS Pardubice a TATRACHEMA Trnava o predani
vyrobniho programu paliv. TATRACHEMA Trnava potvrdila
Obchodu DZ hospodarskou smlouvu na rok 1964, aviak s vyhradou
schvaleni velkoobchodnich cen, které musi mit jakozto novy dodava-
tel. Cenové a dalii zaleZitosti, spojené s vyrobou paliv ,,Z", nejsou
dosud vyfizeny.

Predpokladame, Ze paliva bude mozno ziskal pro trh nejdFive
blhem 11. itvrtleti 1964. Upozornili jsme jiZz nadFizené organy na
to, Ze je nutné co nejrychleji odstranit neutéSeny stav ve vyrobz
a distribuci paliv ,,ZJ'

Zadame proto spotiebitele, aby nas prozatim neZéadali o paliva
,JZ* individualnimi dopisy. O dalSim vyvoji situace je budeme in-
formoval opét timto zplsobem.

Drobné zboZi Praha

\nhi«ka zlioxi

Cenikové fialo Paliva pro detona¢ni motory  Cena K¢s
za kus
29-6601 ,D 1“ & 200 cm* 4,50
6602 ,D 2 & 200 cm* 4,50
Cenikové Cislo Listy smrkové, borové Cena K¢s
za kus
29-5373 5x 8x 1000 mm 0,40
5374 Sx 10X 1000 mm 0,45
5375 5X 12x 1000 mm 0,50
5376 5x 15X 1000 mm 0,60

MODELAR - 4/1964

Cenikové Cislo Vyrezy drevcné, na lodé Cena K¢s
. za kus
29-6202/100 Praha 1,70
6202,101 VysSehrad 2,50
6202 113 Vlitava 9—
6730/113 Slavie 6,—
Cenikové Cislo Stavebni planky Cena K¢és
za kus
29-6822/10 Vosa, létajici Skolni kluzak 3—
6843 Cvréek, model na gumu 3—
6844 JAK-12, R, maketa sovétského
letadla 3—
6934 Mercury', sportovni ¢lun 3 -
6932 Felix, motorova jachta 9—
6930 Zahradni nabytecek 3—
6909/101 Komar, vystfihovanka letadla 2,50
6209/103 Aurea, vétron A-t 1,70
6909106 XL-56, model Wakefield 3,10
6909/108 Gama, model na gumu 1,60
6909/114 Hézeci rakety ABC 3—
6945 Galiledv dalekohled 3—
6831 Blesk, model ¢lunu 3—
6832 HruSovan, rychlostni ¢lun 3—
6833 Trenér, cvitny U-model letadla 3—
6834 Tatra 2/603, jezdici polomakcta auta 3—
6835 Srsen, Skolni vétron A-l 3—
6836 Jizera, plachetnice tf. ,,J* 3—
6837 Zlin 212, U-makcta letadla F—
6838 Drobek, vyk. model letadla na gumu 3 —
6839 R-62, vétron A-2 3—
6840 C-104, U-makcta letadla —
6841 Saturn, jednopovelovy R/C vctrofi 4,50
6845 Benjaminek, volny model na motor
1cm* 3—
6846 Obchodni lodé 3—
6847 Pfistavni plavidla 3—
6848 Véleéné lodé 3—
6849 Hydroglizér XJB 1/60 4,—
6850 Junior, plachetnice tf. ,,J“ 4 —
6851 Spacek, Skolni vétroni 3—
6852 M. Brochet MB-110, model nagumu 3 —
6853 Motorova jachta GHM 6,—
6854 Tatra 138, nakladni auto 3—
6855 Meta Sokol, polomakcta letadla 3—
6856 Kubicek, skolni model na motor 1 cm* 3,—
Cenikové ¢islo Motory Cena K¢s
za kus
30-3700 45 Elektromotor 4,5 V 15,-
6550/800 Detonac¢ni Jena 2 a 2,5 cm* 175,-

I*rodrjny se z«ilkovon slImzlmmi

Kra) Nézev a adresa prodejny
00 Praha Drobné zbozi, Pafizska 1, Praha 1
02 JihoCesky Hroznova 5, C. Budcjovice

03 Zapadocesky
04 Severocesky
05 Vychodocesky

TFida 1. Maje 23, Plzen
Moskevska 26, Liberec
Tfida Miru 93, Pardubice

06 Jihomoravsky Kozi 10, Brno

07 Severomoravsky Leninova 1020,0strava-
Poruba

08 Zapadoslovensky Drobny tovar, Hurbanovo ndm. 16, Bra-
tislava

09 Stfcdoslovensky Malinovského 20, B. Byst-
rica

10 Z&padoslovensky Srobarova 1, KoSice

Upozoriujeme spotrebitele, aby pisemné objednavky zasilali

prodejné se zasilkovou sluzbou, k niz podle krajového rozdéleni
prisluseji.
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,LITTLE TOOT"

americké letadlo

Ve Spojenych statech americkych se
téSi znacné oblibé amatérska stavba malych
letadel. Svétovy prehled letectvi - roenka
LJanel s World Aircraft 1962—63“ -
uvadi jen z USA 43 amatérskych kon-
strukci. Pro stavitele téchto letadel jsou
poradany rychlostni soutéze, 1étani kolem
pylont apod. Vznikaji nejen rlizné zmen-
Seniny skute€nych letadel - Mini Mus-
tang, Mini Spitfire a jiné - ale i velmi
zdarilé konstrukce, které se pak dale stavi
amatérsky, ze stavebnic nebo v malych
sériich. Jednim ze zdafilych je typ
,Little Toot* konstruktéra G. Mcycra.
Toto letadlo bylo zalétano jiz v roce
1957 a slavi se nejen v USA, ale i v Kana-
dé ave Francii. Montuji se do ného motory
od 85 k do 150 k.

TECHNICKY POPIS

Little Toot je jednomistny vyztuZzeny
dvojplosnik s pevnym kapotovanym pod-
vozkem, vhodny k sportovnim Géellim
a schopny Uplné akrobacie.

Kf¥idla jsou obdéInikového tvaru se
zaoblenymi  konci; horni je Sipové
dozadu o 8°. Konstrukce je dfevéna,
dvounosnikova, s nabéznou hranou krytou
preklizkou. Zbytek potahu je platény.
Balancni kridélka jsou jen na spodnim
kFidle. Na obé kfidla je pouzito profilu

NACA 2212. Horni kfidlo méa uhel
nastaveni 0% dolni + 2,5°. Rozpéra je
jednoducha tvaru I, mimo to jsou kfidla
vyztuzena dvojitymi kfizovymi draty.

Trup. Zakladem je v predni Casti
prihradova hranatd konstrukce, svafovana

Poznavame
leteckou

techniku
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z trubek a kryta tvarovymi plechy. Zadni
¢ast trupu je kovova skorepina.

Oteviené pilotni sedadlo je opatfeno
vétrnym Stitkem. Za sedadlem je prostor
pro zavazadla. Vybaveni palubni desky:
variometr, vySkomér, rychlomér, zatacko-
mér, hodiny, kompas, teplomér, palivo-
mér, otackomeér.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
jsou celokovové. VysSkovka a smérovka ma
potah prosazovany - signovany. Vyva-
ZzovaCi ploska (fletner) je pouze na levé
polovingé vyskovky.

Pristavaci zafizeni tvofi samonosny
podvozek z ocelovych pasnic - vyrabénych
pro letadlo Cesna 120 - které jsou uchy-
ceny na dolnich podélnicich trupu. Kola

jsou opatfena kapkovitymi kryty. Ostru-
hové kolo je zavéSeno CasteCné otocné na
listové pruziné (obdoba letadel Piper).

Motorova skupina je tvofena plochym
4vélcovym motorem Continental o vy-
o nnosti 90 k a pevnou dvoulistou vrtuli.

Zvlastni kapotaz valcl je zfejma z foto-
grafie. Palivova nadrZz o obsahu 68 1 je
v trupu pred pilotem.

Barevna Uprava. Letoun s oznatenim
N61G byl bily s cervenymi doplfiky na
pfedku trupu a kapotach kol. Smérovka
byla lemovana cervené, na hornim kfidle
shora a na vyikovcc shora byly Cervené
paprskovité pruhy (na bilém podkladu).
Na smérovce napis Geo Mayer. Irnatri-
kulacni znaCky cerné.

Technickd data a vykony: rozpéti
579 m, délka 503 m, vySka 2,13 m,
plocha kfidel 11,43 m’, plocha vySkovky
1,65 m*, prazdnd vaha 415 kg, vzletova
vaha 558 kg, specifické zatizeni kfidla
48,8 kgi'm*, zatizeni na jednotku vykonu
motoru 6,22 kg/k. Rychlosti - maximalni
204, cestovni 177, prfistavaci 88,5 km/h,
stoupavost 305 m/min., dostup 5030 m.

Zpracovali R. CIZEK, Zd. KALAB

MODELAR .4/1964
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Planky, rady a vécné navody pro stavbu
modeltl lodi rdznych kategorii byly postupné
uverejnény po otevreni lodni rubriky. Pouze
0 R/C modelech toho mnoho nebylo, pfcstoic
Gstfedrti modelaFska sekce doporugila véno-
val pravé rozvoji tito kategorie velkou
pozornost.

Vybizime vSechny nase ,,radiare", aby se
v psani o RjC modelech polepsili a davame
na pretfes nékolik zahrani¢nich zkuSenosti.
Ukazuji sou€asné smeér, jimi jde vyvoj.

KdyZz u nas prvni fanouskové zacinali
s R/C modely, méti dost starosti, jak
vdechnout Zivot do gordického wuzlu
dratu predstavujiciho aparaturu, natoz
aby pfemysleli jeSté o vhodnosti pouzitého
motoru! A protoze jako ,,dratenici” méli
nejblize k elektfing, jezdily prvni R/C
modely s elektromotory. Pokud se jejich
majitelé spokojili se svate€nim pojezdé-
nim, pak elektromotory staCily. PFisly
vSak prvni soutéZze domaci i zahrani¢nia tu
byla vhodnost elektromotord u konce.
Svétovy vyvoj totiz v poslednich letech
spéje jednoznacné ke spalovacim motortim.

Je nam jasné, Ze jsme poradné zaspali.
Staci jen srovnat vahu, rozméry a vykon-
nost dostupného celku baterie 4 elektro-
motor s tymiz parametry spalovaciho mo-
toru o zdvihovém objemu jen 1cm*. Roz-
dil je kazdému patrny na prvni pohled.
Takeé pofizovaci cena daleko vykonnéjsiho
spalovaciho motoru je niz§i a nakonec
i udrzba jednodussi. A protoZe rychlé mo-
dely motorovych jachet, krouzici a klouza-
jici po vodni hladiné jsou ,,sympaticté;jsi"
nez néjaké plouzidlo, uvadim

strucné zadsady konstrukce a stavby.

Pro rychly vytlatny clun, ktery ma
prejit do kluzu, je nejvyhodnéjSi nejen
stavebné, ale i jizdnimi vlastnostmi tvar
Sarpic.

Model ma byt kratSi a SirSi nez jsme
zvykli u normalnich vytlaénych ¢lund.
NejvhodnéjSi pomér jeasi 1:3az 1: 4.
Tvar dna Sarpiového trupu, zvednutého
do mirného ,V*“ ma vybornou pficnou
stabilitu (obr. 1). Kromé toho - vlivem

setrvacnosti ve vykluzu - naklani model
spravné do zatacky, aniz je zapotfebi
dalSich, nékdy problematickych pomoc-
nych zafizeni (obr. 2).

Hrana mezi bo€nicemi a dnem - outor -
musi byt ostrd. Je-li zaoblena, pFilne voda
po zaobleni ¢aste€né i k bo¢nicim a model
pfibrzdujc (obr. 3). Totéz plati i o zadni
hrané trupu u zrcadla.

PFi klouzani model neplave, nybrz jede
asi jako vodni lyZe. Proto musi outor svirat
s vodni hladinou (po celé délce od zrcadla
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az po prid) kladny Ghel. Ma-li v nékterém
misté jen maly zaporny nebo tfeba
i nulovyluhel, trup se pfisaje na hladinu
a neklouze (obr. 4).

proudeni vody’

Obr. 2

ff.-rP fci

Obr. 3

Pfi pohledu shora ma byt nejvétsi Sitka
dna asi v poloviné trupu. Outor ma mit od
ké kFivky a odtud pokracovat pfimkou pfi
stalé Sifce dna aZz k zrcadlu (obr. 5). U vy-
luéné rychlostnich modeld pak je nejsirsi
misto dna u zrcadla trupu a outor je
parabolicky zakfiven od pfidé az po
zrcadlo. V Zadném pfipadé se nesmi dno

vytlaku, odpovidajicim urcité rychlosti.
PFi jizdé je to obvykle asi v 1/3 ponoru
(obr. 6). Zvysi-li se rychlost modelu, zvétsi

mC

fi-

Obr. 6

se i Uhel nabéhu pfi klouzani a pfid se
zvedne vice z vody. Tim se vSak zméni

vSak model stane nestabilnim. Vyslednice
vahy pritiskne opét pfid k vod¢, tim se po-

6Zis rychlost
vSak opét pfid zvedne. Tento jev se stale
opakuje, model zpomaluje a chova se jako
houpaci kaf.
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Pfi navrhu koncepce modelu tézko od-
hadneme spravni rychlost, thel nabihu
a tim i umisténi tézisté vytlaku vzhledem
k vahovému tizisti, ale ,,zachrani" nas ga-
vitaini ploska. Neni to nic nového, gavi-
tacni ploSky se pouziva iu skutecnych po-
breznich hlidkovych a torpédovych &lund,
kde je pfi rliznych operacnich rychlostech
problém podélné stability stejny.

V Cem je podstata gavitacni plosky?
Zacnc-li se rychlosti zvedat pfid lodi,
zane se gavitaéni ploka sklanét dold
(u skutegnych Elunli hydraulicky) a tim
pfitlaci pfid k vodé a lod je stale podélné
stabilni (obr. 8). Obdobni se d& vytrimovat

Obr. 8

gavila¢ phika

WvM

pro kazdou rychlost model. Prakticky je
to tedy ploska na zavésu a uhel jejiho
sklonu se nastavuje napinakem do té
polohy, v niz se model podélni ustali
(obr. 9).

O motorech a ndhonech

Motory Jcna 25 a 1 cm* s vodnim
chlazenim a sbéraéem vyfukovych plynd
jsou jedny z ncjspolchliv¢jSfch pro modely
lodi Fizené radiem. Ovladani otacek je
feseno tak, Ze na shéra¢ vyfukovych plynd
jsou pfipajeny mosazi dvé trubicky
0 vnitfni svétlosti asi 8 mm. P¥i plném
vykonu motoru jsou obé otevieny, pro
zmens$eni rychlosti se jedna uzavfe, ¢imz
se motor ¢asteéni ,,zadusi" a zmenSi
otacky, ale stale jesté pracuje spolehlivi.
Pro chlazeni obou uvedenych motor( stagi
umistit za Sroub trubi¢ku o vnitfni svét-
losti 2 mm, kterou je voda vhanéna
dynamickym tlakem do chladiciho plasté
motoru (obr. 10).

Neni podstatné, zda je ndhonovy hfidel
Sroubu pfimy nebo zalomeny - kardanovy.
Pfi mezinarodnich soutézich jsme vidéli
oba typy, jizdnimi vlastnostmi se vSak
neliSily. Pro nas je vyhodné, Ze potfebné
dily nahond obou typl i hrubé Srouby
jsou jiz kone€né k dostani v nasich mode-
lafskych prodejnach.
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Nakonec o nastavbach

Je-li pro jizdni vlastnosti rozhodujici
tvar dna, popfipadé i bocnic, pak nastavby
nemaji na jizdu podstatny vliv. Pfesto
jsou niz8i nastavby vyhodnéjsi, protoze

Rozpoznavame lodi

maji pFi jizdé mensi aerodynamicky odpor
a pfi bo¢nim vétru je model méné vytla-
Covan z drahy. Nastavby vSak maji byt co
nejleh¢i, aby neposunuly vySe vahové

vyklanét se ze zatacky.

14. pokracovani)

VYVOJ TORPEDOVYCH PLAVIDEL

Za prva torpédova plavidla se povazuji
malé parni c¢luny, stavéné v Sedesatych
letech minulého stoleti, nesouci na pridi
ty€ asi 8 m dlouhou a na ni upevnénou
minu. (Miné se totiz tehdy fikalo tor-
pédo.) Tylo c¢luny slouzily vyhradné
k akcim podél pobfezi a jejich setkani
s nepfitelem bylo oboustranné nebezpec-
né - vybuch ohroZoval obét' i GtoCnika.
O opravdovych torpédovych clunech lze
mluvit az v sedmdesatych letech, po vy-
zkouSeni torpéda se samostatnym pohonem
systému Luppis-Whitchcad.

Prvni torpédovky- byly malé parni ¢luny
nizké stavby (aby byly tézko kc spatfeni
a skytaly maly dl), s jednim kominem
apevné vestavenym torpedometem v pfidi.
Obycejny parni stroj daval 25 m dlouhé
torpédovce o vytlaku necelych 50 t rych-
lost zt€zi 20 mil. Pozadavky na zvySeni
rychlosti vzristaly s nutnosti dosahnout
momentu prekvapeni a tim i Uspéchu.
To vSak vyzadovalo vétSi rozméry’ lodé
a zesileni konstrukce. Pro kazdy kotel
byl obycejné 1 komin a tak se objevovaly
vétSinou 3—4 kominové lodé. Byly sice
vétsi a delsi, ale zachovavaly si onu $tihlou
a dlouhou linii jako dFive; rychlost

vzrostla na 27 uzld. Objevuji se prvé
otoCné torpédomety a zvétSené raze tor-
péd (z 30 na 45 a pozdéji 50 cm). Torpé-
domety jsou umistény na palubé stejné
jako prva rychlopalna déla malé raze.

P oZadavek zkonstruovat protivnika téch-
to ,,husarC mofi" vedl nejdfive ke stavbé
torpédovych délovych &lunl (rychlejsi dé-
lové €luny s torpédomety), ty se vak ne-
osvédCily a brzy bylo od jejich stavby
upusténo. JeSté za jejich éry se objevuje
(r. 1893 v Anglii) torpédovka HAVOCK.
Byla ponékud vétsi a rychlejSi nez ostatni
a zejména je prevySovala poctem 4 ka-
nonkd, slouzicich k niceni torpédovek.
Lod se také nazyvala ,,nicitel torpédovek"
-, Torpcdoboats-destroycr". Pozdégji zi-
stalo jen pojmenovani ,,Destroyer" (uziva
se dodnes, I kdyZ jde o lodé odlisné veli-
kosti i poslanim). HAVOCK mél vytlak
240 t a délku 55 m.

Parni stroj na zvySeni rychlosti nad
30 uzld nestacil. PFisla v3ak parni turbina
(poprvé uzitd AngliGanem Ch. Parsonscm
vr. 1897 na jeho malé lodi TURBINIA)
a rychlost 30 uzl( byla hravé prekratova-
na. Rozméry lodi se dale zvétSovaly,
vzristal pocet dél i torpédometd. B&hem

1. svétové valky vzristaly naroky kladené
na torpédoborce (Destroyer) - lodé mu-
sely doprovazet nejen bojové floty, ale
i konvoje obchodnich lodi, klast miny
a bojovat proti ponorkdam. To vSechno
zvySovalo narocnost na vahu vyzbroje
a tim i na dalsi zvétSovani rozmérd a vy-
tlaku. Bézné se ustalil typ vétSiho torpe-
doborce, ktery vSechny Glohy plnil. Men§i
torpédovky stavély jen staty, lezici u uza-
vienych mofi (napf. Rakousko, Italie a se-
verské staty).

V dobé rusko-japonské valky nebylo
jeSté mezi obéma typy prakticky rozdilu;
viechny lodé mizeme povaZovat za tor-
pédovky, nebot' byly oné velikosti, jakou
jsme znali u torpédovek jeSté zaCatkem
2- svétové valky. Mély vétSinou 4 kominy,
vytlak 300—400 t, délku asi 60 m a rych-
lost 26—29 uzld. Nesly' az 4 rychlopalna
déla raze 47—76 mm a 2—3 torpédo-
mety.

Torpédovky' stavéné za |I. svétové valky
mély 250—300 t, délku 60 m, rychlost
kolem 30 uzl(, ale pouze 1—2 délaa 2 lor-
pédomety. V pobfeznich vodach se plné
osvedcily.

Typické torpédovlui r. r- WM

DaMi >Ucy icon pro «rovnani:

Reckd Ftyftomloové torpédovii« x r. I'W7
Anglicky torpédoborec ,,W"™ x c. 1917 (Z ko-
miny)

Americky torpédoborec (4 kominv) x r. lilia

Torpédoborec ¢im dal vice nabyval
charakteru univerzalniho plavidla s pfe-
vazné délovou vyzbroji, jez vzrostlar. 1918
na 4—5 dél rdze 105—120 mm. Vedle

toho 4—6 torpédometd pfislo ke slovu
/Dokonceni ho ttr. 96)
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PRO UPLNOST PODKLADU na &eskoslovensky lehky nakladni automobil Tatra SOS
(uvefejnény v ModelafFi 3/64J prinaSime jelit vykres jednotné skfifové karosérie, ktera je
montovana na stejny podvozek se stejnou kabinou jako valnikova karosérie.

AUTOMODELARSKE KAPITOLKY

1- Cten!pro Zeny

Jste manzelkou automodelafe? Asi ne.
Jinak byste tento Casopis necetla a pfFi
pohledu na auto byste se odvratila. Existuji
pry ojcdinclé typy milujicich manzelek -
travi pry soboty a nedéle na draze, fandi
svym muzlm, sleduji vysledky svych ,,polo-
vicek" a v zapalu nadSeni nechaji sva ditka
strkal si do pusy kolecka a Cinit tak prvni
pokusy v tomto sportu. Nevim zda vy - ale

ja mezi né nepatfim. ,,Radéji" (co takZ
zbyva ?) v nedéli peru, Zehlim, zaSivam ...
nebo jdu na prochazku, ale hodné daleko od
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drahy, kde autiCka napodobuji zesileni
bzukot ¢mel&kl a kde se na sto honll nabizi
k dychani kyslik, smiSeny s benzinem a not-
nou davkou nitrometanu.

Ale co délat ve vSedni dny? Mate skFing?
Uklizeny byl? To prvni mam (znacné za-
plnéné modelafskym materialem), druhého
dosahnout neni uz v mych silach. ,, Vercajk*
- hrebiky, Sroubky, matice, polo- a celona-
pravy Gouhaji ze Suplikd, ze spize se line
v(ing acetonu a z lahve oleje nalévam (neb
automodelarsky manzel pospicha) V udivu
pod Fizky pohonnou smés. Mate koberce
jako stfibrné? To jsem rada, mohu vas
aspon ujistil, zejde ,,jen" o zaSlapané kovové
piliny!

ZaleZi pry na tom, jak kdo je klidny.
Také jsem byvavala. Pak mi fekl maliF,
jehoz zkuSenému oku neusly ,,apartni" do-
pliky bytu: ,,Tak jaky vzorek ? Nedame si
sténu v obyvacim pokoji pomalovat aulic-
kama P* —Po mensim epileptickém zachvatu
jsem sledovala pohledy sousedd, soustfedéné
na mého muze - linul se (v nedéli, samo-
zfejmé), obleCen jako hadmik a libezné se
usmival na kolemjdouci. A kdyz zmizel
z dohledu podeziravych sousedd (Ze se
nestalim, sama nevim ,,.co bych na sebe
dala", Ze ano?); pokraoval MUJ manzel
po promenadnich korseeh pres celou Prahu
(na drahu do Krce, samozrejmé).

Zlstala jsem jako kaZzdou nedéli ,,sama
sobé", s jednou, jedinou, hodni slabou Gté-
chou: Ze jini manzelé mozna piji nebo hraji
hazardni hry a to snad stoji jeSté vice
penéz. A nervi!

=TTS=ff'

jednotni skiifiova kadosejme

,,.V Polsku byl pfedvadén prvni model
automobilu, Fizeny na ddlku radiem?
Jakmile se pfihlasi vice zajemcl, uvazuje
se 0 uspofadani soutéze.

.ve dnech 14. aZ 19. dubna bude I1. kurs
pro krajské automadeldiski instruktory?
Bude se konat v Praze - pivodné byl

planovdn ve Vrchlahi. .. .
... prazsky modelar J. PoskoCil zhotovil

velmi dobfe fungujici magneto (prvni
svého druhu u nas) pro modelafské mo-
tory. Nové magneto je vhodné pro modely
aut i lodi - jeho popis uvefejnime v Mo-
delafi a wvyrobni vykres bude vydan
tiskem.

..v Bratislavé a v Ostravé budou mis
drahu pro rychlostni automobily? V Bra-
tislavé se na ni pojedou prvni letosni zavody
- 25. a 26. dubna.

...Casopis Automobil uvefejiiuje od za-
¢atku letoSniho roku barevne snimky
a popisy historickych automobil(i? Najdete
je pod titulkem ,,Milniky historie™ a moz-
na, ze si z nich vyberete vzor pro novy
model.

.. .byla vypracovana ,,Stavebni a soutézni
pravidla pro modely' fizené radiem"?
Stru€ny vytah uverejnime v nékterém z pFis-
tich cisel.

... nevyuzivate dostateCné své stranky
v Modelafi? Pfihlastc se fotografiemi
a zpravami o ¢innosti - rozdélte se s ostat-
nimi o zkuScnosti a pochlubte se, co umitel
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Naklanét ¢i ne?

Na ridznych kolcjistich jsou oblouky
fcicny vice ¢i mini klopené nebo zcela
rovné. Podivejme se ddkladnéji, jaké
prinaeji rlizné typy obloukl vyhody
a jaké nevyhody.

Klopené oblouky jsme prevzali ze sku-
te€né Zeleznice, kterd ma pro né své
zdOvodnéni: pomérné velké odstiedivé
sily, které plisobi jak na kolejivo, tak i na
vozidla a v nich pfevazeny material. Kdyz
uvedené divody budeme uvazovat u mo-
delu, zjistime, ze

¢ kolejivo modelu se zdeformuje,
ilapncme-li na ni ,,vhodnym1 zptisobem
okovanou botou, ale rozhodné ne odstre-
divou silou proiizdéjici vlakové soupravy,

¢ k poSkozcni vozidla si  musime
pfizvat mladSiho bratra (nebo syna),
ale vlastni jizdou v oblouku si vozidlo
neublizi,

¢ nas prevazeny material je jen velmi
spory (jaka Skodal), je nezivy a zpravidla
jesté prilepeny, takze se nemUze rozbit.

Zbyva nam tedy jen opticky dojem,
tj. ona podobnost se skutecnosti, na jejimz
realizovani mame tak velky zajem.

Navic vSak ma klopeny oblouk v modelu
jeSté nevyhody, které jsou zpﬁsobeny
zejména mladym polomérem obloukd.
Vysvétluje to obr. I. Predpokladejme,

Ze sledovanym vozidlem je v souprave
prvni viz za lokomotivou. V jeho tézisti
plsobi tah lokomotivy T, potfebny k po-
hybu celé soupravy. Tah T je v oblouku
VEtSi nez na roviné, rozlozi se na silu £,
potfebnou k pohybu soupravy a pisobici
ve smiru te¢ny k ose koleji a na silu V,
kterd plsobi v pFieném sméru jizdy, tj.
ma snahu viz pfevrétit. Z toho je jiz
jasné, Ze ¢im mensi je polomér oblouku,
tim 3ikméji k te¢né pdsobi sila T a tim
vétSi je také ona nezadouci slozka V.

Podivejme se nyni zpfedu. Viz ma
uréitou ,,odolnost" vigi prevraceni (gra-
ficky naznaceno na obr. 2), ktera je zavisla

Obr. 2a Obr. 2b

leje; odolnost je v daném pripadé nej-
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sportovni kalendar m

Datum Misto | - T1 SoutH,'vystava
12.—16. 6. limo - I'jhun a Vramci
vystavilil oslav PO
13.S. VataUké Krajské a okresm
M efté soulii
16. S.—6. Valaitké
9. Ald«t/o
Cerven Praha Celartami vystava
1.—21. 10. Praha Propagaéni vystava
techmcké tvofwosti
11. 10. Chomutov Krajsky pftbar

a vystava

Vetsi (obr. 2a). Budeme-li kolej s vozidlem
naklanét, budeme slozku odolnosti O
postupné zmenSovat (obr. 2b), az dosahne
nulové hodnoty, tj. svisla osa tézisté
bude prochazet presné sty¢nym bodem
kola s kolejnici. Pfi prekroceni této polohy
se vlz prevrati vlastni vahou. Sila V
z obr. 1 plsobi v oblouku proti slozce
odolnosti O. Pokud je V menSi nez O,
mdZeme se kochat pohledem na krasné
supici, tézky nakladni vlak. V opacném
pfipadé se ,polozi" asi tfetina vozd hned
za lokomotivou; prvni bude ten vz,
jehoz ,,odolnost” bude prevySovat sila V.

Nechceme-li FeSit situaci zménou sklo-
nu oblouku (coz je na hotovém kolejisti
dosti pracné), zbyva projizdét oblouk
jen s men3im poctem vozli (zmen3ime
silu T a tim i slozku V).

Jinym feSenim by bylo pfidat zatéz do
nékolika ,kritickych" voz{ v pFedni Casti

LK 2R 2K 2K 2R 2K K 2K 2K 2 2R 2K R 2K 2K 2K 2K 2K 2K 2% 2K 4

NEOBVYKLE ReSENE KOLhJIS-
TE zkonstruoval ini. P. Stahl (e Bratisla-
vy) vylucné pro televizni snimani bratislav-
ského studia (9. Gnora 1964). Na prehled-
né, pomimi .malé fiol« 2J X 1,5 mjsou
Gmysiné opomenuty bedni details-, které by
na obrazovce byly neprehledné. Model
horské drahy se znacnym pfevyienim 32 cm
ma 35" m ulozenych kolejnic, 17 vyhybek
a pres 250 m vodi¢l. Na holejilti je 20
izolovanych Usekl, takZe je mozny sougas-
ny provoz 5 souprav.

Po televiznim prenosu vénoval konstruktér
kolejilli bratislavskému Domu pionyrl a

PhhLilky a informace

M. Navréatil, KV Svazarmu, Baity 8, Brna

.£. Stfihnu?, Kfiini 593, Val. Mtwfiti

IWpagaém vyfiata W.SIftbrntky

astfedni kulturni dam dopravy a spojd, Praha
- \jnohrady (ve ipolupraci < UMS Svazarmu)

Ini. M. Hron, VorHUkd 6, Praha 1

J. Novotny, Sokolska 42, Chomutov

tak ponékud slozku O.

Z téchto Gvah lze wvyvodit extrémni
zavér - klopit oblouky ,,ven". Z hlediska
bezpet€nosti provozu by to snad bylo vy-
hodné, protoze rychlosti nejsou tak vysoké,
Ze by v oblouku hrozilo nebezpeci prevra-
ceni. Z hlediska vzhledového v3ak nelze
extrém pfipustit, protoZze bychom tim
stavéli na hlavu pfirodni zakony. Ko-
necné ani naSe lokomotivy nemaji takovou
vykonnost, aby utahly soupravu, ktera by
potfebovala pro svou déUcp ,,ven" klopené
oblouky.

A zavér? - Nejvh”jdfjsi je FeSit kole-
jisté s oblouky nepfevySenymi. O nepa-
trném klopeni by se dillo uvazovat snad
u oblouk( velikych polomérd, tj. poginaje
7S50 mm; ty se vSak na naSich kolejistich
vyskytuji ojedinéle.

’R. JAg HR, Liberec

LR 2K 2R 2K 2K K 2K 2K K 2K 2K 2R 2K 2R 2K 2K 2K 2R 2K 2% 2% 1

mladeze KIl. Gnituktl®Jt Pionyfi dokonci
stavby, naréstidla, atR a kolejiitl bude
slouZit jako vzor krc&jxarh Zeleznicniho
modelarstvi. ,

Stoji za zminku i ohlas na tento zatim
ojedinély porad ,,0 Zelezni¢nim modelarstvi".
Na vyzvu k soutlieni, k nit besedujici inz.
Nepral, inz. Stahl z Bratislavy a mjr.
Qrichta z EJV Svazarmu vyuzili ,,velké
moznosti”, prihlasilo se 200 nadlenych
chlapcd.

Je tedynaviech instruktorech, aby poca-
teni zajem pionyrd stejné pohotové pod-
chytili.
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POMAHAME SI |

POPLATEK za oti$téni tiskové Fadky, pIné nebo
zapocaté, je stanoven nu 3. —KG¢s (45 pismen véetné
mezer.

POSTUP O Nepilte (Citelné) text inzeratu
véetné své UplIné adresy. O Inzerat zatlete na odre-
uu: Vydavatelstvi ¢asopisG MNO - inzerce,
Vladislavova 28, Praha 1(nikoli tfdwri
tud dostanete postovni poukézku (slozenku) s vy*
znagenou ¢astkou k zaplaceni pfedem. - Po do-
ruceni pen€z bude val inzerat zafazen do ncjbliz-
liho ¢isla. - Uzavérka je vidy 8. v mésici pro €islo
pristiho mésicc.

PRODEJ

* 1 MVVS OZNAMUJE: V soucasné dnbé do-
davdme motory MWS 25 TR po 250 K&s,
MVVS 56 AL po 325 K¢&s; miniaturni relé
AR2 240 11 po 56 K&s (v omezeném mnoZstvi);
vrtule viech obvyklych typ(.

PFijimame z&vazni objedndvky na niZe uvedené
RiC soupravy (vyhrazujeme si vlak dodaci Ihdtu
6 mésict - v disledku velkého pottu objednavek):
PFijimae TRM 1 jednopovcloYy po 590 K¢s,
TRM 4 ¢tyFpuvclovy f)o 1675 Ké&s, TRM 8 uz 10
osmi az esctipavclovy, predpoklddana cena
3200 az 3800 K¢s. Vftechny pfFijimace jsou cclo-
tranzistorové. Vysilate VM 1 jednopovclovy po
270 Kés, VM 4 c¢tyfpovelovy po 320 Kés, VM 8
az 10 osmi az dcseupovclovy, predpokladanéd cena
400 az 450 K¢&s. VSechny vysilace jsou elektronkové.

Vzhledem k plnému vytiZzeni nalcho radiového
oddélcni nemdzeme v ‘soutasné dobé vyrabét
samostatné koncové stupni (filtry) pro rozsireni
prijimae TRM 1.

Déle oznamujeme, ze v ¢ervenci L r. dokon-
¢ime ménil sérii motord MVVS 5 K, vétfli séru
zhavicich svicek M6 x 0,75 a v lednu 1965 sérii
motort MVVS 2,5 KL. Zadostem o dfivéjai doda-
ni téchto vyrobkl nem(zeme vyhovét a na event,
dotazy neodpovidame.

Pro vyrobu vybavovatu se nam dosud ne-
podafilo zajistit vhodné elektromotory. Zahajeni
vyroby vybavovati ozndmime v Model&Fi pozdéji.
Zatim je neobjednavejte!

Opravujeme motory MVVS 1 D, MVVS
25 TR, MWS 25 R, MWS 56 AL. Motory
MWS 25 D (kluzné lozisko) a MVVS 5,6 A jiz
NEOPRAVUJEME pro naprosty nedostatek sou-
Castek, jejich dodate¢na vyroba by byla nchospodaraa.
Neposilejte uvedené motory k opravé 1l Motory
MVVS S R budeme opravovat az po dokonceni
letodni série, tj. v druhém pololeti 1964. Mode-
laFaké vyzkumné a vyvojové stfedisko, TFida
kpt. Jaro&e 35, Urno, tel. 74-200.

«2 Zavodni motor ,ztaavikM2,5 cm- za 100 K¢s.
J. Synek, VCM, Leninova 175, Turnov. - 3 Nové
dct. motory Mikro 0,5, 2,5 a 3,5 cm* po 125;
Mikro 3,5 pro R/C za 210; zavodni némecky
otackomér do 30000 ut/mm za 260 K¢és. V. Stej-
skal, Prib&zna 21, Praha 10. 4 Motor Jena
I cm* se sil. vrtuli za 80 K¢&s. Koupim vysilaé
a prijima¢ s relé a del. motor 2,5 cm*. |. Mazék,
Mlada garda 1-415, Bratislava. 8 Motory
Vltavan 5 za 150, 2,5 za 120, Letmo 2,5 za 80;
gramomotor za 30, svérdk za 30 K¢&s, elektromo-
tory 22 a 12 V. M. Rumler, Vc vilach 30, Velké
McziFici. 8 Knihy: G. Fromm - Bauten auf
Modcllbahnonlagen a G. Trost - Ktcine Eisen-
bahn guru gross, t. Hcmerka, Zamecké nadm. 3,
Liberec V. 7 Sov. tranzistory pro VKV, 3 ks
P402 pro 60 MHz po 80, 4 ks P403 pro 120 MHz
po 100 Kés. V. Rotik, Zilmska 16, Bratislava.

8 Sov. motor 2,5 cm* za 120. stopky pro modelare,
mirné poikozené za 120 K¢és. L. Dcjl, Pocernicka
414, Prahu-Maleiice. - 9 Motor Vltavan 2,5 cm-
za 110 Kés. J. Teichmann. Bezru€ora 204. Upice.
« 10 Dva nové motory MW S 2,5 R po 350 K¢s
4- svitky. P. Vobofil, Eklova 877, Dvir Kralové
n. L H Zubéh. motor Jcna 2,5 s rot. ioup. za
150 a Alag X-3 2,5 za 130 K¢&s. A. Spitzcr, Trnova
31, akr. ML Boleslav. 12 MnozZstvi velmi po-
drobnych pland letadel od r. 1933 formatu A3 -
A4 s fotografiemi. Seznam zoilu. InZ. Soukup,
Koptova 5, Karlovy Vary. 13 Nové motory
Wilo 1,3 s vrtulemi, Gplny ro¢nik 1963 ¢as. Mo-
dcllezés a Mudcllbau u. Basteln. O. Fencl. U hbi-
tova 28,1L Klatovy. - 14 Motor Jena 2,5, vrtuli,
nadrz, inj. stfikacku 20 cm* za 160 Kdés; autostiruc
12 V, rtzné plany. J. Burianck, Hlohovec 329,
p. Valtice. - 1S Letecky motor 50 cm* ticho vy-
ménim za R/C aparaturu. M. Lovilck, Stalin-
gTodski 557, Povaz. Bystrica. - 18 R{zné plany
valeénych lodi a letadel, seznam za$lu. M. Smrz,
Sumavska 8, Brno. 17 Elektronkovy R/C pfi-
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Vychazi mésiéné. -

Q<k.i

jimoE MWS za 200, dvé soupravy pfFijimacQ
Beta na plnénych spojich po 100 K¢s; nahradni
min. elektronky. F. Kasal, Vedrovicc 238, okr.
Znojmo. 18 Motory: Vltavan 2,3 Za 120 nebo
vyménim za Jena 2,5; motor | cm- po vybrusu za
90; ClyFrychl. gramomotor za 60 K¢&s, knihu A.
Schuberta ..Radiové Fizeni modelG'*. V. StFeda,
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UPOUTANA LETAJICI POIOMAKITA

ceskoslovenského letaola

NA MOTOR Z-T.1 tm

Jc to polomakcta Ceskoslovenského
letadla Z-326 ,Akrobat** pro motor
Jena 2—2,5 cm’', na kterou Jsme lJiz
upozornili vietoSnim Gnorovém éisle.
Planek byl vytlStén s mésiénim opoz-
dénim - pro technické obtize ve vyro-
bé - takze byl dodan ustfednimu
modelafskému skladu v Praze koncem
bfezna t. r. Béhem dubna—kvétna
ma byt k dostani ve vSech polytech-
nickych prodejnach obchodu Drobné
zbozi (Drobny tovar) v republice.
Zadejte jej tam, kus je za 3,- KCs
véetn€ navodu. Planek snadno pozna-
te podle titulu, ktery reprodukujeme.

Naklad planku Z-326 ,,Akrobat** jc
omezen, proto neotalejte sc zakoupe-
nim, chcete-li jej ziskat pro stavbu
nebo k doplnéni své shirky. Kdo by
nemohl na$ planek cislo 1 zakoupit
v modelafské prodejné (zadal jej
a nedostal), necht’ to napiSe na adresu
Vydavatelstvi ¢asopisG MNO, admi-
nistrace, Vladislavova 26, Praha |,
abychom mohli zafFidit napravu.

Dalsi planky Modelafe ve stejné
Gpravé budou vychazet vidy za dva
mésice. Sledujte oznameni v pFistich
Cislech. NapiSte redakci, které typy
plank( zejména postradate.

Broumov 11°1.U, okr. Nichod. 19 Ttmivky
VF 25 mil *dftu a 0,12 i 5 K&. M. Kulka,
Penzion I, Svit. - 20 Plany ponorek Orel a Scp,
Skxzydlata Polska. A. Schulaa, Horni Kamenice
28, p. Starfikav. - 21 Nezabéhnuté motory Vltavan
5a 2,5 cm*. Vykydal, HovoFeny 692. 22 Zach-
motor Vltavan 2.5 za 140 K¢és. J. BrokcS, SPSH
2953. Kladno. 23 Motor MWS 2,5 D - novy

Vydava Svaz pro spolupraci * armadou vc Vydavatelstvi ¢asopisG MNO, Praha I,
Vladislavova 26. - Vedouci redaktor Jifi Smola. - REDA

KCE, Prah- 2, Lublanska 57, tel. 223-600.

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopis MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku
1,80 Kca, predplatné na ctvrt roku (3 ¢isla) 3,40 K¢&s. Roziifuje PoMovni novinova sluzba. — Objednavky

pFijima kazdy poétovni Ufad a dorucovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne Na*e vojsko
Toto €islo ryflo 10. dubna 1964 PNS

A-23M10B2 v Praze. -
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¢ep a pouzdro na ojmei. P. Jarkovsky, Osti 40,
p. Tésctice. - 24 Trafo 220 V/24 V - 300 VA nové
za 300 Kéa. K. V. Svoboda, Dlouha Loucka 248,
p. Kfenov u Mor. Tiebové. 25 Krystal 27,12
MHz za 115, pfijima¢ Beta za 100, elektromotor
24V 45 W za 30, 6 V 0.45 k za 150, NiFe ¢lanek
2.4V za 40 K¢a. M. Vélka. KFizovice 19, p. Dou-
bravnik. 28 Vagonky Merkur: mrazil., cistern.,
2 nékladni, 2 sluzebnf, jerdb Prazdroj, cl. lok.
bat. 4,5 V vie za 150 Kcs. Cejpa, RadCina 523,
Praha 6. 27 VyailaC Beta za 150, pFijimat za
180 Kés. V. Vojnar, J. Fucika 23. C, Tttin - 28
Nezabéhnuty motor Zeiss 2,5 za 150 K¢és. K.
Loffler, V Cibulkach 52, Pruha 5. 29 Tsari
stroj zn. Remington velmi Zachovaly za 1000 K&s
nebo vyménim za model, materidl. O Tlapa,
Kollarova 521/14, Pisek. 30 Motor Vltavan 5
za 150, elektromotor 24 V/400 W ¢ 9 an za
80 K¢és. S. Podracky, Befov n. Teplou 196.
31 Monoline svidfik FAl 1963 novy za 160,
starli za 120: monoline modely pro 25 R - ko-
vovy za 40, korolaminatovy za 70; elektronkové
motor, loZe pro 2,5 cm* za 20; motor MW S
2.5 ladény J. Sladkym za 325; nedostavénou péso-
vou pilku za 80; stfibroztukovy akumulétor za
50 K¢cs. 1. Petr, Mlyn 8, Ccrnoftke.

KOUPE

e 32 Draty z 0,25 - 0,3 mra, japan, modelLpan
pénovy polystyren, balsu. Kadlegck, Horni Li-
pova 191, okr. Sumperk. 33 Balsu, japan,
model lipan, ¢asovag, nyl, vrtule. P. Odstréilik,
Vratimov 574. - 34 ,Zelezniéni modelarstvi'-
1. dil. M. Suchy, Na nivach 24, Osti n. L.

VVMTfIiNA

« 35 Spec. podlepenou folii za balsu. V. Kotvara,
Komenského 329, BFidli¢na. - 36 Sel. usmerdiovat
4 deskovy* g 7,5 cm prevod 1:5 za det. motor
od 1,5 do 2,5 cm-, §. €erny, Dol. Trhovisté 15,
okr. Trnava. 37 Tovarni odznaky (350 ksj
za vlatky TT, HO, pfFisluSenstvi nebo motor Jena
1 cm- - i poikozené, nebo koupim. V. Vesely,
Lahovicc 73, okr. Praha-zdpad. - 38 Motory
MWS 23 D s kul. loz. a sil. vrtulemi a mode-
larsky materidl za fotoaparat Zorkij, Microma,
Flexarct aj. Dle dohody. V. Héjek, Lopatecki 12,
Praha 4. - 39 Némy projektor 16 mm zn. Picturtu
a prijimatku A 8 E za soupravy P1CO vlackd
velikosti HO a TT nebo prodam za 700 a 400 K¢éa.
V. Marek, Novy svét 882, St. Méstu, Uh. Hra-
disté.

o -
ruzna

e 40 Polsky modelaF chce
Frog 150 Mk Il R za MVVS 25 TR nebo
2,5 D. Adresa: Tadcusz Siemienknwicz, Sie-
miatycze, ul. Wcsota 4, woi. Bialyitok, Polska.

41 Polsky automodel&F nabizi Mudclarz za Mode-
lafe. Adresa: Stanislav Karczynski, Starogurd-
GdaAski, Ul. Woj. Polskiego 16 m 24, Polska.
42 Polsky modelaF si chce vyméfoval Casopisy,
knihy a motory. Adresa: Longin Paralianowicz,
Slupsk, ul. Sportowa 1114 woj. Koszalin, Polska.
* 43 Sovétsky instruktor si chce dopisovat, vymé-
fovat literaturu, EotFe_buje uéebnici ¢cktiny nebo
slovnik. Adresa: Leonid Vladimirovi¢ Matvienko,
Ukrajinska ul. 49, Jajskij rajon Jaja, Kemerovska
oblast, SSSR.

|- (]]=

VYVOJ TORPEDOVYCH PLAVIDEL

vyménit motory

(Eh*koncéfu ze sir. 93)

malokdy. Zato byly neseny buil desitky
min nebo protiponorkovych (tzv. ,vod-
nich“) pum. Turbiny o vykonnosti az
40 000 k umozfovaly lodi s primémym
vytlakem 1200—1500t rychlost 36 uzld,
coZ jc pfiblizné dnesni stav. Vedle tehdy
vétSinou dvoukominovych existovaly i tfi-
kominové torpédoborce. Jediné Ameriianc
stavéli lodé ityfkominervé. Vidavame je
Casto na snimcich z posledni valky; 50
americkych torpédoborctl totiz slouzilo
v anglickém a 9 dokonce v sovétském
namornictvu, kam byly dodany na za-
kladé zakona o pljéce a pronajmu.
Vsechny uvedené lodé si i nadale za-
chovaly charakteristiku torpédovych pla-
videl - dlouhou, nizkou a Stihlou stavbu
s vysokou pfidi. Inz. R. GREGR

MODELATft . 4,1964



Palubni deska Sokola M 1 D Kabina Meta Sokola prvnich stFil

Posledni provedeni Meta Sokola

Z lehkych letadel Ceskoslovenské vyroby je ve svité i doma velmi
znamy a oblibeny typ L-40 ,Meta Sokol". Naili v ném zalibeni
i Cetni maketafi. ktefi vychazeji z podklad v Leteckém modelaF-
4/1955 (prototyp) a 9/1958 (sériové letadlo). Snimky na této strance
dopliuji podle pozadavkil novych stavebnich pravidel pro makety
podklady na sériovy L-40.

L—4A META SOKOL

je uréen pro sport, turistiku a pro obchodni cestovéni.
Za svoji oblibu dékuje jisté i svému dfevénému predchldci
- letadlu Sokol M 1 Ca jeho verzi M 1 D. Sokol M1C aD
byl vybaven jednodus$eji a méné komfortné. Zasouvani
podvozku je u néj klikou mezi sedadly. * Pro Gplnost pfi-
pojujeme jeden snimek.

Meta Sokol je elegantni celokovové ¢tyfsedadlovka s moder-
né feSenou kabinou s odsouvacim krytem. Bohaté zaskleni
kabiny zaru€uje vyborny vyhled nejen za letu, ale i pfi po-
jizdéni.

Prvé série Meta Sokola s motorem Walter Minor 4-11l se
lisily od dalSich sérii s motorem M 332 jen chuds$im vybave-
nim palubni desky. U verze s vykonnéjsim motorem M 332
pfibyl méfri¢ tlaku od kompresoru a stfedni panel pod palub-
ni deskou. Prostorna palubni deska dovoluje zastavbu radia
i rdznych specidlnich pfistrojd podle pfFani zakaznika.
Rizeni je dvojité, ovladani plynu uprostfeid - tahlem. Paka
ovladani podvozku je mezi sedadly, rovnéz tak i paka pfi-
stavacich klapek (3 polohy) a ovladaci kotou¢ nastaveni
stabilizdtoru. Predni sedadla méji odklopnd opéradla.
Letadlo je vybaveno jen bfiSnimi upinacimi pasy.

(ik)



Volné létajici maketu znamé ,Nebeské blechy"
postavil britsky modelaf F. G. Longbon. PFi roz-
péti 1060 mm je Sestinou letadla \%

4 Sovétsti automodelafi Oleg Maslov a Georgij Jefirmjenko

na automodelarské soutézi v Poznani 1963 VI E N

SNIMKY:

Amarican Niodeler, OBJEKTIVEM

Craufyner,

1. Marczak (2),
W. Perkim,

A. Zojonikorskij

Také o presné neplovouci makety historickych korabd je zajem.
SvédCi o tom dobfe prodavand Graupnerova stavebnice na

~ Takto vypadave ,,vnitf-
nostech” a v celku prvy
Cinsky velkosériovy motor
LYin-Yan™ 25 cm’ (stFi-
brna vlastovka), o némz
jsme jiz psali

»Zmatenou kravu z Flander". Vzor patfil okolo r. 1600 k nej-
vétsim lodim, model je dlouhy 608 mm

~ Tymovy model W. Perkinse z Norfolku (Virginia, USA) je pohanén mo-
torem ETA 15 Mk Il a vrtuli 7 8 palcl

Maketu vyletniho kolesového parniku Krakus postavil krakovsky
modelaF S. Wyjadlowski a upravil ji pro ovladani radiem T



