


Pozdg, ale prece se prihlasil Ing. V. Bittman z Prahy
s modelem letajiciho ¢lunu na vyzvu v MO 11/64. Podrobné-
ji Ctéte na str. 20

Akrobatické U-samokiidlo s tryskovym motorem M.
Zdarského z Kuksu u Trutnova. PFibliznd data: rozpéti
1100, délka 750 mm, nosna plocha 16 dma véha 1300 g,
rychlost 130 km/h

si stavét takovy R/C kfFiznik s kabinou typu ,,Ve-

, napiste ti o planek ZO Svazarmu Elektrarna Mél-
nik. Model na elektromotor 6 V zhotovil ¢len ZO Zd.
Zeman

Amatérsky motor B. Sokolic-
ka z Olomouce (BoZetéchova
5) je opracovan z kusu a ma va-
lec mimo osu klikového hFide-
le. Vrtani 8, zdvih 9 mm, zdvi-
hovy objem 0,45 cm™*

Majitele Kubitka bude asi zréji-
mat, Ze konstruktér z néj udé-
lair RIC model. Po zesileni
vazi model 542 radio (L.
Nermuté) se zdroji 158 g, tzn.
celkem 700 Letové vlast-
nosti zUstaly dobré



O PAR PALCIT VIC

Ve studiu &s. televize nataceli porad
pro mladez, o drahovych automobilech.
| pfizvali si zaslouzilého mistra sportu
Frantika Stastného, aby ho déti vidély,
aby jim povidal - néco o motorismu sa-
moziejmeé. PriSel, ochoten podstoupit
maskovani, pokyny, respektovat vymezeny
Cas a - uvidél autodrahu. Cekali viechno
jen ne to, Ze se k ni pohrne azacne jezdit.. .
Pak nékdo podotkl, Ze v nedéli budou
jezdit v Kkarlinském Domé pionyrQ. Ne-
pocitali s tim, ale pfiSel. S vlastnim mo-
delem. Jezdil - ne sice tak, jako na silnic-
nich okruzich, ale se stejnym elanem.
A k adivu modelard se ,profekl”, Ze Havel
taky__

Reakce ve Svété motorl byla stejna jako
kdyby se dopustili pre€inu. Gustav Havel
a Franta Stastny? A modelafi? Tak mame
titulek: Pro¢ nejsou naSi favorité favority?
Dali se k modelaram!

Zaslouzily mistr sportu Stastny pripravil
nezwykly silniéni okruh - dvouproudovou
drdhu. Instalace si vyzadala odsunuti kresel
a hudebni sk¥ing, ctyfi zavodni automobily
depo-gau€. Gustav Havel pfijel s vozidlem
v kapse. , OClhnutl” soupefe start odlozilo
,ukaZz Gusto, no jo, ty mas technicky doko-
nalejSi (souper se zdrahal) co to mas uvniti?
Pockej, kdepak mam Sroubovak?” Gustav
zneklidnél, mél od syna instrukce vrétit vo-
zidlo v naprostém poradku. Ale Franta ne-
ustoupil. ,,Co se boji§, tuhle tudy to musi jit
demontovat (paneCku, a nejde), tak tudy
(Havel tiSe nesouhlasil). No vidi§, a je to -
podivej, predni polondprava kyvna, prevod
namazeS a jede to. Tak to dej dohromady a

‘o

popojedent.

Zaslouzily mistr sportu FrantiSek
Stastny se tak vzil do role automo-
bilového zavodnika, Zze zndmému lovci
modelaFskych kuriozit Otakaru Sas$-
kovi se Umysl snadno podafil.
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Jakmile je zaslouZily mistr sportu
Gustav Havel na svém stroji, presta-
va byt skromnym a tichym sportov-
cem a stava se ,,dravcem". Na lon-
ském Jic¢inském okruhu jej zachytil
jotoreportér A. Bahensky

Nebylo téZké je zastihnout pohromadé.
Motoristickd sezéna téch dvou ma dvé
faze - prakticky nezacina a nekon¢i. Prvni:
sejdou se na startovni Care v Brné, Jicing,
Helsinkach, Moden&, mavnou si a pak se
stihaji az do cile. KdyZz Havlovi bleskne
hlavou, Ze uz jede nejrychleji, presvédci
ho v zadech rachot Stastného stroje, Ze
musi pfidat. Kdyz Franta vtefinku zauva-
Zuje, ze ,vic toho tam neni* Gustav to
v dalsi vtefiné vyvrati. Jakoby ty dva stroje
spoutal nékdo proti pravidldm ocelovym
lanem. Tenkym, ale pevnym. Druha faze je
pfipravou na tu prvni. Se stejnou presnosti
jako na startu se schazeji na besedach,
tréninku, v matefské Jawé nebo u Stast-
nych.

... tFi, dv&, jedna, ted. Zluty Lotus, ovla-
dany ,proxy” Havlem star§im odstartoval,
Cerveny Ferrari na vtefinu stejné. Prvni,
druhé, treti kolo - ouha, Ferrari nezvladl za-
tacku a z drahy je vmziku u knihovny. , A Vi§
co, to byl trénink - prerusil Havlovo soustre-
déni Stastny - jo? Jako teprve ted pojedeme
doopravdy. O tfi koruny. Na deset kol. A dej
je sem na koberec'.” - , KdyZ ja zrovna tak
hezky jedu” namitl skromné Havel. ,Kdo je
poradatel? Ja - a trénink je nutny, né? To my
tak vzdycky, na této draze se uz najezdilo
sportovell i nesportovcd. A stejné to mackas
nestejnomérné . . . “

Znaji se navzdjem jako vlastni boty.
Svoje stroje, tézké jako slon, ovladaji jako

TITULNI SNIMEK

Pri 6. rocniku letodnej zimnej suta-
Zze v Raznanoch predviedol krajsky
modelafFsky inStruktor Vychodoslo-
venského kraja Jozef Fill novy radiom
riadeny model. Ide o moderna celo-
balsovi konStrukciu s motorom
MVVS ID a jednopovelovou aparatu-
rou GAMA. Zalietavanie bolo absol-
vované uspésné s lyzovym podvoz-
kem. Foto: inz. A. Jiroudek

modelar

MESICNIK SVAZARMU
¢islo U ronik XVI

Navazuje na XIII
,,Letecky modelar**

duben 1965
roénikd Casopisu

jehnatka. Znaji taktické manévry toho dru-
hého, ale sami jich nepouzivaji. Mnohé maji
spole¢né, mnohé odliSné. Kdyby byli stejni,
asi by strnuli na misté. Stastného elan je
viditelny, HavlQv je ti8Si. Oba maji stejné
fanousky a jesté kazdy jiné, pro sebe;
oba maji své lasky - Stastny motocykly,
hudbu, Havel motocykly, syna, lidi a moto-
cykly. Zatimco s tim prvnim se velmi dobfe
povida o vSem mozném vcetné modelarstvi,
toho druhého je tfeba pozorovat.

LVi§, Ze ja jsem taky modelaril? To je ale
let! JeSté se o tom nepsalo - ono vlastné ted
taky ne. Ale jeSté nebyly kluby, patlal jsem
to sam, nelitalo to. Je to moc jemné pracicka.
S témahle rukama uz by to asi vibec neslo.
Ale kdybych tenkrat byl v partég, tak jsem byl
asi lepsi. Ono je to vlastné dobré, néco to ma
do sebe. Bez statisici obdivovatel (tedy
strojil myslim), bez vaviinovych véncl a kluky
to tahne. At, ja jsem pro, kluci se neradi uci
kdyz se musi ucit (hele, pocitaS Spatné kola),
pFi tom sportu na to nemysli (coze to nejde,
tak to rozeber, ty na to uz taky nemas ruce
jak vidim).” Dynamicnost Stastného UGvahy
presekla. ,,0 co jde? Tady neni nad ¢im me-
ditovat. Tady se ma vyuzivat zajmu. Méli by
kluci takovou véc, co ted nejede, dostat koupit.
Nebo soucastky. Aby si to mohli udélat. Letadlo,
lod, auto, traktor nebo vle¢nak. Lacino.
K jezdéni a Iitani je tfeba taktiky, pilnosti.
(Dréaha se rozpojila, dej to sem). A budou toho
umét. Ja, mit tak Cas jezdit po plldnech, tak
pionyry porazime. Ale ¢as neni (nenechads to
auto tady?), tak atjezdi ti kluci, at’ maji s ¢im
jezdit (Ty 3— K& si beres?), tfeba jako my -
o tfi koruny 10 kol. Ja jim fandim!”

V mnohém jsou stejni, v tomto nézoru
se naprosto shodli. Nejsou jedini, jen jsme
je u nas poprvé objevili. Vedle koiill, vtés-
nanych do voz( zn. Ford maji ,konicky", -
drédhové automobily - napfiklad anglicti
zavodnici Schelbi a Moss. Maji pry zavidé-
nihodné drahy a pro né davy obdivovateld.
Pry by v nidi naSi zaslouzili mistfi sportu
Havel a Stastny méli v této tridé silné
soupere. Pravdépodobné se s nimi ale
na tomto bitevnim poli nestfetnou. Skoda.
Drzeli bychom jim palce. Ted, co ndm
fandi, jesté vic. | kdyZ onéch 10 kol pro tech-
nickou zavadu autodrahy nedojeli . ..

L. KAVANOVA
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Sovétské letadlo Jak-32wse pouziva
v aeroklubech DOSAAF jako cvicny typ
pro pfechod z vrtulovych letadel na proudo-
va. Vzniklo v konstrukéni kancelari A. S.
Jakovleva pfiblizné soucasné s naSim L-29

JAK-32 na motor S$1

,,Delfin“ a polskou ,,Iskrou®, a to pro
konkurs na standardni cvicny letoun soci-
alistickych zemi. Pilot V. G. Muchin
ustavil na Jaku-32 v r. 1961 mezindrodni
vySkovy rekord 14 283 m v podtfidé C-I-d.

POLOMAKETA Jak-32 je celobal-
sova a stavi se béznym zplsobem, kterg
byl jiz nékolikrat popsan u uvefejnénycl
modelll tohoto typu. Vykres je ve sku-
tecné velikosti.

Trup a smérovku okopirujeme na
prkénko tl. 2 mm, obé polovin&/ kFidla
a vySkovku na vybrouSené prkénko tl.
1 mm. Vsechny dily vyfizneme a zaCisti-
me_jemnym brusnym papirem. V trupu
udélame presné vyrezy pro kfidlo a pro
nosnik motorového loze, ve smérovce pak
vyfez pro vySkovku. Takto zpracované
dily lakujeme 2krat fidkym bezbarvym

nitrolakem. Po zaschnuti opét jemné pre-
brousime a narysujeme vSechny detaily.
Pro barevnou Gpravu pouZijeme prihled-
nych acetonovych barev zn. Texba.

Montaz. Obé poloviny kfidla u ko-
fene pred slepenim jeSté zbrousime podle
Carkované éér?/, aby po Gpravé vzepéti
do ,,V* licovaly pfesne s trupem. Do vy-
fezu na spodku trupu zalepime kousek
listy 3x5 s predvrtanymi dérami 0 s 2
mm. Motorové loZze (dodava vyrobce
s motorem) upevnime dvéma Sroubky
s valcovou hlavou M 1,7 x 8 Nosnik je
potom sevien z jedné strany drzakem
a z druhé maticemi $roubd. Matice zali-
jeme lepidlem, takZe se nemohou otacet
a loZe lze odSroubovat a vyménit, aniz
se zméni jeho poloha.

Zalétavani polomakety Jak-32 je stelj-
né jako u dfive jiz uverejnénych modeld
na motor S-1 nebo S-2. Model mé roz-
péti 278 mm, délku 266 mm a pfi vzle-
tové vaze 18 g létd 40—50 sec.

Milan KACHA
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Raketové motorky u nas a v ciziné

Ing. M. HORACEK, Ing. M. BAHNIK

Mezinarodni leteckomodelarska komise
FAl schvélila na lofiském podzimnim
zasedani prozatimni mezinarodni stavebni
a soutézni pravidla raketovych modelard.
Pravidla stanovi, Ze soutéze mohou byt
poradany hlavné ve Ctyfech kategoriich:

a) soutéz o nejvetsi vysku letu,

b) let se zatizenim,

c) SoutéZ v dobg trvani letu rakety pfi

snadeni na padaku,

Akpl

Obr. 1 (a, b, ¢). Zakladni typy diagram{
prdbéh( tahu americkych motort. R = tah
v kiIoponech; t = doba hofeni v sec

,-DVOIJKY" PRO

1965

Mnohé modeldfe zaujala v (vodniku
Modelafe 2/65 zminka o polomaketé
tryskového letadla JAK-15 na raketovy
motorek S-2. Ptaji se opravnéné, kde
vezmou tablety TPH do motorku, kdyz
v Casopise stale upozoriiujeme na jejich
nedostatek a Spatnou kvalitu. Nezapomnélo
se tu zase na néco?

S radosti sd€lujeme, Ze NE. Prakticky
jiz v dobé vydani tohoto seSitu dostanou
raketovi modelafi do rukou dva nové
vyrobky. Jsou to ,.Cerné“ tablety TPH
pro motorky S-2 a novy typ zapalnice.
Oboji bylo vyvinuto v RMK Dubnica,
v ramci planu prace odborné skupiny.

Dosavadni ,,bilé* tablety TPH pro S-2
vyrdbéné v MW S, odbocka v Pardubi-
cich, mély zndmou vadu - nepravidelné
hofeni, zplsobujici nepravidelny tah
motoru a v ddsledku toho nepravidelny
let modelu, lidové zvany ,,kfece”. PFiCinou
zavady je nedostatecna cistota hlavni
pouzité suroviny - chloristanu amonného
- a v souCasné dobé se neda odstranit,
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d) soutéz v trvani letu rakety klouza-
vym letem (raketoplany).
Dosahované vysledky budou podstatné
ovliviiovany pouzitymi motory a proto
téZ kazda kategorie se rozdéluje dale na
fidy podle vykonnosti raketového motoru,
pficemZz rozhodujicim parametrem je
celkovy impuls (/celk)-

Tak napfiklad pfi vySkovych soutézich
jsou tfidy stanoveny takto:
Trida feelk Njsec Max. vaha
1 0 — 50 %0
2 51—10,0 120
3 10,1—40,0 240
4 40,1—80,0 500
Poznamka: 1 kps = 9,80665 N/sec.

Vsimnéme si motor(i sériové vyrabénych
u nas a v zahranici. Otazkg se zUZi, nebot’
podle dostupnych pramenu sériova vyroba

V Dubnici n. Vah. byla uspofadana koncem

Gnora kontrolni provérka raketovych motord

fady B z RMK ADAS'l' Letové i statické

zkousky mély velmi dobré vysledky. Na snim-

ku je “experimentéalni raketa, ktera létala
s motory B 2,5; 5; 10 a 20 cm*

TABULKA |
Typ motoru  Celkovd vaha  Vaha hnaci napini Celk. impuls Doba hofeni Zpozdén
g se zpozdovaiem (g) Teelk sec Sec
14 A-8-2 15,0 3,69 77,1 — 2—25
12 A-8-2 15,6 4,25 158,8 0,6 2—25
A-8-3 17,0 5,67 3175 11 3—35
U4 A-8-4 15,0 3,69 77,1 - 4—45
i12 A-8-4 15,6 4,25 158,8 0,6 4—45
A-8-4 17,0 5,67 317,5 11 4—4.5
1/4 A-8-0 15,0 3,69 77,1 - -
12 A-8-0 15,6 4,25 158,8 - -
A-8-0 17,0 5,67 3175 11 —
B-8-2 19,8 85 521,6 — 2—25
B-8-4 19,8 8,5 521,6 1,48 4—45
B-8-6 19,8 8,5 5216 - 6—6,5
B-8-0 19,8 8,5 521,6 1,48 -
B-3-5 19,8 8,5 521,6 0,3 5—55
B-3-0 19,8 8,5 521,6 03
B-8-0 (P) 198 85 5216 z -
C-8-0 21,26 9,92 680,4 — —

Eroyoie tato surovina v lepsi kvalité neni
dispozici.

Novy typ tablet tuto zavadu nema.
VyznaCuje se pravidelnym tahem po
celou dobu aktivni drahy modelu. Tah
je stejny nebo wvySSi nez u ,bilych*
tablet, tj. 15—18 pondd, podle pouzité
trysky. Doba hofeni je asi o 1 vtefinu
kratSi. Tablety ponékud obtiznéji zaze-
huji. Po zaZehu je tieba vyckat, nez motor
zacne davat plny tah.

U plvodniho typu tablet dochézi také
ke znatné korozi motorl v dUsledku
vysoké teploty hofeni a agresivniho pUso-
beni vznikajiciho chlorovodiku. PFi po-
uzivani nového typu tablet je koroze daleko
niz8i a motory se také snadnéji Cisti.

Novy typ zépalnice se vyznaCuje vyssi
teplotou horeni, ktera zaruCuje dobrou
funkci za vSech podminek. Zapalnice se
d& libovolné ohybat, aniz se porusi.
Nepravidelny primér zapalnice je zpd-
soben nouzovym vyrobnim zafizenim
a nemd vliv na bezchybnou funkci.

Nové tablety TPH a zapalnici mohou
ziskat v dostateCném mnoZstvi vSichni
organizovani modeldfi, a to prostfednictvim
krajskych modelaiskych instruktord. Vy-
robce v soucasné dobé jiz expeduje tablety
na jednotlivé kraje podle ozdélovniku
model&rského odboru UV Svazartnu. Klu-
blim a krouzkm miZe vyrobce dodat jesté
zvlast zapalnici, kterd je vhodna i pro
dosavadni ,,bilé" tablety TPH. Piste na
adresu: ZO Svazarmu ADAST n. p,
Dubnica, Ing. M. Horacek.

motorl je zabezpeCena pouze v USA
a v CSSR. V dalsich statech se bud
sériové vyrabi palivo (Polsko) nebo
jednotlivé modelarské skupiny si zhoto-
vuji motory po domacku. Tento zplsob
je z bezpecnostniho hlediska jisté zcela
nevyhovujici, nehledé k tomu, Ze je zcela
nepripustny pfi snaze rozsitit novy druh
modelarské Cinnosti hlavné mezi mladez.

Americké motory

Nékteré firmy v USA zahdjily sériovou
vyrobu rliznych typl raketovych motord
i stavebnic modelu raket a jejich Casti jiz
pfed nékolika lety. Motory se prodavaji

Obr. 2. Charakteristickd konstrukce ame-
rického motoru

volné, takze Siroké verejnosti se dostavaji
vhodné pyrotechnické hracky, které pou-
tavé privadéji mladez k polytechnické
vychové. Z tohoto stavu mohou velmi

(Pokratuje na ttr. ©)
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~ Souprav GAMA bude v celé republice v provozu jisté hodné - asi vétSina (alespori pro
jednopovelové ovladani). A ponévad? ne vSichni model&Fijsou i dobrymi radioamatéry, prijde
kazda dobra rada vhod. Vetsinu vlastniki GAMY zarucené mrzi, Ze nevidi ,,na strivka“

svého prijimaCe. Sam jsem se neudrZel a jiz

Fi zkouSeni a proméFovani celé soupravy jsem

pfijimac ,,odkryl1l Nedoporucuji to ovem kdekomu napodobit! U nas v Mnichové Hradisti
mame na zkuSebné veskeré potfebné zafizeni a vlastni zkousku vedl zkuSeny radioamatér

Ing. Dalibor.

Clanek dopliuje a zpfesfiuje nékteré
Gdaje pfijimace R/C soupravy GAMA,
ponévadz vyrobce dodava pouze navod
k obsluze, coz modelafim - radioamaté-
rim nestadi. Dale dopliiuje i text o této
soupravé v knize Ing. J. Hajice , Tran-
zistorova zafizeni pro radiem fizené mo-
dely.»

- Schéma zapojeni, které je zpra-
covano podle pfijimaCe vyrobeneho pod
¢. 326 v LVD lJiskra Pardubice, se lisi
oproti schématu v knize v téchto bodech:

Hodnoty uvedené  Hodnoty zjisténé na

ve schématu knihy  vyrobeném  prijimaci
a uvedené v otisténém
schématu

odpor R31k2
odpor i?4470
kondenzator stejné
hodnoty oznaceny
Cu zafazen mezi
napajeci privody

+ a—45V

3. kondenzator C4 kondenzator C4
5M 50M

1. odpor R3470
odpor  Ik2

2. kondenzator C13
zarazen mezi
kolektor a bazi
tranzistoru

4. kondenzator C15 kondenzator CI5M47

MA47 zapojen zafazen mezi kolek-
paralelné k pri-  tor tranzistoru Tx
méfu transforma- azem

toru Trt

5. kondenzator Cm kondenzator Cu 50M

20M
6. kondenzator C18 kondenzator C1820
M50

B - Destitka plosnych spojdl v méFitku
1:1 Spoje, na které je zapojena baze
a kolektor tranzistoru Tt, maji volné
otvory k vyvedeni signalu pro pripadné
dal$i pokusy s vicekanalovym prenosem
a podobné (pochopitelné s upravou vysi-
laCe a pfi dodrzeni ,,Podminek pro vysilaci
radiova zafizeni»).
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Aby se kmity v sui)erregeneraém’m
stupni dostate€né utlumily tak, jak je to
pro jeho spravnou funkci potfeba, je
paralelné k obvodu LYS* pfipojen odpor
R1S Tim se snizi jakost tohoto obvodu
a zvysi se jeho Utlum. Hodnota odporu
R 18se musi v kazdém jednotlivém pfipadé
vyzkouset tak, aby prFijimac mél nejvyssi
citlivost. V uvedeném pfijimaci ma hod-
notu 680 Q.

& - Fotografie odkrytého prijimace s
popisem jednotlivych &asti
Odpory: Kondenzatory:

Rx TR 113 4k7 Cx TC 922 5M
Rt TR 113 10k C2 TC 181 MP IOk

O .,.GAME”

Doplinky k sériové
radiové aparatuie

L JIRASEK, Ing. j. DALIBOR

<l Fotografie odkrytého pFijimace spopisem
jednotlivych Casti

Re TR
Ri TR
Re TR
Re TR
Rio TR
Rn TR

113 4k7
113 2k2
113 2k2
113 10k
113 4k7
113 120
Rit TR 113 2k2
Rit TR 113 2k2
Rit TR 113 10k
Rn TR 113 4k7
Rit TR 113 120
Rn TR 113 k2
Rit TR 113 680

ct TC 181 MP 10k
C7 TC 181 MP 33k
C8 TC 922 5M

C9 TC 922 5M

Clo TC 181 MP 10k
Cu TC 922 5M

Chi TC 922 5M

Cli TC 181 MP 10k
Cu TC 902 50M

Cli TC 181 MP M47
Cli TC 902 50M

Cli TC 181 MP 10k
Cli TC 922 20M

Transformator:

Trx feritové jadro
typ 4k0930-16

Tranzistory:
7\ OC170

T2 103NU70
T3103NU70
4103NU70
T5102NU71
Civky:
Lio 10
jadrem
L 2kfizové
05 W
2 mm

mm s vf

na_odpory
Sife vinuti

Desticka plodnych spoji GAMA ve skuteéné velikosti

R* TR 113 k2 ¢3 TC 21082
R* TR 113470 ¢4 TC 21082
Rt TR 113,10k ¢4 TC 922 5M

B - PredbéZny subjektivniposudek apa-
ratury GAMA. S funkci soupravy jsem
spokojen (pfizndvam, Ze jsem se obaval
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Schéma zapojeni prijimace GAMA podle sériového vyrobku druzstva Jiskra Pardubice

kvalit%/). Drzeni wvysilate neni zrovna
nejpohodIngjsi, navic skfinka neni Feme-
sIné zpracovana nejlépe. Tlacitko zhaveni
ma znacny odpor a za nékolik minut boli
prsty. Uprava v3ak je mozna. Vybavovat
Je pomérné velky a pocitdm, Ze do svého
modelu dam néco jiného.

SLIB KONSTRUKTERA GAMY

Protoze vyrobni Ihdta soupravy
GAMA byla dlouhd a za ten Cas se
lecos v tranzistorové technice u nés
zménilo, slibil ndm konstruktér Ing.
J. Haji¢, ze v Modelafi uverejni né-
ktera zlepSeni, kterd si majitelé této
soupravy mohou dodatec¢né sami udé-
lat. Jde zejména o i. RozSiFeni pFiji-
mace o vykonovy tranzistor GC500;

2. Moznost pFipojeni neutralniho relé;
3. Preménu vysilaCe na krystalem
Fizeny.

Wrooce GAMY scéluje

Druistvo JISKRA se sloucilo s druz-
stvem CYKLOS Urbanice. Reorganizace
méla nepFiznivy vliv na nékteré naSe odbor-
niky. SnaZzime se prekonat prechodny ne-
dostatek odbornikll a usilujeme, aby i novy
celek, ktery prevzal povinnosti druzstva
JISKRA, plnil servisni zavazky. | kdyZ se
nam zatim nepodafilo zajistit pracovnika
pro servisni opravnu, budeme napristé vy-
Fizovat opravy do | mésice.

LVD KOVO, Palackého ul., Pardubice
J. Tucek, ved. vyroby

i *

Po otisténi kratké informace
»Zajimate se o0 R/C* (v MO 2/65)
zacali modelafi patrat - vétSinou
marné - kde a jak probihaji kursy
o radiovém fizeni. Pochopitelné
se desitky dotazll soustfedily i na
redakci, zpravu dopliujeme:

Radiotechnické kabinety se zfi-
zuji pfi krajskgch a okresnich vy-
borech na zakladé usneseni I11.
pléna Ustfedniho vyboru Svaz-
armu. JakoZto instrukEné meto-
dickd stfediska pfislusnych vy-
bor0 Svazarmu maji vychovavat
nové cvicitelské kadry pro krouz-
ky radia, provadét vycvik brancd-
radistli, organizovat rlzné kursy
z oboru radistiky, instrukéné me-
todicka zaméstnani apod. Po spl-
néni téchto ukold, mohou podle
zajmu organizovat i kursy pro
verejnost, jako napf¥. mérici
techniky, tranzistorové, tele-
vizni techniky, automatizace
apod., tudiz i kursy pro zajem-
ce 0 R/C modely. Podrobné
informace si vyzadejte na OV
nebo KV Svazarmu.

JAK JE TO 5 KONKURSEM NA RIC APARATURY?

Prvni celostatni soutéZze Svazarmu na konstrukci zafizeni dalkové
ovladanych modell (viz ModelaF 5164) se zdCastnila Fada naSich
prednich odbornik. Objevila se zde znama jména, jako Samek,
Votrubec, Ing. Schubert, Ing. Haji¢. Posledni zhotovil dokonce
zafizeni, na kterém mi prihlaseno nékolik yatentﬁ. Pravé tohoto
konstruktéraje mozno ukazat jako typicky pfiklad. Ze své zabavy -
- ovladani modelli - vytvoril 1 zafizeni, ktera se uplatnila v narod-
nim hospodafstvi. Podle principlijeho R/C modelil byl nap¥. ovladan
jerab na Orlické prehradé, vyvazeny i do zahranici aj.

Modelafsky odbor UV Svazarmu ustavil ke zhodnoceni prihla-
Senych zafizeni komisi z leteckomodelaFskych odbornikd i ze
specialistd z oboru radiotechniky. Komise pozvala k spolu-
praci jeSté dalsi odborniky z ~Ustfedni spréavy spoji (Dr.
Petranek a dalsi), ktefi s nevsedni laskavosti mé¥ili nékteré para-
metry zafizeni v _(norovych mrazech (—10° C), na polich za
Starou Boleslavi. Zjistovali pfitom nejen parametry vysila¢l (zda
vyzafuji jen na predepsanych kmitoCtech), ale i parametry priji-
macd, aby nerusily eventualni okolni pfijem. Bézné bylo ovladani
4 kanald "(2 kanaly byly predepsany podminkami). VétSina kon-
struktérl vsak pocitala s mnohem Vv&tsim mnoZstvim kanald,
které ovladaji jednotlivé prvky.

Pokrokovost soutéze je v tom, Ze vSechna zafizeni byla zhoto-
vena s tranzistory. Umozfiuje to jednoduché napéjeni z plochych
baterii nebo niklkadmiovych ¢lankd, které je mozZno dobijet.
Provoz se tim podstatné zlevni. VétSina konstrukci byla provedena
metodou plosnych spojli, kterd umoZiuje napodobeni i zadina-
jicim leteckym modelaf(im. V tom byl také cil soutéZe: zhotovit
zafizeni z materiald béznych na nasem trhu. UvaZovalo se do-
konce o tom, Ze by mohla byt k dostani cela stavebnice, ve které
by byly soucasti fadné odzkousené, aby se predeslo omylim.

VétSina konstrukci byla provedena velmi peclivé, fadné pro-
myslena, aby je mohlo pripadné vyrabét i nékteré z druzstev, ktera
Casto pracné shanéji vhodnou vyrobu.

Vysledky soutéze daji na sebe jesté nékolik mésicl Cekat.
Zatim byly provedeny prvni zkousky pfi teploté —8° C. Budou
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nasledovat zkousky pfi teploté +45° C a zkouSky otfésaci pri
hodnotach do 20 g. Je to jisté vic neZ Ize predpokladat pfi normal-
nich podminkach, ale &im pFisngjSi parametry pfi zkouskach,

o0 to lepSi budou vysledky s definitivnim zafizenim.
K nejlepSim konstrukcim se jesté vratime. Prozatim prinasime
(na 3. strang obalky) nékolik snimkd z prvnich zkousek v terénu.
Frant. SMOLIK

GALAXIE na chodniku - chcete-li - ale minéno jako pomicka
pro zacate€niky, ktefi stavéji tento cvicny U-model podle minulého
Cisla Modelare a nedovedou si jej predstavit z nakresleného planku



POTREBUJETE VRTULI NA GUMU?

Na UspéSném letu modelu na gumu se podili velkou mérou skupina motor - vrtule. Se
svazkem se nedaji délat velka kouzla. Guma je bud dobra nebo Spatna a svazek mdzeme
navinout bud tenci nebo tlustSi. To je kromé dobrého zabéhnuti a oSetfeni svazku téméF vse.
Jinak je tomu ale s vrtuli, kde se da ztratit Ci ziskat hodné. Vsak také vrtule je po strance
konstruk¢ni ob&vanou €asti modelu na gumu. Pravem ? Ne tak docela. Je pravda, Zze neni
mnoho modelaid, ktefi si uméji navrhnout a udélat dobrou vrtuli. Tak obtizné to vSak
neni. Nehodlame zde hlasat néjaké prevratné novinky. Jde o véci vesmés znamé, které je treba
obCas Fici znovu. Tém mladym, ktefi chtéji také dobre létat.

Je velmi obtizné dat recept na dobrou
vrtuli. NezaleZi totiz jen na ni samé. Jedna
a taz vrtule mize byt ve spojeni s jednim
svazkem dobra, s jinym Spatna. Stejné
zalezi na modelu, jejz pohani. Omezime se
tedy jen na to, jak zkonstruovat vrtuli,
aby méla parametry, jez jsme si zvolili.
Jejich volba uZ zavisi na nas. Ostatné
hranice, v nichZz se pohybuji zakladni
hodnoty wvrtuli (prlmer, stoupani) jsou
uz ur€eny, ovéfeny praxi a zname, takze
experimentovani je snazsi.

Z hlediska geometrického je vrtule
(zjednoduSené pojato) Casti Sroubové
plochy. Tu_si mlizeme predstavit tak, Ze
Ji tvori Usecka, otacejici se kolem jednoho
svého konce a pohybujici se soucasné
rovnomeérné ve sméru osy otaceni. Kazdy
bod na Gsecce tedy za jednu otatku vykona
drahu rovnajici se delce pfepony pravo-
Ghlého trojuhelnika, jehoZz zékladna se
rovna obvodu kruznice timto bodem
opsané a vySka draze, 0 niz UseCka
postoupila za jednu otacku. Této vysce
fikdme stoupani Sroubovice. Vyzbrojeni
timto poznatkem, snadno zkonstruujeme
Ghly sklonu Sroubovice v libovolnych
polomérech. Na svislou osu naneseme
délku rovnou zvolenému stoupani, na
vodorovnou osu pak obvody kruZznic,
danych zvolenymi poloméry. Tato kon-
strukce vSak vyjde u vrtule pfili§ velika
a proto si rozmery na obou osach podélime
Cislem 2 m. Na vodorovné ose tak dosta-
neme pfimo polomér vrtule (viz obr. 1).

Sroubovou ﬁlochu mlzeme také vytvo-
fit bez velkého konstruovani pfimo ze
Spaliku. Vyfizneme z ného trojboké hra-
noly podle obr. 3 nebo 4 a podle obr. 5 je
slepime. Hlavni rozmeéry Spaliku (obr. 5)
viak musime stanovit tak, aby nam dal
vrtuli  pozadovanych hlavnich rozméru
(obr. 2). KdyZz pak odfizneme Céast,
rozdélenou UhlopFickou v obdélnikovém
prGFezu Spaliku, dostaneme dokonalou
Sroubovou plochu. Na ni pak zakreslime
zvoleny tvar listu, odfizneme a opracujeme
nejprve  spodni, potom vrchni stranu
listu. Ziskame tak dobrou vrtuli, jeZ vSak
bude mit také nékteré nedostatky. Jednim
z nich bude vétsi spotfeba materialu éu
balsy to bude Skoda, u lipy to zase bude

racné), dale pak vrtule bude mit jen

onstantni stoupani, coZ se nepovaZuje za
nej lepsi.

Tyto nedostatky nema vrtule zkonstru-
ovana podle obr. 6. Zvolime si primér D
a stoupani 5 a zakreslime jeden rozvinuty
list. V ur€itych rozestupech (30—50 mm)
vedeme kontrolni fezy (na obr. 6 jsou
oznaCeny 1—6). Pak narysujeme dvé
rovnobézky (rovnobézné s podélnou osou
listu), vzdalené od sebe omiru H = Sl2m.
Horni Cara bude vyznaCovat linku jmeno-
vitého stoupéni, dolni bude osou listu.
Pak si zvolime prlibéh stoupani. Z prise-
¢ikd kFivky priibéhu stoupani s kontrolni-
mi Fezy vedeme rovnobézky s osou listu.
V mistech, kde protnou osu otaceni vrtule,
dostaneme body, z nichZz pak vedeme
spojnice s prlseciky ¢ary kontrolniho

6

fezu a osy listu. Uhel, ktery tyto dvé
pfimky sviraji, je Ghlem nastaveni listu
v tom kterém kontrolnim fezu. Naneseme
UseCky A, B a zakreslime profily. Pak si
zvolime néahradni rovinu, do niz list
znovu promitneme. Jeji sklon ur€ime
zkusmo tak, aby blok mohl mit co nej-
mensi tloustku T. (V naSem prfipadé ji
uréime z ezl 2 a 5.) Pak si jesté z téchto

Obr. 1

dvou fez( stanovime podélné prohnuti
listu a jeho vzdalenosti od zakladny bloku
(mira C). Ostatni délky C pak preneseme
na prislusné fezy a jiz mdzeme zakreslit
kolem profilli rozméry bloku (D, E, T).
Rozméry D, E udavaji tvar bloku, rozméry
F, G vzdalenost ndbézné a odtokové hrany
od zékladny. Miry F, G je dobré si
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poznamenat k pfisluSnym kontrolnim
rezdm na $ablonu. Dal$i postup prace {'e
uz pak stejny. Zbyva jen udélat si podle
nékterého kontrolniho fezu Sablonu, po-
moci niZ upravime a vyvrtame otvor pro
zavéSeni vrtule.

N N

ffiék/
fy

MléadeZ déla problémy. Jak ktera, kde
a komu. Tady ti kluci v Domé druZin
v Praze (Kosifich) inZenyru Pofizkovi
vilbec ne. Moina, ze z toho obygejného
ddvodu, Ze maji problémy vlastni: v jedné
mistnosti se potykaji chlapci s dytiamickytn
Cardasem, v druhé divky s oZivenim ma-
naskad, ve treti se slohovym Ukolem a tady -
v modelarské dilné - se stovkou technickych
prvkd, z nichz bude jednou model letadla.

Deset let a pravé tyto obyvatele si Fedi-
telka Cerna nejvic pochvaluje. Pét generaci
tu kluci zastoupili, vzdycky jich bylo kolem
patnécti a vzdycky prolinaly zacatecnickou
praxi tytéZ snahy a objevy: ,,Prosim, toto
je co? Ze sem si neviim’ tak se ta Spejle -
teda nosnik zlomil. A co budu délat dal?*
Deset let trpélivé vavétIovat, upravovat
a napravovat - to mohljen inzenyr Pofizek.

Ale proc? Ma rad mladé lidi (Zije s nimi
podruhé klukovska Iéta) nebo nemiize byt
bez letadel, nechce fi nechat nic z toho
oboru pro sebe? Nebo vi, Ze kluci podobnou
Cinnost potFebuji - pro volna odpoledne dnes
a pro celé dny v zaméstnani az vyrostou?
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Vbr. 6

Tvar listu a pribéh stoupani nejsou
voleny nahodile, natoZ pak k mateni Siroké
obce modelarské. OsvédCily se. Jakymi
Gvahami vznikly? Odpoved se vymyka
ramci €lanku, a tak snad az jindy. i

Zdenék LISKA

é\legpravdépodobnéji je to pro vdechno
o

romady.

Vystfidalo se jich v dilné dobfe kolem
stovky, vidycky rok-dva délali a pak vy-
létli jako z holubniku. Bez vysvédceni,
dokonce ani ne s vykonnostni tfidou.
(Z hlediska sportovniho vycviku jev ne-
z&douci - jsou vSak i dalSi hlediska!)

Inzenyra Pofizka od modelafdl rozez-
nate a onK dvé hlavy vpravo vam predstavu-
jeme: Bohuslav a Milan

A presto se sem mnozi vraceji. ObCas a na
skok a dnes jako na zavolanou dva osm-
nactileti: Bohuslav Cerny a Milan He-
gedils.

Co délate? - Para. - Kolik? Dvaadva-
cet. - A v zaméstnani ?- Jeden (Bohuslav)
I11. ro€nik SP$S, druhy (Milan) Il1. rok
uceni v Kovotechng, v para-vycviku oba
tfeti sezonu. Jak a kde jste prisli k parasu-
tismu? - Tady prece! InZenyr Pafizek
nam dal na rozlou€enou pfihlasky do Sva-
zarmu. Ja jsem chtél dal modelafit v klu-
bu na Smichové, ale misto VT jsem
mél trochu komplex, moc uceni a pro jedno
s druhym jsem prestal do klubu chodit.
Modely jsem dal novym klukdm sem
td(l)< dilny a zacal jsem para-vycvik. Milan
aky.

Pocatecni dfina byla zapomenuta prv-
nimi CtyFmi seskoky. Druhym rokem tak-
téz, ale po nedélich dalsich 18 seskokd
a lll. VT. OvSemZe plus teorie, netprosny
Jirka Urban, Borek Vejvara na letisti
i v télocvicng, Skola ... A tfeti sez6na?
Stejné, jenze vedle pondélniho tréninku
jesSté v patek odpoledne télocvicna v kosiF-
ské ZDS a v ni kolem patnécti déti. Bo-
huslav s Milanem plni svou parasutistickou
povinnost i tim, kdyZ détem pomalu, ale
Jisté priblizuji padak, pripravu na seskoky,
letidté, letadla.

Za dva roky prijde vojenska sluzba.
Neni tfeba se ptat kde by chtéli slouZit
paradutisté. - No jasné v Dukle, ve spor-
tovnim druzstvu. Musi mit ale nejmin
I1. VT. Staciji pry do té doby udélat. Jako
modelari takovy cil neméli, na soutézich
nestartovali. Provokativni poznamka. -
No to je pravda, ale ono pro soutéZ je
ddlezité viechno predtim. Moc véci a kdyz
se jim ¢lovék nenauci a nepodfFidi, pak stej-
né neobstoji ani v soutézi. My jsme museli
dost umét neZ jsme se k seskok(im dostali.
Dost {'sme uméli uz kdyz jsme ,,naposle-
dy” §li z krouzku.

Z dilny, kterd nikdy nemohla byt ani
nebyla télocvicnou Ci letistém, ale takovym
pevnym prahem. Bohuslav a Milan jej
prekroGili rovnou k parautistdm. lvan
k mechanikim - nemuseji prece vSichni
cely Zivot sportovat! A z téch dnesnich,
ktefi jesté piluji, Fezou a propoCitavaji
lopotné stavebni méFitka? A1 si vyberou
podle svého, stejné se sem budou podle moz-
nosti vracet. ObCas. Na skok. Na potlach
o0 problémech, které rozhodné nedélaji spo-
leCnosti ,,téZkou hlavu'l

L. KAVANOVA

Palivovou néadrz hranatého tvaru
0 objemu asi 45 cm8lze upravit z elektro-
lytického kondenzatoru, jez se vyrazuji
pfi modernizaci telefonnich Ustfedem (ze
star$ich typl prepojovaca).
Kondenzator zahfejeme nad plamenem
a jeho obsah vyjmeme. Kovovy obal
vymyjeme benzinem a na vrchni stranu
pripajime viko se zapajenymi_trubickami
0 0 2—3 mm. Nepotfebujeme-li tak
objemnou nadrz (asi 45 cm8), odfizneme
kus obalu.
Namét: S. Kral, Trutnov



NAVIJAK ZA 1 HODINU

Jednim z prvnich poznatk{ pFi létani
s modely vétronl bylo to, Ze bez navijaku
nelze dobre létat soutéZze. Poznatek tedy
byl, ale nebyla ozubena kolecka, ani
potrebné zafizeni k zhotoveni poradného
navijaku, nemluvé uz viibec o hotovém
tovarnim navijaku. Byla vSak stavebnice
Merkur, civka od silonového vlasce a
drat do jizdniho kola. Né&stroje? Srou-

bovék,

ombinované klesté, pilniek a

ruéni vrtacka svrtakem o 0 3 mm.

Z toho vznikl béhem jedné hodiny provizorni navijak, ktery
vidite na nacrtku. Ram je seSroubovan ze Ctyf pasnic s 15 otvory
a ze tfi Uhelnickd tvaru U. Ozubeny prevod tvori kola se 17 a 84
zuby. VEétsi kolo je nasazeno na hfidel s klikou, ktery zhotovime
zkracenim soucéstky ze stavebnice nebo z ocelového dratu. MenSi
kolo je na kratkém hfideli spolecné s ndbojem, na jehoz pFirubu je
Ctyfmi Srouby s maticemi a podlozkami pfipevnéna civka z plas-
tické hmoty. Navijak dokoncime ohnutim voditka lanka z dratu
do jizdniho kola. Ocko voditka, které pfijde pod Sroubek na ramu,
zplodtime opilovanim nebo roztepanim kladivkem. Na hfidelich
opilujeme v mistech pod pfipevfiovacimi Sroubky malé plosky.

Navijék pfi pfevodovém poméru 5 : 1umoZzfiuje svinout vlecné

lanko skoro celé jesté ve vzduchu. Plvodné jsem jej délal jako
provizorium, ale odlétal jsem s nim celou sezénu s vétroni A-l
1 A-2, aniz jsem pocitil potfebu nahradit jej lepSim. Za celou tu

Jim dobre slouzi.

dobu také nejsou na navijaku patrny znamky opotfebeni.

BOCNI ZAVES
PRO VOSU

Vytéhnout Skolni tﬁékovy model typu
Vosa $nlirou az nad hlavu, to je pfi se-
fizeni modelu do zataCek i pro zkuseného
modelafe ofiSek. Vyzkousel jsem na Vose
boCni zavés a dnes uz s nim létaji vSichni
zaCétecnici z naSeho krouzku.

Zavésny hacek nakresleny 1 : 1je z du-
ralového plechu tl. asi 1,3 mm. V hlavici
kluzaku je pak presny obdélnikovy otvor
vyfiznuty lupenkovou pilkou. Z druhé
strany hlavice neni nutne hacek zajistovat,
presahuje-li alespofi 0 3—4 mm.

TocCi-li model levé kruhy, je zavés na
levé strané hlavice a naopak. V hlavici
je mozné vyfiznout nékolik otvorl a za-
vés umistovat podle sily vétru.

L. Jirasek, Mn. Hradisté

_ Pro celkovou jednoduchost a dostupnost soucastek zaujal navi-
jak i modelare z naSeho pionyrského domu a v nékolika kusech

J. DOLEZAL, LMK Hradec Kralové

POSUVNY VLECNY HACEK PRO VETRONE

(€) Nékdo montuje na vétron pro riizné
pocasi nékolik vlecnych hackid za sebou,
nékdo zase dava prednost hacku posuv-
nému. Je nékolik uzivanych zplisobl po-
suvnych hackl. Dva malo znamé ukazuji
obrazky.

Podstatou tohoto zplsobu je zavi-

tova ty¢ 1, po které se posouvd matice 2

s pFipajenym vle¢nym hackem 4. Uspo-

fadani je samosvorng, takze neni nutné
zajistovani.

Na zavitovou ty€¢ pouZijeme delSi

Sroub M4, jehoZ konce opilujeme na

0 3 mm, narazime na né podlozku 3 (pro
Sroubek M3) a pfipajime. Predtim jsme
ovSem naSroubovali matici 2 s pfipajenym
vle¢nym hackem z ocelového dratu o O
15 mm. Matici 2 zhotovime z médéné
nebo mosazné trubky o vnitinim priméru
asi 3—32 mm. Na vngjsim prdméru
nezélezi. Do trubky vyfizneme zavitnikem
zavit M4. Zavitovou ty¢ uloZime obéma
konci oto¢né do zesilenych trupovych pre-
pazek. Hacek 4 je veden Uzkym vyfezem
v sténé trupu, se zpevnénymi okraji proti
Ic()maékévéni. Lankem 5 se ovlada smérov-
a.

Hacek se posouva otacenim zavitové
tyce. Pokud jde o Sirsi trup, kam je pfi-
stup, otaime Sroubovou tyCi prsty. Ne-
ni-li k tyci p¥istup, mdzeme si pomoci pfi-

pajenim ozubeného kolecka na prodlouze-
ny konec Sroubové tyCe a umistit do za-
béru dalsi ozubené kolecko tak, aby jeho
ozubeni vy¢nivalo z trupu.

O Tento hacek je jednodussi, vhod-
ny pro lehéi modely (A-1, A-2). Namisto
Sroubové tyce je tyC 1 hladka, napf. z hre-
biku nebo z ocelového dratu. Misto matice
je zde hladké voditko 2 ze spojky elektric-

ého vodiCe. Vlecny hacek 4 je k voditku
pfipajen jako v prvnim pfipadé. Konce
vodici tyCe nejsou osazeny, posouvani
mezi prepazkami brani pfipajené podloz-

ky 3. Polohu voditka na tyCce zajistuji dva
stavéCi Sroubky, které jsou prfimo soucasti
zminéné spojky (tzv. ,,Cokoladka“). Na
hacek se opét zavesuje ocko uvolfiovaciho
lanka smérovky 5, jehoZz délku pFizpdso-
bujeme podle polohy hacku.

Podle Modellezés

------ >

A-dvojka SLAVIK z tuzemského ma-
teridlu je vydana jako stavebni pla-
nek ¢. 5,,Ffady MODELAR*4( k dosta-
ni za 3,— K& v PNS a v model, pro-
dejnach). Model na snimku postavil
znovu jeho konstruktér D. Stépanek.
Je k vidéni v prodejné Modelarské
potfeby, Pafizska 1, Praha 1
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NEZVYKLY
.COUPE
D'HIVER"

(s) Pomérné vysoko umisténa osa tahu u volnych modell
zjednoduSuje sefizeni klopeni pfi motorovém letu. Proto v za-
hranici tato koncepce se dost VZiva u motorovych modelll (viz
napf. Horgickdv ,,Baby Boy 1“ v Modelafi 1/65). Nezvyklé je
véak toto usporadani u model(i pohanénych gumovym svazkem.
Pouzil je Ameri¢an Don Lindley u svého modelu ,,Moustique*
kategorie Coupe dhiver a na rozdil do béZnych FeSeni_motoro-
vych modeld JeSté umistil kfidlo mirné pod osu tahu. Z polohy
kfidla, vodorovné ocasni plochy a z pomérné zadni centraze
(tézisté v 90 % hloubky kfidla) plyne nutnost ,,potahnoutdl osu
tahu o 3° ve smyslu vzhlru. Pomérné nezvyklé jsou téz ahly

ato se svazkem ze Ctyf niti gumy Pirelli 6 x 1 mm natoCenym
na 660 otodek. Autor upozornuje, Ze jakékoli zmény v(gi planku
mohou dobré vlastnosti modelu zhorsit.

Konstrukcné je Moustique zcela bézny celobalsovy model.
Urcité potize pry mize zplisobit spravné upevnéni balsove trub-
ky, tvorici motorovou ,,gondolu4 Doporucuje se pfivazat ji pfi
zalétavani gumou a po zalétani prilepit ku kfidlu a doplnit bal-
sovymi prechody.

Charakteristiky modelu: rozpéti 1120 mm, tétiva kridla
98 mm, plocha kridla 10,297 dm2 plocha vyskovky 2,73 dm*,

nastaveni kfidla (-f 6°) a vySkovky (-f 3°).
Koncepce Moustique je zfejmé vyhodna,
bézné dosahuje Casu 120 sec v klidném podvecernim ovzdusi,

Pokracovani ze str. 3

vhodné téZit jak modelaFské skupiny, tak -
hlavné - wvyrobci, nebot odbyt novych
hracek je dobfe zajistén pfirozenym
zajmem mladeze o rozvijejici se novou
techniku.

Pro moznost srovnani s naSimi typy
uvadime v tabulce I. prehled americkych
modelarskych raketovych motor( se za-
kladnimi technickymi parametry.

MODELAR . 4/1965

rotoze model pry

Poznamka: v tabulce pouzité rozmérové
hodnoty jsou ziskany pfepoctem z ame-
rické mérné soustavy.

Motory, uvedené v tabulce, maji podle
firemni literatury vyrobce tfi zakladni typy
pribéhl tahu (v zavislosti na Case) - viz
obr. la, b, c. na strané 3.

Z prlbéhu diagram0 je zfejma i moz-
nost pouziti pro rlzné Gcely (napf. typ
.CH4 je vhodny pro startovaci stupné
vicestupiiovych  raket). VSechny typy
motorl maji stejné vnéjSi rozmery,
keramickou trysku a papirové pouzdro
véetné spalovaci komory. Schéma Fezu
typickou konstrukci je na obr. 2.

Pro porovnani Udaji ve firemnich
prospektech se skuteCnosti byly ovéfovany
na zkuSebnim zafizeni  zhotoveném
v RMK ADAST Dubnica dva americké
motory, a to typy 12 A-8-2 a B-8-4
s témito vysledky:

Typ motoru  1/2 A-8-2 B-8-4
feelk (psec) 144,6 428,0
t(sec) 0,5 1,34

Ponévadz byl provéfovan pouze jeden
kus kazdého typu, je mozno soudit, Ze
vysledky v podstaté odpovidaji UGdajlim
firemni literatury.

B Zajimaji nas

Frﬁmér dvoulisté sklopné vrtule 320 mm, sefizeni - motorovy
et vpravo, klouzani vlevo.

Podle Modele Magazine ¢. 170

zkuSenosti s timto modelem =

Ceskoslovenské motory

V CSSR byly vyvinuty a v malych
sériich vyrobeny tfi typy modelafskych
raketovych motorl s oznaenim B 2,5/3;
B 5/5; a B 10/6. Zkusenosti a kvalita
motoru Ffady B 2,5/3 byly hodnoceny
v druhém a tfetim Cisle tohoto Casopisu.

Velkovyroba tohoto typu motoru byla
pfedana zavodu Adamovské strojirny, n.
p. Dubnica. Odborna skupina u RMK
Dubnica spolu s vyrobcem zvazili zjisténé
nedostatky a vhodnymi konstrukénimi
Upravami odstranili vétSinu z nich bud
UpIné nebo z vétsi Casti.

Zména konstrukce byla ovérena zavod-
nimi zkouskami (asi 200 kus(), pFi nichz
se potvrdilo, Ze UpIné bylo odstrancno
nei)ravidelné hofeni a hlavné na minimum
byly omezeny z&vady v okamZitém vymétu
- pruslehy (necelé 1%) a trhani pouzdra
motoru. Tim se zvySila manipulacni
a funkeni bezpecnost, kterd bude rozho-
dujici pfi jednani o uvolnéni motorl do
volného prodeje.

ZMENA TERMINU SOUTEZE

Upozoriujeme modelafe, Zze vefejna letec-
komodelarska squtfz (kat. Al, A2, B) ,,O po-
hér n. p. ORLICAN" se pfekladd z 18. 4. na
25. 4. 1965. Poradatel
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A-2 JfIKfcfIT

S modelem létdm jiz po tfi sezony,
loni jsem s nim dosahl prdméru 872 sec
ze 3 vybérovych soutézi.

Trup. Zakladem je hlavice z preklizky
3 mm, na ni jsou napojeny nosniky 2x8.
Spodni je dvojity do vzdalenosti asi 300
mm za odtokovou hranou kfidla. Boky
trupu jsou potazeny balsou 3 mm.

K¥idlo: Zebra z topolové dyhy tl.
1,2 mm, stfedni Zebra z preklizky 3 mm,
odtokova lista ,,ucha“ lamelovéna z list
3x3, koncovy oblouk z balsy 5 mm.

Vyskovka ma Zebra z balsy 1,5 mm,
nosniky z tvrds$i balsy, zakonCeni z balsy
5 mm. Smérovka je vybroudena z balsy
3 mm, kormidlo je pfiSito oto€né niti.

Vle¢ny hacek z duralu 1,5 mm je
systému ,trhacka“. Vyborné se osvédCil
i pres nékteré nevyhody, nebot’ umozhuje
skute¢né ,,vodit4t model po neomezenou
dobu. Asi 10 mm za hackem je v trupu
zarazen uStipnuty hrebik, ktery zajiStuje
spolehlivé vypnuti $iliry. Zaté? sestava
ze dvou olovénych polokapkovitych téli-
sek, odlitych do IZice. Na trupu je upev-
néna posuvné v drazce Sroubkem M3.

 (a) Pod titulkem ,,Estetika upou-
tanych ‘model(i4 otiskl polsky tydenik
Skrzydlata Polska v €. 8/65 v cele sni-
mek akrobatického modelu zaslouZi-
Iého m. s. J. Gabrise. V komentafi se
zdQraziiuje propracovani konstrukéni a
zvI&st povrchové Upravy.

« (@) Na posledni 57. konferenci FAI
v Tel-Avivu byly udéleny diplomy P.
Tissandiera také modelarim. Vyzname-
nani byli E. Frigyes, Madarsko; J. So-
kolov, SSSR; M. Khani, Syrie.

¢ (a) LetoSni MS pro volné modely
se ma konat od 8. do 11. Cervence na
letisti Kanhava ve Finsku.
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Potah: kf¥idlo tlustsim Modellspanem
zadni Cast trupu a ocasni plochy tencim.
Cely povrch je lakovan do mirného
lesku.

Zalétavani je bézné za predpokladu
dodrZeni Ghlu sefizeni + 3° a vyznacené

¢ (-la) Sovétsky denik kotnsomolska
pravda vypsal loni korespondencni soutéz
na nejlepsi vykon s motorovym samo-
kridlem, ustaveny kdekoli v SSSR. Vy-
sledky nebyly dosud uverejnény.

* (bi8) V Polsku v;(/jjde v nejbliZsi
dobé nova knizka o modeléafskych mo-
torech, jeZ ma vyplnit dosavadni me-
zeru Vv jinak bohaté polské modelarske
literature.

 (biS) Narodni Spanélsky rychlostni
rekord 211 kmih s U- modelem ustavil
E. Giro z Barcelony. Dosud nejlepsi
tamni ¢as v tymovém zavodé €im 4'26".

polohy t&Zisté. P¥i zalétavani volime kruhy
v takovém smyslu, aby vnitfni polovina
kfidla méla vetsi Uhel nadbéhu. Vahovy
rozbor: trup 233; kfidlo 150; vyskovka
10g; jazyk 22 g; celkem 415 g,

Ivan HOREJSI, Starnkov

Dosahl jej loni barcelonsky tym Comas-
Parramon.

e (k) Prazska pasaz, spojujici P¥i-
kopy s Gorkého naméstim, bude ,,pa-
sazi specialnich prodejent pro Zelez-
nicni, letecké, lodni a automobilové
modelaFstvi. Zpravu otiskl 28. 2. 1965
denik Lidova demokracie.

e (a) ltalsky Casopis Rassegna di
Modellismo, na jehoZz zastaveni jsme
upozornili v €. 2165, vychazi letos déle,
ale pod novym nazvem Rivista di Mo-
dellismo a v jiném vydavatelstvi (Alfa,
Milano). Rozsah mésicniku (44 str.)
i forma zlstaly stejné.
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se zrodil jako druha odrlida Vahulina na zakladé zkuSenosti s prvym modelem. Béhem dvou
sportovnich sezon vykonal model 91 letll a nalétal 6 letovych hodin. Jeho predchidce mél za
tFi sezony 98 letll a pres 5 letovych hodin. Snad se to zda malo proti bajnym stovkam hodin
vicepovelovych ,,Es* v zahraniCi, nu ale - jina zemg, jiné mravy. Na svou obhajobu Fikam,
Ze bylo dost letovych vtefin, které vydaly za hodiny klidného Iétani. Myslim tim vysazeni
aparatury a ,,Sturcky* aZz do zemé.

Jinak nepovazuji prvé misto v lofiském  To je oviem mozné s kazdym rozumné
zebficku za zasluhu modelu. Spise mi  TeSenym modelem, jestlize ,,modelar ovla-
k tomu dopomohla €asta pristani do kruhu.  da model“ a nikoli naopak.

Upoutany sportovni model

CVRZCEHK

Konstruoval a pise
zaslouzily mistr sportu R. CIZEK

Nemate kde létat? Necekejte, Ze vam
poradim, jak vykéacet park nebo les a udélat
tam s minimalnimi naklady asfaltovou
dréhu. Je ale mozné na to jit i obracené:
postavit model, ktery odstartuje vSude
a pristane na vselijakém terénu. Nejde
o Zadny hrozny modelarsky ,,stroj*, snad

MODELAR . 4/1965

DOPLNKY K PLANKU

Trup obdélnikového priiezu je pfihra-
dovy, se Sesti smrkovymi nosniky a boky
Eotaien)'/mi pfeklizkou 0,8 mm. Mimo

alsovou kylovou plochu a smérovku je
cely trup z tuzemského materidlu.

KFidlo je v celku, ma smrkové nosniky
po dvou listach 3x 8 a 3x 5 nad sebou),
zebra z balsy 2 mm, nab¢Znou a odtokovou
Cast potazenu balsou 2 mm. Profil je
CLARK - Y.

Vyskovka: nosniky smrkové (dvakrat
3x5 a 2x5), zebra z balsy 2 mm, potah
ndbézné a odtokové Casti z balsy 2 mm.
Profil je 15% CLARK - Y.

Potah kfidla i vySkovky je ze stfedniho
Modellspanu.

Motor MVVS 25 TR je montovan le-
Zaté. Lépe se obsluhuje a zne€iStuje takto
pouze spodek trupu.

Podvozek byva u R/C modeld podcerio-
van. (Znate prece Uprk davu pfed mode-
lem, ktery startuje vSemi sméry, jenom ne
tam, kam si jeho ,vodi¢* * preje!l) Proto
jsem jej udélal neobvykle robustnég, pfes-
toze se mi rovnéz libi stihlé nozky ,,Cara-
velle® aj. Pfidova noha je z tvrdého duralu
tl. 1,8 mm, pruzicim elementem je pasova
guma navinutd mezi rozpérné trubicky.
Hlavni podvozek (u jednopovelového mo-
delu spiSe vedlejsi) je rovnéz z duralového
plechu tl. 1,8 mm a jesté je vyztuZen oce-
Iovk)'/rp dratemo g 3mm, ktery tvofi hide-
e kol.

Serizenf vici ose trupu: motor 2° dold,
1° vpravo; kridlo + 3°, vySkovka 0°.

R/C aparatury jsem pouzival riizné,
avsak vzhledem k mému antitalentu k vé-
dam radiovym vesmés dost ¢asto vysazuji-
ci. Jako vybavova¢ mi slouzi spolehlivé
magnet amatérské vyroby o neurcitém
poctu zavitd civky (proud 350 mA).

Na konec (mlzete si dat i na zacatek)
mi dovolte radu: Kdo chce létat R/C mo-
dely a nemd nervy, at’ aspon uzivd Hys-
teps! - Pry pomaha. .

M. URBAN, LMK CSA Ruzyné

dokonce s pasovym podvozkem. Kdepak -
je tojen lehounké, libivé ,,0cko** s nejmensim
a také cenové nejdostupnéjSim motorem,
které odstartuje na dvou metrech a pfistane
tfeba do bodlakd.

Budete-li mit cestu kolem redakce ,,Le-
tectvi®, zastavte se u redaktora Formanka -
modelare, plachtare a motorare v. v. Je to
Clovék veskrze propadly letectvi, malym
,-aeroplankdim pro jednoho* dokonce bez-
nadéjné. Rekne vam o Cvrckovi asi toto:
,.NO, kdyZ se to zvétsi desetkrat a Feknéme
motor z KDF k tomu, bylo by to pFesné
ono.”“ Nedejte se ale zlakal, se stavbou
skutecného letadla jsou zatim stale jesté
potize . . . Drite se Cvrcka tak jak je
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a vézte, Ze bude vyhovovat novym narodnim
pravidlim, ktera pamatuji pravé najuniory,
aby také mohli soutéZit.

K STAVBE

Na modelu Ffevlédé tuzemsky mate-
ridl, i kdyZ balsa uz bohudiky prestala
mit punc nedostupnosti pro obycejného
modelére. Balsa je na modelu pouZita jen
tam, kde je to nevyhodnéjsi feSeni. Kdo
balsu vilbec nema, mize si detaily pfi-
zplsobit - viude je uvedena nahrada.

K¥idlo. D/ounosnikovy systém zaru-
Cuje tuhost. Preklizkova Zebra vyleh€ujeme
pouze na levé poloviné kridla. Kapkovita
zakoncCeni, pfilepend na Zebrech 13, jsou
z balsy; nahradou mize byt pénéna

Iastli(cké hmota (polystyren, PVC) nebo
orek.

KFidlo sestavime a slepime na planku
v celku a bez vzepéti. Namontovat je
mizeme bud se vzepétim nebo bez
ného. Kfidlo po dokonceni rozfizneme
uprostied pilkou, obé poloviny prilepime
do trupu z bokl k prepazkam 4, 5 a 6
a upravime vzepéti podle planku. Kdo se
rozhodne pro druhou moznost, mize pfi-
lepit kridlo takeé v celku, pred prilepenim
hornich podélnikd. Pevnost kridla zvét-
§ime zalepenim preklizkovych vyklizki
24 mezi listy nosnik(. Dale vylepime
Uzka pole mezi Zebry 10 balsou tl. 1,5 mm
nebo preklizkou 0,6—0,8 mm nebo v nou-
zi ten¢im kartonem. Upevnéni voditek
fidicich dratl 26 k zebru 13 (leva polo-
vina) ukazuje fez E—F. PFicné azeni
modelu k predepsané poloze téZisté za-
jistime pFipevnénim olova k Zebru 13’
(vpravo).

Trup. Pfipravime si vSechny pfepazky
z preklizky. Pred jejich vyfezavanim je
uz potfeba védét, ¢im budeme potahovat
trup. Obrys pfepazek na planku plati pro
balsovy potah. Jako nahradu za balsu
mlZeme pouZit na potaZeni bokl tenci
kartonovy papir, shora staCi kreslici
Ctvrtka, Jiz mlZeme potahnout i horni
polovinu bokd trupu (na planku kresleno
nepotazené). Zasadné plati, ze podle
tloustky potahu musime upravit
vnéjsi obrys prepazek.

Dale si pfipravime: bukové listy na
motorové loze, zlzené ke konclm; po-
trebneé listy na podelniky, ohnuty podvo-
zek 20; ostruhu 27; vahadlo fizeni 14.

Trup stavime od predu. Na bukové
listy navlékneme pFepéazky 2, 3 a 4. Po-
délniky trupu pfedem ohneme - horni nad
plamenem, dolni sta¢i naparenim a hné-
tenim v ruce. K prepazkédm 2, 3, 4 pfrile-
pime vSechny 4 hlavni podéIniky (2 stfedni
a 2 dolni). Prilepime pomocné podélniky
na spodku pfepazek a doplnime prepazky
5 a 6. Potom zalepime ostatni prepazky.
Ddlezita je neustala kontrola tvaru trupu,
hlavné polohy pfepazek, nesoucich kfidlo.

Podvozek pfivazeme k bukovym listam
reznou niti, k prepazce 2 jej privazeme
médénym dratkem a zalepime lepidlem
Epoxy 1200. Uchyceni je vidét u prepazky
2, ktera - stejné jako ostatni - je kreslena
jako fez. Kola podvozku zajistime pfipa-
jenim kulicky cinu na konce naprav.
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Kryty podvozku z tenkého hlinikového
plechu ohneme a pfilepime Epoxy (fez
G—H). Ostruhu 27 pfivaZzeme niti k tru-
pu, zalepime a zajistime trojuhelnikovym
vyklizkem z preklizky 1 mm.

Vahadlo Fizeni 14 je ke koupi v mo-
delafské prodejné pod Cislem 29-la-57.
Potfebuje ponekud zkratit podle Flénku.
Upevnéni vahadla k 3 mm preklizce je
ziejmé z Ffezu J—K. Vahadlo se musi
volné ot&Cet kolem Sroubu M3 (18). Od
vahadla vyvedeme z trupu 2 téhla (15)
z Imm ocelového drétu a tahlo 17, které
prodlouZime ke kormidlu smrkovou liStou
3x3 zvlast dobré jakosti. Na konec této
liSty opét pfivazeme a prilepime ocelovy
drat, jehoz druhy konec zapojime pfimo
do packy kormidla. Konec dratu je za-
pajen (fez N—O).

Palivovou nadrz spajime z oCiSténé-
ho konzervového plechu a po zapajeni
trubi¢ek pro plnéni, odvzdusnéni a vyvod
vyplachneme nadrz horkou vodoa a pro-
véfime tésnost. OivzduSiovaci trubicku
ohneme opatrné proti sméru letu. Otvor
kratké rovné trubicky pro plnéni zajistime
Sroubkem, aby palivo nebylo odsavano
za letu. VVyvod z nadrze je spodem, tru-
bicka je ohnuta smérem ke karburatoru
motoru.

Motor, instalace, dokon&eni trupu.
Motor Jena 1 pfiSroubujeme na bukové
nosniky invertné, tj. hlavou dol(, &tyfmi
Srouby M3 s maticemi. Pfed vrtdnim vy-
zna¢ime polohu dér pfimo podle patek
motoru. Motor vyosime vpravo asi o 15az
2°. Bukové nosniky prilepime zpfedu
velmi pozorng, nejlépe Epoxy k prepazce
2. Lepidlem omazeme i misto prichodu
palivové hadicky, abychom zamezili pro-
nikani mastného paliva do trupu.

Kryt motoru slepime z balsy 4 mm.
N&hradou moze %yt preklizka” 1,5 mm
a na Celo krytu (FO le tvaru v fezu A—B)
lipa nebo L)Fek izka. Zadni rdm krytu
tvofi prepazka 1, vnéjsim obrysem totozna
s pfepaZkou 2. Vnitfni obrys pfepazky 1

je zakreslen Cerchované v fezu pfepézky 2.
Kryt je potfeba dobfe slepit a lakovat
i zevnitf, protoze trpi leptavym GCinkem
paliva. Kryt je upevnén jednoduse na
obou bocich vzdy jednim Sroubkem (viz
fez C—D).

Kabinu vylepime tuhym papirem na
horni Grovni nosnikd loze. Palubni des-
ku 16 nalepime na ‘pfe azku 3 pred po-
tazenim kabiny celuloidem.

Smérovku slepime ze dvou polovin:
kylovou plochu z list na prkénku a k ni
na pevno vychylené kormidlo (viz pldo-
rys), obrousené z 3mm balsy do klinu.
Balsu mGzeme nahradit preklizkou 1 mm.
Uplnou smérovku prilepime k trupu a za-
jistime pfilozkami 21 a 22.

Vyskovka je stavebné shodna se smé-
rovkou s tim rozdilem, Ze vySkové kor-
midlo je pohyblivé. PfiSijeme je osmicko-
vym stehem (pfili§ neutahovat) ke stabi-
lizdtoru. Pohyb tahla Fizeni se prendsi
na preklizkovou packu 28, prilepenou
uprostied kormidla. Vodorovnou ocasni
plochu prilepime jako celek na stfedni
podélniky trupu. Prostor mezi vyskovkou
a hornimi podélniky trupu vyplnime bal-
sou, korkem nebo pénénou plast, hmo-
tou (viz fez P—R). ;

Povrchova uprava. Uplnou kostru
modelu prekontrolujeme, hlavné lepené

TECHNIKA -
SPORT titftr

) m
UDALOSTI

NOVINKY ZE SSSR

Predstavujeme vam nového drZitele
svétového rekordu €. 1- trvani letu s mode-
lem na gumu (viz Modelar 1165). Valerij

Fedorov Zije a pracuje v Moskve. Jeho po-
volanim je umglecke restauratorstvi a svij
volny €as vénuje modelarstvi. Je Clenem

moskevského leteckomodelarského klubu, né-
kolikréat byl pfebornikem Moskvy a Ucastni-
kem soutéZe o prvenstvi Sovétského svazu.
Planek jeho rekordniho modelu jiZz méame
a uverejnime.

Novy sovétsky sériovy motor Meteor je
Bodle posudkd prvych uzivateld znacné do-
onalejsi a vykonngjsi nez znamé drivejsi
motory Moskva a Kometa. Jde o ,,dvaapul-
ku““se zdvihovym objemem vélce 2,47 cm3pfi
vrtani 15 a zdvihu 14 mm. Motor mé stupefi
komprese 7—8, zhaveni 3 V a vazi holy
150 g. Vykonnost je 0,35 k, otacky 14 000
za min. svrtuli o 0 150 mm na palivo ze
75 % metylalkoholu a 25 % motorového
oleje. Viyrobce (jmenovité neni znam) zaru-
Cuje zivotnost 6 hodin.

NevéFicim k uvéreni
(@) Po uverejnéni informace o prvnim

sériovém modelarském turbinovém mo-
toru ,, Turbocraft U-22“ (ModelaF 1/65,
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spoje a pohyblivost fizeni. Dobfe obrou-
Seny povrch potahujeme papirem Kablo
stfedni tloustky. Potah vypneme vodou
apo vyschnuti nalakujeme jednou vypina-
cim lakem a potom barevnym nitrolakem
jasnych odstin{ alespoii dvakrat, aby pa-
pir nevsakoval palivo.

Vyvéazeni. Olovem, které jsme zalepili
pfed potazenim do ﬁravého konce kfidla,
vyvazujeme nejen hmotu Fidicich dratd
ale z €asti i jejich odpor; vlivem oboljl’ho
by se jinak model naklanél a natacel do
kruhu. PFi pfesné stavbé z navrZenych
druhl materialu vyjde poloha t&7isté mo-
delu podle planku. PFi pouziti tézSiho ma-
terialu (preklizka, kartén), posune se

STAVEBNI VYKRES

ve skutecné velikosti (méFitko 1:1)
s podrobnym stavebnim popisem
vyjde jako plének ¢. 7 ,,fady MODE-
LAR", v kvétnu nebo v <cervnu
19S3. Zadejte jej za 3,— Kés v PoStovni
novinové sluzbé (PNS) a v modelar-
skych prodejnach obchodu Drobné
zbozi.

NEMI-LI v misté vaSeho bydlisté
Stanek PNS ani modelafFska prodejna,
muzZete si planek objednat pisemng.
Na korespondenéni listek napiste:
Objednavam planek MODELAR €. 7
CVRCEK. PFipojte svoji uplnou adre-
su. Listek odeslete na adresu Postovni
novinovd sluzba -f jméno vaSeho
okresniho mésta. (VSechno piste Ci-
telné.) .

NEROZMYSLEJTE SE DLOUHO,
naklad planku je maly a nebude
dlouho na skladé. Redakci piSte jenom
tehdy, jestliZe jste se pokouSeli planek
takto ziskat a nebylo vam vyhovéno.

KAZDEMU ZAJEMCI
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str. 18) jsme museli nékolikrat vysvétlovat,
Ze nejde o novinarskou ,.kachnu“. Dokon-
ce i néktefi leteCti technici projevili po-

chﬁbnost 0 tom, Ze motor této koncepce je
schopny praktického pouZziti v miniaturnim
provedeni.

Proto dopliiujeme zminénou informaci
obrazkem motoru z inzeratu vyrobce. Po-
rovnali jsme znovu Udaje vyrobce s témi,
jez jsme otiskli v MO 1/65 (prevzaty ze
zahranic¢niho tisku). VVSechno souhlasi az na
délku motoru, jeZ je 305 mm (otiskli jsme
300 mm). Uplny motor pfipraveny k chodu
nabizi vyrobce za 189,50 US dolaru (od-
povida asi tamni cené ojetého auta starSiho
modelu). Za pfiplatek 5 dolarli dodava
vyrobce kompletni dokumentaci, tj. pod-
drobné vykresy, pracovni charakteristiky,
testovaci Udaje, fotografie a seznam sta-
vebnich dilG.
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v mezich 4—5 mm, pfi vétsi odchylce
musime jiZ model dovazit olovem, které
pfidame za motor a fadné zajistime. Mo-
del bude pak celkové t&8z8i, coz se vSak
projevi jen v obratech, nikoli v rovném
letu. Dodrzeni polohy tézisté je p¥ed-
pokladem UspésSného létani!
K LETANI

si pfipravime fidici rukojet’ a draty. Ruko-
jet vyfizneme z 3 mm preklizky a oka
ridicich dratd k ni pfipevnime Sroubky
M3 s maticemi. Pfi malé vaze modelu
to postaCi. Pro bézné i soutézni létani se
hodi draty 13 m dlouhé, o @ 0,2—0,25
mm. Lze pouzit i ocelova pletena lanka
0 0 0,28 mm. Za bezvétfi je mozno délku
dratl zvetsit az na 16 m.

Vzhledem k malému motorickému vy-
konu zalezi u Cvrcka hodné na vrtuli,
nebot’ vykonnost motoru vyuZijeme jen
pfi otaCkach. Pro zalétavani, lépe feCeno
zvykdni si na model, mlzeme pouzit
vrtuli 0 0 190 mm, pro vykonngjsi Ié-
tani je vhodna vrtule 0 170/100-120 mm.

Palivovou smés pouzivame ve sloZeni
podle navodu u motorku nebo standardni
z prodejny. Neuskodi pFidat do smési 2 %
amylnitratu pro plynulejsi chod motoru,
mate-li jej.

Prototyp byl zalétavan v zimé na zmrz-
Iém fotbalovem hfisti. Hrboly v terénu
byly vétsi nez primér kol a presto se mo-
del neprevrhaval. Chce to také trochu
cviku, ale pfedsunuty podvozek sém po-
méaha. Umisténim podvozku se nezhor-
Suje start, nebot’ model je lehky.

Je potfeba sezndmit se s modelem ve
vzduchu postupné a ovéfit si jeho chovani
na zakladnich obratech: vybirani letu
stfemhlav, krouZeni nad hlavou. Je-li
vSechno v poradku, Iétd Cvrcek prakticky
sdm. Bezvadné se vede ve vodorovném
letu bez znatelnych vykyvd. Souvrat
léta presné, dokonce i dvakrat po sobé
a okamzité vybira bez prosednuti. Okruhy
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Laminovany Wakefield

_(s-am) V americkém Kklubovém Caso-
pisu I. M. A. C. popisuje Frank Sperman
novou technologii vyroby trupu pro modely

Wakefield. Trup je tvofen skofepinovou
laminovanou trubkou stalého prdméru.
Tenka skelna tkanina je navinuta spolu
s balsou tloustky 0,8 mm na hlinikovou
trubku (slouzi pouze jako pripravek) a pro-
sycena pryskyrici. Predpokladem Uspechu
je co nejlehti sklotextil a dokonalé prosy-
ceni pryskyfici. Trup o délce 750 mm vazi
40 az 55 g a bez poSkozeni prekona jakékoli
poruseni gumového svazku.

Mistrovstvi Izraele

pro létajici modely se konalo v fFijnu
1964 Jiz po dvanacté. Zlcastnilo se 102 mo-
deldft z 15 klubl. SoutéZilo se s upouta-
nymi a volné létajicimi modely. R/C mo-
dely jsou zde teprve na pocatku rozvoje
a proto se uskuteCnily pouze predvadéci

nad 45° jsou bez poklesavani, pfemet bez
ztraty rychlosti. Zkusili jsme i opakovany
premet. Podafil se, ac nebyl uz stoprocent-
ni. Mizete si jej dovolit za bezvétfi, ale
s vrtuli 0 170/100. A tady letové moz-
nosti Cvrcka konci. | tak to neni mélo
a po nékolika vzletech sami poznate, Ze je
to plnokrevnik své tfidy.

m JJJIH HATMIHX HHTATEJIER
3ArPAHHIJEH. UepTOK caMoneTHoi
MogjiH CVRCEK Bhbi MB>kete npno6-
pecTH b MaciiiTade 1 :1 (Ha uemcnoM
H3bme). 3ai<a3bi HanpaBJiHHTe nocpeA-
CIBOM Bainero nocraBmHKa «ypnana
MODELAR, HiiH HenocpencTBeuHo @Kp-
MeARTIA, Smecky 30, Praha 1, CSSR
¢ 0603HaMeEHHeM neptok Na 6 cepuH
To He KacaeTCH uepTOKa MOAgiH
ORION (KOHCTpyKitHH 3KCueMnnoHa mh-
pa M. JfpanceKa) ajin KOManAHbix copeB-
HOBaHHH, KOTopan onHcaHa b >«ypHajie
MODELAR Na 2/1965.

m OUR FOREIGN READERS can also
get the plan CVRCEK (in Czech), scale
1:1. To be ordered as plan ModelaF line
No. 6 at ARTIA, SmecCky 30, Praha 1,
CSSR.

In the same way you can order also the plan
of the team racing model ORION (con-
structor the Vice World Champion M.
Drazek), see Modelar No. 2/1965.

m UNSERE LESER IM AUSLAND
kénnen sich den Bauplan CVRCEK
(in tschech. Sprache) im Massstab 1 :1
auch beschaffen. Zu bestellen als Plan
der Reihe ModelaF No, 6 bei ARTIA,
Smecky 30, Praha 1, CSSR.

An derselben Adresse kann auch der Plan
des T/R Modells ORION (Konstrukteur
Vice-Weltmeister M. Drazek) bestellt
werden, welcher im ModelaF No. 2/1965
veroffentlicht wurde.
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lety. NejCetngji obsazenou kategorii (40
juniord) "byly vétrongé A-l. Kazdy vecer
se poradaly prednasky, dopliované pro-
mitanim zabér( z mezinarodnich soutézi.

(s-am)

Svarejte domal

- vybizi inzerat na francouzskou novinku
Flamidor. Jde o miniaturni bombicku se stla-
¢enym plynem, ktera ie opatfena sefizova-
telnym horakem a hodi se pro amatérské pa-

jeni a svareni malych kovovych sou€asti -
tedy zejména pro modelare. Flamidor je ve
Francii v prodeji ve vétsich obchodech a ve
skladech propan-butanu. (la)

* (la) Jako prvni rakousky rekord byla
uznana rychlost 210 km/h, které dosahl
H. Freund na lofiském MS v Budapesti
s U-modelem tfidy 2,5cm*. Rekordman
pouzil rakouského motoru zn. Bugl.
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TAK TO JDE LEPE!

« Ototny zavés kormidel tvofi hli-
nikova trubicka (m0Ze byt i z plastické
hmoty, nete€né k acetonovému lepidlu),
kterd je navlecena na ocelovy drat ohnuty
do tvaru uzavrieného ﬁismene U. Prostor
mezi rameny ohnutého dratu vyplnime
kouskem balsy o tloustce, odpovidajici
Erﬁméru dratu. Zavés zajistime prouzkem

edvabi nebo silonu, dikladné prolepime
a zasuneme do otvoru vydlabaného v kor-
midle, kam jsme pfedem nakapali trochu
lepidla. Také trubicku pretdhneme prouz-
kem tkaniny, jehoz oba konce vsuneme do
zarezu v nosniku, pevné pfitahneme, kon-
ce rozehneme a dukladné zalepime. Pozor,
aby se nedostalo lepidlo do trubicky, v niz
se ma drat volngé otacet.

» Zajistit gumovy svazek na zavés-
ném ocku je mozné jednodu3e buZirkou,
kterou stejné navlékdme na ocko pro
ochranu svazku. StaCi jenom buZirku
prodlouzZit a u jednoho konce opatrné
nariznout jeji sténu. Pozor, neprofiznout
obé stény buzirky a navléknout na hacek
tak, jak znazorfiuje obrazek! - Hodi se
pro mensi modely nebo pro gumovy
pohon vybavovaéd R/C modeld.

« Zplsob otevirdni motorového
krytu, ktery je na obrdzku, pouZijeme
hlavné u polomaket a maket letadel.
Systém umoziuje otevirat bud jednu
polovinu nebo po zalepeni nosniku mezi
obé poloviny krytu otvirat obé poloviny.
Dily krytu jsou spojeny tkaninovym
otoCnym zavésem na vrchni strané.
Pruzina z tenkého ocelového drétu,
upravena do naznaceného tvaru (ramena
pruzi ve sméru rozevirdni) zajistuje
uzavieni krytu.
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Vzal jsem v Uvahu tyto nedostatky a vy-
resil jsem koncovku jako kompaktni celek
zality do dentakrylu. Ma prakticky témer
neomezenou Zivotnost, je ji mozno po-
uzit na vsechny druhy Zzhavicich svicek
a spolu s baterii (uverejnénou v MO 2/65)
t)_/f)ﬁ Zhavici system, ktery se dobre osvéd-
Cil.

POSTUP ZHOTOVENI. Télo kon-
covky 4 vysoustruzime z mosazi, v horni
Casti_vyvrtame z jedné strany 2 otvory
0 g 2 mm, které propilovanim spojime.
Vznikne otvor pro privodni kabel 7. 1zo-
lacni kotou€ 2 zhotovime z fibru tl. 1mm,
uprostfed vyvrtdme otvor 0 ¢ 2 mm
pro kontakt 6 soustruzeny z mosazi.
Dvojity kontakt 3 je ze dvou shodnych
prouzki dobfe pruZici médéné nebo mo-
sazné planzety tl. 0,4—0,5 mm.

MontaZ. Pruziny kontaktu 3 pFipajime
protilehle zevnitf k télu koncovky 4.
Zasadime kontakt 6 do otvoru izolacniho
kotouce 2, na Cep kontaktu 6 nasuneme
podlozku 50 8 2 mm a zapéajime podle
vykresu. Kotou€¢ 2 zasuneme do téla 4
a zalepime lepidlem EPOXY 1200.
Po dokonalém vytvrzeni lepidla nasune-
me privodni kabel 7, jehoZ jednu Zilu
pfipajime na kostru (télo 4) a druhou
na kontakt 6.

V. SOREL, LMK Praha 8

zhavici

SVICKU

JelikoZ tento potfebny detail neni u nés
dosud v prodeji, otiskl ModelarF jiz nékolik
navodd na amatérské zhotoveni. V3echny
dosud uverejnéné zplisoby se viak vyznaduji
jednou vlastnosti. Pajené spoje mezi kon-
takty a privodnim kabelem jsou odkryty,

tudiz koroduji a navic je zde moznost me-
chanického poskozeni béhem provozu.

Zhotovime formu pro odliti drzéku
koncovky 1 z dentakrylu, a to nejlépe
z mosazného plechu tl. asi 0,3 mm. Vhod-
ny a snadno zaformovatelny tvar odlitku
je vidét na snimku. Kovovou ¢ast kon-
covky zasadime do formy, utésnime
a zalijeme dentakrylem. Vzhled se zlepsi
obarvenim dentakrylu (ve hmoté) nékolika
kapkami barevného nitrolaku. Po doko-
nalém vytvrzeni odlitku mosaznou formu
odstranime, tvar odlitku opilujeme a po-
vrch vylestime.

Pfed odlitim je zahodno vyzkouSet
funkci koncovky, protoZe pripadny zkrat
nelze po odliti odstranit.

Potfebny material (miry v mm)

Mosaz 0 16x40 1 ks # PlanZeta 0,5x5x40
1ks @ Fibr 1X40x40 | ks # DvouZilovy kablik
izolovany PVC (k holicimu_strojku) asi 1500 mm
dl. # Podlozka 0 2/4 ¢ Dentakryl, Epoxy 1200.

POZNAMKA REDAKCE. Jak jste jisté hned
poznali podle snimku, koncovka "donliiuje
zhavici soupravu uvefejnénou v Modelari €.
2/65. Autorem je v obou pfipadech V. Sorel.
Jeho jméno minule omylem vypadlo. - K chy-
bam ‘tohoto druhu bohuZzel dochazi éasté{'iod
€. 1/65, kdy zacal experiment s rychlejsi
vyrobou ¢asopisu.
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Zpravy z Ervnich letodnich soutézi zara-
zujeme tentokrat v méné (sporném uspora-
dani, abyste se jimi osvézili po zimnim
plistu. Nemusime v3ak snad ani pFili§ vy-
svétlovat, Ze v tom nebudeme moci pokraco-
vat, az se naplno rozbéhne sportovni sezéna
- sta€i se podivat do kalendare v ¢. 2/65.
To bychom popsali néktery sesit sportem
Uplné a modelafi ,,nesportovci“ by neméli
co Cist. Redakce

LZIMNI OSTRAVSKA**

Novy Bohumin. Provérkou pfiprave-
nosti na letosni sezénu byla v Severomo-
ravském Kkraji prvni soutéZ volnych mo-
delli, uspofadanda LMK N. Bohumin
(s kluby v okrese Karvind). AC termin
7. Unora neveéstil dobré pocasi, bylo slu-
necno a témir bezvétri, tedy prileZitost.
Vice nez tfetina z 88 soutézicich dosahla
také limitd 1. VT. Skoda jen, Ze se ne-
ukazal nikdo z ,,motorafd“ - v kraji je
jich dost a na dobré drovni.

Junior L. Dukovansky z N. Bohumina -
z vitézl ,,Zimni Ostravské” (v kat. Cl)

jeden
Vzhledem k zaatku sezény snad ne-
usSkodi i organizacni poznatky. Za prvé:
je tfeba uz definitivné skoncovat s doda-
tecnymi pfihlaskami_(mnohdy aZ na sou-
téZi). Za druhé: pfedepisu’g-li pravidla
oznaCeni modelu i souteZiciho, udélejme
si jednou provzdy ,bryndacky4*s licen-
¢nimi Cisly, pro klid pofadatelt i komisa-
f0. Za tieti: i kdyZ se v soutéZi neumisti-
me mezi ,odméfiovanymi4; zlistaiime
do konce, tj. na zavéreCny nastup a za-
tleskejme sportovné tém, ktefi byli lepsi!
Jestlize se nékteré z nedostatkl vy-
skytly i na této soutéZi, neznamend to,
Ze nebyla pékna - naopak libila se ndm
vice nez lecktera lofska ,,vybérovka4:
K. GAJ
VYSLEDKY
Novy Bohumin (Ostrava-Hrablivka

Veétroné Als L. Zuldk 837; R. Dv%Fééek 799;
F. Buika 794 vt (vSichni 07) startovalo 45. Wa-
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kefield: K. Kalina 507) 813 vt. Startovali 4.
Bl: L. Mucha (07) 599 vt. Startovali 2. CI: L. Bu-
kovansky (07) 472 vt. Startovali 3.

WL ZIMNIP*

P¥ibor. Na dobfe organizovanou sou-
t8Z volnych modeld se 28. Gnora sjelo
120 zastupcl vsech moravskych klubu.
Slune¢né pocCasi a idealni terén vytvorily
velmi dobré podminky, takze vladla v3e-
obecna spokojenost. B. BUSEK

VYSLEDKY - Pfibor

Vétroné Als L. Zuldk 724; J. Horak 705;
F. Buika 695 vt (vSichni 07). A2: R. Busek 808;
B. Busek 767; J. Frydeckg 721 vt (vSichni 07).
Wakefield a Bl: Z. Raska (07) 750 a 444 vt.
Cis E. Mrazek (07) 614 vt.

TRIKRAT POKOJOVE MODELY

Po léta jsme vzpominali jejich zaSlé
slavy a dumali, zda a jak kdysi dobrou
tradici obnovit. Mozna, Ze trochu po-
mohl c¢lanek ,,Obnovte modelarské tra-
dicieddv loriském Modelafi, mozna prosté
,uzral Gas* - at’ tak Ci onak, letosni ,,ne-
sezénni obdobi4* zpestfily po mnohaleté
prestavce hned tfi soutéZe.

,Den rekord(**

Praha. Poradatel, byvaly LMK Praha
5, nyni plsobici v Praze 10, stavél zigjmé
organizaci na paméti svych ¢len(, protoze
18 soutézicich se seslo 21. Gnora ve Sme-
tanové sini Obecniho domu, kde se pred
léty ,,pokojaky*4létavaly. Sin vysoka 18 m
véetné kopule byla vyhodna - méné uz
postranni balkény. Teplota kolem 15° C
vihovovala, pohyb modelartd (i kdyz
ukaznénych) vsak prece jenom zplisobo-
val privan. SoutéZni praxe se tady vlastng
teprve formovala, proto se pochopitelné
vysledek rozeSel s ndzvem: rekordy ne-
padly, modelafi si vSak pro jejich preko-
nani pfipravili modely, ,,otukliZico v kom
je a pfijemné si zalétali. To neni pro za-
catek malo.

»Memorial Igora Manku*

Bratislava. O tyden pozdgji se vétsina
GCastnikl prazské ‘soutéze sjela do spor-
tovni haly bratislavského Parku kultury.
Na pozvani poradajiciho LKM DPaM KI.
Gottwalda se zlastnilo i 12 rakouskych
modelard - Iétali mimo soutéz s nizSimi
vykony. Vnéjsi znaky - pouze 9 m vyska
haly a zima - nasvédCovaly tomu, Ze vy-
kony budou nizsi. Ve skutecnosti nebyly
oproti Praze rozdilné.

Model Zzasl, mistra sportu J. Gabrise provézelaJao
soutézich smiila, takze ani jednou nebyl s to podat
nsjvylii vykon

Model o rozpéti do 900 mm ,,vylétal” J. Cinderovi
z Prahy nejen vitézstvi v kategorii, ale i putovni
pohar pro rok 1965

»Brnénska Z“.

Brno. Poradatelskou  proziravost pro-
kazal LMK Zavodl J. Svermy, kdyz treti
zavérecnou soutéz sezony rozvrhl na dva
dny (6—7. 3). Najednou by se dala
obtizné absolvovat: v ohromne hale pa-
vilonu ,,Z4 (na vystavisti) mély modely
na kazdych par metrech jiné podminky.
Udavala je zima, vlhkost, az nezadouci
40m vyska haly s Clenitou trubkovou kon-
strukci, nadmeérna prostora (v jedné Casti
byla v provozu balirna traktor() a prdvan.

VSechny tfi soutéze Ize téZko srovnavat.
Prece vSak maji spolecného jmenovatele:
organizaci, vyzadujici dostatek objektiv-
nich Casoméricskych dvojic, zajistujicich
regulérnost soutéze a ,,cit4 pri vybéru
startovisté. To vSichni tfi pofadatelé
splnili. Bude vsak tfeba ujednotit pocet
soutéznich letl a zplisob hodnocent, coz
je zavislé na narodnich pravidlech. Z hle-
diska sportovniho je zajimavé, Ze od jedné
k druhé soutézi podavali modelafi snad-
ngji a taktictéji lepSi vykony, i kdyz za-
tim nelze mluvit o rutiné. Velkému zajmu
se zfejmé bude téSit nova kategorie do
350 mm (mikrofilm), ktera zaruCuje
mensi zranitelnost model.

Technicka uroveii modell byla velmi
dobra, mnohé (napf. GébriSovy o véze
kolem 0,218 g) byly spide rekordniho
nez soutézniho charakteru. Rezervy jsou
i ve vhodném svazku, coz v Brné pred-
vedl napf. S. Kekély, ktery dosahl diky
vhodné gumé a vrtuli dobrych vykonu
s prdmérnym modelem. Rezervy jsou
i v modelech - naméatkou E. Chlubného,
R. Cerného, J. Sitara, T. Weigerta a J.
Cimlera (d& se fici v modelech v3ech
Lstarych pamétniki4).

Souhrnné Fe€eno, jsou prfedpoklady
k tomu, aby pokojové modely nezapadly,
ale pomérné rychle se zatadily mezi kate-
gorie, v nichz mame u nas dobry stan-
dard. J. KALINA

VYSLEDKY

Praha: (4 lety, souet 2 nejlepSich) .
Kat. do 350 mm (mikrofilm): Ing. S. Gabri§
12,57; Ing. S. Kekély 11,50; J.” Gabri§ 11,46 vt
(v8ichni 08). Startovalo 18. Kat. do 900 mm (mik-
rofilm): R. Cemy (11) 13.25; In%. S. Gabris
12,54;" J. Gabri§ 12,17 vt (oba 08). Startovalo 10.
Kat. helikoptéry: J. Sitar (08) 7,36, T. Weigcrt
(11% 3,53; B. Huséak (11) 1,00 vt. Startovali 4.
ratislava: (4 lety, hodnocen nejlegéi) .

Kat. do 350 mm  (mikrofilm): J. Gabri$ 8,46;
Ing. S. Gabri$ 7,45 (oba08); T.Weigert (11)7,23 vt.
Kat. do 900 mm %mlkrofllm' Ing. D. FI|¥) 08)
8,22; R. Cerny (11) 8,01; Ing. abris (08) 7,42 vt.
Kat. do 350 mm (pﬁ/ﬁ)l’réjunioﬁ: T. Trokan
2,55; L. Kadlec 2,53; . Benti¢ 2,08 vt (vSichni
08). Kat. helikoptéry: Ing. S. Kekély 3,25;
J. Sitar 2,51 (oba 08); T. Weigert (11) 2,31 vt.

Brno: (4 lety, hodnocen soucet 2 nejlepéich{(

Kat. do 350 mm (mikrofilm): Ing. S. Kekély
(0823 19,51; J. Kalina (01) 16,09; R. Cerny (11I)
15,53 vt. Startovalo 20. Kat. do 900 mm (mikro-
film): J. Cimler 21,22; T. Weigert 17,52 (oba 11);
E. Chlubny (06) 17,23 vt. Startovalo 11. Kat. do
350 mm (mikrofilm) juniofi: M. Duska (08)
9,12 vt. Kat. do 350 mm (papir) juniofi: T. Tro-
kan (08) 11,03 vt.
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Poznavame leteckou techniku

FN 333 ,RIVIERA"
italska amfibie

Ani italsky letecky prlimysl nechce
zlistat pozadu za USA, jakoZto nejvétsim
vyrobcem sportovnich a turistickych leta-
del. V Unoru 1962 dala na trh firma Siai
Marchetti Ctyfmistnou amfibii v neob-
vyklém usporadani s tlanym motorem a
dvéma__nosniky ocasnich ploch. Jde
0 Uspésnou konstrukci, o €emZ svedci
1 certifikace v USA a dodavky na ame-
ricky trh. Prototyp Riviery vznikl jiz
v roce 1954 u fy Nardi, a to jako tfise-
dadlovka s motorem Continental o 145 k.
Sériovou vyrobou se vSak jiz firma Nardi
nezabyvala a vyrobni licenci postoupila
firmé Siai Marchetti. ,,RivieraZ<drZi v sou-
Casné dobé mnoho mezinrodnich rekor-
di ve své tiidé, a to nejen pro amfibie -
napf. vyska 7189 m, rychlost 270, 27 km/h
na bazi 100 km, ale i pro létave Cluny -
vySka 6950 m, rychlost 271,78 km/h na
bazi 100 km a jeSté mnoho dalSich.

TECHNICKY POPIS

FN 333 ,,Riviera** je celokovova Ctyf-
sedadlova hornoplosna amfibie s tlacnym
motorem a s dvéma nosniky ocasnich
ploch.

K¥idlo ma pfiblizné v jedné tfetiné od
okrajového oblouku aerodynamicky pli-
tek. Konstrukce je dvounosnikova, pfi-
cemz pristavaci klapky jsou déleny a od-
klapéji se jen ze spodniho obrysu kfidla.
Konstrukené je kfidlo déleno od centro-
planu az za nosniky ocasnich ploch. Je
pouZito profilu fady NACA 23000.

Trup je neobvyklého tvaru: nahofe je
zakonCen u motoru a dolni ¢lunova Cast
je protazena aZz pod ocas. Prostorna Ctyr-
sedadlova kabina ma vstupni dvefe na
obou stranach. Pfedni délena sedadla jsou
posuvna. Dvojité fizeni je volantové, ovla-
dani motoru je uprostfed na panelu pod
palubni deskou. Palubni deska je uspo-
radana prehledné a mize byt vybavena
v8emi pfistroji pro let bez vidu (za IFR).

Nosniky ocasnich ploch tvofi dvé du-
ralové trubky.

Ocasni plochy. Smérovky se znac¢nou
kylovou plochou jsou pfimo na nosnicich.
Mezi nosniky je pak vetknuta obdéInikova
vySkovka. Kormidla jsou vyvazena sta-
tick_I i dynamicky a maji soumérny Stihly
profil.

PFistavaci zafFizeni na zemi tvofi tfi-
koly podvozek zatahovatelny do trupu,
ktery ma hydraulické tlumice. Hlavni
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kola rozméru 6,5 x 8 maji hydraulické
brzdy. Kryty uzaviraji zatazeny podvozek
hermeticky proti vniknuti vody. Pro pfi-
stani na vodé slouzi spodni ¢lunovita Cast
trupu a pomocné plovaky, které se hyd-
raulicky sklapgji z okraji kfidla, kde
tvofi v zataZzeném stavu aerodynamicky
vyhodnd vretena. Pro usnadnéni manévro-
vani ve vodé je v zadi Clunoveho trupu
sklopné kormidlo, spojené ve vysunutem
stavu s fizenim. Plovaky i spodni ¢lunova
Cast trupu jsou z peraluminia (lehka anti-
korozni slitina).

Motorova skupina. Tlany 6véalcovy
americky motor Continental 10 - 470-P
0 max. 250 k pfi 2600 ot/min pohani ko-
vovou reverzni vrtali Hartzell s konstant-
nimi otackami. Vrtule je podle prani do-
davana bud' dvou nebo tfilista. Dvé pali-
vové nadrze o celkovém obsahu 160 1jsou
v kfidle.

Zbarveni je pomérné Clenité, pricemz
jsou provadeény drobngjsi modifikace na
smérovce (viz verze pro USA). Zékladni
bily natér je zdoben cCervené a Cerné, pri-
¢emz Cerné jsou dva pruhy na pfidi tru-
pu, symbolicka Sipka za napisem a pruh
na ¢lunové Casti trupu, na smérovce pak
spodni €ast znaku a Ctyfi pruhy. Mimo to
jsou €erné imatrikulacni znacky na kylov-
kach z vnéjsi strany, na pravém kfidle
nahofe a na levém zespodu.

Technickd data, vykony: rozpéti
10,40, délka 7,39, vyska 3,22 m; plocha
kfidla 15 m*; ploSné zatizeni 98 kg/m2

prazdnd vaha 1030 kg, vzletovd véaha
1485 kg. Rychlosti: nejvyssi horizontalni
285, cestovni na 70 % vykonu motoru
v 2438 m je 264, maximalni 330, mini-

malni s klapkami na 45° je 110 km/h.
Stoupavost u zemé 372 m/min, dostup
5640 m. Start ze zemé na 290 m, dojezd
na zemi s brzdami 200 m. Dolet 1390 km
pfi 60% vykonnosti motoru. i
Zpracoval Zd. KALAB
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Zatimco u nas vzacné, v Polskuje stavebni
méFitko 1 : 10 pouzivano velmi Casto. Pro
stavbu polské lod®e PODHALANIN si je
vybral i Kazimierz Kowalcze z Kameniczy
Elblaskiej. Na naSe poméry Uctyhodné
velikA maketa s vykonnym spalovacim
motorem mUZe slouzit jako vleény ¢lun
jinych modell \%

Jména konstruktér téchto dvou modeld
nezname; vime jen, Ze si shodné vybrali
polskou obchodni lod JANTAR \Y

Polsti maketafi maji v pFistavech zavidé-
nihodny vybér vzorl lodi z celého svéta.
Slouzi jim ke cti, jestlize navzdory tomu
z0stavaji nejcastéji vérni polskym” lodim.
Modely KRYNICA (vpfedu) a KOLE-
JARZ jsou pracemi Jana Cybuchy a Andr-
zeje Salamona \%
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IV. mistrovstvi Evropy

Zdanlivé je predCasné uZz ted psat
0 mistrovstvi Evropy, které bude v |été.
Ze zkuSenosti GCastnikl na soutézich
mezinarodniho charakteru vSak vime, jak
je nepfijemné a (mnohdy ma zaporny
vliv) dovidat se ,,vSechno aZ na misté®.
Pro soutézici jsou jiz v obdobi pFiprav
dllezita vSechna fakta, tykajici se organi-
zacniho zajisténi, zahranicni GCasti a v ne-
posledni fadé i zajimavosti o budoucich
sportovnich soupefich.

Z téchto dlivod( jsme vybrali nékteré
informace z prvnich dvou bulletinG
»Mistrovstvi Evropy 1965“ a snimky pol-
skych lodnich modeld.

DEJISTE. Usporadanim leto3niho,
v poradi jiZz IV. mistrovstvi Evropy, po-
vérila mezinarodni organizace NAVIGA
polské modelére, ktefi jsou jejimi Cleny
od r. 1961. Poradatel - Ustfedni modelér-
ska sekce LOK (Liga Oborony krajl)
pfipravuje ME ve spolupraci s Paldcem
mladeze v Katovicich na dny 17.—22.
srpna. Jako startovisté byly vybrany pro-
story Domu kultury a oddechu blizko
Katovic. V cele ustaveného organizac-
niho vyboru ME jsou sekretal ustredni
modelarské sekce LOK p. Jan Marczak
a feditel katovického Palace mladeze, p.
Leon Malkowski.

Poradatel prfiklada samoziejmé ME
velky vyznam a tomu odpovidaji i pfFi-
pravy, které jsou v pIném proudu, vcetné
informované televize, rozhlasu aj. O pfi-
pravach informuje poradatel Clenské staty
bulletiny a srdeCné zve do Polska na ME

Létajici Clun

konstrukce ing. Vaclava Bittmana - viz
snimek na 2. strané obalky - je volné létajici
model, postaveny hlavné z tuzemského ma-
teridlu. Konstruktér je z generace dnesnich
pracovnikii naseho leteckého primyslu ajako
modelaFje od mladi znamy tim, Ze ho lakaji
nevyzkouSené koncepce. Pamatuji se na nej
jisté hlavné UCastnici soutéZe tovarny Aero
z dob okupace.

Zminény létajici Clun, inspirovany sku-
te€nymi italskymi letadly toho druhu, byl

A Modelar A. Wojnar z Krakowa mél codo
mnozstvi a ,,velikosti* viech detaild stavbu

slozitéjsi, protoZe bitevni lod WICHER

konstruoval v méfitku 1 : 50

1 nesoutéZici pfiznivce lodniho maodelar-
stvi. Jednotlivym zajemcdm z CSSR
vyFidi formality (stravovani, ubyto-
vani atd.) Sport-Turist prostfednic-
tvim ¢&s. cestovni kancelafe CEDOK.

U pfilezitosti mistrovstvi bude oteviena
v Domé kultury i vystava vsech typl
lodnich modeld.

ORGANIZACE. IV. mistrovstvi Ev-
ropy bude usporadano podle pravidel
a ustanoveni tfid zavodniho fadu NAVI-
GA (z Unora 1963). Rozhod¢i ur€i pofa-
datel; predpoklada se, Ze v komisi roz-
hod¢ich bude mit zastoupeni kazdy ¢len-
sky stat. Vitézi (jednotlivci) v kazdé ka-
tegorii a tfidé bude udélen titul Mistra
Evropy 1965 v pfipadé, bude-li ve tfidé
startovat nejméné 5 modelafd z nejméné
2 statd. Ve tiidé s niz8im poltem souté-
Zicich (nebo obsazené soutézicimi jed-
noho statu) nebude titul udélen. Re-
gistrace GCastnikd a model( konéi 17.
srpna v 18.00 hod. PozdgjSim prichozim
nebude UCast na mistrovstvi Evropy po-
volena, stejné jako modelartim, i'ejichi
»matefska” organizace nezaplatila letodni
prispévky (NAVIGA). Protesty lze ve
smyslu pravidel NAVIGA predkladat po
zaplaceni protestniho poplatku.

Poradatel pIné odpovida za vybaveni
startovacich drah, bezpecné uloZeni mo-
dell, obstarani ¢lund pro zpétny transport
modelli; materidl (na opravy), paliva
apod. nemUlize vak Gcastnikdim’ zajiStovat.

zalétan loni s motorem Jena 1. M4 rozpéti
1500 mm, délku 1100 mm a vazi 660 g.
Profil kridlaje M VA 301, vySkovky Clark-
-Y 70%. S motorem Webra 15 cm* a
vrtuli 0 1901110 mm pry model vzléta
z vody, sludné stoupd a bezpetné pristava
na vodu, aniz se prevrati. Schopnost vzlét-
nout z vody bez dalkového ovladani pFisu-
zuje konstruktér hlavné,,vyhmétnutl’" sprav-
ného tvaru spodku ¢lunového trupu.

Mame v imyslu pFipravit stavebni planek
(prvni u n&s), aZ model shlédneme v_letu a
hlavné bude-Ii o ngj zajem. VYJADRETE
se k tomu korespondencnimi listky redakci do
konce dubna!
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ZASLOU 9

oZivuje prazsky model&F Vitézslav Pro-
vaznik: podle pracné sehnanych podkladl

POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi &asopish
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-355, linka 294, Poplatek 4,50 Kés
zajednu tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4. v mésici.

PRODEJ

+ 1 Motory: det. Mikro 05, 25a3,5 cm> 4 125;
Mikro 3,5 cm* se fizenim otacek pro R/C detonaéni
nebo se zh. sviékou v kul. loZiskach & 210, »Zzha-

MODELAR . 4/1965

SLAVU PLACHETNIC

zkonstruoval jiz pét historickych plachetnic,
,brazdicich" oceany na_rozhrani 18. a 19.
stoleti. Patou v radé - Skuner ,, TRAVEL-
LER" zhotovil podle vzoru zdanlivé
nedostacujiciho - obrazku v Technickém
naucném slovniku. NeZ ovSem dostal
Skuner konecnou podobu, ,,prohrabal® kon-
struktér bezpoCet odbornych pland, technic-
kych tituld a Casopistl. Vysledek je uspoko-
jivy - Skuner, dlouhy 500 mm a Siroky 110
mm s automatickym Fizenim plachti spo-
lehlivé i ve vinach a za silného desté.

Mate-li zajem o podrobnéjSi stavebni

popis, napiste nam!

vik“ & 225 Ké&s. V. Stejskal, Priib&zna 21, Praha 10.
« 2 Motor Junior 2, koupim LM 67/1961 a MO
1, 2,3/1964 P. Slndelar Katefina 7 p. Blansko.
e 3 Amylmtrat (70 cm*) za 50 K&s nebo vyménim
za palivo ,,Z*, popfip. methylalkohol. L. Pivoda,
Adamov 150. #4 Motor MVVS 2,5 R. A. Taldk,
Staré Mésto 380, Uh Hradisté. 5 Nové det.
motory Rex 0,5 cm’ & 130, Bu§ Albon 25 o
za 110 celobalzovy sport, model s motorem 0,6 cm’
za 160 K¢és. B. Sa arlk Plojharova 6, Praha 6.
*« 6 Novy motor MWS 25 TR za 220 K¢s.
T. Marcinek, Vazska 3054 C/15 Piestany. - 7 Ca-
sopisy LM 1960-61 & 12 SM 1955- 57, 1964 &
25: Automobil 1961-62 & 25 KG&s.. J. Valousek,
S|dI|ste Rotava, okr. Sokolov. 8 Ctyrpovelovou

Na prvnim snimku stanovisté a na dru-
hém uz vitézové - _trojice ,,zabaku
ktera podala nejvy3si sportovni vykony

VSETINSKE
JPETATRICITKY”

_Oproti lofisku se 11. ro¢nik této no-
vé soutéze, uspofadany 31. ledna, t&sil
zajmu nejen startujicich z Ostra
Prerova a Vsetina, ale i tfi set divaki.
SoutéZ byla po véech strankach fipra-
vena peclivé a diky tomu absolvovaly
modely béhem 2xa hodiny vSechn
jizdy. Soutézici byli rozdéleni do tfi
vékovych skupin: v hlavni kategorii
seniorti opakoval loriské vitézstvi Pa-
chuta z Ostravyi s katamaranem ziskal
putovni cenu ZO Svazarmu Zavodd
rijnové revoluce. V juniorech zvitézil
Vsetinsky Petr(i a z nejmladsich (tfeti
skupina) Tenglerova. Prvni tfi z kazdé
kategorie obdrzeli diplomy a vpravdé
vécne ceny - sady vrtakl - a nejmlad5|
(vsetinsti “jim Fikaji ,,zabaci") navic
cokolady.

Divéci, informovani propagacnimi
letacky, se nejvice bavili pfi rychlostni
zkousce, ktera bﬁla letos zafazena jako
Sesta jizda a bylahromadna pro vSechny
modely jedne kategorie. V pfestavkach
pak vidéli divaci ukazky jizd maket
a R/C modeld z Prerova.

Technicky mély letoSni modely mno-
hem vysSi Groven nez lofské - jak
stavebné, tak jizdnimi vlastnostmi.

Snaha vsetmskych poradatelu se tedy
konecne ujala a soutéz spinila cil: oZivit

ajem modelart (kdyZ se neda jezdit

chabuje chut’ stavét) a umoznit mode-
Iarum setkani i mimo sezénu (do ku-
chyné u Hockd se jich vejde 14). Ted
uz maji poradatele jen jedno prani -
aby ,,pétatficitky" nasly nasledovniky
i jinde. (vh)

R/C soupravu véetné vybavovaid, motor MVVS
TR sovl. ot. za 275; dva dvoupovelove vybavovace
za 150 a 175 K¢s, vSe v bezv. stavu. P. MojziSek,
Skolnl 653, Vratimov. 9 Tranzistorovy ménic
ro prijima¢ Orbit, zafiz. pro dobijeni suchych
clankd, ~ tranzist. méni¢ pro vysilal podle MO
2/65. 1. Honzak, Letovice-Lhota 32, okr. Blan-
sko. - 10 Knlhy Rakety, Rozpoznavame letadla,
Raketové motory, Raketové zbrang; Casopisy vaz.
Letectvi 1949, nevaz. Kridla vlasti 1957—1964,
VaTM 1950 —1962. J. Rosenbaum, Becov u Mostu
¢. 194. - 11 Rizna ¢isla Svéta motord (108 kus()
od r. 1959 & 1 Kg&; PaN ABC (18 kusl) od .
1960—64 za 25 K&s. J. Zelenka, Ve vinicich 560,

(PokraCuje na str. 24)
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Vozy MERCEDES BENZ W 125 1937 v méfitku 1: 25 Z. Kubaly a M. Havranka
z Litvinova. Oba modely maji Fizenou pfedni napravu a jsou pohanény 16V motory Pico

Velkad cena malych automobilt

V nedéli 14. Gnora uspofadal DPaM
v Praze-Karliné jeden z prvnich letosnich
zéavod drahovych automobill. Zavodu
dobré organizacni Grovné se zUCastnila
druzstva z Prahy a Litvinova.

TTi nejlepsi v kazdé tridé postupovali
do finale, ktere vzhledem k nestejné delce
tFi proudu drahy-sestavalo ze tfi jizd (po-
fadi ur€oval soucet finalovych jizd). Roz-
jizdky i finalové jizdy se jely na 20 kol
Fosazene body se zapocitavaji pro zavodni
icenci

BezpeCnostni spojka
Zavesu
(8) Pro spojeni poutaciho lana se zaveé-
sem modelu se bézné pouzivaji hasicské
karabinky nebo spojky z ocelového dréatu.
Karabinka je vSak pfili§ tézka a spojka
z dréatu opét neni vZdy dost bezpecna. v
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Na startu se vedle amatérskych model{
objevily i motorizované modely z plasti-
kovych stavebnic a specialni tovamni_vy-
robky. Vozy byly vesmés velmi pékné
zpracovany, za zminku stoji napf. MER-
CEDES BENZ W 125 1937 litvinovskych
modelarli Kubaly a Havranka (ze staveb-
nice). Velmi dobré jizdni vlastnosti proka-
zaly tovarni vyrobky - vozy MERCEDES
BENZ W 125 1937 od fy. AIRFIX, BRM
od fy. REWELL a fada dalSich; postupné
Vas s nimi seznamime.

Trénink prazskych modeldfi J. BroZe
ml. a K. Krutského. Skladaci draha AIR-
F1X o délce asi 2mseprodava v zahranici
jako celek se dvéma modely - LOTUS a
COOPER 1 : 32 - a dvéma rucnimi ovla-
daci. Prislusenstvi tvofi transformator s u-
smérfiovacem (z 220 na 12 V)

Tfida Al —zéavodni vozy 1:32 —1. K. Kli-
ment, MERCEDES BENZ W 125 1937; 2. J.
Broz ml.,, COOPER F 1; 3. K. Krutsky, VAN-
WALL GP 1956 (vsnchnl DPaM Praha); starto-
valo 6 zavodnikd.

Tfida Al —zavodni vozy 1:25 —1. K. Kli-
ment, BRM; 2. J. Broz ml., INDY 500 (oba
DPaM Praha) 3. J. Basak, LOTUS 25 F1 (Litvi-
nov); startovalo 6 zéavodniki.

Trida A2 - neobsazena.

Trfida A3 - vozy GT 1:32 - 1 K. Krutsky,
FERRARI 250 GTO; K. Kliment, FERRARI
TESTA ROSSA; 3. L. Macek VOLKSWAGEN
ABARTH (v3|chn| DPaM Praha) startovali 3 z&-
vodnici.

Trida A4 - historické4 vozidla 1: 32 L K.
Krutsky, BENTLEY 4,5 1 SCH 1930; 2. J. Broz
ml., ALFA ROMEO 21 HP 3.J. Broz st., BENT—
LEY 45 1 SCH 1930 (v8ichni DPaM Praha);
startovalo 5 zavodnikd.

Trida B3 - volna konstrukce 1j25- 1 K.
Kliment, DPaM Praha; 2. Sindelaf, 3. L. Ba-
sak (oba Litvinov); startovall 3 zavodnici.

J. Novotny z Prahy soutéZil s modelem FORD LUTUS 1 : 25 ze stavebnice Rewell. Viiz
ma plastikovou karoszlarn duralové Sasi, pevnou predni napravu a 12V motor REVELL

SP 500- MABUCH

Jednoduchou a bezpetnou spojku J)
uZivaji madarsti modelari: dvé stejné des-
ticky s otvory a zéfezy pro zasunuti Cepll
se zapichem. Jeden Cep se zasune do za-
vésu modelu, na druhy se navlékne oko
lana. Obé polovmy spojky se nasunou
¢epy do otvord a stlaci se k sobé. Po nasu-
nuti Cepli_se obé poloviny presunou proti
sobé v zarezech o Sifce zapichu cepu (z8-
fezy v Cepech zabrani vypadnuti spodni
desticky). Vile mezi destickami musi od-
povidat tloustce oka na lanu a tloustce
zavésu a mlze byt vymezena vlozkou.
Ocelové cepy 0 0 6 mm maji zapich o Sifce,
ktera se rovna tloust’ce desticky, v niz jsou
zavareny nebo zanytovany. Desticky z oceli

nebo duralu jsou asi 12 mm Siroké a
2—3 mm tlusté, Pfesah od otvoru musi
byt 5 mm, jak u €epu, tak i u zafezu. Délka
se stanovi tak, aby byla dodrzena délka
lana 9,95 m (méfeno od osy pylonu k ose
modelu) pfi zachovani vzdalenosti otvoru
v zavésu modelu 225—250 mm.

DOPORUCUJEME

- ocelové talifové kolo s 28 zuby a mo-
sazny pastorek s 8 zuby (p¥evod 3,5 : 1)
z polského setrvacnikového auticka
SAMOCHODZIK SAMOBIEZNY;
ziskate tak vhodny prevod pro dra-
hové modely automobild. Hracku do-
stanete bézné koupit za 7,50 K¢s.

MODELAR . 4/1965
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klizky ti. 2 mm a vyvrtame do ni 7 otvord
0 0 3,2 mm pro Srouby M3. Dva upev-
fiovaci Uhelniky 2 k pfipevnéni odpojo-

ODPOJOVAC vOzU

K provozu na Zzeleznici patfi nedilné stanicni posun. 1 na modelovem kolejisti se _da
realizovat pomoci odpojovacl (bez dotykani se rukama). Odpojovace byvaji vétSinou umistény
na zaCatku stani¢ni koleje (z obou stran); pro tfikolejné nadrazijich tedy budeme potFebovat
Sest. Existuje sice fada hotovych odpojovaci, od ruénich az po elektromagnetické, ale u nas
zatim nejsou k dostani. Proto prinasime navod na jednoduchy odpojovaé voz(. Obrazky

jsou srozumitelné zkuSenéjSimu modeldri, takze je doplfiujeme pouze poznadmkami.

sou&asti. Zakladni desku 1 (obr. 1)
zhotovime z pertinaxu, sololitu nebo pre-

ay

rZITECXE ZASTAVKY

Aredlem gottwaldovského nadrazi pro-
chézi denné sta cestujicich. Ti, ktefi Cekaji
- uvazili v Pionyrském domé Zelezni¢ni mo-
delari - uvitaji snad ,,napli ztraceného
Casu*“. A dohodli se uspofadat dvoudenni
vystavku, primo v kulturnim stredisku. Dali
,,d0 kupy““ vlastni modely, obstarali dalSi
az z DPaM v Praze-Karling, Brna a Va-
laSského Mezifi¢i. Starosti s tim bylo dost,
to je pravda, ale stalo to zato: kolem 300
exponatli a zejména u kolejisté 265x 120 cm
Gottwaldovského Viska (snimek) bylo hlav
jako maku, malych i velkych.

Neni divu, Ze to pofadatele povzbudilo
natolik, Ze nelitovali Gasu ani namahy a tutéz
vystavku usporadali i na nadrazi v Otroko-
vicich. Se stejnym Uspéchem. J. CALABA

MODELAR . 4/1965

vaCe ke kolejisti udélame z plechu tl.
1mm x 16 mm a rovnéz do nich vyvrta-
me otvory 0 ¢ 3,2 mm (na desce par
otvor( ,,B*). Kostra civky 3 je z preSpanu
(j& jsem pouzil hotovych pertinaxovych
civek sasi 500 zavity smaltovaného dratu
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0 0 0,35 mm). Civka je pfipevnéna k za-
kladni desce upeviiovacim plechem 4 tl.
0,3 mm (na desce otvory ,,C* v paru). Vi-
nuti civky izolujeme od upeviovaciho
plechu preSpanovym paskem 5. LoZisko 6
Je zplechu tl. 2mm x 10 mm. M4 otvor
0 0 3,2 mm pro upevnéni na desku (,,A“
na desce) a otvor o0 @ 4 mm pro spojovaci
ty€. Odpojovaci lista 7 z 2mm pertinaxu
ma jeden otvor o @ 3,9 mm pro spojovaci
ty¢ a druhy o ¢ 1 mm pro vodici ty¢
()c;celovy drdt o @ 1 mm a délce asi
20 mm).

Vyvody civky jsou napojeny na dva
Srouby M3 s pajecimi ocky (otvory ,,D*
na desce). Spojovaci ty¢ 8 (obr. 2) z mo-
sazné kulatiny 0 @ 4 mm je 45 mm dlouha
a na jednom konci je opatfena zavitem
M4 o délce 5 mm. Jadro civky 9 z Zelezné
kulatiny o 0 8 mm je dlouhé 25 mm a na

jednom konci ma 5 mm hluboky otvor se
zdvitem M4; se spojovaci tyCi je seSroubo-
VANO Nna pevno.,

MONTAZ. Srouby M3 x 10 mm pfi-
Sroubujeme upevnovaci Uhelniky do ot-
vorli ,B* zakladni desky, pfipevnime
civku (diry ,,C*) a loZisko (dira ,,A*).
Do civky vlozime jadro (musi se pohy-
bovat volné) se spojovaci tyCi a proviék-
neme ty¢ loZiskem. OdpojovaC uchytime
pod kolej dvéma Srouby M3 x 20 mm.
V podlozi uprostfed koleje vyvrtdme
otvor o # 5 mm a podle listy odpojovaci
otvor o0 g 2 mm (je-li kolejova podloz
tlustSi nez 10 mm, musime délku spojo-
vaci tyCe upravit). Otvorem g 5mm vsu-
neme spojovaci ty¢ s jadrem, na cast
z koleje vyCnivajici navlékneme odpojo-
vaci listu. Nakonec zasuneme vodici ty¢
do otvoru 0 0 2 mm a mdZeme odpojo-

- ,x
— )
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vat zkouSet. Napéti stfidavého proudu je
asi 20 V (0,8 Ag).

OVLADANI. Stisknutim tlacitka na
panelu dostane civka odpojovaCe proud
a pfitahne jadro, které pomoci spojovaci
tyCe zvedne odpojovaci listu s koleje do
pfesné nastavené polohy a rozpoji spfahla
vozll, stojicich nad listou. Uvolnénim
tlacitka se lista samotizi vrati do vychozi
polohy.

Odpojovace lze pouzit pro vSechny
normalizované systémy sprahel, avSak
sprahla musi byt ve stejné vysi (9 mm)
od koleje. Chcete-li odpojovac jesté zdo-
konalit, mlizete napf. pouzit dvou civek:
druha civka bude vracet odpojovaci listu
do vychozi polohy, takZe odpojovat¢ md-
Zete nechat zapnuty libovolné dlouho -
musite vSak mit dvé ovladaci tlacitka.

Dr. J. HATLAK
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6838 DROBEK - maly model na gumu
> MODELARSKY @Bl) Y : 3
: 6844 JAK 12 R - maketa letadla 3—
> u 6849 XJB-61/60 - hydroglizér 4,—
> 6911 ASTRA - motorova lod 4 -
> ve specializova- 6930 Zahradni nabytetek 2,10
> nych prodejnach, Vystfihovanky
> jejichz adresy jsme 57 685040 Sputnik 3 -
> otiskU v Mode- 6620-41  Mig-19 3—
< lari 471964. Objed- 82042 Bagr 3—
. navky z PraZského 6820-43  Panelovy diim 4-
» kraje vyfizuje .
> prodejna Listy
: 29-5372 5x 7x 1000mm 0,35
| 4 MODELARSKE 5373 5x 8x 1000mm 0,40
_ POTREBY 5374 5x 10x 1000mm 0,45
Pafizska 1, 5375 5x 12x 1000 mm 0,50
Praha 1, £ f 1
telefon 672-13 DALE NABIZIME
prodejni doba 29-6603-600  Injekéni jehla 2,10
9—18 hodin 6603-601  Injekéni stfikacka 20 cm8 27,-
6502-102  Papir brusny vodovzdorny ¢. 60 1,60
6502-103  Papir brusny vodovzdorny €. 80 1,60
6502-104  Papir brusny vodovzdorny €. 100 1,20
. 29-6782-413  Hoblik hladik * 8—
O B J E D N A V E JT E 6782-414  Hoblik fimsovnik 8—
6782-430 \I—/|0b|||'k ubléré\k_d 250120 g,—
i 50 29-6036 rtule polyamidova mm —
NABIDKA zBOZI 29-6202-102  mPrkénka pro zabirani motord 4—
29-451% Buil’rta typ 2;3 mm ll:))m 8%8
ikové &i & 451 Buzirka typ 4/5mm (bm ,
Cenikové Cislo. Druh Cena Kés 29-6795 Hadicka z novoplastu 2/4 mm (bm) 0,70
29-6473-120 Lepidlo Kovofix 2,80
Motory 6473-501  Urychlovat pryskyfice CHS 104
290551801 Jena Jems 10— 6’%3% vrtule (polotovar) ggg
29-6550-800 h@ZaZSmB 175, 2. 6202-200% 100 mm 220
Planky 6201-110 220X 120 mm 2,20
29-6827 JISKRICKA - $kolni kluzak 4,— 6202-111  240x 110 mm 2,20
6828 SKOLAK- vétron A-I 4,— 6202-114 240X 120 mm 2,20
6829 PIONYR-vétron A-2 4,— 30- 4120-28luba lodé Remorkér 8,—
6830 VLTAVA - plachetnice 5,50 4120-19  Paluba lodé Orava 8—
6831 BLESK-rychl. ¢lunBl 30-4120-23 LozZisko hfidele 1—
(hydroglizér) 3—
6832 HRUSOVAN - rychl. ¢lun A2 3— Drobné zboZi Praha

POMAHAME SI |

(Pokracovani ze str. 21)

Mélnik. 12 Novy motor MWS 25 TR + 4
vrtule 220/120, vyménny teleobjektiv pro Admiru 8,
f =35 mm. V." Havlasek, Orlova 111/831, okr.
Karvina. - 13 Nové tranzistorové pfijimace, vy-
silate nebo sougravy PoI?/ton - 2povelovy za 450,
4povclovy za 650, opovelovy za 850 K¢és. K. Ku-
Gera, Jinonicka 204/59, Praha 5. - 14 R/C model
rozp. 1860 mm, 3kol. podvozek s angl. motorem
Frog 5 cm*, vhodny pro Gamu bezv. za 600;
,»zhavik®“ Bu$ 10 cm” vhodny pro R/C lodé za 250;
angl. polarizované relé & 100 K¢s. InZ. A. Schubert,
Obrancti miru 107, Praha 6.

KOUPE

« 15 Mag)y soustruh na kov. M. Laurin, Velké
Hamry 1/268, okr. Jablonec nl N. - 16 MO 1/1964.
Z. Kalab, Benatky n. Jiz. 1/91. 17 Knihu V.
Némecka ,,Cs. letadla", ModelaF ro¢. 1964, Kfidla
vlasti 1, 3, 4, 26/1962, 3/1964 a snimky ¢s. letadel
1920—1939. J. Krybus, Kozi 15, Praha 1. - 18 Ma-
ly stolni soustruh, parametry a cenu sdélte. V. Cef-

modelar
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ny, Merhautova 32, Brno. 19 Krystal 27,12
MHz a miniat. relé AR2. I. Bohaty, Leninova 15,
Jihlava. - 20 Planek automobilu Tatraplan-Sport
z edicie plankov MI. technika. J. itkovsky,
MD2 ¢. 2, PreSov.
VYMENA

o 21 Zabéhnut& motor Jena 2 za nezabéhnuty
1—15 cm3 O. Krauskopf, Sedlec 22, p. Sv. Jan
n/M. - 22 Nova sluchatka 4000 Q, novy repro-
duktor ARV221 s odporem 10 O a tranzistor
103NU70 za det. motor 2,5 nebo 3,5 cm3. M.
Hrdlicka, Lomnéa 353, Trojanovice, okr. N. Ji€in.
e 23 Motor Vltavan 5 bezv. za MWS 25 D
nebo Jena 1 cm3 nebo proddm za 130 Ké&s. A.
BastaF, Sokolovska 75, Praha 8. - 24 Nezabéhnuty
motor Jena 1za kytaru. P. Prchal, Leninova 112,
Ricany II. 25 Ttielektronkovy R/C prijimac¢ za
bezv. vzduchovku. Do redakce. 26 Motor
Vltavan 5 za MWS 25 TR (D) nebo prodam.
M. Hurta, Vratimov 575. - 27 Alba s 1200 post.
znamkami Sseznam za$lu) za balsu nebo prodam
a koupim. J. Masak, Petfvald 361, okr. Karvina.
« 28 Radiové soucastky za motor Vltavan 2,5 -
5 c¢cm3 D. Pullman, Stdrova 11/98, Svit, okr.
Poprad. - 29 Motor Webra 2,5 R za balsu a Mo-
dellspan v cené 120 K&s. K. Stanék, Horni Lide¢

Mésiénik Svazarmu pro letecké, raketové, automobilové, Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava Vydava-
telstvi Casopistt MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola. - Redakce
Praha 2, Lublafska 57, tel. 223-600 - Vychazi mési¢né. Cena vytisku 2,20 K¢s, pololetni pfedplatné
13,20 K¢s-Roz8ifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26,

Objednavky

fijima kazdy poStovni UFfad a doruCovatel - Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima inzertni

oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisi MNO - Objednavky do zahranii pfijima PNS - vyvoz tisku, Jindfisskéa 14,
Praha 1- NevyZzadané rukopisy se nevraceji. Tiskne NaSe vojsko, zavod 01, Praha - Cislo vyslo 8. dubna 1965

(Cj Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
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5, okr. Vsetin. 30 Fotoaparat Mikroma Il za
motor MWS 25 R. J. Gogol, Zilinskd 565,
PieStany.

RUZNE

¢ 31 Polsky modeldF chce vyménovat Casopisy.
Adresa: Hubert Czaja, Nowy Dvof Gdanski, ul.
Robotnicza 10/1, woj. Gdansk, Polska. - 32 Polsky
modelaF nabizi fotopfistroj Sména, knihy a Casopisy
za Cs. m.otorE(/: Adresa: ZKgmunt Thiel, Krakow 2,
ul. Moniuszki 27/6, Polska. - 33 Polsky modelar
(10 let), zabyvajici se lodnimi a R/C modely, si
chce dopisovat  a vymeéfovat casopisy. Adresa:
Klisiewicz Wieslaw, Tarnow, ul. pl. Kazimierza
5/14, woj. Krakowskie, Polska. - 34 Sovétsky
modela¥ 317 let) si chce dopisovat. Adresa: S. L.
Sevéenko, Luganska oblast, mésto Kommunarsk 11,
Gorkého 6, SSSR. - 35 Sovétsky modelar (15 Ieg
si chce dopisovat. Adresa: A. Bugnin, Lvov 16,
ul. Kirova 1, kv. 6, SSSR. - 36 Polsky modelar
v%/mém’ jednokanalovy elektronkovy = pfijimac
( XDL96§ za balzw nebo vysila¢ s modulovanou
nosnou vinou a s vyzafenym vykonem nad 1 W.
Adresa: Lipinski Stanislav, Przylep 38, pow. Ziel.
Gobra, Polska.

KNIHY 2 ,NASEHO VOJSKA”

Z_Eera znamého autora Milana Codra vysSla nova
publikace, nazvana HVEZDNA POVOLANI;
reportazni formou jsou v ni zachyceny Zivotopisy
vSech kosmonautt, jejich préace a priprava ke kosmic-
kym letdm.

V edici Napiti vysla science-fiction lvana Foustky
VLADCE CASU, pfiblh videcké vypravy v daleke
budoucnosti, ktera ztroskotd na neznamé planéti
Jupitera.

Do nedavné historie se vraci kniha TANKY
M1RINA ZAPAD z edice Pamlti. Je to druha ¢ast
memoarové publikace generdla N. K. Popela (prvni
¢ast vydalo NaSe vojsko loni pod ndzvem V TEZKE
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1 J. Samek z Prahy se
sedmikanalovym = vy-
silatem, ktery vynika fe-
meslnym zpracovanim

2 J. Samek jediny pred-
vedl pfijima¢ na po-
Zadovanou vzdalenost
500 m, a to zamontovany
v trupu letadla

3 P. Votrubec pfipra-
ven k ovladani vysila-
¢e podle pokynli méfici
skupiny Ustfedni spravy
spojli

4 Ing. J. Haji¢ z Prahy
se svym desetikana-
lovym vysilacem

5 Vysila¢ radioamatéra
_ Pribina Votrubce

z Usti n. L. Vlevo vpredu
absorbéni vinomér

6 Aparatura Ing. M. Po-
korného z Brna je
dvoukanalova s moznosti
rozsifeni az na 10 kanald

7 Méreni na aparature
! zn. Rhode & Schwarz
UstFedni spravy spoju

Snimky: F. SMOLIK, V. BiLY



A Svétovy modelarsky trh obohatila Graupne-
rova R/IC maketa plachetnice Gracia. Data:
délka 917, Sitka 204, vyska stozaru 1320 mm,
vaha asi 3600 g, 4kanalové radio

Ze standardnich stavebnich prvk(™* (viz
MO 11/64) je model na gumu RakuSana A.
Haidena o rozpéti 820 mm avaze 80 ¢

A Instruktor V. Doro$enko z Umané (SSSR) déli svij volny &as spravedlivé:

polovina patfi vlastnl'momodelﬁm (viz dvé jeho makety v MO 12/64), polovina
modellm jeho svéFencu

SNIMKY ; Aeromodel-

4
ler, V. DoroSenko,
J. Graupner,

Ing. B. Horstenke,

E. Krill, Ing. |. Nepra$ O B J E K T I V

Firma PICO (NDR) nabizi
velky vybér tyEl‘J. Model vozu
pro dopravu Kkyselin zaujme
vérnou reprodukci €lenitého
skute¢ného vozu

R/C vrtulnik je praci
Ing. B. Horstenkeho
z Darmstadtu (NSR).
Model poh&nény mo-
torem Super Tigre
25 cm3 ma primér
rotoru 1250 mm a va-
21 950 g

Domaci cvicné letadlo D. H. 82 ,, Tiger Moth*“ si zvolil za pfedlohu pro R/C
¢ maketu Angli€an J. Morton



