


S-2 ,Mars“ J. Stuchlika z Tren¢ina strmé a stabilné stoupa
a dobfe klouze (lety 90 vt.). Rozpéti 375 mm, nosna plocha

2,7 (- 0.9 dm2 vaha bez motoru 14,5 g, profil kfidla s klopenou
odtokovou ¢asti

S miniaturni make-
tou voru Kon-Tiki
0 délce pouhych 70
mm si dal praci R
Bohu$ z Galanty (Du-
kelska 964)

t.iuft-m*

LMK Svitavy zahdjil sezonu péknou
vystavou v DPaM. Kromé vsech
druhd létajicich modell a raket tu
byly instalovany i modely lodi
a automobild

Maketu madarské lodé Vizibusz

postavil za 240 hodin J. Beran

z Domazlic. Méfitko 1 : 20, délka

1360 mm, 2motory 4,5V, vaha 5100 g
»Meta-Wakefield” je zlepSena konstrukce vitéz-
ného modelu mistra sportu M. Urbana z MR 1967.
Duralovy trup, kovova hlavice, kardandv zavés
svazku (jiz popsano), listy vrtule sklapi pruzina

Upoutana polomaketa Piper ,,Cherokee" s plochym trupem je praci
naSeho stalého spolupracovnika Jaroslava Fary z Prahy Dablic.
Rozpéti 900 mm, motor Jena 2,5, jen tuzemsky material



CELOSTATNI
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MODELARSKA SOUTEZ ZAKU

Rudolf CERNY

Je tojiz nékolik let, co Ustfedni modelafska sekce rozhodla o novém vékovém rozdéleni souté-
Zicich, v némz prvni skupina patii zakdm do 15 let. PfestoZe cil rozhodnuti byl jednoznagny -
méla se podpofit soutéZivost mezi mladezi, jeZ dosud Casto soutézi spole¢né se starSimi a dokonce
i s reprezentanty - vysledky se téméF neprojevily. Nenasli se totiz pofadatelé soutéZi i pro tuto
kategorii anebojich bylo mizivé malo. Vinna je i Ustfedni sekce, kter& po schvaleni nechala dobrou
myslenku zapadnout a nestarala se o jeji dals$i propagaci.

A tak aZ letos - v roce vyznamnych vyroci -

pfichézi Ustfedni rada Pionyrské organizace CSM

spolecné s UV Svazarmu s druhym ro¢nikem celostatni soutéze mladeze do 15 let, ktera je

soucasti STTM. Je jesté v paméti
Ustfedni kolo se konalo v Gottwaldove.

LETOSNi SOUTEZ

je rozsifena na vice kategorii, a tak se
dostane jisté na vSechny, kdoz budou mit
0 Gcast zajem. Bude se soutézit v mistnich,
okresnich a krajskych kolech. Vyvrchole-
nim bude kolo ustfedni.

Mistni kola pro letecké a raketové mode-
lafe se budou konat jiz v mésici dubnu, a to
ve formé sraz( jednotlivych krouzkd, skupin
a oddild. Pro automobilové modelaie budou
mistni kola rovnéZz v dubnu, a to v prvé
poloving, protoze koncem dubna bude
uskute¢néno v kazdém kraji jiz kolo krajské.

Okresni kola budou usporadana ve vsech
kategoriich také uz v dubnu formou fadnych
soutézi podle nize uvedenych pravidel.
1 zde vSak bude mozné ve vyjimecnych
pfipadech a po doporuceni odborného

Uspéch prvého rotniku pofadaného v roce 1957, jehoz

tovat sv@j kraj v Gstfednim kole. Tyto
krajské soutéZze budou usporadény pro
letecké a raketové modelafe v kvétnu,
pro automobilové modelafe jiz v druhé
poloviné dubna. Z krajskych kol postoupi
krajské druzstvo tvofené 10 soutézicimi
a vedoucim. Druzstvo nemusi byt sloZzeno
ze zastupcl vsech soutéZnich kategorii, ale
mUZe sestavat i z vice soutézicich jedné
kategorie, podle stavu a drovné jednotlivé
odbornosti v kraji.

Ustfedni kolo a celostatni prehlidka pro
letecké a raketové modelafe budou usku-
tecnény v cervnu 1968, pravdépodobné na
letidti Svazarmu v Sezimové Usti (Tabofe)
za celkové Ucasti vice neZ 100 soutézicich ze
véech krajii CSSR. Ucgastnici budou mit
i daldi spole¢ny program, jako né&vstéva
historickych mist, besedy aj. Pro automo-

predbézné se soutéZi noveho typu JEN PRO MLADEZ, kterou pfipravuji
spoletné redakce MODELAR, vyrobni druzstvo IGRAJo Ustfedni modelarska

sekce:

Nazyva se MLADY MODELAR

Léta

se v ni vyhradné s jednotnym modelem
stejného jména, jehoz rychostavebnice méa
pfijit do prodeje v dubnu nebo kvétnu

Soutézit mlze kazdy chlapec nebo dévce
do 15 let véku, a to na dalku (Iétd doma,

vysledky posle)
v pfistich seSitech Modeléare

instruktora Svazarmu ziskat postup pfimo
do krajského kola. To se tyka zejména onéch
kategorii, kde pro obtiznost nelze pred-
pokladat dostatek zajemcd v jedné kategorii
v okrese.

Krajska kola pak budou vyvrcholenim
masové UCasti v soutéZi. Vitézové ziskaji
podle postupového klice pravo reprezen-

KTITULNIMU SNIMKU

Podrobnosti

najdete

bilové modelafe bude pfipraveno Ustfedni
kolo podobné v Brné jiz v kvétnu 1968.
ORGANIZACNI ZAJISTENI

soutéze ve vsech kategoriich a na v3ech
stupnich obstaraji spole¢né PO CSM a Svaz-

(Dokonéeni na str, 9)

Poznéavate je? Maketa letadla ZLIN 43 na kFidle jiZ postaveného a pravé
zkouSeného prototypu ZLIN 42. Je zvlast potéSitelné, Ze obé Ghledné nové
konstrukce se objevily letos, kdy si pfipominame, Ze nas Ietecky pramysl

ma uz svych pét kiizkG. PFehlédneme-li jeho praci za to pdlstoleti, nemu-

sime se stydét:

Ceskoslovenska letadla vzdy drzela krok se svétovym

vyvojem a nékdy byla i na $piGce. A pravé predchddci novych ZIinG -
letadla fady Z 26 - dosahli ve svété Gspéchd zcela ojedinélych. Jisté si
vsichni pfejeme, aby dvousedadlovka Z 42 a Ctyfsedadlovka Z 43 navazaly
na tuto tradici. - Planek a popis letadla ZLIN 42 uvefejnime p¥isté.
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Snimek Karel Masojidek

modelar
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Baroiw 4 P/ynPABJTEHHE: OraGmibiiocTh
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MoKflyHapoflHan npiviapKa ucpymen b HiopeH-
6epre 10—11 CAMOJIETbI: MeTaTejibHbiii
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13 - HcnbiTaHHH pe3HHbi  Pire i 14—15

Coo6memiH 15, 18—19 KopflOBan Moflenb-
aapoSax Pgas 15—19 - O KOHCTpyierope
njiacTHfl 19 JlygHiue i<ny6bi MOflenwcTOB 3a
1967 rofl 20—21 JC(hiMOBoe »nHChiwo« 21

AMepHKaHCKHH  cnopTHBHDbii  caMonéT Midget
Mustang 22—23 CYHA: IlmiTa KopaShi
K.Kany24—26 - ABTOMOEHIJIH: p/ynpa-
BlineMaH MOflejib aBTOMoCbifiH M cart 27

Be3flexofl J:ep 28—29 3y6gaThii nacac 28
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1,9 Zutn Titelbiid 1 - RA-
KETEN: Mehrstufige Raketenmodelle (Schluss)
2—3 - Neue Erzeugnisse aus Dubnica n. V. 4 -
FERNSTEUERUNG: Stabilitdit und Steuerfa-
higkeit 4—6 - Einkanalempfanger RC-1 fur 27,12
oder 40,68 MHz (Anfang) 6—8 - Toma-2, Mo-
deli des Republikmeisters 8—9 Nachrichten 9
+ 19. Internationale Spielwarenmesse in Niirnberg
10—11 . FLUGZEUGE: Wurfgleitcr Zralok 12
« Fesselflugmodell Sekera 13 - Qualitatsprtifun-
gen der Gummi Pirelli 14—15 - Nachrichten 15,
18—19 - Akrobatisches Fesselflugmodell PEGAS
15—19 - Zum Baukastenmodell Plastic 19 - Die
besten Modellklubs im Jahre 1967 20—21
~Rauchschreiben” 21 - Amerikanisches Sportflug-
zeug Midget Mustang 22—23 - SHIFFE: Pinta,
das Schiff aus der Kolumbus-Flotte 24—26
AUTOMOBILE: RC Modeli Micart 27
Schwimmauto-Modell Jeep 28—29 - Eine Zahn-
radpumpe fur Modellbau 28 EISENBAHN:
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CONTENT The competition just for

pupils 1,9 - On the co-
verl - MODEL ROCKETS: Multi-stage rockets
(concl.) 2—3 - Novelties from Dubnica n. Vahom
4 . RADIO CONTROL: Stability and control-
ment (cont.) 4—6 - RC-1 a single channel recei-
ver 6—8 Toma-2 a model of Czechoslovak
champion 8—9 - News 9 - 19. Nuremberg In-
ternational Toy Fair 10— 11 MODEL AIR-
PLANES: Shark a hand:launched glider 12
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e Around the CL model kit Plastic 19 Best
model clubs of the 1967 year 20—21 - Sky wri-
ting 21 Midget Mustang an american sports
plane 22—23 MODEL BOATS: Pinta the
ship of Columbus 24—26 MODEL CARS:
Micart a RC model car 27 Amphibian Jeep
28—29 Gear pump 28 MODEL RAIL-
WAYS: Powerpaks from DDR 30—31 - Manu-
factures of the model railways 31 Advertise-
ments 31, 32
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VICESTUPNOVE
rakety (3)

(r) Seriél ovicestupfovych raketach kon-
¢ime prispévkem prebornika CSSR a trenéra
v katerogii maket B. FRYDECKUHO,
ktery léta GspéSnéjiz dvé sezbny s vicestup-
fiovymi maketami Jeho pﬂvodnl' pFl'spévek
zakladé usneseni unoroveho zasedani raketo-
modelarského odboru UstFedni sekce vypustit
Casti o Gpravé motord, préslehovych trub-
kéach a o soutasném zazehu vice motor(.

Jakakoli amatérska Gprava motor( je
napristé vyloucena. Vyrobnizavod ADAST
vzniklou situaci pohotové Fesi vyrobou zasle-
penych motord pro makety a RM K Dubnica
n. V. pak vyrobou bezpecnych prislehovych
trubek. V soucasné dobg se intenzivné pra-
cuje na problému soucasného zazehu vice mo-
tord.

Opatreni UstFedni sekce je také v souladu
se zakladnimi pravidly FAI. Je vSak mozné,
aby zkuSeni modelaFi sdruzeni v odbornych
raketovych skupindch pfipravili specialné
upravené motory a dalSi prislusenstvi, které
po schvaleni Ustfedni sekce lze v ramci ZO
Svazarmu nabizet jako sériovy vyrobek.
Zatim v8ak pracuje pouze ORS v Hradci
Kralové (motory DELTA) a ORS v Dub-
nici n. V. (motory 10 Ns, polniky apod.).

Pfi stavbé raketové makety je tfeba dbat
téchto zéasad:

1. Maximalni startovaci zatizeni

- pro jednostupfiové makety nejvice 80 g
na I motor (5Ns, 0 17,4 mm)

- pro vicestupfiové makety nejvice 150 g
na 1 motor (5Ns, g 17,4 mm)

2. Volit prdmér trupu co nejmensi

3. Konstrukci udélat tuhou, aby jednot-
livé stupné makety byly schopny snést

4. PFi vice motorech v stupni zajistit
zézeh motor( témé&f najednou

5. PFi vice stupnich zajistit bezpecny
zazeh a oddéleni nasledujiciho stupné od
pfedchazejiciho

6. Navratné zafizeni vyfreSit tak, aby
pracovalo bezpecné

7. Rakety dostatecné stabilizovat.

Tyto zé&sady jsou abecedou UspéSného
startu a letu, takze maketa pfi soutézi je
vétSinou schopna dalSiho startu, snad jen
po malych opravach, které se daji udélat
jesté beéhem soutéZe. Nyni podrobnéji
k nékterym problém@m.

Autor ¢lanku s maketou némecké &ty¥stup-
fiové rakety Rheinbote

Maximalni startovni zatizeni

Zminéné hodnoty jsou optimalni a vysly
ze zkoudek nékolika typd maket. Nedopo-
ruCuji je prekracovat, | kdyZ nelze tvrdit,
Ze by to neSlo. Let pfi vétSim zatiZzeni vSak
miize kongit zni¢enim modelu vlivem malé
rychlosti, kter& ma za nésledek dosazeni
malé vysky (u vicemotorovych jednostup-
fliovych maket) nebo malé rychlosti po
ukonceni hofeni 1. stupné (u vicestupno-
vych raket). V pravém pfipadé by vymét
navratného zafizeni nastal nizko nad zemi
a neni zaruceno, Ze by zafizeni stacilo jesté
ubrzdit pad. V druhém pfipadé by pfi za-
paleni 2. stupné a odpojeni 1. stupné moh-
hlo dojit vlivem vétru k vychyleni letici
Casti rakety od primeho sméru, coZ by se
projevilo nejméné ztratou bodd pfi hod-
noceni letu. M(ze ale dojit i k havarii (pfi
Sikmém letu az do zemé).

Volba priméru trupu

Kazdy raketovy modeldf vi, ze ¢im je
vetsi celni prurez modelu, tim je vétsi celni
odpor a snizuje se rychlost Neni proto
vhodné zbytegné zvétsovat primér trupu.

Tuhost konstrukce

Tuto zé&sadu také jen pfipominam a je
na uvazeni kazdého, pro ktery zmnoha zna-
mych zplsob( konstrukce se rozhodne.
Pokladam za G¢elné dbat soucasné s tuhosti
vzdy na co nejmensi vahu, ktera je pro
vlastni let rozhodujici.

Zazeh motord

U vicemotorovych raket bylo dosud nut-
né v kazdém pripadé upravovat sériové
motory. Budeme-li nyni striktné dodrzo-
vat pravidla FAI, kterd nepovoluji zménu
sériovych typl motord, bude zapotrebi,
aby n. p. ADAST vyrobll mensi serii mo-
tor(l zaslepenych (pro vicemotorové rake-
ty) a pripadné také motory, které budou
schopny soucasného z&Zzehu (s upravenou
tryskou). Bylo by také vhodné zajistit pro

vyspélé modelare elektrické palniky staré-,

ho typu (s kapsli), které zazehuji okamzitci
Pro zazeh staCi pfi paralelnim zapojen,
napéti 1,5 V.

Zazeh a oddélenf stupfid

Upravy motordl a vyroba prislehovych
trubek mély byt obsahem této kapitoly.
Vzhledem k rozhodnuti sekce bude tak
zde namisto amatérského snazeni nutno
spolehnout se na nové motory ADAST,
které budou vyrabény a na prislehové
trubky z RMK Dubnica n. V. Kromé pri-
Slehovych trubek vkladam do trupu kon-
strukci (obr. 1), ktera zabrafuje roztrzeni

PROSLEHOVA. TRUBKA

trupu pfi proSlehnuti pfes trubiCku. Zaro-
ven se vytvari mensi prostor pro plyny
z motoru daldiho stupné a tim vznikne
dfive pretlak, ktery potfebujeme k odpo-
jeni_spodniho stupné. V této konstrukci
pouzivam pertinaxovou trubku 1 o 0
10 X 1 mm (k dostani v modelafskych
prodejnéch), dale krouzek 2 z preklizky
tl. 0,8 mm a dalSi krouzek 3 z balsy tl.
3 mm. Vnitfek trupu na obou koncich pak
kon€i komorami, které maji na sténach
trubku 4 toCenou z pauzovaciho papiru a
monofilu a slepenou epoxidem. Jeji vnitini
prumer odpovida prdméru motoru — je na
néj suvna. Celou konstrukci lepim epoxi-
dovym lepidlem. Na nové priislehové trub-
ky z RMK Dubnican. V. ji bude zapotfebi
upravit.

Navratné zafizeni

je podle mych zkusenosti momoradné dd-
leZitou Casti rakety, a to jak vzhledem k bez-
peénosti divakd, tak pro predchazeni po-
Skozeni modelu. Zalezi opét na modelafi,
které znamé FteSeni si zvoli; sam davam
prednost jednoduchému pro vétsi spoleh-
livost.

Maketa japonské rakety Lambda - prace p¥e-
bornika CSSR B. Frydeckého
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P&kné zpracovana a létajici maketa sovétské
rakety MR-1, kterou postavil M. Calkovsky
z Bratislavy

Stabilita rakety

prehlizeni je pfedem zéarukou nelspéchu.
Potvrdilo se to mimo jiné opét na lofiském
MR ve Vrchlabi, kde zretelné nestabilni
makety, aC velice krasné propracované,
vesmés havarovaly.

MnozZstvi zatéze potfebné pro vyvazeni
rakety (aby byla dostate¢né stabilni) se
zjistuje

a) tnatematicky.

Tato metoda - a¢ dosti slozitd - je vy-
hodna v tom, Ze jiz pfedem z polotovart
miZeme zjistit priblizné mnoZzstvi zatéze,
pfipadné pfiblizné startovani vahu rakety.
V podstaté jde o matematické feSeni dru-
hého zplsobu,to je

b) zkusmo.

Na tuhy papir nakreslime presny tvar
(stinovy obraz) rakety a vystfihneme. Je-li
raketa hodné dlouha (velkd), zmensime
stinovy obraz pfesné v uréeném méfitku.
Vystfihneme stinovy obraz z kartonu, vy-
vazime na bfitu noze a v misté rovno-

celé makety F1, odstfihneme 1. stupen
a zbytek znovu vyvazime — dostaneme
bod F2. PokraCujeme az do posledniho
stupné — dostaneme bod Fx (ji...pocCet
stupnt).

Potom sestavime celou raketu vcetné
motord, vnitfniho zafizeni, navratného za-
fizeni a ur€ime prostor pro umisténi zaté-
Ze. Zjistime vahu rakety (bez zatéze) G'.
Jeji plsobici polohu uréime, vyvazime-h
raketu na bfitu noze. Vaha G' plsobi
v misté rovnovéhy. U vicestupfovych ra-
ket oznacime véahu celé rakety G'l a zjisti-
me jeji polohu. Pak odpojime 1. stupen
a zbytek znovu zvazime, vyvazime a dosta-
neme bod G'2 a jeho polohu. Pokracujeme
az do posledniho stupné - dostaneme bod
G'x a jeho polohu.
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Zatéz pak vypofteme matematicky:

pro jednostupnové rakety

Cjhr 7

A "N (1-F 1,5) D pro rakety se stabiliza-
tory

A N (15 —=2) D pro rakety (makety) bez
stabilizatoru

pro vicestupnové rakety

A = stejné jako u jednostupniovych raket

A — stejné jako u jednostupfiovych raket

Ma-li raketa x stupfidl, zjistime potieb-
nou zatéz Ol, Q2, ..., Qx. Do rakety pak
musime dat onu zatéZ, kterd je nej téZsi.

Nové upevnéni padaku

Hlavice raket z balsy ,,soustruzime** ob-
vykle na ruéni nebo elektrické vrtacce. Pro
upevnéni balsového hranolku do sklicidla
je vhodné pouzit jako trn kousek ufiznuté
nasadky ze starého Stétce, ktery do balso-

Obr. 1

vého hranolku zalepime (obr. 1). Z hotové
hlavice pak vytdhneme trn klestémi a
vznikly otvor mizeme dobfe vyuzit pro
upevnéni gumy a padaku.

Do otvoru v hlavici 1 po vytazeném
tmu 2 zasuneme balsovy valeCek 3, pfFi-

KNIHY PRO VAS

CtyfFi letecké povidky vynikajiciho letce, bas-
nika afilosofa - A. Je Saint - Exupéryho KU -
RYR NA JIH, NOCNI LET, VALECNY
PILOT, DOPIS RUKOJMIMU jsou pIné dra-
matickych okamZik(. Povidka ,,Noé¢ni let* je
z Jizni Ameriky a byla vyznamenana cenou
Prix Fémina, ,,Kuryr najih™ vznikl na zakladé
autorovych zazitkl, kdy Iétal na lince Casablanka
—Dakar; ,,Valecny pilot* a ,,Dopis rukojmimu™
jsou z druhé svétové valky. Kniha zaujme ¢tenare
nejen svou krasou, ale také svou lidskosti a moud-
rosti.

CLOVEK NENIi STEHOVAVY je nazev
knihy F. Gottlieba. Vypravi o ruském chlapci,
ktery se dostane jako pfisludnik ¢s. armady az do
africké pousté. Tam se dovida o vitézstvi u Sta-
lingradu a vraciseproto zpét do vlasti, ze které ho
kdysi vyhnala prvni svétova valka. Spolu s nim si
svou lasku k domovu uvédomuje i autor a vzpomi-
na na své dalsivale¢né druhy, ktefi byli sice v dd-
sledku valky nuceni opustil svou ot¢inu, ale ktefi
ziskali tim silné&jsi pocit sounélezitosti s vlastnim

néarodem.
L~ Americky Dumas”, jak nazyvajiv USA spi-
sovatele K. Robertse, pFichazi s roméanem

ARUNDEL. Je to pFibéh mladého osadnika,
ktery se snazi najit svou divku, zavle€enou Fran-
couzi do Kanady. Vstoupiproto do armady a pro-
ziva mnoho strastiplnych dobrodruzstvi po boku
slavného plukovnika Arnolda a nakonec naléza
svou lasku tam, kde ji nikdy nehledal. Roman byl
napséan na pozadi skute€nych historickych udalosti
z bojd za nezavislost Ameriky, jimZ zasvétil autor
vétSinu svého literarniho dila.

Psychologicky vyborné propracovany pribéh
dvou dlstojnikd naSi arméady, velitele a jeho pod-
Fizeného, v némZ za dramatickych okolnosti pro-
délavajiobav jistém smyslu opacny vyvojav némz
nakonec oba vnitiné ziskavaji, vychézi z pera J.
K¥enka pod ndzvem MODRA PLACHETNI-
CE. Autor se diva na problematiku ddstojnikd
z mnoha zajimavych Ghlu. PodafFilo se mu vytvo-
Fit myslenkové i literarné dilo, jez patfi k tomu
nejlepimu, co bylo ve vojenské préze napsano.

PFiru¢ka V. Prochazky RECEPTAR MO-
DELARE je uréena predevsim mladym, zaginaji-
cim modelafim, ale najde jisté mnoho zajemct
i v Fadach vyspélych modelafi. Obsahuje mnoho
praktickych rad, které jsou prehledné sefazeny
v podrobném rejstfiku jednak podle abecedy,
jednak podle povahy prace a materialu. Jednotlivé
kapitoly obsahuji seznam druh( modelarského ma-
teridlu a navod na jejich zpracovani, zabyvaji se
dale pohony rdznych modeld, dalkovym ovlada-
nim modelQ, pFipravky a riznymi zpdsoby stavby
Casti modeld - automobill, Zeleznic, lodi, letadel
a neni opomenuta ani vlastni vyroba praktického
modelaFského nafadi. Knizka je doplnéna mnoha
zajimavymi ndzornymi obrazky a perspektivnimi
pérovkami - vSechny knihy vydalo Nase ovjsko.

blizng stejného prlméru jako otvor
(obr. 2). Kolem valecku je ohnut zvon-

Obr. 2

kovy drat 4 (i s izolaci). ValeCek a otvor
namazeme acetonovym lepidlem a zasu-
neme do sebe (obr. 3).

P. LANIK, LMK Brusperk



Raketové novinky z Dubnice nad Vahom

AV Unoru zkouseli Elenové Ustfed. rake-
tomodelarské sekce nové raketové motory
ADAST RM 10- 1,5- 7, které vyvinula
odborna skupina RMK Dubnican. Vahom.
Jde o velmi vykonné motory pro narocné
modeléaFe, o ¢emzZ hovofi i technické Gdaje:
celkovy impuls 9,30—9,69 Ns, maximalni

tah 1523 p, staly tah 714 p, doba hoteni
hnaci sloZe 1,4 sec, zpozdéni vymétu 7 sec,
vaha motoru 23,5 g, vdha motoru po vyho-
feni 13 g. Konstrukéné je novy motor zaji-
mavy zejména komorou z laminatové
trubky.

S témito motory budou startovat Cs.
reprezentanti na letoSni 2. mezinarodni

soutéZi raket v Dubnici n. Vahom, a to
v kategorii raket se zatézi a v kategorii
maket. Motory si viak mdzete objednat
i vy na adrese: RMK Adast Dubnica n.
Véhom, k rukdm ing. B. Pazoura; jeden
motor stoji 8,— K€s. Na téze adrese si
mdZete objednat i dal$i material: soupravu
(3 ks) préslehovych trubek pro vicestup-
nové rakety za 5,— K¢€s, sadu (10 ks) elek-
trickych palnikd za 3,20 K& a motory
ADAST RM o 0 22 mm pro raketoplany
(pfelisované) kus za 4,— K¢s.

- Vyrobni zavod AD AST pfipravil pro
leto$ni sezénu Fadu novych typu raketovych
motor(i, o které bude jisté mezi modelafFi
mimoradny zajem. Bohuzel vSak pracovnici
obchodu jevi spiSe mimoradny nezajem o ob-
jednavani téchto motor(i u vyrobce.

Co délat k napravé? - Jednak mizete
upozornit vedouci prodejen ve svych méstech
na ¢lanek v MO 11/67, kde jsme napsali
0 zpdsobu objednavani a o GpIném uvolnéni
prodeje motord. Jednak mlzete vyuZit ocho-
ty vyrobce (n. p. ADAST), ktery vychazi
modelafiim natolik vstfic, Zze vyFidi pfimo

STABILITA A RIDI
RC modell letadel

M. MUSIL, diplomovany technik

(DOKONCENT)

Druhé &ast ¢lanku o stabilité radiem Fizenych modeld je ponékud obtiz-
néjsi a tak jsme se rozmysleli, zdaji v tétoformé uverejnit. AvSak zadny
modelar-konstruktér ani modelar-pilot se bez téchto znalosti neobejde.
Doporucujeme precCist si tuto stat nékolikrat v klidu a soustfedéng. Dale
vzit si do ruky maly model a polohy za letu si na ném demonstrovat.
Jestlize i potom zbude néco nejasného, pomlze vdm RC poradna.

PFi rozboru stranové stability a Fiditel-
nosti se zkoumaji stranové pohyby letounu
- klonéni (tj. otaCeni kolem podélné osy
letounu (viz obr. 1), zataceni (otaceni ko-

Obr. 7. PFi vybogeni modelu zplsobuji svisll
ocasni plocha (smérovka) a trup boc€nou silu,
kterda vyvold moment kolem tczist¢ modelu
(korouhvl¢kové stabilita)

4

lem vzty¢né osy letounu y) a bo€ni posun
(sunuti letounu ve sméru bo¢né osy z).
Tyto pohyby jsou navzajem na sobé zavislé
-kazdy z nich ovliviiuje ostatni dva; jejich
stabilitu neni mozno proto zkoumat oddé-
lené, nelze rozdélit dynamickou stranovou
stabilitu na smérovou a pficnou.

Vyboci-K letoun, je ofukovan Sikmo, ne-
soumérné (obr. 7). Nesoumérnym obté-
kanim vznikne bo€n4 sila, zataivy i kloni-
vy moment.

Bocnou silu Z vytvofi trup a predevsim
svislé ocasni plochy (smcrovka), pro které
je thel vyboceni letounu P v tomto pfipadé
Uhlem nabéhu

Zatacivy moment Mv pfi vyboceni (fika-
me mu bocivé zataCivy moment) je vytvo-
fen pfedevsim bocnou silou svislych ocas-
nich ploch (SOP). Moment ma mit takovy
smysl, aby se snazil otodit letoun do pdvod-
niho stavu pfed vybocenim. Je-li tomu tak,

m I((((R

kazdou objednavku motord v poétu nejméné
100 kusti najednou. Jde o tyto motory:
RM 5- 1,2- 5 (bézné motory pro rakety);
RM 5 - 12 - 3 (pro raketoplany
amakety); RM 5- 1,2- 0 (pro prvé stupné
vicestupriovych raket); RM 5- 12 - OS
(pro vicemotorové makety se zaslepenim vy-
métu) ; RM 3- 1,2 - 3 (zalétavaci motory
pro raketoplany s impulsem 3 Ns a zpozde-
nim 3 vtefiny). Prdmér viech motorl je
17,5 mm, cena za kusje 5,— K¢s.

N Ctyficeti€lenny 3tab tradicné svédo-
mitych a ob&tavych pofadatell v Dubnici
n. Vahom pfipravuje letoSni mezinarodni
Dubnicky méj, ktery se bude konat 25. a 26.
kvétna na Slavnickém letisti. Bude se sou-
téZit v kategoriich: raket tfidy FAI | (vys-
ka); rakety se zatizenim tzv. jednoduché
tfidy (vyska); raketoplany tfidy VlaStovka
(Cas) - presné podle pravidel FAI. Novin-
kou a svétovou premiérou budou starty
maket s motory do 80 Ns a vySkové soutéze
maket v kategorii do 10 Ns podle navrhu
novych mezinarodnich pravidel, jez budou
projednavana na podzimnim zasedani FAI
roku 1968.

TELNOST

fikdme, Ze pFisludny rezim letu je smérové
staticky stabilni. Tato smérova staticka sta-
bilita, které se také nékdy Fika stabilita vé-
trné Kkorouhvicky, je dilezitd vlastnost,
kterou ma mit kazdy letoun a tedy i kazdy
model ve vSech pouzivanych rezimech letu.
Sama vSak nezarucuje skutec¢nou stabilitu
stranovych pohybi letounu.

Klonivy moment vyvolany vybocenim
(bo€ivé klonivy moment) je vytvafen hlav-
né kfidlem a zavisi na jeho Uhlu vzepéti
a Ghlu Sipu.

Vliv vzepéti kfidla (,,V“) je vysvétlen
na obrazku 8. Sune-li se model bokem, je
ofoukdvan s boku. Rozlozime-li si proud
na jednotlivé slozky rychlosti, zjistime, Ze
kFidlo na té strang, na kterou se model sune
(na naSem obrazku vpravo), je nafukovano
vice zdola a tim i pod vétSim Ghlem nabé-
hu neZ odvracena pdlka. Tim ma i ndbézna
prava pllka kidla vétsi vztlak nez opacna

C ) I
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Obr. 8. PH hocen! (skluzu) ma nabézna plil-
ka kridla vétsi vztlak, ktery zplisobi moment

kolem téZisté modelu.

leva pllka a vznikly moment nakloni model
vpravo kolem podélné osy.

Vliv §ipu se projevi podobné jen s tim
rozdilem, Ze je zavisly na Ghlu nébé&hu.
PFi velkych UGhlech nabéhu je velky, pfi
malych Uhlech nabéhu maly. Vliv vzepéti
naopak neni zavisly na Ghlu nabéhu. Proto
takeé kiidla rychlych letound s velkym ipem
dozadu (pozitivnim) maji zaporné vzepéti.

Vliv vzepéti kfidla na boCivé klonivy
moment byva nékdy nevhodné nazyvan
pri€nou stabilitou. Naklon letounu sam
0 sobé nemlZe vyvolat Zadny moment,
aerodynamicky moment mlZe byt vyvolan
jen zménou ofukovani.

Nakloni-li se letoun, jehoz kridlo ma
néjaky Uhel vzepéti, dojde vlivem slozky
vztlaku k boénimu sunuti. Tim wvznikne
nesoumérné rozlozeni vztlaku na kfidlo,
nize poloZena a tedy i nabézna pllka k¥idla
ma vztlak vétsi. Letoun se vyrovna do vo-
dorovné polohy. Vlivem skluzu dojde vSak
1 k pootoceni letounu, takZe letoun po
uklidnéni poleti zase rovné, ale obecné
Vv jiném sméru.

Stranové pohyby nefizeného letounu
jsou vzajemné vazany a proto neni mozno
uvazovat o stabilité letounu v klonéni,
zataCeni, vbocném posuvu. Tyto stranové
pohyby se vSak vyskytuji v urcitych typic-
kych kombinacich a proto je mozno hovo-
fit o nékolika druzich stranové stability
nebo nestability.

Spiralovy pohyb je kombinovany stra-
novy nckmitavy (aperiodicky) pohyb,
ktery se podoba samovolnému prfechodu
letounu to strmé zatacky (obr. 10). Na-
klon letounu se stale zvétSuje, polomér za-
tacky se zmensuje, letoun prechazi do str-
mého spirdlového pohybu, smérem k zemi.
Tento nestabilni druh spirdlového pohybu
se také nazyva spiralova divergence. U Fi-
zeného letadla nebo modelu neni na zavadu
pomala divergence, kterd trva obvykle de-
sitky vtefin, protoZe pilot ma ¢as vyrovnat

Obr. 9. PFi boceni letouna mpozitivnim ti-
pem kfidla ma nabézna pllka vet&i vztlak.

MODELAR . 4/1968

letoun kormidly. Obvykle jsou letouny
spiralné nestabilni pfi vysSich soucinitelich
vztlaku (pfi mensich rychlostech), pfi niz-
Sich soucinitelich vztlaku jsou stabilni a do
spiraly nejdou.

Sledujeme-li vlivy rlznych giniteld na
spiralnou stabilitu, zjistime, Ze spiralovy
pohyb se stane divergentnim, ma-li letoun
pFilis velikou statickou smérovou stabilitu
(prilis velké svislé ocasni plochy) a maly
bocivé klonivy moment (pfilis malé vzepéti
kridla).

Stranové kmity jsou jinym druhem stra-
nového pohybu, jehoZ nestabilita se Casto
vyskytuje (obr. 11). Tvofi dosti sloZity po-
hyb, pficemZ se periodicky méni vybocenti,
klonéni i zataCeni. Na pohled tento pohyb
pfipomind kymaceni ze strany na stranu
Stranové kmity podobné jako spirdlovy
pohyb mohou byt tlumené i netlumené,
ale jsou obvykle rychlé, jeden kmit trva jen
nékolik vtefin (u modelu 2 az 5 vtefin). Jsou
nepfipustné, protoZe znacné ztézuji fizeni.
Objevi se obvykle, ma-li model velké vze-
péti (velky bocivé klonivy moment) a ma-

Obr. 10. Pfechod modélo do spiraly pfi spi-
ral-! nestabilité.

CAVAR
LITERATURA

Obr. 11. Netlumené stranové kmity jsou ne-
pfijemnou zavadou kazdého fizeného modelu.
Nejen ztézuji Fizeni, ale i let pisobi nepéknym
dojmem.

lou smérovou stabilitu (malé svislé ocasni
plochy). Vypocet je slozity a pomérné méalo
presny. Pro nds modelare nepfichazi zatim
v Gvahu. PFehledny vysledek je na obr. 12.

Pro praktické pouZziti ndm vice povi pfi-
pojené tabulky.

Obr. 12. PFiklad vlivu velikosti svislé ocasni
plochy a vzepéti kfidla na stranovou stabilitu.
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TABULKA |

Dosavadni

Pfiznaky stav

Model vychazi sam

z krouzeni, pri¢né se ko-
leba, na kFidélka reaguje
vahavé

Pozitivni spirél-
né stabilita

Model pfechazi sam do
spiraly na obé strany,
n ni schopen letét sam
bez Fizeni

Silna spirélni
nestabilita

Zé&dany stav

pro RC ZpUlsob zasahu

[

Neutralni spi-

sp Zmensit Ghel vzepéti
ralna stabilita kfidla

2. ZVetsit SOP pridac

Yy
3. Prodlouzit rameno
SOP (trup)

=

Neutralni spirél- Zvetsit thel vzepéti
né stabilita kfidla

nebo mirna spi- . ZmenSit SOP

radIna divergence Zvysit rychlost letu

wn

Tabulky Il a Ml jsou na strané 6
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Stabilita a riditelnost

RC modell letadel - konec

TABULKA NN

Vliv zmény na

vyoseni motoru Poznamka

/' Zména na modelu

Model s vicenasob-
nym vzepétim kfidla
se obejde témér bez
vyoseni motoru

=

Nutné mensi

. ZvétSeni vzepéti 3
vyoseni motoru

. Zvétseni Sipu
(dozadu)
ZmenSeni SOP

. ZmenSeni Stihlosti
SOP

Zmeéna centraze
ve smyslu ,,tézky
na hlavu"

N

&~ w

o

RC-1
jednokanalovy prijimac
pro 27,12 MHz

nebo 40,68 MHz

Vladislav NESPOR, dipl. technik

V ModelaFi 1011967 byl popsan pFijimac vhodny pro vétroné veli-
kosti A-1. Cel& vaha radiové vybavy pro model A -1 v€etné baterii a
ehklrcmagnetu byla 90 g. Rozméry pFijimace byly voleny pro nejvétsi
Gcelnou Stihlost trupu A -1, podle tuzkovych baterii napajejicich pfiji-
mac¢ a magnet. Hloubka pFijimace byla 1,5 cm, osazena plocha 25 cm2
zastavény prostor v modelu 37,5 cm3 Popis predpokladal zkuSengj-
Siho realizatora a proto neobsahoval podrobné vysvétleni €innosti, ani
navijeci, sestavovacia ladici pFedpisy. Nebyly uvedeny typy soucastek,
event, Cislo normy a nebyla uvedena méfena napéti a proudy slouzici
k orientaci pfi oZivovani pFijimace.

Redakci doslo mnoho dotaztl, na zakladé nichz jsme se rozhodli
popsat prijima¢ podrobné - na pokracovani - veformé ,,kuchatky““.
Prijimacje tentokrat sestaven na ploSmm spoji 50 X 35 mm a vazi
Nyni popisovany pfijimac RC-1 ma zlepSeny plosny spoj, ale uspora-
danije témer totozné s onim, jeZ je nafotografiich. Materidlova data
civek, uvedend v rozpisce prijimace RC-1 Ize pouZit i pro pFijimac
z MO 10/67.

Zatiname podrobnym popisemfunkce pfijimage RC-1 a zdivodné-
nim zapojeni. PFisti ¢ast ndvodu bude obsahovat navijeci pFedpisy
civek a sestavovaci predpis pfijimace. Pak bude nésledovat popis 0zi-
vovaciho postupu, ladici a kontrolni pFedpisy. V samostatném ¢lanku
budou v Model&fi uvedeny poZadavky na montéaz jakékoli RC vy-
bavy do modell letadel. Dale pFipravujeme ,,kucharku® pro stavbu
célotranzistorového vysilace 150 mW pro tlacitkové, pFipadné pseu-
doproporcionalni ovladani prijimac¢e RC-1 na kmito€tu 27,12 MHz
nebo 40,68 MHz.

TABULKA 111
(PFedevsSim pro jednopovelové modely)

Zména na modelu Vliv fizeni smérovym kormidlem

. ZvétSeni vzepéti
. ZmenSeni pIochP/ SOP pfi za-
chovéni a vychylky smérového

Smérové kormidlo se pfi stejné
vychylce stane G¢innéjsim. Mo-
del s vicenasobnym vzepétim je

N

kormidla velmi citlivy na vychylky smé-
rového kormidla; prFi delSi vy-
chylce mGze provést i soudkovi-

ty ‘vykrut
1. Zmenseni vzepéti Smérové kormidlo se stane mé-
2. Zvétseni_plochy SOP (smé- né acinnym. Model bez vzepéti

rovky) pfi zachovani plochy a

% N se jen
vychylky smérového kormidla

Spatné zataci, protoze vychylka
smérového kormidla nevyvola
patfi¢ny naklon. (PFipad mnoha
maket)

smérovym kormidlem

Vlastnosti pFijimace

Maximalni dovoleny proud spinany do elektromagnetu je 0,5 A.
Pouzité soucastky a vlastni zapojeni (obr. 1) zajistuji spolehlivy
provoz v teplotich —10+ +45 °C. Upevnéni vSech soucastek
odpovida silovym a setrvaénym momentim plsobicim na né pfi
pristavani a vibracich nejrychlejsich motorovych modeld. Odol-
nost proti vibracim je vétsi nez 5 g a padova odolnost lepsi nez
100 g ve vSech smérech. Je-li pfijima¢ montovan do modelu tak,
aby vSechny soucastky pfi havarii tlacily na desku spoje a je-li
pouzdro pfijimace podlozeno 5 mm tlustym molitanem, zapojeni
se nepoSkodi ani pfi nejtvrdSich havariich.



V disledku tlumivkové filtrace razovaciho kmito&tu superreaké-
niho detektoru (dale zkracujeme SR) ma pfijimac znacné uzsi Su-
movou Sifku pasma a tim vice nez dvakrat lepSi dosazitelnou
citlivost (bez chvéni magnetu) nez pfijima¢ Gama. Také témeér
poloviéni pocet soucasti nez u pfijimaCe Gama dava predpoklad
pro vétsi spolehlivost. VSechny pouzité soucastky jsou klasické
podle tuzemskych norem. Plo3ny spoj byl navrzen a zhotoven spo-
lupracf ¢lend klubu RC modelaft v Praze 10. Napéjeci napéti pfi-
jimace je mozno volit v rozmezi 2 + 4,5 V, podle poZadavkl na
vykon elektromagnetu.

Popis pfFijimace

Schéma zapojeni je na obr. 1. Proti zapojeni z MO 10/67 je zde
zmensena €asova konstanta R9/C10 tak, aby pfijimace mohlo byt
pouZzito pro pseudoproporcionalni fizeni s kmitajicim kormidlem
(viz. J. Haji€ ,, Tranzistorova zafizeni pro radiem Fizené modely,"
NaSe vojsko, 1964, str. 180). Dale je vypusténa dioda chranici
tranzistor 15 proti pfekmitim p¥i nahlém rozpojeni proudu elek-
tromagnetem. Casova zména proudu magnetem neni tak strma,
aby prekmitem prorazila kolektorovy pfechod tranzistoru T5.
Signal z antény zavedeny do obvodu L1\C3 fidi §ifku razovacich
blokd vf kmitd SR detektoru (MO 8/1967, str. 5—7). Stiedni
hodnota emitorového proudu TI tekouci pfes R3 je Umérna Sifce
blok{ vfkmitd, a tedy kolisa v rytmu amplitudové modulace vysi-
lace. Filtrem L3IC6 je signal razovaciho kmitoctu odfiltrovan tak,
Ze na bazi T2 se vyskytuje v podstatné mensi amplitudé nez uzit-
kovy ténovy signal ze SR detektoru. Tim je zajisténo, Ze T2 je
pIné vyuZit pro zesilovani ténového modulaéniho signalu a nenfi
zahlcovan razovacim signalem SR. Dalsi funkci filtru L3/C6 je
zGzit Sifi nf pasma tak, aby pravé bez zeslabeni prochazel jesté
tonovy ovladaci kmitoCet a vSechny vyssi kmitoCty byly potlaco-
vany.

ProtoZze vystupni odpor SR detektoru podle obr. 1 je asi
20 — 30Q a vstupni odpor nf zesilovace (I"2) je asi 4 kf2, je sériovy
obvod L3/C6 pfi vyladéni na kmito€ty pod 1kHz nedotlumen a
vykazuje Utlum jak pro niz8i, tak i vyssi tonové kmitocty mimo
kmitoCet rezonan¢ni. Pfenosovou charakteristiku takto zapojeného
filtru ukazuje obr. 2. Kladny teplotni koeficient tlumivky L3 (s jad-
rem z hmoty H22) a kondenzatoru C6 (Permitit 6000) zplsobuje
zménu rezonanéniho kmito€tu s teplotou tohoto obvodu, coz viak
v rozsahu —10 + +45 °C neni pro toto zdpojem kritické. Velky
posuv rezonance v zapornych teplotach k vyssim kmito&tim podle
obr. 2 neni na zavadu a v kladnych teplotach je obvod téméF kom-
penzovan v dlsledku nelinearniho prdbéhu teplotniho Ginitele
kondenzatoru C6.

Nf vystup SR detektoru za L3 je pfi 1 mV na anténé a 100%
modulaci asi 2 mV ovladaciho ténového signalu.

Kapacita kondenzatoru C5 ovlivfiuje razovaci kmitocet SR de-
tektoru a spolu s tim vf Sifi pAsma pfijimace a nf vystup (G€innost)

SR detektoru. Cim v&tsi je tato kapacita., tir’ .uZ3i je razovaci kmi-
toCet SR (mensi pocet vzork( anténniho signalu ovliviiuje proud
T1 tekouci pres R3) a SR detektor poskytuje mensi vystupni na-
péti. Cim vétsi je hodnota C5, tim ma pfijimac uzsi §irku vf pdsma.
Rusici signaly s kmitotem odliSnym od 27,12 MHz (event.
40,68 MHZz) jsou zde vice potlaovany a neuplatni se na fizeni mo-
delu. Protoze v3ak obvod LIjC3 ovliviiovany anténou, tranzisto-
rem Tl a kondenzatorem C4, neni dostateCné tepelné, napétové
ani Casové stabilni co do naladéné frekvence, neni vhodné volit
velkou vf selektivitu pouzitim velké kapacity C5. Rozladéni ob-
vodu nezadanym vlivem mohlo by zp(sobit, Ze anténni signél by
se ocitl mimo propustné pasmo pfijimae — viz bod b v obr. 3 -
(které se posunulo mimo 27,12 MHz) a dosah spojeni by klesl na
naprosto nevyhovujici vzdalenost. Naproti tomu pfijimac s malou
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(Spatnou) vf selektivitou poskytuje sice vétsi nf vystup i pfi rozla-
deni (obr. 3, bod b), tj. dobry dosah spojeni, ale model je Fizen
snadno cizim ruSenim. V rozpisce hodnot pfijimace jsou proto
uvedeny dva dobfe pouZitelné pfipady C5.

Pfimovazany nf zesilovaC T2 a T3 mé pfi pozvolném stejném
oteplovani tranzistord T2 a T3 dobrou teplotni stabilitu, i kdyz
zkresleni a zisk dvojice se malo méni. Pfi silnéjSim signalu na
anténé nez 10pV je nf zesilovac pfebuzen a uvedené zmény nejsou
prakticky na zavadu. Stabilizace pracovnich bodl zde pracuje tak-
to: Stoupnutim teploty stoupne kolektorovy proud T2 a T3.
VEtsi kolektorovy proud T2 zplsobi poklesem napéti na bazi T3
privieni kolektorového proudu T3, ¢imzZ se zmenSi napéti na R8,
které pfevedeno R7 na R5 zplsobuje zmenseni Kkolektorového
proudu T2 az do nastaveni rovnovazného stavu. Cim mensi je
Ikbo T2, tim lepsi je stabilizace.

Mala hodnota kapacity C8 zplsobuje negativni zpétnou vazbu
azmen3uje nf zisk tak, Ze pFijimac nespina ,,na Sum™ i pfi velkych
B tranzistor( ve zvysené teploté okoli. P¥i malém nf zisku Ize C8
zvetsit na 20M.

Tonovy rezonanéni obvod L4JC9 v kolektoru T3 vybira z pfi-
chazejiciho Sumu a cizich signaldl zadany ovladaci ton (modulagni
signal). Zapornymi pdlvinami tohoto signalu se otevird az spina
tranzistor T4. ProtoZe baze T4 je pfes budici vinuti galvanicky
spojena semitorem, je bez signdlu na L4/C9 tranzistor T4 bezpec-
né rozepnut (nevede proud). Po pfichodu ovladaciho ténového sig-
nalu jsou pfes R9 a R10 // CIO tranzistorem T4 spinany proudové
impulsy, které kondenzator CIO nabiji t¢éméF na napéti baterie.
Proud tekouci z CIO pfes R9 do baze T5 zplsobuje pak sepnuti
tranzistoru T5 do prebuzeného stavu, tj. na saturacni pfimku.



Tranzistor T5 zapoji proud do elektromagnetu, ktery vyvodi taz- R10 TR 112a 180 pFi tranzistorech s < 40
nou silu k ovladani kormidla. Uvolnénim tlacitka (kniplu) na vy- R10 TR 112a 100 pfi tranzistorech s > 40
silai /mizi ovladaci ton zL41C9, T4 rozepne, CIO je vybit odpory TI OC170, event. AF116 Ikbo < 15pA
R9, a R10, tim do baze T5 prestane protékat proud a tranzistor T2 OC71-0C76, event. GC508 [ > 30, Ikbo < 4pA
T5 tak odpoji proud do elektromagnetu. ProtoZe pfijimac obsahuje T3 OC71-0C76, event. GC508 B > 50, Ikbo < 12 pA
dva nf rezonanéni obvody (Li/C6 a L4/C9) ladéné pFiblizné na T4 OC71-0OC76, event. GC508 [ > 40, Ikbo < 7 pA
tentyZz kmitoCet, je nutné pocitat s nezddanymi zpétnymi vaz- T5 GC500 - GC502 B> 40, Ikbo < 10pA
bami v d@3.. dku zpétného pfenosu a vazbou na vnitinim odporu Cl TC M1 20M ix
napéjeci baterie. C2 TC 942 5M »
Proti tdmto vazbam jsou provedena nésledujici opatfeni: bate- C3  SK79001 39 —47j' pro27,12MHz  pexile i
rie je blokovéana elektrolytickym kondenzatorem Cil, napajeni C3  SK7900033j] — 39j jadra L1
SR “detektoru je oddéleno filtrem R41C1, civky L3 a L4 maji na C4  SK79001 39 pro 27,12 MHz
desce spoje maximalni moznou vzdalenost a jejich magnetické osy C4  SK7900033j pro 40,68 MHz
jsou na sebe kolmé. Zpétny prenos je dale omezen pfi dodrzent C5 TK 751 4k7 —6k8 mala vf selektivita
zapojenf podle isel vyvodd civek, event, Ize jej upravit piehozenim C5 TK 750 22k velka vf selektivita
vyvodd 4,5 civky L4 do tranzistoru T4. C6 TK 750 68k modulacni tén 0,7 — 1 kHz
C6 TK 750 15k modulaéni tén asi 2 kHz
. ., e C7 TC 943 2M »
Rozpiska soucastek pfijimace C8 TC 943 2M
R1 TR 11%a C9 TK 750 68k  modulagni ton asi 0,7 kHz
R? TR 112 2k7 podle kvalit Tl a i gigo ‘Fl)'r((:) Jf;ér‘:f ml(JOd'\l/JI|§CHI tény upravit jak L4, tak C9
i oo i/
R2 TR 112ay3k3 jeciho napéti Cli TC 94l 20M
Rt TR 112a 3k3 smérna hodnota ! o
R3 TR 112a>2" L1 télisko 15 WA 26097, 0 5, jemny zavit M4 jadro WA
R4 TR 112a 220 43658-C5
R5 TR 112a L2 feritova tyCka 0 2, 40 zav. dratu 0,12 — 0,2 Cu smalt
R6 TR 112a 2kTL L3 ferit EE3 x 3 typ 50300 z hmoty H22
R7 TR 112a J3ki>—39k pro 3V napajeni L4 feritovy hrnecek 0 18/11 typ 4 K 0930041 kostficka WA
R7 TR 112a 3tk — 56k pro 4,5V napajenf 26008
R8 TR 112a 470 Primér dratu neni kriticky, L3 i L4 ma rezonovat se 68 k na mo-
R9 TR 112a 180 dulaénim kmitocCtu vysilace (PokraCovéni)
Vicepovelovy motorovy
vznikl Gpravou predchoziho modelu TOM A-I,s nimZjsem létal po tFi sezony. Uprava se
tykala predevSim trupu; zvétSenim a lepSim rozvrzenim ploch se zlepSilo smérové vedeni
modelu v obratech.
K stavbé

Trup. Bocnice ze stfedné tvrdé balsy
tl. 3 mm jsou v predni Casti az za odtoko-
vou hranu kridla zesileny preklizkou tl.
1 mm. Horni pFedni ¢ast trupu az ke ka-
biné je z balsy tl. 10 mm, dolni az ke
kfidlu z tvrdé balsy tl. 15 mm. Zbyvajici
¢asti jsou z balsy tl. 3 mm. Kabina je ,,za-
sklena“ celuloidem tl. 0,5 mm. PFepazkv
trupu jsoji z 3mm preklizky, prvni pFe-
pazka je v misté uchyceni pridového pod-
vozku zesilena preklizkou tl. 3 mm.

Kf¥idlo. Hlavni nosnik tvofi smrkové
lisSty 3x8, vypInéné mezi Zzebry 3mm bal-
sou. Ve stfedni ¢asti kiidla ma hlavni nos-
nik vypli z tvrdé 8mm balsy a je obou-
stranné prelepen preklizkou tl. 1 mm. Po-
mocny nosnik tvofi dvé smrkové liSty
3x3. Odtokova hrana je vyztuzena smrko-
vou listou 5x3. Nabézna lista je slepena ze
dvou svisle postavenych balsovych pruht
tlustych 3 mm. PFedni pruh je ve stfedni
¢asti z tvrdé balsy. Zebra jsou z 2mm
balsy. Potah pfedni casti kfidla z 2mm
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balsy tvofi spolu s ndbéznou listou a hlav-
nim nosnikem pevnou torzni skfin. Potah
odtokové Casti a paskovani zeber jsou rov-
néz z balsy tl. 2 mm.

Nohy hlavniho podvozku jsou upevnény
Srouby a duralovymi pasky k bukové listé
10x 15, v niz je 3,5 mm Siroka a hluboka
drazka. Kridélka jsou z balsy tl. 6 mm.

Ocasni plochy maji profil rovnych de-
sek. P2vr»* *4$ti (stabilizator, kylovka) maji
ram z list z batey tlusté 5 mm, potah je
z balsy tl. 2 mm. Kormidla; .z sy tl.
6 mm. i

Motor ENYA 60 Il TV je uchycen na
ocelové pasky 5 mm tlusté, upevnéné vzdy
dvéma Srouby M3 k motorovému lozi ze
dvou bukovych hranold 10 mm tlustych a
prilepenych na bocnice. Osa motoru je
oproti podélné ose modelu odchylena
0 2,5° dolii a 2° doprava.

Potah. Kfidlo je potaZzeno silonovym
monofilem. Po dlkladném vypnuti rozie-
dénym vypinacim lakem (6-8 natérl) je

kFidlo potazeno jesté tlustym Modelspa-
nem. Z téhoZ papiru je i potah trupu a
ocasnich ploch. Posledni ochranny natér
je ¢irym epoxidovym lakem.

Technické Udaje: rozpéti 1650 mm,
délka 1260 mm, vaha 3300 g, plocha kfidla
50 dm2 plosné zatizeni 66 g/dm2 motor
10 cm3 profil kfidla Saftig 16 %.

M. VOSTRY
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Kratce o RC

ZAPADONEMECKY casopis Modell
otiskl upozornéni RC modelardim pouzi-
vajicim pasma 27 MHz, které je zajimavé
i pro nas: Pozor, pokud uzivate superhetd!
Vyhnéte se kanaldm: 2 (26,975 MHz); 4
(26,995 MHz) - rudi americky rozhlas,
pravdépodobné z oblasti Stuttgartu a 30
(27,225 MHZz) - rusi nosna vina s modulaci
z vychodu a radiodalnopis z Kapského
Mésta s vykonem 500 kW (1) smérovany
na Londyn. Také se mdZe stat, e okamzita
situace slunegnich skvrn zplsobi, Ze nor-
malni vysila¢ s dosahem 1—2 km zpUsobf
enormni ruseni. Proti tomu se neda nic
délat, jen zjistit ruSeni citlivym kontrolnim
pfijimacem. M)

NA LONSKE americké ,celostatn’,
v Los Alamitos v Kalifornii soutézily RC
makety, vicepovelové akrobatické modely
a rychlostni modely pro let kolem pylond.
Podle britského dopisovatele ¢asopisu
Radio Control Models & Electronics byly
makety pfiblizné na zapadoevropské Grov-
ni; sice velmi pékné, ale nic mimoradného.
Pozoruhodna je ale G€ast vice nez 200 sou-
tézicich s vicepovelovymi akrobatickymi
modely. Do finale ,,multi" se probojovalo
40 soutéZicich, z nichZ bezpe€né zvitézil
Phil Kraft, kterého zndme z posledniho
mistrovstvi svéta na Korsice, kde rovnéz
zvitézil.
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Za povSimnuti stoji zména ve slozeni
sboru bodovacl. Az dosud jej tvofili piloti
namorniho letectva USA, loni vSak poprvé
civilisté. DOvody pofadatelé netaji— vzhle-

Kraftlv vitézny akrobaticky model (tmavy,
uprostied)

demk vélce ve Vietnamu jsou vojensti pi-
loti téZko ,,k sehnani".

Pro nas zcela neznamou kategorii jsou
rychlostni modely pro let kolem pylon(.
Zavodi vzdy souCasné Ctyfi modely na
trati 4 km dlouhé s otockami kolem dvou
pylond. Vitézny model dosahl prdmérné
rychlosti 120 km/h. (Celkem 75 zavodni-
k(.) Tento atraktivni zavod neni zatim

v naSich podminkéach uskutecnitelny, ne-
bot' vyzaduje pouzit citlivé superhetové
pFijimace. Jinak je to kategorie velmi na-
kladna (pomérné pracné modely — témeér
makety, vysokovykonné motory 8,5cm*,
specialni palivo), coZ omezuje jeji rozsiteni
za hranice USA. (1-rcme)

NA ZADOST americké organizace
AMA bylo loni pfidéleno tamnim modela-
fm nové pasmo 72 MHz vyhrazené pry
vylu€né pro létajici RC modely.

SOUTEZ ZAKU - dokonéeni

arm. Hlavnim organizatorem je Ceskoslo-
vensky svaz mladeze, zatimco svazarmovské
organizace prevezmou péci o sportovné
technickou a odbornou strdnku soutéze.

Veskeré bliz§i informace, podminky,
pravidla, terminy a mista poradani jednotli-
vych kol sdéli viem zajemclm okresni
a krajské domy pionyri a mladeze, které
obdrzely podrobné smérnice a jsou také
povéfeny praktickym uspofadanim celé
akce.

SOUTEZNI KATEGORIE

Letecké modelafstvi:
- vétroné Al, A2, A3
- modely s gumovym pohonem B1, B2
- motorové modely Cl, C2, C3

Raketové model&rstvi:
- soutézni modely S1 + S2
- Skolni modely S1 + S2
- polomakety S1 -f S2
- vySkova soutéz raket
- soutéz raket na padaku
- raketoplany

Automobilové modelafstvi:
- drdhové modely Al, A2, A3
- drahové modely B (zavodni, specialni,

motokary)

- soutéz polomaket Fizenych mechanicky
na dalku

- znalost dopravnich predpis(

- soutéz hurtovnic. (Specialni soutéz

vozikd - tzv. ,bugarny“ - pro jizdu
se svahu - mimo pravidla Svazarmu.
Soutézici musi zhotovit vlastnoru¢né
vozik do nejvy$si hodnoty 200,— K¢s,
s jednou brzdou a s fizenim bez vile.
Vozidlo musi mit odrazové sklo. Souté-
Zi se v jizdé na svahu se sklonem nejvice
10 stupfill na draze dlouhé 150—200
metrd, vyluGovacim systémem dvojic.)

- soutéz dragster(. (Specialni soutéz
modeld automobild max. rozmérd
200 X 80 mm s ¢astecnou kapotazi, po-
hon gumovym svazkem dlouhym max.
500 mm. Pfedni kola nesméji byt fidi-
telnd. Rozmeéry a tvar kol, jakoz i vaha
modelu nejsou omezeny. Soutézi se
vylu€ovacim systémem dvojic v kate-
gorii na rychlost a na dojezd - mimo
pravidla Svazarmu).

Véfime, Ze v8echny modelafské kluby
a okresni sekce se pIné zapoji do této nej-
veétsi soutéZze pro mladez do 15 let.

NapiSte ndm o své Ucasti, zaSlete fotogra-
fie - nejlepsi prispévky uverejnime.

*

POZNAMKA REDAKCE: Podle naseho mi-
néni jde o dobry zamér, ale soutéz je prili§
Clenitd. ZkuSeni modelarsti cinovnici budou
jisté hledét spise na to, aby se v méné kate-
goriich dosahlo vice.
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MEZINARODNI

VELETRH HRACEK
NORIMRERK 1968

V poslednich dvou letech jsme pravidelné informovali ¢tenafe o novinkach, které pfi-
nesla modelafska ¢ast tohoto dnes jiz svétoznamého veletrhu. Z letodniho ro¢niku,
ktery se konal od 10. do 16. Gnora, pfind8ime poprvé zpravu zahrnujici vSech pét
oborl modelafské &innosti, o nichZ pravidelné piseme. Je to ovéem jen povrchni in-
formace o nékterych novinkach, protoze psat vygerpavajicim zplisobem o nepfed-
stavitelng rozsahlém sortimentu stavebnic a sestavenych modeld letadel, lodi, auto-
mobild a Zeleznic, jednotlivych stavebnich prvkd a pfislusenstvi by vydalo na péknou

knizku. O technicky mimofadnych vyrobcich (ovladaci RC souprava Graupner-
Grundig-Varioprop, automobily a drahy Faller aj.) budeme hledét informovat Cte-

nare jeSté pozdéji samostatné.

NejdFive par Cisel: Letos na plose
34 600 ma vystavovalo 1251 firem z 29
zemi. Mimo vyrobce z Némecké spolkové
republiky (616) byla ze 435 zahranicnich
vystavovatelll nejpocetnéji zastoupena Ita-
lie (82). Tuto velkolepou ukdzku svétové
hrackarské a modelarské komeréni tvofi-
vosti a produkce navstivilo za prvé tfi dny
téméF 20 000 kupujicich a hostd, tedy stej-
né mnozstvi, jako byl v roce 1967 celkovy
pocet navstévniki.-ZvIastnosti tohoto vele-
trhu je to, Ze na néj nema pristup verej-
nost. Je uren pouze pro odborniky, za-
stupce firem a nakup&i obchodd.

_Plachetnici Mistral dodava v nové stavebnici
firma Hegi

10

Podivejme se tedy nékolika fotogra-
fiemi na zajimavéjsi novinky. Pro pfehled
a tradici se pfidrzime usporadani ¢asopisu
a zatneme firmou Held, kterd vyrabi
MODELY RAKET. Vystavovala jako
jedina pomérné Uzky sortiment stavebnic
raketoplan, vesmés s delta k¥idlem a bal-
sové konstrukce. Spolu se stavebnicemi
nabizela raketové motory o startovnim
tahu 180 pondl, podobné tvarem a veli-
kosti nasim motordm Adast.

Nové RADIOVE SOUPRAVY pred-
vedené na veletrhu byly zcela ve znameni
digitalni techniky. Zfejmou snahou vy-
robcd bylo vesmés dale snizit vahy pfiji-
macich ¢asti souprav. Vedle novinek fi-
rem Graupner-Grundig (Varioprop), He-
gi-Metz  (Mecatron-Digiprop), Kraft
(Propcontrol), Multiplex (Digitron) a
Simprop (Digi 2-1) - tedy vesmés vy-
robkd Spickové technické drovné a hodno-
ty - predvedla poprvé svoji soupravu také
znama firma Philips. Jeji desetikanalova
souprava sestavovaci koncepce pracuje na
kmitoCtu 40,68 nebo 27,12 MHz s dosa-
hem asi 3 km.

Sortiment stavebnic a sestavenych M O-
DELU LETADEL nedoznal podstatného
rozsifeni. Vedle série upoutanych plastiko-
vych modell firmy Cox, rozsifené o ma-
ketu veterdna 2. svétové valky - stihaCku
Corsair, se objevilo pouze nékolik novi-
nek. Je to pfedevsim Graupnerova staveb-
nice modelu Kwik Fly Mk3 Ameri¢ana
Phil Krafta, vitéze lofiského MS pro RC
modely na Korsice, ktera je také pfikla-
dem rychlosti zavadéni do vyroby. Rozpéti
modelu je 1510 mm, vaha 2700 g, motor
10 cm3 Doporucena RC souprava je Digi-
tal TX14/RX14 se servy Digimatic R.

F Firma Hegi vystavovala polomaketu
sportovniho letadla Cessna 210 vhodnou
rovnéz pro radiové fizeni. Trup tohoto
modelu je vakuové tvarovan z plastické
hmoty Terluran, ktera se vyznacuje vyso-
kym leskem (nevyzaduje povrchovou Upra-
vu) a houzevnatosti. Model o rozpéti
1400 mm je vhodny pro motor 3,5-7,5 cm3

PRO MODELAR
j. BROZ, NORIMBERK

Model Kwik Fly MK 3 mistra svéta 1967 vy-
rdbi firma Graupner jako rychlostavebnici

Dalsi novinkou firmy byla stavebnice RC
vétroné Emir o rozpéti 2800 mm a s tru-
pem o délce 1360 opét z folie Terluran.
Jak Graupner, tak Hegi pfedvedli staveb-
nice vynikajici kvality s prvotfidnim vy-
bérem a zpracovanim materialu. Zajima-
vosti firmy Engel byla ,KFidlatd vec” -
model s padakovitym kfidlem o rozpéti
1200 mm a motorem 1,2 cm3 Délka je
1000 mm, nosnad plocha 54 dm2 vaha
370 g bez motoru, s motorem 460 g.

Z MOTORU zaujal mimo¥adné Graup-
nerliv Wankel s krouzivym pistem (objem
komory 4,2 cm3 0,5 k, 13 200 ot/min - viz
MO 2/68). Zajem o ngj byl tak veliky, ze
vzorovy kus musel byt pFipoutan Fetizkem

Graupnerdv Wankel se tedy zfejmé uz letos
objevi v prodeji jako sériovy vyrobek
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Plastikov{/ model s paddkovitym kfidlem
firmy Enge

k vystavnimu pultu. Za zminku jakozto
solidni pohonna jednotka stoji i motor
Webra 6IRC (9,95 cm3 1,2 k, 13000
ot/min), pfestoze uz neni Uplnou novin-
kou. Jako pfisluSenstvi se k nému dodava
plast valce a hlava pro vodni chlazeni atlu-
mi¢ vyfuku.

Italsk& firma Micromeccanica Satumo,
znama motory Super Tigre, vystavovala
stavitelny tlumi¢ vyfuku konstruovany
na rezonancénim principu (ladény vyfuk)
ve dvou velikostech pro motory 2,5-6,5
cm3a 7-10 cm3. Vtipnou novinku pro Fi-
zeni otaCek svych motor( série .049 Reed
Valve nabizela americk4 firma Cox. Zafi-
zeni doporu€ované zejména pro RC mo-
dely sestava z krouzku suvné nasunutého
na vyfukovou €ast motoru a pomoci serva
uzavirajiciho nebo otvirajiciho vyfuk mo-
toru. Prodava se v kompletu s valcem, pis-
tem s ojnici a hlavou se Zhavici svickou.

MODELY LODI jsou v Némecku vel-
mi popularni a na veletrhu bylo vidét, Ze
vyroba stavebnic a rliznych dopliikd a na-
staveb se Cile rozviji. Dvé z nejhezcich lodi
nabizela ve stavebnicich opét firma Graup-
ner: sportovni jachtu Nautic a plachetnici

AUTOMOBILU v Evropé. Je opravdu
téZké vybrat ze zaplavy novinek v Norim-
berku ty nejzajimavéjSi ve velikostech
HO, 1/32 a 1/24. Z hraCek - jak jsme je
znali pred tfemi roky - vznikly diky boha-
tym zkuSenostem a vyrobnim moznostem
zminénych tovaren technické modely,
které se fadi kvalitou k nejlepSim na svété.
A tak pouze naméatkou par zajimavosti.

Firma Airfix vystavovala novou sérii
souprav pod nazvem Motor Ace obsahu-
jici dvé auta, ovladace a jizdni drahu
v délce az 10 m. Za zminku stoji i nova
Honda a Eagle Weslake, oba modely v mé-
fitku 1:24. Zapadonémecka firma Faller
zaCala vyrabét Cetné nové dily jizdni drahy
a nékolik modeld automobild. Je v sou-

RC ,desitka“ Webra je vyrobena s péci
vlastni firmé, jejimz programem je jemnéa me-
chanika a vyroba pfesnych ozubenych kol

Casné dobé ze zapadonémeckych vyrobcl
nejvétsi a jeji sortiment uspokoji i naroc-
ného modelafe. (Hodldme napsat 0 mode-
lech Faller jesté zvlast, nebot jsou k dostani

Nové zafizeni pro ovladani otd¢ek motorl Cox

Collie, obé s vakuové tvarovanym trupem
z plastické félie Terluran a zafizené pro
montdz vicekanalového radia. Délka pla-
chetnice Collie je 720 mm, Sifka 166 mm.
VétSi plachetnici Mistral obohatila trh
firma Hegi. Lod je 1065 mm dlouhd, 200
mm Siroka, 1450 mm vysoka a vazi 4300g.
Neobvyklym novym modelem téze firmy
byla stavebnice domorodého ¢lunu jiznich
mofri. Délka plovouciho modelu Insulano
je jen 340 mm.

V¢lenénim elektrickych autodrah do vy-
robniho programu nejvétsich vyrobcd mo-
delovych Zeleznic, jako jsou Mérklin, Fal-
ler, Fleischmann, Trix aj., se podstatné
zvétSila nabidka drdhovych MODELU

po celé Evropé - pozn. red.) Americka
firma Cox vystavovala tfi nové modely sé-
rie RTR (ready to run = pfipraven k jiz-
dé), pro zménu v méfitku 1 : 32. Modely
s vakuové tvarovanou karosérii se vyzna-
Cuji neobvyklou stabilitou a ovladatelnosti.

Klopené zatacky jizdni drahy jsou dnes
jiz bézné v sortimentu dill témér kazdého
vyrobce, stejné jako jednotlivé stavebni
prvky a prislusenstvi.

U MODELU ZELEZNIC je situace
obdobna. | kdyz se vyrobci vénuji Casti
vyrobni kapacity elektrickym autodraham,
neni to vlibec na Ukorzeleznic. Elektrické
modelové vlacky jsou opravdu kouzelnym

DALSI OBRAZKY Z VELETRHU NAJDETE NA 3. STRANE OBALKY
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Model domorodého €lunu Insulano/z jizniho
Tichomofi

svétem pro sebe a vyznat se dnes v obrov-
ském mnoZstvi typl zapadnich vyrobcl
vyZaduje naprostou specializaci. Uvedme
aspon jeden exponat, ktery byl i v Norim-
berku ,,néCim, co tu jeSté nebylo*“. Jde
o model vlakové soupravy firmy Lehmann-
Gross-Bahn v méFitku 1 :22 s kolejivem
o rozchodu 45 mm. Pfekrasné zpracované
lokomotivy o délce 270 mm a vagony udi-
vovaly kazdého, kdo Stanek firmy navstivil.
Vzhledem k velikosti dodava vyrobce i na-
vody, jak instalovat kolejisté v (celych) mo-
dernich bytech. ProtéjSkem toho byla zase
chytrd nabidka jiného vyrobce, ktery do-
dava pohovku s otocnym lozem, na jehoz
spodku je namontované kolejisté.

Posléze vedle modeldl vieho druhu vy-
stavovaly Cetné firmy rlizné sady naradi,
lepidla - z nichz pFiru¢ni sada lepidel firmy
UHU lepicich cokoli s ¢imkoli dominovala
- a dalSi nesCetné napadité malickosti
usnadfiujici modelafi praci. Za mnohé opét
aspofn jedna z novinek, jeZ by se i nam
dobfe hodila. Je to modelarskd hmota
Plastika se Sirokym pouZitim, vyrobek mni-
chovské firmy Plast. V modelarstvi se hodi
napf. na stavbu lodi. Praskova hmota se
smisi s vodou v tésto a nanasi se na hruby
zakladni tvar lodniho trupu (viz obrazek),
zhotoveny napf. z vinité lepenky nebo ji-
ného materidlu schopného prijimat vodu.
Po vytvrzeni lIze hmotu obrabét a lepit
jako dfevo, jemuz se podobd vlastnostmi.

Zavérem opakujeme, Ze jsme se mohli
zminit jen o malé ¢asti modelafskych
vyrobkl vystavovanych na letoSnim
norimberském veletrhu a prodava-
nych v zapadoevropskych zemich.
Vybér novinek jsme orientovali za-
mérné hlavné na némecké vyrobky,
které jsou pro naSe modeléafe pfFi vy-
jezdu do zahrani¢i pomérné nejsnad-
néji ke koupi. Ostatnim, ktefi tuto
moznost nemaji, chceme ukazat smér
vyvoje soutasné modelafské techniky.
Ostatné doufame, Ze je v dohledu do-
ba, kdy i v naSich modelafskych pro-
dejnach budeme ocekavat novinky
pfednich svétovych vyrobcl.

Priklad pouZziti hmoty Plastika pfi zhotovo-
vani trupu modelu lod¢



V zahrani¢nich modelarskych Casopisech
se Cas od Casu objevuji rlizna létajici monstra
- psi, ptaci, dokonce i létajici dopravni
znacky. Nic nového pod sluncem; pamatuji
se dobfe na vyborné létajici ,,Pancéfovou
pést*“ Gusty BuSka a na ,,létajici koStata“j
kterd jsme stavéli pfed 20 lety s Jirkou
Gurtlerem. Takze mohu oznacitjako navrat
k tradicim, kdyZ jsem (v hlubokém zaujeti
na jedné poutavé schidzi) navrhl a pozdgji
postavil ,,Iétajiciho Zralokaktery s moto-
rem S-1 si nazev létajici opravdu zaslouzi.

.
KI STAVBE. Z balsového prkénkatl. 3 mm vyfiz-
neme trup 1. Lupenkovou pilkou profizneme otvory
pro kfidlo a vySkovku. Smérovku 2 a ostruhu 3 vy-
fizneme z balsy tl. 2 mm. Vyskovka 4 je z jednoho
kusu balsového prkénka tl. 2 mm. Pllené kfidlo 5
vyfizneme ze dvou balsovych prkének tl. 2 mm. Obé
poloviny prohneme nad péarou do profilu podle plan-
ku a nechame uschnout na Sabloné (vétSim pradel-
nim hrnci). Vechny dily vybrousime jemnym brus-
nym papirem a pretreme malo naméacenym Stétcem
dvakrét Fidkym bezbarvym nitrolakem. Cernou tusf
nakreslime Zralo¢i tlamu a oci a v3e znovu prelaku-
jeme nitrolakem. Na trup prilepime smérovku a
ostruhu, do zafezu zasuneme a zalepime vyskovku.
Obé poloviny kfidla zbrousime tak, aby Sly ztuha za-
sunout do vyfezu v trupu a dobre zalepime.

Model nechame zaschnout a mdzeme jit zaklou-
zévat. LozZe, které dodava vyrobce i s motorem, pfi-
Sroubujeme dvéma Srouby do dfeva, zasuneme
prazdny motor a zkusime model hodit. Pada-li
strmé k zemi, posuneme motor dozadu, naopak
houpe-li, musime posunout motor kupfedu. Smé-
rovkou sefidime model do mirné zatacky. ,,Zralok",
1ét4 s motorem S-1 30—40 vtefin. 0. SAFFEK
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SEKERA

upoutany model
pro zacatecniky

Divnéjméno pro model, Ze ? Ale pFipadné.
Vyslouzil sije nejen svym vzhledem, ale i le-
tovymi vlastnostmi a odolnosti. | kdyz tato
létajici sekera Z. MADER Y z LMK Mor.
Budéjovice nenizvlast vzhledna, FeSenisvéd-
Ci o dobrém technickém mysleni konstruktéra.

Trup je
prkénka
lizkou djJU-mTfffna kterou
Casti prilepena jesSté preklizka tl. 1,5 ri
tPro hlavni nosnik kfidla'jé v horni pas'
3u zére2

lipového

feklizky t.
péna namisto

je zapu$téno a zalepeno do Sikmo vyfiznuté
drazky na spodku trupu.

KFidlo. Vylehcena Zebra jsou z preklizky
tl. 1 mm. Obé listy (3 x 4) hlavniho nos-
niku jsou ve stfedni ¢asti zdvojené (celkem
pres 8 Zeber). Stfedova Zebra a koncové
Zebro levé pllky kfidla jsou z pFeklizky tl.
4 mm, koncové Zebro pravé pllky je z

z prkénka tl 8 mm. (nahraZuje zatéz). Mezi
stfedovymi Zebry je shora vypli z 10mm
balsy, vné téchto zeber je jeSté vyztuha
z balsy tl. 5 mm.

KFidlo se nasazuje na trup shora a pfiva-
zuje se gumou ke kolikdim. Gumé je zapo-
tfebi vénovat pfi provozu stalou pozornost,
nebot’ silné trpi vlivem paliva.

PFistavaci zaFizeni tvofi podvozek z oce-
lové struny 0 0 3 mm s gumovymi koly
0 0 40—50 mm a ostruha z ocelové struny
o0 0 1,5 mm. Podvozek je v horni Casti
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trupu zapustén do drazky, dole je drzen
dvéma pfilozkami z Imm ocelového ple-
chu, spojenymi Srouby M3 a maticemi.
Ostruhu drzi pfichytka z hlinikového ple-
chu, prinytovana ke kylovce.

Ocasni plochy. Vyskovka je rovinna
deska z list, potazend z jedné strany prekliz-
kou a z druhé papirem. Ram z list (stabili-
zator: nabézna a okrajové 3 x5, odtokova
3x8, pricky 3x3; vysSkovka: ndbézna
3x 8, okrajové 3x5, pficky 3x2, od-
tokova neni) se stavi pfimo na preklizko-
vém potahu. Kormidlo v misté uchyceni
ovladaci paky (Sroub M3 s matici) se zesili
tISIDLI 3 x 5, pFici.>-ucjabrousi k odtokové

/(—__ané az k pfekliZzce. Obé ¢asti se spoji
L_tné otyvyklymi platény

biliza-
tor rha preklizkovy potah shora, vyskové
korm idlo zdola.---- = ---------mmmmemmemeeen

Pc livova nadrz objemu asi 60 cm3je spa-

Hje_ prjjena » mosazného plechuJi®-0"mmT~pro

fimo k trupu, [ (;jchycem .
,smérové kormidlo” z preklizky” LI, 1 nimJ—@V "nve iinfl

trupu jsou k ni pfipjeny
pro Srouby M3
S maticemi.

Rizeni je obvyklé: Hlavni Fidici paka
tvaru,,T“ vtrupu je z ocelového plechu tl.
1 mm s pfipadjenym mosaznym nebo bron-
zovym nabojem, paka na vySkovém kor-
midle z tvrdého plechu z hlinikové slitiny,
tdhla z dratu do jizdniho kola, spojend
mosaznou trubkou nebo ovézana dratem
a spajena.

Model je potazen stfedné tlustym papi-
rem Kablo a lakovan nitrolakem. Vrchni
ochranny natér proti vlivu paliva je Parke-
tolitem.

K pohonu je nejvhodnéjsi motor MVVS
2,5 TR Super. Pfi montazi motoru méné
vykonného je zapotfebi vychylit osu tahu

_(vyosit motor) asi 0 3° smérem z letového
/étsil tah v fidicich dratech.

zajemci 0 podrobny piargt®-pri si jej

mohou objednainerccSrése: Zdenék Madéra,

1044, Moravské Budgjovice.

Cena (vCetné poStovného - dobirka) je
K¢&s 5,—.
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| Hledame
1 nejvhodnejsi
| gumu

(ve) Stesky skoro vidycky a skoro na
vdechno jsou uz témér soucasti nasi povahy.
Ani modelari, jinak velmi cinorodi, nejsou
vyjimkou. Ba pravé naopak. A jednim z ce-
lého mnoZstvi vdécnych témat je kvalita
gumy. ,,Na ty k3andy se neda litat, dyt to
viibec neleze a pada to po ...", slychdme
Casto na soutézich. Ty sportovni ,,kSandy“
jsou pohonné svazky z dovazené italské
gumy Pirelli. Léta na ni dnes cely modelar-
sky svét, mistry nevyjimaje.

V kvalité gumy - myslime tim v celém
¢lanku vhodnost k pohonu vrtule modelu -
jsou opravdu znacné rozdily. Pro Cerstvy
priklad nemusime chodit daleko: na MS
1967 v Sazené toCili mistr a vicemistr svéta
do 40 g svazku stejny pocet otocek, jenze
prvni do 16 paskl, kdeZto druhy do 14!
Rozdil tedy znac€ny, ktery napovida, Ze pro
vykonné létanije nutno gumu vybirat. Mo-
deléFi to také délaji - pokud oviem maji
z Ceho. Vybiraji vSak vétSinou podle leto-
vych zkouSek, coZje metoda neprilis objektiv-
ni. Vysledky jsou ovliviiovany zejména
vrtuli a modelem a nelze zanedbat ani vlivy
povétrnostni. Je tedy tfeba volit metodu, pFi
niz se zkousijen samotna guma. Jednu tako-
vou jednoduchou a kazdému dostupnou me-
todu pouziva a popsal svétovy rekordman,
m. s. Jifi KALINA.

Na kvalité gumy zévisi vykon modelu
bez ohledu na to, zda jde o typ Wakefield,
Coupe d’Hiver anebo »pokojak*. U poko-
jovych modeld je to nejvice patrné, nebot
cely let je ,,na motor". Je zcela dobfe moz-
né letét s tymz modelem s jednou gumou
5 minut a s druhou pfi stejné délce, pri-
fezu i vaze svazku 20 minut. Proto jsem se
zacal Usilovné zajimat 0 moZnost zjistovani
vlastnosti gumy i jingym zplsobem neZ jen
letovymi zkouSkami. Obratil jsem se na
¢ etné ,,gumackare"”, ale kromé nékolika na-
Sich prednich, ktefi méfi tah gumového
svazku mincifem apod., jsem se nedozveé-
dél nic. Kvalita gumy se dnes u nas hod-
noti vétsinou podle povéry, ze guma z Ita-
lie, NSR apod. je dobra, kdezto guma
z prldelu nestoji za nic. Pfitom to mize
byt docela dobfe naopak.

Pustil jsem se do toho tedy sam. V roce
1966 jsem zacal délat se vzorky gumy jed-
noduché tahové zkousky, které mi davaly
alespon néjaky obraz o jejich vlastnostech.
Pfi ,,pokojovém" létani s Jozefem Gabri-
Sem v kvétnu 1966 v Debreciné nas sezné-
mil znamy madarsky ,,pokojackar” Zoltan
Ocsody se svym zplsobem tahové zkousky
vzorku gumy. Tato zkouska je velmi jedno-
duché a nendro€na na méfici zafizeni i na
Cas. (Obdobné zkouSeji gumu i Americ¢ané.)
Sam dodnes pouzivam vyhradné této me-
tody; je vhodna jak pro pokojové modely,
tak pro modely Wakefield. Ovéfili jsme si
to pfi rozhovorech s madarskymi ,,poko-
jaCkari" i s exmistrem svéta Americanem
J. Bilgrim.

ZkuSebni a méfFici zafizeni
je prosté: ocelovy svinovaci metr, pfesné

pravitko, ostré kulickové nebo plnici pero
a stopky nebo hodinky s velkou vtefinovou
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rucickou. Od kazdého druhu zkou$ime je-
den vzorek, tj. tj. ieden pasek dlouhy
200-300 mm obvyklého priifezu 6 X 1mm,
méné Casto 4x1 a 3X 1 mm (ktery by byl
vhodnéjsi pro modely Coupe d’Hiver).
Celé toto pojednani se tykd gumy Pirelli,
od zbytkd gumy Brown T-56 a Dunlop
jsme upustili jiz i u pokojovych modeell
Zkousime vzdy jen novou, tj. jeSté nena-
taCenou gumu.

Ocelovy metr rozvineme na stole tak,
abychom méli zacatek na hrané stolu po
levé strané, na pravé strané stolu pFipev-
nime metr svorkou nebo kolickem ve vzda-
lenosti nejméné 850 mm. Na zkouSeny
vzorek gumy narysujeme podle méfitka
ostrym perem dvé cary ve vzdalenosti
presng 100 mm tak, aby zlstaly stejné
dlouhé konce pro uchopeni (proto celkova
délka vzork( 200-300 mm). Vzorek ozna-
¢ime jeSté Cislem nebo znackou, abychom
pFi vice méfenych vzorcich vylou(:ili moz-
nost zamény.

Postup zkouSky

Pasek gumy uchopime za konce a na-
pneme co nejvétsi silou, pfiemZ jednu
carku ohranicujici méfenou délku 100 mm
drzime nad pocatkem (0) ocelového metru.
Sledujeme pfi tom, kam az na metru do-
stoupi druha ¢arka. VytaZeni pasku pra-
fezu 6x1 mm vyZaduje zna¢ného Usili.

Pfi protahovani po€itdm vzdy do péti
(abych vzorky protahoval stejnou dobu);
potom vzorek navratim do pivodniho sta-
vu a spustim stopky. Zaznamenavam si
naméreny soucinitel priitaznosti, tj. po-
mérné prodlouzeni (napf. namérfenych
680 mm délim plvodni délkou 100 mm
a dostanu soucinitele = 6,8). Za 1, 5a 15
minut (od pocatku mérenf) zméFim vzorek
znovu. Délka vzorku v mm nad pivodnich
100 mm udava pfimo trvalé prodlouzeni
v procentech. Tyto hodnoty také zapisi.
Na priklad za 1 minutu méfi vzorek 108
mm (tzn. zbytkové prodlouzeni je 8 %),
za 5 minut 106 mm (6 %) a za 15 minut
105 (5 %). MéFim vzdy vice vzorkd na-
jednou a proto zapisuji i ¢as na stopkach,
abych nespletl mérené intervaly.

Pf¥iklad méveni 3 vzorkl

Vzorek Sou€initel ~ Zbytkové prodlou-
CJ  prdtaznosti zeniv % za
k, 1min. 5min. 15 min.

1 6,7 7 6 5
2 71 5 35 3
3 6,7 5 35 3

Usudek o vlastnostech vzork( ziskame
porovnanim vysledk( jednotlivych mé-
feni. Sledujeme vzdy najednou jak souci-
nitel pritaznosti, tak procenta zbytkové-
ho prodlouzeni. Soucinitel prdtaznosti
byvd kolem k = 7, u nejlepsi kvality
k = 7,5—8 (¢im je vétsi, tim vice natoCi-
me otoCek). Musime pfitom sledovat
i procenta zbytkového prodlouzeni. Cim
je zbytkové prodlouZeni v 1. minuté mensi
a rozdil mezi zbytkovym prodlouzenim
v 1 a 15. minuté mensi, tim ma guma lepsi
kroutici moment a tim dfive je schopna
nové prace.

Z tabulky je zfejmé, Ze nejlepsi je vzo-
rek ¢. 2 a nejhorsi vzorek ¢. 1 Je vhodné
oznacené vzorky (spolu se zapisem méreni
- nezapomenout na datum) ulozZit a zkon-
trolovat tfeba za mésic i pozdgji. Poskytne
to pfedstavu o tom, jak kterd guma se
rychle vraci a je schopna nové préce.

Tato jednoducha zkouska skyta pomér-
né dobry obraz o vlastnostech gumy. Po-
uzivam ji uz 2 roky a diky vybéru svazkd se
vykony mych model podstatné zlepsily.
Pfi soutéZnim létani s pokojovymi modely
natd¢im téméF pocetné stanovené maxi-
mum otoCek. Tak napfiklad svazek o délce
360 mm a vaze 0,75 g (na takovy Iétam) ma
podle vypoctu ,,snést" 1950 otacek; pfi
optimélnich teplotnich podminkach nata-
¢im 1900 otocek. Ani jeden svazek jsem

Kraba: Jifi KOHOUTEK
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nepretrhl, zatimco dfive ndm svazky z ne-
vybirané gumy stejnych rozmérd praskaly
pfi 1500-1600 otockach.

Kdyz uz je fe¢ o gumé, nelze se nezmi-
nito mazani svazku. Pouzivam vyhradné
ricinovy olej (pro paliva do motor). Létam
na staré svazky namazané jiz 3 roky. Ne-
jsou vlibec rozleptané, jak by mély byt po-
dle ndzoru tradujiciho se mezi naSimi ,,gu-
mackari“. Vlastné jsem nic nového nevy-
myslel, guma se maze ricinem bézné v ce-
Iém svété. Odpada tak i starost o kupované
mazadlo, o jehoZ kvalité osobné pochybuiji.

Po pokojovych modelech jsem se zacal
zajimat i o svazky modeld Wakefield. Zde
je problém trochu jiny v tom, Ze mnozstvi
gumy ,spotfebované4* za rok je mnohem
vétsi. Neékterym modelafim se podafi

1IUDE VAS ZAJIMAT

e (ek) TradiCni soutéZz pro malé
modely na gumu typu Coupe d Hiver se
konala v prosinci 1967 v lazefiském
mésté Nice na Azurovém pobrezi Fran-
cie. Za skutecné zimniho poCasi se sné-
hem létalo celkem 114 modell z Francie
a ltalie. Zvitézil J. Pouliquern (+ 132")
pred R. Giolettem z Torina (+ 105")
a A. Landeauem z Pafize (+ 101").
Casy jsou z rozlétavani, nebot prvni 4
soutézici dosahli plného maxima, tj. tFi-
krat 120 vt.

« (sch) Sovétsti modelafi se zUcastni
letodniho mistrovstvi NDR pro RC
modely v Pirné (7.—8. 7. 1968), které
obesle také CSSR.

e (ek) Polak ing. J. Falecki, jehoz
modelarsky motor typu W ankel byl uve-
Fejnén v €. 2511964 Casopisu Skrzydlata
Polska, pokracuje ve vyvoji. Motor
s krouZivym pistem, na kterém nyni pra-
cuje, bude mensich rozmérl a celkové
jeste ZJednoduseny - Bude-li opét uve-
rejnen napiSeme o tom.

(d) Dalsi z &s. modeld, ktery ve
svete opravdu ,,zabral**, je RC Delfin
(vydany jako planek Modelar ¢. 13
specialni fady). Objevil se uz v néko-
lika zahranicnich Casopisech a v dal-
Sich zfejmé jesté bude.

(ek) Letos poprvé poradané mis-
trovstvi NDR pro RC modely bude jed-
nak prehlidkou amatérské prace mode-
I4Fd, jednak pFileZitosti k ovérenijakosti
tamnich sériovych  vyrobk(. Jednim
z nich je vicekanalova souprava, kterou
dala do prodeje ve stavebnicifirma Ha-
wege.

(e) V Holandsku bude leto s uz
tieti roénik soutéze RC hydroplan(.

(d) Ze soucasné listiny francouz-
skych rekordd: rychlost U-modelu tF.
2,5 cm3- 215 kmih; trvani letu a) RC
vétroné - 22 min. 55 vt.; b) motorového
modelu - 2 h. 25 min.; trat RC modelu
v uzavieném okruhu - 53 km; doba letu
vrtulniku a) na gumu - 45 vt., b) s mo-
torem - 88 vt.; rychlost modelu na gumu
- 58, 179 kmih.

(d) Moskevska vyrobna hracek
dala loni na podzim na trh uZz desaty
plastikovy model. Je to maketa vrtul-
niku MI1-8 v méfFitku 1:50. Letos
maji vyjit jesté dalsi stavebnice: Jak-25
(M 1:50), AN-10 a AN-22 (oba
M 1 : 100).

Myslime si, Ze nas obchod DZ by se
meél o tyto vyrobky zajimat a dovézt
uré/chlené vzorky k posouzeni - pozn.
red.
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sehnat gumu z ciziny, jini jsou ,,0dkazani**
na pfidél; mohou si v3ak objektivné po-
rovnat vlastnosti jednotlivych druhl gu-
my.

V lofiském roce jsem si ovéfil na gumé
nékolika naSich prednich ,gumackari**
spravnost poplsovanych zkousek. Sehnal
jsem si i fadu vzork( od G&astnikd lofi-
ského MS v Sazené a dovedu proto ocenit
vykon nasich ,gumackard**, ktefi Iétali
na lofisky pfidél gumy s hodnotami k =
= 7,4 a zbytkovym prodlouzenim 9 %,
8 %, 7,5 % proti gumé napf. Finl a Ame-
ricand, jez méla k = 8 a zbytkové pro-
dlouzeni 3 %, 2 %, 1,5 %.

D<_ufam, Ze timto ¢lankem vzbudim za-
jem o praci s gumou, ktera je myslim u nas
zatim dosti opomijena na Skodu nas vsech.

Radu lidi tfeba m{j zplisob zkougeni zkla-
me pro nedostatek vzorcd a grafll. Znovu
ale podotykdm, Ze jde o metodu jiZ dosta-
tecné ovéfenou a kaziému, kdo ji bude
spravné pouzivat, jisté pomUze v piipravé
na soutézni sezénu.

POZNAMKA REDAKCE: Koncem
Gnora, kdy jsme zafazovali tento Clanek,
byla uz v Ustfednim modelarském skladu DZ
Praha v dostatecném mnozstvi italska guma
Pirelli. Do volného prodeje mi pfijit ihned
po schvaleni maloobchodni ceny (podle na-
vrhu primérené, aby si mohl gumu koupit
kazdy zajemce). Po desitkach ,,hladovych*
let bude tedy kone¢né po bidé. Diky vSem,
kdo se o to pFicinili!

akrobaticky upoutany model na motor 2,5 cm3

Konstruoval a piSe Vaclav DAVID

Model Pegas se vyznacuje jednoduchou stavbou a dobrymi letovymi vlastnostmi. P¥i snadné
ovladatelnosti a velké obratnosti l1éta s dobrym motorem o zdihovém objemu 2,5 cm bezpe€né
celou akrobatickou sestavu FAI. JelikoZ jde o namét vhodny i pro mirné pokrocilé zajemce,
navic z balsy, neSetfime zvlast mistem na stavebni popis. VSechny miry jsou v milimetrech.

K STAVBE

Kfidlo. Podle preklizkové nebo kovove
Sablony Zebra kfidla 12 vyfezeme ostrym
nozem celkem 22 kusli Zeber z balsy tl.
2. SloZime je na sebc, zajistime Spendliky
a obrousime do pfesné shodného tvaru.
Vyfizneme zéfezy pro listy 2x5 tvofici
hlavni nosnik kfidla a to tak, aby listy byly
Lutopeny** pod obrysem Zeber. P¥i rozebi-
rani bloku hotovych Zeber ocislujeme
Zebra, abychom je mohli do kfidla zabudo-
vat v témz poradi a poloze, jak byla opra-
covéana. Do Zeber levé poloviny kfidla vy-
feZeme otvory pro draty Fizeni, dvé stfedni
Zebra 13 zmensime po obvodé o 2 mm pro
tuhy potah stfedu kfidla.

Kfidlo sestavujeme b&znym zpusobem
Nasuneme konce Zeber do zafez(l odtokové
listy 16 z balsy tl. 3, vlozime liSty 2x5
hlavniho nosniku 14 a zalepime. Po za-
schnuti prilepime balsovou nabéznou
listu 15 o prlfezu 10x18, koncové ob-
louky 17 a tvarové vyklizky 18 z balsy tl. 2.

Na okraj vnitfniho oblouku kfidla (uvnitf
letového kruhu) pfilepime a platnem zajis-
time kousky kovovych trubicek pro prd-
chod fFidicich dratl 22, na vngjsi oblouk
pfipevnime pfehnutim, lehkym stisknutim
klestémi a zalepenim kousek olovéného
pasku o vaze asi 7 g. Rohy kfidla vyztuzime
vlepenim trOJuheImku z balsy tl. 2 a Zebra
v mistech upevnéni trupovych nosnikd 24
zesilime z obou stran vyklizky 19 rovnéz
z balsy tl. 2. Tim je kfidlo pfipraveno pro
montaz fizeni.

Rizeni upravime bud z b&Zné proda-
vané ,soupravy fidicich pak typ 1 zn.
Igra, nebo je zhotovime z duralového ple-
chu tloustky 0,8 — 1. Hlavni péka Fizeni
20 je oto¢né uloZena na Sroubu M3 X20,
upevnénim na desce 21 z preklizky tl. 3
Pod hlavu Sroubu a pod matici (z obou
stran preklizky) vloZzime podlozky. Ridici
systém sestavujeme mimo kfidlo. Dbame
pFi tom, aby hlavni paka Fizeni se otacela

(Pokracovani na str. 18)
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Dokonceni ze strany 15

lehce, ale s minimalni vili. Matice vza-
jemné dobfe utdhneme, aby se za provozu
nemohly povolit a fizeni zablokovat. Na
paku fizeni pfipevnime draty fizeni 22
z ocelové struny o 0 0,5+ 0,8, tahlo
k vySkovce 23 z dratu o 0 2 (svareci drat,
drat do jizdniho kola) a cely systém zabu-
dujeme do kfidla. Draty Fizeni protahne-
me otvory v Zebrech vnitini pllky kfidla a
vyvedeme trubickami v konci kfidla. P¥e-
kliZzkovou desku 21 s pakou Fizeni vsuneme
mezi stfedni Zebra a dob¥e pfilepime k hor-
ni listé hlavniho nosniku. Na konci dratd
vyvedenych z kfidla udélame ocka. Balsou
tl. 2 potdhneme stfedni Cast kfidla z obou
stran. V dolnim dilu si pfedem vyfizneme
otvor, kterym protdhneme tahlo k vys-
kovce.

Zaoblime nabéznou hranu, vytvarujeme
jeji prechod do koncovych obloukd a celé
kFidlo prebrousime.

Trup je tvofen motorovou gondolou'a
dvéma nosniky ocasnich ploch. Z&kladem
gondoly je motorové loze 5 z bukovych
hranoll o priifezu 10X 12 svlepenymi pfe-
pazkami 2 a 3 z preklizky tl. 2. Nosniky
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motoru pfed slepenim v pfedni C&sti
zbrousime, pfepazku 2 vlepujeme s pfiva-
zanym a Epoxy 1200 pfilepenym pFido-
vym podvozkem 4 z ocelového dratu
0g2 mm.

Do predni ¢asti loZze usadime motor tak,
aby byl asi 0 2° vyosen z letového kruhu
(pfibliznd hodnota, plati pro motor Jena
2,5). Vyvrtdme otvory pro Srouby M3 a
motor priSroubujeme. Pod matice vloZime

podlozky 6 z ocelového plechu tl. 0,5 +
-1- 0,8. Po dotazeni $roubl pfipajime ma-
tice k podlozkdm a podlozky pfibijeme
dvéma pary hiebickl k nosnikim motoru.
Pak miizeme motor opét vymontovat a po-
kraCovat ve stavbé trupu.

Pfilepime bocnice 7 z tvrdé balsy tl. 2
(nebo stfedné tvrdé tl. 3) s vyfezy pro

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Battle of Britain
s pomoci modell

(lab) Historicka bitva o Angliije namé-
tem a snad i budoucim nazvem novéhofilmu,
jehoZ nat&Ceni se pripravuje v anglickych
atelierech v Pinewood. V tomto filmu bude
po prvé v masovém méFitku pouZito pro bo-
jové scény obfich radiem ovladanych maket.
Modely jsou vyrabény vysoce produktivnimi
metodami v dilnach filmovych atelierl za
hojného pouziti plastickych hmot. Zvlastni
péCe se vénuje povrchové Uprav €. Barvy se
peclivé voli tak, aby modely snimané kame-
rou pomérné zblizka plsobily tak vérohodng,
jako skuteCnd letadla pozorovana z vétsi
vzdalenosti (zrnina tonu barev s dalkou),
pricemZ se do véech detailll znazori uji ole-
jové skrvny, odFeniny, bojové Sramy apod.

Pro statické scény ha zemi byly z]lamina-
td postaveny nalétajici makety v'] méFitku
1: 1; jsou pry az do nejblizsi vzdalenosti
k nerozeznani od skutecnych letadel.

Motorovy let na ,S$piritus” a vodu

(ek) Nékolik let pfed druhou svétovou
valkou uskute€nil Némec H. Scholl
z Pforzheimu prvni ,let na paru“ v historii.
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Jeho model byl pohanén parni turbinou
vlastni konstrukce s pfevodem do pomala.

Jak jsme se uz zminili, teprve po asi
301eté prestavce se podarilo opakovat ten-
to uspech loni v lété AngliCanovi D. E.
Parkerovi. K pokusu vyvinul a zhotovil
zvlast' lehky pistovy parni stroj o vaze je-
nom 100 g (holy, tj. bez hofaku a kotle),
ktery pohanél pfimo vrtuli zn. Keil Kratt
0 0 300 mm urcenou pro gumovy svazek.

Potfebny doplnék

(z) Motorizované RC vétrong se tésistale
vetSi oblibé. V zemich, kde je l1étani s RC

kFidlo ve spodni ¢asti. Bocnice vzadu stah-
neme k sobé a v délce zaoblené €asti sle-
pime do ostrého hrbetu. VrSek kabiny 9
z balsy tl. 10 vytvarujeme tak, aby plynule
navazoval na obrys priihledného Stitku ka-
biny.

Do prostoru mezi pfepazkami 2 a 3 za-
suneme palivovou nadrz spajenou z mo-
sazného nebo bilého plechu tl. 0,25, kterou
dobfe prilepime k nosnikim motoru (nej-
lépe Epoxy 1200). Proti uvolnéni ji zajis-
time nékolika vlepenymi pfickami z od-
fezkd balsy.

Do pfednf ¢asti trupu vlepime pfepazku
1, shora pfilepime vrsek trupu 8 - oboji
z balsy tl. 10- a zapilujeme do pFislusného
tvaru. Vypilujeme otvor v prvni pfepéazce
a vydlabeme prostor, potfebny pro spodek
klikové skfiné motoru. Do kabiny vlepime
dno 10 z tvrdsi balsy tl. 3. Z ce uloidu tl.
0,2 vystfihneme Stitek kabiny, jehoz pFesny
tvar nejprve ovéfime Sablonou z papiru.
Pred pfilepenim nezapomeneme kabinu
vybarvit.

Takto pfipraveny trup pfilepime na
stfedni, balsou potazenou €ast kfidla. Nyni
teprve pfilepime spodek trupu 11 z balsy
tl. 2, spilovany tak, aby plynule prechazel
do spodku kridla. Hustsim acetonovym le-
pidlem (nebo Epoxy 1200) pfelepime jesté
jednou spoje kfidla s trupem, lepidlem vy-
mazeme také prostor pro motor.

Nosniky ocasnich ploch 24 vyfizneme
z balsy tl. 10. V pfFedni Casti udélame vy-
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modely rozsifené, k tomu pFispivaji i vyrobci,
ktefi sesnazi zajemclim usetfit praci a usnad-
nit provoz.

Obrazek ukazuje stavebnici pylonu pro
pomocny motor s palivovou nadrzi, vyrobek
firmy Zechmann z NSR. N&drz je z plastic-
ké hmoty (asi Delrin) o objemu asi 60 cm3.
Viko, jehoz sou€astije i saci trubka, se k na-
drzi pfivari nebo prilepi epoxidem (UHU-
PLUS) a pojisti kolicky.

Motor se upeviiuje bud pFimo na viko nebo
(pokud ma postranni patky) na drzéky z du-
ralového plechu. Pylon je ze tFi vrstev pre-
klizky, jeho délka se upravi podle priiméru
pouzité vrtule. NadrZje na pylon nasazena
a spojena dvéma Srouby, pfi ¢emZ predni
otvor je rozSifen do drazky, takze je mozno
ménit sklon osy tahu motoru.

ZafFizeni je urceno pro motory do 2 cm3
aprodava sev NSR za 8,90 DM. (Adresu
vyrobce v redakci neméame.)

Uméni prodavat

pfichazi v NSR ke cti i v modelafském
zboZi. V premife nabidek vyrobkl alespoii
dobré kvality ziskdvad nakonec vyhodu
i vtipna reklama. Ta rozhodné nechybi
firmé Multiplex (maj. ing. S. Kussmaul)
kterd vyuZivd zndmé kvétomluvy konku-
renénich vyrobcl: Ten vyrabi nejmensi
pfijima na svété pro 7+ 1 servo, onen
vyrdbi RC soupravy nejdéle na svété atp.

»Na nas uZz bohuzel nezbylo - uvadi
Multiplex - neZ stavét a prodavat viibec
nejprimitivnéjsi, nejzastarcilejsi a nejnespo-
lehlivéjsi proporcionalni soupravu Multi-
plex Digitron. Ostatné v roce 1967 jsme s ni
ﬁdvojnésobili svij odbyt. Neni to komic-
é?"

Kam to az doslo!

(d) Zasadou dobrého obchodnika je vzdy
vyhovét prani zakaznika. A jestlize je za-
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fezy pro kfidlo, pfilepime nohy hlavniho
podvozku 25 z preklizky tl. 1,5 az 2. Spoj
zpevnime dfevénymi koliky 26 0 ¢ 4 a
prelepime kousky tkaniny. Nosnikim
dame konecny tvar a zaoblime hrany, jen
v zadni ¢asti nechame plosky pro prilepeni
vySkovky. Oba nosnhiky pfilepime hustym
acetonovym lepidlem ke kfidlu, pficemz
dbame, aby jejich horni hrana byla rovno-
bézna s osou profilu kFidla.

Vyskovku 27 vyfizneme z plné balsy
tl. 3, hrany zaoblime. Stabilizator spojime
s kormidlem oto€né tkaninovymi zavésy.
Do kormidla vyvrtame otvor pro Sroub
M3, kterym je upevnéna zadni péka Fizeni
28 z duralového plechu tl. 0,8. Pod hlavu
Sroubu z horni strany vyskovky pfilepime
podlozku 29 z preklizky tl. 1. Hotovou
vySkovku pfilepime na konce trupovych
nosnikd.

Shora pfilepime smérovky 30 z plné
balsy tl. 3, vyosené asi 0 3° z letového
kruhu. V predni ¢asti je doplnime pfe-
chody z balsy tl. 3. Pfipojime tahlo fizenti,
jehoz délku jsme upravili tak, aby vySkové
kormidlo i hlavni paka Fizeni byly v nulové
poloze.

Potahujeme jenom kFidlo tlust§im pa-
pirem Modelspan, lepime bilou lepici pas-
tou zfedénou vodou.

Povrchova uUprava. Kfidlo lakujeme
dvakrat vypinacim a dvakrat vrchnim lesk-
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kaznik obfanem NSR - Iépe situovanym,
aby mohl sluné zaplatit za véc zbytnou -
je na misté dobre uvaZit, co by ho mohlo po-
tésit.

Firma Squarra u. Eichhorn z Bensheimu
na to - zda se - pfiSla: Je to hotovy plné
akrobaticky RC model (ne)chvalné znamé
stthatky Focke Wulf 190. Ma& rozpéti
172 cm, motor Webra 10 cm3aje Fizen digi-
talni soupravou Dipro 4. Za hotové stoji
model ,,jen" 1878,— DM, ale postaci téz
zéloha 92,— DM a zhytek na 23 splatek po
91,— DM. Zakaznici si mohou také vybrat

jesté dalsi varianty (bez Fizeni, motoru aj.),
pochopitelné a samoziejmé i zbarveni; inse-
ruje seplivodni (&ti barvyfasistické Luftwaf-
fe) . Po dohodéje model pFedavan zalétany
na mistnim letisti.

Uhledné delta RC ,,Firy"

je nejnovéjsi z vyvojové Fady, jiZ se po léta
vénuje Svycarsky model&r Erwin Szafranska.

Model mé& rozpéti 1560 mm, délka (bez
motoru) 1000 mm a nosnou plochu 66,5 dm2
PFi letové vaze 3400 g je plosné zatizeni
51 g\dm2 Motor Super Tigre 56BB
(9,2 cm3 pohani tlacnou vrtuli o 0
254 x 127 mm. (ve)
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lym mtrolakem, ostatni Casti tfikrat vrch-
nim lesklym (po kazdém natéru brousime)
a dvakrat barevnym nitrolakem. Po dokon-
Ceni barevné Upravy je zapotfebi nalakovat
model jesté jednou ochrannym lakem proti
leptavym Gcinkdm paliva (Epolex, Parke-
tolit apod.).

Dokonceni. Pfipevnime podvozkova
kola, nejlépe polopneumatickd zn. Igra
o 0 37. Predni kolo zajistime pFipajenou
podlozkou, zadni kola pfipevnime pomoci
Sroubli M3 a matic s podlozkami. Podloz-
ky vloZime pod matice z obou stran pod-
vozkové nohy. PFiSroubujeme motor a pfi-
pevnime vrtuli. Na motoru Jena 2,5 cm3
se nejlépe osvédCila vrtule o 0 200/120 se
SirSim listem.

ma byt v blizkosti pfedniho fidiciho dratu,
tj. asi 30 mm za nabéZnou hranou kfidla.
Létdme na Fidicich dratech o ¢ 0,25 mm
a délce 16 m.

ZkuSenosti se stavebnici

Uplynula uz dlouh4 doba od myslen-
ky prodavat také u nas stavebnici létaji-
ciho modelu lisovaného z plastické
hmoty, ale teprve asi rok se s ni sezna-
muji spotfebitelé. Slysime od nich slo-
va uznani i kritiku kvality stavebnice
PLASTIC. Jako konstruktér modelu
povazuji za svou povinnost zaujmout
stanovisko ke zkuSenostem se sériovym
vyrobkem, zejména k jeho nedostat-
kdm.

JiZz v pocatecni informaci pfi popisu
prototypu (viz MO 11/67, str. 20a MO
2/68, str. 13) jsme napsali, Ze nejde
0 model nerozbitny ani vyloZené Skolni.
Také technologie stavby je trochu od-
liSna od zavedené praxe. Kdo na tohle
vSechno zapomnél, byl snad modelem
PLASTIC zklamén. K tomu mohu po-
dotknout, Ze mUj prototyp je po vice
nez dvou letech pouzivani stale letu-
schopny, a¢ prestal nejednu havarii.

ZAJEMCUM O PLANKY

ze zakladni i specialni fady ModelaF
doporuCujeme, aby se obraceli na Pos-
tovni novinovou sluzbu (prodavé jen za-
kladni fadu kratkodobé po vyjiti) a na
modelarské prodejny (obé Fady az do
vyprodani). Jestlize vam nebylo vyho-
véno, mlizete napsat redakci.

Od zacatku roku vysly tyto planky:
&. 20 SIPKA (zakladni, 3,- Ké&s); ¢. 11
s IMI JUNIOR (specialni, 5,50 Ké&s -

opozdén); €. 14 s NAXOS (specialni,
8,- Kg&s); & 15 s CEJKA (specialni,
8,- K&) a ¢ 21 MIRKA (z&kladni
3,- K¢s).

PI2ASTIC

Konkrétné k pfipominkdm uzivateld

1. Model PLASTIC je tedy rozbitny, protoze
material na model ,,nerozbitny" (tj. podstatné odol-
nejsi) zatim neni v CSSR zpracovavan. Srovnatelné
modely zahrani¢ni (co do zplsobu vyroby a mate-
rialu - napf. ze série firmy COX) jsou dokonce jesté
méné odolné. Tam je ovSem jiny dlivod: nerozbitné
modely nejsou pro vyrobce zajimavé.

2. Odolnost materialu proti vibracim byla na
prototypu PLASTIC dostate¢né vyzkouSena, Do-
chazi-li pfesto k trhani vyliskl, zejména na predku
trupu, je to vina lisovny. U razuvzdorného polysty-
renu totiZ velmi zalezi na pfesném dodrzeni teploty
materialu.

ModelaF viak mlze vylisky PLASTIC pied po-
uzitim jednoduchym zplisobem vyztuZit, aby se pre-
deSlo Gnavé materialu. D& se to udélat textilni vloz-
kou (monofil, pun€ocha, tenké hedvabi), ktera se na-
lepi na vnitfni stranu vylisku. POSTUP: rozpustid-
lem (toluen, xe/lerj, trichlor_et{le%]) se pretfe vloZka
prilozena na plastikovy vylisek. Tim se nalepta po-
vrch a slepi se dokonale s textilem. Je vSak na misté
opatrnost, aby se tenky plastikovy vylisek po pfilis-
ném naleptani nezborfil.

3. Velmi dllezité pfi sestavovani modelu PLAS-
TIC je i pouziti lepidla. Nejvyhodnéjsi a nejdostup-
néjsi “lepidlo si zhotovime ‘rozpusténim odfezki
z vyliskl ve vySe uvedenych rozpustidlech. Ziskame
FidSi nebo hustsi lepidlo podle potfeby, které ma
pfesné potfebnou barvu lepeného materidlu. Déle
se_mohou pouZit lepidla komeréni: UHU plast,
REVELL cement a dalsi podobné zahrani¢ni na sta-
vebnice maket z polystyrenu. Nyni je u nas v pro-
deji i polské lepidlo na polystyren. Prodava se v lah-
vickach v drogerii. VSechna zminéna lepidla jsou
¢ird a proto téZ vhodna.

Na zavér podotykdm, Zze model PLASTIC byl dan
na trh hlavné proto, aby se aspon zCasti vyhovélo
mnoha Zadostem o podobné stavebnice. Do jisté
miry byl pro vyrobce vlastné zkusebnim a nevaham
Fici, ze v naSich pomérech ,,pfedbéhl" svou dobu.
Kdyby vyrobni moznosti dovolily pouzit odolnéjsich
druhd materialu, snadnéji zpracovatelnych (zavisi
hlavné na vgrobé hmot), bylo by mozno ve vyvoji
pokratovat. Pak snad by vznikl konecné model, kte-
9’/ by ne i)c_) péti havériich (viz MO 2/68), ale po pa-

esati byl jesté k néCemu.
Milan VYDRA

19



Vyhodnoceni soutéze

O NEJLEPSI OKRESNi MODELARSKOU SEKCI SVAZARMU

Skoncil dalSi ro¢nik naSi tradic¢ni organizaCni soutéze, vyhlaSené v roce 1967 poprvé jako soutéz okresnich modelaf-
skych sekci. Jako kazdoroc¢ng, i letos pfed vyhlagenim vysledkl bychom chtéli zhodnotit] uplynuly roénik a zodpové-
dét nékteré vaSe pfipominky a pfani, jez jste uvedli na zadni strané soutézniho hlaseni.

VYSLEDKEM h ouZevnaté prace €lend LMK v Hradci Kralové je letisté pro upoutané modely - dilo statisicové hodnoty, pofizené
s minimalnimi investiénimi naklady. NékteFi nasi &tenéFije u? znaji. Skoda, Ze klub nema prostfedky na stavbu klubovny, dilny a ubytoven.
To vSechno mélo jesté stat na levé strané vzadu (za lipou). Na tomto letisti budou letos od 13. do 15. dubna a od 25. do 27. kvétna mezi-
narodni soutéZe maket. PFijdte se aspon podivat!

ejdfive k UCasti na soutéZi v roce
1967. Ve stanoveném terminu zaslalo
soutézni hlaSeni celkem 59 okresnich
sekci, coZ je asi 55 % vsech okres(.
Neni to Spatny vysledek, kdyz si uvédo-
mime, Ze hlaSeni nebyla urgovana, prisla
tedy zejména z onéch okresd, kde se
opravdu néco déje. A zde se projevil prvni
kladny rys této akce: Ustfedni sekce do-
stava prehled o okresech, které pro slabou
praci sekce nemohly zajistit ani zpracovani
hlaseni. Z témér 60 zaslanych hlaseni jen
asi 10 okresd vyuiilo prilezitosti k podani
rliznych navrhl na Gpravu a sdéleni na-
zoru na popularitu soutéZe. VSechny né-
vrhy a pfipominky jsme prostudovali,
nékteré vezmeme v Uvahu pro soutéz 1968.
Na druhé strané vSak jsme pfihlédli i k to-
mu, Ze téméf 50 okresll souhlasi se stava-
jicimi podminkami (tedy naprostad vét-
Sina zUcastnénych).
Podivejme se nyni na nékteré z vasich
pfipominek a na poznatky z priibéhu pravé
ukon€eného ro¢niku soutéZe:

Nejcastéj§i dotazy byly na zruSeni nad-
hodnoceni juniord. Je zapotfebi si viak
uvédomit, Ze vékova hranice juniord byla
podle novych pravidel posunuta az na 18
ustraSenym zacateCnikem, kterého je tfeba
jako zacinajiciho podpofit, ale ze je to
sportovec ve vrcholné formé - Casto i re-
prezentant. Proto snad na vysvétlenou jen
tolik, Ze jakmile se vZije pofadani soutézi
pro zaky (nova kategorie do 15 let), a to
bude doufejme jiz v tomto roce, bude opét
zavedeno nadhodnoceni této kategorie,
kde je jisté opravnéné.

Dalsi dotazy 7adaji o diferencovani
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pfi hodnoceni jednotlivych kategorii
(vice bodli maketam nez A-dvojkam apod.)
I zde je nutno upozornit, Ze zhodnoceni
technické narocnosti stavby a létani (jez-
déni s modelem) je véci stanoveni vyse li-
mitu pro ziskani VT. Z hlediska soutéze
neni mozno komplikovat kazdy dosazeny
vysledek technickou néarocnosti kategorie
- to ma byt vyjadreno v limitu pro ziksani
dané VT. Jsme si védomi toho, Ze soutéz
nebude nikdy Uplné spravedlivad ke vSem
modelafdim a také se teto Uplné spravedli-
vosti nesnazime dosédhnout. Ostatné urcité
vyhody nékterych kategorii (vice soutézi,
snadnost transportu apod.) jsou omezeny
zapocCitavanim pouze 3 vysledk( z katego-
rie. RovnéZz tak stanoveni limitd pro
VT je véci pfislusného odboru dstfedni
sekce a ne soutéze! V téch kategoriich,
které dosud nemaji stanoven limit pro zis-
kani VT, se tedy bohuZel neda ani soutg-
Zit.

PIné souhlasime s pfipominkou, Ze hod-
noceni za 1 krouzek je opravdu mini-
malni. Souhlasime ovSem i s dopliikem,
Ze je opravdu téZzko kontrolovat pravdi-
vost téchto adajd, které by mohly pfi
vysokém hodnoceni podstatné narusit re-
gulérnost soutéze. Dokud se nenajde ob-
jektivni hodnoceni této nejvyznamnéjsi
¢innosti, jsme nuceni ji hodnotit podle do-
provodnych jevl (aktivita na soutéZich,
ziskané VT atp.).

K hodnoceni pofadani soutézi je nut-
no sdélit, Zze vzhledem k vysokému pocCtu
soutézi a jejich nizké organizacni Grovni je
snaha sekce spiSe snizit pocet a zvysit kva-
litu. Proto také bylo omezeno hodnoceni
poCtu soutézi. PFimou souvislost s timto

bodem mé namitka, Ze hodnotime €innost
sportovniho komisafe a dohlizitele pfilis
vysoko, ackoli tito funkcionafi se pouze
prochazeji po letiSti a naproti tomu nehod-
notime praci (jisté naro€nou a obétavou)
domacich Gasoméfich. Vidime to takhle:
hodnoceni domécich funkcionard je jiz vy-
jadfeno v bodovém ohodnoceni soutéze,
zatimco spravné vykonavana funkce spor-
tovniho komisafe €i dohlizitele mé& Casto
rozhodujici vyznam pro Uroven soutéze.
Jestlize sportovni komisaf kontroluje
sportovni GUrovef a zajisténi, predem vse
projedné s vedenim soutéZe a spini vSech-
ny dalsi pczadavky na néj kladené, pfi-
¢emz obétuje celou nedéli pro zajisténi
akce jiného klubu, pak myslime, Ze stano-
vené body plné zasluhuje. Jestlize ovSem
nedéla nic, je spravné to ohlasit a pfimét
ho tak k pInéni jemu znamych povinnosti.

Soutéz nechge rozhodné dale zvyhod-
fiovat sportovce, ktefi se umisti na prvych
mistech celostatniho ZebF¥i¢ku. Soutéz
pouziva pouze vykonl dosahovanych na
soutéZich jakozto konkrétni provérky do-
sazeného stupné vycviku a aktivity ¢lend
klubu. Pro vyhodnoceni sportovni trovné
jednotlive@ v klubu a olurese slouZi jina
kritéria a odmény.

Podle prlizkumu na instrukéné meto-
dickych zaméstnanich predsedl okresnich
sekci koncem lonského roku témér 60 %
pritomnych viibec nevédélo, ze jejich OV
Svazarmu zpracovaval hlaSeni o Cinnosti
modelard, jejich dalsi plan a rozvoj. Presto
viak z téchto Cisel musi Ustfedni sekce vy-
chazet pfi planovani Gstfednich akci a celo-
statniho rozvoje, rozdélovani Gzkoprofilo-
vého materialu i dalSich podpor. Jednim
z hlavnich dkol( této soutéZe je po-
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skytnout Ustfedni sekci redlné ukazatele
stavu modelarské cinnosti na okresech.
Sekce pak miZe véas reagovat na nékteré
chyby a nepfesnosti, jez by mohly byt opo-
menuty zejména nyni pfi dvoustupriovém
fizeni €innosti. SoutéZ tak zcela konkrét-
nim zplsobem signalizuje stav modelaf-
stvi na okrese. Je proto zcela chybny po-
stoj - ,,Stejné nevyhrajeme, tak to tam ani
posilat nebudem* - dosud propagovany
zejména slabSimi okresy. Nejde o to, byt
prvni (anebo pouze o to), ale i o to, ukazat
jaky je nas stav a v ¢em potfebujeme po-
moc, aby i naS okres ziskal odpovidajici
postaveni. Abychom vam pomohli takto
chépat celou soutéz, je i vyhodnoceni pr-
vych 10 okresnich sekci spole¢né bez roz-
dilu dosazenych bodd.

Zajimate se
opsani

Chcete si ovéFit presnost akrobatic-
kych obratll nebo jenom védét, kde
va$ model pravé byl? Chcete pf¥ijit na
pfedvadéni s né¢im novym? To vSe
je mozné pomoci jednoduchého vyvi-
je€e koure, ktery uvefejnil Dale Root
v Casopise American Modeler. On
sdm jej pouzivd na RC modelu, neni
v$ak ddvodu, pro¢ by se nemohl mon-
tovat i na model upoutany. Uvadéni
do chodu miZe pak misto serva obsta-
rat tfeti Fidici drat nebo ¢asovac.

Popisované koufové zafizeni pro RC modely je
jednoduché a laciné jak vyrobng, tak v provozu. Za-
timco primyslové vyrdbéné koufové patrony spo-
trebuji asi 3 dkg naplné za minutu, stai u popiso-
vaného zafizeni napli nadrzky asi 20 dkg na celou
akrobatickou sestavu (RC_modelu). Vyhodou je to,
Ze vypousténi koufe miize byt kdykoli zastaveno
a opet spusténo.

Z mnoha tekutin schopnych zmény v kouf se jako
nejvhodnéjsi ukazala nafta (kerosen - palivo pro le-
tecké tryskove motory). Husty a napadny kouf vy-
tvareji sice také nékteré chemikalie, pro tento acel
ale nkejsou vhodné pro své korozivni a ¢asto jedovaté
Gginky.

Jednim z predpokladd tvofeni koufové stopy je
r{]thost pokladéani stopy, tj. rychlost modelu. PFi
objemu koufe vyvijeném v uvedeném zaFizenide
ggj\liho/%néjéi rychlost modelu asi od 55 km/h do

m/h.
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Mezi vitéze soutéze 1967 bude
2,5 cm3 Jsou to tyto okresni sekce:

1. Praha- mésto —18 791
Kladno - 10509
Bratislava - mésto - 8460
Ostrava - mésto - 6587
Brno - mésto - 6443
Most - 6109

Vyskov - 5593

Praha - vychod - 5498
Karving - 5420
Hodonin - 5142

Novy Ji¢in - 5103
Kolin-4825

. Hradec Kréalové-4818
Liberec - 4690

. Svitavy - 4679

Trnava - 4547

. Qlomouc - 4463

Ceska Lipa - 4409
Ji¢in-4373

SoE~NPERWN

=

PFed uvedenim koufového zafizeni v innost je
zapotfebi motor dobfe zahfat. Cim je teplejsi motor
a Jeho vyfukova Cast, tim Iépe dochazi k™ zapaleni
nafty ve spalovaci komofe koufového zarizeni.
Schopnost spalovaci komory udrzZet si potfebnou
teplotu mize byt zvysena vngjsi izolaci z asi 3 mm
tlusté skelné tkaniny prekryté aluminiovou félii (alo-
bal - pozn. red.), kterou ke tkaniné pfilepime.

Zafizeni kontrolujici pfivod nafty do spalovaci
komory je ovladéno (u RC modelu) tahlem fidicim

rozeslano celkem 80 kusli motori MWS

11. Uh. Hradi$té - 4064; 12. Pov. Bystrica - 3724; 13. Kroméfiz
- 3645; 14. Usti nad Labem - 3493; 15. - Plzefi-mésto 3330;
16. DéCin - 3297; 17. Plzef-sever - 3198; 18. Jablonec - 3189;
19. Kosice - 3170; 20. - 21. Plzefi-jih a Sumnerk 3133; 22. Se-
nica-2916; 23. Tabor-2866; 24. Blansko-2768; 25. Prostéjov
- 2683; 26. Pfibram - 2478; 27. Litoméfice - 2398; 28. Opava -
2364; 29. Praha-zdpad - 2353; 30. Rychnov n. Kn. - 2092; 31.
2dér n. Séz. - 2072; 32. Beroun - 2025; 33. BeneSov - 1968;
34. Pferov - 1913; 35. Chrudim - 1909; 36. Semily - 1907;
37. Presov - 1889; 38. Gottwaldov - 1884; 39. Zilina - 1871;
40. Zvolen - 1470; 41. Klatovy - 1383; 42. Mélnik - 1335; 43.
Komarno - 1314; 44. Rakovnik - 1153; 45. MI. Boleslav - 1050;
46. Bratislava - venkov 841; 47. Rokycany - 774; 48. Strakonice
- 716; 49. Rozhava - 586; 50. Pisek - 289 bodd.

otatky motoru, a to tak, Ze je ozivovano v zavére-
recné Casti pohybu tahla smérem k vy3$im otackam
(asi 4 mm pred koncem). Jeho konstrukce je zfejma
z vykresu.

K propojeni nadrze s naftou s preruSovacem po-
staCi jakakoli hadicka (polyethylen, guma, PVC
apod.), k propojeni prerusovace s tryskou vak mu-
sime pouzit hadicky ohnivzdorné.

Spalovaci komoru zhotovime z _mosazné trubky
o priméru asi 12-15 mm a délce 125 a7 175 mm, do
které v jeji pfedni Casti zapajime (stfibrem nebo mo-
sazi na tvrdo) pfechodovy kus pro nasunuti na vy-
fuk motoru a trysku. Po nasunuti je spalovaci ko-

kourem
na obloze?

mora pfidrzovana pruZinou vedenou kolem valce
motoru.

Pfipojenim kouFového zafizeni se ponékud zrnéni
chod motoru, nebot se zvysi jeho teplota a dochéazi
k vétSimu spalovani oleje z palivové smési. Abychom
motoru vratili Fﬁvodni podminky, je tfeba pfidat

ponékud vice oleje do palivové smési.

Zpracoval J. Broz

¥

Redakce zavérem podotyka, Ze cely tlanek je minén
jako namét pro zkuS$enéjsi modelare. nikoli navod.
Ani sam konstruktér zaFizeniv citovaném Casopise ne-
uved| vice a zaFizeni nebylo u nas dosud vyzkouseno.
NemUGzeme tedy odpovédét na pFipadné dotazy o pod-
robnostech.

PFesto se domnivame, Ze jde o novinku zajimavou
a snad i uziteCnou, kterd pFi dobré funkci by mohla
prospét pfi ,, pilovani” akrobatické sestavy.

21



-poznavame-
LETECKOU TECHNIKU

MIDGET
MUSTANG

americké sportovni

letadlo

Amatérskd stavba letadel je ve Spoje-
nych statech velmi rozsifena a mad mnoho
privrzencl. Pamatujf na to i tamnf letecké
pfedpisy zvlastni kategorii, zvanou Expe-
rimental. Provozni povoleni v této katego-
rii mGzZe obdrzet kdokoli, je ovéem vazano
rliznymi podminkami, hlavné provoznimi,
napf. kazdy prelet musfi byt nékolik dnd
predem hlasen apod. Pro stavebni odborny
dohled je mimo to uren zvlastni komisaf
leteckého Ufadu, ktery musi dbat o po-
tfebnou technickou Urover stavby.

A tak vznikaji rGizné ,kategorie** téchto
amatérskych staveb - od historickych re-
plik, pfes rlizna turisticka letadélka az po
LSpecialy** urgené pro rlizné soutéze, po-
pfipadé akrobacii. Pravidelné kazdy rok
pak je poradan na nékterém letisti USA
velky slet téchto ,experimentalli**, ktery
trva nékolik dnll. ZucGastiuji se jej ama-
térsky postavena letadla Casto velmi origi-
nalnich tvar( a pfitom i vyborného dilen-
ského zpracovani. Mimoto jsou vypiso-
vany rdizné soutéze, z nichz velmi popu-
larni jsou rychlostni zavody (mini Midget
Racers), 1étané v malych vyskéch kolem
pylon(, na pfiklad Bendix Trophy aj.

Jednou z nejzdafilejSich  konstrukci
v této rychlostni kategorii je pravé ,,Mid-
get Mustang** Roberta Bushbyho z Glen-
wood ve staté lllinois. Tento typ naSel
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zéhy mnoho obdivovateld a proto pan
Bushby zpracoval podrobnou dokumen-
taci (prodava ji za 75,- US dolard) a do-
dava i celé stavebnice (za 500,- US do-
lari), pochopitelné kromé motoru, kol,
palivové néadrZe, podvozku, kapoty apod.
Jsou dodavany dvé zakladni verze: nor-
malni na motor 85 k a verze Super Mu-
stang pro motor o 125 k(I). OvSem nebyli
by to ani amatéfi, kdyby si skoro kazdy ne-
udélal jesté néjaka ta svoje vylepSeni a
Upravy. Tim potom vznika fada variant a
modifikaci, z nichz nejznaméjsi je verze
P - Shooter, liSici se tvarem kabiny, kryto-
vanim motoru, upevnénim podvozku a za-
oblenim ocasnich ploch.

S letadlem je mozné létat Uplnou akro-
bacii, je totiz dimenzovano az na nasobky

+9 g():

TECHNICKY POPIS

Midget Mustang je jednomistny celo-
kovovy samonosny dolnoplodnik s pevhym
dvoukolovym podvozkem.

K¥idlo je samonosné s hlavnim a po-
mocnym nosnikem a je u trupu délené.
Celou odtokovou ¢ast zabiraji kridélka a
pFistavaci klapky. Profil je pololaminarni
typu NACA 64 A 212.

Trup je poloskorepinové konstrukce
vejéitého prifezu s kabinou usazenou nad
kiidlem. PGvodni kryt kabiny je z jednoho
kusu a odklopny do pravé strany. Nékteré
modifikace (vCetné P - Shooter) maji kryt
déleny (viz fotografie) na pevny Stitek a
zadni dil, ktery je bud odklopny do strany
nebo i odsuvny dozadu. Rizeni je pakove,
palubni deska je opatfena bé&znymi pfi-
stroji pro let a kontrolu chodu motoru.

Ocasni plochy jsou rovnéz samonosné
se soumérnym profilem. Kormidla jsou
opatfena malymi pevnymi vyvazovacimi
ploskami.

PFistavaci zaFizenfi tvoFi jednoduchy
pruzinovy podvozek typu Cessna. U za-
kladniho typu jsou pruziny uchyceny
v kfidle a kola o rozméru 500.5 opatfena
brzdami a kapotovéana, u typu P-Shooter
jsou pruziny uchyceny pfimo v trupu.
Ostruha je listova, neriditelna.

Motorova skupina. Plivodné je letadlo
opatfeno plochym ¢&tyfvalcovym vzduchem
chlazenym motorem Continental C 85
BFJ o 85 k. Motor pohani dvoulistou dfe-
vénou vrtuli o 0 1425 mm s konstantnim
stoupanim, jejiz naboj je kryt pomérné vel-
kym kuzelem. Palivova nadrz na 57 1je
v trupu pred pilotem.

Zbarveni. Na kaZzdém amatérském le-
tadle se dokonale projevi fantazie stvo-
fitele a ani Midget Mustang neni vyjim-
kou. Na jednom z obrazku zndzornéna
modifikace (s kabinou typu P - Shooter),
oznacena imatrikulaéni znackou N 15 J,
byla zbarvena takto: cely letoun jasné Cer-
veny, pruh na boku trupu, Sipka na kylové
plose, klapky na krytech kol a konce listli
vrtule Zluté, imatrikulacni znaCka Cerna.

Technickd data a vykony: rozpéti
5,64 m, celkova délka 5 m, vyska 1,32 m;
plocha kfidla 6,32 m2 Prazdna vaha 249
kg, vzletova 386 kg; nejvyssi plosné zati-
Zeni 61 kg/m2

Rychlosti: nejvétsi 297 km/h (s moto-
rem 125 k 337 km/h), cestovni 273 km/h,
(313 km/h), nejmensi 92 km/h; stoupavost
457 m/min, dolet 725 km. Délka startu
244 m pres 15 m prekazku. ;

Zpracoval Zdenék KALAB

OTISKNEME réadi kvalitni fotografie
maket zhotovenych podle podkladl v této
rubrice.
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Karavela

® U n

o i/

z flotily Kolumbovych lodi

Ve snaze zaplnit mezeru v plancich historickych lodi a soucasné pFispét u nas k rozSireni

kategorie neplovoucich modeld (v cizingjsou velmi oblibené a rozsitené) predkladame mode-
14F0m planek karavely PINTA. Podle pravidel mezinarodni organizace NA VIGA pat¥i do

kategorie C, tfida CI.

Z HISTORIE KOLUMBOVYCH LODI

Doprava vzacného kofeni, jejiz zacatky spadaji do
10. stoleti, byla v minulosti zdlouhav4, tézka a velmi
nebezpecna. Byla provozovana Cluny, dzunkami a
plachetnicemi;_ mimoto také po souSi. Obchod mél
velky pocet pfekupnikl a také velké riziko ztrat
zpdsobenych loupezivymi tlupami, které Fadily jak
na mofi, tak na sou$i. Proto byla cena kofeni ne-
smirné vysoka. Neni tedy divu, Ze vidina velkych
ziskli podnécovala touhu tehdejsich mofeplavct do-
plout po mofi k bajnym zemim Ciné a Japonsku,
0 nichz pfinesl neuvéfitelné zpravy benatsky kupec
Marco Polo jiZz ve 13. stoleti a o nichZ se véfilo, ze
oplyvaji _pohadkovym bohatstvim. Avsak teprve
konec "15. stoleti je"ve znameni pokus( odhalit no-
vou namofni cestu do ,Zemé kofeni" -
zejména, kdyz védci i namornici prohlasovali, ze
Fla\_/b@,z Evropy pfimo na zdpad tam musi dovést
odi pfimo. Doba uz byla zrala a jen Cekala na muze,
ktery ma viechny vlastnosti potfebné k uskute€néni
takové cesty: znalosti, odvahu a houzevnatost. | ten
se nalel, byl jim Krystof Kolumbus.

Podrobngjsi informace o jeho mladi chybi. Po-
meérné presné se vi, Ze se narodil v Janove v Itélii
roku 1451. Udaje o jeho rodicich se jiz rozchazeji.
Jedny Fikaji, Ze KryStof pochazel z rodiny, ktera po
celé generace provozovala namorni dopravu a Ze byl
tedy pro svoje budouci Ukoly pfedurcen. Podle ji-
nych byl z rodiny chudého tkalce a on sam se mél
stat soukenickym mistrem. Rika se déale, Ze mlady
Krystof odchazi na more jiz ve svych 10 letech. Je
pilnym ucednikem a zahy se seznamuje s mofrepla-
veckymi védomostmi. Stava se plavcem a pozdgji
navigatorem na obchodnich_lodich, plujicich do
pfistavli Stfedozemniho more. Na téchto cestach
se dovidd o moZnosti plavb?/ do Indie. Zabyva se
touto myslenkou a véri, Ze plavba je uskute¢nitelna.
Kdyz se mu pak dostava do rukou namofni mapa
florentského védce Toscanalliho, nabyva jeho vira
konkrétnich forem a nabizi portugalskému kréli
usporadat objevitelskou expedici. Je viak odmitnut,
ale nevzdava se a odchazi do Spanélska, které dobo-
jovava svllj boj s Maur?/. Tam nabizi své sluzby

rali Ferdinandovi a kralovné Isabelc. Po ukon&eni
boji s Maury dochézi k uzavieni smlouvy a Krystof
Kolumbus je jmenovan admiralem oceanu a misto-
kralem téch zemi, které sliboval objevit. Dostava
k dispozici flotilu tfi lodi: La Pinta (Malovand), La
Nina (Divka) a Santa Maria (Plvodni nazev Mari-
galante - asi Frivolni Marie).

Trojice lodi vyplula 3. srpna 1492 s posadkou asi
200 namoinikd ze $panélskeho pfistavu Palosu, aby
podnikla neuvéfitelnou plavbu nezndmym oceanem
s cilem objevit novou kratsi cestu do Indie. PFipo-
mefime, Ze Kolumbus podnikl cestu v dobg, de/ po-
véry - jimz véfilo nejen muZstvo, ale po dlouhé

lavbé nezndmymi vodami i ddstojnici - byly vét-
sim nepritelem, nez prfirodni prekazky. Proto mu-
sime i dnes obdivovat viru, odvahu, vytrvalost a
pevnou vili Kolumbovu. Nékolikrat hrozilo muz-
stvo vzpourou a doslo dokonce k nesmysinému po-
Skozeni kormidla u Pinty. Divodem byl strach VY
volany rozjitfenou predstavivosti muzstva, jez chté

Ferusit dalSi cestu a donutit Kolumba k navratu.

ne 10. Fijna pak neklid vyvrcholil otevienou
vzpourou muzstva. Admiral viak z{istdva neochvéj-
ne/ ve svém rozhodnuti doplout do Indie a pronasi
slova, ktera pozdéji vstoupila do dé&jin mofepla-
plavectvi: ,,Plouti je nutné, Ziti neni nutné".

Za pouhé dva dny, 12. Fijna 1492 pak uzfel plav-
¢ik na Pinté (jménem Rodrigo da Triana) uzkou aru
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Indie - -

priboje tfiSticiho se o bfeh. Toho slavného dne na
Usvite se priblizili k objevenym bfehiim a spatfili
pred sebou ostrlivek. V feci domorodcd se jmenoval
Guanahani; Kolumbus jej pojmenoval San Salvador
(,k pocté Spasitelové"l). Pf1 dalsi plavhé objevili
dalsi ostrovy, jeZ nazvali Santa Maria, Ferdinand,
Isabela a Juan. Kolumbus byl pfesvédcen, Ze se
dostal do vychodni Indie a domorodce nazyval
Indiany. Podnikali stale vypravy a objevovali nové
ostrovy. Pfitom se na vanoc¢ni den 1492 potopila lod
Santa Maria.

Kolumbus ve skute€nosti objevil zcela novou Fev-
ninu, ale ani on, ani ostatni o tom nevédéli. Vyslo to
najevo az teprve roku 1507, kdy florentsky morepla-

Hlaynf z kolumbovych lodi Santa Maria -
ve Svédské modelafské stavebnici

vec Amerigo Vespucci uvefejnil zpravu o své cesté
vykonané v letech 1501 —1502. V této zpravé ne-
zvratné dokazal, Ze jde o novy dosud neznamy své-
tadil; pozdéji byl podle ného nazvan Amerika.

Kolumbova Santa Maria zaujima ve svétovych
déjinach namornictvi jedno z nejcestnéjSich mist a
i mezi modeléafi je jednou z nejoblibenéjSich lodi.
Celd Kolumbova flotila byla znovu postavena u pFi-
lezitosti svétové vystavy v Chicagu v r. 1893. Santa
Maria plula sama, Pinta a Nina byly naloZeny a pfe-
praveny.

Je mnoho obdivovatelt Kolumbovych lodi, aviak
jen malo jich vi, Ze se nezachoval originalni vykres
a ani technickd data udavajici podrobnosti o jejich
stavbé. To, co dnes o téchto lodich vime, jsou_jen
rekonstrukce. Podkladem k nim byly historické
prace o stavbé lodi a pouzitelna vyobrazeni pocha-
zejici z oné doby tak, jak se dochovaly ve starych
knihach a namofnich mapéach.

Z toho dlivodu existuje také nékolik tzv, Gfednich
verzi rekonstrukce a cela fada verzi modelard. Z nej-
znaméjSich Gfednich verzi je tzv. névrh Spanélské
vlady, navrh Monleon a navrh italsky. (K podrob-
néjsimu studiu doporucujeme knihu ,,Die Kolum-
busschiffe von 1492 - Heinrich Winter".)

Posadku karavely Pinta tvofilo asi 65 namoinika,
pod vedenim kapitdna Martina Olonso Pinzona.
KormidelnikK byli Francisco Pinzon a Bartolomeo
Roldan. Rychlost lodé byla 11 uzld (asi 20 km/h).

K stavbé modelu

Planek historické lodé Pinta je zpraco-
van podle italské rekonstrukce v méfitku
1:100; detaily jsou kresleny v méfitku
1; 50; nékresy ukotveni a vazani provazo-
vého Zebfiku, ukotveni a ovladani kor-
midla, vazani rahna ke stézni, vazani kotvy
a detail svinovani plachty v méfitku ne-
jsou.

| kdyZ karavela Pinta nepatfi k pfili$ slo-
Zitym a pracnym modellm historickych
lodi, predpokladame, Ze ji bude stavét jen
pokro€ily modelaf. Proto nepopisujeme
postup stavby a omezujeme se jen na né-
ktera doporuceni.

Trup: mlzeme
z téchto zplsobd:

e Kasirovany z vrstveného papiru.
Pracujeme s neklizenym papirem (napf.
novinovym), hodi se i neperforovany toa-
letni papir). Vrstvy papiru pfelepujeme na
sebe na pfFipravku (tzv. kopytu).

+ Dr¥evéng kostra potahovand le-
pici paskou. Zebra z preklizky nasadime
na kyl, trup vyztuzime listami. Po o€isténi
kostry potahujeme trup lepici paskou nebo
naklizenymi prouzky papiru (ne SirSimi
25 mm). Prvou a druhou vrstvu lepime
kfizem tak, aby se prouzky prfekryvaly
0 2-3 mm. Tfeti vrstvu lepime podélné.
Je zapotfebi polozit na sebe asi 10 vrstev
(pro model 1 : 100).

e Cely trup z jednoho Spaliku d¥e-
va (lipa, topol) opracovaného z vnéjSku
podle Sablon. Vnitfek trupu je mozno vy-
dlabat.

* Blokovy ze dvou soumérnych pdlek
slepenych po opracovani k sobé. Vyhodou
je snazSi opracovani a vyleh¢eni vnitfku
trupu.

e Trup z vrstvenych prkének - bud
vrstvenim vodorovnym podle vcdorysek
nebo svislym podle bo€nich rovin.

» LiStovany trup (tzv. plaikovany) -
nejrozsienéjsi i kdyz pracny zpdsob. Na
Zebra zalepend v kylu nalepujeme listy
2 )r(]2 az 2 X5 mm. Stavime na desce kylem
nahoru.

postavit nékterym

Palubu mGZeme zhotovit bud z kartonu,
na ktery barvou vyznacime poloZeni prken,
nebo z preklizky, kde jednotliva prkna na-
znatime ryhovéanim, popfipadé z pre-
klizky, na niz nalepime listy. (Vzhledem
k stavajici jakosti list se nedoporucuje lepit
je samotné, paluba by se Casem bortila
nebo by vznikaly mezery.

Plachty zhotovime z platna krémové
(bledéZluté) nebo svétlehnédé barvy. U bi-
Iého platna dosdhneme potfebného odstinu
barvy Cajovou esenci (silny ¢aj), nebo
plachty natfeme mofidlem, které jsme roz-
pustili ve vodé v potfebném mnozstvi.

Veskeré nastavby a detaily nastaveb
modelu natirame samostatné a montujeme
opatrné na celkové natfenou lod. Ma-Ii byt
na$ model také schopny plavby na vodé,
musime vypracovat trup zevnitf pe€livéji
nez u modelu neplovouciho. Po zkousce na
vodé pak je zapotfebi model vyvézit, aby
se neprevrhaval (ubiranim dfeva, dlaba-
nim zevnitf, pfidanim zatéze - nejlépe
olova).

ZBARVENI LODE
trup po spodni palu-

bovy nosnik, spodni a
vrchni palubovy nos-

nik tmavohnéda
vyplit mezi palubovy-

mi nosniky svétlehnéda
ukonceni z&bradli na

pridi zlata
obruby zabradli tmavohnéda
vyplné zabradli svétlehnéda
zachranny €lun bila
stojanek na €lun tmavohnéda

paluby s vyznacenim

prken pfirodni drevo

MODELAR . 4/1968



896T/V * YY13AOI

KJ
Vi

DEN BAUPLAN ,PINTA" in
natiirlicher Grosse (M 1:11 koénnen
die auslandischen Modellbauer in der
Redaktion Modeldf, Lublanskd 57,
Praha 2, CSSR, bestellen.

UKOTVENI A VAZANI PROVAZ ZEBRIKU

UKOTVENI KORMIDLA

TAVEBNI

V&L AsMiteiméA velikosti  (m8Féfetors 1:1).
s podrobnym stavebnim popisem vy-
jde '3akbV planak ¢. 24 zakladni (A)

DELAR", asi ve Il. ¢® eti

3,— Ké&s v Pos

(PNS) a v mo
lafskych prodejnach obchodu Drot
zbozi.

NENI-LI v misté vaSeho VdlI
Stanek .PNS ani modelafska p
na, W furete si planek objednat

Nu .kjjtpspondencni liste
IMWpm~lanek MOD

ipojtd4 svdji Ufjjlnou adresiK/z4>ig«o™"

tek odeSlete na adresu: PoStovni no-

vinova sluzba + jméno vaSeho okres-

nilxacHOIésta. (VSechno piSte Citelné.)
— O®JED,NAVATE-LI u PNS pisemne,

pozadtlie, aby vaSe objednavka byla

vedena v evidenci az do vyjiti plan-

ku. PFesny termin rijiti nelze uj
___vzhledem k vyrobi im
ZNiiti__planku oznamimje

se polrmtseli- -plane ¢

Geii.ylp— wnw U ift,-, r fiitn,-Jtvh<wi

piSte redakclv

PLAN ,PINT A“. Foreign aero-
modellers can order the plan (scale
1:1L on editor’s adress: Modeldr,

Praha CSSR.

VAZANI RAHNA
KE STEZNI

kotevni vratidlo

150

ZEBRORYS ZACH. CLUNU I sO

MAKETA HISTOR. LODE Z FLOTILY
K. KOLUMBA 1p. 1492

“FINTA-

\DEI I MAK $IKKA |
% v =2%(7L  PRES PALUBU * '6m
150 RONOR =2-3m  |KRESLIL-
neni  IVYTLAK 20<  ITomisek -1967



dokonéeni
ze strany 24

VVvnéos

rahna a stézné svétlehnéda

kotva cerna
schody - zabradli svétlehnéda
schidky tmavohnéda
pachole - vrchni ¢ast = ¢erna
spodni ¢a&st = tmavohnéda
Gvaznik tmavohnéda
kotevni vratidlo
hfidel — tmavohnéda
ostatni = svétlehnéda
svétliky - obruby = svétlehnéda
vyplné = tmavohnéda
kormidlo = tmavohnéda
kladky = cerna
vlajka - kFiz = zelena
podklad = Zluta
inicialy s ko-
runkou — cerna

vchody do podpalubi
svyznaCenim prken  _ pfirodni dfevo
zarubné = tmavohnéda

POUZITA LITERATURA
Heinrich Winter: Die Kolumbusschiffe von
92

Rolf Heekel: Modellbau von SchifFen des 16.
und 17. Jahrhunderts

Ing. Rudolf Mikuta: Objeveni Ameriky -
Dobrodruzna plavba Santa Marie 1492

(Obé némecke knihy z nakladatelstvi VEB Hin-
storff Verlag, Rostock Ize objednat v Kulturnim a
informacnim stfedisku NDR, Narodni tf. 10, Praha

1- pozn. red. .
Z)pracoval ing. Zdenék TOMASEK

JAK NA TO

Z obou plechovek zcela odstranime vicka
a opilujeme ostré hrany, abychom se o né
nefizli. Pak plechovky dikladné vygisti-
me (nejlépe horkou vodou s pfipravkem
JAR).

Do celni stény u dna v mensi plechovce
prorazime hfebikem dva otvory tak veliké,
aby se jimi daly provléknout trubky. Dva
kusy trubky ohneme podle obrézku a pfi-
pajime. Pak shora pfipajime vicko z tenké-
ho plechu. Tim je ,,kotel" hotov. Jesté jej
pfezkousime na tésnost, pfipadné opravi-
me.

SENZACI ROKU

Star$i Ctendfi si asi
vzpomenou, Ze podobné
lodicky se pred léty prodéa-
valy hotové na jarmar-
cich, predvano¢nich tr-
zich atp. Stacil k tomu
vyplechovany kufr s tro-
chou vody, na kterém lod-
ka Cile rejdila, vyrecny
prodavac a ,,kSeft se hybal
jedna ralost. Jako
mali kluci jsme zvidavé
prihlizeli a pokud byla
desetikoruna, byla i lodka.
Dnesnim chlapclm (nebo
tatink(im) mlzemejen po-
radit, jak si néco takoveho
udélat.

Nepotfebujete k tomu
mnoho: dvé plechovky
od rybich konzerv (oce-

lové, nikoli hlinikové,
jednu velkou, nejlépe
eliptickou, druhou co

nejmensi, tfeba od ocek;
kousek médéné nebo mo-
sazné trubky s vnitfnim
prdmérem 2 az 2,5 mm,
kousek tenkého plechu
na uzavieni ,kotle". Z
nafadi postaci pilnik,
nGzky, hiebik a potfeby
k pajeni cinem.

Parolod : Frantovy kutilské kuchyné

Do velké plechovky prorazime hifebikem
dvé diry podobné jako u malé a se stejnou
rozte€i (vzdalenosti), zasuneme trubky
»kotle" a dobfe pfipajime na oznacenych
mistech. Nakonec pFipajime na trubky pod
»kotel" néjakou malou plechovou misku;
bude slouzit jako topenisté.

Priprava k plavbé je prosta: ,kotel"
naplnime asi do pilky vodou (tfeba z Gst;,
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na topenisté poloZime kousek suchého lihu
(staci 1/2 kostky a zapalime jej. Lodku
polozime na vodu. Za chvili se sama dosti
hlugné a rychle rozjede. A pak uz stali jen
stlumit v koupelné svétlo a mdzeme opét
jako kdysi plout na palubé paralodi vstfic
vysnénym neznamym a tajemnym dal-
kam... Anebo to radéji pfenechame svym
détem ?

byla pry tato kompletni po-
honnd jednotka pro modely
lodi a ,,v8eho co plave”, jak
fika reklamni text. Na prvni
pohled neurcitd véc je velmi
vtipné vyfeSena a vyrobce -
japonska firma MABUCHI -
je zarukou kvality vyrobku.

V pouzdfe doutnikového tva-
ru je uloZena tuzkova baterie
a specialni 1,5voltovy motorek
pohénéjici pfimo (bez prevo-
du) lodni vrtuli. P¥i 4500 ot/
min (pod vodou!) odebira
motorek proud asi 600 mA.
Véaha pohonné jednotky je 52
gram{ a anglicka firma RIP-
MAX, ktera ji uvedla na trh,
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ji prodava za pomérné nizkou
cenu 8 &ilinkd a 6 penci, tj. asi
8,50 devizovych korun.
Otistény  veétsi  kresleny
obrazek pohonné jednotky
MABUCHI S-I je ve skutec-
né velikosti, druhy nikoli.

Podle Model Boats 8/67

schranka

tuzkova baterie UM3

vnitrni dotyk

motor

kormidlo
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MICART

Radiové Fizeni pronika téméf do viech oborl modelafstvi. Po modelech le-
tadel a lodi pFiSly na fadu i automobily. Zprvu jen ojedinéle - pfedni kola auto-
mobilu je tfeba fidit plynule a to dfivéjSi radiové soupravy neumoziovaly.
AZ s proporcionalnimi soupravami dostali automobilovi modelafi to, co po-
tfebovali. Chopili se pfilezitosti a zahy RC model automobilu pfestal byt

zvlastnosti.

STAVEBNICE RC MODELU AUTOMOBILU

Iniciativni zdpadonémecka firma Sim-
prop Electronic, zndma svymi propor-
cionalnimi soupravami, zaloZila oddéleni
MICART, které podle navrhl dr. ing.
H. Feldmanna vyvinulo a nabizi prvni sé-
riovy RC model automobilu. Jde o model
pohanény modelafskym motorem zdviho-
vého objemu 3,5 az 10 dm3a fizeny pro-
porcionalni RC soupravou Simprop. Pod-

napravy je Snekovym soukolim, pfedni kola
jsou zaveSena a odpruzena nezavisle. Brzda
u prevodovky plsobi na zadni kola. Ra-
diova souprava ovlada plynule fizeni pfed-
nich kol, ota¢ky motoru a brzdéni. Model
o celkové vaze asi 8 kg jezdi rychlosti asi
20 km/h.

Oproti tomuto standardnimu provedeni
s motorem 3,5 cm3 lze model vybavit

Pohled do ,,strojovny* modelu Micart Special: 1 - karburator motoru s Fizenim otacek;
2 téleso dmychadla (na chlazeni motoru); 3 setrvacnik; 4 planetova prevodovka; 5 vleCené
kyvné rameno, na némZ je zavéSeno zadni kolo; 6 rozvodovka s diferencialem; 7 predloha

(kola jsou vymeénna)

vozek i karosérie jsou ze skelného lami-
natu, karosérie je tvarovana podle spor-
tovniho vozu Porsche 911, rozméry jsou
740 x 310 x 250 (délka, Sifka, vySka). Ve
standardnim provedeni je model vybaven
automatickou spojkou (pravdépodobné od-
stfedivou), u niZ je mozno nastavit otacky
zabéru. Pohon tuhé a neodpruzené zadni

i motorem o objemu 10 cm3 dvou az tfi-
stupfiovou planetovou prevodovkou sys-
tému Wilson, popfipadé se zpétnym Cho-
dem, s diferencialnim soukolim a s pfedlo-
hou s vyménnymi koly. Zvlastni servo
ovlada fazeni prevod(. Zadni naprava je
délend a odpruzend; model vézi asi 12 kg a
jezdi rychlosti az 80 km/h.

Tvlrce Micartu, dr. ing. H. Feldmann, zkousi ve své dilné
funkci jednotlivych radiem Fizenych Gstroji modelu A

AUTO M offi
0 --------- 0
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Model automobilu Micart Standard Fi-
zeny proporcionalni RC soupravou, jak byl
nabizen na letoSnim veletrhu v Norimberku

Cena stavebnice MICART Standard
bez RC soupravy je asi 500,- DM (asi
900 devizovych korun), smontovany model
tohoto provedeni bez RC soupravy je asi
za 700,- DM. Ceny zminéného zvlastniho
pFislusenstvi nejsou jesté stanoveny. Zna-
me jen ceny dvou typl radiovych souprav
Simprop, uvazovanych pro Micart: Digi
2T 1stoji 798,— DM, Digi 4 1695,— DM.
Ceny jsou mysleny za kompletni soupra-
vu, tj. vysilag, pfijima¢, serva, zdroje a
nabijecku.

Potud prospekt z letoSniho veletrhu hra-
¢ek v Norimberku, pofadaného v pli
Gnora. Porovname-li tyto Gdaje s Udaji
v prospektu z lofiského norimberského ve-
letrhu a z dopisu, ktery nam napsal pfimo
tvlibce systému Micart dr. ing. H. Feld-
mann, m0Zeme pozorovat dosti zajimavy
vyvoj. Model plivodné pfipraveny pro sé-
riovou vyrobu totiz byl slozitéjSi a tedy
jisté i drazsi; odpovidal pFiblizné letos na-
bizené verzi s pinym vybavenim zvlastnim
pFislusenstvim. Nevime, co vedlo vyrobce
k tak znacnému zjednoduseni. Pravdépo-
dobné to byl vysledek prlizkumu spotie-
bitelského zajmu provedeny na norimber-
ském veletrhu v roce 1967, kde se pfed-
béZné hovofilo o cené modelu Kkolem
2000,- DM. To bylo pravdépodobné pfi-
li§ i na zdpadonémecke poméry.

Technicky vzato, je vSak MINICAR-
TING (jak se m& nazyvat zavod téchto
model() zaleZitosti vskutku zcela novou,
narocnou a slibujici zazitky podobné oném
ze skute€ného automobilismu. Jestlize se
prosadi, mame se v pfiStich letech na¢ té-
Sit.
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Obojzivelny Jg£P

V8echny spojenecké armady pouzivaly ve I1. svétové val-
ce obojZivelné vozidlo zkonstruované z maximéalniho poctu
dild montaznich skupin znamého terénniho automobilu
JEEP. Toto Uspésné vozidlo lakalo samozfejmé i modelare,
a tak vznikla polomaketa s elektrickym pohonem v méFitku
asi 1: 10. Byla uvefejnéna spolu s dalsimi zajimavymi mo-
dely v americké knize od IV. A. Musciana Building and
operating Model Cars, odkud jsme vykres pFevzali. Je to
jednoduchy model, ktery je moino zhotovit z materialu
u nas dostupného. Viykresje upraven a pfizplisoben pro tu-
zemské monoclanky typ 140 a motory IGLA - Gonio, které
jsou vhodné svymi patkami pro snadné upevnéni.  (red)

Technicky popis je zaméfen hlavné na Upravy pro tuzemské
dily, podrobnosti jsou patrné z vykresu.

Karosérie je z prkének a $palikl balsy. Prolisy plechu jsou na-
znaCeny prilepenymi bambusovymi pasky, pevné kormidlo je
z plechu. Oba hfidele kol jsou stejné ze stfibrné ocelio g 3 mm se
zavity na koncich pro upevnéni kol maticemi. Otaceji se v mosaz-
nych trubkach s pouzdry. Trubky prochazeji obéma oky karosérie
tésné nad dnem a jsou k nim prilepeny zevnitf karosérie Epoxy
1200. Hfidele kol je mozno také upravit (zkracenim) z hotovych
hiidel( pro modely lodi, které jsou v prodeji.

Kola mohou byt leteckomodelarska, nejlépe s obru¢emi z me-
chové gumy. Pouzijete-li SirSich kol, je nutno upravit podbéhy,
aby kola nevystupovala z karosérie.

Pohon je dvéma elektrickymi motory IGLA 2,5 V (kazdy je
napéjen dvéma monoclanky) nebo dvéma motory IGLA 4,5 V.
Ve druhém pfipadé oviem musi byt v chodu vzdy jenom jeden
motor. Je mczno pouZzit tfi i &tyf monoc&lank{ zapojenych za sebou
(4,5 V nebo 6 V), motor IGLA snese toto pretizeni.

Zhotovte
si sami

Pohon zadnich kol je tfecim pfevodem; gumovy vale€ek na hfi-
deli motoru je mirné pritlatovan na pravou zadni obru¢ kola.
HFidel motoru IGLA pro pohon kol je zapotfebi vysunout na
opaCnou stranu (viz vykres). Druhy motor pohani pfimo lodni
vrtuli (Sroub), kovovou nebo plastikovou; pruznou spojku obou
hiidel( tvofi gumova (ventilova) hadicka.

Elektrické zdroje (monoclanky) jsou uleZeny v prostoru pri-
stupném shora poklopem. Propojeni je provedeno pélovymi do-
tyky z mosazného plechu, které jsou zapojeny s motorem pres vy-
pina¢ kabely. Spojeni ¢lank( mezi sebou je dvojitymi dotyky.

Otistény planek je v méfitku 1 : 25. Svymi jednoduchymi tvary
je model vhodny i jako drdhovy. Vykres v méfitku 1 : 1, tj. ve sku-
tecné velikosti, vam mdze dat redakce zhotovit v planografické
kopii za rezijni cenu 3,- K¢s. Zpracoval Ing. H. STRUNC

Vite, Ze.. .

... dréha pro rychlostni upoutané modely automobild v Basi-
leji ve Svycarskuje 18 km od mésta a nejezdi k ni Zadny vefejny
dopravni prostfedek? Neni tfeba, vSichni se tam dostanou auty.

... dréha postrada vnitFni dfevénou bariéru ? Jen p¥i vstupu je
betonové ohrazeni 300 mm vysoké a 1500 mm dlouhé. Zato
k ochrang divak( je okolo drahy plot z draténého pletiva 2 m vy-
soky a mista pro divaky jsou od ngj vzdalena 0,8 m..

. .i zaFizeni dodané svétovou firmou muze selhat? Automa-
tické méfici zafizenifirmy Longine ,,zafixlovalo® pFi mistrovstvi
Evropy dvakrat. Naméfilo o 10 ujetych okruhd vice.

__Clenové mistniho klubu nejenjezdi, ale staraji se i o poradek
na draze ? Kazdy z nich ma pridélen svij tkol po skonceni souté-
Ze. Jeden uklizi rozhlasové zafizent, jiny instalaci automatického
Casoméru, daldi sejmou reklamni hesla, zametou drahu a uklidi
smeti. Za pQl hodiny po skonceni soutéZe neni po ni stopy.

. .vstupné je dosti vysoké? Na celou dobu poradani soutéze
¢inf 5,5 Svycarského franku (i pro rodinné pfislusniky), tj. vice
nez 1 US dolar. Jednotlivé vstupnéje 3,5 Sv.fr. (h3)

ZUBOVE CERPADLO

Tento namét je dals$i ze seridlu modelarskych zafizeni a pomlcek, které u nas nejsou
v prodeji hotové, aleje mozno Sije zhotovil amatérsky. Nejde to ovsem tak zcela ,,na kolené*
-je potreba strojni vybaveni a femesInd dovednost. Oboji vSak néktefi nasi ¢tenafi maji a my
jim chceme poradit, jak na to. NepfindSime pouhé projekty, vybirame jen véci vyzkouSené

(v zahranici).

V posledni dobé jsme z této oblastiuZ otiskli: stfikaci pistole (MO ¢. 4167); dvouvalcovy
partii stroj (€. 5 a 8/67); armatura parniho stroje (€. 11167); parni turbina (€. 12167).
K pokraCovani nas vybizite v dopisech; piste vSak také konkrétné, co si prejete jesté

uverejnit.

POPIS

(red)

V télese Gerpadla jsou vyvrtany dva otvory, jejichz priméry i osovéa vzdalenost jsou
shodné s tymiz rozméry ozubenych kol (kola se musi otaget volng, ale bez vile). Otvory
jsou spojeny do jednoho ovalného. V zadnim viku sk¥iné jsou dva slepé otvory pro hf¥idele
ozubenych kol. Pfedni viko ma slepy otvor jen jeden, druhy je prlichozi se zavitem pro
zaSroubovani loZiska a soucasné ucpavky hnaciho hfidele. Ozubena kola jsou na hfidelich
narazena. Téleso Cerpadla je s obéma viky spojeno Ctyfmi Srouby. Saci a vytlacné potrubi

je zaSroubovano do télesa Cerpadla.

Dosedaci plochy, jak ozubenych kol, tak i vika télesa, musi byt naprosto rovné a hlad-
ké, aby dobfe tésnily. Téleso Cerpadla i ozubena kola mohou byt z duralu, mosazi nebo

silonu, hridele ocelové, potrubi médéné nebo mosazné.

Cerpadlo pfi 2000 aZ 2500 ot/min mé vytlaénou vysku asi 350 mm, zavisi to zejména

na tésnosti kol v télese.

Na vykrese (pFiblizné ve skutecné velikosti) je Cerpadlo s ozubenymi koly s 12 zuby,
modul 1. MdZete si ale upravit rozméry podle kol, kterd mate k dispozici.
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ZFLEZNICE

ovladacim knoflikem bez dalSiho pFidav-
ného prepinace.

Jednotlivé hodnoty transformatord jsou
uvedeny v tabulce 1.

V tabulce 1. jsou uvedeny pouze trans-
formatory se stejnosmérnymi a stfidavymi
vyvody. Transformatory pro pfislusenstvi
nejsou uvedeny. Maji pouze stfidavy vy-
vod o napéti 16 V. Proudy se pohybuji

Transformatory a NOR

Slouzi jako zdroj stejnosmérného prou-
du o napéti 12V (u starsich typd 16 V) pro
pohon vozidel a jako zdroj stfidavého
proudu o napéti 16 V pro ovladani elektro-
magnetl a pro napajeni piislusenstvi. Je
vhodné, aby oba systémy - stejnosmérny
a stfidavy - mély samostatnou sekundarni
civku. PTi slozitéjsich zapojenich mlze to-
tiz pfi spolecné civce dochézet snadno ke
zkratlm. Neékterd zapojeni jsou v tomto
pfipadé neuskute¢nitelna.

Jisténi proti zkratim je dvoji. U starich
typd transformatord je na principu nad-
proudové reléové ochrany. Relé pfi pre-
tizeni vypne sekundarni vinuti. Opétné za-
pojeni se provede stisknutim tlacitka. No-
véj§i typy pouzivaji tepelného relé nebo
bimetalu, které pfi pfetizeni odepnou se-
kundarni vinuti. Po ochlazeni a pochopi-
telné i odstranéni zkratu opét sepnou u ty-
pu ME 004 okruh jisticiho relé, které musi
byt znovu ruéné sepnuto a u typu ME 005
(FZ 1) pak pfimo sekundarni obvod bez
dalsiho zasahu.

Napéti se méni pFepindnim odbocek
transformétoru a to bud po stupnich nebo
plynule. Poget stupfit je rGzny. Cim je jich
vice, tim je rozjezd a brzdéni lokomotiv
plynulejsi. Posledni typy transformatord
pouzivaji plynulou regulaci vystupnich na-
péti pfimym odbérem se zavitl sekundarni
civky karta¢em (ME 004 a 005).

U viech transformatorl chybi pfepi-
nace pro jednocestné a dvoucestné usmer-
néni. Jednocestné usmérnéni umoZzfuje
pomalou jizdu lokomotiv pfi malo snize-
ném mechanickém vykonu zachovanim
$pickové hodnoty napéti, ale propusténim
pouze jedné poloviny kmitd.

Zména sméru jizdy, tj. zména polarity
na vystupnich svorkach se provadi pfimo

Nevyhody: spolecné sekundarni vinuti
pro napajeni usmérfiovace i prislusenstvi.
Reléova ochrana spole¢na pro oba obvody.
Neé)lynulé regulace napéti trakéniho ob-
vodu.

ME 004 ma udan maximalni trak&ni
proud 1,5 A. Diody jsou pouze na 1A a je-
jich chlazeni pfi pretizeni v uzavieném
prostoru transformatoru neni dostatecné.
PFi pretiZeni je nebezpeCi zniceni diod.
Vyhody: plynuld regulace trakéniho
napéti, samostatna sek. civka pro napajeni
usmérniovace a prislusenstvi.

Nevyhody: pomal4 tepelnd ochrana.

Transformatorové ovladace typd ME0O4 (vzadu vlevo), FTr 1 (vpfedu) a ME 002

podle typu od 1,2-4 A. Tyto transforma-
tory nejsou na naSem trhu bézné. Jejich
parametry uvadi tabulka 2.

Vlastnosti jednotlivych typd

ME 002 g, ME 002 pracuji bez zavad
po elektrické i mechanické strance.

Vyhody: dokonalé jisténi, které zaru-
Cuje okamzité odpojeni transforméatoru pfi
zkratu.

TABULKA 1
5 — = — —
S D = ‘L s = Soom S
‘E 2 SEs 8- Zs < Ecs EZo =
8 5 5 8¥% 5, 2% & F¥s E23 S
s b 2 xXsc = nc ) =55 2Ba gy«
= oc = o 1S 0T O
> > o S 3 S 0% .2
> (=] N V) a® (V) o (A (A) a»o
Piko MEO002 g el. mag. 4,5-16 n 16 konst. 12 1,5) 1spol
Piko ME002 el. mag. 4-12 12 16 konst. 12 1.5) 1 spol
Piko MEO004 teptle]né 4-12 plyn. 16 konst. 15 2,5 2
relé
Piko MEO005 bimetal 2-12 plyn. 16 konst. 12 12 2
FZ 1 aut.
Piko F1 aut. 3,5-12 4 - - 0,12 - -
Piko F 2 aut. 2-12 n - - 0,6 - -

Poznadmka. I) Jde o spolecny trvaly odbér na svorkéach stejnosmérného a stfidavého napéti.

30

transformator pracuje dlouho do zkratu,
nez je odpojen. To mé za nasledek prota-
veni germaniovych diod, které nesnesou
vySSi teploty a proudové narazy. Ochranné
zafizeni je pfFili§ slozité - po ohrati pfi
zkratu zapinad tepelné relé obvod civky

TABULKA 2

2 - «

c [
2 2 =~ 52
E = ~w2 c_ﬁ$ % ©
=) ] 3= £ 25
oZ 2 28 £33t
° = < O Qo
(s S BE =35 8%
Zt aut. 16 12 1
Z2 aut 16 2,4 1
STr 16/4 - 16 4,0 1

Poznadmka. K napajeni pfisluSenstvi_jsou vhod-
né i typy ME002, ME002g, ME004, MEOQO5. Para-
metry uvadi tabulka 1.

elektromagnetického vypinace, ktery roz-
pina vlastni obvod, ve kterém je zkrat. P¥i
Castém zatizeni zkratovym proudem se
prepaluje drat tepelné ochrany. Jas signali-
zaCni zarovky je zavisly na velikosti trakc-
niho napéti. Postfehnutelné sviti az pri
vySSim napéti. Vyhodnéjsi by bylo, kdyby
zarovka signalizovala zapojeny okruh bez
ohledu na jeho napéti. K signalizaci napéti
v trakénim okruhu staci poloha knofliku
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regulatoru tak, jak je to fu ostatnich trans-
formatord.

ME 005 ma proti pfedchazejicimu typu
nahrazeny nevyhovujici diody usmérno-
vaCe selenovymi deskami, které snesou
vetsSi proudové zatizeni pfi zkratu bez po-
Skozeni.

Vyhody: plynuld regulace trakéniho
napéti, samostatna sek. civka pro napajeni
usmérfiovaCe a prislusenstvi.

Nevyhody: tepelnd bimetalova ochrana
potfebuje pomérné dlouhou dobu pro svo-
Je zahfati a odpojeni neni proto okamzité
po vzniku zkratu. Vzhledem k tomu, Ze jde
0 automatickou ochranu, zapina bimetal
po vychladnuti okruhu znovu, bez ohledu
na to, zda byl zkrat odstranén " “lin ne. P¥i

NapéajeC (transformator) typu ZI; pouze
16 voltl stfidavého napéti

Transformatorové ovladace typi F1 (vlevo dole), FZ 1 (vzadu) a F2

niz8im napéti a proudu v trakénim okruhu
ochrana nevypina a je nebezpeci poSkozeni
selenovych desek. Pertinaxova kulisa ¢ty¥-
nasobného prepinace se lame.

FI, F2, maji nevyhody automatického
jisténi, jak je uvedeno u ME 005. Mimo to
je u transforméatoru F1 maly pocet regu-
laénich stupfili. Tyto transformétory ne-

maji stfidavy vyvod pro pfisludenstvi a
jsou proto rozmérové mensi nez pfedcha-
zejici typy. Jejich zatiZitelnost je daleko
mendi neZ u ostatnich transformatord.
Jsou urceny predevSim pro velikost N.
Daji se pouzit i pro velikost TT pfi ma-
lych zatizenich a Gbytcich v rozvodech.
Pro velikost HO nedostacuji, protoze od-
bér trak&nich strojd je od 0,2-0,5 A, podle
typu lokomotivy.

Kto vyraba modelova Zeleznicu

Predklidame Zelezni¢nim modelarom a
zaujemcorn zoztiam vyrobcov, ktori vyraba-
ju rume, vozne, pfisluSenstvo a dopliky.
Nieje to pochopitelné zoznatn Uplny, ani
presny, s to iba najvyznamniejSie firmy,
ktoré tento sortiment vyrabajd.

Busch u. Co., Plastikmodelle, 6808 Vierheim/

Hessen, Postfach 53, NSR
L. Conrad, Rdchendorf bei Niirnberg, NSR
Egger Bahn, G.m.b.H., Niirnberg, NSR
Haug u. Co. KG, Echterdingen bei Stuttgart, NSR
Herpa, Hergenrdter u. Co., Niirnberg, NSR

Heinzel KG., 741 Reutlingen 1 / Wiirtemberg,
Aulberstrasse 8, NSR

Heras, Assenheimer u. Co. Waiblingen, Wiirtem-
berg, NSR

KIE?F!' Kindler u. Briel, Béblingen, Wiirtemberg,
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KLE-WE. Dieter Blattmann, Eminendingen,
NSR
Walter Merten, Berlin-Tempelhof, Industrie-

strasse 25, NSR
Peetzi-Rocko Modelle, I. Ehrenfeld, Niirnberg-
Reichelsdorf, NSR

0. E. Noch, 7988 Wangen/ Allgau, NSR

Rasant, Reinhardt u. Co., KG., Gunzenhausen,
NSR

POLA, Metallspielwaren, Rathausen, NSR

Friedrich Sander, Gelendematten, Wuppertal,
NSR

Rosskopf, Speilwaren, Traunstein, NSR
VAU-PE, Friedrich Doppitz KG., Neukirschen,
Kassel, NSR

WIKING, Metallspielwaren, Berlin - Lichten-
felde, NSR

Vollmer KG., Stuttgart, Zuffenhausen, Porsche-
strasse 25, NSR

Rokal, G.m.b.H., Lobberich, Reinland, NSR

Faller, Metallspielwaren, Giitenbach, Schwarz-
, wald, NSR

Maérklin, Goppingen, Wurttemberg, NSR
Tr’i\lxs,RErnest Voelk, Niirnberg, Kreulstrasse 40,

Flfe\‘iétl:?hmann, 85 Niirnberg 5, Bielingstrasse 25,

Hamo, Modellbau, A. Hannemann, Niirnberg,
Arundstxasse 11, NSR

Paul Preisser, Rothenburg a.d.T.,
Postfach 2, NSR

Arn%Ig u. Co., Metallspielwaren, 85 Niirnberg

Steinsfeld,

OWO, Wachsblumenfabrik, Olbcrhan, Ezgebir-
ge, NDR

A. Auhagen, KG., Marienbcrg, Erzgebirge,
NDR

VEB Modellspielwaren, Annaberg - Buchholz
NDR

Sachsenmeister, Modellbau, K. Muller, Markt-
neukirchen, Sachsen, NDR

Te Mos Werkstatten, Herbert Franzke, Kot-
chen - Anhalt, NDR

Willy Noster, Berlin C2, Briickenstrasse 15a, NDR
Kurt Haufe, Spielwaren, Kamenz, NDR
VE[\IBDFI:iko Sonneberg, Sonneberg, Thiiringen,

Johannes Giitzold KG., Zwickau, Dr. Friedrichs-
ring 113, NDR

(PFisli dokonceni)
*
tOMAHAME 31#%

Inzerci pFijiméa Vydavatelstvi &asopish
MNO, inzertni odd¢leni, Vladislavova 26, Pra-
ha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek d’e
4,50 K¢s za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka vzdy
1. v mésici, uvefejnéni v nasledujicim mésici.

PRODEJ

* 1 Nezabéhnuty motor TONO 5,6 za 200 K¢s;
zabéhnuty motor' JENA 25 + vybrus 2 cm3 za
135 Kés. M. Lokajicek, Musilkova 1, Praha 5.
» 2 Minjaturni japonskou jednopovelovou soupra-
vu OS Pixie (pasmo 40,68 MHz) se zdroji (NiCd
akumulétory). Cena podle dohody. Jaroslav Padéla,
nam. Rudé armady 190, Mélnik. 3 VysielaC
TRIX 5kanal. za 500 K¢s; jednokanalové pfijimace
MINO za 250; POLYTON za 300; podra MO 6/67
za 250; jednokandlové japonské serva: motor +
+ smérovka za 280 Kcs. L. Beréak, Revolu¢na
1248, Cadca. 4 RUzné modelarské potieby, se-
znam za$lu. Zdenék Med, Vancurova 378, Vrchla-
bi 1. - 5 Novy nepouZity motor 2,5 cm3(Z) -f 3lis-
tou nylonovou vrtuli za 350 (Graupner); novy ne-
pouzity motor Webra Piccolo 0,8 s pevnou nadrzi
(Z? + néhr. zhav. hlavu + nylonovou vrtuli, k tomu
balsovou stavebnici RC modelu za 380; novy motor
Cox Tee Dee 0,8 + nahr. hlavu + nylonovou vrtuli,
k tomu 3 planky RC modelu ,,Bélkow Junior** za
380; novy model MINI PIPER (plastik RC) s mo-
torem Cox Tee Dee 0,3 + vrtuli + néhr. hlavu za
400; knihu Saalflugmodelle (NSR) za 15; knihu 3
Klein-Rennboote (NSR) za 15; 2 svazané rocniky
Modellbau u. Basteln za 26; 20 jednotlivych Cisel
Modellbau za 15; 10 ¢isel Jugend u. Technik za
10 Kés. K. Hanousek, Tuchomys$e 133, okr. Usti
n. L. t 6 A-2 s Casovatem Graupner za 150 K¢s;
RC rr del Pluto s motorem Jena 1za 200 Kés. M.
Nemrych, Zaclér 22. - 7 Jednokanalovy americky
fijimaC 3 V; vysila¢ 135 V a servo Bonner za 1000
¢s; RC balsovy model s motorem 1 cm3za 300,
bez motoru 150; motor ,zhavik“ amer. 1,6 cm3za
100; zépadni modelafské Casopisy. A. Polesny,
Ujcov.p. Nedvédice. - 8 Motor Jena 1za 80;210ko-
motivy za 80; kolejivo, 2 vyhybky, 5 vagoni HO za
100; transformator 220/2 x 12 'V za 30; méfidlo
50 mA za 60; 5 tranzistord 156NU70 za 50 K¢s.
M. Sembol, Slezskd 1594, Karvina 2. 9 Ctyfi
UpIné nova serva se zarukou po 140 K¢s. P. Barca-
lik, Chrudim 1V/490. - 10 Plan novodobé fregaty
tfidy RIGA (ve sluzbach namornictva SS Rg,
M 1:100, 1 form. Al a 2 form. A2 za 35 K¢s. P.
Krdek, Krampolova 21, Sternberk, okr. Olomouc.
» 11 Servo Budomatic (motorové i s neutralizaci
za 110 K¢s, dobry americky RC motor TORPED
5 cm3za 350 K¢s, motor WEBRA 2,5 cm3za 100
Kgs. Jan Titlbach, Cs. rozhlas, C. Budgjovice. -
12 Celotranzistorovy vysila¢ + prijima¢ 40 MHz se
servem. K. Kruk, Zborovska 40, Praha 5. - 13 HO
lokomotivu V 200 za 80; poschod. vagény za 90,

(Pokracovani na strani 32)
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sezéna UZ ZACINA a vam nEco jiste jeste chybl ||IIIIDIIMGIT™

<
X
A 4 A 2 Nahradni dily k motorim JENA z NDR 3
specialni modelarskeé a5 oms. N
- Néahradni dily k motorum JENA z NDR %
prodejny 25 om3 $
6502—105 Skelny papir arch 0,20 hu
o Guma vazena, prGfez 1 X 2;1 X 3 mm &g
m JindfiSska 27, Praha 1, tel. 236 492 6561—103  Alkalické ¢lanky akumula- 8:
m Pafizska 1, Praha 1, tel. 672 13 torové NKN 10 naplnéné Q
a nabité ks 37— [ ]
NABIDKA V DUBNU 6620 Ricinvovy olej do paliv 200 g 570 <
6654 Kole€ka pro modely na gumu X
. —307 plasticog 18 mm ks 0,70 an
Cislo Nazev Jedn. Cena —308 0 28 mm ks 0,80 "
mnoz. —309 0 34 mm ks 1— ?)\‘
o —310 0 40 mm ks 110 @
8 Feritové magnety rliznych tlousték J‘L‘J
_B' 5600—200 Modelarské Spejle 1000 ks 22— a rozméru v cené asi 1,50 Z
) 0 3 X 400 — 420 8450 OES spojka dvojvypukla ©
; —201 Uzenéfské Spejle 1000 ks 17— 0216 mm ks 8,50 %
0 3 X 330 mm 8489 Potahovy papir MODELSPAN -
Letecka pfeklizka tloustky 0,8 mm—5 mm, —800 bily 12gramovy arch 1,60
g rozmér desky 120 X 120 mm —801 21 gramovy arch 2— ;
¢ Letecka pfeklizka tloustky 0,8 mm—5 mm, —804 barevny 12gramovy arch 1,60
7 rozméry desky 30 X 60 cm (fezand) —806 21lgramovy arch 2— 3
W Balsova prkénka tloustky 4 mm dm2 0,50 3700 Elektricky motorek vykon- >N
gl 6470 Acetonové lepidlo v lahvi¢ce nost 0,4 W, napéti 2,4 V, 8)
8: —1 209 ks 1— stej. proud E 1 ks 15— N
6470—2 50 g ks 2,85 3700—45 45V ks 15— %
6470—3 200 g ks 6,75 3709 Elektricky motorek a
§z - 6349—7 Nitroemail vrchni C 2101 bily, GONIO 2,4 V s femenickou, g
4 obsah v lahvi¢ce 200 g ks 5,20 vodici a zakladnou ks 17— a
' 6401 Nitrolak napinaci C 1106 - 3713 Elektricky motorek
obsah 250 g ks 5,50 GONIO 45V ks 17— <
% 6408 Nitrolak vrchni leskly 4415—1 Modelafska stavebnice !
8 C 1108-obsah 250 g ks 5,50 AKROBAT - celobalsova 3
z 6411 Nitrofedidlo do lakd polomaketa ¢s. akrobatického b
R“’ C 6001 - obsah 250 g ks 3,50 letadla, vrtule z plast, Ig
a 6500—180 Sklotextil YPLAST 35 m 20— hmoty, pohon gumou ks 28— a
R}, —181 YPLAST 50 m 23— 4417—2 Modelarska stavebnice H’T‘J
Nahradni dily k motorim FOK z MLR 1, cm3 DELFIN, z
15 cm3a 25 cm3 héazeci model letadla ks 14,— i
(o]

I*ontaliame si

a jiné vagony a pfisl. PIKO. L. Svoboda, Palisady
17, Bratislava. - 14 RC model Pluto 4- soupr. Ga-
ma + motor Wilo 15 cm’, nezalétané za 1000; mo-
tor TONO 5,6 s ovladanim otacek 4 2 svitky ~+
4 4 vrtule za 280; palivo Z 2 a rlizny material. Se-
znam za$lu. Do redakce. - 15 Vysila¢ tfikanalovy
Fizeny kr%/stalem, pfijimac tfikanalovy a dvoukana-
lovy "4 2 serva s eleitri.kou neutralizaci za 1200
Kés. Josef Beran, TyrSova 766, Kolin I1.

KOUPE

* 16 Dvouvalcovy parni stroj - objem nejvice
6 cm*. M. Lokajicek, Musilkova I, Praha 5. - 17
Mensi plachetnici. Spécha. Daniela Ticha, Palac-
kého 639, Lomnice nad Popelkou. - 18 Planek le-
tadlové lodg, kfizniku AURORA, ponorky. J. RU-
zek, J. Fucika ¢p. 2555/51, Novy Most. - 19 Za-
chovalé rocniky Modelafe 1963 —1967 vcetné, nej-
radéji vazané. M. Recman, Leitnerova 6, Brno. -
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20 Leteckou koZeSinovou bundu. Antonin Parkan,
Okrouhli¢ti Dvoraci_6, p. Havlickiv Brod. - 21
Koupim nebo vyménim za plastikové stavebnice
drevéné makety [etadel, v meF. | :50, které za 2.
svét. valky pouzivala Luftwaffe k rozpoznavacim
G&eldm. V. Konig, Sumavska 20, Praha 2. - 22
Motorovou lupenkovou pilu. M. Dfizdal, Nucice
55, okr. Beroun.
VYMENA

« 23 Zbierku znadmok asi 430 K¢s za 2 lokomotiv
rozchodu HO. P. Bracho, Mojmirova 19, Topol-
Cany. - 24 Za samozapalny mot. 1,5—2 cm’, dam
nZzhavik® VLTAVAN 25 cm’ v&. nahr. dill. Jifi
Kohéak, Myslbekova 702, Praha-Modfany. - 25
Radiomaterial v hodnoté 700 K¢s vyménim za_ lka-
nalovou RC soupravu amatérské vyroby, proti po-
pisu zaSlu seznam. J. Tusi, BroZikova 940, Stfibro,
okr. Tachov. - 26 Motor Vltavan 5 za motor do
0,5 cm3 Do redakce. - 27 Elektromotor za 1P2B

nebo koupim. B. Sokolicek, Bozetéchova 5, Olo-
mouc.

RUZNE

« 28 Némecky lodni modeldr, (17 let, kat. EH, EK
F2, F3 a G) hleda partnera v CSSR. Adresa: Chris-
tian Elstner, 6501 Brahmenau, DDR. - 29 Polsky
modelaf (ucitel stfedni Skoly) si chce dopisovat.
Adresa: Stanislaw Plodzien, p. Zarzecze 1/Rzeszo-
va, Babica 99, Polska. - 30 Polsky modelar (15 let)
si chee dopisovat a vymeénovat Casopis s Cs. leteckym
Zeleznicnim modelafem. Adresa: Jerzy Pabian,
Miechow, ul. Szpitalna 6/13, woj. Krakow. -
Partnera do 17 let hleda polsky modelar Jozef Ped-
diwiatr, Oswiecim 3, ul._ Zwyciestwa 68a, woj.
Krakow. - 32 TFi tovarné nové motory Bambino
0,5 cm’ vyménim za dobry pfijima¢ Gama s vybavo-
vacem nebo servem. Andrzej Ffliks, Krakéw, ul.
K_rzel/wy Zaulek 6/40. - 33 Polsky letecky modelaf
si chce” dopisovat. Adresa; Grzegorz Mra, Rybnik
11, ul. Brzezinska 40, woj. Katowice. - 34 Sovét-
sky raketomodelarsky krouzek si pFie navazat styk
s podobnym krouzkem v CSSR. Adresa: Kruzo
rakctnovo modelirovanija, srednaja Skola N 3, gorod
Tura, Sverdlovskaja oblast, SSSR. - 35 Polsky

modelaF (19 let), specialista na letadla 2. svét. valky,
hledd vazného partnera. Adresa: Tadeusz Janus-
sewski, Mielec - Osiedle, ul. 22. lipca 3/5. - 36
Sovétska stanice mladych techniki by rada navazala
styk s podobnym zafizenim vCSSR.Adresa: Oblast-
naja stanica junych technikdv, gorod Tjumen Oblast-
noj, Proezd Geologorazved¢ikov 6, SSSR. - 37
Ctrnéctilety sovétsky Skolak si chce dopisovat se
stejné starym chlapcem z CSSR. Adresa: SSSR,
g. Omsk - 10, ul. Prospekt Marksa 29a, kv. 63, Pol-
aSkevi€ SaSa. - 38 Polsky letecky modelar (U-akro-
acie) hledd partnera v Ceskoslovensku. Adresa:
Edward Sus, Wroclaw, ul. Pomorska 36 m 9, Polska.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni alodni modelafstvi. Vydava Svazarm
ve Vydavatelstvi ¢asopistt MNO n. p., Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600. -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni pfedplatné 15— K¢&s - RozSifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazdd poSta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisi MNO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto €islo vyslo 5. 4. 1968.

© Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
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19. MEZINARODNI VELETRH HRACEK
NORIMRERK 1968

FOTOGRAFIE K PUVODNIi REPORTAZI
JAROSLAVA BROZE NA STRANACH 10—11

Ford MK Uz nové série RTR. (1 : 32) firmy Cox

Nova Graupnerova R.C plachetnice
Collie s plastikovym trupem

Malym ,zazrakem" elektroniky je zakladni
stupen pfijimace ze soupravy METZ - Mecatron
Digitron se superhetovym zapojenim. K robustnimu
pfijimaci se dodava 12 kmitoctové odliSnych
krystald (mdze létat 12 modeld soucasné)

Lokomotiva z kolekce firmy
Lehman-Gross-Bahn

lodelar



Snimky:

American Modeler,
Britska informacni sluzba
Ing. Z. Novak,

j. Smola (2)

B. Vaclan

Model lehké tendrové posunovaci lokomotivy
z roku 1900 fady 851 Italskych statnich drah (FS) je
vyrobkem firmy Rivarossi. Rozchod HO, délka pres
narazniky 114 mm

N

Po asi 20 rGiznych modelech na gumu a na motor navrhl Ameri¢an
R. Caswell Gspésny volné létajici virnik Little Juan na mc :dr 0,8 cm3

A 2 finaletymi na21. mistrovstvi Austra-
lie: pfFistdva novy mistr K. House.

Detailni model vozu Commer pro pohyblivou filmovou
kameru vystavovala na veletrhu hracek v Brightonu londynska

firma Mettoy Playcraft

M Dva shodné no-
vozélanské mode-
ly Wakefield jed-
noduché ucelové
koncepce, pfipo-
minajici Fadu
WXLY naSeho R
Cizka

<4V zahranici se
vyuziva dosti Cas-
to jako spoustéc
modelafskych
motord maloob-
sahovy motor k
mopedu nebo
jizdnimu kolu.
Bylo to k vidéni
také na lonském
MS v Sazené



