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Modely Lotus a Ferrari prfedvedl na Gnorovém kvalifikacnim
zavodé vedouci Cilého automodelafského krouzku v ODDaM
v K. Varech, znamy Jifi Hunacek

Motorizovany vétron B. HoleSinského z LMK Mnichovo Hra-
disté. Rozpéti 2000 mm, délka 1100 mm, nosna plocha celkem
34dm2 motor Jena 1, radio Gama s magnetem, vaha 1300 g

A-dvojka vlastni konstrukce M. Kuzela z Plzné, ¢tvrtého z ju-
niord na lofiském mistrovstvi CSSR ve Slaném

Zbrusu nova U-maketa leta-
dla SVA Ansaldo, jez slouzilo
v letech 1920-26 i v €s. vojen-
ském letectvu. Na jeji stavbé
se ,vyZil" pfes zimu neunav-
ny Z. Bedfich z Brna. -
Uvazujeme o vydani planku a
uvitame k tomu vaSe nazory
na korespondenc¢nim listku

Jeden ze dvou pékné vypraco-
vanych vrtulnik typu Pirue-

< ta, jez postavil podle planku
Modelaf & 13 Eugen Durinik
ze Ziliny bé&hem vojenské
zakladni sluzby



nova Ceskoslovenska
radiova souprava

Koncem letosniho roku ma pfrijit na nas trh
nova jednopovelova souprava pro radiové Fi-
zeni modeld, nazvan& DELTA. Nahradi v plném
rozsahu znamou soupravu Gama, vyrabénou
byvalym druzstvem lJiskra v Pardubicich, pfFi-
¢emz bude mit Fadu technickych i technologic-
kych zlepSeni.

Soupravu DELTA vyvinul Vyzkumny Ustav
automatizacnich prostiedkd v Praze a vyrabi
ji U€novsky zavod ZPA Praha.

TECHNICKY POPIS

Souprava se sklada z vysilace a z prijimace.
Pracuje na kmitoctu 27,120 MHz. Je pouzito
vyhradng kiemikovych polovodicl, coz
zvét3uje spolehlivost, odolnost proti vlivim
teploty a Zivotnost.

Vysila¢ je krystalem Fizeny, s modulaci
kmito€tem 700 Hz. Osazen je ¢tyfmi kifemi-
kovymi tranzistory. Jeden pracuje jako osci-
lator, jeden jako vf vykonovy zesilovac a dva
jako multivibrator s kmitotem 700 Hz.
RusSivé vyzarovani vyssich harmonickych od-
povida CSN. Mé&Feni vykonal IR-Praha.

Vysilag je vestavén do pevné skfifiky z oce-
lového plechu o rozmérech 302x75x31
mm. Hmota vysilace je asi 1 kp.

Ovladani je dvéma tlacitky: jednim se za-
pina nosna vina 27,120 MHz a druhym mo-
dulace 700 Hz. PF¥i vysilani nosné viny se
zmenSuje podstatné citlivost pfijimace na

NA TITULNIM SNiMKU

cizi ruSeni. Bicovéa anténa vysilace je dlouha
asi 1 m.

Vysila¢ pracuje spolehlivé v rozmezi na-
pajeciho napéti 10,2 az 14 V, zdrojem elek-
trického proudu jsou 3 ploché baterie typu
313.

Whkon vysilace je 200 mW pfi 12V. Teplo-
ta okoli se pfipousti od —10° C do +50° C,
vlhkost od 45% do 96 % (nesmi vSak dojit
k oroseni).

PFijimac
je osazen péti kfemikovymi tranzistory.
Prvni pracuje jako supergeneraéni detektor,
druhy a tfeti jako nf. selektivni zesilovac.
Ctvrty tranzistor pracuje jako detektor nf.
signalu 700 Hz a zaroven jako ss. zesilovac.
Posledni tranzistor je zapojen jako spinac ss.
napéti. Minimalni odpor zatéZe smi byt 18
Ohma. Je-li pouzit jako zatéz elektromotor,
nesmi proud nakratko prekrocit 0,26 A.

Rozméry pfijimace (nekrytého - viz foto)
jsou 65x35x20 mm, hmota 47 p.

PFijimac¢ je napajen z jedné ploché bate-
rie typu 313, pfi montazi do zvlasté malych
modeld tfemi tuzkovymi ¢&lanky. Napéjeci
napéti smi kolisat v rozmezi 3,8 az 4,6 V.

Teplotni odolnost je stejna jako u vysi-
lace, tj. —10° C az 4 50° C. Navic se pro
pfijima¢ zarucuje spravna funkce pfi otfe-
sech s frekvenci 80 Hz a amplitudé 2 mm
a odolnost proti 500 paddm se zrychlenim
50 g. PFi téchto zkouSkach je pfijimac ulozen
v molitanu tak, jak je to bézné v modelu.

Jako vybavovaC lze pouzit buef elektro-
magnet s odporem vinuti 20 Ohm{ (vykon
asi 0,8 W pfi napéti 4,4 V) nebo motorové
servo (odstfedivé, s navijenim nité) anebo
rohatkovy vybavovac¢ s odporem vétSim nez
18 Ohmu. Vyrobce pogita pro pozdéjsi dobu
i s vyrobou vhodného typu serva.

Dosah soupravy DELTA se zarucuje na
vzdalenost 0,5 km pfi pozemnich zkouSkéach.
Prakticky dosah je 700-1000 m.
bude cena. Pfedbé&zné stanovena maloob-
chodni cena je 980,— K¢&s za celou soupravu
(vysilag, pFijimac). Vzhledem k parametrdim
soupravy DELTA je to cena pfijatelna, nebot’
na rozdil od soupravy Gama:

a) vysila¢ je Fizen krystalem

b) vysila¢ je plné tranzistorovany a nepotfe-

buje nakladnou anodovou baterii
¢) prijimac i vysilat jsou z Si-tranzistord
d) prFijima¢ muze spinat vétsi proud

e) véha prFijimace je mensi

Predpokladame, ze jsme vam poskytli nej-
dllezitéjsi predb&zné informace, na jejichz
zékladé si mlizZete naplanovat zakoupeni sou-
pravy. Dodavame, Ze UEnovsky zavod ZPA
Praha se hodla v budoucnosti zabyvat syste-
maticky timto oborem ¢innosti. Vybuduje ser-
vis pro své vyrobky a v pripadé obchodniho
uspéchu soupraoy DELTA uvaZzuje o zavedeni
dalsich, i vicekanalovych typd.

Jeden prototyp soupravy DELTA obdrzela
jiz redakce ModelaF na dobu 6 mésicl k pro-
vedeni letovych zkouSek. Zarover vyrobce pfi-
slibil, Ze redakci preda dvé soupravy z nulté
série za tymz Ucelem.

jsou dvé ukazky perfektni prace Svycarskych modelafd, o nichZ toho vime
zatim pomérné malo. Nahofe je RC maketa viceucelového letadla Pilatus
PC-6 Porter s vlastnostmi STOL, o niZz se doCtete podrobnéji na dalSich
strankach. Dole je svétovy unikat: zmenSené dopravni letadlo Lear Liner
v modelafském provedeni firmy TELAVES, fizené samozfejmé téz radiem.
Jelikoz tento ,modei“ vazi 12,5 kg, bylo k jeho provozu zapotfebi imatriku-
lace a zvlastniho povoleni pro bezpilotni letadla od Svycarské letecké spra-
vy. O tom a o dalSich zajimavostech se doCtete v nékterém pfiStim seSitu

odelare.
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Popisovany Svycarsky model Pilatus Porter ve
vodni verzi

(v) Uverejnéni radiem Fizené makety letadla PILATUS PC-6
PORTER v Modelari 9/68 bylo pfijato pFiznivé. Svéd¢i to o tom,
Se i v oboru RC Fizeni jsme uZ trochu dorostli. Redakci velice
prekvapil dopis $éfredaktora svétozndmého Casopisu Aeromodeller
pana R. G. Moultona, ktery také Zadal o zaslani planku 1 : 1svy-
slovnym podotknutim, Ze si chce model postavit pro vlastni potéSeni
a vybavit jej jednokanédlovou RC soupravou.

Myslenkou na prvni jednoduchou RC maketu se redakce zaby-
valajiZz del$i ¢as a snazila se vzbudit mezi experty zajem o posta-
veni takového modelu. Mél to byt model ,,lidovy, odpovidajici na-
§im malym RC pomérdm", tedy s jednokanalovou soupravou a
pokud mozno na motor 2,5 cm3 Nakonec se Ukolu ujal na$ kon-
struktér J. Fara. Po delSich Gvahach o vhodnych vzorech padla

Skute€né letadlo vyvinula Svycarska firma Pilatus jako mnoho-
Ucelové s vlastnostmi STOL (Short take of and landing = kratky
vzlet a pfistani). M4 to byt ,,dévCe pro vSechno" a pfezdiva se mu
také ,létajici dzip". Lze se s nim setkat témeéfF na celém svéte.
Dosud bylo stavéno v téchto zakladnich variantach:

PC-6/340 s kompresovym pistovym motorem Lycoming o vy-
konnosti 340 k,

PC-6/350 s pistovym motorem Lycoming o vykonnosti 350 k,

PC-6/A s turbovrtulovym motorem Turboméca Astazou Il
0 vykonnosti 530 k,

PC-6/B sturbovrtulovym motorem Pratt & Whitney o vykon-
nosti 550 k.

Varianty s turbovrtulovym motorem jsou pro RC modely méné
téry prodlouZit pfedek trupu - turbovrtulovy motor je totiZ (i pfi
vétsi vykonnosti) mnohem lehéi. - Tolik asi ke vzoru.

SVYCARSKY NAVRH MAKETY letadla Pilatus Porter
predpokladal v souladu s dnenim svétovym trendem pouZiti mo-
toru o zdvihovém objemu 10 cm3a proporcionalni radiové sou-
pravy s nejmeéné péti ovladanymi prvky, aby vedle kormidel (smé-
rovka, vyskovka, kfidélka) a motoru mohly byt ovladany i vztlako-
vé (a soucasné i brzdici) klapky. Jako cil bylo totiz vyt€eno za-
chovat vlastnosti STOL v co nejvétsi mife i u modelu.

rasm

Pilatus Porter v ,,chudé ceské* jednokanalové verzi; jeho planek vysel
v Fadé ModelaF pod ¢islem 18(s)

Tyto vlastnosti Ize docilit u modelu - stejné jako u skute€ného
letadla - v podstaté témito prostfedky:

1. Co nejmensim ploSnym zatizenim (g/dm32,
2. Co nejmensi vahou na jednotku vykonnosti motoru (kg/k),

2

volba na $vycarské letadlo Pilatus. Ukazala se byt tak Stastna, Ze
pfi porovnavani letovych vlastnosti obstoji proti této polomaketé
maloktery soutézni model se smérovkou ovladanou magnetem, jak
jsme je dosud poznali na naSich soutézich.

Nejsme vsak jedini, kdo si vzal za vzor toto letadlo, podle né-
kterych minéni o3klivé. Znamy Svycarsky modelar pan B. Huber,
majitel modelarské prodejny TELA VES, prosluly jiz modelaFskym
zpracovanim amerického proudového dopravniho letadla Lear Li-
ner, volil stejné. AvSak zatimco naS konstruktér hledal vhodné le-
tadlo pro jediny Fidici kandl, ve Svycarsku méli k dispozici 10 ka-
nalli s veskerou dalsi technikou a vytkli si proto mnohem narognéjsi
cile. Domnivame se, Ze pro dalsi konstrukéni prace u nas mdze byt
uZitecné vedét, jak na to &li.

3. Zafizenim pro zvétSeni soucCinitele vztlaku, tj. vztlakovymi
klapkami nebo celym systémem klapek (pfipadné i fFizenim
mezné vrstvy).

Praxe viak vzdy nuti ke kompromisdm a tak se uspokojivych
vysledkd dosahuje kombinaci viech uvedenych prostfedka.

U skute¢nych letadel svlastnostmi STOL se v3ak také poZaduje co
nejvetsi rozpéti mezi nejmensi a nejveétsi rychlosti; tuto vlastnost
nejlépe zajistuji prostfedky pro zvétSeni soucinitele vztlaku.

Pouziti klapek vSak ma nepfiznivy vliv na podélnou stabilitu.
Jak zname z aerodynamiky, plsobisté vztlaku kidla s profilem
s prohnutou stfedni ¢arou se ponékud pohybuje v zavislosti na
Ghlu ndbéhu, pod nimzZ je kfidlo obtékano. Cim vétsi je prohnuti
stfedni Cary profilu, tim vétsi je posun. Vychylena vztlakova klap-
ka plsobi podobné. To je oviem ponékud zjednodusené hledisko;
podélnou stabilitu ovlivriuji jesté dalsi Cinitelé a pojem plsobisté
vztlaku je pak tieba nahradit pojmem plsobisté aerodynamickych
sil. My s nim v8ak vystaCime.

Pan Huber a jeho spolupracovnici si tedy spocitali, zda podélna
stabilita modelu bude dostatecna i pfi pouziti klapek pfi zachovani
vSech rozmérovych a plosnych pomérl podle skutecného letadla.
Vyslo jim, Ze ano, a pustili se tedy do stavby. Zajimavé je, Ze sta-
novili Uhel sefizeni 0°; kfidlo i VOP maji Ghel nastaveni +2°.
Dovolili si jesté nékterd zjedodnuSeni oproti vzoru. Misto lami-
narniho profilu kfidla pouzili profil NACA 2415. Vodorovnou
ocasni plochu opatfili profilem NACA 0015, kdezto skutecné le-
tadlo ma profil tlacny (vypadd na NACA 23012 - pozn. red.).
Vztlakové klapky pak postradaji, na rozdil od skute¢ného letadla,
jakési sloty, jejichz Ucelem je zrychlit proudéni nad klapkou a od-
dalit tak odtrZeni proudéni v téchto mistech pfi malé rychlosti a
velkém Ghlu ndbéhu. Nosna plocha modelu byla zvolena tak, aby
pri vzletové vaze 3500 g (stanovena vzhledem k vykonnosti mo-
toru) bylo plosné zatizeni v pfiznivych mezich (vychéazi asi
75 g/dm2- pozn. red.). Rozpéti modelu vySlo na 1900 mm, tj.
v méfitku asi 1: 8 ke skute€nému letadlu.

Stavba tak jednoduchého modelu neznamenala pro zkuSené
modelafe velké problémy. Motor je montovan lezaté, valcem na-
pravo; diky tomu mohou byt dvere na levém hoku trupu funkéni
pro usnadnéni pfistupu k RC soupravé, a to bez obavy, Ze se do
trupu dostane nespaleny olej z paliva.

KFidlo v celku (!) je celé potazeno balsou tlustou 2 mm. Stfedni
Cast, jiz je vklinéno do trupu, je znacné zUzena: do nabézné Casti
zasahuje kabina, odtokova ¢ast je uzsi o hloubku klapek. Kfidlo
ustavuji v trupu dva koliky (osa rovnobézna s osou trupu) a drzi je
dva nylonové Srouby. Vzpéry jsou jen vzhledové, nikoli funkéni.

Ocasni plochy jsou potazeny balsou tlustou 2 mm.

Motor mé byt dosti vykonny, jinak nelze oCekavat pIné vlast-
nosti STOL. Prototyp létal s americkym motorem Veco-Lee.61
(10 cm8). Je tfeba vénovat pozornost chlazeni motoru, i kdyzZ je

MODELAR . 4/1969



jeho hlava obnazena; v krytu neni mnoho mista pro pohyb chla-
diciho vzduchu. Vrtule neméa byt mensi nez 12"x 6" (305 X
X 152 mm).

Svycarska maketa Pilatus Porter s vlastnostmi STOL

Zalétani Svycarské makety Pilatus Porter potvrdilo pfed-
pokladané vlastnosti. S klapkami vychylenymi o 10—15° je roz-

-TR |-

jezd velmi kratky - 5az 10 metrd. Plochym obloukem pfejde mo-
del do stoupavého letu, jehoZ Ghel je tfeba ponékud korigovat vys-
kovym kormidlem a udrZovat tak pfiméfenou rychlost. Po zasu-
nuti klapek leti model pomérné rychle vodorovné, nékdy je tfeba
vodorovny let sefidit podéinym vyvézenim (trimem). Letové vlast-
nosti v rychlém letu jsou dobré; moZnosti akrobacie jsou vsak ome-
zené. Stfemhlavy let s pIné vychylenymi klapkami je zajimavy
tim, Ze prirdstek rychlosti je pomérné maly. K normalnimu sestup-
nému letu staci seskrtit motor a vysouvat pozvolna klapky natolik,
az model rovnomérné klesd v pozadovaném Ghlu. Nejmensi
rychlost modelu je asi 30 km/h.

11Modelovy Porter 1éta také ve vodni verzi. Plovaky nemaji vazit
vice nez 200 g kazdy. Vzlet je normalni, pFistani vyZaduje ale zvy-
Senou opatrnost, nebot’ model ma sklony ke skakani. Zamezi se
tomu snadno okamzitym zasunutim klapek po dosednuti na vodu;
vztlak poklesne natolik, Ze model uZ neodsko¢i. Tuto metoduje
moZno pochopitelné pouZit i u pozemni verze.

Literatura: MODELL 8/1968

*

UZz~slysime, jak si povzdechnete: ,,Ty maj’/ale starosti, a j& ne
a ne sehnat poradnou baterku!* A mate také pravdu. Ale snad nés
takového ,,starosti* také jednou Cekaji ...

estym v fadé motorizovanych vétroiQ, které postavil a s nimiz 1éta V. Bily z Tisno-

mm va, Je BARRACUDA. Konstruktér si slibuje od ,,ponékud” vétSiho kFfidla lepsi
m': Zlfiti termiky ve velkych vySkach (do 1000 m). Technické udaje: plocha kfidla 129dm2
plocha vyskovky 20 dm2 rozpéti 450 cm; vaha 5 kg; plosné zatizeni 34 g/dm2; motor

TONO 5,6 cm3; Fizeni 6 kanaly soupravy O.S. 12 ch. (vySkovka s trimem, smérovka).

Barracuda je dilem prostfedniho z dynastie Bilych. Nejmladsi (uz skoro také modelar)

se diva na tatovo ,,konec¢né pofadny éro" s obdivem, kdezto dédecek (jesté aspof duchem

modelar) s jistou skepsi. Spo€ital jiz, ze bude-li potfeba objednat z Medlanek vle¢nou

II Jeden ze zakladateld modelafstvi na

TiSnovsku, zndmy Bofivoj Trmac, pozdéj-
§i prikopnik RC létani, se svym posled-
nim RC multi UFO. Technicka data:
plocha kfidla 57 dm2 plocha vyskovky
10 dm2 véha 3,5 kg; plosné zatizeni
52 g/dm2; motor O.S. MAX 50 RC
(8,3 cm3; radiova souprava O.S. Digital
DP 4.

Z TiSnova

,Desitka® TONO uZz ma néjakou
3 spotfebu! Pro rychlejsi tankovani
Vvyuzivd ing. Mojmir Pavlik pretlaku

v lahvi, ktery vytvafi snadno balénkem

(z obchodu zdravotnickym zbhozim). Kdyz

je nadrz naplnéna, staci nadzvednout Ce-

piCku na treti trubicce, tlak se okamzité
vyrovna a palivo pfestane téci.
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»masinu",nevejde se to pfi dnesnich cenach do rodinného rozpoctu... Snad to tak ale ne-
dopadne, vZdyt motor 5,6 cm3je uz néjaky ,,déInik". Uz ze zaklouzavani je ale jisté, Ze pfi
startech se uplatni zdatny oStépaf. DalSi ukaze sezéna. ZkuSenosti to mohou byt zajima-
vé, protoZze konstruktér neni zacatecnik (viz téZ jeho clanek v MO 1/69) a jde o jeden
z prvnich skute¢né velkych RC vétrofd u nés.



poslednich nékolika letech nastal
silny rozmach radiem Fizenych bezmotoro-
vych modelli, ve svété i u nas. DGvodd
je vice. Nejvétsi zasluhu ma plachténi na
svahu, které je pomérné snadné, nevyza-
duje nutné drahé proporcionalni RC sou-
pravy, je bezhlu¢né, modely nejsou umazané
od oleje a v kopcovitém terenu byva téz
hezka krajina, takze lze brat sebou i ro-
dinu. Druhym ddvodem je vSeobecné roz-
$ifeni RC modell, které dnes v modelaf-
ském svété dominuji.

RC modelarstvi je dosti zajimavé i pro
primysl, ktery se ve svété této prileZitosti
také chopil, takze dnes se vyrobou RC za-
Fizeni zabyvaji také velké firmy, které
snadno zvladly i slozita proporcionalni za-
Fizeni. Na Zapadé se nyni nabizeji prede-
vS§im proporcionalni soupravy s jednou aZz
sedmi funkcemi (servy), dale pseudopro-
porcionalni zaFizeni typu ,,galloping ghosti
(G. G.) s kmitajicim vySkovym a sméro-
vym kormidlem a se skokové Fizenym ply-
nem a posléze jednopovelové soupravy.
Prijimace prvnich dvou typd jsou vyhradné
superhety, v jednopovelové kategorii zaci-
naji superhety prevazovat. Pomerné rychle
témeér vymizela nabidka jazyCkovych sou-

RC plachteni v termice

M. MUSIL, dipl. technik

prav. Nékteré zapadonémecké firmy dosud
vyrabégji vicekanalové soupravy typu do-
raz-doraz, vétSinou stavebnicove.

Rychly rozmach RC motorové akroba-
cie se v posledni dobé zabrzdil. Soutézeni
v této kategorii je jiZz velmi narocné, mo-
delari vedouci svétovou Spickou se stali
predmétem zajmu a Casto pfimo spolupra-
covniky jednotlivych vyrobcd RC souprav.
Soutézit s onémi nékolika desitkami dob-
rych pilotl, ktefi jsou perfektné zasobeni
veSkerym potfebnym materidlem a maji
dost €asu na trénink, je dnes malo zajimavé
pro kteréhokoli amatéra na svéte. To byl
také dlivod, pro¢ vzrostl zajem o jiné RC
kategorie, jako je létani kolem pylont, RC
makety a v neposledni Fadé bezmotorové
modely.

Pred Casem se zdalo, ze se hodné rozsiFi
vétroné s pomocnymi motory. Béhem lofi-
ského roku vSak zajem o né zase poklesl.
Mnozi, ktefi to zkusili, tvrdi, ze ,,vétron
S pomocnym motorem neni ani pes, ani
kocka, je uprskany jako motorak a proti
Cistému vétroni ma vétsi odpor"”. VétSinou
se tedy vratili k vétronlm a se zajmem
prijali znovu objeveny zpdsob startu gu-
mou, ktery se ukazal u RC modeld snad-
néjsi a znacné pohodInéjsi nez start vleka-
nim na samotném silonovém vlasci.

Prvé pokusy a uvahy

Kopce vhodné pro létani s RC vétroni
ale vSude nejsou a vitr nefoukd také
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vzdycky podle pfani. Zato vSak v letnim
obdobi vSude, na roviné i v kopcich,
vznikd proudéni vzduchu vyvolane slu-
necnim zafenim, znamé vseobecné pod
nadzvem termika. Cely jev neni zdaleka
tak jednoduchy, jak se zda na prvni po-
hled. Zatim se spokojime s tim, Ze existu-
ji termické proudy, které i v blizkosti
zemé staci ,,unést“ model.

S pokusy o plachténi v termice s ra-
diem Fizenymi modely zacali rlzni mo-
del&fi po svété asi sou€asné. Na zaCatku
byly dva opérné body a jak se ukazalo,
i extrémy: Volné modely typu A-2 se za-
tizenim pouhych 15 g/dm2 a svahové RC
vétroné se zatizenim pfes 40 g/dm2
vztazeno na plochu kfidla. Modely obo-
jiho druhu létaly dosud za znacné odlis-
nych podminek i s rdznymi naroky.

Volny model A-2 (nebo jakykoliv jiny
volny soutézni vétron, napf. A-l) je vy-
tahovan do vyse na 3idfe €i plastikovém
vlasci délky 50 m a modelaF se snazi vy-
pustit jej ve stoupavém proudu, jehoz
naraz citi v tdhnouci ruce anebo zjiStuje
vyskyt jinak. Po odpoutani model krouzi
atim ma zlstat v oblasti stoupavého prou-
du. Ackoli kruhy maji maly prdmér, kle-
savost modelu v krouZeni se prakticky
nezvétSuje. Pokud ma stoupavy proud

v

Obr. 1. Zvétsenim vahy modelu pFi zachovani viech jeho aerodynamickych h

dostateény prdmér a trvani, krouzi mode!
v ném a je spolu s nim unaSen vétrem od
mista startu.

Svahovy RC vétron startuje z ruky pfFi-
mo do pole stoupajiciho proudu vzduchu.
Ma-li se udrzet nad svahem, musi byt

rychlost jeho letu Vvétsi nez je rychlost
vétru, jinak je odnesen za svah. Cim je
vitr silngjsi, tim silnéjsi je i stoupani nad
Ubo¢im. Model potfebuje vétsi zatizeni
nosné plochy, aby byl pfiméfené rychly.
ProtoZe klesavost je dana aerodynamic-
kou jemnosti, je vétsi i klesavost modelu
(obr. 1). To celkem nevadi, protoze svisla

1,0m/s

Inotatim i klouza-

vého poméru zvétsi se nejen dopfedna rychlost, ale umérné i Klesavost
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slozka stoupavého pole vzduchu nad Ubo-
¢im je i tak postacujici.

Uvazili jsme oba extrémy a vratme se
zase k RC vétroilim v termice. DFive nez
zaCneme urcité Uvahy, zopakujeme si za-
kladni charakteristiky termické konvekce
v ovzdusi.

Podminkou normalni termiky je slu-
necni svit, ktery ohfiva zemsky povrch.
Teplota povrchu zemé, ktery se styka se
vzduchem, je rozdilna podle druhu pldy
(obr. 2). VIhky povrch (mokré trava, les,
vodni hladina) mé& teplotu mensi nez su-
chy povrch (pisek, sucha hlina, trdva na
pasece v lese atp.). Ve vyhfatych mistech
se tvofi oblast teplejsiho vzduchu (bub-
lina), ktera pfehfatim nebo vnéjSim po-
pudem (vétrem) se odpoutd od zemé a
stoupa do vySe (obr. 2). U zemé je rych-
lost vystupu ohFaté vzdusiny mala a maly
je i prmér termického kominu, s vyskou
primér kominu roste a rychlost se zvét-
Suje. Vétrol musi krouZzit, aby se udrzel
v oblasti stoupani (obr. 3).

Vétron pfi krouzeni

V primocarém ustaleném letu je vztah
Fz roven vaze G (obr. 4). Leti-li letadlo

ve spravné provedené ustalené zatacce,
plisobi na né vaha G a odstfediva sila O.
Vysledna sila G' je rovna vztahu Fz\
Vidime, Ze vztlak v tomto pfipadé musi
byt vétsi nez v pfimocarém letu. Jevi se
to tak, Ze model ma vétsi zatizeni na plo-
chu kfidla (g/dm2) a tim i vétsi klesavost.
PFi vSech dalSich Gvahach budeme mit
na mysli ustalené krouZeni.

U skuteénych vétrond se jiz delsi dobu
pocitaji a srovnavaji vykony v krouzeni.
Udélame-li takové srovnani i u modeld,
dojdeme k zajimavym vysledkim. Za-
kladem vypoCtu jsou rychlostni polary
(obr. 5).

Porovnavané modely jsou tfi (vesmés
konstrukce autora):

TRAMP, RC vétrofi ureny predevsim
na svah; zatizeni kfidla 40 g/dm2 Stihlost
13, profil kfidla Eppler E 387.

Fz=G

Polomér kruhu r (m) je dan vyrazem

-\
gsina
Klesavost Wk (m/s) v krouzeni
1
Wk =W o5 312 5

Ve vzorcich znaci V rychlost letu v m/s,
g zemské zrychleni 9,81 m/s2 $0hel na-
klonu, W klesani v pfimém letu z rych-
lostni polary, uvaZované pfi rychlosti letu
V.

Vychozi rychlostni polary jsou na obr. 5,
vysledek vypoctu je na obr. 6. Sledujeme
klesani Wk v zavislosti na poloméru r pro
jednotlivé naklony &= 15°, 30°, 45° a

Obr. 3, Technika nalétnuti do kominu a plach-
téni v ném

60°. Obalové kfivky davaji charakteristic-
ké srovnani vykon( jednotlivych typl mo-
deld v krouZeni. Minimalni poloméry
budou pfi ndklonu pFes 30° vétsi nez uda-
vaji obalové kfivky, protoze modely ne-
mohou prakticky létat v ostré zatacce na

Fzx=G"'
2> 1z

Obr. 4.V pFimém ustaleném letu je vztlak roven vaze modelu. V ustdlené zatace musi byt

vztlak tim vétsi, ¢im vétsi je naklon. Se vzrastajicim naklonem

tim i klesavost modelu v zatacce

HUMPTY, RC vétron do termiky; za-
tizeni kfidla 30 g/dm2, Stihlost 12,1, profil
E 385.

A-2, typicky primérny model této ka-

tegorie; zatizeni kfidla 15 g/dm2 Stihlost
12,1, profil E 385.
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roste i plosné zatizeni kfidla a

hranici pfetazeni (tj. teoreticky na vrcholu
poléry).

Praktické Gvahy

Sledujeme-li MODEL TYPU A-2,
volny nebo Fizeny jen smérovym kormid-
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lem, je ziejmé, Zze mlzZe krouzZit trvale do
ndklonu asi 15°. PF¥i vétsim néaklonu by
vétron preSel do vice nebo méné strmé
spiradly. K tomu, aby model letél v nor-
malni ustalené zatacce, i pfi vétSim na-
klonu, musi mit fizené vySkové kormidlo.
KrouZzi-li bezmotorovy model typu A-2
(podle diagramu na obr. 6) pfi néklonu
15°, ma pritom polomér kruhu 10 m a
klesani 0,30 m/s, tedy jen nepatrné zvét-
Sené proti minimalni klesavosti v pfimém
letu (0,29 m/s).

Vétron TRAMP se zatizenim 40 g/dm*
a méné klenutym profilem musi mit pfi
stejném poloméru 10 m naklon v zatacce
45°, bude klesat 0,8 m/s, tedy témér dvoj-
nasobné proti minimalni klesavosti v pfi-
mém letu. KrouZit s naklonem 45°
v Uzkém kominé termiky je po strance
pilotdze hodné obtizné a budeme se to
muset teprve naucit. (Autor tak soudi
podle svych zkuSenosti z plachténi s mo-
dely i se skute€nymi vétroni.) PFi ustre-
dovani modelu do termiky jsme ve velké
nevyhodé proti pilotu sedicimu ve vétroni,
protoZze zatimco on ,citi poryvy sedaci
casti t€la“ (plachtafi to vyjadfuji krat-

klesovost

klesaniv zatacce

Ceji) a stoupani nebo klesani mu ukazuje
variometr, pilot-modelaf je odkazan usu-
zovat na stoupani nebo klesani svého mo-
delu jen podle jeho vngjsich pohybl. To
je sice hodné obtizné, ale nikoli nemozné.

HUMPTY je novy prototyp vétroné do
termiky a jeho kFivky jsou tu spiSe pro
srovnani a naznaceni mozné dalSi cesty.
Je navrzen tak, aby se udrzel krouzenim
v primérné termice ve vysce nad 100 m
a byl schopen manévrovani do rychlosti
vétru 8 m/s.

Podle diagramu krouzeni (obr. 6) by
volba termického RC vétroné padla jed-
noznacné na lehky model, tfeba typu A-2
nebo vétsi. To by bylo dobré, pokud by-
chom létali v Uplném bezvétfi, nebot’ mo-
del fizeny radiem ma plachtit v nékolika
kominech po sobé a vratit se na misto
startu (tak je to i v novych pravidlech
o RC plachténi v termice). Uplné bez-
VetFi vsak byva jen zfidka. A i kdyZ je
u zemé klid, ve vysce 200 m nebo vyse
byva vitr témér vzdycky, a to alespofi
kolem 5 m/s. Na rychlostni polafe mo-
delu A-2 vSak vidime, Ze model s tak ma-

rychlost letu

Obr. 6. Zatatkové diagramy vypoctené z rychlostnich polar. Plati pro spravné provedenou usta-
lenou zataéku (krouZeni) bez vykluzu. Cistou zatacku nelze udélat jenom samotnym smérovym

kormidlem
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lym zatizenim nosné plochy, at’ jiz volny
nebo fizeny jen smérovym kormidlem ase-
fizeny na let pfi minimalni klesavosti, leti
prave rychlosti 5 m/s. Proti vétru 5 m/s
bude tedy vzhledem k zemi stat na misté.
Ani fizené vyskové kormidlo by u tako-
vého modelu mnoho nepomohlo

Proto budeme muset zfejmé zvolit po-
nékud veétsi zatizeni nosné plochy a zkou-
Set nove profily kfidel. Tim se nam ote-
vira nové nezndmé pole plsobnosti,
v némz budeme vSichni hledat a vyméno-
vat si zkuSenosti. Ani v ciziné nejsou dosud
0 mnoho dal.

Soutézni létani s RC modely v termice

Zda se, Ze nejvetsi zkuSenosti se souté-
Zemi v termice maji zatim Italove, pro-
nych zemich se jiz uskutecnilo loni cel-
kem se zdarem nékolik takovych soutéZzi.

Nasemu néazoru blizka jsou pravidla
anglicka: Start na silonu (nebo silon-
guma) dlouhém 100 m. Hodnoti se let
po vypnuti v trvani nejvice 5 minut. PFi-
stane-li model mimo oznaCeny prostor
90 X 90 m nebo prekroci-li doba letu
6 minut, ztrdci soutéZici polovmu Casu
letu. (SAira 100 m se vsak jiz ukézala
kratka).

Italskd pravidla se vSeobecné drzi
obecnych pravidel FAI: Silra 100 m
dlouha, nejvice dvé Fizené plochy (napf.
vyskové a smérové kormidlo). Pofadi
startd se losuje. Startujici ma k_dispozici
10 minut a v té dob& mulze letét nejvice
6 minut. Desatou minutou kon¢i méfeni
letu, i kdyz model je ve vzduchu tfeba
teprve minutu. - Druhou italskou kate-
gorii tvofi vétroné s pomocnym motorem
do 1,5 cm3 zatizeni nejméné 600 g na
1 cm3 zdvihového objemu motoru, béh
motoru nejvice 30 vtefin. Ostatni je jako
u vétrofili bez pomocného motoru.

Po studiu zkuSenosti cizich jsme vy-
tvofili také NASE PRAVIDLA: Vétroné
RC-Al a RC-A2 jsou podle dosavadnich
kategorii. Vzlet Silrou nejvice 200 m
dlouhou, z toho nejvice 25 % gumy.
Vypnuti z vle¢né Siury do 60 vtefin po
startu, jinak je let anulovan. Nejdelsi
doba letu je 6 minut po vypnuti.” Cas,
o ktery doba letu prekro¢i 6 minut, se
od 6 minut odecitd. Model startuje a pFi-
stivd do Ctverce 100 x 100 m. Misto
pfistani je dano polohou $picky trupu po
zastaveni modelu. Pfistane-li model mimo
Ctverec, ztraci polovinu ziskanych bodd.
Hodnoti se dva lepsi lety ze tfi. Pofadi na
start se ur€i losovanim. - Podrobnosti
najdete v novych Narodnich pravidlech
pro RC modely.

Stoupavé a klesavé proudy v ovzdusi,
zplsobené sluncem a vieobecné zvané ter-
mika, jsou naSemu oku neviditelné. Av3ak
pravé termika zplsobila v plachtaiském
svété kdysi netuseny rozvoj vykon(l a umoz-
nila prelety pres 1000 km dlouhé. Soudime,
Ze znalny rozvoj pFinese termika i RC
vétrontim. Uspéch v tomto nejgistsim oboru
létanivsak vyZaduje vénovat pozornost nejen
proporcionalnim RC soupravdm se super-
hety, ale i podstaté termiky, technice plach-
téni v ni a zjistovani a pfedvidam jejiho
vyskytu. Plachténi v termice je obtizngjsi
nez plachténi na svahu. Je to vSak jedna
z mala cest k delsim rekordnim preletim
a vyskovym letlim s RC vétroni.
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(ve) V prvnim ¢lanku o zlepSovani fc
modelaFskych motori v MO  3/69
jsme uvedli, Ze m& smysl zabyvat se
jen motorem, ktery je v dokonalém
mechanickém stavu. Dozvédéli jsme
se, jak to udélat, aby motor bézel
ve svém nejvyhodngjSim rezimu. Uz
to by mélo prinést jisté zvySeni vy-
konnosti motoru.

Je mozno jit jeSté dale; neobejde se
to v8ak bez vétsich zasahl do sériového
provedeni motoru. A to uZ je i

UPRAVA DRUHEHO

STUPNE
/

Vykonnost motoru, nebo jinak Fe€eno
mnozstvi mechanické energie, kterou je
schopen vydat, zavisi na mnozstvi tepelné
energie, jiz pfijme (v palivu) a na G¢in-
nosti, s niz ji zpracuje. (U€innost je pomér
energie vydané k energii dodané.) | kdyz
u modelarskych motoru pfili§ nezalezi na
mérné spotiebé paliva s vyjimkou motord
pro tymové modely, pfesto si umime pfed-
stavit, 7e mnozstvi paliva, jez mdze motor
zpracovat, je omezené. Musime proto
dbat, aby motor energii paliva zpracoval co
nejucelnéji a aby jeji ¢ast nespotfebovaval
sam zbyte€né. NaSe €innost se tedy sou-
stfedi na to, aby palivova smés na své cesté
motorem méla co nejméné prekazek a aby
mechanické ztraty v motoru (tfenim a
chvénim) byly co nejmensi.

Palivovd smés vznikd v karburatoru.
O tom vSak uZ byla fe€ pfi Gpravé 1. stup-
né. Hodi se jen dodat, Ze proudéni v hrdle
karburatoru méa byt neruSené; odstranime
tedy prudké prechody a zaoblime v3echny
hrany, s nimiZ se smés dostane do styku.

Dalsi cesta palivové smési vede kliko-
vym hfidelem, pokud ovSem zastava
funkci valcového rotaéniho Soupétka. Zde
uz budeme mit préace vice. Obrazek 1 uka-
zuje, co vSechno mlzeme udélat. Predné
vyplInime hluchy prostor v dutiné hfidele,
a to bud vhodné tvarovanym dilem z hlini-
kové nebo hofcikové slitiny nebo epoxido-
vou pryskyfici (pfipadné plnénou kovovy-
mi pilinami), pfiemZz si vypomdzeme
vhodné tvarovanym trnem (z plastické
hmoty, dfeva apod.) zasunutym do dutiny.
V tomto pfipadé je nutno dokonale od-

Novy motor Cox 40 RC Rear (6,5 cm*) s pouze

chromovanym vnitikem valce. Podle ¢isel se

é(jur§zﬁu1| v reklamé jeho prednosti (neuva-
ime).
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se svymi motory?
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mastit dutinu a trn naopak potfit vhodnym
separatorem, aby se nepfrilepil. Usti otvoru
v klikovém hrideli, kudy smés vnikd do
klikové skfing, mirné ,trombénovité“
rozsifime.

Klikovy htidel je vSak také soucasti kli-
kového mechanismu a ten - zejména
u jednovalce - ma jednu neodstranitelnou
nectnost: zptisobuje chvéni motoru. Zdro-
jem chvéni je jednak znacné koliséani toCi-
vého momentu v pribéhu jedné otacky
(od zaporného maxima pfi stlaovani smési
do kladného maxima pfi expanzi), jednak
nevyvazenost hmot kmitajicich (pist, Cast
ojnice) a otacejicich se (klikovy hfFidel,
Cast ojnice). S prvni slozkou chvéni se ne-
da nic délat, je dana fyzikalni podstatou
funkce pistového motoru, zpdsobem jeho
¢innosti (dvoudoby) a poctem valcd ().
Druhou slozku chvéni lze teoreticky od-
stranit (dvéma soustavami rotujicich nevy-
véazenych hmot); pro modelafsky motor to
vSak pro svoji slozitost nepada v Gvahu.
Budeme se tedy snazit aspon omezit chvéni
na nejmensi miru.

Nékdo se tfeba zepta, proc'o to usiluje-
me-vzdyt to snad tolik nevadi. Chvéni mo-
toru nasledkem hmotovych nevyvazenosti

je plisobeno tim, Ze tézisté motoru neu-
stdle méni svou polohu (vG¢i motoru

samému). Setrvacné sily vsak ,chtéji“,
VA1 Ci soustavy
hmot-setrvavalo na svém misté, a tak ne-
zbyva, nez aby se pohyboval (chvél) motor.
Chvéni je pohyb a je k nému tedy zapottebi
energie; o tu motor chvénim pfichazi.

Osvédceny kompromis pro uspokojivé
vyvazeni jednovalce je naznacen na obraz-
ku 2. Ukazuje nazorné, Ze protizavazi na
klikovém hfideli ma byt tak tézké, aby
vyvézilo jednu polovinu vahy pistu s pist-
nim Cepem a Casti (asi polovinou) ojnice.
Sériové motory nejsou zpravidla takto
vyvazené. ReSeni ukazuje obrazek 1; pfi-
davné zavazi je pfinytovano nebo bodové
pfivafeno. Pozor vSak na olovo! PFi vétsich
otackach by se pravdépodobné stalo, Ze od-
stfedivou silou vzniklé napéti by presahlo

mez te€eni olova a zavazi by se uvolnilo.

Pozadavek co nejlepSiho plnéni motoru
veli, aby objem klikové skfiné byl co nej-
mensi. Z toho dlivodu bychom méli z kli-
kového hridele odebirat co nejméné mate-
rialu, spiSe naopak néjaky pfidat. Kam, to
zavisi na tvaru klikového hfidele. Jedno
z obvyklych FeSeni ukazuje opét obrazek 1.
Naznacené umisténi vyplni (z hofcikové
slitiny) je vSak pevnostné velmi narocné.
Proto - pokud to konstrukce motoru dovo-
Ii - je nejvhodnéjsi na presoustruzeny vel-
ky prmér htidele narazit ocelovy krouzek
(\Ile Tfunkci zdéfe) a do ného pak umistit vy-
plné.

Obr. 2

U vétsiny klikovych htideld budeme ta-
ké moci zkratit klikovy Cep a pokud je plny,
odvrtat jej. Predpoklada to vsak krajni
opatrnost, aby otvor byl opravdu v ose a
abychom ¢ep otvorem pfili$ nezeslabili.

Upravy klikového hfidele motoru, ktery
saje rotacnim Soupatkem v zadni €asti mo-

toru, si jisté kazdy uz odvodi. Je tfeba jesté
pfipomenout, Ze vSechny tyto prace maji
motor zlepS§it. Musi byt tedy podnikany
uvazené anesméji mit za nasledek zmen-
Seni GUnavné pevnosti hridele. Je na misté
dodat, Ze vSechny namahané ¢&asti hfi-
dele musi byt co nejhladsi, beze stop po
nastrojich, bez vrypu. Hruby povrch skyta
mnohem vice pfileZitosti pro vznik trhlin
neZ povrch hladky. A trhlina uz znamena
dfive Ci pozdéji lom.

Pro pripadné konstruktéry podotykame,
Ze ze vSech dosud uvedenych hledisek se
jevi jako nejvyhodnéjsi klikovy hridel podle
obrazku 3, jak jej uz léta vyréabi pro své mo-
tory Torpedo zndma americka firma
K & B. (Je dokonce skladany ze 4 dild.)

(Pokracuje na str. 19)
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MODELARSKE EXPOZICE

rlznych némeckych firem tvofily i letos
viceméné ucelenou ¢ést veletrhu. Zabraly
necelé jedno podlazi v hlavni hale, pficemz
dva vétsi vyrobci (némecky Schuco a ame-
ricky Cox) byli umfsténi jinde, stejné jako
rozlehlé expozice Cetnych vyrobcu mode-
lové Zeleznice a plastikovych ,,k|t°“
Ostatné modelové Zeleznice a s nimi vy-
robné spjaté drahové modely automo-
bill, jakoz samozrejmé i cely primysl
plastlkovych modeld, jsou na Zapadé za-
hrnovany vyluéné do hragek. Pojem se
nam tedy zuzuje hlavné nasortiment pro
letecké a lodni modelafe, protoze rake-
tové modelafstvi je v NSR - i v jinych
zapadnich statech - dosud zakazéano (ackoli
na veletrhu jste si mohli koupit soukromy
ohriostroj véetné délbuch, ale jen pro do-
bu masopustu).

Avsak i pfi ,,uzkém" pohledu na pouhé
dva obory modelarstvi, v Némecku jako
u nas nejvice rozsifené, zaplnil by pouhy
technicky prehled nabizeného zbozi slus-
nou knihu. Misto vyctu vyrobki vyjdéme
tedy z faktu, ktery jsme konstatovali uz lo-
ni i diive, Ze némecky a viibec zapadni trh
nabizi model&Fam naprosto vsechno, co
mohou potfebovat. Mezery jsou nepatrné,
v zékladnim materialu viibec Zadné. Na-
déji maji jen Gplné novinky (napady) nebo
zafizeni podstatné dokonalejSi nez dosa-
vadni. Lidé maji dost penéz a jsou ochotni
je vydat za vice koni v motoru, silngjsi a
rychlej§i RC servo, za méné pacek na vysi-
laci, za jesté rychlejsi rychlostavebnici.

A pravé stavebnice v souCasné dobé
vlastné ,drZzi" modeléfskou ¢€innost na
Z3padé. Usili se vynaklada na jejich dalsi
zdokonaleni ve smyslu urychleni stavby
modelu. Souvisi to s tim, Ze konkrétné
v NSR se opravdu pracuje. Vyuziva se
predevsim plne pracovnl doby a po prl-
chodu dom( vétsina primérnych ob&ant
hledi jeSté vénovat néjakou hodinu dalsi
placené préaci, aby si mohli dovolit jesté
vice koupit. Pak je ovSem méné Casu i na
»,hobby" a malokoho by napadlo vénovat
modelafstvi stovky hodin.

Zakladni material (listy, preklizka, balsa
aj.) je sice nabizen v zavidénihodném vy-
béru i kvalité, ale Zadného obchodnika by
neuZivil; kupuje jej jenom mensina mode-
1ard, StaVEJICICh podle vlastnich navrha.
T82ist8 Cinnosti Je uz pfevazné v mode-
lech letadel i lodi fizenych radiem; v sa-
motném Norimberku je napf. na 200 RC
souprav, ¢imz se mini nejmoderngjsi vice-
povelové, ostatni nikdo neregistruje.

Modelafska vyroba i obchod sleduji
trend ,radiace" i rostoucich narokd na do-
konalost modelarskych potieb s vlidnym
porozuménim. Je to oviem na prospeéch
predevsim velkym podnikim. Malé nemo-
hou tolik investovat do vyroby ani do
zbozi, ztraceji konkurenéni schopnost a
stavaji se tak Ci onak zavislymi. Koncen-
trace modelarské vyroby a prodeje v NSR,
ale i v zapadni Evropé, od loriska opét po-
kroCila. Ackoli na veletrhu i v inzerci se
predstavuji desitky firem, zda se, Ze hlav-
nimi budou brzy jenom dvé - Graupner
a Simprop Electronic. OSé modelarské
zboZi vyrabéji i prodavaji s pomoci sité za-
stupcl (nemaji vlastni” prodejny). Jejich
nabidka vlastné dava zhruba obraz o né-
meckém a z&asti i zapadoevropském mo-
delafském trhu. Ostatni mensi a malé (ro-
dinné) firmy totiz jednak prodavaji zbozi
obou ,,Velkych", jednak dopliuji sorti-
ment vlastnimi ¢i dovdZenymi vyrobky,

8

Kluzak FAN maze byt
kabina je prihledny vylisek z tenké folie

Fikladem toho, co i pFi jednoduchych tvarech udéla povrchova Uprava;

Veletrh skoncil

ale spiSe v méné Zadanych druzich &i ob-
ménach; oboji nema rozhodujici vyznam.
dodavd modelafim
vSechno od skladaciho
kluzadCku FLIP (obdo-
bou je nae novd VOSA
z Igry) az po RC model
KWIK FLY mistra svéta Krafta. Sorti-
ment, uvedeny podrobné v pfepychovém
130strankovém katalogu se stotisicovym
néakladem, byl letos dopInén jen o nékolik
desitek novinek v¢etné drobnosti.

Celkem béZzné jsou dvé nové rychlosta-
vebnice bezmotorovych modell. Kluzak
FAN o rozpéti 640 mm, nosné plose 6 +
-f 1,8 dm2ao vzletové véze 80 g lze pouzit
i k pohonu raketovym motorem JETEX
PAA-Loader o vaze 50 g (pIny) a tahu asi
70 p, ktery je sam téZ novinkou. (Shodou

okolnosti pfipravujeme planek podobného
modelu - pozn. red.) A-jednicka NANCY
je sice také podobné thledna a mdze mit
obchodni Uspéch, podle naSich pFedstav by
ale asi vypadala trochu jinak.

»Slagrem" svého druhu ma byt RC ma-
keta vitézného vétroné CIRRUS z lorskeé-
ho mistrovstvi svéta. V méfitku 1:6 ma
rozpéti 3000 mm, Stihlost kridla 17,35(1),

délku 1150 mm, nosnou plochu 60 +
4- 8 dm2a vazi prazdna 1000 g, se Ctyika-
nalovym radiem max. 1500 g. Trup velmi
Ghledného a vykonného vétroné bude
v rychlostavebnici stfikany z Novoduru,
stejné jako korfenova zebra kfidla i vySkov-
Ky; ostatni je stavéno. Pro variantu s po-
mocnym motorem je uren japonsky
OS PET 11 (1,62 cm3. K fizeni je dopo-
ru¢ovana nova digitalni RC souprava
Graupner-Grundig VARIOPROP s rov-
néZ novymi servy se zaruCenym tahem
1,5 kp a skute€nym kolem 3 kp.

Sériové vyroby - provadéné ale pro
Graupnera v Japonsku u firmy OS - se
dockal po mimoradné dlouhém vyvoji ko-
ne¢né i motor NSU-WANKEL s krouzi-
vym pistem. Vypada ponékud jinak, nez
jak byl pfedstaven v r. 1967 na Korsice a

jesté loni v Norimberku. Letos byl ukazan
uz i rozlozeny, aby potencialni zéakaznici
mohli posoudit, zda vydaji svych dobrych
238,— marek za néco skutecné mimorad-
ného, €i nikoli.

Cerstvou novinkou je ,radiackarsky"
motor americké firmy COX, ktery byl sice
vystaven na americkem Stanku, ale uveden
soucasné i v novinkach firmy Graupner,

MODELAR . 4/1969



Letos byl jubilejni XX . a konal se od 8. do 14. Gnora v celém vystavnim arealu
v Norimberku. Ano, tradi¢ni Spielwarenmesse - Veletrh hracek, nejvétsi a nejpro-
slulejsi v Evropé.

Jak zodpovédét naSinci, zvyklému na ,stfidmé* vylohy hrackarskych prodejen,
otazku ,,Cos tam VideI?** Jak - také jako tata déti - nepodlehnout tichemu zou-
falstvia ,,tak néjak*™ prejit ten propastny rozdil mezijisk¥ivou napaditosti a dusevnf
lenosti, mezi dokonalosti az zarazejici a primjtivnosti, mezi obrazem veSkeré lidské
ginnosti v hragce a chudym stereotypem . . ? Clovéku se to pFici. Lenost ziistane le-
nosti a naproti tomu népaditost a pilna prace z celého svéta naplnily v Norimberku
pét velkych hal o nékolika podlazich. A na jedno podlaZi by se tak mohly vejit ob-
chody hrackami z pllky nebo celé Prahy (objemové oviem).

UstFedni téma? Psalo se uz u nas, ze ,,Clovék na mésici* nebo tak n&jak. Ano,
také - ale spiSe snad ,,Détem vSechno, co dovedeme® nebo podobng, i kdyz jsme tam
nepotkali décko jediné. Tenhle veletrh je totiz pFedevsim pro obchodniky a také pro
novinare - aby byl €as pFipravit vlidnou nabidku i dobré slovo k naporu na rodinné
méSce pFed vanocemi. Nejde ovsem o néjaké spiknuti proti spotFebiteli, naopak. Pra-
vidla hry jsou tu pFesna: Novinky budou jeSté letos v prodeji, odbornici je posoudi,
tisk to zvefejni. Chces-li vydélat, musis pFijit s tim, co tu jeSté neni - novym, lepsim

evnéjSim (neni podminkou). V kvalité nepodvedes vice neZ jednou!

ProtoZe vSak hracky nejsou pFece jenom naSe starost, pFestarime se do toho plést
nasim expertdim, jejichZ starost by to byt méla, na veletrhu také byli, vidéli, poshi-

rali prospekty. A vénujme se radéji modelarskym vécem.

- at' Zije

kterd Coxe v Evropé zastupuje. Motor je

ve dvojim provedeni: COX 35 RC Front’

(5,83 c¢cm3 s prednim sanim) a COX
40 RC Rear (6,5 cm3se zadnim s&nim).
Oba typy koncepcné shodné maji spo-
le€nou novou vyrobni technologii. Valec
z lehké slitinv nema obvyklou vlozku,

uvnitf je chromovany a hlava je v celku
s vélcem. Podrobnosti nebyly zatim uda-
vany, oba prototypy byly v uzaviené vitri-
né a stale pod dohledem.

Nové lodé pfedstavil Graupner dvé, obé
makety, samoziejmé RC a v rychlostaveb-
nicich s tazenymi plastikovymi spodky
trup. COMMODORE je motorova jachta
0 délce 717 mm, vazi prazdna 1450 g
(s radiem max. 2650 g) a dosahuje rychlosti
43 km/h pfi pohonu dvéma motory
MONOPERM SS 6 V. Maketa morského

U
JiFi SMOLA

O

Cast specialniho RC pfislusenstvi Simprop-
FK. 3 Nylonovy kuZel 0 g 45 az 60 mm chro-
movany; 4 Cisti¢ paliva; 5 vrtule nylonova
nebo laminatova chromovana ¢ 11x7 3/4”
6 Nylonové tahlo kormidla 1 m dlouhé; 7 To-
téZ tahlo kovové; 8 Jehla karburéatoru; 9 Jehla
s tryskou kompletnl 10 SefFizovaci Jehla s trys-
kou; 11 Karburator kompletni
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veletrh!

rybarského kutru ELKE H.F. 408 je
v méfitku 1:36 dlouhd 666 mm. vazi
prdzdna 1000 (pIna 2000 g max.) a jede
rychlosti 3,2 km/h s jednim motorem
MONOPERM. Jako zdroje jsou doporu-
Covany vyhradné olovéné akumulatory
Sonnenschein.

je firma oproti

Graupnerovi mlada,
obchodné vsak Cilg,
mozno Fici drava.
Byla dosud znaméa
jen svymi RC sou-
pravami, jez pfedva-
dél jeji expert F.
Bosch i v K. Varech a
pouzivali je i naSi reprezentanti. Tyto sou-

SIMPROP
ELECTRONIC

pravy s typickym velkym vysilacem jsou
nyni- nahrazeny dvémi novymi, DIGI
2+1 aDIGI 5. Zafizeni jsou znatné men-
ktera podle naSich zku3enosti touto vlast
nosti pravé nevynikala. Cisla v nazvu znaci
pocet ovladanych funkci. Zd@razriovanou
vyhodou je mozZnost propojit dva vysilace
kabelem pro vycvik zaka ucitelem. Dou-
fame, Ze budeme moci pozdéji pfinést po-
drobnéjsi informaci, proto zatim nepfipo-
jujeme ani snimky.

Uplnou novinkou je souprava SUPER 1
pro mladez, s dvéma fidicimi funkcemi,
z nichZ jedna je plné digitalni s novym
servem TINY a druhd mechanicka
s pfidavnym servem (vhodna pro fizeni
motoru).

AZ potud nejde o nic zvlastniho. Za
pozornost v3ak stoji, Ze loni Simprop kou-
pil a prodava uz jednak cely vyrobni sorti-
ment speciélniho pFisludenstvi pro RC mo-
dely od firmy F. KAVAN, ktery obnast
pfes 100 polozek, jednak také cely sorti-
ment motord SUPER TIGRE (15 typd)
a veSkerého pfislusenstvi od svétoznamé
italské firmy Micromeccanica Saturno. Se
svymi dalSimi amysly se firma Simprop
pochopitelné nechlubi, ale 1ze pfedpokla-
dat-vzhledem ke kapitalové sile matefské-
ho podniku W. Claas - Ze miZze dojit i k za-
vedeni (nebo koupi) vyroby modelafskych
stavebnic a k dalSimu doplnéni sortimentu.
A pak bud k rozhodujicimu utkéni o prven-
stvi na némeckém a zapadoevropském trhu
anebo k dohodé o jeho rozdéleni.

Ostatni modelarské firmy, které vy-
stavovaly letos v Norimberku, nechceme
Uplné prejit. O nékterych jejich novinkéch
se zminime postupné pozdé&ji; tentokrat
jsme pokladali za ucelnéjsi objasnit celko-
vou situaci pro snadnéjsi pochopeni pristi-
ho vyvoje. Dodejme, Ze to co je typické pro
modeléafstvi v NSR a v zapadni Evropég,
nlsni pFilis jiné ani v Anglii, USA a Japon-
sku.

Pouceni pro nas? - Je dosti chmurné.
Mohli bychom vyborné pouZit skoro viech-
no, co se letos v Norimberku nabizelo. Nasi
lidé by si s tim védéli rady a dostali bychom
se skokem kupFedu. Nemame ale vlastni
devizové zdroje a statnich je malo na di-
leZitéjsi véci. Vyvazet? PTi zplsobu, ja-
kym se to da délat, snad jen motory, ale
i tady jsme sotva schopni konkurence - ce-
nou, technickymi  parametry, servisem
i mnozZstvim a pohotovosti (kdyby se
opravdu_,,ujaly**): Urcité moznosti existuji,
kdyby Cs. modeléfsky svaz mél vlastni
opravnéni k prodeji do zahrani¢i. Jinak -
podle naseho nazoru - je pravda tvrda:
V modelarském materialu muzeme spoléhat
jenom sami na sebe. Je proto nejvys na Case
zaCitjej vyrabét - lhostejnojakou formou -
ale ZACIT!

Dalsi fotografie jsou na 4. str. obalky



L~Jrmachovy“ E-266

(r) Rubrika ,,Pro mladé i staré" nadlajiz v MO-
DELARI své stalé misto. Zpocatku byla ovsem drzena
pFi Uvoli ,,umélou vyzivou™, kdyz skoro kazdy miste
byl jeji ,,duchovni otec" O. Saffek pFinucen vymyslet
sam nico jednoduchého, aby to létalo, bylo to pohledné
a stavba netrvala déle nez onen slibeny jeden veCer.
Problémy s vymyslenim takovych modeld ma ale skoro
kazdy modeléfsiy Casopis na sviti. Nas mlze tisit, ze
Casto' Cerpaji pravi z MODELARE. Problém je
zfejmiv tom, Ze konstruktérsky zdatni modelari se vé-
nuji radlji soutizim a ti, co stavi z plankd a stavebnic,
si netroufaji. 3 L. X .

U nas si tentokrét troufnul 24k ZDS Jan MORA-
VEC z Brna. Postavil Féknou polomaketu, zajimavé
prostorovi doplnénou dily z papiru, takze kromé béz-
ného honorare ziskava jeStéprémii 50,— K¢s za vtipny
napad. Za pékni nakresleny planek a_dobfe napsany
popis zasluhuje navic pochvalu. Jeho prispévek otisku-
Jeme bez uprav a na prispévky odjinych novych spolu-
pracovniku se téSime.

K STAVBE. Trup 1 vyfizneme z balsového
prkénka tl. 3mm. Otvory pro vyztuhu 5 a pro kfidlo
profizneme lupenkovou pilkou. Dvé smérovky 2,
obé poloviny vyskovky 6, dvé kylové plochy 3, vy-
ztuhu 5 a dvé zesileni trupu 8 vyFizneme z balsy tl.
2 mm. Také obé poloviny kfidla jsou z této balsy.
Z kreslici ¢tvrtky vystfihneme boky trupu 4 (dvoj-
mo), vnitini €ast vyfizneme Cepelkou. Nabéznou
hranu kfidla nahofe zaoblime a odtokovou zbrou-
sime do ostrd. o , .

Balsove dily pretfeme fidkym bezbarvym nitro-
lakem a obrousime brusnym papirem. Papirové
boky trupu ohneme v mistech oznacenych ¢arkova-
nou (':arou,L}))Fllepl'me ze stran k trupu a_zajistime
Spendliky. Do trupu zalepime obé poloviny kFidla
s mirnym vzepétim do V (asi 2 mm na kazdém kon-
ci). Vyztuhu 5 nasadime do vyfezu v trupu a zale-
pime. Na kraje boku trupu nalepime shora obé smé-
rovky tak, aby se jejich horni konce mirné rozbihaly.
Vyskovku nalepime v misté zesileni 5. Zespodu tru-

U prilepime kylové plochy, obdobné jako smérov-
y. V misté trupu, kam prisroubujeme drzak mo-
toru, nalepime z obou stran zesileni 8. Trup za zesi-
lenim potdhneme v délce asi 6 cm staniolem.

Nakonec pfisSroubujeme dvéma Srouby drzak mo-
toru. Model vyvazime posouvanim prazdného mo-
toru. Povrchovou Upravu modelu dokon¢ime podle
svého vkusu nebo podle nékteré fotografie letadla
E-266. Létani je stejné jako u ostatnich modell to-
hoto druhu.
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Vétron
_FV-626"

navazuje na fadu $kolnich modeld Jiskfic-
ka, Skolak a Pionyr (jsou vydéany stavebni
plany 1:1), vhodnych pro praci v mode-
laFskych krouZcich a také v nich stavénych.
Model je o trochu pracnéjsi nez Pionyr, za-
chovava ale jeho hlavni zplsob stavby a
dobré letové vlastnosti. Jeho tvary a vy-
konnost odpovidaji viak méfitkim soutéz-
niho vétrong, tfebaze je cely postaven ze
smrkovych list a pfeklizky. Domnivam se,

MALE DOBRE RADY

e (ve) Na balsu se Spatné pise, zejmé-
na na mékkou. Pfenaseni obrysu Zeber
pfepazek apod. je tedy nejen obtizné, ale
i problematické co do pfesnosti. MlZeme
si vypomoci tak, Ze okraj Sablony (staci pa-

pirovd) pretfeme znatkovaem FIX tmaveé
barvy. Misto pod 3ablonou zlstane Gisté
a vérné zobrazuje tvar Sablony.

Néamét : American Aircraft Modeller

e V ModeléFi ¢islo 11/1968 na strané
22 popisuje J. Kopfiva zplsob ziskani
zrcadlového obrazu pllky kfidla. Ja
pouzivadm nasledujiciho postupu: Pod pla-
nek polozim karbonovy papir kopirovaci
stranou nahoru. Pak nakreslenou ptlku
kfidla obtdhnu tuzkou a na druhé strané
planku vznikne obraz zrcadlovy. Pfi tomto
zplsobu uSetfim praci a planek neznicim.

P. Dobiéas, Brno

BALSA - modelafsky chléb

Oblibeny serial dosud neskon-
Cil, ale v tomto sedité jsme jej
museli vynechat pro onemoc-
néni Miroslava Rohleny, ktery
k nému kresli obrazky.

Redakce
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Ze pravé proto pfijde vhod mnohym mode-
1aFim, pFedevsim venkovskym. Kone¢né
pFi dostatku balsy ji Ize pro usnadnéni pra-
ce i zlepdeni vzhledu pouZit na Zebra,
ocasni plochy apod.

POUZITY MATERIAL

Trup. Z&klad tvofi hlavice z pFeklizky
tl. 3 mm a dvé smrkové listy 3 x 15, na
spodni strané zeslabené na 3 x 10.V misté
tésné nasunutého jazyku z duralu tl. 2 mm
jsou zesilujici Zebra. Horni ¢ast smérovky
zlist 3x 8a3x 2, jakoz i spodni z preklizky
tl. 1,5 mm, jsou vlepeny mezi listy trupu.
Pod vyskovkou jsou desticky z pFeklizky
tl. 1,5 mm. Vle€ny hacek, ovladani sméro-
vého kormidla a determalizator jsou béz-
ného znamého provedeni.

KFidlo s jednoduchym vzepétim ma
Zebra pro jazyk z preklizky tl. 3 mm, vSech-
na ostatni a sklonény okrajovy oblouk
z preklizky tl. 1 mm. Vyklizky ve stfedu a
na koncich jsou z pfeklizky tl. 3a 1 mm.
Misto jazyku Ize pro spojeni pouzit dvou
ocelovych dratli o 0 3 mm.

VysSkovka méa Zebra z preklizky tl.
1mm. Mezi stfednimi jsou viepeny koli¢ky
pro gumicky determaliztoru. Stfedni ¢ast
Je shora vyztuzena prouzkem kladivkového
papiru.

Pro vétsi pevnost je vhodné cely trup a
stfedni cCast kfidla v misté jazyku lepit
Epoxy 1200.

Na potah je vhodny papir Mikelanta
nebo Modelspan; na kfidlo tlusty, na
ocasni plochy tenky. Barva potahu na spod-
nich plochéach je nejlepsi Cervend, na hor-
nich plochéach bila nebo Zlutd. Vypinani



mysSlen a béhem dlouhého pouzivani

do detaild propracovan. To platf
zejména o kovové predni Casti trupu, jezZ je
na pohled sice malou ,strojovnou" - viz
vykres na pravé strané - ale funk¢né je do-
konald a spolehliva. A pravé provozni
spolehlivost a vyborny kluz modelu spolu
s prisloveénym klidem pana Kmocha na
soutéZich jsou predpokladem Uspéchu.

M odel je konstruk¢né velmi peclivé pro-

K¥idlo ¢astetné geodetické konstrukce
neni délené. Stavi se po Castech: nejdfive
nabézna €ast po hlavni nosnik, pak odtoko-
va Cast (s pouzitim podlozek tloustky
2mm a 1 mm); obé ¢asti na rovné pracovni
desce. Stfedni a koncovy fez kfidlem jsou
pfipojeny ve skutecné velikosti, tloustka
balsovych Zeber je 1,5 aZ 2 mm.

Vyskovka zcela geodetické konstrukce
je celobalsova, profil je osmiprocentni
Clark-Y.

Smérovka je rovnéz celobalsova, tvo-
fena nosnym ramem s diagonalnimi zebry,
se soumérnym osmiprocentnim profilem.

Trup je ze dvou casti, jeZ se do sebe za-
souvaji za kfidlem a jsou zajistény gumou.
Pfedni valcova ¢ast je celd z duralu. Moto-
rova pfepazka 1 ve tvaru zapusténého osa-
zeného kruhového vika nese ,vaniCkové"
motorové loZe tvofici predek trupu (neni
zakresleno) a upeviované za zadni sténu
centralnim Sroubem M6. Valec 2 je vysou-
struzen z duralové trubky o tloustce stény
1,4 mm. Uvnitf vélce je zamontovana pa-
livova nadrz ve tvaru valcové Usece a Ca-
sovac s ovladanim vyvedenym vné.

Shora je na valec 2 prilepeno tvarové
sedlo z lipy, jez spolu s preklizkovym ra-
mem tvofi zaklad pylonu, ktery nese kfidlo
bez vzpér. Vnéjsi tvaroveé stény kapkovité-
ho pylonu jsou z balsovych prkének.

Na zadni pfechodovy kus 3 ve tvaru me-
zikruzi s osazenim se nasouva kuZelova
zadni €ast trupu, jeZ je slepena ze tfi vrstev
balsy tloustky 1 mm kazda s léty podél.

Motor je italsky Super Tigre G 15
(2,5 cm3) se zhavici svickou, vrtule plastic-
kd o 0 190x90 mm. 3

Zpracoval ing. M. KLIMEK

12

Soutézni motorovy model KV-79

VE&tsiné nasich ¢tenafll je snad znamo, Ze pan Vilim Kmoch ze Zahtebu - ktery je Ges-
kého plvodu - pat¥iuz po Fadu let k jugoslavské modelarské Spicce aje reprezentantem hned
v nékolika kategoriich. Popisovany motorovy model zkonstruoval uZ v roce 1963. Od té
doby se s nim G€astnil viech mistrovstvi svéta a Evropy, jakoz i dalSich vyznamnych soutézi,

se V. Kmoch rozlétaval a skon€il jako tFinacty.
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6961/V -

REZ KRIDLEM modelu KV-79 ve
stfedni ¢asti a na konci okrajové €asti pred
koncovym obloukem. Tvar Zeber je totozny
s Ffezem jenom v pFedni ¢asti po hlavni nos-
nik. Diagondlné uloZena Zebra zadni ¢asti
(viz zplsob stavby) se zhotovuji ,rasplovou
metodoul.

podlozka 2 mm

PODLOZKA 1mm



Soutézni
A-jedniCka

JiFiho NOVOTNEHO z LMK Mnichovo
Hradisté neméla je$té pFi zaFazovani
snimku do Modelafe 3/69 jméno, prestoze
je uZ ze Ctvrté desitky samostatnych na-
vrhll tohoto konstruktéra. Mezi doméacimi
modelari se odlidujijeho vétroné jako ,,usa-
ta,,vécko*, ,,prouhatd” a posledni jako

14

Protoji tak rovnéZz nazveme. Ostatné nejde
0 nazev, ale o model stFidmé uhlednych
tvar(l, konstrukéné propracovany a uz na
pohled ,,mnichovohradistsky®. Svlj prvni
Uspéch - vitézstvi za 729 vt. - ziskal
16. 2. 1969 na soutéZi v Podébradech.

K STAVBE

Trup ma pfedni ¢ast 1z lipy tl. 10 mm
(viz pfipojeny obrys 1:1). V prvnim
otvoru je upevnéno 40 g olova. Horni a
doIni podélnik o prlfezu 4x10 jsou
z tvrdé balsy. Po podél-
ném obrouseni podélni-
kd (zUzenf trupu v zadni
Casti) se pfilepi bocnice 2
z mékké balsy tl. 4 mm.
Vybrouseni do vnéjsiho
tvaru je patrné z Fezu
A-A, ktery je v polovi¢ni
velikosti.

Vlegny héacek 3 z dura-
lového plechu tl. 2 mm
je do vyrezu trupu pfile-
pen Epoxy 1200. Silono-
vy vlasec je veden po boku trupu ve dvou
draténych ockach.

Smérovka je z plné balsy tl. 3 mm.
Raménko ovladani jeji pohyblivé Easti je
popsano v Modeléfi 7/66, str. 14.

Vyskovka je profilovana z pIné balsy tl.
2 mm aobrousena na nadbézné a odtokové

RE2A-A

hrané. Uprostfed je vyztuZena balsovou
podlozkou. Vychylku determalizatoru za-
jistuje rezna nit.

K¥idlo je béZzné stavby, rozmisténi nos-
nikl je patrné z vykresu Zebra v méfitku
1:1. Profil Davies A 93 - B 17. Stfedni
Zebra, kterymi prochazi spojovaci ocelové
drdty o 0 3 mm, jsou z preklizky tl. 2,5
mm; otvory v nich se vrtaji spolec¢né
i v Zebrech 4 z pfeklizky tl. 1 mm, ktera se
nalepi ze stran na trup. Ostatni Zebra jsou
z balsy tl. 2 mm. Potah kofent ptlek kfidla
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z obou stran je z balsy tl. 1,5 mm. ,,USi“
z pIné balsy tl. 3 mm jsou pfilepeny na
tupo.

Potah z Cerveného a Zlutého tlustého
Modelspanu je lakovan jednou vypinacim
lakem C 1106 a Sestkrat Fidkym zapono-
vym lakem C 1005 s pfidanim 6 kapek rici-
nového oleje do 250 g laku.

Vaha dill: trup 145 g, kfidlo 70 g, vys-
kovka 10 g. )
Zpracoval L. JIRASEK

MONO
“CLUEI

soutézni model
kategorie

RC-C1

KONSTRUKCE LAD. LIFKA, PRAHA

PFi navrhovani tohoto modelu bylo zékladnim zamérem dostat
se alespori aste¢né na Urovei zapadnich RC modelarl, co se tyce
zpdsobu stavby. U nas je dosud takova praxe, Ze stavba RC mo-
delu je zhruba ve stejném poméru s jeho Zivotnosti. Stavba mo-
delu RC - C 1 trva priblizné 150 hodin. PFedpokladame-li pak
primérné 7 minut na 1 let, reprezentuje to pres 1000 letd a toho se
model vétSinou nedoZije nebo je uz prakticky na zruseni. Méli jsme
mnohokrat moznost presvédCit se - a to se tyka vSech kategorii -
Ze sportovni Gspéch vézi v hodinach prodlenych na letisti a nikoli pFi
stavbé. Vime, Ze napfiklad americti RC modelaFi ,,spotfebuji*
za jednu sezénu nékolik modeld a to je v naSich pomérech pfFi kla-
sické stavbé modelu nemyslitelné. Zapadoevropské a americké mo-
delarské obchody nabizeji prefabrikované dily, zkompletované ve
stavebnici (,,K1T“) nebo specialné upravené dily pro rychlostavbu
(,,SUPER-KIT®). Je jisté mimo pochybnost, ze ¢asem i nas ob-
chod zahrne do svého sortimentu tento druh stavebnic.

Na z&kladé uvedeného byla navrzena a ¢leny LM K Praha 10
postavena patnactikusova série modelu MONO-CLUB, stavéna
systémem ,,SUPER-KIT*, pfizplisobend oviem nasim moZnostem.
Na vSechno byly vyrobeny kovové nebo preklizkové Sablony, podle
kterych se dily pfimo vyFiznou z balsy. Tvary dild jsou navrzeny
tak, Ze do sebe navzajem zapadaji a nedovoluji tak jinou nebo chyb-

STAVEBNI POPIS ostatni acetonovym

Prototyp modelu Mono-Club se zamontovanym'motorem‘*MVVS 2,5 TRS. TyZ model je i na
snimku s konstruktérem, kde je opatfen alternativnim pFidovym podvozkem z duralu

nou moznost stavhy. Témeér cely model Ize tedy sestavit ,,na sucho*
a je témér vyloucena osova nebo jina nepfesnost. Mame-li takto
pripravené dily, staci pak ke stavbé modelu jen slovni navod.

RGzné dopliiky, jako podvozky, motorova loze, palivové nadrze
apod. byly vyrobeny svépomoci klubu, dilensky.

Model MONO-CLUB stavéli zkueni a zamérné i méné zkuseni
modelari, vesmés v rozmezi 60—80 pracovnich hodin. Odecteme-li
tedy praci spojenou s vyFezavanim podle Sablon (jeZ odpada u sku-
te€né stavebnice typu ,,SUPER-KIT*), odpovida pak doba prace
oném asi 48 hodinam, uvadénym napf. u zapadonémeckych rychlo-
stavebnic (Schnellbaukasten).

Vzhledem k tomu, Ze k sériové stavbé bylo pFikroceno az po zalé-
tani prototypu, aby mohly byt provedeny drobné korekce, nevznikly
jiz u ostatnich modell celkem Zadné zalétavaci potize. Mnozi
z vlastnik( tohoto modelu do té doby nelétali s radiem a po nékolika
startech pfijali tuto kategorii za svou.

Stavebni plan, ktery je pFedkladan, by mél slouZit jako podklad
pro zhotoveni Sablon a pak teprve k sériové stavbé se shora uvede-
nymi vyhodami. Je to velice vhodny podklad pro kolektivni préci
v klubech, krouZcich apod. PFi individualni stavbé je pak nutno
postupovat obvyklym zplsobem, tj. prFekreslovat jednotlivé dily
pFimo na stavebni material.

lepidlem. Zespodu je  osu. Zespodu pfed pfepdZkou 1je vyFiznut

TRUP. Zé&kladem jsou dvé bocnice, me-
zi které jsou do vyrfez( nasunuty pfepazky
1— 7. Vy3ka trupu pfesahuje béznou $ifku
balsovych prkének a je tedy nutno slepit
k sobé na tupo dvé prkénka. Nejlépe se to
udéla na pracovni desce potazené PVC
folii. Dbame, aby balsa na obé bocCnice byla
stejné kvality, bocnice se pak stejnomérné
prohnou. Prepazky 3—6 vsuneme tak,
aby otvory pro ovladaci tahlo byly vpravo
(prava zatacka fizend). Do otvoru v pre-
pazkadch 1, 2a a 2 jsou vsunuty bukové
Spaliky 10x10x155 mm s vyvrtanymi
otvory o0 0 3,2 mm, které maji zespodu
pFilepené (Epoxy 1200) ocelové destiCky
se zavitem M3. Prepazky 1—2 jsou k boc-
nicim prilepeny epoxidovym lepidlem,
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mezi prepazku 1 a 2 vloZen tvarovany dil
z balsy tl. 10 mm, ktery tvofi oporu pro
pfidovy podvozek a zabrafuje prorazeni
trupu pfi priliSném pérovani.

Palivovou nadrz zamontujeme v poloze
uvedené na vykrese. Konec trupu je ukon-
¢en balsovym blokem. Zespodu trupu jsou
vsunuty bukové podélné provrtané Spaliky
10x 10x 84 mm (otvory 0 o 3 mm), které
pfedem navlékneme na tvarovany prekliz-
kovy dil, vystfedime s otvory v bocnicich a
zalepime epoxidem. VloZime Uplné ovla-
daci tahlo, pfilepime pevnou ¢ast smérov-
ky auzavieme trup shora a zespodu. Horni
deska, kterd ma léta ve sméru podélné osy,
je v rozmezi pFepazek 3—4 rozfiznuta
presné uprostfed a prolomena. Spodni
balsovy potah ma léta kolmo na podélnou

otvor 24 x 3 mm pro nasunuti pfidového
podvozku. ZevnitF trupu je vlepeno pre-
klizkové vyztuzeni tohoto otvoru. Cela
gast stény trupu pod k¥idlem z(stava
otevfena, olemovana a v hornim Kraji vy-
ztuzend. Dil olemovéani pfed nabéznou
hranou je nafiznut a prolomen. Uzavfeni
horni oblé Casti nad néadrzi je provedeno
paskovanim.

Motorovy kryt, ktery je pfidrzovan oce-
lovou pruzinou, je zhotoven bud jako sko-
fepina paskovanim nebo vydlaban z bloku
balsy, anebo zhotoven ze skelnych laminatd
na tvarovém kopyté. Uprava prostoru
pro baterie, pfijima¢ a magnet je patrna
z vykresu. Pohybliva ¢ast smérovky je na-

(Pokracuje na"str. 18)
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MONO e
-CLUB [aegere

Dokonceni ze strany 15

sazena zespodu na ocelovy trn, ktery je
pevné usazen do balsového bloku. Nahofe
Je zavés celuloidovy s ocelovou jehlou v po-
hyblivé ¢asti.

KRIDLO neni délené. Na balsové sto-
jiny jsou shora navléknuta Zebra s vyjim-
kou dvou stfednich, ktera jsou v misté sto-
jiny preruSena. Zespodu a shora jsou na
stojiny pfilepeny smrkové nosniky. Nabéz-
né lista jek Zebrum pfilepenanatupo.Torz-
ni skFif je vytvorena z balsovych prkének
tl. 2 mm. Odtokové Cast tvofi rovnéz uza-
vienou torzni skfif. Potazeni stfedni Césti
a opaskovani zeber je také z balsy tl.
2mm. K slepeni stojin a ustaveni kfidla do
vzepéti tvaru V je vhodné pouzit epoxido-
vé lepidlo, na ostatni spoje staCi lepidlo
acetonové.

VYSKOVKA je obdobné konstrukce
jako kridlo, avsak bez vlozenych smrko-
vych nosnikd.

SMEROVKA je slepena ze dvou tvr-
dych balsovych prkének tl. 2 mm a zalepe-
na do vyfezl v pFepazkach pred pfilepe-
nim horniho balsového potahu. Hfbetni

MIKRO

dokonaly motor pro kazdého
s palroéni zarukou

JEDNOTNA RADA SAMOZAPALNYCH

MOTORU
STANDART 15cm3 150,— K¢s
STANDART 25cm3 160,— Kés
STANDART 35cm3 170,— Kés
STANDART RC 35 cm3 220,— K&s
TLUMIC pro 3,5 RC MG~ Kés

Vyrabi na objednavku a dodavéa i na fakturu

Vaclav STEJSKAL
Pribézna 21/1840
PRAHA 10. Strasnice

MnnwHf L — -

ZMENA ADRESY KLUBU

V lodnim a leteckomodelafském klubu
Ostrov n. Ohfi byl zvolen novy nacelnik:
Karel Klinkora, S. K. Neumanna 980/3,
Ostrov n. O. - Zména byla ohlaSena
13. 2. 69.
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nabé&h smérovky je pfilepen na tupo na
balsovy potah trupu a na nab¢znou hranu
smeérovky.

PODVOZEK. Veskeré dily jsou zhoto-
veny z ocelové struny o 0 3 mm. Osa pfi-
dového kola je provlecena a pfisroubovana
k soustruzenym mosaznym koncovkam,
které jsou pFipajeny na ocelovou strunu.
PFidovy podvozek je uchycen pomoci ob-
jimky z ocelového plechu tl. 1,5 mm na pfe-
pazku 1, kterd ma zezadu prilepenou oce-
lovou destiCku s otvory a zavity M3. Oce-

lové vzpéry zadniho podvozku je nejlépe
spajet k sobé zasunute do trupu.

MOTOR. Model byl Gspésné vyzkou-
en s rliznymi motory o zdvihovém objemu
nejméné 2,5 cm3 Pro soutéZni létani se
nejlépe osvédcil motor MVVS TRS 2,5
s vrtuli TORNADO 9x6” nebo 10x4”.

Palivova nadrz je spajena z konzervové-
ho plechu, pfivodni a plnici trubka jsou
z vloZky do kulickove tuzky.

BATERIE, PRUIMAC, VYBAVO-
VAC. V predni ¢asti pod kfidlem jsou

Verze modelu Mono-Club s motorovym krytem ze skelnych laminat(i a pFidovym podvozkem
z duralového plechu odpruzenym gumou. Motor MVVS 25 TRS. Postavil J. Zapletal z le-

teckomodela¥ského klubu Praha 10

Pripravek na
navijeni pruzin

V modelafské praxi cas
od Casu potfebujeme Srou-
bovou nebo vlasenkovou
pruzinu. Kdyz ve svych za-
sobach nenajdeme vhod-
nou, nezbyva nez si ji na-
vinout. To vSak neni tak
jednoduché, zejména ma-li
byt pruzina z dratu tlust-
§tho, o prdméru 3 mm nebo
vice.

Praci ndm velmi’usnad-
ni pripravek podle obrazku.
Je velmi jednoduchy a ne-
narocny na zhotoveni. Pro-
vedeni je dostateCné zrej-
mé z obrazku.

Horni ¢&ast pripravku se
volné otaci na koliku, na
ktery se pruzina naviji. O-
pérné koliky, které navijeny
drat vedou, nemuseji vy¢ni-
vat prilis, staci délka rovna
prdméru dratu. Koliky jsou
umistény tak daleko od osy,
aby se pfi navijeni mijely;
jeden z nich co nejblize
(podle priméru dratu). Sko-
seni u kolik( (v obou &as-
tech) stai jen opilovat. Na
dolni Casti je dobré mit
plosky pro upnuti do svéra-
ku.

Jos. MILER, Drozdov
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umistény dvé baterie 4,5 V typ 313, z nichz
jedna napdji pfijimac a druha vybavovac.
Ve stfedni ¢asti je v molitanu uloZen pfiji-
mac. Vybavovac je pouzit magnetovy, jeho
umisténi je patrné z vykresu.

zalétan!

Po peclivé kontrole soumérnosti "vech

dild modelu a polohy tézisté zkontrolujeme
funkci pfijimace

a) s motorem v klidu,

b) se spusténym motorem.

K rozjezdu modelu po zemi je potfeba
50—70 m rovné volné plochy. K pfipadné
zespodu motorové desky olovéné desticky.
Ke korekci Uhlu sefizeni podkladame vys-
kovku pod odtokovou nebo nabéZnou hra-
nou. Vychyleni pohyblivé ¢asti smérovky
uvedené na vykrese je stejné na obé strany.
Pfi tomto vychyleni pfechazi model do
klesavé spirdly, jak v motorovém, tak
i bezmotorovém letu. Jak bylo jiz Feeno
v Gvodu, nebylo na dosud zhotovenych
modelech zapotfebi Uprav a vSechny mély
shodné letové vlastnosti.

JSTE SPOKOJENI se svymi motory? (2)

Néalezitou pé€i musime také vénovat
uloZeni klikového htidele, abychom ztraty
tfenim omezili na nejmensi miru. Kluzné
uloZeni ma mit pfimérenou vili (podle pri-
méru hfidele 0,02 az 0,04 mm), hladky
povrch a zajisténé mazani. Tfenim se me-
chanickd energie méni v tepelnou a tak
otepleni lozZiska je nejlepSim méFitkem
jeho spravné funkce. (Ale pozor na pfestup
tepla z motoru.)

MODELAR . 4/1969

TECHNICKE UDAIJE

Rozpéti kfidla 1360 mm

Celkova nosna

plocha 40 dm2

Vzletova vaha 1700 g

Plosné zatizeni 42 g/dm2

Motor 2,5 cm3
Pokracovani

Kvalitnéjsi motory mivaji klikovy hfidel
uloZzeny ve valivych, zpravidla kuli€ko-
vych loZiskach. A tu plati strojarské pravid-
lo: jedno lozisko vodici (prendsi i pfipadné
osové sily), druhé lozisko plovouci. Zna-
mena to, Ze vnitini i vnéjsi krouzek vodi-
ciho loZiska je zajiStén proti osovému po-
sunuti (obr. 4), zatimco jeden z krouzk(
plovouciho loziska ma moznost posuvu.
Zpravidla se lozZiska zalisuji do klikové

MVVS 25 D;TR;TRSapod.
Vrtule 9x6” aZz 10x 4”
PfijimaC jednokanédlovy typu GAMA
apod.
Vybavovac - magnet (fizena prava za-
tacka)

ze strany 7

skfiné (s pfesahem asi 0,01 mm) a na kli-
kovy hridel jsou nalicovana suvné. Valiva
loZziska musi byt kvalitni, s lehkym Cho-
dem, radgji se zvétsenou vlli. Musi mit
také zajisténo mazani; pfi otackach béz-
nych u téchto motorll uz samoziejmé ni-
koli tukem, ale olejem.

Klikova sk¥if je dals$im mistem, kam se
palivovd smés dostane po opusténi kliko-
vého hfidele. Opét se budeme snazit, aby
smés proudila pokud mozno bez prekéazek
a zbytenych odpord. Soucasng dbame -
jak uZ FecCeno - aby objem klikové skfiné
byl co nejmensi. Neponechame tedy zby-
tecny prostor mezi klikovym €epem a zad-
nim vikem klikové sk¥iné. Zejména povrch
prepoustéciho kanalu vyleStime, pfipadny
kout vyplnime a ztvarujeme tak, aby smés
sméfovala pokud mozno vzhdru a nebrz-
dila se pfiliS nardzenim na deflektor -
viz obr. 5.

(PFisté dokonceni Upravy 2. stupné)
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BUDE VAS ZAJIMAT

* (s-am) Harry Stillings nabizi
britskym zajemclm modelarskou do-
volenou na letisti v krasné krajiné N.
Devon, s ubytovanim v luxusnich ma-
ringotkéch.

Nestala by takovd myslenka za Uva-
hu v nékterém nasem klubu ? Pfi dob-
fe zvoleném misté a vytvoreni vhod-
nych podminek by to mohl byt dobry
zdroj klubovych pfijm(, mozna i de-
vizovych.

e (s-am) RC modelafstvi se svou
vysokou technickou narocnosti vyvolalo
potfebu poradat odborna symposia. Jiz
po nckolik let se konaji symposia ve
Washingtonu a v posledni dobé pFibyvaji
novd. Na konec brfezna bylo ohlaseno
skotské RC symposium. Na symposiich
jsou nejen prednasky a predvadéni mo-
deld, ale pravidelné i hojné obeslané
vystavy veSkerého materidlu pro RC
modely.

@ (s-am) Na vyrocnim shromazde-
ni britského modelafského svazu S. M.
A. E. byl zvolen presidentem Laurie
Barr, odbornik ve volném létani, ve-
douci druzstva Wakefield pro MS
1969 a velmi uspesny profesionalni vy-
robce modeld. Delegatem do FAI
byl zvolen Ron Moulton, vydavatel
Casopisti Aero Modeller, Radio Con-
trol Models and Electronics a dalsich.
Clen mezinarodni jury na MS 1967
v Sazené a dlouholety pfitel ¢s. mo-
delafd Henry J. Nicholls byl odmé-
nén za svou 21letou praci v S. M. A. E.

e (s-am) Nedostatek penéz vyply-
vajici ze zdraZzovani Zivotnich potreb
se projevuje vSude. Britsky modelarsky
svaz proto letos zvySil €lenské pFispévky
0 25 %. PFidruzZeni €lenové, dorost do
16 let a zeny plati nyni 15 shillingd
6 penci, junioFi do 21 let 25 s. a se-
niofi 50 s. rocné. 1 shilling odpovida
priblizné 1 devisové K&s. Britsti mo-
delafi maji tedy prispévky vySSi nez

jsou u nas, pritom ale vyhody z Clenstvi

Jsou mensi.

@ (s-am) Loni v listopadu zemfel
ve véku 68 let Ediie Keil, zakladatel
britského leteckomodelarského ob-
chodu. Jiz v r. 1930 stavél létajici ma-
kety se spalovacimi motory. Byl pr-
vym ve Velké Britanii, kdo fezal bal-
su pro prodej modelafdm. Pfed dru-
hou svétovou vélkou hodné soutéZil,
a to i mezinarodné. Pod vlivem Ame-
ricanl A. Dague a F. Zaica zacal vy-
rabét stavebnice modelll a tak vznikla
znama firma Keil-Kraft. Jako prvy
propagoval Keil svymi stavebnicemi
téZ modely s malymi motory Arden
.09 a Mills 1,3.

® (ve) LeteckomodelaFské mistrov-
stvi USA se loni létalo ve 36 (!) katego-
riich. Nejvice jich maji upoutané mo-
dely (15), nasleduji volné motorové (8),
RC a pokojové modely (4 a 4), vétroné
(3). Jenom dvé kategorie byly pro mo-
dely na gumu. V uvedenych poctech
jsou i vSechny mistrovské kategorie
FAL.

® (ve) Pro vybér reprezentantu
USA na mistrovstvi svéta RC modell
1969 poslouzilo findle pFi lofiském
mistrovstvi USA. Pravo reprezento-
vat si vybojovali: dosavadni mistr
svéta Phil Kraft, Jim Kirkland a Jim
Whitley.
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H Prvni letoSni vysledkovou listinu
nam poslal modelarsky klub Ostrava 4. Je
ze soutdZe vétroild A-l a A-2, kterd se
létala 26. ledna na letisti v Ostravé - Hra-
blvce. V kategorii A-l zvitézil M. Jaro$
z Ostravy Casem 840 vtefin pfed svymi
klubovymi kolegy' L. Gizickym (809) a M.
PraSivkou (802). S A-dvojkou nalétal nej-
vice F. Gloziga z Kroméfize (856) a odsu-
nul na dalsi mista F. Glagojevice (800) a F.
Karlovského (763) ze Studénky.

m Druhou vysledkovou listinu jsme
dostali z KroméFize, kde na mistnim letisti
se konala 2. nora soutéZ volng létajicich
model(. V kategorii A-1 - juniofi zvitézil
R. Drnec z Brna ¢asem 805 vtefin pfed Z.
Bosakem z Kroméfize (676) a T. Celady-
nem z Ostravy (610). Nejlepsi senior v této
kategorii, Z. Raska z Fren$tatu p. R., nalé-
tal 830 vtefin a zvitézil pfed S. Soukupem
z Brna (823) a L. PosliSilem z Kroméfize
(800). V kategorii C-I se o prvni misto
»poprali" B. Kry€er s J. Blazkem, oba
z Uherského Hradisté. V rozlétavani to
vyslo Iépe B. Krycerovi, kdyz nalétal 125
vtefin, BlaZek zlstal s 34 vtefinami druhy.
Tteti misto obsadil J. Hladil z Kroméfize
Casem 659 vt.

H Klubovou soutéz zakd v kategorii
vétrofil A-l uspofadal 8. unora LMK
Hrob. Létalo se na pastvmach v KFiZzanové
za jasneého bezvétrného pocasi. Nejvice
nalétal V. Machagek (173 vtefin ze 7 letd),
na dalSich mistech skoncili V. Marcinkech
(137 vt.) a J. Szezygiel (109 vt.). Vykony
jsou sice nevelké, ale snaha mladych mode-
1afG a agilniho LMK zasluhuji uznani.

B ,Vétronafi" si 9. Unora na letisti
v Koliné moc pékné nezalétali. V kategorii
A-2 zvitézil za silného vétru 1. Sedlacek
Casem 534 vtefin pfed J. Sedlackem, ktery
nalétal 522 vt. (oba St. Boleslav). Na tfe-
tim misté skoncil B. Rys z Chocné (487 vt.).
Nejlepsi junior J. Sotona z Vysokého Myta
nalétal 469 vt. V kategorii A -1 byl prvni J.
Marusak z Klanovic (454 vt.) pfed svym
klubovym kolegou J. Frankem (412 vt.) a
V. Pokornym z Neveklova (290 vt.). P.
Svoboda ze Suchdola byl ¢asem 295 wt.
nejlepsi ze tFi juniord.

I Tradi¢né o hodinky zn. PRIM se
létalo dne 8. Gnora s A-dvojkami na letisti
v HoSkovicich. Tentokrat vSak museli s&h-
nout hluboko do kapsy modeléfi z pofada-
jiciho LMK Mnichovo Hradisté, kdyz

byvaly patron n. p. Chromotechna,,nepn-
spél”. Cena zlstala zato ,doma", nebot’
ve IV. roéniku Zimni PRIM ZVIteZIl Casem
879 vt. O. Podzimek z mistniho LMK. Na
druhém misté skoncil J. Dvofdk z LMK

Praha 4 (769) pfed B. Jedlickou ml.
z Vrchlabi (755), B. HoleCkem z Lomnice
n. P. (735) a P. Kollertem z Liberce (726).
Na velmi péknou soutéZ pfijelo 48 mode-
14F0 z 10 Klubd.

m V Praze se létalo s hazedly zatim
pfevazné rekreacné. Prvni letodni soutéz
usporadal 19. tnora LMK Praha 4 na za-
snézené Letenské plani. Vysledky se zapo-
Citavaly do korespondencni soutéze vy-
psané klubem ,, Thermikschnuffler“zNSR
(psali jsme o ni v MO 1/69). Za nadherného
slunec¢ného pocasi zvitézil J. Divi§ z RMK
Praha 7 vykonem 259 vtefin (soucet 6 lep-
$ich letd z 10). O. Saffek z téhoZ klubu na-
létal 257 vt., M. Rohlena z LMK Praha 7
skongil jako tfeti Casem 236 vt., pfed J.
Téaborskym z RMK Praha 7 (228 vt.) a J.
Pafikem z LMK Praha 4 (224 vt.).

Vysledek prazského druZstva do kores-
pondenéni soutézZe je 752 vtefin.

'Q Ligu hazedel zavedli také prazsti
modelafi. Kazdy mésic, od tnora pocinaje,
létaji na Letenské plani. Druhé kolo se 1é-
talo 1. bfezna, kdyZz vysledky korespon-
denéni soutéZe se zapocitaly jako kolo prvé.
Podruhé se soutézZilo na blaté a za pomérné
silného vétru. Na prvnich tfech mistech
skon€ili tentokrat ,raketyfi" z RMK
Praha 7: J. Taborsky 210 vt.; O. Saffek
204 vt.; F. Werner 174 vt. Jako dalsi se
umistili A. Kotdtko z LMK Praha 5
(173 vt.) a J. Sebek z RMK Praha 7
(167 vt.).

B ,10. RaZznanska** - tradi¢ni ,vétro-
fiafska" soutéZ se uskute€nila 23. Unora
v RaZianech za teploty +4 °C a mirného
vétru. V kategorii A-I zvitézil S. Brondo$
(818 vt.) pfed L. Muchou (768) a M. Mi-
chéalkem (714). Z. Prochézka zvitézil Casem
799 vt. v kategorii A-2 pfed S. BrondoSem
(784) a I. Parisem (733). Klubovou pfi-
sluSnost pofadatel ve vysledkové listiné ne-
uvedl. V soutéZi druzZstev zvitézil PreSov
(2805) pred KoSicemi (2729) a Popradem
(2445 vt.).

Vime, Ze modelafi cekaji netrpélivé na
zpravy z daldich soutdzi. Cekadme i my
v redakci - na vysledkové listiny (alespor)
nebo na podrobnéjsi zpravy, které nam
poSlete ze soutézi poradanych vasim klu-
bem.
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Sondazni rakety

BLACK
BRAIMT

Otakar SAFFEK

(re) Dobrych podkladd pro stavbu maket
raket je stale poskrovnu. Proto pFinasime
nacrtky a technicky popis vySkovych son-
dasnich raket BLACK BRANT, které
vyrébi kanadska firma Bristol Aerospace
Ltd. Vybrali jsme typy vhodnézejména
pro zacinajici modelére v kategorii vySkové
nebo cCasové. Uvadime vSechny dostupné
rozméry, vykonnost a barevné schéma sku-
tecné rakety. K typu V-B prfindSime také
modelafsky vykres dild makety v méFitku
1:22,75 a strucny stavebni popis.

Sondazni rakety jsou dnes v zdpadnich
statech béznym obchodnim artiklem. Vé-
decké Ustavy, university a meteorologové
patfi k stallym zakaznikim desitek firem,
které se touto vyrobou zabyvaji. Staci jen
zalistovat v katalogu a vybrat si typ podle
dosahované vysky, nosnosti a k tomu pfi-
stroje, startovaci zafizeni, méfici zafizeni -
pokud ovsem mate na Sekové kniZzce pfi-
slusny nemaly obnos.

Nedaleko mezindrodniho letiSté v ka-
nadském Winnipegu vyrabi vyskové son-
dazni rakety a prfisluSenstvi firma Bristol
Aerospace Limited. Mimo zakladni Fadu
raket BLACK BRANT nabizi motory na
TPH JATOS, telemetrické systémy, pfi-
stroje, raketové prislusenstvi konstruova-
né podle prani zakaznika, pozemni starto-
vaci zafizeni a projekci kompletnich ra-
ketovych zékladen.

Rakety BLACK BRANT jsou konstru-
ované pro vysky 150— 1000 km a uZzitec-
nou zatéz 15—200 kg. Startuji z jednodu-
chych ramp pod Ghlem 85—80°. Pouzité
motory jsou zésadné na tuha paliva. Typ
V-A ma motor 15 KS25000, typ MI je
opatfen motorem 9 KS 11000, typ IV ma
v prvnim stupni motor 15 KS25000 a
v druhém 9 KS 11000. BLACK BRANT
V-B je osazen motorem 26 KS2000. Roz-
méry, vahy a vykonnosti jednotlivych ty-
pl uvadi prehledné. TABULKA na dal-
§i strané nahofe.

>
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TABULKA

V-A
Celkové délka (cm) A 814,32
Délka trupu (cm) B 468,63
Délka hlavice (cm) C 243,32
Rozpéti stabilizatord (cm) D 75,69
Priimér trupu (cm) E 43,69
Délka I1. stupné (cm) F —
Prdmér 11. stupné (cm) G —
Véha bez zatiZeni (kg) 1106,33
Optimalni uzit. zatizeni (kg) 68,04
Dosahovana vyska (km) 217
Maximalni rychlost (m/s) 1905

1l v V-B
550,16 1132,84 772,92
324,87 513,59 468,63
164,36 164,38 203,20

43,43 62,48 75,69

25,91 43,69 43,69

— 381,76 —
— 2591 —
285,79 1401,62 1299,56

22,68 18,14 79,38

161 997 434
1920 4072 2713

Rakety jsou zbarveny podle schématu na vykrese. Vyrobce dodava ale také rakety
Jjen v z&kladni Gpravé povrchu, tj. stfibrné.

Maketa rakety BLACK BRANT V-B

Méfitko 1:22,75 je dano primérem
trupu skute€né makety, ktery je 43,69 cm.
PFi daném zmen3eni vychazi vnéjsi pramér

9 Prvni Casopis na svétg, urteny pouze
pro raketové modelare, zaCal vychazet
v USA. MODEL ROCKETRY je mési¢c-
nik, ma format stejny jako na$ Modelar,
32 stranek, kfidovou obalku a Fidi jej
George J. Flynn. Prvni Cislo pFinasi zpravy
0 pripravovaném mistrovstvi svéta v roce
1970, reportdZz z letu Apollo 8, podklady
na maketu Nike-Deacon, planky na modely
raket, zkuSenosti s 8mm filmovaci kamerou

PERFEKTNE zpracovanou maketu raket
A-4 s druhym stupném Wac-Corporal (nikoli
funkénim) predvedl na lofiském Dubnickém
maji pplk. E. Praska¢ z Bratislavy
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makety 19,2 mm, celkova délka 340 mm,
rozpéti stabilizatord 33 mm a délka lavice
89 mm.

namontovanou na raketé a nékolik zaji-
mavych technickych ¢lankd. Potésitelné je,
Ze s prvnim cislem, které jsme dostali, pFisla
nabidka ke spolupraci a oboustranné vy-
méné informaci.

e V druhém Cisle jugoslavského mé-
sicniku Tehnicke noviné vySel planek na
maketu sovétské rakety VOSTOK. Zpra-
coval jej nd$ dobry znamy a spolupracov-
nik A. Stojanovi¢ z NiSe. S maketou sou-
téZil aspésné na lonské mezinarodni sou-
téZi v Polsku. Vostok je v méfitku 1 : 50,
celkova délka 760 mm, véaha 300 g, pohon
péti motory 5—10 Ns.

© Letosni 11. mistrovstvi USA se bude

konat od 11. do 15. srpna na zakladné
Akademie USA Colorado Springs v Kali-

fornii. Soutéz je zaFazena v mezinarodnim

kalendafi FAI a AmeriCané skuteCné oCe-
kavaji zahrani¢ni Ucast.

O Raketové modelafstvi stile nemUze
prorazit bariéru zakazu a nedivéry v né-
kteryeh statech. V souCasné dobé se léta
s raketami v téchto” zemich: Austrélie,
Belgie, Bulharsko, Ceskoslovensko, Ja-
ponsko, Jugoslavie, Kanada, Madarsko,

Novy ,,vynalez'

Cilych juniorti z raketomo-
deléfského klubu v Praze
vidite na snimku. Jde o vol-
né létajici malé polomakety
Llétacich aparat(" z pionyr-
skych dob letectvi, poh&né-
né raketovymi motory S-2.
Bezpochyby je to spojeni
nesourodé, ale kdyz 1 v le-
tectvi mély uz nékteré ,,blaz-
nivé" napady nakonec dob-
ré vysledky, tak pro¢ by si
je nemohli dovolit modeléafi.
Ostatné tihle omlazeni ve-
terani létaji v modelovém
provedeni vétSinou vyborné

Trup 2 zhotovime z papirové trubky
0 vnitfnim prdméru 17,8 mm, vnéjsim
prdméru 19 mm ao celkové délce 251 mm.
Hlavice je z balsového hranolku 22 x 22
100 mm. T¥i stejné stabilizatory 3 jsou
z tvrdé balsy tl. 1,5 mm.

Sestavenou maketu peclivé vybrousime,
lehce natmelime a po pfebrouSeni nastfi-
kame nékolikrat bilym nitrolakem. Po za-
schnuti zakryjeme lepenkou &asti, jez zl-
stanou bilé a nastfikame Cervené plochy
povrchu. Po zaschnuti nastfikdme stejnym
postupem ¢erné Casti. Asi za 48 hodin ma-
ketu pfebrousime brusnou pastou a preles-
time lesténkou. Pro méné zkuSené modela-
fe je vhodnéjsi stfikat celou maketu jedno-
barevné stfibrnym nitrolakem.

Trubkova voditka pro start z tyCové
rampy pfilepime Kanagomem aZ po do-
konceni finiSe, nejlépe stocena z plechu tl.
0,3 mm. Jako navratné zafizeni se nejlépe
hodi svétlicovy padak. Nezapomerite pfed
vazit hlavici - stabilizatory jsou pomérné
malé.

NDR, Polsko, Rumunsko, Sovétsky svaz
a USA.

* ,,Kdejsou nasi seniofi?“ - zamysli se
G. Harry Stine v prosincovém €isle €asopi-
su ,,Model Airplane Nezvs“ a doklada
Cisly: Z 88 startujicich na 10. mistrovstvi
USA byla polovina juniorG do 17 let,
¢tvrtina ,,Leaderd“ od 17 do 21 let a Ctvr-
tina seniorll - pFes 21 let. Z celkového
poGtu 3000 &lend organizace NAR je
junior dokonce 95 %.

© Uroven zpracovani maket na posled-
nim mistrovstvi USA byla velmi vysoka.
Vétsina modell byla postavena se viemi
detaily veetné startovaciho zafizeni. 75 %
modelarl v této kategorii pouzilo motory
s menSi vykonnosti a delSi dobou hofeni.
Dosahované vysky se pohybovaly kolem
30 metrli, vysoké bodové ohodnoceni
ziskaly zejména makety LITTLE JOE Il
a SATURN Ib.

© Jugoslavska tovarna KRUSIK na
Valjevu vyrabi nové motory pro raketové
modelafe. Vnéjsi rozméry maji shodné
s naSimi motory ADAST, vykonové jsou
zaFazeny do I. tFidy FAI - 5 Ns.

a na tradi¢nim prazském raketodromu Letenska plan maji nespocitané obdivova-
tele. - Vyfotografovanou polomaketu francouzského historického letadla DE-

MOISELLE navrhl a zhotovil V. Hadac.
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Namofnicky narod véri, ze kai-
da lod ma svou duh a Ze jeji osud
je predurCen. Ale Zadn& lod nema
kolem svého osudu takovy legen-
darni nymbus, jako Titanic, jehoz
aktivni existence trvala jen nékolik
dni. Jeho jméno je i dnes v prFedsta-
vach lidi spojeno s nejvétSi namorni
tragédii vSech dob, ackoli to neni
pravda. Roku 1956 pfi katastrofé
italské lodi ,,Andrea Doriaii za-
hynulo také mnoho lidi - a kdo
0 tom dnes néco vi?

Cim to, Ze osud této lodi tak
utkvél v paméti lidstva, Ze se stal
namétem pro dila nékolika spisova-
teld a filmafl? Vypada to tajuplng.
Posudte sami.

K dubnovému vyrocCi

katastrofy ,, Titanicu”

Lod predurcena ke zkaze?

Vitézslav PROVAZNIK

Pfedzvést zkdzy Titanicu pfisla uz r.
1898. Tehdy americky spisovatel Morgan
Robertson napsal roman, v némz popisuje
zkazu nejvétsi a nejluxusnéjsi lodi svéta,
kterou nazval Titan a kterou jedné dubno-
vé studené noci nechal narazit v severnim
Atlantiku na ledovec a potopit - tedy pres-
né to, co se na stejném misté a ve stejnou
dobu stalo aZ za 14 let!

Kratce pfed vyplutim Titanicu vy3el
v Némecku roman, v némzZ se popisuje
zkadza nejveétSi a nejluxusnéjsi lodi svéta

v dlsledku srazky s ledovcem. Také ta lod

ma zvlastni jméno - Atlantis. Shoda mezi
timto roménem (nato¢enym za éry némého
filmu) a historii Titanicu je pfimo ohro-
mujici.

Jaka je spojitost mezi skutecnym Titani-
cem a témito fantaziemi? Tak docela né-
hodna ne. Titanic utkvél v paméti lidstva,
protoze v ném samém bylo mnoho fantas-
tického na svou dobu. Ne ve velikosti, jak
se obvykle mysli a jak se i tehdy v tisku
psalo. Titanic mél celkovou délku asi
269 m, Sifku asi 28 m, tonaz 46 328 BRT
a vytlak 66 000 tun. Soudobé némecké do-
pravni lodi Imperator, Vaterland a Bis-
mark byly o néco vétsi. Ale Titanic byl
nejluxusnéjsi lod svéta a v tom se mu Zadné
pfedtim ani potom nevyrovnala. Povéale¢né
obfi lodi Normandie a Queen Mary mély
témér dvojnasobnou tonaz, ale jejich vyba-
veni bylo mnohem skromnéjsi a obréazelo
hospodafskou depresi a zakFiknutost tfica-
tych let.

Titanic ztélesnil jaksi vrchol hospodér-
ské a spolecenské prosperity, ale i jejiho
rubu pred 1. svétovou valkou, kdy bohaci
byli opravdu bohati a stavéli to svétu na
odiv se stejnou kfiklavosti, s jakou se od je-
jich bohatstvi odrazela bida tehdejSich
chudych vrstev. Titanic mél byt plovou-
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cim méstem milionard a také s nim skutec-
né §li ke dnu lidé, ktefi dohromady repre-
zentovali jméni ve vysi ¢tvrt miliardy do-
larC.

Reklama vytvofila kolem Titanicu
mytus nepotopitelnosti. Kapitan E. J.
Smith, stary morsky vlk, ktery mél Titanic
dovést do New Yorku a pak jit do penze,
prohlasil uz néjakou dobu pfFed tim, Ze si
nedovede pfedstavit podminky, za nichz
by se moderni lod mohla potopit.

Fantastické bylo, jak po vSem tom se
bezprostfedné vSechno spiklo k tomu, aby
zahubilo pySnou lod - jako kdyby tu kom-
binoval spisovatel banalnich horrord. Tita-
nic mohl pojmout 2500 cestujicich a 900
muzd posadky. Ale podle zastaralych bez-
pecnostnich predpisd britského minister-
stva obchodu stacilo, mél-li v zachrannych
¢lunech misto jen pro 962 lidi. V 16 ¢lunech
a na 4 skladacich vorech Titanicu bylo
misto pro 1178 osob, ale na palubé bylo
celkem 2207 osob. A €lunova paluba byla
skoro 20 m nad ¢arou ponoru, coZz zname-
nalo spoustét ¢lun pomoci dvou kladko-
strojii ze Sestého poschodi. A jak se pak
vySetfilo, posadka nebyla vycvicena v za-
chrannych pracech se ¢luny. Na¢ také na
nepotopitelné lodi ?

Odjezd Titanicu nebyl pro povércivé lidi
pFili§ povzbuzujici. Vypluti bylo stanoveno
na 10. dubna 1912 o ptlnoci. Ale v Anglii
byla zrovna uhelnéa stavka. Aby se slibova-
ny program nezdrzoval, bylo do Titanicu
spésné a bez ohledu na bezpecnostni
opatfeni preloZzeno uhli z lodi Oceanic.
Néasledkem toho vypukl na lodi samovzni-
cenim v bunkrech poZzar, se kterym posad-
ka marné bojovala - az jej uhasila voda po
srazce s ledovcem.

Kdyz Titanic vyplouval ze Southamp-
tonu, sani, vyvolané jeho tfemi Srouby,
bylo tak mocné, Ze utrhlo z kotevnich lan
americkou lod New York, a kdyby ji v po-

sledni chvili nezachytily dva remorkéry,
byla by prorazila Titanicu zad.

Dne 11. dubna 1912 ve 14,00 hod, byla
zahajena vlastni plavba pres Atlantik vy-
plutim z Queenstownu. Vedeni lodni spo-
le€nosti White Star Line Slo o ziskani mod-
ré stuhy. Proto dalo kapitnovi pfikaz jet
severni cestou a maximalni rychlosti a ne-
sniZovat ji, i kdyZ byl Titanic vazné varo-
van prfed nebezpe€im srazky s ledovci. Ka-
pitdn porusil svou povinnost tim, Zze
uposlechl. Prvni plavba tohoto luxusniho
zazraku musela byt plavbou rekordni.

Titanic mél tfi lodni vrtule. V boc¢nich
strojovnach pracovaly recipro¢ni parni
stroje, z nichz kazdy mohl vyvinout
15000 k a udélovat vrtuli o vaze 38 tun
75 ot/min. KdyZ para vykonala préaci v par-
nich strojich, byl zbytek jeji energie vyuzit
k pohonu Parsonovy parni turbiny, ktera
méla vykonnost 16 000 k pfi 165 ot/min
a pohanéla stfedni vrtuli o vaze 22 tun.
Tak mohl Titanic jet rychlosti 21 uzl{ té-
mEF bez vibraci a pfi maximalnim vykonu
strojd 55 000 k dosahnout aZ 25 uzll. Ka-
pitan jel vstiic ledovedm rychlosti 22 uzl(.
Protoze kritické noci 14. dubna bylo jasno
a more klidné, vénoval se hostlim.

Ani hlidky v pfednim koSi nebyly vyba-
veny dalekohledy. Ale pFesto spatfily ledo-
vec v€as, jenZe na jejich upozornéni nebylo
reagovano. Kurs byl zménén az dvé minu-
ty poté, ato uz bylo pozdé, ba vtom oka-
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mZiku uZ to byla chyba. Kdyby byla lod
narazila na ledovec pfidi, zpusobilo by to
jisté zranéni a smrt fady lidi (jako pfFi
srazce vlakd), ale lod by pravdépodobné
byla schopna zlstat na hlading a vyckat
pomoc. Takto v3ak narazila pfidi na pravo-
boku na ostry vycnélek ledovce pod hladi-
nou, ktery bok prorazil a pfi rychlosti 22
uzll jej rozfizl v délce vice jak 30 m. Stalo
se to ve 23,40 hod.

Domnéla nepotopitelhost Titanicu spo-
¢ivala v tom, ze byl rozdélen na 16 vodo-
tésnych oddild s 15 skladidtnimi prostory
s vodotésnymi dvefmi, jeZ bylo mozno
uzavfit elektrickym povelem z velitelské
kabiny. AvSak prvni dva nakladové pro-
story byly vy$Si nez stfedni a pravé do
nich se vfitila voda, ktera tlacila lod pfidi
pod hladinu, takZe pfepazky tlakem pras-
kaly. Po této strance tato ,,nepotopitelnd“
lod neodpovidala nejnovéjsim stavebnim
normam, coZ nevadilo, aby byla nékolik
dni pfedtim zkolaudovana. Stavitelé poci-
tali, Ze by se lod udrZela na hlading, kdyby
pFi prorazeni boku byly zaplaveny 2 oddily.
Ale ledovec roztrhl 6 pfednich oddild. Ta-
kovou trhlinu nebylo moZno zacelit a pum-
py nemohly zvladnout masy vody, fitici se
s ohluSujicim rachotem do lodi, ktera se
potapéla 2 hodiny a 40 minut.

Mytus o nepotopitelnosti Titanicu byl
tak slepy, Zze zachranné prace nebyly fadné
zorganizovany a cestujici zpo€atku odmi-
tali nastupovat do nepohodinych ¢&lund.
Pro naklon nebylo mozno nékteré Cluny
ani spustit, manévr spousténi byl zdlouha-
vy, a kdyZ nakonec bylo jasné, o€ jde apro-
pukla panika a ddstojnici museli pouZzit
zbrani, nastal prosté chaos. V ¢lunech se
zachranilo jen 651 lidi, 54 vydrzelo az do
zé(I:hrany v ledové vodé a 1502 lidi uto-
nulo...

Potrebujete druhy povel?

Jiz mnoho modelafd si jisté 1amalo hlavu s problémem, jak

Fantasticka je zlomyslnost osudu kone¢-
né i vtom, Ze 10 mil od Titanicu stala ob-
chodni lod Californian, jejiz kapitan cekal
na rano z obavy, aby ve tmé nenarazil na
ledovec. Tato lod mohla lidi z Titanicu
zachrénit a posadka také vidéla signalni
rakety vypalované s paluby Titanicu. Vé-
déli, Ze to je Titanic, jenomze nikoho ani
ve snu nenapadlo, Ze vold o pomoc. Oni
mysleli, Ze to je slavnostni ohfostro j pro
bavici se panstvo. Sam readiotelegrafista
Titanicu poslal kolegu na Californianu
¢tvrt hodiny pfed narazem spat, aby jeho
stanici nebyl ruSen; pak ho ovsem uz mar-
né volal.

Katastrofa Titanicu mé tajuplny pFidech
pravé tim, Ze byla tak pokotujici, jako by
se osud doslova vysmal tomu, co jeSté pfed
nékolika malo dny bombastické reklama se-
bevédomé vykfikovala do svéta a Zze k ni
doslo pfi prvni pompézni a rekordni jizdé,
k niz se upiraly obdivné zraky dvou konti-
nentli, takze - a€ jizda v I. tf¥idé stala
4350 dolarC - milionafi jizdenky az patero-
nasobné preplaceli, jen ,,aby u toho byli".
Pravé tato hazardérska lehkomysinost vy-
tvofila podminky pro uskutecnéni fantazii
spisovatelli tehdejsich horrord. Oni si ,,za-

prorokovali“ prosté na zakladé dobré zna-
losti tehdej$i moralky podnikani.

Ale rapsodii Titanicu pomahaly vytva-
fet i dojimavé detaily, jaké se o jinych lo-
dich netraduji. Napf. hrdinny radiotele-
grafista Phillips, volajici az do posledka

SOS... Lodni kapela, hrajici v poslednich
minutach pisen ,Bliz k Tobé, Boze...”
a doprovazend sborovym zpévem zasvé-
cencl ledové smrti. V kontrastu k hazar-
dérskym spekulantim s lidskymi Zivoty
stoji tu neznami prosti hrdinové, ktefi se
zachovali podle posledni vyzvy kapitdna
Smitha: UkaZte, Ze jste Britové!

V disledku katastrofy Titanicu byla r.
1914 svolana mezinarodni konference, jez
navrhla opatfeni k ochrané lidského Zivota
na mofi. Valka prerusila jeji préci a tak az
r. 1929 byla podepséana konvence, stanovici
bezpecnostni opatfeni, znemoznujici opa-
kovani podobného Slendrianu. Pro lod je
predepsano dvojité dno a systém vodotés-
nych prepazek, radiotelegrafie a dalsi
opatfeni, také proti ohni. Z&chrannych
¢lund musi byt tolik, aby pro kazdou osobu
bylo misto. Lodi jsou opatfeny sklopnymi
zavésy (davity), jez dovoluji spustit ¢luny
i pfi naklonu.

Zvlastni lodi a letadla s modernim elek-
tronickym zafizenim sleduji dnes v sever-
nim Atlantiku pohyb ledovcl. Ale i jiny
zplsob mysleni lidi Geli tomu, aby se tak
i,nepochopitelné" katastrofa neopakova-
a...

PRAMENY UDAJU

Robert H. Gibbons, Voya%e to eternit?{. Sea
LcJIgsAsu:s. Vol. 1 No. 2. September 1968. California

Schiffbau - Schiffahrt. Meyers Taschenlexikon.-
Leipzig 2. vyd.

A. Mayer, 1000 Jahre Seefahrt. Berlin 1934.

F. Schmidt, Schiffe und Schicksale. Berlin 1934.

Ceské slovo, roénik 1912, duben.

C. John Colombos, The international Law of the
Sea. 5. vyd. Longmans 1962.

signalu se kontakty sepnou, ¢imzZ se zapoji obvod popisovaného
zafizeni a nabiji se kondenzator. Soucasné relé R2 zapoji po-
honny motor M a ten se rozb&hne. Pokud béhem nasledujicich
asi 20 vtefin (pfi udané hodnoté kondenzatoru) pFijimac ne-
prijme dalsi signal, kondenzator ztrati svilj ndboj natolik, Ze
kotva relé R2 odpadne, jeho kontakty 3 se rozpoji a motor M
se zastavi. Rozb&hne se dal$im sepnutim kontakt( 2 narelé R1.

Chceme-li tedy, aby lod jela bez zasahu do fizeni déle nez

dovoluje kapacita kondenzatoru, musime vzdy v€as vyslat

kratky signal. Kratka oboustranna vychylka jizdu lodi neovliv-

ni.

Zafizeni je zamontovano v modelu pobFezniho policejniho
Clunu, ktery je téméf snodny s modelem BR-503 (planek Mo-
deléf €. 17s) a vidite jej na fotografii.

J. GALANDR, Ostrava

»oklamat" jednokanadlovou RC soupravu, aby vykonavala vice
funkci. Zplsob( Feleni je vice; o jednom si povime.

Jeho vyhodou je zejména to, Ze se hodi bez jakykoliv uprav
pro libovolny jednokanalovy prepina¢ s relé s dvojimi kontak-
ty, pokud ovlada servo s nucenou neutralizaci. Zafizeni ovlada
relé, jez spina nebo prerusuje proudovy okruh pohonného mo-
toru lodi. Pohled na vzorec zapojeni dava dostateCnou pred-
stavu o jednoduchosti zafizeni, jez pracuje takto: pfi zapnuti
prijimacCe jsou kontakty 2 na relé R1 rozepnuty. Po vyslan i
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Tajemnik Odborného sdruzeni modelafd v Budapesti

O mOdrou Krass6 Tamas

lodni modelare

nas pozadal, abychom upozornili Cs.
na soutéZ pro RC plachetnice, ktera

bude uspofadana pod nazvem uvedenym v titulku ve

stuhu
Bulutonu

dnech 15—17. 8. 1969 na plazi Mezinarodniho cam-
pingu na Balatonu v Madarsku. SoutéZit se bude ve
tfidach F5-DM,
se). Uzavérka pfihlasek je 15. 6. 1969.

Podrobné podminky v Ceské feCi je mozno si vyzadat
na adrese: MTS BUDAPESTI TANACS, Modellezd

F5-D10, F5-DX, F5-DK (Kleinklas-

szakszovetség, Budapest XIII., Dagaly u. 11l/a, Ma-

gyarorszag.

POMAHAME SI

Inzerci c;)Fi'imé vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, VlIadislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 Kés
za tiskovou Fadku. Uzavérka 27. v mésici, uve-
Fejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

¢ 1 Transformator FZ 1,2x 1,2 A za 90,— K¢s.
P . Zahumensky, Nejedlého 11, Banska Bystrica.

* 2 Kolejiste rozchodu HO za 300,— K&s. Zoznam
zadlém. P. Bracho, TopoKany.

+ 3 Jednokanalovy prijimaC 24 x 30 x 45 mm, vaha
27 g, za 290,— KCs pracuje se soupravou Gama.
J. Dolezilek, Obranct miru 88, Praha 7.

« 4 Dva motory Jena 2,5 po 100,— K¢s, motor
Ritm za 120,— K¢s. Soutézni A2 za 70,— a dvé Al
po 50,— K¢s. A. Stépanek, U Svétlé 805, Velké Me-

ZITicl.

+ 5 Plan na polsky torpédoborec WICHER za
25,— Kés. M. Doubic, Nachod V, ¢. 236.

« 6 Prijimac Gama s GC500 za 290,—, magnet pro
smérovku za 25—, motor Cox Tee-Dee 0,8 za
300,— K¢s. J. Kral, TU-VSOSER p. schr. 761/8-3,
Liptovsky Mikulas.
» 7 Kolejivo TRIX Expres (NSR) 18 m, 8 ks vy-
hybek, lokomotivu, 15 ks vagénku, 7 ks domku,
stromky, v8e za 700,— K&s. Motorky: 220 V, 20 W,
2500 ot. po 100,— motorky 24 V, 120 W, 3000 ot.
po 60,—. Motory VLTAVAN 5 za 130— JENA
2,5 po 120— NV 21 za 40,— Kcs. Jednokanalovy
Efijlmaé pro 27,12 MHz za 280,— K¢s. J. Houha,
.‘Bohdane¢ 137, ok. Pardubice.
« 8 Plany: torped. Orkan; raket, torped. Kotlin;
dél. torpéd, ¢lun B. Borderer; doprovod, lod To-
bruk stihaé&)onorek MAS ponorka La Creole. M.
Svoboda, Sidlisté svobody 111/8, Prostéjov.
+ 9 Modely pro odlitky na stolni soustruh, vykresy
a Cast nastroji. Foto zaSlu. J. Blaha, Namést na
Hané_251.

,»Nadrzeny" l odni model&¥ na sklonku zimy .
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= 10Plany lodi: némecka bitevni lod BISMARCK.
M 1:20 anglicka minolovka MISSILE,

M 1:100; polsky torpédoborec ORP ORKAN,
1:200 a 1: 100; kfiznik BURZA, M 1 : 200,
Ceny: 100— 40,— 80,— 40,— Kcs. P. Kriek
Krampolova 21, Sternberk, ok. Olomouc.

e 11 RC-1 na 27,12 MHz od dipl. téch. NeSpora
za 700,— K¢s nebo za dva MW S 5,6AL. €i A. Zd.
Remar, KubiSova 988/14, Praha 8.

e 12 Plan t8zkého anglického kFizniku DORSES-
THIRE za 15— K¢s. |. Opalka, Palackého 1898,
SPS Frydek Mistek.

¢ 13 RC mot. model s mot. 1,5 cm* a pfijimac
GAMA upraveny s GC500 a magnet, vybav. F.
Dvorék, Stochov99, ok. Kladno.

* 14 Velké mnozstvi radiosoucéstek, elektronky,
tranzistory naSe i cizi, instalacni_material, méfici
FFiStrOJe, radiotechn. literaturu. TT soupravy nové,
okomotivy, vagoény, vétSi mnozstvi kolejiva, vy-
hybky, domky a ostatni pFislusenstvi k TT, univer-
zalni trafo pro TT - v3echna napéti US i SS, lite-
raturu o zelezni¢. modelarstvi, desku s ramem
150 x 110 cm na kolejisté. Seznamy zaSlu. Vyhodné.
Ro¢niky Modelaf, Amat. radio. J. Voltr, Zamec-
nicka 467, Trutnov.

<

KOUPE

+ 15 Predvalecné hracky - patni stroje a lokomo-
tivy, vytapéné lihem. T€Z amat. zhotovené a jed-
noél’. dily. K. Maly, Duchcovska 2499, Teplice 111.
v C.

» 16 Kompl. soupr. GAMA i Casti nebo poSkoze-
nou. B. Kfiz, Prazska 3, Kolin.

« 17 RC soupravu 4-10 kan. kompl. ,Zeleznigni
modeléfstvi” aj. i jednoti., uvedte cenu. V. Soukup,
Bavorov 340, ok. Strakonice.

e 18 Plan RC vétroné SATURN 1:1 z LM
6/1962. Dobre zaplatim. J. Kaura, Nejedlého 6,
Litomysl, ok. Svitavy.

» 19 Nelét. makety Spitfire a F-104 Starfighter.
J. Kamenicky, Kafkova 35, Praha 6.

« 20 Motor 0,5 az 1 cm*. J. Houska, Praha 9, Ca-
kovice 525.

Kresbha: Ivo a Karla Pejmlovi

MALA DOBRA RADA

e (ve) Mezi nepfili§ pFijemné prace
patfi bezesporu zhotoveni trojuhelniko-
vych vyztuh, pouzivanych napf. ke zpev-
néni styku Zebra s odtokovou listou kFidla
aj. Usnadni ji vSak jednoduchy pripravek
z plechu, podle néhoz fezeme rychle a pres-
ne sohodné vyztuhy z listy vhodnych roz-
mérdQ.

Namét:
Am. aircraft modeller

» 21 Star$i vybéhané motory typu AMA, WILO,
TONO, MW'S, JENA, MIKRO, BUS take
vSechny motory s jiskFivou svickou. K. Duda, Pivo-
varska 1, Krnov.

» 22 Planek modelu historickej lode Victoria. F.
Bertenreiner, Devinska cesta 413, Bratislava 16.

« 23 Plany Ietadlonch lodi Essex, Victorious,
Enterkﬂrise, G. Zeppelin, Kitty Hawk, Arroman-
ches, Midway, Forrestal. Po pis. dohodé. F. Marek,
Prokopa Vel. 2072, Tabor.
e 24 Prijimac Grundig - Variophon 3-4 nebo 7-8
kanal., servo Bellamatic. F. Dvorak, Stochov 99, ok.
Kladno.
e 25 Planky maket letadel z 11. svétové valky. P.
lglovék, ZeleneCska 516/32, Praha 9, Novy Hlou-
étin.
* 26 Motor Jena 1, FOK 1,5 novy nebo zanovni.
Ing. O. Svanck, Americka 38, Praha 2.

VYMENA
¢ 27 Nezabéhnuty motor Mikro 3,5 D a starsi
MWS 25 D za novy Tono 5,6 nebo prodam. M.
Zdrubecky, Sidlisté 9/1, Rotava, ok. Sokolov.
28 Celotranzistorovy vysila€ + pfijima¢ 40 MHz
se servem za balsu a jiny modelarsky material. E.
Papert, Bemartice u Javornika 246, ok. Sumperk.
* 29 Zanovni motor JENA 25 cm* + FOK_15
cm* za RC vétron nebo U-maketu. M. Vecefa, Ziz-
kova 2, Brno.
« 30 Otackomér 40 az 48 000 ot/min za ICOMET
neb AVOMET Il. Ing. R. Dohnalova, Konévova
48, Brno.
« 31 Stodvacet kusl ¢asopisti Let. obzor za jaky-
koli model - nabidnéte. V. Nedoma, Pionyrl bl.
324, Most.

RUZNE

» 32 Polsky Zelezni¢ni model&F si chce dopisovat

Andrzej Nowicki, L6édz, ul. Doly 22 m 1.

¢ 33 Sedmnactilety polskfﬁ modelaf, zajemce

0 U-modely a leteckou techniku, hleda ¢s. partnera
ro dopisovani avyménu. Marek Mlynczak, Wroc-
aw, pl. Koscinszki 10/10.

« 19 Némecky modelar hleda partnera v CSSR pro

vyménu Casopistl, planki a dopisovani v oboru RC

fizeni lodi a letadel. Adresa: Hans-Jochen Schroll,

89 Gorlitz, Rosenstr. 6, DDR.

20 Jugoslavsky modelar ma zajem o zasilani Mo-

delafe a ¢s. modelafsky materidl. Adresa: Emedi

Duko, VP-6919/3, Ni§, Jugoslavija.
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PODVOZEK

pro

DRAHOVY MODEL

Dnedni zahrani¢ni vykonné drahové modely maji Casto lehka,
vice ¢i méné komplikovana 3asi, spajend z tenkého mosazného dratu
nebo z tenkosténnych trubek. Podle zkuSenosti ziskanych se stavbou
takovych 3asi a s jejich pouZivanim ve svych modelech, pokusil
jsem se o konstrukci né¢eho podobného, ovsem s ohledem na tuzem-
ské materialové moZnosti a také s ohledem na nutnost pouzit je-
dinou, véem dostupnou pohonnou jednotku - elektromotor IGLA.

Ing. . MACALKA
AMC Praha

Nejprve se zminim o dvou nejdlleZitéjsich vécech, na kterych
zélezi stavba celého podvozku, tj. 0 motoru 22 a pfevodu 21.

MOTOR. K pohonu je pouzito motoru IGLA 4,5V, jehozZ po-
lystyrénova cela maji patky s dvéma otvory (poslouzi k uchyceni
motoru v Sasi). Tento motor je zapotfebi upravit pro provozni na-
péti 12 az 16 V, jehoZ se béZné pouZiva na jizdnich drahéch.
Uprava byla jiz nékolikréat popséna, stru¢né ji vdak znovu zopakuiji.
Spociva v rekonstrukci pvodniho kolektoru z plastické hmoty a
v nahradé stfibrnych kartac¢kl uhliky.

Postup Upravy motoru

Motor rozebereme opatrnym odpéacenim obou vik od valcového
kovového pouzdra (pozor na ztratu loZiskovych kulicek!) a vyjme-
me kotvu s kiidelem. Plvodni kolektor ze zelené plastické hmoty

odstranime prestipnutim jeho &el tak, Ze zlistanou jen tfi médéné
segmenty, pfipajené k vinuti kotvy. Nyni doporucuji pfesunout
vycnivajici konec hfidele na opa¢nou stranu kotvy. Vétsina poruch

MODELAR. . 4/1969

motoru vznika totiZ na kartaccich nebo na kolektoru a je tedy vy-
hodné, jestlize 1ze sejmout viko motoru, aniZ je tfeba stahovat
ozubeny pastorek prevodu. Hfidel zasadime do diry 0 0 2 mm
(dostate¢né hluboké) a kladivkem jej pfesuneme na druhou stranu
kotvy (nestaci jemné poklepavani*-hfidel velmi dobfe drzi). Kdo se
nechce touto Upravou zabyvat, anebo komu se to nepodafi, pouZzi-
je plivodniho uspofadani hiidele a zamontuje motor obraceng, nez
Je na vykrese.

" Misto plvodniho kolektoru navineme tésné na hidel trubicku
z hnédé papirové lepici pasky na vnéjsi 0 3 mm a k ni pFilepime
epoxidovym lepidlem t¥i médéné segmenty z plvodniho kolekto-
ru. Na obou koncich je zajistime ovinutim niti, kterou také prosy-
time epoxidovym lepidlem a nechame vytvrdit. Pak kolektor o€is-
time pilnickem a jemnym smirkovym papirem (ve vrtacce nebo na
soustruhu). Dbame, aby segmenty kolektoru byly v mezerach
kp(R/y. PFi montazi pfilepime obé vika k pouzdru acetonovym le-
pidlem.

Z fosforbronzovych planzet odpilujeme stfibrné nytky, které
slouzily jako karta€ky, a na jejich misto peclivé pfFipajime médi-
uhlikove kartacky (ndhradni kartacky pro motory k modelové ze-
leznici nebo jiné podobné). PlanZety vloZzime zpét do vika, zajisti-
me pery a Uprava motoru je skoncena. Na vycnivajici konec hfide-
le narazime pastorek a hridel zkratime tak, aby nezasahoval do
zadnjiho kola.

PREVOD tvofi Celni ozubend kola spfevodovym pomérem
1: 4. Kola jsou soustruzena a frézovana (pastorek 12 z., kolo 48 z.,
modul 0,5 mm). Kdo neméa tuto moznost, musi se snazit ziskat
néco vyprodejniho. Pastorek musi mitdiru o 0 2 mm a kolo diru
0 0 3 mm nebo zavit M3. Pfevodovy pomér nemusi byt samo-
zfejmé pfesné dodrzen, ale pozor na osovou vzdalenost.

Dalsi soucasti podvozku

Disky kol 15,16 aobruce 17,18 je nutno vyrobit na soustruhu.
Disky jsou z duralu_nebo hliniku obruce nejlépe z mechové gumy
(k dostani obcas v Remeslnickych potfebach).

Osy kol 19 a 20 jsou z oceli o 0 3 mm.

Voditko 23 zhotovime z néjaké izolani hmoty. Hodi se novo-
dur, tvrzena tkanina, ale nejvhodnégjsi je silon. Tvar je nejlépe
frézovat, ale Ize jej téZ vyfezat pilkou a opilovat na miru podle vy-
kresu.
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Obr. 6

Shérace 24 jsou zhotoveny z kovového plasté stinéneho kabelu.
Délka je pFizpusobena voditku. Jsou pfipevnény dvéma Srouby
M2

Vlastni Sasi je celé spajeno z tvrd$iho mosazného dratu o 0
2 mm (napf. tvrdsi svareci drat) a mosazného plechu tloustky
0,5 az 0,8 mm. Nejprve si pfipravime jednotlivé dily, které pak
postupné spajime dohromady.

Drzak motoru a zadni osy tvofi dvé plechové postranice, dva
svorniky s dvéma distan¢nimi trubkami a spona k upevnéni mo-
toru. Postranice 1 vystfihneme z mosazného plechu tl. 0,5—0,8
mm, spole¢né je vyvrtame a dopilujeme na poZadovany tvar. Svor-

Obr. 7

niky 2 jsou z mosazného dratu délky 40 mm. Distancni trubky 3
délky 36 mm odfizneme z vypotfebovanych néplni do kuli€¢kovych
tuzek. Sponu 4 ohneme podle vykresu z mosazného dratu. Dily se-
stavime podle vykresu a dikladné zvenku (svorniky) i zevnitf
(distancni trubky) zapajime. Pouzijeme elektrické pajecky 75 az
100 W (nikoli pistolové) a pajeci pasty Eumetol. Pjime dostatecné
dlouho, az se cin roztéka. Pfebytecny cin odstranime opilovanim.
Hotovy drzak s Caste€né zasunutou sponou je na obr. 1.

Drzéak pfedni osy tvofi dvé mosazné lustrové svorky 7 a spoj-
nice 8. Spojnici ochneme z mosazného dratu. Svorky nasuneme
na ocelovou kulatinu 0 0 3 mm, do vnitfnich otvorl po Sroubech
zasuneme spojnici a dikladné zapajime - obr. 2.

Kyvné rameno 10 je ohnuto z mosazného dratu a je k nému
pfipajen drzak voditka 1iz mosazného plechu tl. 0,5 mm.

Pruzinu 13 navineme z ocelové struny o 0 0,3 mm (staci jen
par zavitd). Koneény tvar upravime v hotovém 3asi.

Sestaveni Sasi

Ke spodku drzéku pfipajime v délce 25 mm rovné, asi 95 mm
dlouhé podélniky 5 a 6 z mosazného dratu (obr. 3). Po pfipajeni
ohneme plochymi klestémi oba podélniky do tvaru podle vykresu,
veetné koncového ohybu vzhiru o 30°. Po odméfeni spravné délky
zbytek odStipneme.

Drzak s podélniky poloZime na vykres, pfilepime péaskou, na
konce podélnik( nasuneme spaieny drzak predni osy (opét s vlo-
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Zenou kulatinouo 0 3mm) a spajime dohromady (obr. 4). Dbame
pfi tom na dodrzeni osové vzdalenosti.

Lepici paskou pfilepime vyztuhu 9 z mosazného dratu a pfipa-

.jime k podéInikiim (obr. 5).

Kyvné rameno 10 s pfipajenym drzakem voditka 11 vloZime do
prednich otvord v drzaku motoru a ustavime je do spravné polohy
(drzak voditka uprostfed drzaku pfedni osy). Na rozpéru 12 z mo-
sazného dratu nasuneme pruZinu 13 arozpéru pfipajime ke kyvné-
mu ramenu 10 (obr. 6). Na pfednim dlouhém konci pruziny udé-
lame oteviené ocko, které po pfihnuti zachytime na kyvném ra-
menu. Napéti pruziny nesmi byt velké, jinak by se zvedalpfedek
modelu.

Obr. 8

Nakonec na kyvné rameno pfipajime doraz 14 z mosazného dra-
tu (obr. 7). Hotové 3asi je na obrazku 8.

PF¥i montazi Gplného podvozku naSroubujeme na delSi zavit
zadni osy matici M3 a potom prevodové kolo, které zajistime opét
matici M3. Osu vsuneme do otvorll v drzaku motoru, nasuneme
dvé podloZzky 0 @ 3 mm a zajistime matici M3. Pak vloZzime motor
a upevnime jej sponou (kratSi noZkou dozadu). Nasadime zadni
kola a pojistime maticemi M3. Namontujeme pfedni osu a Kkola,
Sroubem M2 priSroubujeme voditko s nasazenymi shéraci a pro-
pojime ohebnymi kabliky s motorem podle vyznaleni polarity.
Nakonec prohneme kyvny most v misté vyznaceném na vykrese
tak, aby vSechna kola pfi voditku v drazce byla ve styku s drahou
a mdzeme podvozek vyzkouset v jizdé. Hotovy podvozek je na
obrazcich 9 a 10.

Obr. 9 A v Obr. 10
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AMERICKE GIGANTY

Néazvy Union Pacific, Santa Fe, Rio Grande a dal§i nam pfipominaji vétSinou chvile
stravené nad knizkami, popisujicimi zpravidla Indiany na valecné stezce proti bilému muzi,
ktery stavél Zeleznici. SkuteCnost byla ponékud jina. Bylo zapotfebi postavit stovky tu-

nelll a mostd, polozit tisice kilometrl koleji v krajing z velké ¢asti nevhodné pro Zelezniéni

dopravu. Desitky severoamerickych trati, patfici riznym spole¢nostem, pospojovaly nejdu-

lezit¢jsi stiediska obchodu a primyslu. Naroky na Zelezni¢ni dopravu rychle stoupaly,
jedinym zdrojem tazné sily byla na prelomu stoleti pouze parni lokomotiva. Zdolavani
velkych z&téZzi vyzadovalo zvétSeni parnich lokomotiv, coz se dalo provadétjen co do délky

a co do vahy.

Zn&dmé jsou mohutné ¢lenéné lokomoti-
vy, s dvéma a dokonce i tfemi taznymi
podvozky, z nichz kazdy mél tfi nebo Ctyfi
spfazené napravy. Lokomotivy pak maji
podle konstrukce rdizné nazvy jako mallet-
ka, garratka, triplexka apod.

Tito obfi Zelezni¢nich trati sice pFivedli
slavu parni dopravy na vrchol, kterého
evropské Zeleznice nikdy nedoséhly, ne-
byli vSak v této fazi parni dopravy pravé
tim nejlepSim FeSenim; méli velkou poru-
chovost a vyzadovaly velké naklady na
Gdrzbu. Byly vSak zajimavymi dokumenty,
kam az se dala ve své konstrukci vyvinout

prvni parni lokomotiva. Nebude dlouho
trvat a tyto obrovské parni lokomotivy
zmizi ze severoamerickych trati. Nahrazuji
je opét mohutné lokomotivy, tentokrat se
spalovacim nebo turbinovym motorem.

Kazdému pfiteli modelové Zeleznice se
pfi pohledu na tyto divy techniky zrychli
tep. Ktery modelaF by nechtél mit ve své
shirce model nékteré z obfich lokomotiv ?
Této skutecnosti vyuzilo nékolik vyrobci
Zeleznicnich modell, predevsim v USA a
Japonsku. Jedinou evropskou firmou, vy-
rabéjici sériové modely mohutnych loko-
motiv, je italska firma Rivarossi. Podivej-
me se blize na nékteré z jejich zajimavych
modell ve velikosti HO.

Pro lokomotivy nazvané ,Big Boy*
spole¢nosti Union Pacific, které byly po-
staveny firmou Alco v letech 1941—44,
nebylo problémem utdhnout vice nez sto
nakladnich ¢tyfosych vozl na hornaté
trati Cheyenne - Ogden. Model lokomo-
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tivy ,,Big Boy“ (1), ktery ma pres svoji
Gctyhodnou délku 47,5 cm velmi dobré
jizdni vlastnosti, utahne témér 165 naklad-
nich Ctyfosych vozd.

Dal$im zajimavym vyrobkem je model

malletky spolec¢nosti Norfolk & Western
fady Y 6b (2). Tento o néco mensi model
(méfi ,pouhych” 40,5cm) utdhne také
»jen" 150 Gtyfosych vozl.

V letech 1948 a7z 49 firma Lima vyrobila

80 zcela modernich lokomotiv ,,Berkshire**
fady S 3 (3) pro spole¢nost ,,Nickel Plate
Road“ (New York—Chicago—St. Luis).
Model této lokomotivy (délky 35 cm) byl
fadou modelafskych Casopist ohodnocen
jako jeden z nejperfektnéji provedenych.

Nas§ maly pfehled uzavieme docela mo-
derni lokomotivou. Zapadonémecka firma
Krauss-Maffei z Mnichova dodala do
USA pro spole€nost Denver Rio Grande
& Western dieselhydraulické lokomotivy
fady ML 4000 CC (4) s vykonnosti
4000 k. Tyto lokomotivy jsou pouZivané na
namahavych tratich v Utahu a Koloradu
pro dopravu nékladnich vlakd. Model,
ktery je proveden pfesné podle originalu,
je dlouhy 47 cm a utdhne 85 Ctyfosych na-
kladnich vozd.

Délkové Udaje uvadime pro porovnani;
nejdelsi modely evropskych lokomotiv do-
sahuji totiz maximalni délky 30 cm. Nk
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Nemate
nahodou
polarizované
relé?

Takovou otazku je slySet mezi
modeldFi dosti ¢asto, protoze zna¢na
cast ,,superspecialnich®  zapojeni
aspori jedno relé takového typu ob-
sahuje. Vime vibec, co toje ?

Mezi poly silného permanentniho mag-
netu je ve stfedni poloze udrzovana kotva
tohoto relé - viz obr. 1. Okolo kotvy je
navinuto magnetiza¢ni vinuti. Kdyz vinu-
tim protékad stejnosmérny proud, stava se
kotva magnetickym télesem. Podle sméru

Y

toku proudu (tj. podle toho, jaka polarita
proudu je v misté X) je spodni konec kotvy
jednou severnim, podruhé jiznim pélem.
ProtoZe se ale pfitahuji nesouhlasné pély,

Dve informacie po

(in) Pri pfenose informacii (stav zaria-
denia, poloha vyhybky, postavena vlako-
va cesta, obsadeny Usek apod.) napajame
signalizacné Ziarovky striedavym alebo
jednosmérnym napatim. Kazda zZiarovka si
vyZaduje dva napajacie vodice, €o pri roz-
siahlom kofajisti méze znamenat’ kilometre

MODELAR . 4/1969

pFiklani se kotva (podle polarity proudu)
jednou k pravému kontaktovému péru,
podruhé k levému. To vystihuje i nazev
tohoto typu relé - rozliSuje polaritu stejno-
smérného napéti a vykonava podle pfislus-
né polarity dva Gkony, vzajemné se vylu-
Cujici.

Co délat, kdyz takové relé nemame a po-
tfebujeme je nahradit dvojici obycejnych
takzvanych ,,telefonnich* relé?

Cela Uprava spocivé v tom, Ze ke kazdé -
mu relé pFifadime jednu diodu - viz obr. 2.
Kazda z nich je polovana opacné, takze
podle pFivedené polarity stejnosmérného
proudu do mista X je vzdy jen jedna z diod

4*

vodiva a umozni, aby jen ,jeji“ réle pfi-
tahlo. KdyZ je v misté X kladna polarita,
jevodiva dioda D | a pfitahne kotva relé B,
kdyZ bude naopak polarita zaporn4, je vo-
divéa dioda D2 a pfitahne kotva relé A. Obhé
relé potom svymi kontakty a ib spravné
rozdéli nezndmou polaritu jednosmérného

jedinom vedeni?

vodi€a. V tychto - anielen v tychto extrém-
nych pripadoch - tfeba Setrit. Ako ?Jedno-
duchym spdsobom. Pozrime sa na obr.
Ak jeden z privodnych vodifov v duchu
pfifadime VSETKYM Ziarovkam (alebo
inym spotrebi€om), potfebujeme pre kaz-
da Ziarovku okrem tohoto spolo¢ného vo-
di¢a uz iba jeden vodi¢. V pfipade na
obr. 1. sme konkrétné uSetfili dva prepo-
jovacie vodice. Je zfejmé, Ze Uspora je
vacSia vtedy, ak ;e spotrebicov viac. Ak je
mozny taky stav, Ze viac spotrebiCov pra-
cuje sUcasne, musi byt spolo¢ny vodic¢
z hrubSieho vodica. Preteka nim totiZ sd-
Cet pradov zapojenych spotrebi¢ov a mo-
hol by byt neimerne tepelne naméhany.
Ak mame iba dva spotfebice alebo Zia-
rovky, potfebovali by sme pri zvyajnom
zapojeni Styri privodné vodice, pri pravé
vysvetlenom zapojeni uz iba tri vodice.
Uvedieme eSte zapojenie, pri ktorom vy-

napéti privedeného do mista Y tak, jak~to
vidime na obr. 3.

Druhé zapojeni na obr. 2 je funkéné'to-
tozné. Funkce relé a oznaCeni soucastek
jsou voleny shodné. V tomto pripadé vzdy
Jedna z diod zkratuje (pfemosti) vinuti jed-
noho z relé a tak je vyradi z Cinnosti. Prace
kontakt( a i b zlUstava beze zmén.

Jesté pfed nahrazenim polarizovaného
relé se ale musime rozhodnout, zda by na-
hodou nepostacilo jednoduché zapojeni
podle obr. 3. Funkci kontaktd a i b vtom-
to pripadé prebiraji obé diody D3 a D4,
které také bezpetné rozlisi a rozdéli nezné-
mou polaritu stejnosmérného napéti v mis-

)

Y. A pritom je toto zapojeni velmi jed-
noduché, usetfime dvé relé a nepfijemnosti
se znegisténim kontaktl a i b.
Nenahrazujte tedy v objevenych zapoje-
nich bezhlave, uvédomte si, co chcete do-
sahnout, a vysledek se jisté dostavi.
ing. lvan NEPRAS

sta¢ime iba s dvomi privodnymi vodi¢mi;
pozrime sa na obr. 2.

V tomto pfipade vyuZijeme vlastnosti
polovodivych diéd D ia D2. Ziarovky na-
pajame v tomto pfipade jednosmérnym na-
patim. PretozZe sudiody obratene polované,
je pri lubovolnej polarité vzdy iba jedna
vodiva a prepusta prad. Podra polohy vo-
lica teda zasvieti vzdy iba jedna zo signali-
za€nych Ziaroviek Z1 alebo Z2. Pochopi-
telné je mozny aj taky stav, Ze nesvieti ani
jedna. To vtedy, ak je voli¢ v medzipolohe. -
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STAVEBNI

MATERIAL JE NASE STAROST

< 6406 Nitrolak vrchni, leskly C 1107 ks 6,50 g
T ., , L~ , . 6473-129 Nitrofedidlo, baleni 350 g ks 5,50
< Specialni modelarské prodejny: 6470 Acetonové lepidlo v tubs 50g ks 1,50 9
o 6470-1 Acetonové lepidlo v lahvigce FK
N 50 cm3 ks 2,85 N
2 -2 200 cm3 ks 6,75 )
N L. P 6473 Lepidlo Kasein - baleno v satku Rd:
w JINDRISSKA 27, Praha I, telefon 236492 50 g ks 1— w
o 6473-127 Lepidlo Herkules, baleni 200 g ks 6,—
8 L . -139 Lepidlo Kovofix, baleni 40 g ks 2,40 ?
a PARIZSKA 1, Praha l, telefon 67213 -152 Lepidlo L 20 - na novodur tuba 3,80 >
-153 baleni v plechovce 700 g ks 23,10
NABIDKA V DUBNU -154 Univerzalni lepidlo
; VISKOSIN, baleni 200 g ks 7,40 39
< -155 baleni 100 g ks 4,80 0]
& ) N 6473-128  Plexi &isti€, baleni 100 g ks 3,50 a
= Cislo zbozi Nazev oSty e 6473-114  Polyesterova pryskyfice m
o CHS 104, baleni 1/2 kg ks 15— N
N -115 baleni 1 kg ks 26— R‘
w ModelaFské listy viech rozmérd od 2x2 do 10x10 mm, -116 baleni 5 kg ks 120—
z délka 1000 mm -117 baleni 10 kg ks 235— 0
v s 6473-136 Tmel LA -plechovka 1 k ks 18,— |
g 1354-8 Bambusové Stépiny leSténé ks 0,75 < P ™ 9 ! Z
o 5600-200 Modelafské Spejle -138 Tuzidlo do $picek, plechovka >
© © 3x 400 mm 1ts. 2= 6601 IlDalI(i%/o do modelaFskych detonaIéGnich motYO’Si’?
< -201 :)ngngr;l;&;gprijr:;s 1 tis. 17— D1 - zabihaci, baleni 200cm3 ks 4,59 0
§ 6036 Vrtule Plastik 6602 Palivo do modelarskych detona¢nich motoru %5
@ D2 - standard, baleni 200 cm3 ks 4,50 09
o © 0 250x120 mm ks 8— 6782-422 Dvoumetr skladaci dievény z
S 6051 VrEquvy komplet_ ,de Luxe“ ks 6,— 10dilny Y, ks a_ (rle
2 6060 gu; e,'y \(,r,f;'; ’gaszgk,inm ks 0,60 -423  Metr skiadaci drevény, 6dilny ks 150 é
E — typ Il V&Sl © 28 mm ke 0.70 6561-102 Akumulatory NiCd 225
z Letecka preklizka specialni, prosvécovana, tloustka 1,5 K sou_prayarvn ,TON oX . ks 7,50 0
g a2 mm - desky 6561-105 Alkalické clanky akumula.toro 2
& N vé NKN 10 naplnéné a nabité ks 41,— Z
a o rozmérech 120 120 cm 9664 od 4 bilk I h S
Leteckd preklizka speciélni, prosvécovana, tloustka 1,5 . porov,a pilka pro polytec
- A nickou vychovu v obalu z PH
a 2 mm, desky rozfezané 9664-1 predloh o “h | :
< rarozméry 50 G0 B i V.
_ - ~_o 4 39
g 6202-128 gg‘ig\gexggagorLg rozmerd s 180 3709 Elektromotor GONIO 24V 0
o 6304 Balsova prkénka tloustka 2 mm dm2 0,35 s rgmemckou, vodici %K
P 6308 tlouStka4 mm dm2 0,50 3713 Elzeiktlfc?;%utor GONIO 45V e o N
@ 6310 tloustka 5 mm dm2 0,60 N . s ’ s
N 8489-800 Potahovy papir MODELSPAN s Femenickou, vodici R
% bily, tenky arch 1,60 a zakladnou ks 17,—
g -801 tlusty arch 2,—
o4 8489-804 Potahovy papir MODELSPAN ModelaFské planky E
e barevny, tenky arch 1,60 >
-806 tlusty arch 2,—
6349-1 Nitroemail vrchni na platna letadel, 6858 SANTA.MA,RIA .
; baleni 220 g - barva zluta ks 5,20 6909154 Rﬂ?ésl(tzrlckaét;r)(lja%cixstglce ks 4,50 3?
g -2 barva modra ks 5,20 mistra_re\zl blik - K 0(9)
o -6 barva zelena ks 5,70 PUbliky S 3.- z
—_ p -155 BELLA - upoutany model oK
N -7 barva bila ks 20 akrobat, letadla na motor
o 6350-1 Nitroemail vrchni na platna letadel 25 m3 ’ ks 3 ES
N baleni 100 g - barva Zluta ks 3,— ’ ’ O
‘w -3 barva ¢ervena ks 3— e
3 -6 barva zelena ks 3,50 Zbozi inzerujeme s vyhradou meziprodeje. 3'1)
: :
a >

z nakladatelstvi NaSe vojsko

KNIHY PRO VAS

PRIUDTE SI VYBRAT

V Kniznici Svazarmu vysla publikace K . Donata
MISTNI A DALKOVY PRIJEM
HLASU A TELEVIZE, ktera Te$i problémy, jez
jsou stale v popfedi zajmu radioamatérd. ZvIastni po-

PORADIME NABIDNEME

zornost vinova autor zafizenim, ktera umoziuji dal-
kovy prijem. Kroml praktickych popisii prijimact,
adaptorti ajinych zafizenipro VKV obsahuje knizka
i ndvody na Upravu televizord pro dalkovy pfijem.

V ROZ-

Tajemny ,,ndlet” létajicich tal{Fti na Washington,
témér detektivni udalost Sor.orro, tinos manzelt Hillo-
vych navstévniky z kosmu, tajemné zakladny v mo-
Fich, zdhadné jevy a pribéhy z celého svéta - iz Ces-
koslovenska, to je obsah knihy V. Patrovského ZA-
HADY LETAJICICH TALIRU, ktera se zaroven
snazio odpovéd na otazku, zda existuji myslici bytosti
mimo nasi slune¢ni soustavu.

Redakce odborné Iiteratul[:y BFipraviIa uZite¢nou
motoristickou priru¢ku inz. E. Preusche JEZDIME
TRABANTEM, ktera seznami fidice sjizdnimi vlast-
nostmi tohoto vozidla, s technikoujl’zdy, praktickou
udrzbou a drobnymi L’Jpravami,Limiz se daji vlastnosti
Trabanta vyrazné zlepsit. Knizka je do&lnenaoprak-
tické zkudenosti odbornikd, zvlasté pak ¢&lend praz-
ského Trabant - klubu.

32

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni€ni a lodni modeléfstvi. Vydava vyda-
vatelstvi MAGNET nar. pod.,, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Lisk4. Redakce
Praha 2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -
Vychézi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢&s, polo-

etni pfedplatné 21,— K¢&s. Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prfijima kazdd posta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci prijima
inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i prijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zévod 01, Praha.

Toto €islo vyslo v dubnu 1969.

© Vydavatelstvi MAGNET Praha

MODELAR . 4/1969



Pozornost kamery se pochopitelné soustredi -
la na maketu americké rakety SATURN 5

VLEVO: Inzenyra Macalku neznervoznila pfi-
tomnost hezké komentatorky ani televizni
kamery a dokéazal i pfi vysilani ,doopravdy"
pracovat

(ok) Modelafi nebyvaji na televizni obra-
zovce Castymi hosty. Objevi-li se pak v jed-
nom porfadu vSechny modelafské odbor-
nosti, to je obzvlast' co Fici. Cs. televizi se
podafilo v 50minutové relaci predstavit le-
tecké, raketové, lodni, zelezni¢ni a automo-
bilové modelafe velmi vskusnou a zajima-
vou formou. Pofad MINIATURY byl navic
vysilan v nedéli 9. unora pred krasobruslar-
skou exhibici v pomérné ,atraktivhim"
vysilacim case. Pokud jste jej nevidéli, po-
divejte se alespori na snimky.

VPRAVO: V pofadu nechybély ani RC makety sti-
hacky Messerschmitt a bombardéru Wellington,
které mlzete vidét v akci v &s. filmu Nebesti jezdci

VLEVO: Reportérka Sas-
kia BureSova se kupodivu
vyznala dobfe ve vSech
modelarskych profesich -
vlacky se ji v8ak libily nej-
vice

VPRAVO:Na Karlu Kruc-
kém lezela cela tiha ,au-
tickarského" vystoupeni



"«Saw

Na veletrhu
v NORIMBERKU

A RC vétron CIRRUS se nejen podoba vzoru az po pristrojovou desku, ale blizi se mu i svymi leto-
vymi vlastnostmi. Pfed par lety jsme o n&fem takovém jesté neméli ponéti. Kam puUjde dalsi vyvoj?

A

Novy Sestikanalovy vysilaé Graupner-Grundig VA-
RIOPROP. Na pfedni sténé vycniva zastrkovaci
krystal - jeden z 12moznych - aby byl rychle vymén-
ny p¥i spole€ném létani

Nové servo Graupner VARIOPROP je proti dfivéjSim ro-

bustnéjsi a vykonnéjsi 1T}
Maketa rybarského kutru H. F. 608. ze severniho mof¥e je podle
A vzoru vybavena i oplachténim 1T}
Typickou ukazkou nabidky malého vyrobce je hotova RC plachet-

nice tfidy M, kterou je mozno koupit zcela hotovou od elektro-
mechanické firmy H. Grossle za 865 az 865 DM pro kteroukoli
béznou RC soupravu (cena je bez radia)

Motor s krouzivym »
pistem NSU-Wankel
v sériovém provedeni /\
OS-Graupner. Objem
komory 4,9 cm8 vaha

310 g + 25 g chladici u
prstenec, vykonnost

0,63 k pFi 16000 ot/min X I ,\



