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N A S I  M O D E L A R I

RC p o lo m a k e tu  F okke r D V II I  p o s tav il A . K u la  z M is- 
t ro v ic  u K a rv in e , „ p i lo tu je “  j i  syn A n d re j. M ode l o ro z - 
p e ti 1050 m m  m a plosne z a tiz e n i 42 g /dm -. M o to r  je  
Fok 1,5 c m 3, r iz e n a  jen  sm ero vka

M od e ly , k te re  d o k o n c ily  6 h o d in o vy  zavod, je n z  se je l lo n i v lis to p a d u  
v PK O JF v Praze. M angusta  a Ford  G T  40 (za  sebou v p ra v o )  p a tr i  v ite z - 
nem u ty m u  b r a t r i  P u tzu

Ze ske lnych  la m in a tu  a peneneho p o ly s ty re n u  z h o to v il svuj RC v e tro n
O . K w o czyn sk i z D uchcova. R o zp e ti je  2300 m m , d e lka  1150 m m , na k r id -  
la p ro fil E 374, a m a te rs k y  c ty rk a n a l ov lada  sm e ro vku  a p lo vo u c i vyskov- 
ku

RC m a k e ta  to rp e d o v e h o  <flunu Brave 
B o rd e re r  m is tra  CSSR ve t r id e  F2b, 
K a r la  H o c k a  z M K  V s e tin . M e r itk o  
1 : 25, e le k t ro m o to r  W a r tb u rg ,  RC sou- 
p ra va  a m a te rska , 5 pove lu

„M a v a d lo “  b rnenskeho  J. Bocka, 
k te ry  si p ro d lo u z il o p ro t i  v z o ru  v A e ro  
M o d e lle ru  nos (s a m o z re jm e  m in e n  
onen ky j na p r id i m o d e lu )

N o v y  „ v r tu la k “  V. S che llb e rg e ra  z Is tebneho. U p ra v e n y  m o to r  
M VVS 2,5 RL s ladenym  v y fu k o m  to 2 i s v r tu lo u  0 150/200 o k o lo  
2409S o t/m in . P re d p ok la d a n a  ry c h lo s t' o k o lo  185 k m /h



S outez p ro s te jo v s k y c h  a u tom o d e la .ru  „V a n o £ n i S T T M  ra lly**

Koncem listopadu 1969 podepsal Svaz modelaru CSR dohodu o spoluprdci s Ostrednim do- 
mem deti a mlddeze J. Fuclka v Praze. Oba partneri se sesli dobrovolni, po uvdzeni svych 
cllCi a moznostl. Je to uiiteine ujedndnl achtSli jsme o nim napsat. Nikoli vsak ,,zdeiiredn6“ , 

ale nijak tak, aby si kazdy umil predstavit, co z toho mdze byt za uzitek. Kde vzlt hned prlklad? 
Nasli jsme jej az na Morave, kde

v Prostejove predbehli dohodu
V tamnlm okresnlm dom£ d€tl a mlddeze (ODDM) pracuje totiz modeldrsky klub, jde to dobre do- 
hromady a vysledky po nikolik poslednlch let jsou pozoruhodne dobre. Tato fakta moznd leckdo 
znd, ale mdlokdo asi znd zajlmave podrobnosti.

Pozddali jsme, aby vdm je povid&li reditelka ODDM v Prost£jovS soudruzka Ludmila R.YCH- 
NOVSKA spolu s ndielnlkem klubu a souiasnS vedouclm odd. techniky v ODDM Zdenkem 
FLIEGREM.

Jak to  u Vas zadalo?

Jako jinde. Nekolik modelarskychj m d ^ i-  
cu zalozilo v Prostejove pred lety irfoaelar- 
sky klub. Stridalo se jeho vedjniVfiadj: 
organizace, vytrvalo jen nek 
nejvice zaujatych modeldriy-Je; 
nim vyrostli uz mladsi, kterSfecT 
vaji svuj um nejmladsi generaci 
dobe mame 81 modelaru v kIuI? 
v krouzcich. Neomezuji s^sam o 
nom na Ieteck6 modelarstvi. Jsou 
lezniini, lodni a automobilovj^yod

Jste s iln y  k lu b  a m a te  i p o rffe rn e  v ice  
d e ti nez jin d e . d im  js te  to h o  dpjfcahli?

Rozumnou spolupraci. Modelarsky klub

byl puvodne zalezitosti dospelych a nemel 
^d a ts k e  zazemi. Byl tedy Casern ,,na vymre- 

n K ^m e n e  doslo, kdyz Okresni pionyr- 
sky dum zacal organizovat detske modelar- 

KyrSamozrejme potreboval pomoc 
keh/» klubu, ktery se jiz tehdy stal 
yararmu, ponevadz jedine tam byli 

sc(jrt5pni vest krouzky. Svazarm
roce 1963 potize s mistnostmi 

a nacfj^k v dome pionyru a mladeze 
inky zlepsovaly. Tehdy doslo k pi- 
ohodje mezi OV Svazarmu a ODPM 
me pomoci. ODPM umoznil starsim 

odelarS^ vyuzivat dilny a deti v krouz- 
zisjialy kvalitni vedouci.

J  ^lastal zlaty ias modelarstvi v Prostejove. 
Za nejvetsi lispech pokladame to, ze byla

T I T U L N i  S N i

jsm e  v y b ra li p r i p re b ira n i re d a k c n ih o a rc h iv u  ( je m u z z li  ja z y k o v e  p re z d iv a ji 
„ a rc ic h liv “ ). A £  p a r le t  s ta ry , h is to r ic k y  jes te  nen i, a le  m a  n a d e ji se j im  s ta t. 
Z a c h y til m . s. R udo lfa  d e rn e h o  -  nyne js ih o  g e n e ra ln ih o  ta je m n ik a  dS M oS , 
v dobe, kd y  „ m e l jes te  sem  ta m  £as u ka zo va t, ja k  se to  m a  d e la t“ . (d a s to  
se m u to  d a r ilo  m im o ra d n e  -  v z p o m in a te ? ) H is to r ic k y  z a b e r je  to  vsak uz 
n yn i p ro  k a te g o r ii m od e lu  s ra k e to v y m i m o to rk y  ra d y  „S “ , p ro to z e  je  
z je jic h  p o ia tk u .

A  kd yz  uz jsm e se d o tk l i  h is to r ie , m a m e  na s rd c i t o to :  N a  p ra te ls k e m  
posezeni p ru k o p n ik u  m o d e la rs tv i le to s  v  u n o ru  v Praze jsm e  se z m in il i  
o tim ys lu  o tis k o v a t v z p o m in k y  n e js ta rs ich  is. m o d e la ru . M y s lim e  si, ze by to  
b y lo  u z ite in e  a za jim a ve . P ro s im e  p ro to  m o d e la re , k te r i  osobne p a m a tu ji 
zadatky m o d e la rs tv i v nasi z e m i, aby se laskave p r ih la s il i  re d a kc i.

m odelar
v y c h A z i
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COJiEP)KAHHE Ha iiepeoH crpa-
HHne o6jiomckh /

• Xoporno pa6oTaeT KJiy6 b npocreiione / —2 ·
PA K E Ttl: rinanep »M hkh« c pancTHbiM flBHraTe- 
jieM C2 3 ·  Pai<eTa -  3onfl »HPHC« 4 — 5 ·
CooSmeHHH 5 ·  CAMOJIETbl: CaMoflejib-
Hbift pcBHHaMOTopHbiH bhht 6 —7 ·  MeTa-
TejibHbiH iuiaiiep »Ba>Ki<a« 8 ·  »JIeyuHo« -
Moflejib — no6eAHTeAbHHua Ha copeBnosaHHHX 
Coyne A,HnBep 9 · EeceAa o M BBC (nacrb
6-a«) 10—11 ·  OGsHBJieiiHH 11, 32 ·  M o-
Aenb B1 »HcTpe6« 12—13 ·  JIhho,! αλη
TaiiMepHOH moacjih »Maiiop« 13 · Ρ/ΥΠΡΑΒ-
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6nAb ATjC CnaAOBB 28 — 29 ·  >KEJ1E3HEIE
JHOPOrH: KoHCTpywpyeM KOMnaTHoe nyTe6oe 
pa3BHTHe (nacrb 8-a«) 30 ·  O c|)np.vie ToAAMep
31 ·  Hobhhkh (φκρΜί,ι) »rpaynncp« na 1970 r.
32 + 3 cTpanHua o6ao>kkm
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zajistena pro vsechny modelare vyvojova 
kontinuita. Uz ti nejmensi kolem deviti let 
mohou mit cil: naucit se tomu, co umeji 
zkuseni. Ti zase vedi, ze jejich vysledky ne- 
zapadnou, ze budou mit pokracovatele. 
Muze se to  snad zdat trochu nadnesene, ale 
verte, ze tohle souziti ,,mlacfat“  s ostrile- 
nymi „vlky“  je skutecne dobre.

K te ra  o d b o rn o s t je  u Vas „s iuzebne  
n e js ta rs i"?

Letecti modelari. Proto je jich nejvice a 
prispeli vlastne ke vzniku dalsich odbornosti. 
U riite  znate Bruno Grulicha -  nekdejsiho 
prebornika republiky a reprezentanta 
v rychlostnich „ii£kach“  a ing. Jana Kadlece 
-  toho, co vyhral prebor republiky s tako- 
vym zvlistnim akrobatem, skoro maketou. 
Oni oba uz nezavodi, ale vychovali si nasle- 
dovniky: Antonina Stourace, Bohumira Po- 
korneho, Jaroslava Peniiku a dalsi. A kdyz 
uz jmenujeme, tak take aspori nektere 
z tech, cc vedou deti do okresnich a kraj- 
skych leteckomodelarskych soutezi: Benes, 
Nemec, ing. Vasek, Kubaliik, Rolenc, Milde 
a dalsi. Rada diplomu, mnozstvi hotovych 
modelu, trvala a svepomoci porizena vyzdo- 
ba dvou dilen -  to ukazuje na prvni pohled 
dobrou cinnost klubu i krouzku leteckych 
modelaru v ODDM. Uz jste take psali o spor- 
tovni iniciative klubu, ktery loni jiz podruhe 
usporadal mezinarodni postovni soutez pro 
letecke modelare z ceieho sveta.

Te<J se chcete zrejme zeptat, zda u nas 
take neprevazuje spiikovy sport. N ikoli. 
Poradame mimo jin6 i verejna vystoupeni 
modelaru pri nejruznejsich prilezitostech, 
vietne letnich detskych taboru. Chce to 
hodne casu, ale propagacni licinek odpovida 
vynalozen6 namaze.

A  co d a ls i m od e la rske  o d b orn o s ti?

Vedeni ODDM samozrejme hledi na to, 
aby si deti mohly vybrat iinnost podle svych 
zajmu. OV Svazarmu a jeho odbornym sek- 
cim slo zase o iinnost, ktera by zlepsovala 
kvalifikacni tirovefi brancu. A tak pri vza- 
jemndm pochopeni doslo k ustaveni a roz- 
voji dalsich oboru modelarske a technick6 
cinnosti. V krouzcich zeleznicnich modelaru 
je dnes 55 deti, mladych automodelaru je 17 
a lodnich modelaru 12. Tyto obory nemaji 
tradici jako letecke modelarstvi, zato je ale 
zrejma snaha rychle se prosadit a ziskat co 
nejvetsi pocet zajemcu.

Clenove techto krouzku a klubu se tak£ 
podileli na uprave pracovniho prostredi. 
ODDM totiz loni upravil a vybavil samo- 
statne dilny pro vsechny modelarsk6 od­
bornosti se spolecnou strojovnou a skladem 
materialu. Automodelari si postavili £tyr- 
proudou 33m autodrahu, na niz se uz zavodi. 
Dostali jen uhradu materialu,^ vsechno 
ostatni obstarali svipomoci. 2eleznicni 
modelari si odnesli I. cenu z celostatni vy-

stavy STTM v Olomouci a ted stavi nove ko- 
lejiste o celkov6 deice kolejiva 120 m. Lodni 
modelari pracuji teprve druhy rok, takze 
jejich lispechy na krajsk0 a narodni soutezi 
deti jsou tim cennejsi.

Co s le d u je te  p o d p o ro u  m o d e la rske  i in -  
nosti? V ychovu  ta le n tu ?

Jiste, ma to svuj spolecensky vyznam, 
umoznit talentovanym jedincum vyvoj 
v urcitem oboru a pripravovat je tak pro 
zivotni povolani. Ale nevidime v tom jediny 
smysl a cil. Marne uz zkusenost, ze pro ne- 
ktere Oiastniky zustane technicka cinnost 
jen vedlejsim osobnim zajmem, ze si zvoli 
Opine jine povolani. I pak ma ale svuj vy­
znam: lide s koniikem ziji bohateji. Pro ne- 
ktere deti je modelarstvi prilezitosti k ziska- 
ni potrebnych pracovnich navyku, zruCnosti, 
presnosti, trpelivosti, predstavivosti. Marne

at nejjednodussi ci slozitou. Vzdyt’ vite jiste 
sami, co vsechno v prodejnach chybi. Jenze 
nam to  vadi snad jeste vice, nez jednotlive 
pracujicim modelarum. Ti v nejhorSim neja- 
ky cas pockaji, co u nas ale s detmi? Mimoto 
nemuzeme obihat prodejny a koupit hned 
za hotov0, jakmile se neco objevi; my naku- 
pujeme na liifet.

N a  m a te r ia lo v e  n e d o s ta tk y  m uselo  do- 
j i t .  K d yz  uz jsm e  u to h o , ja k y  je  Vas 
n a zo r na stavebnice? S ouv is i s t im  ta ke  
„ u m r tn o s t“  v k ro u z c ic h . . .

Podle nasich zkusenosti z odborneho ani 
z vychovndho hlediska nelze dnes poiitat 
s tim, ze zacinajiciho chlapce zaujme stavba 
modelu, na ktery si musi sam napred vyre- 
zat a opracovat £etn6 dily. To je prilis 
zdlouhav£, pracni, cil -  letani, o nez chlapci 
predevsim jde -  je prilis daleko.

D iln a
p ro s te jo v s k y c h  
ze le zn icn ich  
m o d e la ru  
s ro ze s ta ve n ym  
k o le jis te m

i pripad, ze velmi zruiny modelar studuje 
medicinu a chce byt chirurgem. Nektere 
deti s malo vyhranenymi zajmy zase treba 
projdou i vice krouzky a teprve zde si ove- 
ruji a objevuji sve schopnosti. Kazde mini­
mum, jemuz se nauci, je dobre.

Pro socialistickou spoleinost velmi dule- 
zity smysl vidime i v tom, ze prostrednict- 
vim zajmove iinnosti Ize velmi uiinne puso- 
bit i na moralni a ideovou vychovu mladych 
lidi. Zanedbatelna neni ani okolnost, ze dite, 
zejmena dospivajici chlapec, zde ziskava ko- 
lektiv kamaradu se stejnymi zajmy. Ma kde 
uplatnovat svou fantazii, nekdy prebujelou, 
a netouzi pak a nema ani cas hledat j iηέ, m6- 
ne vhodn6 zpusoby vyziti v neukiznenych 
partach.

Podle nasich zkusenosti je mnoho duvodu, 
pro kter6 je potreba modelarskou £innost 
rozvijet; zadny neni vedlejsi.
Odborna i pedagogicka hlediska jsou zde 
rovnocenna, preference zadn£ho z nich neni 
na miste -  to uz jsme take vyzkouseli.

Proto velmi vitame vsechna opatreni, 
ktera vedou k iizke spolupraci specializova- 
nych zajmovych organizaci se vzdelavacimi 
a vychovnymi institucemi. Konkretne mame 
na mysli^ dohodu Ceskeho modelarskeho 
svazu s LJstfednim domem deti a mladeze, 
ktera vlastne ,,legalizuje“  to, s £im mime 
v Prostejove j i i  nekolik let velmi dobre zku­
senosti.

V y p a d i to  s k o ro  ta k , ze V a m  vsechno 
jd e  h ladce a bez p o t i i i . . .

To tedy ne. Nejvetsi potize jsou se zisk£- 
vinim  nekterych druhu materialu, naradi 
a nastroju. Nepredstavitelny a v soucasne 
dobe neresitelny problem vznika treba 
z takove malickosti, ze na trhu vubec nejsou 
listy do lupenkovych pilek. Tezko Ize take 
sehnat dobrou stavebnici leteckeho modelu,

V takov6m pripade zahy bud odpada 
(„umira“ ) AO az 50 %  mladych adeptu nebo 
se vedouci krouzku ujme predvyroby polo- 
tovaru a stavi se soukromym konkurentem 
vyrobcu stavebnic. Na to  zase bud doplati 
pedagogicka urovefi vedeni krouzku anebo 
se vedouci vyierpa natolik, ze dalsi vedeni 
odmitne.

U nas mame velmi dobre zkusenosti se 
stavebnici Maly modelar. Od zari, kdy zacini 
cinnost v krouzcich, svedou zacateCnici do 
kvetna zhotovit dva modely. Tak vidi za se- 
bou velky kus prace, nehlede k tomu, ze 
alespon jeden z modelu trochu leta. Pouzili 
jsme Maly modelar pro zacatecniky v jed- 
nom roce vyhradne. Nikdo neodpadl a 
vsichni chlapci se chodili nasledujici rok 
ptat, kdy se zase za£ne pracovat. Meli jsme 
z toho opravdu velkou radost, protoze tako- 
vy vysledek jsme dosud nemeli. Jenze pro 
nove zacate£niky jsme ani po znacnem usili 
dalsi stavebnice Maly modelar nesehna-
l i - . - (Ο-

C o navrhu je te?

Aby se mene hovorilo o vyznamu mode- 
larske vychovy -  ten je prece prokazan -  
ale aby se vice udelalo pro praktickou cin­
nost. Pri tom nelze prehlizet, ie  volny £as 
deti je dnes take omezen. Proto jsme jedno- 
znacne pro kvalitni stavebnice, aspon 5 dru- 
hu postupne na sebe navazujicich. A to  nejen 
letadla, ale t6 i rakety, lode, automobily, ze- 
leznice.

T lu m o c ili jsm e  te n to  n a z o r v y ro b c u m , 
s ta tn im u  obchodu  a n c jn o v e ji i nejvyS- 

s im  p re d s ta v ite lu m  S va za rm u , do  jehoz 
pece m o d e la rs tv i c e lo s ta tn e  p a tr i.  

D ou fam e, ze se s ituace  bude postupne  

z le p so va t. Redakce
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M I K Y
je  c e lo b a l so v y  k luzak  

k o n c e p c e  k a c h n a  
na m o to r  S 2

STAVBA. Trup 1 z prkenka tl. 4 mm 
je slepen ze dvou ££sti a smerem dozadu 
t£hle obrousen na tloust’ku 1 mm. Po 
obrouseni v nem udelame presny vyrez 
pro kridlo 2, jez je z prkenka tl. 2 mm 
obrouseneho na tl. 1,5 mm. Piidorysny, 
rozvinuty tvar kridla vyrizneme vcelku, 
pak v mistech lomeni presne rozrizneme, 
prohneme dily do profilu (na trubce od 
kamen) a peclivS slicujeme. Slepime stred- 
ni cdsti a „usi“ (stred nikoli).

Smerovku 3 a vyskovku 4 vyrizneme 
z prkenka tl. 1 mm. Vyskovku uprostred 
rozrizneme, pulky prohneme do profilu, 
stykove misto slicujeme a slepime do mir- 
neho „V“. Loze vyskovky 5 udSMme 
z odrezku balsy tl. 4 mm, jeho sirka je 
shodnd se sirkou trupu.

Cely model lakujeme trikrit ridkym 
zaponovym lakem, kazdou suchou vrstvu 
brousime.

MONTA2. Na trup 1 prilepime loze 5 
a smerovku 3. Do vyrezu zalepime pulky 
kridla 2. Nakonec prilepime vyskovku 4. 
Na drdtSnou pojistnou sponu motoru 
pripdjime prichytku z mosazneho plechu 
tl. 0,3 mm. Tuto prichytku ohnutou do 
tvaru „U “ prinytujeme pak k trupu hli- 
nikovymi nyty o 0  2 mm.

ZALfiTANl kachny MIKY je bezne, 
jako u modelvi s kridlem vpredu (hou- 
pe-li, je lchky na hlavu a klesd-li, je tezky). 
Pro zaletdvini na motor je vhodne pouzi- 
vat zpoddtku trysku o vetsim prumeru, 
pri prilis velkem tahu model snadno 
„zdivoii“ a leti jen premety. Doha letu 
pri dobrem serizeni se pohybuje kolem 
60 vterin.

P. BARES, P ra h a

Kdo jiny 
„Brejlidka“ 
Praha 7

mohl postavit letajtct bryle nez 
— Tomds Slddek z  R M K
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Sonddzni
raketa

patri mezi tak zvane „obchodni“ rakety. 
Jsou to mengi rakety vStsinou s motory 
na TPH, jez se uplatnuji hlavne v pru- 
zkumu vetsich vygek atmosfery. IRIS byl 
konstruovdn firmou ARC (Atlantic Re­
search Corporation) specialnS podle po- 
zadavkii NASA a NRL (Naval Research 
Laboratories). Vyvoj trval pouze nSkolik 
mSsicii a v rijnu 1960 byl uskutecnSn 
prvni start na z£kladn6 NASA Wallops 
Island. Hned prvni let byl velmi uspesny; 
pomSrne mala a hlavn£ levnd raketa dok£- 
zala vynest uzite£nou zdt£z o v&ze 57 kg 
do vysky 22,5 km. Dalgi lety prokdzaly 
schopnost rakety vynest zdtSz 45 kg do 
vysky 32 km.

Pro start bylo pouzito stejneho starto- 
vaciho zarizeni jako u rakety Aerobee -  Hi. 
Jde o takzvany „ Aerobee Tower" -  most, 
ktery je tvoren lehkou prihradovou kon- 
strukci a raketa je vedena mezi listami 
za stabilizatory. Zajimave je to, ze ηέ- 
kolik dalsich typu rakety IRIS ιτιέΐο 
pouze tri stabilizatory o stejne velikosti. 
Tyto rakety startovaly ze zdkladen Fort 
Churchill, Eglin a White Sands, op5t 
z ramp typu Aerobee upravenych pro tin 
stabilizatory.

Raketa IRIS je osazena motorem na 
TPH typu ARC 52KS-4375. Pohonnd 
sloz ARCITE je velmi vykonnd pri male 
vdze. Tah motoru je 1812 kp pri dobe 
horeni 52 vterin. Raketa v teto lipravS 
je dlouhd 604,77 cm a jeji Cdsti maji tyto 
prim ary: t£lo 30,5 cm, prstenec 32,6 cm 
a hlavice 31,8 cm. Raketa νέζί bez zdtfize 
560 kg, se z£t£zi maxim£ln£ 610 kg. Νέ- 
kter6 IRISy byly opatreny startovacim 
stupnSm, ktery tvoril motor 0.8 KS 18800, 
Marc 14B1. Raketa v teto uprav6 vdzila 
bez zdteze 640 kg.

Barevnd uprava byla jednotnd pro 
vsechny typy: hlavice stribrn£ s vysokym 
leskem (legt£ny dural); trup iernobily 
(podle schematu na pldnku); stabilizatory 
jasn£ cervene s vysokym leskem; startovaci 
stupen stribrny.

K STAVBE

Pldnek je kreslen jako podklad pro vlast- 
ni ndvrh makety. Pro men£ zkusene mo- 
del&re uvddime alespon rozmdry hlavice 
a stabilizdtoru pro maketu v mSritku 
1 : 15,7 ke skuteCnosti (pom£r zmengeni 
je d£n prumirem modelirskeho motoru). 
Na pUtnku jsou otigtfny tyto dv£ sou&ist- 
ky v mSritku 1 : 2, stejn£ jako cely vy- 
kres. Abychom predegli vytkdm, upozor- 
nujeme znovu na nepresnosti, ktere vzni- 
kaji pri reprodukci vykresu. SmSrodatnd 
jsou vzdy rozmiry skutecne rakety.

Hlavici vyto6ime z balsoveho hranolu 
150x24x24 mm. Trup navineme na trn 
o vnejgim prum^ru 19,4 mm z ρέύ vrstev 
hnSde papirove lepici p£sky. Prstence 
bud vytoch'me z tvrdeho dreva nebo je 
vytvofime rovnfiz navinutim lepici pdsky. 
Stabilizatory vyrizneme z tvrde balsy 
tl. 3 mm, upravime je do profilu podle 
pldnku a lehce natmelime. Startovaci
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IRIS
stupeft zhotovime z odrezku '  trubky 
© 0 20 mm, na kterou nalepime jestS 
jednu vrstvu balsy tl. 1,5 mm. Prstence 
vyrizneme z preklizky tl. 1,5 mm, ku- 
zelovou £ast z kreslici itvrtky a voditka 
z pertinaxovych trubek. Detaily na sta­
bilize torech -  plechy s nyty -  zhotovime 
z kreslici ctvrtky nebo z kousku hlinikove 
f0lie.

Peiliva povrchova uprava je predpo- 
kladem pro uspSSny start na nektere ca- 
sove soutSzi maket, pro kterou je tento 
typ idedlni. V jednostupnove verzi je 
IRIS vhodny pro motor 2,5 az 5 Ns. 
Se startovacim stupnem miizete letat ve 
tfidS do 10 Ns. V tomto pripade pouzijte 
do startovaciho stupnS motor ADAST 
RC Ι^Η 2-5-0, na ktery nasadite pro lep§i 
zdzeh kuzel od pru§lehov6 trubice, jez 
vyrdbi a doddvi RMK Νονέ Dubnica. 
Pro vlastni raketu muzete pouzit bud 
motor ADAST RM 1,2-5-5 nebo RM 
1,2-5-3.

S maketou IRIS letd po n£kolik let 
velmi ύβρέδηέ VI. Milbauer z RMK 
Praha, na loftskem mistrovstvi CSR ve 
Vrchlabi s ni zvitezil ve tridS do 5 Ns.

Zpracoval O takar SAFFEK

• ' I

M A K E T  Y  sounddznich raket jsou u nds 
velmi oblibeni. Na snimku vlevo je raketa 
BLAC K B R A N T  postavend podle podkla- 
άά, ktere vySly v Modeldfi

KATEGORFF „VEJCE‘* mA k o n c in t m isto v is . nArodnich pravidlech. Na sou tH i v Seetajo- 
v icicb  p fed red l n h tb iC a i start a „Taii6kovou“ raketou O. Salfek

Prvni ,,raketyrskou 44

uspofddal letos 18. ledna agilni mode- 
Idfsky klub v Sestajovicich. Letalo se za 
prave zimni pohody: snih, — 6 °C, mirn$ 
severozdpadni vitr. V  kategorii raket na 
paddku byl prvni Rambousek z  Ml. Bo- 
leslavi peknym iasem 316 vtefin pfed 
Ivancem z  LJsti n. L. (286) a Saffkem

z  Prahy (205). V  raketopldnech byl 
nejlepli John z  Ml. Boleslavi vykonem 
94 vtefin; na dalSich mistech skoncili: 
Saffek (85) a Rambousek (82). „Strea- 
mer“ vyhrdl Saffek (61 vtefin) pfed 
Hodrem z  Sestajovic (53) a Stmadem 
z  Prahy (52).

□  V  prosincovtm £tsle americkiho iasopisu 
Model Rocketry vyila petistrdnkovd repor- 
td i z  lohskiho mezindrodniho mistrovstvi 
v Jugoslavia kteriho se ztiiastnilo i druzstvo 
CSSR . Autor -  pfedseda subkotnise C l AM  
P A I pan Harry G. Stine -  se vyjalfuje 
velmi pochvalnH nejen o kvalitdch lettSte, kde 
md byt letos I. raketomodeldfski mistrovstvi 
tvita, ale i o kvalitdch is. maket. Znovu 
„varuje“ americke modeldfe, aby se pfipra- 
vili na tuhy souboj na M S, zejmena v make- 
tdch.
□  Polsti m odern  stavi s oblibou makety 
sov£tskych nosnych raket VOSTOK a 
SOJUZ. Maketa, s kterou letal loni vJugo- 
sldvii T . Krol, byla postavena v mSritku 
1 : 100. Celkov6 vsak jsou bohuzel tyto 
makety velmi nepresne, zejmena pro ne- 
dokonale vychozi podklady. Solidni pod- 
klady na raketu VOSTOK jsou jedinS 
z mezinarodni vystavy v Parizi a uvefejnil 
ie jednak casopis Aviation magazine (fran- 
couzsky), jednak Flight (anglicky). Pod­

klady na raketu SOJUZ dosud nebyly 
zverejniny a modeldfi ierpaji vetsinou 
z fotografii.

□  Raketopldny tridy H O RN ET letaji j i i  
nekolik let v U SA. Maximdlni pfipustny 
specificky impuls je 1,25 Ns. Na tyto motory 
„vychdzeji“ modely o rozpeti kfidla 
200 mm a vdze 4 az 6 gramii. S  modely se dd 
soutezit i na menlich hfiitich a dosahuji doby 
letu 60 a£J0  vtefin.
□  V JUGOSLAVII stavi modely raket 
i ddvcata (viz snimek) a patri mezi nejlep§i. 
U nds zatim hdji barvy „divciho tymu“ 
V£ra Bu§ovd z Dubnice η. V. a Kvgta 
Satzkeovd z Biliny.
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Pustime se

do toho

kluci?
ZasL m is tr  sportu  
R. ClZEK

Do teho ? Do vrtule piece. Prol ? ProtoSe lekdnt na 
zdzrak je naprostd ztrdta lasu. ProtoSe vdtn ani ne- 
slltne hotovd z  nebe, ani si ji nikde (u nds) nekoupite.

Zaiinal jsem prdvl touhle dobou pied 37 roky stavlt 
svuj prvni model. Tehdy a jeltl nljaky cas potom se 
pod pojmetn ,,model” vleobecnl rozumll „na gumu”. 
Vltronl lolik zavedene nebyly, o „motordcich”, natoS 

pak o „radidcich” ani slechu. Spile tak je ltl sem tarn 
nljak■y motorek na stlaleny vzduch. Byla to doba vimi 
kulatycb lipovych Ipejli, celuloidovych kolelek, papirii 
a docela specifickl vitni predvdletnl (velmi dobrl) 
gumy.

Vrtule byly sice k dostdni vlude, kde se proddvaly 
modeldrskl potreby jenSe nastrddat tehdejlich asi 
5,- K l byl pro kluka bezmdla takovji problim, jako 
„uvdzat” dries 20 tisic na auto. Proto se taki zahajo- 
vala samovyroba, vllsinou bez nejmenlich znalosti, ale 
o to houievnatlji. Kupovand vrtu'e, kdyS uS nljak 
byla ziskdna, se chovala jako ve vaticce. Rozltipnout 
nebo zlomitji, to byla pohroma. Vrtule sepak slepovala 
dohromady tieba z  kousku. Mallr byl v tom, Se jsme 
tehdy znali jako lepidlo jenom klih a dextrin, teprve 
pozdlji klih za studena (kasein). Acetonovl lepidlo se 
objevilo je ltl pozdlji.

To je tedy kousek historie. A dries? Je to skoro stej- 
nc, s malym rozdilem: tenkrdt vrtule byly, ale nebylo 
na nl. Dnes by na n l bylo a zase nejsou. Pied nedlou- 
hym Casern byly je ltl v prodejndch lipove vrtule pro 
Ikolni modely a celkem dobrl, zejmina kdyS se trochu 
vybrousily, aby byly tend.

Nlco se stalo, spadl nlkam ten „steft do trj>bu‘>, jak 
tikd pan Homilek. Nebo se s timhle sortimentem 
Ipatnl plni pldn. Jd nevim, co a prol. Ono se dd nlkdy 
zdiwodnit vlechrto. Ale nikdo neobhdji skutelnost, Se 
kluci jsou lizeni o moSnost postavit si ,,gumdlek”, 
Reknete tieba „di do hdje -  copak dneska s gumdl- 
kama. Je doba radidkH, kdopak bude zaiinal od Ada- 
ma!" Mdte i nemdte pravdu. Prol tedy dllat vrtuli? -  
Tieba pro nlktery z  llchto diivodii:

-  pro ovlieni si, Se dokdSel noSem nlco vytvorit,
-  abys mil mordlni prdvo vylizt si na modcldrskem 

SebHiku o jednu piilku vyle,
-  proto, Se ve Ikolnich ,,gumdicich” je jedtnd cesta, 

jak rozlirit tolik potrebnou zdkladnu pro kategorii B1 
a B2,

-  v neposledni iadl, Se lltdni s menlim „gumdl- 
kem” prindli docela sfrecifickou radost,

-  a take proto, abys dokdzal tdtovi, Se ta dnebt{ 
mladd generace neni o nic m ini zrulnd, neS ta jeho, 
A na takovy dukaz bude kazdy tdta pylny.
| Myslim, Se je to vie neS dost duvodii k tomu, aby- 
chom „sli na vie”.

N avrzend v rtu le  -  jako elementirni 
priklad -  ma priimer 280 mm a stoupdni 
320 mm. Volil jsem zpusob vyroby z bal- 
soveho prkenka tlusteho 5 mm. Je mozne 
take vrtuli vyriznout primo z hranolu 
balsy. V takovem pripade je treba rezat 
alespod 1,5 mm vne obrysovych £ar a 
potom dobrousit. V balse se totiz t£zko 
udrzi presne kolmy fez.

Ke zhotoveni v rtu le  potrebujeme: 
prkenko balsy tluste 5 mm -  stredne tvrde 
velmi ostry ηύζ
vrtdk o 0  asi 2,5 mm (podle vn£jsiho pru- 
meru trubky pouzitd na vypouzdreni) 
brusny papir stredne hruby a jemny 
hlinikovou trubku vnitrniho prumeru asi 
1,5 mm (nebo mosaznou ci mldenou) 
bezbarvy nitrolak (ne napinaci) 
tenky Modelspan
preklizku tlustou asi 1 mm o rozmerech 
30 x 280 mm
lepidlo Herkules a bile kanceldrske lepidlo 
Spendliky

POSTUP
4 Nejprve oboustranne obrousime 
■ balsove prkenko. Brousime krou- 

zivym pohybem ruky jemnym brusriym 
papirem nalepenym na brusnem prkenku. 
Balsove prkenko musi lezet zplna na rovne 
tuhe podlozce -  stul, pracovni deska 
(obr. 1).

Jemnym brusnym papirem ohladi- 
me prouzek 1mm preklizky a pre- 

neseme na nej pudorysny tvar vrtule podle 
vykresu (je nakreslena jen polovina). Na 
preklizku narysuj erne tuzkou osu, vrtuli 
prekreslime na prusvitny papir a prene- 
seme tvar obou listvi tak, ze opichame 
obrysy. Voditkem je stfed a osa vrtule. 
Hotovou preklizkovou sablonu ukazuje 
obr. 1 (vedle noze). Do sablony jestS pro- 
pichneme male otvory uprostfed a pred 
konci listu pro prichyceni k balsovemu 
prkenku pri vyrezavdni (obr. 2).

*> Jednotlive dily slepujeme lepid- 
lem Herkules, ktere rozetreme do 

stejnomerne neprilis tluste vrstvy seriz- 
nutou listou.

A Jednotlive vrstvy dreva spojime 
r r t  ■ prozatimne do vytvrzeni lepidla 
spendliky (obr. 3).

Γ Po vytvrzeni lepidla obrousime 
^  blok do pudorysnS presneho tvaru, 

pricemz stale kontrolujeme pravoiihlost 
sten. Je to nutne pro dodrzeni stejneho 
stoupdni na obou listech vrtule. Potom 
odrezeme nozem prebyteinou balsu v bo- 
korysnem pohledu (na vykrese srafovano) 
a obrousime do spr^vneho tvaru. Hotovy 
vyrez ukazuje obr. 4.

Z  Otvor pro hlinikove pouzdro hfi- 
®  dele vrt^me bez vrtacky. Nejprve 

naznaCime otvor Spendlikem presnS v ose 
z obou stran, potom vrt£kem, kterym 
otdeime v prstech, vrtdme opet z obou 
stran. Vhodne je vrtat nejdrive vrtdkem 
o 0  1,5 mm a potom otvor dokoniit 
vrtdkem o 0  2,5 mm.

Na stojanove vrtacce je mozno vrtat 
otvor o 0  2,5 mm opatrng primo. Ale 
pozor na kolmost a na dokonCeni otvoru, 
abychom nevytrhli kus balsy. Hlinikovou 
trubku dlouhou 17 mm vtlaiime do otvo­
ru vrtule (kam jsme predtim nanesli trochu 
acetonoveho lepidla) tak, aby trubka pre- 
sahovala na obou koncich ο 1 mm. Po-
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Obr. 4 A Obr. 5 ▼

Obr. 6 ▼

tom pomocnik podrzi vrtuli tak, aby'byla 
trubka svisle na kovove podlozce a dul- 
iikem horni okraj trubky roznytujeme. 
S druhym koncem trubky nalozime 
stejn£.

'T Odrezdni prebytecneho materidlu
“ je celkem snadne. Nejdrive m£kkou 

tuzkou vyznaiime obrys hrubeho rezu 
(viz vykres) a potom ostrym nozem s del- 
§im ostrim rezeme krdtkymi rezy -  oblouc- 
kovit6, s vyjizdfcnim z rezu. To proto, 
abychom vrtuli nerozStipli nebo dokonce 
neodfizli material, ktery tvori list. Dule- 
zit6 je vest ostri noze sikmo k podelne 
ose (obr. 5). Rezeme stridave od konce 
listu a od korene. Zde je „zabkovite“ 
fezdni pres leta dreva naprosto nutne. Po- 
stupnS rezeme tenci a tenci trisky az do 
tlousfky listu asi 4 mm u jeho hrbetove 
£dsti.

Q Potom jiz brousime hrubym a na-
®  konec jemnym brusnym papirem, 

az md vrtule zddouci tvar. Vyduty spodek 
listu dokoniime nejlepe brusnym papi­
rem nalepenym na prkenko prislusne 
obleho tvaru. Sprdvny prub£h stoupdni 
se na listu vrtule vytvori sdm ύΜορπδ- 
nym odrezdnim prebytku balsy v jednotli- 
vych rezech. Pouze u konce listu je treba 
dobrousit tlustSi konec, ktery vznikne 
v pokraiovini prekrouceni listu.

Q  Vrtuli nalakujeme bezbarvym ni-
'  trolakem, po zaschnuti obrousime 

do hladka jemnym brusnym papirem, coz 
zopakujeme jeStS jednou. Pak si pripra- 
vime 4 prouzky tenkeho Modelspanu 
(asi 40 x 150 mm). List vrtule natreme 
bilou kanceldrskou pastou, rukou roze- 
treme do velmi tenke vrstvy, fixirkou mir- 
ηδ postrikame prouzek Modelspanu vo- 
dou, polozime jej na lepenou plochu a

rychle vytahneme roztlacenim papiru 
prstem do krajii listu. Holici iepelkou 
odrizneme papir s presahem asi 2 mm 
kolem hrany listu a okraje prilepime. 
Totez opakujeme u zbyvajicich 3 ploch 
listu vrtule.

Po vyschnuti vrtuli jestS dvakrdt 
nalakujeme bezbarvym nitrolakem.

Popsand vrtule (obr. 6) vdzi 5 az 5,5 g 
a je vhodna pro skolni model o vzletove 
vdze do 100 g a rozpeti kridla asi 800 mm.

Pro jeji pohon pouzijeme 4 nite gumy 
Pirelli dlouhe asi 400 az 500 mm.

Jako vhodny uvddim model RAJKA 
uverejneny v Modeldri c. 11/1968, ktery 
ldtd s touto vrtuli kolem 1 minuty.

Zbyvd jen vyjddrit nadeji, ze jsem ne- 
precenil vasi zruCnost a ze to opravdu 
dokdzete bez zbytecne porezanych ru­
kou. SamozrejmS bych se rdd take dozvS- 
dSl, jestli vdm moje naufieni bylo n£co 
platnd. Snad najdete zpusob, jak to pro- 
strednictvim Modeldre sd61it.

N A R O D N I S T A V E B N i A  S O U T E Z N i P R A V ID L A  p ro  le te c k e  m o d e la re

vysla peci Cs. modelarskeho svazu v brez- 
nu a byla hned expedovdna ndrodnim sva- 
zum. Jsou to dve brozury formatu A5 (obS 
v cervenych deskach), cdst I  pro volne a 
upoutane, £dst II  pro dalkove rizene mo- 
dely.

V cdsti I I  doslo v dusledku prchlddnuti 
zpracovatelu k chybS. Doplnte si laskavS 
na str. 49 dole za bod 7. 5. toto: 7. 5a. 
Pocet letii -  shodnb s bodetn F A I ods. 
6.4.5.
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i pro  stare

..Hazedlo" VAZKA
je dalHm peknym modelem z  leteckomodeldf- 
tkiho klubu ve FrenZtdte pod RadhoUtem. 
Jeho konstrukt&r V. SO JK A s nim obsadil 
druhi misto na podzimni domdci soutezi. 
Model pekne Utd a navic je vzhledny, proto 
jej doporuiujeme i zacinajicim tnodeldriim.

ST A VBA je celobalsovi. Trup 1 vy- 
fizneme z prkenka stfedni tvrdosti ti. 
4 mm. Kridlo 2 zhotovime z mSkke balsy 
tl. 3 mm; dbime zejmena na dodrzeni 
tvaru profilu po celem rozpSti. Vyskovka 3 
a sm£rovka 4 jsou z polotvrdi balsy tl.
1 mm.

VSechny dily obrousime, potdhneme 
tenkym barevnym Modelspanem a trikrit 
nalakujeme fidkym bezbarvym nitrola- 
kem. Kridlo presnfi uprostfed rozrizne- 
me, zasadime do vyfezu v trupu a zale- 
pime. Vyskovku zalepime rovn&z do vy­
fezu, smerovku prilepime k trupu na tupo.

Hotovy model dovizime prouzkem 
οΐονέηέΐιο plechu 5 tak, aby byl v rovno- 
vize, je-li podepren v mistS oznaCenem 
na plinku T. Zaletini je stejne, jako 
u dfive popisovanych „hizedel“ .

j— j L e h k o u  a k r y j i c i  
“  h l i n i k o v o u  b a r v u

ziskime z hlinikoviho prasku, ktery se 
prodivi pod obchodnim nizvem ALBO- 
40. PriSek pridivime do rozredSneho 
acetonoveho bezbarveho laku, az dosihne- 
me zidaneho kryti. Jemny barevny ni- 
dech (napr. modry) vytvofime pfidinim 
maleho mnozstvi tdnovaci pasty pro la- 
te^ove barvy.

Tato pasta samotni, prodavani v tube, 
m i siroke uplatnSni v diln£ modeldfe. 
Muzeme ji take uzit k ziskini pCknych 
pastelovych odstinu laku, pricemz zi ■» 
kladni viha laku nevznlsti. Do bezbar- 
viho acetonoveho nebo epoxidoveho laku 
pfidivime pastu -  opatrnS, silne barvi -  
az do ziskini zidaneho odstinu. Pro lepsi 
smiseni je vhodni rozpustit pastu pfe- 
dem v malem mnozstvi acetonu. Pastou 
rozpu§t£nou ve vode lze take barvit po- 
tahovy papir.

J. Jurka, Z nbfi u  Roznova
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P EUZIO vitezny mode!

mezinarodni souteze Couped’ Hiver
Mensi a mladsi bratr klasickiho modelu na 

gimiu kategorie Wakefield -  Coupe d’Hiver -  
si nasel sve misto mezi modeldfskymi katego- 
riend a teSi se sloupajici oblibe. U nds je to- 
mu nejinak, a proto jsme uvitali pfilekitost, 
ze muzeme ctendfe sezndmit s viteznym mo- 
delem lonske uz 25. souteze Coupe d’Hiver, 
ροτάάαηέ v Chevenay u Parize. Je to tim 
cermejli, ie  vitezstvi Christiana Mengeta 
s modelem DEUZIO neni ndhodne, udrzuje 
se v teto soutezi na pfednich mistech po neko- 
lik rokii.

DEUZIO je model krajng jednoduchy, 
az se chce rid, ze je vlastnfi troufalost 
vyhrit s takovym modelem mezinarodni 
soutgz, kde jisti letaly i modely mnohem 
dumyslnejsi. Neni to ovSem ojedinSle, 
staci pripomenout si vysledky lonskeho 
mistrovstvi sveta.

K STAVBE
U modelu Coupe d’Hiver je treba ne- 

poustet ze zretele pozadavek co nejmen- 
si v4hy. Vybir materi&lu hraje tedy 
velkou roli.

T ra p , stavSny klasickou prihradovou 
konstrukd, m i podelniky z list 2,4 X 2,4 
mm ze stredne tvrde balsy. Je dulezite, 
aby listy m£ly stejnou pevnost a tuhost. 
Balsove pricky jsou stejneho prurezu. 
„Motorovi“ cist trupu s diagonilnimi 
vyztuhami je potazena jestS balsou tl. 
0,8 mm.

Kridlo obdelnikoveho pudorysu s lo- 
menim do U m i zebra z lehke balsy 
tl. 0,8 mm, s vyjimkou zeber ve stredu 
(3 mm) a v mistech lomeni (2x 1,5 mm).

Nosny system tvori tri balsove listy 
2,4x 3,2 mm; nib£zni lista je 2,4 x 4,8, 
odtokovi lista 2,4x19 mm, obS z lehki 
balsy. Stredni cist kridla je oboustranng 
potazena balsou tl. 0,8 mm.

VySkovka je rovniz celobalsovi, z pei- 
livS vybfraneho dreva. Zebra jsou tlusti 
0,8 mm, nosnik 2,4 X 3,2 mm, nib£zni 
lista 1,6 x 4,8, odtokovi 2,4 x 12,7 mm.

Sm £rovka je z prkenka lehke balsy 
tlusteho 2,4 mm, rovnSz tak svisli plocha 
na spodku trupu pod vyskovkou.

P o tah  modelu z japonskeho papiru 
nebo tenkeho Modelspanu je trikrit la- 
kovin rozredinym cirym nitrolakem.

V rtule je balsova, sklopni o 0  420 mm. 
G um ov# svazek ze 14 niti gumy Pirelli 
rozmeru 3 x 1 mm snese 300 otocek.

PKO J C K A U E ”

2  X k o to u c  

n a  r i d i c i  l a n k a

r \  p  C W £' KJ V  Nejvhod nijdi je tvrdi dfevo (buk, 
* 'c  c  ^  1 dub), postaii vSak i mikki, jen je 

zapotfebi vitSi opatrnosti pfi zpracovdni. TlouSfku 
kotouie volime podle po itu  drdzek: 15 az 20 mm 
pro dvi, 20 az 25 mm pr o tfi drdiky. Prum ir ko­
touie je vhodn^ vitSi, asi 160 mm. Kotoui vyfiz- 
neme, vitdi nerovnosti po obvodi vyrovname stru- 
hdkem (radpli). Do stfedu kotouie vyvrtame otvor

podle prum iru hfidele elektricki brusky nebo vr- 
taiky, kterou pouzijeme k dalSimu opracovdni. Dfe- 
viny kotoui nasadime namisto brusneho kotouie.

Pro soustruzeni drazek vyhovuji truhlafska dlata 
Sirokd 3 az 5 mm, popripadi vhodiii upraven^ sou- 
struznicky nuz. Nejdfive oznaiime hranou dlata 
rozmisteni drdzek, pak pokraiujeme v prohlubo- 
νέηί. Prili§ netlaiime a dbame, aby hloubka drazek 
byla stejna. Nastroj se musi opirat o pevnou operu, 
umistenou co nejblize kotouie. Jsou-li drazky do- 
stateini hluboki (postaii 5 az 8 mm), vyhladime je 
brusnym papirem, stejne jako cely obvod kotouie. 
Stredovy otvor zvitSime asi na 0 30 mm, aby se do 
n6j pfi navijeni veSel pohodlni prst. Pro zavddini a 
vyvadini lanek profizneme vnejSi strany drdzek. 
Pozor na smer let dfeva, aby se neuStipl kus Sikmo. 
Kotoui muzeme jeSti odlehiit navrtanim vitSich 
otvoru. Nakonec jej impregnujeme lakem.

p i  Δ Q T | K O  V Y  nav*)ecl kotoui Ize snadno 
' J  1 1 Γχν-' ”  · upravit z prdzdni civky pro 
magnetofonovy pasek — viz obrazek. Pro kratSi 
a tenka lanka staii jedna, pro delSi lanka pouzijeme 
dvou civek.

Civku je tfeba opatfit kruhovou vyplni z prkinka 
nebo pfeklizky tloudiky asi 10 mm (podle civky). 
Prum ir vyplni volime takovy, aby ji iela civky pfe- 
sahovala o 5 az 8 mm. V^plfi vyfizneme nejprve 
v celku a po opracovani ji rozfizneme. Obi pulky 
vlozime do civky a prozatimni je n iiim  obtoiime, 
napf. Izolepou. Dilame-li kotouie ze dvou civek, 
pfilozime je obi iely k sobi tak, aby se iednotlivi 
vyplni kryly a souosost zajistime dfeven^m kolii- 
kem ve stfcdovcm otvoru. Pak vyvrtame 6 otvoru 
o 0 2 az 3 mm pro Srouby, kteri pfitlaiuji iela civek 
k v^plnim (popfipadi spojuji obi civky) a zabraftuji 
taki sklouznuti lanek mezi iela a v^pln. Hlavy 
Sroubu pfedem zaoblime, stejni i matice. Nakonec 
vyfizneme stfedovy otvor pro prst.

Pro zavedeni lanka do civky pouzijeme zafezu na 
civce a hrany, na nichz by se mohlo lanko lamat, se- 
fizneme ipiikou noze. Sikmy zafez pro vyvedeni la­

nek z civky udildme nejlipe koncem listu pilky na 
kov.

Obdobn^m zpusobcm se dd zhotovit z jedni plas- 
tikovi civky kotoui se dvima drdzkami. Poiet \</~ 
plni v civce bude dvojndsobny a mezi nimi bude asi 
1 mm stina z pfekliiky nebo plastieki hmoty, jez 
ma stejn^ prum ir jako iela civky. Stiny civek pfi- 
pevnime k dfevinim  viplnim po obvodi malymi 
hfebiiky. Otvory do plastiku udildme nejlipe zha- 
vym dratem. Pouiijeme-li na v ip ln i organicki sklo, 
muzeme dily jen slepit.

Tyto navijeci kotouie se vyznaiuji znainou pev- 
nosti, a i se muze zdat, ze potfebuji detrni zachd- 
aeni. Kotouie vyrobeni z jedni civky muzeme ukld- 
dat do plastikovi krabiiky pro magnetofonovi pdsky 
zn. Emgeton.

L J. JURKA, ZubH u  R oinova
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Z dopisu doglych k seridlu „Hovofime 
o M W S “ jsme vybrali dva, vyjadrujici 
prdni, kterd lze povazovat za obecnd. Jsou 
to ndzory VI. TRNKY z Liberce a Lad. 
VEJLUPKA z Kladna.

|  VI. Trnka uvddi svoje nazory na motor 
M V V S  5,6 iako hledisko radoveho uziva- 
tele s priimdrnymi ndroky. Pi§e:

,,Po zakoupeni jsem si motor podrobne pro- 
hUdl', zabalil a poslal do M V V S  na opravu. 
Motor mel pootoceni pfedni viko o 3° a zad- 
nt viko o 7° z  vodorovne osy. Jiste uzndte, Se 
se teSko pfizpiisobuje palivovd instalace 
v modelu, kdyS md tryska s jehlou odklon 7°. 
Ke cti M V V S  ale nutno podotknout, Se asi 
za 14 dni jsem dostal motor patfidne opra- 
veny.

Ke konstrukci mdm (a jiste nejsem sdm) 
jednu vyhradu. Motor M V V S  5,6 md pro- 
dlouSeny vyfuk a na nem teprve tlumii. Jeho 
konstrukteri by meli na strdnkdch Modeldfe 
poradit, jakym zpiisobem by se mel takovy 
motor kapotovat, kdyz kryt obepind motor 
co nejtesneji, aby vylel stihlejsi trup, a hlavne 
jakymi srouby motor pfilroubovat do pevne- 
ho loSe na akrobatickych modelech. Srouby 
M3 se Sestihrannou hlavou totiS pouSivd jen 
nekolik tovdren v CSSR, v prodeji nejsou 
a Srouby s drdzkou nelze pouSit, protoze 
kvdli dlouhemu vyfuku se k nim sroubovd-

H o v o r i m e  o

(6)
Z aca te k  v M O  11/69

Ladislav KOHOUT

kem nedostanete. Pokud si tedy nechci komp- 
likovat Sivot, mdm na vybranou: bud odfre- 
zovat vyfuk na rozmer piivodnich motorii 
M V V S  5,6 a letat bez tlumice, anebo chci-li 
tlumic pouzit, musim si udelat ndstavec mezi 
motor a tlumic. Druhe resent je podle miho 
ndzoru nejrozumnejsi, protoze motor se pak 
dd pouzit i do starsich modelu, coz bez iipra- 
vy modelu nebo motoru jinak nejde.

Vyhrady mdm i k tlumidi hluku. Myslim, 
Se je rozmerny a tezky, pridemS jeho tlu- 
mici schopnosti nejsou vynikajici. KdyS jsem 
zvdSil vsechny vyhody a nevyhody, rozhodl 
jsem se letat bez tlumice do t6 doby, pokud 
pouSivdni nebude u nds narizeno. K  dalsim 
nevyhoddm tlumice patfi znacne obtiSnejH 
spousteni motoru, mimoto v letnich mesicich 
se bude motor s timto tlumicem zfejme prehn- 
vat. Zmenseni vykonu motoru vlivem tlumi­
ce nauvaSuji, protoSe zbyvajici vykon je 
vice neS dostatecny.

Jinak jsem po strdnce chodu, vykonnosti, 
spousteni a ostatnich ukazatelu s motorem 
M V V S  5,6 velice spokojen.“

K n a z o ru m  V I. T rn k y

Stanovisko vyrobce je toto:
Motor byl v M W S  opraven v rezii. 

Uznali jsme tudiz, ze v montdzi vik jde 
o vyrobni z&vadu. Byla to jedin£ rekla- 
mace na motor 5,6 cm3 z cel6 serie vyro- 
bene v roce 1968 a 1969.

Nazor uzivatele o konstrukci pokldda- 
me za zcela individu£lni. Podobnych nd­
zoru miize byt tolik, kolik je v CSSR 
modeldru. Motor se dd montovat i tak, 
ze se srouby nasadi odspodu a matice, 
kterd obvykle sestihrannd je, se pak snadno 
pridrzi i na patce motoru.

O tlumici a hlavn£ o jeho tlumicich 
schopnostech se vyjadruji modeldfi -  re- 
prezentanti v podstate jinak. Co se vdhy 
ty£e, je tlumi£ MVVS asi o 2 g lehci nez 
tlumice zahraniSni vyroby (specidlnS ja- 
ponsky, vhodny pro motory o stejnem 
objemu), dale je jednodussi, levn£j§i a te- 
mef univerzdlni pro v§echny druhy mo- 
tom od 5 do 7 cm3. Neni viibec duvod 
pro vetsi zahrivdni motoru s tlumicem 
MVVS, nez s tlumidi zahranidni vyroby.

Podepsdn K. Gotz, vedouci vyroby

'  Stanovisko kom ise p ro  rizeni MVVS
k tlumidum je toto:

K onstrukcni resent tlum icu  pro
motory MVVS 2,5 az 5,6 cm3 je potfeba 
chdpat jako univerzdlni. Jestlize po leta 
u nds zddny tlumid neexistoval (krome 
posledni serie motoru MVVS 10 RC), 
slo vyrobci v prvni fdzi o univerzdlni 
tlumic, ktery ve spojeni s ruznymi nd- 
stavci bude pouziteiny u vdtsiny motoru, 
pokud nebudou kladeny maximdlni nd- 
roky na lidinnost systemu motor -  tlumid.

V soudasne dobd se pracuje spolu s re- 
konstrukcemi motoru 10 RC i na rekon- 
strukci tlumide pro tento motor. Jelikoz 
hluk modeldrskych motoru je i u nds 
verejnosti stdle vice kritizovdn, budou no- 
νέ typy tlumidu hluku jakozto soucdsti 
jednotlivych motoru zarazeny do vyvoje 
a vyroby MVVS v roce 1971.

H  Ladislav Vejlupek pise, ze dldnky „Ho- 
vorime o MVVS“ ho podnitily k ndvrhu, 
ktery se tykd Spickovych motorii. Povazuje 
za chvdlyhodne zavedeni dusledne kontro- 
ly kvality motoru, protoze kvalita seriovd 
vyrabenych motoru nebyla podle jeho 
zkusenosti na vysi a doporucuje:

1. Vyrdbdt i naddle motory pro beznou 
spotrebu s tim, ze budou zdsadne kvalit- 
ndjsi.

2. Vybirat ze serii nejlep§i motory a 
upravovat je na vdtsi vykonnost (praxe 
u zahranidnich vyrobcu). Upravene moto­
ry by se pak pochopitelnd proddvaly za

M otorove lo ie  s kry- 
tem  konstrukce C. P a t- 
ka, nam ontovane na 
RC hydroglizeru. Mi­
m oto p o u iiv i kon- 
s tru k te r  tu to  jednotku 
ji4 2 roky na svych 
volnych m otorovych 
m odelech. Jednotka 
(viz d ruhy  snim ek) se 
sklada z d ilu  (shora ve 
tfech  radach  od leva): 
t^leso k ry tu ; (m otoro- 
va prepazka s trem i 
srouby p ro  uchyceni 
m otoru , pakou pro  
sk ripnu ti palivove ha- 
dicky pH pouziti tla- 
kove nadrze a podvoz- 
kovou nohou (nep a tri 
k jednotcc); abnorm al- 
ni viko klikove skrine 
p ro  m otory  MVVS 2,5 
TRL a TR S; vrtuiovy 
kry t se sroubem ; pali- 
vova instalace s karbu- 
ra to re m ; s tahov ik
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zvySenou cenu (napf. +  50 % oproti s£rio- 
vym motorixm), a to patmS nejldpe pfimo 
v MV VS na zdklacte objednivek. Ke kaz- 
ctemu upravenemu motoru by byla prilo- 
zena testovaci charakteristika.

»Pro£ to n a v r h u j i pise L. Vejlupek. 
nZabyvdm se sice krdtce kategorii C2, ale 
nedovedete si pfedstavit, jak je obtizni, ba 
timer nemozne sehnat dobry motor. Clovek, 
jemuz se to nepodafi cestou zndmosti anebo 
odkoupenim od nekteriho z  reprezentantd, je 
odsonzen trvale hrdt druhi housle. Vykon- 
nost sirioveho motoru se sice dd zvetsit 
i amatersky (serial v Modeldfi se mi docela 
zamlouval), avSak vysledky byvaji vetsinou 
pochybni. Sdm se o to pokousim uz pres rok 
bez valneho tispechu.

Mdm za to, ze stav, kdy na jedne strane 
se j i i  nikolik let udr&uje na spici kategorie 
C2 par prominentii s motory pfipravenymi 
v M W S  a za nimi dlouho nic, vede jednak 
kurcite stagnaci kategorie C2, jednak brdni 
jejimu vetsimu rozlifeni. Verim, ze muj pod- 
net, ktcry samozfejme neomezuji jenom na 
kategorii C2, padne na tirodnou piidu, pokud

to ovlem mysli v M V V S  s pomoci modeld- 
fum vd in i -  a jd verim, ze ano.,(

K n a z o ru m  Lad. V e jlu p k a

1. N&vrh se v podstati kryje s tim, co 
sleduje Komise pro rizeni MVVS jiz 
letos; cten&re jsme o tom informovali.

2. Vyber motoru, jak o nem pise L. 
Vejlupek, se v M W S  provddel uz v mi- 
nulych letech. Nejlepsi motory vcetnd 
tiprav byly poskytovany vetsinou pouze 
reprezentantum. Motory platil 0V  Svaz- 
armu. Cena byla τύζηέ podle vyiiitovani 
vyrobce, v nekterych pripadech cinila 
1500,— az 2000,— Kis za kus.

Tato praxe prestala z mnoha diivodu 
vyhovovat. Proto letos obdrzi reprezen- 
tanti seriove motory, ktere bude MVVS 
upravovat na nejvetsi vykonnost za aktivni 
spoluiicasti kazdeho z nich. Tim se m£ 
dos^hnout jednak kvalitnSjsi technicke 
pripravy reprezentantii, jednak zmenseni 
poctu pracovnich hodin MVVS na iipra- 
vy -  tedy financni \ispory.

Letos budou takd z jednotlivych s£rii 
vybirdny mechanicky nejkvalitn£js>i mo­
tory, na kterych bude M W S  provddfit 
upravy. Upravend motory si budou mod 
zakoupit i „oby£ejni“ uzivatele, ov§em 
za vyssi cenu. Nabidku MVVS zvefej- 
nime v nfikterem pristim sesitu.

*

Potud k dopisum dendru. Jelikoz ndm 
jde take o st£l0 roz§ifov£ni sortimentu 
MVVS, zarazujeme snimky motoroveho 
loze a soucasnS krytu, jehoz konstrukte- 
rem je Cenek PATEK. Zpusob reseni, 
zejmena pri pouziti v kategorii C2, zname- 
ηέ dokonalejsi zakrytovdni motoru, nez 
jake bylo k videni na loiiskem mistrovstvi 
sveta pro volne modely ve Wiener Neu- 
stadtu. Vyhodou reseni je tribodove uchy- 
ceni zakopotovaneho motoru umoznujici 
vyosovani motoru podle potreby.

Vsichni, kdo mdte o takovy kryt zijem, 
napiste redakci do konce kvetna 1970. Poku- 
sime se projednat s MVVS vyrobu men§i 
serie jeste v letosnim roce.

JA K O  U K AZK U  Z A H R A N lC N l ν Ϋ ϋ Ο Β Υ  uvddime fotogra- 
fie motoru O. S. Max H 40 P (pylon-racing), ktery podle naHeho 
dopisovatele pana Kibikihoje nejvice pouiivdn japonskymi modeldfi 
v kategorii RC modelii.

Motor md zdvihovy objem 6,5 cm3, vrtdni 20,6 mm, zdvih 19,5 
mm a νάζι 267 g bez tlumice hluku. K  motoru jsou doddvdny 2 druhy 
tlumicd. Typ A C  23010je jednoduchy tlumic, typ RCL 1601 md vy- 
fukovou regulaini klapku spfazenou s RC karburdtorem

▼ T T T T T T T T T T T

PRO D EJ

•  1 Serva (NSR) EKV 6 V ζάηονηί a novd (1 mo" 
tor., 5 korm.) 1300,-; I Bellamatic 250; dtto poSkoz. 
50; 1 Trimomatic 250; nabijeika Graupner 120; 
poSkoz. ant. k Variophonu 20; ityfzilov^ pfipoj. 
kabel a vyp. s ant. k Variotonu 65; ihavik McCoy 
6 cm* 250; Vltavan 5 s nov. krouzky 130 a 70 (2 
kusy); MVVS 1 130; 10 £asopisu Aeromodeller a 
amer. 50; ro£. M odels 1963-69 po 25 K£s. P. Ho­
ran, U MalSe 1, C. Budfcjovice.
•  2 Motor Jena 1 za 50,- K£s a na sou£4stky za 
20 K£s. V. Tonder, Trhov6 DuSniky 114, p. Pfi- 
bram.
•  3 Pliny t6i. kfizniku Blucher (Adm. Hipper); 
Cascogne a dvojplin lodi Admiril Graf Spee a 
Adm. Scheer za 50 a 70 KCs; plastikov^ model le- 
tadlovi lodi Forrestal a Victorious za 150 a 80 K£s. 
J. Vorifiek, Obrincu miru 107, Praha 6.
•  4 Zeleznici T T  -  6 lok.; 20 vozu a da!5i. Se- 
znam zailu. Cena 1150 K£s. J. Kraina, Slezski 110, 
Karvini 2, Doly.
•  5 Nedokonieni1 RC Clun; vli£ek PICO; motor 
220 V/40 W; elektromotorek z gyroskopu; elmot. 
Mikromax; knihy Modely zeleznic a jinou vlafikaf- 
»kou literaturu; ampirmetry 1 mA; 5 mA; 5 A; 
voltmetry 20 V; 40 V; 100 V/IV; polarisovan£ 
rel6; rel< MVVS AR. P. Safrata, N. Kletova 67, 
Ostrava 42.

P O M  A II A Μ E S l |

Inzerci p rijim a  V ydavatelstvl MAGNET, in- 
zertn i oddeleni, Vladislavova 26, P ra h a  1, te- 
lefon 234-355, linka 294. Poplatek Je 5,90 za 1 
tiskovou fadku. C z iv c rk a  27. v m esici, uvefej- 
ηέηί za 6 tydnu.

•  6 Dvoukanilovou RC soupravu, pfijlmaS +  vy- 
silafi za 800,- M. Stfebovsk^, Malinovskiho 936, 
Uh. Hradi5t£.
•  7 Motorky ΤΟΝΟ 10 cm* a 5,6 cm*, nepouzitd 
zo zaruCnym listom. Mnoistvo rodnikov LM a 
L + K . S. 2ak, Podvysoka 23, okr. Cadca.
•  8 Kompl. plinky lodi i s popisem; sov. stihai 
ponorek (mef. 1 : 100, 1 : 50 a 1 : 75) a sov. v£- 
zkum ponorku Severjanka (m£f. 1 : 100 a 1 : 50). 
LevnS. P. Stferba, VAAZ/TS, Vyikov n. Mor.
•  9 Nov# motor MVVS 2,5 TRS za 300 K£s; dva 
star§i Vltavan 2,5 po 100 K£s. J. VeSkma, Pra2. 
sidli§te 2334, T ibor.
•  10 Casovafie Autoknips pro motor po 80,-; ter- 
mick£ po 100,- Kds. Ing. M. Klimek, J. Skupy 
1713, Ostrava 8.
•  11 Kompletnd ro£. £as. Modelif 1967-68-69^ 
ZelezniCnd modelarstvo I.—IV. diel. P. Bracho, 
Mojmirova 19, Topoliany.
•  12 PrijimaS RC-1, 27, 120 MHz na nap£ti 3 V, 
v#robce Smaragd, ύρίηδ nov# za 280,- K£s. R. 
Kraina, Havifov X. i .  306.

▼ ▼ ▼ Τ Τ Τ Τ Τ Τ Τ Τ Ψ

•  13 Nov<§ motory MVVS 2,5 s ovlid.; 5,6 AL; 
OS MAX 49 RC s ovlid. i tlumi£.; serva Bellama­
tic I; Mecatron, pfip. vyminim za lod pro RC. 
Hartman, Letecki 3/933, Ostrava 4.
•  14 Originil Marklin HO -  n idherni sestava -  
13 lokomotiv -  jefib, krisni vagony, kolejiiti. se- 
mafory, poloautomatika -  tdmfcf ηονέ. Pro spccia- 
listu. Teiefon 4281821 Praha.
•  15 Mot. Jena 1 za 110; knlzku Sestrelen za 18; 
knizku Reaktivni letouny za 35. St. K ril, Mora- 
vany 16, okr. Pardubice.

KOU PE

•  16 2 dasovaie Graupner Thermik i jednotl. J. 
Poddan#, H. Tanvald 386, okr. Jablonec η. N.I
•  17 K stavbi makety shinim veSkerou dokumen-
taci vfietnS snimku na letadlo Vicker Supermarine 
361 Spitfire IV. (zvlalti verze LF IX. E). Vie za- 
platim. Pfip. zisilku posilejte na adr. J. Bliha, VI- 
tanov £. 5, okr. Chrudim. 1 j
•  18 Pokaien# motor Fok 1,5 za 50 Kds. M. Bal- 
gav#, Ovocni 13, Tmava.
•  19 Auta a lokomotivy rozchod 0 nebo 1 znadka 
Marklin. Z. Holub, Bieblova 20, Brno.
•  20 StarSie modely zeleznic Marklin (asi do roku 
1945) alebo vymenim za siidastnd v#robky zipad- 
n#ch v#robcov. Velkosf 0,1. S. Strauch, Priedinok 
218, Bratislava 1.
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M O D E L  B1

jsem postavil pfed tfemi letyjako dal- 
H Hen svi vyvojovi fady. V sezone 
1968 jsem s nim obsadil druhi mis to 
v celostdtnim iebriiku celkovym ca­
sern 1 932 v t. (priimer na jednu sou- 
teS 644 vt.). Loniy kdy se Sebricek 
nesestavoval, jsem mel priimer ze tri 
vefejnych soutezt 658 vt.

-  · .·it
f i  <

■

. .' · "'λΗ vis:.”

■ '■ ■■■ ■  ̂
• ■ ■ ' M

K STAVBE
K ridlo je bSzneho typu, neddene. 

Druh a rozmistini nosniku jsou videt na 
obrysu zebra 1:1.  Pomocny nosnik 
2 X 2 je jen ve stredni disti kridla k lo- 
meni. Stavba je celobalsov^, pouze hlavni 
nosnik je uprostred vyztuzen pdskem 
preklizky tl. 0,8 mm. Konce kridla maji 
„negativy“ 4 mm. K pylonu se kfidlo 
vaze gumou.

£ V y§ ko vka  je z plncho balsoviho pr- 
kenka tl. 1,5 mm. Pro udrzeni prohnuti 
do profilu (viz vykres 1 :1) jsou zespodu 
nalepena pomocnd zebra z balsy tl. 3 mm 
(uprostred a na koncxch). Nabezna hrana 
v mist£ styku s trupem je vylepena §t£- 
pinou bambusu, aby se neotlacila poutad 
gumou.

T ru p  je slepen ze Ctyr balsovych prki- 
nek tl. 2 mm a pro usnadn£ni montize



md spodni stranu rovnou. Uvnitr nejsou 
vyztuhy, pouze pro zadni zivds svazku 
(duralovi trubka) je nalepeno zesileni 
z pfeklizky tl. 0,8 mm a predni ££st je 
zevnitr vyztuzena 2mm balsou. Cely trup 
az po zadni ζ&νέβ gumoveho svazku je 
zvenku potazen tenkou silonovou tka- 
ninou.

Pylon kridla je prilepen az na hotovy 
potazeny trup, kdyz se na sestavenem 
tiplnem modelu zjisti jeho definitivni po- 
loha vzhledem k spr&vne poloze tSzistS.

Sm drovka z pine balsy tl. 1,5 mm je 
pfilepena k trupu na tupo; serizovaci 
ploska se vyrizne az pri zalet&ni, kdy ji 
zajistime spendlikem a po zaletiini zale- 
pime na pevno.

V rtule o 0  380 mm a stoupdni 350 az 
450 mm je celobalsovd a dukladne lako- 
van£. Listy jsou na drdtenych zdvfisech. 
K nastaveni stoupdni se osv£dcil pripra- 
vek podle L. Walka z Karvine, ktery byl 
popsdn v Modeteri. Svazek z gumy Pi­
relli 1 x 6  mm o celkove vaze 10 g je 
vpredu zavesen na jednoduchem kardanu.

LYZE na motorovy model
1M

Jako bychom vds slyseli: „Jdete do hdje se vsim, co pripomind letolni prokletou zimu/ “ 
Jen&e my jsme me nezanedbali, ba ani autor Ludek JIR.ASEK. Postal ndm pSkne zpraco- 
vany pfispevek hned po vyzkouseni a my jsme jej neprodlene zafadili. Bylo to 23. tinora. Kdy 
jej mii&ete cist, to jsme mohli pH nali vyrobni dobejen odhadnout. Co tedy s nim -  odlo&it na 
podzim? To je pfece jen Skoda -  usoudili jsme -  jde o doplnek pldnku rady Mode I or tislo 14 
M AJO R a nekteft majitele modelu jej moznd uvitaji. A nechf take udeldme >ednou neco 
s pfedstihem, v&dyi pristi zima bude jeste letos.j jjj Redakce

Kostru modelu lepim e acetonovym 
lepidlem Kanagom; na trup je vhodne 
pouzit lepidlo Herkules, protoze pomaleji 
schne. Po vybrouseni natfeme kostru 
fidkym nitrolakem, aby se Ιέρε pfilepil 
potah  z tenkeho Modelspanu. K lepeni 
pouzivdme lepici lak redeny cistym aceto- 
nem. Potah nevypin^me vodou, ale pfimo 
vypinacim lakem. Na souvisle balsove 
plochy lepime papir celou plochou.

Po vypnuti potahu lakujem e cely 
model dvakrit zfedSnfm lepicim lakem. 
Jednotlive vrstvy nechdme schnout 2 az 
3 dny a bedlivS dbdme, aby se nezkrou- 
tilo kridlo a vyskovka.

ZALfiTANi
je bez problemu, je-li dodrzena sprdvni 
poloha tSziStS a uhel serizeni a model neni 
zborcen. Klouzavy let doladujeme pod- 
klddinim vyskovky, motorovy let podkld- 
dinim hlavice. Serizeni letu je vpravo- 
vpravo.

Model byl ptlvodnS stavSn na star6 
propozice, tj. na nejmensi vdhu 100 g. 
Vyb£rem kvalitni a lehk6 balsy bylo vsak 
dosazeno v£hy 80 g, jak pfedepisuji ηονέ 
pravidla pro kategorii B l, platni od roku 
1970.

M istr sportu  R. M ETZ,
LMK Kladno

D O M N lV Α Τ Ε -L I SE, ze vdl mo­
del si zaslouzi uverejneni, nabidnete 
ndm jej.

Start motoroviho modelu s kolovym podvozkem 
ze zasnfzeniho tcrinu je mozn# jen tehdy, je-li po- 
vrch zmrzly (zledovatily) a hladky. Aby model od- 
startoval i z mikkiho snihu (pokud se vylozeni 
vlastni vahou nezabofi) a dojem zimniho litdni byl 
liplny, odzkouJel jsem bihem zimy na motorovem 
modelu MAJOR (vaha 450 gramu, motor I cm5) 
jednoduche lyze.

Oprava puvodniho podvozku je nepatrna, kola 
lze zaminit za lyze a naopak kdykoli velmi rychle.

veh dovoli vychylit lyze do polohy B (model stoji na 
3 bodech) a do polohy C (pfi pfistani). Obi lyze jsou 
sefizeny rovnobizni s osou trupu.

Je-li zapotfebi, dovizime model olovinou zatizi, 
kterou umistime na horni iast lyzi v misti ipici 
nebo patek.

Start modelu Major na lyiich i pfistani jsou velmi 
pusobivi a p ikn i zazitky ze zimniho litani mi do- 
daly chuf vyzkouSet model v l i t i  jeSti s ploviky.

L yie (viz obr. 1) jsou zhotoveny z pfeklizky a 
balsy, veSkeri spoje lepime Epoxy 1200. Horni iast 
lyze 1 vyfizneme z pfeklizky ΰ. 1 mm, zaobleny ko- 
nec navlhiime a ohneme podle vykresu (napf. na 
lahviice od tu5e). Po vyschnuti pfilepime dolni iast 
2 (leta balsy podel) a 3 (leta balsy napfii) z tvrdii 
balsy tl. 2 mm. Po vypilovani drizek v dolni iasti 
natfeme lyie zaponovym nitrolakem. Jemni vy- 
brouieny povrch skluznice natfeme mirni ohfatym 
lepidlem Epoxy 1200, kteri vytvofi po celi ploSe 
sklovity povrch. Horni iast lyii natfeme barevnym 
nitrolakem.

Drzak 4 vybrousime z tvrdiho dfeva (lze pouzit 
i Umatexu) a pfilepime na lyze podle vykresu.

V podvozku 5, kter£ je na modelu Major z duralo- 
viho plechu tl. 1,5 mm, vyvrtame otvory pro na- 
etrieni oceloviho dritu 6 o 0 I mm (obr. 2). Ve 
smiru podvozkovi nohy navrtime drzak 4 a do 
otvoru drat zasuneme. Cim je drit 6 kratSi a jel o 
prufez vitSi, tim je odpruzeni podvozku (lyii) tvrdii 
s meniim uhlovym vychylenim lyzi a naopak (mik- 
iiho odpruzeni a vitSiho uhloveho vych^leni lyzi 
dosahneme prodlouzenim dratu 6 a zmenSenim 
jeho prumir.

Po sejroubovani nastavime zakladni polohu lyzi 
A (obr. 3) pfihnutim oceloveho dratu, kter£ zaro-

Obr. 2
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··· Pise νά ιη vyro b ce  M A R S
VdSeni zdkaznici, modeldfi,

Modulace: h i ,  m =  1, 700 Hz ± 5  %
V f vykon tiosne: 200 mW (pfi Cerstvych 

bateriich)
Napdject napeti: 9 V, tj. dv£ ploche baterie 

(spotfeba asi 60 mA)

jak bylo pfislibeno v Modeldfi 2/70, zvefejnujeme technickd data soupravy ddlkoveho ovld- 
ddni STAN D ARD  M AR S. Protoze nejde o ndvod ke stavbe zafizeni, omezujeme popis 
cinnosti vysilace i pfijimace na minimum.

Pfipustnd provozni teplota okoli: —10 °C 
az +45 °C

Skladovaci teplota: —25 °C az +60 °C
[ [ P f t l j iM A f i

T ech n icka  da ta

V f kmitoiet: 27,120 MHz
System: superreakini
N f kmitoiet: 700 Hz ± 5  %
Citlivost: v pmmeru 3 μ Υ  (definice je 

v nivodu k pouziti)
Napdjeni: 4,5 V (3 V) podle pozadovan£ 

sily serva

Spinany proud: max. 0,5 A (motory a serva 
odrusit)

Souiasti
R1 -  5k6 Cl -  20M T1 - OC170
R2 -  3k3 C2 -  10 T 2 - GC507
R3 -  3k3 C3 -  5M T 3 - GC507
R4 -  2k2 C4 -  39 T 4 - 104NU71
R5 -8 2 0 C5 -  6k8 T 5 - GC512
R6 -4 7 0 C6 -  39j D - GA201
R7 -  lk2 C7 -  2M
R8 -  3k3 C8 -  68k
R9 -4 7 0 C9 -  68k
R10 -  lk2 CIO -  20M
R l l  -  180 C ll  -  20M
R12 -  180 C l 2 -  20M

Pres R5, C7 je veden detekovany signal 
na nf zesilovac, C8 omezuje superreakcni 
sum. Tranzistory T2 a T3 (oba typu 
GC507) pracuji jako zesilovai, ktery m i ve 
vystupu transformator, ladeny na 700 Hz 
± 5  %. Nisleduje usm£rn6ni nf signilu 
diodou GA201. Filtrace je kondenzitorem 
C ll.  Toto napeti oteviri tranzistor T5 
(GC512).

Potlaceni vyzdfenych harmonickych je v£t§i 
nez 55 dB za normdlnich provoznich 
podminek, tj. teleskopicki ant6na je 
pine vytazena, vysilai drzen za 
bokyskfinky ve vysi prsou tak, ze antena 
sviri s rovinou okoli uhel 453 az 80°

Rozmery: 190 X 140 X 34 mm krom£ vv- 
cnivajici anteny 200 mm

/ Ϊ 0
Schema zapojeni vysilace T X  STAN D AR D  M A R S

K fu n k c i

Vstupni cist osazeni tranzistorem 
OC170 pracuje jako superreakcni detektor, 
jehoz rdzujici kmitocet je urcen R4, C3.

V Y S fL A d  

T e ch n icka  d a ta

V f kmitocet: 27,120 MHz +  10-4 (rizen 
krystalem)

Vdha: 700 g (vietnc baterii)

K fu n k c i

Tranzistor T1 (KC508) pracuje jako 
krystalem rizeny oscilitor, ktery budi kon- 
covy stupefi osazeny KF507. Vazba s ante- 
nou je provedena ilinkem π. Modulaci 
obstarivi tranzistor T3 (GC507), ktery spi- 
n i proud koncoveho stupnS vysilace. Sim 
je ovlidin vystupem z astabilniho multi- 
vibritoru kmitajiciho na 700 Hz ± 5  %. 
Napijeci napeti multivibritoru je stabili- 
zovino Zenerovou diodou 2NZ70. Vzhle- 
dem k napeti na teto diod6 (6 V), je vysilafi 
schopen pracovat az do poklesu napeti ba­
terii 6 V. Nutno v§ak poiitat s tim, ze vy­
kon vysilaie je pak jen asi 35 % vykonu 
jmenoviteho a v zivislosti na tom se zmen- 
§uje i dosah vysilace.

MATE-LI k souprave MARS dalsi 
dotazy, m uzete je posla t redakci; 
p redam e je vyrobci.

%
p R A n I

'/Addon o schema roziireni pfijimace GAMA na 
vicekandl. Pokud moino mi napiste, kde si mohu 
ddt naladit amatersky postavenou soupravu podle 
casopisu Amaterske radio. St. Man, Brno

o d p o v ££>
RozSifeni pfijimaie GAMA na vicekandl je po- 

m irni nesnadna price. Tento pfijimai byl spe-

cidlni konstruovan pro jednokanalovy provoz. 
RozSifeni je sice proveditelni, ale bez potfebn^ch 
vidomosti a mificich pfistroju je v^sledek znaini 
riskantni. SpiSe doporuiuji postavit prijimai novy 
a to takovy, ktery je jiz konstruovan pro viceka- 
nalovy provoz. Napfiklad POLY, M ULTTON, 
TRIX a jini.

Naladit amatirsky postavenou RC soupravu lze 
v radiotechnickdm kabinetu Svazarmu nebo v dilni 
kolektivni vysilaci stanice Svazarmu. Je nutni 
ovSem pfipomenout, ze k provozu tdto RC sou­
pravy je tfeba povoleni od Inspektoratu radioko- 
munikaci a souprava musi odpovidat povolovacim 
pfedpisum.

OTAZKY
1. Bude pracovat vysilai GAMA jako vicekandl 

s pfijimacem T R IX  nebo M U LTTO N  II?

2. Je moino zamdnit jddro TR 1 pfijimace T R IX  
za jddro feritove 5 x 5  mm ?

3. Je moine zhotovit pfijimai T R IX  (M U LT­
TON II)  s koncovymi tranzistory misto reli M V V S  
AR-2? ^A. Front is, Vrbdtky u ProstSjova

ODPOVfiDI
1. Otazka byla zodpovdzena v RC poradni 

v MO 10/69. Modulaini kmitoiet vysilade GAMA 
lze nastavit prakticky pro kazdy prijimai.

2. V popisu pfijimaie TRIX v Radiovim kon- 
strukteru 5/65 autor pfijimaie nedoporuiuje po- 
uzivat na TR l jadro z feritoviho materidlu. Pfi 
zkouSkach se neosvidiilo.

3. V pfijimaii TRIX a M U LTTO N  lze selek- 
tivni filtry zakoniit spinacimi tranzistory misto 
reli MVVS AR-2.
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Radiem rizeny vetron

Obliba RC vetronii u nds rok od roku roste. Diivody jsou v podstate dva. Prvnimje beze- 
sporu skutecnost, ze plachteni, at na svahu ci v termice, je a zustane nejcistsi formou letu. 
Druhy duvod -  a toje vlastne z  nouze ctnost -  spottvd v naprostem nedostatku vicepovelovych 
RC souprav. Odtud tedy zdjem o vetrone, nejmene ndrocne na RC vybaveni.

Prdve pro tuto skupinu modeldfii jsem se rozhodl navrhnout model S T  AN D  A R T , jehoz 
potfeba by la zfejmd i v nasem klubu. Rozhodl jsem se pro stfedni velikost a stavebni i materid- 
lovou nendrocnost. Mel jsem na mysli vetron pokud mozno univerzdlni: pro letdni v termice, 
na svahu, i pro nesouteini „poletovdnii( -  tedy celkem pro nevyhranene poSasi.

Po rocni zkusenosti se STANDAR- 
TEM, postavenym v sedmi kusech, mohu 
s jistotou rid, ze splnil o£ek£v£ni. Duka- 
zem je n£kolik I. a II. vykonnostnich trid 
jak na svahu, tak v termice. Nejde vsak jen 
o soutezni vykony. Starty katapultem 
(guma -  silon) jdou bez potizi a to je pro 
treninkove letani velmi dulezite -  nepo- 
trebujete pomocnika. Soutezni letdni v ter­
mice i na svahu vyzaduje take umet okam- 
zitS ukoncit let. Je-li silnd termika nebo 
vitr, byvd to u jednopovelovych vetrohu 
nesnadne. Casto zbyvd jen sestup ostrou 
spirdlou. Nebojte se ji, STANDART 
snese vsechny „lomcovaky“ ; jenom se mu- 
site postarat o dostatecnou silu vybavovace 
a vychylku kormidla. To je potfeba sladit 
pripad od pripadu, podle pouzite RC sou- 
pravy.

V£tsina postavenych modelu STAN­
DART byla vybavena prijimacem GAMA 
s koncovym tranzistorem GC500. IJspesne 
letal model takd se soupravou TONOX 
a dvoukandlovym servem z NDR a posleze 
s jedm'm ze zkousenych prototypu nove 
soupravy DELTA s magnetovym vybavo- 
vacem.

Trup poskytuje dostatecny prostor pro 
umistdni vsech u nds uzivanych souprav a

jejich zdroju. Na vykrese je nakresleno 
usporddani s prijimacem GAMA. Jako vy- 
bavovac je pouzit elektromotor Igla 4,5 V, 
navijejici nit tahla primo na hridel. Je na- 
pajen monocldnkem 1,5 V nebo vyvodem 
z j e dnoho  cldnku ploche baterie. Pri- 
davnou baterii pouzijeme pro Idtdni na 
svahu, kdy nezdlezi tolik na vdze modelu, 
zejmena je-li silnejsi vitr. Baterii umistime 
do trupu pod kridlo. Schema zapojeni od- 
povida prijimaci GAMA s koncovym 
tranzistorem GC500. Bliz§i najdete v cldn­
ku V. Nespora v Modeldri c. 8/68, str. 
8— 10.

Pri pouziti magnetu volte odpor jeho 
vinuti asi 14— 15 ohmu. Slaby magnet neni 
pro tento model vhodny, nczarucuje 
rychle a dostatecne vychylky kormidla a 
tim ani potrebnou obratnost modelu. Po­
kud pouzijete jinou RC soupravu, jistfi 
vam jeji umisteni v trupu nebude cinit 
potize. Kdyz ano, poradte se radeji s ne- 
kym, kdo md vice zkusenosti. Neni se za£ 
stydet, avsak je skoda rozbit RC model 
pro nejakou malickost ci opomenuti z ne- 
znalosti.

Muzete-li vybavit model vicekanalovou 
soupravou, upevnete vodorovnou ocasni 
plochu asi v 1/3 jeji hloubky na otocnem

cepu na kylovku. Vodorovnd ocasni plocha 
pak bude fungovat jako plovouci, coz je 
v tomto pripadS vyhodnSjdi reseni nez d6- 
lene uspordddni. Ovldddm je nutno fe§it 
pakovym prevodem vedenym skrze kylov­
ku. Vychylky 7° nahoru a 5° dolu jsou 
dostate6ne.

K STAVBfi
Trup ma kostru ze dvou boinic, spojenych vpfε­

άν pfepizkami, vzadu op£t liStami. Pfedek uzavira 
hlavice 13 z lipy nebo smrku, zakonicni tvofi dil 23 
slepeny· z 5mm balsy a opracovan^. Pfed sestave- 
nim trupu doporuiuji zhotovit pfedcm v§echny po- 
trebni hlavni dily: dvi boinice, hlavici, prepazky, 
pfeklizkovou lyzi a zakonicni trupu.

POSTUP stavby: Boinice o iistin i od zbytku 
papiru a lepidla (lepime na planku a lepena mista 
podkMdame kouskem prusvitneho papiru), pfeva- 
zeme na nekolika mistech volni oky z tenkd gumy. 
Vlozime pfepdzky 4 az 7 a zalepime liSty 21 o pru- 
fezu 3 x 5 . Potom zalepime pfcpazky 1 a 2 a zajis- 
time je opet stazenim gumou. K pfesni zakonieny-m 
podeinikum trupu prilepime hlavici 13. Pole mezi 
pfepazkami 4 az 7 vyztuzime uhlopfiini listami 
2 x 3. Po zaschnuti pokraiujeme vlcpovanim rozpi- 
rck 22 z li§t 3x3. Trup stale kontrolujeme, aby ne- 
byl pH pohledu shora krivy. Nakonec zalepime dil 
23 a po zaschnuti vlepime horni a dolni uhlopriini 
vyztuhy 24. Predni iast trupu vyztuzime prkinky 
tvrdSi balsy tl. 3 mm; jde o pole od hlavice az po 
odtokovou hranu kfidia a dily 16 az 19 a 25 az 28. 
Horni prostor mezi pfepdzkou 3 a 4 vyplnime zbyt- 
ky balsy a opracujeme do obrysu az po potazcni 
trupu balsou. Pred potazcnim spodku trupu zale­
pime jeSti zdvojenou liStu 3 X 5 s privazan^m vlei- 
nym haikem z oceloviho dratu o 0  1,5 mm.

Potah trupu je z balsovych prkenek tlouSfky
2 mm. VSechny styind plochy dobfe oiistime brus- 
nym papirem, aby spojeni potahu s kostrou bylo 
dokonali. Jako lepidlo se osvidiil nejlipe Herkules; 
neschne tak rychle jako acetonovi lepidlo, takze je 
dost iasu jej vSude rozetiit.

Do prkenka, jimz bude potaien spodek trupu, 
udilame vyfez pro vicing haiek; prkenko zajistime 
ve spravnd poloze pirovymi koliiky na pridlo. Stej- 
nym zpusobem potahneme i vrchni stranu od pfe- 
pazky 7 do konce trupu, kde potah pfilepime k vy- 
plni z balsy tl. 3 mm. Na spodni strani dobfe pfi­
lepime oba dily lyze 11 z pfeklizky tl. 1,5 az 2 mm; 
v misti pferuSeni vleinym hdikem oboustranni pfi­
lepime pfiloiky z pfekliiky tl. 1 az 1,5 mm. Po obou 
stranach lyze pak pfilepime prkdnka balsy tlusta
3 mm a opracujeme do tvaru, jeji ukazuji pfepSzky 
0 az 6.

Pfi potahovani boku trupu (az po vlepeni svisli 
ocasni plochy) dbame, aby nejen podilniky po cele 
deice, ale i pfiiky trupu byly dobfe potfeny lepid- 
lem a pfilepeny. To zaruii pevnost i pruznost tru­
pu pfi pomirne maid vaze. Pfilnuti boiniho potahu 
zajistime Spendliky a gumou. Po zaschnuti trup jeStd 
obrousime a cely pfedek az pod kfidlo potahneme 
starou damskou silonovou puniochou, kterou ve 
vypnutdm stavu pfilakujeme na trup. Pfed potazc­
nim trupu Modelspanem jej jednou pfelakujeme 
bezbarvym nitrolakem a lehce pfebrousime.

MODELAfc . 4/1970

(Pokracovdni na str. 18)
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Nakonec zhotovime pfekryt kabiny. Komu se 
chce dclat dfevCnC ,,kopyto“ , muze pfekryt vytah- 
nout z ccluloidu nebo z Umaplexu. V tom pfipadC 
doporuCuji vyfiznout ram 10 z 3mm pfeklizky. Ji- 
nak se pfekryt slepuje z vrstev 5mm balsy (jejich 
tvar si odvodite z fezu v mistC pfepazek), po obrou- 
Seni Cel se pfilepi k ramu 10 a k pfepazkam 8 a 9. 
na Cisto. Pfekryt kabiny zajiSfuje pfilozka 32 z hli- 
nikovCho plechu, drzena Sroubem a dva bambusovC 
koliky v pfepazce 3. Pfilozka kryje i otvor pro zatCz 
v hlavici.

Svislou ocasni plochu je zapotfebi stavCt zvlaSf 
peClivC. Uspofadani ocasnich ploch do tvaru ,,T “ 
ma svC nespornC vyhody a to nejen aerodynamickC. 
Kylovka je v5ak namahana v krouceni a v ohybu 
(vyvraceni z trupu). Sily se pfenaSeji do trupu, jeni 
je zejmCna pfed kylovkou namahan v krouceni a pfi 
tvrdych pfistinich v ohybu.

Kylovka se slepi z pfipravenich dilu a hotovd se 
zalepi do trupu. Hlavni nosnik 29 je z tvrdSi 5mm 
balsy, nabCzna li§ta 30 z mCkkC balsy 10 x 10. Oba 
dily jsou z pevnostnich duvodu vyztuzeny jeSte liS— 
tami 3 x 3 a 3 x 5, kterC nalepime pfedem. Pfi zale- 
povani do trupu kontrolujeme pozornC pfesnou po- 
lohu a dukladnc zakotveni kilovky.

Uspofddani sedla vodorovnC ocasni plochy je 
zfejmC z fezu B-B. Kormidlo upevnime ke kylovce 
prouzkem silonovC tkaniny. Lepime pozornC, aby se 
lepidlo nedostalo do dClici mezery. Do dolni Casti 
smCrovky zalepime dvouramennou paku 57 z pfe­
klizky tl. 2 mm. K jednomu konci dobfe pfivazeme 
chirurgickou nit, k druhCmu upevnime mCkkou 
vratnou pruzinu 58. Vychylky kormidla omezuje 
doraz z hlinikoveho plechu 31, zalepeny do dilu 23.

Kfidlo je nakresleno se stavebnC jednoduchym 
profilem s rovnou spodni stranou. PokroCilejSim 
modelafum doporuCuji pouzit vvkonnCjSi profil 
E-387; okrajova zebra 37 a 43 jsou s timto profilem 
zakreslena. Kfidlo je dClenC, dvounosnikovC. Hlavni 
nosnik z li§t 3 x 5 je v kofenovC Casti zesilen pfe- 
kliikovymi a balsovimi stojinami. Dale ke koncum 
jsou jen stojiny balsovC v kazdCm druhCm poll mezi 
zebry. ObdobnC je zpracovan i pomocny nosnik 
z list 3x3 . Pouzdra pro spojky pulek kfidla tvofi 
liSty nosniku, uzavrerte z boku pfeklizkovymi stoii- 
nami. Pouzdra pfelepime gazou nebo pfevazeme 
niti a zalepime. Musi b it  velmi pevna, aby se na- 
mdhdnim z ohybu nerozlepila.

Pfipravime vSechna zebra 38 az 42, vybranc liSty 
na nosniky, nosovou balsovou liStu 3 x 9  44, nabCz- 
nou balsovou liStu 7x10  (45) a opracovanou odto- 
kovou liStu 46. POSTUP scstavovani pulek kfidla 
je natolik obvykli, ze neni tfeba jej znovu popisovat. 
PostaCi jen informace pro modeldfe, ktefi jeStC ne- 
potahovali nabCznou Cast kfidla balsou: Lepime 
opCt Herkulesem; prkCnka potahu si pfipravime

pfedem a povrch obrousime (tl. 1,2 az 1,3 mm) tak, 
abychom po potazeni brousili co nejmCnC. Je totiz 
nebezpeCi, ze se tenkC prkenko pfobrousi na ze- 
brech, jimiz je pevnC podepfeno, kdezto mezi nimi 
zustane v podstate neobrousene. Pfedni Cast na- 
bCzne liSty 45 pfilepime az po potazeni balsou; dvoj- 
zebro 34-35 muzeme nalepit uz spojenC. Pfed vlepe- 
nim stojin mezi pasnice nosniku lze na kfidle jeStC 
lcdacos zachranit, pozdCji uz je temCf ,,betonovC“ . 
Pozor tedy pfi stavbC, aby byly ob6 pulky kfidla 
soumCrnC. ZakonCcni kfidla zhotovimc takto: 
k zebra 43 pfilepime dil 33 a paskv zebra 47, kterC 
maji tvar zebra 43, snizeneho v Casti za hlavnim 
nosnikem o tlouSfku potahu (1 mm). Shora i zdola 
potahneme balsou tl. 1 mm.

Kfidlo potdhneme tlustim  Modelspanem. Le­
pime bilou lepici pastou, mirnC rozfedCnou, aby se 
dala natirat StCtcem. Pruh papira pfed pfilozenim 
na kostra lehce nastfikame vodou; papir zvHCni, 
ICpe pfilehne, brzy se napne. VCtSinou jej pak uz 
nemusime lakovat napinacim lakem, staCi zaponovy 
nitrolak (C 1005), ktery je ,,lehky“ a vybornC im- 
pregnuje.

Spojky pulek kfidla jsou z hlinikovCho plechu. 
Pro hlavni nosnik bude celkova tlousika nejvice 
4,5 mm, pro zadni 2,5 mm. Pfi pouziti profilu Ep- 
pler 387 musi b it  spojky z pevnostnich dfivodu z du- 
ralu (jsou nifSi). Spojky z nCkolika tenkich plechu 
maji oproti spojkam z jednoho tlusteho plechu v i- 
hodu v mnohem vCtSi poddajnosti smCrem dopfedu 
a dozadu. Tim se Setfi kfidlo pfi narazech.

Vodorovna ocasni plocha je velmi jednoducha, 
stavebnC podobnέ kfidlu. Jenom je tfeba Setfit va- 
hou a vybirat pevni, ale lehki material. Jelikoz je 
plocha umistCna vysoko a nedostane se vCtSinou do 
styku s porostem, staCi na jeji potazeni tenki Model- 
span, nalakovani jen Cirym nitrolakem. Hotovd 
vyJkovka nema vazit vice nez asi 38 g.

*  *  *

STANDART je v£tron urceny pro za- 
cateCniky v oboru radiem fizenych mo- 
delu a je tedy na miste rici si neco vice o

LfiTANl.
Predpokladem klidneho letu, at' na 

svahu ci na roving, je sprdvne vyvdzeni 
modelu. Hruby recept: Dodrzet zdkladni 
polohu teziste a podkladanim vyskovky 
seridit klouzavy let. Zkousime za slabeho 
vgtru. Pfi silngjsim vetru musime i na 
roving pridat olovo do hlavice, pro letini 
na svahu to plati dvojnasob. Ngkdy je 
potreba (hlavng na svahu) model i mirng 
potlagit, aby mgl vgtsi doprednou rych- 
lost. Kdy a kolik -  to nelze jednoznagng 
rici, chce to praxi. I pro dva stejne, ale

ruzng serizene modely bude pridavek 
pritgze rozdilny. Zasadng dglejte nejdrive 
jeden zdsah, potom druhy. Tedy nej- 
drive pritgz a sledovat, jak se let zmgnil. 
Potom teprve podlozit vyskovku, je-li 
to nutne.

Jak ridit? Zdsadng krdtkymi povely, 
v pripadg potreby vicekrit opakovanymi. 
Nedrzet signal s vychylenou smgrovkou 
(kromg letu ve spirdle) dlouho. Vychylky 
smgrovky upravte stejne na obg strany. 
Pro prvni lety, pro ktere doporucuji klid- 
ne pogasi, mohou byt vychylky mensi. 
To pro jistotu, abyste se ndhodou neza- 
pomgli a model nepreSel do spirdly. 
S mensimi vychylkami budete mit vzdycky 
vice casu k vyrovndni modelu. Az zvldd- 
nete zakladni dkony zat^geni vlevo i vpra- 
vo, zvgt§ete vychylky tak, aby model mgl 
snahu po ridicim povelu prechdzet do 
spirdly vlevo i vpravo. Teprve potom 
model opravdu ridite. STANDART neni 
vgtron, ktery ngjak neprijemng prekvapi. 
Vyzaduje pouze nejzdkladngjSi ukony ope- 
ratora k tomu, aby letal tispgsng. Pro pred- 
stavu: glen na§eho klubu F. Broz, ktery 
letal vzdy jen s volnymi modely, ridil 
STANDART samostatng jiz pri dmhem 
letu.

Pro soutgzni letdni nacvigujte pfede- 
vsim odhad pristini, prist^ni na gas i do 
vytygene pristdvaci plochy. Je to potreba 
pro soutgze „RC termika“ i „svah“ . To 
ostatni -  co nejdelsi pobyt ve vzduchu -  
zvlddnete mnohem snize. Stagi trochu 
citu pro krouzeni v termice a umgt rychle 
odletgt z mist, kde „vytah jede dolu“ .

Na svahu letejte s modelem pfed sebou, 
na ndvgtrne strang. Zpgt k mistu startu 
se dostanete v tom to pfipadg pomgrng 
snadno, kdezto pfivest model (a zvldstg 
model lehky na hlavu) zpitky proti vgtru 
se podafi tgzko, casto vubec ne.

Startovdni modelu snurou je bez proble- 
mu. Pfi silngjSim vgtru stagi pfimy vlek, 
za mirneho vgtru a bezvgtfi pouzijte 
kladky. Pro starty katapultem doporuguji 
spojit 150 m silonoveho vlasce o 0  0,6— 
—0,7 mm a 25 az 30 m gumy o prufezu 
5 x 5 .

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ a  □ □ □ □ □ □ □ □ □

Mohl 
to byt
R E K OR D

Svahove RC vetrong dosihly u n^s 
po ngkolika letovych sezondch pgkne urov- 
ng; projevuje se to i dosahovanymi vyko- 
ny. Po vynikajicim, i kdyz dnes jiz pfeko- 
nanem rekordu m. s. VI. Stefana, mohl 
mit svgtovy rekord i meng znimy prazsky 
modelaf Ladislav DUSEK.

Ten se totiz pokusil o pfekondni gesko- 
slovenskeho a svgtoveho rekordu g. 34, 
tj. vzdalenost na uzavreng trati v ka-
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tegorii dalkov£ ?izenych vetronu. Mohl 
mit rekord, ale nemd. Nespravnym po- 
chopenim pravidel doslo k tomu, ze vy- 
tycend bdze byla dlouha 300 m, ac pro 
vetrone nesmi prekroCit delku 100 m 
(motorove modely maji 500 m, viz spor- 
tovni rdd FAI pro letecke modelare, pa- 
ragraf 7.9.1). Je to skoda, ac take tento 
vykon byl jestS loni prekonan. Zajimave 
pri tom je, ze nespravny vyklad pravidel 
neni jen nasi domenou: i tak zkuseny ,,sve- 
tovy rekordman“, jako je G. Friedrich 
z NSR, naletal svych 417 km na trati 
dlouhe 500 m.

Ale nevadi, 333,3 km je stejne pekny 
vykon a L. Dusek se chystii na novy, 
opravdovy.

POKUS O REKORDNf LET se ko-
nal na zndmem plachtarskem letisti Rand 
u Loun dne 1. srpna 1969. Let zapocal

ve 12 hodin 34 minut a skonSil v 18 hodin 
10 minut. Po celou tu dobu val jihovy- 
chodni vitr o rychlosti 8 az 12 m/s. Nepri- 
hodilo se nic neobvykleho, vsechno pra- 
covalo normalne.

MO D E L ,
s nimz byl pokus o rekord uskutecn£n, 
je vlastni konstrukce L. Duska.

Trup ze skelneho laminatu (2 vrstvy 
tkaniny c. 250) je v predni casti (asi 1/3) 
zesilen treti vrstvou tkaniny a vyztuzen 
jeste ctyrmi podelniky 3 x 5  mm.

Kfidlo s tuhym potahem nabezne a od- 
tokove ddsti (balsa 2 mm) je stavcno se 
zretelem na odolnost. Hlavni nosniky 
tvori 6tyri smrkove listy 3 x 5 a 3 x 10 mm, 
ndbezna lista je take smrkova. Potah je 
silonovym monofilem. K trupu je kridlo

pripojeno dvSma plechovymi pdsky (du- 
ralovym a ocelovym) umistSnymi na vysku 
a zajisteno na kazde stranS dv6ma zdpal- 
kami.

V^skovka je umistend v koreni sm6- 
rovky v lozi z duralovdho plechu tl. 0,3 mm 
a zaji§t£na dvSma zdpalkami. Potazena je 
take monofilem.

RC souprava je amaterskd vlastni vy- 
roby; vysilaC je osmikandlovy, 
prijimac sestikandlovy superhet.
Serva Graupner Variomatic 
ovlddaji smerovku a vyskovku.
Servo pro podelne vyvazovdni 
(trim vyskovky) je vlastni vyro- 
by s motorem Piko. Jako zdroje 
slouzily pri rekordnim pokusu 
dv6 paralelnc spojene ploche ba- 
terie a miniaturni akumuldtor 
tor AgZn 1,5 V/13 Ah.
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Mdu FAI. Poiasi: teplota ff 2° C; vitr 
4 m/s pred zahijenim a 9 m/s i vice pred 
ukonienim 3. kola. Vzhledem k vyvoji 
povgtrnosti se letala jen 3 kola, z nichz 
byly zpracovdny VYSLEDKY:

Juniori: 1. J. Kvsela, Lomnice η. P. 
497; 2. Z. Kula, Praha (7) 426; 3. P. 
Brandel (nejmladgi liCastnik), Mn. Hra- 
dis^, 327 vt. -  Celkem 10 hodnocenych 
a 4 mimo sout£z. -  Seniori: 1. K. Sima, 
Ml. Boleslav 442; 2. J. Svoboda, Tan- 
vald 345; 3. ing. }. Bolech, Jablonec η. N. 
336 vt. -  Celkem 25 hodnocenych a 8 mi­
mo soutez.

Nakonec je§tS pdr slov z ob§irn6ho do- 
pisu ndcelnika klubu Lucfka JIRASKA:

VlaStovky sice v dobe uzaverky koncem 
iinora je§t6 hromadnS nedorazily, ale do 
teto rubriky uz priletla prvni od porada- 
telu soutSze „V. zim ni - PRIM“. Byla 
to soutSz pro νέΐΓοηέ A-2 a konala se 
pe£i LMK Mnichovo HradistS dne 8. 
iinora na letiSti v Hoskovicich. Piseme 
o ni podrobn£ji nejen proto, ze je prvni, 
ale taki pfo nektere nedostatky (nikoli 
poradatelske), jez se tu objevily a nemely 
by se v letosni sezon£ opakovat.

Z fddn6 prihldsenych 87 licastniku ze 
16 klubu soutezilo 51 modeldfii, hodno- 
ceno jich bylo ale jenom 35 (10 jun. a 
25 sen.), kdyz 4 nedoletali prvni kolo a 12 
letalo mimo soutSz.

PriSinou letdni mimo soutSz byly ne- 
platne sportovni licence (zdpisy o vyko- 
nech stars! roku 1969) a nezaplacene 
Clenski zndmky Svazarmu pro rok 1970. 
Poradatel nebral za omluvu soutSzicich 
skutecnost zavinSnou Cs. modeldrskym 
svazem, ze totiz obdrzeli informace o pf.·- 
sp£vkovych zndmkach teprve v patek dm 
6. iinora z federdlniho Modeldrskeho zpra- 
vodaje i. 1/70. Behem kontroly sportov- 
nich licenci se ukdzalo, ze ne vsichni sou- 
t£zici maji prehled o platnych a neplat- 
nych soutSznich a stavebnich pravidlech, 
o obnovovdni sportovnich licenci aj.

Soutez se letala za dohledu sport, ko- 
misare Zd. Kaliba podle Sportovniho

Jako upominku dostali vSichni soutfczici fo- 
tografickou reprodukci zalozky do knihy, kte- 
rou navrhl akad. m alif F. Subert

T

teckeho dohledaciho iifadu. Totez plati 
pro mist a vzddlend mine nez 1,5 km od 
hranic letilte. Letilte pak smeji modeldfi 
pouzit jen se souhlasem leteckiho dohledu 
ci sprdvy letilte.

Cilem opatfeni je pfedevlim dale potlacit 
Ikodlivy hluk. Krome omezovaciho tiiinku 
pry md mit pro organizovani modeldre 
i kladny vyznam v tom, ze se zmenli ne- 
kontrolovatelnd ruleni (RC) ze strany 
tzv. „divokych“ modeldru.

N S R : ubyva  m ladych  m o d e la ru
(d) Na svem 21. zasedani loni na pod- 

zim konstatovala leteckomodel&rsk£ ko- 
mise N£meckeho aeroklubu, ze rok 1969 
byl velmi tispSsny. V NSR do§lo k dal- 
simu rozvoji RC modelu, zatimco ζά- 
jemcu o volny a upoutany let d£le ubylo.

„Co je platni, ze porddajici klub venuje 
priprave velkerou moznou peci, vyierpd 
timer vlechny formy pro zajilteni a pro- 
pagaci (podnikove noviny n. p. L IA Z , 
okresni noviny Zdf mladoboleslavska, de- 
nik Stredoieskiho kraje Svoboda, letdiky 
v obchodech a vefejnych mistnostech, rekla- 
ma v kine, v Z D $ vystavka), dale zajisti 
zdarma autobus k doprave soutezicich, 
pro nutne pripady dva osobni vozy, radiovd 
pojitka k rychlemu zdpisu vysledkii na ta- 
buli, obstard vdrnice „obohaceneho'‘,‘ caje 
pro soute&ici zdarma a jini, kdyz na jedni 
strane nevyjde poiasi a na druhi strane 
kluby nejsou v£as informovdny o platnych 
soute&nich a stavebnich pravidlech. Nebyt 
R. Cizka, ktery mne upozornil ,z pilnosti1, 
tak jsme pred soute&icimi jako poradateli 
viibec neobstdli.

Timer vsichni soute&ici odsuzovali pra- 
vidlo F A I o rychlosti vetru 12 m/s. Nekteri 
ndcelnici klubii nevedi, co z  vydanych 
smernic plati a co ne. Plainest V T  si vy- 
klddaji po svem. Napfiklad vykony zapsa- 
ne ve sportovnich licencich z  roku 1967 
a 1968 poklddaji pro letolek za platni. 
Chybi formuldfe prihldlek pro 7 souteinich 
letu. Podle Modeldfskeho zpravodaje 1170 
se sice tyto veci pldnuji na letolni rok, ale 
to je pozde. Jednou se uz konecne must 
dosdhnout takoveho stavu, aby na konci 
roku kluby (bez rozdilu odbornosti) mely 
informace, co je v pfiltim roce cekd, Urn 
zacit nejdfive.

VSkovy priimSr modeldfu se ale zvysil, 
protoze pro mlade z£jemce je RC mode- 
Birstvi prost£ prilis drahe. Vzdyf zatimco 
v roce 1960 vydal tamni modeler za RC 
vybaveni pmmerne 152,— DM, loni to 
uz bylo 1128,— DM(!).

A m e r iia n e  n o m in o v a li

(lab) Reprezentacni druzstvo USA pro 
letolni mistrovstvi sveta upoutanych mo- 
delu bylo jmenovdno v tomto sloieni: 
Rychlostni modely -  J. Newton, B. Wis­
niewski, A. Nelson (obhajuje titul v jed- 
notlivcich); tymovi modely -  J. W. 
Albritton, J . Marvin, J . BarrIR. Theo­
bald, J . DuakinIB. Wright; akrobaticke 
modely -  G. Phelps, B. Gieske, B. Wer- 
wage.

Vsude jsou starosti 
(d) Od lohskeho rijna plati v N SR  

upravend vyhldlka o leteckem provozu, 
je£ pamatuje i na modeldre. Stanovi, ze 
provoz letajicich modelu se spalovacim 
motorem ve vzddlenosti menli nez 1,5 km 
od obydlenych mist vyzaduje povoleni le-
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Don Reed z  Filadelfie, tfeti nejlepH „A-dvojkar“ na lonskem 
mistrovstvi U SA , obsadil v pohovni souteSi L M K  Prostejov dva- 
ndcti misto ^

Jak je jiz znimo z Modelire 1/1970, usporidal LM K Proste­
jov loni na podzim 2. roinik Mezinarodni postovni soutize  
pro v itron i A -l a A-2. Uverejnine suche vysledky nemohou 
fici to, co jsme se dozvidili v pozdijsim rozhovoru se sympatic- 
kym niielnikem klubu a „duchovnim otcem“ souteze na dilku, 
Zdefikem FLIEGREM. Mime za to, ze jeho odpovidi na nase 
otizky, -  byt jen hesloviti zachycene -  mohou zajimat vice mo- 
deliru, a to zejmena v klubech, kde snad o podobne akci take 
uvazovali ii uvazuji.

Soutiz mila velky ohlas v zahraniii. Zuiastnilo se ji 223 mo­
deling ze 16 zemi. Byli mezi nimi spiikovi sportovci (uiastnici 
MS) i modelifi milo zkuSeni, kteri jinak nemaji moznost zm irit 
svi vykony v mezinirodnim miritku.

Nejiastiji slychim otizku: „Proc takovou akci dilite ? Vzdyt’ 
s toho nic nemite“ . -  Skutecni. K rom i vydajii za postovne, 
tiskirnu a male suveniry z toho nemime nic. Ale pfece. Poti- 
§eni, ze dilime nico pro popularizaci ceskoslovenskeho modelar- 
stvi, ze ziskivime aspon n ad ilk u  kontakt s lidmi, s nimiz nas 
spojuji spoleini zijmy.

Pri takovi soutizi si nejen porovnite svou uroveh, ale dozvite

se i mnoho zajimaveho. Na priklad to, ze soutizici vitron mode- 
lire z Kalifornie je is. model MIRKA podle plinku 
Modelif s meniimi upravami. Zjistite take, jake mohou byt pri 
modelareni a soutizich potize. Vitsina hiastniku postovni sou- 
tize vim po§le dokonce plinky a fotografie svych modelu -  
ackoli nemuseji -  s podrobnym popisem vylepSeni a zduvodnini, 
proc p riv i to jejich vylepseni je dobre. Tedy zidne tajnosti, 
jak tomu je bohuzel dosud u nekterych nasich modeliru na do- 
macich soutizich. Prosti mnoho uiastnikii soutize hledi udelat 
je§ti neco navic, neco dobreho, pritelskeho, k cemuz je propozice 
vubec nezavazuji ani nevybizeji.

A viibec nekrisnijsi pocit, ktery pri organizovani teto mezi- 
nirodni soutize mime, je pocit vzijemne duviry. Ti, co se pri- 
hlisi, duviruji nim  a my zase jim. Jsme presvidceni, ze hlisi 
sve easy velmi presni, nenadsazene. Nepredpoklidime zidne 
„finty“ ci taktizovini, obvykle napr. pri MS. Je to soutiz, pri niz 
nejde o osobni ambice, soutez, kteri nemi vitizu a porazenych, 
nikoho neroztrpii, vsem prinisi pocit kamaridstvi a nim nadto 
voni nepoznanymi dilkami. Proto ji budeme za 3 roky znovu 
vyhlaSovat a verime, ze se do ni prihlisi nejen zahraniini, ale 
nase kluby v jesti vitsim poitu.

□ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ a

4  CO SE DA VYTVORIT v mifitku 
1 : 2Q jenom na gumovy svazek, ukazuje 
maketa Thunderbolt Karla Ludvika 
z Bma. Po „vychytini much“ bude jisti 
patrit k favoritum na letosnich soutizich 
malych „gumicku“.

LM K V TRNAVE
pripravuje na 23. augusta 1370 

SUTAZ MALYCH M0DEL0V 
pod nazvom

TRNAVSKA 1. SVETOVA
Sijtaz bude pre makety lietadiel 
z obdobia rokov 1914—1918 a star- 
sie. Sitazit’ sa bude podia pravidiel 
uverejnenych v Modelari t. 2/1969. 
Prosime zaujemcov predbezne pri- 
hlisky zaslat! na adresu: ing. Dusan 
Sedlar. Trnava, ui. SNP blok j/6.

4  VYKONOVfi N A D fijN t je taki novy 
FW 190 D9 v barvich i  la Walter No- 
wotny, ktery asi potisi dtenire Kloster- 
mannova „Velkeho cirkusu“ . Ladislav 
Koutny z Brna s modelem li t i  bezni 
30 vt., v termice jiz take 90 vt.
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pozndvdme
I ETI CKOU TECHNIKU

F U R Y
anglicke

amaterske

letadlo

Pfed umetn, vynalizavosti a tvofivosti 
amaterskych konstrukterd neobstoji asi 
viibec nic. Prinesli jsme jiz  nekolik ukdzek 
ndvrhu novinek, nyni zase jeden pfiklad 
vyuziti koncepce serioviho letadla -  do- 
konce vojenskeho -  pro sportovni Ιέίάηί.

Seriozni Anglican, pan John O. Isaacs, 
se jednoho dne zhUdl ve sveho casu slavne 
stiha£ce Hawker Fury, kterou stvofil kon- 
struktir sir Sydney Camm jiz  ve tficdtych 
letech. Je docela pravdepodobne, ze jeji 
klasicke linie ovlivnily i nase konstruktery, 
kdyz kreslili slavnou stthacku A  VIA Av  
534.

Pan Isaacs na to sel ale ponekud jinak. 
Opatfil si tfipohledovy vykres Hawker 
Fury z  casopisu Aeromodeller a nakreslil 
si tvarove sice shodne (v hlavnich rysech), 
avlak jen 7/10 velke jednomistne letad£lko. 
K  pohonu zvolil zprvu ceskoslovensky mo­
tor Walter Mikron I I I  o pouhych 65 k. 
I  konstrukce draku byla pochopitelne upra- 
vena pro amaterske vyrobni moznosti. John 
Isaacs jako dlouholety modeldr pojal 
vlechno ryze amatirsky. Pfestoze konstruk­
ce je celodfevend, konstrukter podital s moz­
nosti akrobatickeho Ιέίάηί a s pfipadnou 
zdstavbou vykonnejSiho motoru. Proto je 
drak dimensovdn az na ndsobky 9 g, coz 
jiste pine dostacuje.

Prototyp vznikal s velkymi obtizemi, 
protoze pan Isaacs zacal stavet na zahrddce, 
kam se vesla jen Zebra a ocasni plochy. 
Teprve pozdeji mu kamardd zapiijcil 
dilnu. Ani za techto obtiznych podminek 
se vlak stavba ncprotdhla. Konstrukce byla 
zapocata v dubnu 1961 a prvy let proto- 
typu, imatrikulovaneho jako G -ASCM , se 
uskutecnil koncem srpna 1963.

Letove vlastnosti pine vyhovely predpo- 
kladiim, jen vykotiy byly slabsi, ale odpo-

vidaly pouzitemu motoru. To po case 
nemohlo konstrukterovi stacit, a tak prede- 
lal p fid  letadla na motor Lycoming 0-290 
o 125 k; modifikaci oznacil M k II. Pfe- 
stavba se uskutecnila v letech 1966—67, 
letadlo bylo tez pfemalovdno do barev slavne 
43. squadrony.

V panu Isaacsovi se asi nezapfe modeldr 
a milovnik vojenskych letadel. V soucasne 
dobe pry zpracovdvd svoje dalsi amaterski 
letadlo, zmenseninu slavneho Spitfire. Snad 
se tedy za cas dockdme dalsi „makety“.

TECHNICKY POPIS
Fury je jednomotorovy jednosedadlovy 

vyztuzeny dvojplosnik celodrevdne kon­
strukce s pevnym dvojkolym podvozkem 
a ostruhou.

Kridla jsou dvojnosnikove konstrukce 
se zebry a polozebry s profilem RAF 28. 
Celek je potazen preklizkou. Horni kridlo 
je svym strednim dilem uchyceno ke trupu 
na baldachyn ve tvaru „N “, baldachyn 
je jeste vyztuzen. Ob£ kridla jsou spojena 
navzdjem op£t vzperou „N “ a celek je 
vzajemne dvojite krizove vyztuzen drdty. 
Kridelka jsou jen na hornim kridle.

Trup prihradove konstrukce je obdel- 
nikoveho prurezu s eliptickou nastavbou. 
Cely je potazen preklizkou, predek za 
pozarni stSnou je kryt plechovymi sni-

macimi kryty pro usadnSni pristupu 
k noznimu rizeni a instalaci. Otevreny 
pilotni prostor je opatren malym pruhled- 
nym stitkem. Jednoduch^ pristrojov£ des- 
ka je osazena temito pristroji: 1 -  rychlo- 
mer, 2 -  zatdckomer, 3 -  vyskom6r, 4 -  
tlakomer oleje, 5 -  teplom£r oleje, 6 -  
otaikomir, 7 -  vypinac zapalov£ni, 8 -  
dusitko plynu. (Viz obr6zek.) Rizeni je 
bSzne, p£kove.

Ocasni plochy jsou obdobne konstruk­
ce jako kridlo, profil obou ploch je sou- 
merny. Stabilizator je opet dvojnosni- 
kovy se zebry, kylovka jednonosnikova. 
Celek je potazen preklizkou.

Pristavaci zarizeni tvori dvojkoly 
vyztuzeny podvozek s prubeznou osou 
a listovd neriditelnd ostruha s botkou. 
Osa kol je odpruzena gumovymi provaz- 
ci (viz detail). Ozk& kola o rozmSru 
3,25 x 14 jsou bez brzd, takze pojizddni 
a zatdCeni je zrejme dosti ndroSne.

Motorova skupina. Invertni ctyr- 
valcovy vzduchem chlazeny motor Wal­
ter Mikron III o 65 k pri 2500 ot/min 
pohdni pevnou drevenou vrtuli. (U verze 
Mk II je to plochy, fryrvdlcovy vzduchem 
chlazeny motor Lycoming 0-290 o 125 k, 
u ktereho byla zmSnena nejen vrtule s ku- 
zelem, ale i celd kapotdz.) Motorovy kryt 
je ctyrdilny, bocnice jsou odkl&p£ci smS- 
rem nahoru. Vyfuky jsou vyvedeny primo 
z krytu. Palivov£ nddrz je za pozdrni 
stSnou -  tedy pfed pilotem -  a ma obsah 
asi 45 1.

Zbarveni. Piivodni zbarveni u typu 
Mk I bylo jednoduche: cele letadlo stri- 
brne, imatrikulacni znaika G-ASCM 
na kridlech a na smerovce bild. Verze 
Mk II pak dostala vojenske ozna£eni 43. 
squadrony vcetnS 5ernobile sachovnice na 
bocich trupu i na kridlech shora a zdola.

Technicka data a vykony: Rozpeti 
horniho kridla 6,40 m, dolniho kridla 
5,54 m, celxovd delka 5,72 m, vyska 
2,16 m; plocha kridel 11,50 m2; prdzdni 
vaha 245 kg, vzletova vdha 365 kg; plos- 
ne zatizeni 31,7 kg/ma. Rychlosti: nejvetsi 
horizontdlni 140 km/h (Mk II 256 km/h), 
cestovni 130 km/h (160 km/h), pristavaci 
80 km/h; stoupavost u zeme 3,05 m/s; 
dolet 2 hod. 45 min.

Zpracoval Zden£k KALAB 
Vykres Miroslav MAJER
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PLACHTY
jak vime, jsou nejdulez^jsi souddsti pla- 
chetnice; sebelepsi loci se Spatnou plach- 
tou bude mit horSi vysledky, nez dobr6 
plachty na kusu prkna. Nejvhodnejsim 
materialem jsou τύζηέ tenke, avsak ne- 
prodySnd tkaniny jako batist, veba, hed- 
vdbi a v posledni dob6 polyetylenovd 
fblie, impregnovand polyamidovd tka- 
nina na ,,sust’dky“ . Dacron a Spinaker- 
nylon. Kazdy z tdchto uvedenych mate- 
ridlu md svd prednosti a nedostatky.

Batist, vdbu, δΐ hedvdbi musime pred

vlastnim zpracovanim nejprve nekolikrdt 
spafit a nesmime zapomenout na impreg- 
naci. Sdm pouzivdm osvedδeneho Impre- 
tinu; lahvidka tza 4,— Kcs vystaci na ηδ- 
kolik plachet.

Plachetnict by mel zactnat svou karieru kazdy lodni modeldf. Asi neni ndhodou, he 
v nekterych pfimofskych stdtech se mladi adepli na morske vlky potykaji s plachtami 
trojstezniku.

Aby vsak zatinajici modeldfi problematiku plachetnic alespon trochn zvlddli, mu- 
seji o nich neco vedet. Pozddali jsme tedy jednoho zpovolanych -  novopeceniho niistra 
sportu Jiriho B A R TO SE  -  aby ndm napsal, jak on to deld. Napsal, tentokrdt 
o plachtdch, pfiste o necem nemene dulezitem.

Tvar plachty, kterou mdm sit, si vy- 
strihnu z baliciho papiru a obkreslim 
na tkaninu. Pritom dbdm, aby vldkna 
byla rovnobeznd se zadnim lemem plach­
ty (obr. 1). ΖβδϊβίίΓη je pak entlovacim 
stehem pri sifi lemu asi 1 cm. Neni-li 
zadni lem plachty rovnobezny s vlaknem 
tkaniny, plachta se pri vypnuti a tlakem 
vetru vlni, nedrzi tvar, deformuje se a pre- 
stdvd plnit svuj ucel. Spr^vnS usitd plach­
ta md byt hladka, bez vrdsek. Pro lepsi 
drzeni tvaru pouzivdme vyztuzne lat’ky 
z tenkeho celuloidu nebo z balsy, siroke 
10 mm a dlouhe tak, jak ndm dovoluji 
stavebni predpisy ^tyri lafky ve stejnych 
vzddlenostech na hlavni plachte a tri kusy 
na kosatce). Tyto laiky bud prisijeme 
nebo prilepime. Rohy plachet vyztuzuji 
prisitim trojuhelnikovych dilii dvojite 
ldtky (asi 4 x 4  cm); to jsou napinaci 
mista a ta nejvice trpi (obr. 1). Pouziti 
polyetylenove folie (sdcky) je velmi vy- 
hodne na mensi plachty, napr. tridy ,,J“ , 
,,F“ a na kosatky ostatnich trid. Tento 
material je hladky, naprosto neprody§ny 
a na rozdil od igelitu se nevytahuje. Je 
vsak ndchylny na trhnuti; proto jej lepim 
Fatracelem a pres lepeni jednou prosiji 
co nejdelsim stehem nejtenci jehlou. Plach­
ty ze vsech materidlu §iji hedvdbnymi ni- 
tSmi.

U polyamidove tkaniny na „susfdky“, 
Dacronu δΐ Spinaker-nylonu odpadd za- 
δΐβίονύηί sitim, neboi tyto materidly re- 
zeme a zdroven zatavujeme elektrickou 
pdje£kou. Jsou impregnovane a nede- 
formuji se. Dacron (material na sitotisk^ 
je vsak pouze pro narodni podniky (1 m2 
za 300 Κδβ), Spinaker-Nylon se u nds 
vubec nedostane (v Itdlii stoji 1 m pri 
siri 700 mm 1000 lir, tj. asi 12 devizovych 
korun).

Spojeni plachty se stSznem md byt 
pevne; zdlezi tedy na tom, jake pouzijeme. 
Pouzivdm pracnSjsiho ale vyhodndjsiho 
zpusobu zasouvdni plachet do stozdru. 
Jednodussi je plachtu ke stozdru a rdhnu 
prisit (obr. 3). Pouzijeme-li prveho ζρύ- 
sobu, musime do predniho a spodniho 
lemu plachty zasit provdzek nebo Snurku 
ο ρπαηιδηι 2—3 mm, jenz drzi plachtu 
v drdzce stezn6 a rihen. Dalsi vyhodou 
je i to, ze sejmutou plachtu snadno ulo- 
zime, navineme-li ji na trubku o 0  100 
mm (z tenk0 preklizky nebo tuzsiho pa­
piru). Udrzime tak plachtu hladkou.

Stezn£ a rahna
milzeme zhotovit ze dreva, kovu nebo 
plastickych hmot. U mensich plachetnic -  
trida „ J“ a „F “ -  ddl£me stSzeh z jed­
noho kusu materi&lu. Drevo opracujeme 
na hrubo nozem nebo ohoblujeme do po- 
zadovaneho tvaru (kruh, elipsa, kapka) 
a obrousime na δΐβίο brusnym papirem. 
Pro vetsi plachetnice zhotovime stezen 
nejlepe z nekolika vrstev (obr. 4). 5ίδζεή 
s drdzkou pro zasouvdni plachty deldme 
ze dvou polovin. Po obrobeni drazky vle- 
pime mezi obe poloviny pruh preklizky 
tlousiky 1 mm; tim vznikne drazka pro 
navleknuti plachty (obr. 5). Lepime dii-

kladn6, nejlepe Epoxy 1200, a dbdme 
na rovinu βΐδέηδ.

U dreva -  smrk, jasan, borovice -  db£- 
me na rovnoletost a vybirdme takov6, 
ktere je bez suku. Drevo musi byt 
vyschle, δ™ starsi, tim lepsi. Stezeh 
z mladeho dreva se po nSjakem case 
snadno zmeni v luk. U skladanych βΐδζήύ 
dbdme na stejnou hustotu a tuhost jed- 
notlivych vrstev st£zn£. Na st6zen mu- 
zeme take pouzit duralovou nebo mosaz-

nou trubku o tlou§ice stSny 0,5 az l ’min. 
Spokojime-li se s priSitim plachet, mdme 
u§etreno mnoho prdee. Chceme-li vsak 
zasouvat plachtu· do st0znd, dd ndm dost 
prdee vyrezat nebo vyfrezovat do nSj 
rovnou drdzku. Voditkem ke stanoveni 
rozmeru stdzn6 a pmm5ru rdhna z kovu
ie

TABULKA I.

tfida 0 stizne ddlka stt-ίηέ 0 rahna

J. F 7—9 600—1000 5—7
M 10—12 1500—1800 7—10
10 12—14 1600—1800 10—12
X 10—12 1300—1600 8—10

Z plastickych hmot je nejvhodnejsi 
skelny lamindt, konkretnd kuzelovd trub- 
ka z rybdrskeho prutu. K mensi lodi 
vypindm st6zeh provdzkem nebo silono- 
vym vlascem, k vdtsi lodi ocelovou stru- 
nou nebo lankem o 0  0,5 mm.
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ΝΑ POMOC mladym modelarum
Ing. Z d . T O M A S E K

Pfi hodnoceni modelu zejmena mladych modeldfii setkdvdm se fasto s nedostatky, ktere -  
jak vyjde ttajevo v rozhovoru s modelafem -  vyplyvaji vetsinou z  neznalosti problematiky 
stavby modelu, nemoznosti s nekym se poradit. Nevedt proste jak na to a je tedy tfeba jim 
fid. SouZasne bych rdd podnitil dalH zkuseni modelare, aby na chvili odlozili hoblik a cho- 
pili se pera. Jen tak se ndS koniZek a sport, ktery vsichni mdme rddi, dostane o kus dopredu.

Rik£ se, ze modelarsky sport vznikl 
v ροΐονϊηέ minuleho stoleti, kdyz anglicti 
ndmornici zaiali stavSt modely lodi podle 
skutednych vzoru a jezdili s nimi, zrejme 
pro zdbavu. Pfi sportovnim duchu Angli- 
£anu doslo jistS brzy k sout6zi. Take my 
vyjdeme z toho, zda chceme postavit 
model pouze pro pojizdSni, pro southern 
nebo jako ozdobu bytu.

V prvem pripadS postavime model, kte­
ry bude na klidne hladinS jezdit, popri- 
pade bude vhodny i jako dekorace. 
Problem nastane, kdyz budeme chtit, aby 
projel 60 m dlouhou zivodni traf (u zdku 
30 m), a to i pri vStru a ζνΐηέηέ vod6 
primym smfcrem a pfedepsanou rychlosti. 
N0sledujici rddky maji rid, jak na to, aby 
prdvfi tyto modely jezdily dobre a hlavni 
primo do die.
» Typ modelu, ktery budeme stavet, bude 
zaviset jednak na vkusu, jednak na pod- 
minkdch, o kterych pojedname dale. 
V kazdem pripadS doporucuji zac£te£ni- 
kiim zaCit s jednoduchym modelem. Ne- 
vyzaduje tolik iasu, prace ani ρεηέζ.

p l A n

je zakladem zdaru ii nezdaru naSi cele price, a proto 
ο ηέιη nejprve.

Rozhodli jsme se pro uriity typ lodi a sehnali i 
pldnek. Je tfeba, aby u niho byly uvedeny alespoh 
tyto zikladni udaje: delka, Sifka, ponor, rychlost, 
vybarveni a mifitko modelu. Nejvhodnijiim plan- 
kem pro mladi modelafe a zaiateiniky je takovy, 
na nimz mame: pohled z pravi strany, u lodi s ne- 
stejnymi stranami (napf. u letadlove lodi) je zapo- 
tfebi tiz pohled z levi strany, pohled na palubu, na 
pfid, na zad, vykreslena zebra a jednotlive detaily 
nastaveb, vyzbroje, v^stroje, popfipadi i umistini 
pohonniho mechanismu a zdroju. N ikteri plany ob- 
sahuji Ιέί piling fez, fez na vodni linii, fez stfedem 
lodi a rozpis materialu.

Planek dukladni studu.jeme tak dlouho, dokud 
nepozname vSechny detaily a neuriime si pfiblizny 
postup stavby a dostupny material, z kteriho chce­
me stavit (trup odlivan^, liStovy, potazeny pfekliz- 
kou, papirem, laminatem apod.). Ovifime si take, 
zda mame potfebny motor a zdroje k pohonu mo­
delu, aby byl schopen docilit potfebni rychlosti. 
Pfedpoklad, ie zname hodnoty motoru (tj. jeho 
uiinnost, poiet otaiek pfi jmenovitem zatizeni, pfe- 
tiiitelnost, spotfebu, vykonnost a pfi kterych o tii-  
kach ma nejvitSl uiinnost). Je tedy chybni pouzit 
motoru, o nimz pouze pfedpokladame, i t  ma do- 
staiujici vykonnost nebo vykonnost motoru regu- 
lovat zminou napiti. Je lepii vybirat model podle

motoru a zdroju. Prostudujeme ulozeni motoru a 
zdroju a zjistime, zda vhodnimu ulozeni nebudou 
pfekazet zebra nakreslcna v planku.

ZkuSenosti ukazaly, ic  prosti pfekresleni zeber 
z planku na material, z n ihoi je budeme vyfezavat, 
neni dostateini. Casto se stava, ze trup neni rovny 
a ze se na nim vyskytuji vitii nebo men§i prolakli- 
ny. Neprospivi to ani vzhledu modelu, ani jeho 
jizdnim vlastnostem. Nikdy je to chyba autoru 
nebo kresliie plinku, nikdy tisku, kter£ zejmina ph 
zmeniovani nevychazi vidy pfesni.

Abychom pfedcSli nemilimu pfekvapeni po do- 
hotoveni trupu, nelitujeme iasu na jeho kontrolu. 
Muzeme k tomu pouzit dvou zpusobii:

1) zhotovime konstrukini v^kres, jehoz postup 
byl podrobni popsan v Modelafi i .  5/67. Je to me- 
toda pracnijii, av5ak pfesnijM.

2) jednoduisi, m ini pfesny, avSak svimu uCelu 
vyhovujici je nisledujici postup (obr. 1): na sta- 
vebni desku si narysujeme vodorovnou osu (stfe- 
dova osa lodi) a na ni naneseme vzdilenosti iebcc. 
V tichto bodech vztyiime kolmice a na n i od stfedu 
na obi strany nanaSime iifky zeber ze iebrorysu na- 
mifene na jednotlivych vodoryskich (nejlipe kru- 
iitkem). Spojime-li tyto body, musime dostat ply- 
nulou kfivku. Neni-li kfivka plynula, cot se projcvi 
na obou polovinich, je nikteri zebro (nebo zebra) 
nespravni nakresleno a musime je opravit.

Pfi provifovini spravne vy5ky zeber postupujeme 
obdobni: od ponorovi fiary pfenesemc rozmir 
nad ponorem k palubi a pod ponorem. Jednotlivi 
body spojime a opit musime dostat plynulou iiru  
-  podle tvaru paluby nebo kylu.

Pfi promifovini zeber zjistime, zda se pfi jejich 
kresleni poiitalo s tlou5ikou obSivky ii  nikoli. Pliny 
nejsou krcsleny jednotni; uz mnohdy doSlo k pfe­
kvapeni, kdyz po obiivce byl trup lodi §ir§i a delii, 
a to priv i o tlou§tku ob§ivky, o nii mita b^t zebra 
zmcniena.

Zebra, nastavby apod, obkreslujte na prusvitny 
papir (pauzak) a ne pfimo kopirovacim papirem 
z planu. Plan se tim niii a po druhem ii  tfetim po- 
uziti b^va k nepotfebi. Plan staiejte, skladanim se 
lame a trha. Pozor na podlepovani, tim se zmeniuje. 
Nezapomehte, ze plan se pfedkladi k hodnoceni a ze 
se tiz hodnoti jeho kvalita.

Zavirem jen vyzvu, abyste nepodceftovali tute 
praci s planem. Nejsou to ztraceni hodiny; vyplati 
se nim , kdyz se nedostancme do stadia, kdy nevime, 
jak dil, nebo kdy musime nico pracni opravovat. 
Vzdyf stavbi modelu vinujeme stovky hodin.

PH5ti o tom, co ovliviiuje pfimi’ smir jizdy.
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I
Na lodnich modelech je mnoho 
detaild, kteri se daji uddat „n£jak“ 
nebo p6kn$. Podle toho pak lod 
vypadi. V neposledni rad£ jsou to

Okenni ramy 
maket

Chceme-li dosdhnout verneho r vzhle- 
du a pri soutezi dobreho ohodnoceni, dd to 
dosti price.

Rdmy kruhovych oken je nejsnadnejsi 
vysoustruzit. Horsi je to ovsem s rdmy ne- 
pravidelnych ward, zejmina neni-li alespon 
nekolik oken stejnych, aby se vyplatilo 
zhotovit si tfeba formu na odliti z  Denta- 
crylu nebo vyformovdni z  Moduritu. Pak 
nezbyvd nez vyhrnout rukdvy a pracovat.

Co vdm poradime, je vhodne pro okna 
v preklizkovych bocnicich ndstaveb, jejichz 
menSi rozmerje vetsi neS 15 mm. Daji se tak 
sice udelat i mensi okna, se zmensovdnim 
viak priliS narustd pracnost i ndroky na 
peclivos' a kazdd chybicka se velmi projevi.

P O S T U P : Okna v boCnici 1 (obr. 1) 
vyrezivime velmi opatrne, aby fezy byly 
co nejpresnejsi a abychom mohli pouzit 
i vyriznutou cast 2 (obr. 1, 2). Kdyz se 
nam to bud nepovede, nebo neni mozne 
z jinych duvodu cist 2 pouzit, musime ji 
vyrezat znovu. Po opracovini dilu 1 a 2 
na dsto m i byt mezi nimi mezera 0,5 az 
0,7 mm.

Z preklizky primerene tlousfky (asi 
1,2 az 1,5 mm -  podle mdritka, v n£mz 
je lod stavena) vyrezeme dil 3 (obr. 3), 
stejneho tvaru jako dil 2, ale s pffdavkem 
na obvod£ asi 1 mm. Oba dily k sobe sle- 
pime a po dukladnem zaschnuti z nich vy- 
rizneme otvor skuteCneho okna (obr. 4). 
Cely rimecek pak opracujeme na cisto 
a natreme prisluSnou barvou. Zbyvi jen 
z druhi strany zasklit celuloidem nebo 
Umaplexem a okno je hotove.

Pri vyrezavini jednotlivych dilu je vhod­
ne vzdy si je oznacit, aby nemohlo dojit 
k zimSne.

Zasl. m. s. Zd. SKOftEPA

Obr. 1

M ini-m akety lodi
jsou oblibenym konickem mnoha modelirii a alespoh prechodne 
se jim venuje snad kazdy kluk. Ovsem je to price jako pro hodi- 
nire, takovi dvaceticentimetrovi bitevni lod spotrebuje ne- 
men£ trpelivosti, jako ono klasicke hledini jehly v kup£ sena; 
proto se ve sv£te t£si pozornosti drobne slepovaci plastikove 
makety, nedostiznS presne a pri sestavovini neprilii niro£ni na 
cas a vybaveni dilny. Na obrazku vidite, ze takovy patnicticenti- 
metrovy torpedoborec je skutefine pdcni v£c a cena soupravy je 
dostupni skutecne kazdemu chlapci -  ovsem v Polsku. Tam se 
‘otiz tyhle makety vyrabeji a k nim se dostanou jen obcas a v ma- 
lem mnozstvi. K vlastni maket£ mozno rid, ze je sice na stojinku 
peknou ozdobou, ale k sestaveni „stolni flotily" by bylo skoro 
vhodn£jsi reseni s plochou spodni iisti na £are ponoru.

Nu, a~jako~obvykle rmizeme pripomenout, ze nasi vyrobci 
by mohli nabidnout tfeba makety nasich obchodnich lodi, ruz- 
ne namorni novinky a podobne malickosti. Oni samozrejmS ne- 
nabidnou nic, protoze zrejme nehodlaji mSnit deset let vyzkou- 
senou praxi, ale co se da delat. Doufejme jen, ze az se stanou 
neprodejne lezaky z tech nepohlednych „auti£ek“ co vyribime, 
piece jen se nekdo probudi. Kdyz dokizeme makety Laurinky 
a Charona, dokizali^bychom jist£ i vie.

-pa-

Kresba: M. DOUBRAVA
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POCiTANi OKRUHU
pri zavodech 
drahovych modelu

Ing. R. SE D LEC K Y, J. R U N E S

• Automaticke pocitdni ujetych okruhh pri zdvodech drahovych 
modelu je naprosti nutnost, nebof zabranuje jinak velmi castym 
sporum. Na dritze klubu SCRC Parku kultury a oddechu Julia 
Fucika v Praze bylo nejprve odzkouseno podtdni okruhu preru- 
senim iednoho vodiie drdhy. Princip je zrejmy z obr. 1.

VodiS drdhy je 
prerusen v dei­
ce asi 150 mm. 
Pri prejezdu pre- 
ruseneho hseku 
se uzavira okruh 
zdroje Z a poci- 
tadla P pres mo­
tor modelu. Poci- 
tadlo tak zapoci- 
t£va projete kolo.

Toto zapojeni je velmi jednoduche, ale neni dokonale spo- 
lehlive. Pri znecistSnych sberacich kontaktech modelu nebo pri 
pouziti modelu s motorem o v£tsim odporu se obcas stane, ze 
prujezd prerusenym usekem neni zapodtan. Dale se vlivem 
otfesO modelu take sdvd, ze podtadlo zapocita dvakr£t. Jelikoz 
ζνΐέβΐδ pri zavodech zdlezi na spolehlivosti, bylo^vyrobeno zari- 
zeni elektronicke. Jeho princip je na obr. 2.

Obr. I

Svetlo zarovky je soustredeno zrcatkem a cockou na fotonku. 
Pri prujezdu modelu se prerusi svetelny paprsek, vznikly impuls 
je zesilen zesilovacem a pres rele je vybaveno pocitadlo okruhti.

Konkretni uspoMdani zdvisi od materi&lovych moznosti a od 
schopnosti t£ch, kdoz si takove zarizeni chtSji zhotovit. Dale je 
popsino provedeni, ktere pracuje jiz nekolik mSsicO bez jedine 
zdvady na dr^ze v PKO JF v Praze.

Osvetlovaci zarovky a zrcatka jsou ukryty v rdmu ve tvaru 
brdny asi 250 mm nad drdhou. Uspor£d£ni je zrejme z fotografie. 
Zdrovky typu 24 V/3 W jsou napdjeny napetim 18 V, coz zaru- 
cuje dlouhou zivotnost. Zrcdtka maji prCimSr asi 30 mm, pouzi- 
vaji se v promitackach apod. Cocka o prumeru asi 8 mm (rovnez 
z promitacky) je umistena tSsnfi pod dr£hou. V drdze ve vodici 
dr&zce je otvor asi o prCimeru 3 mm. Jako fotodioda je pouzit 
tranzistor typu KF507, kteremu je na brusce odbrousena vrchni 
dist krytu. Brousit je nutno na hrane tranzistoru a velmi opatrnS. 
Pri trose pozornosti lze vsak tuto operaci vykonat, aniz se tran­
zistor poskodi. Vznikly otvor prelepime isolepou. Beze zm£ny 
zapojeni byla pozd£ji vyzkousena fotodioda 1PP75 s je§t£ lepsim 
vysledkem (staci mensi svit zdrovek). V dobe stavby vsak nebyly 
fotodiody k dispozid a proto byl pouzit otevfeny tranzistor. 
Zpusob otevreni a upevngni je na obr. 3.

Schema zesilovace je 
na obr. 4. S vyjimkou 
typu KF507 jsou po- 
uzity vyprodejni tran- 
zistory, takze celkovi 
cena neni prilis veliki. 
Rele je telefonni, lze vsak 
pouzit i libovolne jine, 
spinajici pri napeti max. 
10 V a proudu max. 
30 mA. Kondenzdtor 
v emitoru tranzistoru 
103NU70prodluzuje do- 
bu sepnuti rele tak, ze 
rele sepne jiz pri velmi 

n , ? krdtkem preruseni βνέ- 
r’ telneho toku a asi 1/2 

vteriny podrzi. Pocitad­
lo md tak cas spolehlivS zapodtat projety okruh.

Vlastni pocitadlo bylo pouzito elektromagneticke s mechanic- 
kym nulovdnim. Beznd telefonni pocitadla nejsou vhodnd prdvS 
pro nemoznost nulovani. Ke kontaktum vystupniho rele je moz- 
no pripojit napr. krokovy volic a dalsi obvody, ktere zpusobi 
vypnuti elektrickeho proudu pro drahu po projeti nastaveneho 
poctu okruhu. Toto dalsi zlepseni se vyviji a po jeho uskutecneni 
s nim budou zajemd opet seznameni.

System 
tranzistoru

svetelne
paprsky

tranzistor
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Podle primych pramenu a Road & Track zpracoval JarosJav B R 0 2  
Foto Scott Malcolm

Νονέ typy zavodnich automobild ne- 
jsou jiz v soucasne dobC vyhradni zdlezi- 
tosti velkych automobilovych firem, jako 
Ford, Porsche aj. Tvofi se male skupiny 
konstruktCrd, na slovo vzatych specialistu 
svCho oboru, jejichz volny das je spjat 
se v§im, co mk nCco spolecneho s automo- 
bilovymi zdvody. FinanCnC jsou podpo- 
roviny bud jednotlivci -  nadsenci pro 
zdvodni autosport -  nebo koncerny a fir- 
mami, jez bud pracuji pro automobilovy 
prumysl anebo naopak s nim nemaji nic 
spoleCneho. Ty druhe pak jen vyzaduji 
pojmenovdni vozu podle ndzvu firmy, 
tedy reklamu. Napfiklad STP Oil Treat­
ment Spec., Sunco-Simonitz Sp. aj.

Novou skupinou, pfed Casern utvofe- 
nou, je Advanced Vehicle Systems, 
krdtce AVS, v Santa Anna, Calif. Cilem 
AVS je postavit nejdokonalejsi zdvodni 
νύζ tfidy 7, s pouzitim nejmodernCjgi 
techniky a poslednich poznatku aerody- 
namiky zdvodnich νοζύ. Μύ k dispozici 
neomezenou finanCni podporu Dona Ni- 
cholse, pracovnika v autoprumyslu. Cle- 
ny skupiny jsou Trevor Harris, zkuseny 
automobilovy inzenyr, jehoz pfedstavy 
a vCdomosti Casto pfevysuji moznosti 
realizace. Dalsi je Wayne Hartman, spe- 
cialista karosdr, pracujici pro fadu firem, 
Don Barth, stavitel podvozku spec, vo- 
zidel a koneCnC p. Stellings, drzitel fady 
rekordfi ve tfidC „Dragster“ .

BChem pomernC krdtke cinnosti vypra- 
covala skupina projekt a dokonCila νύζ 
tf. 7, nazvany AVS -  SHADOW, ktery 
se zkousi. Stavebni pfedpisy pro vozy tf. 
7, ktere zahrnuji nejvykonnCjsi sportovni 
vozy na svCtC, jsou zdanlivC velmi jed- 
noduchC. Rdmcovou podminkou je ύρίηέ 
karosovany podvozek s krytymi koly, dvC 
sedadla vedle sebe a dvoje dvefe. Viha 
vozu ani zdvihovy objem motoru nejsou 
omezeny. Naopak, vitd se pouziti novych 
prvku, jako jsou pfitlaCne plochy, kfidla, 
aerodynamicke brzdy atp. ProstC v§e, 
co muze vest k zvCtseni rychlosti, ovla- 
datelnosti, sezeni vozu na drdze a tim 
zlepseni bezpeCnosti jizdy.

Podle ndzoru odbornikii zhostila se sku­
pina AVS prveho dkolu velmi dobfe. 
Vysledkem je vuz, majici zatim nejmenSi 
mozny Celny odpor, nizko polozene tC- 
zi§tC a karoserii, vyvozujici bChem jizdy 
nejmengi vztlak. Vuz je tCz velmi lchky.

TECHNICKf POPIS VOZU 
Motor je ZL -  1 Chevrolet V8, 427 

pfevrtany na 430 cu. in. (pres 7 1 zdvi- 
hovCho objemu), kapalinou chlazeny, 
s upravenym vstrikovdnim paliva systC- 
mu Lucas. Ocek£van£ vykonnost je 600 az 
650 k. V£ha motoru vCetnC spou§tCCe a

setrvacniku je 210 kg. TrikotouCoVd spoj- 
ka je typu Borg & Beck. PCtistupnov^ 
pfevodovka Hcwland LG-600 m& re- 
dukCni soukoli vzhledem ke koliim o velmi 
malem pnimCru.

Podvozek. Samonosny rdm ze skfino- 
vych profilvi je lepen epoxidem a snyto- 
νέη 5000 nyty. Pouzity plech tl. 1,15 mm 
je z lehke hlinikove slitiny. NejvCtsi nosnC 
skfinC po obou stranach motoru jsou sou- 
CasnC palivovymi nddrzemi; kazcH pojme 
110 1. Kapalinove chladiCe a olejove n&- 
drze s chladiCi jsou umistCny za koly v obou 
zadnich rozich podvozku. Viha samot- 
neho podvozku bez motoroveho loze a 
ostatnich zafizeni Cini pouhych 41 kg 
(90 lb) vCetnC lepidla a nytii, ktere samy

vazi 10,2 kg (25 lb). Rozmistenim palivo- 
vych nadrzi a kapalinovych a olejovych 
chladicu na zadni Cdst podvozku se po- 
sunulo tCziste smCrem vzad, takze 70 % 
celkove vdhy vozu spocivd na zadnich 
kolech. Vsechna kola jsou nezavisle za- 
vCsena, perovdni je sroubovymi ocelovymi 
pruzinami. Brzdy jsou kapalinove, dis- 
kove, vzduchem chlazene. Kola maji ne- 
zvykle maly vnejsi prumCr: vpredu 
420 mm, vzadu 483 mm. Disky kol maji 
0 254 mm a sh'rku 280 mm vpredu a 
305 mm a 425 mm vzadu. Pneumatiky 
Firestone -  Indy maji rozmCry 3,50/ 
12,50—10 vpredu a 3,50/17— 12 vzadu. 
ftizeni je hrebenovC. Vzhledem k male- 
mu prostoru pro ridiCe m£ volant prumCr 
pouze 228 mm (9 inch) a je uplne skrvt 
v karoserii.

Velmi nizkd k a ro sC rie  tvaru skoro 
Cisteho klinu je ze skelnych lamindtu, 
vicedilnd. Jeji vyska nad prednimi koly 
je mensi o 350 mm a nad zadnimi koly 
o 267 mm nez u nejnovCjsiho vozu teze 
tfidy, Me Laren M -  8 -  A. NejvCt§i 
vyska karoserie nad vozovkou je pouze 
617 mm, napoCitaje v to absolutni vy§ku 
vozu 965 mm, kterou tvofi mohutne 
saci zafizeni se vstfikovdnim paliva, vy- 
soko pfecnivajici horni uroveii karosCrie. 
Velmi omezeny prostor pro fidiCe neni 
chrdnCn zavetrnym Stitem. RidiC sedi, 
lepe feCeno lezi na podlaze a jeho CdsteC- 
ηέ pfecnivajici hlava je chrinCna mohut- 
nym ochrannym obloukem.

Re§eni karoserie zatim nepfedpoklddd 
pouziti spoilerd nebo kfidel. Misto nich 
byly na obou zadnich rozich karosCrie 
instalovdny odnimatelne lapaCe vzduchu 
s kolmymi klapkami. BChem jizdy jsou 
klapky v neutrdlni poloze, tj. ve smCru 
jizdy. Pri brzdCni klapky uzaviraji ply- 
nuly pruchod vzduchu a usmCrnuji jej 
otvorem v karosCrii. Proud vzduchu tudy 
proch^zi pfes chladiCe natoCene v \ihlu 
45° ke smCru jizdy a nar&zi na zadni stCnu 
karoserie, Cimz vyvoldvi brzdny uCinek 
a ohyM se o 90° smCrem vzhuru, kde 
odch^zi sterbinou na hornim konci ka­
roserie. Tim vznikd Ĉ steCnC i reakCni 
moment, pfitlaCujici νύζ k vozovee.

RozmCry (m m ) Vuz Μ 1 :24 Μ 1 : 32
Rozvor 2185 91 68,25
Rozchod vpfedu 1342 56 42
Rozchod vzadu 1228 51 38,4
Delka 4100 171 128
Sifka 2004 83,5 62,7
Vy§ka 617 25,7 19,3
Z tabulky je zfejme, ze νύζ neni vhodnou pfedlohou pro dr^hovy model v meritku 1 : 32.
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Z a ia te k
V M o d e la r i 9/69

NdstupistS jsou zvysena pro pohodlni 
nastupovdni do νοζύ a preklenuta pru- 
hlednym zastresenim (z organickeho skla); 
stfechu nesou „vla§tovky“ (obr. 18).

Vlak vyjede sm£rem vpravo, prejede 
zhlavi, po jeho leve strand pred vjezdem 
do tuneloveho portdlu stoji mechanicke 
ndvdstidlo se dvdma rameny v poloze 
„stuj“ ve smeru od tratd ven. Po projeti 
obloukem zacne trai klesat z puvodnich 
80 mm vysky celeho horniho nddrazi 
(nad nejnizsim mistem trati) na 70 mm 
uprostred tunelu a na 60 mm po tom, 
kdy souprava vyjede z tunelu druhym 
portdlem.

Nad tunelem je vdtsi kopec, cely po- 
rostly hustym jehlidnatym porostem, je- 
hoz krajni stromy jsou nizsi a zavetvene 
az k zemi.

Po opusteni tunelu prejede souprava na 
podjezd, kterym prochdzi silnice, spoju- 
jici nejprve podle trati a potom podle 
kopce snizujici se serpentinou hlavni hor- 
ni nddrazi s odbockou na zastdvku.

Hned za podjezdem zajizdi souprava 
opdt do tunelu, kterym prochizi traf ve 
tvaru pismene ,,S“ a vyjizdi z nej az 
krdtce pred dolnim nddrazim. Bdhem 
jizdy trai stile klesi, az ve spojce mezi 
obdma opadnymi oblouky tvaru ,,S“ 
kondi na nejnizsim miste (vyska ±  0).

Za tunelovym portilem stoji dalsi 
mechanicke nivestidlo, ale jen jednora- 
menne v poloze ramene smerem nahoru, 
divajici tak nivdst na ,,volno“. Proto 
muze souptrava projet zhlavim az na 
prvni stanicni kolej. Nistupiste na tom to 
mensim dvoukolejnem nadrazi jsou sy- 
pani, na krajich snizeni, nekrytd. Na dru- 
hd koleji v protismeru stoji manipulacni 
vlak a deki, aby po odjezdu vlaku osob- 
niho prisunul vagony na vledku a na skla­
distni kolej.

Nase souprava pokraduje v jizdd pres 
leve zhlavi, za nimz opdt stoji po leve 
strane mechanickd nivestidlo divajici 
nivdst na „stuj“ do oblouku s trati stou- 
pajici po 10 mm, po kritke rovine pro- 
jizdi dalsim obloukem smerem doprava. 
Tady se z oken vlaku naskyti „cestuji- 
cim“ pohled na romanticke udoli, na je- 
hoz dnd je jezero s chatovym taborem, 
koupalistdm uprostred skal, s odtokovym 
potuckem preklenutym livkou pro pdsi, 
jejiz cesta vede na hlavni silnici a tou 
na zastavku. U osady u silnice je zastavka 
autobusu.

Podle cele trati od spodniho zhlavi az 
asi po dve tretiny prime trati vede sou- 
bdzne s drahou silnice stoupajici zikruty 
k nidrazi hlavnimu, aby odtud pokraco- 
vala tak, jak jsme popsali po vyjezdu 
z hlavniho nidrazi.

Po projeti druheho oblouku ve vysce 
90 mm vchizi trai na most z predpjateho 
betonu, vyztuzeny po kazde strane elipso-
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viteho oblouku jednou vyztuzni spojkou. 
Pod mostem pokracuje hlavni silnice spo- 
lu s odtokovym potuckem, aby za nim 
opustila kolejistd. Odoli kolem jezera je 
obsazeno jednotlivymi krovinami za- 
vdtvenymi az k zemi, mezi nimi sem tarn 
stoji brizka. Na strini mezi skalami jsou 
krovi. Jezero misty presahuje piscitym 
brehem az do louky.

Za mostem je nejvyssi bod trati (110 
mm), kterd potom v oblouku klesd na 
100 mm vysky zastdvky. Za mostem vpra­

vo dole „vidime“ z vlaku oba tunelove 
portaly, mezi nimiz je pod ndmi podjezd, 
ktery jsme popsali pri vyjezdu z hlavniho 
nddrazi. Souprava tu v oblouku projizdi 
skalni soutdskou zariznutou do hory za- 
lesnene hustym zdvojem jehlicnatych 
stromu. Po vyjezdu z teto soutesky sta­
vime na zast^vee rekreacniho mista s jed­
nou koleji prujezdnou a jednou vyhybkou 
na konci zastivky na protejsi strand, kterd 
odvddi kolej pro vlecku k pile.

Za zastdvkou projedeme levostrannym 
obloukem kolem kopce na vreholu zko- 
seneho. Na teto pldni stoji moderni vy- 
letni restaurace, kolem niz je sadov£ 
uprava s restauracnim zarizenim a parko- 
vistem automobilu. tJzki, ale upravend 
cesta, opatrend zdfinym zdbradlim bez 
patniku, spojuje tuto restauraci s hlavnim 
nddrazim. Dalsi parkoviste automobilu 
je dole vedle skladistni budovy.

Obloukem s klesdnim az na 80 mm 
projedeme kolem dvouramenneho ηά- 
vestidla v poloze ,,volno“ do odbocky 
kolem hradla a skladiStni budovy s vle£- 
kou na treti kolej hlavniho nadrazi, za- 
timeo na koleji druhe -  ze ktere jsme vy- 
jizdili -  stoji pripravend rychlikovd sou­
prava k odjezdu v protismSru. (Pokra£.)

OBR. 18. Zastfesene ndstupiste behern stavby

Gdstecny pohled na velke kolektivni kolejiste v DDaM v Praze-Karline



Mnohy nds bitatel, ktory doposial nemal moznost stretmii sa s vyrobkami firtny VOLL­
MER z  N SR , sa pravdepodobne najskor spyta, o ake vyrobky ide a preco sme firme v ti- 
tulku priznali to pochvatnd ,,ktord vie“.

Sndd mi nikto nebude zazlievai, ak odpoviem od konca. N uz teda Vollmerje firma, ktord 
sa snazt obstdi na linke „firma -  zdkaznik“ na sto percent. A k sa zdkaznik rozhodne prejej 
vyrobky a poziada o katalog, dostane ho. Firma si vedie kartoteku a vdaku nej potom infor- 
muje kazdeho zdkaznika o novinkdch, ktord ddva na trh. Pritom plati, ze ak sa niekto stal 
majitelom jej vyrobku, obdrzal siicastne kupon o kvalite, ktory mu zarucuje, ze na poziadanie 
mu vyrobca zasle ktordkolvej bast vyrobku, ak bola povodnd cast ndhodou poskodend. Samo- 
zrejme okamzite a bezplatne. Okrem toho byva k vyrobku prilozeny bon, po zaslani ktoreho 
obdrzt majitel stavebnice Vollmer broziiru, slriziaci na obozndmenie zdkaznika so sprdv- 
nym modelovo-zeleznicnym umiestenim niektorych prvkov (napr. instcdacia horneho trole- 
joveho vedenia, sprdvne a najvhodnejsie rozmiestnenie rafinerie nafty atp.)

OBR. 1

Hornd trolejovi vedenic. Vollmer 
m& zavedeny vlastny system. Jeho insta- 
ldcia na korajisti je vermi pohodlnd vdaka 
znacnej jednoduchosti riesenia, k to^  
ovsem neide na ukor modelovej vernosti.

Funkcni osvetlovacie telesd. Okrem 
modernych typov patri sem tiez stars! typ 
plynovej poulicnej mapy.

Osobitnou kapitolou sd tie iasti mode- 
lovych dopldkov, ktore je vlastne mozno 
umiesniti vsade. Sem patri napr. dokonale 
prevedene budovy roznych mestskych a

Bohaty vyrobny program firmy mozno ndjst na tridsiatich strdnkach kazdorocne vyddva- 
neho katalogu velkdho formdtu: OBR. 3, 4

Mosty zn. Vollmer sd z nejdokonalej- 
§ich, ake mozno dostat! kupid Jednd sa tak 
o zeleznicne modelove mosty vsetkych 
verkosti, ako i o murovane modelove 
mosty v mierkach 1 : 160 a 1 : 87.

Zeleznicnd stanice s modernymi bu- 
dovami su prevedene modelovo vel’mi 
jemne a posobia skutoCnym dojmom. Ich 
silnou str^nkou je riesenie, ktore umoz- 
nuje maxim£lnu usporu miesta. Ak sa 
modelar rozhodne pre zeleznicnu sta- 
nicu starsieho typu -  taku, ake pozname 
aj u nds -  urcite ju ndjde vo vyrobnom 
programe.

Nastupistia a hradla myslim patria 
medzi pychu firmy. Najma hradld star-

OBR. 2

sieho typu posobia velmi malebne, co 
ovsem ani trochu neprekaza modelovej 
vernosti, ktorou sa vyznacujd. Ndstu- 
pistia mozno vybavit’ osvetlenim a su pre­
vedene do posledncho detailu.

Budovy skladist. Jednu z nich (no- 
vinku 1970) vidime na obr. 1.

Lokomotivne depa sd zvacsa preve­
dene tak, ako ich pozndme z prvej po- 
lovice tohto storocia. Vyznacujd sa teda 
tehlovymi stenami, verkvmi zelenymi dve- 
rami s 'mnohymi okennymi tabul’ami 
(model ich md samozrejme „zasklene“)j 
pricom k samotnej budove depa vzdy 
patri mensia pristavba, ktord posobi mi- 
moriadne vernym dojmom. PoSet depo- 
vych miestnosti je mozno zvacsii postup- 
nym pridavanim daldich panelov.

Rafinerie. Pre obrazovu dokumentdciu 
som zvolil prdve rafineriu, ktord sa v mo- 
delovom prevedeni firmy Vollmer skladd 
z tzv. Hydrierwerk (obr. 2), ako i z ben- 
zinoveho tanku (obr. 3), ku ktoremu na- 
koniec patri zariadenie na plnenie cister- 
novych vagdnov (obr. 4). Tento posledny 
snimok naznacuje tiez umiestenie oboch 
predchdzajucich casti. Okrem zobraze- 
nych existuje Sste niekorko podobnych 
a dopldujucich casti.

Uholnd skladky: transportery a 
vodne zeriavy. Firma vyrdba jednodu- 
chy typ uholnej skladky (s rucnym ze- 
riavom), ako i vel’ke ndsypne uhorne 
sklddky. K tym je mozno zabudovaf aj 
funkdny transporter. Vodny zeriav sa do- 
ddva osobitne; mechanicky je otocny.

Budovy priemyselnych objektov
mozno volit’ podl’a potreby, tj. podia 
motivu kol’ajist’a. Vyrabaju sa budovy pre 
kamenolomy, budovy typickych priemy­
selnych objektov (s typickym kominom) 
atp.

vidieckych domov, horske chaty, vodd- 
renske veze, stard biida s rozbitou stre- 
chou, rozne typy ohrdd.

Ak by ste teda uvazovali instalovai 
na svojom modelovom korajisti niektory 
z vyrobkov firmy Vollmer (a mali moz- 
nosf ho zaplatif v zahraniCi), netreba 
sa obdvaf kvality alebo modelovosti. 
Este upozornujem, ze pri vsetkych dru- 
hoch modeloveho prisludenstva je vzdy 
vyhodnejsie kupovai stavebnice. Sd naj- 
menej o polovicu lacnejsie.

Stefan STRAUCH, Bratislava
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m A me pro  v As VlDYCKY

S p e c ia ln i m o d e la rs k e  p ro d e jn y :

JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 

PARl'ZSKA 1, Praha 1, telefon 67213

NABlDKA V DUBNU

Cislo
zbozi

Nazev Jedn. Cena 
mnozstvi

6300-1 Balsova prkdnka, tlousika 1 mm dm2 0,35
6304 Balsova prkdnka, tlousika 2 mm dm2 0,35
6306 Balsova prkdnka, tlousika 3 mm dm2 0,45
6308 Balsova prkenka, tlousika 4 mm dm2 0,50
6310 Balsova prkenka, tlousika 5 mm dm2 0,60
6312 Balsova prkdnka, tlousika 7 mm dm2 0,75
6314 Balsova prkdnka, tlousikalOmm dm2 1.—
6470 Acetonove lepidlo pro modelare

tuba 50 g ks 2,—
9995 Lepidlo KASEIN -  saiek 50 g ks 2,10
6500-182 Sklotextil YPLAST 600 m 26,—
6500-161 Sklotextil YPLAST 800 m 20,—
6500-175 Sklotextil YVETA V 99-206 m 23,—
6500-192 Sklotextil E 77-130 sire 105 cm m 16,—
6500-193 Sklotextil E 77-130 sire 100 cm m 15,50
6782-422 Dvoumetr skladaci dreveny

PERFEKT 10tidilny ks 4,—
Riizne druhy klesti kombinacnich,
na drat apod, v cene asi ks 18.—

6782-505 Pilnik na kontakty 90 x6 x0 ,4
a 0,5 ks 1.—

6782-538 Dreveny metr skladaci ASTRA
6 M/M krdmovy ks 2,—

M od e la rske  p la n ky
6909-167 GALAXIE -  akrobat. cviiny

U-model letadlanamotor2,5cm3ks 4,—
6909-168 BOBR -  vrtulovy ilun na krid-

lech na motor 2,5 cm3 ks 5,50

M od e la rske  s tavebn ice  na ra k e to v e m o to r -
ky  ce lobalsove

8121 MIG 19 ks 13,—
8121-2 MIG 21 ks 13,—
8121-3 MIG 23 ks 13.—
9121-5 UFO ks 13,—
8121-6 TRIDENT ks 13,—
8121-7 VIGGEN ks 13.—
NOV1NKA: Z dovozu z NSR jsme obdrzeli v omezendm 

mnozstvi motory Taifun HURRIKAN (samoza- 
palny 1,5 cm3) s nahradnimi dily, nekolik dru- 
hu lodnich vrtu li a lodni zavesnd elektricke 
motory. Jde o vyrobky fy Graupner. BlizSi 
informace podaji specialni modelarskd pro­
dejny.

P ro d e jn y  nejsou z a riz e n y  na za s ilko vou  s luzbu , ne- 
m uze m e  va m  vyh o ve t.
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NEJAKi PREKVAPENi

m odelar
m6si£nik pro leteckd, raketovA, automobilovA, zelezniini a lodni mode- 
lAfstvi. VydAvA F. v. Svazarmu ve Vydavatelstvi MAGNET, Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 234355-9. SAfredaktor JiH Smola, redaktor Zde- 
n£k Liska. Redakce P ra h a  2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -  Vychazi 
mAsWnA. Cena vytisku 3,50 KCs, pololetni pfedplatnti 21,— K£s -  Roz- 
Sifuje PNS,v jednotkAch ozbrojen^ch sil MAGNET -  administrace, 
Praha 1, Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda poSta i dorufio- 
vatel DohlAdaci poJta Praha 07. Inzerci pfijima inzertni oddAleni 
Vydavatelstvi MAGNET. ObjednAvky do zahraniii pfijima PNS-νγνοζ 
tisku, JindfiAskA 14, Praha 1. Tiskne Na5e vojsko, zAvod 01, Praha. 
TQtQ Culq vyUQ y W7Q, 
g  Vydavatelstvi dasopisu MAGNET Praha

Kam  jd e  vyvoj?
v modeldfskd technice, to ukazuje vSdy v tinoru samostatnd modeldf- 
skd expozice na tradicnim veletrhu hracek v Norimberku. Hlavni 
svetovi vyrobci zde pfedvddeji zdstupcum obchodu a tisku -  veletrh 
neni pfistupny vefejnosti -  svi novinky. Nepsane pravidlo stanovi, 
ze kazde zde predstavene zbozi musi byt jelte ty& rok k dostdni.

Letos jsme pH tom bohuzel nebyli, takze vds budeme mod informo- 
vat snad pozdeji. Pfindsime zatim novinky jen jednoho z  hlavntch 
vyrobcu -  firmy GRAUPNER  -  jez jsme ziskali s pfedstihem.
* Co nejsirsi okruh zdkazniku bez specidlnich n£roku asi
* zaujme libivd polomaketa CESSNA 150 G na gumovy sva- 

zek. Jeji charakteristiky (rozpfcti 540 mm, nosnd plocha 5 +1,9 dm2 
vaha 90 g) byly kromS cenovych duvodu pravedpodobnfi ovliv- 
neny i vseobecnym nedostatkem vhodnych ploch pro letdni 
volnych modelu. Rychlostavebnice obsahuje ietne predpraco- 
van6 dily.

2 Graupnerovu flotilu „volnych“ modelu rozmnozuje sou- 
tezni balsovd A-dvojka KATY. Krom6 obvyklych predvyse- 

kanych soucdsti obsahuje stavebnice vyfrezovanou predni 6dst 
trupu a plastikove prechody a zakonfeni kridla. Pfi takovdm 
usnadngni stavby sdhne po modelu jistS i mnohy „v6trondr“  
zvykly na je§t6 vytribenSjsi tvary.

3
Clov6k znaly Graupnerova vkusu je trochu v rozpadch 
nad ,,oldtimerem“ MIDDLE STICK, jehoz autorem je ex- 
mistr sv6ta P. Kraft z USA. Stavebnfi mimoMdnS jednoduchy 
RC akrobat je urCen pro motory o objemu asi 6,5 cm3 (na snim- 
ku Graupneruv motor typu Wankel). RozpSti je 1400 mm, delka 
980 mm, nosnd plocha 39,8 +  8 dm2, v£ha bez radia 1500 g, s ra- 

diem az 2800 g.

4 Plachetnice OPTIMIST je RC maketa jednotunovd jachty, 
postavene podle n^vrhu Americana D. Cartera v Bremdch. 

Model v meritku 1 : 11 je 1040 mm dlouhy, 270 mm §iroky a νάζi 
s radiem asi 5900 g. Plocha hlavni plachty je 21,2 dm2, plocha 
kosatky 20,3 dm2. Trup je z odolneho plastiku Terluran, kabina 
a paluba jsou potazeny mahagonovou dyhou.

5 Vzorem pro motorovy dun PRETTY byla jachta uzivana 
pro turistiku a vlek vodnich lyzaru. Jednoduchou stavbu 

jestS usnadhuje rychlostavebnice s plastikovym polotovarem 
trupu a mnoha hotovymi dily. Volne jezdici model je 400 mm 
dlouhy, 152 mm siroky, m£ ponor 26 mm a νάζί 470 g. ZdvSsny 
motor (u n^s letos na trhu) je na napSti 4,5 V.

6 PoSetnou obec milovniku historickych lodi po celdm svStS 
nepochybnS potesi neplovouci maketa brandenburske fregaty, 

postavene v roce 1674 v Holandsku. Model FREGATTE BER­
LIN v meritku 1 : 50 je 670 mm dlouhy. VyrobnS mimorddnS 
ndroCnd stavebnice obsahuje trup frezovany z balsy a Setne dalsi 
polotovary. Pro amatera tSzko zhotovitelnd ozdobnd zadni idst 
trupu se slozi z malych plastikovych vylisku, z nichz nSktere jsou 
pokovene.

7 Novy vysilaS VARIOPROP 12 (viz seridl v MO 2/69 az 
3/70) je ρΐηέ proporciondlni, simultdnni, digitalni pro pdsmo 

27 MHz. Maid spotreba a bohatS dimensovane zdroje umoznuji 
nepfetrzity provoz po dobu 5 hodin. Na panelu zamontovane 
mSridlo uddvd vyzdfeny vf vykon. Charakteristiky: Napeti 12 V; 
vykon 400 mW; 12 kandlu, z toho 8 s trimem; provozni teplota 
— 15 az +55 C; rozmSry skrinS 200x 158x47 mm; vdha 
(s NiCd akumuldtory DEAC 500) asi 1180 g.

8 Zdvojeny Styrkandlovy SERVOSTUPEft prijimaci Sdsti 
soupravy VARIOPROP se pouzije s vyhodou pro modely, 

v nichz je nedostatek mista. RozmSry jsou pouze 58 x 42 x 18 mm, 
vdha 44 g. Provozni napSti 4,8 V, klidovy proud 8 mA.

9 Novym doplnkem RC soupravy Variprop je navijAk 
pro pfestavovini plachet na lodich. Navijdk je na napdti 6 V, 

ind rozmiry (bez navijeciho bubnu a pfiruby) 80 x 34 x 48 mm, 
vdzi 225 g. Tah je 2 aϊ  6 kp podle prumfiru bubnu.
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SNIMKY: R. Cizek
J. Graupner 
Z. Flieger (2) 
L. Kohout 
Z. Pajma

I

▲
Jeste je d n ou  novy G ra u p n e ru v  R C „ o ld t im e r “  M id d le  S tic k , te n to k r a t  s p is to v y m  m o to re m  
a p lo va ky

A
H is to r ic k a  ho landska valecna lod z ro k u  
1600, p o zo ru h o d n a  prace T o n i Luc iana  z Bo- 
logne v I ta l i i

A
Z a jim a v e  reseny v e tro n  A 2  m a Rakusan W . S p o re r: p y lo n  z d u ra lo ve h o  
p lechu nese t r i  d ra ty  p ro  n a su nu ti p u lek  k r id la  a t v o r i  v t ru p u  u lo zn o u  desku 
p ro  ifasovac, z a k ry ty  d v irk y

A
M a ke ta  vozu  B u g a tti 35 B v m e r itk u  1 :2 4  z h o to ve n a  z  p la s tik o v e  stavebn ice  
f i r m y  M on o g ra m

Japonsti m o d e la r i p o u z iv a ji v y h ra d n e  N iC d  
a k u m u la to ry  v e lik o s ti tu z k o v y c h  b a te r ii.  Z a- 
vesnou n a b ijeckou  S A N Y O  v e lik o s ti 1 0 x 6 x 3  
cm  Ize n a b ije t 2 nebo 4 kusy te c h to  z d ro ju

▼


