


Ucitel V. Zika z Teplic
dospél k nézoru, Ze pro
suchy nacvik RC pilotaze
se hodi automobil. Jeho
obojzivelnik o rozmérech
500x 220x 175 mm je po-
hanén 3 elektromotory
Igla 45 V (2 kola, 1 lodni
vrtule) a Fizen amatér-
skym CtyFkanalem

J. BanaS z Karviné si
pripravil na soutéze RC
maket (budou-li jaké) ma-
ketu Piper Pawnee 0 roz-
péti 1250 mm. Pohon je
motorem MVVS 25, Fi-
zeni (smérovka, motor)
amatérskym ¢tyrkanalo-
vym radiem

Pilatus Porter Fizeny Sestikanalem Variophon S (smérovka, motor,
vyvazovani vySkovky) postavil A. Hrabé z Karviné. Pohon je moto-
rem Webra Glo Star 3,5 cm3

Série plankd ModelaF na upoutané polomakety ma éetné nadsence.
Jednim z nich je studujici Z. HamZa z Brna. Jeho dob¥e postaveny
P 51 D Mustang je s motorem MVVS 2,5 TRS velmi svizny (80 km/h)



DOHODU O SPOLUPRACI mezi SSM a Svazarmem podepsali
pfedseda FV Svazarmu armadni general O. Rytif (druhy

dne 5. 2. 1971 v Praze
zleva) a pfedseda FV SSM J.

Varholik (uprostifed). Pfitomni byli téz pfedseda UV Zvazarmu SSR pluk. j. Gvoth (prvni
vlevo), pfedseda UV Svazarmu CSR generalmajor K. Ku&era (prvni vpravo) a pfedseda

Ceského ustfedniho vyboru SSM A. Him | (druhy zprava).

Snimek: E. Polak

K 50. vyro¢i KSC
a 20. vyrocCi Svazarmu

K 50. VYROCI KSC A 20. VYROCI SVAZARMU vydal Federalni vybor Svazarmu CSSR provolani,
uréené véem organizacnim slozkam Svazarmu a véem ¢lendim. Z provolani, schvaleného na 6.

Komunistické strana Ceskoslovenska pred
padeséti lety pozvedla revolu¢ni prapor do
boje proti kapitalistickému panstvi i proti
zrddcovskému  oportunistickému  vedeni
socialni demokracie. Postupné po svém
vzniku a bolSevizatnim procesu se zakalila
v délnickou stranu nového typu, ve stranu
marxisticko-leninskou. Jen takova strana
mohla neohroZené bojovat za prava a svo-
bodu vykofistovaného lidu a postavit se
jménem tohoto lidu proti nejhanebngjsi
zradé naSich dé&jin, proti Mnichovu, ktery
nasim narodlm pfipravila vlastni burZoasie
a imperialisticka reakce.

Svou principialni politikou, heroismem
a obétavosti v narodné osvobozeneckém
zapase a v slavném Gnorovém vitézstvi, jez
dovrSilo revoluéni zapas délnické tFidy
0 definitivni prosazeni socialistické cesty,
vydobyla si KSC vSeobecné uznavané
postaveni vedouci sily ve spolec¢nosti.
Vystavba socialismu pfinesla vynikajici
Uspéchy v politickém, hospodarském a kul-
turnim Zivoté naSeho lidu, ktery pod vede-
nim KSC se stal uvédomé&lym tviircem svého
vlastniho osudu. V tomto procesu vSak dosSlo
k chybam a omylim, které byly zneuzity
pravicové oportunistickymi silami ve strané
1mimo ni.

Marxisticko-leninské jadro ve strané
muselo vést v letech 1968 a 1969 historické
stfetnuti svnitfnimi i vnéjSimi revizionistic-
kymi, pravicové oportunistickymi a proti-
socialistickymi silami, aby obhéjilo ideje
marxismu-leninismu, socialistickou cestu
obou naSich narodl a jejich sounalezitost
k socialistickému spolecenstvi.

KTITULNEJ FOTOGRAFII

Ze se reakénim silam, které usilovaly
o recidivu kapitalistického panstvi v nasi
zemi nepodafilo svést nés lid ze socialistické
cesty, o to se predevsim zaslouzil Sovétsky
svaz spolec¢né s ostatnimi socialistickymi
zemémi VarSavské smlouvy internacionalni
pomoci poskytnutou ndm v srpnu 1968.

Byl to Soveétsky svaz, ktery v novodobych
dg&jinach nasich narod stal vidy vérné na
naSi strané. Komunisticka strana ucila lasce
k Sovétskému svazu, k jeho lidu a slavné
armadeé, ktera nas osvobodila ze smrtelného
nebezpeci faSismu. Spojenectvi a spoluprace
se socialistickymi zemé&mi a predevSim se
Sovétskym svazem poskytuje naSim néro-
diim bezpeénou zaruku statni a néarodni
svrchovanosti pfed kazdou hrozbou agrese
a vydirani ze strany imperialismu.

Pro nés, svazarmovce, je letoSni rok vy-
znamny také tim, Ze oslavime dvacetiletou
praci naSi organizace. Vznik Svazarmu je
Uzce spjat s vitéznym bojem KSC, s revo-
luénimi tradicemi naSeho lidu a armady,
s novodobymi tradicemi socialistického
vlastenectvi a proletafského internaciona-
lismu. Idedly lidové obrany vlasti, zasady
branné politiky KSC, za néZ strana usilovné
bojovala, staly se realnou linii a stézejni
obsahovou néplini prace branné dobrovolné
organizace Svazu pro spolupraci s armadou,
jedné ze spole€enskych organizaci Narodni
fronty. Dvacetileta €inncJst provéfila praxi
spravnost Ulohy a poslani SVazarmu v poli-
tickém i branném systému statu jako vyraz
marxisticko-leninskych principd nepfemo-
zitelné vSelidové obrany zemé. V duchu

(Dokongeni na strané 21)

Modelarska draha pre U-modely v KoSiciach, prva a zatial jedina na Slo-
vensku, vstupuje uz do U. roku svojej prevadzky. Vyuzivaja ju ako domaci
modeldaFi, tak aj modelaFi zo vSetkych kutov republiky, ktori sa sem ¢asto
schadzaju kréznym sttaziam. Jednym z nich je aj domaci Ferdinand Lendvaj,
ktorému pri Starte makety C-104 pomaha manzelka. - Jeden z prikladov,
ktory nazorné ukazuje, ako mozno vhodné zapojit' rodinu do modelarského

sportu.
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Jak to délaji
»raketyri«
ve Vyskove

12. mistrovstvi USA se létalo v te-
xaském Houstonu ve dnech 17. az 21.
srpna loriského roku. Zdcastnilo se 188 sou-
tézicich ze 30 statl unie. Béhem soutéze
bylo provedeno celkem 1919 startli v de-
viti kategoriich: raketoplany 2,5 a 5 Ns,
padak, presnost pristani, makety, kosmické
systémy, vySka s uzZiteCnou zatézi - ,,vejce”,
konstruktérska soutéZ a soutéz v dosazené
vySce na 1 Ns.

Ze zajimavych vykond uvadime: raketo-
plany 5 Ns - G. Scinto 390 vtefin; vyska
»vejce” - R. Rasmussen 1055 metrd; pada-
kova soutéz - H. Kuhu 382 vtefin; vyska
na 1Ns - R. Rynearson 203,2 metrd.
stfediska NASA v Houstonu, nejvice
zajmu projevil prvni astronaut cerné pleti
Robert Parker.

fi lofiském mistrovstvi CSSR bylo

mozné navstivit i dilnu RMK Zbro-
jovka Vyskov, jez diky pochopeni vedeni je
pfimo v zavodé. FrantiSek BFehovy (na
obrazku startuje dvoustupnovou raketu)
a oba bratfi Alturbanové tu jiz vychovali
fadu mladych modelaf.

Zatimco ve vrcholném organu raketo-
modelafského sportu jiz nékolik let usilu-
jeme o praktické vyzkouSeni osnov v né-
jakém krouzku, maji ve Vyskové vlastni
osnovy pro modelafské krouzky a navic
vyzkousené v praxi. Otiskujeme oshovy
tak, jak je F. BFehovy sestavil.

1. Historie vzniku raket, jejich rozdéleni podle
pouZiti, vyznam a pouziti v budoucnosti.

2. Raketové modelafstvi - pravidla FAI a jejich
dopliiky, narodni pravidla, struéné sezndmeni s Ié-
tanymi_kategoriemi.

3. Stavba rakety ,,Streamer*

Zhotoveni trubek rGznych prtmérd, stabilizato-
r, hlavice, povrchova Gprava, zhotoveni streameru,
jeho upevnéni v raketé, montaz rakety pfed startem.
Seznameni se soutéznimi pravidly pro kategorii
,.Streamer**.

Vyvazeni rakety pred startem. Poloha tézisté

CP a CG, Jejich vyznam, zjistovani. Bezpe¢nost pfi
zachézeni s raketovymi motor:

5. Prvni start
Zenych CasU, praktické odstrariovani chyb.

6. Stavba raket)& na padak.

Zhotoveni trubek, stabilizatord, hlavice, riiznych
druh( padaku (hedvabi, pIastlkB(. Soutézni podmin-
ky pro kategorii ,padak**. Pfekontrolovani polohy
tézist, opakovani bezpecnostnich predpisi, priprava
rakety na start, baleni padakd. Start rakety na padak,
méFeni Casu.

7. Klubové soutéZ s postavenymi modely. Vyhod-

noceni soutéze.

8. Teorie letu modelu. Zaklady aerodynamiky

(Eopulérné dllezitost profilu, jeho rizné tvary,
obtekani).

9. Zhotoveni hazedla podle osvédceného planku.

Povrchové Uprava - lakovani, brouseni, stanoveni

polohy tézisté, zalétavani hazedla a sefizeni letu
do kruhd. Méreni Casu.

Tristupnovy
SATURN 5

predvedli v lofiské sezoné T. Indruch a B.
Frydecky z Ostravy. Na modelu byl zaji-
mavé feSen zazeh druhého stupné pomoci
elektrickych $lehovych palnikd; tfeti stu-

raket ,,gtreamer**, méfeni dosa-

10. Stavba modeld s raketovym pohonem Sl, S2,
S4. Bezpecnost pfi zachazeni s raketovymi motory
tfidy ,S*.

11. Klubova soutéz s postavenymi modely hazc-
del, minihazedel a modelt ,,S*.

12. Stavba raketoplanu. Jeho montaz, povrchova
Uprava, zalétavani na klouzavy let, sefizeni pro mo-
torovy let. Opakovani bezpecnostnich predpis,
soutézni podminky pro raketoplany.

13. Starty raketoplanti, méfeni €asu, upozornéni
na nedostatky pFi letu a jejich odstrafiovani.

14. Makety, jejich rozdéleni, tl"ide(/ podle FAI.
Pravidla pro stavbu, hodnoceni, podklady, co to je
Gplnost podklad(, co se boduje pro stavbu, réiznost
hodnoceni u vyskovych, €asovych a bodovacich
maket.

16. Stavba dvou- a vicestupriové makety. (Vhodna
je maketa sovétské rakety MR-1.)

Povrchova Uprava, vyvaZeni vicestupiiovych ra-
ket, vysvétleni zdZzehu u vicestupfiovych raket po-
moci praslehovych trubek a systtmem ,,motor na
motor**. Montaz_rakety pfed startem, opakovani
bezEeénostnich pFedpist. Cvicné starty vicestuprio-
vych raket.

15. Stavba jednoduché sondazni rakety.

Povrchova uprava, detaily jejiho provedeni, ba-

revné provedeni, shodnost se vzorem. (Cvicny start
neni podminkou.)
17. Stavba vicemotofovych maket nosnych a vo-
jenskych raket. Provedeni detaild, zhotoveni trubek
\{elkycb prlmérad, zhotqveni »heviditelnych" stab!-
lizatord, montaz palnikd pro odpaleni vice motord.
Nutnost dodrzovani bezpe€nostnich pfedpisu.

18. Vlastnoruéni rozkreslovani plank maket
do zadanych rozmgrd, rozkreslovani detailu, vyhod-
nocovani podkladl, nutnost Gplnych podkladd.

19. Néarodni kategorie ,raketa - vejce".

Stavebni podminky, starty raket, pfiprava na start.
Pouziti vhodného padaku.

Klubova soutéz s postavenymi modely (vhodna pro
vyplnéni obdobi pred a po sezoné).

20. SoutéZni ,,Spickové" létani.

Po absolvovani uvedeného vycviku je pfedpoklad

k ziskani I111. vykonnostni tfidy. Absolvent vycviku
se mlize zUcastnit vefejnych soutézi, kde ma moz-
nost ziskat 1. i I. vykonnostni tfidu.

pen byl zazehovan pyrotechnicky. Unika-
tem je shodnost se skute€nou raketou co do
pottu taznych motord - v prvém stupni 5;
ve druhém rovnéZ 5 a ve tfetim 1. Pozor-
nost vzbudilo i feSeni pfidavné stabilizace
druhého stupné pomoci rozviracich stabi-
lizatord.

Skoda jen, Ze ojedinélou konstrukci se
autordm nepodafilo ,,dotdhnout” az do
konce. Uverejiujeme alespon dvé fotogra-
fie ze soutéze ve SpiSské Nové Vsi. Na
prvé je zachycen start modelu, na druhé
navrat prvého stupné.
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Dotykova

startovaci rampa

(k) PFi vyskovych soutézich zalezi také na co nej-
mensim Celnim “odporu rakety. Néktefi modelari
proto spravné zkouseji takové konstrukce startova-
cich ramp, které umoznuji vzlet modelu bez vodi-
cich ocek Ci trubicek. Jako namét prinaSime dotyko-
vou rampu Ameri¢ana S. Browna.

P Pro stavbu je potfebny trn o 0 18 az 25 mm a dél-
ce asi 800 mm. Na trnu navineme z Sesti vrstev
hnédé lepici pasky postupné tfi stejné trubky. Po
dikladném proschnuti je vybrousime, nalakujeme
dvakrat nitrolakem a vytmelime. Po vybrouseni
do hladka nastfikame trubky barevnym nitrolakem
a vyledtime je stfedni a jemnou brusnou pastou.
l&l;}léonec je zarovname na obou koncich na stejnou
élku.

Z tvrdé balsy vytotime na elektrické vrtacce tfi
stejné trny 3 o délce 40 mm, které jdou ztuha zasu-

nout do trubek. Z kazdého trnu odFizneme vélecek
10 délce 10mm a vlepime i'ej do horni €asti trubky.
Z prkénka nebo preklizky tl.'5az 10 mm vyfizneme
podstavec 4 0 O 100 mm. V pfesnych dhlovych roz-
te¢ich udélame do podstavce 3 otvory, do nichz zale-
pime trny. Vzdalenost otvor(i od stfedu podstavce
volime Eodle priméru trupu rakete/. z FFekIle_y
nebo prkénka \/&/Fl'zne_me tri nohy 5 a zalepime je
do zarez(l v_podstavci. Trubky nasuneme na trny
arampa je pfipravena k pouZziti.

3. vSesvazova soutéz

se konala loni v srpnu v Zitomiru,
rodidti slavného konstruktéra kos-
mickych raket S. Koroleva. Z(cast-
nilo se ji 24 druzstev ze vSech so-
vétskych republik a 200 modelafh
privezlo celkem 295 modeld. Hos-
tem bylo druzstvo polskych mode-
1470 z organizace LOK.

Poprvé se létalo podle pravi-
del FAI a dosaZzené vykony napo-
vidaji, Ze sovétsti modelafi se budou
chtit brzy zdcastiiovat mezinéarod-
nich soutézi. V kategorii trvani
letu na padaku dosahl vitéz Casu
10 minut a 12 vtefin s padakem
o 0 800 mm. V kategorii raketo-
pland byl nejdeldi ¢as 10 minut.
Nejlepsi byly vykony v kategorii
maket. Startovalo 36 Sojuzu, 5
Kosmosl, 4 Molnie, 5 Voschodd
a 24 zahranicnich typd. Pozoruhod-
na byla soutéZ sovétskych histo-
rickych raket, kde startovaly typy
GIRD-X, MR-1, W2-A a W5-W.

Zajem o raketové modelafstvi
v Sovétském svazu neustale vzrds-
t4, v soucasné dobé je pry v klubech
organizovano asi 40 000 modelafd.

(ek)
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Raketopl

an M A X |

V ModeléFi 1j71 jsme uverejnili ¢lanek o ,,velkych*“ raketoplanech. ProtoZe zajem
o tyto modely roste a letos se bude létat nékolik soutéZi, uvefejiiujeme skicu a popis

tispéSného raketoplanu M A X

konstrukce O. Saffka.

Model drzi oficilani svétovy

rekord ve tFidé do 80 Ns €asem 2 min. 23 vt. Léta vSak dobre i ve tFidé do 40 Ns. Planek
neni kreslen podrobng, protoze je ur€en pro vyspélé modelére.

K STAVBE: KFidlo se vybrousi z mék-
ké lehké balsy tl. 10 mm. Pokud neni po ru-
ce prkénko Sifky 150 mm, slepi se na tupo
z nékolika uzSich, nejlépe lepidlem Her-
kules. Zalezi na pfesné soumérnosti obou
polovin kfidla. Obé ocasni plochy jsou
z pevné balsy tl. 3 mm. Na trup je nutné
vybrat zvIasté tvrdou balsu tl. 10 mm.

Kontejner je nejpracnéjsi Cast celého
modelu. Prototyp ma sedm trubek pro za-
sunuti motord, navinutych na trnu o 0
18 mm ze Sesti vrstev hnédé lepici pasky.
Do kazdé trubky se zasune a zalepi balsovy
valecek délky 20 mm. VSech sedm trubek
se slepi k sobé tak, Ze jedna je uprostfed
a Sest kolem ni. Také zde je nejlepsi Her-
kules; acetonové lepidlo se nehodi, protoze
stahuje trubky a motory pak nejdou zasu-
nout. Vlastni kontejner se navine na vhod-
ném trnu rovnéz z hnédé lepici pasky.
Hlavice se zhotovi z tvrdé balsy nebo
z lipy.

VSechny soucastky kromé kontejneru se
potadhnou tenkym Modelspanem a ddklad-
né se nalakuji (asi Sestkrat) bezbarvym
nitrolakem.

Cely model se pfi montazi slepi epoxi-
dem a nechd se vytvrdit v Sabloné aspon
24 hodin. Zbyva prilepit pod kFidlo k boku
trupu voditko o vnitinim 0 8 mm a na-
montovat ,,ollvkovy* determalizator. PI4-
tek olova 0 minimalni vaze 20 g se pFichyti
k trupu co nejblize ke Spici gumou
Ix I mm. Oldvko je pfivazano tlustsi rez-
nou niti na druhy konec trupu. Stred kfid-
la se potahne hlinikovou folii proti opéalem.

JAKY PLANEK

raketového modelu by mél vyjit jako
nejpotiebnéjsi? Svdj nazor mizete
sdélit redakci korespondencnim list-
kem do konce kvétna t. r.
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Nové Misto na Moravi - podzim 1970. Leti ing.
J. Blazitek

>

Y pocatcich plachténi ve dvacatych lé-
tech tohoto stoleti, kdy se bezmoto-
rovd letadla pokouSela o co nejdelSi let
na svahu, zajimala konstruktéry predevsim
nejmensi klesavost vétrong. Vid¢i myslen-
kou bylo udrzet se ve vzduchu bez motoru
a ziskat nejvetsi vysku nad kopcem. V tom-
to sméru byl samozfejmé veden i vyvoj
aerodynamiky vétrond. Kromé celkové
Cistoty ma na vykony vliv kfidlo a jeho
podélny fez, zvany obecné profil kfidla.
Kdyz se vétroné odpoutaly v tficatych
létech od svahu a rozsifilo se plachténi
v termice, zajimala plachtafe kromé nej-
mensi klesavosti i nejvétsi klouzavost,
umoznujici doletét z dané vysky nejdale
a najit novy stoupavy proud, novy ,ko-
min®“. Pfed druhou svétovou valkou, tedy
v létech 1937—39, prekroCila maximalni
klouzavost Cislo 30 a zdalo se, Ze vykony
vétrofill se blizi maximalni mozné hranici
avyvoj se zabrzdi. Dik rozsahlému vyzku-
mu avyvoji predeviim na poli aerodyna-
miky a novym konstrukénim materialm
pokracovalo v minulych dvaceti létech

LEPSI PROFILY, VETSI VYKONY

zvétSovani vykonl a dnes se jiz maximalnf
klouzavost u nékolika $pickovych typd
dotkla padesatky.

PoZadavky plachtafll se vsak jesté roz-
Sifily. ZpUlsobilo to predevdim omezené
trvani termiky, ktera byva v naSich zemé-
pisnych Sifkach nejvice 8 az 10 hodin. Tu-
to dobu ma plachtaf k dispozici pro svij
prelet. PoZzadavek tedy je nejvétsi klouza-
vost pfFi nejvy$si dopfedné rychlosti. Srov-
nani vykonl tfi vyvojovych typd vétroid
je na obr. 1 Porovnavame rychlostni po-
lary, to je zvislost klesavosti vétroné na
dopfedné rychlosti, z vySe uvedenych vy-
vojovych obdobi.

Podobny vyvoj, ikdyZ zna¢né opozdéné,
sleduji bezmotorové modely. Prvni sta-

Rana 1970. Ing. J. Heyer ukazuje profil kfidla
(FX62-K-131) svého nového vétronc Admiral 11

4

dium, docilit nejmen§i moznou klesavost,
trva vlastné az do souCasné doby. Typic-
kym produktem tohoto pozadavku jsou
modely typu A2. Vétroné tohoto a podob-
nych typd jsou sefizeny na jediny letovy
rezim, jedinou rychlost letu, pFi niz maji
nejmen§|' klesavost. Dominuje nosna plo-
cha (kfidlo), dopInéng tyckovym trupem
a nutnymi (Casto zbyte¢né velikymi) ocas-
nimi plochami pro udrzeni stability.
Radiové fizeni modeld zménilo rychle
dosavadni stagnaci v bezmotorovych mo-
delech. Modely se opét pfiblizily tvarem

skutegnym vétrofilim, tyckové trupy zmi-
zely, protoZe v trupech musi byt dost mis-
ta pro prijimac, baterii a serva. Zpocatku
bylo fizeno jen smérové kormidlo, pozdéji
pribyla ostatni kormidla, predev5|m Vys-
kovka. Rizené vyskové kormidlo zpusobllo
i zménu koncepce bezmotorovych modeld.
Lepsi ovladatelnost a viditelnost na dalku
podnitila stavbu velkych modeld. Zacalo
a rozsitilo se plachténi na svahu a rozsifuje
se i plachténi v termice.

Plachténi na svahu, pfedevsim soutézni,
klade zna¢né pozadavky nejen na pilota,

SOURADNICE PROFILU F. X. WORTMANNA

FX60-126 FX60-1261 F><(€13(2)61)00 FX61-140 FX62-K-131
X Yh Yd Yh Yd Yh Yd Yh Yd Yh Yd
010 0361 —047 036 —047 050 —036 050 —0,20 052 —0,16
0,96 2,02 —102 209 —098 146 —0,75 168 —0,80 161 — 0,61
2,65 344 —180 355 —171 262 —134 299 —145 2,86 — 1,06
5,16 481 —248 496 —234 38 —173 438 —210 4,18 — 1,44
842 602 —305 622 —285 498 —213 574 —272 5,48 — 1,86
1033 659 —326 682 —304 550 —228 639 —302 6,11 — 2,04
14,64 755 —3,60 783 —333 636 —248 757 —355 731 —2,35
1956 833 —375 865 —343 706 —255 852 —4,00 837 —2,60
2500 88 —368 923 —332 755 —246 915 —4,32 9,23 —278
30,86 913 —339 953 —3,00 784 —217 944 451 9,86 — 2,85
33,93 916 —317 958 —275 787 —198 944 454 10,08 — 2,85
40,24 9,04 —255 948 —212 7,79 —135 921 —446 10,37 — 2,75
50,00 842 —142 88 —098 742 —035 838 —394 1017 —2,40
59,75 740 —0,30 7,77 +007 655 +055 721 —289 9,40 — 1,68
69,13 6,04 + 064 635 +08L 543 + 125 589 —134 7,98 — 0,65
80,44 4,06 + 1,07 424 + 124 370 + 147 413 4+ 044 5,42 + 0,92
8966 2,18 + 095 243 + 106 208 + 105 253 4 1,09 3,12 + 1,55
9485 108 + 061 138 + 071 105 + 066 151 + 0,94 1,76 + 1,29
100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MODELAR . 4/1971



ale i na model, hlavné za silného vétru pfes
10 metrl za vtefinu. Zde se ukazalo velmi
zietelng, ze modely vétrond star$i kon-
cepce s profily kfidla typu CLARK-Y ne-
staCi novym, aerodynamicky Cistym mode-
1dm s novymi profily k¥idel, napt. Eppler
E-387, Wortmann FX61-K-131, FX60-
-126.

50

Podivame-li se opét do svéta skuteCnych
vétronl, vidime, Ze se dostavame témér do
stejného stadia s podobnymi poZadavky,
jako jsou velké vétroné. Dobra pronika-
vost proti vétru je jinymi slovy vyjadfeny
pozadavek zachovat dobrou klouzavost
I pri vétsich rychlostech, tedy plochou
rychlostni polaru. Je zajimavé, Ze se tyto
pozadavky projevily u modelafi le na
svahu, zatim co u skuteénych vétronl az
v termice. Snad je to i tim, Ze jsme v ter-
mickém [étani teprve v zalatcich, Ze se
dosud sotva umime ,chytit# v termice
a s bidou ustfedit do ,,komina Je to pfece
jen trochu jiné nez u volnych modeld,
kde se pfevazné léta v houfech na ,,sondy4
a usazenim modelu do stoupavého proudu
Gloha modelafe kon€i. Az RC plachténi
v termice pokroci dal, az dojde ke skakani
.2 komina do komina4ta tim i k preletdm,
vysvitne poZadavek ploché rychlostni po-
lary mnohem zfetelngji. Tento poZadavek
muze byt splnén jen pouzitlm novych niz-
koodporovych profllu Z tohoto zorného
Ghlu se také mGzeme divat na prohlasovani
nékterych nedélnich RC plachtaft, ktefi
se vétsSinou nezlcastiiuji soutézniho létani
a ktefi tvrdi, ze ,kdyz to tam je, tak léta
vdechno a na profilu viibec nezalezi.4
Maji pravdu jenom v tom, Ze ,,kdyZ to tam
neni, tak se tam neudrZzi nic4 Podobné
nazory byly i mezi plachtafi a uk&zalo se, Ze
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Vyvoj vétronl a plachténi ani nezabrzdily,
ani neovlivnily.

Po uaspésich profill Eppler E-387 a
E-385, jak na svahu tak i v termice, jsme
pfesto neprestali hledat dal, nebot’ tyto
Uspésné profily maji pro RC modely i né-
které nevyhody, napf. malou tloustku, coz
po konstrukéni strance neni vyhodné.

rychlost letu V kmlhod

OBR. 1 Srovnani_rychlostnich polar vétroiidi ty-
Flckych pro svoje vyvojova obdobi. Rychlostni po-

ani vétroné Vampyr ziskal autor vypoctem z poz-
déjsiho tunelového méfeni, protoze v roce 1921
se méfeni vykon( vétrofil jeste neprovadéla.

Hlavni data

data E(%O 39
Vampyr 125 210 16 10,8 Go 482
Weihe
(Véazka) 18 340 182 17,8 Go 549
Diamant 18 18 410 1428 22,7 FX
<. [fxsT uo)
Re
1,0
1,5
3,0 I B
10 !
0.5 T
C I

FX60-126 OBR. 3. Aerodynamické charakteristi-
ky profilu FX 61-140. Momentovy
FX6I-UQ  soutinitel zistdva v daném rozmezi

Re bez vlivu Re

OBR. 2. Polary profildl FX ve srov-
nani s laminarnim profilem NACA
64-612 a klasickym profilem NACA
4412. Poléary jsou opraveny na vliv
Reynoldsova Cisla, jehoZ stupnice je
na ose poradnic vpravo. Charakteristi-
ky jednotlivych profllu zustanou pri
nizSich Re (100-"-200.109 vzajemné
podobné, posunou se vsak do vysSich
odpor(i a maximalni soucinitel vztlaku
se snizi. Profil 4412 z(stava zietelné
za ostatnimi nov(g’éiml profily, pfede-
v3im za FX 60-12

Obratili jsme pozornost k profillm Wort-
mann pouzitym na vetsiné tspésnych mo-
dernich vétroid a to z vice dlivodd. Pre-
devsim nas lakala vyborna klouzavost pohy-
bujici se mezi 40 az 50 a plocha rychlostni
polara s klesavosti mensi nez 1,5 m/s pfi
rychlosti 150 km/h. Mald hloubka kFidla
a s ni spojené nizké Reynoldsovo Cislo da-
valy nadéji, Ze tyto profily se budou chovat
dobfe i na naSich RC vétronich. Dr. F. X.
Wortmann je uverejnil na 9. plachtarském
kongresu OSTIV v Gnoru 1963 v Juninu
v Argentiné. Profily byly vyvinuty pocetné
tak, aby rozsah laminarni oblasti byl udr-
Zen v nejvétSim mozném rozsahu soucini-
tele vztlaku a tim vysla i plocha rychlostni
polara. Vypocet tvaru profild podle pfe-
dem pozadovaného rozlozZeni tlaku na po-
vrchu profilu na pocitacich strojich i mé-
feni v lamin&rnim tunelu provedl Institut
far Aero- und Gasdynamik der TH Stutt-
gart.

DFive nez se dostaneme k vlastnim pro-
fillm, poslechnéme si nékteré nazory Dr.
Wortmanna:

1. Soustfedéni vyvojové prace, podle
moznosti na nejvétsi rozsah laminarni ob-
lasti, ma dvé prirozena omezeni: Je sotva
mozné dosahnout vy3siho maximélniho
vztlaku nez u obdobnych profild NACA
a prdmérny bod prechodu laminarniho
proudéni v turbulentni z{stava vieobecné
pred polovinou hloubky profilu.

2. Je neGcelné vybavit kfidlo stejnym
profilem prlibézné po celém rozpéti, ma-li
konstruktér k dispozici fadu profild o stej-
nych aerodynamickych vlastnostech. VVngj-
§i Cast kridla je dllezita z hlediska vlast-
nosti pfi pfetazeni.

Z tady uvefejnénych profilli nas zajimaji
profily ten¢i nez 15 %, tj. FX61-140,
FX60-126, FX60-1261 a FX62-K-131.
V oznaceni znaci: FX znatka Dr. Wort-

manna, 61 rok vypoCtu a méfeni, 140
cm,. Cy
1 1J
A
------ -0,3
in !
-0,2
2 —1 1
OCc

tlouStka profilu (14,0 %), K profil sklap-
kou. Profily byly méfeny pfi pomérné ma-
lych Reynoldsovych ¢islech 0,7 az 3.104
Pro naSe modely bychom je potfebovali pfi
Re jesté nizSich, az do 01 . 10® Tato
méfeni vSak neexistuji.

Zajimavy a pfitazlivy je pro nas profil
FX60-126, ktery byl vyvinut zvlasté pro
koncové €asti kFidel, pro malé Re. (Nékte-
ré skute¢né vétroné maji hloubku kfidla na
konci 0,32 m). Profil ma vysoky maximalni
soucinitel vztlaku, vyssi nez ostatni FX
profily a plochy vrchol polary. Prfestoze
charakter polary neni presné laminarni,
jsou odpory hodné nizké (viz srovnani jed-
notlivych profild na obr. 2) a minimum

5



je pfi souciniteli vztlaku 0,2. Z toho plyne,
Ze model s timto profilem bude mit nizkou
minimalni rychlost, malou nejmensi klesa-
vost i dobrou klouzavost pfi vysSich rych-
lostech letu. Nejvétsi tlouStka profilu je
12,6 %, zakfiveni stfedni Cary 3,5 %.
Pro nékteré modely by mohlo byt G¢elné
pouzitpodobny profil o vétsi kfivosti stfed-
ni ¢ary. Tomu odpovida profil FX60-1261,
ktery méa také maximalni tloustku 12,6 %,
ale kfivost 3,94 %. Hodnoty soucinitele
vztlaku jsou posunuty o 0,07 vySe. Souci-
nitel momentu je vétsi asi o 0,013. Tyto
hodnoty plati pro Re = 1+ 3.10®, pro
oblast modeld budou pfiblizné stejné.
Oba tyto profily jsou vhodné pro hloub-
ky kFidla vétSi nez asi 200 mm, Re vétsi
nez 120.103 Pro konce lichobéznikovych
kfidel, kde hloubka je mensi, jsou tyto
profily prilis tlusté. Proto jsem profil
FX60-126 upravil tak, Ze jsem zachoval
pfesné tvar stfedni Cary a na ni nabalil
zékladni soumérny profil snizeny na tloust-
ku 10 % .Tim vznikl profil FX60-100(126).
FX61-140 je vhodny jako kofenovy pro-

IFX62-K-i3T1

fil na vétSi modely s vétsi hloubkou kfidla
a predevsim pro rychlé svahové modely.
Lze jej kombinovat napf. s koncovym.pro-
filem FX60-126. Je-li kfidlo sloZené z ob-
délnika a lichobéznika, potom v obdélni-
kové casti je konstantni profil FX61-140,
ktery v lichobéznikové Casti prechazi do
koncového profilu FX60-126 nebo
FX60-1261.

Profil FX62-K-131 je opatfen klapkou

hlubokou 17 % ,kterd méa za tkol posouvat
rozsah laminarni oblasti do rliznych hod-
not soucCinitele vztlaku. Na letadle se to
projevi tak, Ze pfi spravném nastaveni vy-
chylky klapky pro danou rychlost letu zvét-
§i se klouzavost proti profilu bez klapky.
Maximalni soucinitel vztlaku se klapkou
zvétSuje jen velmi malo. P¥i vychylce klap-
ky nahoru se model znatelné zrychli a pro-
nikavost se zvysi. Pozor na velké vychylky
klapek doll, kdy model pfi pFetazeni pada
nahle po kfidle. Z diagramu vyplyva, Ze
vhodna vychylka klapky je dolu +10° a
nahoru —8°.
i Srovnani s profily NACA je na obr. 2.
Je zfejmé, Ze nékteré profily NACA, napr.
65-415 a 64-612, maji v omezeném Gzkém
rozsahu mensi soucinitel odporu. Pro vét-
roné to znamena jen maly vyhodny rozsah
rychlosti, takZe prakticky profily FX znag-
né prevySuji a maji také vySSi maximalni
:Isou;:initel vztlaku (niz8i minimalni rych-
ost).

Praktické provedeni kfidla ma u téchto
profilll zdsadni vyznam i v modelovém po-
uziti. Pfesné dodrzeni tvaru a hladky po-
vrch jsou samoziejmé a nutné, jinak se
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OBR. 4. Aerodynamické charakteristiky profilu FX 60-126

8§ 12 16 20

mo

OBR. 5. Profil FX 62-K-131 s klapkou hlubo-
kou 17 %. Obalova kfivka polar dava velmi Siroky
rozsah rychlosti s dobrym uhlem klouzéani. Tento

profil byl neddvno méren s klapkou, u které lze
plynule ménit zakFiveni a tim i vychylku

FX61-U0

OBR. 6. Srovnani tvarli jednotlivych profilli.
FX 60-100 (126) neni v plivodni Fadg. Autordjej
ziskal pfepoctem z FX 60-126 pfi zachovani stfedni
cary profilu

profily stavaji prdmérnymi. Dulezité je
i provedeni zadni zakfivené &asti profilu,
kter4 pfestozZe je tenkd a konstrukcné ob-
tiznd, musi byt pfesné dodrzena. Odtokova
hrana nema byt tlust$i nez 0,5 mm. Bez
presnych mérek se nelze obejit. Bude zfej-
mé potfeba také zménit konstrukéni pro-
vedeni odtokové hrany i za cenu pouZiti
laminéatu.

Uvedené FX profily jsme vyzkoudeli na
nékolika modelech. Sam jsem pouzil profi-
lu FX60-126— FX60-100 (126) na Sesti-
povelovém vétroni o rozpéti 2,5 m. Profil
FX62-K-131 pouzil Ing. Jan Heyer m. s.
na svém RC vétroni Admirdl 11, kde
klapky jsou po celém rozpéti a funguji
pfi souhlasném pohybu jako klapky (vy-
chylka doll +14°, nahoru —8°) a pfi
nesouhlasném pohybu jako kridélka (+ d°;
—10°). Admiral Il je pIné schopny plach-
tit i pfi vétru pfes 15 m/s pfi klapkach vy-
chylenych na —5°.

Pres vSechny konstrukéni obtize se
pouziti novych profild vyplati, protoZe jina
cesta ke zvySeni vykond (nehledé na celko-
vou aerodynamickou €istotu modelu) neni.

Pfedni modeléFi ve svété i u nas to jiz po-
znali, jak na soutézich, tak i pFi pokusech
o rekordy.
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»K A VAN «

chudého modelare

KavanQv karburator (MO 6/67) je pékné
vymyslena véc. Motor s nim pracuje spo-
lehlivé, ale modelar bez soustruhu jej tézko
zhotovi. U motoru TONO 10 cm3lze vSak
pro takovou funkci velmi jednoduSe upra-
vit pdvodni karburator a motor s nim ma
témeér stejny chod, jako s karburatorem zn.
Kavan.

Na obrazku 1 je pvodni Soupatko. Obr.
2 ukazuje celou upravu: konec otvoru,
jimz vychazi z karburatoru palivo, zaslepi-
me kolickem, jejz dobfe zajistime proti vy-
padnuti (mohlo by dojit i ke zniCeni mo-
toru). Novy otvor vyvrtdme Sikmo ze stra-
ny vrtadkem o g 1 mm. Oznaceny konec
otvoru vhodnym néastrojem zaklepeme a
pak jehlovym vystruznikem (vybrousenym

DOTAZ

Podle Amatérského radia 5/70 jsem si postavil vtce-
kantlovy vysila¢. Potrebuji k nzrnu vhodny prijimac,
pokud mosno stejné jednoduché konstrukce. V serialu
0 RC vysilacich a prijimacich, ktery vychazel v 8., 9.
a 10. ¢isle Modelare, jsem vhodnou vazbu pFijimac -
vysila¢ nenasel. J. Krpes, Stara Boleslav

ODPOVED

Vasi volbu nelze povaZovat za Stastnou. Vysila¢
podle AR 5/70 neni vhodny pro moderni soupravu
dalkového ovladani. Je sice velmi jednoduchy, ale
neni dobré vse, co je jednoduché. Jeho hlavni zavada
je, Ze nosny kmitoCet neni Fizen krystalem. Snadno
u ngho muze dojit ke zméné nosného kmitoctu
zménou teploty, napajeciho napéti, starnuti sou-
Castek atp.) a tim vznika nebezpeci, Ze se nevédomky
vysila mimo povolené pasmo kmitoctd pro RC ovlé-
dani, coZ neni dovoleno. V krajnim pripadé mlze
dojit k odejmuti povoleni k provozovani souprav
dalkového ovladani, Také stabilita modulacnic
kmitoctli neni zajisténa. PFi poklesu napajeciho na-
péti budou modulaéni kmitoCty znacné nestabilni.
Doporu¢ujeme Vam zvolit vhodnéjsi vysila a pFi-
jimag. V citovaném seridlu o RC vysilacich a pfi-
Jimacich v Modeléfi najdete jisté vhodnou kombi-
naci.

DOTAZY

1. Stavim si vysila¢ o vykonu 100 mWpro ovladani
modelu lodi podle knihy ing. A. Schuberta, Je moZné
k tomuto vysila€i pouZit 4ténového modulatoru podle
Casopisu Radiovy konstruktér 31707

2. Chci rozsifit pfijima¢ Mono-Fix na Multi-Fix
04 kanalech. Prosim o sdéleni, z jakého dratu, s kolika
zavity a na jakych jadrech maji byt modulacni civky,
chei-li dosahnout téchto kmitoctd: L 1- 2350 Hz,
L 2- 3000Hz, L 3- 3670 Hz, L 4- 4300 Hz,

J. Kytka, C. Budéjovice

ODPOVEDI

Modulator podle Radiového konstruktéra 3/70 Ize
pro tento vysila¢ pouzit. Bude ovsem nutné k nému
spravné nastavit a pfizplsobit modulacni zesilovac.
Roz8ifovat pfijimac Mono-Fix na Multi-Fix Vam
nedoporucuji.” Tyto pfijimace jsou dnes jiz kon-
strukcné pfekonany; vysledny efekt neni umérny
vynalozZené ndmaze. Doporu¢uji Vam prijimae mo-
derngjSi koncepce, napf. Multton, Pélel/, prijimac
podle MO 12/70 nebo, chcete-li superhetovy pfi-
Jima¢€, potom podle Radiového konstruktéra 3/70.

DOTAZ

Prosim o sdéleni, v kterém ¢isle Modelare byl uve-
fejnén nastavec pro dalsi dva kanaly pFijimace Mino,
ktery byl uverejnén zatmi jako jednokanalovy v MO
4/64. J. PFikryl, Praha

ODPOVED

Doporucuji Vam nerozSifovat pfijima¢ Mino.
Neni jiz moderni a tedy z dnesniho hlediska nej-
vhodngjsi. Chcete-li si postavit néjaky vicekanalovy
pfijimac, zvolte moderni koncepci, napf. Multton,
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z ocelového dratu o @ 1 mm) otvor upra-
vime na 0 asi 0,3—0,4 mm. Dobfe vy-
myjeme benzinem a karburator opét slo-
zime. Klapku vyfuku samozfejmé sejme-
me. PF¥i zkouSeni nechdme motor na plny
plyn dobfe prohfat, pak pozvolna pfivira-
me Soupatko. Regulacnim Sroubem nasta-

PORADNA

Ridi ing. J. MAREK

P6ly nebo podle MO 12/70, popfipadé superhetovy
pfijima¢ podle Radiového konstruktéra 3/70.

DOTAZ

Rad bych védel, zda se daji spolupoutzil vysilac uve-
Feméréy v_Amatérském radiu 5/70 a prijima¢ Trix
z Modelare 11165, popFipadéjakych zmén by bylo za-
potFebi. PFi nevhodnosti této kombinace mi doporucte
Jiny pFijimac. J. Krpes, Stara Boleslav

ODPOVED

Kombinaci vysilate podle AR 5/70 a pfijimace
Trix_Vam nedoporucuji pro nevhodnost vysilace
(viz jind odpovéd v RC poradné). K pFijimaci Trix
je vho/dny napf. vysila¢ podle Radiového konstruk-
téra 3/70.

DOTAZY

1. Je moZnd zména kmitoCtu u pK/i]jl’maéfj RC-1
z MO 4/68 z 27,12 MHz na 40,68 MHz vyménou
ferrokartového jadra dévky Lx za hlinikové? Ne-
klesne tym citlivost pfijimact ?

2. O aku zavadu sapravdépodobné jednd, ak pFiji-
ma¢ RC-1 podla MO 4/68 pracuje az po prepojeni
bazy 3", so zapornym palom odporem 100 k ? Tran-
zistor Ts som vymiefal postupné z 5 kusov GC 509.

3. Je mozZné anténny vodic pFijimala pFerusit ba-
nanikom a zdierkou v dosledku astej vymény pfijimala
v modelech? J. Kumorovitz, Rudiany

ODPOVEDI

1 Tato zména je mozna. Autor soupravy RC-1
tuto moznost uvadi. P¥i peclivém naladéni podle po-
psaného postupu se citlivost preladéného pFijimace
nezhorsi.

2. ,Na dalku” je obtizné opravit pfijimac. Poku-
sim se VVam popsat postup pfi hledani chyby. Pfed-
pokladam, Ze tranzistory T2 a T3 nejsou vadné. Ani
Vv zapojeni neni chyba (Casto se stava, ze tranzistor
Je zapojen obracene) a ze plosny spoj je v pofadku,
V&3 popis napovida tomu, Ze neni spravné nastaveny
pracovni bod T2. Tento tranzistor se zfejmé neote-
vird a proto nezesiluje. Propojenim béze pres odpor
100 k se zapornym polem dostava tranzistor pred-
péti a zesiluje. Musite se proto zaméFit na soucastky
v obvodu baze T2. Vyjméte odpory R5, R7 i R6
a zmérte jejich hodnoty. Jsou-li spravné, pfipajejte
je zpét. Vadny elektrolyticky kondenzator C7 by téZ
mohl zplsobit tuto zavadu, baze T2 by byla galva-
nicky spojena s emitorem TI a tranzistor T2 by
mél ‘opet nespravné nastaven pracovni bod. Odpa-
jeijte tedy C7 a zméfte jej. Je-li i C7 dobry, zbyva
Jesté zmef¥it hodnotu odporu R8. Timto jsou vycer-
?én vSechny pravdépodobné pFi€iny nespravné

unkce zesilovace. Pisi pravdépodobné, nebot' ,,na
dalku” se zvada skute¢né lokalizovat neda.

vime takovou polohu Soupétka, pfi které
motor jeSté bézi. Zhasina-li predcasné,
otvor nepatrné zvétSime. Jsou-li vSak otac-
ky stale pfilis velké, zkusime velmi jemné
privirat skrtici jehlou pfivod paliva. Kles-
nou-li otacky, je to zndmka, Ze je tfeba
otvor jesté zmensit (zaklepanim). Pak zno-
vu zkouSime a regulaénim Sroubem pfFivi-
rame Soupétko. Novou funkci Soupatka
ukazuji obr. 3 a 4.

Chodu motoru TONO 10 také velmi
prospéje co nejvétsi vylehceni pistu. Mezi
otvory pro pistni Cep je dost materidlu,
ktery se da snadno obrousit.

Zleva: obr. 1,2, 3, 4 Fr. ONDREJ

3, Spojeni pfijimace s anténou pomoci zéastrcky je

mozné. Jenom je nutné dbat na dostateCnou mecha-
nickou pevnost spojeni, aby nedoSlo k jeho samo-
volné porude, zejména u motorovych modeld.

DOTAZY
1. Stavim sisoupravu Trix, popsanoujednak v MO
9-12/65, jednak v knize ing. A. Schuberta Modely
Fizené radiem. V MO_11/65 je napsano, Ze primarni
vinutifiltrd v pFijimaci je dratem CuP 0,05 mm a se-
kundarni vinuti dratem CuP 0,08 mm, kdezto v knize
ing. A. Schuberta je (daj, Ze obé vinuti jsou dratem
CuSm 0,05 mm. Prosim o sdéleni, ktery (dajje spréav-
ny.
2. Kde mohu koupit ferritova jadra E| a EE 3x3
mm_a permalloyova ¢i supermalloyova jadra 4 x4 Ci
5x5 mm? V Brné ani v Praze nejsou.,
T 1. Stépanek, Brno

ODPOVEDI

1. Neznam pivod rozdilnosti Gdaji v obou uva-
dénych pramenech. Chyba vSak neni nikterak za-
vazna. Podafi-li se Vdm navinout sekundaf civky
filtrd pfijimace dratem o g 0,081 mm CuL, pak to
provedte - s dratem CuL 0 0,081 mm se samo-
zfejmé pracuje lépe nez s dratem CuL 0,05 mm.
Nevejde-li se Vam vSak na civku potfebny pocet
zavitl, nezbyde nez sahnout po dratu o g 0,05 CuL,
}_/Iiégdném pripadé nedojde proto k nespravné funkci
iltrd.

2. Ferritova jadra EE 3x3 mm lze zakoupit
v prodejné Radioamatér Praha 1, Zitn4 7. Tato pro-
dejna ma zésilkovou sluzbu. Permalloyova a super-
permalloyova jadra se neprodavaji. MiZete je ziskat
Jen tak, Ze si koupite ve vyprodeji nebo v opravné
transformator do tranzistorovych pfijimacd, ktery
ma potiebné vlastnosti, tj. material plechl a prirez
stfedniho sloupku jadra, rozeberete jej a opatfite
potfebnym vinutim.

sJPrej tu maji litat kachny . . .1
Kresba: Ivo a Karla PEIMLOVI

v
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(ph) Tento pékny model spatfil svétlo
svéta v modelarské lihni jihoCeské metro-
pole. Podle plivodniho navrhu J. Paidara
Jej mirné upravil a postavil V. VIk z LMK
Ceské Budéjovice. Vykony modelu jsou
obdivuhodné; po ,,vystfeleni" gumou se si-
lonem (150 m silonu 0 @ 1 mm, 25 m dvoji-
té gumy 5x5 mm) dosahoval v zimé a
v klidném ovzdusi ¢asi 5—6 minut.

Trup modelu je laminatovy, kFidlo
béZné konstrukce ze Zeber a z list je celé po-
taZeno balsou tl. 2mm. Vodorovné ocas-
ni plocha v plovoucim uspofadani je sta-
véna jako kfidlo, potah je balsou tl. 15
mm. KFidlo je upevnéno na dvou stoji-
nach z duralového plechu tl. 2 mm, jez
se nasouvaji do skiini mezi nosniky v kfidle.

Model ma dvoje kfidla s riznymi profily,
do termiky a na svah.

Technické Gdaje: Rozpéti 3700 mm, dél-
ka 1470 mm, plocha kfidla 52,8 dm2 plo-
cha vySkovky 14 dm2 vaha 2700 g. Sesti-
kanalova souprava Graupner Grundig
Varioton ovladad smérovku, vySkovku a
brzdici klapky.

Vaznym zajemclm o stavbu modelu
mize LMK C. Budgjovice vypomoci ve
velmi omezeném mnoZstvi neslepenymi
laminatovymi trupy. Dotazy na_adresu:
Jaromir Paidar, Budovatelska 3, C. Budé-
jovice.

|

Pozornost polytechnice v SSSR

(d) Ve VarSavé se konala zatatkem
bfezna t. r. vystava sovétskych polytech-
nickych hraCek. V jeji modelarské casti
vzbudily pozornost zejména RC souprava
Pilot (viz podrobnéji zvlast' v tomto sesitu
- red.), model sportovniho automobilu Fi-
zeny touto soupravou, hotovy plastikovy
U-model bitevniku 11-2, lodni zavésné
elektromotory, nové plastikové stavebnice
( kity*) wvelkych vrtulnikd série Mi,
Jak-25, An-24 aj. PolSti modelafi projevili
zajem zejména o dvoukanalovou soupravu
Pilot, kterou Aeroklub PRL jiz objednal
v poGtu 400 kusd.

Vystava celkové ukazala, Ze také v SSSR
zaCind vznikat skutecny polytechnicky
primysl. Zasluha o to patfi mj. VSesvazo-
vému vyzkumnému Ustavu hracek v Mosk-
vé a Ustfednimu modelarskému stfedisku
DOSAAF v Moskvé.

8

Zebra vétrong IBI1S
(dvoji provedeni)
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MISTRO VSTVI

pro volné létajici modely se rychle blizi.
Koné se definitivné od 30. €ervna do 6.
Cervence na vojenském letisti v Sére, lezZi-
cim asi 7 kilometrd od centra mésta Gote-
borg ve Svédsku. Letodni mistrovstvi
bude druhé, jeZ se bude létat ,,maraton-
skym* systémem 7 startli po 3 minutach.
Pfinese také nékolik novinek v organizaci
soutéZi. Na rozdil od vZité praxe se zatne
soutézi motorovych modell (2. Gervence),
dalsf den budou Iétat vétroné A-2 a na za-
vér (4. Cervence) bude vyhodnocena kla-
sicka kategorie modelll na gumu Wake-
field.

Letisté v Sare je pomé&rné malé, ohrani-
¢ené z Casti skupinkami strom@ a holymi
skalisky. Terén v okoli je zvinény, s niz-

V kategorii volnych motorovych modeld
si v posledni dobé udrZuje dobrou formu
Bedfich Kry€er z Uherského Hradisté

kymi pahorky, proto je u zemé znacna tur-
bulence. Nalétat maximalni €as s vétro-
ném nebo Wakefieldem na tomto letisti
neni jednoduché, jak ukazaly soutéZe zde
pofadané. Svédsti pofadatelé se chté&ji po-
kusit o vylougeni termickych vlivi v co
nejvétsi mife. Proto bude soutéz kazdy den
rozdélena na dvé Casti. Lety 1. aZ 5. sou-
téZniho kola se budou konat od 4,30 hodin
rano do 10 hodin dopoledne. 6. az 7. sou-
tézni kolo a pfipadné rozlétdvani se pak
uskute¢ni od 16,30 do 20 hodin. (Pro zaji-
mavost: v uvedeném obdobi tu vychazi
slunce v 3,20 hod. a zapada v 21,10 hod.)
Poradatelé pfihliZeli pfi ur€ovani denniho
rozvrhu také k tomu, Ze mofsky vitr obvyk-
le vane od 11 do 16,30 hod. rychlosti 6 az
8 m/s.

Pfedpovéd pocasi pro obdobi MS uvadi
zhruba dvé hlavni alternativy:

l. z 60 % - teplo, teply vitr s lehkymi

mraky

MODELAR . 4/1971
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odpoledni teplota +25° az 30 °C
vitr 2 az 5 m/s, vétSinou vychodni

I1. Z 40 % - vitr od z&padu, pFinaSejici
pomérné studeny vzduch od Atlantiku
siln& termika nad plochou letisté, pres den
vitr 6 az 8 m/s

Pofadatelé na konci propozic upozor-
nuji jeSté jednou na ,relativné malou*
plochu a doporu¢uji Ggastniklm pfivézt si
do Svédska tfi modely a vyuzit tak usta-
noveni pravidel FAl o maximalnim poctu
modell pro soutéz.

Kratky vytah z propozic mistrovstvi
umozfiuje zasvécenym udélat si pfedstavu
0 tom, Ze mistni podminky budou dosti
tvrdé. Ani pro naSe Ucastniky to tedy urci-
té nebude ,,vylet zdarma s cestovni kance-
laFi Svazarm® a tak nékolika malo vyvole-
nym nebude co zavidét. NAas vybér probi-
ha pravé v tomto mésici (dubnu), k speci-
fickym letoSnim podminkam trenéfi jednot-
livych kategorii pfihlédnou.

*

0 vybéru dvou z favorizovanych druz-

stev - britského a amerického - jste Cetli
jiz v minulém seSitu. V britském tymu do-
chazi ke zméné; Bryan Spooner, ktery se
nominoval ve dvou kategoriich, dal pfed-
nost pfipravé v kategorii Wakefield a ve
vétronich A-2 bude misto néj létat prvni
néhradnik. Je to zndmy Tony Young, jenz
pomohl svym umisténim k vitézstvi brit-
ského druzstva na MS ve Finsku roku
1965. V takto sloZeny tym spolu jesté s po-
slednim mistrem svéta Elton Drewem a
Mike Woodhousem skladaji Anglicané
velké nadéje.

Pro MS nominovali jiz i Svédové:
Vétroné A-2: L. Larsson, Goteborg

2755; K. Adersson, Hasselholm 2668; C.
Martensson, Malmé 2663 vtefin

Wakefield: A. Hakensson, Malmé
2839; O. Nerud, Malmo 2748; R. Johans-
son, Norrkdéping 2741 vtefin

Skoda jen, Ze neni znamo, zda se posled-
ni Svédsky vybér konal na letiSti v Sare.

(na)

Z 6. pléma FV Svazanmu
DATUSNESENI

ZIVOT A TVAR

Sesté plenarni zasedani Federalniho
vyboru Svazarmu CSSR, konané 12
Unora, projednalo a schvalilo hlavni Gkoly
a cile svazarmovské organizace na letodni
rok. Vychazi v nich ze zavérld a opatfenf
pléna UV KSC z prosince 1970, k nimZ
se pIné hlasi. Pfijaté usneseni proto sleduje
jako hlavni cil uplatnit usneseni a zavér
pléna UV KSC v ginnosti vech orgéan(
a organizaci Svazarmu.

Jednim ze zékladnich kol je v nej-
bliz§im obdobi dokon&eni konsolidaéniho
procesu ve Svazarmu. Bude tfeba naSi
organizaci politicky, organizacné i kadrové
upevnit, zvysit jeji roli pfi uskute¢iovani
politiky KSC v Narodni fronté i jeji vliv
na €lenstvo a na verejnost. Usneseni klade
zvlastni dlraz na zlepseni prace s mladezi
a tim i dosazeni vétSiho vlivu mezi mladymi
lidmi. Cestu k tomu vidi predevSim
v aktivizovani veskeré Cinnosti branného
a technicko sportovniho charakteru.

Otazka ideové vychovného plsobeni je
dllezitym dkolem svazarmovcl nejen ve
vlastnich Fadach, ale i ve vefejnosti.
Objasfiovat sporné otazky, aktivizovat lidi
a plsobit predevsim vlastnim pfikladem,
je nejlepdi sluzba mySlence socialismu.

,Jestlize si klademe za Ukol posilovat
svou cinnosti vSechny pozitivni hodnoty
socialismu“, fekl ve svem projevu na 6.
plénu FV Svazarmu jeho predseda
armadni generdl Otakar Ryti¥, ,,jestlize
chceme rozvijet socialisticke vlastenectvi
a vést k pochopeni hlubokého vyznamu
proletarského internacionalismu, znamena
to pomahat mezi Jlnym ob¢andm CSSR
formulovat spravné postoje k otazkam
valky, miru, armady a obrany zemé ...

Ziskat mladez znamena poskytnout ji
nejen co nejpoutavéjsi Cinnost a moznosti
uplatnéni jejich pfirozenych zajmd, zvida-
vosti, vynalézavosti a dovednosti; je
pFedevél'm nutno plsobit osobnim pﬁ’kla-
dem, dlslednosti, s niz se nase slova budou
kryt s naSimi Ciny. Pfedseda UVS FV
Svazarmu ve svém referdtu hovofril také
o této ddlezité skutecnosti:

.. Na vyvoj mladych lidi nesporné
pusobl i osobni vlastnosti a zpusobjednam
nas starich. Oni nas nehodnoti podle cill,
které vytyCujeme, ani podle myslenek, Které
vyslovujeme, ale podle konkrétnich, mistnich
skutecnosti, ve kterych Ziji, a které jim Casto
nejsou ni¢im jinym, nez svédectvim toho, jak
daleko jsou od sebe naSe slova a Ciny.
Jestli je mladez na néco citlivd, jestli se ji
na nas starSich néco nelibi —a pravem
nelibi - pak je to pravé tohle!"

6. plenarni zasedani FV Svazarmu
pfipravilo svym usnesenim smérnici pro
vytvofeni dobrych podminek k pFipravé
pfistiho sjezdu celé organizace. Déat
pfijatym usnesenim barvu, tvar a Zivot,
sladit dobré zasady s prospé&snymi €iny,
je nyni dalS$im 0kolem svazarmovcu.
DéIna atmosféra 6. pléna je pro to dobrym
prislibem.

9



VYVO)
Ceskoslovenskych
absolutnich
rekordd

¢

SVAZARM

V minulém seSitu jsme uverejnili prehled
stavajicich Ceskoslovenskych rekordd a sli-
bili jsme, Ze pokracovani ukaze vyvoj
jednotlivych druhl rekordl. Tentokrat to
budou ABSOLUTNI REKORDY, které
predstavuji viibec nejvétsi vykon v jedné ze
¢tyF zakladnich disciplin: TRVANT letu,
prolétnuta VZDALENOST, dosazena
VYSKA a RYCHLOST bez ohledu na
druh modelu, ktery tohoto vykonu dosahl.
Posledni nejvétsi vykon v kazdé této dis-
cipliné je pak souCasné platnym absolutnim
rekordem (jimi zacinal prehled v minulém
sesitu).

TRVANI LETU

3 minuty 15 vtefin
Zdenék Cihelka

volné létajici model vétroné
Hodkovice nad Mohelkou,

11 minut 30,5 vtefiny
Vladimir Prochdzka

volné létajici motorovy model
Letiiany u Prahy, 22. 9. 1946
16 minut 32 vtefiny

Igor Manka

volné létajici motorovy model
Vajnory, 20. 4. 1947

30 minut 52,2 vtefiny

Igor Manka

volné létajici motorovy model
Bratislava, 25. 5. 1947

51 minuta 33 vtefiny

Pavel Lansky

volné létajici model vétroné
Kralupy nad Vltavou, 29. 8. 1948

10

15. 9. 1946

55 minut 32 vtefiny
Josef Durech

volné létajici model vétroné
Petfvald, 5. 6. 1949

1 hodina 56 minut 20 vtefin
Bedfich Sponar

volné létajici model vétroné
Litomysl, 23. 8. 1949

2 hodiny 2 minuty

Karel Streit

volné létajici model vétroné /
Prostéjov, 1. 5. 1950

2 hodiny 37 minut 55 vtefin
Vladimir Stefan

radiem Fizeny model vétroné
Harrachovy kameny, 9. 9. 1965

4 hodiny 36 minut 21 vtefina
Radoslav Cizek

radiem fizeny model vétroné
Teck bei Owen, 23. 7. 1966

4 hodiny 54 minuty 28 vtefin
Vladimir Stefan

radiem Fizeny model vétroné
Harrachovy kameny, 14. 8. 1966
5 hodin 33 minuty 59 p-tefin
Vladimir Stefan

radiem Fizeny model vétroné
Harrachovy kameny, 9. 10. 1966

15 hodin 2 minuty 25 vtefin

Vladimir Stefan

radiem Fizeny model vétroné

Harrachovy kameny, 6. 7. 1968

(V dobé ustaveni svétovy absolutni rekord
i rekord ve tFidé)

VZDALENOST

1kilometr 780 metrd
Zdenék Cihelka

volné létajici model vétroné
Hodkovice nad Mohelkou,

10 kilometrd 200 metrd
Vladimir Prochazka

volné létajici motorovy model
Letfany u Prahy, 22. 9. 1946

22 kilometry 500 metrd
Viliam Hudec

volné létajici model vétroné
Vajnory, 24. 8. 1947

33 kilometry 200 metrd

Josef Cufik

volné létajici model vétroné
Hrabova - Popielow, 28. 8. 1947
75 kilometrQ

Vladislav Spulédk

volné létajici model vétroné
Kralupy nad Vltavou - Jicinéves, 24. 5.

15. 9. 1946

310 kilometrd 330 metr
Zdenék Taus

volné létajici model vétroné
Plzefi-HoleSov, 31. 3. 1962
(svétovy rekord ve tridé)

VYSKA
1996 metrl
Ladislav Galeta

voln & létajici motorovy model
Prostéjov, 18. 6. 1950

RYCHLOST

105,120 km/h

Zdenék Husitka

upoutany model s motorem 2,5 cm3
Partizanske, 16. 7. 1950

(svétovy rekord ve tFideé)

129,496 km/h

Ervin Napravnik

upoutany model s motorem 10 cm3
Partizanske, 16. 7. 1950

pro mladé
ipro stare

SONDA 01

hazeci kluzak ve tvaru

umeélého kosmického télesa

Hézeci kluzadky ve tvaru umélych kos-
mickych téles, jejichz snimky jsme uverejni-
liv MO 11/70, se libily, stejné tak i ,,uméla
druZice” v témze seSitu. PfinaSime tedy
dalsi, jenz tvarem pfipomina umélou dru-
Zici s rozevienymi kfidly slune€nich bate-
rif.

K STAVBE
vam postaci to, co ma kazdy modelaf doma.

Trup 1- da-li se to tak nazvat - je kus
smrkové listy o priifezu 2x2 mm. ,,Vpfe-
du" jez zakonCen kulickou 2 0 0 7 mm
z tvrdé gumy (napf. na gumovani). Stfedni
Cést kfidla 3 z kladivkové Ctvrtky nese na
5 mm Sirokych zalozkach vnéjSi Casti 4
z téhoz materidlu. Slune¢ni baterie 5 nary-

sujeme anebo nalepime nevyplnénou kfi-
Zovku z Casopisu. Prstencove stabilizatory
6 a ,predni" ploska 7 s malym Ghlem na-
béhu jsou rovnéz z kladivkové Ctvrtky.
Trup natfeme bilou barvou, obdélniky na
stfedni Casti kfidla jsou tmavé Cervené.

Model leti kulickou napfed, podélné se
sefizuje jako kachna, tedy vodorovnou
plochou 7 jako vyskovkou. Je pochopitelné
hloubky kFidla od pfedu a celkovou sou-
mérnost.

A Udaje 0 obéZné draze ? To uz nechame
na vas.

dAdd Al adadd ad g

156,522 km/h

FrantiSek Svato$

upoutany model s reakénim motorem
Praha, 14. 10. 1950

(Pokracovani pristé)

MODELAR . 4/1971



SONDA 01



Krouzivy vlek se ujal u vétronl velmi
rychle pro své nesporné prednosti. Modelafi
vymysleji rlizna ,,udélatka™, ktera by tuto
funkci plnila co nejlépe. Vychazeji vétSinou
z pdvodniho Fedeni, jaké méli na svych mo-
delech sovétsti reprezentanti na minulém
mistrovstvi svéta pro volné modely ve Vi-
deniském Novém Mésté. Zafizeni neni prilis
slozité, takze si je modelafi mohou snadno
zhotovit.

V trupu je oto€né uchycen konec trubky,
v niz se pomoci posuvného hacku stlacuje
Sroubova pruZina. K trubce je pfipevnén

drzak vykyvné pojistovaci paky a kladky;
pres kladku jde lanko ke smérovce.

FUNKCE ZARIZENI

V zavislosti na tahu ve vlecné $ilre
napina se pruzina drzici pojistku, hak se
vychyluje dopfedu, lanko pFestavuje smé-
rovku do neutralu a model leti pfimo. Pfi
poklesnuti tahu wve vle¢ném lanku se
naopak smérovka vychyli a model krouZzi.
Pojistna paka zabranuje uvolnéni krouzku
vlecné $ndry z hacku, k tomu je zapotfebi
tahu asi 1,5 aZz 1,8 kg, jenz stlaci pruzinu

Junior POLAK ze Slaného léta s po-
dobnym zafizenim velmi UspéSné

v trubce'a hacek se vysune natolik, Ze
pojistna paka opusti otvor ve vle¢ném hac-
ku a pruZina ji stahne dozadu.

Doporuduje se zakongit vleénou Sfiliru
dvéma krouzky, pfi ¢emZ jeden umistit na
Cést delSi asi 0 50 mm. KdyZ se totiZ za
vleku nechténé pojistka uvolni, krouzek na
del$i $ndfe odpadne a tim signalizuje, Ze
na pojistku uz nelze spoléhat.

ooooooobooooobfooooooooooooooooooooooOo0oQoad

Jednoduchy spdsob

PREPOCTU PROFILOV KRIDEL

Ing. J&n VESELOVSKY, Bratislava

Suradnice profilov X, Y/,, Yd sG uda-
vané v tabulkach pre hibku profilu 100
dielkov, ¢ize 100 % hibky.

Ak potfebujeme profil o hibke 100 mm,
vynesieme slradnice priamo v mm. Vo
vasCine pripadov vSak potfebujeme profil
inej hibky a preto musime tabulkové Udaje
nasobit’ ur¢itym cislom A, ktorého velkost’
najdeme

pozadovana hlbka profilu v mm

Pfiklad:

a). Ziadame profil hibky 195 mm
,£95 1,95
loo

b) ziadame profil hibky 75 mm

Saradnice vynasobené gislom A mlize-
me potom vynaSat' na zékladna Ciaru.

PFiklad:
v taburke profilu je napr. uvedené
X =125 Yh m=2,73 Yd= —1,23

pre pozadovana hibku 195 mm je pfepocet
X = 125X 1,95 = 2,4375 atd.
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Pri pfepoCte takymto spdsobom, ktory
je uvadzany vo vSetkych ucebniciach
a pfiruckach, je potfebné 408 nasobeni
a 48 scitani. Toto je Casto pficinou, Ze sa
stfetdvame s nechutou mladych modelarov
robit pfepocet profilu na ziadana hibku,
a Ze radSej volia iné, hoci aj nezname pro-
fily, ale ktoré uz majl v Ziadanej hibke.

~Velmi jednoduchy pfepocet profilu na
Ziadany rozmér sa dosiahne zaménou Cle-
nov nésobenia:

X =

1,95x 1,25 (X = Ax 1,25)

a nie ako povodné
X = 1,25x 1,95

Pri pévodnom spésobe, nasobime rovna-
kym &islom A vzdy iné ¢islo. Navrhova-
nym spésobom vSak nasobime vzdy to
isté Cislo, sice vzdy inym cislom, ale
skladajucim sa len z 10 Cisiel. Preto nam
stai na zaCiatku pFepo€tu vynasobit
potfebné ¢&islo A Cislami od 1 do 9,
a zostavit’ si tabulku. Pri vlastnom pfe-
pocCte nasobenia uz len odpisujeme a sCi-
tujeme. Takto je potfebné urobit len
24 nasobeni a 48 scitani. Do tabuTky
nevynaSame desatinné Ciarky.

PRIKLAD:

PoZadujeme profil o hlbke 195 mm.

Cislo A = 1,9.
Zostavena tabulka:
19%5%xi 1 2 3 4 5 6 7189

195 390 585 780 975 1170 1365jl560|1755

Spdsob pouzitia:

X 1,95x 1,25

390 - odpfsané zo stipca 2
975 - odpisané zo stipca 5

2,4375 - spocitané

1,95x 2,73

390 - odpisané zo stipca 2
1365 - odpisané zo stipca 7
585 - odpisané zo stipca 3

5,3235 - spoCitané

1,95+ (—1,23)

380 - odpisané zo stipca 2
585 - odpisané zo stipca 3

2,3985 - spocitané

Pri odpisovani cisiel z tabulky musime
postupovat tak ako pri nasobenti, t. j. kazdy
riadok sa musi pisat’ o jedno desatinné
miesto do zadu. Aby sa nenarobili pri
odpisovani zbyto¢né chyby, je vhodné
odpisovat €islo z tabulky od zadu, t. j. tak
ako sa bude pisat’.

Tymto spdsobom mame prepocitany
profil na Ziadani hibku za par minat
a odpadne nam dzihavé nasobenie, pri
ktorom mo6zeme narobit’ (hlavné ku koncti)
dost chyb.
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PRIPRAVEK \
NA OHYBANI ]
DRATU /

V modelarské praxi je casto nutné
ohnout ocelovy drat do presného tvaru.
VEétSinou se to déla ve svérdku. To vsak je
nedokonaly postup; drat ohybany pfes
ostrou hranu celisti snadno praskne, nehle-
dé na to, Ze je velmi obtiZzné dodrZet pfesné
tvar. Mnohem lépe to jde v pFipravku, jaky
ndm popsal a nakreslil Zdenék LUSK
z Blatné. Pfipravek na vykrese je ur€en
k ohybéani dratu na hridel a zavés
vrtule modelu na gumu. Princip je stej-
ny i pro jiné ucely.

Nakreslené provedeni je pro drat o 0
2 mm, pro jiny prGmér je tfeba koty upra-
vit. Funkéni rozte€e (vzdalenost os koliku,
kolem néhoZz se ohyba a koliku, jimz se
ohybd) je tfeba vrtat s kladnou toleranci
nejvice 0,3 mm, jinak nejsou vyrobky pfFes-
né. Vsechny dily pfipravku je nejlépe zho-
tovit z kalitelného materialu a po vyvrtani
dér zakalit, diry by se jinak ¢asem vymac-
kaly. Tloustka je vhodna alespori 5 mm,
radéji vice. Koliky jsou nejlepsi z ocelové
struny; pouZijete-li kalené koliky, pfedem
je popustte na tmavomodro, aby se nelé-
maly.

Dil C je sloZen ze tfi kust I, 11, 111. Dil
111 je po vyvrtani otvor( k dilu I pfirou-
bovan a zajistén koliky. Narys dilu C je
kreslen bez dilu Il, ktery je k dilu I pfi-
Sroubovan Sroubem M4. Pfipravek je na-
kreslen pro rozte¢ zavésd vrtulovych listd
60 mm a pro koren listuo 0 7 mm. Trny
D, E, F jsou dlouhé asi 100 mm a opatfeny
roubiky o 0 5 mm. Pro srozumitelnost

jsou koliky €islovany arabskymi Cislicemi -
pozor, nesplést si s kétami.

POSTUP OHYBANI DRATU

Do desky A zasuneme koliky 1a 2. Drat
zaloZzime do pfipravku mezi oba koliky

MALE DOBRE RADY

Vhodnou pracovni desku

ziskame ze starych vyfazenych stoldl na
stolni tenis. Jejich desky jsou z kvalitni
latovky a takovych rozmérd, Ze si i pfi po-
Skozeném stolu obvykle vybereme. Kdyz si
dame truhlafem stul upravit na potfebny
rozmeér, ocisti nam a obrousi i spodni ne-
nalakovanou stranu. Ta byva obvykle
z mékeiho materialu (napf. limba), takze se
do ni snadno zapichuji Spendliky.

(Me)

Spendlikovy uzavér tub

Jak ve stavebnicich IGRA, tak i volné
se prodavéa acetonové lepidlo v tubé s pro-
dlouzenym kuzelovitym nastavcem, jenz
se po propichnuti uzavira Spendlikem.
Misto obvyklych malych $pendlik(l se mi
na uzavéru tub osvédcCily tzv. ¢alounické
Spendliky (prodej v Remeslnickych po-
tfebach apod. kus za 0,28 K¢s). Neolepuji
se tolik u hlavic¢ky, dobfe se uchopi, neza-
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a trnem D ohneme dréat kolem koliku 2 do
pfislusného Ghlu. Zarazime kolik 3 a opét
trnem D kolem koliku 3 drat ohneme. Po-
stupné zarazime koliky 4 a 5 a tymz trnem
kolem nich drat ohneme. Na konec prec-
nivajici konce dratu ustipneme a zaCistime.
Ohyb je tfeba trochu pfehnat, protoze drat
odpruzi.

Zaveés listll zhotovujeme obdobné. Do
dilu B zarazime koliky 1a 3 a trnem E oh-
neme vloZeny drat kolem koliku 1 tak, Ze
vlastné tvofi jeden zavit a ohybany konec

sychaji a vytokovy otvor v tubé je o néco
vétsi. Jsou vSak podstatné delSi a tak kdyz
tubu svinujeme, Spendlik bud prosté povy-
tahneme nebo jej vyménime za druhy
zkraceny. Tyto Spendliky se daji pouzit
i pro jiné prace (ke spojeni tencich Zeber
pfi brouseni v mensich blocich, i propicho-
vani otvord, pfi stavbé , kitd*)- (Me)

CO a KDE koupit?

(1) V Zelezarskych obchodech se objevil
novy typ rucni vrtacky, ktery nas zaujal
svym tvarem. Nova vrtatka BETA, ma
pistolové drzadlo; za né se drzi opravdu
dobfe jak pfi vrtani, tak pfi nataceni svaz-
ku. Télo vrtacky a velké ozubené kolo jsou
tlakové odlitky z hlinikové slitiny, pfevod
kuzelového soukoli je 3,6: 1. Do hlavicky
je mozno upnout vrtaky do 0 6 mm. (Pro
nataCeni svazk( modelt Wakefield je klika
kratka.)

dorédzi na kolik 3. Nyni nastane nejobtiz-
néjsi Cast prace. Zarazime kolik 2 a trnem
F ohneme drat kolem kolikd 2 a 3. Nékdy
je lépe zacinat ohybem kolem koliku 3 do
trochu vétSiho Ghlu, nez méa byt; pak po-
kracujeme stejné.

Ohnutou smy¢ku vloZime do pfipravku
Cnakoliky 1, 2, 3 a pfilozkou Il, upnutou
Sroubem M4 ji zajistime proti posunuti.
Trnem D kolem kolik{ 4 a 5 ohneme jedno
a po otoCeni druhé rameno. Prebytecné
konce opét uStipneme a zabrousime.

,.CoZe - parkovat? Né,
nechci, ale ztratil sem tu
nékde hustilku! Takovou
kratkou lesklou-nevidél-
ste. .. ? .

Kresba: Jifi VANECEK
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svétové modely

A-2 OSPREY

je znamy vétron Hugh Langevina ze Spoje-
nych statll. Vylétal si s nim 3. misto na
vybéru druzstva pro MS 1971 a bude tedy

14

reprezentovat na M S jiz potfeti. Jiz tato
skuteCnost charakterizuje dobré kvality
modelu pFi znamém tvrdém a slozitém
vybéru v USA.

Poprvé byl OSPREY postaven pro vybér
na MS 1965, kam se téZ nominoval a ve
Finsku létal. Potom jsmejej vidéli na M S
1967 u nas v Sazené. Prumérna vykonnost
tohoto modelu v klidu je 160 vteFin.

OSPREY je na nae poméry neobvyklych
tvard, zejména co se ty¢e lomeni kiidla. Je

také znacné slozity, ale ma pry zato mnoho
dobrych vlastnosti. Je pevny, da se velmi
dobfe vilekat a ma schopnost udrzet se jak
v lehké termice, tak v silné turbulenci.
Vydrzel pry i ve vétru o rychlosti pfes
50 km/h a dokonce dobfe létal.

KFidlo ma vzepéti do ,,U“, na koncich
jsou ohnuté plosky pro snizeni indukova-
ného odporu. Spojeni pllek kiidla je dvé-
ma ocelovymi draty o @ 3 mm. Uprostred
je kfidlo zesileno dvéma ukosovymi nosni-
ky 1,6x3 mm. Zebra (viz obrysy 1:1)
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BORO/ICE 1,6x2 MM

UCHO K K | " A

BAESA 5x6MI

— SSDROVICE 1,6x3MM

BALSA 6x8MM PAISAI" ¢ MM

BALSA 2,4x2A MM

jsou z balsy tl. 2,4 mm, pro dlouhé koncové
Césti zhotovena ,raSplovou™ interpolaci.
Potah je z papiru stfedni tlouStky. Hotové
kfidlo vazi 156 gramd.

Vyskovka je stavebné obdobou kfidla,
Zebra (viz obrys 1:1) jsou z balsy tl.
1,6 mm, potah z nejtenc¢iho papiru; celko-
va véha je pouze 10 gram (1).

Trup ma zéklad ze 4 borovych podélni-
kb 2,4 x 2,4 mm, balsovy potah ma z bok
tloudtku 2,4 mm, shora a zespodu 3 mm.

soutézni model
na gumu

kategorie B 1—
Coupe d’Hiver

KONSTRUOVAL
A PISE MISTR SPORTU
RICHARD MET Z

Model jsem postavil jako dalsi
Clen své vyvojové fady. V sezdéné
1968 jsem s nim obsadil v celostat-
nim ZebFicku druhé misto Casem
1932 vt. (primér na jednu soutéZ
644 vt.). V roce 1969, kdy se Zebfi-
¢ek nesestavoval, jsem mél primér
658 vt. ze tFi vefejnych soutéZi.
V roce 1970 jsem s Jestfabem v ze-
bFicku CSR vylétal tFeti misto Gasem
2 010 vt. (prGmér na jednu soutéz
670 vt.).

—

—_— t— o~ % -

m— \ "
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BALSA 2 MM

.BOROVICE 1.6x3MM

BALSA 16MM

\

BALSA

"BOROVICENL6 \BALSA 0.8MM

Po slepeni je trup obrou$en do ovalného
prifezu. Pylon pro kfidlo je z preklizky tl.
2,4 mmpotaZeneé balsou tl. 6 mm. Hliniko-
va SpiCka se zatézi je k predku trupu pfi-
chycena centrdlnim Sroubem o 0 5 mm.
Vle¢ny hacek z duralového plechu je po-
suvny. Pfepazky trupu jsou z 3mm balsy,
stejné jako smérovka. Dorazy smérového
kormidla, jakoZ i nastaveni vySkovky, se
upravuji pomoci Sroubklli o 0 1,6 mm.
Casovaé je umistén pod kridlem.

K STAVBE

Trup je sestaven ze CtyF balsovych prké-
nek o tloustce 2 mm; pro usnadnéni mon-
tdZze mé spodni stranu rovnou. Na rovnou
pracovni desku pFiSpendlime spodni dil a
k nému prilepime postranice s nalepenymi
vyztuhami z pfeklizky tl. 0,8 mm pro za-
vés gumového svazku. Nakonec nalepime
vrchni dil (pfed jeho zalepenim nezapo-
mefite odstranit Spendliky, jimiZ byl k pra-
covni desce pfichycen spodni dil trupu).

Trup lepime svyhodou lepidlem Herku-
les, jez nezasycha tak rychle jako acetonové.

BALSA 2x6 MM

HALSA 2x12MM

BALSA 3x25MM

3x12M M

ZEBRA kfidla
a vysSkovky
modelu OSPREY

Sefizeni: Poloha téZisté je v 55 %
hloubky kfidla, model létd& v pravych
kruzich.

Konstruktér zd@raziiuje pe¢livy a opatr-
ny vybér balsy, kterd musi byt ,soutézni",
tzn. lehkd, pevna a stfedni vahy. Pouhy
neopatrny vybér materidlu - jak ukézala
praxe - mdZe zvétsit vahu modelu na
475 gram( namisto spravnych 410 gram.

Zpracovano podle zahrani¢niho tisku (na)

Po dokonalém zaschnuti (1 den) vylepime
predni C¢ast balsovymi listami 3x 10 mm
(viz fez A-A) a pfilepime prepazku z pre-
klizky tl. 0,8 mm. PFedni ,,motorovou”
Cast trupu v délce gumového svazku po-
tahneme zvenku damskou silonovou pun-
cochou. Postup:ustfihneme chodilo, pun-
¢ochu navlékneme na trup, priSpendlime
k jedné z hran trupu a napneme pres stény
tak, abychom k nim mohli puncochu pfila-
kovat. Po zaschnuti laku punc¢ochu ofizne-
me na hrané trupu (tam, kde byla pfiSpend-
lena).

Dokonceni na strané 18
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normalni plavice

stavebnim popisem na druhé strané vyjde



ZEBRA KRIDLA

BALSA 4mm — 2 Ks-
BALSAAIrnm -6 Ks-

BALSA 4mm — 2 Ks

o Chza.:

PROFIL  VYSKOVKY

BALSA Um - 16 Ks-
BALSA 1,5mm

BALSA Urn — 14 Ks \ POHOCNA ZEBRA - BALSA 3mm

VYKONNY MODEL NA GUMOVY POHON KATEGORIE
,COUPE dt HIVER®

JESTRRB

ROZPETI KRIDLA 920mMm PLOCHA KRIDLA  10,18dml
DELKA TRUPU 780mMm PLOCHA VYSK. 2,62dmi

MIN. VAHA 80g PLOCHA CELKOVA 1280dml
KONSTRUKCE: M.S. RICHARD METZ - L.M.K KLADNO



JESTRAB
model na gumu kat. Bl

POKRACOVANI ZE STRANY 15

Pylon kFidla slepime z balsovych prké-
nek tloustky 2 mm a pfilepime jej az na

Svisld ocasni plocha z balsového
prkénka tloustky 1,5 mm je pfilepena k tru-
pu na tupo. SefizovaCi ploSku vyfizneme
az pri zalétavani, kdy ji prozatimné zajisti-
me Spendlikem a po zaldtani zalepime na
pevno.

K¥idlo je b&Zzné konstrukce, nedélené.
Hlavni balsovy nosnik je ve stfedu kridla
vyztuzen paskem preklizky tl. 0,8 mm (je
to nutné z pevnostnich ddvod(). Z pfedem
pfipravenych Zeber, nosnik(l a nabézn¢ a
odtokové listy sestavime nejprve stfedni

Ma se to konat
jen nad vodou ...

«Na lofiském m-strovstvi Svycarska pro
RC hydroplany Luganu vypsali porada-
telé jako doplnék normalni akrobatické
soutéZze jeSté soutéz dvojic. Byla velmi
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Cast aobé ,,usi“. Po zaschnuti a pfebrouse-
ni pFilepime ,,usi“ ke stfedni Casti na tupo
a spoj vyztuzime spojkami z celuloidu tl.
1 mm. Posléze pfilepime zakonceni kridla,
vylepime stfed balsou tl. 1 mm a odtoko-
vou Cast stfedu kFidla vyztuzime proti otla-
Ceni vazaci gumou pfilepenim celuloidu
tl. 1 mm.

Vodorovnéa ocasni plocha je z plného
balsového prkénka tloustky 1,5 mm. Pro
udrzeni tvaru profilu nalepime zespodu
(uprostfed a na koncich) pomocnd zebra
z balsy tl. 3mm. NA&béZnou ¢ast v misté
styku s trupem zpevnime Stépinou bam-
busu, aby se neotlaila poutai gumou.

Vrtule o 0 380 a stoupani 350 az
450 mm je vyfezana z balsy, kofeny listd
jsou zpevnény preklizkou tl. 0,8 mm. Listy
jemné vybrousime a dlikladng nalakujeme.
Hlavice Kklasického provedeni z balsy je
vypouzdfena mosaznou trubkou pro hfidel
vrtule, ohnuty z ocelového dratu o O
2 mm. Drzak vrtulovych listd je ohnut
z duralového plechu tl. 0,8 mm.

pritazliva pro divaky a sestavala z tohoto
programu: dva piloti odstartuji soucasné
(Gas se méFil), vystoupaji s modelem
a provedou obraceny pilpFemet, jednovte-
Finovy vodorovny let na z&dech, normalni
plilpremet, znovu obraceny pllpFemet a dru-
hy normalni pdlpfemet a pak uz oba rychle
spéchaji na pFistani.

Do druhého kola se nesmi startovat dFive,
dokud oba nepfistali (jeden na druhého
musi pockat). Pak nasleduje: start, 2 obra-
cené premety, prFislani - novy start
a stojata osma, pristani - start a osma na
zadech, pfislani - start a 3 otocky vyvrtky
a koneCné pristani, které je stopnuto.
Zvitézi ta dvojice, ktera udéla vSechny
obraty a dosahne nejkratSiho Casu. Vitéz
prvého rocniku Némec Rockle se Svycarskym
kolegou vSechno zvladli v Case kolem 10
minut. Prohlasili ale, Ze to neni nic snadné-
ho; z 10 dvojic soutéz dokong€ily jen 2.

Jde nepochybné o zajimavé zpestfeni
akrobatickych soutézi a chtéli bychom to
zkusit také - pokud zbyde Cas - na tfeti
mezinarodni soutéZi RC Hydro v Ceskych
Budé&jovicich letos v srpnu. P. Horan

Prototyp modelu je opatfen draténymi
zévésy listh vrtule a jednoduchym Karda-
novym zavésem svazku. Oba dva zplsoby
jsou zakresleny na planku.

Lepeni a povrchova Uprava. Kostru
modelu lepime acetonovym lepidlem Ka-
nagom, s vyjimkou trupu, kde je vhod-
néjsi pouzit lepidlo Herkules. Vybrouse-
nou kostru nalakujeme fidkym lepicim
lakem, po ddkladném zaschnuti znovu vy-
brousime a potdhneme tenkym papirem
Modelspan, jejz lepime napinacim lakem.
Potah nevypindme vodou, ale pfimo dva-
krat lakujeme zfedénym napinacim lakem
a dvakrat lakem lepicim. Jednotlivé vrstvy
laku nechame dobfe proschnout (nejméné
2 dny) a dbame, aby se nezkroutilo kFidlo
ani vyskovka.

Sefizeni. Uhel nastaveni kFidla je +2°,
Ghel nastaveni 'vodorovné ocasni plochy
—0,5°. Osa tahu vrtule je vychylena o 2°
doll ao 2° vpravo od podéIné osy modelu.
Motorovy i klouzavy let sefidime do
pravych zatacek.

Vahovy rozbor: trup 26 g, hlavice
s vrtuli 18 g, kFidlo 22 g,- vpdorovna ocasni
plocha 4 g, gumovy svazek (6-niti Pirelli
6x 1 mm) 10 g - celkem 80 g. Dosazeni
této vahy je podminéno peclivym vybérem
kvalitni a hlavné lehké balsy.

ZALETAVANI

se obejde bez problémt’l,vzvgjlména dodrzi-
zeni a zabranime-li zkrouceni modelu.
Klouzavy let sefizujeme podkladanim vo-
dorovné ocasni plochy, motorovy let pod-
kladanim hlavice vrtule. Velikost zatacky
v klouzavém letu sefidime ploSkou na smé-
rovce, jiz po zalétani zalepime na pevno.

Letové vykony modelu ur€uje pfede-
vSim kvalita pouzité gumy a to, jak se nam
podafilo vypracovat vrtuli. S gumou Pirelli
z nevydafené vyrobni Sarze nebo s na$i
gumou Optimit nelze ocekavat SpiCkové
vykony. Pfesto i tak budete s modelem
spokojeni.

Ob¥i maketa RF 5

vznikla pfi€inénim sedmiclenné skupiny
zédpadonémeckych modelafl, ktefi vyna-
lozili na jeji stavbu pfes 1000 pracovnich
hodin. ,Model“ v méfitku 1:2 (1) ma
rozpéti 7 m, délku trupu 3,75 m a vazi
17,5 kg. S motorem Rossi 10 cm3 dokazal
motorizovany vétroil na plny f>lyn jenom
pojizdét. Prvy vzlet se podafil loni v srpnu
teprve s motorem NSU-Quickly 49 cm3
asvrtuli o g 62 cm. Model je fizen RC
soupravou Graupner Grundig Tx/Rx 14.
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Amatérskda dvouvalcova »desitkacx

Zgl/> Tkl C -

Jan NECAS z Blanska neni v modelaf-
skych motorech zadny zacateCnik - zabyva
se jimi od roku 1939. Zminili jsme se
Modelafe. Dikybohu ,,drzi“ ho to stale
a v mife, ktera uz neni koniCkem, ale po-
fadnym ,koném  Doklada to jeho nejno-
V&jSi a u nas ojedinélé dilo - DVOUVAL-
COVY MOTOR ,,ZHAVIK"™ 10 cm3
kteryJe i ukazkou toho, co lze amatérsky
dokazat.

Motor s valci proti sobé v jedné ose saje
pfes valcové rotacni Soupatko do spolecné
klikové skfiné. V obou valcich dochazi sou-
Casné k zazehu palivové smési. Soumérné
usporadani klikového mechanismu motoru
ma priznivy vliv na jeho klidny chod.
Motor se snadno spousti a na zménu pfFi-
pusti reaguje bez prodlev a plynule.

STRUCNY POPIS

Motorova skFin, zadni viko a plasté
valch jsou z lehké slitiny lité do kovovych
forem.

Pro osvéZeni predstavy o typu RF 5
pripojujeme snimek jeho predchldce
RF 4D. Tuto maketu postavil Jaromir
Bily z MéInika. Model ma rozpéti 1700
mm, motor MVVS 2,5 TR a vazi 1800 g.
RC souprava Varioprop fFidi kormidla,
kFidélka a pfipust’ motoru. (d)

Novy svétovy rekord

s RC vétroném na uzaviené trati (bazi
dlouhé 100 m) utvofil vykonem 302 km za
1 hodin a 9 minut koncem minulého roku
Bob Bouchner z USA. Podafil se mu po
vice nelspénych pokusech v misté Kailna
na Havajskych ostrovech; vykon byl podan
ke schvéleni na FAI.

Model startoval v 6 hodin réno, v 15
hodin 15 minut prekonal stary rekord
203 km a pokracoval do 19 hodin. Proletél
celkem 1510 osmicek, tj. 302 km. Let probi-
hal celkem klidné: dvakrat se pfehnal dést,
ktery byl pouze nepfijemny, ale tFikrat
zeslabl vitr a jen dobrd a opatrna pilotaz
pomohla prekonat kritické chvile, kdy
model létal nizko nad zemi.

MODELAR . 4/1971

B -

lvztcté/

Klikovy hF¥idel, zhotoveny z jednoho
kusu oceli a zakaleny, je ulozen ve dvou
kulickovych loziskach.

Vlozky véalcd (u prototypu litinové)
jsou z kalené oceli.

Pisty s deflektorem jsou ze Sedé litiny,
lapované, bez krouzkd.

Ojnice z duralu jsou uloZzeny mimo
stfed pistl a maji délené panve.

Bob Bouchner je konstruktérem UspéSného
rekordniho modelu ,,Malibu* a také maji-
telem firmy s modelaFskymi potfebami
Astro-Flight. Vétroi Malibu je jednoduché,

Karburator s ovladanim otacek je
znacky MVVS.

TECHNICKE IJDAJE

Délka v ose motoru 85 mm
SiFka pFes valce 115mm

Véha s plastikovou vrtuli 430 g
Zdvihovy objem 2x5 = 10 cm3
Vrtani 20 mm

Zdvih 16 mm

Stupen komprese 8

Jesté k motoru M K 16

V Modeléfi ¢islo 11/70 v ¢lanku ,,Mo-
tory pro vSedni den*“ se piSe o samoza-
palnych motorech se zdvihovym objemem
1,5 cm3 ED Super Fury a MK 16. Pro-
toze sdém vlastnim motor MK 16, dovolim
si nejprve doplnit nékteré Gdaje podle za-
ruéniho listu a navodu k obsluze: vrtani
12,8 mm; zdvih 11,4 mm; zdvihovy ob-
jem 1,48 cm3; stupen komprese 10 aZ 16;
vrtule 0 204 mm; vykonnost 0,1 k.

Vykonnost plati podle navodu pro nor-
malni palivo (motorovy olej, etér, kerosin
ve stejnych dilech) pfi 9000 ot/mim
Se specialnim palivem - zfejmé nitrova-
nym - je uvadéna vykonnost 0,14 k pfi
14 000 ot/min. Vlastni vaha je 120 g a
v cené 8 Rb je kromé motoru s vrtuli
z plastické hmoty a kuzelu zahrnuto i pfi-
sluSenstvi, jako pFipevfiovaci Srouby a ma-
tice s podlozkami, hadicka k palivové na-
drzi, kli¢ na matice a kolik pro montaz
kuzele. Podrobny navod k obsluze vylu-
Cuje potiZe pfi provozu motoru i pro nej-
mladsi modelare.

PFi pokusu o ziskani dalSich informaci
jsme se pfi rozhovoru s modelafi v Moskvé
dozvédéli, ze motor MK 16 vybiha ze
sériové vyroby a bude nahrazen novym
typem stejného zdvihového objemu. PFi-
pravil jej tyZ konstruktér (bude pravdé-
podobné oznacen jako MK 126). Hlavni
Udaje, popis i nakres mame pfrislibeny;
otiskneme je ihned po jejich obdrZeni.

Ing. J. JeCny

témér klasické konstrukce s hranatym
trupem a s lichobéznik mym k¥idlem - viz
skica podle fotografie. Rozpétije 1930 mm,
délka 1075 mm, plocha kfidla 29,3 dm2
Stihlost kridla 12, profil kiidla NACA 4412
(upraveny), délend vodorovna ocasni plocha
(4,7 dm2) je pouze balsova deska, praveé tak
jako svisla ocasni plocha (2,6 dm2. Véaha
pFi rekordnim letu byla 1700 g. Proporcio-
nalnim radiem Kraft 3 bylo Fizeno vySkové
a smérové kormidlo. PFijimac byl za letu
napajen NiCd baterii o kapacité 1,4 Ah(l).
Model Malibu se prodava jako kompletni
stavebnice. -MM -

Z KLUKU

H Novy klub K. Vary. Na ustavujici
schiizi dne 6. 2. 1971 byl zaloZen v K. Va-
rech ,,Model klub*“. Vznikl slou¢enim Kklu-
b PANORAMA a Dalovice, které se tim
rusi. PoStu zasilejte na adresu jednatele:
Ing. Oldfich Kreuzinger, Zapotockého
18, Karlovy Vary. (Zprava dosla redakci
dne 1. 3. 71.).
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| Prvni vysledkovou listinu v letos-
nim roce nam poslal LMK Kromériz.
V nedéli 17. ledna se konala na mistnim
letisti soutéz ,,malych* vétrofili a motoro-
vych modeld. V kategorii vétrond A-I
zvitézil R. Drnec z Brna vykonem 700 +
-f 130 vtefin pred J. Lanikem z UFO
klubu, ktery v rozlétavani dosahl 118 vte-
fin. Jeho klubovy kolega V. Krej¢ifik ob-
sadil vykonem 696 vtefin tfeti misto.
V kategorii C-1 odlétal pouze J. Orel
z UFO klubu; vykon 700 vtefin je vSak
velmi pékny.

H Libor Chrobok z FrenStatu p. Rad-
hostéem zvitézil 24. ledna v BruSperku
v obou kategoriich soutéze vétrond.

Ooo0oooo0oo0ooooooodao

Zpravodajstvi CSMoS

m TRENERSKA RADA Cs. modeléf-
ského svazu, jez zasedala 12. Gnora, pro-
jednala mimo jiné:

Na uvolnéné misto predsedy trenérské
rady zvolila zaslouzileho mistra sportu
Jifiho Kalinu.

Doporucila, aby trenér kategorie RC Sv
byl i trenérem kategorie RC V, a to i na
federalni drovni.

Navrhuje sestavovat kazdorocné Zebfic-
ky vSech kategorii, které se létaji podle na-
rodnich pravidel. Vysledkové listiny je
tfeba zasilat ¢lenovi sportovni komise m. s.
R. Metzovi, jenz byl timto Ukolem pové-
fen.

m CESKOSLOVENSKY KLUB LE-
TECKYCH MODELARU zasedal 20.
Gnora v Bratislavé, z projednavanych zéle-
Zitosti vyjimame:

Federalnim trenérem kategorie RC V
byl jmenovan D. Stépanek; navrh trenér-

20

V A-dvojkéach nalétal 1078 vtefin. Druhy
K. Cernin z Opavy dosahl 1042 vt. a jeho
klubovy kolega M. Kellner skonCil tFeti
Casem 969 vt. Kategorii A-l vyhral Chro-
bok Casem 614 vtefin pfed J. Péluchou
(438) a P. Péluchou (403) - oba z Brus-
perku.

m 6. zimni PRIM*“ usporadal LMK
Mnichovo Hradisté 7. Gnora na letisti
HoSkovice pro vétroné A2. Z pfihlase-
nych 84 gastnik( ze 14 klubl soutéZilo 63
modelafl (z toho 18 juniord) a 2 modeldri
si splnili limit pro sportovni licenci. Soutéz
se létala podle narodnich pravidel. Sportov-
tovni komise neméla Zadnou praci; naopak
sportovni komisaf Zd. Kaldb nékolikrat
upozorioval soutézici na nepfedpisové pra-
porky (nékteré by se daly nazvat ,fangle-
mi*“ €i pun€ochami) a 2 soutéZicim anulo-
val vysledky pro pfekroCeni délky vle¢ného
lanka (42 a 45 metr(!).

PoCasi za mnoho nestalo: obla¢nost
10/10, mrholeni, teplota + 2 °C, vitr 2 az
3 m/s.

VYSLEDKY -1.P. Brandel 920; 2.
B. HoleSinsky 910 (oba Mnich. Hradisté);
3. F. Polak, Slany 887 vtefin. - Celkem
18 hodnocenych.

Seniofi: 1. P. Dvoréak, Praha (4) 1050;
2. J. Kyjovsky, Dv(r Kralové 1012; 3. VI.
RybéaF, Mlada Boleslav 983 vtefin.

Ooo0ooooooooooaoao

ské rady, aby tuto funkci vykonaval trenér
pro kategorii RC Sv M. Musil, nebyl
akceptovan.

Do trenérské rady byl za vSechny RC ka-
tegorie kooptovan O. Vitasek; ZMoS ne-
byl dosud v TR zastoupen.

Na regulérnost soustfedéni pro volné
modely bude dohlizet komise: pro A2 M.
Hlubocky, pro B2 D. Stépanek a pro C2
ing. V. Popelaf. Koneny vybér pro MS ve
Svédsku provede podle navrhu trenérl
komise ve sloZeni: M. Hlubocky, ing. V.
Popelaf, J. Stuchlik, D. Stépanek do 5.
kvétna t. r.

Obsazeni mezinarodnich soutéZi a mist-
rovstvi CSSR sportovnimi funkcionéfi
(viz MO 3/71 - pozn. red.) bylo schvéleno,
na mistrovstvi CSSR pro RC akrobatické
modely v PieStanech byli jmenovani jesté
B. Hosta a L. VIcek.

Na kazdé zasedani CsKLM budou zvéni
pfedsedové sportovni komise a trenérské
rady.

Pro zahrani¢ni akce v roce 1971 byli
jmenovani tito vedouci a trenéfi:

HLAVNI CENOU byly tradi¢né na-
ramkové hodinky PRIM; ziskal je abso-
lutni vitéz. Jako upominku dostali vSichni
soutézici fotografickou reprodukci zalozky
do knihy, kterou navrhl akademicky malif
F. Subrt. OSVEDCILO SE: oznateni
CasoméFicl oranZovymi paskami na ruka-
vech; radiova pojitka k okamzitému zapisu
vysledkd na tabuli umisténé mezi stano-
viste. NEDOSTATKEM byl maly pocet
kvalifikovanych GasoméFicd.

IV nedéli 21. unora se konala v Brus-
perku soutéz Cislo Le-C-53. Po velikém
rozlétavani v kategorii Al zvitézil L.
Walek z LMK Frenstat p. R. vykonem
700+130+115 vt. Druhé misto si vybo-
joval F. Bunika z LMK Novy Ji¢in (700 +
+ 130+108). Treti byl L. Chrobok
z LMK Fren§tat p. R. (692), ktery si pak
vedl nejlépe v kategorii A2 a zvitézil Ca-
sem 1189 vt. Druhé misto obsadil J.
Frydrych z LMK P¥ibor (1112) pfed do-
macim soutézicim J. Péluchou (1085).

Za pochvalu stoji vyborny vykon jede-
nactiletého J. Volka, ktery obsadil Ctvrté
misto v kat. Al Casem 678 vtefin; je Cle-
nem LMK Novy Jic¢in. J. Stefek

POKRACUJE NA STRANE 21
000D O0OOo0Oo0o0Dooaoaoao

MS pro volné modely - Svédsko (10
G&astnik() vedouci a trenér - J. Kalina,
néhradnik J. Hruby
ME pro U-modely -
Geastnikd)

vedouci a trenér M. Vydra, expert, pfipad-
né nahradnik J. Sladky

ME pro pokojové modely - Madarsko
(4 Gcastnici)

vedouci a trenér R. Cerny, nahradnik J.
Gébris

Soutéz druzstev ZST pro volné mode-
ly - Polsko - pfiprava na MS (12 ucast-
nik{)

vedouci a trenér J. Kalina, nahradnik J.
Hruby

Mezinadrodni soutéz pro pokojové mo-
dely - Rumunsko (5 G&astnik()

vedouci a trenér E. Chlubny
Mezinarodni soutéz pro U-makety -
Polsko (5 ucastnikd)

vedouci a trenér Z. Kalab, nadhradnik R.
Ferlica

Madarsko (14
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K 50. vyroc¢i KSC
a 20. vyrocCi Svazarmu

DOKONCENI ZE STR. 1

socialistické koncepce jednotného systému
branné pfipravy obyvatelstva Svazarm roz-
viji rozhodujici oblast spole¢enskych tkold
v pripravé k obrané vlasti a v pripravé
mladeze pro sluzbu v ozbrojenych silach
v dialektické jednoté se zdjmovou a spor-
tovni €innosti.

S nastupem do letoSniho jubilejniho roku
pfijal Federalni vybor Svazarmu CSSR na
svém 5. plenarnim zasedani fadu koncepc-
nich a perspektivnich kold, jejichz vyfe-
Seni bude znamenat zasadni obrat k cile-
védomé, odpovédné, soustavné a kvalitni

Na pocest 50. vyrogi zalozeni KSC a 20.
vyro¢i Svazarmu vyhlasil federalni vybor
soutéz ,,0 vzornou okresni organizaci
Svazarmu**, od niz ocCekava, Ze se stane
Gcinnym prostfedkem iniciativniho snazeni
v3ech volenych organd, zakladnich organi-
zagnich &lankd, svazarmovskych kolektiv(
i jednotlivych ¢lend. Jen naSe ¢inoroda pra-
ce, boj o lepsi vysledky v soutézi za splnéni
v&ech Ukoll auzavienych zavazkd, pozvedne
praci organizace na vy3si Groven. Sebelepsi
usneseni a Umysly samy o sobé nezmohou
nic, vS8echno zavisi na jejich realizaci, na
konkrétni drobné kazdodenni préaci.

SPORTOVNI NEDELE

I LMK Podébrady uspofadal dne
21. Gnora Memorial VI. BareSe pro vétro-
né kategorie Al. Na letisti v Nymburce
se seSlo 35 modelard. TéméF idealni po-
lojasné pocasi s teplotou az +10 °C spolu
s hodnotnymi cenami pFispély k hladkému
pribéhu soutéZe. Putovni pohar ziskal jiz
podruhé za sebou Jifi Novotny z LMK
Mnich. Hradisté Casem 673 vt. (s modelem
Kiki - viz Modelar 2/1971. Pozn. red.)
pred AleSem Jirdskem z téhoz klubu,
ktery Casem 657 vt. ziskal souCasné cenu
jako ntjlepsi junior. Treti se umistil
Vladimir Hordk z Kam. Zehrovic ¢asem
646 vtefin.

I Stit tnorového vitézstvi se nazy-
vala soutéZz, kterou uspofadali raketovi
modelafi a DPM v Ceském TésSiné 14.
Gnora na stadionu Slavoje. V kategorii
raket na streameru byl z junior( nej-
lepSi H. Cieslar z TFince Casem 58 vte-
fin. Na druhém misté skonCil R. Sikora
(57) pred S. Morawiecem (55) a J. Fra-
nekem (51) - vSichni z Ceského TéSina.
V seniorech obsadil prvé misto P. Reszek
z C. TéSina (56) pred S. Nogou (52)
z Trince. V Kkategorii raketa - vejce
zvitézil J. Kucharzyk z TFince vykonem
47,3 vtefin pfed O. BaZanovskym (27)
z Tfince.

OPRAVA

Do &lanku Skelné laminaty pfi stavbé modeld
v MO 2/71 se vloudily nemilé chyby. V tabulce,
Vv niz jsou porovnavany mechanické vlastnosti ma-
teridld, jsou u pevnosti v tahu a v radzu uvadény
hodnoty v kg/cm*. Spravné je samozfejmé kg/cm*.
U modulu pruznosti v ohybu jsou misto teek
naznaCujicich nasobeni vytiStény " desetinné Carky.
Sgrévne méa l%yt: modul pruznosti v ohybu 20. 101
70 . 103  150. 10\

Prosime Ctenafe, aby si chyby laskavé opravili.
Dékujeme. Redakce
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Jak to tenkrat bylo

Letecké modeléfstvi ma v CSR bohatou tradici. Jeho po-
Castky jsou Uzce spjaty a vlastné tu splyvaji s pocatky le-
tectvi, jez v roce 1968 mélo pllstoleté jubileum. O mode-
lafské tradici ale bohuzel mnoho zndmo neni, pficemz léta

plynou a lidé odchézeji. . .

Jednim z pamétnikd Je pan Jaroslav VYSKOCIL, rodak
z Jigina, dnes 69lety dlichodce. Svlj prvni tyckovy model
na gumu postavil v roce 1917 podle planku Pavla BeneSe (pozdéjsiho proslulého
leteckého konstruktéra), létal na vlastnoru¢né zhotovenych zavésnych kluzécich
a posléze jeho jméno a mala sklepni dilnicka se staly pojmem i daleko od Prahy.
Pan VyskoCil je schopen vam pfiblizit kus naSi modelafské historie od pionyr-
skych zatatk(, bohuzel ale pozar dilny ho pfipravil o vétsinu dokumentace.

Jeho vzpominky zalinaji tficatymi léty, zatimco z dfivéjSi doby se snazi ziskat
aspof néjaké obrazky, planky aj. Mize-li mu byt nékdo ze &tenafl napomocen,
necht’ to laskavé ucini prostfednictvim redakce.

V ftficatych letech vydavala byvala Ma-
sarykova letecka liga (MLL) Casopisy Le-
tec a Mlady letec pro modelafe. V druhém
Casopise jsem Casto uverejfioval planky s po-
pisem leteckych modell. V té dobé jesté
neexistovaly specidlni modelarské prodejny
a stavalo se proto Casto, Ze Ctenafi - zvlasté
z venkovskych mist - mé Zadali o opatfeni
prislusného materialu.  Vyhovoval jsem
podle svych mozZnosti a material jsem
opatfoval, kde se jen dalo. Nékteré mode-
laFské potreby, ale zdaleka ne vSechny,
prodaval uz tenkrat sportovni zavod Fiedler
na Véclavském namésti v Praze.

Problém byl napfiklad s vrtulemi. Vrtule
od Fiedlera byly sice po strance aerodyna-
mické pomérné dobré (vyrabéla je vétSinou
tovarna Avia), ale téZké a pFitom dost
drahé. Robustni provedeni pfipominalo spiSe
vrtule pro motorky neZ vrtule na gumu.
Premyslel jsem o tom a napadlo mne vy-
rabét je z olSové letecké pFeklizky o tloustce
I, 1,2, a 1,5 mm podle velikosti. Slo to.
Listy vrtule jsem formoval nad plamenem
za stalého vIhceni do Sroubovice a prislus-
ného stoupani, pozdéji jsem pouZil Sablon.
Ve stfedni Casti byly vrtule zesileny dvéma
nebo vice preklizkovymi naklizkami podle
velikosti, po zaschnuti lepidla zacistény do
ztracena a nakonec lakovany. K lepeni
jsem pouzival kaseinovy klih. Vrtule takto
vyrobené mély dobrou Gcinnost, byly lehké
a levné.

Spocatku nebylo zacinajicich modelard
prilis mnoho, ale postupné pribyvali a mé
to zaCalo casové hodné zatéZovat, nebot
jsem vSechno délal ve volném Case po za-
méstnani. (Pracoval jsem jako technicky
Gfednik u firmy KFizik v Karling, pozdgji
v tovarné Letov.) Agenda se mi Casem tak
rozrostla, Ze jsem se rozhodl dat vypovéd.
V dobé nezaméstnanosti byl dost velky ha-
zard opustit pomérné dobfe placené misto
a jit vstfic nejisté budoucnosti. Ale jinak
bych byl na vSecho nestaCil, pFestoze mi
obétavé pomahal ve svém volném case ko-
lega Piskdcek. Pozdé&ji, kdy prace jesté
pribylo, zapracoval jsem do vyroby znamé
libefiské modelafe A. Subrta, A. Pdroka
aJ. Horacka. Od r. 1935 se mnou pracoval
jeSté G. BuSek, ktery se stal znamym vyro-
bou Fezanych lipovych vrtuli pro modely
na gumu a pozdéji téz bukovymi vrtulemi
pro motoroveé modely. Na oba druhy vrtuli
Jsem se pak specialné zafidil. Na objednav-
ku jsme mimo jiné téZ vyrdbéli vrtule pro
doméci vétrné elektrarny.

Prvni naSe modelafské vyrobky byly
tedy hlavné vrtule, dale pak hotové létajici

modely, stavebnice, hotové &asti modeld -
kfidla, trupy, loZiska aj. Dé&lali jsme vSak
i jiné véci, napf. pro Ceskoslovenské statni
aerolinie jsme vyrobili 10 pFesnych dfevé-
nych maket amfibie Saro Cloud pro reklamni
Gcely.

V roce 1936 jsem navézal obchodni styky
s modelaFskou firmou CECO v PafiZi. Do-
davala mi hlavné motorky Baby Cyclone
a téZz Ohlson a Husky-Junior (vesmés ame-
rické vyroby s jiskrovou sviCkou), balsu
a japonské hedvabi. My jsme jim naproti
tomu posilali specialni Sirokolislé lipové a
balsové vrtule, které byly BuSkovou spe-
cialitou, jakoz i bukové vrtule pro motorky.
O vrtule znackované Made in CSR byl
tenkrat znacny zajem. Dodavali jsme téz
kulickova loZiska a pFevodova soukoli pro
modely na gumu, konstrukce ing. Pahra.

Abych ziskal co nejvice zajemctl o mo-
delarstvi, vyrobil jsem s po€atku s kolegou
Pisk&Ckem a pozdéji s G. Budkern Fadu
tzv. propagacnich modeld. Byly to vétsi-
nou modely vétdich rozmér(, se kterymi
jsme podnikali lety na Invalidovné, naLe-
tenské plani, v Kyjich ajinde. Byl to nej-
prve normalni ,,gumak®, pozdéji dvoumo-
torovy o rozpéti 150 cm, ktery jsme téz
upravili pro ,,nocni “lety. Na konce kFidla
jsme namontovali dvouvoltové barevné Za-
rovky napajené z ploché baterie umisténé
svazky a létali jsme za bezvétrnych letnich
vederl na Invalidovné v Karling. Budilo to
senzaci a osvétleny model byl vidét zdaleka.
Casto i motoristé, ktefi jeli po silnici kolem,
zastavili a béZeli k ndm a vyptavani nebralo
konce. Dalsi propagacni model byl dvou-
ploSnik o rozpéti 160 cm s dvouvalcovym
motorkem AVIA na stlaeny vzduch. Ten
v3ak vzhledem ke své vaze nedosahl vétsich
vysledkd.

Pamatuji se jeSté na veselou pfihodu na
Invalidovné. U silnice hostovaly zabavni
podniky, houpacky, koloto€, stfelnice a dal-
Si. Bylo témér bezvétfi ajen od Vlitavy slaby
vanek. Méli jsme jiz zkuSenosti a model
jsme v takovém pFipadé odstartovali pobliz
silnice. Byl tak sefizen, Ze v motorovém
letu se drZel proti vanku a po vytoceni
gumového svazku krouzil nad silnici a una-
Sen vankem vratil se zpét a pfistal. Mezi
navstévniky zabavnich podniki se vyskytl
téZ ochrance verejného poradku, ktery asi
modely nikdy nevidél, nemohl si srovnal
v hlavé, co se to neobvyklého déje a pribéhl
k nam. Bylo dlouhé dohadovani a Feci
o0 ohroZovani dopravy. (Pokracovani)
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LETECKOU TECHNIKU

JMENO FOKKER PROVAZI HISTORII
letectvi témér od pocatku aZ do dnednich dn(,
Nesla je téZ letadla, jez mnohd&stéla v popredi
boufFlivého vyvoje letectvi. Kralovskou ho-
landskou leteckou spole¢nost Fokker zaloZil
roku 1919 Anthony Fokker. | kdyZ pocatky byly
velmi téZzké, firma se nespecializovala na jedi-
ny druh letadel a vénovala se konstrukci 1 vy-
robé velkého poctu vojenskych a civilnich
letadel. Vznikla tak Fada stihatek (oznaleni
D), bombardérd (T), Skolnich cviénych (S),
dopravnich (F), pozorovacich (C), vodnic
(B) a kone¢né i bitevnich letadel (G).

Prvy reprezentant tohoto posledniho druhu
se stal’ svou revoluéni koncepci,,svétovou bom-
bou™ na pafizském aerosalonu v_roce 1936.
Jeho koncepce inspirovala nejen tvirce naseho
letadla Praga E-51, ale pozdéji i dal3i vyrobce,
ako napF. americkou firmu Lockheed u typu

-38 Lightning aj.: dvoumotorovy typ s gon-
dolovitym trupem, jehoZz motorové gondoly
jsou prodlouzeny jako nosniky ocasnich ploch.
Do gondoly tak bylo mozno soustredit bohatou
vyzbroj, ;l)<r| ¢emz ivyhled dozadu byl vynikaji-
ci. Posadku tvofili dva aZ tFi muzi.

Historie vzniku letadla Fokker G-l byla
zcela neobvykla. Jiz v roce 1934 hlavni kon-
struktér firmy E. Schatzki se svym tymem za-
¢al v Uplné tajnosti - viceméné jako soukromy
podnik - studil téZzkého dvoumotorového stiha-
c¢e s dvéma trupovymi nosniky. Vy oba byla
v roce 1936 v takovém stadili, Ze do Pafize byl
G-l dovezen po castech lodi. Na aerosa-
lonu byl pak uveden jako stiha¢, stihac-
bombardér a prizkumnik. Teprve po pFi-
vezeni zpét do Holandska zacaly pripravy
k prvému letu. ,Vystavni" svétle cokola-
dova barva byla zaménéna za tmavé hné-
dou ehora a svétle modrou zdola a letadlo
dostalo oznaceni X-2.

Prvy let pr_otot)ﬁpu dne 16. 3. 1937 z legisSté
Welschap Fidil Fokker(v zalétavaci pilot Cech
Mares; s letovymi vlastnostmi byl velmi spo-
kojen. Jiz mésic nato bylo letadlo pFedvadeno
zastupclm holandského vojenského letectva.
Plvodné byl prototyp vybaven rrotory Hispano
Suiza 80-02, ty se vsak neosvédcily a byly na-

hrazeny motory Pratt-Whitney Twin Wasp.
Do série pro armadu byla jiz ale zavadéna mo-
difikace G-1A se silnéjsimi motory Bristol
Mercury, vyzbrojena 8 kulomety raze 7,9 mm
v nose gondoly a pohyblivym kulometem v za-
di. Prva z 36 objednanych G-lA vzlétla az
11. dubna 1939, kdy jiz druh& svétova valka
klepala na dvere. PFi zacatku invaze Némcu
do Holandska 10. kvétna 1940 bylo vSech 23 do-
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FOKKER G-I

holandské
bitevni letadlo

danych strojd G-I v akci. | kdyZ bojovaly udat-
né, prece jen nestacily. Invaze byla ukoncena
ve CtyFech dnech.

O Uspéchu konstrukce svéd¢i to, ze jeSté
v roce 1937 projevili o letadlo zajem Finové,
Turci, Danové, Estonci, Svédové a Spanélé.
Pro export byla G-I upravena do modifikace
,,B“ s menS§im rozpétim a s motory Pratt
Whitney Twin Wasp Jr. Jesté po okupaci Ném-
cl bylo 26 kus G-1B pro Finsko dokoné&eno;
létaly jiz pod némeckym oznaenim.

TECHNICKY POPIS

Fokker G-1A byl dvoj- aZ tfimistny samonosny
dvoumotorovy jednoplosnik smiSené  konstrukce
se zatahovacim klasickym podvozkem.

KF¥idlo bylo dfevéné dvojnosnikové konstrukce
se Zebry a preklizkovym potahem. Profil NACA
23018 ve stfedni &asti prechazel do koncli na NACA
23009. Kridélka byla potazena platnem, levé kfidel-
ko mélo vyvazovaci plosku. Letadlo vyr. €. 302 mélo
pod kfidlem vzdusneé brzdy (viz vykres).

Trupova gondola byla ve stfedni ¢asti téZ dre-
véna; v pfedni Césti nesla vyzbroj, za ni byl pilotni
prostor pro navigatora a v zadi prostor pro strelce.
Gondola byla zhora i zdola bohaté zasklena. Vstupni
dvere pilota se odklapély dold, dvefe ostatnich dvou
¢lenll posadky nahoru.

Nosniky ocasnich ploch eliptického prifezu
mély poloskofepinovou kovovou konstrukci a na-
vazovaly na motorovou a podvozkovou gondolu.
Stfedni ¢ast, jiz prochazelo kridlo, byla dfevéna.

Ocasni ?Iochy. Svislé ocasni plochy VKchazely
z nosnikd plynule do celokovovych kylovych ploch;
kovovéa kostra smérovky byla potazena platnem.
Vodorovna ocasni plocha spojovala oba nosniky
a byla stejlné konstrukce, jako svislé plochy. Profil
ocasnich ploch byl soumérny.

PFistavaci zaFizeni tvoril klasicky dvojkoly
ﬁodvozelg zatahovany dozadu a pevna otocna ostru-
a umisténa uprostied stabilizatoru.

Motorova skupina. Dva hvézdicové vzduchem
chlazené devitivalce Bristol Mercury V111 o vykon-
nosti 830 v krytech NACA pohéanély trilisté
celokovové stavitelné vrtule. Palivo bylo neseno
ve stfedni Casti kfidla mezi nosnikem a trupovymi
gondolami. Nad motorem byl olejovy chladi¢ s pfi-
vodem vzduchu dvéma trubkami mezi vaélci a vy-
vodem na horni strané za NACA krytem. Vyfuky
byly svedeny na vnéjsi strany gondol.

Vyzbroj tvofilo 8 pevnych kulometd raze 7,9
v pfidi trupove gondoly, jeden pohyblivy kulomet
réze 7,9 v zadi a 300 kg bomb. (U verze G-1B 2 ka-
nony Oerlikon réze 20, dva pevné kulomety 7,9 a je-
den”pohyblivy kulomet 7,9.5J

Zbarveni. Letadla pro holandskou armadu méla
shora nepravidelnd pole v barvach tmavé hnédé, ze-
len¢ a piskove, zdola byla_tmavohnéda. Vysostné
znaky byly kruhové s vnitfnim krouZkem zlutym,
zadni tfetina velkého kruhu_bil4, prava cervena
a leva modra (vzdy). IdentifikaCni Cislo gOZ) na nos-
nicich bylo bilé, stejné i napis Fokker G-I na kylo-
vé ploSe. Konce duralovych vrtulovych listd mély
cerveno-bilo-modry prouZek (od vngjSku). U letadla
302 byl na levé ¢asti trupové gondoly znak 3. stihaci
skupiny ,,Husa s uzlem na krku".

Technicka data a V}’Ikongl: rozpéti 17,16 m,
celkova délka 10,87 m, vyska 3,40 m, plocha kfidla
38,30 ms; vahy: prazdnd 3.360 kg, nejvétsi vzletova
4.800 kg (plosné zatizeni 125, 4 kg/m’); rychlosti:
nejvétsi vodorovna 475 km/h, cestovni 400 km/h;
prakticky dostup 9 300 m, dolet 1410 km.

Pozndmka: Zbarveni a nékteré dalsi tdaje je moz-
né Cerpat z Profile Publications Nr. 134.

Zpracoval: Zdenék KALAB
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Modelarske
kluby CSR
ucCtovaly

Pofadi klub(

1. Slany Le 5.896
2. Praha 7 Ra 5.848
3. Jablonec n. N. Le 5.391
4. Frenstat p. R. Le 5.227
5. Brno Il1 Le 5.039
6. Kroméfiz | Le 5.000
7. Prostéjov ODPM vsechny 4.942
8. Hradec Kral. Le 4.800
9. Kladno Le 4721
10. Praha 6 Le 4611
11. Sezimovo Usti Le 4.581
12. Ostrava lkarus Le 4.494
13. Ustin. L. - Predlice Le, Ra 4.289
14. K. Zehrovice Le 4.275
15. Hradec Kral. jun. kl. vsechny 4.153
16. Kolin Lo 3.882
17. Praha 4 Lq 3.836
18. Chem. Most Le 3.832
19. Ostrava Poruba Ze 3.532
20. Prestice Le 3.438
21. Praha 2 DPMJF Le, Lo, A 3.421
22. Praha 4 Le 3.412
23. Liberec Le 3.309
24. Olomouc Le 3.207
25. Rousinov Le 2.982
26. Brno 11 Le 2.900
27. Zatec Le 2.850
28. Cesky Tésin ODPM Le, Ra, Lo 2.798
29. MI. Boleslav Ra 2.725
30. Drozdov Le 2.689
31. Praha 10 (volné modely) Le 2.630
32. Hrob Le 2.627
33. Hodonin Le, Ra 2.601
34. Brno | Le 2.557
POMAHAME ISI¥

Inzerci pFijima vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261-551, linka 294. Poplatek je 5,90 K¢s,
za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka 23. v meésici,
uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

» 1lJena2,5srot. Soup. a Jena 1svod. chlaz. PFip.
vyménim za Tono 5,6 s ovl. ot. Nepouzité. R. Ditt-
mann, Krkono$skéa 2, Praha 2.

e 2 Miniaturni RC pseudoproporc. soupr. 1kan.
s modelem amotorem 0,8 zh. anyl. vrtuli za 1300,—
K¢s a stavebnici makety Wilga za 250,— K¢&s. V.
Vondracek, Sokolska 1060, Usti n. L.

¢ 3 Novy RC model Pluto + vysila¢ a pfijimac
Gama + motor 1cm3za 950 K¢&s. J. Hruska, Ho-
le€kova 13, Praha 5.

e 4 Zahraniéni modelaiské Casopisy riizné rog.
1964-1969 - 72 kusl, vSe najednou za 252 Kg&s;
seznam za$lu. J. Mery, Zitna 23, Praha 1

* 5 Dvouvélec RC Vltavan 10s tlumi¢, a karburét.
Kavan za 700,— K¢s, karbur. Kavan za 60,— K¢s.
Fr. Jezdik, Vrané n. Vit. 231.

+ 6 Novou soupravu RC-1 za 800 K¢s. J. Boriivka,
Ceska Skalice 11, 129.

» 7 Soupravu: vysila¢ Multton s Si tranzistory,
spolehlivy 4kanél.” + pfijima¢ celotranzistorovy,
serva. Nedokonceny superhet, ale v chodu. Avomet,
krystaly, &tyfkanal. releovou sadu, riizné nepouzité
i pouZzité tranzistory Si i Ge a jiny radiotech. mate-
rial. Seznam zaslu.” Vhodny osobni vybér. Z. Kviz,
Zahradky 026, Nymburk.

+ 8 Stavebnici Plastic a motor Jena 2 cm3s vrtuli
a kuzelem. Nepouzité 250,— K¢s. J. Konvalinka,
TreboSice 31, p. Drazkovice, okr. Pardubice.

» 9 Drahova auticka Melkus (NDR) nova po
55,—; drahova auticka Rewell (rovnéZ nova) po
150,—. P. Hostélek, Arbesova 6, Liberec.

* 10 Zeiss Jena 2,5 cm3 OK Cub (USA) 0,8 cm3
s el. svickou. Nové - levné. C. Terrich, Pod lipami
27, Praha 3.

e 11 Autodrdhu Europa-Cup + dily za 500,—,
vlaCek TT za 220,—, novy pfiv. Grapuner 4,5 V za
70,—. Tel. 322583, Berg, Druzby 4, Praha 6.

* 12 Novou amatérskou 8kanalovou RC soupravu,
vysila€/pfijima¢. Cena 2500 K¢s. J. Plachta, Police
n. Met., okr. Nachod.

» 13 Model historické lodi - galéry; pohanéna
vesla, po malé Upravé moznost vestavéni motoru a
fizeni radiem. Foto zaSlu. Cena podle dohody. K.
Bublék, ul. 5. kvétna 4, Becov n. Teplou.

e 14 Novy, nezabéhnuty MVVS 25 TRS za
280 K¢s, neupravenou fotospoust za 40 K&s. Ing.
J. Krticka, Padoli 181, Hronov I11.
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Vysledky soutéze modelarskych klubd
prinasime tentokrat opozdéné, protoZe Cast
klubli zaslala pozdé sva hlaseni zpracova-
teli D. STEPANKOVI z LMK Slany.

Pocty bodll ukazuji na vyrazny vzestup
Cinnosti oproti lofskému roku (viz MO
3170, str. 21 - pozn. red.), pfi Cem?
kritéria pro hodnoceni zlistala stejna.

35. Uh. Hradisté Le 2.520
36. Bilina Ra, Lo 2.441
37. Praha 10 (RC) Le 2.433
38. Opava Le 2.339
39. Praha 8 Le 2.230
40. Sestajovice Le, Ra, Lo 2.197
41. Jablonec n. N. Lo 2.180
42. Suchdol Le 2.155
43. Litoméfice Le 2.155
44. Sous Le, Lo 2.007
45. Kopfivnice Le 1.976
46. Brno | A 1.920
47. Adamov Le 1.910
48. Zbrojovka Vyskov Ra 1.853
49. Clark Poruba A 1.837
50. Brandys n. L. Lo 1.800

Pof¥adi okresl

1 Praha mésto 36.313
2. Brno mésto 14.968
3. Kladno 14.892
4. Ostrava 14.160
5. Novy Ji¢in 10.049
6. Hradec Kral. 10.014
7. Jablonec n. N. 9.494
8. Olomouc 9.004
Pofadi klub( v jednotlivych odbornostech
Raketové

1. Praha 7 5.848
2. Usti n. L. Predlice 2.833
3. MI, Boleslav 2.725
4. Bilina 2.204
5. Zbrojovka Vyskov 1.853

« 15 NepouZité stopky za 200 K¢s; rocniky LM,
MO, knihy Hofejsi, Schubert - seznam zaslu. Ing.
Jiskra, Podébradska 577, Praha 9.

« 16 Anglickou autodrahu Scealextric 1:32,
kompletni, auta Cooper a Lotus, 2 ovladaCe a navic
sEeuélni Casti drahy. Cena 1350 K¢s. J. Le$, Chyii-
ska 21, Praha 6 - Ruzyné.

« 17 Soupravu RC-1 spolehlivou, cena 680 K¢s.
A. Rizi¢ka, Druzstevni 122, Polabiny - Pardubice.
* 18 Mini_RC soupravu (vysila¢ 100x80x40 na
2 X4,5 V; prijima¢ 45 x 30 x 22, 27 g, 3 V; magnet
13 g) za 1000,—; motor Super Tigre G. 21/35 -
RC (5,6 cm3 + wvrtule a kuzel Kavan. J. Pipek,
ZVVZ - projekce, Milevsko.

« 19 Plany nem. bit. lode Gneissenau fy Loefs
Schiffsmodell, 1 : 200, 1 : 500 za 60 K¢&s. L. SvrSek
Mileti¢gva 41, Bratislava.

e 20 Zelezni¢ni sapravy, transformator FI a ZlI,
kolajiste a prisludenstvo N. O. Zcir.an, Haburska 19,
Bratislava.

« 21 Plén historické lodi Santa Maria v méF. 1 : 60
za 50 K¢s nebo vyménim za jiny. F. Sazama, Vla-
$im 633.

e 22 Nepouzity meter Taifin Furrilrn 15 za
200 Kés alebo za knihy: Konstrukce modell lieta-
diel, Jak zhotovim lietadlo s benzin, motorem a iné
Ponuknite. J. Karytar, Cizmarska 764, Se€ovce.

* 22a RC soupr. Metz Mecatron IOkanal, super-
het, komplet., 5 serv, NiCd bat. + nabijecka za
7500 K¢s, serva Standard (NSR - elektr. neutra-
lizace) po 300 K¢s, preklizka 0,8—2 mm, tabule
po 100 K¢s, pasova pila VP (bez mot.) za 300 K¢s.
Osobni odbér. V. Paryzek, Vystavni 864, Vodfiany.

KOUPE

e 23 ModeldF - ro¢niky 1966 az 1969. M. Nega,
Volgogradské 163, Ostrava 4. o

o 24 Plénkx lietajucich uputanych makiet Piper
L-4 (Gross opper& a_ Piper Wagabond P-47,
mierka | : 10, 12. M. Vlha, Vajanského 9, Lipt.
Mikulés.

» 25 Koupim ModelaF ro€. 1966. V. Janko, Nu-
Cické 1754, Praha 10.

* 26 Serva pro kormidla a motor 2kanal. a tlac.
vrtLIJIi pro motor 1cm3 L. Holub, Tfidvorska 239,
Kolin.

e 27 Servo MVVS bez pérové neutralizace. Rich-
ter, Matousova 14, Praha 5, telefon 5419623.

« 28 Klik. hridel k motoru MVVS 2,5 D_nebo vy-
ménim za Jenu 1na soucastky. J. Mahr, Zizkova 4,
Svitavy.,

* 29 Uplny ro¢nik 1968 ¢as. ModelaF. P. Anton
Zaluzi €. 87, p. Cerhovice.

VYMENA
» 30 ELl vlatek Piko - HO, 3 lok., 12 vagond, vy-

Razeni adajli (zleva): pofadi; klub; odbor-
nost (-i); dosazeny pocet bodd.

Celkem bylo hodnoceno 230 klubtl, z nichz
otiskujeme prvnich 50. Cinnost 15 namét-
kové vybranych klubi byla podrobena

chyby. Vysledky soutéze poslouZi pfi dalSi
praci modelarského svazu CSR.

2 klub @
krouzku

Lodni
1 Kolin 3.882
2. Praha 4 3.836
3. Jablonec n. N. 2.180
4. Plzen Bory 1.600
5. Sestajovice 1.498
Automobilové
1. Brno | 1.920
2. Clark Poruba 1.737
3. Novéa Paka 1.629
4. Praha 2 ODPM JF 1.475
5. Brno 11 1.523
Zelezni¢ni
1. Ostrava - Poruba 3.532
2. Prostéjov ODPM 1.189
3. Usti n. L. 923
4. Plzedn KDPM 558
5. Praha 3 472
Poradi leteckomodelafskych Kklubl je zfejmé

z prvni €asti pofadniku.

hybk ménim za jednokandl. soupravu. V. Junek
Phibram VI - 262 P

RUZNE

« 31 Modelaf z NDR (17 rokd - upoutané a RC

modely) by si rad dopisoval ﬁnémecky, anglicky) se

stejné ~ zaméfenym  modelafem ~ (modelarkou)

z CSSR. Edgar Nauck, 7901 Zeischa, Bahnhofstr. 5,
DR

DDR.
e 32 Modelaf z SSSR (19 rok{) hleda ?artnera
v CSSR k dopisovani a vyménovani modelarského
materialu, plank( i podkladd k stavbé maket. Sergej
Dalin, ZaporoZskaja obl., g. Dnéprorudnyj, pr.
Entuziastov 22-24, SSSR.

33 Modeldr z SSSR (22 rokdl, stavi U-makety)
hled& partnera k dopisovani a vyménovani planku.
Potfebuje podklady na North™ American F-82E
Twin Mustang a B-25 Mitchell. V. N. Zajcenko,
Leningrad M-7, Ligovskij pr. 171 kv. 10, SSSR.

* 34 Polsky modeldr hleda partnera v CSSR. Vy-
ména plank(, modelafského materialu, motoru.
Stavi modely vSech kategorii. St. Tarczynski, ul.
Zastawie 88, woj. Lubelskie, Betzyce, Polska.

e 35 Polsky modelar hleda v CSSR partnera pro
dopisovani a vyménovani Casopisli. Tadeusz Madej,
ul. Hejczyka 5/3, DUbrowa Sornicza, Polska.

VYSLY NOVE PLANKY

BELL P-39 ,,AIRACOBRA"
upoutana polomaketa stihacky na
motor 2,5 cm3; rozpéti 940 mm,
smiSeny materidl (viz Modelar

11/1970)
Cislo 41 Cena 4,— Kg&s
NINA - maketa historické lodi

z flotily KrysStofa Kolumba; dél-
ka na vodorysce 236 mm (M
1:50), tuzemsky material (viz
tento sesit, str. 26—27)

Cislo 36(s) Cena 5,50 K&s
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Mistri teorie apraxe

oPLACHTACH

Podle rGiznych pramen( zpracoval V. PROVAZNIK

|
TEORIE

Navody ke zhotoveni plachet a poucky
ojejichfunkcijsou roztrouseny ve speciélnich
pFiruckach pro sportovce-jachtafe i pro
lodni modelafe a v rlznych ¢&lancich pred-
nich sportovcl. ProtoZe pFirugky jsou ro-
zebrany, a nékteré ¢lanky byly uverejnény
v cizojazyCnych Casopisech, uvitaji patrné
nasi modelari - zejména ti nejmladsi -
informaci o tom, co tito mistfi teorie a praxe
sdéluji o svych védomostech a zkuSenostech.

Hned zpoCatku je tfeba upozornit, Ze
nektera jejich tvrzeni si navzajem odporuji;
to jen ukazuje, Ze védecky podloZena
jistota je tu a tam jesté nahrazovana do-
mnénkami, pFibliznymi odhady anebo pred-
poklady, které se traduji, a€ tfeba nebyly
teoreticky potvrzeny a jen se snazi néjak
vylozit a zevSeobecnit jevy, odpozorované
ze zkuSenosti. Nékdy se zase obecné
poznatky aplikuji malo obezFetné na kon-
krétni praxi, jeZ vSak s nimi vzdy nesouhlasi.

Jeden markantni pfiklad: pFi vypoctu
sily, vznikajici proudénim vzduchu kolem
plachty, aplikovaly se vzorce platné pro
vypocet sil zplsobenych proudgnim kolem
pevnych ploch budov. K tomu Fik4 Polak C.
Marchaj: Podle onoho vzorce bychom dosli
k zavéru, ze nejvétsi sila vznikne na plachté
tehdy, je-li nastavena kolmo ke sméru
proudéni vzduchu, tedy pFi jizdé po vétru.
To vSak je v oCividném rozporu s praxi
plachtard; kazdy ze zkuSenosti vi, Zze
nejvétsi rychlosti nedosahne pFi kursu po
vétru, nybrz s bo€nim vétrem.

Podle oné teorie by tazna sila plachty
zavisela jen na velikosti plachetni plochy,
kdezto jeji tvar by byl bezvyznamny.
Ale toje zase v rozporu s praxi; je zndmo,
Ze tvar plachty ma velky vyznam jak pro
rychlost lodi, tak pro mozZnost plachténi
k vétru.'

Némec H. Croseck vlastnimi Pokusy
zjistil, Ze uz pouhou zménou poméru délek
stran plachty o stalé ploSe je mozné ovliv-
fiovat vznik sil pfi ruznych kursech.

Protoze - Fika opét Marchaj - vznikl
mezi teorii a praxi rozpor, teoretikové
doplnili teorii ucenim o ,,plleném Ghlu":
plachty se pry musf nastavit tak, aby pdlily
Uhel, ktery svird smér vétru se smérem plav-
by; tedy napf. pfi plavbé s botnim vétrem
musi Uhel nastaveni plachty Cinit 45°.
To shodné s Croseckem prohlaSuje za blud
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a uzavira: Kdyz se plachtaf v praxi
presveédci, ze ho teoreticka pFirucka infor-
movala mylné, podcefiuje teorii a plachténi
dale zlistava augurstvim a tajuplnym umé-

.podtlak

pretlak

Obr. la A

nim, které se musi odpozorovavat od mistri
a néco nového se pak tvori nesdélitelnou
intuici - nevédecky.

Neni to jen Marchajiv poznatek, ktery
dokazuje, Ze i v dobég, kdy se na viechno jde
védecky, se uméni plachtit tvoFi stejnym
zplisobem, jako za dob Francise Drakea.
Proto ma pravdu ing. Z. Tomasek, Fika-li,
Ze by lodnim modelarim neuskodilo, kdyby
se trochu zajimali o aerodynamiku a hydro-
dynamiku.

Prof pluje plachetnice

OznaCeni plachet jako ,,motoru pla-
chetnice* se stalo bezmala uz frazi, ale
tim neztratilo nic ze své pravdivosti.
ProtoZe nejvétsi préci vyzaduje bezvadné
propracovani trupu, kdezto prace na
plachtach je v porovnani s tim mnohem
méné namahavd, mlze to svadét k myslen-
ce, ze plachty jsou az to posledni. Odtud
je pak krG¢ek k tomu, udglat plachty
véelijak. To by v3ak znamenalo zaCinat
tam, kde za€inali prvni plavci v pravéku,
které jednou napadlo vztyCit ve vydlaba-
ném kmeni napjatou k0zi, aby jim vitr
pomohl pfi padlovani. Dnes vSak i tak
prastary motor, jako je plachta, musi byt
sestrojen podle védeckych vyzkumu.
Jesté kolem ného neni - zejména v mode-
laFstvi - vSechno jasné. Poucky platné pro
velkou lod nelze mechanicky prenaset na
model, a€ pro modeladfe nutné tvori
pocatek, z néhoz musi vyjit. Proto v mo-
delafstvi ma stale ddlezitou funkci talent
- cit a intuice, jeZ jsou pramenem mode-
lafovy osobni zkuSenosti.

Podle bézné, neodborné predstavy se
plachetni lod pohybuje proto, Ze se vitr

opird do plachty a tlai ji pfed sebou.
To byla tak asi predstava zminénych
praplavcd, ktera se dochovala aZ do histo-
rickych dob a ucinila z plachty na dlouhé
véky jen pouhy pomocny prostfedek;
hlavnim motorem byl ¢lovék, opirajici se
do vesel. Stafi neplachtili, tj. nevyuzi-
vali aerodynamické sily vétru, nybrz se jen
nechali vétrem unaSet, byl-li jeho smér
pfiznivy. Teprve v novovéku dokazaly
nahromadéné a tradované zku3enosti
nesCetnych generaci plavcl pfeménit
plachetni lod ve skute€ny stroj, racionélné
vyuZivajici k plavbé pFirodni sily proudi-
ciho vzduchu - vétru. AvSak aZz teprve
ve stoleti letadel a s nimi rozvinuté
aerodynamiky bylo odhaleno zakladni
tajemstvi funkce lodni plachty a poznalo
se, Zze se podoba funkci k¥idla.

Jak pUlsobi vitr na plachtu

Tak, jako se ptak svymi kfidly vlastné
neopird o vzduch, nybrz nese jej sila,
vznikla proudénim kolem nich, tak i lod,
kolem jejiz plachty proudi vzduch, neni
jim vlastné tlacena, nybrz i tazena. Tuto
vlastnost jeSté podporuje to, Ze plachta je
zakfivenou plochou, jez méni smér
proudu vzduchu; na vypuklé - zavétrné -
strané je nucen ub&hnout delSi drahu, tedy
vétsi rychlosti a pfi menSim tlaku. Na
vyduté strané naopak je pfi kratSi draze
rychlost mensi a tlak vét§i. Rozdilem
tlak( vznika na plachté sila, jez lod Zene.
Zavislost tlaku a rychlosti v proudu vzdu-
chu vyjadfuje Bernoulliho rovnice;
fika, Ze tlak je nepfimo Gmérny dvojmoci
rychlosti (p . v* = konst.). Aerodynamik

Zdalo by se, ze vysoka stfecha budovy A bude
vétrem snaze odpesena, kdezto nad nizkou stFechou
budovy B beze Skody prejde. Ve skute€nosti na za-
vétmi strané stfechy budovy A vznika vireni, jez
puisobi ¢astecné proti tlaku vétru. Nad stiechou bu-
dovy B naopak vznika g;odtlak, ktery mize byt

mnohem nebezpecnéjsi. (Podle C. Marchaje)

se timto vysvétlenim nespokoji, po po-
chopeni zékladnich principd vak vyhovi.

Obréazek la ukazuje utvafeni proudu
vzduchu kolem plachty, obrazek Ib pri-
béh tlakd. Z obrazku Ib vyplyva, ze
podtlak je tfikrat az pétkrat vétsi
nez pretlak. Rozlozeni sil na plachté je
zn&zornéno na obr. 2.

Tyto poznatky vysveétluji, pro¢ lod pluje
rychleji k vétru nez po vétru. Je to jeden
z piikladd neplatnosti laickych predstav,
tzv. selského rozumu, jenz je nékdy
v rozporu s védeckymi poznatky (obr. 3).

(Pokracovani)
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NINA.

karavela z Kolumbovy flotily

Ing. Z. TOMASEK

Milovnikm modelG historickych lodi predkladame planek
karavely Nina, tfeti lodi ze slavné Kolumbovy flotily. Modelafi
tak dostavaji moznost mit flotilu Gplnou. (Podle pravidel mezina-
rodni organizace lodnich modelafit NA VIGA patfi tento model do
kategorie C, tfida Cl.)

Kolumbova flotila vstoupila do dé&jin ndmornictvi i civilizace;
ne nadarmo tvofi rok objeveni americké pevniny KryStofem Ko-
lumbem pFedél mezi stfedovékem a novovékem. Méné vSak je zndmo,
Ze od Zadné z lodi se nedochovaly ani vykresy, ani jiné technické
Udaje. Podoby, v nichZ se dnes tyto lodi zobrazuji, vznikly rekon-
strukcemi, k nimZ za podklad poslouzily historické prace o stavbé

TVURCE modelu rybarského ¢lunu Naxos Dr. I. Gavora (jeho planek byl velmibrzy rozebran)
neusnul po svém Uspéchu na vavfinech a pustil se do stavby dalSiho, jest€ vétSiho modelu, jachty
Mistral. Maketa je dlouh& 1350 mm, vazi 13 kg a je Fizena Sestikanalovou RC soupravou.
prevodovku (pomér 1:15) dva Srouby o O
63 mm. Snimek ukazuje stfedni ¢ast modelu, jehoz plan také pravdepodobne vydame.

TONO 10 cm3 pohéani pfes odstredivou spojku a
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lodi a nejrdiznéjsi obrazy z onéch dob, tak jak sedochovalyve starych
knihdch a v namofnich mapéach. Rekonstrukci vzniklo nékolik;
tim si Ize také vysvétlit, zeje mozno spatfit vice podob kazdé z lodi.
.Ilsou to napf. navrh Spanélské vlady, navrh italsky a navrh Mon-
eon.

K STAVBE MODELU

Planek je zpracovan podle italské verze. Je v méfitku 1: 100,
detaily jsou v méFitku 1:50, bez méfitka jsou ukotveni a vazani
provazového Zebfiku, ukotveni a ovladani kormidla, vazani rahna
ke stéZni a vazani kotvy.

Trup lze zhotovit nékterym z téchto zplsobd:

Kasirovany z vrstveného papiru. Pracujeme s neklizenym
papirem (napf. novinovym). Vrstvy papiru pfelepujeme pFes sebe
na pfipravku (kopytu).

D¥evéna kostra potahovana lepici paskou. Zebra z pre-
klizky nasadime na kyl, trup vyztuzime liStami. Po ocisténi kostry
potahujeme trup papirovou lepici paskou nebo naklizenymi prouz-
ky papiru (ne SirS§imi nez 25 mm). Prvou a druhou vrstvu klademe
kfizem tak, aby se prouzky prekryvaly o 2—3 mm. T¥eti vrstvu
lepime podélné, pofadi opakujeme. U tohoto modelu je zapotfebi
polozit na sebe celkem asi 10 vrstev.

Cely trup z jednoho kusu dreva (lipa, topol) opracovaného
z vnéjSku podle Sablon. Vnitfek trupu je mozno vydlabat.

Blokovy trup ze dvou soumérnych pllek slepenych po opraco-
vani k sobé. Vyhodou je snadngjsi opracovani a vylehceni vnitiku.

Trup vrstveny z prkének - bud vrstvenim vodorovnym
podle vodorysek nebo svislym podle bocnich rovin.

Listovany trup (tzv. plafikovany) - nejrozSifenéjsi, i kdyz
pracny zplisob. Na Zebra zalepena v kylu nalepujeme listy prire-
zu 2x 2 az 2x 5 mm. Stavime na desce kylem nahoru.

Palubu miZeme zhotovit bud z kartonu, na ktery barvou vyzna-
¢ime poloZeni prken nebo z preklizky, kde prkna vyznacime ryho-
vanim, pfipadné na preklizku nalepime liSty. Pokud nejsou listy
vyborné jakosti, neni vhodné lepit je samotné bez podkladu. Palu-
ba by se ¢asem bortila nebo by vznikaly mezery.

Plachty zhotovime z platna krémové, bledézZluté nebo svétlehné-
dé barvy. U bilého platna dosahneme potfebného odstinu zbarveni
¢ajovou esenci (silny ¢aj) nebo mlzeme plachty nat¥it mofidlem
rozpusténym v potfebném mnozstvi vody.

Néastavby a detaily nastaveb modelu zhotovujeme samostat-
né z vhodného materialu vetné povrchové Upravy a montujeme
je na hotovy a povrchové upraveny trup lodi.

Ma-li byt model schopny plavby, musime vypracovat trup
zevnitf peclivéji nezu modelu neplovouciho. Po zkouSce na vodeé je
tfeba model vyvazit, aby se nepfevrhaval (ubiranim dreva - dlaba-
nim zevnitf, pfidanim zatéZe - nejlépe olova).

Stavebni material

potfebny k postaveni tohoto modelu vyjime¢né neuvadime; model
historické plachetnice je natolik individu-
alnim dilem, Ze ur€ovat material se zda byt
nadbytecné. Mimo to lze pouZit vétSinou
zbytky materidlu bézné pouzivaného, ktery
se da koupit i jinde nez jen v modelar-
skych prodejnach.

STAVEBNI VYKRES

ve skutec¢né velikosti (jeden format Al) se
stavebnim popisem na druhé strané vycha-
zi jako planek €. 36(s) ,specialni Tady
MODELAR". Cena vytlsku je 5,50 Kcs.

Vykres modelu NINA si mizete ihned
objednat tak, ze POUKAZETE predem
postovn{ poukazkou typu C penize na
adresu: Vydavatelstvi MAGNET, admi-
nistrace, Vladislavova 26, Praha 1 Dozadu
na poukazku napiste jesté jednou HOL-
KOVYM pismem svoji Gplnou adresu a
uvedte, za co platite. Zvlastni pisemna
objednavka neni zapotrebi. Planek NINA
ma byt v prodeji od kvétna t. r. Objednav-
ky néj pfijima administrace MAGNET do
mésice po vyjiti tohoto seSitu.

Motor
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PLAN ,,NINA* Foreign aeromodellers can order the plan (scale 1: 1) on DEN BAUPLAN ,NINA® in natiirlicher Grosse (M 1:1) kénnen die aus-
editor’s address: Modelé¥, Lublariska 57, Praha 2, CSSR Iélg%léch;n I\I/Ilodellbauer in der Redaktion Modelaf, Lublariska 57, Praha 2,
estellen
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Laminovaci forma z LUKOPRENU

Antonin STOURAC, MK Prostéjov

RychlejH rozvoj drahovych modell automobill, o které je znaény zajem, brzdi stale
nedostatek soucéstek, z nichZz karosérie je jednou z hlavnich. V prostéjovském modelafském
klubu pfi ODPaM si proto zhotovujeme karosérie sami, a to pomociforemz LUKOPRE-

NU.

LUKOPREN je plastickd hmota, vlastnostmi podobn& gumové
pryzi. Vyrabi ji na$ chemicky prdmysl a Ize ji koupit na fakturu
u VCHZ SYNTHESIA n. p., zdvod Kolin. Cena za 1kg je asi
150,— K¢&s (v r. 1969), je tedy nutné uvazit, zda pofizeni stoji za
to. Z kilogramového mnozZstvi je mozno zhotovit asi 3 formy, podle
velikosti modelu, které maji prakticky neomezenou Zivotnost.

Spravné zhotovena forma se nema smrstovat. Pfedpokladem je:

1. Dodany LUKOPREN co nejdfive zpracovat (star$i hmota je
hustsi, Cili Spatné zatéka a tvofi se v ni bubliny; také se objemové
zmensuje).

2. Dodrzet vyrobcem pfedepsany pomér miSeni hmoty a tuzid-
la (na hof€icovou sklenici je to asi 3 az 4mm vrstva tuzidla).

3. Zhotovit formu co nejtenéi, jednak z dlivod( finanénich,
jednak kvli smrstovani. P¥i pfili§ tenkych sténach se viak zase
forma mize deformovat pfi praci. Proto je nutno volit tloustku
stén uvazlivé; pro nas Ucel Ize doporucit asi 8 az 12 mm na bocich
a 10 aZ 20 mm na dné.

FORMA NA KAROSERII

PopiSi jeji zhotoveni pro karosérii modelu Alfa Romeo. TFi-
pohledovy planek tohoto vozu uverejnil Modelaf v seSitu 9/1969
hotovy nas drahovy model je na snimku v zahlavi ¢lanku.

Je zapotfebi mit dokonale vypracovany a hladky pozitivni model
karosérie (tzv. kopyto) se vsemi detaily, u kterych je predpoklad,
Ze se otisknou a naopak nebudou branit vyjmuti hotové karosérie
z formy. Toto kopyto pFiSroubujeme vruty na podlozku ve tvaru
pldorysu budouci formy. Hodi se prkénko potazené z vrchni
strany vhodnou hladkou plastickou hmotou (Umakart, organické
sklo, PVC apod.). Plastelinou vyplnime ty otvory v modelu karo-
série (kopytu), o nichZ se domnivame, Ze by se mohly poskodit pFi
vytahovani kopyta z lukoprenové formy. V naSem pfipadé jde
0 vétraci otvory kapoty, zhotovené dlatem pfimo do dfeva, které
jsou pfilis§ hluboké. Dale vyplnime cely spodek kopyta, ktery nele-
Zi na prkénku a nechceme, aby byl sou€asti budouci karosérie.

Tim vznikne ve formé otvor, kterym budeme karoseérii laminovat.
Vystupujici a tenké detaily - u modelu Alfa Romeo ¢ast ramu vza-
du - udélame na kopyté o néco tlustsi, pripadné je jesté zvétSime
plastelinou. Lépe se zaliji do lukoprenové formy a potom zalami-
nuji, kdeZto na
laminéatové karo-
sérii je zase mlize-
me vypracovat na
patficnou miru.

Zdaraziuji vel-
mi dobrou kopi-
rovaci schopnost
LUKOPRENU :
Na vnitfnim po-
vrchu formy bude

O-
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vidét i vlas Ci odfeni kopyta. Proto stoji za to udélat kopyto co
nejlépe.

Upraveny pozitivni model karosérie (kopyto) poloZzime na stil
a kolem prkénka natla¢ime plastelinu. Z plechu, nejlépe hliniko-
vého, udelame ohradku, kterou co nejtésnéji pritlaCime a ustavime

plastelinou k prkénku (obr. 1). Plastelinou posléze vyplnime i ves-
keré spary vngjSich stén pfipraveného obalu formy. Namichame
pfiméfené mnozstvi LUKOPRENU a opatrné zalijeme kopyto az
po okraj plechové ohradky (obr. 2). Zalévame v jednom misté
u stény a nechame tekutinu zvolna vypliovat prostor, aby zafor-
movani bylo dokonalé a bez bublin. V pfipadé potfeby napomaha-
me zaliti ty€inkou, ale opatrné, aby se neulomily detaily na kopyté.

Po zatuhnuti LUKOPRENU kopyto opatrné vyjmeme. Ve vy-
jimecnych pfipadech formu po bedlivé Gvaze nafizneme; LUKO-
PREN snese jenom velmi maly ohyb. (Formu na Alfa Romeo na-
fizneme v zadni ¢asti.) Po vytahnuti kopyta zbavime formu vato-
vym tamponem zbylé plasteliny a tim je hotova.

V popsané formé laminujeme obvyklym zplsobem tenkou skel-
nou tkaninou a pryskyfici CHS 104-6 nebo EPOXY 1200. Oba
druhy pryskyfice maji své vyhody a nevyhodyl). Prvni je leh¢i
a pevnéjsi, druha lépe tvrdne na povrchu. Podle mne se u jedno-
dusSich forem pracuje lépe s pryskyfici CHS Polyester 104 a je
téZ vhodnéjsi pro zacate¢niky. Pryskyfice EPOXY 1200 je vhodna

drazsi, avSak snadno se koupi.

¥ Viz Elanek ,Skelné laminaty pfi stavbé model(“ v Modela-
fi 2 a 3/71. — Red.

MODELAR . 4/1971



FORMY NA PRISLUSENSTVIi A DOPLNKY

U predmétl s tlustdi sténou, jako je napf. kryt ovladace, je
dobré odlit také vnitfni dutinu, kterd uleh¢i a urychli préaci. Podle
popsaného postupu zhotovime z LUKOPRENU formu na obé
pllky krytu (dil A - viz obr. 3,4), zalitim tovarniho nebo vlastniho
vyrobku avylaminujeme jeden par kryt(i o néco tenéich nez budou
pfedpokladané vyrobky. Po vytvrzeni vyjmeme laminat z formy
a plastelinou doplnime jeho vnitfek na tloustku vzorku, o niz se
pfesvédCujeme hmatem. Pak dovnitf nalijeme LUKOPREN
a nechdme ztuhnout (dil B). Definitivni kryt laminujeme timto
zpusobem Do formy A nalijeme asi 2/3 pfedpokladaného mnoz-
stvi pryskyfice a rozetfeme. VloZime skelnou tkaninu, uhladime
a nalijeme zbytek pryskyfice, kterou rovnéz rozetreme. Vlozime
dily formy Ba zatiZzime. Laminat vyjmeme jej opét tésné pfed Upl-

Model tanku

FIAT L-40
(L-6)

zhotovil studujici Pavel Pecha z SPSS
v Uherském Hradisti. Zd&4 se to byt
natolik zdafily amatérsky vytvor, Ze si za-
slouzi ponékud delsi zminku neZ pouhy text
pod obrazek. Autor o ném piSe:

nym vytvrzenim, kdy je jesté pruzny. Laminat pak vytdhneme
z dilu A aZ po skonfeném vytvrzeni a opracujeme.

P¥i zhotovovani doplnku napf. palubni desky, sedadel a vnit¥-
niho vybaveni modelu, je vhodné odlit z LUK OPRENU jak ne-
gativni, tak i pozitivnl’ formu a mezi né vzdy stisknout skelnou
tkaninu napusténou pryskyfici. Takto zhotoveny laminat je tenky
a lehky.

Formy zhotovujeme takto: Obvyklym zpusobem odlijeme dil A
(negativni) a jeho povrch natfeme tence separatorem (oddélova-
¢ém), napf. vCelim voskem, epoxidovym lakem apod. Na néj pak
nalijeme dalsi ¢a&st LUKOPRENU a dostaneme pozitivni Cast,
formy (dil B). Dily A i B zbavime separatoru, namazeme pryskyfici,
vloZime mezi né tkaninu a zatizime. Po vytvrzeni pryskyfice oba
dily od sebe oddélime a laminat opracujeme.

Kulové pfedméty, jako je hlavicka jezdce apod., zaformujemc
tak, Ze hlaviCku usazenou do plasteliny zalijeme LUKOPRE-
NEM. Pak formu podélné rozfizneme skalpelem. DUlezZité je
oznacit si piedem na krcku figurky rovinu tohoto fezu, aby nevysel
pfes oblicej apod. Timto zplsobem lze zaformovat kterykoli dil
drdhového modelu.

Prace s formamiz LUKOPRENU je jednoduché a zvlasté vhod-
na pro vétsi kolektivy. Zacatecnik je schopen s pomoci formy zho-
tovit si laminatovou karosérii asi za 2 hodiny. Také opravy forem
jsou jednoduché, nebot’ i starou formu Ize doplnit Cerstvou vrstvou
LUKOPRENU, ktera se dobfe spoji s plivodni ztuhlou hmotou
po dikladném odmastént.

V naSem klubu zhotovujeme popsanym zpusobem asi 10 druh(
karosérif, jejichZz polotovary jsme ochotni v omezené mife pfene-
chat i dal&im zdjemclm (kromé zminéného vozu Alfa Romeo).
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JelikoZ!jsem nemél dostate€né presny
planek ani fotografii, tak se asi tancik
v detailech 1iSi od skute¢ného. Myslim si
vSak, Ze tyto nedostatky jsou pIné vyvazeny
slozitym vnitfnim zafizenim zhotovenym
podle vlastniho navrhu.

Model je ovladéan lanovodem z ovladaci
skfinky. Pohybuje se dopfedu i dozadu,
ma dva prevodové stupné, je dokonale
fiditelny, véZ je pIné oto¢nad. Pod Vé&zi je
umistén stfilejici mechanismus, do kterého
Ize zasouvat zasobnik na 4 naboje ,,Start”,
jez se odpaluji také z ovladaci skFiriky.

Celkovy dojem dopliuje podvozek,
ktery je opatfen kovovymi pasy a dobre
kopiruje terén. Model je pohanén elektro-
motorem na napéti 2,5 V. Ke stavbé jsem

pouzil bilého plechu (z konzerv), lepidla
Epoxy 1200 a jiného pro modelafe bézného
materialu. Ve vnitini ,strojovné" se
uplatnila hodinova ozubena kola. Pracnost
modelu je asi 300 hodin.

Technické Gdaje: Sitka 72 mm;"délka
155 mm; vySka 75 mm; Sifka pasu 10 mm;
celkova vaha 570 g. Schopnost pfekonavat
prekazky: sténa 20 mm, pFikop 55 mm.
Rychlost po roviné 1 m/8 vt.

VEREJNY ZAVOD V OSTRAVE

se jel dne 7. dnora na S3estiproudé auto-
draze v Porub& za U&asti 23 modelaF.

VYSLEDNE PORADI

Al-32: J. Sostédk, J. Vanhara, L. Pastriidk
- VvSichni Ostrava

Al-24: L. Pastridk, J. Vanhara - oba
Ostrava, J. Jonak Prostéjov

A2-32: J. Sostak, L. Sostak, L. PtaCovsky

vichni Ostrava

A2-24: L Rehak - Trencin, T. Sedlisky -

Ostrava, J. Flieger - Prostéjov

A4-24: A Stourac Prostéjov, L. Sostak -
Ostrava, Chmelka - Ostrava i

B: F. Chmelka Ostrava L. Rehak -

Trencin, V. Cely - Prostejov 1|

L. Sostak - Ostrava, V. Jonak

V. Cely - oba Prostejov

V. Jagermann - Ostrava, A. Stou

rat - Prostéjov, L. Pastriiak -

Ostrava

C2-24: V. Jonak, A. Stoura¢, J. Chmelaf
- vSichni Prostéjov

C3-32: J. Vanhara, F. Chmelka, J. Sostdk

Cl-32:
C2-32:
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"»v. NORIMBERKA

Tohoro€ny 22. Medzinarodny veltrh hraciek, ktory sa konal v Norimberku od
6. do 12. februara, sa pocital k doposiat najvacsim svojho druhu. Na tlacovej konfe-
rencii sa novinafi dozvédéli, ze z poCtu viac ako 1 300 firiem vystavuje vySe 70
firiem Zelezni¢né modely alebo prislusenstvo. Tato cifra nevdejak vyvolavala zdarnte,
Ze tohorocny veltrh bude pre Zelezni¢nych modelarov jednym z najirodnejSich ¢o do
poCtu vyrabanych noviniek.

Avsak ako novinari obdrzali tlacové bulletiny, nastalo tak trochu ticho. A potom
sa diskutovalo - nie o novych modeloch, ale o cenach, ktoré opat stipli az o 15 %.
Tyka sa to v3etkych vyrobcov, dokonca i tych, ktori patria do tzv. luxusnej kategorie,
nakolko ich modely sa vyrabaju prevazne rucné v pomérné malych sériach a nezriedka
sa predavaji aj za ceny rovnajlce sa mesatnému prijmu stredne kvalifikovanych
kadrov. Ak napfikladjedna z Fleischmannovych lokomotiv (BR 01 DB) stéla pred
dvornd rokmi 70— DM, po minuloronom a tohorotnom zdrazeni zrazu stoji
plnych 90,— DM.

Okrem spominaného zdraZenia, o ktorom sa tvrdi, Ze zodpoveda rastu priemer-
nych miezd v NSR, boli pre tohoro¢ny veltrh pFiznacné i niektoré javy, tak velmi
signalizujdce urcitd stagnaciu v oblasti vyroby predovsetkym Zelezni€nych modelov.
Na veltrhu sa nezG€astnila rada poprednych firiem. Vdc¢Sina vyrobcov tieZ silné
zredukovala pocet noviniek, a to i v tzv. silnych rozchodovych velkostiach HO-
-16,5 mm a N-9 mm. Napfiklad firma KIBR1, ktora vlani priniesla velmi Gspésné
novinky i v mierke 1 : 160, tento rok v tejto mierke nepriniesla ani jednu. A do
tfetice: Mnoho vyrobcov prinieslo ,,novinky“ urcené jednoznacné na tahanie pefazi
z vreciek modelarov - zberatelov. Ide tu o modely, ktoré firma vyraba uz urcity Cas
a ich novost vidi len v zménach - pre modelarov nepodstatnych - ako st zménafa-
rebného prevedenia, popisnych znakov a tym i zména vlastniacej zeme.

A skoér, ako budeme hovofit o skute€nych tohoro€nych novinkach, spomefime este
jedno: hoci inzeréty v zapadnych Casopisech tvrdili po cely minuly rok opak, pravda
je takd, ze pre rozchodovu velkost TT-12 mm existuje v sGcasnosti jediny vyrobea,
u nas dobré znama firma ZEUKE u. WEGWERTH. Firma ROKAL totiZ opét
nevyrobila Ziadne novinky v mierke 1 : 120 ajej rokovania o predaji tohto vyrobného
programu (komu?) sa zatial nerealizovali.

Stavebna velkost 11

- alebo tiez G-45 mm - tak je oznafovana
jedina doposial Uspésna modelova Zelez-
nica, ktora pouziva sice normalizovana
rozchodovu velkost 1-45 mm, avSak sa
s nou nestotoznuje, nakdko ide vlastné
0 Uzkokolejné modely prodevsetkym roz-
nych alpskych Zeleznic. V tomto pfipade
nie je mozné hovofit o novinkach predsta-
venych naveFtrhu, nakolko firma Lehmann
ich dodavé (aohlasuje) na trh priebezne po
cely rok. KedZe v3ak ide o jedinu vo vacsich
mierkach dspednud firmu, skonStatujme, Ze
doposial vyraba 12 osobnych a 19 naklad-
nych vagonov, dalej 7 parnych, dve elekt-
rické a tri dieselove lokomotivy zn. L.G.B.
Velkou pfednostou Zeleznice L.G.B. je jej
odolnost voci kazdému pocasiu, o umoz-
fiuje inStalaciu na zahradkach.

Stavebna velkost 1,

ktord sa po mnohoro¢nej odmlke objavila
opét minuly rok v produkcii svetoznamej
firmy MARKLIN, nemala medzi dnesny-
mi zeleznicnymi modelarmi Uspéch - tak
aspon svorne konstatovali v minulom roku

30

zépadné odborné gasopisy. Ze mali pravdu,
tomu nasvédcuje prakticky jedina tohoroc-
na novinka firmy MARKLIN: prava a
lavd elektromagnetickd vyhybka. Tiez
podpora tejto velkosti zo strany vyrobcov
modelového pfislusenstva bola velmi mala.
Tak firma NOCH ponukla sériu ihlicna-
tych stromov, tunel a velmi pekne pfepra-
covany model listnatého stromu - buka,
ktory sa bude vyrabat' v letnej zelenej, je-
$ennej Zltej a zimnej bezlistej verzii.

Stavebna velkost 0

Firma NOCH ponukla i pre tito mode-
lova velkost sériu ihlicnatych stromov,
model buka a tunel. Tie isté novinky, avSak
vo vlastnom prevedeni, ponukla firma
HEKI. Objavilo sa tiez niekolko novych
vozidiel pre tato rozchodovu velkost.
K rozchodovej velkosti 0 mozno zafadit
od minulého roka znamu sériu MINEX
firmy MARKLIN, i ked tato jazdi na kolaj-
niciach HO, av3ak pfedstavuje modely
Uzkokoiajnych Zeleznic.

NeUspéch vacsich rozchodovych velkos-
ti zasiahol i toto - Ciasto¢ne kompromisné
- modelové vyjadrenie. Dékazom su len

dve tohoro¢né novinky: dva typy krytych
dvojosich vagénov, vyrabanych bez blizsie-
ho oznacenia. Jeden z nich (obr. 1) v mod-
rom farebnom prevedeni a s napisom
Marklin-Minex len potvrdzuje, Ze ide viac
o hracku, ako o model.

Stavebna velkost HO

zostava i nadalej jednou z dvoch v sucas-
nosti  najuznavanejSich. Potvrdzuje to
i pocet tohoro¢nych noviniek, ktory sa
takmer na presnt polovinu déli medzi tato
a najmenSiu normalizovand rozchodovu
velkost. Inak i tu plati to, o bolo povedané
v Uvode: prekvapuje aZz neimérné mnoz-
stvo ,,noviniek”, liSiacich sa od doposial
vyrdbanych len malymi zménami; o ta-
kych nehovofime.

Novinkou &islo jedna firmy MARKLIN
je bezosporu model parnej lokomotivy sta-
vebnej rady 086 DB (obr. 2). Nemenej za-
ujimavou sa nam vidi i model najmoder-
nejSej elektrickej lokomotivy DB, model
stavebnej rady 103-1. Dalej v expozicii tej-
to firmy bolo mozno obdivovat zaujimavy
model dvojosého balikového vagéna Pwi
DB (obr. 3).

VOLLMER vystavoval len dve novin-
ky: model velmi kratkého nastupista (obr.
4), vyhodou ktorého je moznost umiestne-
nia na tie miesta, kde sa nachadzaju vy-
hybky; druhou novinkou je model pekne
prepracovaného mosta. Firma SOMMER-
FELDT, zndma vyrobou najmodelovej-
Sieho vrchného trolejového vedenia, pod-
poruje Siroku diferencovanost v zamerani
jednotlivych modelarov i tohoro¢nymi no-
vinkami, ktoré si starostlivo v§imaju Spe-
cifickych rozdielov na tratiach SSB a FS
oproti doteraz vyrabanému trolejovému
vedeniu na tratiach DB. Snad najpopular-
nejsi vyrobea prislusenstva, firma KIBRI,
zamerala celG svoju €innost tento rok na
vyrobu dopliikov pre kolajistia HO. Medzi
novinkami moézeme ngjst predovsetkym
kostol z Ramsau, tri modely malych stanic
(Dettingen, Stuttgart-Rohr, Maienfeld),
dalej model plynojemu na butan. V moder-
nom Style sa nesu posledné dve novinky:
motel ,,Sindelfingen” a pFepracovany
autoservis spolo¢nosti ESSO, ktory bude
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zaujimat i zberatel'ov modelovych automo-
bilov.

WIRING, zndmy vyrobca perfektnych
modelovych automobilov, pontkol v micr-
ke 1:87 predovsetkym tieto tri novinky:
modely osobnych aut VW K 70 (novy
velky VW), AUDI 100 (vyrobca NSU)
a MERCEDES C 111 (pretekarske vo-
zidlo). Nékladnych automobilov bolo nie-
kolko. ZvacSa ide o vozidld urCené pre
Speditérske firmy. Firma NOCH doplnila
svoju sériu plastikovych kofajist o niekolko
dalSich typov; pozornost si zaslizi Cast’
kolajista, ktor4 mozno pribudovat na
vacSinu doposial vyrabanych plastikovych
koiajist’ a ktora je ur€end na vybudovanie
rozsiahlej remizy, resp. tovarné. Firma
HEKI vystavovala sériu cenove pfistup-
nych modelov réznych stromov. Su urce-
né najma tym modelarom, ktori upredno-
stiuji modelova vernost' samotnych trak-
anych vozidiel pfed modelovou vernostou
doplnkov na kolgjisti. Firma VAU-PE
pFipravila pre veltrh Styri novinky, vietky
veTmi dobré prevedené: model malej
tovarngé, model malej stanice v Style stcas-
ne budovanych stanic na vedlejSich tratiach
adva typy modernych obytnych domov.

Firma MERKER u. FISCHER zostala
nadalej vérna svojmu programu, ktory sa
rozvija v dvoch smeroch: jednak vyroba
vSeobecne znamych typov lokomotiv,
jednak vyroba netradi¢nych modelov, kto-
ré mozno oznatit' ako vyslovené pochutky
pre zberatelov. V prvej skupiné je tohoroc-
nou novinkou model parnej lokomotivy sta-
vebnej rady BR 9772 DB (znama tiez ako
saska 111 b T) a model rakuiskej elektrickej
lokomotivy zndmej pod oznaCenim E 1072
OBB. Medzi tohoro¢né novinky skupiny
druhej patfi model SvajCiarskej elektrickej
lokomotivy Ee 3/3, model bavorskej elek-
trickej lokomotivy E 702 model KL 2
byvalych Kralovsko-Wurttenberskych Zze-
leznic (systém Kittel).

(Dokon€enie nabuduce)

vMmMmsamammmmmmmm «® mmima— — —

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NasSe vojsko

Prvni svazek nové edice nakladatelstvi Nase vojsko
AZIMUT, kterym bylo dilko F. A. Elstnera ,,Do-
vedu to!”, zaznamenal u mladych &tenard velky
Uspéch. Nyni vychazi v této edici daldi atla knizka,
vinovana opét predeviim mladezi. Je to povidani
ovareniv pfirodé, napsalji rovnéz F. A. Elstner a na-
zval ZALESACKA KUCHYNE. Autor tu radi
viem tém, ktefi radi travi svij volny Cas pod stanem,
pod ,,3irdkem”, uprosted lesd ¢i u vody a ktefi by si
rédi ve volné pfirodé uvafrili néco dobrého. A protoze
v tomto prostfedipostradaji dokonalé pohodli elektric-
kych sporak(i ¢i lednicek, prijdou jim vhod rady zkuse-
ného cestovatele. Autor poradi nejen jak zakladat
ohefi, upravovat topenisté ¢i nékde v brehu potoka bu-
dovat chlazenou $pizku pro bezpe¢né uchovani potra-
vin, ale i jak pfipravovat tabornické pochoutky, po-
lévky, oméacky a Fadu dalSich jidel. Samostatna kapi-
tola je vénovana Sesti plvodnim receptlim, které jsou
prevzaty z americké knihy o taboreni, dalsi kapitola
,.rudeni”” zvéfiny, Cisténi a pFipravé rakl apod.

V souvislosti s uvedenou knihou F. A. Elstnera vas
chceme upozornit na daldi pFipravované knihy této
edice: J. Vydra ,,Pionyfi pFirody”, A. Kasik ,,Hry
v terénu i pod stfeclwu'; specialné modelare bude zaji-
mat dalSi vydani knihy R. Cerného ,,SlabikaF mode-
lare”, dale kniha K. Supika, ktera poradi, jak postu-
povat pfi prvnich pokusech o zbudovani vlastni Zelez-
nice a publikace J. Blahy, ur¢end viem, kdoZ chtéjipo-
znat a v praxi vyuzivat ,,zazraky” radiotechniky.

- se-
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- Specialni modelarska jprodejna 9498-1  Motor MVVS 5,6 RC -
8 . .. - objem 5,6 cm3 ks 590,— 3
N MODELAR — Zitna ul. 39, Praha 1, -2 Motor MVVS 5.6 A &
i tel. 26 41 02 - objem 5,6 cm3 ks 540,— a
& -3 Motor MVVS 10 RC >
0] e - objem 10 cm3 ks 700,— >5
o) Modelarské koutky -19 Motor MVVS G7 se Zhavici ~
. . svickou, objem 2,5 cm3 ks 375,— b
» Vinohradska ul. 20/324, Praha 2, 20 Motor MVVS D7, detonagni,

; tel. 24 4383 objem 2,5 cm3 ks 370,— s
< v . -21  Motor MWS 1,5 D Q
< » Ul 5. kvétna 9/104, Pankrac, detonacni, objem 1,5 cm3 ks 230,— i
[ tel. 43 26 16 9498-8 Motor TONO - objem 2
g 3,5 cm3 s ovladanim ks 280,— v
N Nabidka v dubnu 1971 -9  Motor TONO - objem <
'IE <iq § 1 5,6 cm3s ovlédénir; ks 340,— kL)u
Cislo Jedn. - Motor TONO - objem 2

t(% zbo? ﬁ]élzev mnoz. Cena 5,6 cm3 bez ovladani ks 270,— h
5 -11 Motor TONO - objem -
oL L 10 cm3s ovladanim ks 420,— L

29/1354-2 Bambusové tyCe I'estene, -12 Motor TONO - objem
< I\Oll :cLigl-'zVGk mlnl delléa 1500 mm ks 4,20 10 cm3 bez ovladani ks 350,— .
Z o 2 x 1000 rﬁg od rozmerd 30/4120-30 Kole&ko k autu Jeep ks 0,60

5. do 10x 12x 1000 mm -31 Kolecko k setrvacnik, autu ks 0,30 &
6202-108 Listy borové -33 Koletko k autu Volha ks 0,35 W

+ rozmar 15x ’20x 1500 mm ks 350 -34 Kolecko k vyklapé&cce trambus ks 0,70 >
8 6202-129 List . ' -41 Kole€ko k tanku - malé ks 1,— >
N - y borové, 42 Koled ) . '
i rozmér 5x 20x 1500 mm ks 210 olecko k tanku - velkeé ks 1,30 ¢
z 6500-183 Sklotextil YPLAST 250 30/4120-510 Stavebnice mlynu - Cesky ks 35— 5
8 - 1 jakost bm 17— -511 Stavebnice mlynu - polsky ks 32,— o)
8 -175 Sklotextil YVETA V 99-206 6930-12 Modelarské kladivko malé T
I. jakost bm 23— -9g9 ks 2,30 9

-188 Sklotextil YPLAST V 99-365 33/6473-129 Nitrofedidlo - 350 g ks 5,50 1

1 jakost bm 21,— -139 Kovofix - lepidlo na kovy 40 g ks 2,40 <

5 -189 Sklotextil YPLAST 500 v -148 FATRACEL - tuba5g9 ks 2— g
< 99-500 |I. jakost bm 24— 6473-162 LOVOSA TS - lepidlo v satku S
& 6577-100 Jednokanalovy vysilag 200 g _ ks 4— oo
9 DELTA K fizeni model ks 730,— 6473-164 Ricinovy olej ks 8,80 ?
c -101 Jednokandlovy pfijimac 6473-167 Herkules - univerzalni lepidlo z
N DELTA k fizeni modeld ks 455,— 250 g ks 9— u
-ui 9498-6 Jednokanalovy pfijimac 7568 Barvy rychleschnouci >
Z STANDART k Fizeni modelli ks 400,— UNICOL ks 10,— Vl
8 9498-13 Jednokandlovy vysila¢ 3334 Epoxidové lepidlo LEPOX 2
0 STANDART k fizeni modell ks 700,— - 2tuby v krabicce po 20g ks 11,50 Zz

Zbozi si vyberte osobné. Zasilkovou sluzbu pro kfehkost materialu neprovadime!

obboooooobobbboboooooooooobboboobn0ad

Takové soustredénicko...

. v zimé na horéch je pro sportovce jako
kofenicko - rozumovali jsme v naSem
*raketyrském* klubu uz od podzimka.
Nakonec jsme se v Unoru vypravili. Pocho-
pitelné do hor Fadové nizSich, protoze na
rozdil od 'opravdickych* sportovcl jenom za
vlastni.

Pan 'autobus‘ kroutil hlavou nad objem-
nou bednou a jesté nékolika volné loZenymi
modely. Uplné prehlédl naSe vlastnorucné
vyrobené minilyze. Né&kolik ostrych spor-
tovcl se sice posklebovalo nasi chatrné
sportovni vystroji, ale brzy usnuli; nebyli
dost odolni v{iCi éteru z paliva, co zaplavilo
batoh ,,Bejbihoil (VI4di Hadace).

Po prvnim probuzeni v horéach nas trochu
zarazil lesnaty terén, ale malé paloucky nas
uklidnily - pravé tam prece budeme sedat,
vzdyt mame 'radiakyl

A pak uz to nastalo. Cely tyden jsme
busili s modely do viech stromd, co v okoli
Jachymova vyrostly. Dokazali jsme 'najitl
i tenkéjedince, zivorFici tu a tam po Siré plani.
Kdyz chybél strom, vyskytl se obyCejné
lyzaF. Jarda Kroulik zaznamenal 'desitku*
zamérenim svého 'motorakulpresné na stred
Cerné hradby lesa, mné pFipsalijen 9za tésné
minuti véZe jachymovského kostela.

Ze zbytk{ prvniho sledu 'radiak(-jsme se
pokouseli slepit samokFidlo, ale nestihli jsme

Vychazi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-

letni
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda posta i dorucovatel —
Dohlédaci” posta Praha 07.
inzertni oddéleni
Objednavk
tisku, Jindrisska 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo v dubnu 1971.
© Vydavatelstvi gasopist MAGNET Praha

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢éni a lodni modelarstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 260651-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liskd. Redakce
Praha 2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -
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fedplatné 21,— K¢s - Rozsifuje PNS,

Inzerci pfijimé
vydavatelstvi MAGNET.
do zahranic¢i pfijimad PNS-vyvoz

dokonc€it novy model

to. Bezesporu nejlépe nam létal KolibFik na
gumicku, ktery jsme sebrali malému Pavli-
kovi Strakovi. Také oblibené 'svahdriky*
(vétroné o rozpéti do 400 mm) nas Cile
prohanély po stranich. Novou disciplinou
byl 'béh za Piruetou‘. Tuto Istivou heliko-
ptéru postavil,,Chobot” (VIada Milbauer).
V domnéni, Ze takovy pFistroj umi létat
jenom nahoru a dold, jsme jej vypustili
s plnou 'bandaskou‘ paliva. A ta potvora
nas pak prinutila k vykon(im, jeZ jsme v sobé
netusili.

Jinak jsme také lyZovali, minilyZovali
a usporadali alpskou trojkombinaci na ski-
bobu. Suverénné vyhral ,,Bandaska“ (Ka-
rel Urban) - diky své odvaze (tvrdi on
ajeho klan) a diky své vaze (tvrdime my).

Teprve tésné pred odjezdem se ndm poda-
Filo skutecné létat. Asi to bylo tim, Ze zacal
nebo snad spi$ prestal foukat vitr a ze stromy
se zaCaly moudfe uhybat naSim strojiim
druhého sledu. A také jsme uz zjistili, ze
u 'radiaku‘ leticiho proti namje leva zatacka
doprava a prava doleva. To, Ze nam rakety
i ,,S-dvojky* fungovaly normalné, nestoji
ze zminku.

TAKZE VAZENI: Jestlize vam zbude
néjaka dovolend, seberte se a hura na hory -
s modely ovSem. (Vhodné si davejte uz ted
stranou, spotfeba je znacnd!) O. SAFFEK
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,.Bejbi‘“ Hadac si postavil
jedenapdimetrovou ,,svahtnku®,
pFrijimacem jej obdaroval Jarda
Kroulik, vybavovac je systém
SPAG-O-MATIC (lgla s niti)

Pirueta ing. VIadi Milbauera
je skute€né znamenité
létajici stroj

0. Saffek zvolil
pro své prvni
radiové krlcky
vétron

s pomocnym
motorkem
Mikro 0,5 cm3
PFijimac

je Controlair,
vybavoval
magnetovy

Je to on, obyCejny KolibFik. Anténa
vysilate se do zabéru pf¥ipletla ndhodou

T

A

Saffkdv RC vétroi ma kFidlo i vy3kovku z A-dvojky. Na svah je sice pomaly, zato

pékné léta s pomocnym motorkem Taifun Hobby 1cm3 PFijimac je Varioton, servo
Bel lamatic Il



SNIMKY:

H. Frohlich,

Z. Kalab,

Hegi,

B. Dotzauer,
Lesney Products
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vaha 150 g) dodava zndma firma HEGI v baleni po 4 kusech pro

Skolni krouzky

Modelarska skupina GST ve mésté Kothen (NDR) se vénuje zejména
motorizovanym RC vétroitim podle vlastnich navrhd, z nichz nékteré
se jiz osvédcily na soutézich

A
Osvédceny némecky model DELTA VARIANT postavil Zd.

Kaldb. Létd jako motorovy ¢i vétron (bez motoru a Spice).
Data (v zavorce vétron): rozpéti 1100 mm; délka 950 mm
(790); letova vaha s motorem Me Coy 29 RC je 2000 g (1350);
profil NACA 0009; Sipovitost ndbézné hrany 45 . Rizeno:
kFidélka, vySkovka, motor

A
Také popularni britsky maly viz BLMC
(zvany ,,knedlik') se doCkal modelového zpra-
covani v obrovskych sériich ,,Matchbox" firmy
Lesney

Znamy historicky parnik z Missisipi postavil
podle Modelarze H. Frohlich z NDR. V neob-
vyklém méFitku 1 : 33 je lod 1090 mm dlouha
a 180 mm Siroka, pohon lopatkového kola je
elektromotorem 45 V (pfevod 5:1), Fizeni
radiem



