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Nadé&jny V. VIk z LMK Ceské Budé&jovice postavil moderni akroba-
ticky RC model o rozpéti 1550 mm a vaze 3540 g. Trup je laminatovy,
ceiobalsové nosné a ocasni plochy jsou pfevzaty z modelu Super
Star. RC souprava je Multiplex Digitron, motor TON O 10cm3sama-
térskym karburatorem Kavan

Na detailnim snimku makety francouzské valecné lodi Richelieu se
da dobfe posoudit pracnost takovych modeld. Postavil 0. Zamegnik
ze Vsetina

Pilatus Turboporter (skutecné letadlo ma turbovrtulovy pohon),
postaveny Zd. Bedfichem z Brna, je rozmeérové stejny jako Porter
podle planku ModelaF, pouze délka je o 112 mm vétsi. Motor je
MVVS 2,5, ¢tyfkanalové radio MVVS fidi smérovku a plyn

Kolektivni praci leteckych modelaf(i Barto$e-Hudlika-Moravce z LMK Praha 8 je
RC automobil s elektrickym pohonem (Igla). Také proporcionalni RC soupravu -
»cesky Kraft 2+ 1“ - si zhotovili sami. Model uz existuje ve 3 kusech

Zbierka plastikovych modelov lietadiei z obdobia 2. svétovéj vojny - praca V. Du-
bovského zo Ziliny - ¢ita uz 157 kusov. Na fotografii Curtiss Helldivera vidno, Ze
i, Kity“ sa daju ozivit' fikanim navrtulku v momente zabéru



Hovorime k JSBVO

Vaclav WEISGERBER, ¢&len politickovychovné komise CSMoS

Vsechny slozky Ceskoslovenského modelar-
ského svazu se v soucasné dobé zabyvaji roz-
pracovanim Jednotného systému branné vycho-
vy obyvatelstva (JSBVO). Modelarska vefejnost
si v souvislosti s hlubsim poznanim JSBVO
uvédomuje $anci, kterou jsme doposud neméli.
Podafi-li se naplnit zakladni program této
smérnice, bude to znamenat znacné rozsifeni
polytechnické zajmové c¢innosti - tedy také
modelafstvi - mezi mladez i dospélé.

JSBVO volijako jednu z cest k socialistické-
mu vlastenectvi, internacionalismu, odvaze
a fyzické pripravenosti i zdjmovou ¢innost, jez
se tak stavd jednoznaéné nedilnou soucasti
branné vychovy a pfipravenosti. Toto pojeti
je v souladu s modernim pojetim soudobé vo-
jenské techniky, kteraje mnohem pestrejsi nez
drive, ale také naro¢néjsi na moralni a tech-
nické kvality vojsk i civilniho obyvatelstva.
Porovname-li cile a ukoly JSBVO s praxi
z minulych let, pak - velmi zjednodusené fe-
¢eno - nebude uZ stadit organizovat schize,
Skoleni ¢i obfas uCast na branné soutézi.
Musime nutné a ve velice kratké dobé najit
a uvést v Zivot program, ktery by spliioval
cile JSBVO a pfitom dal zejména mladezi
prlipravu pro Zivot.

Nelze zastirat, Zze jde o ukol né&rogny a slo-
7ity, jen se tyka viech funkcionafd a ¢lend Cs.
modelarského svazu. Kazdy z nés svou ¢innosti
provadi také politickou préaci, at si to uvé-
domuje €i nikoli. Jde nyni o to, aby tato prace
nebyla jakékoli, ale byla v souladu se zajmy
politiky KSC a vlady CSSR. Opacng feceno,
jestliZe tato politika otevira prostor pro poly-
technickou ¢innost - tedy i pro nas - je nutné,
abychom kvalitni a promyslenou praci zajistili
jeji uspésnou realizaci.

Podivejme se na Usek nasi prace z nékolika
hledisek. Kazda lidska €innost je né¢im moti-
vovéna. Jedinec hleda uplatnéni ve spolecnosti,
pro nékteré - Stastné - je prace konickem, jini
pak se vyzivaji po praci tfeba jako modeléfi,
déti zase hledaji v modelafstvi ukojeni pfiro-
zenych lidskych tuzeb po poznani. Je jesté
fada dalich motivl, pro¢ jedinec déla néco
jiného nez to, k ¢emu ho zafadila spolecnost.
Pokusme se objasnit nékolik zakladnich motivd
zajmové Cinnosti.

Technicky motiv je rozhodujici pro
zajmovou modelarskou €innost z hlediska
jedince, ktery pak podle osobni zaliby svij
zajem soustfeduje na letadla, lodé, rakety,
auta nebo Zeleznice. Kromé poskytovani
prileZitosti ziskat co nejvice technickych
poznatk(i je zde na misté vysvétlovat za-
jemclim, Ze vysledky védy a techniky nejsou
zdaleka dilem jednotlivce, nybrz vysledkem
prace kolektivdi a generaci. Neni proto
spravné, kdyZ si néktefi jedinci tyto vysled-
ky spolecenské Cinnosti pfivlastiuji a snazi

NA TITULNIM SNiMKU

se z nich osobné téZit. Je to vykofistovani
a proti tomu bojujeme. Nejsme proti od-
menovani za vykonanou praci, ale odména
musi byt Gmérna vynaloZzenému Usili.

| v zdjmové Cinnosti jsou ziskanim a vy-
uzitim poznatk( vytvareny hodnoty. Posta-
vi-li modelaF Uspésny Skolni model, nebylo
mu to shdry dano. Naucil se jen umét vyuzit
ziskanych dosavadnich poznatk(. liny tieba
zase postavi kvalitni RC superhet z tuzem-
skych soucastek. DalSi ma dobré vysledky
ve vedeni krouzk(i mladeze a vychoval jiz
fadu dobrych modelafd. Na téchto vysled-
cich se vzdy podili ur€itou mérou spole¢-
nost vytvorenim podminek. Je proto Za-
douci, aby obohacené vysledky byly zase
vraceny spolecnosti k dalSimu rozvoji.

Zde tedy jiz souvisi technicky motiv
s ideovym motivem. Spravnou ideovou
napln €innosti zajistuji spolecenské organi-
zace prostiednictvim svych Elend. V nasem
pfipadé je to Svazarm, jehoz slozkou je Cs.
modelarsky svaz.

Jsme dost dluzni v prosazovani a popula-
rizovani nasi védy a techniky. Ackoli zde
mame dlouhou a bohatou tradici, modelafi
se 0 tom dozvidaji jen poskrovnu. Velmi
maélo je téz popularizovana véda a technika
i zkusenosti modelarl ostatnich socialistic-
kych statd.

Neodmitdme ani zkuSenosti a vysledky
modelafd a vibec techniku kapitalistickeho
svéta, zdlraziuji viak, ze by mélo jit jen
o dobré vysledky. Meli bychom jich vyuzi-
vat k obohacovani vlastnich zkuSenosti
a ve vlastni tvdréi ¢innosti bychom se ne-
méli omezovat na slepy obdiv a bezhlavé
kopirovani. To je nedustojné nasich dob-
rych tradic a povésti otevienych hlav.

Zasadni vyznam ma i v zajmové cinnosti
politicky motiv. Socialisticky stat ma
pravo Zadat a také zada, aby rozvoj této
cinnosti byl v souladu s programem a zajmy
zfizeni. Dokud si tuto skutecnost v plném
rozsahu neuvédomime a nebudeme tyto
zajmy v dennim Zivoté prosazovat, bude
spolecensky efekt nasi Cinnosti maly. Bu-
deme jen sklouzavat k proklamacim a for-
malizmu, jak se jiz v nedaleké minulosti
ukazalo. Zaméfime-li se jenom na sportov-
né technickou stranku, bude mladez ¢inna
v modelarstvi zakonité zaostavat ve schop-
nosti spravné orientace k béznym problé-
mdm denniho Zivota a moralni stranka osob-
nosti se bude u ni vyvijet zivelné. Tak by-
chom vlastné nepfimo pracovali proti zaj-
mim socialistické spole¢nosti, coz bezpo-
chyby nechceme. Musime mit na mysli, ze
ten, kdo se vénuje zajmové Cinnosti, Cini tak
vétSinou velmi intenzivné. Tim se pochopi-

(Dokongeni na strané 14)

vam predbézné nabizime sen mnohého kluka. Vidyt kdo_by aspoi nékdy
nezatouzi! mit radiem Fizené auto! Toto pfani se vam maze splnit, posta-
vite-li si RC automobil MARS INDOCAR podle planku, ktery vyjde v pfis-

tim Cisle Modelafe. Neni to sice zadné
a je fizen jednokanalovou RC soupravou (napf.

,délo“, ale jezdi pomérné Zivé

MARS). Pohon je

dvéma elektromotory GONIO 2,4 V. Stavba je tak jednoducha, Ze ji
zvladne i nemodelaF a material je bézné dostupny.
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Od1.4.1971 platipro viechny sou-
té7e v CSSR s vyjimkou mezinarod-
ni soutéZe Duhnicky M &j a narodnich
Dnd rekordd nové schvalena

NARODNI
PRAVIDLA

pro raketove
modelare

V podstaté jde o Upravu mezinarodnich
pravidel FAI v téch bodech, jez pro naSe
podminky zcela nevyhovovaly. Vzhledem
k tomu, ze zatim byly poskytnuty pouze

té pro mladé modelafe. Nova Uprava je
rovnéz v souladu se soucasnymi tenden-
cemi v letecké odbornosti, kde CIAM
FAI v roce 1970 schvalila pro volné létajici
kategorie pouziti 3 modeld na soutéz,
u magnetem fizenych vétrodd 5 modell
a pocet pokojovych modell neni omezen.

V platnosti v3ak zistava ustanoveni, Ze
model rakety, ktery odstartoval, jiz nesmi
létat v jiné kategorii nebo tfidé téze sou-
téZe.

V souvislosti s nové vyvinutymi a vyra-
bénymi motory ZVS Dubnica o specific-
kém impulsu 2,5 Ns byly téméF vSechny
dosavadni kategorie rozSifeny o tfidu O,
tj. 0 az 2,5 Ns. Pfehled narodnich katego-
rii je uveden v tabulce (A).

V soucasné dobé se rozviji soutézni
létani vétsich vykonovych tfid motord,
pficemz se zjistuje, ze pravidly FAI sta-
novenou maximalni startovni hmotnost
Ize jen obtizné dodrzet, zvlasté v kategorii
maket. (Pravidla FAI patrné vychazela

PREHLED SOUTEZNICH KATEGORII
podle ¢&s. narodnich pravidel platnych od 1 4. 71

A. Modely pohanéné stfedotlakymi raketovymi motory typu RM

Tfida motoru 0
modelu Celk. impuls (Ns) 0-2,5
1 Rakety - vyska 60
2. Rakety - vyska se zatézi 80
pocet zatézi 1
3. Rakety - ¢as 60
rozmér streameru (mm) 50 x 500
4. Rakety - Cas (padak)
5. Rakety - €as (vejce)
6. Raketoplany - ¢as 60
7. Makety - vyska 60
8. Makety - Cas 60

9. Makety - bodovaci

1 2 3 4
2,6-50  5,-100 10,1-40,0 40,1-80,0
60 120 240 500
90 180 500
1 2 4
60 120 240 500
50x500  70x 700  100x 1000 200x 20000
85 _ _
200 — _
90 120 300 500
90 120 400 750
90 120 400 750
750

Pozndmka: V jednotlivych kolonkéach jsou uvedeny nejvétsi dovolené startovni hmotnosti modell (v gra-

mech)

B. Modely pohanéné nizkotlakymi raketovymi motory typu,,S*

Kategorie Trida motoru

1. Skolni kluzaky
2. Soutézni modely %
3. Polomakety

4. Zvlastni modely

strucné informace v Modelafi 6/71, poku-
sim se o komentar k nékterym zasadnim
boddm pravidel:

Clanek 6.5.1. doznal proti formulaci
FAl zménu v tom smyslu, Ze povoluje
pouzit druhého modelu pFi Gletu, havarii
nebo podle vlastniho uvazeni, napf. pfi
zméné meteorologickych podminek. Tim
se odstrafiuje dosavadni tvrdost pravidel,
kdy pfFi tletu v prvém kole byl let anulovan
a soucasné byl zavodnik vyfazen z dalsi
soutéze. To bylo znacné depresivni, zvlas-

2

S-1 5-2 S-4

Rozmeéry, velikost nosnych ploch ani hmotnost ne-
jsou predepsany

z moznosti osadit model tfidy 3 jednim
motorem o impulsu 40 Ns, zatimco v na-
Sich podminkach jsou modely této tfidy
osazovany prevazné ¢tyfmi motory o im-
pulsu 10 Ns. Z toho pak vychazi znacny
prirlistek hmotnosti u hnacich motorl
a vyvazovali zatéze.) Z tohoto dlvodd
byly v narodnich pravidlech stanoveny
Vetsi startovni hmotnosti raketovych mo-
deld.. Jejich pfifazeni k vykonovym tfidam
motord je uvedeno v tabulce (A).

U kategorie streamer - pfestoze se mo-

deléfi dosud nepokusili vyuZzit nepfesnosti
pravidel - byla upFesnéna specifikace na-
vratného zafizeni v tom smyslu, Ze se po-
voluje vyztuZeni jedné uzsi strany liStou
o prifezu nejvice 2x2 mm, pficemz
streamer musi pfi padu volné vlat. Je po-
voleno upevnit streamer k raketé nejvice
ve dvou bodech libovolnym zplsobem.
PFistup do této kategorie byl povolen pou-
ze jednostupfiovym modelum.

U kategorie modelli pohanénych motory
typu ,,S“ bylo stanoveno, Ze pfi letu
krat§im nez 5 vtefin se povoluje na kazdy
start jedna oprava a pro modely této kate-
gorie neplati povinnost predkladat je
navratné kontrole. K soutézi je povoleno
prihlasit dva modely a jejich €asti vzajemné
kombinovat (napf. pfi opravach po ha-
varii). ,

U soutéZe v trvani klouzavého letu odst.
6.12. bylo upfesnéno, Ze kfidla typu
»Rogallo* se povazuji za nosnou plochu
vytvarejici aerodynamicky vztlak. Dalkové
fizeni téchto modell neni dovoleno.

U Casové soutéZe maket byly stanoveny
maximalni délky méfenych ¢asli a to:
u tfidy 0 max. 120 vtefin; u tfidy 1 max.
180; u ostatnich tfid max. 240 vtefin.

Do néarodnich ketegorii byla zafazena
kategorie ,,vejce”, jejiz stavebni pravidla
jiz byla v Modelafi uverejnéna.

*

Tolik tedy ve strucnosti k soutéznim
a stavebnim pravidlim raket, schvalenym
na bratislavském zasedani lektord CSMoS
v bfeznu 1971.

Alois ROSENBERG, Blanska

T. SLADEK - fFeCeny ,Brejlifka“ -
z RMK Praha rad experimentuje. Jeho
raketoplan ma kontejner umistény uprostred
kfidla s vySkovku nasazenou pod kridlem
na dvou nosnicich. Model bohuzel ulétl
pfi prvnim startu.
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Plzenske
vejce

Raketovi modelafi, kteri se sdruzili
pfiLM K Plzen - Bory, se maji Cile k svétu.
Na klubové soutézi v Fijnu lofiského roku
doséahl 1. PETAK v kategorii ,,vejce"
Casu 11 minut 15 vtefin. Jeho model je
navic i hezky, proto jej uverejiujeme.

(r)

K STAVBE: Trup rakety 1 navineme
z péti vrstev hnédé lepici pasky na trnu
o 0-25 mm a zaGistime na délku 285 mm.
Stejnym zplsobem zhotovime kontejner 2
0 0 40 mm a délce 50 mm. Hlavici 3
a prechodovy kus 4 vysoustruzime na
vrtacce ze stfedné tvrdé balsy a vnitrky
vydlabeme podle planku. TFi stabiliza-
tory 5 vyfizneme z tvrdSi 2mm balsy
a vybrousime do kapkovitého profilu.
Pro tésné zasunuti motoru slouzi redukce
6, trubka o délce 55 mm, zhotovena stejné
jako trup rakety na trnu o 0 18 mm.
V trupu je uchycena pomoci dvou mezi-
kruZi 7 z tvrdé balsy tl. 4 mm. Jako ochra-
na proti opaleni vnitfku trupu vymetem
se osvédcCilo vlepeni prstence 8 z balsy tl.
1mm o vySce asi 25 mm.

Celou raketu slepime Kanagomem,
tfikrat nalakujeme fidkym zaponem, bal-
sové Casti vytmelime smési nitrolaku a
Sypsi a po dokonalém vybrouseni na-
stfikame barevnym nitrolakem vyraznych
odstin(i. Pfesné v ose pfilepime dvé vodit-
ka 10 svinuta z lepici pasky na 0 5,2 mm.
Do spodku pfechodového kusu 4 dobre
zalepime ocko 9, k némuz pfivaZzeme
spojovaci gumu 11 o prlfezu 4 x1 mm
a délce asi 300 mm, jejiz druhy konec
pevné uchytime v trupu.

PRIPRAVA KE STARTU je jedno-
ducha. Do kontejneru vyloZeného vatou
umistime syrové vejce, zasuneme hlavici
a pro jistotu ji ke kontejneru pfichytime
prouzkem izolepy. Do trupu umistime
padak 12 z tenkeho polyetylénu o 0 800
az 1000 mm a privazeme jej k ocku.
Mezi motor a padak vkladame chomac
vaty proti opdleni paddku vymetem. Na-
konec do trupu zasuneme motor ZVS RM
10-1,2-4 a po ovéfeni posuvu rakety po
rampé mlizeme startovat.
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MATE CHUT

LETAT
S motorovymi

RC modely?

Ing. Jifi HAVEL

V prvni ¢asti seridlu v Modelafi 3172 se
Ctenafi seznamili se zakladni problematikou
motorovych RC modeld z hlediska zaGated-
nika, s hlavnimi druhy t&chto modeld a s nej-

dopoustgji.

Druha ¢&ast obsahuje ivahu o zpdsobech
stavby draku modelu a pFechazi k jednotli-
vym ddlezitym &astem motorového RC mo-
delu.

Stavba draku motorového RC
modelu

Srovname-li naSe modely se zahranic-
nimi, zjistime, Ze zahrani¢ni modely jsou
vesmés konstrukéné jednodussi, méné prac-
né a pochopitelné také pomérné lehké.
Neumeji snad naSi modelafi modely po-
stavit stejnym zplsobem ? OvéemzZe uméjf
a jejich rukodilna zruc¢nost je asto na vys-
§im stupni, nez u jejich zahrani¢nich kole-
gl, ale v obavé z havarie fe$i konstrukci
modelu tak, aby ji pfezil. Tento pFistup je
dnes jiz ponékud zastaraly a nema realné
odpodstatnéni.

Zacatecnicky model by mél byt feSen
tak, aby bez vétsiho poSkozeni snesl ha-
varii, at’ jiz vinou chyby pilota nebo tech-
nickou zavadou. Mél by vsak byt maly
a lehky, takze k jeho Gplnému zniceni by
doSlo az pfi havarii po delSim nefizeném
letu. Maly a lehky model je odolngjsi nez
velky a tézky, a tak u zacateCnického
modelu - pokud je tak FeSen - neni nutna
pfehnana starostlivost o dimensovani jed-
notlivych Casti.

U vétsich motorovych RC modeld,
s nimiz by méli létat jiz zkuSenéjsi mode-
lafi, by se uz nemélo pocitat s havarii vi-
nou chyby pilotaze. Také spolehlivost RC
souprav je dnes mnohem vétsi nez dfive
a tak se vtira otazka, ¢eho se vlastné oba-
vat. Havérie vétSiho akrobatického RC
modelu nasledkem selhani RC soupravy
byva totiz zpravidla takového rozsahu, Ze
by ji pfezil model jen tak robustni, Ze by
pro svoji vahu zase nebyl schopen letu.

Ze souhrnu predchazejicich uvah vy-
plyva doporuceni: ReSte své modely tak,
aby plIné vyhovovaly pozadovanym leto-
vym vlastnostem a pustte z hlavy obavy
z havarii. VaSe modely budou potom -
zejména po stavebni strance - jednodussi,
leh¢i a ani Uspora materidlu nebude za-
nedbatelna.
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Hans Petzold patfi mezi nejlep$i sou¢asné RC akrobaty v NDR. Snimek je z lofiské mezina-

rodni soutéze v PieSt'anech

V soutasné dobé se ve stavbé RC modell
stale vice uplatfiuji plastické hmoty. Délaji
se laminatové trupy, polystyrénové nosné
a ocasni plochy, pouzivaji se nové druhy
potahovych folii, jako MONO-KOTE
aj. Mame u nas pochopitelné ponékud ob-
tuji specialni modelarské firmy, ale i v na-
Sich podminkach lze tento vyvojovy smér
uplatnit a mnozi naSi modelafi s tim také
zacinaji. Kazdy napad vedouci k zjedno-
duSeni stavby modelu a k zmenSeni jeji
pracnosti je tfeba vyuzit. Chceme pfece
se svymi modely pfedevsim létat. Nestavte
proto monumentalni monstra, na ktera
spotfebujete stovky hodin pracovniho €asu
a pak pravé s ohledem na jejich pracnost
se s nimi budete bat létat. V respektovani
této skutecnosti je kli¢ k uspéchu mnohych
zahraninich modelafl, ktefi se zabyvaji
stavbou svych modeld jen v minimalng
nutné mife a predevs§im létaji. Maji sice
v mnohém lepSi podminky, ale udélali
jsme za naSich podminek pro zjednoduseni
stavby svych modeld vie ?

Palivové nadrze:-

pro jednopovelové modely jsou zpravidla
velmi jednoduché a vesmeés na pevno ve-
stavéné do trupu. Casto se vSak setkame

s tim, Ze neni vhodné navrzena velikost
nadrze, jeji tvar, odvzdu$néni, umisténi
trubky prfivodu paliva k motoru a v ne-
posledni Fadé i material nadrze.

Objem nadrze volime podle mérné
spotfeby motoru, jimz chceme model
pohéanét. Tu je nejlépe si zméfit s obvykle
uzivanym palivem, nebot’ vyrobci motord
ji vétSinou neuvadgji. Zjistime-li si tedy
spotfebu napf. 8 cm3| min., postupujeme
dale takto: pfedpokladejme dobu motoro-
vého letu modelu 8 az 10 minut (at'jiZ je to

model soutézni nebo rekreaéni); objem
nadrze vychazi tedy po vynasobeni na 64
az 80 cm3. Vypocitanou hodnotu zpravidla
jeSté zveétSime asi 0 10 % s ohledem na
pripadné zvétseni spotfeby pFi opakova-
ném spousténi motoru. NAazor, Ze nadrz
mdzZe byt libovolng vétsi a Ze doba chodu
motoru se dd omezit mnozstvim naplnéné-
ho paliva nelze obhdjit, nebot' malé mnoz-
tvi paliva ve velké nadrzi vlivem chvéni
motoru péni a v zavéru letu mlze zpdso-
bovat nepravidelnost chodu motoru.

Spravné feSena nadrz je’ spiSe [plocha;
zména vysky hladiny je pak mala a nedo-
chazi k velkym zménam v mnoZzstvi paliva
pfivaddéného do motoru. U vysoké nadrze
Je pokles vysky hladiny paliva tak velky,
Ze pfi plné nadrzi sefizeny motor je zpra-
vidla v zavéru letu ,,chudy“ a jeho chod je
nepravidelny. D(lezity je rovnéz tvar dna
nadrze, ktery musi zajistit jeji pokud inoz-
no Uplné vyprazdnéni. Dno nadrze tvofi
proto ,korytko". Obvykly a nejvice roz-
Sifeny tvar nadrze pro jednopovelové RC
modely je na obr. 3.

Neméné dllezité je odvzdudiiovani na-
drze. OdvzduSfovaci trubka ma byt pfi-
pajena k horni sténé nadrze tak, aby ne-
precnivalado prostorunadrzevicenez o 1az
2 mm, jinak se neda prostor nadrze plné
vyuzit. OdvzduSiovaci i plnici trubka ma
byt na svém vnéjSim konci sefiznuta Sik-
mo (viz obr. 3) nebo lesté lépe ohnuta
do pravého Ghlu smérem dopfedu. Rovné
zafiznuté trubky plsobi v proudu vzduchu
za letu jako fixirka. Palivo se zbyteCné
rozpraSuje na trup aocasni plochy modelu,
ty se zne€iStuji a stoupa spotfeba paliva.

Trubka pro pfivod palivak motoru m-
Ze byt umisténa zplsobem A, nebo B
- obr. 3 (pfipadné i jinak), ale vnitfni
konec trubky musi byt vzdy na dné nadrze
ve zminéném korytku. Umisténi vnéjSiho
konce trubky na celni sténé se voli podle
typu pouzitého motoru s ohledem na to,
aby celé pfivodni potrubi k motoru bylo co
nejkratsi.

Nadrze pro jednopovelové RC modely
se vyrabéji zpravidla z ocelového pocino-
vaného plechu tl. 0,2 az 0,3 mm. Casto
ke zhotoveni nadrZe poslouzi plech z ple-
chovky od konzervy. ReSeni je to sice
jednoduché, ale ne pravé nejlepéi. U nadr-
Zi zhotovenych timto zpusobem dojde
Casto po delSim provozu k poruse; bud' se

mmEm(I(((RC))IIIH -
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objevi otvor vznikly korozi v misté poruse-
né cinové vrstvy nebo dojde pfimo k odtr-
Zeni této cinové vrstvy a z nadrZze zacne
unikat palivo - pochopitelné vétSinou
do trupu. Je-li navic nadrz umisténa
v trupu napevno, je odstranéni takovéto
poruchy velmi nepfijemné a pracné.
Pfedejdeme tomu vSak pouZzitim mosaz-
ného nebo médéného plechu. Z ného
zhotovena nadrz je kvalitni a urCité vam
nezplsobi nemilé pfekvapeni.

Odvzdusnovaci, plnici a pfivodni trubky
se vétSinou délaji z mosaznych pouzitych
naplini do kuli¢kovych per. Toto pfijatelné
feSeni pIné vyhovuje; nezapomente vSak
trubku napfed poradné vymyt lihem nebo
acetonem, vyvarujete se tim nepfijemnosti
s poSkozenim potahu modelu barevnymi
skvrnami.

Umisténi nadrze v trupu modelu se
Casto nevénuje dostate¢na pozornost; byva
také nejcastéjsi pficinou toho, Ze motor
v nékterych letovych rezimech nepracuje
pravidelné nebo zhasind. Nadrz by méla
byt umisténa co nejblize u motoru, aby
cesta paliva z nadrZe ke karburatoru byla
co nejkratsi. Dodrzeni této zasady je
dllezité zejména u akrobatickych RC

modeld, které musi mit zajisténu plynulou
dodavku paliva do motoru ve vSech leto-
vych rezimech. Neméng dllezité je i vys-
kové umisténi nadrze vzhledem k poloze
jehly karburatoru. Doporucované umisté-
ni nadrzi u jednopovelovych i akrobatic-
kych RC modeld je znazornéno na obr. 4.

U jednopovelovych RC motorovych
modelt (obr. 4a) se vétdinou pouZiva
nadrzi ,,sacich", tedy takovych, z nichz si
motor palivo vysava a jeho hladina je vzdy
pod urovni karburatorové jehly. Spadové
nadrze, to je nadrze umisténé nad jehlou
karburatoru se pouzivaji malo, nebot’ asto
zplsobuji preplaveni motoru. Naopak
priliS nizko umisténa nadrz klade velké
naroky na saci schopnost motoru, jiz
nékteré motory nemaji. U akrobatickych
RC modell se doporu€uje umistit nadrz
tak, aby jeji osa byla pfiblizné v ose hridele

Obr. 5
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S upravenym RC
modelem MARK | 1ét4
Uspésné vitéz mistrovstvi
CSR v roce 1971 v kategorii
RC M|, Jaroslav Kropacek
z Protivina. Data modelu:
Rozpéti 1700 mm, vdha
3500 g, motor MVVS 10 R.
Amatérska ctyrkanalova
RC souprava ovlada
smérovku a motor

motoru. Nékteré typy motor vsak maji
vysoko nebo pfipadné nizko umistény
karburator a potom je tfeba umistit nadrz
tak, aby jeji osa byla 15 az 20 mm pod
osou jehly karburatoru.

Konstrukce nadrzi pro akrobatické RC
modely je zajemcdm o tuto kategorii v&tsi-
nou v principu jasna; povazujeme jen
za nutné zminit se o provedeni ,,bimbat-
ka* uvnitf nddrZe. Prevlada nézor, Ze ve
sttemhlavém letu by mélo zavazi spad-
nout na dno, resp. v této poloze modelu
na vicko nadrze. Praxe vSak ukazuje, ze
tato poloha zavazi neni Zadouci, nebot’ se
z ni Casto nevrati do spravné polohy a do-
jdeke zhasnuti motoru. Obrazek 5 ukazuje
oba zplsoby vnitini instalace nadrze,

Odvzdu$néni nadrze pro akrobaticky
RC model je stejné jako u jednopovelo-
vych modell velmi dllezité. Vétsina mo-
torG spolehlivé pracuje s odvzdu$nénim
otvoremog 1—15 mm (vétsi je zbyteCny)
na horni strané nadrze. Nékteré motory
vSak pracuji spolehlivéji s tzv. aktivnim
odvzduSnénim, jehoZ podstatou je zave-
deni dynamického tlaku (vznikajiciho za
letu modelu v Usti vpfed ohnuté ovzdus-
fiovaci trubky) nad hladinu paliva. Vyho-
dou tohoto uspofadani je i to, Ze velikost
dynamického tlaku pfimo zavisi na rych-
losti modelu; pfi malé rychlosti, tedy pfFi
malych otackach motoru, je dynamicky
tlak mensi a tim se zmen$i i mnoZstvi
paliva dodavaneho do motoru - coZ je pfi
nizkych otackach u vétSiny motoru Zza-
douci.

V poslednich letech se zacal pouzivat
jesté dal3i zplsob nuceného odvzdus$néni,
spiSe tlakoveho pInéni motoru a to takovy,
Ze pretlak vznikajici v tlumici motoru se
vede do nadrze. Dosahuje se tim jeSté
lepSiho plInéni, nez pfi zpusobu pFedcho-
zim. Nérok na saci schopnost motoru se
tim zmen3Suje, motor dostava palivo spo-

KreshaM.D OUBRAVA

lehlivéji ve vSech letovych polohach.
(U nékterych motorl by bylo mozno zvét-
Sit vnitini prdmér difuzéru, ¢imz by stoup-
la jeho vykonnost.) Da se vSak fici, Ze
jestlize je motor schopen dobfe pracovat
s jednoduchym odvzduSnénim pouhym
otvorem ve vrchni sténé nadrze, nenfi tfeba
za kazdou cenu zavadét do vybaveni mo-
delu néco nového; nemusi to totiz vzdy
a kazdému motoru vyhovovat.

Na nadrze pro akrobatické RC modely
se nejvice pouZzivaji polyetylénové lahve
rznych tvar( a velikosti. Pokud nejsou
tyto nadrze mechanicky nevhodné nama-
hany, napf. tfenim o nékterou €ast mode-
lu, vyhovuji pIné svému Gcelu. Pro akro-
batické modely se Stihlymi trupy vSak
vzdy nevyhovuji svymi rozméry a pak je
tfeba zhotovit nadrz plechovou. Stejné
jako u nadrzi pro jednopovelové modely,
je potfeba spolehlivé pajet a pokud mozno
pouzit mosazny nebo médény plech.
Nezapomente na to, Ze vnitfni pfisluSen-
stvi akrobatické nadrze, tj. zavazi a hadicka,
musi byt kdykoli snadno pfistupné pro
obcasné nezbytné kontroly. Velmi dilezi-
ta je volba materialu pro hadicky v nadr-
Zich a pfivodech paliva viibec. Pro meta-
nolové palivo se nejlépe osvédcuji hadicky
z pfirodni nebo umélé gumy; palivo pro
detonacni motory vSak pfirodni gumu
leptd. Pro tyto Gcely je vhodnéjsi uméla
guma (do nadrze) a PVC hadic¢ka pro pfi-
vodni potrubi k motoru. Nepouzivejte
hadicek ze silikonového kaucuku. Ty sice
dokonale vzdoruji Géinklm v3ech druhd
paliva, ale nemaji dobré mechanické vlast-
nosti a Gasto z nevysvétlitelnych ddvod(
praskaji, pochopitelné pravé v té chvili,
kdy to nejméné potfebujeme. Tento po-
znatek jsme si ovéfili v LMK Neratovice
jiz nékolikrat, a to i na hadickach ze sili-
konového kauGuku zahraniéniho plvodu.

(Pokracovani)



Model MARABU je spole€nou kon-
strukci bratrG Bruna a Emila Giezendan-
nertl ze Svycarska. S typem MKk-2 zvitézil
Bruno v roce 1969 na mistrovstvi svéta
v Brémach & udivil pfitomné jemnosti
a presnosti letu. Bylo nepochybne, Ze zvi-
tézil vyborny pilot s vybornym modelem.
P¥i lofAském mistrovstvi svéta uspofada-
ném v USA opakoval Bruno Giezendan-
ner svoje vitézstvi s typem Mk-3 (i kdyz
nékteri ucastnici soudi, Ze si to tentokrate
vice zaslouzil W. Matt).

Ke zméndm mezi obéma typy autofi
podotykaji, Ze se vztahuji jen na plvodni
model Marabu a Ze jejich GCinky nelze
zobecfovat a aplikovat u jinych, i velmi
podobnych modeld. Sami byli mnohokrat
udiveni, kdyZz modely, liSici se od originalu
zdnalivé nevyznamné, vykazovaly velmi
odlisné letové vlastnosti.

Jasné z toho vyplyva, Ze kdo chce vazné
létat RC akrobacii, musi se drzet jednoho
modelu a jen zvolna zlepSovat jeho vlast-
nosti. Jinak si stale zvyka na novy model
a dokonale nezaléta se zadnym.

Pouziti zatahovaciho podvozku se
u modelu Marabu projevilo zlepSenym
chovanim ve vykrutu, v némz se model
toCi Cistéji a neni tfeba jej tolik Fidit.
Na to si pilot zvykne velmi brzy a pak uz
nerad a s jistymi obtizemi prechazi na
model s pevnym podvozkem.

LetiSté, na nichZ se létaji mnohé souté-
Ze, nedovoluji, aby letova osa byla rovno-
bézna se smérem vétru a léta se tedy
s bo¢nim vétrem. Jiz Marabu MKk-2
ukézal v Bréméach v tomto sméru své
pfednosti. Tato necitlivost na bocni
vitr se u typu Mk-3 dale zlepSila zkrace-
nim_pfidé trupu. Posunuti motoru blize
na sklon osy tahu vrtule. Diky tomu
reaguje model na vychylky kormidel
jemnéji, mékceji a rovnomérnégji, coz je
prijemné zejména v oblasti nulové vychyl-
ky Fidicich pak vysilace.

Z téhoz dlivodu bylo upusténo i od
tésného (bez spary) pripojeni kormidel
k pevnym plocham; pfi ném model rea-
goval na sebemensi vychylky, coz znacné
ztézovalo pfesnou pilotaz. Vychylky nelze
libovolné zmensit, nebot’ nékteré obraty
vyZzaduji jejich plné hodnoty.
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MARABU

M

K-3

RC model mistra svéta 1971

Spickové modely byvaji vzdy stfedem pozornosti modela¥d. Vétsinou pra-
vem, nebot védi, Ze jen zFidka je mozno s primérnym modelem dosahnout
vynikajiciho vykonu. Radi Ctenare o takovych modelech informujeme a proto
jsme uvitali, kdyZ se v prvnim letoSnim seSitu Svycarského Casopisu Aero-Re-
vue objevil obsahly ¢lanek o modelu dvojndsobného mistra svéta v kategorii
akrobatickych RC model(i Bruno GIEZENDANNERA s nazornym plan-
kem. ¢lanekje cenny zejména tim, Ze popisuje zmény oprotipredeslému modelu
Marabu Mk-2, ddvody, jez k nim vedly a zlepseni, jichz bylo dosaZeno.
Vyplyva z toho cilevédomy postup pFi vyvoji Spickového modelu.

VLEVO: MARABU MK-3 na mistrovstvi svéta FAI 1971 v Doylestown (USA).
I pFi zna¢ném zkresleni je patrna stroha elegance tvar(l. Model méa prvotfidni
»NabytkaFskou™ povrchovou Upravu s hlubokym leskem

KFidlo se oproti typu Mk-2 nezménilo.
Jeho aerodynamicka koncepce - u kofene
profil s malym zakfivenim stfedni Cary
a s malym Ghlem nastaveni, na konci kFid-
la soumérny profil o vétsi pomérné
tloustce a bez Ghlu nastaveni - se osvédcCila
a dovoluje létat bezpecné velmi malou
rychlosti.

K STAVBE

Na celobalsové konstrukei je zfejma snaha posta-

vit rychle dostatecné pevny a lehky model.

KFidlo zcela bézné stavby ma hlavni nosnik po-
z(stavajici z _balsové stojiny tl. 4 mm a smrkovych
pasnic o prifezu 4x4 mm. Zebra jsou z balsy ti. 3
mm, potah z balsy tl. 2,5 mm.

Trup méa bocnice z balsové preklizky tl. 5 mm,
horni sténu Zﬁrkénka tl. 10 mm; mezi nimi doplfiuji
priifez trojanhelnikové balsové listy o prlrezu
20 X20 mm. Spodni sténa trupu s balsové preklizky
ma vzadu tloustku 4 mm, vpredu 5 mm. Prepazky
jsou z preklizky tl. 5 mm, motorové loze z jasanové-

o prkénka tl."10 mm.

Vyskovka mé nabéznou a odtokovou liStu
10 x 20, Zzebratl. 3mm apotah tl. 2,5 mm. Kormid-
lo je z pIného prkénka tl. 8 mm; v3e balsa.

Je samoziejmé, ze dosaZzeni pomérné nizké vahy
(3518 g) i se zatahovacim podvozkem predpoklada
peclivy vybér balsy. Je také tfeba umistit RC vyba-
veni co nejvice vpfedu, aby nebylo tfeba model
vpredu dovaZovat.

Literatura: AERO-REVUE 1/72

Véazena redakce,

v pribéhu letodniho roku (dopis dosel
30. 12.-71 - red.) jste se nékolikrat vraceli
k soupravé W 43 autora Ing. Valenty.
Obvykle Slo o dopliiky a vysvétlovani, ze bez
pristrojli nelze soupravu ozivit.

M) 15lety syn, ktery se zblaznil do mo-
delarstvi (prvni Gspéchy: 1. cena v obvodni
a 2. cena v méstské soutézi s letadlem
Apolo) mé donutil k stavbé W 43. M{j vibec
prvni pokus postavit RC soupravu dopadl
nad ocekavani, prestoze jedinymi méridly,
ktera mam k disposici, je Avomet a nespo-
lehlivy ohmmetr. Spoléhal jsem na to, Ze po
sestaveni soupravy alespori néktery kanal

Bruno Giezendanner s Eﬂvodnim MARABU
Mk-2 s pevnym podvozkem po vitézstvi na
mistrovstvi svéta FAI 1969 v Brémach

projevi znamku Zivota a zbytek doSolicham
laborovanim.

K mému prekvapeni hned pfi prvnim
zapnuti se hnuly 1. a 4. kanal, prestoze
jsem soupravu osadil ladicimi kondenzatory
podle propoctu, nebot jejich hodnoty autor
z opatrnosti neuvedl. PFitom Jsem musel
podstoupit spoustu kompromisu, jako asi
kazdy, kdo je soucastkami odkdzan na
obchodni sit (v€etné amatérské vyroby relé,
ktera se v originale objevila aZ ve druhé po-
loviné roku 1971). Neékteré véci mam jesté
osazeny provizorné (hrnicek 18/11 H 22
nahrazen H 10, misto tranzistord 102NU71
pouZity 103NU70 - bilé, nebot ze 6 sto-
dvojekjen 2 byly sto stahnout relé, o kompro-
misech v kondenzatorech ani nemluvim).

Z toho vsehoje vidét, co si souprava W 43
necha libit a svédCi to o jeji velmi dobré
konstrukci. Prosim, abyste jejimu autorovi
tlumoGili mdj dik. Amatérim pak preji,
aby pro né zkonstruoval vicekanalovou sou-
pravu proporcionalni.

Ladislav Kolar, Praha
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Volné
podle Casopisu
Modell
Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

(12

M é&feni odpord voltampérmetrem

K méFeni odporl jsou uréeny specialné
pro tato méreni konstruované pfistroje -
ohmmetry. Sestavaji z citlivého magne-
toelektrického méfidla a vestavéného
elektrického zdroje. MéFici metoda je
aplikaci Ohmova zakona. Ohmickou
hodnotu mdzeme vak mé&fit i voltampér-
metrem. MEéFici metoda je stejnd jako
u ohmmetru, jen zdroj elektrického napéti
pouzivame vnéjsi. Nejlépe je cely zplsob
méfeni vidét na OBR. 27. Zméfime,
jaky proud protéka obvodem (méFenym
odporem) a podle Ohmova zakona vypoci-
tdme ohmickou hodnotu méfeného od-
poru.

U
Rx = -j—[Q, V, A]

Hodnota V je bud 1,5 ; 3; nebo 45 V
podle toho, jaké baterie pro méfeni pouzi-
jeme.

Abychom se vyvarovali moznosti zni-
¢eni drahého méfidla, musime pfi méreni
dodrzovat urcity postup. Chceme-li zmé-
fit ohmickou hodnotu nezndmého od-
poru, kterou nemdzeme ani odhadnout,
je nutné, aby pred pfipojenim zdroje
elektrického napéti byl voltampérmetr
pfepnut na nejvétSi proudovy rozsah
(1 A). Po pfipojeni zdroje zafazujeme pod-
le potfeby postupné stale nizSi rozsah,
az hodnota méfeného proudu | je dobfe
Gitelna. Tento postup si musime ddsledné
osvojit, je zasadou spravného zplsobu
méfeni.

pro modelare

Pfed méfenim se nezapomeneme pfe-
svedcCit, zda baterie ma pfi zatizeni jme-
novitou hodnotu napéti (1,5; 3nebo 4,5 V).
Vlastni mérfeni provadime rychle, aby-
chom vylouéili nepfesnost zpdsobenou
vlivem poklesu napéti baterie po dobu
méfeni. Neni celné pouzivat stale stejné
napéti zdroje; pfi méreni malych ohmic-
kych hodnot odporl se totiz odebira
z baterie zbytecné velky proud, ¢imz
se zvétSuje nebezpe€i poklesu napéti
pfi méreni. Méfeny odpor se zahfiva
a tim se méni i jeho ohmicka hodnota.

Zapamatujme si: odpory s hodnotou
mensi nez 100 Q méfime napétim 1,5 V;
odpory s hodnotou od 100 Q do 10 IdZ
meéfime napétim 3 V a odpory od 10 kQ
do 1 MQ napétim vétSim nez 10 V. S do-
stateCnou pfesnosti lze méFit odpory
do hodnoty 100 kQ.

Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze pfi této
metodé méfeni zanedbavdme vnitini
odpor ampérmetru. Méreni je pochopitel-
né tim presnéjsi, ¢im mensi je hodnota
tohoto odporu.

Elektricky vykon a pfikon

O elektrickém vykonu jsme jiz hovofili
v lekci o elektrickém odporu a Ohmové
zakonu. Elektricky vykon se méFi spe-
cidlnimi méficimi pFistroji - wattmetry.
Jsou to pfistroje dosti slozité a neni ani
potfeba je mit. Elektricky vykon mzeme
totiz meéfit i nepfimo - zméfime napéti
a proud v elektrickém obvodu a vynaso-
benim téchto naméfenych hodnot dos-
taneme velikost elektrického vykonu.
Jednotlivé hodnoty musime ovsem do-
sazovat ve spravnych jednotkach. Pfiklad:
Zarovkou protéka elektricky proud 0,2 A
pfi napéti zdroje 3,5 V. Zdroj elektrické
energie dodaval tedy vykon:

P=U.lI=235.02=07W
vV, A, W]

Mdzeme také Fici, ze zarovka ma pfikon
0,7 W.

Proc€ je to vSak jednou vykon a podruhé
pfikon? Z fyziky zname, Ze zadny stroj
nepracuje beze ztrat. Dodavame-li mu
energii v urcité formé, odevzdava nam
vykon. Vlivem ztrat - mechanickych,
tepelnych, svételnych aj. je vzdy jeho
odevzdavany vykon mensi nez jaky ,,vy-
kon"™ mu byl dodan ve formé pfivedené
energie. (Pokracovani)

Autor(v RC vétron VAZKA byl jiz uveFejnén
v Model&Fi 8/1970. Béhem dvou sezén absolvo-
val na 400 letd, vétsinou rekreaéniho charakte-
ru s pomoci katapultu. Na celkem &tyFech sou-
tézich RC-V1 obsadil dvakrat prvé a jednou
druhé misto

J. NOSALEK, LMK Sigma Lutin

Podnétem k napsani tohoto pFispévku
byla pfihoda, jisté ne ojedinéla, ktera se mi
stala loni v Cervenci: Kratce pred poled-
nemjsem odstartoval katapultem svij dvou-
povelovy vétrofi. UZ béhem vleku bylo
jasné, ze nalétl do mohutného kominu.
PGl minuty po vypnuti majiz pres 200 m
vySky, a tak jelikoZz vane dosti Cerstvy
vitr a model je pomérné lehky, zafinam se
,,sundavanim”. Neékolikrat se to daff,
kdyZ pojednou radio zacina fungovat ne-
pravidelné a model se smérovkou v neutralu
rychle mizi v dali a vySi! Bézim za nim
kam aZ lze a v béhu davam signaly, z nichZ
obCas zabere jen néktery. Zastavuji se
na konci letisté a pokouSim se o témér uz
nemozné - dostat zpét model, ktery je jiz
na hranici viditelnosti. Proti vétru a v ter-
mice s nepravidelné reagujicim radiem to
jde jen velmi tézko, ale nakonec prece
asi po péti minutach pristivam nedaleko
svych silné rozklepanych kolen ...

Nasleduje dosahova zkouska, ktera do-
kazuje, ze radio je v naprostém poradku,
ale | béhem ni dochazi nékolikrat k vy-
chylce smérovky vlivem cizich signald.
Po prichodu domd zjistuji na kontrolnim
prijimaci (ktery nam od té doby vzdy sebou
na letisti) v blizkosti kmitoctu 40,68 MHz
silnou nosnou vinu, -slabé modulovanou ja-
kymsi cvrlikanim. Celé pasmo je vibec do-
slova zamoreno nejriizngjsimi signaly. Vzhle-
dem k charakteru ruSeni, jeho kmitoCtu
a k rocnimu obdobi usuzuji na jeden z dosti
obvyklych ,,Zertik(" ionosféry, kterymi
nas v tuto dobu v podobé tzv. mimoradné
vrstvy Es obStastiiuje.
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usici radiové signaly kmitoCtovych pasem 27 a 40 MHz
mohou dospét na anténu naSeho modelu v podstaté
dvéma zplsoby: bud povrchovou nebo prostorovou vinou.

Povrchové viny se Sifi z antény vysilaci na anténu pfijimaci
nejkratSim smérem podél zemského povrchu (obr. 1), ktery ma
na né proto znacny vliv svymi geologickymi a meteorologickymi
Cinitelh jako jsou vlhkost pldy a vzduchu, sloZeni pldy Pod
drahou viny, terénni pfekazky aj. VSechny tyto okolnosti zpUso-
buji, Zze povrchova vina je znacné tlumena, a to tim vice, ¢im
vysSi ma kmitoCet. Udava se, Ze jeji dosah je omezen velmi pfi-
blizné na tolik kilometrd, kolik Cini délka viny v metrech, tedy
asi 11 km v pasmu 27 MHz a 8 km v pasmu 40 MHz.

Z toho, co bylo feceno, vyplyvaji dva hlavni poznatky:

1 Ruseni povrchovymi vinami je zplsobeno vysilagi vzdale-

nymi od nas maximalng nékolik kilometr(. Mluvime tedy v tom-
to pfipadé o tzv. ,,mistnim* ruSeni na rozdil od ,,dalkového",
zprostfedkovaného prostorovou vinou, kdy mdze jit o vysilage
vzdalené stovky az tisice kilometrd.

PILOTAZE o
RC MODELU
dalkovym Sifenim
radiovych vin

2. Jelikoz podminky Sifeni povrchové viny lze povaZovat

zhruba za konstantni, mlze tento druh $ifeni nastat kdykoli,
jakmile pracuje ve zminéném okruhu vysila¢ dostate€ného vy-
konu, v blizkosti nami pouzivaného kmitoctu.

Z téchto poznatkl mohou pro nas vyplynout nasledujici prak-
ticka opatfeni, vedouci ke zvySeni bezpe€nosti modelafského RC
provozu: Pomoci kontrolniho pfijimace napf. vysledujeme, Ze

Obr. 1

néktera mistni ruSeni se vyskytuji vzdy jen v ur€itou dobu a za-
fidime se podle toho. Déle mize jit o nékteré soustavné rudené
prostory, které lezi v pfimé viditelnosti silného vysilaCe, napf.
televizniho, rozhlasového, amatérského apod. Vyhybame se téz
blizkosti vétSich komunikaci, kde mohou projizdét spojovaci
prostfedky mobilnich sluzeb a zachranné sluzby a nelatame ani
v blizkosti primyslovych zavodd, nemocnic a vojenskych objek-
tl, kde o vselijaké ruseni nebyvéa nouze. O riiznych typech ruse-
ni - prevazng povrchovymi vinami - a nékterych zplisobech
ochrar)1y proti nému viz téZ ¢lanek V. NeSpora v MO 3/1969,
str. 2.

My se vSak v tomto ¢lanku chceme zaméFit na struné vy-
svétleni podstaty Sifeni rusivych signall prostorovymi vinami
a ukazat cestu k ochrané pfed ruenim vibec.

Prostorové viny jsou viny vyzarené vysilaci anténou pod vétSimi
elevacnimi Ghly vzhledem k povrchu zemé. Nebyt skute€nosti,
Ze ve velkych vyskach nad zemi se nachazeji vrstvy ionizovaného
vzduchu (tzv. ionosféra), zmizely by tyto viny navzdy ve svétovém
prostoru a pro radiové spojeni na zemékouli by nemély vyznam.
lonosférou jsou za urcitych okolnosti ohybany zpét a vraceji se
pomérné malo zeslabeny ve znacnych vzdalenostech od vysilace
opét na zemsky povrch (obr. 2). Diky tomuto jevu Ize na kratkych
vinach poslouchat rozhlasové stanice vzdalené od nas tisice ki-
lometrll a navazovat radiova spojeni tfeba s protinoZci, a to s po-
mérng malymi vykony vysilagl. Pro RC modely mdZe oviem
toto dalkové Sifeni radiovych vin znamenat za okolnosti, o kte-
rych bude Fe€ dale, zdroj velmi vydatného a nepfijemného ruseni.
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Vznik a zakladni vlastnosti ionosféry

Ovzdus$i obklopuje zemékouli do vyse nékolika set kilometrd.
Atomy a molekuly plynd vzduchu jsou v normalnim neionizo-
vaném stavu navenek neelektrické. Schopnost ohybat (odrazet)
radiové viny ziskavaji tyto plyny teprve ionizaci, kdyZ se ionizu-
jicim zarenim ,rozlozi” jejich molekuly na kladné a zaporné
ionty a plyny se tak stavaji vodivymi.

Hlavnim zdrojem ionizace zemské atmosféry je Slunce svym
kratkovinnym spektrem ultrafialového zafeni a korpuskularnim
zafenim, vychazejicim z oblasti slune€nich skvrn. Soustavnym
nékolikasetletym pozorovanim bylo zjisténo, Ze mnozstvi skvrn
na Slunci, jez nazveme W, periodicky kolisa, jak ukazuje obr. 3.
obdobimi minim slunecni €innosti. Jak z tohoto obrazku vyplyva,
pripadlo posledni maximum na rok 1969 a n}/nl' jiz za€ina slunecni
¢innost pomalu klesat. Pro nas je z toho dulezita hlavné skutec-
nost, Ze souhlasné s kFivkou na obr. 3 kolisa i primérny stupei
ionizace zemské atmosféry, toje konec koncl i stupei pravdépodob-
nosti vyskytu ruseni hlavné v pasmu 27 MHz.

Vlivem nehomogenity atmosféry co do sloZeni, tlaku a teploty
se vytvofi v rliznych vyskach nad zemi &tyfi maxima ionizace
(ionosférické vrstvy), jez se nazyvaji zdola nahoru vrstvami D,
E, Fy a Fy. Plati dale zavislost, Ze ¢im vice je vzduch zionizovan,
tim vyssi kmitocCty radiovych vin je schopen odrazet. Pro kazdou
vrstvu tedy existuje ur€ity nejvyssi kmitoCet, ktery se jeSté od-

Nejvyssi stupen ionizace vykazuje vrstva F2 nebot’ lezi nejblize
ke Slunci. Poméry jsou takové, Ze:

- Stupen ionizace vrstev D, E a Fy je tak nizky, Ze propousti
kmitocty pasem 40 MHz i 27 MHz. Odrazem od nich nam tedy
nebezpeci ruseni nehrozi.

- Stupen ionizace vrstvy Ft je (az snad na vzacné vyjimky
kolem maxima slune€ni ¢innosti) stale jeSté nizky pro odraz signa-
10 pasma 40 MHz. To je tedy jedna z pFicin dobfe znamé skuteg-
nosti, Ze pasmo 40 MHz je méné ruseno dalkovymi pFijmy nei
pasmo 27 MHz a dobry divod k tomu, pFeladit tam své soupravy.

- Stupen ionizace vrstvy Ft v obdobi asi + 2 roky kolem maxi-
ma sluneéni ¢innosti zplisobuje odraz vin a tedy moznost ruseni
v pasmu 27 MHz, v 1été hlavné odpoledne a k veceru, v zimé ko-
lem poledne, coZ je dano dennimi maximy Koncentrace iontd
vrstvy Fy.

(Pristé dokonceni)



Vladimir Cilli se osvédgil po nékolik letjako dobry ugitel a radce mladych zajemctl o upou-

tané modely v L M K Kosice

Napomoczacatecnikim:

ZACINATE SUPOUTANYMI

MODELY?

Stesky na nedostatek modelaFského materialu uz znéji jako otfepané fraze, i kdyz jsou mnohd
opodstatnéné. Rids$i, ale neméng zavazné jsou hlasy, poukazujici na nedostateK modelaFskyc
instruktord. JEDNOTNY SYSTEM BRANNE VYCHOVY na oba nedostatky pamatuje a nazna-
Cuje jejich FeSeni. Naprava se pochopitelné neprojevi hned; do té doby j redakce chce pomahat
uveFejhovanim poznatkd zkugenych instruktor(i. Takovym je i Véaclav SULC z Prahy 6. Plsobf
jiz_léta jako instruktor Skolnich krouzk( a tak jeho zkusenosti budou jisté pFinosem a pomoci
zatateénikam, krouzkm a méné zkusenym instruktorim.

Zatina radami pro zajemce o upoutané modely, i kKdyZ je znamo, Ze zaCatecnici stavi zpravidla
nejprve volné modely; ted na jaFe se vSak uZ na oseté plochy nesmi a prostoru pro Iétani s vol-
nymi modely je tedy velmi méalo. S upoutanymi modely se vSak da létat tFeba na Skolnim hFisti.

ROZHODNETE-LI SE pro stavbu
upoutaného modelu, stavte podle osvéd-
Ceného planu, kterych je k dispozici

dostatek. Uchranite se tak zklamani, nebot’

neni pravda, Ze ,,na dratech Iétad vSechnol
jak se nékdy Fika. Mate-li dobfe postaveny
model, udélali jste teprve prvni Cast prace;
jeSté se musite nauCit s modelem [état.
Neni to nesnadné pro toho, kdo to umi,
ale i ten se to ucil. Budete-li se Fidit
nasledujicimi fadky, vyvarujete se mnoha
nepfijemnosti.

NEZ PUJDETE LETAT, zkontro-
lujte si doma peclivé cely model. Jde
hlavné o dotazeni upeviiovacich Sroub(
motoru, palivové nadrze, paky Fizeni,
vyskovky, zajisténi podvozku a tahel fizeni.
Pro jistotu davejte vSude protimatice.
Vyplati se to a jisté mi date za pravdu, Ze
neni hezky pohled na model, z kterého
za letu postupné odpadavajf rlizné Gasti
nehledé k tomu, Ze to zpravidla konci
havarii. Uvédomte si, Zze model léta

10

n

(atedy i motor béha) za jediné odpoled-
ne 1 az 3 hodiny. PFezkouSejte Fizem,
musi jit lehce, bez zadrhavani z jedné
krajni polohy do druhé. To, Ze je tfeba
umét zachazet s motorem, tedy dokazat
jej ,nahodit", povaZuji za samozfejmé.
Vrtuli si nastavte tak, aby po dotazeni
byla vodorovné, kdyz pist motoru je
v dolni Gvrati; po shasnuti motoru zlistane
pak také stat v pFiblizné vodorovné poloze
a tim se zmensi nebezpecCi jejiho zlomeni
pFi pFistavani.

JDEME-LI LETAT s upoutanym
modelem, vezmeme si do kuffiku potfebné
naradi a nahradni soucastky: klesté ploché,
kulaté, kli¢ na matici vrtule, maly a velky
Sroubovak, nlz, 3pendliky, sadu pilnickd,
lepidlo, potahovy papir, kousek balsy
apod. Nezapomente na injekéni stfikacku
s nahradni jehlou, palivo, jehlu karburato-
ru, kolo podvozku, palivovou hadicku,
vrtule a samoziejmé na Srouby, matice,
podlozky, prosté vsechno, co miuzete
potfebovat pro rychlou opravu. Nesmi
chybél ani hadry pro ocisténi rukou a mo-
delu pro létani.

ZVLASTNI POZORNOST vénujte
fidicim dratdm. Zasadné pouZivejte oce-
lové struny nebo pletena lanka. Po kazdém
létani je nejen otfeme, ale hlavné peclivé
navineme na civku o dostatecné velkém
prdméru. Civku si zhotovime z kotouce
o priméru 150 aZz 200 mm vyfiznutého
z prkénka tlustého 10 mm a dvou bocnic

z preklizky tl. asi 2 mm (obr. 1). Ve stre-
dovém kotouci vyfizneme pfed slepenim
zafez a zatlueme do néj hrebik, na ktery
zaklesneme oka dratd pfi navijeni. Konce
dratl spojime gumou a zajistime na ko-
touci i s Fidici rukojeti. Nedoporucuji létat
na silonovém vlasci (protahuje se a model
reaguje zpozdéné) nebo na rezné niti.
Vzdy je nebezpe€i snadného pretrzeni
a havarie modelu. Délka dratd ma byt
6 aZ 8 m pro model s motorem 1 cm3
8 az 10 m pro model s motorem 1,5 cm3

a 12 az 16 m pro model s motorem 2,5
cma3 Zalezi jisté i na vaze modelu.

PRO VLASTNI LETANI si vyberte
vhodny prostor bez prekazek, jako jsou
sloupy elektrického vedeni, osvétleni,
stromy a dbejte, aby divaci byli vzdaleni
alespofi 10 m od pfedpokladaného letového
kruhu. Pozor na elektrické vedeni.
Ocelova lanka vedou elektricky proud
a mQze dojit k smrtelnému zranéni!
Je tfeba postarat se o to, aby do letového
kruhu nemohly vbéhnout déti. Osvédcilo
se sestavit z prihlizejicich chlapc( porad-
kovou sluzbu. Po rozvinuti fidicich drath
udélame zkouSku poutaciho zafizeni tak
Ze pomocnik drzi pevné model ze strany,
za trup pfed a za kfidlem a pilot tdhne
za rukojet’ a napina draty. Zkusi pfi tom
také pohybovat fizenim, které i v tahu
musi jit volné a nesmi vaznout. Pro upou-
tané modely je predepsana tato zkouska
silou rovnajici se 10nasobku (u nékterych
kategorii az 20nasobku) vahy modelu.
Nadrz naplnime palivem (pro zacatek
radéji ne zcela) a mame model pfipraveny
k letu.

PRED KAZDYM STARTEM je
tfeba udélat nékteré Ukony, na néz si
musime zvyknout. Po spusténi motoru
a sefizeni jeho chodu vezme pilot do kazdé
ruky jeden Fidici drat a od modelu az po
fidici rukojet’ je po celé délce zkontroluje
projitim. Na dratech nesmi byt smycka
a nesmi byt ani prekFizeny. Pak uchopi
rukojet’ a zkusi, zda Fizeni reaguje normal-
né. (Pozor, abyste nedrzeli rukojet’ obra-
cenél) Je-li vSe v poradku, zvedne pilot
ruku na znameni, Ze je pfipraven Fidit
model. Jakmile da ruku doll, pomocnik
model vypusti. Nesmi model rychle po-
stréit (mohl by se pFetrhnout sloupec pa-
liva v pfivodni trubce). Nesmi jej také
pustit do kruhu ani pritlacovat k zemi.
Na dané znameni pomocnik sejme jenom
ruce s modelu, pficemz trochu pfibrzdi
pravé kfidla a necha model rozjet. Dopo-
ruCuji, aby prvni zkuSebni let provedl
instruktor a zjistil, zda model nepotfebuje
nékteré Upravy.

NEJBEZPECNEJSI NACVIK Iétani
s upoutanym modelem je tzv. ,,na dvojim
fizeni"; chlapm se tak nau€i fidit model
po dvou az tfech lekcich. Instruktor je se
Zakem v kruhu a drZzi v dlani soucasné
fidici rukojet'i Zakovu ruku. Otaci se spolu
se zakem a upozorfiuje ho na chyby.
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S modelem |éta ve stalé vySce asi 4 az 5
metrl. Po urdité dobé, kdyz si zak zvykl
na toceni, déla s modelem citlivé vinovky,
aby zak poznal, jak rychle model reaguje.

KdyZz motor pfestane pravidelné praco-
vat, pfipravime se na pfistani. Létame
ve vySce asi 1 m a Cekame, az se motor
zastavi. Pak nechame model bez prudkych
zésahd do Fizeni doklouzat a tésné nad
zemi mirné pritahneme vySkovku. Pilot
zlistava ve stfedu kruhu a drzi Fidici ruko-
jet, pomocnik vezme model a odnese jej
na misto startu. Dbame, aby Fidici draty
byly pFi tom stale napjaty, aby se na nich
neudélaly smycky. Po nékolika letech
s dvojim Fizenim pFenecha instruktor
po spole€ném odstartovani Fizeni Zakovi.
Prvni lety déla zak pouze ve vysSi 4 az 5
metrl a pak si zkousi mensi vinovky, které
postupné zvétSuje a stfida s rovnym letem.
Pfed UpIné samostatnym letem upozorni
instruktor Zaka na vliv vétru pfi létani;
proti vétru je tfeba vySkovku vzdy trochu
potlacit, aby model nestoupal, po vétru
naopak mirné natdhnout, aby se model
nepropadl.

UPOUTANY MODEL RIDIME je-
nom tehdy, jsou-li napnuty Fidici draty -
to je nutné mit neustdle na paméti. Pfi
prud€im stoupani proti vétru se nékdy
stane, Ze se draty pronesou a pilot musi
rychle ustoupit, aby je opét napnul. Ne-
mame-li dostatek prostoru na létani, je
nejlépe vyznacit si ve stfedu kruhu, kam
az mizeme ustoupit bez nebezpeti, ze
model narazi na prekazku. Je tfeba vy-
varovat se hrubych pohybu fidici rukojeti,
nebot’ model reaguje ihned. Zacatecnik
obvykle chybuje takto: Kdyz se mu zd4,
Ze mode, leti pFilis vysoko, Skubne za Fidici
rukojet, ¢imz se model prudce skloni
k zemi. Pilota to poleka a dalSim Skubnu-
tim se snazi mode! vyrovnat. Model ma
vSak v sestupném letu prebytek rychlosti
a pritazené kormidlo mu je$té pomaha
prudce stoupat. Takova situace pak zpra-
vidla kon¢i havarii, nebot’ model bud vy-
stoupa prilis vysoko, pilot jej dalSim Skub-
nutim strhne a draty se provési anebo se
vinovky zvétsi tak, Zze model narazi na zem.

SPRAVNE NAVYKY drzeni rukojeti
a pohybd paZe jiz model Fidime je potfeba
si osvojit. Rukojet’ drzime svisle a drat,
jimz se ,,natahuje”, mame vzdy nahore
(pro rychlou orientaci je dobré mit strany
rukojeti barevné odlisené). Pazi drzime
napjatou ve sméru dratl; pro udrZovani
modelu v rovném letu a pro létani vinovek
ajinych tahlych obratd vystacime s pohyby
v rameni nebo prfedlokti. Jen tak dosah-
neme poznenadhlu oné jemnosti a pfesnosti
obratd, jiz obdivujeme u pilot(i akrobatic-
kych model. Pohybem v zapésti fidime
model jen kdyZz je zapotfebi rychlého
zasahu, tedy pfi prudkém vybirdni nebo
pFi nebezpeci havarie. Pro prvé samostatné
lety se osvédCilo omezit vychylky vysko-
vého kormidla (obr. 2).

Obv. 2 30-tommtsifka 8) durslovy plech
tl.0,5-0,8 mm
stabilizator ‘vy$kovka

NECHTEJTE po pouhych nékolika
podafenych startech létat akrobatické
obraty. Jako kazdy sport, vyZaduje i létani
s upoutanymi modely soustavny trénink
a houZzevnatost pfi nacviku.
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Prvni minuty
v nové prodejné
,u Kurllu”'pohled
do leteckomodelar-
ské casti

Stefan Velky
obsluhuje v nové
prodejne modelové
zeleznice na Paric-
kové ulici v Brati-
slavé

Dvé nové

Neni u nas zajisté pravidlem, dojde-li v jediném mésté v pomérné

7 ~0

kratké dobé k otevieni dvou prodejen, které maji slouzit modelafum.
Tento skoro ,,zazrak4se stal nedavno v Bratislavé.

Modeléfi vSech odbornosti chodi k Jo-
zefu KURILOVI uz néjaky ten rok. Jim
vedena prodejna se sice jiz Ctyfikrat
prestehovala na nezajem kupuncmh si ale
nem(ize stéZovat. Upln& nova prodejna,
kterda nahrazuje nevyhovujici prodejnu
na Oktobrovém nameésti, byla oteviena
koncem ledna na Hollého ulici 7, skoro
uprostfed Bratislavy. Navstivili jsme ji
nékolik dnt pred oficialnim otevienim a

dozvédéli jsme se, Ze

- kromé $éfa zde budou dvé stalé
prodavacky;

- na zaskolovani personalu jinych pro-
dejen se tu budou Skolit dva ucni;

- prodejna vede sortiment vSech odbor-
nosti, dlraz se klade na modelafstvi
letecké a Zelezniénf;

- konecné je dostatek zbozi a sklado-
vacich prostor, jejichz vyméra presahuje
80 C&tvere¢nich metr(;

- v prodejné je k dostani témeF Gplna
fada plankd ModelaF, literatura a prospek-
ty modelafskych vyrobcd;

- uvaZuje se o prodeji knih a zahrani¢ni
literatury véetné ¢asopis;

- jakmile to ekonomické moznosti do-

voli, zavede se téz =zasilkovad sluzba;
- do &tyf vykladd pfijdou funk&ni mo-
dely a kolejisté, které maji zaujmout

kupujici;
- uvaZuje se o vystavach Spickovych
modell vsech odbornosti.

,Podfezany" jazyk Jozky Kurila je
mnohym modelarim dostate¢né znam,
také jeho obchodni dravost, snaha po
zna¢ném obratu prodejny, snaha o uspo-
kojeni vSech; naprosto jedno, zda naku-
pujete liStu za Sestdk nebo autodrahu
za pét stovek. Proto nepfekvapi, kdyZ nas
s rozzafenou tvari informuje, ze v pfed-
vanoénim shonu ,udé&lal" vic nez pdl
milionu, Zze ho prace t&si a ze neni
spravné, kdyzZ je tu jeSté jedna prodejna,
ktera vede vyhradné modelovou Zeleznici
a bude mu pry kazit ,kSeft"

Prodejna na Parickové ulici €. 15
vznikla vlastné jako provisorium a na-
hrada za prodejnu na Suchém Myté, kte-
rou Drobny tovar Bratislava zrusil. Jde
o prodejnu hracek a kog&ark(, kde jeden
kout o ploSe priblizné 30 m2 vyhradilo
vedeni prodejny modelové Zeleznici. Mla-
da vedouci Eva Hajkova se usmivala, pro-
toZze zména sortimentu pravé pfed vano-
cemi pfiSla vhod; trzba pfes 120 000
korun hovofi presvedcwe Dva prodavaci,
Jana Kopetkova a Stefan Velky si na neza-
jem kupujicich nemohou stéZovat, i kdyz
navstéva prodejny si vyZaduje asi patnécti-
minutovou jizdu autobusem z centra.

A tak nevyhlaSena valka trva, obé pro-
dejny a jejich vedouci se snazi a nejvetsi
zisk z toho maji - modelari. Az tedy pfije-
dete do Bratislavy, nezapomenite navstivit
obé& nové prodejny. Zbozi v nich je,
budete mit z ¢eho vybirat. (iin)
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Jaky je »idealni«

WAKEFIELD?

ZaCatkem roku 1971 se konalo v. Malmo prvni Svédsko - danské symposium o modelech na gumu Wakefield.
Jeho hlavnim cilem bylo pi‘(lj)raVIt tymy obou zemina nadchazejiciMS. Nahlédnutim do vysledkd zjistime, Ze se
r

jimto v pripadé danského druzstva zcela podafilo.

matec
Profil k¥idla

pfiSel na pofad jako prvni. Ucastnici se na zakladé
svych zkudenosti shodli v nadzoru, Ze pro dosazeni
optimalniho vysledku v obou rezimech letu, tj.
motorového i “klouzavého, je nejvhodnéjsi profil
s dosti ostrou nabéznou hranou. Takovy profil ma
mensi posuv plsobisté vztlaku v zavislosti na Ghlu
nabéhu (motorovy let - klouzavy let).

K vysvétleni je tfeba sledovat vyvoj obtékani pro-
filu (obr. 1). V prvni fazi, tj. v oblasti nabézné hrany,
je obtékani laminarni. Velmi brzy se odtrhava od
obrysu (laminarni odtrzeni LO) a tvofi tzv. lami-
narni bublinu (LB). Znovu pfilne, ale uz jako obté-
kani turbulentni; to pak pokracuje po Vetsi Casti
obrysu profilu a koneCné se znovu a definitivné od-
trhava (turbulentni odtrZen).

U tuponosého profilu poloha bodu s nulovou
rychlosti (v oblasti ndbézné hrany) a misto prvniho
odtrzeni znacné zavisi na (hlu nabéhu, kdezto
u profilu s ostrou nabéznou hranou se tyto body po-
hybuji jen velmi malo, Takovy profil tedy zajistuje
sktlabi néjsi let, ma ovsem ponékud vétsi- odpor za

uzu.

LAMIN. OBTEKANI
LB

Symﬁosia se z¢astnili nejlepsi ,,gumickiFi” obou zemi. Dlouha diskuse byla rozdélena po jednotlivych té-

NékteFi Danové maji na ostrych nabéznych hra-
néach nalepeny jeSté nitovy turbulator. Ten je vSak
podle pfedchoziho v oblasti laminarni bubliny a pro-
to zcela neucinny v kluzu. Soudi se vsak, Ze ma
dobry vliv alespoil na ¢ast stoupani.

Konstrukce kFidla

_ Zatimco Danové umistuji nosniky do profilu,
Svédové je z pevnostnich dlvodid nechavaji v obry-
su. Tyto nezapu$téné nosniky maji zfejmé GCinek
i jako turbulator. Nikdo nedokézal urcit jejich nej-
vyhodnéjsi polohu; vi se v3ak, ze by nemély byt
prilis vzadu. Oblibeny déansky profil, ktery pouZil
I Koster, je v méfitku 1:1 na obr. 2.

Nejvyhodngj$i z hlediska pevnosti i aerodynamic-
ké Cistoty je kFidlo s tuhym potahem.

Profil vyskovky

Nézory byly zcela obvyklé. Malé tloustka, malé
ﬁrohr_}uu, maly golomér nabézné hrany. Dobfe vy-
ovuje profil B 6455bh.

RozloZeni vahy
Opét nic nového. Hmotnost &asti vzdalenych od

tézisté ma byt co nejmensi (konec trupu, “ocasni

plochy, ,,usi)..J Koncentrace hmoty v tézisti ma
dobry vliv na stabilitu.

385 ~—io0~J
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LIDEALNI WAKEFIELD-
ZE SVEDSKO - DANSKEHO SYMPOSIA

1971

Proménny profil kFidla

povazuji néktefi modelafi za cestu dalsiho vyvoje
(minéna velka klapka na kridle, podobné jako u mo-
delu Dana Kostera). Zmenseni odporu celého mo-
delu o 30 % v3ak podle vypocCtu pfinese zisk jen
1,5 m na vysce ziskané v motorovém letu.

Vrtule

je povazovana za nejdllezitéjsi ¢ast modelu na gu-
mu, a tak neni divu, Ze se na toto téma rozpoutala
prudka diskuse mezi danskym vrtulafskym exper-
tem Schwartzbachem a Svédem Flodstromem.
Prvnim namétem byla koncepce; Schwartzbach
uziva vrtuli, jejiz list vychazi hned z naboje, Flod-
stromova vrtule ma listy ,,na dratech.Dan obha-
juje svoji koncepci takto: vnitfni €ast listu (u nébods)
nema sice velky podil na tahu, neméa vsak také velky
odpor. Jeji funkci je zlepSovat charakteristiku od
stfedu vzdalenéjsich ¢asti vrtule. Druha koncepce™
ma vlastné list o dvou koncich, z nichz kazdy ma |
néjaky odpor. Autor na obhajobu své koncepce Fika,
Ze" jeho vrtule méni stoupani béhem letu, vjedné

Nt*



Sovetska A-dvojka AL-19

(Jk) Model konstrukce estonského modelare Andrese Leppa z Tartu byl ovéFen a osvédCil se na mnoha soutézich.
Lepp s nim zvitézil na mezinarodni soutézi lidové demokratickych statll v roce 1970. Byl UspéSny i na M'S 1969
v Rakousku, kde velkou mérou pFispél k 1. mistu druzstva SSSR. PFi vybéru sovétského druzstvapro M S 1971,
ktery se konal loni v bfeznu a Achsabadu, obsadil Lepp 2. misto vykony 1260 a 1190 vtefin; pFi vybéru se létalo
obdobné, jako pozd€ji na M S ve Svédsku, tj. pozdé vecer a brzy rano. Svoji dobrouformu potvrdil pak Andres
i naM S, kde obsadil 15. misto vykonem 1187 vteFin se ztratou 73 vtefin na vitéze Dvoraka.

Model vychézi z osvédcenych A-dvojek konstruk-
ce Jurije Sokolova a mistra svéta Averjanova, ty-
pickych zejména kovovou ploutvi trupu. Lepp po-
uziva krouzivého vleku v klidném ovzdusi - vypousti
model teprve po dlouhém vyckavani za spoluprace
celého druzstva, tak jak to praktikoval sovétsky re-
Erezentaéni tym loni |iz na druhém MS. Je to takti-

a zfejmé dobra, kdyz vedla k 1. a 2. mistu v druz-
stvech.

KF¥idlo s lichobéznikovymi ,uchy** a vzepétim
do ,,U** ma oblibeny profil B-6356 b, ktery pouZzil
téZ mistr svéta z MS'v Sazené, M. Hirschel z NDR.
Pllky kfidla jsou spojeny dvéma ocelovymi draty

[ 2 A AR 2 2 D 2R S

fazi by E)ak kofen listu byl nastaven na 90° a proto jej
vypustil.

V dal$i diskusi se hovofilo pravé o vrtulich se
stoupanim ménitelnym za letu. Schwartzbach totiz
také pfipravuje podobnou vrtuli. Oba ,soupefi**
vSak maji nazory zcela opacné.

Svédska vrtule méni stoupani tak, Zze v prvni
fazi ma velké, aby otacky byly brzdény a pak stou-
pani snizuje. Schwartzbach vsak mini, Ze je to to-
téZ, jako kdyby pevna vrtule byla brzdéna treci brz-
dou. Soudi, Ze jelikoZ rychlost letu je pFiblizné stala,
VEtSim otackam v prvni fazi by mélo odpovidat
mensi stoupani a mélo by se postupné zvétSovat.

Zména Ghld sefizeni

Existuji dva zpQsoby: Casovatem nebo zafizenim,
které pracuje na zékladé krouticiho momentu nebo
tahu svazku. Vyhodngjsi se zda druhy zplisob, je
vSak vyrobné narocnéjsi. Obecné je zmeéna ahli po-
vazovéna za velmi vhodnou.

Navrh modelu

Vyvrcholenim symposia byl navrh idealniho
modelu Wakefield** Eodle severskych predstav z ro-
ku 1971. V navrhu bylo vyuZito vSech pfedchozich
zavérd.

Celkova povolena (maximalni) nosna plocha byla
rozdélena na 16,5 dm2na kfidlo a 2,5 dm2na VOP,
Stihlost kFidla je kompromisni pro aerodynamické
a pevnostni pozadavky, rozpéti je 1500 mm. Profil
kfidla. THOMANN " F4 (podle nékterych snad
s pFilis prohnutou stfedni Carou), profil vodorovné
ocasni plochy B 6455b.

Svazek tvofi 16 niti gumy Pirelli 6 x 1 mm.

Poloha t&zisté je velmi dllezita, je v 60 aZ 65 %
hloubky kridla.

KFidlo ma oboustranny tuhy potah z bal_s%. Zaji-
mavé je feSena odtokova Cast. Mezi vrstvami balsy je
vlepen prouZek skelné tkaniny o tlouStce 0,04 mm.
Takto slozena odtokova Cast je ﬂry velmi tuha a leh-
ka. Véha kFidla je asi 55 g, vaha vodorovné ocasni
plochy 4 az 5 g.

Predni &ast trupu je z duralové trubky, zadni
z balsove trubky o vaze do 13g. i

Zména Ghlu nastaveni kormidel je ovladéana
8 vyuzitim krouticiho momentu svazku.

Vrtule je bud Schwartzbachova s proménnym
'gbéhem letu) nebo stdlym stoupanim, pfipadné

lodstromova.

Sefizeni ,,vpravo-vpravo**.

Celkové je model FeSen jen s ohledem na letové
vlastnosti, nikoli na snadnost stavby. Jméno mu po-
skytlo Svédské jidlo, které se podavalo pfi symposiu
a viechny U€astniky nadchlo.

Zpracoval lvan HOREJSI
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o prméru 3 mm. Zebra (viz obrys 1:1) na okrajich
jsou z duralu tl. 4 mm, do dalSich t¥i zeber z 2mm
preklizky se zasouvaji spojovaci draty bez Fouzder.
N&bézna lista je sloZena z lipové a balsové listy, od-
tokovka je celobalsové. Borové listy hlavniho nosni-
ku jsou plynule zkoseny z prifezu 2,5x 6,5 mm
u korenl pulek kfidla na prarez 1,5x 4 mm v misté
lomeni kfidla a odtud ke konci ,.ucha*-’na 1x 3 mm.
V nejvice namahané stfedni ¢asti je k¥idlo zesileno
dvéma nosniky z borovice 2x3 mm. Také listy po-
mocného nosniku z balsy 15x 3,5 mm se plynule
ztenCuji od mista lomeni na prufez 1x 2,5 mm na
konci ,ucha**. VVSechny tfi nosniky tvaru ,I** maji
stojinu z tvrdé balsy.

Oboustranny balsovy potah nosové €asti kfidla
ma tloustku 0,8 mm a tvofi spolu s hlavnim nosni-
kem tuhou torsni skfif. Kfidlo je pFes vSechno po-
tazeno papirem stfedni tloustky. Nitovy turbulator
ma primer 0,7 mm. Hotové kfidlo je velmi lehké -
vazi jen 135 gramd.

Vyskovka lichob&znikového tvaru je celobalsova
a ma mirné vzepéti. Profil (viz obrys stfedového
Zebra) Je vlastni, dosti tlusty, s rovnou spodni stra-
nou. Nabézna Cast vyskovky je ze dvou list tl. 2 mm.
Listy hlavniho nosniku se opét pl&mule zuzuji z pri-
fezu 2x5 mm na 1x 3 mm ke konctim. Vyskovka
potaZena tenkym papirem a nalakovana véazi pouze
9 gram.

TruE obdélnikového prifezu {'e z balsovych
prkének a Iié)y. Pylon z duralového plechu tl. 15mm
Je uprostied zesilen pfinytovanymi 4mm duralovy-
mi zebry, kterymi prochazeji spojovaci draty kridla.

CasovaC je umistén vpredu ve spodni tlustsi ¢asti
trupu. Zafizeni pro krouZivy vlek je obdobné onomu
jez bylo jiz v Modelafi popsano - se dvéma pojist-
nymi praporky pro vizualni kontrolu vlekajiciho,
zda muze jeSté s modelem krouZit anebo zda hacek
Jje Jiz odjistén a lze vlekat uz jenom pfimo. Pro od-
Jisténi je zapotfebi 1,8 aZ 2 kp tahu.

Sefizeni modelu. Uhel sefizeni je +3,5°
(= kridlo, vyskovka 0°), poloha téZisté modelu je
v 55 % hloubky kfidla. Model AL-19 patfi v sou-



Hovorime k JSBVO

(Dokonéeni ze strany 1)

télné oslabuje vliv spolecnosti na jedince
v oblasti jeho volného Casu a organizace,
ktera na jedince plsobi, pfejima v této do-
bé zodpovédnost za dodrZzeni politické
linie.

Hodnotime-li modelé&fskou ¢innost v minu-
lych letech, nelze Fici, Ze politickovychovna
prace by byla opomijena. Zdravé politické
smysleni vétsiny modelafd v kritickém obdobi
let 1968—69, jakoz i aktivni Ggast p¥i lofiskych
oslavach 50 let vzniku KSC, 20 let zalozeni
Svazarmu a Ucast ve volebni kampani jsou
toho presvédgivym dikazem.

Vykonanad dobrd prace prindsi jiz kladné
vysledky vpodobé zvyseného zajmu o modelar-
stvi ve vefejnosti a vpochopenipro nase problé-
my ze strany fidicich stranickych a statnich
organt. Rada prednich modelafd byla lofiského
roku pfijata ¢elnymi stranickymi a vladnimi
pFedstaviteli, pfi ¢emz mimo jiné méli moznost
tlumotit i naSe starosti a Uspéchy. Jde tedy
nyni opravdu o to, pracovat na naSem Useku co
nejlépe, systematicky a komplexné tak, aby
Gkoly JSBVO byly plnény v souladu s potfebami
nasi organizace a spole¢nosti.

NOVE CS. REKORDY
létajicich modeld
Stav k 31. 12. 1971

Tentokrate uvadime rekordy, které byly usta-
veny, pfekonany nebo uznéany v dobé od 3. 12. 1970
do 31. 12. 1971

T¥ida F3A - radiem Fizeny let, pistovy motor
Rekord €. 21 - vzdalenost v pFimé linii

29 km

Pavel Horan

silnice C. Budgjovice - Vodiany, 30. 10. 1971
Rekord €. 23 - rychlost

132, 717 km/h

Pavel Horan
letisté C. Budgjovice, 31. 10. 1971

T¥ida F3B - radiem Fizeny let - vétroné
Rekord €. 25 - vzdalenost v pFimé linii
2.322 metrd

Radoslav Cizek

letisté Kladno, 6. 8. 1970

Rekord €, 26 - vy$ka

420 metr(

Miroslav Sladek
Holi¢, 9. 5. 1971

TFida F1B - volny let - hydroplany, gumovy
motor

Rekord &, 41 - vzdalenost v pFimé linii
548 metru

Radoslav Cizek
Kamenné Zehrovice, 12. 7. 1970

TFida FIC - volny let - hydroplany, pistovy
motor

Rekord €. 45 - vzdalenost v pFimé linii
232 metrd

Josef Formanek
Kamenné Zehrovice, 29. 8. 1970

TFida F3A - radiem Fizeny let - hydroplany,
pistovy motor

Rekord €. 48 - trvani letu

40 minut 59 vtefFin

Vaclav VIk

rybnik Dvofisté u LiSova, 5. 9. 1971

Rekord €. 51 - rychlost

119,998 km/h

Pavel Horan

Hluboka nad Vltavou, 1. 9. 1971

Rekord €. 52 - vzdalenost na uzaviené trati
38 km

Pavel Horan
Hluboka nad Vltavou, 1. 9. 1971

Zpracoval Richard Metz
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KVALITA BALSY

je v posledni dobé stale Castéji namétem
stiznosti, pfipominek, navrhd &i dotazl
model&fu, také na adresu redakce. Mame
na mysli jakost samotného dfeva, nikoli
jeho tuzemské zpracovani, o némz uz byla
v Casopise dfive fe¢. Odpoveéd ,k véci
vyplyva z jednani s prokuristou firmy
Drunnert panem Klasem v prosinci minu-
lého roku ohledné reklamace dovozu balsy
pro druzstvo IGRA, které je hlavnim
vyrobcem modelarskych stavebnicv CSSR.

Firma Drunnert z Brém je nejvétSim
dovozcem balsy z Ecuadoru do Evropy.
Dodava balsu také pro modelarské ucely
do mnoha statd, mj. téZ pro znamou
firmu Graupner. Celkovy objem balsy pro
modelafstvi - byt znacny - je ale jen ne-
patrny ve srovnani se spotfebou balsy pro
prlmyslové zpracovani, zejména na iso-
lace a ochranné obaly. Novym trvalym
a naroénym odbératelem mnoha kubikd
balsy je prlmysl zajistujici kosmicky
vyzkum.

Daleko nejvice, fadové tisice krychlo-
vych metrdl, se v3ak spotfebovava pfi
stavbé tankovych lodi pro pfepravu nafty.
Jednotlivé tanky (cisterny) se obkladaji
v trupu lodi hlavné balsovym dfevem, jez
se ukazalo jako nejvhodnéjsi material
i pfes Siroky sortiment plastickych hmot.
Lze si pfedstavit, jak doslova hlta balsové
tramky a desky jen jediné takova lod
o délce okolo 200 metru. Dovoz pro tento
Gcel sméfuje hlavné do Japonska, v Evro-
pé buduje prvni velkou tankovou lod
Némecka spolkova republika.

Ecuador jako hlavni ,,vyrobce“ balsy
dnes jiz nestaCi kryt jeji spotfebu ve svété.
Pfipomenime, Ze pfes mnohé pokusy
0 péstovani balsy v dalsich oblastech zd-
stal Ecuador monopolnim dodavetelem,
protoZe jenom zde jsou pro tento zvlastni
strom nejvhodn&jsi klimatické a padni
podminky. Vidéli jsme napfiklad balsu
z Bolivie, jez méla hutnost naSich mékkych
drev. Poptavka prevysujici nabidku vedla
ecuadorské péstitele a dodavatele prede-
vS§im k rychlému zvySovani cen, coz se
projevilo pochopitelné béhem nékolika let
1 ve vyrazném zdrazeni modelafskych
polotovar(. Dale se zakladaji v péstitelské
zemi nové rozsahlé plantaZze balsovnikd.
Stromy na novych plantazich rostou sice
stejné rychle (tézi se uz Sestileté), dfevo je
ale méné kvalitni, zejména na vzhled.
Balsovy strom totiz pfi svém abnormalné
rychlém rlistu nasdvd mineraly i mikro-
skopicky pisek do pérd, coz se pozdgji
,ukéze" ve dfevé v podobé skvrn zluté

az zelenohnédé barvy, které jsou asi 1 az
5 cm dlouhé. Tato nevzhledna tmava mis-
ta (nutno rozliSovat od nahnilého dfeva
nebo sukd) nejsou ale na zavadu pevnosti
dfeva ani pfi modelafském pouziti, ¢ini je
jenom nevzhlednym.

VySe uvedené se projevilo také uz v do-
davce balsy pro druzstvo IGRA v prosinci
1971 o objemu asi 30 m3. Nejméné polovi-
na dodavky je takto skvrnita, prestoze jde
0 dfevo prvni kvality. Podobné to bude
jisté i v nové dodavce pro Svazarm, Cili
u balsy pro modelare sportovce s vykon-
nostnimi tfidami.

Pracovnici druzstva IGRA se budou
snazit pouzivat balsovych prkének se
zahnédlymi misty zejména pro takové dily
stavebnic, které po sestaveni modelu ne-
jsou navrch. Pochopitelné pFi sériové
vyrobé stavebnic nelze zarucit stoprocent-
ni vybér a balsa s jenom malymi skvrnami
se objevi i na viditelnych Castech staveb-
nicovych modelll, protoZe takovou balsu
nelze vyfazovat do odpadu jenom pro
vzhledovou zavadu. Byla by to také velka
hospodarska ztrata, nebot’ balsa se v sou-
Casné dobé nakupuje v devizovych koru-
n&ch v hodnoté 4100 K¢s za 1 m3

Pro modelafe nepfiznivy vyvoj v mezi-
narodnim obchodu balsou primél posléze
1 pracovniky naSeho obchodu k U(vaze,
zda by nebylo ekonomicky vyhodngjsi
dovézt balsu pro modelafské prodejny jiz
ve formé prkének namisto dosavadnich
hranoldl Fezanych pak v tuzemsku. P¥i
zafazovani tohoto €lanku nebyla zaleZitost
jeSté doreSena, ale je pravdépodobné, Ze
balsa nafezana zplisobem a v rozmérech
ve svété béznych se objevi v prodejnach
napfesrok. Dojde-li k tomu, je ovSem
tfeba pocitat s tim, Ze za stejny objem
devizovych prostfedk mize byt dovezeno
balsy v prkénkach méné nez v hranolech
(pomineme-li odpad pfi fezani) a také to,
ze cena by byla podstatné vyssi (odhadem
az 0 100 %) nez dosavadni.

S novymi skuteCnostmi se budeme mu-
set néjak vyrovnat, at’ je nam to milé Ci
nikoli, protoze je nemdzeme ovlivnit.
Nema smysl sentimentalné vzpominat na
»krasna bila balsova prkénka, ktera ten-
krat...“. SpiSe je na misté premyslet
0 tom,Jak balsou Setfit bez Gjmy na kvalité
modell, coz znamena predevsim hledat
nové zplsoby moderni smidené konstruk-
ce jaK s vyuzitim tuzemskych druh( dfeva,
tak plastickych hmot.

J. KALINA + J. SMOLA
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QuiCrny
akrobaticky
modckl

na motory 56cm3

Vyzkousel, nakresli! a pise
Jaromir JINDRICH

Jsem jednim z mnoha modelaFd, kterym
v soucasné uspéchané dobé chybi ¢as na stav-
bu a soutézni pFipravu modelu. Navic
modelafstvi neni mdj jediny konitek. Kdyz
jsem pred lety FeSil tento problém, vySel jsem
z toho, Ze u upoutanych akrobat(i se boduji
jen obraty a stavebnice, ktera by usetfila ¢as,
u nas neexistuje. Dospél jsem ke stavebné
jednoduchému modelu se ,,stinovym* tru-
pem, jenZ se vSak letovymi vlastnostmi
vyrovna bé&znym soutéZnim akrobatdm.

S akrobatem REGENT se odvazuji
na soutéZe dodnes. Jeho historie je vSak
pestra a stoji jeSté za zminku. Prvni model
s motorem MVVS 5,6 AL, na snimku nej-
spodnéjsi, byl v. mnohém pfili§ jednoduchy
a vibrace motoru narusovaly predek trupu.
Model také nékolikrat havaroval néasled-
kem selhani motoru, u néhoz mi dlouho trva-
lo objeveni trhlinky v pistu. Nosovou c¢ast
jsem udélal nouzové novou a pevnéjsi ze
smrku a preklizky. Model v tomto stadiu
padl do oka trenéru Z. LiSkovi na soutézi
v Hradci Kralové a jeho fotografie byla
otiSténa v Model&Fi v roce 1969. Po Zadosti
redakce o planek jsem vSak jesté povazoval
konstrukci za nezralou.

Dokon¢il jsem druhy model na motor
MVVS 5,6 AL, avSak ponévadz tento
motor se nyni uz neprodava (podle mneje to
Skoda), postavil jsem jesté dalSi konstrukéni
verzi (pFi zachovani viech rozmérd kromé
smérovky) na motory TONO 56 aMVVS
5,6 A, které jsou bézné k dostani. Mezitim
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jsem si také vyjasnil problém palivové na-
drze a orientaci leZzaté montovaného motoru,
zda totiz valcem dovnitF nebo vné letového
kruhu. Motory, uvedené v informacni
tabulce pro vybér konstrukéni verze kFidla,
jsem na svych modelech také zkouSel. Kaz-
dy model dostal trochu jiny bokorysny
tvar dany smérovkou, jejiz modifikace se
pfimo nabizela. Na planku jsou nakresleny
,.Sstfihovym*  zplisobem v3echny t¥i smeé-
rovky, které mam na svych modelech.

Akrobaticky U-model REGENT je
uréen modelarim, ktefi uz bezpetné létaji
s motorem 2,5 cm3 jednodussi akrobatické
obraty a chtéji se aktobacii vénovat soutézné
s motorem 5,6 cm3. Je vhodny i pro maketare
k ziskani letovych navyk( a muze poslouzit
jako cviény, pro osvéZeni formy na jafe,
vyzkouSeni nového motoru apod. Motor
a palivova nadrzjsou dobfe pFistupné a oce-
lovy oblouk naznacujici kabinu umoz-
fiuje nouzova pristani na zadech bez ne-
bezpe€i zneCisténi motoru nebo poskozeni
karburatoru.

K STAVBE

PonévadZ nedobrd materidlova situace
bude jesté asi néjaky Cas trvat, snazil jsem
se naznacit na planku, co nejvice rovno-
cennych moznosti pfi vybéru materialu.
Model je celobalsovy, a tak zejména pro
vybér balsy doporucuji prostudovat serial
,,Balsa - modelarsky chleb*, uverejiovany
pfed Casem v Modeléfi.

e PFirozhodovani se pro tu ¢ionu VERZI
musime bréat v Gvahu zvlasté vahu motoru,
dale zda pouzijeme vrtulovy kuzel a tlumic
vyfuku.

Na motory TONO a MWS 56 A
je mozno stavét také verzi 11, oviem za
predpokladu pouziti tvrdSi balsy tloustky
4 az 6 mm na nosniky kfidla pFi soucasné
Gpravé zafez( Zeber. Je nezbytné, aby

vySla v rozmezi vyznaCeném na planku.

KF¥idlo stavime na dokonale rovné pra-
covni desce; nezkroucené kridlo je totiz
jednim ze zakladnich pfedpoklad( tspés-
ného létani. Zebra ocislujeme od 1 do 20
v pofadi, jak jsou umisténa v kridle.
Zebra obrousime v bloku ve svérdku
na dvakrat, aby profil byl opravdu sou-
mérny. Podruhé je sloZzime tak, ze kazdé

sudé otoime horni stranou dold a tak
vyrovname drobné nepFesnosti. Otvory
00 10 mm pro vyvedeni lanek nebo dratt
fizeni vnitfnim (levym) kfidlem vyznaci-
me podle planku a vyfizneme nebo vy-
sekneme. Asi tfi az Ctyfi Zzebra u stfedu
kfidla maji otvory ovalné pro zajisténi
hladkého prlichodu p¥i maximalnich vy-
kyvech Fidici péaky. Umisténi Zeber je
nejlépe oznacit na vSech nosnicich najed-
nou. Pozor na rozteCe Zeber, na levé polo-
viné kfidla jsou 67, na pravé 64 mm. Pro
jistotu je vhodné oznacit strany nosnikd
pismeny L a P. Stavime-li VERZI I,
rozvazime si jesté tii odlisné zplsoby
stavby uvedené na planku. Pevnostné jsou
rovnocenné, ovsem za predpokladu kvalit-
né lepenych spojd.

VERZE la predpoklada pouzit kvalitni
balsu na stojinu nosniku, ktera po ufiznuti
na poZadovanou Sifku musi byt naprosto
rovhd. U VERZE Ib pouzijeme tvrdsi
rovnou balsu na pasnice, stojinu tvofi
licované vyklizky. U VERZE Ic plati pro
stojinu totéz jako u la; dodatecné se zde
vlepuji licované kousky pasnic.

Stavba kfidla podle VERZE la_neni
zcela obvykla a zaslouzi si popis. Zebra
jsou délena na pfedni a zadni €ast; pasnice
4x 10 mm prFipevnime Spendliky na sta-
vebni desku, zasuneme predni Casti Zeber
a prilozime nabéznou liStu. Zebra slepime
jen s jednou pasnici a s nabéznou listou.
Zadni Casti Zeber pfipevnime ke stojing,
priSpendlené k pracovni desce; ke stojiné
pfiloZime a pfiSpendlime na plocho volnou
pasnici, jez poslouzi jako doraz pro pfesné
ustaveni zadnich Casti Zeber.

Stojina pokracuje do okrajovych oblou-
k( kiidla z balsy tl. 3 mm a déli je na pfed-
ni a zadni. PFi stavbé zadni Casti pfilepime
tyto presné kolmo ufiznuté &asti obloukd
na stojinu, mezi né na pfesnou délku
ufiznutou odtokovou liStu a pak zadni
Casti Zeber pfi stalé kontrole kolmosti
pravouhlym trojahelnikem. Po dokonalém
zaschnuti slepime obé c¢asti dohromady
a nosnik uzavieme zalepenim zbylé péasni-
ce. Délena Zebra pfi tomto zplsobu stavby
uspofi balsu diky mensimu odpadu. V této
fazi umistime do kfidla Fizeni (popis viz
dale).

K¥idlo obrousime a potdhneme mékci
2mm balsou, a to nejprve vrchni, po za-

(POKRACOVANI NA STR. 18)
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Cvicny akrobaticky model

na motory 5,6 cm3

(Pokracovani ze strany 15)

schnuti a obrouSeni nabézné listy spodni
stranu. | v tomto stadiu musi kfidlo stale
spocivat na rovném podkladu; staci je
nedbale polozit tfeba na zapomenuty
pfedmét a mame starost s vyrovnavanim.
Stane-li se to pfece, naneseme na spoje
znovu lepidlo a kfidlo upneme do Sablony
k vyrovnani.

Stavba VERZE |l je jasnd z planku.
Hlavni nosnik tvofi pouze pasnice, jeZ jsou
vyztuzeny stojinou jen v kofeni kfidla.
Pro Ukosovité sefiznuté pasnice udélame
zafezy v bloku zZeber vzdy pro kazdou
pllku kfidla zvlast; pozor pak na pofadi
Zeber. Lepime najednou obé pasnice
pojisténé Spendliky a dily nabézné a odto-
kové listyztéto strany. Po zaschnuti obrou-
sime Ukosy napojeni ¢asti nabézné a odto-
kové listy a zalepime druhé Ccasti listy.

Vztlakové klapky a vySkovku VERZE
Il stavime na planku ve Spendlikové Sablo-
né. Zvolime-li zhotoveni z plné balsy,
vybereme peclivé prkénka podle tloustky
v uvedeném rozmezi a podle tvrdosti bal-
sy. PFilis lehkd a tedy malo pevna balsa
neni vhodna; takova vy3kovka se mize
za letu rozkmitat a ulomit.

Klapky a vy3kové kormidlo mdzeme
zavésit dvojim zplisobem. Bud platénymi
pasky (kresleno u verze I1) nebo kovovymi
zaveésy (obrazovymi) které bud koupime
hotové, nebo si je udélame sami. Platénymi
zavésy pfipojujeme Kklapky a kormidlo
po potaZeni. Dobfe se uplatni i zavésy zn.
Modela z plastické hmoty. Kovové a plas-
tikové zavesy maji tu vyhodu, Ze se zalepu-
ji (epoxidem) az po Uplném dokonceni
povrchu. Klapky a kormidlo jsou po po-
vrchové Upravé dobfe prFistupné a spary
zdstanou po smontovani Cisté.

Rizeni je Zivotn& dileZitou ¢asti mode-
lu. Vile v hlavni ose a v pFipojeni lanek
nejsou pro presny chod fizeni rozhodujici,
vymezi se za letu tahem lanek. Loziska
tahel v prevodni pace (T) a v ovladacich
pakach klapek a vySkovky vSak sméji mit
jen takovou vli, aby umoznila lehky chod.
Autor pouziva na tato loziska mosaznych
trubek o 0 2/3 mm, do nichz dobfe licuje
vyplétaci drat do jizdniho kola o 0 2 mm.
Pouzdra mliZzeme také vysoustruzit nebo
zhotovit z matic (nypld) dratu do jizdniho
kola, v nichz prevrtame zavit. Pajime
dlikladng, nejlépe s pouzitim kyseliny.
DUlezité jsou kratké kousky dratu, zdvo-
jujici v misté styku s ovladaci pakou drat
ohnuty do U; znatné zlepSuji pevnost
spoje.

Hlavni osu Fizeni tvofi Sroub Ma3.
K hlavé Sroubu stdhneme nejprve mezi
podlozky horni preklizkovou desku. Ne-
ma-li Sroub zavit az k hlavé, staci, kdyz
nahofe mezi preklizku a lozisko paky vlo-
Zime jen podloZku. Pfed uzavienim skfiné
fizeni namaZeme hlavni lozisko vaselinou.
Dolni desku pak stahneme mezi dvé pod-
lozky maticemi, jez pojistime pajenim.
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Téahla Fizeni jsou v pakach pojisténa pfi-
pajenim krouzkl 0 0 2/3 mm (loZiska
v pakach se napfed namazi). Vné krouzku
je na Cepu jesté zarez lupenkovou pilkou,
do kterého cin také zateCe. (Stejné je
zajisténo i ostruhové kolo.)

Draty nebo lanka fizeni jsou provlék-
nuta trubkami prFiSitymi tenkym vézacim
dratem nebo reznou niti k okrajovému
oblouku kfidla a zalepenymi epoxidem.
Koncova ocka ohneme v pfipravku - pr-
kénku se hieby bez hlavicek, zatlu€enymi
od okraje ve vzdalenostech kétovanych
na planku. PFi ohybani opfeme prkénko
o okraj kFidla a Fizeni zaklinujeme odfezky
balsy v neutrdlni poloze. Nestejna délka
lanek vycnivajicich z kfidla vyluCuje
nezadouci zaklesnuti ocek.

Trup zaCneme stavét od bocnic. Na-
kreslime na né vyrez pro kfidlo, do pravé
bocnice pak vyfez pro motor a pro nadrz.
Délka vyrezu je stejna pro vSechny motory,
pouze presné vybrani upravime podle
pouZitého typu motoru. Bocnice vyztuzi-
me preklizkovymi nebo dyhovymi vnitf-
nimi potahy. Vnéjsi strany boc€nic vytme-
lime a potdhneme tenkym papirem (dokud
jsou dobfe pfistupné). Pak vyfizneme
presné otvory pro kfidlo.

Nosniky motoru z bukového nebo jiné-
ho tvrdého dieva o prlifezu 15x20 mm
se v misté uchyceni motoru zuzuji na
15x15 mm. Cast pfed motorem je zUZena
na asi 3 mm a dutina je vyplnéna balsou.
Velky prifez nosnikl dodava predku tru-
pu tuhost a odolnost v{ci vibracim moto-
ru. Vahu zmen3ime odvrtdnim za motorem
(z boku). Horni nosnik kon¢i tkosem, dol-
ni dosedd k nabézce kridla. Vzdalenost
nosnikl je dana pouzitym motorem.

Véechny dilezité spoje na trupu, zejmé-
na kolem motoru a nadrze lepime zéasadné
epoxidem. Je to sice ponékud zdlouhavé,
aviak model zisk& na trvanlivosti.

Na levou bocnici trupu nalepime vSech-
ny vnitfni dily trupu, pak horni (vpfedu
smrkovou, vzadu balsovou) a dolni sténu
a celek pfilepime na hotové kfidlo. Vlozi-
me ovladaci paku klapek, ohneme na miru
konec tahla z kfidla a pfipojime jej k pfed-
nimu lozisku. K zadnimu lozisku pFipoji-
me kovani s tahlem k vySkovce. Délku tah-
la udélame bud pfesné na miru a vyskovku
vynulujeme s kfidélky posouvanim po tru-
pu (pfed definitivnim vyfiznutim zéfezu
a prilepenim na trup) nebo zadni kovani
privazeme k tahlu dodatecné. Pro zajiSténi
dokonalého spoje napilujeme do kovani
fadu zafez. PFi nulovani Fizeni si opét
pomUGzeme pFipravkem, podle néhoZ jsme

ohybali koncova ocka lanek v kfidle;
klapky a vyskovku zajistime p¥i tom pomo-
ci delsich balsovych odfezkd, pres které
pohyblivé Casti sevieme pérovymi koliky
na pradlo.

Na spodni sténu prilepime listu 3x10
mm se zakotvenou ostruhou. VyznaCime
umisténi hranolt pro podvozek na vngjsek
trupu, abychom mohli pFesné svrtat
otvory pro Srouby podvozku a trup uza-
vieme pravou bocnici. Po zaschnuti obrou-
sime horni a dolni sténu a zaoblime hrany.
Horni a dolni sténu potdhneme silonovym
monofilem, lepime epoxidem. Pasky silo-
nové tkaniny vyztuzime i pfechody kfidla,
ocasnich ploch, zapusténi kabinového
oblouku ve hrfbetu a dutinu motoru
a nadrze. (Pryskyfici nanaSime Stétcem;
po pfilnuti tkaniny uhladime prebyteCnou
pryskyfici prelakovanim nitrofedidlem.
Tento zplsob zpevnéni se hodi i pro opra-
vy po havarii. Pfed€asné tuhnouci epoxid
je mozno bez obav rozfedit nitrofedidlem.)

Zbyva nalepit na trup (epoxidem)
oblouk kabiny z ocelového dratuo 0 2
nebo 3 mm (podle predpokladané vahy
modelu), na néj balsové vyklizky nazna-
Cujici palubni desku a zadni §tit kabiny,
horni hfbét se smérovkou a spodni
kylovku. Posléze podle hotového podvoz-
ku navrtame otvory pro vruty, podle mo-
toru otvory pro upeviovaci Srouby a pres-
né v ose dutiny otvory 0 0 3 mm pro pfi-
Sroubovani palivové nadrze.

Palivovou nadrz zvolime podle typu
motoru - viz tabulka na vykrese. Pomoci
pfesné Sablony celniho tvaru nadrze
ovéfime, zda nadrz pdjde vsunout (vEetné
trubek) lehce do trupu. Teprve potom
nadrz podle Sablony prfesné narysujeme
na plech a zhotovime.

Skupina motor - nadrz se do modelu
nejsnaze montuje jiz propojena hadickou;
v modelu bychom hadicku tézko ovijeli
na obou koncich mékkym vazacim dratem,
jimz je zajisténa.

Povrchovou Gpravu hledime udélat
kvalitné, i kdyz jde o model cvicny, ktery
neni uréen pro osliiovani soupefll a bodo-
vatl na vrcholnych soutéZich. Ostatné
ovliviiuje pfiznivé i Zivotnost modelu.

Kostru tmelime pod papirovy potah
takto: prvni natér ,,tvrdym tmelem" (lak
s malou pfimeési pudru Sypsi), pak ,,mék-
ky tmel" pro vyplnéni nerovnosti a pér
dreva (hodné prasku v Fidkém laku, hustsi
tmel). Pro hladky povrch pod papir nebo
barevny lak pak jeSté aspofi dvé vrstvy
tvrdého tmelu. )i>
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KFidlo v8ech tfi VERZI modelu RE-
GENT je potazeno Mikelantou, stejné
i klapky a vySkovka VERZE I1. Da se tézZ
pouzit tlusty Modelspan, silonovy monofil
i hedvabi. Dfevéné casti jsou po vytmele-
ni potazeny tenkym Modelspanem nebo
Japanem. Je tfeba vytmelit | laminatovy
povrch. Papirovy potah se po vypnuti
brousi mezi kazdym lakovanim jemnym
brusnym papirem, nastfikany barevny lak
brusnym papirem pod vodu. Pfedpokla-
dem hladkého povrchu je také bezprasna
lakovna".

Zbarveni modelu byva vysledkem fan-
tazie a osobniho vkusu, plati vSak urcité
zasady. OsvédCilo se zbarveni promyslet
a naskicovat si je barevnymi tuzkami, pro-
toZe pfi stfikani je nutné postupovat od
svétlych odstind k tmavs$im. Z pohledu
pilota se doporucuje, aby byl model tmav-
§i; neztracime jej z o¢i, kdyZ jsme nuceni
létat proti slunci. S tmavym pozadim
(stromy apod.) by ale zase nemél tmavy
bokorys Uplné splyvat.

K zakryti pfedchozi barvy pfi postup-
ném stfikani poslouzi tenka izolepa. Za-
kryt je potfeba vzdy cely jiz hotovy po-
vrch; tmavsi barva snadno,,podfoukne’
a musime ji pak pracné odbruSovat.
Nakonec model dlikladné (aspoii dvakrat)
nalakujeme prlhlednym ochrannym la-
kem proti 0ginkim paliva. Vhodny je
Epolex nebo dvouslozkovy lak, pouzivany
v nabytkarském primyslu.

LETANI
akrobacie s upoutanym modelem vyzaduje
samozfejmé jisty talent. Mira talentu -
souhrn —schopnosti  potfebnych k této
¢innosti - pak uréuje, kam az to mGzeme
,dotdhnout". Bez dukladného tréninku,
jimz teprve se mize talent rozvijet, to
samozriejmé nejde. S pFibyvajicimi nalé-
tanymi hodinami dochazi ve vnimani pi-
lota ke zdanlivému zpomaleni rychlosti
letu modelu v obratech, coz pochopitelné
pfispiva k snadnéjsi a presné;jsi kontrole
a reakcim. Naplno trénovat viak mlizeme
az s dokonale pfipravenym modelem, ktery
je v kazdé poloze bezpecné fiditelny.

Hlavni roli hraje motor; ten musi bézet
stejné v normalni poloze jako na zadech
a v obratech pokud mozno zvySenymi
ota¢kami vyrovnavat ztratu rychlosti zp(Q-
sobenou zasahy do fizeni a zménami
polohy letu. (O pfipravé motoru viz
¢lanek m. s. J. BartoSe v Modelafi 3/70.)

Bezpecny let pfimo zavisi na tahu v Fi-
dicich lankéach. Vychyleni osy tahu moto-
ru, zavazi na vnéjSim konci kridla, vychy-
leni smérovky, thel vedeni Fidicich dratl
kiidlem, vétsi vnitini pilka kiidla, celkova
délka a odpor Fidicich dratd a rychlost
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modelu, pfipadné stoupam pouZzité vrtule
- to jsou faktory, které tento tah urcuiji.
MEly by byt ménitelné, nebot nelze pfesné
urcit jejich vzajemny vztah ktery nékdy
ma i protichlidné dusledky Napfiklad
vychyleni osy tahu motoru z kruhu zmen-
Suje rychlost modelu. (Sklon motoru
modelu REGENT snadno zménime vy-
podloZenim.) B&hem létani vSak mizZeme
ménit jen délku Fidicich dratd a stoupani
vrtule.

Pro prvni seznameni s modelem dopo-
ruéujeme plnou délku Fidicich dratd, tj.
21,5 m; podle potfeby ji pak zkratime a jto
ziskéni urcitého cviku bude stacit asi 18 m
(méfeno od osy modelu do osy rukojeti).
Pokud pouzijeme na model REGENT
motor TONO 3,5 (vhodna VERZE II
stavéna co nejlehci, ale s delSim pfedkem),
budou zapotrebi Fidici draty kratsi, mozna
aZ minimum 15 m. Vhodna vrtule bude
v obvyklém rozmezi stoupani od 100 do
150 mm a priméru 240 az 260 mm. Stou-
pani zavisi i na tom, jak vyrazna zmeéna
otatek nastavd u pouzitého motoru pfi
nalétnuti obratu z vodorovného letu.

Na otazku o optimalni rychlosti akro-
batického modelu je jedina odpovéd:
ma byt pfiméfena tomu, aby tah v lan-
kach byl dostate€ny pro dodrzeni hlavni
podminky - dokonalé Fiditelnosti modelu.
Rychleji letici model 1éta Iépe kruhové
obraty, jistéji ,,sedi" ve vzduchu a obvykle
je lépe bodovan v letu na zadech. Poma-
lejSi let umoziiuje zase lepsi vykresleni
hranatych obratli, model vsak byva citli-
V&j8i na zavany vétru. Zavisi to oviem i na

Pro nalezenl nejlepsiho sefizeni motoru
umoznuje nadrz nakreslena na planku
vyuZzit dvoji zasadné odlisSny funkéni
systém. Jde vlastné o starou znamou Pal-
merovu nédrz, zjednoduSenou a se zkra-
cenou délkou sani. Pracuje bud' s odvzdus-
nénim do vnitfniho pfedniho rohu nebo
do vngjsiho vrcholu nadrze, ktery mizemed

SOUTEZE RAKETOVYCH MODELARU -
ZAKU 1972

poradaji UV SSM a CSMoS v ramci SoutéZe téch-
nické tvofivosti mladeze.

MISTROVSTVI USSR

Kategorie streamer, padak, makety 2,5 Ns
7.—8. 10. Bratislava

KRAJSKA KOLA
Praha éSI S2, RP 5, RS)
4. 6. Praha
RMK Praha- K. Urban, Vrbenského 40, Praha 7

Kraj stfedocesky (SI, S2, RP 5, RS)
3. 6. Kladno
ODPM Kiladno, Arbesova 1177

Kraj jihocesky (SI, S2, RP 5, RS)
—-7. 5. Strakonice i
J Pikart, Lipenska 1, Ceské Budgjovice

Kraj zapadocesky (SI, S2, RP 5, RS)
4. 6. Rotava _
P. Liska, sidlisté 7/11 Rotava, okr. Sokolov

Kraj severoceskyg 1, S2, RP 5, RS)
4.6. Usti nad La
KDPM Rooseveltova 6, A. Piihoda, Usti n. La-
bem

Kraj vychodocCesky (SI, S2, RP 5, RS)
27 —28. 5. Jaromér
. Muzik, KDPM Kozinova 9, Hradec Kralové

Kraj jihomoravsky (SI, S2, RP 5, RS)
10.—11. 6. VySkov .
ODPM, S. Vojacgek, Leninova 1, Vyskov

Kraj severomoravsky (SI, S2, RP 5, RS)
14. 5. Krnov )
Kr. stanice ml. technik( Ostrava - Poruba 5. obv.

vzhledem k pribéhu vyprazdiovani vli-
vem odstfedivé sily povazovat za dno.
Proto jednu z odvzduSnovacich trubek
uzavirame po naplnéni nadrze kusem ha-
dicky zaslepené hlinikovym nytem nebo
zatavenim. Lépe se léta s uzavienou plnici
trubkou a jednoduchym odvzdu$nénim
(spravné bychom méli fikat ,pFivzdusné-
nim“), kdy se model vyrazné rozbiha
v obratech. Oviem muize se stat to, ze
motor, na zaCatku letu dobfe ,,tarokujici”,
postupné s vyprazdiovanim nadrZe zveét-
Suje otacky i ve vodorovném letu, pak bézi
stalymi otackami, az konené  zhasne
v obratu. Jedinou zachranou je pak zména
zplsobu odvzdusnéni; plnici trubka poto-
pena na dno nejen odvzdu$iuje, ale i re-
guluje po cely let tlak v pfivodu k motoru
tak, Ze jeho otacky nekolisaji v zavislosti
na mnozstvi paliva v nadrzi. | zde je vSak
tfeba dosahnout toho, aby se motor v obra-
tech spiSe rozbihal nez naopak. Je tfeba
trpélivé v _mnoha startech zjiStovat, co
naSemu motoru opravdu svedci.

Dalsi véc, kterou u hotového modelu
podle chovani za letu mZzeme poopravit,
je podélné vyvazeni. Model tézky na hlavu
reaguje téZzkopadnéji na zasahy do Fizeni,
ve vodorovném letu je vSak klidnéjsi, leti
téméF sdm. Je-li lehky na hlavu, je velmi
citlivy na Fizeni a je také tfeba stale jej
fidit. NejlepSim méfitkem jsou ,,hranaté"
obraty a jejich vybirani: k prudkym zme-
nam smeru letu by mély stacit nenasilné
pohyby Fidici rukojeti, ale po vybrani do
vodorovného letu by model nemél vy-
kyvnout kolem pfi¢né osy.

Zavazi na vnéjSim okraji kfidla ma vyva-
7ovat hmotnost a odpor Fidicich dratd.
Jeho velikost ma byt takova, aby kfidlo
bylo za letu (normalniho i na zadech)
v pfimce s draty.

Létani akrobatické sestavy musi pred-
chazet dikladné prostudovani jejich pra-
videl. Za letu se soustfedime na stalou
orientaci podle sméru vétru; kazdy obrat
mame mit pfedem promysleny, v zadném
pFipadé se nenechame prihliZejicimi vypro-
vokovat k jakékoli nepredloZenosti. Vsech-
ny obraty létame ve sméru, kam vitr
napind lanka. Vyjimkou jsou zaCatky
souvratdl, tedy i nalétnuti do osmigek
nad hlavou. Soutézni let za&iname vzletem
po vétru, aby byl rozjezd plynuly.

Metodicky dokonaly popis spravného
nacviku pilotdZe pro modelafe zaCinajici
v této kategorii podal 1. Cani v Modelafi
1/63. Nemate-li toto starsi Cislo Casopisu,
vyplati se vypljcka a opsani ¢&i natogeni
na magnetofon.

Pro klidny pocit pfi létani je dllezité
i snadné spusténi motoru. Baterii pro
Zhaveni svicky proto udrzujeme v dobrém
stavu, elektricky okruh vcetné svicky
kontrolujeme pomoci baterie se Zarovkou
2,2 V. Létame se stopkami, abychom vé-
déli, jak dlouho vydrzi palivo pro bezpec-
ny chod motoru. Vétsi obsah nadrze ne-
vyuzivame zpravidla cely, model pfi pl-
néni drzime nosem vzhlru a naplnime ji
podle toho, kterou trubkou odvzdusiuje-
me. Spotfebu motoru zmenSuje regulac-
ni zplsob odvzduSnéni nadrze pfi uza-
viené predni kratsi trubce a zvlasté po-
uziti tlumice vyfuku.

Tém, kdo? se s modelem REGENT
dostanou az k soutéZeni, pFfipominame,
Ze ,,diru do modelafského svéta" pravde-
podobné udélaji az svym dalSim modelem,
pro jehoz konstrukci, stavbu a létani
by jim mél pravé REGENT poskytnout
potfebné zkuSenosti.



JAK se
SOUTEZNE

Navazujeme na stejné pojmenovany Clanek v Modelafi 2172,
jimZ se Ctenafi seznamili se zakladnimi stavebnimi a soutéznimi
pravidly pro ,,malé* kategorie volné létajicich modeld a s hlavnimi
podminkami, které musi modelar splnit, chce-li se zi€astnit soutéze.
Tentokrat prejdeme k ,,velkym* kategoriim volnych modeld,
s nimiz se 1ét4 v mezinarodnich soutéZich a na mistrovstvi svéta.

1. Vétroné-kategorie A2 (mezinarodni
oznaceni F1A)

a) Celkova plocha (kfidlo 4. vySkovka)
je 32 az 34 dm2

b) Nejmensi pFipustna vaha modelu je
10 g.

¢) Vzlet modelu provadi soutézici vlecnou
$ndirou., model vypousti pomocnik.

d) Vleéna &nidra je dlouha nejvice 40 m,
pro soutéze poradané podle podminek
FAI smi méfit 50 m pfi tahovém zati-
Zzeni 2 kp. Soutézici nesmi uvolnit
model se $idry jejim odhozenim. Pra-
porek na $idfe musi byt dobfe viditelny
a musi mit plochu nejméné 2,5 dm2
pfi ¢emz uZzsi strana musi byt nejméné
100 mm Siroka.

e ,Padesatnik", neboli kategorie po-
kojovych modeld P-3, ,,zabral" kupodivu
az v Police. Jiz loni v Gnoru zahdgjil
zdejSi novy modelafsky klub svou €innost
pravé soutézi v této kategorii. Dne 18.
prosince lofského roku se uskute€nila
dalSi soutéz v sale TJ Spartak, kde zvité-
zil J. Hrdlicka Casem 521" pred P.
JanousSkem (506") a V. Fedrem (506").
Na dalsi soutézi uspofadané v sale Klubu
pracujicich dne 30. ledna, zvitézil M.
Vana Casem 6'36" pred J. Oprséalem
(6'20") a J. Hrdlickou (5'42"). Klubovym
prebornikem se stal J. Hrdlicka, kdyz ze
dvou soutézi nalétal 12'21".

Teprve osmilety Jan Snajdr se Uspésné
zGcastnil klubového pFeboru pokojovych mo-
deld v Policce.

e Pocasi pralo zimni soutézi A-i,
kterou uspofadal dne 23. ledna LMK
Kamenné Zehrovice u Kladna. Po celou
soutéZ bylo zatazeno, teplota kolem nuly
a témér bezvétfi. Cerstva slabd snéhova
pokryvka dodala msoutézi hezky ramec.
Kromé& mistnich se zuCastnili modelafi
z Kladna, Slaného, Nizboru a Zatce.
Z 27 startujicich zalétlo 22 vykon lepsi
nez L VT. Nejlépe si vedl slansky
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e) Do soutéZe se zapocitava 7 platnych
letli; doba letu se méFi do 150 vtefin,
pfi soutézi poradané podle pravidel
FAI 180 vtefin.

2. Modely na gumu - kategorie B2,
zvana take Wakefield (FIB)

a) Celkova plocha je nejvice 19 dm2 podle
FAl 17 az 19dm2

~Wakefieldar" F. Tichy - nalétal plnych
700 vtefin. Druhy byl mistni Houda
(678), tfeti Beranek ze Zatce (665).
Za zminku stoji, Ze vSech 189 startl bylo

te

odlétano beze spéchu béhem 3 hodin
na 3 startovistich.

R. Cizek

e Za chumelenice a mrazu —8° C
se létala v sobotu 29. ledna soutéZ vétrofili
v BruSperku. V kategorii A-l zvitézil
junior Nevlud z Frydlantu nad Ostra-
vici Gasem 700 vtefin pfed L. Kolafem
(693) ze Studénky a Z. RaSkou (657)
z Frenstatu pod Radhos$tém. V kategorii
A-2 byl nejlepsi L. Chrobok z FrenStatu
p. Radhostém cCasem 956 vtefin pfed J.
Iz’éézlg;:hou (938) z BruSperku a Z. Raskou

e VII. zimni PRIM - soutéZ o hodin-
ky znacky PRIM se létala v nedéli 6. Gnora
na letisti v HoSkovicich. Narazovy vitr
3—6 m/vt. ponékud ovlivnil dosazené
vykony. SoutéZilo se, jako kazdorocné,
jen v kategorii vétrond A-2.V juniorech
zvitézil J. Stanék z Prahy 4 Casem 778
vtefin pfed V. Novakem ze Semil (771)

b) Véha nejméné 230 g.
c) Zatizeni nejvice 50 g/dm2

d) Véaha namazaného gumového svazku
nejvice 40 g.

e) Gumovy svazek si soutézici musi nata-
Cet sam. Model vzléta z ruky.

f) Do soutéze se zapocitava 7 platnych
letl, doba letu se méfi stejné jako

a B. HoleSinskym z Mnichova Hradisté
(690). Ze senior( se prosadil na prvé
misto J. Klempt ze Slaného Casem 947
vtefin pfed P. Dvofakem z Prahy 4 (920)
a A. Tvarlzkou z téhoZz klubu (890).

Pochvalu zaslouzi péce poradatele,
LMK Mnichovo Hradisté, ktery zajistil
pro opravy modell a k ohfati soutéZicich
i divak( vytopeny autobus a také jiz tra-
dicné pékné ceny.

¢ Vybornou vanocku a horky caj
podavala pani Pavlickova na soutézi ¢. 34,
kterou usporadal 16.ledna LMK Kromé-
fiZ na mistnim letiSti. Pfi mrazu —15° G
to bylo skutecné potfeba. V kategorii A-I
juniofi zvitézil z 34 hodnocenych J. La-
nik z UFO-clubu Ostrava vykonem 700
vtefin pfed D.. Spatkem z Frenstatu p. R.
(660) a L. Durechem z Uh. Hradisté.
Maxima 700 vtefin dosahli jesté R. Char-
vat a M. Fisr, jejich vykony vSak byly
anulovany. Po rozlétavani, které vyhral
Charvat pfed Lanikem a FiSrem, bylauz
zjisténa u jejich modeld mensi vaha nez
predepsana. Z 22 soutézicich seniord
v kategorii A-l si odnesl vitézstvi V.
V¢ala z Hodonina (678), druhy bylo F.
Bunka z N. Ji¢ina (651), tfeti L. Chrobok
z Frenstatu p. R. (645). V kategorii C-I
byl z pouze tfi hodnocenych nejlepsi V.
Mastihuba z Hodonina ¢asem 700 vtefin
pfed L. Durechem z Uh. Hradisté (667).

(-vy-)
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Model&fi z Brna oznamuji, Ze
dne 17. Unora 1972 zemfel ve véku
46 let obétavy nadSenec leteckého
modelarstvi, , tata”

Rudolf DRNEC

Nam vSem, ktefi jsme ho znali
jako obétavého a poctivého mode-
lafe, nadSeného propagatora mini-
maket, opravdového tatu brnénské-
ho modelafského mladi, zlstane
dlouho v paméti. Prosime, abyste
spolu s nami uctili jeho pamatku.

Brnénsti leteCti modelari

u vétrofit A2 do 150 vt. podle narod-
nich pravidel a do 180 vt. podle pravi-
del FAL.

3. Motorové modely - kategorie C2
(FIC)

a) Zdvihovy objem motoru nejvice 2,5
cm3

b) Vdha modelu nejméné 300 g/1 cm3
zdvihového objemu motoru.

¢) Doba béhu motoru nejvice 10 vtefin
(od vypusténi modelu z ruky).

d) Zapogitava se 7 platnych letdl, doba letu
se méFi do 150 vtefin podle narodnich
pravidel a do 180 vtefin podle FAI.

e) Pro motory se Zhavici sviCkou se po-
uziva jednotné palivo: 75 % metanolu
25 % ricinového oleje.

4. Vétroné - samok¥idla

Plati stejné stavebni i soutézni podmin-
ky jako pro kategorii A2.

Pro pokusy o let plati vSeobecné:

O platny let se miize soutéZici pokusit
dvakrat. Druhy pokus mlze byt vykonan
jestlize:

a) Let modelu je kratSi nez 20 vtefin

(let v trvani 20 vtefin se jiz zapocitava)

- vsechny Kkategorie.

b) Odpadla ¢ast modelu béhem letu (v ta-

§i dalSi méreni, Cas se nezapiSe) -
vSechny kategorie.

¢) Vlectna $nilira se neodpoutala od modelu
nebo aZz mimo dohled &asoméfich -
pouze kategorie A2 a Al.

d) Model pfes upozornéni Casoméficl je
odstartovan mimo prostor startovisté
— vSechny kategorie.

e) Motor bézi déle nez 10vtefin - C2 ne-
bo 15 vtefin - ClI.

Opakovani letu

pfichazi v Gvahu tehdy, setka-li se model
za letu (i pfi vleku) s jinym leticim mode-
lem, vle¢nou $idrou &- jinou letici pfe-
kdZkou. Let se doméfi a soutéZici se
rozhodne, zda jej chce opakovat (v tom
pripadé plati vysledek opakovaného letu).

Rozlétavani

Dosahne-li nékolik soutézicich stejného
celkového vysledku, rozhoduje o pofadi
mezi nirpi vysledek rozlétavani, pfi némz
se méfend doba kazdého dalSiho kola
(maximum) prodluzuje o 30 vtefin (podle
podminek FAI o 60 vtefin). PFi rozléta-
vani neplati ustanoveni o dvou pokusech
a o opakovani letu. -Ck-
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VYSLEDKY
MISTROVSTVI CSR 1971

Radiem Fizené modely RC-M1

Zapocitavaji se dva vysledky mistrovstvi (11.7.
Pribram, 15.8. Jaroméf - celkem hodnoceno 30
soutézicich). TFeti soutéZ 13. 6. v Praze se pro ne-
pfiznivé pocasi nekonala.

1. J. Kropacek Strakonice 5.810
2. J. Truhlar Praha 10 5.585
3. Ing. J. Ladr Hradec Kralové 5.365
4. J. Matoudek Praha 1 4.980
5. A. Nehéz PFibram 4.780

Radiem Fizené modely RC-M2

Zapocitavali se dva lepsi vysledky ze tfi mistrov-
skych soutézi (6. 6. Hradec Kralové, 4. 7. Praha a
5, ﬁ) Kopfivnice - celkem hodnoceno 10 soutéZi-
cich).

1 Ing. J. Havel Neratovice 13.470
2. VI. Muzny Kopfivnice 12.450
3. J. Bily Meélnik 10.005

Radiem Fizené modely RC-M3

Zapocitavaji se dva lepsi vysledky ze tfi mistrov-
skych soutézi” (6. 6. Hradec Kralove, 4. 7. Praha a
5, r?) Kopfivnice - celkem hodnoceno 7 soutézi-
cich).

1. M. Vostry Praha 10 20.615
2. J. Michalovi¢ Praha 8 20.545
3. Ing. J. Havel Neratovice 20.530

Pokojové modely P-2

Zapotitavaji se dva lepsi vysledky ze tfi mistrov-
skych soutézf.

1 J. Kalina Suchdol 127 min. 55 vt.
2. D. Chlubna Brno 114 min. 02 vt.
3. E. Chlubny Brno 112 min. 37 vt.
4. R. Cerny Praha 10 106 min. 49 vt.
5. J. Jirasky Praha 10 100 min. 57 vt.

Upoutané akrobatické modely UA

Zapocitavaji se dva lepsi vysledkv ze tfi mistrov-
skvch soutézf (10.—11. 4. Hradec Kralové, 16. 5.
Liberec a 13. 6. Novy Bohumin - celkem hodnoceno
19 soutézicich).

1 1. Céni Bucovice 11.141
2. B. Turecka Ostrava 11.009
3. J. Barto$ Praha 8 10.069
4. A. Chalupa Bucovice 9.973
5. Z. Kfizka PFerov 9.444
6. S. Cech Praha 8 8.750
7. M. PraSivka Qstrava 8.173
8. T. Skalicky Usti n. Orl. 8.148
9. 0. Krasa Usti n. Orl. 7.776
10. M. Gerolt Ostrava 7.040

SOUTEZE LETECKYCH
MODELARU - ZAKU 1972

porada v ramci soutéZe technické tvofivosti mladeze
UV SSM ve spolupréci s CSMoS.

MISTROVSTVI CSSR

Kategorie Al, A2, UA s motory do 10cms
7.—8. 10. Slany

KRAJSKA KOLA

Praha (Al, A2, H)

4. 6. Praha

A. Kot'atko, Rooseveltova 40, Praha 6
Kraj stfedocesky (Al, A2, H)

3. 6. Kladno

ODPM Arbesova 1177, Kladno
Kraj jihotesky (Al, A2, H)

27.-28. 5. Tabor o

J. Pikart, Lipenska 1, Ceské Budgjovice
Kraj zapadocesky (Al, A2, H)

4. 6. Rotava

P. Liska, sidlisté 7/11 Rotava, okr. Sokolov
Kraj severocesky (Al, A2, H)

4. 6. Usti nad Labem .

KDPM Rooseveltova 6, A. Pfihoda, Usti n. La-

bem
Kraj jihomoravsky (Al, A2, H)

10.—11. 6. Vyskov )

ODPM Leninova 1, s. Vojacek, Vyskov
Kraj severomoravsky (Al, A2, H)

14. 5. Krnov .
Krajska stanice ml. technik(l, Ostrava - Poruba
5. obv.

Odisiel
jeden

Z najobeta-
vejsich

aktivistickych funkcionarov na Useku
lodného modelarstva, jeden zo za-
kladajucich  ¢lenov  zvdzarmovskej
organizacie, funkcionaf najvyssich
slovenskych a federalnych mode-
lafskych organov, clen pléna UV
Zvéazarmu SSR ako g pléna FV Zva-
zarmu.

Dia 17. januara dotiklo srdce
Clovéka, ktory dokazal medzi lod-
nych modelarov pritiahnat  vela
mladych i starSich. My, pfFislusnici
Sirokej modelarskej rodiny straca-
me v fiom neziStného spolupracov-
nika, organizatora a predovSetkym
Clovéka, ktory ochotné pomahal
kazdému. Dakujem Ti

Augustin KOLLAR,

za zvelddovanie modelarskej C¢in-
nosti, za pracu, ktora si vykonal
v prospéch nasej organizacie.

Cest Tvojej pamiatke!

Ustredna rada
Zvazu modelarov Slovenska

OZNAMENI KLUBU

KLUBUM, jez si preji uvefejnit oz-
nameni: Posilejte je laskavé Citelné napsa-
né a s datem oznamované zmény, jedno-
znatné formulované, ovérené podpisy
aspofi dvou funkcionafli a razitkem.
Neradi takto ,Ufadujemel; k pozadavku
nés nuti zkuSenosti. Redakce

¢« LMK Slany oznamil dne 17. 2. 72
zménu nacelnika. Funkci zastava od 16. 1.
72 FrantiSek Tichy, Navratilova 835,
Slany, okres Kladno.

POMOC RC modelarim

Zajemci o amatérskou stavbu radiovych
souprav pro fizeni model(l se po léta po-
tykaji s tim, Ze obtizné shanéji soucastky,
byt tuzemské vyroby. Ani specializované
prodejny radiovych soucastek, jichz je
v republice jen nékolik, nemaji obycejné
vsechno Potfebné, takZe pf¥i stavbé RC sou-
pravy muZze byt, shanéni materialu” ¢asové
vyznamnou a na jizdné nakladnou polozkou.

Tim vice je proto dluzno ocenit ochotu
specializované prodejny RADIO-
AMATER v Praze, s jejimz vedoucim
Aloisem PospiSilem sjednala redakce Mo-
deldf dne 23. 3. 1972 toto: Prodejna bude
obstaravat veSkeré soucastky na soupravy
RC 1 (jednokanal) a W 43 (Ctyrkanal) uve-
fejnéne v Modelafi a jeji kvalifikovani
pracovnici poskytnou (Ustné) poraden-
skou sluzbu zékaznikim. Objednavky mi-
moprazskych zajemct v cené nad 50,- K&s
vyfidi prodejna i na dobirku (piste Citelné
a presné).

Adresa specializované soucéastkové pro-
dejny: RADIOAMATER Na PofFici 44,
Praha 1, tel. 244-194 (prodejni doba 8,30
az 18,00 hodin; sobotni prodej dopoledne).
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poznavame

LETECKOU TECHNIKU

ZUN 43

nové ¢s. letadlo

V Modelafi &. 5/1968 jsme otiskli v této rubrice tehdy nové sportovni letadlo ZLiN 42,
kterym narodni podnik Moravan v Otrokovicich navazal na svétoznamou fadu letadel
Trener. Uvedlijsme dlivody, které vedly konstruktéry Moravanu k jeho navrhu a zminili
jsme se o tom, Ze stavebnicové FeSeni konstrukce dvousedadlovky Z 42 umozni vyrobci s po-
mérné mensimi naklady pFipravit jeSté CtyFsedadlovku Z 43. Toto vzhledové velmi podobné
letadlo vam s uréitym prodlenim nyni predstavujeme. PFedpokladame, ze moderni dolno-

plosnik bude vitanou predlohou pro maketu, vzhledem k tvarovani trupu snadjesté vhodnéjsi

nez Z 42.
TECHNICKY POPIS

Z 43 je Ctyfmistny celokovovy samo-
nosny dolnoplo$nik s pevnym tfikolovym
podvozkem.

KF¥idlo je délené, celokovové jedno-
nosnikové konstrukce, poloskofepinové,
potazené duralovym plechem. Klapky
a kridélka jsou potazeny prosazovanym
duralovym plechem. Rozmérové jsou
shodné. Vztlakové klapky jsou ru¢né sta-
vitelné do poloh 14° a 37°. Profil je
upraveny NACA 632,5—416,5.

Trup je smiSené konstrukce. Pfedni
¢ast tvofi motorova jednotka s motorovym
lozem a k nému pfichycenymi Kkryty.

Stfedni Cast je svafovana pfihradovina
s centroplanem. Karosérie je laminatova.
Bohaté zaskleni kabiny zaru€uje dobry
vyhled dopfedu a do stran. Kabina je
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Ctyfmistna se sedadly po dvou. Pfedni
sedaCky jsou stavitelné do tFi poloh.
Dvefe po obou stranach kabiny mohou byt
v nouzi odhozeny. Za zadnimi sedackami
je zavazadlovy prostor, pfistupny dvirky
zvenéi. Kabina je vybavena vétranim
atopenim. Na palubni desce jsou zakladni
letové pfistroje & pfistroje pro kontrolu
chodu motoru. Je zamontovéana radiosta-
nice VKDC-1.

Zadni Cast trupu je celokovova sko-
fepina.

Ocasni plochy nosnikové konstrukce
jsou celokovové, potazené duralovym ple-
chem. Na koncich jsou laminatové oblou-
ky. VysSkovka ma stavitelnou vyvazovaci
ploSku, smérovka je vyvazena pruZinami.
Obékormidlajsouhmotoveé i aerodynamic-
ky vyvazena. Profil ocasnich ploch je
soumerny.

Rizeni je dvoji, Fidici paky jsou tvaro-
vané pro usnadnéni vstupu. Obé Fidici
paky a pedaly pravého Fizeni jsou demon-
tovatelné. Ovladace vztlakovych klapek,
smérového a vyskového vyvazeni jsou
umistény na panelu mezi sedackami a jsou
spole¢né pro oba piloty.

PFistavaci zaFizeni tvofi pevny tfi-
koly podvozek. Pfidovy podvozek opatfeny
olejopneumatickym tlumicem a tlumicem
bocnich kmitd je ovladan pedaly sméro-
vého Fizeni. Kolo ma rozméry 350x 135.
Hlavni podvozek tvofi ocelové ploché

pruziny a kola 420 x 150 s hydraulickymi
diskovymi brzdami ovladanymi z levého
sedadla. Rozchod podvozku je 2,44 m.

Letadlo OK-XKN ma aerodynamické
kapkovité kryty na kola.

Motorova skupina. Radovy invertni
Sestivalcovy vzduchem chlazeny motor
M 337 s kompresorem o startovni vykon-
nosti 210 k pfi 2750 ot/min. pohani stavi-
telnou vrtuli Avia V 500 o prdméru
1,95 m. Cestovni vykonnost je 170 k pfi
2600 ot(min. Hlavni palivové nadrze jsou
v kridle, pfidavné na koncich kfidla.
Jejich celkovy obsah je 230 1 Olejova
nadrz je umisténa v prostoru motoru a ma
obsah 14 1

Zbarveni. Letadlo OK-XKN je celé
bilé. Na obou bocich trupu je pas hrasko-
vé zelené barvy a pod nim linka barvy
tmavé zelené. ImatrikulaCni znacky jsou
cerné. Vrchni €ast trupu pred kabinou je
hraSkové zelend. Od kabiny dozadu sme-
fuje linka tmavé zelené barvy. Na kylovce
je pruh hraSkové zelené barvy a bily népis
ZLIN 43 v €erném poli. Na smérovce je
statni vlajka. Spodni ¢ast motorového
krytu je cerna, vrtulovy kuZzel Cerveny.
Stupackova guma je na obou stranach.

Technicka data a vykony: Rozpéti
kfidla 9,76 m, celkova délka 7,75 m,
vyska 2,91 m. Vaha prazdna 720 kg, maxi-
malni letova 1350 kg. Rychlosti: maximal-
ni vodorovnd 236 km/h, vodorovna
ve vySce 1900 m 212 km/h, s klapkami
pristavacimi 37° je 103 km/h, s klapkami
pro start 14° je 110 km/h. Stoupavost
3,5 m/s, dostup 3850 m, dolet (230 1)
1000 km, start pfes prekazku 690 m,
pristani pres prekazku 580 m. Vykony
plati pro maximalni vahu 1350 kg.

Letadlo je vybaveno vle¢nym zafizenim.

Zpracoval St. VELEBA
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Na mezinarodnim veletrhu v Brné v roce 1972 vystavuje podnik zahrani¢éniho obchodu NOVOEXPORT poprvé
Siroky sortiment novych vyrobk( pro technickou tvofivost. Tyto vyrobky jsou ureny jak pro $kolaky, tak
i pro dospélé milovniky modelovani.

Mezi vyrobky naleznete zajimavé soupravy stavebnic tranzistorovych pfijimacl, modeld letadel,
vrtulnikd a lodi, mikromotord, aparaturu pro dalkové ovladani modell apod. Mezi nejzajimavéjsi

exponaty patfi - Lunochod, presna kopie sovétského lunochodu.
V expozici podniku mlZete se seznamit také s bohatou kolekci vyrobkl lidové umélecké vyroby ze dieva,

kovu, keramiky a kamene z rdznych republik Sovétského svazu. Mnohé z téchto vyrobk( budou poprvé

vystaveny v zahranici.

Podrobné informace o jednotlivych vystavenych vyrobcich obdrzite v expozici podniku NOVOEXPORT od
kvalifikovanych odbornikd. V pfipadé vaseho zajmu o dodavky vystavenych vyrobk( mlzZe podnik zahraniéni-
ho obchodu NOVOEXPORT pfijmout vase objednavky.

Podnik zahrani¢niho obchodu

NOVOEXPORT

SSSR, MOSKVA A 287, BaSilovskaja
Telex: 254, telefon: 285-66-90

POMAHAME SI

Inzerci pFijima VP/davateIstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, VIadislavova 26, Praha 1, te-
lefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou Fadku. Uzavérka 18. v mésici, uverej-
néni za 6 tydnd.
PRODEJ

e 1 Vysila¢ 8kanal. 4- 4kanal. pfijima¢ (simult.
provoz) 1800 K¢&s; novy pfijima¢ Mars za 300 K¢s;
motor MVVS 2,5 RL + 3'svicky 200 K¢s; Taifun
HOBBY 1cm3za 180; MVVS 15 D za 180 K¢s;
Zachovaly Vltavan 5 za 120 Ké&s. O. Koprnicky,
Chrast 94, okr. MélInik.
* 2 Rozne letecké a modeléarské ¢asopisy v anglic-
kom jazyku. Soznam za$lém. Oto Krippner, Pole-
vého "11; Banska Bystrica.

« 3 Dvoupovelovou soupravu 880 K¢s. St. Kral,
Moravany 16 u Pardubic.

» 4 Mérici pfistroj AVO-M za 500; stereoslu-
chatka za 180 a zavésny motor Graupner 6 V za
70 K&s. Nebo vie vyménim za 4kanalovou RC sou-
EJ(ravu_. R. Sikora, kpt. Jarode 4, Cesky Té&Sin, okr.

arvina.
* 5 Modely Zeleznice TT s kolejistém, skoro nové.
P. Vrzal, Slezska 3, Praha 2.

* 6 Miniaturni krystaly 27,64 a 27,685 MHz po
80 Kés. M. C'e\aj)ek, Plavebni 114/13, Dé&Cin |I.

® 7 Vysilac Multton 8kan. za 450; vysila¢ 700 Hz
a 1000 Hz za 290; prijima¢ Rx Standart za 290;
pfijima¢ Gama za 100; servo Unimatic - NSR za
110; servo MVVS K2 za 100; RC ryb. kutr Sche-
weningen za 150; Fok 1,5 za 80; Jena 1,8 za 90;
Taifun Hobby 1 c¢cm3 za 150; Taifun Hurrikan
15 cm3za 180; RC model na mot. 1 cm3 vietné
mag. vyb. za 80; RC model na mot, 1,8 cm3vcetné
mag. vyb. za 80; RC polomaketa Cmeldk na mot.
1.5 cm8s mag. vyb. za 150; RC polomaketa Beaver
na mot. 1,5 cm3’s mag. vyb. za 150; novy zavodni
RC model MONO na mot. 2,5 cm3s mag. vyb.
za 200 K¢és. J. Svejda, Nemocni¢ni 2629, Mélnik.
« 8 Plany: torped. Orkan 40 K¢s; kfiznik R. Mon-
tecuccoli 40 K¢s; raket, torped. Kotlin 35 K¢s;
torpéd, ¢lun Plejad 35,-; raket, ¢lun st. VarSav, smi.
30,-; torpéd, ¢lun B. Borderer 30,-; korveta To-
bruk 25,-; stiha¢ ponorek MAS 25,-; ponorka La
Creole 25,-; M. Svoboda, JoStovo nam. 4, Prosté-
jov.
* 9 RC soupr. americ. vyroby IOkandl. celotranz.
superhet + 5 serv Bonner Transmite; 6kanal RC
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soupy. zn. TONOX 4- 3 serva, ceny podle dohody.
J. Cerny, Pfibram V1I-355.
e 10 Amatérsky zhotoveny stolni soustruh o toc.
délce 200 mm i's motorem na 220-380 V za 2000
Kés. 1. Svec, ul. 1. Cs. arméadniho sboru ¢. 1303,
Ostrava-Poruba.
e 11 Mod. 65-71 chybi 7, 9, 11/70 a 9, 11/71;
krystal 27,12 MHz; rele MR-41; rohat. servo 47 Q
J."Haas, Horova 33, Dvlr Kralové.
e 12 Celodigitalni amatérskou RC soupravu pro 4
funkce, zaruka. Vysilac + pfijima¢ za 4900 K¢s,
serva za 800 K¢&s. Ing. I. Peisker, Leninova 685,
Hradec Kralové.
e 13 Nové Casovate Graupner-Thermik. O. Fencl,
U hbitova 28/11, Klatovy.
« 14 Soupravu Grundig Varioton Superhet IOkan.
4- ori% serva, soupravu TONOX 4kan. uprav. 4-
serva Graupner. Ve bezvadné. Zaruka. V. Vondra-
Gek, Sokolska 1060, Usti n. Lab.
« 15 Soupr. Gama s tr. pf. 6 V, novy motor COX
Tee-Dee 0,8; novy motor det. Pfeifer 1. Z. Kovar,
Nerudova 2552, Kroméfiz, tel. 3255.
« 16 Dva starsi det. motory 2,5 cm3v chodu po
90 K¢s. M. Zarika, Cestmirova 18, Praha 4 - Nusle.
e 17 Uplné rotniky AR 1965-70, RK 1965-70
velmi levng, sady podrobnych vykresd na hlid. lodi
- seznam zaslu a ruznou radiotech. literaturu. Kou-
Eim nutné MO 1967-70 - vyménim. K. Lexa, Stra-
onice 111/98.
® 18 Soupravy HO i jednotlivé, vyhodné. Z. Ze-
man, TyrSova 34, Jihlava.
« 19 Amatér, proporcionalni soupr. pro ovladani
4 funkci. Souprava je vCetné serv a pro pasmo
40,68 MHz. Cena podle dohody. K. Werbitzky,
Moskevska 7, Brno.
e 20 Zabéhnuty motor MW S 25 D7 4- néhr.
klik. skfin za 400 K&s; motory Jena 2,5 za 100 K¢s;
Jena 2,5 zhavik nezabéh. za 150 K¢s. L. Motycka,
Na Stebni 503, Turnov.
e 21 VIaEky TT - 2 lokomotivy, 6 vyhybek, 9 m
koleji za 350 Ké&s. J. Ungermann, Hakenova 12,
Brno - Lesna.
= 22 RC_soupravu_Ilpovelovou, vysilac elektron-
kovy s ménicem, pfijima¢ MVVS-1 s koncovym
relé, oboji za 600 K¢s a 3 povelovy vysila¢ za 500,-.
J. Malhaus, Veseli n. LuZ. 466/1.
® 23 Zcela novou autodrdhu zn. GAMA rallf/e,
kompl. s 2 vozy v méF. 1: 32 za 700 K&s a velky
model Opel GT méf. 1: 12 s dal. ovlad. od f. Gama,
téZ novy za 250 K¢s. J. Litschka, Fibichova 81,
Jihlava.
e 24 Prop. dig. soupravu DIGITAL TX/RX 14.
J. Hlavka ml., St. Podlesi 241, Pfibram.

19

@ 25 Spolehl. RC soupr. GAMA s relé. Koupim
2kandl. serva s neutr. . Mazéak, V Héji 30, Praha 7.
« 26 Soupravu GAMA novou. Dohoda. Fr. Cer-
ny, B. Némcové 526, Praha 9 - Cakovice I.,

e 27 Laminat, trup na motor, jachtu, Sife 135,
délka 495 mm a novy zavés, motor Graupner za
135 K¢&s. P. Kynél, Kosof 25, p. Tfebotov.

e 28 TT vlaky, vagony, pfislusenstvo, lacno. Jan
Némethy, Fucikova 71, PreSov.

e 29 Casopisy Letectvi a kosmonautika od r. 1964
do r. 1971, nevazané, kompletni, levné; 3 ks deton,
let. motorky Jena 1,5-25 cm8 po 100 K¢s, jako
nové. V. Cerny, Vysoka Libeii 48, p. Mélnické
Vtelno, okr. Mélnik.

e 30 Ctyrkanalovou trans. RC soupravu, vys. Fi-
zeny krystalem, cena 1540 K¢&s. Ing. J. MI€och, Ki-
jevské nabf. 31, Olomouc.

¢ 31 Kompletni RC aparaturu zn. Metz-Meca-
tron vysila¢, pfijimac 5kanal., 5 ks servo Metz, 2 ks
servo motorové. Cena 3000 K&s. Novy nepouzity
motor MVVS 25 cm8zh. za 300 K&s. RC vétroné
nové Saturn, Standart, Amigo po 200 Ké&s. Svazané
Cas. Modelar od r. 1955 po 50 K¢&s. Laminatovy
trup RC vétr. Cloun za 80 K¢és. Plany RC modell
a ruzny material, knihy o RC, balsu, seznam zaslu.
J. Macék, Novakovych 858, Praha 8-Liben.

e 32 PIKO vlatky (N), kolejivo, transforméator
vSe nepouzité; svazany casopis Auto Motor und
Sport; magnetofon Sfart 4- 15 paskd. Potfebuji
ModelaF 6/70, drahovy model Chaparral, Porsche,
Ferrari. J. RGZi¢ka, ndm. J. Krautwurma 35, Plzef.
« 33 Vysila¢ Mullton 11 desetikanal za 1000 K¢s;
vzsilaé Trix 4kanal za 700 K¢&s; prijima¢_Polyton
4kanal za 700K €s; pFijima¢ W 43 4kanal za 700 K¢s;
serva K1 po 150 K¢s; novy Jena 2,5 cm3za 200 K¢s.
Moznost vymény za némeckou stavebnici Cirrus,
Amigo I, Dandy, Foka, HS 91 Clou nebo plachet-
nici Gracia. Zd. Pirek, Zerotinova 1553, Hofice
v Podkrkonosi.

* 34 Spolehlivy prFijima¢ Gama za 200 K¢s; motor
MVVS 2,5 D za 170 K¢&s. J. Jarkovsky, Jaromirova
231, Jaromér 1V.

» 35 Amatérsku analogovu proporcionalnu RC
stpravu pfe 2 funkcie 3500 K¢s. P. Kriska, Kosi-
kova 21, Kosice.

* 36 Motor TONO 10 cm8s ovladanim - novy
M. Vodica, Klenovice €. 25, okr. Prostéjov.

e 37 Torpédoborec GROM, WICHER (Polsko),
SKORYJ (SSSR); DEVONSHIRE (Anglie) M
1:200; minolovka (SSSR) M 1:100 po 15 K¢s.
Ing. Zd. Bouchner, ndam. J. Fucika 14, Valtice, okr.
Breclav.
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Kazda doba ma své hrdiny tragédii,
kteFi zOstavaji v paméti generaci.
Pred Casem jste se v Modelari docetli
o0 ztroskotani svého Casu nejmodernéjsi
lodi Titanic. Tentokrat se seznamite
s historii Svédské plachetnice VASA,
jez se potopila pred 344 lety. Pricina
potopeni byla objasnéna teprve nedavno,
kdyz byla VASA vyzdviZena z more.

Po umisténi vraku v n&mofnim
muzeu ve Stockholmu byla zpracovana
podrobnd dokumentace; autorovi se
podafilo ziskat ji a diky tomu se s ni
mohou Ctenafi seznamit alespon ve
vytahu.

Vznik a zkaza lodi VASA

V lednu roku 1625 nafidil Svédsky kral Gus-
tav Il. Adolf svému hlavnimu lodnimu archi-
tektu Henriku Hybertssonovi, aby postavil
Ctyfi valecné lodi. Nejvétsi z nich. nesouci jmé-
no VASA, se méla stat vlajkovou lodi. Kral si
pral, aby to byla lod mohutnd, rychlejsi nez do-
sud budované a také krasnéjsi. Pomér délky
k Sifce mél byt 4:1. Kralovym"naléhanim na
rychlé dohotoveni VASY”se dostali odpovédny
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VASA

vale¢na lod
ze XVII. stoleti

Irtg. Zden&k TOM ASEK

mistr i admiralita do velké Casové tisné. Prvni
disledky spéchu se projevily pfi zkouskach sta-
bility lodi, pfi nichZ 30'lidi prebihalo z jednoho
boku na druhy. JiZ pfi tom se VASA naklanéla,
Snad pravé "kralovo naléhani na dokonceni
stavby vsak presto vedlo k zastaveni zkouSek
stability a k_zatajeni zjisténych nepfiznivych
¥95Iedku s védomim, Ze lod musi byt vice za-
izena.

Krasné nedéIni odpoledne 10. srpna 1628
slibovalo tehdej$im asi 10000 obyvatelim
Stockholmu velkolepou podivanou. Stafi i mla-
di spéchali do pristavu, aby popfali Stastnou
Plav u_nové a nejmajestatné)Si valetné lodi
ehdejSiho kralovskeho namotnictva pred slav-
nostnim spusténim na vodu a k jeji prvni plav-
bé. Natfena pestrymi barvami, “marnotratné
vyzdobena a vyzbrojena dély, skytala VASA
V" paprscich letniho “slunce velkol epi pohled.
Mezi prihlizejicimi chybéli dva lidé, ktefi hrali
dtilezitou roli pfi zrodd VASY - a jak se pozdegl
ukazalo, pricinili se také o$ej| zahubu - mistr
Henrik llybertsson a kral, Prvni z nich zemrel
v rh 1627, druhy vedl vojsko v dalekych Pr-
sich.

_ Témér dvé ho_dinx trvalo, nez mohutné lod,
Jte iz paluba hostila kromé namofnikd'a vojaku
aKé zeené/ a déti Clent posadky, byla“za jasotu
divakd dovleCena na_otevrenou vodu Stock-
holmského pfistavu. Slaby vanek pohanél lod
kupFedu jen pomalu, takZe tisice lidi na bfehu
Ji staCily krokem. Potom se plachty VASY na-
duly trochu silnéji a voda na pridi se zacala Ce-
fit.” Lehky zavan vétru lod" trochu naklonil.

o
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VASA

(Pokracovani ze strany 25)

Vyrovnala se viak a klouzala pomalu dale. Jak-
mile se ale ocitla na volné vodé, kde vitr se
oprel poprvé silngji do placht, lod se rozhoupala.
Rozmnozena osadka lodi se tomu vesele smala,
nikoli vSak kapitan lodi Sofrig Hansson. Po-
rucil odepnout otéze k vrcholové plachté, aviak
novy zavan vétru z pevniny k Udésu vsech polozZil
VASU na levy bok. Pfekvapena posadka se zachy-
tavala na naklonéné palubé kdeceho a Cekala, Ze se
lod' vyrovna. Ta se viak naklanéla stale vice. Zatimco
na palubé vznikl nepopsatelng zmatek, v podpalubi
se délostrelci jeSté snazili rychle pretdhnout déla na
navétrnou stranu lodi. Bylo ale jiz pozdé, voda se
hrnula do lodi otevienymi délovymi otvory na dolni
&alubé. Potom $lo v3e rychle. Zcela poloZena na bo-
u, v plné nadhefe svych vlajek a plachet, klesla
VASA jako kdmen do hloubky asi 35 m.

NadSeni na pevniné se zménilo v hrdzu, slavnost
v tragédii. PFitomni nevéfili svym ocim. A prece
to byla pravda, ukrutné a nepochopitelna. Na hladi-
né plavala prkna, mensi pfedméty a mezi tim o po-
moc volajici muzi, Zeny a déti. Mnozi z nich, mezi
nimi i kapitan, nasledovali_pysnou lod do hlubin.
Na palubé mélo byt 130 muzu posadky a 300 vojakd,
navic pak pozvani hodnostafi a rodiny ¢lenl™ po-
sadky; presny pocet zahynulych nikdo nezjistil.

Jakmile se kral dovédél o zaniku lodi, dal hned
pfikaz k jejimu vyzdvizeni. Chybély k tomu vSak
technické predpoklady. Ponorny zvon nebyl jesté
zndm, silni a odvazni plavci se spoustéli pfimo do
hlubin. Nebylo také potfebné silné zafizeni k vy-
zvednuti tak téZkého bfemene. Lana praskala, haky a
kotvy zachycené za délové otvory se trhaly a ziista-
valy na dne. Anglickému inzenyru lany Bulmerovi
se podafilo pomoci primitivnich pomdcek lod’ na
dné pouze narovnat. O z&chranu se pokouselo i Kra-
lovské namornictvo, ale téZ se brzy vzdalo. Béhem
pristich téméf 300 let - hnani vidinou rychlého
zbohatnuti - zkouseli Stésti specialisté i dobrodruzi
z Némecka, Holandska a Francie. Bezvysledng.
Nad postavenym le trupem VASY jen rostlo mnoz-
stvi utrhanych hakd a kotev. Nejuginngjsi byl pokus
dvédského dlstojnika Hanse Albrechta von Treile-
bena v r. 1664, f'emui se s pomoci Némce Andrease
Peckella podafilo zachranit 53 z celkem 64 bronzo-
vych dél' VASY. PouZivali zvlastni potapécské ko-
mory ve tvaru zvonu, ze kterého odtrhli lodni pa-
lubu a vylovili déla.

Pfes tfi stoleti odpocivala VASA na dné stock-
holmského pFistavu, zapomenuta vSemi, aZ na
hrstku historikii. Nakonec se zapomnélo i pfesné
misto nestésti.

Historie objeveni VASY

je delsi a v mnohém dokonce zajimavéjsi
nez historie samotné lodi. Spada zejména
do let 1950—1955 a je spojena se jménem
inzenyradvédské admirality Anderse Fran-
zéna. Tento muz ma konicka, o jakém snil
mnohy chlapec: hledani ukrytych pokladd.
Franzénlv konigek viak nabyl konkrétni
podoby - vénuje vSechen volny ¢as obje-
vovani starych lodnich vrak( a zabezpe-
covani jejich zachrany. Zaméf¥il se zejména
na valecné lodi ze 16. a 17. stoleti, protoze
pravé o zplsobu jejich stavby a o lodnf

architekture oné doby je velmi malo
zndmo.
Patrani po témér zapomenuté lodi

VASA zaméstnavalo ing. Franzéna dlouha
léta. Po usilovném studiu starych map,
spisl a Gnavném zkoumani dna stock-
holmského pfistavu podafilo se mu v roce
1956 urcit pfesné misto, kde VASA lezi.

(Pokracovan! pristé)
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Postavte si

Ing. Vladimir VALENTA

RC motorovou lod

PFi soutéZich radiem Fizenych lodnich modelli byva nejpocetnéji zastoupena tfida F3-V, tedy modell‘]f)ohéné-

nych spalovacim motorem, soutézicich v projizdénibranek - tzv. slalomovy kurs. Je to celkem pochopitel

né, mo-

dely jsou to pomérnéjednoduché, kgejich pohonu staci UpIné bézny motor, k ovladani dvoukanalova RC souprava

a lze si s nimipékné zajezdit i jina

nez na soutézi. Myslime si tedy, Ze model p¥ijde vhod mnoha modelarim i ji-

nych odbornosti, kteFi sibudou chtit postavit,,néco na léto k vodé”.

Textova Cast je ob3irnéjsi, nebot’je obecna a da se vztahnout i najiné motorové RC modely. Vykres je jednodu-
chy, ale diky hlavnim ¢astem v méfitku 1:1 dostatecny i pro nepfFilis zkuSené modelare. "

Pfedpokladem UspéSné stavby je do-
konaly vykres v méfitku 1:1. Pfed za-
pocetim stavby musime také védét, jaky
motor pouzijeme, s jakym setrvacnikem,
spojkou apod. AZ teprve potom si cely
pohon zakreslime do bokorysu modelu.
Osa motoru musi byt totoZna s osou ného-
nového hfidele Sroubu. Neexistuje Zadna
spojka, ktera by wvyrovnala nesouosost
tak, aby soucasné nevznikly nezadouci
vibrace a tim i ztraty. VSechny kardany,
kFizové Ci pruzné spojky vyrovnavaji pouze
nepfesnosti pfi stavbé. Ma-li nAm model
vydrzet alespon jednu sezénu, musime
hnaci skupinu ustavit velmi pfesné, aby jej
vibrace nerozlepily pred€asné.

JestliZze toto v3echno uZ vime, miZeme
do pfislusnych Zeber presné zakreslit
polohy nosniki motoru. Na loZze motoru
pouzivame duralovy nebo hlinikovy plech
tloustky 5 mm. Je pfiSroubovan k buko-
vym hranoldm 10 x 10 mm, zalepenym
do ,,motorovych" Zeber (3, 4) z letecké
preklizky tl. 4 mm. Pfedni vaz 6 az
k témto Zebrlm je z preklizky tl. 4 mm.
Konstrukce pfidé musi byt velmi robust-
ni, protoZe je ohrozena pfi narazu.

Na predni vaz je dale napojen kyl ze
smrkové listy 10 X 5 mm umisténé na
plocho. JeSté pred slepenim vyfizneme
do kylu otvor pro nahonovou trubku
(stdle kontrolujeme souosost s motorem)
a zafezy pro konsolu a ploutev.

Nahonova trubka je z mosazi 0 0 7
mm (prodavala se i s hfidelem v mode-
larskych prodejnach). Trubku podle po-
tfeby zkratime, nalisujeme znovu plvodni
pouzdra a ddkladng na tupo pfipajime
konsolu z mosazného plechu tl. 1,5—2
mm. V misté upevnéni konsoly a pouzdra
pro hridel kormidla je kyl vyztuzen litou
10x5 (méa pak prifez 10x10 mm), v mis-
té prdchodu nahonové trubky je vyztuzen
tymiz liStami, pfilepenymi ze stran.

Pouzdro h¥idele kormidla je z ku-

SOUTEZE LODNICH MODELARU -

se poradaji v ramci SoutéZe techpické tvofivosti mla-
deze ve spolupraci UV SSM a CSMoS.

MISTROVSTVI CSSR

Kategorie A, B, BZ (upoutané rychlostni modely)
11.—13. 8. Brno - Gottwaldovo Gdoli
Kategorie DXJ (plachetnice)
22.—24. 9. Bfehy u Prelouce

KRAJSKA KOLA

Praha (EX, EX 500, Bl 2)
13. 5. Praha - Motol
K. Gregor, Havlickovy sady 58, Praha 2,
UDPM JF .
Kraj stfedocesky (EX, EX 500, DJ, DX, Bl 2)
29. 4. Kolin
ODPM Kolin, Politickych vézil 64

latiny 0 8 6 mm (dural, mosaz), do niz
na soustruhu vyvrtdme a vystruzime
otvor 0 8 3 mm. VyfeSila by to samozfej-
mé i tlustosténna trubka o 0 6/3. Zdalo by
se snazsi vypouzdfit tenkosténnou trubku,
ale kdyz se pfi narazu hfidel kormidla
ohne, stane se tak mezi pouzdry; hfidel
pak drhne a musi se pracné rovnat. V plné
trubce se hfidel ohne mimo trubku a lze
jej snadno narovnat. Diru pro pouzdro
vrtame az nakonec do hotového modelu.

K sestavovani modelu potfebujeme
rovnou, dostatecné tlustou desku, (aby se
nebortila). Na desku upevnime mezi hfe-
bi€ky palubni nosniky z list 4x4 mm,
jez na pfidi prechazeji v preklizkovou
vyztuhu. Umistime Zebra 0 az 5 (,,moto-
rova" zebra 3, 4 s navleCenymi nosniky),
pfedni vaz 6, ve spravné poloze je shora
zajistime zalepenim kylu a v3e dikladné
slepime epoxidem. Nez lepidlo ztvrdne,
zkontrolujeme, zda je vSe soumérné.

Dno takto zhotovené kostry plafikujeme
pasky balsy o tloustce 3 mm a Sifce asi
15 mm. Po oplankovani dna (a zaschnuti
lepidla) je model tak pevny, Ze jej lze
sejmout z desky. Boky potdhneme balsou
o tl. 2 mm; léta davame kolmo k roviné
paluby. Takto potaZené boky jsou velmi
pevné a odolné proti prorazeni. Pfed po-
tazenim dna vSak nesmime zapomenout
zalepit Srouby M3 do nosnik(i motorového
loZze a Srouby pro upevnéni vyvazovacich
mploSek na zrcadle.

Vnitfek modelu vylakujeme epoxido-
vym lakem, pfipadné rozfedénym epoxi-
dovym lepidlem. Pak zalepime vnitfni
stény kokpitu z preklizky tl. 1,2 mm,
Zebra paluby a palubu oplarikujeme balsou
tl. 3 mm. Kryt prostoru pro radiové vy-
baveni je zasunovaci do drazek. Je to
pracnéjsi, ale zato lépe tésni a je snadno
a rychle odnimaci. Kryt zhotovime z no-
voduru, pertinaxu nebo sklolaminatu
o tloustce asi 1 mm. Preklizka je méné
vhodné, nebot’ vlihne a krouti se.

ZAKO 1972
Kraj jihggesky (EX, EX 500, Bl Z)

13.°5. Ceské Budgjovice N
KDPM J. Pikart,” Lipenska 1, Ceské Budéjovice

Kraé' zépadogesky (EX, EX 500, Bl 2)
13. 5. Rotava
P. Liska, sidlisté 7/11 Rotava, okr. Sokolov

Krag severoéesky (EX, EX 500, Bl 2)
13. 5. Most

K. Kostal, J. V. Sladka 2171, Most
Kraj vychodogesky (EX, EX 500, B1 2)

21. 5. Hradec Kralové
J. Muzik, KDPM Kozinova 9, Hradec Kralové

Kraj jihomoravsky (EX, EX 500, Bl 2)
26.—27. 5. Prostéjov
ODPM, Z. Flieger, TF. Pionyrl 9, Prostéjov

Kra]!' severomoravsky (EX, EX 500, B1 Z)
21. 5. Cesky T&sin .
J. Zizka, Belojanise 16. Cesky T&Sin
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TECHNICKA PRAVIDLA R.OAR.

pro rychlostni

RC automobily

PFinasime hlavni zasady pravidel Asociace radiem Fizenych rychlostnich modeld, ktera
plati ve V. Britanii a dalSich zemich a byla zpracovana podle pravidel obdobné americké
organizace R. O. A. R. ve spolupraci s Casopisem Model Cars. PInime tak slib dany v Mode-
IaFi 2j72 v zavéru vytahu z prvnich ¢s. pravidel pro RC automobily.

Specifikace modelu

1. Oficialni méfitko pro rychlostni RC
modely je 1:8 (tj. 11/2 palce na 1 stopu
= asi 38 :305 mm). Jestlize model je
kopii skute€ného vozu, musi rozméry sou-
hlasit s pfesnosti na 3/16 palce (asi 5mm).
Je-li model zhotoven podle planku, musi
se podobat soucasnému zavodnimu nebo
rychlostnimu automobilu a odpovidat
méFitku. Pohon vrtuli apod. neni hodno-
cen.

2. Barevné provedeni je ponechano
na vili zpracovatele, ale je doporugeno
dobré fFemesIné zpracovani a barevna
shodnost se vzorem.

3. VSechna tfi zavodni Cisla (doporuceni
velikost 11/2 palce = asi 38 mm) musi

Kdo umi,
mnoho nenamluvi

Tuto zndmou zkuSenost znovu potvrzuji obé
otiskované fotografie a dopis, jez dosly redakci kon-
cem ledna. Dopis otiskujeme 'bez obvyklé redakéni
Upravy, protoZe v ném nebylo ani kousek zbytecné
vaty” ke skrtani.

Vazena redakce3

posilame Vam fotografie nami zhotovené
autodrahy. Draha je skladaci, tfiprouda5
dlouhd 24 m. Slozenaje z 13 dill. Draha
i modelyjsou v méFitku 1 : 24. Téleso drahy

Pro sbératele

doplnujici své shirky vyménou se zahranic-
nimi kolegy, pFinaSime nékolik letoSnich
novinek firmy Mebetoys. Jde vesmeés
0 modely bez pohonu, jez nejsou v tuzemsku
béznév prodeji.
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byt pevné umisténa na karosérii. Je do-
porucen bily kruhovy podklad.

4. Vsechny vozy musi mit prdhledny
zavétrny Stitek. U zavfenych karosérii
jsou bocni okna povinna, zadni doporu-
Cena.

5. VSechny vozy musi mit figurku Fidi-
Ce (v méFitku) upevnénou v fFidi¢ském
prostoru. U otevienych voz{ je doporugen
trup, ruce a volant.

6. Karosérie musi byt pevné spojena
s podvozkem, ale rychle snimatelna.

7. Podvozek musi byt zhotoven z kva-
litnichdruhd materialu, bezpe¢ny a s vhod-
né upevnénymi c¢astmi.

8. Zavodni tridy
»A“ - GP Indy nebo s odkrytymi koly

je ze sololitovych desek - slepeny tFi vrstvy.
Vodici péasky jsou hlinikove. Pocitace
ujetych kol jsou Fizeny fotodiodami, Cas
jizdy nastaveny Casovym spinacem. (Toto
zaFizeni p¥i fotografovani jeSté nebylo
instalovano). Prozatim mame pé&t modell
aut a nékolik dalSich je rozestavéno. Po-
staveni drahy trva ve dvou asi 20 minut.
V létéjezdime na zahradg, v zimé v kuchyni,
jejimz rozmérdm je draha pFizplsobena.

JifiaZdendk PRIBYLOVI, Stoky

MATRA francouzského vyrobce, jehoz
vozy zaCaly krouzit na drahach Grand
Prix v roce 1968, zvitézily v roce 1969
a od té doby si udrzuji SpiCkové postaveni.
Mebetoys vyrabi 140 mm dlouhy model
vozu V-12 s mnoha detaily v€etné povr-
chové vérné makety motoru, jez spolu
s reklamnimi népisy a startovnimi Cisly
podtrhuji modelovost. (Cislo vyrobku
Mebetoys: 6670.)

,B“ - GT sportovni nebo ,stock-cars*
,C*“ - dragstery

Ve tfidé ,,A“ a,,B“ lze zavodit spolecng,
jestlize 75 % zucastnénych s tim souhlasi
pfed prvnim zavodem toho dne.

9. Rozvor kol musi byt v méfitku 1 : 8
nebo Cinit 12 £ 1 palec (asi 305+ 25
mm).

10. Rozchod musi byt v méfitku 1:8
nebo Cinit 7 1/2 palce (asi 190 mm).

11. Spojka musi umoznovat uvedeni
motoru do chodu pfi stojicim voze.

12. Pneumatiky nesméji pfecnivat u tfi-
dy ,,B“ osu vice nez o 3/16 palce (asi
5mm). Konec osy nebo ¢epu nesmi vycni-
vat za okraj pneumatiky.

13. Potadatel soutéZze m(ize vyzadovat
mékky nebo drtivy naraznik upevnény
na podvozku a vy&nivajici pred viiz nejvice
1 palec (asi 25 mm) pro ochranu divakd
nebo ostatnich voz(.

14. Vozy bez karosérie nebudou pfi-
pustény k zavodu.

15. Motor (-y) musi byt spalovaci, na
tekuté palivo, dvou nebo Ctyfdoby, jedno
nebo vicevalcovy s nejvétSim celkovym
zdvihovym objemem 0,2000 krychlového
palce (asi 3,3 cm3. Drah chlazeni, zapa-
lovéni a karburétoru neni urcen. Pofadatel
mdzZe pozadovat specialni vyfukovy systém
k snizeni hladiny hluku a omezeni vyfuko-
vych plynd.

16. Rizeni a pFipust paliva musi byt
spolehlivé ovladatelné.

17. Palivova nadrz ma obsah nejvice
113 cm3

18. V8echny vysilace musi byt opatfeny
praporkem oznacujicim pouzivany kmito-
det. Barevné oznaleni kmito&tl: 26,996
hnéda; 27,045 Cervend; 27,095 oranzova;
27,145 Zluta; 27,195 zelend; 27,245 modra.

19. Soutézici mdze vlastnit vice vozl
v soutézi, avdak jen jeden viiz mlze byt
prihlasen do jednoho zavodu. Soutézici
nema pravo zaménit viz za jiny dfive
pouzity na startu. Opravy jednotlivych
soucastek a jejich vyména je vyjimecné
dovolena jen tehdy, jedna-li se o soucastku
naprosto stejnou.

20. Kazdy v0z povaZovany pofadate-
lem za nebezpetny miZe byt ze zavodu
vyloucen.

Concours dElegance je soutéz, ve
které je vliz hodnocen podle vypracovan

FERRARI 312 B-2 Racer. Favoriti
svétovych Grand Prix formule 1 zaujme
ve 150 mm dlouhém modelu detailné
provedenym 12valcovym plochym moto-
rem, vérnym napodobenim odpruzeni
a figurinou ,pilota“ v ohpivzdorném
obleku a netFistitelné prilbé. (Cislo vyrob-
ku Mebetoys: 6671.)
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a konstrukce. Kazdy hodnoceny, viiz se
musi nejprve zUcastnit alesponn jednoho
zavodu a umistit se. Body jsou udélovany
s timto hodnocenim: 0 - neuspokojujici,
1 - prlimérny, 3 - vynikajici. Samostatné
se hodnoti figura FidiCe, podrobnosti pros-
toru FidiCe, provedeni pneumatik, okna,
palubni deska, barevna Uprava, barevné
podrobnosti (napisy), ruc¢né zhotovené
detaily, konstrukce podvozku, original-
nost, celkova Cistota femeslného zpraco-
vani, celkovy dojem. Nejvétsi pocet bodl
jé 24.

Slalom. Oficialni R.O.A.R. (britsky)
slalom se sklada z péti znacek o is 4 az 8
palct (asi 0 100 az 200 mm) rozestavénych
v pfimce 20 stop dlouhé (asi 6 m) na hlad-
kém a rovném povrchu. Méfeni zaCina,
jakmile viiz pfejede imaginarni ¢aru mezi
dvéma prvnimi znackami a skonci, kdyz
viiz projede okolo viech znalek, aniz se
jich dotknul. Jestlize se dotkne znacky,
je jizda neplatna. Soutézici musi pred
jizdou ohlasit, Ze jizda je oficialni.

Grand Prix (Velkd cena). Konetny
zavod GP je pro vsechny vozy. Porai
startd uréuje hlavni rozhodéi (Chief
Steward). Pfi pevném startu jsou fazeny
dva vozy vedle sebe a dalSi dvojice 2 stopy
(asi 0,6 m) stranou.

Dragstery. Draha dlouha nejméné
156 stop (asi 47 m) rovna, pfima a hladka.

Oval. Draha dlouh& nejméné 280 stop
(asi 85 m), nejmensi polomér 15 stop
(asi 4,6 m), smysl jizdy z prava do leva,
tj. proti smyslu pohybu hodinovych rucek.

Silni€éni trat. Nejméné 350 stop (asi
107 m) dlouhd, nejméné 8 stop (asi 2,4 m)
Siroka, nejmens$i vnitfni polomér 3 stopy
(asi 0,9 m). Na vngjSich okrajich trati je
doporuceno bezpe€nostni pasmo Siroké
10 stop (asi 3 m). Na vnitfnim okraji trati
musi byt vyznacen bily pruh Siroky 3 palce
(asi 75 mm), dobfe viditelny ze zemé.
Smysl jizdy je rovnéZ proti smyslu pohybu
hodinovych rucek.

Bude-li o tento novy druh automobilo-
vého modelafstvi zajem i u nas, bude zfej-
mé vhodné prevzit hlavné prvni €ast cito-
vanych pravidel (odstavec 1 az 20).
Vlastni soutézeni podle jednotlivych zpu-
sobd bude pak zapotfebi upravit podle
mistnich podminek a stanovit narodni
pravidla, ktera by vyhovovala naSim
podminkam.

Podle Model Cars (April 1971)
zpracoval Ing. Hugo STRUNG

P 160 BRM v provedeni Grand Prix.
Model o délce 140 mm ma kompletni
pérovani, pfedni a zadni pfitlacna kfidla,

detailné maketovy motor, vyfukovy systém
a chladi¢ oleje. (Cislo vyrobku Mebetoys:
6672.)
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NOVY drahovy automobil MATRA (M 1 : 24) JiFiho Latala z Modelklubu Rakovnik vynika zpra-

covanim do détaild véetné makety motoru.

Soutéze automobilovych modelar
ZAKU 1972

poFéadaji v ramci SoutéZe technické tvofivosti mladeze UV SSM a CSMoS

MISTROVSTVI CSSR

Kategorie BZ 1, BZ, BX
1—2. 7. Prostéjov

KRAJSKA KOLA CSR

(soutézi se v kategorii drahovych modeld)

Praha
25. 3. Praha
UDPM JF, K. Gregor, Havlickovy sady
58, Praha 2

Kraj StredoCesky
25. 3. Slany
ODPM Slany, Trebizského 163, okr.
Kladno

Kraj JihoCesky
8. 4. Ceské Budgjovice B
KDPM J. Pikart, Lipenska 1, Ceské
Budéjovice

STRATOS HF. Karosérie italského
stylisty Nuccio Bertone na podvozku Lan-
cia Fulvia HF méa napadnou Cistou linii
»vozu budoucnosti". Model o délce 85
mm je proveden v jasnych barvach a pod
otviracim pfednim oknem (Ci dvefmi?)
se nachazi plné zafizeny interiér. (Cislo
vyrobku Mebetoys: A 49k)

Kraj Zapadocesky
25. 3. Karlovy Vary
ODPM Gottwaldova 9, Karlovy Vary

Kraj Severocesky
4. 3. Rumburk
E. Tesaf, Gottwaldova 39, Rumburk,
okr. Dé¢in

Kraj Vychodocesky
1—2. 4. Trutnov
KDPM, J. Muzik, Kozinova 9, Hradec
Kralové

Kraj Jihomoravsky
7.—8. 4. Jihlava
ODPM lihlava, Pionyrl 18,s. Klicman

Kraj Severomoravsky
12. 3. Ostrava-Poruba
Krajska stanice ml. technik( Ostrava-
Poruba, s. Varihara

BMW 2800 CS Alpinaje zavodni verze
Gspésného némeckého vozu. Oteviraci
dvefe a kapoty 110mm modelu zpfistup-
fiuji detailné provedenou kabinu a motor..
Vedle rezervniho kola je modelovano i ulo-
Zzené naradi (Cislo vyrobku Mebetoys:
A 63)
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J\.azdoro¢ne v prvy februarovy
tyzden sa kona v Norimberku na svete
najvdcsi hrackarsky veltrh, ktorého orga-
nickou sdCastou je tieZ medzinarodny mo-
delarsky veltrh. Na tohorocnom veltrhu
sa ziSlo viac ako 1300 vystavovatelem,
medzi ktorymi sme mohli najsi tiez tri
Ceskoslovenské podniky, ktoré vyvazaju
nade hracky; jeden z nich tiez hracky im-
portuje.

Ako vidy, suftreduje tento veltrh na seba
pozornost modelarskej tlace na celom svete.
Tiez my z ného prindSame tradicnd re-
portdz; ta tohorocna je ovsem -z hladiska
Zelezni¢ného modelarstva - tak trochu dgjin-
nou, nakolko sa objavila nova rozchodova
velkost, ktord dostala oznaéenie Z-6,5 mm
a ktora je pIné funkéna! Ale skor, ako si
0 nej povieme podrobnosti, spomefme
eSte jednu zaujimavost: objavili sa tiez
niektoré novinky, ktoré sice nevznikli
pri prilezitosti tohorocného veltrhu, zato su
novinkami v pravom slova zmysle. Na
mysli mame napr. modely lodi v mierke

Obr. 1

1:1 200 (tj. napr. model tazkého kriznika
sa vmesti pohodiné do muzskej dlang),
objavilu sa spriahadlo, ktoré konecne
umoziuje spriahanie vagonov systémom
,naraznik na naraznik* a medzi vyrobea-
mi plastikovych leteckych modelov (,,ki-
tov*), lodnych modelov a modelov rakiet
sa objavili taki, ktori vo vd¢Sej miere zacali
vyrabat modely podla sovietskych predloh.
Pokiat nam priestor dovoli, vyjadfime sa
k vSetkym tymto pozoruhodnym novinkam
postupné. Zaverom (vodu eSte pozname-
najme, ze nasi zberatelia katalégov jednotli-

Obr. 2
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Eva a Stefan
STRAUCHOVI

vych modelarskych vyrobcov mozu tieto
oCakavat v prevaznej miere az vo V. kvar-
tali t. r. Tak totiz informovala na veltrhu
vacsina vystavujacichfiriem.

Na jarnom lipskom veltrhu v r. 1891
sa objavil plechovy model lokomotivy,
ktory bol vylisovany z plechu; bol pestro
pomalovany a mal vcelku Styri kolieska
a... jazdil. Vystavovala ho akési firma
Marklin, ktora dovtedy vyrabala ,hrnce
pre babiku“. Nova hratka - snad preto,
Ze to bolo v storoci pary - vSak zazname-
nala neobvykly Uspéch. ,MaSinky*1 sa
stali §lagrom skér, ako zacalo nové storo-
Cie. Jazdili na rozchode 45 mm a ako sa
mézeme dozvediet' napr. z knihy ,Auf
kleinen Spuren** od U. Bechera, ktora
vySla v minulom roku v NDR, umoZzfioval
tento rozchod stavat' lokomotivy dlhé az
pol metra (i viac).

V tridsiatich rokoch bol uz bézny roz-
chod O—32 mm a objavila sa i dalSia
rozchodova velkost OO—16 mm, ktora
bola pozdejSie upravend na HO—16,5 mm.
Po druhej svétovéj vojné - vdaka plastic-
kym hmotam - sa Zelezni¢né modelarstvo
neobycajne rozsifilo a zpopularizovalo.
A pravé z tohto dovodu sa zacali ozyvat
hlasy po eSte mensich rozchodoch, ktoré
by rieSili priestorovy problém. Velky
Gspéch tak dosiahla firma Zeuke u.
Wegwerth z NDR, ktora zacala vyrabat
pre rozchodovld velkost TT-12 mm.
V roku 1960 sa objavila dalSia rozchodova
velkost N-9 mm, ked predtym bola zruSe-
né rozchodova velkost K-8 mm, s ktorou
- mimochodom - pfiSla zndma firma
TRIX, a sice preto, ze v mierke 1 : 180
(rozchod 8 mm) boli vtedy (v r. 1960!)
technicky nerieSitelné problémy napr.
pohonu, osvetlenia a pod. Riesit sa sice
dali v mierke 1 : 160, ale i tak sa neustale
ozyvali hlasy, Ze tieto miniatlrne rozcho-
dy nemaju budlcnost’ a to preto, Ze sa
nevyrovnaju v kvalité prevedenia pravé
velkosti HO. V roku 1969 sa oviem objavil
model ,,Cierneho mustanga** (pozfi MO

12/70) od firmy Fleischmann v mierke
1 : 160, ktory bol pfevedeny presne na tej
istej Urovni, ako jeho brat v mierke 1 : 87.
A pretoze prave firma Fleischmann je
medzinarodnou modelafskou tlacou uvad-
zana ako vzor modelovosti, diskusie
0 ,vzadjomnom vyrovnani sa rozchodov**
prestali.

g Nuz, nech nam C¢itatel odpusti tato
mald exkurziu do minulosti (pri nedostatku

NOVINKY

modelarskej tlace tohoto druhu nam isteze
odpusti); tak sme sa totiz dostali do stcas-
nosti, tedaazpo posledny veltrh v Norim-
berku. Firma MARKLIN - ktord tvrdila
snad najviac, Ze N-ka nema budicnost’ -
zaviedla skutoCne prekvapivo novy roz-
chod 6,5 mm a nazvala ho ,,Marklin-
mini-club“. Nuz tak teda po 81 rokoch
od zalozZenia Zelezni¢no-modelarskej tra-
dicie pravé touto firmou, sa objavuje
Cosi, €o definitivné rieSi otazku priestoru.

Obr. 3

Ako je totiz zfejmé z obr. 1, ide skutocne
0 modelovu Zeleznicu, ktorej Casti sa budu
dat' pohodIné uschovavat v krabi¢kach
od zapaliek. O jej ,kvalité prevedenia**
zase najlepSie hovofi snimka ¢. 2, kde
vidiet’ detailny snimok znamej lokomotivy
BR 216 DB, ktora v novej mierke 1 : 220
ma automaticky - podla sméru jazdy - pfe-
pinatelné funk&né trojbodové osvetlenie.
Najmensi polomér, na ktorom bude ,,mini-
club® jazdit, je 145 mm. Na veltrhu bolo
mozno vidiet uz i funkéné navéstidlo,
ktoré bolo vysoké 35 mm (). NuZ vsetky
tieto fakty jasné naznaujd, Ze nova roz-
chodova vefkost' ma pravé takd budicnost,
ako vSetky doteraz zname velkosti. Ostatné
najblizsie roky najlepSie ukazu, ako rychlo
pojde vyvoj na tomto ,neoranom** poli.
Pre zaujimavost’ eSte dodajme, ze firma
Marklin  sa podujala vyrabat veSkeré
pfisluenstvo; SirSiu modelarsku verejnost’
bude zaiste zaujimat tiez skutoCnost, Ze
tato nova modelova mierka funkéné je
totozna s ostatnymi. Motorcek, ktorého
priemer je asi 7 mm, je neuveritelne silny
a je pohanany jednosmérnym napatim
od 2 do 8 V. Inak v HO priniesol Marklin
novinku: model parnej lokomotivy BR
18 DB (obr. 4).

£ Novinkou ¢. 2 na Zelezniéno-mode-
larskom sektore bolo spriahadlo, ktoré
predviedla firma FLEISCHMANN. Tak-
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zvané FOX-spriahadlo (obr. 3; totiz
umoznuje to, o bolo dlhoro¢nym zelanim
modelarov: modelovo vérny posuv na
kolajisti. Odpojenie modelu - prostrednic-
tvom rozpojovacej kolaje - ma pri tomto
novom spriahadle dve etapy: V prvej na-
stane rozpojenie spriahadiel, avSak bez
toho, Ze by to bolo viditelné na samotnej
vzdialenosti vozidiel. V druhej etape
potom nastava samotné rozpojenie vozi-

Obr. 4

diel, pri€om nevznika brzdiaci moment
na tej Casti stpravy, ktora bola odpojena.
Zotrvacnostou sa tato Cast' supravy dostava
na urcenu kolaj.

PretoZze v naSej reportaZzi neuvadzame
,hovinky", ktoré v minulosti uz boli
vlastné vyrobené, avSak v inej farebnej
verzii, spomenme eSte, Ze v mierke 1 :87
priniesol Fleischmann eSte jednu skutocnd
novinku: model parnej lokomotivy BR
064 DB (obr. 5). Podstatné viac bolo opéat
skuto€énych noviniek v mierke 1:160.
PredovSetkym sa objavil model dieselovej
lokomotivy BR 210 DB a supermodel
elektrickej lokomotivy BR 1031 DB.
Ide o model lokomotivy, ktora svojim
vykonom 250 km/hod sa pocita za nej-
rychlejSiu lokomotivu v Eurdpe z tych,
ktoré bezne jazdia (obr. 6). Novinkou je
tiez pozoruhodny model lokomotivy na
Cistenie kolaji, ktory bude v prevedeni
LELB* (Fleischmannom uvedeny typ
sukromnych Zeleznic v bielo-modrej far-
be).

V sérii Fleischmann-picollo (M 1 : 160)
uviedol Fleischmann tiez znacny pocet
novych rychlikovych vagonov. Ide o tieto
typy DB: model Diims%5 model
WRtimhi1® (DB/DSG), model lehatko-
vého vagéna BctiimZ5 model TEE
jedalenského vagéna WRiimz1%-0 (s jed-
noramennym pantografom) a uz pfed
dvorna rokmi ohlaSeny vagén pre kratké
traté, model BDnrzf4°;, tento najnovsi
model bude mat na celnej strané trojbo-
dové osvetlenie a taktiez osvétleny Celny
Stitok s nazvom cielovej stanice. Tym sa

doplni na Gplnd sGprava s tzv. vzorkou
»motyla-pavie oko“. Z modelov naklad-
nych vagénov sa objavi jediny model
samovysypného vagéna typu ,,Fad". Roz-
Sifil sa tiez sortiment dvojosich ,,oldtime-
rov“ v mierke 1:160. Ide o typy byvalej
DR a to: model Ci, model BCi a model
LPw, ktoré sa taktiez budu vyrabat vo ver-
zii spominanej ELB (obr. 7). Poslednymi
novinkami si modely navéstidla a pred-

zvésti, ktoré vlani uviedol Fleischmann
v HO.

Francuzka firma JOUEF vystavovala
Siroky sortiment Zelezni€nych modelov
podla pfedloh SNCF. Popri celom rade
modelov, ktoré boli skér hrackami, vSak
sme vidéli tiez vérné modely znamych
predloh ,,Capitole", ,,Orient-Expres" i
franclzku verziu TEE. Napokon osobitne
prijemne prekvapil model zeieznicnej sta-

Obr. 6 A Obr. 7 V
nice, ktory nam tak velmi pfipominal ndm
mila pfedlohu Praha hl. n.

Firma BRAWA, o ktorej sme sa uz dlhsi
€as v naSich reportazach nezmienili, vy-
stavovala Siroky sortiment modelového
osvetlenia a signalizacnej techniky v mier-
kach 1:87 i 1:160. Velmi zaujimavymi
sa zdali napr. navestidla, ktoré na jednom
stoZiari zdruzovali aZz 10 osvétlovacich
Ziaroviek. Zaujimavy je tiez novy sposob
upeviovania tychto navestidiel: na kola-
jisko sa umiestiuju zasunutim do patky

Obr. 5

podobnej paticiam elektroniek. V Stanku
firmy HAHN sa objavili nové osvetlovacie
telesa v mierke 1 : 160, ktoré su prevedené
podobné, ako u nas pouzivané osvetlovacie
cestné i stanicné telesa.

V Stanku importnej firmy SCHREI-
BER sme obdivovali predovsetkym novin-
ky z jeseného Lipského veltrhu, ktoré sme
ostatné uz pfedstavili v MO vlani, kratko
po veltrhu. Za podotknutie stoji skutoc-
nost, Zze model dieselovej lokomotivy BR
120 DR, ktorej pfedloha sa vyrdba v
ZSSR aktora je tak dobré znama iz CSD,
sa pravom i v Norimberku tésil znaénému
zaujmu. Tento model je skutoCne velmi
pekne prevedeny v mierke 1 : 87; u nas ho
mozno zatial’, kym bude k ndm importo-
vany, obdivovat iba v bratislavske] pre-
dajni na PariCkovej ul. €. 15.

Firma MERKUR u. FISCHER vyraba
stavebnice i hotové modely v mierke
1 : 87 na vy3$3ej modelovej Grovni, k Comu
pouziva i znacny pocet mosadznych die-
lov. Na veltrhu bol vystavovany prototyp
modelu BR 05 DB.

Talianska firma POCHER vystavovala
sortiment americkych ,,old-timerov* v
mierke 1 : 87. Pretoze sme tato firmu do-
posial nepfedstavili, spomenme, Ze ide
0 modely z konca minulého a za€iatku toh-

to storoCia, ktoré ako také sa vyznacuju
znacnou farbitost'ou.

V tomto roku zaCala s distribuciou
modelovych Zeleznicrakdska firma ROCO,
ktord na veltrhu predviedla sortiment
nakladnych vagénov v rozchodoch 9
a 16,5 mm. Firma ROCO je inak znama
tym, Ze doposial’ vyrabala pre MINI-
TRIXa; je to v kratkom Case teda uz dru-
hy vyrobca, ktory sa separoval od TRIXa
abude odteraz predavat zelezni¢né modely
vo vlastnej rézii. Kym prv oddélend firma
ROWA ,vsadila" na Spickovu kvalitu, tato
firma sice kvalitu neprehliada. zato vSak



DROBNE
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DROBNE ZBOZf PRAHA

dokazala husarsky kusok: jej vyrobky su
viac ako o polovicu lacnejsie.

Spomenuli sme, Ze firma ROWA vsadi-
la na kvalitu. O to viac pfekvapilo, Ze pfe-
stava vyrabat modelové Zeleznice vo vel-
kosti N, ktoré pred troma rokmi tak Uspés-
né uviedla. Obchod je ale zrejme obchod
a tak namiesto N-ky sa bude vyrabat
velkost' TT, ktord firma odkupila od fir-
my ROKAL, byvalého vyrobcu. ROKAL
teda neexistuje, zato popfi nam dobré
znamej firme ZEUKE u. Wegwerth
z NDR, bude TT-Cko vyrabat vyrobca,
ktory za zadkladnu zasadu produkcie zvolil
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Saddri naocHaEE A pacga 964106 Mosazny polotvrdy, tloustka 2
0,32 mm |I. jakost 30— Q
MODELAR — Zitna ul. 39, Praha 1, 964107 Mosazny polotvrdy, tloustka é
tel. 26 41 02 0,1 mm rozmér 500x500 mm ks 19—
el. 964108 Mosazny polotvrdy, tloustka s
o 0,1 mm,rozmér SQOXZSQ mm ks 11— w
NMoHSEy lka ek 964109 Mosazny polotvrdy, tloustka 5
0,2 mm rozmér 500x500 mm ks 32—
Ul. 5. kvétna 9/104, Praha 4, tel. 43 26 16 964111 Mosazny polotvrdy, tloustka oy
0,32 mm rozmér 500x500 mm ks 48,—
964112 Mosazny polotvrdy, tloustka z
Nabidka na duben 1972 0,32 mr¥1 I?ozmér y {J
N 500x250 mm ks 26,— >
Cislo Nazev Jedn. Cena 964202 M&dény - 99,9 % médi, i
katalogu mnoz. 0,32 mm tloustka kg 73— 2
964203 Médény, tloustka 0,32 mm kg 70,— z
Modelafské planky 964207 Médény, tloustka 0,2 mm; .
500x500 — D
Q101 ZENIT - vétrofi A2 ks 4— oo wedew towkaozmm 8
944105  ZERO - upoutana poloma- 500%250 mm ' " ks 1750 B
keta stihacky na 964209  Mgdény, tloustka 0.32 mm; ' >
motor 2,5 cm3 ks 4,— 500x500 mm " ks 62—
944110 Z-526-AS - upoutana maketa k 964210  Médény, tloustka 0,32 mm; Y
¢s. letadla na motor 500 X 250 mm ks 33—
5,6 cm3 ks 8— ' 3
944113 La 7 - upoutana polomaketa Pryskyfice 5
stihacky SSSR na mo- 3 %/
tor 2,5 cm3 ks 4— 972000 Polyesterova CHS 104 - 5
944117 FIT - vétron A2 ks 4— baleni 0,5 kg ks 15—
944118  BA-4B- volna nebo RC ma- 972001 Polyesterova CHS 104 - >
keta na motor ob- baleni 1 kg ks 26— 0
jemu1-1,5 cm3 ks 8— 972003 Polyesterova CHS 104 - E?
944123  AVIA BH 11 + PONNIER - baleni 10 kg ks BB5—
volné makety letadel 7z
_ na gumovy pohon ks 4— Laky
944301 STAVIME DRAKY ks 5— 974000  Nitroemail vrchni na platna 3
944303 Tank T 54 ks 8— letadel lahvicka 200 g - Zluty ks 520 M
974001 Nitroemail vrchni na platna >
Radiové soupravy letadel lahvicka 200 gEJ modry ks 5,20 E
962000  P¥jimag RC STANDART ks 400,- 974004 Nitroemail vrchni na platna
962001 Vysflat RC STANDART ks 700,- letadel lahvitka 200 g - Eerny ks 520 p
962012 PFijima& STANDART MINI - 974005 Nitroemail vrchni na platna a
kmitocet 40,68 MHz ks 400,— letadel lahvicka 200 g - bily ks 520 «©
962002 Pfijima& RC DELTA ks 455 — 974010 Nitroemail vrchni na platna >
962003 Vysilat RC DELTA ks 730— letadel lahvicka 100 g - Zluty ks 3— %
962004 Eiektromagneticky vybavo- 974011 Nitroemail vrchni na platna -
vat EMV-1 ks 61— letadel lahvitka 100 g - modry ks 3— =z
962011 Vybavovag Va 001 ks 53 974012 Nitroemail vrchni na platna o]
962006  Anodové relé MVVS AR ' letadel lahvicka 100 g - cer- &
2/230 0 ks 8- 974013 \I<Iei?r§:)email vrchni na platna o =0
962007 Krystal 27,120 MHz ABT11  k — 3
rystal 2/, : ; 3 letadel lahvicka 100 g - hli- !
nikovy 3— 7
Ple.cr]y . ) o 974014 Nitroemail vrchni na platna Q
964001 Hlinikovy tvrdy ve svitcich letadel lahvicka 100 g - ¢erny ks 3— 1
tloustka 0,1, Sirka 385 mm ks 33— 974015  Nitroemail vrchni na platna M
964003 Hlinikovy polotvrdy, tloustka letadel lahvicka 100 g- bily ks 3— z<
0,32 mm rozmé&r desky 974016  Nitroemail vrchni na platna Y
400x250 mm ks 5,60 letadel lahvicka 100 g - zeleny ks 350 §
964102 Mosazny polotvrdy, tloustka 974020 Barvy UNICOL - rychleschnouci, I
0,32 mm kg 61— 6 lahvicek v krabici 10— 5
964105 Mosazny polotvrdy, tloustka
0,2 mm |II. jakost kg 30,— ZboZi si vyberte osobné! Nezasilame je! z

kvalitu. Pozname dobré aktivitu firmy
ZEUKE u. WEGWERTH a je preto iste,
Ze za novych obchodnych okolnosti mozno

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zeleznicni a lodni modelafstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1
Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2 Lublariskd 57 tel. 295-969.
Vychézi mésicné. Cena vytisku 3,50 K¢&s, polo-

oCakavat' nielen Sir$i sortiment vyrobkov
v TT, ale tiez zvySenie kvality tak, ako to
len bude mozné. (Dokongeme nabuddice)

letni. pfedplatné 21,— K¢s - RozSifuje PNS-
v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed,
navky pFijima kazdd posta i dorucovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci pfijiméa
inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET..
Objedndvky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindrisska 14, Praha "1. Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto Cislo vysSlo v dubnu 1972

© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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Mezi modelari v Novokuznécku nechybégji ani vyznavaci klasické- Zajimavy snimek modelu sovétské ponorky s nuklearnim pohonem, jiz v mé-
ho lodniho pohonu - plachet Fitku 1:100 postavil Vladimir Ivanikov

CfIEJIAHO
B CCCP

Nazev, jak jste jisté pochopili, jsme si vypujéili ze
sovétskych vyrobkd. Na snimcich nejsou sice vyrob-
ky tovarni, jeZz se takto oznacuji, ale vyrobky lodnich
modelafd ze stanice mladych technikd v Novo-
kuznécku. Jak je vidét, maji se Cile k dilu.

Na detailnim )
zabéru je vidét, ze

v novokuznécké
stanici mladych
technikd si potrpi
na peclivou

praci

Model sovétského raketového kfizniku Varjag je jisté také pék-
ny ,,kousek"

4 Mezi oblibené predlohy patfi sovétsky ledoborec
s nuklealnim pohonem Lenin. Na snimku
model postaveny v meéfitku 1:100

Vrtulovy upoutany rychlostni model (tfidy B1) si novokuznécti modelafi posta-
vili podle planu v Casopise ModelaF a dosahuji s nim zatim rychlosti 135 km/h



Kombinécia nasténného obrazu a modelu. Stavebnicu vystavovala ako
novinku tento rok v Norimberku firma Revell. Na zavesn( dosSku sa lepi
postupné polovica plastikové] lodi, vtomto pfipade Cutty Shark

Dva modely historickych vozd Mercedes v méfitku 1:24. TypW 196
(vlevo), britsky vyrobek firmy Merit, je stfikan stfibfité. Monopost
W 163vyrabiamericka firma Hawk; povrch je vakuové pokoven

T

A

Leto$ni novinkou firmy Graupner je rychlostavebnice moto-
rizovaného RC vétroné AS K 14.Polomaketaorozpéti2300mm
a celkové nosné plose 52,2 dm2vazi az 2300 g. Montuje se npo-

tor 2,5cm8a 2 az 8kanalové radio

Model kosmické stanice MARS-1, prace zakd ze $koly ¢&. 3
mésta Taganrog v SSSR, je k vidéni na stalé expozici ,Mladi
technici - kosmu” v Moskvé

v

Celobalsovy RC vétron
H. Martineze z NDR ma
rozpéti 2600 mm. Profil
kfidla je MVA 301, vzleto-
v& vaha 2000 g, plosné za-
tizeni 41 g/dm:. Pomocny
motor je Fok 1,5 RC pfi-
jima¢ Varioprop, vysi-
la¢ je amatérsky

SNIMKY: J. Graupner, M.
Lebedinskij, K. Masojidek,
Dr. G. Miel, St. Strauch



