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Dva pozoruhodné modely ze soutéZe ,,6. Jablonecka kotva 1973
Maketu tf. EK lehkého kfizniku Admiral Makarov (puv. Ndrnberg)
zhotovil v méfitku 1:100 L. Zemler, mistr CSR, z KLM Admiral
Jablonec n. N. - Maketu tf. EH G¢elové zachranné jachty Atlantida
postavila v méfitku 1:50 M. Zemlerova z téhoz klubu

Ukézkou maketarské dovednosti je upoutany Handley Page Hamp-
den z r. 1936, ktery postavil Zd. Rehacek z Modelklubu Hradec
Kralové. Rozpéti je 1710 mm, hmotnost se 2 motory MVVS 5,6 cm'
¢ini 4500 g. Funkéni jsou vztlakové klapky, pFipust motord, podvo-
zek v&etné ostruhy, osvétleni, pumovnice. Celkova pracnost 1078
hodin

.Skoro maketu“ Cessna Centurion (prlifez trupu srovnan do pfimek a misto zatahovaciho
pevny podvozek) postavil J. Fara z Prahy. Model o rozpéti 1290 mm pohani motor OS Max 19RC
(3,16 cmb). Ovladana je smérovka a otacky motoru. Lze pouzit téZ motor MVVS 2,5 s ovladanim
anebo i MVVS 1,5 D a jen jednokanalové radio

K TITULNIMU SNiIMKU

Soveétskou nadzvukovou stihacku MIG 21 sizvolila firma TOPP

z Némecké spolkové republiky za vzor pro svoji novou radiem

. N fizenou polomaketu a pfedstavila ji jako sv{j mistrovsky kus na
Ilzrtlaﬂgrgrj] \Qlorgjeelﬁ veletrhu v Norimberku. Pohled na letici model o rozpéti
1220 mm a délce 1580 mm, pohanény dobrou ,.desitkou", je

Casto " P
spolurozhoduje pry nezapomenutelny.

ovysledku i styl
soutéziciho. Toto je
exmistr Evropy
Cenék Patek

v kategorii C2



ZAVERY V. SJEZDU SVAZARMU
v dlouhodobé perspektive

Usneseni V. sjezdu SVAZARMU uklada zpracovat metodicky postup
realizace sjezdovych zaveér( a pfijmout plan opatfeni k jejich politickoorga-

nizacnimu zabezpeceni.

Podivejme se. jaké Ukoly nas ¢ekaji v ob-
dobi mezi V. a VI. sjezdem nasi organizace.
Material pfijaty na 2. plenarnim zasedani
UV SVAZARMU fedi tuto zéleZitost ve
dvou zakladnich etapach.

PRVNI ETAPA je Gasové ohranicena

rokem 1974 a konanim XV. sjezdu Komu-
nistické strany Ceskoslovenska v roce 1976.
Gharakteristické pro ni bude predevsim Usili
o véasné a kvalitni splnéni zavérl XIV.
sjezdu KSC. jeZ poZaduji:
m Dosahnout masovéjsiho branného pdso-
beni na obyvatelstvo a mladez v souladu
s leninskou ideou, Ze obrana socialistické
vlasti je zaleZitosti vSech.

m Prosadit komplexnost, jednotu a zvétseni
podilu v plisobeni viech sloZzek na harmonic-
kém vyvoji socialistického ¢lovéka.

m Vytvofit novou kvalitu vnitfniho Zivota ve
SVAZARMU a vétsi pozornost vénovat
rlistu organizagni vystavby, jakoZzto zakladni
pfedpoklady dosazeni nové kvality v celko-
vém plisobeni Svaz.armu.

DRUHA ETAPA bude zahrnovat léta
1976-1978. Charakteristické pro ni bude
prohloubeni sepéti ¢innosti SVAZARMU se
Zivotem spolecnosti v duchu zavérl XV.
sjezdu KSC se zaméfenim na dal$i prosazo-
vani jednoty celospole¢enskych a individual-
nich zajmG, na rlst podilu na vytvareni
socialistického, zplsobu Zivota pracujicich
a na napliiovani pozadavk( vyplyvajicich
z dUsledk( védeckotechnické revoluce v ob-
lasti vojenstvi a polytechnické vychovy.

Zakladni podminkou Uspésné realizace
zavérl V. sjezdu je zajistit, aby se s nimi
seznamili, pochopili je a pfijali za své vsichni
¢lenové organizace. Druhé plenarni zasedani
UV SVAZARMU letos v Gnoru pfijalo jiz
konkrétni opatfeni k tomu, aby zavéry sjezdu
byly projednény na vSech stupnich fizeni.

Pro rozpracovani hlavnich smérd ginnosti
SVAZARMU, stanovenych rezoluci V. sjez-
du, pak byly pfijaty 'druhym plénem UV

OBRAZEK M. Makese pofi-
zeny na V. sjezdu Svazarmu:
Pokojovy model zaslouzilého
mistra sportu Jifiho Kaliny,
krouzici pod klenbou Sjezdo-
vého palace v Praze, patfil
k nejobdivovanéjsim praktic-
kym  ukézkdm  zajimavé
a mnohostranné cinnosti ve
Svazarmu

MODELAR 4/1974

SVAZARMU zésady, kterou budou dale
rozpracovéany, doplnény a upfesnény.

V tomto programu je vytyena mimo jiné
Gloha prohlubovat spolecenské poslani Sva-
zarmu a aktivné rozvijet jeho funkci ve
spole¢nosti. Dale je zde FeSen podil Svazar-
mu na hlavnich celospole¢enskych politic-
kych udalostech v nejbliz8im obdobi. Je to
30. vyroc¢i osvobozeni CSSR sovétskou ar-
médou, 25. vyro€i vzniku Pionyrské organi-
zace SSM. Ceskoslovenskd spartakiada
v roce 1975 a volby do zastupitelskych
organu.

Dal3im ukolem je prohloubeni spoluprace
SVAZARMU s Ceskoslovenskou lidovou
armadou. FederdInim ministerstvem vnitra
a dalSimi ministerstvy. PocCitd se rovnéz
s upevnénim a prohlubovéanim spolupréce se
spolecenskymi organizacemi Narodni fronty.

Vyznamnou tlohou SVAZARMU je zvy-
Sovani tfidné politického uvédoméni a bran-
né politické pripravenosti obyvatelstva.

SVAZARM bude také disledné plnit
poZadavky Ceskoslovenské lidové armady
a ostatnich ozbrojenych slozek tykajici se
nového systému v pripravé brancl, zaloh
a v pfipravé obyvatelstva k civilni obrané.

Podklady projednané na druhém plenar-
nim zasedani UV SVAZARMU davaji také
jasné smérnice k rozvijeni ¢innosti SVA-
ZARMU na Siroké masové zakladné. Zej-
ména na tomto Useku Ceka Ustfedni radu
Ceskoslovenského  modelafského  klubu
hodné prace:

- Je zapotfebipFehodnotit dosavadnisystém
soutéZi a dalSich akci tak, abychom umoznili
Sirsi Gcast mladych a zacinajicich modelard.
Urcité kroky jsme podnikli jiz letos ekono-
mickym zvyhodnénim Zakovskych mistrov-
stvina narodni afederalni Grovni.

- Dale budeme rozvijet spolupraci s organy
SSM, CSTV a ROH a budeme i jejich
prostrednictvim vést mladez k aktivni Gcasti
na zajmové ¢innosti.

(Dokonéeni na str. 2)
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Radné pFipravime nasi G¢ast na V. Cesko-
slovenské spartakiadé.

- Zabezpecime kadrové i materialni pod-
minky pro rozvoj vykonnostniho sportu.

- Budeme se podilet na vypracovanikoncep-
ce systému vrcholového sportu na UGseku
modelafstvi a pristoupime k postupnému
vytvareni stredisek podle pFijaté koncepce.

- Zajistime pfipravu a pribéh vyznaénych
sportovnich akci, které se budou konat na
Gzemi CSSR (mistrovstvi svéta a Evropy,
srovnavaci soutéze).

V oblasti Fidici a organizatorské ¢innosti se
bude také ustfedni rada Ceskoslovenského
modelafského klubu podilet na zabezpeco-
vani rozvoje vnitfniho Zivota Svazarmu. Jed-
nim z hlavnich dkold bude vyména ¢lenskych
priikazd v roce 1975, kterd bude vyuZita
k upevnéni organizace a k prohloubeni.vzta-
hu ¢lenstva k Gkoldim organizace.

K zabezpedeni viech tkoll bude zapotiebi
prosazovat jednotny systém hospodafeni
a hospodarského zabezpeceni €innosti a po-
tfeb SVAZARMU. Cilem veskerych hospo-
dérskych a hospodarskotechnickych opatre-
ni musi byt vytvareni optimalnich podminek
pro bohatou branné technickou a branné
sportovni ¢innost mladeze.

Pro modelafskou Cinnost je tato oblast
zivotné ddlezitd. Ukoly budeme fesit ve
spolupraci s podnikem UV Svazarmu MO-
DELA asdalSimi podniky, které se zabyvaji
vyrobou polytechnickych pomicek, jakoZ,
i s organy obchodu Drobné zboZi a Drobny
tovar jakoZto vyhradniho distributora. Zde
je na misté znovu pfipomenout, Ze bez
vybudovani silné materialové zakladny by-
chom ulohy, které vyty¢il V. sjezd Svazarmu,
téZko splnili.

Neberte toto pojednanijako vycerpavajici
a jediny ,,recept” na veskerou svoji €¢innost
v klubech a krouzcich v rdmci SVAZARMU
pro obdobi do VI. sjezdu. Je to viceméné jen
vSeobecna informace, abyste si pod pojmem
., koncepce" uméli aspon rdmcové predstavit,
o0 co pljde v pFistich letech v bohaté ginnosti
organizace. K jednotlivym oblastem €innosti
atkoldim se budeme vracetpodrobnéji.
(OK)

K 25. vyroci PO

se bude konat 9. kvétna v rdmci majovych
oslav ve Slaném soutéZ papirovych hazedel
Meta-Sokol (pfiloha Modelar 1/1974). Z&-
rov.efl s ni probéhne soutéz tyckovych mode-
10 na gumu KolibFik (ze stavebnice Igra).
Obohacenim soutéze bude predvedeni
skute¢ného letounu Meta-Sokol, ktery léta
v barvéch tydeniku Svét motor(i a vystoupenf
reprezentanta CSSR v letecké akrobacii
Smida. Vitézové soutéze, kterou usporada
LMK Slany ve spolupréaci s DPM a Aeroklu-
bem Slany, obdrzi vécné ceny, jejichZ sou-
¢asti bude pro 25 nejlepsich zajezd na
leteckou expozici NTM ve Kbelich.

2

Z klubU
krouzk(

V Kromérizi

pracuje modelafsky UFO CLUB, ktery je
modelafské vefejnosti dobfe znamy, ne-
bot po 5 let své existence patfi k nej lepSim
v CSR. Loni vyvrcholila vychova jeho
mladych sportovcd cennymi Uspéchy:
Vladimir Krej¢ifik jeSté prfed nastupem
vojenské zakladni sluzby reprezentoval
CSSR ve vétronich A2 na mistrovstvi svéta
FAl v Rakousku, kde - jak znamo -
nepatrnym rozdilem obsadil 2. misto za
sovétskym reprezentantem a stal se vice-
mistrem svéta. Jako jednomu z nejmlad-
Sich mu pak byl udélen titul mistrasportu.

Sportovcem ¢&islo 2 byl z klubu jeho
nacelnik J. Orel, ktery potfeti opakoval
svlj Uspéch: v kategorii C1 si vybojoval
titul mistra CSR. Kromé toho obsadil 3.
misto v Zebficku kategorie C2, ¢imz si
zajistil acast v SirSim reprezentacnim
druzstvu CSSR.

Uspéchy obou prednich sportovcd ne-
jsou nahodné, ale vyplyvaji ze soustavné
sportovni €innosti v klubu. Vzdyt loni
startovali jeho ¢lenové na27soutézich od
MS az po vefejné, obsadili 18 prvych, 2
druhé a6 tfetich mist a nalétali 42 prvé, 21
druhych a 19 tfetich VT.

Velmi Uspésna je i politickovychovna
a propagacni €innost klubu, ktery loni
vystoupil na nékolika vyznamnych ak-

mame tu opétjaro - pro nékoho ¢as roz-

kvétajici pfirody, pro mnohé ¢as lasky a

pro modelafe doba, kdy dohanéji to, co
v zimé zameskali, aby mohli opét vyb&hnout
na letisté, kopce, rybniky a autodromy. Jsou
ovSem i néktefi, méné Stastni, ktefi bali své
modelafské ,,nadobi¢ko* do kufr a beden,
likviduji , nadnormativni* zasoby - zkratka se
rozlouc€ili s modelafstvim a pfipravujise k na-
stupu zakladni vojenské sluzby. Jejich skles-
lost je ovSem pred¢asnda, nebot (a¢ se to
mnohym, hlavné tém ,dfive narozenym",
bude zdat neuvéritelné)

| na vojne

se da
modelarit!

Chce to vSak zabalit si do tasky spole¢né
s holenim ajinymi potfebnostmii odhod-
lani, Ze modelafit budete ,,i kdyby tanky
z nebe padaly”. A od prvnich okamziku
v kasarnach tuto ideu prosazovat. Zatim
je totiz bohuZel pomérné malo Gtvarl, kde
modelarsky krouzek existuje a tak vas
¢eka pravdépodobné prace vpravdé pri-
kopnicka. Snad vam v ni pomlze i tato
kratka historie krouzku, ktery se nam
podafilo zalozit a zatim i udrzet pfi Zzivoté
u naseho Gtvaru.

Jiz pred pfijimaci komisi (jesté sice
v civilnich Satech, alejizbezvlasy)jsem na

cich. Byly to oslavy 1. méje, dale celo-
okresni soustfedéni vitéznych kolektiv(
Signalu Pochoden 55 v Zastfizlech, kde
modelafi propagacnimi ukazkami ziskali
fadu mladych lidi pro svazarmovskou
¢innost. Zdafilou ukazku pfedvedli ¢leno-
vé klubu i na oslavach Dne armady na
letiSti v Kroméfizi a konec¢né se ucastnili
ostrych stfeleb ze samopalu o Putovni
pohéar SCSP, pofadanych kvyro¢i naroze-
nin V. I. Lenina, kde se ¢estné umistili.

Velkou péci vénuje klub novym mladym
modelafiim. Vté souvislosti byla provede-
na i provérka aktivity a misto nékolika
¢lend, ktefi jevili maly zajem o spole&nou
préaci, bylo ziskano 7 mladych zajemc( do
15 let. Z nich uz I. Leke§ zvitézil na
krajském preboru kategorie A3.

Loni na podzim byla ziskdna nova
modeléafska dilna v ODPM, kde pfi dokon-
¢ovani odpracovali modelafi celkem 285
hodin. Nejvice se natom podileli soudruzi
Orel a Bednaiik, dale z mladych &lenl
Janas, Horak, Smutny, Habr a bratfi Leke-
Sovi. Vedeni ODPM vychazi modelaiiim
vstfic a veSkeré potize jsou spoletné
odstranovany hned jak se objevi.

Paté vyroc¢i trvani klubu chtéji jeho
¢lenové oslavit velkou vystavou leteckych
modell, kter4 bude instalovana v kras-
ném prostfedi ODPM Kroméfiz. Mladi
modelafi maji také zajem kromé své od-
borné ¢innosti podpofit svazarmovské
akce, jako jsou stfelecké soutéze ze vzdu-
chovky, nevynechaji ani stfeleckou sou-
téZ ze samopalu o Putovni pohar SCSP
a dalsi branné soutéze, které jsou v okre-
se pfipravovany v ramci rliznych Vyrogi,

Okresni vybor Svazarmu Kroméfiz ma
radost z takovych Uspéch(, na nichz se
podili vétSinou mladez a preje klubu
v dal&i praci hodné uspéchd.

Jar. FILIPEK

Vojin Radek Mita$ vyrabi formu na lamina-
tovou karosérii RC automobilu na motor MVVS
25 c©m3 a amatérskou proporcionalni
soupravu

otazku, co bych chtélna vojné délat, zcela
samoziejmé odpovédél: ,Rakety!". Kdyz
jsem vidél, jaké rozpaky a udiv zavladly
v fadach dlstojnikd, viejsem jim vysvét-
lil, oni pfitakali, cosi si poznamenali do
svych papird a mozna si mysleli, Ze tim
pro né tento ,pfipad" skoncil. Ale oni
jesté netusili. . .

Zakratko jsme byli odeslani do vycviko-
vého kursu, kde jsem zacal jiz vcelku
konkrétné Gtocit na zastupce velitele pro
véci politické. Budiz mu ke cti, Ze dlouho
neodporoval a tak jiZz tyden po pfisaze

MODELAR 4/1974



Jak jsme v Tyné zacinali

Leteckomodelafsky krouzek pfi ZO
Svazarmu v Tyné nad Vltavou jsme zaloZi-
li v noru 1972. Jiz téhoZ roku se jeden
na$ ¢len probojoval do narodniho kola
STTM v kategorii Al, pristi rok pak jsme
meéli v narodnim kole zastupce v kategorii
A2.V dubnu 1973 jsme usporadali zdafi-
lou vystavu naSich praci v Domé osvéty,
ktera trvala cely tyden a shlédlo ji na 600
navstévnikd. Zacastnili jsme se i nékolika
vefejnych soutézi pro ziskani zkuSenosti
a vykonnostnich tfid (VT). Zatim jsme
ziskali devét lll. atfi Il. VT. V srpnu 1973
jsme jiz sami usporadali okresni pfebor
pro vétroné Al, A2 a hazedla.

Zpocatku jsme se schéazeli ve Skolni
.dilné mistni devitiletky, kde ndam ochotné
vysli vstfic. Loni na jafe jsme se pustili do
stavby vlastni modelarské dilny v areélu
Svazarmu. Postavili jsme i ji od zaklad(
a7 po stfechu sami. Pfi tom primérny vék
¢lenll, ktefi se na stavbé podileli, je 14
let (1). Jedinou dospélou osobou néastav-
bé byl vedouci krouzku Mir. Nechvatal st.
Dilnu jsme otevreli k 7. listopadu 1973.
Nyni jiz plné slouzi svému Gcelu, schazi-
me se aZz pétkrat tydné.

Na vystavbé jsme odpracovali 1279
brigadnickych hodin. Kromé vedouciho
se nejvice pficinili: Miroslav Dolezal, Vac-
lav Svoboda, Vladislav Visinger, Jifi Svo-
boda, Miroslav Nechvatal ml., Ladislav
Svoboda, Jifi Dolezal a Miroslav Rezac.
Naklady na stavbu nepfekrocily 6000 Kg¢s,
v ¢emz je zapocitana i koupé naftovych
kamen a vnitfni zafizeni, na které jsme
koupili pouze material. Velmi nAm pomo-
hl zavod 05 Jiho€eskych cihelen, se kte-
rym jsme uzavieli patronat. Dal nam zdar-

jsem jel dom{ pro pfipraveny ,,kufr prvni
pomoci“ se zakladnim naradim a troSkou
balsy. Nast&hoval jsem se do komrky,
zvenci rafinované maskované cedulkou
,susarna", kde vladl Jarda Racansky,
ktery vyrabél vie od elektromotorem sta-
hovanych rolet na u¢ebny po pékné intar-
sie. Jeho laskou vSak byly ajsou ,,pasy” -
tanky, transportéry apod. Takjsme vege-
tovali skoro pUl roku na péti étvereénich
metrech. Stvofilijsme spolu nejednu ma-
ketu techniky Gtvaru, pro delegaci za-
stupcll armad zu€astnénych na cvicenf
STIT 72 jsme postavili jako upominkové
pfedméty polomakety sovétskych raket
SA-2. Kromé tohojsem jesté stavél mode-
ly raket ajezdil po soutézich. Za¢astnili
jsme se i celoarmadniho kola Armadni
soutéze technické tvofivosti. Jardovu ma-
ketu radiolokatoru jste mohli dokonce
obdivovat i vy v pisnickovém pofadu
z bratislavské prehlidky ASTT. Pdl roku je
ale kratka doba, kurs se chylilke konciaja
se chystal na cestu k bojovému utvaru
s obavami o svij dal$i modelafsky osud.

Ze zacatku to opravdu nevypadalo pfFi-
li§ rizové - ,,vojna jako femen*“ a navic
o0 modelafstvizde nikdo snad ani neslysel.
Nastésti jsem naSel pochopeni u vyboru
SSM, ktery mi sehnal i dilnu. Vlastné
misto, kde dilna méla byt. Chybély totiz
dvé stény, dvefe, okno, rozvod elektrické-
ho proudu - zkratka, museli jsme byt
optimisty, abychom mohlijenom doufat,
Ze dilna nékdy bude stat. Ale neuvéfitelné
se stalo skute¢nosti a na Stédry den,
necelé dva mésice po zahajenipracijsme
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ma méné kvalitni zdici material, pisek

a dopravu. Posilame jim za to velky dik.
V letoSnim roce jiz zatneme s moder-

nim radiovym modelaFstvim. (mn)

RADI OTISKNEME fotografie z vasi dinnosti.
Musi byt ale kvalitni provedenim (Cerné lesk-
1é, zcela ostré v celém zabéru, formatu
13x18 cm, v nouzi 9x12 cm). Posudte také
napred kriticky sami, zda snimek by vas
zajimal, kdyby nebyl pravé vas. Jen snimky
proslé timto ,,sitem™ predbézného vybéru
nam mizete nabizet, chcete-li u3etfit zbyted-
né vynaloZené postovné a ¢as sobé i nAm. My
v redakci sice chapeme potiZe pfi fotografova-
ni, ale moderni technika, pouzivana nyni pfi
vyrobé €asopisu, je hlucha k vysvétlovani, ze
»~tenkrat se zrovna schovalo sluni¢ko a omy-
lem jsem nepfestavil clonu ... atp.

TéSime se tedy i nadale na kvalitni snimky
a zpravy o vasi praci, které zaujmou, povzbudi
adaji ndmét jinym a pFispéji celkové k pokroku
v nasi €innosti.

VaSe redakce

MODELA podnik UV Svazarmu zacal
pfispivat k materialnimu zajisténi
¢innosti zejména mladeze také

prvnimi stavebnicemijednoduchych
modeldl DEMANT 800 (vétrof),
BROUCEK (na gumovy svazek)

a MELODIE (jachta na elektromotor
Igla). Nékolikatisicové série bylyjiz
dodany vprvnim ctvrtleti do Ustfedniho
modelarského skladu n. p. Drobné
zbozi. - Na snimku pracovnice podniku
(zleva) Kfizanova, Hovorkova a PriSova
skladaji stavebnice DEMANT 800.

- Se vSemi tfemi novinkami vas
pfedem blize seznami naSe testy.

. kamrlik", jak jsme dilni¢ku pokftili, otev-
feli. Diky pochopeni veliteld a odbornych
nacelnikl jsme sehnali i zakladni naradi
pro préaci se drevem a kovem, vybor SSM
nam koupil soupravu Combia mohlijsme
zadit, Fadit". Nezlstalijsme pouze u ra-
ket, i kdyz tvofily hlavninaplii nasiprace.
Zahajili jsme prace i na RC automobilu
podle stylistického navrhu Radka Mitase.
Sebekriticky pfiznavame, Ze po roce usi-
lovné prace jsme se zatim dostali k osmé,
»zarucené posledni” varianté. Ale snad se
v8e podafia letosjiz vyjedeme. Potom sg,
autickari, téste!

Po cely rok jsme se také zUc¢astrovali
raketomodelafskych soutézipofadanych
kluby Svazarmu, dokonce jsme byli na
celoarmadnim mistrovstvi raketovych
modelafd. Vétsinou jsme vsak nepted-
vedli néjaké zafivé vykony, ¢ehoZz hlavni
pfi¢inou je to, Ze nemame kde zalétavat-
v okoli prosté neni vhodny,,plac".

Ale nejen modelarstvim Ziv je ¢len
krouzku: na ,,kamrliku" vzniklo mnoho
vycvikovych pomucek i vécivSednipotie-
by: od krabi¢ek na toaletni papir pres
modely na vycvikové panely po darkové
pfedméty pro hosty Gtvaru.

Trochu smutnéjsi strankou nasi prace
byla G¢ast na ASTT 73, kterou jsme obe-
slali maketou ¢&s. rakety Sonda S-9. Po
dvou mésicich, kdy po modelu nebylo ani
vidu ani slechu, jsme se rozhodli vznést
dotaz u potadatell ptehlidky. A svéte div
se: ani ne za tyden pfiSel Ghledny bali¢ek,

OZNAMENI KLUBU

S LMK Brno | oznamil dne 9. 1 74 zvoleni
nového néacelnika: Jifi Libra, Bohunicka 3,
619 00 Brno 19.

0 LMK M4j Karvind oznamil dne 1i. 1.74, ze
misto R. Bukovanského, ktery pozadal o uvol-
néni z funkce, byl zvolen novym néacelnikem:
Vitézslav Hula, Ve svahu 784, 734 01 Karvina 4.

S ,,Modelarsky klub Kaznéjov" se stal od 1
1 74 ¢Elenem Aeroklubu Plasy. Nova adresa
klubu: Leteckomodelarsky klub Aeroklubu
Svazarmu CSR, 331 01 Plasy. Adresa nacelnika
z(stava stejna: Zdenék Duchan, 331 51 Kazné-
jov 253. - Oznameni doslo redakci dne 16.1.74.

3 Automodelarsky klub Liberec byl zaloZzen
pfi ZO automotoklubu, Jablonecka 16, 460 00
Liberec.

Modelarsky klub Lutin-Sigma si zvolil
nového néacelnika: Ing. Petr Chvatal, 783 49
Lutin 208/8, okr. Olomouc. -Toto a pfedchaze-
jici oznameni doslo redakci dne 17.1.74 cestou
Modelafské rady Svazarmu CSR.

obsahujici zbytky modelu. V privodnim
dopise se pravilo, Ze modei pfiSel jiz
poSkozen, a proto nebyl ani zafazen do
hodnoceni. At to bylo jakkoli, zatimjsme
se Ucastnili tfi vySSich kol této soutéze
a ani jednou se nam modely nevratily
v poradku. Interpelovali jsme i na ,,vys-
§ich" mistech, bylo nam vSak sdéleno, ze
zatim to jinak nejde a Ze jsme si modely
Spatné zabalili. Coz je spravné, nebot
motorek IGLA v modelu radiolokatoru po
cesté sam od sebe neshofi. (Kdosi se jej
alepokousel,,pfesSkolit"ze 16 Vna 220 V).
Pro¢ se ale potom poradatelé divi stale
klesajicimu poétu exponéatd - vloni se
na celoarmadni prehlidku ani vSechny
nevesly a letos pofadatelé shanéli expo-
naty ,,horko tézko".

Zavérem struéné nauceni pro ty, ktefi
se na vojnu chystaji nebo ktefi tam jiz
jsou, ale zatim nic nepodnikaji. Zkuste to
podobné jako my. Opravdu to stoji zato.
Musite se ovSem drzet troSku zpét -
nedélat zbyteéné ,,prdsvihy" - a potom
vam i velitelé vyjdou vstfic. Ajestéjedna
.rada do Zivota": pokud si na vojnu
pfivezete néjaky hotovy model a pfedve-
dete jej ,,v akci“ veliteli a spolubojovni-
kdim, méte na 99 % vyhrano.

Tak tedy: at vdm vojna utikd a modely
|étaji, jezdi, plavou!
Desatnik V. HADAC

P. S. ... atento pfibéh je pravdivy, udal
se totiz v létech 1972 az 1974 v polesi
HolySov.



RC VRTULNIKY (IX

V Modelafi 2/74 skoncila prvni ¢ast serialu otiskovaného pod titulem ,,Pro¢
léta vrtulnik ajak se fidi* od seSitu 9/73 v€etné. V nynizacinajicidruhé ¢asti
seridlu se seznamime nejprve struéné s historii RC modeld vrtulnikd,
podivame se po svété, co se vsoucasné dobéjiz sériové vyrabia seznamime se
s.nékolika typickymi modely rliznych konstrukénich pojeti.

1. Historie RC modeld vrtulnikd

je velmi kratkd. | kdyz volné modely
vrtulnikd se stavi s vétsim & mensim
Uspéchem snad tak dlouho, jako klasické
plosnikové modely, zminka o prvém po-
kusu o RC model vrtulniku se objevuje
teprve asi pfed deseti lety. Tehdy byla
zvefejnéna v Modelafi fotografie makety
amerického vrtulniku Sikorsky s kratkou
zprdvou o stavbé i o systému fFizeni.
Nedozvédéli jsme se vsak jiz, zda model
prakticky vzlétl.

Znac¢nou pobidkou pro evropsky vyvoj
byl teprve v roce 1967 pocin zapadoné-
mecké firmy Simprop, kterd vypsala na
rok 1968 velkou soutéz RC vrtulnikd,
dotovanou znac¢nymi cenami (celkem
13 800 DM). To spolu s rozvojem propor-
cionalnich RC souprav pomohlo a na
prvni soutézi v roce 1968 v Harsewinkel se
seSlo 12 GEastnikd. Pfes velkou snahu
vSech se na soutézi nakonec podafily jen
nékolikavtefinové poskoky; o létani ne-
mohla byt fe¢ a Slo spiSe o to, ¢i model se
prevréati pozdéji. Na posledni chvili vrtul-
nik ing. Schlltera ,se vznesl-' asi do vy3e
2 m nadobu pfiblizné 3 yt., ¢imz zvitézil.

Po technické strance byla ovSem sou-
t&Z ptinosem. Objevilo se tu nékolik rdz-
nych avtipnych FfeSeni, od ulozeni motoru
s normalni vrtuli do rotorové hlavy (a
vyuziti jeho otoéného momentu pro po-
hon rotoru) az po Sestilisty rotor. (Po-
drobnéjsi zprava o této soutézi je v Mode-
lafi 11/1968 a 2/69.) Zasadni a v jistém
smyslu ,historicky"” vyznam ma to, Ze
nékolik nadsencl v Némecké spolkové
republice, jako ing. Schldter, ing. Bies-
terfeld, bratfi Heinemannové aj., se nedali
odradit po¢ate¢nimi neuspéchy avytrvali,
takze vétSina soucasnych Uspésnych ev-
ropskych modelll je vysledkem jejich
prace.

Ani zemé& ,neomezenych modelar-
skych moznosti" - USA - natom nebyla
lépe. S tim ,se pochlubil* modelarské
vefejnosti loni Gene Rock v Casopise
American Aircraft Modeler, kdyZ zvefejnil
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- jako prvni na svété- popis amatérsky
stavéného modelu vrtulniku. Prozrazuje
na sebe doslova: ,Postaviljsemsvdj prvni
model vrtulniku jiz v roce 1962. Byl ur¢en
pro volny let, ale jeho |étani nebylo jedno-
duché, protoze jsem nevédél, jak upevnit
a sefidit koncova zavazi. Novou inspiraci
a pobidkou v roce 1963 byl pro mne model
vrtulniku Ken Norrise, ale cely pokus se
nezdafil, protoZze jsem nebyl schopen
udrzet motory v chodu." - A takovymi
L,uspéchy" pokracoval az do roku 1968;

piSe déale: ,V roce 1969 jsem zacal stavét
gumaky jako ,Penni' (kategorie zvana
.bursky ofiSek’ - pozn. red.) apod. Guma-
ky umoznuji rychléstudiumstability vrtul-
niku. V nasledujicim roce jsem se naudil
dvakrat tolik nez za predchéazejicich 7 let.

Znovu jsem se pokouSel a opét jsem
ztroskotal, ale toto posledni léto (1971)
jsem mél Uspéch a model vznikl. Byl jsem
jiz unaven predchozimi prohrami,a proto
jsem vynechal nacvik s upoutanym mode-
lem. Pfi nékolika kratkych bézich jsem
model vytrimoval, potom s pocitem hr-
dosti jsem prudce pfidal plyn a model
vyskocil do vySe asi 3 m, kde setrval, nez
jsem zase stahl plyn. Tim zacaly mé lety.

MU3j model vrtulniku je ovéem podobny
modelu ing. Schiltera. Ma rotorovy sys-
tém Hiller s vyjimkou zpétné vazby. Pro
zménu tahu se uziva ovladani plynu na-
misto kolektivniho fizeni. Toto usporada-
ni zna¢né zjednodusSuje ovladaci systém.
Jedinou nevyhodou je to, Ze kolektivni
fizeni neni moZné uzpUdsobit autorotaci,
tim si odporuje s ing. SchlGterem." (Viz
dale - pozn. red.)

Ale vratme se do Evropy. Po nezdafi-
lych soutézich v Harsewinkel zacal nej-
systematiétéji pracovat ing. Schldter.
Zhotovil nékolik modell, ale teprve kdyz
zavedl do rotorového systému ovladani
pomocného Fidiciho rotoru (systém Hil-
ler), dostavily se prvé Uspéchy a jeho
model RC vrtulniku zacal skute¢né Fizené
létat. A tak dne 20. €ervna 1970 se mu
podafilo zaletét hned dva zakladni svéto-
vé rekordy: vzdalenost v uzavieném okru-
hu 11,5 km atrvani letu 27 min. 51 vt. Bylo
to s polomaketou Bell AH-1G ,Huey Cob-
ra" (obr. 1).

Prakticky béhem noci se stava ing. D.

Schllter podnikatelem a za&ind s vyro-
bou a prodejem stavebnic tohoto modelu.
Neni to nic laciného, prvni stavebnice se
smontovanou mechanickou ¢asti je nabi-
zena za 1181 DM, pochopitelné bez moto-
ru a RC soupravy.

QOd této chvile za¢ina mimoradné rychly
rozvoj tohoto nejmodernéjSiho modelar-
ského odvétvi, takze v soucasné dobé,
pokud je zndmo, je nabizeno nasvétovém
trhu jiz vice nez 10 sériové vyrabénych
stavebnic. NejpocetnéjSi jsou vyrobci
z NSR: HEG/ing. Schldter - modely
Huey Cobra a DS-22; SIMPROP/Kavan
- model Bell Jet Ranger: GRAUPNER
- model Bell Twin Jet; WIK - model

iiii((((RC)))iiiim -
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Bolkow B6.105; H. FRICKE - modely Heli
3 a Mini Cobra. V USA je to firma DU BRO
s modely Whirlybird a Hughes 300 afirma
RC HELICOPTER Inc. s modelem Bell Jet
Ranger. V Japonsku pak firma KALT
Comp. s licenéni vyrobou modelu Huey
Cobra od ing. Schlutera. Vyc€et neni
Uplny, ale itak je to vybér riiznych modell
artiznych systémd fizeni.

2. Prvni soutéze vrtulnik

PFestoze Japonci zacali vyrabét pomér-
né pozdé a jeSté v licenci, pfedstihli
ostatni v tom, Ze zorganizovali jiz v listo-
padu 1972 prvou celojaponskou soutéz
RC vrtulnikd, kde z 33 pfihlagenych odlé-
talo 22 modeld. Jelikoz CIAM-FAI dosud
.neschvalila mezinarodni soutézni pravid-
la pro tuto kategorii, stvofili si Japonci pro
zacatek pravidla velmi jednoducha: Vzlet
se smérovou Uchylkou nejvice 10 a7 15°;
pravy nebo levy okruh s navratem nad
startovni bod; pfimy let v trvani 5 vt.; leva
zatdCka o 360° vznaSeni v trvani 5 wt;
vzorové pfistani na cil. Zatim tedy nic
slozitého.

V Evropé se konala prvd mezinarodni
soutéz v Cervenci 1973, usporadal ji Lom-
bardsky aeroklub v Milané. Soutézici tu
|étali vétdinou s komerénimi typy Schll-
ter, Graupner a Kavan, av3ak objevilo se
i nékolik zdafilych amatérskych konstruk-
ci. Nejzajimavéjsi byl model typu Gazelle,
se kterym nakonec Svycar Saupe zvitézil
k velkému prekvapeni profesionalnich
pilotd firem Graupner a Kavan. Snimek
modelu jste vidéli na 4. strané obalky MO
11/73.

V NSR byla pak uspofadana prvnivrtul-
nikova soutéz loni v srpnu, v niz z 27
modeld obsadily prvni mista s velkou
prevahou Kavanovy vrtulniky Jet Ranger.
Letovy program zde byl znaény ,tvrdy".
Po startu pfimy let s pozvolnym stoupa-
nim do 10 m; zatatka o 180°; navrat zpét
ve vysi 10 m; viseni 15 vt. ve vySi 3az 5 m;
horizontalni osma o prdméru kruh( asi 10
m ve vySi 3 az 5 m; znovu viseni ve 2 az
3 m; 5 m boc¢ni let vlevo; 10 m bo¢ni let
vpravo a zpét 5 mvlevo na plvodni misto
(v8e ve vySi 2 az 3 m); opét viseni.
Nasledovalo pfiblizeni na pfistavani po
okruhu, které zacalo ve vySi 10 m nad
startovnim kruhem. Po stejnomérném
klesani pak pfistani do kruhu o priméru
3 m. Zavérem jeste svislé vzlety do vyse asi
15 m a svisla pfistani do kruhu o priméru
3m.

3. Nahon rotorovych list(

Jako zdroj pohybu RC vrtulniku se
pouzivaji dva moZzné principy nahonu
rotorovych listd. Je to pohon listy a pohon
hfidelem.

3. 1. Pohon listy

Sila ktera roztaci rotorové listy, vznika
pfimo v pohonu listl. Tim vlastnétrup visi
volné oto¢né na hfideli rotoru. Toto FeSe-
ni ma v principu fadu vyhod uz proto, ze
odpada pracné vyrovnavani krouticiho
momentu aspojka i volnobéZka pro auto-
rotaci. Pro modely se jevi jako pfijatelny
tzv. vrtulovy pohon. To znamend, Ze na
rotorové listy nebo na pomocna ramena
se namontuji motory s vrtulemi, které
roztaceji rotorové listy (obr. 2 a 3). Pro-
blém je vSak v tom, Zze obihajici motory
vyvozuji velké odstfedivé sily a jejich
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OBR. 2

vrtule jakoZzto setrvacniky vyvozuji pfi
zméné Uhlu rotorovych listl znaéné pre-
cesni sily. Mimoto je znaénym technic-
kym problémem i dodavky paliva moto-
rim, jakoZ i ovladani otagek, tj. pripusti.
Dal$i moZnosti nahonu je pohon trys-
kami na koncich rotorovych listl, at' uz
stlaéenym vzduchem ¢&i jingm plynem
nebo zplodinami hofeni. V praxi by to
znamenalo mit v trupu zdroj stlaceného
vzduchu, plynu &i spalovani a dopravovat
odtud plyn dutym rotorovym hfidelem
a dutymi listy do trysek na koncich.
Reakci pfi vytoku stlaéeného plynu z try-
sek by byly pohanény listy. | kdyz tato
moznost pohonu se zda nejjednodussi,
nebyla zatim v modelafstvi zvladnuta.

3. 2. Pohon htidelem

U tohoto systému je pohanén rotor
rotorovym hfidelem. Pfenos sily od moto-
ru zamontovaného v trupu je pres spojku
a prfevodovou skfin, pfipadnévolnobézku
na rotorovy hridel. Nevyhodou systému je
predevsim to, Ze trup vyvozuje proti roto-
ru dosti zna¢ny oto€ny moment, ktery
musi byt neustale vyrovnavan. Samotné
vyrovnavani se fesi opét nékolika zplso-
by. PredevSim je to vybaveni vrtulniku
dvéma nebo vice rotory, které se otaceji
navzajem proti sobé (obr. 4) a otocny
moment se vzajemné vyrovnava. Rotory
mohou byt vi&i sob& usporadany rdzng,
napf. dva rotory nad sebou (vjedné ose)
nebo dva rotory s osami do V, takZze se
listy navzajem prolinaji, anebo rotory za

sebou ¢i vedle sebe. Jakékoli vicerotoro-
vé usporadani pfinasi ale u RC vrtulniku
modelu fadu technickych komplikaci, jez
souviseji s ovladanim rotorl a rotorovych
listd. Proto zde nelze navazat na volné
|étajici modely vrtulnikd typu nasi,.Pirue-
ty" anebo na ony rlzné ,Minikoptéry"
konstrukce ing. Wallnera nebo zesnulého
ing. Horstenkeho, jejichz snimky Modela¥
uverejnil.

Konstruktéfi uspésnych RC modell vr-
tulnikG se zatim omezili na pouZiti jen
jednoho rotoru, coz ale nutné znamena
pouzit druhy mensi vyrovnavaci rotor na
konci trupu. | kdyZ se délaly ¢etné zkous-
ky s cilem vypustit vyrovnavaci rotor
(napf. pouziti extrémné velkych sméro-
vych ploch ofoukavanych proudem vzdu-
chu z nosného rotoru aj.), nebylo mozné
doséhnout ,vyladéni" pro vSechny rezi-
my letu vrtulniku. Proto se zatim nej¢asté-

OBR. 3

ji vyrovnava oto¢ny moment vyrovnava-
cim rotorem na zadi trupu.

Pohon vyrovnavaciho rotoru je z pfevo-
dové skiiné hfidelem, ktery byva zakon-
¢en Uhlovou prevodovou skfini. Tah vy-
rovnavaciho rotoru musi byt proménny,
protoZe jednak se oto¢ny moment méni
podle zatizeni nosného rotoru, jednak
chceme vrtulnik Fidit i podle svislé osy.
Proménného tahu vyrovnavaciho rotoru
se dosahuje zménou Uhlu nabéhu jeho
listd podobné, jako u nosného rotoru.
V praxi u nékterych velkych vrtulnikd to
znamena, ze pilot musi pfi kazdé zméné
vykonu motoru pracovat s vyrovnavacim
rotorem, aby napf. udrzel vrtulnik v da-
ném kursu; dosahuje toho vychylkami
noznich pedald.

Také u RC modelu vrtulniku, zvétsi-li se
anebo zmens$i-li se Ghel nabéhu rotoro-
vych listl, musi se téZ vyrovnat zvétseny
nebo zmenseny oto€ény moment zménou
tahu vyrovnavaciho rotoru. Ktomu pfistu-
puje tzv. klopny moment vyrovnavaciho
rotoru, pokud jeho osa nelezi v roviné
neutrainiho bodu. U velkych vrtulnikl se
to FeSiva vysunutim pomocného rotoru
znacné vysoko, prakticky do roviny otace-
ni nosného rotoru. Svisla plocha tu ne-
pomdZe, ta pouze stabilizuje vrtulnik
pfi dopfedném letu, aby Iépe drzel kurs.

4. Modelarska reseni

Prozatim byly zpracovany av praxi se
uzivaji nasledujici systémy fizeni rotoru:

4. 1 Motor v rotorové hlavé pohani pfi-

mo béZznou modelafskou vrtuli. Reakci
vrtule se ota¢i motor, na némz jsou upev-

OBR. 5

nény rotorové listy. (DU BRO Whirlybird
- obr. 5 - a nékteré amatérské kon-
strukce.) (Pokracovani)
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snej dobé, kedymedzi modelarmipribtda
itnych RC sUprav, prejavuje sa ajtizba
tavit’si, alebozalietatnie¢o nové

eobvyklé. Podobna tdzba zachvatila

inulom roku aj nas. Priprezeraniasopisu
lug + Modell-techniksanam naskytla
inSpirdcia vpodobé fotografie RC dvojc¢iat znamych pod
oznacenim, MISTEL". StarSimodelafi aleteckifandovia
siistespomenl na monstrum z obdobiaZz. svétovéj vojny
vpodobé letiacej Me 109 BF s podvesenym transportnym

bezmotorovym klzdkom. Podstata,mistelu”spocivala
vtom, Ze nad transportnyklzak bolzavesenymotorovy
nosi¢ pomocou zvlastneho upevrfiovacieho zariadenia

a v takejto kombinécii, dvojcata vzlietaii a pokracovali

v lete az do operacného priestoru, kdesa obastrojeza
letu odpoijili. Inymi slovamipovedané, bol to istyzvlastny

druh aerovleku.

NEOBVYKLE

S

Spracovanie tejto idei do modelar-
skych pomerov, ovSéem v obratenej forme
- nosi¢ dole a dopravovany stroj hore -
nam sl'ubovalo dostatok problémov k rie-
Seniu ako aj novych zazitkov, teda to ¢o
sme hl'adali. Ako-vhodného nosi¢a sme
objavili stary model MARK 1 ,super"
v zlepSenej verzii opatrenej motorom
MVVS 10 cm3a s ovladanou vySkovkou.
Za neseny model bol zvoleny svahovy
akrobaticky RCvétron ,HOT PANTS" (bol
publikovany v Modelafi €. 11/1972).

Zostavalo iba vymysliet jednoduchy
a prevadzkovo spolehlivy systém spoje-
nia oboch modelov. To sa ndm nakoniec
ukazalo zloZitejSie ako sme si povodné
predstavovali. Z niekoikych navrhovsme
sa rozhodli pre jednolcelovy spojovaci

m odelm i

systém skladajuci sa z dvoch cCasti: prva
Cast - podstata celého vypinacieho systé-
mu - je pevne zabudovana vo vétroni
a ovladana priamo servomotorem vysko-
vého kormidla. Druh& &ast systému -
drziaky - je systém duralovych podpier
pevne zabudovanych na nosnd plochu
atrup nosica. Nachrbte nosicatak vyrast-
lo malé ,stromoradie"”, ktoré vie€nému
modelu najmé& po odputani na krase vel'a
nepfidalo, zato vSak Gcelu vyhovuije.

FUNKCIA ZARIADENIA

Pritiahnutim vySkového kormidla na
vétroni na doraz sa odblokuju 2 prie¢ne
ulozené vysavacie capy vychadzajuce
z boku trupu vetrona, ¢im je umoZnéné

ich rué¢né vysunutie do pracovnej polohy
a zafixovanie vetrofia do prostredného
pevného drziaka nosi¢a. Po uvolnéni vys-
kového kormidla do neutralu sa vysunuté
Capy zablokuju v pracovnej polohe. Po
opatovnom pritiahnuti vySkového kor-
midla za letu sa bo¢né vysunuté Capy
odblokuju, pri€om silou pruzin sazasunu
a nastava uvofnenie vetrona zo zaveésu
nosica.

Drziaky pozostavaji zo systému 3
vzpier, z ktorych 2 okrajové sliZia na
fixovanie horizontalnej polohy vetrofia
a prostrednad vzpéra slizi ako hlavny
zaveés. Vzperovy systém je umiestneny na
trupe a nosnych plochach nosi¢a (stcas-
ny stav, na fotografiach je eSte zachytena

povodna verziaz dratovou podpérou vza-
dnej Casti trupu).

Pri montazi celého zariadenia bolo
treba mat na pamati niekoiko délezitych
momentov, ako je napr. poloha taZiska
kazdého modelu a celej letiacej slpravy,
suosost oboch modelov ako v horizontal-
nej, tak vertikalnej roving, rychlostnécha-
rakteristiky a statickil pevnost' oboch mo-
delov atd. UskutoCnenie tohto projektu
bolo vyslovné teamovou pracou, a preto
aj pfed vlastnym zalietanim bolo tfeba
pocitatls dokonalou suhrou a spolupra-
cou oboch pilotov (Bartovic-Dubravec),
ktora je nezbytna najma v pfipade nadzo-
vej situacie.

ZALIETANIE

prebehlo nad naSe ocekavanie veimi
hladko. Po dékladnej predletovej pfipra-
vé, v ktorej smési rozobrali podrobné cely
let zo v8etkych moZnych situacii, sme
prikroc€ili k Startu. Samoziejmé, Ze oba
modely boli na pfijme a pod signalom.
Vzlet stpravy zo zeme prebehol bezvad-
né, iba drdha vzletu sa predizila a v d6-
sledku zna¢ného odporu sa tieZ znizila
rychlost' letu. Z toho dévodu bolo potfeb-
né volit' mensi uhol stipania oboch mo-
delov a miernejSie toCit zatacky. Cely
vzostup bol riadeny iba nosi¢om. Prvé
odputanie sme z dévodov dobrého sledo-
vania celého procesu volili v operacnej
vyske asi 200 m; prebehlo normalné. Vét-
rofl po odputani preSiel do pravotocivej
stipavej zatacky, zatial' €o nosi¢ pokraco-
val na malom plyne v horizontalnom lete
a dalej iavym okruhom v klesavom lete na
pristanie. Po zaleténi niekoikych akroba-
tickych figur vetrofiom oba stroje hiadko
pristali.

Vlek modelov tymto spésobom sa ndm
zda byt zatial' jednoduchsi ako zacat
tradi€nym aerovlekom, o ktorom uz iste
mnohi snivaji a ku ktorému sa chceme
taktiez dopracovat'. Start a let dvojcCiat
posobi impozantné a majestatné. Sposob
je vyhodny najma pre vlek akrobatickych
RC vetronov, ktorym umoziuje dosiahnu-
tie 1'ubovol'nej vysky a zalietanie akejkof-
vek zostavy, pricom odpadnu starosti s
navijakom a so tartovacou $ilrou.

Ilvan DUBRAVEC, prom. mat.
Jan BARTOVIC - MK PieStany
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CESSNA Aerobat

K postaveni tohoto modelu jsem se
rozhodl ihned po preéteni Modelare 3/73.
Vedly mé k tomu dva dlivody: chtél jsem
ziskat model pro cvicné létani a také
vyzkouSet praci s laminaty, k ¢emuz jsem
byl jako kazdy modeléaf trpici nedostat-
kem balsy vlastné donucen.

.Kopyto'-' natrup zhotovené zptisobem
popsanym v témz ¢isle se mi nedsvédcilo,
a tak jsem nakonec sadru odstranil a po-
lystyrén jsem potahl jednou vrstvou lami-
natu. Po peclivém vytmeleni (5 balickd
Sypsi) a nalakovani bylo ,kopyto" hotové.
Volba se ukazala spravna; pruznost velmi
usnadniovala vyjmuti z formy, z niz po
lehkém stisknuti ze stran ,kopyto" samo
vyskocilo.

Vlastni formu jsem zhotovil ze séadry,
jako nadobu jsem pouzil détskou vanic-
ku. Aby vznikl pfesny odlitek bez potfeby
zarovnavani hran, lil jsem formu najed-
nou. Do délici roviny jsem vloZil igelitovou
félii, do niz jsem vyfezal pfesny obrys
trupu. Vysledek tohoto pokusu byl pre-
kvapujici: po vyjmuti celého bloku se obé
pulky spolehlivé oddélily. DosaZena pres-
nost se pfiznivé projevila i pfi pozdéjSim
spojovani polovin trupu.

Trup jsem laminoval ze dvou vrstev:

modelare?

Loni v prosinci jednali zastupci PZO
LIGNA s firmou BELCO BALSA France,
které nabizela dovoz balsového dfeva pro
CSSR. Dohoda nebyla dosud uzaviena,
balsa se odebira od firmy Drunert v Bré-
mach. Presto bylo ale jednanise zastup-
cem francouzské firmy velmi zajimavé,
hlavné ziskanim ¢&erstvych informaci
0 zpracovani balsy pro jiné Gcely nez
modelarské.

Z celkového objemu balsového drfeva tézené-
ho v Jizni Americe se zpracovava pro modelar-
ské Gcely jenom nepatrné, dase fici zanedbatel-
né mnozstvi. Tisice krychlovych metrl se spo-
tfebovavaji na obloZeni tank( (nadrzi) v namor-
nich lodich na pfepravu nafty. Samotna firma
BELCO BALSA se podilela na stavbé deviti
obrovskych tankovych lodi. Vyuzivani balsy pro
Jtankery" nam bylo obecné jiz znamé, neznali
jsme ale dosud moderni technologii obklad(
stén, kterd - pro nas bohuzel! - ucinila balsu
mnohem pfitazlivéjsi i pro dalsi vyrobni odvétvi.

Pravé firma BELCO vyrabi patentové chrané-
ny sendvic CONTOURKORE, ktery je vhodny na
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prvni tenké (asi 90 g/m2 a druhé tlusté
(300 g/m 2. Polyesterova pryskyfice se pfi
laminovani osvédcila, ale jako nevyhoda
se ukazalo, Ze se na ni pak Spatné lepi
dalsi potfebné dily modelu (drzaky serv
atd.).

Dalsi ¢asti modelu jsou stavény klasic-
kym zplsobem. Vyskovkutvofi ram pota-
Zeny 1mm balsou, smérovka je z prkénka.
KFidlo s uzavfenou torzni skfini je stavéno
ve dvou pllkach. Motorové loZze z 2mm
duralového plechu je k predni pfepazce
uchyceno na4silentblocich ztvrdé gumy.
Odpadla zna¢na c¢ast chvéni, které je
u pouzitého motoru Tono 5,6 dosti znac-
né. Palivova nadrz z lahvicky z plastické
hmoty ma obsah 100 cm3.

sestaveny ze 3palik(l balsy o tloustce 0,5 cm az
nékolik centimetr(i. Zvlastnostijeto, Ze balsové
Spaliky jsou Fezany pres léta dfeva, podobné
jako se kraji salam z celé tyce. Léta dfeva jsou
tedy v roStu umisténa na vySku - tak ma
i balsové dfevo zna€nou pevnost, zvlasté mezi
skelnymi laminaty z obou stran.

Sendvic CONTOURKORE se dodava jako
specialita firmy BELCO BALSA do celého svéta
pro nejrlizn&jsi pouziti, jez se neustale rozsitu-
je. Zvyrobniho hlediska je pfednostito, Ze se do
sendvite da zpracovat témér vSechna balsa -
meékka i tvrda, skvrnitd i prodéravéla malymi
otvory. Pfi pomérné malé hmotnosti ma sendvi¢
vynikajici mechanickou pevnost. Zastupce fir-
my predvadél v Praze vzorek otloustce balsové
vyplné asi 8 mm a potazeny z obou stran
laminaty asi 1,5 mm tlustymi; zdal se témér
neznicitelny fyzickou silou.

Ze sendvice se v posledni dobé zhotovuji celé
trupy sportovnich a rybarskych lodi, rychlost-
nich ¢lund se silnymi motory, jakoz i plachetnic
pro oceanské soutéZe. Trupy o délce 10 az 15
metrd nejsou zvlastnosti a vynikaji pevnosti
a Usporou hmotnosti nejméné o 1/3 oproti
dosud bé&znym druhlm konstrukce. Trupy se

Zalatani modelu necinilo potiZe, ovla-
datelnost s jednokanéalem je velmi dobra.
Motor méa ovladanou pfipust, kterou ¢a-
sova¢ asi po 5 minutach seskrti, takze
model pfistivd s motorem béZicim na
malé otacky. Toto opatfeni bylo vyvolano
obavou z bezmotorového pfistani modelu
0 hmotnosti 3600 g a ploSném zatizeni
témér 100 g/dm2 Starty a pfistani jsou
velmi realistické a pfipominaji skute¢né
letadlo.

Model ma rozpéti 1700 mm, je fizen RC
soupravou Mars; smérovku ovlada servo
Bellamatic, otacky motoru ¢Casoval
Graupner. Hmotnost samotného trupu je
500 g.

Ladislav ROLC, LMK Poprad

laminuji do negativnich forem tak, Ze se nejdfi-
ve poloZi skelna tkanina, na ni se pryskyfici
pfilepi platy CONTOURKORU a z vnitiku trupu
se sendvi¢ dotvofi nastfikem smési pryskyfice
a sekanych sklenénych vlidken pomoci velkych
stfikacich pistoli. Prospekty dokonce informuji
o rybarskych kutrech (viz snimek) postavenych
bez pouziti negativni formy, kdy tru pse tvofijen
pomocijednoduchych pfikladacich $ablon, ne-
bot desky CONTOURKORU pfi kfizovém pre-
krouceni idealné ,drzi" poZadované tvary lod-
niho trupu. Lze tedy ocekavat, Ze také pro
stavbu malych namotnich lodi - sportovnich
a rybéarskych - vyrabénych amatérsky ¢i profe-
sionalné bude balsa spotfebovavana ve stale
vétSich kvantech.

CONTOURKORE ma dobré izola¢ni schop-
nosti tepelné a zvukové, je nete¢ny k chemikali-
im, nehoflavy aj. Toho se zacina vyuZzivat v dal-
Sich oborech. Pomoci jednoduchych forem
byla z néj napf. postavena cela nemocnice, na
letiStich jsou z CONTOURKORU zhotovovany
velké zasobniky, kddé a mixéry na chemikalie.
V posledni dobé se osvédcily i lehce postavitel-
né skladaci haly o déice 15 az 20 metr( a vysce
okolo 5 metrdl, pfipominajici tvarem nafukovaci
haly.

\);yc‘:et jiz osvédceného pouziti neni zdaleka
Uplny, jde jen o doloZeni toho, Ze balsa se stala
vpravdé prlimyslovym materidlem. Logicky lze
ocekavat, Zze pro modelafské acely ji bude
napfisté spiSe ubyvat nez haopak. Proto asi
budeme Setfit kazdym kouskem a spiSe pocho-
pime - a€ neradi - Ze se sotva dockame
v modelafskych prodejnach pinych regald bal-
sovych prkének ve v3ech druzich, jez by tam
meély byt, a Ze ani ve stavebnicich to nebude
s kvalitou balsy nejslavnéjsi. Kone¢né i posledni
informace ziskané ha letoSnim Norimberském
veletrhu (v Gnoru) potvrzuji, Ze svétova poptav-
ka po balse roste, v primyslu se bude zpracova-
vat dfevo vSech kvalit a bude tudiz ¢im dal tim
VvEtSi problém zajistit balsu pro modelafe jak
v pfijatelné kvalité, tak v postacujicim mnoZstvi.

JIRI KALINA
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stavebnice vétroné A -2

Ve druhé poloviné roku 1973 pfiSla na na$ trh stavebnice, jez se li§i odjinych nyni
prodavanych. Je to jednak rozmérové zatim nejvétsi model, jednak prvni pokus
0 napodobeni$pitkové konstrukce v nékolikatisicové sérii.

S vétroném SAPER 13 zvitézil - jak znamo - jeho konstruktér Pavel DVORAK
prekvapivé, ale presvédcivé na pfedposlednim mistrovstvi svéta FAI | kdyzZ takovy
Uspéch je bezpochyby lakavym podnétem, je otazka, zda pravé tento vétron, ktery se na
MS prosadil v neposledni fadé novym ,,vystielovacim" zplsobem startu, byl vhodnou
pfedlohou. Nicméné stavebnice tu je a posudme, jak se na$ nejzku$enéjsi vyrobce

vyporadal s tkolem nikoli snadnym.

Prvni dojem

z nového vyrobku je pfiznivy. Graficky
moderni a barevné vkusna krabice s pes-
trym povrchem je sama o sobé sice trochu
meékka, ale potézkani a pohled na napln
az po okraj dava majiteli pocit, Ze za
vydanych 79 K¢&s ziskal dobrou protihod-
notu.

Provedeni stavebnice

je vzhledem kpofizovaci cené& na velmi
dobré Urovni. Rikdme to sice na zékladé
zkuSenosti z jediného testovaného kusu,
ten v8ak byl vybran ze série naméatkou.
Balsova prkénka jsou dobré kvality a co
do tvrdosti pro jednotlivé dily uspokojivé
roztfidéna. TlouStka prkének je po celé
délce stejna.

Horsi je to s kvalitou list z tuzemského
dfeva (smrk, borovice), jez nejsou rovné
ani rovnoleté. | kdyz vyrobce dava list vice
nez je potieba, vybér déla potize a mize
se zfejmé stéat i to, Ze v nékteré stavebnici
bude kvalitni lista viibec chybét, coz by
byl u soutéZzniho modelu zavazny nedos-
tatek. Preklizka je dobré kvality. Nékteré
dily jsou na balsové prkénka nebo prekliz-
ku predtistény. Predtisk je zfetelny a lze
podle néj vyfezavat dostatecné presné.

Zvlastni uznani zaslouzi celkové boha-
té vybaveni stavebnice aZz po malickosti.
Sympatickou a G¢elnou novinkou jsou
hotova vzorova Zebra kfidla a vySkovky
z duralového plechu, jez slouzi pro tzv.
Jrasplovou interpolaci”.

Na potah dodavany bily papir Mikelanta
je dobré jakosti a postaCuje, a¢ papir
Modelspan by byl pravé pro tento Spic¢ko-
vy model vhodnéjsi i za cenu zdrazeni
stavebnice. V navodu ale chybi ddlezité
upozornéni, ze Mikelanta se nesmi vypi-
nat vodou! Papir je v krabici pozorné
slozen a poloZen navrch, pfesto vSak
pfehyby zlstanou znat i na vypnutém
potahu modelu.

Stavebnice obsahuje itzv. mokry obtisk
SAPER 13 a ochrannou znamku IGRA;
oboji ur€ené na kfidlo. Obtisk napisu se
mUze zdat nékomu dosti veliky. Pfeneseni
na model nedéla potize," obtisky nepras-
kaji (po skladovani stavebnic asi po 3
mésice v suchu).

Stavebni vykres a navod

Vykres je z vyrobnich ddvod{ na dvou
listech, které je nutno pfed pouzitim slepit

pro lepsi prfehled a moZnost pfenaseni
mér. Pfi slepovani vznikd na vykrese
pfesah jednotlivych celkll. Na vykrese je
znazornéno dvoji provedeni trupu: jed-
nak v originalni Upravé autora modelu P.
Dvoréaka (vle€ny hacek s pfisluSenstvim),
jednak s jednodu$sim vleénym hackem
bé&zného typu, jehoz polotovar je ve sta-
vebnici. VSechny nakreslené detaily jsou
Ciselné oznaceny a celkova srozumitel-
nost vykresu je dobra.

Slovni navod ke stavbé a zalatani mo-
delu je obsahové dobry, kvalita vytiSténi
u posuzovaného kusu vSak byla slabsi.

STAVBA MODELU

z testované stavebnice byla posuzovana
aje zde o ni fe¢ u védomi toho, Ze model
neni vhodny pro zacate¢niky. Déle byl
testujici pfedem upozornén redakci Mo-
delaf na to, Ze model musi byt sestaven
vyhradné z materialu ve stavebnici a ne-
smi se nic vyménit ani doplnit (kromé
laku, ktery ve stavebnici neni).

Trup modelu je nejsnadnéjsi a bez
problém(. Sestaveni urychlujecisté vyfiz-
nuty polotovar hlavice ze smrkového pr-
kénka a na balse predtisténé bocnice
i obé casti svislé ocasni plochy. Jen
trochu prekvapuje, Ze hlavice neni vyleh-
Cena, jeji velkd plocha k tomu pfimo
vybizi. - Pfilozené Spendliky pro Gchytky
jsou bohuzel tlusté a nelze je pouZit.

KFidlo. Pouziti vzorovych kovovych ze-
ber umoZnuje zhotovit zcela pfesné bal-
sova Zebra na stfedni ¢asti kfidla o stejné
hloubce; zhotoveni Zzeber na koncové
lichobéznikové casti toutéz ,raSplovou”
metodou je obtiZznéjsi. Kazda pulka kfidla
se sestavi b&zné ze dvou Casti, jez se
potom vzajemné slepi; dileZité miry jsou
ve vzadjemném souladu. Balsova prkénka
na odtokovou a nabé&znou listu jsou ufiz-
nuta presné na Sifku, v pfipadé prohnuti
se ale stanovené Sirky nedodrzi. Okrajova
Zebra ,uSi" jsou dobfe predtiSténa na
balse, stejné jako kofenova Zebra stfed-
nich ¢asti na preklizce. Drazky pro dura-
lovy spojovaci jazyk jsou vSak o 2 mm
presazeny.

Celkové je kfidlo po sestaveni dosta-
te€né pevné a tuhé, jak na ohyb, tak na
krat.

Vodorovna ocasni plocha. O zhotoveni
Zeber plati totéZ jako u onéch pro stfedni
¢ast kridla. Sestaveni je jednoduché, bez
problém{. Vzhledem k jednonosnikové-
mu usporadani (véc konstruktéra) se o-
vSem plocha pnutim potahu vzdy poné-
kud prohne vzhQru.

PotaZenimodelu necini potize, je tfeba
ovSem pfi kladeni Mikelanty vzit v Gvahu
to, Ze ji nelze vypnout vodou a musi se
proto natahnout ruéné i mirné vrasky.
Potah se pak vypne jen vypinacim nitrola-
kem, ktery ve stavebnici neni (praxe ob-
vykla iv zahrani€i) a musi se koupit zvlast.
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Neobvykla
modely

letadel, které vidite na snimcich, postavil
v méfitkhch 1:45 az 1:50 Karel SKOP
z Prahy 4. V modelech jsou zastavény
ploché elektrické motorky Piko 4 az 9V,
pouzivané v Zelezni¢nich modelech; po-
hanéji vrtule. Modely jsou zavéSeny otoc¢-
né na tyCi letové véze a pres reostat je
privadén elektricky proud, tim se Fidi start
i let. Po spravném vyvazeni modelu proti-
zavazim a na krat§im ramenu ty¢e azapo-
jeni vhodného napéti IétA model pomérné
vérohodné. Vrtule jsou bud zhotoveny
z novoduru &i plechu anebo jsou uprave-
ny hotové plastikové tfilisté vrtule.

funkci letové véze a ovladaciho pultu. Véz
Ize postavit z rlizného materialu a také
jeji velikost mlze byt rlzna; je pouze
nutno dodrzet délku ramene oto¢né
tyCe o 1/3 vétsi nez je vyska véze. (Po-
kud o to projevi zajem vice &tenéafd, je
autor ochoten uvefejnit vykres véze
i schéma zapojeni.)

Zajimavé létani je s vrtulnikem, kde
kazdy rotor je ovladan samostatnym reo-
statem. Vzlétnout Ize svisle, letét dopfedu
a zpét, jakoz i zastavit, tj. ,viset". Kzpes-
tfeni letu ma model zavésny hak, na ktery
se zavéSuje bfemeno a prenasi se najiné
misto. Pro lepsi Fizeni vrtulniku jsou pfi-
pojeny dalsi dva reostaty paralelné k prv-
nim, zapojeny jsou proti sobé.

Snimky K. SKOP

Pfi vyvaZzovani modelu se pfijde na to,
Ze prostor pro zatéz, vyznaceny v hlavici
predvrtanim, je pco pfilozené ocelové
véleckové ,broky" maly. Model neni vyva-
Zen ani pfi Gplném naplnéni schranky (jen
asi na 60%).

Hmotnost dilGi modelu (g)

postaveného vynrad.né z materialu ve
stavebnici a lakovaného jen €irym vypina-
cim nitrolakem, nikoli barevné (viz snim-
ky): kfidlo bez potahu 130, potazené
a Ctyrikrat lakované 160; trup bez laku
véetné spojovaciho jazyku kfidla 150,
Ctyfikrat lakovany 165; trup véetné za-
téZe a) z valeckovych brok( ze stavebnice
vénych kulatych brokll o O 2,5 mm (pln&
schranka) 265; vySkovka bez potahu 8,
potazend a Ctyrikrat lakovana 11.- Celko-
va hmotnost modelu 436 g.

ZALETANI
testovaného modelu bylo provedeno jen
Castecné - potud, aby se ovéfilo, zda lze
postupovat podle navodu stavebnice.
Dalsi vyuziti modelu tohoto druhu jiz neni
véci vyrobce stavebnice, ale zalezi zcela
na uzivateli.

Navod doporucuje provadét s mode-
lem ,prudké hody jako s hazedlem ..

MODELAR 4/1974

To je mozné, avSak teprve po zvladnuti
klouzavého letu, o kterém bohuzel neni
v navodu nic. Jinak - kromé drivéjsi
zminky o zatéZi v souvislosti s vyvazenim
- nema testovany stavebnicovy SAPER 13
nedostatek, ktery by branil tomu, aby
dobfe postaveny a peclivé zalétany exem-
plaf byl rovnocenny proslavenému proto-
typu. Budiz ale je$té poznamenéano, Ze
uzivatelé si musi byt védomi zna¢né Stih-
Josti koncl kfidla, jez jsou nachyiné ke
krouceni. Toto riziko je pochopitelné vét-
§i, kdyZz model stavi méné zkuSeny
modelar.

ZAVEREM

Ize charakterisovat stavebnici SAPER 13
- i s védomim zminénych nedostatk( -
jako zdafilé dilo vyrobniho druzstva IGRA
Praha, kterym na$ nejstar§i a nejvétsi
vyrobce modelafskych potfeb prokazal,
Ze ,chce a umi" vice, nez malé jednodu-
ché modely. Prvni pfiznivy dojem kupuji-
ciho se stavbou modelu méni v trvale
uspokojujici pocit, Ze nebyl naldkan zis-
kuchtivym vyrobcem na pfitazlivy obal
poloprazdné ,Skatule", ale ze za své
dobré penize ziskal dobré zboZi.

Testoval: Drahoslav STEPANEK
Snimky: Jifi SMOLA

Nahore: Model
amerického
historického letadla
CURTISS Falcon

z r. 1925 zhotoveny
z kladivkové Ctvrtky

Vlevo: Vrtulnik JAK-24
postavenyzbalsy

Dole: BRISTOL MK IX
v Invasnim provedeni
postavil F. Kohout

z Prahy

Caste&ny pohled na letovou véi; Fidici skFifika
obto€ena spojovacim kabelem je u paty véze
vpravo

A covy-
nemate nic zvlastniho?
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pokojovy model
narodni kategorie P3

Pokojové modely byly dlouho povazovany za doménu nékoli-
ka specialistll, ktefijsou nadani mimofadnou schopnostistvofit
néco tak lehkého, kfehkého a pfece létajiciho. Zavedenim
narodnikategorie P3 vSak,,pokojaky“ natolik zlidovély, ze mnozi
modelafi, ktefi dfive na néco takového ani nepomysleli, sijimi
nynivypliujiobdobimodelafského zimniho spanku. Potésitelny
je zejména zajem mladych modelafd, jimz miZe byt Svétluska
voditkem pro dalSi préaci.

S modelem jsem se v roce 1973 zucastnil péti vefejnych
soutézi; umistil jsem se vzdy mezi prvnimi deseti s Casy vesmés
kolem péti minut. V neoficialnim Zebfi¢ku jsem skoncil natfetim
misté.

K STAVBE
KFidlo je sestaveno z balsovych list 1,2 x 1,5 mm. Zebra

z balsy tl. 1,2 mm vyfezdvdme podle Sablony 1; stfedni
Zebro v pIné délce Sablony, ostatni zkracujeme na nabézné

hrané. Okrajové oblouky ohneme podle Sablony 2. Kfidlo lepime
pfimo na planu ziedénym Kanagomem pomoci Stéte¢ku. Po
zalomeni do vzepéti potdhneme kfidlo tenkym Modelspanem,
ktery lepime zfedénym napinacim lakem. Dale pfilepime posty
a vzpéry z balsy 2,2 mm tak, aby pravé kfidlo mélo na konci
negativ asi 5 mm (na odtokové hrané) a levé kridlo naopak
positiv 5 mm.

VysSkovka je stejné konstrukce jako kfidlo, pouzité liSty maji
rozmér 1,2 x 1,2 mm. Okrajové oblouky ohneme podle $a-
blony 3. Smérovka z li&t 1 x 1 mm ma oblouk ohnuty podle
Sablony 4. Predni ¢asti je nalepena na stfedni Zebro vySkovky
a zadni Casti je zleva pfilepena k trupu; tim je zajiSténo krouzeni
vlevo. (Potah obou ocasnich ploch je z tenkého Modelspanu.)

Trup z balsy tl. 3,5mm je na konci zbrouSen na priiez
2 x2 mm, ostatni rozméry jsou podle planku. Papirové trubky
o 0 2,5 na uchyceni kfidla se pfilepi az po dohotoveni tak, aby
z duralového plechu tl. 0,5 mm je natrup pfilepeno Kanagomem
a prelepeno tenkym Modelspanem. V misté zadniho zavésu je
trup rovnéz prelepen papirem.

Vrtule mé listy z balsy o tl. 0,8 mm, zten¢ené na konci na tl.
0,2 mm. V kofenech jsou pfilepeny papirové trubky o O 2,5 mm,
jimiz se listy nasouvaji na drzédk z balsy o O 2,5, vyztuzeny
uprostfed pfilakovanym papirem. Hridel vrtule stejné jako zadni
zavés svazku je z kytarové struny H. Neobrousené listy zkroutime
navlhéené na litrové lahvi od mléka, na niz lezi pod Ghlem 30° od
podélné osy vlevo. Na pfipravku podle obrazku 5 pak nastavime
stoupani 520 mm. Postupujeme tak, Ze na pifloznou desku 2
pfitiskneme hfidel vrtule kolmo nazakladnu 1v misté, kde mame
oznaceno poZzadované stoupani. Drzak vrtule musi byt rovno-
bézny s horni hranou desky 2. Listem poota¢ime tak dlouho, az
se nabéznai odtokova hrana dotykaji trojuhelniku 3. Pozalétani
trubky na drzaku lehce zalepime.

Svazek miva vétSinou dvé nité 1 x 2,2 mm adélku 420 mm. Da
se natocit az na 1800 oto¢ek. Jako mazani slouZi ricinovy olej.

ZALETANI

trického zkfizeni kfidel asklonu vySkovky podle planku nata¢ime
pro prvni let asi polovinu obratek. Model by mél mirné stoupat.
Pfipadné chyby odstranime zménou Uhlu sefizeni, pfipadné
zkusime jiny svazek. PIné nato¢eny model 1étad 4 aZ 7 minut,
podle vysky haly. B .

Ilvo CERESNAK, LMK Brno 1
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RTOVACI

RAMPA

rovoljié
etron

Komu se uZ mnohokrat nestalo, Ze bylo vhodné pocasi, mél
Cas a presto nemohl jit létat, nebot nesehnal pomocnika, ktery by
mu model vypustil? Tyto nesnaze pfimély ing. J. Priegelhofa ze
Znojma k premysleni, jak jim ¢elit. Vysledkem je startovaci
rampa, vhodna pro volné vétroné obou kategorii Al i A2
a s moznosti vyuziti i pro samokfidla a malé RC vétroné.

Zafizeni se autorovi velmi dobfe osvédcilo aani jednou nebylo
pfi€inou chybného startu. Jako vyhody rampy uvadi zejména;

1 Stoji tam, kam ji postavim atak dlouho, jak chci (a nemluvi mi
do létani)

2 Udrzuje staly podélny sklon modelu i kfidlo modelu ve
vodorovné poloze.

3 Pfi zméné sméru vétru asi o 30° neni tfeba rampu otacet.

4 Model Ize spolehlivé odstartovat iza bezvétfi, ato jak nakratké,
tak na 40m $ndre.

5 Odpada ,lidsky &initel", ktery uz zplsobil mnohou havarii.

Na rampé se da odstartovat i model, ktery je zalétan jen z ruky

a na 3ilfe jesté nebyl. Na rampé j$em startoval model A2 se

smeérovkou nad trupem i model Al se smérovkou pod trupem,

pficemz jsem nezpozoroval rozdil ve zplsobu startu.
Rozméry rampy jsou pfizplisobeny mym modeldm; kazdy si

je jisté upravi podle potreby. Zplsob startu je snadny;

rozlozenou rampu pfipevnim hfebem na misto, odkud chci

10

startovat a model s jiZz upevnénym vle¢nym lankem vsunu
zepredu do rampy. Kfidla musi jit vsunout tésné pod drzaky!
Konec trupu mizeme pfipevnit gumou 1x1 mm nebo vhodné
dimenzovanou niti k hfebu (ale jen tak pevnou, aby se pfi
startu pretrhla). Tim dosahnu pfi startu ,vystfeleni”, coz je
vyhodné zejména pfi bezvétii. Startovaci,3ndru pak opatrné
napnu arozbé&hnutim model odstartuji. Rozbéh si kazdy musi
vyzkouset; zaleZi na modelu, sile vétru a pruznosti $ndry.
Rampa se da snadno slozit, kdyz se po uvolnéni kfidlové
matice pficné rameno nato¢i do sméru ramene podélného,
pokud to drzaky dovoli. Kfidlova matice se dotahne a slozené
podpéry se zajisti tfeba smyckou gumy. SloZena rampa
nezabere vice mista nez slozena A-dvojka.
Ing. J. PRIEGELHOF, Znojmo
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AERODYNAMIKA

opravdu

MODELARSKA .

Ing. Bohumir HORENI, ing. Jaroslav LNENICKA

Takova chybna méreni vedla pred ¢a-
sem ke znacnému nadhodnoceni nékte-
rych profill s velmi prohnutou stfedni
¢arou (napf. fady MVA) a naopak k nedo-
cenéni vlastnosti profild s rovnou spodni
stranou. Tato skute€nost byla podrobena
kritice na zakladé novéjsich méreni néko-
lika profill s rovnou spodni stranou,
kterou uskutecnili v Gottingen Mues-
mann a Eggert.

V dostupnych pramenech vSak zatim
chybi podrobnéjsi rozbor vlastnosti profi-
10, které jsou v soucasné dobé& na mode-
lech bézné. Kromé toho se velmi rozsifilo
pouzivani rdznych typd turbulatord; tim
jsou minény UGpravy ovliviiujici kvalitu
proudu na povrchu profilu umélym zvét-
Senim intenzity jeho turbulence. Informa-
ce o jejich vlivu na modelafsky vhodné
profily jsou velmi kusé.

Ztéchto dlivodd byla uskute¢néna fada
méfeni dvou typickych modelafskych
profill v rozsahu malych Re ¢isel od
20 000 do 250 000.

Prvnim z méfenych profild je G6 795
(obr. 2a), profil s rovnou spodni stranou
0 pomérné tloustce 8 %. Byl zvolen proto,
aby bylo mozno porovnat vysledky vlast-
nich méfeni s vysledky ziskanymi v Got-
tingen a tak do jisté miry posoudit pre-
snost pouzitych experimentalnich metod.
Druhy profil HK 8556 (obr. 2b) je pouzit na
nékolika vétronich kategorie A2 v LMK
Hradec Krélové.

Pro posouzeni vlivu umélého vyvolani
turbulence byly oba profily méfeny sjed-

0,05b 0,03b

OBR. 3. Pouzity turbulator

noduchym  turbulatorem vytvofenym
prouzkem brusného papiru (€. 220 pro

OBR. 2. Geometrické charakteristiky profili GO 795 a HK 8556
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brouseni pod vodou) o Sifce 3 % hloubky
profilu, nalepenym ve vzdalenosti 5 %
hloubky od nébézné hrany (obr. 3).

Méreni aerodynamickych charakteris-
tik bylo uskute¢néno v aerodynamickém
tunelu na modelech obdélnikovych kfidel
0 hloubce 100 mm a rozpéti 400 mm.
Pouzité méfici zafizeni (vahy) umoziuje
zjistit hodnoty vztlaku a odporu s pfe-
snosti +0,1 p. Turbulence proudu v méfi-
cim prostoru aerodynamického tunelu
byla pro uvedend méfeni podstatné
zmenSena vestavénim nékolika jemnych
sit. Vysledky méfeni jsou opraveny na vliv
kone¢nych rozmérd méficiho prostoru
a prepocteny na charakteristiky kfidla
nekone¢ného rozpéti. Porovnani vysled-
kii ¢eskoslovenského méfeni profilu GO
795 s hodnotami méfeni v Gottingen
ukazalo velmi dobrou shodu (drobné od-
chylky lezi v mezich pFesnosti méfeni)
1pfesto, Ze je zna¢né obtizné dosahnout
shodnych podminek experimentu at jiz
jde o kvalitu méficiho zafizeni, ¢i o pfesné
dodrzeni tvaru profilu.

Vysledky méfeni profilu G6 795

Vztlakové krivky a polary profilu Gé 795
jsou pro nékolik hodnot Re €isla uvedeny
na obr. 4. Vysledky namérené pfi vétSich
Re ¢islech jsou typické pro profily s ma-

cjo3

0(y0 60 60 100

POLARY

GO 795 (bez turbulétoru)

lym prohnutim stfedni ¢ary. Profil ma
maly odpor pfi malych hodnotach souci-
nitele vztlaku, maximalni dosazitelna
hodnota soucinitele vztlaku je téZ pomér-
né malad. Modely opatfené timto profilem
budou mit tedy ponékud vétsi minimalni
rychlost letu. ProtoZe soucinitel odporu si
udrZzuje malé hodnoty i pfi velmi malych
soucinitelich vztlaku, da se uvedeny profil
Uspésné pouzit u modell létajicich v rdz-
nych rezimech letu znacéné rozdilnymi
rychlostmi  (napf. volné motorové
modely).

Pfi zmenSovani Re ¢isla zakonité po-
roste soucinitel odporu profilu. PFiznivy
prib&h polary v3ak z(stava zachovan az
do Re ¢isla kolem 30 000. Pfi jeho dal§im
poklesu prejde obtékani profilu do pod-
kritické oblasti s podstatné zhorSenymi
aerodynamickymi charakteristikami.

Pii pouziti turbulator( je pribéh aero-
dynamickych charakteristik profilu odlis-
ny (obr. 5). Na prvni pohled je patrné
zmengeni deformace pribéhu vztlakové
kFivky profilu. Kritické Re ¢islo klesa alezi
nyni pod hodnotou 20 000. Vlastnosti
profilu pfi jeSté nizSich Re €islech nebylo

MODELAR m 4/1974



OBR. 5. Aerodynamické charakteristiky profilu GO 795 s turbulatorem

moZné na pouzitém méficim zafizeni spo-
lehlivé ovéfit.

Ze ziskanych vysledkd Ize vyvodit né-
které zavéry o vhodnosti pouziti turbula-
tord pro obdobné profily (malo prohnuté
a s nepfrilis ostrou nabé&znou hranou). Pro
snadnéjsi srovnani jsou polary profilu GO
795 bez turbulatoru a s turbulatorem

Pfi stejné koncepci jako hacky I. Horej-
§iho a B. Klimy, uvefejnéné v Modelafi resi
jejich nejvaznéjsi nedostatky - obtiznou
vyrobu. D& se totiz zhotovit pomoci béz-
ného modelaiského naradi a néastrojd,
tedy bez obrabécich strojii a navic umoz-
fiuje zajisténi casovate Graupner béhem
vleku modelu.

Princip zajisténi je patrny z obrazku;
hacek je v poloze pfi volném letu (poloha
pojistky pfi vleku je zakreslena ¢arko-
vane).

Uprava ¢asovace Graupner neni naroc-
na. Opatrné odSroubujeme matici zajistu-
jici natahovaci kotou¢ a ten sejmeme.
Povolime tfi Sroubky, které drzi predni
desku Casovace ataké ji sejmeme. Pozor,
at' se neztrati rozpérné valecky, které jsou
pod ni. Nyni musime uvolnit paku zajis-
tovani. Udélame to tak, Ze z licni strany
podlozime desku tfeba matici M4 tak, aby
nyt drzici paku byl hlavou v otvoru matice.
Z rubu opatrné klepneme kladivkem na
dalgik, ktery pfilozime hrotem na nyt.
Pozor, nyt musi byt uvolnén, nikoli vyra-
Zen. Poté pakou zaviklame, az se paka
uvolni. Nepovede-li se to napoprvé, cely
postup zopakujeme. Casovac pak sesta-
vime azamontujeme do modelu. Pfi mon-
tazi instalujeme pruzinu (podle obrazku),
jez ma si 70 zavitd ze struny o O 0,3 mm
navinutych natrn o 0 2 mm.

MODELAR 4/1974

vyneseny do jediného grafu (obr. 6). Je
vidét, Ze v oblasti vétSich Re ¢isel popsany
turbulator zhorsi charakteristiky profilu
(odpor vzroste témér dvakrat). Pfi zmen-
Sovani Re ¢isla se rozdily v oblasti vétSich
soucinitelll vztlaku zmen3uji a v oblasti
Re ¢isla 60 000 az 30 000 jsou vysledky
v obou pfipadech jiz zhruba stejné. Pfi

Postup vyroby, montdZze a sefizeni
hacku:

Z duralového plechu ti. 1 mm vyfiz-
neme lupenkovou pilkou dvé bocnice 2,
do nichz vyvrtdme dva otvory 0 0 2 mm
pro Srouby M2x3 ajeden otvoro O 3 mm
pro nosny ¢ep 7. Z téhoz plechu vyfiz-
neme pojistku 8 a doraz 9. Do pojistky
vyvrtdme otvor 0 0 1 mm pro zakotveni
vlasce 14 a otvor o O 2 mm pro ¢ep. Do
dorazu vyvrtdme otvor o 0 2 mm pro
Sroub 11. Z mosazného plechu otl. 2 mm
vyfizneme voditko 5, do kterého vyvrtame
otvor 0 0 2 mm pro Sroub 11, otvor o
O 1 mm pro vliasec 13 aotvor o O 2,4 mm
(pro zavit M3) pro hék 3. Hak 3 ohneme
z 3mm mosazného dratu; na horni €asti
vyfizneme zavit M3 a dolni ¢ast kladivem
zplostime, zarovname a lupenkovou pil-
kou do ni vyfizneme otvor pro pojistku 8.
Zakladni blok 1 narysujeme naduralovou
desku o ti. 5 mm, vyvrtame otvory 0 O 1,6
mm pro Srouby M2x3 (drzici bo¢nice 2)
a pro Sroub M2x6, ktery slouzi jako ¢ep
pojistky 8. Shora vyvrtame v ose otvor
0 O 3 mm pro héak 3, otvor 0 0,3 mm pro
trubku 12 (z napiné) a otvor 0 0 1,6 mm
pro zavit M2 Sroubu 11. Pilkou na Zelezo
vyfizneme zafez pro pojistku 8 a pak cely
blok 1; vyfizneme zavity M2 a povrch
zacCistime pilnikem. Pruzinu 4 navineme
natrn,0 O 3,5 mm ze struny 0 O 0,8 mm
(pro vétroné A2) nebo ze struny o O 0,7

jeho dal$im poklesu je profil s turbulato-
rem vyrazné lepsi.
(Pokragovani)

HLADKY POVRCH
TURBULATOR

OBR. 6. Polary profilu GO 795 s turbulatorem
a bez turbulétoru pro Reynoldsova ¢isla v roz-
mezi 20 000 az 250 000.

(pro vétroné& Al). M4 asi 14 zavitQ; &im
méng, tim je pruZina tuzsi a naopak.
Sroub 11 je dlouhy asi 25 mm (ize pouzit
svornik).

K bloku 1 pfiSroubujeme bocnice
2 ¢tyfmi Srouby M2x3, zasadime pojistku
8 a zajistime ji Sroubem M2x6. Trubku 12
zalepime epoxidem. Na Sroub 11 navlék-
neme voditko 5, zaSroubujeme matici 10
(M2), nasadime doraz 9 a zaSroubujeme
jej do bloku 1. Doraz 9 je ohnut podle
obrazku. Do bloku vsuneme héak 3, na-
vlékneme na néj pruzinu 4, zaSroubujeme
jej do voditka 5 ave spravné poloze jej
zajistime matici 7 (M3). Kvoditku 5 uvaze-
me vlasec 13, ktery vedeme trubkou 12 ke
smérovce. K pojistce 8 uvaZzeme vlasec
14, ktery ovladéa ¢asovac. Polohu smérov-
ky pro volny let sefizujeme ohybanim
dorazu 9. Krajni polohy celého zafizeni
upevnéného v trupu vykyvné na cepu
7 (Sroub M3) sefizujeme dorazy pfFiSrou-
bovanymi k trupu.

Hacek umoznuje ,vystfeleni" modelu;
bez ného tézko vypina. Neni tedy vhodny
pro méné pevné modely. Nevypne-li se
$ndra, model pfejde do spirdly a neulétne
(zatacka pro viek je ostfejsi nez pro volny
let). Mné se osvédcil na modelech typu
Saper anavétroni A1, podobném Bejbi od
B. Klimy.

Petr MARA, LMK Praha 1
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Klenete

m SoutéZ pokojovych modelll kategorie P3
- padesatnik uspofadal 27. ledna letos uz
podruhé MK Policka. Soutézici, jejichZz pocet
doséhl Uctyhodného ¢isla 31 (ztoho 10 z Mora-
vy a 1 ze Slovenska) svedli mezi sebou tvrdé
boje. Mezi seniory dominoval J. Hrdlicka z Po-
licky; dosahl vykonu 12 minut 26 vtefin. Druhy
byl L. Koutny z LMK Brno 1 (9:49), tfeti A
Pospichal z LMK Brno 3 (8:58). Zjuniord nalétal
nejvice M. Jana z Policky - 8 minut 25 vtefin. Na
dalsim misté skong€il jeho klubovy kolega J.
Snajdr ml. (7:03), tfeti byl zd. Prochazka ze
Svitav (6:18). -V-

m 9. zimni PRIM, jiz tradi¢ni soutéz vétroil
A2, se létala 10. Gnora na letisti Hoskovice.
Pocasi G&astnikiim pfilis nepfalo; i kdyz bylo
celkem teplo (6 az 9 °C nad nulou), val nepfi-
jemny jizni vitr o rychlosti 4 az 8 m/s.

Mezi 14 juniory zalétal nejlépe R. Kfemen
z Prahy 10 a zvitézil celkovym ¢asem 844. Dal$i
mista obsadili St. Tome$ z Tanvaldu (794) a M.
Hochmal ze Semil (691). Seniofi, jichZ bylo 31, si
rozdélili mista takto: 1. ing. O. Paviik, Mlada
Boleslav 972; 2. VI. Ryba¥, Mlada Boleslav 969;
3. Zd. Dudacek, Most 967 vtefin. Dobfe organi-
zovana soutéZ probéhla bez protestd a bez
pfipominek k poradateldim. -v-

VYSLY NOVE PLANKY

DRAGON RAPIDE - upoutana maketa anglic-
kého letadla na 2 motory po 1,5 cm3; rozpéti

1085 mm, smiSeny materidl. (Viz Modelaf
¢, 3/1973)
Cislo 53(8) Cena 8 KEs

JAK 9P - upoutana polomaketa sovétské sti-
hacky na motor 2,5 cm3, rozpéti 915 mm, stavba
z balsy nebo z tuzemského materialu. (Viz
Modelar ¢. 2/1973)

Cislo 50 Cena 4 Kces

LION - vétron fizeny kolem 1 osy (smérovka)
RC soupravou MARS; rozpéti 1704 mm, smi-
Seny material. (Viz Modelar ¢. 4/1973)

Cislo 54(s) Cena 5,50 Kés

ZLIN 43 - upoutana maketa ¢s. letadla na motor
3,5cm3 rozpét! 1150mm, smiSeny material.
(Viz Modeléf €. 5/1973)
Cislo 55 (s) Cena 8 Kcs
MERKUR - jachta tfidy EX na elektromotor Igla
4,5 V; délka 565 mm, tuzemsky material. (Viz
Modelar €. 8/1973)
Cislo 52 Cena 4 Kcs
PILATUS Porter + Turbo-Porter - radiem fize-
nd maketa letadla na motor 2,5cm3 rozpéti
1450 mm, smiSeny material. (Viz Modelar ¢,
1/1974)

Cislo 58 (s) Cena 12 Kés

V novém vydani
NINA - historicka karavela z flotily Kolumbo-
vych lodL Podklady na neplovouci modely v

méfitku 1:100 (detaily 1:50).

Cislo 36(s) Cena 5,50 Kés
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MISTRAL  moceljacnty

na vybusny Ci na elektricky motor
(kategoria EH, F2A)

Konatrukcia dr. lvan GAVORA, Jan HORAK

modelarom tentoplanok
franctzského pévodu, vydany
v edicii,, Modele Réduitde Bateau ",
vznikol pri potulkach okolo
stredomorského pobreZia Franctzska,
najma vpfistave méstecka Antibes. Ze ho
' vS8ak mdZzeme konecne vydat', vdac¢ime
pochopeniu vydavateia M. R. B. pana
Maurice Bayeta, s ktorym redakcia
Modelafdohodla vyménu.
MISTRAL je troSka pozménény oproti
franclzskému originalu, ktoryse volal
Vagabond: zvacsili sme ho, oprostili od
drobnosti, ktoré 1'ahko franciizskym
modelarom pokupita montovat'hotové,

Z amér ponuknut'¢eskoslovenskym

ale ktoré tfeba,,na kolene 'lvyrabat'u nas.

Naopak ¢eskoslovensky prototyp ziskal
vefmi mnoho nafunk&nosti: od
,,»Zhavikového" motora 10 cm3
prerobeného na vodné chladenie azpo
odstredivu spojku, tlakové mazanie
hriadefov ahodinovy ¢asovac.

K STAVBE

Trup sa ni¢im neli§i od ostatnych po-
dobnych. Na rebra 1 az 12 volime radSej
hrubSiu preglejku (8 az 10 mm); mézu byt
o to uZSie, ziskavame tak priestor v lodi, aj
sa s nimi lepSie pracuje. Treba vSak
pozornejSie brasit ich vonkaj$i povrch,
najma pri ¢isle 1az74, podla predkreslené-
ho naSikmenia. Kyl 14A, 14B, 15 je roz-
kreslenyvo dvoch dieloch, ktorésazlepia
do jednoho kusu; kto ma pfistup k cirku-
larke s pravitkom (pozor na prsty!), méze
si uSetfit' ndmahu a vyrobit' kyl uz is prie-
dou zo starej hokejky. Cirkularkou sa
daju ostatné nahrubo opracovat' i vonkaj-
Sie obvody rebier.

Predny a zadny vaz vyrobime z tipy,
v nadzi zo smreku (balzaje pohodind, ale
malo pevnd). Predny vaz po dohotoveni
osové rozpilime, pfilepime g priskrutku-
jeme k rebru 1 a opracujeme tak, aby
pre€nieval po bokoch asi o 3 mm. Pri
obsivke takto splyniesobrysom hotového
trupu. Do rebier je dobré pédia predkres-
lenej linie pfiblizné v hornej Stvrtine po
oboch stranach navrtat’ otvory 0 O 6 mm
pre vedenie a potrubie, rozhodne vSak
dolu vzadu otvory pre hriadele lodnych
skrutiek. Ak sa rozhodneme iba pre jednu
skrutku, zakreslime si smér jej osi vopred
do bokorysu, kyl prepilime, z oboch stran
zosilnime 4mm preglejkou a tak vytvofi-
me tunel pre trubku hriadeia.

Trup montujeme poédia osvédEeného
spodsobu na pevnej rovnej doske na zako-
likované rebra dnom hore. Za¢iname hor-
nymi hranami (po nasadeni SirSich roho-
vych latiek postupujeme vZdy od predné-
ho vazu k Zadnému), striedavo na oboch
stranach, aby silny tah ohybanych latiek
trup nedeformoval. PretoZe naSe latky
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nepresahuji{ 1000 mm, nadpajame ich na
osmom pfipadne deviatom rebre, ktoré
bud zdvojime, alebo latky Sikmo zrezava-
me v dfzke okolo 40 mm. Neklincujeme
ich okrem hlavnych nosnych bodov, iba
Spendlime, ale 0 to pozornejSie zbrusuje-
me ¢i hoblujeme stykové plochy. Od
zadnej tfetiny pozor pri zuzovani nosni-
kov, aby se zachoval ich celkovy smér.

Vnatorny priestor lode, najma ak sa
rozhodnete oba palubné kryty urobit' celé
odnimacie, ziska veia, ak vnutorné hrany
rebier zaoblite. Hotovy trup tfeba zvnutra
pozorné ocistit' od vytlaceného lepidla,
aspon zhruba obruasit a uhladit. Prvych
pat rebier je kreslenych i s hornou prie¢-
kou, ale po dohotoveni a zafixovani trupu
mozno na druhom, tretorn astvrtom rebre
priecky upillt a ziskat' tak fahSi pfistup
li pfijimacgd, ktory tam radime montovat
na zvySenu podlazku. Nez trup zaimpreg-
nujeme, zamontujeme trubky hriadefov
54, kormidla a dalSie funkéné Casti a zafi-
xujeme koliky pre motor.

Hotovy trup se dva razy napusti zdédé-
nym epoxidom zvnutra a aspon raz horu-
cou fermeZou zvonku. Nato sa opraclva
normalnym zpdsobom, t.j. tmeli, obrusu-

je, znovu napuUsta fermezou, natrie za-
kladnou krycou farbou, brasi na jemno,
znova vyrovnava tmelom, natiera, brusi,
tmeli v jemnych priehlbinach (nie stolar-
skym, ale karosafskym tmelom) a hladi.
Tak trup, ako aj nastavby sa v kone¢nom
Stadiu striekaju rychle schnucimi alebo
Specialnymi lodnymi lakmi, na jemno sa
ohladia brisnym papierom za mokra
a nastrieknu sa lakom na ochranu proti
leptavému metanolu. V tomto $tadiu sa
nasadzuju drobné kusy armatury, pacho-
latd, prievlaky, obléciky, konzoly, svétla
atd’.

V navode nie je zmienka o niektorych
dieloch modelu, ktoré su na vykrese tiez
oznacené cislami. Pre lepsi prehiad s
uvedené v suUpise, avSak niekde bez Gda-
jov o druhu materialu aj osp6sobezhoto-
venia; ponechavame to na voli stavitefa:
13 - zrkadlo trupu (smrek); 16 az 25
- navigacna kajuta (preglejka, smrekové
latky); 27 az 31 - kajuta pre cestujlcich
(tenZe material); 33, 34 - ochranny Stitok
(celuloid, ¢i tenké organické sklo); 36, 37
- podstavce pre zachranny ¢in; 38-oto¢-
ny Zeriav zachranného c¢inu (hlinikova
trubka alebo ty€ka); 40-vinolam (preglej-
ka); 43 - stoZiar (dub, buk, jasan ¢i
smrek); 44 - siréna; 45 — obrysové
lampasSe (vpravo zeleny, po iavej strané
v smere plavby Cerveny); 46 - svétlomet;
47 - oto€ny zeriav kotvy (hlinikova tycka);
51 -schodiky; 52-zabradlie(bicyk!ovy¢i
mosadzny drét 2-2,5 mm); 56-kormidlo,
2 kusy spéajkované z mosadzného ple-
chu); 62, 63-podlahavprednejastrednej
Casti trupu (preglejka 2 mm a ,palubky"”,)
64 - pacholata; 65 - prievlaky; 68

MODELAR m 4/1974

- Zrdka pre zéastavku; 69 - kotva; 70

- prielaz (lipa, smrek).

Farebne je lod prosta: trup biely, pod
Ciernou cCiarou ponoru cerveny, paluba
farby dfeva, steny kajut polepené maha-
gonovou dyhou, stfechy biele, zachranny
¢in zvonku tiez biely, dnu prirodny, ¢ald-
nenie kokpitu Cervené, platéna stfecha
nad nim zelena. Napisy ¢ierne alebo vypi-
lované z mosadzného plechu a nalepené
pred zavére¢nym ochrannym bezbarvym
nastrekom.

Nastavby nie s tvarové naro¢né, ale
tfeba presne pracovat'. Pre istotu je dobré
si napfed poskladat’ vietky Casti z kart6-
novych Sablon a na nich poopravit' pfi-
padné nepfesnosti. Pri vol'be tenkej pre-
glejky zosilnime spoje trojuholnikovymi
listami, vlepenymi znutra. Stfechy 26, 32
posilnime pri lepeni i klinéekami, pfipad-
ne do uschnutia oviazeme gumovou ni-
tou. Okna zadnej kajuty mozno olemovat’
tenkym makkym mosadznym plechom.
Zadné dvefe do kokpitu su otvaracie,
pomaha to uniku plynov z motora. Stipiky
.verandy" 57-59 z bycyklovych drétov
o 0 2,5 mm si zaskrutkované do pévod-
nych matic¢iek, vlepenych odspodu do
palubnej podlahy, atedy odnimacie..USit'
pékné platéné tienidlo 60 nad kokpit
zverime Zenskym rukam, pom{zeme vsak
pfesnou Sablonou z papiera. Koleso kor-
midla 67 sa da uliat, vyfezat'alebo zostavit’
ztvrdého dfeva, ak matesustruh. Okriahle
okna vtrupe 41, 42 mozno dat vysustruzit
podla nékresu alebo zohnat v optickych
obchodoch v podobé predsadkovych So-
Soviek do fotoaparatov (tzv. proxary),
lenZe nie su la¢né atieZ ich tfeba prisu-
struzit' a zaistit epoxidom proti vnikaniu
vody. Celné okno kajuty 21 jez organické-
ho skla hr. 2 az 3 mm, aby sa dalo otvarat’
a pusfal sa kyslik k motoru, na ostatné
okna staci tenky celuloid, nalepeny do
hotovych kajat znutra.

Zachranny ¢in 39 je z balzy, zachranné
pasy 66 z pneumatik détskych hraciek,
nafarbenych na bielo z pfipadnymi ¢erve-
nymi pasmi, dva palubné svétliky 35 su
pevne nalepené. Ak do ich vnutornej
klenby namontujeme Ziarovky, plavba za
simraku sa stavaveimi efektnou. Zabrad-
lie 18-50 sa oplati vyrobit’ dokladné, t.j. aj
z pevného materialu (bicyklovy drot
o0 0 2,5 mm, ale niklovany, nie chromova-
ny, aby sa dal spajkovatl), aj spracova-
nim: stipiky vyrobit' samostatné, opatfit’
hlavickami z mosadznej trubky, ponasa-
dzaf do hotového trupu a pospajkovat uz
napevno. Zabradlie na prototype vydrzalo
vSetky napory pri dalSom opracuvanf,

montazach i transportoch. Kladky a dal-
Sie drobnosti vyrobimealebo pozhaname
u odbornikov, retiazky ku kotvé poskytn(
obchody bizutériou, koZzenku na €ailne-
nie lavic 61 knihvaza¢, olovo na zataz
- v pfipade nadze - tlaiarefi. Na palubnu
dosku dodaju ciferniky a packy znami
hodinafi, kompas sa pri troche Stastiada
tiez kapit: svojho ¢asu sa predaval s hodi-
novym naramkom. Vetracie kandly 53 sa
skladaju z drobnych dielikov mosadzné-
ho plechu alebo sa uleju do formy: trubka
z nijakého materialu nevydrzela ani za
tepla taky ostry ohyb.

Pre zvySenie efektu lepime palubhé
L,dosky", t: j. doslova palubky na hotovy
pregiejkovy podklad a oddelujeme ich
rezancami z Cierneho albumového karto-
nu. Otvory pilime az do hotového a obru-
seného krytu pri prednej, ale uzvopreddo
zadnej podlahy (tam by odpad bol privel'-
ky). Itu je dobré uSetfit’ si dfinu s brisé-
nim povrchu tak, Ze vopred si zrovname
latky v cirkularke.

Pohybové Ustrojenstvo. Pre pohon
sme volili motor TONO 10 cm3so Zeravia-
cou svieckou, ale prestavany na vodné
chladenie. Pozor, vstupnd mosadzna
trubka chladenia o svétlosti 2,5 aZ 3 mm,
ohnuta do vodorovného sméru proti smé-
ru jazdy, sa nestavi do osi lodnej skrutky,
ale proti hornej tretine jej lopatky! Vede-
nie sa pfiSkrcuje tesne pfed vstupom do
plasfa, obopinajiceho valec motora, vy-
stup je vedeny Javym bokom trupu. Dobré
si zabehnite lod bez nastavieb, ale is nimi,
chladenie ovplyviiuje cely rezim plavieb.
Podchladeny motor hasne hnéd po vy-
pnuti Zeraviaceho zdroja, malo chladeny
hrozi zadretim a zni€¢enim. Vzduch vnika
do podpalubia mrezkami v schodikoch
velitefskej kajuty; ak motor dymi i vinou
netésnosti do trupu, otvarajte zadné dve-
fe do kokpitu.

(Pokracovanie na str. 18)
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MISTRAL

KONSTRUKCIA: MR B. PARIZ- 1.GAVORA-J. HORAK
CELKOVA DIZKA: 1250mm  SIRKA 292 nm
VRTUtA 3USTA»55-60mm PONOR 80 mm
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MISTRAL

Dokonc&enie zo str. 15

Vyborné sa osvédcila odstfediva spoj-
ka, ktord pri spravnom nastaveni umoz-
fiuje nielen regulovat' rychlostaz po maxi-
mum, kedy sa pried zodvihne nad hladi-
nu, rozrdza dve kosy vody po stranach
a nechava spenent brazdu a dym vzadu,
ale priam zastavit' lod aznovaju dostat' do
pohybu uprostfed Sifiny, bez pracného
Startovania tkanickou. Napokon na$
TONO sa osvédcil ako veimi spoiahlivy pri
naskoceni, aj vykonny pri napore dvoch
lodnych skrutiek v pomere prevodov 1:2.

Startovanie sa veimi zjednodusi, ak si
miesto zvy€ajnych Stipcov na vélci moto-
ra zamontujete do Zadného vazu koaxial-
ny konektor, ktory sa pri odpichnuti lode
od bfehu sam vytrhne. MoZno zatiai pri
Startovani mysliet pokojné na hustotu
zmesi, na ¢asovac, na pfijimac¢ apodobné
napinavé nevyhnutnosti, narazit' potom
na trup zadnud palubu, uvolnit' karabinku
a chopit' sa vysielaa. Konektor od kabla
akumulatora zatiai plava na hladiné, lebo
je vlepeny do komolého kuzela- ,splav-
ku" z balzy, aby sa pod vodou ne-
skratoval. Lod mdZme opatfit' i poist-
kou proti stroskotaniu a hlavné proti
riziku ,zadrenia": kohutik paliva, ktory
akoby spusf piStole sa uvoini na radiovy
povel, je ovladany este aj dvojramennou
packou, zatazenou dole olovom: pri nara-
ze len trocha drsnejSom sotrva¢nost kona
svoje, ,spust" cvakne a koh(t uzavrie
pfivod paliva.

Lodné skrutky 55 domacej vyroby (po-
pis je v Modelafi 6/70 a 3/72), alebo azda
tazko splasené natrhu, st hocakovzacné
atfeba ich chranit' tym, Ze navySe planku
prirobime pod ne ,lyZe" - obluky z ocelo-
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Dolna foto-
grafie, ako ai
fotografla na
atr. 14 ad z Pa-
rita. Modeljaz-
dttvmonumen-
talné)  nadrzi
fontany na
Champa de
Mara (vid atr.
14)

vého drétu o O 2 az 3 mm, vedlce od
hriadeia aZ po osi kormidiel. Pozor okrem
toho na pravi skrutku: za kazd( cenu
zozZefite favy zavitnik aj ocko, sila motorku
ju in&c vytoci aj napriek kalenému zaisto-
vaciemu ,Cervicku"! Nadrz o obsahu asi
300 cm-', spajkovana ztenkého plechu ma
pre usnadnenie kontroly stavu paliva po
boku ,vodoznak".

Tlakové mazanie hriadeiov sa ukazalo
potfebné, ked pri dlh§ich plavbach pred-
sa len sa naSla voda v trubkach uloZenia,
a hrdza sa pokuSala zacat zlé dielo.
Hriadeliky o O 4 mm sa ukazali na TONO
10 slabé, ale postacia plné na wartbur-
govsky elektromotor. Na vybusné motor-
ky je lepSie volit priemer 5 az 6 mm.

Cely hnaci ,agregat" je posadzeny na
bazu z duralu, s bokmi vyhnutymi dohora,
na zadrziavanie spalin (ktoré sa inac
vylievaju obcas z timi¢a, ako radi ing. A
Schubert v knihe ,Modely fizené ra-
diem"), a oleja, ktory Spini dno lode.
Vynat ho mozno uvolnénim 4 skrutiek M4,
ru€né matice si zaliate v hranoloch,
zalepenych epoxidom do dna trupu. P6-
vodny zamér ziskat' aj spatny chod' zaslu-
hou spojky pritknutim pastorka raz kozu-
benému kolu pravého, raz iavého hriade-
fa (hnané kold si navzajom spojené)
stroskotal: pastorek ostal veimi rychlo
ofrézovany tanierovymi hnanymi kolami,
rozta€anymi silou lodnych skrutiek. Lod
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ma totiz znacnu zotrvacnost, vdaka
hmotnosti asi 11 kg i vdaka silnému
pohonu. Riadi sadobré, aleak budete len
pomysiat’ na U¢ast' v sutaziach, odlahgite
ju najmavnastavbach; ziska na obratnos-
ti v zakrutach.

Riadiaca radiova suprava sta¢i ama-
térska, ani nemusi byt proporcionalna,
vdaka servu, vylepSenému pddia vzoru
z tejZze knihy ing. A. Schubertaa uverejné-
nému potom v casopise modelar ¢
12/1971, ktoré pracuje plynule. Jemnymi
dotykmi sa ziskava aj presna priamka, aj
elegantné zakruty. Pfijimac je pre zvySe-
nie Ucinnosti v priedi tesne pod vstupom
vedenia od antény (tahanej od stoZiara
k priedi cez doma robené skuto¢né izola-
tory), zdroje a dalSie citlivé mechanizmy
leZia na ,medzipalubi" chranéné aj pred
spodnou vodou, aj pfed prsknutim davky
vody zhora. Osvetlenie a zvacSujlice So-
Sovky z proxarov vyvolavaju zaujimavy
efekt pri pohiade dnu. Serva st snadno
odnimacie pre kontrolu i opravy. Dalsi,
zvukovy efekt mozno dosiahnut pri
6kanalovej suprave klaxonom, ak je mo-
tor dost timeny. Pre bezpecnost' toho
vSak netfeba, plavajici kipaci st upozor-
néni hukotom lode. Nie je to nazanedba-
nie, pre nich aj pre ,asistentov" modelara
pri rozplavbach ajazdach: dotyk roztoce-
nej skrutky na holé rameno, zapastie
a pod. moze znamenat' vazné zranenie!

Pri 6kanalovom ovladanijeiahké vyuzit
jeden kanal na diaikové zazihanie svetiel
na lodi, pokiai sa zriekneme klaxonu.
Predpoklada to pravda uz dobré vyskusa-
né prvé etapy: najprv sdm agregat, v dru-
hej etape spojka, chladenie, zrychfovanie
(nie nahle, zahlti sa motor), potom sa
trénuje pfesné jazda a pfesné zastavova-
nie, vyhybanie pfekazkam zZivym aj prirod-
nym, GdrZzba motora, akumulatora, povr-
chu (automobilova lestiaca pasta) a su-
Casne so vSetkymi tymito etapami aj foto-
amatérska stranka veéci.

Pri elektrickom pohone odpadne veia
starosti aj komplikacii, ale aj onoho Spor-
tového napatia, onoho ,zapasu so vzpur-
nou hmotou". Ziskava sa CistéjSia hra uz
pri samom jazdeni i pri skladovani, moz-
nost' spiato¢nej jazdy a istejSieho ovlada-
nia pri Uc€asti na sutaziach. Ale ta zavrat
z rychlosti a sily, iluzia skutoénych diaiav
so zdvihnutou priedou - ta je prec!

Hlavny material (mlery v mm)
Rebra: preglejka hr. 8 az 10 x 600 x 1000

Paluba, nastavby (steny): preglejka hr. 2 az 2,5
x 600 x 800
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Ing. Zdenék TOMASEK

Pod timto nadpisem jsme v minulém
sesitu uverejnlll stru¢né zhodnoceni lofi-
ské sezény. Clanek dokon&ujeme zbyt-
kem Zebficku.

EX juniofi (body, celkem 63/51 model()

1. L, Marek, Nautic Rynovice 85,53; 2. E. Barta,
Most 84,43; 3. J. Zoha, Most 81,11; 4. J. Linhart,
Nautic Rynovice 76,65; 5. J. Vacek, Nautic
Rynovice 76,55; 6. J. Brusch, Most 74,44; 7. J.
MikeS, Admiral Jablonec n. N. 74,41; 8. B.
Sikora, C. TéSin 74,4; 9. M. Jansche, Most 68,86;
10. R. Triska, C. Tésin 65,53; 11. M. Svec,
Admiral Jablonec n. N. 54,42; 12. P. Adamik,
Porubéa 52,2; 13. A. Cienciala, ¢. TéSin 51,06; 14.
P. Pokorny, MI. Boleslav 43,76; 15. K Vejnar,
Admiral Jablonec n. N. 32,20

EX seniofi (body, celkem 62/81 modeld)

1. Z. Budi§, Duchcov 97,75; 2. J. Nyvlt, Dubi
97,75; 3. F. Knesl, C. Tésin 97,75; 4. J. Sim{nko-
va, Nautic Rynovice 95,55; 5. J. Hladky VC Tésin
94,4; 6. K. Kostal, Most 92,2; 7. V. Simecek,
Nautic Rynovice 91,08; 8.J. Iran, Mor. Budéjovi-
ce 89,93; 9.-10. R. Matéjcek, C. Krumlov 86,66;
9.-10. V. Jelinek, Mor. Budéjovice 86,66; 11. J.

Kyl: preglejka ako narebrd, event, stard hokejka

Stfechy: preglejka hr. 1,5az 2 x 200 x 500

ObSivka- latky srnrekové, dizka 1000:3 x 20-4

kusy; 3 x 6-40 kusov (boky); 3 x 8-20 kusov

(spodok)

Palubky -

kusov

Bocné steny; dyha mahagonova 100 x 300

X 800

StoZziar: latka bukova, jasanovéa event, smreko-

val0 x 10 x 400

Zéabradlie: drot bicyklovy niklovany O 2,5- 20

kusov

Stipiky: drot bicyklovy O 2,5 s matigkou - 20

kusov

Zachranny €in: balza 60 x 80 x 210

Zadnyvaz: lipa, smrek, topol'¢i inémakkédrevo

5x 11 x 240

Predny vaz: material ako na zadny vaz 6 x 130

X 160

Okna: organické sklo hr. 2 az 3 mm (na predné),
celuloidova félia hr. 0,5 az 1,0 (na ostatné):
hlinikova & mosadznatrubka 00 28a0 0 23,
dizka po 150

Zeriav zachranného &inu_a obe vlajkové tyce;
dural alebo mosadz o O 6, dizka 500

Rozne: mosadzny plech na pancier priede, na
ochranu kylu, na rarniky okien, na kryty
kladiek a iné hr. 0,5 x 50 x 500; olovo na
zétaz podla potfeby; skrutky, hriadele, trub-
ky na vedenle hriadefov, plech na pismena,
Ziarovky a objimky, izolovany drét zvonkovy,
vypinace a iné - podla individualnehopreve-
denja modelu

latky smrekové, dizka 1000:3 x 8-30

POZNAMKA: kurzivou vytlacené miery st po
dizke liet dfeva. Neuvadzame material pre po-
hon asnimsuvisiace, pre radiové ovladanie.ani
lepidla, laky, drobné pom(cky a nastroje.
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Simec&kové, Nautic Rynovice 86,64; 12. M. Bu-
riankova, Nautic Rynovice 85,51; 13. J. Slizek,
Dubi 82,22; 14. B. Simeé&ek, Nautic Rynovice
82,17; 15. Z. ToméaSek ing., Admiral Jablonec n.
N. 76,67

EH (body, celkem 10/12 model()

1. J. Slizek, Dubi 190,42; 2. B. Simecek, Nautic
Rynovice 172,44; 3. M.Adamcova, Nautic Ryno-
vice 165,54; 4. M. Zemlerova, Admiral Jablonec
n. N. 161,10; 5. M. Vobr, Most 135,53; 6. Z
Urban, Vsetin 133,77; 7. F. Burianek, Nautic
Rynovice 132,43

EK (body, celkem 16/18 modeld)

1. V. Vrba, Duchcov 200,4; 2. L. Zemler, Admiral
Jablonec n. N. 198,66; 3. O. Zamecnik, Vsetin
193,21; 4. M. Tesaf, Admiral Jablonec n. N.
190,71; 5. J. Zeman Dubi 175,65; 6. P. Liska,
Most 157,0; 7. K. Simdnek, Nautic Rynovice
117,93; 8. H. Pokorna, MI. Boleslav 104,43

F 1 E 1 kg (vtefiny, celkem -/6 model()

1. V. Valenta ing., Praha 34,8; 2. Fr. Subrt ml.,
Dubi 50,1; 3. Fr. Subrt st., Mnichovice 54,4; 4. V.
Rousal, Brandys n. L. 66,1

Casto potfebujem na modelu néco vy-
tmelit nebo udélat plynulé pfechody mezi
riznymi plochami. Lakyrnické tmely ne-
jsou k tomuto Gcelu vhodné, zejména
potfebujeme-li nanést tlustsi vrstvu.

Dobfe se osvédcil tmel z lepidla EPOXY
1200, ktery je velmi pevny a pruzny ada se
pouzit i jako lepidlo u pruznych spojeni.
Pfiprava je jednoducha: podle navodu
namichame lepidlo a pak v poméru 11
pfidame praskovy polyetylén. MlzZeme jej
téZ nahradit praskovou slozkou z lepidla
Renofix, pfipadné dfevénymi pilinami ¢i
pudrem Sypsi (zmenSuje se vSak pruznost
tmele). Z obou komponent- lepidlo x pl-
nidlo - vznikne kaSovita hmota, jejiz zaté-
kavost mGzeme v piipadé potieby zlepsit
pfidanim nitrofedidla.

Tmel se vyborné hodi napf. k tvarovani
pfidé nad palubou, kde jim nahradime
obtizné ohybani preklizky. ZvySeny trup
nad palubou - vinolam - ukoné&ime pred
Spi¢kou lodi, nez zatne prechazet do
vét§iho zakfiveni. Potom vné pfilepime

F1 E 500 (vtefiny, celkem 6/8 model()
1. Z. Barton, Hulin 32,8; 2. V. Rousal, Brandys n.
L. 33,7; 3. V. Bilek, Pferov 78,0

F 1V 2,5 cm3(vtefiny, celkem 11/14 modell)

1. J. Bolek, Plzefi 24,6; 2. V. Skoda, Praha 26,1;
3. V. Dvoféak, Brandys n. L. 27,6; 4. |. Skaba,
Plzen 34,0, 5. J. Rohan, Plzefi 38,7, 6. V.
Budinsky, Brno 38,9; 7. V. Zak, Admiral Jablo-
nec n. N. 39,8; 8. Z. Bartori, Hulin 40,1; 9. J.
Smital, Brno 42,7; 10. P. Kubigek, Porubé 46,4

F1 V 5 cm3(vtefiny, celkem 3/4 modely)
1. V. Dvorak, Brandys n. L. 25,6; 2. J. Snizek,
Plzen 26,1; 3. J. Severa, Tfi Dvory 30,5

F1 V 15 cm3 (vtefiny, celkem 6 model()
1.J. Bolek, Plzen 25,2; 2. J.Cvrking., Plzef 26,9

F2 A (body, celkem 11/18 modeld)

1. Z. Skofepa, Praha 189,5; 2. P. Kubicek,
Poruba 170,1; 3. J. Hrbadek, Vsetin 170,1; 4. L.
Knébl, Vsetin 169,86; 5. A. Kubicek, Poruba
168,76; 6. J. Nekvapil (jun.), Praha 163,97; 7. V.
Siauf, Plzefi 152,5; 8. P. Brazovsky, Poruba
152,0

F2 B (body, celkem 7/4 modely)
1. K Hock, Vsetin 186,1; 2.1 Kolaf, Praha 169,77

F3 E (body, celkem 13/14 model)

1. V. Valenta ing., Praha 139,3; 2. Z. Barton,
Hulin 139,0; 3. M. Matula, Brno 135,3; 4. J.
Smital, Brno 130,3; 5. V. Budinsky, Brno 125,7,
6. V. Bilek, Prerov 124,0; 7. K. Svébis, Hulin
115,3; 8. J. Rosik, Hulin 113,3; 9. J.Zlamal, Hulin
108,0; 10. Z. Tomecek, Hulin 78,7

F3 B (body, celkem 19/20 model()

1. J. Severa. Tfi Dvory 140,3; 2. Z. Barton, Hulin
140,0; 3.V. 74k, Admiral Jablonec n. N. 139,7; 4.
J. Bolek, Plzen 139,3; 5. V. Budinsky, Brno
137,0; 6. P. Kubicek, Poruba 130,0; 7. M. Tylich,
Poruba 121,0; 8. O. Janecek, Plzen 120,3; 9. J.
Smital, Brno 113,0

Pro rlizny zplsob stanoveni pofadi neni mozné
sestavit Zebficek u tfidy F5 X (zUcastnilo se
celkem 7 modell) a tfidy F5 M (zGEastnilo se
celkem 8 modeld).

lakyrnickou textilni pasku nebo lepici
pasku na koberce, naneseme na ni vrstvu
tmelu a z vnitfni strany pfilepime druhou
pasku. Ru¢né pak dotvarujeme tmel mezi
paskami do zddaného tvaru. Pozatvrdnu-
ti tmelu (24 hodin) pasku sejmeme a na-
Cisto opracujeme béznymi nastroji - pilni-
kem a brusnym papirem.

Timto zplsobem mdZeme vytvofit ply-
nulé pfechody mezi rlznymi plochami,
jako napf. trupem aploutvemi htideld ¢i
kormidel, trupem a kylem apod.

Zdenék REISNER
KLM Admiral Jablonec n. N.
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Pod tim nadpisem se kazdy rok touto
dobou snazime podat ¢tenartim
obraz vyvoje modelarské techniky,
takjak ji zachycuje modelafska
expozice na mezinarodnim veletrhu
hracek v Norimberku. Referaty
nékolika poslednich rokd
doprovéazelo postesknuti, Ze pfi
nedcasti na veletrhu a tedy pfi
omezené moznosti Cerpatjen ze
zprav modelatského tisku

az prospektl nelze poskytnout
¢tenafi uceleny prehled. Letosjsem
udélal pokus, uskuteénitsvijdavny
sen a veletrhu sezucastnit. VySlo mi
to (dodavamjen, Zejsem tam byl
soukromé aza vlastnipenize), ale ted
vidim, Ze psat o veletrhuje pro
pfimého GcastnikajeSté mnohem
téZ8i, nez,, uvafit veletrznigulas”
zinformaciziskanych

z druhé ruky.

Uvodem né&kolik struénych ale zajima-
vych Gdajd o vyvoji veletrhu hraéek v No-
rimberku: prvni se konal v roce 1950 za
GGasti 350 vystavovatell, a asi 4300 na-
vétévnikd, z toho 600 zahrani¢nich. Do
r. 1957 stoupl pocet vystavovatelll na 740.
Od roku 1958 se porada veletrh jako
mezinarodni, pocinaje rokem 1973 pak
v novém veletrznim objektu. Loni uz mél
GGast 1560 vystavovatell, z toho 613
zahraniénich a 25 480 navstévnikd (7360
zahrani¢nich). Cista vystavni plocha ¢ini-
la letos 55 000 m2 Veletrh neni pfistupny
verejnosti, ale jen nakupc&im a pracovni-
kdim sdélovacich prostiedkd, takze expo-
néaty jsou dobfe pfistupné.

LetoSni jubilejni 25. ro¢nik, poradany
ve dnech 2. az 8. Unora, probihal ve stinu
energetické krize. Tu neinformovany na-
vétévnik nepostiehl, nebot automobill
bylo vSude plno a i teplota ve vystavnich
halach byla ¢asto az pfrili§ vysoka. Stacilo
v8ak precist si néco z informaénich ma-
teidld vydanych pro Géastniky. Energetic-
ké krize téZce postihla chemicky pramysl
nedostatkem surovin pro vyrobu plastic-
kych hmot, ktery pochopitelné vyvolava
rust jejich cen. Tlak t&chto skute&nosti
pak zfejmé mél za nasledek opatrnost
v zavadéni novinek do wvyroby. To je
patrné& hlavnim ddvodem, pro¢ se mezi
novinkami neobjevilo nic opravdu pozo-
ruhodného. Modelafe vSak zajima hlav-
né modelafska technika a vSe, co s ni
souvisi.

Tak kam tedy jde vyvoj? Nato se neda
jednoznacné odpovédét. Jde vice sméry,
a to je jisté dobre. Je tak pamatovano na
véechny kategorie zajemcl o modelaf-
stvi. Zac€ina to uz vlastné hrackami, které
|étaji, plavou ¢&i jezdi.

LETAJICI HRACKY

jsou zfejmé velmi oblibeny. Mezi nimi
mne zaujaly modely z pénového polysty-
rénu na Stanku firmy BUSCH zejména tim,
Ze byly vyrobeny stejnou technologii jako
Orlik a Démant nasi Modely. Kfidlo a vy-
Skovka mély profil snad jesté tlustsi, trup
mél nevhodné tvarovany predek (pfilis
Stihly).

Na Stanku firmy HEGI bylo vidét hned
nékolik létajicich hracek, jez vyrabi ame-
ricka firma Testors. Byly to hazeci a vy-
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stfelovaci kluzdky a dva modely na gumu.
Jejich spoleénym znakem byla kfidla avy-
Skovky z hustého pé&nového polystyrénu
o tloustce asi 2 mm (pouZziva se v obalové
technice, nékdy mezi dvéma kartony).
Trupy tvofily vylisky z plastické hmoty,
vesmés Ucelovych tvard, jeden model na
gumu mél prostorovy trup z plastické
hmoty a podvozek. Vystavené modely
meély vSak tak pokroucené plochy, Ze
nemohla byt fe¢ ani o ,jakémsi" letu.
Jisté lépe |étaji

UPOUTANE MODELY

z plastické hmoty, pohanéné motory 0,8
cm3. Baleni obsahuje vedle hotového
modelu opravdu vSe potfebné, tedy ifidici
lanka, palivo azhavici baterii. Pozoruhod-
na byla zejména maketa poloamatérské
jednosedadlovky BEDE-5 s dalkové na-
hanénou tlaénou vrtuli a o rozpéti 655
mm.

Znaméa americka firma COX, ktera
s modely tohoto druhu zacala, vystavova-
la jako novinku hotovy akrobaticky upou-
tany model na motor 0,8 cm3 Kfidlo
z pénéného polystyrénu je potazeno sa-
molepici félii (obr. 1).

Malé a jednoduché, dnes uz se da fici
klasické modely, ato at uz bezmotorové,
tak na gumu, najdeme v sortimentu vSech
vétsich vyrobcl. Prekvapi to v3ak jisté
u firmy SIMPROP, jejiz plvodni naplini
byly jen RC soupravy. |ta totiz vede malé
gumaky i kluzadky. Nejsou to ovSem jeji
vyrobky; nakupuje kde se d&, mimo jiné
i v Dansku. Mav katalogu dokonce i upou-
tany model, cozZ je dnes v modelarském
sortimentu témér vzacnost. VétSina za-
jmu se totiz soustfeduje - zcela pochopi-
telné - na

RC MODELY

Ani zde v8ak nelze vypozorovat néjaky
spoleény smér vyvoje. Najdeme zde nej-
jednodussi modely z pomérné levnych
stavebnic, pfi jejichZ stavbé si jeSté pilné
zamodelafime, az po atraktivni témér ho-
tové modely, které se dokon¢i jen vesta-
vénim RC soupravy, motoru a nékdy se
jesté i lakuji. Tak napf. na Stanku firmy

Wik visel nestarnouci vétron SUSI
(obr. 2); celobalsova stavba, bez potaho-
vani a tedy bez protrhavani papiru, kfidlo
0 rozpéti 1500 mm s profilem Jedelski
(profilova balsova prkénka jsou ve sta-
vebnici), moZnost pouziti pomocného
motord a fizeni bud jen smérovkou nebo
1vySkovkou délaji model stéle zajimavy
(stavebnice, jejiz letoSni cenaje44DM, by
se jisté dobfe prodavala i u nas). Novy
prvek zanesla do stavby jednoduchych
modeld americka firma KRAFT, jez se
dosud zabyvala jen vyrobou RC souprav
(jichz je Gdajné nejvétSim svétovym vy-
robcem). Zastupovana svoji evropskou
odbockou, vystavovala vedle bohatého
sortimentu pfisluSenstvi, motorové sa-
mokfidlo Wingmaster (obr. 3). Jeho stav-
ba je velmi snadna a rychla: jadro z péné-
ného polystyrénu je polepeno pevnym
kartonem, pfipominajicim tlustou (asi 0,6
az 0,8 mm) kladivkovou, ¢tvrtku. Nabézna
Cast je zdvojena, na odtokové hrané je
nalepena lista, k niz se pfipojuji elevony
(pGsobi soucasné jako vyskovka i jako
kfidélka). Nosi¢ motoru je z plného dfeva,
koncové plochy z preklizky mohou nést
podvozkova kola.

MODELAR 4/1974



Své pevné postaveni si mezi RC modely
udrzuji jenoduché kabinové hornoplo$ni-
ky, u nichz se fidi smérovka, vyskovka
a motor. Novinky byly vidét dokonce na
Ctyfech Stancich. Jeden z nejhezéich
Chéri 2 firmy Wik na motory 2,5a23,5cm3
ma rozpéti 1300 mm (obr. 4); celobalsova
stavba je urychlena tim, Ze ndbézna i od-
tokova ¢éast kiidla (obé& asi do 25 %
hloubky) jsou vyfrézovany do pfislusného
profilu z plné balsy. Stadi tedy jen zasadit
Zebra a prelepit je pasky balsy, ¢imz je
hruba stavba hotova. Naproti tomu poné-
kud véts§i podobny model- Trimmy firmy
ROWAN ma laminatovy trup a k¥idla z pé-
néného polystyrénu. V této skupiné mo-
delll se objevili i dva obfi o rozpéti pfes 2
metry, uréeni k vlieku vétrond ¢&i transpa-
rentl, k shazovani padackl, bonboni
apod., pfipadné ksnimkovani. Oba mode-
ly jsou stavény klasickym zplisobem
Z balsy.

Skupina hornoplodnikl fizenych ko-
lem vSech tfi os byla také dobfe zastoupe-
na. Eleganci zaujal Maxi nastanku firmy
GRAUPNER (obr. 5); jeho rozpéti je 1600
mm (d& se zmensSit na 1500 mm), k poho-
nu slouzi motor 5,8 az 6,5 cm3 Model ma
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kfidlo z pénéného polystyrénu potazené
dyhou, ostatni dily z balsy. Bude jist& dd-
stojnym pokracovatelem iu nas oblibené-
ho modelu Taxi (da se s nim létat i bez kfi-
délek). Technologickou pozoruhodnosti
jsou trupy modell Capitano 40 (obr. 6)
a 60 (adolnoplodniki Champion 40 a 60),
jez jako novinky uvedla firma SIMP-
ROP: jsou z nylonu vyztuZzeného skelnymi
vlakny a Gdajné témér neznicitelné (mate-
ridl by se tedy nemél pfilis liSit od toho,
z néhoz jsou Sedé vrtule Graupner, které
se k ndm dovézeji). Libivy, moderné tvaro-
vany model stdl na Stanku firmy HEGI,
kterd v poslednich letech prodélava vidi-
telnou renesanci a modernizuje svdj vy-
robni program. Skylab, jak se model
jmenuje, ma rozpéti 1660 mm a je poha-
nén motory 6,5 az 10 cm3 Kfidlo, zapusté-
né ponékud pod horni obrystrupu, masip
a negativni vzepéti 2°.

| akrobati¢ti plnokrevnici se objevili
mezi novinkami, tak napf. SIMPROP ma
v katalogu dva japonské modely, které
byly tak Gspésné na loriském mistrovstvi
svéta.

Pocetné zastoupeny byly i makety, pfi-
padné polomakety. Na Stanku GRAUP-

NER byly obdivovany polomakety né-
mecké sportovni dvousedadlovky BO 209
Monsun (obr. 7), vystavené ve dvou vari-
antach: se zatahovacim pfidovym kolem
a s pevnym kapotovanym podvozkem.
Model o rozpéti 1580 mm pohanény mo-
torem 6,5 cm3ma plné vybavenou kabinu
s prihlednym piekrytém; stavebné je ob-
dobny modelu Maxi téze firmy. Vétsi
mnozstvi polomaket (6) se objevilo v kata-
logu firmy SIMPROP, mezi nimi dvédvou-
motorové: Cessna 310 a Lockheed P38-
Lightning. Pozoruhodny byl i dvoumoto-
rovy Britten-Norman Islander o rozpéti
2140 mm nastanku belgické firmy SVEN-

SON, pohanény dvéma motory 6,5 cm3;
jeho konstruktér R. Norris s nim vyhral
v roce 1972 mistrovstvi V. Britanie. Firma
KRICK, znaméa péknymi maketami, pfisla
i letos s novinkou. Je ji Blicker Bu 180
Student, model o rozpéti 1917 mm na
motor 3,5 aZ 6 cm3 Za vzor poslouZil
némecky cvi¢ny dolnoplo$nik se dvéma
otevienymi sedadly za sebou, ktery vznikl
ve ftficatych letech. Nelze se nezminit
o firmé TOPP, jejiz doménou jsou pravé
polomakety. Vedle sovétské stihacky MIG
21 (natitulnim snimku tohoto sesitu) jsme
vidéli i velmi pé&knou polomaketu fran-
couzského cvicného proudového letadla
Fouga Magister v pusobivych barvach
akrobatické skupiny ,Patrouille de Fran-
ce" aitalskou stihacku Fiat G 55 Centauro
v hezkém ¢erveném markingu.

Jesté se vSak musime kratce vratit
k vétrondm, jeZ jsou pro svoji oblibu
nedilnou soucasti vyrobniho ¢&i prodejni-
ho programu snad vSech zucastnénych
firem. Najdeme tu Siroky vyb&r modell od
nejjednodussich o rozpéti hodné pod 2 m,
stavéné tim nejb&znéjsim zplsobem
z balsy aZ po témér hotové modely s lami-
natovym trupem a kfidlem z pé&néného
polystyrénu, potazeného balsou nebo sa-
molepici félii. Nékdy jsou nabizeny dvé
varianty, jedna zakladni a druh&a akroba-
ticka, kterd mavedle vySkovky asmeérovky
fizena i kfidélka. Nelze nepochvalit firmu
Wik, jejiz vétroné Salto a Bussard (nejsou
to letoSni novinky) vynikaji nad ostatni
vyvazenymi elegantnimi tvary i ve skutec¢-
nosti, nejen na snimcich v katalogu. Za
zminku stoji i maketa nékdej$iho némec-
kého vysokovykonného vétroné SHK fir-
my ROWAN o rozpéti 2833 mm s motylko-
vymi ocasnimi plochami. Laminatovytrup
je samozfejmosti.

(Pokracovani priste)
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MALYS

sovétské amatérské
letadlo

Takjako v tisicich sovétskych mést, pracuje
stanice mladych technikl i ve mésté Zlatoust
(lezi zApadné od Celjabinsku a ma asi 200 tisic
obyvatel). AC¢ nepatfi k nejvétSim, dostala se
pravé tato stanice do povédomimnoha mladych
sovétskych technikd. Dokonce i konstrukéni
kolektiv generalniho konstruktéra Olega Anto-
nova poslal stanici pozdravny dopis. Kolektiv
pro véc zapalenych Zakd a studentd spolu
s obétavym vedoucim modelafského krouzku,
L. A. Koméarovém, ktery byl sou€asné plachtar-
skym instruktorem vmistnim aeroklubu, totiZ ve
stanici mladych technik( v Zlatousté postavili
lehké sportovniletadlo samatérskym motorem.
D& se snad bez nadsazky fFici, ze v historii
letectvije jen malo pfipadu, kdy letadlo i jeho
motor konstruoval a také zalétaljediny ¢lovék!

Své vrouci prani, postavit si vlastnima ruka-
ma ,,létajici aparat”, zaCala skupina starSich
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zaka stanice realizovat Vroce 1962. Za vydatné
pomoci L. A. Komarova bylo nakresleno mnoho
variant lehkych jenomistnych letadel. Kone€ny
typ byl provéfen nejprve na volné létajicich
modelech. Z vypoctu vysla potfebna vykonnost
motoru na 30 az 35 k pfi 3000 ot/min, pfi cemz
jeho hmotnost nesméla pfesdhnout 40 kp.
Pfedem ale bylo jasné, Ze takovy motor nenike
koupi. Motocyklové motory o podobné vykon-
nosti mély hmotnost az 80 kp a to€ily 4000 az
5000 ot/min.

Tak tady spolu s letadlem vznikl i motor,
oznaceny v prvni varianté LK-1 a pozdéji ve
druhé LK-2. Byt to dvoudoby plochy dvouvalec
s protilehlymi valci, jehoZ druh& varianta vyka-
zala pfi zkouskach vykonnost 30 k pfi 3060
ot/min a méla hmotnost 32 kp v€etné vrtule.
Konstrukce byla opravdu originalni s pouzitim
etnych dilll z dosazitelnych motord a zafizeni.
Tak napf. valce byly z motocyklu 1Z-56 s patfic-
nou Upravou Zebrovani, oba karburatory moto-
ru byly slozeny z dild karburatord K-28B
a K-28G, k zapalovani poslouzilo magneto
MB-47 z traktoru S-80, palivové ¢erpadlo bylo
z lodniho motoru Moskva, klikovy hfidel byl
zhotoven ze dvou klikovych h¥idell spoustéci-
ho motorku PD-10 z traktoru DT-54, a to
slisovanim na Sestitunovém lisu ve specialnim
pripravku. Ostatni dily vcetné klikové sk¥iné
byly vyrobeny ve stanici.

Rovnéz konstrukce draku letadla byla zaji-
mava. Byl zvolen vyztuzeny hornoplo$nlk -
parasol, ktery sejevijako nejstabilnéjsl. Kabina
byla rozmérové prizplisobena oné u Skolniho
vétroné a umisténa v trupu tak, aby rlzna
hmotnost pilotd co nejméné ovliviiovala cen-
traz letounu. Zameérné byl pouzit lyZovy podvo-
zek, ponévadz v ZlatoUsté je mozné vzlétatjen
v zimé ze zamrzlé hladiny jezera. Posléze bylo
u vSech soucasti draku pfihlizeno k tomu, aby
stavbu zvladli i malo zkuSeni pracovnici, Zaci
krouzku.

MALYS byl (isp&$né zalétan L. A. Komarovém
na mistnim ,ledovém” letiSti v dubnu 1964.
I kdyZz o dalSim osudu zdafilého ,,mriiouse”
nejsou zpravy, je jisté, Ze nadSeny kolektiv
mladych pod vedenim zku$eného instruktora
nosti dokdze veliké véci. A pravé z takovych
mladych nad$encl potom rostou novi Tupole-
vové, ckalovové aj.

TECHNICKY POPIS

Maly$ byl jednomistny jednomotorovy vyztu-
Zeny hornoplosSnik celodfevéné konstrukce
s pevnym dvoukolym podvozkem.

KFidlo klasické konstrukce mélo hlavni a po-
mocny nosnik a bylo uprostfed délené. Nabéz-
nd a stfedni ¢ast, jakoz i stfed v misté zavéseni
vzpéry aokrajovy oblouk byly potaZeny prekliz-
kou, pres vSechno pak byl platény potah. Profil

Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

kfidla byl Clark-Y, koncovazebra byla prekfize-
na o -2  Krfidélka obdobné konstrukce jako
kfidlo byla zavéSena dvéma zavésy na pomocny
nosnik. Kfidlo bylo uchyceno natrubkovy pylon
trupu a z kazdé strany vzepfeno kovovou stavi-
telnou vzpérou. Mimo to bylo jesté vyztuZeno
ocelovym lanem od horniho zavésu vzpéry
k spodku trupu.

Trup obdélnikového prifezu s oblou horni
stranou sestaval z pfepazek a podélnik(. Pre-
dek az po sedacku byl potazen 2mm preklizkou,
zbytek pak platnem. V mistech uchyceni ocas-
nich ploch byl trup zesilen pfeklizkou tl. 1,5 mm.
Otevieny pilotni prostor byl opatfen vétrnym
Stitkem. Jednoduchd palubni deska nesla Ctyfi
pristroje: rychlomér (9), vySkomér (10), zatacko-
mér (11) a variometr (12). Rizeni bylo pakové
(3, 4) sedacka (1) pochazela z letadla Jak-18.

Ocasni plochy s 8% soumérnym profilem
byly obdobné konstrukce jako kfidlo. Kylovka
pevné vélenéna do zadi trupu méla ndbéznou
Cast potazenou preklizkou a zbytek platnem.
Smérovka tvofena hlavnim nosnikem a Zebry
byla potazena platnem. Stabilizator i vySkovka
byly celé potazeny platnem. Stabilizator byl
vyztuzen vzpérou ke kylovce.

Pristavaci zafizeni systémem odpovidalo
podvozku zndmého dvouplo$niku PO-2 Kuku-
ruznik. Zadni vzpéru podvozku tvofil pruzinovy
tlumi¢, pfi ¢emz cely podvozek byl navzajem
vyztuzen ocelovymi lany. Nebyla pouzita pod-
vozkova kola, nybrz jen lyZe. Riditelna ostruha
byla rovnéz opatfena malou lyzi.

Motorova skupina. Plochy dvouvalcovy
vzduchem chlazeny motor LK-2 o vykonnosti
30 k pfi 3050 ot/min pohanél pevnou dievénou
vrtuli o prdméru 1600 mm. O jeho celkové
konstrukci byla jiz fe€. Motor byl Castecné
zakopotovan. Palivovd nadrz méla obsah jen
10I |, ale pfi spotfebé do 6,5 I/hod to postaco-
valo.

Zbarveni. Celé letadlo bylo nastfikano zele-
né, jen smérovka méla vodorovné bilocervené
pruhy. Cervend ozdoba na pfedku trupu byla
ohrani¢ena bilou linkou. Vrtule byla hnéda, cely
motor ¢erny. Pozdéji byly natfeny Cervené na-
b&zné hrany v&etné okrajovych obloukli na
kfidle i na ocasnich plochach.

Technickad data a vykony. Rozpéti kfidla
6,90 m; celkova délka 4,75 m; plocha kfidla
8,0 m2. Hmotnost prazdna 110 kp, nejvétsi vzle-
tovéa 200 kp; ploSné zatizeni 25 kp/cm2, zatizeni
najednotku vykonu 6,7kp/k. Rychlosti: nejvétsi
vevodorovném letu 110 km/h, stoupaci 90 km/h,
vzletova 65 km/h, pfistavaci 60 km/h. Délka
startu na lyzich nejvice 120 m. i

Zdenék KALAB
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kové stabilizatory, na jejichz odtokové
hrané jsou mala kfidélka, ktera zajistuji
presnéjsi dodrzeni predepsané drahy.
Raketa pfi letu rotuje kolem své podélné
osy, vykona dvé otacky za vtefinu. Pro
lepsi optické sledovani je raketa opatfena
stopovkami, kterézazehuji pfi startu asvi-
ti po celou dobu letu. Doba hofeni byva
8 nebo 4 vtefiny.

Technicka data

Sondazni raketa

je konstruovana jako specialni vyskova
raketa pro méreni radioaktivity po nuk-
learnich vybusSich ve velkych vyskach.
Pouzivala se ale i pro jiné Gcely, zejména
pfi zkoumani sluneé¢ni radiace a zmén
v ionosféfe vzniklé slunecni ¢innosti aza-
feni vznikajiciho pfi erupcich na Slunci.

Projekt byl zadan firmé Cooper Deve-
lopment Corp., Monrovia, Kalifornia, USA
v Cervenci 1955, prvni zkuSebni raketa
byla vypusténa téhoZz roku v prosinci.
Vyvoj byl Gspésné ukonéen rok po pre-
vzeti zakazky.

RAKETA je na tuhé pohonné hmoty
(TPH) adosahuje vysky letu 60 az 200 km.
Charakteristické jsou dlouhé trojuhelni-

Redukce
do raketovych

model(

Primér raketového motoru - na obraz-
ku kéta D1 - nebyva vétSinou shodny
s vnitfnim primérem trupu modelu rakety
- kota D2. Pokud je D2 vétsi nez D1 jen
0 nékolik desetin mm, staci motor ovinout
nékolika vrstvami lepici pasky tak, aby Sel
ztuha zasunout.

Redukce nakreslena na OBRAZKU &.
1je ur€ena pro takovou raketu, ktera ma
vnitfni primér DZvétsi o 0,5 az 3 mm nez
D1. Je zhotovena z papirové trubky
1 o vnitfnim priméru D1 atloustce asi 0,5
mm. Na oba konce trubky se navine
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celkova délka x) 3,66 m
pramér 0,165 m
rozpéti stabilizatord 051 m
délka trupu 271 m
délka hlavice 0,95 m
délka stabilizatord 1,03 m
celkova hmotnost 111 kg
hmotnost pfistrojl 9-11 kg
hmotnost paliva 68,04 kg
tah motoru 2654 kp

x) bez stopovky - jejiz délka se fidi podle
pozadované doby hofeni

MAKETA rakety ASP je v méfitku 1:8,3
a hodi se pro soutéz kategorie makety
- vySka do vykonu 10 Ns. Lze ji postavit
i vjiném méfitku a létat s ni pak soutéze
Casové i vyskové ve tfidach od 5 do 80 Ns.
Jako podklad pro navrh makety byl pouzit

nékolik vrstev hnédé lepici pasky 2 tak,
aby redukce Sla ztuha zasunout do trupu
rakety. Pfed zasunutim redukce do trupu
se natfe zesileni 2 acetonovym lepidlem.
Vhodné je natfit lepidlem i vnitfni ¢ast
trupu rakety.

Na OBRAZKU €& 2 je redukce pro
neomezeny rozdil mezi vnitinim prdmé-
rem rakety D2 a prlmérem motoru D1.
Tato redukce se zhotovi tak, Ze na papiro-
vou trubku 1 o vnitinim prdméru D1 se
nasune balsovy krouzek 3 tl. asi 10 mm.
Vnéjsi primér D2 se pfizpUsobi vnitini-
mu priméru rakety, pro kterou se reduk-
ce zhotovuje.

OBRAZCK /

vykres a barevné schéma od pana G. H.
Stineho a ¢lanek z casopisu Letectvi
+ kosmonautika.

Ke stavbé makety

Na novodurovém nebo kovovém valco-
vém trnu o prdméru 18 mm navineme
z hnédé lepici pasky trup 1. Vrstvy klade-
me pres sebe kfizem. Pocet vrstev volime
podle tloustky lepici pasky tak, aby zlsta-
la rezerva asi 0,2 mm na barvu. Hlavici
2 vyto€ime nasoustruhu nebo na elektric-
ké vrtacce z_balsového hranolu 30 x 30
X 130 mm. Spicka hlavice 4 predstavuje
anténu a zhotovime ji z bambusu.

Ctyfi stabilizatory 3jsou ztvrdé balsytl.
1,8 mm, tloustku 0,2 mm ponechame opét
jako rezervu pro barvu. Stabilizatory jsou
opatfeny na odtokové hrané kfidélky
5 z tvrdé balsy a stopovkami 6 z bambusu
nebo z prazdné napiné do kulickového
pera. Drzaky stabilizatord 7, 8, 9 zhotovi-
me z tvrdé balsy. Stabilizatory na tyto
drzéky pfilepime. Na barevném schématu
je Cislem 10 naznaten kryt a tepelna
ochrana $pice hlavice. Nytovani je ozna-
¢eno ¢islem 11. Délka stopovky na tomto
modelu odpovida dobé hofeni 8 vtefin.

Cely model vybrousime, nalakujeme
bezbarvym lakem a vytmelime smési za-
sypu Sypsi a nitrolaku (lepici nitrolak
C 1107). Po vybrous$eni povrchu do hlad-
k& nastfikdme model podle schématu.

Jako navratné zafizeni lze pro vysko-
Vou soutéZ pouZzit brzdici prouzek (strea-
mer) o rozmérech 50 x 500 mm. Pro
soutéZ c¢asovou se do rakety vejde padak
00 1m. .

Ing. Ivan IVANCO

Na OBRAZKU &. 3je redukce (pouzdro)
pro uchyceni nékolika motor( najednou.
V nasem pfipadé, jako vzor, je znazorné-
no uloZeni 3 motord. Na balsové prkénko
4 tl. asi 10 mm se nakresli umisténi
motord a vnitini primér rakety D2. Po
vyfiznuti se zasunou do otvord papirové
trubky 1 av3e se dlkladn& zalepi aceto-
novym lepidlem. Takto Ize udélat pouzdro
pro libovolny pocet motord.

Pro lepsi pfilepeni redukce znazorné-
nych na obrazcich 2 a 3 je vhodné srazit
hranu na balsovém krouzku 3 a 4; je to
vidét na obrazku 2.

OBRAZEK 2

OBRAZEK 3
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Nakladni

automobil

S 100.05

VletoSnim roce zahajin. p. LIAZ vyrobu
nakladnich automobild fady 100.00. Nové
nakladni ,,Skodovky" byly prvné vystavo-
vany na lofiském XV. mezinarodnim stro-
jirenském veletrhu v Brné& a pozdé&ji na
Autosalénu v Zenevé. Svoji technickou
Grovni se fadi mezi pfedni vyrobky evrop-
skych automobilek stfedni a tézké kate-
gorie. Spliuji stale rostouci pozadavky
uzivateld, atjde o vétsivykonnost motoru,
lozny prostor, vybavenost kabiny fidice
spojenou s pohodlim jizdy, bezpeénost,
celkovou Zivotnost i pfedpisy o max.
hmotnostech, rozmérech a vykonnosti
motoru ve vztahu k jedné tuné celkové
hmotnosti (k/t).

Zakladem nové Fady bude valnik S 100.05,
taha¢ navésli § 100.45 a tfistranny sklap&c
S 090.22. K nim postupné pfibudou Upiné
podvozky pro cisternové vozy, chladirenské
nastavby, vozidla s hydraulickou rukou, vozy
kropici, pro odvoz odpadkd a fada ualsich.

Popis, vykres a fotografie se tykaji typu
$ 100.05 - valnikového automobilu (pohoto-
vostni hmotnost 7900 kg) pro dalkovou mezina-

autdmoB

Y

rodni pfepravu zboZi o uzite¢ném zatizeni 8100
kg, v soupravé o max. hmotnosti 38 tun (ro-
zuméj valnik s pfivésem - pozn. red.) s max.
rychlosti 92 km/h a stoupavosti soupravy
18,5%.

Technicka udaje

Motor Skoda MS 638 - naftovy, &tyFdoby
vznétovy Sestivdlec s pfimym vstfikem paliva
a rozvodem OHYV, pfepliiovany, s kapalinovym
chlazenim, o objemu valcd 11 940 cm3(O 150
X 130 mm), s jmenovitym vykonem podle DIN
288 k pfi 2000 ot/min. a max. korigovanym
to€ivym momentem 105 kpm pfi 1500 ot/min.

Spojka kotou€ova, dvou lamelova, sucha, tfe-
ci se vzduchokapalinovym posilova¢em ovlada-
ni, sila na pedéalu 10 kp.

Pfevodovka mechanické, typ Praga 10 P 80,
desetistupfiovd, sestavajici ze zakladni péti-
stupriové prevodovky a pfedfazeného pridav-
ného prevodu - rychlobéhu, ktery se fadi pneu-
maticky tlacitkem na Fadici pace.

Zadni naprava hnaci, tuha, s délenym mos-
tem a planetovymi redukcemi v kolech. Diferen-

cial se vyfazuje z €innosti pneumatickym zarize-
nim, zablokovani diferencialu signalizuje kon-
trolni svétlo na pfistrojové desce.

Predninaprava tuhd, kovany,,I" profil, neroz-
vidlena.

Pérovani vpfedu - podélna listova péra
I = 1600 mm, teleskopické tlumice, pfipadné
stabilizatory; vzadu - podélna listova péra
I = 1700 mm, slozena z hlavniho a pomocného
svazku pruznic s progresivnim G¢inkem. (U
taha&l naveésl pro TIR prepravu se pocita se
vzduchovym odpruzenim.)

Rizeni hydraulické, monoblokové posilovagi
typ Technometra, které podstatné zmensSuje
silu potfebnou k ovladani (max. 13 kp). V pfipa-
dé poruchy posilovace je vozidlo ovladatelné
mechanickym prevodem (vné&jsi obrysovy pri-
mér zataceni 20 m).

Brzdy provozni: vzduchova pretlakova se
dvéma samostatnymiokruhy plsobi nav3echna
kola. Zatézova regulace U¢inku na zadni napra-
VU; -nouzoVa: tvofi zbyly okruh provozni brzdy
v pfipadé& poruchy jednoho z okruhd; - parkova-

Pokracovani na str. 31
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Sdéluji své zkuSenostipodlozené
viceletou praxi. To, cojsem dokazal,
neni vytvarné dilo, ale nouze naucila
Dalibora housti apotfeba naucila
modelare malovat. Nékolik mych
znamych jiz popsanyzptsob
uskutecnilo se zdarem. Jde

o pofizenimalovaného obrazového
pozadi, které pfirozené a nenasilné
navazuje na krajinu na kolejisti.
Vétsina divakl se shoduje vtom, Ze
takto dopIné&né kolejisté plsobi
mnohem lépe nez ,holé", dava
dojem hloubky anenasilné se
pfizplsobuje mistnosti, vnizje
instalovano. Tostojiza to, pokusitse
0 vhodné pozadi- kulisu.

ZADI

krajiny na kolejisti

B. GALLAT

dukce, vice ¢i méné upravené podle na-
Sich schopnosti. Dobfe vyhovi napf. re-
produkce obrazu vytvarnika K. Skaly, vy-
dan&a nedavno nakladatelstvim Orbis. Ma
rozméry 66 x 94 cm a prodava se v papir-
nictvi za3,50 Ké&s. Predstavuje Sirou mirné
zvinénou letni krajinu s kefi, loukami,
svétlymi poli, silnici, nékolika domy, kos-
telikem, v pozadi jsou lesy s pasekami.
Nam zbyva jen uzplsobit okraje listd,
pfipadné se pokusit o mensi ¢&i vétsi
zésahy do tvarnosti krajiny podle vlastni
predstavy a schopnosti.

Ponékud vadi, Ze zminéna reprodukce
je tisténa na pololesklém karténu, takze
musime pouzit téZ pololesklych olejovych
barev anebo nezvyklé techniky malovani
nitrobarvami. V druhém pfipadé jsou
vhodné nitrobarvy na kdZi v malych ple-
chovkach - sta¢itmavohnéda atmavoze-
lend - jez se dobfe nanaSeji a pomalu
schnou. Vhodné jsou i soupravy nitroba-
rev Unicol v malych lahvickach a mode-
lafsky Zluty nitroemail, kterého je zapot-
febi nejvice. Posléze potfebujeme nitro-
fedidlo a oby¢ejny Skolni vlasovy Stétec,
stfedné velky. To vSe se déa pofridit véetné
tfi reprodukci zminéného obrazu asi za40
Kés. Ziskame tak pozadi az 270 cm dlou-
hé, které by dokazal sdm namalovat asi
maloktery modelar.

Nitrobary nelze misit v otevienych mis-
kadch nebo dokonce na paleté, protoze
rychle houstnou. Dobfe vyhovi pro tak
mald mnoZzstvi (2 az5 ml) malé lahvi¢ky od
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lékO-tablet s plastikovymi  uzavéry,
v nichZz se udrzi barvy spolehlivé tekuté
i nékolik tydn. Maji dostateéné& Siroké
hrdlo pro snadné nalévani i naméaceni
Stétce. JelikoZ se snadno prevrhnou, coz
je mala katastrofa, umistime je do nizké
malé plechovky nebo do pevnéjsi krabic-
ky apod. Volny prostor utésnime tfeba
zmackanym papirem. Vjedné vétsi Iékov-
ce mame trochu fedidla na vymyvani
Stétce; zabarvené Fedidlo pouzijeme na
fedéni barev.

Potfebujeme smisit Zlutou s nadechem
do zelena na pole, svétle zelenou, stfedné
zelenou s trochou hnédé, stfedné zele-
nou s bilou na lesy v dalce, tmavozelenou
mame pfimo v plechovce. Zakladnizlutou
smisime s hnédou na svétly a tmavsi okr.
VSechny odstiny volime co nejpodobné;si
barevnym odstindim na reprodukci.

Osvéddil se tento zplsob malby: Mirné
namoceny Stétec otfeme o okraj lahviky
a kolmo postavenym se jim dotykame
velmi kratkymi tahy papiru. Takto délame
mensi i vétsi skvrny, podle sily dotyku.
Vznikne nestejné syté zbarveny skvrnity
povrch, takovy, jak pravé potfebujeme.
Jelikoz vSe pozorujeme nejméné ze vzda-
lenosti jednoho metru, dosdhneme nej-
raznéjdich odstin a zaroven plastiky
napr. lesatak, Zezéklad tupujeme tmavou
zelenou a pres ni po kratkém zaschnuti
délame svétlejsi skvrny. Jsou-li hustsi
a Vétsi, je vysledna barva svétlejsi
a naopak.

V pfirodé se nevyskytuje stejnomérné
zbarvena plocha témér nikdy. (Na obraze
bychom ji mohli vytvofitjen stfikaci pistoli
pro retu$). Lan obili neni stejnomérné
Zluty; nékde byl vice pohnojem, je tmavsi,
jinde polehl nebo je v ném vice plevele.
Podobné les nemdZe znazorfiovat na ob-
raze jen nékolik dm2jednotvarné zelené
plochy. Skute¢ny les vétSinou neleziv na-
prosté roving, jsou v ném rdzné velké
stromy, rdzné druhy stromd, fid$i mista.

K vlastni Gpravé reprudukce obrazu K
Skaly

Nejméné zasahd, prace i zmén je zapo-
tfebi posuneme-li pravy okraj 1. listu asi
0 2 cm nize nez levy okraj 2. listu. Pi
tomto nalicovani navazuji vzajemné cel-
kem dobfe (odshora): mraky, dolni okraj
lestl, silnice-kefe, dolni kraj kfovi (obr. 1).

Musime upravit horni okraj tmavé mod-
rozelenych les( jako volng&jsi nebo pfikie-
ji se svazujici kopec a dale kefe s popfre-
dim, UZijeme co nejpodobné&jsich odstind
zelené. Pfemalovani zatneme asi 5cm od
pravého okraje 1 listu a pokracujeme 10
az 15 cm na druhy list. Nemame-li pfilis
fidké barvy, kryji dostate¢né jiz prvé doty-
ky $tétcem, jinak za par minut mizeme
opakovat.

Toto jsou nezbytné zasahy. Ostatni,
dale popsané, jen zlepsi celkovy dojem,
zvlasté u tfidilného pozadi, aby sejednot-
livé prvky namalované krajiny pfili§ okaté
neopakovaly. Uvadime je postupné od
potfebnéjSich k méné nutnym ¢&i slozi-
t&jSim.

Kostel a bily hibitov vlevo od néj jsou
velmi vyrazné a hned prozrazuji opakova-
ni. Nechame je na jednom archu pozadi
a na druhém, pfipadné natfetim je zama-
lujeme zalenymi, ¢ast i Zlutymi barvami.
Na listu, kde kostel se hfbitovem pone-
chame, mlzZeme pfimalovat nékolik
domd s rdizné ervenymi stfechami (az do
hnédé i Sedé). Vérngji plsobi, je-li ¢ast
domi zakryta stromy - zelenymi skvr-
nami.

Dale zménime nékterou barvu poli,
svétlejsi na tmavsi a naopak - nepfehnat,
dobfe se divat! Pfidame-li jednu ¢i dvé
meze, trochu tmavsim odstinem, celku
jen prospéjeme. Nékteré pole nebo louku
nad kfovinami pfemalujeme na jednom
archu na rybnik, tmavsi modrou do zele-
na. Lesk vody zvySime pretfenim bezbar-
vym lakem. Odvazni pfi¢ini néjakou vrbu,
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rékosi, kefe, pis€inu. Popfedi dole radéji
pfizplisobime barvou travé a stromim na
kolejisti, pro zlepSeni prechodu.

Na nékolika mistech u silnice pfidéla-
me nebo zamalujeme patniky, jinde zase
pfi¢inime nékolik kefl, mozna i celé
stromoradi. Kopec na pfechodu u tfetiho
listu obrazu mlze vypadat jako vzdaleny.
Dosahneme toho Upravou Sedozelenou
barvou, asi takovou, jako jsou tisténé
svétlejsi skvrny asi 15 cm od pravého
okraje.

Casto potfebujeme, aby modelova sil-
nice z kolejisté pokracovala do krajiny na
pozadi. Po odméreni ji namalujeme tma-
voSedou barvou s trochou hnédé. Zahyba
vlevo nebo vpravo, mizi za kopcem nebo
v lese (obr. 2). Postupné pres silnici
malujeme - od stfedu zakfiveni - stromy,
kefe. Zpocatku silnice prosvita, postupné
se zuzuje a mizi v prostoru. Patniky
malujeme jen tehdy, je-li silnice na svahu.

Mame-li na kolejisti nahofe vzadu vétsi
nadrazi (obr. 3, 4), pdsobi vhodné, kdyz
namalujeme perspektivné jednu ¢&i vice
ulic, nejradéji na zvlastni arch. Pét az
deset domd na kolejisti neni mésto ani
vesnice. Na pozadi, jdou-li domy az na
horizont, si snadno pfedstavime za nim
tfeba velkomésto. V perspektivé, umisténi
Ubézniku poradi pfitel vytvarnik, ucitel
vytvarné vychovy anebo si zopakujeme
zékony o sbihavosti pomoci dostatecné
dlouhého pravitka a néjaké pohlednice
mésta. Pozor na rdznou barvu stfech,
omitek. Detaily kreslime jen u nejblizSich
dom( v pfislusném méfitku. Cim jsou
domy déle, tim jsou mens$i a s méné
detaily (obr. 5). Malované pozadi nema
byt ,fotografie ostra na fous".

Primalovani bfiz, borovic je dost obtiz-
né a blizi se kyc¢i. Vice a vétSi zmény na
reprodukovaném obrazu neradime délat.
Ti, co by je vkusné dokéazali, mohou
namalovat jiz celé pozadi podle svych
predstav.

Ke konec¢né Upravé

jesté par slov. Archy s reprodukovanym
obrazem krajiny pravdépodobné snizime
ofiznutim ¢asti oblohy, hlavné proto, aby-
chom pres pozadi dosahli nehavarovana
vozidla a mohli i jinak zasahovat do
provozu na kolejisti. Svislé bilé okraje
ufizneme tak, Ze oba listy pfesné srovna-
me pfes sebe a najednou je ostrym noZzem
profizneme. | pfi nerovném pravitku bu-
dou t"k oba fezy stejného tvaru a pfesné
k sobé priléhat. Prelepeni pfes sebe neni
vhodné, je z boku vidét a archy se v misté
slepeni vini. Jako podklad se osvédgil
znamy sololit, ktery se ob€as dostane jako
odpad v pruzich az 60 cm Sirokych.
Nastavit je mizeme pieplatovanim nebo
Sikmym zhoblovanim aslepenim. Lepime
dobrym, pomérné hustym klihem nebo
nékterym vodovzdornym lepidlem. Nutno
zkusit, zda neprosakuje a nezpusobuje
téZko odstranitelné skvrny i po uschnuti.

Zavérem dodavam, Ze nékteré pracovni
pokyny jsem zamérné rozvedl. Mam totiz
zkuSenost, Ze tato malifska ¢innost je pro
pfevdznou ¢ast modelafl pfilis nova
a bylo by Skoda, kdyby ztraceli dnes tak
vzacny c€as, chut i penize zbyte¢nym
zkouSenim toho, co jini uz udélali. S&m
jsem dosel k uspokojivym vysledkdm po
mnoha zkouskach a omylech. Tim nechci
fici, Ze nejsou jiné i lepsi zplsoby zhoto-
veni pozadi kolejisté, ale autofi je dosud
neuvefejnili.
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Lokomotivy

fady 4150

Firma Union v Kralovci vyrabéla v le-
tech 1911 a7 1916 pro Pruské statni drahy
Ctyfspfezni tendrové lokomotivy fady
T13. Dvanact kust lokomotiv této fady
bylo v majetku CSD s oznac¢enim 415.001
az 012. Byly to tézké tendrovky, velmi
vhodné pro posun. Pouzivalo se jich
prfedevS§im v Usti nad Labem a okoli
k posunu nebo k pretahovani tézkych
uhelnych vlak(. Né&které z nich byly v Se-
desatych letech zafazeny do posunovaci
sluzby v Praze. Mohli jsme je vidét napf.
v Praze HoleSovicich, Bubnech ¢i na
Smichové. Posledni z téchto dvanacti
zajimavych lokomotiv byla vyfazena
VvV roce 1968.

Lokomotiv fady T13 bylo vyrobeno vice
nez 650 kusl. JelikoZz 3lo o oblibeny
a charakteristicky stroj, zvolila si jej zapa-
donémecka firma TRIX Mangold z Norim-
berka za predlohu pro svij novy model ve
velikosti HO. Vyrabi jej v provedeni DR
pod oznacenim 92.692. Pokud se podafri
tento model ziskat (v naSich obchodech
se neprodava), neni problémem upravit
jej na fadu 415.0 CSD. Je to zatim nejlepsi
model zminéné firmy, jehoZ pfednostmi
jsou tichy chod, dobré projizdéni oblou-
kovych koleji, velka tazna sila a prvotfidni
provedeni.

zvuku
Ve r o4 7

parni pistaly

Necekejte navod na zafizeni, které by se vam
pohodiné vesSlo do lokomotivy; k tomu jsou
bézné soucastky prilis rozmérné. Nasi tranzis-
torovou ,pistalu” umistime skryté na kolejisté
pobliZz mista, kde ¢ervenobily kolik (,piskacek")

30

U modelu je pouzit novy odruseny
motor; hlavni pfevod od motoru je $neko-
vy, vSechna kola jsou pohanéna celnimi
ozubenymi koly; proud se sbira ze vSech
kol, pro rozvod proudu v modelu je pouZzi-
to plo3nych spojl; osvétleni je modelové,

Lokomotiva
fady 415.012

na nadrazi
Praha-Smichov

prepinatelné podle zmény sméru jizdy;
podvozek je kovovy askfifi modelu z plas-
tické hmoty.

Pfedstavu o modelovosti doplIni tabul-
ka hlavnich rozmérd skuteéné lokomotivy
a modelu (veskeré miry jsou v mm):

Mira Skutecnost M 1:87 TRIX
Délka pres narazniky 11 100 127,6 127,0
Celkovy rozvor 5275 60,6 60,6
Vzdalenost osy kotle

od koleje 2450 28,2 28,2
Ing. Zbynék NOVAK

Lokomotiva

fady 92.692

v modelovém

provedeni firmy
TRIX

prikazuje davat navést ,pozor" ailuse nebude
0 nic méné dokonala.

Hlavni soucasti zapojeni podle obr. 1 je
sluchatkova vlozka z telefonniho pfistroje S
musime ji vSak opatrné rozebrat a vyvést vodic¢
z mista vzajemného propojeni obou civek.
Vysku tonu mdzeme ovlivnit volbou kondenza-
toru. ,Pistalu" zapiname tlacitkem tl, jako na-
péjeci zdroj staci plocha baterie.

Schéma na obr. 2 pouziva rovnéz sluchatko-
vou telefonni viozku, obejde se vS§ak bez zasahu

sfbIPfesen

do ni. Nastavenim proménného odporu a pfi-
padnou zmé&nou hodnot kondenzatorli miizeme
upravit hlasitost a vySku tonu.

V zapojeni na obr. 3 pfibyl dalsi tranzistor.
Jako S je v tomto pfipadé pouzito vyfazené
radiotechnické (vysokoohmové) sluchatko.
Schéma dovoluje podle potfeby zménit vysku
tébnu proménnym odporem.

Misto tlagitka mizeme u vSech zapojeni
ovladanim ,povéfit" relé, fizené pomoci kolejo-
vych kontaktd jedoucim viakem.
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VYROBCI

modelové

Zeleznice
v NDR

Vpiehledu svétovych vyrobcl modelo-
vé Zeleznice, uverejnéném na pokracova-
niv Modeléfi €. 5az 7/1972. byli vzhledem
k tehdej$im organizaénim zménam vyne-
chéani vyrobci z NDR. Otiskujeme souhrn-
né dodate¢né nové nazvy tamnich zestat-
nénych firem.

VEB Kombinat PIKO Sonneberg, 64

Sonneberg, Karl Marx Strasse 164.
Modelova Zeleznice velikosti HO a N,
prisluSenstvi, prevazné elektromagne-
tické doplniky

VEB Berliner TT Bahnén, 1058 Berlin
Storkowerstrasse 154.
Modelovazeleznicevelikosti TT. pfislu-
Senstvi prevazné elektromagnetické.
(Pfedtim-ZEUKE)

VEB Eisebahn Modellbau Zwickau, 95
Zwickau, Dr. Friedrichs Ring 113.
Trakéni vozidla modelové Zeleznice ve-
likosti HO (pfevazné) aTT (v koproduk-
ci s VEB Berliner TT Bahnén). (Pfedtim
GIITZOLD)

VEB Modellbahnwagen Dresden, 7029
Dresden. Grillparzerplatz 3.

Modelové vozy velikosti HO a N. Podnik
prevzal produkci jiz neexistujicich fi-

rem EHLKE a DIETZEL. (Predtim
- SCHICHT)

VEB Leipziger Modellbahnbau, 703
Leipzig.

Netrakéni vozidla velikosti N, produkce
vyhradné pro kombinat Piko Sonne-
berg. (Pfedtim - STEIN)
VEB Modellspielwaren Halle, Halle, Lud-
wig Wucherer Strasse 40.
Navéstidla viech velikosti atypl, Zelez-
ni¢ni pfejezdy. (Pfedtim-RARRASCH).
VEB Spielwarenfabrik Bernburg, Bern-
burg, Luisenstrasse 48.
Prisluenstvi a figurky nejrliznéjsich
typl, prechody, -mosty. (Pfedtim
- DAHMER)

Nakladni automobll
S 100.05 wokoncenize st 26

cl: ovladana ruénim brzdovym ventilem; - od-
leh€ovaci(motorovd): ovladana pneumaticky -
uzavira vyfukové potrubi a pfivod paliva. Pokles
tlaku v okruhu provozni (nouzové) brzdy, okru-
hu pfivésu a parkovaci brzdy je signalisovan na
pristrojové.desce.

Pneumatiky 11,00 - 20 eHD, diskové réafky
(napravy jsou vhodné i pro montaz Sirokoprofi-
lovych pneumatik).

Ram zebfinovy, z lisovanych podélnikd ,,U*
profilu a pficek tvofi nosnou ¢ast podvozku.

Kabina celokovova, trambusového typu,
dvoudvérova, tfimistna s jednim pri¢né uloze-
nym ¢alounénym lehatkem, pruzné uloZena na
podvozku. Motor je tepelné azvukoveé izolovan.
Okna z bezpec&nostniho kaleného determéalniho
skla, ve dvefich spoustéci, v pfedni ¢asti vyklop-
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VEB Modellspielwaren Kéthen, 637 Kot-
hen - Anhalt.

Budovy vSech velikosti, pfisluSenstvi,
Casti krajiny. (Pfedtim - TEMOS)

VEB Modellbahngleiss und Werkzelk-
bau, 836 Sebnitz, Burggéasschen 3.
Kolejivo nejrliznéjsich typl vech veli-
kosti. (Pfedtim - PILZ)

VEB Modeilbahnzubehér Marienberg,
934 Marienberg.

Stavby a budovy viech velikosti, rdzné
prislusenstvi. (Pfedtim - AUHAGEN)

VEB VERO Modeilbahnzubehér, 933 Ol-
bernhau.

Stavby a budovy vech typd avelikosti.
(Predtim - VERO)

VEB Modell und Plastspielwaren Kombi-
nat Annaberg - Buchholz, 9302 Anna-
berg - Buchholz.

Stavby a budovy v3ech typ( avelikosti.
Také rdzné piislusenstvi, automobily,
vojenska technika. (Pfedtim ESPEWE)

Zpracoval ing. |. NEPRAS

ZMENY A OPRAVY

kalendare soutézi v roce 1974

SOUTEZ Le-F-02 se konad v novém terminu 18. az
19. 5 ato v kategorii svahovych vétrofid(F1E). Omylem
byla hlaSena kategorie RC svah.

SOUTEZ Le-F-03 (RC makety) se bude konat vnovém
terminu 2. az 4. 8.

SOUTEZ Le-F-04 se bude konat v Popradu.

SOUTEZ Le-F-05 se kona jako mistrovstvi CSSR
(nikoli CSR) vnovém terminu 21. az22. 9.

A mlze$ dal vykladat, Ze bys chtél vidét myho
bitevnika .. .!"
Kresba: M. DOUBRAVA

na. Uginné vétrani atopeni. Sedadla maji kotev-
ni otvory pro bezpe&nostni pasy. Stity na okra-
jich néaraznikG usmérfiuji za jizdy proudici
vzduch a omezuji tak znecisténi boku kabiny.

PloSina valnikova s loznou plochou 6110
x 2420 mm (odpovida pozadavkiim na pfepravu
paletizovaného zboZf), doplnénéa plachtou s cel-
nim uzavérem. Bocnice celokovové, v poloviné
svisle délené, sklopné, stejné jako zadni Celo
(sklapéce maji ploSinu sklapéci do stran i nazad
se samocinnym otevirdnim a zaviranim zadniho
Cela, které je zavéSeno na otocnych Cepech
nahofe. Sklapéci zafizeni je hydraulické, ovla-
dané z budky fidice).

Elektricka instalace: napéti 24 V (2 akumula-
tory 12 VT 150), alternator 25 A/28 Vspolovodi-
covym regulatorem nabijeni, asymetrické re-
flektory se zarovkami 55/50 W.

Zbarveni vystavniho vozu: od stfechy dold je
kabina tmavé zelena, pruh slonova kost, pak
oranzov4, naraznik opét zeleny, podvozek svét-
le Seda, prave tak plachta; ploSina oranzgva.

Zpracoval: Ludék JIRASEK

POMAHAME S

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26, 113
66 Praha 1, telefon 261 551, linka 294.
Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 18. v meésici, uverejnéni za
6 tydnd.

PRODEJ

S 1 Motory: MVVS 1cm3(150); MVVS 1,5 cm3
(200); MVVS 5,6 AL (400); Vitavan 5 cm3(100).
J. Macek, Masna 18, 792 01 Bruntal.

8 2 Kompletni 8kanal. prop, soupravu; zaru-
ka, tovarni vyroba, prospekt zaslu. V. Albl, Duk.
hrdind 54, 170 00 Praha 7.

8 3 RC veétron s mot. Graupner 1 cma3, pfij. Mini
+ vys. Standart; novy mot. Pfeffer 0,6 cm3
J. Plocek, U kosti. 443, 530 03 Pardubice.

14 Ném. Casopisy pro Zelez, modelafe DER
MODELLEISENBAHNER ro€. 68-73 (po 20 K¢s)
nebo vyménim za starSi ro€niky Cas. Letectvi
+ kosm. M. Kirchner, Gottwaldova 41, 796 01
Prostéjov.

8 5 Planky 1:200: kfiznik Mikuma (lehky), Mo-
gami (t&Zzky, nosic letadel) a Gorizia (tézky); po
50 K&s. Knihy, foto oval. lodich. J. Voracek, Obr.
miru 107, 160 00 Praha 6.

8 6 Nezabéhnuty motor MVVS 10 s tlumi¢em
za 600 Kés. Fr, Tima, letistd, 543 11 Vrchlabi.

m 7 RC soupravu Delta (800), pfijima¢ Brand
Hobby (400), Servoautomatic (330). J. Brzokou-
pil, Cajkovského 38, 787 01 Sumperk.

m 8 RC soupravu - vysila¢ +. pfijimac¢ 4kanal,
cena 1400 Kés. A. Wiedemann, KruSnohorska
72, Ujezdecek, 415 03 Teplice.

B 9 Sportovni RC model (fizena smér.) s moto-
rem Taifun Hurrikan + RC karburator + vys.
RC-1 + pfij. Mars + NiCd + servo IGLA. Cena
1000 Kés. J. Adamek, Makarenkova 518, 736 01
Havifov 1.

H 10 Soupravu Gama, motor MVVS 2,5 TRS
RC. |. Halva, 252 46 Vrané n. Vitavou 154, okr.
Praha zap.

fil 11 Motor MVVS 2,5 D7 (300), Torpedo 5 (100),
Modelaf ro€. 69, 70. M. Fimbinger, Klimentskas,
110 00 Praha 1

8 12 RC soupr. W-43, dvoukanal (1500).
V. Ptacek, Jablonecka 698, 19000 Praha9.

8 13 Miniaturnijednokan. pfijimace s kiemiko-
vymi tranzistory za 320 Ké&s (Brand Hobby).
T. Filip, Leninova 88, 602 00 Brno.

8 14 Kompletni RC soupravu Variophon
S 8kanal, dale serva Bellamatic (4 kusy), Vario-
matic (3 kusy), Servomatic (3 kusy), cena podle
dohody. J. Kopka, Mlynska 456, 789 73 Lostice,
okr. Sumperk.

3 15 Celobals. akrob. U-model s mot. 2,5 cm3
+ nahr. vloZzka + pist (330); nezab&h. mot. Wilo
I, 5 (130); motor Wilo 1,5 na soucastky (90).
Amer. trans. 2N1711 20 ks (po 25), 2N1306 10 ks
(po 20). M. Mik, Jiraskova794, 251 61 Uhfinéves.

8 16 Prodam 4kanal. soupravu + 2 serva NDR
za 1300 Ké&s. Koupim kfiz. proporc. knipl.
J. Schindler, Kovarska 17, 190 00 Praha 9

8 17 RC soupravaTONOX 4 kanal, velmi dobra:
vysila¢ s brasnou + nahr. zdroje, pfijimac,
propoj, kabel (1400), dal$i 2kanal pfij. amat.
(250), zdroje 6/225, 2,4/500 (150), Bellamat. i
3 ks (po 250), Servoautom. Il s pfep. (300), amat.
nabijecka (200). Nebo vSe za 2600 Kcs, prip.
s autem ¢i lodi, osobni odbér. Vlast. Popela¥,
K Horomé&ficdm 9, 165 00 Praha 6 - Suchdol
611.
8 18 Kompl. 10kanal. soupr. za 2000 Kés. P.
Klymec, Druzstevni ochoz 40, 140 00 Praha 4.
8 19 Pfijimac Varioprop Minisuperhetvé. paru
krystal@l. Do redakce.
8 20 Pfenosny kompresor Orlik 2 m3hod, 6 at.
max., 250 W/220 V, 16 kg. L. Kohout, Argentin-
ska 702/1, 170 00 Praha 7
8 20a Vétsi pocet knih naklad, lan Allan o le-
tadlech, lodich a tancich. Ing. R. Grégr, Pod
Terebkou 11, 140 00 Praha 4.

(Pokra€ovanina str. 32)
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Specialni modelafské prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek

Vinohradskéa 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na duben 1974

Jedn.

Néazev M
mnoz.

Cena

Vystfihovanky letadel vicebarevné
TURBOLET, TRENER, DELFIN ks 2,50

BLANIK, CMELAK, ZLIN ks 2,50
Brusny papir - korundovy arch 1,90
Modelarské planky
SANTA MARIA-maketa

historické lodi ks 4,50
Z-526 AS - upoutana maketa

¢s. akrobat, letadla na

motor 5,6 cm3 ks 4,-
JESTRAB - soutézni model

na gumu kat. B1L ks 5,50
PRAGA E 114- RC maketa

na motor 2,5 cm3 ks 8,-
KOS - volny sportovni model

na motor 1 cm3 ks 4,-
REGENT - cvi¢ny akrobaticky

model na motor 5,6 cm3 ks 8,-
PIPER PA 18- upoutani make-

ta letadla na motor 2,5 cm3 ks 8,-
TRENER - akrobaticky upou-

tany model na motor

2,5cm3 ks 4,-
STAVIME DRAKY ks 5,-
Obtisky
Cisla - velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé Cerné a cervené

v sadach po 10 kusech sada 2,80

POMAHAME S

Pokrac¢ovani ze str. 31

KOUPE

m 21 Plast, stavebnice letadel z Il. svétové valky
Hawker Hurricane, Spitfire, B-24 Liberator.
Cena dle dohody. J. Kolba, Ur¢icka 64, 796 01
Prostéjov.

m 22 Postavenou lodScheveningen 3 ajiné. S.
DoleZal, nd&m. Miru 1751,560 02 Ceska Trebova.
m 23 Nepostavené kity 1:72, Il. svétovavalka. M.
Hojer, 252 31 V8enory 155, okr. Praha-zapad.

m 24 Kolejisté pro elektrickou modelovou Ze-
leznici rozchod 32 mm s prostfedni napéjeci
koleji + vlakové soupravy. J. MaSek, ul. 5.
kvétna 1460, 440 O1 Louny.

m 25 Vrtule Graupner 18/10 nebo 18/7,5, dobfe
zaplatim. K. Houcek, Volynska 147, 386 01 Stra-
konice Il

m 26 Servo Bellamatic Il nebo pod. s neutral.
V. Simon,Zborovska 1477, 753 01 Hranice.
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Pismena - velikosti 15, 25,
50 mm v barvé cervené
v sadach po 10 kusech sada 2,80

Vrtule, motory a pfisluSenstvi,

kovové polotovary a zbozi

Vrtule soutézni habrova

RC soupravy,

145/180 mm ks 7,-

200/140 mm ks 9,50
Vrtule dfevéna

180/80 m ks 5,50

180/110 mm ks 5,50

200/140 mm ks 6,-

220/100 mm ks 7,-

240/120 mm ks 7,50

240/140 mm ks 7,50

260/120 mm ks 8,-
Vrtule plastikova

0200/100 mm ks 8,50

0180/100 mm ks 8,-
Vrtule plastikova

0 140 mm (na gumu) ks 6,-
Motor TONO 5,6 cm-3s ovlad. ks 340,-
Tlumi€ k vyfuku pro motory

MVVS 5,6 Aa 5,6 RC 63,-
DELTA - RC pfijimac ks 455,-
DELTA - RC vysila¢ ks 730,-

Anodové relé AR 2/230 ohm( ks 48,-
Péjka trubi¢kova s tavidlem,

015mm, 10¢g ks 3,20
Plech mosazny polotvrdy, tl.

0,2 mm, 500x500 mm 32,-
Plech médény, tl. 0,32 mm,

500x250 mm ks 33,-
Ocelova struna v kotoudi,

00,20 mm - délka 30 m 5,-

délka 60 m 10,-
00,40 mm - délka 60 m 10-

Srouby, matice a podloZky s povrchovou Gpra-
vou - sada po 10 kusech

M2 x 10 ks 5,50

M2 x 18 ks 5,50

M2,6 x 10 ks 5,50

M3 X 14 ks 5,50

M3 x 25 ks 4,40
Chemické vyrobky
Lepidlo kaseinové - saCek 50 g ks 2,10
Lepidlo POLYGEN -

plechovka 500 g ks 8,-
DENTACRYL (lici pryskyfice) -

100 g bily ks 1850

Zluty ks 1850

Nitrolak napinaci C1106-250g ks 5,50
Mazaninagumovavlakna-25g ks 2,60

m 27 AM €. 10/71 a Rad. konstruktér €. 3/70,
ModeldF €. 12/70. Plan zo staveb. RC vétroné
Graupner Cirrus alebo Cumulus. P. Tirinda,
Fucikova 37, 900 0L Modra, okr. Bratislava-vi-

diek.

m 28 Serva Varioprop, Kraft apod. L Knebl, 765
07 Zdéchov 31, okr. Vsetin.

m 29 R{zné druhy drdhovych modeld (F1, GT)
vel. 1.24 (Ferrari, McLaren Shadow, JPS Lotus
aj.). V. Novak, 277 04 Citov 239, okr. Mélnik.

m 30 Podrob, plan nem. hit. lode Bismarck
a knihu Viadcové mofi - Valeéné lode 20. stol.
P. Barindk, Komarnicka 22, 829 00 Bratislava.

VYMENA

m 31 Motor Super Atom 18 cm3z r. 1948
v chodu za dobry mot. 25 cm3- 56 cm3
Doplatim P. Chédma, 285 64 Vikanet 87, okr. K
Hora.

m 32 Magnetofon Uran - malo pouzivany - za
kompletni_ wcepovelovou RC soupravy, popr.
i s vétroném. P. Frydrych, 753 62 Potstat 252,
okr. Prerov.

RUZNE
m 32 Modelar ze SSSR - sbératel plastikovych

model(i hleda v CSSR partnerak vyméfovani
plastikovych stavebnic letadel, aut, motocyk-

Odpad plexiskla Cirého i barev. kg 23,-
Lahvicka z plastické hmoty.
obsah 500 g ks 3,-

Stavebnice celobalsovych model(l letadel na
raketové motory S

VAZKA ks 13,-
MIG 19 ks 13-
MIG21 ks 13-
MIG 23 ks 13-
PIONYR ks 13-
UFO ks 13,-
TRIDENT ks  13.-
VIGGEN ks 13-

Stavebnice hazecich kluzakd
VOSA - skladaci model

z balsy ks 8,-
DEMANT - rychlostavebnice

z pénového polystyrénu 37,-
ORLIK 37,-

Plastikové stavebnice, méfitko 1 : 72
DELFIN L-29 - &s. cviéné

tryskové letadlo ks 12,-
AVIA 534 - ¢s. stihacka, dvou-

plosnik ks 12,-
AVIA B33-IL 10-bitevni

letadlo ks 12,-
MIG 19-tryskova stihacka ks 12.-

Stavebnice raket

JUNIOR ks 26,-
PIONYR ks 28,-

Ostatni pfislusenstvi pro modelare

Padacek pro modely raket ks 5,80
Zavésy kormidel z polyetylénu  sac. 7,50
Olovéna zatéz 50 g sac. 2,-
Podvozkové nohy, 03,35 4mm ks 12,-az
17,-
Spojka kridel vétroné A2 (jazyk)
z duralu ks 5,50
Cep vidlicové koncovky kovovy
v PE sacku 5 ks sac. 4,20
Péka plovouciho kormidla sac. 3,70
Souprava pilnik( 160/3, 6 ks
v PVC obalu ks 13,50
Skelné tkanina druh
600 YPLAST délka 0,5;
1m;2m;5m; 10 m ks 15,50
az265,-
Palivova nadrz RC -
obsah 100 cm3 ks 14,-

1G, lodi - rlznych méfitek i firem. SSSR,
262021 Kiev - 21, Klovski spusk 9/2 kv. 57,
Dosuiji Viktor.
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,Tak coje nového.".. .byla
nejCastéjSislova, kterajsem slySel

v telefonu po svém navratu

z Norimberku. Odpovidalo se mi
téZko, nebotjednakjsem neméljesté
vSe srovnané vhlave, jednakjsem
nemél ¢as na dlouhé rozpraveéni,
které by z toho vzniklo. Nevadi,
malespon budou mitneuspokojeni

tazatelé co Cist.
e

JistéZe nového bylo dost. Jako
napfiklad RC motocykl nastanku
firmy ROBBE (obrazek 1). Jedlouhy
530 mm. rozvor ma 360 mm, vazi
4200 g aje pohanén motorem Enya
19 (3,3 cm3). Model jezdijen po svych,
dvou kolech apodle udajl

v prospektu se Fidi specialnim
pfevodem vefigurcejezdce. jiz
naklani do zatacek

Obrazek 2 ukazuje modelarsky
Ctyfdoby pétivalec, ktery se vyrabi ve
velmi omezenych poctech v Anglii.
Vykonnosti sicejeSté neohromuje,
ale pro sbératele a milovniky
oldtimer( je to lahldka.

o

Jedno z letadel, které délalo historii
letectvi- Ryan sejménem Spirit of St.
Louis -tim, Ze poprvé prelétlo
Atlantik, uvadi vesvych novinkach
firma Simprop. Model o rozpéti

2020 mm pohanény motorem 10 cm3
ukazuje obrazek 3.

Oblibené japonské RCsoupravy
Futaba, prodavané v kontinentalni
Evropé némeckou firmou Robbe,
maji novou zmodernizovanou
variantu. Sirsi pouZiti integrovanych
obvodd umoznilo mimo jiné ivyrazné
zmenseni servozesilovacl atim

i serv. Obrazek 4.
o

Vrtulniky se stale tési velké
pozornosti. Obrazek 5 ukazuje novy
model prikopnikatohoto
modelafského odveétvi

ing. D. Schlutera, jemuZ poslouzil za
predlohu francouzsky vrtulnik
Aerospatiale SA 341 Gazelle. Model
s rotorem o priméru 1580 mm ma
zlepSenou Schllterovu mechaniku
bez kolektivniho Fizeni a motor

10 cm3

TEXT ZDENEK LISKA,
SNIMKY AUTOR (4x)
A SIMPROP



SNIMKY:
M. Bakes,
B. Bogdanov
J. Gabris,
J. Graupner,

ing. S. Strauch

>
Jesté jeden snimek (prvni byl v MO 10/73),
ktery ukazuje mohutnost U-makety Be-12 Cajka
sovétského modelare B. Bogdanovaz Volgogradu.
Model pohanény ¢s. motory TONO 10 ma rozpéti
1820 mm a hmotnosti 6200 g ,,se nevejde" do
pravidel FAI

Model uzkokolejné lokomotivy ,,Hoya* pro rozchodovou
velikost N-9 mm, vyrobek firmy Merker u. Fischer z NSR.
Oznaceni rozchodu je Nm-6,5 mm, tzn. modely M 1:160
jezdici na rozchodu 6,5 mm (skute¢né predlohy jezdi na
rozchodu 1000 mm)

A . Vedle oblibené ,jeden a pllky" MK-16 pfisla v SSSR nedavno na trh zdoko-
nalena verze oznacend MK-17. Novy motor se prodava v solidnim plastikovém
obalu v€etné prislusenstvi za 9,50 rublu. V redakci mame zkuSebni kus

a napiSeme o ném pozdéji vice

A Sanitni verze RC vrtulniku Bélkow BO-105 z nové
stavebnice zapadonémecké firmy WiK-Modelle

Pohledny model pfistavniho remorkéru BUG-
SIER 3 byl jedinou lodni novinkou firmy Graupner na
letoSnim veletrhu v Norimberku. Délka 830 mm, pohon
elektromotorem, moznost fizeni radiem. Trup a nékte-
ré dily nastaveb vakuové tvareny z folie plastické
hmoty ABS



