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This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php
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ZmenSeninu prosluleho
modelu Bombshell zr. 1930 ma
Milan Kacha z Prahy. Model

0 Folpéii 450 mm a hmotnosti
29 gje pohanen motorem na

C 02 Pri predvadSni na lonsk6
soutizi pro vétron6

v Nesvadilech dosahl casu 37
minut a malem uletSI

Pekn§ vypracovanou
polomaketu siihafiky
Dewoitine D-520 (podle planku
Modeler 6.53) predvedl loni ve
Slanem na mistrovstvi 0SSR
prozaky 0. Wicklein

z Bratislavy

Na laminatovy trup z LMK Sumperk navrhl

J. Ungermann z LMK Brno-stred svuj vetron
o rolpéli 2600 mm a hmotnosti 1800 g. Rizena
jsou ob8§ kormidla proporciondlni soupravou
Fajtoprop

KTITULNIMU SNIMKU

Kluci, voda a iodiiky path k sob&, pokud
pamStsaha. Co se ale zmdnilo - atoaz
nBuvénipiné za neceiy lidsky vék - jsou
podminky. Neni treba to pn0€ rozvddSt,
staci, vzpomeneme-li si my drive naro-
zeni na sva klukovska leta ... Zatimco
tenkrat zhmotftova! na§e moreplavecke
predstavy kus prirezane kCiry 6i dreva,
neni dnes model ovladany radiem v ru-
kou deti nic ojedineleho. Take v tom je
odpovScTna otazku: Jak se yarn vede? Ja(éTtu ?arka,\’Adad I
Na snimku Juraje STUCHUKA jsou Mi- 20372 (giar(])sLtjavi(I) eler
lo¢ Stuchlik a Peter Rumanovsky, zaci M.artirz Be?tﬁsze lic
7. tridy Z0€ v Tren6in6. S predv0d6cim v 6echoch v neobri/ Kle
modelem si cviii zrudnost oviadéni po- velikosti- Yy
moci zakotvenych balonkCi. Lod' regena iedenapiilnasobku
jako faleiny katamaran je pohandna Jmaleh(f rovedeni. ti
dvima sovStskymi zavesnymi elektro- vdelcelggo mm U
motory Vichr, ovladan je smSr a jizda

vpfed-vzad.

Kolem 100 pracovnich
hodin venoval 16lety
Milan 8vehla z Prahy
OplBvEPIBBHAVE
historicke stihacky
Fokker Dr 1v mferitku
1 : 28 ze stavebnice
Revell



30.vyroci

Kosickeho viddniho programu

PROGRAM POKROKU

V dubnu 1945 jeste probihaly uporne
boje na poslednich evropskych fronto-
vych liniich druhe svetove valky. Ruda
armada se chystala k zaverecnemu lide-
ru proti zbytkum nacistickych vojsk. Do
konecneho osvobozeni celeho Cesko-
slovenska chybely jen tydny. A v te
dobe za frontou zvitezily pokrokove sily
i v politickem boji: Ceskoslovensti ko-
muniste se poprve, a s definitivni plat-
nosti, prosadili jako nejvyznamnejsi
reprezentanti statni politiky noveho li-
dove demokratickeho Ceskoslovenska,
jako garanti kvalitativnhe nove etapy
vyvoje naseho statu.

Pateho dubna 1945 byl prijat a vy-
hlasen program prvni ceskosloven-
ske vlady Narodni fronty - Kosicky
vladni program. Kdyz si dnes pri-
pominame tricate vyroci teto uda-
losti, nejde jen o vzpominku na
veci minule; tento program dodnes
v pine sile prolina celym nasim social-
nim zivotem ve vsech jeho aspektech,
protoze dal realny zaklad narodni a de-
mokraticke revoluci i perspektivu jejiho
prerustani v revoluci socialistickou. Sta-
le pine plati konstatovani zaverecne
sestnacte kapitoly Kosickeho vliadniho
programu, kde nova vlada prohlasuje,
ze . nepripusti, aby v osvobozene
republice prevladal koristnicky zajem
prizivnickych jednotlivcu a skupin nad
zajmy pracujiciho lidu mest i venkova"
a ze soucasne bude usilovat ,,... aby se
stalo skutkem, ze lid je opravdu jedinym
zdrojem statni moci*

Zasady noveho politickeho progra-
mu se ovsem rodily davno pred rokem
petactyricatym. Po Stalingradske bitve,
ktera znamenala prelom v druhe sveto-
ve valce, koncipovali ceskoslovensti ko-
muniste hlavnizasady sveho politickeho
postupu ve dvou smerech: zintenzivneni
protifasistickeho boje doma i v zahrani-
ci behem valky, a dale o pripravu
spolecneho postupu vsech demokratic-
kych sil po vojenske porazce Nemecka.
Moskevske vedeni KSC prislo smyslen-
kou vytvaret narodni vybory, ktere by
jednak vedly ozbrojeny boj celeho na-
roda proti okupantum, jednak mely po
osvobozeni zajistit prechod k novemu
dstavnimu poradku. Narodni vybory
tedy byly kvalitativhe novym organem
vsech slozek odboje, staly se jadrem
taktiky narodni fronty, na jejiz bazi se
pozdeji tvoril Kosicky vladni program.

Spolecne siisilim o vytvoreni narodni
fronty prosazovalo moskevske vedeni
strany tvrdy a nekompromisni boj proti
nemeckym fasistum i jednoznacnou ori-
entaci na spojenectvi se Sovetskym sva-
zem a dusledne uplatnovani demokra-
tickych zasad ve vsech oblastech. Tyto
principy prirozene zvysovaly prestiz
delnicke tridy a Komunisticke strany
Ceskoslovenska jako jeji nejvyspelejsi
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reprezentantky v celem odboji i jako
budouciho hlavniho cinitele v nove Ces-
koslovenske vlade.

Poprve v dejinach chteli komuniste
vstoupit do vlady republiky. Vedeni
KSC ovsem trvalo naprosazeni urcitych
ilkolu: Vlada mela dusledne likvidovat
rezim okupantu a zradcu, zabezpecit
prechod k demokratickym pomerum,
zajistit neruseny chod vyroby, dopravy,
zasobovani a k tomu provest prislusny
zasah do podniku, budovat demokratic-
Ky statni averejny aparat, demokratic-
kou armadu vedenou dustojniky, Kkteri
se osvedcili v narodne osvobozeneckem
boji azorganizovat volby do Narodniho
shromazdeni. Vedouci programova ulo-
halevicovych sil apredevsim komunistii
byla pritom vseobecne uznavana - kon-
kretnim projevem vedouciho postaveni
Komunisticke strany Ceskoslovenska
v Zaverecne fazi narodne osvobozenec-
keho boje byl prave Kosicky vladni
program.

V kgnecne podobe predstavoval Ko-
sicky vladni program celkem sestnact
kapitol venovanych jednotlivym vnitro-
politickym, zahranicne politickym, mo-
censkym, ekonomickym, narodnostnim
a kulturnim aspektum dalsiho vyvoje
obnoveneho Ceskoslovenska. Prvni ka-
pitola konstatovala, ze nova vladaaNa-
rodni shromazdeni budou organy Na-
rodni fronty. Druha a treti cast progra-
mu se venovala organizovani dalsiho
boje proti fasismu a zvlaste budovani
nove lidove armady podle sovetskeho
vzoru. Ctvrta cast koncipovala zahra-
nicni politiku noveho Ceskoslovenska
zalozenou na spojenectvi se Sovetskym
svazem. V pate casti venovane ,domaci
politice* se zduraznovala rozhodujici
uloha narodnich vyboru jako kvalitativ-
ne novych organii lidove moci. V seste
a sedme cast; programu se rozebiraly
narodnostni problemy noveho Cesko-
slovenska. Osma az desata kapitola se
zabyvala zasadami potrestani Nemcfi,
Madam, kolaborantu a zradcfl - zde byl
mimo jine vysloven zakaz vsech fasistic-
kych stran a organizaci. Jedenacta
a dvanacta kapitola resily nektere eko-
nomicke otazky, trinacta kapitola po-
jednavala o zabezpeceni obyvatelstva
potravinami, ctrnacta o sirokem social-
nim zabezpeceni. Patnacta byla pla-
nem pro kulturni obrodu v demokra-
tickem a lidovem duchu. Kapitola
sestnacta na zaver shrnula zasady
politiky nove vlady.

Velmi dulezite misto v Kosickem
vladnim programu mela cast pojedna-
vajici o armade a obrane Ceskosloven-
ska. | zde se pine uplatnila vedouci
uloha Komunisticke strany Ceskoslo-

(Pokracovdni na str. 21)
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Stredisko
vrcholoveho sportu

bolo stevnostne otvorene 22. janudiral 975
v Zavodnom klube Vychodoslovenskych
strojami v Kosiciach. Na zasadani boli
pritomni: predseda 13V Zvazarmu arm.
gen. O. Rytir, predseda SL)V Zvazarmu
gen. major E. Pepich, predseda vychodo-
slovenskeho KV Zvazarmu plk. S. Dobro-
vic, zSstupcovia VSS Kaosice, n. p., ako a
zastupcovia politickych a spolocenskych
organizacii. Hlavny prejav predniesol
predseda L)V Zvazarmu arm. gen. O. Rytir.
Po prejavoch hosti doslo k uzavretiu
patronatnej zmluvy medzi LIV Zvazarmu
a VSS KoSice, n. p., ktord podpisal arm.
gen. O. Rytir a podnikovy riaditel’ ing. J.
Veles. Stredisko vrcholoveho sportu pre
mladez bude otvorene v Levoci (okr.
SpisskaNovSVes). Ing. P. Demedko

Modelklub Svitavy

se v roce 1974 zamefil na praci s mladezi.
Od jednorazovych akci presel k soustav-
ne a cilevedome cinnosti, jejimz cilem je
sportovne branna a ideove politicks vy-
chova mlade generace v duchu usneseni
V. sjezdu Svazarmu.

Hned na jare soutezily deti do 15 let
0 nejlepsi plastikovy model letadla. Tim
jsme si overili, ze mezi detmi je zajem
o0 modelarstvi. To se ham potvrdilo i pri
dalsich akcich, poradanych k Mezinarod-
nimu dni deti i pri jinych prilezitostech.

Zajem mladeze jsme mohli podchytit
pfedevsim diky pochopeni Mestskeho na-
rodniho vyboru ve Svitavach, ktery nam
pridelil do uzivani vhodny objekt, azaslu-
hou obetave prace a iniciativy clenu klu-
bu, kteri jej ve svem volnem case upravili.
Po odpracovani 460 brigadnickych hodin
byly klubovny a dilny 1. {én minuleho

roku pripraveny k zahajeni prace mode-
larskeho krouzku mladeze. Nabor deti
jsme spojili spripravou 3. rocniku souteze
draku tak, zestavbadraka bylaprvni praci
deti v krouzku a soutez jejich prvnim
verejnym vystoupenim. Pri priprave sou-
teze jsme poradali jednou tydne poraden-
ske dny, na kterych jsme kazdemu zajem-
ci poskytli zdarma material, planek a po-
mohli ci poradili pri stavbe. Vysledkem
teto nekonvencni propagace, doplnene
oznamenim na skolach a v tisku, bylo 43
soutezicich deti (i pres krajne nepriznive
pocasi). Nejdulezitejsim vysledkem vsak
bylo 13 prihlasek do krouzku miadeze, ve
kterem chlapci s chuti pracuji. Dva dalsi
krouzky vedou clenove klubu primo
v ODPM Svitavy.

Prace s mladezi nas stala hodne casu
a usili. Je tedy pochopitelne, ze sportovni
vysledky naseho klubu zustaly ponekud
za ijrovni minulych let. Myslimesi vsak.ze
zajisteni vlastni zakladny mladeze, kterou
miizeme a budeme dale doplnovat, je
cennym vkladem, ktery se nam v dalsich
letech vrati. Presto naletali clenove klubu
na 16 soutezich celkem 10 prvnich, 24
druhych a 16 tretich vykonnostnich trid;
zacali jsme i s RC modely. Modelklub
pomabhal i pri plnenivolebniho programu
IMF brigadami v zemedelstvi a dalsimi
akcemi na pomoc narodnimu hospodar-
stvi. Celkem odpracovali modelari 847
brigadnickych hodin, cimz vysoko pre-
krocili sve zavazky a dosahli pekneho
prumeru 35 odpracovanych hodin najed-
noho clena klubu.

Praci s mladezi budeme i nadale rozvi-
jet, rozsirime pocet krouzku a chlapce
zapojime do sportovni cinnosti. Uspora-
dame jiz tradicni sportovni, branne a pro-
pagacni akce, vystavy, DZBZ, propagacni
letani a programy pri oslavach MDD a 30.
vyroci osvobozeni. Sve misto v planu maji
i souteze vcetne jiz 4. rocniku souteze
draku. Novinkou budou klubove souteze,
souteze mladeze a pravidelny trenink.
Navic clenove klubu uzavreli zavazky
k odpracovani 340 brigadnickych hodin.

Pri hodnoceni dosazenych vysledku
nemiizeme opomenout Ocinnou pomoc
a podporu, ktere se nam dostalo zejmena
od MeNV Svitavy a dalsich podniku ain-
stituci - Komunalnich sluzeb, n. p. Vigo-
na, CSTP, STS, OPP, JZD a v neposledni
fade i od redakce okresnich novin, ktera
nam nejen poskytuje prostor k propagaci
nasi prace, ale venovala i putovni pohar
pro soutez modelu RC-V1.

Ing.A.Odehnal

KLM KAPITAN

Pfed nekolika lety nas bylo par. Jezdili
jsme na souteze, sbirali jsme zkusenosti

a postupne jsme navazali mnoha pratel-
stvi. Spolecny zajem nas privedl na my§-
lenku ustavit klub lodnich modelarii pri
ZO Svazarmu v Bucovicich. Od slov neby-
lo daleko k cinCim a klub se stal skutec-
nosti v zari 1974.

Za vydatne pomoci KLM Admiral, jme-
novite ing. Zdenka Tomaska, manzelO
Zemlerovych a dalsich, se nam podarilo
prekonat prvni obtize. Klub pracuje pod
patronatem sdruzeneho zavodniho klubu
ROH v Bucovicich. Oddil mladeze, ve
kterem pracuje dvacet clenu, hmotne
podporuje DPM Bucovice. Stemito orga-
nizacemi ma nas klub spolecne cile:
starat se o mladez, politickovychovne
pusobit na verejnost a svoji cinnosti obo-
hacovat nasi socialistickou spolecnost.
Chceme diistojne a velkoryse pripravit
cely kolektiv modelaru na oslavy 30. vyro-
ci osvobozeni nasi vlasti Rudou armadou.

Dosud pracoval klub Kapitan Bucovice
hlavne propagacne: Podzimni putovnivy-
stavka lodnich modelu probudila zajem
u mnohych obcanu, hlavhe mladeze,
a pripomnela verejnosti i 30. vyroci SNP
a 15. vyroci zalozeni podniku ..Ceskoslo-
venska namorni plavba“. Dalsi vystavu
jsme usporadali v prosinci v SZK ROH
v Bucovicich. Sami jsme byli prekvapeni,
ze po nekolika mesicich prace se seslo 37
modelu lodi. Vetsina byla sice nedokon-
cena, ale vsechny budou spusteny na
vodu 3. kvetna pri taboraku DPM v Buco-
vicich.

V letosnim roce jeste usporadame
mistni a okresni prebor lodnich modelaru
a verejnou soutez modelu kategorii
E a EXZ. Krome toho pripravujeme kolek-
tivni autobusove zajezdy na souteze.

B. Korycansky

V Jesenici

vznikl pri ZDS v roce 1963 krouzek zelez-
nicnich modelarii V roce 1965 zazname-
nali jeho clenove prvni Ospechy na mis-
trovstvi CSR. Mezi nejiispesnejsi patrila
Jana Machova, jejihoz prikladu nasledo-
valo nekolik dalsich divek, ktere - ac se
venovaly predevsim stavbe budov abudo-
vani krajiny na kolejisti - dokazaly byt
rovnocennymi partnerkami chlapcum
i v ovladani kolejiste.

Nyni ma klub zeleznicnich modelaru
pri ZO Svazarmu v Jesenici devet dospe-
iych clenu a osmadvacet zaku. Mezi nej-
vytrvalejsi patri Marie Schwambergerova,
ktera byla v zaveru roku 1974 odmenena
CUV Svazarmu jako nejlepsi juniorka
v zeleznicnim modelarstvi. Jeji modely se
objevuji kazdorocne nasoutezich avysta-
vach, na nichzziskala radu zlatych, stribr-
nych a bronzovych medaili.

Pri stavbe kolejiste prosazuji modelari

MODELAR - 4/1975



v Jesenici dve zavazne myslenky: kolejis-
te musi byt skutecne modelem zeleznice
a nikoli pouhym ,,hfistem pro masinky";
rovhez krajina musi svym charakterem
i stfizlivou barevnosti odpovidat skutec-
nosti a neupoutavat pozornost lacinou
strakatosti a nepfirozenymi efekty. Prave
v posledni otazce vykonala Maruska
Schwambergerova kus poctive prace.

V. Zuska

Letni tabor mladeze

pofada po nekolikalete pfestavce o letos-
nich prazdninach komise pro praci s mla-
dezi Llistfedni rady modelafskeho klubu
Svazarmu CSSR.

Ve dvou bezich (od 30. cervna do 12.
cervence a od 14. do 26. cervence) se
sejdou v arealu Dstfedni plachtafske sko-
ly ve Vrchlabi nejaktivnejsi clenove mode-
lafskych krouzku mladeze. Nominaci na
zaklade vysledkii celorocni prace prove-'
dou rady jednotlivych odbornosti. Prvni-
ho b8hu se zOcastni dvaadvacet mladych
leteckych a raketovych modelafii, druhe-
ho behu stejny pocet lodnich, automobi-
lovych a zeleznicnich modelafu.

Organizatofi si vytycili narocne cile;
pod vedenim zkusenych instruktoru si
mladi adepti modelafstvi prohloubi sve
teoreticke i prakticke odborne znalosti.
Okoly vedoucich jsou vsak jeste sirsi -
pfistupnou formou upevnit moralni vlast-
nosti Ocastniku, vysvetlit jim poslani Sva-
zu pro spolupraci s armadou a objasnit
zakladni principy politiky Komunisticke
strany Ceskoslovenska. V neposledni
fade ma soustfedeni umoznit navazani
novych pfatelstvi a upevnit _tak vztahy
mezi mladymi modelafi z Cech a ze
Slovenska.

Letosni tabor mladeze je vlastne zku-
sebni; osvedci-li se, budevpristich letech
rozsiren. Jeho poslanim neni nahradit
praci modelarskych instruktoru; ma byt
odmenou za celorocni praci. Tomu odpo-
vida i vicemene symbolicky pcplatek
100 K6s, ktery musi kazdy iicastnik uhra-
dit. Vsechny naklady na tuto narocnou
akci uhradi Listredni rada modelarskeho
klubu.

LMK Brno Il

md na skolach celkem pet krouzku; tri
z nich pracuji na ZDS na Horni ul. Vedeni
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prvni
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Zvlast' nebezpecny pri modelarske pra-
ci je jedovaty nitrometan. Avsak i ostatni
slouceniny, pouzivane jako palivo pro
pistove motory, jsou zdraviskodlive. At' uz
jde o jakekoli skupenstvi (kapalina, plyn,
latka pevna), vzdy je nutne tyto latky
z organismu odstranit. Pri potrisneni kuze
plati drive uvedene omyti teplou vodou
a mydlem. Je vhodne pouzit mydlo anti-
septicke, ktere zakoupite v lekarne nebo
v drogerii. Protoze znama Solvina je sice
dobry, ale drsny prostredek, osvedcujese
u vice znecistenych rukou napr. Solsapon
a podobne ocistne prostredky. V zasade
vsak plati, zemytisezakonci oplachnutim
samotnou vodou a do ocistene suche
kiize se vetre regeneracni krem, napr.
Indulona A/64; nadbytek kremu se po
nekolika minutach setre do cisteho
rucniku.

skoly, zejmena byvaly reditel s. Zampa,
vyslo pri zakladani krouzkii vstric - po-
skytlo dokonce podporu 1500Kcs. Ve-
douci krouzku ( a zarovert ucitel na teto
skole) Frantisek Doupovec zatyto penize
nakoupil stavebnice a zakladni material,
balsu venoval LMK Brno lll. Chlapci zacali
stavet modely Delfin a Iskra a pres kluzak
Pidi se ti nejvytrvalejsi dostali az k vetro-
niim Al. Nal. mestske brannespartakiade
Svazarmu v Brne v roce 1974 obsadili
clenove krouzku 2. a 3. misto v soutezi
modelii kategorie A3. Nejlepsi clenove
krouzku se v zaveru sezony zOcastnili
verejnych soutezi a se svymi A-jednicka-
mi naletali pet tretich a jednu druhou
vykonnostni tridu. Na zaklade techto vy-
sledkii byli chlapci prijati za cleny LMK
Brno lIl.

V prvnim krouzku zhotovuji nyni zaci
5. trid vlastovky, kluzaky z papiru a pres
hazedla se dostanou ke kluzaku RAY.
Chlapci ze 6. tridy stavivdruhem krouzku
model Demant800. Nejvyspelejsi modela-
ri jsou ve tretim krouzku, kde stavi modely
Al, ktere navrhnul vedouci krouzku.
S nimi se chtejiziicastnit akci poradanych
pro mlade modelare v ramci oslav 30.
vyroci osvobozeni nasi vlasti. Jednu
z nich-soutezzaku ajuniorii svetroni Al
- usporada na pocest 30. vyroci osvobo-
zeni mestaBrna LMK Brno Il -fd-

Dojde-li k poranSni potrisnSnych rukou
aje-li to poraneni povrchni (plosne odre-
niny, skrabnuti, povrchni ranky, oderky),
omyjeme je nejprve teplou vodou a myd-
lem a pak teprve osetrime (kyslicnik,
Ajatin tinktura, zasyp apod.). Uran hlubo-
kych prilozime na vlastni ranu sterilni
obvaz, zastavime krvaceni a pouze zne-
cistene okoli rany omyjeme nebo otreme
a postizeneho predame chirurgovi.

Proc nepit pri praci seskodlivymi latka-
mi alkohol? Jednak pro jeho zname Cicin-
ky (nesoudnost, snizeni reakce az utlum),
ale tez proto, ze napf. muze zastrit poci-
najici otravu metylalkoholem. Vnimavost
jednotlivych lidf k metylalkoholu je sice
riizna, ale vzdy je nutne mit na pameti, ze
se vstrebava do organismu nejen zalu-
decni sliznici, ale tez kuzi, sliznicemi
ajeho pary plicemi. Od prvnich priznakii
otravy, totoznych s priznaky po vypiti
alkoholu, tj. opilstvi, zaludecnimi astrev-
nimi obtizemi muze dojit az k poskozeni
zrakovych nervii. Dale napf. dinitroben-
zen se deponuje v telesnych tucich a po
poziti alkoholu se muze dostat nahle do
obehu avyvolat vaznou otravu.

Jestiize se nadychate nekterych plynii,
tfeba jen drazdivych (aceton, cpavek),
odejdete hned na cerstvy vzduch a proje-
vi-li se uvas znamky otravy (iinava, bolest
hlavy, zavrate nebo naopak neklid, vzru-
seni, paleni v iistech, zaludecni a stfevni
bolesti apod.), je nutne osetfeni iekafem.
Dostane-li se vam palivo pro modelafske
pistove motory nahodou do list, pomuze
rychly a dostatecny vyplach vodou s roz-
drcenym zivocisnym uhlim. Vodu, zivo-
cisne uhli ani sliny vsak nepolykejte!
U latek leptavych nebo silne drazdivych je
odborne osetfeni vzdy nutne. Pfi even-
turlnim nahodnem polknuti paliva je na
miste vyplach zaludku.

(Pokracovani)

OZNAMENfKLUBO

m LMK Hostomice, okres Teplice, oznamil
dne 8. 1. 1975, ze jako celek presel do ZO
Svazarmu pfi dolech J. Fucika v Biline, okres
Teplice. Tim take zanikl dosavadni nazev klubu.
Nacelnikem klubu je Pavel Holy, Mlynska 236,
Hostomice, ok. Teplice. Jelikoz dojde ke zmene
jeho adresy, zasilejte korespondenci na adresu:
Vlastimil Kfivanek, Panelovi sidliste, blok7/A,
418 01 Bilina.

m |MKZatec oznamil dne 8.1.1975 zmenu
bydliste sveho nacelnika. Nynejsi adresa: Jaro-
slav Nemec, Husova 2375, 438 00 Zatec.

m ZO Svazarmu Zdirec, okres Plzen-jih,
oznamuje, ze dne 24.1.1975 naVOS byl ustaven
leteckomodelafsky klub. Pfedsedou je Josef
Fiala, Zdirec-Myf 50, 336 01 Blovice. - Redakci
doslo dne 4. 2.1975.

m LMK Sumperk oznSmil dne 5. 2. 1975, ze
nacelnikem je Vojtech Liska, Puskinova 27,
787 01 Sumperk. Klub bude mit nad”le odbor-
nost leteckou a lodnf.

a KM Atlantic Most se od 15. 1. 1975
jmenuje KLM Zatis kotva. Jeho nacelnikem je
Pavel Liska, ul. PionyrO bl. 304, 434 01 Most.

a LMK Olomouc oznamil dne 13. 2. 1975
zmenu adresy sveho nacelnika: Josef Hacar,
Milicova 6, 770 00 Olomouc.

m LMK Bohumin oznamil dne 17. 2. 1975
adresu noveho nacelnika: RNDr. Jaroslav Bo-
cek, Mirova 1011,735 81 Bohumin, ok. KarvinS.
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METODA DOSAZENI

VySkove souteie raketovych modelCise
u nds poradajijiz fadu let, teprve vposted-
ni dobe vsak bylo dosaieno uspokojivb
presnosti a zejmena spolehlivosti metod
pouzivanych pro mdreni dosaiene vySky.
Vhodna a dostateine jednoducha meto-
da, umoznujict urbit predem s vyhovuijicl
presnosti dostup raketoveho modelu ze
znamych charakteristik draku a pouzite-
ho raketoveho motoru, nebyla dosud
vnailliterature poddna vubec. Jejiddleii-
tost je zrejma, nebot' poskytne nejen
objektivni kritbrium k posouzenldosaho-
vanych vysledku, ale umozni stanovit
meze dostupu raketovych modelCi a tim
take ur6it zikladni charakteristiky opti-
Inalini konstrukce vyskove rakety. Odvo-
zenl{niinéné metodyje predmdtem toho-
to ciinku.

Natomto miste je vhodne poznamenat,
ze dostup rakety je funkci mnoha pro-
mennych (tah motoru, doba horeni,
hmotnost paliva, celkova hmotnost rakety
MO, celni priirez S, soucinitel celniho
odporu cx atd.) a proto nelze ocekavat
stanoveni .jednoducheho analytickeho
vztahu pro jeho vypocet. Prijmeme-Ili vsak
jiste zjednodusujici predpoklady, ktere
nezmeni charakter Lilohy, miizeme snad-
no sestavit diferencialni pohybovou rov-
nici rakety, jejiz reseni pro konkretni
hodnoty prompnnych Ize vzdy nalezt me-
todou numericke integrace podle casu na
samocinnem pocitaci.

Necht' tedy napr. vsechny promenne,
urcujici dostup rakety (s vyjimkou startov-
ni hmotnosti MO0, jsou pevne zvolene
(tedy pro nas vypocet konstatni). Nasim

iikolem pak bude spocitat hodnoty
funkce
Y=1f (MQ @

pro konkretni volbu M0z nejakeho inter-
val a nalezt extrem teto funkce, pokud
existuje. Jinak receno, hledame pro da-
nou raketu takovou startovni hmotnost,
ktera zajisti dosazeni nejvetsi vysky.

Tato uloha je jistou modifikaci zname
Goddardovy lilohy, v niz je ovsem pro-
blem pojat ponekud obecneji.

4

WEIVE
VYSEK

Ing. Bohuslav KRIZEK

(GODDARD, R. H.: A Method of Reaching
Extreme Altitudes. Washington,, Smithsonian
Institute, 1919.) Otec americke raketove techni-
ky, profesor R. H. Goddard, ve zminene praci
tormuloval iilohu spojenou s vertikalnim letem
rakety, spocivajici v nalezeni takoveho casove-
ho prCibehu tahu, ktery zaruci pro danou kon-
strukci rakety dosazeni nejvetsi mozne vysky.
Jednoduchou uvahou dokazal, ze funkce hle-
danych vlastnosti existuje, ale presne matema-
tickd reseni ulohy presahovalo ramec jeho
moznosti. Uloha byla pozdeji resena metodami
variacniho poctu, ktere zde nebudeme rozebi-
rat. Dais! zpilsob reseni umoznil az nastup
samocinnych pocitacu.

Reseni Goddardovy ulohy, tak jak byla pu-
vodne formulovana, neni z hlediska raketoveho
modelare pfilis zajlmave, protoze casovy pru-
beh tahu je pevne dan pouzitym motorem.
V upravene ulozezkoumamepouzevlivstartov-
ni hmotnosti MOa aerodynamickych vlastnosti
modelu, charakterizovanych soucinitelem CX,
ktere ma modelar moznost ovlivnit.

Vliv aerodynamickych vlastnosti rakety
do nasich iivah zahrneme jednodusetak,
ze hodnoty hledane funkce (1) spocitame
pro nekolik hodnot soucinitele cx(projevi
se stejne jako zmena S)..Snadno si lze
predstavit (hure uz provest) experimen-
talni reseni Lilohy. Stacilo bytotiz pripravit
serii naprosto stejnych raket, lisicich se
pouze startovni hmotnosti MO, a za stej-
nych vnejsich podminek merit dosazenou
vysku pri iihlu nameru it = 90°. Pripise-
me-li namerene vysledky k hodnotam
hmotnosti, ziskame tabulku hodnot hle-
dane funkce. Soucinitele cxzjistime ofou-
kanim v aerodynamickem tunelu nebo
vypoctem. V dalsi serii pokusii bychom
postupovali stejne, pouze by bylo treba
zmenit soucinitel cx (zhorsit Ize vzdy).
Naznacene experimentalni reseni by jiste
bylo velmi pracne a navic zatlzene radou
nabodilych chyb, ale predstava experi-
mentu ham umoziiuje podivat se na pro-
blem jeste z jineho hlediska. Reseni na
samocinnem pocitaci je rriozno chapat
jako tzv. numericky experiment, tj. nahra-
zeni fyzikalniho modelu modelem mate-
matickym (namisto reaineho deje zkou-
mime pouze diferencialni rovnici, ktera
jej popisuje). Krome rady zrejmych vyhod
poskytuje tato metoda moznost zkoumat
i takove varianty, kterez nejakeho dtivodu
nedokazeme realizovat, ale pro hlubsi
pochopeni problemu naszajimaji.

Vseobecne je rozsirena ,,teorie”, podle
niz je k dosazeni nejvetsi vysky treba
minimalizovat celni odpor a startovni
hmotnost, a proto predpoklad o existenci
extremu funkce (1) se muze na prvni

pohled zdat ponekud prekvapujici. (Za
jistych okolnosti by pak mohl platit i vy-
rok: ,,Pridej tarn nejakou zatez, at' to leti
vys!*) Staci si ovsem uvedomit, ze konec-
na rychlost rakety sice s poklesem MO
vzriista (Ciolkovskeho rovnice), ale sou-
casne roste i odpor vzduchu (dokonce se
ctvercem rychlosti) a to, ze i stejne velky
celni odpor zpusobi.vetsi zaporne zrych-
leni utelesa mene hmotneho. Lehci rake-
ta tedy sice ziska vetsi rychlost, ale take ji
mnohem rychleji ztrati. Jak ukaze nume-
ricke reseni naznacene tilohy, extrem
funkce (1) skutecne existuje pro kazdou
volbu cx = 0.

Formulace lilohy

Drive nez pristoupime k sestaveni po-
hybove rovnice a jejimu reseni, musime
ponekud upresnit predchazejici uvahy
a presne stanovit, za jakych podminek
budeme iilohu studovat.

Resime problem primocareho (verti-
kalniho) letu vyskove rakety za pusobeni
tahu motoru, sily tize a odporu vzduchu.
Vtomto nejjednodussim pripade je pohyb
rakety popsan jedinou diferencialni rov-
nici, kterou budeme resit numericky na
samocinnem pocitaci. Do vypoctoveho
formulare vytiskneme vedle zvolenych
hodnot nezavisle promenne startovni
hmotnost MO [kg], cas t [s], rychlost
v[m/s] adosazenou vysku Y [m] pro dva
vyznamne body trajektorie (1. konec ak-
tivniho liseku, 2. vrchol drahy). Ostatni
prubezne vysledky potlacime. Vypocet
zopakujeme pro nekolik hodnot soucini-
tele cx. Funkcni hodnoty hledane funkce
(1) vyneseme do graft) a prolozime jimi
spojitou a hladkou krivku. Pro konkretni
raketovy motor a zvolenou koncepci ra-
kety ziskame svazek krivek (ke kazde
hodnote cxnalezijedna kfivkaj.Z ktereho
Ize kdykoii snadno odecist potfebne
udaje.

Pro zjednoduseni vypoctu i pro zlepse-
ni prehlednosti je vyhodne prijmout na-
sledujici predpoklady:

1. Sledovany pohyb je jednorozmerny
(f) = 90° - vertikala)

2. Gravitacni pole je
(g - konst.)

3. Atmosfera je homogenni (,c = konst.)
a nehybna

4. Celni odporje Omerny ctverci rychlosti

(Q = K mv2 kde K = konst.)

5. Tah motoru je konstantni po celou
dobu horeni T (P= konst.)

homogenni

Zadny z techto predpokladii neni pocho-
pitelne ve skutecnosti splnen beze zbyt-
ku, ale chyby vznikle jejich prijetim jsou
Vesmes zcela zanedbatelne a maji naho-
dily charakter. Systematicka chyba meri-
telne velikosti vznika pouze v dusledkij
predpokladu 3, ale pro vysky radu 102mje
nepatrna. Pro vetsi dostupy je pak mozno

bez zasadnich problemu podminku
o = konst. nahradit  exponencialni
tunkeci.

Pohybovi rovnice rakety

Na raketu, kterou si predstavujeme
jako hmotny bod o promenne hmotnosti
M(obr. 1) pusobi celkem tri sily:
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tahmotoru P silahnaci
odporvzduchu Q -
silattze M mg ) silybrzdne

Pohybovou rovnici pakmuzemezapsatve
tvaru

Odhazovaci
kontejner

je jiz beznym konstrukcnim prvkem u ra-
ketoplanu vsech trid. Jeho vyhody jsou
zrejme: po odhozenikontejneru pokracu-
je aerodynamicky jiz cistsi model v klou-
zavem letu a ma tedy pfedpoklady k iep-
sim vykonijm nez kiasicky raketopian.
Mnoho modelam vsak odhazovacim kon-
tejnerijm neveri. Pricinou je jejich mala
spolehlivost, ktera je vetsinou zavinena
bud' pochybnou koncepci, nebo nepres-
nym zpracovanim. Postupne vas sezna-
mime s nekolika osvedcenymi systemy.
Pro zacatek jsme vybrali reseni, ktere na
svych modelech pouziva mistr sportu Jin
TABORSKY.

MODELAR - 4/1975

M-&-=P-Q-Mg ©

Zbyva jeste podrobne urcit vsechny
tri slozky prave strany.
1 Tah motoru predpokladameshodnyse
strednim tahem po celou dobu chodu
motoru T . Skutecny tahovy diagram si
tedy prevedeme na idealizovany rovnop-
lochy obdelnik (obr. 2).
2. Prijaty kvadraticky zakon odporu platf

dosti presne pro podzvukovou oblast
obtekani
Q=K mv2 3
K = I2 0. S X )
o ... merna3 hmotnost vzduchu

[kgm ¢
S. .. charakteristicky rozmer [mJ
c*..tvarovy soucinitel celniho od-
poru [l]
3. Prubeh funkce M (t) plyne bezpro-
strednezuvahy[l].Zacas 1 sehmotnost
linearne snizi z pocatecni hodnoty MO na

hodnotu MO - w a dale se jiz nemeni
(obr. 3).
® .. .hmotnost paliva [kg]

(Pokracovani)

FUNKCE. Pylon kontejneru je opatren lyzi 5,
ktera jde nasunout mezi bocnice 6. Z teto
polohy je kontejner tazen gumovou smyckou,
natazenou k hacku v zadni casti trupu. Pri
priprave ke startu a behem letu je kontejner
drzen vyklopnou pojistkou 8, zajistenou zavlac-
kou 11, ktera je utesnena motorem v kontej-
neru.

Vymeterri vymrsteny motor uvolni zavlacku
11 a pojistku 8 a tahem gumove smycky se
odhodi kontejner.

K STAVBE. Do trubky 2 zalepime patrifiny
pocet trubek, tvoricich redukce pro raketove
motory. Nesmime pritom zapomenout utesnit
otvory mezi nimi, nejlepe prepazkou z tenke
preklizky (0,8 mm). Zadni konec spodni trubky
zaslepime zatkou z balsy tl. 5 mm. Hlavici 1
nelepime k trubce; musi urhoznit vymet navrat-
nehozarizenl. Kpylonu3zbalsytl.5 mm (tvrdsi)
jsou prilepeny bocnice 4 z preklizky tl. 1 mm.
Otvor pro pojistku vtrupu je opatren celuloido-
vym celem7. Bocnice6jsouzpreklizkytl. 1 mm,
k trupu jsou prilepeny lepidlem Epoxy 1200.
Pojistka je spajena z diCi 8 z oceloveho dratu

Majstrovstva SSR

raketovych modelarov usporiada v dnoch
4.-6. 7. 1975 MK Spisska Nova Ves na
miestnom letisku. Ziicastni sa ho 40 rake-
tovych modelarov - clenovia sirsieho
kadra reprezentantov CSSR, minulorocni
majstri SSR a modelari, ktori si ucast’
vybojujii na krajskych preborech. Sbt'azit’
sa bude v tychto kategoriach: raketa -
padak 2,5 Ns, raketoplany 40 Ns, rakety-
vyska so zat'azou 10 Ns, makety - vyska
40 Ns, makety - bodovacia sOfaz.

Ing. P. Demecko

0 01 mm a ztrubicky 9, zavlacka 11 je z dratu
00 0,5mm.

LETANI. Ve tfide OREL se leta vetsinou se
ctyrmi motory o impulsu 10 Ns. Pro odjisteni
kontejneru je vhodny motor ZVS 10-1,5-4, dalsi
motory pouzijeme s delsim zpozdenim (ZVS
10-1,5-7). Pri predstartovni priprave nejprve
upevnime motory, ktere zustavaji v kontejneru.
,Odhazovaci" motor musi jit-.do trubky volne,
s vlozenou zavlackou 11 tesne. Po vsunuti
kontejneru do uchyceni na trupu nastavime
pojistku 8 do polohy podlevykresu anasuneme
na ni zavlacku 11 ,kterouzajistime motorem. Do
kontejneru vlozime padak a natahneme gumo-
vou smycku.

Po odjisteni pada kontejner volne k zemi,
teprve po vymetu zbyvajiclch motoru se otevira
navratne zarlzeni. Vyhodou tohoto zpusobu je
to, ze i pri silnem vetru pristava. kontejner
pomerne blizko mista startu. Pri pouziti kontej-
neru o vets! hmotnostiziskamodel ,vystreleny*
gumovou smyckou jeste nekolik metrii vysky
navic.
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SRC vrtulniky

4, Vlastni I6tani

Kdyz jsme presvedceni, ze mame na
modelu vse dokonale serizeno, miizeme
uvazovat o vlastnim nacviku letani. Nej-
tezsi casti letu je pristani. lispesnemu
pristani musi predchazet spravne viseni
nad mistem pristani. | kdyz si uz pozdeji
myslime, ze jsme viseni zvladli, je dobre
jeho nacvik stale opakovat. Pri tom zkou-
sime opatrnS pohyby do stran, dopredu
a dozadu a zase se vracime nad misto
startu. Az kdyz jsme viseni bezvadne
zvladli, vyhledneme si misto na pristani
a zkousime prejit z viseni do pomaleho
vodorovneho letu az nad zvolene misto
a pristavat. Zkoush'me to tak dlouho, az se
nam to podari.

Pri letech po okruhu musime davat
pozor na to, obdobne jako u skutecneho
letadla, abychom pricne a smerove ridili
model souhlasne a zaroven; tak aby vy-
siednice tihove sily a odstredive sily vza-
tacce byla rovnobezna s osou rotoroveho
hfidele. Pri pristavacfm manevrusesnazi-
me, aby klesani byio rovhomerne apoma-
le, nebot' k opetovnemu zvednuti vrtulni-
ku je zapotrebi pomerne velky vykon
motoru. Pri rychlem klesani se muze
vrtulnik dostat do takoveho letoveho rezi-
mu, z nShoz neni schopen se zvednout
ani s pomoci vykonove rezervy pohonne-
.ho motoru. Proto pri pristavacim manevru
neprivcidime model do viseni ve vetsi
vysce nez 1 m a pote pomalu pristavame.
Je nutne vstipit si do pameti nasledujici
bezpecnostni pravidlo: pokud model za-
vadi lyzinou ozem, je lepsi ihned stahnout
plyn, nez se snazit model nadzvednout
prudkym pridanim plynu.

5. Mechanika letu vrtulniku

objasnuje, jake ridici funkce jsou treba
pro ruzne letove stavy ajake vzdusne sily
vznikaji na modelu.

5.1. Prizemni jev

Vrtule vyvolavS pri svem otaceni prou-
deni vzduchu. Totez plati i o rotoru vrtul-
niku, jehoz proud vzduchu smeruje dolu.
V blizkosti zeme je proud odchylovan do
stran, cimz se tvori jakysi vzduchovy
polstar, na kterem se vrtulnik vznasi.
Pusobeni tohoto vzduchoveho polstare
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nazyvame prizemnim jevem. Jeho vliv
umoznuje zvednout pri stejnem vykonu
motoru vetsi hmotu. Llcinek prizemniho
jevu se zvetsovanim vzdalenosti od zeme
pochopitelne slabne, u RC vrtulnikii po-
sobi asi do vzdalenosti jednoho priimeru
rotoru od zeme, tedy asi 1,5 m.

5.2. Svisly stoupavy let

Ma-li vrtulnik prejit z viseni do svisleho
stoupaveho letu, musime zvetsittah roto-
ru, k cemuz je nezbytne i zvetseni vykonu
motoru. U modelu vrtulnikii s pevne na-
stavenymi rotorovymi listy se vet8i tah
ziska jedine zvetsenim otacek motoru.
Zvetseni tahu timto zpiisobem je v8ak
ponekud tezkopadne, protoze se musi
nejprve zrychlit vsechny hmoty spojky,
prevodii i rotorii a teprve kdyz se rotor
otaci rychleji, dava i vetsi tah. Rychlost
stoupani je umerna otafikam takoveho
rotoru, pri cemz ijhel nabehu listu ziistava
stale stejny.

Oproti tomu model vrtulniku s promen-
nym stoupanim rotorovych listu (s kolek-
tivnim rizenim) miize byt priveden do
stoupaveho letu rychleji. To plati i o pri-
stani, ktere muze byt rychlejsi po raznem
zmenseni Cihlu nastaveni. Zmeny ijhlu
nastaveni listu must pochopitelne byt
v souladu se zmenami vykonu motoru
a tim i se zmenami reakcniho momentu
rotoru atahu vyrovnavaciho rotoru. Jinak
by nebyla zachovana momentova rovno-
vaha.

5.3. Svisly klesavy let

Tento rezim letu ma u vrtulniku jednu
zvlastnost. Jestlize je klesava rychlost
vrtulniku priblizne tak velkajako rychlost
vzduchu prochazejiciho rotorem, dostava
se rotor do nestabilniho stavu, zvaneho
stav viroveho prstence (obr. 2). Jeho pii-
sobenim vztlak rotoru znacne klesa, vrtul-
nik se rozkmitava, prudce se zhorsuje
riditelnost a miize dojit i ke zriceni. Tento
stav se da nastesti rychlezmenit bud'tim,
ze uvedeme vrtulnik do dopredneho letu,
anebo ze zmensime klesani zvetsenim
vztlaku rotoru. Obdobne miize tento ne-
bezpecny stav nastat i pri otaceni vrtulni-
ku pri letu po vetru, protoze pri tom vitr
fouka pod rotor.

5.4. Sikmy stoupavy let

Ve vodorovnem letu pri rychlosti rovne
asi 50 % maximalni rychlosti vystacivrtul-
nik s pomerne malym vykonem motoru.
Pfebytecny vykon se muze promenit ve
stoupavy let. Pfitom stoupa vrtulnik pri
male dopredne rychlosti rychleji, nez ve
svislem stoupavem letu. Proto mavrtulnik
v sikmem stoupavem letu mnohem vetsi
dostup. Napr. Bell Twin Jet ma v tomto
letovem rezimu takovou zasobu vykonu,
ze miize dosahnout stoupavosti az 5 m/s
(viz vykonovy diagram, obr. 3).

5.5. Autorotace

je mimofadny rezim letu, pri nemzse na
hridel rotoru neprivadi zadny vykon aro-
tor se udrzuje v otaceni jen piisobenim
vzdusnych sil. Energie potrebna k vytvo-
reni nosneho tahu se ziskava z polohove
energie vrtulniku a rovna se soucinu jeho
hmotnosti a rychlosti klesani. Protoze
vrtulnik pri autorotaci vzdy klesa, proudi
vzduch rotorem zdola nahoru, tedy opac-
ne, nez pri motorovem letu. Autorotace je
tedy mozna jen pri malych Cihlech nasta-
veni rotorovych listu.

OBR. 4. Diagram znizorftujicf oblastl, z nichi
neni moino uvést vrtulnik do letoveho reilmu
autorotace

MODELAR m 4/1975



(0] 10 20 30 40
LETOV/i RYCHLOST

O 60 70 O 90 100

OBR. 3. Zdvislost potrebneho vykonu motoru na rychlosti letu vrtulnfku Bell 212 Twin Jet

(Graupner) pri letove hmotnostl 4200 g

V letove prirucce kazdehotypu vrtulni-
ku je diagram, ktery znazorhuje-vzavis-
losti na dopredne rychlosti a vysce - ty
oblasti, ze kterych bezpecne autorotacnf
pristani je nesnhadne nebo viibec nenl
proveditelne (obr. 4). Obdobne byto melo
byt i u RC vrtulniku. Pri vynechavani
motoru v male vysce, tj. 1az2 m, dostacu-
je setrvacnost rotoru ktomu, aby vrtulnlk
mohl pristat. Pri vyskach nad 20 m, dosta-
tecne dopredne rychlosti a odpojenem
motoru od rotoru (rozepnuta spojka) by
melo byt mozne (zmensi-li se na minimum
Ohel nastaveni rotorovych listu) uvest
i rotor modelu vrtulniku do autorotace.
Pri letovych vyskach mezi temito hodno-
tami to asi nebude mozne. Proto zaklad-
nim predpokiadem bezpecneho letani je
spolehlive pracujici motor.

6. Zaver

V predchazejicich statich jsme se se-
znamili se vsim, co je treba znat k zvlad-
nuti letu RC vrtulniku. Vypada to dosti
jed noduse asamozrejme, takze se az vtira
myslenka, ze je to celkem snadne. Ne-
uskodi proto precist si par slov o pernych
zacatcich prukopnika letani s RC vrtulni-
ky ing. D. Schliitera, ktery v te dobe znal
teoreticky jen chovani skutecneho vrtul-
niku.

sNeinformovany divak bohuzel nevi, ze
viseni nizko nad zemije v podstate nejtez-
sim obratem. Model stoji na vzdusnem
polstari a ma vytrvalousnahusesunoutse
z neho na stranu. O co jednodussi je
oproti tomu u RC vrtulniku dopredny let!
Model je pri nem od urcite dopredne
rychlosti celkem stabilni a terrier bez
kmitu. Ale na pristani se musi jit zase
z viseni, a tak nema smysl .vyrabet' okru-
hy, pokud nemame viseni ,pevne v hrsti'.
A to trva nejaky cas, obdobne jako u mo-
delu plosniku nacvik pristavani. Po peti
sesti visenich, asi po deseti minutach letu
(pri kterych jsem trenoval i mezipristani),
jsem model jakz takz ovladal. Ac jsem si
nebyl jeste zcela jisty, prilis jsem si to
nepripoustel. Ale model uz mi .nepoleto-
val' samovolne a mohl jsem jej posadit
tarn, kam jsem chtel.

Pote jsem se odhodlal k ,dalkovemu’
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letu. Uvedl jsem model pri doprednem
letu do mirneho stoupani a kdyz uz byl asi
100 m ode mne, ridil jsem jej do zatacky,
ale jen pricne, cyklikou. Model se naklo-
nil, ale nezatacel. Honem tedy vyrovnava-
ci rotor. Nyni byl model poslusny azatocil
0 180°. Rychle vse srovnat a model leti
zpet. Dalsi zatacka nad hlavou ve vysi asi
40 m a model let! aleti, alejajizchcisnim
radeji k zemi. Trosku stahuji plyn, jeste
vie, ale on nechce klesat. Jeste tedy vie
seskrtit. Zacina klesat, napred mirne, ale
potom rychleji a rychleji! Posledni za-
chrana - plyn; otacky znovu stoupaji.
Zapomnel jsem vsak na vyrovhavaci rotor
a tak se vlivem rychleho pridani plynu
zvetsil reakeni moment a model se otocil
0 180 0 doleva. Sklonil prid' k zemi a leti
stremhlav pod uhlem 45° primo na nas!
Honem znovu piny plyn a tahat a tahat.
Vyslo to, prid' se zvedla, model zahrmel
sotva 2 m nad zemi a hned byl zase 20 az
30 mvysoko. Je tedy znovu nahore, ale co
ted'? Nezbyva nez se uklidnit a s jasnou
hlavou znovu vsechno opakovat, ale
opatrne.

Jeste dvakrat sel model k zemi a opet
nahoru, i kdyz ne uz tak kriticky. Teprve
potom se mi to podarilo. Zastavil jsem
model asi 5 az 8 m vysoko avelmi pomalu
jsem jej posadil na zem. Byl jsem uplne
vycerpan a vubec mi nebylo do reci. Ajak
byste rekli, ze to cele dlouhotrvalo? Neco
malo pres pet minut! Tak vypadal muj
prvni opravdovy let, nechteny, predem
neznamy a vice dramaticky nez pekny."

[

Dodejme, ze rady uvedene v tomto
serialu nelze povazovat za zcela univer-
zalni navody. Jak bylo uz drive receno,
existuji ruzne zpiisoby ovladani rotoru,
coz se pochopitelne projevuje i na leto-
vych vlastnostech. Proto dame ieste krat-
ke zaverecne slovo i u nas dobfe znOme-
mu RC pilotovi Fritz Boschovi, obchodni-

mu rediteli firmy Simprop, ktery se jiz
delsi cas intenzivne venuje letani s RC
vrtulniky.

,,P0 asi jednorocnim letani s modelem
Huey Cobra a asi pulrocnim s modelem
Jet Ranger se pokusim o letove srovnani
ve vztahu k ruznym systemum rotoru.

Reakeni moment. Nejvetsim problemem
pri rizeni RC modelu vrtulniku je vyrovna-
ni reakcnlho momentu pomoci vyrovnO-
vaclho rotoru. U Schluterova systemu ma
rotor listy pevne nastavene na +4°. Hlavni
avyrovnavaci rotor jsou mechanickyspo-
jeny, stoupani a klesani se dosahuje pou-
ze zmenou jejich otocek. Zvetsovanim
poctu otacekse zvetsuje i moment azvet-
suji se soucasne i otacky vyrovnavaciho
rotoru, cimz by se vse melo vyrovnat.
Bohuzel jen castecne, ne zcela, atak pri
stoupani, klesani apod, musi se tento
rozdil vyrovnavat zmenou Lihlu nastaveni
listu vyrovnavaciho rotoru.

U systemu Kavan Bell Jet Ranger toci
motorpodleserizenl 10azi2 000 ot/min.,
pri cemz stoupani ci klesani je rlzeno
kolektivem -zmenou Lihlu nastaveni listu.
K dispozici je tedy piny vykon motoru,
hlavni i vyrovnavaci rotor maji stale otac-
ky (1000 a 4500 ot/min). Itady by nastaly
podobne problemy pri -prudke zmene
Ohlu nastaveni rotorovych listu. Odstra-
huje je vsak jednoduchy mechanismus,
ktery tento moment vyrovnava (neco jako
pomocne trimovani).. Da se seridit tak
dokonale, ze zasahu do vyrovnavaciho
rotoru neni zapotrebi (pri zvetseni uhlu
nastaveni rotoru pakovy mechanismus
zvetsi i uhel nastaveni listu vyrovnavaciho
rotoru).

Letove chovani. U akrobatickeho plosni-
ku je mozne prime arychle rizeni. Urotoru
Hiller, pouziteho u modelu Huey Cobra, je
pevny rotor rizen ploskami pomocn6ho
rotoru. Toto tzv. servofizeni potrebuje
urcity cas, nez zacne iicinkovat.

Rotor pouzity u modelu Jet Ranger je
rizen primo zmenou uhlu nastaveni listu.
Tim je docileno vysoke pohotovosti
a iicinnosti. Pro ,ostre’ letani je dulezite
chovani modelu v primem letu. Mnoha
pokusy bylo dokazano, ze je mozne zlep-
sit je konstrukenimi zasahy az kabsolutni
smerove stability. Roli hraje take smysl
ot"ceni a umisteni vyrovnavaciho rotoru.
Pri viseni rnuze byt tento pomer iiplne
jiny. Jet Ranger ma pri doprednem letu
tak vynikajici vlastnosti, ze se s nim leta
jako s plosnikem; naproti tomu Huey
Cobra pri letech vetsi doprednou rychlos-
ti vykazuje zesilujici klopny moment
vpravo."”

Pouzita literature
Casopisy:
Modell, rocniky 1970-74
Flug + Modell-Technik,
rocniky 1970-74
RC Modeller, rocnik 1972

Knihy:

Bartos, Prochazka: Vrtulniky, SNTL
1959

Prokop: Vrtulniky,
NV 1954

Firemni navody:
Graupner- Bell Twin Jet
Kavan - Bell Jet Ranger
Schluter -Be\\ Huey Cobra
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Neobycejne
osklivy
,VODNIK”

Je asi jen malo modelarii, kteri nikdy
nezatouzili mit model, ktery by vzletal
z vodni hladiny a zase na ni pristaval.
Zejmena dries, kdy mCizeme ridit model
radiem, se nabizi uskutecnenitohotosnu.
Mnozi vsak presto nedokazi prekonat
obavu z kroku ,,do neznama", jimz je pro
ne vodni zivel.

Snad jim modelem SEASQUARE GT
podame pomocnou ruku; kdyz jsme jej
objevili v casopise American Aircraft Mo-
deler, shodne jsme usoudili, ze je tak
osklivy, az je hezky. Stroze iicelova kon-
cepce Jetajici pramicky" se prirno nabizi
byt prvnim ,,vodnikem*“, s nimztozkusite.

Model nevznikl nahodou; jeho kon-

strukter George A. Wilson junior jej posta-
vil jako zatim posledni v fade podobnych
jednoduchych ciunovych modelii s plo-
chym sirokym trupem. Jako jejich hlavni
vyhody autor uvadi: trup s plochou spod-
ni stranou se pri jizde po vode zdvihne na
stuperi, po nemz pak dobre klouze; siroky
trup znacne omezuje moznost strikani
vody do vrtule i pridosti neklidne hladine.

Model je staven zcela beznym zpuso-
bem z balsy. Je vsak mozno kridlo itrup
vyriznout z peneneho polystyrenu a ten
pak potahnout balsou. Model neni urcen
zacatecnikum apokrocilejsi modelar si se
stavbou poradi; proto se v popisu omezl-
me jen na ddaje o rozmerech materialu
a na zvlastnosti.

Trup je postaven vesmes z balsy tl,
3,2 mm (ctyri steny i prepazky). Spodni
hranyjsou opatreny borovou odstrikovaci
listou 1,6 x 6,3 mm, od stupne dopredu
jsou navic zdola prilepeny 76 mm dlouhe
kusy borove listy 6,3 x 19 mm. Pri stavbe
trupu pozor: stupnem je prerusen spodni
potah, trup ma v tomto miste znacne
zmensenou ohybovou tuhost a je zde
nachylny k prasknuti. Nezapomente tedy
na vhodnou vyztuhu.

Kridlo je celobalsove; zebra maji tl.

3.2 mm, nosniky ze stejne tluste tvrde
balsy deli zebra na tri casti; hlavni je
vysoky 30,3 mm, pomocny 16 mm. Potah
nabezne a odtokove casti, jakoz i pasky
na zebrech jsou tluste 1,6 mm.

Pylon motoru je pevne spojen s krid-
lem. Je s.epen ze tri vrstev tlustych
6.3 mm: vnitrni preklizkova vrstva je pre-
rusena, cimz je vytvorena dutina pro
vedeni kabelu k servu ovladajicimu kar-
burator motoru. Vnejsi vrstvy jsou balso-
ve. K preklizkove vrstve jsou dale prilepe-
ny nosniky motoru z tvrdeho dreva, jez
mesou soucasne palivovou nadrz (asi
220 cm3 a schranku serva.

Vodorovna ocasni plocha s profilem
rovne desky je z balsy tluste 6,3 mm; jeji
nosice jsou tvoreny dvema vrstvami bal-
sy: vnejsi - tvrda otl. 1,6 mm - je prilepe-
na k bocnicim trupu, vnitrni o tl. 4,8 mm
jde od vrchni strany trupu. Po nabezne
hrane praveho nosice je veden lanovod
ovladani vyskovky.

Svisla ocasni plocha o tloust'ce
4,8 mm je ze tri dilii: vrchni a spodni dil
kylovky je shora a zdola prilepen ke
stabilizatoru (spoj je vyztuzen listami troj-
uhelnikoveho prurezu),smerovkaje vjed-
nom kuse. Nation smerovky (rovnez lano-
vodem) je sprazen s nahonem vodniho
kormidla, vyriznuteho z preklizky tl.
3,2 mm.

Motor. Autor doporucuje zdvihovy ob-
jem 5az 7,5 cm3 s motorem 5,6 cm3pry
model leta celou akrobatickou sestavu
vcetne vykrutu a nozoveho letu. Pri lehke
stavbe a pozadavku klidneho letani by
jiste stacila i dobra ,tfiapulka“ .

Pri stavbe modelu je treba mit na
pameti vodotesnost a vodovzdornost
vsech jeho casti. Ztoho duvodu doporu-
cuje autor potahnout model tkaninou,
u niz se snadneji dosahne nepropustnos-
ti. Otvory, nutne pro pristup k eastern RC
soupravy, maji srouby upevnena vika,
tesnena mekkou penovou hmotou.

Model je jiste schopen letat i bez ovla-
dani kridelek, ovsem s primerene vetsim
vzepetim.
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Neobvykle zkousky

male

dobre
rady

® Privleku RCvetronedojde nekdy ksituaci,
kdy je treba model nahle vypnout, aniz o tom
mohl byt vlekajici uvedomen: proletne stoupa-
vym proudem, v nemz je treba zustat, vyboci
a nedase uzsrovnat atp. Jako ucelneaspolehli-
ve re§eni se osvedcil vypinaci vlecny hacek
ovlAdany RC soupravou; vypinb zpravidla pri
pindm potladeni vyskovky a nepotfebuje tedy
vlastni servo.

Osvedceny hacek tohoto druhu je na obrazku
v skutecne velikosti; zhotovil si jej Frantisek
BAYER. Pozustbva ze dvou desek 1 zduralove-
ho plechu tl. 1az 1,5 mm, snytovanych ctyrmi
nyty 10 (Oasi 2 mm)smezikusy3a6zduralove-
ho plechu tl. 2 mm. Mezi deskami 1jsou vykyvne
ulozeny vlastni vlecny hacek 2apaka4; obadily
jsou z duraloveho plechu tl. 2 mm a obrouseny
tak, aby se mezi deskami volne pohybovaly.
Hacek 2 kyve na cepu 8 ze Sroubu M3, paka4 na
cepu 9zesroubu M2. Pruzina5pritlacujepaku4
k hbcku 2; zatahnutim za lanko 11 (ocelove
lanko o O asi 0,4 mm) se spojeni uvolni atah
vlecne snury hacek 2 vyklopi dolii.

Do trupu je mechanismus upevnen dvema
srouby M3x25 (7), jimiz je pfisroubovan k dve-
ma liStbm 5x10.

3 Problem pripojeni tahei od kridblekkser-
VU v trupu u RC vetrone s odnimacimi pulkami
kridla vyresil zajimavym zpusobem Ladislav
ROLC z LMK Poprad; otvory vidlicky Modela

MODELAR - 4/1975

vrtulniku

N6d&évno vydala nemeckii firma Kavan pro-
spekt, v nemz objasnuje historii vyvoje sveho
Ospesneho vrtulnfku Bell Jet Ranger. Pomine-
me-li balast propagacnich slov, docitame se, ze
vyvoj, trvajiei ctyri roky, still asi milibn DM
(vcetne nulte serie a nastroju) aze pred zahbje-

Zkouska s bezicim motorem a s fungujici RC
soupravou

pro cep otevrel rozriznutim lupenkovou pilkou
a jehlovym pilnikem upravil do tvaru podle
obrazku. Sirku zbrezu je treba vyzkouset na
pozadovany tah pro uvolneni spojeni tak, aby

Technicka prohKdka jednoho z merenych mo-
delu vrtulniku mezi jednotlivymi zkouSkami

nim vyroby byl model pfedvaden odbornikum
sesti vyrobcu skutecnych vrtulniku (dva v Evro-
pe, ostatni v USA), s nimiz byl cely program
konzultovan.

Obchodni dspech modelu byl velky, ale pan
Kavan nebyl zrejme jeste iiplnespokojen. Zpro-
spektu se totiz dovidame - ato jez modelarske-
ho hlediska na veci nejzajimavejsi-ze investo-
val dalsich 75 000 DM do zkousek v aerodyna-
mickem tunelu vyzkumneho iistavu v Braun-
schweig (NSR), ktery si pronajal na tyden.
Vedenim zkousek proveril W. Sonneborna od
firmy Bell, ktery v podobne funkci pracoval na
skutecnem vrtulniku Bell Jet Ranger, ijcelem
zkousek bylo jednak zjistit souvislost mezi
modelem a skutecnym vrtulnikem, jednak zis-
kat poznatky, ktere by se mohly upiatnit pri
zdokonalovanidosavadnich i pri navrhu budou-
cich modelu vrtulniku. Byl pri nich napr. meren
odpor modelu pri ruznych dhlech nafouk”vani
a soucasne sledovana kvalita proudeni pri
rychlosti 80 km/h, zkouseny rotorovelistys ruz-
nymi profily, o ruzne stihlosti atd. Pri mereni byl
porizovan zbznam az ze 16 merenych mist
soucasne.

Vse nasvedcuje tomu (casovb souvislosti
totiz nejsou z prospektu zrejme), ze jednim
z vysledku zkousek byl novy zpusob rizeni
rotoru, tzv. ,.System Kavan"; ten zlepsil letove
vlastnosti a ovladatelnost modelu Bell Jet Ran-
ger natolik, ze s nim pilot M. Bosch pri predva-
deni leta uz celkem bezne premet aA. Radford
s nim koncem roku pri velkem mezinarodnim
modelarskem mitingu v Las Vegas predved|
dokonce vykrut.

k nemu nedoslosamovolng, alezaseaby nebylo
pretezovano servo. Jsou pouzity kovove cepy
Modela.

Reseni se velmi osvedcilo, behemasi 100 letu
vetrone Cirrus nedoslo k zavade.

3 Piastikova civka na pradlovou sfiuru se
dé¢ vyuzit i modelarsky- k navinuti ,,gumipraku“
pouzivaneho pro RC v§trone. Navinout Ize na ni
az 36 metru gumy5x5 mm a prislusnemnozstvi
silonu. V prodejne potreb pro domacnost, kde
je civka k dostimi za 3,60 Kcs, ji objevil pro
modelarske vyuziti M. Rohlena z Prahy.



UTADLA
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Minute jsme v teto rubrice hovorili
o modelech na gumu, o tom, jak se
ma s gumovym svazkem zachazet,
a slibili jsme, ze priste bude fee
O VRTULICH.

Vrtu/ejeonou casti modelu nagumu, kterauz
mnoho modelaru odradila od stavby iim, ze ji
nemeli a nevedeli, jak by si ji sami zhotovili.
Davno totiz minuly easy, kdy za em ,,gumSkCT
jako tenter jedineho druhu model-/ -byly bezne
v prodeji lipove vrtule vsech obvykiych
priimeru.

Modely nagumu mely vposlednimctvristole-
ti vubec smulu; po valce, kdy so jeste pokraco-
Alalo ve vyrobe vrtuif, nebyia k dostSni guma.
Vrtule se tedy prestaly delat a ,gumaky" umira-
ly. Kdyz se pak zacaia dodavat guma, vazlo
jejich uvedeni do 2ivcta zase na tom, ze nebyly
vrtule. V soucasnS dobe je uz siiuacs priznivej-
si. Na trhu je guma tuzemska i z devozu
a zacinaji se objevovat vrtule z placticke hmoty.
Zatim hlavne ve stavebnicich (Broucek, Me-
teor), ale jejich uvedeni na trh jakesamostatne
zbozi nebude jiste trvat dloulto. Je to dobre,
vzdyt' modely na gumu zustavaji stale jakousi
skralovskou" modelarskou kaiegorii, modelar-
skym prubirskym kamenem; kdo si umi poradit
s modelem na gumu, pro toho nejsou proble-
mem modely jinych kategoril.

Alezpet kvrtuli. Kcemu vlastne vrtule slouzi?
Jejim Okolem je prevadet mechanickou energii
ulozenou do gumovehosvazku (veformedefor-
macnl prSce) natah.tedysilu. Natooeny svazek
otaci vrtuli a ta se jako sroub zarezava do
vzduchu. Tato zdanlive trapne laicka formulace
funkce vrtule je vsak dosti spravna; list vrtule je
totiz casti Sroubove plochy. Tusi urcitedovede-
te dobfe predstavit, jiste jste uz sli po tocitych
schodech a vsimli jste si, ze na obvodu jsou
stupne siroke, kdezto u stfed’'u uzke, pri 6emz

Pdorsketa

ke
letada

FO2

Bezesporu jednim z nejpopularnejsich
letadel druhe svetove valky byl sovetsky
,,Kukuruznik“, pouzivany jako pozorova-
¢(, spojovaci, sanitnf adokonce i bombar-
dovaci. Osvedcil se zejmena v partyzan-
skych bojich.

STAVBA

miniaturniho modelu PO-2 je prakticky
shodna s modely LA-5 FN (viz Modelar
2/1975) a IL-10 (viz Modelar 3/1975).

MODELAR - 4/1975

zaCAteCn kO

samozfejme kazdy stupen je po cele d”Ice
stejne vysoky. Kdybyste pres hrany schodCi
napja'i papir nebo latku, dostali byste sroubo-
vou plochu. Muzeme tedy uz rici, ze sroubovou
plochu tvoff pfimka (uz si ji muzeme predstavit
jako osu listu vrtule), ktera se otaci podle osy
k ni kolme a soucasne se plynule posunuje ve
smeru osy. Kazdy bod na teto primee tak tvofi
kfivku zvanou sroubovice. Ta je jakoby naryso-
\d.na na plasti valce, jehoz polomer se rovna
vzdalenosti bedu tvoriciho sroubovnici od osy.
Za jednu otacku (360" postoupi primka o urci-
tou vzdaienost, j;z rikame stoupani. Vsechny
sroubovice, ivorene body jedne primky, tedy
vsechny sroubovice jedne sroubove plochy,
budou mittotez stoupani, alerOznyuhelsklonu.
Ten ziskame, rozvineme-ii plcist' valce, na nemi
je sroubovice narysovana. Kazda sroubovice
dane sroubove plochy - tedy vrtule zvolenych
rozmeru - urcuje uhel nastaveni listu vrtule na
prislusnem polomeru.

Vrtuli ,,Kukuruzniku“ jsem zhotovil - na
rozdil od zminenych dvou modelu -z pre-
klizky tl. Q6 mm, protoze jsem nesehnal
vhodny duraiovy plech tloustky 0,3 mm.
Gumovy svazek je ze 2 niti (1 smycka)
gumy Pirelli o jednotlivem prurezu
1,8 x 1 mm. Model leta i na tuzemskou
gumu Optimit o celkovem priirezu 3 mm2
Delka svazku je 200 mm.

Piipravil 0. Saffek

Uzasitugite, kamsmefujevsechnoto,,ucene
povidani" - ano, k tomu, abyste si umeli vrtuli
sami zkonstruovat. Zaklad postupu ukazuje
obrazek 1 Navodorovnou osu nanesemedelky
rovne obvodu kruznic zvolenych pomocnych
fezu budouci vrtule (obrazek 2), nasvislou osu
pak hodnotu zvoleneho stoupanivrtule. Spoje-
nim bodu dostaneme sklony rozvinutych srou-
bovic, tedy uhly nastaveni listu vrtule ve zvole-
nych rezech.

Jelikoz by takovy nakres vrtule pro vetsi
model vysel prilis velky, zmensime jej tak, ze
polomer vrtule nakreslime veskutecnevelikosti
a stoupani ve stejnem pomeru zmensime - viz
opet obrazek 1

Tim je dOn zaklad konstrukce vrtule. Zvolime
si rozvinuty tvar listu (obrazek 3), sirky viednot-
livych rezech preneseme do pfislu§nych kon-
trolnich rezii, zakreslime profily listu az nich uz
pravoCihlou projekei muzeme ziskat tvar vyrezu
budouci vrtule. Nebo si podle rezG zhotovime

sablony a list na nich slepime z nekolika vrstev
balsovych prkenek, ktera jsme predtim ztvaro-
vali za vihka. Popsany postup se tyka vrtule se
stalym, rikame konstantnim stoupanim. Takova
vrtule pine vyhovuje beznym pozadavkum. Vr-
tule pro soutezni modely se resi nekdy s nekon-
stantnim stoupanim, tj. hodnota stoupani se
podbl listCi meni.

Jest6 jsme si vSak nerekli, jake hlavni rozmSry
mS mit vrtule pro model na gumu. Nelze je
samozfejme urfiit presne, zaleii to na mnoha
cinitelich, jako je druh modelu (soutezni, spor-
tovni, maketa), jeho ploSnS zatizeni, pozadavek
na zpusob letu (prudke ci povlovne stoupani),
pouzita guma na svazek atd. PrumSr vrtule (tj.
pointer kruznice vrtuli opisovane) se voli v roz-
mezi 0,3 az 0,45 rozpeti modelu (u souteznich
modelCi vice, u maket mene). Stoupani vrtule
byva v rozmezi 1 az 1,5 prumeru (u pomerne
malych vrtuli - mySleno vzhledem k rozpeti
modelu - vice, uveikych mene). Slrka listubyva
0,1 az 0,2 prumeru (ooet u pomerne velkvch
vrtuli zpravidla mene a naopak). ProfU vrtulove-
ho listu miva obvykle mime prohnutou spodni
stranu; ke kofeni prechazi nasledkem vet8i
pomernS tlouStky (z pevnostnich duvodii) do
profilu s rovnou spodni stranou a nSkdy i dvoj-
vypukleho.
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ZAOATEENIKU

U sportovnich modelu delame vrtule pevne,
s obema listy v celku. Aby pri klouzavem letu
vrtule prilis nebrzdila, dela se na jejim hfideli
tzv. volnobeh. Ten umozhuje, ze se vrtule po
vytoceni svazku volne otaci. Pro soutezni mo-
dely je vsak itento odpor prilis velky a proto se
u nich d”laji vrtule s listy sklopnymi, kterb sepo
dotoceni svazku sklopi podle trupu.

Obr.3

Al Aj Al
....... B? Bi B>

Zakladni tvar volnobehu ukazuje obrazek4.
Jeho funkce je velmi prosta a pri dobrem
provedeni zcela spolehlivb. Tvar hfidele vrtule
jez obrazku dobfe patrny. Okovpfedu umozfiu-
je zachyceni haku vrtacky, jiz svazek natacime.
Pruiina 1 muze byt bud’vlasenkovb (na obraz-
ku) nebo sroubova. Ohyb 2 unbbi vrtuli pri
roztaceni svazku (cbrkovana poloha), kdy tah
svazku pfemuze tlak pruziny. Zarbzka 3 zabrani
dalsimu roztaceni svazku po uvolneni vrtule
a tim jeho pfilisnemu uvolneni v trupu, jez by
mohlo zpusobit posunuti teziste modelu a tim
chybny klouzavy let (svazek tak muzeme udelat
o dost delbi, nez je vzdalenost jeho zavbsii).
Zarazku zhotovime nejlepe z vrutu, jehoz cast
odfizneme; dobfe se pak nastavuje jeji delka.
Lozisko 4 je samozfejme nejlepsi axialni kulic-
kove, ale takove se u nas neda koupit, MOzeme
si vypomoci nekolika kotoucky ohlazeneho
bronzoveho nebo mosazneho plechu (je tfeba
je namazat) nebo kluzke plasticke hmoty, nejle-
pe teflonu.

Nedomnivbme se, ze by se zabinajici modelbfi
hromadne pousteli do zhotovovani vrtuli, ale je
tfeba, aby si vedeli rady pri jejich vyberu. Pro
Liplnost vsak i k zhotoveni nekolik slov. Nej-
vhodnejsim materialem je samozrejme balsa, je
lehka a dobfe se opracovbva. Hodi se balsa
stfedne tvrda, na vrtule vrstvend z prkenek
muze byt i mekci. Z ostatnich dfev pak je
nejvhodnejsilipa, ktera se take dobfe opracova-
vb a nestipe se. Vrtuli delame co nejlehbi, ale
zase takovou, aby se nelamala. Zejmena u kofe-
ne musi hlediska aerodynamickb ustoupit hle-
diskiim pevnostnim. Balsovou vrtuli potahneme
po dohotoveni pevnym vibknitym papirem (Mo-
delspan, Mikelanta- iepime lakem), lipovoujen
nalakujeme. Dbame, aby oba listy byly zcela
soumerne, mely stejne stoupani a aby vrtule
byla ve vsech polohbch vyvazenb.

Pro uplnost se zminime jebte o jednom
nouzovem zpCisobu zhotovovani vrtuli. Je to
tvarovbni listu z prkenek balsy nebo z pfeklizky
na valcove plose, nejcastbji vhodne lahvi. Na-
vihceny list se pfilozi na lahev tak, ze jeho osa
sviras osou IbhveurcityCihel(jetfebavyzkouiet
podle potfebneho pfekrouceni listu) a ovaze se
gumou nebo lepepruznym obinadlem.Ziskame
tak polotovar listu s urbitym pfekroucenim,
s mime vydutym profilem, ale ponekud prohnu-
ty. Pro nenbrobne pouziti vsak vyhovi.

Zdenek LISKA
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skolni pokojovy model

Pokojovd modelyletajipri mistrov-
stvi sveta spickove pres 30 minut na
jeden start. Lednacek vam bude I6tat
Spibkove i doma v pokoji pres pul
minuty.

Plbnek modelu je otist8n v polovibnivelikos-
ti, takze vbechny miry musite zvbtbit dvakrat.
Pouze list vrtule 1 a zebro 2 jsou ve skutecne
velikosti. Pfed zahajenim pracesi plbnek dobfe
prohlbdnbte, protoze i zde plati: Dvakrat mef,
jednou fez. Pfi sestavovani modelu je zapotfebi
betfit co nejvice hmotou, tudiz i lepidly Kana-
gom nebo Viskosin, jez jsou vhodnakespojova-
ni dllu.

Cely model je postaven z balsy, kterou lIze
ziskat bud' v modelafskych krouzcich Svazar-
mu, nebo koupit v modelafskych prodejndch.
Vystabi se s kouskem 2 mm tlusteho prkenka -
se zbytkem, ktery vam muze venovat i kazdy
zkuSen§j8i modelaf. Z prkenka nafezeme podle
pravitka bepelkou 2 kusy libty 3 a 4 pro trup,
potom zbrousime prkenko brusnym papirem na
tl. 1,5 mm a nafezeme liSty pro kfidlo a ocasni
plochy. Zebra 2 v pobtu 6 kusCi (5 pro kfidlo a 1
pro vySkovku) a listy vrtule 1 vyfizneme podle
kfivitka opet hrotem bepelky z prkenka zbrou-
beneho natl. 1 mm.

Kfidlo a vySkovku si nakreslimeve skutecne
velikosti a pfimo na vykrese je sestavime.
Nosniky kfidla pfiSpendlime na koncich azale-
pime mezi ne 5 kusCizeber. Pozaschnutilepidla
kfidlo uprostfed nalomime pfes hrot cepelky,
na koncich podlozime do vzepbti vyznabeneho
na pl*nku pferusovanou 6arou a dobfe zalepi-
me. Obdobne sestavime i vybkovku; ta ma
pouze jedno iebro uprostfed a po okrajich jen
liSty. SmOrovku sestavime z liSty, kterou podle
plinku pfilepimezespodu nazadnii®sttrupu4.

Potah kfidla a ocasnich ploch modelu je
z tenkeho papiru (Modelspan, Japan nebo
hedv”bny papir). Na kostru se lepi pouze shora,
nejlepe lepidlem Kanagom zfedbnym acetonem
nebo bilou kancel*fskou pastou. Kfidlo jepota-
zeno ze dvou pulek slepenych pfes sebe na
stfednim zebru. Potah vybkovky je z jednoho
kusu, smerovka mS potah pouze zjedne strany.

Sestavenimodelu: Pfedni i®st trupu 3 vpfe-
du vybavime loziskem 5 z hlinikoveho plechu
sotvorem pro hfidel vrtule; loiiskopoohnutido
pravbho Cihlu nalepime shora natrup a pfelepi-
me p£skem papiru.

Vrtuli sestavime podel obrazku - listy jsou
dobfe pfilepeny naiikosy stfedovbho hranolu 6.
Hfidel 7 ohneme podle pliinku z tenkeho Spen-
dliku, prostrbime jej loziskem, nasuneme na nej
dva male koralky 8 a vrtuli. Hfidel pfed vrtuli
ohneme do praveho uhlu a dobfe pfilepime
podle plEnku zepfedu na hranol 6. Zadnizavbs-
ny hafiek gumoveho svazku 9 ohneme z tenke-
ho Spendliku, pfilepime na konec trupu atake
pfelepime p~skem papiru. Na trup nalepime
z boku podle ptenku stojiny kfidla 10 - tfeba

dodrzet jejich pfesnou delku - pfi schnuti
lepidla sledujeme jejich ,,zakryt* pfi pohledu
zepfedu. Po zaschnuti lepidla vlepime mezi
stojiny kfidlo; iepene spoje nejlepe zaschnou
pfi otobeni trupem nahoru. Spr*vnou polohu
ukazuje pohled zepfedu,

Na zadni bEst trupu 4 s potazenou smerov-
kou pfilepime vybkovku a cely komplet pfilepi-
me shora na konec pfedni casti trupu 3. Pfi
zasychSni lepidla je nutne dodrzet vykloneni
ocasu modelu do leve strany i nahoru - je to
velmi diilezite pro zataceni modelu i pro celkovy
lihel sefizeni (kfidlo - vybkovka). Navic jeS§te
nalomime zadni nosnik kfidla uprostfed podle
planku, pfihneme dolu azalepime. Dosahneme
tak pfekrouceni leve pulky kfidla, jez ma binit4
ai5 mm nakonciajenutnejedodrzetvzhledem
k reakbnimu momentu vrtule - viz pohled
zpfedu.

Nakonec model vyvazime. V miste oznace-
ném na plinku T jej podepfeme napf. hranou
pravitka. Mé zaujmout vodorovnou plohu. Po-
kud pfevisuje dozadu, dovazime pfedek trupu
kouskem olova nebo drAtu 11, ktery pak pfilepi-
me. (Zabitebnikiim upozorneni: Nebude-li mo-
del takto vyvazen, nepoleti!) Gumovy svazekje
ze dvou niti gumy o jednotlivbm prOfezu
1x1 mm.ktere na koncisvazeme uzlikem; oko
je trochu delbi nez vzdblenost zbvesu.

LETANI nebini obtize, jestlife jsme dodrzeli
vyvbzeni modelu, spravnb vychyleni ocasnich
ploch a pfekrouceni IBvé pUlky kfidla.Zavesime
svazek namazany mazbnim nagumu, natocime
jej vrtuli asi na 50 otobek a model vypustime
vodorovnb do levych kruhu. Mel by obletet kruh
o prCimbru asi 3 metru a opbt se k nam vratit.
Je-li tomu tak, Ize pobet otocek zvetbovat az do
150 at 200, model pak vystoupa az ke stropu
vysokbho pokoje a odtud zvolna sestupuje.
Padb-li strmb dolu, pfihneme jebtb vzhuru zadni
bast trupu s vybkovkou. Jestlize naopak model
silnb vzpina a propada se, neni sprbvne vyvb-
zen, je lehky na pfedek a potfebuje pfidat pf[tez.

Jiff KALINA

OPRAVA

Jiste jste jii sami pfisli na to, ze srovnbvaci
mbfitko na vykrese letadla MC-10 ,Le Cricri"
v Modelbfi b. 1/75 neodpovidbv”kfesu, ktery je
otibtbn v mefitku 1:25, mefitko vbak nikoli.
Pfinbbime srovnavaci mefitko znovu, tentokrat
spravne zmenbene, a prosime, abyste si je
pfenesli na vykres.

Redakce
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male
dobre
rady

m Pripravok k upinaniu lupienkovej
pilky do ramu som si zhotovil najma pre
,,druhotne* upinanie pilky. Mam na mysli
caste rozpinanie a upinanie pilky hlavne
pri vyhotovovanivnOtornych otvorov, kde
do rezu ,vstupujeme“ vyvrtanym otvo-
rom, cez ktory pretiahneme pilku.

Funkcia je zrejma z pripojeneho obraz-
ku. Pruzok ocel'oveho plechu sirky asi
10 mm a hrubky 1 mm ohneme do tvaru
podia obrazku. Kratko trvajOcim pritlace-
nim nasadime pripravok na ram lupienko-
vej pilky v miestach tesne za upinacie

MODELAR m 4/1975

-10mm

ohnuty plech z ramu a mSzeme zafiat’

S vyrezavanim.
Ing. J. Liptak. Poprad

Spendliky pro upindni kridla do
$ablony jsou casto krbtke, zejmena mS-li
kridlo vice zakriveny profil nebo velkou
hloubku. Osvedcily se mi spendliky zho-
tovene ze zaviracich spendliku, z nichz
pouziji jehlu s ockem. Daji se tak ziskat
spendliky dlouhe 20 az 70 mm; zpCisob
pouziti ukazuje obrazek.

Stan. Snajdler, D6rn6
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Spartakiada
pro
modelare

V minulem sesitu jsme vds informo-
vali o vyhldSeni Celostatniho sparta-
(iddniho preboru modelarske mlideze.
Vdobe, kdy itete tyto rddky, jsoujii asi
i plnem proudu mistni, okresni a kraj-
skd kola Souteze technickd tvorivosti
mladeze, na ktere navdze celostdtni
finale spartakiadnfho preboru. Seznam-
te se s prubehem priprav, jak byl vdobe
uzdverky tohoto cisla, t. v polovine
mesice unora.

Soutezni kategorie zCistavaji stejne
jako v puvodni informaci, pouze byla
vypuptena kategorie rychlostnich lod-
nich modelu B1Z.

Poradatelem finale je z rozhodnuti
Ptabu Ceskosiovenske spartakipdy 1975
Okresni vybor Svazarmu v KladnP. Or-
ganizainim zajiPtenim byla poverena
95. ZO Svazarmu - LeteckomodelSrsky
klub ve Slanem a Mestsky dum pionyrii
a mladeze ve Slanem.

Soutez leteckych modeliruM katego-
rich Al a A2 a soutSze raketovych
modeldrij se budou konat na letiSti ve
Slanem. S upoutanymi modely katego-
rie SUM budou mladi modelciri soutezit
na namesti ve Slanem (stejne jako pri
lobskbm mistrovstvf 0SSR leteckych
modeiaru - zaku). Modely lodf budou
jezdit na koupaliSti ve Slanbm, kde je
k dispozici vodni plocha o rozmSrech
asi 50 x 50 metru. Nejv8t§[ hloubka
niidrze je asi 150 cm. Soutez automobi-
lovych modeliru se pojede na autodrii-
ze v M8DPM. V soucasne dobS probihS
prestavba teto drahy na dtyfproudou,
vybavenou nezbytnymi doplhky. Pre-
stavbu provadeji diky pochopenivedeni
zivodu CKD Slany odbomici v tomto
zavodS.

Program preboru bude doslova nabi-
ty. Ve stredu 25. cervna od 10.00 do
21.00 hod. je planovan prfjezd ucastni-
ku, prezence (pri ktere kazdy ucastnik
dostane balicek s propagacnim mate-
rialem) a pripadnp trenink. Ve ctvrtek
26. cervna bude v 9.30 hod. slavnostni
nastup na nPmesti. Pri nem bude zapa-
len spartakiadni ohen a prebor bude
oficialne zahajen. Od poledne se v8ichni
OPastnici pojedou podivat na generPIni
zkousku spartakiPdniho vystoupenl
v Praze na Strahoye. V patek 27. cervna
probehnou vlastni souteie. Naveier je
pripravena beseda se znPmymi modela-
r a s ucastniky osvobozovacich boju.
V sobotu 28. Pervna bude prebor slav-
nostne zakonpen vyhlPsenim vitezu
op8t na nPmesti ve SlanPm.

Stdb celpho preboru bude v infor-
mapnim stredisku, umistenem v Kultur-
nim dome naslanskem namesti. Vedeni
soutPze bude mit prime rPdiove spojeni
se sportoviSti, 'ktere zajisti prisluPnici
OSLA.

Organizace tak naroPne akce by se
neobePla bez pochopenf orgdnu lidove
sprivy. Velmi aktivne vychazi poradate-
liim od pocatku akce vstric Okresni
vybor Komunisticke strany Ceskoslo-
venska a MPstsky nbrodni vybor ve
Slanem.
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Zajem modelafu o male motoryjetrva-
lym jevem a stejne trvalym je nedostatek

.techto motoru na nasem trhu. Malymotor

spotrebuje malo paliva, na mafy model
(s malym motorem) staci malo materialu,
da se s nim letat na malem prostranstvi
a jeste ke vsemu je temer nerozbitny.
Anebo zcela proste se nekomu libi male
veci. Ale proc vlastne male motory ne-

jsou? Na to je dosti snadna odpoved'"
jejich vyroba je obtiznejsi nez vyroba
vetsich motoru. Nepresnost urcite veli-
kosti ma u maleho motoru mnohem horsi

dusledky nez u velkeho. Ostatne, pro-
zkoumame-li svetovou nabidku motoru,
zjistime, ze motory o zdvihovem objemu
0,8 cm3 ma ve vyrobnim programu rada
vyrobcu, zatimco mensi motory jen an-
glicka firma DC (0,75 a 0,5 cm3) a hlavne
americka COX (0,33 a 0,16 cm3). Priznac-
ne je, ze obefirmy prodavaji sve nejmensi
motory draze, nez motory o stupen vetsi.

Hlad po malych motorech vede nektere
zrucne modelare k jejich amaterskemu
zhotoveni. Jednim z takovych modelafu je
i Bronislav SOKOLIOEK z Olomouce,
jehoz vytvor neni nastrankach Modelare
poprve. Tentokrat je to detonacni motor
0 zdvihovem objemu 0,78 cm3a celkove
hmotnosti 92 g, jak jej vidime na
obrazku 1. Z pruvodniho dopisu vyjima-
me: ,... z prototypu motoru a starsiho
vetrone A2 jsem zhotovil motorak, vlastne
motorizovany vetron pri zachovani pu-
vodni vzletove hmotnosti 415g. To je,
myslim, prave to, co potrebuje mlady
zacinajici motorar. Model kategorie A2
postavit dovede a motorovy let pri pouziti
slabsiho motoru nepusobizvlastni potize,
1kdyz pochopitelne takovy model nevyni-
ka mimoradnou stoupavosti.”

Milovniky miniatur nepochybne za-
ujme motor na obrazku 2, az se doctou, ze
jeho zdvihovy objem je pouze 0,294 cm3!
Ma vrtani 7,32 mm, zdvih 7,0 mm, hmot-
nost 25g a s vrtuli 120/120 mm topi
14 200 ot/min. Zhotovil si jej JanGAROIC
z Brna. Motor neni jen hrackou, ale
pohani pekne letajici RC model o rozpeti
780 mm, plose 11 dm2a hmotnosti 300 g,
rizeny jednokanalovou soupravou (obra-
zek 3).
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Upoutana

maketa
CS.
sportovniho

letadla

ZLIN 212-ZLIN XIlI

Mezi nejpopularnejsl ceskostovenska
sportovni letadla predvalecneho obdobi
patfibezesporu ,Zlinska dvanactka". Byl
to celodreveny dvoumistny dolnoplosnik
s pevnym podvozkem, vyrabdny v nekoli-
ka verzich: ZLIN Xl s lezatym piochym
motorem, jehoz oba valce vydnivaly
z bokCi pridd trupu, aZLIN 212 sinvertnim
radovym motorem zcela zakapotovanym.
V obou pripadech se vyrabela jednak
verze s otevrenymisedadly, jednak verze
s uzavrenou kabinou.

Strucnou historii letadla, jeho technic-
ky popis, fotografie a tripohledovy vykres
Ize nalezt v dasopise Letecky modeldr
6. 8/1954, Modeldr c. 3/1974 a v knize
. Ceskoslovenska letadla® od V. Ne-
medka.

Hlavni technicke udaje letadel Z 212
a ZXII: rozpeti 10/10 m; nosna plocha
12/12 m2 delka 7,672/7,604 m; motor:
ctyrvalcovy Walter Mikron Il o vykonnosti
70 k - dvouvatcolry Persy Il o vykon-
nosti 45 az 50 k. Rychlost nejvetii
180/150 km/h, cestovni 155/125 km/h;
vzletovd hmotnost 520/500 kg; akdnl
radius 700/450 km.

MODEL Zlin 212 - Zlin XIl byl tvarove
zpracovan podle drive publikovanych
podkladii atovarnich dispozicnich vykre-
s1i, prospektu a fotografii skutecnych
letadel. Vzhleden k dosazitelnym podkla-
dum jej Ize oznadit jako tvarove dostated-
ne verny. Presto se muze stat, zeseobjevi
napr. fotografie skutecneho letadla s ne-
kterymi detaily odlisnymi; to vsak bylo pri
drivejsi maloseriove vyrobe ze dreva zcela
bezne.

Upoutana maketa ,,Zlinske dvanactky"
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Konstruoval a pile Jaroslav FARA

je pro svou tvarovou a stavebni jednodu-
chost vhodna predevsim pro modelare
s mens: praxi apro bezne rekreacni letani.
Ktomu se take prihlizelo pri rozhodovani
0 jejich rozmerech a pri volbe motoru
nejrozsirenejdi objemove tridy 2,5 cm3
Rychlost modelu je ponekud vetsi, nez
odpovida pomernemu zmenseni. Je to
zamerne, protoze by bylo velmi nesnadnd
letat s modelem pine realistickou rychlos-
ti (tedy pomalu), zvlaste za vetrneho po-
dasi a v rukach mene zkuseneho pilota. Ti
modelari, kteri chteji dosahnout pine rea-
listickeho pomaleho letu a maji dostatek
praxe, mohou pouzit karburatorsrizenim
pripusti a ovladat otacky motoru tretim
dratem (soustava pak je na planku na-
kreslena zvlast’). Mene spolehlive Ize do-
sahnout pomalejsiho letu take pouzitim
vrtule 0 mensi ucinnosti s mensim stou-
panim anebo serizenim motoru trvale na
mensi otacky.

Na planku jsou nakresleny dva trupy -
jednak pro Zlin 212 s uzavrenou kabinou
a invertnim motorem, jednak pro Zlin XIl
s otevrenymi pilotnimi prostory a pio-
chym motorem (pochopitelne jen atra-
pou). Kombinaci vlastnich trupij a pfed-
nich casti (krytii motoru) Ize ziskat dalsi
dve verze: Zlin 212 (s invertnim motorem)
s otevrenymi pilotnimi prostory a Zlin Xl
(s piochym motorem) se zakrytou kabi-
nou. Postup stavby je pro vsechny verze
stejny, rozdilne detaily jsou na planu
oznadeny.

NA STAVBU
pouzijeme balsu bezne jakosti, na vnejsi
strane bez stop po pile, tedy hladkou bez
ryh achloupkd Naspojovanidilu pouzije-

A Popisovanou upoutanou  maketu
ZLIN 212 Jaroslava Fary vyfotogratoval
VI. HADAO spolu s minimaketou tehoz
typu letadla ve velikosti ,,orisek", jejimz
autorem je Milan Kacha

me lepidla Kanagom, Herkules a Epoxy
1200.

Trup. Zaklad tvori bocnice 16 z pineho
prkenka, ktere v zadni dasti zesilime svis-
lymi pridkami 17. V obrdcene poloze je
pripevnime na plan a spojime vodorovny-
mi prickami 18 a prepdzkami 3, 4, 5.
V miste upevneni podvozku zalepime
vyztuhy 19 a hranolky 20. Po sejmuti
postupne doplnime prepazku 2, nosniky
motoru 21, palivovou nadrz 22 a prepazku
1 (lepime epoxidem). V zadni casti prilepi-
me oblouky 10 az 14 a Steven kylove
plochy 15. Horni cast trupu potahneme
tak, ze prkenka (maji sirku polovinyobvo-
du prislusnych oblouku) nejprve prilepi-
me na bocnice, po uschnuti je na vnejsi
strane navlhcime a postupne pres oblou-
ky ohneme. Nemame-li prkenko dobre
ohebne (predem vyzkousime), slepime
potah z Ozkych prouzkii baisy. Pak prile-
pime vodorovnou ocasni plochu, desku
31 pro rizeni a na bodnici desticku 32.
Pripevnime ridici paku 33 s tahly 34
avlozime hotove tahlo rizeni, jehozkonce
35 a 35 v obou pakach 33 a 37 zapajime
cinem. Sestavime kylovou plochu asach-
tu pro odchod vzduchu od motoru a kro-
me casti, kde bude podvozek a nosniky
kridla, potahneme celou spodni dast tru-
pu balsou. Prilepime smerove kormidlo
a sestavime z oblouku 7 kostru krytu
kabiny. Chybejici spodni potah doplnime
po sestaveni trupu s kridlem a zalepeni
podvozku.

Kryt motoru zhotovime lamelovanim
(iizke prouzky baisy na masku 23 a pre-
pazku 24, ktere nasuneme na nosniky
motoru (nesmeji se k nim prilepit). Vhod-

(Pokracovanina str. 18)
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ZLIN 212-ZLiN X II

(Dokonceni ze str. 15)

nejsi provedeni je z lamin£tu. Vyhovi take
kryt ,,kasirovany“ (prouzky novinoveho
papiru siroke asi 10 mm lepime v nekolika
vrstvach vzajemne otocenych o 90° na
kopyte - pozor na prilepeni); zevnitr i vne
natreme papirovy kryt epoxidovym lakem
nebo ridkym epoxidovym lepidlem. Hoto-
vy kryt nasuneme na nosniky motoru
a zajistime sroubky. Atrapy valcii ploche-
ho motoru, vycnivajici z trupu, bud'slepi-
me z preklizkovych desticek, nebo je
vypracujeme z balsoveho hranolu azebra
vyznacime prilepenymi krouzky z dratu
anebo je jenom nakreslime (podle poza-
dovane dokonalosti makety).

U verze s uzavrenou kabinou nabarvi-
me vnitrek kabiny stejnym odstinem jako
bude mit trup, prekryt potahneme celuloi-
dem. U skutecnych letadel byl stredni dil
prekrytu uzavrene kabiny pevny a predni
a zadni cast se odklapely na zavesech na
pravou stranu. Realismu makety priroze-
ne poslouzi, kdyz vybavime vnitrek kabi-
ny; chybi na to vsak presne podklady.

Kridlo zhotovime vcelku. Nosniky
K a L spojime ve stredni casti stojinami
M a N (z opacne strany budou prilepeny
na pfepazky trupu 4 a 5). Do zarezti
v nosnicich nasuneme zebra A az J.
Vyrezy ve vsech zebrech musi byt presne
svisle nebo s malou vuli, aby bylo mozne
vymezit vyrobni nepresnosti tak, aby od-
tokove casti zeber byly v primce a zebra
v patricnych uhlech (stavebni rovina je
u zeber A a J vyznadena). Prilepime
vnitrni nabezne listy O, nosniky kridelek
P, desticky R pro vzpery podvozku, koliky
pro upevneni kridelek a cele kridlo potah-
neme balsou. ZaPiname od odtokove hra-
ny, potah lepime Herkulesem navsechna

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETfc

Pol&tf modelari

hodnotili vysledky loriske sportovnisezo-
ny. Z clanku vtydeniku Skrzydlata Polska
vyplyva, ze Polaci ziskali na MS v USA
a vCeskoslovensku Wmedaili, cozjejiste
dustojnou ostavou triceti let organizova-
neho modelarstvi v PLR. Vsoutezi mode-
larskych klubCi byla vloni nejiepsi mode-
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zebra a nosniky. Presahuijici potah zbrou-
sime do roviny nabeznych list, krajnich
zeber anosniku kridelek a prilepime celni
nabeznou listu S a zhruba opracovane
koncove oblouky (do praveho predtim
zadlabeme zatez). Nakonec sestavime
kridelka a cele krid lo vybrousime nacisto.
Hotove kridlo prilepime do zarezu
v bocnicich trupu a obema nosniky k pre-
pazkam (polohu zarezu a prepazek musi-
me pri stavbe trupu dodrzet presne shod-
ne se vzdaienosti nosniku Ka L), doplni-
me vybeh prechodu Uazhustehotmeluci
smesi balsovych pilin a lepidla udelame
zaobleni mezi trupem a kridlem.

Ocasni plochy. Stabilizator ma ramo-
vou kostru, kterou potahneme balsovymi
prkenky a obrousime do tvaru soumerne-
ho profilu. Obe kormidla sestavime na
pracovni desce. Zebra z list maji zarezy
pro odtokove listy 27 a 30 a do tvaru
profilu je obrousime az po slepeni. Vysko-
ve kormidlo ze dvou casti spojime dratem
28 a ke stabilizatoru je pripevnime otocne
pomoci prouzku tkaniny nebo plastikovy-
mi zavesy Modela. Ocasni plochy je moz-
no take zhotovit z plneho mekkeho prken-
ka balsy nebo ze dvou vrstev odlehcenych
vydlabanim. V tomto pripade zebra

larska sekce varsavskeho aeroklubu. Na
tretim miste vzebricku se umistila mode-
larska sekce Pomorskeho aeroklubu,
mezijejimz clenyjsou tri mistri a vicemis-
tri sveta a pet nositelCi vyznamenani ,,Za
vynikajici sportovni uspechy tim se ne-
muze pochlubit zadnyjiny klub v Polsku.

Mistrovstvi Polska je poradano postu-
povym systemem; triasedesati mistrov-
skych soutezi se zucastnilo pres tri tislce
modeldrCi, kteri prosli sitem klubovych
soutezi. -0-

Nova kmito£tova pasma

pouzivaji od letosniho roku modelari
v NSR pro provoz RC souprav. Kdosavad-
nim pasmum pfibylo jeste pasmo 35 MHz.
Casopis Modell ve svem unorovem sesitu
prinesl pri teto prilezitosti maly prehled
o0 pouzivanych pasmech, ktery pro nase
RC modelare nebude jiste nezajimavy.

Pasmo 27 MHz je rozdeleno do 32
kanalu s odstupem 10 kHz. Tak maly
odstup je v praxi tezko realizovatelny;
v Evrope se proto ustalil provoz na 12
kanalech tohoto pasma.

Novepovolene pasmo 35 MHzobsahu-
je 5 kanalu; odstup mezi nimi je 300 kHz.
Pouze pro provoz souprav dalkoveho
ovladani modelu jsou tedy urceny kanaly

v obou kormidlech jenom vyznacime na-
lepenim prouzku tlustsiho papiru sire
2 mm pfed potazenim a steven 15 nahra-
dime hranolkem balsy mezi bocnicemi.

Rizeni je bezneho typu, jeho montaz je
popsana u stavby trupu. Na koncove casti
35 a 36 tahla pouzijeme nejlepe vypletaci
draty do jizdniho kola. Vodici oka 38 na
leve pulce kridla obvyklym zptisobem
zamackneme do otvoru a zakapneme
epoxidem. Presnou delku tahla k vysko-
vemu kormidlu seridime sevrenim nebo
rozevrenim ohybu predni casti 35.

Podvozek. Hlavni vzpery 39, 40 ohne-
me z dratu a spajime spolu mosazi (pri-
padne ovazeme dratkem a spajime cinem
nebo zalepime epoxidem). Do trupu je
zalepime epoxidem v drEzkach hranolku
20 az po sestaveni kridla s trupem. Dolni
casti vzper 41 ke kridlu jsou na ose
podvozku otocne a posuvne v trubk”ch
(naplh do propisovaci tuzky) zalepenych
v hornich dilech 42, ktereslepimezedvou
casti. Horni casti vzper upevnime dvema
draty 43, ktere ohnute nasuneme do otvo-
rii v kridle a ke vzperam 42 prilepime
prouzkem tkaniny. Ostruhu spajime z ko-
vovych paskii (v nouzi postaci bambuso-
va) a ktrupu ji prilepime epoxidem.

c. 36 (34,4 MHz); 6. 39 (34,7 MHz); c. 42
(35,0 MHz) c. 45 (353 MHz) a c. 48
(35,6 MHz).

Pasmo 40 MHz, drive velmi oblibene, je
rozdeleno do 4 kanalii: c. 50 (40,665
MHz); 6. 51 (40,675 MHz); c. 52 (40,685
MHz) a c. 53 (40,695 MHz). V nekte-
rych oblastech NSR je vsak toto pasmo
nepouzitelne, nebot' je.ruseno silnymi
prumyslovymi, ne vzdy dostatecne odru-
senymi pristroji i obcanskymi radiostani-
cemi velkeho vykonu (napr.spojenisvozy
zachranne sluzby).

O vyuziti ctvrteho pasma, 434 MHz, se
zatim vetsinou pouze uvazuje. Svyjimkou
jedine, dosud velmi malo zname svycar-
ske RC soupravy, totiz nenivyrobci vubec
vyuzivano. Navic v tomto pasmu pracuji
i radioamateri. Je rozdeleno na34 kanalu;
k vyuziti se pocita s 11 kanaly (cislo 67 az
97) s odstupem 150 kHz.

Pro nove povolene pasmo 35 MHz po-
hotove nabizeji zapadonemecti vyrobci
bud' nove soupravy nebo adaptery pro
stavajici zarizeni. Nekteri dokonce nabi-
zeji i moznost prace v pasmu 40 MHz.

Tato informace se tyka pouze situace
v NSR; o situaci u nas se iimyslne nezmi-
nujeme, nebot’ se pripravuji nove predpi-
sy pro provoz RC souprav. Jakmile bude-
me mit k dispozici dostatecne infonmace,
predlozime vam podobny prehled.

MODELAR - 4/1975



Motorova skupina. Na pldnu je nakres-
len motor MVVS 2,5 s vyfukem dozadu.
Zbytky paliva a chladici vzduch odchazeji
sachtou aotvorem naspodnistrane trupu
(na skutecnem letadle ovsem nebyla). Na
spodu krytu motoru udelame vhodnevel-
ky otvor pro p'ristup ke zhavici svicce ci
pro ovladani sroubu protipistu (je vhodne
pouzit pomocny trubkovy klid se zarezy
pro packu sroubu) nebo zhotovime sroub
novy, delsi. Vrtuli o 0 200/100 az 120 mm
upevnime kuzelem na sroub bez hlavy,
ktery nasroubujeme do hridele motoru.
Palivovou nadrz 22 spajime cinem a pri
stavbe trupu ji prilepime epoxidem mezi
nosniky motoru a prepazky. Predtim ji
prezkousime na tesnost, aby netekla;
oprava nebo vymena dodatecne neni
mozna.

Povrchova Oprava. Balsove plochy
modelu natfeme cirym nitrolakem nebo
plnicem pom (ciry nitrolak s detskym
zasypem) a obrousime jemnym brusnym
papirem do hiadka. Potom je potahneme
tenkym az stredne tlustym Modeispanem
(lepime ridsim lepicim nebo vypinacim
nitrolakem prolakovanim). Obe kormidla
potahneme stredne tlustym Modeispa-
nem (lepime bilou lepici pastou) a opatr-

Hledaji partnery

Prinasime vyfiatek z jednoho dopisu,
ktery dosel redakci ze Sovetskeho svazu:
» - -- Nas leteckomodelarsky krouzek pri
Mestskem dome pionyrCi navstevuji zaci
ze ctvrte az desatd tridy. ZOcastnujemese
soutezi oblastnich a republikovych .. .

.. . Chteii bychom navdzat druzbu
s podobnym krouzkem z Ceskosioven-
ska, s leteckymi a raketovymi modelari -
zaky. Doufame, ze nam pomuzete. - Nase
adresa: USSR, 285700 Ivano-Frankovska-
ja obi, g. Nadvornaja, Dom pionerov,
Anatolij Nevdacha. “
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ne vypneme, aby se nezkroutila. Na pota-
zenem modelu doplnime vsechny povr-
chove detaily a cely jeho povrch lakujeme
cirym nitrolakem (mezi jednotlivymi vrst-
vami lehce brousime) az do hiadka. Po-
tom teprve strikame barevnym nitrola-
kem; kryt kabiny pri tom ochranime ne-
propustnym papirem prilepenym lepici
paskou. Napisy a ozdoby opatrne nabar-
vime nebo je zhotovime jako obtisky, ci
nalepime vystrizene z nabarveneho ten-
keho papiru. Cely model nakonec strika-
me vrchnim lesklym cirym nitrolakem.
Pouzijeme-li motor se zhavici svickou,
udelame posledni ochrannou vrstvu ci-
rym syntetickym nebo epoxidovym ia-
kem, ktery odolava dcinkum zbytkii Irho-
veho paliva.

Barevnd provedeni letadel Ziin 212
a Ziin XI! bylo ruzne, vzdy ale jednobarev-
ne na vsech plochach. Zname jsou stroje
svetle zlute, hlinikove bronzove, jasne
cervene, modre. Obvykle byla take imatri-
kulace barevna, shodne s pripadnymi do-
pinky (obvykle jen uzky pruh po deice
trupu), napr. cervena na ziutem, bila na
cevenem, cerna nasvetle modrem nateru.
Napridi trupu bylooznaCenitypuavyrob-
ni dislo, na smerovem kormidle obvykle

Mistrovstvi Svycarska

pro svahove vetrone (FIE) se letalo vloni
za obtiznych podminek na Altmattu. Zvi-
tezil G. Lanz z Bernu (1328 vt.) pred W.
Oeggerlim z Oltenu (1238 vt.) a K. Meie-
rem (1236 vt.) rovnez z Bernu, ktery je
Jjradujicim“ mistrem Evropy v teto kate-
gorii. Z celkoveho poctu 50 hodnocenych
bylo 20 % novych soutezicich.

Soucasne s mistrovstvim se konala
soutez zvlastnich modelu (vetsinou sa-
mokridel), v niz bylo hodnoceno 13 Ocast-
niku. Tuto svycarskou specialitu vyhral F.
Bickel z Glattalu s 818 body.

Pripomenme jeste, ze svycarsti ,,mag-
netari" se stali dvakrat po sobe mistry
Evropy a obsadili dalsi predni mistavteto
soutezi. (mf-IJM)

Z vydavatelstvf DOSAAF

v Moskve prisla vroce 1973 na trh zajima-
va modelarska knizka. Jejinazevvprekla-
du zniJak zkonstruovat a postavit letecky
model (Kak skonstruirovat i postroit leta-
juscuju model). Autorem je mistr sportu
E. P. Smirnov. Nametem knihyje projek-
tovani vclne letajicich modelCi a zasady

sikmy napis ZLIN 212 nebo ZLI'N Xl
v barve shodne s imatrikulaci.

letAnl

S upoutanou maketou ,,Zlinske dvan”ct-
ky" nema zvlastnosti. Je ovsem samozrej-
me, ze model musi byt soumerny, ne-
zkrouceny a poloha teziste v miste vyzna-
cenem na planu (je-li potreba, musime
model vyvazit pridanim zateze dopredu 6i
dozadu). Model je pri primerene rychlosti
dobre ovladatelny a schopny vsech obra-
tu hodnocenych pri soutezich maketteto
kategorie. Prototyp letal s motorem
MWVS 2,5 RL na dratech o jednotlivem
0 0,6 mm a deice 16 m.

Hlavni materlAl: (miry v mm)

Balsove prkénko Siroke asi 70 a dlouhe 1000:
tl. 2—12 kusO; tl. 3—3 kusy; tl. 10, dl.
500- 1kus; tl. 5, dl. 500-1 kus

Pfeklizka leteck”™: 3 x 200 x 300:

1-1,5 x 150 x 300

Hranol bukovy 10 x 12 x 400

Celuloid 0,3 x 200 x 300

Drit ocelovy: 0 2,5 ai O 3, dl. 800; O 2, dl. 500;
0 8, dl. 400

Plech mosazny (bily konzervovy)

0,3 x 100 x 150

Trubka medena O 3/0 2 dI. 250

Kolo podvozkove polopneumaticke (balonovd)
050 - 2 kusy

Papir potahovy Modelspan stFedne tlusty bily —
3 archy

Lepidlo: aoetonove 2 tuby; Herkules 50 g; Epo-
Xy 1200 - 1 mala soupr.

Nitrolak: lepici nebo vypinaciasi 200 g; barevny
(podle volby) asi 200 g; fiiry vrchni
leskly asi 100 g (pro detonafini mo-
tor) nebo Siry synteticky fii dvou-
sioikovy (pro motor se zhavici
svidkou)

Ruzny material v men8im mnozstvi podle pianu

POZNAMKA: Kurzivou sazene miry jsou po
letech dreva

jejich konstrukce a stavby. ZvlaSte zaji-
mave jsou casti, ve kterych je resen
motorovy let modelu (na gumu i pisiovy
motor). Teorie, mechanika letu i aerody-
namika jsou zamereny pro modelarske
potreby. Casto je k objasneni vztahu
pouzito diagramu, nomogramu a nazor-
nych obrazku, ktere poskytuji rychlou
orientaci amene kvalifilkovanym umoznu-
ji proriiknout do tajii teoretickych vztahCi.
Knitia .Obsahuje i souradnice 24 profilu
a radu rad a stavebnich pokynu. Shrnuje
pdznatky a zkusenostiz leteckeho mode-
larstvi a uspesnych model0 sovetskych
modeldrii zpostednich let. Brozovana sita
kniha formatu 125 x 200 mm stoji 34
kopejek. Ma 175 stran a59 obrazkii; ruze
zajimat modelare, kteri se zabyvajivolny-
mimodely. Ing.J.Krajc

Svetovy rekord

- i kdyz neoficialni - ustavil Bob Roden
z Phoenixu (Arizona, USA). Pri tretim
oficialnim letu na soutezi, ktera se letala
6. rijna 1974 ve Sepulrede v Kalifornii,
dosahl jeho model kategorie Orisek (Pea-
nut) casu 10 minut. Takrka neuveritelny
vykon merili znami modelari C. Mather
aFudoTakagi. (mk)
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Hov

potvrdi kazdy kluk.
Protoze model
s ,,opravdovym* motorem
je jiz pomerne narocny
(stavebne | financne), spinuji tyto pozadavky jiz peknou radu let rnodely s gumovv
pohonem. Terrio typ modelii nechybi v sortimentu snad zadne vetsi modelarskl
firmy; pokud model alespon troche leta, je odbyt stavebnice zarucen. Tyto duvod
pravdepodobne vedly i vyrobni druzstvo IGRA k rozsireni nabidky o stavehn-y-

modelu METEOR.

Na tento test jsem se opravdu tesil;
kdyz jsem zaslechl nazev METEOR, vyba-
vilo se mi pokazde mlhave podzimni
odpoledne v roce 1972, kdy jsem poprve
videl letat jeho prototyp na raketovem
,show" v Praze na Letne. Smele (a Lispes-
ne) tam souperil s raketami o pozornost
divaku; libil se nejen jim, ale i modelariim,
hlavne diky peknym tvaruin a spofadane-
mu klidnemu letu. Kdyz se mi dostala do
rukou stavebnice z overovaci serie, nele-
nil jsem a model jsem postavil. K,,obycej-
nemu* letanijsem se vsak nedostal. Opat-
ril jsem jej totiz pokusnym motorkem na
CO:, ktery mi zapiijcil dr. Jaroslav Stud-
nicka. Prvni lety v telocvicne Bohemians
(pri soutezi ,,oriskii*) udivily vsechny pri-
tomne - model velmi cile stoupal a shazil
se i udelat diru do stropu.

Po zahajeni seriove vyroby stavebnice
jsem prevzal od J. Kaliny oficialni vzorek
k testovani. Upozornuji, ze to nebyla
,,protekcni“ stavebnice; namatkou jsmeji
vybrali z prave otevreneho balfku.

Prvni dojem

je prijemny. Jiz tradicne pekne graficky
vyreseny potisk krabice z kvalitniho lako-
vaneho papiru a prijatelna cena 44,-Kcs
primo vybizi ke koupi stavebnice. V obalu
je skryto sest balsovych prkenek s pred-
tistenymi dily, tri preklizkove prifezy (rov-
nez s predtisténymi dily), pfislusenstvi
(vrtulovy komplet, podvozek, kabina), po-
tahovy a brusny papir, lepidlo, stavebni
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planek, navod a obtisky. Krome laku tedv
vse potrebne ke stavbe. y

Jako vetsina majitelu stavebnice i ja
jsem zacal studiem stavebniho navodu
Byl jsem vsak prekvapen, tentokrat nepri-
jemne. Krome gramaticky i odborne ne-
spravnych terminii (ziletky, nosniky atp.)
se totiz v navodu treba doctete, ze: ,,Na
jednu bocnici do vyznacenych mist pFile-
pime prepazky idruhou bocnici." Autorto
myslel jiste dobre, nevyjadril se vsakzcela
presne. Riizne si lze vykladat rovnez
tvrzeni: ....... dbame, aby byla vyskovka
prilepena v rovine trupu a smerovka v ose
trupu". Povzbuzen tim, ze prvni METEOR
letal, i kdyz jsem jej stavel bez navodu,
prikrocil jsem

ke stavbs.

Za pouhe dve hodiny se mi podarilo
vyrezat vsechny potrebne dily, dalsich
stopadesat minut mi trvalo jejich vybrou-
seni. Vlastni montaz jsem si nechal na
dalsi vecer. Snazil jsem se co nejvice
postupovat metodou zvetsujicichse cel-
kii, tj. zacinal jsem slepenim skrini pro
spojovaci draty kridla, slepenim vsech
dilu hlavice atp. Za necele ctyri hodiny
jsem jiz mohl se zalibenim shlednout na
hotovou kostru. Po dalsim obrouseni
a jednom nateru bezbarvym nitrolakem
jsem dalsi vecerzahaji! potahovani. Mike-
lantu, vlozenou do stavebnice jsem ne-
chal stranou; model potazeny barevnym
Modelspanem se totiz lepe fotografuje.

YV

VO

Cely model jsem lakoval trikrat bezbar-
vym nitrolakem.

Nejvetsi potize pri dokoncovani mode-
lu jsem mel se slicovanim kabiny (vyliso-
vane z malo kvalitniho, tenkeho a presto
ne zcela priihledneho materialu) s vyre-
zem trupu. Nicmene po delsim iisili se mi
podarilo dosahnout aspon toho, ze kabin-
ka drzi. Na pochybach jsem byl vtom, jak
zajistit kola na podvozku. Navod vybizi
k nasunuti papirovych kotoucku a kjejich
prilepeni k dratu, zatimco planek navrhu-
je obycejhe ohnuti koncu dratu. Dilema
jsem vyresil prilepenim matic M2 epoxi-
dovym lepidlem.

S draty jsem mel vubec potize. Po
slozeni vrtuloveho kompletu jsem ohnul
konec hridele podle navodu do praveho
uhlu, avsak volnobeh vrtule nepracoval.
Proc? Hridel je kratky! Pozdeji jsme v re-
dakci tuto zavadu odstranili castecnym
narovnanim konce dratu. Nakonec jsem
se snazil spustit do trupu gumovy svazek.
Protoze vsak trup je v miste zadniho
zavesu svazku jiz pomSrne iizky, nepoda-
rilo se mi to. Teprve po prorlznuti otvoru
o velikosti asi 15x8 mm -vespodnistene
trupu - jsem svazek protahl trupem na
kousku nite a pohodline jsem jej zajistil.

letAni

Test probihal zacatkem mesice iinora.
Pocasi bylo pomerne vlidne - sice chlad-.
ne (az mrazive), zato nefoukal vitr. Neodo-
lal jsem a po kontrole teziste (vychazelo
do mista udaneho na planku) jsem sel
letat. Po prvnim hozeni ke klouzavemu
ietu model skoncil okamzite na zemi.
Pricetl jsem to na vrub nepracujicimu
volnobehu a natocil jsem napoprve pre-
depsanych 50 otocek do svazku. Let mne
vsak neuspokojil. Snazil jsem se podkla-
danim hlavice z riiznych stran zkrotit
energii gumoveho svazku. Nepodarilo se
mi to ani po nekolika dalsich pokusech.
Zanechal jsem marneho usili a odebral se
k porade se zkusenejsimi. Pri kontrole
v redakci jsme zjistili, ze iihel serizeni
(+ 6 °C) neodpovida planku (na kterem
sice tato zdanliva malickost neni uvede-
na; zvidavy modelar si ji ale muze zmerit).
Chybu jsem spachal nevedomky pri brou-
seni bocnic trupu.

Po naprave jsme pozvali autora modelu
M. Rohlenu. Ani on vsak nemel st'astnou
ruku; model (za nepriznivych podminek-
chladno) zatim nesplnil ocekavani. Na
smerodatny rozsudek si proto bude ME-
TEOR muset pockat na teplejsi pocasi.
Gumovemu svazku zrejme nesvedcila
teplota + 1 °C, za ktere jsme letali a tak
pri nataceni tvoril nepravidelne uzly za-
chytavajici o prepazky v trupu, coz byla
pravdepodobne jedna z pricin neu-
spechu.

MODELAR = 4/1975



HODNOCENI

Vezmeme-li v iivahu soucasny vyvoj
modelarskych stavebnic a oelosvetovy
nedostatek Daisy, je METEOR jistym pre-
pychem. Maloktery vyrobce si totiz dnes
muze dovolit celobalsovy model. Staveb-
nioe je urcenapro mirnepokrocile, presto
by si zaslouzila lepsi propracovanost po
strance technologie stavby, cimz by se
zabranilo pripadnemu zkrouceni- hlavne

»Vysvidceni“ pro stavebnici
METEOR

1 Baleni
a) funkcni dukladnost - veimi dobra
b) vzhled - vyborny

2. Stavebrii vykres
a) kvalita provedeni - veimi dobri
b) nazornost a liplnost - veimi dobra

3. Stavebninavod
a) jazykova cistota - dostatecna
b) technicka spravnost - dostatecna

4. Obsah stavebnice

a) uplnost - veimi dobra

b) kvalita materialu - veimi dobra

c) stupefi predpracovani - veimi
dobra

5. Model

a) technologie stavby - dostatecna
b) pevnost, tuhost, trvanlivost - veimi
dobra

c) ovladatelnost, stabilita - nehodno-
ceno

d) vykonnost - nehodnoceno

e) opravitelnost - nezkousena

MODELAR wm 4/1975

utrupu akridla. Vtipne je ulozenispojova-
cich dratu kridla ve skrinich z pfeklizky.
Pri vyrezavani preklizkovych zeber vsak
zjistite, ze kolem otvoru pro preklizkova
pouzdra zbyva nekde pouhy milimetr ma-
terial a pouze pri veimi peclive praci se
vam podari zebro nezlomit.

Do stavebnice vlozeny potahovy papir
Mikelanta se ma lepit Lovosou (ktera je
rovnez prilozena). Pri veskere Octe k tvur-
cum stavebnice bych rad podotknul, ze
pred iety jsem to ija takto zkousel. Dnes
bych vsak radeji Mikelantu lepil bezbar-
vym nitrolakem (iepicim). Pro zlepseni
povrchove iipravy jsou ve stavebnici ob-
tisky - sachovnice na krtdlo a cislo na
smerovku. Jsou (na rozdil od vetsiny drive
vyrabenych obtisku) na kvalitni, priihled-
ne lakove podlozce, ktera je vsak pomer-
ne tuha (navzdory male tloust'ce) a vyza-
duje proto peclive prihiazeni k podkladu.
Teprve potom obtisky opravdu drzi. Jeste
k obtiskum: V textu stavebnice PICOLO
v Modelari 4/1974 si ing. R Laboutka
vzdychnul, ze znak VD IGRA (houpaci
konik) je jiz dost zastaraly. Na arsiku
obtisku ve stavebnici METEOR chybi jak
tento konik, tak i nazev modelu. Je to
Skoda, protoze i pres zminene chyby se
VD IGRA nemusi za stavebnici stydet.

Na jednu vec bych malem zapomnel:
Veimi prilemnym prekvapenim je vrtule
0 0 200 mm. Ma modern! tvary a zrejme
1 dobre vlastnosti. Lze ji pouzit i na
,,dvacetinkach” a dobre si rozumi i s mo~
torkem na CO:.

POZNAMKY ke ,,znamkovani“:

2a) Kolecka, malovana od ruky(vexploziv-
nim pohledu) eleganci nepridaji

2b) V explozivnim pohledu je spatne za-
kreslen dil 29. Na vykrese i v navodu se
mici 0 hmotnosti modelu, ktera cinila
u testovaneho kusu 70 g (se svazkem);
neni vsak smerodatna, nebot' model byl
staven se snahou po dosazeni co nej-
mensi hmotnosti - napriklad ocasni
plochy byly zbrouseny na tl. 1 mm.
Pravdepodobne dfky tomu take souhla-
sila poloha tSziste u modelu s udajem
na planku.

5a) Model se ma podle navodu sestavovat
prakticky cely ,,vruce",cimz se vytvareji
idealni podminky pro nesoumernost ce-
leho modelu.

5e,d) Letovezkousky budou dokoncenyza
teplejsiho pocasi; budeme vas o jejich
vysledku informovat.

5e) Model je veimi robustni; poskozeni
snad ani neprichazi v uvahu (krome
rozsednuti).

Testovai: Vladimir HADAC

PROGRAM POKROKU

(Dokonceni zestr. 1)

venska, ktera jiz vbreznu 1945 vMosk-
ve prosadila zasadu \7uzivat pri vystav-
be armady vsechno pokrokove, co
vzniklo v prubehu narodne osvoboze-
neckeho boje naseho lidu.

Kosicky vladni program o charakteru
nove armady uvadei, ze must byt ,anti-
fasisticka, narodne osvobozenecka, ar-
mada skutecne demokraticka, uskutec-
nujici vuli lidu, spjata s lidem, tesici se
jeho duvere .. Programu vystavby
nove ceskosiovenske armady odpovidal
pozadavek jeji politicnosti - vojaci meli
byt cilevedome vychovavani v duchu
bojovych a pokrokovych tradic a k od-
hodlanosti branit vymozenosti noveho
lidove demokratickeho zrizeni. Nove
ceskosiovenske ozbrojene sily byly od
pocatku budovany jako armada obou
nasich narodu Cechii a Slovaku, sveli-
telskym sborem pine podporujicim pro-
gram nove vlady, navic doplnovanym
z prislusniku pracujicich vrstev. Jednim
ze zakladnich vychodisek budovani ar-
mady samozrejme bylo tesne spojenec-
tvi se Sovetskym svazem a vyuzivant
zkusenosti vitezne Rude armady.

Konecne cile vojenske politiky Ko-
munisticke strany Ceskoslovenska byly
jiz v roce 1945 jasne; tehdy ovsem
lidova demokracie u nas jeste nedosahla
stupne diktatury proletariatu, proto ne-
mohlo dojit k prime vystavbe socialistic-
ke armady a celeho branneho systemu.
Rozhodujici vsak byla zakladna pro
jejich pozdejsi vybudovani, kterou Ko-
sicky vladni program vytvofil. Z ni
vychazela komunisticka strana v boji
sreakci o realizaci progresivni vojenske
politiky.

Prijeti a vyhlaseni Kosickeho vladni-
ho programu se stalo vyznamnym mez-
nikem vyvoje Ceskoslovenska vposled-
nich desetiletich. Tricetileta realizace
zasad programu demokracie, pokroku
a socialismu nam denne, ve vsech oblas-
tech zivota, pripomina tuto vrcholnou
udalost historie republiky, je pro nas
trvalym zavazkem na ceste k socialismu.

Bude vas zafimat

e Podrobnou dokumentaci na sovGtskou
stihaiku JAK-1 zverejnii v ietoinim prvnim
seSitu sovGtsky iasopis Modelist Konstruktor.

« V p8ti variantach nabizi stavebnici RC
vetrone DRACO firma Carrera. Verze 3001 ma
rozpdti 2800 mm a s ploSnym zatSenim 26 az
27 g/dm2je univerzilnim vdtronem do termiky
i na svah. Verze 3002 s rozp”tim 2500 mm je
opatrena kridelky a je vhodna pro letani na
svahu a pro nacvik akrobacie. Verze 3003
o0 rozpSti 3000 mm ma plosne zatfieni 22,2
g/dm2 a je proto vhodna hlavnd pro termickd
letSni. Verze 3001 a 3002 se navic liii provede-
nim vy8kovky.

® Sportovni kaienddr sovStskych modelirCi
vySei vimorovem seSituiasopisu Kryija Rodiny.
Mistrovstvi leteckych modeiifu iikCi bude od
27. 8. do 2. 9. 1975 v Minsku, {indip Spartaki¢dy
nArodu SSSR v leteckem modettrstvi se bude
Idtat ve dnech 14. az23. srpna vI-Bninp”é aod
28. srpna do 1 Zén budou sout8zit sovetSti
modern v Kazani o mistrovske tituly s RC
modely.
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Polnavatnp

T ereckou recaniky

BD-50 Micro

americke
amaterske letadlo

Nikoli kazda amaterskd konstrukce le-
tadla je letove zdarila, Ocelova a jeste
pohledna. Mnohe typy pripominaji spise
,,letajici kralikarnu" nez letadlo, ale na-
opak se objevujl i konsirukce modern!,
vzhledne, prinasejici nove a technicky
zajimave prvky. Jednim z nemnoha iis-
pesnych amaterskych konstrukterO je
bezpochyby American Jim Bede. Kdyz
pomineme jeho podnikatelsky duch, je
faktem, ze dal svymi konstrukcemi ama-
terske stavbe letadel mnoho novych
a technologicky zajimavych podnetu.

Zacal klasickym doinoplosnikem BD-1
(zvanym tez Yankee), stavenym v serii
firmou American Aviation. 8D-2 byla mo-
torizovana Oprava vetrone Schweizer 2-
32 s moiorem 210 k, se kterym chtel
obietet zemekouli,,non-stop" asi za 170
hodin pri tankovani behem letu. BD-3 byl
pokusem o ,,starozitny typ", ktery se ate
nezdaril. BD-4 je samonosny akrobaticky
hornoplosnik, technologicky reseny mi-
moradne zajimave. Posleze BD-5 Microje
nepochybne neco, co tu jeste nebylo.
Celkove koncepcnipojetivcetne zastavby
motoru je zajimave do te miry, ze proto-
typ, ktery se objevii v zari 1971, vyvolal
zivy zajem i u profesionalnich konstruk-.
teru.

Prvy prototyp, staveny prevazne z pias-
tickych hmot, mel ocasniplochy uspora-
dane do tvaru V. Konstrukter take tim
hledel dosahnout co nejmensi letove
hmotnosti (asi 200 kg), abyis dvoudobym
motorem o vykonnosti jen asi 40 k bylo
letadlo rychle a obratne. Po prvych leto-
vych zkouskach byl vsak prototyp duklad-
ne prepracovan. Plasticke hmoty ustoupi-
ly klasickemu provedeni z duralu, motyl-
kove ocasniplochy byly nahrazeny klasic-
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kymi. Vznikla tak rada variant letadla,
lisicich se rozpetim apouzitou pohonnou
jednotkou.

Jsou to predevsim typy BD-5A s rozpe-
tim pouhych 4,36 m a motorem o 70
k a BD-5B s rozpetim 6,53 m a tymz
motorem. Obe modifikace jsou urceny
pro amaterskou stavbu z dodanych sta-
vebnic a podkladCi. Dalsi verze BD-5D
s rozpetim 6,53 m se vyrabi prOmyslove
aje certifikovana podle predpisu FAR 23.
Technicky nejzajimavejsi verze BD-5J je
vybavena malym proudovym motorem
Microturbo TRS-18 o 90 kg tahu. Mimo-
radna je ovsem ijeji cena 25 az 30 tisic
dolaru, zatimco cena verze BD-5D je asi
4.500 dolaru.

V dalsim popiseme seriovou verzi le-
tadla oznacenou BD-5D, ktera vychazi
z verze 5B a ma i pro nas, modelare,
prijatelne rozpetikridla.

TECHNICKY POPIS

BD-5D Micro je jednomistny jednomo-
torovy samonosny dolnoplosnik smisene
konstrukce s trikolym zatahovacim pod-
vozkem.

Kridlo ma nosnik z duralove trubky, na
kterem jsou navlecena specialni zebra
potazena plechem (patent Bede). U kore-
ne kridla je pouzit profil NACA 632 212
a na konci 632 218. Pomerne mala kridel-
ka maji vychylku 24° nahoru a 12° dolu.
Mimo to je kridlo opatreno specialnim
spoilerem a klapkou, ktera zabira 20 %
hloubky kridla a pres 70 % rozpeti. (Tento
typ spoileru podrobila dokonce NASA
dukladnym zkouskam.) Upevneni kridla je
tez zajimave - nasroubovanim az do
uzamknuti.

Trup ma zaklad vsesroubovanem ramu
z lehkych slitin, na kterem je upevnena
kapotaz z duralovych plechu. Velmi pro-
storna kabina pro pololeziciho pilota (vy-
sokeho az 198 cm)je krytadozadu odsou-
vacim priihlednym prekrytem. Palubni
deska je vybavena nejnutnejsimi prjstroji
pro kontrolu letu i chodu motoru. Rizeni
je klasicke pakove s prestavitelnym noz-
nim fizenim.

Ocasni plochy jsou samonosne a po-
nekud nezvykle usporadany. Vodorovna
ocasni plocha je totiz zasazena az ve
spodni casti ploche zadi trupu a je plo-
vouci. K vyvazovani (trimovani) slouzi
ploska ve tvaru Ozkeho prouzku, ktery
nesaha ani po celem rozpeti vyskovky.
Obe ocasni plochy maji soumerny profil.

Pristavaci zarizenitvoritrikoly mecha-
nicky zatahovatelny podvozek. Prid'ovy
podvozek, opatreny teleskopickym tlumi-
cem, se zaklapi dozadu do trupu a po
zatazeni nevycnivA z obrysu trupu. Hlavni
podvozek se zatahuje do trupu avzataze-
nem stavu rovnez nevycniva. Kola o O 200
mm jsou opatrena hydraulickymi diskovy-
mi brzdami. (Velikost kol cini asi proble-
matickym pouziti letadla na travnatem
letisti.)

Motorova skupina. DvouvAlcovy vzdu-
chem chlazeny dvoudoby motor Hirth
o vykonnosti 70 k pohani remenovym
prevodem tlacnou drevenou vrtuli o pru-
meru pouhych 1120 mm. Motorjenucene
chlazen, vstupni otvory pro chladici
vzduch jsou za kabinou po obou stranach
trupu, vystupni otvor tepleho vzduchu je
v zadi trupu.

Zbarveni. Prototyp BD-5D je nastrikan
bile. Na bocich trupu je cerveny klinovity
pruh anasmerovce cervenacislice5. Nad
cervenym klinem je iizky cerny klin, odde-
leny od cerveneho bilou linkou. Imatriku-
lacni znacka N 502 BD na bocich trupu je
bila. Bila jsou rovnez stylisticka pismena
BD na pridi trupu. Na zadi trupu je mimo
to cerne cislo 5-0003. Prekryt pristroju
pod priihlednym krytem je matne cerny.

Technicka data a vykony: Rozpeti 6,53
m, delka 4,05 m, vyska 1,28 m; plocha
kridla 4,40 m2 Hmotnost prazdna 175 kg,
vzletova 320 kg; plosne zatizeni73 kg/m2
Rychlost nejvetsi 368 km/h (ve 2500 m),
nejmensi 88 km/h. Stoupavost u zeme
6,85 m/s; dolet 960 km.

Zpracovali: Erik BORNHORST
a Zdenek KALAB
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Kam
NASOUTEZ?

Velke modelarskd souteze byvaji do-
stavenidkem modelarCi nejen primo {0-
dastndnych, ale i tdch, kteripfi nich sbiraji
zkudenosti pro svoji dalsi cinnost, 6ijen
se divaji pro svoje potedeni. Mnohym
znichjiste chybi kalendar soutdzi, ktery-
jak jsme upozornili v MO 3/75 na str. 3 -
letos nevyjde. Neni malo ani tdch, kteri
termtnCim hlavnich soutdzi prizpCisobuiji
svoji dovolenou. Abychom pomohli vSem
tdmto zdjemcLim, uverejnujeme ve zkrd-
ceném vytahu kalendar hlavnich 6i jinak
zajimavych soutdii.

Redakce upozorhuje, ze nedisponuje
daldimi podrobnostmi a nemuze tedy
zodpovidat dotazy na toto tema.

LETECKE MODELARSTVI
MEZINARODNI SOUTEZE
A MISTROVSTVI 0SSR

MezinOrodni soutdz FAI pro RC makety 20.-22.
6. Karlovy Vary (spojena s mistrovstvim OSR),
LMK Karlovy Vary, ing. 0. Kreuzinger, Dimitro-
vova 29, K. Vary
Mezinarodni soutdz FAl pro pokojové modely
14.-15. 7. Brno, LMK Brno, E. Chlubny, Pod
kaiStany 14, Brno
Mezinarodni soutdi FAl pro RC akrobatlckO
modely 11.-13. 7. Bratislava, LMK Bratislava, J.
GO0bri§, nOm. L. Stura 1, Bratislava
Sout02 vojenskych Skal (AL, A2, B1, B2, RCV1,
RC M1) 24.-25. 5. Moravski TrebovO

MISTROVSTVI 6sr
UR, UTR, UAl 21.-22. 6. Hradec Kiblovo, z.
Reh06ek, Horova 1020, Hradec KrOlov6
RC M3 8. 6. Hradec KIdlow, ing. I LOdr,
Pisedn0 786, Hradec Kralove
UM, RC mak. 28.-29. 6. Karlovy Vary, Ing. 0.
Kreuzinger, Dimitrovova 29, Karlovy Vary

MAJSTROVSTVA SSR
Majstrovstvd Slovenska (Sv. mag.) 12.-13. 4.
KoSice, B. Vedera, Sidl. nad Kalvlriou bl. B 7,
Kog Q)

Majstrovstvd Slovenska (RC, M1, M2, M3)
19.-20. Holi®, O. Vitdsek, Sidl. Mesto B 10,
Holid, okr. Senica

Inzerci pfijimd Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni odd™Menf, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
jednu iiskovou rddku. UzOvOrka 13. v mSsici,
uverejnfini za 6 tyohQ.

PRODEJ

m 1 PIOny lodi: boj. loci Bismarck, sov. velryb.
loci, tanker Leuna |, liet. locT Colossus, koles.
parnik Radetzky, korveta Harlech Castle, sov.
raket. filn, stih. pon. Maas, jachta kat. EX,
plachet. D 10 a DM. (Cena: 40,45,40, 30,30,15,
20, 15, 25, 30, 30). Kriznik Prinz Eugen (25).
Molno i vymena. J. Mi8kovi5, Wolkerova 14,
974 01 Ban. Bystrica.

m 2 RC vysila5 6 simultanni, RC model
Centaur + motor MVVS 5,6 RC + plovOky
+ kompletni RC4-W 43. RC modely 2 az 4kan. L.
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RAKETOVE MODELARSTVI
MISTROVSTVI 6SR
Mistrovstvi OSR (Rp 2,5 + 40; RV 5; RS 10;
M40; MB) 29.-31.8. Praha, ZOSvazarmu raket.

modelOrii Praha 7

MAJSTROVSTVA SSR
MajstrovstvO Slovenska 4.-6. 7. SpiSskd Novo
Ves, Ing. P. Demedko, Cajaka 10, Sp. Novo Ves
MajstrovstvO0 SLIR PO SZM 1.-14. 7. Trnava,
LIDPM KG, Mierove nOm. 1, Bratislava

LODNi MODELARSTVI

MEZINARODNI SOUTEZE
A MISTROVSTVI 0SSR

MezInOrodni soutdz NAVIGA (F, F5) 6.-8. 6.
Jevany, KLM Kolin, Fr. Hejny, Slunedni 208,
Kolin Il

Mistrovstvi OSSR (D, F5, EX, EH, EH, EKjuniori,
Ext, EX 500, F2, F3 juniori) 22.-24. 8" 6esky
To66in, MKO.TROIN, J.2izka, Bezru6ovab, Cesky
T6din

MISTROVSTVI 6SR

Mistrovstvi OSR (D, F5, DJX - sen. jun., idci)
24.-25.5. Kolin, F. Hejny, Slune5ni 208, Kolin II
Mistrovstvi OSR (A, B, E, E F - sen, jun)
27.-29. 6. Most, K Ko§fol, J. V. Slodka, 2171,
Most

MAJSTROVSTVA SSR
Majstrovstv0 SLIR PO SZM 1.-14. 7. Trnava,
liDPM KG, Mierove nam. 1, Bratislava
MajstrovstvO Slovenska juniorov 19.-20. 7.
Plavecky Stwrtok, F. Lipar, Plavecky Stvrtok
497, okr. Bratislava-vidiek

automobilovE

MODELARSTVI

MEZINARODNI SOUTEZE
A MISTROVSTVI 0SSR
Mistrovstvi 0SSR drdhovd modely (juniori) 31.

Houha, 378 17 Novosedly 55, okr. J. Hradec, .
tel. 149.

m 3 Novy nepouiity motor TONO 3,5 RC za
230 K5s; krystaly 27,120 MHz za 160 K5s; 12
5l0nku aku NiCd 451 za 120 K5s (novd); elektro-
magnet. vybavova5e za 30 K5s; EMU 1 za
30 K5s; rele MVVS za 20 K5s; ModelOr ro5niky
1967, 1968, 1969, 1970, 1971, 1972 po 20 K5s;
ieleznici TT, panel, krajinky 2000 x 1000 mm
(14 vyhybek, 3 soupravy, mnoho vagbnii, boha-
t6 prisluSenstvi). VSe za 1000 Kdg, nebo vym§-
nim za RC soupravu 2-4kan0l, rozdil doplatim.
J. Kubera, Borivojova 2, 772 00 Olomouc.

® 4 Rozsiahlej§iu zeleznicu TT (len vcelku).
Zoznam zaSlem. M. Letko, 018 63 Ladce 465.

m 5 Novou prop.-dig. 2+1, vym8n. krystaly
vdBino 2 ks serv Varioprop (4650,-). nebo bez
serv (3960,-); NiCd aku nepoul RS-4 AH Varta
(po 180,-). Nabidky jen pisemn0. F. Otto, Dor-
nych 13, 602 00 Brno.

m 6 Nesestavene kity letadel Revell, Frog 1:72,
seznam zaS8lu. B. Holub, Sokolsk0 1580, 413 01
Roudnice n. L.

m 7 Vysilad Standart Mars (500) + prijimad
Standart Mars RC mini (250). Motor MVVS 1,5 D
(100). J. SoldOn, Paskovsk019, Hrabov0, 720 00
Ostrava.

5. -1. 6. Usti nad Labem, AMK Usti n. L., J.
Maddra, Pafi2sk0 19, Listi n. L.

CelostOtni finOle sout6ze mladych modelOtu
v rdmci deskoslovenske spartakiody 1975 -
drOhove modely26.-28.6. Slany, LMKSlany, Fr.
Tichy, Vitezna 1501, Slany

MISTROVSTVI 0SR
Mistrovstvi OSR (Il - jun. - A B) 24.-25. 5
EQSKO Lipa, J. BureS, Zahradni 1738, Ceska

Lipa

M?strovstvi OSR (M!! - sen,, iOci) 31. 5.-1. 6.
Praha 2, J. Jaburek, Fr. Kadlece 10, Praha 8
Mistrovstvi OSR (lit - sen., 2. , SOUtS,
kat. 1/32, B) 7.-8. 6. Hradec KrOlov6, J. Vi6ek,
V zahradkach 270, Hradec KrOlov0-VOko§e

MAJSTROVSTVA SSR
Majstrovstvd Slovenska (lll-juniori) 31.5.-1.
6. Trendin, L. Kuiera, GorkOho 19, Trenfiin
Majstrovstv0 SLIR PO SZM 1.-14. 7. Trnava,
LIDPM KG, Mierov0 nOm. 1, Bratislava
Majstrovstva Slovenska (VI!) 12.-13. 7. Brati-
slava, A. Landl, Holekova 2, Bratislava

ZELEZNIONI MODELARSTVI
MEZINARODNI SOUTIZE
A MISTROVSTVI OSSR
Mistrovstvi OSSR 23.-25. 5. Viysok0 Tatry, 2MK
Bratislava, ing. D. Selecky, Febr. vifazstva 19,
Bratislava

MISTROVSTVI OSR
Mistrovstvi 6SR (V, S - sen., jun.) 4.-20. 4.
Ho'rice, W. Techl, Tf. prOtelstvi 1348, Horice
NOrodni vystava zelezniinich modelu k 30.
vJroSi osvobozenf 6SSR 9.-25. 5. Ostrava J.
DrbuSek, gen. Sochora 1265, Ostrava - Poruba

MAJSTROVSTVA SSR
MajstrovstvO Slovenska 13. 6. Bratislava, Dr.
A. MolnOr, Dukelska 37, Bratislava

(Ptiitd dokondemj

m 8 Sklolam. skorep. trup Orlik II; souprava RC
1, RC prijimad Brand Hobby. M. Kudera, A
St'astneho 787/11, 389 01 Vodhany.

= 9 Vykresy na histor. Nelson, plachetnici
Victory, M 1:100. K. Lexa, 386 01 Strakonice
111/98.

m 10 Casopis ModelOr r. 67, 8.9.10,11,12; 1. 68
cely; plony ModelAr: Bella, Mustang, Sekera,
Tatra T 201, P51 D - Mustang, Major; odporovd
civky do elektromagnetov, zdvih 300 p, 130. I
Miertini,ul1.m0ja32,031 01 LiptovskyMikulO§,
® 11 Novd motory TONO 5,6 + sviedka za
250 + MVVS 1,5 D + palivov0 n0drzza200 Kés.
VI. KrOl\ Markudovce 361,053 21 Spi§sk0 Novo
Ves.

B 12 Novy elektr. vlak za 350 Kds Piko Expert
HO 1:87/16,5 mm. K. Si80k, SidliStd 1558,
688 01 Uh. Brod.

m 13 OriginOl. plany mikroletadla USA P.D.Q.-
2, velmi zajimavd a jednoduchO konstrukce
o rozpeti 6 m, pro studijni Odely. B. PelouSek,
BotanickA 47, 602 00 Brno.

m 14 RC soupravu superhet Kraft 10 se dtyrmi
az peti servy, popf. s modelem. M. Kyndl, StarO
Sokolsk0 214/2, 460 01 Liberec 1

(Pokracuje na str. 32)
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SPORTOVNI ZEBRIC

tebfiiek je sestaven z prumdru nejlepsfch vysledku ze tri soutSii. Celkovy po6et
soutiif, kterych se modeliilzijiastnil, je uveden ujmena vzivorce. Pro srovninlje

v z&vorce uveden pobet modelCi v roce 1973.

2ACI

Bl - i —km/h, 6 modelu (3): 1. L. Franc (4)
93,299; 2.J. Werner(4)90,570;3. VI. PotmSSil(4)
86,717; 4. A. BaSus, vSichni Stara Boleslav (4)
77,527.

DJ-X - , 8 modelu (13): 1. L VrSblik (3)

6,3; 2. P. Penka(3)5,3; 3.J. Burda,v8ichni Kolin
3) 3,7.
()EX 5500 - body, 284 modelii (124): 1 L.
Prokop, ODPM Prostfijov (6) 92,50; 2.-3. R.
Rosenberg, DPM Liberec (7) 88,33; 2.-3. J.
Blaiek, Rynovice (5) 88,33; 4.-5. T. Lufinka,
ODPM Liberec (5) 85,83; 4.-5. F. Jacenko, DPM
Jablonec (5) 85,83; 6.-8. I. Vobornikovd, DPM
Liberec (4) 85,0; 6.-8. J. Poslednik, Atlantik
Komofany (7) 85,0; 6.-8. V. Cech, ODPM Proste-
jov (9) 85,0; 9. A. Lufinka, ODPM Liberec (5) 84,
17; 10. Fr. Jungmann, Atlantik Komofany (7)
83,33; 11. M. Souhrada, 0. Budejovice (5) 82,5;
12.J. Havlifiek, Mar. Lldoli (4) 80,83:13. M. Kotr6,
ODPM Prostfijov (8) 78,83; 14. L. Suda, Rynovi-
ce (4) 78,33; 15. T. Muller, 0. TeSin (4) 77,50.

EX- i
Atlantik Komofanv (10) 100,00; 1.-2. P. 2I£bek,
0. Budejovice (6) 100,00; 3. Zd. Martinec, 6.
Bud§jovice (4) 98,33; 4.-5. J. Smolik, 0. T&€in (5)
97,5; 4.-5. H. VobornikoVci, PDPM Liberec (5)
97,5; 6. Ant. Kratochvil, Némigé( n. O. (5) 96,67
7.-8. Zd. TomASek, Admiral Jablonec n. N. (6)
95,83; 7.-8.1 Ullsperger, Admiral Jablonec n. N.
(8) 95,83; 9. L. Matou§, Admiral Jablonec n. N.
(8) 93,33; 10. M. Kuchta, Atlantik Komofany (7)
92,5; 11. L. Paldus, Admiral Jablonec n. N. (9)
92,08, 12. M. Rada, C. Té¢in (4) 91,67; 13. K.
Nyegas, Velke MBZim'sdi (3) 89,17; 14. M. Mojzes,
Atlantik Komofany (5) 86, 67; 15. M. Pauzar, C.
Budejovice (5) 85,83.
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body, 165 modelO (102): 1.-2. M. Jina,

JUNIOAtI

DM - body, 4 modely (0): 1 P. Penka(4) 4; 2.
L. Vriblfk(3)3,3; 3.J. Fanfulik(4)2,7; 4. P. Janfk,
vSichni Kolin (4) 2,3.

EX-juniofi - body, 44 modelu (51): 1 A
Cienciala, 6. T6Sin (7) 93,10; 2. M. Svec, Admiral
Jablonec n. N. (10) 85,54; 3. M. Vobr, Atlantik
Komofany (6) 85,50; 4. Jansche, Atlantik Komo-
fany (7) 82,20; 5. P. Adamik, Ostrava (4) 78,87; 6.
V. Svec, KLM Duchcov (8) 74,43; 7.1 Durkovsky,
NiSmSSf m. O. (4) 67,78; 8. V. KoStal, Atlantik
Komofany (7) 62,21; 9. J. MikeS, Admiral Jablo-
nec n. N. (3) 61,07; 10, E. Bfrta, Atlantik
Komofany (3) 52,21.

SENIOAtl

DX-body, 11 modelii (SZZ: 1 J. Novotny (4); 2
P. Pfinka - junior (4) 4; 3.-4. J. Krouman (4) 3,7;
3.-4. L. Vreblik, vSichni Kolin (4) 3,7.

DM - body, 7 modelu (11): 1 J. Krouman (4)
6,3; 2. J. Novotny (4) 5,0; 3. L. Vrablik, v8ichni
Kolin (4) 4,7.

D10 - body, 5 modelii (7): 1 J. Novotny (4)
5,0; 2. L. Vrdblik (3) 3,0; 3. P. Janik - junior,
viichni Kolin (4)

EX- body, 72 modelu (81): 1.-2. Fr. Knesl, 6.
TeSin (6) 100,00; 1.-2. J. Hladky, C. TeSin (6)
100,00; 3. Zd. BudiS, KLM Duchcov (6) 98,89; 4.
M. HladkA, 0. Tesin (3) 96,66; 5. R. Matejcek, 6.
Krumlov (8) 94,43; 6. J. Suchy, NSmeet' n. O. (7)
93,31; 7. ing. Zd. TomSSek, Admiral Jablonec n.
N. (9) 92,22; 8. K. KoSt'SI, Atlantik Komofany (8)
91,1; 9. J. Binar, 0. Te8in (5 89,97; 10. B.
Simefiek, Rynovice (5) 88,89; 11. R. Pernicka, C.
Krumlov (8) 88,87; 12.-13. J. Simiinkovd, Ryno-

EK
za rok 1974

vice (6) 86,64; 12.-13. J. Iran, Mor. Budejovice
(6) 86,64; 14. M. BuriSnkove, Rynovice(3) 85,55;
15. M. Vobr, Atlantik Komofany (3) 82,2.

EH - body, 7 modelu (12): 1 M. Zemrelova,
Admiral Jablonec n. N. (9) 184,76. 2. L. Sindelaf,
Mnichovice (5) 164,77; 3. M. Adamcova, Rynovi-
ce (7) 159,19; 4. J. Slizek, Dubi (4) 153,64; 5. B.
Jansche, Atlantik Komofany (5) 144,42.

EK - body, 14 modelu (18): 1 V. Vrba, KLM
Duchcov (9) 204,65; 2. M. Tesaf, Admiral Jablo-
nec n. N. (6) 199,52; 3. L. Zemler, Admiral
Jablonec n. N. (9) 197,84; 4. P. Li8ka, Atlantik
Komofany (9) 197,44; 5. J. Zeman, Dubi (6)
191,65.

FL - V 25 - vteriny, 20 modelii (14): 1 V.
Skoda, Praha (3) 23,6; 2.J. Bolek, PIZBn (5)24,4;
3. VI. Dvofek, Brandys n. L. (3) 33,3; 4. J. Smftal,
Brno Neptun (6) 33,8; 5. Zd. Urban, Vsetin (5)
35,5.

FL- V5- vtefiny, 4 modely (4): 1. VI. Dvofek,
Brandys n. L. (4) 26,3; 2.J. Snizek, Plzefi (5) 27,4.

FL V 15 - vtefiny, 6 modelu (6): 1. J. Bolek,
Plzen (5) 21,2; 2. Zd. Urban, Vsetin (4) 22,1; 3. VI.
Budinsky, Neptun Brno (3) 23,3; 4. VI. Dvofak,
Brandys n. L. (4) 29,5.

F1 - 1kg- vtefiny, 3 modely (6): 1. ing. VI.
Valenta, Praha (4) 35,7.

F1-pfes 1kg-vtefiny, 11 modelu (8): 1.zd.
Barton, Hulin (4) 33,0; 2. M. Matula, Neptun
Brno (5) 34,0; 3. Fr. Subrt, Teplice (3) 36,5; 4. V.
Rou8al, Brandis n. L. (4) 37, 6; 5. P. Malinka,
Gottwaldov (3) 49,8.

F2 a- body, 15 modelu (18): 1 zd. Skofepa,
Praha (4) 189,54; 2.0. Janeiek, Plzefi (5) 184,11;
3. Ant. Kubieek, Ostrava (3) 169,22; 4. P. Bran-
zovsky, Ostrava (4) 163,55.

F2b- body, 4 modely (4): 1L K. Hock, Vsetin
(5) 195,33; 2. . Kol¢i, Praha (4) 190,43; 3. O.
Zemefinik, Vsetin (4) 161,10.

F3 V- body, 24 modelu (20): 1 Zd. Bartofi,
Hulin (6) 139,33; 2. J. Bolek, Plzefi (5) 139,33; 3.
V. ZEk, Admiral Jablonec n. N. (3) 137,67; 4. Ing.
VI. Valenta, Praha (3) 137,2; 5. VI. Budinsky,
Neptun Brno (6) 134,0.

F3 - body, 21 modelii (14): 1 zd. Bartofi,
Hulin (4) 139,33; 2. M. Matula, Neptun Brno (5)
137,0; 3. ing. VI. Valenta, Praha (4) 136,4; 4. V.
Bilek (4) 129,67; 5. K. Svebi§, Hulin (4) 126,33.

F-SR 15 - kola, 7 modelu: 1 J. Bolek, Pizefi
3) 34.

( )F5— X- body, 13 modelu: 1 L. Duek, Praha
(3) 10,7; 2. P. Vorlifiek, Kolin (4) 28,3.

F5-X-body, 10modelii: 1. P. Vorlifiek, Kolin
(3) 14,5; 2. I. Ruzieka, P'rerov (3) 27,1; 3. J.
Linhart, Bfehy (4) 27,9; 4. J. Honl, Pferov (3)
40,3.

Zpracoval Ing. Zdenfk TOMASEK
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Opouzitiskelneho laminatu vmodelir-
stvi jsme psali uz ndkolikrat. Vetsinou
vsak bylo popisovino zhotovovani trupu
leteckych modelu, kdezto lodnimodelari
setrvavati af na vyjimky u klasicke stavby.
Vyhody laminatu jsou vsak zjevne, zejme-
naprizhotovovanivice kusu. Vneposled-
ni fade je to take nedostatek prekliiky,
ktery nuti lodni modelare hledat za ni
nahradu. Skelny lamindtje jednou z nich.
Dajisez nej dokonce zhotovitijednodus-
si nastavby, pokud tojejich tvar dovoli.

Na nistedujicim pfispevku je nove to,
zeje kvalitativnim skokem vpfed; popisu-
je totiz zhotovovani lamindtovych vylisku
ve forme, ktera ma vnitrni i vnejSi cast.
Diky tomuje i vnitrnistrana vylisku hladka
a vsechny vyliskyz tdie formystejne. Tyto
vlastnostijiste pine vyvaiiponekud vetsi
pracnost formy.

Vlastnosti skeln6ho laminatu

Skelny laminat je tvofen sklenenymi
vlakny prosycenymi pryskyFici. Sklo se
nejdasteji pouziva ve forme tkaniny, u kte-
re jsou vlakna ve dvou na sebe kolmych
smerech. Kvyztuzeni hran je nejvhodnejsi
skelna paska nebo provazec (ma vlakna
jen v jednom smeru). Z pryskyric jsou to
bud' polyesterove (napF. Chs 110), nebo
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drazsi, ale snesou mnohem vice plnidel,
maji jine vlastnosti elektricke atp.
Pevnost skelneho laminatu v tahu se
blizi pevnosti oceli - tah prenasi sklo.
Namabhani v tlaku prenasi pryskyrice; je
treba, aby kazde vlakno bylo dokonale
obaleno, nesmeji zOstat neprosycena
mista. Bubliny vzduchu samozrejme take
snizuji pevnost. Proto ma laminat lisova-
ny pod velkym tlakem znacne vyssi pev-
nost nez laminat vytvrzovany bez tlaku.
Pri peclive praci dosahnemeobjemoveho
pomeru 50 % skla a 50 % pryskyrice, coz
dava hustotu 1,91 g/m3 Skelny laminatje
vodotesny, nekoroduje a vzdoruje ole-
jum, vetsine kyselin, louhO a rozpustidel.
Hodi se proto vyborne do vody, a to
i moFske (vyrabeji se z neho cluny - od
kajaku az po minolovky). Ma pomerne

FORVR POSfTim

rim  Heemm

Forma pro zhotoveni lamlnitov6ho wylisku
lodniho trupu

Negativni 66st formy

znafinou odolnost proti povetrnostnim
vlivOm, a proto splnuje pozadavky klade-
ne najeho pouziti v lodnim model*Fstvi.
Navic se dobFe formuje do zborcenych
ploch.

Laminacni pryskyrice patFi mezi hmo-
ty, ktere polymerizaci (Fetezenim mole-
kul) vytvaFeji nosnou strukturu. Polyeste-
rova se micha ze tFi slozek: pryskyFice,
katalyzatoru a urychlovace. Katalyzator
a urychlovac se nesmeji smichat dohro-
mady, i male mnozstvi by explodovalo.
Aby mohl nastat proces polymerizace, je
nutna vyssi teplota, kterou tyto dveslozky
vzajemnym pOsobenim vyvolaji. Aby se
pryskyFice v celdm vylisku dobFe vytvrdila,
musi jeji teplota vystoupit nad iniciacni
bod a urcitou dobu se tarn udrzet; ochla-
zovanim by se polymerizace zastavila. Na
to je tFeba dbat za chladneho pocasi,
ma-li vyrobek tenke steny. Naochlazova-
na mista musime bud' dat vice urychlova-
ce, nebo se postarat o vnejsi dodavky
tepla. PFitom dbame, aby nevznikl pozar.

Epoxidove pryskyFice se michaji ze
dvou slozek - pryskyFice a katalyzatoru.

Hlavni vyhody skelneho laminatu v lod-
nim modeldrstvi

1. Zmenseni hmotnosti modelu.

2. Snadna povrchova Oprava- pH pouziti
dokonale formy temeF odpada tmeleni
povrchu.

3. Dokonale vyuziti vnitFniho prostoru
trupu. U sarpioveho trupu je vnitFni
povrch dokonale hladky, bez zeber.
Utrupu oblych jetrupvyztuzen vystup-
ky v tech mistech, kde obvykle byvaiji
zebra; trup miizeme vyztuzit jeste
v miste, kudy prochazi hlavni kyl.

4. PH starnuti trupu nevznikaji trhliny
jako u trupu plankovych z dFevenych
list. | pFi dokonalem provedeni dFevo
pracuje a vznikaji trhliny, ktere pak
musime cas od casu opravovat.
Forma pro dokonaly sklolaminatovy

vylisek musi byt vzdy schopna dalsiho
pouziti; jeji provedeni musi zarucovat, ze
vnitFni povrch vylisku bude stejne doko-
naly jako jeho vnejsi povrch; a konecne
musi umoznovat zhotoveni vylisku v co
nejkratsim case, nebot'polyesterovaprys-
kyFice tvrdne velmi rychle.

Laminatove trupy se v soucasne dobe
zhotovuji nekolika zpiisoby. V jednom
pFipade se bezna kostra trupu potahne
skelnym laminatem; pH tom vsak vznikaji
propadliny (i kdyz pF dokonalem prove-
deni minimalni), ktere se musi pracne
tmelit. V jinem pFipade se do negativni
formy da platno prosycene pryskyFicia na k
steny se pFitiskne rukou nebo Stetcem. w
VnitFek modelu je pak nevzhledny, a ani'
pF sebevetsim snazeni se nepodaFi od-
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© lrgdy

g Jaky elektromotor pro vetsi model?
To je casty problem, pred nimz se lodni
modelari ocitaji. Vedle znamych motom
ze stiracu automobilu Wartburg se pouzi-
vaji i motory z ventilatoru osobnich vozu
Skoda. Presnejsi' udaje a nakres nam
poslal Bohumil Simecek.

Motor je na stejnosmerne napeti 12V,

«jeho vykonnost je 28 W pri 4000 ot/min.
Otacky se daji regulovat otacenim stato-
ru. Je uzavreny, konstruovany pro trvale
zatizeni. Buzenj je trvalymi ferritovymi
magnety. Loziska jsou kluzna, samomaz-

(Dokonceni)

Vlajkami cislic zakoncujeme serial
o vlajkach, ktere se pouzivaji pri
signalizaci na lodich.

Lamin~tovy
vylisek
lodniho

trupu

stranit vsechny vzduchove bubliny. Navic
se spotrebuje vetsi mnozstvi pryskyrice,
ktere zvysuje hmotnost vylisku.

Jako idealni se proto jevi pracovat se
dvema formami (negativni a pozitivni);
umoznuje to, aby se prebytecna pryskyri-
ce vcas vytlacila a pri odlehceni tkaniny
nebyl zpetne nasat vzduch (k tomu dojde
pri rucni praci, kdyz tkanina odpruzi od
formy). Vnitrni formu ziskame celkem
snadno zmensenim modelu, ktery nam
nejprve slouzil ke zhotoveni negativni
formy. Potrebneho tlaku dosahneme
truhl*rskymi sverkami.

Prednosti tohotozpiisobu se projevijiz

MODELAR m 4/1975

na. Upevhuje se za prirubu dvema srouby
M5. Cena motoru je 225 Kcs, obchodni
cislo n. p. Mototechnaje 110-972051.

g Sroubove pruziny jsou velmi castou
soucasti, potrebnou na modelech. Jak je
vsak zhotovit? Namet nam poslal Petr
Liska z Brna. Do celisti rucni vrtacky,
upevnene ve sveraku (nebo svorkou ke
stolu) upneme trn potrebneho prumeru

pri samotne praci, kdy nenftrebastaratse
o0 vzduchove bubliny, ale zejmena po
vyjmuti vylisku zformy. Jeho vnejsi ivnitr-
ni povrch je hladky a ani u clenitych
vylisku neni mnoho bublinek.

Formy jsou vhodne predevsim pro mo-
delarske kluby a krouzky v Domech pio-
nyru a mladeze, kde vedouci muze cle-
niim krouzku pripravit kvalitni polotovary
k dalsi praci, pritom je seznamit s postu-
pem zhotoveni formy a naucit je zhotovit
si vylisek ve forme. Oas potrebny ke
zhotoveni formy se vratijiz pri dvou, trech
vyliscich.

(Priste dokonceni)

aspolusnim ikonecocelove struny.zniz
pruzinu vineme. Drat provlekneme po
deice drevenym kolickem na pradlo, koli-
cek prisuneme po dratu az ktrnu, pevne
jej uchopime a druhou rukou otacime
klikou vrtacky ve smyslu podle toho,
chceme-li mit pruzinu s levym ci pravym
zavitem. Rychlosti posuvu pak udelame
pruzinu bud' taznou (zavity k sobe), nebo
tlacnou.
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Autodraha
Z dm

|G LA

V DPaM v Blatne pracuje od roku 1966
modelafsky krouzek zamereny prevazne
na stavbu modelu letadei. Presto jsme se
rozhodli, ze si postavime take autodrahu.
Protoze prumerny vek chlapcii v krouzku
je 12 let, nepomysleli jsme na drahu
velkou ani pracnou. Zakoupili jsme tedy
standardni dily Igla, ze kterych jsme dra-
hu o deice asi 10 m postavili. ,,Vozovku*
jsme rozsirili na kazde strane o 20 mm.
Pridane okraje z preklizky tloust’ky 8 mm
jsou spojeny s hotovymi dily autodrahy
pomoci prazcili z mekkeho dreva o prure-
zu 20 x 20 mm. Vse je dohromady se-
sroubovano, ulozeno na drevotriskove
desky polozene na vyrazenych stolech
a zakryto sololitem. Uprostred je panel
s elektroinstalaci a ovladanim. Mantinely
jsou z hlinikoveho plechu tl. 1,5 mm.

Krajina v okoli drahy je vymodelovana
z pytloviny podlozene kusy penoveho
polystyrenu a klizene studenym klihem.
Po zaschnuti prvni vrstvy jsme nater kli-
hem jeSte nekolikrat opakovali, aby pytlo-
vina byla dostatecne tuha. Do poslednlho
nateru jsme pak sypali obarvene drevene
piliny, znazornujlci travu, polnl porost
apod. Pozadl je namalovano na sololito-
vych deskach upevnenych na jednodu-
chem ramu z list 20 x 20 mm. Cela draha
je natrena Sedym latexem, ktery seosved-
cil.

NapSjeci elektricky proud dodava
transformator s vystupy 6- 9- 12- 16V,
15 A, napeti je usmerneno mustkovym
usmemovacem, do okruhu jsou zapojeny
jistice 8 A. Tyto okruhyjsou dva, nezavisle
a pfeplnatelne pomocividlickyzhotovene
z bananku azdirek oznacenych hodnota-
mi napeti. Oba okruhy maji jeste prepi-
nac, umoznujici zmenu polarity napajeci-

ho napeti a tim i smeru jizdy. Zarizeni je
tez vybaveno uzamykatelnym centrainim
tlacitkem a pojistkami 2 A pro jisteni
primarniho okruhu.

Pocitani projetych okruhu je automa-
ticke. Ve startovaci rampe jsou dve 6V
zarovky se zrcadly, ktere sviti na fotood-
pory, umistene vjizdni draze. Preruseni
svetelndho paprsku jedoucim modelem
zpusobi zmenu velikosti odporu; vznikly
impuls se zesili vjednoduchem zesilova-
ci, ktery da povel volicovemu elektromag-
netu. Ten pak pomoci zapadky na pace
prodlouzene kotvy pootoci o jeden zub
rohatkou spojenou s balsovou ruckou
pocitace. Rohatka ma 30 zubu, umoznuje
tedy pocitat do 30 okruhu. Neutralizaci
jsme nedelali, rucku vracime do zakladni
polohy rucne. Auta mamejednak hotova,
jednak zhotovena podle navodu v Mode-
lari 8/1973. Ovladace jsouzn. Iglavybave-
ne brzdou.

Popsana draha neni mimoradnym di-
lem, ale jizda na ni chlapce bavi a podne-
buje k soutezeni.

Zdenek LUSK

Ulozeni motoru na sasi

Spojeni motoru s podvozkem drahovbho
modelu must bytsolidnfapritom md umoznovat
snadnou demont&. Unée nejiastGji pouzivand
motory Mabuchi FT 16 a FT 26 se zpravidla
upevnujlk 5as/' mezi dve pevna cela. Toto resent
vsak nepodita s demontazi motoru, napr. pri
cisteni. Zmineny nedostatek nemé¢ dale popsa-
ne ulozeni s jednim sklopnym delem. Jeho
autoremje Jiri FFIANKz Ostravy, popis pfipravi!
jeho ktubovy kolega Michal KRE|Ci.
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PRACOVNI POSTLIP (vsechny miry jsou v mi--

limetrech): Pevnecelo 1ljezmosazneho plechu.
Pro motor FT 16 do nej vyvrtame otvoroO 7, pro
motor FT 26 otvoro0 9. Poopracovani pfipaji-
me tento dil k podvozku (na stranu prevodu).
Z tehoz plechu zhotovime pohyblive celo 2
0 rozmerech 17 x 11 (pro FT 16) nebo 19 x 11
(pro FT 26). Prumfir otvoru je 7,5 (shodny pro
oba typy motoru). Na strane kolektoru jsou
v cele motoru FT 26 dva otvory; do jednoho
z nich vyrizneme zavit M2. Motor FT 16 neni
timto otvorem opatren, musime si jej proto
vyvrtat (vrtSk 0 0 1,5) a vyriznout opet zavit M2.
Podle umisteni tohoto otvoru vyvrtame otvor
o0 02 i do dilu 2 tak, aby sel k motoru
pri§roubovat (Sroubem M2).

Z medend trubky o vnitrnim 0 1,5 (k dostani
v modeldrskych prodejndch) odrizneme dva
kousky o deice 5. Z drdtu 0 0 1,5 (vypletaci pro
jizdni kolo) odrizneme kus o deice 21 a pripaji-
me jej ke spodni hrane 6ela 2 tak, aby na kazde
strane prednivaly stejnd dlouhe kusy. Na konce
drdtu nasuneme trubky a 6elo prisroubujeme

Svodidla

jsou nezbytnym doplfikem kazdeho zSvodniho
okruhu. Nemgla by proto chybet ani na modelo-
ve autodraze. Postup jejich vyroby vyzkouSel
Vladimir JANIGA z Ruzomberoku.

Svodidla jsou vylisovana v kovovem priprav-
ku podle obr. 2 Nejlepejepripravekodeice 150
az 200 mm vyfrezovat. Lze jej take slepit a se-
sroubovat z vhodnych hranolku, jeho zivotnost
je v8ak menSi.

K lisoviini pouzijeme hlinikovyplech otlou§f-
ce 0,2 az 0,3 mm, ze ktereho nastrih"me pSsy
o sfrce asi 25 mm. Pri prOci je nutne dodrzet
postup podle obr. 2 (A, B), nebot' ostre hrany
pripravku snadno prostfihnou plechvohybech.

Pri operaci C (obr. 2) dukladng poklepeme
kladivkem na pripravek v cele dilce, aby se
dokonale protladily hrany.

Po wylisovcini odstrihneme okraje vylisku
podle obr. 3, vylisek odmastime a nastFik"me
barevnym nitroemailem (Celoxj. Po zaschnuti
barvy vyvrtame asi 3 mm od koncu kazdeho dilu
otvory 0 01 mm pro upevneni svodidla ke
sloupkum. Pro pouziti v zatadk&ch je tFeba
svodidla opatrne prohnout.

k motoru, ktery usadime presne do dilu 1 (na
podvozku) a medene trubky pripdjime k sasi.
Nyni staci pouze vysroubovat sroub M2, odklo-
pit delo a motor Ize bez potizi vyjmout.

MODELAR - 4/1975



MODEL ££6 MUZEUM!

RC
BUGGY

Modely RC automobilu pro jizdu v terenu
zacinaji stavet automobilovi modelari z Prahy8.
Prvni automobily, odpovfdajfci pravidlum kate-
gorie R1S, zhotovili Karel Kyselka a Bedrich
Hudlik.

MODELAR - 4/1975

Predlohu modelu na snimcich postavil
francouzsky vynalezce Cougnon na za-
klade objednavky ministerstva valky. VCiz
mel slouzit ktahani tezkych del. Krealiza-
ci vsak nedoslo, protoze pri zkusebni
jizde selhalo rlzeni a automobil prorazil
kostelni zed'.

Maketu tohoto zvlastniho vozidla, jed-
noho z prvnich parnich automobilu na
svete, zhotovili Edmund a Miroslav KVA-
PILOVI pro Narodni technicke muzeum
v Praze. Model ma pro demonstracni
Cicely funkcni pohon; v podstavci umiste-
ny elektricky motor pohybuje pomoci
vacek a strun pistnimi tycemi, ktere pres
autenticke zapadky a rohatky pohanejt
predni kolo.

Zmeny
PRAVIDEL

Od letoSniho roku dochizi k nS-
kolika drobnym zm6nOm v SoutSi-
nich a stavebnich pravidlech pro
automobilove modelarstvi. Oprav-
te si proto tyto body:

str. 4, odst. II. 2.2. -novy text-,,Pro
stavbu modelu jsou povolena
tato meritka: 1.5, 1:8,1:10,1:12,
1:15."

str. 6, odst. Il. 3.13. - vyskrtnout -
,,odlucovacem oleie“

str. 8, odst. lll. 1.16. - vyskrtnout-
,»pri rychlostnim zavode mimo
otocne body"

str. 10, odst. lll. 2.10. - novy text-
,Zavod se provadi ve 3 oddele-
nyah jizdach." (druhou vetu vy-
skrtnout)

str. 11, odst. lll. 2.13 - novy te xt-
,,0 poradi zavodniku v kategorii
B rozhoduje paimerzesouctu 2
lepsich jfzd kazdeho zavod-
nika."

str. 11, odst. lll. 3.2. - vyskrtnout.

Podvozek modelu je samonosny, uzavreny,
ohnuty z duraloveho plechu o tloust'ce 1,5 mm.
Z hlinikoveho plechu stejne tloust'kyje i karose-
rie, doplnena ochrannym obloukem z trubky
0 0 5 mm, ktera je k podvozku pripevnena
pruzinovymi drzaky. Zadni naprava je pevna,
ulozena ve valivych loziskach, prednije pricne
vykyvna, odpruzena planzetami.

Motor MVVS 2,5 G7 s RC karbur*torem a pri-
davnou chladicihlavou pohanl pres prevod 1:10
(ozubenymi koly, chranenymi krytem) zadni
nCipravu. Pneumatiky na prednich kolech maji
rozmer 80 x 40 mm a jsou opatreny vodiclmi
zliibky, zadni kola maji pneumatiky 100x45
mm, pFifine drizkovane.

Rozvor naprav je 305 mm, svetlost vozu
30 mm, celkova sirka (pres kola) 260 mm. Dalsi
modely tohoto typu jsou jiz dokoncoviiny, ne-
bot' 17. kvetna usporada AMK Praha 8 prvni
overovaci soutei v Praze na Letne.

PEKNOU AUTODRAHU z dilij Igla sipostavila skupina nadsencu v Chomutove.
Draha o deice 13mje vybavenazdrojem napetlplynule regulovanym vrozmez!8
az 16 V, elektronickym pocltacem projetych okruhu, automatickym startovacim
zarizenim a elektronickymistopkami. Pracnostcelestavbyjeasi800hodin, cena

materialu asi 2700 Kcs.

Foto: K. Bauer
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Prestavby trakcnich vozidel

Model PIKO E 11/E 44 - 5/6201 pfettaveny na lokomotivu CSD f. E
469.2

Model HERR 536/2199 upraveny na vuz 0SD f. BIm-5

Model PIKO 5/321-01 upraveny na vuz 6SD f. Clo-3

Model LILIPUT - podvozek chladicfho vozu am. spol. PEN upraveny
na ploilnovy vo{ CSD f. Pa-3

Model SCHICHT 426/111 upraven na elui. v0{ CSD f. Da-6
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DRaDB
na vozidla CSD (HO)

Josef PINC

(Dokonceni)

PIKO - elektricka lokomotiva DR - E 111E 44, c. k. 5/6201

Dvounapravove hnaci podvozky techto lokomotiv mohou
dobre poslouzit pri stavbe elektrickych lokomotiv 0SD, kde je
pouzijeme jako hnaci. Jsou to elektricke lokomotivy r. E 469.1,
E 469.2, E499.0, E499.1, S 479.001, S 479.002 a S 479.101.

PIKO - elektricka lokomotiva DR E 44s, 6. k. 05/0901

Jde o stars! model uvedene firmy, ktery prisel na nas trh
v letech 1959 az 1962. Predlohou pro nej byla lokomotiva firmy
AEG-E 445, jez svym vnejsim vzhledem vzdalene pripomina
elektrickou lokomotivu CSD rady E 465.0.

Kdo tuto lokomotivu vlastnl a chce s nijezdit na svem kolejisti
pod oznacenim 0SD, miize ji oznacit jako E 465.101 - ovsem
s velkou mirou tolerance! Upozornujeme znovu, ze zminena
skutecna elektricka lokomotiva na tratich 0SD nikdy nejezdila;
jejf model pod vyse uvedenym ciselnym oznacenim je vsak na
kolejisti libivy.

Uvedeny prehled upozornuje na moznosti prestaveb celkem
43 typii parnich lokomotiv, 27 typu motorovych vozu, 25 typu
lokotraktoru a 13 typu elektrickych lokomotiv, tj. celkem 108typu
trakcnich vozidel, jimiz muzeme sami obohatit svCj modelovy
lokomotivni park 0SD o stroje, ktere bud' denne vidime, anebo
byly k videni ve skutecnem provozu. Jde take o to, aby nase
kolejiste nabyla ceskoslovenskeho razu a prestala byt mezina-
«odnimi rebusy a kompromisy.

Vykresy trakcnich vozidel v clanku uvedenych Ize ziskat bud'
s pomoci klubii zeleznicnich modelaru Svazarmu, jednotlivych

tzkusenych modeldirii, ci z Atlasu lokomotiv vydaneho nakladatel-
'stvim NADAS v Praze.

Autor take neuvedl iimysine navod na stavbu karoserii popsa-
[nych vozidel pomoci kopirovani jiz hotovych modelii zalevaci
hmotou LUKOPREN 1522; zkusenosti zteto prace by mohl sdelit
nekdo povolanejSi.

Model

ELCKE 02/802
upraveny

na ploilnovy vi(
OSDr. Pd-3

| -]
ZELEZNIGE
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V teto zalezitosti by bylo zajiste iicelne jednat s nekterym
zpracovatelem plastickych hmot (hapr. Kovozavody Prostejov,
VD Igra, Modela aj.). Nektery z techto podnikii by mohl vyrabet
karoserie trakcnich vozidel jako stavebnice, ktere by se daly na
uvedene pojezdy montovat. Byla by to velka pomoc pro nase
zeleznicni modelarstvi.

Zaverem jeste jedno upozorneni. Jak znamo, byvala firma
Zeuke & Wegwerth - nyni VEB Berliner TT Bahnen - vyrabi ve
velikosti TT 3 modely lokotraktoru CSD, ato radyT 334.0, T 435.0
a T 458.1. Posledni dva modely maji dokonce nove vyresene
podvozky, nebot' stare reseni nebylo dobre. Dale firma PIKO
vyrabi ve velikosti N model lokotraktoru 0SD rady T 449.0, jehoz
karoserie je montovana na spolecny podvozek s karoseriemi
modelu V 180 a SNCF - BB 6000.

Obchodni organizace zabyvajici se dovozem Zeleznicnich
modelu z NDR by mela jednat s vyrobci o tom, aby zminene
modely lokotraktoru se vyrabely i ve velikosti HO. Realizace
tohoto navrhu by znamenala 100%zlepsenidosavadnihovyberu
lokomotiv 0SD v nasich obchodech.

LITERATURA

Atlas lokom otiv-ing. Jindrich Bek a kolektiv

Modely hnacich vozidel- ing. Zdenek Maruna

0SD - Dampflokomotiven, 1. und 2. Teil - Helmut Griebl

Fur unseren Lokarchiv- Klaus Gerlach

Katalogy firem: Piko, Gutzold, Hruska, Dietzel, Ehicke, Schicht,
Herr, Trix, Jouef, Fleischmann, Marklin, Rowa, Liliput, Kleinbahn

Elektro-
mechanicke
dvere

Pred par rokmi som si zhotovil zariade-
nie, ktore pomocou elektromotora otvara
a zatvSra dvere naremize. Cely mechaniz-
mus je hamontovany pod budovou, v kto-
rej ni€ ovtedaf dvere.

OBRAZOK 1 ukazuje schematicky cele
zariadenie. Elektromotor 1 je spojeny
ventilovou hadickou 2 so skrutkovnicou 3
(snekom), ktora otaca skrutkovym kolies-
kom 4 (snekovym kolieskom). V nom je
zalisovana dlha skrutka 5, na ktorej sa
pohybuje pomocou zavitu matica6. V ma-
tici SO zalisovane dva koliky 7 a rameno
12. Matica s kolikami prenasa pohyb
ramien 8, ktore su vlastne predfzene capy
pdntov dvier 9. V uholnikoch 10je otocne
ulozena skrutka 5 a nalisovana vodiaca
tycka 13, ktora prechadza ramenom 12.
Rameno a tycka zabranujO pretoceniu
matice pri otacani skrutky - otvarani,
alebo zatvarani. Skrutkovnica 3je otocne
ulozena v uholniku 11.

MODELAr m4/1975

SOcast' 5je z ocefoveho alebo mosadz-
neho drotu a na nej je narezanylzavit M2
az M3 - podla hriibky. Matica 6 moze byt’
z plastickej hmoty a ma taky isty zavit ako
sijcast’5. Diely 7,12a8suzdr6tu hrubeho
1 mm. Tycka 13 moze byt' 2 mm hruba.
Ramena 8 su k dveram prispajkovane
alebo prilepene epoxidom.

Cela zostava je nakreslena na obr. 1
v otvorenej polohe. Ciastocny narys na
OBRAZKU 2 ukazuje polohu zatvorenu,
kde tiez vidno maximalnu dovolenti dizku
ramien 8 a ciarkovane je vyznaceny ich
chod. Rozmery umyselne neuvadzam, tie
sO zavisle na sirke obidvoch dvier. Tento
mechanizmus moze byt pouzity a na
ovladanie jednokridlovych dvier. Po od-
skiisani a nastaveni ramien 8 pripevnime
na obidve strany koncove vypinace, ktore
budO ovladat' narazom matice 6 vypi-
nanie.

OBRAZOK 3 ukazuje schematicke za-
pojenie koncovych vypinacov. Potrebuje-
me k tomu jeden packovy dvojpolovy
prepinad, jedno spinacie tlacitko (TS01 -
vyrobok podniku Mala zeleznice) a dve
diody (napr. KY701). Kontakty pouzijeme
zo starsieho telefonneho rele. Koncovy
vypinac na strane ,otvorene“ zhotovime
z jedneho samostatneho rozpinacieho
a jedneho samostatneho zapinacieho
kontaktu. Rozpinacim ovladame koniec
otvarania a zapinacim izolovany Lisek
v budove, ktory bude pod napatim len pri
ijplInomotvorenidvier. (ni)

Matove barvy

Barvy vytvarejici matny povrch nejsou na
naSemtrhu bezne kdostani. Zkou8el jsem proto
najit nahrazku amatersky. Bezne pouzivany
postup - pridani klouzku nebo detskeho zasypu
do barvy-semi neosvedcil; povrchjehruby. Po
dalsich zkouskach jsem posleze dosahl uspo-
kojiveho vysledku do td miry, ze matne povrchy
ztuzemskych barevazezahranicnich barevzn.
Hrmbrol nebo Airfix jsou vzajemne srovna-
telne.

POSTUP: Zakladnim materialem jsou synte-
ticke barvy INDUSTROL odstinu 1000 (bild);
1010 (serf pastelova); 4265 (rmodr pastelova);
4550 (rnodr navestni); 5400 9%zelen tmava); 6200
(2lut' chromova stredni); 8190 (cerveh rumelko-
vd tmava); 1999 (cerna); 9110 (hlinikovd).

Z techto barev namfcham pozadovany od-
stin. Po dokonalem rozmichdni preliji barvu do
sklenene nadoby ﬁnejlepsi je sklenice od medu
se droubovacim plechovym vikem), na 1 obje-
movy dil pridam 2 objemove dily redidla S-6006
aznovu dobre rozmicham. Barvu pak nechdm
usadit. Asi po 8 az 10 dnech se oddeli pigment
od lakoveslozkys redidlem, kterou opatrndsliji
ado pigmentove casti pfiddmznovu redidlo. Po
ctyfech az peti dnech se usadi samotny pig-
ment, ktery ulozim do mensichsklenicek, nejle-
pe od lekd. Takto pripravena barva se dobre
misi s jinymi odstiny, jako redidlo pouzivam
S-6006. Barva rychle zasychd a vytvdri stejno-
merny jemny matovy povrch.

J. Vrabel, Zilina
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SpeciElni model£isk6 prodejny

MODELAR -Zitna 39, Praha 1,

tel. 26 41 02
Sokolovska 93, Praha 8,
tel. 618 49yprodejna se
zasilkovou sluzbou
Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2,

tel. 24 43 83

MODELAR -

Nabfdka na duben 1975

Nazev zbozi Jedn. Cena

mnol.

VWystFlhovanky letadel, vicebarevna
Blanik, fimeiak, Zlin, Trenar,
Delfin, Turbolet

Planky

CESSNA 177-RC maketa

na motor 2,5-4 cm3 ks 8,-
TAYLOR CUB F-2 - RC polo-
maketa na motor 1 cm3
STANDART - vetroh Fzeny
radiem kolem 1 osy ks 8,-
DEWOITINE D520- upoutand

polomaketa na motor

25cm3 ks 4,-
SAPER 13 - vetrofi A2 mistra

sveta ks 4,-
MIG 3- upoutana polo-

maketa na motor 2,5 cm3 ks 4,-

(PokraiovAnize str. 24)

m 15 Motory ROSSI 15, MWS D7, nahradni
dis»/, Starter Kavan - novy, aku Sonnenschein
6 VI8 Ah a daSie. Popis a zoznam zaSlem. J.
Levak, Krajna 2114/B, 818 00 Bratislava.

m 16 Mikroampermetry MP 120/150 mikroam-
p6r po 50 Kis. F. Vahai. Hakenova 22, 638 00
Brno.

m 17 ProdSm laminatove trug na modely
Cumulus 2800 a Cessna 150-Aerobat po
150 Kis. H. Rezniikova, Ruda armady 63,
537 01 Chrudim II.

m 18 RC soupravu Standart Mars, pFp. se
starSim vitronem (800); prop, servo z NDR
(210); motory: Ritm (150); MK 12(100); Kometa
5,6 (150);. MVVS 1,5 (180). S. KaSpar, DvoFakova
47, 750 02 PFerov.

m 19 Prodam nesestavene kity Frog, Revell -
letadla 1:72. Seznam zaSlu. A. Kuiera, Africka
625,160 00 Praha 6.

m 20. Dielce a oviad. autodr. NDR - 1ks (12)
aNSR GAMA (18); det. mot. 1,5 cm3NDR 2 kusy
(150, 170); 2,5 cm3ZSSR (180); RC-1 mod. Mt
staveb. (160); siii. na drSh. mod. fy Mebetoys,
Corgitoys, Matchbox - zoz. zaSlem. M. Kfuiar,
Urblnkova 11, 080 QL PreSov.

m 21 Varioprop 12 S komplet; amat6ér. propor-
cionai 4funkce bezserv. K Kruk,Zborovska40,
150 00 Praha 5.

KOUPE
m 22 Casovac Graupner Termik. J. Dunajiik,
922 03 Vrbove 341, okr. Trnava.
m 23 Pianek na model auta BMW Turbo a6 110
R é:é)#pa. J. Leheika, U Prazdroje 27 b, 301 46
PIZBn.
m 24 Upoutany model; model lodf kat. F3; RC
soupravu 2kanai.; ModeiaF roi. 1968, 69, 70. J.
Juriak, Horn! ToSanovice 130, 739 53 p. Hnoj-
nik, okr. Frydek-Mistek.
m 25 Vrtulovy kuzel na motor MWS 56 A
0 50+ 2mm. K Mrazek, 8D v6d, Velky Diel
714/D, 010 64 Zilina.
m 26 Nezabahnute motory 1D. B. Pasovsky,
Padl. hrdinii 824, 752 0L Kojetln.

32

VOSTOK - letajicf maketa

sovetoke nosne rakety ks 8,-
TYRRELL - RC polo-

maketa auta formule 1 ks -

RACEK + BETA - voiné

makety nagumu (M 1:20) ks 4,-

BABETA - plachetnice ks 8,-

MISTRAL - motorova jachta ks 16,-

Potahovy papir

kabelovy arch 0,40

mikelanta ke 94,50

Modelspan - ierveny, 2luty arcl 2,-

Obtlsky

Cisla velikosti 15, 25, 50 mm -

sada po 10 ks sada 2,80

Pismena velikosti 15, 25,

50 mt- sada po 10 ks sada 2,80

Polytechnlcka stavebnice

KolibFik- letadlo

na gumovy pohon ks 12,

Vosa - hazedlo ks 8,-

Vazka, Mig 19, Pionyr, Ufo,

Viggen, Trident - celobalso-

ve stavebnice letadel na

raketove motory S 1 ks 13,-

Demant 800 - vetrofi ks 36,-

Brouiek - letadlo na

gumovy pohon ks 49,-

Saper 13- vitrofi A2 ks 79,-

Dana- vetrofi AL ks 42,-

Tom - vetron Al ks 49,-

Meteor - letadlo na gumovy

pohon ks 44, -

Melodie - motorova jachta ks 65,-

Milok - sportovni ilun ks 53,-

Ben - rybarsky kutr ks 31-

m 27 Casovai na vitrone A2 - spolehlivy, J.
KFivanek, Hudcova 10, 621 00 Brno 2L

m 28 Plastikove stavebnice modelu motocyklu,
pFipadna hotove modely i poakozenbanBuplng.
V. SvitAk, 257 41 Tynec nad SSzavou 268.

m 29 Plastikove modely letadel 1:32 Revell: BF
109 F, Bf 109 G; Bf 110; JU 87; FW 190, Me 262
i postaveni. Parni loko. HO: BR 01; BR 50; BR
42. J. Krejza, 261 00 PFbram VI 6p. 68.

m 30 Casopis Letecky modelaF roi. 1950 cely,
alebo aspoi ilsla 2, 7, 8 balsu; 8nekove
prevody a minlatCime tlmivky z elektrickych
modelov ruSHov. A. Hockicko, 8turova ul. 22,
053 61 SpiSske Vlachy.

m 31 Komplet. spolahlivu RC supravu 2-4ka-
nal., RCkarburator MVWVS. J. Kocmunda, Jilem-
nickaho 54, 900 21 Jur pri Bratislave.

m 32 Cas. ModeiaF 1/66; 3,7,/67; 8/69; roi. 70,
71 a 72 cele; plan viacpovelovaho vetrofia
Sheriff. I. Miertni, ul. 1L maja32, 031 O1 Liptov-
sky MikuiaS.

m 33 Dvizadni membrSnovavlka, ojnici, kliko-
vy hFidel (kratky typ), pal. trysku kmot. Jena2,5.
K Tarantlk, 330 07 Druztova 15.

m 34 Motor 0,8 az 2,5 cm3v zachovalom stave.
Na znaike nezilezi. J. Melich, Cerovo 198,
985 58 p. Radzovce, okr. Luienec.

vymEna
m 35 Jap. RC prop. 1+ 1 superhet za dva
Variopropy + dopl., nabldnate. Konv. pro FM
rozhl. CCIR/OIRT sdopl. za Bellam. ii Servoaut.
i jina, nebo prod, a koup. F. Vahai, Hakenova
/ Brno.
m 36 Neslepeni kity Frog, pHj. Brand Hobby,
jednokanai. vysilai a novy motor Rytm 2,5
menim za stari, ale kompletni motory do
shirky ajiskFive sviiky. Nebo prodam a koupim.
J. Vaniiek, Na Roudni 1,301 12 PIZBn.

rOznE

m 37 Letecky modelaF ze SSSR (23 let) hleda
v OSSR partnera k dopisovani. A V. Maksimov,
Tulskaja obi. g. Efremov, ul. Komsomolskaja,
dom 38, kv. 19, SSSR.

m 38 Letecky inzenyr z SSSR (26 rokii) hleda
v CSSR partnera k dopisovani a vymifiovani
planu letadel, knih o historii letectvf a plastiko-
vych stavebnic 1:72 Revell, Frog, Airfix. Viktor
Absaljamov, 252127 g. Kijev 127, prospekt40 let
Oktjabra 118, kv. 80, R.

m 39 Polsky modelaF da za RC karburator

Plastikove stavebnice, meritko 1:72
Avia 534 - is. stihaika,

dvouplo8nik ks 12,-

6molik 6 328 - Eozoro—

vaci dvouplosni ks 12,-

LA-7 stihaika ks 12-

Mig 17 - tryskova stihaika ks 11,-

Vrtule

habrovi soutezni 145/180 ks 7,-

200/120 ks 9,50
250/140 ks 12-

bukove180/100 ks 550
200/120 ks 6-
240/140 ks 7,50

plastik 200/100 ks 8,50
180/100 ks 8,-

ModeiaFska pFisluienstvi

6rouby, matice a IEOdIOZky'

sada po 10 kusec

M2x 10, M3x14, M2x18 sada 5,50

Lanko cfnobronzove

0 0,25 mm, 40 m ks 24.-

Spojka KHdd z dura-

loveho plechu (jazyk) ks 550

Pika plovouciho

kormidla sh6ek 3,70

Oviadaci f)dka pro

RC modely sacek 290

Podvozkove nohy

0 3;35 4mm ks 12.- atl7,-

Olovena zatez 50 g s£0ek 2,-

Padacek pro modely raket ks 5,80

Kontaktni zasuvky pro

plochou baterii 2ks 310

k motoru MWS 5,6 Plany modelarskie: 22 -
Domeyko; 24 - Orkan (2x); 25 - vitroni Hzene
magnetem. Hleda take podklady pro stavbu
makety Z 43. Zygmunt Wysocki, ul. Bohateriw
WP 41/1,66-600 Krosno Odrzanskie, Polska.

m 40 Polsky modelaF (17 rokii, stavi modely
letadel a lodi) hleda v CSSR partnera k dopiso-
vani a vymefiovani modeiaFskaho materiaiu.
Korespondence polsky, rusky. Krzysztof Sob-
czak, 05700 Gradzisk Maz/k. Warszawy, ul.
Laczna2./m. |, Polska.

m 41 ModeiaF z SSSR (29 rokii, RC makety
letadel avatroiu) hledav CSSR partnera k dopi-
sovani. PotFebuje podkladK na L-60 Brigad)ér. V.
A Vasennin, g. Sverdlovsk, Rozy Luksemburg

m 42 Letecky modelaF z SSSR, shiratel plasti-
kovych modelu letadel a automobilu hleda
v OSSR partnera k dopisovani a vymenovani
plastikovych stavebnic (rusky, polsky). SSSR,
Baku-7, ul. 6 Nagornaja d. 20, F. Sarkisov.

modeler

m6s!6nlk pro ietecki, raketovi, automobilovd,
lodnlaielezniinl modelirstvf. Viyddvd LIV Sva-
zarmu ve vydavatelstvl MAGNET, 113 66 Praha
1 Vladislavova 26, tel. 261-551 ai 8. Sdfredak-
tor Jirt SMOLA, redaktori Zdenik LISKA a Via-
dimir HADAO; sekretirka redakce Zuzana
TOMKOVA. GrafickA iiprava Ivana NAJSEROVA
externe). Technicke kresby Jaroslav FARA
externi). Redakce-120 00 Praha 2, Lubtahaki
57, tel. 295 969. - Viych&zi Méeioné Cena wy-
tisku 3,50 Kis. pololetni predplatne 21 Kis. -
Roziiruje PNS, vgednotkAch ozbrojenych sil
MAGNET - 113 66 Praha 1 WViadislavova 26.
ObjednAvky prijimA kaidA poita i doruiovatel.
- Dohledaci poita Praha 07. Inzerci prijimA in-
zertni oddAlenf vydavatelstl MAGNET. Ob-
jednAvky do zahraniti prijimA PNS - wyoz
tisku, JindhiSskA 13 11 Praha 1 Tiskne
NaSe vojsko, n. £0 zAvod 8 162 00 Praha 6-
Liboc, Vlastina 710.
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Maketa
anglickiho
torpidoviho
dlunu Dark,
jez soutdzila
ve tridi EK
na lonskem
mistrovstvi
Polski lidove
republiky

OBJEKTIVEM

Jedinou zenou v soutdzi rychlostnich
modelu na MS v Hradci Krilove byla Elvira
Purice z Rumunska. S modelem pohininym
motorem Rossi v sov65sk6 iipravS dosihla
rychlosti 213 km/h

Start bulharsk6ho raketoplinu tr. Orel na
Il. mistrovstvi svfeta v Dubnici n. Vihom.
Model V. Mitropolskiho je typickym pred-
stavitelem tzv. ,,v6tron£rski“ konstrukce

Predlohou pro tento model je lokomotiva SNCF 241 P,
s6rie 1 az 35, s provozni rychlosti 120 km/h, jez je kromS
men£ich dilu celi zeleni. Model HO firmy Jouef je 320 mm
dlouhy, mi v klasickem provedeni v tendru pitipolovy
motor na 12 V=, v provedeni Jouefmatic navic v tendru
usmgrnovad a ridici prijimad

I v zemich s rozsihlou nabidkou stavebnic vyhledavaji
mnozi modeliri dobri planky a stavi nebo navrhuji podle
nich. Patri k nim i FrancouzA. Pinel, ktery-jaknapsal-se
nechal inspirovat 6s. plinkem 6. 49 Trener

SNIMKY:
V. Hada6, J. Marczak, A. Pinel,
R. Prochizka, O. Saffek



