


CENTAUR podle planku Modelaf
€. 52 (s) postavil V. MatuSka,
pracovnik podniku UV Svazarmu
MODELA-MVVS Brno, pro fizeni
proporcionalni RC soupravou

* m'mowm-

K TITULNIMU SNIMKU

Srovnavaci soutéze modelafl ze zemi
socialistického tabora ziskaly b&hem up-
lynulych dvou desetileti dobrou tradici.
Staly se nejen vyznacnou sportovni uda-
losti, ale zejména mistem pfatelského
setkadni modelafl, nezistné vymény zku-
Senosti a spole¢né pfipravy na pfisti své-
tova utkani. VletoSnim roce, ve dnech 11.
az 16. kvétna, se uskutecni srovnavaci
soutéz v CSSR. V Hradci Krélové se bude
soutézit v kategoriich upoutanych akro-
batickych modeld (F2B) a upoutanych
a radiem fizenych maket (F4B. F4C).
Zdravime G&astniky snimkem O. SAFFKA
a pfejeme jim hodnotné vykony.

Milo§ MALINA vyhral
v roce 1975 vSechny u néas
poradané zavody RC mo-
delG kolem pylonl. K pro-
létnuti predepsanych 10
okruhl potfeboval model
na snimku nejméné 2 min.
15 s. Motor MVVS D7
(2,5 cmJ to¢i na zemi s vr-
tuli 7 x 6" (180 x 150 mm)
16 000 ot/min

Neobvyklou pfedlohu pro
model kategorie ,OFfiSek*1
si vybral Fr. Kfiz z Prahy.
Polomaketa BD-5 je zaji-
mava jednak tlacnou vrtuli
(svazek se nataci zpredu),
jednak ,neviditelnou** pfi-
davnou svislou ocasni plo-
chou. Po ,zkroceni** |éta
az 40 s

Podle podkladu v Modelafi
si navrhl Mir. Kvapil z LMK
Praha 4 polomaketu pol-
ského amatérského letad-
la Don Quixote. Model
v méfitku 1 : 10 méa rozpéti
820 mm a letovou hmot-
nost 200 g s motorem COX
0,3cmla jednopovelovym
RC pfijima¢em od dipl.
tech. V. NeSpora.

Byvaly ucitel motorového
létani a plachtafsky in-
struktor Fr. Vosyka z Klad-
na se opét vratil mezi mo-
delafe s RC vétroném.
A aby ani k vodé nechodil
sjen tak", postavil si €lun
Catalina. Jeho délka je
960 mm, hmotnost 6200 g,
pohon dvéma vrtulemi
s elektromotory Igla



Zakladem
délInikd, rolnikl i inteligence . . .

véech na8ich Gspéchl je uvédomélad prace nasich

lidi,

(Z projevu soudruha Gustava_
Husaka na obvodni konferenci
KSC v Praze 9 dne 14. (inora 1976)

JEDEN Z NAS

Osmé plenarni zasedani Ustfedniho vybo-
ru Svazu pro spolupraci s armadou se konalo
ve dnech 28. a 29. (nora 1976 v modernim
kulturnim stfedisku Atom n. p. VZKG v Os-
travé. Jednim z d@ivodt, proc nejvyssi organ
nasi branné organizace rokoval pravé v oce-
lovém srdci republiky, byla neobvykla pre-
miéra: zavodu Petr Bezru¢ dolu Ostrava byl
u pfilezitosti zasedani udélen - jako prvnimu
podniku vibec - gestny titul ,,zavod Sva-
zarmu®.

Ostatné také Ostrava by se mohla jmeno-
vat ,,mésto Svazarmu* - pfi méstském vybo-
ru pracuje 92 zakladnich organizaci, sdruzu-
jicich pres 11 000 €lenll, z nichz mnozi
dosahuji vynikajicich vysledkli nejen na
svych pracovistich, ale i ve Svazarmu. Mlze
vyvolavat Udiv, jak to, Ze lidé pracujici na
velmi exponovanych mistech v primyslu se
po navratu ze smény nenatdhnou na pohovku
anebo nezasednou k orosené sklenici, ale
jdou do Svazarmu - vlastné na druhou
sménu. Zasvécuji tu mladez do tajl své
dovednosti - at’ uz jde o stfelectvi, potapénti,
modelarstvi aj.

KdyZ jsme se v Ostravé sesli u prileZitosti
osmého pléna UV Svazarmu s mistrem spor-
tu Oldfichem KLIMESEM, pfisla fe€ na tyto
véci. Povidali jsme si nejprve o jeho povola-
ni. Opravdu povolani, nikoli zameéstnani,
konecné posudte sami: ,,Ve CtyfiaSedesatém
roce zahynul pfi z&chranné akci jeden z mych
kamaradu. KdyZ mi vedouci zachranarského
kolektivu nabidl uvolnéné misto, nerozmys-
lel jsem se ani chvilku. Byt bafiskym zachra-
narem - to je svym zpisobem pocta, ktera
vSak ohromné zavazuje. Zachranafsky ko-
lektiv je jakési elitni jednotka, byt jejim
Clenem ale znamena tvrdé pracovat.“ - Kdo
znd ,0lina‘ KlimeSe, jisté potvrdi, Ze 0 své
praci toho mnoho nenamluvi. Sami ho zname
JiZ asi deset let, o jeho profesi jsme se vSak
dozvédéli teprve nedavno. A pochopitelné
nikoli od néj. TakZe téchto par vét je vlastné
Gplny projev.

Povzbuzeni Gspéchem, vyptavame se dale:
Co je vlastné hnacim motivem lidi, ktefi
nasazuji Zivot v mistech, kam by se i za
normalnich podminek zdrahal proniknout
lecktery z jejich spoluob&and? - ,Mame
vynikajici kolektiv, kazdy pocitujeme zodpo-
védnost za ty druhé. Byli bychom radéji,
kdyby termin’,ddiIni nestéstilzmizel z naseho
slovniku. To je ale zatim nesplnitelné prani.
A nemusi vZdycky jit jen o havarijnf situace.
Je to az k neuvéreni, ale i mezi horniky jsou
lidé, ktefi si zahravaji s osudem svym i svych
spolupracovnik{. Nasli jsme jiz v podzemi
opusténé cigarety a zapalky - to jsou vatmo-
sféfe obsahujici metan vrazedné néstroje!
A tak prakticky neustdle ocekavame, kdy
budeme pfivolani, abychom zachranovali
kamarady kdesi v hlubinach. Nebezpeci? | na
to si ¢lovék zvykne, nesmi je vSak podcefio-
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vat. Odmeéna? Penize nejsou zdaleka vsech-
no. Vite, kdyz se podafi nékoho zachranit, je
to nepopsatelny pocit. VZdyt' se ti lidé vétsi-
nou znovu narodi!*

Zachranna akce, to je zaCatek. Po zlikvi-
dovani pfiCiny nestésti nastava nezavideéni-
hodna préce - rekonstrukce poskozené Sach-
ty. Tady je malo platna moderni technika, to
hlavni vykonaji opét zachranéfi, ktefi doslo-
va krok za krokem davaji podzemi jeho
pdvodni podobu. - ,,Bez vynikajici fyzické
kondice tu nikdo neobstoji. Mne od malika
pritahoval vzduch a tak jsem jiz jako Zak
zaCal skakat na lyzich. Na Skolnich pfeborech
i jako dorostenec jsem mél Gspéch, vybojoval
jsem dokonce titul juniorského mistra re-
publiky. Skakal jsem i na vojné, po Urazu
jsem toho ale musel nechat. Bylo to pékné
obdobi; pravé skakani mi dalo dobrou pfi-
pravu pro mé nynéjsi povolani.”

Clovék travici mnoho hodin v podzemi
s nasazenym dychacim pFistrojem se dovede
moznd vic nez my ostatni radovat z istého
vzduchu letist. Vyzivat se tu Ize rzné - ,01in*
od Skolnich let modelé&fi. Zacinal ve svém
rodisti, v Rudé nad Moravou. Jeho ucitelem
byl Eduard Steiner, tvlirce jednoho z prvnich
nasich virnikd a pozdéji propagator létani na
kluzdku Rogallo. Az do pétaSedesatého roku
létal ,0lin“ s volnymi vétroni jen pro své
potéSeni, potom zacal i soutéZit. Nez se vSak
mohl prosadit, ziskal ho Alois Klein pro
rakety. A v nich se ,0Olinlnasel. V sedmase-
desatém stal poprvé na stupnich vitézl na
,vybérovce* v Ostravé - s tehdy novymi
motory o prdméru 17,4 mm si vybojoval
3. misto v kategorii streamer. Na podzim
téhoZz roku byl druhy v_soutéZi raket na
padaku na mistrovstvi CSSR. Tam také
poprvé slavil Gspéch v soutéZi maket -
s modelem MONICA obsadil tfeti misto.
Seznam dal$ich Uspéchl by zabral dost mista,
i kdyZ by to nebylo Ctenf nezajimavé. Zastav-
me se alesponi u zatim nejvétsiho sportovniho
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Uspéchu Oldficha KlimeSe: ,,Nominace do
reprezentacniho druzstva na mistrovstvi sve-
ta 1974 pro kosmické modely byla mym
tajnym pranim. Splnilo se mi a na mné bylo,
abych nezklamal. Pred mistrovstvim v Dub-
nici nad Vahom jsem Zil pouze praci na
Sachté a potom doma, v kuchyni, kde mode-
lafim. P¥iprava nebyla marné - tfeti misto ve
vyskové soutéZi a titul mistra svéta ve vysko-
Vé soutézZi raket se zatézi predCily mé nejtaj-
ngjsi sny.“

MiiZe se zdat, Ze den Oldficha Klimese je
rozdélen pouze mezi zaméstnani a konicka.
Ale neni to jenom tak. - ,,Na$ zachranarsky
kolektiv dva roky usiloval o ziskéani titulu
brigada socialistické prace. Kromé svédomi-
tého plInéni Gkold, to je u nas samoziejmost,
jsme po Sichté shirali staré Zelezo, barevné
kovy a chodili na brigady. Cestny titul jsme
ziskali, ale v praci pochopitelné pokracuje-
me. VSichni jsme €estnymi darci krve - nikdo
prece nevi, kdy ji bude sam potfebovat." -
Zbyva snad uz jen dodat, Ze kolektiv zachra-
nafll dolu Rudy fijen, jehoZ je Oldfich
Klime$ Clenem, je nositelem Zachranarské-
ho vyznamenani Il. stupné.

ModelaFsky klub IKARUS Ostrava, jehoz
barvy Oldfich Klime$ héji na soutézich, ma
druzbu se sovétskym modelarskym klubem
ve Volgogradu. Je tedy celkem logické, ze
,OHn* je také Clenem zékladni organizace
SCSP na dole Rudy fijen. Své védomosti si
nenechava pro sebe a pokud mu €as dovoli,
vede krouzky mladych modelafd. Jednim
z jeho odchovancd je tfeba A. Rylko, nékoli-
kanasobny juniorsky mistr CSSR v kosmic-
kém modelarstvi.

Z4vér naseho rozhovoru byl monologem:
,»Osmnact let na 3achté, to je kus Zivota,
ktery bych za nic nevyménil. Kdyhych se mél
znovu rozhodovat pro néjaké povolani, bylo
by to zase zachranafstvi. A modelafina?
Stava se mi, Ze z prace prijdu se Spatnou
naladou, kterou by mohly odnést tfeba man-
Zelka adcery - osmiletd Svatava a ¢trnéctile-
td Séarka. NejlepSim Iékem na mrzutost je
u mne pravé modelafstvi. Bud' stavim nové
modely, nebo si jdu zalétat. PFijdu na jiné
myslenky, vecer se vénuji rodiné a rano se uz
zase t83im do préce."

Takovy je OldFich KLIMES, jeden z tisicl
¢lenl Svazu pro spolupraci s armadou, ktefi
davaji spole€nosti vic, nez je jejich povinnos-
ti. Mozna nékdo namitne, Ze jeho povolani -
pro VétSinu z nas atraktivni - mu pro to
vytvali predpoklady. Rozhlédnéte se ale
kolem sebe a zamyslete se, pro¢ se nékdo
,té8i do préace' ajiny hledi ,aby uz padla'. Jisté
najdete i svoji pfilezitost.

Pripravil: Vladimir HADAC

URMoKarange

a _" \

Pocinaje seSitem
12/1975 pfinasi-
me pod timto sta-
lym titulkem
smeérnice, poky-
ny a oznameni
Ustfedni rady modelafského klubu Sva-
zarmu, jez jsou dllezité pro vSechny
modelafe organizované ve Svazarmu.
Sledujte je ve vlastnim zajmu. Redakce

m VWr/Y2r

= One 30. 12. 1975 byl ustaven odbor stavitel(i plasti-
kovych modell pfi URMoK Svazarmu. Pfedsedou od-
boru byl zvolen Ivan Adamczyk a tajemnikem odboru
Jan Fabo.

m Celostatni IMZ pro statni trenéry a lektory |I. tfidy
a &leny odboru raketovych modelait URMoK se konal
ve dnech 25. az 28. 3.1976 v budové Zimniho stadiénu
v Koliné.

m Srovnavaci soutéz zemi socialistického tabora
v leteckém modelarstvi se bude konat ve dnech 11. az
16. 5. 1976 v Hradci Kréalové. Uskute&ni se v CSSR na
zékladé dohody predstavitelli bratrskych brannych or-
ganizaci ZST, jako pfiprava na MS v kategoriich F2B,
F4B a FAC.
Z. Novotny
tajemnik URMoK

= Automodelafsky odbor URMoK 7&da viechny pora-
datele soutézi, aby vysledkové listiny (od. 1.1. 1976)
zasilali na adresy trenér(, a to
- drahové modely (SRC): JindFich Madéra, Pafizska 19,
40001 Usti n. L;
- radiem fizené modely (RC): Jifi Jablirek, Fr. Kad-
lece 10,
180 00 Praha 8.
Jifi Jabarek
tajemnik odboru

m Na den 10. 4. 1976 byl svolan do Prahy
celostatni aktiv vybranych funkcionafd atrené-
rdl z modelaFského Gseku €innosti k projednani
zavérl 7. plenarniho zasedani UV Svazarmu.
Jde zejména o masovost, kvalitu a G€innost
zajmové branné Cinnosti a o harmonogram
Gkold, jez ze zavér( 7. pléna UV Svazarmu
vyplyvaji.

Instrukéné metodické zaméstnani
pro Ustfedni trenéry
a lektory

leteckomodelafského odboru URMoK Svazar-
mu se konalo ve dnech 20. az 22. Gnorav Koliné
za vedeni predsedy odboru D. Stépanka. Jeden
vecer byl také vénovan zasedani odboru.

Trenéfi pfednesli zmény pravidel, které vze-
Sly z podzimniho zasedani CIAM FAI a navrhli
zpUsob, jak je zapracovat do pravidel.

Pravidla FAI pro vétroneé tfidy F3A se s plat-
nosti od 1.1.1976 upravuji a doplfiuji takto:

5.3.1. 5.
Kazdy soutézici miize mit tfi pomocniky, ktefi
nesméji pilotovi pfi letu davat Zddna znameni
a ktefi zOstavaji za soutézicim (pilotem) v pro-
storu vymezeném poradateli.

5.3.1.6.

c) Doplnit: ... vétron&) ato pouze v pfipadé, ze
vlecné zafizeni zajistil porfadatel.
Na konci doplnit: Druhy pokus se kona na
konci letového kola probihajici letové ulohy.

5.3.1.7.

e) Vrazi-li model pfi pfistani do pilota nebo
jeho pomocnika, neudéli se body za pfistani
(dlohy A a B).

5.3 22

V Gvodnim odstavci se doplni: Vle¢né zafizeni
musi byt umisténo tak, Ze ke skute€nému
vypnuti modelu pomocnikem na zemi dojde
na Care ...

Dnfa 13. januéra 1976 nas navzdy opustil
vo veku 45 rokov modelarsky funkcio-
néaf a aktivny modelar

Juraj
Stuchlik

Stracame v fom obétavého funkciona-
fe, vychovatele modelarskej mladeze,
dobrého pretekara, ale predovsetkym
priatefa.

Leteckomodelarskej €innosti sa vé-

noval viac ako 30 rokov. Za tento ¢as
dosiahol ako aktivny pretekar veia dob-
rych vysledkov. Prvou jeho laskou boli
modely Wakefield a najvacsim uspe-
chom v tejto kategorii vifazstvo na me-
dzinarodnej sutazi Raba Kupa v Gyori
r. 1969. Neskor sa vénoval termickym
RC vetrofiom a stal sa v tejto kategérii
majstrom Slovenska a bol drzitelom
slovenského rekordu. Bol drzitelom
majsterskej triedy. Popfi tejto bohatej
Sportovej €innosti si naSiel €as i na
pracu organiza¢ni a vychovni. DIhé
roky bol funkcionarom okresnych, kraj-
skych i celoStatnych modelafskych or-
ganov. Ako Sportovy funkcionaf obeta-
vo pracoval na vefejnych amedzinarod-
nych sifaziach i na majstrovstvach své-
ta. Ako lektor vyskolil veia dalSich Spor-
tovych funkcionarov. Za tGto obetavd
prdcu mu bol 2krat udeleny cestny
odznak Zvazarmu ,,Za obetavu pracu |I.
stupna.”
Svoje bohaté skisenosti rad odovzda-
val mladezi. Ako nadobrého inStruktora
a starSieho priatefa budi spominat déti
v modelafskych krazkoch v Detskom
méstecku v Zlatovciach v ZKROH pri
Odévnych zavodoch v Trencine i v O-
kresnom pionierskom dome.

Vyznamnou ¢astou jeho modelarskej
prace bola €¢innost propagacna a publi-
kacna. Na fotografiach, ktoré po sebe
zanechal» vidiet cely povojnovy vyvoj
leteckého modelarstva na Slovensku
a vSetky vyznac¢né akcie v CSSR. Bol
velmi aktivnym a stalym dopisovatefom
Casopisu Modelar i sovietskeho ¢asopi-
su Krylja rodiny.

N&3$ priatef Juro nas navzdy opustil,
ale zanechal po sebe obrovsky kus
prace a vefa planov do budlcnosti,
v ktorych budeme pokracovat.

Cest jeho pamiatke!
Okresné modelafska rada Tren€in

5322
a) Vzlet modelu mlze byt uskuteénén jednim

z téchto zafizeni:

a/l - ruénim viekem

al2 - katapultem

a/3 - motorovym navijakem

al4 - ru€né ovladanymi kladkami

b) Celkova délka viecnych lanek musi byt:

a/l - ruéni viek: ne vétSi nez 150m pfi
zatizeni 20,2 N (2 kp)

al/2 - katapult: pfi pouziti pruznych ¢&len(
nesmi byt celkova délka vétsi nez 150 m
adélka nenapnutého pruzného €lenu vétsi
nez 50 m, pficemz pfi vzletu musi byt jeden
konec zakotven k zemi.

a/3 - motorovy navijak: nesmi byt del§i nez
400 m a musi byt pouzito zafizeni pro
oto¢eni sméru lanka; toto zafizeni nesmi
byt od navijdku vzdaleno vice nez 200 m.
(Zde jde nepochybné o chybu ve znéni
originalu; Logické je znéni: zafizeni pro
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otoc¢eni sméru lanka nesmi byt od navijaku
vzdaleno méné nez 200 m). Navijak musi
byt opatfen zafizenim zabrafujicim odvije-
ni lanka pfi vzletu.

al4 - ruéné ovladdané kladky: nejvice 150 m
pfi zatiZeni 20,2 N (2 kp).

c) ... pouzito padéku (0o minimalni
5dm2) za predpokladu ...

e) Nové znéni: Po vypusténi modelu z vle¢ného
lanka musi pomocnici soutéziciho odstranit
své vlecné lanko a vyklidit vzletovy prostor.

f) Pfi letové UGloze C musi cely let po vzletu
probihat na jedné strané osové ¢ary letového
prostoru a vSichni rozhod¢i (€asoméfici)
musi byt na druhé strané osové ¢ary. Stranu,
na které se ma létat, oznaCi porfadatelé,
pfitemz berou zfetel na polohu slunce atd.
Je-li pfi pouZiti optického zafizeni zjisténo
prelétnuti osové cary, let se anuluje.

5323

a) misto 8 minut nové 9 (misto 9 nové 10 minut
u motorizovanych)

5.3.24.Cab.3.25.d

Doplfiuje se: K méfeni asu, resp. signalizaci,
dojde v okamZiku, kdyz pfid modelu poprvé
prolétne bazi.

5.3 24

e) Vzdalenost mezi obéma bazemi (osova cara)
je rozdélena na 10 usekd po 15 m.

plose

5.3.28

c) Nové znéni: V pfipadé rovnosti dosazenych
bod0 se vitéz stanovi podle nejlepsiho celko-
vého hodnoceni zahrnujiciho v8echna kola.

Poznamka k obrazku v Modeléfi €. 8/75: pfista-
vaci kruh mlze byt kdekoli mezi bazemi.

RC-V2
Doplnék ke znéni z Modelare ¢. 11/75: Léta se
podle pravidel FAl, kategorii F3A. PIni se jen
Uloha A - doba letu. Nevytyc€uji se baze A, B, jen
stfed mista pfistani. N

D. Stépanek

UPOZORNENI
leteckomodelafskym klub&m

Jako odpovéd na dotazy o platnosti sportov-
nich pravidel v leto$nim roce sdélujeme:

V roce 1976 plati plivodni narodni pravidla-
nyni pravidla CSSR - ¢ervend knizka formatu A5
vydana v bfeznu 1970 a dopinéna o zmény,
k nimz doSlo od vydani téchto pravidel, véetné
zmén pro rok 1976 uvedenych v Casopise
Modelar €. 11 ro€nik 1975. Tato narodni pravid-
la doplfiuji sportovni pravidla jednotlivych kate-
gorii zvefejnéna v ,Pokynech" v Casopise Mo-
delaf. Souhrn vSech zmén néarodnich pravidel
do r. 1974 byl zvefejnén v ,Pokynech" pro rok
1974.

Pro soutéze poradané v roce 1976 podle
mezinarodnich pravidel plati Sportovni pravidla
FAI - modra knizka formatu A5 vydana v roce
1973 adoplnéndozmeény, knimzdoslo od jejiho
vydani v€etné zmén zvefejnénych v Casopise
Modelarf €. 2a 11 ro¢nik 1975a¢€. 4 ro€nik 1976.

Sportovni pravidla, uvedena v ¢asopise Mo-
delar €. 12 ro€nik 1975 u jednotlivych kategorii
jako nova pravidla CSSR nebo FAI, budou
rozmnozena b&hem |. pololeti 1976. _

Uplné vydani novych Pravidel CSSR pro
letecké modelafe, doplnéné o zmény pravidel
FAl (pro modrou knizku forméatu A5z roku 1973)
vyjde z vyrobnich dlivod( aZ zatatkem roku
1977. N

D. Stépanek, predseda
leteckomodei odboru

m Odbor plastikového modelarstvi URMoK oznamuije,
Ze v soucasné dobé jsou vypracovana Stavebni a sou-
tézni pravidla, jakoz i pfilohy 1-4 Soutézni lista Soutéz-
ni protokol, 2 - Bodovaci list, 3- Vysledkova listina, 4 -
Bodovaci systém pro hodnoceni modelll kategorie |
(letadla). Pripravuje se pfiloha 5- Bodovaci systém pro
hodnoceni modell kategorie I (modely pozemnich
dopravnich a bojovych prostfedkd). P¥ilohy 6-8 (ostatni
kategorie) nejsou dosud zpracovany.
Ivan Adamczyk
predseda odboru

LETECKOMODELARSKA
SOUTEZ

SVAZARM

V letoSnim roce oslavime 25. vyroc€i
zalozeniSvazupro spolupracis armadou.
PFi té prilezitosti si znovu pfipominame
spolecenské poslani nasi organizace, je-
jimz dalezitym Gkolem je i vychova mladé
generace. K podchyceni zajmu mladeze
0 modelafstvi- a tedy i o svazarmovskou
¢innost - je urCena soutéz, kterou k 25.
vyro&i Svazarmu vyhlasuje Ustfedni rada
modelafského klubu Svazarmu spolu
s redakci ¢asopisu Modelar.

Podminky soutéze

Jednotnym soutéZnim modelem je KOMAR
s gumovym pohonem (na snimku) z rychlosta-
vebnice vyrobniho druzstva IGRA. Stavebnice
Ize zakoupit v libovolném mnozstvi v prodej-
nach hracek a ve specialnich modelarskych
prodejnach za 12 K¢s.

Soutézi se ve dvou vékovych kategoriich:
mladsi Zaci (do 12 let) a Zaci (od 13 do 15 let).

Soutéz ma pouze mistni kola, jejichz uspora-
danim jsou povéfeny modelarské kluby Svazar-
mu. Presny termin ur¢i poradatel, soutéz se
vS8ak musi konat v obdobi od 1. kvétna do 20.
Cervna 1976.

Mistni kolo sestava ze tfi samostatnych sou-
tézi. V kazdé z nich ma soutézici pravo nas letd.
Poradi se ur¢i na zaékladé souctu trvani (ve
vtefinach) vsech péti letd. Do konecného hod-
noceni se pocita nejlepsi vysledek zjedné ze tfi
soutézi, ucast na vSech tfech vSak neni pod-
minkou.

Soutézici startuje model z ruky, gumovy
svazek miize natacet pomocnik.

MODELAR - 4/1976

k 25. vyroCi SVAZARMU

Do 28. ¢ervna 1976 ohlasi poradatelé mist-
nich kol nejlepSi vysledky pisemné na adresu:
Sekretariat Ustfedni rady modelafského klubu
Svazarmu, Opletalova 29,116 31 Praha 1. Sou-
Casti hlaSeni musi byt vysledkova listina.

Po zpracovani budou nejlepsi vysledky zve-
Fejnény v Casopise Modelaf. Nejuspésnéjsi sou-
tézici dostanou vécné ceny.

Komise mladeze URMoK

Malokdo mé& Stésti, Zze se mu
45 koni¢ek stane povolanim. Jed-

nim z téch, kterym se to podafi-
I lo, je

Vroce 1931 spoluzakladal-jako mode-
laF-Aeroklub ve Slaném. Jako plachtafsi
na Rané vylétal plachtafské ,bécko".
V pétactyficatém byl sluzebné pfemistén
do Mladé Boleslavi. Na tamni letisté se
dostal ndhodou, slovo dalo slovo a letiSté
se mu opét stalo druhym domovem.

Meznikem v Zivoté Jifiho Hese byl
1 duben 1952, kdy byljmenovan krajskym
instruktorem Svazarmu pro modelarskou
c¢innost. Nasledujicich deset let se zaby-
val modelafstvim doslova od rana do
vecera. Vzivé paméti ma svoji ,funkcio-
nafskou maturitu:" spole¢né s Karlem
Bittnerem organizoval vystoupenisvazar-
movskych modelafd na 1 CS vroce 1955
na Strahové. ZkouSky dopadly na vybor-
nou, vétrna smrst v3ak pfekazila hlavni
vystoupeni. Jako technicky vedouci ma
svlj podil na Gspéchu svazarmovské vy-
pravy na mezinarodni soutézi leteckych
modelafd vroce 1956 v Budapesti. Vroce
1957 ,velel" organizaénimu $tdbu mode-
lafského mistrovstvi svétd v Mladé Bole-
slavi. Jesté po desetiletech, na MS '67pro
volné modely v Sazené, se k nému hlasili
zahrani¢ni G€astnicia vzpominali na mla-
doboleslavské mistrovstvi.

Po zruSeni funkce krajskych instrukto-
rd se stal vroce 1963 tajemnikem pro CO
okresu Mlada Boleslav; i nadale vsSak
pracoval pro modelare.

Zivotni draha ,pantaty" Hese nenipo-
znamen&na zafnymi sportovnimi Uspé-
chy, pfestoZze kromé modelafstviaplach-
téni okusil i opojeni rychlosti v sedle
plochodrazniho motocyklu. Jeho snahou
vzdy bylo spiSe pfipravit dobré prostredi
pro své svéfence a regulérni podminky
pro jejich protivniky na soutézich. Podilel
se, kromé mnohajinych, tfeba na organi-
zacizndmého Memoriélu ¢efika Forman-
ka a Velké ceny Hieronymovy. PFi
tom vSem nezapomnél sdm modela-
fit. Kuchyné Hesovic bytu byla dlouha
léta stfedem modelafského Zivota v Mla-
dé Boleslavi. Vznikly v ni plany mnoha
Gspésnych modell ijedny z prvnich na-
Sich RC souprav - J. Hes na nich spolu-
pracoval s ing. J. Hajicem a ing. Deuts-
chem.

Zavérem dejme slovo Jifimu Hesovi,
nositeli svazarmovského vyznamenaniZa
obétavou praci I. a Il. stupné, Vzornému
pracovnikovi CO a Vzornému cviciteli:
.Modelafstvi je sport pomérné znamy,
bohuzel vSak dosud neuznany. Je to
Skoda - vzdyt u¢i mladez technickému
citéni. A to je v dnes$ni dobé, Zijici
védeckotechnickou revoluci, nesmirné
dilezité!"
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Na mistrovstvi CSSR 1975 v Ostravé se poku-
sil mistr sportu Petr Horafek o prekonani
rekordu v kategorii S-2-A (vySkové rakety sjed-
noduchou zatézi). Pokus se vydafil a vykonem
549 m byl vytvoren novy Cs. rekord (a snhad
i svétovy). Model bylpohanén motorem W 10-2,
1-5.

K STAVBE. Natrnu o priméru 19 az 19,1 mm
navineme trubku 3 o délce 250 mm ze tfi vrstev
lepici pasky. Kazdou vrstvu po zaschnuti doko-
nale vybrousime a prolakujeme (alespori dva-
krat az tfikrat). Posledni vrstvu opatrné vytmeli-
me a po dokonalém vyschnuti vybrousime pod
vodou.

Kontejner 2 pro zatéz je z trubky o délce
40 mm odfiznuté od trupu. Do jejiho jednoho
konce zalepime hlavici 1 vysoustruzenou z bal-
sy adokonale vytmelime avybrousime pfechod
mezi hlavici a trubkou. Zespodu je kontejner
uzavien zatkou 5 z balsy o délce 32 mm, ktera
musi jit tésné vsunout jak do trupu, tak i do
kontejneru. Do zéatky zalepime ocko z dratu
0 0 0,8 mm; pracujeme peclivé, aby nedoslo
k jeho vytrzeni pfi otevieni navratného zafizeni.

Stabilizatory 4 vybrousime z tvrdé balsy tl.
1 mm natl. 0,7 mm. Po nalakovani (4 az 5 vrstev)
a vybrou$eni je uloZime asi na tyden mezi dvé
sklenéné tabule, zatizime a nechame vystar-
nout.

Stabilizatory lepime k trupu v pfipravku;
kontrolujeme, zda jsou pfesné v ose. Sebemen-
& vychyleni zplsobuje rotaci rakety, ztratu
vysSky, pfipadné i ulomeni stabilizatoru. Lepime
Kanagomem, po jeho zaschnuti spoj jesté zali-
jeme epoxidem. Nedoporucuji lepeni pouze
epoxidem, nebot motorse silné zahfiva aepoxi-
dem lepené stabilizatory se uvolfuji. Pfechody
mezi trupem a stabilizatorem musi byt hladké,
Cisté zpracované.

Jako navratné zafizeni slouzi padak 6 o prd-
méru 300 mm, pro jehoZ uchyceni pouzijeme
gumu o prdfezu 3 X 1 mm, nejlépe dvé nité.

Hotovou raketu jemné prestfikame acetono-
vou barvou a vyleStime. Po vsunuti zatéze 7 do
kontejneru je vhodné zatku zajistit Spendliky.
Pro start je vyhodnéa dotykova rampa. Pokud ji
nemame, zhotovime jesté z hlinikové félie dvé
vodici oka o priméru 5,5 mm a nalepime je na
raketu; slouzi jako vedeni pfi vzletu z pruhové
rampy.

Sovétské  letectvo
vstoupilo 24. dubna J
1946 do proudové éry -
toho dne byly totiz zala-
tany prvni sovétské proudové letouny MiG-9
a Jak-15. Prestoze 11 Cervna 1946 zahynul pfi
zkuSebnim letu s letadlem MiG-9 znamy zku-
Sebni pilot A. M. Grinik, patfi témto letoundim
Cestné misto v historii sovétského letectva.
Vyskolilo se na nich mnoho vojenskych pilotd,
ktefi pak presli na modernéjsi letouny MiG-15.

Pred tficeti lety vzbudil MiG-9 svoji originalni
koncepcipozornost leteckych odbornikd. Dnes
laka hlavné modelare - po mensich Upravach
(prodlouZeni zadni ¢asti trupu a mirné zvétseni
vodorovné ocasni plochy) je vhodnou pfedlo-
hou pro stavbu polomakety pohanéné raketo-
vym motorem S-3. Pfi navrhu modelu bylo
pouzito podklad(i z Easopisu Letectvia kosmo-
nautika 20/1974.

K STAVBE. (VSechny miry jsou v mm). Obé
poloviny kfidla 1vyfizneme z mékké balsy tl. 2
azbrousime nati. 1,7 ukofene atl. 1 na koncich.
Po navlhéeni prohneme oba dily do profilu
podle vykresu (nejlépe na roufe od kamen).
Trup 2 je ze stfedné tvrdé balsy tl. 3, smérem
dozadu jej zbrousime az na tl. 1 na konci.
Zesileni trupu 5 a 6 (v misté drzaku motoru) je
z tvrdé balsy tl. 2. Ocasni plochy 3 a4 (2 ks)
vyfizneme z meékké balsy tl. 1, hrany pouze
zaoblime.

V38echny dily nalakujeme dvakrat bezbarvym
lakem (nejlépe zaponem); trubickovym perem
a Cernou tusi naznacime svary, platovani pota-
hu, nytovani a pohyblivé ¢asti. (Carkované cary
na vykrese kfidla znazorfiuji tyto dopliiky na
spodni strané kfidla.)

VzkFisime
,,6S-ky”’?

V posledni dobé ¢asto vzpomindme na prvni
kurs instruktord raketového modelafstvi v Brné&,
kdy se vlastné zacalo ,,ufedné" s S-dvojkami
létat. Vzpominam i na soutéze ,Brnénska S-2",
organizované v letech 1963 a 1964 pplk. ing. B.
ROZiCkou CSc., na které se sjizdélo 50 az 70
GCastnikd, nebo na prazskou modelaiskou
spartakiddu v roce 1965 se 104 soutézicimi
v kategorii S-2 (s modelyJAK-15zestavebnice).
Vzpominam, a nechce se mi ani véfit, Ze tak
krasna ,létava" kategorie dnes témér neexistu-
je. Pisi-li ,témé&f", znamena to, Ze nékolik
vytrvalych klubd (napf. Zilina, Fry&ovice, Spis-
skd Nova Ves, Jablonec) ji dosud propaguje
a léta i na verejnych soutézich.

Uvazime-li vS8ak mozZnosti této kategorie ve
srovnani s raketami a raketoplany podle pravi-
del FAI, neméli bychom pfili§ vahat s jeji
vyraznéjs$i podporou. Pravé timto druhem mo-
delli - jde ptece o kluzaky s pomocnym raketo-
vym motorem - Ize podchytit zadjem té Casti
technicky nadané mladeze, kterd se zajima
o raketovou techniku ve spojeni s létajicimi
modely letadel, avSak modely raket a raketopla-
nl ji dosud nedokéazaly zaujmout. Dale poskytu-
je kategorie S-2 moznost - zvlasté zacinajicim
modelafdm - rychle zvladnout na malych mo-
delech s nizkou pracnosti a malou spotfebou
materidlu techniku stavby a ve spojeni s pfijem-
nym létdnim si ovéfit poznatky z teorie, pfi-
padné vlastni konstrukéni zaméry.

Co je tedy potfeba ucinit? Balsa, jejiZz spotfe-
ba neni na modely tohoto druhu velkd, na trhu
je. Rovnéz motorky S-3, vyrdbéné podnikem
Aerosynjet Podhofany, je mozno v odbornych
obchodech zakoupit. Chuti do prace asoutéze-
ni - pokud se pamatuji - byl v naSich zemich
vzdy dostatek. Zbyva tedy pouze pfiméfené
upravit stavebni a soutézni podminky, prosadit
pro ,,eS-ky* uspofadani mistrovské soutéze
a vyuzit je i pro zakovské soutéze STTM. Jisté
pak nebude nouze o soutéZze, soutézici, ani
o dobré vysledky.

Autor pfipravil nové znéni soutéznich a sta-
vebnich pravidel pro modely pohanéné motory
fady S. Podle téchto pravidel stavi své modely
Z4ci vkrouZcich, které vedou €lenové RMK Ada-
mov. Pokud se v praxi osvéd¢i a schvali-li je
prislusné organy, v€as vas s nimi seznamime.

Alois ROSENBERG

Sty¢€né plochy obou polovin kfidla zbrousime
tak, aby kridlo mélo vzepéti asi 2,5 mm (méfeno
na koncich). V trupu profizneme otvor, do
néhoz kfidlo zalepime. Pfilepime i ocasni plo-
chy; touto operaci skoncila stavba.

Podle fotografie opatfime model imatrikulaci
- znaky mizeme zhotovit jako obtisky (na
hnédé lepici pasce) nebo je namalovat pfimo na
model fixem. Kabinu vybarvime modrou barvou
Texba nebo Cellox. Hotovy model pfestfikame
lakem Pragosorb (bezbarvy lak ve sprayi, k do-
stani za 17,50 KEs v prodejnach fotopotieb) -
zabranime tak stirani ¢ar a odlepovani obtisk(.

Pfed zalétavanim pfiSroubujeme dvéma
vruty o 0 1,5 a délce alespoii 10 drzak motoru
z pérového duralutl. 0,5 az 0,8 a zkontrolujeme
polohu t&zisté a sefizeni modelu.

Zaklouzavame nejlépe na mirném svahu.
Model sefidime nakrucovanim smérovky do
mirné levé zataCky. Pfed motorovym startem
vyosime motor (posunutim spony) asi o 2° doll
a 0 2° vpravo. Po vypusténi ma model stoupat
v mirné pravé spirale, po dohofeni THP ma
plynule prejit do kluzu v levych kruzich. i

Jifi TABORSKY
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Mezi zbozim dovezenym v lofiském roce
na na8 modelarsky trh byla i stavebnice
motorového RC modelu CHERI 2 z pro-
dukce firmy WIiK (NSR). Jde o stavebné
nenarocny model, ktery vyrobce doporu-
Cuje pro mirné pokrocilé modelafe. Stav-

STAVEBNICE obsahuje - podobné jako sta-
vebnice RC vétroné SUSI 2 od téhoz vyrobce
(jejiz test najdete v Modelafi 10/75) - veSkery
material potfebny ke stavbé, ovSem kromé
lepidel a lakd. Kvalita dfeva - balsy a pieklizky —
je nadprimérna. Vétsina dill je jiz hotova nebo
alespon predseknuta.

Trup je pfes jednoduchou stavbu robustni
a dostate€né prostorny, umozfuje montaz i po-
mérné velké RC soupravy.

Ocasni plochy jsou stavény klasicky, zajima-
vé je konstruovano kridlo. Nema nosnik -
nahrazuje jej masivni nabézna ¢ast kfidla, slo-
Zen& ze dvou balsovych polotovard, jejichz
prdfez pfipomina nabéznou ¢ast kiidla stavéné-
ho systémem Jadelsky. Pfedseknuta Zebra maji
jakési stabiliza€ni vycnélky, usnadfujici sesta-
veni kfidla s oboustranné vypuklym profilem na
pracovni desce. Po zalepeni odtokové listy se
vycneélky odfiznou.

VYSVEDCENI
pro stavebnici CHERI 2

Vyrobce: WiK - MODELLE
_ Knittlingen, NSR
Cena v CSSR: 560 Kés

1. Baleni
a) funké&ni ddkladnost - vyborna
b) vzhled - velmi dobry

2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni - vyborna
b) Uplnost a ndzornost - vyborna

3. Navod
a) jazykova ¢istota- nehodnoceno
b) technicka spravnost - nehodnoceno

4. Obsah

a) uplnost - vyborna

b) kvalita - vyborna

c) stuper pfedzpracovani - velmi dobry

5. Model

a) technologie stavby - vyborna

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - velmi

dobra

c) ovladatelnost a stabilita - vyborna

d) vykonnost - vyborna

e) opravitelnost - vyborna

POZNAMKY k znamkovani:

3a) b) - navod je v némciné

5b) je zahodno zesilit upevnéni podvozku
pro provoz v travnatém terénu

CHERI

bu alétanijsem proto své&filsvym syntim, kterymje 11a 14let. Aprotoze prvnikrokys RC
modely jiZz mame za sebou, opatfilijsme model oproti prototypu kfidélky. Prvni vzlet
jsme uskuteénili v Fijnu lofiského roku; do letodniho Gnora absolvoval CHERI 2 vice neZ
80 vzletli v rdznych povétrnostnich podminkach.

Proti provedeni na vykrese ve stavebnici byl
testovany model upraven: hloubka kormidel
byla zvétSena: u smérovky z 30 mm na 45 mm,
u vysSkovky z 25 mm na 40 mm. Kfidlo bylo
doplnéno kfidélky o rozmérech 490 x 30 mm
(kazdé), vzepéti kiidla bylo zmens$eno ze 40 mm
na 30 mm. Spodni strana trupu byla v misté
upevnéni hlavniho podvozku oboustranné zesi-
lena pfeklizkou tl. 1 mm, pfedni horni ¢ast trupu
byla zvySena tak, aby osa palivové nadrze byla
ve stejné vySce jako osa karburatoru.

Zvlastnosti modeld ze stavebnic firmy WK je
postup stavby - dily se k sobé lepi podle svych
Cisel. To jednak znatné usnadfuje stavbu,
jednak tento systém zarucuje Uspéch i modelari
neznalému némciny, v niz je psan stavebni
navod.

K pohonu testovaného modelu byl pouzit
vyrobcem stavebnice doporu¢eny motor Webra
GLO-STAR o zdvihovém objemu 3,4 cm3, ktery

Bl (« R G

s vrtuli Top Flite 8x4" (200x100 mm) to¢i
15 800 ot/min. pfi pouZiti paliva obsahujiciho
3 % nitrometanu.

Model byl fizen RC soupravou Varioprop se
servy ,micro", jednak s pfijimacem se servoze-
silovaci ve spojeni se servy ,,05“, jednak se
servy ,,C 05“ s vestavénou elektronikou.

PrestoZe pfi stavbé dosSlo k drobnym nepres-
nostem, model si s nimi ziejmé& ,poradil® sam
a tak ZALETANI se odbylo bez potizi, jak pfi
ovladani kolem dvou os, tak pozdgji kolem t¥i
0s. Motorovy let je pfiméfené rychly, takze
umoZiuje nacvik zakladnich akrobatickych ob-
ratd. V kluzu je CHERI 2 pomé&rn& pomaly,
v obou letovych rezimech dostate€né stabilni,
nikoli vSak na ukor obratnosti.

P&t mésicl je dostate¢né dlouha doba na
ddkladné seznameni se s vlastnostmi modelu,
chodi-li se s nim létat, jak je jen chvilka Casu.
Jestlize tedy CHERI 2 doporucujeme vSem,
kdoz zatim s RC modely zaZili spiSe potize nez
radost z létani, jde o radu podloZzenou témi
nejlepSimi zkuSenostmi.

Testoval: Ladislav KOHOUT
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Maketa
D-36
CIRCE

V kalendafi modelafskych satazi
sa uzZ objavuju prvé sutaze radiom
ovladanych makiet bezmotorovych

lietadiel. Nie je to ni¢ nec¢akaného -
je to iba akési prirodzené pokracovanie
vyvoja v leteckom modelarstve.

Mojim prvym krokom v tejto kategorii
bola maketa znamého Krajanka Z 24,
ktort som povodné navrhol a postavil pre
potfeby ¢&s. filmu. Pocital som v8ak isjeho
propagaénym vystupovanim a sataznym
lietanim. Bohuzial vSak letové vlastnosti
avykony modelu najméa vdaka jeho kfidlu
s malou Stihlostou sa ukéazali v porovnani
s polomaketou ASW 17 neuspokojivé.
Pretoze dneSné skuto¢né vétroné su ele-
gantnejSie a ovel'a aerodynamicky vyhod-
nejSie, zhanal som podklady pre moder-
néjsi vétron. A tu mi znova pomohol mdéj
priatef Jaromir Paidarz LMKCeské Budé-
jovice, ktory mi poslal vykresy na RC
vétron D 36 Circe, dokonca spolu s lami-
natovym trupom. Verim, Ze model svojim
elegantnym zjavom z&aujme S§irSi okruh
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RCvetrona

modelarov, dovorte mi preto najprv par
riadkov z histérie skuto¢ného lietadla.

VETRON D 36 Circe bol postaveny na
Vysokej Skole technickej v Darmstadt.
Projekt vypracovali konStruktéri Weibel,
Lemke a Hoélighaus (konStruktér vetrona
Nimbus). Zalietanie prebiehalo Gspésné
od 28. aprila 1964 tak, ze sa vétron mohol

@ D KO D SO [ 1M S 90

uZz v tom roku zGacastnit majstrovstiev
NSR, kde hnéd obsadil prvé miesto.
V roku 1965 pri priprave na MS 1965 bol
tento vétrol R. Spaningom upraveny
a vznikla tak verzia so znizenou kabinou.
Po absolvovani tejto vrcholnej sutaze boli
vSetky tri dosial' vyrobené exemplare pfe-
dané do rak sukromnych zaujemcov. Na
dalSom z nich bola W. Schreiderom uro-
bena uprava vySkovky a smeérovky, €im
vznikla varianta D 36 V 2. Spominané
Gpravy zistil J. Paidar iba vdaka majstrovi
dielne Vysokej Skoly v Darmstadt p. Hin-
sovi, ktory mu tieto ochotné zakreslil do
vykresov prvého prototypu.

MODEL je postaveny v méfitku 1:5 vo
verzii so znizenou kabinou a ma ovladanu
smérovku, vySkovku, kridielka avztlakové
klapky. Vztlakové klapky, ovladatelné
podl'a skuto€ného vzoru 15° hore a 15°
dole, st vermi G¢€inné.

Pri zalietavani prvého prototypu, ktory
skér dokon¢il jeho konStruktér Jaromir
Paidar, mohol iba konstatovat, Ze model
je dobré ovladatelny, primerane reaguje
na kormidla; je azda o malo rychlejsi nez
bé&zné termické modely kat. F3B. Privysu-
nuti klapiek do hornej polohy a miernom
potlaceni vySkovky v8ak vefmi lahko do-
siahol rychlosti viac ako 80 km/h. Pri
letovej hmotnosti 1560 g dosiahoval po
Starte gumovym ,katapultom" ¢asu oko-
lo 4 minat. Je tedy moZno povedat, Ze
v rukach skiseného modelara by sa D-36
Circe uplatnil i v kategorii termickych
vetronov F3B, i ked povodné pre tento
Gucel nebol stavany. Nehodi se vSak cel-
kom iste pre zacinajucich modelarov ka-
tegorie F3B, pretoze pilotdz modelu je
predsa len narocnejsia.

Po stavebnej stranke je model pomérné
jednoduchy:

Trup z polyesterového laminéatu je za-
kon¢eny pekne vytvarovanym precho-
dom do smeérovky. Vlastnd smérovka
priehradovej konStrukcie z balzovych re-
bier a nosnikov je potiahnutd balzou
hribky 3 mm. Na jej vrchnej casti je
pomocou skrutiek uchytend vySkovka,
ktora je beznej konStrukcie s celobalzo-
vym potahom. Predn& vrchna ¢ast trupu
je zakryta krytom kabiny, ktory je vylisova-
ny z organického skla hribky 2 mm. Kfi-
dlo je dvojdielne, beZnej konStrukcie s
balzovym potahom nabeZnej hrany o
hrabke 2 mm. V strednej Casti kazdej po-
loviny kfidla je vytvofené puazdro pre ko-
vovl vloZzku, spojujacu obidve poloviny
kfidla s trupom. Profil kfidla je osvédceny
FX-60-126.

Povrchova uUprava je pfevedena béz-
nym spésobom. Pre kone¢nu Upravu po-
vrchu trupu sa vermi dobré osvédcil syn-
teticky lak.

0. VITASEK, LMK Holi¢
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ALEXANDR MIKA

O létaniradiem fizenych vodnich modeld
se mezi model&fi hovofi vesmés

s obdivem a vsuperlativech. Potvrzuje to
ostatné i bohatad Gc¢astpfisoutézich.
Héacekje ale vtom, Ze vétSina sejich
GcCastnijako divaci, nikolijako soutézici.

Cim to, Ze je tolik modelafd, ktefi se
nepusti do néceho, co sejim libi? Jednou
z pfi¢in malého poc&tu soutézicich mize
byt skute€nost, Ze Iétani svodnimi mode-
ly m& charakter oddychovy, rekreacni;
tyto vyznavaée .vodnik(' tedy na soutézi
sotva uvidime. Néktefi RC modelafi, ktefi
létaji s motorovymi modely, se asi vody
boji. Jeden ne&tastnik, ktery ,zrusil" svij
akrobaticky hydroplan pfi lonské soutézi
na Bezdrevu, prohlasil: ,Ero patii do
vzduchu a ne do vody!" Uz pry ho uvody
neuvidime.

Mél trochu smilu, ale vice si to zavinil
sam. VSechno chce své, létani na vodé
nevyjimaje. K havarii doSlo proto, Ze ne-
mél utésnény trup proti vnikani vody a pfi
nezdafeném mezipfistdni namocil pfiji-
mac¢. Ten nemda vodu rad a prestal pra-
covat.

A¢ to zni paradoxné, je voda vibec
velkym nepfitelem hydroplanGd. O mok-
rém radiu byla fe¢, ale ani v palivové

nadrzi neni voda Zadouci. Také balsa
vodou ztézkne a model pak nechce
z vody.

Motor pro vodni model musi byt asi tak
o tfidu silnéjSi neZ pro jeho pozemniverzi.
Tak napfiklad modely typu TAXI, které na
suchu létaji p&kné& s .dvaapllkou' nebo
tfiapulkou', musi byt na vodu vybaveny
.pétSestkou’, napf. TONO 5,6 RC. Arnost
Zabilka z Budéjovic ma v CENTAURU
dokonce MVVS 10 RC. Ovladani plynu je
samozfejmosti. ATLAS Bolka Veselého
z Prahy |ét4 na suchu s motorem OS MAX
3,16 cm3, na vodé s motorem OS MAX
58 cm3.

Model musi byt pfi startu dosti rychly,
aby se od vody neodtrhaval na padové
rychlosti. Jen tak je vzlet plynuly, hezky
a hlavné bezpecny. Neni také obtizny - da
se fici, Zze nikoli obtiznéj5i nez na suchu.

Ke vzletu a pfistdni ma hydroplan plo-
vaky, pokud to ovsem neni létajici ¢lun.
Osvédcily se plovaky se dnem, které ma
tvar vodni lyZe s jednim stupném a s ma-
lou kylovitosti v pfedni ¢asti. Mohou byt
vyfiznuté z pénéného polystyrénu a pota-
7ené 2mm balsou, nebo sklolaminatové,
o jakych psal L. HaSkovec v Modelafi.
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Vyrobni technologie plovakd nema ta-
kovou dUlezitost jako jejich pfipevnéni
k modelu. To musi byt dostate€né pevné
atuhé, aby zatizeni od pfistani a pojizdéni
nemeénilo jejich polohu vi¢i modelu. Plo-
vaky musi byt pfesné rovnobé&Zzné s podél-
nou osou modelu (v pldorysu) a dna
plovakl se pfi pohledu ze strany musi
kryt. Osvédcil se uhel asi dva stupné mezi
dnem plovaki a tétivou profilu kfidla,
vétsi uhel znacné ztéZuje vzlet. Je samo-
zfejmé, Ze plovaky by mély byt lehké.

LETANI s RC .vodnikem' je nejlepsi
zacit s modelem, ktery méa pomaly a nosny
profil typu CLARK-Y. Je-li model lehky,
jako je napf. MICI M. Michalka z LMK
Praha 1, pak je mozné se uvody ,vyfadit"
k vS8eobecné radosti pfihlizejicich naha-
¢0. Takovy model je ovdem vhodny hlavné
k cvicnému létani. Na soutéz v kategorii
RC MH2 je nutné mit kfidlo s téméf
soumérnym profilem, aby model létal
i obracené premety; vhodny je napf.
ATLAS.

U akrobatd v kategorii RC MH3 musi
stacit vykon pouzivanych .desitek’. Model
(vétSinou soutéZzni F3A) je nutné chranit
proti vnikani vody a sparu mezi kfidlem
a trupem utésnit pénovou gumou. Mistr

CSSR Vaclav VIk, ktery je nejlepsiiv hyd-
roplanech, 1ét4 obé kategorie s modelem
BLUE ANGEL.

Dolnoplo$nik je na vodé ve vyhodé,
protoze pfi pfevrzeni o néz neni pfi ne-
zdafenych »pfistdnich nouze, nedochazi
ke vnikani vody do trupu sparou mezi kfi-
dlem atrupem jako u hornoplo$nikd, ne-
bot spéara je vzdy nad vodou. VSechny ot-
vory v trupu je nutno utésnita pfijimac za-
balit do 5mm molitanu, ktery vihko zachy-
ti, a pak jeSté do polyetylénového sacku.
P¥i stavbé .vodnika' je dobré impregnovat
lakem kostru ivnitfek trupu.

, Pojizdéni po vodé, které se na soutézi
boduje, usnadfiuje vodni kormidlo na
smérovce. Pod ovladaci paku na smérov-
ce pfipevnime ocelovy drat o 0 2 az
3 mm, na jehoz konci je pod hladinou
mosazné kormidlo o rozméru asi
30x40 mm. Model je pakdob¥e ovladatel-
ny i pfi pojizdéni malou rychlosti a pfi
vzletu dobfe drzi smé&r. Pamatuje na di-
kladné pfipojeni smérovky ke kylovce;
osveédcily se zavésy MODELA.

Na vodé |étaji velice pékné ijednokana-
ly, jak to dokazal Jifi Chaloupka ze Straze
pod Ralskem, kdyZ na soutéz do Protivina
pfijel se zmenSenym modelem SEAS-
QUARE podle Modelafe 4/75 s motorem
15 cm3a s RC soupravou MARS. Model
,5el" zvody pékné a nevadil mu ani silny
vitr.

Vzlet a mezipfistani jsou neobtizng&jsi-
mi obraty. Vzlétdme vzdy proti vétru.
Model jevi zpravidla po pfidani plynu chut
sekat vrtuli do vody, nasledkem ¢ehoz
motor ¢asto zhasne. PFi rozjezdu je dobré
pfitAhnout vySkovku, aby se pfedek mo-
delu zvedal, ovSem jen na tak dlouho, nez

Schéma uchyceni plovakl k trupu hornokfidlého modelu
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dostaneme plovaky do kluzu. Pak presta-
neme tdhnout afidime jen smér. Model se
sam odlepi a diky pfebytku vykonu moto-
ru rychle stoupéa. Je nutné potlacit, ubrat
plyn a uZ jen létat. Model s plovaky je
0 néco méné obratny, ale na to si zvyk-
neme.

Pfi mezipfistani se model fidi hlavné
plynem. Nem@zeme jej tlagit k hladiné
vySkovkou, vySku ztracime jen zmenSova-
nim rychlosti letu. Spravné zalétany mo-
del pfistane, s pfidanym plynem lehce
klouze po hladiné a na plny plyn zase
vzlétne. Pozor na drzeni sméru a padovou
rychlost. Voda je vSak k chybam milosrd-
na a to, jak by model poznamenal beton
letisté, u vody nezname. Motor je stale
gisty, vrtule se nelamou a dom{ jdeme
bez dirky v potahu.

Pfi |étani je dobré mit pfipravenou
lodku, s niz v€as dojedeme pro pfevrZzeny
model. Pfipravte si i dostatek hadrd na
otirdni modelu od vody. Nabere-li motor
vodu, osvédcilo se nalit do néj tolik paliva,
kolik se jej tam vejde a pak motor vyprazd-
nit. Odplavi se tak vSechna voda, ktera by
jinak znemoznila dal$i spusténi.

Neni téch rad mnoho, ale budete-li se
jimi ¥idit, mGzete nad vodou létat Gspés-
né. Rozsifite fady vyznavacl ,vodnikidl
a snad se sejdeme na nékteré soutézi
u vody.

Snimky: autor a ing. P. Hulak

Mistni vyztuzeni polystyrénového ploviku
balsovym hranolem lichobé&znikového prafe-
zu, vypouzdfenym mosaznou trubkou

Jednoduchy zplsob uchyceni vodniho kor-
midly, ktery lIze pouzit dodatec¢né u kazdého
modelu
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V listopadu 1972 jsme ctenére informovali
0 zajimavé formé spoluprace Ceskoslovenské
akademie véd s Akademii nauk (AN) SSSR, kd
zapomocisvazarmovskych leteckych modelaru
z Brna se podafilo realizovat prakticky pouzitel-
nou metodu svislého snimkovéani zemského
povrchu z malych wy3ek, a to pomoci RC
modeld. Do SSSR byly zpoc¢atku dodany dva
Gplné fotografické RC modely, které se osveédci-
ly zejména v Institutu pro vyzkum vécné zmrzlé
pudy v Jakutsku. Model, jeho zafizeni a Cetné
problémy kolem nesnadného védeckého tkolu
jsme v Modelafi ¢. 11/1972 popsali dosti po-
drobné vpfimé reportdzi redaktora Z. LiSky.

Spoluprace od té doby pokracovala a na
zakladé bohatych zkuSenosti z praktického
provozu prvniho typu modelu - feSeného jako
klasicky kabinovy hornoplo$nik - vykrystalizo-
valy postupné pozadavky na zdokonaleny dalsi
typ. V roce 1976 AN SSSR objednala Sest
dalSich tfimetrovych ,letadélek" o vzletové
hmotnosti 8,5 kg.

Po zkuSenostech s obtizemi pfi startovani
takovychto modeld z ruky byl model navrhovan
pro vzlety katapultem, jehoZ pruzné cleny tvofi
Styfi gumy o jednotlivém prifezu 5x5 mm
a délce 5m + 25 m silonové pradelni 3ndry
0 0 3mm. Z toho dlivodu museli konstruktéfi
modelu, Julius Kubinsky a Fr. Stérbdk z RC
model klubu Svazarmu Brno, udélat nékolik
zasadnich zmén na osveédCeném modelu Fr.
Stérbaka, ze kterého se vychéazelo (viz Modelaf
€. 11/72).

Misto ortodoxniho dvoukolového podvozku
dostal model dvé lyziny z ocelového dratu
00 4 mm, na kterych startuje a pfistava, vdru-
hém pfipadé i s bézicim motorem. Osvédceny
motor MVVS 10 RC byl pfemistén z pfidé trupu
na pylon nad pfidi, kde nyni spolu s motorovym
loZzem alaminatovou palivovou nadrzi o objemu
900 cm3 tvofi snadno vyménnou pohonnou
jednotku.

Ocasni plochy byly uspofadany do tvaru T,
tzn. vodorovna ocasni plocha - vetknuta pavod-
né do trupu - byla uloZena na vrchol svislé

ocasni plochy. Polystyrénové kfidlo ma nyni
vzepéti do V a negativni zborceni na koncich
(pGvodné bylo vzepéti do U).

Fotoaparat Flexaret ma vestavéna serva Ser-
vomatic a Varioprop, obstaravajici previjeni
resp. expozici filmu, aje nesen v samostatném
kontejneru mezi lyZzinami.

Let modelu i funkci snimkovaciho zafizeni
ovlada proporcionalni RC souprava konstrukce
ing. M. Veita.

Katapultovany vzlet modelu probih& takto:
Kratky poutaCi silonovy vlasec o 01,5 mm,
ktery je upevnén na ostruze modelu, se uzamk-
ne do vypoustéciho zafizeni ukotveného v zemi.
Oko napjatého ,gumipraku” (prodlouzeni o 13
az 15 m) se zaklesne za startovaci hacek pod
pridi trupu. Model vypusti jeho pilot seSlapnu-
tim paky vypoustéciho zafizeni.

Za zminku stoji, Ze prvé ovéfovaci vzlety
vdech modell (a deviti parl nahradnich kfidel)
probéhly na zplsob plachtaiského néacviku
navijdkového startu: Motor v klidu, plna nadrz
paliva, vitr asi 7 m/s. Po mirném natazeni
vySkového kormidla modelu (znovu podotykam
- o hmotnosti 8,5 kg!) nasledoval rozjezd (po
lyzinach klouzajicich travou) jen asi 1 mdlouhy
a pFijemné vystupovani do vysky 10 m s letem
v pfimém sméru do vzdalenosti kolem 50 m.

S motorem v chodu startuje model na polo-
viéni pfipust paliva (prevence proti pretrzeni
sloupce paliva), za bezvétfi vystoupa do hladiny
asi 4 az 5m a zde se teprve otevira pfipust
naplno.

Novy model slouzi jiz také potfebam Geogra-
fického Ustavu CSAV v Brng, kde pod vedenim
RNDr. O. Stehlika, CSc., pofizuje svislé letecké
snimky pddniho povrchu mistr sportu Jifi Trnka
(na snimcich ve svetru). UspéSné zkousky vSech
modelll postavenych pro AN SSSR i praktické
poznatky z provozu na naSem védeckém praco-
visti davaji realny pfedpoklad k tomu, Ze snim-
kovaci RC modely z Ceskoslovenska vykonaji
i v tézkych podminkach v SSSR pofadny kus
prace.

Text: Jifi TRNKA
Snimky: Werbitzky, Piitélak
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Ne v8echny modelafe bavichoditpo
vySlapanych cestach soutéznich
kategoriia honit se vsoutézich za
vtefinami ¢i body. Jsou i taci, ktefise
modelafsky vyZivaji ve stavbé alétani

s modely neobvyklymi. Jednim z nich je
Oldfich NOVAK z LMK Hradec Kralové;
vposlednidobé sioblibil ornitoptéry, tedy
modely pohanéné mavanim kfidel. Jejich
letuschopnost mize potvrdit fada
,.upoutanych" modelafl, ktefise loni
Uc€astnilisoutéZina hradeckém
modelafském stadionu. O. Novékje tam

pfedvadél témer vzdy.

PN avrat

K prirode ?

Dosavadnim vyvrcholenim vyvojové
fady jsou dva modely, jejichz planky pfi-
naSime. Mala ornitoptéra je pfi ,,pokojo-
vych" rozmérech schopna pozoruhod-
nych vykon(, dosahne vy3ky letu az 5 m.
Kuriézni ¢tyfkfidla ornitoptéra vznikla ve
snaze odstranit ,,poskakovani‘‘ dvoukf¥id-
lého modelu. (I kdyZ se ve vyjadfovani
drzime zéasady, Ze jednoploSnik ma jedno
kfidlo, které maze mit dvé pdlky, ¢inime
zde vyjimku, vsouladu sautorovym vykre-
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sem a s vzitym nazorem, ze ,kazdéa husa,
zejména na pekaci, ma dvé kfidla". -
Pozn. red.)

Stavebnim materidlem modeld je balsa
a bambus, dily klikového mechanismu
a ndahonu na kfidla jsou zocelového dratu
(0 0,6 az 0,8), hlinikového plechu (tl. 0,5)
a mosazného plechu (tl. 0,2 az 0,3). Tah
gumového svazku zachycuje sklenény
koralek nebo podlozky z teflonu, poly-
amidu ¢i mosazného plechu.

Potah nepohyblivych ploch je z tenké-
ho Modelspanu, pohyblivych ¢asti kfidel
z tenkého kondenzatorového papiru.
Tenkéa polyetylénova félie se neosvédcila,
vykony byly podstatné horsi.

8zis postavenych podle
planku, vychazi asi do 80 % hloubky od
nadbézné hrany a s touto neobvyklou
polohou tézisté létaji. Kjemnému podél-
nému doladéni staci pfihnout nosnik
ocasnich ploch, pfipadné vySkovku. Gu-
movy svazek se nataci prsty za ojnice,
smysl nato¢eni gumového svazku ma vliv
na zata€eni modelu (zfejmé zkroucenim
trupu). Model vypoustime Sikmo vzhdru.

Na snimcich je starSi typ ornitoptéry
s pevnou vnitfni ¢asti kfidla a se dvéma
gumovymi svazky.
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Kam jdevyvoj

JIRT KALINA

Po roce jsem mél opét moznost zhléd-
nout nejvétsi evropsky veletrh hracek
v Norimberku, zaméreny kromé jiného
také na modelafstvi vdeho druhu. Leto$ni
rocnik byl oproti loiskému opét ponékud
stfizlivéjSi, propagace jednotlivych vyrob-
kG mnohdy dosti skromna.

Zcela vymizela moderni, ale nakladna
reklama formou promitani kratkych filma
o jednotlivych typech model, tak jako ji
méla v minulosti napf. firma Carrera ijiné,
nebyly vidét ani bazény na pfedvadéni
lodi. Problémem bylo mnohdy ziskat ale-
spon néjaky propagacni material. Pfipa-
dalo mi také, Ze letos bylo na veletrhu
mnohem méné navstévnikl (nejde o diva-
ky, veletrh je pfistupny jen vystavovate-
Im, obchodnikdm a novinafim).

Ve svém volném Case jsem se opét
zaméfil na modelafskou expozici v pavi-
lbnu D, v némzZ je soustfedéna vétSina
modelafskych firem.

Modely pro zacate¢niky

ma v souc¢asné dobé ve svém sortimentu
snad kazdy vyrobce. Casto jsou oznacdo-
vany jako soutézni vétroné Al, ackoli
mezinarodnim pravidlim této tfidy neod-
povidaji.

GRAUPNER rozsifil nabidku v tomto
oboru o novy model, na néjz byl pfenesen
nadzev DER KLEINE UHU(v souladu s na-
zvem koresponden¢ni soutéze, pofadané
kazdoro¢né ve spolupraci s firmou UHU).
KFidlo modelu je nastaveno kratkymi bal-
sovymi ,uchy" na rozpéti 1215 mm, cel-
kovad plocha - 16,4dm2 - ale pfesto
nevycerpava povolenou hranici 18 dm2
(obr. 1). Novinkou rychlostavebnice je

OBR. 1

pfedni ¢ast trupu ze dvou vyliskl z plas-
tické hmoty ABS (plilky jsou déleny v po-
délné svislé roviné) s prostorem pro ¢aso-
vac. Ve stavebnici je hodné dalSich plasti-
kovych dilQ, tak jak jsme utohoto vyrobce
zvykli. Cena stavebnice je 25,40 DM, pfi
desetikusovém baleni pro Skoly nebo
modelafské kluby je podstatné nizsi -
16,50 DM.

Dosti bohaty sortiment modelld pro
zacatetniky predlozila firma CARRERA.
Pevné arobustni kluzaky maji rozpéti 800
az 1100 mm a mdze k nim byt pfipojen
pylon s elektrickou pohonnou jednotkou.
Dalsi ,,také A-jedni¢kou'' je FIT, vétron
klasické konstrukce o rozpéti kfidla
1700 mm a celkové ploSe 24,4 dm2(!)

Podobné je na tom jinak uhledny ajisté
dobfe létajici vétron MALEFfirmy HEGI'
jehoz kfidlo s Jedelského profilem ma
rozpéti 1680 mm (obr. 2). Mimoto ma
firma ve vyrobnim programu jednoduché
hazeci kluzaky z balsovych prkének a né-
kolik kluzakd o rozpé&ti az 1200 mm. Za
zminku také stoji polomaketa modelu na
gumu AUSTER o rozpéti kfidla 800 mm.
Na Stanku HEGI byly znovu nepodafené
jednoduché hotové modely z plastickych
hmot americké firmy TESTORS, které
maji moderni pestry potisk ploch z péné-
ného polystyrénu (mnohdy dosti pokrou-
cenych) ajejichz trupy jsou vétSinou téz-
ké vylisky. Modely, at kluzdky nebo s po-
honem gumou, jsem zkouS3el jiz loni, ale
nepodafilo se mi ,vymamit" z nich kou-
sek slusného letu. Bez jakékoli zaujatosti
Ize Fici, ZzZe Komar a Vazka z VD IGRA jsou
sice podstatné méné atraktivni, ale ale-
spon létaji.

OBR. 3

Jednoduché vétroné o rozpéti kfidel
600 az 1500 mm pfedvadéla ifirma SIMP-
ROP. Stavebnice danské vyroby jsou
vcelku dobfe pfipraveny a dily jsou pékné
pfedpracovany, ale do rubriky pro vék by
se u koncepce modeld dalo napsat Cislo
30.

Firma ROBBE nabizi v sortimentu pro
zacCatetniky kluzaky také ponékud zasta-
ralejSi koncepce; méa vSak i nékolik dob-
rych nejjednodusdich hotovych modeld
z balsy, pfipominajicich dobfe Iétajici
modely firmy TOP FLITE.

Firma SCHLUTER, jejimZz majitelem je
,,otec* RC vrtulnikl, rozsifila sortiment
téZ na modely pro zacate¢niky; za zminku
stoji zejména vétroné NIMBUS a CON-
DOR ve velikosti pfiblizn& vétrond Al
a F1A (A2). Stavebné, zejména konstruk¢-
nim trupem, pfipominaji modely obvyklé
pfed 25 lety.

Pozoruhodnou novinkou byly tfi nové
plastikové upoutané modely firmy COX
o rozpéti kolem 400 mm s pohonem elek-
tromotorem (obr. 3). Modely jsou jisté
velmi vhodné pro néacvik upoutaného
Iétani i pro velmi mladé modelafre; speci-
alni NiCd c¢lanky v modelu se dobijeji
pfimo namacknutim modelu kontakty
v trupu na pozemni 6V baterii. Odpada
spousténi motoru, coz urcité nejmensi
adepti modelafstvi uvitaji.

Velmi obdivuhodnou novinkou, nabi-
zenou anglickymi firmami HUMBROL
a HARDEN, byl motor na CO20 zdvihovém
objemu asi 0,3 cm-l pfipominajici nas
motor MODELA. Motorim se délala na
veletrhu velka reklama, ale pfi pfedvadéni
byl jejich chod se zhruba stejnou nadrzi
jako u naSich podstatné krat$i - okolo 20
vtefin. S prototypem motoru Modela -
konstrukce dr. Studni¢ky, CSc. - se an-
glicky motor da sotva srovnat. Kdyby byla
Modela schopna vyrabétvdohledné dobé
pfiméfené pocetnou sérii téchto motord,
neni pochyb o jejich exportnim Uspéchu.

Nabidka pro zacate¢niky a vyznavace
volného letu nebyla tedy na veletrhu pfili§
bohatd a vzdy dosti moderni. Firmy jim
nevénuji takovou pozornost jako RC mo-

delm, které jsou tézist&m jejich obchod-
ni ¢innosti.

Oba naSe podniky, IGRA a MODELA,
vyrabé&ji vdechny typy svych modell ale-
spon stejné Urovné, i pfes materidlové
potize, a to vesmé&s mnohem lepSich
a modernéjSich konstrukci. To si nepo-
chybné ovéfil i nejeden ndS modelaFf pfi
zakoupeni A-jedni¢ky z dovozu za vice

nez 200 K¢s. / oy a
(gokracovanl”)
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Motorovy

model FIC

UE1V_EPS\

modeWw

Josefa ADLTA

Na lofiském MS v Plovdivu nepatfili
nasi reprezentanti v kategorii F1C roz-
hodné k tém, ktefi udivovali vykonnosti
svych motorl. Na jejich druhém misté
v soutézi druzstev ma v8ak zasluhu ze-
jména dobréa takticka pfiprava, dokonala
,,vylétanost', smysl pro kolektiv a v ne-
posledni fadé i spolehlivé modely.

Model, s nimz létal Josef ADLT, je navic
jesté znacné jednoduchy, a tedy vhodny
i pro zacate€niky v této kategorii. J. Adlt
létal dobfe aspolehlivé cely pfedchéazejici
rok, takze umisténi na MS bylo jen logic-
kym vyvrcholenim jeho snahy. Pfestoze
podle jeho vlastnich slov nebyl model pfi
vrcholové soutézi ve zcela vrcholné for-

mé, dokazal se s nim AdIt probojovat az
do rozlétavani na ¢tyfi vtefiny doby Chodu
motoru. Na lepSi umisténi v soutézi jed-
notlived nemély motory MVVS 3anci.

Trup je ,bedni¢kovy-1ze Ctyf prkének
3mm  balsy, se smrkovymi liStami
3x3 mm v rozich po celé déice. Prlfez
trupu se zmenSuje ze 42 x 40 mm u mo-
torové prepazky (42 je wvysSka) na
28 X 28 mm v misté nabézné hrany VOP.
Pylon z preklizky tl. 3 mm je oboustranné
potazen 3mm balsou, SOP je z balsy tlusté
4 mm.

Motor MVVS 2,5D7 je upevnén k moto-
rové piepazce pomoci tii Sroubl M4 za
zvétsené zadni viko. Je vyosen o 2° doll,
vyoseni do strany se urCiteprve pfi zaléta-
vani. Vrtule je nylonovd TORNADO 7/4"
(180/100 mm).

V motorové prepazce je dale zalepena
ostruha z ocelového dratu o 0 3 mm,
kterd slouzi ke zmirfiovani néarazl pfi
pfistavani s vyklopenou vySkovkou.

Casovad je amatérsky upraven ze sa-
mospousté k fotopfistrojdm. Stejnym
principem jako ¢asovac Graupner (ple-
chovy kotou¢ s vyfezem adraténé zapad-
ky) ovlada tfi funkce: zastaveni motoru
pfeplavenim, zménu Ghlu nastaveni VOP
a vychyleni klapky na SOP. Vyklopeni
VOP do funkce determalizatoru je ovlada-
no nemodernim, ale stale spolehlivym

doutnakem, umisténym na boku trupu
pfed VOP.

Do nédrze (s Uhlopfi€nou pfepéazkou
s nékolika otvory) je zaveden tlak z klikové
skfiné motoru.

K¥idlo je délené, pllky se spojuji stoji-
nou ze 4mm duralu, zasunutou mezi
pasnice hlavniho nosniku. Jeko celek se
k¥idlo upeviiuje k pylonu gumou. Hlavni
nosnik tvofi pasnice ze smrkovych Ilist
2x8 mm, v ,uSich"2x5 mm. Pomocny
nosnik je 3x3 mm. Nabézna liSta je
slepena z balsy 3 x 20 mm a 10 x 10 mm
Pfima i diagonalni Zebra jsou z 2mm
balsy. Tento zplsob stavby dodava kfidlu
znac€nou tuhost v krouceni.

Vodorovna ocasni plocha je celobal-
sovd; tuhy potah nébézné casti, tvofici
spolu se stojinami torzni skfif, zajiStuje
vybornou tuhost pfi nizké hmotnosti.
Zebra jsou z balsy tl. 2 mm.

Sefizeni. Tézist¢ modelu je 65 mm
pfed odtokovou hranou kfidla; ahel sefi-
zeni je v motorovém letu +1,5°, v kluzu
+2,5°. Zborceni k¥idla: prava vnitfni ¢ast
- ,pozitiv" 2 mm, leva vnitfni ¢ast - 0;
pravé ,ucho" -0, levé ,ucho"-,.negativ"
4 az 5mm (méfeno vzdy na krajnim
Zebru). Model Iétd vpravo-vpravo. Podle
slov konstruktéra by takto pfipraveny
model nemél délat potize pfi zalétavani,
které sestava jen z doladé&ni Ghld VOP,
SOP a motoru. Skute¢nost, Ze J. AdIt
nerozbil jiz nékolik let model pfi zalétava-
ni, je sama o sobé& dosti vymluvna.

Ing. I. HOREJSI
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Sovetsky vetron

F1A

Valerij ISAENKO z Charkova je ostfile-
ny reprezentant, zndmy z mnoha mezina-
rodnich soutézi. V roce 1975 byl jednim
z péti, ktefizvitézili na Srovnavacisoutézi
v Erfurtu, v Plovdivu byl ¢lenem druzstva
mistri svéta. Jeho A-dvojka je typickou
ukazkou moderniho vétroné s komplexni
,,mechanizaci", v€etné diskutovarié klap-
ky na kfidle.

Trup. Zakladem predni ¢asti je 10 mr
tlusta hlavice z lipy, s vyfiznutymi odlej»
¢enimi a okny pro mechanismy, potaiéna
lipovymi deskami o tl. 2,4 mm. Zadt" cai
trupu sestava ze dvou borovych

proménného prifezu: za  kfidlem
10x3 mm, na konci 8 x 1 mm. Obou-
stranny balsovy potah ma priiez

27 X 2,5 mm a 12 x 1 mm. Mezi nosniky
jsou rozpérky a diagonalni vyztuhy.

KFidlo m& profil B6356b. Pro zvyseni
tuhosti v krouceni je nabéznéa céast kfidla
vytvofena jako torzni skfifi. Nabé&zna lista
je z borovice 2 x5 mm, balsovy potah je
tlusty 1,2 mm, odtokova lista z velmi tvrdé
balsy masitku jen 15 mm. Hlavni nosnik je
tvofen dvéma borovymi pasnicemi. Horni
ma u kofene prGfez 10x2 mm, v misté
lomeni 5xXx 2mm a na konci ,ucha"
3 x2 mm. Dolni pasnice je stejné Siroka,
ale tlustd jen 1,5 mm. Obdobné je feSen
i pomocny nosnik: prifez u kofene je
6 X 1,5 mm, v misté lomeni a v celém
suchu" 3 X 1,5 mm. Dolni pasnice je tlus-
tdA 1 mm. Rozdilné prifezy hornich adol-
nich péasnic vychéazeji zcela logicky ze
skute€nosti, ze difevo ma vétsi pevnost
v tahu nez v tlaku. Stojiny nosnikd jsou
z balsy tl. 1,5 mm.

Zebra jsou z lipové dyhy tlusté 1 mm
s vyjimkou kofenovych, kter4d jsou ze
stejné tlusté preklizky. Lanko ke klapce je
vedeno kanalkem ze slamy. Poloviny kfi-
dla se nasazuji na draty; pfedni ma pra-
mér 3, zadni 2,5 mm. Ve vzdalenosti
3 mm od nabézné hrany je nalepen turbu-
lator z nité o 0 0,6. Kfidlo ma plochu

CLANEK v Modelafi 11/
1975 o mistrovském volném
motorovém modelu Svéda
L. G. Olofssona dopliujeme
soufadnicemi profil(i k¥idla
obou verziivodorovné
ocasni plochy.

L0 234-830
PLADUSKA

LO 237-636
vyikovky

MODELAR 4/1976

29,4 dm2a hmotnost 128 g; je potazeno
tenkym papirem.

Vodorovna ocasni plocha ma 7 % tlus-
ty profil s pomérné tupou nabéznou hra-
nou a rovnou spodni stranou. N&bézna
lista je z balsy 4 x4 mm, odtokova je
Sirokd 8 mm. Hlavni nosnik je ze dvou
borovych péasnic o prdfezu 3 x 1 mm
uprostfed a 2 x 1 na koncich. VOP ma
plochu 4,5 dm2a hmotnost 9 g.

Mechanismy. Model je vybgyerrffac
kem pro krouzivy vlek, jehoz funkce je
celkem bézna. Jehojj*fhanismus je.
toven z dura
detaily, vyi#

adné

TAStr'fhodelu je v 56 %
ibfc kfi<JJ#Zv trupu je umisténo 80 g

toP'Se domniva, ze ,pozitiv*Rtery je
fittnim k¥idle bézny, je-fdfojdwi zvét>
ho odporu a pfi ,>\rStfeleni"JWOdélu

nedovoli dosdhnout maximalnfho moz-
ného zisku vysky. Model bez ,pozitivu" by
vS8ak pfechazel do sestupné spiraly,
atomu pravé celi klapkou na kFidle.
Vypnutim modelu se spusti ¢asovac.
Po urcitém case (za klidu 1,5 s, za vétru
méne) se uvolni odpruzena zapadka €a-
sovace (vlevo od kotouce - viz. obr.),
ktera zatdhne za lanko ke klapce avychyli
ji 30° nahoru. Po- dalSich asi 5s druha
zapadka (vpravo od kotouce) lanko opét

uvolni a klapka se vrati d o ”

Klapka ' ~"%4eaem

k zata( drzena

pruzjri ta oka-
o start

nismus je zna¢né slozity a musi
‘covat naprosto spolehlivé, nebot jeho
selhani by mélo nepfijemné néasledky.
Existuji v8ak ijiné a jednoctu®ai metody
feSeni problému, jak~ticftovat vySku po
startu, ajak-eeiatimjieda odhadnout, zda
sejerrto zpGsohroz§iff. Jeho hlavni pfed-
nosti je to, Ze umoznuje regulovat let po
uvojnéhi ze $nlry, coZ je jedna z nejobtiz-.
ji zvladnutelnych fazi letu.

kFidlo Unci- Remus

kFidlo Miss Muflett

X 0 125 25 5 10 15
YH 17 33 42 52 64 _
YD 1,7 06 025 005 O .
YH 0,8 315 45 64 78
YD 08 oL O 01 04
YH 13 25 31 37 46

YD 13 01 O 0 0 -

Ing. I. HOREJSI
20 30 40 50 60 70 80 90 100
7,6 7,7 74 6,7 58 4,5 32 18 0,6
N 0 0 0 0 0 0 o 0
88 9,7 9,6 8.8 7,6 6,0 4,4 24 0
07 14 2 22 2 17 11 055 0
57 6,0 6,0 57 5,0 4,2 32 1,4 0,5
0 0 0 0 0 0 0 0 0



Mysleme vzdy na
BEZPECNOST!

K tragické nehodé doslo loni vLeight (Anglie). Sestilety chlapec bylzasaZzen modelem
letadla a podlehl zranéni. Udalost o to tragi¢téjsi, Ze k niaoSlo na klubovém letisti, kde
se Uzkostlivé dodrzuji bezpe&nostni pravidla. Model byl celkem maly z obycejné
stavebnice a pohanén pouze méalo vykonnym motorem o objemu 3,2 cm3-tedy hodné
vzdalen od onéch desetikubikovych tézkych a pfemotorovanych ,,bomb*, které jsou
¢asto uvadény jako zdroj zvySeného nebezpeci. Posléze - jak napsal Casopis
Aeromodeller €. 9/75 - chlapec spolu se svym otcem (¢lenem klubu) stal dostatecné
daleko od pfistavaci drahy, kdyz klubovy expert provadél zalétavaci let méné

zkuSenému majiteli modelu.

Pouceniz tohoto neStéstije jednoznacné: vSechny modely mohou byt nebezpecné!

Z vlastnich zkuSenosti vim, Ze mnozi
modelafi a také neinformovani divaci si
neuvédomuji, Zze skute€né mohou pfijit
pfi provozu modeld k Grazu.

Nebudu se zmifovat o mnoha zazitcich
s upoutanymi modely, kdy kolise modelu
s lidmi celkem Stastné dopadly (boule na

Jak dal
s modely
SUM

Kategorie sportovnich upoutanych modell
(SUM) byla plivodné zaloZena pro zaky ajunio-
ry; vzhledem k velkému zajmu byla pozdéji
zpfistupnéna i seniordm. V soucasné dobé
byvaji soutéze SUM vedle modelarského sou-
boje - combat nejvice obsazeny.

Kategorie SUMje vhodna zejména pro mladsi
modeléare, ktefise chtéji pozdeji vénovatnaroc-
nym upoutanym nebo radiem fizenym make-
tam. Dosavadni pravidla viak zplsobuiji souté-
Zicim i pofadateldm mnoho starosti. Jejich
prednosti je jednoduchost, avSak v nékterych
smeérech pripoustéji nejednotny vyklad.

Novy navrh pravidel SUM pro rok 1977, jako
soucéast pravidel CSSR, by mél uvedené nedo-
statky odstranit. V navrhu jsou pfedevsim tyto
zmeény:

1 Presnéjsi vyklad stavebniho a letového hod-
noceni. Vychazi se z plvodni definice modelQ

SUM: Modely této kategorie musi byt zmenseni-

nou skute¢ného letadla s tim, Ze jejich trup je

plochy (tzv. stinovy), nejvétSi dovolena Sitka

trupu je 25 % jeho pramétu ...
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hlavé od kfidel apod., ovinuti lanek kolem
mimojdouciho starS§iho péana aj.). Zde je
ovSem nebezpeci dosti zfejmé. Modely
jsou dosti hmotné apomérné rychlé. Ztézi
uvéfitelné vSak je, Ze dovedou zranit
i modely pomérné pomalé o malé hmot-
nosti. Tak napfiklad pfi soutézive Slaném

Beze ztraty za bodl za shodnost se vzorem se
pfipoustéji zejména:

- plochy trup s vhodnym nazna€enim nepravi-

delnosti prifezu:

- odliSné stavebni provedeni kfidel a ocasnich
ploch proti vzoru (napf. kormidla z pIné
balsy, i kdyZz byla ve skute¢nosti potazena
platnem apod.);

- naznaceni tvaru kfidélek, vztlakovych a brz-
dicich klapek, slotll, otvord pro zasouvani
podvozku, okének kabiny apod.

2. ZvySeni horni hranice zdvihového objemu
motoru pro jednomotorové modely na 4 cm3
nebo 0.25 cu inch; u vicemotorovych z(stava
5cm3

pfistavajici A-dvojka udefila hlavici nic
netuSiciho divaka tak nestastné, Zze musel
byt oSetfen v nemocnici (trzna rana).

Pfi sout&zi svahovych RC vétrofili na
Rané snesl prudky a necekany zavan
model zahraniéniho modelafe az nad
cestu na vrcholu svahu, kde se pravé
prochazela skupinka dév¢at. Krajni nic
netusici divku seklo kfidlo z boku leticiho
modelu do paZe: bolestivé zranéni, velka
modfina, na S$tésti nikoli zlomenina od
nabézky balsou potazeného kfidla.

Do tfetice pfihoda z lofiského [éta:
Koupali jsme se ve vybagrovaném jezirku,
které obycejné neni mnoho navstévova-
no. Tu nedéli vSak bylo vSude plno lidi.
Z trochu odlehlejSiho mista vypoustél
svlj ,RC vodnik" znamy zkuSeny mode-
batické obraty. Uprostfed vodni plochy je
maly ostrvek, kde posedaval a rozpravél
hlou€ek lidi. Model se vzdy rozjel proti
ostrivku, ziskal dostate&nou rychlost,
odlepil se z vody a ve strmém stoupani
minul ostrlvek ve znaéné vzdalenosti. Po
nékolika akrobatickych obratech pfedva-
dél pékna mezipfistani, aby opét nabral
vySku k nové akrobacii. Pfi poslednim letu
v8ak selhalo jinak velmi spolehlivé radio.
Model se odlepil, ale pravé v okamziku,
kdy mél zacit stoupat, nahle motorztlumil
otaCky a model zacal klesat pfimo na lidi
na ostrdvku! Chvilku byli zmateni, mysleli,
Zze pilot zertuje, ale posléze v poslednim
okamziku naskakali do vody. Model profi-
¢el vzniklou mezerou a v tdhlém naklonu
se obratil zpét proti bfehu. I zde se museli
divaci rozprchnout, aby udélali misto mo-
delu, ktery havaroval nedaleko maminky
s déckem. Cely bledy arozechvély skon¢il
dosud sebejisty modelaf svoje nedélni
vystoupeni a zafekl se, ze jiz nikdy nebude
létat mezi tolika lidmi.

Také mnozi z vas Etenafl by asi mohli
napsat podobné zazitky z provozu mode-
10, mozna i s horsim koncem.

3. Zvy3enipodtu letd na tfi; pro vysledné bodo-
vé hodnoceni se zapocitavaji dva lepSi lety.
Zvysuje se pocet volitelnych prvk(, Ize volit az
pét vybérovych prvk( na jeden let.

4. Pro snadnéjsi vypocet celkového bodového
hodnoceni jsou upraveny bodovaci tabulky
a zplsob udélovani pridavnych bodd tak, aby
nedochazelo ke spordm a chybam v bodovém
hodnoceni.

Se zménou v bodovém hodnoceni kategorie
SUM nutné& souvisi i zména limitd pro spinéni
vykonnostnich tfid. Ta bude pojata do ,Pokynd
pro ¢innost modelaitl Svazarmu v roce 1977".

Ing. P. RAJCHART, Plzen
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Jaroslav FARA

polomeketa
ateviku

I1-2»STURMO VIK«

Bitevni letoun lljusin 11-2 dostal béhem
svého bojového nasazeniza druhé svéto-
vé valky nékolik prezdivek. U nasje znam
podjménem ,,Sturmovik“ - Gto&nik. Jeho
zasluhy na podpofe pozemnich armad
a tim najejich UspéSich jsou neocenitel-
né. Druhou svétovou valkou prosel vriz-
nych, stale vylepSovanych verzich, od
jejiho pocéatku az do vitézného konce ave
své dobé byl nejlepSim bitevnim letadlem
na svété. Témito letouny byl také vyzbro-
jen 3. bitevni pluk, nasazeny v ramci
Ceskoslovenské smisené divize v SSSR,
ktery bojoval v kvétnu 1945 pfi osvobozo-
vani mést Ostravy a Opavy.

11-2 byl jednomotorovy dolnoplo$nik
smiSené konstrukce se zatahovacim pod-
vozkem, uréeny pro podporu pozemnich
vojsk apro boje vmalych vyskach. Rozpé-
ti jeho kfidla bylo 14,6 m, délka 11,6m,
maximalni rychlost u zemé 485 km/h.
Podrobny technicky popis riiznych verzi,
historii vyvoje i bojovych nasazeni, tfi-
pohledové vykresy a fotografie pfinesly
Casopisy Modelaf €. 7ro¢. 1970 a Letectvi
a kosmonautika €. 11 ro€. 1968.

MODEL 1I-2 je na planku nakreslen
a v nadvodu popsan pro stavbu z balsy.
Rozméry materiadlu jinak neoznacené
jsou v milimetrech. Pro zajemce o zhoto-
veni prostorového trupu je tenkou ¢arou
dopin&n pddorys trupu a podvozkovych
gondol a nékolik hlavnich fez( trupem,
které mohou poslouzit pro vlastni navrh
makety.

NA STAVBU

pouZijeme prkénka stfedni tvrdosti, pou-
ze na nosniky kfidla tvrdou balsu. Jednot-
livé soucasti vyfezeme tenkym ostrym
zahrocenym nozem. Bé&zné spoje lepime
acetonovym lepidlem, velké plochyatuhy
potah Herkulesem, nosniky loZze motoru
a cely podvozek epoxidem.

Trup. Na prkénko (bude pravdépodob-
né nutné slepit je na tupo ze dvou na
potfebnou S§ifku) pfekreslime z planku
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bokorysny tvar trupu 1svyfezy pro motor,
nosniky motoru 2 a palivovou nadrz 27
(jejich velikost pfipadné upravime podle
pouZzitého motoru) a dale pro stabilizator
8 a nosniky kfidla s vyztuhami J, K a M,
N (nejlépe podle hotového Zzebra A).
V8echno pfesné vyfizneme. Zalepime
hranoly 2 a na oba boky pfilepime zesileni
3 a 4 s klinovité zbrouSenymi zadnimi
okraji smérem k trupu. Levé zesileni 3 je
plné, pravé 4 ma vyfez pro motor a palivo-

vou nadrz shodny s vyfezem v trupu 1.

Vyvrtame oba otvory pro tahla fizeni 23
a pro Srouby upeviujici drzak 21. Zaobli-
me hrany, zadni €4st zbrousime tahle
podle planku a cely trup obrousime do
hladka. Vpfedu pfilepime podlozky5avy-

vrtdme otvory pro Srouby M3 upevnujici

motor (podle otvorll v patkach).

Z paskid celuloidu 6 a 7 slepime piimo
natrupu kostru kabiny (pozor pfi ohybani,
celuloid hofi!) a potahneme. Jiny zplsob
je vyfiznout kabinu z prkénka v celku
s obrysem trupu, tj. udélat ji neprdhled-
nou ajeji zaskleni naznacit barvou. Vdru-
hém pfipadé je ovSem vérnost vzhledu
modelu mensi. Po potazeni trupu pfipev-
nime drzak fizeni 21.

Kfidlo stavime v celku a do trupu je
zalepime na pevno. Pfistavbé dbame, aby
bylo soumérné, nezkroucené a odtokovéa
hrana pfima.

Nejprve si pfipravime vSechna Zebra
A az |, kterd vyfezeme vzdy soucasné
dvojmo (ze dvou prkének), dale pfedni
nosnik, ktery slepime z ¢asti J a L pfesné
podle planku a zadni nosnik M. Nosniky
zesilime nalepenim stojin Ka N.

Na oba nosniky nasuneme nejprve zZeb-
ra A az D, na jejich odtokovou ¢ast ihned
(dokud lepidlo jeSté neuschlo) pfilepime
dolni zbrouSené odtokové listy O a stiedni
Casti nabézné listy P ado uschnuti zajisti-
me S$pendliky. Pfipadné nerovnosti ¢€i
zkrouceni opravime hned, pfed zaschnu-

tim lepidla. Stejnym zplsobem sestavime
vnéjsi Casti ze Zeber E az | a dopInime

horni €ast odtokové lisSty O. Pfedni cast
Zeber C a D zesilime polozebry Cl1 a D1,
zalepime desky 17 s pfiSitym podvozkem

15, 16 a spodni dil Zeber C a D. Do pravé
poloviny kfidla upevnime zatéz.

NabéZnou cast kfidla potdhneme tak,
Ze pfipravena prkénka na predni strané
mirné zkosime a pfilepime k ndbézné listé
P. Teprve po uschnuti lepidla je pfilepime
na Zzebra a na nosnik (je-li prkénko méalo
ohebné, lehce je na vnéjsi ploSe pred
pfilepenim navlhé¢ime). Ve spodnim pota-
hu nejprve udélame otvory, kterymi jej na
podvozek navlékneme. Pak pfilepime na
hrubo opracované koncové oblouky
Qastfedni casttuhého potahu nazebra A,
B a celé kfidlo obrousime. Nakonec pfile-
pime opracované podvozkové gondoly
R (zafezy pro nohy podvozku 15, 16
vyplnime balsou), doplnime vzpéry 18
a maketovéa dvifka S.

Hotové kfidlo zalepime do trupu adopl-
nime vybé&h pfechodu U. Vlastni pfechod
kfidla, tzn. zaobleni mezi kfidlem a tru-
pem, udélame ze smési balsovych pilin
a acetonového lepidla nebo hustého
tmelu.

Ocasni plochy maji profil rovné desky.
Jsou z plného prkénka, které na potieb-
nou Sifku slepime na tupo z nékolika
uz8ich. Nabézné ¢asti obou ploch zaobli-
me, odtokové zbrousime do tahlého Kkli-
nu. Obé poloviny vySkového kormidla 9
spolu spojime dratem 10 a ke stabilizato-
ru 8 je upevnime oto¢né dvojicemi prouz-
ki tenké pevné tkaniny 11 nebo plastiko-
vymi otoénymi zavésy Modela.

Stabilizator 8 zalepime do vyfezu v tru-
pu na pevno, stejné tak zadnf ¢ast 12, v niz
udélame Zlabek pro spojku kormidla 10.
Kylovou plochu 13 a nastalo vychylené
smeérové kormidlo 14 pfilepime natrup na
tupo.

Podvozek, levy 15 a pravy 16, ohneme
ve svéraku, pfiSijeme pevnou niti nebo
tenkym dratem na desky 17 a zalepime.
Sestaveni je popsano ustavby kfidla. Kola
maji 0 55 mm; na hfidelich je zajistime
pfipajenim kruhovych pfilozek z plechu tl.
asi 1 mm nebo pojistnymi krouzky Mode-
la. Ostruhu 19 ohneme z pasku plechu do
tvaru vidlice a pevné ji zalepime do trupu.
Hfidel kola zajistime pajenim.

Rizeni je umisténo na pravé strané
trupu, takze pfi pohledu zevnitf letového
kruhu nerusivzhled modelu. Upevnime je
(kromé drzaku 21) az po nalakovéani celé-
ho modelu. Ridici paky 20, 24 a drzak 21
pfesné vystfihneme a dopilujeme nebo
vyfizneme lupenkovou pilkou na kov.

(Pokracovani na str. 18)
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UPOUTANA POLOMAKETA BITEVNIHO LETADLA

IL-2 ,,STURMOVIK"

KONSTRUKCE: JAR. FARA, PRAHA 8-DABLICE

ROZPETI 970 mm MOTOR  2,5cm*
DELKA 775 mm HMOTMOST 7309



Upoutana

polomaketa bitevniku
11-2»STURMOV K«

(Pokracovani ze str. 15)

Tahlo 25 udélame ze dvou vyplétacich
dratl pro jizdni kolo s hlavickami, pfes-
nou délku odméfime pfimo na modelu
(fidici paka 20 a vySkové kormidlo 9 jsou
pfitom v neutralu); oba dily tahla spojime
trubkou. Vodici oka 26 vméackneme do
otvorl v koncovém oblouku kfidla, do
nichz jsme vkapli epoxid. Celé fizeni se
musi pohybovat lehce, bez zadrhovani,
ale také bez zbyteénych vali.

Motorova skupina. Na planku je na-
kreslen motor MVVS 2,5 D7. Je mozné
pouZzit i jakykoli jiny stejného zdvihového
objemu, podle néhoz upravime velikost
vyfezu v dilech 1a4,vzdalenost hranoll 2
a umisténi palivové nadrze 27.

N&adrz 27 spéajime a pfezkouSime na
tésnost. Jeji velikost (na planku nakresle-
nd méa objem asi 40 cm3) zvolime podle
zkusmo zjisténé spotfeby pouzitého mo-
toru a poZadované doby letu s malou
rezervou na pfipravu startu. Do trupu
pfilepime nadrz epoxidem nebo ji pfi-
Sroubujeme za pfipajené plechové patky.

Vrtuli zvolime takovou, kter4 nejlépe
vyhovuje pouZzitému motoru. Bude pfi-
blizné o 0 220/120 az 0 200/140. Vrtulo-
vy kuZel 28 vysoustruzime, udélame

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Amerika proti ostatnimu svétu

bylo motto soutéZze akrobatickych RC
model@, jejiz druhy ro¢nik se létal, ve
dnech 21. az 23. listopadu 1975 v Las
Vegas v USA. Pofadatelé-znamy ¢asopis
Model Airplane News a hotel Circus v Las
Vegas - se snazi o co nejdokonalejsi
soutéz s co nejspravedlivéjSim hodnoce-
nim, coZ ovlivnilo i nékterd ustanoveni
pravidel. Pfistupje pouze pro zvané $pic-
kové piloty, jejichz pocetje omezen na 22
(12 Ameri¢anll z USA, 10 cizincl). Létaji
se Ctyfi rozlétavaci kola, pét nejlepSich
|éta ¢tytkolové findle. Bodovaclje deset;
v roce 1975 byli vybréani tak, Ze zadny
nehodoval pfi soutézi vroce pfedchéazeji-
cim. Objektivité posuzovanijednotlivych
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v ném vyfezy pro listy vrtule a Sroubem
upevnime na stfedici kruhovou podlozku
29. Plvodni Sroub pro upevnéni vrtule
bud nahradime novym vysoustruzenym
(30) nebo na plvodni 3roub pfipajime
pfesné do osy matici pro upeviovaci
Sroub kuZelu.

Potah. Na ¢isto vybrou$enou kostru
modelu natfeme cirym nitrolakem a pfe-
brousime jemnym brusnym papirem. Do-
plnime v8echny povrchové detaily (chla-
di¢ pod trupem, kanény atd.) podle plan-
ku. Kfidlo potdhneme tlustym, trup
a ocasni plochy tenkym vlaknitym pota-
hovym papirem.

Lakujeme asi tfikrat, kridlo c¢tyfFikrat
¢irym vypinacim lakem (podle hustoty)
tak, aby byl povrch hladky. Potom stfika-
me nebo natirAme barevné, nakonec
vrchnim lesklym lakem. PouZijeme-li mo-
tor se Zhavici svickou, je nutno barevny
nitrolak chréanit jesSté vrstvou ¢irého syn-

letd mél pfispét i videorekordinkovy za-
znam, ale rychle létajici modely byly pro
kameramana pfili§ tvrdym ofiSkem.
Neoficialni profesionalni mistrovstvi
svéta, jak se turnaji $ampiontd (oficialni
nadzev) nékdy Fik4, neni pro soutézici
prochazkou: velka nadmofrska vyska, sil-
ny proménlivy vitra vSudypfitomnyjemny
pisek jim pfipravuji krajné nepfiznivé
podminky. Tim vice lze ocenit vykon
vicemistra svéta H. Prettnera z Rakouska,
ktery sijiz podruhé odnesl palmu vitéz-
stvi. Na dal§ich mistech skon¢iliAmerica-
né R. Miller a D. Brown; mistr svéta 1975
W. Matt (LichtenStejnsko) byl az Ctvrty
pfed tfetim reprezentantem USA na MS
1975 M. Radcliffem. Sesté misto obsadil
mistr svéta z roku 1967, P. Kraft, nasledo-
van lItalem B. Bertolanim a dal$imi tfemi
Americany. (la)

Svétové rekordy RC vrtulnikd

zlepSila 3. srpna 1975 skupina Svycar-
skych modelafd, tzv. Graupner-Swiss-
Team. Tento tym se soustfedil na rekord
na vzdalenost, vySku a rychlost. Pro prvni
dva rekordy byl postaven znacné odleh-
¢eny model Bell Twin Jet (Graupner)
o hmotnosti jen 3400 g. Od plvodné
planovaného pouziti motoru OS 40
(6,5 cm3) bylo upusténo, nebot jeho vy-
kon nebyl dostate¢ny, zejména ve spojeni
se zjednoduSenou rotorovou hlavou bez
kolektivniho zafizeni. Nakonec byl po
vyzkouSeni n&kolika motord 10 cm3pou-
Zit italsky OPS, ktery nejlépe snaSel horké
letni pocasi.

Pokus o rekordni pfrelet na vzdalenost
byl odstartovan na letiSti Biel/Bern. Mo-
del fizeny z vrtulniku Hughes 300 pfistal

tetického nebo epoxidového laku proti
leptavym G&inkdm paliva.

Zbarveni. Model na planku je proveden
v kamuflazi, kterou méla letadla II-2 po-
uzivand u ostravského bitevniho pluku
v roce 1948-49. Spodni plochy byly svétle
modré, vrchni a bo&ni syté zelené. Cesko-
slovenské vysostné znaky (na kfidle byly
Cervené vyseCe smérem k trupu) byly
lemovany bile, bilé bylo i oznaceni na
trupu. Na boku pfidé byl znak mésta
Ostravy. Je na ném v modrém poli, bile
lemovaném, bily k@i s Gervenym sedlem
a zlutou uzdou atfmeny, v pravém rohuje
Zlutobila rhzice.

Zbrané a kryci plech v okoli vyfukd,
které maji barvu opaleného kovu, udéla-
me matné ¢erné. Celni plochu chladice,
obrysy kfidélek, klapek a kormidla nabar-
vime €i vyznat¢ime tmavé Sedou barvou,
podvozek, vnitini stranu dvifek podvoz-
ku, vnitfek kabiny a ostruhu svétle Sedou

po letu trvajicim 1 hodinu 4 minuty na
72,228 km vzdaleném letiSti Echallens
u Lausanne. Motor modelu spotfeboval
1,8 1 paliva Titan 9 (Graupner) s 5%
nitrometanu.

Povzbuzen Uspéchem pfipravil Graup-
ner-Swiss-Team bé&hem hodiny model
k pokusu o vySkovyrekord. Model stoupal
velmi lehce, na rozdil od skute€ného
vrtulniku, jemuz vysoka teplota ,brala
dech® a skon¢il na 2480 m vysky. Dosa-
vadni rekord byl pfekonéan, ale novy ne-
mohl byt nahlaSen; koufmo nad zemi
znacné znesnadhovalo orientaci a zpo-
malovalo sestup a lehkému modelu bez
kolektivniho Fizeni se doll také pfilis
nechtélo. Ve vySce asi 300 m pak zhasl
motor modelu aten se zFitil mimo prede-
psany okruh 500 m.

Odpoledne pak byl pfipraven pokus
o rychlostni rekord. K nému byl pouzit
(pro lepSi aerodynamicky tvar) trup z mo-
delu Gazelle vlastni vyroby, mechanika
Graupner a motor OPS. Z deseti pokusl
byl nejrychlejsi tfeti - 95,333 km/h a ten
byl také pfihlaSen jako novy rekord, (la)

Povrchovéa Gprava modelt

je polem stale jeSté ne zcela zoranym.
DalSibrdzdu na ném vyorala i u ndsznama
anglicka lakafska firma Humbrol. Boha-
tou fadu emaild v mnoha barvach, vhod-
nych na plastikové stavebnice a barev-
nych nitrolakd doplnila epoxidovymi ba-
revnymi laky Epoxycote v sedmi barev-
nych odstinech a nazehlovaci folii
Flightspan ve dvanécti barvach. Barvy
jsou zcela stejné, takZe je mozno kombi-
novatnékolik druhd povrchovych Gprav.

(l2)
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barvou. Tenkou tmavou €arou (rysovacim
perem) mlzZeme podle podkladd v ¢aso-
pisech uvedenych v Gvodu naznacit pla-
tovani potahu a jiné povrchové detaily.
Je-li kabina neprdhlednda, vyznacime jeji
zaskleni svétlou Sedomodrou barvou.
Zbarveni letadel 11-2 a oznaceni jejich
pfisludnosti k jednotkam bylo velmi rdiz-
né. Nékteré kamuflaze uvadime; u viech
letadel byly spodni plochy svétle modré.
(Obrazky budou z technickych ddvodi na
planku vydaném ve skute¢né velikosti.)

Na obr. 1 je letoun, ktery se zuc&astnil
bojd u Prost&jova. Vrchni a bo&ni plochy
tvofila nepravidelnd pole tmavé hnédé
a tmavé zelené barvy. Cislo na trupu
a lemovani rudych hvézd byly bilé, pruhy
pfed ocasnimi plochami Cervené.

Na obr. 2 je letoun bitevniho pluku
1. ¢s. smiSené letecké divize v SSSR.
Vrchni a boéni plochy byly hnédozelené

Létajici maketa ptaka

Zni to velmi podivné, ale je to pravda,
nabizi ji anglicka firma Micro-Mold pod
nadzvem Gyrfalcon. Vzorem je arkticky
sokol, jehoz je model pfi rozpéti 1270 mm
maketou (spiSe asi polomaketou) pfibliz-
né ve skute¢né velikosti.

Pllky kfidla a trup vcelku s ,vodorov-
nou ocasni plochou" jsou vypénény z po-
lystyrénu; ,neviditelna" svisla ocasni plo-
cha je z prlihledného materialu, Rizeny
jsou ocasni plochy dvoufunké&ni propor-
cionalni RC soupravou. Mista ohrozena
pfi pfistavani jsou vyztuzena samolepici
paskou nebo vrstvou epoxidového
lepidla.

Pfi celkové hmotnosti 680 g a ploSném
zatizeni asi 35 g/dm 2 |étal testovany mo-
delvelmi dobfe na svahu. (la)

RC vrtulniky mezinarodné

létaly uz podruhé ve Svycarském Lausan-
ne ve dnech 6. a 7. zafi 1975. Na startu se
tentokrate seslo 28 ucastnikd ze 7 statd
Evropy, aby bojovalo o putovni pohar
firmy Graupner. Podle pravidel soutéze
postupuje z rozlétavani, vnémz se hodno-
ti ¢as potfebny k spInénitfijednoduchych
tloh, 20 soutézicich do finale, které je
znacné narocnéjsi.

Putovni pohér, stejné jako loni, ziskal
zaslouzené suverénnim vykonem Hans-
Michael Bosch z NSR, syn i u nas dobfe
zndmého  nékdejsiho  reprezentanta
a nyni feditele firmy Simprop Electronic.
Létals modelem Kavan BellJet Ranger.

(12)
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(khaki), rudé hvézdy a ¢islo na kylové
ploSe byly bile lemovany.

Na obr. 3 je letoun téZze jednotky,
barevné shodny. Cislo natrupu bylo bilé.

Na obr. 4 je letoun &s. letectva z doby
tésné po valce v pavodni sovétské kamu-
flazi (khaki). Vysostné znaky byly lemovéa-
ny modfe, na smérovce bez lemovani.
Cervené &islo na kylové plose bylo lemo-
vano bile.

Na obr. 5 je letoun polského letectva
z r. 1947 v pGvodnim sov&tském natéru.
Vrtulovy kuzel a vrchol smérovky mély
oranzové a bilé pruhy, ¢islo na kylové
plose bylo bilé. Sachovnicové vysostné
znaky byly €erveno-bilé.

LETANJ

s modelem 11-2 nevyZaduje zvlastni poky-
ny. Po GUplném dokonc¢eni modelu je nut-

Neobvyklou stavebnici

nabizi znamafirma, americkda World Engi-
nes: upoutany rychlostni model pro mo-
tor 2,5 cm3New Speed King od dlouhole-
tého italského reprezentanta Amato Pra-
tiho. Model méa laminatovy trup ze dvou
pllek, déleny ve svislé roviné (je tieba je
slepit), pfedni spodni c¢ast trupu tvofi
odlitek z hoféikové slitiny. Pllky kfidla
jsou ohnuty z plechu z hlinikové slitiny
a tak jedinou dfevénou casti modelu je
balsovavySkovka. (la)

Novy motor Rossi

pfiSel na trh minuly rok. Je to Rossi
R 15 RV a od dosud bézného provedeni
se li§{ uspofadanim sani: na rozdil od
dosavadnich variant se sadnim rotacnim
valcovym Soupéatkem, tvofenym klikovym
hfidelem, saje R 15 RV rotacnim kotou-
¢ovym Soupéatkem. Motor m& zménény
hlavni odlitek (valec s klikovou skfini),
u néhoz je vypustén nélitek pro difuzér,
klikovy hfidel (ma prdmér 8 mm oproti
dfivéjSim 10,5) azadniviko klikové skfiné,
ktera ma nyni difuzér a otvor pro €ep, na
némz se otaci ocelové kalené Soupatko
(vyvézené, tlusté 2 mm). Ostatni€astijsou
beze zmény'a anise zatim nehovofio vétsi
vykonnosti motoru. (Motor Rossi vtomto
uspofadaninenidplnou novinkou, pfiMS
1974 v Hradci Kralové s nim napf. Ameri-
¢an Ch. Shuette obsadil 3. misto. -Pozn.
red.) (la)

SAPER 13

pfesné feceno jeho stavebnice, jiz dodava
VD IGRA, se stala pfedmétem clanku pi-
satele rubriky pro volny let v Gnorovém

né prekontrolovat, zda model pfesné od-
povida planku. Musi byt soumérny, nepo-
krouceny, a hlavné poloha tézisté musi
souhlasit s tdajem na planku (T). Neni-li
tomu tak, musime model dovazit pfilepe-
nim pfislusné hmotného kousku olova na
pFid €i zad trupu.

Pfesné postaveny U-model II-2 vzlétne,
|ét4 a pfistane vlastné sam - fidici zasahy
nejsou nutné, coz je pfednosti pro nezku-
Sené modelafe. O jeho ovladatelnosti
napsal Bohumil Maly z Bélé pod Bezdé-
zem: ... s dobrym motorem (MVVS 2,5
D7, vrtule o 0 220/140) na plny plyn lze
lehce pfistat, jet okruh po zemi a znovu
vzlétnout. Obraty |ét4 vyborné - je to snad
zatim nejzdafilejsi SUMka."

Hlavni material (miry v mm)

Prkénko balsové. Sitka asi 70. délka 1000: tl. 10-2
kusy;tl. 5-3 kusy; tl. 2 - 7 kust

Preklizka letecka: tl. 1 x 200 x 280; tl. 3 x 60 x 120:
tl. 1,5 x 50 x 300

Hranol bukovy 8 x 10 x 250

Dréat ocelovy: 0 0,8 dl. 500; 0 2 (vyplétac! pro jizdni
kolo) - 3 kusy; 0 3dl. 400

Plech mosazny (nebo konzervovy bily)
tl. 0,3 X90 x 150; mosazny nebo ocelovy
tl. 1x 80 x 90

Trubka médéna 0 3/02 dl. 180.

Papir potahovy (Modelspan): tenky - 1 arch; tlusty -
11/2 archu

Kolo podvozkové: 0 55- 2 kusy; 0 20-1 kus

Lepidlo: acetonové - 3 tuby; Herkules - 100 g; bila
kancelarska lepici pasta - 1 tuba; Epoxy 1200-
1 mala souprava

Olovo asi 25 g

Celuloid: tl. 0,3 x 100 x 170; tl. 2 x 10 x 280

Nitrolak: napinaci Ciry - asi 400 g; barevny (podle
navodu) asi 100 g; vrchni leskly (nebo synteticky ¢i

. epoxidovy) giry asi 50 g

Sroubky, matice, podlozky, tlustd nit a jiny drobny
material podle planku

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po létech
dreva

Aeromodelleru. Znamy anglicky modelar
Martin Dilly poznamenéavéa, ze - pokud
jeho pamét saha - je to jedina vitézna
A-dvojka z mistrovstvi svéta, kterd se
prodava jako stavebnice.

Clanek se velmi pochvalné vyjadfuje
o Uplnosti stavebnice i o pfedpracova-
nosti nékterych, zejména kovovych dild,
ale autora zarazi kvalita smrkovych I[ist.
V zavéru pisatel slibuje informaci o stavbé
a o létani se Saperem 13 (nazev Saper
pfeklada omylem jako Saphire-safir) (la)

Novy svétovy rekord
RC modelu s elektromotorem

Na zavér mistrovstvisvéta FA11975 pro
akrobatické RC modely kat. F3A v Belpu
u Bernu (Svycarsko) dosahl Helmut
Schenk s modelem pohanénym elektro-
motorem ¢€asu 1 hod. 32 min. 52 vtefin,
p¥i Eemz bez motoru létalpouze 2 vtefiny!
Pozoruhodné je, Ze vykonu bylo dosaze-
no s béznym sériovym modelem ze sta-
vebnice i s bézné dodavanou pohonnou
jednotkou.

Schenk je spolupracovnikem zapado-
némecké firmy MULTIPLEX, aproto pou-
zil veSkerého vybaveni od této firmy.
Sériovy model E1 je motorizovanym vét-
roném, pohdnénym dvéma elektromotory
umisténymi na odtokové hrané kfidla
(tlatné uspofadani). Prodava se jako
rychlostavebnice. Pohonnymi jednotka-
mi byly motory E1, které podle inzeratu
véetn& baterie ze sedmi akumulator
o kapacité 2 Ah, spinace apropojovacich
kabelll stoji 198 DM. Tyto motory jsou
vhodné pro vétroné az do rozpéti 3 metry.
Model byl fizen radiovou soupravou Mul-
tiplex-Royal. (FMT10/75-iSJ
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Z7-24
KRAJANEK

ceskoslovensky
vétron

Psal se rok 1944. Valka jeSté zufrila, ale
kazdy se pfipravoval na to, jak si zafidi
svlj povale¢ny Zivot. Také plachtafi na
Zlinsku - dneSnim Gottwaldovsku - se
pfipravovali na znovuvzkfiSeni plachtaf-
ského sportu po skonceni valky. Slovo
dalo slovo a posléze prfesvédcilizapfisah-
lého ..motorafe" Ladislava Marcola, aby
jim pomohl. Soudruh Marcol vytvofil z le-
teckych a plachtaiskych fanouskl kon-
strukéniskupinu, v niz byli Ladislav Kout-
ny, Ladislav Svab, Miroslav Langr a Jan
Kosek. Po fadé konzultaci o tom, jak by
mél vétroni vypadat, co by mél spliovat
a hlavné, jak by byl vyrobné nejlacingjsi,
bylo dohodnuto zkonstruovat vétron
cvitny. Byl dokonce vymySlen i nazev
,,Krajanek". Po tomto vyjasnéni a rozdeé-
leni uloh zacala skupina pracovat na
vlastni konstrukci. VeSker4 ¢innost se
odbyvala zdsadné doma, aby se okupanti
nedozvédeéli, Ze se pripravuje povale¢na
vyroba. Konstrukéniprace se musely obe-
jit bez statického vypoctu, jelikoz statik
nebyl k dispozici.

V roce 1945 pfislo osvobozeni nasi
republiky Sovétskou armadou. Vtehdejsi
Zlinské letecké spoletnostise stal fedite-
lem inZ. Karel Tomas, znadmy nas Gspésny
konstruktér letadel. Ten projevilpro,,akci
Krajanek" velké pochopeni a umoznil
jednak dokon¢it konstrukci, jednak pro-
vést staticky vypocCet nového vétroné
v normalni pracovni dobé&, jinymi slovy,
pfevzal jej do programu podniku. Sou-
¢asné s dokoncovanim konstrukénich
praci zaCala vyroba prototypu. Probihala
rychle, nebotidélnicibyliplnioptimismu
a fandovstvi pro obnovujici se €s. spor-
tovni letectvi s uspéchem dokon¢ili pro-
totyp jiz v srpnu 1945,
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DoSlo k vazeni, pocitani tézisté a dalSim
tkonlim, které souviseji s kazdym proto-
typem nez poprvé vzlétne. Suspokojenim
bylo zjisténo, Ze vétron odpovida prfedsta-
vé konstruktérl pokudjde o vlastnihmot-
nost i polohu tézisté. Mohlo tudiz zacit
zalétavani na otrokovickém letiSti. Nebyl
k dispozici navijak ani vle€ny letoun, vzlet
se provadél viekem zaautomobilem,,pfes
kladku". VSechno se napoprvé zdafilo
a konstruktéfi i zalétavaci pilot Ladislav
Svéab zazili nezapomenutelny pocit, kdyz
po odpoutani Krajanek plul majestatné
vzduchem. Zmizela stisnénost, ktera pro-
vazi snad vSechny konstruktéry pfed prv-
nim startem nového letadla. DalSizkous-
ky s pomoci vle€ného letounu probihaly
rychle a Gspésné. Po zvétSenisvislé ocas-
ni plochy pak byl prototyp imatrikulovan
v Praze-Ruzyni, kam prelétl. Jiz b&hem
zkouSek se pripravovala ve vyrobnim za-
vodé sériova vyroba. Celkem se vyrobilo
301 kusl tohoto dnesjiz téméflegendar-
niho vétroné.

TECHNICKY POPIS

Z-24 Krajanek byl jednomistny vzpéro-
vy hornoploSny vétron celodfevéné kon-
strukce.

KFidlo bylo jednonosnikové se Zebry
a polozebry. Nabézna ¢ast az po nosnik
byla potazena preklizkou, tuhy potah byl
téz u kofenl.pllek kiidla az po diagonalni
nosnik a mezi 15. a 16. Zzebrem. Zbytek
kfidla a kfidélka byly potazeny platnem.
K¥idlo bylo vybaveno odklapécimi brzdi-
cimi klapkami. V obdélnikové stfedni ¢as-
ti kfidla byl pouzit profil Sikorski GS-M,
ktery pfechazel od 15. zebra v autostabilni
profil NACA M5. Pllky kfidla byly k trupu
pfipojeny Cepy a podepfeny parem jedno-
duchych profilovych vzpér.

Trup Sestihranného prdfezu byl pfihra-
dové konstrukce s tuhym potahem z pfe-
klizky 1,2 mm tlusté. Pilotni prostor byl
opatfen shora snimatelnym preklizkovym
krytem s vétrnym Stitkem z organického
skla. Mala palubni deska byla vybavena
tfemi zakladnimi pfistroji pro kontrolu
letu. Pfistavaci zafizeni tvofila jasanova
lyze podlozena gumovymi bloky a ocelo-
va ostruha pod kylovkou. Na pfidi trupu
byl zavés pro lano pfi aerovleku a pod
t&2ist&m zAavés pro navijakovy start. Rize-
ni bylo pakové a lankové. Brzdici klapky
byly ovladany tahly.

Ocasni plochy. Vodorovna ocasni plo-
cha byla dvounosnikova, stabilizator byl
na nébézné casti potazen preklizkou,
zbytek platnem. VySkovka méla potah
platény. Kylova plocha pevné spojena
strupem byla potazena pfeklizkou. Znac¢-
né velkd smérovka méla spodni ¢ast pota-
Zenu preklizZkou a ostatek platnem.

Zbarveni. Sériové vétroné byly vétsi-
nou stfikany syté Zlutou barvou. Imatriku-
laéni znac¢ky a népis na smérovce Z-24

(Pokracovani na str. 22)
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Z-24
KRAJANEK

(Dokon¢&eni ze str 20)

KRAJANEK byly matné &erné. Vétroné
z prvnich sérif mély trup Sedy a potah
kiidla, vy8kovky a smérovky zlstal v pfi-
rodni barvé lakovaného platna.

Technicka data. Rozpéti 12,12 m, dél-
ka 6.29 m, nosna plocha 13,5 m2, Stihlost
10,9; hmotnost prazdna 160 kg, vzletova
250 kg. Klouzavost 1:18, nejmensi klesa-
vost 0,8 m/s, nejvétsi pfipustna rychlost
215 km/h, minimalni rychlost 50 km/h,
rychlost aerovleku 120 km/h.

Pripravili: Ladislav MARCOL a
Erik BORNHORST

Snimky: Jaroslav LANDA a
Karel MASOJIDEK

UPOZORNUJEME zajemce, Ze V&trof
Z-24 KRAJANEK im. zn. OK-8586 je vysta-
ven ve Vojenském muzeu vPraze-Kbelich
jako soucast stalé expozice ¢eskosloven-
skych izahrani¢nich historickych letadel.
MuZem je pfistupné vefejnostiod 1 5. do
30. 10. takto: U, S, Ct, So, N od 9 do 17
hod., P4 14.30 az 17 hod.

Kresba M. Doubrava
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Jak to
tenkrat bylo

ZNA'

Jiz tehdy byly ,krkaté" modely adokonejise
smérovkami dol, tedy nic nového pod *luncgm,
(obr. 5). Zajimavé feSeni dvouwtuloyéhéjfoedti2
lu s vyztuzenym trupem a ploctrpuKridla 18 di
je naobr. 6.

Z plank@ se jiz nedalo wCTSf déleni na
kategorie B nebo C, protoZze nasSe dneSni védo-
mosti a zkuSenosti jsou dale, nez kdyZ pantato-
vé navrhovali své super modely (obr. 7, 8). P¥i
tom je zajimavé, Ze kdyz neSlo o ,zavodni"
modely na gumu, jsou v plancich jiz i modely
samonosné s ,plnym" profilem kfidla a dokon-
ce i model s motorem na stlaceny vzduch.
Pamatuji se, Ze otec mél dva takové motory, péti
a tfivalcovy. Misto trupu byla valcova nadrzka
na stlaceny vzduch, spajena z tenkého mosaz-
ného plechu; méla primér asi 50 mmadélkuasi
300 mm a plnila se pumpickou na kolo.

Pro¢ predkladam amatérskym modelovym
vzduchoplavclm pravidla z roku 1925? Jestlize
se pfi kazdoro€ni prazské podzimni letenské
show ijinych akcich pokouSeji mladi vzducho-
plavci dohodit co nejdale povétfim své létajici
aparatky, vice ¢i méné pseudo oldtimery, tak at
je mrsti podle néceho skute¢ného, tedy také
i starych pravidel, kterd tehdy pro tyto modely
platila.

PODMINKY O REKORDECH

VSeobecné:

LetiSt¢ musi byt rovinné, v blizkosti jeho
nesmi se nachazeti budovy, stromy a podobné
velké objeMy, davajici- vznik svislych proudd
vzdudnych. Model nesmi pfistat nize nez byl
vypustén (s vyjimkou pfi startu z ruky a pfistani
na zem). Kazdy vykon musi byt méfen nejméné
vypi§i na blanket vydany krouzkem: Datum
a hodinu, misto startu, po€asi a pfibliznou silu
vétru, jméno startujiciho, typ modelu (pokud
mozno rozpét;, plochu v dm2 celkovou vahu
a vahu gumy), méfené vysledky, eventuelné
poznamky a podepisi se. Blanket odevzdaji
v Clenské schlzi, kterd rozhodne o uznani
rekordu. Pokus o rekord se ma pfedem hlasit,
pokud neni rekordu dosaZzeno na vefejnych
zavodech.

Vykony vedou se zvlast pro kazdou kategorii
(A, B, C) adéli se na:

1 Casové: a) z ruky; b) ze zemé

2. Tratové za bezvétfi: a) z ruky; b) ze zemé
3. Tratové za vétru: a) z ruky; b) ze zemé

K bodu 1a, b

Mé&Fi se nejméné dvémi stopkami (pfekontro-
lovanymi) od vypusténi do prvniho dotknuti se
modelu zemé neb néjaké prekazky. Rozdil obou
Gasl mé&fich nesmi pfesahovat 0,5 sec. Z obou
méfeni béfe se aritmeticky prdmér a zaokrouhli
se na 01 sec. smérem dold. K pfekonani
rekordu je tfeba rozdil nejméné 1 sec.
Kbodu2a3 aib

Mé&Fi se v pfimce od startu k mistu prvého
dotknuti se modelu zemé ¢i prekazky. PFi startu
z ruky postavi se startujici na ¢aru, pfi startu ze
zemé stoji koleCka modelu na startovni Care.
Mistem startu rozumi se prisecik dvou Car, tj.
startovni ¢ary a pfimky k bodu pfistani. Mistem
dotknuti se modelu zemé (pfistani) rozumi se
u modeld s podvozkem misto dotknuti se téhoz.

DOKONCENIM ¢&lanku z poziistalosti nékdejsiho
vyznaéného modelafejdifOSiava IBAITLERA
uzavirame dalSijx)MeJh&hmorinpodelafstviu néas:
pfiprayijj*pg”~"sjeho syrn *

leteckych
modelaru
Z roku 1925?

U modelu bez podvozku se méfi ke stfedu
modelu. Vysledek se zaokrouhluje na 1/2 met-
ru. K pfekonani rekordu je tfeba rozdil 1 metru.
O vhodnosti letisté rozhoduji méfici.
Pro vefejné zavody, pokud neni jiného usta-
noveni, plati uvedené jako pro rekordy.

Trupovy model v kostfe

Snimek, pofizeny zfejmé& na Invalidovné,
ukazuje zajimavy dvoumotorovy model v letu
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Potud pravidla. Na zavér jen
mald perlicka. Délka letd na
tehdejSich zavodech se pohy-
bovala okolo 30 vtefin. Termika
byla tehdy neznamym jevem.
Proto kdyz otci v Iété uletél
,,gumak" od mladoboleslavské
nemocnice smérem na Kosmo-
nosy (v termice), byl jeho vykon
- asi 18 minut - pro tehdejsi
vzduchoplavecké védce tak ne-
pochopitelny, Ze jej musel po-
tvrdit i mistni €etnickystrazmis-
tr, za jehoz asistence se mohly
vzduchoplavecké exhibice léta-
jicich strojkd konat.

Planky MODELAR

FARAON - vicepovelovy RC model kategorie
M2, M3, na motor 3,5 az 5,6 cm3; rozpéti
kiidla 1370 mm, celobalsova stavba. (Viz

_ Modelar €. 7/1975)

Cislo 70(s) Cena 8 Kés

ZLIN 526 AFS - model kategorie F4C, RC
maketa Ceskoslovenského akrobatického le-
tadla na motor 10 cm3 pomérzmenseni 1: 6,
rozpéti kfidla 1472 mm, celobalsovéa stavba.

_ (Viz Modelar ¢. 8/1975)

Cislo71(s) Cena 16 K¢s

SKA 065/typ MO-4 - podklad na konstrukci
modelu sovétského hlidkového €lunu z po-
¢atku druhé svétové valky; pomér zmenseni
1:50, délka modelu (v tomto zmenS$eni)

. 560 mm. (Viz Modelar ¢. 9/1975)

Cislo 72(s) Cena 5,50 Kes

SKOT-2A/0OT-64 - model obrnéného transpor-
téru na elektromotor; délka 422 mm, tu-

v zemsky materidl. (Viz Modelar ¢. 10/1975)

Cislo 73(s) Cena 8 Kés

MODELAR - 4/1976

Otec a syn Baitierové na snimku jsou
dal8im dlkazem pravdivosti starého pfislovi,
Ze jablko nepadne daleko od stromu

JAK 12A - polomaketa sovétského vicelcelo-
vého letadla na motor 2,5 az 5cm3fizena
radiem kolem jedné az tfi os; pomérzmense-
ni 1:8, rozpéti kridla 1440 mm, smiSeny
material. (Viz Modelaf €. 11/1975)

Cislo 74(s) Cena 8K¢&s
V novém vydani:

CESSNA 177 - RC maketa ameického letadla
na motor 2,5 az 4 cm3, rozpéti 1400 mm,

_ smiSeny material. (Viz Modelar €. 7/1974)

Cislo 63(s) Cena 8K¢cs

CENTAUR - sportovni model letadla na motor
2,5 az 5 cm3fizeny radiem kolem jedné nebo
dvou os; rozpéti kridla 1500 mm, smiSeny

_ material. (Viz Modelar €. 1/1973)

Cislo 52(s) Cena 8K¢s

LION - jednoduchy vétron fizeny jen smérov-
kou RC soupravou Modela-Mars; rozpéti
kFidla 1704 mm, smiSeny material. (Viz Mode-

_ |ar €. 4/1973)

Cislo 54(s) Cena 5,50 K¢&s

ZACINAME opétzverejiovat vysledky
ze soutézi, pofadanych modelafskymi
kluby Svazarmu. Jako vminulych letech,
obracime se i letos na vas se zadosti
o spolupraci: nejpozdéjido étrnactidnd
po soutézi nam poslete vysledkovou
listinu, zajimavou a kvalitnifotografii
aalespon zminku o zvlaStnostech
soutéze.

m Ctvrty roénik vefejné soutéze ,Polig-
sky padesatnik" modell P3 uspofadal 25.
ledna modelafsky klub v Poli¢ce ve spolu-
praci sJKP Vysocina. Z 24soutézicich byli
nejuspésnéjsi: senior L. Bulva z Policky
(11 min:39 s) a Osvald Jani$, juniorz Brna
(9:46). Na pogest XV. sjezdu KSC uspofa-
dal LMK Hrusky dne 25. ledna vefejnou
sout&z vétronld Al. O prvenstvi se roz-
létavali M. Matulik z Kroméfize
(600 + 150 + 131 s) a M. Fisr z Brna
(600 + 150 + 71 s). Na Letenské plani
v Praze se pfes zimu opét létalo s hazedly.
Dvé soutéze uspofadal LMK Praha 4. Dne
25. ledna vyhrali: P. Klabik z Prahy 6
(292 s; Zéaci), M. Kohout z Mélnika (369 s;
juniofi), O. Podzimek z Mnichova Hradis-
té (508 s; seniofi).

m V sobotu 31. ledna vyhral J. Bilek
z Prahy 6 soutéz zakd (292 s), P. Orel
z Prahy 4 juniory (300 s) a O. Boudny
z Mélnika zvitézil v soutézi seniordl vyko-
nem 480 s. SoutéZz byla zapocitdvana do
Prazské ligy hazedel, tradicné vyhlasené
Méstskou modelafskou radou.

m LMK Kroméfiz | pfipravil na 1 Unora
pfelozenou soutéz modeld Al, vénova-
nou 25. vyro¢i zaloZzeni Svazarmu a XV.
sjezdu KSC. Prehled nejlep$ich: Old. Pav-
licek, Kromé&fiz | (600 + 101 s; Zaci); St.
Ko¢is, Kroméfiz | (599 s; juniofi); Jdar..
Orel, Uherské Hradisté (600 + 150 s; se-
niofi).

m Dal3i soutéz ,padesatnikd" vyhral 8.
Gnora v Politce senior Lubomir Koutny
z Brna (12:48) pfed L. Bulvou z Policky
(12:31); nejlepSim juniorem byl opét Os-
vald Janis (8:52).

m V. zimni RadhoStsky S§tit", vefejna
soutéZ modell Bl a Sa, se létal 15. Unora
ve Fren$taté pod Radhostém. Skoda, Ze
nepfijeli vSichni pfihlaSeni - pocasi bylo
pékné, organizace tradicné dobra. Zak
Vlastimil Raska nalétal 328 s, junior M.
Kraveik z Ostravy 407 s a senior Ladislav
Knebl 546 s - to jsou vysledky nejlepSich.

Modelafsky letecky den pofadéa
23. kvétna na leti§ti v Marianskych
Laznich LMK Praha 1. Ubytovani
pro Gcastniky je zajisténo. O pod-
robnosti piste na adresu: Ivo Sima-
nek, Budovateld 443, 353 01 Ma-
rianské Lazné.
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Ing. Jaroslav COPLAK

a plachetnice

Zdalo bysa, Ze tieto dva pojmy len mélo so
sebou suvisia, ale vnasom pfipadeje to
pravé naopak, plachetnice vziarovkach
s dalSim €lankom naSejminifloty.

Pekne vypracovana lod vziarovkovej
banke pésobi vermiefektne. Priinuje sa
o to nielen samotny model, ale ajidealne
priezrané, Cisté sklo Ziarovky, ktoré
neskresiuje celkovy vzhfad modelu.

Pracnost je trochu vacsia ako pri modeloch
vofraSiach. Ide hlavné navrubzlozitejSej pfipra-
vé Ziarovky.

A teraz sa skisme dat do prace. M6zeme
pouzit oby€ajnu 60 alebo 100Wziarovku beznej
verkosti, ale eSte lepSie je, ak mame naporadzi
Ziarovku s verkym zavitom, umozfujlcu urobit
vacsi model. Pilkou na Zelezo opatrné Sikmo
prefeZeme paticu Ziarovky tak, aby sa dala bez
namahy stiahnuf z banky. Nozom oskrabeme
zvySky tmelu, ktorym je banka pfilepena. Dalej
na jemnom karborunde pomaly obrusujeme
doInd ¢ast banky, pricom karborundum polie-
vame vodou, aby sa odplavovali zvysky brise-
nia. Pri tejto praci tfeba pouzit' hrubé kozené
rukavice a ochranné okuliare, aby nedoSlo
k zraneniu pri nAhodnom prasknuti Ziarovky. Po
zbraseni dolnej Casti banky dostaneme otvor
o priemere asi 17 mm, pri ziarovkach s verkym
zavitom asi 25 mm. Taku $itku by mal mat aj na$
model, aby sme ho mohli bez problémov ,nain-
stalovat".

Vnatro banky dobré vymyjeme, vysuSime
a méZzeme si pfipravit ,more". Najjednoduch-
§im sp6sobom je naliat do Ziarovky polyester

ChS 104, ktory sme pfidanim zelenomodrého
pigmentu zafarbili na potfebny odtiefi. Mnoz-
stvo a druh farbiva si ur¢ime skusmo, v najnut-

SKUNER

nejSom pfipade vystac¢ime aj s obycajnou pras-
kovou farbou na steny. NajlepSie je zamieSaf
pigment do polyesteru asi 24 hodin pfed dalSim
spracovanim, aby sa mohol dokonale rozpustit.
Ked mame polyester pfipraveny, mézeme pri-
stlpit k dalSej praci. Ziarovku si postavime na
vhodny podstavec (obr. 1). Z kaska vykresu si
vytvarujeme lievik a zastr€éime ho do vnutra
banky tak, aby siahal az do jej stfedu. Potom
polyester rozmieSany podla navodu s katalyza-
torom a urychrovacom pomaly nalievame do
banky, pricom davame pozor, aby sme si po-
lyesterom neznecistili ostatné vnatro ziarovky.
Ked mame polyester naliaty do pfedpokladané]
vysky hladiny, lievik opatrné vytiahneme a Zia-
rovku uloZzime na teplom mieste, aby polyester
dobré vytvrdol.

Plavidlo, v naSom pfipade Skuner ,Flip-Top",
zhotovime obvyklym spésobom pédia planiku.
Pre Ziarovku s malym zavitom si musime rozmé-
ry plavidla dvakrat zmenSit. Trup urobime
z méakkého drfeva, alebo eSte lepSie z kuska
topoiovej kéry, ktord mozno vermi Tahko adob-
ré opracovavat. Palubu znazornime kiskom
svetlej dyhy, na ktorej sme jemne ceruzkou
naznacili dosky, prelakujeme ju €irym nitrola-
kom a pfilepime k trupu. StoZiare a rahna su
z jemnych bambusovych Stépin, plachty z krie-
dového papiera zo ziahka zndzornénymi Svikmi
zoSivania. Lana sU z jemnych nitiek, najlepSie
z oby€ajnej rozpletenej nité. Povrazové rebriky
zhotovime zvlast na montaznej dosticke. Dolna
Cast stoziarov ma osadenie, zapadajuce do
otvorov v palubé, ktoré musia byt dostato¢ne
vefké, aby umoznili sklopenie stoZiarov spolu
s oplachtenim na palubu. V bukSprite urobime
dierky, cez ktoré prechadzaji lana s kosatkami.
Lano spéjajuce stoziare prilepime na kofme,
zasunieme stoZiare do otvorov v palubé&, zrahka
ich pfilepime tak, aby sme ich pozdejSie mohli
vytiahnut. Lano z kormy pfilepime na vrcholky
stoZiarov a jeho druhy koniec, ktory prechadza
cez buk3prit, nechame asi 150-200 mm dihy.
Pfilepime plachty a ostatné lanovie a méZeme
pristupit k montazi.

Opat pouZijeme montdzné dréty, pomocou
ktorych umiestnime lod na potrebnom mieste.
Stoziare vytiahneme z otvorov v palubé, sklopi-
me ich a celok previazeme tenkou nitkou. Lod
do banky vkladame kormou dopfedu, nitku,
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ktorou sU previazané stoZiare, prefezeme kus-
kom Ziletky, pomocou drétov nanesieme na
polyester kvapky rychloschnuceho lepidla a na
ne umiestnime lod. Pockame, pokiar lepidlo
dokonale zaschne, a potom zatiahnutim za
koniec nitky vzpriamime stoZiare. Kvapkou le-
pidla ich pfilepime k palub&, rovnako urobime
a s lankom prechadzajicim cez bukSprit. Po
zaschnuti lepidla zvySny koniec nitky odfeze-
me, pfilepime dolnu cast povrazovych rebrikov,
zvySné nastavby apod. Z inej, rozbitej Ziarovky
pouZijeme paticu, dobré ju ocistime a pfilepime
epoxidom k banke a napokon zhotovime pre
nas vytvor vhodny stojan.

Model mézeme inStalovataj jinym spésobom
(obr. 3) tak, aby sme Ziarovku mohli zaskrutko-
vat'v zvislej polohe. V takom pfipade postupuje-

Obr. 2

me trochu ina¢. Do dobré umytej banky, ktoru si
postavime otvorom hore, nalejeme trochu se-
paratora, latky, ktord ma zamedzit prilepeniu sa
polyesteru k stene banky. PouZijeme vodny
roztok polyvinylalkoholu, ktory po zaschnuti
vytvofi na sténéach tenky film. Ak sa nAm nepo-
dafi zohnat polyvinylalkohol, mézZzeme pouzit

SKELNY LAM

v lodnim
modelarstvi

Pavel KRSEK

Ve stejné nadepsaném c¢lanku v MO 4
a5/1975 bylo popisovano zhotoveniSarpiovych.
i oblych trupt lodnich modell a vétSich Gasti
jejich nastaveb ze skelného laminatu. Touto
technologii byly zhotoveny i formy pro lamino-
vani trupl a paluby makety doprovodného
Clunu Tebruk a v nich pak tyto ¢asti modelu.

Ujmenovanych laminatovych dild jsou urgité
pozadavky na pevnost a byly proto zhotoveny ze
skelnych tkanin, které tyto podminky spliuji.
Obdobnou technologii véak mGzeme zhotovo-
vat i jiné dily nastaveb, jako napf. véze dél,
zachranné €luny, malé kabiny atd., které nevy-
Zaduji zvlastni pevnost. Pfi jejich laminovani

Priifez polovinou formy pfi zalévani

oby€ajny mazaci olej, ktory nalejeme len v ta-
kom mnozstve, aby sa na sténach uchytila tenka
olejova vrstvicka. Potom nalejeme polyester
a pockame pokiar dobré vytvrdne. Do vnutra
banky potom nalejeme teplu vodu a pomaly
pomocou kaska drevenej listy snazime sa po-
hnut'stvrdnutym polyesterom. Vrstvicka polyvi-
nylalkoholu savodou rozpusfa a ak sme pouzili
olej, ten tiez zabrafiuje dobrému pril'nutiu po-
lyesteru k sklu. Ked sa ndm to podafi, opatrné
dokonale vymyjeme vnutro vhodnym saponato-
vym prostriedkom. Po vysuSeni polyester pre-
sunieme (obr. 2), banku polozime na podstavec
a vsunieme hotovy model. Postupujeme rovna-

Obr. 3

ko ako v predchadzajicom pfipade. Z kuska
preglejky si urobime montazny pripravok. Lu-
pienkovou pilkou v preglejke vyfezeme otvor
s priemerom len o mélo mensim, nez ma nasa
Ziarovka. Preglejku svorkou upevnime na kraj
stola tak, aby sa zZiarovka dala zasunut do
otvoru. Polyester uz aj s hotovym modelom
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nam jako nosna tkanina poslouzi jemna skelna
tkanina, rdzné druhy platna i vyfazené damské
puncochy.

Zhotoveni formy pro zachranny ¢lun

Forma je tfidilna, jeji negativni Cast je sloZzena ze
dvou dild. Toto FeSeni vyzaduje tvar trupu,
nebot z jednodilné negativni Casti formy by
nesel vylisek vyjmout.

Postup: Nejprve zhotovime drfevény model
bez kylu a tzv. otérové laté na bocich €lunu. Pak
udélame dvé Sablony ve tvaru podélné svislé
roviny (roviny soumeérnosti) ¢lunu véetné kylu.
TlouStka Sablony odpovida polovi€ni tloustce
kylu. Pfipravime si negativni i pozitivni dily
(nejlépe ze drfeva), které tvarujeme tak, aby-
chom spotfebovali co nejménéodlévaci prysky-
fice. Na model €¢lunu upevnime otérové laté
aclun rozfizneme v roviné soumérnosti; tloust-
ka fezu musi odpovidat tloustce kylu. Kylové
Sablony pfipevnime k pfislusnym polovinam
(leva-pravd) €lunu prozatimné hrebicky a na
oba dily pak pomocné prilozky. Trup, €asti kylu
a pomocné prilozky, jakoz i podlozku natfeme
dobfe separatorem. Pfipravime si odlévaci
pryskyfici, oba dily budoucich forem sestavime
podle obrazku a zalijeme pryskyfici. Po jejim
vytvrdnuti vyjmeme modely adily forem zabrou-
sime tak, aby na sebe obé plochy dobre dosedly.
Plilky modelu €lunu po odstran&ni ablon kyld
a otérovych lati slepime k sob&, model fadné
opracujeme a pfipevnime k vrchni desce. Tim je
dohotoven pozitivni dil, ktery slouzi k lisovani
laminatu. Posledni Upravou je pfesné svrtani
otvorll pro vodici Eepy v obou pllkach negativni
formy.

Postup laminovani je pak bézny s tim rozdi-
lem, Ze nemusime vénovat nadmeérnou péci
pritisknuti pryskyfici prosycené tkaniny ke sté-
nam negativni formy, o to se postara pozitivni
€ast formy, vtlacend do negativni Casti svér-
kami.

Timto zplsobem se daji zhotovit i dosti
slozité dily nastaveb apfisluSenstvi, které nena-
pada koroze, jako to mdZe byt u nastaveb
z ocelového plechu. Vysledek zavisi hlavné na
spravné konstrukci formy.

presunieme (obr. 4) a niekorkymi kvapkami
lepidla ho pfilepime k stenam banky. Vnutro
spodnej ¢asti vyplnime vhodnou hmotou, €& uz
sklafskym gitom, sadrou apod. Nevyhodou je,
Ze v takom pfipade musime namafovat vnator-
né steny na patficny odtieni. VhodnejSie je opat
pouzit polyester rovnakého odtiena, ako sme
pracovali predtym. Polyester zmieSame s maly-
mi kaskami sklenej tkaniny tak, aby vznikla
hustd zmes, ktord pomocou zahnutého drétu
a kuska listy napchame do spodnej €asti banky.
Nakoniec pfilepime eSte paticu a dostaneme
takto dokonalud, jednoliatd, vérnym dojmom
pésobiacu imitaciu ,,mora" s plachetnicou.

Ziarovku zaskrutkujeme do objimky upevne-
nej na vhodnom stojanceku, a to je uz naozaj
vSetko.

Malovanie modelu

Cervena - &iara ponoru; zelena - trup; siva
- nornd strana nastavieb; prirodna farba dfeva -
stoziare, rahna, paluba; biela-vndtorna strana
falSburty, nastavby, zachranny ¢in

Tridilna forma pro laminovani tripu zachranného
Elunu

Hotovy vyllaak z&chranného ¢lunu

DOLE: Pohled na palubu makety doprovodného ¢lunu
Tobruk, jehoZ trup, paluba | zachranné €luny jsou
laminatové. Majitel modelu J. Schneider se a mode-
lem umistil jako druhy ve tfidé F2A na mistrovstvi CSR
1975 v Mosté
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SPORTOVNI ZEBRICEK?”
za rok 1975

Zebricek nejlepsich sportovcd z predchazejiciho roku uverejiiujeme kazdoro&né vprv-
nich seSitech. Tentokrat ndm na néj vybylo misto aZ nyni, ale to mu jisté neubralo na
vyznamu. ZebfiGek je sestaven podle pruméru nejlepSich vysledkl ze tfi zavodd. Pro
srovnani rozvoje jednotlivych tfid je v zavorce uveden pocet zavodnikd v roce 1974,

porovnani s evropskou Urovni umoznuji
uvedené vzavorce u prvnich ffi.

ZACI

B 1Z -km/h, 3 modely (6)

1. A BaSus, St. Boleslav 96,06; 2. L. Franc, St.

Boleslav 88,23; 3. M. Franc, St. Boleslav 78,97
DJX - body, 8 modeld (8)

1. L. Vrabllk, Kolin 7,67; 2. J. Burda, Kolin 5,33; 3. J.
Fanfulik, Kolin 5,0; 4. P. Pénka, Kolin 4,67; 5. R.
Premyslovsky, Kolin 2,67

EX - 500, body 316 modelll (284)

1.J. Blazek, NAUTIC Rynovice 95,83; 2. T. Simecek,
NAUTIC Rynovice 95,28; 3. M. Kadefabek, NAUTIC
Rynovice 92,22; 4. L. Blazkova, NAUTIC Rynovice
91,94; 5.-6. Z Vesely, Cernovice; R. Linka, NAUTIC
Rynovice, oba 91,67; 7. R. Rosenberg, ODPM
Liberec 90,00; 8. J. LikaF, C. Budg&jovice 89,17; 9. M.
Jina, Zlata Kotva Most 87,05; 10. J. Pale&ek, Cesky
Tésin 86,67; 11. I. Vobornikovd, ODPM Liberec
85,00; 12.-13. J. Lhotéak, C. Budgjovice; P. Lejsek,
Vysoké Myto, oba 84,17; 14. L. Smrékova, NAUTIC
Rynovice 83,61; 15.-16. Z. Matl, NEPTUN Brno; J.
Kabat, ODPM Namést n. 0,0ba 83,33

EX - Z - body, 218 modell (165)

I. J. Kanak, Tfinec 100,00; 2.-6. Fr. Jelinek, ¢erno-
vice; M. Kadefabek, NAUTIC Rynovice; M. Kuchta,
Zlata Kotva Most; J. Dufek, V. Mezifi¢i; M, Bfezina,
Cesky T&3in, vsichni 99,17, 7.-9. M. Pouzar.
C. Budgjovice; H. Vobornikova, ODPM Liberec;
J. Dvorak, ODPM Pardubice, vSichni 98,33; 10. J.
Blazek, NAUTIC Rynovice 97,78; 11.-12. P. Zlabek,
€. Budgjovice; P. Smelik, C. Té&Sin, oba 96,67;
13.-17. O. Smrcek, NAUTIC Rynovice; J. Jicha,
ODPM Duchcov; R Franta, ODPM Duchcov; T.
Slajs, ZDS Pardubice; D. Krutinova, DPM Brno,
vSichni 95,83

JUNIORI

Bl - km/h, 4 modely

1. V. Potmésil, St. Boleslav 129,719 (202,247);
2. P. Vodolan, St. Boleslav 124,1 (195,652)

DX - body, 8 modeld

1. P. Pénka, Kolin 7,67; 2. L. Vréablik, Kolin 5,67
DM - body, 4 modely (4)

1.-2. P. Janik, Kolin; L. Vrablik, Kolin, oba 8,67
3. J. Fanfulik, Kolin 8,17; 4. P. Pénka, Kolin 6,0

EX - body, 58 modeld (44)

1. J. Smelik, Cesky T&Sin 97,78 (96,66); 2. O.
Smréek, NAUTIC Rynovice 95,53 (93,33); 3. A
Kratochvil, Namést' n. Osl. 93,33 (90,00); 4.-5. M.
Kaderabek, NAUTIC Rynovice; J. Blazek, NAUTIC
Rynovice, oba 92,22; 6. J. Dvorsky, Prostéjov 84,40;
7.-8. L Suda, NAUTIC Rynovice; I. Durkovsky,
Namést n. Osl., oba 83,33; 9. Zd. Novy, Duchcov
79,97, 10. P. Safr, Prost&jov 7554; 11. M. Srb,
Duchcov 75,51; 12. M. Jansche, Zlatd Kotva Most
73,30; 13. P. Smelik. €. TéSin 72,20; 14. V. Kraémer,
Mor. Budéjovice 66,67; 15. E. Barta, Zlatd Kotva
Most 66,63

SENIORI

Al - km/h - 1 model

J. $ustr, Sestajovice 151,592 (156,522)

B1 - km/h, 10 model

1. F. Dvoracek, Hustopece 225,616 (233,766); 2. R.
Necas. Hustopete 215,676 (219,512); 3. J. Sustr,
Sestajovice 207,843 (211,765); 4. P. Vorlicek, Bran-
dys n. L. 175,508

DX - body, 5 modeld (11)

1. J. Novotny, Kolin 7,67; 2. V. Jenik, Kolin 7,33; 3. L.
Vrabllk, Kolin 6,67; 4. J. Krouman, Kolin 5,33

DM - body, 5 modeld (7)

1. J. Krouman, Kolin 8,00; 2. L. Vrablik, Kolin 7,33; 3.
J. Novotny, Kolin 6,67; 4. V. Jenik, Kolin 5,0

D 10 - body, 6 modell (5)

1. L. Vrablik, Kolin 8,33; 2. J. Novotny, Kolin 7,67; 3.
V. Jenik, Kolin 2,0
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EX - body, 69 modell (72)

1. -2.J. Hladky, C. Tésin 100,00 (100,00); Z. Budis,
Duchcov 100,00 (93,33); 3. J. Suchy, Naméstn. Osl.
98.89 (83,33); 4-5. L. Bures, Prostéjov; J. Palecek,
C. T&sin, oba 97,77; 6.-8. M. 3koda, Prost&jov; A.
Cienciala, &. T&&in; F. Knesl, C.T&Sin, vSichni 96,66;
9. V. Hladka, C. Tésin 96,60; 10. R Cech, Prostéjov
94,43; 11. L. Dvorakova, Mor. Budéjovice 94,41; 12.
J. Iran, Mor. Budéjovice 93,32; 13. B. Kory€ansky,
Bucovice 92,22; 14. S. Spindler, Zlatd Kotva Most
91,10; 15. R. Matéjcek, C. Krumlov 89,99

EH - body, 5 modeld (7)

1. B. Sime&ek, NAUTIC Rynovice 176,32; 2. J. Slizek.
Dubi 164,10; 3. L. SindelaF, Mnichovice 163,08; 4. B.
Jansche, Zlatad Kotva Most 161,53; 5. Fr. Burianek,
NAUTIC Rynovice 159,42

EK - body, 11 modell (14)

1. M. Tesaf, ADMIRAL Jablonec n. N. 201,30; 2. V.
Vrba, Duchcov 195,67; 3. P. LiSka, Zlatad Kotva Most
194.54; 4. J. Zeman. Dubi 155,66

F1 - E 1kg - vtefiny, 4 modely (3)

1. Ing. V. Valenta, Praha 28,60 (23,4); 2. F. Subrt,
Dubi 33,67 (25,0); 3. F. Subrt, Mnichovice 40,90
(25,6); 4. V. Rousal, Brandys n. L. 51,27

F1 - E pfes 1kg - vtefiny, 13 modeld (11)

1. F. Subrt, Dubi 30,43 (20,0); 2. Z. Bartoi, Hulin
33.60 (20,3); 3. V. Rousal, Brandys n. L. 35,43 (21,6);
4. F. Subrt, Mnichovice 40,37; 5. M. Matula, NEP-
TUN Brno 41,87

F1- V25 - vtefiny, 27 modell (20)

1. V. Skoda, Praha‘19,73 (19,55); 2. V. Dvorak,
Brandys n. L. 25,57 (19,85); 3. J. Smital, NEPTUN
Brno 31,67 (20,2); 4. V. Budinsky, NEPTUN Brno
33,10; 5. F. TuCek, Hustopece 33,33

Fl - V5 - vtefiny, 5 modeld (4)

1. V. Dvorék, Brandys n. L 27,80 (18,4); 2. J. Smital,
NEPTUN Brno 28,13(20,5)

F1- V 15- vtefiny, 10 modell (6)

1. Zd. Urban, Vsetin 21,47 (15,9); 2. J. Bolek, Plzefi
21,63 (16,1); 3. V. Budinsky, NEPTUN Brno 25,43
(17,2); 4. ing. J. Cvrk, Plzen 25,95; 5. K Hock, Vsetin
27,27

F2 A- body, 10 modeld (15)

I. J. Schneider, Unicov 180,55 (193,00); 2. J.
Nekvapil, Praha (junior) 180,33 (185,00); 3. J. Slizek,
Dubl 180,22 (181,66); 4.0. Janecek, Plzefi 179,00; 5.
J. Hrbacek, Vsetin 175,50

F2 B- body, 3 modely (4)

1. O. Zamecnik, Vsetin 190,70 (186,00); 2. K. Hock,
Vsetin 190,67 (182,33); 3. | Kolaf, Praha 189,11
(177,33);

F 3 E -body, 17 modell (21)

1. Z. Bartoni, Hulfn 139,87 (143,1); 2. ing. V. Valenta.
Praha 132,60 (140,7); 3. M. Matula, NEPTUN Brno
128.60 (140,6); 4. V. Bilek, Prerov 126,60; 5. P.
Kubicek, Poruba 126,37

F3- V- body, 26 modell (24)

1. V. Z&k, ADMIRAL Jablonec n. N. 138,75(142,7); 2.
V. Budinsky, NEPTUN Brno 138,57 (141,7); 3. Zd
Bartori, Hulin 137,83 (141,0); 4. ing. V. Valenta,
Praha 137,50; 5. J. Smital, NEPTUN Brno 136,33
F5 M - body, 11 modeld (10)

I. L. Dusek, Praha 4,67; 2. P. Vorli¢ek, Kolin 7,33; 3.
J. Melvald, Praha 20,03; 4. ing. B. Kohli¢ek, Kolin
20,60; 5. J. Linhart. Bfehy 20, 83

F5 X - body, 14 model( (13)

1. L. Dusek, Praha6,80; 2.J. Melvald, Praha 12,47; 3.
ing. B. Kohli¢ek, Kolin 14,37; 4. J. Linhart, Bfehy
17,90; 5. P. Vorliek, Kolin 18,57

FSR 15-kola, 8 modell (7)

1.J. Bolek, Plzen 45,33 (56); 2. ing. V. Valenta. Praha
43,33 (53); 3. Z. Urban, Vsetin 33,00 (51); 4. V.
Dvorak, Brandys n. L. 25,0; 5. K. Hock, Vsetin 24,33

Zpracoval ing. Zdenék TOMASEK st.

malée

dobré

rady

Pri kratkych skuSobnych jazdach vor-
nych plachetnic ich oby¢ajne uvazujeme
na silonovy vlasec, pripatany k zadnej
Casti lode. VyhodnajSie je silon pfipevnit
na predok lode a pri jazde ho bohaté
uvoriovat. Ked plachetnicaod néas odpla-
va na ur€itl vzdialenost, lankom trhneme,
lod sa oto€i do protisméru, plachty sa
samy prehodia na druhd stranu a model
bez tahania sam priplava spat (obr. 1)

\

Obr. 1

OceCové lanka upinaciek k plachetni-
ciam navijam na pripravok zhotoveny
z preglejky o hribke 5 az 7 mm a zaprofi-
lovanych 1ist 10 x 10 mm (obr. 2).

Obr. 2



Na prehl'adné ukladanie drobnych
predmetov a suciastok dobré poslazia
dva kusy sololitu polepené zjednej strany
molitanom hrubky 20 mm. Pri pfevoze sa
dosky spoja s gumou (obr. 3).

Obr. 3

Prehradnému usporiadaniu néastrojov

v dielni pomoézu kolicky na pradlo, kto-

rych jeden koniec odpilime adruhy prile-
pime k nosniku alebo k policke (obr. 4).

Tibor PLATZNER

Obr. 4

Mnoho modelarov trapi otazka, ako
napodobit' lodny lampas. Ten sa najviac
vyskytuje u starSich lodi, rybarskych ¢l-
nov apod. Postup: hranol dfeva upravime
do tvaru lampasa (na obr. 5 vfavo) a Cier-
nymi nitkami oblepime jeho hrany (na
obr. 5 vpravo).

Obr. 5

Podobné mézeme spravit' aj lampas
elektricky. Z nafezanych kuskov skla zle-
pime steny a stfechu, na spodku nechame
otvor pre Ziarovku a kontakty a steny
lampéaSa oblepime €iernymi nitkami. Tak-
to zhotoveny lampdas vyzera realisticky.

OndFej DADO

MODELAR - 4/1976

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
inzerce ModeléaF, telefon 26 1551, linka 294.
Poplatek je 5,90 KEs za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 12. v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

m 1 Casopisy ModelaF 1968/3; 1970/4, 5, 6, 11, 12;
1973/1-9,12; 1975/1-11; ro€niky 1971,1972,1974 celé;
Zhavik MVVS 2,5 cm3 ¢éastecné zabéhnuty. P. Vlach,
U stadi6nu 761,506 01 Ji¢in.

m 2 Rozestavény letoun HM-14, kfidlo na hornoplos-
nik rozp. 7,65 m; plocha 7,30 m2 plany na Rogalla,
L + K roénik 1972 (€. 14, 15, 21, 25), 73 (nelpliny), 74
(€. 3, 6). J. Trojan, Spojil 5, 530 03 Pardubice.

m 3 Modelovou Zeleznici HO. Seznam zaSlu. O. Stfibr-
ny, 439 23 LeneSice 164, okr. Louny.

m 4 Vys. + pfij. 1lkanal (400 K&s). Servis + zaruka. Z.
Sebelle, 338 42 Hradek 19, Rokycany.

m 5 Pfijima¢ Mars Mini - 40,68 MHz (350), ¢as. Mode-
laF 1968 - 1974 (kompl. ro¢ ), planky HI-FLY, DANDY
(Graupner), CEJKA, SHERIFF (vde RC). J. Stangk,
680 01 Uiezd u Boskovic 27.

m 6 RC soupravu 4kandlovou vysilac + pfijimac
(1100), Bellamatic II (300), Jena 2,5 (150). Koupim
vysila¢ Varioprop 8-12, jen dobry. S. Pur, Pionyrl 14,
786 01 Sumperk.

m 7 Nelatany, kompletni vrtulnik COBRA s mot.
+ nahr. dily, pfip. prop. RC soupravu. Potfebuji
VKP 050. A. Matéjak, 507 81 Lazné Bélohrad 395

m 8 Stavebni planky na Fi¢ni kolesovy parnik Western
River 1:50 a pfistavni remorkér Jantar 1:50. D. Levy,
Jesenského 2053, 390 01 Tabor.

= 9 Vykonné motory o zdvih, objemu 6,5 a 10 cm’ RC
typu Webra, Rossi, KB Torpedo, OPS, vhodné pro M3,
servozesilova¢ 4kanél pro Varioprop ajiné dily k Vario-
propu. M. Kohler, Krakovec 24, 270 35 Petrovice, okr.
Rakovnik.

m 10 RC soupravu W 43 - 4kandl + serva. Ve 1500.
Spolehliva. P. Janostik, Travniky 1200, 765 02 Otroko-
vice.

m 11 RC model CHERI 2 s motorem TONO 3,5 RC -
novy. B. Chochole, Leninova 816, 399 01 Milevsko.

m 12 Kompletni proporcionalni soupravu OS DP4, pfi-
padné vcetné modelu Middle Stick, v provozu. Ing. Zd.
Cernik, Klasterského 2121,415 01 Teplice.

m 13 Dva pary kfizovych ovladagt. J. Bis, 569 61 Dolni
Ujezd 371, okr. Svitavy.

m 14 Spolehl, am. RC soupravu 6/4 + 2 serva Vario-
matic (1900) déle 1 servo bez neutr. (200). Z. Zlab,
Svermova 819, 783 91 Unjcov.

m 15 Tovarni proporcionalni pfijima¢ Robbe 4 + ser-
vozesilova¢ (3500); 4 nova serva Varioprop (1000); 4,8
V DEAC 500 (300) i jednotlivé; hotovy trup na model
LUNAR (RC-M3) J. Titlbach, Cs. rozhlas, 37001 €.
Budg&jovice.

m 18 Nepouzivany motor MVVS 2,5 D7 + tlumi¢ + vrtu-
le (340), karburator MVVS RC - novy (60), soucastky
k motoru Jena 2,5; svazané ¢asopisy Modelar ro€. 66.
67, 68 (po 25), jednotliva Cisla 1-7/72 (po 2). M.
Rehovsky, Kolej CVUT - blok 4/341, 160 17 Praha
6-Strahov.

m 17 Anglické modelafské ¢asopisy, planky a literatu-
ru, RC modely Atlas (potah Solarfilm) a Pilatus Porter
(oba na 3 serva). Z. fiehacek, Horova 1290, 500 02
Hradec Kréalové 2.

m 18 Variophon 8S - vysila¢, pfijimag, filtry, zdroje. 3
serva. J. Podojil, Urbanka 1677, 413 01 Roudnice n. L.
m 19 Nepouzitou RC soupravu 2kanal 40,68 MHz
(vysila¢ + pfijima¢ 1000,-). M. Muller. Palackého 153,
551 01 Jaromér IV.

m 20 Vysila¢ 8kanalovy + 4kanal. pfijima¢, simultanni
provoz, bez serv (1800). 4kanalovy vysilac + pfijimac
(1600). V3e nové, nepouzité. Zaruka + servis. O. Kopr-
nicky, 277 11 Neratovice 1047/15.

m 21 Ctyfkanal W-43 bez serv. Novy, odzkouSeny za
1200 Kés. P. Krejzek, nam. Osvobozeni 819, 664 36
Kufim 1.

m 22 Stpravu W43 - 2kanal (1300). I. Kostial, SD
Mlad& garda A 205, 801 00 Bratislava.

m 23 Graupner Servoautomatic Il - nepouzity za
300 Kcs. A Kala, Jiskfi€ek 7, 704 00 Ostrava 4.

m 24 Simultdnni soupravu 4kandl; 4kanal. motorizo-
vany vétron, r. 2700 s motorem MVVS 1,5 D; novy RC
model TERRY; nova serva Varioprop, Servoautomatic
I, Roto a amat. Bonner Duramite; laminat, trup na RC
maketu CAP 20 v€etné pfislus. a uplné dokumentace;
motor Alko Special 7,5 (pro shératele). Koupim ¢asopis
LM rog. 1950-52. Rodinné dlivody. Ing. P. Chvatal,
783 49 Lutin 208, okr. Olomouc.

m 25 Detailni plany hist, lodi Santa Maria v mér. 1:50; 6
listd for. AL. K. Hédl, Simackova 144, 628 00 Brno.

m 26 Balsovd mot. lod Esso Berlin naelektromotorce-
ky, mierka 1:70 (95). S. Fejer¢ak, Janov 34, 082 42
Radatice, okr. PreSov.

m 27 ¢in na mot. 25 cm’' (100); plachetnicu Babeta
(150); rychl. €in F-3V (100); rozrob. maketu Pilatus
Porter (150); motor MVVS 2,5 RTS (300). Kupim &elné
sklo na model Z-43. P. z&k, Lubanska 10, 800 00
Bratislava.

m 28 Vysila¢ TX Mars Il nepouzity (600), motor Polet
5,6 (200). A. Vybiral, Oplocany 127, 751 01 Tovacov

m 29 Autodrahu Europa Cup 8 x 0,75 m, 6 automobi-
10, 2 ovladace, zlzeni, kiizeni, cena 900 Kés. J. Wagner,
Csl. armady 2188/1,440 01 Louny

m 30 RC soupravu 4kanalovou W-43 (800). P. Kastan,
TiSnovska 42, 613 00 Brno.

m 31 Mlady letec, Letecky modelaf, Modelar a iné
tuzemské a zahrani¢né letecké ¢asopisy. Zoznam zaSlu.
Krippner, Polevého 11,974 00 Banskéa Bystrica.

m 32 Pfijima¢ Brand Hobby (200). K Kubi¢ek, Weisova
351,391 81 Veseli n. Luz. I.

m 33 Jednokanalovy vysila¢ Mars (400); novy pfijimac
Marx RX mini (400); Zeleznici rozchod N-9 mm (700),
seznam zaS$lu. M. Kupec, Spanielova 899, 708 00 Ostra-
va 4.

m 34 RC souprava lkanal Mars, malo pouZzitad + vétron
rozp. 2600 mm i jednotlivé, cena 750 Kés. J. Janout,
391 75 MalSice 231, okr. Tabor.

m 35 RC slipravu W 43 4povelovisoservami Servoau-
tomatic 2 a Belamatic 2 + model lode F3V s motorem
MWVS 2,5G RC (2500); motor Jena 2,5 (80); int. obvod
MBA 145 (2 ks); stopky Sestdesiatinové. P. Jurkovic,
908 73 Vefké Levare 659, okr. Senica.

m 36 RC soupravu Varioprophon-Variophon S 10 ka-
ndl + novy pfijimac superhet + superreakéni pfijimac Va
rioton, krystaly, 3 ks serva Bellamatic + za 4500 K¢s,
ljednotlivé. J. Hol¢ak, Nerudova 7, 792 O1 Bruntal.

m 37 Plany historickych plachetnic Holandsky dvou-
palubnik 1660/1670 (110); Golden Hind (60); Victoria
(90). M. Cajthaml, Resslova 8, 400 00 Usti n. L.

m 38 Proporc. RC soupravu, 3 funkce se servy Vario-
prop (3500); RC soupravu 4kanal (1500) pfip. se servy;
RC-1 (27,120 MHz) Vys. + pfij. (650). Na vSe servis
zajistén, PFijim. Mars Mini 27,120 nebo 40,68 MHz (300);
vys Mars 40,68 MHz s multivibr. (450), MVVS 2,5 G7
(300). M. Dodek, Lupenice 40, 517 54 p. Vamberk, okr.
Rychnov n. Kn.

m 39 RC maketu Leningradec pro 6 proporcionalnich
funkci (1000), star§i RC model Cirus (300), motorovy RC
model Shooter novy (400), vysila¢ W 43(500), nedokon-
ceny vrtulnik Bell Huy Cobra (1500), termickou sondu
s méfidlem (200), dvoukanalové servo NDR Servomatic
23 (150), osazeny proporcionalni pfijima¢ + dekodér
dle AR 2/74 v chodu, krystal 27,585 (1000), pfijimac¢
RC 1- 700 Hz (300), pfijima¢ Brand Hobby (200), serva
Varioprop (290), krystal 40,68 MHz (100), integrované
obvody MAA501 (80), MA3006 (200), tranzistory KF525
(15), KF517B (15). zd. Pirek, Zerotinova 1553, 508 01
Hofrice v Podkr.

m 40 Planky 1:24,1:32 (F-1, GT, cestovni) vhodné pro
drahové modely aut, seznam zaslu. R. Palaty, Jana Unra
24, 602 00 Brno.

m 41 RC soupravu 6/4, serva Variomatic, opravdu
spolehlivou, za 2300 Kés. Zd. Zlab, Svermova 819,
783 91 UniCov.

m 42 Motor Super Tigre G 60 FL RC. Ing. |. Ladr,
Pisetna 786, 500 09 Hradec Kralové.

m 43 Kolejisté TTs pfislusenstvim.J. Kucera, Puskino-
va 786, 534 01 Holice.

m 44 Variomatic + Trimomatic (450), nova relé MVVS
230 (po 40). A. ValaSek, Drozdov 180. 267 61 Cerhovice.
m 45 Novy RC vrtulnik HELI-BABY na motor 6,5 cm3za
3000 Kés. J. Cech, U Bachmace 29, 301 y Plzen.

m 46 Spolehlivou 4povelovou RC soupravu vEetné
serv za 1600 Kés. S. Koufil, Uvoz 110,602 00 Brno.

m 47 Kompl. soupr. Graupner Variophon-Varioton S;
10kandl. vysila¢ S+ 1 pfij. superreaké. + 1 pfij.
superhet + 5 kostek servofiltrdl + 3 ks Bellamatic Il
+ 1 ks Trimomatic + 2 ks Servoautomatic + NiCd
zdroje (7500). Jen vazné nabidky; po 16 hod. F. Sykora,
Luzicka 2, 741 01 N. Ji¢in.

m 48 Novd digitalnd supravu amat. vyroby, zhotovenu
ze zahrani¢, suciastok, 8 kanalov, batérie Varta, kompl.
prip. bez serv. E. Tesarek, A Mraza 15, 829 00 Brati-
slava.

m 49 Proporcionalni RC soupravu 4kanélovou + serva
Varioprop. Cena3900 . R Helmer, K Botici 493/4,101 00
Praha 10, tel. 72 21 06.

m 50 Serva MVVS EN-1 (190), relé MVVS 230 (35),
pfijimac Pdly 4kan. (500), motory Mikro 3,5 D (100), Jena
2 (80), MVVS D7 (230), tlumi¢ MVVS (40), mikrospina¢
QN 55902 (15). M. Michl, Véaclavska ul. 18,120 00 Praha
2.

m 51 Variophon-Varioton S, 8kanal, 3x Bellamatic I,
1x Servoautomatic, NiCd Varta + pfisluSenstvi, témér
nova (4000), novou W-43 2kanal, servo Variomatic Il
(1200), Jena 2,5 RC + orig. vodni chlazeni (240), FOK
2,5 + klika + ojnice + €ep (180); Jena 1 na dily (50).
Ing. J. Kracik, 551 00 Jaromé&r IV/336.

m 52 Novy nepouzity jednokanal. vysilat TX mars Il
s pfijimacem RXMiniza 1090 K&s. J. Dostal, Na Vétrniku
21, 162 00 Praha 6, tel. 35 39 62 2

m 53 Amat. prop, digit, soupravu pro 4 funkce. Jen
osobni odbér, cena 6000 Ing. J. Pavelka, Ovalova 22,
160 00 Praha 6.

(Pokracovani na strané 32)
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Automobilovi modelafi

si neodpocinou:

od jara do podzimu

je na opusténych
parkovistich

k zaslechnuti fev
spalovacich motord,

na zimu si vymysleli
soutéze modell

s elektrickym pohonem.
Pry aby se mohli ukryt

v teple. Letosjim to

ale nevychazi- soutéze
elekterjsou poznamenany
ledovymi kvéty na oknech
télocvicen, takze potize

s bateriemi i prdduskami
jsou na dennim poradku.

McLaren Vaclava
Mdllera jezdi v barvach
c¢asopisu Véda

a technika mladezi

PREDPOSLEDNI ZE SERIALU ZIM-
nich soutézi RC automobild, které se diky
pochopeni feditelstvi Skoly tradi€né jezdi
v télocvién& gymnazia Nad Stolou v Praze
na Letné, pfipominala plochou drahu na
ledé. Korkova krytina podlahy byla totiz
Cerstvé natfena syntetickym lakem, takze
to jednak klouzalo, jednak odlesky od
blyskavého povrchu zna¢né znesnadno-
valy odhad vzdalenosti, hlavné pfi slalo-
mu. Ani tyto nepfijemnosti v8ak nezasko-
Cily ostfilené kozaky - vysledkova listina
je jako vejce vejci podobna tém prede-
Slym.

Lidé zlstavaji, méni se pouze stroje. Jiz
tradicné vitéz slalomu, Karel Kyselka,
jezdi pofad sexperimentalnim kupé SKO-
DA, patficim k nejméné hluénym vozim.
Tichy chod hnaciho agregatu s motorem
Mabuchi maji na svédomi pfevodna kola
z Umatexu a v olejové lazni ulozeny
diferencial.

Ze nezéleZi jenom na automobilu, ale
hlavné na fidici, dokazal patym mistem ve
slalomu Jifi Jablrek. Jeho ,,Buggy” upra-
vena z prodavané hracky upouta pozor-
nost spiSe stfizlivym vzhledem (v zaplaveé
,,nadupanych“ monster) nez jizdnimi
vlastnostmi- pfesto byla uspésna. Ukon-
verzi jest& zlistaneme: na pohled pé&kny
vlz McLaren si rovnéz z hracky postavil
Vaclav Mdiller ze Suchdola. Zatim méa vsak
problémy s pohonem - jeho stajovy kole-
ga Jan Kune$§ ml. (jezdici se stejnym
vozem) zatim nestaci previjet spéalené
motory Mabuchi.

Neni vylou€eno, Ze po serialu Can-Am
velkych vozl bude zrusSen i skupinovy
zavod elekter. Ze stejného dlvodu: vitéz
je zndm predem. Jan Kune$§ st. vyhrava
s pfehledem asvozem, ktery diky mohut-
nym rozmé&rdm nem(Ze zastavit zadna
pfekazka. Bojuje se tedy pouze o dalsi
mista a nelze neZz konstatovat, Ze boje
ziskavaji na drovni.

VL. HADAC
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Jednoduchy model
prlzkumného vozu

Morris Mk 1si podle planku
v Modelafi 10/1971 postavil
se synem J. Smerkovsky

z Pardubic. Vozidlo

v meéfitku 1:12,5 pohanéji
pres tfecipfevod

dva elektromotory
Mabuchi RE-36, smérjizdy
je fizen sovétskou

RC soupravou pro hracky,
doplnénou vybavovacem
Servomatic (NDR).

Stavite
L SKOT-2A"?

Pokud ano, mozna hledate vhodna kola. Na
jednu moZznost nas upozornil Stanislav KRAL
z Velin:

+Autor planku uvadi, Ze Ize pouzit hotové
pneumatiky z hracky .nakladnf auto” za 58 Kcs.

ZIMA PATRI ELEKTRAM

Model naieho nejuspésnéjiiho slalomére
Karla Kyselky

Vlevo: M. Vostarek z Prahy 8 zvitézil v soutézi
Junior(

VYSLEDKY

vefejné soutéZze RC automobilli, uspofadané
14. unora 1976 klubem automobilovych mode-
lafG ZO Svazarmu pfi UDPM JF v Praze 2.
Kategorie RC-EB (slalom), juniofi: 1. M. Vosta-
rek, Praha 8, 158,8; 2. P. Mdller, 155,7; 3. K.
Stojanov, oba Praha 2. 151,6 b.; - seniofi:
1. K Kyselka, 159,4; 2. J. StoCes, oba Praha 8,
159,3; 3. J. Kunes st., Praha 2,158,6 b. Katego-
rie RC-R2E (skupinovyzavod): 1. J. Kune$st., 9
kol/3s;2. M. Moravec, oba Praha 2, 9/7; 3. K
Kyselka, Praha 8, 9/10,6.

to jsem nesehnal, ale opatfil jsem si jiny
,nakladak' s podobnymi pneumatikami o prd-
meéru 62 mm, opatfenymi terénnim vzorkem.
Oznateni na hra€ce uvadim v plném znéni:
Dfevoplast V. D., Novy Ji¢in, Auto &v. malé,
gumova kola; V. €. 1152/741/45 - KNV; J. K. 741
11320069; MC 33 K¢s.

K Uplnému .obuti' modelu SKOT2A je zapo-
tfebi dvou automobild. Pneumatiky jsou z pry-
Ze, coz prispéje nejen k realismu modelu, ale
zlepSi i jeho jizdni vlastnosti. Jedinou vadou
pneumatik je jejich barva: jsou Sedé, nikoli
cerné. Uprava plastikového disku kol je nutna;
postup je vnavodu k planu popsan.”

MODELAR - 4/1976



Model mistra Evropy

Ital Franco Sabattini zvitézil na lofi-
ském mistrovstvi Evropy pro RC modely
se spalovacim motorem v obou katego-
riich - Sport i Formule. Pro oba modely
pouzil podvozku vlastni konstrukce, sé-
riové vyradbéného firmou SG. O tento
vyrobek je nyni pochopitelné zajem a stal
se i pfedmétem testu casopisu
Flug + modell-technik.

Jak z testu vyplyva, podvozek je doda-
van ¢astetné hotovy - jeho dokonceni, tj.

montdZ spojky motoru a pfilepeni pneu-
matik k diskdm trva asi sedm hodin.
K pohonu je moZno pouZit motory
ENYA 19, WEBRA Glo-Star (oba 3,4 cm3),
pfipadné s adaptérem motory Super Ti-
gre G 15/19 ¢i VECO. 19. Prevodovy po-
mér je staly 4,6:1, spojka odstfediva,
zabirajici az pfi vysokych otackach. Brzda
pGsobi na pfevodné& kolo a je, jak po-
znamenava autor testu, malo G¢inna.
Prvni jizdy testovaného vozu ukazaly,

pfekontrolovani a pfipadné sefizeni,

N %
B » V

VétSimu rozvoji automobilového modeléfstvi brani
u nas takika neexistujici materialové zabezpeceni.
V souCasné dobé se vSak objevuji na trhu prvni
vlaStovky, signalizujici obrat k lepSimu. Jednou z
nich je i ,Podvozek drahového modelu automobi-
lu" z vyrobniho druzstva IGRA Praha. Zajimava je
historie vzniku tohoto vyrobku: pouhé dva meésice
uplynuly od prvniho néavrhu pojeho realizaci, na niz
ma zasluhu kolektiv technikl CVTS VD IGRA.

Plastikovy satek obsahuje ¢tyfi dily podvozku vyseknuté
aohnuté zocelového plechu tl. 0,8 mm, ktery je poniklovan
pro snaz8i pajeni. Podvozek je ur€en pro modely v méfitku
1:24; jeho z&kladni rozméry (rozvor 100 mm a Sifka 80 mm)
odpovidaji pravidliim kategorii B, BZV, BZL, C/24 a né&kte-
rym modeldm kategorie A/24. Z dodavanych dilli je moZno
sestavit nékolik typl podvozku s ohledem na zku$enosti
modelafe, jeho materidlové vybaveni, pouZzity motor atp.
Vhodné bude Sikmé ulozeni hnaciho motoru (vzhledem
k zadni napravé) a pouziti Celnich ozubenych kol. Vzaklad-

MODELAR - 4/1976

Ze model je nedotaCivy a tudiz vhodny

spi$ pro vycvik zagateénikl nez pro zavo-
dy. Pro ty je nutné podvozek upravit (vida
- opét analogie se skute€nymi automobi-
ly!). Jde pfedevS§im o zménu geometrie
pfedni napravy, pfipadné vymeénu plvod-
nich pfednich pneumatik za mékci. Jesté
jeden poznatek testujiciho: v zajmu co
nejpfesnéjSiho fizeni je zdhodno vyne-
chat tlumice Ffizeni. Sou€asna serva jsou
pry jiz tak robustni, Ze podobnou ochranu
nepotfebuji!

Technicka dat- poavozku SG-1

Sitka 265 mm, délka 600 mm, vyska 125 mm,
rozvor 295 mm, rozchod (vpfedu/vzadu) 200/
205 mm; 0 kol: pfedni 62 mm, zadni 78 mm,
predni népravy: pfiklon cepu 4°, zaklon Cepu
8°, odklon kola -4°, sbihavost 0°. Hmotnost
s RC soupravou a motorem: 2130 g.

nim dilu podvozku jsou prostfizeny otvory o 0 3 mm pro
h¥idel pfednich kol a otvory o 0 5 mm pro kluzna loziska
hfidele zadnich kol.
opatfen otvorem o 0 4 mm pro ¢ep voditka zn. MODELA.
U ovéfovaci série je tfeba patku s timto otvorem ohnout
dopfedu a pfedni ¢ast dilu upravit podle pouzité karosérie.

Novy vyrobek VD
v poloviné roku, neni ur€en pro zkuSené modelafe. Uvitaji
jej zejména zacinajici automobilovi modelafFi, ktefi si podle
pfilozeného navodu mohou zhotovit doma nebo v krouzku
svilj prvni drdhovy model automobilu. Doufejme, Ze po této
novince se v modelafskych prodejnach objevi i dalsi
soucastky pro drahové modely - hfidele, pfevody, kola atp.

Pfedni (,padaci") dil podvozku je

IGRA, ktery se na trhu objevi asi

JIRI JABUREK
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Podvozek hnaciho

velikosti TTpopisovany vtomto ¢lanku
odpovida soutézni tfidé A-1. Je navrzen pro
amatérské zhotoveniz béznych souc¢astek
nahonu modelové parnilokomotivy Zeuke, coz
motivuje jeho konstrukci, provedenou podle
tovarnich zvyklosti. Kpohonuje pouzit
elektromotor Piko pro velikostN. Po vhodné
Upravé Ize pouZit tento podvozek ipro velikost
HO. Dovoluje nejkratsirozvor38 mm, coz
odpovida modelovym 4,5 m, aneboi libovolné
delSirozvor; proto nenina vykresech kétovan.
Podvozekje mozno zhotovitz deskového
polystyrénu nebo jesté lIépe z organického skla
(,plexi") tloustky 2 mm, pouze loZiska pfedlohy
asbéracejsou kovové.

Popis usporadani

Zékladnim nosnym dilem podvozku (viz
obr. 1) je Sasi 1, popsané dale samostatné,
v némz je zapusStén elektromotor 2 otacejici
pastorkem 3, ktery je vCetné hfidele béznou
¢asti parnich lokomotiv Zeuke. Hfidel pastorku
je ulozen v lozisku 4. Pastorek zabira do ozube-
ného kola pfedlohy se Snekem 9, jez je opét
upravena z pfedlohy zminéné lokomotivy posu-
nutim Sneku blize ke kolu. Tato pfedloha se
otaciv loZiskach 7 a 8. Lozisko 8 je zasunuto do
vyfezll v postranicich (oznagenych T) aje Sikmo
vybrano tam, kde by vadilo kolu nahonu na
hnacim dvojkoli. Obé dvojkoli 5jsou takéz parni
lokomotivy. Uprava spo&ivavtom, Ze zjejich kol
zapilujeme do roviny s kovovym nakolkem
a prelepime kotouc¢kem cerného papiru. Dvoj-
koli sama lezi v zafezech 3asi (podle tovarni
praxe) a proti vypadnuti jsou pfidrzovana kryty
01 a 02 s otvory pro stfedhi ozubené kolo,
pfichycenymi Sroubky 03 (M2 nebo mensi).

Sbérace z pruzného kovového péasku (fos-
forbronz nebo tvrdd mosaz) 0,2 x 2 mm jsou
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vozidla

zachyceny do vyfezll v 3asi zahnutim. Jsou po
levé a pravé strané propojeny vodi¢em a spoje-
ny pres tlumivky (nekresleny) s vyvody elektro-
motoru.
Sasi

(viz obr. 2) - sestava z nosné desky 13, dvou
postranic 14 a sloupkl 18 (4 x 5 x9 mm). Pro-
toZe mezi postranicemi 14 je mezera natloustku
sloupkd 18 (5 mm) a kolo pfedlohy 9 ma vétsi
prdmér, je pro né upraveno vybrani A tak, ze
vtomto misté jsou postranice preruseny azven-
ku preplatovany prilozkami 17 (2x9x8 mm -
viz obr. 1). Hranoly 18 jsou zalepeny mezi
postranice na téch mistech, kde do nich budou
zavrtany zavity pro roubky 03. Sasi doplini dva
podélniky 16 (viz dale) a celniky 15. Celé
sestavené Sasi se nastfika €ernou barvou.

Postup prace

Vyfizneme ¢éasti 13,18 a postranice 14 zatim
vcelku. Sestavime a slepime. Do postranic
nezapomeneme udélat zafezy T pro loZisko
predlohy, hluboké 0,8 mm, nejlépe listem pilky
na kov; pamatujeme pfi tom na to, ze je
postranice prava a leva. Zhotovime loZiska 7 a8
podle obr. 3. Jsou umysIné ponékud delsi, aby
se pfi montdZi dala upravit. Snek predlohy
srazime smérem ke stolu na vnéjsi miru 15 mm
a pfipajime jej. Zkratime h¥idel na obou koncich
na 1,2az 1,5 mm.

Z obou postranic vyfizneme €ast A (4 mm
Sirokd) a mezery prelepime zvenku pfilozkami
17. Vestavime pfedlohu s obéma loZisky. LoZis-
ko 8 zasuneme do jeho vyiez( a loZisko 7 se
opfe samo o postranice a hranol 18. VloZzime
hnaci dvojkoli a zkontrolujeme chod. Je dobré
pfitdhnout dvojkoli do loZisek krytem 02. Kdyby

vlle mezi 3nekem a pohadnénym kolem dvojkoli
vySla pfilis mald, tzn. kdyby se Snek do kola
zakusoval, spustime pfedlohu blize k zakladni
desce pripilovanim loZisek na kété 3 mm. Osa
dvojkoli nesmi byt uloZzena v loZiskach pfrilis
ztuha, musi mit trovhu vile k vykyvu nahoru
a dold. Je také dobré, jsou-li uz viozeny a upev-
nény shérate 6, ale nutné to neni. Sbérace
ohneme podle vykresu, prostréime vyrezy
a shora prolomime kleStickami do tvaru podle
obr. 1

Je-li vSe v pofadku, namontujeme pastorek 3
s loziskem 4. V(li v ozubeni upravime pfipilova-
nim spodni plochy loZiska 4, které pak dobfe
pfilepime k desce 13. Hfidel pastorku je na
kratSim konci profiznut - a do zafezu zasahuje
ozub, vybrouSeny na zkraceném hfideli elektro-
motoru. Zafez ma Sifku asi 1,2 mm a ozub asi
0,8 mm, aby mezi nimi byla nutna vlle. Malé
elektromotory pro velikost N maji hfidele kale-
né, neuspéjeme tedy pilnikem a musime pouZzit
brousku. Dbame, aby ozub byl centricky.

Nastane nejnarocnéjsi prace: Elektromotor
je potfeba uloZzit do vyfezu v zakladové desce
tak, aby byl souosy s osou pastorku. P¥i licovani
si pomahame pfipilovavanim postranic tak
dlouho, az dosahneme pfesného sefizeni acely
pohon jde zcela lehce. Pfesné usazeni motorku
zajistime zalitim mezer tmelem z polystyrénu
rozpusténého v trichloretylénu, do néhoz jsme
pfidali néco Sypsi.

VloZime a vyzkou$ime i druhé nepohanéné
dvojkoli v&etn& sbéradl. Musi se také otacet
Gplné zlehka a musi mit t€z vili k vykyvu.
Pfiméfena mal& kyvnost obou dvojkoli zlepSuje
shirani proudu z koleje pfi jizdé pres nerovnosti,
pfi ¢emz radialni sbérate vlaastné predstavuiji
odpruZeni. Elektromotor pfipevnime tfmenem
z dratu (nekresleno), zapojime prfivody proudu
avyzkousime na koleji, protoze takto sestaveny
celek je uz schopen jizdy.

Nakonec pfilepime podélniky 16 (obr. 3)
a Celniky 15, které uz je potfeba vybavit podle
vzhledu vozidla, pro néz podvozek pouzijeme.
Tomu také pfipodobnime i bo¢nice mezi dvoj-
kolimi, kde mizeme napodobit i brzdové zdrze,
ale to uz je mimo ramec tohoto ¢lanku.

O. ZEMLICKA
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Prvy februarovy tyzder je oCakavany
hlavné eurépskymizelezni¢nymi
modelarmi predovSetkym preto, lebo
vtomto Case sa vkoliske eurdpskej
hrackarskej vyroby - vNorimberku -
kona tradi¢ny a zaroven najvacsi
hrackarsky veitrh modelafskych
potrieb. Zd4 sa v3ak, Ze nebude trvat'
dlho amodelarska €ast veitrhu sa
osamostatni tak, ako sa o tom
vNorimberku a to najma vodbornych
kruhoch stale viac vravi.

Zvédavost'zo strany modelarov,
pokiaiide o tento veitrh, ma svoje
dve stranky: jednak sa s napatim
Cak4, ktoré predlohy dostani vtomto
-roku svoje modelové spodobenie,
jednak sasleduje technicky pokrok
vyjadreny vroznych strankéach
najnovsich modelov, Ciponukanych
kolekciijednotlivych vystavovateiov.
Pb6zerané na vecztakéhoto hiadiska,
mozno medzinajzaujimavejSie
posledného veitrhu uviest...

. predovSetkym pozoruhodnl novinku
raktskej firmy Liliput, ktora uvadza natrh
model parnej lokomotivy rady 05 DB a DR
vo verkosti HO. Na prvy pohiad je tu
zfejmé, Ze ide o model novej generacie
tzv. veikosériovej produkcie. Novinka je
totiz vyrdband novym technologickym
postupom, ktory umoziuje kvalitativné
nové spracovanie detailov. Tym, Ze plast
lokomotivy je lisovany postupné vo vrst-
vach, ktoré sa potom navzajom montujud,
ziskava sa z pasu model, ktory zodpoveda
modelom tzv. ru¢nej produkcie. Ovefa
jemnejSie prevedenie modelu nez bolo
zvykom doposiar zvySuje nielen opticka
stranka (napr. vetmi jemné prevedenie
kolies), ale tiez odpruzené narazniky, ¢i
zotrvacnik v tendri, ktory umoziuje ply-
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Niektoré novinky
najvaesieho veltrhu

sveta

Ing. Stefan STRAUCH

nuly Start i plynulé zastavovanie. Je teda
zfejmé, ze nastal €as, kedy zacina miznat
rozdiel medzi modelmi veikosériovej pro-
dukcie s drahymi, ru¢né montovanymi
.supermodelmi", ¢o ostatné dokazuje
tiez fotografia modelu BR 05 DB/DR
(obr. 1).

Najvacsi vyrobca modelovych Zeleznic
svéta, firma Marklin, uviedol ako pozoru-
hodnd novinku verkosti HO old-timer
elektrickej lokomotivy série Be 6/8 il
Svajciarskych Zeleznic. Novy ,,krokodil"
sa bude vyrabat tak pre striedavé, ako
i pre jednosmeérné napatie (obr. 2). V naj-
menSej rozchodovej verkosti Z - 6,5 mm
je najzaujimavejSou novinkou model ten-
drovky radu 74 DB/DR (obr. 3).

Zaujimavé bolo tieZ zastavenie sa
v Stanku firmy Faller, ktora je povazovana
za najvacsieho svétového vyrobcl pfislu-

NORIMBERK 1976

Senstva k modelovym Zelezniciam; firma
uviedla na trh nov( sériu ,Combi-Kit",
ktord sa vyznacuje vyraznym zlepSenim
po stranke modelovosti. Typickym pfed-
stavitelni tejto novej, nostalgicky lade-
nej série je napfiklad ,,zamok pri vodé"
(obr. 4).

NajkrajSie prekvapenie zazili navstév-
nici v Stanku firmy Kibri; na trh sa totiz
dostavaju prvé, skutoénym predloham
vérné modely budov pre veikost Z. Ak je
totiz model stanice ,,Bad Nauheim"
(obr. 5) pri svojej dlzke 40 cm pFesnou
zmenSeninou pfedlohy Gctyhodnych roz-
merov, po.tom rézne stfedovéké domy
o dizke prednej steny okolo 30 az 40 mm
pri doslova neuveritefnej pfesnosti su
vyslovené zberateiskymi objektami - na
veltrhu neodolal nikto, aby sa pri tejto
novinke nezastavil.

(Dokonc&enie nabuduce)
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MODELARSKE

PRODEJNY

Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelafsky koutek

Vinohradskéa 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na mésic duben 1976

ARTUR
Stavebnice modelu rybafského ¢lunu.

Pro nadchéazejici letni obdobi pfichazi VD
IGRA na trh s novinkou. Je to model norského
rybarského €lunu pro pohon elektromotorem.
Stavba tohoto modelu vyZzaduje urcité zkuSe-
nosti a zruénost, proto je Artur ur€en predevsim
pokrogilym modelarim.

Lodni trup je sestaven z kylu, na ktery jsou
prilepeny pfepazky acely je potazen smrkovymi
lisStami 2 x5 mm. Palubu tvofi dfly z pfeklizky
1,5 mm tlusté. Nastavby jsou sestaveny z pre-
klizkovych a dyhovych dild. V3echny lodni
doplriiky, jako zachranné kruhy, priivieky, kotva,
kormidelnf kolo, svétlomety, pozi¢ni svitilny,
a dalsi, jsou vylisky z plastické hmoty.

Povrchova Uprava trupu je provedena synte-
tickym emailem S 2013, paluba a nastavby jsou
natfeny bezbarvym nitrolakem C 1008 a ostatni
barevné dily nitroemailem Zadaného odstinu.

K pohonu modelu se doporucuje bézné do-
stupny elektromotor IGLA 4,5V napéjeny dveé-
ma plochymi bateriemi zapojenymi za sebou na
napéti 9 V. ¢lun je vhodny k dalkovému ovla-
dani.

Stavebnice je dodavana s veSkerymi predtis-
ténymi dily na balsovych, preklizkovych a dyho-
vych pfifezech. Mimo to obsahuje balsové
asmrkové listy, kulatiny 0 0 4a8 mm, acetono-
vé lepidlo, ocelovy drat, plachty, lodni hfidel
s pouzdrem, sacky s lodnimi dopliiky a dalSimi
drobnymi dily a préihlednou folii TAC. Dale jsou
ve stavebnici stavebni plan, navod ke stavbé se
seznamem vsech dild a obtisky.

Délka 630 m Kes 105,-
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PAKA PLOVOUCIHO kormidla

Plastikova ovladaci paka tzv. ,plovouci vys-
kovky" je urCena pro dalkové fizené modely
vétrond a mensich motorovych modeld.

Baleni po dvou kusech. Kés 3,70

PALIVOVE NADRZE PRO RC MODELY

Jsou ur€eny pro modely letadel, lodi a auto-
mobilll se spalovacim motorem. Dodavaji se ve
Ctyfech velikostech o objemu 75 cm3, 100 cm3,
175 cm3 a 250 cm3 v baleni, které obsahuje
plastikovou lahev s uzavérem, priichodky, pod-
lozky, matice a mosazné trubky, saci zavazi,
silikonovou hadi¢ku a navod k sestaveni.

Nadrz 75 cm3 K&s 15-
100 cm3 KEs 15-
175cm3 Kg- 10,-
250 cm3 Kés 10,50

MELODIE

Stavebnice modelu motorové jachty

s elektrickym pohonem.

Model motorové jachty Melodie je urcen jak
zacinajicim a méné zkuSenym, tak i naro¢néj-
§im modelardm. Hlavni dily stavebnice - lodni
trup, postranice a stfecha kabiny ajesté nékolik
daldich dild - jsou vylisovany z bilé plastické
hmoty. Tyto soucasti nevyZaduji povrchovou
Upravu, tj. tmeleni, brou$eni alakovani barevny-
mi laky.

Stavebnice obsahuje jesté Zebra a dily palu-
by, pfedtisténé na preklizce, prihlednou folii na
okna, soupravu kormidla, hfidel s pouzdrem
a lodnim Sroubem a dal$i drobné dopliiky. Déle

je prilozeno lepidlo na polystyrén, sadaobtiska,.

stavebni vykres a navod ke stavbé.

Motor IGLA 4,5V, ploché baterie a dalsi
soucasti elektrické instalace, jako vypinag, kon-
taktni nastréky Modela a propojovaci vodice
nejsou sou€astmi stavebnice.

Melodie je konstruovana jako volny model,
ale je mozno vybavit ji také soupravou pro
dalkové ovladanf, kterou lIze Fidit smér jizdy,
pfipadné ovladat jizdu vpfed a vzad.

Délka 470 mm KEs65,-

nabizeji

POMAHAME Sl

(Dokon€eni ze strany 27)

m 54 Zeleznici TT, 8 lok., 40 vag., trafo FZ 1, bohaté
pflsl. za 2000 Ké&s. A. Broz, Podbabska 4/869, 160 00
Praha 6., tel. 32 71 48.

m 55 RC 1 2 RC 2kanal., pfipadné vyménim za auta
Matchbox. M. Krita, Mrstlkova 39,100 00 Praha 10, tel.
773272

m 56 Amatérskou proporcionalni soupravu 2 + 1 na
serva Varioprop, bez serv. R{zicka, Partyzan(i 349,
530 09 Pardubice-Polabiny.

m 56a Modely Rowa HO nové. J. Szebinovsky, Pre-
myslovska 7, Pha 3

KOUPE

m 57 Kompl. ro€. Let. Modelafe 1960, 62, 63, 64, 65.
Kfidla vlasti 1962, 63, 64, 65, 66, nesvazané. St. Derfl,
Sldl. Brab&ov 2752/3, 276 01 Mélnik.

m 58 Planylodl:korvetaTobruk,stlhacponorekDaph-
ne, torpédoborec La Gallissoniere a jiné podobné. Fr.
Rus, Teplicka 376/84, 405 02 Dé&Cin IV.

m 59 Plany RC hydroplanov 1:1, RC vétrofi? a motoro-
vé modely 1 az apovelové. J. Papiernik, UNZ 914 51
Trencianské Teplice.

m 60 Angl. aut. Matchbox, fir. odznaky, vojakov z hliny,
pfedam texty do automobilovych firiem, prospekty,
katalogy model, firiem. R. Kopaj, Jilemnického 9,940 01
Nové Zamky.

m 61 Motory 10 R, MWS 5 R, MVVS 2,5 R, Junior 2,
Atom 1, Atom 2,5, vSdechny AMA, Dyno |, Il, Kratsch,
Feldgiebel, Ipro lkar, Bora. M. Kohler, Krakovec 24,
270 35 Petrovice.

m 62 Kity" 1:72; Me 109, FW 190, Hawker Tempest,
Hurricane, Wellington B 17, FW 200. J. Frank, PFB 169,
286 01 Céslav

m 63 ,Kity" letadel z Il. svét. valky (1:72). J. RySavka,
687 32 Nezdenice 117.

m 64 Rogallo nebo dokumentaci k jeho stavbe.
P. Michl, Cechova 1582, 547 00 Nachod.

m 65 Starsi ro¢niky LM do r. 1958. P. Kysela, Na Libusi
645, 391 65 Bechyné.

m 66 Podklady a plan U-makety Hawker Hurricane, .
P-51D, Spitfire Mk IX, SE 5a; lodi: korveta Tobruk, Cutty
Shark. A. Jandl, U kaplicky 9, 683 01 Rousinov, okr.
Vyskov.

m 67 Podrobny planek na 2-4kan. prop. RC soupravu.
Prosim seznam materialu. J. Dédecek, Jlvany 25,507 15
Libufi.

m 68 Castetné vybéhany det. motor Jena 1cm3 do
40 Kés. Fr. Zak, 763 21 Slavi€ln €. 152.

m 69 Lokomotivu E 499.0 vel. HO, vyrobek rakouské
firmy Kleinbahn, K. Vlach, 273 27 Otvovice 125, okr.
Kladno.

= 70 ,Kity" Wellington, 11 14 a Me 109 E. T. Kobliha,
Palackého 1066, 252 27 RadotIn-Praha 5.

m 71 Nepostavené kity histor. plachetnic. Uvedte fir-
mu a cenu. J. Kral, Sokolovskéa 554,537 01 Chrudim IIl.
m 72 Planek vozu Tyrrel 007 v méfitku 1:8 nebo 1:10. A.
Holan, Gogolova 1, 736 01 Havifov 1-Smrky.

m 73 Novou kompl. prop. RC soupravu pro 3 funkce;
lkanal, soupravu Mars. J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 100,
okr. Novy.Ji¢In.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automabilové,
lodni a Zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretarka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku Ké&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednéavky pfijiméa kazdapos-
ta i doruCovatel. - Dohlédacl poSta Praha 07.
Inzerci pfijimé inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku. JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8, 162 00 Praha
6-Liboc, Vlastina 710.

Toto €islo vySlo vdubnu 1976 index 46882
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Péci o rozvoj materialné technické

zakladny vénuji hospodarska

zafizeni - podniky UV Svazarmu

zvySenou péci, jak vas o tom

informujeme jiz tfeti rok.

Od ledna 1976 je v pIném

provozu servisni stfedisko pro

RC soupravy v podniku

UV Svazarmu ELEKTRONIKA

(M. Pujmanové 1221,143 00

Praha 4, tel. 422 789, vedouci

s. Novozamsky). Béhem

nékolika uplynulych mésicl

zde jiz byla provedena fada

i ndrocnych oprav RC souprav

VARIOPROP kvalifikovanymi techniky

zaSkolenymi pfimo ufirmy Graupner, takZze po
technickéstrance je problém servisu téchto

souprav zvladnut. Stfedisko pouzivd moderni diagnostické
pfistroje a originalni nahradni dily, pro jejichz nakup uvolnil UV
Svazarmu devizové prostiedky. Ceny oprav se UcCtuji na zakladé
spotfebovaného materialu a vynalozeného pracovniho ¢asu.
Uvedeni servisu do plného provozu v letoSnim roce je chvalyhodnym
konkrétnim pocinem podniku ELEKTRONIKA k 25. vyroci zaloZeni
Svazarmu!

TEXT LAD. KOHOUT - SNIMKY AUTOR A J. GRAUPNER

K OBRAZKUM: Cast univerzal-
nich a jednotcéelovych pfistrojd
pro komplexni diagnostiku pro-
porcionalnich RC souprav Va-
rioprop © Technik Selinger ové-
fuje kmitoCet a vykon vysilace
Varioprop 8 S- Nova RC soupra-
va Varioprop FM aserva CL aCR
(modely 1976 - ELEKTRONIKA
zatim servis nezajistuje)



SNIMKY:
Z. Bedfich,
A. Beljajev,
V. Hadag,
L. Paral,
W. Senff

OBJEKTIVEM

Na lofiském mistrovstvi Evropy NAVIGA v Anglii vzbudil
pozornost model historické plachetnice s pfidavnym parnim
pohonem. Kromé& snimku o ném neni bohuZzel vice znadmo

>

Do tzv. druhé generace (men3ich a levnéjsSich)
RC vrtulnikl patii Heli-Baby. Tuto postavil

S. Cech z LMK Svazarmu Plzef ze stavebnice
ing. D. Schliitera, ,praotce**

RC modeld vrtulnik

Radiem fizeny vétron ALADIN ze stavebnice firmy Hegi si
sestavil L. Paral z Méstské stanice mladych technikd v Praze

Zima nevadi modelafdm z krouzku zakladni $koly v mésté
Pavlovskij Posad v Moskevské oblasti, které vede A. Beljajev.
Zatim stavéji hlavné U-modely, ale chystaji se na RC modely,
nebot patronem krouzku je zavod ELEKTRON, zacinajici
vyrabét prvni proporcionalni RC soupravy v SSSR

KorejSti reprezentanti létali na MS 75 v Plovdivu s Cisté
vypracovanymi modely s motory Rossi. Pecliva pfiprava jim
dopomohla k 8. mistu v soutézi druzstev



