


Pravdépodobné prvni RC vrtulnik na Slovensku pfedved! G.
Kovacs na lofiském Mistrovstvi CSSR pro volné modely
v Lu€enci. Ze snimku je patrné, Ze jde o model Bell 47G
z produkce firmy Graupner, o némz jsme jiz psali

Upoutana maketa Z 50L S. Chytila z LMK Krnov je schopna zalétat
s ,,3estapllkou” O.S. Max akrobatickou sestavu s vyjimkou hrana-
tych obratd. Zvlastnosti je potah kovovou folii se znazornénymi
nyty. Rozpéti kfidla je 1400 mm, vzletova hmotnost 1950 g

K TITULNIMU SNIMKU

Vlahy pfedjarni vitr vylakal mo-
delafe zdilen, naplnénych aceto-
novymi vypary a balsovym pra-
chem, do pfirody. Kde jinde lze
|épe vychutnat prvni sluneéni pa-
prsky nez na svahu? Ke svahové-
mu létani, které je u nas rok od
roku oblibené&jsi, neni zapotfebi
zadny ,,brus* - sta€i jednodu-
chy, dobfe ovladatelny_ model.
Takovy, jako je tfeba STIR, ktery
vySel jiz v druhém vydani ve
specialni fadé plankd Modelar.
Léta s nim iJindfich Hysky z Vel-
trus, kterého zachytil pfi vzletu
na ,Skarechovské podkové™ ob-
jektiv fotoaparatu RGzeny MUSI-
LOVE.

Ing. Dékanik z LMK Brno I si zvolil
za predlohu pro ,,dvacetinku®“ na
gumu historicky dvouploSnik
Rumpier IV. Dobova kamuflaz mo-
delu je provedena barvami Hum-
brol na plastikové , kity*

Pfi navrhu ,,létajiciho psa* spolu-
pracovali J. Vyli€il ze Sumperka
a H. Janka z Olomouce. Model
s laminatovym trupem ma rozpéti
1120 mm, délku 950 mm, hmot-
nost 1950 g s motorem HB .25
(4,08 cm3. Radio Varioprop ovla-
da kridélka, vyskovku a motor

Polomaketu sovétského kfizniku
tfidy Sverdlov si postavil podle
papirové vystfihovanky z NDR
Ant. LukeS z Prahy. MEéfitko
1:200 (délka asi 1 m), 2 motory
25 W/6 V z NDR, RC souprava
Mars Il s dvoukanalovym
doplrikem



Jiz skuteCnost, ze
Ustfednirada
modelarského klubu
Svazarmu (URMoK) se
schézina vice dnd,
davala tusit, ze

pljde ozavazné

véci. PrvniletoSni
zasedaninaseho
nejvyssiho
modelafského organu,
které se uskutecnilo od
27. do 30. ledna 1977
vUstfedniplachtafské
Skole Svazarmu CSR ve
Vrchlabi, bylo skute¢né
meznikem vjeho praci.
Neslo pouze
0zasedéani-probéhlo
138koleni &lent URMoK
apredseddjejich
komisi. DlleZitost akce
zdUraznila i pfitomnost
vzéacnych hostd:_
mistopredsedy UV
Svazarmu plk. dr.
Havlika a vedouciho
oddeélenibrannych
technickych sportd UV
Svazarmu Vladimira
Sediny.

Zatneme tim nejdileZit&j$im: Pripravna
komise zaCala pracovat na navrhu dokumen-
tu, jenZ nema v historii naseho modelarstvi
obdoby - Koncepce modeléarské cinnosti ve
Svazarmu. ,,Koncepce" bude projednavana
nejvySSimi svazarmovskymi a stranickymi
organy koncem tohoto roku, jiz nyni se ale
muzeme zminit o jejich hlavnich rysech.

Zakladem koncepce je analyza stavajici
situace. Je mnoho Vvéci, jimiz se mizeme
mladeZe do 15 let organizované v modelar-
skych krouzcich. Je za nami i fada Gspéchi na
vrcholnych soutézich. Podafilo se také znac-
né zlepsit materialni zajisténi nékterych od-
bornosti. Stale viak mnoho véci v modelar-
skych prodejnach chybi. Chybi ale také
jednotna metodika prace v krouzcich, nesko-
li se tudiz ani instruktofi stavby a tak je prace
s mladezi znaCné nejednotna. Tézko ji proto
Ize nejen kontrolovat, ale i Fidit.

Na zékladé rozboru potom dokument
ujasni cile a sméry dalSiho rozvoje modelar-
stvi. PFipravovana koncepce zd(razni hlavni
kol modelafd ve Svazarmu: polytechnickou
vychovu co nejvétsiho poctu mladych lidi.
UspésSné splnéni tohoto cile je podminéno

vyfedenim Fady dilgich problém( - od zajis-.

teni materidlu az po zajisténi vyspélych
vedoucich a organiza¢nich kadrd.

Koncepce bude zpracovana na zakladé
podkladovych materidld CURMoK, SUR-
MoK a komisi URMoK; bude proto reagovat
na skute€né problémy, které nejvice ztézuji
naSi praci - nebude tedy dokumentem samo-
Gcelnym. Nedélejme si v3ak iluze - koncepce
neni vielékem na staré bolesti. Bude vycho-
zim programem, na jehoZ zékladé bude
mozné jednotlivé Ukoly postupné rozpraco-
vat a fesit.

Dalsim ddlezitym (kolem URMoK je
uvést do Zivota Jednotny soutézni Fad mode-
larskych soutézi. Vsichni ¢lenové rady si jej
jiz osvojili; nyni jde o zkvalitnéni vsech
poradanych soutézi, coz pfi znatném poctu
akci nebude snadnou zalezitosti. Smysl sou-
t8Zi je nutno podfidit cilim vrcholového
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USTREDNI rada
modelarského klubu
Svazarmu

nove a ucinneji

sportu - vrcholné soutéze jsou pfipravou na
mistrovstvi svéta. Mnoho prace ¢eka na poli
soutézi pro mladez - ve spolupraci s pionyr-
skou organizaci je tfeba napfiklad sjednotit
pravidla Zkovskych soutézi.

V blizké i vzdalenéjsi budoucnosti tedy bude
mit nejvySSi modelarsky organ dost a dost
prace. Je ale nutné, aby vysledky jeho
Jednani nachézely bezprostfené odezvu
Vv préci nizsich stupiil fizeni a naopak, aby
URMoK dostatecné rychle reagovala na
podnéty vychazejici ze zakladnich organizaci
i_modelarskych rad nizsich stupiid. Proto
URMOoK povérila svoje odborné komise vy-
konnou a rozhodovaci pravomoci v oblasti
sportovné technické cinnosti; nizsi organi-
zaCni stupné budou oviem i nadale Fizeny
pouze prostfednictvim Ustfedni rady. V ob-
dobi mezi jejimi zasedanimi bude styk mezi
komisemi URMoK a nizSimi stupni zajiSto-
vat sekretaridt URMoK.

Na porad jednani se dostala i ddlezita
otazka zpracovani kalendare soutézi. Doku-
mentu, na némz zavisi cela sportovni mode-
14Fska Cinnost. V minulych rocich byl kalen-
dar prilohou naSeho Casopisu, napfisté tomu
jiz tak nebude pro vysoké vyrobni naklady.
Podobné jako loni a letos, bude kalendar
vychazet jako UcCelova publikace. Od roku
1978 bude vydavéan pouze samotny sportovni
kalendar, nebot’ Sportovni a technické poky-
ny pro ¢innost modelafd vyjdou jako zvIastni
material s dlouhodobou platnosti. V rubrice
,URMOK oznamuje'* tohoto seSitu najdete
pokyny pro sestaveni kalendafe pro rok
1978. Pokud jednotlivé organizacni slozky
dodrzi predepsané terminy, mél by kalendar
v pristim roce (a také v dalSich letech) vyjit
vCas, pred zahajenim sportovni sezony. Vy-
Zaduje to dobrovolnou disciplinu vSech zu-
Castnénych sloZzek; odménou bude spokoje-
nost modelard.

(Dokon¢enina str. 2) | 2

PONTENTSY. Relissesggdele
ROCKETS: Lucky Linda - a glider 4 - Paper
boost-glider 4. RADIO CONTROL: New air-
foils for bigger gliders (commencement) 5
» New electronic components for RC equipment
(part 3) 7 - Well-tried amateur circuits 7
* Coupled flaps and spoilers 8- Marek-a slope
soarer (RC) 8,9- MODEL AIRPLANES: Fhuk -
a chuck glider 10 - Sport - a simple aerobatic
C/L model 11- Vol Libre 8- a Wakefield by R.
White 12- Junior - an FI Aglider from the GDR
13- Operation of the model motors 14- Postol-
ka - a simple glider 15-19 - World news 19
« Nuremberg TOX Fair ’l | (commencement) 20,
21 - Aero A-34 W Kos - the Czechoslovak
tourist airplane 22-24 - Advertisements 24, 32
* MODEL BOATS: Ropes and cables on the
ancient ships (continuation) 25 - Blesk 7 -
a speed boat 26, 27 - Czechoslovak model boat
review '76 (continuation) 26 MODEL CARS:
Renault R5 28, 29 - MODEL RAIWAYS:
European model railway standards 30 «lllumi-
nation of the models 30 - Relayless autoblock
31

TMT-T AT T - Leitartike] 1,2 Klubs-
ITM 1; U j I , nachrichtéen 2,3 «<RAUM-
FAHRTMODELLE: Boost-glider Lucky Linda
4 - Ein Boost-glider aus Papier 4 - FERN-
STEUERUNG: Neue Flugelprofile fur grossere
Segiler (Anfang) 5 - Neue Bauelemente fur RC
Anlagen (Teil 3)7- Bewghrte Amateur-Schal-
tungen 7,8 - Hangsegler Marek 8 9 - FLUG-
ZEUGE: Wourfgleiter Ffiuk 10 - Trainings-
kunstflugmodell Sport 11 - Vol Libre 8 - ein
Wakefieldmodell von R. White (USA) 12 Ju-
nior, ein FIA KI. Segler aus der DDR 13
« ,Bedienungsanweisung* fur die Gluhzunder
14 - POSTOLKA - ein Anfangersegler der A3
KI. 15-19 a Aus aller Welt 19 - Nuarnberger
Spielwarenmesse Il (Anfang) 20-21- Tsche-
choslowakisches Schulflugzeug Aero A-34 Kos
22-24 - Angebote 24, 32°- SCHIFFE: Takel-
werk auf den historischen Schiffen (Forts.) 25
+Schuler-Schnellboot Blesk 26-27- Die besten
tschechischen Schiffsmodellbauer im J. 1976
(Forts.) 26- AUTOMOBILE: Renault R5 28-29
* EISENBAHN: Die NEM-Normen (1) 30- Die
Modellbeleuchtung 30 - Ein Autoblock ohne
Relais 31

COfIEPXAHHE: A »
1,2 0 MiBecTH« na KliyooB 2, 30 PAKETLI:
M,-iaHep Lucky Linda 4 - PaKeToiuiaH Hi 6yMarn 4
0 PAJIHOyrtPABJIEHME: Hoebie npogHAH&NH
KpynHoradapHTHbix nuanepob (Hanano) 5 0 Ho-
Bbie crpoHTejibHbie iJieMeHTbi ajih P/ynpaanaeMOH
annapaTypbi (gacTb 3) 7 - HcnwTaHHoe jiiosh-
TejibCKoe coe.THHeHHc 7 - YnpaBiienHe nogbe.M-
HbIM 1 TOpMO3HbIM KlJianaHOMnpH NOMOIXIH OCHOTO
cepeo 8- PlynpaBliae.MbiH iwaHep ,,MAPEK" ana
napeHHa Ha acnoHe 8, 9# CAMOJIETLL: MeTa-
xejibHbiH njiaHep ,,®HIOK" 10 g TpeHHpoBOHHaa
KopfloBaa Moaelib - aKpodaT ,,OMOPT" 11 - Vol
Libre 8-Wakefild BHueaeMnHOHa MHpa R. White 12
¢ ,JOHMOP" -nnaHep KaTeropHH<t>IAH3rAP 13
+  ObcayacHBaHHe fiBHraTejleH Mogenefi 14
e ,nOLUTOIJIKA" - ruiaHep KaTeropMH A3 ajih
HHHHKMUHX 15-190 H3-3a pydeaca f9*HpMap-
Ka HrpyuieK 77 b Hfopn6epre (Hanajio) 20, 21
0 Aapo A-34 B Koc - nexoanoBancMH ywedHbui
n TypHCTHHecKHH ca MojieT 22-24 - 06 bHBlteHHa
24, 329 CYRA: KaHaTHoe ocuameHHe cyAoB XVI
n XVII Bexa (npoAQJuxeuHe) 25 - Ckopocthoh
KaTep ,,EJIECK" 7 26,27 - JlyHiune cyflOMOAenHc-
Tbi HCP Ha 1976 r. (npofloJDKeHHe) 260 ABTO-
MOEHJ1H: PEHO T15 28, 29 g >KEJ1E3HEIE
AOPOTIH: HopMbi eeponeHCKHXx a<eae3HOAopo>K-
Hbix MOAeneii 30 - OceemeHHe MOflenn 30 Ab-
ro6.nok 6e3 pefie 31

mo plve [o]§
VYCHAZI MESICNE 4 /77

duben XXVII



(Dokonceni ze str. 1)

Také dalsi dokument. Harmonogram sta-
Iych Ukold URMoK, ma dopad na celé
modelafské hnuti. Kazdy rok aktivisté na
vSech stupnich mnohdy pracné vymahaji
hlageni, navrhy a pozadavky organ(. Pokud
si niz8i organizacni stupné (republikové,
krajské, okresni modelarské rady) vytvori na
zékladé predloZeného ,, Harmonogramu"
(najdete jej také v rubrice URMoK oznamu-
je tohoto sesitu) vlastni rozvrhy préace, zrych-
li, zkvalitni se tim a v neposledni Fadé
i zpFijemni organizacni a Fidici prace.

Tento pozadavek ostatné prolinal celym
zasedanim. BIlizi se VI. sjezd Svazarmu.
Pfedsjezdové obdobi je vzdy ¢asem hodno-
ceni dosavadni innosti a zvazovani navrh{
pro zlepseni prace organd zvolenych sjez-
dem. Predpokladem ke zlepSeni akceschop-
nosti jsou aktivni &lenové organl. Pro obdobi
pred sjezdem doporucila URMoK komisim
véech stupnill, aby kooptovaly do svych Fad
nové, perspektivni €leny, ktefi - pokud se
0sv&dgi - by byli zvoleni do novych organd.

vého zasedani Ustfedni rady modelafského
klubu. Povazujeme za Gcelné s nimi seznamit
modelafskou vefejnost, nebot jde o otazky,
dotykajici se kazdodenni modelarské organi-
zacni préce.

Vladimir HADAC

MODELARSKYCH SOUTEZ|
PORADANYCH V ROCE 1978

URMoK na svém zasedani dne 29. ledna
projednala a schvalila tyto zasady pro
planovani modelafskych soutézi v roce
1978:

m VSechny soutéZe musi byt vsouladu
se schvalenym soutéznim fadem mode-
lafskych soutézi ve Svazarmu.

m URMoK v souladu se soutéznim fa-
dem stanovila tyto dil¢i terminy pro zpra-
covani kalendari:

Podklady pro pofadani celostatnich
a mezinarodnich soutézi dostane URMoK
do 28. Unora a preda republikovym radam
do 15. bfezna 1977.

Republikové rady zpracuji kalendaf na
své udrovni (pfebory CSR a mistrovstvi
SSR) do 30. kvétna 1977 a predaji kraj-
skym radam do 15. ¢ervna 1977.

Krajské modelarské rady zpracuji plan
vSech soutéZi v rdmci kraje do 15. zafi
1977 a pfedaji do 20. z&fi 1977 republiko-
vym radam. Na tomto stupni musi byt
kalendaf clenén na krajské a okresni
prebory a vefejné soutéZze. Soutéze pro
zaky do 15.let musi byt uvedeny zvlast.

Pro zpracovani kalendafniho planu na

2

2 klubCk
krouzku

Spoluprace CSLA - Svazarm -
PO SSM

V Ustfednim domé& armady v Praze
usporadali ve dnech 27. az 29. prosince
loniského roku vystavu svych praci mode-
lafi organizovani v krouzcich pfi UDA
Praha, MSMT v Praze 1 a ¢lenové RC
klubu Svazarmu v Praze 2. Spolu s nimi
vystavovali své pfistroje i Clenové radio-
technického krouzku pfi UDA.

Mladi model&Fi - pionyfi ukazali, Ze se
za svoje modely nemusi stydét. Pfikladem
pro dalSi mohou byt pékné volné vétroné
R. Kfemena, upoutany model V. Vernera
i RC vétronn ADMIRAL J. Srby. V expozici
starich zkusengjsich modelafd byla k vi-
déni fada soutéznich i rekreacnich mode-
I3. Pozornost budily zejména RC akrobaty
L. Havllje, maketa vétroné ZLIN Vamoto-
rovy model BRANCO J. Zamboriho. L.
Lifka pfedstavil maketu letadla BETA MI-
NOR, pohanénou motorem MODELACO02
(snimek) a V. Sulc motorovy RC model,
s nimz prekonal Ctyfi Ceskoslovenské
rekordy. Péknou kolekci papirovych mo-

Grovni okrest uréi KMR terminy tak, aby
mohl byt dodrzen termin zpracovani kraj-
ského kalendare.

Republikové organizace predaji uGpl-
né kalendafe na své arovni URMoK do 10.
fijna 1977.

URMOoK zajisti redakéni avécnou Upra-
vu v€etné schvaleni celého kalendare do
10. listopadu 1977.

m Zavére¢né ustanoveni: Pfi nedodr-
Zeni vy3e uvedenych termind nebudou
soutéze zafazeny do kalendare.

Zd. Novotny
tajemnik URMoK

O

Ustfedni rada modelafského klubu
Svazarmu pfipomind modelafskym ra-
dam na vSech organizacnich stupnich, Ze
byl vydan ,.Southin' fa&d modelafskych
soutézi ve Svazarmu". Je tfeba se stimto
ddlezitym dokumentem sezn&mit a podle
jeho zéasad soutéze organizovat. Upozor-
flujeme zejména na odstavec I, bod b,
podle kterého se pofadaji memorialové
soutéze: Memorialové soutéze jsou urce-
ny k rozvijeni revolu¢nich tradic délnické-
ho hnuti a CSLA. Tato zésada se zatim
nedodrzovala. Zdenék Novotny

[

VSichni G€astnici mezinarodnich sou-
t8Zi leteckych a_raketovych modelafd,
které se konaji v CSSR, musi mit mezina-
rodni sportovni licenci s platnou znam-
kou FAl. Mezinarodnich soutézi v zahra-
niCi (ZST) se mohou zGcastnitjen Clenove
SirSiho reprezentacniho druzstva CSSR.

Zadost o vystaveni mezinarodni spor-
tovni licence musi obsahovat jméno, da-

delll lodi, automobild i letadel vystavoval
L. Muller.

O Uspéchu vystavy svédci zaznamy
z pamétni knihy:

Velmi pékna, poutava a poucna vystavka.
Blahopfeji k jejimu uspofadanim, dik organiza-
torlm. - Pplk. V. Bi€an, pfedseda M&V Svazar-
mu v Praze.

Vystava je velmi péknéa a zajimava. - Rodina
Brabcova z Mélnika.

Mnoho nasich pilotl zaginalo s leteckym
modelafstvim. Pokracuji i ve chvilich volna pfi
svém zameéstnani. Letecké modelafstvi neni
hrani, ale velmivazna, zasluznaa trpéliva prace.
Pomaha vychovavat z naSi mladeze lidi, ktefi
budou naSi spolecnosti ku prospéchu. - Fr.
Dvorak, pilot CSA.

Poradatelé vystavy predvedli v praxi
spolupréaci organizaci, jejichz ukolem je
vychova na$i mladé generace. Kromé
nich pfispé&l ke zdaru akce svym pochope-
nim i naCelnik UDA, jemuZz-jakoZz idalSim
organizatorlim - patfi dik. V. Sulc

tum a misto narozeni, bydlist&, ¢islo spor-

tovni licence CSSR, potvrzeni klubu nebo

ZO a poplatek 10 Kés. Licence vystavuje

Richard Metz, Znarodnéni 2065, 272 01
Kladno 2. .

Dr. Stépanek

A. Klein

O

HARMONOGRAM
STALYCH UKOLU URMoK

Brezen

Schvalovani domécich, mezinarodnich a vr-
cholnych soutézi pro néasledujici rok. Plan za-
hraniénich akci a klubovych styk( pro nasledu-
jici rok. Vrcholné akce a vykonnostni cile
v nésledujicim roce. Schvéleni propozic
mezinarodnich a vrcholnych soutézi v probiha-
jicim roce.

Cerven

Navrhy na udéleni Cestnych tituld. Schvaleni
vedoucich vyprav a technického doprovodu.
Schvéleni finan€niho rozpo€tu. Agenda FAl
a navrhy na jmenovéani mezinarodnich rozhod-
€ich. Schvaleni edi¢niho planu.

Listopad

Schvéleni stavebnich a soutéznich pravidel pro
nasledujici rok. Schvaleni reprezentacnich
druzstev a jejich vedoucich. Pozadavky na
dovoz. Schvaleni postupového kli¢e na vrchol-
né soutéZe. Vyhodnoceni sportovni sezény.
Celoro¢ni plan vrcholového sportu pro nasle-
dujici rok. Schvaleni kalendafe soutézi pro
néasledujici rok.

URMoK zaseda: zacatkem brfezna, v poloviné
Cervna a zacatkem listopadu.

Odborné komise zasedaji vzdy nejpozdéji me-
sic pfed zasedanim URMoK.

URMoK ukladéa republikovym radam koordino-
vat plany a terminy svych zasedani s timto
celoroénim planem Gkoli URMOK.
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V Otrokovicich

uvitalo sedmadvacet ¢lenl LMK pfi zZK
ROH Svit Otrokovice rok 1977 ..Novoro¢-
nim polétanim" pfed vice nez 150 pfizniv-
ci modelafstvi.

Radu Uspésnych startu predvedli ze-
jména s vétroni ,volni" modelafi, ispéch
mél i L Svach s C-jedni¢kou. Clenové
krouzku pfi ODPM v Gottwaldové (jedno-
ho ze Ctyf, vedenych ¢leny klubu) létali
s upoutanymi modely.

Nejvétsi obdiv vsak patfil RC modellm.
Jeden akrobat sice skon¢il pfed€asné let
chybou pilota, spolehlivé vSak Iétal vétron
Josefa PlSka, stejné jako model kategorie
F3A Josefa Dohnala. Program zpestfily
starty patnacti jedno i vice stupfiovych
raket Pavla Pechy. Skoda, Ze velmi atrak-
tivni obohaceni kazdého modelafského
vystoupeni asi brzy zmizi z programu po
zastaveni vyroby se rychle tenci zasoby
raketovych motoru.

Modelafi i divaci byli po skon€eni akce
pofadné promrzli VSem se ale vystoupeni
libilo, pfestoze pro silny néarazovy vitr
nebylo mozno vypustit balén na teply
vzduch a pfedvést dalSi atrakce.

Jan Hofrichter

V Unicové

hodnotili na prosincové vyroéni schdzi
leteCti modelafi svoji ¢innost v roce 1976.
Klub m& nyni 48 €lenu, 70 % z toho poctu
tvofi mladez z uniCovskych Skol. Mladi
pracuji v péti krouZzcich; tfi jsou v Unico-
V& jeden v Medlové ajeden v Sumvalde.

Clenové klubu se loni zucastnili 43
soutézi, na nichz ziskali osm prvnich mist,
dvanact druhych, patnact tfetich a pat-
nact Ctvrtych mist, pfi ¢emz splnili 65krat
limit 1. VT. 48krat Il. VT a 33krat lll. VT.
Uspéchem je i titul okresniho pfebornika
v kategorii Al, ktery vybojoval Zak Jaro-
slav Schwab; Bohumir Berger byl zafazen
do SirSiho reprezentacniho druzstva CSR
v kategorii FIE Modelafi se také podileli
na akci Z: odpracovali 162 hodin. VSech-
ny dosazené vysledky jsou lepSi nez
v roce 1975.

V klubové soutézi aktivity byli nejlepsi
Z&ci Jaroslav Schwab a Miroslav Cajtha-
ml, junior Eduard Schwarz asenior Bohu-
mir Berger. SoutéZ? se osvédcila jako
dobrd pobidka v modelafské cinnosti
a budeme v ni pokraCovat i v letoSnim
roce.

Adolf Schwab
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V KosSiciach

zdruzuje vo svojich radoch ZO Zvazarmu
Model klub VSZ KoSicetakmer 140 ¢lenov
vSetkych modelarskych odbornosti. Cha-
rakteristickym rysom jej ¢innosti je syste-
mati¢nost', planovitost a kontrola plnenia
Gloh v zmysle stanov Zvazarmu. Neoddé-
litelnou sucastou politickovychovnej pra-
ce ako hlavnej cinnosti je socialisticka
sutaz. Uz Stvrty rok sa hodnoti aktivita
organizacie ako celku aj jednotlivych od-
bornosti a vSetkych modelarov. Kazdy
¢len organizacie mavlastny Vykaz o G¢as-
ti v socialistickej sutazi, do ktorého sa
priebezne zaznamenava jeho Ccinnost'.
Tym je umoznéné nielen objektivné hod-
notenie, ale aj odmenovanie odbornosti
aj €lenov materidlom a pfidélovanim fi-
nac¢nych prostriedkov. Dosahované vy-
sledky a ich kazdoro¢ny rast svedCia
0 ucinnosti tejto formy podchytenia ini-
ciativy ¢lenov v celom komplexe ¢innosti
1v politickovychovnej préaci, branne-Spor-
tovej ¢innosti aj v rastu ¢lenskej zakladné,
ktora sa oproti roku 1975 zvySila o takmer
75 %. 3

V krazkoch na ZDS, v DPaM a na
Odbornom ucilisku VSZ pracuje celkom
206 pionierov a ucnov. Neoddélitelnou
sUcastou cinnosti su tiez mnohé propa-
gacné vystapenia pri roznych prilezitos-
tiach, ako je MDD, branné dni v pionier-
skich taboroch VSZ, v prvoméajovom
sprievode apod. N&zorna propagécia
a vystavky modelov st uz trvalou formou
¢innosti, vcitanie publikacie ¢&lankov

Jiz v pionyrském krouzku zacal

modelafit Pavel PRAZAK,

mechanik méficich

aregulacnich pfistrojl v n. p.

ZPA. Dnes stavi Uspésné

soutézni modely, s nimiz léta

v barvach LMK Hofice

v Podkrkonosi. Vedle

A-dvojek se vénuje i upoutanym

modellm a letos zahaji

s dvanacti¢lennym krouzkem

préaci i na RC modelech.
Miroslav Prochazka

v dennej tla¢i a Casopisoch. K propagécii
Z0O Zvéazarmu sa Uc¢inné vyuZiva aj spolu-
prace s CS. televiziou.

Bohata je tiez Cinnost branno-Sporto-
va. V uplynulom roku bolo dosiahnutych
limitov v celkom 103 vykonostnych trie-
dach v3ech stupfiov, priCom traja mode-
lafi splnili podmienky pre udelenie maj-
strovskej triedy. Okrem toho usporiadal
klub sutaze z pfileZitosti oslav vyznac-
nych vyro¢i, napfiklad vyhlasenia KosSic-
kého vlddneho programu, Februara 1948,
SNP, VOSR apod. Pri tom sa neustéle
rozvija aj spolupréacia s DPaM, SZM, ROH,
ZCSSP a inymi institaciami.

Sucastou Cinnosti je i zapojenie ¢lenov
v masovobrannych sataziach a pri strelbe
zo vzduchovky. Tu patfi tiez brigadnicka
¢innost' v dielhach ZO Zvazarmu a pri
zbere Srotu. SUV Zvazarmu ocenil €in-
nost Zo Zvazarmu Model klub VSZ KoSice
z pfileZitosti 25. vyroCia zaloZenia Zvazar-
mu udélenim Cestného uznania, ¢o zava-
zuje vSetkych jej €lenov k splneniu vytyce-
nych narocnych uloh v roku 1977.

3

OZNAMENI| KLUBU

L V.

m Modelklub ZO Svazarmu Chrudim-mésto
oznamil dne 4.1.77, Ze jeho novym nacelnikem
(misto Fr. Balcara) byl zvolen Jaroslav Urbanek,
ul. K Marxe 613, 530 03 Pardubice.

m LMK Zamberk oznamil dne 24. 1 77, Ze
novym néacelnikem byl zvolen Rostislav Maix-
ner, Gottwaldova 658/2, 561 69 Kraliky.

m LMK Zelezny brod oznamil dne 31.1. 77, Ze
jeho novym néacelnikem se stal Josef Bursa,
Vanéckova 407, 468 22 Zelezny Brod.

m ZO Zvazarmu Model klub VSZ KoSice ma
nasledovné odbornosti: letecka, lodna. raketo-
va, automobilova, plastikova a Zelezni¢na. Ide
o opravu Udajov uvedenych v Sportovom kalen-
dafi sutazi modelarov Zvazarmu. Adresa pred-
sedu sa nemeni: Ing. Ladislav Virdg, Muskato-
va 6, 040 01 Kosice.

m LMK Praha 1 pofada 29.5. 1977 jiz 3. ro¢nik
tradi¢niho ,,RC Show" v Maridnskych Laznich.
Informace podé a pfihlasky (zajisténi noclehti)
pfijima Ivo Simanek, MileSovska 4, Praha 3 (tel.
27 22 47).

MATE jiz vysila¢ svoji RC soupravy viditelné oznacen
Cislem a kmitotem kanalu, na némz vysilad? VITE, Ze
kazdy kanal ma barevné oznacenipro rychlou orientaci?



"eSka? ze zamori

Neni zadnym tajemstvim, Ze naSe motory fady
,,S" vznikly na zakladé zkuSenosti se zahranic-
nimi motory Jetex. Po mnohaletém vyvoji se
vSak obé typové fady zasadné lisi nejen pouzi-
tym palivem, ale i konstrukci spalovaci komory.
Jedno vSak maji spolecné: zatim se nestaly
pfili§ popularnimi a stoji spiSe na okraji zajmu.
Lze ale konstatovat, Ze jesté nedavno byly u nas
kategorie ,,esek" dost oblibené. Dnes jsou vSak
jejich soutéze spiSe zvlastnosti, ale i to se snad
zanedlouho zlepsi.

Pro inspiraci pfinasime tentokrat planek mo-
delu pohanéného motorem nejvyssi ,obsaho-
vé" tfidy - motor Jetex 150 je vykonem srovna-
telny s nasim motorem S-4. Raketovy kluzak
LUCKY LINDA pfekonal na loriském Mistrovstvi
USA narodni rekord ve své kategorii; v casopise
Model Airplane News, odkud jsme planek pre-
vzali, v8ak neni zminka o vykonu.

Raketoplan
Z papiru

Rumunsti raketovi model&fi vyvinuli
model, ktery sice neni ur€en pro vykon-
né létani, ale poslouzi pfi praci v krouz-
cich mladeze.

Trubka 2 kontejneru jez hnédé lepici
pasky, navinuté na trn o prdméru
18 mm. Hlavice 1 mGze byt bucf vysou-
struzena z balsy ¢i lipy na vrtacce nebo
vytlacena z ,lepenkového kolace" (viz
planek Raketové modely, Modelafe 3/
1975) ¢i kaSirovana z lepenky na vy-

soustruzeném trnu.

740

Trup 3aram pylonu 4 je ze smrkovych
li5t o prlifezu 5 x5 mm: bo¢nice pylonu
jsou z tuhého kartonu o tl. asi 0,5 mm.

Ze stejného materialu jsou i kfidlo
a ocasni plochy. Spodni strana kfidla 5
je vcelku, prohnuti horni strany do tvaru
profilu se dosahne pfilepenim kousku
liSty 5 x5 mm 6 na misto podle vykresu.
Vodorovnou ocasni plochu 7 slepime
obdobné jako kfidlo, ma& vSak profil
rovné desky, stejné jako svisla ocasni
plocha 8. Voditka 9 svineme z hnédé

25.

LUCKY
LINDA

lepici pasky na dfiku vrtaku o O 5,5 mm.

Model slepime kvalitnim acetonovym
lepidlem (Kanagom). Stfed kfidla o-
chranime tenkou hlinikovou folii (Alo-
bal) pfed plameny Slehajicimi z motoru.

na Udaji na vykrese: v opacném piipadé
model dovazime a zaklouzame.

K létani s raketovym ,papirakem”
pouzijeme motory ZVS 2,5-1, 2-3 (po-
kud je mate), pfipadné ZVS 5-1,2-3.

“TK"

80
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PRATELSKA DRUZBA

a neformalni oboustranné prospésna vy-
ména informaci a zkuSenosti patfi uz
tradicné ke kazdému sportovnimu utkani
anebo jenom setkani polskych a ¢esko-
slovenskych modelarl. Stejné tomu bylo
i pfi loiském druhém roéniku ,Poharu
Svazu polsko-sovétského pratelstvi'l
v Lodzi, kde ¢&s. druzstvo zvitézilo pred
druzstvy PLR a SSSR. Ve zpravé trenéra
Zd. Kalaba otiSténé v Modelafi ¢. 10/76
chybi jedina véc - zminka o tom, Ze dalSi
pfitomni modelafi z C§SR predvedli pfi
této pfilezitosti RC vrtulniky.

LStarty, lety. viseni i pfistani byly ukaz-
kou velkého uméni pilotl. Bylo zde idost
takovych (navstévnikl - pozn. red.), co to
uvidéli viibec poprvé. Zkratka zazitek, na
ktery se nezapomind" - napsal redakci
pan Ludomir ROGALSKI z PiotrkéwaTryb
- sdm RC modelafF (viz 4. strana obalky) -
a dolozil fotografiemi, z nichz jednu otis-
kujeme.

@

[l

Zvlastni jev
existuje pfi soutézich radiem fFizenych
hydropland. Zatim co soutézici lze na
prstech spocitat, mezi divdky je Casto
slySet ,Ale az ja budu létat se svym
vodnikem .. .I"

Je to tak: vétSina modeld této kategorie
je k vidéni pouze pfi rekreaCnim létani.
Skoda, vzdyt soutézi je pomérné malo.
Pro ty vdhavéjsi prikladame prehled letos-
nich klani ,rybnikard":

5. 6. ..Ralsky pohar", Straz pod Ralskem,
plaz jezera Horka

20. 8. ..Protivinsky vodnik", Selibovsky
rybnik (vpravo od silnice Pisek-Pro-
tivin)

27. 8. ..Slapsky vodnik", plaz hotelu Nova
Rabyné

4. 9.Soutdz v Ceskych Budgjovicich,
kemping u rybnika Bezdrev

17. 9. ..Hydroavion Rallye", Strdz pod
Ralskem

V8echny soutéze jsou vypsany pro ka-
tegorie RC MH1, RC MH2 a RC MH3.
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NOVE
PROFILY

pro vetsi

vetroné

| Zajem o radiem fizené modely

I vétronl ve svété neustdle roste. Je to
| vidéti v Easopisech, z nichZ nékteré
mhlavnijiz zavedly pravidelnou rubriku
0 RCplachténi nasvahu i vtermice.
Hbité na tento zajem reaguijii firmy
vyrabgéjicimodelarské potreby tim, ze
uvadeéji na trh mnozstvistavebnic
rliznych typd RC vétroid.
Vnovinkach poslednidoby se
objevuji vétSiaz velké bezmotorové
modely o rozpéti3,20az 5 metrd.

—_————

Trend velkych modeld ve svété je vidét pfi
Iétdni na roving i na svahu. Se vzrdstajicim
rozpétim roste i Stihlost kfidla. U rozpéti 3,5 m
byva Stihlost kfidla pfiblizné 20. Tyto modely
jsou ur€eny vétSinou do termiky na roviné
a zatizeni kfidla je mensi, pohybuje se od 20 do
40 Nrrr2 (20 az 40 g/dm2. Na svahu v kopcich
a horach se rozsifuji RC vétroné o rozpéti 4 az
5 m. Jsou stavény vétSinou jako tvaroveé presné
makety velkych ,superorchideji* adodrzuji jak
velikost vodorovné ocasni plochy, tak i pavodni
Stihlost kfidla, ktera se pohybuje kolem 25.
Rizena jsou vSechna kormidla, to jest vySkovka,
j smérovka, kfidélka, vétSinou i brzdici a vztlako-
j Vvé klapky; nékdy byva zasunovaci i kolo pod-
vozku s kryty.

Za letu jsou tyto RCvétroné vzhledem k nero-
zeznani od svych skuteénych vzorl. Hmotnost
j sepohybuje od 3do 5 kg, v nékterych pfipadech
> jesté vySe. ProtoZe v pfevazné Gasti statd je za
j model povazovano létajici zafizeni, jehoz hmot-

nost neprekroci 5 kg (také v CSSR), musi byt na

t&Z3i model zvlastni povoleni Gradd, které viak
j Ufady z bezpe&nostnich dlvod( davaji nerady,
i Napriklad ve Svycarsku vyzaduje dohlédaci
j Ufad k vydani pfislusného povoleni uzavieni
| pojistky o povinném ruceni na ¢astku 250 000
| Svycarskych frank(. Zalatat si zde s modelem
t
|
|
|

- —

—_——— — s

véazicim vice nez 5 kg pfijde tedy hodné draho.

Podle naSeho nazoru je pfekracovani hmotnos-

ti 5kg nedcelné, nebezpecné a vcelku zby-
te€né.

Tyto RC vétroné o rozpéti kfidla 4 az 5 m maji

| zatizeni kfidla 45 az 100 Nm~2. Modely jsou

rychlé a maji vynikajici klouzavost. Startuji

jl vétSinou z ruky na svahu a to jak do svahového

vétru, tak do termiky. Na velkych svazich se léta

Casto v termice (zname to i u nas z Rané) i kdyz

pravidelny vitr nefouka. Velké modely bile na-

tfené jsou na daJku dobfe viditelIné a umoznuji
plachténi v termice nad Udolim az do vzdale-
nosti pfes 1 km. Technika plachténi vtermice je
velmi podobnéa plachténi velkych vétrond po-
kud se tyka vyhledavani termickych stoupavych
proudd, jejich nalétavani acentrovani vkoming.

Tyto velké RC vétroné byvaji zhotoveny pfe-
vazné z laminatd. Trup je Gisté laminatovy, tak
jak jej zname u nas, nékteré dllezité dily jsou
vS8ak zalaminovany jiz pfi zhotovovani jako
uvelkych vétronl. Kfidlo byva zhotovovano bud
jako laminatové ze dvou pulek do laminatovych
vyleSténych forem a nebo se laminuje na jadra
vyfiznuta z jemnozrnného polystyrénu. Stejnym
zplsobem byva provedena i vodorovna asvisla
ocasni plocha. Zavésy kfidla, zalaminovavané
jiz pfi vyrobé dill, prave tak jako zavésy vtrupu,
jsou v principu pfevzaty z velkych vétrond. Obé
palky kiidla se nastréi na kovani vtrupu au né-
kterych modeld se upevni dvéma Eepy. Z popisu
ani z fotografii neni zfejmé, dojde-li pfi vétSim
narazu k oddéleni kfidla od trupu nebo zda
kFidlo je natrup uchyceno pevné.

Kfidlo a ocasni plochy t&chto velkych model
mohou byt postaveny samoziejmé i z balsy.
Potah je pak celobalsovy, odtokova hrana kridla
i kfidélka musi mit laminatové vyztuZeni, které
brani jejich zborceni.

Jako pfiklad uvedme RC vétron horské mo-
delafské 3Skoly Hahnenmoospass (Christian
Ruch, Bruno Meuwly, Rolf Studer).

Vétron NIMBUS Il byl postaven pfesné v méfit-
ku 1:4,5, cely laminatovy, jak bylo vySe popsano.
Technicka data modelu:

rozpéti 4510mm
plocha kfidla 80,4 dmM
Stihlost kridla 26,2
hmotnost 4,5 kg
zatizeni 56Nm~2
délka 1630mm.

Pro kfidlo byl zvolen soubor profilli prof. Wort-
manna:

ukorene FX63-145,

v zacatku kridélek FX60-126,

na konci kiidélek FX60-100.
Hloubka kfidla je

u kofene 230mm,

na zacatku k¥idélek 180mm,

na konci 100mm.

Podle popisu je naméfena klouzavost 30. Neni
viak uvedeno, jakym zplsobem bylo méfeni
provedeno a proto je nelze pri tak velké klouza-
vosti povazovat za priikazné. Rizenajsou kfidél-
ka, nedélené vyskové kormidlo (T), smérové
kormidlo a brzdici klapky typu Schempp-Hirth.

VSude v modelafském svété je pocitovan
nedostatek pfesnych méfeni i profili kfidla
osvédcenych pfi malych Reynoldsovych cis-
lech. Vtunelu v Emen (Svycarsko) foukali profil
FX60-126 pfi malych Reynoldsovych c¢islech
(bliz§i neudano) a zjistili, Zze proud vzduchu je
pres 3/4 hloubky profilu €isté pfilehly. Jak uvadi
casopis Modell-Flugsport €. 5/1976, probiha
vtunelu svelmi nizkou turbulenci ve Stuttgartu
méfeni téchto profild pro modelaiské Gcely.

Velké Stihlosti kfidel novych velkych RC
vétrond nuti jejich konstruktéry pouzivat u ko-
fene kfidla tlustsi profily. VyZaduje to ohybova
i torzni pevnost kfidla. Zadosti modelaf vyho-
vél také prof. Dr. Richard Eppler a navrhl
a spocital

NOVE PROFILY
ur¢ené pro kofenové ¢asti kfidel velkych RC
vétrond.

Po nékolika jiz dfive uverejnénych profilech
(E 392, E 393), pfisly nafadu profily E 193, E 195,
E 197, E 201, E 203. Tyto profily netvofi souvis-
lou fadu. PoZadavek vysSi klouzavosti pfi vét-
Sich rychlostech, tj. vétsi Cy/Cx pfi nizSich
hodnotach Cy, aby model pronikal lépe proti
vétru, vedl ke snizeni kfivosti stfedni cary
profilu. Tim se také snizi maximalni soucinitel
vztlaku a s nim se zvySi i minimalni rychlost
modelu. Tuto nevyhodu Ize do jisté miry vyrov-
nat vztlakovymi klapkami, které v malém rozme-
zi vychylek (-5°; +10°) méni zakfiveni profilu,
pfi velké vychylce (+70° az +90°) brzdi. Hloub-
ka klapek je 15 az 20 %.

(Dokon¢enti pristé)
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(Dokonéent)

3. Integrované servozesilovace

Servozesilova¢ SAK100

(Valvo) je zfejmé prvnim 10 specialné konstruovanym a vyrabé-
nym pro RC zafizeni. Obsahuje vSechny potfebné prvky servoze-
silovaCe, technologicky zhotoviteIné na kfemikové podloZce,
kromé& dvou GE spinacich tranzistor(, které je nutno doplnit.

Obvod je ur€en pro Sitkové modulovany impuls v Grovni log. 0,
tj. opacné, nez je zavedeno v naSich a americkych soupravach;
pro né je nezbytné zafadit negator (1 tranzistor pro kazdé servo,
nebo 10 MH7404 pro 6 serv) pro obraceni polarity fidiciho
impulsu.

Pfiklad zapojeni servozesilovace je naznacen na obrazku 7.
(Pfesné zapojeni serva s hodnotami sou¢astek mi neni dosud
zndmo.)

Tento obvod je pouzit napf. v servozesilovacich (pro 2 serva)
souprav Varioprop. Cena téchto obvod( je pomérné velka, asi
20 DM. "

Mdstkovy integrovany servozesilovac

WE3141, vyrobek americké firmy Signetics, pfedstavuje velmi
vyhodné feSeni servozesilovace a je pouzivan uz nékolik let
nékterymi znamymi vyrobci RC souprav. Tento obvod se prodava
i v Evropé, ato Casto pod oznacenim NE543 za kusovou cenu
10 DM.

Oba uvedené obvody jsou ekvivaletni; systém je umistén ve
valcovém kovovém pouzdfe typu TO 100 s deseti vyvody do
kruhu. Podle Udaji vyrobce je obvod takika neznigitelny, snese
dvojnasobné pretizeni jesté pfi teploté pouzdra 200 °C.

Vyuziti obvodu pfinasi znacné zlevnéni a zjednoduSeni servo-
zesilovace, u néhoz se nevyzaduje déleni zdroje na dvé poloviny
a zapojeni tfetiho vyvodu u potenciometru serva. Je rychlejsi
a presnéjsi, neni zavisly na velikosti napajeciho napéti. Lze jej
aplikovat na jakykoli typ serva, pfevod( a motoru.-

Zapojeni servozesilovaCe je zfejmé z obrazku 8; uvadéné
hodnoty soucastek byly vyzkouSeny u typu NE543 pro servo
Graupner MICRO 05.

Na rozdil od SAK100 jsou i vykonové tranzistory umistény na
monolitické struktufe obvodu a pracuji v mlstkovém zapojeni,
pfi ¢emzZ odpada déleni zdroje a napéti na elektromotoru pfi
pinych otackach se blizi napéti zdroje, tj. 4,8 V. Obvod pracuje
spolehlivé pfi napéti 2,5 az 6 V, neni citlivy na pomalou zménu
napajeciho napéti. Pfi rychlé zméné dojde k malému zakmitu
serva vlivem zpozdéni kondenzatoru C6 (15 MF). Pfi normalnim
napajeni +4,8 V se pfi pomalé zméné napéti (+1 V) nezméni
poloha serva o vice nez 2 %. Malé zmény Ize dale vyrovnat
l]pra\l(vou hodnoty odporu R6.

6

Amatérska stavba RC souprav je u nas velmi rozSifend a v mnoha
pfipadech dosahuje vysoké Urovné. Ma-li tomu byt tak i nadale, musi
byt modelaff-radloamatéri stale seznamovani se sou€asnym stavem
techniky ve svém oboru.

Snad k tomu dopomohl i pravé koncici serial.

Konstrukce servozesilovace je velmi jednoducha a lze jej cely
bez obtizi vestavét do serva Graupner MICRO 05. Motor dostava
témér plné napéti zdroje, Chod serva je proto velmi rychly. Pfi
vhodné volbé hodnot C2, C4 a R3 nedochazi ani pfi velké
rychlosti k opakovanym prekmitlim a citlivost (hodnota zaporné
zpétné vazby) je konstantni v celém rozsahu Sirky fidiciho pulsu.
Sitku pracovniho rozsahu 05 az 2,2 ms upravime pomoci
odporu R8 (pro zacatek) a R9 (pro konec). U novych serv je zde
montovan odporovy trimr ovladatelny zvenku.

Pro zmenSeni zatiZzeni zdroje pfi sou¢asném provozu vétsiho
poCtu serv je vhodné zaradit do série s motorem odpor R10
o hodnoté 5 az 20 ohmi .(podle potieby). U servozesilovade
ur€eného pro montaz do serva je nutné, aby kondenzatory byly
typu TE121 az 5 (tantalové kapky).

Pfimé stejnosmérné ovladani serva je mozné v bodé A (obra-
zek 8); zde se da servozesilovac spojité fidit vcelém rozsahu i bez
ovladacich impulsli na vstupu a je mozno pfipojit sem také
zafizeni dalSi generace elektroniky pro RC - autopilotni elektro-
nicky systém, dnes jiz pouzivany zejména k usnadnéni pilotaze
RC vrtulnika.

Servozesilovac predci svymi vlastnostmi vSechna u nas dosud
publikovana zapojeni. Klidovy odbér serva s nim je mensi nez
10 mA.

POUZITA LITERATURA:

Siemens - Lineare Schaltungen - Datenbuch 1976/77
Siemens - Schaltbeispiele, Ausgabe 1975/76

ROM - World S9 Servo - RC Modeler Magazine 1974
Fajtoprop - Modelar 7-8/73, 6-7/76

Konstrukénikatalog logickych alinearnich 10 Tesla Roznov 1975

Seznam soucéstek ke schématu na obr. 8

R1, R2 33K (27K) c1 0,22 MF.TE125

R3 47K (47 az 100K) C2, C4 3,3 MF, TE122

R4 ML ! C3 47 MF, TFi21

R5 4K7 C5 0,22 MF, TE125 - vybér, nutno méfit
R6 4K7 (3K9 az 4K7) C6 15 MF. TE121

R7 4K7 C7, C8 22 az 47 MF (33n), TK782

R8 1K2 (1K az 1K5) P1 potenciometr serva

R9 (33K az M1) 47K 10 NE543 - WE3141

R10 437 az 27

vSechny  odpory  subminiaturni

TR112a nebo mensi (WK 650 54,
TR191 apod.)
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PTi oZivovani proporcionalnich RC prijimacud se k napajeni obvykle uzivaji niklokad-
miové akumulatory. Casto se stane, Ze se vybijipravé vnejnevhodnéjsichvili. Mne to
samoziejmé postihlo také a proto jsem siza jediny den postavil

JEDNODUCHY STABILIZOVANY ZDROJ

symetrického napéti
S omezenim
vystupniho proudu

a signalizaci pretizeni

Jde o celkem béZné zapojeni sériového
stabilizatoru. Zarovky Hl a H11 ¢aste¢né
stabilizuji proud pro Zenerovy diody D5
a D15. Vystupni napéti se nastavuje po-
tenciometrickymi trimry R1 a R11. Neob-
vyklé je pouze pouziti zarovek H2, H3
a H12, H13 k omezeni vystupniho proudu.
Vyuziva se nelinearni zavislosti odporu
vldkna Zarovky na jeho teploté. P¥i preti-
Zeni nebo zkratu na vystupu se Zarovky
rozsviti. Vzdy jedna z dvojice je umisténa
na Celnim panelu pfistroje. Se zarovkami
3,5 V/0,26 A byl zkratovy proud asi 0,7 A.
Tranzistory T1 a T11 musime umistit na
chladici plech. Zenerova dioda D6 brani
pfipadnému pfepéti na vystupu a chrani
tak napajeny pfistroj. Transformator s vy-
vedenym stfedem by mél mit sekundarhi
napéti 2x 6 az 8 V, ne vSak mensi nez 2x

Jaroslav KROUFEK

6 V; stabilizator by pak Spatné pracoval
vzhledem k Ubytku napéti na zarovkach
H2, H3 a H12, H13. Je mozno pouzit dvou
transformatord se sekundarnimi vinutimi
zapojenymi v sérii. V prototypu jsou dva
vystupni transformatory 9WN 676 041.
Vnitfni odpor zdroje je v pouzivané oblas-
ti jeho zatézovaci charakteristiky asi
1ohm.

Zdroj Setfi hlavné serva, ktera po dojeti
na doraz odebiraji omezeny proud.

SEZNAM SOUCASTI

R1.R11 TP041 (040) 220
R2, R12 TR112a 82
Ci1.C11 TE982 1G

C2, C12 TE002 200M

C3, C13 TE981 2G

D1 az D4 KY132/80

D5, D15 KZ140

D6 1NZ70

T1 GC520K

Ti1 GC510K

H1.H11 24V/I2W

H2, H3, H12, H13 3,5V/0,26 A

P1 typ 048 Trubickova pojistka,

hodnota podle trafa

Jednoduché
zkouSecCky napéti
zdroje

Kdyz jsme do rubriky Technika, sport, uda-
losti ve svété pro prvni seSit letoSniho rocniku
zafazovali zpravu o zafizeni na kontrolu napé-
ti baterie prijimace a serv pod nadpisem
»Vybité baterie”, netuSili jsme, Ze odezva
bude takirka okmzita. Jelikoz se domnivame,
Ze by takové zafizeni uvitalo vice &tenara,
uverejiiujeme dva prispévky. Dvé ,variace na
dané téma", které také ukazuji, jak se da
odliSnymi cestami disdhnout stejného vy-
sledku.

1

Podobné zafizeni, které bylo popsano v MO
1/77 v ¢lanku ,Vybité baterie", pouzivam se
stejnym vysledkem uz delSi dobu (schéma na
obr. 1).

K indikaci slouzi zarovka 6 V/50 mA; sviti
v pfipadé, Ze baterie jsou schopny provozu.
Minimalni napéti, pfi kterém ma zarovka jesté
svitit, se nastavi Zenerovou diodou D1. P¥i
poklesu napéti pod 4,4 V pfestane diodou D1
téci proud, zavie se tranzistor T3 a Zarovka
zhasne.

Misto zarovky 6 V/50 mA je vyhodnéjSi pouzit
diodu LED, u které do série zapojime odpor.
Misto Zenerovy diody na 4,4 Vlze v nouzi pouZzit
nékolik kiemikovych diod (napf. KA501) zapoje-
nych do série. V. mém pfipadé vyhovéla série
deviti diod.

Zapojeni by mélo pracovat na prvni zapnuti.

Ivan BUCHTA

V MO 1/77 mne zminka o zkou3ecce napéje-
cich zdroji pfijima&t Go-Lamp zaujala natolik,
Ze jsem se pokusil takové zafizeni sestrojit.

Zapojeni je velmi jednoduché (schéma na
obr. 2). Tranzistor T spina proud pro Zarovku,
kterd svym svitem signalizuje dostate¢nou veli-
kost napéjeciho napéti. Pfi nizkém napéti ne-
propusti diody D dostatecné velky proud pot-
febny k otevfeni tranzistoru T. PouZijeme-li dvé
diody KA501 atranzistor KC508, ziskame zkou-
Secku pro napajeci napéti 2,4V. ZvétSime-li
pocet diod KA501 na pét a zaménime-li tranzis-
tor KC508 za KF508, mame zkousSecku pro 4,8 V.
Zarovka mé v obou pfipadech hodnotu 3,5V/
0,2 A; v prvém pfipadé zacina zhnout pfi 2,05 V
a pIné sviti pfi 2,4 az 2,5V, ve druhém pfipadé
zhne pfi 3,9 V a sviti pfi 4,4 V.-

Kdyz misto diod KA501 pouzijeme vhodnou
zenerovu diodu, ziskdme zkouSecku i pro jina
napéti. Univerzalnéjsi se jevi zkouSecka pro
2,4V, protoZe umoznuje kontrolovat obé polo-
viny zdroje 2 X 2,4V samostatné.

Jaroslav KROUFEK

v



OVLADAN],
VZTLAKOVE

A BRZDICI KLAPKY
RC VETRONE

JEDNIM SERVEM

Pfi pouziti vztlakové klapky na kfidle
RC vétroné se pfimo nabizi feSeni vyuzit ji
pfi vétsim sklopeni (az na 9CT) i jako
klapky brzdici. Praxe v8ak ukazala, Ze to
pfind8i nékteré nepfijemné vlastnosti,
které znacné znesnadfiuji pfistani na cil.

Zjistime-li pfi sestupu se sklopenou
klapkou, ze model nedolétne k cili (je
,,kratky"), je problematické prodlouzit
jeho klouzani vracenim klapky; model se
totiz propadne.

DalSi nepfijemnou vlastnosti modelu
s plné sklopenou vztlakovou klapkou je
jeho Spatna smérova fiditelnost. Da se
sice znacné zlepSit zmenSenim klapky
napf. na 30 % rozpéti, ale ta pak zase
pozbyvéa Gcinnosti jako klapka vztlakova.

Problém se mi podafilo Uspésné vyresit
dodate€nou vestavbou brzdicich klapek,
vyklapéjicich se vzhlru z horniho obrysu
profilu kfidla. Pfistavaci manévr s pouzi-
tim brzd se da velmi dobfe Fidit a v pfipadé
potfeby se klouzavost modelu po jejich
zaklopeni vyrazné zlepsi.

U modelu o rozpéti 3 m pIné vyhovuji
brzdici klapky o rozmérech 30 X 250 mm.
(Po rozpéti kfidla maji byt umistény tak,
aby jimi zvifené proudéni nezaséahlo vo-
dorovnou ocasni plochu, pfi ¢emz je
nutno pocitat s tim, Ze toto rozvifeni se

rozSifuje. U motylkovitych ocasnich
ploch je moZno umistit klapky bliZze k tru-
pu.) Vztlakova klapka se vychyluje vzhiru
0 5° pro rychly let (Gloha C v kategorii
F3B-T), bez vychylky je pro let na vzdale-
nost (Gloha B) a vychylka dold o 10nje
vhodna pro krouzeni v termice

Podafilo se mi vyfeSit mechanismus
néhonu tak, ze k ovladani obou druh(
klapek staci jedno servo. Funkce mecha-
nismu se da dobfe vyCist z obrazku:
kfidlem prochazi od kofene az k mistu
ovladani klapek duralovy drat o 0 4 mm,
jehoz jeden konec tvofi ohybem arozkle-
panim paku s otvorem (na obrazku levy
konec, rozte€ 8 mm) a nadruhém konci je
Ctyfhran 3 x 3 mm a zavit M3. Na Ctyrhra-
nu je narazen segment ze silonu o tl. 1,5
az 2mm a dotaZzen matici; jeho hlavni

8

Svahovy RC vetron

MAREK

Svahové plachténis RC vétroni skyta
nejen hodnotny modelarsky pozitek,
ale s vhodnym modelemje mozno se
pfinémihodn pit. Na dobrém
svahu a pfipa étruse totiz
da létat tak dlo\ o, ddftud maji
zdroje RCsoup yydostatecné
napéti, tedynék  hodin.
Kjednoduchému odelu. vh'ogpemu
pro tyto Ucely, se Vykojovou rat

Sesti pfedchudcl propracoval Ka
SANDOR z Kosic. Prhvyvazené
tvarovani a icelné fespni detaill si
jeho model MAREKzastbuZzi

pozorr

Trup n\A pra>éz,pbdéinika sfe*aobleny-
mi rohy; té, slepéibze Ctyf stéfvze 3mm
balsy, boktéi spodek jsou uvnRKaz za

vyztaCeny prekazkou o tl/«3L8 a?
PFid twjpu je z iftiv, ,,pfekryt Rabi
' batéy. Pfepaz&y (jen v pr
z 3nty| preklizlgKZvenku ji
itrupu jsAlepena zé~ra z preklii

mm\>kterd tvatgrn presni
)teno\tatgu pro/(h}Jvfidla.
AstényXwMAWmMiMé kfidla

tvori kryt, Jefc# umoZnoje pfi-
stup k tyum.&"Ke gum & stahujicritEobé
palky Sipevnepydvéma po(ya-
midovy nedosta»¢-
néh<3 vétr jameénrtyza jiny kryt
s pylonem mocn motbrv- S mott
rem OS
akrobaticky

Svisla ocasni evnodebucas-
ti trupu, smérov a. Pod.pota-
hem z balsy o tl am zex”vou
smrkovych list 3 x pruhu
pfeklizky o tl. 1,5 m akotvei!
Vv trupu. Je v ném lovouc
vodorovné ocasni plociv

KFfidlo s profilem E hlavni

nosnik ze dvou pésnic ze list
3x5 mm, Zebra z 2mm bal jinu
(mezi Zebry) z 3mm balsy.
casti kfidla je z balsy o tl. 2 mm
i ,paskovani" volnych ¢asti zeber
ka z pIné balsy, pfipojena ke kfidlu
nymi zavésy, jsou u kofene opatn
plechovymi pouzdry, do nichz
unaseci paky.

V kofeni kfidla je ¢ast balsové stojiny
nahrazena plochou mosaznou trubkou,
ktera tvofi pouzdro pro ocelovou stojinu

rozméry a vzajemnou polohu s pakou na
dratu ukazuje ,schéma segmentu" na
obrazku. Pro spravnou funkci mechanis-
mu je tfeba dodrzet jak uhly, tak roztece.
Tahla od segmentu k ovlddacim pakam
klapek jsou z vyplétaciho dratu do kola
0 0 2 mm; hlavicka dratu je v segmentu,
na druhém konci dratu je na zavitu vidli¢-
ka Modela.

Drazka v ovladaci pace brzdici klapky
umoznuje vychylovani vztlakové klapky
v uvedenych rozsazich (- 5° az + 10°)
bez pohybu brzdici klapky; ta se za¢ne
vychylovat az pfi dalSim protaceni seg-
mentu, pfi emzZ se vztlakova klapka dale

je predposledni vyvojovy typ mo-
tvarovanou svislou ocasni plo-

lorovnou ocasni plochou pfipev-

lou k trupu. Plovouci vyskovka zlepSila

'u nového mexfglu viastnosti v letu na zadech.

ipojeni kfidla -S ivoz Graupner). Trubka
:alepena epo> (em mezi Ctyfmi stoji-
nami z pfeklizky tli (¢ 1,2 mm: dvé vnitfni
storgly.jsou mezi nicemi. dvé vnéjsi
jdoutéfes né az k pot lu kfidla,
Vodorovna ocasni' jocha plovouciho
typu je d&obalsova svi  tkou dvou kofe-
novych féber na kazda>plice, jeZ jsou
z preklizky,b tl. 1,5 mm 8 dvou kratkych
vyztuh meziVteni z preklizko tl. 0,8 mm.
|ebra i potatrroaji tloustkiX&5 mm, stoji-
2 mm.
SV kofenovycrrzebmch zalepena
)ka o 04x808, jiz s& Miky VOP
|uvaji na spojo'tagi drat, pfichazejici
taci pakou.
T~NA&lhon kridélek se cf&e pakamlV?hnuty-
mi. £ Uc€elového dratir‘yplétaciKo do
khtg)'o\: 1,8 mm; paky kyVou v truhlach,
pnSjtycita prilepenych epoxidem k [tyuhu
prekHzky p tI. 3 mm (pfilepeném kprepaz-
ce a nWhj-fetény trupu). Ke svistofii ¢astg
pak (seSij*yitem) uvnitf trupu
stfednicim Sroubovacich konc?
pojena tahla od serva, vodorovni!
pak vné trupci unaseji pfimo kfidélk”
Potah modelu rdiznobarevnou siloV
vou tkaninou je osmkrat lakovan napint
cim lakem.

sklapi. Vlastni brzdici klapka z gabonové
preklizky je zabrouSena do obrysu profilu
kfidla a je oboustranné potazena (aby se
nekroutila). V uzaviené poloze je drzena
gumou, aby ji podtlak na horni strané
profilu (zejména pfi rychlém letu a pfi
vleku) nevysaval.

Naznacené usporadani nahonu je dano
dodatec¢nou montazi do kfidla: paky (na
koncich duralového dratu) vychazeji ze
spodniho povrchu kfidla v blizkosti kofe-
nového Zebra a k nim je pfipojen nahon
vybihajici z trupu. Pfi novém feSeni se da
nahon pochopitelné uspofadat jinak.

FrantiSek BAYER
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je velmi jednoduché a odolné kon-
strukce. Malymi rozméry je vhodné
predevSim pro mladez; dobfe léta
I v horSich povétrnostnich podmin-
kach. Pracnost modelu je asi 3
hodiny.

KFidlo vyfizneme a vybrousime z lehké, ale
pevné balsy tl. 4 mm. V mistech lomeni je
rozfizneme listem pilky na kdy a brusnym
hranolem obrousime sty¢né plochy* aby dily Sly
slepit do vzepéti podle vykresu. PouZijeme
lepidlo Kanagon. Na lepené plochy naneseme
tenkou vrstvu lepidla a nechame zaschnout.
Potom naneseme druhou vrstvu lepidla, obé
¢asti spojime a nechame dokonale zaschnout.
Vodorovnou asvislou ocasniplochu vyfizneme
z balsy tl. 1 mm. Trupje z tvrdé balsy tl. 3 mm.

Kfidlo a vodorovnou ocasni plochu pfilepime
k trupu. Svisla ocasni plocha je pfilepena
k pravé strané trupu (pfi pohledu zezadu).
Dbame na vychyleni vodorovné ocasni plochy
podle vykresu. Pravou pllku kfidla zesilime
u kofene trojuhelnikem z balsy tl. 2 mm, pfilepe-
nym ke spodni strané kfidla. Pro lepSi drzeni
modelu pfi hazeni je vhodné na trup pfilepit
prouzek jemného brusného papiru, ato drsnou
stranou navrch.

Nakonec model tfikrat az ¢tyfikrat prelakuje-
me Cirym nitrolakem (nikoli vypinacim). Pred
Iétanim model dovazime olovem, plastelinou €i
trubickovym cinem tak, aby poloha tézisté
odpovidala Gdaji navykresu. Model je nakreslen
pro vyhazovani pravou rukou; levaci vychyli
vodorovnou ocasni plochu na druhou stranu
a vyklizek premisti na levou pulku kfidla. Model
vyhazujeme do pravé stoupavé zatacky, v kluzu
musi létat v levych kruzich. Primérna doba letu
dobfe sefizeného modelu se pohybuje kolem 30
sekund.

Antonin Kotatko
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Cvicny upoutany akrobaticky

KONSTRUKCE modelu je jednoducha,
je pouzit dostupny sovétsky motor SO-
KOL 2,5. Za velmi Gcelné pro tento druh
modell povaZuji pfipoutani kfidla gu-
mou: umoziuje to modelu prezit i velmi
tvrdé havarie. Dvojity klinovy profil kfidla
velmi usnadnuje jeho stavbu.

Kfidlo je sestaveno z pasnic nabézné
a odtokové ¢asti z balsy o tl. 3 mm, ze
smrkovych list2 x 5 mm azeberz balsy tl.
2 mm. Nabézna i odtokova hrana jsou
zpevnény smrkovymi listami (3 x U
2 x 5). Ve stfedni ¢asti je kfidlo patefeno
2mm balsou. Zakon€eni kfidI§"g&z bal-
sy o tl. 10 mm; do vngjsji
k letovému kruhu) je”ajéfieffa zatéz
o hmotnosti 15g,d ovo d it k o prp,
fidici lanka z draprf'otasi 2 mm
vi/)plétgci dratoro~fianilibferOO " e
obrouSeno jefé“t*aru profilu, jfcotazeoo
tlustym MddéfspanemCk Sestkrat lakovy
no CiryKJI pifrolakiem OT106.

‘fe vvjtarujf z balsy tk
fedra~kfTzes iI"nJjwkO"DW +tfroly

ImnAreklizkft? upravené

ihe tfKfidla je vylepeno
pfeklizky kladené léty na-
<olmo k podélné ose trupu. K pfi-
poutani kfidla gumou (1x3 mm) jsou do
trupu zalepeny dva bambusové koliky
0 0 4 mm. Kabina je pouze naznatena
obloukem z ocelového dratu o 0 2 mm
(pro jizdni kolo). VSechny spoje na trupu
jsou lepeny epoxidovym lepidlem.

Ocasni plochy jsou deskové z tvrdSi
balsy o tl. 3 mm. Vodorovna ocasni plo-
cha je olemovana (s vyjimkou odtokové
chrany a okrajl) smrkovymi ligtami
3x3 mm. VySkovka je ke stabilizatoru
pfipojena oto¢né obvyklymi tkaninovymi
zavésy. Trup a ocasni plochy jsou potaze-
ny tenkym Modelspanem a Sestkrat lako-
vany.

Podvozek je ohnut z tvrdého duralové-
ho plechu tloustky 2 mm, hridele kol
o 0 50 mm tvofi Srouby M3. Celek je
pfiSroubovéan k trupu vruty 3,5 x 20 mm.
Ostruha z ocelového dratu 0 O 2 mm je
zalepena epoxidem. Podvozek je také
mozné spéjet z ocelového dratu (napf.
vyplétaci drat pro maly motocykl
00 2,6 mm).

Rizeni ma paky z duralového plechu tl.
1,5 mm. Pfevodni paku (T) jé tfeba uchytit
do vyfezu vtrupu vrutem 3,5x35 mm jesté
pred pfilepenim pfeklizkového loze kfid-
la. Paka vySkovky je pfiSita reznou niti
a zalepena epoxidem.

Povrchova Uprava. Model se bud po-
necha v barvé potahového papiru nebo se
nastfika barevnym nitroemailem. Jako

MODELAR - 4/1977

model SPORT

navrhl Stanislav CECH z Prahy a fekl nam o ném:

,,Pfipravil jsem jej pfed dvéma roky pro chlapce vmode-
lafském krouzku pfi ZDS v Praze-Dablicich. Prvni kus
jsem stavél spolec¢né s nimi, aby si vSechno ,ohmatali’
a spolecné se s nim naudili i létat. Z deseti chlapcl nikdo
predtim nemél Fidici rukojet v ruce a pfesto tento prvni
model jesté existuje. Od prvnich letd nebylo daleko ke
vzniku dalSich Sesti exemplafd; chlapci se pro létani
v kruhu velmi nadchli..."

vrchni lak na ochranu proti leptavym
Ggink&m paliva vyhovi Epolex.

Pohonnéa jednotka. S motorem Sokol
2,5 cm3je model schopen zalatat pfem«
normalni, obracené, let na zadecj>apod.,
s vykonng&jSim motorem M/Vb 2,5 D7)
zalata i svislé osmy aosmynad hlavou.

Palivova nadrj>a5ného tvaru je spafe-
na z mosaziié+ltfnebo pocinovaného oce-



JSME ZVEDAVI - za &tenare - na nejlep-
Si Ceskoslovenské modely z loriské se-
zény. Informujte o nich redakcil
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VOL LIBRE 8

Wakefield
vicemistra svéta

Na poslednich Etyfech mistrovstvich svéta se Robert White z Kalifornie umistil
vzdy do desatého mista. Vedle taktické vyspélosti soutéziciho ma na Uspéchu
nesporny podil model. Ten, jehoz popis pfinaSime, je zatim poslednim typem

vyvojove fady, dnes jiz patnact let staré.

Trup ma ,motorovou &ast" stocenou ze dvou
prkének balsy tl. 1,5 mm. Vpfedu je zesilen
duralovym prstencem av misté zadniho zavésu
svazku zevnitf dalSi vrstvou balsy, ktera tvori
zaroven uchyceni pro zadni ¢ast trupu, stoce-
nou z jedné vrstvy balsy tl. 1,5. Motorova €ast
trupu je zevnitf vylita epoxidovou pryskyfici
a vné laminovéana tenkou skelnou tkaninou.
Cely trup je potazen jesté japonskym hedvat
V tézisti modelu je do trupu zalepena olovéna
zatéz, nutna k dosazeni minimalni gjjegepsj
hmotnosti.

Pylon kfidla je slepen ze dVoéu kfau tvrdé
balsy tl. 3,2 mm. K némuje pfilepena Ulozna
deska z tvrdé balsy tl. I/Ernim™tvarovand podle
spodni strany protilu”kfidls

K¥idlo je stavéno v.céiku. Hlavni nosnik tvofi
dvé smrkové listyttfprafezu 6 X 1,6 mm u kofe-
ne, které se ke koncdim zuZuji az na praff
2,1 X 1,6 mm. Ve stfedni €asti je nosnik vylepen
jesté stojinami z balsy tl. 0,8 mm... Balsova
nabézna lista ma prifez 6,4 X 4,Bjam. Odtoko-
va lista, rovnéz z balsy o prifezu 9?Cxj£,4"mm,
neni obrousena do trojuheklikovétfp prifezu.
Pomocny nosnik v pfedni ¢astj/kfidla tvofi
balsova lista o prafezu?,4 X 2~ mm.

Vzhledem k pouzitému tepkému profilu jsou
Zebra z balsy <yfl. 1,6 urfiisténa rovnobézné
i diagonalnépio zvySenituhosti.

Stfedni spoj je pfefaminovan tenkou skelnou
tkaninou. KFidlo jé potaZeno tenkym japonskym
papirem; p&niilakovanijsou ve vzdalenostech 5
a 35 mm od nabézné hrany umistény turbulato-
ry z balsovych lit o prifezu 0,5 X 0,5 mm.

Vodorovna ocasni plocha ma profil Clark
V a vzepéti do V. Konstrukéné je podobna

k¥idlu. Zebra jsou z balsy tl. 1,6 mm. Hlavni
nosnik je ze dvou b”ovych list o prifezu
3,2 X 1,6 mm, nabézka je vybrousena z balsové
listy o prifezurSpix 3,1 mm, odtokovka z listy
6,4 x 1,6°rrlm,jézbrousenado trojihelnikového
prdfpztT. Dil je opé&t potazen tenkym japonskym

jiremfpo nalakovéani je pfilepen ve vzdale-
nosti 25 mm od nabézné hrany turbulator jako

‘kidle.

Svislé ocasni plochy z balsy tL3,2gihrrnaji
nesoumérny profil; pfilepenyjsodJaKabyvedly
model do levé zatacky.

Vrtule ma plutffer 585 mm a stoupani
686 mm. LisJy-jSQu vybrouSeny z balsy a jejich
stfedy Jarrilnpvany skelnou tkaninou. Hfidel
vrtule § draténymi zavésy listl je uloZen v teflo-

jvyclvtéziskach v duralovych pouzdrech, zale-
penych do balsové hlavice. Turbulator z balsové

Sty o prlfezu 0,5 X 0,5 mm je pfilepen 5 mm
od nabézné hrany vrtulovych listG.

Vrtuli pohani svazek ze 16 niti gumy Pirelli
o jednotlivém prifezu 6 x1 mm. Bob White jej
natacivtrupu, ato bezvrtule, kterou zavéSuje az
po nato€eni. Na MS 75 v Plodivu létal Bob
White na gumu Pirelli zakoupenou nahodné
v roce 1969 v Japonsku, ktera byla pry nejlepsi,
s jakou se kdy setkal. Do svazku ,se veslo“ asi
420 otocCek.

Model létd v motorovém letu v pravo, po
vyto€eni svazku prechazi do kluzu levych
kruzich. Létd bez dnes obvyklé ,mechani-
zace", i determalizator je uvadén v cinnost
pouze doutnakem.

Zpracoval Zdenék MACH



S oznaCenim ,svétové modely" obvykle
uvefejiujeme modely ozdobené vavriny
zvrcholnych svétovych soutézi. Vétron JUNIOR
kategorie F1A je vyjimkou: vySel sice z pera mistra
svéta, ovSem v kategorii Wakefield. Konstruktér
Joachim Loffler jej navic navrhnul pro madez,
pfesnéji pro modelafské krouzky na stfednich
technickych Skolach v NDR.

Na prvni pohled jednoduchy, ale i t€elné elegantni
model je konstrukéné promysleny, takZze stavbu
zvlddne mirné pokrocily modelar.

Trup méa zéakladni dily z tvrdé balsy tl. 10. Nosnik ocasnich
ploch o rozmérech 12x10x800 mm je zesilen na horni a dolni
strané smrkovymi liStami 2x10x800 mm. Spodni strana hlavice
je ze smrkové liSty 5x10 mmjsteiné jako zesileni pfechodu mezi
hlavici a nosnikem ogasnlth ~ploch. Ze stejnégKjnat
i pfedni €ast hlavipe a dvé stojiny. Horni ¢ast hlayice je z balsy:
celek je uzavferr bo¢nicemrz balsy tl. 2 mm. Vmisté pfipojeni
kfidla jsou k htewjci pfilepenajebra z pfeklizky CTmm,-----------

Kfidlo ma hlavni nosnik ze smrkovych list 3x5x970 mm;
stejny rozmér ma i lista na nabézné hrané. Pomocny nosnik je
z~balsové liSty 3x5x970 mm. Odtokovka je vybrouSena z balsové
listy 3,5x20x970 mm. Ocelové draty o0j3-3~a d6tce~2gpftm7"
spojujici pllky kfidla, jsou uloZenyvzébrech z pfeklizky tr2 mm.
Zebra v misto lomeni ,,usi* jsou £F>alsy tl. 10 mm; po obrouSeni
styénych ploch se ,usi" pfilepi naTup?
tl. 2 mm.

MODELAR - 4/1977

/odotovna ocasni plocha ma nabéznou liStu balsovou o roz-
ie?ech~""57£3iljTim, nosnik tvofi smrkova lista 3x3 mm
jdtokovatféra je baTsOva-oj*jzmérech 3x12x530 mm. Stfedni
& koncova zebra isou z balsy tl. Srostatnjz balsy tl. 1,5 mm. Dvé
predni pole mézT*fbstfeémmflgbryjscuvylep”na balsou o tl.
10 mm. Vpfedu je VOP na trupuuiozefra na desce z preklizky tl.
2 mm, vzadu dosedé na hlavu Sroubu-M3x Ib-J*h *o ta " " Ize
doladit sefizeni modelu.

Svisla ocasni plocha a smérovka jsou z balsy tl. 4 mm, zavésy
jsou ze silonové tkaniny. Vychyfky smérovky se sefizuji Srouby

izebra jsouTBSTsy- ~ivt2ruloZzenymi v preklizce 2xAx35mm; doraz je ze stejného

materialu.

Nosné plochy jsou potazeny Mikelantou nebo tlustym Model-
spanem, trup je pouze lakovan &irym nitrolakem.

Vleény hacek z ocelového dratu 0 O 2 mm je do trupu zalepen.
Pfi vypnuti vle€né lanko vytahne kolik (z ocelového Spendliku),
ktery uvolni silonovy vlasec, drzici smérovku ve stfedni poloze.

Model neni vybaven €asovacem; determalizator uvolfiuje
doutnak, prepalujici smyCku z gumové nité. K ni je pfivazan
vlasec, drzici vodorovnou ocasni plochu v letové poloze. Caso-
vac lze umistit do pfedni €asti hlavice; v tomto pfipadé nebude
nutno model tolik dovazovat. U prototypu Cinila hmotnost zavazi
asi 110 g.

Podle Modellbau heute 1/77 -vh-
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SPOUSTENI MOTORU
muze

RAD

P¥i trénikovych létanich se stale
presvédcuii, Zze vykonnostbézné
pouzivanych motord nenisice vzdy
zrovna nejlepsi, ale Ze takéjejich
maijitelé vyvijeji mnohdy znacné usili
k tomu, abyjijesté snizili. Vysledkem
téchto,,snah" - pochopitelné
nechténych az neznalosti- jsou
potom zcela zakonité potizejak se
spousténim, tak se sefizovanim
chodu motoru.

Jestéjako zameéstnanec zavodu
Modela MVVS Brnojsem byl
pritomen prezkuSovani 120motor(,
jez kupujici vratili modelarskym
prodejnam Drobné zbozi, Udajné
vesmes pro neschopnostprovozu.
AvSak kromeé dvou pripadu, kdy
vinou pfilisného odleh&enidna pistu
pfi vyrobé doslo po spusténimotoru
kjeho zborceni, vSechny ostatni
reklamované motory byly schopny
okamzitého spusténi...(!)

Takéz tohoto pfipadu vyplyva, ze
jenom respektovani osvédcenych
zasadjiz pfistavbé modelu
(dostatecné tuhé motorové loze,
instalace motoru a celého
palivového Ustroji) apfipfipravé
paliva vytvaripodminky k tomu,
abyste Cas urceny k létani nemamili
nekonecnymi pokusy o spusténi
neposlusného motoru. Odpadne pak
také vétSina stiznostiadresovanych
ne vzdy pravem na hlavu vyrobce.

Stejnou péci jako zastavbé motoru do modelu
vénujte i pomocné vybave, at'jiz jde o nahradni
Zhavici svicky, vrtule, naradi a predevsim o do-
konaly zdroj proudu na Zhaveni svicky, najehoz
ziskani nelitujte penéz. Nato vSechno je nejlépe
mit pfenosnou ,basull ve které vSechny tyto
potfeby maji své stadlé misto a na jejiz celni,
respektive zadni sténé jsou posuvné drzaky
odpovidajici rozmeéru trupu (obr. 1). Opatfite-li
.basu" jest& sklap&cimi nohami, mlzete vyko-
navat veskeré prace pfi pfipravé modelu k letu
docela pohodIné.
Dalsi prednost tohoto Gcelného zafizeni je
vtom, Ze chrani povrch modelu pfed ,vstfelova-
nim" prachu a drobnych kaménkd od vrtulové-
ho proudu. Nenechte se v3ak svést k zabihani
motoru ani na takto zaopatfeném modelu.
Déletrvajicim béhem motoru totiz vydatné zvét-
Site veskeré vile, kterych jste se pfi vyrobé
dopustili, nehledé u RC modell na zbyte¢né c
opotfebovani serv vybracemi, jez pfenaseji tah-
la od kmitajicich kormidel. -
Motorové loze. Kromé odlitk(l z hlinikovych
slitin je nejvhodnéjSim materidlem na loze hab-
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rove dfevo. Tedy nikoli zimostraz, buk, dub,
leteck& vicevrstva preklizka atd. V3e jsme od-
zkouSeli v ,tvrdém'l provozu na upoutanych
modelech pro souboj a skute¢né nejlépe se
osvédcily habrové hranoly 10x15 mm
(12 X 20 mm), pfilepené po celé své délce k pre-
klizkou vyztuzenym postranicim trupu (obr. 2a.
ZJ) Motor i palivovou nadrz pak umistéte co
nejblize motorové pfepazce. Vyhnéte se oblibe-
né a ¢asto vidané alternativé podle obr. 2c.
Motor. Pro svdj mék&i chod, vétsi rozsah
fizeni otaCek a niZsi naroky na sefizeni se u RC
modelll pouZivaji Castéji motory se Zhavici
svickou nez motory detona€ni. Témeér kazdy
motor potfebuje zabéh. Poridte si zabihaci
stojan a zabihejte tam, kde nebudete obtéZovat
okoli hlukem motoru. Doba zabéhu zavisi na
zdvihovém objemu motoru a najeho mechanic-
kém stavu. Zabihejte tak dlouho, dokud motor
neprojevi schopnost nékolikaminutového béhu
na plné otacky. Jiz pfi zabihani vyzkouSejte,
jaké mnozstvi paliva je tfeba vstfiknout nad pist
spousténého motoru. (Zavisi na stavu a zdviho-
vém objemu motoru a vyrazné to ovliviiuje
snadnost jeho spousténi.) Nejvhodné&jsi ke

vstfikovani je sklenéna, nepfilis velka injekéni
stiikacka (nejlépe tzv. tuberkulinka), kterd méa
oproti nerozbitnym jednolc€elovym stfikackam
z plastické hmoty leh&i chod pistu. Vibec se
k tomuto GCelu nehodi tankovaci lahev Ci
injekéni stfikacka o obsahu 500 cm3 Ridte se
pokyny vyrobce a motor zbyte€né nerozebirej-
te. Zapamatujte si anebo si zapiSte polohu jehly
karburatoru.

Osvédcena Uprava jehly je na obr. 3a:Jehlaje
zkracena a je k ni pfipdjeno mosazné vroubko-
vané kolecko. Jakékoli jiné zakon€eni jehly se
ukazalo v provozu nepraktické. Pfi manipulaci
s modelem (pfi transportu atd.) se mlze jehla
pootocit a navic hmotova nevyvazenost takto
zohybaného konce jehly mlze zplsobovat jeji
povolovani za chodu motoru.

Tlumi€. Pokud nelétate zrovna na sidlisti,
ponechte tlumic radéji doma. Budete sice Cistit
model od spalenych zbytk( ricinového oleje, ale
ziskate zase moznost okamzité zkontrolovat
okem Zhavici svicku a tim i stav elektrického
zdroje, jakoz i pfistup k valci motoru pro
nezbytny nastfik paliva nad pist pfi spousténi.
tlumic.

Vrtule. Jeji prdmér a stoupani maji byt tako-
vé, aby motor pracoval v otackach, pfi nichz je
jeho vykonnost maximalni. NezatéZujte proto
motor zbyteéné& velkym stoupanim a primérem
vrtule v domnéni, Ze ziskate vyssi u€innost.

Palivo. PoZadujeme snadné spousténi moto-
ru za kazdého pocasi a snadné Fizeni otacek.
Jednim z pfedpokladl co nejmen3i potfeby
sefizovani motoru jehlou karburatoru je pouZzi-
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vani stéle stejného paliva. Palivovou sméssmi-
chavame ve v&tsim mnozstvi (10 i vice litr(); jen
tak mGZeme byt jisti stejnou vyrobni jakosti
pouZitych slozek. Palivo dobfe promichame,
nechame jeden az dva tydny ustat a potom
hadici (ponofenou jen pod hladinu) opatrné
preCerpame pres filtracni papir avatu. Do hrdla
nalevky nejdfive umistime vatu ateprve nad ni
kornout slozeny z filtratniho papiru. Tento
zplsob filtrace je Gginnéjsi (odstrani i jemny
zékal) a palivo nemusime znovu filtrovat, kdyz
se filtrani papir nahodou protrhne.

K pInéni palivové nadrze pouzivame vyhrad-
né lahev z plastické hmoty o obsahu jeden az
dva litry. Dobfe tésnicim zavérem lahve procha-
zi trubka, na které je nasazena hadicka jedno-
Gcelové transfuzni soupravy se sitkem a zafize-
nim na skfipani hadi¢ky. Tedy nikoli sklenéné
lahve a zdlouhavé pInéni injekéni stfikackou.
Sklenéné lahev se nejen snadno rozbije, pfevrh-
ne aje zbytecné tézka, ale otevienym hrdlem
lahve pojima metylalkohol vihkost z ovzdusi
a navic se palivo znecistuje prachem ulpivaji-
cim na ponofované hadi¢ce injekéni stfikacky.

Palivova soustava. Nejcastéjsi potize plsobi
,zkamenéla", neprlihledna, dratem neovazana
a tudiz netésnici palivova hadicka. Je to az
s podivem, nebot je notoricky znamo, Ze zaklad-
nim predpokladem spolehlivého chodu motoru

je absolutni té&snost celé palivové soustavy.
PFivodni haditka (k motoru) méa byt co nejkratsi
a bez zbyte¢nych ohybl, pokud moZno pri-
hledn& (neoprénova), ktera se neskfipe ani
netvrdne a vSechny jeji spoje maji byt ovazany
vazacim dratem (obr. 4). Palivovy Cisti¢ viazeny
do palivové soustavy je samozfejmosti.

Obsluha motoru se Zhavici svickou:

- Pred naplnénim nadrze palivem pfekontrolu-
jeme stav akumulatoru a Zhavici svicky.

- Nezavirdme-li po Ilétani jehlu karburatoru,
zvedneme pfid modelu a s plnénim néadrze
palivem nepospichame, aby nedoSlo k pfepla-
veni motoru.

- Do malé injekéni stfikacky nasajeme palivo,
ve kterém je pfimichano asi 30 % nitrome-
tanu.

- Otevieme jehlu o pozadovany pocet otocek
a navic o 1/4 otocky.

- Ukazovakem (napf. levé ruky) uzavieme hrd-
lo karburatoru, pravou rukou uchopime vrtuli
a nékolikrat protocime, €imZ se nasaje palivo
z nadrze do privodniho potrubi a karburatoru.

- Vrtuli nastavime do polohy, pfi niz je vyfukovy
kanal otevfen.

- Vstfikneme odzkou$ené mnozstvi ,jedovaté-
ho" paliva do valce motoru nad pist.

- Bez pripojeného zdroje Zhaviciho proudu
dvakrat az trikrat prudce proto€ime vrtuli.

- Pfipojime ,zhaveni", list vrtule drzime v ruce
apomalym pohybem pfejdeme pistem pfes jeho
horni Gvrat. Citime-li, Ze ve vélci motoru doslo
ke vzniceni paliva (projevi se Skubnutim vrtule),
néasledujicim prudkym proto€enim vrtule motor
spustime.

Zhavte pouze pfi kontrole svicky ¢i pfi spous-
téni motoru, pfi nastfiku paliva nad pist atd.
pferusujte zhaveni. Nezabyvejte se béhem Zha-
veni zadnou dalsi ¢innosti. Setfte akumulator,
jeho kapacita je omezena. Pamatujte na tuto
okolnost, jinak tfeba pijdete domd, aniz jste si
zalétali.

Zasl. mistr sportu Jifif TRNKA
RC klub Brno
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Pro zacatecniky

DOS

Konstruoval

a pise

Zasl. mistr sportu
Radoslav CIZEK

Chcete-li pracovat UspéSné s témi nej-
mladSimi adepty leteckého modelarstvi
od 10 az 12 let véku. zjistite fadu specifi-
kovanych problémd. Postavit si pro sebe
vykonny RC modelje celkemjednoduché
v porovnani s cilem vychovat 10 kluki
aspofi do stadia UspéSného létani na
vefejnych soutézich. Otazka ,,Jak nato?"
vyvola fadu odpovédizkuSenych modela-
fl. Kazda bude jina a v3echny platné.

Zacnéme vlastné od konce: Kde |état?
S ubyvajicimi plochami k |étani je to
mnohde uZ problém. Jinde jeSté plati:
Mala plocha = maly model = rychla
stavba = udrzeni zajmu = dobry vysle-
dek. Mnohé vedoucikrouzk( trapfi mate-
rialova otazka. Zaci by méli za¢inat stavét
z materialu s nepfili§ velkymi naroky na
kvalitu, dobfe zpracovatelného a hlavné
dostupného vibec i cenové. Ja sam (na
vesnici) nemohu pfijmout tvrzeni, Ze to
tata klukovi koupi, at to stoji cokoliv.

VSichni se samozfejmé shodujeme
v tom. Ze stavbu usnadnuji a urychluji
stavebnice. V praxi volime ovSem cestu
pravé opacnou - shanime zakladni mate-
ridl. DAvod také vsichni zname. Za cenu
jedné stavebnice postavime s détmi
v krouzku modely tfi. A penéz zase neni
tolik, abychom nad tim mohli mavnout
rukou.

Oblast Gvah na téma ,Cim s détmi
zaCinat" je velmi Sirokd. Pomalu kolik
hlav. tolik nazord, ale pfestojesté koncem
roku 1976 jsme neméli dobfe promysleny
pravé ten zacatek €innosti nejmladSich.
Osobné jsem stale presvédcen, Ze ,zaha-
du letu stroje téz8iho vzduchu" vyjasni
snadno, rychle a nejlevnéji bezmotorovy
model letadla.

Jako pracovniprogram pro UpIné zacéa-
tecniky - zaky ZDS jsme v LMK Kamenné
Zehrovice zvolili za sou€asné situace klu-
zaky kategorie A3 a hazeci kluzaky. Stavi-
me ,,hazedla“ konstrukéni, abychom vy-
uzili i malych balsovych odfezkl. To, co
se u nas takto z balsy odhazuje do koSe,

tOMm

kluzak

nestoji opravdu za fe€. Praxe potvrdila
Gvahu, Ze ,kazdy Kkluk pfece rad stale
néco nékam héazi". Moji svéfenci aspon
vymeénilikamenza,hazedlo' docela radi.

Cesta stavby vétrond pies A3KA1 CiA2
(F1A) ma vSak také sva Uskali. Sefidit
pokfiveny model A3je rozhodné obtiznéj-
§i nez sefidit model vétsi a totéz plati
o nacviku vlekani malého modelu 25m
lankem ve srovnani s vétSim modelem na
delSim lanku. Vlek A-trojky je Casové
kratSinez A-jednicky, reakce viekare musi
byt rychla. Pfesto jsem pro 25m! Za
bezvétfi zde poméaha vlek gumovym pra-
kem (5m gumy o prifezu 4 mm2 25 m
silonu o 0 0,3-0,4 mm). Nebojte se jej
pouzit, ubyvani tahu gumy v zavésu je
velmi pfiznivé pro klidné vypnuti modelu
a chlapci se mohou do sytosti vynadivat,
co vlastné neuméji.

Kluzak A3 POSTOLKA byl ovéfen Eleny mo-
delarského krouzku pfi ZDS K. Zehrovice
u Kladna a nékolika dalSimi chlapci ve véku 11
az 15 let. Stavéli jej vesmés individualné doma
a vedoucimu pfinaSeli ukazat jednotlivé dily
v kostfe; teprve po jejich schvaleni ¢i opravé
mohli potahovat. Bylo vyzkouSeno nékolik vari-
ant odliSnych navzajem profilazi kfidla, délkou
trupu a ocasnimi plochami. V8echny modely
létaly v nékolika krouzkovych soutézich. Na
planku nakreslena varianta modelu je ta, jez se.
ukazala pro chlapce stavebné nejpfijatelnéjsi;
uvedend vykonnost je primérem z desitek
méfenych letd na podzim av zimé 1976-77.

POSTOLKA m(ize byt vhodnou pfedlohou
nejen pro praci ¢lend krouzku, ale i pro jednot-
livce. Pfi nezbytné troSe pozornosti a peclivosti
ji dokaze postavit - a dobfe s ni létat - urcité
chlapec s otcovou radou, ale také aspoi prd-
mérné zruény chlapec asi od 12-13 let stafi
samostatné. Predpokladem je vzdy dodrzet tato
nejnutnéjsi ,pravidla hry";

- Shromazdit veSkery stavebni material

- Pfipravit si nafadi (fezaci musi byt ostré)

- Procist si doporu¢eny pracovni postup toli-
krat, az podle vykresu pochopite, co pfesné
mate udélat (dfive viibec nezacinat!)

(PokraCovani na str. 18)
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OPRACOVAT PO PRILEPENI' NA TRUP

n krouzek ze Spendll’ku

2] HREBIK f-i.5mm

STAVEBNI PLANEK

ve=8kufeno Vllik rettfefeiTTgrma*
Al) vyjde jako planek €islo 70.z4klad-
ni fady MODELAR asi koncem 2.
Ctvrtleti 1977.
ZADEJTE jej za 4 K&s v PoStovni
é sluzb& (PNS) a v modelaf- 43
jnach obchodu Drg~rié 52x8

25 mtp 3mm

jej proto v prodejnach drive, nemo-
hou vam vyhovét. Jestlize jste se *
pokouSeli planek ziskat (po ozname-
ni,"vySelra ntbylo vam vyhovéno,— t-

ba 1.5 m2.5mMm
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vani stale stejného paliva. Palivovou smés smi-
chavame ve vétsim mnozstvi (10 ivice litr(); jen
tak mdZeme byt jisti stejnou vyrobni jakosti
pouzitych slozek. Palivo dobfe promichame,
nechame jeden az dva tydny ustat a potom
hadici (ponofenou jen pod hladinu) opatrné
preCerpame pres filtracni papir avatu. Do hrdla
nélevky nejdfive umistime vatu ateprve nad ni
kornout slozeny z filtraéniho papiru. Tento
zplsob filtrace je uginn&jsi (odstrani i jemny
zékal) a palivo nemusime znovu filtrovat, kdyz
se filtraéni papir nahodou protrhne.

K pInéni palivové nadrze pouzivame vyhrad-
né lahev z plastické hmoty o obsahu jeden az
dva litry. Dobfe tésnicim zavérem lahve procha-
zi trubka, na které je nasazena hadicka jedno-
Gcelové transfuznl soupravy se sitkem a zafize-
nim na skfipani hadicky. Tedy nikoli sklenéné
lahve a zdlouhavé pinéni injekéni stfikackou.
Sklenéna lahev se nejen snadno rozbije, prevrh-
ne aje zbyte¢né tézka, ale otevienym hrdlem
lahve pojima metylalkohol vihkost z ovzduSi
a navic se palivo zneci$tuje prachem ulpivaji-
cim na ponofované hadicce injekéni stfikacky.

Palivova soustava. Nejcast&jsi potize plsobi
.zkamengéla", neprihlednda, dratem neovazana
a tudiz netésnici palivova hadi¢ka. Je to az
s podivem, nebot je notoricky znamo, Ze zaklad-
nim pfedpokladem spolehlivého chodu motoru

je absolutni tésnost celé palivové soustavy.
PFivodni hadicka (k motoru) mé byt co nejkratsi
a bez zbyte¢nych ohybl, pokud mozno pri-
hlednd (neoprénova), kter4 se neskfipe ani
netvrdne a vSechny jeji spoje maji byt ovazany
vazacim dratem (obr. 4). Palivovy Cisti¢ viazeny
do palivové soustavy je samoziejmosti.

Obsluha motoru se Zhavici svickou:

- Pred naplnénim néadrze palivem pfekontrolu-
jeme stav akumulatoru a zZhavici svicky.

- Nezavirdme-li po létani jehlu karburatoru,
zvedneme pfid modelu a s plnénim nadrze
palivem nepospichame, aby nedoSlo k pfepla-
veni motoru.

- Do malé injekéni stfikatky nasajeme palivo,
ve kterém je pfimichano asi 30 % nitrome-
tanu.

- Otevieme jehlu o pozadovany pocet otocek
a navic o 1/4 otocky.

- Ukazovakem (napf. levé ruky) uzavieme hrd-
lo karburatoru, pravou rukou uchopime vrtuli
a nékolikrat proto€ime, ¢imz se nasaje palivo
z nadrze do pfivodniho potrubi a karburéatoru.

- Vrtuli nastavime do polohy, pfi niz je vyfukovy
kanal otevren.

- Vstfikneme odzkou$ené mnoZstvi ,jedovaté-
ho" paliva do valce motoru nad pist.

- Bez pfipojeného zdroje zhaviciho proudu
dvakrat az tfikrat prudce proto¢ime vrtuli.

- Pripojime ,zhaveni", list vrtule drzime v ruce
apomalym pohybem pfejdeme pistem pres jeho
horni Gvrat. Citime-li, Ze ve valci motoru doS$lo
ke vzniceni paliva (projevi se Skubnutim vrtule),
néasledujicim prudkym proto€enim vrtule motor
spustime.

Zhavte pouze pfi kontrole svicky ¢i pfi spous-
téni motoru, pfi nastfiku paliva nad pist atd.
preruSujte zhaveni. Nezabyvejte se béhem Zha-
veni zadnou dalSi €innosti. Setfte akumulator,
jeho kapacita je omezena. Pamatujte na tuto
okolnost, jinak tfeba pljdete dom(, aniZ jste si
zalétali.

Zasl. mistr sportu Jifif TRNKA
RC klub Brno
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Pro zacatecniky

POSIOIXA

Konstruoval

a pise

zasl. mistr sportu
Radoslav CIZEK

Chcete-li pracovat Gspésné s témi nej-
mladSimi adepty leteckého modelafstvi
od 10 az 12 let véku. zjistite Fadu specifi-
kovanych problémd. Postavit si pro sebe
vykonny RC modelje celkemjednoduché
v porovnani s cilem vychovat 10 klukd
aspon do stadia UspéSného Iétani na
vefejnych soutézich. Otazka ,,Jak nato?"
vyvola fadu odpovédizkuSenych modela-
fU. Kazda bude jina a v3echny platné.

Zacnéme vlastné od konce: Kde létat?
S ubyvajicimi plochami k |étani je to
mnohde uZ problém. Jinde jeSté plati:
Mald plocha = maly model = rychla
stavba = udrzeni zajmu = dobry vysle-
dek. Mnohé vedouci krouzk( trapiimate-
ridlova otazka. Zaci by méli za¢inat stavét
z materialu s nepfilis velkymi naroky na
kvalitu, dobfe zpracovatelného a hlavné
dostupného vibec i cenové. Ja sam (na
vesnici) nemohu pfijmout tvrzeni, Ze to
tata klukovi koupi, at to stoji cokoliv.

VS8ichni se samozifejmé& shodujeme
v tom. Ze stavbu usnadfuji a urychluji
stavebnice. V praxi volime ovSem cestu
pravé opacnou - shanime zakladni mate-
ridl. DGvod také vsichni zname. Za cenu
jedne stavebnice postavime s détmi
v krouzku modely tfi. A penéz zase neni
tolik, abychom nad tim mohli mavnout
rukou.

Oblast Gvah na téma ..¢im s détmi
zaCinat" je velmi Siroka. Pomalu kolik
hlav. tolik nazord, ale pfestojesté koncem
roku 1976 jsme neméli dobfe promySleny
pravé ten zacatek €innosti nejmladsich.
Osobné jsem stéle pfesvédcen, Ze ,,zdha-
du letu stroje téz8iho vzduchu" vyjasni
snadno, rychle a nejlevnéji bezmotorovy
model letadla.

Jako pracovniprogram pro Uplné zaca-
teCniky - zaky ZDS jsme v LMK Kamenné
Zehrovice zvolili za sou¢asné situace klu-
zéky kategorie A3 a hazeci kluzaky. Stavi-
me ..hazedla" konstrukéni, abychom vy-
uzili i malych balsovych odfezkl. To, co
se u nas takto z balsy odhazuje do ko$e,

kluzak
kategorie A3

nestoji opravdu za fe¢. Praxe potvrdila
Gvahu, Ze ,kazdy kluk pfece rad stale
néco nékam hazi". Moji svéfenci aspon
vymeénilikamen za, hazedlo' docela radi.

Cesta stavby vétrond pres ASKAL EiA2
(F1A) méa vSak také sva uskali. Sefidit
pokfiveny model A3je rozhodné obtiznéj-
§i nez sefidit model vétsi a totéz plati
0 néacviku vlekani malého modelu 25m
lankem ve srovnéni s vétSim modelem na
delSim lanku. Vilek A-trojky je Casové
kratSinez A-jednicky, reakce vlekafe musi
byt rychla. Presto jsem pro 25m! Za
bezvétfi zde poméahéa vlek gumovym pra-
kem (5m gumy o prifezu 4 mm2 25 m
silonu o 0 0,3-0,4 mm). Nebojte se jej
pouzit, ubyvani tahu gumy v zavésu je
velmi pfiznivé pro klidné vypnuti modelu
a chlapci se mohou do sytosti vynadivat,
co vlastné neumeji.

Kluzak A3 POSTOLKA byl ovéfen ¢leny mo-
delafského krouzku pfi ZDS K. Zehrovice
u Kladna a nékolika dalSimi chlapci ve véku 11
az 15 let. Staveéli jej vesmés individualné doma
a vedoucimu pfinaseli ukazat jednotlivé dily
v kostfe; teprve po jejich schvaleni ¢i opravée
mohli potahovat. Bylo vyzkouSeno nékolik vari-
ant odliSnych navzajem profilazi kfidla, délkou
trupu a ocasnimi plochami. V8echny modely
létaly v nékolika krouzkovych soutézich. Na
planku nakreslena varianta modelu je ta, jez se
ukazala pro chlapce stavebné nejpfijatelnéjsi;
uvedena vykonnost je primérem z desitek
méfenych letd na podzim av zimé 1976-77.

POSTOLKA mize byt vhodnou pfedlohou
nejen pro praci ¢lenl krouzku, ale i pro jednot-
livce. Pfi nezbytné troSe pozornosti a peclivosti
ji dokaze postavit - a dobfe s ni létat - urcité
chlapec s otcovou radou, ale také aspon pri-
mérné zruény chlapec asi od 12-13 let stafi
samostatné. Pfedpokladem je vZzdy dodrZet tato
nejnutnéjsi ,pravidla hry":

- Shromazdit veSkery stavebni material

- Pripravit si nafadi (fezaci musi byt ostré)

- Procist si doporu¢eny pracovni postup toli-
krat, az podle vykresu pochopite, co pfesné
mate udélat (dfive viibec nezacinat!)

(Pokracovani na str. 18)
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B - sestaveni (na dfevéné desce nejdfive
stfedni dil, potom oba koncové)

K vyznaéenym mistm na nosniku 33 navlék-
néte Zebra 30.

K planku na rovné drevéné desce pfipichnéte
odtokovou liStu 37 a bez lepeni zkuste nasa-
dit do konce zafez(i konce zeber. Vsuiite
nabéznou liStu a prezkouSejte, zda celek
souhlasi s plankem.

- Vyjméte Zebra z odtokové listy, zarezy v ni
namazte lepidlem a konce Zeber do zarezl
zatlaCte. Srovnejte znovu celou stfedni ¢ast
kfidla podle planku, zajistéte Spendliky
a vSechny spoje zalepte. Nechte dobfe za-
schnout.

Mezitim sestavte a slepte obdobnym zpUso-
bem pravou a levou koncovou ¢ast kfidla.
Utéchto dvou dilii podloZte vZdy vnéjsi konec
odtokovky (ten, co pfijde k okrajovému ob-
louku) podloZzkou 41 z 3mm balsy, takze oba
konce hotového kfidla budou prfekrouceny
do tzv. ,negativu”. Toto pfekrouceni (nevadi,
bude-li nepatrné vétsi) je velmi dilezité pro
stabilitu modelu za letu!

- Koncovy oblouk ve stykové spéafe Sikmo
obruste, aby dosedl plnou plochou k posled-
nimu Zebru 32. Natfete stykové plochy lepid-
lem a koncovy oblouk zespodu pfilepte na
Sikmo sefiznuty nosnik 34.

Sestaveni stfedniho dilu s obéma koncovymi

- Upevnéte stfedni dil na desku (staci i zatizit
Na konec nosniku navléknéte Zebro 31 (m
dvojnasobné Siroky vyfez)

- Prisadte jeden koncovy dij/@od odpovidaji
cim dhlem, tzn. v mistéBo&vKu Jg poaioli
u koncového Zebra do vysky 65 mm. Prel
zkouSejte styky mezi ob&ma dily a zbruste®
Sikmo nabézné i odtokové listy v mistech
stykd. Je-li styk dobry, natiete lepidlem sty-
kové plochy nabézné i odtokové listy (slepi se
na tupo), dale konce nosnikl( stfedniho
a koncového dilu. Slicujte vSechny liSty
k sobé, zajistéte pérovymi kolicky. Znovu
pfekontrolujte podloZeni konce kfidla. Za-
lepte Zebro 31 v Uhlu, ktery plli dhel lomeni
kiidla. Po zaschnuti pfilepte stejnym zpUso-
bem druhy koncovy dil kfidla.
Zalepte vyztuzné vyklizky 40 (celkem 16 ks).

- Zbytky balsy 42 vylepte predni ¢ast koncové-

ho oblouku a po zaschnuti obruste do tvaru

profilu kfidla.

Stfed kfidla na nosniku dopliite podloZzkami

43.

Stfedni pole kfidla vylepte mezi Zebry 1mm

balsou 44 kladenou léty napfi€. Neni-li balsa,

potahneme toto pole pfes Zebra kreslici

ctvrtkou.

- Nadokon€eném kridle lehce zabruSte veSke-

VLECNE LANKO

pro modely vétroill musi byt opatfeno za-
fizenim, které umozfuje rozhod¢im pres-
né urcit okamzZik vypnuti modelu. Nej¢as-
téji se pouziva barevnych praporkd, stale

MODELAR - 4/1977

ré hrbolky a potadhnéte je tlustym potahovym
papirem. Po zaschnuti lakujte Ctyfikrat fid-
kym nitrolakem C 1106. Model je lépe vidét
vterénu, kdyZz koncové ¢asti kridla (tzv. ,usi")
jsou potazeny papirem jiné barvy nez stfedni
€ast. (Lakovat kfidlo barevné neni vhodné!)

VODOReVNA OCASNIi PLOCHA (VOP)

A - Priprava

- Vyfiznéte pfesné preklizkovou Sablonu Zebra

50.

Zbalsytl. 1az 1,5 mr

deset Zeber 50.

- Vyfiznéte dva krajové obfauky vySkovky 51.'

- Obruste a délkovqrupr®/e\dbézku 52 a od-
tokovku 53.

- Z tvrdsi balsy niieztd/th li$jf*1,5 x 1.5 mm
(54).

- Z bambusové ti/sky Ufiznaf{é koljk 55.

[fiznéte podle Sablony

B - Sest
- Na vyznacena mi iSty nosniE
filnpte lehoi v ébra”iSta nes?
)rys Zzebra p es&hivar, an, éj zapadat.’
Ja planek pfi Spendlete obrousenou
smrkovou octokovkiyS3 i pfilepte na
tupo vSechn4 zebra e~Jfiiepe u liStou 54
mplatku a

[ibruste rlily M a nnfirnftr

zespodu konce hoTrurh list fez H-H.
Dily 51 pfilepte Sikmo ke kraji Zebram.
Zalepte bg|ové |pole 57
a shora ptj Wi ZéorasTT io pole
Dalsou tl.1

*uschne  'uste VOPr Tapotdhné»

ten _5,Ptc_t_ahovyvm rem. Lakuj

triflQ ~2al it-"Niiet zfea nit rolé
cn

Sefizeni funkce smérového kormidla
Kormidlo Ize vychylit na nitovém oto€ném
zavésu v rozmezi nastaveni zarazky 15. Béhem
vleku modelu na lanku ma byt kormidlo nasta-
veno do pfimého sméru (. bez vychylky), po
uvolnéni krouzku z vleéného hacku pretahne
guma kormidlo do nastavené vychylky.

VYVAZENI A ZALETANI

Kfidlo upevnéte k trupu gumou o priifezu

oblibenéjSijsou vSak padaky. Tytotiz zpfir
jemnuji i dalsi, nepfili§ oblibenou praci -
svinuti vlie€ného lanka €i vlasce. N&vrh
jednoduchého tzv. kfizového padaku
jsme nasli v Casopise Radiomodeller.
Vrchlik padaku je z tkaniny z umélych
vldken, okraje jsou olemovany a v rozich
jsou pfisity pevné padakové silry. Padak
je navlecen na Silry. Pii vzletu, tedy pfi
napnutém vlec¢ném lanku, je padak nata-
Zen diky zardzce na lanku (maly kovovy

krouzek). Po vypnuti modelu se vrchlik
naplni a brzdi pad vle€ného lanka Ci
vlasce; je diky svému tvaru dostate¢né
stabilni, takZe vle¢né lanko neutikd do
stran:

0,8 X2mm nebo 1x 1 mm. Vazte od koliku
pfes kiidlo, pod trup, opét horem ke koliku,
potom kfizem pres kfidlo a skoncete opét na
koliku. VOP upevnéte obdobné, gumu 1X 1 mm
provlékejte Stérbinou nad smérovku, pres za-
razku VOP 18. Pokud pouzijete determalizator
(zkuSengjsi), zachytte kolik VOP na pomocné
lanko upevnéné na konec trupu. Délku lanka je
tfeba upravit tak, aby VOP po uvolnéni byla
vyklopena asi na 45°.

¢ini 44 mm od n&bézné hrany. Je to krajni mez,
tézisté mlze byt pfi odpovidajici podloZce
kormidla i vice vpfedu. Spravna poloha tézisté
je prvni podminkou Uspé3sného létani! Je-li
tfeba, pfidejte nebo uberte zatéz. Po zalétani je
mozno zatéz zalit lepidlem; potfebné drobné
Upravy klouzavého letu se daji udélat nastave-
nim obou kormidel.

Model zaklouzavejte za klidu nebo jen za
mirného vétru volnym hodem za chlize proti
vétru; vypoustéjte jej sklonény nosem mirné
dold. Houpe-li, snizte podlozku pod odtokov-
kou VOP; nékdy staci jen upravit zatacku zvét-
Senim vychylky smérového kormidla:

Model viekejte 25 m dlouhym lankem nebo
jej vypoustéjte pomoci gumy (5 m délky, prifez
"mm-), kterou zakotvite do zemé a nastavite ji

jinénym lankem s krouzkem na konci. P¥i

iim vleku vypusti pomocnik model pfi pfi-
sném tahu ve $idfe, ato v pfetazené poloze
losem vzhuru) a s lehkym nadhozenim. P¥i

A je tfeba model viekat stalou rychlosti vQgi

jsi. Vlekani pfi slabém vétru, &i za klidu

Jcéasto za nasledek chybny start, protoze

fH Itbld¢i béZet uotfebnou rychlosti.
“svym prakem se model startuje po pred-

fim napnuti gumy asi na délku 15m, za
postaci i méneé.

Stranové Uchylky za letu modelu vyrovnavej-
Fpredsunutim té poloviny kridla (pohled shora
viz obr. 1), kam nevhodné vybocuje. Velikost

rzatacky sefizujte ohybanim hlinikové zarazky
15. Nezapomerite, Ze vzdy v souvislosti s dola-
dénim vyskovky. Model sefizujte pro pfimy vzlet
a krouZeni vpravo po vypnuti Sidry.

Prlimérna doba letu kluzaku POSTOLKA gini
bez vlivu termiky 45 az 50 sekund; v sou€asné
dobé je to u Skolni A3 uspokojivad vykonnost.
Bylo vyzkouSeno, Ze tuto vykonnost Ize zvySit
asi 0 12 % pouzitim profilu kfidla s prohnutou
stfedni Carou, ovSem za cenu veétsi pracnosti
kridla. Pokud jde o hmotnost, dafi se zatate¢ni-
kéim stavba na pfedepsanych 150 g. Né&kdy je to
0 5 g vice, jindy zase je onéch 5 g naopak nutno
pfidat v zavazi. Zalezi vS§ak na hmotnosti pouZzi-
tého dfeva, hlavné hlavice.

Nezapomerite, Ze i po startu z 25m lanka
mlZe model ulétnout, krouZi-li vtermice. Proto
pfi termickém pocasi létejte na doutnak!

SOUND 77

je nazev akrobatického RC modelu kate-
gorie F3A modelafe Heinricha Sippela,
ktery je popsan v unorovém casopise
Flug+modell-technik. Naprvnipohled mu

néco chybi. To ,néco" je obvykly tlumi¢
vyfuku, ktery je u modernich ,desitek"
znaéné rozmérny (diky pfisnym predpi-
slim, omezujicim hladinu hluku na mode-
lafskych letistich ve svété). V posledni,
dobé se navic rozmahaji rezonanéni vyfu-
kové trubice které znacné zhorSuji aero-
dynamické vlastnosti modell. Konstruk-
tér modelu SOUND proto ,ladény vyfuk"
umistil do pfedni horni €asti trupu, motor
(u prototypu Webra Speed) je uloZen
Sikmo. Spaliny z tlumic¢e jsou odvadény
na spodni stranu trupu, kde vyvod Usti do
Venturiho trubice.
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VELETRH JE TEDY ZA NAMI. podivejme
se, co nam zajimavého pfinesl.

NaSe vyvozni spole¢nosti PRAGOEX-
PORT a UNICOOP byly opét pfitomny ave
svych expozicich vystavovaly také staveb-
nice model( letadel a lodi, jakoZ i nase
modelafské motory. Neni tajemstvim, Ze
v zahrani¢i je staly zajem o naSe polytech-
nické stavebnice, zejména dobfe propra-
covanych jednoduchych modell pro za-
¢atecniky a mirné pokrocilé modelare,
o které se vyrobci na Zapadé pfili§ nesta-
raji. Pomérné znacné pocty jich odebiraji
skandinavské zemé, Holandsko a dalsi.
Zajem je i 0 naSe motory MODELA-MVVS;
Skoda jen, Ze jsme jesté nemohli nabid-
nout dlouho o€ekavané motory na C02,
které se v nulté sérii ukazaly jako velmi
kvalitni.

Kazdy rok se pokousim vytvofit si obraz
0 drovni veletrhu a ujasnit si smér, kam se
svétové modelafsti ubird. Markantnim
znakem letoSniho veletrhu byla snaha
1mensich modelafskych firem obsahnout
cely modelarsky sortiment a pfiblizit se
v tom vétSim firmam, které jsou proto
zfejmé obchodné Uspésné. To je ale zale-
zZitost vyhradné komer€ni a odborné po-
zornosti si zaslouzi jen v pfipadé, ze diky
této snaze vznikne technicka novinka.

Patrame-li po skutec¢né technickych
zajimavostech, miZzeme byt ¢aste¢né na
rozpacich; z praxe vSak vime, Ze teprve
podrobnéjsi prlizkum pisemnych mate-
rialt z veletrhu mdze dat kone¢nou odpo-
véd, nebot na Stancich ledacos unikne
pozornosti. Neda se fici, Ze se objevily
pfevratné novinky v konstrukci modeld,
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v technologii, v druzich materialu. Da se
dokonce pozorovat ur€ity navrat k ,,mo-
byla jesté nedavno téméF nedostatkovym
zboZim. Zéasluhu o to ma, jak se zda, tzv.
naftova krize: obfi tankové lodi na pfepra-
vu ropy, jejichz stavbé padlo za obét
veliké mnozstvi balsy, ,vySly z mody“
a stavba dalSich se zna¢né omezila. S bal-
sou to je tedy zase lepSi, zatimco plastické
hmoty, vyrdbéné prevazné z ropy, nejsou
zfejmé nejlevnéjsi.

Slagr minulych ro&nikd veletrhl - obfi
RC vétroné - nelze jiz dale zvétSovat pres
rozpéti 5 metr, nehledé k tomu, Ze ne
kazdy modelaf si mGze dovolit zakoupit si
takovou stavebnici. Jenom Rod Lever
z Anglie, zastupce firmy POWERHOUSE,
mi spiklenecky ukazoval fotografie ze
stavby obfiho RC modelu bombardéru
Avro Lancaster z Il. svétové valky, ktery
ma rozpéti pres 6 metrl a bude pohanén

Toje otazka, ktera zaplfiuje mysl
kazdého technika, kdyz nechce
odborné zaostat. Sleduje proto vSe
nové ve svém oboru apoznatky tfidi
na dobré, pokrokové, které sedaji
rozvijet, a na vystfelky, jimZ se da
predpovidatjen kratky zivot.
Jednou z dobrych pfilezitosti, kde se
technik mlize setkats novinkami, je
odborny veletrh. Neni tomujinak ani
v naSem technickém oboru -
modelarstviatak pozornost mnoha
modelarl se zacatkem kazdého
unora upina k nejvétSimu
mezinarodnimu veletrhu

s modelafskym zbozim na
evropském kontinenté, ato
vNorimberku vNSR.

0 tom, co pfinesl nového
vkonstrukcich model(i, motord, RC
souprav, vtechnologiizpracovani
riznych druh materialu
1vmodelafském prisluSenstvise
dozvite z pera pfimého Ucastnika,
Zasl. mistra sportu Jifiho KALINY.

Ctyfmi madarskymi motory MOKI 25 cm3
To uz ale nebude model pfili§ vhodny pro
stavebnici; sam Laver Zertem pozname-
nal Zze na model padne vSechna balsa
Anglie.

Urcitd gigantomamie presla z RC vétro-
il na spalovaci motory; vrcholem byly
vystavované  prototypy dvoudobych
dvouvalcl s protilehlymi valci WEBRA
0 zdvihovém objemu 75 cm3a 150 cm3,
vhodné pro pohon drakl typu ROGALLO
s lidskou posadkou. Ale to bylo z mode-
lafského hlediska opravdu okrajové.

Jednoduché modely pro mladez

Mnoho novinek v této oblasti, ktera
byva na veletrhu chud4, se neukéazalo ani
tentokrat; potvrzuje to i nadale dobrou
moznost exportu naSich stavebnic MO-
DELA i IGRA. Pouziti plastickych hmot,
hlavné polystyrénu pénéného do forem ¢i

MODELAR - 4/1977



folii, je u nékolika naSich stavebnic velmi
dobfe feSeno, coZz nelze fici o mnoha
kluzacich ¢&i jednoduchych modelech na
gumu od nékterych zapadnich vyrobc(.
Jejich modely jsou ¢asto tézké, s pokrou-
cenymi plochami, a tak vysledkem mze
byt v mnoha pripadech zklamani zac¢inaji-
ciho modelare.

Dobrou novinkou se zda byt novy klu-
zak PENNY firmy GRAUPNER (obr. 1),
ktery ma velikost naSi kategorie A3: cel-
kova plocha je 10,15 dm2 rozpéti kfidla
s profilem Jedelsky je 850 mm. Ve staveb-
nici modelu je fada hotovych dild z plas-
tické hmoty ABS, jako je dvoudilna (ve
svislé podélné roviné délend) hlavice tru-
pu, upevnéni vySkovky atd. To vSe sice
zaCinajicimu modelafi ulehéi praci, avsak
pfispéje k hmotnosti 190 g, kterd je na
tento model dost zna€na. Cena stavebni-
ce je 19,80 DM. PENNY byl vlastné jedi-
nym novym jednoduchym modelem pro
mladez, ktery byl zapadnimi vyrobci vy-
stavovan.

RC vétroné

nedoznaly téZ mnoho novinek v koncepci,
ani v technologii vyroby. Vé&tsina vyrobcl
ma jiz takovy sortiment vétroiili viech
velikosti, Ze zfejmé nepovaZuje za potieb-
né déle jej rozSifovat. To je typické tfeba
pro firmu CARRERA, ktera nabizi 13 typd
vétroiii, od nejmensiho modelu STU-
DENT o rozpéti kfidla 1600 mm az po
nejvétsi vétron SB-100 rozpéti 5060 mm,
celkové plose 103,5dm2a letové hmot-
nosti 4300 g.

CARRERA vyrabi i nadéle trupy vétsSiny
svych vétsich vétrorill z velmi odolné
plastické hmoty Ferran, kterou se jako
novinkou pfedstavila pfed rokem.

Podobny vybér RC vétrofil najdeme
u firem SIMPROP, MULTIPLEX, ENGEL.
Firma SCHUJTER pfedvedla novy vétron
FOHN o rozpéti 2140 mm, klasickych tva-
rQ, jehoZ nosné plochy jsou pé&néné do
formy s vloZzenym balsovym potahem.
Trup je klasické konstrukéni stavby
z balsy.

Libivy vétron MELORA (obr. 2) vystavo-
vala firma KRICK; pfi rozpéti kfidla
3000 mm a celkové hmotnosti 15009 je
vhodny zejména pro termické plachténi.
Trup modelu je laminatovy, nosné plochy
klasické konstrukéni stavby. Cena sta-
vebnice je 184 DM.

Jednoduchy vétroi mensich rozmérd
(rozpéti kfidla 2000 mm) pfedvedla bel-
gicka firma SVENSON pod jménem SE-
NIOR (obr. 3). Model je uvadén jako
idealni pro nové zajemce o radiem fizeny
let. Kfidlo ma profil Jedelsky, k pohonu
modelu mdze byt pouzit motor o zdviho-
vém objemu 0,8 cm3 umistény na pylonu.

PILATUS B4 (obr. 4) o rozpéti kfidla
3000 mm a letové hmotnosti asi 1950 g je
polomaketa skute¢ného Svycarského vét-
roné; model pfedvedla firma AERONAUT.

Novy RC vétron nechybél ani na Stanku
firmy GRAUPNER. BETA (obr. 5), jak se
model jmenuje, ma rozpéti kfidla jen
1970 mm a je klasickych tvarl. Ovladana
jsou obé kormidla, model mdze byt poha-
nén motorem o zdvihovém objemu
0,8 cm3 Klasické stavba z balsy je doplné-
na nékolika vylisky z plastické hmoty
ABS, které usnadfiuji sestaveni ptleného
kfidla, spojeného obvyklymi ocelovymi
draty. Jsou to kofenové Zebro, dal$i zebro
s vodicim otvorem pro pouzdro spojova-
cich dratl a ¢ast stojiny (v délce roztedi tii
Zeber), k niz se prilepi pasnice hlavniho
nosniku Stavebnice modelu stoji 98 DM.

(Pokracovani)
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budevas z ajimat)

+ Do Polska dovezl tamni Ustfedni modelaf-
sky sklad CSH radiové soupravy WEBRAPROP
s pfisluSenstvim. Cena soupravy pro Sest funkci
je 23 800 zlotych, servo stoji 1930 zI.

e Zacatkem Unora zahynul pfi havarii spor-
tovniho letadla Helmuth Bernhardt, vyrobce
i u nas znamych motord HB.

e Tritko s emblémem ¢asopisu Radiomo-
deller si mohou jeho ¢tenéfi objednat v redakci
listu za 1,50 libry.

* Konickem znamého britského modelaf-
ského publicisty Rona Moultona jsou ,Slapaci
eroplany”. V unorovém Aeromodelleru je proto
letoun pohanény lidskou silou natitulnimsnim-
ku a uvnitf seSitu je rozsahla zprava o léta
trvajicim boji o Kramerovu cenu, doplnéna
fadou unikatnich fotografii.

* (a) Také v Polsku hledaji vedouci mode-
larsti Cinitelé organizace Liga obrony krajt
cesty azpUsoby, jak ziskavat mladez pro mode-
lafstvi a poskytnout ji vhodny pracovni pro-
gram. VletoSnim roce byla zavedena pro mladé
modelare (do 16let) kategorie polomaketsplo-
chym trupem (naSe SUM), jez se téSi znacné
pozornosti mladeze. - Velmi tim vzrostl zajem
o ,planky Modelai* tohoto druhu, coz mUze
zajimat vSechny ¢s. modelafe, ktefi si dopisuji
s polskvmi prateli.

KNIHY NASEHO VOJSKA

Uvedené publikace Vam zaSleme obratem, jakmile
vyplnite pfipojeny objednavaci listek a odesSlete jej
na uvedenou adresu. Publikace ozna€ena + vyjde
bé&hem IV. Ctvrtleti 1977; v pfipadé, Ze o ni budete
mit zajem, zaSlete ji az vtomto terminu.

J. Lnénicka - B. Hofeni: Letecké mo-
delafstvi a aerodynamika létajicich
modelC

Autofi nejprve vychazeji ze struéného
historického prehledu, dale vysvétluji
zaklady aerodynamiky a mechaniky
letu a prfechazeji k pohonlm pro riizné
rezimy letu a rdzné druhy modeld.
V dalSich kapitolach se vénuji zaléta-
vani a zpUsoblm létani, pozndmkam
o meteorologii a kone¢né uvadéji i pfi-
klad orientaéniho vypoétu modeld.
Véaz. asi 25 K¢s.

0. Saffek: Raketové modelafstvi

Z obsahu: Nelatajici makety, O teorii
leteckych modell, NeZ raketa odstar-
tuje, Model rakety, Zaklady letu mode-
lu rakety, Stabilita modelu rakety, Ra-
ketomodelafské motory atd. Kniha ob-
sahuje fadu plankd a navodd. Kart.
16 Kés.

Ing. M Hubert: Stavba motorovych
¢lunt

Kniha obsahuje slovni navod a kresle-
né podklady pro stavbu sportovnich
ficnich plavidel s motorem (sportovni-
ho €lunu kluzéku, kabinového ¢lunu,
obytného €lunu apod ). Podobné pub-

NaSe vojsko

likace u nas dosud nevySly. Vaz.
28 Kes.

P. A. Rotmistrov: Doba a tanky

Autor vychazi z vlastnich zazitkd
a zkuSenosti; popisuje zrod a vyvoj
tankovych a mechanizovanych vojsk
SSSR, jejich vystavbu a pouziti za
Velké vlastenecké valky. Technickou
stranku a pouziti tankovych vojsk do-
vadi az do soucasnosti a uzavira dilo
vyhledem do budoucna. Vaz. 22 K¢s.

V. Karlicky: Ceskoslovenské délo-
stfelecké zbrané

Kniha podava celkovy obraz ddlezité-
ho odvétvi nasi zbrojni vyroby. Posti-
huje pocatky ¢&s. tovarni vyroby dél
a vede vyvojovou linii az témér do
soucasnosti. Vaz. 28 K¢s

P. Stulz: Atom v plném svétle
Odborna publikace ukazuje historii
vzniku nejvétSiho prFirodovédeckého
objevu nasi epochy - roz§tépeni jadra
atomu. Vaz. 28 K¢s.

VyhlaSka FMV €. 100/75 Sb., o pravid-
lech silniéniho provozu  Kart. 9 K¢s.

OBJEDNACI LISTEK
(OdeSlete na adresu: NaSe vojsko, prodejni odd./10, NaDé&kance3,128 12Praha

Objea)névém(e) na dobirku - na fakturu * knihy:
.... wt. Lnénicka - Horfeni: Letecké modelafstvi a aerodynamika létajicich

modelC

. wyt. Saffek: Raketové modelarstvi

vyt. Hubert: Stavba motorovych &lund

. wt. Rotmistrov: Doba a tanky

. vyt. Karlicky: Ceskoslovenské délostfelecké zbrang

. vyt. Stulz: Atom v plném svétle

vyt. Vyhlaska FMV €. 100/75 Sb., o pravidlech silniéniho provozu

Razitko:

+) Nehodici se Skrtnéte.
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Poznavame
T LETECKOU TECHNIKU *

AERO

A-34W KOS
és. Skolni
a turisticke
letadlo

Postavit dobry Skolni letoun patfilo
vzdycky mezi nejobtiznéjsi ukoly letecké
konstrukce a vyroby. Typ této kategorie
musel byt pfijatelnym kompromisem mezi
protichddnymi pozadavky: Musel mit
spolehlivy, ekonomicky, avSak nepfilis
vykonny motor-aby byl vycvik levny - coz
pfedpokladalo malou hmotnost draku.
Naproti tomu musel vSak drak vykazovat
takovou pevnost a tuhost, aby mohl dlou-
hodobé snéSet zvySené namahanipfi ele-
mentarnim Skoleni. PFi tom byla pozado-
vana dobré ovladatelnostletadla, stabilita
v letu i pfi pfistavani a mimo to jesté
schopnost provadéni hlavnich akrobatic-
kych obratd.

Zhruba stejné vlastnosti mél miti dobry
letoun turisticky a navic jeSté dostatec-
nou cestovni rychlost a stoupavost. Od
dobrého Skolniho letounu byl proto vzdy
jenom kric&ek k letounu turistickému.

VyfeSit tyto problémy se pokusila na
sklonku dvacatych rokd tovarna Aero
v Praze konstrukci Skolniho a cestovniho
dvouplo$niku oznaceného A-34 ,,Kos".
Mél to byt letoun podobnych vlastnosti
jako anglicky De Havilland DH-60,,Moth*.
Popud ke konstrukci typu A-34 dalajedna
z nejvyznamnéjSich udalosti v leteckém
sportovnim svété od skonceni valky -
francouzskym aeroklubem na rok 1929
pfipravovany zavod kolem Evropy pro
turisticka letadla. ,, Challenge Internatio-
nale de Tourisme 1929 shrnovala dosa-
vadni zkuSenosti a navazovala na mensi,
ale slavna utkani v Bruselu, Orly, v Rimé,
kde se zaskvélo i Ceskoslovensko, repre-
zentované letouny Avia.

Tovarna Aero se ve sportovnim letectvi
dosud neuplatnila, vénovala se pfevazné
stavbé vojenskych stroji. A-34 byl jejim
prvnim sportovnim typem, jehoz kvality se
mély projevitpravé vnarocném,,Challen-
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ge 1929“, kam byl pfihlaSen spolu se
dvéma letouny BH 11B tovarny Avia.

Poséadka pro zavod byla rovnéz peclivé
vybrana. Pilotem byl vynikajici tovarni
zalétava€ Josef Novak, navigatorem vo-
jak, kpt. Benesch, Prototyp A-34.1, imatri-
kulovany L-B ASO (od roku 1931 OK-
ASO) si vedl v zavodé dobfe. AvSak po
startu v Pafizi-Orly doSlo k poruSe moto-
ru, zavinéné patrné nevhodnym olejem,
letoun se p¥i nouzovém pristani poskodil
a zavod nedokoncil.

Pfes tento nelspéch tovarna doufala,
Ze typ A-34 ve sportovnim askolnim Iétani
uplatni. Vzdyt konstrukce byla opravdu
zdafila, letoun lehce ovladatelny a stabil-
ni, robustni podvozek s délenou osou
s velkym rozchodem kol umoznoval bez-
pecna pfistani i uplnému zacate€nikovi.
Pripocteme-li k tomu dobry vyhled, poho-
diné sezeni, neunavujici fizeni, lehké vy-
birani z vyvrtky, spousténi motoru spous-
té€em bez protaceni vrtule rukama, pak
se jevil A-34 , Kos" jako opravdu idealni
stroj pro sportovni a aeroklubové létani.

Tovarna Aero se proto s realnymi na-
déjemi na Gspéch snazila uvéstjejjak na
domécim, tak i zahrani€nim trhu. Do
letounu mohly byt zastaveny vSechny
tehdejSiznamé motory o vykonnosti 44 az
95 kw (60 az 130k), at vzduchem ¢i
kapalinou chlazené.,,Kos" proved! rekla-
mni zélety do Polska a Finska, byl propa-
govéan i doma, ale objevil se zfejmé v ne-
vhodnou dobu. Tehdy se valila Evropou
vina hospodarské krize, ktera pfivodila
i téZkou stagnaci leteckého primyslu.

MNO i ministerstvo vefejnych praci
(MVP) projevily sice o Aero 34 zajem, jeho
vysledkem vSak bylo vSeho vSudy 11
letounll postavenych v obdobi 1929 az
1935. Z toho odebralo MNO 5 kus(,
Ustfedni letecka Skola (ULS) v Lethanech
4 kusy, MVP 1kusaMLL Zlin rovnéz 1kus.

Ve vojenském letectvu slouZily tfi stroje
se silnéjSim motorem Walter NZ 88 kW
(120 k) pod oznacenim A-134 (jeden ve
VLU Prostéjov, dva se slabSim motorem
NZ 62 kW (85 k) jako A-34 u leteckého
pluku 4 v Hradci Kralové) jako spojovaci.
Kdyz pak ve tficatych letech byl vybran
jako standardni typ pro elementarni Sko-
leni v armadé letoun Praga E-39, byly
stroje fady A-34 z vojenského letectva
vyfazeny a prodany aeroklubm.

Dva letouny vyrobnich Cisel 10 a 11,
postavené vroce 1935vsérii €. V-1027pro
ULS, mély zastaven fadovy invertni vzdu-
chem chlazeny cCtyfvalec Walter Junior
a byly oznaceny A-34 W (také A-34 J). Tak
vznikl typ podobajici se osvéd€enému
.Tiger Mothu", majici i jeho znamenité
vlastnosti; poznali je pilotni Zzaci ULS
vLetianech. Letoun A-34.10bylimatriku-

Stejné ochotné,

jako jezdival kdysi

po letistich, pravé

tak rad, jako se

zUcastroval setkani

pamétnikd, vysel

inzenyr Ludvik

Elsnic vstfic zadosti

redakce Modelar

anapsal nam své

vzpominky navznik

vétroné Sedy vk,

které jste si precetli vletoSnim druhém
sesitu. Jsou to Fadky, které feknou vice
nez vSechny nekrology, nebot zachycuji
prozité adokonané dilo:

Ludvik ELSNIC

totiz dne 12. ledna 1977 ve véku 73
let zemfel...

At pfiSel inzenyr Elsnic na které-

koli letisté, vzdy ho predchéazela
povést konstruktéra, rekordmana,
metodika, prikopnika. Ati, ktefi se
s nim blize seznamili, poznali, Zze to
je predevsim dobry ¢lovék, skrom-
ny kamarad, prejici tém druhym.
A kdyZ se dal do vypravéni o pocat-
cich naSeho plachténi Ci o stavbé
Sedého vlka, ¢as nekontrolovatel-
né ubihal. Zajimal se neustale
o v8echno létajici, od modell po
Rogallova kfidla, Prestoze ho pred
nékolika roky zacaly zlobit nohy,
objevoval se €asto na Rané, oslavil
vyrogi plachtaill z To¢né ijinde.
_ Zactete se tedy znovu do popisu
Sedého vlka, poznejte techniku
tvofici soucCast historie naSeho
bezmotorového létani oCima sa-
motného tvirce tohoto typu. Clo-
veéka, ktery uz fyzicky neexistuje,
ale stale zUstane ve svém dile mezi
nami.

lovan OK-ULA, letovy certifikdt mu byl
vydan 12. 9. 1935s platnostido 1 5. 1938.
Druhy, A-34.11, OK-ULB, létal od 12. 9.
1935 do 23. 9. 1938, kdy byl z rejstfiku
vymazan a darovan Statni prlimyslové
Skole v KoSicich.

TECHNICKY POPIS

Aero A-34 W byl dvousedadlovy Skolni dvou-
ploSnik smiSené stavby urCeny pro zakladni
vycvik. Letovymi vlastnostmi, konstrukéni jed-
noduchosti a nizkymi pofizovacimi a provozni-
mi néaklady byl vhodny také pro turistické
a sportovni létani, pro pomocnou sluzbu v do-
pravé apod.

Kfidla méla dfevénou kostru s platénym
potahem. Vnitfni vyztuzeni tvofily ocelové roz-
pérky a kfizova lana. Kfidélka, umisténa jenom
na spodnim kridle, byla svafena z ocelovych
trubek a potazena platnem. Poloviny kfidel se
daly sklapét dozadu kolem ¢epll zadnich nosni-
ki a zavésit na nosnik stabilizaéni plochy.
Sklapéni nemélo vliv na fizeni kfidélek, kde byl
prevod fetizky a fetézovymi koly. Na koncich
dolniho kfidla byly velké ochranné oblouky
proti poSkozeni pfi zachyceni o zem.

Trup mél ¢Etyfi podélniky z Mannesmanno-
vych trubek, na které byly navleceny, pfipajeny
a zanytovany prehrady. Vyztuhy tvofila ocelova
lana. Horni v prifezu polokruhova karosérie
byla dfevéna, celek potazen platnem. Sedadla
byla umisténa blizko sebe, aby vzadu sedici
ucitel se mohl pfimo dorozumivat se Zakem. | na
pfedni sedadlo pod hornim kfidlem se vstupo-
valo dobfe; ve sténé trupu byla dvitka dovolujici
téz rychlé vystoupeni s padakem. Sedadla byla
pfizplisobena pro padaky PAK. Za nimi byl
prostor pro zavazadla. Rizeni bylo dvoji, pfedni

(PokraCovani na str. 24)
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AERO
A -34W KOS

(Dokongeni ze str. 22)

vysouvatelné, uloZzené v kulickovych loziskach.
Lana ke kormidlm byla vedena vné trupu bez
ohybd.

Ocasni plochy mély kostru svafenou z ocelo-
vych trubek, potah platény. Stabilizator a kylov-
ka byly vyztuzeny k trupu ocelovymi lany.

Pristavaci zafizeni. Robustni podvozek
z ocelovych trubek byl navrzen s ohledem na
pouziti letounu pfi prvnim vycviku. Mél abnor-
méalné velky rozchod kol, 1,8 m. Pérovaniobsta-
ravaly gumové provazce. Kola méla rozméry
700 X 100 mm. Ostruha z plochych ocelovych
pruzin byla opatfena vzadu hakem, za néjz se
snadno pfipevnila k vozu pfi transportu.

Motorova skupina. Letoun A-34 W byl poha-
nén fadovym invertnim vzduchem chlazenym
CtyFvalcem Walter Junior 4-1 o vykonnosti 77 kW
(105 k) pfi 2000 ot/min; max. vykon pfi zemi
88 kW (120 k) vyvinul motor pfi 2300 ot/min.
Celkovy zdvihovy objem motoru €inil 5,817 litru.
Minimalni oktanové ¢islo paliva bylo 65. Spado-
va palivova nadrz o objemu 120 | byla uloZena
v baldachynu horniho kfidla, ocelova nadrz byla
za motorem. Motorové loZe svafené z ocelovych
trubek dovolovalo rychlou vyménu motoru
nebo vyménu motoru véetné loze. Vrtule Aero
byla dfevéna. Za motorem byla ohnivzdorna
sténa z hlinikovych plech( s osinkovou viozkou.

PFistroje. Na palubni desce pred pilotem byl
montovan rychlomér, vySkomér, otackomeér
motoru a ¢asové hodiny. V trupu byly umistény
dvojité plynové péaky, spoustéci magneto
Bosch, pfepinac s vypinac¢em atahlo k benzino-
vému kohoutu. Na bocni sténé schranka na
mapu.

Zbarveni. Letouny A-34 W byly krémoveé Zlu-
té s ¢ervenymi dopliky. Imatrikulace a tovarni
atypovy napis Aero na SOP byly ¢erné. Na boku
trupu za motorem byla kruhova ¢&s. viajka av ni

E i

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, (inzerce Modelar), Vladislavo-
va 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.
Uzaveérka 15. v mésici, uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

= 1 Novy motor Webra Speed 40 RC s vodnim chlaze-
nim a's karburatorem. M. Drabek, Vachova 112, 760 02
Gottwaldov II.

m 2 Model RC-M3 (lam. trup) - moZno s motorem
MWS 10 RC nebo i jednotlivé - novy nelatany; RC-
model Centaur; rlizné RC motorové modely - foto za3lu;
lam. trup ASW 17 + lam. trup na RC model pro zavod
kolem pylonu; réiznad dvoukanalova serva - seznam
zaslu; par krystall pro pdsmo 27 MHz, letecky motor
Walter Minor Ill (105 k); motor Alko Special 7,5 cm3
A. Filipek, 783 47 Hnévotin 116.

m 3 Prop, soupravu pro tfi funkce, spolehlivou (3700);
Rx Mars Mini (300); RC motor, model Terry v laku (500).
E. Kol&f, Jungmannova 151, 506 01 Ji¢in.

m 4 Amatérskou proporcionalni 4kanalovou soupravu
v€etné 4 serv Varioprop s podrobnou dokumentaci, ve
vyborném stavu. Servis zaru€en. M. Aehak, Skolni 228,
533 13 ftecany n. L.

m 5 RC supravu Delta, novd nepouzivanu (900).
J. Puskajler, 969 81 Stiavnické Bane 113.

m 6 RC supravu 4kanalovou neproporc. superhet
27,045 MHz + 2 serva Bellamatic Il + 2 ks zdroje pre
pfijimac. Velmi spolehliva (1200). V. Maték, sidl. Il G/1,
022 01 Cadca.

m 7 Motor MWS 25cm3 D7 nezabéhnuty (280).
P. Ku€era, Banskobystricka 2080, 160 00 Praha 6.

m 8 Motory: Jena 1, novy s vrtuli (85); Raduga 7, novy
s RC karburatorem Kavan (450); cviény svahovy RC
vétron 2-3 funkce (200); upraveny Middle Stick s moto-
rem Tono 5,6 RC a nedokon&ené plovaky (balsa) (550).
J. Adamek, Fibichova 144, 738 01 Frydek-Mistek.

m 9 Motor MWS 1,5 D; Zeleznici TT. nebo vyménim za
motor MWS 2,5 D7; zavodni kolo prodam nebo vymé-
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typicky napis Aero, totéz na hlavnich vzpérach -
viz vykres. Na boku trupu pod pilotnim seda-
dlem byl namalovan modry rovnostranny troja-
helnik se srazenymi vrcholy a v ném Cerny ptak
kos, pod nim v trojuhelniku napis KOS. V roce
1937 byl na krytu motoru oboustranné napis
USTREDNI LETECKA SKOLA.

Technickd data a vykony: Rozpéti 8,70 m,
délka 7,10 m, vySka 2,52 m; nosnd plocha

nim za jednopovelovou RC soupravu. J. Ku€era, Pekar-
ska 10, 602 00 Brno.

m 10 RC 3kanal (1700), 2 serva + 2 pov. (po 200);
1povel, servo (50); plany ponorek La Aurore, La Creole,
Sed (40). Ant. Svanda, Na Strazi 580,281 51 Velky Osek,
okr. Kolin.

m 11 Zeleznici N: 2 lokomotivy, 5 vagont, 40 kolejnic,
4 vyhybky (150). J. Novotny, Maléa Plan, 542 21 Pec pod
Snézkou 284.

m 12 Motor Vitavan 5 nelétany + 3 ks zh. svi¢ek (150);
serva Budomatik: 1x s mech. neutralizaci (130), 1x bez
neutralizace (120).J. Prikner, Hluboka cesta 521,439 81
Kryry.

m 13 Servoautomatic Il (220); Bellamatic Il (180);
nezabéhnuté Tono 5,6 RC bez pistu (180); 4 ks relé
MWS 230Q (po 35); 6 ks relé (mensi nez MW S) 600Q,
6V (po 50). Na zeleznici N 4 ks el. vyhybek, 4 m koleji,
lokomotiva, 3 os. vagény (200). Fototranzistory KP101
(po 45). R. Sikora, kpt. JaroSe 4, 737 01 Cesky TéSin.

® 14 Novy lodny motor Webra Speed F61 WR. Lud.
Singer, Druzby 10, 974 00 Banska Bystrica.

m 15 UpIné novil nepouzivanu jap. RC slpravu na
suché ¢lanky zn. Sanwa s 2 servami. E. Tesarek, ul.
A. Mraza 15, lll. p, 829 00 Bratislava.

m 16 Proporcionalni soupravu 2+1 pro serva Vario-
prop. 2. Nohacek, 290 01 Podébrady VI, €. 109.

m 17 Amat. prop. 4kanal. RC soupr. Varioprop (5000).
T. Jank(l, Leninova 1468, 272 00 Kladno.

m 18 RO soupravu superhet zn. Kraft 10kanal + 4x
Bellamatic + 1x Servoautomatic + NiCd zdroje + nabi-
je€ (2000); RC soupravu W43+ 4x servo NDR (800);
motor Tono 10'cm3novy (250). M. Kynél, Stara Sokolska
214/2, 460 01 Liberec 1.

m 19 RC soupravu W 43 4kandl + 2 serva Bellamatic Il
s modelem sportovni motorové jachty. K. Pozar, Vitéz-
ného Gnora 856, 580 03 Havlickv Brod.

m 20 Novou stavebnici elektroniky Pikotron (NDR); 60
rGznych zapojeni (400). Koupim jap. mf. trafa 7x7 mm
(bilé, Cerné, Zluté). F. Kandl, Gagarinova 214, 010 01
Zilina.

m 21 Soupravu jednokanal. (800). J. Stastny, Hutni 619,
584 01 Ledec n. Saz.

m 22 Kompl. soupravu Varioprop 12 s nabijenim; model
RC-M3 na mot. 10 cm3 novy - bez povrchové Upravy
potahu + zalétanou RC polomaketu na motor 5,6 -
8 cm3; solidni amat. soustruh bez. mot., to¢. délka
320 mm + univers. 0 100 + upin. klestiny. V3e osobni
odbér. L. Polednik, 735 14 Orlova 1V/821, okr. Karvina.
m 23 Det. mot. 1,5 MK 17 (120), 2,5 Meteor (200); RC

21,00 m*. Hmotnosti: prazdna 500 kg, max.
vzletova 776 kg. Vykony: Rychlost maximalni
v horizontu 160 km/h, cestovni v horizontu
145 km/h, pfistavaci 75 km/h. Stoupaci €¢as na
1500 m 11 min. 308; dostup 3000 m; dolet
380 km; délka startu 80 m; délka pfistani 90 m.

Zpracovali: E. BORNHORST (vykres)
ing. J. KRUMBACH (text)
Foto-repro z archivu NTM Praha

souprava vys. + pfij. + vybav, na lodé&, auta (250);
stiikaci pistole (500). VSe nepouzité. J. Formanek,
273 62 Doksy 73.

m 24 Vyvrt. desky plos. spojil s civkou a tium. na zhot.
zakl. dilu Tonox. MoZno pouzitjako 1kanal, pfijima¢ (po
17). LMK Drozdov, 267 61 Cerhovice.

m 25 Tovarni RC soupravu Kraft KP 5C '76, novou ve
vynikajicim stavu; amatérsky proporcionalni pfijimac
bez servozesilovatl + jeden servozesilova¢ pro servo
Graupner. J. Padéla, Podoli 2766, 276 01 MéInik.

m 26 Webra Speed 10cm3 (2000); Webra Speed
6,5 cm3(1250); Webra 3,5 cm3(650) - vSechny motory
i v lodni verzi; Cox 1,5cm3(350); Cox 2,5 cm3(400);
buggy Cox s motorem 0,8 cm3(960); sviecky Webra (po
35), vrtuleTop Flite 11M (50); kardan Webra do lodi (65);
italské 2listé lodné Srouby X0 45-50 mm (35); pfijimac
Varioprop (1500). VSe nové, nepouzité. J. Lopusek,
049 16 JelSava, okr. Roznava.

m 27 Jednokanalovy vysilag a pfijima¢ Mars Il novy,
nepouzivany. M. Zeman, Zalesi 1/1076,142 00 Praha 4.
m 28 Amatérskou RC prop, soupravu 3kanal kompletn{
+ 2 serva Varioprop + zdroje NiCd 451 (3600). Nové
motory Cox RC1,5cm3 + néahr. hlava (340); Webra
Speed 40 RC 6,5 cm3(1180); Cox 2,5 + hlava; Webra
10cm3 + tlumié¢ k motoru. O. Vilasek, ul. Odboje 633,
742 21 Kopfivnice.

m 29 RC soupravu Graupner Miniprop 4. Vyborny stav,
velice spolehlivd. J. Kucera, Bofivojova 2, 770 00
Olomouc.

m 30 RC 1 aZz 2kanal. s vybavova¢em (600-700) i jed-
notlivé. M. Votypka, Na Skalce 27,150 00 Praha 5.

m 31 RC soupravu Pilot 2 (850); motory: HB 20 RC
(450), MW'S 2,5 D7 + RC ovladani (350), MK 16 V (100).
Ve zanovni, pfip. vyménim za riizné dily k Variopropu
a doplatim. V. Kolaf, Ostrolov Ujezd 55, 374 01 Trhové
Sviny.

m 32 Vysila¢ + prfijima¢ + magnet - pulsni fizeni -
amatérsky (700). Vysila¢ 4kanal. + pfijimac (amatérsky)
+ 2 serva Servomatic z NDR (1000). J. Hornik, Nebusi-
ce 193,164 00 Praha 6.

m 33 Aeromodeller r. 1970-73svaz. (po 150); Modelarr.
1967 mimo €. 7 K. Caska, Havlickova 515, 582 22
Pribyslav.

m 34 Soupr. 1kandl: vysila¢ Mars Il (500), pfijima¢ Mini
(300), magnet (30), i jednotlivé. V. Popelaf, 16500
Praha 6, Suchdol 611.

(Pokragovanina str. 30)
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LANOVI

(Pokra€ovéaniz MO 3/77)

16.a17.stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Jestlize se misto kladek pouzivaly polo-
kladky nebo trojuhelnikové polokladky,
umistovaly se na hlavnim stéhu pred
predni stozar (mezi né&j a predni brleni).
Stéh byl pak veden podél pravé strany
pfedniho stozaru. Kfizovy stéh obepinal
vrcholek kfizového stozaru nad kiizovymi
upinackami a déle vedl dvéma poloklad-
kami nebo kladkami az k paté hlavniho
stozaru do vySe 4 az 5 stop nad hlavni
palubou. Proti sklouznuti smérem nahoru
po stozaru zajiStovaly stéh jedna nebo
dvé oporky.

Nakladaci kladkostroj

slouzil k dopravé nakladi na pfislusna
mista, jako napf. lodnich dél atd. Jeho
zavés tvofila dvé lana. Jedno lano bylo
smyckou.zachyceno na vrcholku hlavni-
ho stozaru (jeho préimér se rovnal priimé-
ru hlavnich Gpona) a koncilo spletenym
okem; jim bylo protaZzeno dalsi lano o prd-
méru 0,7 hlavnich Gpon(, jez vedlo k paté
nebo pod koS pfedniho stoZaru. Do spoje-
ni obou lan se vplétala zvlastni zavésna
kladka (zvana nékdy violinova), kteréa tvo-
fila horni kladku kladkostroje (obr. 14).

Cnélkové boéni kladkostroje

Pevné lanovi koSovych ¢nélek odpovi-
dalo v principu pevnému lanovi spodnich
stozarl, av3ak bylo jednoduseji pfipevné-
no. V disledku toho mély Gpony a ostatni
lana boc¢niho kladkostroje jen poloviéni
prdmér spodnich Gponl. U vétSich an-
glickych lodi byly béhem celého 17. stole-
ti bo€ni kladkostroje skoro vzdy u hlavni
a predni koSové ¢nélky, nékdy dokonce
i u kfizové €nélky. Oproti bo¢nim kladko-
strojim spodnich stozard, které byly (kro-
mé malych lodi) vZdy dvojité, byly klad-
kostroje €nélek vzdy jednoduché a na
vrcholek koSové ¢nélky navleceny pro-
stfednictvim spleténého oka. Holandské
a francouzské lodi pouzivaly takovéto
kladkostroje u ¢nélek teprve v posledni
Ctvrtiné 17. stoleti.

Cnélkové (téZ koSové) tpony

Cnélkové Gpony nasledovaly navzajem
ve stejném poradi jako Gpony u spodnich
stozard. Sjejich napinanim se zacinalo na
pravoboku, pokracovalo na levoboku
atd., tedy stejné jako u spodnich Upon. P¥i
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Fregata Berlin, jiz postavil F. Krémar v méritku
1:48, ziskala na mezinarodni soutézi NAVIGA
1976 v Jablonci nad Nisou zlatou medaili

lichém poctu Gponovych lan méla posled-
ni (zadni) Uponova lana spletena oka
nasazena na vrcholek koSové ¢&nélky.
Horni polokladky se vazaly stejné jako
horni polokladky spodnich upinacek.
Spodni polokladky mély ploché kovové
Gchyty, které byly zapustény do otvord
u okraje koSe a do nichz se zaklesavaly
lanové Uchyty. Tyto lanové Uchyty byly
z lan o stejném prlméru jako méla lana
¢nélkovych Upon a ovinovaly se kolem
lana vedeného pficné pres spodni Gpony,

Obr. i5

kde také koncily pfivazanim ke spodnimu
GUponovému lanu (obr. 15A). Holandské
lodi mivaly nékdy dvojité lanové uchyty
(obr. 15B).

Zadni upony (zadni stéhy)

Zadni Gpony, kterym se také nékdy fika
zadni st&hy, mély stejny prdmér jako
&nélkové Gpony astejnym zptsobem byly
také obto¢eny kolem vrcholku stézrové
¢nélky. Tyto Upony (stéhy) byly napinany
pomoci polokladek, letmé zadni Gpony,
tzv. parduny, prostfednictvim tahel za-
klesnutych v krouzcich s malymi kovovy-
mi Gchyty na ponové lavici. Nafrancouz-
skych a holandskych lodich se pouzivaly
vétSinou letmé zadni Upony; na anglic-
kych lodich byvaly do poloviny 17. stoleti
také, potom je vesmés nahradily polo-
kladky (stejné jako u Gpon(). Vétsi lodi
mely na pfednim a hlavnim stézni po dvou
zadnich Uponech na kazdé strané lodi,
mensi lodi pouze po jednom; kfizovy
stéZzen mél vzdy po jednom Uponu na
kazdé strané lodi. Byl-li pouze jeden Upon
na kazdé strané lodi, upevioval se k vr-
cholku stejnym zplisobem jako posledni
Gponové lano pfi lichém poctu tpon(.

Polokladky mély stejny primér jako

polokladky na koSich. U letmych zadnich
Gponl se pouzivala tahla, slozena zjedné
horni a jedné dolni violinové kladky. Po-
hybliva ¢ast tahla se upeviovala bud na
leSnici na vnitfku brleni nebo pod spodni
violinovou kladku. Zbyvajici konec lana
byl sto€en do prstence a zahaknut na
tahle.
Cnélkové (téZ koSové) stehy

Obtacely se kolem vrcholku koSové
¢nélky a mély stejné jako spodni stéhy
kruhovy lanovy vystupek zvany mys. Pre-
dni ¢nélkovy stéh k Celenu, hlavni ¢nélko-
vy stéh ke koSi predniho stozaru a stéh
kfizové €nélky ke koSi hlavniho stoZaru
nebo rozdélené k poslednim lantm hlav-
nich Gpon(. Pfedni énélkovy stéh byl na
¢elenu usazovan pomoci mnohdy slozi-
tych kladkostrojl (obr. 16). Ani ujednotli-
vych narodd a ani u lodi stejného typu
nebyly kladkostroje jednotné. Ke konci
17. stoleti se kladkostroje ponékud zjed-
nodusily. Jejich pohybliva ¢ast se upev-
flovala k rohatince na spodnim konci
Celenu, vyjimecné k leSnici na pfednim
brleni.

bansko Holandsko Ancj'<t
Hokndsko Franem Ahe.
Obr. 16

Hlavni ¢nélkovy stéh byl obdobné jako
predni stéh obto€en smyckou (opét pojis-
ténou mysi), ktera vedla vné podélného
mustku pres vrcholek hlavni koSové ¢nél-
ky. Stéh byl pak veden vodici kladkou
umisténou na zadnim konci pfedniho
stéhu tésné nad ploSinou pfedniho koSe
(obr. 13) a déale za pfednim stozarem na
palubu, kde byl ukon€en tahlem (napina-
kem). Toto tdhlo bylo u paty stozéaru
zaklesnuto v €epu s okem. Ve vyjimec-
nych pfipadech byl hlavni ¢nélkovy stéh
drzen pomoci polokladek nebo kladek
upevnénych pfimo v pfednim kosi.

(Pokracovani)
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rychlostni
upoutany Clun

zakovske kategorie

Konstrukce
Vlastimil DVORAK,
KLM Brandys n. Labem

Mnohostrannost modelafské ¢innostije
predpokladem jejiho Guspéchu u mladeze.
Kazdého pfece bavinéco trochujiného;
kdyZ to déla se zapalem, je to vzZdy dobré,
ale kdyZ je nucen délat nécojiného, casto
z krouzku odchazi.

Tato skute¢nost byla jisté jednim z divodd
k utvofeni zakovské kategone B1Z. Pravidla
jsou jednoducha: oznaceni Bl fika, ze jde
o rychlostni upoutany ¢lun pohanény leteckou
vrtuli. Pro zaéky byl zdvihovy objem motoru
omezen na 2 cm’ (u mezinarodni kategorie jeto
2,5cm’) a bylo stanoveno, Ze to mohou byt jen
motory samozapalné. Clun musi byt schopen
plavat bez cizi pomoci. Plave-li €¢lun v klidu,
nesmi se vrtule v zadné poloze dotykat vodni
hladiny. Zajizdy (mnohdy je to spiSe let) se musi
model nejméné dvakrat pfi kazdém okruhu
dotknout hladiny.

Zavodni trat, jakoz i délky jednotlivych €asti
poutaciho zafizeni, ukazuje obrazek. Z pravidel
o startovisti vyjimame:

Vlastni startovi§té musi byt takové, aby za-
vodnik, ktery stoji ve vod&, mohl startovat svij
model. Nejvhodnéjsi hloubka je kolem 500 mm.

Pro pfipravu startu modelu musi mit zavod-
nik k dispozici oddéleny prostor (depo), do
kterého nemaiji pfistup cizi lidé. Podle moznosti
maji byt vdepu umistény stoly, lavice apod.

Upoutaci lanko a lanko upoutaciho trojuhel-
niku musi byt z ocelové struny o pevnosti
1800 N/mm!  (180kp/mm2. Ma prdmér
0,30 mm.

Poradatel odpovida za to, Ze pfi zavodech
budou k dispozici pfedepsana upoutaci lanka.
Musi mit v dostate€ném mnozstvi téZ nahradni
lanka, aby v pfipadé poSkozeni byla ihned
nahrada.

Ve stfedu kruhu musi byt pevné zakotven
pylon z ocelové trubky s vyskové prestavitelnym
kuli€kovym loZiskem se zavésem. (Vzdalenost
od stfedu trubky - pylonu az k zavésnému ocku
na raménku je 152 mm).

Vyska zavésu s loziskem od vodni hladiny €ini
podle jejiho stavu - klidna nebo zvinéna - od
450 do 900 mm.

Trat, kterou je tfeba projet, méfi 500 m; pfi
poloméru kruhu opisovaného modelem je to
pfesné 7 okruhd.

SPORTOVNI ZEBRICEK
lodnich modelari CSR
za rok 1976-

ktery zacal v minulém seSitu, pokracuje
dalsimi kategoriemi

Juniofri
B 1- km/h - 3 modely (4). 1. V. Potmésil 138.533: 2. P.
Vodolan, oba Brandys n. L. 107,624.
D-X - body - 9 modell (8): 1. L. Stanék, 226.66: 2. L.
Vrablik 181,66; 3. P. Pénka, vSichni Kolin 99.99.
D-M - body - 5modeld (4): 1. L. Vrablik 205; 2. P Pénka
.191,66; 3. L. Stanék, vSichni Kolin 178,33.
E-X - body- 65 modelli (58): 1.J. Smelik. C T&8in 100; 2.
M. Kaderabek, Nautic R)’/novice 98.89; 3. A. Kratochvil.
Namést n. Osl. 96,66; J. Blazek, Nautic Rynovice
93,33; 5 I Durkovsky Namest n. Osl. 93.31; 6. O
Smréek 92,20; 7. L. Stda, oba Nautic Rynovice 86.64; 8.
V. Kraémar, Mor. Budé&jovice 83.3: 9. T. Slajs, Pardubice
79,43; 10. M. Srp, Duchcov 76,64.

E-H - body - 2modely (0): 1. V. Hanzlik, Nautic Rynovice
,67.

E-K - body-3 modely (0): 1. R. Linke, Nautic Rynovice.
160,44.
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Zakovsky prebornik CSSR D. BednaF z Bran-
dysa nad Labem (vlevo) se svym vitéznym
modelem Blesk 7

DalSi podrobnosti jsou v knizce pravidel,
kterou jisté ma kazdy modelafsky klub Sva-
zarmu.

BLESK

se velmi dobfe osvédc¢il v minulé sezéné a je
ovéncen vaviiny, kdyZ na soutézich ziskal mno-
ho prvnich mist, v€etné& vitézstvi na Mistrovstvi
CSSR. Navic s timto modelem vytvofil Zak
DuSan Bednéf Ceskoslovensky rekord ve své
kategorii vykonem 104, 6 km/h.

Model, a¢ vykonny, je konstruovan tak, aby
jej pod dohledem instruktora postavil i méné
zkuseny modelar.

Trup ma za zaklad kostru, jiz tvofi dva
podélniky a pficky ze smrkové listy 10x3 mm.
Na ni jsou pak na vSechny Ctyfi stény nalepena
prkénka 4 mm stfedné tvrdé balsy. Po zaschnuti
vytvarujeme trup do prifezl podle planku,
obrousime jemnym brusnym papirem a pfilepi-
me skluznici z pfeklizky o tl. 1,5 mm.

Ve stfedni ¢asti vyfizneme drazku pro vsazeni
pylonu (nacisto ji opracujeme az podle hotové-

F 1-E pfes 1kg
Neptun Brno 59,7.
F1-V25- sekundy - 10 modell (1): 1. D. Svoboda
33.03; 2. J. Velich 34,33; 3. L Matl 40.73; 4. J. Polach,
v8ichni Neptun Brno 45,40.

F 2-A - body - 3 modely (2) 1. Z. Baitlerova, Praha
177,89: 2. J. Schneider, Sternberk 174,67; 3.3 Nekvapil,
Praha 173.22.

F 3-E - body - 7 model(i (1): 1. L Matl. Neptun Brno
127.93; 2. P. Sevcik. Ostrava 122.60

F 3-V - body - 10 modeld (2) 1. D Svoboda 132.3: 2. L.
Matl, oba Neptun Brno 127.47; 3. J. Nekvapil. Praha
116.20; 4. J. Polach, Neptun Brno 85.0; 5. J. Velich.
Praha 79,95.

sekundy 2 modely (1): 1. L Matl.

Seniofi

B 1- km/h - 8 modeld (10): 1. J. Sustr 215.188; 2. J.
Cernicky 191,718: 3. VI. Svoboda. vSichni Sestajovice
173,830: 4. P Stransky 121,056; 5. J. Zdarsa, oba
Litvinov 102,740

D-M - body - 9 modell (5): 1. L. Stan&k 258.33; 2. J.
Novotny 235.0; 3. L. Vrablik 202.5: 4. V. Jenik, vSichni
Kolin 191.66

D-10 - body - 8 modell (6): 1. J Novotny 275.0; 2. L.
Vrablik 266.66; 3. L Stanék 225,0. 4. V. Jenik, vSichni
Kolin 133,32.

D-X - body - 10 modell (5); 1. J. Novotny 300,0; 2. L.
Vréblik 225,0; 3. V. Jenik, vSichni Kolin 207,5.

ho pylonu), v pfedni €asti vytvofime podobnou,
ale mensSi drazku pro zasazeni a zalepeni zavésu
z duralového plechu o tl. 1,5 az 2 mm. Do zadi
zalepime dva Srouby M3, jimiz se k trupu
pomoci matic upeviuje kfidlo s plovaky.

Pylon vyfizneme podle vykresu z preklizky
o tl. 4 aZ 5mm a jeho ,nohu" opracujeme
pilnikem do soumérného profilu Podle motoru
(prototyp ma motor Jena 2, které uz se delSi
dobu nevyrabgji; z motord na trhu je asi nej-
vhodnéj$i MVVS 1,5 D - Pozn. red.) upravime
z&fez a svrtame otvory pro pfipeviiovaci Srouby.

Nadrz spajenou z mosazného nebo ocelové-
ho pocinovaného plechu (konzervového) ma-
Zeme k pylonu pfilepit.

KFidlo s plovaky. Kridlo slepime epoxidovym
lepidlem ze dvou dilli z5 mm balsy aze smrkové
liSty 5 x5 mm a po vytvrzeni lepidla obrousime
do profilu. Plovaky opracujeme z mékké balsy
0 tl. 10 mm (kazdy ze dvou pulek); do vnitini
pllky vyfizeneme otvor pro vsazeni kfidla. Po
obrouseni na Cisto pfilepime skluznici z pfekliz-
ky o tl. 0,8 mm.

Pfi slepovani plovakd s kiidlem dbame nato,
aby plovéaky byly rovnobézné pfi pohledu shora
1z boku, aby byly ke kfidlu kolmé (pfi pohledu
shora a zpfedu) a aby s kfidlem sviraly spravny
Uhel (pfi pohledu z boku).

Po ddkladném vytvrzeni lepidla a pe&livém
obrouSeni povrchu modelu jej nalakujeme epo-
xidovym lakem; ten totiZz nejlépe odolava lepta-
vym G¢inkdm paliva do motoru.

Pristé, to uz mozna néktefi z vas budou
model dokoncovat, si povime néco o tom, jak se
model tohoto druhu vypousti. Neni to totiz
UpIné snadné a hodné na tom zalezi.

(Pokracovani)

E-X - body - 62 modeld (69): 1.-2. J. Suchy. Namést n.
Osl.; J. Hladky. C. TéSin 100,0; 3. V. Hladka 98.89: 4. J.
Paletek 97,77; 5. A Cienciala, vsichni C. Tésin 96.65; 6.
L. Dvorak. TrebiC 96,64; 7.J Pikart.C, Budgjovice 94,43:
8. M. Smellk C. T&8in 94,42; 9.-10. L. Bures, Prost&jov,
Fr. Knesl, C. TéSin 92.2.

E-H - body - 7 model(i (5): 1. B. Simegek 187 42: 2. F.
Burianek. oba Nautic Rynovice 166.99; 3. L. SindeléF,
Mnichovice 157,99; 4. B. Jansche, Zlata Kotva Most
150.20.

E-K - body - 9 modeld (11): 1. K. Sim@nek, Nautic
Rynovice 200.3; 2. M Tesal, Admiral Jablonec n N
196.33; 3. P. Liska. Zlata Kotva Most 195.87; 4.J Zeman,
Dubi 194,89; 5. V. Vrba, Duchcov 193,43.

F1-V2,5- sekundy-31 modeltl (27): 1. V. Skoda. Praha
20.03; 2. J. BartoS, Hustopete 25,53; 3. V. Dvoréak.
Brandys n. L. 27,23; 4. zd. Barton, Hulin 31,17; 5. V.
Budinsky, Neptun Brno 31,33.
F 1-V 5 - sekundy - 8 modeld (5) 1. J. Smital, Neptun
Brno 23.8; 2. V. Dvorék. Brandys n. L. 25.96; 3. F.
Dvoracek, Hustopece 32,6.
F 1-V 15 - sekundy - 13 model(i (10); 1. V. Skoda. Praha
17,56; 2. J. Bolek, Plzefi 19.16; 3. F. Tucek. Hustopece
20,33; 4. P. Malinka. Gottwaldov 22,03; 5. V. Budinsky,
Neptun Brno 23,63.
F 1-E 1 kg - sekundy - 5 modell (4): 1 Ing. V. Valenta,
Praha 29.27; 2. M. Matula. Neptun Brno 35.80; 3. Fr.
Subrt. Dubi 37,36; 4._Fr. Subrt. Mnichovice 40,1.
(Dokon¢eni priste)
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V roce 1972 obohatila francouzska statni automobilka Renault svij vyrobniprogram
typem R5, jenz je dodnes nejmensim vozem této znacky. Je samoziejmé koncepc&né
spfiznén s ostatnimi typy - ma tedy motor vpredu, umistény podélné za predni

poh&nénou napravou.

Charakteristickymi rysy karosérie vozu
jsou hladké plochy bez zbyte€nych
ozdob, hran a vystupkd, svazujici se ka-
pota, velkad zasklena plocha a strmé se
svazujicizad's tfetimi, vzhdru vyklopnymi
dvefmi, davajicimi vozu vlastnosti kombi.
Jimi je snadny pfistup k zavazadlovému
prostoru, jehoZ objem Ize snadno arychle
zvétsit (v pfipadé, Ze je vlz obsazen jen
fidicem ajeho spolujezdcem) sklopenim
zadniho sedadla a opéradla vpred asi
Ctyfnasobné. Zajimavym vnéjSim znakem
jsou rozmérné narazniky z plastické hmo-
ty, u€inné chranici karosérii pfed posko-
zenim pfi narazu rychlosti az 5 km/h.
Vnitfek vozuje vybavenjednoduse, avSak

RENAUL

Uucelné a poskytuje dostatek mista a po-
hodli Etyfem osobam.

Jizdni vlastnosti vozu jsou velmidobré.
Diky vyte¢nému pérovani a vzhledem
k celkové délce vozu dosti dlouhému
rozvozu pfekonava bez nepfijemnych ky-
vavych pohyb{ obvyklé nerovnosti, jen pfi
ostrém prdjezdu zatackou se vice naklani.
Rovnéz jeho smérova stabilita je velmi
dobra.

Dynamické vlastnosti zalezi na moto-
ru, jimz je vlz vybaven. K zakladnim
dvéma typdm L a TL s motory 782
a 956 cm ' totiz postupné pfibyly vykon-
néjSi verze TS s motorem 1289 cm\ jeji
Uspornéjsi varianta GTLs timtéZ motorem
a konecné nejvykonngjsi typ R 5 Alpine
s motorem 1397 cm- a pétistupriovou
pfevodovkou jehoZz podrobnéjsi technic-
ké udaje uvadime dale.

Posledni typ se od pfedchozich [isi
zevné predevsim aerodynamickym spoi-
lerem navazujicim na pFedni naraznik,
v ném zabudovanymi mlhovkami, spor-
tovnimi koly, typovym ozna€enim A5 na
pfidi i zadi a €ervenymilinkami na bocich,
pridi i zadi.

Zakladni technické Gdaje Renault 5 Alpine

_ Motor: Ctyfdoby fadovy kapalinou chlazeny
Ctyfvalec OHV. Zdvihovy objem 1397 cmb5, vrta-
ni/zdvih 76 x 77 mm, stupern komprese 10. Nej-
vétsi vykon 68 kW (93 k) /6400 ot/min, nejvetsi
to¢ivy moment (11,8 kp.m)/4000 ot/min. Dvou-
stupniovy spadovy karburator Solex. Uzaviena
chladici soustava s elektrickym vétrakem.

28

Prevodné Ustroji: Jednokotou€ova sucha
spojka s talifovou pruzinou. Pétistupfiova piné
synchronizovana prevodovka s fadici pakou na
podlaze. Pfevodové stupné 3,81 - 2.23 —1,47 —
1,03 - 0,86 - Z 3,08. Staly prevod hnaci napravy
3,875, hnaci hfidele kol se stejnobéznymi
klouby.

Podvozek: PloSinovy ram vyztuzeny pfickami
a podélniky. VSechna kola nezavisle zavésena,
pfedni na lichob&znikové, zadni na klikové
napravé. Pérovani vpredu podélnymi, vzadu
pricnymi zkrutnymi ty€emi se sefiditelnym
predpétim. Provozni brzdy kapalinové dvou-
okruhové s podtlakovym posilovacem, vpredu
kotou€ové, vzadu bubnové. Hfebenové fizeni
s kloubovym hfidelem volantu. Palivova nadrz
0 objemu 38 I. Pneumatiky 155/70 HR 13.

Karosérie: Samonosna tfidvefova celokovo-
V4, spojena s nosnou podlahou. Ctyfmistna, se
sklopnym zadnim sedadlem a opéradlem. Opé-
radla pfednich sedadel vcelku s opérkami hlavy.
Objem zavazadlového prostoru 0,2 az 0,9 m5

Rozméry a hmotnosti: Rozvor naprav vievo/
vpravo 2442/2412 mm, rozchod kol vpfedu/
vzadu 1294/1270 mm, délka 3543 mm. Sitka
1525 mm, vys$ka nezatizeného vozu 1376 mm,
svétla vySka nezatizeného vozu 200 mm. Poho-
tovostni hmotnost 850 kg.

Vykony: Nejvétsi rychlost pres 170 km/h (1 -
44 km/h, NI - 74 km/h, Il - 113 km/h, IV -
161 km/h). Zrychleni na 400 m s pevnym star-
tem za 18 s. Spotfeba pfi stalé rychlosti 90 km/h
5,6 1/100 km, primérna cestovni spotieba 7 az
10 1/100 km.

Na obr. 1, 2, 3a 4 je viz R5 TL, na obr. 5je viiz
R5 Alpine
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Z NORIEM
europskych
modelovych
zeleznic

Technicky vybor eurdpskej organizacie Ze-
lezni€énych modelarov MOROP v ramci svojho
dlhodobého planu ¢innosti plné rozvinul prace
na revizii, novelizacii a doplnéni noriem NEM
(Normen Europaischer Modellbahnen - Normy
eurépskych modelovych Zeleznic). Vuplynulom
obdobi takto vypracoval nové znenie normy
NEM 310 a vypracoval nové normy NEM 010.
NEM 112 a NEM 380. ktoré riadiaci vybor
MOROPu schvalil na svojich kongresoch vroku
1975 v Amsterdame a 1976 v Plzni.

Technicky vybor MOROPu pokracuje vpraci
na revizii noriem. o ktorej vysledkoch bude
Modelaf Zeleznicnych modelarov informovat
a postupné uvefejiiovat jednak nové znenia
noriem. jednak ich navrhy. PFi uverejiiovani
navrhov bude vzdy uvedené, kam a tioketiy
tfeba uplatnit' kvalifikoyané navrhy a doplriky.

Ing. Dezlder SELECKY
zastupce URMoK v
MOROP

technickom vybore

NORMY EUROPSKYCH MODELOVYCH ZELEZNIC
A ROZCHODY

VSetky miery v.mm

MENOVITE VELKOSTI

Zavazna norma

NEM
010

Vydanie 1976

Pre modelové Zeleznice podia NEM platia nasledovn& menovité velkosti a rozchody:

Menovita Modelové rozchody pre Ze- Modelovy
velkost leznice s rozchodom Mierka meter
1435 1000 750 600
z 6.5 1220 4.6
N 9 6.5 - 1160 6,3
T 12 9 6.5 1120 8,3
HO 16,5 12 9 6.5 1 87 11,5
S. 22,5 16,5 12 9 1 64 15,6
(e} 32 22,5 16.5 12 1 45 22,2
1 45 32 225 16.5 1 32 31.2
Il 45 32 22,5 1 225 44,5
Doplfiko-
vy znak - m e -

Zeleznice s rozchodom 1435 mm dostavaji kozna&eniu menovitej vefkosti dopliikovy znak,

napfiklad

HOe znac¢i modelové Zeleznicu v mierke 1 87. ktorej
pfedlohou je Zeieznica rozchodu 750 mm.

Podla rozchodu

1000 mm sa oznacuju rozchody od 900 do 1100 mm.
750 mm sa oznacuju rozchody od 700 do 890 mm,
600 mm sa oznacuju rozchody od 500 do 690 mm.

Poznamka: Niektoré funkéné diely sa mézu odchylovat od mierky podla osobitnych

ustanoveni.

Tovarnimodel podnétem

O firmé& ROCO z Rakouska se v posled-
ni dobé €asto hovofi. Je to jednak v sou-
vislosti s pfevzetim jémeér celého sorti-
mentu zapadonémecké firmy Rowa, jed-
nak je vyzdvihovana pomérné nizka cena
modeld, velky sortiment, vysoka modelo-
vost, moderni konstrukéni feSeni, velmi
dobré jizdni vlastnosti aj.

Model lokomotivy DB fady 215 od firmy
ROCO (viz fotografie) je zajimavy také tim,
Ze znama nevyhoda $nekovych prevodd -
samosvornost - je kompenzovana vhod-
né dimenzovanym setrvacnikem, dale
jsou pohanény vSechny Cctyfi néapravy.
Toto feSeni je shodné téméf u vSech
modell od této firmy.

T

ZHIZMCE
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Zajimavym zplsobem je navrZzeno
i osvétleni. Svétlo dvou zarovek, napaje-
nych pres diody v zavislosti na sméru
jizdy, je vedeno pomoci svétlovodd
k pfednim a zadnim svétlometlim modelu
lokomotivy (viz kresba). Jedna cast svét-

lovodu, ur€ena pro zadni svétla, je opatre-
na ¢ervenym filtrem. Obdobné provedené
osvétleni mizeme velmi jednoduse udé-
lat i u amatérsky zhotovovanych modeld,
a to pomoci svételnych vodicl ..Grinifil".
Tyto vodice jsou bézné k dostani v NDR,
jeden metr stoji necelé dvé marky. Jisté
najdete nékoho, kdo vam vodi¢ z NDR
priveze.

(izni

POMAHAME S|

(Pokracovani ze str 24)

m 35 Casopis Modell roénik 75 a 76 (po 360); plynulé
ovl. elektromot. (smyslu a ot.) vhodné pro kazdou,
i neprop. soupravu (700). F. Ambroz. Povazska 1974/1.
911 00 Tren¢in

KOUPE

m 36 Modely uzkorozchodnych Zeleznic HOe, M 1:87,
9 mm firem ROCO, Liliput, Egger-bahn, Mehanotechni-
ka, PECO. HERR aj. i velmi poSkozené. Dr K Mécha,
Palackého 2, 612 00 Brno

m 37 Nesestavené kity letadel z Il. sv valky v méfitku
1:72, 1:32; uvedte firmu a cenu J. Novotny, Tr.
Z. Nejedlého 361/23, 460 04 Liberec 4

m 38 Tantal, kapky 47 MFa2,2pF; krystaly 7,9,19 nebo
27 kanal. R. Sikora. kpt. JaroSe 4, 737 01 Cesky Té&Sin.
m 39 Laminatovy trup zavod RC plachet, tf. M; novou
4kanal proporc. soupravu; navijak plachet proporc.
5kp V Anto§, Tf. LM 1081, 293 01 MI. Boleslav.

m 40 Kompl. 4k. RC soupravu nebo samostané pfij. 4
kan., max. rozmér 50 X 50 X 100 X mm. O. Fajtl. Napa-
jedla, N&bF. iij. rev. 1355, 731 61 Gottwaldov.

m 41 Servo Bellamatic Il A Stefan, CSLA 402, 500 00
Hradec Kralové I.

m 42 Kolejjvo TT. vyhybky a rozpojovace. okoli Olo-
mouce. S Zaludek, Nefedinska 5, 770 00 Olomouc.

m 43 Motor OS Max 10 RC 1.76 cmJnebo OS Max Ill 15
2,48 cm\ s RC karburatorem a tlumicem. M Bednér,
Jelinkova 9. 616 00 Brno 16

m 44 planky aut v méf. 1:24: Tyrrell Ford 006. Ford
Escort RS Porsche 908/3 Turbo; Alfa-Romeo 33TT 12;
Chevrolet Camaro. Spécha. M Kdarka. 533 75 Dolni
nedice 147, okr, Pardubice.

m 45 Kompletni prop, soupravu 2+1, serva Varioprop.
J. Schejbal, Castkova 24, 301 56 Plzef,

® 46 RC ¢lun nebo lod, bez motoru P Vavrin, Picho-
va 722, 562 01 Usti n. Orlici

m 47 Pfijima¢ W-43 4kanalovy + 2 ks Bellamatic II.
Udejte cenu J Vacek, 252 16 Nucice 207, okr. Praha-
zéapad.

m 48 Dva kvalitni ovladace (,,kniply*). cena nerozhodu-
je V. Plani¢ka, Slovenska 2640. 415 00 Teplice L. vC
m 49 RC karburator pro OS-Pet. 099, pfipadné i svad-
nym motorem J. Lahovsky. Slatina 95. 411 17 Libocho-
vice

m 50 Piest + ojnicu na OTM 15cm' (Stfiz), prip.
vyménim za kity 1:72 (Frog). S. Korbel, Barénka 10,
814 00 Bratislava.

m 51 Cas. Modelaf 6/65, 12/67, 3/69. 9/71, 7/76. Kity
firmy Revell nebo Frog Mirage Ill: Fw-190; D-38 Light-
ning; F-4 Phantom. Bf-109: Ju 87, v8e v méfitku 1:32.
Ing. J. Valek, Na Libusi 668. 391 65 Bechyné

m 52 Parni stroj se Soupatkovym rozvodem M Zeman,
Zalesi 1/1076, 142 00 Praha 4

m 53 Novou tovarni RC soupravu pro 2 prop funkce
bez serva; nesest. i sest kity lodi 1930-1977 a nesest.
kity letadel 172 J. Jirdsek, Smetanova 650, 549 31
Hronov.

(Dokongeni na str 32)
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PFfedstavime vam moderni verzi auto-
bloku s tranzistory, kterd nepotfebuje relé
a obejde se i bez kolejovych kontaktd. Pfi
nakupu soucéastek v partiovych prodej-
nach budou pofizovaci naklady na vyba-
venijednoho tratového oddilu srovnatel-
né s ,klasickym" zapojenim s tovarnimi
dvoucivkovymi relé.

Schéma obvodu pro jeden tratovy oddil
ukazuje obrazek 1; obsahuje pouze dva
tranzistory atfi odpory. Neni samoziejmé
nutné shanét presné shodné typy soucas-
tek, Udaje v rozpisce pod obrazkem jsou
jen informativni.

(o] m

Cinnost obvodu si ovéfime ve zkuSeb-
nim zapojeni podle obrazku 2; v ném je
JA jednotka autobloku z minulého obraz-
ku, Z kontrolni zarovka 12V/5W a tl
jednoduché spinaci tla¢itko. Pfivedeme-li
ke vstupnim napajecim svorkam (+, -)
stejnosmérné napéti 12 V, musi se zarov-

OBR 3

rovy proud tranzistoru 7, byl vysSi nez
pfedpokladany proudovy odbér viakové
soupravy; pokud budeme mit v provozu
vozy bez osvétleni atrakéni vozidla s ma-
lym proudovym odbérem, vystaime na
misté 7, is levn&jSimi typy s nizsi kolekto-
rovou ztratou.

Pfipojeni jednotek autobloku najedno-
smeérné pojizdéné trati ukazuje obrazek 3.
Zakreslena Uprava nepocita s vystavbou
oddilovych navéstidel a bude proto vhod-
na zejména pro skryté Useky trati. Na
rozdil od pfedchéazejiciho-zkuSebniho-
zapojeni je misto kontrolni Zarovky zapo-
jen odizolovany tratovy Usek, svorka n
autoblokové jednotky je misto k tla€itku
pfipojena k nasledujicimu oddilu. Po pfi-
pojeni napéti ze stejnosmérného zdroje
SZ (12 V) budou vykonové tranzistory
vSech jednotek autobloku (JA:, JA2
JA3, .. .) vodivé. Prvni vlakova souprava,
vypravena na trat ve sméru 3ipky, mize
bez zastaveni projet vdemi tratovymi od-
dily (0% U2, U3, .. ).

_ Po dobu jizdy vlaku tratovym oddilem
U2 bude zaporny po6l zdroje pfes motor
hnaciho vozidla (pfipadné pres osvétlo-
vaci zarovky vozu) pfiveden ke svorce
njednotky JAV ktera odpoji napéti zoddi-
lu L/2 Néasledny vlak se po vjeti do oddilu
0l zastavi. - Obdobna situace nastane,
jakmile prvy vlak viede do tratového oddi-
lu U3.

Pokud byste chtéli tranzistorovy auto-
blok bez relé pouzit i pro viditelné Useky
a pozadovali vybaveni oddill navéstidly,
muzete schéma autoblokovych jednotek
doplnit podle obrazku 4; pfibyly dva od-

pory (fi4, Rs), Za Cjsou zarovky oddilové-
ho navéstidla. Pfi volném tratovém Useku
se dostane kladné napéti na svorku o (ze
které je napajen oddil Un) azelena Zarov-

ka Zse pres odpor R4rozsviti. Po obsaze-
ni oddilu, kdy je propojeni svorek
pa ovykonovym tranzistorem preruseno,
se rozsviti Cervend Zarovka C. Odpor R5
zajiStuje, aby Zarovka Z pfi obsazeném
Useku nesvitila.

Ve srovnani s dosud uzivanymi zapoje-
nimi se snizuje pocet izolovanych Usekd
(odpadaji povolovaci Useky na rozhrani
tratovych oddild), odpadaji veskera relé
i kolejové kontakty a podstatné se zjedno-
dusuje vnéjsi propojeni oddilli ajednotek.

JE ZNAMO, Ze vyrobci modelové Zeleznice zobrazuji své modely v katalozich vétSinou
pomoci malovanych obrazk(, které jsou asto sotva k rozeznani od dobré fotografie.
Modelafijakozto zakaznici tuto praxi odmitaji s tim, Ze na obrazcich jsou nové modely
,idealizovany" a na vyrobku se ¢asto nenajdou podorobnosti, jimiz pomaha nalakat
zakaznika obrazek. Vyrobci zase tvrdi, Ze zejména u modeld mensich velikosti
nedokaze ani dobra fotografie a tisk zdGraznit vSechny detaily, sjejichz modelovostisi
dali tolik prace.

Kus pravdy maji zfejmé obé strany. Ze sporu hledi vytézit firma TRIX, jez v novych
katalozich pouziva zasadné fotografie, a to bud viibec anebojen nejnutné&ji retusované,
jako je tomu na tomto snimku postovniho vozu 114 069 Mst.

ka Z rozsvitit. Baze tranzistoru 7, je pfes
odpor R2(vpfedchozim obrazku) pfipoje-
na k napajecimu napéti, tranzistor Tlje
vodivy. Stiskneme-li tla€itko tl, dostane se
napéti na bazi tranzistoru 7 ten se otevie
a zpUsobi, Ze vykonovy tranzistor 7, pie-
stane vést; kontrolni Zarovka zhasne.

Pfi pouziti odchylnych typl polovodicl
musime dbat na to, aby povoleny kolekto-

31

MODELAR - 4/1977



H ??Sz\T»rnabizeji

PRAHA

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic duben 1977

SOUPRAVA PRO MONTAZ MODELU POMOCI
SROUBU M5x40 A M6x40

Slouzi k pevnému a aerodynamicky ¢istému
pfipevnéni kfidla pfipadné vodorovné ocasni
plochy k trupu modelu. Baleni obsahuje polya-
midovy Sroub M5 X 40 - 2 ks (M6 x 40 2 ks),
polyamidovou konzolu se zavitem 2 ks, pfipev-
fovaci Srouby, matice a podlozky.
M5 x 40
M6 x 40

Kés 6,50
Kés 7

POLYAMIDOVY SROUB M5 > 40; M6 x 40
Srouby jsou ur€eny pro montaz kridel volné
létajicich, upoutanych a dalkové ovladanych
modell. Dodavaji se v baleni po 10, resp. 8
kusech.
M5 x 40
M6 X 40

Ké&s 9
Kés 9,50

POLYAMIDOVA PAKA 0’

Paka se stavécim pouzdrem pro cep
00 2,6 mm (resp. 4 mm) pro v8estranné pouZziti
v leteckém, lodnim i automobilovém modelar-
stvi. Na hfidel se zajiStuje pomoci stavéciho
Sroubu M3 x 4. Baleni po 2 kusech Ké&s 6,50

VAZKA
Model tyckového kluzaku

Snadno a rychle sestavitelny model je uréen
zatinajicim modelafdim. Kfidlo a ocasni plochy
tohoto modelu jsou zhotoveny z pénového
polystyrénu. Vazku mlzeme hazet z ruky nebo
,vystfelovat" pomoci gumového katapultu.
Rozpéti 320 mm Kes 8,50
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KOMAR
Model letadla s gumovym pohonem

Stejné jako pfedchazejici model je i Komar
snadno a rychle sestavitelny z hotovych dill aje
uréen Gplnym zacateénikim. Jeho kfidlo
a ocasni plochy jsou rovnéz z pénového polys-
tyrénu. Model m& dobré letové vlastnosti
a mize vzlétat z ruky i se zemé.

Rozpéti 320 mm Ké&s 12,50

METEOR

Polomaketa letadla s gumovym pohonem
Model je celobalsovy a je uréen predevsim

mirné pokrocilym modelafdm. Pfi dodrzeni

postupu stavby podle navodu nebude vSak

sestaveni modelu €init potize ani Gplnym zaca-

te¢nikdm.

Rozpéti 570 mm Kes 44

JUNIOR
Stavebnice Skolniho vétroné kategorie A3
Vétron je vhodny pro modelafe, ktefi se jiz
seznamili se stavbou jednoduchych leteckych
modell. Junior je uréen pro praci v modelaf-
skych krouzcich Svazarmu nebo na Skolach.
Lze s nim vzlétat viekem na $idfe nebo ho
,.vystfelovat" gumou.

Rozpéti 780 mm K&s 33

MONA
Rychlostavebnice modelu vétroné kategorie Al
Stavebnice je uréena hlavné zatate¢nikiim,
ktefi se mohou s modelem Ucastnit vefejnych
soutézi, poradanych kluby Svazarmu. Polotova-
ry kridla a vySkovky z pé&nového polystyrénu,
i dalSi predpracované dily stavebnice snizuji
pracnost stavby na minimum.

Rozpéti 1140 mm Kés 71

(Dokon¢eni ze str 30)

m 54 Universalni skli¢idlo o (280 mm Ing. M. Biskup.
Limuzskéa 39. 100 00 Praha_10.

B 55 Knihy Kotnauer Zelezni€ni modelafstvi I-V.
Nepra$  Elektrické modely Zelezni¢ni V. Holan, Nad
Koi€avkou 8. 190 00 Praha 9.

a 56 VétSi RC vétroii s pomocnym motorem, jen ve
velmi dobrém stavu; souprava a serva viastnim.
F Svoboda. Pravy 29, 533 43 p. Rohovladova Béla.

B 57 Modely aut zn. Matchbox, Mebetoys. Matel.
Polistil. Gorgi. Schuco. Majorette. J Sladek, KZSP,
stavba VKT. 382 32 VeleSin

VYMENA

B 58 Novy kazet magnetofon + soupr Mars (pfijim Rx
Mini, vys 27,120 MHz) v dobrém stavu za prop. soup.
2kanal (2+1), pfipaanédoplatim. I. Brumar. Gottwaldo-
va 3, 783 91 Unicov, tel. 236 (vecer).

B 59 Aeromodeller ro€. 73-76 kompl. vo vybor, stave:
knihu Aircraft; nepostav, staveb. Neptune 1:72 (Frog), F.
Magister 1:72 (Heller) za ,Profily voj. typov, Aircam
A series, Scale Models, apod. P Danko, Internatna 33,
974 00 Banska Bystrica.

B 60 Nesestavené kity ném. letadel a bojovych vozidel
1:72 za RC vétroni s lamin, trupem as fizenou smérov-
kou a vySkovkou (ASW 15apod ) L. Maté&jicek, Ustadio-
nu 2, 350 01 Cheb.

RUZNE
B 61 Automobilovy modelar ze SSSR hleda plany na
stavbu maket automobilé Nabizi plany letadel a lodi.
SSSR, 392000, g. Tambov, ul. Kommunalnaja 4-a, ko.
12. Belonozkin A. N
B 62 Za stavebnici a plan RC modelu soucasného
vétroné nabizi modelar ze SSSR plany letadel, automo-
bild, lodi; schémata; radiosou&astky; knihu ,Let, mode-
le '. SSSR, 660017, g Krasnojarsk, ul. Lenina 116 kv. 44,
Zvegnicev S. A
B 63 Zajemce o paraSutismus, letecké modelafstvi
a knihy o historii letectvi ze SSSR hleda v CSSR
partnera k dopisovani. SSSR, 252011, g. Kijev-ll, ul.
Klovskaja 12/7, kv. 40, Sapovalov A. V.
B 64 Sbératel modeld automobild sportovnich a za-
vodnich ze SSSR (M 1;32,1:25,1:18,1:12) hleda vCSSR
partnera k dopisovani, SSSR, 184284, g. Olenegorsk,
Murmansko) obi., ul Kirova d. 4 19, Podoplelov Viktor,
a 65 Letecky modelar ze SSSR (RC modely, 27 let)
nabizi za plany letadel a ¢asopisy plany lodi a model,
motory. UzSSR, 700105, g. Taskent, ul. Podemnik d. 14,
Barsukov Vladimir.
B 66 Shératel plastik, modeld vojenskych letadel
v M 1:72 nabizi modely tankd v M 1:30. rlizné plany
a modelafské casopisy. SSSR, 125414, g. Moskva, ul.
Petrozavodskaja 24-5-559, Nikitin G. A.
a 67 Sbératel modell automobilll ze SSSR si chce
dopisovat a vymériovat modely. SSSR, 252087, g. Kijev,
ul. Umanskaja 49, kv. 9, Konviser I. A B
B 68 Modelaf ze SSSR (RC modely) hledd v CSSR
partnera k dopisovani avyménovani plank( a materialu.
UzSSR, 700166, g Taskent - 166, kvartal V-15. d. 27, kv.
17. MuchametSin A
a 69 Shératel modeld automobild zahrani&nich vyrob-
cl hledd partnera k dopisovani a vyménovani. Psat
mozno némecky, rusky. SSSR, g Moskva A-239. Novo-
Petrovskaja ul d 1, kor. 4, kv. 75, Novikov A. S.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezni€ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdenek LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretafka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku K¢&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, v jednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazda pos-
ta i doruCovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n p., zavod 8, 162 00Praha
6-Liboc, Vlastina 710.

Index 46882
© Vydavatelstvi casopisG MAGNET Praha

Toto Cislo vyslo vdubnu 1977
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Motor, ktery vidite na snimcich, ma oznaceni

IHSZ7 MWS65F

Jste pfekvapeni? Snad, mnoho se o ném nemluvilo, aje tu a hned
v SOkusové ovérovaci sérii. Motor moderni koncepce s vyplachovanim
Schnurle o zdvihovém objemu 6,5 cmlje zatim ve dvou provedenich:
MWS 6,5 Fpro upoutané modely (s tzv. obstfikovym karburatorem)/1/
a MWS 6,5 FRC s RC karburatorem /2/. Na snimku je RC karburéator
MWS starého typu, série bude mit novy moderni karburator. Sériové
motory se také budou obrabét z tlakovych odlitkll. Podobnost klikové
skfiné motoru MW S 6,5 Fa oblibeného motoru této tfidy Webra Speed
40/3/ napovidé, Ze oba motory maji stejné zasta vovacirozmeéry. Nelisi
se vSak pfilis ani vykonem, jak se ukazalo pfi porovnavacich zkous-
kach v modelu /4/. S vrtuli Graupner 250/120 a na palivo s 25 %
ricinového oleje toCil MWS 6,5FRC s RC karburatorem Webra
13 600 ot./min., kdeZto motor Webra Speed 40 (6,5 cm3 za stejnych
podminek 13 900 ot./min. Toje velmidobryzacatek; poznatkypfednich
modelarl, ktefited zkousSeji ¢ast motord prvni série, ziejmé nepomo-
hou dalSimu zvySeni vykonu. Motory byly zkouSeny na upraveném
modelu Middle Stick, otacky byly méreny elektronickym otac¢komérem
/51.

K motoru se samoziejmé jeSté vratime, az o ném budeme védét vice.
Zatim jeSté jen to, Ze ve IV. Ctvrtleti tohoto roku ma pfijit na trh 200 kust
a ze predpokladanéa cena kompletniho motoru je 800 K¢s.

Text a snimky Ladislav KOHOUT
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OBJEKTIVEM

MKY:
urago,
P. Cech,
V. Hadac,
O. Saffek

K pohonu svého
Uhledného modelu
kat. F2B pouziva
Zbigniew Tofsik

z Koszalinu v Polsku
s Uspéchem
sovétsky motor
Raduga7

A Na loriském 45. v3esvazovém mistrovstvi leteckych modelafd v Charkové
startoval V. Byzov s RC maketou ¢€s. vétroné VEGA o rozpéti 3200 mm a hmotnosti
2200 g. Model fizeny soupravou Varioprop (na snimku jiz ¢aste¢né poskozeny) vSak
soutéz pro havarii nedokonc¢il

s polomaketou cviéného letounu De- HaV|IIand Chlpmunk ktery mé demontovatelné
kridlo a ocasni plochy

Manfred a Werner Gramms z Karl-Marx-Stadtu v NDR ziskali pfi lofiské mezinarodni
soutézi NAVIGA v Jablonci nad Nisou vykonem 90,66 bodu zlatou medaili ve tfidé C2

Pro sbératele uvedla italska firma B. Burago v Fijnu 1976 na trh jako jednu z novinek

model vozu Alfa Romeo Alfetta GT. Jde o vné i uvnitf plné maketovou zmenSeninu
v poméru 1:24



