


K TITULNIMU SNiMKU

Jiz par let jezdi nejlepsi letecti, raketovi
a automobilovimodelafi mezi mladé hokejis-
ty _TJ Hvézda Praha na jejich soustfedéni
v Sumperku. Z kluk(, které téméf nebylo na
ledé vidét, vyrostli mezitim opravdovi spor-
tovci. PfestoZe vénuji svému sportu kazdou
volnou chvilku, diky propagaénim vystoupe-
nim a beseddm s modelafi maji slusny pre-
hled o nasiodbornosti. Mnoziz nich dokonce
zacalii modelafit!

Podobnych pfikladd cilevédomé propaga-
ce lze najit v modelafské €innosti hodné.
Mélo by jich ale byt jeS§té vic - zejména
v letoSnim Mezinarodnim roce ditéte.

Na snimku M. Hadace sleduji mladihoke-
jisté pfipravu akrobatického modelu Marty
Pavlikové z Prostéjova.

RC polomaketu MiG 21 postavili syn a otec Liehmannové z LMK Drozdov. Model
0 rozpéti 1300 mm a délce 1700 mm ma vzletovou hmotnost 5000 g. Rychlost je do
160 km.h 1s motorem Webra 10 cm3S. Kromé kormidel, klapek a motoru je ovla-
dan podvozek, odpaleni 2 raket a vyhoz brzdiciho padaku

S plachetnici Lubka podle Modelare €. 3/68 je velmi spokojen P. Rosmanik
z Olomouce. Stavi v .paneldku’ v kuchyni a na modelu ocenuje materidlovou
nenaroc¢nost, jednoduchost a pfitom vyborné jizdni vlastnosti katamaranu

K nejlepsim &s. pilotdm RC hydro-
pland patfi Vaclav VIk z LMK
Ceské Budgéjovice. Model na
snimku ma jednoduché plovaky
z polystyrenu potazeného 2mm
balsou

Z kreslici ¢tvrtky je nelétajici ma-
keta svisle startujiciho letounu
Jak 36 v méfitku 1:33 - préace
O. Stejskala z Linhartic

Ing. T. Heinl z LMK Brno 1 postavil jako
»dvacetinku" historicky Martinside Ele-
phant. Na modelu o rozpéti 550 mm a vzle-
tové hmotnosti 50 g se dobre uplatfiuje
plastikova vrtule Modela o0 0 200 mm



A chtél bych mit

V roce 1978 se uskutecnil vyzkum
zajmu dvandctileté aZ patnactileté
Skolni mladeze o svazarmovské
brannétechnickéabrannésportovni
discipliny. Vyzkumny vzorek tvofilo
1909 74k (1039 chlapcli a 870
divek) ze 6. az 9. ro¢niku vybranych
ZDS z Ceskésocialisticke republiky.

Vyzkum potvrdil hypotézu, Ze zajmo-
va brannd cinnost se ve Skolach rozviji
pFedevsim v odbornostech, pro néz jsou
urcité materidlni a kadrové podminky,
coz na druhé strané znamena, Ze nepo-
skytuje vzdy dostateCny prostor pro se-
berealizaci zak( v téch brannych odbor-
nostech, o néz by méli zajem, jez jsou
predmétem jejich pFani.

PhDr. Jaroslav FENCL, CSc.
pracovnik Vyzkumného Ustavu
pedagogického

Zajem a prani mladeze zabyvat se
svazarmovskymi disciplinami pfevazuje
vysoko nad skute¢né realizovanou €in-
nosti. Moznosti rozvoje zajmové €in-
nosti v tomto sméru nejsou ani ve
Skolach s celodennim vychovnym systé-
mem vycerpany. Naléhavé vyvstava
nutnost vytvorit podminky pro cilevé-
domé, systematické rozvijeni zajmové
branné ¢Cinnosti ve svazarmovskych
odbornostech jak ve Skole, tak mimo ni.

MIadez a modelarstvi
To se tykd i modelarstvi. Z vyzkumu
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dobrého
vedouciho

vyplyva, Ze v rliznych typech modelar-
skych krouzk{ se angazuji zatim pouze
chlapci - ve 3kole pracuje 3,1 %, mimo
Iékolu 4,7 % zkoumané chlapecké popu-
ace.

Jaky vakje skutecny zajem dvanacti-
leté aZ pantéctileté Skolnimladeze o mo-
delarstvi? Kolik zakd ze 2. stupné za-
kladnich devitiletych Skol by se rado
vénovalo této odbornosti, kdyby pro to
byly vytvoreny podminky? O které dru-
hy modelafstvi je nejvétsi zajem? Pfita-
huje tato ¢innost vedle chlapctl i divky?

Na vSechny tyto otazky dal vyzkum
odpovéd. | kdyz se nezkoumal zajem
0 nejmladsi druh této Cinnosti - plasti-
kové modelarstvi, zjistilo se toto rozdé-
leni zajmu o modelarské ¢innosti:

Modelafstvi patfi mezi ty zajmové
branné aktivity, které jsou v popfedi
zajmu, prani chlapcli - vedle motorismu
a sportovni strelby. Ze zkoumané chla-
pecké populace by se chtélo zabyvat
18,5 % automobilovym, 18,4 % letec-
kym, 13,9 % Zelezni¢nim, 10,8 % lod-
nim a 7,1 % raketovym modelafstvim.

Zaméreni zajmu divek na modelar-
stvi je minimalni - 2,3 % divek vyjadfi-
lo zajem o automobilni, 2,2 % o letec-
ké, 1,6 % o lodni, 1,0 % o Zelezni¢ni
a 0,9 % o raketové modelarstvi.

Postihly se i urcité tendence v propor-
ci zjmu o modelafstvi v jednotlivych

(Pokra€ovanina str. 2)
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A chtél bych mit
dobrého vedouciho

(Dokongeni zessir. 1)

roCnicich. Obrazek zobrazuje graficky
vyjadrené pfani zabyvat se modelarsky-
mi ¢innostmi u chlapcd a ukazuje také
tendence k rlstu & poklesu zajmu s ros-
toucim vékem.

Co motivuje zajmové zaméreni dva-
nactileté az patnactileté mladeze na sva-
zarmovskeé discipliny?

Vyzkum odhalil tytoskutecnosti: pri-
tazlivost uréité ¢innosti, predmétd, ob-
jektd, pomlcek a pFistrojl, s nimiz se

% zaku

--------- automobilové — - raketové

manipuluje; touha zavodit, soutézit, stat
se zavodnikem; moznost zdokonalit se,
ziskat nové védomosti a dovednosti,
rozvijet své schop.iosti, charakterové
rysy; moznost uspokojit touhu po dob-
rodruzstvi, sklony k romantismu; pfi-
taZlivost prostredi, v némz'se zajmova
branna €innost uskute€fiuje; priklad G-
sp&nych sportovcl, dospélych, rodicl;
spjatost prislusné Cinnosti s profesional-
ni orientaci; prinos €innosti pro budouci
vojenskou zakladni sluzbu; humanni
a spolecenské motivy.

VétSina téchto skutecnosti se objevu-
je v odpovédich na otazku ,,V kterém
zajmovém branném krouzku bys rad (a)
pracoval (a), kdyby byly vytvoreny pod-
minky?" téch zaku, ktefivolili modelar-
stvi.

Proc¢ zaky modelarstvi pritahuje?

Automobily, letadla, rakety, lodi, Ze-
leznice zaky velmi zajimaji, Zaci je maji
radi: ,,Auta mé velmi zajimaji", ,,mam
lasku k autim™, ,,od 7 let mne bavi auta,
jejich tvary a rychlost”, ,libi se mi
rakety", ,letadla se mi libi", ,,zajimaji
me lodi", ,,mam rad lokomotivy", ,,zaji-
maji mé masinky a celé Zelezni€ni zafi-
zeni" atd.

Pro vék 12 az 15 let jsou modelarské
¢innosti velmi atraktivni - viz typické
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vypovédi: ,,RAd si hraji slodmi arad je
stavim", ,,mé bavi vyrabét modely leta-
del", ,,modelovani mé velmi bavi",
.bavi mé modelovat letadla, auta a Ze-
leznice", ,,mam rad lokomotivy, libi se
mi jejich stavba, at’parnich &i novych
typu", ,rad si doma skladam letadylka
z umélé hmoty a papiru”, ,,rad si sesta-
vuji modely starych i novych lodi", ,,mé
tato €innost zajima a bavi".

U nékterych zakl se zajem o mode-
laFstvi teprve utvari, jini hledaji pFilezi-
tost k jeho rozvoji a upevnéni: oCekéava-
ji pomoc, tési se, Ze jejich prani bude
vysly3eno, Ze se vytvofi podminky kje-
jich seberealizaci ve vytouZené Cinnosti:
»,Mam doma autodrahu a rad bych chtél
je umét sdm sestavovat." ,Letadla se
mi libi a rdd bych je umél sam se-
stavovat." ,,Doma nemam podminky
a postradam odborné poradéni." ,,Libi
se mi rakety, proto bych je chtél sesta-
vovat." ,,Protoze mam lasku k autlim,
chtél bych si stavét autodrahu." ,,Ze
bych mohl délat letadla na motor."
»velmi rad slepuji modely aut, které
vychazeji tfeba v ABC, Svétu motord."
,Jiz od mladi mé tento konicek bavil,
Casto si hraju s modely." ,,Sam si mode-
ly stavim, proto bych chtél svou €innost
rozSifit." ,Protoze madm doma velky
vlak a nevim, jak ho dodélat.” ,,Lodni
modelafstvi mé uz Fadu let 1ak4."

MIadez spatfuje v modelarstvi pro-
stfedek ke svému vzdélavani - k ziska-
vani a prohlubovani védomosti a doved-
nosti, k rozvijeni svého technického
a tvofivého mysSleni, svého vztahu
k technice, k rozvoji svych schopnosti
arysl. Laka je moznost uplatnit modely
v soutézich. Modelarstvi rozviji i jejich
estetické city, vkus . . . llustruji to vypo-
védi: ,,ProtoZze mé bavi to a mam z toho
pouceni." ,,Chtél bych se zdokonalit."
»ProtoZe se mi auta libi a rad je stavim,
nékdy si vymyslim rdzné Kkarosérie
a kreslim je na Ctvrtku." ,Libi se mi
néco zkonstruovat, aby to jezdilo." ,,V
tomto krouzku se u€i presnost.” ,,Libise
mi to, bavi mé to vytvaret." ,,Bavi mé,
mam doma vlacky a rad bych se né¢emu
pfiucil, nemusel bych si vSe kupovat
v obchodé." ,Protoze bych si dovedl
sestavit letadlo podle vkusu." ,,Mam
doma Zelezni¢ni ‘plato*. Toto modelar-
stvi mé zajima, protoZze si zde mohu
vyzkouSet elektrickou zru€nost atd."
»ProtoZe prace s automobily se mi libi
a zavody také." ,,Pékny vzhled, zajima-
vé vlastnosti modeld."

Model&fstvi pfitahuje mladezi proto,
Ze ji pomaha spoleCensky prospésné
travit volny €as, zah&nét nudu, Ze posky-
tuje pocit radosti z ¢innosti, z vykonné-
ho dila, Ze povzbuzuje jeji sebedlivéru
ve vlastni sily atd. Potvrzuji to opét
vypoveédi zaku: ,,Abych se nenudil, vy-
pada to pékné." ,,Mé bavi sestavovat
modely a jezdit si s nimi, protoZze mam
z toho radost, ze néco umim." ,,Pro
pozitek z vyrabéné véci. Radost zumeé-
ni." ,,Zajima mé to, libise mito, je vidét
vysledek vykonané prace."

Zajem o model&rstvi souvisi s orien-
taci mladeze k ur€itym profesim, s pozi-

tivnim vztahem k technice, k vojenstvi.
Napt. jako dlivod své inklinace k Zelez-
niénimu modelarstvi mladez ve véku 12
az 15 let uvadi: ,,Chtél bych byt Zelezni-
¢arem." ,,Chtél bych byt strojvidcem "
— Prace v modeléarském krouzku jé
i jistou kompenzaci neuskute€néné tou-
hy, pfani pracovat v urCitém oboru:
»ProtoZe jsem chtél pracovat u CSD
a nedostal jsem se tam." Zaci vyjadfuji
i svdij zajem o ,,valeGna letadla," ,,valec-
né lodé" apod.

K modelafstvi se mladez dostava ina
zékladé vzoru, pfikladu —konkrétné
starSiho sourozence: ,,Stavime s brat-
rem modely letadel." ,,Rada skladam
s bratrem letadla a poustim je."

Dobry vedouci - podminka rozvoje
zajmu

Vyzkum ukazuje —a potvrzuji to
i vypovédi Feditell zkoumanych Skol -
Ze podchytit, utvaret a rozvijet zajem
74kd o svazarmovské discipliny Ize na
zakladé vytvorenidvou zakladnich pod-
minek - materialnich a kadrovych.

Predevsim jde o ziskani dostatecného
poctu vedoucich zdjmovych brannych
krouzk(i podle jednotlivych typd ze
svazarmovskych organizaci a klub.
MIadez si sama preje mit dobré vedouci
modelé&fského krouzku: ,,Protoze bych
tam r&d chodil a modelovani mé velmi
bavi. A chtél bych mit dobrého vedou-
ciho.”

ZkuSenosti mladeZe z dosavadni za-
jmové branné Cinnosti ve Skole ukazuji,
Ze jejich uspokojeni z provozovanych
aktivit zavisi pfedevSim na vedoucim
krouzku - na jeho osobnosti, na jeho
pfikladu, na metodach a formach prace,
na pestrosti, zajimavosti, pfitazlivosti
prace, na atmosfére, kterou v krouzku
vyvolava. Naopak nespokojenost Zaka
vyvolavaji nepravidelnd, nedostatecna
¢innost krouzku, nedostatky v Fizeni
¢innosti - které opét souvisi s praci
vedoucich.

Ziskani dobrovolnych pracovnikd na
pomoc Skole v tomto sméru vSak nesta-
¢i.-Je nutno jim poskytovat systematic-
kou, cilevédomou pomoc, zejména po
metodické strance. To predpoklada
zpracovat vzorové programy cinnosti
jednotlivych typl modelarskych krouz-
ki pro zékladni $koly, poskytnout ve-
doucim metodické pFirucky a materialy
se zfetelem k praci s dvanactiletou az
patnactiletou mladeZi. Hodnotitaoceno-
vatjejich préci, posilovatjejich spolecen-
skou motivaci, organizovat vymeénu zku-
Senosti a zobecnovat zkuSenosti nejlep-
Sich.

| kdyZ nejvétSim ocenénim, jak pfi-

znavaji sami vedouci krouzk(,, je ,,0-
smév a radost déti, kdyz se jim véc
podafi", ,prace s détmi, jejich radost
a vysledky", ,,co nejvétsi Ggast ¢lend
krouzku v krouzku a pak radost z vyko-
naného dila, nebot ‘modelafina je
dfinal", ,,ziskani trvalého zajmu o tento
sport projevujiciho se pozdgji ve vlastni
tvofivé a obétavé Cinnosti ve spolecen-
ské organizaci."
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Ustfedni rada modelaFstvi Svazarmu pfipo-
mina véem organizatorim ,,Modelarské souté-
7e mladeze ktera se uskuteéni v ramci Cesko-
slovenské spartakiady 1980, Ze celostatni finale
se kona ve dnech 25. az 28. 6.1979 v Bratislavé
iv propozicich je chybné uvedeno datum 27. az
30. 6. 1979).

Ustfedni rada modelaFstvi Svazarmu pfipra-
vuje v roce 1980 vydani t&chto titull Géelové
edice Svazarmu:

« Sportovni fad FAI pro letecké modelare

* Sportovné technické smérnice pro cinnost
modelard

« Soubor pfednasek pro pfipravu kadrd v mo-
delarské odbornosti

Edi¢ni plan bude s kone¢ngu platnosti
schvélen na €ervnovém zasedani URMoS.

Zdenék Novotny
tajemnik URMoS

> klu b U

V MiroSoveé

na Rokycansku poZzadala v roce 1973
skupinova vedouci PO SSM pfi mistni
ZDS ¢lena ZO Svazarmu Jifiho Sadilka
o zalozeni modelarského krouzku. V krat-
ké dobé se 26 zajemcl o modelafstvi
pustilo do adaptace pldy mistniho AMK
Svazarmu, kde vytvofili za podpory ZO
a OV Svazarmu klubovnu adilnu v hodno-
té 50000 K&s. V roce 1976 byl objekt
slavnostné otevien asoucasné byl oficial-
né zaloZzen leteckomodelafsky krouzek
pfi ZO Svazarmu v MiroSoveé. Jeho Eleno-
vé se vénuji stavbé model( viech katego-
rif, v |été pofadaji propagacni vystoupeni
v pionyrskych tadborech, naborové akce
v okolnich obcich a pravidelné se ztGc¢ast-
fuji Dnd Svazarmu.

Jaroslav Plocek

V Rozmitale
zahdjily  ¢innost  leteckomodelarské

krouzky a modelarsky klub jiz v roce 1962
stavbou bezmotorovych a upoutanych

NEZAPOMENTE:

VELKA CENA
podniku UV Svazarmu

se léta jiz 9. a 10. Cervna 1979 na letisti
v Mélnice! Letosni, druhy ro¢nik zavodu
RC modelli kolem pylond, je dvoudenni.
Ubytovani pro Gcastniky (soutézici apodle
moznosti i pro divaky) je zajisténo v au-
tokempinku v Mélnice. Na sobotni vecer
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modelll letadel pod vedenim zakladaji-
cich ¢&lend, soudruhl Sedléka, Petrané
a Michalka. Od té doby kazdy rok pracuje
v krouzcich 25 az 30 zak0. Jiz v roce 1963
se 7&ci zUc&astnili vefejnych soutézi, na
nichz vybojovali své prvni ispéchy. V roce
1965 zacali rozmitalsti se stavbou radiem
fizenych modeld.

Uspésna cinnost se rozvijela diky spo-
lupraci a G¢inné pomoci vyboru SRPS
mistni Skoly, Mé&NV v RoZmitale pod
Tfem3inem a OV Svazarmu v Pfibrami.
Nelze opominout ani praci instruktord
krouzkd, ktefi mladym vénovali ze svého
volného €asu témér 4000 hodin.

DUsledna pfiprava se projevila nevefej-
nych soutézich, na nichz ¢lenové klubu
vybojovali mnoho I. a Il. vykonnostnich
tfid a dosahli i pékného umisténi vZebFic-
ku CSR juniord v kategorii bezmotoro-
vych RC model(.

Nejen G€ast na soutézich, ale i pofada-
ni soutézi, propagacni vystoupeni pfi vy-
znamnych akcich a vystavky modeld leta-
del a lodi jsou dilkazy o dobré préaci
krouzkl a klubu. Clenové LMK tak svou
¢inorodou praci pomahaji pfi vychové
mladeze, aktivnimu vyuziti volného ¢asu
a dalSimu rozvoji Svazarmu v Rozmitéle
pod TfremSinem. sp

Lysa nad Labem

Clenové mistni ZO Svazarmu - Klubu
leteckych modelafd uskutecnili koncem
minulého roku zdafilou propagacni akci
u prilezitosti X. ro€niku vefrejného bran-
ného zavodu Memoridl hrdiny SSSR ge-
neradlmajora Antonina Sochora v Milovi-
cich.

Kromé upoutaného modelu letadla, pi-
lotovaného Vaclavem Dvorakem ml.,,
shlédli divaci vystavku RC automobil
i jejich ukazkovy zavod. Na zavér predved|
Stanislav Dvorak akrobaticky RC model,
s nimz zvitézil v lofiském néborovém
zavodu O cenu Modely. B

J. Cichovsky

LMK Praha 1

pfiSel s novinkou: vespolupréaci se Zavod-
nim klubem ROH INKLEMO pofada pravi-
delné schlizky pfiznivcl Fizeni modell
radiem v pfijemném prostiedi vySe zminé-
ného klubu. Na programu jsou besedy,
promitani filmd i poradenska sluzba pro
zacatecniky. Pro navstévniky je zajisténo
i obcCerstveni.

Poradatelé uvitaji nejen modelare
z Prahy - dvefe maji otevieny vSichni,
i mimoprazsti, ktefi zajdou vzdy ve stfedu
mezi 17.00 a 19.00 hodinou do Zavodniho
klubu Inklemo, Praha 2, Je¢néa 28 (vzadu
ve dvore). A. Mika

je  pfipraveno spolecenské setkani
s promitanim film& z vrcholnych zahra-
niénich soutézi i z prvni Velké ceny Mo-
dely, hudbou a tancem.

Zavodu se mlze zuc&astnit kazdy, bez
ohledu na ¢lenstvi ve Svazarmu. Zavod
je vypsan ve dvou kategoriich: pro mo-
dely s motorem do 2,5 cm’ as motorem od
2,5 do 6,5cm3 Jina zasadni omezeni se
nepfedpokladaji. Vklad ¢ini 10 Kés.
Kazdy ucastnik obdrzi cenu, diplom apro-
pagacni material podniku Modela.

O pfihlasky, propozice a veskeré dalsi
informace si piSte na adresu: MODELA,
podnik UV Svazarmu, HoleCkova 9,
150 00 Praha 5. Uzavérka prihlasek je
15. kvétna 1979.

LMK Svazarmu v Litomysli s hlu-
bokym zarmutkem oznamuje, Ze
dne 13. 12. 1978 zahynul ve véku
23 let pfi vykonu svého povolani

JIRI SOUKUP

Kazdé setkani s nim naplfiovalo
néas starsi pfijemnym pocitem op-
timismu. SpoleCné jsme se pfi-
pravovali na novou sezénu, na niz
se Jirka, znamy svoji pracovitosti
a Cinorodym pfistupem ke stavbé
a létani, velice tésil.

Cest jeho pamaétce!

Mate v poradku dokumenty nezbytné
k provozovani RC soupravy? Potvrzeni
o evidenci ¢i Povoleni ke zfizeni a pro-
vozovani stanice vystavuji Inspektoraty
radiokomunikaci: Rumunska 12, Pra-
ha 2 (pro CSR) a Namestie 1. méaja 9,
Bratislava (pro SSR).

Zajemci o RC vrtulniky
pfihlaste se utrenéra CSR pro tuto kategorii na
adrese: Véaclav Maly, Palackého 847, 34101
Horazdovice.
Evidovanym zajemcim bude trenér pribézné
zasilat metodické listy a pfipravuje pro né
i Skoleni.

Navstivte muzeum

Od 1. kvétna je opét oteviena stala expozice
letectvi a kosmonautiky Vojenského muzea
v Praze - Kbelich. V pavilénech a na stojance si
muzete prohlédnout sedmapadesat slavnych
letadel, zajimava je i expozice kosmonautiky,
zamérend na Ceskoslovenskou Gc€ast v progra-
mu Interkosmos.

Expozice je oteviena v Gtery, stfedu, Ctvrtek,
sobotu a nedéli od 9.00 do 17.00 hod., v patek od
14.30 do 17.00 hod. (v pondéli je zavieno) az do
31. Fijna 1979.

1

Prijedte se podivat na
SOUTEZE RC HYDROPLANU

2. 6. Strdz pod Ralskem

17. 7. Pardubice (informace poda M. Ka-
lousek, Na Drazce 1544, Pardu-
bice)

11.8. Selibovsky rybnik (mezi
a Protivinem)

1.9. Slapy, plaz hotelu Nova Rabyné

Piskem



RS-3

vitézny model
kategorie S6A
z MS 78

Po zavedeni novych pravidel FAI pro
raketové modelafe jsem se zabyval pro-
blémem zvySeni odporu modelu pfi letu
na navratném zafizeni. Zejména v katego-
rii trvani letu modelu na streameru je tato
otazka takika zivotné dllezitd. Nékolik
experimentalnich raket dale popsaného
typu jsem vyzkous$el v ramci pfipravy na
lofiské mistrovstvi svéta v bulharském
Jambolu. Namaha se mi vyplatila-v kate-
gorii S6A se mi podafilo zvitézit.

Stavba modelu je pomérné naro¢na na
trpélivost. Jednotlivé dily je totiz nutné
neGhat co nejdéle vystarnout, aby se
pozdéji nedeformovaly. Uspéchani stavby
se projevi niz§imi vykony modelu!

Trup modelu je z trubky navinuté ze
Ctyf vrstev hnédé lepici pasky na trnu
o priméru 14,5 mm (model je uréen pro
motory MM). Navinutou trubku nechame
vyschnout na trnu alespoii &trnact dnd
v suchém prostfedi. Pokud pouzijete trn
z materialu podléhajiciho korozi, je tfeba
jej predem nakonzervovat. Po dvou ty-
dnech trubku prebrousime, tfikrat nala-
kujeme ¢€irym nitrolakem (po kazdém na-
téru brousime) avytmelime smési détské-
ho zasypu a nitrolaku. Po zaschnuti tmel
obrousime tak, aby zUstal pouze v pro-
hlubnich, nikoli na hladkych plochach,
¢imz by se zvySila hmotnost modelu.
Trubku pfestfikame lehce barevnym nit-
roemailem a po dvou dnech schnuti ji
prebrousime, vyleStime a zkratime na
potfebnou délku. Zbytky trubky pouzije-
me jako pom{cku pro zhotoveni soustru-
Zenych dilQ.
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Hlavici vysoustruzime z balsy na elek-
trické vrtacce nebo soustruhu, stejné jako
spojovaci dil C. Hlavici tfikrat prelakuje-
me nitrolakem a dvakrat tmelime. Vytme-
lenou hlavici nechame 48 hodin vy-
schnout, potom ji vybrousime a nastfika-
me barevnym nitrolakem. Po vyschnuti
natér prebrousime a vylestime.

Spojovaci dil C vysoustruzime tak, aby
mensi prdmér licoval s vnitfnim primeé-
rem motoru (musi jit zasunout do motoru
volné, ale bez vdle). V&t3i prdmér musi jit
tésné zasunout do trubky. Dil opatfime
zarezy pro drat drzici motor a dvakrat jej
nalakujeme €irym nitrolakem.

Stabilizatory vyfizneme z tvrdé balsy tl.
1 mm, vybrousime, zaoblime hrany, tfi-
krat nalakujeme ¢irym nitrolakem a pre-
brousime. Potom je vloZzime mezi Cisty
papir polozeny na sklenéné desce, dalsi
sklenénou deskou je zatizime a nechame
alesporni dva tydny vystarnout.

Hotové stabilizatory pfilepime k trupu
v pfipravku Kanagomem, po jehoz za-
schnuti spoje pfeméazneme lepidlem Epo-
Xy 1200. P¥i lepeni stabilizator(i nechame
trubku'na trnu, jinak by se mohla pnutim
lepidla deformovat.

K modelu pfilepime hlavici a naznaci-
me si na modelu roviny fezu. Potom
opatrné model rozfizneme holici ¢epel-
kou. ZnacCnou pozornost vénujeme roz-
fiznuti hlavice. Uhel rozdéleni hlavice
nesmi byt pfili§ maly (oba dily by se
obtizné oddélovaly) ani pfrili§ velky, aby se
model nerozpadl pfi motorovém letu. Na
dvé poloviny rozfizneme i spojovaci dil
C v roving zafezll pro drat. Dil potom
vsuneme do motoru, vétsi primér natie-
me lepidlem a vloZzime do rozfiznutého
trupu tak, aby roviny rozdéleni trupu
a spojovaciho dilu souhlasily, zafezy pro
drat pfipeviujici motor byly v roviné fezu
a spodni okraj motoru licoval s okrajem
trupu. Po zaschnuti lepidla model rozebe-
reme a kouty mezi dily trupu aspojovacim
dilem pfeméazneme epoxidem.

Kazdy dil trupu opatfime dvéma pouta-
cimi nitémi - jedna je pfipevnéna tésné
pod hlavici a druha nad spojovacim di-
lem. Délka $ndr je asi 200 mm. Pro pfipev-
néni motoru si pfipravime asi 80 mm
dlouhy médény drat o priméru asi
0,5 mm, pfeloZzeny na polovinu. Jeho kon-
ce ohneme tak, aby se po pfilepeni izole-
pou k motoru nemohl dratvyvléci. Kdratu
pfivazeme jesté asi 120 mm dlouhou ne-
hoflavou 3ndrku, kjejimuz volnému konci
pfivazeme poutac¢i $ndry obou polovin
trupu tak, aby po vymétu padal nejprve
motor, nad nim ve vodorovné poloze oba
dily trupu a teprve nad nimi aby vlal
streamer.

Streamer zhotovuji zjemného hedvabi,
impregnuji jej Cirym nitrolakem a pro
lep§i viditelnost stfikdm barvou Signal (ve
sprayi). Po zaschnuti streamer skladam
do obvyklé ,harmoniky". Rozméry strea-
meru by se mély pohybovat v rozmezi
90 x 900 mm aZ 100 x 1000 mm.

Prfed startem vsuneme jiz pfivazany
motor do ¢asti A, do niz vloZime islozeny
streamer. Zepfedu potom nasouvame
opatrné dil B, az spolu vSechny dily licuji.
Nakonec zkontrolujeme soumérnost
modelu.

Model RS-3 dosahuje s motorem MM
2,5-0,6-4 spolehlivé vykon( 100 az 150 s
(podle pocasi).

Mistr sportu Anton REPA
RMK Vel ké Uherce
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CESKOSLOVENSKE REKORDY
v kosmickém modelarstvi

REKORDY USTAVENE PODLEPRAVI-
DEL FAlI K31. 12. 1978

Rekordy ve tfidach
51 vyska

SIA, rekord €. 1- vySka
415 metrQ

Ivo Jelinek

Trnava, 26. 6. 1971

SIB, rekord €. 2 - vySka
671 metrQ

Petr Pazour

Liptovsky Mikulas, 7. 9. 1977

SIC, rekord €. 3 - vyska
726 metrQ

Jaroslav Jancarik
Ostrava, 4. 10. 1975

SID, rekord €. 4 - vySka
dosud neustaven

52 vyska se zatézi
S2A, rekord €. 5- vySka
639 metrd

Vladimir Fibich
Liptovsky Mikulas, 9. 9. 1976

S2B, rekord €. 6 - vySka
775 metr(

Ing. Ivan lvan¢o
Vrchlabi, 5. 5. 1973

S2C, rekord €. 7 - vySka
611 metrQ

Otakar Saffek

Most, 27. 6. 1971

53 padak

S3A, rekord €. 8 - trvani letu
dosud neustaven

S3B, rekord €. 9 - trvani letu
42 minut 17 sekund

Jifi Hauer

Plzen, 3. 6. 1973

S3C, rekord €. 10 - trvani letu
22 minut 42 sekund

Jifi Horacek

Mladé& Boleslav, 7. 5. 1971
S3D, rekord €. 11 - trvani letu
6 minut 10 sekund

Ing. Pavel Demecko

SpiSska Nova Ves, 26. 10. 1975

54 raketoplany

S4A, rekord é. 12 - trvani letu
7 minut 26 sekund

Bohumil Rambousek

Mladéa Boleslav, 25. 6. 1977

S4B, rekord €. 13- trvani letu
6 minut 35 sekund

Josef Cerny

Usti nad Labem, 10. 10. 1971

S4C, rekord €. 14 - trvani letu
14 minut 12 sekund

Premysl Kyn¢l

Mladé Boleslav, 8. 5. 1972
S4D, rekord ¢. 15 - trvani letu
18 minut 1 sekunda

Potr Moranolr

Liptovsky Mikulas, 17. 5. 1974

S4F, rekord €. 16 - trvani letu
2 minuty 23 sekund

Otakar Saffek

Most, 28. 6. 1970

55 makety vyska

S5A, rekord €. 17 - vySka
233 metrl

Jaroslav Adl (maketa Skylark)
Liptovsky Mikulas, 26. 5. 1978

S5B, rekord €. 18 - vySka
480 metrd

Jaroslav Adl (maketa Skylark)
Liptovsky Mikulas, 26. 5. 1978

S5C, rekord €. 19 - vyska

669 metrd

Vladimir Fibich (maketa Viking 7)
Liptovsky Mikulas, 8. 9. 1977

S5D, rekord €. 20 - vyska

1061 metrd

Karel Hajek (maketa Sonda S 6-9)
Liptovsky Mikulas, 8. 9. 1977

S5F, rekord €. 21 - vySka

460 metrd

Ing. Ivan Ivan¢o (maketa Black Brant IV)
Mlada Boleslav, 28. 8. 1976

S6 trvani letu se streamerem

S6A, rekord €. 22 - trvani letu
1 minuta 18 sekund

Vlastimil Ku€era

Liptovsky Mikulas, 8. 9. 1976

S6B, rekord €. 23 - trvani letu
5 minut 46 sekund

Zdenék Barsa

Most, 28. 5. 1977

S6C, rekord €. 24 - trvani letu
2 minuty 22 sekund

Premysl Kyn¢l

Vrchlabi, 24. 10.1971

S6D, rekord ¢&. 25 - trvani letu
2 minuty 38 sekund

Vlastimil Ku€era

Liptovsky Mikulas, 9. 9. 1976

REKORDY USTAVENE PODLE NA-
RODNICH PRAVIDEL K 31. 12. 1978

Rekordy ve tfidach

S1, soutézni modely - trvani letu
6 minut 24 sekund

Emil Galanek

Pezinok, 16. 5. 1971

S1, polomakety - trvani letu
1 minuta 25 sekund
Lubomir Koutny

Brno, 16. 3. 1974

51, zvlastni - trvani letu
1 minuta 1 sekunda
Otakar Saffek

Vrchlabi, 22. 10. 1971

52, soutézni modely - trvani letu
1 minuta 37 sekund

Frantidek Soltés

SpiSska Nova Ves, 30. 6. 1974

S2, polomakety - trvani letu
1 minuta 9 sekund

Lubomir Koutny

Brno, 20. 4. 1975

S2, zvlastni - trvani letu
1 minuta 27 sekund

Jifi Taborsky

Vrchlabi, 22. 10. 1971

S4, soutézni modely - trvani letu
1 minuta 16 sekund

Emil Galanek

Trnava, 26. 6. 1971

S4, polomakety - trvani letu
36 sekund

Otakar Saffek

Vrchlabi, 22. 10. 1971

S4, zvlastni - trvani letu
41 sekund
Emil Galanek

Trnovany, 26. 6. 1971 (Pokra€ovani)



je hazeci, pfipadné i ,vystfelovaci‘ polomaketa
posledniho typu ze svétozndmé fady otrokovic-
kych Trenerd.

Trup 1 vyfizneme z pevné balsy tl. 2 mm.
Smérem k ocasnim plocham trup obrousime
plynule az natl. 1 mm. VSechny hrany zaoblime.

KFidlo 4 vyfizneme z pevné lehké balsy tl. 2 mm.
Na kfidle vybrousime profil podle vykresu a smeé-
rem k vn&jsim konctm kfidlo zten¢ime aZ na tl.
1 mm. Pfechody 5jsou z balsy tl. 1 mm.

Ocasni plochy. Svislou ocasni plochu 2 vyfiz-
neme z co nejlehci balsy tl. 1 mm, zaoblime hrany
a slicujeme ji s trupem. Na vodorovnou ocasni
plochu 3 pouzijeme opét co nejleh¢i balsu tl.
1 mm; ndbéZnou i odtokovou hranu zaoblime.

50 narysovani obrys@ kor-
:h doplika tudi ¢i fixem
Ikrat fidkym €irym nitro-
._Jo zaschnuti nitrolaku
: Montazi. Nejprve slepime

Povrchova Gpra’

obé poiOMny |o patficného vzepéti podle
vykresu prilepime pfechody 5. Béhem
schnuti do vyfezu v trupu 1

vodorovnou ocasni plochu 3 a na trup pfilepime
svislou ocasni plochu 2. Potom zalepime hotové
kfidlo do trupu. Nakonec model vyvazime tak, aby

poloha tézisté odpovidala Gdaji na vykrese.

Pfed zalétanim je vhodné na vnéjSich koncich
kfidla nakroutit mirné .negativy'. Svislou ocasni
plochu vychylime mirné doleva a model vyhazuje-
me do pravé stoupavé zatacky. Dobfe sefizeny
model by mél vystoupat v pravé zataCce a na
vrcholu drahy pfejit do levych kruh(. P¥i vystielo-
vani modelu gumovou niti 3 x 1 mm pozor na
divaky a okna! Ivo Liska

Jde opokracovanivyvoje modelu B1, se kterym jsem vroce 1975
ziskal titul Mistr CSR. ProtoZe od 1.1.1976 se zménila &s. pravidla
(miniméalnihmotnostdraku modelu 70 g a max. hmotnostgumového
svazku 10g), byl model upraven s cilem zachovatletové vlastnosti
i celkovoupevnosta tuhostdraku. Smodelem KS-76/sem vroce
1976 nalétal tfikrat 700 s a ziskal jsem opé&tmistrovsky titul.

V néasledujicisezéné jsem ze zdravotnich divodl absolvovaljen
dveé soutéze (600a 590 s). Kone€né vroce 1978jsem bylz péti
soutézitfikratprvniajednou druhy, pficemz modelnalétal vzdy l.

VT.

r

lejleps
¢s.
nodely

PRED STAVBOU je nutné pe&livé vybrat kvalitni
pevnou a lehkou balsu, aby bylo mozné dodrzet
tuto hmotnost ¢asti modelu: kfidlo 23, VOP 4,
trup 28, hlavice s vrtuli 16 - celkem 71 g.
(Ve8keré jinak neoznacené miry v popisu jsou
v milimetrech.)

KFidlo je celobalsové, stavéné v celku. Kon-
strukce zaru€uje pevnost v ohybu iv krouceni.
Zebra jsou tloustky 1, v mistech pfechod@l do
LUSF tl. 3. Hlavni nosnik o prdfezu T m& pasnici
5 X 2 a stojinu 2x2, nabézka je z listy 6 x5,
odtokovka2 x 14, tfi pomocné nosniky v predni
¢asti maji prifez 2 x 2. Nosnik zpeviujicistfed-
ni gast kiidla je smrkovy o prlfezu 2x2.
Diagonaly jsou balsové o prlfezu 2 x 1,5. Kfid-
lo se k trupu pfivazuje gumovou niti.

Vodorovna ocasni plocha (VOP) je opét celo-
balsova se Zebry tl. 0,8, hlavnim nosnikem
4x2, nabézkou 4 x 3 a odtokovkou 8x2.
Vzhledem k velké plosné délce je nutné dodrzet
maximalni hmotnost 4 g.
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model
kategorie B1

Trup z balsovych prkének ma &tvercovy priiez
v celé délce. Motorova ¢ast méa az za zadni zavés
gumového svazku stény z balsové preklizky
ziskané slepenim dvou prkének balsy tl. 1s léty
navzajem kolmo. Mezi tato prkénka je pfi slepo-
vani vloZzen papir Mikelanta, vladkny rovnobézné
s osou trupu. Vnitfek celé motorové casti je
dikladné nalakovan proti plsobeni mazani na
gumu. Zadni zavés gumového svazku je z dura-
lové trubky o O 6/4. Zadni ¢ast trupu je z prké-
nek tl. 0,7 slepenych v rozich na tupo. Pylon
slepeny z prkenék tl. 1 m& soumérny profil.
Svisla ocasni plocha (SOP) z pIné balsy tl. 1,2je
zpevnéna proti krouceni dvéma vlozenymi bal-
sovymi prouzky s léty napfic.

Hlavice vybrousSena z balsy je osazena dvéma
mosaznymi pouzdry, jez tvori kluzné loZiska pro
hfidel vrtule z ocelové pletaci jehlice o 0 1,6.
Osovou silu zachycuje krouzek z teflonu, ktery
tvori axialni lozisko. Zastaveni vrtule umoziuje
pruzina z kuliové tuzky. Drzak vrtulovych listl
je snytovan z duralového plechu tl. 1a ke hrideli
pfilepen dvouslozkovym lepidlem. V drzaku
jsou pomoci droubll M2 oto&né uchyceny zavé-
sy vrtulovych listl o prfezu 4 x 4 z duralu.
Vrtulové listy maji v kofenech zalepené duralo-
vé Srouby M3 a do zavésl se nasroubuji. Proti
pootocenijsou listy zajistény protimatici. Skla-

péni listd obstaravad gumova nit. Oko pro zavé-
Seni gumového svazku je povle€eno plastiko-
vou trubkou. Hlavici je nutno udrZovat v Cistoté
a dobfe mazat, aby nedochazelo ke zbyte€nym
ztradtam tfenim. (Podrobny popis této hlavice byl
zvefejnén v Modeléari €. 3/1977).

Vrtule ma stoupani 500 a prdmér 410. Jeji listy

vybrouSené z balsového prkénka tl. 9,5 jsou
potazeny Japanem a lakovany do vysokého
lesku.

Stoupani vrtulovych listl se nastavuje pomo-
ci jednoduchého pfipravku, list se opfe o rame-
no, na kterém je vyznaceno stoupéni a list se
zajisti dotaZzenim protimatice.

Gumovy svazek tvofi 6 niti gumy Pirelli o jed-
notlivém prifezu 6x 1. Podle kvality gumy Ize
natacet 260 az 300 otocek, doba vytaceni svaz-
ku je 25 az 30 s. (J& s&m podle kvality gumy
meénim vrtule nebo stoupani vrtulovych listd,
coz je nutné vyzkousSet. - Pozn. autora.)
Sefizeni. Model je zalétdn vpravo-vpravo. Pred
Iétdnim je nutné zkontrolovat, zda neni kfidlo
pokrouceno a upravit na jeho koncovych ¢as-
tech potfebné negativni zkrouceni- na pravém
,uchu* 2mm a na levém 5 mm (méfeno na
odtokovce). VOP se v pohledu zepfedu nastavi
podle vykresu. Pylon kfidla se pro zalétavani
pfivaze k trupu gumou a teprve po zkusmém
nalezeni jeho optimalni polohy se pfilepi.

Dobre sefizeny model v motorovém letu
dobfe stoupa a plynule pfechazi do klouzani.
Hozenim modelu pfi vypousténi Ize ziskat 5az 8
metrd vy3ky. Velkou péci ale vyZaduje nastaveni
ploSky na SOP, protoZe pfi jeji velké vychylce
model prech&zi do ostré pravé spirdly a tim
podstatné ztrati vySku nebo dokonce havaruje.
Pfi malé vychylce pak jevi snahu tocit v kluzu
doleva - vlivem .negativd' na kfidle. Krouzeni
v kluzu je vhodné sefizovat vychylovanim vys-
kovky.

Karel SIMA, MI. Boleslav



Sou

je zatim posledni z mé vyvojové fady. Vykony
patfi mezi Spickové modely této kategorie: za
uplného klidu se doba letu pohybuje od 57 do
63 s. V termickém pocasi je mnohem vétsi
problém dostat hazedlo ,,dolG" nez je vyhodit.
Proto kazdé své hazedlo vybavuji determaliza-
torem (olGvkovym) vlastni konstrukce.

BALEIN 18 se konstruk&nim pojetim poné-
kud vymyka standardu béznému v této katego-
rii, zejména pokud jde o konstrukéni kridlo
s velkou &tihlosti. Rada modelafd se na souts-
zich divi, jak tento dil m(ze vydrzet velké
nama&hani pfi hodu. Ktomu bych rad podotkl, ze
vyhradné konstrukéni kiidlo (s rdznymi obmé-
nami) pouzivam jiz tfeti rok a zatim se mi jevi
jako nejpevnéjsi a nejtrvanlivéjsi ¢ast celého
modelu. Takové kfidlo neni pracnéjsi nez ono
u hazedel klasické, vybrouSené z balsy. Jeho
hlavni prednosti je moznost pouzit ke stavbé
balsu tvrdsi, méné kvalitni, a odfezky.

Toto héazedlo neni ovSem vhodné pro zaca-
te€niky. Dale je nutno pfipomenout, Ze stejné
jako ostatni Spickovéa hazedla je i toto konstru-
ovano ,na miru"; rozméry a hmotnost jsou
podfizeny, zjednodu3ené fe€eno, mé ruce.
Obecné nelze najit néjaky recept na optimalni
hmotnost €i rozméry. Ur€itym prinosem k feSeni
této problematiky byly grafy publikované pred
¢asem v Modelafi. Praktickym porovnanim
hmotnosti a rozmé&rd mého hazedla s hazedly
napr. ing. M. Pafika nebo A. Jiraska jsem doSel
k zavéru, Ze ani tyto grafy vS8ak nejsou sméro-
datné. Jediny recept je zkouSet a znovu zkouSet.

K STAVBE
VSechny miry jsou v mm

KFidlo. Nabézna Cast je ze stfedné tvrdé balsy
tl. 7. Pokud pouZijeme mékkou balsu, je nutno
na nabéznou hranu nalepit smrkovou listu
2 X 3 navysku (jesté pred brousenim). Odtokova
liSta a poloZebra jsou z balsy tl. 2 (lehké a mék-
ké). Vnéjsi konce kfidla jsou z lehké balsy tl. 3.
Tfi poloZebra v mistech lomeni kfidla jsou
z mékké balsy tl. 7.

Nejdfive vybrousime podle Sablon vSechna
poloZzebra a nahrubo obrousime odtokovou
liStu. Jehlovym pilnikem vypilujeme zafezy pro
Zebra v ndbé&zné Casti i v odtokové listé. Celé
kfidlo na rovné podloZce sestavime a slepime.
K lepeni nejsou vhodna lepidla, ktera pfi schnuti
pracuji (smrstuji se). Po dokonalém zaschnuti
zatneme s brouSenim. Nejdfive vybrousime
spodni stranu kfidla do Gplné roviny. Horni
stranu n&bézné ¢asti brousime podle Fezu kfid-
lem tak, aby nejtlustSi misto profilu bylo na
hranici mezi nabéznou c¢asti a poloZzebry. Po
hrubém obrouSeni nabézné casti dobrousime
jemnéjSim brusnym papirem odtokovou ¢€ast
a zespodu zaoblime nébéznou hranu. Celé
kFidlo z obou stran vyhladime jemnym brusnym
papirem (pozor na zlomeni poloZeber). P¥i
brouSeni je nutno stale kontrolovat stejnou
hmotnost obou polovin kfidla vyvaZzovanim na
bfitu.

Po dokonalém vybrou$eni kiidlo potdhneme
tenkym Modelspanem a sedmkrat lakujeme
vrchnim lesklym nitrolakem. Nedoporucuji
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pouzivat napinaci nebo dokonce lepici lak,
protoZe pfi napinani by se mohlo kfidlo zdefor-
movat. Po kazdém lakovani nechame kfidlo
schnout v Sablong, aby se nezkroutilo. Po
poslednim lakovani nechame kfidlo vystarnout.
V této fazi prace doporucuji nespospichat a vé-
novat maximalni pozornost tomu, aby kfidlo
zlstalo dokonale rovné a pfi rdzném pocasi se
nekroutilo. Kazdé neplanované zborcenivlivem
sluni¢ka nebo desté je priinou pétivtefinovych
letd, které jsou na soutézi velmi nepfijemné. Po
dostate€ném vystarnuti kfidlo roziezeme na
Ctyfi dily, peclivé slicujeme (to je velmi dlezité)
a v Sabloné slepime do vzepéti podle vykresu.
K lepeni pouzivam Stabilit-Expres nebo Epoxy
1200.

Trup vyfeZzeme z tvrdé kvalitni balsy tl. 5
s rovnymi a hustymi vldkny dfeva. Brusnym
papirem nebo hoblikem opracujeme nejdfive
spodni ¢ast tak, aby byla dokonale rovna.
Kontrolujeme to pfilozenim kocelovému pravit-
ku. Potom opracujeme horni ¢ast (sedlo kfidla)
tak, aby byla rovnobézné se spodni. Rovnobéz-
nost kontrolujeme posuvkou. Na naprosté rov-
nosti spodni strany trupu a vzajemné rovnobéz-
nosti stran velmi zalezi kvdli nulovému uhlu
sefizeni, ktery je nezbytny pro Uspésné zalétani.
Teprve nyni zeslabime trup smérem dozadu.
Trup je nutno brousit soumérné u obou stran,
jinak se prohne.

Ocasni plochy jsou z lehké balsy tl. 2 z obou
stran obrou$ené na tl. 1 (aby zmizely vSechny
stopy po pile). Ocasni plochy pfekreslime podle
Sablon a vyfizneme. Lakujeme je tfikrat vrchnim
lesklym nitrolakem. Vodorovna ocasni plocha
nemd& nosny profil; nedoporucuji vybruSovat
zadny profil - neosvédcil se. Rovnéz neni podle
mych zkuSenosti vhodné zaporné vzepéti VOP
(viz hdzedlo QUIT 5). Takova VOP totiz model
pfili§ smérové stabilizuje. Dale je nutno si
uvédomit, Ze ocasni plochy vybrousené az do
Lprahlednosti" jsou sice velmi lehké, ale snad-
no zranitelné. Je mnohem vyhodnéjsi udélat
ocasni plochy (hlavné VOP) pfimé&rené masivni,
aby snesly i pfipadné kutéleni v oranici & rdzné
rozmary pocasi. Pokud nam bude hmotnost
nade vSe, vystavujeme se nebezpe€i, Ze na
soutézich budeme neustdle obchéazet model
s tubou lepidla v ruce.

Pfi sestavovani modelu dbdme na soumér-

nost. K lepeni ocasnich ploch zdsadné nepouzi-
vame Kanagom a podobna lepidla, kterd pfi
schnuti stahuji. Pfi lepeni kfidla k trupu lepid-
lem neSetfime. Velmi vhodné je udélat z lepidla
plynuly prechod mezi plnou n&béZznou c&asti
atrupem.

Vyzruzny trojahelnik z tvrdSi balsy, tl. 5 o-
brousime do klinu (podle vykresu), tfikrat nala-
kujeme, peclivé slicujeme s trupem a pfilepime
podle vykresu (plati pro pravéky, levaci opac-
né). Slicovani je velmi dulezité, protoze troj-
thelnik je pfilepen hlavné k trupu (na kfidle
nema za co drzet) a je pfi hodu znaéné
naméahan. .

Brusny papir pro brousSeni pod vodou o zrni-
tosti 240 lepim na trup pouze z pravé strany.
Snazim se jej pfilepit co nejvice dopfedu (kam
az dosahnu), aby prsty byly pfi hodu co nejvice
napnuty. Uzky prouzek brusného papiru pfile-

pim jeSté na trojuhelnik tam, kde je vybrani pro
ukazovak.

VesSkeré olovo na vyvaZeni modelu tvofi
zavazi ollivkového determalizatoru. Jeho prin-
cip je velmi jednoduchy: Na zavazi je pfipajen
Spendlik, na konci ohnuty do ocka. O¢kem je
provléknuta smy¢ka gumy o prifezu 1 x 1nebo
tenc¢i, nastavena chirurgickou niti. Ta je pevné
pfivazana k trupu tésné pred ocasnimi plocha-
mi. V zavazi jsOu C&tyfi otvory, jimiz se nasazuje
na Cepy ze Spicek Spendlikl zalepenych vtrupu.
Tim je zavazi pevné ustaveno ve své poloze.
Vyhodou je, Ze zavazi mdzeme pfi zalétavani
odiezavat (na rozdil od determalizatord se
zavazim v rdmecku). Zavazi je k trupu pfipouta-
no smyckou gumy, kterou prepaluje doutnak,
provléknuty pod ni z druhé strany. Proti sklouz-
nuti je smycka zajisténa Spendlikem zapichnu-
tym do horni strany trupu. Pokud determaliza-
tor nepouzivdme, zavésime za Spendlik gumu
spojujici olfvko s chirurgickou niti. Nit pak vede
tésné pod kfidlem a pfi hodu neprekazi. Pro
spravnou funkci determalizatoru je nutné, aby
zavazi nemélo na &epech vdli, ale pfesto z nich
lehce sklouzéavalo.

Spravné zalétani hazedla je velmi dilezité
a také dosti obtizné. PFi zalétavani modelu
BALEIN 18 je vhodné postupovat takto: Nejprve
nakroutime kfidlo - na obou koncovych ¢&s-
tech .negativy', na levé stfedni €asti nepatrny
.pozitiv'. Pozor, tento .pozitiv' zabraruje v tur-
bulenci pfechodu do spiraly. Pokud je prilis
velky, nepodarise model zalétat. Potom hazed-
lo zaklouzeme. Nesnazime se dos&hnout ideal-
niho kluzu - staci, kdyz model nepada strmé
k zemi nebo pfFili§ nehoupne. Hlavné nesmi
zatacCet doprava! Pokud hazedlo jakz takz klou-
Ze, létd pfimo nebo zataci doleva, zacneme je
vyhazovat. Model vyhazujeme do pravé stoupa-
vé spirdly aze zaCatku pouze zkoumame, zda po
hozeni neuhyba. Pokud uhyba doprava (leti
v ostrém naklonu nizko nad zemi) je .pozitiv' na
levé pllce kridla pfilis velky a je nutné jej
zmenS§it. Pokud model uhybadoleva(zezacatku
strmé stoupé a pak se stéle vice kloni vlevo) je
pozitivni pfekrouceni prili§ malé. NezvétSujeme
je, ale na pravé pllice kfidla nakroutime .nega-
tiv'. Pokud model i nyni stadle nékam uhyb4, je
nejlepsi jej darovat a postavit si jiny - nervy
mame jenom jedny.

Jestlize model nikam neuhybd, sledujeme,
zda po vyhozeni stoupa (ale ne strmé), na
vrcholu drahy ztrati rychlost a zhoupne o néko-
lik metrd - zpravidla houpe aZ na zem. Pokud
tom u tak je (nestava se to prilis €asto), znamené
to, Ze tézisté je pfriliS vzadu. Model proto
dovazime a .natdhneme' vySkovku. Pokud ndm
model leti za hlavu (Casty pfipad, ktery je vidét
na kazdé soutézi hazedel), takZze se pfi jeho
sledovani musime otocit o 180°, znamenato, Zze
a .potla¢ime' vySkovku. To délame tak dlouho,
az model stoupa strmé vzhiru, navrcholu drahy
se zastavi, preklopi a pada dold. Nyni staci
nepatrné .natdhnout’ vySkovka a model nad her-
né prechazi do klouzavého letu bez ztraty vysky.
Kdyby model po .nataZzeni' vySkovky v klou-
zavém letu houpal, staci nepatrné .utdhnout'
(zmensit) polomér levych kruhd. Pokud by
houpal i potom, musime je trochu dovazit. Ja se
vzdy snazim odstrafiovat houpani zatackou
a naopak. V zdsadé lze pfivést hazedlo do
optimalniho kluzu pouze smérovkou (za pred-
pokladu, Ze jste spravné vyhazovali).

Na zAavér poznamenavam, Ze nikdo nemé
.patent na rozum' - vSechny poznatky, které
jsem uvedl, jsou podlozeny pouze mou nékoli-
kaletou zkuSenosti. Je mozné, zZe nékdo déla
héazedla aplné jinak a létaji mu lépe. Je také
mozné, ze nékomu mé zkuSenosti pomohou
snéze a rychleji prekonat pocatecni obtize -
proto jsem tyto fadky psal.

Zbynék VALSA
LMK pfi AMK Mé&Inik
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Uspésné
,padesatniky”

Halové modely kategorie P3, u néas
znamé jako ,padesatnik" a ve svété jako
.pennyplane” (nazvy jsou odvozeny od
minci, jejichz hmotnost je spodni hranici
hmotnosti modelu), proSly v poslednich
rocich znaénym vyvojem. Z plvodné jed-
noduchych modeld s malou nosnou plo-
chou vyrostla monstra pfipominajici le-
tem modely s mikrofilmovym potahem.

OBR. 1

Hmotnost kfidla 0,625g, trupu a vrtule
1,275¢g, ostatnich dill 0,930¢g, celkova 2,830¢g
(podle pravidel AMA je min. hmotnost 2,83 g).

Potah Microlite; svazek z gumy Pirelli o Sifce
2,54, délce 455 mm ahmotnosti2,26 g; maximal-
niotocky 1350.

Trup ma motorovou ¢ast z balsy tzv. fezu
C (namatkovy - viz ModelaF 9/1968, str. 5) o ti
0,63 mm, zadni ¢ast je ze stejné balsy o tl.
0,4 mm. Kfidlo m& ndbé&znou liStu z balsy Fézu
A o prlfezu 1x 1,65 mm, odtokova lidta (rovnéz
fezu A) maprifez 1x 1,8 mm, Zebra z balsyfezu
C maji prifez 0,9 x 1,4 mm a zakon&eni kiidla
jsou z listy o prifezu 1x 1,5mm z balsy fezu A.
Vodorovna ocasni plocha je z li§t z balsy fezu
A o prlfezu 1x 1,3mm a Zebra z balsy fezu
C o priifezu 0,8 x 1,2mm. Svisla ocasniplocha
je z listyz balsy fezu A o prifezu 1 x1 mm. Listy
vrtule jsou z balsy fezu C o tlouStce 0,03 az
0,38 mm, nosnik list(ije z balsy fezu A o prméru
2,4 mm. Prohnuti profilu listuje 6 %, hmotnost
listu ¢€ini 0,284 g Hf¥idel vrtule je z ocelového
dratu o prdméru 0,4 mm.

OBR. 2

Hmotnost kfidla 0,750 g, trupu 0,750g, vodo-
rovné ocasniplochy 0,280 g, vrtule 0,8 g, ostat-
nich dilGi 0,52, celkova 3,100 g.

Potah Microlite; svazek z gumy Pirelli
2,5 X 11 X 460 mm.

Trup ma motorovou c¢ast z balsy C o tl.
0,63 mm, zadni Cast rovnéz z balsy C o tl.
0,32 mm. KFidlo mé& nabéznou a odtokovou listu
lichob&Zznikového prifezu 1,5x 2,4 x 1,15mm
z mbalsy A, Zebra z balsy C o prlfezu
1,15 X 1,65mm. Vodorovna ocasni plocha ma
lity z balsy A o prifezu 1,15 x 1,50 X 1,00 mm,
Zebra z balsy C o prifezu 0,85 x 1,3 mm. Listy
vrtule jsou z balsy Co tl. 0,7 az 0,4 mm.

OBR. 3

Hmotnostmodelu 3,1 g, gumovy svazek oroz-
mérech 2,54 X 1,01 X 595 mm ahmotnosti3,3g"
by! nato€en na 1770 otoCek.

U modell na obrazcich 1a 2 si opravte
kotu Qznadujipi délku zadni ¢asti trupl:
mjsto\135 jflm ma bytspravné 165mm..
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Obr.1

Cetni* pohled



Déale popsané modely pfedstavuji pre-
chodné typy mezi obéma extrémy; jsou
vhodné pro létani v nam dostupnych
halach. S gumovym svazkem o velkém
prdfezu (atudiz i hmotnosti) pohangjicim
velkou vrtuli a pfi zachovani optimalni
hmotnosti okolo 3,5 g (peclivym vybérem
balsy a pouzitim velmi lehkého kondenza-
torového papiru ze SSSR &i starého ten-
kého japanu) pfed¢i kazdy ztéchto mode-
10 dosud u nas prevladajici modely s ma-
lou nosnou plochou, slabym gumovym
svazkem a rychlobé&znou vrtuli.

Tém, ktefi se rozhodnou pro stavbu
nékterého z modeld na obr. 2 nebo 3,
doporucuji posunout kfidlo dozadu tak,
v 50 % hloubky kfidla. Prototypy model(
byly totiz potaZeny microlitem, coz je
polykarbonatova plastikova félie, rozmeé-
rové stala, pevna, pétkrat tézsi nez mikro-
film, ale o polovinu leh¢i nez nejleh¢i
kondenzéatorovy papir. Mensi hmotnost
ocasnich ploch potazenych microlitem
umoziuje posunout kridlo dopfFedu.
v 69 % hloubky kfidla pouze pro létanive
velkych halach s klidnym ovzduSim. Pro
naSe podminky - Iétdme vétSinou v ma-
lych télocviénach, v nichz se pohybuje
hodné lidi a tudiz jsou kladeny vétsi
pozadavky na stabilitu pomalu leticiho
modelu - je bezpodmineéné nutné dodr-
Zet polohu tézisté v poloviné hloubky
kridla. Podle Indoor News and Views

Jifi TRNKA
RC klub Brno

ZO ZAHRANICNEJ
LITERATURY

Vydavatelstvo Transpress v NDR vydalo
ako 3. zvazok .Kniznice modelafského
Sportu' knizku Bernharda Krauseho Mo-
dellmotoren. Knizka je uréené predovset-
kym zacinajacim leteckym modelarom
a mladeZi. Poskytuje v celej Sirke zaklad-
né informécie o pohonu modelov spalo-
vacimi motormi a to rovnako teoretické,
ako aj praktické s ndvodom ako narabat,
udrziavat' a opatrovat modelové motory.
Popfi teorii, pouzivajucej zjednoduSené
formulécie a vzorce, popisuje praktické,
konkrétné rieSenia motorov takmer vset-
kych znamych vyrobcov atypov, ich vlast-
nosti a vhodnu oblast pouzitia. Zaobera
sa.aj problematikou pouzivanych paliv
vsuvislosti s uvazovanym pouzitim moto-
ra. Najma pre zaciato€nikov su veimi
cenné navody na sklSanie, zabehavanie
a Gdrzbu motorov.

Autor podava problematiku na 100
stranach knihy Stvorcového forméatu vel-
kosti vacSej pfirucky (16 x 16cm)bohato
vybavenej technickymi kresbami, foto-
grafiemi a grafmi, Gcelne zvySujacimi
nazornost'. Graficky pekne upravenu a na
kriedovom papieri kvalitné vytlacenu
knizku privitaja nielen zaciato¢nici ovla-
dajlci aspon pasivné nemecky jazyk, ale
iste si ju zaradia do kniznice aj skisenejsi
vyznavaci leteckomodelarskeho Sportu.

Knihu moZzno dostat' v Kultirnom stfe-
disku NDR v Prahe a Bratislavé, alebo
v predajniach cudzojazyc¢nej literatary.

Ing. D. Selecky
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U-akrobateé
stale
navysi

Na mezinarodni soutézi
pro upoutané modely leta-
de* Sofia 78 v kategorii F2B
zaujal vitézny model ¢esko-
slovenské Skoly reprezen-
tované tentokrat Zderikem
KFizkou.

Pomalu létajicimu mode-
lu s odnimatelnym k¥idlem
(z transportnich ddvodd),
0 rozpéti 1450 mm, délce

1100 mm a hmotnosti 1400g dava dostatec¢ny tah do Fidicich lanek (O 0,4 a 19 m
dlouhych) motor HP 40 F (6,5 cm3). S dfevénou vrtuli 0 0 6,6 mm, obracenou klikovou
skfini a leh&im tlumi¢em vyfuku postacuje motoru pouze 85 cm3paliva na odlétani celé

sestavy.

Zaveés listd vrtule

Jiz druhy rok mi dobfe slouzi na mode-
lech Bl dale popsany zavés vrtule. Hlavni
dil 2 je vyfrézovanzduralu (Ize jej zhotovit
i pilkou a pilnikem z duralového plechu tl.
5 mm). Trubky pro uchyceni listu 1 jsou
z mosazné trubky z naplné do ¢inského
kuli€kového pera, do dilu 2jsou uchyceny
¢epem z injekéni jehly 1 mm, jehoZ konce
jsou roz&ifeny dllcikem (ochrana proti
vypadnuti).

HFidel 3je zocelového dratu o priiméru
2 mm. Nejprve odfizneme potfebny kus
a vyfizneme zavit M2. Potom sto¢ime na
trnu o prdméru 3 mm krouZek, ktery pfi-
pajime mosazi na hfidel k zavitu (podle
obrazku). Hfidel zaSroubujeme do télesa
zavésu a zajistime duralovou matici 6.
Pruzina 7 je z propisovaci tuzky, lozisko 5
tvofi dvé podlozky z telefonu o tl. 1,5 mm.
Zavés svazku je jednoduchy kardan pre-
vzaty z modelu Jestfab. Listy vrtule sklapi
vlasova pruzina uchycena na listu v ocku
na Spendliku a na dilu 2 v otvoru 4.

Na jednom modelu spolu s timto zavé-
sem pouzivam vrtuli zhotovenou podle
vykresu holandského modelu Bl popsa-
ného v Modelafi 12/1970. Pro osvézeni
paméti - kazdy list je ze tFi vrstev balsy tl.
0,6 mm slepenych lepidlem Herkules na
litrové lahvi. Osa listl je proti ose lahve
odklonéna o 23°. Stfedy tvofi habrové
koliky zalepené lepidlem Epoxy. Vrtule
ma& prdmér 400 mm a stoupani také
400 mm. Takova vrtule je pomérné lehka
a ma vynikajici pevnost.

Vladimir Verner, Kfemze

Jifi Trnka
i K3 A-
”V I m Frenstatska
CPARTVMf i  zimni soutdZ se léta-
i la 13.ledna\i katego-
; . 1 riich Ha A3. Vsouté-
I oxa/MvT Zi hazedel si nejlépe
VEDELF vedli Zak Petr Solan-

sky z LMK Odry (479
s), junior Rost. Sykora ze Lhoty (505 s)
a senior ing. Vojtéch Zima z Kopfivnice
(572 s). V soutézi A-tfojek zvitézil doma-
ci Zd. Raska mladsi (292 s).

m XVIII. ro€nik zimni soutéZze A-jedni-
¢ek usporadal 14. ledna LMK pfi méstské
ZO Svazarmu v Kroméfizi. Za mrazivého
pocasi bojovalo o vitézstvi 74 modelaid
Vlastimil Raska z Frenstatu pod Radhos-
tém (482 s), nejlepsi junior Oldfich Pavli-
Cek z Kroméfize nalétal 570 s a senior
Miroslav PraSivka z Ostravy zvitézil vyko-
nem 573 s. V kategorii SA zvitézil Julius
Hladil z Kroméfize casem 637 s.

m Sedmnactkrat Splhali 10. tnoracle-
nové LMK Frenstat pod Radhostém pro
modely na stromy. S nepfizni pocasi si
nejlépe poradily modely kategorie Bl VI.
Rasky (zék - 390 s) a Jana Homoly
z Kroméfize (senior - 508 s). V soutézi
samokfidel zvitézil domaci L. Knebl vyko-
nem 755s.

m U pfilezitosti Mezinarodniho roku
ditéte usporadal 17. Gnora vefejnou sou-
téZz LMK Svazarmu ve Frenstaté. Prehled
nejlepsich_v kategorii H: mladsi zak M.
Sivic (ZDS TyrSova, 109 §), st. zdk R
Biskup (LMK Odry, 491 s), junior R. Syko-
ra (LMK Lhota, 526s)asenioring. V.Zima
(Kopfivnice, 526 + 60 s). Vitézstvi v kate-
gorii A3 vybojovali Zak V1. Raska (300 s)
ajunior M. KaSpar (LMK Odry, 278 s).

m Zimni kopfivnicka Al“ se létala 24.
Unora jako zapoctova soutéz. Nejuspés-
néjSim Zzakem byl Zd. Raska (580 s),
juniorem Z. Neuwirt z LMK Paskov
(600 + 131 s) a seniorem J. Badura z po-
fadajicicho LMK Kopfivnice (599 s).

m Pod patronaci CZV SSM Uni¢ov-
skych strojiren se létala 4. bfezna zimni
soutéz A-jedni¢ek, pofadana LMK Uni-
Cov. V soutdzi zaku zvitézil Jifi Zedek
z Drozdina (490 s), mezi juniory si nejlépe
ved| Oldfich Pavlicek ml. z LMK Kromé&¥iz
I (593 s); ze stejného klubu je i vitéz
soutéze seniord Cestmir Reznicek, ktery
nalétal 600 + 114 s.
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Termicky RC

o1 1978

K mistrovskému titulu vkategorii RC V(obdoba naSikategorie
RC V2) nepfiSel Michele PAGANI z klubu ASA v Abbiategrasa
lacino. Odroku 1974 systematicky zlepSoval svoje modely, veden
zejména snahou dosdhnout co nejmenSiklesavosti. Vychazel pfi
tom z osvédceného profilu NACA 4409 a Sel tak daleko, Ze
zkoumal v aerodynamickém tunelu optimalnihloubku a Stihlost
kfidla pro dany profil. Pfes dobré vykonyje pry model vhodny
i pro nepfilis zkusené modelare.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech):

Kfidlo ma Zebra zhotovena z velmi tvrdé balsy tl. 1,5 tzv.
Jrasplovou interpolaci® mezi plechovymi Sablonami. Horni liSta
nosniku ze $védské borovice ma u kofene prifez 3 x 13, ktery se
smérem k vn&jsimu konci plynule zmensuje aZ na prifez 3x 3.
Spodni lista ma prdfez 3 x 7 u kofene navnéjsim konci 3 x 3. Ze
spodku je ke spodni listé nosniku pfilepena epoxidem ocelova
struna o prméru 0,3 vyztuZzujici podstatné kfidlo pfi namahani
na ohyb. Mezi Zebry je nosnik vylepen stojinami z preklizky. Mezi
prvnim a desatym zebrem (od kofene) maji stojiny tloustku 2,
mezi desatym az dvanactym Zebrem tloustku 1,5, do tficatého
Zebra maji tl. 1 a zbyvaijici stojiny jsou balsové tl. 1,5, pficemz
vlakna dfeva jsou na vysku.

Odtokova lista je ze dvou paskd tvrdé balsy tl. 1,5, mezi néz je
polyesterem vlepena skelna tkanina. Tuhy potah nabézné casti
kiidla je ze stfedné tvrdé balsy tl. 1,5.

Poloviny kfidla jsou spojeny ocelovym dratem o prdméru 5,
ktery je v trupu i kfidle uloZen v tenkosténné mosazné trubce.
Drat je rovny, vzepéti (7°) je dosazeno Sikmym uloZenim trubek
v polovinach kfidla. (DalSi podrobnosti o upevnéni kfidla nejsou
znamy - bude nutny alespon vodici kolika pojistka v zadni ¢asti
kfidla. - Pozn. red.)

Vodorovna ocasni plocha je plovouci, poloviny jsou spojeny
ocelovymi draty o priméru 2,2 ulozenymi v hlinikovych trub-
kach. Zebra jsou z lehké balsy tl. 1, balsové listy maji u kofene
prGfez 3 x 3, na vn&jsim konci pouze 3 x1,5. Nab&zna ¢ast VOP
je potaZzena balsou tl. 1

Svisla ocasni plocha ma zebra z balsy tl. 1,5, patefje z balsy tl.
8 a odtokova lista z balsy 3 x 25.

Trup prototypu je ze skelného laminatu (vyrabi se sériové),
Zebra centroplanu z preklizky tl. 3 jsou k nému pfilaminovana.
VOP je ovladana obvyklou pakou z plastiku a tuhym tahlem,
smérovka je se servem spojena dvéma ocelovymi strunami
o priméru 0,3. Model je opatien vypinacim hackem, ktery

umoziuje po ,vystieleni" zvleéné Silry zisk 8 az 10 metrd vy3ky.

Podle Modellistica 1/1979 (mvk)

1J VITEZSTVI NAD RUSENIM?

Pan Francis R. Plessierz Francie prakticky potvrdil naSe teoretic-
ké Gvahy, Ze pro zabezpeceni prenosu signalu by bylo nejlepsi
pouzit dvou samostatnych prenosovych fetézl na rdznych frekven-
cich. Jeho vysilat soucasné vysild na kmitotech 27,025
a 27,175 MHz modulaci ze spole¢ného kodéru. Pfijimac¢ ma dva
samostatné VF dily, které dodavaji signal do spole¢ného dekodéru.
Objevi-li se ruseni jen na jednom z vysilanych kmito¢td, 1éta model
bezpe&né dal a nevadi ani kdyZ na jednom z kmito&td nékdo zapne
vysila€. Bliz§i podrobnosti nebyly zatim zvefejnény, ale zda se, ze
proti ruSeni silnymi nosnymi vinami cizich a nékdy velmi vzdalenych
vysilagd by mél tento systém chranit bezpe¢né, protoze pravdépo-
dobnost vyskytu sou€¢asného ruseni nadvou kmitoc€tech je skutec¢né
nepatrna.

JH

HT(((((RC))))2

12

MODELAR - 4/1979 - 108



WiiTterhawK

jednoduchy RC veétron

Cilem amerického konstrukté-
ra Billa EVANSEbylo navrhnout
co nejjednodussSimodel pro kate-
goriistandardnich RC vétronid,
vnizplati(kromé&jiného) omezeni
rozpétikridla na 100palct
(2540 mm). Daniza snadnou
stavbu byla pochopitelné vétsi
hmotnost. | pfiploSném zatizeni
36 az 45 g/dm2pry vSak model
vyborné létdjak vtermice, tak na
svahu.

K STAVBE (vechny miry jsou v milimet-
rech):

KF¥idlo je vyfiznuto z pénéného polysty-
rénu. Nabézna lista je balsova o prdfezu
6,5 X 8; k polystyrénu je pfilepena dis-
persnim lepidlem (Herkules). Po jeho za-
schnuti se teprve liSta opracuje do po-
tfebného tvaru. Kfidlo je ve stfedni casti
vyztuZeno smrkovou listou 3x13 mm na
spodni strané profilu. Poloviny kfidla se
nasouvaji na ocelové struny o priméru 4
(pfedni) a 2,5 zadni, které jsou v kfidle
uloZzeny v hlinikovych trubkach zalepe-
nych do hranold z tvrdého dfeva o prlfe-

zu 16x16 (pfedni) a 12x12 (zadni).
Kofenové zebro je z preklizky tl. 6,5,
koncové Zebro je z balsy stejné tloustky.
,USi jsou ke stfedni Casti pfilepeny na
tupo epoxidem.

Vnitfni ¢asti kfidla jsou z obou stran
polepeny balsou o tloustce 1,6, ,usi* maji
potah z balsy tl. 0,8. Jako vyhodnéjsi (pro
vétsi tuhost) uvadi konstruktér moznost
polepeni kfidla preklizkou o tl. 04 -
v tomto pfipadé (u nas bohuZel neni
podobna preklizka v prodeji) neni nutné
vyztuzeni kfidla liStou. Rozdil v hmotnosti
obou potahl je pry nepodstatny - hmot-
nost kfidla s balsovym potahem je asi
950 g proti 1010 g kfidla polepeného pre-
klizkou. V obou pfipadech je potah lepen
k polystyrénovému jadru epoxidem.

Trup ma vSechny stény z balsy tl. 3, az
za kfidlo jsou bocnice zevnitf zesileny
preklizkou tl. 1,6. Spodnisténa je zesilena
v pfedni ¢asti (az k pfepazce 3) balsou tl.
5. Prepazky 1 az 3 jsou z preklizky tl. 3.
V rozich trupu jsou balsové podélniky
o priifezu 6x6. Hlavice trupu je vybrou-
Sena z tvrdé balsy, prekryt kabiny byl u
prototypu upraven z prodavaného plasti-
kového dilu, Ize jej ale zhotovit i z balsy.
Koliky o priméru 6 pro poutaéi gumu
kfidla jsou z tvrdého dreva.

Ocasni plochy jsou z balsovych prké-
nek o tl. 5; maji pouze zaoblené hrany
a pfed potazenim jsou vylehéeny otvory
o prdméru 12. Kormidla jsou zavé3ena na
prouzcich silonové tkaniny.

Povrchova Uprava zavisi na moznos-
tech stavitele. Prototyp byl natfen barev-
nym epoxidovym lakem.

RC souprava by méla byt uloZena
vpfednicasti trupu (pod kabinou)tak,aby
se. Prototyp byl fizen soupravou Kraft
s pfijimaem advémaservyvespoleném
pouzdre (,,brick"), pfiSroubovaném k hra-
noldim z tvrdého dfeva o prifezu 6 x 10.

Podle Model Aviation 5/1978 - vh



Zajimave

RC
vetroné

Anglicky ¢asopis RCM&E pfinesl infor-
mace o dvou RC vétronich nezvyklého
konstrukéniho pojeti.

Prvnim z nich je Bionic Buzzardz dilny
konstruktérské rodiny Rona a Paula Bel-
lingera z Bathu. Jde o samokfidlo o roz-
péti 2561 mm, zvlastni moZnosti zmény
Sipovitosti kfidla za letu v rozmezi +7°.
Zmeénou S§ipovitosti dochazi k posunu
pfispiva ke zvyseni stability pfi vyssi rych-
losti azlepSeniovladatelnosti pfi rychlosti
niz8i. Zlepsi se také klouzavost, protoze
se nezvétSuje odpor jako pfi pouziti vy-
niz8i rychlosti. Ke smérovému fizeni ne-
pouzili konstruktéfi modelu klasického
smérového kormidla, ale spoilerl. To vie
pfispélo - podle jejich slovk vyraznému
zlepSeni ovladatelnosti modelu. Zménou
Sipovitosti za letu Ize pry dosahnout tak-
fka zastaveni modelu ve vzduchu a poslé-
ze jeho znatného zrychleni bez ztraty
vysky.

Dal$im zajimavym modelem je vétron
PhaedrusTonyho Van Eykena. Kfidlo ma
klasicky profil Clark Y, ocasni plochy jsou
motylkovité. Uhel nastaveni obou polovin
kfidla Ize za letu ménit, ato bud souhlas-
né nebo rozdilné. Pfi souhlasné zméné
Uhlu nastavenidochazi ke zméné rychlos-
ti modelu bez zmény polohy modelu.
Nevyhodou tohoto feSeni je nutnost pou-

Mily Karle,
chceS na mné,
abych Ti napsal

Jak jsem staveél
proporcional

Mohu Ti fici, Ze stavét radio nenizase takovy
problém, jak se nezasvécenému zd&. Pfedné
musi €lovék prekonat finan¢&ni bariéru, kterou
tvofi manzelka nebo jiny zodpovédny ¢lovék
v rodiné. DalS§im krokem po ziskani kutilského
napadu je pfeménitfinance na material vhodny
k pouZziti vtomto oboru. Nemysli si, pfiteli, Ze
tato pfekazka je ve srovnani s vitézstvim nad
strdzcem rodinného pokladu hrackou! Spise
naopak. MnoZstvi dueld se zachmufenymi tva-
femi nad pulty naSich krasnych, avSak nikoli
vzdycky tovarem pfeplnénych specialnich ob-
chod( Tépresvéd&i. Piekonas-livsakpocateéni
ostych plachého, konickem zuSlechténého du-
cha a stane$ se ostfilenym ,frontovym bojovni-
kem , mdze se stat, Ze Tv{jpracovnistolek ve
skromném koutku sektorové kuchyné se poslé-
ze mile pySni hroméadkou potfebnych sou-
Castek.

Kromé ,tantald‘a servje samostatnou kapito-
lou shanéni sady mezifrekvenci... Nakonec

14

BIONIC BUZZARD

Zit dva elektronické mixéry a Ctyfi serva,
coz klade znaéné naroky na zdroje napa-
jeciho napéti.
Oba modely jsou nepochybné cennym
pfinosem pro dal$i vyvoj RC vétroid.
oL

jsem zatim G€elem zakoupilod pfitele za-slovy
-jedno sto korun japonsky,tranzistorak’, ktery
nékolik let tvrdo$ijné odmital hrat moderni
Slagry. Béhem nudného sobotniho odpoledne
jsem (ja hlupék!) radio nevysvétlitelnym zpdso-
bem ozivil a sladky sopran zpdsobil, Ze moje
chot'se po¢ala vyplodujaponské miniaturizace
zufivé zastavat. Po delsihlasité vyméné nazor(
a téZzkém bouchnuti domovnich dvefibylo jas-
né, Ze rozum zvitézilaja mohupfetrhnoutpfival
evergreenl a vytouzené soucastky vykuchat.

Tak se téZ stalo a mé plany se zacaly ze sn(i
meénit ve skute€¢nost. Pilné jsem pracoval, sle-
dovadn zamracenym le¢ ostrym zrakem své
milované Zeny, radil se s €lanky duchovniho
otce modelafd ing. Valenty a po Case zacala
Graupnerova serva tiSe bzu€et v rytmu pohybu
ovladacich pak. Zbyvalo datelektronice vzhled-
ny kabata mdjdlouholety sen se naplnil...

Pfes v8echny objektivni potize, které bylo
nutno pfekonat, jsem sislibil, Ze azse mipodafi
ponofit pfijimac¢ do Zirné ornice Labské niziny,
neustanu atfeba znovupodstoupim tu strastipl-
nou cestu za splnénim klukovskych tuzeb. Ona
i tato domacka ¢ast modelafstvise da bratjako
sport, ktery se vyrovna minimalné turistice. Pfi
putovani za radiomateridlem potfebnym ke
stavbé& jsem totiz poznal mnoho kraji a kras
nasi vlasti, ba i hezkych Zen za pulty obchodd.
Ty se ale usmivaly spiSe mym pfanim, nez na
mne.

Pfejii Tobé, vaZzeny kolego, mnoho zdaru!

Tvdjlvan Malek

ZPRAXE /\
[AOPRAX

3 Krabicka pro prijimac¢

z Cuprextitu se pev-

nosti vyrovna kovtr- EPOXY

vé (pfi stejné hmot-

nosti), tuhosti ji ale

predéi. 1277777777755
Dily této krabicky ;

v rozich spdjime -PAJENO

a z vnéjsi strany roz-

Sifime ¢tyfhrannym

pilnikem spéary (po-

dle obrazku). Ty po-

tom zalijeme epoxidovym lepidlem (staci
i Devcon). Po vytvrzeni lepidla odleptame
méd (a s ni i pajku) v chloridu Zelezitém.
Krabi¢ku potom dokonale oplachneme,
vysu$ime, obrousime a pfipadné natfeme
barevné.

VYPAJENIIO

z desky ploSného spoje necini potize pfi pouziti
mnohym znamého postupu pomoci stinéni ze
stinéného vodice. Stinéni z vodice opatrné
svlékneme, namoc¢ime do pajeciho pfipravku
(napfiklad Letol Cu), pfilozime k pajecimu mistu
a ohfejeme hrdtem pajecky. Kapilarni vzlinavost
pletiva ,,vysaje" cin ze spoje.
VYBER 10

V fadé u nas popsanych RC souprav jsou
pouzity integrované obvody MH7474, které maji
vyrobcem zaru€ené parametry v rozmezi
+70 °C az 0 °C. Pokud chceme létat ivzimé, je
nutné pouzit 10 MH8474 nebo MH5474, které
jsou ale podstatné draz3i. Druhou moznosti je
vybrat vhodny 10 MH7474. Pfi ozivovani pfijima-
Ce proto misto 10 pfipojime co nejkratSimi
vodi€i do plo.Sného spoje prislusny konektor, do
néhoz zasuneme zkouSeny 10 a cely pfijimac
ochladime, napfiklad na vyparniku chladnicky.
Poté prezkouSime funkci prijimace a pfipadné
vyménime 10 a proces opakujeme. Vybrané 10
jesté zkusime pfi snizeném napéajecim napéti.
Ze sedmi 10 se mi timto zplsobem podafilo
vybrat Ctyfi, které pracovaly i pfi teploté—10 °C
a napéti 3,5 V. 10, které neprosly témito zkous-
kami, pouzivdm do rdznych pfistrojd nebo jen
pro ,letni" provoz.

3 Stavitelné koncovky
téhla

Koncovky Modela bohuzel nelze pouzit
k servlim Futaba (pokud pouzijeme origi-
nalni disk s otvory). Koncovku proto zho-
tovime z matice z dratu do jizdniho kola 1,
k niz pfipajime drat 2 o primeéru 1,5-mm
a ocelovou strunu 3 o prdméru 0,5 mm.
Spoj pro jistotu ovineme dratem adudklad-
né propajime. Po pfipajeni podlozky 4
o priméru 1,7 mm je koncovka hotova.

J. Kroufek

PAJENO
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Konstrukce, vykres
a popis:

. SIMANEK,
L. HASKOVEC,
N. MICAN

ESPADA

model kategorie F3A
na motor 6,5 cm3

Model vznikl vprvé varianté vroce
1975. Pfijeho navrhujsme vychéazelize
zkuSenostis modely Super Kaos od Joe.
Bridiho, s modely Mamba a Crown Pavla
Boséaka a s modely nasikonstrukce typu
Amatus. Model ESPADA nasnimcichjejiz
Ctvrty postavenykus. Je uréen pro motor
6,5 cm3ikdyz obvyklejSivtéto kategorii
je vétsizdvihovy objem. Chceme-livSak,
aby se akrobatické RC modely
v Ceskoslovensku rozsifily, je potfeba
vychazet pfedevsim ze stavajici <
materialné technické zakladny.

P¥i upfesnovanikoneéného navrhu
jsme brali vavahu tato hlediska:

- MenSirozméry a hmotnost modelu
znamenajimensSinebezpecipfi .hrubsim
zachazeni'

- Dostupnostmotorli 6,5 cm3atojak
tuzemskych MVVS6,5, taki dovazenych
(OSMax40RC, OS Max 40 RC Schnurle)
- Celkovou vySipofizovaciceny

- Letové vlastnosti (0 nich se zminime

v Easti,,zalétavani').

Model byl nékolikaletym pouzivanim
dlkladné ovéfen. Ojeho dobrych
vlastnostech se pfesvéd¢iliipredni
sportovci- trenérkategorie F3Aing. J.
Havel amistr CSSRing. M. Mikdlec, ktery
ocenil hlavné vyborny noZovy let. Kromé
¢lenl LMK Praha 1sijejjestépied <
uverejnénim postavilinéktefimodelafi
z Brna.

ESPADA se hodipouze pro zkusenéjsi
modelafe, ktefijiz zvladli pilotaz modeld
kategorie M2, rozhodné tedy nikolipro
zacatecniky. Takéstavba neniprave
jednoducha, i kdyz autofise snazili
dodrzet svétovy trend, tj. konstrukéni
jednoduchosta moznost,pouZithotové
dily (vnaSem pfipadé vyrobkypodniku UV
Svazarmu Modela).
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K STAVBE

Pred zapocetim prace je zapotfebi dobfe se
sezndmit s vykresem a stavebnimi pokyny.
Vykres na samostatném planku fady Modelar je
v méfitku 1:1. VSechny miry jsou v milimetrech,
smér let dfeva je oznacen Sipkami, pouzity druh
materialu je uveden u jednotlivych dilG
zkratkou.

Na stavbu pouZzijeme balsu pfevazné stfedni
tvrdosti, tvrdsi jenom na n&bézku kridla, na
kridélka a pohyblivé €asti ocasnich ploch. Na
balsovy potah kridla vybereme balsu méké&ia co
nejleh¢i. Dbame na kvalitni lepeni veSkerych
spojd. Na bézné spoje pouzivame acetonové
lepidlo, na naméahané spoje epoxid. Na pénény
polystyren lepime balsu tmelem LA, ktery pro
lepSi rozeznani ploch jim natfenych obarvime
(napf. gencidnovou violeti &i jinou barvou, ktera
se s LA tmelem spoji; fedime lihem). Na lamino-
vané spoje pouzijeme rovnéz epoxid. Tvarové
pfechody zhotovime ze smési sololitovych pilin
a Epoxy 1200.

KFidlo je mozno bud postavit klasicky z bal-
sovych Zeber, stojin a potahu, anebo vyfiznout

z pénéného polystyrenu a potédhnout balsou.
Polystyrénové kfidlo ma i model na snimcich.
Tvaroveé véetné profilaze jsou obé verze shodné.
Kdo jiz umi s polystyrenem pracovat, mlize jeho
pouZzitim uspofit pracovni ¢as. NenivSak vhod-
né ucit se to na modelu ESPADA. Proto také je
dale podrobnéji fe€ jen o verzi klasické.

KFidlo je nedélené, stavime ovSem samostat-
né levou a pravou pllku. Dbame pfi tom ddsled-
né na soumeérnost jak u jednotlivych ¢asti, tak
i pfi kone€ném slepovani polovin kfidla vjeden
celek.

Zebra K3 a? K6 zhotovime tzv. radplovou
interpolaci. Do Zeber K3, K4, K5 udélame podle
vykresu vyrezy pro pomocny nosnik K9 a pro
bukovy podvozkovy hranol K15 (lze pouzit
vyrobek Modela). Zebra K2 a polozebro Kl
zhotovime podle vykresu. Zebra K2 a K5 zesili-
me preklizkovymi polozebry K7 a K8.

Na nosnik K10 v pravé poloviné a K11 v levé
poloviné kfidla nasuneme zesilend Zebra K2
a K5 a ostatni Zebra, kterd jsme zhotovili
raSplovou interpolaci. Po presném ustaveni
podle vykresu veSkeré spoje kvalitné zalepime.
Prilepime liStu nabézky K12 a odtokovou listu
K14, obé pak upravime do tvaru profilu.

Na pracovni desce spojime obé& poloviny
kridla, tzn. epoxidem slepime ksobéKlOa K11
(K11 se v misté slepeni s K10 zabrousi predem
do ukosu). Sou€asné zalepime pomocny nosnik
K9, ktery zaroven svym &elnim tvarem pomQze
ustavit vzepéti kridla (pro presné dodrzeni
vzepéti se konec kridla podlozi o 40 mm). P¥i
sestavovani neustdle kontrolujeme soumér-
nost, kterd je u modeld této kategorie Zivotnim
pfedpokladem! Po vytvrzeni epoxidu vlepime
poloZebro K1, stojinu K18, dily K17 a desti¢ku
K19 s hotovym vyfezem podle pouZzitého serva.
Pokracujeme vlepenim hranoll K15 mezi Zebra
K2 az K5 a zesileni K16 pfilepime k polozebrim
K7 a hranolm K15. ProtoZe dil K16jezezbytku
hranolu pro K15 a tudiz je v ném dréazka, staci
provrtat dil K15 v misté osy drazky dilu K16.
Podvozkovy hranol K15jetaképfilepen knosni-
ku K9. Po slepenicelého podvozkového ulozeni
je vhodné zkuSebné vsadit podvozkovou nohu
a odstranit pfebytky lepidla.

Pred potahovanim balsou celou kostru zacis-
time, potahujeme nejprve spodni stranu kridla.
Po zaschnuti spojime spodni balsovy potah
zalitim lepidla s dilem K15. Obnovime drazku
pro drat podvozkové nohy. Pokracujeme pota-
hem vrchni strany kfidla. Osvédcilo se slepit na
tupo cely potfebny balsovy plat a pred poloze-
nim jej vybrousit na rovné podloZce po licové
strané na Cisto. Pfedejde se tak podbrouSeni
tuhého potahu na Zzebrech.

Prilepime nébéznou listu K13 zhruba jiz
pfedpracovanou do tvaru profilu a koncovy dil
K26. Z ocelového dratu o 02 a trubky
00 3 X 0,5 (nejlépe plastikové, napr. z lanovo-
du Graupner) zhotovime ovladaci paky K28
s uloZzenim K29. Pro pfipevnéni drzdku tahla
vyfizneme naocelovy drat zavit M2-zaSroubo-
vanim lze pak ménit velikost vychylky kfidélek.
Z tvrdé balsy vybrousime dily K23, které tvofi
odtokovou ¢€éast korenu kfidla. Nezapomeneme
vybrousit dradzku pro vlepeni mechanismu kfi-
délkovych pak K28 a vSe dobre pfilepime k od-
tokové Casti kridla. (Pozor na zate€eni lepidla

(Pokra€ovanina sir. 18)
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ESPADA

(Pokracovanize str. 15)

do trubky, v niz je uloZzena paka K28.) Dbame
i zde na dodrzeni tvaru profilu. Dotvarujeme na
Cisto ndbéznou ¢East kridla K13 a koncové dily
K26. Celé kridlo jemné pfebrousime.

V misté, kde je kfidlo upevnéno Srouby
ktrupu, pfilepime zesileni K24a K25 (obé& nutno
nafiznout a nalomit do vzepéti). Stfed kridla
laminujeme skelnou tkaninou ¢&. 100 podle vy-
kresu. Dbame na dlkladné prosyceni tkaniny
pryskyfici. Po vytvrzeni odfizneme presahujici
tkaninu na obou stranach kfidla a dobrousime.
Stfed kfidla upravime pro prilepeni dilu K20. Ze
stfedné tvrdé balsy zhotovime kridélka K27;
dbame, aby kfidélko pokracovalo plynule ve
tvaru profilu. Kridélka zavésime na oto¢né
zavésy Modela. Pfechodovy dil K22 si pfipravi-
me, ale prilepime jej az pfi licovani kridla
k trupu. To plati i pro balsové prechody, které
plynule navazuji na tvar trupu.

Trup. Bo€niceTl zesilime (parove) preklizko-
vymi dily T2 a T 3a balsovymi listami 5 x 5podle
vykresu. Pfed vlepenim pFepéazek do trupu se
doporucuje slepit motorové loze T5, které je jiz
pfipraveno pro zvoleny motor (pfedvrtané otvo-
ry, pfiSroubované ocelové desticky T16 se zavity
M3), jednak s motorovou pFepadzkou T6, na
které jsou upevnény plastikové drzaky P3 (Mo-
dela) pro upevnéni pridového podvozku, jednak
s prfepazkou T4. Dbame na co nejvétsi prfenost.
Motor neni vyosen.

Zminény pridovy celek spolu s pfepazkami
T7,T9 adily T12 (drz&k serv) aT11 (polopfepaz-
ka pro pfipevnéni kfidla k trupu) zalepime mezi
bocnice. Jako nejvhodnéjsi lepidlo tu Ize dopo-
rucit 5minutovy epoxid (Devcon).

Z kvalitni balsy zhotovime deskovou kylovou
plochu svislé ocasni plochy (dily S1 a S2).
Vybrousime ji na €isto a zalepime mezi bo¢nice
spolu s polopfepazkou T14, kterd usnadfiuje
pFfesné ustaveni kylovky.

PokraCujeme vlepenim polopfepazek T13
a T8 na horni strané trupu a dilu T18 A (spodek
kabiny). Na spodni stranu trupu za kridlem
pfilepime dil T17 (lehka balsa) s vyfezem pro
ostruhu S3 (tvrda balsa), kterou potom také
vlepime. Dil T10 prilepime az pfi licovani trupu
s kridlem. Oblé €asti trupu se zhotovi paskova-
nim balsovymi liStami 4 x 4 az 4 x 6, vhodné je
postupovat od hibetu trupu smérem k bocni-
cim. V predni &asti trupu paskovani lepime
k dilu T18 A. podle kterého prebytec¢nou balsu
hned sefizneme (viz fezy C-C a D-D). Smérem ke
kylovce sefezavame balsové pasky pred pfile-
penim do Ukosu. Paskovani neni slozité ani
zdlouhavé, je v8ak zapotfebi pracovat peclivé
a jednotlivé listy ddkladné lepit jak k sobé, tak
k prepazkadm. Nejvhodnéjsi je acetonové
lepidlo.

Také pfi stavbé trupu neustale kontrolujeme
osovou soumérnost, kterd je pro model F3A
zékladnim c€initelem. Povrch sestaveného trupu
opracujeme nejlépe modelafskym hoblikem
a vybrousime stfedné hrubym brusnym papi-
rem. V pravé predni &asti trupu vyfizneme
v boé€nici, v paskovani a v prepéazce T4 otvor
podle zvoleného motoru (viz fez A-A). Podle
zkuSenosti neni dobré, kdyz je vyfez pfilis tésny
(obtizna montaz motoru a manipulace-ovlada-
ni RC karburatoru, palivova a tlakova hadicka).

Pripravime upevnéni kfidla. Hotové a vybrou-
Sené kfidlo, zatim bez koliku K21, pfivazemedo
vyfezu v trupu prozatimné gutnou. Pfi pohledu
zpfedu nebo zezadu musi byt kfidlo kolmo ke
kylovce, tzn. nesmi ,viset' .na Zadnou stranu.
Neni-li tomu tak, upravime vyrez v trupu. Pro
zhotoveni ulozné plochy pro kfidlo se nejlépe
osvédcil tento postup: Dil T15 z preklizek tl. 0,8
s léty napfi€ trupu tvofi vlastni Gloznou plochu.
Pro snadné pfilepeni nezhotovime pouze tenky
pasek, ale vyfizneme preklizku tak, aby prekryla
i cely vnitfek trupu a jeji obrys souhlasil s ptdo-
rysnym tvarem prechodu. Takto pfipraveny dil
pfilepime na stykova mista trupového vyrezu
a pritlacime jej kfidlem pfivAzanym gumou.
Tenk& preklizka takto pFesné sleduje obrys
profilu kfidla. Po dikladném vytvrzeni lepidla
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odejmeme kridlo a prebyte¢nou preklizku od-
Fizneme ostrym nozem.

K dilu T17 a pfepazce T9 prilepime polopre-
péazku T10. Pfechod z trupu na kfidlo vytvaruje-
me ze smési epoxidu a sololitovych pilin, pfi-
blizny tvar je podle fezu E-E. OsvédCil se
nésledujici postup: Smés musi byt takika nele-
piva - drolivad (hodné pilin). Balsové piliny lze
také pouzit, obtiznéji se vSak brousi. Smés
naneseme na preklizkovy ram pfechodu T15
a predbézné pritlacime prsty namocenymi do
mydlového roztoku (aby se nelepily). Obly tvar
prechodu vytvofime vyhlazenim kavovou |zi¢-
kou namocenou do mydlového roztoku, najde-
me na ni vSechny potfebné kfivky zaobleni. Ze
smési pilin s epoxidem lIze snadno zhotovit
i pfechody na spodni €asti kridla; na vykrese
jsou naznaceny balsové. Po vytvrzeni vybrousi-
me prechody a cely trup na €isto.

Do kfidla zalepime kolik K21. Kfidlo zasune-
me do vyfezu vtrupu a opét prozatimné prichy-
time gumou. Odtokova hrana kfidla musi byt
kolmo k ose trpu (pohled zdola a shora).
Zkontrolujeme to nejpresnéji zmérenim vzdale-
nosti od zvoleného bodu na ostruze ke konco-
vym obloukdm kfidla. Po presném ustaveni
svrtame kfidlo strupem  viz umisté&ni otvord na
vykrese. Pro trvalé pfipevnéni kfidla pouzijeme
silonové 3rouby M5 a do otvord v dilu T1l
vlepime z vnitfni strany kovové pfipeviiovaci
matice M5, nejlépe zn. Wik (u nas bézné dostup-
né). Po vytvrzeni epoxidu priSroubujeme kfidlo
k trupu.

Vodorovnou ocasni plochu (dale VOP) des-
kového typu zhotovime z kvalitni balsy (dily V1
a V2) a vybrousime na €isto. Dbame bedlivé na
pddorysnou soumérnost a pfi pfilepovani stabi-
lizatoru do trupu hlavné na soumérnost v roviné
kridla, jiz kontrolujeme nejlépe pohledem (ni-
koli jed nim) zezadu. VOP lepime nejlépe 5minu-
tovym epoxidem. Pohyblivé dily ocasnich ploch
S4, S5 a V3 vyfizneme rovnéz z plné balsové
desky a opracujeme do tvaru podle fezl G-G
a H-H.

Podvozek tfikolového typu je bé&zného pro-
vedeni. Hlavni podvozek P1 zhotovime uprave-
nim podvozkovych noh Modela podle vykresu.
Z polotovaru Modela ohneme rovnéz predni
podvozkovou nohu P2, jeZ je uloZena oto¢né ve
dvou plastikovych drzacich Modela a proti
vypadnuti zajiSténa pojistnym krouzkem. Hlavni
podvozkové nohy jsou zajistény Gchytkami do-
davanymi v sadé podvozkd Modela. Podvozko-
va kola, hlavni o 0 50 a pfidové o O 40, jsou
jisténa pojistnymi krouzky Modela.

Potah a povrchova Uprava. Celou kostru
modelu vybrousime do hladka a nalakujeme
¢irym nitrolakem. Nerovnosti a spary (hlavné
u paskovani) tmelime a brousime tak dlouho, az
jsme s povrchem spokojeni. Trup potom znovu
nalakujeme a jemné prebrousime. Cely model
potdhneme stfedné tlustym vladknitym papirem,
ktery prilepime na kostru prolakovanim. Im-
pregnacni natér z Cirého nitrolaku naneseme
v nékolika vrstvach a po vyschnuti kazdou
vrstvu vzdy pfebrousime nejjemnéjSim brusnym
papirem. Pak stfikdme ¢&i natirame barevnymi
laky podle vlastni volby. Dllezité je barevné
a graficky vyrazné odliSit spodni stranu kfidla
od vrchni. PFi pouziti lakG neodolnych v{ci
Gginkdm paliva chranime cely povrch modelu
jesté vrstvou ochranného laku; osvédcil se
polsky Chemosil (neZloutne, nepraskd). Pro
uplnost informace dodejme, Ze vSechny modely
ESPADA zhotovené ¢leny LMK Praha 1 byly pro
Usporu hmotnosti a urychleni stavby potazeny
nazehlovacimi féliemi Super Solarfilm (kromé
trupu a SOP).

Na hotovy trup pfilepime balsovy dil T18 B
potazeny shora jemnym brusnym papirem
pod vodu €erné nebo Sedé barvy. Vytvofime tak
libivy matny vnitfek kabiny. Na takto upraveny
ram pfilepime prihledny kabinovy pirekryt Mo-
dela, ktery jsme predem slicovali s trupem.
Vzhled kabiny zlepSime oblepenim Gzkym
prouzkem ¢erné samolepici tapety, kterou pak
prelakujeme lakem proti G&ink(m paliva. Stej-
nou tapetou mlZeme rovnéz vyznacit ,ram'
kabiny a pouzit ji i na rlizné barevné dopliiky
trupu a kridla.

Motorova skupina. Palivovou n&drz o obje-
mu 175 cm’ upravime podle vykresu. PouZiva-
me jen dvé hadicky: tlakovou a pfivodni, ktera
plni také funkci hadi¢ky plnici. Palivovéinstala-

ce musi byt provedena co nejpeclivéji, tzn.
dokonale t&snici, bez ostrych ohybl hadiek
a bez mozZnosti jejich mechanického poskozeni
pfi provozu modelu. Sebemensi neddslednost
se Casto projevi .zdhadnym' vynechavanim
a zhasinanim motoru. Proti samovolnému po-
hybu zajistime palivovou nadrz polystyrénovy-
mi a molitanovymi ucpavkami v pfidi trupu.
Motor pfiSroubujeme k motorovému loZi
Srouby M3, které zajistime proti samovolnému
povolovani pérovymi podlozkami. Béhem pro-
vozu je pfesto nutné dotazeni Sroub@ pravidel-
né kontrolovat. (A€ to zni neuvéritelné, nejeden
model skoncil na neovladatelnost za letu - ale
po vypadnuti uvolnéného motoru!) Vrtuli je
tfeba zvolit podle typu motoru, pro motor OS
Max 40 se osvédcila nylonova o O 250/150.
Vrtulovy kuzel o O 60 mm je vyrobek Modela.

Kone¢né Upravy, montaz RC soupravy. Ves-
keré pohyblivé fidici plochy pfipevnime oto¢ny-
mi zavésy Modela, jejich umisténi je vyznaceno
na vykrese. Dbame, aby se zavésy i po prilepeni
pohybovaly zlehka. Tuhé spojeni pohyblivych
pulek vyskovky zajistuje dil V4, ktery se vlepi do
pfedvrtanych otvorl a drazek. Uhel nastaveni
obou pulek vyskového kromidla musi byt stejny.
Tahla k smérovce i vySkovce zhotovime podle
vykVesu. Dbadme na co nejvétsi tuhost, snazime
se vyvarovat velkych zahybl na ocelovych dra-
tech. Na obé kormidla pfipevnime Fidici paky
Modela a k nim pfichytime tahla; cely mecha-
nismus se musi pohybovat zcela volné. Celko-
vou délku tadhel upravime podle pouzitych serv.
Pro ovladani RC karburatoru je nejvyhodné&jsi
pouzit plastikovy lanovod (na vykrese €ercho-
vané). Tahla pro ovladani kfidélek zhotovime
z ocelového dratu 0 O2, koncovky na né
pfiSroubujeme. Délku upravime podle vzdale-
nosti osy ota€eni serva, ¢i stfedu linearniho
serva a vzdélenosti plastikového drzaku tahla,
ktery je zaSroubovan na ocelovou paku K28.

Na dil T12 pfiSroubujeme serva. Na vykrese
jsou zakreslena serva Kraft, kterd rozmérové
odpovidaji dovazenym serviim Futaba. Po mon-
tadzi serv upravime konce tahel na potfebnou
délku a sefidime neutralni polohu vSech pohyb-
livych Fidicich ploch. Doporucené vychylky:
smérovka 30° na obé strany, vySkovka 10°
nahoru i doll, kfidélka asi 15° na obé strany.
Dbame zejména na to, aby ani pfi maximalnich
vychylkach serv nedochazelo ke kfizeni oto¢né
Ci pohyblivé Easti serva s koncovkou (vréeni
serva v koncové poloze). NedodrZeni této zasa-
dy byva pric¢inou nadmérné spotfeby elektrické
energie. To plati v pIné mife i o nastaveni serva
pro ovladani pripusti motoru.

Modely zhotovené v LMK Praha 1 byly vyba-
veny RC soupravami Simprop SSM Contest.
Obecné plati, Ze pfijimac a elektrické zdroje RC
soupravy uloZime v trupu co nejmékceji, ale tak,
aby se nemohly samovolné pohnout. Anténu
vyvedeme za kabinou z trupu a jeji konec
pruzné pripevnime navrchol SOP. Proti prodfe-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

NejvétsSi model Zeppelinu

postaveny dosud ve svétépatfilk atrakcim prvni
veliké spole¢né vystavy leteckych, lodnich, Ze-
lezniénich a automobilovych modelafd, ktera
byla ohlaSovana na posledni tyden dubna
v Dortmundu (NSR). Novost této vystavy - na
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ni antény je vhodné vlepit do mista prdchodu
trupem kousek palivové hadicky, kterym anténu
proviékneme. Montdzi RC soupravy vénujeme
-maximalni pozornost. Autofi montuji a sefizuji
soupravu do akrobatickych model( ¢asto i dva
dny. Pokud nékdo tuto zdanlivé jednoduchou
fazi stavby odbude, musi pocitat s tim, Ze
.nevysvétlitelnou' havéarii modelu nemusi zpd-
sobit ruseni €i vysazeni RC soupravy, ale pfi¢ina
mnohem prostsi, jako tfeba vypadnuti koncov-
ky tahla vySkovky atp.

ZALETANI

Do nového modelu zdsadné pouzijeme za-
bé&hnuty motor, na ktery se pilot mGze spoleh-
nout. Pfed prvnim zalétavacim letem:

vykresu
- PrezkouSime funkci RC soupravy (dosah)
- Zkontrolujeme spravnost smyslu vychylek
v3ech fidicich prvkd. (Tato zdanliva samoziej-
most byla osudnou jednomu z autord.)
- Prezkousime funkci RC soupravy i za Chodu
motoru
-Sefidime spolehlivy chod motoru ve vysokych
i nizkych otackach, a to ve vSech polohéach
modelu - zejména ve vertikalni

Prezkousime, zda se v8echna kola podvozku
volné otaceji.

Model ESPADA zasadné nezaklouzavame
z ruky, a to ani z mirného kopce a do vysoké
travy. Rovnéz nevypojime kfidélka v domnéni,
Ze pro zacCatek ubude starosti, budeme-li Fidit
jen smérovku a vyskovkou. Zadny, model této
kategorie neléta bez Fizeni kfidélky.

K zalétavacimu letu je vhodné odstartovat na
volné plose s pevnym povrchem. Musime pama-

rozdil od tradi¢ni Norimberské prehlidky urce-
né obchodnikdim a tisku - je vtom, Ze je uréena
verejnosti.

Zahraniéni odborny tisk uveftejniljiz vlednu
snimek z prvniho letu tohoto modelu, ktery je
pfes 12m dlouhy a jehoz stavba pfiSla na
10000 DM a asi 5000 pracovnich hodin. Vzdu-
cholod méa dfevénou kostru, potah z plastické
folie aplnise plynem (blize neoznacen).

fmt 1/79 -a

Novy modelarsky Casopis

V lednu letoSniho roku zacal v NSR vychazet
novy modelafsky mésiénik - RC Modell (Flug,
Schiff, Auto). Jak nazev napovida, zabyva se
Casopis RC modely vSech tfi odbornosti. Je
tistén na velmi kvalitnim papife, méa rozsah 68
stran, barevnou obdlku i fadu barevné tisténych
stran uvnitf. Obsah ¢asopisu odpovid& pocho-
pitelné uUrovni modelafstvi v zadpadni Evropé,
takze je zaméren na modely postavené prevaz-
né ze stavebnic, RC soupravy zasadné tovarni
atp.

V prvnim seSitu jsou rozsahlé monografie
péti modeld zhotovenych ze stavebnic i podle
vydanych pland (dvé letadla, dvé lodé a model
RC automobilu), stavebni navod z&vodniho
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tovat na to, Zze model ESPADA je na svoje
rozméry pomérné rychly a tudiz okamzité rea-
guje na jakykoli zdsah do Fizeni. Startujeme
zdsadné na plny plyn. Model asi po 14 az 20 m
rozjezdu ziskd potfebnou rychlost, kdy jej Ize
mirnym pfitazenim odlepit od zemé&. Snazime se
ziskat co nejrychleji potfebnou vySku k tomu,
abychom predbézné vytrimovali nejprve vysko-
vé kormidlo. Po pFfedbé&zném vytrimovani vy-
Skovky trimujeme kfidélka. Model by mél letét
pfimo. Nyni pfezkouSime funkci motoru, let na
stazeny plyn a pfechod motoru na plny plyn, coz
muZe byt v letovém rezimu jiné nez pri zkous-
kach na zemi. Zaginajicim pilotdm kategorie
F3A zasadné nedoporucujeme, aby se hned
pokousSeli o akrobatické obraty. Model jesté
neni pfesné vytrimovan a ukvapenosti by mohlo
dojit k havarii. ESPADA bude patrné potfebovat
dovazit na levé pulce kridla, stejné jako vSechny
modely s motorem montovanym na lezato, ato
asi 20 g. NevyvéZeni se zpravidla projevuje
odklonénim ze sméru letu pfi prudkém pritazeni
¢i potlaceni vySkového kormidla.

Smérové kormidlo sefidime takto: S mode-
lem prolétneme nad hlavou proti vétru, drzime
jej ve vodorovné poloze a zvedneme jej do
stoupavého letu. Model by mél pokracovat
svisle vzhiru. Odklani-li se na nékterou stranu
v opacném smyslu, pfetrimujeme smérové kor-
midlo, aZ model stoupa svisle vzhlru. Totéz
provedeme v letu na zadech. Soumérné posta-
veny model by vSak mél letét pfimo.
del vytrimujeme ve vodorovném letu vyskovkou
tak, aby letél vodorovné. S takto sefizenym
modelem nalétneme do nového priletu, otogi-
me jej pllvykrutem do polohy na zadech, uve-
deme do pfimého vodorovného letu a pustime
vySkové kormidlo. Za¢ne-li model strmé klesat,
je prilis tézky na hlavu a musime jej vzadu
dovazit a opacné.

Clunu pohanéného motorem pro elektrolet,
podrobny popis dmychadlové jednotky, ¢lanek
o modelafich v Irsku, pravidelné rubriky (drob-
né rady z praxe, RC poradna, klubové a spole-
Eenské zpravy, nové knihy, informace o novych
vyrobcich, odpovédi na dotazy &tenéafl, foto-
grafie RC model() a velmi mnoho inzeratl

a nabidek nejrdznéjsiho modelafského zbozi.
Celkové plsobi ¢asopis velmi dobrym a seri-
6znim dojmem. Cena jednoho seSitu je
4,80 DM, vydavatelem je Konradin-Verlag RC
Modelle, Leinfelden-Echterdingen. Séfredakto-
rem jeznamy modelarsky publicista Erich Rabe.
MK

Tajemna svétla na obloze

museli vysvétlit policii pfiznivci no€niho létani
z amerického mésta Tacoma po zaplaveé telefo-
natll podésenych ob&and, ktefiobrysova svétla
na kiidlech RC vétron povazovali za invazi
z vesmiru. Zabavny incident skon¢il ale zaka-
zem noc¢niho |étani. ni

Nastaveni vySkového kormidla: Model by mél
letét po uvedeni do noZového letu v roviné
kolmé k horizontalni. Neleti-li pfimo (zataci),
trimujeme jej znovu vyskovym kormidlem (fun-
guje v nozovém letu jako smérovka). Sefizeni
kridélek Ize provést rovnéz v nozovém letu tak,
aby se model nevytaCel kolem své osy na
zadnou stranu. Ve vodorovném letu (se spravné
sefizenymi kridélky) by se model nemél otacet
kolem své osy. Casto je tfeba pretrimovat spolu
s kFidélky také smeérové kormidlo. Pak znovu
vyzkouSime stoupavy letv normalni ivobracené
poloze. PFi takovémto sefizovani je zapotiebi
vzdy nalézt spravny kompromis. Je-li vSak mo-
del ESPADA soumérny, |ét4 po bézném sefizeni
velmi dobfe; nozovy let i 500 m dlouhy nevyza-
duje velké zasahy do fFizeni.

Sefizeni modelu je individudalni zaleZitosti,
kazdy exemplar chce néco jiného a kazdy pilot
ma také trochu odlidny styl létani, z ¢ehoz
vyplyva rdizné sefizeni. Popsany zplisob vyho-
vuje nejlépe autorim, a to hlavné pro sout&zni
létani. Pro rekreacni létani vystacime s béznym
sefizenim v8ech prvku. Spravné sefizena ESPA-
DA zaléta bez obtizi celou sestavu FAl kategorie
F3A, ato s rezervou vykonu motoru ido svislych
obratl (pismeno M a cylindr).

Béhem provozu je nezbytna pribézna kon-
trola vS8ech pohyblivych ¢asti RC soupravy,
celého draku, motoru a palivové soustavy.
U rychlych model(, jakym tento bezesporu je,
se projevi Gasem opotiebeni. Proto tak diklad-
na kontrola. U oto¢nych serv je tfeba €asem
utdhnout Sroub, ktery pfidrZuje pohyblivou
péaku serva vibracemi se povoluje. Vypadnuti,
tfeba u vySkovky, kon€&i vzdy havérii.

V |été 1978 byla ESPADA vyzkouSenais plo-
vaky a prokéazala s nimi velmi dobré letové
vlastnosti. ZkuSebni |étani bez podvozku se
projevilo mirné zvySenou rychlosti a hlavné
lepSimi vlastnostmi ve vykrutech. Autory to
podnitilo k montazi zatahovaciho podvozku do
pFistiho exemplare. Pfes svou zna¢nou rychlost
je ESPADA pfijemné na pilotdz a snese i hrubé
chyby v fizeni. Autofi véfi, Ze si ziskd Fadu
pfiznivcl a pfispéje ke zvy3eni Grovné a hlavné
k popularizaci akrobatickych RC modelu
vCSSR.

Zavérem jeSté podékovani za cenné pfipo-
minky ke konstrukci modelu ing. J. Havlovi,
Z. Bedfichovi, M. Vostrému, ing. M. Mikulcovi
a dalSim.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko Sife 75 a délky 1000: ti. 2 ~
12 ks; tl. 3-4 ks;tl 4 4ks;tl. 5-3 ks;tl. 7
3ks;tl. 10-3 ks

Preklizka: tl. 0,8 x 300 x 600: tl.
2 x 250 X 300; tl. 3 x 200 x 300: tl
5 x 200 x 250

Bukovy kolik 0 8 x 60

Sololitové piliny asi 100 g

Potahovy papir Modelspan nebo Mikelanta -5
archd

Plech ocelovy tl. 2 x 20 x 50

Dréat vyplétaci pro jizdni kolo 0 2 - 7 ks

Skelné tkanina €. 100 -100 x 750

Lepidlo: Kanagom asi 5 tub; Epoxy 1200 - 1
malé souprava; Devcon - 1 mala souprava

Nitrolak: vypinaci ¢Ciry asi 500 g, leskly asi
500 g + fedidlo 0,5 I, barevny v odstinech
podle volby; ev. lak proti G&inkdim paliva asi
200 g

Podvozkové kolo: 0 50 - 2 ks, 0 40 - 1ks

Sroub plastikovy pro uchyceni kfidla v&etné
protikusu M5, nejlépe zn. Wik - 2 ks

Plastikova trubka 0 3 x 0,5, délka 150 (od lano-
vodu)

Vyrobky Modela: hlavni podvozek 0 3,5- 1sa-
da, pfidovy podvozek 0 3-1 ks; prlihled-
ny prekryt kabiny; palivova nadrz plasti-
kova 175 cm’; plastikové Uchyty - 1 sada;
stavéci krouzek 0 3 - 2 ks; vrtulovy kuzel
060; paky ke kormidlim - 1 sada; tahla
akoncovky - 3 sady; oto€né zavésy -1 sada

RGzny drobny material: Srouby M3, matice
a podlozky; samolepici tapeta; rezna nit;
palivovd hadi¢ka a dalSi podle vykresu
a navodu

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
létech dreva
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Poznavame

T LETECKOU TECHNIKU

Mitchell-Procter
Kittiwake |

anglicky amatérsky
vleCny letoun

V poloviné 60. let vznikla v Anglii potfe-
ba nahradit zastaralé vle¢né letouny
plachtafskych aeroklubd novym speciali-
zovanym typem. AvSak i nejlevné;jsi sério-
vé vyrabéna letadla jsou svymi pofizova-
cimi a provoznimi naklady pfili§ velkou
finan¢ni zatézi pro vétSinu malych aero-
klubl. PrestoZe v té dob& nebyly amatér-
ské konstrukce v Anglii pfili§ rozsiteny,
pustili se dva mladi technici, zaméstnani
v letecké vyrobé avyzkumu, do konstruk-
ce specialniho vle¢ného letounu, pro je-
hoz vyvoj a stavbu zaloZili firmu Mitchell-
Procter Aircraft Ltd. Méli v planu vyvinout
prototyp, nazvany Kittiwake, vjednomist-
né i dvoumistné verzi a ziskat pro jeho
vyrobu nékterou ze zavedenych firem,
ktera by méla vyrdbét bud kompletni
letouny, nebo sady stavebnich dild. Jejich
nadéje se vSak nesplnily a vyroba Kittiwa-
ke skoncila dokoncenim druhého kusu
amatéry na zakladné RN Arbroath.

Zakladnimi prvky pfi navrhovani Kitti-
wake byly: celokovova konstrukce vyhod-
néa z hlediska Zivotnosti; tfikolovy podvo-
zek pridového typu pro maximalni stabili-
tu a ovladatelnost na zemi, jakoZ i pro
dobry vyhled; dolnoploSné usporadani
umoznujici pilotovi sledovat vieceny le-
toun ve v8ech fazich letu, zvlasté pak
v krouzeni.

Pro zrychleni sestupu po vypnuti vétro-
né byly navrzeny rozmérné Stérbinové
klapky a pro dal§i zkraceni pobytu na
zemi bylo misto odhazovani lana zvoleno
jeho zatahovani navijakem do trupu.
Z hlediska snadné udrzby adostate€ného
vykonu byl zvolen motor Rolls-Royce
Continental 0-200-A o vykonu 75 kW
(100 k). S touto pohonnou jednotkou je
Kittiwake vykonnéjSi nez letouny Auster
aTiger Moth s motory o tfetinu silnéjSimi.
Pfi aerodynamickém rozboru vyslo naje-
Vo, Ze na stoupavost vle¢ného letounu
nema ani tak vliv jeho aerodynamicka
Cistota jako U€innost vrtule a malé viastni
hmotnost (atedy i nizké plo$né zatiZeni).

Jednoduché tvary letounu Kittiwake
také pomahaji fesit problémy amatérské
stavby. Nemusi byt pouZzito potahovych
plechl tvarovanych lisovanim, kiidlo ma
vSechna Zebra shodna a zatahovaci pod-
vozek, ktery komplikuje konstrukci i vy-
robu a zvétSuje hmotnost, je nahrazen
jednoduchym pevnym. Celkové je stavba
tohoto letadla mozn& i v primitivnich
podminkach, neni zapotfebi slozitych na-
strojl, pfipravky na trup a kfidlo postaci
drevéné. Jediné soucasti, které neni moz-
no vyrobit bez strojniho vybaveni, jsou
lisovana zebra kfidla a ocasnich ploch
a pasnice hlavnich nosnikl. Ale i zde
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Usporadani palubni desky: 1 ovlada¢ navijéku;
2 rychlomér; 3 umély horizont; 4 vySkomér;
5 ota€komér; 6 hlavni vypinac baterie; 7 nastfi-
kovaci pumpa; 8 hlavni vypina¢ radiostanice; 9
vypina& osvétleni pfistroj; 10 teplomér oleje;
11 teplomér hlav valcG; 12 ampérmetr; 13
voltmetr; 14 zatd€komér s pFicnym sklonomé-
rem; 15 gyrokompas; 16 g-metr; 17 tlakomér
oleje; 18 indikator podtlaku v sacim potrubi; 19
spousté¢ motoru; 20 vystrazné svétlo ukazatele
poruchy generatoru; 21 vypina¢ magnet; 22
pfepinani paliva; 23 kontrolka funkce palivové
pumpy; 24 palivoznak

snaha po maximalnim zjednodus$eni ved-
la k neobvyklému pouZiti lisovanych Ze-
ber stranové nerozliSenych pro levou
a pravou pllku kfidla. TéméF viechny
nytované spoje jsou provedeny vybusny-
mi a slepymi nyty, které jsou méné naroc-
né na nastrojové vybaveni.

Na stavbé prototypu se podilelo mnoho
spolupracovnik(, ktefi zhotovili sougasti
ocasnich ploch, kfidélek, ocelové dily
draku i laminatovd zakonceni kridla
a ocasnich ploch. Kabina z organického
skla byla vyrobena na zakazku, stejné
jako listové péro podvozku.

Pres vSechny konstrukéni prednosti,
dobré letové vlastnosti a nizké pofizovaci
i provozni naklady se Kittiwake v Anglii
nerozsifil a pokud je znamo, zlstalo pfi
dvou vySe uvedenych kusech. Na zakladé
predpokladaného zajmu byla vyvinuta
rovnéz dvoumistna verze se sedadly vedle
sebe - Kittiwake Il - shodna s Kittiwake
| kfidlem, ocasnimi plochami, motorovou
skupinou a podvozkem. Jeji prototyp byl
rozpracovan, ale konstruktéfi C. Mitchell
a R Procter se rozesli; nabizeji jiz jen
plany Kittiwake | a Il a jejich dalSich
odvozenin, zejména americkym amatér-
skym staviteldm.

TECHNICKY POPIS

Mitchell-Procter Kittiwake | je celoko-
vovy samonosny dolnoplo$nik s klasicky-
mi ocasnimi plochami atfikolovym pfido-
vym podvozkem.

Kfidlo je jednonosnikové s profilem
NACA 3415 po celém rozpéti. Ma stalou
hloubku 1,38 m, Uhel vzepéti 5° a Uhel
nastaveni 2°30\ Hlavni nosnik tvofeny
lisovanymi stojinami a valcovanymi pas-
nicemi je zakoncen kovanim a déli kfidlo

na pfedni a zadni torzni skfin. V kofenové
Casti predni torzni skfiné je na kazdé
strané integralni palivova nadrz o objemu
50 I.'Zadni pomocny nosnik uzavira zadni
torzni skfin a jsou k nému pfipojeny
Stérbinové vztlakové klapky, které se vy-
chyluji o 10, 30 a 40°. Zbytek rozpéti
zabiraji kfidélka s vychylkami 25° nahoru
a 17° dold. Jsou staticky i dynamicky
vyvaZena a ovladana lany a pakami.

Trup tvofi pfihradovéa konstrukce z ple-
chovych profild tvaru U, sestavajici z po-
délnikd a stojin. Potah z duralového ple-
chu zachycuje jen stfizné sily. Prostorna
kabina s vétrnym Stitkem a dozadu odsu-
novatelnym prdhlednym krytem ma piné
pfistrojové* vybaveni pro lety podle pfi-
stroji (IFR). Za nestavitelnou pilotni se-
dackou (vySka se méni pouze vyménou
sedaku) je trubkovy pylon chranici pilota
v pfipadé prevraceni letadla. Pod kabinou
je zesilena €ast centroplanu, na niz jsou
zavéseny obé poloviny kridla. V trupu je
rovnéz uloZen navijak vieéného lana, kte-
ré prochazi sekacim zafizenim a vedeno
ocelovou trubkou konéi pod ocasnimi
plochami.

Ocasni plochy jsou klasické, celokovo-
vé, staticky a dynamicky vyvazené. Dvou-
nosnikova kylovka je spojena s dvéma
poslednimi trupovymi prepazkami. Smé-
rovka ma vychylku 20° na obé strany.
VySkovka vychylujici se nahoru o 25°
a dolll o 20° ma fletner po celé odtokové
hrané. V8echny fidici plochy maji kovovy
potah.

Podvozek. Hlavni podvozek z listového
pera o tlouStce 16 mm je zavéSen v cen-
troplanu, trubkovy predni, odpruzeny gu-
movym zkrutnym ¢&lenem, je fFiditelny.
Kola s pneumatikami maji stejné rozméry
5 X 5 ajsou vybavena G¢innymi kotouco-
vymi brzdami.

(Pokra€ovani na str. 22)
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Mitchell-Procter
Kittiwake |

(Pokracovani ze str. 20)

Pohonna jednotka. Motor Rolls-
Royce/Continental 0-200-A o vykonu
75 kW pohéni kovovou vrtuli Mc Cauley
o 0 1,75m (vhodnou pro cestovni let).
Pro vlekani je lepsi vrtule ojiném prdiméru
a stoupani. Kryt motoru je pfevzat z letou-
nu Piper Pacer, motorové loZze vyosené
doprava o 2 je svareno z tenkosténnych
ocelovych trubek. V motorovém prostoru
je inadrz na 7 loleje. Za pozarni prepaz-
kou je misto na trupovou palivovou nadrz
0 objemu 54,5 |, kterd u prototypu nebyla
instalovana.

Zbarveni: Prototyp Kittiwake | byl v pd-
vodni barvé duralu s predni horni ¢asti
trupu matové €ernou proti oslnéni. Pis-
mena poznavaci znacky G-ATXN byla

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelér), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K¢&s za 1tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Podrobné plany a dokumentéaciu (interiéry, detaily
a kamuflaze) lietadiel: Messerschmitt Bf 109 E3, E4
a E4/N, M 1:24, 1:8, 1:12,1:20(100); Focke-Wulf FW190
A3-A8. M 1:24, 1:8, 1:12, 1:20 (80); Messerschmitt 262
A la-A 1b, M 1:48, 1:8, 1:12, 1:20 (60); Supermarine
Spitfire Mk. IX a XVI, M 1:24, 1:8, 1:12, 1:20 (85);
Republic P-47 D Thunderbolt, M 1:19, 1:9, 1:18, 1:24
(140); Hawker Typhoone - vSetky verzie, M 1:24, 1:8,
1:12, 1:20(160). J. Lajo$, Bagarova 6, 830 00 Bratislava.

m 2 KompletnG supravu Varioprop 6 S. Kompletni
tovarenskd prop, sUpravu Digit Migit 1. P. Rondzik,
Jesenského 50, 080 01 PreSov

m 3 Postavené kity lietadiel z I. a Il. svét. vojny i zo
stcasnosti. Ampérmeter do 5 A (pfesny). Kipim Mode-
IaF €. 9/1971 a 5/1966. P. Kolakovi¢, Dukelska 2, 900 27
Bernolakovo.

m 4 RC soupravu W-43 se dvéma servy (800) a robust-
né&jsi prop, soupravu vyr. USA zn. Aqwatronik 2 funkce
F 2 serva rezervni (2000), v3e v Chodu. Nabidky pouze
pisemné. J. E. Ambroz, $packova 3, 636 00 Brno.

m 5 Prop, soupravu 3-4 kandl, vysilag, pfijima¢ pro serva
Futaba + 2 serva Futaba, baterie NiCd, nabije¢, anténa
(3800). J. Keprt, Komenského 9, 777 00 Olomouc.

m 6 Vlacek HO - seznam za$lu, RC karburator MVVS
(40), zhavik 0,8 cm1 NDR (80) - nepoutzity, stavebnici

Prerov.

m 7 4-kanél. RC suprava W-43; 1-kanal. RC sUprava
(prij. Brand Hobby). P. Heinrich, CA 36/64,010 01 Zilina.
m 8 Uplné novl nepouzivanu kompletna digitalnu
stpravu min. rozmerov zn. AMS-Robbe Economic na 2
serva, rok vyr. 1978. Slprava je osadena suchymi
¢lankami M. Rompf, Vajnorska 5, 800 00 Bratislava.

m 9 Vrtulnik ze stavebnice KAVAN Jet Ranger s moto-
rem Super Tigre 10 cm3a néhradnimi dily - nezalétany,
listy hlavniho rotoru 2 pary, listy zadniho rotoru 1 pér,
1 ozubené kolo hridele rotor., 3 hnaci feminky rotoru,
1 bal. koncovek na tahla fizeni, 1 bal. pfevodovych pak
(10 000). J. Skoupy, Lidickd 61, 602 00 Brno, tel.
52 22 23 kl. 202.

m 10 Zalétany vrtulnik Heli Baby s motorem OS 6,5
(1900); rozestavény vrtulnik Heli Baby (v8echny hlavni
dily) za (800); amatérskou prop, soupravu pro 4 funkce
se dvéma servy Varioprop (5000). J. Titlbach, Cs.
rozhlas, U tfi Iv( 1,320 01 C. Budgjovice.

m 11 Osazené desky plo3. spojd na prop. RC soupravu
z AR 1, 2/77 (2500) a serva Varioprop. S. Zeman,
Stfizovice 44.378 53 Strmilov.
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¢erna, koncové oblouky kfidla a smérov-
ka s vySkovkou pravdépodobné Cervené.

Technickd data a vykony: Rozpéti
7,32 m, délka 5,99 m, vyska 2,33 m. Plo-
cha kfidla 9,75 m:, plosné zatizeni
62,8 kg/m-\ Rozpéti krajnich poloh tézis-
té 0,33 az 0,4 m od nabézné hrany kfidla.

m 12 Tov. slUpravu Simprop Super 4, amat. prop,
prijimac 4-kanal. s10 Lodny privés, el. motor Graupner.
V.Zamecnik, Benkova 2,915 01 Nové Mésto nad Vahom

= 13 Neprop. soupravu W-43 4-kanal +2 serva Servo-
matic 13 S (1300). B Blazit, Tfrinec VI €. 725, 739 61
Frydek-Mistek

m 14 Mini Superhet Varioprop €. 3739, servozesilovace
pro 2 serva (zlutd) €. 3743, 4 Seda serva + zdroj prij
Varta 4,8 V 500 DKZ Velmi dobry stav, nékteré dily
UpIné nové M. Knop, Hugova 15/427, 460 01 Liberec I

m 15 RC model auta Porsche Turbo 934 RSR. M 1:12;
Tamiya jap. T. Kemka, Smetanova 725, 010 00 Zilina.

m 16 4-kanal. am. prop, soupravu se 3 servy Varioprop
+ NiCd zdroje + nabije¢; s mensivadou nutnavyména
NiCd zdrojt do pfijimage po 11/2 hod. provozu (4300)
L. Hladik, Fuchsova 2, 621 00 Brno 21.

m 17 Nedodélany Zelezni¢ni panel 2 x 1,25 m rozchodu
HO, ijednotlivé (900). J. Hrabacka, Spalenec 41,345 32
Ceska Kubice.

m 18 Kompletni RC soupravu Varioton 8 S. J. Podojil,
Urbanka 1677, 413 01 Roudnice n. L

= 19 Novy kompl. Minikwik + kfidlo M3 1200, Taxi 700,
1 komplet dild Minikwik 500, pfijima¢ jednokan. Gama
240. LMK Drozdov, 267 61 Cerhovice.

= 20 Amatérskou prop, digital. 8-kan. soupravu + 4
serva Varioprop + zdroje + nabije&, servis nezajistén
(5500); NiCd zdroje Varta RS 1,8, 1,24 V/1,8 Ah - 4 kusy
nové (1 kus 120); nepouZzity motor MVVS 2,5 D7 + RC
karb. + tlumi¢ + vrtule Graupner (400). M. Stibor,
Pavlovova 31,704 00 Ostrava - Zabfeh.

m 21 Tov. RC 1 pfij. 27,12 (200), nabfje¢ na NiCd do
50 mA (350), osciloskop s 7QR20 (450), krystaly 27,120
+ 26,665 MHz (200), RC 4-kan. soup. 40,68 MHz kompl.;
odpovéd proti znarnce. M. Véalka, Hornicka 1520,666 03
TiSnov 3.

m 22 Soupr. RC vys. 3-kanal + pfij. 2-kanal + Bellama-
tic Il + 1-kanal, pfijima¢ (1400); kfiz. ovlada¢ (300) par
(500); .gumicuk' 4 x 4 - 45 m + civka (100); RC vétron
Hot Pans r. 1600, E 374, kfid. + vySk. novy (350); pfij.
Brand Hobby (200); nové motory: OTM 0,8 (85), MD 2,5Z
Meteor (150); malé stojan, vrtacka - motor 24 V 20 W
vhodnd na pl. spoje (250); €as. ModelaF Z-12/78.
St. Veleba, Jiraskova 42, 760 02 Gottwaldov.

m 23 Autodrdhu Champion (360) + klopena zékruta
(100) + dve krizovatky (30) + transformator T2 (100).
A. Bélint, Hviezdoslavova 1,946 53 Bohata.

m 24 Plany na RC makety (od anglickej firmy A-PAC):
P-47 Thunderbolt, Airacobra, Firefly (méfitko 1:7).
Ciasto&ne poskodenu stavebnicu RC makety Airacobra
od americkej firmy Top-Flite (podla pravidiel ,,stand-
off", rozp. 1520 mm). M. Horfak, Sch. Trnavského 18,
830 00 Bratislava.

m 25 RC soupr. 1-kan. + magnet + vétrofi Lion (i jednoti.
- popf. zaslu foto). Koupim RC karburator pro Tono 5,6.
K. KubiCek, Weisova 351,391 81 Veselin. Luz. I.

m 26 RC soupravu Tx Mars, pfijima¢ Mini (800), asovac
Airplane Timer (pipa) (60), ¢as. Thermik (60). U-modely
Zlin 43 (200), Mustang (50), Jak 9P (50), BD-4 (50), PA-18
(50), RC Pilatus Porter (300), Stir (200), Centaur (200),
Standart mot. 1,5(200). A. Lavrin€ik, 569 12 0patov217.

m 27 Zeleznici HO (1200), témé&F nova. J. Rydval, 544 77
Borovnice 148, okr. Trutnov.

Rychlost maximalni 217km.h~1, ces-
tovni 185 km h 1 Stoupavost s cestovni/

vle€nou vrtuli 4,2/5,3 m/s. Hmotnost
prazdna 419 kg, maximalni vzletova
612 kg, pro akrobacii 567 kg.

Literatura:

FLIGHT International €. 7/1967

m 28 RC soupravu Varioprop 8 S komplet P. Vysocky.
J. Vodicky 1584, 708 00 Ostrava-Poruba, tel. 44 98 112.

m 29 4 kusy jehlovych loZisek . N Avnitf. 0 3, vnéjsi O 6.
délka 6,5 mm. | jednotlivé. M. Klouda, Trnita 21, 602 00
Brno.

m 30 Relé sp. pfi 9V (10), sluchatka 2 x 4000 ohmt
(100), 1litr lihového paliva (20), 1,5 litru ricinového oleje.
S. Mondspiegel, Rudé armady 16, 374 01 Trhové Sviny.
m 31 Planky historickych plachetnic: Wodnik 1623,
M 1:50, 4 listy (70), anglick& vale¢na fregata 1707, 50
délova, M 1:100, 4 listy (100), Admiral, M 1:75, 5 listd
(100), holandskéa galeona 16. stol., M 1:60, 5 list(i (100).
R. Filka, kpt. Nalepky 566/4,353 01 Marianské Lazné.

m 32 RC 4-kandl. neproporciondlni soupravu v pasmu
27 MHz, vysila¢ 4-kanal, prijimac 4-kanal, ovladan relat-
ky -+ anténa, baterie, nabije¢ (1200). J. Hoffman,
Smetanova 12, 777 00 Olomouc.

m 33 Novy motor MK-17, pajku (mélo pouzivanu), vlacky
HO, auto Ford Mark IV ovladané kratkovinnou vysiela¢-
kou. I. Lepey, Adamiho 1299, 955 01 Topoi€any.

m 34 Stavebnici vétroné Cirrus-Graupner (1000). Kou-
pim vykonny vétrorn kat. RC V1.J. Némec, 687 05 Jalubi
342, okr. Uh. Hradisté.

m 35 Motor MVVS 15D s vrtuli TF 7x4 a kuzelem
Modela (150). H. Janka, Bfezinova 5, 772 00 Olomouc.

m 36 4-kanal. prop. vysiela¢27,120 MHzskriz. ovladag-
mi a mechanikou (1250) + 4-kanal. prop, pfijima¢ podTa
AR 8/76 a kry5tal 26,665 MHz (750) + 2 servozosilovace
na jednej doske s konektormi a 1 3edym servom
Varioprop (500). 2-kanal. doplnok k proporc. stprave
(150). I. Kostial, Nové prady 2485, 911 01 Trené&in.

m 37 Komplet, sada soucastek na vysila¢ AR 6/76 + jap.
mf., tisténé spoje na vys., prfij. a servozes. (300).
Komplet, sada 10 navys., pfij., servozes. + tisténé spoje,
par kryst. 27 MHz, jap. mf.-AR 1,2/77 (750). Ing. K. Fry¢,
Gorkého 22, 682 01 Vy3kov.

m 38 TR 15, KF524, 525, GC511/521 K, KA501, MH7400,
747k, KP101 (35,15, 15,30,2, 10,20, 20). JazyEkovérelé
- 4 kontakty, vétsi mnoZstvi (po 30). M. VasSicek,
Gorkého 8, 682 01 Vy3kov.

m 39 RC soupravu Pilot 2, vysila¢ + pfijima¢ + doku-
mentace, Zachovala (500). O. Pavlitek, Zizkova 331,
270 51 Luzna.

= 40 RC soupravu Miniprop. 4 povelovou, kompletni,
osobni odbér. A. Pfihoda, Pfikopy 4, 400 07 Usti nad
Labem.

m 41 Kompletni ro€niky ¢asopisu RC Modeler Magazine
1973-1978. Nejlépe osobni odbér. I. Langer, Kmochova
24, 772 00 Olomouc.

m 42 RC vrtulnik Heli Baby (1500). Ing. Dobia$, Tésno-
hlidkova 10,613 00 Brno.

= 43 Amat prop, soupravu pro 3 funkce + zdroje + 3
serva + nabije¢ sautomatikou, krabice vysilace hliniko-
vy odlitek (3900). Nebo vyménim za 7 ks serv Futaba
FP-S7. St. Alexik, Mlynsk& 508/11l, 392 01 Sobéslav.

m 44 Plan koles, parniku Western River (50) a kupim
ModelaF 1949-1967. V. Zuffa, Kalin&iakova 25, 960 01
Zvolen.

m 45 Zeleznici TT s pfisluSenstvim, sezna:.i zalu.
R. Urbanek, 687 31 Sumice 288, okr. Uh. Hradi3té.

m 46 2 serva Servomatic Graupner, 1servo Belamatic J
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(po 250), 2 konektory Graupner (po 16), €asovac
Graupner (80). Koupim nebo vyménim za jap. mi.,
parové krystaly, planek Clipra nebo Skuneru. M. Tvaroh,
U Sanatoria 555/43, 252 27 Praha 5-Radotin.

m 47 Novou locf Naxos, torpéd, €lun, plan Amigo Il, RC
soupr. W-43 6-kanal + serva. F. Palka, 513 01 Semily
11/437.

m 48 Stavebnici Maxi (1000), Cheri 2 (400), Amigo I
(250), nezabéhnuty motor OS Max 40 RC (950), Tono 3,5
(200), par kfiz. ovladatli (500) a katalogy Graupner
a jiné. R. Hudecek, Havelska 27, 110 00 Praha 1, tel.
2210 28.

m 49 Mars 40,68 MHz (600), M. Vatiouch, Moldavska 13,
101 00 Praha 10.

m 50 Zluté servo + servozes. s NE 543 (300 + 200);
tantaly M22, 1M, 2M2, 10M, 15M, 47M (15); LED 0 2,5
(15); NE 543, MH 7400, 74 (150, 25, 60); KC 508, TR 15,
GC 511/521 (10, 30, 30); zahrani¢ni 10, par kfizovych
ovlada&d (350), popf. vym. za jap. mf. B. Okurek,
Rybéarska 19,603 00 Brno.

m 51 RC soupr. 5-kan. NDRvys. + pfij. dosah 150 m, pro
lodé a auta (965); pfij. Brand Hobby (180); vys. + pfij.Tx
Mars Il 40,68 MHz (900); vétrofi Lion 1700 mm (200);
akumulatory pastové -15 ks + 1 ks olovény NDR (425);
autodraha McLaren + 5 aut + trafo FZ1 (750); Casovac
Graupner (60); elektromotory pro lodé (po 50). J.
Vasinka, U akademie 13,170 00 Praha 7.

m 52 Amatérsku prop, stipravu pre 4 funkcie so servami
Varioprop. Predvediem v akrobatickom modelu Curare.
VI. Herc, 935 21 TImace'Lipnik 81/8, okr. Levice; tel.
92 25 28 po 16. hod.

m 53 Planky Amigo IlI, Susi, Chéri 2, Kwik Fly MK 3.
Motor 2,5 cm3(100). Papir Japan tenky bily (100 arch(l).
Dva ¢asovade Thermik (po 80). M. Mackd, Ke splavku
157,252 01 Lipence.

m 53a RC létajici pes (bez Fizeni a motoru). Novy motor
Cox RC 2,5 s nahradni hlavou. RC automobil UVMV
1100 GT (elektra) pfed dokon&enim s 8 NiCd 900,
jednim servem Varioprop 3765 + prepina¢ rychlosti,
elektromotor Mabuchi, diferencial. Mini relé MVVS
AR-2. Kabel pro Varioton kat. & 3680. Model Taxi
s motorem Tono 3,5 RC + Zhavici akum. Osobni odbér.
P. Kyné&l, Kopeckého 25, Kosor, 252 26 p. Tfebotov.

KOUPE

m 54 Seda nebo zluta serve Varioprop s konektory, kryci
manzety na kfizové ovladaée MO 6/77. Ing. |. Pustina,
569 24 Kunéina 257, okr. Svitavy.

m 55 Automobil na dalkové ovladani, v chodu as pfislu-
Senstvim. F. Kynicky, Starohorska 24, 691 06 Velké
Pavlovice, okr. Bfeclav.

m 56 Lokomotivy HO Br 23, Br 50 a Br 42 nebo vyménim
za lokomotivy TT. J. BiSinger, Bezrucova 4512, 430 03
Chomutov.

m 57 NiCd ¢€lanky 451,10 kusov, nové; palivo prezhavik
asi 1 |, kvalitné; magnet, vybavovag aj pouzity; preglejku
0,8 az 2 mm, kvalitna. A. Brajer¢ik, 053 62 Bystrany129,
okr. Sp. Nova Ves.

m 58 Jap. mf trafa 7x7 mm (1 sadu). P. Rondzik,
Jesénakého 50,080 01 PreSov.
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m 59 Zalatany RC vétroin ASW 15, 17 nebo Cirrus.
M. Tucek, TF. pFatelstvi 2024, 397 01 Pisek,

m 60 Jap. mf. trafo - 1 sada (bily, Zluty, €erny). Ing.
J. Verner, Semechnice 46,517 73 Opo¢&no pod Orl. h.

m 61 Vysila¢ Varioprop C 8 FM 27, vysila¢ Varioprop
14 S FM 27, par krystal( FM 27, serva Varioprop &. kat.
37 65, 3840. V. Hfedecky, 340 34 Planice 218.

m 62 Karosérii Skoda 130 RS v méfitku 1:8, i starsi.
P. Mach, Hajeck& 531,273 51 Unhost.

m 63 Serva KPS 18 Zluta. Fr. Subrt, Fudikova 260/5,
251 64 Mnichovice I.

m 64 Jednotliva ¢isla Modelare: 4,9/50; 1,1,4/51; 1,2,3,
6/52; 7/53; 7/54; 4, 6, 7, 8, 9, 10/55; 2, 4, 7, 8, 11/56; 3,
11/57; 9, 10/58; 1, 4/60; 11/62; 11/63; 3, 4, 5/68; 4,
11/72; 7, 11/75; 11/76; 9/77. M. Zamecnik, FroSova
1247,517 41 Kostelec n. Orlici.

m 65 Barvy Humbrol. J. Ku€era, V8estudy 57, 431 14 p.
Strupcice, okr. Chomutov.

®m 66 Motor Moskito - Permot Z 1,5 cm3alebo Cox Tee
Dee 0,09 1,57 + svietky. Udajte stav a cenu. Ll Sida,
Stiavnitka 54,034 71 Ruzomberok.

m 67 Podklady pro stavbu RC makety bombardéru
Vickers Wellington. VI. VojtiSek. Marxova 80, 695 01
Hodonin.

m 68 Knihu Schiffsmodellbau a MO €.10.11,12/68; 2.5,
6, 9/69; 6, 7/71. V. Dlaba¢, Na Kavkach 363, 284 01
Kutna Hora.

m 69 1-3 ks Casovace Graupner - spéché. P. Kulhanek,
543 41 Lanov 48, okr. Trutnov.

m 70 Serva Varioprop Sed4, i poSkozena. B. Kabatek, Na
obci 1081/111,290 01 Podé&brady.

m 71 RC elektru Porsche fy Tamiya - zanovni; jap. mf.
transformatory 7x7 mm (bila, Zluta, cernd); serva
Varioprop; vadné let. pfistroje. Proddm novy el. mot.
Monoperm Super6 V 1000 ot/min (125). M. Rozto€il, PS
761/L-2.031 19 Lipt. Mikulas.

m 72 Lam. karos. § 130 RS 1:8. J. Thiel, 747 22 Dolni
Bene3ov 305, okr. Opava.

m 73 Knihu Vaclava Sorela Stavime makety kosmickych
lodi a letadel. J. Carda, Hefman 5, 398 22 Razice, okr.
Pisek.

m 74 Motor 0,1 cm5 nebo 0,05 cm3 na C02 planek
modelu letadla Pitts Special. J. Pivoiika, 679 71 Drnovi-
ce 12, okr. Blansko.

m 75 Planek RC vétroné Lion. Z. Franc, 517 93 Dobré 90.

m 76 Modely na gumu hornoplo3nik, dvojplo3nik o rozp.
od 1000mm i viac. Kvalitn gumu Pirelli, najradeji
z dovozu. RC vétroné s laminat, trupy do rozpéti
2000 mm. Katalogy od Graupnera a Simpropa a mod.
literaturu. Za modely dobré zaplatim (za kus 1000).
P. Uhrin, 962 04 Krivan 247, okr. Zvolen.

m 77 Kompl. roéniky 68 az 73 ModelaF, Zachovalé.
M. Fiala, 591 01 Hamry n. Saz. 303, okr. Zd'ar n. Saz.

m 78 Stavebnici vozu Citroen 15 firmy Heller nebo
stavebnici vozu Bentley - 1930 firmy Airfix. Jen novou
nesestavenou. M. Laurin, 468 25 Zasada 313, okr.
Jablonec n. N.

m 79 Casovace Thermic jakékoli zn. iamat.-2 ks; serva
KPS 15 nebo 14-2 ks; zdroje pro vysila¢ a pfijima¢ Kraft

pro RC soupr. KP-5 Sport Series. J. Spinar, Cechova 24,
517 24 Borohradek, okr. Rychnov n. Kn.

m 80 Tantaly 1M TE 125 2 ks, 2M2 TE 123 - 3 ks, 4M7
TE 121-1 ks, 33M TE 121 1 ks. J. Pliska, Sportovn{ 536,
664 11 Zby3ov u Brna.

m 81 Prijima¢ Variophon 4-kanal. J. Vagner, Hora sv.
Katefiny 279, okr. Most.

m 82 Staré motoTy, parni stroje  pp3koz. i nekompl.
B. Jaro$, Valska 916, 250 85 Praha 9-Ujezd n. Lesy.

m 83 Servczesilova¢ Varioprop pro 2 serva (€. 3743),
pfip. pro 1 servo (€. 3742). Velmi nutné. M. Varouch,
Moldavska 13,101 00 Praha 10.

m 84 RC karburator na motor MVVS 25 DR, RC
soupravu 1-kanal, neproporc. V. Stolcpart, Pfedpoli 6,
100 00 Praha 10.

m 85 Kompl. prop, soupr. na 4 serva. O. Hojovec,
Kozlovska 4,160 00 Praha 6.

VYMENA

m 86 Za benz. motory pro modely ddm kapesni kalkulag&-
ku (NSR), motor Jawa 350 (r. v. 1968), sidekar Velorex,
motor Pionyr a jiné dily moto. | Hajek, Brun3ov 30,
252 09 Hradi$tko, okr. Praha-zapad.

m 87 Se C&tendfem z SSSR, NDR, Polska, Jugoslavie,
Rakouska apod. leteckou literaturu (€asopisy a knihy),
zejména vSak plast, modely bojovych letadel 1914-45
v méF. 1:72 a 1:48 fy Novo, Revell, Airfix, Matchbox
a dali za modely letadel Kovozavodd Prostéjov 1:72
a Smeér Praha 1:48. V. Malek, 288 02 RaSovice 37, okr.
Nymburk.

m 88 Nepouzity OS Max. 40 FSR za Sed& sérva Vario-
prop s konektory, pfip. prodam. P. Jelinek, Seydlerova
971,500 02 Hradec Kralové.

m 89 Kfiz. ovlada¢ (nebo pér); nabfje¢ku aku 4,8 V
s automat, vypnutim: stopky za balsu. St. Veleba,
Jirdskova 42, 760 02 Gottwaldov.

m 90 RX Brand Hobby 40 MHz za 2 serva Bellamatic
i amat. zhotov. J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11
Plzeni.

m 91 Cas. ModelaF 5 nebo 8/76 nebo 7/78 za 4/78 (nebo
koupim). P. Kocian, Hvézdova 23.140 00 Praha 4.

RUZNE

m 92 Hledam staré model, motory a modely aut (se
spalov. motory), vyménim za model, material. A. Stoitz-
nér, 6700 Bludenz, Beim Kreuz6, Osterreich.

PRODEJ

m 93 Tfi zanovni serva Digi 1 ze zarukou (120C). A.
Panuzka, Babin 32, 341 02 p. Horazd'ovice 2.

m 94 Jednokanal. RC soupravu Delta 27,120 MHz + el.
motor jako vybavovag, 2x pouzitd (1000). M. Stanék,
768 71 Rajnochovice 118, okr. Kromériz.

(Pokra¢ovanina str. 32)
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Kam Jde

JIRI KALINA

Série jarnich hrackarskych veletrhi za-
Cala tradi¢né prvni GUnorovy tyden v No-
rimberku v NSR. Tamni pfehlidka produk-
ce hrackarskych a modelafskych firem
z celého svéta je povazovana za nejdlle-
Zitéjsi v oboru. To potvrdil ijeji letosni jiz
tficaty ro€nik, kterého se z(c¢astnilo 1697
firem (proti lofiskym 1560), z nichz tisic
bylo z pofadatelské zemé, zbyvajici ze
sedmatficeti statl z celého svéta. Vedle
NSR byly nejvice zastoupeny lItalie (129
vystavovatell) a Velka Britanie (119).
V téchto ¢&islech ovSem jesté nejsou obsa-
Zeny firmy (vétSinou mimoevropské), kte-
ré své vyrobky dodavaji prostfednictvim
evropskych firem pod jejich znackou.

Ve veletrznich halach byla vystavena
prakticky cela produkce ,détského"” prd-
myslu - od drobnych hracek pro kojence
aZz po slozité modely a potieby pro rizna
shobby". Pfedméty naSeho zajmu byly
vystaveny v pavilénech L a P; ty také byly
stfedem zajmd obchodnikd i novinafu
(vefejnost nema na veletrh pfistup).

Vyrobky naSeho c¢eskoslovenského
modelaiského priimyslu byly soustiedé-
ny na Stancich podnikl zahraniéniho ob-
chodu Unicoop a Pragoexport. K posled-
né jmenovanym jsem byl vazan pracovni-
mi povinnostmi zastupce atak jsem letos
ziskaval informace o novinkach ostatnich
vyrobcl ponékud obtiznéji, hlavné pro-
stfednictvim katalogl a rozhovor( s ob-
chodnimi zéastupci pfi kratkych navste-
vach jejich expozic. Bezprostfedné jsem
vS8ak mohl sledovat zajem nakupujicich
0 naSe vyrobky. Zejména stavebnice pod-
nikd UV Svazarmu MODELA a vyrobniho
druzstva IGRA nejsou bez nadéji na ex-
port. Jejich slusné obaly (u stavebnic lodi
z Igry dokonce na $pickové svétové urov-
ni), peclivé zpracované stavebni vykresy
a navody zajemce rozhodné neodradi.

Ponékud problematictéjsi je ale stupen
pfedpracovani jednotlivych dili staveb-
nic. Aby nasi vyrobci udrzeli krok s vyvo-
jem ve svété, musi urychlené pfistoupit
k vysekavani dild z preklizky, balsy &i
polystyrénu. Jako nezbytné se mi jevi
1zvétSeni poctu hotovych drobnych dill
z plastiku.

Takové stavebnice by naSly fadu za-
jemcl zejména v severskych zemich, kde
se dokonce uvaZuje o zafazeni modeléa¥-

24

Kazdoro&né uvadi GRAUPNER novinky firmy MARX, specializované na vyrobu elektrickych motord
a vrtaCek. Letos se v katalogu objevily hned dvé nové minivrtatky BABY-DRILL, umoziujici upnuti
vrtakd o prdméru 0,5 az 3 mm; vrtat Ize otdékami 2000az 8000 1/min. Ke kazdé vrtacce se dodavatzv.
gravirovaci nastavec.

PESO firmy GRAUPNER je typicky model pro zacate€niky; ve stavebnici jsou prakticky v&echny dily
hotové, staci je pouze slepit a nalakovat, Pfi rozpéti 800mm, celkové nosné ploSe 7,41 dm3
a hmotnosti 170 g vSak asi nebudou vykony modelu nijak oslfiujici.

Pouze samolepici paskou se slepuje model SUPERSTAR, jehoZz v3echny dily jsou ,vypénény"
z polystyrénu. Rozpéti tohoto zajimavého hazeciho kluzaku (1) je 1200 mm.
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stvi do $kolni polytechnické vyuky. Je
potésSitelné, Ze pravé naSe stavebnice
maji nadéji na zafazeni do osnov tohoto
vychovného programu. Mozna tato infor-
mace vyvola Udiv naSeho ¢tenéare, které-
mu se srovnatelné zahraniéni vyrobky
dostanou jen zfidka do ruky. Skute¢nosti
vSak je, Ze az nadrobné vyjimky je droven
zahrani¢nich stavebnic pro zacinajici mo-
delare velmi nizka. Firmy se totiz vétSinou
spokojuji se zastaralymi konstrukce (né-
kdy pfipominajicimi nase povéale¢né mo-
dely) nebo naopak nabizeji zvlastni, témér
nesmysiné modely, neplnici zakladni pe-
dagogické a polytechnické pozadavky.
Pric¢inou je znama skute€nost, Ze staveb-
nice jednoduchych modell nepfinaseji
dostatec¢né velky zisk, na rozdil od luxus-
nich,kompletd pro sestaveni velkych ra-
diem fizenych vétrond & motorovych
modell, RC souprav atp

Ekonomické ukazatele vibec hraji
v modelafském prdimyslu prim. Pikladem
mdZe byt obrovské rozsiteni nabidky RC
automobild, téméf vyhradné pohanénych
spalovacimi motory. Pfi rozhovoru si je-
den z jejich vyrobcd pochvaloval, kolik
toho dokazi automobilovi modelafi v krat-
kém ¢Case znicit: motor, serva, pfevody,
karosérie. A protoZze je vétSinou prvni
havarie jenom povzbudi do dalsi ¢innosti,
maji vyrobci zajistén odbyt.

Obliba modell automobild maale idal-
§i priciny. K hlavnim patfi dostatek vhod-
nych ploch k jejich provozovani (o viken-
du jsou velka parkovisté u obchodnich
domu vétSinou prazdnd). Navic zatim ne-
maji automobilovi modelafi problémy
s hluénosti motor( - pfi zemi se pfece jen
hluk tolik nesifi jako ve volném prostoru,
takze modely vyhovuji pfisnym podmin-
kdm omezujicim nejvétsi hlu¢nost.

Znacného rozsifeni doznal i sortiment

PLANKY MODELAR

Skoda 130 RS - model automobilu kategorie
RC V2 na motor Modela MVVS2.5GR; pomér
zmen3eni Vv0& vzoru 1:8, délka 520 mm,
stavba z tuzemského materialu. (Viz Modelar
€. 4/1978)

Cislo 89(s) Cena8 Ké&s

Aurora-podklad k nadvrhu modelu historického
kFizniku; délka skute¢né lodi 126,8 m, vykre-
sy jsou v meéfitku 1:100. (Viz Modelaf €.
5/1978)

Cislo 90(s) Cena 16 Ké&s

Orion - RC motorovy vétron (fizeny kolem dvou
0s) na motor 1,5cm3; rozpéti 2350 mm,
stavba z balsy. (Viz ModelaF €. 6/1978)

Cislo 91(s)

Superblbl - upoutand maketa €s. sportovniho
letadla Be 555 na motor 2,5 az 3,5 cm3; pomér
zmen3eni vagi vzoru 1:8,5, rozpéti 1176 mm,
stavba z balsy. (Viz Modelar ¢. 8/1978)

Cislo 92(s)

Simplex - sportovni RC model (fizeny kolem t¥i
0s) na motor 2,5az 6,5 cm3;rozpéti 1430 mm,
stavba z balsy. (Viz ModelaF €. 10/1978)

Cislo 93(s)

V novém vydani: VAZ MTX na elektromotor
(12 Ké&s) a RC maketa letadla OSCAR (8 K¢s). -
Upozoriujeme, Ze tisk dalsich novych planka
(zde dosud neuvedenych) se zdrzel vdisledku
nutnych energetickych opatfeni zacatkem to-
hoto roku.

Redakce
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naradi a pracovnich pom(icek. Nabidka
nejrdiznéjsich vyrobcli obnasi prakticky
vSechno potiebné - od jednotlivych nozu
pfes soupravy naradi pro rdzné zkudené
modelafe az po specialni vrtacky ajedno-
Ucelové stroje na stejnosmérné napajeci
napéti 12 V.

Podrobny popis v8ech novinek se jed-
nak vymyké rozsahu tohoto ¢lanku, jed-
nak by mohl byt i dost nudny. Rada firem
totiz dospiva soucasné k podobnym mo-
delim a zafizenim. Navic se naprosta
vétdina novinek dostava do obchodid az
v druhé poloviné roku a tudiZz nejsou ani
znamy prvni zkuSenosti z béZzného provo-
zu. Omezim se tedy na popis pro nas
zajimavych skupin vyrobk(, zatim z ob-
lasti leteckého modelafstvi.

Jak jsem jiz konstatoval, modely pro
zacatecniky jsou vice méné okrajovou
zélezitosti. Slusny sortiment nabizeji
prakticky pouze dvé nejvétsi firmy:
GRUPNER a CARRERA. Vétsinou jsou to
kluzaky s celobalsovym kfidlem s profi-
lem Jedelski, ocasnimi plochami rovnéz
z plné balsy; pfedni ¢ast trupu a drobné
dily jsou vesmés z plastiku. Jednou z méla
novinek byl Graupnerlv kluzak PESO,
nékolik podobnych modell v3ak predsta-
vily i firmy SIMPROP a SCHLITER.

Témér Gplné zmizely klasické stavebni-
ce upoutanych modell. Nahradily je malé
hotové modely z plastické hmoty pohané-
né motory o zdvihovém objemu 0,8 cm1
VétSinou jsou to polomakety stihacek
rlznych typl z celé historie letectvi. Tyto
vyrobky - nejznaméjsi nesou znacky COX
a TESTORS - jsou dodavany jako kom-
plety s vestavénym motorem, Fidicimi
lanky, palivem a baterii pro zhaveni. Jako
zvlastni pfisluSenstvi si Ize koupit soupra-
vu pro pokrocilé piloty, obsahujici U¢in-

Cena 8K¢es

Podnik UV Svazarmu

Cena 8K¢s

2 s Pr0 modelarské

krouzky

Po stavebnicich modelu motorového
&luru KORAL a drahovych modelll auto-
mobild, uréenych modelaiskym krouz-
kéim, uvadi MODELA na trh stavebnici
Skolniho modelu vétroné kategorie A3

néjsi (ale nemaketovou) vrtuli a delsi
lanka. Oznaceni ,model" vtomto pfipadé
zcela neodpovida nasim zvyklostem (neni
tfeba zadnych dokoncovacich pracf), za-
jemclim o létani s upoutanymi modely to
véak nevadi: Jenom modell firmy TES-
TORS o0 rozpéti asi 350 mm nabizenych
v sérii Fly'em bylo jiz vyrobeno pres dva
miliony!

Nejvétsi sortiment volné létajicich mo-
deldl s gumovym pohonem a upoutanych
modelll nabizi americka firma STERLING.
Koncepcné jde o klasické celobalsové
konstrukéni modely, dfevéné dily jsou ale
predseknuty, liSty nafezany a drobné dily
odstfiknuty z plastiku.

Chvélyhodna je snaha nékterych firem
0 vzajemné navazujici stavebnice modell
pro zacinajici modelafe. Jde jim o to, aby
se modelafsky adept postupné na nékoli-
ka modelech seznamoval se stale slozitéj-
§imi pracovnimi postupy a nebyl tudiz
odrazen problémy, které pfed néj postavi
nahly skok v naro¢nosti zplsobeny neod-
bornym vybérem stavebnic. Nejvice mne
vtomto smeéru zaujala stavebnice americ-
ké firmy COMET, ktera v jedné krabici
nabizi ¢tyfi modely - od jednoduchého
hazeciho kluzdku az k trupovému modelu
na gumu. Dily kazdého modelu jsou po-
chopitelné v samostatném obalu v¢etné
vykresu a navodu. (O podobné fadé sta-
vebnic britské firmy HUMBROL jiz byla
v Modelafi zminka.)

Pénény polystyrén, at' jiz jako félie ¢i
v podobé ve formach vypénénych celkd,
se prili§ nerozsifil. Cestnou vyjimkou byl
pouze héazeci kluzdk SUPERSTAR, ktery
zastupce zéapadonémecké firmy TRAN-
KLE predvadél Gspésné v letu pfimo na
vystavisti.

(Pokracovani)

FAVORIT. Stavebnice budou dodavany
(pocinaje 3. ctvrtletim letoSniho roku)
v baleni po péti ajednom kuse.

Stavebnice obsahuje plastikovou hlavi-
ci trupu, plastikova Zebra kfidla a vodo-
rovné ocasni plochy, predtisténé balsové
dily a dalsi drobny material potfebny ke
stavbé. Model ma rozpéti kfidla 860 mm,
celkova nosna plocha je 11,82dm2
a hmotnost 150 g. Letové vlastnosti FA-
VORITA jsou velmi dobré, mladé modela-
fe jisté plné uspokoji ijednoduchaarych-
14 stavba.

L. Kohout
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LODE

z Gdanske
zatoky

Ve vodach nasich polskych souse-
dd byly je$té nedavno vidét v Gdarni-
ském zalivu lodé, na kterych vyjizdéli
lovit na mofe mistnirybafi. Tyto lodé
budou jiZz pomalu patfit minulosti,
moderni technika je témeér tpiné vy-
tlacila z mofFe nastranky historickych
knih. Je to Skoda, mnoho mist tim
ztratilo plsobivy kolorit, kteryje nyni
nahrazovan novymi rybarskymi kutry
z ocele a pohanénymi motorem. Ne-
bude tedy na Skodu, kdyz si staré
lodé pfipomeneme. Podle pfipoje-
nych obrazk( si mizete zhotovit

i modely, které rozSifi vaSe sbirky.
(Autor sam tak ucinil v méfitku
1:400.)

Jednou z nejbéznéjSich na Gdariském zalivu
byla zacatkem tohoto stoleti lod délky asi 9 m
0 ploSe plachet asi 70 m: nazyvana pomeranka.
Hbita a pomérné rychla lod byla pouZivana pro
del8i rybarské vypravy a pro transport ryb, lidi
1nékladu. Nez byla na poloostrové Hel vybudo-
vana Zzelezni€ni trat, byla tam doprava problé-
mem. Cesty pro povozy tazené kofimi byly
zasypany pohyblivymi pisky a byly vétSinou
neprljezdné. Proto dopravu osoba nakladu na
poloostrové i mezi pevninou bylo nutno zajisto-
vat hlavné po mofi a pravé zde tyto malé
plachetnice vykonavaly cenné sluzby.

Pomeranky vznikly z lodi, kter4 jednoho dne
pfistdla v boufi v Gdariském zalivu. Rybéfri,
plavici se na ni z Pomoranské zatoky, prodali
rozbitou lod mistnim obyvatelim, kterym se
tento pro né neznadmy typ libil. Dva rybéfi
z Pomoranska zlstali na misté a jeden z nich
naucil mistni vyrobce stavét tyto lodé a pouzivat
je pfi rybolovu.

Na pomerance se lovilo pouze jednim dru-
hem rybéarskych sitl, ktery se nazyval nevod, a to
tak, Ze kazdy rybar z 6 az 8¢lenné posadky mél
vlastni sité. Lod potom na mofi plnila vlastné
ukol plovouci zékladny. Kdyz se na rybarskych
lodich zacaly objevovat motory, bylo mozno
pouzivat k lovu sité vle€né. Tento progresivni
zplsob lovu vytlagil pouzivani nevodd a tim
pomeranka ztratila své opodstatnéni. Pomeran-
ky potom slouzily jako dopravni lodé a s rozvo-
jem turistického ruchu si mnozi rybéari pfivydé-
lavali tim, Ze vozili vyletniky na more.

Pomeranky mély trup z dubového dfeva,
pomérné plochy s vytahovaci ploutvi, takze
mohly plachtit i v nizké vodé hloubky asi 30 az
40 cm. Trup se napoustél fermezi a temoval se
smolou a koudeli. Tyto lodé byly t¢émérF neustéle
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ve vodé. Na sou$ se vytahovaly teprve pred
objevenim se ledl a neobracely se dnem vzh(-
ru, jak bylo jinde obvyklé. Jakmile mraz povolil,
trup se naplnil vodou, aby se zabranilo vysyché-
ni. Trup se susil pouze nékolik dni pred konzer-
vovanim a spousténim navodu. Takto oSetfova-
né trupy vydrzely dlouho a30let4 lod'se nepova-
Zovala za starou.

Stézné byly z vybraného, dobfe vysuSeného
a lakovaného smrkového dreva. Boc&ni oporu
tvorila dubovéa deska, umisténa na boku lodi
nebo ploutev, kterd se vysouvala z ploutvové
skfiné. Ploutev byla profilovana podobné jako
kridlo letadla a pfi obratech se presouvala na
opacnou stranu. Jako zatéz pri plavbé slouzily
truhlicky s kamenim, pfekladané vzdy na nave-
trny bok anebo pytle s piskem, které se rov-
néz prevésSovaly pres navétrny bok lodi.

Trupy pomeranek byly nezvykle barevné,
Cervené, Zluté, zelené i bledé modré. Tésné pod
obrubou byval odlisné zbarveny péas Siroky asi
30 cm. Evidenc¢ni cisla byvala €ervena nebo
cerna.

Pomeranka byla oplachténa jako gaflovy
kutr, plachty obarvené na €ervenohnédo byly
napoustény skopovym lojem, aby nepuchfely.
Otéze plachet se drzely v ruce a pfi pékném
pocasi se uvazovaly na koliky.

Dal§im zajimavym typem v této oblasti byla

lod' zvané zuga, coz bylavlastné plovouci sad ka
slouzici k prevozu zivych ryb na trh do mésta. Za

tim Gcelem byla lod' predélena ve stfedni ¢asti
dubovymi deskami sahajicimi od jednoho boku
lodi k druhému a ut&snénymi vaci ostatnimu
lodnimu prostoru. V bocich pod €arou ponoru
byly v mistech takto vytvofenych sadek navrtany
otvory, takZze voda z more volné proudila lodi
a ryby se uchovavaly Zivé a Cerstvé, nez se
dostaly natrh do Gdariska. Kdyz lod' pfiplula do
pfistavniho kanéalu, byl demontovan Eelen pro
snadnéj$i manévrovani. Zugy byly pozdéji vyba-
veny i demontovatelnym zadnim stézném slou-
Zicim k umisténi svitilny pfi no€nim plachténi.

Plavebni vlastnosti lodi typu zuga nebyly
nejlepsi, nedalo se s nimi plout ostfe proti vétru,
ale svému Gc€elu pIné vyhovovaly. Bo&ni oporu
tvofil kyl a bo¢ni desky, které se podle potfeby
spoustély. Oplachténi se podobalo pomerance,
hlavni plachta byla kosatka a dvé stéhovky. Trup
byl prohnuty, se Sirokou tupou pfidi a podobné
byla tvarovéana i zad. V predni €asti pred stéz-
ném byla krytd kabina posadky. Stanovisté
kormidelnika za sadkami bylo oteviené Zde
byla i posadka obsluhujici otéZze prednich pla-
chet. Délka trupu zugy byvala kolem deseti
metrd.

Posléze colno byla lod podobna pomerance,
ale asi o 2 az 3 m kratSi. Pohon obstaravaly
hlavni plachta a kosatka a jeden par vesel.
Pouzivala se pro rybolov a dopravu nékladu.

Pfipravil Jifi SVEC
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Clanek Parni pohon lodi uvefejnény
v Modelafi ¢ 7/1978 vzbudil znaénou
pozornost. ProtoZe jsem vném slibil radu
a pomoc, byl jsem nucen zpracovat po-
mérné obsahlou dokumentaci, abych
mohl uspokojit asponi ty zajemce, jejichz
dopisy mi umoznily pfedpokladat, ze se
vyrovnaji se stavbou parnijednotky.

Zajemclm tohoto druhu jsou ureny
dal$i zkuSenosti a zasady nutné pro bez-
pecny provoz parnijednotky ajeji odsta-
veni z provozu (vyrobni dokumentace to
neobsahuje).

1. Provoz parniho kotle

Provoz kotelny v modelu nélezité izolo-
vat proti tepelnym G&inkdm a zajistit
dostatec¢né vétrani cerstvym vzduchem.
Tepelny zdroj (lih, propanbutan) umistit
v bezpetné vzdalenosti od topenisté
a chrénit protipozarni sténou. Kotel plnit
vodou po ¢aru vodorysu asi 0,75 litru, aby
strop plamenice atrubky nebyly obnaze-
né - bez vody. PIného tlaku pary 2,5 atp se
dosahne asi po 6 az 7 minutach.

Po ukonceni provozu kotle vypustit
zbytek vody vypustnym Sroubem a zajistit
odvodnéni podlahy kotelny. Pfiopakova-
ném provozu - jizdach -doplnitstavvody
do vySe zkouSeciho kohoutu, ktery je na
dvefni sténé kotle. Hofak pred topenis§tém
upravit podle pouzitého paliva (propan-
butan, lih, benzim).

2. Provoz parniho stroje
Veskeré tfeci stroje prfed provozem
promazat olejem maznic¢kou, hlavné ¢asti

Glorglo Merlotti patfi bezpochyby mezi nej-
UspésnéjsSi modelarské sportovce ve svété.
V poloviné lofiského roku mél na tvém konté 2
tituly mistra svéta, 2 tituly mistra Evropy a 21
tituld mistra Italie. - Model, ktery dril v ruce, je
z vyvojové fady Silak, s jejimz Elenem se
Merlotti poprvé prosadil na MS v roce 1973.
Velky podil na UspéSich maji jisté i proslulé
motory OPS '
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rozvodové kulisy. Kondenzaéni maznici
pro mazani Soupéatek a parnich valcl plnit
vélcovym olejem pro mokrou péru, ktery
je nejvhodnéjsi. Pouziva se pro mazani
véalcl parnich lokomotiv. (KaZdy strojve-
douci vam potiebné asi 2 decilitry rad da
a vam vystaci na 2 roky provozu i déle.)
MuUZe to byt i olejpro pfehfatou paru. Oba
tyto oleje je nutno pred plnénim maznice
dobfe ohrat, aby je bylo mozné nasat
injekéni stfikackou; za normalni teploty
jsou zna¢né husté. Kone¢né v nouzi lze
pouzit i motorovy olej - sice méné vhod-
ny, protoZe s parou tvofi emulsi - ale
prece jen trochu mazajici, takZze nedojde
k zadfeni valcd.

Po namazani zahtejme blok valcld par-
niho stroje tim zplsobem, Ze pfi mirném
otevieni regulatoru (pfipusti pary) prota-
¢ime setrvacnikem stroj, aby se Soupat-
kové komory avalce zbavily kondenzova-
né vody, a to tak dlouho, az se blok
néalezité ohfeje astroj naskoci. Potom stoj
probé&hneme v obojim smyslu otaceni aje
pfipraven k provozu.

Aby nedochéazelo ke znecistovani pro-
storu strojovny vodou a olejem, doporu-
Cuje se vyvést vyfukovou paru mosaznymi
trubkami na horni ¢ast Soupatkovych
komor do spole¢ného vyfukového potru-
bi, jehoz spodni ¢ast je nutno odvodnit
(zpocatku); po ohfati celého vyfukového
systému se docili optického efektu oblac¢-
ka vyfukové pary. Je také mozné odvést
vyfukovou péaru do kominu kotle, ovSem
kratSi cestou.

Provozni otacky stroje je mozno regu-

Mistrovstvi svéta’'78
pro RC motorove
Cluny

Konalo se v Anglii ve dnech 26.-28.
srpna, ato spolecné pro vSechny objemo-
vé tfidy: A- 35 B- 65aC- 15cm’.
V prekrasném parku Thorp nedaleko lon-
dynského letisté se sesli zavodnici z cel-
kem 18 statl, socialistické zemé bohuzel
zastoupeny nebyly.

Organizace zavodu byla prikladna.
S pomoci moderni vypocetni techniky
byly prlibézné znamé dil¢i vysledky, coz
samo 0 sobé davalo zapoleni vzruch
a Svih. Rozhod¢i sedéli pfimo nad hladi-
nou na visutych mdstcich, takze méli
dobry prehled o trati a mohli penalizovat
soutézici, ktefi se prohresili proti pravid-
IGm; téch vSak bylo malo. Pro mnohé
soutézici nebyl nejvétSim nebezpeim
soupef, ale hladina hluku stanovena na
pouze 80 dB, zatimco vétsina sportovcl
byla zvykla na 90 dB.

Nejvétsi prekvapeni MS poskytl zavod tfidy
A (3,5 cm3), ktery se jel jako prvni. Vedle 16
soutézicich muzl jej absolvovala 3védska za-
vodnice M. Richardssonova, a to vyborné s lodi
Squai. Nejrychlejsi okruh mél Ital Olivieri
(27,8"). T¥i nejlepsl: 1. L. Goetzer, J. Afrika 194;

lovat bud Skrcenim pary regulatorem
(ventilem) nebo zménou plnéni valcl po-
moci rozvodové paky. PIné otevieny re-
gulator a nejvyssi plnéni umoZziuje maxi-
malni vykon stroje. Smysl otacek je moz-
no meénit i pfi plné otevieném regulatoru
pozvolnym prestavenim rozvodové paky
do jeji protilehlé krajni polohy.

Dalkové ovladani stroje je nutno Fesit
tak, aby pfipust pary méla dvé polohy -
otevieno - zavieno, pfipadné Skrceni
pary. Reverzac¢ni zafizeni, tj. rozvodovou
paku nutno ovladat tak, aby paku bylo
mozno ustavit v kterékoli poloze, a to
hlavné v poloze nultého plnéni, kdyz
rozvod je postaven na stfed a Soupatka
nekonaji zadny pohyb a pfekryvaji vstupni
kanaly do valcd.

Zabihani stroje a odstaveni z provozu

Doporucuje se zabihat stroj pomoci
stlac¢eného vzduchu pfi FfAdném promaza-
ni Soupatek a valcl a pak teprve pfejit na
paru.

Po ukoné&eni provozu stroje je zapotre-
bi pokud moZzno zbavit Soupatkové komo-
ry a vélce zbytk(i kondenzované vody, aby
nenastaly korozni G€inky na sténach val-
cl; vtomto pfipadé je vhodny zase tlako-
vy vzduch.

Parni pohon modeld lodi, jak uz bylo
zdlraznéno v minulém ¢&lanku, je poné-
kud néaro¢néjsi nez obvykle pouzivané
druhy pohonu, je v8ak originalnia v né-
kterych pfipadech nenahraditelny. Proto
také ti, kdo se pro néjrozhodnou pro své
historické modely, nebudou jisté vahat
pfed slavnostnim nasazenim admiralské
Cepice oblékat si obcas také modraky.

M. BEDRICH

MK Svazarmu Prerov

2. D. Smith, Skotsko 193; 3. Richardssonova,
Svédsko 192 okruhfi.

Ve tfidé B (6,5 cm3) se usadil od pocatku
v Cele italsky zavodnik G. Merlotti s vynikajici
lodi Silak 7 (laminatovy trup mozno zakoupit
s mechanickymi dily jako stavebnici). Béhem 5
okruhd predjel v3echny konkurenty a za 2
hodiny z&vodu najel na druhého y poradi 40
okruh(! Mgl také nejrychlejsi okruh (23,9").
TFi nejlepSi ze 17 hodnocenych: 1. G. Merlotti,
Italie 234; 2. P. Pilsworth, Anglie 194,5; 3. D.
Hare, Skotsko 194,4 okruhu.

Do boje v nejrychlejsi tfidé C (15 cm3) na-
stoupil jako jeden z favoritd Merlotti opét s mo-
delem typu Sildk 7 a motorem OPS. Ackoli
vétSina soutézicich méla velmi rychly start,
dostal se Merlotti uz v prvnim kole do cela,
sledovan zapadonémeckym Reichertem. Za
nimi se hnala smecka ostatnich s malym odstu-
pem. Reichert se drzel state¢né, ale Merlotti ho
uz v prvni €tvrthodiné predstihl o 2 okruhy.
Pozdégji vystuprioval jesté rychlost, a tak po 2
hodinéach jizdy na konci zavodu mél o 28 okruhd
vice nez druhy Angli€an W. 0’'Gara. Pfi 189.
okruhu byl zméfen Merlottimu také rekordni
okruh - projel jej za pouhych 22,7". - T¥i
nejrychlejsi: 1. Merlotti 262; 2 W .0 'Gara, Anglie
234;- 3. D. Geustyn, J. Afrika 228 okruhQ.
Celkem 18 hodnocenych.

Dvoji vitézstvi Malottiho spolu se 4. mistem
Olivieriho ve tfidé A dop.omohly k vitézstvi
Italii pfed Anglii a J. Afrikou.

L. Svoboda
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Plastikova stavebnice ze SSSR:

r# -
« 3

Obliba plastikovych stavebnice -
tzv. kitd* - mezi naSimi modelafi
i mladezi viibec neustale roste. Méné
potéSujici je vSak jednostranna na-
bidka stavebnic, nebot az do nedav-
na se v bézném prodeji objevovaly
v drtivé vétSiné pouze stavebnice
letadel, at jiz domaci vyroby nebo
dovezené z NDR €i PLR. Teprve pfed
nékolika mésici se situace ponékud
zlepSila nabidkou motorizovanych
stavebnic ,obrnéncud" z 2. svétové
valky dovezenych ze Sovétského
svazu. Seznamime vasponékud blize
s jednou z nich . stavebnici samo-
hybného déla ISU-152 vméfitku 1:30.

Vzorem pro tuto stavebnici, vyrdbénou
moskevskym zavodem Ogonok, byla nej-
silnéjsi ,samochodka" Velké vlastenecké
valky, ktera vznikla v roce 1943 na zakladé
tézkého tanku IS. Byla vyzbrojena délem
152 mm a kulomety, tlouStka jejiho panci-
fe dosahovala az 120 mm. Veleni némec-
ké faSistické armady nazyvalo samohyb-
né délo ISU-152 ,lovcem" a svym tanko-
vym jednotkdm dalo rozkaz neutkavat se
s nim v pfimém boji.

Vzhledem k naprostému nedostatku
dokumentace neni mozné posoudit roz-
mérovou i tvarovou vérnost modelu. Lze
se vSak domnivat, Ze jeho tvlrci k t&¢mto
podkladim pfistup méli, o EemZ své&dci
dobré modelové propracovani fady
detaild.

Stavebnice obsahuje dva lici ramecky
s jednotlivymi dily podvozku, nastavby
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i vyzbroje, dva housenkové pasy a tazna
lana, dva elektromotory DP-10, sadu ozu-
benych kol a hfideld pro pfevod mezi
motory a hnacimi koly, plastikovou
schranku na baterie s kontakty a ovladaci,
elektricky vodi¢, navod ke stavbé, lepidlo
a obtisky. To v8e v krabici se prodava za
velmi pfiznivou cenu 55 K¢&s. | kdyz model
z této stavebnice je pomérné narocny na
stavbu a vzhledem k velmi stru¢nému
navodu v rustiné vyzaduje predbézné
zkuSenosti v této modelafské odbornosti,
Ize celkem otevrené Fici, ze s ohledem na
cenu se docela dobfe hodi i pro za¢inajici
Jkitafe", jejichz srdce tihne vice k vozi-
dldm nez k letadldim.

Jak je zfejmé uz z vyctu Easti stavebni-
ce, jde o model s elektrickym pohonem,
ktery Ize dalkové ovladat prostfednictvim
elektrickych vodi¢l. Rizen je smysl asmér
jizdy, pficemz zména sméru se déje zasta-
vovanim pfislusného péasu, pfipadné pro
urychleni manévru - zménou sméru jeho
pohybu. Ten, kdo chce model pouze ,do
vitriny", mdZe samoziejmé ovladani vy-
pustit a zalepit otvor pro ovladaci vodi¢
v zadni ¢asti nastavby.

V8ech 152 dil vlastniho modelu je
tlakové odlito z plastiku, a to peclivé, bez
nadmérného pfesahu obou polovin for-
my, takze prace pfi zacistovani jednotli-
vych soucastek je minimalni. PouZzita
plastickd hmota je dostate¢né podajna,
neni ani pfili§ kifehka, takze se zbyte¢né
nelame, ani nadmérné mékka, coz je zase
vyhodné pfi zabruSovani pfipadnych ne-
rovnosti. M& zelenou barvu, avSak odstin
a pfili§ hladky a tudiz leskly povrch vyza-
duji pro realisticky vzhled vozidla jesté
kone¢nou povrchovou UGpravu, nejlépe
stfikanim.

Nasledujici fadky nemaji byt testem
zminéné stavebnice; k tomu se autor
neciti povolan. Cilem je dat nékteré prak-
ické rady tém, ktefi se po precténi pro
stavbu modelu samohybného déla ISU-
152 rozhodnou, anebo tém, kdo stavebni-
ci jiz vlastni, ale z nejrlizn&jSich ddvod se
k praci na ni jeSté nedostali. Nékteré
postfehy a skute¢nosti, zjisténé pfi stav-

bé, jim snad praci usnadni, popfipadé
umozni vyvarovat se chyb, vedoucich
nejen k znehodnoceni materialu, ale pre-
devsim ke ztraté chuti do dalsi prace.

e Pfed zahajenim vlastni stavby peclivé
prostudujte pfilozeny navod, pokud to
vaSe znalost ruStiny umoZznuje, v opac-
ném pfipadé pozadejte nékterého ze
svych znamych aspon o stru¢ny preklad.
I kdyZ je navod velmi heslovity, doporucu-
jeme zachovat v ném uvedeny postup
stavby, respektive pofadi sestavovanijed-
notlivych podskupin (podvozek, pohané-
¢i Ustroji, vyzbroj, nastavba, ovladani).

e Jednotlivé" dily po oddéleni z liciho
ramecku a zacisténi jeSté prfed lepenim
peclivé slicujte. Plati to zejména pro dily
vzajemné se pohybujici, jako jsou otocné
poklopy nastavby, hlaven déla, ale pfede-
v8im hridele hnacich i vodicich kol pod-
vozku. Samotna kola zvlast vyzkousejte,
zda se otaceji zcela volné na svych hride-
lich, po zalepeni do podvozku jsou jaké-
koli dalSi Upravy vylouceny.

» Pro spojovani dili Ize s vyhodou pouzit
lepidlo, které vyrobce dodava se staveb-
nici. Prace s nim vSak vyZaduje velkou
peclivost. Je dostatecné tekuté, obsahuje
minimum plnidla a vlastni proces lepeni
spoCiva v naleptani spojovanych c¢asti.
Lepidlo nanaSime v minimalnim mnoz-
stvi tak, aby po vzajemném pfilozeni
a pfitlaeni jednotlivych dill nepreteklo
pfes okraje spojovanych ¢asti. Pfi zacho-
vani této zasady schne lepidlo velmi rych-
le a po zaschnuti nezanechava témeér
z7adné stopy, protoZze se vétSinou odpafi
a vlastni spoj tvofi plvodni materidl.

e Jiz pfi zahajeni stavby se musime
rozhodnout, pouZijeme-li vS8echny doda-
né dily, to znamena, budeme-li stavét
model s ovladanim. Tomu pak podfidime
i dalSi postup prace. P¥i stavbé ,mobilni"
varianty si musime uvédomit, Zze podvo-
zek, zejména hnaci kola, bude pfenaset
znacné sily a tomu odpovida co nejpev-
néjsi spojeni jeho jednotlivych ¢asti (po-
stranice podvozku, nesouci hfidele
vSech kol, motory i pfevodovky a vlastni
hnaci kola). Je totiz velmi mrzuté, oddéli-li
se néktera ¢ast podvozku po ujeti néko-
lika metrQ, zejména chceme-li pravé svij
novy model predvést pratellim.

e Zvlastni péci vénujeme sestaveni a za-
lepeni prevodovek a motord do podvoz-
ku. Obé prevodovky sestavime zkusmo
a vlozfme na pfislusné misto, kdyz jsme
prfed tim zacistili vS8echny ,otfepy" na
ozubenych kolech vzniklé pfi liti. Jsou-li
hfidele ozubenych kol kratké, nahradime
je delSimi, zhotovenymi z dratu pfislusné-
ho priméru. Teprve po pfezkouseni Cho-
du celé prevodovky ji peclivé a pevné
zalepime najeji misto. Po zaschnuti spojl
pfevodovek stejnym zplisobem pfipevni-
me oba motory, k nimz jsme jiz predtim
pfipajeli elektrické vodice.

¢ Obdobnou péci vénujeme hnacim ko-
IGm. Po zagisténi hnacich ozubld doporu-
Cujeme jejich Gpravu do tvaru jehland,
ozuby pak lépe zapadaji do otvor( v pa-
sech. P¥i sestavovani hnacich kol zacho-
vejte bezpodmineéné postup uvedeny
v navodu: hfidel hnaciho kola vlepujte do
postranice podvozku jen s nasazenymi
dily kola. Nalepite-li pouze samotny hfi-
del, nepodafi se vam s nejvétsi pravdépo-
dobnosti jiz kolo nasadit, protoze vam
v tom zabrani jeho kryt (,blatnik").

* Po sestaveni této ¢asti modelu odolej-
te poku$eni okamZzité pripojit oba motory
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alespon k prozatimnimu zdroji elektrické-
ho proudu a vyzkouset jeho funkci. Ne-
chte radéji dobfe uschnout veSkeré lepe-
né spoje (do druhého dne) -zabranite tim
nezadoucimu a nenapravitelnému posu-
nuti jednotlivych &asti pfevodd, zejména
motoru a vlastni pfevodovky!

« Pasy jsou rovnéz tlakové odlity z plas-
tické hmoty, ktera je sice pruzna (dllezité
pro ¢innost pasl), nelze ji vdak Uspé&3né
lepit. Ke spojeni obou koncl slouzi tfi
malé vystupky, které je potfeba - po
prostréeni pfislusnymi otvory - ,roznyto-
vat" zahfatym kusem kovu. Potfebnou
teplotu ,nytovaciho" nastroje si predem
peclivé vyzkousime na kousku stejného
materialu, ktery zbyde po vzajemném
oddéleni obou pasd. Teplota ma byt tako-
va, aby mirnym tlakem na nastroj ménila
hmota svdj plvodni tvar, nesmi se vak
Jfoztéci". Je vyhodné jako nastroj pouzit
téleso s malou tepelnou setrvaénosti
(malého objemu) a ponechat nastroj na
misté spojeni az do poklesu teploty pod
bod teCeni materidlu pasd. Odstra-
nime tim do jisté miry pUsobeni pruz-
nosti materiadlu a dostaneme spoj s mir-
nym predpétim. | tak vSak nelze, vzhle-
dem k zna¢né pruznosti materialu pa-
sl a malé ploe spoje, ,nhytovani" zcela
dlveérovat a je vhodné pojistit spoj jesté
jinak. Autor pouzil (bez porusenivnéjSiho
vzhledu past) obycéejnou reznou nit pfi-
slusného odstinu, ktera je dostatec¢né
pruznda i pevna.

« Pfi sestavovani nastavby s vyzbroji
opét dbame na peclivé slicovanijednotli-
vych ¢asti, koneénému vzhledu modelu to
jen prospéje. Plati to pfedevsim o vzajem-
né pohyblivych dilech (délo, pancéfrovy
§tit déla, oto¢né poklopy, kulomet). Délo
a poklopy vlepujeme do nastavby s dosta-
te¢nou vdli, aby i po zaschnuti lepidla
(které spoj ponékud ,zatahne") zlstala
zachovana jejich pohyblivost. Pancéfovy
&tit déla i kryty poklopd, které jsou umis-
tény oto¢né na Cepech, peclivé zacistime,
pfipadné upravime pfipilovanim nebo na-
opak pfilepenim chybéjiciho materidlu
tak, aby se po nabarveni daly lehce zasu-
nout na sva mista, bez nebezpeci posko-
zeni okolniho néatéru nebo jich samot-
nych.

* Nejdrobnégjsi ¢asti (svétlomet, obryso-
vé svitilny, anténa) lepime k nastavbé az
Uplné nakonec, zabranime tim jejich pfi-
padnému ulomeni pfi manipulaci s nedo-
hotovenym modelem. Plati to zejména
o obrysovych svitilnach, u kterych je
vyhodné ponechat ¢ast vtoku z liciho
ramecku a do nastavby vyvrtat nebo hor-
kou jehlou ,propalit" pfislusny otvor.e

e O c¢tyfech vnéjSich palivovych nadr-
zich plati totéz, co o drobnych dilech
nastavby. Po jejich pfed¢asném nalepeni
na podvozek (jsou upevnény na krytech
past) Ize navic jen velmi obtizng& nasadit
nastavbu.

* Problematické je spojeni podvozku
a nastavby. Nikoli snad z hlediska obtiz-
nosti lepeni, to je celkem jednoduché,
spiSe pro nemoznost pfipadné vymény
motord, promazani nebo opravy pifevodo-
vek atd. Pro zru¢néjSi modelafe se zde
nabizi feSeni s demontovatelnym spoje-
nim. Je mozné napfiiklad vlepit do rohd
nastavby hranolky z plastické hmoty, za-
brousit je do jedné roviny s okraji nastav-
by, vyvrtat do nich diry a zespodu pfipev-
nit &tyfmi Sroubky ke krytim pasa.

* P¥i kone¢né povrchové Upravé modelu
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Rekn&me si pravdu

o drahovych
modelech

Mnonaleta existence drahovych modeld au-
tomobild v CSSR nas presvédéila o tom, ze
zédkladnim predpokladem pro jejich stavbu,
soutézeni a stupfiovani vykond jsou kvalitni
elektromotory. V8echno ostatni lze v nouzi
~néjak™ obejit, amatérsky zhotovit - kromé
motoru. A musi to byt motory vyrobené special-
né pro tenhle UcCel, které splfiuji fadu poza-
davkd.

Béhem let se ukazalo, Ze motory tuzemské
vyroby postaci pro ,rekreacni" provoz na ma-
lych domécich autodrahéch, ale pro zavody na
klubovych autodradhach a sportovni vykony se
prosté nehodi; ostatné pro ten Gcel nebyly ani
konstruovany. Na takovém motoru lze sice
udélat apravy ve prospéch zvySeni vykonnosti
a Zivotnosti (nékteré byly v Modelafi popséany),
ale je to prace tak naro¢na, e ji miize zvladnout
pouze zkuSeny a technicky dobfe vybaveny
modelaf. Zacinajici zdjemce nema v tomto
sméru zadnou nadéji, neni to tudiz realna cesta
kupredu.

Proto jsme uvitali, kdyZz pé¢i Obchodu prd-
myslovym zboZim byly pfed nékolika lety dove-
zeny specialni japonské elektromotory Mabu-
chi. Na naSem trhu se tak postupné objevily typy
FT-16D-222, FT-26D a FT-36D, v poslednim
obdobi pak pouze FT-16D-160. Posledné uve-
deny je tzv. ,,spotfebni" motor pro bézné pouzi-
ti, tedy nikoli se Spickovymi parametry; odpovi-
da tomu i cenové. Kvalitn&jSi motory typu
FT-26D se prestaly dovazet, protoze jejich vyro-
ba skoncila.

Pokrogilej§i modelafi si st&zuji, ze v CSSR
nyni nejsou ke koupi kvalitn&jsi motory pro
drahové modely. Maji pravdu. Specialnich mo-
tori nabizeji svétové,firmy nékolik desitek dru-
hd. Zminény typ FT-16D-160 s max. otackami
36 000 1/min, u nas prodavany za 55 K¢s, je ve
motory od firem Cox, Champion, Mura, Pooch
aj. s max. otd€kami 50 az 60 000 1/min, tzn. na
arovni u nds znamého FT-26, jsou v prdméru
pétkrat drazsi. Spickové motory s otackami
okolo 100 000 1/min jsou jesté drazsi, jejich
ceny se pohybuji asi od 100 DM vySe a ro¢né
rostou asi 0 10 %. Z toho je vidét, Zze kvalitn&jsi

dbame predevSim na to, aby se barva
nedostala na stykové plochy vzajemné
pohyblivych dild a nespojila tyto dily na
pevno. Plati to zejména o hfidelich kol,
délu a otocnych poklopech. Pfi volbé
vhodného odstinu barvy ndm do jisté miry
mdZe byt voditkem pfilozeny obtisk
s hvézdami a €isly, umisténymi na barev-
né ploSce. Obtisky jsou vSak nalepovaci,
nikoli posunovaci.

¢« Rozhodneme-li se pro pohyblivou va-
riantu modelu, musime vyzkouSet jeho
ovladani jesté pred pfipevnénim nastav-
by. To pro pfipad, Ze bychom museli
zménit zapojeni motorl vzhledem ke
smyslu jejich otaceni.

Plastikova schranka na baterie s ovla-
daci a kontakty je na neStésti nejméné
peclivé propracovanou ¢asti jinak velmi
pékné stavebnice. Pfi zapojovani ovlada-
ni je proto potfeba vénovat funkci jednot-
livych €asti zvySenou pozonost. Plati to
o uloZeni baterii (doporucujeme utésnit
molitanem), o vicku schranky (postaci
pryzovy péasek) a o vlastnich ovladacich,
kterym je potfeba vhodnym probrouse-
nim drazek ve vicku upravit drahy tak, aby
bezpe&né spojovaly jednotlivé kontakty.
Autor téchto fadek jednak pro nechut
natahovat ¢tyfnasobné vodi¢ mezi ovla-
daci a vlastnim modelem (vodice je ve
stavebnici celkem 6,5 m), jednak a hlavné

elektromotor pro drahové modely by se u nas
cenové pfiblizné vyrovnal spalovacimu motoru
o objemu 2,5 cm’ a Spickovy elektromotor by
byl jeSté znatné drazsi. Je otdzka, kdo by si
takovy motor mohl koupit - mladez urcité ne.
A pritom jeden motor - Zzadny motor (pro
zavodéni). S ohledem na omezeny limit devizo-
vych prostfed kii pro ndkup modelarského zbozi
bylo by moZno zajistit jen maly pocet takovych
motord.

Za této situace je proto bezpochyby spravné
vynalozit devizy na uspokojovani potieb tisicd
zajemcll, zejména mladeze, coZ se dovozem
motord Mabuchi spotfebniho typu déje. V této
souvislosti je zdhodno také pfipomenout, Ze ze
vSech socialistickych -zemi je v CSSR drahové
modelafstvi nejvice rozdifeno. A mQze-li si
kazdy novy zajemce koupit v modelarské pro-
dejné zakladni dil modelu - specialni elektro-
motor - méa na tom zasluhu i promyslené
rozhodovani o dovozu. Ti zkuSeni se musi
ovSem smifit stim, Ze vtéto modelarské odbor-
nosti asi v dohledné dobé nepronikneme mezi
evropskou 3pi¢ku. Na jedné strané systém
soutézi pofadanych vzdy v nékolika kapitalistic-
kych statech spolu s potfebnym materialovym
vybavenim a na druhé strané nasSe podminky
a ekonomické moznosti ndm to prosté neumoz-
fuji. Je to konstatovani nikoli libivé, ale prav-
divé.

Znamena to snad Upadek? Rozhodné nikoli -
vzdyt pfece tato, ani jind odbornost nem@ze stat
¢i padat se ,,Spickou”. Berme drdhové modelar-
stvi i dale zejména jako soucast polytechnické
vychovy mladeze. Snazme se ziskavat ze star-
Sich, zkusenych automodelard dobré instrukto-
ry krouzkd. Zajem o tuto ¢innost mezi mladezi
je. Po dlouhém usili jsme na dobré cesté, aby se
k modelafim dostaly také nékteré dalsi zaklad-
ni dily potfebné pro stavbu (dily podvozku,
disky kol aj.). Je to zasluhou modelara aktivistd,
ktefi se podileli na tom, aby tyto vyrobky
obohatily sortiment podniku Modela.

K dal§imu rozvoji automodelarstvi je nezbyt-
né seznamovat Sirokou verejnost s technickymi
napady a naméty. V tom sméru mohou pomoci
zkuseni modelafi z klubd. Malokdo ma moznost
Cerpat ze zahrani¢niho automodelarského ¢a-
sopisu; specializovany ostatné ve svété neni.
Aktivita automodelafd projevovana v Modelafi
je nizk& a spéjeme k tomu, Ze se jiz omezuje
tiskova plocha vénovana nasi €innosti. Ob¢as-
né oznameni vysledk( vefejné sout&Ze neni
rozhodné to nejpotfebnéjsi.

Jifi JABUREK, UV Svazarmu

pro lepsi celkovy vzhled pouzil pro toto
spojeni ¢&tyfpramenny telefonni kabel
véetné mosaznych koncovek zakoupeny
v prodejné Tesla. Konecny efekt je velmi
priznivy.

e | po peclivé montadzi a promazani
véech prevodl i hiidell kol jsou ziejmé
pasivni odpory pohyblivého Ustroji mode-
lu tak velké, Ze dva 1,5V ¢lanky, pouzité
podle navodu vyrobce pro pohon kazdé-
ho z obou motorl, maji minimalni Zivot-
nost. Nabizi se proto moZznost pfipojeni
dodate¢ného vykonnéjsiho zdroje, a to
buéi pfimo k vlastnimu ovladaci (napf. dvé
ploché baterie) anebo dal$im vodi¢em.

Tolik struéné ke stavb& modelu samo-
hybného déla ISU-152, jehoz plasti-
kové stavebnice se pfed nedavném dosta-
la na nas trh ze Sovétského svazu. Odmé-
nou za péci vénovanou jeho stavbé nam
zajisté budou okamziky, kdy se model
poprvé rozjede a bude se spolehlivé Fidit
nasimipovely. A nejde vylu€néjen o tento
model. Obecné zavéry z tohoto ¢lanku lze
vyuzit také pro stavbu dalSich modell
obrnénych vozidel z moskevského zavo-
du Ogonok (do CSSRbyly zatim dovezeny
jestd tanky KV-85, ISU-122 a IS-3).

Ing. P. KOSTAL
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trakCni zdroje

s odporovou
regulaci

Nechcete-li pouzit pro provoz vasimo-
delové Zeleznice tovarni napaje¢ a dava-
té-li prednost,vlastni vyrob&", mizete si
vybrat nékteré z nasledujicich zapojeni;
vSechna vyuzivaji transformator s jedi-
nym sekundarnim vinutim bez odbocek
a obejdou se bez nakladnych (a v rukach
nezkuSenych i choulostivych) soucastek
- tranzistorl &i tyristord. Upravou zapoje-
ni se pokusime dosahnout lepSich jizd-
nich vysledkl nez s napajeci tovarnimi.

Na obrazku 1 je nejjednodussi va-
rianta: transformator Tr dodava na se-
kundarni strané zhruba 15 V. Kusmérné-
ni pouzijeme ¢tvefici usmérnovacich ven-
til D1 aZ D4; neni rozhodujici, zda selé-
nové desky, germaniové ¢i kfemikové
diody. Nebude-li to vSak typ uvedeny
v rozpisce soucasti, musite si zjistit, zda
vyhovi pro pFedpokladany proudovy
odbér.

Ve schématu najdete dale dva promén-
né odpory R1, R2 a dvoupélovy pfepinac
sméru jizdy P. Odporem R1 budete regu-
lovat rychlost jizdy; druhy odpor umoZziiu-
je volbu jednocestného nebo dvoucest-
ného usmérnéni a je zde pouZzit misto
obvyklejsiho prepinace, jehoz polohy se
zpravidla podle U¢elu oznacuji ,jizda"
a ,posun”. Jednocestné usmeérnéni do-
voluje totiz snadnéjSi rozjezd trakénich
vozidel a dosazeni nizSich rychlosti pro
posun. Usporadani s prepinatem je po-
mérné nevyhodné, protoZe se neda prejit
zjednoho provozniho rezimu do druhého
plynule, nema-li dojit ke skokové zméné
rychlosti. Proménny odpor R2tuto nevy-
hodu odstranuje: jedna krajni poloha
(maximalni odpor) odpovida rezimu ,po-
sun" (nebo v tomto pfipadé lépe ,roz-
jezd"), pfi druhé krajni poloze (minimalni
odpor) je vystupni napéti usmérfiovano
dvoucestné (,jizda"). Pfi vlakové jizdé
mlZeme proto dosahnout snadnéjsiho
rozto€eni motoru vozidla a po rozjeti
plynule pfejit do provozniho rezimu
Jizda".

Oba proménna odpory musi snést po-
mérné vysoké proudové zatizeni; bézné
dostupné typy potenciometrd se pro ten-
to Gcel pouzit nedaji! Realizace je mozna
i po domacku z dostupnych soucasti;
jedno mozné feSeni ukazuje obrazek 2.
Jako oto¢né lozisko je zabudovan vyfaze-
ny dratovy potenciometr (1), jako vlastni
odporova draha slouzi tmeleny dratovy
odpor 100 Q/50 W (3). Na plivodni sbérac
potenciometr(i je pfipajen tlustsi drat

Obr. 1

Tr 220/15 V
D1 az D4 KY721

R1, R2 100 Q/50 W
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z tvrdé médi nebo fosforbronzovy pasek
(2), ktery se smykd po pevném odporu.
Tmel z jeho povrchu samozfejmé na
prislusném misté odSkrdbeme Naznale-
ny zplsob upevnéni (4) si mize kazdy
pozménit podle vlastnich vyrobnich moz-
nosti. Vyvod sbérace provedeme oheb-
nym lankem a rozsah pohybu vymezime
vhodnymi dorazy.

Na obrazku 3 je nakreslena jind moz-
nost zapojeni napajeciho zdroje. Pro
zménu sméru vystacime s jednopélovym
prepinac¢em P, regulaci rychlosti obstara
proménny odpor R1 robustniho provede-
ni podle pfedchoziho obrazku. Napéti
z transformatoru TR je usmériovano jen
jednocestné diodami D1 a dé, coz je
vyhodné pro posun a rozjezd. Druhym
proménnym odporem R2 (zde uZ staci
dostupny dratovy typ potenciometrd) md-
Zeme plynule vradit filtraéni kondenzato-
ry C1 ¢i C2, které pfi vlakovych jizdach
vyhladi tepavé napéti a umozni dosah-
nout vysSich rychlosti.

Obr. 2

1- vyfazeny potenciometr

2 - sbhérac

3 - odpor

4 - upeviovaci Uhelni¢ek se svornikem

1ST pi*n
JUIRETrTA \r~' -

IS8 v

V' \>.nOnH is

Schéma na obrazku 4 vyhovi zajem-
clim, ktefi chtéji napodobit ,jednoknofli-
kovou" obsluhu tovarnich napéajecd. Pro-
ménnym odporem R zde fidime nejen
rychlost, ale i smér jizdy; ve stfedni poloze
sbérace zlstane napajené vozidlo stat.
Mechanické provedeni odporu je shodné
s obr. 2. Kvyhlazeni tepavého napéti je na
vystup pfipojena dvojice elektrolytickych
kondenzator(i C1 a C2.

Varianta pfedchoziho zapojeni, pouzi-
vajici misto plynulé regulace stupriové
fazeni odpor( otoénym fadi¢em P, je na
obrazku 5. Hodnoty jednotlivych odpor(
je nejlépe vybrat zkusmo s pfihlédnutim
k jizdnim vlastnostem trakénich vozidel
a k po€tu poloh fadiCe.

Jisténi trakénich napajec¢l nelze pod-
cenovat; rozpojeni obvodu pfi nadmér-
ném odbéru (zkratu) je nezbytné.

(ph)

220/15V

KY721

500 aZ 1000 pF/35 V
100 Q/50 W
1kQ/3az5W

;

Obr. 4

Tr 220/15 V

D1,D2 KY721

C1,C2 500az 1000 pF/35 V
R 100az 200 Q/50 W
Obr. 5

Tr 220/15 V

D1, D2 KY721

Rl az R7 viz text
C1,C2 500az 1000 pF/35 V

ZAJIMAVE
RESENI

Firma MARKLIN z Goppingenu uvedla v lof-
ském roce na trh v systému ,,mini-club™ (nej-
mensi funkéni modelova Zeleznice na svétg,
rozchod 6,5 mm, méfitko 1:220) zajimavé feSe-
ny Gistici viz.

Jde o motorovy viiz se dvéma pohanénymi
napravami. Kola zadniho dvojkoli jsou pro
zvétSeni adheze zdrsnénda. Pfed predni napra-
vou, jejiz kola nemaji okolky, jsou dvé rovnéz
zdrsnénda Cistici kola o vé&tsim primeéru. Toto
dvojkoli se otaci dvakrat rychleji nez dvojkoli
pohanéné. Timto zplsobem se dosahuje kvalit-
niho vycisténi koleji a odhazovani necistot
mimo kolejnicové pasy.

Tento zpUsob ¢isténi koleji je jist& pouzitelny
také pfi jinych velikostech modelové Zeleznice.

H. Beranek
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Normy eurépskych modelovych Zeleznic

VOZNOVE DVOJKOLESIA PRE HROTOVE NEM
ULOZENIE 3H
Odporucanie Mieryvmm Vydanie 1978
Tabulka rozmerov
Rozchod Y B U w X
min max
6,5 1,0 5,25 8,75 10,4 + 0,1 9.0+01 108 - 01
9 1,0 7,4 12,5 147+ 02 125+05 152- 0.2
12 15 10,2 15,8 185+ 02 163+ 05 190- 02
16,5 2,0 14,3 20,8 245+ 02 21,4+06 250- 0,2
22,5 3,0 19,8 27,8 332+ 02 286+08 337-0.2

1) Pre rozchody 32 a 45 mm sa neodportca pouZivat hrotové ulozZenie.

2) Orienta¢na miera.
3) Pdédia normy NEM 310.

MODELARSKOU PRACI v pl-
ném slova smyslu je parni lo-
komotiva CSD 464.2, kterou*
zhotovil celou vlastnorucné
(kromé elektromotoru) ing. J.
PIETRIK z KoSic. Na vyZadani
redakce o modelu napsal:

Za predlohu modelu som si zvolil loko-
motivu CSD 464.2 (posledny u nas novo-
zkon$truovanytyp-o. p. Skoda z r. 1956).
Model vo velkosti TT je postaveny na baze
materialov z médi. Zakladnym materialom
modelu je mosadzny plech (hr. 0,35 mm).
Vacsie celky (blok valcov, nosi¢ dymnice,
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Cast' valcového kotla) su vysustruzené
resp. vypilované z bronzu. MenSie celky
(priruby, tlakové nadoby, komin, hlava-
kryt parojemu piStaly) sG z mosadze.
Niektoré €asti sU z ocele: rdm lokomotivy
(plech hr. 1 mm), €ast rozvodu (spojnice,
ojnice - plech lir. 1 mm, kriziaky, kulisy,
posuvna Slpatkova ty¢ - plech hr.
0,3 mm), obru¢e s okolkom a nakolkom,
vSetky osky su vysustruzené z ocele, Snek
a ozubené kold o module 0,75 (trochu
velky, vylu€uje vSak poSkodenie - zodra-
tie prevadzkou) su vyfrézované z ocele.
Zbyvajlaca €ast' rozvodu je z beriliového
bronzu. Jadra kolies su odliaté z denta-
crylu resp. epoxidu doformyzlukoprénu.
Nové odstfediva spojka nema este defini-
tivnu podobu a otvorena je aj otazka
motora.

Reléove
prerusovace,

které vyrabéji pravidelné se opakujici
kratké proudové impulsy, najdou na kole-
jisti uplatnéni, budete-li pouzivat svételna
navéstidla ¢i chcete-li vérné napodobit
¢innost vystraznych prejezdovych zafi-
zeni.

Pripojite-li ke svorkam (+) a (-) v ob-
razku 1 stejnosmérné napéti, bude relé
K periodicky pfitahovat a odpadat. V kli-
dové poloze totiz po pfipojeni napéti se
zatne pres omezovaci odpor R (o hodno-
té nékolika desitek ohmu) nabijet kon-
denzator C a za okamzik relé pfitdhne;
tfebaze si vSak po pritahu kontaktem
k odpoji napajeni, z(stane jesté chvili
pfitazeno, dokud se nabity kondenzator
pfes jeho vinuti nevybije. Zapojime-li
mezi svorku (+) a X Zarovku, bude se
rytmicky rozsvécet.

+

Relé se dvéma vinutimi miZzeme zapojit
podle obrazku 2 a dosdhneme shodného
vysledku.

Vzhledem k.zanedbatelné malé spotre-
bé reléového preruSovace si zjednodusi-
me situaci, nechame-li jej v ¢innosti po
celou dobu provozu na kolejisti, i kdyz
treba vlastni kmitavy odbér trvale nepo-
tfebujeme. Nic ndm pochopitelné nebra-
ni, abychom pro napajeni spotiebiél pre-
ruSovanym proudem nevyuzili dalsi, ne-
zakresleny dotek relé K; mizeme tak
zcela oddélit obvody kmitavych svétel od
stejnosmérného obvodu relé.

Podle vlastnosti relé budeme muset
vybrat hodnotu kondenzatoru, aby nam
kmitocet blikani vyhovoval.

(Ph)

VI i} r. t L
eleznice
F . —.
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Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic duben 1979

Modelafské spalovaci motory MODELA-
MVVS

MWVS 1,5 D

Nejmensi z po€etné rodiny mezi model&fi zna-
mych motord dava ze zdvihového objemu
1,46 cm3vykon 0,326 kW (0,24 k) pFi 17 000 ot/
min. Je vhodny pro volné létajici, upoutanéi RC
modely.

Kat. ¢islo 3010 Cena 230 Kés

MWS 1,50

Kla-;

VAV, Z28is.

MVVS 2,5 DF

je samozéapalny dvoudoby motor o zdvihovém
objemu 2,47 cm3. Pfi 24 000ot/min. mé& nej-
vétsi vykon 0,478 kW (0,65 k). Je vhodny pro
sportovni i zavodni modely letadel, automobild
a lodi.

Kat. €islo 3022

MVVS 2,5 DR

se od pfedchoziho typu li§i usporadanim sani,
které je vtomto pripadé fizeno diskovym 3Sou-
patkem. Nejvétsi vykon je stejny jako u pfedcho-
ziho typu.

Kat. ¢islo 3021

Cena 425 Kés

Cena 460 Kcs

MWVVS 2,5 GF

je dvoudoby motor se zapalovanim Zhavici
svi€kou a sanim klikovym hfidelem. Ze zdviho-
vého objemu 2,47 cm' m& vykon 0,566 kW
(0,77 k) pfi 26 000 ot/min.

Kat. €islo 3027 Cena 465 Kcés

32

prodejny

nabizeji

MVVS 2,5 GR

je motor se sanim fizenym diskovym Soupat-
kem, ktery zezdvihovéhoobjemu2,47 cm'dava
vykon 0,566 kW (0,77 k) pfi 26 200 ot/min. pri
pouziti Zhavici vlozky hlavy

Kat. €islo 3026 Cena 395 Kés

MVVS 2,5 GRS a 2,5 GFS

se od predchozich typ motor( 2,5 GR a GF li&i
specialni Gpravou, kterou naobjednavku prova-
di pfimo vyrobce. Tyto motory jsou urceny
vyhradné pro provoz s rezonanéni vyfukovou
trubici (ladénym vyfukem). V tomto usporadani
a se zhavici vlozkou hlavy méji nejvétsi vykon
0,663 kW (0,9 k) pfi 29 000 ot/min.

Kat. ¢islo 3026 S (GRS)
3027 S (GFS)
Cena podle rozsahu provedenych Uprav.

ZHAVICI VLOZKA HLAVY

je ur€ena pro motory MVVS 2,5 GR, GF, GRS
a GFS. Nahrazuje klasickou zhavici svitku;
jejim pouzitim se zvysi vykonnost motoru.

Kat. €islo 3205 Cena 21 Kés

LADENY VYFUK

Specialni rezonanéni vyfukova trubice pro mo-
tor 2,5 GFS a GRS nalezne uplatnéni zejména
na rychlostnich modelech letadel a lodi. Tento
dil dodava vyrobce pouze ke specialni Gpravé
motorl MVVS GRS a GFS.

MODELA - MVVS 25 DF, DR, GF, GR, GFS
a GRS jsou moderné feSené dvoudobé motory
s tfikanalovym plnénim (Schnurle), které maji
Siroké uplatnéni na rekrea€nich i soutéznich
modelech.

Pro zavody a soutéZe provadi vyrobce
(MVVS, tfida kpt. JaroSe 35,600 00 Brno) indivi-
dudlni Gpravy na objednavku, které Gctuje po-
dle rozsahu a povahy provedenych praci. Ke
kazdému motoru je pfilozen navod k pouziti,
zaruéni list a seznam nahradnich dilG.

POMAHAME Sl

(Dokon¢enize str. 23)

m 95 Rozdélany tank 1S-2 na RC, 60 cm (200); funk&ni
ponorku na RC, 120 cm (800); Pilatus Porter na 5-
10 cm3, 140 cm (300); model kordbu 110 cm (2500)
Koupim plachetnici tfidy M-10 M. Novy, 5.kvétna 46,
140 C4 Praha 4.

m 96 RC sUpravu zn. Tonox, vysiela¢ 4-kanal, pfijima¢
2-kanal (1200). I. Boha, Hliny 726/D, 010 OOZilina; tel.
339 953.

m 97 Dva motory Mdra (300, 500); ovlada& novy (100),
s poskoz. krytem (75); odpor Parma 4 ohmy (50); 36 ks
autodrahy CSSR (250) i jednotlivé (po 8); klop. zatacka
nova (110); péar kul. loz. M3/10 (po 10); karosérie; vse
pro dréhové modely. DigitronyZM 1020 (po 80). Koupim
sintr. NiDc €lanky 2-4 Ah, krystaly 27 MHz, jap. min. mf
trafa. P. Krcil, Zborovska 790, 534 01 Holice.

m 98 Vysilat Tx Mars + pfijima& Rx Mini. M. Hila,
Pionyr(i 2028, 269 01 Rakovnik.

= 99 Prijima¢ Mars Mini 27,12 MHz + el. mag. vybavo-
vac¢ (250). Nabizim k vyméné stavebnice letadel v mér.
1:72 a 1:32 za stavebnice letadel v mé&F. 1:48. Pfipadné
proddm. M. Mikulka, Kubanska 1502, 708 00 Ostrava-
Poruba.

= 100 4-kan. prop. RC soupr. kompl. + nab. (4500),
nahr. zdroje. L. Kovafik, Febr. vit. 189/D-402, 800 00
Bratislava.

m 101 Amatérskou proporc. RC soupravu Sestikanal.
+ 3 servozesilovade; moznost pfipojeni serv Futaba;
bez kfiz. ovladagll, nutno doladit, ¢asopis ModelaFr
ro¢nik 1973-77. Zd. Bauer, Husova 617, 665 01 Rosice
u Brna.

m 102 Plany RC vétroné Amigo I, Aquila, Mosquito.
Hi-Fly, BS-1, Suzy, RC motorové Florida. Terry, Taxi,
Maxi, Cheri 2, Middle Stick, Rasant. €asopisy: Modelar
1959, 1968 & 6-10, 1974 &. 3-12, 1975 C. 1-11, 1976,
1977 &. 3-12, 1978; Polsky model. 1976; Madar, model.
1974, 75 a 76; ModelaF NDR 1977, 1978. J. Chabr,
Hofbauerova 4, 320 02 Plzen.

= 103 Amat. prop, soupravu pro 4 serva Varioprop
+ zdroje, bez serv (2500). J. Machéacek, 252 29 Dobfi-
chovice 142.

m 104 Dva star§i motory OTM Sokol 2,5 a motor Jena 2
(v8e za 300). P. Adamira, 503 43 Bukovina, okr. H.
Krélové.

m 105 Kompletni soupravu Variophon 10 S (2000) nebo
vyménim za stolovy soustruh na kov, pfip. doplatim.
Koupim lam. karosérii Skoda 130 RS (1:8), RC karb.
k MVVS 2,5 cm3 zd. JuraCka, M. Majerové 485, 738 01
Frydek-Mistek.

m 106 Kvalitni amat. prop. 8-kanal. soupravu zn.
Improp-4 vysila¢, pfijima¢ + 2x zdroje 450, 900 mAh
+ nabije¢, bez serv (4200). Servis zajistén. J. Vizina,
438 01 Zatec-Ostrov 2285.

m 107 Prop. am. soupravu 2+1 s modelem Cirrus (3600)
Zd. Griebl, Teplick& 267. 190 00 Praha 9.

RUZNE
m 109 Vice nez 100 kusu nesestavenych modeld leta-
del 2. svét. valky v méF. 1:72 vyménim za modely trysk,
let. v méf. 1.72 a mod. motocykld v méf. 1:8, 1:12.

SSSR, 340009, Donéck 9, pr.-kt. Partizanskij 37 b kv.
21, Turkin E. A.

modelar
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OBJEKTIVEM

Motorizovany RC vétron
Ogar K. Frauenbergera z
NDR je rekreacni model fi-
zeny jen smeérovkou. Roz-
péti je 2100 mm, délka
1030 mm, nosna plocha
32 x 45dm2 vzletova
hmotnost 1270 g, motor
Jena 1cm3

Na lofiské mezinarodni soutéZi NAVIGA v Jablonci n. N.  Novinkou firmy Micro-Racing-France jsou hotové modely automobilli (pry
pro modely kat. C ziskal F. Wiegand z NDR zlatou’. 3vycarské vyroby) vhodné alternativné pro elektricky nebo pistovy motor
Prosadil se peclivym propracovanim detailll na hasicim  (do 3,5 cm3. K dopliikiim patii zadni pneumatiky s rliznym vzorkem, dalsi 4

¢lunu typuFLB 32 v méfitku 1:25

Zapadonémecka forma Krick uvedla na
trh  univerzalni pohonnou jednotku
BOSS 601 pro pistové motory 10cml
s dmychadlem. Prdmér valcového plas-
té je 157 mm, délka 212 mm (bez rezo-
nanéniho tlumi¢e), hmotnost bez motoru
440 g, staticky tah asi 25 N pfi otackach
14 000 1/min.

riizné karosérie znamych znacek a sada pro pfestavbu vozidla naformuli 1

Na Ill. MS FAI pro kosmické modely
startoval mlady polsky reprezentant
P. Jarosz s neobvykle velkou raketou
v kategorii trvani letu na padaku
25 Ns

SNIMKY:

Ing. P. Cech, K. Frauenberger,
Modell, Radio.Modelisme,

0. Saffek



Z rekreac¢niho Iétani s RC vétroni je snimek R. Musilové

a z MS ‘77 pro volné modely pochazi fotografie O. Saffka
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