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RC vétron Vosak VI. Bilého z TisSnova ma
rozpéti 2500 mm. Plosné zatiZeni Ize ménit
v rozmezi 30 az 46 g.dm ', takze model je
skuteéné universalni

A Triapilku** 0S MAX upravil pro RC automobil mistr sportu Karel . Josef $tépan z LMK Praha 4 s hitem leto$ni prazské halové
Kyselka z Prahy 9: klikovy hFidel ulozil do kulickového loziska, karbura-  sezény: ,,ofiskem'* Gossamer Condor. Model puvodniho proto-
tor opatfil nastavcem pro protiprachovy filtr a na hlavu vélce pripevnil  typu letounu pohanéného lidskou silou je potazen mikrofilmem

pridavna Zebra pro lep$i chlazeni

(pfedioha méla potah z prihledné félie Mylar) a v télocviéné

Modely lokomotiv CSD 7. 3100 a 3130 jsou z dilny Miroslava Viska +  © vyice 8 metru Iéta kolem 100 s

B K TITULNIMU SNIMKU
Elektricky pohon patfidnes k nejprogre-
sivnéj§im smérum vyvoje modelarstvive
svété. Jako prvni se pred Iéty objevily
malé hotové modely s neprilis vykonny-
mi pohonnymi jednotkami. K takovym
patri tfeba Superstar firmy Mattel (viz
Modelar 5/1973), ktery na nasem snim-
ku pravé vypustil Pavel Straka z Prahy.
Dnes jiZ s elektromotory létaji vétroné,
akrobatické modely a proslycha se
i 0 pokusech s RC vrtulniky. Skoda jen,
Ze vhodné zdroje — akumuldtory se
sintrovanymi elektrodami — jsou u nas
prakticky nedostupné. V opacném pfi-
padé by hlavné miladi modeldfi dostali
do rukou dalsi — vedle motoru na CO, —
vhodnou pohonnou jednotku; potfebné
elektromotory jsou totiz béZné na na-
sem trhu.

,,Dvacetinka“ Brequet 820 Osvalda Jani-
sche z Brna ma rozpéti 810 mm, hmotnost
60 g a dosahuje ¢asu kolem jedné minuty }
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Sboru narodni
bezpecnosti

V téchto dnech si pfipominame pé-
tatficaté vyroci zalozeni Sboru narodni
bezpecnosti. Od 17. dubna 1945 proSel
Sbor slozitou bojovdu cestou. Oddanou
sluzbou strané, pracujicimu lidu a re-
publice vytvarel své revoluéni tradice,
jez se staly nedilnou soucastijeho histo-
rie. Dnesni pFislusnici Sboru hrdé strezi
a rozvijeji tento slavny odkaz minulosti
a hrdé se k nému hlasi.

V letech 1945 az 1948 se Shor
narodni bezpec€nosti zasluhou promys-
lené a principialni politiky Komunistic-
ké strany Ceskoslovenska stal mocen-
skym nastrojem ochrany reyoluce ajeji-
ho dalsiho vyvoje. V Unorovych dnech
roku 1948 se jednoznacné postavil za
politiku strany a po boku délnické tfidy
prispél k porazce reakénich sil, k vitéz-

Sluzba pfisludnikd Sboru na-
rodni bezpecnostije naro€na ca-
sové, fyzicky i psychicky. Presto
se fada - zejména mladych - pfi-
sludnikd vénuje ve vzacném vol-
ném case branné technickym
sportim. Neéktefi si svoji zalibu
pfineslijiz z détstvi, jini se tfeba
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stvi' naSeho pracujiciho lidu nad burzo-
azil.

Po Vitézném Gnoru byl Sbor Gg¢innym
nastrojem diktatury proletarian!. Bdéle
chranil socialistické spolecenské a statni
zFizeni republiky i budovatelské Usili
lidu pFed zahrani¢nimi a vnitfnimi nep-
fateli. Strezil klid, vefejny poradek
i statni hranice nasi vlasti. PFi plnéni
téchto odpovédnych Ukold si Sbor ziskal
vdécnost pracujicich i nendvist tfidnich
nepfatel. V téchto letech pfislusnici
Sboru stali v pfedni linii boje za socialis-
mus. Rada z nich v ostrych tfidnich
zapasech polozila za uskute¢néni socia-
listickych ideal své Zivoty. Neochvéjny
postoj osvédcil Sbor narodni bezpec-

(PokraCovaninasir. 2)

modelafstvi zacali vénovat az
v krouzcich v ucilistich a Skolach
Sboru.

K tém, ktefi modelafriprakticky
od mati¢ka a svého konicka neo-
pustili ani po obléknuti zelené
uniformy, patfi nadstrazmistr JiFi
Jakubka. Uzjakokluklepilmodely
letadel, sem tamzhotovilinéjakou
lodicku. Tehdy, na dévitiletce,
i pozdéji, kdyZ se ucilautomecha-
nikem, modelafil pro svoji poté-
chu. Ponastupu ke Sboru narodni
bezpecnosti pak modelafil ve
Skole.

Dnespracuje vMistnim oddéle-
ni VB na letisti v Ruzyni. Letadla
ma tedy denné na ocich, takZe -
snad aby se odreagoval - roz§ifil
svoji modelarskou odbornost na
radiem Fizené automobily. Pfesto-
Ze ma problémy s tim, kde stavét
(bydli v podnajmu na Kladng),
pustil se do , autiCek" s vervou.
Pouze chut ale nestaci, takze je
vdécny za radu i pomoc, kterou
mu poskytuji ¢lenové ,,jeho” ZO
Svazarmu 613 vPraze-Suchdoie.
Nadstrazmistr Jifi Jakubka, nosi-
tel Cestného odznaku Vzorny pfi-
sludnik SNB, ovéem nezlstava své
zékladni organizaci Svazu pro
spolupraci s armadou nic dluzen:
aktivné se podilina propagacnich
akcich (k nejuspésnéjsim, jichz se
zUcastnil, patfila lonska sparta-
kiadnivatra) a organizaci soutézi.
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aerobatic airplane 20, 21, 23 = Our test: Glider
SK-38 kit 22-23 - MODEL ROCKETS: How to
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(Dokon¢enitvodniku
ze str. 1)

nosti nejen po celou dobu budovani
socialistické spole¢nosti, ale zdstal mu
jako celek vérny i v tézkych krizovych
letech 1968-1969.

Vyznamné spole€enské poslani mohl
Sbor plnit jen diky tomu, ie v jeho
slozkach byla dlsledné uplatiiovana ve-
douci Gloha Komunistické strany Ces-
koslovenska, ze mél vzdy divéru strany
a délnické tfidy.

Pro vystavbu Sboru na socialistickych
principech byly vyznamnym pFinosem
bohaté zkuSenosti sovétskych bezpec-
nostnich organdl. SNB se ve své ginnosti
opiral a stale vice opira o vzajemnou
spolupréaci s bezpecnostnimi sbory So-
vétského svazu a ostatnich bratrskych
socialistickych zemi pfi plnéni spolecné-
ho internacionalniho Ukolu - zajiStova-
ni obrany celého socialistického spole-
Censtvi.

Dnes stoji pfed Sborem néarodni bez-
pec€nosti Ukoly, které nejsou o nic leh¢i
nez ty, které plnil v minulosti. PIni je
v podstatné jinych podminkéach, za pfi-
znivéjsi vnitropolitické situace. V ny-
néjsi dobé ma Sbor pro svou préci
nesrovnatelné lepsi moznosti, ma k dis-
pozici moderni prostfedky a techniku.
To v8ak neméni nic na skute¢nosti, ze
jeho pfFislusnici musi k plnéni soucas-
nych i budoucich Ukold pfistupovat
s nemensi tFidni a politickou uvédomsé-
losti, s neztenéenym zapalem a dUsled-
nosti i osobni odpovédnosti, nez tomu
bylo v dobéach, kdy Sbor vznikal a zaka-
loval se v téZkych bojich a zkouskéach.

Poslani a ukoly c¢eskoslovenskych
bezpetnostnich organd pfi ochrané vy-
stavby rozvinuté socialistické spole¢-
nosti jsou urcovany bezpecnostni politi-
kou Komunistické strany Ceskosloven-
ska a socialistického statu. PInéni téchto
slozitych a naro¢nych Ukoll je pfimo
zavislé na ideové a politickoodborné
pripravenosti véech pfisludnik(. Proto
ve slozkach Sboru narodni bezpe¢nosti
je kladen velky ddraz nastudium védec-
kého svétového nazoru, na upeviovani
tfidniho uvédoméni a na neustalé zvyso-
vani odbornych znalosti.

Novy lidové demokraticky a socialis-
ticky Sbor narodni bezpecnosti vzeSel
z pracujiciho lidu, kteremu vzdy vérné
slouzil. Kazdy pfislusnik Sboru narodni
bezpecnosti si musi byt neustale védom
sounélezitosti bezpefnostnich organt
s pracujicim lidem, ktera byla tak typic-
k& pro Sbor narodni bezpe€nosti od
prvnich let jeho existence a kterd je pro
SNB nejvétsi hodnotou v jeho revolug-
nich tradiciich. Nikdy nelze zapomenout
na to, Ze Sbor. narodni bezpecnosti
pracuje pod pfimym Fizenim strany, ve
své c¢innosti vychazi ze zama lidu,
socialistického statu a celého socialistic-
kého spolecenstvi.
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Terminy soutézi leteckych
a raketovych model&ri
VCSLA

21.-22. 5.1960, Zatec,
Soutéz leteckych a raketovych

modelarl

30. 5.-1. 6. 1980, VLU PreSov,
Soutéz leteckych a raketovych
.modelari

A-03 5 - 6. 7. 1980, Roudnice nad
Labem,

Soutéz leteckych modelari
16.-17. 7.1980, Hradec Kralové,
Soutéz leteckych modelard
10.-12. 9. 1980, Liptovsky
Mikulas,

Celoarméadni soutéz raketovych
modelaFd j. zemlik, UDA

A-01

A-02

A-04

A-05

V kalendafi celostatnich modelarskych sou-
tézi pro rok 1980, otisténém v Modelafi 1/1980,
je uvedeno chybné datum u mezinarodni souté-
Ze FAI leteckych modelaft kategorie F3A v Bra-
tislavé. Spravné ma byt 11.-13. 7.1980.

Zd. Novotny
tajemnik URMoS

Ceska Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu
schvdlila dne 16.2.1980 zménytermin{ pfeborl
CSR:

Letecké modelafstvi - kategorie F3A, Krnov
(Le-C-02) 21-22. 6. 1980
Automobilové  modelazstvi -  kategorie
SRC-juniofl, Usti nad Labem (A-C-01) 19.-20.4.
1980
Letecké modelafstvi - Zaci, Ostrava (P-¢-01)
30.5.-1. 6.1980 .
Letecké modelafstvi-zaci. Ceské Budéjovice
(P-¢-03) 13.-15. 8. 1980
Lodni modelafstvi - kategorie C, Jablonec nad
Nisou (Lo-¢-03) 3.-5.10.1980 .

Ff. Spacek

m LMK Frenstat
pod Radhostém

se i loni zamé&fil hlavné na mladé modela-
fe, ktefi tvofi dvé tfetiny jeho clenské
zékladny. Mladi jsou zapojeni v osmi
krouZcich, jejichZ vedouci maji v posledni
dobé nejvetSi problémy s obstaravanim
materidlu. | v této oblasti se ale loni
situace ponékud zlepSila, protoZze diky
dobré praci modelail se podafilo vyboru
klubu ziskat finanéni podporu od ONV
v Novém Ji¢iné, ZO Svazarmu MéDPM ve
Frenstaté.

Odménou za veSkerou péci jsou vy-
sledky mladych modelafri. Podle pri-
zkumu nemélo 18 % pfihlaSenych ¢Elend
krouzkd pfed zahajenim prace v rukou
ndz &i ziletku. Presto béhem velmi kratké
doby dokazi postavit modely a dokonce
s nimi i Uspésné soutézit.

V lofiském roce uspofadal klub pro
mladez 14 soutézi, na nichz startovalo 532
7akd. Nejlepsi ¢lenové krouzkd byli od-
ménéni dvoudennim zajezdem do letec-
kych tovaren v Kunovicich a Otrokovi-
cich. Dvanact modelafl se zucastnilo
letniho tabora, zaméfeného na.-modelaf-
stvi a pé&t chlapcd bylo na soustfedé&ni
74kad - leteckych modelarl ze Severomo-
ravského kraje.

Clenové klubu startovali v roce 1979 na
76 soutézich, kde splnili 423x limit I. VT,
78x 1. VT a75x llIl. VT. DevétaSedesatkrat
si ze soutézi odvezli diplom za vitézstvi!
Sportovni vysledky &lenl jsod spolu se
spolecenskou aktivitou (brigady apod.)
hodnoceny v soutézi aktivity. Je potéSitel-
né, Ze mezi deseti nejlepSimi v této souté-
Zi za lofisky rok je polovina zakd ajuniord.

Zd. Raska

PoSlete nam znak ¢i emblém vasi zakladni

M ate
SVU;
znak

organizace Svazarmu ¢i modelafského klubu
ZO, réadi jej zvefejnime jako inspiraci pro ty
kolektivy, které si jeSté nenavrhly tento maly,
ale dilezity doplnék pracovniho ¢l sportovni-
ho obleku. Smysl| klubovych znaki je jasny:
posilit pocitodpovédnosti za kolektiv i ukazat
hrdost na pfisluSnost k nasi branné organi-

zaci. Z toho vyplyva, ze klubovy znak je tfeba
pouzivat zaroven s emblémem Svazarmu Ci
se symbolikou odbornosti, schvalenou Orga-
nizacnim sekretariatem UV Svazarmu dne 27.
dubna 1978 (viz Modelar 2/1978).
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IS LMK pfi AMK Svazarmu
Milnik

pfipravil na konci loriského roku zajima-
vou propagacni akci. Na zavér Mezina-
rodniho roku ditéte vydaly okresni noviny
Nové Mélnicko ve spolupraci se zminé-
nym modelafskym klubem zvlastni pfilo-
hu vano€niho ¢&isla, z niz si mohli ctenéfi
zhotovit papirové hazedlo Vega (na snim-
ku). PrestoZe Cislo vySlo ve vétSim nakla-
du nez obvykle, bylo do druhého dne
rozebrano!

Skoda, Ze se dobry napad nepodafilo
dotahnout do konce. V celém Mélnice
totiz v lednu nebyla pro modelafe volna
télocvi€na, v niz by si mohli zajemci
o0 modeléfstvi s papirovou Vegou zalétat.

m Modeléfsky letecky den

porada 11. kvétna ve 14.30 na letisti
v Rokycanech Okresni rada modeléafstvi
Svazarmu v Rokycanech. Na programu je
fada atraktivnich modelarskych vystou-
peni i ukazky ,velkych" letadel, paraSu-
tistd a rogalla s pomocnym motorem.
Akce je pofadana v ramci oslav 35. vyroci
osvobozeni  Ceskoslovenska Rudou
armadou.

Odepsal jsem na nékolik inzeratd v rub-
rice VaSeho Casopisu ,Pomahame si".
Slo mi o koupi hotového modelu i mode-
lafského materidlu. Casto jsem se ale
setkal s tim, Ze se mi inzerujici ani nena-
mahal odpovédét. Podobnou zku$enost
uginilo jisté vice modelaid. Domnivam se,
Ze kazdy pofadny modelar by mél zajemci
odpovédét, tfeba i zaporné.

S pfipominkou &tenafe K. Suly ze Zbi-
rohu se pIné ztotozfiujeme. Nejen kazdy
poradny modelar, ale kazdy slusny ¢lovék
by nemél nechat bez odpovédi Zadost
o koupijim nabizeného zbozi. Nikdojisté
neni tolik zaneprdzdnén, aby nena3el
chvilku k napsani nékolika vét na kores-
pondenéni listek. Nebo snad pro nas
modelafe neplati pravidla sluSného
chovani?

Vétsi radostjsme méli pfi ¢teni dopisu
A. Janecka ze SedI¢an: B

Pfi cesté do vychodnich Cech jsem
navstivil prodejnu modelafskych potieb
v Pardubicich. Tam jsem zakoupil jeden
péar kol z dovozu za 50 Kés. Pfestoze mi
prodavacka kola ukazala, az doma jsem
zjistil, Ze jedna obruc je poSkozena. Po
delSi tvaze jsem napsal do prodejny. Brzy
pfiSla odpovécf, abych zboZi zaslal, ze mi
je vymeéni, pfestoZze nemaiji zasilkovy pro-
dej. Zatuto ochotu chci vedouciacelému
kolektivu prodejny Drobného zboZi Par-
dubice, Modelarské a rybarské potreby,
Tfida 7. listopadu 512 prostfednictvim
naseho Casopisu podékovat.

K dikdim za ochotu, s niZ se v nasSich
prodejnach nesetkdvame €asto, se pfipo-
jujeme i my s pfanim, aby si kolektiv
jmenované prodejny tento zplsobjedna-
nizachoval i nadale.
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Setkani

mladych pamétniku

Cas leti jako voda-loni jsme zapomnéli
oslavit Sedeséaté vyro€i organizovaného
modelafstvi v Praze. Aspon dodate¢né

proto uspofadala Méstska rada modelar-
stvi Svazarmu vzpominkovy vecer, na
ktery pozvala pamétniky skromnych za-
¢atkd i pozdéjSich usoéchd. V klubovné
podniku Inklemo v Je€né ulici (v niz maji
jinak schizky ¢lenové MK Praha 1) se
tedy po deseti letech seSly témér tfi
desitky prikopnikd na$i odbornosti. Co
jméno, to takika legenda: BuSek, Buria-
nek, Grunt, ing. HofejSi, Musil, Podlesak,
Prochazka, Svato$, Sot... My mladsi,
ktefi jsme méli moZnost se setkani zu-
Castnit, jsme jim vSem zavidéli mladicky
elan a jasnou mysl, s niz vzpominali na
doby, kdy modelarstvi - a letectvi viibec -
bylo jesté v plenkéach.

Byl to pfijemny i pouény vecer a Ize se
jen tésit najeho brzkou reprizu.

Upozoriiujeme funkcionafe modeléafskych klubd ZO Svazarmu, ze
podle rozhodnuti Ustfednirady modelarstvi Svazarmu nezvefejiiujeme
jednotlivé ozndmeniozmeénach terminu soutézia nové adresy klubu €i

Z 0o

jejich funkcionard.

Veskeré zmény je tfeba ohlasit sekretariatim

CURMOoS a SURMoS, které je shromazduji a pfipravuji k souhrnnému

zverejnéni.

Redakce



Smyslem této rubriky je koneckonct i ovéfo-
vani rliznych experimentd na malych nenaklad-
nych modelech. Na létajicim ,prknu” Ize prokéa-
zat dobré vlastnosti autostabilnich profild,
umoziujicich stavbu modelll bez vodorovné
ocasni plochy.

K STAVBE: Navykrese je ve skutecné velikos-
ti nakreslena polovina trupu a kfidla. Oba dily
prekreslime a vystfihneme z tuzsiho kresliciho
papiru, stejné jako svislé plosky na konce kridla.
Rozpéti celého kfidla je 294 mm, takze k jeho
zhotoveni potfebujeme pruh papiru o rozmé-
rech 294 X 115 mm. Nejprve pfilepime na vy-
znacené misto smrkovou listu 3 x3 mm. Bu-
douci horni stranu kfidla prohneme mezi prsty
do pozadovaného profilu a potom pfilepime
zalozku zespodu k horni strané kfidla (podle
vykresu), nejlépe bilou kancelafskou pastou.

Trup, jehoZ soucasti je i svisla ocasni plocha,
slepime ze dvou polovin, mezi néz vlepime

smrkovou listu a olovo o takové hmotnosti, aby
slepime pouze po obvodé tak, aby mél kapkovi-
ty prifez. V prstech prohneme zadni ¢asti kiidla
vzhiru tak, abychom vytvofili autostabilni profil
(podle vykresu) a hotové kridlo prostréime
otvorem v trupu a zalepime. Na konec kridla
pfilepime svislé ploSky.

Zalatani. Zkontrolujeme polohu tézist€ amo-
del pfipadné dovazime plastelinou. Spravné
vyvazeny model by mél mit klouzavost asi 1.6
(z vySky jednoho metru by mél ulétnout vzdale-
nost Sest metrl). Model se da velmi dobie
vyhazovat jako hazedlo a kupodivu je velmi
podélné stabilni.

Velmi pékné létal i balsovy prototyps kfidlem
a svislymi ploSkami z balsy tl. 1 mm a trupem
z balsy tl. 2 mm. .

0. Saffek



Po vyvazeni zkontrolujeme soumér-
nost modelu a ovéfime si, zda nejsou
zborceny nosné piochy (obr. 12). Pfipad-
né chyby ihned odstranime. Pokroucené
nosné plochy lze narovnat nad zdrojem
salavého tepla (tedy pokud mozno nikoli
nad plamenem). Rovnany dil nechame
dikladné prohfat; jiz pfi nahfivani jej
pfekrucujeme do poZadovaného tvaru tak
dlouho, az zmizi varhanky na potahu.
Vétsi zborceni se nepodafi odstranit na-
jednou - postup nékolikrat opakujeme.

Abychom zamezili zborceni, zplsobe-
nému starnutim kostry a potahu, uloZzime
nové kfidlo ¢i VOP aspoi najeden mésic
do Sablony (obr. 13). Po takovém vystar-
nutijiz konstrukce tolik ,nepracuje" ane-
bezpedi samovolného zborceni je proto
podstatné mensi.

Opomenuti nebo nedlsledné provede-
ni popsanych operaci se nevyplaci —na
letiSti totiz obvykle odstranime chybu
jinou chybou, coz obvykle kon¢&i rozbitim
modelu.

Pro zalétavani si vybereme dostatecné
velky prostor bez strom ajinych pfeka-
Zek; potkadme si na bezvétfinebo navelmi
slaby vitr.

Zalétavani hazedla

Héazedla pro Iétani venku maji vétSinou
kfidlo s profilem s rovnou spodni stranou
a VOP s profilem rovné desky (,nosny"
profil na VOP nedoporucuji!). Uhel sefize-
ni hazedla musi bytv rozmezi 0° az 0,5° -
jediné takto sefizeny model méa nadéji pro
Uspésné zalétani. Jiz pfi stavbé je tfeba
pamatovat na to, Ze model pro pravaka
musi klouzat v levych kruzich a naopak.
Pro dosazeni plynulého pfechodu ze
stoupavého letu do kluzu je vyhodnéjsi
dvojité lomeni kfidla (vzepéti do W). Mo-
dely s jednoduchym vzepétim se sefizuji
velmi obtizneé.

Vzhledem k malému Uhlu sefizeni je
téZisté hazedla vice vzadu - byva mezi 50
az 60 % hloubky kridla.

Pro dosazeni maximalniho vykonu héa-
zedla je zpravidla nutné nakroutit jeho
kfidlo. Na obr. 14 jsou znéazornény dva
nejb&zné&jsi zplsoby. Model nakrouceny
podle obr. A mé& na vnéjSich koncich
kfidla®(uSich) malé negativy a na levé
stfedni Casti kfidla maly pozitiv (asi 1 mm
v misté pfipojeni ucha - méfeno na
ndbézné hrané). Toto pozitivni pfekrou-
ceni zabranuje pfi Iétani v turbulentnim
ovzdus$i pfechodu modelu do sestupné
spiraly.

Pfed zalétavanim dovazime novy mo-
del tak, aby téziSté bylo asi ve 45 %
hloubky kfidla. Po kontrole Ghlu sefizeni
hazedlo zaklouZzeme. Model vypousStime
z ruky proti vétru mirné Sikmo k zemi. Pfi
prvnim vypusténi pravdépodobné poleti
model strmé k zemi. Ubiranim zatéze
v hlavici dosdhneme plynulého kluzu
(obr. 15) a tim i pfiblizné spravné plohy
kych levych kruzich, ¢ehoz dosahneme
vyhnutim zadni €asti SOP doleva. Do
krouzeni Ize model navést i Sikkmym pfile-
penim VOP podle obr. 16. Pozor: zmen-
Sovani priméru zatacky pldsobi na model
jako potlaceni (zmenSeni Uhlu sefizeni).
Strmé klesani modelu v zatacce lze tedy
zmenS§it natazenim, tedy pfihnutim zadni
¢asti VOP nahoru.

Po zaklouzani zatneme héazedlo vyha-
zovat do pravé stoupavé zatacky. Zpocat-
ku pouze pozorujeme chovani modelu.
Pokud leti model ve velkém néaklonu
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v ostré pravé zatacce, je pozitiv na levé
stfedni Casti kfidla pfilis velky a je tfeba jej
zmenS§it. Pokud leti model nejprve pfimo
strmé vzhlru a pak pfepadava doleva, je
pozitiv maly a je tfeba jej zvétSit nebo na
pravé stfedni Casti kfidla nakroutit maly
negativ.

Poté se vénujeme sefizeni pfechodu

nespravné nespravné

Obr. 12

modelu ze stoupavého letu do kluzu.
Jestlize I-nodel na vrcholu drahy ztrati
rychlost, zhoupne o nékolik metrl a pak
houpe zpravidla az do zemé, je té€zisté
pfilis vzadu. Je nutné model dovazit
a soucasné model ,natdhnout" - pf¥i-
hnout zadni ¢ast VOP vzhdru.

Cast&ji se stava, ze nam model leti za
hlavu a nékdy udéla i pfemet, coz zname-
na, ze ma velky Uhel sefizeni a tézisté
pfilis vpfedu. Ubereme proto pfitéz aVOP
potlatime. To délame tak dlouho, az se
model po dosazenivrcholu drahy zastavi,
pfeklopia pada dold. Potom staéinepatr-
né natdhnout VOP a model bude pfecha-
zet spolehlivé do klouzavého letu. Pokud
by pak model v kluzu houpal, zmenS§ime
prdmér zatacky vychylenim SOP doleva.
Zatadcku nelze zuzovat do nekonec -
na - nejzaz$i hranici by mély byt kruhy
o priméru asi 10 metr(. Pfipadné dalsi
houpéni odstrafiujeme nepatrnym dova-
Zenim.

Sefizeni podle obr. B je vhodné pouze
pro modely uréené do klidného ovzdusi.
V turbulenci jim totiz hrozi nebezpeci
pfechodu do sestupné spirdly. Obé usi
maji v tomto pfipadé negativy, prava
stfedni ¢ast kfidla ma maly pozitivapravéa
polovina VOP maly negativ vznikly pfFi-
hnutim odtokové &asti VOP vzhdru.

(Pokracovéani na str. 6)

spravné
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Uprava prepoustéce
!

Hned pfi prvnich startech modelu s mo-
torem MODELA CO020,27 jsem se pre-
svédcil o nevyhodnosti plnéni z malych
sifonovych bombicek. Jejich maly objem
zpUsobuje po kazdém naplnéni pronikavé
snizeni tlaku, takZze z&sobnik skute¢né
napinime jednou bombickéu dvakrat ana
tfeti naplnéni ma jiz motor velmi maly
vykon.

Tato skute€nost mé pfivedla k nasledu-
jicimu zlepSeni: V prodejnach Mototech-
ny se prodavaji za 40 K& bomby s C02
0 objemu 215 cm3 nahradni napli stoji
5 K&s. Bomby jsou soucasti zafizeni na
husténi pneumatik pro motorové vozidla,
prodavaného tamtéz za 28 K¢s. Pro naSe
potfeby je ale nutné jak tento pfistroj, tak
1 plnici zafizeni (dodavané s motorem)
upravit.

Nejdfive vySroubujeme hadici z ventilu
a ten upneme do sklicidla soustruhu
a otvor se zavitem pro hadici zvétSime na
primé&r 12 mm (hloubku zachovame).
Vnéjsi primér télesa ventilu pak zmensi-

J A K (Pokracovénize str. S)
zalétavat

Pfi zalétavani postupujeme stejné jako
v pfedesSlém pfipadé. Prekrouceni kfidla
se vSak pfi vyhazovani modelu projevuje
opacné. Pokud leti model po hozenidole-
va nebo se snazi udélat levy vykrut, je
pozitiv pFili§ velky. Obecné Ize konstato-
vat, Ze optiméalnihodnota positivniho pfe-
krouceni kfidla je 1 az 1,5 mm v misté
pfilepeni ucha (ndb&zna hrana je oproti
odtokové zdvizena o 1az 1,5 mm). Nevy-
hoda nebezpeci pfechodu do spiraly je
vyvazenavelmidobrym kluzem a ustfedo-
vanim modelu v tefmice.

Velmi dilezité pro Gspésné soutézni
létani je spravné hozeni modelu. Za bez-
vétii Ize model hodit velice strmé& vzhQru.
Se zesilujicim vétrem je nutno Uhel hoze-
ni snizovat az na témér vodorovny bod.
Pocate¢ni smeér letu musi byt vzdy proti
vétru! Tréninkem si musime vycvicit po-
hybovy néavyk, aby byl jeden hod jako
druhy —jediné tak lze dosdhnout Uspé-
chu. Zavérem pfipominam, Ze sefizeni
a zalétani hazedla bylo popsano pro pra-
vaky. Pro modelafe, ktefi héazeji levou
rukou, plati vSe ,zrcadlové". Model musi
v kluzu krouzit doprava a pozitivy na
stfedni Casti kfidla modelu museji byt
opacné.

6

to je plyn!

me na 22 mm. Déle upravime plnici zafi-
zeni, dodavané s motorem. Z €asti, ktera
se zaSroubovava do drzaku bombicky,
uvolnime matici a vyjmeme tésnéni, jehlu,
obé sitka s vatou atuto cast upneme do
soustruhu. Cést opatfenou zavitem od-
stranime az po dno dutiny av délce 5 mm
ji zmensime z prdméru 16 na prdmér
12 mm. Potom tuto Cast zasuneme do
télesa ventilu a peclivéji zapajime cinem
(a kyselinou).

Tim je Uprava hotova - kdo ma moz-
nost, miZe si jest& upraveny pini¢ ponik-
lovat. Zajemclm, ktefi nemaji moznost
pracovat na soustruhu, mohu provést
Upravu sam, jestlize mi zasSlou uvedené
véci na adresu: P. Jelinek, P/O Box 385,
500 05 Hradec Kréalové Il

Hazedla pro létani v hale

se stavi velmi lehkd, vétSinou s klenutym
profilem a byvaji i mensi nez modely pro
|étani venku. Obvykle létaji v ,motoro-
vém" letl iv kluzu ve stejném smyslu tzn.
vpravo-vpravo nebo vlevo-vlevo. Lze je
ale zalétat stejné jako ,venkovni" hazed-
la. Létaji vSak s vétSim uhlem sefizeni;
stabilniho letu se dociluje pfekroucenim
kiidla. Obé& koncové ¢asti kfidla maji
negativy, stfedni casti kfidla na vnitfni
strané zatacky ma pozitiv, ktery vznikne
prohnutim odtokové ¢asti doll (obr. 17).
Zatacka se sefizuje vychylenim klapky na
SOP a Upravou negativl na kfidlech.

SMVER LETU

Uprava prepoustéle
I.

Pfi vyvoji motoru na CO: jsem pouzival
bombicek uréenych k husténi automobi-
lovych pneumatik. Po dobrych zkuSenos-
tech jsem navrhnu! i pfepliovac k motoru
pro alternativni pouZiti téchto a sifono-
vych .bombicek. Vyrobce pak ale zvolil
variantu pouze pro malé bombicky, urce-
né k pfipravé sifonu. Jednoduchy adap-
tér, zhotoveny podle obrazku z mékké
oceli nebo mosazi, umoZni pouzivat oba
druhy bombicek.

Sestava je jednoduchéa. S bombickou
CO: 215 cm3zakoupime ,nastavec na pl-
nénil. Z prepliovace MODELA vySroubu-
jeme duralovou koncovku (kulickovy
zpétny ventil) anasSroubujeme na adaptér,
jehoz druhy konec opatfime tésnicim
krouzkem 8 x 2 mm. Krouzek je dodavan
jako nahradni k ,nastavci na pInéni". Do
zavitové dutiny zakoupeného néstavce
vlozime filtr (choméacek vaty s jemnym
kovovym sitkem kruhového tvaru) a za-
Sroubujeme adaptér se zpétnym ventilem.
Tento celek zaSroubujeme do télesa bom-
bi€ky. Po dotazeni se otevfe vnitfni ventil
v bombiéce atlak plynu je drzen kuli¢ko-
vym ventilem. Jestlize plyn samovolné
neunika, mudZeme pfistoupit k prvnimu
naplnéni motoru.

RNDr. Jaroslav Studnicka, CSc.

[ce]
Treormeeees - csi ™
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V hale se nejcastéji pouziva modeld se
vzepétim do V. Zakladem pfi létaniv hale
je najit si ,svoji parketu" aupravit krouze-
ni tak, aby byly pIné vyuzity rozméry haly.

Zalétavani modeld vétrond

Pro zalatavani modell vétrond plati
vSe, co bylo uvedeno v Gvodpi kapitole.
Pfibyvéa ale jesté kontrola umisténi vle¢-
ného hacku a po obvyklém zaklouzani je
tfeba zvladnout tzv. vysoky start - vlek
modelu 3idrou.

Vle¢na $ndra je pro kazdou kategorii
vétrond jina. Vétroné kategorie A-3 vzlé-
taji na 3nlfe o délce 25 m. PIné vyhovuje
silonovy vlasec o priméru 0,3 mm.
Vétroné kategorie A-1 vzlétaji na 3ilie
0 délce 50 m dlouhé. Nejvhodnéjsi je
tiipramenna tenka ¢alounicka nit o pru-
méru asi 0,4 mm s pevnosti v tahu asi 50
az 70 N. Lze pouzit i silonovy vlasec
0 priméru 0,5 mm, ktery je ale pruzny,
takZe se model hife vypousti a obtiznégji je
1rozeznani stoupavého proudu (s mode-
lem na Sidre).

Vétroné kategorie F1A vzlétaji rovnéz na
Sndfe o délce 50 m. Siidra se pfi méreni
zatéZuje silou 20 N. Pouziva se proto
pétipramenna &alounicka nit o prdméru
asi 0,6 mm s pevnosti v tahu vice nez
120 N. V nouzi je mozno pouZzit i silonovy
vlasec o priméru nejméné 0,7 mm.

Kazda vle¢na sidra musi byt opatfena
barevnym’praporkem o minimalni plose
2,5 dm2a nejmensi délce strany 100 mm.

(Pokracovanina strané 9)
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Na kachnyjsem zatizen takika
od maticka, méljsemjiz ihazedlo
tohoto typu, ale na vétSimodelmi
dosud nezbyl ¢as. AZ objevenise
motoru MODELA CO2 0,27 mi
umoznilo uskute€nitdavné prani.

Model je pfevazné z balsy. Dfevo vybe-
reme co nejleh¢i a pfi stavbé Setfime
i lepidlem, nikoliv vS§ak na ukor pevnosti.

Kfidlo ma nabéznou litu o prdfezu
5x5, listy hlavniho nosniku 2 x 5 a po-
mocného 2 X 2 a odtokovou listu o prife-
zu 2,5 X 12 - v8e z balsy. Stfedni Zebro
a zebra v misté lomeni jsou z tvrdSi balsy
tl. 2 mm, koncova Zebra maji t. 8 mm
a zbyvajici 1 mm. V misté lomeni jsou
spojky z preklizky tl. 1,5 mm, ostatni vy-
klizky jsou z balsy tl. 2 mm.

Vodorovna ocasni plocha je podobné
konstrukce jako kfidlo: ndbé&zné lista ma
prifez 5x5, nosnik 2 x 5 a odtokova
liSta 2x10 mm. Zebro v misté lomeni ma
tl. 2 mm, koncova Zebra 5 mm a ostatni
1 mm. Na listy nosniku je v misté lomeni
zespodu nalepena spojka z pfeklizky tl.
1,5 mm.

Trup. Na presnosti prace zéalezi letu-
schopnost modelu! Nejprve k dilu 1z bal-
sy tl. 5 mm zespodu pfilepime smrkovou
listu 2 x 5 (je nutnd!). Dil 2 je ze stejného
materidlu a od zacatku svislé ocasni
plochy se plynule zuzuje az na Sitku
2 mm. Svisl4 plocha 3 je z balsy tl. 2 mm.
Pylon 4 z tvrdé balsy tl. 3 mm vyleh¢ime;
|Iéta dfeva museji byt kolma na dil 2.
Z obou stran je pylon polepen balsou tl.
1 mm; léta jsou tentokrat rovnobézna
strupem. Motorové loZe 7 je z preklizky tl.
2 mm a méatvar podle pfiruby motoru. Dil
dlkladné pfilepime k pylonu, pficéemz
dbame na vzajemnou kolmost. Pylon pfi-
lepime k trupu az po zalétani.

Loze kridla z balsy tl. 1,5 az 2 mm méa
rozmér 15 x 40 mm, loZe vodorovné plo-
chy z téhoZz materidlu méa stejny rozmeér,
ale je upraveno podle vzepéti plochy.
Koliky pro poutaci gumu jsou z bambusu
o prdméru 2 mm. Dil 8 z pfeklizky 0,6 az
0,8 X 10 X 45 mm slouzi ke zpevnéni tru-
pu v misté slepeni.

Nosné plochy jsou po obrouSeni pota-
Zeny tenkym papirem a tfikrat lakovany
zfedénou smési zaponového a lepiciho
laku v poméru 1:1; trup je lakovan rovnéz
tfikrat.

Motor pfiSroubujeme bud v normalni
poloze nebo hlavou dold. Pfivodnitrubky
ohnutim zkratime na potfebnou délku.
Nadrz je pfipevnéna k pylonu isolepou,
vrtule je pdvodni dodavana s motorem.

Model vyvazime posouvanim pylonu;
trupu. Pylon prozatim pfiSpendlime amo-
del zaklouzeme. Kluz sefizujeme posou-
vanim motoru (za pfredpokladu, Ze jsme
dodrzeli uhlv sefizeni).

PFfi podkladanivodorovné plochy musi-
me vzit na zfetel to, Ze u kachny pfi
houpani podkladame odtokovou hranu
a naopak. Pfipadné odchylky v motoro-
vém letu upravujeme vychylovanim osy
motoru. Prototyp byl zalétan vpravo-
vpravo.

J. Zelenka
LMK pfi AMK Svazarmu Mélnik
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Model

CA Pg
zvitézil na Svycarském mistrovstvi
v Melchsee-Frutt v roce 1978 vyko-
nem 1496s. Konstruktérem modelu
je Francois Tapernoux, ¢len Svycar-
skeho druzstva na ME 1979. Pfestoze
Capje nanaSezvyklosti obfim mode-
lem (podobné jako modely bratfi
Pfisterd), vprvnim kole loriského ME
jej Casomérici ztratilipo 222 s vranni
mize. Ztrata 78s znamenala az 55.
misto vsoutézijednotlived; bylaJedi-

nou Svycarského druzstva, které diky
ni obsadilo druhé misto.

Vykres modelu pfindSime pro sezna-
meni nasi ,magnetarské" vefejnosti s no-
vymi sméry ve vyvoji. Jsou v podstaté dvé
cesty: Nejmodernéjsi je dnes elektrické
ovladani, kdy magnet davéa udaje elektro-
nickému zafizeni, které pak proporcio-
nalnim servem fidi zadni smérovku (pfed-
ni potom neni nutnd). Magnet je zcela
ukryt v trupu, takze modely Svycar(
Bodmera a Spatného (3. a 4. misto)
pfipominaly spiSe bézné RC vétroné pro
termické Iétani. Pfiristek hmotnosti ¢ini
asi 100 g proti klasickym modellim s pfed-
nim fizenim. Druhy zplsob, pro néas
schidnéjsi, je zvétseni modell s klasic-
kym pfednim Ffizenim az nasamou hranici
pevnosti modelu a dostatecné citlivosti
na fizeni-takové jsou modely Tapernou-
xe i bratfi Pfisterd. Jsou to kluzaky pro Ié-
tani v klidném ovzdusi, schopné téZ pro-
gramového krouzeni. Tato koncepce
vznikla na dnes asi jejich nejlepSim
.magnetafském" terénu v Melchsee-
-Frutt v Alpach, kde se l|éta smérem na
horské jezero, v némz také modely mnoh-
dy konci, nejsou-li dostate¢né pomalé.

Zvétseni modeld dovoluje dosahnout
minimalniho ploSného zatizeni (u vitézné-
ho modelu 7,9 g/dm2, problematicka je
ale pevnost modelu v pfipadé pfistani
v Clenitém terénu a urcité bude obtizné
i zabréanit krouceni nosnych ploch. Jed-
noduché neni ani dostat takovy model na
zem determalizatorem: pfi tréninku jsme
vidéli ulétnout model vitéze Pfistera v ter-
mice s vyklopenou VOP. Modely ovSem
vynikaji velmi plochym letem s minimal-
nim opadanim. Pfi tydennim tréninku
v misté ME(!) pry dosahovaly bézné péti-
minutovych maxim v misté pozdéjSiho
rozlétavani na tak mirném svahu, ze by

Nekonvencéni vétroné

vyvinuli béhem vice neZ deseti let ¢lenové LMK LIAZ v HolySové.
Konstrukci si nejprve ovéfili naA-jednickach anyniji aplikuji bézné na
vétronich kategorie F1A. Hlavnimi pozadavky pfi navrhu byla co
nejvétsi Stihlost kfidla pfi zachovani zna€né tuhosti a pevnosti; to ale

nesmélo byt na Gkor co nejrychlejsi stavby.

Kfidlo ma jadro z pénéného polystyrénu; po vyfiznuti je polotovar

podélné rozfiznut na tfi

¢asti, mezi néz jsou vlepeny nosniky

vyztuZzené ocelovymi pasy. Potom je kfidlo z obou stran polepeno
balsou tl. 0,8 mm a ve zvla$t namahanych mistech jeSté pFelami-

novano skelnou tkaninou.

Bé&hem vytvrzovani lepidla je kfidlo

ulozeno v negativni formé. Nakonec je na tupo ke kfidlu pfilepena
nabézna lista a usi. Pri peclivé praci méa hotové kfidlo hmotnost 185 g.

Trup je navinut na pfipravku ze dvou vrstev balsy, mezi nimiz je
vrstva skelné tkaniny. Pfedni ¢ast trupu je kovova (z duralové trubky),

plechovy pylon je k ni pfiSroubovan.

Vodorovna ocasni plocha je klasické konstrukce s diagonalnimi

Zebry aje vyztuzena skelnym laminatem.

Model nema ,vystfelovaci" hacek; razantni start se ziskem vysky
umoziiuje zafizeni, které je soucasti vie¢né silry.

V. Soukup LMK LIAZ HolySov

S vétroném popisované koncepce jiz |éta Uspé&sSné soutézi FrantiSek Kratky

z HorSovského Tyna. Technické Udaje: rozpé&ti2320 mm. plocha kridla29.5 dm2

plocha VOP 4,5dm2 hmotnost 420 az 425 g, profil kfidla CH 407, profit VOP

vlastni.

8

nas normalné viibec nenapadlo vypoustét
na ném modely, aniz bychom se neobéava-
li, Ze ndm spadnou pfimo pod nohy.
Model Cap mé celobalsové nosné plo-
chy. Kridlo méa profil B 7406 a VOP profil
EK (jsou nakresleny v polovi¢ni velikosti).
V pFedni €asti ploch tvofi tuhy celobalso-
vy potah uzavienou torzni skfif; v zadni
Céasti jsou diagonalni polozebra.
Klasické fizeni MAMO ma zesileny
magnet o délce 60 az 70 mm, model ale
podle konstruktéra Iéta Uspésné i s nor-
malnim magnetem o délce 50 mm.

Podle Modell Flugsport J. K.
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Svahovy
kluzak F1E-2

jsem navrhla vdilech pfedhotoviljiz pfed
nékolika lety. Vychazel jsem z modelu
mistra Evropy L. Puttnera, jehoZ celobal-
sovy kluzdk mél kfidlo s profilem Jedel-
ského a VOP z balsového prkénka. Proti
vzoru jsem udélal fadu Gprav: hlavnéjsem
podstatné prodlouzil trup, zvétsil VOP
a plochy fFizeni. Model jsem dokongil
koncem srpna lofiského roku ajeho prvni
soutézi bylo ME v NSR. Plo3né zatizeni
14 g/dm 2je podstatné vy3sinez u modell
naseho vitézného druzstva (viz Modelar
3/1980) ¢&i modeld bratfi Pfisterovych
(ktefi doséahli hodnoty méné nez 8g/
dm2). Pfesto ale model F1E-2 slusné
klouze v klidném ovzdusi: dobfe létal i pfi
tréninku ve Vrchlabiza vétru do 10 m.s~1

K STAVBE: Celobalsové kfidlo ma
pfedni cast vybrouSenou z prkénka ti:
10 mm, zadni pak z prkénka tl. 2,5 mm
zrcadélkového fezu. Nabézna lista je smr-
kovd o prifezu 5x5 mm, Zebra jsou
z gabonové preklizky tl. 1,5 mm. KFidlo je
spojeno jednim dratem o priméru 3 mm,
k loZi na trupu je pfivazovano gumou.
Turbulator z niti o prdméru 1 mm je
nalepen shora ve vzdalenosti 11 mm od
nabézné hrany. Tvar zakon&eni kfidla
vytvari negativy asi 6 mm.

Vodorovna ocasni plocha je ze dvou
na tupo slepenych prkének balsy tl. 3 mm
zrcadélkového fezu. Prohnuti je 3 mm,
méreno ve 45 % hloubky. Nabé&zna hrana
je laminovana ze dvou smrkovych [ist
2x3 mm, jediné Zebro je z gabonové
pfeklizky tl. 3 mm.

KFidlo i VOP jsou pétkrat natfeny smési
vypinaciho laku a détského zasypu; po
zaschnuti kazdého natéru je povrch pre-
brousen.

Trup je ze dvou dild laminatového
prutu, které jsem obrousil tak, Zze maji
témeéF poloviéni hmotnost (50 g) a slepil

(Pokra€ovanize str. 6)

JAK
zalétavat

Praporek umoziuje pfesné uréeni okam-
Ziku uvolnéni modelu z vle¢né Silry.
Vyvazeni modelu bylo jiz popséano
v Uvodni kapitole.
Dovézeni modelu. Pravidla pfedepisuji
pro vétroné vSech kategorii minimalni
hmotnost. ProtoZze vétSinou je novy mo-
del leh¢i, je tfeba jej na pfedepsanou
hmotnost dovazit. Zatéz se pfidava do
trupu v oblasti tézisté. Musi byt v modelu
umisténa pevné. Rovnéz zatéz pro vyva-
Zeni musi byt bezpe¢né zajisténa, aby-
chom nemohli Cast zatéze pri 1étani ztra-
tit. Je vhodné zatéz pro zalatani zalit
lepidlem.
Pfedepsané minimalni hmotnosti pro jed-
notlivé kategorie: A3 150 g, Al 220 g, F1A
410 g.

Poloha vle€ného hacku méa zéasadni
vliv na chovani modelu pfi vleku nasiidre.
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po zasunuti jednoho dilu do druhého (asi
30 mm). Hlavice modelu a loze kfidla maji
vrchni dil z pfeklizky tl. 1,5 mm, na tvar
podle vykresu jsou doplnény tvrdou bal-
sou tl. 5mm, slepenou na potfebnou
tloustku.

Svisla ocasni plocha je z balsového
prkénka tl. 3 mm. Sefizeni modelu Ize
ménit plastikovym Sroubem pod odtoko-
vou liStou VOP.

Rizeni Frieser ma obvykly magnet
0 délce 50 mm aodpruzené lozisko Fizeni.
Kylova plocha je ze stfedniho dilu z pfe-
klizky tl. 1 mm, polepeného oboustranné

Hacek musi byt vzdy umistén pred tézis-
by se méla rovnat asi 5 % hloubky kridla.
Z toho vyplyva, Ze u vétdich modeld je
hacek dale od t&zisté, nez u modeld
malych. Umisténi hacku je znazornéno na
obr. 18. Je vhodné mit na modelu hacek
posuvny, potom Izejeho spravnou polohu
najit pfi zalétavani. Pfipadna zména polo-
hy pevné vestavéného hacku je velmi
obtiznd a obvykle znamena ,kuchani"
trupu modelu.

Vleéné hacky jsou rliznych konstrukei:
m Vlecny hacek boéni (obr. 19a) se dnes
jiz pouzivd malokdy. S vyhodou jej lze
pouzit na malych modelech. Umistuje se
na vnitfni stranu trupu vzhledem k pfiro-
zenému samovolnému krouZeni modelu.
Pfimy vlek Ize ovlivnit zvétSovanim nebo
zmensovanim vzdalenosti hacku od osy
modelu. Utika-li model ,ven“ - proti
sméru zatacky - je rameno hacku pfrilis
velké a naopak.
m Stfedni vle¢ny hacek bez ovladani
smeérovky (obr. 19b) se pouziva u Skolnich
modeld. Vétsinou nedava moznost piné-
ho vyuziti délky vle¢né 3ndry.

(Pokracovani)

balsou tl. 3 mm. List fizeni je z balsy tl.
3 mm. Oba dily jsou polepeny tenkym
Japanem; kylovka je jeSté opatfena dveé-
ma nitovymi turbulatory.

Casovac determalizatoru je v balsovém
krytu natrupu za kfidlem.

Cely model je lepen pouze epoxidovy-
mi lepidly. Pro lepSividitelnost byly konce
kfidla a VOP nastfikany oranZovou ,sviti-
vou" barvou - k tomu ale doSlo az pfi
tréninku na Hesselbergu a barvu mi na-
bidl druhy den zvitézivsi René Pfister.

J. Kalina
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Upoutany akrobaticky

model Betty

na motor MVVS nebo TONO 5,6 cm3
vznikljiz v roce 1972jako mdj prvni
.velky" akrobat. Vzhledem k tomu,
Ze v Praze neni vhodna plocha pro
|étani s upoutanymi modely, rozhodl
jsem se nedavno znovu postavit ten-
to velmijednoduchy a znacné pevny
model, ktery vydrzii lIétani na trave,
ovSem s drobnymi Upravami, které
jsou jiz zachyceny v popise i ha
vykrese. Model Betty doporucuji ze-
jména mladym modelarlim, ktefi
chtéji prejit od ,SUMek" k akro-
batlim.

KFidlo je klasické konstrukce. Vylehco-
vanda Zebra a stojina nosniku kridla jsou
z balsy tl. ;aj/rn, vrchni a spodni listy
nosniku i8o/Smrkové o prifezu 5x3.
NabézwartsSja/ezbalsytl. 10 mm, odtoko-
va lista jazjbalsy tl. 7 mm. Kfidlo je od

i€zné nwny k nosniku potazeno bal-
Sou tl. 2ram. Dvé stfedova Zebra”sou
zesilena dreklizkou tl. 2 mm; mezpnimi
jsou exisoxidem pfilepeny préknzkové
_estick/ v nichz je upevné/pyvahadlo
Rizeni./

Podvozkové nohy z duyAe/ého plechu

2 [Tim jsou pfiSrouboyany k pfeklizko-
'vyn/polozebrdm o ti.a/ym. Klapky jsou
vybrouSeny z balsy tk5/fim.

'Pfi stavbé kfidra. ué tfeba dbat,
Nedo3lo k jeho/zkfpuceni. Do
/zakongéeni pravépdiky kfidla je 2
zavazi o hmotnosti20 g.

Trup je sippen ze tfi p
10 mm, znytpé prostfedni,®
vyfezent. .V bredni €asti Liz ke k/idlu)/
mistc/présfredniho prkna balsy
piejaljjtka/o stejné tlgdstce. _

rovha ocasni plocha ma.Zebra
z balsy tl. 2 mmynabéiffowkstu z balsy tl.
5mm a odto,kovoy/o y. 3 mm/ Hlavni
nosnik je slpZzen zZialsoVé liSty iyx 5 mm,
k niz je z/6bou/stran pfilépena smrkova
lista572.

Rizé&ni mdsi mitiehky cho6 4 umozno-
vattmaxynalni vyehyljfy klapek 25° a vys-

ivkyj

Model je pbtazeritlustym papirem Ja-
pay(a Ctyfikrat lakévaryvypinacim lakem.

»naneseni barevného laku je cely model
"peclivé/nalako/an L/nolakem ¢&i podob-
nym pfipravkem, (jdolavajicim pdsobeni
paliv

ipravnéyiyvazény model, jehoz celko-

i hmotndst nepfesahuje 1250 g, je velmi
/dobfe oyladatplnya Ize s nim zalétat celou
akrobaticko/sestavu FAl.

Text a vykres:
J. Halny a L. Hochman

( matové barvy j

K matovani lesklych emaild Unicol aIn-
dustrol (napfiklad pro povrchovou Upra-
vu plastikovych modeld) pouzivam vyro-
bek Siloxid n. p. Tonaso. Doporucuji
pfisadu nejprve rozptylitvfedidle ateprve
tuto smeés pridavat k barvé. ZkouSel jsem
i jiné matovaci pfisady (alabastrovou sad-
ru, zasypy), ale jediné Siloxid zaruCuje
opravdu kvalitni vysledek. Takto pfiprave-
nou barvu Ize nanaset $tétcem i stfikanim.
Siloxid je mozno pouZzit i jako plnidlo do
tmel.

Jan Vale$
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Praktické zkuSenosti

se servy
FUTABA

Ing. JAN KAMINEK

Dovoz servomechanisma firmy FUTA-
BA obohatil sortiment modelafského
zbozi na nasem trhu. Moznost pfipojeni
téchto serv k tovarnim soupravam jinych
znacek (MiCROPROP, SIMPROP, MUL-
TIPLEX, MODELA DIGI atp.) a moznéa
apPkace vamatérskych soupravach vedla
k jejich rychlému rozSifeni. | kdyz typy na
naSem trhu nepatfi mezi Spickové vyrob-
ky firmy, vyhovuji pro bé&zné pouziti v ra-
diem fizenych modelech prakticky vSech
kategorii.

Dale bych chtél popsat vlastni zkuSe-
nostse servy S-12vmodelu F3Aasoucas-
né uvéstzplsob zastavby serv do motoro-
vého modelu, vychazejici ze zkuSenosti
zahrani¢nich expertd.

KONTROLA A UPRAVA SERVA

Prakticky vSechna zakoupena serva
jsou schopna okamzité zastavby do mo-
delu. Nékdy je ovSem uvolnény Sroub
zajiStujici motor ve skfini. Proto radéji
nové servo rozebereme a oba Srouby
dotadhneme. (Uvolnény Sroub mUze zablo-
kovat prevodovku serva a tim zpUsobit
havarii modelu.) P¥i té pfilezitosti dotah-
neme i Srouby zajiStujici potenciometr.

Po zkuSenostech z provozu serv Futa-
ba doporu€uji malou uUpravu odpruzeni
elektroniky serva. PGvodni odpruzeni ne-
dostacuje: Vystupky ploSného spoje maji
silné abrazivni GCinek na skfin serva,
navic deska vibruje a hrozi nebezpeci
ukmitani pfivodd. Uprava spociva ve vio-
Zeni kousku molitanu nebo Iépe nalepeni
.mechové" gumy o tlouStce 2az3 mm na
dno skfiné serva (pod desku elektroniky).

Po vizualni kontrole jednotlivych ¢asti
servo znovu sestavime, pfiemz dbame
toho, abychom neposSkodili zavity pro
Srouby, vyfiznuté do plastické hmoty.
Potom je vhodné servo oznacit, abychom
je odlisili od neupravenych.

DEI A

p>fly. Pnodry Phnédy
i SERVOFPS12V T Y
m=52¢g
'r-Js )
NNK M, —11 [ir
cerveny cerny T
) ro
— i ?
.Obr. 1 Obr.2 » 3
v Obr.3
UMATEX 1.3
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OBRACENI SMYSLU VYCHYLEK

V originalnich tovarnich soupravach
jsou dodavany dva druhy servtéhoz Cisel-
ného oznaceni, napf.:S12aS12L. Pisme-
nem L je oznaceno servo, které ma obra-
ceny smysl vychylek (reversible servo).
Jednoduchou uUpravou lIze stejného efek-
tu dosahnout i u serv S7 a S12, prodava-
nych u nas pouze vzakladnim provedeni.
Takové servo oznacené pismenem L nebo
Iépe R (revers) mnohdy usnadni instalaci
soupravy do modelu -odpadnou nevhod-
né mechanické ,obracece".

Uprava je patrna z obr. 1- obraceného
smyslu vychylek se dosahne zaménou
vodiéd. Upravou vSak dojde k posunu
stfedni polohy péky serva, kterou elimi-
nujeme pootocenim potenciometru serva
(po uvolnéni fixaénich 3roubl). K nasta-
veni stfedni polohy paky serva postaci
pouze vizudlni kontrola. Uprava by nemé-
la vétsiné modelafd cinit potize. Méné
zkuSeni necht ovSem radé&ji svéfi tuto
operaci zkuengjsim koleglim.

VySe uvedenymi zasahy snizime moz-
nost zavady v provozu serv ha minimum -
Ctyfi sledovana serva pracovala bez za-
vad. Zivotnost serv nebyla - naStésti -
zjisténa.

DOPORUCENE UPEVNENI ZASTAVBY
SERV V MOTOROVEM MODELU

Pfi zastavbé Serv je tfeba dodrzet urcité
zasady:

(Dokonceni na str. 12)

STRUNA 0812
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Praktické zkusSenosti
se servy
FUTABA

(Dokoncenize str. 11)

m Omezit pfenos vibraci motoru naservo.

m Zajistit fixaci serva

v modelu.

spolehlivou

m Vychylky serva nesméji byt nijak me-
chanicky omezeny, tdhla museji mit mini-
malni odpor.

Prvy pozadavek zajistime pouzitim
pruznych prdichodek, které jsou pfilozeny
ke kazdému servu. Pfi montazi postupu-
jeme podle obr. 2. Toto feSeni dovoluje
libovolny pocet demontézi. Uchyceni serv
na spole¢né desce ukazuje obr. 3. Svyho-
dou upevnime nadesku ivypinac, ktery se
jinak bézné upeviiuje na bocnici trupu.
Vyhodou tohoto FeSeni je, ze v pfipadé
pouziti jiného typu serv staci vyménit
zékladni desku. Vyrobci RC zafizeni do-
konce dodavaji individualni a sdruzené
drzaky z plastiku, které se do trupypfi-
Sroubuji nebo nalepi pfes dalsi ,yjient-
bloky".

Velmi dllezitym predpoklade/rV bez-
pecného provozu je i volny chdd serva
(bez doraz(i). P¥i pouziti kovovych konco-
vek musime dbat, aby nedophaZzelo ke
kfizeni pohybu koncovky a -vystupniho
disku serva, cemuz zabranim/ odfiznutim
Casti disku podle obr. 4. Mo/no”t mecha-

nického zastaveni serva (o yora?) vylou¢i-'

me jednak zajisténim volného,Chodu ta/
hel a dale vlozenim pruzrjych élent podH
obr. 5. Pruzné ¢leny pouzivam dusled/ié
v tahlech k RC karb/ratord (obr. ac)
a pfidovému kolu (obryéa, b),Na obr. £cje
znazornéna i funkce v/pfipadé zablokova-
nidruhého konce tahla. Vyobrazeny feSe-
ni se osvédcila prof svoji jednoduchost.
Funkéné je ovSerp vyhodnéjsi i/misténi
pruzného ¢lenu pfimo rfa karburatoru
nebo podvozku,/'takze tfeni ,ye vedeni
tdhla nema na/jeho ¢infnost /vliv; kon-
strukéné je ale lakové Fepeni obtizng&jsi.

IDEALNI
PRCIIA
PRO FfiR?

V fadé Epplerovych,profilli exist jidv

jejichz/dobré vlastnosti byly jiz noh
krat oyéfeny - p/ofily/E 387 aE Pryni
Z nichf je ale p@ peyné kfidlo né

tenky naproti /tomu; E 374 ne- osarajje
pfilis vysokého soucinitele vzi Asi
pfed Jvéma leiy mé itapadlo fiziftyto
dva Frofily a»uS§it, zda zlata stjfedn icesta
pfine se kyzené ovoce. Po propocitani
a nal reslen/pak pf Slo pfijemné pre (va-
peni: vyslepny prolil ma ropnou spidni
stranul!

Prvni kfidlo postavené s/imto profilem
bylo balzové potaze é papirem anedéava-
lo Zadné zvlastni vyslpdkyi Naopak, letové
vlastnosti byly spise podpréimérné. Zkou-
Sel jsem pakjiné profiiyf Fx60-T26, E 178,
E 193 a stavel kfidla, s nimiz modely létaly,
nékdy lip, nékdy haf. AZ pozdgji jsem
znovu vratil ke svému ,kfizenci". Tento-
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model kategorie F3D

pro zavod
kolem pylonu

dodava ve stavebniciitalska firma
Merati Models. Pfipojeny vykres
vychaziz tovarnich podkladi je
ovSem pfizplisoben pro amatérskou
stavbu.

KFidlo vyfizneme z pénépéhb polysty-
rénu a pojppime balsou t< 1/5 mm. Po
zalepeni wtetuhy pro pfedr/ Sroub a pfile-
peni nabfifné a odtokovy isty a vnéjSich
Zeber obé pllky spojime epoxidem tak,
aby hosnistrana kfidla byla révna (hotové
kfidlotedy bude mit m/rné vzepéti). Epo-,’
xidenri pik do kfidla zplepirpe hranoly pry
upe/nénii hlavniho podvozku. Povytvrzp-

ila kiidlo pfebrolsime a stiéd
ynujeme skelnou tkaninou. F/>té
ie preklizkovou vyztuhu pro zadni
ovaci Sroyby a toalsovy h/anol
ilovou strupou, tvofici ostruh/i. Po-
name k dispozici psfaltovou/drahu,
Hrne ostruhu malym polopneumatic-
ikolem. Balsovy kr/t ostruhuje nutny

I dodrzeni pravidly/pfedepyané mini-

/Ini vySkytrupu 175/mm!

/odorovnou ocasni ploch po slepeni
/obroubeni zalepidie do :rupu (pfed
filepenim jeho horni ¢astiv

9u ocasni plochu po slepeni a o-
brouSedi zalepime po trupu. Ocasni plo/
/chy h/ousime peclivé do profilu
Ivykresu tak, aby n/ély crf nejmensi hrne
nost/
. Nejprve/slep/ne zéakladni Cést
Su z bo€nic a prepazek vcetné buko-
I hranolll. Kjnim pak pfipevnime 3esti

rat jsem zhotovil Afidlo s celobalabvyi
potahem a lakovanym brousenym/povi
chem. Svykony jsam byl vic nez spokojen.
Nestésti ale rfechbdi po horach, nvbrzAoco
modelech, a tak kfidlo vzalo za/své/pfi
rasantnim v/ekiina motorovém navijaku.
Povzbuzen/Uspéchem, bude naAnoaelu,
ktery v soqcasr/é dobé stavim, o/pét fento
JKfizeny
Pro ty, tidoZfby to chtéli zkusjt se rtinou,
uvadim soufadnice, obrysy a odhadivlast-
nosti ,,k/izeneho" profilu - jfikejrpe mu
tfeba EB 380/Prohlasit o torryo profilu, ze
je idealni, bybylo pfFili§ odvazné. Z/porov-
nani jpho polary napfiklad s dolarou
profildE 21 je patrné, Ze nepatiikteore-
ticky iiejle im. Je ale také vSeobecné
znamb, Zze ma-li mit kfidlo teoreticky
predpokladj né vlastnosti/musi nyt dodr-
zenvelmi p esnétvar profilu. Tohb pak Ize
dal ko snape dosahnou u proflu s rov-
noii spodni stranou. T| plati rejen pro
stavbu, ae i pro ulo; ni v mezi
|étanim.
Inc Toma$ Bartovsky
(IMK CSA
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samofeznymi Srouby duralové pasky
o prlfezu 6 x.10 mm, na néz pfisroubuje-
me motor. Owory pro pfipeviiovani Srou-
by motoru eipatfime pfisluSnym zav/tem.
Po nalicovapi balsovych hranolL/naspod-
ni pfedni/Cast do nich vyfiznéme/otvor
podle pgozltého motoru, do néhoz podle
vykresuyWpime pre€nivajicipasek z pre-
klizky ti. 0/8 az 1 mm, tvofic/kryt motoru.
Do pfedni¢asti krytu vyvrtame otvory pro
pfisttip vjtduchu, nezbytného pry chlaze-
ni rpotorb. Po uzavreni pfedni hyrni stra-
ny/trupu balsovym hrgholem .pfilepime
0 zapni Casti trupu.-Hfbet tniipu vyfiz-
me z/pénéného polystyrénu k polepime
ikroayhou ¢&i tenkou balspu. Hotovy
trup peclivé (a kdp je to r/iozné i co
nejviae) obrousimé tak, aby prechody
mezi/plochami byly co nejplybulejsiatrup
byl to nejleh&i, /zhledem \i.e znaénému
narnahani predni ¢asti trudd je vhodnégji
pfe/aminovat s/elnou tkaninou.
o nalicovyni prekrytu babiny (nejlépe
azeného za tepla z organického skla)
pfistoupime/k montazi kfidla - po jeho
ilozeni db vyfezu v/trupu vyvrtame
'tvory pno pfipeviiovaci polyamidové
rouby Mo. Poté prikro€ime k povrchové
pravé gelého modelu,flejiz postup zalezi
(na naSich moZnoste/h a zvyklostech.
Nezapomerite,ale, Ze model musi byt co
nejlehgi! /

Pa montézi palivové instalace a RC
soupravy zkontrolujeme polohu tézisté
(musi odpovidat UGpaji na vykrese). Pri
prvnich vzletech IétAme radéji vyS aopatr-
né, abychom model zbyte€né nerozbili
jpSté pred jeho so/itéznim kitem. Teprve

o ddkladném sziti se pilota se strojem
zaneme trénovaj ,naostro".

Zpracoval Zd. Malina

Vykres J. Stanék

EB 380
/9 ;
1.25 1.52 -1.01
25 1 2.28 -1.34
5 / 3.42 -1.73
7.5 / 4.29 -1.96
10 / 5.00 -2.10
;g 6.11 -2.25
/ 6.90 -2.28
25 7.43 -2.24
30 / 7.74 -2.17
40 7.80 -1.93
50 / 7.22 -1.64
60 6.14 -1.31
70 471 -0.98
80 3.09 -0.65
1.46 -0.32
9% 0.69 -0.16
100 / 0 0
1/
n-/
* 0=26
cmo=-006
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ANTIC

Na lofiskou mezinarodni soutéz RC
maket (FAC) ve Strakonicich pfijel se
skupinou Svycarskych soutéZicich i byva-
ly reprezentant Svycarska v této kategorii
dr. Jost Ammann. Tentokrat si k nam
pfivezl pouze pro polétani dale popsany
model Antic ze stavebnice americké firmy
Proctor.

Pfi pfedvadéni v prestavkach soutéze
dokazoval model fizeny pouze vySkovkou
a smérovkou Uplné divy. Pfes znacné
rozpéti (2130 mm) a hmotnost (pfes
5 kg) létal nejrealistictéji s ,desitkou”
stazenou na ,pdl plynu". ProtoZze mnozi

nasi modelafi Zzadali dr. Ammannna
o podklady, zaslal nam je radéji do
redakce.

Navrh modelu Antic zapracoval Louis
Proctor jiz v roce 1964 jako polomaketu
1:4 ,kfizence" letadel Nieuport 1910
a Blériot 1913. Presto, Ze je’ model dosti
veliky, byl uvazovan pro pohon motorem,
0 zdvihovém objemu 5,6 az 10 cm3a prg
fizenitfemi az péti servy. Jakjsme se sa
ve Strakonicich presvédcili, je modeJ'vJ-
borné ovladatelny i bez kridélek, vyte¢né
vz|éta i pfistava, je prosté idealniryl*ypem
pro modelarské letecké dny.

K STAVBE

Konstruktér veden sféhou pfiblizit
konstrukci co nejvice/(pfedloham volil
v8echny vyztuhy funkéni, takze délené
kfidlo mohlo byt opatfeno pomérné ten-
kym klenutym a ¢aétec¢né i autostabilnim
profilem. (VSechby jinak neoznacené/
miry jsou v mm.)'

KFidlo ma dfa nosniky ze smrkovyc
list o prifezu6 x 125a6 x 9,5. Nabez-
na lista ma/prifez 6 x 6 a odtokova
3x5. Zebrd z balsy tl. 25 iSiu po
obvodé paékovana balsou 1,5 x/i>. Mezi
Zebry jsop VU ndbéZné Casti dvépoloZebra
z balsyfy. 2,5. Cast mezi (rofenovym
aprvnii) ebrem je potazenat obou stran
balsou 5. Na kofenové Zzebro je jesté
pfilepé jlovaci zebro z tvrdé balsytl.
5. sniky jSou UuUhlopfiéné

ivymj §tépinami o pra-
mét/!/ 1,6. KiliMflgf obdobné konstrukce
jal  kfidlo je zavé$ého na horni hrang,

kje potazen hedvabim,

jpevnéni kridla‘je dosti slozité: Na

enovém zebf,a'jsou dva ocelové Cepy

priméru 3, které se nasazuji do trubek

trupu. Nad,kazdym cepem a uUstim

ibky je hatjék z ocelového dratu pro

piojistnou gu/nu nebo vazaci drat. Vzepéti

fidla je drZzeno vyztuznymi draty zavéSe-
' nalyémim i dolnim pylonu.

& Gtyfi smrkové podélnikyoprd-

x 5.V predni €asti jsou tfi pfepaz-

eklizky tl. 3, zbyvajici pfepazkyjsou
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slepeny ze smrkovych [i§t o prdfezu
5 X 5, z nichZz jsou i vyztuhy bocnic.
Kfizové vyztuhy trupu jsou z bambuso-
vych 3tépin o priméru 1,6. Pfedni ¢ast
trupu az za kfidlo je potazena ze vSech

stran pfeklizkou tl. 0,8, kteri je jeSté.

potazena hedvabim, které ji pfesahuji
jeSté o dvé pole trupu dozadu. Zby
kostry trupu neni potazen. /

Na hlavni motorovou prepazky jé"pfi-
Sroubovano preklizkové motorové.
na ném je proti motoru upevnéna pa
nadrz. Motor je pfiSroubovéan'na bui
hranoly o prifezu 11 Xy'pf, zalepené <
motorového loZe.

Horni-pylon je zetefyf mosaznych
bek o priméru 5, pfisroubovanych |

pu. Spodni pylon tvofijen trubka, ustale
n& na trupu ctyfmi draty. Na vrchole
pylonl jsou ocelové epy o priméruSrna
néz se zavésuji vyztuhy kfidla.

Ocasni plochy jsou konstrukéni./Ste-
ven kylovky, prochéazejici azpod trup kde
tvofi opéru ostruhy, je z balsy v x 10.
N&bézna lista je z bambuSuo Prdméru 3,
Zebra a vyztuhy jsoulz bafey tl. 25.
Smérovka je obdobné konstrukce jako
kylovka. Stabilizaéni plochd ma hlavni
nosnik z balsy 6 x' 10, nebé&znou hranu
zesmrku 5 x S, pfi€névyztuhy z bambu-
su o pramérd, Z,5; datsi dily jsou z balsy
3 X 10. VySkovka rria nosnik z balsy
8 X 10. odtokovou [iStu z bambusu
3 X vyztuhy,z balsy 3 x 10. Stabili-
zacp{f)locha je vyztuZzena na kazdé strané
dvéma draty (c"kylovce ajednim dratem
Ao6péfe ostrahy.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozek
ma vzpéry Z ocelového dratu o priméru 4,
prochazéjici trupem. PF¥icné odpérovani
zajisfpjé tazna vinutd pruzina. Ostruha je
ohnuta z bambusu 2,5 x 8.

RC souprava. Za hlavni (motorovou),
pfepazkou je uloZzen napajeci zdroj aser-
te pro ovladani RC karburatoru. Vice
vzadu je pfijimac, dale pak napfi¢ upev-
néné servo pro ovladani kfidélek a zcela
vzadu (pod odtokovou hranou kfidla) jsou
serva pro ovladani kormidel. ZK



Model PONY vznikl v roce 1977 v libe-
reckém modelafském klubu jako odpo-
védna potfebu Guc€elového,.spotfebniho"
a stavebné nenaro¢ného modelu na mo-
tor 1,5az 2,5 cm-'. Model mél mit dobré
letové vlastnosti, aby mohl slouzit jako
pfechodovy typ mezilétanim s vySkovkou
a smérovkou (M2) a létanim s kridélky.

Aby bylo mozné pouzit stejné RC soupra-
vy (pro 2 az 3 serva) bylo upusténo od
ovladani smérovky - i v této podobé
model dobfe slouzi pro zakladni nacvik
akrobacie. Ovladanipfipusté motoru neni
nutné, modelse d& klidné ..ulétat" i s mo-
torem na , plny plyn".

Pfed zahajenim stavby si ujasnéte po-
slani modelu. Pro nacvik akrobacie je
totiz zakladni sefizeni modelu: motor 0°,
kfidlo 0° a VOProvnéz0 Pokudsmode-
lem chcete létat rekreacné nebo se s nim
dokonce budete ucit Iétat s radiem, pou-
Zijte pro pohon motor o zdvihovém obje-
mu 1,5 cm'. Vtomto pfipadé ale upravte
nadbéh kfidla asi na + 1,5° Tim bude
model podélné stabilnéjSiataké, hodnéj-
§i'*apomalejsi, takZze nebude tak narocny
na peclivou pilotaz.

Na vykrese neni zakresleno uchyceni
serv, poloha napéjeciho zdroje a pfijima-
Ce. Prototyp |étal se soupravou Varioprop
s velkymi Sedivymi servy. Prostor trupu je
ale tak rozmérny, Ze se do néj vejde
jakakoliv - i amatérska - souprava. Pred
zahajenim stavby si proto zakreslete do
vykresu rozmeéry pouzitych serv, pfijima-
¢e i zdroje a vyfeSte i uchyceni serv
a polohu tdhla k RC karburatoru. Na
prepézky sipotom oznadte polohu otvor(
pro tahla a pfipadnych zafez( pro upev-
novaci desku serv.

Model byl zdmérné navrzen bez pod-
vozku, je tedy ur€en vyhradné pro starty
z ruky. Pfistavat s nim Ize bez problému
na kazdém ,,placku"” - jako s vétroném.

Vyhodou modelu Pony jsou i malé
rozméry pro rozebrani - je mozné jej
pohodIné ulozit do kufru i toho nejmensi-
ho automobilu.

Model Pony se osvédcil i pfi létani
kolem pylonl. Prototyp Gestné obstal na
Velké cené Modely v Mélnice v létech
1978 a 1979 v souboji se ..specialy"
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Konstrukce
FrantiSek PODANY
Text a vykres
Zdenék KALAB

K STAVBE

(VSechny jinak neoznacené miry jsou
v milimetrech.)

Kfidlo. Nejprve si pfipravime vSechna
Zebra K1 a K2 - vybrousime je z polotova-
ri sevienych mezi dvéma plechovymi
Sablonami. Stfedni Zebra K2 potom doda-
te€né snizime o tlouStku tuhého potahu.
Dale si pfipravime obé smrkové liSty nos-
niku o prafezu 3 X 8, které prohneme do
vzepéti podle vykres'u a ve stfedni Casti
mezi né vlepime stojinu K3 z pfeklizky tl.
3. Déle si pfipravime nabéznou liStu z bal-
sy 8 X 8azadni pomocny nosnik z balsy
o prifezu 9 x 15, kterysi pfedem obrou-
sime do poZadovaného tvaru a opatfime
zéafezy pro zebra.

Nejprve sestavime na pracovni desce
jednu polovinu kfidla. Spodni liStu nosni-
ku podlozime kousky dfeva o tloustce 2;
pomocny nosnik podlozime klinovou
podloZkou o vySce 10. Na liSty nasadime
Zebra K1 a K2 a potom horni liStu nosniku
a v3e ddkladné zalepime. Nakonec pfile-
pime nabéznou listu o prifezu 8 x 8 .

Obdobné sestavime i druhou polovinu
kfidla. Potom mezi stfedni Zebra od néa-
bézné hrany az po nosnik vlepime hranol
tvrdé balsy, ktery obrousime podle tvaru
Zeber.

Na predni cast kfidla Ize tuhy potah
pfilepit dvojim zpdsobem: bud nab&znou
liStu obrousime do tvaru profilu a balsovy
potah pfilepime najednou na obrousSenou
nabéznou listu i na listu nosniku, nebo
k neopracované (pfesahujici) nabézné
listé pfilepime natupo epoxidem balsové
prkénko o patficné tloustce. V tomto
pfipadé pfilepime tuhy potah k Zebrdm
a listé nosniku az po vytvrzeni lepidla.
Teprve potom vlepime mezi liSty nosniku
stojiny z balsy tl. 2; vlakna dfeva museji
byt podle vykresu! Vnéjsi zakon&eni kfid-

la K4 je z mékké balsy, pfilepené z obou
stran na preklizku tl. 0,8 az 1,2. Pfipraveny
polotovar pfilepime na tupo na koncové
Zebro ateprve potom obrousime do pfes-
ného tvaru.

Potom potahneme shora stfedni Cast
kfidla balsou. Pfed potazenim spodni
strany si pfipravime prostor a loZze pro
upevnéni serva kfidélek (na vykrese je
servo Futaba). Pfipravime si ovladaci
paky kfidélek podle vykresu a odtokovou
liStu stfedni.casti kfidla, v niz jsou zalepe-
na loziska (trubky) ovladacich pak. Celek
pfilepime epoxidem na pomocny nosnik.
Nakonec pfilepime na stfedni ¢ast shora
pfechod K5 a vyztuzeni zadni ¢asti z pre-
klizky tl. 0,8. Nyni mGzeme kfidlo zadistit.

Kone&nou praci je vyvrtani otvorli pro
upevhnovaci Srouby. Kfidlo podloZzime pod
odtokovou hranou tak, aby tétiva profilu
byla rovnobézna s pracovni deskou
av naznacenych mistech vyvrtdme otvory
o prdméru 6. V pfechodu K5 udélame
zahloubeni pro hlavu Sroubu. Do otvord
vlepime trubky o prdméru 6 navinuté
z lepici pasky na vhodném trnu (tfeba na
Sroubu M5). Kridélka K6 vybrousime
z rovné polotvrdé balsy; pfi montazi dba-
me, aby méla dostate¢nou vili do stran.

Ocasni plochy. Svislou ocasni plochu
S1 slepime na tupo z balsovych prkének
tl. 4 a vyfizneme tvar podle vykresu.
NabéZznou hranu zaoblime, odtokovou
hranu obrousime v Sifce 15 mm do uko-
su. Stabilizator V1 slepime na tupo z bal-
sovych prkének tl. 5; nabéznou hranu
a okraje zaoblime; zadni ¢ast okrajl v §if-
ce 25 mm obrousime do Ukosu. Na vys-
kovku V2 vybereme stfedné tvrdé stejno-
rodé balsové prkénko tl. 5, které opracu-
jeme na pozadovany tvar a obrousime
podle vykresu. Mezi vySkovkou avnéjSimi
konci stabilizatoru musi byt mezera as-
port 1 mm.

Trup. Nejprve vyfeZzeme prepazky T1,
T2 aT3, motorové loze T4 (dil je slepen ze
dvou vrstev preklizky tl. 4 a na pfesny tvar
je opracovan az po slepeni) a konzolu T5
pro upeviovaci Srouby kfidla. Nejprve
pfilepime epoxidem motorové loze T4 na
prepazku T1, pficemz kontrolujeme vza-
jemnou kolmost. Na pfepazky T2 a T3
pfilepime konzoly T5. Pak si pfipravime

(Pokra¢ovanina str. 18)
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PONY

(Dokonc€enize str. 15)

bo€nice trupu T6: na balsové prkénko
prilepime vyztuhu z preklizky tl. 0,8 (po-
zor: bocnice je leva a prava). Na bo¢nice
naznacime polohy jednotlivych pfepazek
amezi T2 a T3 pfilepime zesileni z balsy tl.
3 s vyfezy pro konzoly T5. Na pracovni
desce slepime bocnice T6 s pfepazkami
T2 a T3. Po ddkladném zaschnuti lepidla
vlepime pfipravenou pfepazku T1 a T4,
pfi€emz pfedni €asti boCnic pfichytime
kolicky k patkam motorového loze. Mezi
zadni konce bocnic zatim vioZzime hranol
o tlouStce 20; bocnice k nému pfitahne-
me sveérkou.

Pfedni spodni ¢ast trupu (az po pfepaz-
ku T3) potahneme prfeklizkou tl. 0,8 tak,
aby pfesahovala boc¢nice o0 3 az 5 mm.
Potom pfilepime na celou spodni stranu
trupu balsové prkénko tl. 3. V zadni €asti
trupu vlepime do rohd mezi dnem a bo¢-
nicemi balsové listy trojuhelnikového
prGfezu; nahoru pfilepime balsové listy
o prifezu 5x5. Bocnice i dno jesté
vyztuzime pfilepenim nékolika balsovych
list 3 X 15 (abychom trup pfi hrubSim
zachazeni neproméckli). Horni stranu tru-
pu zatim neuzavirame.

Na polotovar trupu ulozime kfidlo,
zkontrolujeme jeho polohu a vyvrtame
otvory o priméru 4 pro upeviovaci rou-
by. Z&avit M5 vyfizneme pfimo do prekliz-
kovych konzol T5. Potom pfilepime stabi-
lizator V1. Do takto pfipraveného trupu
upevnime serva, uchytime motor a provi-
zorné (tfeba Spendliky) pfichytime vy-
Skovku V2 ke stabilizatoru. Zhotovime
a upevnime tahla vySkovky a karburatoru.
Potom vSe demontujeme (mimo ovladani
karburatoru, pokud je lanovodem). Mezi
bo¢nice vlepime nékolik pficek z balsové
listy 3 X 15 a trup uzavieme shora pr-

Na to se ptaji modelafi po prvnim
a nejvéts§im veletrhu hracek a polytech-
niky, jehoz 31. ro€nik se konal zacatkem
Unora opét v Norimberku. Ve dvanacti
pavilénech vystavovalo na ploSe 58 800
m3 1719 firem z jednactyficeti zemi. Pro-
hlédnout si vSe naveletrhu nenizapardni
samozfejmé& mozné, pracovni povinnosti
ve Stanku Pragoexportu mito ani nedovo-
lily. Omezil jsem se tedy stejné jako
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kénkem balsy tl. 3. Podle pouzité nadrze
vlepime mezi pfepazkyT1l aT2dnozbalsy
tl. 3 (vlakna dfeva jsou kolméa k podélné
ose).

Viko prostoru pro nadrz slepime ze
dvou balsovych list o prifezu 3 x 15,
obrousenych podle obrysu horni hrany
trupu, na néz prilepime balsu tl. 3 vlakny
napfi¢. Celek po zaschnuti obrousime
tak, aby licoval s trupem. Dbame, aby viko
nemélo podélnou ani p¥i¢nou vdli. Tésné
pred pfepazkou T1 vyvrtdme do dna otvor
o priméru 3, aby mohly z trupu odtékat
zbytky paliva. Na spodni zadni Cast trupu
pfilepime ostruhu T7 ze dvou prkének
balsy tl. 3; na jejich hranu pfilepime
smrkovou listu 3x 3. Trup peclivé o-
brousime a zaoblime hrany. Na obrouSe-
ny trup pfilepime na tupo svislou ocasni
plochu S1, pficemz dbame najeji spravné
usazeni.

Pohonna jednotka. Prototyp byl poha-
nén detona¢nim motorem MVVS 2,5 GF
s RC karburatorem. Lze pouzit i jiny
motor, jak bylo konstatovano v tvodu. Do
motorového loze vyvrtdme (podle pouzi-

v minulosti na vytipovani nejzajimavéj-
Sich firem, jejichZ Stanky staly alespor za
kratkou navstévu. Jiz pfi prvnich krocich
po vystavisti jsem poznal, Ze se zase
neobjevily Zadné pFevratné novinky. Pfi
dneSnim stupni vyvoje modelafstvi vSech
odbornosti a potfebného naradi a pfislu-
Senstvi tomu snad ani jinak byt nemdze.
Pratelé doma se vzdy po mém navratu
ptaji, co je nového pro néas. A jelikoz

tého motoru) otvory o priméru 2,4, do
nichz vyfizneme zavit M3, ale pouze zavit-
niky I a Il - definitivni zavit si jiz dofizne
upevhovaci Sroub M3 x 12.

Navykrese je zakreslena nadrz z hrana-
té plastikové lahvicky od Lackcleaneru
(pFipravek prodavany v Mototechné za asi
6 Kés) o obsahu asi 130 cm3 V nadrzi
jsou upevnény prichodky se Sroubenim
pro odvzdusnéni a pfivod paliva do kar-
buratoru. Nadrz se pini pfivodni hadi¢-
kou, trubka odvzdu$nénije vyvedena vol-
né dopfedu, az na aroven karburatoru.
(Nadrz Modela svym tvarem pfili§ nevyho-
vuje - neni pod ni dostate¢né velky pro-
stor pro baterie.) Pokud pouzijete motor
o zdvihovém objemu 1,5 cm3 vyfiznéte
otvor v lozi T 4 jako pro motor 2,5 cm3
pficemz motor 1,5 cm3upevnéte na per-
tinaxovou desku (nikoliv na plech - rezo-
nuje!), pfipevnénou ¢tyfmi Srouby nasta-
vajici loZze. V hotovém modelu se pozdéji
totiz velmi Spatné upravuje loZepro upev-
néni vétsiho motoru.

Povrchova Uprava. VSechny dily po
pfebrouseni budljednou nalakujeme ¢i-

patfim mezi volné modeléafe (tedy zabyva-
jici se volnym letem) a pfiznivce vSech
jednoduchych a vtipnych modeld pro
nedélni i soutézni Iétani, odpovidam po-
pravdé -tém &f nic. Nejrozsitenéjsi zlsta-
vaji ve svété (ale i u nas) radiem fizené
modely v8eho druhu. Na né je také ob-
chod nejvice zaméfen, nebot jsou zapo-
tfebi RC soupravy, serva, mixéry, motory,
vrtule, laminatové dily, potahovéfélieatp.
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rym lesklym nitrolakem nebo natfeme
plnicem pord (zaponovy lak s détskym
zasypem). Po zaschnuti povrch pfebrou-
sime a miZzeme potahovat. V okoli moto-
rového loZe i v misté nadrze vylakujeme
trup nejlépe epoxidovym lakem nebo as-
pon acetonem rozfedénym epoxidovym
lepidlem. Trup a ocasni plochy polepime
tenkym Modelspanem, kfidla stfedné
tlustym. VSe lakujeme nejméné trikrat
vypinacim a dvakrat lesklym nitrolakem.
PFfi pouziti motoru se zhavici svickou
model jesté opatfime vrstvou ochranného
laku (Chemolak, pfipadné Industrol atp.).
Nazehlovaci folii nazehlujte na holé ob-
rouSené dfevo, které ani jednou nela-
kujte!

Montdz. Do vyskovky V2 profizneme
zarfezy pro tfi zavésy Modela - osy jejich
otaCeni museji byt totozné! Definitivné
pfipevnime paku ovladani vySkovky. Do
stabilizatoru profizneme zarezy pro zave-
sy vySkovky, vySkovku nasadime a zalepi-
me. U kfidélek K6 postupujeme obdobné,
ale navic zhotovime otvor pro ovladaci
paky. Pfi vlepovani zavésd kfidélek do

Netvrdim, Ze RC modely dnes nepatfi
k vrcholdim modelafstvi, mnohdy mito ale
i u nas pfipada spisSe jako snobské zalezi-
tost - ,mam na to" nebo ,dovedu si to
opatfit". Za pravdu mi jisté davelky okruh
zajemctl o sout&zni létani se zcela jedno-
duchymi modely, tfeba hazedly a kluzaky
vSech kategorii. To byl stesk modeléafe,
jehoz krédem je ,navzdy volny let" (i kdyz
par RC vétronl mam a ob&as s nimi
i létam).

Vratme se ale k novinkdm letoSniho
veletrhu. Pokracuje rozvoj RC automobi-
IG s elektromotory &i spalovacimi motory.
Nejvétsi prostor této odbornosti vénovaly
obfi firmy Graupner a Carrera. Ta dokon-
ce sklidila velkou kolekci RCvétriid téméf
do kouta, takze dominantou Stanku byla
velik& plocha pro pfedvadéni automobill
s elektrickym motorem. Nabidku Upinych
modell dopliiuje fada samostatnych ka-
rosérii, podvozkd, kol, motord ve special-
nich Upravach atp. Jako ,nic¢itelé" atudiz
potencionalni zakaznici zlstavaji auto-
mobilovi modelafi u vyrobcd nejoblibe-
néjSimi. Objevila se fada novych modelar-
skych motorll znamych i zcela novych
vyrobcd. Leto3ni veletrh byl zcela ve
znameni étyfdobych spalovacich motord
od 6 cm3azdo 70 cm3

NejzajimavéjSi novinkou bylo ale rozsi-
feni pénéného polystyrénu a dalSich po-
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Hlavni material (miry v mm)

Balsova

Balsové prkénko tl. 1,5az2 x 55 x 600-6 ks;3 x 85 x 900-
4 ks;4 X 50 X 400-1 ks
lista 6 x 30 x 600 - 3 ks; 8 x 8 x 600 - 2 ks;
9 x 15 x 600-2 ks; 15 X 30 x 200-4 ks
Smrkova lista 3 x 3 x 1000 - 1 ks; 3 x 5 x 1000 - 1 ks;

3 X 8 X 1000-4 ks

Preklizka 0,8 az 1,2 x 100 x 500- 3 ks; 2 x 20 X 75- 1 ks;
4 x 150 x 300-1 ks

Drat do jizdniho kola O 2-2 ks

Potahovy papir tenky - 2 archy, tlusty - 2 archy

Polyamidové Srouby MODELA M5x40

Ovladaci paAka MODELA pro RC modely

Zavésy kormidel MODELA

PFisluSenstvi tAhla MODELA

Acetonové lepidlo - 2 tuby

Lepidlo Epoxy 1200-1 mala souprava

Nitrélak €iry vypinaci- 300 g, leskly (pfipadné barevny) - 300 g

POZNAMKA: Miry sdzené kurzivou jsou po létech dfeva.

pomocného nosniku kfidla vlepime i ovla-
daci paky kridélek. Na spodni ¢ast trupu
pfilepime podle vykresu dvé lyziny ze
smrkovych list 3 x 5. Viko prostoru pro
n&drz Ize upevnit velmijednoduse gumic-
kami zavéSenymi na Ctyfi bambusové
koliky, zalepené do bo¢nic trupu. Uchy-
ceni je mozno vyfesitijinak, nadrz by ale
méla byt pfistupnd i pfi pfiSroubovaném
kfidle. Definitivné pfiSroubujeme motor,
vloZime n&drzZ (zatim ji podloZime ubrous-
kem, abychom zjistili pfipadny anik pali-
va) a propojime ji s motorem. Pfipevnime
serva a vlozime do trupu pfijimac¢ a napa-
jeci zdroj. V8e peclivé pojistime proti
posunuti nejlépe pénénou plastickou
hmotou.

Na slozeném modelu zkontrolujeme
sefizeni a polohu tézZisté. Doporu€ena
poloha tézisté je ve 25 az 33 % hloubky
kfidla, tedy 50 az 60 mm za nabéznou
hranou. Pro zaCatek doporu€ujeme radéji
tézisté vice vpredu (kolem 25 %), model
je podélné stabilnéjSi. Teprve po sezna-

du. Model se stane podélné labilngjsi, ale
bude mnohem obratnéjsi.

dobnych materiall pro vyrobu hlavnich
dild modell letadel. Zatimco loni jsem se
zminoval o jediném polystyrénovém Klu-
zédku (SUPERSTAR), letos bych mohl
uvést nékolik desitek rlznych typl - od
nejiednodussich modeld pfipravenych
k letu (podobnych typlm Komar aVazka,
kterych VD IGRA vyrabi pfes 100 000
kusu ro¢né&) hlavné od americkych vyrob-
cll, pres stiedné velké kluzaky a modely
s gumovym pohonem (podobnych vyrob-
kiim Mona a Brou¢ek z Modely) az po RC
kluzaky a motorové modely.

Polystyrénové modely tvofi prakticky
cely vyrobni program americké firmy
COX. Dily jsou vypénény z polystyrénu do
forem (podobné jako tfeba nosné plochy
nasi Modely). Jako pfiklad uvedu pouze
kluzak EAG LE o rozpéti 1200 mm, vhodny
pro start gumovym katapultem a model
HAWK (rozpéti 990 mm) pohanény tlac-
nym elektromotorem (na obrazku). Oba
prakticky hotové modely jsou fizeny pro-
porcionalni soupravou Cox SANWAsjed-
nim servem.

V minulosti znamé ,raketova" firma
ESTES predstavila dva modely z pénéné-
ho polystyrénu s teplem tvrzenym povr-
chem dilG. Oba jsou pohanény elektro-
motorem. Sportovni SKYMASTER je béz-
né koncepce, zajimavéjsi je kluzadk SKY-
SAILER s motorovou gondolou na kfidle

Pokud chceme mit model vzhledngjsi
a atraktivnéjsi, je mozné na kridlo pfilepit
prekryt kabiny z vylisku Modely (podle
vykresu). Pro zadni upeviovaci Sroub
kfidla potom ale musime profiznout do
kabiny patficny otvor. Je mozné pfilepit
na trup i kfidlo vétrny Stitek i s hlavou
pilota a pfiméfenym pfechodem.

Zalétavani. Pokud jsme prekontrolo-
vali sefizeni modelu a polohu tézisté
v klidu a pfesné, nemélo by byt zalétani
ni¢im neoby¢ejnym. Hmotnost modelu
pfipraveného k letu se pohybuje kolem
1200 g. P¥i létani s motorem o obsahu
1,5 cm3podloZte hned pro prvé lety na-
béznou hranu kfidla podlozkou otl. 4 az6
(sefizeni asi +1,5°), kterd musi byt tak
velka, aby (i proSel i upeviovaci Sroub
kfidla. Pro jistotu pfed prvnim letem pre-
zkouSejte ¢innost RC soupravy pfi bézi-
cim motoru. Zalétavani RC modell bylo
jiz vicekrate v Modeléafi popsano aje tézké
k tomu néco nového dodat. Snad jen to,
Ze |étani s modelem Pony je velmi pfijem-
né a na své si pfijde i pilot s vySSimi
naroky.

a dvounosnikovym trupem zakon€enym
neobvyklym  uspofadanim  ocasnich
ploch do obraceného V. Rovnéz RC klu-
zadk STYRO firmy MULTIPLEX je cely
z pénéného polystyrenu, ma rozpéti kfidla
1600 mm aje vybaven motorem o zdviho-
vém objemu 0,8 cm3upevnéném na pylo-
nu. Dal§i novinkou tohoto vyrobce, urce-
nou pro zacatec¢niky, je celobalsovy Kklu-
zak TINY o rozpéti kfidla 880 mm.

Skalu hotovych hazecich kluzakd i mo-
delll na gumu s polystyrénovymi plocha-
mi a trupy vylisovanymi z hmoty ABS
vystavovala italska firma Quercetti.
V tomto pfipadé jde ale spiSe o hracky nez
0 modely.

Pénény polystyrén se tedy letos prosa-
dil a zfejmeé dojde k jeho dalSimu rozsite-
ni. Moznosti vyuziti polystyrénu bez dal-
ich konstruénich prvk{ jsou samoziejmé
omezené jeho nevelkou pevnosti, pfi pro-
myslené technologii je ale pro malé
a stfedné velké modely vhodny. | vyrobci
na Zapade totiz tvrdi, Ze je pro né cenové
mnohem vyhodnéjSi neZ dovaZena balsa.

(Pokracovani)
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Cranfield
Al

Chase Mk.2

Tak jako vlastnosti letadel ovliviuji
¢aste€né navyky a chovani pilotd, zname
i letadla ,uSita na miru" podle prani
a predstav svych tvdrcG. Neni velkou
nadsazkou konstatovani, ze britsky akro-
baticky Cranfield Al je konstrukci ovlivné-
nou ve velké mife osobnosti tragicky
zahynulého anglického akrobata a zku-
Sebniho pilota Neila Williamse. V roce
1968 pozadali Clenové britského akroba-
tického tymu vedeni Cranfieldské techni-
ky o navrh idealniho akrobatického letou-
nu. Ackoliv na stavbu nebyly v té dobé
prostfedky, dostali studenti G. Potter a R.
Ward tento Ukol jako téma diplomové
prace. Pozadavky na letoun formuloval
pravé Neil Williams na zakladé svych
bohatych zkuSenosti s vétSinou $picko-
vych akrobatickych stroji té doby. Ze
stoupajiciho ddrazu na vertikalni figury
v soutéZnich sestavach vyplynuly pozZa-
davky vétsiho mérného vykonu (poméru
vykonu motoru a hmotnosti letounu), nez
mély popularni Zliny, a zvySené pficné
obratnosti. Prace na projektu zdarné po-
kracovaly pod vedenim profesora D. Ho-
weho, ale pfes zajem vefejnosti i riznych
podnikd se nepodafilo ziskattolik potfeb-
né finanéni prostfedky na stavbu.

V roce 1969 bylo rozhodnuto, Ze letoun
vznikne pfimo na Cranfieldské vysoké
Skole, které se podafilo levné ziskat motor
od firmy Rolls Royce; tovarna Britten-
Norman pak poskytla vrtuli. Diky praci
studentd a uéinl se prototyp pomalu
lihnul v cranfieldskych dilnach. Obrat
v praci - sice nadSené, ale brzdéné ne-
dostatkem prostiedkd - znamenala po
bezmala Sesti letech financ¢ni injekce od
aktivniho podporovatele britského akro-
batického sportu Alana Curtise. Vznikla
spole¢nost Flight Invert a 23. srpna 1976
kone€né Cranfield A 1, pokftény Chase,
vzlétl. Pohanél jej motor RR/Continental
10-360D o vykonu 148 kw (200 k). Vliv
znalce a milovnika Zlind N. Williamse na
celou koncepci byl za letu jeSté patrnéjsi
nez na zemi: letoun vyzafoval cosi velice
.zlinovského". Kfidlo s pomérné tlustym
profilem a charakteristicky Sipovitou na-
béznou hranou, dozadu posunuta kabina
a predevSim nékteré nepfiznivé vlastnosti
ale poznamenaly Chase hned na pocatku
své kariéry. Myslenka na druhotné vyuziti
pro letecky vycvik vedla konstruktérsky
tym k zesileni draku nad potfeby Ccisté
akrobatického stroje. Vzrlist hmotnosti se
podafilo Caste€né vyrovnat instalaq sil-
néjSiho motoru, stejné jako se Upravami
kormidel zlepSila obratnost a snadnost
pilotdZze. Zmizel rovnéz prekryt kabiny
s plynulym pfechodem do trupu a podvo-
zek (pfevzaty mimochodem pro Usporu
nakladd zdeHavillandu Chipmunk) dostal
aerodynamické kryty. V této Upravé ma
Crandfield A 1 oznaceni Mk. 2. VSechny
pilotni zpravy vSak nadale hovofi o nedo-
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state€né schopnosti vertikalnich manév-
rQ, pfilisné smérové stabilité a nutnosti
uvadét letoun i do vyvrtky ,kopanim".
Pred konstruktéry nyni stoji ukol zbavit
A 1 pfebytecné hmotnosti, provést jesté
néktera aerodynamicka zlepSeni a pfi-
padné pouzit silnéjsi motor. Pokud se
jejich prace vydafri, je mozné, ze se v bu-
doucnu prece jens timto strojem setkame
na svétové letecké aréné.

TECHNICKY POPIS
Flight Invert Cranfield A1 Chase Mk.2 je

jednomotorovy celokovovy samonosny
dolnoplo3nik s pevnym podvozkem os-

truhového typu, uréeny pro soutézni ak-
robacii (pevnostni nasobky jsou +8
a-6 g).

Kfidlo s profilem Ffady NACA 23
o tlouStce 15 % u kofene a 12 % na konci
ma vzepétf 3°, geometrické zkrouceni 2°.
Sipovitost v jedné Ctvrtiné SAT je 9°36'".
Uhel nabéhu je prestavitelny na zemi.
Jednodilné kfidlo mé& hlavni nosnik tfidil-
ny; jeho ¢4st v centroplanu je z valcované
stojiny a vélcovanych a frézovanych L-
profill aje uloZzena kolmo na smér letu.
Vnéjsi ¢asti nosniku jsou skfifiové a sle-
duji Sipovitost nabézné hrany. Na stfedni
¢asti hlavniho nosniku jsou kotevni body
pro podvozkové nohy. Potah proménné
tloustky, nanytovany na lisovanych zeb-
rech, je vyztuzen ve sméru rozpéti strin-
gery o prafezu Z. Na zadnim, pomocném
skfinovém nosniku jsou zavéSena hmoto-
vé vyvazena kridélka typu Frise s duralo-
vou kostrou a dakronovym potahem. Na
levém kfidélku je na zemi stavitelna vyva-
Zovaci ploska. V nabéznych hranach ko-
fenové Casti kridla jsou dvé pomocné
palivové nadrze.

Trup prihradové konstrukce je svafen
z tenkosténnych ocelovych trubek, pod-
laha pilotniho prostoru je z duralového
plechu. Kromé pieklizkovych panell kry-
jicich hrbet je cely trup potazen dakrono-
vou tkaninou obepinajici tvarovou karo-
sérii z dfevénych list.

Pilotni prostor s kapkovitym, vlevo od-
klopnym a odhoditelnym prekrytém z or-
ganického skla je prostorny a dovoluje
v pfipadé potfeby dopravu cestujiciho
(pfed pilotem). V jednomistném provede-
ni je vpfedu na podlaze radiostanice. Pilot
sedi na pfestavitelném sedadle s prosto-
rem pro sedaci padak. Pfistrojové vybave-

(Pokracovéni na str. 23)
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_ Testovali: .
O. SAFFEK, V. HADAC

modelar

Stavebnice polomakety Skolniho kluzaku
ze zagatku bezmotorového létanise mlze
leckomu zdéat v dobé ,,orchideji" anach-
ronismem. Vykonné vétroné ale repre-
zentujipouzejeden smérvplachténi. Ten
druhy (a mnohem rozsSifenéjsi) predsta-
vuje létani na zavésnych kluzéacich -
rogallech i letounech klasické konstruk-
ce, vychazejici v podstaté z ,,glajtra”.
Dnes navic mame mnohem vétsi vybér
materiall, zejména modernich hmot, kte-
ré urychluji stavbu.

Prvni vytku - ale subjektivni - Ize
zaméfit na obal stavebnice, ktery nenavo-
zuje svoji, grafickou Upravou souvislost
s dalSimi vyrobky Modely. Po otevieni
krabice je pfijemnym pfekvapenim mnoz-
stvi hotovych dild, odstfiknutych z hmoty
ABS: zakladnidil trupu, centroplan, zebra
kfidla. PotéSi i kvalitné fezané balsové
listy - nédbézna a odtokova lista jsou
dokonce zkoseny, takze je tfeba je mini-
malné opracovavat. V kontrastuls tim
plsobi az depresivné kvalita smrkovych
list, ktera je i na naSe zvyklosti netinosna
(listy jsou krivé, chlupaté, prosté praktic-
ky nepouzitelné).

Stavebni navod i vykres jsou prehled-
né, Skoda jen, ze v textu tentokrat nejsou
rubriky k odskrtani jednotlivych pracov-
nich krokd (jako v navodu stavebnice
Tourist).

Ke stavbé kfidla nelze mit zasadnich
pfipominek. V navodu popsany zpusob
lepeni tuhého potahu stfedni ¢asti kfidla
muze vyvolat pfipadnou polemiku, v pod-
staté jde ale pouze o zvyk. Nedostatkem
ale je, ze vyklizky 43 k vn&jSim zebrlm
jsou predtistény 3Spatné vzhledem ke
sméru vldken dfeva, takze nemohou pl-
nit svoji funkci. Jinak jde prace na kfidle
skute€né od ruky.

Vodorovna ocasni plocha je obvyklé
konstrukce z balsovych list. Pokud se
tedy smifime s tim, Ze dil je nespravné
pojmenovan (vyskovka je pouze kormid-
lo), Ize mitjedinou vyhradu k nedostate¢-
né jasné oznatenému plvodu dild 52
(vyklizky).

Slepeni pfihradové konstrukce trupuje
vcelku snadné, je ale tfeba pracovat ne-
smirné presné - jinak se nemusi podafit
vlbec nasadit na trup centroplan kfidla.
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Hned dva nedostatky jsme zjistili pfi lepe-
ni bo¢nic hlavice: jednak maji pfehozena
Cisla, jednak predni dil nelicujes vyliskem
hlavice. (le mensi). Rovn&z u vyklizkl
trupu (20) a svislé ocasni plochy (30) neni
v ndvodu oznacen material, pouze v se-
znamu dilG Ize najit, Ze jsou vyfiznuty
z balsovych list.

Vzhledem k jiz zminéné kvalité list je
zvlastni, Zze v navodu neni zminka o tom,
Ze pred zahajenim stavby je tfeba je
obrousit.

Testované modely nebyly potaZzeny pu-
vodnim bilym tenkym Japanem, ktery je
ve stavebnici, ale pro snadnéjSifotografo-
vani jsme pouzili zluty Modelspan. Pota-
hovani zadni ¢asti trupu neni v navodu
dostateCné popsano. Jde zejména o to,
kde s potahem zacit-zdajiz navyztuze 18
¢i az za ni. V textu se doporucuje potah-
nout trup od dilu 18 dozadu, neni ale
uvedeno, k €emu potom pfilepit papir.

Sestaveni modelu trva asi tfi az Ctyfi
veCery a az na zminéné nedostatky je
pfijemnou zalezitosti, pfi niZ si ani nena-
délate doma neporadek. RozEarovani se
ale dostavi v okamziku, kdy se chcete
pokochat hotovym modelem. Pfesnégji vié
chvili, kdy za&nete navlékat pllky kfidla
na draty zastréené v centroplanu. Jednak
jsou otvory v Zebrech malé (nebo je drat
tlusty?), jednak-ato je zasadni nedosta-
tek - mezi zebry v kfidle nejsou zadné
vodicitrubky. Ale pro¢ to rozvadét: rekord
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- VYSVEDCENI-----
pro stavebnici SK-38

Vyrobce: Podnik UV SvaZzarmu MODELA,
Praha
Cena:54'Kés

1. Baleni
a) funkéni ddkladnost - velmi dobra
b) vzhled - velmi dobry
2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni - vyborna
b) dplnost a nazornost - vyborna
3. Navod
a) jazykova &istota - velmi dobra
b) technicka spravnost - dobra
4. Obsah
a) uplnost - velmi dobra
b) kvalita - dobra
c) stupeni predpracovani - velmi dobry
5. Model
a) technologie stavby - velmi dobra
b) pevnost, tuhost, trvanlivost - nedosta-
teCna
c) stabilita - nedostate¢na
d) vykonnost - nedostateCna
e) opravitelnost - velmi dobra

v nasazovani mame okolo péti minut
(v teple; venku, na snéhu, to bylo jesté
horsi). Navic se snadno podafi i vyrazit
Zebro z tuhého potahu. To se pak musi
vyfiznout jedno pole papiru mezi
Zebry, plastikové Zebro zalepit, kfidlo
znovu potadhnout... Uz abychom S§li Ié-
tat! Napfed ale model vyvazime; vSechny
broky dodavané vyrobcem se tak akorat
vejdou dojim ur€eného prostoru v hlavici
Gdaji na vykrese.

A je tu oCekavany okamzik! Prvni vy-
pusténi modelu ale slavnostni atmosféru
zalétavani pokazi. Model houpe, tak jej
dovazime. A ejhle, model leti! OvSem
pouze za pfedpokladu, Ze je skutecné
idealné rovny, Ze je zcela klid a Ze jste jej
bezchybné vypustili.

Protoze se vam ale asi nepodafi pockat
na den ,,D", poletite s modelem tfeba za
mirného vétru. Jeho vykony vas pak vi-
bec nenadchnou: pfi sebemensim poryvu
ze strany model padéa po kfidle-kfidlo ma
totiz malé vzepéti. Po padu nasleduje
naraz do zemé, ktery znamena zruSeni
modelu. Lista o prafezu 4 x 4 mm (byt
smrkovd) totiz nemlze vydrzet - a také
nevydrzi - namahani, kterému je vystave-
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na pfi tvrdSim pfistdni z ni zhotovena
pricka 3 (prvni pricka trupu). Ale i kdyz se
vam podafi s modelem uskutecnit vice
vzletll, nebudete pfili§ nadSeni. Kluzak
SK-38 je totiZz v podstaté pouze hF¥ickou
pfirody. Svoji vili (tfeba ohledn& sméru
letu) mu nemUzZete nijak vnutit. Neni ¢im -
svislad ocasni plocha je Uplné pevnda, bez
klapky.

Nezbyva tedy nic jiného, nez model
slepit, opatfit realistickou figurkou pilota
s placatou Cepici a pouzit jej jako Ghled-
nou dekoraci obyvaciho pokoje Ci chaty.
Mozna je to az pfili§ pfisny soud. Jiz
v prvni vété stavebniho navodu je ale
uvedeno, Ze ,stavebnice je urCena prede-
vsim zadinajicim modelardim, ktefi nemaji
jesté zkuSenosti se stavbou leteckych
modelG”. Tomuto ureni vsak vibec
neodpovidaji nejen naSe poznatky, ale
i zkuSenosti dalsich modelail, ktefi si
stavebnici koupili, postavili model - a byli
zklamani.

Neni pfili§ radostnym Ukolem psat ta-
kovyto test. Zvlast, kdyz jde o vyrobek
podniku, s nimz jsme byli zatim vcelku
spokojeni. Doufejme, Ze stavebnice SK-
38 zlistane osamocenou &ernou ovci.

Kopii pfedchazejiciho textu jsme - jako
obvykle - pfedali k vyjadfeni vyrobci,
ktery ndm predal nasledujiciprohlaseni:
Po seznameni s vysledky testu proSet-
fuje vyrobce vSechny pfipominky ke sta-
vebnici modelu letadla SK-38. Vysledky
tohoto Setfeni v€etné navrhu na pfipadna
opatfeni budou zvefejnény v nékterém
z nejbliz§ich Cisel Casopisu Modelar.
~ MODELA
podnik UV Svazarmu
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VELKA CENA
MODELY '80

Podnik UV Svazarmu MODELA pofada ve
spolupraci s LMK Mélnik jiz tradi¢ni rychlostni
zavod RC modell kolem pylont na letisti v M&Ini-
ce - Hofiné.

Zavod je rozdélen do dvou kategorii podle
zdvihového objemu motoru: do 3,5 cm3 a od
3,5 cm3do 6,5 cm3 V sobotu 14. Cervna 1980
zacina v 10.00 hodin kvalifikace, v nedéli 15.
c¢ervna 1980 bude v 9.00 hodin odstartovano
finale, do né&hoz postoupi dvanact nejlepSich
zavodnikd v kazdé kategorii. Zavodu se mize
UcCastnit kazdy bez ohledu na ¢lenstvi ve Svazar-
mu. Vklad ¢ini 10 Ké€s. Kazdy zavodnik obdrzi
diplom, propagacni pfedméty, vécnou cenu zvy-
robniho programu podniku Modela a planky
zavodnich modell LOTUS 80 (F3D) a KLUB 20.

Poradatel zajiStuje pro zavodniky a mechaniky
(pomocniky) ubytovania béhem zavoddl obder-

stveni. O pfihlasky a blizsi informace piSte na
adresu: Modela, podnik UV Svazarmu, Holecko-

va 9, 150 00 Praha 5.
POZOR !UZAVERKA PRIHLASEK JE 15.5.1980.

Cranfield Al
Chase Mk.2

(Dokon¢€eni ze str. 20)

ni zahrnuje zakladni sadu letovych a mo-
torovych pfistrojd pro lety zavidu. Napad-
na je dlouha Fidici paka a vlevo vpfedu
umisténa paka provozni brzdy.

Ocasni plochy se konstrukéné shoduji
s kfidlem. Vodorovny stabilizator ma tfi-
dilny hlavni nosnik, prdbézny pomocny
skfifiovy nosnik a potah z duralového
plechu, zesileny stringery ve sméru roz-
péti. Stabilizator je pfestavitelny na zemi.
Celokovova, aerodynamicky vyvazena vy-
Skovka je pro dosazeni potfebné tuhosti
celd prosignovana. Na pravé odtokové
hrané je za letu stavitelna vyvazovaci
ploSka. Pro VOP byl pouzit soumérny
profil neudaného typu o tlousStce 10 %
u kofene a 11,4 % na konci. Kylovka ma
dva nosniky aje rovnéz celokovova. Aero-
dynamicky ahmotové vyvaZzena smérovka
ma kovovou kostru a dakronovy potah.
VySkovka i smérovka jsou ovladany sous-
tavou tahel.

Pristavaci Fizeni je pevné, prevzaté
z letounu Chipmunk. Ma hydropneuma-
tické tlumiCe a hydraulické kotoucové
brzdy, vybavené pomérné slozitym zafize-
nim pro kombinaci brzdéni a zataceni

a ovladané pedaly a pakou brzdy v kabiné.
Hlavni kola maji primér 360 mm, ostru-
hované kolo 127 mm.

Pohonna jednotka sestava z jednoho
Sestivalcového, vzduchem chlazeného
plochého motoru Lycoming 10-540D
(Special), o vykonu 208 kw (280 k), vyba-
veného upravenym mazacim a palivovym
systémem Christen, dovolujicim let na
zadech. Pohani tfilistou, hydraulicky sta-
vitelnou kovovou vrtuli Hoffmann. Palivo-
va nadrz o objemu 77 lje umisténavtrupu
za pozarni pfepazkou.

Zbarveni. Béhem vyvoje Cranfield Al
nékolikrat zménil povrchovou Upravu. Na
posledni varianté A 1 Mk.2 prevlada bila
barva, doplnéna na horni strané kridla
i VOP a na bocich trupu modrymi pruhy
a kliny. Spodni ¢ast trupu, kuzel vrtule
a cely spodek VOP a kridla, jakoz i pod-
vozkové kryty jsou Cervené. (Odstiny ba-
rev souhlasi s britskou vlajkou.) Poznava-
ci znacka G-BCIT a obdélnikovy ,chodni-
¢ek” na kridle jsou cerné. Napis No step
na kfidle je patrné Cerveny. VSechny barvy
jsou lesklé.

Hlavni technicka data: Rozpéti
10,00 m, délka 8,05 m, hloubka kfidla
u kofene 2,08 m, u konce 0,91 m, Stihlost
6,7. Vzletovd hmotnost akrobatické verze
850 kg, dvoumistné cvicné 1000 kg. Vy-
kony v akrobatické verzi: Max. dovolena
rychlost 384 km.h” 1, max. rychlost vO m
MSL 274 krn.h” 1,. padova rychlost
90km.h_1. Max. pocate€ni stoupavost
vOm MSL 11.8 m.s"L

Text Martin VELEK
Vykres ing. Jan KALAB
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zaciname
stavet
raketo-

plany

Mistr sportu Jifi Taborsky
a mistr sportu Tomas Sladek

(Pokracovaniz Modelafe 3/1980)

Mate-li vSe po ruce, mlzete se dat do
dila. PFi stavbé nespéchejte. Zasada
dvakrat mér a jednou fez plati v raketo-
vém modelafstvi bez vyjimky. Pfili§ vy-
brousenym kfidlem mUzete uz jenom za-
topit a materialu nazbyt nema nikdo. Pred
dal$im opracovanim nechte nalakované
¢i slepené dily ddkladn& zaschnout.
Vzdycky mlZete mezitim pracovat najiné
¢asti modelu. Chyby zplsobené tieba
brouSenim nezaschlého laku se napravuji
obtizné a zdlouhavé.

Kiidlo je nejdllezitéjsi ¢asti raketopla-
nu - predevS§im na ném zavisi vykon
modelu. Hlavné je tfeba dbat na to, aby
kfidlo nebylo zkroucené aaby mélo stejny
tvar profilu po celém rozpéti.

Praci zacnéte zhotovenim Sablony po-
loviny kfidla. Nehodlate-li model stavétve
vice kusech, cozZ Ize doporucit jen podle
ovéfeného prototypu, staci kreslici Ctvrt-
ka; preklizkova Sablona je pochopitelné
trvanlivéjsi. Prekresleny tvar vystfihnéte
(vyfiznéte lupenkovou pilkou).

Prkénko balsy musi mit potfebnou Sif-
ku. Obvykle je nutné natupo slepit dvé
prkénka, coz nenitak jednoduché, jak by
se zdalo. Kazda spara, kterd mezi nimi
zlistane, bude patrna i na hotovém kfidle.
Pokud pomineme otazku vzhledd mode-
lu, zhorSuje Skvira vlastnosti kfidla a jeho
pevnost. Proto prkénka pfed slepenim
pozorné slicujte hoblikem a brusnym pa-
pirem. Pfi lepeni vénujte pozornost i tvr-
dosti balsy. Témér zadné prkénko neni po
celé Sifce stejné. TvrdSi stranu orientujte
dopfedu, nabézna hrana se tolik neotlu¢e
pfi pfistdvani modelu. Polotovar-slepe-
né prkénko - by mél byt o 20 az 30 mm
vétsi, nez je rozpéti kfidla.

AZ na vyjimky maji raketoplany profil
kfidla s rovnou spodni stranou, pro niz
vybereme stranu prkénka s méné vyraz-
nymi stopami zub@ pily. Vybrousit balso-
vé prkénko do tzv. idealni roviny dokaze
jen velmi zkuSeny modelar - vétSinou je
vybrousena plocha smérem ke krajim
zaoblena. Tuto chybu Ize aspori ¢aste¢né
odstranit obrouSenim celého prkénka,
z néhoz az potom vyfizneme hruby tvar
kiidla. Brousit zacnéte hrubS§im brusnym
papirem a az zmizi stopy pily, vyhladte
prkénko jemnym papirem. Papir méjte
vzdy pfipevnén na rovném hranolu Cci
prkénku. Bruste kolmo na vladkna dfeva
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nebo aspon krouZivymi pohyby. Pfi brou-
Seni na hranol netlate; praci tim neu-
rychlite a navic si jeSté vymackate v kfidle
prohlubné. Snazte se, aby brusny hranol
byl vzdy vétsi ¢asti plochy na brouSeném
prkénku, tim totiz také omezite brouseni
.dokulata".

Po dokonalém obrouSeni narysujte na
prkénko oby€ejnou tuzkou podle troja-
helniku stfedni délici rovinu budouciho
kiidla, ktera musi byt kolm& k vIl&knlm
dfeva (zpravidla rovnobé&znym s hranou
prkénka). Soumérné k tomuto stfedu pak
narysujte podle Sablony tvar kfidla, ktery
vyfiznéte skalpelem s pfidavkem asi jed-
noho milimetru. Na pfesny tvar kfidlo
dobruste brusnym papirem. Pokud ma
mit profil kfidla zespodu zaoblenou na-
béZnou hranu, vybruste i toto zaobleni.

VybrouSenou spodni stranu kfidla na-
lakujte, nechte zaschnout a lehce pre-
bruste. Tento postup opakujte pétkrat.
Pokud budete model polepovat papirem,
nalakujte dil dvakrat, pak pfilakujte papir
a polozte dalSi dvé ¢&i tfi vrstvy laku. Po
kazdém natéru kridlo opatrné prebruste.

Pfed zahajenim prace na horni strané
kfidla odstrainte z pracovni podloZky
v8echny zaschlé zbytky laku, lepidla,
smette z ni odfezky balsy apod. Promack-
nutou hotovou spodni stranu kfidla prak-
ticky totiz nelze vyrovnat.

K spravnému hoblovani a brouSeni
vrchni strany kfidla si zhotovte dotykové
Sablony (vyfiznuté z pasku preklizky).
Prikladanim Sablony na polotovar kfidla
bé&hem prace kontrolujte, jak dodrzujete
tvar profilu.

KFidlo ohoblujte jen tak, aby jeho okra-
je byly vysoké asi 1 mm, jinak by se viam
mohlo ,podafit" kfidlo prohoblovat. Ne-
rovnosti -vzniklé hoblovanim obruste
hrubSim brusnym papirem a nakonec
kfidlo vyhladte jemnym brusnym papi-
rem. Odtokovou hranu nechte asi 0,5 mm
tlustou. Vybrousite-li ji ten¢i, hrozinebez-
peci jeji deformace.

Povrchova Uprava se provadi stejné
jako na spodni strané kfidla. Pokud bude-
te kfidlo polepovat papirem, nechte jej na
hranach kfidla pfesahovat asi o 1 mm.
Pfesahujici okraje papiru pfehnéte a dii-
kladné pfilakujte ke spodni strané kfidla.
Této préaci vénujte velkou pozornost; o-

kraje papiru se rady odchlipuji, coz neméa
na obtékani kridla zrovna dobry vliv.

Po dokon€eni povrchové Upravy nary-
sujte na horni strané kfidla v misté lomeni
¢aru. Dbejte na jeji kolmost viéi podéiné
ose kfidla. Podle pravitka pak kfidlo roz-
fiznéte holici Cepelkou nebo ostrym skal-
pelem.

Abyste mohli kfidlo slepit do pozadova-
ného vzepéti, musite stycné plochy o-
brousit do Ukosu. Bruste opatrné, radéji
jemnym brusnym papirem. Davejte pozor,
aby Ukos byl na obou dilech stejny a aby
po slepeni nebylo kfidlo Sipovité (pokud
to neni vas zamér). Sty¢né plochy prela-
kujte nebo namaznéte acetonovym lepi-
dlem. Teprve po jeho zaschnuti znovu
naneste lepidlo a obé poviny kfidla slepte
(timto tzv. dvojim lepenim postupujte
vzdy, kdykoliv lepite balsu; prvni vrstvu
laku nebo lepidla miZete vynechat pouze
pfi lepeni epoxidem). Je nanejvy$ nutné,
aby obé poloviny kfidla byly po slepeni
stejné nastaveny. Pfi pohledu zepfedu
Sikmo zespodu musi byt na obou polovi-
néch kfidla vzdalenost nabézné a odtoko-
vé hrany stejna (obr. 1). Pokud tomu tak
neni, radéji kfidlo rozlomte, znovu obrus-
te sty€né plochy a slepte.

Pfi stavbeé trupu vychazejte vzdy z toho,
jakou balsu mate k dispozici. Mate-li
velmi tvrdou balsu, mize byt trup o néco
tenci, z nepfilis tvrdé nebo hodné ohebné
balsy jej zhotovte radéji tlustsi.

Tvar trupu prekreslete na balsové pr-
kénko, pficemz vénujte pozornost tomu,
aby smér vldken drfeva byl rovnobézny
s nejdelSi stranou trupu. Trup vyfiznéte
lupenkovou pilkou. Pokud ji neméate k dis-
pozici, staéi i pevny ostry nlz. Pfi fezani
dbejte na to, abyste pilkou nebo nozem

Obr. 1 jpmi

nezajeli do trupu; Ffezte zvnéjSku vedle
nakreslené ¢ary. Po vyfiznuti srovnejte
spodni a horni stranu hoblikem. Jim také
upravte trup tak, aby se od odtokové
hrany kfidla plynule ztencoval. | kdyz se
vam to mozna bude zdat divné, po celé
délce stejné tlusty trup se castéji zlomi.
Po ohoblovani cely trup obruste hrub&im
brusnym papirem. Nezapomerite nazasa-
du brouSeni napfic vlaken dfeva, jinak se
trup prohne.

Mate-li balsu velmi houzevnatou, md-
Zete vcelku s trupem vyfiznout i pylon
kontejneru. Pokud se balsa snadno Stipe,
zhotovte pylon radégji zvlast. Smér vlaken
dfeva pylonu by mél byt shodny s jeho
pfedni hranou (obr. 2). Pylon mizete také
slepit z balsy. tlouStky asi 2 mm. V tom
pfipadé jej nechte zezadu otevieny; do
vzniklé dutiny Ize pfi startu ukladat strea-
mer motoru. Vyfiznuty (slepeny) pylon
pfilepte ktrupu. Po ddkladném zaschnuti
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jej opracujte brusnym papirem, aby pfe-
chod mezi trupem a pylonem byl plynuly.
Celek pak vyhladte jemnym brusnym pa-
pirem a pétkrat nalakujte. Po kazdém
natéru povrch lehce prebruste.

Zhotoveni trupu ze smrkové liSty se
pfilis neliSi od zhotoveni balsového trupu.
LiStu radé&ji nehoblujte; jen byste znicil
holici ¢epelku v hobliku. Tvar vyfiznéte
lupenkovou pilkou a pak trup opracujte
. hrubym brusnym papirem. Dale postupuj-
testejnéjakopfi praci nabalsovém trupu.

Trubku kontejneru navirite obvyklym
zplsobem z péti vrstev papirové lepici
pasky na trnu o takovém prdméru, aby
motor Sel zasunout do trubky zcela lehce
Jde-li motor do trubky ztuha, miZze pfi
vymétu dojit k oddéleni celého kontej-
neru.

Hlavici zhotovte opét obvyklym zplso-
bem z balsového hranolu na vrtacce.
Nalakovanou trubku a hlavici slepte, vy-
tmelte smési z détského zasypu (Sypsi,
Aviril) a bezbarvého nitrolaku a po za-
schnuti vybruste.

Cely kontejner miZete samoziejmé
také kaSirovat z papirové lepici pasky
postup byl jiz v minulych letech v Modela-
fi popsan

Nakonec hotovy kontejner nastfikejte
barvou. Jiné Casti modelu nestfikejte,
zlepSeni vzhledu modelu neni natolik
podstatné, aby vynahradilo pomérné
znacné zvySeni hmotnosti.

Svislou ocasni plochu (SOP) sta¢i zho-
tovit s profilem rovné desky se zaobleny-
mi hranami. Docilit dokonalého soumér-
ného profilu vyZaduje jistou davku zruc-
nosti.

Pred vyfiznutim SOP je lepSi balsové
prkénko jiz obrousit na poZzadovanou
tlouStku a vyhladit. Pfi opacném postupu
se pomérné maly dil brousi obtizné a na
jeho povrchu vznikaji vSelijaké nerovnos-
ti. Deformaci SOP vlivem starnuti do
zna¢né miry zamezite, zhotovite-li jeji
spodni konec z pasku balsy o vySce asi
5 mm; vladkna dfeva budou orientovana
rovnobézneé strupem (obr. 3). Zopracova-
ného prkénka vyfiznéte SOP holici Cepel-
kou nebo skalpelem. Hrany zaoblete jem-
nym brusnym papirem (samozfejmé ne-
budete zakulacovat tu hranu, jiz bude
SOP pfilepena k trupu). SOP pétkrat
nalakujte a po kazdém natéru lehce pfe-
bruste. Jestlize chcete SOP polepovat
papirem, nalakujte ji jen dvakrat. Pak
pfilakujte papir z jedné strany a zarovnej-
te jej. Z druhé strany nechte papir asi
1 mm pfesahovat, pfehnéte jej pfes okra-
je SOP a peclivé prelakujte (stejné jako
u kfidla). Potom SOP dvakrat nebo tfikrat
nalakujte a po naneseni kazdé vrstvy laku
lehce prebruste.

(Pokracovani
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raketovych motord

Vyrobce: Flight Systems, Ine., USA

Oznaceni

A4-0
A4-2
Ad-4
B3-0
B3-2
B3-4
B3-6
c4-0
ca-2
ca-4
c4-6
D4-0
D4-2
D4-4
D4-6
D6-0
D6-2
D6-4
D6-6
D18-0
D18-4
D18-6
E5-0
E5-2
E5-4
E5-6
F7-2
F7-4
F7-6
F100-0
F100-4
F100-6
F100-8
F100-10

Vyrobce: ESTES INDUSTRIES, USA

1/4 A3-2T
1/4 A3-AT
1/2 A3-0T
1/2 A3-2T
1/2 A3-4T
A3-0T
A3-2T
A3-4T
A3-6T

(Pismeno ,T" v ozna€eni znamena, Ze jde o minimotor)

Celkovy
impuls

(Ns)

2,50
2,50
2,50
5,00
5,00
5,00
5,00
9,00
9,00
9,00
9,00
11,00
11.00
11,00
11,00
14,00
14,00
14,00
14,00
20,00
20,00
20,00
22,00
22,00
22,00
22,00
60,00
60,00
60,00
50,00
50,00
50,00
50,00
50,00

0,625
0,625
1,25
1,25
125
2,50
2,50
2,50
2,50

Doba
tahu

©)

0,7
0,7
0.7
18
18
18
18
2,5
2,5
2,5
25
2,9
2,9
2,9
2,9
2,2
2,2
2,2
2,2
2,3
2,3
2,3
4,5
4,5
4,5
4,5
9,0
9,0
9,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5

0.18
0,18
0,36
0,36
0,36
0,86
0,86
0,86
0,86

Max.
tah

(N)

14,7
14,7
14,7
14,7
14,7
14,7
14,7
19,6
19,6
19,6
19,6
14,7
14.7
14,7
14,7
24.5
24.5
245
245
35,3
353
35,3
24.5
245
24,5
24,5
34.3
34.3
34.3
157,0
157,0
157.0
157,0
157,0

6,4
6,4
78
78
7,8
78
7,8
78
7,8

Startovni
hmotnost

©)

22
22
22
26
26
26
26
30
30
30
30
32
32
32
32
32
32
32
32
43
43
43
45
45
45
45
110
110
110
110
110
110
110
110

4,9
53
4.7
5,6
6,0
6,4
7,2
7,6
8,0

Hmotnost
paliva

©

3,9
3.9
3,9
78
7,8
7.8
7,8
11,7
11,7
11,7«
11,7
134
134
134
134
13,4
13,4
134
13,4
19.0
19,0
19,0
21,0
21,0
21,0
21,0
50,0
50,0
50,0
50,0

. 50,0

50,0
50,0
50,0

0,88
0,88
1,75
1,75
1,75
3,50
3,50
3,50
3,50

Zpozdéni

©

nema

>
@
3
oy
—

OO@#CDDO-bI\JO-bI\)
3
[N

8

Primér

(mm)

21
21
21
21
21
21
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soumerny*!
trup J

modelu je zakladni podminkou uUspéchu
v soutézich tfid EX, EX-500, EK i EH.
Zejména mladym modelaifdim (ijejich in-
struktorim) hodné& usnadni praci dale
popsané prfipravky, které jsem ovéfil
mnohaletou praci s modelafskym ,,po-
térem".

Spravné rozméry a soumeérnost Zzeber
Ize snadno ovéfit v pfipravku podle obr..1.
V ose zéakladové desky pfipravku je upev-
nén kolik o prdmé&ru 2 mm aproti nému se
tésné pohybuje v drazce posuvny doraz
o tlouStce 2mm. Na zékladovou desku
pfipevnime napinacky vykres poloviny
Zebra tak, aby se jeho osa soumérnosti
kryla se spojnici koliku a posuvného
dorazu. Do vyfiznutého Zebra vypilujeme
vV 0se soumeérnosti zafezy o Sifce 2 mm
(podle obr. 2). Zebro pak vlozime do
pfipravku a proti pohybu je zajistime

posuvnym dorazem (podle obr. 1). Pokud
Zebro zakryva Zebrorysku na podloZzeném
vykrese, je tfeba je obrousit; v opacném
pfipadé vétSinou nezbyva nic jiného, nez
vyfiznout nové Zebro (vétsi). Po kontrole
jedné poloviny Zebro vyjmeme, oto¢ime
spodni stranou nahoru a po upevnéni
v pfipravku zkontrolujeme jeho druhou
polovinu. (Kontrolou podle vykresu jedné
poloviny Zebra zabradnime pfipadnym
chybam pfi prekreslovani.)

Soumérnost trupu pomiZe dodrzet
dalSi pfipravek. Podle poctu Zeber si
pfipravime pfislusny pocet pomocnych
hranoll se zafezy o $ifce 2 mm, které
pfipevnime napracovnidesku (obr. 3) tak,
aby do zéafezu Sel zasunout ocelovy drat
o priméru 2 mm. Drat nesmi byt hranoly
zdeformovan! V tomto pfipravku pak se-
stavujeme trup obvyklym zpiisobem
dnem nahoru. Zebra vkladame mezi po-
mocné hranoly tak, ze je zafezem (po-
slouzil jiz pfi kontrole soumé&rnosti) v hor-
nim obrysu nasadime na drat.

Zd. Krameni¢, Chocen

Podle plank( Modelar 30 (s) Torpédoborec 40 a 37 (s) Barrakuda (obajsoujiz
rozebrany) postavil pohledné modely Martin Baték z Teplic, €len LMK Dubi.
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Anglicka
nakladni lod
HOY

Malé nakladni lodé byly v 18. stoleti pro.
Anglii velmi ddlezité: lodni doprava byla
nejlevnéjsi, nejspolehlivéjsi a také nej-
mofiském pobfezi vyrlstala mésta (a ne-
jen v Anglii), v nichz se soustfedoval
obchod afemesla. Dllezitost fi¢ni dopra-
vy koncem 18. stoleti jeSté podtrhlo vybu-
dovani systému kanall, kterému pozdé&ji
nemohla dlouho konkurovat ani Zeleznic-
ni sit.

Rzné podminky plavby na jednotli-
vych fekach byly pfi¢inou vzniku Ffady
mistnich typ( plavidel, napf. Humber
Keel, Norfolk Wherry, Severn Trow, Tha-
mes Barge a také Hoy. Tyto lodé se
objevovaly na Temzi a vychodnim pobfe-
zi, kde rozvazely zbozi z velkych lodi,
kotvicich v pfistavech v Gsti Temze. Lodé
Hoy vSak slouzily i osobni dopravé -
oblibenou trasu z Londyna do Margate
zvladly za pfiznivého pocasi za 12 hodin;
pokud ovSem val protivitr, trvala plavba
i nékolik dnll. V ,osobni" Upravé mély
lodé obvykle mensi nakladni otvor na
palubé a na zadi byla menSsi kabina s ok-
nem. Kdyz se prosadila Zeleznice, byla
stavba osomich lodi Hoy zastavena, o-
vSem stavajici plavidla slouzila jeSté do
poloviny 19. stoleti.

Plachetnice méla robustni konstrukci;
jeji zad' vzdalené pfipomina typ Herring
Busses z pfiblizné stejného obdobi. Ma-
sivni trup zabezpecoval lodi bezpecnost,
zaplacenou ovSem pomérné obtiznou
ovladatelnosti.

Vybaveni paluby bylo jednoduché. Pata
Celenu byla pfipevnéna k prohnutému
bfevnu (fez B), zakotvenému spole¢né
s lozisky rumpalu v zesilenych bocnicich
paluby. Maly prilez vede do pFedniho
obytného prostoru slodni kuchyni. Kboc-
nicim jsou na obou stranach v drovni
stozaru pfipevnény malé navijaky. Za
stéZzném je rozmérny otvor hlavniho na-
kladniho prostoru, pfikryty klenutymi
deskami. Za nakladnim prostorem je v ose
lodi vratidlo a vedle ného prilez k zadni-
mu obytnému prostoru. Nahrazeni prile-
zu jsou dvé voditka lan (k vratidlu).

Jednoduché oplachténi sestavalo pou-
ze ze tfi plachet, jak je patrné z vykresu.
Nékteré lodé typu Hoy mély hlavniplachtu
obdélnikovou.

Lodé tohoto typu byly zpravidla pod
Carou ponoru bilé, trup byl svétle hnédy,
Siroké& vystupujici liSta natrupu byla Cer-
na, horni lista (na boc¢nicich paluby) byla
zelena. Vybaveni paluby bylo v pfirodni
barvé materialu se zelenymi doplrky.

Podle Model Boats 12/1967-S K

VykresJan Horak
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BMW 2002 Turbo

Vedle automobild Porsche jsou ,adiéskyml" firmami
velmi oblibeny automobily BMW. Startuji pfevazné v zavo-
dech ME cestovnich vozu, v zavodech do vrchu a loni se
objevily dokonce i v zavodech MS znacek, kde startuje viz
BMW jako jediny s plvodné &tyfdvefovou karosérii.

Automobil BMW 2002 Turbo, ktery pfedstavujeme na
vykrese, je dodavan s motory o zdvihovém objemu 2140 cm3
nebo 1426 cm3 pétistupfiovou pfevodovkou a pneumatikami
Dunlop. V Gpravé Faltz ma v(iz povrchovou uUpravu v barvé
modré, Cervené, bilé a zelené a reklamy Danzel Gésser Beer
a Fly Austrian. Casto svozem BMW startuje i pilot F-1 Harald
Ertl, jehoZ viiz podporovany firmami Sachs Sporting, Roden-

stock a Heyco je bily s modrymi pruhy rdznych odsting.

motocykly

Prvni informaci o zajimavé technické
novince jsme pfinesli v Modelafi 2/1980;
tehdy jsme ovSem Cerpali pouze z inzera-
tl prekypujicich suparlativy, ale chudych
na fakta. Prvni seri6znéjsi stati byl teprve
test v prosincovém C¢isle britského ¢aso-
pisu Radio Modeller, z néhoz jsme pfipra-
vili aspon stru¢ny vytah. DalSi zajimavé
podrobnosti jsme nasli v novém katalogu
firmy Graupner - ta v Evropé zastupuje
nam zatim utajeného japonského
vyrobce.

Model silnicniho motocyklu Eleck Ri-
der (obr. 1) o délce 346 mm je pohanén
elektromotorem Mabuchi RS 380 S. Od
né lisi tim, Ze nema pfivésny vozik ani
opérna bo¢ni kola - je to prvni modelové
skute¢né jednostopé vozidlo. VyfeSeni
dostatecné stability pfi zachovani potfeb-
né ovladatelnosti bylo nejvétSim problé-
mem. Vysledek je ovSem az genialné
jednoduchy: Vtip spociva v tom, Ze se
pfedni vidlice neotaci kolem svislé osy,
ale Ze se vyklani kolem horizontalniho
Cepu. Tim se pfenasi tézisté modelu do-
vnitf poZadované zatacky - firemni texty
oznacuji tento zplsob fizeni honosné
SDSS (Semi Direct Steering System).
Udajné takové usporadani umoziuje za-
ta€eni modelu naklonéného az o 40" od
svislé roviny.

Krabice z pénové hmoty obsahuje
vSechny potfebné dily: nenatfenou kapo-
tou z Lexanu, nadrz a figurku jezdce ze
skelného laminatu, ram se sestavenymi-
hlavnimi agregéaty, hlinikova kola s pneu-
matikami z tvrdé pryZe, sekundarni fetéz
a prevody. Za pozornost stoji funkéni
tlumi¢e pérovani pfedniho i zadniho kola,
vyrazné zlepsujici jizdni vlastnosti mode-
lu. Ve vybavé je i reostat pro ovladani
motoru a tfi rizné pastorky primarniho
pfevodu (s 10,12 a 15 zuby).

Prijimac je umistén v téle jezdce, které
je k ramu pfipevnéno dvéma ¢epy v bo-
cich; podobné jsou pfichyceny ruce
a nohy. Servo fizeni azdroj pfijimace jsou
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Pfipravil M. Vasko

Vykres J. Stanék (nejlépe fotograficky).

v nadrzi (obr. 2), servo s reostatem je
v pfedni ¢asti ramu. Baterie pro napéjeni
hnaciho elektromotoru, sloZzenazectyfaz
péti NiCd akumulatorl Varta 1,2 Ah, je
pfichycena gumou zespodu k rdmu (obr.
3). Sestaveni modelu véetné barevné U-
pravy kapoty, nadrZe ajezdce trva pfibliz-
né 5 hodin.

Autor testu v €asopise Radio Modeller
pfirovnal svoje prvni dojmy z jizdy (vlast-
né pouze z fizeni) k ,padéni na hovadu".
Zpocatku je nejlepsSi rozjizdét motocykl
z navadéci koleje; po vyjezdu z ni si Ize na
nékolika metrech ovéfit, jak model reagu-
je - jesté dfiv nez se polozi na bok. Po
kratké praxi se jizdy prodluZuji aje mozné
i vypoustét model z ruky. Nikdy nelze
motocykl roztlacovat a ,poméahat" mu -
je tfeba se pouze pomalu rozjizdét. Zata-
¢eni je snadné, je ovSem véci cviku sku-
tecné zatoCil a nikoli poloZit motocykl na
bok. Zatocit Ize i prudkym zvySenim rych-
losti (pokud model uz nejede naplno).
Problém spociva v tom, Ze se pfitom da
téZko ovlivnit smér jizdy. Opravdova za-
bava pak pry zacne ve chvili,-kdy se Fidi¢
zacne snazit oba zpUsoby fizeni spojit.

Pfekvapenim je, Ze se ovladatelnost
modelu zvétSuje pfi nizké rychlosti, coz je
pravym opakem zkuSenosti s modely leta-
del. P¥i rychlosti chdize Ize motocykl oto-
¢it takrka ,na pétniku". S modelem lIze
pohodiné jezdit na ploSe o velikosti Ctvr-
tiny tenisového kurtu.

Ovladani motoru je dostatecné citlivé,
pfi prudSim zrychleni je vSak tfeba model
lehce srovnat, nebot vybocuje z pfimého
sméru. Pfijemnym pfekvapenim je zna¢-
na uacinnost brzd: z rychlosti kolem
35 km.h-1 motocykl zastavi asi na 10
metrech. Jinak je ale zastaveni modelu
obtizné. Zfejmé nejlepsi je zpomalit tak,
Ze model zafne ztracet stabilitu a pak
rychle zabrzdit. ZkouSet zachytit motocy-
kl rukou je témér vzdy marné.

Obr. 4

Z vyrobnich dlvodd neni mozné pfesné dodrzet méfitko 1:24. Pred
zahajenim stavby si proto vykres prekontrolujte a pfipadné upravte

Obr. 1

Eleck Rider byl prvni vlastovkou nové
odbornosti. Byl, nebot v letoSnim katalo-
gu novinek nabizi Graupner jesté veétsi
prekvapeni: terénni RC motocykl (obr. 4),
alternativné pohanény spalovacim moto-
rem o zdvihovém objemu 1,6 cm3¢&i elek-
tromotorem Mabuchi RC 540. Tento mo-
del ma délku 475 mm; systém fizeni je
stejny jako ujeho silniéniho pfedchdldce.

sk

Obr. 2
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A
Cistici vozy

Po urcité dobé provozu kolejisté se
koleje - pokud je pravidelné neudrzujeme
- stanou nevodivymi, ¢imz se znemozni
jizda vlakd. Na kolejich se totiz usazuje
prach, ktery spolu solejem uniklym z lozi-
sek lokomotiv vytvofi nevodivou vrstvu
Spiny, ktera se velmi obtizné odstrariuje.
Lokomotivy potom jezditrhané, ¢i dokon-
ce zastavuji - vétSinou na vyhybkach
a kfizovatkach. Nezbyva tedy nez koleje
vycistit.

Ve vétsiné pfipad( tak ¢inime hadfikem
namocenym v Cistém benzinu nebo lihu,
kterym se necistoty rozpusti. Takové Cis-
téni je ovSem zdlouhavé a na mnohych
mistech obtizné i nemozné (tfeba v tune-
lech, na nepfistupnych €astech kolejiste,
pod trolejovym vedenim atp.).

V takovém pripadé se vhodné uplatni
gistici vliz, s nimz Ize podle potfeby projet
a vycistit celé kolejisté. Vzhledem ktomu,
7e firma VEB PIKO Zadny takovy viz
nevyrabi a v dohledné dobé asi nebude
vyradbét, nezbyvad nam, nez si jej opatfit
v ciziné nebo zhotovit amatérsky. Pfi
navrhu vam tfeba bude inspiraci popis
dvou tovarnich vyrobkd.

Cistici vz firmy Fleischmann je zalo-

"\

Zelezn

Vv
Kadani

V roce 1976 byl v Kadani pfi Méstském
domé pionyrd a mladeZe zaloZen krouzek
Zelezni€nich modelar(, ktery vede sou-
druh Vasak, ¢len KZM Ostrov nad Ohfi.

Roku 1977 zacali se stavbou kolejisté
o rozmérech 2300 x 1250 mm ve velikosti
TT. Kolejisté ma dvé koncova nadrazi,
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Zen na tzv. suchém ¢isténi kolejnic. Mezi
napravami nakladniho vozu jsou umisté-
ny na vykyvné desce dva kotouce, na
nichZ je zespodu nalepen specialni druh
filce, ktery kolejnice otir4. UcCinek ciSténi
je jesté znasoben otaenim kotoudd za
jizdy.

Zatim asi nejdokonalejsi Gistici viz
vyrabi firmy Liliput (na obrazku). V cister-
né vozu je olovénéa nadrz se dvéma otvory
na horni strané a tryskou zespodu. Prv-
nim otvorem se napousti do nadrze Cistici
kapalina, kterou vyrabi firma Seuthe aje
zatim nejucinnéjSim prostfedkem svého
druhu. Pochopitelné Ize také pouZit Cisty
benzin nebo lih. Ve druhém otvoru nadrze
je Sroub, kterym se ovlada pritok kapali-
ny tryskou. Na spodku podvozku jsou
dvéma Cepy upevnény dvé olovéné desky,
mezi nimiz je napnut flanel obepinajici
spodni desku. P¥i jizdé spociva flanel na
kolejnicich a Cisti je. Ve vrchni olovéné
desce je otvor, kterym proudi na latku
Cistici kapalina. Spodni deska ma mirné
zvednuté nabéhové hrany, coz je velmi
ddlezité pro snadny pohyb tkaniny -
a tudiz i vozu - po kolejich. Zhotoveni
nadrze z olovéného plechu neni podmin-
kou. Lze pouZit ijiného materidlu, potom
je ale tfeba viz opatfit zatézi o patficné
hmotnosti, aby bylo dosaZzeno poZadova-
ného pfitlaku Ccisticiho elementu na

, koleje. Herbert Beranek

ICNni modelari

mezi nimiz je na trati jeSté zastavka,
Ovladani je elektromanualni se dvémi
stanovisti; predani jedouci soupravy se
déje v zastavce. Provoz se fidi podle
nékolika rGzné obtiznych grafikond, na-
podobujicich skute¢ny zZelezni¢ni provoz.

JV

CSD 354,12

Model lokomotivy CSD 354,12 vznikl prestav-
bou modelu BR 86 Z této fady byl pouzit rdm
s motorem a hnacimi koly. Zadni béhounovy
podvozek byl pfesazen dopfedu a z ptivodniho
prfedniho béhounu byla odfiznuta drzici hlavice
s drazkou, kterd pak byla pfilepena na misto
vidici lyziny zadniho podvozkového béhounu.
Na tomto podvozku byly odpilovany brzdové
zdrze.

V zadni ¢asti bylo pouzito béhounu z modelu
BR 64 (se zkracenou uchytnou vzdalenosti).
Zadni sprahlo (také z BR 64) s timto béhounem
je zavéSeno na pfipeviiovaci Sroub spodniho
krytu rdmu. Na pfedni podvozek bylo pfilepeno
Celo s narazniky a lampami. Valce byly posunuty
dopredu mezi kola pfedniho podvozku. Pojezd
je upraven i pro projizdéni obloukl a polomé&ru
360 mm. Spojnice jsou plvodni, rozvod jezmo-
delu BR 55.

Karosérie ma budku z modelu BR 66, kotel
a vany z BR 64. Nové dily byly zhotoveny
z papiru a skelného laminatu. Parojemy jsou ze
dfeva, usmériovaci koufové deflektory z ple-
chu. Téhla a madla na kotli jsou z dratu. Na
spodni okraje van byl pfilepen rozfiznuty drzak
rozvodu z modelu BR 55.

Karosérie je pfichycena Sroubem M2 shora
pfes zadni parojem (pise¢nik) a kotel do ptivod-
ni mezivzpéry ramu. Povrchova uUprava byla
provedena ¢ernou matovou barvou.

Vojtéch Dymacek, snimek Jifi Macas

Na podzimnim veletrhu ve Svycar-
ské Basileji, ktery se kona od 25. fijna
do 9. listopadu, bude v hale Cislo 22
zvlastni vystava Zelezni¢nich model(
ke stému vyroci vzniku této odbor-
nosti. Budou vystavovany historické
{z minulého stoleti) lokomotivy, va-
gony a pfisluSenstviz produkce zna-
mych svétovych hrackarskych firem
a navic moderni vérné mosazné mo-
dely ze svétoznamych sbirek dr.
Bommera z Curychu a hrabéte Gian-
santiho z Lausannu.

Ve vitrinach budou vystaveny fun-
gujicimodely starych parnich a elek-
trickych lokomotiv (napajenych na-
pétim 110 V), v séle budou jezdit na
kolejistich plvodni plechové mode-
ly. K pfilezitosti vystavy bude vydan
zvlastni katalog.

Ing, E. Terner
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Normy eurépskych modelovych Zeleznic NEM
Obrys vozidiel 301
Zavazna norma Miery v mm Vydaniel979

Uvedeny obrys vozidiel plati pre napodob-
nenie eurépskych Zelezni€nych vozidiel
norméalneho a Sirokého rozchodu.

Modely skutoinych vozidiel tfeba stavat
pokial' mozno presne v mierke. V nijakom
pfipade nesmu ¢&asti vozidla ani spustené
trolejové zberace, vyénievat z obrysu.
Funkéné sucasti na zberanie pridu, zabez-
pecovacie zariadenia, odpojovate apod
moézu zasahovat do Srafovaného priestoru
nad temenom kofaje.

Tabufka rozmerov

Menovita G B, b2 H, h2 h3 H.
velkost’ f

A 6,5 17 11 1 2 17 23
N 9,0 23 14 1 3 24 32
TT 12,0 30 18 1,5 4 32 42
HO 16,5 40 26 2 5 44 57
S 22,5 54 35 3 7 59 75
[e] 32,0 78 48 4 10 83 106
| 45,0 110 68 5 13 115 146
Poznamka

1) Ohrani¢enie pracovného priestoru trolejového zberac¢a vid NEM 202.

Normy eurdpskych modelovych Zeleznic NEM
Poloha trolejového drétu 201
Zavazna norma Miery v. mm Vydanie 1979

Norma uréuje polohu trolejového drétu pri
prevadzke modelov eurdpskych Zzeleznic
norméalneho a Sirokého rozchodu s trolejo-
vym vedenim.

Tabufka rozmerov

S'» .

Menovita h; H/> h;>

verkost
z 3 26 28 30
N 3,5 35 38 40
TT 4,5 45,5 50 52,5
HO 6 62 69 73
S 8 82,5 93 98,5
(o] 11 114 130 139
1 15 157 181 194
Poznamky

1 Miery S, H, a H3su hranicné prevadzkové hodnoty. Trolejové vedenie tfeba
konStruovata udrziavaftak, aby trolejovy dr6t nezasahoval do tymito hodnotami
vymedzeného priestoru ani pésobenim tlaku trolejového zberaca, ani polygono-
vym vedenim v obluku ¢&i kolisanim teploty apod.

2.V priamej kolaji tfeba ulozit trolejovy drot kiukato, reSpektujiuc rozmér S, aby
sa tak dosiahlo rovnomeérné opotfebenie lyziny zberaca.

3. Niektoré Zelezni¢né spravy pouzivaju trolejové zberace s extrémné kratkymi
lyzinami (napr. SBB). Ak sa maju modelovat'takéto zberace v presnom zmensSeni,
tfeba pripustnu klukatost zistit experimentalné.

3. Miera H3sa spravidla pouziva na voinej trati. V staniciach je trolejovy drét
obvykle vySSie, v tuneloch apod mostami nizSie.
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OOMOOHME BJ

Inzerci prijima Vydavatelstvi Naae vojsko,
inzertni oddaleni (Inz. ModeléF), Vladislavova
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Autodrahu Gama Rallye (NSR). 4 auta. P. Vojacek,
Hurskéa 37, 190 00 Praha 9-Kyje.

m 2 Autodrahu-9 dild rov ,9 obl , klop. oblouk, 2 auta
(350). O. Groulik, Nabf. B. Engelse 34.128 00 Praha 2;
tel. 29 75 25.

m 3 Soupravu Kraft KP 3/5 (servoblok): motory: HB 61
(10 cm'). Taifun Hobby 1cm'; model ASW; stavebnici
Cirrus - vSe nové V. Bure$, Nad kralovskou oborou 17,
170 00 Praha 7.

= 4 Motory (NDR) 0.6 (150), 1,5 (150). Webra 3,5 (300),
OS Pet (350): RC veétron ze staveb. (NSR) 2,4 m (700),
kutr Schevemngen RC ovladani (400); RC soupr. Stan-
dart Mars (600); ¢as. Letecky modelar ro€. I-Ill 1950-
1952, Modelaf roc.- 1969-1979; RC motorovy model
(150). V. Minafik, U druZstva Prace 42, 147 00 Praha
4-Podoli.

m 5 Prop. pfij. Modela Digi (800); 10 prop. pfij. 2-kanal
50 X 42 X 20 (950); 10 prop. pfij. 4-kanal 50 X 42 x 20
(1100); 10 prop. pfij. 7-kanal 50 x 50 x 20(1500); prop,
pfij. 4-kanal f 4 servozes + 4 serva Varioprop Seda
(2400); serva Modela Digi téméf nova (450); 10 MH
54164 (280); model RC-M2 Kiwi - nelétany (350) - servi§.
B. Soukup, Stradonice 115 - Hradisté, 267 05 Nizbor.

m 6 Serva Futaba S-12 a S-22 nova, nepouzitd. Pro
WP-75 SN74LS164 (260); soupr. plo$. spojd pro WP-75
(120), WP-23 (60), popf. dalsi ploS. spoje. V. Voracek,
Kirovova 40,150 00 Praha5, tel 54 77 80.

m 7 Téméf kompl. soutastky na stavbu prop soupr
WP-23 v&. krystalli a mf traf. P. Keptta, Na Maninach 46.
170 00 Praha 7, tel. 80 86 73. "

9 8 Rozestavénou prop, soupr AR 7-8/76, plos. spoj.
vysilace oziveny (300): telesk. anténu 120 cm (100); par
krystalt Graupner 17. kanal (200); indikator 15 x 7 mm
(100); pfijimac plos. spoj + polovodice (300); jap. me-
zifrek. sada (100); jap. el. motory Mitsumi 2,4 + oz. kola
vhodna pro serva (50). V8e nepouZité, i jednotlivé. J.
Nadvornik, Rasice 68, 411 08 Sté ti.

9 9 Tov. soupravu Robot S 12 se tfemi servy (6800). V.
Bene$, Limuzy 57,281 71 Rostoklaty.

9 10 3 lok., 14 vag.. 20 vyh. + vétSi mnozstvi koleji -
vSe TT, seznam zaS$lu. K. Jakubec, 788 14 Rapotjn 243.

9 11 Autodrahu Europa Cup (150); drah. modely Pors-
che (80), Lotus (100); dostavény ryb. kutr Artur (100). V.
Paucek, Jakoubkova ze Stfibra 75, 777 00 Olomouc.

9 12 Prij. Brand Hobby; pary krystalov; autostereo-
prehrava¢ Sanyo; el. motor do programu aut. pracky:
nab. 6-12 V/5 A ainé, zoznam zaslém Kupim par kvalit,
ob¢. radiostanic.. E. Durinik, VI¢ince B-1/V1. 010 00
Zilina.

9 13 Bezvadny motor MVVS 2,5 GF (400). R. Hrngit.
Sasinkova 379, 908 48 Kopcany.

9 14 Sanwa Simprop Mini 2snahr. pfevody serv; nova
serva Futaba; novy Cox 0,3 cm' + nahr. Zhav. hlava + 2
vrtule; Pilatus + Fok 1,5+ souprava W-43; serva NDR;
krystal 27,120 MHz; zesilova¢ pro 2 serva; Ayomet
0,003-6 A/3 - 600 V. M. Kyngl. tf. 5. kvétna 31,466 01
Jablonec n. N.

9 15 Zeleznici TT (1100); autodrahu (600). M. Otrusi-
na, Zeraviny 69,696 63 Hroznova Lhota.

9 16 Lupenkovou pilu LP 10 v zaruce pro vrtatku EV
513 D, feze dfevo do 10 mm a kovy do 2,5 mm (900).
Koupim OS Max S 30 RC a nové servo s elektronikou
Micro Servo C 05. V1. Skarpa, Sidl. p. Ralskem 603.
471 24 Mimof.

9 17 Proporciondalni soupravu 2 + 1's dvéma servy
Varioprop (3000). Voj. I. Brumar, PS 51/B. 960 56
Zvolen.

9 18 Par novych zasunovacich krystald 27 MHz (290).
M. HouZva, Ruska 131, 703 00 Ostrava 3.

9 19 RC poiomak. v&troné Orlik Il (500), RC polomak.
ryb. lodé Naxos (300). Lud. Kment, Revoluéni 537.
284 01 Kutna Hora.

9 20 Serva Futaba FP-S 12 nov4, nepouzita - 2 ks
(1000);-par krystali 27,120 MHz (250). J. Mali$, Nerudo-
va 149,738 01 Frydek-Mistek.

9 21 Motor MVVS 2,5 GR novy (350), el motor Mabu-
chi 6-12 V. Koupim lam. trup na vétron Orlik + planek
azabéh. motor Tono 3,5 s RC karburatorem. Spécha. S.
Valach, 549 52 AdrSpach.

9 22 Novy RC model Trystar - fizena smérovka a vy-
Skovka pro motor 1.5 (400); star§i motor RS RC 1,76
(120). Plan na Rogallo SS-77-01 (100). A. Polesny, Ujcov
21,592 62 p. Nedvédice.

9 23 RC soupravu Modela Digi - vys. a pfij. Velmi
spolehlivd. V. Kopecky, Zizkovo nam. 251, 258 01
Vlajsim.

(PokraCovani na strané 32)
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(Dokon¢eni ze strany 31)

m 24 Motory s vrtulemi: Cox 0,33 s nadrzi (250), Cox
0,33 (180), Taifun RC 2,5 D (350), MVVS 5,6 (500), MVVS
2.5 D s maketou upout. modelu dvojplo$niku (450), 2 ks
MVVS 1,5 (150). Vysila¢ + pfijima¢ Tx Mars Il (800);
vrtule na 1,5-6 ks (30); baterie NICA 1,5 V ke start,
motoru (100); balsa 1, 2, 3 mm - 20 ks (60); casopis
Modelaf r. 1970-1975 (100). L. Husék, Thalmannova
950/8, 363 01 Ostrov.

m 25 Par kfiz. ovl. podle AR 1/77 (380), SN 7474 (35),
KZz 72 (20). Koupim 4 nepouzita Seda serva Varioprop.
A. Volavka, U stadionu 378, 595 01 Velka Bites.

m 26 Jap. mf. trafa 7 x 7 bily, zluty, Gerny (50); telesk.
anténa nova (80); nova telesk. autoanténa (140); buzola
NDR (70); opéka¢ topinek nepouz. (50); OTM Stfiz
1.5 cm3bez ojnicky a pistu (40); MK-17 1,5 cm3(60). Z.
Vrazel, 756 04 Novy Hrozenkov 80.

m 27 RC soupr. Tx Mars + el. magnet (600). J. Pavlik,
742 31 Stary Ji¢in 108.

m 28 Spolehlivou RC soupr. Tx Mars Il a Rx mini
40,68 MHz v zalétaném motor, modelu s motorem
1,5 cm3+ 3 zapojené vybavovace - kompletné (1100).
V. Cechura, Havlitkova 11,412 01 Litomé&fice.

m 29 RC-V2 Oscars mot. Raduga 7 (750); vys. + amat.
pfij. Mars 27, 120 (750); lod Batavia fy Schuco (120);
mot. MVVS 1,5 D (150). K. Vokoun ml., 28. fijna 519,
289 11 Petky.

m 30 Jednokandl. supravu Delta, vys., prij. - nepouziva-
na (900). I. Dadik, 922 09 Borovce 138.

m 31 Vykresy aer. brzd vétron Graupner (25); hlin.
loZze pro mot. 6,5 cm3(45); kiizové ovlad. s pot. podle
MO 6/77 (600); vrtaci pfipr. na tytéz ovl. (200). M. Jufik,
Osvobozeni 230,763 21 slavicin.

m 32 Nenaladeny pfijima¢ WS-11.Kapim Mars mini 27,
120 MHz. F. Vachalek, Hradi$tna 17, 832 00 Bratislava
32.

m 33 Proporc. pfijima¢ 4-kanal + 4 Seda serva Vario-
prop, vykonny term. vétroit RC-V2,1-povel, dvoukanal,
soupr. Graupner. J. Stépan, Na Valech 263, 580 01
Havli¢kdv Brod.

m 34 RC karb. Webra - TN (350), RC kaib. Perry (350),
plan F3A Joe Bridi UFO (30). -M. Cip,.Na drazce 418,
530 03 Pardubice.

m 35 4 vagony, 3,7 mkof., 1tunel (100) - nové. Kupim
star, vybeh. mot. 6-12 cm3 J. Erdélyi, 072 31 Vinné 245.
m 36 Osaz., oziv. a nast. desky 4-kan. prop. RC soupr.
pro serva Futaba (1900); osaz. a oZiv. desky WP-75
('2900)A Pisemné. K. Novék, Csl. armady 12, 78501
Sternberk.

m 37 Kvalitni kopii orig. franc, planu 86délové fregaty
Fénix, 1:75, 3 listy AO + slovni popis (200). M. Blazek,
Stavbaitl 574/4,353 01 Mar. Lazné.

= 38 RC model Atlas ovl. 4 funkce + plovaky s moto-
rem HB 61 RC; 4funk&ni amat. prop soupravu se servy
FP-S7; RC model dvouploSniku ovl. 4 funkce s motorem
Tono 5,6 RC; 2-funkéni amat. prop, soupravu; motor
MVVS 6,5cm3 laminatovy trup Cumulus
slepeny + kabina. K. Vondrou$, Na Podlesi 1441,432 01
Kadan.

m 39 Amat. proporc. soupr. na , 4
serva + zdroje + zluta serva, servis zajistén. Z. Flodr,
790 03 Lazné Jesenik 369.

m 40 Pfijima¢ Rx Mini 27,120 MHz (400), magnetovy
vybavova¢ (50), RC vétroi (100), Standart (250). J.
Gajdos, Loskomerského 4, 977 01 Bfezno.

m 41 Neprop. amat. soupravu, vys. 4 funkce, pfij. 2 + 2
a 1 starSi servo Modela (1100). J. Aster, Konévova569,
544 01 Dvir Kralové n. L.

m 42 Zalétany Vétron Stir (200); nelétany model ze
stavebnice Graupner Kwik Fly MK 3 potazeny monoko-
tem s motorem Merco 10 (1700). L. Skofepa, B.
Némcové 465,388 01 Blatna, tel. 2665.
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m 43 Modelovou Zeleznici HO (loko a vozy), Gzkoroz-
chodku HOm, HOe. V. Trefny, Zelivského 2, 130 00
Praha 3.
m 44 Jedno-nebo dvoukanal. RC soupravu prop
(serva + zdroje) i neprop. provozuschopné. L. Mervart,
V pfedpoli 19,100 00 Praha 10, tel. 73 02 00.
m 45 Dvé serva Futaba s konektory i jednotlivé; sadu
mf. transf. 7 x 7 nebo jen €erny; tantaly 4M7, 1M, 33M.
2M2 i jednotlivé; Modelspan. V. Klobal, Krkono§ska 8,
12000 Praha 2.

m 46 Dvé 3Sedad serva Varioprop - dobra. F. Bartos,
Kubelikova 27,130 00 Praha 3.

m 47 Motor 1,5 cm3 kola pro RC polomaketu automo-
bilu VAZ MTX. A. Simon, Uzbecka4,625 00Brno-Bohu-
nice.

9 48 ModelaF ¢ 12/78; let. preklizku tl. 0,6-2 mm. J.
Barton, Kosov 73, 789 02 Zabreh 2.

m 49 Seda serva Varioprop & k. 3765 pFip. i aste¢né
poskozend; jap mf.trafa7 x 7 nebo 10 x 10 (Zluté, bilé,
¢erné). J. Vano, Ctiradova 17, 643 00 Brno 43.

m 50 Prop. serva zahranicnei vyroby, poskodené aj
zni¢ené. Udaje popis a cenu. S. Handzu$§, Stdrova 91.
059 21 Svit.

Kresba: Miroslav DOUBRA VA

m 51 Dvoukanal. kompl. proporc. RC soupravu s 2
Sedymi servy Varioprop - levné. J. Thiel, 747 22 Dolni
Benesov 305.

m 52 jednokanal. RCsupravu Tx Mars Il + Rx Mini, len
vo vybornom stave i s ndvodom na pouzitie (900). V.
Miciak, 013 21 Brodno 231.

m 53 Sadu jap. mf. traf 7x7 mm a 2 ks 10 7474. M.
Novak, Dimitrovova 380, 582 22 Pribyslav.

m 54 Stari model, motor sjiskfiv. svickou jakéhokoliv
typu. J. Tichy, Moskevska 2233, 530 02 Pardubice.

m 55 Tovarni prop, soupravu pro 4-6 serv, kompletni,
bezvadny stav a 4 Seda serva Varioprop. R. Nahlovsky,
Méachova 1462, 274 01 Slany.

®m 56 Motor Tono 3,5 RC s ovladatelnou karburaci. S.
Sejrna, Horni Redvice 1,533 75 p. Dolni Aedvice.

m 57 RX R3 + zdroj v dobrém stavu. R. Tridk, 768 72
Chvalcov 146.

m 58 Kryci manZ. na kfiz. ovl. MO 6/77. P. Svejnoha,
393 01 Pelhfimov 1282.

= 59 Motor OS Max 20 nebo 25 mélo pouz. prodam
vétdi mnoz. kloubkd, kuligek, vidlicek, &ipky vie po
1 Kés za kus. J. Vyskogil, 332 03 Stahlavy 507.

m 60 Odstfedivou spojku na RC automobil. M. Trnka,
Sukova 398, 259 01 Votice; tel. 2556.

m 61 Snuru s vypinagom k piijimagi Varioprop a na-
Zehlovaciu foliu Monokote. V. Cvirik, J. Krara4,'942 01
Surany.

m 62 Seda serva bez zesilovagl. Nabizim japonské
krystal, pary 27 MHz, SN7474 s malym odb&rem proudu
aMC 1310 P. Ing. M. Silny, 1. maje 1353,756 61 RoZnov
p. Radhostém.

m 63 Kompletni proporcionalni soupravu FM. P. Ma-
linka, nabf. Pionyrd 3951,760 00 Gottwaldov.

m 64 Motory: OS Max 15RC,19RC,20RC,40RCnebo
HB 20 RC. 40 RC- nové nebo malo pouzité. Nabidnéte,
postovné hradim. L. Koudelka, 543 41 Lanov.

m 65 4 %eda serva Varloprop, spolehlivou 1-kanal,
neprop. RC soupravu. J. Honcl, Horni St&panice 36,
512 37 Benecko.

m 66 Spolehlivou kompl. prop. RC soupravu pro 2az 3
funkce (do 3000). M. Pasteriiak, 739 01 Kuncicky u B.
193.

m 67 Motor Fok 1cm3 Atom 1,8 cm3 AMA 1,8 cm3
Casovact NDR, vrtule Graupner 180/100 (Sedé). R. Metz,
Znéarodnéni 2065, 272 01 Kladno 2.

m 68 Akrobaticky model pro motor 10 cm3, kvalitni, ev.
i nedostavény. A. Stloukal, druzstevni 756, 76571
Nameést nad Oslavou.

m 69 ModelaF 1-5/77, 12/78, 3, 6, 7/79. M. Pastor,
Palisady 31,801 00 Bratislava.

m 70 RC karburator na motor MWS 2,5 v dobrém
stavu, palivo pro Zhavil.. J. Cepi, Hefmari 91. 398 22 p.
Raiice.

m 71 VSe pro Zeleznici N od zahr. firem (Arnold, Trix,
Roco. Fleischmann, Marklin atd.), jen 100 % stav.
Udejte firmu, popis a cenu. L. Vrabel, Hliny 809,010 01
Zilina.

B 72 1par kryst. FM 27 MHz €. kat. 2750-51 ¢&. 5, 6,10
12,14,16. R. Musil. Pfikopy 1237,517 41 Kostelec n. Orl.
m 73 Palivo pro zhavici motory, spécha. L. Chotébor,
Namesti 295, 273 71 Zlonice

H 74 Laminatovy trup VSO-10 podle pl. 85(s) 1:5. K.
Méricka, Nezdrev 54, 335 44'Kasejovice.

m 75 Model, benzinové motory do sbirky; laminat,
trupy Curare, Minéafe; pfijima¢ Multiplex FM 40 novy;
par krystalll FM 40. V. Hiebecky, 340 34 Planice 218.

m 76 Motor Wilo 1,5 cm3 plan Al Pitic. Prodam rysova-
ci pFistroj (410). St. Kral, Veliny 9, 534 01 Holice v C.

m 77 7QR20, par kval. kfiz. ovladag&l, sadu jap. mf. traf
7 x7 mm, par krystald 27 MHz (rozdil 455-460 kHz),
serva Varioprop. Vyménim lok. CC 7001 za parni 01 (Ho).
J. Becka, PS 101,679 05 Krtiny.

m 78 Povale¢né modely el. vlacki HO Ceskych firem
LOUKOTA E 18 a vozy CSD BaE 2011 a firmy Gewis
Z vyrobkd firmy NDR tyto stroje: Piko BR 23, BR 81, E44
AEG, BR 50, CC 7001; Schicht BR 03; Hruska BR 84;
Giitzold BR 42, V 200 vSe ve velikosti HO. V. Dragon,
Thalmannova 476, 708 00 Ostrava-Poruba.

m 79 Zachovaly OS Max 10 s tlumi¢em. M. Zdenék,
543 02 Vrchlabi 11/320.

m 80 RC podvozek na 2,5 GR, bez motoru. P. Ku€era,
Banskobystricka 2080, 160 00 Praha 6.

= 81 Plos. spoje na soupr. WP-23; Modelspan stf. atl.
B. Prdizek. 250 82 Tuklaty 130.

m 82 Motory RC OS Max 25, RC OS Max 30. Jednokra-
bicku Varioprop €. 3742, dvojkrabi¢ku ¢. 3743 a Seda
serva €. 3765. Malo pouZzité nebo nové. P. Pejcha,
Harantova 481/8, 460 11 Liberec XI.

m 83 Plan RC modelu Maxi (Graupner) na motor 6,5
nebo jiny horno - nebo stfedokfidly RC M2/M3: vrtuli
pro tlaéné uspofadani 0 210-260. V. Muller, Zahradni
17, 460 11 Liberec XI.

m 84 Kfidla vlasti 2, 6, 8. 10,11,18, 20, 26/1961 popr.
i kompl. nesvazany €i svazany ro¢nik; knihu: Némecek
..Vojenska letadla I"; nesestavené kity letadel z Il. sv.
valky v méF. 1:72. J. RySavka, 687 32 Nezdenice 117.

m 85 Leteckou preklizku a jakykoliv potahovy papir
na modely. R. Kfiz,Zavodu miru 1883,530 02 Pardubice.
m 86 Plan Avia B 534 Prodam skfif Digipilot 7 s ovla-
daci. B. Misterka, Pod Hlrkou 512/111,339 01 Klatovy.
m 87 Planky adokumentaci o némeckych tancich z Il.
sv. valky a letadel Me Bf 109 E3, F4 a Junkers Ju 87
B ,Stuka \ T. Kafka, Pod Havlinem 30,255 01 Praha 5-
Zbraslav Il

m 88 Komplet. 2 az 4-kanal. RC stpravu so servami
v dobrom stave, vhodnl pro model lietadla. Cena do
3000. Zaslite popis. J. Kosik, 941 42 Veiké Lovce 60.

m 89 4 3eda nebo Zluta serva Varioprop s konektory. B.
Sobota, Zahradky 59, 294 04 Dolni Bousov.

m 90 Dveé proporc. serva Futaba FPS7 (12)s elektroni-
kou, pouze nova nepouzitd. M. Dodek, Lupenice 84,
517 54 Vamberk.
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A. RC maketa sovétského dopravniho letounu IL-86 Alberta Schnaubelta z NSR ma Podle planku Modelar 83 (s) postavil Michail
rozpéti 4200 mm a délku laminatového trupu 3730 mm. Pfi nosné ploSe 2,55 m- je Jaremcuk z SSSR upoutanou maketu Avia B-71
vzletova hmotnost 19,5 kg. Pohon obstaravaji Ctyfi ,,desitky*1v gondolach pod kfidlem.

Stavba trvala jedenapul roku

na dva motory Meteor 2,5 cm3

mA ,,Svycarsky krokodyl** - model lokomotivy ¥. Ge 6/6 v mé&Fitku 1 : 22,5 je v sortimentu
tzv. zahradnich zeleznic firmy LGB

\  Clun tfidy F1 V5 Ivana Manolova z Talbuchinu v Bulharsku je pohan&n motorem
OPS 5 cnv



Jk. Podle Modelare 8/1978 postavil RC dvouploSnik na motor
OS MAX 6,5 cm’ ing. Josef Vélek z LMK Bechyné

4 Vétron Faust '80 pro kategorii F3B Josefa Kysely z Lomnice nad
Popelkou mé& rozpéti kfidla s profilem E 211 2480 mm, hmotnost
1780 g. Soupravou Modela Digi je ovladana smeérovka sprazena
s kridélky a vySkovka

Karel Svoboda z KLM Svazarmu v Namésti nad Oslavou pravé
vypustil model Olympia, s nimz soutézil ve tfidé EX o Pohéar JZD
Pustimér Y

Atmosféru lorského
ME raketovych mode-
I&FG ve Spanglské Leri-
dé s pripomenme as-
pon snimkem O. Saffka

Jedno z pafrizskych tech-
nickych muzei-Meudon
- ma ve svych sbirkach
i renovovany originél
slavného letadla Demoi-
selle, které je oblibenou
predlohou jak pro ,.ofis-
ky", tak pro obfi makety”

SNIMKY:
S. Hanacek
J. Kysela
J. Suchy
0. Saffek (2)
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