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Polomaketa SVA 5 »
Ansaldo 0. Vikanovy
zLMK Rousinov mé

opal
MAX 6,5. RC souprava
oviadé EtyFi funkce

A Josef Kube# z LMK Kladno si pro soutéze halovy
modeli kategorie P3 postavil pomémé neobvykly
dvouplosnik

Polomaketu vozu BMW 2001 s motorem VECO 3,5
zhotovil ze stavebnice Robbe Zdenék Schneider z Tis-
nova. Model Fizeny

vou rychlouzaviraci nadrz

4

W K TITULNIMU SNIMKU

Zatatkem mésice kvétna se jiZ tradiéné schazeji
ve Strakonicich pfiznivci radiem Fizenych vrtulni-
ki nasoustfedéni, béhem néhoz se jednak dozvé-
di o novinkach v oboru, jednak si zalétaji nove,
pfes zimu dokonéené modely.

Vdechny étyfi vrtulniky jihodeskych modelara,
které na lofiském soustiedéni vyfotografoval VI.

h 4 Novy motorizovany vétrof z dilny Jana Hasnika z Ceského Té&ina je pohénén

motorem Enya 1,5 cm’, jednokanélova souprava oviada smérovku

Hadag, jsou pavodni é konstrukce.
Stavebni vykres a navod tohoto modelu, vhodné-
ho pro amatérskou stavbu, pfineseme v nejbliz-
Sich seSitech Modelare.

»

Model rybéafského

&lunu Linda

podie planku

Modelar &. 75

je praci.

Libora $ététa

2 Hostivic, ktery

Jej opatfil

jednokanélovou RC soupravou
ovladajici kormidio




Modelari a branna

Obrana nasej socialistickej viasti je
zélezitostou v3etkych ob¢anov. Vo
vychove fudi k pripravenosti chranit
svoju vlast musia nadalej pinit svoje
ulohy Zvazarm, $koly, SZM a dalsie
organizécie. (XV. zjazd KSC)

Celd naSa vlast Zije pod vplyvom
prave konaného XVI. z;azdu KSC, kto-
ry vytyéil liniu na dalsi kvalitativny
mzvo] nasej spolocnosti. Prijatie tohto
naroéného programu bolo mozné vdaka
tispechom, ktoré sme dosiahli pri plneni
tloh XIV. a XV. zjazdu strany.

Na pracoviskdch, ale aj vo vietkych
organizaciach, vslupujeme do tdobia
rozpracovania zaverov XVI. zjazdu
KSC na vlastné podmienky a ich intes
zivneho plnenia. Tiez velka rodina zv
zarmovcov sazapoji do price na reallza»

politika
KSC

myslenia md aj dolezity branny podtext;
vieme, Ze vedeckotechnicka revolicia
sa neodrdza iba vo vyrobe, ale aj vo
vojenstve a preto naroky na technickd
pripravenost vojakov vyrazne naras-
taju.

Ak vsak mame naSou ¢innosfou pn-

ny modelirskych akcif, aky-
mi sii Skolenia, kurzy, sistredenia, na—

silne zaradit prvky politickovychovnej
¢innosti — stretnutia s Gcastnikmi odbo-

Ja a rozvijanie revoluénych tradi
aj vyrazne branné prvky, akymi sii po-
skytovanie prvej pom()Cl orientacia
v teréne, strelba, zoznamenie sa s bojo-
vou technikou, prekonivanie prekazok,
plnenie niektorych disciplin Odznaku
brannej pripravenosti a podobne. Nivo-
dom a pomécekou v tomto smere st bro-
Ziry Programy pre modeldrske od-
diely mlddeze Zviizarmu a Smery a tilo-
hy dalSicho rozvoja modeldrskej cin-
nosti Zvézarmu.

Uspech zavisi aj na perfektnej pripra-
ve kazdého podujatia. Najma mladezi
musime ukazat vysokii orgamzovanos(

spievat k plneniu
programu KSC, nemozeme sa zamerat
iba na tzke odbornicenie a prevazne
sportovii éinnost. NaSa prica musf byt
morélnopoliticky motivovand, aby sa
v nej spz]alo odbornotechnické a mo-

cii zjazdovych tiloh. Je len
Ze bokom nemdzu stat ani modelari.
Prvoradou dlohou Zvizarmu je us-
kutogfiovanie vojenskopolitického pro-
gramu strany, v ktorom strana tvorivo
rozvija v novych podmienkach Iemmke
ucenie o obrane viast

ciefom vy-
chovavat a upevnovz( socialistické vlas-
tenectvo a proletirsky internacionaliz-

mus. Politickovychovna préca zamera-

nd na formovanie uvedomelych posto-
jov k budovaniu a obrane viasti je
¢asfou nasho snaZenia.

Sme presvedéen Ze v siicasne] medzn-
ndrodnej situdcii zdvisi pevnost mieru
a bezpecnost nérodcv vo velkej miere
na upeviiovani obranyschopnosti socia-
lizmu. Vojenska sila zemi zdruzenych
vo Varsavskej zmluve je zavainym fak-
torom stabilizicie mierového spoluzitia
Stitov s roznym spolocenskym zria-
denim.

Zyizarm mi vietky predpoklady

plne sa rozvindt pri usk i vo-

Vyznamni tloha v tejto oblasti pripadd
inStruktorom, lektorom, vediicim kraz-
kov a Klubov, ktori do svojej price
musia zavadzat nové, progresivne a ne-
tradiéné formy, najmi v prici s mld-
dezou.

hiboké sti, seriozny pristup
k ilohém, aby bolo na prvy pohfad
vidiet a citif, Ze svoju pricu robime
s chuti a zdujmom.

Ak sa chceme v nastavajicom obdohx
plnenia zdverov XVI. zjazdu KSC
dielat narealizcii jehovojenskopolitic-
kej linie, treba si uvedomit spolocensky
vyznam naSej ¢innosti a tieZ to, 7e nasim
ciefom je vychova uvedomelého budo-
vatela a obrancu vlasti, vlastenca, ktory
lasku k rodnej zemi dokazuje konkrét-
nymi ¢inmi, klory dostojne reprezentu-
je svoj amd a §tat a  ktory, v pnpade
potreby, je pripraveny poloZit aj Zivot
pri obrane vdasti.

Pplk. Emil Praskac,
PVK URMoS
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jenskej politiky KSC. Svojou tridsafrot.
nou ¢innostou si vydobyl vyznamné
miesto v spolo¢nosti a v brannom systé-
me Stitu. Plni spoloensky potrebné
tlohy a sucasne uspokojuje aj indivi-
dualne zaujmy svojich ¢lenov.
Modeldrstvo svojou pestrou ¢ginnos-
fou patri medzi vyznamné prvky zduj-
movej brannej ¢innosti; polytechnickou
a technickou népliiou Vyrazne rozvija
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U@ oznamuje
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SVAZARM

PFi rozpracovani zévéra V1. sjezdu Sva-
zarmu rozhodlo, predsednictvo UV Sva-

V Praze se sesel 27. unora nasvém
Sestém zasedani Ustrednivybor
Svazu pro spolupréci sarmadou, aby
zhodnotil vysledky, dosaZené na poli
z4jmové branné ¢innosti a vytycil
sméry jejiho daldiho rozvoje.

Z hlavniho referétu, pfedneseného
m/sropredsedou uv Svazarmu

vyllmame

S obdivem, uctou alaskou ke Komunis-

Rozvojem
k dalSimu

dal&lho prohlubovani svého Dranné Y-

llcké st!an§
vkézstvl nad

zarmu_ povéi Ustedni radu
brannych sportdi zpracovanim soustavy
L i - 2

reakcl Hluboce si uvédomujeme velikost
ila strany v celé historii

forem branné pripravy, tvoficich urdité
branné minimum, které by se stalo nedil-
nou sougésti &innosti celé svazarmovské
organizace ve vsech formach v jejich

h. Ukolem

Sedesatiletého boje za socialini a narodni
svobodu nadeho lidu; po Unoru za rozvi-
nuti tvaréi energie osvobolenl hdské pra-

poslan. Nase spo-
juje svoji branné vychovnou &innost se
Zivotem spoleénosti, s vystavbou rozvinu-
tého socialismu.

Svazarmovce nachazime v prednich
fadach budovateli, aktivng se podileji na
pinéni planu vyroby, na rozvoji socialis-

cev procesu vystavby

krouzki a klubl zéjmové branné ¢ginnosti,
pionyrskych oddili Svazarmu, oddllu
miadeze avSech

lepsf doh & Kultar-
nich potfeb lidu na zakladé zvysujici se
kvality a efektivnosti veskeré prace.

udglit ve pro rozvinuti této zakladni for-
my branné pfipravy na masovém zakladé
Tento kol s tyka

strana C
vady dbala o to, aby vysledky odvékého
boje pracujlc(ho lidu byly spolehlivé za-
déi o tom i usneseni

odbornosti.

pfedssdnichla Usvednlho vyboru KSC

Vychozf
14 56 siala sésads aby opssh zkladni
branné pripravy byl jednoduchy, organi-
zan®, kadrové | materidiné nenarocny,
aby pii pinéni vytydeného cile vytvarel

&lent
i dalsich zéjemca o brannou Einnost

anévyky branné vychovy.

Vyjadrenim zvladnuti branného mini-
ma, tj. spinéni stanovenych pozadavki
zékladni branné pFipravy, je spin&ni pod-
minek pro uddleni Odznaku branné pfi-
pmvenosn Ktery z&kladni brannou pti-

u &lend Svazarmu zavrSuje. Svym
Gbashem Jo Odzriak brarind plipravanost
nadstavbou na odznak zdatnosti Pfipra-
ven k préci a obrané viasti (PPOV).

Je véci morélni cti kazdého &lena Svazu
pro spolupréci s armédou, bez rozdilu
véku, pohlavi a socidiniho postavent, stat
se nositelem Odznaku branné priprave-
nosti, jako vyrazu aktivni pége o svoji
brannou pFipravenost.

Soubor disciplin Odznaku branné pFi-
pravenosti mé &ast povinnou, 1. discipli-
ny, které musf absolvovat kazdy uchazeé,
a ést vybérovou — discipliny, z nich si
miize uchazeé libovolna vybrat.

Podminky pro spinéni Odznaku branné
pripravenosti jsou obsazeny v brozufe,
kterou vydal UV Svazarmu a je k dispo-
zici na kazdém OV a KV Svazarmu.

Ustredni rada modelastvi Svazarmu je
presvédgena, ze véichni aktivni modelfi
afunkcionaH budou vedeni snahou ziskat
Odznak branné pfipravenosti.

Zden&k Novotny

systému branné vychovy
obyvstelstva CSSR", které bylo prijato
pravé pred deseti lety.

Dnes muzeme konstatovat, Ze nase
organizace od V. sjezdu v roce 1973
prosla Uspésné cestu upeviiovani a pro-
hlubovani svého socialistického charak-
teru. Pod vedenim Komunistické strany
pomahéa ceskoslovenskym ozbrojenym
silam pHi zajigtovani brannych kol a v
pfipravé obdandi na obranu zems. Piné-
nim ukoli jednotného systému bran-
né vychovy a svymi zajmovymi branné
technickymi a branné sportovnimi &in-
nostmi prispivé k rozvoji branné spole-
Genského Zivota v obcich, méstech, na
zévodech a $kolach. V duchu linie VI.

tického soutéZeni, hnuti brigad socialis-
tické prace, vynalezc a zlepSovateli.
Prispivaji ke zvySovanf efektivnosti a pro-
duktivity prace, k hospodarnosti na pra-
covistich, vénuji kazdoro&né miliény dob-
rovoln& odpracovanych hodin ve volném
&ase ve prospéch spolecnosti. To svédéi
© tom, Ze se ispé&né prosazuje v Zivoté
nadi branné organizace leninsky princip
jednoty budovani a obrany socialismu.

Podle usneseni Predsednictva Ustred-
niho vyboru KSC o jednotném systému
branné vychovy obyvatelstva CSSR
a0 Gloze Svazu pro spolupréci s armadou
a smérech jeho daliho rozvoje je posla-
nim z&jmové branné Einnosti umozfovat
nejsirsi vefejnosti a zejména miadezi, aby
realizaci svych osobnich schopnostiazé-
lib prispivala k pinéni ukoli spjatych
s obranou socialistické viasti. Zajmova
branné innost je proto nezastupitelnym

dlohy Svazarmu v politickém systému
nasi spole¢nosti.
74 Fk

sjezdu nase cestu

Z0 2viéizarmu spolu s raketomodelar-
skym klubom pri ZVS k. p. Dubnica
nad Vahom oznamujy, Ze 5. janudra
1981, vo veku 52 rokov, po_Kratkej
nemoci neéakane opustil nase rady
dihoroény &len Zvézarmu

Ing.
Miroslav
RICKA

ktory pracoval vo funkeil technického
namestnika koncernového podniku
Zévod vieobecného strojarstva Dub-
nica nad Vahom.

Bol jednym z tych, ktori sa podiefaju
na zabezpegeni vyroby raketomode-
larskych motorgekov v podniku. Ako
jeden z Eelnych funkciondrov sa
rozhodnou mierou zaslizil o Uspesny
priebeh Majstrovstiev sveta kozmic-
kych modelov v Dubnici nad Vahom
v roku 1974 a medzinarodnych sttaz(
usporiadanych raketomodelérskym
Klubom.

Za jeho pracu vykonanii pre Zva-
zarm mu prinalezi uznanie a vdaka.
CGest jeho pamiatke!

vedouci model&Fského odboru
ov

Mala cena
Modely

W Aeroklub Svazarmu Podbofany po-
fada ve spolupraci s podnikem UV
Svazarmu Modela dne 20. &ervna na
letisti v PodhoFanech néaborovou sou-
182 s modely pohanénymi motory Mo-
dela CO2.

W SoutéZ je vypséna pro vékové kate-
gorie 24k (do 15 let véetng), juniorl
(do 18 let véetné) a seniorii. Mohou se
ji zugastnit i neorganizovani model4Fi.
Soutéi se s modely o minimalnf hmot-
nosti 65 g poh&n&nymi motory Modela

2.
W Pro 2aky je vyhlaSena soutéz O pu-
tovni pohar Malé ceny Modely, v niz
mohou startovat pouze s neupravova-
nymi modely postavenymi ze stavebni-
ce Tourist.

W Uzdvérka prihlasek je 8. Gervna
1981 (rozhoduje datum postovniho
razitka), dalsi zajemci se mohou pfi-
hiésit osobné v den soutéze do 8.00
hodin na letiéti v PodhoFanech.

W O prihlasky, propozice a veskeré
bliz8f informace si mizZete napsat na
adresu: Vychodogesky aeroklub Sva-
zarmu Podhofany, letists, 538 41 Pod-
hofany u Ronova nad Doubravou, tele-
fonni &islo 907 14.

MODELAR-4/1981:98




branné zajmové ¢innosti

prohloubeni spole¢enské ulohy

SVAZARMU

frocesu

0 bidenan o

tii
a realizovéni Ukold zé]mové branné &in-
nosti ve Svazarmu.

PInéni linie VI. sjezdu Svazarmu vytvafi
minky k tomu, abychom se jesté s vét-
&i intenzitou podileli na branné vychové.
Dilezité pfitom je, zda vime o konkrétnich
zdjmech mladé generace v misté, na
2zévodé, ve Skole, kde pisobime, a zda
vytvafime vSechny podminky pro to, aby-
chom tyto zajmy podchytili a dale rozvijeli
v souladu s na$im poslanim.
Jde o to, aby zakladni izace v du-

socialistické viasti.

Radi konstatujeme, Ze se nasim organi-
zacim a jejich Klubam | krouzkiim dafi,
aby v odbornych Einnostech vyristali
lidé, ktefi své dovednusn aum davaji ve

ni Slovéka. Stimuluje jeho aktivni pFistup | a 6 i ane- | nich § znamena

nejen k viastni seberealizaci, ale i k celo- | navist k a komu- propa-

spolecenskému rozvoji. Z Glohy z&imd | nismu, kter umoznun spravné se orien- | gandu Zakladnich organizaci, s dirazem
é j tovaty aktivi- | napoznatky elektroniky a jejiho aplikova-

ného pouziti.

Ve vychoveé plati, 2e G¢innost pouZiva-
nych metod se opird o osobni priklad;
plati to i v polytechnické vychové. Proto
bychom méli vice vyuzivat prikladu sva-

prospéch
v pfipadé poﬂebybvém( soclshsncky spo-
le¢ensky F:

Jeéts se viak stava, 7e 2ajmova brannéd
&innost se zaméfuje pouze na to, co Gzce
souvisi s motorismem, radioamatérstvim,
letectvim, paraSutismem, stfelectvim, po-
tépééstvim modslél‘stwm a podobné

e tak u: db stranka

chu zavérd VI. sjezdu se staly viceiéelo-
vymi. ZaméFeni na vétsi podet zajmovych
brannych ¢innosti ziska Svazarmu dalsi
zajemce z fad miadé generace, podmini
dalsi rozvoj svazarmovského hnuti, upev-
nl jeho postaveni ve spoleénosti. Prechod
k takovému rozsifeni pusobnosti zaklad-
nich organizaci znamena nemalou zmé-
nu, vede k narokum na kadry, materiaini
zabezpedeni, na fidici praci.

Rozvoj z4jmové branné &innosti na
/masovém zékladé znamena vykofenit po-
zlistatky klubismu, ktery prekazi pritazeni
miadych lidi k branné technické a branné
sportovni Ginnosti ve Svazarmu i mimo
néj. Nasi aktivisté, i by méli mit

vacidde'o o aby si uéastnici zajmové
branné &innosti uvédomovali, Ze jsou
svazarmovei, a chapali politické cile hnu-
i, jehoZ se stali leny.

Z&jmovabranna Einnost vytvaFi rozsah-
16 moznosti pro vychovné plisobeni. Do-

v vyrostli vyni-
ka]4 modeiéfl mistfi svéta zaslouZili
misti Fi Kalina, Otakar Saffek,
Jaza' Gébr|§ Jlrl Sustr a misti sportu JiFl
Taborsky a Zuzana Baitlerova. Mohli by-
chom uvést i daldi Spickové uspéchy
nasich technickych &innosti, avSak ve
srovnénl s tim, co potfebuje nase spolec-

2 CSLA a co si vyZaduje rozvijejici se
védeckolechnlcké revoluce, muzeme
a musime podil organizace Svazarmu na
polytechnické vychové a technické pfi-
pravé zejména miadeze jests podstatnéji

prohloubit.
Pozornost bychom méli vénovat i préci
v ramci . Poly-

plfiuje se tu vzd&lani, rozsifuje
a kulturni obzor &lovéka. Védecké po-
znatky z mnoha technickych obord rozsi-
Fuji poznani objektivn( skute&nosti a mo-
hou' mit vliv na svétovy nézor Elovéka.
V zéjmové branné Einnosti dochazi ke
konfrontaci rozvoje socialistické védy
a techniky s kapitalistickou védou a tech-
nikou a ize 2 do]lt k poznani pevahy

dobré kontakty s Fediteli Skol, ugiteli,
funkcionati rodicovskych sdruzent, znét
potreby branné vychovy Zakd, uAd astu-
dentd, aby dovedli_Skoldm ucinné pfi
rozvijeni zajmové branné Einnosti pomé-
hat. Vyznamné je, ze nékteré zakladni
organizace maji uzavieny patronétni do-

ména sovétské védy
2 tochniky Jeiho vyuzivant ku prospéchu
spolenosti. Ideova interpratace poznat-

oly.
technickd vychova miadeze do roku
2000", ktery koordinuje Federalnf minis-
terstvo pro technicky a investiéni rozvoj
se viemi zainteresovanymi slozkami,
vEetné Svazarmu.

Zlepseni préce s koncepcemi brannd
technickych odbornostf zavisi na tom, jak
zakladni organizace dokézi ugelngji dife-
rencovat préci s Eleny avyuzivat techniky,
ji2 disponujl. Existuje i jedna mélo vyuzi-
vana rezerva — spoluprace s pobockami

ki, které se zp

zajmové branné &innosti, je aktuainim
avelice obtiznym problémem. Kiade totiz
vysoké naroky na branné vychovné pra-
covniky, na jejich_dovednost formovat
svou i &innosti sociali

spo-
le€nosti.

. s 5
ni v historii nasi

| seku z&jmové branné innosti se tak
cilevédom, systematicky rozviji.

| Organizaci se zakliada od détstvi. Proto

Skutegny trvaly vztah k nasi branné

vlastenectvi a internacionalismus a jiné
morainé politické viastnosti.

g j
| ni. Nemali bychom litovat sil ani prostred-
| Kt k jejimu rozvoji, nebot vime, jak se

miadé generace zajim4 o branné technic-
| Ké abranné sportovni discipliny. Spojeni

u ginnost,

s védy atechniky
pro vystavbu a obranu rozvinuté socialis-
tické spolenosti se zvyduje duleZitost
technickych znalostf a dovednosti kazdé-
ho ob&ana. Proto klademe v koncepcich
rozvoje odbornosti veliky diraz na to, aby

|'S technickymi prostredky, jez je typické
B )

| @ um Elovéka; je moderni, pFitazlivé, spo-

ledensky nesmirna uziteéné jak pro miro-
- | W 2vot, tak pro zabezpeceni obrany
~ | Viasti. Jen tak mazeme ve spolupréci se
| Skoloy, 1Sucmnsuokym svazenimiidels

a dalsir

zékladni jejich kiuby a krouz-
ky vytvafely priznivé podminky pro poly-
technizaci z&jmové branné &innosti.

V polytechnické vychové méme vSak
problémy, rezervy, jichz bychom méli
yuzit. Zejména modelafsty, radioama-

4 sledné realizovat linii XV. sjezdu ai namé-
| Néjsi pozadavky XVI. sjezdu KSC.

Ve veskeré zajmové branné Sinnosti
Vychazime z toho, e zakladem brannosti
Je moraing politicky faktor. T&2i&té hod-
oty brannosti vidime v morainé politic-
kWh kvalitach, jakymi jsou tFidni uvédo-

i, marxisticko- leninsky svétovy na-

térstvi,

by &8 el Gheciome padietria formes
vani arozvijenizajmu lidi o techniku, Sifeji
pusobit v tomto sméru na vefejnost. Jde
o to, jiz od détského véku péstovat vztah
k technice, formovat a posilovat technic-
ké mysleni. V praci odbornych kiubi
a krouzki se neobejdeme bez Feseni
ukolt, k nimz patfi zviddnuti zakladi
teorie, rozvijeni konstrukéni &innosti,
pésmvanr névyku k  ovisdnuti technlky

pevné
ﬁoml a city socialistického viastenectvi

N
oz
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provozu avyuziti. Rorne pracovatv mist-

uzce souvisi s nedocenitelnou pomoci
a oporou, které se ndm dostava od bratr-
ské  sovétské branné organizace
DOSAAF.

Vyraznym rysem &innosti DOSAAF je
efektivni Gsili o to, aby branné vychova
a jejf vysledky odpovidaly potfebam ar-
mady a obrany a souasné potrebdm
mirové vystavby socialistické spoleénos-
ti. DOSAAF G&inné prispivak prohlubové-
ni vzd&lani obyvatelstva a jeho odborné
technické pFiprava. | tady k rozvijeni zéj-
mové branné &innosti nachazime hodné
podnéti, které i nase zakladnl organizace
vyuzivaji.

Zajmové brann innost predstavuje tu
&ést innosti, ktera zvyraziiuje dobrovol-
ny charakter nagf organizace. Predstavu-
je dulezitou oblast, ktera brannou spole-
&enskou organizaci spojuje s vefejnosti
aumoziuje ji v intencich svého branného
poslani masové pusobit.




Kromé zmén v pravidiech, které viak
u nés vstoupl v platnost aZ od roku 1982,
byl na lofiském prosincovém zasedani
CIAM FAI pFijat névrh novych kategorii,
v nich# se mé v budoucnu soutéZit otituly
mistrd svéta & Evropy.

Co to viastné znamena? Kazda tfida,
vyjma bodovacich maket, je rozdélena
podie celkového impulsu motord a hmot-
nosti modelu do nékolika kategori. A pro-
sincové zasedani rozhodlo, aby pFi poFa-
déni vrcholnych soutézi byly tyto katego-
rie vzdy stejné. Pokud se tedy na mistrov-
stvi svéta nebo Evropy bude létat tfida S1
(vyéka), méla by to byt kategorie S1A (s
motory o celkovém impulsu do 5 Ns). Pro
tridu S2 (vydka se zétéZi) je stanovena
Kategorie S2A (10 Ns), pro tfidu S3 (pa-
dék) kategorie S3A (2,5 Ns), pro tfidu S4
(raketoplén) kategorie S4C (10 Ns), pro
tfidu S5 (maketa — vyska) kategorie S5C
(10Ns)apro tFidu S6

B Rozvoj raketoplénti ve svété je a2
neuvéfiteln& rychly. Je tomu pouhych
sedm let, kdy na il. MS v Dubnici nad
Véhom stanulo nade druZstvo v kategorii
4D suverénné na nejvy3i pFice. Jaké je
situace dnes? Kategorie Orel, ktera se
mezindrodné Iété nejcastéji, v CSSR delsi
dobu stagnuje. Nase modely jsou v pod-
staté jiz deset let stale stejné konc
Roz3iFilo se sice pouzivani odhazovacich
Kontejnerti a klapek pro zménu sefizenf,
létéme se zpozdénym zazehem jednoho
&i vice motori, ale to je také vie. Zahra-
niéni modeléfi jsou uz o né&co dal. Jejich
predstih nent sice hrozivy, nicméné exis-
tuje. Ameriéti modeléfi létaji s radiem
Fizenymi raketoplany, zbytek svéta, pfe-
devsim reprezentanti socialistickych sta-
tli, dévé prednost rozkldpécim modelim
s mékkym kFidlem. K tomu, abychom
létali s RC raketoplany, podminky nema-
me a v blizké budoucnosti uréité mit
nebudeme. Obratme tedy svou pozornost
na rogalla.

Prvenstvi v jejich pouziti patfi sovét-
'skym modelaFam; v roce 1967 se raketo-
plan s mékkym k¥idlem objevil na
moskevské oblastni soutéZi a jiz o rok
pozdsji s nim G. Jakoviev zvitézil na
v8esvazové soutéi zaki. Prvni mezina-
rodni Gspé&ch slavilo rogallo v roce 1978
v Dubnici nad Véhom, kde s nim sovétsti
reprezentanti J. Soldatov a O. B&lous
skongili na prvnim, respektive tretim mis-
18. Za pouhé tfi mésice nato presli bulhar-
§ti modelafi na sovétskou $kolu a s roz-
klapécimi modely s mékkym kfidlem ziska-
Ii titul mistrd svéta v druzstvech. Pfitom
préavé kategorie Orel byla dfive nejslabsi
strankou  bulharskych reprezentantd!
A na poslednim mistrovstvi svéta bulhar-
ské druzstvo titul nejen obhéjilo, ale J.
Pavlov k nému pfidal i zlatou medaili za
\A(élswl v soutéZi jednotlivci. S klasicky-

S6A (2,5 Ns). Tkida S7 (bodovacl maketa)

nenf na kategorie rozdélena a pro novou

tridu S8 (raketovy’ kluzék) nejsou zatim
pravidia;

prozatimni.

Tuto zménu oceni reprezentanti, ktefi
dosud nev&déli s dostate&nym predsti-
hem, na jaké kategorie se maji pFipravo-
vat; na rozvoj ostatnich ,nemistrov-
skych* kategorif ale muze mit neblahy
viiv. Skoda, Ze k ni doslo zrovna nyni, kdy

v RMK 2O Zvézarmu Dubnica nad Vahom

modely létali u jen repre-
Sengant nékterych kapitalistickych statd,
KteFi véak do bojii o predni umisténi
nezasahli.

V &em tkvi pFiginy vitszného tazeni
modeld s mékkym kFidlem? V prvni fadé
je to jednoduchost stavby. Spojit mezi
sebou’ pruzné nékolik list a opatfit je
potahem je prace jen na nakolik hodin,
a ani stavba pomms jednoduché nosné
rakety - na rozdfl od Spickového klasické-
ho raketoplanu — mnoho asu nezabere.
Dalsi vyhoda, jeZ pro nés vzhledem k vy-
soké cené motord nemiize byt zanedba-
telnd, jo v senzovanl rogalla pouze pro

je prakticky hotov vyvoj
motoréi o impulsu 20 Ns pro soutdze
v kategorii $4D. Vim, Ze v Dubnici motory
délat umi — dva typy jsou bez prehanéni
]er\y z nejlepaich na svét&. Snad by ted,

v&di, na jaké se zaméfit, mohli
vyvmou( i dal3i $pickové motory, aby-
chom si na mezinarodni soutéZe , jezdili
pro medaile* ve viech kategoriich.

Protoze zadin sezéna, chci viem rake-
tyrim pFipomenout, Ze sebelepsi model
nemé nadji na tspéch, pokud nenf spo-
lehlivy. Modely na nasich soutZich jsou
opravdu vykonné, ale a2 nepochopiteiné
Gasto na nich néco selze. Doporutuji,
abyste se pFi vjvoji svych modelt prede-

Klouzavy let —
motord. S tFetim Kladem rogalla se mize-
me setkat na soutézi, ktera se kona za
silngj&iho vétru (coz byva vétsinou). Je
vidét na v8t&i vzdalenost (rogallo o délce
600 mm tFikrat dale, nez kiasicky model
o hloubce kFidla 150 mm), tudiz &aso-
méfiéi mohou déle maFit trvani letu. Pro
stavbu rogall nasimi sout8zicimi hovoff
i skuteZnost, Ze nosnou raketu Ize pohé-
nét jen jednim & dvéma stupfiovits uspo-
Fadanymi motory FW, které by mély pred-
&it motory zahraniénich vyrobcd. M8l
bychom tedy moZnost dosahovat vétsich
vysek, nez reprezentanti ostatnich stéti
a kromé toho bychom predesli problé-
mam a technickym zavadam pfi zazehu
nékolika motord: najednou

Viastnosti modeld s makkym kidiem

A jest& néco — nenechdvejte si své
zkuSenosti pro sebe! Napiste nam o nich
do redakce; o materidlech nebo pracov-
nich postupech pro vas samozfejmych
jing modeléF tfeba nic nevi.

4

v kluzu jsou proti
raketoplantim hor3. Lze je viak postavit
s mnohem mensim plosnym zatizenim
(podla _,Sovétskych ~pramend 3 az
5 g.dm ™) a nosn raketa je vynese aspori
dvakrét vySe, nez vyleti klasicky model.
Rogalla bulharskych reprezentantd, ktefi
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stavet raketoplany
podie sovétskeé

skoly?

v jlich vjvoli dospdii nespomé nefdle,

Tomé#$ SLADEK, Otakar SAFFEK

nerace je 80 a2 90°) ve 5naze doclllt co
. Alma-

dosahuiji stabilng Zast
ooi je pro dobré Amiethol ha soltest vlce
ne postagujlci.

Pokusme se shrnout zkuSenosti rake-
towjch modelét s rozklapécimi modely
s mékkym kFidlem, jak je zname ze zahra-
niénfho tisku. Na obréazcich 1 aZ 3 jsou
zjednodusené padorysy modelli sovét-
'ského reprezentanta O. B&louse z roku

atsky model, ktery ale nelze nazyva! ro-
gallem, mé vrcholovy Ghel 180° —stabilitu
v Klouzavém letu zajistuje lomeni okrajo-
vych nosnika kFidla (Sipovité i do V).
Letové viastnosti modelu jsou mozna
vyborné, ale dva dalsi pohyblivé prvky
zvyduji pravdpodobnost néjaké zavady
a V8tsi pramér nosné rakety (aby se na

dvakrét sklapéné kfidlo do ni vesio) rov-
néz nepatti ke kladim této koncepce. G.

ly s ly
nymi vrcholovymi Ghly kFidla; nejiépe se
mu pry osvédéilo kFidio s vrcholovym
Ghiem 110°.
Rozkiapéni KFidla zajistuje pruZina
z ocelového drétu (obr. 4) nebo gumové
nit (obr. 5). Vhodn&j3i bude patmé ocelo-
V4 pruzina, pfivézana a pilepené pFmo
na listy tvoFicl nosniky Kfidla. Druhy sy-
stém vyindu]e totiz moene upevnan lit
(na tepech), ke teéné pracné
a navic skytd vé«sl ravaapod jobnost po-
ruchy. Promary oceloveho drétu napruzi-
y. jak je pro modely rizny o-
rif dopavuéule G. Gassaway, | |snu vtabul-

Sovétské modely maji nosniky kfidlaze
smrkovych list o prafezu 4 x 4 mm, ame-
ricky model, ktery je oviem mensi, ze
smrkovych list o prifezu 3,2 x 3,2 mm

vrch

a chou-

EABULKA 1 (1/8 x 1/8 palce). V tabuilce 2 jsou uvede-
model ‘model mladych model ny déiky a prafezy nosniki kfidla pro
0. P. Bélouse technlki z Aima-Aty | G. Gassawaye modely rdznych kategorii podle zkuse-
nosti G. Gassawaye. Zmensovat tyto pri-
Délka ve slozeném 16 Fezy by asi bylo dost riskantni; pFi vymetu
stavu (mm) 625 §30 jsou totiz nosniky vystaveny pom&rné
Vrcholovy Ghel kfidia | 70° 8e 1 m‘;i':‘:nm'ﬁr?;f:é;?:"sovémch modeld
Plocha (dm?) asi 21 asi 28 asi 21 z pokoveného Lavsanu (coZ je sovétska
obdoba Mylaru) — tenké
Prifez nosniku plastikové félie. Americky model je pota-
KFidla (mm) 4x4 4%4 32x32 Zen reflexni plastikovou félif o tioustce
Potah kridla Lavsan Lavsan Leol‘b,sxnl plasti- ehoggn';"mm:’s:‘i:?‘h"':dp;d‘m'[‘;:'::;‘l’:mi
félie
Systém rozklapsni ocelovou pruzinou gumovou niti ocelovoupruzinoy  z plastiku, ktera byln pred nékolika laty

k dosténi v Praze v prodejnach Pragoim:
Systém vyvazeni ssklopnou hlavici sklopnou zadni &4sti | sklopnym zévaZim| po. Doporutit ize také D|BS("(0VOI.I '¢|||
na smrkové listé trupu (pistem) na na smrkové [i§té z Tapatenu (papir potazeny plastikovou

L 16lif), jeji2 jedna strana mé hrubs(
Determalizétor posun té2iste dozadu | — gosn;:dléimé a‘:;‘* ;‘;;’;}”"“B(nf‘lag:g::ﬂgég:gkz;:f'.F:zl
opredu
% tenky potahovy papir (Japan, Modelspan)
Nosné raketa asi nebude pHis vhodny — nejen pro svou
malou pevnost a

Vnitfni promér 20 34 ? fostivost na vihko. Plastikovou f6lii Ize na
posledniho stupné (mm) nosniky kidla lepit cyanoacrylatovym le-
T pidlem, které ovSem muze nahradit kon-
e oo snd | 740 fasd by taktni lepidio (napFiklad Alkaprén). Dle-
Zitou roli hraje u rogalla vyklenuti potahu

1977, krouzku mladych techniki z Aima-
Aty (1978) a reprezentanta USA G. Gassa-
z roku 1980; daldi dostupné udaje
jsou uvedeny v tabulce 1. (Bulharské
‘modely nebyly, pokud je nam znamo,
dosud nikde publikovany.)
Plocha véech tfi modeli se pohybuje
od 20 do 30 dm?, také ostatni rozméry se
nelisi. Zajimavé j
ni vrcholovych Ghla kfidia. U modelu O.
Bélouse je 70°; zfejmé jej konstruktér
volil z&mérn& mensi (doporutovany
vrcholovy Ghel u kfidel rogallo prvni ge-
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obr. 5
TABULKA 2
Kategorle [Prumér  [Délka [Prufez
nosniki
dréatu kFidla vych nos-
) nikd kHid-
(mm) la (mm)
S4A 0.4 300 22350 2 X 2
S48 0.5 350 a2 400 2 x 3,2
s4C 0.5 1400 a2 450| 2 % 3,2
84D 062208 |530a2610{32x 3.2
S4F 0,8 610 avice| 5 x5

kFidla dané vrcholovym Ghlem rozpro-
stfeného potahu. Ve vyzkumné zprévé
laboratofe NASA v Langley Field z po&at-
Ku Sedesatych let se uvAdy, %e vrcholovy
ahel potahu by mél byt o 10° vét3i, nez
vrcholovy Ghel kfidla. O. Bélous jej véak
mé vét3i asi o 30°. Model alma-atskych
mladych techniki, ktery ovem rogaliem
neni, potah vyklenuty nemé a G. Gassa-
way o jeho vyklenuti nehovofi. Otazku
nejvhodné&jsiho vrcholového Ghiu potahu
rogalla tedy bude pravdépodobné nutné
Fesit experimentalnd.

(Pokragovéni)
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W Aktivni vyznavaéi akrobatickych motorovych
RC modeli urtité oekavaji &i o&

vydéni ,ob
trenér. RC modelt kazdoroéné
2 3 k tomu, Ze mi byl

Déle popsany model
na sovétsky motor

neprinasi koncepci ani tvary nic no-

vého. PovaZuji jej vSak za optimalni
pro létani na travnatém letisti. Se
zminénou ,jedenapulkou” dokézal
prototyp o letové hmotnosti 780 g
i svislé stoupavé vykruty.

K STAVBE: Nedslené kFidlo je zalepe-
no do vyfezu v trupu. Tim se znaéné
zjednodusila konstrukce a snizila hmot-
: malym rozméram je model
odolny i pfi hrubsim zachazeni.

Zebra a stojiny nosniku jsou z balsy tl.
2mm, tuhy potah a pasky Zeber jsou

nosniku jsou smrkové
0 prifezt va
lista jsou sloZeny z balsy ti. 3 mm:
lepime .na rovné desce voelku. Po pre-

21
u, mohu touto cestou zvefsjiiovat nejdlez|

brousen je upravi-
me stykové plochy pro dosazeni potreb-

ndub'

&ho vzepstl a obé poloviny ddl

obgasniku" pro_stale
rvzlllu]h:lx s

W Vzhledem k tomu, %e CIAM FAI v prosinci
1980 opét neschvalila zvétsen! zdvihového ob-
Jemu motord pro kategorii F3A na 15 cm?, dojde

slepime epoxidem (véetnd spojky z pre-

7 Kfidélek je ocelovymi dréty

o priméru 1,8 mm (do jizdniho kola).
Trup stavime na hotovém kFidle. Nejpr-
ve ovéem slepime epoxidem bognice
z balsy tl. 3 mm, vyztuzené az po treti

mechanismd, umoZfujicich pouZiti vétsich
a tim Ginngjsich vrtull na , desitkach*. Mém
2zprévy o pokusech s ,prevodaky” i u nas
aurgits by nebylo od véci dé
o jejict —Tapiste nam -l;'ﬁmh
om tento smér ve vivoji poh: h
zejména proto, 7e neni v roz-
poru s pravidly FAI.

B Vo visch oblastech elektroniky se v pbsied-|

ich-letech. {ne-.

prepazku pi 11.0,8 mm, s pfepaz-

STRYZ

a pod ni pro zdroje RC soupravy, jehoz
predni &ast vypinime pénovym polystyré-
nem. Pristup k RC soupravé umozfiuje
viko na spodnf strang trupu, pfipevnéné
polyamidovym &roubem M5.

Vzhled modelu Ize vylepsit pfilepenim
prekrytu kabiny Modela o délce 200 mm.
Pro_pfistavani na pevném povrchu je
mozné pripevnit k druhé prepazce pevny
dvaukoly podvozek.

ocasni plocha je slepena z balsovych list
mm. Tahlo k nedélené vyskovce -

vyel ym zadnim koncem trupu.

Papirovy chova Gprava

nemaji 24dné zviastnos}i; Vzbfedemmicma-
ok ritn

Tidla.
Souprava se dvéma servy ovlada
vySkovku a kfidélka.

Model je stabilnf a ma pfijemné letové
vlastnosti. Jeho obratnost roste s rychlos-
ti let§, ktera je umérna sefizeni motoru
a pouité vrtuli (doporuéuiji o rozmérech
180/90 az 120 mm).

Jar. Hyky$

kami a motorovym lozem.
V predpi &4sti trupu upravime p

plastfkovou néadrz Modela

P AT

dostatek béznych, ale vysoce kvalitnich fa spo-|
lehlivych pasivnich sougéstek — odpord, kon-

nzétort apod. Mnoho firem v USA | zhpadn
Eviopé vénovalo ol vivo
robu obvodi stfedni a velké integrace, ale

1i. Ny dost jido Gpné
zavuslusu na japonskych vyrobcich;

oblast proziravé nepodcenili. Frakllcky vaichni
svétovi vjrobci RC souprav tedy musi dnes
vzdorovat nejen pfimé konkurenci japonskych
hromadnych (ale pti tom kvalitnich!) vjrobka,

n
Kéch soutdstek.,

M Je kmitogtova modulace vihodnéjsi a odol-

n&jsi proti rusent nez
Struéné odpovéd zni: ano, je! Vysvétleni najde-
te v Amatérském radiu 12/1980, kde je v pred-
miuvé k névodu na stavbu amatérské FM Fidicl
soupravy Krétké srovnani vjhod a nevyhod
obou zpisobi modulace.

W Méte doma obra? Na podzim letosniho roku
bychom chtéli uspofadat na letisti v Mainice
neoficialnf setkénf provozovatel velkjch mo-
torovych (rozpéti 2 m a vice) a bezmotorovych
(rozpéti 4 m a vice) radiem fizenych modeld.
Zsjemci o toto setkani se mohou prihlasit do
redakce nebo pfimo na moji adresu.
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0 vétronich kategorie F3B

Ing. Jaroslav LNENICKA

Uvodem této kapitoly uginim maly jazy-
kotepecky vylet do modelafského néazvo-
slovi: pro¢ a kdy pouzivame nazvu ,,vét-
rofi"* a ,kluzak'", (Terminy jsou pochopi-
telnd odvozeny z , velkého' letectvi — viz
serial Co je co? — Pozn. red.)

Pojem kluzak je velmi otrockym prekla-
dem z némginy a anglictiny (Gleiter resp.
Glider) a vice méné vypovida o viastnos-
tech bezmotdrového modelu, ktery
z dané vysky pouze klouze k zemi. Rekl
bych, e typickym predstavitelem kluzaka
byla Forménkova , 401", i kdyz nelze
vylouit, Ze i tento bezmotorovy model
vykonal néjaké lety ,plachtové". Dnes je
velmi obtizné uZit tohoto nazvu pro jaky-
koliv bezmotorovy model, zejména mo-

derni konstrukce. Kdy? pisi ,jakykoliv",

mém na mysli také jakékoliv rozméry
(dejme tomu pocinaje rozpatim 100 mm).
| takowjto model je vsak v nékterych
ptipadech schopny plachtit a dosahovat
2znacné diouhého letu. Dnes tedy kluzaki
valem ubyva, a2 prakticky #4dné nejsou
(snad jenom v halach).

Jinym doslovnym prekladem z angliti-
ny nebo néméiny (Sailplane nebo Segel-
flugzeug) je Cesky ,plachtak”, pojem
dFive hojn& uzivany. , Plachtak’ ma jiz ve
svém nazvu zachycenu charakteristiku
svych vlastnosti. Je schopen plachtit, tedy
ziskavat vy3ku a prekonavat znaéné vzda-
lenosti uz nikoli jen klouzavym letem. Pro
takovjto bezmotorovy model ma viak
gestina spisovné a pékné pojmenovan(
Vétrofi.
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(Pokracovéni z MO 3/1981)

JKE SMER. KORMIDLU

| VKE SMER. KORMIDLU
/a 005 MENé\

Obr. 14

VétroR je tedy kvalitativng vyspélejsim
produktem v letectvi | modelafstvi nez
kluzék. Proto tedy nemluvime o kluzécich
F3B, ale o vétronich F3B, nebot jsou
schopny nejenom klouzat, ale i plachtit
a létat akrobatické obraty.

A conéstrépiu téchto vétrofii? Je toho
hodné. Zdlouhava stavba a spolehliva
funkce vSech zafizeni, RC soupravou po-
Ginaje a jednotlivymi_prvky, napfikiad

téhel, konée.

né vice nez méné na jednoho — byt
i svefepého — modelére. Pro vice modela-
T, myslim tim tfeba vice&lenné tymy, je to
zélezitost snazsi, protoze délbou prace se
2vy&i produktivita a zkréti se celkovy gas
stavby. Aoto ném jde. Takovychtotymi je
v8ak u nas zfejmé velice malo. Tento
zpusob préce, ad je nesporné pfinosem,
nebudeme proto podrobnéji rozebirat.

V dalsi ivaze budu vychézet ze skuted-
nosti, kdy pramémé zkuSeny, zru&ny
a pilny modelaF chce stavét RC vétron
nikoli jenom planka v Modelafi
(pFestoze jich nékolik velmi dobrych bylo
zvetejnéno). Modelére, myslim tim aso-
pis, v8ak neopomenu — pravé naopak.
Jsou zde totiz ¢as od &asu uvedeny
zajimavé a dulezité informace o riznych
detailech (a model se pfeciskladaz detai-

(Pokracovanf na str. 8)
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( zestr. 7)

F
B3

1), zrovna tak jako o

D a tuto vstupni
&ast modelaFské: projekéng-konstrukéni
&innosti, nebot mnohé jiz bylo vymysleno
a Uspsiné odzkouseno. Nepodcefujte
takovouto literamni reSersi a jestli mate
moznost, rozsifte ji i na jiné Gasopisy. Je
to velmi vhodna a efektivni &innost.

ProtoZe toto pojednani zadina byt jiz
prili dlouhé, pricemz ale nehodla byt

postupech stavby z riznych materiali.
Pokud si nezapamatujete vhodna, vtipna,
spolehlivé a dostupna Feseni a technolo-
gie, nezbyva nez znovu prolistovat po-
sledni tfi nebo EtyFi roéniky Modeldre. (Za
tento odstavec nepobiram od redakce
2vI&8tni honoraF, | kdyz si vzpominam, ze

iednou jsem od nich dostal — kavu.)

SMER

POZN.OVLADACI SERVA ULOZENA

HLAVNT PREP TRUPU

jiz zndmého
stavu znalosti, uvedu nyni néktera ne
pné zndma Feseni vybranych konstruk-
énich uzli vétroné kategorie F3B, odz-
kousena a vétsinou dlouhodobs praktic-
ky ovéfena. Predklddam zde nékolik
svych napad spoleéné s navrhy St. Pro-
kese, s nim2 jsem stravil desitky hodin pfi
posuzovani a hodnoceni znamych feseni,

VYLEPENO BALSOU

1-2 POLYAMID. SROUB
[ ™56

OTVOR PRO ZATEZ

NA SPODN{ CASTI CENTROPLANU KRIDLA

Obr. 15

10SAZ_pOUZORD
OCEL CeR/OTV

ROZEHNOUT
. ZALEPIT

ktera jsme upravovali tak, aby vyhovovala
i ndm. To jest nadim vyrobnim a materia-
lovym moZnostem. Také totiz nemame
balsu, jakou bychom chtéli, epoxidova
pryskyFice a tenka skelna tkanina nelezi
u nas voiné v dilng, listy si davame Fezat
a jeden maly soustruh vSechno neumi.
| my musime pfi nedostatku materialu
prerusit praci na modelu — a nékdy jsou tu
tydny, nez mizeme pokradovat dal.

V nésledujici stati jsou uvedena pfinej-
mensim inovovana — nékdy oviem zcela
pavodni — feSeni vybranych konstruk-
¢€nich uzli modeld. Posudte je: bud se
vam budou hodit nebo - coz by bylo
vibec nejlepsi — vas budou inspirovat
k Fedenim jesté dokonalejsim a spolehli-
Vv&jSim.

UloZeni plovouci VOP na SOP, tedy tzv.
T usporadani ocasnich ploch, je na
obr.13. Je to spolehlivy, pevny a na
obsluhu nepfili§ naro&ny zpusob ulozeni
VOP, ktera je otoéné uchycena na hrideli
umisténém na spodnim obrysu profilu,
Podminkou sprévné funkce je ototné
uloZeni &epu ovladaciho tahla. Velikost
vychylek VOP by nemusela presahnout
15° na kazdou stranu a je dana jednak
velikosti posuvu ovladaciho tahla, jednak
vzdalenosti mezi éepem ovladaciho tahla
a htidelem.

Na obr. 14 je znazornéno ovladani kfi-
délek, sestavajici z hfidele ulozeného
v kovovém pouzdre. Osa hidele je orien-
tovéana napHé trupu; kovové pouzdro je
upevnéno v centroplénu kFidla spoledné
s ovladacim servem. Centroplan je odni-
matelny: v predni asti je opatFen depem,
zapadajicim do otvoru v hlavni prepazce
trupu, v zadni &asti je opatfen jednim

bo d y a8rou-
bovanymi do drzéki upevnénych na dalsi
prepézce trupu (obr. 15). Protoze pohyb
hidele a tim i-tahel je v obou smérech
stejny, je nutnozajistit diferenciaci vychy-
lek kfidélek uhlovymi pakami ulozenymi
v okrajovych &astech kridla.

Na obr. 16 je schematicky znazornéno
ovladani smérovky, vySkovky, kfidélek
a vztlakovych klapek. KFidélka jsou jed-
nak sprafena se smérovkou, jednak
s klapkami. K ovladani tohoto systému
jsou tfeba tFi serva. Funkce véech prvki je
patrnaz obréazku. VSimnéme si viak detai-
10 ovladani kidélek a klapek, které dovo-
luje zajistit diferencované vychylky
a umoziiuje UpIné ukryti tahel do obrysu
kfidla. Podminkou je pouze dostate¢na
vyska (tloustka) profilu v mistd vystupu
tahel. Podle nasich praktickych zkuse-
nosti neni dost dobfe mozné pouzit toho-
to FeSeni v pfipadech, kdy je zminéna
tloustka profilu mensi nez 9 az 8 mm.

Pro pripad samostatného ovladani
smérovky a kFidélek jsou teba serva &tyFi.
Potom je véak vétron schopen vykonat
nejvyhodn&jsi pralet méfené drahy pk
uloze rychlost. Jde o pFimy sestupny let
od baze A, po némz nésleduje palvykrut,
krétky let na zadech, palpfemet se sou-
&asnym prolétnutim béaze B a navrat pFi-
mym letem k bazi A (obr. 17).

Na obr. 18 jsou dv& z moznych FeSeni
rozebiratelnych kloubovych spojt, oto&-
nych podle tH os, urenych k oviadani
kridélek.

obr. 19 je znazornéno pruzné, ale
pritom dostateéné pevné spojeni obou
poloviri kFidla gumovym svazkem, opate-
nym na obou koncich &epy zasouvanymi
do tvarovjch otvord v kofenovych Zeb-
rech polovin kidla. Jsou zde rovnéz zo-
brazeny montazni a demonta2ni piprav-
ky z duralového plechu.
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Jesté nékolik poznamek:
B Vsechna ulozeni Eepi a kloubl
musi byt bez vili a jejich chod (to platf
také pro viechny mechanismy) je treba
Zajistit s nejmensimi moznymi odpory
onstrukci | viastnimu provedeni
vaech detaill a uzIt, zejména pohyblivym
gastem, je tfeba vénovat takovou pozor-
nost a pédi, aby byla zajisténa pozadova-
na mira spolehlivosti, funkénosti a Zivot-

nosti

B Spoje t62ko nebo Upiné nepistupné
je treba opatfit pojistkami, jimiz mohou
byt prituzné matice (, kontramatky"), roz-
nytované konce &epl a $roubl, zaliti
lepidlem nebo barvou, pruzné podiozky.
zévladky atp.

B Viechny nakupované detaily (péky,
‘koncovky, tahla, &epy atp.) ped pouzitim
provéFime, zda vyhovuji danym poZadav-
ktim. Posuzujeme pri tom jejich pevnost,
tuhost, kvalitu materialu, opracovani atp.
s ohledem na velikost a druh namahani,
jemuz budou vystaveny. Podle dosavad-
nich zkudenosti neni napfikiad dhlova
paka pro ovladani plovouci VOP (Modela)
dostateénd tuha pro prenos sil za letu
vyssi rychlosti. Tuto paku je tedy tfeba pro
vétroné F3B vyztuzit anebo pouZit jinou

@ Montaznim otvoriim a otvorim pro
apravy jinak nepFistupnych uzlii se vyhy-
bame zejména na kFidle

W Jako materidlu pro pouzdra &epi
a hfidelt pouzijeme s vyhodou mosazi.
Stény pouzder pak zhotovime co nejtenéi

W Pfi pouZiti duralu volime ten, ktery
ma zaruéené mechanické vlastnosti. Tvr-
zenému hliniku se radéji vyhneme. PFipo-
mefime si prl této prilezitosti, ze kvalitni
dural je mozno tvaret (ohybat atp.), jestli-
Ze dodrzime tfeba nasledujici tepelné
zpracovéni (pfed tvarenim): dural ohfeje-
me nejprve na teplotu, pFi niz €arainkous-
tovou tuzkou zhnédne nebo dubova tfi-
ska zanechéva pri styku s povrchem
ohfivaného materialu trvalou stopu. Pak
duralovy polotovar ochladime ve vods. Ke
tvafeni mame pak k dispozici &as nejmé-
né 15 minut. Po 20 az 30 minutach ziskava
Kov svoje plvodni mechanické vlastnosti
a nelze jej jiz vyznamnéji tvéret.

Na zavér se pustime jesté do jedné

soutézni Gvahy: V upravenych pravid-
lech (viz Modela 1/1950) se v Elénku 5. 3.
1. 5 pravi: Kazdy soutézici maze mit ti
pomocniky, ktefi nesme,u pilotovi pFi letu
davat znameni z baze B. CoZ je sice
mrzuté, ale stale mnohem lepsi, nez ve
starych pravidiech, kdy byli tiz pomocnici
povinni stét za pilotem v prostoru vyme-
zeném potadatelem a nesméli mu dévat
vibec zadna znameni. Dale se pravi
vélanku5. 3. j
3m od hranic soutézniho pésu nesmi byt
umisténo 2adné zaméfovaci zafizeni. To
isou velmi dalezité i

T

Bize A ‘ ?

© PROET BAZI Alzatstek mérent
Zasu)

@ PRIMY SESTUPNY LET

@ PREKRUT A LET NA ZADECH

@ PUPREMET A PROLET BAZI B

@ PRIMY SESTUPNY NAVRATNY LET

® PROLET BAZI A (konec m&eni
casul |

VYUZITELNA VYSKA

OPTIMALN PROLET MERENE TRATI
PRI ULOZE RYCHLOST

Bize B

\ .

Obr. 17

4
.

2

MONT.+» DEMONT.
PRIPRAVKY

dé Kterése vétsinou nepriznivé promitne

pro ulohy. rychlost a vzdalenost. V dosa-
vadnich tvahach totiz nebylo dosud v:
néjsi zminky o pomocnicich. Tito tfi po-
mocnici, spoleéné se spravné zvolenym
zpusobem startu a zaméfovacim zafize-
nim, mohou v3ak rozhodnout o ispéchu
nebo neuspéchu soutéziciho. Souté? ka-
tegorie F3B je mimo kvality modelu a pilo-
ta také vysledkem prace celého tymu,
tedy soutéziciho a tfi povolenych pomoc-
niki. Je proto velmi vyhodné, aby se
soutézi F3B (a nejen mistrovskych) zd-
Castiiovali nejméné Etyfi soutézici z jed-
noho klubu, ktefi znaji dobfe sebe navza-
jem, vSechny svoje modely a navijak
a zcela nezistné spolupracuiji. Ti, ktefi
tuto dulezitou okolnost opomenou nebo
i nejsou schopni spinit, budou v nevyho-
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Phpomlnam také, 76 ani pro takovéto
aginné kooperujici Etyf — a vicedlenné
tymy nebude 24dn& soutéz pohodinou
zélezitosti. Rekreacni pohoda souté2 ka-
tegorie RC-V2 je ta tam — nezbude ani
mnoho Easu na pratelska setkani a sdélo-
vani zkuSenosti bshem soutéze. Vkon-
nostni Iétani i s , radidky" je ,makacka"
srovnatelna se Soutézi volnych modeli
pri vétru nad 5 m.s . Pro ty, kterym neni
Ihostejny vysledek, véak nen jiné cesty.
Taktice Iétani na soutézich bude jisté
v brzké dobé na strankach Modeldre
vénovéno vice prispévkd. Nyni se spise
zaméfime na jednoho z pomocnikd, ktery
bud mé vlastnosti Bystrozrakého nebo
mé k dispozici zafizeni, umozAujici co
nejpresngjsf uréeni polohy

Y%
7, iem 2 trupu
DURAL 2

na_zasunuti do_zémky

Obr. 19

lu viidi bazi B, kterouzto informaci véas
sdéli pilotovi. Pro&? Jednak to pravidla
vyslovné nezakazuji, jednak jiz bylo uve-
deno, 7e skute&né prolétnuta vzdalenost
mezi bazemi A a B nenf 150 m, ale vétsi.
VE&tsi o tolik, o kolik se draha letu 1i&f od
vodorovné pfimé spojnice obou bazi
adale v zavislosti natvaru obratu nad bazi
B (pfi Gloze vzdalenost na tvaru obratt
nad bazemi).

V praxi to znamené zmenit rozdil mezi
teoretickou a praktickou drahou letu na
minimum, coZ velmi dobfe umi a prakti-
kuje fada modelaFi na soutézich svaho-
vych Vétrodt. Tam jsou viak podminky

jednak délk:
Fené drahy letu je mensi a zejména proto,
Ze pilot stoji uprostied mezi obéma
bézemi.

( na strané 20)
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tech. Mirka Musila

o Y
1. stupnd. V phéteiské beseds se pak mimo Jiné soudruh Haviik pfiznal, 2e také

navrieny jubliantem Mirkem Musilem.

Pod Sifrou MM-4281-60

se neskryvé novy zézracny profil, ale
neméné prekvapivé skutecnost: dipl.
technik Mirko Musil oslavil zat4tkem le-
tosniho unora Sedesaté narozeniny. V re-
dakci nés to skuteéné prekvapilo — hédali
Jjsme mu o hodné méné. Matricni zaznamy
ale nelZou a tak si asport na nékolika
Fadcich struéné pFipomerime osudy jed-
noho z nejvytrvalejsich spolupracovniki
Modelére.

Modelafit zadal pravé pred padesiti
lety, kdy sev kramku J. Vyskogilana Letné
koupil prvni planek a potfebny material.
Téch par korun na Spejle dostal od otce,
na vrtuli (kter tehdy byla nejdrazsi sou-
&asti modelu) si musel usetrit. Model mu
1étal, takze 0 zaméFeni zivotni cesty Mirka
Musila bylo rozhodnuto. Studoval letectvi
(na technice byl mimo jiné z&kem profe-

sora Rudolfs Petka) a po ukongen studit
nastoupil jako

umi) nejen stavét, ale i psét, vénoval se

ly i popularizaci modelaFstvi. Koncem
tFicatych let tfeba vedl modelafskou rub-
riku v oblibeném &asopise Mlady hlasatel.
Prévé k témto publicistickym zacatkum se
véze pribsh, na ktery Mirek Musil dnes
vzpomina s Gsmévem, i kdyz mu tehdy
PpFili§ do smichu nebylo: Ve svojf rubrice
tehdy zveejnil pléanek modelu pro zada-
eéniky .~ nic moc, obdéinikové plochy,
&tihlost kidla asi 1 : 7, prosté jednoduchy
neroplan’. Par dni po odevzdani do
tiskarny ho zavolali do redakce, kde Eeka-
li dva muzi v kozenych pléastich a odvedli
vyjukaného Mirka rovnou do smutné pro-
slulé ,,Petkarny" — velitelstvi prazského
gestapa. Cely den trval vyslech, zavolal
nanéj i némeckého odbornika na aerody-
namiku. Teprve ten pochopil, e zminény.
model vzniknul skute¢né na Mirkové
kreslicim prkné, co znamenalo propus-
t8ni a navrat doma. Az po valce, kdyz
studoval dokumentaci némeckého letec-
kého pramyslu, Mirek Musil pochopil
piginu svého zatéeni — model byl totiz
presnou zmenseninou némecké tajné
zbrané V-1.

Po vélce Mirek Musil trochu v modelar-
stvi polevil — vénoval se jednak préci,
jednak novym konikam: potapéni (a fo-

pod vodou) a
filmu. Byl prikopnikem naté&eni na osmi-
milimetrovy film; za sv4 dila ziskal mnohé
ceny na soutézich a dokonce nabidku,
aby se filmu vénoval profesionainé — na
Barrandové. Zistal vsak vérny letectvi
a svoje filmafské zkudenosti dokazal u-

ni skupiné ing. Haina. Rad vzpomlma na
prijeti, kterého se mu tehdy dostalo: D&-
Iejte, jak nejlépe umite, ale vzdycky tak,
aby vim zbyly denné aspofi dvé hodiny na
studium novinek. Timto zékonem se Mi-
rek fidi dodnes — a mozné i tomu vd&di za
to, e patfi k nejlepsim Geskoslovenskym
aerodynamikam. Vy&et typd, na jejichz
aerodynamickém navrhu se podilel, by
byl diouhy — jeho prvnim samostatnym
dilem byl Meta Sokol, na novych vyrob-
cich Zeskoslovenského leteckého pra-
myslu se podili dodnes.

Od svych modelafskych zaatkd je Mi-
rek Musil &lenem jediného klubu — Libefi-
ského modelaFského krouzku, dnes LMK
Svazarmu v Praze 8. A protoze umél (a

Plének modelu Lig4k Ferina konstrukce Mirka Musila vySel v Mladém hiasatell
roky

pred jedena
¢320mm®
e
M rozpéti 900 mm
9 [ délka 780mm
i
= = 0

10

platnit i v Je totiz autorem
metody — bez pfeh&néni prevratné —ure-
ni skuteénych aerodynamickych viast-
nosti modeld vétrofid, kterou popsal ve
svoji knizce Aerodynamika modernich
leteckych modeld a které je postavena
pravé na filmovém zéznamu. Druhy koni-
ek — potépéni — prived! Mirka zpét mezi
modeléafe. Jednou se totiZ jeli se Zenou
Ruzenou potapét, u vody ale pofad nebyl
klid. Model4fi - a zase shodou okolnosti
z Libné — tam zkouSeli radiem Fizeny
‘motorovy model. A protoZe to bylo nékdy
v druhé poloviné padeséatych let, pFijimac
(avlastné cela souprava) byl elektronkovy
a nepfilis spolehlivy. Po jedné lehéi hava-
rii Mirkovi zvédavost nedala, Sel prohodit
par slov s neGnavnym pokuSitelem, kte-
rym neby! nikdo jiny, ne Jifi Michalovié.
Za par tydn se jiz manzelé Musilovi
zGEastnili spoleéného soustfedéni, z né-
hoZ si odvezli vlastnoruéné zhotovené
pijimade — a dél uz to vétsinou znate.
Neni snad v Ceskoslovensku ,,kopec", na
némz by Mirek a RuZi nelétali se svymi
svahovymi RC vétroni. Ty jim uarovaly —
snad i proto, Ze svym tichym elegantnim
letem tolik pripominajl ptaky, ktefi jsou
dalsi laskou manzeld Musiloy

Je pro mne zéhadou, |sk jediny &lovak
méze zviddnout tolik véci najednou —
a zadnou neosidit. VZdyt jenom préce
v tak naro&ném oboru, jakym je aerodyna-
mika, by stadila k napinéni pracovniho
dne. Mirek Musil se ale jedté po zaméstné-
ni vénuje funkcionafeni ve Svazarmu
peéuje o mladé modelare, pFipravuje o
borné staté pro Gasopisy, rukopisy kni-
ek, jezdi po soutdzich, prednaskéch
a soustfedénich, vénuje se svym dalsim
koniékam a zvelebuje i svoji horskou
chaloupku. Platf tedy 0 ném vyrok Alberta
Einsteina, Ze kazdy mame stejné asu, ale
zélezi na jednom kazdém z nas, jak s nim
nalozi. Pteji tedy Mirkovi Musilovi, aby
toho &asu na véci, které ho bavi, bylo co
nejvic!

Vladimir Hadaé
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letové viastnosti. Pi stfednich hodnotéch

soucinitele vztlaku Cy ma profil diouhy

laminarni rozsah. Pro rozsah souginitele

vztiaku nad 0.3 je profil E 212 lepsi nez
1

i Velky ke Svou polérou se tento profil rovna
sviol s 2’132'_["113'132‘9::;92;,? i U ek v Kiasickému profilu Zukovského. Jeho
vaniki Kjitigkym prepracovénim  pr pouZiti v oblasti vn&jsi &sti kfidla odpovi-
E 211 @ prof. Eppler je presvad: g . d4 u velkych vétrofd jiz dvno pouzivané

ktery je ve véech rozsaz : tendenci prejit ke konci KFidla na tenéf,
vadni E 211 ; silngji zakFivené profily, které zajisti lepsi
velmi 0 letu. Vyvolem profilul chovani vétrons. Prikiadem je dnes vSe-

K uvkrejngni tohoto profilu napsal problémi vyreSer
mut Wehrer(: Prestoze existuje mrjosstvi  k profilu E 212, kt
modelafskych profilis, chybi vyvbj pro bez jasné vyjadréné laminarni~boul
fesen! specifickych problémi kongi kfid-  Rozsah Ghld naBihu je 13°, thel nulayé. Vezmeme-Ii v.ivahu poméms vysokou

ylo aerodynamické/ fedeni  ho vztlaku —4,8/ | Posun bodu prechodu-. hodnotu nulového~momentu Crm,, je
Fidla RC vétrofit zanedba-  z laminarni do tiirbulentni oblasti proudé- ~moZné samozfejmé pouzit profilu E 212

p
Dif prechod ni v zavislosti hlu nabéhu je téms[ v celé oblasti kFidla. -
profil na kohci kfidla jiz dnes/ nesti ?L linearni, z &ehoz|Ize usuzovat na dob %

R

- S ecnd pouzivany profil FX60-126 na

ja. Dals{, feeni vedio ‘xtr%‘[sqfsfi Kridel vétrofiu, ktery je také
y

profilu.
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prlzmvcum
volného

o letu

Vybér reprezentaénino druzstva pro letosni
rok probshne pfi soustiedsni na letisti Sazena
ve dnech 9. a 10. kvétna. Nejlepsi soutézici
2 mistrovstvi CSSR a dalSich soutézi ~ v kazdé
kntagorll Jich bude Sest - zds porovnaf svou

Uprava éasovaca
pre volne lietajuice
vetrone

zabrafiuje preniknutiu neéistét do Zasovata
najma pri pristati do pragného prostredia (obr.
1) a robi pruzinu odisfovania casovaca jeho
stalou sti¢astou (obr. 2).

a odstranime nit poistky Casovata (na.leps.a
iy nitu).
a v poistke tak, aby nimi voine presiel it
riemere 2 mm. Krytku poistky z plasticke]
hmoty hribky asi 0.5 mm (napriklad z pisace]
podiozky) zhotovime tak, Ze ohriatou poistkou
vyreseme v plastickej hmote obdiznikovy otvor
pre paku poistky. Podobne ohriatym driekom
vtéks shotovime otvor pre it poistky. Vystrn-
neme tvar krytky, zaistime okraje a odskusame
voiny chod na kryte. Krytku's poistkou prinituje-
me na kryt dutjm mosadznym itom, pricom
medzi kryt a krytku viozime kusky holiacej
Eeplefy. Ktors po prnitovanf odatrdnime. Po-

G ykryt
a rozperny krizok pod nastavovacim kotGéom

Rozperny krizok |

\lj/;, KSB
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pravidel FAI (po sedmi startech). ol
stfedéni je zamémé stanoven az na kvéten;
v minulosti byla totiZ jarni soustredéni casto
poznamendna nepfizni pocasi. Vybrané druz-
$tvo se pak zigastni srovndvaci soutéZe socia-
listickych zemi, ktera se uskutetni v dervnu
v sovétské Alma-Até, kde jsou Gdajné pro
souté¥e volnych modeld ideani podminky. Na
mistrovstvi svéta ve Spanéiském Burgosu v po-
loving srpna budeme mit pro tak?ka astrono-
mickou vy&i vkladd (250 US dolart na osobu)
zastoupent pravdpodobné jenve dvou katego-
ifch.

Podminkou Géasti na soustfedéni je predio-
Zeni &tyf modeld, z nichz nejméné tFi bude
nutné predvést behem kontrolnich soutéZi ale-
spoi v jednom startu. V kategoril F1A to zFejmé
nebude problém, tolik modeld ma uréité ve
vybava kazdy $pickovy vétronat, protoze vétro-
& nejsou materialové tak naroéné, az na éaso-
vage a hacky pro krouzivy viek.

Casovate jsou nutné i v modelech kategorie
F1B, dalsim sloZitéjsim mechanismem v této
kategorii je skiapéci vrtule, uloZeni jejiho hide-
le v hlavici a zarazky pro pfesné skiopent. Letos
by se v .,gumacich" méla projevit kvalita nové
gumy Pirelli, je2 mé o 10 a2 15 % vétsi vykon-
nost. Nové guma je proti staré (pfed rokem
1978) svétiejsi a po namazani byva dokonce
16m@F prohledna. Jeji lepsi kvalitu jsem si ovFil
v modelech P3, F1D, B1 | P 30 — ur&ité bude
vhodna i pro , Waks

Pozadavek Gtyf modeld je asi nejtvrdsi pro
soutzici v kategorii F1C. Motory Rossi se jiz
nevyrabsjfa nejsou ani néhradni vybrusy. Kdo je
dnes viastni, tak je Setfi a pro tréninkové lety

Kryt poistky—
Kryt Oblepené /

hriadela Kanagomorm’ obr. 1

Smer ‘zaséivania
poistiy s krytom

PruZing
\

Obr.2

me poistku tak, aby
|e| Jchod bol pine lahkyaepoxmovym lepidiom
zaslepime otvor nitu.

Pre odistovanie poistky zhotovime podra
eblial Sionidind pruzinového drétu o prie-
mere 0,35 a2 0,4 mm. (Mens! priemer volime prl
zaisfovani asovatasilonovym Ianknm ) Vioz
¢asovata vyberieme a odbrusime jej dclnu
Prand A hribku prusiny. Przing viotime do

obrézku?2,
ny chod jej konca, Zalozime obrisend viozku
a prevedieme montaZ krytu s poistkou nasunu-
tim podfa Sipky. Je vhodné viozku pridriat
nozikom poéas nasGvania, pri¢om kryt musi byt

P ¥ 3 ap
© kotvu hodinového mechanizmu. Vytiahneme
nozik, priskrutkujeme kryt a vyskusame odisto-
vanie poistky. Z celuloida hribky 1 mm zhotovi-
me krytku hriadefa o priemere 10 mm, do stredu
ktorej vyvitdme otvor o priemere 4 mm,

ktorého sa musi rozperny kriZok dat len tesne
nasunut, Nasunieme krytku na hriadef, zatlaci-
me do nej rozperny krizok a namontujeme
nastavovaci kotué. Medzeru medzi prednym

pPo
odmasteni.

Takto utesneny Sasovaé nemal behom dvoch
rokov skasky poruchu po pristati do prachu. Ale
i tak doporuéujem pred sezénou previest dok-
ladné ogistenie tasovata podfa navodu v Mo-
deléri 5/1976.

Ing. Juraj Vitek

z pro
PRAXE |PRAXI l

W Barevné epoxidové lepidio se u nés sice
nepro leV pfipads potreby je ze jednodu-

me pfimichanim nepatrného mnozstvi syntetic-
Ké nebo ritrocelulézovs barvy. Phibarven!jssm
vyzkousel u rychle se vytvrzujicich lepidel Dev-
con a Kibo, .e.u:hz mulcx pomér je 1 : 1. Doba
ytvizeni se u é smési prodiouzi
u obou uma-l asina dvumésobak

Devcon se vytvrzuje rychleji a pfi dodrzent
navodu z.ska znagnou tvrdost. Swubqvm:l uzé-

pHli3 neuziva, T
ale neodvrati. Je tieba u2 dnes hiedat jiné
znaGky motord. Ostravati modeldfi Uspésné
1étai s motory Cox Conquest, vhodné budou
ziejmé | motory MVVS. Typ GF jsme jiz vidéli na
modelech nékterych reprezentantd, ale jests

u tubédch ~
o Jo Garvond; ruha demd; Vytiazimedi pi
pripravé lepidia V&tsi mnozstvi  tuby s Serve-
nym uzévérem, lepidio se vytvrdi; v opatném
pripads nikoliv.

Kibo ma del8i dobu vytvrzovani a zustava
makEl. Tuby Ize rozlisitjen podie biléhoa Eerve-

Klerj se v oblasti nizsich otadek (kolem
22000 min~") zd4 byt motortm Rossi rovno-
cenny. Nalezenim vhodné vrtule (patmé vétsiha
praméru) by méla byt otézka pohonu nasich
Volnych motorovych modelt vyfesena.

ného uzévéru. proto
jesté pFed prvnim pouitim lepidia oznagit ba-
Feind Gy, rapNKlad snaskorel i, iy oo
vyloutila moznost zamény rd. U tohoto
lepidiaize pr pHpravé POzt vétsinG mnozstvi
2tuby 8 bilym uzavere

i Gvedengeh lopidel o leps!
hnmkcvuu ol ux.vvr.ucr tubu pouze propich-

aby
k-ly pomalu. Lze tak presnéji dodrzet misici
poméra lepidla namichat Jen toilk, Kolk Jo

b podiozka k namichéni lepidia se osvéd-
&ila silonova desticka, po vytvizeni se z ni
zbytek lepidia snadno uloupne.

Chceme-li lepidio po namichéni zredit, po-
staéi ohtét podiozku nebo smés nahft shora -
naptiklad pod zarovkou,

irasek

L. Ji
Mnichovo Hradisté
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WV Modelafi 12/1980 je popsano, jak si pri
brouseni profilu miiZeme pomoci narysovanim
vovnubéinych Gt 5 Bélcw brisnd piocly
Tento nedé pouzit, chceme-Ii
vyomusn profi na knmesenpnckym nebojinak
zakFivenym pud X
i brouseni vrtll st roto pomaham tim, 28
nabrougeny list narysuji podle pruzného pravit-
ka nékolik piénych Ear. Pohledem na list pod
Ghlem asi 20 a2 30° stupi Ize snadno a pomér-
né presné zkontrolovat tvar brouseného profilu.
V nekterych pripadech jsem ani po kontrole
Kovovou negativni Sablonou nemusel profil
listu iz vibec upravoy:
iobné — podélnymi i piénymi carami —si
pomaham i pH tvarovani modeld pro zhotoveni
formy trupu. Bez téchto Ear je velmi obtizné
zhotovit obé poloviny modelu shodné.
Frantisek Rapaé
ligkav Brod




jsme uz dlouho v Modelafi neméli. Po
druhé svétové vdice se s bezocasymi
modely Iétalo soutézné a jejich zastanci
turdili, #e brzy zcela vytlaci klasické mo-
dely s ocasnimi plochami. Hlavni vyhodu
samokfidel spatfovali v soustfedéni nos-
né plochy do jediné aerodynamicky &isté
jednotk:

Samoktidia nad klasickymi modely sice
nezvitézila, ale jejich privrzencije - aspor
obéas — stavi dodnes. Zkuste si i vy
postavit alespodi jednoduchy model
SAMO.

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
kosti, vechny miry jsou v milimetrech):

Dily 1,5 (dvakrat) a 6 (dvakrat) prekres-
lime na balsové prkénko tl. 3, dily 3, 4, 7
(dvakrat) a 8 (&tyFikrat) na balsové prkén-
ko tl. 1. Dil 2 (dvakréat) prekreslime na
preklizku tl. 1.

Vyfizneme oba dily centroplénu 5aobé
koncové asti kfidla 6 a vybrousime na
nich profil. Pak vyfizneme aerodynamic-
ké plutky 8, dva prilepime na konce
vnéjSich Easti kfidla a druhé dva viepime
vidy mezi centroplan a vnéjsi &ast kFidla.
Obs poloviny kfidla nechame zaschnout,
nejlépe v Sabloné (stadi podioZit kiidio
zbytky balsy tl. 5).

Vyfizneme trup 1, v predni ésti vytiz-
neme a vybrousime otvor pro zaté:
a v stredni &asti otvor pro zalepeni kidla.
Vyfizneme svislou ocasni plochu 3, pile-
pime na ni zakonceni 4 a po zaschnutl
prilepime SOP k trupu.

Klapky 7 vyfizneme a pfilepime mezi
aerodynamické platky (k odtokové hrané
kfidla je zatim nelepime). Z obou stran
trupu prilepime preklizkova zpevnéni 2
a do vyFezu trupu zalepime obé poloviny
ktidla. Vzajemnou kolmost viech dili
dodrzime nejlépe opét lepenim v §ablons.

Cely model prebrousime a nalakujeme
thikrét &irym nitrolakem, nejlépe zapo-
nem. Po zaschnuti kazdého natéru model
Vidy prebrousime jemnym brusnym papi-
rem. Kabinu vybarvime gernym nitro-
lakem.

Zalétani. Model dovazujeme olovény-
mi broky tak diouho, az docilime klidného
kluzu, Chyby ve smérovém sefizeni od-
Stranime prihybanim SOP a nastavova-
nim klapek na kfidle. Po zalétani klapky
prilepime i k odtokové hrané Kridla.
SAMO si nechd libit i vystfelovani smyé-
kougumy o prifezu 1  1adélce asi 200.

0. Saffek
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Jje motorovy model kategorie F1C
francouzského modelare
Michela Iribarneho, ktery na
poslednim MS pro volné modely
v Taftuvroce 1979 skonéil po
rozlétévéni na tretim misté.
M. Iribarne Iét4 s motorovymi
modely vice neZ dvacet let; od
roku 1972 pouzivé navodorovné
ocasni plose soumérny profil,
ktery mé podle jeho minéni tyto
prednosti: Pri vzrastajici
rychlosti modelu nepodporuje
Jjeho pretééeni do obraceného
pfemetu. Té2isté modelu miZe
byt pfi zachovani malého uhlu
sefizenivice vpFedu, neZ je
obvyklé P¥i pfechodu

letudo
[e model se soumérnym profilem
VOP stabilnéjsi a spolehlivéjsi.

POPIS MODELU:
KFidlo je uprostred délené, jeho pol

ztenfenou na

ma
ke koncim

Stromboli 80

2 x 4 mm; nosnik tvoH stojina tl. 1 mm.
Tuhy potah nabézné a odtokové &asti ma
tloustku 1 mm. Zebra o tloustce 1 mm
jsou polepena prouzky balsy o tioustce
1 mm a &fce 4 mm. Dvé postranni svislé
ocasnl plochy z piné balsy tl. 1,5 mm jsou
na tupo pfilepeny ke koncim VOP.

Trup ma predni &4st z laminatu ztuze-
ného uhlikovymi viakny, zadni ast je
z Kevlaru. Brzda zcela zakapotovaného

motoru Rossi 15 Normale konstrukce M.
Bonnota je tdajn nejlepsi na svéte.

Pl stavbé se Michel Iribarne soustfe-
duje predevaim na vyber kvalitniho a leh-
kého materidlu na Kfidlo a VOP. Trup
zhotovuje z plastickych hmot pro jeho
Vétsi pevnost a odolnost oproti klasické-

deller 4/1980
acoval Jifi Kalina

2

"0 10 200 300 400 konst. Michel IribarneFrancie

model kat.F1C
—STROMBOLI 80—

Uprava motoru
ENYA 0,10

Motor Enya 0,10, jehoZ jsem viastni-
kem, se velmi $patné spoustsl. Také jeho
vykonnost byla mensi nez napfiklad mo-
toru Cox Tee Dee 0,051 s poloviénim
zdvihovym objemem. To mé privedio
k nésledujicim Gpravém:

Tou prvni bylo zvjSeni kompresniho
poméruz1:7,5nat:95az1:10. Hlavu
valce jsem snizil 0 0,55 mm a vypiloval
jsem do ni drazku pro deflektor.

Po_této Gpravé se motor jiZ snadno
spoustdl, ale s jeho vykonnosti jsem stale

14

nebyl spokojen. Odlehgil jsem tedy pist
obrousenim prebytetného materialu
mezi otvory pro pistni &ep a upravil jsem
tvar deflektoru podie obr. 1. Po vyjmuti
RC karburatoru jsem do otvorii po upev-
fiovacich Sroubech vsunul trysku z moto-
ru Tono3,5—otagky motoru potom oviem
nelze oviadat.

it

Pro lepsf chod motoru s RC karburato-
rem jsem prevrtal otvor v Soupétku na
pramér 4,5 mm. V této Upravé ovéem
motor vyzaduje pouzivani pretlakové na-
dre, proto jsem upravil jesté tlumié.

V misté jeho nejvétsiho prifezu jsem
vyvrtal otvor a vyfizl do n&j zavit M3. Do
otvoru jsem zasrouboval trysku (obr. 2)
pro odebirani pretlaku do nadrze.

Domnivam se, Ze modelaru, ktefi s mo-
torem Enya 0,10 méli podobné problémy,
je vice. Také muj klubovy kolega P. Holub
si na jeho viastnosti stézoval. Nyni, kdyz
el uorsvll podie mého névodu, je spo-
koje

A jwé radu majitelm motord Cox.
Pod jejich Zhavici hlavou jsou médéné
podlozky. PFi vihkém a chladném po&asi
je potfebné zvysit kompresni pomér
odebranim t&chto podiozek, pfi teplém
asuchém podasi je naopak nutné podioz-
Ky pfidat. Pokud nepouzivate palivo s nit-
rometanem, musite kompresni pomér
2Zvydit.

Jaroslav Kroufek, Slany
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K STAVBE (Vaechny jinak neoznacené
miry jsou v milimetrech.):

Trup. Hlavici T1 vyfizneme z lipového

nebo topolového prkénka —nezapomene-
me na zarezy pro listy, jazyk a olovénou
Zzatéz T2. Smrkové listy T3a T4 obrousime
a zizime smérem dozadu aZ na prifez
2 x 5. Zalepime je do hlavice, srovname
podie pravitka a viepime mezi né balsovy
hranol T5 a trubku T6é (na zadni konec
trupu). Olovénou zatéz opracujeme do
tvaru podle vykresu, viozime a zalepime
do hlavice. Z duralového plechu vyFizne-
me jazyk T21 adily T11,T12, T13 vieéného
hégku, které ohneme a snytujeme. Do
trupu viepime uchyceni zarézky hasku.
Z duralu je$té zhotovime doraz smérovi
T22 s otvory pro Srouby T23. Vie&ny hadek
vyzkousime a epoxidem zalepime do
trupu.
Ze stredné tvrdé balsy vyfizneme boé-
nice T7 a T8 véetnd vyfezu pro dil T9,
vyFiznuty a vybrouseny z preklizky. Na
trup pilepime zatim jen pravou bo&nici
T7 vietné preklizkové vyztuhy T8; po
zaschnuti ustavime a epoxidem zalepime
loZisko smérovky z trubek T18, T19
a pouzder T20 (detail X). Natdhneme
silonové tahlo T17 ke smérovce a zpét
k hadku i k Sasovadi (véetn& pruzin T16).
Pak teprve pmeplme levou boénici T8
a vyztuhu T9 s vyfezem pro &asovad
aokénkem pro pistup k vieénému hadku,
zakrytému dilem T10.

Slepeny trup omotame gumou 1 X 3,
prekontrolujeme, zda neni pokFiveny
a povésime jej svisle tak, by mohl dobfe
proschnom Asi po 24 hodindch trup

Soutézni
model
kategorie

KUMUL

Konstrukce, vykres a popls
Zdensk RASKA

Tento model neni Z4dny mladik —
byl navrZen jiZ v roce 1960 jako pevny
a vykonny model pro primérmé mo-
delare LMK Svazarmu Frenstat pod
Radhostéma Diky tomuto modelu,

po dvou preklizkovych sablonach §1a$2.
Mezi Sablonami $2 pak vybrousime 38
balsovych Zeber K4 z prouzky stfedné
tvrdé balsy o rozmérech 2 x 18 X 120 —
brousime nejvice deset Zeber najednou.
Podle $ablon $1 vyfizneme a obrousime
najednou Zebra K1, K2 a K3. U Zeber K1
a K2 pak odFizneme predni a zadnf &ast
(podle vykresu). Velmi pe&livé zhotovime

4fezy pro jazyk spojujici obé poloviny
kfldla Osvédilo se nam vyvrtani otvord
o praméru 1,5 v rozich zaezi pro jazyk,
pokud jsou je&té zebra pohromads v blo-
ku. Kofenova Zebra pak rozdélime (pro
kazdou polovinu po jednom zebru K1, K2
aK3), narysujeme spojnice otvori a zebra
sedpendiime. Délku zfezu oznadime
podle vykresu. Tim méme zaruSenou
souosost vSech zaFez. Z preklizky vyFiz-
neme vyztuhy K8, které pozdéji viepime
mezi udi a stfedni &asti kfidla. Pfipravime
s1 odtokové listy K11 z tvrdé balsy véetné
24Fezii pro Zebra a obrousime listy K6, K8,
K9 a K10. Z balsy vyFizneme i néb&Znou
listu K7 a pFipravime si dlouhé vyztuzné
trojuhelniky K13 i viechny malé vyklizky

Klldlo sestavujeme na rovné pracovni
ki

desce a na vykresu, prekry
folii.

Sti zacali p
soutéZich. Od doby vznlku proée!
model pochopitelné mnoha prava-
mi nejen draku, ale i systému vie¢-
nych hécka. V soudasné dobé zkou-
$ime hécky ,,ustecké skoly* (viz MO
12/1973) pro /em:h vyrobni jednodu-
chost. stavi-

pe
me odtokovou |l§tu, kterou vpFedu podio-
#ime prouzkem balsy nebo listou o tloust-
mm. Spodnf li§tu hlavniho nosniku

K8 podiozime podlozkou o tl. 5 mm. Do
zéFezl v odtokové listé postupné vsadime
v8echna Zebra. Pfiddme listy K8, K9, K10,
nébaznou listu K7 a litu K6, vie peéllvé
znleplme. -hnuti lepid-

y
nem. Na nmovy ‘trup pylleplme Ioie vy~

Skovky z dil( T24 a
Svislé ocasni plochn. Dily S1,82a83
VyFizneme z lehké balsy; do dilu $1 viepi-
me loZisko $4 z hlinikového plechu. Jako
otoény &ep ndm poslouzi oby&ejny Spen-
dllk Spoj mezi smérovkou $2 a trubkou
enl Po

me madelys boc¢nim hackem, ktery je
nejen vyrobné jednoduchy, ale i ne-
nérocny pfi létani.

V létech 1978, 1979 a 1980 ziskal
model v rukou Zéka (na soutéZich
STTM) i juniort (na preborech CSR)
mistrovské tituly. Modely Kumul,

pl‘llepeni SOP k trupu ustavime zarazku
T22 a prilepime ji rovnéz epoxidem. Za-

v LMK Frenstéat pod Rad-
hostém, nalétaly za posledni CtyFi
roky

vacimi maticemi. i
KFidlo. Nejprve najednou vybrousime

MODELAR-4/1981:111

v
sledsk 600s a v Zebriccich se fadf
svymi vykony mezi nejlepsi.

la & apfelepi-
me viechny spoje i zespodu Stejnym
zplsobem slepime i usi, pfi¢emz nezapo-
meneme krajni Zebra sklonit podie Sablo-

. OdFizneme prenivajici lidty, za-
brousime stykové plochy a mezi listami
hlavniho nosniku vyfizneme otvor o roz-
mérech 3 X 8 pro preklizkovou spojku
K5. Vlepime viechny vyztuhy K13, vyztuz-
né trojuhelniky K14 a zakongenf ui K12.
Vi

ku K5 a dily KFidla slepime. Po zaschnuti
(Pokragovéni na str. 18)
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KUMUL

(Dokonéeni ze str. 15)

celou kostru nalakujeme a obrousime
jemnym brusnym papirem.

Vodorovna ocasni plocha. Podle pr
Kizkovjoh Sabloa &4 vybrousime z péski
mékké balsy 12 zeber V1. Brousime je
najednou — véetn& zéfez( pro listu V3. Ze
stredné tvrdé, ale lehké balsy vybrousime

&asovat a oznaime misto v plasti daso-
vage, kde vyvrtame otvor o prameru 2,5
pro trubku blokovani T15. Funkci zafizeni
tadné prezkousime a sefidime napnuti
ventilkové hadieky T14 a pruzin T16 i pH-
blizné vychylky smérovky. Nasadime obé
poloviny kidla na jazyk a zkontrolujeme,
2da dr2i dost pevné. Pokud jsou na jazyku
volné, polepime jazyk papirem, ktery pe-
lakujeme. Na ugich kiidla nakroutime
mimé negativy (2 a# 4 mm — méfeno na
vnéjsich koncich), zkontrolujeme Ghel
nastaveni kfidla (+3°) a VOP (~0,5°)
a polohu t&2i§t¢ (57 mm za nabéznou
hranou kiidla). Potom je model pripraven
k zalétani

bud naveger

listu Va4, listu v2
a listu V3. VOP sestavujeme - stejné jako
kfidlo — na vykrese napnutém na rovné
pracovni desce a prekrytém plastikovou
folii. Odtokovou listu podiozime vpredu
prouzkem balsy tl. 1 mm, do zaFez(i vsadi-
me vechna Zebra, pfispendlime nabéz-
nou listu a shora vsadime smrkovou listu
nosniku. Ve petlivé srovname a zalepi-
me. Po zaschnuti odfizneme pFeénivajici
zbytky listy, pfilepime zakongeni VS,
vsechny trojuhelnikové vyztuhy V6, V7
a tuhy potah mezi stfednimi zebry z balsy
tl. 1 mm. Hotovy dil obrousime, nalakuje-
me a obrousime jemnym brusnym
papirem.

Vsechny dily modelu zkontrolujeme,
2vaZime a potdhneme Modelspanem &i
Mikelantou — VOP a trup tenkym, kfidla
tlustym papirem, Potazeny model pétkrat
nalakujeme &irym nitrolakem C 1106. Po
zaschnuti kadého natéru prebrousime
viechny hrany brusnym papirem zrnitosti
nejméné 400. Bambusové koliky V8 a ko-
lik determalizatoru V9 s vyztuhou V10
vsadime a prilepime na potazeny dil.

hotovych &ésti modelu: trup
se zAté2f a jazykem 150 g, kFidlo 68 g,
VOP 7 g - celkem 225 g.

Sestaveni modelu zadneme tim, Ze
ohneme jazyk T21 do spravného vzepéti
podle vykresu a zasuneme jej do zafezu
V trupu. VOP pFipevnime gumovou niti
o prafezu 1 x 1 pfes trup a bambusové
koliky. Zavésime silon nakolik VOP a sefi-
dime sprévné vykiopeni VOP. Pfipevnime

nebo za klidného pogasi. Pfi zasunuté
pojistce T13 (viek na $nGre) by mél model
klouzat v pfimém sméru. Drobné odchyl-
ky Ize upravit podiozkami o tl. 1 mm,
viozenymi pod odtokovou listu VOP. Po
vysunuti pojistky (let po vypnuti ze $Atry)
bude model zatacet do pfedem uréené
zatagky. Nezkrouceny model by mél p#
vieku na $iafe stoupat rovné ai nad
hiavu. Pokud model ,,utika"* na nékterou
stranu, sefidime jej do rovného letu smé-
rovkou. Stejné postupujeme pii sefizova-
ni volného letu, kde vychylku smérovky
ur¢ime podle potiebné velikosti kruhd.
Model by mél za klidu b&Zné létat kolem
100s. PH zviadnuti vieku na $Adfe
aurychleni v posledni fazi vieku je mozné
model ,,vystFelit" do zatacky, kterou mo-
del I6ta v kluzu, &imz Ize ziskat asi 5a2 8 m
vysky navic.

Popsany zplisob stavby a sefizeni plati
u provedent | (s Easovatem). Provedeni Il
se lisi nepatrné stavbou trupu (odchylky
jsou patrné z vykresu) a pfi sefizeni vieku
s boénim hagkem, které bylo popsano
v navodu k modeiu A3 Kumulek (Modelar
3/1979),

Hiavni materi4l (miry v mm)

Smrkové listy, délka 1000: 2 x 3 -8ks; 2 x 5~
2ks; 2 ks
Lotecic proiiizka;
1,5 X 150 x 70 (Sablon)
2 % 150 x 200 (stredova 2ebra)
3 x 30 X 80 (spojka fidla)

Balsové prkénkl'
X 300 1 ks (Jebra VOP)

2 so X 900 -5 ks (2ebra, trup, SOP)

3 x 60 x 900 — 1 ks (odtokova a nabézna

lista)

5% 10 X 600 — 1ks (nabézna lista VOP,

zakongeni VOP)

7 X 20 x 800 - 1 ks (2akongeni kFidla)
Lipové nebo topolové prkénko: 9 x 50 x 200

(hlavic
Buralni pieth: 1,5 % 50 % 130 (jazyk)

% 50 x 100 (vle&ny hatek)

Olovo — 65 >g; acelonove lepidio; napinac lak
C 1106 — 250 g; potahovy papir Modelspan,
Mikelanta (1 e tenky, 2 archy tlusty): gumo-
Va nit 1 1; silonovy viasec o praméru 0,15
bambus; trubky; pruziny; Spendliky a dalsi
drobné potreby podie vykresu

Jaka & e o
bude ¥ i 191
VELKA CENA
MODELY ‘81

Cim se I3/ letodni souté# od minulych
roéniki?

Velka cena Modely '81 se bude jiz
tradiéné létat na letisti v Mlnice — HoFing
ve dnech 5. aZ 7. Gervna. Z povéteni
Aeroklubu CSSR zavod potadaji ZO Sva-
2zarmu — LMK Mglnik a Praha 6. Sponzo-
rem zavodi je podnik UV Svazarmu Mo-
dela, ktery zajistuje akei technickym vy-
bavenim a cenami. Zévod je vypsén ve
dvou Kategoriich: F3D a RC P - Club 20.

Novinkou letosniho roéniku je, ze zé-
vod kategorie F3D bude poprvé mezina-
rodni; odekavame Géast evropské Spicky.
Druh4 Kategorie zavodu (RC P) se bude
Iétat podie narodnich pravidel, které jsou
prakticky totozné s pravidly kategorie
CLUB 20, uznavanymi v zahraniéi. Sta-
vebn( pravidla pro tuto kategorii jsou

v
bulletinu, ktery jiz byl vydan.

Kdo se muZe zévodu uéastnit?
Kazdy, kdo je &lenem Svazarmu, ma
platnou sportovnf licenci a jeho model

o véd
dall tajemnika zévodu mistra sportu
Zdeiika Malinu

18

odpov Fislugné
Katagorie, Zévodnicl v kategorii F3D jsou
povinni pofadateli pro losovani nabid-

nout minimaing dva vysilaci kmitoGty.
Vklad pro zévodnika v kategorii F3D &ini
50 Kés, v kategorii RC P 6 Kés. O pfi-
hlasky, propozice a veskeré dalsi infor-
mace si mohou zajemci napsat na adresu:
Podnik UV Svazarmu MODELA, Holegko-
va 9, 150 00 Praha 5. Uzévérka prihiasek
je 10. kvétna 1981.

0 viechno pofadatelé pFipravili pro
soutéici a divéky?

Pro zévodniky a jejich mechaniky jsou
zajistény noclehy v autokempu Méinik —
pro divaky jen v pfipads, %e po uzavérce
prihlaek bude dostatek ubytovacich ka-
pacit. Na letisti bude bshem zavodu zajis-
t8no obgerstveni Prodej modelafskych
potreb a materilu zajisti patronatni pro-
dejna MODELAR a DOSS. Pofadatel ne-
zajistuje dopravu!

Zayod bude zahéjen v sobotu 6. &ervna
v 10.00 hod. dopoledne na letisti v M&ini-
ce — Hofiné. Téhoz dne veder ve 20.00
hod. bude uspofadan spolecensky veder
v zémecké viname, kde bude k posiechu
a tanci hrat osvéddeny orchestr Steam-
boat Stompers. Zavod bude ukonen
v nedéli 7. Gervna ve 13.00 hod. vyhlase-
nim vitéza a predanim cen.

MODELAR -4/1981:114




,Dvacetinku** MIG-3 vénoval muzeu ing. L. Koutny z Brna

Plachtal Frantifek Kantor ze Zi#kova se béhem druhé svétové vélky
7 em?

Modelarské muzeum

zkrétka o prvni podinek. V&tsi pozornost

modelafstyi bude mozno vénovat a2 po
i nové haly. Do

treba sbirky dopinitarozsifit.

Na strankéch Modelafe se jiz pred
rokem hovofilo o Gmyslu pracovniki Ex-

slovenském podilu na kosmickém vyzku-
rnu zamysl se logicky rozsifil i na raketo-

pozice letectva a ojen-
ského muzea VHU v Praze — Kbelich
wytvofit sbirku leteckych a raketovych
modeld. Pravda, jiZ dFive se jich ojedingle
nékolik ve sbirkach muzea objevilo. Byly
to véak vétsinou nahodné ziskané modely
& modeléfské matory a plvoriné nebla
ani snaha o jejich Sird( a systematictéjsi
sbér. Jeden z téchto modeld se jiz pred
nékolika lety dokonce dostal do expozice
muzea — upoutana maketa Avia Av-422,
Kterou vénoval soudruh Nagovsky z Kla-
tov. Model je vak v expozici zavésen
dosti vysoko a tak jej zfejmé vétsina
névétévnik prehlédne.
Postupné se zrodil zamér shromazdit

i prabéhu lofiského roku se tedy zadal
rodit z&klad sbirky modeld. Zatim je ne-
velké - tvofi ji sedm modeld letadel,
nékolik spalovacich motorti a néktery
dalsi drobny material — podal‘lluse napri-
klad

ny padesétich let F'rvnl oo pmustky

1aFstvl.

Expozice letectva a kosmonautiky —
jako ve vétsin& muzei tohoto druhu — trpi
nedostatkem prostoru. Tento problém by
mél byt do znaéné miry vyfesen v prib&hu
7. pétiletky, avak i za danych prostoro-
vych moznosti jsou pracovnici muzea
expozici jiz v le-

vedle kolekce letadel a
t62 sbirku, zachycujici vyvoj naseho letec-
kého madeléFstvi. A protoze v roce 1978,
po letu naseho kosmonauta pplk. ing.
Viadimira Remka, pripadia muzeu i iloha
shromézdovat hmotné doklady o cesko-

tosnim roce. PFi této pilezitosti chtdji
v expozici vénovat misto také leteckému
modeléfstvi. Bude to zatim jen velmi
omezeny prostor a modely zfejms nebu-
dou soustreddny na jednom misté. Piijde

Jaké dévate $ance nasim modeldFum?

To je skuteéné otézka ,,na télo". Vzhle-
dem k tomu, Ze je u nas létani kolem
pylont jiz velmi oblibenou kategorif se
2znaéné pogetnou zakladnou, musi se brzy
dostavit | Spickové vykony.a soutdzni
uspéchy. U nas jsou pro tuto kategorii
velmi dobré podminky: na trhu jsou ke
koupi vykonné motory MVVS a koncem
roku pfijde do prodeje | nova RC souprava
podniku ModelaDIGI 6AM 27 pro6serv.

Pokud méam konkrétné tipovat, tak
mezi favority bezesporu patfi absolutni
Vitéz Velké ceny Modely ‘79 Jaromir Bily,
vitézové minulého ro&niku VC '80 K. Hac-
ker a M. Malina i nejusp&snéjsi zavodnici
minulé sezény ing. M. Pavlik a Z. Teply.
Nelze prehlédnout ani ty, kteFi nyni pilné
trénuji a ,vyhrozuji": K. Flossmanna, T.
Tomasece, St. Dvoféka, M. Dréazka, ing.
Pelikana, I. Parise a dalsi.

Pred velkymi zavody se ale vétsinou
tipovéni nevypléci, takze si na kone¢nou
odpovéd budeme muset pockat az do 7.
Servna 1981,

MODELAR-4/1981-115

DVAKRAT RC VRTULNIK

Kdy zatal , papa" Horstenke ped vice nez
dvaceti lety experimentovat s RC vrtulniky,
kdekdo mu prorokoval, ze postavit skutetné
RC model vrtulniku je prakticky

Nejinak se vedio i Hermannu Geigenmillero-
vi z NSR. RC vrtulniky se zatal zabyvat v roce
1967. Po jedenacti letech dostal chut postavit
..néco" neobvyklého. To ,,néco™ mél byt opat
vrtulnik, jenZe tentokrat dvourotorovy. | jemu
leckdo predpovidal, Ze to nejde a Ze takovy
vrtulnik prosté Iétat nebude. Dva roky netispé-
cht davaly skeptikim za pravdu. Na podzim
roku 1980 se v3ak koneéné pytel smaly protrhl
a dvourotorovy vrtulnik koneéné zagal létat.
Model je polomaketou amerického vrtulniku
YH-16A firmy Piasecky. Trup je samonosna
laminétova skofepina, pohon obstarava motor
HB 61 PDP s rezonan&nim tlumicem. Veskeré
mechanické dily jsou z produkce firmy Graup-
ner. Vrtulnik mé hmotnost 7.2 kg. Konstruktér

Mnozi modelafi muzeu jiz nemélo po-
mohli. Pracovnici muzea jsou pfesvédée-
ni, ze tato pomoc bude pokradovat tak,
aby model4Fské sbirky mohly byt syste-
maticky doplfiovany a zaujaly v blizké
budoucnosti Sestné misto v Nové expo-
zici. Pavel Sviték

Pled zshéjenim sérlové vyroby raketovich
‘motord

Jojich svédkem e | Tenko motor 2 Konos
padesétych let

Expozice letectva a kosmonautiky Vojenského
muzea VHU v Praze — Kbelich je oteviena od 1
kvétna denné (mimo pondél) od 9.00 do
17.00 hod., v pétek od 14.30 do 17.00 hod.
K expozici se dostanete z Nového Hioubétina
autobusy isio 110 a 201, z Vysotan autobusem
185z Proseka autobusy &islo 185 201.

Po uzavérce: Expozice kosmonautiky je
letos rozsitena o unikatni exponat: kabi-
nu kosmické lodé Sojuz 28, jejiz posadku
tvofili A. Gubarev a VI. Remek, které je
darem sovétského lidu XVI. sjezdu KSC.

skepticky. Jim navzdory zatala jedna anglickd
firma prodévat elektricky RC vrtulnik Skylark
EH-1. Vrtulnik o hmotnosti 1600g m4 rotor
s pevnymi listy o priméru 990 mm, pohanény
dvojici motord Mabuchi RS 540S. Letova doba

i
1y © kapacité 1,2 Ah vydrzi létat 4 minuty. Pro
cviéné lety je k modelu dodavan sedm metri

tyrdi, ze
kem jednorotorovym.

Jinou, Easto diskutovanou otézkou tykajicise
RC vrtulniki je pohon elektromotorem. Také
K této otézce se Fada experty stavi znadnd

 kabel, kterym Ize motory napajet z auto-

baterie. Pro ovladani je tieba pouzit velmi lehké
RC soupravy, respektive je letove &sti.

Podle RC Modelle

M. Kvéto#,, LMK Praha 4
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(Dokonéeni ze strany 9)

Jaké je asi nejmensi teoreticks, ale
jests prakticky pFijatelna - tedy realizova-
telna—draha pro Glohu vzdalenost? Pred-
pokladejme, 7e let mezi obéma bézemi je
zcela pfimy a polomér zatatek nad baze-
mi je 28 m. Skute&na minimélni dréhaletu
pHi loze vzdalenost je pak asi 336 m. Tato
trat je tedy o asi 12 %delsi nez vzdalenost
obou bazi. Touto skutetnosti je teba
Korigovat viechny nase rozpogty pHi Gva-
héch o predpokladanych vykonech. Sou-
&asné je tebasi uvédomit, Ze nejméné tak
diouhou trat. musi prolétnout viechny
modely bez vyjimky.

Jakekoliv prodiouzeni této skute&né
minimalnf letové drahy, vétsinou z davo-
d chybné anedokonalé pilotaze, zname-
na ztrétu. Tu je mozno nahradit pFipad-
nym ziskem vysky ve stoupavém proudu
(pokud se bahem pracovniho éasu nakde
na trati vyskytne) nebo zvyenym vyko-
nem vétrong, naptiklad lepsi klouzavosti.
PFi vétrném potasi mohou pomoci i vztia-
kové klapky.

Predstavte si situaci (ostatn& zatim
celkem béznou), Ze pilot se sna2i preko-
névat vzdalenost mezi bazemi po pFim-
Kich a v okoll bize B todi teprve po
oznamenf priletu a nad bazi A rovnéz.

bu pilotaZe vzroste nejméné o dalich
60 m, celkové mo2né vykony modelu jsou
tedy znehodnoceny 1,18krat.

Lze namitnout: pokud tak létaji vaichni,
jsou znevyhodnéni stejné, takZe se v ko-
neéném vysledku nic nezméni. To je sice
pFipadna namitka, ale: jak dlouho budou
vichni takto neekonomicky létat? A za
druhé — k demu jsou pak tFi povoleni

mochnici, z nichZ jeden nebo dva s pfi-
sludnym jednoduchym zaméfovacim zafi-
zenim na vhodném misté mohou ve sku-
te&nosti pomoci zvysit vykony modelu pFi
Uloze vzdélenost o 15 a vice procent
jenom tim, Ze obrat nad bazemi bude vzdy
2ahéjen véas?

PFi dloze rychlost jsou podminky ob-
dobné a vzhledem k tomu, Ze jde o let
vysokou rychlosti, budou ztraty o to v&tsi.
Uvédomme si, Ze nejde o zaleZitosti za-
nedbatelné vzhledem k tomu, Ze zlepSeni
vykon(i vétroné uz jen o 10 % je treba
zaplatit znaénym Usilim v oblasti aerody-
namiky i stavby. CoZ se ale vidycky
nspovede Navic toto usﬂl &asto narazina

zujici okolnosti — zvyeni hmotnosti,
slomé]sl stavebni prvky at

Struéné shruto: bez Géelného Vyuziti
povolenych tH pomocnikii spoleéné se
spolehlivym technickym vybavenim ne-
bude v brzké budoucnosti ani u nas pouze
vytedny vétroi a kvalitni pilot zarukou
uspéchu.

Kategorie F3B patfi u nés k t8m perspektiv-
néjiim v oblasti radiem Fizenych modeld. Proto
JI na strénkéch casopisu vénujeme zvySenou
Ppozornost, Sehoz dikazem e | pravé skoneny
seridl. Pojednéni ing. J. Lnénicky povaZujeme —

tatné, co se v této oblasti déje. O nékterych
otézkéch iz méme pfipraveny zajimavé (podie

Nové oznadeni

vysilaéa

ni vysilaciho kmito&tu vysilage (viz Mode-
1% 1/1981) mne zaujal natolik, Ze jsem
zhotovil z plastické hmoty tl. 1 mm Stitek
o patfiénych rozmérech. Ponavadz jeho
povreh fedidlo C 6000 znaéné narusova-
Io, pouzil jsem k barevné Upravé syntetic-
ky email. Po dokonalém zaschnuti nasti-
kané vrstvy barvy jsem umistil na Stitek
viastni oznaten kanélu. Cislice jsem vy-
Fiznul (ize i vystfihnout) z bilého fablonu
(samolepici tapeta s matnym povrchem).
Hodnota kmitoétu je oznaéena éervenymi
suchymi obtisky Propisot & 294. Misto
navrzenych , Zabek" na zaclony k pFichy-
ceni na anténu jsou na vnitnich okrajich

Stitki jednoduché zavésy z pruzného ma-
teridlu. Pouil jsem dirkované plastické
pésky Novoplast 601 (iFka 15 mm, tlous(-
ka 1,5 mm) a dutych Ealounickych nytd.
Pripevnéni je jednoduché a v tomto pro-
vedeni umoZfiuje optiméini nastaveni pfi
jakémkoliv sklonu antény vysilage.
Ponévadz v nasich podminkéch se vy-
uZiva prevéné dvou pasem, je podle

MHz: 2210 okr tmavy, 2320 hnéd kévova
a 2430 hnéd &okoladové (odstiny 2092,
2179 a 2880 nejsou vhodné), pro pasmo
40 MHz: 5149 zeleft svétla nebo 5300
zeleti stfedni (odstiny 5014, 5080, 5100,
5200, 5220, 5400 a 5700 nejsou vhodné).

V papimictvi Ize zakoupit kreslici pod-
lozky z plastické hmoty o tl. 0,5 mm
v nekolika odstinech, které viak vyaduj
barevnou tpravu. Vzhledem k formétu A4
je mozné z jedné podiozky zhotovit &tyFi
Stitky.

Ludvik JIRASEK
LMK Mnichovo Hradlité

B POZNAMKA
K PRAVIDLOM F3B

PH listovani pravidly F3B platnymi
Vv roce 1981 si malokdo véimne, Ze z od-
stavce 5.3.16 byla vypusténa véta: Pri
ulohéch B a C, jakmile je model vypnut
2z vle&ného ha&ku a jakmile poprvé prolét-
ne bazi A pFi letu ve sméru od baze
Ak bézi B, neni ji dalsi pokus pFipustny.

Pro ulohu C je omezeni poétu pokusi
pFipojeno k odstavci 5.3.2.5. Pro ulohu
B v8ak nadale Z2adné omezeni poétu po-
Kusii neplatf. Tato Gprava mé dat soutdzi-
cim, ktefi v dobé svého startu méli natrati
Klesavy proud, moznost obrany proti ne-
piznivé nahods. | kdyZ se opravny start
obtizné vtésnava do pracovniho éisu
a nemusi vidy vyjit, obas prece jen

pomiZe a bylo 3koda z neznalosti
pravldel této moznosti nevyuzit.

W DOPLNTE S| ve schématu xapa]e
(obr. 1) u Ll! ke

{ ménice

B RCRALLYE

poradaj iz po nékolik let Elenové mode-
laFského klubu v Haseliinne v NSR. Jak
takova soutéz vypada? Je to viastnd sou-
182 tyma, Fidice a pilota. Po vyvolani na
start musi model do tH minut odstartovat.
Potom pilot nasedne do auta a spolu se
svym Fidicem absolvuje asi 20 km dlou-
hou trasu vedoucf po vedlejsich silnicich
i polnich a lesnich cestach. Na trati musi
model  prolétnout dvéma brankami
azhruba v poloviné cesty mize pristét na
,diverzni"* ploge a doplnit palivo, za coz
oviem inkasuje trestné body. Rovnéz za
kazdé pristani kdekoli na trase ziskéva
pilot trestné body. Pe

0 névratu na letisté
vytrimuje pilot model tak, aby letél sam
a odlozi vysilag na stolek. Kazda sekunda
,,volného" letu pFedstavuje zisk jednoho
bodu. Poté nasleduije pFistani do cllového
prostoru, rovnéz bodované. Souté?i se ve
dvou Kategoriich: motorizované vétroné
s motorem do 5 cm® a , pinokrevné" mo-
torové modely. Co vy na to? Nebyla by
podobna soutéz vhodnou formou spolu-

na jiné dosud marné cekéme. To plati zejména

mi zkuSenostmi z praktické meteorologie. Tak-
Ze: mte prileZitost podélit se o svoie zkuse-
nosti, Redako

20

h nabijent Modelst 2/1981,

ke spoji diod D1 a D3; C4 - kladny pol ke spoji
diod

prace dvou
model4Ft a motorista?

Podle RC Modelle
Kvétofi, LMK Praha 4
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Snimky pochazei ze sbirky
P. Vychodila z Vamsdorfu

Modelaram, ktefi se
hodlaji pustit do stavby
RC makety podle planku
ModelaF €. 108 (s), moz-
na pfijdou vhod unikatni
snimky skuteéného le-
tadla, oviem v provedeni
s hvézdicovym moto-
rem. S letounem L-
BASO  reprezentovali
Ceskoslovensko  Josef
Novék a kpt. Benesch na
Challenge Internationa-
"?i?e Turisme 1929 v Pa-
fizi.

T
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19 kluzék s pomocnym
orem

kizék s pomocnym motorom
20 vatroh  vetror

21 vétrofi s 2 pomocnjm
motore:
vetroris pomocnym motorom
22 nékladni kluzék
nakladny kizék
23 zavésny kluzék
Zzévesny klzdk

24 bezmotorové letadio
bezmotorové lietadlo

25 motorové letadlo
motorové lietadio

26 vrtulové letadlo
vrtulové lietadlo

27 lrylkové letadlo; reaktivni
prudové lietadlo; reaktivne
lietad

28 proudové letadlo
prudové lietadlo

29 turbovrtulové letadlo
turbovrtulové lietadlo

30 raketové I
raketové lietadlo

31 pozemni letadlo
pozemné lietadlo

32 vodni letadlo; hydroplén
vodné lietadlo; hydropldn

33 obojzivelné letadio; amfibie
obojzivelné lietadlo; amfibia

34 vodni letadlo s plovaky
vodné lietadlo s plavakmi

35 létaci &lun  lietaci ¢in

36 letadlo se svislym vzietem
a phistanim; VTOL (Vertical
Take-Off and Landing)
lietadlo so zvislym vzletom
a pristatim; VTOL

37 letadlo s krétkym vzietem
a pistanim; STOL (Short-
Take-Off and Landing)
lietadlo s krétkym vzietom

a pristatim; STOL

22

Vytah z Ceskoslovenské statni
normy CSN 31 0001 LETECKE
NAZVOSLOVI. Terminy jsou
vybrany s ohledem najejich
vyuzitiv modelafstvi; jejich
fazenijev souladu se zminénou
normou.

(Pokracovani z MO 3/1981)

1. LETECTVI V!

DO KALENDARE

W Klub lodnich modelaFd Svazarmu Fregata v
Rynolticich poF4da 9. kvétna okresni prebor 24-
kd v kategoriich EX-500 a EX-Z a 1. srpna ve-
Fejnou soutéz v kategoriich EX-50, EX-Z, EX,
EH aEK. Obs soulﬁs se jedou na rybniku v Ry-
nolticich nedaleko Liberce; zacatek je v
9.00 hod. BIiz8 podmhnash sdali M. Nikodém,
Harusova 699, 460 06 L 2

& Pionyrsky lelecknmodelﬁ?sky oddil Sthibrny
Sip pofada ve dnech 25.a 26. dubna na pocest
jednani XVI. sjezdu KSC soutéz v kategoriich
A1, F1A a V1. Béhem soutéZe bude na letisti
Aeroklubu Svazarmu v Letfianech (Praha 9)
tavka riznych svazarmovskych

bezmotorové letadlo téz8i neZ vzduch, schopné
vyuzivat stoupavych vzdusnych prouda k ziskavani
vysky letu

kluzak uréeny pro dopravu nakladu
kluzak bez pristavacich zafizeni, které nanrazuje
sam letec zavéseny do kluzaku

letadlo, které neni opatfeno motorem pro vyvozeni
tahu potFebného K letu

letadlo, které je vybaveno motorem pro vyvozeni
tahu potfebného k letu

motorové letadlo t828i nez vzduch, u néhoz je tah
potrebny k dopfednému letu vyvozovan vrtuli

motorové letadlo 18281 nez vzduch, jehoz pohonnou
jednotkou je tryskovy motor (proudovy nebo rake-
tovy)

motorové letadlo, jehoz pohonnou jednotkou je
proudovy motor

motorové letadlo, jehoz pohonnou jednotkou je
plynova turbina

motorové letadlo, jehoz pohonnou jednotkou je
raketovy motor

letadlo schopné vzletu a pfisténi na pevném povrchu

letadlo schopné vzletu a pFistani na vodé

letadlo schopné vzletu a pfistani jak na pevném
povrchu, tak na vodé

vodni letoun s Elunovym trupem pfimo plovouct na

odbornosti a probéhne i ukazka ginnosti Lido-
vych milici. Na 2évir se uskuteén! pH taboréku
bésera o lstecnd 8 Koarmonaiitica. Zidosti

propozice a phihlasky Zadiole vaadréeiic i
Hll!k Bllinské 310, 190 00 Pra

polédé 26. 2afi na nové vybudované vzletové

Protoze by svitavsti modelar chisli navézat na
dlouholetou tradici, hodlaji v rmci této soutéze
uspoFadat 5. roénik Velké ceny mésta Svitavy
Pro rychlostni upoutané modely. Vedle katego-
rie F2A by radi vypsali | kategorie, které se iz
neletaj - tedy modeld s motory 5 cms, 10 e
a pulsaénimi motory. Podminkou je zdjem sou-
tézicich. Prihlaste se tedy co nejdriv, ns]pozdéu
ale do 31. srpna, na adresu: Jar. Rybak,
Nalepky 45, 568 02 Svitavy.

EEMBE]M]E 80

Inzerci piijima Vydavatelstvi Nage vo]lko.
Inzertni nddilum (Mmlﬂ). Viadislavova 26,
11366 P telef 1551, linka 204,
Poplatek ]o 5 90 Kes za 1 lllhevuu Fadku.

PRODEJ

e servozesllovate Varioprop 24andl. (Best N
3742y YStron ASW.17 rozp 2800 nia 8 funkce. . Mihal,
ra 2006, 269 01 Rakov
Pér_kvalitnjch u(vcvnnych krizovich oviadadov
(Aﬁoy -J- Kadlac, Malinouského 4, 515 01 Nové Mesto

W 320 s mot. MVVS 25 GF, pred. népravu,
S sy o2ub.kolaspast. Sknd zuby 1.5, formu

na Porsche 908 (1400); Porsche 934, 8 ks NiCq 900,
nah. qumy Duniop (400) amat prop soupravi2 o 1
zdroje vys, NICd 900, prl. 450 & 2 Futaby (5000). P

Eeits, Kamenice 257A, 324 06 S
% 4 llovy zabahnuy, nepout. MVVS 1,60 (200 2o
i, mot. Dremo 1.5 (150). J. Liziéka, ném, CSA
75701 Gosky Téai.
B 5 Mot. modsly RC M2 (500) tadény vfuk na s cm’
RC (1 ‘ojka (250); Kidla

e (100 ookt il Minaro, Fereos (5 ToA
(po 220). D. Puki, Dolni Lhota 132, 678 01

Slanske

@n, soupravu
vysn.e - p)l,lg»a:‘. > EsaNIUGDﬂy - Macak. Brotiko-

mech. tartér; nazehl.

l 7 Komplet Vmopmp 12
ik, Jesenskeno 56, 080 01

{61y 5m veelku. P. Rond

fotory: novy Tono 35 (150), 5,6 RC (250). J.
Pu’u;.scn Vowcks 15515, 165 00 Praa & Vokovice;
tel

W 9RC auto(eloktra) + 2-kan. ) e f o
fitave + aku dst + nabijet (3000): AC prop. soupr.
4-kanal. + serva gty nabijec, servis
zajistén. V. Ptacek, JahloneckaSBS 190 nUP ha 9.

B 10 RC 4-kandiova serv
Yariopion £ &Kl 451, Bl | mzm,e¢ o H Knapp,

vodé bez plovékd nebo jen i pomoc-
nymi plovaky

m 11 Diy nu.uwmmsw plCun 11 rovnjch (pos),
o zatek (oo 5). ulovact dvjkoll no),ypncmta

motorové letadlo t&3i ne
vzletu a pfistani

motorové letadlo t&23i nez vzduch schopné kréatké-
ho vzletu a pristani

atéeka (100), transform-
tor (70), 2 auta + nmrzdnl Sy (100) nebo e (400
orny,

nebo prodém a koupim. A
Parthon, Saldova s, 186 00 Py

B 12 Casopisy Models? 1950 1950 Letectyi 1945
1580 - vézane, . Ovorkova, Faimancva 173211, 162 b
Praha 6-Petfin

B 13 RC soupravu Tx Standard Mars + magnet (650).
Kwp ] 2. M. Tinecky, Bludovicka 2, 736 00

(Pokracovéni na str. 24)
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Povrchovou upravu na svém upouta-
ném modelu jsem udélal nitrocelulozovy-
mi barvami. PFi pouZiti paliva D2 se vSak
povrch Spini a nejde umyt. Cim mam
Spinu umyt nebo jakymi barvami mam
modely natirat?

Kde sezenu palivo pro motor se Zhavici
svickou?

R. V., okr. Pardubice

Nitroemaily neni pfili§ vhodné pouzivat
na povrchovou Upravu modeli — ve zbyt-
cich paliva se vétsinou ,najde" slozka,
ktera natérovou hmotu naleptavé. Poné-
kud odolngjs jsou nitrolaminagni emaily
na karosérie
GpIn& nejvhodnajsi jsou viak synteticke,
epoxidové &i polyuretariové barvy, které
odolavajf Gginkam paliva i povétrnostnim
viivam.

K myti modeld je vhodna smés saponé-
tu, benzinu a Eistiée motort Arva.

Palivo pro motory se zhavici svigkou
zatim nenf b&#né v prodeji. Zkuste se stat
¢lenem modelafského klubu Svazarmu,
kde by vam mohli pomoci. Adresu Kiubu
vam sd8li na nejblizsim OV Svazarmu

Mém v Gmyslu si koupit letecky motor
3,5cm? se zhavicl svickou. Lze nécim
nahradit metylalkohol v palivu?

A. K., PFibram

Pro b&2né rekreagni 1étani Ize metylalko-
hol nahradit etylalkoholem (lihem na pa-
feni). Pred namichénim palivové smési je
treba zkusit, zda denaturovany lih neob-
sahuje mnoho vody: V malé lahviéce
smichame trochu lihu a ricinového oleje.
Pokud se obé slozky spojf, je lih vhodny
k pouziti. Pokud se ale utvofi ,miééna
smés"; tzn. slozky se nespojily, nelze lih

poradna

Veskery servis motord Modela CO; zajis-
tuje vyrobce: Podnik UV Svazarmu Mode-
la, zavod 16,538 41 Podhotany u Ronova
nad Doubravou.

V lednovém sesitu Modelare jsme vdm
polozili otazku Jak

i P. Zelenka z Prahy 4. Lze ho nejspiSe
pripodobnit k prikiepovému papiru, je
viak o néco tlustdi a pravdépodobnd
i méné kfehky. Vypinat se dé vypinacim
lakem a jeho pevnost a trvanlivost jsou
pry velmi dobré.

V Néchods, jak nam napsal Josef Krat-
ky, sice pr teoretické debatd néktefi
modeldH zastavali nazor, Ze ,nebudou
modely potahovat a ugetfi tak na hmot-
nosti, v praxi viak k potahovani svjch
RC modelii pouzivaji novinového papiru,
stejné jako V. Moskva z Dobré, Ing. Josef
Valek z Bechynd doporutuje k lepeni
novinového papiru na tuhy povrch lepidio
Herkules zfedéné vodou v poméru 1 : 1.
Tohoto lepidia pouziva i k impregnaéni-
mu natéru, po jeho? dokonalém zaschnu-
ti a prebrouseni brusnym papirem o zrni-
tosti 200 az 260 Ize povrch modelu upra-
vovat vemi tradi&nimi metodami.

Zajimavy pispévek nam poslal J. Bar-
tof z Kosova. Na potahovani modelii se
mu csvédéila netkand textilie z viskézoveé
stfize pojené disperznim pojivem — Netex
— jeiiZ plogna hmotnost pFiblizng odpovi-
da plogné hmotnosti Mikelanty. Netex ize
barvit, lepit lepicim lakem, vypinat vypina-
cimlakem a jeho viastnosti jsou pry podie
prvnich zkouSek mimoFadné dobré. Po
Viatexu (popsaném v giénku Budeme

ests — M

se

s nedostatkem potahového papiru?

Nevyplynula z ,.krajniho cynismu a ne-
taktnosti”, coz nam napsal J. 2. z Ceskych
Budgjovic, ani jsme se jejim polozenim
nechtdli v redakci pobavit”, jak si mysiiJ.
T. ze Smific. Byla motivovéna snahou
seznamit Sirokou modelafskou obec se
zkuSenostmi téch, ktefi se (s vatsim &i
mengim Gspéchem) pokusili potahovy pa-
pir_néjak nahradit. V. leteckomodeldr-

0 3/
Joe0) seitsay ctiele druhy tuzemsky
material, ktery by mohl mezeru v sorti-
mentu modeléi‘skych po(ieb v blizké bu-
doucnosti zaplni

Viem, kiefi ndm napsali, dékujeme za
odpovédi na nasi otazku. Nejen je jists
potési zprava, Ze v druhé poloviné roku by
se mél na pultech modelafskych prodejen
znovu objevit sovétsky papir Mikelanta
a 7e se jedné i o prodeji vySe zminénych

v tomto stavu pouzit. Vodu Ize z
vaného lihu odstranit takto: Do v&tsi
néadoby (napf. pétilitrova lahev od okurek)
déme asi 1 kg roztludené skalice modre,

skych se'totiz papi-
rem prosté vyhnout nelze, i kdyZ, jak pise
V. Fojtik z LMK Broumov, se jeho spotfe-
ba dé zredukovat omezenim se na stavbu

jez pohlcujev

nym lihem. Lahev je tieba neprodysné
uzavfit zétkou & gumovou blanou, aby lih
nepfijimal vzdusnou vihkost. Po Styria-
dvaceti hodinach slijeme lih a opakujeme
2zminénou zkousku. Pokud se lih s ricino-
vym olejem jestd nespojf, znovu opakuje-
me odvodnéni. Modrou skalici Ize znovu
pouzit po prepaleni na plechu (zapalit,
aby hofela). Popsanou néhradu vyzkou-
Sel napf. Vaclav Sulc z Prahy 6, ktery

hézedel a typl modeld.
Nahradit potahovy papir i

materiald, ych pro po-
tahovani modeli.

Otézku na duben pfichystal Viadimir
Hada¢:

nebo nazehlovaci félif, coz navrhuje tfeba
V. Janegek z LMK Drozdov, J. Hlavagek
z Brna nebo L. Taka® z Dubnice nad
Vahom, Ize pouze nanékterych modelech
a jen za cenu znaéného (pro modelafské
krouzky prakticky nepijatelného) vzristu
nakladd na stavbu. Papir pouzivany na
baleni_porcovaného &aje, o némz nam
nagssl néktefi &tenai, pochézi z dovozu
statd, takze se na pul-

v Modeléafi 2/1977. Dalsi stat o ,,nouzo-
vych" palivech vysla v Modelafi 2/1976.

Koupil jsem par krystald 27,120 MHz
2 26,665 MHz: Nikde jsem ale nezjistil,
Jakyto je kanél (pFehled v Model&Fi 1/1981
uvad/ 16. kanal 27,115 MHz a 17. kanal
27,125 MHz).

J. K., Liberec

Kmitoget 27,120 MHz skutetné neni
v prehledu kanali v pasmu 27 MHz uve-
den, nebot se pouziva jen pro soupravy,
pracujic se superreakénim prijimagem.
Pokud si chete vysilaé oznaéit podie
Modelafe 1/1981, uvedte na stitek pouze
hodnotu  kmitotu, bez uvedeni &isla
kandlu.

Pred rokem jsem si zakoupil modelaF-
sky motor na’kyslicnik uhlicity. Celou
dobu mi motor spolehlivé siouzil, ale
&astym pouZivénim se opotreboval zavit
na plnici koncovce. Kde mi tuto zévadu
opravi?

R. M., Kojetin
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fooh modelafskych prodejen asi neobjevi.

P. Zen¢ak z Olomouce pouzivé k pota-
hovani svych modelii papir na Gisténi
oken, prodavany pod obchodnim nazvem

Jak PH provo-
zu RC modeld a pF modeléFskych propa-
gaénich vystoupenich? Na odpovédi Se-
kéme do 30. dubna, nejzajimavéjsi na-
Jdete v ModeléFi 7/1981.

B VYLEPSENI GUMIPRAKU

Prestoze modeléfi jsou vétsinou tvoro-
Vvé spolegensti, muze dojit k tomu, Ze jsme
nuceni létat s RC vétroném na gumipraku

Sklolux. Role toh
ce asi 360 mm a délce nakolika desitek
metri je ke koupi v prodejnach papirnic-
kych potfeb za 29 Kés. Skiolux se dobre
vypinavodou i lakem, Ize jej lepit b&znymi
lepidly. Nevyhodou ovsem je jeho velka
Kehkost a pom&rné mal4 pevnost.
Hodné modelaFi zabyvajicich se stav-
bou malych modeld nahrazuje tenky Mo-
delspan &i Japan hedvabnym papirem.
Napsali nam o tom napfiklad R. Plevak
2z Ofechova, J. Zeffner z Ceskych Budéjo-
vic nebo J. Samének z Haje ve Slezku.
Hedvabny papir je b&2né k dostani v pro-
dejnach papirnickych potfeb, v kvétinaf-

sami.V pri napinani
gumy pomize hfebik o délce 80 az
100 mm, jehoZ hlavu odstranime a tento
konec ohneme do oka, kterym jej pFipev-
nime na spoj gumy a silonu. Po napnuti
gumy zapichneme jehlu do zems, napne-
me silon a startujeme. Prepéti silonu
zvedne model do takové vysky, kterd stadi
K vytrzent jehly - potom zagne , pracovat'*
guma. POZOR: pfi napinani dejte pozor
na batolici se ditky, predzasné uvolnéna
jehla na konci sviticl gumy by pro né
mohla byt velmi nebezpeéna!

JiF Fikejz

stvich do néj bali vétiny. D&
se barvit a zehlit, vypinat vodou a lakem,
lepi se béznymi lepidly. Natfenim smési
z jednoho dilu lepiciho a jednoho dilu
vrehniho lesklého laku pry ziska | pevnost
a odolnost vigi narazu.

Vzorek papiru, jimz potahuje své mo-
dely, nam kromé jinych modelafi zaslal

Podnik UV Svazarmu MODELA o-
znamuje, Ze neopravuje a nebude
Jiz vyrdbét a prodavat nahradni
dily na motory MVVS 2,5 D7
a25 G7.
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(Pokragovani ze str. 22)

W 14 Amat. RC proporc. soupravu ~ 2 funkce + 2
serva + nabije¢ (2500). M. Bures, Trocnovskd 739,
580 01 Havlitkav Brod.

8 18 Varioprop 12, komplat. souprevs 43, ser. Kou-
pl 7. R. Stolc, Sokolovska 2570, 276 01 Meinik

u Nnvy motor Raduga 10 RC. M. Sediak, Znojem-
sk 1127, 674 01 Trebid.
B 17 Nkolk lamin. tpd na vtunik  Nema
inned, ostainl v pozdaiéim terminu. L. Srb,
707, 341 00 Horazdovi
1 15 Rogailo . gen: Flemingo (3000).J.KovaF, Micha-
Tovicka 1387, 25001 Brandjsn. L.
1 19 To. prop. RGsoupravu 1+ 1 komplet(1600),AC
soupravu inprop + 3 serva (3500); 1-Kan. RC soupravy
ey

2k
réskova

(800);RC prino (200): Tery MVVS\ {500) Cnéri2;
Vétron BS-1 mot. (400); RC plachetnit
e Ttk (200; o.l\okonhd %55 300y

)

strikaci pistoli z SSSR (300) a2 25 ks
Fitaha, £ Coual, Heifaxa 16, 772 60 Ojomous
.38 08 Max 20/A0 MVYS 25 OF, Tono 86 FC,
bowdeny Graupner. rozestavény Terry, 4servaSimprop
1 Palikén, 503 27 Lhota pod Libdany 120,

B 21 Amatérskou 2 +1 RC soupravu +3 serva
Futaba + nabije, kompl. zdroje, jen vée kompl. —
o 3860) 2. Jodicka. Metisavora 16, 140 00

u 22 Rozest. Pipa Charokee - Graupnar (560) ciény
M3 namo. 10 cm' (150%; polomaketu M3 Cessna 177 1a
S5 o (300). Enva 17 om R 5 3 wtule
mm . Sykora, Mraé 200, 257 21 Poric n
B 23 P8kné gumové manZety na Kiiz e (1
PAr + post. za20);5 mznlmﬂéheMunekum i vans.
Gottwaldova 114, 466 01 Jablonec n. N.
B 2 Prop. diand!. soupravy Inpmp pro 4 seva
2 pHijimade zdroje NICd (3200), bez serv. R
Do seaimvovi 36755 10;tal 75 10 80.
25 Amat. prop. RC soupravu 2 + 1 komol,, v¢. serv
{leck yacionyor). oaber s adnd oroods 5500 M-
ox Pas Woe 0,33 o’ (300)J. Houska, Na Sutce 25,
18000 vun.am e

= 26 N vys. S-kan., pij. 4-kan., 2 seva
kumau::(ﬂw)  abiles (3001 .ok Norodova
1356, 256 01 Benesov u Prahy
8 27 Amat, noproporc, & avy, 2x e
Bellam: Sewmutamlllc °(1800) Dale 2
BMItm.lln; lj mmm 50). M. Prochazka, Rudé
mady 962, 250 o1 Brangys . L el 2787
H I8 Jan sodhvens inpron 11 lad 1.2 Btk serva
Vari NiCd zdroje + nabijet (4000); polyst. po-
Iotovary KideI VSO-10 (56) 1 sadu jap. it 10 5 10 (107
Graupner Thermik (70); U-model Zenit (50);
voing nebo RC hornoplosnik Kobolt rozp. 1100 50).Ing.
J. Pasek, 34201 Susice 1074/,
18,28 Arat. prop.AC sy b fuikce, o se

‘arioprop (4500)
vzc 00 Pum 2

prop, soupraw +3 seds sorva
Vlrlopmp' nabijed 1 RC Porsche 937
Tamiya + RC It\ld?o Trystar |O+ MVVS 1.5 (3800),
dalsi druhnosli 1. Kana, Menﬂ\uvn22 7‘60 Opava 1.
-3 Vliéky TT a prisluser nové. Zaslu na
Sobiku . Kotoué, Na Svircence 1608, 250 68 Prapa
-Horni Po&mlce
W 32 RC soupravu Delta + magnet (500); 1-kan. amat.
Vys. 40,68 (300); MK-17 (90); Modela CO + nahr. dily
(120, W Corng. Machuldovt 585, 40 00 Prana d-sl.

- u Soupravu_Microprop 27 FM 7-kan. + nahr.

o1+ 2novi sera Futaba S 12 + org. . kabilky. T,

Otések, Obréncd miru 1306, 535 01 PFe

l u Zeleznici HO ‘rr a kolejists n 150 % 100, HO
lu; | jednotlivé. M. Zajicek,

27791 Neratovice 854,
835 RC soupravy Varioprop d-kan, pro dé serva
nova, nepoud - slat - piimat i 2 cerva

. Resperova, Varnadorkd 35715, 18000 Prana
S-Brosek; o], 89 16 54.
W 36 Plany modeld histor. plachetnic Golden Hind r.
16751:60, nms Bae im0 oseeinpeiees oo
goa 100, 100). g, J. Svec, Shunaénd 4556, 76008

g

x Mars Il + 2x Rx Mini 4068 M (650). L.
Brvei, ket 4, 628 0 Brhorsy Likover.
8,38 RC vétrod Lion s ol.magnst wybavovacem (265):
FC vétrn . 1800 mm s pylonem (motorizovany) as -
bavovatem —(280); oviddacipane! na kolova
a go.cn Voziala (290). St Krdl, Veliny &, 534 0 Holice

39 Neviazané ro¢, Modeldre: r. 1966 (chyba &. 3, 4,

5), 1967 (komplet), 1370 (chyba 2,5), 1971 (chyba

1972 (chyba 2, 5, 6, 11), 1973 (mém & 1. 8, 12), 1574

(mam . 1,69 1) 1975 (mém 6. 1.7).J Balai 851 23
ce

40 Amat. p 0porc, 2-kan, RC soupravu WP-23, bez
ser.nutn dolad, dokumentace 2100). post sredolc
otlivé. J. Krejsa, Lansperk 4

mod, § 130 RS,
56101 Hnétnice.
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mat
Seznam ol zndmce. J. Hoffmann, Blahosiova 5,
787 01 Sumy
m a2 Kampve(nl £ oty (4-kan) - (1200). M. Hare,
Bllovlny 3, saa 352
m s x Mars u up.g 4 Lion (1000): m

00y ok WG Kl {801 RC rogall (e0); %%

u (150) . L0y, Banyskova 2. 774 00 Glom
4 Qas. Modelst 74 a3 76, asovat Guupnu Ther-

s any 1oat Robert Koch a Reetzky, M. Pihak,
Bayerova 28, 602 00 Brn
m 45 Lam. karosériu na Skoda 130 RS & Porsche
8 (180); siciastky na WP-23 (viz MO
GSlastky. Zoznam zaslem.
luzicka 3, 829 00 ar-n-m
an. soupravu Deta - wys. + tel anténa + pi
{5001 7 ok, 804 5 Ochox o Broa 11
W 47 Nowj nelétany motor OS Max5,62 cm’ starsityp,
bez AC karb. a_tlumice + 2 svieky Webra (600). J.
Kahnel, Bamv!kéhu 330,734 01 Karvind-Ré
W 48 HMS Victory ~ ndmecka kniha, nova - podrobny
Baveontnivad, T obr bl § stausb. n orm AT
(90). V. Outrata, 550 01 Broumov /105,

NEZAPOMEN! /Nezahazuj
Ppo vypusténi modeiu navi-
Jjék, nenechave] lezet vie¢-
nou $firu na zemi!

Kresba M. Doubrava

i-kan. vys. + pfil. Gama + relé (400).
Fahan. pneu 2 disky na Buggl (po 2. V. Hotek,
Vaclavska 14, 120 00 Praha 2; tel. 29,05 92.
R R Viotka + pist(350),
QTM 0,8 (50), 98 (50), MVVS 25 TRS
400y, maketu Orik 73000 L. Kulee, 817 41 Kostaleen

|5 Kumm soupravu - vyslat San. prfimat &-kan.
pro Seda serva (6500), soupravu 2-kan. pro Seda serva
[3500) - amatérske. Kaitn, precved. . Freja Krdtka
563, 273 43 Bustéhrad.

52 Vit TT (70 % 170), ou. pult, automatiks, vie
vib. stav (1000) - nebo vym, za dobré RC auto + spal.
motor. J. Kaiser, Cerv.no riueckiizm 431 11 Jirkov,
883 Al Soupravu +4' Sedd serva
v fods serva

proporc.
pabiet + senis (4800). O
Varioprop Phﬂmat‘, B
poSkbron eds serva (o 100). Ing. . orazi FUgnero:
Va2, 678 01 Blansko,

12); 7
o (10,1 e S gt
g e Machatia, Vaharova 830,460 00

W 55 Novou vrtaku Narex kombi (200). Koupim plany
lleénjch a istorickych lod. B, ol Leninova 19,
674 m
vy nezaihnuty MVVS 2.50R (400, 0. Kupka

T kel 11, 7430
¥ 57 Akro mam vlmlk vaRc rogallo, vse na
Prolor 516 Cub & 2a 180, Jan oach, cabar F Raods,
Hakenova 489, 580 01 Havl. Brod.
W 58 Amat. prop. 2-kan. soupravu pro serva
Futaba + nabijes, bez serv (2000), predveduv modelu. .
Paris, Ant. Bejdové 1791, 708 00 Ostrava-Poruba.
W 59 Amat. prop. vysilas, pfijimac (pro 2 Futaby), NiCd
48V (2000} 2. Matbjorsky, Pisséni 6052, 43004

omutoy

Amat. prop. RO soupravu 2 41 s 3 servy
& NICd 451 < nabijee: model Terry
RC; Centaur s Tono 5,6 AC; RC vétrof .
S pom M8 15003 o trupy RCvétroRar.22 m
23,5ma 101 metanolu (4200) - i jednotlivé. nebo vym.
2a stereogramo nebo kaz. mag. s fadiem + Gopiatek.J.
Krejéir, 267 24 Hostomice 408,
W 61 Prijimat + vysila¢ WP-23 pro 4 serva (3000):
mod, Kiwi (230) Farson s Kidlem M2 + M3 (3003
Raciiga 7 A0 ok, upe ; Mars mini 40.68
co (300) elekira Porsche 85, ot (430)
Bt rirepti Horky, 263 01 Dobis 1074.

W62 Tovami i-kanal 27.12 Mm. vysune +3
Tiimace + whavovae (1400); 3o o
480 {po 130} tas. Modiarz, e ey, . anan

130);
w Prilvce uBrma 105,
ravy Tx Mars Il 2712 MHZ a 4068

Mm 21T TV (56 900) mot. M85 07 zabeti:

131000 MVVS 1,5D (1701 J. Vi, Mikulasska 968/1,
96503 Vb
4 i Supeme( FM 27 5: 12 kanal Decoder S
200 VNG 2S00 K. s Vana DA VI 5An

pojovaci kabel pro mini Superhet; propoj

Eimorop: nabiect adper. J. Veskra, Prats By
2381,390 01 T
™ 65 Vysilad 2 + 1 a prijimaé 2-kanél, WP-23 (1900).
Vhodné pro auta nebo lodé. P, Doubek, B. Némcové
1186, 666 02 Tignov

et prop. soupcaw, 9 povely, 2 senva
Futaba & zdro + nabfed (2100) et desh
nych spojd prop.vys. 5 kandld + prop. p?ulmuéﬂkin"u
1000, Shoma. Giomeucka 88 746
8 67 RC soupravy Microprop Sport & !pnékmou RC
maketu 501 (1:55)3 motorem Webrac0. M. Cp.
Nl aram 5, 5500 Bardumiee
Spolehl. neproporcional. 4-kandl. RC soupravi
(1000) 1 Pisa. Kowirors 1501 696 63 Sirsenice.
B 69 Kompl. japonskou 4-kan. RC soupravu O, S.
DounoF e c st isie W,k kosk e
TWR (v62). 260 70 Odolena Voda; tel
Praa 8o b3
e e
Hoppeho (400). O« rotiznamee. Ing. J. Havel,
PorR 00y 377 11 eratoen
KOUPE
18 70 Nutnd potisbull Modeldte 4/77, 2176,3,4,5/70.
Wi Kot Na pickach 536, 253,01 oo

W 71 Triserva Futaba FP-S7 alebo swz RC Karburator
na MVVS 25 GF. M. Kibetka, ul. 1. maja 28, 907 01

B 72 Malj osclloskop; serva Futaba; Kiaft apod, mi-
niatur. rva silikonové palivové hadicky. B.
Sanatel, Maiect 544, 549 01 Novd MEsto nad Metul

W 73 2-kan, pfijimaé 19 kan. a 2 serva Futaba nebo
pod Yyménimkval. soupr. Tx Mars 127 Wiz zastefnou
v pési prdim mald tran, ridio nebo jnd
Cdmana Ptk Fiichova 5706, 438 0
74 Stavebnici RC vrtulniku, plény nebuuozas tave-
1 servaFutaba; as. Modelt %, 19701980, jecot!
roé. K. Navratil, 664 23 Cebir
W 75 Tii serva Digi nebo Fuubn J. Petrovicky, 503 66
Kaumn 56.

fukovky na mot. Kolibri 0.8 cm?, J. Drapak,
c-puwskeno 1098/32, 071 01 Michalovce,

77 RC auto elekira (do 300). M, Zaba, Havlickova
1230, 25 01 Bonetor.
B 78 Spolohivou_prop. soupraw, Sandl, (sebo
2 +1).J. Jarolim, TF. 9, kvétna 42, 408 01 Rummuk
-num 08 M 60 7SR,
Podobny. 11 serva Varioprop. sera Futaba FP-S7. L.
Zednik, Na Hrobei, 1/410, 120 00 Praha 2.
B 80 4-kandl prop, AC soupravu s M nasenva Futaba

nici RC vrtulniku,J. Brejnik, Roosevel-

W 81 Novou 5-povelovou RC soupravy, 1 2iuté servo
Varioprop, lam. trup na Girrus a Demon. plén Mosquito
8 ASK:14'(Graupned. J Piroch, Jindriekd 5, 11000

nz Mcdlly gami lokomoty Permt-Hruska o1, 91
Gltzold 75, 64, 24. F. Jonak, B. Marting 93,602 00 Bro.

iy Murklm (auta, lokomoti
vy, letadla atd.). |. Kustera, B. Marting 93, 602 00 Brno;
tel. 33 63 22.

W 84 TT fokomotivy E 70, V 36 (3edou), V 200 Silverli-
Tes BR 258 moag fimy Rokal Lokomotiy avaz) vl
NP, Novotny, . Cs. armady 346,250 02 Star Bolesiav
W 85 Kvalitni puny historickjch trojstéznik Sove-

von Hamburg 1. P. Budny,

reign of the Seas a
51301 Semily 2 &p. 440,
188" Swve Pt lac moves 0 7. w2
1; pf. 0,8; 1:2;3; 5, 7; potah. papir.J. Zotyka,
95581 Oroidbu Téa
' 87 Modaly lokomoty ES 4990, E 4902 firmy ko,
€ 4990 firmy Kieinbahn a_dieselova iob
(5atyl) i o oflont 40 Do st A
eninov rad 56, 062 51 PreSov-Solivar,
88 Motor Jena 1 nebo Wilo 1,5. Plany mot. modeli
Junak, Boblla A-1 Pitc S. Krdl, Velin 9,534 01 Hojice
ve.

jlncv.

.89 Kompl. prop, 2 82 Skan, RC soupr; plény lodf
aolo-M, Bismarck, Yamito; kiuzék na sp. mot
ol p. 08 (11 25). 5 Navrbl-Loninove 103,865 00

Hodonin,

W 90 Planek tankuT-34. F. Lamka, 549 52 Adrdpach i~
142.

W 914 Zuta seva Micro 05 starsi | poskoz.: el.
starr + 2drof neir, Graupner nebo Sulyan, |

molony do sbirky: Enya 03 TV (200
p.mmn Moskyto 1,72 (150); éas. Letectvia kosmonauti-
ka r. 1978 a 1980 (po 70), Ktidla Polska r. 1980 (70),
Modelarz r. 1980 (70). A. Bohunék, V, Rémech 284,
58001 Haviitkav Brod,

(Pokragovéni na str. 26)
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O lodnich
modelech
Ing.

Viadimir
Valenta

Soutézni sez6na 1981 je ji2 tady. Jejimi

budou mistrovstvi svéta. To prvni —v kate-
goriich E a F - probéhne ve dnech 17. a2
23, srpna v Magdeburgu v NDR. Letos
v nédm poprvé nebudou zahrnuty tridy
FSR (skupinovy vytrvalostni zavod),
v nichZ se mistrovstvi svéta uskute&nilo jiz
loni v Holandsku, bez nasi iasti. K tomu-
to mistrovstvi bychom se chtéli znovu,
i kdyZ ponékud opozd&né, vratit v nékte-
rém z pfistich &isel.

Jak vypada piprava nasich reprezen-
tantt pro MS v Magdeburgu? Nechts!
bych sklouznout do béznych novinaf-
skych frézi o maximalnim Gsili, které by

Jablonci

Italst]

nad Niso

u. Na zdH a2
Plotro Gomuzzi stribrmou medalll v k.ragam C4 za maketu lodi Krem v momku e

 zfskal

Snimek Carlo DAgosnnu

Mistrovstvi svéta NAVIGA

2 druna mistrovei svbta ¥ katagorl
FSR Rotter-

mélo vyvrcholit nejlepsim
Nasi reprezentanti zafazeni do uziiho
vybéru se pripravuji individuding, ale je-
jich forma bude peglivé sledovana pfi

a
soutéZich. Trenéfi tedy ziskajl dostatek
objektivnich podklad pro vybér jen tako-
vych reprezentanti, ktefi budou mit real-
nou nadgji umistit se na medailovych
mistech. SoustFedéni reprezentanti v ka-
tegorii F spojené s kontrolni soutéz se
bude konat ve dnech 17. a2 24. kvétna
v modelaFském arealu v Hu!lné

Systém

Gamul ve dnech 2. 42 9, erpna minuiého
roku. Na rozdil od predesiého mistrovstvi
v Duisburgu, kde modely tfid FSR-3,5
a FSR-6,5 startovaly spolecns, jezdily zde
poprvé lodé viech tFid oddalens.
Holandsti pofadatelé vynaloZili na pfi-
pravu soutéZe velké usill, presto se vy-
skytlo nekolik tézkosti. Hned v dvodu
nastaly problémy s kmitocty radiovych
souprav. V pasmu 27 MHz je totiz v Ho~
landsku povoleno jen Sest kanali afinalo-
vych jizd se mé podile pravidel zugastnit
dvandct Nagtésti mé| znaény

ou-
8Zi se dobfe osvédeil, o gemz svédbl zisk
zlatych medaili na poslednim MS v Duis-
burgu i zlatd medaile z lofiského ME
modell plachetnic v Madarsku. Uz v le-
to$nim roce se proto bude konat kontrol-
ni souté2 pro MS 1982 v kategorii FSR.

Dalsim letodnim mistrovstvim bude
prvni mistrovstvi svéta lodnich modell
kategorie C, které se uskuteéni ve dnech
13. az 20. z4Fi v Jablonci nad Nisou.
Jablonecky KLoM Admiral, ktery byl UR-
MoS povéfen poFadanim této soutéie
vénuje jeji pFipravé maximalni pozornost,

takze se méame na co tésit.

PFi pfipravé reprezentanti: nezapomi-
néme ani na nastupujici generaci. Miadi
perspektivni z&vodnici se v Eervenci sej-

dou na soustfedéni v Ceském T&Sins.
Pé&e 0 mladez, jak jsme se v minulosti jiz
mnohokrat presvédaili, se vyplaci i kdy2
se jejf vysledky projevi az za pér let.
Kromé ucasti na MS &eka letos nase
lodni modeléafe méfenf sil na mezinarod-
nich soutézich v BLR a SSSR, srovnévaci

soutési zemi socialistického tabora
v MLR, i u nés v Plaveckém Stvrtku FSR-
av Jevanech. Ze si nékte-

poZat idestnik( soupravy pracullclpés-
u 40 MHz, presto se vak

ve tridach
FSR

FSR-15 se prosadil novy motor Rossi 91.
Soutézici ve tridé FSR-35 si motory upra-
vuji a sestavuji z riznych souééstek sami.
Neupravované tovarna vyrab&né motory
se v této tFid& nevyskytly.

Potésitelné je, Ze vétsina soutézicich
zviddia problémy spojené s tiumenim
hluku. V Rotterdamu byl pro prekrodent
jeho povolené hiadiny diskvalifikovan
pouze jediny Géastnik. K hiukoméru bylo
pFipojeno  regi zatizeni, takze

clch ve findlowgen Jizoach musel omezit
na pouhych deset.

Dalsim nedostatkem byla vodni plocha
v Zuider-parku, na niz se zévodilo. PHIiS
malé hioubka zpsobovala tvofeni vino-
vého odporu a ztdZovala rovnéz nasazeni
&lund donaSkové sluzby vybavenych
elektromotory. Misty byly béje umistény
prilis ‘blizko bFehu a jejich objeti jests
znesnadovalo zrcadleni slunce na vodni
hlading.

V minulosti patfili mezi 8pigku repre-
zentanti Italie, NSR, Velké Britanie
a Svédska. V Rotterdamu Italové svou
pozici je8ts upevnili; ziskali celkem devat
medaili, z toho pét zlatych. Na jejich
tispéchu se podili moznost ziskat z prvni
ruky vyborné motory Rossi, OPS & CBM
anemalou mérou rovnéz péte zminnych
firem o zavodniky, kteff jejich vyrobkam
dalajf dobrou rekiamu. Z reprezentantd
socialistickych zemi si nejlépe vedii sou-
té%icl z NDR, z nichz L. Schramm ve tFidé
.5 a B. Gerhardt ve tfid FSR-35

rou z téchto soutézi nenechate ujit a zu-
&astnite se alespor jako divéci.
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i tituly mistr svéta.

Prevratné technické novinky se neob-
jevily. V minulosti bylo snahou soutézi-
cich co nejvice zvySovat vykonnost moto-
rl. Zdé se viak, Ze pondkud zaostal vyvoj
tvard €lund, které dnes jiz nedovoluji tuto
vykonnost pin& vyuzit. Nyni je kladen
duraz na to, aby motor byl nejen vykonny,
ale také — a to predeviim — spolehlivy
a dobfe ovladatelny. Ve tfidé FSR-3,5 je
v seudasné dobé takovym motorem ame-
ricky K&B. Ve tfidé FSR-6,5 jsou nejzada-
n&jsi motory OPS a OS Max a ve tfidé

z kazdého méFeni méli rozhodéi k dispo-
zici zaznam. Naméfené hodnoty hluku se
pohybovaly pfibliZn& od 75 do 78 decibeld
~ podle zdvihového objemu motoru.

Mezi radiovymi soupravami mély nej-
v&t8i zastoupeni japonské vyrobky (Futa-
ba, Robbe, Sanwa). Maji vyzrélou a spo-
lehlivou konstrukci, ale duvod jejich stou-
pajici obliby bude zfejmé predevsim ve
velmi atraktivnich cenéch. Pro skupinové
zévody tFid FSR jsou zapotFebi Gzkopas-
mové kmito&tové modulované soupravy,
které tito vyrobci nabizeji v fadé technic-
kych modifikaci. V NDR ani v ostatnich
socialistickych zemich se véak podobné
soupravy jesté nevyrabeji — takZe nekte-
rych jizd se nemohlo zi&astnit ani deset
soutdzicich. To nejen ponékud snizovalo
pozadavky na jejich taktické a pilotni
uméni, ale hlavné poskodilo tu pravou
atmostéru soutéZi tfid FSR, které pfivadé-
ji divaky do varu prava velkym mnozstvim
predijizdéjicich se lodi.

V ramci mistrovstvi svétase v Rotterda-
mu rovnéZz uskute&nil vioZzeny zavod v ka-
tegorii FSR-E — vytrvalostni zévod RC
modelti lodi pohénénych elektromoto-
rem. Zi&astnilo se jej &trnact soutézicich
z péti statt. Pri té prilezitosti byly mezi
zéstupce jednotlivych stati rozdany navr-
hy pravidel této kategorie. Pokud s nimi
budou nérodni svazy souhlasit, mohla by
byt kategorie FSR-E zahrnuta do progra-
mu jiZ pFidtiho mistrovstvi svéta.

Podle Modellbau heute 10/1980
zpracoval L. Svoboda
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Dok pro pristavaci manévr maket

PFi sout&zich lodnich modeld t¥idy F2 (radiem fizené makety) A v
musi po pro]etl poslednl branky model pfedvést pristavaci NATERMALOVIBOEASS
manévr mezeného obdéiniku na vodni hiading, dit nézev materidl rozmér podet
pl‘edsmvujlclho duk g"kﬂ doku musi byt méniteina podle Sitky kusd
modelu. Konstrukce doku byva riizn4; zpravidia je vSak k nasta-
veni jeho $ife nutné ruéni manipulace ve vodé. 1 Ovladaci ast 1
V nasem Klubu jsme navrhli a zhotovili dok, ktery tento 2 Posuvna éast 1
nedostatek nema. Jeho Sifka se nastavuje ruénim otadenim 3 Deska smrk 20x90x 4000 2
ovladaciho kola. Oté&divy pohyb htidele oviadaciho kola je 4 Deska polystyrén 20x90x1800 4
kuzZelovym soukolim pfeveden na hnaci kolo fetézu, na némz je 5 Deska polystyrén 20%40x4000 2
uchycena posuvné sténa doku, pohybujici se povodicich tysich, 6  Vodicityé ocel 2 8x1000 2
Celé zaFizeni je ukotveno ke startovisti 7 Uhelnik ocel. profil 25%25x3, dél. 300 1
8 Ty ocel @ 8x300 2
Pousity muleriél a jeho rozméry jsou zfejmé z rozpisu 9  Retszové kolo pis Ll Nt 2
a 10 Prirub acel 50x30 2
spo}lll $roubya po prezkouseni hladkého chodu svafili. Spojova- 11 S'BVQC( krouzek  ocel $20x10 6
ci Srouby a otvory pro né nejsou na vykrese vyznageny, protoze 12 Reté najizdnikolo  délkaasi2300 1
jsou pouze pomocné. Kuzelové soukoll, je2 jsme pouzili, je ze 13 Ovud-cr koo dural @ 100x22 1
starych zasob v nasi dilné. PFi jeho jiném rozméru je nutné 14 silon délka asi 100 1
upravit polohu otvord pro hidel oviadaciho kolavdilech16a17, 15 B polystyrén 2 100x200 1
prameér pFiruby 10, na niZ je kuzelové kolo nasunuto, a rozméry 16 I,Jhelnlk ocel. profil 25x25x3, dél. 300 1
pouzdra 22. 17 Uhelnik ocel. profil 25x25x3, dél. 300 1
i dilu 8] vatena 18 e ocel 2 8x200 2
dvé ramena, pak nasunut slavécl krouiek 11, p"rubn 10 19 Hidel S
s nasazenym kuZelovym kolem 21 a pinytovanym. fetdzovym oviadacino kola  ocel 2 8x300 1
kolem 9 a druhy stavéci krouZek 11. Nakonec je pfivafeno tieti 20 Uhel ocel. profil 20x20x3, dél.20 2
rameno. 21 Kuselovékolo  ocel 2 43x18 2
DFevéné stény doku 3 jsou vespod a z vnitfni strany doku 22 Viozka ocel 28,1/12x14 1
polepeny pénénym polystyrénem. Vhodnym lepidiem je husta 23  Uheinik ocel. profil 25x25x3, dél. 300 1
latexova barva. Ve stfedu desky, tvofici pevnou sténu doku, je 24 Uhelnik ocel. profil 20x20x3, dél. 312 1
vyvrtén otvor, do néjZ je nalisovano pouzdro. V ném je jako 25 Tyé @8x192 2
dorazové laf xasunut volné oto&ny ohnuty mosazny svafecidrat 26 Tyé ocel 35%90 1
o priméru 3 27 Pouzdro ocel 2 20%50 2
Béje 15 Zullsl’uje aby pfi na,slavenl malé §ife doku vn&j§iokraj 28 Cerv M4x8 €SN 02 1181 9
zatizeni neklesal hloubji do 29 Matice M5 CSN 02 1401 2
Cely dok se da zhotovit za pauhycn tricet hodin. V naem 30 Matice M6 CSN021401 - 4
klubu se pIné osv&déil a sloui jiz druhou sezénu k spokojenosti 31 Matice M8 CSN 02 1401 8
soutézicich, rozhodgich i pofadateli. 32 Podlozka 6.4 GSN 02 1702 4
Miloslav Sestak 33 Sroub M 6x40 CSN 021101 4
KLM Hulin 34 Nyt 23x8 €SN 022301 8

PO[MJA[HIAIMIERS]

(Dokoncen ze str. 24)

M 102 Proporcionalnu sdpravu 4-5 funkei. J. Zak,
Bieloruska 33, 834 00 Bratistava Il

3 3 serva Futaba,jon ve vyborém tavu. Spéch.
Z. Mann, Dukel, hrding 94, 348 15 P!

- .t v Jakémioll mar. pidnky m, vozi Lotus 16
enz

), Cooper

{5 1560, sl 7" 1960-2-4). Spécha. M. Libra, O, J

Uhra 37, 796 01 Prostgjov.

1 105 Voskorj siroini park — lokomotiy, agonky

B 82 Serva Futsba FP.S7, FP 512 heiaid, servd
s elektronikou Kraft, Sanw:

8 HO. Udejte popis a cenu. P. Skdcel

fokronky 20 595 28 Kovalovice 5

SonvaFuaba 10 NE 545: NICd lany - Saf (Varia) 1 = 106 Cas Mndmr 81,2, 7.9-12/1979 & & 2-5
S e 100 s HG. . Svancars Jun 274026, 31100 071080, Sisvet . ok dekumentacs s i
'rm.cln Nebeska blecha. Leteckomod. motor s jiskfivou svig-

93 Plastikové modely letadel i sestavené; bar
Numbrol i Ve citas od Flers Kiosirmans:
a knihy. M. Franke,
Bress 810, 572 01 Polc
30910k KA Ba1 101 Sncd sorva- 4 kot
6 ks. M. Borovy, Smetanova 346,

18,9 Model etadla podie pdnu Modelte 2-37 Cme-
Pilatus Porter a plének vétrond ASW-17. J. Pelant,
Sters misto 297,254 0 Miada Sojenan

W 96 Novou nebo zanovni 2 a2 3-kan. prop. soupravu
§20 viecey. Ll s s, . B, Komuin 172,

|Bysifice

ot motery. Yiskthens s (pbech
dmhu) St Mondsplegel, Flude amady 16, 37401
rhove Sviny.

M 98 3 serva Futaba S-7 nebo S-12, nebo 2 serva
mml A. Oliva, Bahice 19, 756 43 Kel¢,
am. karosériu na Skodu 130 RS podfa pl.
Mmm kuosanu VAZMTX pide 1 polomakety i,
ty M. Bengurik, Nabr. gen. Syobodu 17,
o0 ratsava:

W 100 Kvalitni prop. soupr. tov. vyroby 3-5 funkei pro
serva Futas, wjimanng kystaly, Komplent. | zinov,
motor W . Sup. Tiger, OPS, K& apod. V.
Seliteatcs wvéinas, mm mlmm
101 Ciyli Sedé serva Vs p ve w-'ml dobrém
stavu. Z. Ziamal, mmrov-n 767 o1 Kromeriz.

26

Kou, J. Zeman, 257 62 Kiadruby u Viasimi 30.
1 107 Motor Ross R 15,V. Antod, Mirovd 730,518.01

Modelaf a Letecky modela: 7/69, 3/63,
oo, s/s7 11/55. 9/54 nebo vyménim — viz rubr.
Prodej. Nutné! Ing. M. Machaka, Vafiurova 820, 460 00

1 108 Kompiet. spalghivd 2and!, properc. sdpravu

(do2500). M. . Sturova 806, 034 95 L

» o nmmy am 22.55M; plos. spoje wp-u We-
75; planek Western River, L. Dusek, Nad schody 263,

Plesivec, 381 01 Cesky Krumiov.

B 111 Knystal 40.220 MHZ, wholls IFK 120, Proddm

B! Miserka, Pod Horkou 51211, 393 01 Kiatovy.
W 112 Zluté | 3ed4 serva Varioprop s Konektory. A.
Koudelka, Sluneéni 9, 571 01 Moravska Trebova.

B 113018 sora Variopropnebo Fulabe . skonek-
tory. Z. Zemének, U nemocnice 870, 543 01 Vrchiabi |.

¥ 14 Koo vk prop. soupravu pro 4 serva
(+ serva). K. Danék, Vinohradska 101, 130 00 Praha 3.

VYMENA

5 Prijimaé Varloprop &. 3738 a 2 servozesilovate
e,:mzumamv 10 cm® RC - Webra 60, 05 Max 60 FSR
nebo HB 60 PDP. L. Polednik, Osvobozeni 821, 735 14
OrlovlV.

.16 Planky hisor bitevich lodi (plachelrice) za

planky: Citabria, VAZ MTX a Albatros. T. Kutilek,

Dagického 8, 140 00 Praha 4-Pan

1 117 Orginain drevény memm (deskovy) sboha-
pfislugenstvim za novy motor OS 25 RC

A na 55 RC. . Adémek. Fiblchova, 144, 738 01

1t z cela novou  knihu _ Dampfiok-Archiv

(Weisbrod + kol svazek , konsir:Fady 014239 (69)za

ki Pivowofsk J. Parbvzy koloi polskich, WKL
arszawa & ikvarda K. Atas okomoti 1. V.

Vo, 28, Nojeaidho 1111514, 25501 iedim

B 119 Tantaly za jap. mf 7 7 nebo novou toleskop,
autoanténu 1. Paris, Ant. Bejdové 1791, 708 00

} 05 Max 40 FSA + + 500 Kés nebo 10 ks
NCaEionad Vara 5 Ah RGza novy, mélo jety OS Max
60 FSR, nebo koupim a prodam. P, Svoboda, Bodiakova
4,628.00 Brno,

W 121 Pér kriz, oviadagov za servo Futaba FP-S12 -
§22, sisbo predam. D, Bondal, Viincs B1/0%-204
]

ROZNE
122 Vyménim RC e Novoprop-3 (vysilaé +

W 123 Modela z PLR us ot sblra plastikovs modely
istadel v mat. 1:72, zajimd so o radiotechniku) o
SN SN T
usky. Colej_ Grzegorz, wol. Rador,
B850 Minow Stan Potska
2 184 Usdeis 2 MR o7 1t A ety i
vat s modelafem z CSSR - pouze némecky.
e Sl 1552 Keimachman, Ginsareid 56, D%
W 125 Plastikové modely letadel v mé. 1:72 si che
vyméfiovat sbératel ze SSSR. Nabizi stavebnice
firmy NOVO. rm — 8, ul. Tolmaceva 32, kv. 33,
Druzinin Dmitrij, SSSR.
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Kolem
malych kol

 Petr i
~ Basel

Protoze letosni rok bude opravdu bohaty na
vyznamné sportovni akce, Teknéme si o nich
néco vic, nez jsou nam schopnl sd8lit stroha

i upozorhuji na zmény urmlnu konéni nékte-
rych uvedenych soutdzi — napriklad Velké ceny
Hydrostavu a Velké ceny Ostravy.
Krajské prebory se jiZ ve v&tSing kraji usku-
te&nily a ti nejlepsi se nyni pFipravuji na republi-
prebory. Cesky seniord se bude konat na
Sestiprouds draze v Ostravé-Porubs, slovensky
v Revici. Termin je shodny — 6. az. 7. Servna.
Obé drahy jsou na 3pickové Grovni a jsou

AUTODRAHA s ménitelnou

jevzahranic( , hitem'* poslednich letavzbuzuje
pozornost laiki stejné jako renomovanych au-
tomodelafd. Jak viibec pracuje? Jak je mozné,

26 vozidio dokaze ménit stopu na
misté dréhy? Jak maze drést sxopu prestoze
ikolik a v draze nen

Tyto otézky byly jiz Easto polozeny a Casto
rovnéz zodpovézeny nespravné. Podivejme se
tedy do ,Utrob minimodelu firmy Matchbox
(délka vozidia je 62 mm — na obr. 1).

Podéing ulozeny elektromotor na stejno-
smérmé napéti 16 V mé vyvedeny hfidel na obé
strany; na kazdém konci je nasazen pastorek s8
2uby. Na zadni népravé jsou dvé volnobszky,
kters principialnd zname ze zvodnich jizdnich
kol, Jedna volnobézka zabira tehdy, kdyZ se
pastorek na zadnim konci htidele elektromoto-
ru todf ve smysiu pohybu hodinovych ruicek,
druha zabird naopak tehdy, kdyZ se pastorek
toéi ym smérem. At se pastorek 10& na

i
je vjhodu domaciho prostfedi a zvySuje hodno-
tu Souté | objektivnost vysledkd. Také Prebor
CSR juniort se uskutetni na zndmé (jedné
2 nejstarSich v CSSR) autodraze — v Brné Il ve
dnech 13.a2 14, Servna. Vrcholem mistrovskych

mistrovstvi CSSR ve dnech 26. a2 27. zéfi, jeho
poFadénim byli opét povéreni Elenové kiubu
Ostrava-Poruba.

Stéle vice se zatinaji prosazovat speciinf
soutdze — tzv. Velké ceny ve ..svétové" katego-
il, kterd je u nds oznatena pismenem C. Jak
mistrovstvi Evropy, tak i svétovy Sampionat se
koné pravé v této nejrychlejsi kategorii SRC.
U nés bude letos nejvyznamnéjsi takovou sou-
182i Velka cena Hydrostavu v Bratislavé ve
dnech 8. az 10. kvétna. Jedinou podminkou
Ugasti pro domdci soutézic je I. vykonnostni
tFida. Predb&né phihlasenych padesét zahra-
niénich pilotd téméF z celé Evropy déva tusit, ze
se bude patrné konat dosud nejvétsi automode-
IaFska akce v celé nasi historii. Na navrh statni-
ho trenéra SRC mistra sportu ing. Ivana Indry
jmenoval odbor automobilovych modelard
URMOoS na tuto souté2 dvé reprezentani druz-

stva:

CSSR A: Ing Viado OKali, Viktor Kubal, oba
HDS Bratislava; Josef Hajek, AMC Kyjov; Petr
Basel, AMC Ostrava-Poruba.

CSSR B: Jifi Miek, AMC Gottwaldov; lvo
Didov, Jan Kasanicky, oba HDS Bratislava; Jifi
Kositka, AMC Brno 4.

Velké cena Hydrostavu je zarovefi sougasti
druhého rogniku serialu Velkych cen kategorie
C2/24 Grand Prix CSSR 1981. Organizatofi
letodniho serilu vybrali tyto soutéze: 2dar nad
Sézavou (6. a2 8. bfezna), HDS Bratislava (8. a2
10. kvétna), AMDK Pizeft (28. a2 30. srpna), AMC
Brno 4 (31. Fijnaa 1. listopadu), AMC Ostrava (4.
a2 6. prosince).

Kteroukoliv stranu, zadni nprava se to¢f vidy
dopfedu. Neni tedy mozné, aby model, jako
naptiklad vozidia Igra, moh! na dréze | couvat.

Druhy pastorek na predni &ésti hfidele elek-

obr. 1

tromotoru zabira do vodorovna ulozeného tali-
Fového kola, které se to¢f podie sméru otateni
hridele elektromotoru. Na hfideli tohoto talifo-
vého kola je voing uchycen nosnik ukonceny
dalsim pastorkem. Protoze je uchycen voiné, jo
unaen ve sméru otadeni talifového kol
tuje" tedy z jedné krajni polohy do druhé.
Plitom narazi na vybrani pfedni napravy a pred-
stavuje ji z pravého rejdu na levy a naopak.
Zména stopy — jizdniho pruhu - se tedy za
piné jizdy uskutetiuje zménou polarity trakéni-
ho napéti (oviadaé mé jeden oviadaci prvek —

Ing. Ivan Nepras, CSc.

tlagitko — navic). Elektromotor zméni smér
otagent, volnobszky si vyméni funkce a vozidio
pokraduje beze zmény rychlosti v jizdé vpred.

Unaseny pastorek ale pfestavi polohu prednich
kol a vozidio zméni jizdni pruh.

Zajimavé je vyfeSeno udrzeni vozidia ve sto-
pé. Dréha ma tvar korytka - krajnice je vyvysena
asi 0 3 mm, coz opticky naprosto nerusi. Ram
vozidia mé pred zadni napravou z obou stran

voditka (obr. 2),
© zvysenou krajnici. Druhym stabilizanim bo-
dem je masivni pfedni nraznik. Predni kola se
odvaluji po vozovce (to je podminkou udrzeni
stopy, nikoli tedy jako tfeba u autodrahy lgra,
kde mohou vozy jezdit s nadzdvizenymi koly
predni népravy) a piitlauji tak vozidio ke
krajnici a udr2uji ho ve stopé. Vystupky, stabili-
zujici polohu modelu na draze (voditka), jsou

obr.2

Rozmeéry uspésnych podvozkid pro RC modely

y

S prabshem, vysledky a techni-
Kou téch nejvyznamnéjsich zavodd vés sezné-
mim v dalSich &islech Modelafe.

T Rozvor  Rozchod Pramér kol  Sifka kol
Sabé K temiF shodafn edu vzadu predni zadni predni zadni
rozmérim podvozkd, Associated
cokvypljve RC-300(USA) 300 210 190 75 80 35 60
(rozméry jsou v mili- Intemsncnul
metrech): PB-9 (Vel
Britaniey 206 212 210 75 75 36 58
SG-Futura
(Italie) 300 212 205 70 85 38 60
Carlsson
(Svédsko) 310 200 190 75 85 35 60

Ing. M. Vostarek
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Kiyty karoséril (napfiklad nasévacimi otvory

== chiadiciho vzduchu) a neplisobl proto na vozi-

die rusivé.

Napajen autodrahy je feseno tremi kolejnié-
Kkami v kadé stopé (obr. 3). Jedno vozidio
obebina napéti ze dvou krajnich kolejnitek
adruhé z jedné krajni a zestfedni kolejnicky. To
plati pro obé stopy. Vozidio Ize tedy ovladat na
Kterémkoliv misté a na kterékoliv stopé auto-
dréhy.

V obloucich autodrahy mé vnitini stopa mezi
krajni a stredni kolejnickou maly, asi 1 mm
vysoky vystupek, ktery zabezpeGuje stabilitu

Vyménna kola
pro
RC modely

uspéchu na soutézich je

vozidia pi projizdéni oblouk
stopy v této &asti drahy. Proto nejde v tomto
uiseku stopa vozidia ménit. Ve vnitfni stopé lze

moznost kombinovat riiznd tvrda ,,obuti'’
Kol predni a zadni napravy podie povrchu
a traté. To je ovéem naroéné

; vozidio

ovéem zménu stopy

obr.3
Zméni polohu predni napravy a jakmile opusti
oblouk dréhy, pfejede do druhé stopy.

Reseni tedy neni po technické strance prilis
néroné a primérné sikovny a zruény automo-
delat by mohl dokazat upravit své modely na
tento systém.

nejen na ziskani vhodnych materiala na
obruge, ale i na zhotoveni nakolika sad
diski Kol — prednich s lozisky, zadnich
s presnymi otvory pro htidel a vyfrézova-
nymi drazkami pro unaseé.

Ekonomicky a méné pracné tento pro-
blém  vyresili i modelati

zajistit i jinak, popsany zpisob véak zcela
vyhovuje). K €epu napravy je néboj pi-
pevnén Sroubem MS.

Zadni naboj 2 je na htideli napravy
upevnén bud kolikem o praméru 2 mm
nebo dvéma Cerviky M4. Naboje jsou
opatfeny unasecimi cepy 5 (na kulating
vyfizneme zavit a po montazi a dotazent
prebytecny material odfizneme).

Matice 3 jsou z mosazi & oceli.

Veskeré zavity fezeme ocky &l zavitni-
ky, aby byla zarugena zaménitelnost dild.

Montani Kii¢ 8 z ocelové trubky ma
&tyFi zéchytné Gepy 8A.

Silonové rafky 6 a 7 vyvatime asi pal
hodiny ve vods., gehoz vyuzijeme k obar-
veni materialu (pFidanim razitkové barvy,
inkoustu ¢i barvy na textil). Po vyvafeni
nechame rafky oschnout a potom je
oplachneme v tekouci vods.

Otvory pro unaSeci éepy v nébojich
i rafcich vrtime zdsadnd v ocelovém
svrtavacim piipravku 4, do néhoz jsou dily

i 4A a §roubem MS.

z Prahy 6-Suchdola, ktefi maji naboje
pFipevnény na napravéch avyméuiji pou-
ze silonové rafky s obru¢emi. Ty navic
svoji pruznosti ponékud oddaluji posko-
zeni Eepu Fizeni a dalsich dila pfi kolizi
modelu.

Déle popsany zpusob zhotoveni no-
vych kol je vhodny zejména pro kolektivni
préci, aby byl vyuzit nezbytny svrtavaci
pripravek.

Naboje kol jsou z duralu, PFedninéboj 1
ma dvé loziska EL-5 (16x5x5 mm), zajis-
t&na proti vysunuti osmi dal&iky (Ize je

Otvory v rafcich patfiéné zvétsime jiz
mimo pipravek.

Pryzova mezikruZi na obruée zhotovi-
me s vnitfnim otvorem praméru mensim
0 2mm nez je primér rafku. Obrué by
méla byt o 3 mm $irsi nez rafek. Doporu-
&eny pramér prednich kol je minimainé
65 mm, zadnich 80 mm.

DodrZenim rozmérl naboji a rafku Ize
docilit vyménitelnosti kol mezi modely
klubovych kolegi, coz muze zabranit
nejednomu zklamani na soutézi.

Mistr sportu Karel Kyselka
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'O modelovej
.~ Zeleznici

Ing.
Dezider Selecky

Obvykle pouZivané zapojeni pro pre-
stavovaci obvody je na obr. 1: Na svorky
rass je pfivedeno stfidavé napéti, jednotli-
vymi tiagitky T1, T2 se pak pfipojuje proud
do prestavovacich vinuti M1, M2 (pfitom
je Ihostejné, jsou-Ii to prestavovact civky
vyhybky, mechanického navastidla i pre-
pinaciho relé).

Nepozorna obsluha muze pFivodit zka-
zu deléim soudasnym stlatenim dvou
tlagitek, prestavujicich vyménu (navéstid-
lo atp.) do opagnych poloh. PouZiti prepi-
nacich tlagitek podie obr. 2 je zajisténim
proti takové nespravné manipulaci a jejim

Ze se da vysledo-

Pretoe Ceskoslovenska priemyslova
vyroba Zelezniénych modelov je uZ rokv
spiacou Sipkovou Ruzenkou a princ, kto-
ry by ju zobudil, sa edt& nenarodil, Eesko-
slovenski Zelezniéni modeléri s najpo-

vat, Ze kazda z ovladanych civek M1, M2
maze dostat proud jen tehdy, bude-i
stisknuto prévé jen prisiusné tladitko.
Sougasné stisknuti obou tlagitek ziistane
bez vivu.

Jiny osvéd&eny zpiisob ochrany pre-
stavniki ukazuje obr. 3. Stfidavé napéti

Getnejsie
kategériach viastnych stavieb modelov.
Je to preto, 7 stavaji — a to je iste
chvéalyhodné a potrebné — modely ¢esko-
slovenskych vozidiel, ktoré napriek svo-
jim technickym i estetickym kvalitdm nie
S0 vrobne zaujimavé pre zahraniénych
Felezniénomodelarskych vyrobcov. Tak
prakticky nemozno ziskat ani priemyslo-
Vo vyrabané modelovo verné dopinky
typicky Seskoslovenskych konstrukcii pre
satazné kategbrie ,,prestavby"’, nehovo-
riac o kategériach , frizary", kde nie je €o
wfrizirovat". Silna pozicia &eskosloven-
ského modelérstva v kategériach A1, B1
je teda , ctnostou z nidze". V si¢asnom
rozvoji modeldrstva sa tofko zdérazfiova-
né efektivita za&ina prejavovat aj tiakom
na povolenie sériovo vyrabanych drob-
nosti v stavbe kategérii A1 a B1 a je len
otazkou &asu, kedy v medzinérodnych
sutaziach k takejto Uprave pravidiel dé-
jde, pretoze dnes uZ jestvuji moznosti
kvslnne, (malo-) sériovej vyroby nielen
u velkych vyrobcov, ale aj — a to predo-
véetkym — v klubovych podmienkéach. Ko-
neéne, nie je G&elom v obdobi technickej
revolicie zachovat v naSej odbornosti
manufaktiru za kazdi cenu.

Zelezni&ni modeléri by svoju &innost
mali viastne za&inat nie zlozitymi viastny-
mi kongtrukciami (ako je dnes &asto zvy-
kom), ktoré va&sinou neprinesu (po mno-

p ke svorkdm r a s je usmérnéno
¥ )
H
L*—"'_J
2 2
Obr.
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n
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n T
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Obr. 2

Oviadani
piestavniki’l
vymeén

diodou D a pres zarovku Z nabije konden-
zétor C; ten slouzi jako zdroj proudového
impulsu pro viastni prestavovani. Nabity
kondenzétor Ize tlagitky T1, T2, T3 pfipo-
jovat k prestavovacim vinutim M1, M2,
M3. Prestavniky se neposkodi ani pri
selhani koncového vypinace (jsou-li jim
napF. vymény vybaveny), ani pi diouhotr-
vajicim stisknuti tladitka. Jako dioda

D v tomto zapojeni vyhovi tfeba KY130/80
nebo KY701, Z je zarovka 12V/0,1A,

v 5

Trat Ceska Bfeznlcjle-

hych hodinach prace) vysle-
dok, ale prestavbami a tipravami prlemys-_
lovych vyrobkov. Navyse, mnohé modely
viastnej stavby pouZitim modelovo ver-
nych, dokonale vypracovanych dopinkov
adetailov, by ziskali navzhlade i hodnote.

To v8ak znaéi v nasich podmienkach
vyriesit a zabezpecit vyrobu vybranych
drobnych doplnkov Zeleznicnych vozidiel
typicky &eskoslovenskych konstrukcii
a umoznit ich ziskanie o najsirSej mase

ym v3ak organi;

Borenwald-Drazd'any

s odbodkou do Bergheimu je némétem
Koleji&té, které si doma postavil D. Schei-
be, ugitel z Borny v NDR.

Kolejists ve velikosti TT mé elektrifiko-
vany usek z Ceské Bfeznice do Bérenwal-
du; modelova trolej je zhotovena podie
skute&né, postavené n.p. Elektrizace Zo-
leznic Praha. Na trati jezdi mimo jiné

vanym. Mnohé Kluby dis-
ponujii kvalifikovanymi fudskymi kapaci-
tami na postupné zviddnutie tejto délezi-
te] ulohy. Iste by sa nasla aj moznost
vyroby v niektorom z nasich plastikar-
skych podnikov. VyZaduje to viak predo-
vetkym iniciativu modelarov, podobne,
ako je tomu v susednej NDR, kde obdivo-
vané (nezriedka zavidené) a aj v zahranici
Ziadané malosériové modely vozidiel
a lch dopinkov vzniki len  len vdka

takeit i

model
F. ES 499.0 6SD.

Provoz na Kolejiti probiha podle jizd-
niho Fadu, sestaveného podie predpist
DR. Mechanické | svételné navéstidlajsou
pochopitelns funkéni.

Na obr. 1 je n&drazi Bdrenwald, zanimz
je zastavka Bergheim. Tou pravé projzaf
,,Gex" (obdoba naseho ,,Rn" — rychlého
nakladniho viaku). V nadrazf Bérenwald
stof zviastni viak D 10016 Budapest-B-

I

|n|c|atlve ale konkré(ne] prac. Nechcesa
mi verif, Ze by sme v tejto zéleZitosti boli
menej schopni a ochotni prilozit ruku
k dielu. Verim, Ze mdzeme poditat s pod-

Praha—Ceska Breznice-Raste-
wli k—Drézdany, ktery éeka na nakladnf
vial

Na obr. 2 je zachycen pijezd viaku,
taZeného

porou a pomocou
hospodarskych zariadeni.
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c elek(rclytlcky kondenzétor 1000 aZ
2000vF/35

Podobné i na obr. 4 tvoH kondenzétor
€ proudovy zdroj pro prestavovéni. OvIa-
dani se déje prepinacem P a pro kazdou
vyménu je zapotrebi — na rozdil od pred-
chézejiciho zapojeni — jednoho konden-
zétoru. V zakreslené poloze prepinage se
kondenzator pres vinuti M1 a diodu D na-
bije, pii preloZeni prepinade do druhé
polohy se pres vinuti M2 vybije. Nabiject
a vybiject impuls pFi spravné volbé kon-
denzétoru zpuisobi prestaveni.

Pro rozséhlejsi kolejisté, u nichz je
pozadovéna vazba mezi polohou vymény,
navéstidly a rozvodem trakéniho napéti,
je mozné pouit zapojeni z obr. 5. Preru-
Sovany ramecek ohraniuje viastni pre-
stavovaci Ustroji vyhybky, k je dotek zpét-
ného hlaseni. Podle postaveni vymény,
resp. jejiho doteku zpétného hlasent, pFi-
tahuje bud relé F (je-li dotek k v poloze
podle nakresu) nebo relé E (v opaéné
poloze doteku zpétného hlaSeni). Tato
dvojice relé zajistuje pak vSechny poza-
dované zévislosti s ostatnimi prvky kole-
ji&t8 a jeden jejich dotek (e, f) je vyuzit

tladitko T stisknuto. Pro vyménu stadi
jeding oviadaci tlagitko; kazdé jeho stisk-
nutf prestavi vymaénu do opatné polohy.
Postaveni reléovych dotekii v obrézku
fed

Tapat]. Pozapiiislaincamarmano sicie
Z1 pritéhne relé F. Stlagi-li se pak tiagitko
T, prerusi se jednak napéjeci obvod pfita-
Zeného relé (to viak hned neodpadne,
protoze je zpozdéno kondenzatorem C2),
jednak se pFipoji stfidavy proud (ze zdroje
22) k prestavovacimu vinuti pres dotek
1atim se vyména prelozi do druhé polohy.
Po vybiti kondenzatoru C2elé F odpadne

Ohjimka
pro svitivé
diody

V mnoha elektronickych zapojenich se
v posledni dob& &asto objevuji svitivé
diody. Tento stavebni prvek se pouziva
iv P pouziti

a prerusi obvod pi inuti,
i kdy ovladaci tladitko bude Stiacnito
déle: teprve po_jeho uvolnni pritahne
relé E (vwyménovy dotek k se pfi prestavo-
véni preiozill) a pFipravi obvod k prestave-
ni do pavodni polohy. Schéma vyuziva
apiného oddélent prestavovacich areléo-
vych obvodd, jak je to umoznéno novymi
typy tovarnich vyménovych prestavnika.
Na obr. 6 je predesié schéma upraveno
pro napéjeni z jednoho (stejnosmeérného)
zdroje SZ, spoleéného pro prestavovani
i pro reléové obvody a pro starsi typy

k prepinani proudu do
civek vymény. Prestavniky jsou zatéZova-
ny jen krétkym proudovym impulsem bez
ohledu na to, jak diouho je oviddact

e

Obr. 5

Vyzadujeme-li informaci o poloze vy-
mény o vihodné k tomu vyuzit dalsich
doteki relé E a F.

_J_ e
ot £ oo ‘
|
|

vice kusd LED se ovSem konstrukce stava
finanéné netnosnou. Bylo by proto lepsi
v nékterych pripadech LED do plosnych
spoju nepéjet pimo, ale pouzit objimek.
Tak by bylo moZno svitivé diody pouzit
vicekrat, bez zbytetného namahani jejich
vyvodii opétovnym pajenim. O 24dné spe-
cidlni objimce na svitivé diody sice nevim,
ale Gpravou jiné ji snadno ziskame.
Pouzijeme k tomu miniaturni tfipélo-
vou objimku, pro tranzistory s typovym

vé za 1 Kés v pamcvych prode]néch
s radiomaterialem (napfiklad v Dlouhé
ulici v Praze). Jedina Gprava této objimky
spociva ve vyhnuti stredniho vyvodu
a jeho vytazeni smérem nahoru. Nenf to
sice nutna Gprava, ale takto upravené
objimka se snadnéji zapéji do plosnych
spoji, protoZe roztede vyvodi objimky
souhlasi s vyvody LED (tedy s rastrem
2,5 mm). Pro lepsi orientaci pfi zasunuti
diody je vhodné barvou oznaéit polaritu
objimky. Uchyceni diody je dostate&né
pevné a pro mnohé konstrukce zcela
vyhovuje.

Tato objimka mé& mnoho vyhod a v po-
méru k cend pouzitych souééstek je jeji
cena zcela zanedbatelna. Navic se pfimo
nabizi k vyrobé experimentélnich zapojo-
vacich desek, protoze mimo LED je moz-
no do objimky zasunout miniaturni pla:
tické SI tranzistory vyrabé&né v NDR,

B V Modelafi 7/1979 jsme
pfinesli informaci o nové
slavebmcl modelu dreziny
SKL z NDR. Dnes uvefej-
ﬁu]ema dvé fotografie ho-
tového modelu, na nichz je
vidét vyFeseni pohonu toho-
to vozidla. Motor ROCO,
umistény pod imitaci plach-
ty v pfivésném voze, pohani
ptes Snekovy pfevod 1: 25
jednu népravu. Jedno kolo

natéto napravé je opatfeno gumovou bandazi. Sbirani proudu jejak z pFivésného vozu,
tak i z dreziny. Modelafe, ktefi nemaji moznost opatfit si motor ROCO, bude zajimat
informace o tom, Ze v NDR se pfipravuje malosériova vyroba pohonu pro tento model.
Pohonné jednotka viak bude vétsi, nez stavajici s motorem ROCO.
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KABLO BRATISLAVA

narodny podnik, nositel Radu republiky
Dievéata a chlapci!

Chcete ziskat $pecializaciu
a stat sa dobrymi odbornikmi
v zaujimavych a vyhfadavanych
profesiach? Prihlaste sa do u-
¢ebného pomeru v nasom pod-
niku, ktory prijima Ziakov do
profesii:

® Strojny mechanik pre stroje a zariadenia
(VIIl. a IX. roé.)

® Nastrojar (VIIl. a IX. rog.)

® Obrabacé kovov (VIII. a IX. roé. aj dievéata)

® Mechanik silnopridovych zariadeni (VIII.
a IX. ro¢. aj dievéata)

® Elektromechanik pre stroje a zariadenia
(VIIL. a IX. ro€. aj dievéata)

ych i Je 4-ro-  Prihlasky adresujte na:
ny uéebny obor s maturitou. Ostatné uéebné KABLO n. p. Bratislava
oborysu35112roénés T T 1
vat dvoj; na ikole pre 897 22 Bratislava
a ukonéit kde vam poskytnd aj p

Moznost ziskania velmi Sirokej Inej ych y Telefo-
zruénosti vo ych p zvy$ i nlcky na élsle 583 21, 571 41 az 5, klapka 499,
kvalifikacie v y perspektivny  468. oblast:
rozvoj a ych zéafub v rézny vidiek, Nitra, Topof¢any, NovéZémky Senica.

Uby a zabepe- Vo vynimoé&nych pripadoch ajzinych okresov.
&ené podra vyhlasky 95/79
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Lodni modelafstvi jako sportovni
odvetvi je staré bezmala sedmdesat
let. Jeho vyznavadi soutéZili nejdfive
s plachetnicemi, které ale jiz tehdy
musely odpovidat presnym staveb-
nim pravidiim. BEhem doby katego-
rii pribyvalo, zagaly se stavét motoro-
vé modely, makety a koncem padesa-
tych letiradiem fizené modely. Sva-
zarmovsti lodni modeléFi patFili vzdy

pské 3picce, o cozse i
treba Jifi Baitler a Jifi Sustr. Jejich
nastupci si viak v fadé kategorii
nevedou o nic hiife.

Stavba stolnich modelii vyzaduje
nesmirnou trpélivost a pfesnost,
nékteré detaily jsou vpravdé filigran-
ské. Na leto$nim prvnim mistrovstvi
svéta, které se uskutecnivJablonci
nad Nisou, jisté nebude chybét ani
maketa lodi Sovefeign of the Seas (1)
B. Danicka, s niz na poslednim mis-
trovstvi republiky skonéil nadruhém
misté.

Mnohym uéarovalo kouzlo tiché
jizdy po vodni hlading. Uspésné
zvladnuti stavby modelu plachetnice
je véak podminéno spoustou znalosti
z nékolika védnich oboru. Ceskoslo-
vensky reprezentant ing. Bohuslav
Kohlicek je ma anasvych modelech
(2) je uplatiiuje.

Soutéze modeli kategorie E byvaji
¢asto dramatické. O uspéchu neroz-
hoduje jen kvalita modelu, alei psy-
chicka pFipravenost soutéziciho.
Nasmérovat nékolikrat po sobé mo-
deltak, aby po padesati metrech jizdy
projel izkou brankou, ktomu je
zapottebi pevnych nervii ajistych
rukou. Ty nechybi ¢lenu reprezen-
taéniho vybéru, Antoninu Kratochvi-
lovizNamésté nad Oslavou (3).

Tvared maket, at jiz nefizenych
¢&i ovladanych radiem, u nas neni
mnoho. Kdo si vdak prohlédne $pic-
kovou maketu zblizka (4), jisté po-
chopi pro¢. Dokonalé zpracovani
vSech detaill, vyskytujicich se na
skuteéné lodi, pfi zachovanldobrych
jizdnich viastnosti modelu—to vyza-
duje skuteéné mistrovstvi.

Skupinovy vytrvalostnizavod ra-
diem fizenych modeld se spalovacim
motorem se od zévodu skute¢nych
lodi lii jen tim, Ze pilot modelu stoji
na hiahit O naninauk Al armiiiarviale

Foto
ing. Pavel Cech
Viadimir Hadag (2)
Jaroslav Suchy
Karel Stroblik




Ital Pagliano rad experimentuje. Na poslednim MS F3B lét
jednak s timto ,krkatym' modelem, jednak s ,beznosym
vétroném. PFesto, ze oba modely Iétaly slusn&, neziskal mnoho
nésledovi

Podvozek drahového modelu Lotus 78, s nimz Véclav Sulc
z Prahy soutézi v kategorii A1/24. Motor Mura 20 pohéani kola
Limpach pes prevod 42:8 FAAS; voditko je typu Jet Flag, zadni
pritlaéné kidlo je z lexanové félie W

A S, ofiskem" Fike I6ta Josef Zolcer z Teplic

Pilotni kabina RC makety sovétské stihatky Polikarpov I-16,
postavené W. Quillingem z Darmstadtu (NSR) »

. Bartovsky, V1. Hadad, P. Hejna, Ing. J. Jiskra, H. Kanne

Letos vsrpnu
bude Eeskoslo-
venské druzstvo
startovat naMS
pro.volné modely
ve Spanélsku. Ke
kandidattmre-
prezentace patfi
iM. Pokorny, ten-
tokrat vystupujici
jako pomocnik
svého soupefe
v kategorii FIA,
IvanaCrhy
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