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Jifi Zelenka

z Plzné ziskal
v lofiském roce
na XXX. evropské
Soutézi
zeleznicnich
modelart
IL.cenu

v kategorii AL
za model
lokomotivy
CSD 265,002
ve velikosti TT

Ing. Pavel Ehrlich z LMK Strakonice | létal v lofi-
ském roce s maketou znamého Kunkadla, pohané-
nou motorem Modela C02 Rozpéti modelu je
600 mm, hmotnost pfiblizné 85 g y

* Dvoumotorovy obfi model volné konstrukce po-
stavili ¢lenové LMK Brno IV Vymazal a Svoboda.
Model o rozpéti 2800 mm je pohanén motory O.S.
Max 10 cm3s rezonancnimi vyfuky. RC souprava
Multiplex ovlada vyskovku, smérovku, kridélka,
vztlakové klapky, vypinani vlec¢ného zafizeni a
otacky motorll bud jednotlivé, nebo souhlasné

Novy model kategorie RC V1 &s. reprezentanta Y
Jifiho Tucka z RCA Mnichovo Hradisté ma podvo-
zek Serpent Quattro Mk IV, karosérie je z Lexanu.
Model o hmotnosti 2,7 kg je pohanén motorem
Super Tigre X 21 Car a ovladan soupravou Multi-
plex

K TITULNIMU
SNIMKU

To, Ze letoSni mistrovstvi
CSSR neplovoucich model(
lodi kategorie C, které mélo
probéhnout v fijnu v Banské
Bystrici, bylo zruSeno,
neznamena, ze by ,lodickari"
zahaleli. Vzdyi maloktera
modelaFska cinnost vyZzaduje
tolik hodin mravenci prace,
jako stavba historickych
modeld lodi, které se na
soutézich tési nejvetsi
pozornosti. Dikazem budiz
snimek M. Kalika, jimz
zachytil ,stfibrny"

model z prvniho MS
kategorie C v Jablonci nad
Nlisou: Holland Zweidecker

- PD|==] =———— -

i Milan Havel

z Velechvina

u Ceskych Budgjo-
vic vybavil v lofiské
sezoné svij RC mo-
del Antic plovaky.
Model o rozpéti
2130 mm a hmot-
nosti 5 kg je
pohanén motorem
Enya 10 cm3,

RC souprava ovlada
vysSkovku, smérovku
a otacky motoru



Uzité modelarstvi

Témeér denné se setkavame s oznacenim
uZité uméni — ale uzité modelarstvi? Pro to,
co jsem vidél v jednom z oddéleni Vyzkum-
ného a zkuSebniho leteckého Ustavu v Praze-
Letiianech, jsem vSak nenaSel vhodnéjsi
vyraz. V aerodynamickych tunelech, spravné
v oddéleni nizkorychlostni aerodynamiky, se
totiz s modely setkate na kazdém kroku.
Pfitom je to pracovisté, které se vyznamnou
mérou podili na novych projektech naseho
leteckého priimyslu, na Gpravach a moderni-
zacich stavajicich letadel, na vyvoji vrtuli
i lopatek pro turbinové motory. Kromé
letadel a jejich dild zde ovsem ,foukaji"
i prototypy v8ech novych automobild — od
osobnich az po nékladni, lokomotivy, vagény
(vitr hraje znagnou roli pfi posunovani), nové
stozary, mosty, televizni véze, primyslové
haly i vySkové budovy a v neposledni fadé
zde cejchuji méfici pristroje.

Vyjma posledniho pfipadu jde vzdy
o zjiStovani aerodynamickych vlastnosti
pfesnych modell, které si zde vétSinou
nezhotovuji, ale museji je ¢asto upravovat i
vylepSovat. Skute¢né ,éro" ¢&i auto nebo
RoSického stadion (ten byl na programu
pfed ME v lehké atletice) se totiz do
aerodynamického tunelu nevejde. A to maji
v Lethanech nejvétsi zafizeni tohoto druhu
u nas: mensi tunel ma prdmér 1,8 m, vétsi
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dokonce 3 m. Jednou z mala vyjimek, kdy
ofoukavany predmét byl ve skute¢né veli-
kosti — a dokonce Zivy bylo nataceni
filmu, v némz vystupoval Zivy dravec plachtici
— vlastné stojici v proudu vzduchu. Filmafi
tehdy ziskali ojedinélé detailni zabéry.
Kolem letianskych aerodynamickych tu-

strojnfky. Kazdy mé svoji specializaci, coz ale
neznamena, Ze ovladd jenom ji. Pfipadal
jsem si proto jako ve velké modeléfské dilné
— vzdyt pravé naSe odbornost je povéstna
potfebou zvlddnout devatero femesel. Je to
sice trochu jiné modelafstvi, nez jaké jsem
dosud znal, coz ale neznamena, Ze neni
zajimavé. Tteba jen tohle: kolik modelard ma
moznost nejen poznat, ale i ovlivnit nové
projekty letadel ¢i automobild? Tim vic mne
udivila informace, Ze v letianském kolektivu
chybi fada technikd, mechanikl a elektro-
technik(, drziteld vyuénich listd & maturit-
nich vysvédceni zejména z oborli souvise-
jicich s méfici technikou. Specializace pry ale
neni podminkou — tou je hlavné chut do
pradce a snaha se toho co nejvic naucit.
Skute¢né zapracovani zde totiz trva trochu
déle nez na jinych pracovistich, protoze
s kazdym novym Ukolem se objevuji nové
problémy. Coz je dalSi analogie s modelar-
stvim.

Z toho vSeho vyplyvd — a dlouholeté
zkuSenosti to potvrzuji, Ze pravé modelafi
maji predpoklady nejlépe se vyrovnat se
vSemi potizemi. Coz berte jako nabidku
hlavné vy, ktefi za par tydnQ ukoncite
studium stfedni Skoly technického zaméreni
nebo mate vyucni list. VzZdyt tohle uzité
modelafstvi vdm mlze umoznit uplatnéni
zatim ziskanych modelarskych zkuSenosti
a naopak, hodné toho mdZete pro svoji
zélibu ziskat. To mi potvrdili modelari, ktefi
jiz v Letflanech pracuji nebo aspon s timto
pracovistém VZLU spolupracuji.

VI. Hadac¢

nell se pohybuje fada lidi — od.profesort po
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SPOLECNE ZASEDANI
ustredniho vyboru,

Ceského ustfedniho vyboru
a Slovenskéeho ustredniho vyboru

SVAZARMU

V Praze, ve velkém séale
Slovanského domu, se 16. nora
seSly UV, CUV a SUV Svazarmu,
aby projednaly a posoudily
jednotny postup organizace pfi
rozpracovani ukoll, které stanovil
VII. celostatnisjezd Svazarmu,

a prijaly spole€néa opatfenik jejich
plnénivorganech a zakladnich
organizacich.

Hlavni referat ,,O Gkolech a postupu
organl a organizaci Svazarmu pfi praci
se zavéry VII. celostatniho sjezdu”
pfednesl pfedseda UV Svazarmu gen-
por. PhDr. Vaclav Horacéek. zddraznil,
Ze vnitfni a mezin&rodni politicka situa-
ce, pfedevS§im nebezpecné plany ame-
rického imperialismu, s nimiz ostfe
kontrastuje mlrotvornad politika Sovét-
ského svazu, ovlivihuje obsah préace
a pUsobeni celé branné organizace. Se
stupfiovanim neprfatelské propagandy
musi rdst i nasSe Uuloha v masové
politické praci. Pfedsjezdové obdobi
i VII. sjezd byly vyznamnou propagaci
ideji branné ¢innosti Svazarmu a pfi-
nesly mnoho poznatkl z propagaéni
¢innosti. Tyto poznatky je tfeba cile-
védomé vyuzit a dale roz§ifit. Ve vy-
chovné a odborné c¢innosti s mladezi,
kterd stoji v popfedi zajmu prace
Svazarmu, je tfeba zavést pevnéjsi
a propracovanéjSi systém, pfipravit
lepSi metodické i materialné technické
podminky a zvySit a hlavné konkretizo-
vat ideovost. Pravé z pozadavku pevné
jednoty ideovosti, brannosti a odbor-
nosti vyplynuly i GUpravy stanov Svazar-
mu, schvalené VII. sjezdem. V tomto
smeéru je nutné zajistit dostatecny pocet
schopnych instruktord a cviditeld, coz
je jednim z kli¢ovych problému vétsiny
odbornosti, modelafstvi nevyjimaje.
V prvni fadé jde o plnéni zavaznych
tkold pro CSLA.

PInéni zavérd VII. sjezdu Svazarmu
Ize v zaAsadé rozdélit do dvou obdobi,
jejichZ predélem bude XVII. sjezd KSC
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v roce 1986. V prvni etapé& budou
zavrseny ukoly vyplyvajic! ze zavérd
XVI. sjezdu KSC. K popularizaci ¢innos-

ti Svazarmu a zvySeni ideovosti naSi
prace vyuzijeme fady vyznamnych
vyro¢i a udalosti v naSem staté

i organizaci: 40. vyro¢i SNP, 40. vyroci
osvobozeni Ceskoslovenska Rudou ar-
madou, Cs. spartakiadu, vyro¢ni ¢len-
ské schlize, okresni konference
a vyménu Elenskych prdkazd. V dalsim
obdobi, které uzavie VIil. celostatni
sjezd Svazarmu v roce 1988, budou
konkretizovany zavéry XVII. sjezdu
KSC na ¢innost Svazarmu. V této
etapé oslavime 35. vyroc¢i vzniku Sva-
zarmu a takova celospole¢enskéa jubi-
lea, jakymi budou 40. vyroc¢i Vitézného
Gnora a 70. vyroci VftSR.

V dalSi ¢asti svého referatu se pred-
seda UV Svazarmu zamé&fil na Fidici
¢innost: ,Kvalita Fizeni a styl prace
nagich organli museji podstatné ovliv-
nit vysledky v obou etapach realizace
sjezdovych zavérd. Zzkvalitnéni fidici
prace UV Svazarmu vyZaduje, aby-
chom se pfi vytyCovani Ukoll opirali
jesté vice o hluboké znalosti ¢innosti
v krajich, okresech a zakladnich orga-
nizacich ... Dostatek informaci zdola
umoznuje objektivni hodnoceni a reél-
né rozhodovéani. Je v3ak také pod-
minéno vétdim vyuzivanim poznatkd
rad, sekci, komisi a pracovnich skupin
odbornikd, zvlasté pfi feSeni naroénych
odbornych problémi ... clenové
Gstfednich organt se vSak museji
v téchto komisich, radach a sekcich
vice prosazovat jako politicti vedouci,
ovliviovat nejen odbornou stranku je-
jich prace, ale nezkreslené a jedno-
znatné prosazovat jednotu politické
a odborné cCinnosti."

V zavéru svého vystoupeni popral
pfedseda UV Svazarmu genpor. PhDr.
Vaclav Horacek vSem pfitomnym i celé
branné organizaci hodné sil a odho-
dlani do dal3i naro¢né prace.
Spoleénym znakem vétSiny z dvanécti
diskusnich pfispévkd byl pozadavek na

zvySeni Glohy z&kladnich organizaci

v celé ¢innosti Svazarmu, a to iv fizeni

a pfednaskové cinnosti ve vycvikovych

stfediscich brancd. Zddraznéna byla

také nutnost masovéjSiho rozvoje od-
borné zajmové branné Cinnosti a vyssi

G€innosti prace pdborné metodického

aktivu UV a rad UV Svazarmu.

Dulezitym bodem zasedani bylo pro-
jednani a schvéleni ,Planu politickoor-
ganizac¢nich opatfeni k objasnéni, roz-
pracovani a postupnému uskute¢fio-
vani, plnéni a kontrole zavérl VI
celostatniho sjezdu Svazarmu na léta
1984 az 1988". Hlavnim cilem planu
opatfeni a sjednoceného usili je
— zabezpeceni vSestranného objas-

néni a pochopeni zavérli a pozadav-

kG VII. sjezdu v8emi funkcionafi,
¢leny a dobrovolnym aktivem;

— sjednoceni pfFistupu ke konkretizaci
a rozpracovani sjezdovych zavérl
do podminek prace organt a organi-
zaci a vytvofeni pfedpokladd k ma-
sovéjSimu a ucinnéjSimu branné vy-
chovnému plsobeni  Svazarmu
v pristim pétileti;

— mobilizace ¢&lend k postupnému
a kvalitnimu pInéni Gkoll VII. sjezdu
Svazarmu ve vSech zékladnich obla-
stech politickovychovné, branné vy-
cvikové a branné sportovni a tech-
nické cinnosti v jednoté s upevio-
vanim organizaénich, materialné
technickych podminek, optimalniho
rozvoje Clenské zakladny a Fidici
prace.

P¥i objasfiovani a konkretizaci zavérl
VII. sjezdu organy a ZO Svazarmu je
tfeba zabezpecit pIné pochopeni téchto
zaveérd aktivem a vSemi ¢leny Svazar-
mu i jejich propagaci na vefejnosti.
K tomu je mimo jiné nutné pfispét
vSemi formami masové politické prace
a branné propagandy — besedami,
seminafi, branné politickou pfipravou,
branné politickym Skolenim, politickou
pfipravou brancd, informacemi v tisku,
ndzornou agitaci atp. — i vyuZzit dele-
gatd a hostl VII. sjezdu na jednanich
organtl, poradach aktivi a na c¢len-
skych ¢&i vyborovych schlzich. Kraj-
skym a okresnim vyborim Svazarmu,
jakoz i zékladnim organizacim se
uklada konkretizovat zavéry VII. sjezdu
do vlastnich podminek, zapracovat je
do planu ¢innosti a projednat je na
¢lenskych schizich a konferencich.

Plan politickoorganiza¢nich opatfeni,
ktery byl po doplnénj na zasedani pfrijat
jako zakladni a zavazny dokument pro
pInéni Gkoll VII. sjezdu, obsahuje dale
fadu opatfeni k upeviiovani socialistic-
kého pfesvédéeni a brannych postojd
svazarmovcl, k zdokonaleni pfiprave-
nosti mladdeze na sluzbu v armadeé,
k dlslednéjs§imu zaméfovani zajmové
branné cinnosti ve prospéch budovani
a obrany zemé, k efektivhimu a hospo-
darnému vynakladani finan¢nich a ma-
terialné technickych prostiedkl, k vse-
strannéjSimu rozvinuti vystavby Sva-
zarmu a Fidici prdce a k prohlubovani
mezinarodnich stykd.

Unorové spoleéné zasedani UV, CUV
a SUV Svazarmu vytyg&ilo cestu, jiz se
naSe svazarmovska organizace bude
ubirat k cildm stanovenym VII. celostat-
nim sjezdem. Je na néas vSech svazar-
movcich, aby tato cesta byla bez
zbyte€¢nych oklik, abychom v plnéni
naroénych ukold obstali se cti.

Foto: V. Jukl
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
Ooznamuje

m Na svém zasedani 8. bfezna letoSniho

roku se rada modelafstvi UV Svazarmu

zabyvala témito zalezitostmi: .

— delegovanim ¢lenli rady modelarstvi UV
Svazarmu na zasedani rad modelafstvi KV
Svazarmu v roce 1984;

— schvélenim planu vrcholnych modelar-
skych soutézi v CSSR v roce 1985;

—ediénim planem Uucelové edice na rok
1985;

— projednani navrh@ na udéleni &estnych
titul® v roce 1984;

—informaci o pInéni podminek Odznaku

Nkilub G
krouzku

m RC Automodeiklub
Mnichovo Hradisté

ustavili na konci roku 1982 ¢lenové Model-
klubu Mnichovo Hradisté, ktefi se vénovali
RC automodelafstvl, a dalSi zajemci o tuto
odbornost. Dlouholeté zkuSenosti byvalych
¢lend Modelklubu davaly pfedpoklad Zivo-
taschopnosti nového klubu a vysledky z roku
1983 to potvrdily i pfesto, Ze ma dosud jen
sedm ¢&lend. Modelafi z RC Automodelklubu
se zUCastnili téméF vSech akci, organizova-
nych ZO Svazarmu Mnichovo Hradisté,
anavic i dvou brannych soutézi. Manifestacni
byla jejich U¢ast i s modely na prvomajovém
prdvodu.

V prib&hu minulého roku se ¢lenové klubu
velmi intenzivné vénovali propagacni €inno-
sti, kterd sestavala predevS§im z pred-
vadécich vystoupeni pfi nejriiznéjsich prilezi-
tostech: napfiklad na namésti v Ceském
Dubu pfi prvoméjovych oslavach, pfi osla-

branné pfipravenosti a o zakladni branné
pfipravé na Useku modelarstvi.
m Rada modelafstvi upozorfiuje vSechny
pofadatele vrcholnych a mezinarodnich sou-
téZi, ze schvéalené terminy téchto akci Ize
meénit jen zcela mimofadné, protoZze uz jsou
uvedeny v kalendafich mezinarodnich mode-
lafskych organizaci a v kalendarich brannych
organizaci socialistickych zemi. Zmény ter-
mind mohou vazné narusit Géast zahra-
niénich sportovcd na nasich soutéZich.
m Opozdéné vydani Metodického listu mo-
delarskych odbornosti Svazarmu pro rok
1984 zapfi€inilo pfednostni zajiStovani tisko-
vin pro VII. sjezd Svazarmu. Vé&fime, Ze aktiv
funkcionafd tento dlivod pochopi.
m V kalendafi celostatnich modelafskych
soutéZi na rok 1984, uverejnéném v Modelafi
1/1984, je u soutéZze RA-F-01 (srovnavaci
soutéz socialistickych zemi v raketovém
modelafstvi) nespravné uvedena adresa An-
tona Repy. Tajemnikem soutéze, k némuz
smérujte veSkerou pfipadnou koresponden-
ci, je Vojtéch Korec, 958 41 Velké Uherce 15.
Zdenék Novotny
vedouc! odboru TPS
UV Svazarmu

vach Dne déti v Bélé pod Bezdézem, na
détském dopravnim hfisti v Mnichové Hra-
disti u prilezitosti okresni mirové slavnosti
a v fijnu pro GCastniky branného zavodu
Memorial Jana Svermy v Mnichové Hradisti
(na snimku). Kromé& toho c¢lenové Kklubu
zorganizovali i vystoupeni s leteckymi mode-
ly pro déti v obci OnSov a v Domé techniky
mladeze v Praze instalovali vystavu fotografii
s modelarskou tematikou.

Velmi rozsahla byla publikaéni ¢€innost
¢lend RC Automodelklubu. V okresnich
novinach Zar Mladoboleslavska, v podniko-
vém tisku Jiskra LIAZ, v mési¢niku Zpravo-
daj Mnichova Hradisté, v pfiloze Rudého
prava Hal6 sobota a samoziejmé i v Model&fi
vyslo z jejich pera devatenact ¢lankd. O své
praci informovali vefejnost i prostfednictvim
vyvésni skiinky ZO, umisténé na namésti
v Mnichové Hradisti, a zavodnim rozhlasem
v zavodé LIAZ 02.

V minulém roce usporadal klub dvé verej-
né soutéZe RC modeld automobilli, obé
s hojnou ucCasti divakl, zejména z fad
mladeze. Ze sedmi ¢lenl klubu mé 3est I. VT,
vétSinou ve vice kategoriich. M. Drtina a J.
Tucek jsou ¢leny Cs. reprezentacniho druzs-
tva a reprezentovali naSi vlast i na srovnavaci
soutézi socialistickych zemi v Praze. Zatim
nejvétsino sportovniho Uspéchu dosahli Cle-
nové klubu na lonském pfeboru CSR, kde
obsadili 1, 6. a 17. misto v kategorii RC V1
a 1, 5 a 9. misto v kategori RC V2
a kvalifikovali se tak na mistrovstvi CSSR,
které se uskute¢ni v letoSnim roce v Kosi-
cich. Miroslav Drtina ziskal v obou katego-
riich titul pfebornika CSR, €¢imz splnil pod-
minky JBSK pro udéleni mistrovske tfidy. Za
své Uspéchy byl M. Drtina vyhodnocen
Mnichovo Hradisté v roce 1983.

K slabindAm RC Automodelklubu patfila
v minulém roce prace s mladezi. Problemati-
ka rozvoje RC automodelafstvl mezi ne-
vydéle¢né c¢innou mladezi je vSak z fi-
nancniho hlediska masové nefeSitelna. Ne-
pomohl ani model automobilu Skoda 120
s elektropohonem a dalkovym ovladanim,
ktery se na sklonku minulého roku objevil na
pultech naSich prodejen za 1900 K&s. Vzhle-
dem k jeho velikosti a technickému feSeni
s nim totiz neni mozné soutézit. Kromé toho
nemd klub v budovach ZO mistnost, kde by
se daly délat nékteré pro automodelafstvl
specifické prace. RC Automodeiklub se
proto spojil s agitacnim stfediskem ¢.
6 a s obcanskymi vybory €. 7 a 8 v Mnichové
Hradisti a uzaviel s nimi dohodu, podle niz se
instruktofi klubu budou v obvodu sidlisté Za
sokolovnou vénovat mladezi od nejatlejSiho
véku, a to ve vSech odbornostech, o které
bude zajem. Pro tyto Gcely bude jedenkrat
tydné k dispozici mistnost agitanlho stfedi-
ska. Lze tedy oCekavat, Zze i v tomto sméru
bude letos prace RC Automodelklubu na
dobré urovni.

Ludék Jirasek
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Ing. Milan Blazek

Modelafit zacal po vélce, kdyZz mu bylo asi
osm let. Nejdfiv sam, pozdéji se dal dohro-
mady s Olinem Vitaskem, ktery bydlel ve
vedlejsi ulici. Postavili spolecné nékolik Skol-
nich modeld, ale pak jim Milanlv otec, ktery
se sam zajimal o motory, sehnal od J.
Necase z Blanska pulsa¢ni motor. Neuvaze-
ny krok otce Blazka mél za né&sledek hro-
madnou neurdzu holi¢skych ob&and, majici
plivod v fevu upoutanych tryskovych mode-
10. Az na pokusy s pulsaénlm motorem se
v8ak Milan s Olinem vénovali vyhradné
modelim volnym — vétrondm a pozd&ji
i motorakim. Jeden &as se hodné& zabyvali
samokfidly. Publikované plany pfili§ neu-
znévali, snazili se vzdycky o vlastni konstruk-
ce.

Milan se v té dobé zaCal zajimat
i o plachtafeni. Sv{j prvni samostatny let
absolvoval v Honzovi uz ve tfincti létech
a brzy se stal jednim z nejmlad$ich plachtaf
v republice. _Postupné to dotahl az na
stfibrné ,C".” | v této odbornosti nalézal
podporu u svého otce, ktery byl jednim ze
zakladateld holléského aeroklubu.

Béhem studil na VUT v Brné musel Milan
s plachtafenfm pfestat. Na ¢as zanechal
i modelafiny; hral v té dobé druhou ligu
odbijené a jezdil motocyklové Slapackoveé
soutéze. Po skonceni studia pracoval v Letu
Kunovice, pak pfeSel do k. p. Nafta. To uz byl
Zenaty a volny ¢as mu vypliiovala stavba
rodinného domku.

Nicméné stara laska nerezavi. Plachtafeni
se sice ing. Blazek musel vzdat trvale, ale
jakmile byl ddm dokon&en, vratil se aspoi
k modelarstvi; rovnhyma nohama vskocil do
fizeni radiem. To uz se psala Sedesata léta,
postavil si tehdy vétron kategorie RC V2
a hned s nim jel na soutéz. A V-dvojkdm
zlstal vérny dodnes.

V sou€asné dobé je ing. Blazek Feditelem
zavodu Ustfedni dilny k. p. Nafta Gbely, ktery
zajiStuje po technické strance naftové vrty
a téZbu nafty v celé CSSR. V takové funkci
pracovni doba netrvd osm a pQl hodiny,
ale konci teprve tehdy, az jsou zajistény
vSechny Ukoly a vyfeSeny problémy, které se
nahromadily v prib&hu dne.

Ing. Blazek vSak dokaze stihnout jesté vic.
Postupné se v LMK Holic zapojil i do
organizacni prace. Jako c¢len rady klubu
pomaha pfi organizaci soutézi a propa-
gacnich akci, shani material a zafizuje dalsi
véci, nezbytné pro dobry chod holi¢ského
klubu. Se soutéznim Iétdnim neprestal
— naopakl K V-dvojkdm pfidal jesté katego-
rii F3B, v niZz v loriském roce ziskal titul
prebornika Z&padoslovenského kraje
a skoncil- v popfedi startovniho pole i na
mistrovstvi SSR.

Jesté vic nez létani bavl Ing. Blazka modely
konstruovat. Pro nejblizsi budoucnost si vytkl
slozity Ukol: postavit model kategorie F3B
moderni konstrukce s pouZzitim skelné tkani-
ny a tepelné zpracovanych duralovych profi-
IG, tak aby pfi malé hmotnosti dokazal létat
rychlost ,naplno". )

Pfejme ing. Blazkovi, aby svého cile brzy
doséhl, ale hlavné aby neztratil elan
k naplfiovani dalSich cild, nad nimiz, jak ho
zném, uz urcité premysli. 15
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m PrestoZe se mi po mistrovstvi svéta
volnych modeltl ve Spanélsku v roce
1981 zdalo, Ze letecké modelafstvi je
v této zemi na pomérné nizké urovni,
letos mé na norimberském veletrhu
pfijemné prekvapilo nékolik slusSnych sta-
vebnic volnych modeld madridské firmy
Modelhob. Byly to kluzaky pro zacatecniky,
pfipominajici naSi A-jedni¢ku Dana, o rozpéti
1000 aZz 1200 mm, nazvané Siroco, Mistral
a Cierzo, a sportovni vétron Dani o rozpéti
1780 mm. Dobre vypadaly i stavebnice letu-
schopné vyhliZejicich polomaket s gumovym
pohonem Master a Stinson o rozpéti 720
a 800 mm. VSechny stavebnice mély predse-
kané balsové dfly.
m Celkem €trnéact kol nominacni soutéze roz-
hodlo o sloZeni britského druZstva na letoSni
mistrovstvi Evropy v Jugoslavii. V kategorii F1A
se z jedenatficeti Ucastnikl umistil na 1. misté
nas stary znamy ze Sezimova Usti M. Fantham
Casem 2462 + 194s pfed B. Bainesem (2462
+ 139s) a S. Philpottem (2393 s), ktery na
MS '83 v Goulbournu obsadil p&kné 7. misto.
V kategorii F1B si z pétadvaceti Ucastnikd
vybojovali nominaci D. Greaves (24325),
R. Peers (2403 s) a R. Miller (2371 s). V katego-
rii F1C nalétali z dvandcti soutéZicich nejvice
A. Jack (2520 + 240 + 300 s), znamy S. Screen
(2520 + 240 + 300s) a P. Harris (2502 s).
m Zatimco v dobé uzavérky tohoto seSitu
jesté nebylo rozhodnuto o tom, zda naSe
GCast na mistrovstvi Evropy, kde by mél
obhajovat titul mistra Evropy v kategorii F1C
V. Paték a v kategorii F1A ¢s. druZstvo, bude
dodate¢né schvalena, bylo nominovano
i druzstvo NSR. Vybér se uskutecnil podle
vysledkl Gtyf soutézi, které se konaly 19.
a 20. kvétna a 22. a 23. fijna loriského roku.
Zlcastnilo se jich sedmnact soutézicich
v kategorii F1IA a po osmi soutézicich
v kategoriich F1B a F1C. Pro nominaci se
scitaly tfi nejlepSi vysledky prepocitané na
procenta, pficemz vftézstvi bylo hodnoceno
100 %. Ucast na ME si vybojovali v kategorii
F1A S. Puttner (293,55%), H. Schmitt
(292,41 %) a K. Strobel (291,55 %), v katego-
ri FIB R. Hofsass (298,55%), B. Silz
(296,31 %) a L. D6ring (294,31 %); v kategorii
F1C H. Seelig (300 %), T. Heidemann (298 %)
a F. Baumann (292,77 %).
m V Casopise Free Flight News hodnotil
znédmy britsky vétronaf Andy Crisp vyvoj
konstrukce volnych modeld od prvnich mis-
trovstvi svéta v padeséatych létech. Za po-
catek taktického létani povaZzuje vftézstvi
Jugoslavce S. Babite na MS 1957 v Mladé
Boleslavi; pozdéji mély pro kategorii vétroil
nejvétsi pfinos néapady sovétského souté-
ziciho A. Leppa. V kategorii F1C byl pry
nejvétsim zlomem famoézni vstup na MS
madarskych reprezentantl v roce 1958
v Cranfieldu a néasledujici vitézstvi E. Frigye-
se. Pocatky moderni konstrukce model F1B
po snizeni hmotnosti gumového svazku vidi
A. Crisp ve vitézném modelu J. Lbfflera z MS
1973 ve Videnském Novém Mésté.

PFiznivedm
volného letu

sojka

Vroce 1982 jsem navrhl a vyzkousel
nékolik novych hazedel pro stavbu
v krouZku. Mezi nimi byla i Sojka. Na
Casjsem ji sice odlozil stranou, protoze
jsem mél dostatek jinych typd, ale
nakonec se ukazalo, Ze nepravem.
Sojka létd velmi pékné a fekl bych, ze
je jednim z vhodnych typd pro druhé
konstrukéni  hazedlo  frekventantl
krouzku. Zacatecnici casto model hodi
tak, Ze ztrati rychlost — proto jsem volil
trochu vétsi vzapéti kfidla; model se
pak snaze pfeklopi do letové polohy.

K STAVBE (dily vytist&né barevné& jsou ve
skute¢né velikosti):

Trup 1 vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy,
zarovname spodni stranu a pfilepime k nl
smrkovou listu 2. Do zaschnutiji pfitiskneme
pérovymi koliky na pradlo. Pak trup z bokd
obrousime tak, aby se od odtokové hrany
kfidla plynule zuzoval az na tl. 2mm na
konci. Vpfedu vyfizneme otvor pro zalepeni
zatéze 3. Vyfizneme preklizkové bocnice 4
a jednu z nich pfilepime k trupu. S prilepe-
nim druhé vyckame az po vyvazeni modelu.
Pfi lepeni boc¢nice a kone€¢ném brouseni
dbdme na dodrzeni vySky trupu pod
nabé&znou a odtokovou hranou kfidla. Ne-
zalezi pfimo na rozmérech uvedenych na
vykrese, dllezity je vSak jejich rozdil, ktery
by mél byt 0,6 mm

Ocasni plochy. Prkénko leh¢i balsy obrou-
sime na tl. 1mm a podle Sablon, zhotove-
nych z preklizky, vyfizneme svislou 5
a vodorovnou 6 ocasni plochu. Dbame na
spravnou orientaci vlidken dreva! Vyfiznutym
ocasnim plochdm zaoblime hrany jemnym
brusnym papirem; pak je dvakrat lakujeme
¢irym nitrolakem. Nitrolak musi byt Fidky, pfi
pouziti hustého by se ocasni plochy zkroutilyl
Po zaschnuti kazdy natér lehce pfebrousime.
Hotové ocasni plochy pfilepime k trupu
podle vykresu. Po dobu schnuti lepidla
kontrolujeme jejich vzajemnou kolmost
a souosost s trupem.

Kfidlo. Podle preklizkové Sablony stfed-
niho Zebra vyfizneme deset Zeber 7 a Sest
Zeber 8. Vyfizneme dily ndbézné listy 9, 11,
odtokové listy 10, 12 a koncové oblouky 13.
VSechny dily zhruba pfedpracujeme ho-
blikem na balsu nebo ostrym nozem a do list
vypilujeme z&fezy pro ZzZebra. Jednotliva
Zebra pfed zalepenim pfifizneme a zabrou-
sime na potfebnou délku. Zebra 8 zalepime

do dild kfidla Sikmo: ve stfedu pod Ghlem
95°, v misté lomeni usi pod Ghlem 104°. Pro
kontrolu si vystfihneme z kartonu nebo
preklizky Sablony 14 a 15.

Kazdy dli kfidla slepujeme zvlast. Zebra 8
je pred zalepenim vhodné zespodu obrousit,
aby pfiléhala celou plochou k pracovni
desce. Dily 9, 10, 11, 12 a 13 do zaschnuti
lepidla upevnime k pracovni desce Spen-
dliky. DIl 12 pfitom na pravé strané kfidla
(levaci na levé) podloZzime kouskem pre-
klizky 16. Nakonec zalepime vyklizky 19. Po
zaschnuti odstranime v8echny zbytky lepidla
a jednotlivé dily obrousime do profilu. Pozor-
nost vénujeme zejména nabézné casti. Pak
slepime stfedni Casti s uSima, ktera do
zaschnuti lepidla podlozime podloZzkou 17.
Nakonec slepime k sobé obé poloviny kfidla;
v misté lomeni pfitom kfidlo podloZzime
podloZkou 18. Stfedova pole obou polovin
kfidla vylepime balsou 19. Pozor na smér
vldken dfeva! Hotovou kostru prebrousime
jemnym brusnym papirem, jednou nalakuje-
me Fidkym ¢irym nitrolakem a znovu pfehla-
dime brusnym papirem. Pak kfidlo potahne-
me, tenkym papirem. Prototyp Sojky byl
potazen tenkym Modelspanem, lepenym
bilou lepici pastou, lze vSak uzit i hedvab-
ného papiru, ktery oviem ke kostfe pfilaku-
jeme ¢irym nitrolakem. Potazené kfidlo laku-
jeme trikrat Fidkym vypinacim nitrolakem
C 1106.

Kfidlo pfilepime Kanagomem k trupu a do
zaschnuti lepidla je zajistime ve spravné
poloze Spendliky. Sou€asné na spodni stra-
nu pravé poloviny kfidla (levaci levé polovi-
ny) prilepime opérny klin 21. Model dova-
Zime olovem do otvoru v trupu tak, aby
Vyvazujeme samoziejmé i s druhou bocnici
4, kterou pak k trupu pfilepfme.

Pokud jsme pracovali pfesné, mél by
model klouzat hned napoprvé. Prihybanim
zadni ¢asti SOP model sefidime do levych
kruht o priméru pres deset metrQ.
K doladéni kluzu bude po této Upravé nutné
nepatrné ohnout vzhiru zadni &ast VOP.
Zaklouzany model vyhazujeme $ikmo vzh(-
ru, vyklonény témeéf o 90° doprava. Mél by
stoupat prudkou pravou spiralou a na jejim
vrcholu prejit do kluzu v levych kruzich.
Pokud jsou kruhy pfili§ Uzké a model strmé
klesa, zkusime SOP nepatrn& pfihnout do-
prava. Projevl-li se tento Ukon nepfiznivé na
stoupavé spirdle, vratime SOP zpét a nad
teplem (parou z hrnce, rourou od kamen
atp.) nakroutime na pravé poloviné kfidla
negativ.

Vykony Sojky jsou pochopitelné pfimo
umeérné vysce, do niz model vyhodime. Stéle
plati pravidlo, Ze z v&tsi vy3ky leti mode! doll
déle. Jedno lIze ale zarucit: Zaci mohou se
Sojkou s jistotou plnit i limit 1. VT.

Radoslav Cizek
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Vetron kategorie F1A

Model Nora je postaven prevazné z tu-
zemského materidlu. Jeho konstrukce
a rozméry jsou uzplsobeny pro pouZiti
hotovych preklizkovych Zeber, dodavanych
LMK Liberec, jejichz n&hrada napfiklad
dyhovymi Zebry je vS8ak samozfejmé mozna.
Model sice prozatim nebyl postaven v mnoha
exemplafich, dosavadni poznatky ale potvr-
zujf, Ze svému Gcelu — prvotnimu seznameni
s kategorii FIA — vyhovuje. Posledni exem-
plaf Nory mél trup zkradcen na 900 mm.

K STAVBE (vSechny neozna&ené miry jsou
v milimetrech):

Trup ma hlavici z dikladné odlehéeného
mékkého dreva (lipy, olSe) tl. 16. Nosnik
ocasnich ploch je slepen ze smrkovych list
o prdfezu 3x13, smérem dozadu se ztendu-
jicich az na priifez 2 x 6 na konci. Kdo ma
moznost, mdzZe nosnik zhotovit z laminatové
trubky z rybafského prutu; je pak méné
pracny a ma i mensi hmotnost. Hlavice je po
zalepeni nosniku polepena z obou stran
lipovu dyhou tl. 1,5. Centroplan je zpevnén
nalepenim dvou Zeber z preklizky tl. 2.
Spojovaci draty z ocelovych pletacich jehlic
o priiméru 3,5 jsou uloZeny v epoxidovych

m DVAAPULKA
MVVS DFS

S VYFUKEM NALEVO
NEBO NAPRAVO

Majitelé motorli MVVS 2,5 se pfi konstruk-
ci modelu ¢asto museji uchylit ke kompromi-
stim vynucenym provedenim tohoto motoru
pouze s vyfukem dozadu. Jsou to verze DFR
a ORR (GF a GR). Proto jsem se rozhodl
vyzkouSet amatérskou Upravu prepoustécich
kanalt ve skiini motoru. Zkousky jsem
uskutecnil na motorech MVVS 2,5 DF, a to
s vyfukem nalevo i napravo. Verze DR a GR
jsem dosud nevyzkouSel. Ve vykonu uprave-
nych motorl jsem neseznal podstatnéjsiho
rozdilu oproti sériové vyrdbénym.

6

NORA

pouzdrech. Svisla ocasni plocha je vybrou-
Sena z pIné balsy tl. 3. Duralovy vle¢ny hacek
je umistén 14 mm pred téziStém. Smeérovka
je ovladana systémem ,trhacka".

KFidlo je pro vétSi jednoduchost obdél-
nikového tvaru. Zebra jsou z preklizky tl. 0,8
(libereck&) nebo z lipové ¢i topolové dyhy tl.
12. Prvni Ctyfi  kofenova Zebra jsou
z preklizky tl. 2. Zebra v misté lomeni usi
a zakonceni kfidla jsou z houZevnaté blasy tl.
7. USi jsou po zkoseni pfislusnych Zeber
k stfedovym castem pfilepeny natupo. Roz-
misténi a rozméry list v kfidle jsou patrné
z nékresu profilu ve skute¢né velikosti. Listy
hlavniho nosniku jsou mezi Zebry vylepeny
stojinou z tvrdsi balsy tl. 3 se svisle oriento-
vanymi léty. Vylepeni nabézné listy balsou
neni nezbytné nutné, usnadni a zkvalitni vSak

potahovani. Spojovaci draty jsou v kfidle
uloZeny v balsovych hranolech. Stfedni ¢asti
kfidla jsou, stejné jako trup, lepeny epoxi-
dem, ostatni dily pfevazné Herkulesem.
Kfidlo je potaZzeno Mikalentou. obarvenou
inkoustem. Potah je az do vypnuti lakovan
vypinacim lakem, potom do mirného lesku
zaponem. P¥i lakovéni kfidlo podlozime, aby
ziskalo potfebné zborceni: prava stfedni ¢ast
pozitiv 2 mm, pravé ucho negativ 5 mm, levé
ucho negativ 7 mm (plati pro model sefizeny
do pravych kruht).

Vodorovna ocasni plocha je pomérné
velka, coz spole¢né s pouZitim tuzemského
materialu pfedpoklada Setfeni hmotnosti kde
se d4, nikoliv v8ak na Ukor pevnosti. Zebra
jsou opét z preklizky tl. 0,8 (dyhy tl. 1,2),
zakonceni VOP z balsy tl. 7. VOP je potazena
Viatexem, ktery i pfes svou ,fidkost"
a ,chlupatost" ma niz8i ploSnou hmotnost
nez Mikalenta.

Zalétavani necini zadné potize, je-li model
nezborceny, spravné vyvazeny a se spravné
umisténym vlecnym hackem vici tézisti. Let
je stabilni, kluz i pfes vétsi hmotnost, nez
byva obvyklé, dobry. Letové vykony neu-
vadim umysIné. Jednak jsou ovlivnény sou-
téZnimi zkuSenostmi majitele a kromé toho
u zacatecnického modelu nepovazuji honbu
za sekundami za to nejdilezit&jsi.

FrantiSek Doupovec, Brno

< Pohled na délici rovinu skfiné s uprave-
nymi prepouitécimi kanaly pro variantu
s vyfukem napravo (pfi pohledu na vrtuli)

Postup pfi Gpravé je nasledujici:
m Koupeny motor rozebereme, vycCistime
a demontovanou skfifl zbavime oleje. (Pouzi-
jeme-li skifiné zakoupené jako nahradni dli,
tato operace samoziejmé odpada.)
m Na papir nebo alobal pfilozeny na délici
rovinu skfiné obtiskneme obrys vyvrtu pro
pouzdro vélce a prlfezy prepoustécich ka-
nalll (v deélici roviné "prejizdime tvrd$im
pfedmétem po hranach profilu.
m Peclivé bez pohybu budouci Sablony,
vyznacime propichnutim Ctyfi zavitové otvory
pro pritazeni valce ke skFini motoru.
m Obtisknuty obrys profilu pfesné vystfihne-
me.
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Upoutana
polomaketa

Antonov
AN-26

Zajimavy model kategorie SUM
je praci Oldficha Krumpocha
z LMK Studénka. Kjeho konstrukci
napsal:

Trup je klasické konstrukce, u modell
kategorie SUM bézné pouzivané. Tvofri jej
dvé bocnice z balsy tl. 3 mm; horni a dolni
pasnice a predni a zadni €ast trupu jsou
z balsy tl. 10 mm. V misté uchyceni fizeni je
trup zpevnén preklizkou tl. 1,5 mm.

Kfidlo se sklad4 ze stfedniho dilu a dvou
koncovych €asti se zapornym vzepétim. Ma
soumérny profil. Stfedni ¢ast je klasické
konstrukce s hlavnim nosnikem tvofenym
dvéma listami o priifezu 3x10 mm a dvéma
pomocnymi nosniky z list o prdfezu
3x5 mm. Zebra jsou z balsy tl. 3 mm,
v misté uchyceni kfidla v trupu z balsy tl.
5 mm. Tuhy potah stfedni ¢asti je z balsy tl.
2mm. Koncové ¢asti jsou obdobné kon-

m Vzniklou Sablonu pfilozime zpét na délici
rovinu, ale podle zvolené varianty ji oto¢ime
bud nalevo, & napravo o 90° (pfipadné
0 180° ) oproti plvodni poloze. Propichnuté
otvory slouzi jako centrdZzni pro pFesné
ustaveni Sablony do spravné polohy.

m Obrys kanlll opatrné vyryjeme na délici
rovinu rysovacl jehlou.

m Jehlovymi pilniky vypilujeme nové kanaly
podle tvaru pdvodnich kanall. (Pfi pilovani
vkladame do skiiné proti hrotdm pilnikd
kousek tenké preklizky, pertinaxu, hliniko-
vého plechu atp., abychom skfifi neposkodi-
li.) PFi obrabéni kanalu v misté plvodniho
vyfuku je nutné pracovat opatrné a kanal
smérem doll Ukosovité zmensit, abychom se
nepropilovali na vnéjsi povrch. (Skoda, ze
odlitek zde nemé pfidavek materidlu pocita-
jici s témito variantami.)

m Skiin vy€istime od duralovych pilin (vymy-
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strukce, ale bez pomocnych nosnikd
a s balsovym potahem tl. jen 1,5 mm.

Ocasni plochy maji kylovku a stabilizator
z plné balsy tl. 10 mm. Zadni ¢ast SOP
a vySkovka jsou konstrukéni, polepené bal-
sou tl. 1 mm.

Motorové gondoly jsou konstrukéné feSe-
ny stejné jako trup. Motorova loZe tvori
hranoly z tvrdého dfeva o prdfezu
10 x 10 mm. V misté uchyceni podvozkovych
noh jsou gondoly zpevnény balsou tl. 10 mm.
Kola maji primér 50 mm. Pfidovy podvozek
je opatfen dvéma koly o prdméru 37 mm.

Model je pohanén dvéma motory MVVS
2,5 svrtulemi 200 x 120 mm. Vrtulové kuzely

jsou vyrobky podniku Modela o priméru
47 mm. Nadrze maji objem 60 cm3.
Zbarveni odpovida barvam &s. vojenského
letectva. Na hornich plochéch jsou nepravi-
delné ohranic¢ené pasy tmavé zelené a hnédé
barvy, spodni plochy jsou svétle modré.
Nabézné hrany kfidla a ocasnich ploch
v mistech odmrazovani jsou stfibrné.
je vzdaleno 50 mm od nabézné hrany kfidla,
rozte¢ vahadla fidicich dratd je 60 mm.
Letové vlastnosti jsou pfijemné: model je
dostate¢né stabilni pfi vodorovném letu i pfi
jednoduchych obratech. Pi létani obratd je
vSak nutné pocitat s jejich vétSimi poloméry,
protoZze model ma vétsi ploSné zatizeni.

<Upraveny motor avyfukem nalevo, namon-
tovany na modelu

jeme). Zbytky pdvodnich kanald ponechame.
m Motor smontujeme, pficemz pouzdro val-
ce s valcem situujeme do pfedem zvolené
otocené polohy.

Zavérem dllezité upozornéni: Upravovat
Ize jen novy motor. U motord jiz provozova-
nych je nutné pouZzit nového vybrusu a motor
zabéhnout aZ v kone¢né Upravé. Nedoporu-
Cuji ani otaCeni zabéhnuté dvojice
pist—pouzdro valce o 180° (napfiklad
z polohy vyfuku napravo do polohy vyfuku
nalevo) v€etné pistu s ojnici, protoze defor-
mace pouzdra valce zpusobené mechanic-
kym a tepelnym nam&hanim jsou vlivem
smyslu otaCeni a chlazeni vrtuli rozdilné.

Ing. Pavel Hajl¢
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Konstrukce: )
Ing. Otakar PAVLIK

Model
kategorie A

vcelka

Véelka vznikla v roce 1975 pilvodné jako
jednoduchy Skolni model pro mladé cleny
krouzki ODPM v Mladé Boleslavi. V té dobé
totiz jeSté neexistovala kategorie A3, a tak
jsme hledali model, ktery by Z&ci staveéli
a hlavné s kterym by mohli létat na soutézich
poté, kdy zvladli stavebnicovou ,A-jedni¢ku”
Dana. Vedouci krouzkl méli na model tyto
pozadavky: Obdélnikové kfidlo, aby Zaci

P¥i lepeni a sestavovani jednotlivych ¢asti
modell se k jejich zajisténi po dobu schnuti
lepidla pouzivd modelaiskych 3pendlikd
a sveérek. Nejbéznéji pouzivanymi svérkami,
v praxi dokonale vyzkouSenymi, jsou pryzové
krouzky, nastfihané ze vzdu$nice do jizdniho
kola. Pro zajisténi vétsich dild se pak vyuziva
béznych pérovych kolik( na pradlo.

Casto se v3ak pfi praci stane, Ze potfebu-
jeme svérku s vétsi rozteci Celisti. V takovém
pfipadé mdzeme vyuZit upraveného koliku
na pradlo. Jak ukazuje obréazek, spociva
Gprava ve vyjmuti pruziny a jejiho posunuti
do novych drazek, vypilovanych jehlovym
pilnikem kruhového prifezu.

Dalsi typ modelafské svérky s velkou
rozte€i Celisti znézoriuje druha polovina
obrazku. Takovou svérku si ovSem musime

8

nemuseli interpolovat Zebra; stavebné jedno-
duchy, ale pevny trup, ktery by bez posSkoze-
ni snesl zna€ny néaraz; dobré letové vlastno-
sti, aby se s modelem mohli Zaci prosadit na
soutézich. Vc&elka vSechny tyto pozadavky
spliovala v takové mife, Ze osvédcenych
prvkl z jeji konstrukce i zkugenosti ze stavby
a létani s ni jsme vyuzili pfi navrzich dalSich
modeld, z nichz uz byla fada publikovana.
Soucasna verze V¢Eelky se od puvodni lisi
konstrukci trupu, Upravou hlavniho nosniku
kfidla, pouzitim bocniho hacku a s tim
souvisici Upravou svislé ocasni plochy. Tyto
zmény navrhl vedouci krouzku ODPM Mlad&
Boleslav Véaclav Jirdnek a stavebné i letové je
oveéfil se syny Janem a Martinem.

Model mé& kfidlo délené, obé& poloviny se
nasouvaji na spojovaci jazyk z duralového
plechu. Zebra jsou balsova, v kofenovych
Castech kfidla preklizkova. Hlavni nosnik

zhotovit sami. Na jeden konec ocelového
dratu o priméru 4 mm vyfizneme zavitovym
ockem zavit M4 v délce asi 30 mm. Pak drat
vytvarujeme podle obrazku. Na jeho druhy
konec pfipajime (pfilepime lepidlem Epoxy
1200, Lepox) kruhovou cEelist, zhotovenou
z tlusté ocelové podlozky, mosazného plechu
apod. Mizeme ji také odlit z Dentacrylu
pfimo na konci dratu v jednoduché papirové
formé. Druhou, oto¢nou €elist (matici) zhoto-
vime z kusu ocelové, mosazné nebo duralové
tlustosténné trubky, v niz vyfizneme zavit M4.
Také tuto Celist miZzeme odlit z Dentacrylu.
OtaCenim Celisti se zavitem nastavujeme
rozte€ obou cCelisti svérky, jak naznacuje

Stavebni
planek modelu
Vcelka

s Gplnym
stavebnim
navodem

(1 list forméatu
Al) vyjde pod
Cislem 107

v Fad« plankd
Modelar

sestava ze dvou balsovych list, vylepenych
balsovou stojinou. Nabézna ¢ast horni (saci)
strany kfidla méa tuhy potah z balsy, zespodu
zpevnény pfilakovanym potahovym papirem.

Vodorovna ocasni plocha je prevazné
balsova, bézné konstrukce; poutaci koliky
jsou z bambusu.

Obé nosné plochy jsou potazeny tencim
vldknitym papirem: Modelspanem, Japanem
nebo Mikalentou, na potah kfidla Ize pouzit
i Viatexu.

Trup mé balsovou hlavici s preklizkovymi
boc€nicemi. Nosnik ocasnich ploch je sen-
dvicovy, slepeny ze dvou smrkovych [ist
a balsy. Svisla ocasni plocha je vybrouSena
z plné balsy. Vzhledem k uZziti bo€niho hacku
je bez smérovky; je opatfena jen na zemi
stavitelnou ploSkou. Boéni hagek je zhotoven
z dratu do jizdniho kola. Jeho konstrukce
byla pfevzata z modelu S-78, uvefejnéného
v Casopisu Model&F 1/1982. Boéniho hacku
uzivaji nejen naSi Zaci, ale obcCas i juniofi
a seniofi a pres jeho jednoduchost s nim na
soutézich dosahuji sludnych vysledkd.

Model je vybaven Casovacem, lIze jej vSak
samoziejmé prizplsobit i pro pouZiti dout-
néku.

Véelka se zalétavA béznym zplsobem,
v Casopisu Modelaf jiz mnohokrat popsa-
nym. Vynik& klidnym letem a snadno se
vleka. Vysledky, kterych dosahuje jak za
turbulentniho ovzdusi, tak za klidu, jsou
takové, Ze itémeér po deseti letech od jejiho
vzniku se v krouzcich ODPM Mlad& Boleslav
stale stavi jako posledni povinny model po jiz
uvefejnénych konstrukcich Vendik, Hela
a Drozd 2.

Néazev Veelka

Konstrukce: Ing. Otakar Pavlik
Typ: vétron kategorie Al
Rozpéti: 1478 mm

Délka: 735 mm

Hmotnost: 2159

Kfidlo:

plocha 15,28 dm?2

profil vlastni

hlavni material
Ocasni plochy:

balsa, preklizka

plocha VOP 2,70dm2
profil VOP vlastni
hlavni material balsa
Trup:

hlavni material balsa, pfeklizka,

smrk
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MODEL KATEGORIE A1l
VCELKA

ROZPETI: 1478mm CELK. PLOCHA: 17,98dm

DELKA: 735mm  HMOTNOST: 225g

KONSTRUKCE: ING. OTAKAR PAVLIK
LMK MLADA BOLESLAV



m Podzimni zasedani CIAM FAIl bylo
tentokrat v rozsahu pfijatych zmén
pravidel trochu rozumnéjsi — zfejmé
pO(j v]ivem skutecnosti, Ze v lednu
1984 vysel novy kéd FAI. Pro RC mo-
torové modely nebyly pfijaty zadné podstat-
né zmény; ddllezité je hlavné to, Ze kategorie
F3D byla kone¢né schvalena jako kategorie
S moznosti uspofadat mistrovstvi svéta. Za-
tim se v8ak zadny zajemce o pofadani tohoto
MS nepfihlasil. U RC vétrond kategorie F3B
byly pfijaty nékteré drobné zmény, tykajici se
organizace MS, a nepodstatné zmény ¢i U-
pravy znéni paragrafll omezujicich technické
vybaveni pro vzlety a zplsob vzletl. Kromé
toho vSak byly pfijaty zasadni zmény pro Ulo-
hy B a C; Uloha B se bude létat opét bez
maxima 12 priletd a dloha C (rychlost) se
bude Iétat opét na dva prilety, Cili postaru.
Tyto zmény plati mezindrodné od 1. 1. 1985,
u nas budou platit po zvefejnéni v metodic-
kém listu, tedy rovnéz od 1. 1. 1985.
m Jako nova prozatimni pravidla FAIl byla
pfijata pravidla pro cilové prelety radiem
fizenych vétrorid ve znéni navrzeném narod-
nim aeroklubem USA. V podstaté jde
0 soutéz RC vétroil, jejichz parametry jsou
omezeny jen obecnymi charakteristikami FAI
(rozpéti do 5m, hmotnost max. 5kg), RC
vybaveni neni nijak omezeno. Soutézi druz-
stva tii pilotl, kazdé druzstvo ma pouze
jeden vétroii a pilotovat miize kterykoliv jeho
Clen. Leti se butf klasicky prelet z mista A do
mista B, prelet s ndvratem A—B—A, prelet
po dané trati (napfiklad kolem mista A pfes
kontrolni body nebo po lomené draze z A do
B pfes kontrolni body) anebo neomezeny
prelet na maximalni vzdalenost. Hodnoti se
Cas, potfebny pro prelet po pfedepsané trati,
nebo maximalni dosazenéa vzdalenost. Kazdé
druzstvo ma pfidéleno oteviené terénni
vozidlo (coZ by asi u nas nebylo tak jednodu-
ché, ale v ramci akce Bud fit by to mozna Slo
1bez vozidel) a oficialniho ¢asoméfice, ktery
s druZstvem jede a méfi €as nebo prolétnu-
tou vzdalenost. Na Unorovém zasedani od-
borné podkomise leteckych modelafd bylo
zatim rozhodnuto, Ze tato pravidla nejsou
pravé vhodna pro naSe podminky s ohledem
na technickou naro¢nost a ne pravé vhodné
terénni podminky (zejména v obdobi vegeta-
ce) anebyla proto prevzata. Je ale mozné, ze
v obdobi dovolenych si néktery klub zkusi
takovou soutéz usporadat. Bylo by zajimavé
se dozvédét o ziskanych poznatcich a zkuSe-
nostech v naSich podminkach. Pokud tedy
budete nékde cilové prelety zkouSet, napiste
nam do redakce.
m Upfesnéni k pravidlim RC-P: P¥i redakci
pravidel RC-P doslb k nékolika nepfijemnym
chybam, které bylo nutné nasledné opravit
v metodickém listu pro rok 1984. Touto po-
zndmkou bych chtél opravu chyby znovu
zdUraznit a dat na védomi tém, ktefi metodic-
povolend hmotnost modelu je 1000 gramd;
m jde o naborovou kategorii a plastikové vrtu-
le tedy jsou povoleny; m motor musi byt opa-
tfen tlumic¢em, ale jeho délka vEetné vyfuko-
vého potrubi nesmi byt vétSi nez 200 mm;
m model nemusi mit podvozek.
m Jedna zména v kalendéfi: porfadatelé
soutézi RC maket €. 17 a 602 se dohodli na
tom, Ze se obé budou konat v Mladé
Boleslavi ve dnech 26. a 27. kvétna.

Ing. JIfti HAVEL

V
@) Fl’_zeni
radiem
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ftRYfuk

KdyZ jsem osm let starou fotografii modelu
¢ary Fuk nabidl v redakci ke zvefejnéni
(vySla v MO 6/1982), netusil jsem, s jakym
ohlasem se setkd. O podrobnosti si psali
nejenom Kkluci Skolou povinni, ale i jejich
ctihodni otcové a dokonce jedna predstavi-
telka nézného pohlavi. Kazdému jsem bo-
huzel nemohl odpovédét, a tak véfim, ze
aspon takto vyhovim vSem, kdo maji chut
stavét néco neokoukaného a nechybi jim
smysl pro humor. Zaroven musim upozornit
na to, ze model i pfes svdj vzhled neni uréen
pro zacatecniky, a proto neni uveden po-
drobny popis stavby a rozpis materialu.

K STAVBE: Zaklad ,téla" tvofi boénice
z balsy tl. 4 mm, které jsou v predni Casti
zesileny preklizkou tl. 1 mm. Spodni a zadni
Céast ,téla" je z balsy tl. 5 mm, pfepazky jsou

100 200 300

z preklizky tl. 3 mm. Nosnik ocasnich ploch je
slepen ze smrkovych list a vyztuZzen skelnou
tkaninou. Opérky pro zajisténi VOP jsou
z preklizky tl. 1 mm.

KFidlo je pro snadngjSi pfepravu stavéno
ze dvou polovin, které se spojuji dvéma
ocelovymi draty o prdméru im.  Mezi
poloviny kfidla, které se uchy iji k trupu
gumovymi nitémi, se vklada hlg 1,Carodéj-

nice" z balsy tl. 3 mm. Kfidlo j« ilé z balsy,
jen dvé krajni Zebra jsou z prek  ;ytl. 3 mm.
Zéaklad kridla tvofi balsova atl 2mm
tvaru pldorysu. Na ni je »en  hlavni
nosnik, délend Zebra z t. 2mm
a nabézna lista z balsy tl. 10j uhy pota'h
stfedni, nabézné a odtokove li je z balsy
tl. 1,5 mm, jiZ jsou také paq )a Zebra,
Ocasni plochy jsou z bals im. Predni
Casti SOP jsou zesileny pre tl. 0,8 mm,
VOP je zajisténa dvéma k» ipalkami).
Podvozek je jednokoloy tou z pruzi-
nového dratu o prliméru, pfichycen
je na prepazku v trupi 1&r kola je
40 mm. Bocnice ,nohy"/ ifeklizky tl.
3 mm, vyplit mezi nimi j* Ostruha je

z ocelové struny o prlr im.

Potah balsovych ¢atj fa ocasnich
ploch je z tenkého pap/i je potazeno
pro usnadnéni prace lun€ochou.
Povrchova Gprava je | irevny natér
je pouzito nitroemail] ly natér je
cirym syntetickym la )né a povr-
chové Upravé je ni pozornost,
protoZe pravé onaj lu atraktivni
vzhled.

Motorova skupil] idela MVVS
1,5 cm3je uchycer] loze. Vrtule
je plastikova o roz Palivova
nadrZ je zhotoven iho plechu,

Réadiova souprf lalova Mars,
ovladajici smeére ym vybavo-
vacem. ISMT Praha

KONSTRUKCE 1JAftA
MSMT-
PRAHA
400 500
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Nozovy let

Nozovy let jiZ sice neni jako samo-
statny obratv nové akrobatické sestavé
FAl, ale zplsob feSeni problém spoje-
nych s jeho pilotadzi, uvedeny v lofiském
¢ervencovém seSitu €asopisu RCM, je
natolik zajimavy, Ze jsem se rozhoupal
k napséani tohoto stru¢ného vytahu jeho
obsahu.

O co vlastné jde? Piloti ,akrobatd"
dobfe védi, Ze jen spravné navrzeny
a dobfe sefizeny model se po uvedeni
do noZového letu v této pozici udrzi
sam, bez jakychkoliv korekci kfidélky
nebo vySkovkou. VeétSina akrobatic-
kych modell se bohuZel takto ukaz-
néné nechovad a model v noZovém letu
bud zatac¢i (vliv nespravné vytrimované
vySkovky), anebo se vlivem nesprav-
ného vzepéti kfidla pfetaci ¢i naopak se
ot4¢i kolem vodorovné osy zpét do
plvodni polohy. Zruény a zkuseny pilot
si s tim dokaze poradit a jemnou
korekci vySkovkou zabrani zataceni
modelu a kfidélky dokaze ,kontrovat"
nezadouci otad€eni kolem vodorovné
osy. Ale opét — kolik je takovych
zruénych pilotd, ktefi dokazou korigo-
vat let tak, Ze si toho nikdo ani
nevSimne? Z této Uvahy vychazel i autor
¢lanku Mayne Norland (jinak student
elektroniky na université v Oslo), ktery
— stejné jako jeho kolegové — patfi
k té vétsiné méné zkuSenych pilotd,
a proto se rozhodl navrhnout pfipra-
vek, ktery tuto naro€nou korekci bude
délat za néj.

Pfi navrhu pfipravku, ktery je
v podstaté jakymsi kombinovanym mi-
xérem, vychazel konstruktér ze sku-

m  Odstranéni
teplotni zavislosti
vysilace Modela T6 AM27

Mnozi modeléfi, ktefi pouzivaji soupravu
Modela T6 AM27, sijisté vSimli velké teplotni
zavislosti neutralu serv. Ta se projevuje
pfedevsim pfi nahlé zméné teploty vysilace
(napfiklad pfi vyjmuti vysilate z auta nebo
z Gschovy na soutézi €ijeho uloZeni do stinu).
Odchylka neutralu serv €inf asi 7° na kazdych
20° C. Tato teplotni zavislost zna¢né omezuje
pouziti soupravy pro kategorie F3A, RC-
P a predevS§im F3D. Zavada se projevuje
u v8ech vyrobenych vysilacl T6 AM27. Je
zplsobena teplotni zavislosti Ubytku napéti
na diodach kodéru vysilace, dale teplotni
z4vislosti kapacity kondenzator( a napétivM
tranzistord kodéru. Chyba, zplsobena
zmeénou vlastnosti téchto soucastek, se scita
ve velkou vyslednou odchylku a nelze ji
vymeénou soucastek za teplotné stabilnéjsi
typy podstatné zmensit — vyplyva z fyzikaini
podstaty téchto soucastek. Nezbyva tedy,
nez ji kompenzovat. s
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te€nosti, Ze pfi noZzovém letu je vidy
vychylena smérovka, udrzujici model
mirné nosem vzhlru, a Ze tedy napéti
snimané z béZce potenciometru
smérovky (plati jen pro moderni vy-
silace s kodéry multiplexového typu!)
mdze byt pouzito po uréité Upravé jako
koreké&ni napéti pro vysledné ovlivnéni
vySkovky nebo kfidélek. Schematicky
je pripravek, autorem nazvany KEET
(Knife Edge Electronic Trim), znézor-
nén na obrazku.

Korekéni napéti pro vySkovku i kfi-
délka méa potenciometry nastavitelnou
velikost i polaritu, a umoznuje tak
pilotovi, resp.’jeho pomocnikovi, aby
pfimo za letu nastavil potfebné korek-
ce. Potenciometry jsou totiz umistény
na bo¢ni sténé vysilacového ,pultu”, ve
kterém je také elektronika, sestavajici
ze zminénych &tyf potenciometrd, osmi
operaénich zesilovadl (2x LM 324),
dvou diod 1N4148 a vétSiho poctu
odporld a blokovacich kondenzatorl.

Autor si pfipravek velmi chvali
a tvrdi, Ze je s nim schopen letét nozovy
let 300 m dlouhy s jednou rukou
v kapse. Snad to opravdu dokaze, ale
urcité jen pfi rychlosti, pro kterou byl

Pfi Upravé soupravy postupujeme takto:
Nejprve vysouse¢em vlasll soupravu otestu-
jeme. Otevieme vysila€, povysuneme desku
kodéru, zapneme vysila¢ a pfijimac s pfipo-
jenymi servy a vysoudefem vlasl desku
kodéru velmi zvolna zahfivame asi na 40 az
50°C a pozorujeme pfi tom paky serv.
(Zména teploty vysilate o 30 az 40° C béhem
|étani neni ni¢im vyjime¢nym.) K této vychyl-
ce se jeSté pricitad teplotni zavislost samot-
ného serva, ktera je bohuzel stejného smyslu
jako teplotni zavislost vysilate. Soucet téchto
vychylek je znacny a jiz pfi malé zméné
teploty ho nelze trimy dorovnat (coz pfi
soutéZi neni z organizacnich dlvodd ani
mozné). Po ukon€eni zkousky vysilac
i prijimac¢ vypneme. Na desce kodéru zhruba
uprostfed je odporovy trimr 68 k, kterym je
mozno nastavit stfedni polohu vSech serv
soucasné. Jeden vyvod tohoto trimru — ten,
ktery neni spojen s bézcem — vede kratkym
plodSnym spojem na odpor M1. Tento plosny
spoj opatrné nozem prerusime a prerusené
misto ze strany spojl pfemostime termisto-
rem hodnoty 6k8. (Termistor je polovodicova
soucéastka, jejiz odpor klesa se zvySujici se
teplotou.) Hodi se jakykoliv typ, ktery seze-

pfipravek nastaven. To je totiZ obecna
nevyhoda v8ech trimd, kompenzujicich
kfivost  €i nedokonalost modelu
— funguji spravné jen pfi dodrzeni
podminek, za kterych byly nastaveny!
Na zavér clanku autor RC sloupku
¢asopisu RCM Jim Odino trochu broji
proti novému pravidlu FAI, které zne-
moZziuje programovani vysilaéd, a fika
doslova, ze ,by se méla dat Sance
dobrym konstruktérdm letadel (t&€m ji
pfece nikdo nebere?!), dobrym mode-
lafdm  (tém také ne!), mechanikim
a systémovym inzenyrim, aby mohli
soutézit s témi, kdo maji dobré oci
a ruce." Tady asi pan Odino trochu
pfestfelll a nechal se unést svou laskou
k elektronice, protoZze soutéze katego-
rie F3A by mély zdstat soutéZemi ve
zruénosti pilotd a nemély by pferlstat
v soutéze elektronikl a programatord.
Co by asi pan Odino Fikal k soutézi, ve
které by soutézici dostali za udkol
nakreslit kiidou na tabuli co nejpfes-
néjsi kruznici a pét z nich by mélo jen
svoje ruce a oci, dva by méli navic
kousek provazku a jeden by mél do-

konce kruzitko ...
JH

neme; okolo kodéru je pomérné dost vol-
ného prostoru. Vhodny je typ co nejmensich
rozmérd, nebot ma mensi teplotni setr-
vacnost. Na pfesné hodnoté termistoru prilis
nezélezi, vétsi hodnotou se vysila¢ vhodné
pfekompenzuje, ¢imz se odstrani i teplotni
zavislost serv (podle typu serva). Celkem
bézné dostupny (aspori obcas) je typ NR-
N2-6K8, oznaceny zelenou pastelovou svét-
lou zékladni barvou a €ernou teckou. Nej-
vhodnéjsi by byly nejmensi typy NR-M2
a NR-F2, ty jsem ale doposud v obchodé
nevidél.  Vhodnou volbou  termistoru
a pfipadného paralelniho odporu Ize ucinit
soupravu teplotné zcela nezavislou v Siro-
kém teplotnim rozsahu. Nakonec trimrem
68k nastavime stfedni polohu serv. Nyni
mdzeme opakovat zkousku vysousecem vla-
sd a pfesvédcit se o Gginnosti zasahu. Kodér
zahfivame velmi zvolna, aby se vyloucila
rozdilna tepelna setrvacnost soucastek. Tak-
to upravend souprava pred¢i v teplotni
stabilité vSechny soupravy zahrani¢nich
vyrobcll, které jsem na teplotni stabilitu
zkouSel, a vyhovi pro vSechny kategorie
leteckych modeld.

V, Voracek, RCK Praha 7
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m S charakteristickym svistem
tryskového motoru odstartovalo
20. bfezna 1983z letiSté

v Greenham Common ve Velké
Britanii, i u nas znamého jako
raketova zakladna Spojenych
statd, malé letadlo; obrazek, ktery
je na letiStich bézny. Tentokrat
vS8ak Slo o néco docela jiného: let
vlbec prvniho radiem fizeného
modelu letadla pohanéného
turbinovym motorem. Této
udalosti bylo pfitomno jen par
divakl, nebot ve skute¢nosti byly
cilem toho dne jen zakladni
zkouSky motoru a kontrola
palivového systému. Stroj,
pokftényjménem Barjay (obr. 1),
vSak prokazal své schopnostii se
Skrtici klapkou motoru, omezujici
maximalni otacky na 60 000 1/min.
Pfesto motor umoznil modelu
nabrat rychlost ke vzletu a tim

i historickému tfiminutovému letu.

Vyvoj motoru trval osm let(l), konecny
Gspéch byl vysledkem prace tymu, tvofe-
ného specialisty, z nichz kazdy se vénoval
urcité Casti projektu. VSichni ¢lenové tymu
jsou aktivni modelafi a Jerry Jackmann,
ktery je otcem myslenky na stavbu tak
naro¢ného zafizeni, je doslova posbiral na
modelarskych letistich, kdyz sdm nestacil na
jednotlivé problémy.

ROZPETI 1980mm

DELKA 1803mm

HMOTNOST 72529

Tvrzeni o osobnim rozhodnuti k vyvoji
motoru je ponékud nadnesené. | kdyz prvni
impuls mohl vyijit od jednotlivce, dalsi pro-
blémy a jisté | néklady projektu nebyly
feSeny jen za pfispéni modelarll. Naznaduje
to i misto prvnich zkouSek. Greenham Com-
mon je totiz mistem, kde je umisténa
americkd raketovd zakladna a kam jisté
civiini osoby nemaji pfistup. Vyplyva
z toho, Ze ozbrojené sily zfejmé pfispély
nemalou mérou k UspéSnému vyfeSeni tech-
nologickych i finanénich problémd kon-
strukéniho tymu.

Pfed osmi roky vyvinul Jerry Jackmann
prototyp motoru, ktery sice bézel, ale nebyl
schopen zmény otacek. Pan Chris White,
daldi z tymu, motor pFepracoval: pozménil
kompresor a lopatky hnaci turbiny, takze
bylo nutné upravit mechanickou ¢ast motoru,
¢ehoz se ujal dalsi spolupracovnik Ray
Carter. To bylo pfed péti roky. Posledni ¢len
tymu, Barry Belcher, pak dal kone¢ny tvar
turbinovym lopatkdm, €imz doséhl zvySeni
G¢innosti motoru. Mnohokrat se vyvoj ocitl
na mrtvém bodé, ale tym obtize prekonal.
I tak vSak zlstalo dost problémd, které bude
nutno vyfesit, aby se spolehlivost pohonné
jednotky zvysila.
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PRVNI MODEL
S turbinovym

motorem

Po mechanické strance je tryskovy motor
jednim z nejjednodussich motord; ma totiz
malé mnozstvi pohyblivych dild.

Vzduch se, jako vSechny plyny, zahfivanim
roztahuje. Ve spalovacim motoru se vzduch
misi s palivem jeSté pred tim, nez je vpustén
do vélce a zapélen. Roztahujici se plyny tlaci
pist dolll valcem a ojnice s klikovym hfidelem
prevadéji tento pfimoc€ary pohyb pistu na
pohyb rota¢ni, ktery je pak vyuzivan.

Tryskovy motor je jednodu$si — roztahu-
jici se plyny jsou vytlaovany z komory, ve
které se spaluje palivovd smés. K pohybu
dochazi na zakladé Newtonova zékona akce
a reakce. Aby byl pohyb plynuly, je dilezité,
aby plyny unikaly z vytokové trubice, zatimco
zpfedu se do spalovaci komory nasava
Cerstvy vzduch. Na&porovy tryskovy motor
obchazi tyto problémy tou nejjednodussi
cestou: vstupni tryska ma& mnohem veétsi
prdfez nez vytokové. Tento motor viak mlze
fungovat jen tehdy, mé&-li vzduch proudici do
vstupni trysky dostatecnou rychlost (obr. 2).

Pruzinou ovladany ventil nebo zéklopka,
vfazend do vstupniho otvoru, pfeméni motor
naporovy v motor pulsacnl (obr. 3). Vzduch
smiSeny s palivem proudi tryskou a otevfe-
nou klapkou do spalovaci komory. Po za-
paleni smési vznikly tlak uzavie zaklopku
a roztahujici se plyny unikaji vytokovou
tryskou. Kdyz se tlak ve spalovaci komore
snizf, klapka se opét naporem vzduchu
otevie, smés napini spalovaci prostor
a zacne novy pracovni cyklus. Nedostatkem
tohoto motoru je nemoznost €inného
ovladani vykonu a také znacny hluk.

Na zé&kladé teoretickych Uvah by se mohlo
zdét, Ze stavba plynové turbiny bude jedno-
duchou zalezitosti. Bohuzel je ale tfeba
respektovat fadu praktickych poznatk(
z obor(l metalurgie, termodynamiky a aero-
dynamiky.

Nejprve je tfeba si uvédomit, Ze obvodové
rychlosti, které ¢asti plynové turbiny dosahu-
ji, a teploty, na néz jsou zahfivany, daleko
presahuji dosavadni modelarské zkuSenosti.
Vétsina modelaft napiiklad nepfijde vibec
do styku se spalovacim motorem, dosahu-
jicim otacek vysSich nez 24 000 1/min; coz
jsou ale minimalni otacky, jimiz Ize mode-

vzduchova

il

Apalivova tryska j 'svicka pro start

Obr. 3 Lklapka

tryska pro start

lafskou turbinu nastartovat. A teprve pfi
37 000 ot/min je plynova turbina schopna
samostatného béhu; pfi 45 000 ot/min pak
ziskdva vykon a rychle reaguje na Skrtici
klapku.

Pfi zbézném pohledu mé& Jackmannova
turbina (obr. 4) vnéjsi tvar véalce s Sirokou
vyfukovou rourou a oddélenym vstupem
vzduchu v tupé predni Gasti. Velky prdmér
vstupniho otvoru je potfebny pfi pouZziti
odstfedivého kompresoru, jehoZz lopatky na-
savaji vzduch. Kdyz tato modelarska turbina
to€i 85 0001/min, vhani kompresor do moto-
ru 145dm3 vzduchu za sekundu otvorem
0 prméru 50 mm!

Ani dalSi konstrukéni detaily nejsou jedno-
duché. Po opusténi kompresoru se musi
vzduch otoCit ostfe zpét smérem k vélcovité
spalovaci komore a rychle se zpomalit, aby
se jesté zvysil tlak. Vzduch potom prochéazi
zpét podél vnéjsi casti perforovaného plasté
mezi spalovaci komorou a vnéjSim plastém
motoru. Zhotoveni tohoto vnitfniho plasté si
vyzédalo zna¢né Usili: otvory v ném musi byt
pfesné, aby propoustély spravné mnoZstvi
vzduchu spravnou rychlosti. Predni ¢ast
spalovaci komory musi byt totiz pinéna velmi
pomalu, aby vyfukové plyny byly bez plame-
nl (pInéni tzv. primarnim vzduchem). Sprav-
ny smér musi mit i tzv. sekundarni vzduch,
aby byl plameny ohfivan.

Spravné spalovani je pro béh motoru
dilezité. Jestlize jsou plameny pfili§ dlouhé,
je motor nadmérné zahfivan a mohlo by se
1roztavit vyfukové potrubi. Naopak, jestlize
by plameny byly malé, motor by ztracel na
Géinnosti. Znagna &ast teoretickych vypodtl
proto byla vénovana navrhu spalovaci komo-
ry i palivovych trysek, aby plameny mély
spravnou délku i teplotu. V prvnich dnech
zkouSek byly ¢lenové konstrukéniho tymu
pfekvapeni rozzhavenim motoru — teplota
vystupni trubice pfesahla 600° C.

Nékteré ¢asti motoru musely byt vysou-
struzeny z niklovych slitin. Jak totiz ukazaly
zkousky, lopatky turbiny nemohou byt spoleh-
livé upevnény do naboje. Je také jasné, ze
soucasti vystavené takovému namahani ne-
mohou byt opracovavany na kolené pil-
nikem. Konstruktéfi proto vyvinuli stroj na

.spalovaci komora

Wyfukova trubice
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jiskrové obrabéni turbinovych lopatek (to je
také dalSi ukazka finan&ni narocnosti).

Turbina a ventilator kompresoru jsou spo-
jeny htidelem o priméru 25,4 mm, ulozenym
ve speciélnich vysokootackovych kuli¢ko-
vych loZiskach. Obé loZiska jsou mazéna
tlakovym olejem (tlak je dodavan kompreso-
rem). Za deset minut béhu turbina spotfebu-
je 35cm3 oleje Castrol Turbine. Olej, ktery
odstfikuje z loZisek, je strhavan plyny tryska-
jicimi z motoru.

Spotfeba paliva je znan4. Za sedm minut
béhu pfi 85000 ot/min - tedy pfi 90%
maximalniho vykonu — spotfebuje motor
0,56 kg zkapalnéného propanu. Kapalny plyn
je veden z nadrze silikonovou haditkou ke
Skrtici klapce, jejiz funkci zastava servem
ovladana jehla (ostatni druhy klapek byly
malo citlivé). Od této klapky je palivo vedeno
médénym potrubim okolo vystupniho otvoru
motoru, kde teplem méni své skupenstvi
v plynné; plyn je pak veden do prstence
palivovych rozpraSovacl v predni ¢asti spa-
lovaci komory.

Model Barjay byl navrzen pouze pro
testovani popsaného motoru. Trup sestava
ze tfi Casti — nosné spodni c&asti, krytu
motoru a prekrytu motoru kabiny. Ty jsou ze
skelnych laminatl, zatimco nosné plochy,
nosniky ocasnich ploch a ocasni plochy jsou
balsové a prelaminované skelnou tkaninou.
TFikoly podvozek je odpruzeny, predni
kolo je opatfeno brzdou. V3echna ovladaci
téhla jsou pokud mozno co nejkratsi — serva
jsou uloZzena v blizkosti ovliadanych prvkd. Pri-
jima¢, zdroje, pfedni podvozkova noha a serva,
ovladajici brzdu predniho kola a S3krtici
klapku motoru, jsou umisténa v pfedni ¢asti
trupu. Pro usnadnéni transportu jsou nos-
niky ocasnich ploch s ocasnlmni plochami,
kfidlo a kabina oddélitelné.

Motor se nahazuje elektrickym spousté-
€em, ktery se nasazuje na kuzel kompresoru.
Pfistup k motoru je usnadnén odnimatelnou
kabinou a prekrytém motoru. V trupu je
navic méfici zafizeni: otd€komér a foto-
bunka, umisténé ve vstupnim otvoru vzdu-
chu. Déle jsou v trupu cidla tlaku, ktera

m ZkuSenosti se soupravou
Acoms

Soupravu Acoms jsem si koupil loni
na jafe. Hodiny, po které byla
v provozu, jsem nepocital, ale vim, Ze
jsem spotfeboval 10 1paliva. Létal jsem
pfitom s modelem Safir na motor Enya
1,6 cm3, jehoz spotfeba je mald. Po-
citame-li na jeden let 50 cm3 paliva, je
to celkem 200 letd. Primérna doba letu
byla zhruba 20 minut. TakZe jsem
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kontroluji €innost kompresoru a teplotni
¢idla pro kontrolu vyfukovych plynd

Pfi spousténi turbiny je smés zapélena
miniaturni jiskfivou svickou ve sténé spalo-
vaci komory. Potom nastane pro prihlizejici
nejzajimavéjsl moment predletové pripravy:
turbina se probouzi k Zivotu s chraplavym
fevem, ktery prechazi ve vyti ve stale vyssi
téningé, jak je postupné otvirana Skrtici
klapka. Clm vice se otadcky motoru bliz!
k optimalnim, motor se Gc€innéji ochlazuje.
Kdyz je chlazeni nejucinngjsl, je mozno na
vneéjSi plast motoru polozit ruku. Po dosaZzeni
pracovnich otacek, kdy motor vydava svist
jako jeho velké vzory, se odpojuji meéfici
pfistroje a spousté¢. Model je potom ,pfi-
strojen" tak, aby byl schopen letu — je
nasazen kryt motoru a prekryt kabiny.

Prvni let probéhl v rdmci zkouSek motoru.
Otacky byly omezeny na 60 0001/min, tedy
na méné nez polovinu teoreticky propocte-
nych maximalnich otacek. | v tomto rezimu
ma v8ak model pomér hmotnosti k vykonu
jesté o néco vyssi, nez nadzvukovy Concorde
pfi plném vykonu motor(i. Tato skute¢nost
umoznila jeho tvdrci rozjet stroj na vzletovou
rychlost a odstartovat k prvnimu letu
v plochych kruzich. Let s motorem bézicim
na plny vykon se v dobé do zvefejnéni
podkladl, z nichz jsme Cerpali, dosud neu-
skutecnil.

Technicka data motoru

Primér 120 mm
Délka 343 mm
Hmotnost 1,7 kg

Palivo kapalny plyn

Odstfedivy kompresor:
Primér 76,2 mm, kompresni pomér 2:1

Turbina: axialni
Teplota vylukovych
plynd: 650° C
Spoustéc 24V - 1,119 kW
pfi 30 000 ot./min
Tah motoru témér 40 N
pfi 85 000 ot./min
Max. otacky 97 000 ot./min

Jifi Vesecky

celkem nalétal 66 hodin. Pfi Iétani jsem
dvakrat havaroval — model spadl
s dosti velké vySky a poSkodil se.
Letovému systému RC soupravy se
nikdy nic nestalo. Havarie byly zavinény
velkym pretizenim modelu pfi akroba-
cii, ¢imz se ulomilo kfidlo. Dnes uz je
souprava Vv jiném modelu a slouzi
k pIné spokojenosti dal.

Chci pouze upozornit uZivatele této
soupravy, Ze ukazatel stavu baterii,
umistény ve vysilaci, je smérodatny
pouze pro suché ¢lanky. Akumulatory
maji plochou vybijeci kfivku, a proto se

m Neobvykla zavada
serva Futaba

Po trojro€nej prevadzke serva Futa-
ba mi po prudSom obratu pfestalo
pracovat servo smérového kormidla
plachetnice. V prvom momente ma
napadlo, Ze ide o zniceny koncovy
stupen servozosilovac¢a. Rozhodol som
sa doma zhotovit novy plosny spoj
servozosilovaca podra Modelara
8/1982. Aké vSak bolo moje sklamanie,
ked som servozosllovac dokongil
a servo predsa nepracovalo. Nasi kraj-
€lri maju dobrid z&sadu: dva rdzy meraj,
raz rez. Ja by som asi dobrym kraj-
¢lrom nebol. Nepreveril som uz pri
zistovanf chyby elektromotor serva. Po
odpojeni prlvodnych kabllkov k elek-
tromotoru som totiz ohmmetrom zlstil
nekone¢ny odpor. VySruboval som
elektromotor a opatrné som ho rozo-
bral. Pravd pfic¢ina zavady bola
v nedokonalom prispajkovanl kartaci-
kov privadzajucich prad na komutator
elektromotora. Po prispajkovanl sa
zavada odstranila. Pfedpokladam, ze
pocas prevadzky serva sa kartaclk
otrasmi uvolnil a odpadol.

ESte k zhotoveniu ploSného spoja: Na
pauzovaci papier som sl nakreslil
v skuto€nej verkosti obrazec plosnych
spojov. Dierkovaéom som si oznacil
miesta vyvodov na suc¢iastky. Tvrdou
gumou som vylestil medenu féliu, na-
striekal ju bielou nltrofarbou na koZzZu
a po Ciastoénom zaschnuti som rydlom
vytvofil deliace Ciary. Tato pracu tfeba
vykonat ve vermi kratkom case,
v opacnom pfipade farba rychle schne
a zacCina sa' odlupovaf. Obrazep tfeba
dckladne pfekontrolovat lupou avylep-
tat obvyklym sp&sobom.

Artur Sebek

JiI Koncové oblouky
kridel

Kfidla RC vétrond se c&asto pro
pfepravu a skladovani stahuji pryzo-
vymi krouzky. PF¥i delSim skladovani
dochazi k deformaci negativi koncl
kfidel. Deformaci se zabrani vybrouSe-
nim koncovych obloukld o hodnoty
negativll tak, aby se pfi slozeni kfidel
oblouky o sebe opiraly.

M. Winkler

stane, Ze ze zeleného pole najednou
spadne rucka pfistroje az do pole
Cerveného. Jestlize vysila¢ pouzijeme
na akumulatory (které lze k soupravé
zakoupit), je nutné udrzovat rucku
méfidla nejméné v poloviné zeleného
pole. JestliZze se rucka dostane do
spodni Ctvrtiny zeleného pole, je tfeba
nabijet. Ze zeleného pole se rucka
méfidla pfi zapnutém vysila¢i jiz ve
Zlutém poli neudrzi a spadne az do
poloviny pole ¢erveného, coz znamena
velmi nizké napéti zdroje.

Ludvik Nermut
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POLARY PROFILU

. HOQ 2,5/9
HO 2.5/8

Po Uspéchu na mistrovstvi svéta
kategorie F3B vroce 1981 v Sacra-
mentu se profily HQ postupné staly
popularnimi mezi pfednimi mode-
l&Fi ve svété. Na loriském mistrov-
stvisvéta F3B v Yorku je mél prvni,
druhy a c¢tvrty model v poradi.
VSechny tyto modely mély fizenou
vztlakovou klapku po celém roz-
péti kfidla.

Obr. 2 Teoretické polary profild HO 2,5/8, vypocitané prof. dr. Epplerem

Autor profilu HQ, dr. Helmut Quabeck, vy-
tvoril systematickou fadu profilu se vztlako-
vou klapkou o hloubce 22% (+ 2%) tétivy pro-
fild. Po Gspésném pouziti nékterych profild
této fady na modelech dr.Quabeck uverejnil
soufadnice profill, avSak bez polar (viz MO
7/1983). Nyni pfinesl ¢asopis Modéle Maga-
zine €lanek Quye Revela s teoretickymi po-
larami profild HQ 2,5/9 a 2,5/8 bez vychylené
vztlakové klapky, vypocitané prof. dr. Epple-
rem jeho metodou. Navic jsou na polarach
oznacena trojuhelniky mista, kde mdze dojit
k vytvofeni rotujic! bubliny na hornim nebo
na doInim povrchu kfidla. Nezname metodu,
kterou prof. dr. Eppler rozsah téchto oblasti-
pocital, ze zkuSenosti v8ak tyto oblasti vypa-
daji velmi pravdépodobné; zvlasté pfi Rey-
noldsové cisle 50 000 je lze povazovat za
jisté.
Mezi profily o tlouStce 9% a 8% neni velky
rozdil, protoze stfedni kiivka obou profild je
stejnd, o prohnuti 2,5%. Rozdil tloustky 1%
neni podstatny; tenci profil ma nizsi kritické
Reynoldsovo ¢islo. Zajimavé je, ze u profilu
tlustého 8% nastava zvétSeni odporu jiz pfi
souciniteli vztlaku 0,3 (odklon polary dopra-
va), zatimco u profilu tlustého 9% je zlom
polary az pfi vztlaku 0,2. Tato vlastnost je
znama u laminarnich profild, kde rozsah ob-
lasti minimélniho odporu roste s tloustkou
profilu.
Protoze u série profill HQ je pocitano se
vztlakovou klapkou o hloubce 22% tétivy, by-
lo lakavé spocitat kromé zakladnich polar
i_polary s vychylenou vztlakovou klapkou.
Tento vypocet uskute€nil Rolf Girsberger
metodou profesora dr. Epplera. Vychylka
klapky je -5°,0°,+5°. Vy~jcet je proveden az
do Reynoldsova ¢isla 6ou 000.
Vychylenim vztlakové klapky nahoru se
snizi zakfiveni profilu. Tim se posune polara
profilu do rozsahu nizsich souciniteld vztla-  opr, 3 Teoretické polary profiléi HO 2,5/9, vypocitané R. Girshergerem
ku. Uvazime-li let modelu pfi souciniteli vztla-
ku Cy=0,1 a Reynoldsové ¢isle 600 000, je ické 4 16 v + B0 I
soudinitel odpofu profilu pAi_nevychylend Obr 4 Teoretické oolarv profild HQ 2,5/9 s vychylkou klapky + 5° podle Rolfa Girabergera
tlakové klapce cx=0,0087. Vychylenim klap- 157
ky nahoru na Ghel -5° klesne soucinitel odpo- f. Profit HQ 2,5/9
ru profilu nac,=0,0062, to jest o 28%. Tento oy Hloubka Klapky 22%
znacny pokles odporu je na letu vyrazny.
.Reynoldsovo ¢islo 600000 odpovida pfi
stfedni hloubce kfidla 23l) mm rychlosti letu
asi 40 m/s. Pokles odporu pfi Reynoldsové
Cisle 300 000 je jen o malo mensi, ale stale
jesté dosti veliky a vyrazny.
Lze doufat, Ze se brzy objev! polary téchto
Erofil& namérené v aerodynamickém tunelu,
teré pfece jenom jsou vérohodné&jsi nez vy-
pocitané — zvlasté pfi nizkych Reynoldso- Re = 600 000, 300 000
vych &islech av blizkosti maximalniho souci-
nitele vztlaku na vrcholu poléary.

Teoretické polary
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balsou ti. 2 mra, Zebra }sou i

je polepen balsou az k
iafivda
odorovna ocasni pgcha méa hlavni
nosnik z tvrdé balsy t. 1 mm, do néhoz

t. 2 mm. N&bé&Znou Céast tvofi balsové
listy o prGfezech 2 x 3,mma 4 x 5 mrn;
konstrukcq”PI*"SVey3
balsy o prifezu 4 xy5 mm. Nabézna
Cast je polepena balsou tl. 1 mm, stfed
r -D.0IrCEIQ-)fi'li rnrinHjW T ft-pfitt

ebra ,jsou, pé&kovéna—balsou

t. 4 mm je pfipevnéna Ctyfmi zavésy
Modeia.

Povrchova Uprava. Trup je po vy-
brouseni a vytmeleni spar a pfechodl

TERMICKY VETRON

Kontraadmiral

jsem navrhljako model pro vSednipolétani. Vychéazel jsem pfitom
z Cizkova modelu Admiral Il, ktery jsem mirné zvétsil, upravil pro
ovladanidvou funkcia pfizpUsobil tvar a konstrukci svym
moznostem, takZe z pfedlohy,, nezlstala lista na listé".

Trup. Jadro tvofi vyleh¢en& bocnice
z preklizky tl. 2 mm, sahajici az za spoj-
ku kfidla, mezi néz jsou vlepeny tfi pre-
pazky z preklizky tl. 2 mm a hlavice ze
smrkového hranolu. K boé&nicim jsou
zevnitf v rozich pfilepeny smrkové listy
o prifezu 4 x4 mm, které vedou az na
konec trupu a jsou rozepfeny qalso
vymi listamjrorpi-Gfezu 4 x40 mop-~v$H~

n; v pfedni spodni Casti

va napfi¢ a dno je prela-

Byt hrrota o 't

trupu vytvofen centroplan

eber z preklizky tl. 2 mm.

aminovana ze dvou wrstev

my na kopyté a vyztuZzen&

nijz preklizk*"JLE_miTL.1

jp konstrukéni; steven z bal-

a p eklizky tl. 2 mrp tvofi

ajoslec ni pfepazku trupu,

Nabé&zra, tsta je balsovd o pr-Ofezu

4 x5 nrVvZzebra jsou z balsy t.? mm.

Kylovki .je polepena balsou tl. 2 mm,

Spoj s trilkem e pFeiaminovanté. Na

vrcholu ky (ivky ,e loze VUP z prpkiizirS
tl. 1 mrv.

SmeéildV~korrHidlo ma nabé&znou listu

a Zebre balsy t. 4 mm, polepeno je
balsou mrr a otaci se na tfech
zavésec Msodeln.

Kfidlo 'protiem E 387 ma hlavni
nosnik Stnrko/ych list o prifezu
3x8 v piSich pak 2x 5 mm.
Nabézn Cast tvofi balsové
o prifetu x 6inm a5 7 mm, odto-
kova lista b tisy o prlfezu

mm. Zeferaijsou i balsy tl. 2 mm,

nové Zebf z prekkzky--tk

U koferle je mezi nosniky epoxi
dem sl kilD_prjQ_spoiky,Jifidla
z prekliz 2 mm. Ve zbyvajici

hlavniho nosniku jsou mezi listy vflepe
ny stojiny z tvrdé balsy tl. 2 mm (s léty
svisle). Nabé&zna ¢ast kfidla je polepena
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’ ., 3 /nP5elakovan zaponovym nitrolakem. Po
balsou o p«BE9IMN B"& 1m. FItF6fl;ktidlavUprebrousen[ je

polepen hedvabnym
papirem a tfikrat pfelakovan zaponem.
Pohlednivrstva je polozena barevnymi
nitrONNtK iyajcStang”

OP jsou potaZeny Mikfiferv
tou a lakovany zaponem, posledni
vrstva je opét barevnymi nitroemaily.

Montdz. Kfidlo se nasouvd na dvé

itvrdVUIprdbé&zné spojky z duralového plechu

o jednotlivém prifezu 2 x 10 mm
a délce 260 mm; 50 mm od odtokové
pomocny bambusovy kolik.
mSpojetifcWciija."é a au-
ty, navle¢enymi pfes dva

pary bambusovych kolikd, zalepenych
v kofeneph kfidla. VOP je pfisroubo-
vana k Ig :i polyamidovym Sroubem M5,

zkracen na délku 25 mm, a ustavena
bambu vym kolikem.

Uhel fizeni kfidla je 0°, VOP -4°.
Vychyl  smérovky jsou * 30°yvychylky
vysko' +30° a -20°. Tezisté je ve
vzdal dsti 70 mm od nabézné hrany,
Model ét4 dobfe jak v termice za sla-
bych ( minek, tak ive vétru na svahu,
Let ibilni a klidny, av8ak diky val-
kym cham a vychylkdm kormidel je
mo Obratny. Model snese pomérné
velk| etazeni (zvlasté pfi poloze té-
Zist< ivpfedu). Pro létaniv siliéjSim
véti model dovazit oloveip, di-
klai ira na
tr §ziste.

Mitaé

15



Kategorie radiem fizenych vétrond
RC V2je stale oblibengjsi. Klasické
létaniv termice, vyhledavani
stoupavych proud( a ustfecTovani
v nich pfipomina pfekrasné lety ptaki
v pfirodé& i plachténi velkych vétrond.
Létanibez hluku, necistot na modelu
a shanéninedostatkového paliva pro
motorové modely pfltahuie stale vice
pfiznivcd. Zvlasté po Upraveé pravidel,
kdyje mozno v pracovnim case deviti
minut uskutecnit libovolny pocet
pokusd, se stala soutéZ RC V2 soutézi
kolektivni.

Na soutéz byva pfihlaseno kolem
Sedesati Gcastnikl. | pFi tak velkém
poctuje moznéji usporadat tak, aby
odchézeli vSichni spokojeni - soutézici
i pofadatelé. PfinaSime, hlavné pro
pofadatele, nékolik zkuSenostia rad,
kterych je mozné vyuziti pro pofadani
soutézi v kategoriich RC V1a F3B.

Pfiprava soutéZe je velmi dllezita.
V kazdém klubu probih4d podle mist-
nich zvyklosti, rozsahu a ddlezitosti
soutéZe i podle pfedpokladaného po-
¢tu acastnikd. Jinak je nutno pfistupo-
vat k pfipravé okresniho pfeboru, vys-
Sich pfebord nebo vefejnych soutézi,
jinak k soutézi mezinarodni, ktera si
vyzada nejvice prace a starosti. Garan-
tem vefejnych soutézi a nizSich pfebo-
rd je osoba, uvedena v Kalendafi
modelafskych soutézi. Od ni by mély
vychazet vSechny podnéty a pozadavky

pro fadné zabezpefeni a pfipravu
soutéze.

Je toho opravdu dost, proto si
v klubu nebo mensim kolektivu préaci
rozdélime. Potfebujeme napsat
a rozmnozit pozvanky, rozeslat je,

evidovat pfihlasky a vklady, pfipravit
vysledkovou listinu, startovaci Kkarty,
nakoupit ceny, zajistiti diplomy a tech-
nické zafizeni. Podle pfislovi ,Vic hlav
vic vi" se snazime na nic nezapome-
nout. Cim lépe sout&? pfipravime doma
nebo v klubu, tim méné starosti bude-
me mit na letisti.

Casovy rozvrh se snaZime sestavit
tak, abychom jej pofradatelsky zvladli.
Hlavné se snazime jej dodrzet. JiZ na
zaCatku soutéze pulsobi Spatné proti
rozpisu opozdény néstup. Néktefi sou-

tézici musi rano velmi brzo vstavat
a absolvovat cestu dlouhou i nékolik
desitek kilometrd na misto konani

soutéze a pak zbyte¢né Cekaji na letisti
na pofradatele.

VS8ichni poradatelé, ktefi se podileji
na zabezpeceni soutéze, se musi do-
stavit na letisté s dostatecnym pfedsti-
hem tak, aby stacili v klidu v8e pfipravit
— je8té pred pfijezdem prvnich souté-
Zicich.

Prezenci na letiSti je dobré zacit
ihned po pfFijezdu prvnich soutézicich
a spojit ji s kontrolou kmito¢td vysilagd.
Tim je zaru¢eno, Ze pofadatel si mlze
s predstihem pfipravit startujici do
skupin. Neznamen& to ale, Ze kdo
pfijede prvni, bude létat v prvni skupi-
né. To by soutézici v pfipadé nepfili§
termického pocasi ¢ekali nékde pfFed
letistém a davali si pfednost.

Velkym kladem pro pofadatele je,
kdyz soutézici nabidnou v pfihlasce
vice kmito&td vysilade. Stava se totiz, ze
je nutné podfidit rozlosovani nejpocet-
néji zastoupenému kanalu, coZz znacné
komplikuje praci pofadatellim a pro-
dluzuje trvani soutéze.

16

Organizace
soutéze
C veétronu

JAROSLAV SUCHOMEL

PFihlasky a vklady doporucuji posilat
hromadné. V tom jsou mezi soutézicimi
znacné rozdily. Nékdy se schazeji pfi-
hlasky z jednoho klubu jednotlivé
a poradatel musi pro kazdych 6 Kcs
vkladd zvlast na postu. Jindy dostanete
balicek prfihlaSsek a doplacite jesté
poStovné, protoze balicek byl Spatné
ofrankovén.

Myslim, Ze pofadateldm nebude va-
dit pfi hromadném pfihlaSeni seznam
se vSemi Udaji o soutézicich s uvede-
nim kanall vysila¢a.

Vklady neposilame z4dsadné v obalce
s pfihlaSkou. Je nutné je posilat pos-
tovni poukazkou. Poplatek az do vySe
100 K&s ¢ini 2 K&s. Zéasada je platit
pfedem, pokud ov8em neni uréeno
jinak. Vkladl pouzivaji pofadatelé vét-
Sinou pro zabezpeceni soutéZze a nakup
cen. Proto penize posilejte v€as, jinak
se tfeba dockate ,cen" v podobé
lahvicéky laku, sacku zavésl nebo kra-
bicky Spendlik.

Pouéeni funkcionafd o pravidlech
létané kategorie je nanejvy$ dUlezité.
Jde vlastné o osvézeni si védomosti
a nebude jist¢ na Skodu si nékteré
situace, které se pfi soutézi mohou
vyskytnout, podrobné probrat. Pouceni
na letiSti méa tu vyhodu, Ze vSichni
funkcionéfi jiz doslova Ziji soutézi.

Rozlosovani soutézicich a rozdéleni
do skupin je zalezitosti pofadatele.
| kdyz pravidla Fikaji, Ze soutézici se
rozdéluji do skupin po dvou aZ Etyfech
soutézicich s ohledem na pouzivané
kmitoCty, nedopustime se asi velké
chyby, kdyz pfi velkém poctu je roz-
délime — pokud je dost Gasoméficd
— do skupin po péti nebo Sesti.

Pokud z jednoho klubu Iét4 vice
soutézicich, je dobré je umistit najedno
startovisté. Odpadaji dohady mezi sou-
téZicimi, kdo z kterého startovisté leti,
pfetahovani vieénych 3nlr, uloZzeni na-
hradniho navijdku atp. | tato zdéanliva
malitkost soutéz urychli.

Nejjednodussi a nejrychlejsi rozloso-
vani je po prezenci rozdélit startovaci
karty podle klubd. Pak srovname kluby
na startovisté tak, aby pocet startujicich
byl vyrovnany a podle poctu startovist
vybereme stejny pocet funkcionafd
nebo nezuc€astnénych osob, kterym
rozdélime startovaci karty. Kazdy do-
stane karty z jednoho startovisté. Pak
v klidu vykladdme na stGl do skupin
startovaci karty podle kanald tak, jak
budou soutézici Iétat (obr. 1).

K rozdélovani si pozveme co nej-

mensi pocet osob a hlavné vylou¢ime
soutézici. Jinak by nam vnucovali, kdo
s kym chce létat nebo kdo koho vieka.
Pfi velkém poctu soutézicich nelze totiz
tyto pozadavky akceptovat.

Z prezenéni listiny zjistime nejvétsi
pocet stejnych kanald a tomu losovani
podfizujeme. Snazime se — pokud je
to mozné — aby ve skupindch po sobé
nenasledovala stejna ¢isla kanalQ.

Rozlosovani Sedesati soutéZicich do
skupin trvd asi 20 az 30 minut. Pfedpo-
kladame ovSem vcEasny pfijezd vSech
soutézicich na letisté. Staci pozdni
pfijezd jediného soutéziciho a pofada-
tel mé& zamotanou hlavu. SoutéZici
nesmi spoléhat ani na to, Ze praveé jeho
kandl je velmi méalo pouzivan a pofada-
tel rad vypIni néjakou tu mezeru.

Nastup soutézicich a funkcionafd
nedéldme zbyte¢né dlouhy. Nezapo-
meneme pfedstavit funkcionafe, jme-
novat sportovni komisi a popsat orga-
nizaci soutéze.

UlozZzenia manipulace s vysilaci je pfi
velkém poctu soutézicich zalezitosti
znacné naro¢nou. Oznacovani a pfipra-
va vysilaéll pfed startem pofadatelem

STARTCMSTE A B C D

O I n b
a O O 0O
O o O
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jsou Casové velmi téZko zvladnutelné.
Velmi dobra je samoobsluha, vyzkou-
Send na krajském preboru Prahy. Vy-
silate jsou uloZeny ve stanu bez ja-
kéhokoliv oznac¢ovani. Pomocnik star-
téra, ktery vyhlasuje soutézicim pFipravu,
pfeda soutézicimu po vyhlaSeni jeho
pfipravy startovni kartu. Ta je ,vstu-
penkou" do stanu, kde si soutézici
vyzvedne vysila¢ a pokracuje v pffpra-
vé. Po letu vrati soutézici vysilac zpét
do stanu a odevzda startovni kartu
s napsanym vysledkem letu k dal§imu
zpracovani.

Podle vydanych a odevzdanych karet
mé& pomocnik startéra pfehled o ode-
birani a vraceni vysilacd, probihajici
pfipravé a letech jednotlivych skupin.

Pfi tomto zplsobu samoobsluhy pfi
vydeji vysilacdl k letu je nutnd ukaz-
nénost soutézicich. Plati zdsada: Neza-
pinat vysilac dfive, nez d& pokyn
startér, a vypnout jej co nejdfive po
ukonc&eni letu.

Startér je funkce pfi soutézich RC

ticky celou soutéz Fidi a ovlada. Bud ji
udéld zajimavou, s dostatecnym
spadem, nebo ji zbyte€né protahuje na
nékolikahodinovy maratén, coZz neni
dobré pro poradatele, ani zavodniky.
Nejdllezitéjsije, aby prodlevy mezi lety
jednotlivych skupin byly co nejmensi.
To by mélo byt dstfednim heslem vSech
soutézi RC vétroid.

Dobrym startérem mlZe byt jen
¢lovék s dobrymi organizacnimi schop-
nostmi a dostate€nym prehledem. Na-

jdeme-li v klubu startéra s témito
vlastnostmi, mame vyhrano. VSechno
ostatni, co startér k vykonu funkce

potfebuje, se d& nauc€it. Proto nene-
chavame jeho volbu na posledni chvili.
S dostatecnym pfedstihem se star-
térem o jeho funkci promluvime — i on
se musi psychicky pfipravit. Je dobré
nékolikrat pfed soutézi s nim podrobné
rozebrat celou organizaci soutéze.

PFi soutézi je dllezité spravné umi-
sténi startéra, aby mél co nejlepsi
pfehled o déni na startovistich a vyhla-
Sovéani pracovniho €asu bylo co nejlépe
slySet na vSechna startovisté. Tomu
odpovida ,posed" pred startovisti proti
sméru vétru (obr. 2).

Startér vyhlaSuje pracovni ¢as
— zacCatek, konec a 7. a 8. minutu,
Dulezité je, aby vyhladeni bylo zfetelné
(napfiklad: Pracovni ¢as — ted!), pro-
toze i pomocnik pilota méfi pracovni
¢as a musi védét, kdy spustit stopky.
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Stavéa se, Ze néktery startér nesprav-
né s vyhldSenim zacatku pracovniho
¢asu Cekd, az jsou vSichni soutézici
pfipraveni. To soutéz zbyte¢né zdrzuje
a prodluzuje. Soutézici ma na pfipravu
plnych pét minut, coZ na vyzvednuti
vysilate, pFfemisténi na startovisté
a rozvinuti vleéné Sndry je ¢as dosta-
te€né dlouhy. Je ve vlastnim z&jmu
soutézicich, aby pfipravu na let ukoncili
s dostatecnou rezervou jeSté pred
vyhldSenim pracovniho ¢asu.

Stopky, pokud jim nevénujeme do-
state€nou péci (Cisténi, a sefizovani
v odborném hodindfském zavodé) se
nékdy znac&né rozchazeji. Doporucuiji,
pokud néktery ze soutézicich dolétava
na pracovni €as, hlasit od osmé minuty
pracovni ¢as po 10 sekundéach. To sice
pravidla nepfikazuji, ale nedochazi po-
tom ke zbyteénym dohaddm.

Pfi pfekroCeni pracovniho €asu hlasi
startér na startovisdté casomé&¥ficiim c&as,
ktery soutézici ,pfelétal”.

Casomeéfri¢i zvladnou souté? snadno,
pokud jsou dostatecné pouceni. Po
pfistani musi co nejrychleji zapsat
nalétany €as a pfidavné body za pfi-
stani k cili. Pro urychleni je dobré
zapsat Cas tak, jak jej odecitdme na
stopkach, to znamena minuty + sekun-
dy + body za pfistani. Pfepocitavani
¢asu na sekundy nékdy zbytecné
zdrzuje, zatimco funkcionaf u vysled-
kové listiny m& na prepocet dostatek
casu.

Technické vybaveni — hlavné star-
téra — hraje dulezitou roli pro rychly
pribéh soutéze. Jen maloktery klub
bude mit mozZnost zajistit pro soutéz
rozhlasové zafizeni s dostatecnym
vykonem. VétSinou budeme muset po-
uzivat zafizeni jednodu$Si: megafon
(pfipadné pistalku), aute oaterii a néko-
lik automobilovych houkacek. Ty dopo-
rucuji umistit po jedné do blizkosti
kazdého startovisté nebo alespofi — pfi
dobré slySitelnosti — pro dvé starto-
vi§té jednu houkacku.

Nékolikerym  pferuSovanym  hou-
k&nim upozorni startér Casoméfice, ze
bude vyhldSen pracovni €as. Ti zvednu-
tim ruky signalizuji svoji pfipravenost.
Soucasné je to signal pro soutézici
k zapnuti radiovych souprav. Megafo-
nem pak ohlasi startér pracovni ¢as
a kratkym houknutim oznami jeho
zacatek.

K vyhlaSovéani pfipravy staci pistalka
a dobré hlasivky pomocnika nebo dalsi
megafon.

Vysledkova listina mlzZe bytjednodu-
cha. VSechny udaje od soutézicich
mame na pfihlaskach, takZze jejich
opisovani je zbyte¢né. Staci uvést star-
tovni porfadi, jméno, pro informaci
soutézicich klub, pro kontrolu &islo ka-
nalu, vysledky letd, soucet a koneéné
pofadi. Totéz plati i pro startovni karty.

Pro psani doporucuji pouzivat oby-
¢ejnou mékkou tuzku. Pf¥ijde-li totiz
béhem soutéze necekané deStova pre-
hafnka, zanikne krasa vysledkové listiny
psané fixy i s napsanymi vysledky.

Zafizeni pro kontrolu vleénych Snr
pfi tahu 20 N by nemélo chybét na
Z4dné soutézi — pravidla je zcela jasné
pfedepisuji. Jedno z moznych feSeni je
na obr. 3. Na sloupku z ocelové trubky
nebo profilu je upevnéna mala kladka.
Zavazi o hmdThosti 2 kg je zavéSeno na
ocelovém lanku o priméru 2 az 3 mm,
zakon¢eném hackem pro zavéSeni
krouzku vle¢ného zafizeni soutéziciho.
V podloZce, na které v klidové podlozce
spocCiva zavaZzi, je otvor pro kontakt
spinate jednoduchého elektrického
obvodu: baterie, spina¢, svétlomet
(z jizdniho kola s obarvenym sklem
a roz8ifenym stinidlem pro lepsi viditel-

» Stinitko

nost). Jako spinate mlZeme pouZzit
motocyklovy brzdovy spinag, nebo jej
zhotovime z kontaktl star§iho telefon-
niho relé. Dulezité je, aby v klidové
poloze z&vazi spina¢ preruSoval ele-
ktricky obvod.

Pfi zavéseni vleéné $ndry a napnuti
tahem 20 N se nadzvedne zavazi, uvolni
kontakt spinace, uzavie se elektricky
obvod a Zarovka se rozsviti.

Méfeni pfesnosti pfistani je nejjed-
nodussi tkalounem, oto€né upevnénym
uprostfed pfistavaciho terée, na némz
jsou pfimo oznaceny body. Je to
jednoduché, ale pfesto jsem jiz na
soutézi vidél odmérovani, vlastné odpi-
chovéani, vzdalenosti metr dlouhou vétvi
z nedalekého lesa.

Pokud porfadatelé pfipravi soutéz
dobfe, je druhou, dllezitou strankou
Uspéchu k&zen a disciplina vSech sou-
tézicich. Bez toho i sebelépe pfiprave-
néa soutéz zkrachuje. Coz je vyzva viem
soutézicim: chceme pfece stravil
pfijemné chvile na letiSti, mezi dobrymi
pfateli, zdravé si zasoutézit, odpocinout
aodnést si krdsné z4azitky ztichého letu
RC vétrond.
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Zavody kolem pylond jsou spolu s akroba-
cii asi ,nejmuzné;jSImi" leteckymi sporty a co
do dramati¢nosti patrné vedou. Je proto
typicka, Zze doznaly znac¢né obliby pravé ve
Spojenych statech, kde zajem divaku, pfi-
lakanych vzruSujic! podivanou, byl (a je)
s typickou obchodnickou zdatnosti vyuzivan
k reklamé.

V roce 1921 poskytlo nékolik losangeles-
kych podnikateld prostfedky na usporadani
International Air Tournament (Mezinarod-
niho leteckého klani), které se konalo 16.
a 17. cervence toho roku na okruhu Los
Angeles Speedway v Beverly Hills.

Na programu ,klani" bylo — kromé obvyk-
lych leteckych podlvanych té doby — chlize
po kfidle, cvikd na hrazdé pod letounem
apod., predev3|m nékolik soutézi a zavodd.
Z nich sportovné nejzajimavéjsim byl beze-
sporu Curtiss Cup — pylonovy zavod ve tfidé

Waterman Gosling

omezené pouZitym motorem
Curtissovym typem OX 5.

Z propozic, které se omezovaly pouze na
ur€eni typu motoru a zakaz jeho jakychkoliv
Gprav, vyplynulo, Ze Sanci na Uspéch budou
mlt jen ,specialy". Z péti ohladenych strojl
vypadaly pouze dva slibné — favorizovany
Pacific Standard C-1 konstruktéra Otto Tim-
ma a Gosling (House) Waldo Watermana,
postaveny jeho firmi€kou Waterman Aircraft
Manufacturing Company; oba podniky, Wa-
terman i Timmlv zaméstnavatel Pacific Air-
plane Supply Co., sidlily na letisti v jihokali-
fornském Venice. Tri dalsi soutézni stroje
— dvouplodnlk Jail Bait, dilo konstruktérd
Catrona a Fiska, bezejmenny tfiploSnik téZe
dvojice a miniaturni Polsen Special staly od
zacatku v roli outsider(.

Waterman Gosling byl postaven na zakaz-
ku spolecnosti Mercury Aviation Supply Co.
z prostfedkl mecenase Cecila B. DeMilla
specialné pro zévod o Curtisslv pohar.
O jeho dalSim vyvoji a pouZiti se neuvazova-
lo. Jednoucelova konstrukce byla tudiz jed-
noduchd — vse bylo podfizeno zpusobu jak
s nejmensim Usilim maximalné vyuzit nevel-
kého vykonu motoru OX-5.

Vlastni stavba letounu Gosling zacala 1
dubna 1921; 6. ¢ervna téhoz roku jiz stal
pfipraveny k letu, aby 8. ervna poprveé vzlétl,
pilotovan Eldredem R Remelinem. Drak
letounu stal tehdy 2500 dolard a vznikl
v dilndch Watermanova podniku; zrenovova-
ny motor OX-5 dodala firma Mercury.

— znamym

Kromé snahy o dosazeni maximalni ry-
chlosti s danym motorem ovlivnily vzhled
a feSeni letadla specifické pozadavky létani
kolem pylond — muselo odolavat znagénému
pretiZzeni v ostrych zata¢kach. PoZzadovala se
od né rovnéz dobra fiditelnost, stabilita
i dobry vzhled. Pro snizeni hmotnosti po-
stradal pevny podvozek jakékoliv odpruzeni.

V zavodé, ktery se letél okolo dvou pylon(
vzdalenych jednu mili (1609,3 m), startovali
Gcastnici dostihovym zplisobem — obletem
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tfetiho, ,rozptylovaclho" pylonu, vzdaleného
dvé mile. Po dvou obletech bylo jasné, ze
zavod je zalezitosti letound Gosling a Pacific
Standard C-1. Ten druhy také zvitézil
prdmérnou rychlosti 221,12 km/h. Gosling,
pilotovan Ramelinem, dosahl priiméru
219,2 km/h. Cecil B. DeMille si letoun Go-
sling ponechal nékolik let. Stroj slouzil jako
rekvizita ve filmovych ateliérech Paramount
a pozdéji MGM az do roku 1925, kdy byl
znamy sportovni, predvadéci a filmovy pilot
Art Goebel doslova dotlaten k tomu, aby si
drak bez motoru a pfistrojd koup|I za
pouhych 50 dolard.

TECHNICKY POPIS

Waterman Aircraft Manufacturing Co. Go-
sling byl zavodni jednomistny jednomotorovy
vyztuzeny hornoploSnlk celodfevéné kon-
strukce s pevnym ostruhovym podvozkem.

Kfidlo s dvéma dfevénymi skfiflovymi
nosniky bylo postaveno ve dvou dilech,
spojenych ve svislé podélné roviné trupu
vodorovnymi €epy na pyramidovém kozliku
z ocelovych trubek. Zebra s profilem RAF-15
byla dfevénd, konstrukeni; prochazely jimi
zkrizené vyztuzné draty od predniho k zad-
nimu nosniku. PoloZebra mezi Zebry zlepSo-
vala profil ndbézné casti kfidla. Nevyvazena
kfidélka o hloubce 0,406 m ovladal systém
pak a trubkovych tahel. Koncové oblouky
nosné plochy tvofila kovova trubka. Kfidlo
bylo proti spodnim podélnlkdm trupu vze-

pfeno dvéma pary vzpér z molybdenové
oceli. VSechny vzpéry mély proudnicovou
odtokovou C€ast z balsy, pfipevnénou
platénou bandazi. Vzpéry byly zavétrovany
kfizem napnutymi strunami; kovani pro
vzpéry na nosnicich kfidla bylo upevnéno
1,83 m od svislé roviny trupu. Kfidlo bylo
potazeno platnem.

Trup mél Ctyfi smrkové podélnlky; dvé
rdmové polopfepazky v predni Casti byly
z desetivrstvé preklizky tl. 22 mm, &tyfi zadni

prepazky byly ze Sestivrstvé preklizky tl.
16 mm. V pilotnim prostoru s preklizkovou
podlahou i sedadlem bylo upravené fizeni
z letounu Curtiss JN-4 Jenny. Palubni deska
nesla teplomér oleje, otackomér a nékolik
ovladacich prvk( motoru, teplomér vody
vy€nival pfimo z chladice na pravém boku
trupu. Trup od poZarni pfepazky dozadu
a kylovka mély tuhy potah z tflvrstvé bfezové
a lipové preklizky. Od poZarni prepazky
dopfedu byl kryt z duralovych plechd. Dva
otvory v jeho dolni ¢asti umoZziovaly pfistup
vzduchu do karburéatoru.

Ocasni plochy samonosné konstrukce kry-
lo s vyjimkou kylovky platno, na Zebrech VOP
dvojité portované. Stavebné odpovidaly
ocasni plochy kfidlu, mély vSak soumérny
profil neudaného typu; ovladany byly ocelo-
vymi lanky. Smérovka méla rohové aerody-
namické odlehceni.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny zadovy
podvozek s pevnou prib&znou neodpruze-
nou napravou atrubkovou kostrou; nefiditel-
né dfevéna okované ostruha byla odpruzena
gumovymi provazci. Kola o rozmérech
660x76 mm méla 40 dratd.

Pohonn& skupina sestavala z kapalinou
chlazeného osmivélce do V typu Curtiss
OX-5 o vykonu 66 kW (90 k), pohanéjici
pevnou dfevénou vrtuli Story o prdméru
2,36 m a stoupéni 2,13 m. Vostinovy chladi¢
kapaliny byl s motorem spojen potrubim,
vedenym uvnitf trupu. Palivova nadrz za
pozarni prfepazkou meéla objem 38 I, zAsoba
oleje ¢inila 11,4 1.

Zbarveni: Letoun mél v prvnim obdobi

leskle €erny trup a vzpéry kfidla i podvozku.
Celé kfidlo a ocasni plochy nesly leskly natér
karminové cervenou barvou. Gosling v té
dobé nemél Zadné néapisy, poznavaci znacky
ani emblémy. Kdyz letadlo koupil Arthur
Goebel a slouzilo k reklamnim G&ellm,
objevil se na rudém kfidle zespoda iz vrchu
Zluty népis Art Goebel. Na Cerny trup byl
namalovan Zluty blesk a pfes nej Cerveny,
modfe lemovany népis Lightning (blesk). Na
smérovce byl Zluty disk. Interiér kabiny mél
barvu preklizky, péaky Fizeni byly Cerné,
kozeny lem kokpltu hnédy. Chladi¢ byl
mosazny, vrtule v barvé dreva.
Hlavni technické (daje: Rozpéti 6,63 m,
délka 5,65 m, vzepétl kridla 0°, Uhel sefizeni
+1°, nosn& plocha 10,40 m2, ploSné zatizeni
54,24 kg/m, hloubka kfidla 1,68 m. Rozpéti
VOP 2,15 m, hloubka VOP 0,95 m. Rozchod
podvozku 1,52 m. Max. vzletovA hmotnost
513 kg, hmotnost prazdného letounu 402 kg,
nosnost 110 kg. Max. rychlost 220 km/h,
cestovni 177 km/h, pfistavaci 97 km/h. Dolet
pfi cestovni rychlosti 220 km.

Zpracoval
0 ./+ A Ondrej SIMEK
c/?n”v Vykres

ing. Jan KALAB
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m Na letoSni srovnavaci soutézi
socialistickych zemiv raketovém
modeléafstvi ve Velkych Uhercich
méame jako pofadatelé moZnost
postavit dvé reprezentacni
druzstva. Podle vysledkd lofiského mis-
trovstvi CSSR, samozfejmé s pfihléd-
nutim k nékterym dalSim okolnostem,
byli do reprezentaéniho vybé&ru nomi-

novani tito soutézici: §. Buraj, 5. Ge-
renc¢ér, P. Holub, Pavel Horacek, M.
Hurta, Z. Kolaf, ing. J. Kotuha, T.
Marchyn, A. Repa, J. Stépanek, J.

Téaborsky a R. Zych. Nahradnikem je V.
Budja¢. Zdanlivé pfekvapivd nominace
tii reprezentantl — Z. Kolafe, R. Zycha
a V. Budjate — z RMK Krupka nemuize
udivit ty, ktefi prib&zné sleduji déni na
¢s. raketomodelafskych kolbistich. Ra-
ketyfi z Krupky, a nejen tito tfi, prokaza-
li v poslednich zhruba tfech Ilétech
velky vykonnostni vzestup. Dal§im no-
vackem v €s. reprezentaénim tymu je T.
Marchyn. Pdvodné odchovanec RMK
SpiSska Novéa Ves, dnes ¢len RMK pfi
CHZJD Bratislava byl nominovan pro
své kvality v kategorii S7. Na druZstva
A a B budou reprezentanti rozdéleni az
po kratkém soustfedéni tésné pred
srovnavaci soutézi.

m Jaroslav Kroulik ze Skupiny védec-
kotechnického rozvoje pfi RMK Praha
7 zkonstruoval elektronicky pfistroj pro
méfeni prib&hu tahu motord. PfFistroj
pracuje na principu sniméni tlaku ten-
zometry; hodnota celkového impulsu
v Ns se objevi okamzité po skonceni
méfeni na displeji, pribézné hodnoty
tahu, méfené po setinach sekundy, se
ukladaji do paméti, odkud je Ize vyvolat
a pfenést do grafu. Pfistroj byl pfedve-
den na Skoleni Ustfednich rozhodcich
I. tfidy, které se uskutecnilo v Unoru
v Bozkové u Mnichovic. Oficialné bude
poprvé pouzit pfi srovnavaci soutézi ve
Velkych Uhercich.

m ,Sprechen ze Czech?" To je titulek
kratkého ¢lanku, uvefejnéného v le-
toSnim lednovém ¢isle ¢asopisu Model
Rocketeer, vydadvaného ve Spojenych
statech National Association of Roc-
ketry (NAR). V ¢lanku se uvadi, ze NAR
hledd modelafe, schopného prelozit
z Ceského jazyka textovou €ast naSich
plankd Sojuz a Ariane a podkladl na
¢s. rakety Sonda. Ani v USA totiz neni
sehnani dobrych podkladl pro stavbu
maket zcela jednoduchou zélezitosti,
a tak o naSe podklady maji americti
raketovi modelafi zajem.

m Novou kategorii ,obfich polomaket"
vymysleli prazsti raketyfi. Jednim
z kritérii pro statické hodnoceni, které
je samozfejmé proti kategoriim S5 a S7
znacné zjednoduSeno, je v ni délka
a primér modelu, tedy jeho velikost.
Pravidla pro specifikaci raketového
modelu zdstavaji samoziejmé& zacho-
vana. Prvni, dosud neoficialni soutéz
ma& probéhnout letos v €ervnu. Zda se
nova kategorie ujme, to ovSem ukaze
teprve budoucnost.

JIfti TABORSKY

Rozhlédnuti
svétem raket
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Jak
ve Velkych
Uhercich

?

Pfipravy na srovnavaci soutéZ socialistic-
kych zemi v raketovém modeléarstvi, kterd se
uskute¢ni ve dnech 30. ¢ervence azZ 7. srpna
letoSniho roku ve Velkych Uhercich, jsou
v plném proudu, fiidi je organizaéni vybor
pod vedenim tajemnice OV KSS Topolcany
soudruzky Heleny Rybanské, ktery se pravi-
delné schazi uz od ¢ervna minulého roku.

Zastitu nad soutézi, ktera se uskutec¢ni ke
40. vyro&i SNP, pfevzal pfedseda FUV Svazu
protifagistickych bojovnikl ing. FrantiSek
MiSeje. Nad jednotlivymi druzstvy ze SSSR,
BLR, PLR, RSR a samoziejmé CSSR budou
mit patronéat tyto podniky: Zavody 29. augus-
ta Partizanske, JRD Novy Zivot Velké Uherce,
Chemické zavody W. Piecka Novaky, Gu-
marne SNP Dolni Vestenice a Zornica,
odstépny zavod Tatra Banovce nad Bebra-
vou. SoutéZz je zafazena do sportovnich
soutézi, pofadanych v ramci ¢s. spartakiady
1985.

Organizaci srovnavaci'soutéze byla UV
Svazarmu povéfena ZO Zvazarmu Velké

Skoleni
ustrednich rozhodcich
l. tFidy

se uskutecnilo ve dnech 10. az 12. Unora ve
Skole CUV Svazarmu v Bozkové u Mnichovic.
Jeho U(castnici se — samoziejmé kromé
odborné ¢asti — vénovali i plnéni podminek
Odznaku branné pfipravenosti. Stinem $ko-
leni byla mala G¢ast pozvanych rozhodcich
ze SSR.

Odborn& ¢éast Skoleni byla zaméfena pre-
devS§im na sjednoceni vykladu spornych i
odporujicich si ¢lankd pravidel, kterych je
bohuZel vic nez dost. Vychéazeli jsme pfitom
ze zku$enosti naich reprezentantli a funk-
cion&fd, ziskanych na mezinarodnich souté-
zich, a v pfipadech, v nichz nadm tyto
zkuSenosti zatim chybéji, ze soucasného
stavu a redlnych moznosti, které mame
v CSSR.

Sjednoceni vykladu pravidel FAI se tyka
téchto bodd:

ODDIL 4a - LETECKE MODELY

Cl. 2.5.9. Pferudeni soutéze
Pokud je soutéz prerusena v prib&hu
soutézniho kola, musi se pfi jejim pro-
dlouzeni odlétat celé kolo znovu.

ODDIL 4b - RAKETOVE MODELY

Cést 4 — Vseobecné pravidla
Oddéleni ¢asti modelu pfi startu neni
ddvodem k diskvalifikaci, pokud to neni
vyslovné uvedeno v pravidlech pro danou
kategorii, nebo pokud tim nebyl poruSen
a.24.1.

Cl. 4.6.3. Havarie

Uherce ve spolupraci se ZO Zvazarmu pfi

CHZWP Novéky. Neni bez zajimavosti, Ze

tyto dvé organizace jsou nejen z rdznych

okrest, ale i krajd, coZ jen doklada pozor-

nost, jakou této akci vénuji svazarmovské

organy. Samozfejmé& nejen svazarmovskeé,

organizatofi nachazeji maximalni podporu

i u stranickych a statnich organl v okrese

Topol€any a v Zapadoslovenském kraji.

Z predbézného €asového programu sou-

téze vyjimame:

— 30. 7. odpoledne trénink

— 31. 7. dopoledne trénink, od 15.00 h slav-
nostni zahjeni, v 16.00 h navstéva
paméatniku SNP Jankov vrSek

— 1.8 od 7.40 do 17.00 h soutéZ kategorie

S3A

— 2.8 0d 7.40 do 17.00 h soutéz kategorie
s4c

— 3.8 volny den, navstéva muzea SNP

v Banské Bystrici

— 4. 8. 0d 8.40 do 14.00 h soutéz kategorie
S6A, od 14.00 do 17.30 h soutéz
kategorie S5C

— 5.8 0d 10.00 do 12.30 h soutéz katego-
rie S7, od 14.00 do 16.00 h letecky
den.

Zajemci z fad raketovych modelatd ajejich
pfiznivel, ktefi se cht&ji na soutéz prijet
podivat, se mohou ubytovat ve vlastnich
stanech na vefejném tabofristi u prehrady ve
Velkych Uhercich. ProtoZze se vSak soutéz
uskutecni v letni sezéné, kdy kapacita tabo-
fisté byva pIné vytizena, je nutné organizato-
ry pfedem poZadat o zajiSténi mista. Své
pozadavky zaSlete do konce cervha na
adresu tajemnika soutéZze Vojtécha Korce,
958 41 Velké Uherce 15.

-48-

Del8l nebo kratSi doba zpozdéni vymétu
motoru neni povazovana za havarii moto-
ru, neni tedy divodem k uznani neplatnos-
ti letu podle ¢l. 4.5.1. a soutézici nema
narok na novy let.

Cl. 9.11.2. Souhlas se vzorem
LiSi-i se model v daném méfitku
v nékterém rozméru o vice nez 10% od
skute&ného vzoru, neni to divodem k jeho
diskvalifikaci.

¢l. 9.8. Stav modelu pro hodnoceni
Pokud je model predlozen k statickému
hodnoceni bez navratného zafizeni, neni
to divodem k jeho diskvalifikaci.

Bodovaci fad pro makety — Souhlas se
vzorem
Pro stanoveni poétu bodl na zakladé
procenta odchylky maketového zmenseni
od rozméru prototypu plati, Ze pokud je
procento odchylky mezi krajnimi hodnota-
mi, uvedenymi v bodovacim fadu, zao-
krouhluje se az do hodnoty desetinného
mista 0,5 dol@, nad 0,5 nahoru. (Napfiklad
jestlize skute¢na odchylka bude 1,59%,
zaokrouhli se smérem nahoru na 2%;
pokud bude 1,50 %, zaokrouhli se smérem
dold na 1%.)
Bodové hodnoty uvedené v bodovacim
fadu podle procenta odchylky maketo-
vého zmenSeni od rozméru prototypu jsou
jednoznacné dané, neznamenaji tedy roz-
mezi. (Napfiklad at uz bude odchylka
maketového zmenseni 7% nebo 9 %,
bodové ohodnoceni bude v obou pfipa-
dech shodné 10 bodd.)
PlIk. ing. Bohumil Pazour,
pfedseda odborné podkomise
RM UV Svazarmu
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Uspésny
model

Pfi loiském mistrovstvi svéta v PLR
slavili ve vloZené soutézi kategorie S8E
Uspéch reprezentanti USA Philip Bar-
nes, Karen Dillonova a Robert Parks,
ktefi v individualnim hodnoceniobsadi-
li prvni tfi mista a zvitézili tak samozrej-
meé i vsoutézi druzstev. VSichni létali se
stejnymi modely konstrukce pravdépo-
dobné R. Parkse. Modely byly vybave-

ny malymi pfijimaci se dvéma miniatur-
nimi servy Canon, ovladajicimi vySkov-
ku a smérovku. Pohanény byly motory
o celkovém impulsu 40 Ns s dobou
tahu 5 az 6 s, jejichz pfednosti kromé
pravidelného tahu byla nizkd hmotnost
spalovaci komory z uhlikovych vldken.

POPIS MODELU (v8echny miry jsou
v milimetrech):

Trup méa predni ¢ast konstrukéni; na
balsovych prepazkach tl. 3 jsou nalepeny
bocnice z pFeklizky tl. 1,3. Shora i zespodu je
predek trupu polepen balsou tl. 1,8. Vpredu
je zalepen balsovy hranol, obrouseny do
aerodynamického tvaru. Kontejner motoru je
z papirové trubky o vnitinim priméru 24.
Jind verze modelu ma celou pfedni Céast
trupu z laminatové skofepiny. Centroplan je
vybrousen z balsy « 12; na sty¢nych plochéach
s kfidlem jsou nalepena Zebra z preklizky tl. 1,3.
Zezadu je do centroplanu vetknut a zalepen
,nosnlk ocasnich ploch z trubky o priméru

8/6 z uhlikové tkaniny. U centroplanu je nan
pro zpevnéni nasunuta a pfilepena trubka
o priméru 10/8, rovnéz z uhlikové tkaniny.

KFidlo je délené. Ve stfednich Céastech je
nosnik z trubky o priméru 8/6 z uhlikové
tkaniny, jehoZz vy¢nivajici konce o délce 20 se
zasouvaji do trubky o prdméru 10/8
z uhlikové tkaniny, zalepené v centroplanu.
Stalou polohu kfidla zajistuji bambusové
koliky o priméru-2,5, vlepené do kfidla, které
zapadaji do otvord v centroplanu. N&bézna
lista je z tvrdé balsy o prifezu asi 6x4,
odtokova lista, rovnéz z tvrdé balsy, ma
prlifez 12x2. Zebra jsou z balsy tl. 1,8,
kofenové z preklizky tl. 1,3. V mistech lomeni
usi jsou vlepeny preklizkové vyklizky. Celé
kfidlo je polepeno balsou tl. 0,8. Profil
pfipomin& nejspiSe snizeny Clark Y. Nékteré
americké modely v PLR mély také profil
dvouvypukly, vykony obou verzi vSak byly
zhruba stejné.

Ocasni plochy jsou vybrouseny z pilné
balsy do profilu rovné desky se zaoblenymi
hranami. SOP je na okrajich zpevnéna
smrkovymi liStami. Kormidla jsou zavéSena
jen na nazehlovaci félii, jiz je polepen cely
model s vyjimkou nosniku ocasnich ploch.

Umisténi a vyoseni motoru je vysledkem
mnoha zkouSek. Pfi motorovém letu pry
takto sefizeny model neni prakticky nutné
fidit. Radiové vybaveni je uloZzeno v predni
¢asti trupu. Tahla jsou ohebna z lanovodd,
vyvedena co nejblize kormidel.

Hmotnost prdzdného modelu bez RC vy-
baveni a motoru, ale s tahly ke kormidldm je
152 g.

Jifi TAborsky



W'P Na zasedani byvalé Ustfedni rady
JgF modelafstvi Svazarmu v €ervnu roku
1982 byly upfesnény zasady organi-

i-1#"' zovani postupovych soutézi, které byly

v pozdéji zverejnény v Metodickém
listé modelarskych odbornosti Svazarmu pro
rok 1983. Tyto zasady stanovuji i postupovy
kli¢ soutézicich od krajskych prebor(i az po
mistrovstvi CSSR.

V lodnim modelarstvi je situace kompliko-
véana skutecnosti, Ze se na vSech stupnich
jesté neuskutecnil pfechod na dvoulety cyk-
lus vrcholovych akci. Podle tohoto cyklu by
se v roce konani mistrovstvi svéta mély u nas
uskutec¢nit postupové soutéze az do republi-
kovych pFebord a v nasledujicim roce pak
mistrovstvi CSSR, jehoZz ucastnici by se
nominovali na predesSlych republikovych
preborech. Reprezentanti, ktefi se pfipravo-
vali na mistrovstvi svéta, maji podle tohoto
systému GCast na mistrovstvi CSSR zajisténu
pfimo. Planovéani vrcholovych akci je vSak
véci zdlouhavou, a tak se napfiklad
v kategorii F letos jeSté uskutecni jak pfebor
CSR v Mosté, tak mistrovstvi CSSR v Banské

mBystrici. Do roku 1986 by ale mél byt pfechod
na dvoulety cyklus ukoncen, &imz se tre-
nérim a poradatelim prace pfi nominaci na
republikové prebory i mistrovstvi CSSR
usnadni.

Z upfesnénych zasad jasné vyplyvaji pod-
minky pro pofadani postupovych soutézi na
vSech stupnich. | kdyz vS8ak méli vSichni rok
na to, aby si ddsledky, vyplyvajici z téchto
zéasad, uveédomili, byli zticha az do doby, nez
se rozhodlo o vypsani soutéZnich tfid na
mistrovstvi CSSR 1984. Teprve pak se zacaly
ozyvat hlasy o ,diskriminaci" nékterych tfid.
Na mistrovstvi CSSR totiz nebyly vypsany ty,
které upfesnénym zasadam neodpovidaji.
Napfiklad tim, Ze se nejezdi v obou republi-
kadch nebo Ze nebyl naplnén pocet souté-
Zicich atp. To ovSem neznamena, Ze by
nékterd tfida byla zruSena — ve vSech
mohou byt porfadany vefejné i nizsi postupo-
vé soutéze.

Dlvody, pro¢ nebyly nékteré tfidy na
mistrovstvi CSSR vypsany, vyplyvaji z malé
zékladny soutézicich. Bohuzel prave ti, ktefi
se dnes citi byt diskriminovéani, neudélali pro
jeji rozsiteni Erakticky nic. Jako dlouholety
spolupracovnik Modelafe mam presny prehled
0 prispévcich do tohoto Casopisu. Planek
(ani ne stavebni vykres) na ,kilovku" vySel
naposledy témeér pfed deseti léty, nepo-
Citame-li “ideovy navrh modelu W. Senta.
Podobné je tomu i ve vSech dalSich tfidach.
Je tedy chyba v Gstfednich organech nasi
odbornosti? Kazdy uzna, ze pofadat mistrov-
stvi CSSR jen pro asi dvacet soutézicich,
ktefi se v CSSR danou tfidou aktivné
zabyvaji, by bylo plytvanim prostfedky; navic
by se v takovém pfipadé vlbec nemohl
uplatnit princip postupovych soutézi. Ko-
necné, napfiklad v kategoriich A a B se
mistrovstvi CSSR neuskutecnilo uz vice nez
deset let, a pfitom jsme v nich aZ dortedavna
méli mistry svéta i Evropy.

Metodickym listem pro rok 1984 byly
upraveny limity VT v nékterych tfidach, aby
se zvySila jejich zajimavost pro soutézici
1z hlediska moZnosti dosazeni VT. Nyni zalezi
na modelafich samotnych, aby pro populari-
zaci ,svych" tfid udélali co nejvic. Nic neni
ztraceno; pokud v téchto tfidach prob&hnou
krajské a republikové prebory podle plat-
nych zasad, mlze byt pro né mistrovstvi opét
Vypsano.

ING. VLADIMIR VALENTA

O lodnich
modelech
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Po delSi pfestavce se v naSich modelaf-
skych prodejnach objevily motory Mabuchi
380 a 540 (opét hongkongské provenience)
za pfijatelnou cenu 35, respektive 60 Kcs.
Oba typy jsou svymi parametry vhodné
k pouziti v rlznych kategoriich, hod! se
zejména pro vyspélejSi zaky a juniory. Jsou
konstruovany pro napéti 6 V a jejich spolec-
nym znakem je, Ze Spatné snéSeji proudové
pretéZovani.

Motor Mabuchi 380 Ize pfi dobrém chlaze-
ni (napfiklad proudem vzduchu od letecké
vrtule) pouzivat kratkodobé&, po dobu 5 az
6 min, pfi pfikonu az 40 W. Typ 540 snese za
stejnych podminek pfikon 70 W a po dobu
3 min az 90 W. Tyto hodnoty jsou samozfej-
mé jen pfiblizné, zavisi na zpracovani
kazdého jednotlivého motoru, rovnomérnosti
zatizeni a dobrém z&béhu uhlikd. Pred
pouzitim v modelu je proto vhodné motor
zabihat v nékolikaminutovych intervalech asi
pll hodiny bez zatéZze. Mazani loZisek se
nedoporu€uje, zejména ne na strané, kde
jsou umistény uhliky.

Typ 380 uZzivaji nejvice automodeléfi, hodi
se v8ak také k pohonu lodnich modeld,
zejména tfidy F3E, a Ize jej pouzit
i v elektroletu za pfedpokladu, Ze hmotnost
modelu nepfesihne 900 g a plocha 25 dm2
Pro tento G€el je nutné motor trochu pretizit:
napajet jej ze sedmi az osmi ¢lankd se
sintrovanymi elektrodami o kapacité 0,5 Ah,
jejichz sadu Ize vSak zatim zakoupit jen
v prodejné PZO Tuzex Tesla Eltos v Praze.

Pfi zkouSkach, které byly uskute¢nény
pravé s ohledem na moZnost vyuZiti motoru
Mabuchi 380 v elektroletu, byly naméfeny
tyto vysledky: Motor, napajeny Sesti €lanky
(7,2V), toCil s wvrtuli Top Flite 6"x3"

m Lodé z netradi¢niho
materialu

V Severomoravském kraji stavéji uz
v nékolika okresech Zaci své modely
z tuzemského, avSak zcela netradicného
materialu. Zacalo to asi pfed péti léty, kdy na
kursu instruktorll mladeze prednasel J. Zizka
o stavbé trupl z polystyrénové folie, uzivané
v propagaci a prodavané v prodejnach
s papirnickymi potfebami. Pfipravit formy
k zhotoveni trupl modell tfidy E-X500
nebylo obtizné, chybélo vSak konstrukéni
feSeni nastaveb. Problému se ujali soudruzi
Policky a Hrbacek z Vsetina a brzy prisli
s napadem. Zaci podle Sablony z plechu
ostrym skalpelem nafiznou tabuli polysty-
rénu, z niz pak jednotlivé ¢asti prosté vylomi.
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101000t./min pfi odbéru proudu zhruba
2,6 A. S vrtuli TF 6"x4" otacky poklesly na
8950 1/min, zatimco odbér se zvysil asi na
3,5A. P pouziti osmi ¢&lankd (9,6 V)
v pohonném zdroji byl pocet otacek s vrtuli
TF 6"x3" 12480 1/min pfi odbéru 4,2 A
a s vrtuli TF 6"x4" 10660 1/min pfi odbéru
48 a7z 5A

S osmi kvalitnimi ¢lanky v pohonném
zdroji je elektrolet s timto motorem pfi
odbéru 5 A schopen motorového letu o délce
trvani 5 az 6 min. Vlastnime-li jen jednu sadu
rychlonabijecich  ¢lankl se sintrovanymi
elektrodami, mdze byt k dalsimu letu pfipra-
ven asi za pll. az tfi C&tvrté hodiny za
predpokladu, Ze mame k dispozici rychlona-
bije¢ napéajeny z autobaterie, jehoz konstruk-
ci uz bylo v Modelafi popsano nékolik.
Clankd bez tzv. ventild (otvorl pod vikem
nebo vedle vika ¢lanku), které se v prodejné
Tesla Eltos prodavaly jednotlivé za 10 TK,
k rychlému nabijeni pouzit nelze, mohly by se
pfehrat a explodovat. Zajemci o elektrolet,
poh&nény timto motorem, se mohou do-
zvédét blizsi udaje o konstrukci modelu atp.
z Modelare 4/1982.

Motor Mabuchi 540 Ize pouzit k pohonu
robustnéjich modeldl automobild i letadel,
hlavné v3ak lodnich modeld. Je zvlasté
vhodny pro ziskani prvnich zkuSenosti ve
tfidé F1-E 1kg, tedy k pohonu rychlostnich
¢lunl o startovni hmotnosti do 1kg. Tato
tfida byla u nads az dosud tak trochu
popelkou pravé pro nedostatek vhodnych
motord. Modelafi v ni pouzivali motord
z autovysavacl, které oviem staly 245 K&s
a byly konstruovany pro napéti 12V, ¢ehoz
ddsledkem bylo, Ze pohonna baterie mohla
byt sloZzena jen z ¢lankd o kapacité 0,5 Ah.

Vznikne tak jakasi vlastnoru¢né zhotovena
stavebnice, jejiz pofizovaci cena vychazi asi
na 30KE. V soucasné dobé mame
k dispozici jiz tfi druhy nastaveb. Modely
s témito nastavbami, které mohou byt
zna¢né Clenité, se hodi i pro novou kategorii
F2-Z, v niz se kromé jizdy hodnoti i Groven
stavby.
Ing. Milan Salomon,
Roznov pod Radhostém



S ¢lanky o kapacité 1,2 Ah by totiz uz nebylo
mozné dodrzZet startovni hmotnost modelu
nejvySe 1kg (pokud pro fizeni modelu
pocitime se soupravou Modela Digi se
dvéma servy Futaba). K napajeni motord
Mabuchi 540 vSak postaci jen osm az deveét
¢lankd — Ize tedy pouzit i Elank( o kapacité
1,2 Ah. Vykonnost motoru je takova, Ze s nim
bez jakychkoliv Gprav mizeme splnit ¢asovy
limit 30s pro ziskani I. VT, samozfejmé
s kvalitnim modelem a pfi dobré pilotazi.
Vhodnym modelem pro tento motor by
mohla byt lod znamého modelafe z NSR W.
Senfa, uvefejnéna v Modelafi 9 a 10/1976,
zmensena na délku 450 mm a Sitku 180 mm,
zhotovend z balsy tl. 2 mm.

Motor Mabuchi 540, napajeny osmi ¢lanky
(9,6 V), toci s vrtuli TF 7"x4" 12 450 ot./mih
pfi odbéru proudu 14 az 15 A. Tento odbér
pfi zatizeni (napfiklad za jizdy lodniho modelu)
klesne pfiblizné na 8 az 10 A. Zavisi to na
prdméru a stoupani lodni vrtule. Obecné Ize
fici, Ze odbér motoru s leteckou vrtuli
7"x4" (o prdméru 180 mm a stoupani
100 mm) odpovida jeho odbéru s lodni vrtuli
typu Ro prdméru 35 az 40 mm, samoziejmé
ponofenou ve vodé. Zde ovSem vstupuji do
hry jesté dalSi faktory, predevsim hmotnost
modelu (a na ni zavisla dosahovana rychlost)
atvar lodni vrtule. V praxi zjistime jednoduSe
spravnou velikost lodni vrtule tak, ze si na
motor po asi minutové jizdé sahneme.
Jestlize bude tak horky, Ze na ném neudr-
Zime ruku, znamena to, Ze je pretizen a Ze
musime pouzit vrtule o mensim prdméru
nebo stoupani, pfipadné oboji. Model
s prfetizenym motorem jede totiz mnohem
pomaleji, nez kdyZ ma motor moznost vytogit
se do co nejvysSich otacek. U rychlostnich
modelll je pravé volba spravné lodni vrtule

““““““ ale také

ZkuSengjSi lodni modelafi, ktefi maji zna-
losti z elektrotechniky a mechaniky, oceni na
motoru Mabuchi 540 tloustku pruzin bronzo-
vych drzakd uhlikl, jez dava predpoklady
k Gpravam, zvySujicim ac€innost motoru.
TlustSi pruziny se totiz nebudou ani po
Gpravé motoru na vysSi vykon pfilis zahfivat.
V tom je nesporna vyhoda tohoto motoru
pfed motorem z autovysavace.

Ze vzorce P=U.l je zfejmé, Ze vykon
motoru je pfimo zavisly na napéti a proudu.
Pfi vysokych proudech se v3ak ¢ast elektric-
ké energie méni na tepelnou: motor se
zahfivd. Proud je tedy zahodno omezit,
atoho dosdhneme pravé dpravou motoru na
vySSi napéti. Pri této Upravé, respektive uz pfi
demont&Zi motoru je ovSem nutné dodrzovat
urcity postup.

Nejdfive narovname dva jazycky na plasti
statoru, pfidrzujici zadni loZiskovy Stit ze
silonu. Zatlatenim na pfedni konec hfidele
vysuneme zadni loZiskovy &tit asi 0 5 mm, ne

m Tak to jde lépe

Trup lodniho modelu ze Zeber a podélnlka
se vétSinou sestavuje dnem vzhlru na
pracovni desce. Zebra se pfitom pfipeviuji
k desce na pomocné hranoly (a). Pfi tomto
zplisobu vzdy déla velké ~potize piesné
usazeni Zeber do podélné osy modelu.
Pfipevnéni hranoll shora, jez by tento Gkon
zjednodusilo, neni mozné, protoZe po pole-
peni trupu obsivkou by vruty nesly vySroubo-
vat. ReSeni je jednoduché: pomocné hranoly
po strandch sefizneme a rozSifime, takze
vruty jsou i po dohotoveni trupu pfistupné (b,
¢). Jedinou podminkou je, Ze pracovni deska
musi byt asi o 40 aZz 50 mm SirSi, nez je
nejvetsi Sirka trupu.

Martin Baték, KLM Dubl
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vice! DalSim vysunovanim Stitu bychom totiz
deformovali bronzové pruziny kartackad.
K snadnéj$i demontazi motoru jsou na vnitfni
stran& zadniho &titu, t&sné& vedle otvorQ
v ném, vylisovany dva koliky, za néz konce
pruzin opatrné zaklesneme pinzetou. Teprve
pak loZiskovy Stit sejmeme Uplné.

Jak uz mnozi model&fi ke své Skodé zjistili,
pouhym vytaZzenim rotoru z magnetického
pole permanentnich magnetl statoru by-
chom zmensili silu téchto magnet(l. Uprave-
ny motor by pak mél sice vy3si otacky, ale za
cenu neumérné spotfeby; jeho Ucinnost by
se tak vlastné zmensSila. Magneticky obvod
magnetl statoru proto musime pied vytaze-
nim rotoru uzavfit. Z pasku tenkého mék-
kého Zelezného plechu, napfiklad ze zavaro-
vacich vicek Omnia, o rozmérech 66x20 az
25 mm stoé¢ime trubku o prdméru 22 mm,
kterou zasuneme do vzduchové mezery mezi
rotorem a magnety statoru (obr. 1). Teprve
pak mdzZeme rotor vyjmout bez obav, Ze se
sila magnetd zmensi.

Na rotoru nejdfive zjistime, jak a kde je
vinuti zaloZzeno a ukonceno. Na které lamele
komutatoru, kolik ma zavitl, jaky je pramér
vodic¢e, zda vinuti vede vlevo €i vpravo od
stfedu lamely a hlavné jaky je smysl otacek,
zda je ve sméru pohybu hodinovych rugicek,
nebo proti nému. Spravné zaloZeni vodice
totiz uruje spravnou polohu kartagkl vici

mezero mezi okraji plechu

plasf statoru

v | J

/ I
/stoCeny pas mékkého zet, plechu

\ magnet

Obr. 1

magnetlm. S chybné zaloZzenym vodi¢éem by
se motor nemusel viibec rozbéhnout anebo
by jeho chod byl trhany a mél by obrovskou
spotrebu.

Motor Mabuchi 540 ma plvodni vinuti
3x30 zavitd vodi¢e o prdméru 0,62 mm. Pro
napajeni osmnécti az dvaceti ¢lanky o kapa-
cité 0,5 Ah se nejlépe osvédcuje nové vinuti
s 3x45 az 50 zavity vodite o praméru
0,5 mm, respektive 0,45 mm. Obecné plati,
Ze pfi Upravé motoru na dvojnasobné napéti
je zapotfebi dvojnasobny pocet zavitd pfi
poloviénim prdfezu vodice.

Pro klidny chod motoru a jeho dobrou
G¢innost je nutné, aby byl rotor vyvazeny.
Vinuti na vSech tfech poélovych néstavcich
musi mit stejny pocet zavitd a vodi¢ musi byt

navinut rovnomérné, abychom rotor nemuse-
li pfilis dovazovat nebo odvrtavat. Ddvrtava-
nim se zvétSuje vzduchovd mezera mezi
rotorem a magnety statoru, ¢imz se zmensu-
je kroutici moment motoru, je tedy vyhod-
rotor dovazit. PouZijeme-li k tomu dvou-
slozkového lepidla, napfiklad Unilexu, zpev-
nime tim zéaroven izolaci vodi€e vinuti proti
prodirani vlivem odstfedivé sily pfi vysokych
otackéach.

K vyvéZeni si zhotovime jednoduchy pfi-
pravek podle obrazku 2. Sestava ze dvou
balsovych nebo preklizkovych desticek

Obr. 2

o0 rozmérech 10x20x50 mm a jedné desticky
o rozmérech 10x35x50 mm, slepenych pfi
pohledu zpfedu do tvaru pismene U. Na
bo€ni desticky pfipichneme dvéma pfi-
pinacky holici ¢epelky tak, aby jejich bfity
byly vodorovné a hlavné rovnobézné. Rotor
poloZzime hfidelem na bfity ¢epelek a sledu-
jeme, kam se odvali. Po jeho zastaveni vzdy
nahoru na vinuti naneseme trochu rozmicha-
ného Unilexu. Je to prace zdlouhava, ktery
vyZzaduje hodné trpélivosti, ale vyplati se.
Pokracujeme v ni tak dlouho, dokud rotor
nezlstane na bfitech nehybny, at jej jakkoliv
pootoc¢ime.

Vyvazenim rotoru je Uprava motoru hoto-
va, postaci jej opét sestavit dohromady.
Trubku ze Zelezného plechu, jiz jsme uzavieli
magnetické pole magnetl statoru, vytadhne-
me pochopitelné az poté, kdy jsme rotor
zasunuli do statoru.

Pfi  pouziti pohonné baterie slozené
z osmnécti az dvaceti ¢lankd se sintrovanymi
elektrodami o kapacité 0,5Ah mé& takto
upraveny motor vétsi vykon i vysSi Gcinnost
nez v pavodni podobé&, pficemZz hmotnost
této pohonné jednotky je pro tfidu F1-E 1 kg
vyhovujici. Zdmeéna plvodnich sintrovanych
loZisek kulickovymi, coz mnozi modelafi
rovnéz praktikuji, se zvlasté u lodnich mode-
I& nedoporuduje. Kulickova loZiska totiz
vlivem vlhkosti rezivéji a jejich styku s vodou
se u lodnich modelll prakticky nelze vyhnout.
Velmi problematick&d by také byla u tohoto
motoru Uprava hiidele, ktery ma prdmér 1/8
palce, coz odpovida 3,18 mm, a loZiska
s otvory o tomto prlméru se u nas nevy-
rabéji.

Frantiiek Subrt, Mnichovice
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Usporny
regulator otacek
motoru

Pfi pouziti pohonné baterie z NiCd akumuléato-
rll se sintrovanymi elektrodami Ize vhodnym za-
pojenim elektronického regulatoru vynechat na-
pajeci baterii pfijimace. Tento princip regulace
pouziva jiz skoro bézné rada zahranicnich firem
ve svych hrackéch (,,buggy" Graupner atp.j.

Postup sestaveni: Nejprve zapojime stabili-
zator napétt pro pfijimac. Osadime T7. T8, T9

Plosny spoj ve skute¢né velikosti

Serial RC V1
Pohéar Elisky Junkové

Vyznavaci radiem fizenych model automobilli
se setkavaji kazdoro¢né na fadé verejnych i mis-
trovskych soutézi. Ty sice maji ve vétsiné pfipa-
dd punc vysoké kvality — jak sportovni, tak orga-
nizacni. ale ijeden spole¢ny nedostatek: Jsou to,
véetné vrcholnych soutézi, akce jednotlivé, je-
jichz vysledky mlze ovlivnit $tésti, nahoda ¢i
naopak smila nebo momentalni indispozice. Pro-
to béhem loriské sezény uzraval napad na uspo-
fadani serialu soutézi, podobného tfeba seridlu
Velkych cen skuteénych zavodnich automobild.
Myslenku pfiznivé pfijala vétSina soutézicich
i odbornd komise automobilovych modelafd,
takZe jiz v této sez6né se bude poprvé bojovat
0 pohar, nesouci jméno nasi legendarni automo-
bilové zavodnice Elisky Junkové, které timto
vzdavame dik za poskytnuti patronatu nad naSi
akci a téSime se na setkani na nékteré ze soutézi.

Jak bude serial soutézi o Pohar Elisky Junkové
organizovan?

m Serialu se mdze zucastnit kazdy ¢len Svazar-
mu (pochopitelné se spinénymi €lenskymi povin-
nostmi), vlastnici model odpovidajic! platnym
stavebnim a soutéznim pravidlim kategorie RC
V1. Podminkou G¢asti je | povoleni k provozovani
RC soupravy.

m UcCast je dobrovolna.

m Hodnoceni je spole¢né pro vSechny vékové
kategorie, soutézni systém, vklady i limity pro VT
odpovidaji platnym pravidlim.

m Serial sestava ze Sesti soutézi:

l. 14. dubna 1984v Trenc¢iné na autodromu
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R11, R12, R14, D1, C3. Rezistor R13 nahradime
trimrem 10k. Po pfipojeni nabité baterie nastavime
trimrem R13 napéti pro pfijima¢ na 4,8V. Trimr
pak nahradime rezistorem nejbliz§i mozné hod-
noty. Mald zména napéjeciho napétl neni na
zavadu (pfijimace mfvajl vlastni stabilizator). Sta-
bilizator napétl pro regulator tvofi rezistor R14,
dioda D1 a kondenzator C3. Vzhledem k tomu,
Ze kondenzéator C1 je napéajen pres rezistor R2,
staci tato stabilizace pro bezporuchovy provoz.

Dale zapojime ostatni sou¢astky. Diodu D4 pfi-
pojime pfimo na motor. Misto rezistoru R2 zapo-
jime trimr M 15. Vyvody + 4,8 V, -4,8 V a impuls
propojime kablfkem do pfijimace do konektoru
pro prislusné servo ,plynu”. TIm je téZ napajen
pfijimaé. Po zapnuti vysilate mizeme zagit na-
stavovat regulaci otdCek. Nejlepsl je pouZit paku
vysilaCe s neutralizaéni pruzinou. V neutralu na-
stavime odporem R2 takovou hodnotu odporu,
aby se motor pravé zastavil. Zkusime jesté pohy-
bem péky, zda se motor rozto€i na plné obratky.

Tento regulator jsem zkou$el ve tfech kusech
ve spojeni se soupravou Modela 6 AM 27. Praco-
valy vzdy bez zavad.

Seznam soucastek

T1,2,3,4,7,8 KC149 RL 820 R10 4j7
T5,9 KF517 R2 68k R11 12k
T6 KU605 R3 820 R12 10k
DI KZ 140 R4 10k R13 4k7
D2,3 KA 501 R5 10k R14 220
D4 KY 132/80 R6 6k8
Cl 10M TE 003 R7 1k5
Cc2 10k TK 123 R8 M15
C3 20M TE 004 R9 4k7

Jaromir Krebs

Rozmisténi soucéastek (Pozor: Pohled je ze strany folie!)

Zvéazarmu na Soblahovské ulici; poradateli
jsou kluby v Tren¢iné a Novém Mésté nad
Vahom

1 5 kvétna 1984— Pohér osvobozeni v Praze
ve svazarmovském aredlu na letisti v Let-
fAanech. Tradicni soutéZz méa Cislo
A—C—138. i

lil.  19. kvétna 1984 — Cena Orlicka v Usti nad
Orlici  (soutéz ¢islo A—C—146). Pozor
—termin je proti kalendafi soutézi posunut
o tyden dopfedu!

IV.  27. kvétna 1984 v Blansku. O den dfive se
jede v Blansku Cena Moravského krasu
v kategorii RC V2, ktera se do seridlu po-
chopitelné nezapocitava.

V.  24. Cervna 1984 v Kosicich.

VI. 7. Fijna 1984 — Velkd cena Ostravy
(A—C—175). Na této soutézi budou vyhla-
Seny vysledky serialu a nejlep$l G€astnici
pfevezmou ceny, celkovy vitéz pak putovni
pohér.

m Hodnoceni: Vitéz kazdé soutéze ziskava 15 bo-

dd, soutézic! na daldich mistech (az do deséatého)

12, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2 a 1 bod. Kazdému Uucast-

nikovi zapocitdvané soutéze budou pfiznany

jesté pomocné body podle poctu soutézicich.

(Napriklad pfi G€asti 30 soutézicich ziska vitéz 30

pomocnycn bodd, druhy v pofadi 29 pomocnych

bodd atd.) Do celkového hodnoceni bude

kazdému ucastnikovi zapoc€itano maximalné pét

nejlepsich vysledkd.

m VesSkeré naklady si hradi G¢astnik nebo vysila-

jici organizace. Doporuéujeme viem zajemclm

0 Ucast v jednotliv%ch soutézich, aby se na né

véas pisemné prihlasili pofadatelim (adresy

jsou uvedeny v kalendafi soutézi).

Antonin Hracek

IWM PEUGEOT
P-82T

Nova pfiloha J Ffadu FA dala
vzniknout novym kategoriim zavod-
nich voz(. Pocatecni obavy, co se
stane po zaniku starych osvédcenych
kategorii, se tedy brzy rozplynuly. No-
va pravidla pro skupinu C (nahrazu-

znacny pocet zajemcl, napfiklad fir-
my Ford, Porsche, Aston—Martin,
March, Rondeau, WM Peugeot
a dalsi. To jen potvrzuje skute¢nost,
Ze atraktivnost toho €i onoho sportov-
niho odvétvi podstatnou mérou
ovliviiuji pravidla, podle kterych se
dané sportovni odvétvi provozuje.
O tom ale dnes nebude Fe€. Hlavnim
tématem je WM Peugeot P—82 T,
ktery je jednim z predstaviteld nové
éry vytrvalostnich voz(.

WM jsou inicidly Francouz(i Gerar-
da Weltiera a Michaela Meuniera,
ktefi spole¢né s manaZerem Roge-
rem Dorchym zalozili malou spolec-
nost. zabyvajici se fadu let Gpravou
Peugeot(l a Gpravou agregatl Peu-
geot pro svoje vlastni konstrukce.
Spolecnost WM se jiz nékolik sezén
zucasthuje  Ctyfiadvacetihodinovky
v Le Mans s vlastnimi vozy. po-
h&nénymi upravenymi a pFeplfiova-
nymi motory Peugeot PRV V6 o zdvi-
hovych objemech 2664 a7 2849 cm3.
ZkuSenosti z téchto vytrvalostnich
zavod( byly uplatnény i pfi konstrukci
modelu P-82 T.

Tento viiz, konstruovany pro skupi-
nu C, byl navrzen G. Weltierem za
spoluprace M. Meuniera a V. Soulig-
naca a technické podpory sdruzeni
Peugeot—Renault—Volvo a karosar-
ny Heuliez. Podvozek vozu je z hliniku
S vyuZitim motoru jako nosné casti.
Aerodynamicky Cista karoserie je
feSena s ohledem na vyuZziti pfi-
tlaéného efektu; mé hladkou spodni
Cast, vyustujici ve dva tunely, u-
smérfujlcf proudéni vzduchu okolo
prevodovky, kde vznika pfitlak. Roz-
vor naprav je 2300 mm, rozchod
vpfedu 1470 mm, vzadu 1360 mm.
Viz je pohanén Sestivalcovym moto-
rem Peugeot PRV V6 o zdvihovém
objemu 2849 cm3, prepliovanym
dvéma turbodmychadly. Prevodovka
je pétistupfiovd ZF, pneumatiky Mi-
chelin. Na okruhu Le Mans doséhl
vliz rychlosti 347,5 km/h.

Na vykrese je viz v provedeni pro
sezénu 1982, tak jak startoval v Le
Mans. Svozy startovaly posadky Rau-
let, Pignard, Theys (startovni ¢islo 9)
a Dorchy, Couderc, Freguelin (star-
tovni Cislo 10). Oba vozy startovaly
vroce 1982 v Le Mans v barvach spo-
leCnosti Esso France: Na €erveném
zékladu jsou modré pruhy, bilé pruhy
na hornich bocich vozu prochazeji
bilym polem pro startovni Cislo, které
je cerné. Napisy Esso jsou bilé. Napisy
Peugeot jsou na bocich kfidla, Miche-
lin, Marchal na bocich blatnikd a na
prazich jsou oznageni subdodavatell
a daldich sponzord Koni, Magnetti
Marelli, Champion, SKF, Gotti, Valeo
Paris Rhone. Bilo—cervena reklama
karosarny Heuliez je za kabinou.

Podle Scale Models
pfipravil ing. Jan Jalovec
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Uz viacraz uverejnil Mode-
I&F na tomto mieste infor-
J mécie o ¢innosti technického

j vyboru MOROP,

o jeho préaci v oblasti tvorby
a novelizacie noriem NEM. v dal-
Sej Casti Zelezni€nomodelarskej
problematiky sa pravidelné obja-
vuju aj znenia novych, ¢i novelizo-
vanych noriem. Aby si modeléfri
mohli urobif celkova predstavu
0 suCasnom stave platnych NEM,
prinaSame ich prehrad k januaru
1984. Pre obmedzené miesto vSak
uvadzame len €islo normy a jeho
platné znenie. Poc€nuc rocnikom
1977 prindSa novelizované znenia
NEM Casopis Modelar (Cislo zoSitu
je uvedené v zatvorke).

NEM 001 vydanie1983

NEM 002 1982
NEM 003 1982
NEM 010 1978 (MO 2/1979)
NEM 020 1978 (MO 2/1979)
NEM 102 1979 (MO 3/1980)
NEM 103 1979 (MO 8/1980)
NEM 104 1980 (MO 2/1981)
NEM 112 1975 (MO
7 a 8/1977)
NEM 114 1983 (MO 2/1984)
NEM 120 1980 (MO 6/1981)
NEM 124 1980 (MO 8/1981)
NEM 127 1980 (MO 7/1981)
NEM 201 1979 (MO 4/1980)
NEM 202 1979 (MO 10/1980)
NEM 301 1979 (MO 4/1980)
NEM 310 1977 (MO 5/1977)
NEM 311 1977 (MO 9/1978)
NEM 313 1978 (MO 3/1979)
NEM 314 1978 (MO 4/1979)
NEM 351 1979
NEM 356 1978 (MO 10/1979)
NEM 360 1979 (MO 10/1980)
NEM 362 1979 (MO 11/1980)
NEM 380 1975 (MO 12/1977)
NEM 611 1982 (MO 11/1981)
NEM 620 1983 (MO 3/1984)
NEM 621 1981 (MO 10/1981)
NEM 630 1982 (MO 6/1983)
NEM 631 1981 (MO 12/1981)

Tymto chceme umoznit mode-
larom, aby pri stavbé modelov
mohli posudit, & im dostupna
norma ma v sucasnosti platnosf.

ING. DEZIDER SELECKY

V
O modelovej

zeleznici
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Model
Darni
okomotivy
rady 556.0

najma

Model mohutné a elegantni parni lokomo-
tivy fady 556.0, ktera patfila bezesporu
k evropské Spicce ve tfidé nakladnich loko-
motiv, mlzeme ve velikosti TT postavit
s vyuzitim pojezdu tovarné vyrabéného mo-
delu lokomotivy fady 56 DR.

Koncepce modelu z{stane zachovana, tj.
pohon spfazenymi dvojkolimi lokomotivy
a vleceny tendr. Model s hnacim tendrem
(popis stavby tohoto tendru byl v MO
10/1981) mé sice fadu vyhod, ale potfebna
hnaci dvojkoll se nam stézi podafi ziskat
jinak nez demontazi nékteré Sestinapravové
dieselové lokomotivy v cené 150 aZ 160 K¢s.
Kromé toho je stavba hnaciho Ustroji vzdy
naro€nd na presnost, coZz znamena, Ze pro
modelafe bez strojniho vybaveni je to velmi
pracnéa zélezitost s nejistym vysledkem.

Pfi naSi prestavbé vystacime s bé&znym
modelafskym naradim a pouzité technologie
ma zvladnuty kazdy pokrocilejsi modeléar.
Stavbu vSak nelze doporucit Gplnym za-
¢ate€niklim, nebot Gpravy pojezdu zakoupe-
né lokomotivy fady 56 jsou rozsahlé a celou
skfifl lokomotivy i podstatnou ¢ast tendru je
tfeba zhotovit.

Jizdni vlastnosti modelu jsou dobré —i se
zna€nym rozvorem sprazenych dvojkoll pro-
jizdi oblouky i vyhybky spolehlivé. Neni to
ovSem model soutézni, nebot se liS! od
predlohy v detailech pohonu a rozvodu.

Ke stavbé budeme potfebovat: model
lokomotivy fady 56 DR (vyrobce VEB Berli-
ner TT Bahnén), jedno spfazené dvojkoll
(nejlépe s bandazl) z téze lokomotivy nebo
z lokomotivy fady 86 (jsou shodnd) a nej-
méné Ctyfi dvojkoll o priméru nejvice
11 mm, z nichZ Ize odebirat proud napravo-
vymi cepy.

Sprazené dvojkoll z lokomotivy fady 56 DR
mdzeme v nasem piipadé nahradit dvojkolim
z hrackové lokomotivy ze soupravy TT Start.
Toto dvojkoll ma stejné rozmeéry, ale kola
s mensim poltem paprskd, nez dvojkoll
z lokomotivy 56 DR. Vzhledovou vadu je
mozno ucinit malo napadnou tfm, Ze toto
dvojkoll umistime v rdmu lokomotivy jako
prvni spfazené, takZze bude hodné zakryto
souc€astmi pohonu a rozvodu. Nemusime
v8ak nijak vahat s koupi jeSté jednoho
modelu lokomotivy 56 DR, z néhoZ vyjmeme
jedno bandazované dvojkoll. Zbyla dvojkoll
i celé hnaci Ustroji mizeme totiz pouZit pro
stavbu dalsi lokomotivy CSD (napfiklad fady
322.4, 344.4, 344.6 aj.).

Nejméneé Ctyfi sbérna dvojkoll do tendru
jsou nezbytna, ponévadZz odbér proudu od
kol lokomotivy je po pfidani patého dvojkoll
méné spolehlivy. Z dostupného sortimentu
velikosti TT je mozno bez Gprav pouZit pouze
dvojkoll z tendru rychlikové lokomotivy fady
35 DR; samostatné je ovSem koupit nelze.
Mizeme si v8ak snadno pomoci tim, Ze
spojime stavbu modelu lokomotivy Fady

ve
velikosti

556.0 s prestavbou rychlikové lokomotivy
fady 35 DR na fadu 365.0 s CSD. Popis
jednoduché prestavby, vhodné i pro za-
catecniky, a tedy velmi vhodné i jako zdroj
zkuSenosti pro naSi stavbu ,Stokru”, byl
uvefejnén v Casopise ZelezniCar 9/1977. Pii
této prestavbé je nutno zkratit plvodni
Ctyfndpravovy tendr o jednu népravu. TFi
dvojkoll, ktera v tendru zlstanou, nahradime
dvojkolimi z tendru lokomotivy fady 56.
Musime ovSem kompenzovat vliv vétsiho
prdméru téchto dvojkoll tim, Ze rozsifime
smérem vzhlru otvory pro osy naprav
v postraniclch pojezdu tendru a upevnime
skFif tendru na pojezdu o néco nize, nez bylo
ptvodni uchyceni.

Uprava ramu lokomotivy

Praci zahajime Uplnym rozebranim pojez-
du lokomotivy. Zde je tfeba pfipomenout
nutnost bezpe€ného uschovani viech drob-
nych dild (Gepd, kulicek z loZisek, podlozek
atd.), které se snadno ztrati a velmi obtizné
nahrazuji. Drobné dily je nejlépe ulozit do
zvl&stni malé prdhledné krabicky s pevnym
vickem, do které vloZime kousek permanent-
niho magnetu, na néjz se drobné soucastky
Lhachytaji".

Po sejmuti skfiné lokomotivy opatrné
odpajlme pfivody proudu, odSroubujeme
tendr z oje a odloZzime jej zatim stranou.
Odebereme soucésti osvétleni (pozdéji je
bucf mdzeme, nebo nemusime opét instalo-
vat). Z hfidele béhounu stdahneme opatrné
jedno kolo a bé&houn vyjmeme. Podvozek
bé&hounu uvolnime odehnutim. PFldrzna des-
ka dvojkoll je na obou koncich opatfena
zépadkami; musime ji tedy mirné prohnout,
az jedna ze zéapadek vyskoci. Vytahneme
Cepy spojnic, vyjmeme dvojkoll, uvolnime
motor a rozebereme ram. Odvrtame roznyto-
vanl upeviujici parni valce k rAmu a odebe-
reme vélce, pohon i rozvod.

Celnik lokomotivy odfizneme od lozZiska
Sneku a predni sténu loZiska z vnéjsi strany
zkosime smérem k bokdm, abychom
umoznili volny pohyb bé&hounu (jeho oj
zkratime o 1 mm).

DalSi upravy budou zaviset na sestaveni
dvojkoll. Pokud pfiddme do rdmu dvojkoll
z hrackové lokomotivy, musime je umistit
jako prvni sprazené. Bandazovana dvojkoll
budou pak druhé a ¢tvrté. Sbérace proudu
v tomto pfipadé demontujeme stejné jako
v pfipadé, kdy pfidavame do ramu bandéazo-
vané dvojkoll (musime je umistit jako Ctvrté).
Pokud pfidavdame nebandazované dvojkoll,
sbérae proudu ponechame, ponékud je
vSak z0zime, abychom umoZznili stranovy
posuv dvojkoll. At jiz umistime dvojkoll do
ramu jakkoliv, musime zajistit, aby prvni
sprfazené dvojkoll neslo ¢ast hmotnosti mo-

(Pokracovani na str. 28)
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délu. Jestlize totiz toto dvojkolf ,jede do
vzduchu", hrozi nebezpeci, Ze lokomotiva
bude na vyhybkach vySinovat.

Do postranic rdmu peclivé vypilujeme
zéafezy pro hridel patého dvojkolf. Ze zadniho
dilu rdmu odpilujeme jen loZisko Sneku,
které zapada do levé postranice; zbytek uz
nebudeme potfebovat. Z desti€ek polysty-
rénu zhotovime dily potfebné k prodlouzeni
ramu a k novému uchyceni motoru. Volime
material pfiblizné stejné tvrdy, jako materidl
ramu. Lepime velmi Fidkym lepidlem na
polystyrén, nebo lepené plochy jen nalep-
tdme rozpoustédlem (toluén, trichléretylén)
a pevné pritiskneme k sobé. Spoje podle
moznosti na vnitfnich stranach vyztuzime
tenkymi ty¢inkami polystyrénu. Lepit musime
velmi peclivé, aby obé poloviny prodlouze-
ného ramu k sobé presné priléhaly. Slepené
dily nechame schnout radéji nékolik dni.

Kostku, kterd uzavira ram vzadu, odlijeme
z olova do formy z hlinikového plechu,
opracujeme a pilkou na kov a jehlovymi
pilniky udélame z&fez. Obé poloviny radmu
slicujeme, seSroubujeme, nasadime kostku
a provrtame ji spole€né s deskami ramu
vrtdkem o prdméru 1 az 1,5mm. Podle
prdméru otvoru zhotovime kovovy nebo
plastikovy kolik. Do nového drzaku motoru
rovnéz vyvrtame otvory pro kolik.

Popsany zplsob prodlouzeni a uzavieni
ramu neni samozfejmé jediny mozny, ale ma
vyhodu v tom, Ze nizko polozend tézka
kostka zlep3uje jizdni vlastnosti modelu.

Nahonovy hridel snadno prodlouzime
trubkou z hnédé lepici pasky, napusténé
polystyrénovym roztokem. Vybrani pro hfidel
v z4tézi podle potfeby zvétSime.

Upravy blok( valctl, pohonu a rozvodu

Z bloku valcd odfizneme celou horni ¢ast
nad Soupéatkovymi komorami a vélcovy nali-
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tek na zadni strané bloku. PFedni vika
parnich valcli opracujeme do roviny.

Pripevnéni bloku valcl k r&dmu Sroubem
M2 nebo M3 ukazuje obrdzek. Nemame-li
k dispozici zavitnik, zhotovime si jej ze
Sroubu; k vyfiznuti zavitu do mékké slitiny
postaci. PFi fezani zavitu nezapomeneme na
ddkladné mazani, aby se zavit nepotrhal.
Predni vika parnich valcl vykrouzime nulat-
kem z tenké polystyrénové desticky a pfile-
pime kontaktnim lepidlem. Z tenké trubky
nebo dratu zhotovime pojistné ventily par-
nich valcd. Pfitokové trubky zhotovime nej-
lépe jako soucast skiiné lokomotivy a pfesné
slicujeme s bloky valcd.

Plechovy nosi¢ rozvodu a kfizaku v predni
¢asti vyhneme, abychom docilili spravnou
polohu bloku valci. Ram pod nosiéem Sikmo
spilujeme. Vystupek u predniho konce pra-
vitka kfizaku vyhneme smérem dozadu, aby
nevadil pohybu pistnice. Drz&k kulisy rozvo-
du odpilujeme, upravime a pfipjime na
nosi¢ podle vykresu. Kulisu pfemistime na
vnéjSi stranu drzéku.

Zhotovime spojnici prvni a druhé spfazené
napravy. Zde mlzeme jako polotovar pouzit
ojnici z jiz zminéné hrackové lokomotivy.
U spojnice druhé az péaté napravy je nutné
vypouzdfit otvor pro ¢€ep patého dvojkoli
(zapajenim krouzku z dratu) na prdmér asi
1,2 mm, aby toto dvojkoli, poh&néné spojni-
cemi, mélo klidny chod. U prvniho, tfetiho
a patého sprazeného dvojkoli odstranime
precnivajici ¢ast ndboje na vnitfni strané kol,
¢imz se zvetSi stranovy posuv dvojkoli
v rdmu. Tato Uprava je pro hladké projizdéni
obloukd nezbytna!

Pokud pfi Gpravach soucasti pohonu
arozvodu dojde k vétSimu poruseni povrchu,
je vhodné obnovit kvalitni povrch pokovenim
Niklikem.

K definitivni montazi pojezdu pfistoupime

az v pozdéjSim stadiu stavby modelu, kdy je
jiz vyfeSeno upevnéni skfiné lokomotivy,
zhotoven tendr a jsou ddkladné vyzkouseny
jizdni vlastnosti. VSechna dvojkoli, cely ram
i vyleh€eni ojnic a spojnic natfeme matnou
€ernou barvou.

Uprava pojezdu tendru

Tendr rozebereme; z ramu vyloupneme
zatéz a matici pro Sroub oje. Nejprve
upravime rédm tendru. Odfizneme domek
pridrzné pruziny sprahla a celou ,podlahu”
rdmu opracujeme do roviny. Bocnice
zkratime az k zadnim aretaénim vystupkdm
a rdm tendru polystyrénovymi deskami pro-
dlouzime a zpevnime (vSe podle vykresu).
PFidrznou pruzinu sprahla zhotovime z tenké
ocelové struny a upevnime ji podobnym
zplsobem, jakym je upevnéna v modelech
vagont. Cep, pridrzujici oko pruziny, nemusi
byt roznytovan, staci jej po nasazeni pruziny
zalit hustym lepidlem. Déle vyvrtame do
rdmu novy otvor pro Sroub oje. Do otvoru
zalepime trubku z papiru napusténého poly-
styrénovym roztokem. Matici pro Sroub oje
zajistime v pevné poloze ohradky z polysty-
rénové desky.

Ze spodni strany rdmu odstranime vSech-
ny vystupky, které brani volnému otaceni
a posouvani dvojkoli a oje. Tuto praci je
vhodné ponechat az po zkusmém nasazeni
postranic a dvojkoli, abychom ubrali jen tolik
materialu, kolik je nezbytné.

Podle vykresu zhotovime obé& postranice,
nejlépe z mosazného plechu o tl. 0,8 mm
(mdzeme pouzit i mék&i ocelovy plech).
Postranice a ram jsou spojeny v pevny celek
dvéma prdchozimi Srouby, které museji byt
od postranic izolovany, nejlépe trubkami
z napusténého papiru a nevodivymi pod-
lozkami pod hlavy 3$roubl a matic.
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Pokud méame k dispozici jen Etyfi odbérna
dvojkoll, umistime je jako prvni, druhé, ¢tvrté
a paté. Chybégjici dvojkoli mizeme nahradit
nékolika zplsoby: a) Maketami obou kol,
které pfilepime pfimo na rdm nebo postrani-
ci (0 néco vySe, aby nebrousily o kolejnici).
Je to nouzové fedeni, ale miZzeme je pouZit,
nebot’ kola tendru neni pfi jizdé témér vidét,
b) Obycejnym dvojkolim z vagénu (boky
obruci natfeme stfibrnou barvou), c) Dvojko-
lim s kovovymi obru¢emi, které mlzeme
odebirat proud (napfiklad pfedni béhoun
z lokomotivy fady 35 nebo dvojkoli z nékteré
dieselové lokomotivy).

V obou posledné uvedenych pfipadech
pouzijeme hfidel s cepy, ktery musime
uprostred prerusit, aby nedoSlo ke kratkému
spojeni mezi postranicemi. Obé poloviny
hfidele narazime do papirové napousténé
trubky o dostate¢né tloustce stény. Trubku
navineme na trnu o priméru nepatrné
mensim, nezZ je primér hridele. Pokud bude
dvojkoli odebirat proud, je zdhodno umistit
je v rdmu jako druhé; sbérace proudu pak
maji spravnou délku. Sbérace zhotovime
z fosforbronzového plechu a pfip4jime pfimo
na postranici. Dbame, aby pfitlacna sila
sbérall nebyla zbyte¢né velka, jinak se brzy
opotfebuji a navic se zvétSuje jizdni odpor
tendru. Otvory pro napravové Cepy tohoto
dvojkoll rozSifime do svislého ovalu,- aby byl
zaru€en staly styk dvojkoli s kolejnicemi.
Postranice pfihneme ve spodni ¢asti po-
nékud dovnitf, aby Cepy naprav byly i pfi
maximalnim stranovém posuvu pevné vede-
ny.

Jizdni vlastnosti tendru zaviseji predevsim
na kvalité dvojkoli. Obvodové ,hazeni" kol
neni bohuzZel u tovarné vyrabénych dvojkoli
nicim neobvyklym. Nepfesnost se projevi
znatelnym ,Kulhanim" tendru a mize dojit
i k porucham odbéru proudu pfi projizdéni

Parni stroje
y4
Winterthuru

V lofiském roce jsem navstivil
Svycarské mésto Winterthur, sidlo firmy
Sulzer. Tento znamy podnik, ktery letos
oslavi 150 let od svého zaloZeni, se ve
svych zacatcich zabyval vyrobou par-
nich stroji a lokomotiv. V sougasné do-
bé uz tato vyroba patfi minulosti, ale
dodnes pfed podnikem, pfimo v hlavni
ulici mésta, stoji parni lokomotiva jako
pamatnik.

Parni stroje ani lokomotivy se uz tedy
ve Winterthuru nevyrabéji, aspon ne ve
skutec¢né velikosti. V Zelezéafstvi Hol-
zapfel vS8ak existuje koutek parnich
modeld v8eho druhu. Navstivil jsem jej
za ten tyden, ktery jsem ve Winterthuru
stravil, nékolikrat a stale jsem se mél na
co divat.

Nabidka modeld lokomotiv, samoz-
fejmé pouze parnich, za¢in4 u miniatu-
ry o rozchodu asi 9 mm, pfipominajici
Stephensonovu raketu, a pokracuje
pfes modely béznych typl lokomotiv
vS8eho stafi a vSech velikosti (obr. 1) az
k pfekrasné funkéni maketé Malletovy
lokomotivy Big Boy o délce 1250 mm.
Cena tohoto exkluzivniho, do vSech de-
taild propracovaného modelu s funkéni
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vyhybek. Proto musime vadné kolo bud
vymenit, nebo opravit. Bez soustruhu je to
sice dost pracné, ale proveditelné s dosta-
te€nou presnosti.

Pfipojeni tendru k lokomotivé Ize FeSit
obdobné, jako je tomu u modelu lokomotivy
fady 56 DB, ale vznikd zde riziko, Ze
prodlouzena ¢€ast rdmu lokomotivy se pfi
uchopeni modelu pouze za lokomotivu odlo-
mi. Lepené plochy jsou totiz malé a nesne-
sou Vetsi namahani. Pro provoz modelu
Gplné staci pfipojeni tendru pouze oji.

PFi kone¢né montézi pojezdu tendru pojis-
time matice spojovacich 3Sroubd kapkou
vhodného lepidla. Srouby utahujeme opatr-
né, aby nedoslo k deformaci ramu a postra-
nic. Do tendru znovu umistime zatéz.

Stavba skfiné lokomotivy a tendru

Zhotoveni skfiné lokomotivy a tendru neni
nutné podrobné popisovat, nebot zalezi na
moznostech, zkuSenostech a trpélivosti
kazdého modelare. Fotografickda dokumen-
tace lokomotivy fady 556.0, dostupna napfi-
klad v casopise Zeleznicaf, je bohata
a umozZnuje postavit presny model. Ke
stavbé skrini tedy jen nékolik poznamek.

Nejvyhodnéjsi je, zejména pro méné zku-
Sené modelére, stavba z napusténého pa-
piru, kombinovaného s deskami polystyrénu.
Ze, skiiné lokomotivy fady 56 mUlzeme
s pfimhoufenim oka pouzit pouze celo
dymnice, ostatni musime zhotovit sami.

Valcovy kotel mé ve skutecnosti proménli-
vy prifez, coz u naseho modelu mizeme
pominout. Nutné je ovSem dodrzet sklon
horni ¢asti i skfinového kotle. Spodni €ast
skfinového kotle (pod drovni ochozu)
z vnitfni strany zesilime pfilepenim desek
z polystyrénu tak, aby zabrafiovala vypadnuti
koliku, drziciho motor. Cely Celnik lokomoti-
vy zhotovime jako soucast skfiné. Skrin Ize

kotlovou armaturou se ovSem vyrovna
cené mensiho automobilu.

V sortimentu Zelezafstvi Holzapfel je
i rozsahla paleta modeld parnich strojl
— od ryze Gc€elovych pro pohon mode-
10 lodi az k perfektnim funkénim make-
tam. Jeden z téchto modeld, uréeny
k pohonu kolesového parniku, je na
obrazku 2. Lopatky kolesa jsou stavitel-
né. Ke koupi jsou modely rliznych veli-
kosti, opét od miniatur az po velké stro-
je, jejichz vykon lze odhadnout Fadové
na kilowaty. NejvétSi modely by uz byly
schopny pohé&nét lod s lidskou posad-
kou. K parnim strojim jsou samozfej-
meé dodavany i kotle — vétSinou pla-
mencové — a veSkeré dalsi pfisluSen-
stvhhofaky, napéjeci ¢erpadla, armatu-
ry atp.

Pro zajemce jsou ke koupi také sta-
vebnice parnich stroji s rdznym stup-
ném pfedpracovani: od takovych, které
obsahuji jen polotovary a odlitky, az po
dokonale zpracované stavebnice, jez
postaci jen sestavit. Zruéni modelafFi,

Obr. 1

uchytit na pojezdu bud Sroubem (obdobné
jako u tovarnich modeld), nebo zapadkami
na ramu lokomotivy. Druhy zplsob je po-
ale je rozhodné modelovéjsi.

Zhotoveni skiiné tendru je bez problémd.
Pracné jsou pouze masky postranic s lozZis-
kovymi domky a pruznicemi. ProtoZe potfe-
bujeme deset prakticky stejnych kusd, vypla-
ti se zhotovit peclivé jeden domek s pruznici,
zaformovat do Lukoprénu a potfebny pocet
odlit z Dentacrylu nebo i z polystyrénového
roztoku (polystyrénovy roztok musime vSak
nanéset postupné ve vrstvach).

Méch mezi lokomotivou atendrem slozime
z tenkého pevného papiru ze tfi Casti,
spojenych rameckem.

Na povrchovou Upravu pouZijeme matnou
€ernou barvu, nejlépe Humbrol, ale je mozno
pouZzit i €ernou barvu na Skolni tabule, oviem
po precezeni pres jemné sitko a ddikladném
vyzkoudeni. Skiiné mizeme také nastiikat
nitroemailem, ale je tfeba pracovat velmi
opatrné, aby nedoSlo k naleptani povrchu
modelu. Nitroemail na polystyrénu pfilis
dobfe nedrzi, coz je tfeba mit na paméti pfi
manipulaci s modelem.

Tabulky s oznacenim a ostatni népisy na
lokomotivé a tendru zhotovime nejlépe jako
obtisky, coz bylo v modelarské literatufe jiz
vicekrat popsano. Tento postup je nesporné
vyhodnéjsi nez psani napist pfimo na povrch
modelu, protoZe k nalepeni vybereme jen ty
nejzdafilejsi obtisky.

Polomatny lesk, ktery nejlépe vystihuje
vzhled povrchu skutecné lokomotivy, zis-
kdme, naneseme-li na dokonale proschly
natér tenkou vrstvu silikonového oleje. Olej
nanasime polosuchym S&tétcem v co nej-
menSim mnoZstvi a nechame dobfe za-
schnout.

Ing. Pavel Simek

ktefi maji k dispozici strojni vybaveni,
zde dostanou i jednotlivé dily — vélce,
Soupatka, stojany, setrvacniky, armatu-
ry — a ostatni ¢asti modelu si mohou
zhotovit sami podle vyrobni dokumen-
tace. V nabidce Zelezafstvi je totiz také
literatura o parnich strojich, a to jak
skute¢nych, tak modelech, a plany mo-
deld parnich strojd, lokomotiv a lodi.

Vyrobou téchto pozoruhodnych mo-
delafskych lahtddek se GUdajné zabyvaji
byvali zamé&stnanci firmy Sulzer, dnes
uz dlchodci.

Ing. Tomas Koci, Praha

Obr. 2
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LAhoj, jak jste dopadli?", uvital jsem

ho, kdyz se v pondéli objevil v nasi

redakci. V sobotu byl totiz se svymi

7aky na soutézi A-trojek. MUj dotaz

ho v8ak zjevné znechutil: ,Ani se
neptej! Marek byl druhy, Milan c¢tvrty
a ostatni tfi do desatého mista." Nesoulad
mezi jeho zachmufenou tvari a tim, co fika,
mne zarazil. ,VZdyt to je pfece vyborné, tak
pro¢ se tvafis jako umuceni?" — ,Ale jo,
samotné vysadky jsou dobré. Jenze meé
otravil ten, co to vyhral. Modely mu stavi tata,
kluk s nimi vyhrava jednu soutéz za druhou,
a vSichni se tvari, jako Ze je vSechno
v pofadku. Co si pak o tom maji myslet moji
kluci, anebo vibec vSechny ostatni déti,
které si modely délaji samy?"

Pfizndm se, Ze jsem v tu chvili jeho slova
nebral pfili§ vazné. Je mu lito, Ze jeho
svéfenci nevyhrdli, a tak si pro né vymysli
omluvy. Prevedl jsem tedy radéji fe¢ na néco
jiného. Jenze kdyz odeSel, zacalo mi to vrtat
hlavou. Skute¢né sijenom vymyslel? Posiup-
né se mi vybavovaly dalsi souvislosti.

Pfed ¢asem se v raketomodelafské odbor-
nosti zruSila Zakovska kategorie maket.
Dlvodem bylo to, Ze nékterym dé&tem stavéli
modely rodic¢e nebo instruktofi.

.Nékteré modely byly tak precizni, ze je
skoro urc€ité ty déti nedélaly samy." To jsou
slova mého znamého lodniho modelafe po
navratu z jedné zakovské soutéze.

V dobé, kdy se rozhodovalo o tom, zda se
kategorie A3 zavede i pro seniory, mi jeden
leteckomodelarsky instruktor fekl: ,Kdyz uz
ty modely stejné stavime, pro¢ bychom si
s nimi nemohli také zalétat?" Byl aspon
upfimny.

Je pfirozené, Ze instruktor chce, aby jeho
svéfenci vynikli, a o rodi€ich v tomto sméru
ani neni tfeba mluvit. Kdyz jsem v materské
Skole objevil synlv vykres vystaveny na
nasténce, div jsem nepraskl pychou. A to byl
jenom vykres, co teprve vidét ho na stupnich
vitézQ! Ale za tu cenu, Ze se tam dostane
podvodem?

Nékomu to zfejmé nevadi. Takovy tata si
snad ani neuvédomuje, Ze pro ukojeni své
rodi€ovské pychy kfivi vlastnimu ditéti uz od
mala charakter. Stejné tak je asi takovému
instruktorovi jedno, Ze znechuti spoustu
ostatnich déti. Jeho svéfenci prece vyhrali
a vitézstvi, byt dosazené podvodem, je vzdy
chvalitebné.

Pred nékolika léty jsem jako sportovni
funkcionaf na zékovské raketomodelarské
soutézi pristihl jednoho ze soutézicich, ze
létal s cizim modelem. V souladu s pravidly
sportovni jury chlapce diskvalifikovala. PI&E,
preryvané vysvétlovani a omluvy byly zby-
te¢né, vSechno bylo jasné. Ale bylo to tenkrat
skute€¢né tak jasné? Byl potrestan pravy
vinik? Dnes si myslim, Ze diskvalifikovan
— a na pofadnou dobu — mél byt spiSe jeho
vedouci krouzku.

Rozbiha se sportovni sezéna, v plném
proudu jsou jiz postupové zakovské soutéze.
Mé&jme pfi nich na paméti, Ze naSim hlavnim
poslanim je mladé modelafe vychovavat,
a nikoli za kazdou cenu dotlacit na stupné
vitézQ!

TOMAS SLADEK

Co mne
zaujalo
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V unorovém seSitu amerického ¢asopisu
Model Aviation vySla zajimavd Gvaha
0 moznostech spolec¢ného provozovani RC
souprav s amplitudovou (AM) a kmitoctovou
(FM) modulaci. Podnét k ni dal rozhof¢eny
dopis novopeceného majitele drahé special-
ni RC FM soupravy pro fizeni vrtulniku, jejiz
vysila¢ v rozporu s obecnymi predstavami
pomérné pfesné ovladal vSechna serva leto-
vé Casti starSi AM soupravy, pracujic! na
stejném kanalu. Co vSak horsiho: vysila¢ oné
star§i AM soupravy ovladal vSechna serva
nového FM zafizeni, jehoZ Udajné nejvétsi
pfednosti méla byt velka odolnost viéi ruseni
jingymi RC soupravami.

Z vycerpéavajiciho vysveétleni této situace,
které pfipravil technicky expert zminéného
Casopisu M. Myere, jsme vybrali to nejpod-
statnéjsl:

Uvodem budiZ konstatovano, 7e RC sou-
pravy AM i FM maji spole€nou vlastnost: pfi
vysilani fidicich impulsd se méni mnozstvi
energie, vyzafované na jmenovitém nosném
kmitoc€tu. Pfi amplitudové modulaci se signal
objevuje v pIné sile a opét mizl, pficemz tyto
pulsy jsou proménné podle tvaru impulsd,
vyrabénych kodérem, ktery zase zpracovava
velikost napéti, odebiraného z potenciome-
trd ovladacu.

Pfi kmito€tové modulaci se v zasadé
neméni vyzareny vykon, méni se vSak vysila-
ny kmitocet. ZjednoduSené to znamena, zZe
jednotlivé povelové impulsy jsou oddélovany
zménami nosného kmitoCtu o 3 az 5 kHz.
Proto Ize na jmenovitém nosném kmitoctu
jakoby zaznamenat zmény vyzafeného vyko-
nu. Jelikoz nosny kmitocet ¢ini fadové
desitky MHz (v souladu s povolovacimi
podminkami), je kmito€tovad zména o 3 az
5 kHz procentualné nepatrnd; pro sledovany
pfipad vSak ma velky vyznam.

Dalsi dUlezitou skuteCnosti je, Ze se
u novych RC souprav podafilo kvidli maxi-
malnimu vyuZiti povoleného kmito¢tového
pasma zGzit $itku kanald na pfiblizné! 5 kHz
od jmenovitého kmitoctu.

Po tomto Gvodnim shrnuti Ize pfistoupit
k vlastnimu vysvétleni sledovaného jevu.
Rozdélime je na dvé ¢asti.

Mize pfijimaé FM zpracovavat impulsy
z AM vysilace?

Jak jiz bylo uvedeno, sestava signal AM
vysilage ze sledu impulst, oddélenych meze-
rami, v nichZ neni vyzafovana zadna (nebo
témeér Zadnd) energie. Pfechod mezi obéma

m Kdo vyrabél motory
ZLZ?

VétSina firem vyrabeéjicich modelarské mo-
tory své vyrobky opatfuje identifikacni
znackou a typovym oznacenim. V takovém
pfipadé neni samozfejmé& problém urgit
plvod a dobu vzniku motoru. Hordi je to
s exemplafi, které byly zhotoveny jednotlivé
nebo jen v malych sériich a u kterych se
Casto menil tvar klikové skfing, hlavy
i dalSich ¢asti. Pak nastava pracné patrani po
vyrobci a po jeho dokumentaci, pokud
ovéem vlbec zlstala zachovana. Nékdy se
takové motory dokonce prisuzuji vice kon-
struktérim nebo vyrobcdm a jsou i rlizné
oznacovany. Pfikladem mohou byt samo-
zépalné motory ZLZ 01 a 02 (J. Kalina:
Modelafské motory 2, str. 319, obrazek 195),
jejichz vyroba se pfisuzuje R. Salamonovi.
Podle nedavno nalezenych dokladd a vykre-
sd vSak byly tyto motory v poétu asi 100 kust
plivodné vyrobeny (a zkonstruovany?) ve

Grovnémi v3ak nemUze byt absolutné strmy
(pfi grafickém znézornéni pravouhly), nebot
by pfi ném vznikaly Cetné parazitni kmity.
Konstruktéfi se s tim vyrovnavaji tak, ze
zafidi do jisté miry plynuly nabéh i pokles
intenzity vyzafované energie. Prlvodnim je-
vem takového zapojeni ale byva nepatrné
LKlouznuti" nosného kmitoctu pravé v onéch
pfechodovych oblastech mezi impulsem
a mezerou. Zména kmitoCtu je kratkodoba
a nepatrna (sotva 3 aZz 5kHz), takze .AM
pfijimaci viibec nevadl. AvSak je to pravé ta
zména, kterou vyhodnocuje FM pfijimac!

Z toho vyplyva, Ze AM vysilatem Ize ovlivnit
prijima¢ FM, pfiemz nejde o zavadu zafize-
ni. Pouzivame termin ovliviiovat spiSe nez
fidit. Pokusy totiz ukézaly, Ze stupen spolu-
prace ANfvysilae s FM prijimacem je vyssi,
nez bychom mohli vyjadfit pojmem ruSeni,
ale opravdové Fizeni to také neni. Pfedevsim
neni jisté, Ze budou souhlasit k sobé pfifaze-
né ovladace a serva (obvykle nesouhlasi),
problematicka je linearita vychylek serv a ani
dosah nelze ocekavat takovy, jako s FM
vysilacem.

MlzZe pfijimaé AM zpracovavat impulsy
z FM vysilace?

Odpovéd zni: nékdy ne, nékdy ano. Vy-
jdéme z toho, Ze Sife pasma, pfijimaného
modernim kvalitnim AM pfijimacem, je asi
10 kHz. Signaly o kmito¢tu vné tohoto kanalu
pfijimac neregistruje.

Co se stane, kdyZ se na anténé AM
pfijimace objevi FM signal o kmito¢tu shod-
ném se stfedem kandlu, na ktery je nastaven
dany AM pfijimac? ProtoZe prijimac nerozlisl
zadné impulsy, nestane se nic. Zmény nos-
ného kmitoctu o 3 az 5 kHz totiz nevybocuji
z pasma citlivosti, tedy mimo kanél o Sifce
10 kHz.

Jina situace nastane, kdyZz se sejde FM
vysilat a AM pfijimag, které sice pracuji
v témze kandlu, ale jejichz skute¢né stfedni
kmito€ty nejsou vlivem vyrobnich toleranci
krystald (ty ¢&ini bézné az 1,8 kHz) zcela
totozné. Pak dojde k tomu, Ze nosn& vina FM
pfijimace sice zasahne pasmo citlivosti AM
pfijimace, ale mimo jeho stfed. V tom
pfipadé ale bude vysilany oddélovaci impuls
0 kmitoCtu posunutém az o 5 kHz od jmeno-
vitého kmitoctu jiz mimo pasmo citlivosti AM
pfijimace! Ten jej tedy vyhodnoti jako meze-
ru mezi impulsy v amplitudové modulaci,
takZe jej radné zpracuje.

VySe uvedené informace neberte jako
navod na spolec¢né vyuzivani RC souprav,
pracujicich s odliSnou modulaci, ale jako
pobidku k ovéfeni bezpecnosti spole¢ného
provozovani rdznych zafizeni. Problém(
vzdjemné spoluprace AM a FM souprav je
totiz  mnohem vic — napfiklad rozdilna
tepeln& stabilita, linearita vychylek, dosta-
tecny dosah. Rozhodné tedy nepokladejte
tuto stat za popud k experimentovani, ale
spiSe za vysvétleni ,nevysvétlitelnych" jevd,
které nam umi pfipravit dnedni vyspéla
elektronika.

Zpracoval ing. R. Laboutka

Zlinskych leteckych zavodech (odtud asi také
jejich oznaceni ZLZ). Nékteré odlitky se
pravdépodobné dostaly k dalsim vyrobctim,
mezi nimi i k R. Salamonovi, ktery z nich
motory jen dohotovil a uved| ve zndmost. Je
alespon prokazané, ze R Salamon obdrzel
od Zlinskych leteckych zavod( sadu vykrest,
které mu mély umoZnit motory zdarné do-
kongit. Vykresy pochazeji z let 1946 a 1949
a jsou na nich podpisy Danda a PSejova.
Stejné vykresy obdrzela v roce 1949
i prumyslova Skola v Bfeclavi. Je pravdépo-
dobné, Ze i na tuto Skolu se dostaly né&jaké
odlitky motor( ZLZ, které pak z&ci Ci ucitelé
dokoncovali. Najde se pamétnlk ze Zlinskych
leteckych zavodl nebo z Bfeclavi, ktery vi
néco blizséiho o vyrobé téchto motorl

a pomUze objasnit okolnosti jejich vzniku?
Nékteré udaje o motoru ZLZ 01: Vrténi
14 mm, zdvih 19 mm, zdvihovy objem
2,9cm3, hmotnost 245¢g, pocet otacek

3500 1/min, vykon 0,15 kW. B
V. Sulc

MODELAR - 4/1984 - 126



BratHom

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelé&F), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ
m 1 VIAEky TT. Seznam za znamku.
Maurerova 1382, 149 00 Praha 4-Chodov.

m 2 M1 Square Shooter (400); soupr. W-43 4-
kan. + 2x Bellamatic (1200). Koup. serva FP-7,
FP-12. J. Skvor, Vysoc€anska 554, 190 00 Praha 9;
tel. 88 53 11.

m 3 Nové servo RS 10 (600), motor 2,5 D (350) novy
— amat. vysila¢ 3 funkce + pfijima¢ Modela Digl
— levné, moznost splatek. P. Schovanec, Na vinici
100, 277 51 Nelahozeves |I.

m 4 Vys. + pfij. 2 + 1 Modela (1600); mot. Enya 6,5 1
hod. provozu (750); elektroniku na serve Modela
3 ks (400). M. Cechméanek, Osvobozeni 397, 763 11
2elechovice n. Drevnlci.

m 5 Amat. 4-kan. prop, soupr.
serva Futaba + zdroj (4000).
1670, 760 00 Gottwaldov.

m 6 Neprop. am. soupr. 4-kan. (1000), 3 ks 2-kan.
serva (po 120), Sasi NC 450 nebo vym. za prop,
soupr. komplet. V. Hajda, 747 41 Zimrovice 153.

m 7 Zalatany RC vétron (3 m, vSe potazeno folii) + 3
nova serva Microprop — vSe spolehlivé (2300).
K. Filipéik, Horni Dvory 7, 350 02 Cheb.

m 8 Spurt s novym mot. MW S 2,5; planky zakl. fady
€. 28, 33, 38, 41, 42, 43, 49, 59, 69, 74, 83, 88 a spec.
Ffady 47s, 107s. Mot. Enya 2,5 RC + tlumi¢. Koup.
vétronn F3B. M. PrUher, Sindlovy Dvory 67, 370 01
¢. Budégjovice.

m 9 Soupr. 4-kan, vys. + pfij.
bater. + vym. krystaly — kompletné (1650).
Dobsin 23, 294 04 Dolni Bousov.

m 10 Nevaz. Cas. Modelaf ro€. 71—83, planky €. 31,
40s, 48, 86s, prip. vyménim za balsu nebo RC model
vétroné. M. Vanous, Madrova 3031, 143 00 Praha 4-
Modrany.

m 11 MWS 3,5 GFR RC nezabéhnuty, v zaruce,
spécha. Koup. karb. na MWS 6,5 F. K Vokoun ml.,
28. fijna 519, 289 11 Pecky.

m 12 Soupr. Modela T6 AM s 5 servy Futaba S7,
startér na 10 cm3, motory MWS 1,5 D RC a 2,5 GF
RC, 2,5 D RC, model F3A Sultan, Curare vyménim za
RC vrtulnik nebo prodam a koupim. Z. Moravec,
679 21 Cervena Hora 279.

m 13 Nezostaveny model histor. trojstaziiovej an-

glickej lode H. M. S. Beagle z r. 1817 — firma
Mamoll-Milano, material dfevo, kandény, kotvy atd,

L. Bauer,

— Vys. + prij. +2
Dvorak, Kotérova

WP-23 + pouzdro
V. Sold,

kovové, mierka 1:64, celk. dlzka 645 mm (2200). Dr.
J. Tekula, Pod lesom 13, 060 01 KezZmarok.

m 14 Sadu Bridg.: 60—45 (110) 5 mokr. 5400 a 45
(100) — 71 (110) 5 such. 5000. Zn. model 83.
L. Bukor, Sad pionierov Il bl. L/2, 984 01 Lucenec.

m 15 Novou soupr. Modela 6 AM 27 kompletni,
nabije€, 3 ks FP S22, 2 ks FP S7 — nova (6000). Ing.
J. Lukes, Trebuslce 117, 273 41 Brandysek.

m 16 Porsche 917 (amerlcke stavebmce) v mér. 1: 8,

688, 561 51 Letohrad

m 17 Nesest. kit fy Burago 1:18 Mercedes SSKL
(240). L. Masér, 922 09 Borovce 56.

m 18 Servo Futaba FP-S7 (500), motor MK-17 (100)
a MWS 25 DF (250) — v3e zcela nové, nepoufZité,
i Jednotlivé — kon&im. M. Tomes$, Na Spofrilové,
250 75 Novy Vestec.

m 19 Tx + Rx Mars (600); koup. 2 + 1tov. vyroby, jen
kompletni. R. Babulak, 747 14 Ludgefovice 741.

m 20 5 Sedych serv Varioprop (po 260). J. Zelinka,
VFesovice 45, 697 01 Kyjov.

m 21 Konektory Acoms (45). J. Stfitesky, 273 01
Kamenné Zehrovice 66.

m 22 Amat. prop. RC soupr. 2+ 1 — vys., pfij,
zdroje, nabije€¢, 2 serva Futaba (2600); detona¢ni
mot. 2,5 cm3 (100); MW S 1,5 — na soucastky (30);
zkouSecka polarity zdroji (70); planky: Skoda 130
RS (10), Helix (50). J. Rabas, Sladkova 864, 539 73
Skutet.

m 23 Motor Jumbo 2000, 6 V s pfevodovkou a 14 ks
sintr, aku Vartal,i:Ah — pro elektrolet. P. Hustak,
Husova 721, 549 01 Nové Mésto n. Met.

m 24 Amat. 4-kan. prop. supr. (1500); serva Futaba
a Microprop; kompl. RC Skodu 130 RS; motory:
Tono 5,6 RC (250), MW 'S 2,5 GF (300), 1,5 D (180);
karb. MWS 15 a 2,5 (po 100); nové vyh. HO.
V. Dovicovi¢, Tratovy okrsok CSD, 949 09 Nitra-
Luzlanky.

m 25 Detailné postaveny, v orig. zbarveni model
kolesového parniku Western River, schopny plavby
(500). J. Smola, Svermova 168, 562 00 Usti nad
Orlici Il

m 28 Trystar nelét. s mot. OS Max 1,5cm3 FSR
(700); rychlonabije¢ Acoms pro 5 a6 Cl. 1,2 Ah (450);
kazet. mag. Superscope C 101 +3 kaz. (750); nejr.
osob. odbér; IC BA606 + BA607 (160). V. Strnad,
Fucikova 348, 345 06 Kdyné; tel. 912 48.

m 27 RC model Middle Stick s mot. Enya 6,5; par
krystald AM 17 k.; NICd zdroj 4,8 V/500 Ah k pfij.;
koncovky Graupner svicky Graupner gumu 5x5
25 m; potah, papir Jap.; vypinag; kfizky k servim;
tlumic¢e dorazu na serva, gumu 2x 3 a 2x 5; 2 ks
aku NKN-10 1,2 V. F. HoSek, Berounska 376, 273 51
Unhost.

m 28 Angl. 4-kan. prop, soupr. Skyleader Clubman
— vys., pfij., 4 serva, zdroje, nabije¢ (6000); motor

Vystava ano & Nne?

Vystavu modeldl pfipravujeme v nasem
LMK Praha 8 kazdym rokem. Nejsme sami.
Podobnych akcf, pofadanych dalSimi kluby,
je v Praze ro€né nejméné deset. VétSinou se
uskute€nuji na konci tydne. To je deset sobot
a nedéli. V dobé&, kdy televize a dalsi
sdélovaci prostfedky denné chrli obrazem
i slovem technické informace, kdy se Praha
o vikendu vylidfiuje, je s podivem, Ze vystavy
Ziji ajsou navstévovany.

Co vystavovat? Modely rliznych kategorii
jsou rdizné naro¢né na Cas, zru€nost, mate-
ridl i finance. Aktivni model&f se navic
zUCastiuje soutézi. V kalendafi modelaf-
skych soutéZi jsou vypsany soutéze od
Casného jara do pozdniho podzimu. Na
stavbu novych modell i opravy starych tak
zbyva jen velmi maly €asovy Usek. Pfitom
tfeba stavba RC svahového vétroné o rozpéti
zhruba 2,5 m s laminatovym trupem obsahne
dvé sté i vice pracovnich hodin. To si nékdy
neuvédomuji ani sami modelafi, protoze
stavéji po chvilkach. V dobrém pfipadé se
vSak za sez6nu postavi zhruba jeden model.
Hézedlo nebo volny model vznikne dfive,
jenze ty zase stavéji spiSe Zzaci a méné
zkuSeni modelafi a trvani stavby byva ekviva-
lentni jejich zkuSenostem a znalostem. Ex-
trémem jsou makety. Napfiklad model Nieu-
port Stanislava Kacirka, ktery byl jednim
z exponatd nasi letosni vystavy, reprezentuje
dva tisice pracovnich hodin. Jsou na ném
amatérsky zhotovené napinaky lan, ru¢né
vyplétand podvozkova kola a dalsi detaily,
nesmirné narocné na €as i zruénost. Ostatni
modely tim v8ak samozfejmé nejsou odsu-
novany do pozadi; nic se neudéld samo.
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Vétsina modelaiskych klubl se specializu-
je na jednu odbornost, nékdy i jen na urcité
kategorie. Navstévnici si vSak preji zhlédnout
modely rozmanité. Proto jsme pfi pofadani
naSi vystavy pozadali modelare z jinych
spratelenych klubd o zapu;cem nékterych
modeldl raket, lodi a automobili. S porozu-
ménim nam vysli vstfic, ¢ehoz si velice
vézime.

Vystava se uskutecnila ve dnech 18. a 19.
unora v prostorach zakladni 3koly na Invali-
dovné v Praze 8. SeSlo se na nl pfes dvé sté
hodnotnych modeld. Nékteré byly samoziej-
meé uz z lonska, mozna i jesté starsi. Modelari
vSak védi, Ze je to dobrou znamkou jak pro
pilota — Ze model na soutéZi nerozbil, tak
pro model samotny — Ze je dobfe a bytelné
zhotoveny. Modely léty nestarnou, jenom
material! Mnohé repliky to potvrzuiji.

Navstévnici vystavy odchézeli spokojeni,
bylo se na co divatl Salu dominoval
nakresleny pas barevné krajiny s aeroviekem
v pozadi. Pod nim pfedvadéli organizatofi
vystavy slalom s RC automobily a dokonce
i lety upoutanych modeld s elektrickym
pohonem, ktere budily v malych i velkych
divacich nadSeni. Po stranach byly expozice
mistra Evropy v kategorii F2B 'S. Cecha
a prebornika CSR v kategorii F3B F. Bayera,
makety letadel, lod&, rakety, plastikové mo-
dely a unikatni shirka motor V. Sulce. Nad
fadami stolll s ostatnimi modely se na
silonovych vlascich vznaSely vétroné. Od
dvefi k oknu se tahla provizorni dilna téch
nejmensich, ktefi pod vedenim ing. V. Cej-
chana pfed zraky divak( bez ostychu stavéli
své modely. Divdky zde upoutal zejména

HB 61 (1300). J. Pénic¢ka, Smeralova 13, 796 01
Prostéjov.

m 29 Prop. amat. 4-kanal — vys. AR 7/76 + pfij
WP-75 + 1 FP-S7 (2800); WP-23 2-kan. . 1 FP-S7
(2000); modul Indikace napéti 4,8 V a 12V (po 80);
krystaly 24. a 27. kanal — péar (240); jap. vym.
krystaly 15 k. par (300); sada mf traf (150), Cerna mf
trafa (po 50). A. Chlubny, Arbesova 9, 638 00 Brno.
m 30 RC auto s mot. MWS 2,5 - karos. V1, V2;
diferencial v kole, odpruz, predni naprava; nahr. dily,
obuti; RC soupr. Modela, serva Futaba FP-7; prop,
amat. soupr.2 + 2 — vys., pfij., zdroje, serva Futaba.
V. Moréavek, Sindlerova 1137, 562 01 Usti nad Orlici.
= 31 MWS 15D (180), MWS 15 D po GO (200),
3 serva Robbe RS-10 (1500L motor s jiskf. svickou
lkar, mot. Enya RC 1,62cml + tlumi¢ (280), dvou-
ploanfk BA-4B 1200 mm, delta X 1200, U Zlin Xl rozp.
2000 mm. A. Dodek, Lupenice 40, 517 54 Vamberk.
m 32 Tx Mars Il. 2x pfij. Rx Mini 27,120, novy model
Apolo s mag. vyb. (1000). Koup. serva Futaba.
J. Soupal, Vr3ovice 468, 580 00 Havl. Brod.

m 33 Prod, nebo vym. za servo s el. rotorovou hlavou
GH pro vrtulnik Helix 1-kan. soupr. Mars (650),
soupr. Modela Digl (1800) - 2 serva Robbe RS-20
(po 600). Koup. novy motor 10 cm3 nejr. Webra.
K. Duda, TyrSova 359, 665 01 Rosice u Brna.

m 34 RC soupr. Mullton Il 27,12 MHz + 2kan.
pfij. + 4kan. pfij. + 2 serva upr. pro lod (v8e 1300),
sim. provoz. Z. Bauer, Wolkerova 1410, 547 01 Na-
chod.

m 35 Neprop. 4-kan. RC soupr. + 2 serva Bellamatic
N+ 1 servo Varlomatlc. Dobry stav (1500). G. Kares§,
U hfisté 1350, 562 00 Usti n. Orlici.

m 36 Na model Blue Angel lam. trup + polystyr,
vyplné kfidel a vySkovky. P. Hordk, U kombinatu 25,
100 00 Praha 10-StraSnice.

m 37 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 + vybavovac¢ (800),
Rx Mini 27,12 (200), | |ednotl. P. LaStOvka,
A. Zapotockého 17, 789 01 Zabreh.

m 38 RC soupr. Varioprop S6 — komplet. P. Trojek,
K vydralindm 384, 725 25 Ostrava-Polanka.

= 39 2+1 prop. soupr. + 2 Seda ser-
va + servosplnac¢ + zdroje (1950); novy tank vé. RC
ovladani (550); motor. Jachtu 60 cm V€. serv a 4-kan.
neprop. soupr. v kuffiku (1150); el. motor Mabuchi
(35); 1-pov. vétronn s novym MK-17 (240); poskoz.
MK-17 (50); anténa 125cm (80); indikator (40).
F. Fryaték, Brnénska 1434, 686 02 Uh. Hradisté.

m 40 RC Microprop prof. 7, 2 pfij., 1 pfij. na serva
Futaba. M. Markech, DI€ova 32, 921 01 PieSfany.

m 41 RC prop. sodpr. Varioprop 14 S FM 27 pfij. 8K
compact Superhet, 3 serva CL, 1 CR, 2 Micro C 05,
pult (8500), 100% stav, pouze osob. odbér. J.
Dolensky, 512 31 Roztoky u Jil. 338.

m 42 Soupr. Modela 6 AM vys. + pfij. +4 serva
Futaba (5000); Tx Mars Il + Rx Mini (600); W-43
Vvys. + pFij. + 2 serva (700); zalét. RC modely — Orlik

maly ,kyslicnik" s duhové zbarvenym kfi-
dlem, postaveny teprve osmiletym Michalem
Bfizou.

Po celou dobu vystavy byly promitany
diapozitivy s modelafskou tematikou a vecer
se mohli zajemci pfijit podivat na modelarské
filmy. LetoSni novinkou byla v pfilehlé mist-
nosti modelarska burza s Cilym provozem,
kde se vyméfiovaly rlizné modelarské drob-
nosti, ale i radiové soupravy, motory
a laminatové trupy.

Vdem modelafdm, ktefi se na vystavé
podileli at' uz organizacné, nebo zapdjcenim
modell, patii dik. Vielé podékovani si za-
slouzi | Feditelstvi Skoly na Invalidovné, které
k usporadani poskytlo prostory. Za dva dny,
a to jesté v dobé pFenosl z olympijského
Sarajeva, zhlédlo vystavované exponéaty na
Styfi a pdl tisice divakd. Zavér? Vystava ano!
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Il, vétron RC V2 2x (500, 300, 400); rozest. M2
polom. Northrop lam. trup + kfidla, VSO 10 bals.
trup + ocas. plochy (200, 200); motory nové zab.
MWS 6,5 (500), v zar. MW S 2,5 D7 (300) s tlum.;
Casovace (ks 50); Modala CO2 v zar. (130). P. Sort,
Badateli 1570, 708 00 Ostrava.

®m 43 Sbirku modeld HO. lokomotiv a voz( od fy
Merklin, Hag, Trix. Stfidavy systém. V. Kubicek,
Vlastina 850. 161 00 Praha 6.

m 44 Tov. 6-kan. prop. vys. (NSR) +pfij. + 4 serva
(2 orig. +2 Futaba) + zdroje + nabije¢  (4000)
— spolehliva. E. Hanak, Budovatel( 7, 741 01 Novy
Jicin.

m 45 Soupr. Modela Digi, vys., pfij., 2 serva Futaba
S-7 (2600). J. PIrkl, U hfiété 1351, 562 06 Usti n.
Orlici.

m 46 Koleje a vyhybky Pilz, réizné pfisludenstvi k HO.
Ing. J. Koula, Sdruzeni 19, 140 00 Praha 4.

m 47 Kompl. soupr. Modeia Digi +3 serva Fut;
motor MWS 15+ RC model + 51 paliva (vSe za
3500). M. Vojacek, DiviSova 9,197 00 Praha 9-Kbely.
m 46 Amat. 4-kan. proporc. soupr., 6 serv Varioprop
— 2 Seda, 4 zlutd, nabijec, zdroje (4000); motory RC
OS Max 2,5 (250), Enya 1,6 (320), MWS RC 2,5
(300), CO2 (100); mod. Wilga (150), mod. Lion + 1-
kan. soupr. + magnet. J. Secky, Tésnohlidkova
1527, 286 01 Céclav.

m 49 Tov. soupr. Robbe Terra AMS 27 v€. 2x S7, 2x
S12, NiCd, vest. nabije¢ a dalsi 2-kan. prijimac¢
s konektory Ffltaba — malo pouzivana (6000).
M. Kocourek, Jodasova 1077, 182 00 Praha 8; tel.
84 56 81.

m 50 Nové motory: OS Max 15 RC + tlumi¢ (500),
Enya 15 IV +tlumi¢ (300), MWS 15 D (200).
J. Hromek, Samcova 5, 110 00 Praha 1.

m 51 Novou nepouz. 2-kan. soupr. Robbe Econo-
mic, 2 serva (2500); vys. Varioprop 8S, prij. zesilov.
pro 2 kanaly, zanovni (2300); Seda serva (po 220)
vice ks. J. Kozak, Dudkova 338, 190 00 Praha 9-
Letriany.

m 52 Automodel. (SRC) material pro zacate¢niky
i pokrocilé, seznam. A. Nejedly, Prazska 7, 360 01
K. Vary.

m 53 Rx Mini pfijima¢ 27,12 novy (300). J. Havlicek,
Zbuzkova 41, 190 00 Praha 9.

m 54 2-kan. Acorns — AP 277 nepouz.,
V. Hanzlik, U tovaren 31, 102 00 Praha 10.

m 55 3-kan. RC soupr. Modeia Digi (nové provede-
ni), nabije¢, voltmetr, 2 serva Futaba S-7 — koupena
1982, nepouzivana (3000). M. VI¢ek. Gruzinska
1383/1 100 00 Praha 10.

m 56 Motory MW S 1,5 (190), CO2 (150) a TT (250),
v8e nové. Z. Mrazek, Zahradni 255, 390 01 Tabor.

m 57 ¢as. Modelar ro¢. 1968 az 1981; lam. trup na
mod. Kestrel + planek; lam. trup z NDR dl. 140 cm.
V. Jaros, 351 32 Hazlov 301.

m 58 4-kan. prop, soupr. AM + 3 serva Futaba — 2x
S12,1x S22 (3800); RC model Quick Built Series (Q.
B. 15 H Il) s mot. Enya 19 - VI (900). K. Balcar, 561 56
Horni Cermné 11.

m 59 Staveb, motor, jachty Melodie (60) a staveb,
norského rybarského €lunu Artur (100) — vSe nové,
nepouzité. J. Kopecky, sidl. 9. kvétna 827, 538 03
Hefman(v Méstec.

m 60 Motor MW S 2,5 DF (260) nebéhany, v zaruce
a mot. Modela CO2 (50) vadné plnici trubicky.
J. Nedvéd, Sportovni 1192, 268 01 Horovice.

m 61 Rozost. mod. Cirrus, Faraén, Cessna lam.
trupy + polyst. kfid. (kus 300); zaliet. Terry (400);
rézne posuv, meridld a hibkomery. Kuapim elek.
Porsche, novy mot. MWS 10 RC. B. Medved,
Hrifnové-BLIB, 962 05 Zvolen.

®m 62 Supr. Tx Mars Il 27,12 MHz + RC vetroft (800),
mot. MK 17 novy, zabéhnuty (140). M. Nosal,
K. Gottwalda 1014/1, 018 61 Belusa.

m 63 Prop. WP-23 2-kan., vys. + pfij. + zdroj pfij.
(1500); Microperm 2V, 14000 ot. (60); Modelar
73—83 kompl. (500). Ing. Kratochvil, 334 54 LuZany
140.

m 64 Mod. Zeleznici N Piko 11 loko, 45 vagond,
panel 80 x 170 s 25 svét. nav. a 16 vyhybkami,
[nnoistvi budov. Nebo vym. za TT. M. Foucek,
Zellvecka 2798, 106 00 Praha 10.

m 65 Nezostavené plastik, modely lietadiel firiem
Revell, Frog, Matchbox, Novo v réznych mierkach.
Zoznam za znamku. V. Travni€ek, Jakubovského 97,
851 01 Bratislava.

m 66 RC soupr. T6 AM 27, nepouZitou v zaruce, ses.
Acoms, Futaba — nové. V. Sev¢ik, Caslavska 420,
538 42 Ronov n. Doubravou.

m 67 Plany voj. lodi napr.: Tobruk, Hamilton, Vichr,
King G. V., Vittorio Venetto, Scharnhorst apod.,
seznam proti znamce. Soupr. Mars 40,68 MHz
Tx + Rx s multlvibratorem (550); elektron, prop,
regulator oba sméry, pfipojeni na pfijima¢ misto
serv Futaba apod. (450); lam. trup fregaty A. Doria.
I. Vlach, Hlubna, 683 51 Holubice.

m 68 Preklizku 1—2 mm, balsu 1—5 mm, potah,
papir, razny model, material, néafadi, valec na

pisemné.
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hoblovku §. 265 mm s prisl. aj. Koup. Modela¥
7/1978. M. Horak, FUgnerova 12, 690 00 Bfeclav.

m 69 Model F3A na mot. Enya 6,5 (1100) alebo vym.
za 2 serva Futaba S7,12, 22 (osobny odbé&r modelu);
novy motor Enya 6,5 (1000); zladenu supr.
WP-75 + skrlii vysiel. + ovladace (1000) alebo vym.
za 2 Futaby S7. 12. 22; ovladace na WP-23 (80).
Kupim nové zdroje Kraft KB 4E. J. Mi¢ko, C I
95/63-16, 018 41 Dubnica n. V.

m 70 Motory Tono 5,6 (180), 2,5 G7 (200), miniaturni
4-kan. pfijima¢ na serva Futaba + osaz. desku vys.
WP-23 4-kan. (800) nebo vym. za 3 zanovni serva
Varioprop. E. Kolaf, Jungmannova 151, 506 01 Ji¢in.

m 71 Plany: Jak-9, Mig 3, Lancaster Kynda, Sosna-
telny, Plead, Bismarck, dal namorniky, kulomety aj.
réznych vel., levn&, rusim. P. Oberreiter, Jungman-
nova 1021, 274 01 Slany.

KOUPE

m 72 Orig. Zzhav. svicky z motort Parmot — Moskito.
Ing. P. HaJIlg, Ciklova 23, 140 00 Praha 4

m 73 Kompletn 4-vagénovi slpravu poschotfo-
vych vagénov (HO). Len CSD! E. Prazenka, SNP
2/88, 917 01 Trnava.

m 74 Vrtulnik Helix s motorem, vysila¢em, pfijima-
cem, servy — vSe kompletni. Jen kvalitni provedeni.
M. Cechmének, Osvobozeni 397, 763 11 Zelechovice
n. Drevnici.

m 75 Karburator Dynamix nebo CS s jednou jehlou,
oba pro 6,5cm3, pro Helix vyrovnavéci rotor
s prevodovkou, plan RC vrtulniku Cricket, Heli Boy
a jiné pro motor 3,5—6,5 cm3. P. Prliher, Sedmicha-
lupy 19, 382 06 Brloh.
m 76 Proddm 10 ks novych NiCd &lankG 900 mA
(200) a Tx Mars 40,68 MHz + vybavovace (800).
Vf/menlm FAF Wildcat (1:32), P-38J % :32). Me 262
72) za Me 110 (1:32), Brist. Beaufighter (1:32), Me
163 (1:32), FW 190 A (1:32), B-17 nebo B-29 (1:72).
Koupim staveb, popis na HMS Idomptable (Heller).
R. Neuzil, Bachmacska 31, 701 00 Ostrava 1; tel.
21 17 13 (po 15 h).

m 77 Nové servo Futaba FP-S29. F. Vicenlk, Po-
dohradf 946, 687 51 Nivnice.

m 78 RC Buggy ha motor 2,5 cm3 (bez motoru) — do
(500). J. Rabas, Sladkova 864, 539 73 Skutec¢.

m 79 Pfijima¢ Varioprop FM 27K €. k. 2758 + par
krystalG; Porsche 934, 935 i sestavené. D. Bayer,
Husova 11, 684 01 Slavkov u Brna.

m 80 Na HO kolejivo Pilz (neposkoz.) s kolejovym
profilem; vyhybky Pilz jakékoli vyhotoveni; plany na
lokomotivy 556.0, T 478.4; posSkoz. motor MD-5
Kometa (v pofadku pist a krouzky). L. TesaF, N. A.
Tupoleva 465, 199 00 Praha 9-Letnany.

m 81 10 AY-3-8610, dale AY-3-8710 a CD 4011 2 ks.
M. Simek, Kamenec 1022, 511 01 Turnov.

m 82 |0 BA 606, BA 607, tranzistory BF 245. Prod,
skrin Digi-pilot 75 s ovladaci, kfiz. ovladace MO
6/77. B. Misterka, Pod Harkou 512/111, 339 01
Klatovy.

m 83 8 ks lodnich Sroub( levych a pravych o pram.
20—30 mm, se 3-4 listy a zavitem M3. Kdo z lod.
modelaid zna barevné provedeni Yamato a King
George V — odepiste. J. Smid, Hefman(lv Méstec
652, 538 03 Chrudim.

m 84 Modely kamiond od firmy Matchbox
— tahace + navésy Kenworth (K-100), Volvo (F-12),
Renault 360-19T. P. Janda, Demokrat, mladeze 369,
530 02 Pardublce-Dukla.

m 85 Amatérska serva na RC soupr. Digi Tx 1, 3.
Vecerek, Mlynska 343, 747 28 Stépankovice.

m 86 RC model, popis, cena. J. Spindler,
562 06 Usti n. Orlici IV.

m 87 Planky ModeladF RC modelov VT-116 Orlik I,
VSO-10, L-13 Blanik, Z-126, Z-43, Z-42, Z-142,
L-200; balzu hriibky 2, 3, 4, 5, 7 mm; balz. hranoly;
leteckd pregiejku hr. 1, 2, 3, 4, 5 mm; €asopisy MO
11/81, 4/72, 5/68, 3/77, 7/74, 12/75. Aj jednotlivo.
P. Svec, Jeruzalémska 1, 940 01 Nové Zamky

m 88 Levné, v dobrém stavu motor do 0,8 cm3,
uvedte popis a cenu. Spécha. I. Janci, VeCefova 18,
621 00 Brno.

m 89 Model Lion, U-model s fidicimi lanky dél. 35 m,
1-kan. servo i amat. s neutralizaci, balsu 3 mm.
M. Keejar, Sanov 308, 671 68 Hrabétice.

m 90 Sporahlivy motor 0,3—0,6, najlepSie aj
s vrtulemi. S. Parizek, Komenského 956, 905 01
Senica.

m 91 Neposkladané modely lietadiel: Junkers 87
Stuka, Messerschmitt Bf 109E v mierke 1:32, 1:72.
F. &apka, Tehelna 6, 01000 Zilina-Bytgica; tel.
89 48 167.

m 92 Plany modeld Kestrel, Nimbus, pfip. jiny
0 rozp. 4—5m, mozno i za odménu zapUjéit.
J. Kapalin, 2lzkova 386, 267 13 Rudna u Prahy.

m 93 Sedé servo Varioprop + konektor nebo samo-
statné. kliku do MW S 2,5 D7, nebo vybé&hany 2,5 D7.
J. Klepsa, 509 01 Novéa Paka 409.

m 94 Komplet, mlniat. prop, stpravu, videorekordér,
osciloskop, koax. kabel, foto Yashica 35 GTN, perly.
Pfedam pary kryStalov, trojkombinéciu Sharp
S G-20H. E. Durinik, Blagoevgradska 18, 01008
Zillna-VIc¢ince.

m 95 Plany bojovych lodi a tankdl USA a Japonska.

RA 52,

P. Dornék, Délnické 16, 408 01 Rumburk 1.
m 96 RC karburator na motor MWS 25 GF.
A. Brajerclk, 053 62 Bystfeny 156.
m 97 Krystal 38,225 MHz, 15,935 MHz nebo subhar-
monlcky pro RC pfijima¢. P. Horsinka, VySkovické
88, 704 00 Ostrava 4; tel. 37 30 04.
m 98 Nové NiCd Varta DKZ 4.8 V — 500 mAh. K. VIk.
Cechtln 73, 675 07 &ervena Lhota.
m 99 Balsu ti. 1, 2, 3, 5, 7, 10 mm, preklizku 1, 1,5,
2 mm, Mpdelspan, nazehl. félii. M. Cernik, Zapotoc-
kého 1360, 535 01 Prelouc.
m 100 Soupravu Acoms 4 FM — nebo podobnou
novou nepouZitou. E. Kolaf, Jungmannova 151,
506 01 Jicin.
m 101 Plany sportovnich a zavodnich voz( (Porsche,
Ferrari, BMW) v méF. 1:T2. M. Pluha¥, U papiren 124,
563 01 Lanskroun.
m 102 Serva Futaba — 100% stav. J. Korban, Lidicka
85, 370 01 ¢. Budé&jovice.
m 103 Lokomotivy, vagény, pfisluSenstvi TT
— prosim seznam; jakoukoli knihu o modelové
Zeleznici. J. Pelichovsky, Na piskach 504, 253 01
Hoetivice.
m 104 gasopisy AR A 7, 8/76. S. Sime&ek, Branice
60, 398 42 Veselicko.
m 105 Plany brigy LOuragan, korvety L'Astrolabe,
Amerikanische Kriegsbrigg um 1810 (fy Loef)
— nebo vyménim za plany brigy Fair American.
T. Krej¢i, 5. kvétna 1522, 756 61 Roznov p. R.
m 106 Laminat trup Cessna Cardinal a balsu 2, 3, 5.
O. Smetak, Slévacska 744/1, 194 00 Praha 9
m 107 Nesestaveny kit Space Shuttle. L. Dvorak,
Sladkovského 2, 678 01 Blansko.

VYMENA
m 108 Za Modeléare €. 7 a 11/1969 dam Modelafe ¢.
8/72, 8/73, 11/74, 3/81. Plast, modely nesest.
Hanover C1 lila a Westland Wyvern 1/72 dam za DH
Mosquito 1/72. F. Hra€ek, Pod vinohrady 337,
686 01 Sady-Uh. Hradisté.
m 109 Soupr. Tx Standard 27, 120 MHz + 1 pfij.
navic za motor 2,5 det. v dobrém stavu. T. Hlavsa,
Namésti 127, 592 02 Svratka.
® 110 3 soutézni lodé pro kat. F1E a FSR E vym. za
min. serva nejr. S3 Simp., nebo prodam. F. Subrt,
Fucikova 260, 251 64 Mnichovice |.
m 111 Nové serva Futaba FP-S7 a S29 za nové
lexan. karosérie V1 a V2, prlp. pfed. a Kkap.
V. Dovicovi€¢, Tratovy okrsok CSD, 949 09 Nitra-
Luzianky.
m 112 Za soupr. na ovladani hracek (i s hrackou)
dom Zeleznici HO (16,5 mm); 1 loko, 5 vagoénd, 2x
bloksingal, 2< vyhybka, kfizovatka a 30 ks koleji; za
hotovou lod' (jakoukoliv) dam atlasy ABC — 26 ks,
monografie ABC — 26 ks a obrazové Skoly ABC
— 87 ks. D. Pecina, Kotlarska 5. 602 00 Brno 2; tel.
501 78.
m 113 16-miestny digitr. kalkulator ELKA-21 za 2-
alebo viackanal. prop. RC supr. M. Trnka, Majerovej
ul. 7, 854 01 Bratislava.
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V konstrukci RC modelt >
automobild se v letosnim roce
neoCekavaji zadné prevratné
zmeény, vyrobci se zabyvaji spise
drobnymi vylepSenimi. Na
snimku je novy odlehceny
Porsche 30 KL firmy Associated

Na loriské XXX evropskéo PrestoZe i ve Francii roste obliba obfich
soutéZi zelezniCnich modelail  maket, pfiznivci malych modeld tam nevymeli,
v MLR zvitézil v kategorii E maji dokonce zavedenu zviastni soutézni

Christian Schneider kategorii. Na snimku je takovy sout&zni model,

z Freibergu s modelem pohanény motorem Cox 0,3 cm3; dvoupovelova

lokomotivy DR BR 89,6 RC souprava oviada vyskovku a smerovku
Snimky:

Graupner, Model Builder, G. Revel, ing. D. Selecky, P. Sigouin

i Novinkou firmy Graupner pro
rok 1984 je RC model lodi Littorina
0 délce 684 mm a hmotnosti a2
31 kg; pohanén je motorem
Mabuchi RS-380S, napajenym
baterii 6 V/3 Ah. Model miize byt
oviddan dvou az Sestipovelovou
RC soupravou

A Kanada w nominovala
SVé reprezentanty na
nadchazejici mistrovstvi
svéta upoutanych modeltl
v USA. V kategorii F2D budou
Cest javorového listu hdjit
(stojici zleva) Cliv Gibson,
Ross Melhiush a Pierre
Sigouin



“m Na X. celoarmadni soutézi
leteckych modelafd obsadil

v kategorii RC V2 kapitan

M. Hadac tfeti misto; pomocni-
kem mu byl pplk. ing. VI. Kucera,
vitéz soutéze ,V-jednicek”

i Ivan UIE sout&zil
na lorfiském
Lazenském poharu
pro RC polomakety
s modelem Kraftova
Super Fi

" O lofiské Velké cené Modely
v kategorii F3D péli Italové
Paolo Mucedola a Renzo Razzi
jen chvalu - véfme, Ze je

v plice Cervna opét

v Mélniku uvitame

v Ted je ten pravy €as na
pfipravu propagacnich vystoupeni
k Mezinarodnimu dni déti,

coZ pfipominame snimkem

z tradi¢ni akce,

poradané na letisti v Ruzyni

i Zvysenie modelovosti
svojich vyrobkov dokumentuje
talianska firma Lima

aj na modeli barového

vozna Corail

franctzskych Zeleznic

vo vel kosti HO

Snimky: VI. Hada¢ (3),
ing. J. Jiskra,
ing. D. Selecky



