


S automobilem kategorie RC V2 na
3 snimku jezdil v minulé sez6né.Milo$
Srovnavaci soutéZe sportovci bratrskych brannych Jerie z RCA Mnichovo Hradisté. Model

K TITULNIMU SNIMKU

organizaci maji dlouhou a dobrou tradici. K jejim ma amatérsky zhotoveny podvozek
zakladatel(m patfili modelafi - prvni Mezinarodni -
modelaFska soutéz socialistickfeh zemi se EG Furfur?. Vcsgla Iexanog/ou kbaroseru
uskuteénila v roce 1954 v Moskvé. - Na snimku orsche firmy simprop. Je vybaven
motorem Super Tigre X 21 Car a RC

O. Saffka z loriské , srovnavacky“ v bulharském

Sumeénuje upoutana maketa stihacky P-39 Aircobra soupravou Robbe PSW 3
trojnasobného hrdiny SSSR marsala

A. I. Pokryskina, s niZ startovali domaci

reprezentanti.

v Jako pfedlohu pro jednu ze svych poslednich
praci si Otto Stejskal z Linhartic zvolil prosluly
soveétsky stihaci letoun z obdobi 2. svétové valky
La-5 FN. V elegantni kamuflazi ze dvou odstint
Sedé barvy s bilymi pruhy, oznacujicimi letoun
velitele stihaciho pluku, létal stroj hrdiny
Sovétského svazu kapitdna Popkova. Model

z kladivkové Ctvrtky je postaven v méfitku 1 : 33

“m Pro letoSni sezénu RC maket letadel
maji modelafi z Mladé Boleslavi
pfipraven tento putovni pohéar, ktery
vénovaly Automobilové zavody n. p.
Misto v pldvodné ohlaseném terminu
soutéZe Le-C-572 o néj budou maketafi
bojovat v sobotu 25. kvétna

» Vaclav
Machalek

z Rousinova
je jednou

z naSich
mladych nadéji
v kategorii
svahovych
magnetem
fizenych
vétronu



Rachot tankovych pas( vitézné
Sovétské armady, ktera se vali-
la jako ocelovy pfFival pres
hfebeny KrusSnych hor a potom
bez zastavky smérem ku Praze,
znél jako hfmici finale ohniveé,
oslnivé kantaty, jiz se zakoncila
Il. svétova véalka. Valka pred-
znamenana Mnichovem a 15.
bfeznem 1939, ktera v srdci
Evropy de facto zacala, osvo-
bozenim Prahy, posledniho
hlavniho mésta, jeZ dosud hit-
lerovci okupovali, také skonci-
la ...

Ctyficet let uz nas déli od té doby,
avSak presto je pro nas fakt osvobozeni
Sovétskou armadou stéle Zivy a neza-
pomenutelny. Vzdy znovu, kdyzZ rozkve-
tou Sefiky, jimiz vdééni Prazané zasypa-
li sovétské tanky, si pfipominame, Ze
svoboda, kterd pfiSla po Sesti letech
okupace, a znovuzrozeni Prahy, odsou-
zené k zaniku, ma datum narozeni 9.
kvétna 1945. Stejné datum, jaké mdze-
me ¢&ist na mnoha rudoarmejskych
hrobech, nebot' ji bylo zapotfebi vyku-
povat krvi.

PFipomernime si: pfi osvobozovacich
bojich na pldé nasi vlasti padlo vice
nez 140 000 sovétskych vojakl, v pre-
vazné mife mladych lidi. Vzdycky se
tézko umird — pfichazi-li smrt na
samém konci valky, je nekonec¢né tézsi

Mira obéti, kterou musel ve Il. svéto-
vé vélce prinést Sovétsky svaz, je
ovSem nesmirna. Z celkového poctu
padesati miliond mrtvych, jez si valka
vyzadala, pfipada dvacet miliond na
sovétské obcany. Zahynuli na bojistich,
pod faSistickymi bombami, stali se
obétmi perzekuce, jakd do té doby
neméla obdoby. Na frontach Velké
vlastenecké valky padly tfi miliény
sovétskych  komunist(l, ktefi patfili
k nejneohrozengjsim bojovnikdm.

Hitlerovci obratili v trosky 1710 so-
vétskych mést a sidlist, vice nez 70 000
obci a vesnic, vyhodili do vzduchu
a vypalili 32 000 prdmyslovych podni-
k@, znicili 65 000 km Zelezninich tratf,
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Vychazi mésitné

mésiénik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
model&fFstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowvu li. stupné.
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vydrancovali 98 000 kolchozl, 1876
sovchoz( a 2890 strojnich a traktoro-
vych stanic. Zemé pfiSla o 30 procent
narodniho majetku. Hmotné Skody,
které utrpél Sovétsky svaz, se odhaduji
na 128 miliard dolard (v tehdejsich ce-
nach). Celkem — vcetné vojenskych
vydajl — si valka ze strany SSSR vy-
7adala na 485 miliard dolard, coz je
vice, nez kolik Cinily vydaje USA, Velké
Britanie a Francie dohromady.

Ani naSe narody nestaly v tomto
obrovském, rozhodujicim zapase stra-
nou. V déjinach nasi zemé patfi narod-
né osvobozenecky boj k obdobim nej-
téz8im, ale také nejslavnéjSim. Jak
jsme jiz uvedli, ¢eskoslovensky lid se
stal jednou z prvnich obéti nacistické
agrese a nikdy se pred ni nesklonil. Od
pocatku vedl nesmifitelny boj proti
okupantlim a v fadach protihitlerovské
koalice se aktivné podilel na velkém
zapase proti faSismu. Statisice Cechil
a Slovakd doma i za hranicemi své
vilasti state€né bojovaly a nevahaly
polozit zivoty za svrZzeni faSistické nad-
vlady, za obnoveni narodni svobody
a statni nezavislosti. Ztraty na zZivotech
(pfiblizné 360 000) nejsou vzhledem
k poCtu obyvatelstva nikterak malé
a svédci zcela prikazné o urputnosti
tohoto boje.

Zavére€nou udalosti v protifaSistic-
kém zapase naSich narod( se stalo

Kvétnové povstani ¢eského lidu, které
vyvrcholilo povstanim v Praze. V jejich

ulicich vyrostlo 5. kvétna 1945 na
plldruhého tisice barikad. Povstani
hluboce ovlivnilo rozmach néarodni
a demokratické revoluce v celé zemi.
Ozbrojeny boj &eskych vlastenc(, jehoz
se v kvétnovych dnech pred Ctyficeti
lety zG¢astnilo na 100 tisic bojovnik( (z
nichz osm tisic padlo nebo bylo nacisty
povrazdéno, z toho v Praze 3700),
vyhranéné demonstroval antifaSisticky
postoj ceského naroda.

Vedouci silou povstani se stala dél-
nicka tfida, kterd se opirala o sit’
revoluénich narodnich vybor( a zavod-
nich vyborll, o partyzanské hnuti
a ozbrojené skupiny na zavodech
a v jednotlivych mistech. Komunisticka
strana Ceskoslovenska, ag& téZce po-
stizena faSistickou perzekuci, vystoupi-
la z ilegality a jeji ¢lenové stali v prvnich
fadach bojovnikl povstani.

V kvétnovych dnech se nesmirné
prohloubily sympatie €s. lidu k Sovét-
skému svazu. Obrovsky vzrlst autority
zemé Sovétl a jejiho spoleGenského
zfizeni mél za néasledek i hluboky
politicky pfesun v povéale¢né spolec-
nosti, v niz vyrazné vzrostla autorita
Komunistické strany Ceskoslovenska.
Pracuijici lid naSi zemé pochopil histo-
rickou pravdu hladsanou komunisty,
totiz 7e mimo spojenectvi se Sovét-
skym svazem neni budoucnosti pro
samostatné a svobodné se rozvijejici
Ceskoslovensko, a ucinil z ni zakladni
kamen své dalSi politické orientace.
Proto kvétnové dny roku 1945 predsta-
vuji jeden z nejvyznamnéjSioh meznik{
novodobych dgjin naSich narodd.

Jestlize si dnes pfipominame vSech-
ny tyto skute¢nosti, neni to jen proto,
abychom si je osvézili a upevnili
v paméti. Je to i proto, abychom si
soucasné uvédomili, Ze nesmirné cen-
ny vysledek historického vitézstvi So-
vétského svazu nad evropskym faSis-
mem — Ctyficet let mirového Zivota na
naSem kontinentu — byl udrzovan
a zachovavan dislednou mirovou poli-
tikou SSSR a zemi socialistického
spole€enstvi, k némuz se s hrdosti
hlasime. Po celych dlouhych ¢tyfricet let
to byl Sovétsky svaz, ktery vzdy znovu
a znovu prichazel véas, aby pfinasel
mirové iniciativy, aby varoval
— a chranil — pred nebezpe&im nové,

(Pokracovani na str. 2)
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(Dokon¢eni se str. 1)

jesté strasnéjsi valky, nez byla posledni
valka svétova. Pfipomerfime si:

e JiZzvroce 1946 se obratil na Spojené
staty s navrhem na Uplny zakaz vyroby
a pouzivani atomovych zbrani. Tento
navrh byl vladou USA odmitnut. Jedi-
ne¢na Sance, ktera se tehdy nabizela,
tj. vyhnout se jadernému zbrojeni
a balancovani nad propasti jaderné
katastrofy, tak byla zmafFena.

e V padesatych letech SSSR varuje
pfed znovuvyzbrojovanim zapadniho
Némecka, pred vystavbou bundeswe-
hru a posléze pred pfijetim NSR do
NATO. Opét marné. Na podepsani
Pafizskych dohod na sklonku roku
1954, které umoznily vzkriSeni némec-
kého militarismu a jeho nastup na
politickou scénu povale¢né Evropy,
reaguji evropské socialistické zemé
v Cele se SSSR 14. 5. 1955 uzavienim
VarSavské smlouvy.

Vznik tohoto obranného spolecenstvi
byl rozhodnou odpovédi na hore¢né
vojenské pripravy imperialismu, na vy-
tvoreni Siroké sité americkych vojen-
skych zakladen podél hranic Sovét-
ského svazu a celého socialistického
tabora, na plany revize vysledkd Il
svétové valky. Uplynulé roky ukazaly
naprostou spravnost a nezbytnost tohoto
postupu. VarSavska smlouva se stala
ddlezitym faktorem zachovani miru na
evropském kontinentu i na celém svété.
e V Sedesatych letech SSSR vytvari
strategickou rovnovahu s USA a sou-
¢asné mohutnou mirovou ofenzivou
presvédgivé dokazuje svij umysl vy-
tvofit na nasSi planeté mirové souziti
dvou spolecenskych soustav.

* V sedmdesatych letech pfinasi toto
usili ovoce v politice uvolfovani, do-
chazi k helsinské konferenci (1975)
a k podepsani Zavére¢ného aktu, jimz
se kodifikuje povéale€¢né usporadani
v Evropé.

« Nastupu nové viny agresivni politiky
imperialismu ¢eli fadou mirovych ini-
ciativ, mezi nimiz z0stava historickym
a prikladnym c¢inem, ktery je dodnes
platnou vyzvou pro USA, jednostranny
zavazek Sovétského svazu z cCervna
1982, 7e nepouzije jadernych zbrani
jako prvni.

Oslavy 40. vyro¢i osvobozeni nasi
vlasti Sovétskou arméadou, pfed nimiz
stojime, jsou vitanou prilezitosti vdééné
si pfipomenout uplynulych c&tyficet let,
naplnénych asilim po udrzeni miru, tak
téZce vydobytého a tak draze zaplace-
ného, uvédomit si, Ze toto Usili je
Zivoucim odkazem slavnych majovych
dnd. Na nas, na mladé generaci, nyni
zéalezi, abychom jej tvofivou praci déale
rozvijeli a upevinovali.

To je naS zavazek i pfislib do bu-
doucna.

2

Rada
modelarstva
SUV Zvazarmu

na svém zasedani ve dnech 16. a 17. d4nora
v Bratislavé projednala upfesnéni planu své
Cinnosti na rok 1985, cerpani finan€nich
prostiedkd a prostfedkd materialné technic-
kého zabezpeceni v roce 1984, pfipravu
zpravy o souCasném stavu a perspektiveé
dalSiho rozvoje modelafstvi na Slovensku
pro organizaéni sekretariat SUV Zvazarmu
a pripravu vrcholnych sportovnich a vycviko-
vych akci v SSR v roce 1985. Zhodnotila také
podil svych &lenG na vyméné &lenskych
priikaz(i a ¢innost slovenskych reprezentan-
td v uplynulém obdobi. Souc&asti jednani rady
modelarstva SUV Zvazarmu bylo pracovni
zasedani jednotlivych odbornych komisi.

Prvniho dne zasedani se zG€astnil i misto-
pfedseda SUV Zvazarmu plk. PhDr. K. Ko-
vac. Ve svém projevu vysoce ocenil
aktivitu slovenskych modelaid jak na poli
sportovni ¢innosti, tak i ve vychové mladeze,
a seznamil ¢leny rady s hlavnimi Ukoly, které
je Cekaji v pristi pétiletce.

Pfed vanocemi minulého roku nahle
zemfrel ve véku 72 let znamy modelaF

Josef Blabol

Byl zakladajicim ¢&lenem modelar-
ského klubu v Praze 4, jeho dlouhole-
tym funkcionadfem a nednavnym pro-
pagatorem. Modelafstvi zasvétil tak-
fka cely svij zZivot.

Ve véku 55 let nahle zemrel 11. Gnora

Jaroslav Bures

Zelezniéni modelafi jej znali jako
opravafe modell, publicistu, prosté
Clovéka, ktery ,masinkam™ upsal
zna€nou Céast svého Zivota. V posled-
ni dobé pracoval v technické kontrole
v prazském Domé techniky mladeze.

m Zebficky nejlepSich
sportovcll CSR 1985

V roce 1985 se budou zpracovavat Zeb-
ficky sportovcli CSR v leteckém modelafstvi
v téchto kategoriich: H, A3, Al, C02 FIE,
F2A, F2B, F2C, F2D, SUM, RCV1, RCV2,
F3F, RCM1, RCM2, F3A, RCP, F3D,
RC MM, UM, F4B, F4C.

Zebfitky budou sestavovany z vysledkd
dosazenych na vefejnych soutézich (kromé
krajskych a okresnich pfebord) zafazenych
v kalendafi soutézi RM CSR. Do Zebficku
nejlepsich zakd se zapoditavaji i vysledky ze
soutézi STTP.

D. Stépanek

m Organizatofi letoSniho mistrovstvi SSR
v kategorii F3B, které se mélo konat ve
dnech 20. az 21. Cervence ve SpiSské Nové
Vsi, upozorfiuji vSechny soutézici i pfipadné
divaky na zménu terminu. Mistrovstvi se
z technickych dlivodd uskuteéni o tyden
pozdéji, tedy ve dnech 26. az 28. €ervence.

2 klu b U

krouzku

m Pionyfi — modelafi
v Ri¢anech

V pionyrské skupiné Vesmir pfi OV Sva-
zarmu v RiCanech 2 pracuje od ledna
lofiského roku krouzek leteckych modelard.
Jeho clenové ziskali za kratkou dobu jiz
mnozstvi cen v okresnich i krajskych souté-
zich. U pfileZitosti 40. vyro€i osvobozeni nasi
vlasti Sovétskou armadou a v rdmci celostat-
ni hry Cestou ke svobodé a miru usporadali
vystavu sto sedmdesati modeld letadel. Ve
dnech 19. a 20. ledna 1985 ji zhlédlo na tfi sta
navstévnikl a nékolik zabérd na nl pofidila
i Ceskoslovenska televize. Déti i vedouci
potéSilo, Ze se vystava tak vydafila. Na
snimku MiloSe Libry je motorovy RC model
Laser 200.

Josef VIcek,
vedouci krouzku
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U soveétskych déti
v Mladé Boleslavi

Modelarské krouzky mladeze byvaji zfizo-
vany pfi ZO a modelafskych klubech Svazar-
mu, pfi domech pionyrl a mladeze
a v posledni dobé pribyvaji také krouzky,
ustavené pfi zakladnich Skolach. Mezi ty
posledné jmenované patfi | raketomodelar-
sky krouzek, ktery jsem navstivil koncem
Unora v Mladé Boleslavi. Po organiza¢ni
strance tedy nic zvlaStniho. JenZe tento
krouZek urgité svym zplsobem vyjimeény je.
Pracuje totiz pfi 34. sovétské Skole centralni
skupiny sovétskych vojsk v CSSR.

Jak vibec krouzek vznikl? Na to jsem se
zeptal jeho instruktora, mladoboleslavského
raketyra Bohumila Rambouska: ,,Pracuji
v ubytovnach podniku AZNP a jsem ¢lenem
zdejSi odboCky Svazu ceskoslovensko-so-
veétského pratelstvi, kter& ma patronat nad
jednou z tfid sovétské Skoly. Déti pri rliznych
prilezitostech navstévuji nas podnik; sezna-
muji se s jeho historii, prohlédnou si provoz
a na oplatku si pro nas pripravi néjaky
kulturni program. To se nam vSak zdalo
trochu mélo, a protoze ¢lenové nasi odbocky
pochopitelné védéli, Ze jsem modelar, prisli
v roce 1983 s navrhem, abych ve §kole zalozil
modelarsky krouzek. Byl jsem pro ..

U B. Rambouska nebyva nikdy daleko od
slov k ¢&inlm, 3kolu navstivil, domluvil se
s Feditelkou soudruzkou Kokorinovou a na
podzim roku 1983 uz krouzek zahdjil ¢innost.
Plvodné na schlizky dochazelo patnact déti.
Dnes je jich méné, protoze vétSina déti odjela
se svymi rodi€i jinam a novy nabor ztratu
Uplné nenahradil. B. Rambouskovi ani E
Suchému a S. Novakovi, ktefi mu ve vedeni
krouzku pomahaji, to vSak pfili§ nevadl:
LAspoil se mizeme ob&as prostfidat a také
se vice vénovat jednotlivym détem. Je to
potfebné, protoze pochopitelné mame urcité
Jjazykové problémy, predevsSim s odbornymi
vyrazy."

TIm jsme se dostali k otazce, v em se
vedeni takového krouzku odliSuje od préace
s naSimi détmi: ,,VSechny déti jsou v podsta-
té stejné"”, fikA B. Rambousek. ,,Rozdil je
I kdyZ se samozriejmé také museji vydovadét.
Problémy s dorozumivanim jsme méli hlavné
na zacatku. To jsme jim spiSe, neZ povidali,
kreslili na tabuli. Od té doby se vSak naSe
rustina podstatné zlepSila a kromé toho déti
vétSinou docela dobfe rozuméji esky. Potize
v8ak mame se zabezpeCenim materialu
a hlavné s tim, ze déti nemohou soutézit.”

Materialni zabezpeceni krouzku je vskutku
ozehavym problémem. Déti sice mohou
pracovat ve velmi dobfe vybavené dilng,
vedené ucitelem V. Aklmtinem, ktery Instruk-

B. Rambousek kontroluje praci SasSi Poloii-
ského

tordm ochotné& zap(Qj¢i | pflsavné svéraky,
elektrickou vrtacku, maly pFfenosny soustruh
a dalSi naradi, jenze Skola nema penize na
nadkup materidlu. A protoZe déti nejsou
nasimi statnimi pfisludniky, nem(ze pry
krouzek dotovat ani Svazarm, PO SSM nebo
jind spoleCenska organizace. A tak C¢Cast
materidlu vénovali z vlastniho instruktofi,
Cast zaplatili détem jejich rodice a na zbytek
si €lenové krouzku vydélavaji sami, pfevazné
sbérem.

Protoze déti nejsou ¢leny PO SSM ani jiné
nasi spoleCenské organizace, nemohou se,
podle slov B. Rambouska, zatim zuc€astfiovat
jak soutézi STTP, tak soutézi poradanych
Svazarmem. Vychodisko pochopitelné exis-
tuje — jejich vstup do Svazarmu, jenze ten
podléha souhlasu sovétského velvyslanectyi,
doporu€eni OV Svazarmu a schvéleni CUV
Svazarmu. To vSak néjaky Cas trva, a tak
zatim déti soutézZi jen mezi sebou na souté-
Zich krouzku.

Pres prekazky, na které cinnost krouzku
narazi, se détem prace dafi. PFi seminafi
Feditel( viech sovétskych Skol v CSSR, ktery
se v 34. Skole konal, byly na vystavé
zakovskych praci nejvice obdivovany pravé
rakety. Nékteré lodé a letadla byly sice hez¢i,
jenze ze stavebnic, kdeZto na raketach si déti
musely vSechno udélat samy.

Zalétat si €lenové krouzku moc ¢&asto
nechodi, motory jsou pfili§ drahé. Zatim
usporadali jednu klubovou akci a mimo
soutéz létali na okresnim a krajském prebo-
ru. Vykony vétSiny déti pfesahly limit prvni
vykonnostni tfidy, jen nékolik se jich muselo
spokojit s druhou.

Ze raketové modely déti ze 34. sovétské
Skoly opravdu bavi, o tom svéd¢! slova
malého SaSi Polofiského: ,,Do krouzku jsem
vstoupil asi pfed mésicem. Je velmi napinavé
délat rakety. LIbl se mi to a rodiCe to rovnéz
schvaluji. Jednu raketu uz mam hotovou, ted’
dodélavam dalSi a taky raketoplan. Nevim,
jak tady budu jesté dlouho, ale doma budu
délat rakety dal."

Je skute¢né Skoda, Ze c¢lenové krouzku
zatim nemohou vysledky své prace srov-
navat s naSimi mladymi modelafi. Stanovy se
pochopitelné maji dodrzovat, ale snad by
v tomto pfipadé bylo na misté vi€e pochope-
ni ze strany prislusnych funkcionard. Vzdyt
se mizZe stat, Ze nez pozadované administra-
tivni Ukony budou splnény, déti odjedou
pry€! A jak fikd Bohumil Rambousek: ,,Kdyz
uviznou drapkem tady, budou dal délat
rakety i doma. Ale budou si pamatovat, Ze se
to naucily u nés, v Ceskoslovensku!"

Tomas Sladek

Andrej Beélov pfi vinuti trupu rakety

Ladislav REHAK

,,Raz sa ma kolega spytal, ¢o robim okrem
roboty. Reku, modelar€inu. Odpovedal: Nuz
kazdy sme dajako vreckom udrety. . Po-
kud bychom méli pokracovat v duchu pripo-
vidky kolegy Ladislava Rehaka, musel Laca
prastit pytel opravdu poradny. Jen malokdo
toho totiz dokaze stihnout tolik.

Zacal u instruktora P. GabriSe v modelaf-
ském krouzku pfi TOS Tren€in, kdyZ mu bylo
asi jedenact let. Délal vétroné a pozdéji
upoutané modely. U téch zUstal | po celou
dobu studil na strojnické pramyslové Skole.
Vojnu si odslouzil na hranici, kde sice moc
nemodelafil, ale aspon vedl| leteckomodelar-
sky krouzek. B

Po vojné se Ladislav Rehak oZenil, narodil
se mu syn a na létani uz nebyl ¢as. Napadlo
ho, Ze drahové modely automobill by mohl
délat i doma. KdyZ se ale Laco do néceho
pustl, déla to z gruntu, a tak si doma postavil
také dvouproudou drahu. TakZe prvni soutéz
drahovych modelll v Tren&iné se jela na sou-
kromé draze.

V roce 1969 vstoupli do Zvazarmu a hned
zacCal organizovat automodelarskou €innost
v Trenciné. Zucastioval se pochopitelné
i soutézi a brzy se propracoval do Spicky: Do
roku 1973 ziskal Sestkrat zlato na mistrovstvi
CSSR a v roce 1974 mu byl za jeho uUspéchy
udélen titul mistra sportu.

V témZe roce se vSak Laco rozhodl
s drahovymi modely skoncit a vénovat se RC
automobilim. Nebylo jednoduché dohnat
nékolikalety naskok prazské party, ktera
tehdy hrala prim, ale Lacovi se to podafilo
a svym prikladem strhl i ostatni kolegy
z klubu. Jestlize je dnes Trenc¢in baStou
naSeho automobilového modelafstvi, je to
prfedevsim Lacovou zasluhou.

Prvni soutéze v Trenciné se odehravaly na
parkovisti pfed obchodnim domem. Jenze
tren€Instl automodelafi neméli kde trénovat.
KdyZ je vSak podpofilo vedeni podniku TOS
a pridal se i OV Zvazarmu, pfidélil jim MéNV
zavezenou skladku. Podnik Cestné stavby
jim b&hem tfi mésict vyasfaltoval okruh,
ostatni si uz udeélali sami. Hodnota dila
predstavovala jeden a ptl milionu korun.
Tehdy — dnes je to podstatné vic, protoze
vedle okruhu vyrdstd pro modelafe velky
dam.

V smélych planech trenclnskych automo-
delafi mél Laco vzdy rozhodujici slovo; od
roku 1969 je totiz nacelnikem jejich klubu.
Postupné mu pfibyvaly dalSi funkce. Dnes je
pfedsedou automodelarské komise a Cle-
nem sportovné metodické komise RMo UV
Svazarmu, pfedsedou automodelarské ko-
mise RMo SUV Zvazarmu a ¢lenem RMo OV
Zvazarmu. Je nositelem svazarmovskych
vyznamenani Za brannou vychovu, Za zaslu-
hy o rozvoj Zvazarmu SSR i Za obétavou
praci I. a Il. stupné. .

Vic nez vSechna uznani Ladislava Rehaka
t&Si, Ze v jeho Slépéjich kraci syn Miro: uz je
kandidatem reprezentacniho dresu. Laco je
ovSem Vv reprezentaci nepfetrzité od roku
1976 a zfejmé tam jeSté néjaky Cas vydrZi.
,Lacno koZzu nepredam nikdy,"” fika o tom.
»Niektori modelafi treskni autom a ida od
toho. Ja som v tréningu pfed majstrovstvom
CSSR rozbil auto dva raz, cez noc som ho
slepil a nakoniec som bol druhy."

Tomas Sladek
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m Znadmy rumunsky ,poko-
jackar" Aurel Popa zvitézil
souctem ¢asO 67:08 minis na
mezinarodni soutézi kategorie
F1D, kterd se konala v lofiském
lété v polské Vratislavi za GCasti 42
soutézicich ze 7 zemi. Druhé misto
obsadil M. Kemény z MLR (62:52) pfed
exmistrem svéta Americanem B. Ro-
makem (61:10). Polaci vazné uvaZzuji

o tom, Ze by ve vratislavské hale
uspofadali v roce 1986 mistrovstvi
svéta.

m Posledni mistrovstvi svéta halovych
modeld se konalo loni v fijnu v japon-
ské Nagoyi. Zucastnili se jej 32 jednot-
livei a 10 druzstev. Létalo se ve veletrzni
hale, ktera tvarem své stfechy pfipo-
mina brnénsky pavilon Z, ovSem bez
stfedni kopule. VySka haly je 33 m,
vzhledem k trubkové konstrukci stfe-
chy se vSak nedalo létat po stropé.
Pfesto bylo dosazeno vynikajicich vy-
sledk(: Zvitézil Jim Richmond (77:27
min:s) pfed C. Banksem (74:43) a R.
Randolphem (72:04), vSichni z USA.
Ameri¢ané samozfejmé zvitézili s vel-
kym néaskokem i v soutézi druzstev
(224:14) pfed PLR (204:58) a Svycar-
skem (197:22). V soutézi jednotlivcl
obsadili polsti reprezentanti 8. a 9.
misto S. Kujawou (69:24) a R. Cze-
chowskim (69:22) pfed vitézem z Vrati-
slavi A. Popou (68:54). Obh4jce titulu,
Rumun A. Moraru skoncil az na 16.
misté (65:20) za tfetim ¢lenem polské-
ho druzstva E. Ciapalou (66:12). Poprvé
se mistrovstvi svéta zucastnilo i ¢inské
druzstvo, které obsadilo 7. misto
(178:47) tésné za tymem Rumunska
(179:47).

Mistr svéta J. Richmond ziskal v této
kategorii titul jiz po tfeti, coz se dosud
nikomu nepodafilo. Dosahl i nejdelSiho
letu mistrovstvi 39:51. Na svém modelu
pouzil vrtule, jejiz primér se v 25.
minuté letu, po poklesu tocivého mo-
mentu svazku, zmenSil z 560 mm na
480 mm a model zacal opét stoupat!

Také v kategorii halovych modell se

uplatiuji nové materialy: pouziva se
kevlarovych a boronovych vlaken.
Plany nejlepsich dvou modell pfipra-
vuji k uverejnéni.
m V fijnu lofiského roku zemftel ve Vel-
ké Britanii ve véku 86 let kapitan
C. E. Bowden, jeden z pionyrd letec-
kého modelafstvi vtomto stoleti. Zminil
jsem se o ném v prvnim dilu knihy Mo-
delafské motory v souvislosti s motory
konstruktéra Edgara T. Westburyho.
Bowdenlv volné Iétajici dvouplosnik
Kanga z roku 1932 bezesporu patfil
mezi vlbec prvni funkéni motorové
modely.

JIftl KALINA

V

PFl’znivcﬁm
volného letu

Vetron
kategorie A3

Minthamza

staviame v LMK Intarmodal PieStany
v naSich krazkoch mladeze. Predpokladom
prfe jeho Uspesnu stavbu je ovladanie zaklad-
nych modelarskych technoldgil a pracovnych
postupov. Model je stavebné nenaro¢ny, ma
dobré letové vlastnosti, a preto je u naSich
Ziakov vefmi obrabény. Stavba a lietanie
S nim tvoria pfechod medzi kategdriami A3
a Al

K STAVBE (vSetky miery st v mllimetroch):

Trup ma& hlavici z tvrdej balzy hr.
2 z obidvoch stran polepenej (epoxidom)
gabonovou preglejkou hr. 3. Pasnice chvos-
tové] Casti su z tvrdej balzy o priereze 5x8;
ku konci sa klinovite zuzujd. Trup je polepe-
ny obojstranne polotvrdou balzou hr. 2.
Predna Cast hlavice je zosilnena obojstranne
preglejkou hr. 0,8 az 1.

Trup prebrasime, k hlavici pfilepime sedlo
kfidla z preglejky hr. 1,5 az 2 a k zadnej Casti
sedlo VCHP; ZCHP je z balzy hr. 2,5. Koliky
pre prichytenie kfidla k trupu gumou su
z hlinikovej pletacej ihlice o priemeru 4,5.
Hotovy trup lakujeme cirym nitrolakom,
prednd ¢ast' nastriekame farebnym nitro-
emailom. Hmotnost' trupu je 105 g.

KFidlo mGzeme stavat’ v dvoch verziach:
prevazne z tuzemského materidlu, alebo
z balzy.

Kridlo stavané z tuzemského materialu ma
rebrd Modela z plastickej hmoty, smrekovi
nabeznu listu o priereze 4x5 a smrekovl
odtokova listu o priereze 3x10.

Kfidlo v druhej verzii ma nabézna listu
z dvoch balzovych list o priereze 2x12
a 4 x 4. Odtokova lista z tvrdej balzy ma

prierez 3x15. Rebra kfidla zhotovime z bal-
zy hr. 2 podta preglejkovej Sablony.

Obe verzie maju nosnik z dvoch smreko-
vych list o priereze 2x5, spojenych stojinou
z balzy hr. 2. Priestor medzi dvorna strfed-
nymi rebrami vylepime zhora i zospodu
balzou hr. 2. KFidlo je potiahnuté Mikalentou
a lakované trikrat vypinacim a tfikrat
vrchnym lesklym nitrolakom. Hmotnost' ho-
tového kfidla je 50 g.

Vodorovna chvostova plocha ma odtoko-
va listu z tvrdej balzy o priereze 3x12,
nadbezna lista je z tvrdej balzy o priereze
4x5. LiSta nosnika je smrekova o priereze
3x3. Rebra vyifezeme podTa 3abliiny z balzy
hr. 1,5. Potah z Mikalenty lakujeme dvakrat
vypinacim a dvakrat vrchnym lesklym nitro-
lakom. Hmotnost' VCHP Je najvlac 6 gl

Lietanl. Vle€ny héacik systému ,trhacka"
vypilujeme z duralového plechu hr. 2. Zo-
stava len montaz vlasca pre ovladanie smé-
rovky a mlzeme zalietavat. Zalietavame
v kfudnom pocasi, najlepsSie vecer, obvyklym
splisobom. Zatacku zrladime nakratenlm
kridla. Lavéa polovica strednej Casti je rovna,
prava ma pozitiv 2 mm. Na obidvoch uSiach
s negativy 1,5 az 2 mm.

Spravné zalietana Minihamza dosahuje
v ktude Casov 40 az 45 s.

Jozef Hudcovic

MODELAR - 4/1985 m100



Model
kategorie

FIC

Konstrukce:
Mistr sportu SSSR N. NIKOLAJEV

Ze sovétsti reprezentanti patfi v kategorii
F1C k absolutni svétové 3piCce, neni asi
tfeba zvlasté pfipominat. Pohfichu jsou jejich
modely stavény progresivnimi technologiemi
a z takovych materidld, jez jsou veétsiné
nasich modelaf nedostupné. Neznamena tj
vSak, Ze takové podminky maji vSicl
sovétsti sportovci a Zze by se v SSSR jiné
modell této kategorie nestavély. Za pikfi&d
muZe slouzit model N. Nikolajeva, publikova-
ny v 2. Cisle lofiského roéniku $$@pisu
Modélist konstruktar

Model je postaven prevazny tf balsy
a potazen papirem; je tedy z materiélu, ktery
lze — byt leckdy obtizné — &ehnét i u nas.
Pohanén je wupravenym motorém Talk;
0 zdvihovém objemu 2,5«5fn3, Ktery s vi
o rozmérech 176/80 mn/jRti uklidu 22/000
otacek za minutu

POPIS MODELU/vSei
miry jsou v milimeyech):

Trup. Motor je/JuloZen/v motdrbvé vi
vyfrézované z hliniku. V/zadni/zasti vany je
pfiSroubovéana/ palivovd’ nad®. Predni ¢ast
trupu tvofi Airalova' trubtjd o prdméru
42 a tloustw stény//!,5, odsunuta zadni
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C¢ast motorové vany a utésnéna gumovymi
O krouzky, které tlumi chvéni motoru.
Horni kapotdz motoru je balsova. Pylon
kFidla ma patef z preklizky tl. 7, jejiz spodni
ramena jsou zasunutd do otvorll v trubce
trupu a zespodu pfiSroubovéana Srouby M3
s maticemi. Pétef je polepena tvrdou balsou.
Kofenova Zebra centroplanu jsou z preklizk
« 2. A,
Nosnik ocasnich ploch je sto¢en ze cjycuty
vrstev balsy tl. 1,5, jejichz vlakna dfevjt
proti sobé pootoc¢ena o Ghel 10 az 152 '
je prelaminovana jednou vrstvoily sktiiiié
tkaniny tl. 0,1 mm (odpovida piifc
tkaniné o ploSné hmotnosti Na
predni €ast trupu je nosnik oc
naSroubovan duralovou spojkou se”avite/l
M38 x 0,75 a ve stélé poloze/zajistén pfic
orientovanym Srgtfbem M2(-SpojJe zpey6
pfelaminovanimuskelnou.tkanindja tl. O,;
Svisl4 ocasni plocha ma n&bé&Zznour/cai

nou zJSélsy tl. 1,5.# kofenové ¢asti jsou listy
nosniku zpevnény smrkovou lidtou o prifezu
3 x 5. Balsova ndbézna lista méa priifez 5x6,

bva odtotéva lista o prifezu 2x10 je

'oudena ddklinovitého prlfezu. Zakonge-

kildla je z mékké balsy.

KFidlo &ftSestavuje na spodni ¢asti tuhého
potahu/z 1€hké balsy tl. 1,5. Po vytvrzenl
lepidla je nalepena | horni €&st potahu,
rovnéz z balsy tl. 1,5. Nakonec je predni ¢ast
zpévnéfia smrkovou listou o prifezu 1,5 x 4

byouSena. Kofenova ¢ast kfidla a mista
ifjsou pfelaminovany skelnou tkaninou
J.#1.
ruhd varianta kfidla ma Zebra z balsy tl.
kofenova Zebra jsou z balsy tl.

s nalepenou preklizkou tl. 1,5. V misté
lomeni jsou Zebra z balsy tl. 10. Nosnik je
tvofen dvéma smrkovymi listami o prifezu
3x4, spojenymi mezi Zebry balsovou stoji-
nou tl. 1,5; v kofenové €asti je z druhé strany
nosniku jeSté stojina z preklizky tl. 1,5.
V misté lomeni je nosnik zpevnén vyklizkem
z preklizky tl. 2.

Na&bézna lista z balsy ma prifez 3x6.
Odtokova lista je dutd, tvofena dvéma balso-
vymi listami o prdfezu 1,5 x 30, vylepenymi
mezi Zebry balsou tl. 1,5. Nabézna ¢ast kridla
je oboustranné az po zadni hrany list nosniku
polepena balsou tl. 1,5. Zebra jsou pasko-
vana balsou o prdfezu 1,5x6. Zakonéeni
kfidla je z balsy tl. 5. Dvé pole kofenové Casti
a posledni pole uSi jsou oboustranné cela
polepena balsou tl. 1,5.

Vodorovnéa ocasni plocha se sestavuje na
spodnim dilu tuhého potahu z balsy tl. 1.
Nabézna lista z balsy ma prifez 3x5. Nosnik
ze dvou balsovych list o prdfezu 2 x 3 je
pouze v stfedni ¢asti VOP. Zebra jsou z balsy
tl. 1, stfedni Zebro z tvrdé balsy tl. asi 5.
Zakonceni VOP je z mékké balsy. Shora je
VOP polepena lehkou balsou tl. 1,2.

Nosné plochy jsou polepeny vlaknitym
papirem a lakovany lakem na parkety proti
bohuzel N. Nikolajev ve svém ¢&lanku ne-
uvadi.

m Pro magnetare

Aby se podélna osa kylovky shodovala
s podélnou osou trupu, pfed vrtanim otvoru
pro aretacni kolik 1, zajiStujici neménnou
polohu vika flzenf 2 s kylovkou 3 vici hlavici
4, pouzijeme jednoduché ustavujici Sablony
5. Zhotovime ji z kreslici Ctvrtky, kterou
pfehneme na polovinu a ufizneme z nl pés,
Siroky od mista ohybu asi 20 mm; po
rozevieni bude tedy Sablona Siroka 40 mm.
Na okraji pfehnuté Sablony v délce asi 20 az

25 mm vystfihneme co nejpfesnéji tvar polo-
viny profilu zadni ¢asti kylovky. Pak Sablonu
rozevieme a v misté ohybu naznacime
tuzkou jeji podélnou osu. Pfed vyznacenim
polohy otvoru pro aretacni kolik nasuneme
na kylovku 3ablonu a srovname viko fizeni
tak, aby stfedové ¢ara Sablony navazovala na
podélnou osu trupu, narysovanou na jeho
horni strané.

J. Trnka
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Pfi hledani predlohy nového

modelu kategorie SUM padla

moje volba na amatérsky

letoun Thorp T-18 Tiger, je-
hoz vykres byl uvefejnén v Mode-
lari  7/1979. Svymi tvary totiz
umozioval jednoduché konstruk-
¢ni feSeni a pomérné velkd nosnéa
plocha déavala urcitou zaruku letu-
schopnosti modelu.

Pfi stavbé& prototypu jsem pro
vétsi vérnost zachoval pomérnou
velikost vySkovky podle pfedlohy,
1 kdyZz jsem se trochu obaval, ze
bude mala. Jiz prvni starty vSak
ukazaly, Ze kormidlo je dostate¢né
Gcinné a model Ize dobf¥e ovladat.
Plvodné byl v modelu instalovan
motor MVVS 3,5, pozdé&ji jsem
s uspokojivym vysledkem vyzkou-
Sel i MVVS 2,5. S motorem men-
§iho zdvihového objemu 1étd mo-
del na lankdch o délce 16 m,
s ,tfiapllkou™ na lankdch o délce
17 m. Je schopen létat na 45°,
pfemet a souvrat.

Model je cely postaven z tuzem-
ského, vétSinou dobfe dostupného
materialu. Je ur¢en mirné pokroci-
lym modelafam, pfedevsim
zaklm, ktefi GUspésné zvladli stav-
bu a pilotdz jednoduchého upouta-
ného modelu na motor o zdviho-
vém objemu 1,5 cm3.

K STAVBE (v3echny neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Trup. Hlavici 1 vyfizneme z kvalitniho
smrkového prkénka tl. 10. Vyfez pfi-
zplsobime pouzitému motoru. Zadni
Cast trupu je sestavena ze dvou podél-
nikl 2 a pficek s rozpérkami 3 ze
smrkovych list o prifezu 3x10.

VSechny liSty obrousime a podélniky
2 ohneme nad plamenem do pa-
tficného tvaru. Hlavici poloZzime na
vykres, chranény prihlednou plastiko-
vou folii, zajistime ji proti posunuti
a zalepime do ni horni a spodni
podélnik. Mezi né nejdfive zalepime
zadni pFicky a rozpérky v€etné konco-
vého habrového (smrkového) hranolu
4. Pak postupné vlepime ostatni pficky
a diagonaly.

Z preklizky tl. 1 vyfizneme boc&nice
5.V pravé bo¢nici vyfizneme ivyfez pro
motor. Do hlavice zalepime bukovy
hranol 6 pro pfipevnéni podvozku, pak
pfilepime obé bocnice a do vytvrzeni
lepidla po celé ploSe zatizime.

Do zadni ¢éasti trupu zalepime smrko-
vy hranol 7 pro uchyceni ostruhy.
Z boku na trup pfilepime Zebra centro-
planu 8. Nalepime maketu chladice
9 z odfezku smrkového prkénka nebo
radéji pro snizeni hmotnosti z péno-
vého polystyrénu ¢&i zbytku balsy.

Pro vétsi pevnost potdhneme zadni
C¢ast trupu kladivkovou ¢&tvrtkou. Na
kostru ji nalepime nejlépe Herkulesem
a do zaschnuti ji po celé ploSe zatizime
nebo zajistime 3Spendliky. Pak v ni
profizneme otvor pro VOP a pro tahlo
vySkovky. Kabinu 10 zhotovime z orga-
nického skla tl. 1 az 2. Jeji bocnice
zabrousime na pfesny tvar a mezi né
zalepime pasek organického skla, ktery
jsme pfedtim nad teplem ohnuli do
patficného tvaru. K trupu kabinu pfile-
pime az po jeho nalakovani nitrolakem.
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Model kategorie SUM
na motor 2,5 az 4 cm3

THORP T-18
TIGER

Konstrukce:
Arnost GREGOR, KARLOVY VARY

Kfidlo. Z preklizky tl. 1 vyfizneme
dvacet Zeber 11 s vyleh€ovacimi otvory,
CtyFi Zebra centroplanu 8 a vzdy ctyfi-
krat tfi Casti Zebra 12 vyfizneme
z pFeklizky tl. 2. Zebra stdhneme tfemi
Srouby s maticemi do bloku a obrou-
sime najednou na pfesny tvar.

Obrousime nébé&Znou listu 13 ze
smrku o prGfezu 5x3, pasnice hlav-
niho nosniku 14 ze smrku o prifezu
10 x 3 a pasnice pomocného nosniku
15 ze smrku o prlfezu 5x3. Odtoko-
vou listu 16 ze smrku o prifezu 10x3
sbrousime do klinovitého prifezu.
VSechny listy pfifizneme na spravnou
délku a ohneme nad plamenem do
vzepéti podle vykresu. Listem pilky na
kov zhotovime v odtokové listé zafezy,
do nichz zasadime a zalepime Zebra
11. Do zéafez( v Zebrech pak postupné
zalepime nabéznou liStu a pasnice
obou nosnikd.

Po zaschnuti lepidla pfilepime
k pasniclm nosnikl boky pouzder pro
spojky kfidla 17 a 18 z pfeklizky tl. 1.
Pro vétsi pevnost je ovazeme niti. Pak
do kfidla zalepime ¢asti Zeber 12. Do
stfedového pole vlepime hranoly péno-
vého polystyrénu. Po vytvrzeni epoxidu
je obrousime do profilu a polepime
pfeklizkou tl. 0,8. Zevnitf na boky
pouzder nalepime utésnéni spojek kfi-
dla 19 z preklizky t. 3 a 4 a 20
z preklizky tl. 1. Na vnitfni konce obou
polovin kfidla nalepime Zebra 8.

Zakon&eni kfidla 21 vybrousime
z pénového polystyrénu nebo zbytkl
balsy. Polystyrénovéa polepime papirem
(Herkulesem), abychom je wuchranili
pfed Gc¢inky nitrolaku. Do zakonceni
vnéjsi poloviny kfidla vydlabeme otvor,
do néjz zalepime olovénou zatéz
o hmotnosti asi 20 g.

Hotovou kostru kfidla obrousime,
nalakujeme lepicim nitrolakem a znovu
lehce pfebrousime. Kfidlo potdhneme
b&znym zplsobem Mikalentou.

Na potazené kfidlo zespodu nale-
pime hacky 22 z ocelového dratu nebo
duralového plechu pro uchyceni gumo-
vé smycky, kterd pfritlacuje poloviny
kfidla k trupu. Do zakonc&eni vnitini
poloviny kfidla vetkneme a zalepime
vodici oka Fidicich dratl 23 z ocelového
dratu o prdméru 1,5. Spojky kfidla 24
a 25 vyfizneme z duralového plechu tl.
3.

Ocasni plochy. Kylovku 26 slepime
z obrousenych smrkovych list o prife-
zu 5x3, 3x3 a 6x3 pfimo na pasu
kladivkové ¢tvrtky. Pak natfeme lepi-
dlem druhou stranu list, ¢tvrtku podle
zaoblené n&bézné listy pFfehneme
a pfilepime. Po zaschnuti ji ofizneme
holici ¢epelkou. Smérovku 27 zhoto-
vime obdobnym zplsobem, &tvrtku
vSak tentokrat pfehneme v misté odto-
kové hrany.

Stabilizator mé& stfedni céast 28
a okrajové oblouky 29 z pfeklizky tl. 3.
Nabézna 30 a odtokova 31 lista jsou ze
smrku o prafezu 10x3, pficky
a diagonaly 32 ze smrku o prifezu
3x3. Stabilizator opét slepime na
kladivkové ¢tvrtce. Pfed jejim pfehnu-
tim a pfilepenim na horni stranu nale-
pime na odtokovou listu pasky monofi-
lu pro pfipevnéni vySkovky.

Obé poloviny vySkovky 33 jsou ze
smrkové listy o prifezu 10 x 3 a kladiv-
kové c&tvrtky. N&bé&znou hranu listy
shrousime do Ukosu a listu pfilepime
na Ctvrtku. Pak obé poloviny vySkovky
pfilozZime ke stabilizatoru a na listu
pfilepime spojovaci monofilové pasky.
Ctvrtku pfehneme podle odtokové hra-
ny a pfilepime ji (pfes monofil) shora
k listé. Obé ocasni plochy pfilepime
k trupu.

Podvozek 34 vyfizneme z duralového
plechu tl. 3, provrtame otvory
o priméru 3 pro jeho pfipevnéni
k trupu ao prdméru 4 pro uchyceni kol.
Pak podvozek ohneme ve svéraku
podle kulatiny o prdméru 5. Kola 35
pouzijeme polopneumatickd o prl-
méru 70. Kryty kol 36 nalaminujeme ze
skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
HOg/m 3 na kopytech z pénového po-
lystyrénu. Po vytvrzeni pryskyfice kryty
obrousime a kopyta rozpustime nitro-
fedidlem. Kola spole¢né s kryty pfipev-
nime k podvozku Srouby M3 x 40 s ma-
ticemi. Podvozek pfiSroubujeme Kk tru-
pu vruty 3 x 30.

Ostruhové kolo 37 o priméru 30 se
otaci na hf¥ideli o prdméru 1,5 ve vidlici
38 z ocelového plechu tl. 1, kterou
pfiSroubujeme Sroubem s matici na
podvozkovou nohu 39, ohnutou z dura-
lového plechu tl. 2. Hotovou ostruhu
pfiSroubujeme k trupu dvéma vruty
3 x 20.

fizeni. Do otvoru ve vahadle 40
z ocelového plechu tl. 1 zapajime
mosaznou trubku o vnitfnim prdméru
3 a vahadlo nasuneme na Sroub
M2,5 x 25. Celek pfiSroubujeme do
konzoly fizeni 41 z hlinikového plechu
tl. 1 a matice proti uvolnéni zakapneme
lakem. Konzolu pfiSroubujeme k trupu
dvéma Srouby M3 x 20 s maticemi
a podlozkami. Proti otlateni pFedtim
nalepime z druhé strany trupu pod-
lozku z pfeklizky tl. 3.

Tahlo Fizeni 42 zhotovime ze smrko-
vé listy o prifezu 5x5, k niz pfivazeme
a pfilepime zjedné strany ¢ast dratu do
jizdniho kola se zavitem M2. K vahadlu
tdhlo pfipevnime naSroubovanou vi-
dlickou Modela. Z druhé strany pfipev-
nime na listu dvé ¢asti dratd do jizdného
kola, z nichz delSsi ohneme do tvaru
Z tak, aby prochazela otvorem v trupu.
K obé&ma polovindm vyskovky pfiSrou-
bujeme paky Modela; k rozvétvenému
t&hlu fizeni je pfipojime opét vidlickami
Modela.

Motorova skupina. Model mlze byt
pohanén motorem o zdvihovém obje-
mu 2,5 az 4cm3 NA&adrz pouzijme
koupenou plechovou. K trupu ji pfipev-
nime za upeviovaci patky vruty.

Povrchova uprava. Cely model laku-
jeme nejméné pétkrat vypinacim la-

kem, po kazdém nétéru jej opatrné
pfebrousime. Nakonec model
pfestiikAme barevnymi syntetickymi

emaily Industrol. Thorp T-18 Tiger létal
v rliznych barevnych Upravach. Proto-
typ modelu byl cely bily s ¢ernymi
imatrikulacnimi znaky N96752.
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Motor: 2,5-4 cm3



Pfestoze uplynulo 40 let od skongeni
druhé svétové valky, zUstavaji letadla
z tohoto obdobi stale pro pfiznivce
letectvi a modelare velmi pfitazliva.

Nékolika jednoduchymi hazeclmi a vystfelo-

vaclmi modely chceme pfiblizit mladé | starSi
generaci vyznamné typy letadel, které létaly
ve Velké vlastenecké valce, v bitvé o Britanii,
za Kvétnového povstani nad Prahou a poz-

|_etadla

vitezu

Ing. AleS JIRASEK, Ludvik JIRASEK, RCAM Mnichovo HradiSté

déji nékteré z nich slouzily v ¢eskosloven-
ském letectvu.

Nadvlada ve vzduchu byla ve Il. svétové
vélce jednou z podminek vitézstvi. Bez
mohutné podpory letectva nebylo mozné
vést Usp&3Sné operace na zemi ani ha mori.
Bojovalo se prevazné s letouny, jejichz

prototypy byly hotovy na pocatku valky nebo
kratce pred nl. Pro vSechny zemé byla valka
i téZkou zkouskou letecké vyroby.

Na pordZzce Némecka se podileli mimo
jinych i €eskoslovensti letci, ktefi bojovali na
mnoha frontdch a dosahli pozoruhodnych
Gspéchl. Tabulka technickych dat sku-
te€nych letadel bude na planku doplnéna
zajimavostmi o kazdém typu.

Modely nejsou naro¢né na materiadl — lze
je zhotovit i ze zbytkové balsy (odiezk().
Stavba je jednoduchd, rychla a nevyzaduje
zadné specialni modelarské néfadi nebo
pomdicky. Podminkou Uspéchu ale jsou Cisté
a klidné ruce. Modely miizeme zhotovit jako
héazecl (oznacované H) nebo jako vystielova-
ci (V). Rozdily mezi nimi jsou v tloustce
a tvrdosti pouZité balsy, rozmérech naklizkd
na predni ¢asti trupu, profilech kfidel, ahlech
sefizeni a v hmotnosti.

Kromé modelu 112 jsou vSechny modely
v méfitku 1:40. Bokorysy jsou shodné se
skuteénymi letadly. Pldorysy kfidel a vodo-
rovnych ocasnich ploch jsou rozmérové
(nikoliv tvarové) nepatrné upraveny vzhle-
dem k plochému trupu modeld pfi zachovani
pomérové hodnoty rozpéti.

Stavebni planek ve
skute¢né velikosti a
s Uplnym staveb-
nim popisem (1 list
formatu Al) vyjde
pod ¢islem 112 v
zékladni fadé plan-
k& Modelafr.

HLAVNI MATERIAL

(Rozméry jsou v mm.)

Balsatl. 1,5, 2, 3,4
Preklizka t1.0,8az1
Olovény plech

Lepidla: acetonové, epoxidové

Nitrolak €iry zaponovy C 1005

Nitroemail bily, €erveny, modry, Zluty, zeleny,
hnédy, Sedy, hlinikovy

Temperové barvy nebo barvy na plastikové

modely

(::erné a bila tus a vytahovaci pero

Spendliky se sklenénou hlavi¢kou

Brusny papir zrnitosti 175, 220, 320, 400
Tvrdé dfevo na kolik pro vystfelovacl modely

Guma o prifezu 2x2
Brusny hranol 15 x 50 x 70

Technickéa data skute¢nych letadel

TP Lavockin Bell P-39D
La-7 Airacobra

SIM SSSR USA

Rozpéli (m) 9,80 10,36

Délka (m) 8,50 9,19

Notné plocha (m2) 17,59 19,79

Hmotnost prazdna (kg) 2638 2460
vzletova 3400 3740

Whkon motoru (kW) 1120 845

Max. rychlost (km/h) 665 588

Dottup (m) 9900 9900

Dolet (km) 635 1280

lok vzniku 1944 1940

" ovaleCné oznaceni

rés. letectvu $-97 i

Technicky popi- KV4/64 KV 26/64

i vykres L+K6/67

Ebarvenl L+K 6/67 L+K 9/81

Vickers lljuiin Hawker Avia-Letov
Supermarine II-2M3 Tempest Arado Ar %6
Spitfire Sturmovik F.Mk-V
F.MkIX
GB SSSR GB tzv. protektorat

Cechy

a Morava
11,23 14,60 12,50 10,96
9,54 11,65 10,26 9,13
22,45 38,50 28,00 17,10
2550 4525 4100 1412
3400 6380 5420 1750
1260 1295 1720 342
652 404 690 310
13100 3500 11150 7100
690-1580 765 1180-2450 990
1942 1942 1942 1939
S-89 B-31 — c-28
L+K4/62 KV 18/62 L+K 17/73 L+K 11/69
L+K19/68 MO7/70 MO 6/83
L+K19/68 L+K13/71 L+K17/73 MO 6/83

14/71
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m Rodiny vrtuli

V pfikladu v minulé ¢asti seridlu jsme
hledali vhodnou vrtuli zménou velikosti geo-
metricky podobné vrtule. Podle doporuce-
ného postupu z prvni ¢asti bychom se méli
zajimat rovn&z o zménu Ghlu nastaveni listd
vrtule.

Kdybychom méli vrtuli s prestavitelnyml
listy, mohli bychom listy postupné prestavo-
vat a hledat nejvyhodnéjsl uhel nastaveni.
Takové vrtule na zemi prestavitelné se
pouzivaly dfive u skute¢nych letadel a jejich
zavedeni u modell by znamenalo znacny
pokrok. MUZeme si predstavit, ze vrtuli
s prestavitelnymi listy zhotovime s listy
z vrtule KP 220/120. Listy budeme nastavo-
vat do rliznych poloh a pro kazdou polohu
vypocteme nebo zméfime charakteristiku
vrtule. KdyZ tyto charakteristiky nakreslime
do spole¢ného diagramu, dostaneme cha-
rakteristiku rodiny vrtuli anebo téz vrtule pre-
stavitelné at’ uz na zemi, nebo za letu.

Na obr. 11 je charakteristika pro soucinitel
vykonu, na obr. 12 pro soucinitel tahu a na
obr. 13 pro ucinnost, vzdy v zavislosti na
pomérné rychlosti A

Vratme se k naSemu prikladu. Vrtuli KP
220/120 jsme zde nemohli pouZit, nebot’ s ni
motor nedosahl otacek, pfi nichz ma nejvétsi
vykon. Pfizplsobeni jsme FeSili geometric-
kym zmenSenim vrtule, samozfejmé tvarova
podobnost znamenda zachovani dhld.

Nyni se pokusime o pfizplisobeni vrtule
zménou Uhlu nastaveni pfi zachovani
préiméru vrtule D = 0,22 m.

Vypoc&teme soucinitel cN ktery mame

k dispozici:
_ N 560
CW% (4)V “"t,2255("0,22=
=0,01226
.., _ 60v -
PiA=_nr  250000,22 = 9379

2 diagramu na obr. 11 nalezneme, Ze pro
totocjv je potfebny Uhel nastaveni asi 4°, coz
je podezrelé.

Z diagramu na obr. 12 pro A= 0,379 a @= 4°
nalezneme Cr = 0,0075.

Vypocitame tah

T=0,0075-1,2255 (25" °°)* 0,224= 3,73 N

To je opravdu malo a hrozi ndm nebezpe¢i,
7e takto by nam strefovani trvalo pfilis
dlouho. Pouzijeme diagram na obr. 13.

Zvolime si fadu primérQ a pro kazdy si
vypocitame A, které odpovidad poZadované
rychlosti letu, a cN, ktery je k dispozici z
motoru.

10

TAB. 1

D 016 0,17 0,18 0,19
A 0521 049 0,463 0,439
cN 0,06024 0,04449 0,03343 0,02551

0,20 0,21 0,22
0,417 0,397 0,379
0,01974 0,01547 0,01226

Z obr. 13 pro tato A nalezneme uhly, pfi kterych je nejvyssl G¢innost a velikost G€innosti.

TAB. 2

O 016 0,17 0,18 0,19

® 155 14,5-15 12,5-14 11,5-12,8
n 0715 071 0,692 0,681

0,20 021 0,22
11,0-125 11,8-12,2  10,5-12,0
0,665 0,650 0,641

Vratime se k obr. 11 a podivame se, jaky soucinitel cN pfi vypo&teném rozsahu uhlt g

vyzaduji vrtule pfi rdznych priimérech:
TAB. 3

0 016 0,17 0,18 0,19

cn 0054 0,048-0,051 0,0385-0,0480,035-0,043

Ted se podivame, jak se vejde soucinitel
vykonu, ktery mame k dispozici v motoru, do
rozsahu soudinitel vykonu, ktery potfebuje
vrtule. Vidime, Ze mUzeme dosahnout sou-
hlasu prlmeéru asi pfid = 0,165 m.

Upfesnime
60 (Tg")
A= 25000.0.16Z =°-505
560
G= 0,05165
1,2255 *0,1651

Z obr. 11 nalezneme @= 15,1°, z obr. 12 Cj
= 0,0725. Vypocteme tah:

T=0,0725—1,2255(-~j2")-0.1654= 11,4 N

V minulé ¢asti jsme se pfi jednoduchém
pfizplisobovani pouhou zmé&nou velikosti
podobnych wvrtuli dostali na tah 10,6 N.
Pfizplsobenim vrtule, pfi kterém jsme hleda-
li podobny list vrtule a sou¢asné Jej nastavili
a to pri stejném vykonu a otadckach motoru.

Mlzeme kontrolovat staticky tah nové
vrtule. Pro A=0 je cN=0,06 a G- = 0,1345.
Postupem, uvedenym v minulé ¢asti, ur€ime
otatky a tah. Vyjde n = 23400 otacek za
minutu a tah TO= 18,6N. Pfi zvySeni tahu
vrtule pfi rychlosti letu 125 km/h doSlo tedy
soucasné ke snizeni statického tahu.

Toto typické chovani vrtule je ddvodem,
pro ktery jsme tvrdili, Ze sledovani statického
tahu na zemi nema valny vyznam.

Pozorny €tenar sl zajisté na diagramu na
obr. 13 povsiml, Ze pfi optimalizaci vrtule
jsme se pohybovali okolo A= 0,5 kde je
mozné dosahnout UGCinnosti nejvySe asi n
= 0,71. P¥i vé&tSich A mdze uginnost vzrlst az
pfes 0,8. Tam jsme se v3ak nemohli dostat,
nebot pfi dalsim zmenSovani prdmé&ru mohla
vrtule spotfebovat mensi cN, nez nam daval
motor. Zde uz tedy musime pfejit k dalSimu
stupni pfizplsobovani, a tim je zména Sitky
listu. Novy list dostaneme tak, Ze zachovame
prib&h dhlu nastaveni po celé délce listu.
Pomérnou Sitku listu 5 na kazdém pomeér-
ném poloméru R vynasobime soucinitelem,
ktery nazveme p. Pro p vétsi nez 1 dostane-
me list Sirsi, pro p mensi nez 1 list uzsi.

Zkusime si postup opét na prikladu.
Pokusime se zvysit U€innost vrtule n na
hodnotu 0,75. Z diagramu na obr. 13 zjistime,
Ze toho mizeme dosahnout pfi nejmensim
A= 0,605 a uhlu nastaveni listu @= 16°.

Z A si vypo&teme potiebny priimér vrtule

~

&J ® =0,138 m
25 000 =0,605

a z priméru vypo&teme soucinitel vykonu,

ktery da motor:
560

ens /25 000 V

1,2255 V55 0,138s

Z diagramu na obr. 11 nalezneme pro X

= 0,605 a uhel @= 16°, Ze soucinitel vykonu,

ktery vyzaduje vrtule, je Cn = 0,05. Mame

tedy prebytek vykonu motoru, ktery musime
vyuzit tak, Ze rozsifime list v poméru

0,1262

0,20 0,21 0,22
0,034-0,041 0,032-0,04 0,031-0,039

0,1262

P= 0.05 2,524
Tedy pomérnou Sifku listu musime na
kazdém pomérném  poloméru  zvétSit

2,524krat. To mlze byt vyhodné, jestlize pri
zmenSovani vrtule dostavame Jiz prilis malé a
malo pevné listy, které rozsifenim ziskaji na
pevnosti. RozSifovanim listu vSak klesa Stih-
lost listu a narQsta indukovany odpor. Od
urcitého rozsifeni se mlze ukazat vyhodngjsi
zv&tsit podet listl vrtule.

V pfikladu jsme az dosud uvazovali dvou-
listou vrtuli, pocet listd K1= 2. Kdybychom
chtéli prejit na vrtuli tfilistou, tedy Ks =3,
pfepocitdame pomérné Sirky jednoho listu
soucinitelem
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V naSem pfipadé p'= 2,524 - = 1,683.

RozSifeni je takové, Ze pokud by to
pevnost listu dovolila a &islo Re by zlstalo
stale prijatelné, mohli bychom pfejit i na
vrtuli Ctyflistou nebo pétllistou. Potom by
bylo pro Ctyflistou vrtuli

p'=2524 -| = 1,262
nebo pro pétllistou
p'= 2524 =1,0096

P¥i pétllisté vrtuli je témé¥ zachovan plvodni
list.

Potfebujeme-ll list naopak zGzit, mdzeme
dojit samozrejmé k vrtuli jednollsté. Zména
poctu listdl je v aerodynamice vrtule dosti
slozity zasah, ktery se da pocetné zachytit jen
modernimi velmi sloZitymi postupy, nasSi
jednoduchou matematikou zde tyto rozdily
nedokazeme presné urCit. Pro naSe potreby
vSak pFesnost popisovaného postupu po-
staci a jako vklad do dal3i prace si zapamatu-
jeme, Ze vrtule s v&tSim poctem Stihlych listd
muize byt lep3i nez vrtule s malym poctem
listd velmi Sirokych.

Na paméti musime milt jesté jeden fyzikalni
jev. Da se pocetné dokazat, Ze pri urcité
rychlosti letu Ize z daného priiméru vrtule
dostat jen urcity nejvySsl mozny tah. Jeho
hodnotu nelze prekrocit. Tohoto tahu dosah-
neme prfi zvétSovani celkové vysledné Sitky
listd na ur&itou hodnotu a od této hodnoty se
tah nezvétsi, ani kdybychom postavili vrtuli o
tisici listech. PokouSet se prekroCit tuto
hodnotu tahu je stejné jako pokus o sestroje-
ni perpetua mobile. Nebezpeci, Zze dojdeme
k tomuto stavu, hrozi zejména pfi malych
hodnotach A. Pro praci na misté, tedy A= 0,
mizeme nejvy3sl mozny tah pfiblizné vypo-
Citat ze vztahu

TO=/0,35-F- 0,45/ . 4mpN2D1

a zajemci necht se obrati na odbornou
literaturu.

Vratime se k naSemu prikladu. U vrtule
s priimé&rem D = 0,138 jsme tedy rozsifili listy
anebo presli na vétSi poCet méné rozsifenych
listd. Potom z diagramu obr. 12 ode&teme
pro A= 0 a Uhel @= 16° soucinitel tahu

cT= 0,061
a vypocitame tah nové vrtule tak, Ze odecte-
ny soucinitel tahu vynasobime soucinitelem
zmeény Sitky:

T=P.07-P(ot) -

T=2524.0,061 1,2255 ( 25gjp )2 °,1334=
=1188N

Tah pri rychlostiv = 125 km/hod se nam tedy
podafilo timto zasahem jeSté dale zvysit a
mohli bychom takto dale zvy3ovat rychlost
modelu. NejvySSl G€innosti bézné vrtule
dosahuji az asl pfi A= 15 az 2,5, potom
za€ne UCinnost klesat. V postupu k tomuto
A vS8ak v naSem pfipadu zcela jisté narazime
bud' na problémy s pevnosti listu, nizkym Re,
s neprekrocitelnou hodnotou tahu, nebo na
omezeni, dané zastavbou vrtule na modelu,
o kterém si povime v nékteré dalSi Casti se-
ridlu. Rovnéz uz model nemusi pfi dalSim
zmenSovani prdméru vrtule byt schopen od-
startovat a prijatelné stoupat. Podlvame-li se
na kfivky na obr. 11 a 12, vidime, Ze pri
Uhlech nastaveni @ vétSich nez 15° nejsou
kfivky pro¢*/ ac”™ dovedeny az k nulové po-
mérné rychlosti. Znamena to, Ze pfi vétSich
Uhlech nastaveni pfi malych pomérnych
rychlostech dochézi k odtrZzeni proudéni na
listech. Toto odtrZzeni je obdobou odtrzeni
proudéni na nosné plose modelu nebo letou-
nu pfi pretazeni. Prabéh soucinitell vykonu a
tahu je nejisty — nelze jej presné vypocitat,

TAB.4

1i 1 2 3

2 ffi 0,24 0,32 0,4
3.bx 0,173 0,189 0,198
4. R, 3_ 30,01382 0,03277 0,064
5. b/mfl/  0,00239 0,00619 0,01267
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Obr. 13

Iépe je jej zméfFit. Soucinitel vykonu obvykle
smérem k nulové pomérné rychlosti stoupa,
mohou se v3ak vyskytovat i oblasti s jeho
poklesem; soucinitel tahu stale klesa.

Tah vrtule s Ghlem nastaveni listd pfi 15°
bude tedy pfi pocatku vzletu modelu nejisty,
vrtule za€ne dobfe pracovat az pfi dosazeni
tak vysoké pomérové rychlosti A, pri které
proudéni prilehne k listdm vrtule.

Musime sl jeSté fFici, ze naS priklad byl
volen pro model, u néhoz jsme se vlastné
snazili dosahnout vysoké rychlosti letu, a to
nas vedlo ke stalému zmen3Sovani priméru
vrtule. U modelu, ktery ma dosahnout vysoké
stoupavosti, kratkého vzletu nebo dobrych
vlastnosti v akrobatickych obratech, nas
postup optimalizace vrtule vétSinou povede
naopak ke zvétSovani priméru vrtule a
zmenSovani poc&tu listd.

Jestlize jsme dospéli az sem, musime uz
Fici, jak by méla vypadat spravna vrtule pro
nad$ model. Problém je v tom, Ze asi
nebudeme mit k dispozici vybér z dosti
jemné odstupfiované fady vrtuli, s malymi
zménami prdméru, Ghlu nastaveni, 3itky a
poctu listl. Mam dojem, Ze vyrobci vrtuli se
hlubSimi rozvahami o tom, Jak by mély
vypadat typové fady jejich vrtuli, prili§ neza-
byvaji a spoléhaji spis na Uslovi ,,kdyz vrtule
vypada jako vrtule, vZdycky néjak tahne".

Abychom si zlepsili moznosti vybéru, ma-
Zeme sahnout do typové fady jiného vyrobce
anebo si vypomoci Upravou hotové vrtule —
ufiznutim  koncl anebo zGZzenim listu.
V kazdém pfipadé je to vSak uZ zména
priib&hu pomérné Sitky listu a nemohli
bychom uz pouzivat diagram@ na obr. 11,12,
13. Mame v8ak moznost prepoctu, kterym sl
pomUzeme tak, Zze pro nas bude ,vrtule jako
vrtule™.

Pokud jsou si vrtule zhruba podobné,
muiZeme pouzit jednoduchého postupu.
Zméfime sj Sitku listu b07S na pomérném
poloméru fl = 0,75 a vypocteme pomérnou

Sitku
Do75= 2 M-

Vrtule KP 220/120, z niz jsme vypocetli
rodinu vrtuli, se kterou pracujeme, ma
bo,7s = 0,167

a pro vrtule pfiblizné podobné vrtuli KP
220/120 mizeme pouZit postupu shodného

jako pri prepoctech Sirky listu

cN= bSéS.. cN z diagramu obr. 11

cr- Q@ffi -ct z diagramu obr. 12

n= z z diagramu obr. 13 pfimo.

Jestlize potfebujeme porovnat vrtule tvarové
velmi rozdilné, jako tfeba KP 220/120 a Top
Flite, musime pouZzit tzv. ,activity factor”,
v nasi literatufe nékdy oznacovany ,,soucini-
tel plnosti”, coz se ale priliS nerozsiFilo.
Activity factor se oznacuje AF a pro ty, kdoz
védi, co je Integral, ho mlzeme predstavit
jednoduse: n

AF = 62503 -|1.
Ro
Je to podobnostni ¢islo, které ndm umoZiuje
pfiblizné porovnani vrtuli s riznymi listy.

Pro ty, ktefi integradly ve S$kole neméli,
uvedeme jednoduchy vypocet v tabulce 4,
jehoz presnost je pro naSe Ucely postacujici.
Jako priklad uvedeme opét vrtuli KP
220/120. Pouzijeme navodu z druhé casti
seridlu a vrtuli proméfime na fadé pomér-
nych polomérg.

V prvé fadce tabulky je indexem/ oznace-
no poradi poloméru, na kterém jsme méfFili
Siftku listu, do druhé zapiSeme pomeérny
polomér. Ve tfeti fadce tabulky je zapsana
pomérna Sirka, kterou jsme si vypocetli
z namérené Sirky

Do ctvrté Fadky zapiSeme tfeti mocninu

omérného poloméru v kazdém sloupci.
g(slo v paté fadce dostaneme vynasobenim
Cisla ve treti fadce cCislem ve CEtvrté Ffadce.
Potom secteme dohromady v3echna cisla v
paté fadce. V nasSem prikladé dostaneme
soudet £ = 0,47449. Nakonec uZ miZeme
vypocftat activity factor.

AF =6250 --2 "
AF = 118,6

Tedy list naSi znamé vrtule KP 220/120 méa
acitivity factor 118,6. Musime si jesté Fici, ze
pfi rlznych poctech listl vrtule musime
pocitat s activity factorem celé vrtule. Ten
dostaneme vynasobenim activity factoru listu
poctem listl, pro dvoulistou vrtuli KP
220/120

AF vitule ~AF iietu .2 = 118,6.2 = 237,2

S activity factorem pfi pfepoCtech pracujeme
Uplné stejné, jako jsme pracovali s poméry
pomérnych Sifek b075 ve zjednoduSeném
vypoctu. Soucinitele tahu a vykonu jiné vrtule
dostaneme prepoétem hodnot z diagramd
obr. 11 a 12 vynasobenim poméru AF Jiné
vrtule aAF vrtule KP 220/120, ktery je 118,6
nebo pfi rdznych poétech listd porovnava-
nych vrtuli 237,2.

-£=6250 - m0,47449

4 5 6 7 8 9 10

0,48 0,56 0,64 0,72 0.8 0,88 0,96
0,203 0,2 0,19 0,173 0,157 0,139 0,12
0,11059 0,17562 0,26214 0,37325 0,512 0,68147 0,88434
0,02245 0,03512 0,04981 0,06457 0,08038 0,09472 0,10617
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m Vysledky lofiského Turnaje
§ampiénl v Las Vegas byly pre-
I kvapujicl zejména proto, Ze
nékolikandsobny vitéz Hanno
Prettner byl diskvalifikovan.
Ddvod byl prosty: Pravidla soutéze
pfedepisuji, Ze model musi byt poloma-
ketou urcitého existujiciho akrobatic-
kého letadla. Hanno pfFili§ spoléhal na
benevolenci jury a jeho model se sice
nazyval Skybolt, ale skute¢né letadlo
pfipominal jen vzdalené. Hanno totiz
pouzil ocasni plochy ze svého Dalotela,
kfidlo udélal hranaté misto s konco-
vymi oblouky — prosté na pravidla moc
nedbal. Ameri¢ané jeho model nazvali
Dalobolt a jury mu nepovolila startovat,
ani kdyz pfes noc konce kfidla ¢astec-
né zaoblil. Bohuzel pak Hanno hledal
chyby v8ude jinde, jen ne ve své
nedlslednosti — ¢lanky, ktefé zvefejnil
v nékterych zahrani€¢nich ¢asopisech,
jsou jen lamented, kterou nikdo nebral
VAzZne.
m Subkomise CIAM FAI pro kategorii
F3A jiz zaCina pfipravovat novou sesta-
vu, ktera by méla od roku 1988 nahradit
soucasnou sestavu s bodovanymiobra-
ty na obou koncich letového prostoru.
Principialné se tento zplsob Iétani
nebude ménit, ale uvazuje se o tom, Ze
nova sestava bude opét ,pevna", ale
obtiznéjsi, nebo Ze se pfipravi tfi az
Gtyfi sestavy s rliznou skladbou obratd
tak, aby si mohl pilot vybrat. Asi
nejrozumnéjsi je tfeti verze, podle které
si bude pilot svoji sestavu sam skladat
ze seznamu povolenych ,stfedovych"
a ,okrajovych" obratl. Zatim pfedlozil
pfedseda komise tyto moznosti k dis-
kusi — osobné predpokladam, Zze nej-
vice nadéji méa tfeti verze, ktera se
nejvic pfiblizuje soutézim velkych akro-
batickych letadel.
m Dostal jsem jiz nékolik dotazl, zda
jsou nové RC soupravy s modulaci
PCM absolutné odolné proti ruSeni.
Odpovéd zni takto: Systém pulsni
kédované modulace spolu s pouZitou
mikroprocesorovou technikou zarucuje
prakticky 100% odolnost proti ruSivym
signaldm vznikajicim pfi elektrickych
vybojich (kontakty pferuSovacd, bles-
ky, svéafeci aparaty) a jsou vysoce
odolné i proti cizim signalim s kmito-
¢tem velmi blizkym. Zejména systémy
vysilajici pfed pfendSenou informaci
jesté tzv. heslo pracuji uspokojive,
i kdyZz ruSivy signdl méa odstup jen
nékolik kHz. Obecné jsou tedy PCM
soupravy podstatné odolné&jsi proti ru-
Seni nez stavajici soupravy s amplitu-
dovou modulaci, ale ani PCM modula-
ce nezarucuje funkci v situaci, kdy se
pfesné na vysilaném kmitoctu objevi
rusivy signéal. Zjednodu$ené: mam-li
PCM soupravu na 50. kanalu a nékdo
zapne tfeba AM, FM nebo PCM sou-
pravu rovnéz na 50. kanalu, dojde
k ruSeni a pfipadné havarii modelu.
TakZze PCM modulace absolutni jistotu
proti ruSeni neposkytuje, ale proti AM
a FM ma nesporné vyhody.

O hzem
radiem
12

m ELEKTROSTAR

se jmenuje hotovy
model (Ci spiSe létajici
hracka) na elektricky
pohon firmy GUnther
z NSR.

Model se prodava
v atraktivni krabici ho-
tovy, vcetné pouzdra
na Cctyfi velké mo-
noclanky pro nabijeni
letovych baterii.

Kfidlo o rozpéti
475 mm je vypénéno
z velmi jemného poly-
styrénu  do formy,
takze méa hladky po-
vrch, ozdobeny jen
samolepicim obtiskem. Trup se svislou ocas-
ni plochou (o celkové délce 360 mm) je
wylisovan z tenké félie ABS. Vodorovna
ocasni plocha Je opét z pénového polysty-
rénu, tentokrat o tloustce 3 mm. KFfidlo je
k trupu pfipevnéno cepem, na ktery se
nasazuje rovnobézné s podélnou osou trupu:
pooto€enim o 90° je pak dostatecné pevné
pfichyceno. Naopak pfi narazu polovinou
kridla do prekazky se kridlo uvolni, a tudiz
ani pfilis neposkodi. Letova hmotnost mode-
lu je 85 g.

Pohonna jednotka je tvofena malym elek-
tromotorem, na jehoz hfideli je plastikova
dvoulista vrtule o priméru 130 mm. Motor je
napajen tfemi NiCd akumuléatory se sintrova-
nymi elektrodami o kapacité 75 mAh. Jedno
nabiti stac¢i na pfiblizné 30 s chodu motoru
(zélezi ovSem na stavu baterii nabijece).
K nabijeni se pouZzivaji Ctyfi monoclanky
v plastikovém pouzdfe s kontaktnimi pruzi-
nami. Ty maji rozdilné priméry, takze ne-
mulze dojit k pfepélovani. Jedna sada kvalit-
nich monoc&lankd ma vystagit na 100 nabije-
cich cykld, trvajicich 60 s.

Jiz prvni lety modelu mne velmi pfijemné
prekvapily. PfestoZe byla zima a snih, model
létal bez jakéhokoliv sefizovani, pricemz
doba letu se pohybovala kolem 45 s.

Jan Sedlacek

m Zavér kabiny
nevystupujici nad obrys
trupu

Z vyplétaciho dratu o priméru 1,8 mm si
pripravime tahlo 5, pfipajime na néj podlozky
3 a 4 ve vzdalenosti asi 10 mm od sebe.
Z teflonu zhotovime vodici loZiska 9a, 9b, 9¢
s otvory o priméru 1,8 mm. Posuvnou kulisu
6 zhotovime =z kuprextitu o tl. 1mm
a vypilujeme do ni drazku pro prdchod dratu

5. Pevnou kulisu 7 vyfizneme z kuprextitu tl.
1,5 mm, z kterého stdhneme médénou fdlii
a ze dvou prouzkl 8 ze stejného materialu.
VSe slepime epoxidem podle obrazku tak,
aby se dil 6 mohl pohybovat v pevné kulise.
Pfed lepenim musime vSechny lepené plo-
chy zdrsnit. Kulisu pak pfilepime k prekrytu
kabiny, do néhoZ posléze vyvrtdme otvor
o priméru 1,8 mm pro ovladani dilu 6.

Na tahlo 5 navlékneme pruziny 1 a 2
(z kulickové tuzky) podle obrazku a vodici
loziska 9. VSe zkusmo upevnime na prekryt
kabiny a vyzkouSime funkci. PFi vysunuti
kulisy 6 musi pruzina 1 pretlacit pruzinu 2
a zasunout tahlo do loziska 9b. Pokud je
vSechno v poradku, prilepime loZiska
k prekrytu. Po vytvrzenl pryskyfice jesté
pfelaminujeme vodici loziska skelnou tkani-
nou, aby se pfi narazu neutrhla. Vyméfime si
umisténi loziska 9c, které zalepime do trupu;
bude uzavirat kabinu. Pracujeme presné!

Zafizeni pak funguje takto: Pfed uzavienim
kabiny zatlac¢ime tahlo, stlaime pruzinu 1
k lozisku 9b, zasuneme posuvnou kulisu,
ktera musi zapadnout za podlozku 3. Pruzina
2 vytla¢i tahlo z loZziska 9b. PFi uzavirani
kabiny pak ukazovackem zatlacime téhlo 5
tak, aby bylo zasunuto do loZiska 9b.

PFi otevirani kabiny vsuneme do otvoru
v krytu kabiny drat, kterym vysuneme kulisu
6. Pruzina 1 pretlaci pruzinu 2, téhlo se
zasune do loZiska 9b a sejmeme prekryt
kabiny.

Pfed zkouSenim na trupu musi byt tdhlo 5
celé zasunuto v loZisku 9b — jinak neotevre-
me kabinu bez nasili.

V pfipadé potfeby midzeme sily pruzin
upravit pfepajenim podlozek 3 nabo 4.

Popsané zafizeni pouzivam jiz dvé sezény
na modelu kategorie F3F a plné se mi
osvédcilo. Jeho jedinymi nevyhodami je, Ze
musime mlt u sebe drat na otevirani kabiny
a Ze zafizeni zabira kousek mista v trupu.

Svatopluk Prchlik
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Profil S 2091-101-83

Dobry profil je z&kladem dobrych
vykond modelu. To jiz poznala vétsina
modelafl ve svété, a proto mnoho
¢asopisli, aby vyhovély pfani svych
étenafl, uvefejiiuje pravideln& nejen
staré, osvédcené profily, ale i nové,
dnes vétSinou vypocitané, které pred-
kladaji k vyzkouSeni a ovéfeni.

Casopis Model Builder uved! v lof-
ském roce nékolik nbvych vypoctenych
profild studenta aerodynamiky Michae-
la Seliga, ktery pra ;uje pod vedenim
zndmého aerodynaj lika profesora A. J.
Ormsbee. Pouzivi vypo€etni metody
dr. Epplera. Jeho  ofily jsou zajimavé

i pro nas.
Posledni z uvi pnénych profild je
SELIG 2091 |3. Nejvétsi tlouStku

ma 10,1 %, p nuti stfedni kfivky
3,9 %. Vysoky aximalnl soucinitel
vztlaku (nad 1 pfi pomérné nizkém
Reynoldsové 'Cil e zafazuje profil
nékam mezi Ofil E 385 a E 387. Cisty

profil bez kii de dobry v rozsahu
soucinitele v; 'y od 0,3 do 1,2, se/
vztlakovou u od Cy=0,1 (pfi/
vychylce Kl - 5°)do 1,3 (pfi vychyM

ce klapky /+10°) Profil s vychyleno”
klapkou mp samozfejmé vSechny wh<j
dy i nevyhody dosud znamych profill
Profil Sel« 2091 101-83 je uveden Se
v8emi teoreticky mi nalezitostmi. Na
obr. 1 je/ rozloze i( rychlosti na profilu
pro Ghel'ndbé&hu aod 0° do 14°. Po/ary
a vztlakové ¢ar) jsou vypocteny /pro
Reynolgsovo ¢lilo 100 000, 200,000,
400 00< a 600 0( O, tedy i pro porryérné
vysokq hodnoty Soucinitel klopjvého
ritu je pfislizné Cmo = —0,085,
v pfijatelnych mezich,/takze
buzlt vodol ovhou ocasni plochu
i velikosti. |
obrazku ,sou dale nakriesleny
charakter zujici obtékani profilu.
V zavislosti na souciniteli vztlaku je

wer). Znacka TU (Turbulation Uppér)
oznacuje misto zmény charakteru
proudéni na hornim povrchu. SU
paratipn Upper) znaci bod upl
odtrzeni proudu vzduchu na hoj
povrclfu. VSechny hodnoty jsou ti
tické. "Jednotkova hloubka prof/
na b. /
Reynoldsové cisle vétSipi hez
6 Ize ocekavat celkem/ dobry
s vSech teoretickych kfivek se
nymi (naméfenymi), /«ritpké
Reynbldsovo ¢&islo se pohybuje kolem
100 OO Proto se nedoporucuje rriensl
hléubka profilu nez 200 mm,/ pfipadné
180 rim na konci kfidla.

Rqzsah pouziti profilu bei klapky se

ohymuje od Cym, do Cy = 0,3, Ifedy

apfL pfi zatizeni k¥idli 30 N/mJ
(30 g/dm2 od minimalii rychlosti
Vmn 6,3 m/s do rychlosti V= 1!l m/s
(47 Zhi/h). Pfi vySsi rychlosti, tj. men-
§im Cy nez 0,3, se zatne rwchle
zvétiovat odpor profilu, tim vs -Osta
klesjvost modelu a snizuje se prrgika-
vosliproti vétru. Pomize zvétsit Letizeni
(pfidat zatéz) nebo podzlt fizené «tla-
kové klapky, a tim posunout <»blast
min malnlho odporu profilu do n ZSich
hodnot Cy. Klapka /nema mit! vétsi
vycl lylku nahoru nez /—5°.

V (poCtové programy nejsou jzatim
sch >pny zachytit vyskyt a rozsah >ublin
na ilovrchu profilu, 4 Um zjistit zyStSenl
odf oru, podstatné pfi nlzkycfy Rey-
nolilsovych ¢islech/ Proto jsou casto
teoljetické polary profild pfi Re rrjpnsim
ne? 200 000 velmi optimistické.

Profil S 2091-101-83 je podle dopo-
ru¢ sni autora vhodny pro soptézni

lely typu RC V2. Tento typ s|outéz(
podstaté s malymi obménajrii 1éta
po| fcelém svété. Profil se velmi osjvédcil
igtslch RC vétronich, uiTfenych pro
dpi tové prelety i(20 km OP vip™ bez

uvedeno n*ato pfechodu z lamiijiarnlho COm étipfistanl). j i

do Jurbulepinlhd proudéni naldolnim0O

povrchu zrvackpj TL (Turbulatjon Lo

0,005
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Stavbu
dvouploSniku

F n I u
mirné pokrocily
modelar

Létani s nim je pfijemné — dvé
kfidla pfece jen maji svoje
kouzlo.

Trup. Motorové loZe, baldachyn kfidla
a prepazka 1 jsou z preklizky tl. 5mm,
prepézky 2,3,4 adrzék serv jsou z preklizky
tl. 3mm. Bocnice z balsy tl. 2mm jsou
v pfedni ¢asti (az za kfidla) vyztuzeny
preklizkou tl. 0,8 az 1 mm. Polopfepazky 5
a 6 vyfizneme z odfezkd balsy tl. 3 mm.

Nejprve slepime bocnice, vyztuzime je
pfeklizkou a balsovymi listami o prifezu
5x5 mm. Na bo¢nice pak prfilepime poloto-
vary baldachynu. Dbame na jejich spravné
umisténi, nebot' na presnosti zavisi sefizeni
celého modelu! Pfed spojenim bocnic pre-
pazkami slepime epoxidem motorové loze 1
a prepazku 2 tak, aby motor byl vychylen
podle vykresu. Spolu s pfepazkami upev-
nime bukové hranoly pro uchyceni podvoz-
ku. Pfi montazi trupu neustdle dbame na
soumeérnost. Na zadni hfbetni ¢ast pfilepime
polopfepazky 5 a 6 a trup pak polepime
balsou tl. 2mm; na potah spodni strany
vybereme tvrdsi balsu. Potah horni strany je
z mekei balsy, ktera se lépe ohyba. Predni
¢ast kolem motorového loze vylepime zbytky
balsy tl. 10 mm a obrousime do tvaru podle

7 4
m NabijeC
/7 - Ve
pro napajeni 6V
V Modelafi bylo uvefejnéno jiz nékolik
navodd na nabijeGe NiCd akumulatord, na-
pajené z 12 V akumulatoru automobilu. Déle

popsany nabijec je napajen z motocyklového
akumulatoru 6 V/14 Ah.

14

vykresu. Osvédcilo se prostor pod motorem
vytfit epoxidem. Po upevnéni zbyvajicich
Casti baldachynu je trup hotov.

Ocasni plochy zhotovime ze stfedné tvrdé
balsy tl. 4 nebo 5 mm. Prkénka slepime
k sob& na tupo a obrousime. Dllezité je
dodrzet smér let dfeva jednotlivych ¢&asti
kormidel, ¢imz zamezime jejich zborceni.
Podle vykresu zpevnime pohyblivé c&asti
pfeklizkou tl. 0,8 mm a z dratu o prdméru
2 mm zhotovime spojeni polovin vySkovky
a ostruhu. SOP pfilepime k trupu natupo,
VOP zasuneme do pfipraveného vyfezu
a radné zalepime. Kormidla jsou pfipevnéna
zavésy Modela.

Podvozek ohneme 2z ocelového dratu
o prdméru 3 mm a spajime. Kola o priméru
50 az 70 mm jsou zajiSténa maticemi, rovnéz
zapéajenymi. Podvozek je k hranolu v trupu
pfipevnén kovovymi sponami a vruty.

Kfidla stavime na rovné desce. Kfidla se
od sebe liSi pouze stfedni ¢asti, jinak jsou
shodn&. Nabézna lista je z balsy o prlfezu
10 x 12 mm, odtokova je ze stejného mate-
rialu o prafezu 20 x 7 mm. LiSty hlavniho
nosniku jsou borové o prifezu 5x3 mm.
Pomocny nosnik je z balsové listy o prifezu
5x10 mm. Z balsy jsou také Ctyfi kofenova
Zebra a koncové oblouky. Ostatni Zebra (44
ks) jsou z balsy tl. 2 mm. Stavime zvlast

Nabije¢ se sklada ze dvou ¢asti: stfldace
s usmérnovacem a proudovych stabilizator(.

Stfldac ve dvoj¢inném zapojeni s tranzisto-
ry T1, T2 vytvéfi stfidavé napéti, které se
transformuje ve vinuti L3 na potfebnou vysi.
Usmeérnuje se diodami D1 az D4 a vyhlazuje
kondenzatorem C4. Pracovni bod stfldace se
nastavuje rezistory R1, R2 a kondenzatorem
C2, ktery ma vliv na kmitocet stfldace.
Nastavenim téchto prvk( doséhneme nejvys-
Si GCinnosti. Stflda¢ ma ucinnost 85%,

pravé a levé poloviny kridel, které pak
spojime preklizkovymi spojkami. Ty udavaji
i vzepétl kfidel, které je shodné. Stredy kfidel
jsou polepeny balsou tl. 2 mm. Kfidla jsou
k trupu pfipevnéna polyamidovymi Srouby
M5 (Modela).

Na potah kfidel je vhodny tlusty Model-
span, na trup a ocasni plochy pouzijeme
pokud mozno tenci potahovy material. Nej-
dosaziteIngjsi je zfejmé Mikalenta, kteréa je
také velmi dobra. Potah prolakujeme tfemi
vrstvami nltrolaku. U takto malého modelu je
dilezité barevné provedeni — rozlis§ime
spodni a horni plochy kfidel. Osvédcila se
kombinace cervena-zZluta, zelend (modrd)-
Zluth. Nakonec cely model prelakujeme
ochrannym lakem proti G¢ink(m paliva.

K Fizeni je vhodnéa souprava pro tfi serva,
ovladajic! kormidla a otacky motoru, Rizeni
plynu je u dvouplosniku ddlezité zvIasté pri
startu ze zemé, navic pomaly let se stazenymi
otdckami motoru dvouplo3niku velice ,slu-
Si".

K pohonu postac¢i motor o obsahu 2,5 cm3,
vhodnéjsi je ale motor 3,2 cma3.

Létani necini potize a je prijemné. Podmin-
kou je dodrzeni polohy tézisté a sefizeni.
vpfedu nez model lehky na predek.

Milo$ Petrbok

s usmérfiovacem z diod KY 132 pak 67 %.
Nabijené NiCd akumulatory jsou pfipojeny
ke stabilizatordm proudu s tranzistory T3, T4.
Vystupni proud se nastavuje hrubé rezistory
R4, R8, jemné R5, R9. Rezistory R6, R10 jsou
vybrany tak, aby pfi sepnuti spinace S1 byl
proud dvojnasobny. To ndm umozni v pfipa-
dé nutnosti rychlejdi nabiti akumulatord.
Pokud timto zpdsobem nabijime NiCd aku-

(Pokracovanf na str. 16)
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(Dokonceni ze str. 14)

mulatory, které nemaji sintrované elektrody,
dbame na to, aby se neohrivaly. Radéji je
v8ak nabijime pouze podle doporuceni
vyrobce.

Desku plodnych spoji zhotovime nejlépe
fotocestou, pfi ¢emz vyuZijeme soupravy,
prodavané za 25 Ké&s. Hotovy ploSny spoj
omyjeme od emulze a natfeme kalafunou,
rozpusténou v lihu. Po jejim zaschnuti vyvr-
tdme vSechny otvory pro vyvody soucéastek.
Zditky vy€nivaji ze strany médéné fdlie,
rovnéz tak D6, D7 a packa spinace S1.

Nabije¢ je vestavén do krabi¢ky V6, vy-
rdbéné Kovoplastem Chlumec nad Cidlinou
a prodavané za 11,50 K¢s.

€elni panel nabijece je z pertinaxu tl. 1,5.
K nému jsou pfilepeny sloupky se zavitem
M3 z pertinaxu tl. 3 pro pfiSroubovani
osazené desky plo3nych spojl. Zditky, diody
D6, D7 a packa S1 prochéazeji otvory v ¢elnim
panelu.

Jadro transformatoru TR1 slepime lepi-
dlem Epoxy 1200 a prilepime na desku
plosnych spojd.

Ozivovani necini zadné potize. Zatneme
stfidatem. Pfipojime napajeci napéti. Pokud
je vSe v poradku, projevi sé chod stfidace
Jpiskanim”. Pokud stfida¢ nekmita, preho-
dime krajni vyvody L2. Potom nastavime
rezistory R4, R8 vystupni proudy. Obvykle
nam hodnota rezistoru nebude vyhovovat,
proto zvolime nejbliz§i vySSi a spravnou
velikost proudu nastavime rezistory R5 a R9
Sepneme spina¢ Sl a rezistory R6, R10
nastavime dvojnasobny vystupni proud.

Nakonec jesté plo3ny spoj umyjeme lihem
a natfeme kalafunou rozpusténou v lihu.

Jaroslav Kroufek

Pouzité soucastky

TI, 2,3, 4 KU 611

DI, 2,3,4,5 KY 196 (KY 132/80)

D6, 7 LQ 1101

R1 MLT 0,5 33

R2 MLT 0,5 390x

R3 MLT 0,25 2k2

R4 MLT 0,25 22—27*

R5 MLT 0,25 100*

R6 MLT 0,25 18*

R7 MLT 0,25 3k9

R8 MLT 0,25 15*.

R9 MLT 0,25 100*

R10 MLT 0,25 8;2X

C1 TE 984 100M

Cc2 TE 986 2M

C3 TC 180 M22

C4 TF 010 47M

S1 dvoupdlovy spina¢ packo-
vy

TR1 L12x162z00,8 CuT

L22x7z004 CuT

L3 60z 00,4 CuT

Jadro feritové E 12 x 15
X pfesné hodnoty vybrat pfi nastavovani
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Pohonna
jednotka

pro
elektrolet

Déale popsanou pohon-
nou jednotku s pfevodem
a sklapéci vrtuli jsem vy-
zkousSel v nékolika varian-
tach, liSicich se pouzitym
motorem, pfevodovym
pomérem i vrtuli.

Jednotka je navrzena tak, aby
k jejimu zhotoveni stacilo b&zné strojni
vybaveni (vyjma zhotoveni ozubenych
kol).

Zakladova deska 1je z duralu tl. 2,5
az 3 mm. Rozméry L a T zaviseji na
pouzitych ozubenych kolech. Tfmen 2
z duralového plechu tl. 2,5 je ohnut na
trnu. Dily 1 a 2 vz4jemné svrtdme a pak
vyfizneme do otvorl zavity M3. Dil 4
z mosazného nebo fosforbronzového
plechu tl. 0,5 mm svrtdme s dilem 2 tak,
Ze obé soucasti stAhneme Sroubem M4
s matici a vrtakem o priméru 2 mm
oznatime polohu otvord o prdméru
1,5 mm, do nichZ po vyvrtani vyfizneme
z4vity M2. Stejné zhotovime i dil 6
z mosazného ¢i fosforbronzového ple-
chu tl. 0,7 mm. Hfidel 9 o prdméru
4 mm je z bézné automatové oceli
11 107. 0 nebo 11 109.0, na konci je
vyfiznut zavit M4 pro upevnéni kuzelu
Modela o prdméru 45 mm. Ke spojeni
dilt jsou pouzity Srouby 10 (CSN 02
1151, M3x8 — 4 ks), 11 (CSN 02 1103,
M2x3,5 — 4 ks) a 12 (CSN 02 1103,
M3x8 — 2 ks). Kulickova loziska 3 a 5

O

NABIJEC

1O°

jakéhokoli typu s otvory o priméru
4 mm, resp. 3 mm, pfipajime k dilim 4
a 6 po sestaveni jednotky, aby byla
zaru€¢ena souosost. Rozméry ozube-
nych kol 7 a 8 plati pro variantu
D s pfevodem 1:2,92.

Konstrukce unaSece vrtule je patrna
ze snimku. Drfevéné listy zhotovuji
z bézné prodavanych vrtuli rozmérl
udanych v tabulce.

Pro experimentovani s elektrickym
pohonem je vyhodné znét staticky tah
pohonné jednotky, ktery Ize aspon
pfiblizné zjistit napfiklad mincifem.
Z poméru uvazované letové hmotnosti
modelu v kg a statického tahu pohonné
jednotky lze totiz pfedem odhadnout
vlastnosti navrhovaného modelu (v mo-
torovém letu). Petr Hustdk z Nového
Mésta nad Metuji mé tyto zkuSenosti:
Pfi poméru 2 Ize s modelem létat jako
s akrobatem; pomér 3 odpovida
cvicnému motorovému modelu; pomér
4 vyhovuje pro motorovy vétron
a pomér 5 je vhodny pro vétron
s pomocnym motorem.

Jaroslav Mrhal

S Jo 1
«°3> °J
1°1.

oL °r . 0
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Tabulka

Var. Motor Pfevod Vrtule

A Jumbo 550 1:2 dfevéna
320/120

B Jumbo 540 1:5,6 Graupner
0 370 (bila)

C Mabuchi 540 1:2 dfevéna
300/120

D Mabuchi 540 1:2,92 Graupner

0 370 (3eda)

Pocet
¢lankd

10

Odbér
)
14
8,6

10

9,5

Staticky
tah (N)
6,8
3,1

4,1

4,6

POHONNA JEDNOTKA PRO ELEKTROLET
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akovlev Ja-21

V poloviné tficatych let vznikla v letectvi
zvlastni situace. Zasluhu na ni méli pfede-
v8im ambiciézni konstruktéfi sportovnich
letadel, motivovani snahou po dosazeni
hodnotnych vykond v leteckém sportu.
Zvlastnost situace tkvéla v jednoduchém
paradoxu — zatimco vojensti Cinitelé setr-
vavali u stihacich letount, u kterych se jaksi
automaticky predpokladalo, Ze reprezentuji
Spi€ku techniky, na koncepci vyztuzenych
dvouplo3nikl s mohutnymi motory, $li kon-
struktéfi sportovnich letouni mnohem po-
krokovéjSi cestou. A tak v dobé&, kdy se
stihaci dvouplodniky s témér ,tisicikofo-
vymi" motory potykaly s hranici 350 km/h,
stejné rychlosti snadno dosahovaly moderné
feSené sportovni samonosné dolnoploSniky
s uzavienymi pilotnimi kabinami a mnohdy
i se zatahovacimi podvozky, avSak s motory
o vykonu niz§im o témeér dvé tretiny. Je vSeo-
becné znamo, Ze k nejznaméjsim vyrobctm
takovych vykonnych lehkych letound patfila
francouzska firma Caudron, jejiz produkce
tuto kategorii dlouho ovliviiovala — vzpo-
merime  napfiklad c¢eskoslovensky typ
Zlin Z--Xill.

Méné je jiz znamo, Ze podobné vykonné
letouny vznikaly i v Sovétském svazu. Pro
konstruktérskou ¢innost na tomto poli vytvo-
filo potfebné podminky sovétské minister-
stvo letecké vyroby (GUAP) jiz v roce 1933,
kdy bylo utvofeno oddéleni lehkych letadel,
vedené Alexandrem Sergejevicem Jakovle-
vem. V moskevské tovarné, do té doby
vyrabeéjici Zelezné postele, urychlené adapto-
vané na stavbu letadel, vznikla posléze fada
pozoruhodnych sportovnich dolnoplosnikd,
oznacovanych pismeny AIR (odvozenych od
inicial jména A. I. Rykova, tehdejSiho pfedse-
dy Rady lidovych komisafll a Cestného
pfedsedy Osoaviachimu — pfedchidce DO-
SAAF).

V. roce 1936 byl v zavodé dokoncen
prototyp AIR-14 — jednomistny cvicny
a akrobaticky dolnoplosnik s pevnym kapo-
tovanym podvozkem, pohéanény hvézdico-
vym motorem M-11 o vykonu 74,6 kW.
Letoun se v létech 1937 az 1940 sériové
vyrabél pod oznacenim UT-1 pro pokracova-
ci vycvik sovétskych stihacich pilotd.

Na zéakladé UT-1 byl vyvinut vykonné&;si typ
AIR-18. LiSil se pfedevsim StihlejSim a delSim
trupem, jehoZ pfid ukryvala fadovy invertni
Ctyfvdlec Renault Bengali 4 o vykonu
104 kW. Letouny AIR-18 byly stavény v mensi
sérii, pfiemz jeden stroj mél zatazitelny
podvozek a zakrytou kabinu. Jiny AIR-18
létal s pevnymi plovaky. Typ AIR-18 byl
GspéSnym letadlem; mél sice na tehdejsi
dobu velkou hmotnost na jednotku plochy,
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ale zato dosahoval vysokych vykont — pilot
J. Piontkovskij s nim prekrocil ve vodorov-
ném letu rychlost 300 km/h, coz byl v roce
1937 na letoun s tak slabym motorem jisté
pozoruhodny vykon.

Konstrukéni kancel&f A. S. Jakovleva v3ak
mifila jesté k vyS$Sim metam. V témZe roce
byl navrzen letoun, oznacovany nejprve
Sifrou Samolet No 21 a pozdégji Ja-21 (znaméa
zkratka Jak se u Jakovlevovych letound
objevila az na prelomu let 1941—42). Ja-21
konstrukéné Gzce navazoval na AIR-18, byl
vSak aerodynamicky jemnéjsi, mél delSi trup
a zakrytou kabinu. DelSi pfid’ ukryvala fadovy
invertni Sestivdlec MV-6 o vykonu 164 kW
(licen¢ni Renault Bengali 6). Podvozek v3ak
zlstal pevny, protoZe se instalace a funkce
zatahovaciho u zkuSebniho AIR-18 prili§
neosvédcila. Letoun Ja-21 prochéazel zkous-
kami v roce 1939. Byly vcelku Uspésné, stroj
dosahoval vysokych rychlosti, jeho letové
vlastnosti vSak méné zkusenym pilotim
¢inily potize. Zplsobila to zejména znacna
hmotnost na jednotku plochy — 85 kg/m2.
Letoun prevzalo vojenské letectvo, u kterého
byl pouzivan jako cvi¢ny do konce roku 1940.
Dalsi vyvoj nadéjnych vykonnych sportov-
nich letound fady AIR byl prerusen
vale¢nymi udalostmi v Evropé. Kancelar A. S.
Jakovleva se musela preorientovat na kon-
struovani vojenskych letadel. Skutec¢nosti
véak z(stavd, Zze pravé letouny AIR-18
a Ja-21 tvorily idealni predstupen budoucich
tisicovych sérii stihacich Jakd 1 az
9 i cvicnych UT-2. Zejména technologicky
i aerodynamicky obdobné stihaci Jaky mély
rozhodujici podil na vitéznych bitvach sovét-
ského vojenského letectva ve Velké vlaste-
necké vlce.

TECHNICKY POPIS

Jakovlev Ja-21 byl jednomistny jedno-
motorovy dolnoploSnik s pevnym podvozkem

ostruhového typu, s jednoduchymi ocasnimi
plochami a se zakrytou kabinou, ureny pro
rychlostni sportovni vykony a pro pokracova-
c( vycvik stihacich pilot.

Trup mél zakladni kostru svarenu z ocelo-
vych tenkosténnych trubek. Na predni Cast
kostry se upeviiovalo trubkové loZze motoru
a zespodu se k ni pripeviiovalo kfidlo. Zadni
Cast kostry nesla zavésné body ocasnich
ploch a ostruhy. Ke kostfe byla upevnéna
lehk& dfevéna latkova karosérie, potazena
na bocich a spodni €asti trupu platnem. Cast
hfbetu trupu za kabinou zakryval plechovy
potah. Plechové byly rovnéz kapoty motoru
a demontovatelny panel pfed kabinou, slou-
Zici pFistupu k palivové nadrzi a pfi udrzbé
k zadni sténé palubni desky a k Fizeni.

Kfidlo celodfevéné konstrukce bylo ne-
délitelné, se dvéma nosniky a preklizkovym
potahem. Opatfeno bylo snizenym a uprave-
nym profilem Géttingen 387. K trupu se
kFidlo pfipeviiovalo ¢tyfmi Cepy. KFidlo bylo
vybaveno kfidélky Frise s kovovou kostrou
a platénym potahem a jednoduchymi celoko-
vovymi odStépnymi vztlakovymi klapkami,
ovladanymi mechanicky. Na pravé poloviné
kfidla byla trubice rychloméru.

Ocasni plochy typicky ,jakovlevovskych"
tvard mély kovovou duralovou kostru
a platény potah. N&bézné hrany kylovky
a stabilizatoru byly navic potazeny jesté
duralovym plechem. Kormidla nebyla opat-
fena vyvazovacimi ploSkami.

Pohonnou jednotkou byl invertni vzdu-
chem chlazeny Sestivalec MV-6 o objemu
valci 9,51 Pii otakach 2500/min daval
164 kW vzletového vykonu. Pohanél dvoulis-
tou kovovou nestavitelnou vrtuli. Palivova
nddrz o objemu 1701 byla upevnéna za
poZarni pfepazkou ke kostfe trupu.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny podvozek
ostruhového typu. Hlavni podvozkovéa noha,
ukotvena na zavésech predniho nosniku
kfidla, byla opatfena tlumiCem z jedenacti
gumovych krouzkd, spojenych ocelovymi
objimkami. Nebrzdéna kola méla rozméry
pneumatik 500x125 mm. Podvozkovou nohu
vyztuzovaly vzpéry vedené k zadnimu nos-
niku kiidla a k uzldm na kostie trupu.
Nefiditelnou ostruhu tvofila jednoduchéa oce-
lova pruzina.

Barevné schéma. Letoun Ja-21 byl na
vSech plochach natfen bilou barvou,
prestfikanou jesté lesklym c¢irym lakem.
Smérovka byla ozdobena péti Cervenymi
pruhy — jistou dobu byly pruhy ,ochrannou
znamkou" letadel OKB A. S. Jakovleva.
Vnitfni prostor kabiny mél svétle Sedou
barvu, palubni deska byla ¢erna.

Technicka data a vykony: Rozpéti 7,30 m,
délka 6,40 m, vySka 1,95 m, nosn& plocha
9,75 m2, hmotnost prazdného letounu
610 kg, vzletovd hmotnost 830 kg, max. rych-
lost 322 km/h, cestovni rychlost 260 km/h,
pristavaci rychlost 85 km/h, dostup 9100 m,
dolet 715 km, pocate¢ni stoupavost 6 m/s.
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Model
kategorie S6A
S. lljina

Sovétského reprezentanta Sergeje
Iljina neni tfeba nasim raketyrdm pfed-
stavovat. Jeho Uspéchy na srovnavaci
soutézi socialistickych zemiv roce 1983
v Minsku i na vrcholnych svétovych
soutézich v poslednich dvou Iétech
jsou dostate¢né zndmé. S déale popsa-
nym modelem ziskal Sergej v kategorii
S6A v roce 1982 titul mistra SSSR.

Trup modelu je laminovan na trnu ze
dvou vrstev skelné tkaniny tl. 0,06 mm
epoxidovou pryskyfici ED-20. Po vytvr-
zeni je vybrouSen, nastfikan polyétero-
vym lakem a vyleStén. Pak je po délce
rozfiznut. Do poloviny 1 je zalepena
balsova hlavice 3, jejiz osazeni slouzi
jako opora pro druhou polovinu trupu
2. Do spodni ¢asti obou polovin jsou
vlepeny dvé casti valcového zamku 4
z balsy, ktery po zasunuti motoru
spojuje poloviny trupu dohromady. Do
poloviny trupu 2 je nahofe zalepeno

20

osazeni 6 z lamin&tu a pficka 5 z lipové
listy, k niz je pfivazan jednak streamer,
jednak gumova nit, spojujici po roz-
déleni rakety pfi vymeétu obé& poloviny
trupu a motor. V poloviné trupu 1 je
v misté tézisté otvor, jimz prochéazi
spojovaci guma, pfipevnéna k lami-
natovému krouzku 7, tésné se nasouva-
jlcimu na motor 8. Stabilizatory 9 jsou
vybrouseny z balsy na tl. 0,5 mm
a z obou stran pfelaminovany skelnou
tkaninou tl. 0,03 mm.

Pfi pfedstartovni pfipravé se nejdfive
sloZi streamer a vlozi se mezi poloviny
trupu. Motor se nasune na obé poloviny
zamku 4, ¢imZ jsou obé& poloviny trupu
pevné spojeny. Zespodu se na motor
nasune krouZzek 7 s pfipevnénou gu-
movou niti, ktera prochazi z vnéjSku
trupu otvorem v poloviné 1 dovnitf a je
pfivazana k pficce 5. PFfi vymétu se
motor vystfeli z trupu, ¢imz se uvolni
zamek, polovina trupu 2 se odklopi od
poloviny 1tahem gumové nité s pfipev-
nénym motorem a z modelu vypadne
streamer.

Streamer je zhotoven z pokovené
lavsanové folie tl. 24 punn o rozmérech
110 x 1150 mm. Je slozen do ,varhan-
kd" 8ifky 10 mm. Hmotnost modelu bez
streameru a motoru je 3,2 g, startovni
hmotnost pfiblizné 15 g. Model startuje
z dotykové rampy a je poh&anén moto-
rem MRD 2,5-3-3.

TS

m
SPORTIVNYJE MODELI
RAKET
Viktor Semjonovi€ RoZkov:

Sportivnyje modéli raket, l1zda-
télstvo DOSAAF SSSR, Mosk-
va 1984,158 str.,106 obr., cena
60 kop.

Koncem minulého roku dostali sovétsti
raketyfi pod stromecek novou knihu, ktera
se objevila na pultech prodejen Vojennaja
kniga. Autor V. Rozkov, dlouholety sovétsky
reprezentant v raketovém modelafstvi, ji
koncipoval ponékud jinak, nez jak bylo
v raketomodelarské odbornosti dosud zvy-
kem. Zkrétil v podstaté na minimum teoretic-
ké staté a zaméfril se predevsim na praktické
pokyny, které doplnil mnozstvim plankd
Uspésnych sovétskych i zahrani¢nich (mezi
nimi také ¢eskoslovenskych) modeld.

Uvodni kapitola pfinasi pFehled vyvoje
raketového modeléarstvi ve svété i v SSSR;
nechybéji ani jména vitéz{ na mistrovstvich
svéta a Evropy i mistrovstvich SSSR od
zaCatkl raketového modelafstvi az do roku
1982. Pozornému a hlavné znalému ¢tenéfi
zde asi neunikne jedna chybitka: Na mis-
trovstvi svéta v Dubnici nad Vahom v roce
1974 nezvitézil v kategorii S2A A. Klein, ale
O. KlimeS. To je ovSem jen drobnost, kterd
nemad vliv na hodnotu RoZzkovovy knihy.

V druhé kapitole je ¢tenafr velmi stru¢né
seznamen s funkci modelarskych raketovych
motorl, se zaklady teorie letu rakety,
s materidly pouzivanymi k stavb& modeld
a s nejjednodussim odpalovacim a vy-
poustécim zafizenim. Snad az prili§ kusou se
v této kapitole jevi stat o vicestupfiovych
modelech. Systém zézehu motorl dalsich
stupiill by si asi zasluhoval vice nez pouhych
Sest Fadek textu. Podrobné jsou zato popséa-
ny zplsoby spolec¢ného zazehu vice motord
a rlzné zplsoby konstrukce maket. Ostatné
neni divu, autorovou specializaci v jeho
vlastni sportovni €innosti jsou pravé bodova-
ci makety.

Nejobséhlejsi ¢ast knihy je vénovana se-
znameni s jednotlivymi tfidami raketového
modelarstvi. Kazdé tfidé je vyhrazena samo-
statn4 stat, v niz jsou nejdfive uvedena
pravidla. Zahrani¢ni €tenaf musi mit ovSem
na pameéti, Ze jde o narodni pravidla SSSR,
ktera se v Casti, tykajici se soutézi,
v nékterych bodech lisi od pravidel FAI. Dale
jsou popsany konstrukéni zasady modeld
dané tfidy s ohledem na jeji zvlaStnosti
a kazdou stat uzaviraji plany uGspésnych
modelll. Pravé tato Cast je z celé knihy
nejhodnotnéjsi: V. RoZzkovovi se podafrilo
sestavit vskutku vyjimeény soubor plankd
modell rdznych koncepci i konstrukénich
feSeni.

Neméné zajimava je i kapitola €tvrta, v niz
je posano sedm modell, s kterymi sovétsti
raketyfi prekonali svétové rekordy. Kromé
jejich planki &tenafe zaujme i podrobny
popis zhotoveni laminatové trubky.

Kone¢né posledni €ast knihy se zabyva
organizaci soutézi. Zvlastni pozornost autor
vénoval méfeni dostupu, u kterézto stati jsou
pfipojeny i planky dvou jednoduchych méfi-
cich pfistrojd. Knihu uzaviraji tabulky zaklad-
nich technickych parametr modeld jednotli-
vych kategorii, pfehled raketovych motor(
vyrédbénych v SSSR, prehled svétovych re-
kordi a prehled limitd vykonnostnich tfid
platnych v SSSR.
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Merem vysky
jednoduchymi
metodami

Vyskové soutéZe jsou u nas popelkou. Neni divu, sledovat vykonny
model pouhym okem je prakticky nemozné a optické zaméfovaci
pristroje jsou jednak pfili§ néakladné, jednak vyZzaduji véci znalé
obsluhy. Od pfistiho roku se v3ak se stanovenim minimalniho
prdméru trupu na 18 mm situace podstatné zméni, dostatecné
Jbystrozraci" méfi¢i by uz mohli bez optickych pom(cek zaméfit
i vicestupfiové modely alespon v kategorii S1A.

Nejde v3ak jen o vy3kové tfidy. Se vzristem hmotnosti modeld,
souvisejicim s jejich vétSimi rozméry, bude vice nez dosud zaleZet na
jejich dostupu i u ¢asovych tfid, zejména S3 a S6. Prdmér trupu
nejméné 18 mm pfitom skyt& vétSi moznosti dokonalého propraco-
vani modelu po strance aerodynamické.

Jednak véc je ovSem teorie — byt sebeleps§i — a druha praxe.
Tomu, kdo se chce pfipravit na pfisti sezénu skuteéné dlkladng,
nezbude nez vénovat se i letovym zkouSkam a pfi nich je odhad
dostupu modelu bez n&jakych méficich pomUcek zalezitosti znacné
oSidnou. Vysledek se totiz ¢asto velmi podstatné liSi od skute¢nosti
v z4vislosti na velikosti modelu ajeho barvé, na pouzitém motoru atd.
Jedinym zplsobem, jak vyzrat na omylnost lidského oka, je opét
méreni, tfeba i méné presné.

Pamétnici zacatk(l raketového modelafstvi u nas si jisté jesté
vzpomenou nha tzv. vachudometry, amatérské meéfici pfistroje bez
drahocenné optiky, jimiz se zméfily Ghly naméru iodméru a dostup se
pak bud vypocital trigonometrickou metodou, nebo jednoduse
odecetl na grafu. Domnivam se, Ze priSel ¢as k jejich renesanci.
Ostatné v USA se s podobnymi pomdckami mé&fi vysky dodnes.

Tyto pfistroje, i kdyZ samy o sob& pomérné jednoduché, v3ak prece
jen vyzaduiji dostatek lidi k obsluze a navic telefonni ¢i radiové spojeni
mezi jednotlivymi méficimi stanovisti. Tedy podminky, které sice
mdZeme zajistit pfi soutézi, ale témér urcité ne pfi tréninku. Velmi
jednoduchy prostfedek k méfeni dostupu, pfi némz vystacime se
svinovacim pasmem a jen jedinym pomocnikem, uvefejnil v knize
Sportivnyje modéli raket sovétsky modelaf V. Rozkov. Jde o ru¢ni
Ghlomeér, jimZ se na pfedem zméfené zékladné stanovi pouze namér
a podle t&chto dvou Gdajl spoéitd dosazena vyska. Vysledky
pochopitelné nejsou pfilis pfesné a toto méfeni by tézko obstalo pfi
soutézi, ale pro ur€eni vhodnosti té ¢i oné koncepce modelu urcité
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fa?

kresleno
bez rukojmi

postaci. Kone¢né americké firmé Estes stala vyroba velmi podobné
pomicky z plastiku i za cenu zhotoveni pomérné nakladnych forem.

Pfistroj je znazornén na obr. 1. Sklada se ze zamérovacdi listy 1,
musky 2 a hledi 3, dhloméru 4, méfici rucky 5 a pistolové rukojeti 6.

Zaméfovadi listu zhotovime z dievéné listy o prdfezu asi
10 x 20 mm, pfipadné z duralového U profilu; podminkou je, aby lista
byla rovna a ne pfili§ t&8Zk4. Hledi a muska mohou byt z paskd
ocelového plechu tl. asi 1mm. Po jejich pfipevnéni na liStu
nastfikame cely dil matnou cernou barvou, aby nas pfi méreni
neoslfioval pfipadny odraz slune¢niho svétla.

Télo uhloméru vyfeZeme z celuloidu nebo organického skla tl. 2 az
3 mm, v nouzi postaci i rovna preklizka tl. 3 mm. Uhlovou stupnici bud
narysujeme (vyryjeme) podle zakoupeného Uhloméru, nebo na télo
koupeny papirovy Uhlomér jednoduSe nalepime a impregnujeme jej
ochrannou vrstvou cirého syntetického nebo epoxidového laku.
Pokud hodlame méfit na zakladné konstantni délky, mizeme predtim
nad Ghlové hodnoty jeSté naznacit pfimo Udaje o dosazené vySce
v metrech.

Nejoblizngjsi céasti pistolového Uhloméru bude méfici rucka.
Doporuéuji zhotovit ji z ocelového plechu tl. asi 2 mm. Mizeme
pochopitelné pouZzit i duralovy plech anebo i preklizku tl. asi 3 mm,
v tom pFipadé vSak do spodni rozSifené ¢asti rucky vydlabeme otvor,
do néjz zalepime zat€Zz. Rucka je volné otocnd kolem hfidele
z ocelového dratu ti. 2 mm, pevné ukotveného v téle thloméru. Otvor
pro hfidel v ru¢ce vypouzdfime nejlépe bronzovou nebo mosaznou
trubickou. Pistolovou rukojet vyfizneme z truhlafské preklizky tl.
10 mm a zaoblime jeji hrany.
rucku zafixovat, abychom ji az do odecteni Ghlu nemuseli pfidrzovat
rukou. Celkem jednodusSe to Ize vyfeSit napfiklad pruzinou, pfitlacu-
jici rucku k télu ahloméru, ktera se odjiStuje stisknutim pistolové
spouste.

Na letisti si nejdfive pasmem odméfime bazi a, na niz budeme
mefit. Clm deli bude, tim presng&jsi bude i mé&feni, nutnym
predpokladem ovSem je, Ze model jeSté uvidime. Z praxe lze
doporucit délku baze asi 200 m. Béazi vyty€ime tak, aby startovisté
a mefici stanovisté byly pokud mozno ve stejné vySce. Zavisi na tom
presnost méfeni. Pozornost také vénujeme poloze slunce na obloze,
zameéfit totiz model proti nému je prakticky nemozné.

Pfi méfeni drzime Uhlomér v nataZzené ruce a pres hledi a musku
jim jako pistoli mifime na model. V okamziku dosazeni nejvétsi vySky
zachytime meéfici ru¢ku volnou rukou (dbame, aby se pfitom méfici
rucka neposunula) nebo ji zafixujeme uvolnénim spousté a odecteme
zméfeny Uhel. Dosazenou vysku vypocitdme z jednoduchého vztahu
Vv =a .tg a platného pro pravouhly trojuhelnik (obr. 2).

Pfesnost méfeni je pochopitelné dana tim, o kolik se model za letu
odklonil od svislice. Zvl&sté pfi jeho odklonu po sméru méfici baze
bude odchylka méFeni od skute€né dosazené vySky pomérné znacna.
Je proto vhodné, aby model sledoval dalSi pomocnik nebo aspon
startujici modelaf z pohledu kolmo na méfici bazi. Pfi pfipadném
vétsim odklonu modelu pak radéji méreni nebereme v Uvahu.

(Pokragovani)

Kniha Sportivnyje modéli raket predstavu-
je ur€ity predél v dosud vySlych publikacich
s raketomodelaiskou tematikou, a to
v celosvétovém meéfitku. Jeji autor totiz citlivé
zareagoval na rozvoj raketového modelarstvi
jako sportovniho odvétvi v uplynulych létech.
Vypustil ve vétSiné knih az dosud viceméné
stereotypné se opakujic! paséze o princi-
pu raketového motoru, o svislém a Sikmém
vrhu ve vzduchoprazdném prostfedi atp.,
kteréZto véci jsou obecné znamé a lze je najit
v ucebnici fyziky pro zékladni Skolu,
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a zaméfil se na to, co je pro raketového
modelare-sportovce dnes podstatné: Rozbor
podminek té které kategorie, konstrukéni
feSeni modelll a stavebni materialy. UZ jen za
odvahu, s niZ opustil stezky, vySlapané svymi
pfedchddci, si V. Rozkov nesporné zaslouzi
uznani. Lze si jen prfat, aby publikace
podobného charakteru vysla brzy i u nés,
vzdyt od vydani zatim posledni knihy Raketo-
vé modeléarstvi od O. Saffka uplyne letos uz
jedenact let.

-as-
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Sovietsky l'cr

NajrozSirenej§im tankom Cervenej armady v tridsiatych
rokoch bol Tahky tank T-26 pre bezprostredni podporu
péchoty. Skdsenosti z vojny v Spanielsku ukéazali, ze i ked
T-26 prevySoval nemecké a talianské tanky, bol pomaly
a jeho pancier neodolaval stfelam protltankovych kanénov
rdze 37 mm. Preto v rokoch 1938 a 1939 zacali prace na
modernizacii T-26 v niekofkych konStrukénych kancelariach.
Skupina vedena S. Ginzburgom (ktorej €lenmi boli aj L.
Trojanov a I. BuSnev) v leningradskom Zavode ¢. 185 (S. M.
Kirova) vyprojektovala a postavila prototyp T-126. Bol to
moderne koncipovany Tahky tank so Sikmo sklonénym
pancierom, novym naftovym motorem typu 744, nezavislym
zavéSenim pojazdnych kolies, s kanénom radze 45 mm z typu
T-26 a s dvornd gurometmi 7,62 mm (jeden vo véZi spolu
s delom, druhy v prednom pancier! trupu). Z&roven tato
konStrukéna skupina vypracovala aj odrah&en( verziu typu
T-126, oznacena T-127, ktord mala odliSné pojazdné koles&
s gumovym orafovanim a nemala guromet v trupe.

Po podnikovych skuSkach bol prototyp T-126 spolu
s dokumentaciou odovzdany Zavodu ¢. 174 (K. VoroSilova)
v Leningrade. Tu pteSli aj L. Trojanov a || BuSnev.
Porovnavacie skusky T-126 a T-127 viedli k rozhodnutiu
zaviest do vyroby typ T-126 s niektorymi modifikdciami,
pfevzatymi z tanku T-127. Nové vozidlo dostalo arméadné
typové oznacenie T-50 a Zavod €. 174 dostal pfikaz pfipravit
jeho sériova vyrobu.

Prvy prototypovy tank T-50 bol dohotoveny v januéri 1941
a okamzité zacali jeho intenzivné skasky. Po vypuknuti vojny
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hky tank T-50

s faSistickym Nemeckom sa Zavod ¢. 174 evakuoval do
Omska, kde koncom roku 1941 zacala sériovd produkcia
T-50. Vyroba tanku ale naradzala na tazkosti. Vozidlo bolo
technologicky naro¢né; casové i finan¢né stal jeden T-50
torko, ako stredny tank T-34. V doésledku tazkej vojnovej
situacie bolo rozhodnuté nevyrabat tak nakladny — i ked
vyborny — fahky tank a vo vyrobé ho nahradil typ T-34.
Celkove bolo vyrobenych 63 tankov T-50, z ktorych 48 kusov
vo vyzbroji jednej tankovej brigady sa zac€astnilo bojov na
severnom aseku frontu v oblasti Leningradu a Karélie.

Tank T-50 tvarom pfipominal typ T-34. Trup a veza mali
vhodny tvar s verkymi sklonmi pancierovych platni, hrubych
az 35 mm. Pohonnou jednotkou sa stal novy naftovy motor
V-4, ktory zabezpec€oval vozidlu vysoka rychlosf pohybu.
Podvozok, vratane konStrukcie pojazdnych kolies, bol
rieSeny podobné ako u fazkych tankov KV, s nezavislym
zavéSenim pojazdu a odpérovanim torznymi ty€ami. Vyzbroj
bola len vo vézi — kanén 45 mm a guromet 7,62 mm. Na vézi
sa nachadzala mala veliterskd vézitka originalnej konstruk-
cie so zornym potom 360°. Kazdy tank mal radiové
vybavenie typu 71-TK3. Pancierovanie bolo odolné v4¢i
stfeldm do kalibru 37 mm. Tank T-50 bol najprogresivnejSim
rahkym tankom vo svojom cCase, ale jeho vyroba vyzadovala
narocné zvaracie technolégie. NeskorSie typy sovietskych
Tahkych tankov T-60 a T-70 boli vyrobné jednoduchSie,
Casové i materialné menej narocné.

Pancierovanie niektorych T-50 bolo pre zvySenie odolnosti
zosilnené u bojové nasadenej tankovej brigady dodatoc¢nymi

Kv(li pfehlednosti nie
st zakreslené pojazd-
né kolesé na pravom
boku, ktoré s posu-
nuté oproti zakresle-
nym dozadu
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T-50 s dodate¢nym pancierovanim na prednej

pancierovymi platiami hrbky 15—20 mm na ¢elnom pan-
cieri trupu a na oboch bokoch veze. Vozidla mali Standardnu
sovietsku jednofarebnd kamuflaz, v zimnom obdobi spravi-
dla prefarbent na bielo. Tanky T-50 operovali Gspésné proti
némeckym a finskym vojskdm do roku 1943, ked ich
nahradili tanky T-70. Ing. lvan Bajto$

MODELAR - 4/1985 -119

Takticko-technické Gdaje T-50

Posadka
Bojova hmotnost
Vyzbroj

Munlcia

Olzka
Sirka
Vyska
Svétlost
Motor
Vykon
Zasoba PHM
PFevodovka
Max. rychlost
Oojazd
Pandér
Prekonavanie prekazok
Stupanie
Steny
Zakopy
Brodenie
Specificky tlak na zem

4 muzi

141

1 kan6én 45 mm vzor 38

1 guromet 7,62 mm DT

150 ran pre kanén

4000 ran pre guromet

5200 mm

2470 mm

2160 mm

350 mm

Sesfvalcovy naftovy typu V-4
220,65 kW (300 K)

3501

4 stupné vpred, 1 stupen vzad
60 km/h

220 km

15—37 mm

35°

0,7m
22m

11 m

5,7 N/cm2

23



KAJMAN
hlidkovy
Clun kategorie E-X500

Konstrukce: Jan HORAK, Brandys nad Labem

Modely kategorie E-X500 jsou mezi
mladezi velmi oblibeny, coz se projevu-
je ucasti na soutézich pofadanych
Svazarmem i PO SSM. Je to pochopi-
telné — maly model je stavebné,
materialové i v provozu méné narocny
nez model velky. PFfi volbé& predlohy
jsem se rozhodl pro hlidkovy ¢lun,
ktery jsem céastec¢né zjednodusil, aby
stavbu zvladl i méné zkuSeny modelér.

Soutézni pravidla pro kategorii E-
X500 povoluji pouzit k pohonu modelu
i vice motord. Vyuzil jsem toho a pouzil
dva elektromotory s hfideli a tfilistou
vrtuli, prodavané jako celek a dovazené
ze SSSR pod oznacenim A287. Po
vyzkousSeni jizdnich vlastnosti jsem byl
s vysledkem spokojen. | pfi pouziti
obou lodnich vrtuli pravoto€ivych (kte-
rymi jsou motory opatfeny) model
dobfe udrzuje pfimy smér jizdy, a proto
je mozno s nim Uspé&3né soutézit.

Drive, neZ se pustite do stavby, je
dobfe soustfedit veSkery potfebny ma-
terial a prostudovat planek s popisem.
To, Ze je nutné pracovat peclivé, aby
vysledek byl co nejlepsi, nemusim snad
ani pfipominat.

Trup. Na kvalitni truhlarskou preklizku tl.
5 mm pres uhlovy papir pfekopirujeme Zebra
1az5, zrcadlo 6, kyl 7, palubu 8 (po jednom
kuse), vyztuhy 9 (8 kusl) a 10 (2 kusy).
VSechny dily presné vyfizneme lupenkovou
pilkou. Dily opracujeme brusnym papirem na
podloZce, zafezy v Zebrech a kylu zacCistime
ostrym noZzem. Kyl 7 a paluba 8 nesméji byt
z ohnuté preklizky! Z dilt 1 az 10 sl nasucho
(bez lepidla) sestavime kostru trupu. Prfiloze-
nim tenké liSty pfes Zebra (po délce trupu)
prekontrolujeme, zda Jsme pracovali presné
— lista se musi dotykat vSech Zeber. Pokud
je v8e v poradku, rozebereme kostru, sty¢né
plochy natfeme lepidlem Epoxy 1200 (nebo
Herkules) a kostru sestavime vc€etné vyztuh 9
a 10. Kostru sestavujeme na rovné pracovni
desce. Po vytvrzenl lepidla zalepime do
vyiez(l Zeber a zrcadla kylové a outorové
smrkové listy o prdfezu 3x5 mm, které
v pfipadé potieby zajistime ve vyrezech
Spendliky nebo tenkymi hrebicky, jez po
vytvrzenl lepidla odstranime a kostru pre-
brousime.

PFid' 13 sestava ze dvou slepenych odfez-
kGl balsy nebo mé&kkého dreva (lipa) tl.
10 mm. Slepené bloky opracujeme stru-
hékem a dobrousime po zalepeni do trupu.
Dbame, aby obé poloviny pfidé byly soumér-
né. Po polepeni trupu preklizkou je prebrou-
slme, aby tvar byl plynuly.

Na potah trupu (obsfvku) Je nejvhodnégjsl
preklizka tl. 0,8 az 1 mm, lze pouZzit | tenkou
laminatovou desku nebo dyhu tl. 1 az
1,5 mm. Dyhovy potah je nutno polepit
tenkou tkaninou. Podle Sablon z baliciho
papiru, které ziskdme pfiloZzenim papfru na
kostru a vtlacenim hran dna a bo¢nlc prstem,
nakreslime obé poloviny dna 11 a dvé
bocnlce 12 na preklizku a vyfizneme je. Na
kostru pfilepime nejdfive obé poloviny dna,
které ke kylové listé zajistime Spendliky
a k outorovym listdm koliky na pradlo. Po
uschnuti lepidla odstranime Spendliky | ko-
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liky, okraje potahu dna i palubu obrousime
a prilepime bocnice 12, které do uschnuti
lepidla zajistime Spendliky. Potah trupu za-
¢ina na Zebru 1, konci na zrcadle 8. Z vnitini
strany trupu na obé poloviny dna mezi Zebra
3 a 4 prilepime vyztuhy 14 z listy o prifezu
3x12 mm, vyztuzujlcl dno pod pouzdry hfide-
1G. Do dna vyvrtame Sikmé otvory pro
pouzdra hfidelt, které upravime kulatym
jehlovym pilnikem. Z hfideld odSroubujeme
lodni vrtule a na zavit hrideld naviékneme
kousky ventilkovych hadi¢ek. Do o€ek na
motorech prlpajlme napéjeci kabllky. Pouz-
dra zasuneme do otvorll ve dné a druhy
konec s motorem vlozime do vyfez( v zebru
3. Presvédcéime se, zda mezi dnem a lodni
vrtuli zGstala mezera asi 3 mm. Pouzdra pak
zalepime do Zeber 3 a 4; mista, kde pouzdra
prochéazeji dnem, dobre zalijeme lepidlem
epoxid.

Na Zebro 3 prilepime pres pouzdra liStu
o prafezu 3x5 mm, otvory pro mazani hridel(
museji zlstat volné. V zadni &asti kylu
vyvrtame otvor, do néhoz zalepime pouzdro
kormidla. Kyl v téchto mistech zesilime
z obou stran prilepenim kousk list o priifezu
2x12 mm. Otvor v palubé (kokpit) olemuje-
me liStou o prdfezu 2x8 mm (viz fez), ktera
vy€niva po celém obvodé 3 mm nad palubu.
Palubu od zafezl u Zzebra 1 olemujeme tfeci
listou o prafezu 3x5 mm, kterou z vngjsi
strany zaoblime a pfilepime na trup. Pres
vyfez v palubé z vnitini strany pfilepime liStu
o prdfezu 5x10 mm, do niz bude vrutem
3x18 mm s pulkulatou hlavou upevnéna
nastavba.

Hlavni material (miry v. mm)

Preklizka truhlarska, tl. 5 — 300x500

Preklizka letecka tl. 0,8. az
1 — 300x700

LiSta smrkova, délka 1000mm — 2x2
3 ks; 3x5 3 ks; 3x8 2 ks; 3x12 1 ks; 5x10
1ks

Motor s hfideli a lodni vrtuli A-287 2 ks;
plocha baterie 4,5V 2 ks; packovy vy-
pinac¢ 1ks; tenky kabllk dl. 1 m

Kormidlo Modela 1 ks

Balsa nebo lipa tl. 10 — 50x200

Lepidlo Epoxy 1200 (mala souprava)

Syntetickd zakladni barva bila 50 g;
brusny tmel 100 g; synteticky email ven-
kovni Cerveny, bily, zeleny, Sedy, Cerny,
oranZzovy

Drat 0 1,5 mm dl. 300; vrut s pllkulatou
hlavou 3x18 1 ks

Brusny papir jemné a stfedi zrnitosti
— po 1larchu

Kousek celuloidu, plech 1x10 — 200

Nastavba je z preklizky tl. 0,8 az 1 mm
a smrkovych lit o priifezu 2x2 mm. Jednotli-
vé dily nastavby v potfebném poctu pfeko-
pirujeme uhlovym papirem na preklizku
a presné vyfizneme. Na boc€nice 25 pfilepime
z vnitfni strany vyztuzné listy. Mezi bocnice
zalepime oblouky pFedni stény 23 a 24,
slepené z listy o prlfezu 2x8 mm, na néz
pfilepime predni sténu 28 a stény 27 az 30
a vystupek stfedni kajuty 31 z preklizky nebo
kousku balsy. Pfilepime stfechy 32 az 34
a podlahu 35, z kouskd balsy zhotovime
skrinky 36 a zvySeni predni kajuty 40. Oblouk
37 ohneme z pasku plechu 1x10 mm, zale-
pime do pouzdra z list a zakryjeme sténou
38. Konec kajuty Je vyztuZzen dilem 39
z preklizky tl. 0,8 az 1 mm, stejné jako dvere
43 a 44. Okna vystfihneme z modrého
papiru. Komin 42 zhotovime 2z balsy
a pfilepime na stfechu kajuty. Bocni svitilny
48 (prava zelena, leva Cervena) jsou
z tenkého plechu a kouska list, zabradli 45,
46, 47 z dratu o pr@méru 1,5 mm. Zachranné
kruhy 49 a kotvu 21 vyfizneme z preklizky tl.
2 az 3 mm. Vazaky 19 zhotovime tak, Ze na
nabarvenou palubu pfilepime desticky
z preklizky se dvéma otvory nabarvené
Cerné, vrtdkem na kov zahloubime otvory asi
3 mm do paluby a do nich zalepime nyty,
které po uschnuti lepidla natfeme cerné.
Déla 20 zhotovime z dratu o prdméru
1,5 mm, zbytkd balsy a preklizky; predni
vlajkovy stozar 22 i stozar na oblouku je
z dratu o priméru 1,5 mm, anténu radaru,
upevnénou na oblouku, zhotovime z balsy
nebo lipy. Stitek na kajuté 41 ohneme
z celuloidu tl. 0,5 mm, prilepime ke kajuté
a sloupklim z dratu, zalepenym v kajuté
v ohybech S&titku. Kormidlo 16 (vyrobek
Modela) zasuneme do pouzdra, zalepeného
v kylu, az po nabarveni modelu. Na volny
konec hridele kormidla pflpajime nebo pfile-
pime paku fizeni 17 z pasku plechu
1x10 mm.

Stojanek na odkladani slepime z cel 52
a 53 z preklizky tl. 5 mm a dvou list o prifezu
5x10 mm a délce 200 mm. Stojanek natfeme
barevné a plochy, na nichz bude lezet trup,
polepime tenkou plsti nebo molitanem. Pro

pfepravu i skladovani modelu je vhodna
bedna — sta¢i z kartébnu nebo z vinité
lepenky.

Povrchova uprava. Detaily na povrchu
paluby (déla, kotva, vazaky) i kajuty (okna,
dvere, Stitek, zabradli atd.) pfilepime az po
nabarveni modelu i detaild. Schéma zapojeni
motord je na vykrese. Vypinate 50 a dvé
baterie 51 umistime do trupu rovnéz po
nabarveni. Baterie proti posunuti zajistime
kouskem pénového polystyrénu.

Trup | kajutu z vnitfni strany nalakujeme
Cirym syntetickym lakem (nebo nitrolakem).
Vnéjsi plochy trupu i kajuty prebrousime
a natfeme zakladni syntetickou barvou bflou,
po uschnuti zatmellme pFipadné nerovnost!
brusnym tmelem. Po vybrouSeni polozime
dalsi vrstvu zékladni barvy. Potom model
natfeme vrchnim syntetickym emailem. Trup
pod vodoryskou a leva bocni svitilna je
Cervenda, trup nad vodoryskou svétle Sedy,

paluba, predni a stfedni stfecha kajuty
a prava bocni svitilna jsou zelené, vodoryska,
vazadky, kotva, déla, radar a horni ¢&ast

kominu jsou Cerné, tfeci lista, boCnice kajuty,
zadni stfecha, zabradli, stojany dél a stozar
bilé, okna modra, zachranné kruhy Jsou
oranzové.

Zajizdéni. Packovym vypina€em spustime
motory a presvédc¢ime se, zda vrtule maji
spravny smysl ota€eni a kormidlo je nastave-
no rovnobézné s podélnou osou lodi. Model
polozime na vodu, nasmérujeme Jg na
néjaky cil a po vypusténi sledujeme jeho
jizdu. Soumérné postaveny a spravné vypus-
tény model zachovavéa primy smér. Za vétr-
ného pocasi je potfeba smér korigovat
malym vychylenim kormidla nebo model
vypousStét mirné proti vétru. Po prvnich
jizdach se presvédcime, zda do trupu neza-
téka. Model nenechavame na prudkém slun-
ci a po kazdém jezdéni jej osuSime. Do
otvorl pouzder hfidelll ob&as kapneme
olejnic¢kou trochu oleje.
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Zeleznicng modelarstvo  dosiahlo
aj v poslednych rokoch taky stupen

vyvoja, Ze modelovd dokonalost

I najmenSich detallov sa vyZzaduje

nielen od vyrobcov, ale aj od rado-
vych modelarov. Napfiklad farebna vérnost,
spravnost a Uplnost popisu vozldiel (popfi uz
samozrejmej vérnosti technického rieSenla)
je na sudfaziach jednym z rozhodujuclch
kritérii, majaclch vplyv na Spickové umiest-
nenie modelov. Tle isté poziadavky sa obja-
vuju aj v kategdriach typickych Zelezniénych
stavleb | technickych zariadenl a v kategorll
maklet st kritériom zakladnym. Vyvoj sku-
tocnej Zeleznice bol a ostava pritom tak
rozmanity, Ze splnenie pozladaviek na mode-
lovo vernu povrchova upravu vozldiel, budov
¢i navestldiel Je pre modelarov €asto tvrdSim
orieSkom, ako skonsStruovanie a stavba mo-
delu.

Delegéti Zeleznl€énomodelarskych zvazov,
zastupenych v Technlckom vybore MOROP,
sa uzniesll, aby vybor v rdmci svojej ¢innosti
dal podnét a koordinoval vypracovanle no-
rlem, ktoré by ,,zmapovali" charakteristické
vonkajSle znaky jednotlivych obdobi vyvoja
Zeleznl€nej dopravy na Uzemiach €Elenskych
krajin. Vzhradom na isté spolo¢né medznlky
technického, hospodéarského | Gzemnopoli-
tického charakteru boll dohodnuté zakladné
Casové hranice — epochy, platné v zasadé
pre vSetky eurépske Zelezni¢né spravy:

. do roku 1920 — obdobie dokoncenla
suvislej ZeleznlCnej slete

IIl. do roku 1945 — Zeleznice v Ceskosloven-
skej republika a v dobé okupéacie

. do roku 1970 — znovuvybudovanle
ZeleznlCnej siete po Il. svétové] vojné
v novom hospodarskom a polltickom rozdé-
leni Eurépy; zruSenle 3. vozfiovej triedy,
nastup modernych trakcll, jednotné systémy
znacenla vozrnov UIC — OSZD

IV. od roku 1970 — dovfSenie modernizacie
trakcll, normovanie farebného riesSenla vozl-
diel, nové generacie trakénych vozidiel
a voznov

Tleto epochy sa tfalej della na periédy,
vymedzujuce prevazné technické aspekty
a zmény vo vyvoji. Periédy na rozdlel od
epoch su charakteristické len pre ta ktoru
Zelezni€nl spravu ¢i krajinu.

Normy, pre ktoré sa stanovil rad 800, budu
maf vyslovené narodny charakter a leh
vypracovanie pripravia a budud garantovat
narodné Zeleznicnomodelarske zvazy. Prvym
krokom tejto veene | €asovo narocnej pfipra-
vy je stanovenle perléd vyvoja v ramci
ur€enych epoch. K tymto €asovym uUsekom
sa potom v diel€¢lch norméach budu spracuvaf
doklady o farebnom rieSenl trakénych vozl-
diel, leh popisoch, pfipadne o typickych
technickych detalloch. Normy budu obsaho-
vat tle isté daje aj pre osobné a nakladné
vozne a Specialne vozidla. Osobltne bude
poplsana navestna sulstava, architektonické
rieSehle budov a inych typickych Zelez-
ni¢nych objektov. Subor tychto noriem bude
tleZ neoceniternou poméckou rozhodcov na
sGtazlach a konecne — zaznamenané Udaje
budu sluzIf aj cfalSim generaciam. Za Cesko-
slovensko bude organizovat prace na normé
Sportpvo-technicka komisia rady modelar-
stva UV Zvazarmu.

ING. DEZIDER SELECKY

ALY

O modelovej
zeleznici
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Diody

k I T t.
Jiny priklad ukazuje obr. 5. Jde o zhlavl

(Pokracovani)

stanice se Ctyfmi kolejemi; vytazna kolej K
dovoluje manipulaci na kolejich 3 a 5 i pfi
vlakovych cestach z A na kolej 1 nebo 2
a v opatném sméru. Pfedpokladejme, ze
vymény ovladdme béznym zplsobem tlagit-
ky a Ze z Gspornych dlivodll mame prestav-
niky vymén 1 a 2 propojeny paralelné (coz je
umozniuje prestavovat soucasné). Zhlavl do-
voluje pro jizdu z A nebo do A celkem C¢tyfi
jizdni cesty (Al, A2, A3, A5). Manipulacni
(posunové) cesty na vytazné koleji jsou
oznaceny K3 a K5.

V tabulce Il jsou zaneseny polohy jednotli-
vych vymén a X v poli€ku oznacuje, které
jizdni cesty jsou v dané poloze vylouceny.
Dvojice vymén 1 a 2 ma v tabulce sloupce
spolecné. Z tabulky je zfejmé, Ze napf. pfi
vyménach 1, 2 a 3 pfestavenych do odbocky

Obr. 5

Obr. B

Obr. 7

se nesmeji uskutecnit jizdni cesty Al a A3
(prvni fadek tabulky). Podobné vymeéna 4 do
pfimého sméru musi blokovat navoleni jizdni
cesty A5 nebo K5 (posledni sloupec tabulky).

Na obr. 6 je zapojeni relé jizdnich cest
k uvedenému prikladu. Pro Usporu mista
jsou zakresleny obvody relé Al, A3 a K5,
zbyla tfi relé pro jizdni cesty A2, A5 a K3 jsou
zapojena stejnym zplisobem. Ve spodni ¢asti
obrazku jsou nakresleny vyménové doteky,
které ,hlasi" polohu kazdé vymény (doteky
jsou oznaceny v a ¢islem vymény shodnym
s Cislem vymény na obr. 5 p — pfimo,
0 — do odbocky). Spina¢ S v kladném
pfivodu dovoluje vSechna relé odpoijit (tfeba
pfi prestavovani vymén) a mohl by byt
spfazen s vypinatem ovladaciho napéti pro
prestavniky.

RozloZeni diod na schématu opét odpo-
vida tabulce a d& se lehce vysledovat, ze
zapojeni plné vyhovuje podminkam, stano-
venym tabulkou. V zakreslené poloze
vyménovych dotekd (v8echny vymény do
pfimého sméru) a za predpokladu, Ze je
spinac¢ S sepnut, budou pfitazena relé Al
a Ka.

Také vtomto pfipadé mdze byt tabulka bez
potiZi rozSifena i pro druhé zhlavl stanice.
Stejné snadnd je i Uprava zapojeni. Za
zminku stoji, Ze vyménové doteky jsou od
vlastnich prFestavovacich obvod( elektricky
oddéleny.

Na obr. 7 je znazornéno kolejisté malé
stanice, v niz se vlaky kfiZzuji nebo pred-
jizdéji. Koleje 1 a 2 jsou dopravni, kolej 3 je
manipulaéni a vlaky z traté na nl ani
nevjlzdéjl, ani z nl neodjizdéji. Jednotlivé
vymeény se prestavuji individualné tlacitky,
pro ovladani vjezdovych a odjezdovych
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Obr. 1

7 s

m Automatické ovladani
vystraznych svitilen
na jednokolejné trati

Vystrazné svitilny na Zelezniénim prejezdu, zhotovené podle
navodu v MO 1/1985, je mozné zapojit podle schématu na obr. 1.
Nejde sice o feSeni nejmodernéjsl, ale zato velmi jednoduché, a proto
uréené hlavné zac¢inajicim modelaram.

Zakladem je zdroj stfidavé blikajicich svétel — elektronicky
multivibrator, sestavajici z bézné dostupnych soucastek (lze pouzit
i partiovych). Hodnoty rezistord a kondenzatorli byly vyzkouZeny
takové, aby rytmus blikani svétel odpovidal skute€nému vzoru. P¥i
dodrZeni hodnot soucastek a pri jejich spravném zapojeni by mél
obvod pracovat napoprvé. Je jen tfeba dbat na spravnou polaritu
elektrolytickych kondenzator(i. Sou¢astky je vhodné umistit na desku
s ploSnymi spoji, ktera je na obr. 2 ve skute€né velikosti.

Vystrazné svitilny budou, podobné jako ve skute€nosti, ovladany
automaticky jedoucim vlakem. Pred a za prejezdem je proto
umisténa dvojice kolejovych spinacich kontaktd. Vzdalenost kontakt(
K1 a K1' od pfejezdu musi byt vétSi nez délka nejdelSi pouzivané
vlakové soupravy. Mezi kontakty K1 a K2 (K1' a K2 musi byt
vzdalenost vétsi nez délka pouzivanych lokomotiv. Pokud maiji
v8echny vozy souprav kovova kola, pak musi byt vzdalenost kontaktd
K1, K2 (KV, K2') vétsi nez délka nejdelSi soupravy.

NebllZI-li se k prejezdu kolejové vozidlo, blika bilé svétlo, nebot’

a odjezd z této koleje do B — oznaceni Al

80

Obr. 2

prepinaci relé Re (BTTB) je v poloze 1. Teprve najetim vozidla na
kontakt K2 (K2') se relé pFfepne do polohy 2 a pfipoji Cervena
vystraznd svétla, jez stfidavé blikaji, dokud vozidlo nenajede na
kontakt K1' (K1). Tento impuls vrati relé zpét do polohy 1, ¢imz se
pFipoj! zpét bdé svétlo. PFi jizdé opacnym smérem je funkce shodna.

Milan Kadlec

S1, S2  wystrazné svitilny TI, T2 GC517

[ Cervené svétlo R1, R2 6k8 (TR 143)

B bilé svétlo R3 50/1 W (TR 505)

K1, K2 kolejové spinacl Cl 1000 nf/15 V (TE 984)
kontakty C2, C3 200 uP/6 V (TE 002)

(KV K21 c4 50 uP/15 V (TE 984)

Re prepinaci relé BTTB D1-D4 35NP75

pfipojuji tyto sbérnice k zapornému pdlu,

navéstidel jsou instalovany jednoduché
vypinace. a 1B). .
Tabulka IV piehledné ukazuje, které Jiz zndmym zplisobem muiZeme sestavit

z celkem osmi moznych vlakovych cest (pro
zjednodus$eni nejsou cesty pro posun uvazo-
vény) jsou vzajemné vylou€eny. Usporadani
stanice umoziuje jen v nékolika pripadech
navoleni dvou cest souc¢asné. Jsou to jednak
odjezdy do opacnych smérd (napriklad od-
jezd z koleje 1 do sméru B, oznaceny
v tabulce 1B, a odjezd z koleje 2 do A,
oznageny 2A) a jednak prljezd vlaku (Ize
soucasné navolit viezd do A na kolej 1

o VYMENY

YN a2 s a4
ODB. PR ODB. PR ODB PR

Al X X

A2 X X

A3 X X

A5 X X

K3 X X

K5 X X

Tab. 1l
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jednotliva relé jizdnich cest a jejich spinaci
kontakty, uréené k vzajemnému blokovani.
Potfebné zapojenije na obr. 8. Na vodorovné
sbérnice jsou pfipojena relé se svymi tranzis-
tory. Cely obvod je zakreslen pro relé 2B,
ostatnich sedm obvod( pro zbyvajic! cesty je
pfipojeno v mistech Sipek shodnym zplso-
bem.

Prvnich osm svislych
k vazbam relé navzajem.

sbérnic  slouzi
Reléové doteky

gégT’\/‘; A2 BL B2 1A 1B
Al X X X X
A2 X X X X X
BL X X X X
B2 X X X X X
1A X X X X
1B X X X X
2A X X X X
2B X X X X
Tab. IV

je-li prislusné relé pfitazeno. Podle tabulky
jsou stanovena mista, kde v prdseciku svislych
a vodorovnych shérnic zapojime diody ob-
dobné jako u minulych pfiklad(. Na schéma-
tu jsou v téchto mistech tec¢ky nebo €ernobilé
Ctverecky (zatim nepatrejme po pficiné roz-
dilu v oznacovani).

Kromé vzajemnych vazeb relé je u tohoto
zapojeni pamatovano jesté na kontrolu polo-
hy vymén. ProtoZe podle Uvodniho pfedpo-
kladu jsou vymény stavény individuainég,
musi byt ovéfeno, zda jsou pro zamysSlenou
cestu prestaveny spravné. Tento
Ukol pIni dalSi Ctyfi svislé sbérni-
ce (devatd aZ dvanactd), které

2A 2B h : :
jsou vymeénovymi doteky v1 a pfi-
X X pojeny k zapornému polu zdroje.
X (Pokracovani)
X X PH
X
X
X
X
X
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LILT1LTICan an

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddaleni, (inzerce ModeléaF), Vla-
dislavova 26, 11366 Praha 1; telefon
26 1551, linka 294.

PRODEJ

m 1 RC soupr. Varioprop C6 SSM 27 MHz. 2 serva,
vyborny stav, levné. Des. |. Ehrenberger, PS 51.
351 22 Krasna u Ase.

m 2 Lam. trup + kostra kfidla na vétroni V2 (250);
model RC Fénix + MWS 2.5 GF RC (850); Modele
6 AM + 2 pfijimace + 9 serv + zdroje a pflsl. (9900).
Koupim stavebnici nebo plan na RC Piper Cherokee.
V. Anto$. Mirova 730. 518 01 Dobruska.

m 3 Lodni plany, vrtule 2 a 3listé, regulator otacek el.
motoru (200), motory MW S 2,5 RL RC (200), 10 cm3
RC (500) RC maketu lodi Pilot 20 M 1:25 (1000), RC
soupr. 8-kan. neproporc. (400); €asové spinaci relé
RTs-61 1s— 80 hod. 220 V, 5 A (1200), Casové relé
TM — 6 (300); el. motory 8—12 V. L. Kadlec.
Dukelska 762/4, 739 61 Tfinec VI.

m 4 Plany lodi: torp. Orkan, torp. Le Terrible, kfiz.
HMS Lion. bit. lod" Yamato 1:200 (80. 70, 70. 180),
rus. torp. Samson, sov. ponorka SC 402 1:100 (60,
30). Ing. M. Svec, Halasova 998, 666 03 TiSnov.

m 5 Plany histor. plachetnice Le Protecteur, 1:75, 3x
AO, francouzsk& fadova lod s 64 dély z roku
1760/70. Plany pochazeji z nAmofniho muzea De La
Marine, dokonale rozkreslena takelaz (160 + post.).
V. Marek, 549 36 Starkov 139.

m 8 Novou RC soupr. Modela Digl, pflj. + vys.
+ 2 serva Futaba S7 (3000); mot. MWS 2,5 (100);
Enya 1,5 RC (250). M. Nerad, Z. Fibicha bl. 316/A,
43401 Most.

m 7 Vestu, karabinu a para-pfilbu ¢. 3 na zavés,
létani. Koup. dily Varioprop. P. Tlapék, Visiova
1230, 268 01 Hofiovice.

m 8 RC soupr. Modela Digl — vylepSend, v¢. 3 serv
Futaba a zdroji Varta (3000). R. Voséahlo, Voskre-
senskéa 842, 280 02 Kolin 2.

m 9 Soupr. Inprop 3-kan. na Futaby, vys. ma kfiz.
ovladace, zdroje 10x 900 mAh, pflji. az 8-kan.,
miniaturni s CD 4015, zdroje 450 mAH (1500). Soupr.
WP-75 4-kan., zdroje 10x 900 mAh, spolehl., velky
dosah (2000). I. Vlach, Hlubna, 683 51 Holubice.

m 10 Plany + foto na zhotoveni repliky perkusnl
pistole (100 + porto). Zd. Toiler, K. Marxe 4563,
430 04 Chomutov.

m 11 RC mot. OS Max 60 FSR (1400); rozest. F3A
Curare, plan, mot. loZe, zatah. podvoz. (1000);
nedokon€. RC maketa Avia Ba 122 (600); rozest. RC
model Oscar (300); RC F3A Kwlk Fly Mk Il (500);
sada jap. mf tr. €. b. Z. (100); vrtule, kola, kuzely,
planky aj. (seznam proti znamce); stér. mot. PAL 12
V/40 W (120); synchr. el. mot. 220 V/60 W (70); Zhav.
aku 2NKNU — 24 Ah (120); plovaky na RC mod. do
2,5 kg (120); mlkropajecka 12 V — autobat. (100).
MUDr. A. Zabilka, Vétrna 916/11, 37005 Ceské
Budé&jovice.

m 12 Laminat, trup na model vrtulniku Helix (400). J.
Dusek, U Bazantnice 493, 507 81 Lazné Bélohrad.

m 13 T¥ifunkéni prop, soupr. Modela Digl — vys.,
pflj., 3 serva Futaba (3700). Ing. Pacas, Bulharska 4,
612 00 Brno.

m 14 Soupr. Digi + 3 serva Futaba FP-S7 + nabije¢
+ rlizny leteckomod. mater, (v3e nové, nepouzivané,
za 3800). Z. Kube$, Na dilech 284, 696 03 Dubnany.

m 15 Lamindt, trup + kabina + kryty podvozk. kol.
Jodel Robin DR 400/180 R, fy Graupner (500) nebo
vym. za servo, motor, palivo atd. J. An¢lnec, Besedni
115, 341 92 Kasp. Hory.

m 18 Propag. polomak. vzpérovy hornoplosnik ve
voj. kamufl. s mot. Enya 60 (2,5 h chodu), rozp. 2150,
na 6 funkci (1600). J. Vele, Kosikova 223, 272 04
Kladno 4; tel. 781 760.

m 17 RC soupr. Tx Mars Il + Rx Mini (600). P.
Strohmayer, Svermova 380, 588 56 Tel¢ IV.

m 18 Kompl. novou RC soupr. Modela T6 AM 27,
zdroje NICd 4,8 V, 2 serva Futaba FP-S6L, aut.
nabije& (4000); motory MWS 1.5 D (150), MWS 2,5
DRF (200); balsu, ¢as. Modelaf kompl. roc.
1974—84, vlatky TT — 2 loko, 20 vag., vétsi
mnozstvi koleji, elmag. vyhybky, semafor, zavory,
domecky. Z rod. ddvodd kongim. J. KoZeny, Terero-
va 1356, 149 00 Praha 4.

m 19 Malo pouz. 7-kan. soupr. Varioprop FM40 T 14
Mlcromodul Pro-MIx komplet, s 5 servy, dale 2 obfi
modely (1 na mot. 25 cm3a 1 na 10 cm3), model F3B
(s pridavnym mot. 3,5cm3 — | samostatné), novy
mot. HB 10 cm3 lamin, kfidla — profil E 205, lam.
trup na V2 a F3B, lam. trup na obfi model, plany na
maketu Spitfire Mk la na mot. 6,5—10 cm3, aerody-
nam. prepravni bednu se zamykanim pro modely
volné i RC (vhodné na Skoda 120). I. Brumar,
Dukelska 829, 783 91 UniCov.

m 20 Pekn( 4-kan. amat. prop, supr., vys. + prij.,
+ 4 Sedé serva + zdroje + kabel s vyp. (3000). M.
Baca, Oravska 7, 080 01 PreSov.
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Foto:
S. Tereba

l. zimni soutéz
RC V2

Zima je jiz definitivné za nami a pomalu
premyslfme, kam v lété na dovolenou. Byla
by v8ak Skoda nevzpomenout na zimni
soutéz v kategorii RC V2, kterou usporadal
v sobotu 16. Unora LMK Praha 4 na letisti
Tocna.

Podnét k uspofadani této soutéze vysel ze
vzpominek pamétnikd na krasné zimni sou-
téze, poraddané pred léty modelafi z Bran-
dysa nad Labem v kategorii RC V1.

Pro¢ neusporadat podobnou soutéZ nyni?
VétSina soutézicich sice nevéfi v spravnou
funkci RC soupravy za mrazivého pocasi, ale
technika postoupila o pékny kus dopfedu.
Pfi  pravidelném  celoro€nim  dobijeni
a zkouskach akumulatorli pracuji soupravy
spolehlivé. AZ na jednu nevysvétlitelnou
zavadu, po niz nasledovala havérie, obstaly
vSechny soupravy i pfi nasi soutézi. Ke cti
podniku Modela nutno fici, Ze skoro polovina
pouzitych souprav byly jeho vyrobky.

Velkou neznamou pro pofadatele byly
rozmary pocasi. Teplota minus 15°C jesté
den pfed soutézi a pfedpovéd meteorologl
na minus 20 az 25 °C zavinily u Feditele akce
telefonickou kalamitu. Celé pate¢ni odpoled-
ne a vecer zvonéni telefonu neustalo ani na
chvili. Odpovéd na dotazy byla vzdy stejna:
,VéFim, Ze"pocasi vyjde a soutéz odlétame!"

Pocasi vySlo skute¢né. Blankytné modra
obloha, slune¢no, vitr 3m/s a teplota jen
minus 7 az 5°C privedly na bily snih letisté
jedenadvacet soutéZicich a dokonce i néjaké
divdky. VSem byl odménou prekrasny zazi-
tek. Itypicky letni sport ma mimo sezénu své
kouzlo.

SoutéZ pfinesla takfka neuveéfitelné vy-
sledky. Vitéz Jan Micka z Prahy 4 doséhl
1333 bodd. Jen 47 mu jich chybélo do
mozného maxima. Druhy skon&il Jifi Véana,
ktery nalétal 1202 body a tfeti Jaroslav
Suchomel s 1122 body, oba z Prahy 4. Mezi
juniory byl nejlepSi Martin TreSnak z Pra-
hy 4 vykonem 1179 bodd, druhy Roman
Urban z LMK Praha 2 doséahl 961 bodu.

Dik za p&knou souté? patfi viem. Caso-

meéricim, ktefi se tak zabrali do mérfeni, Ze
ani nechtéli vystfidat, startérovi Jifimu Has-
manovi i DaSe Hrochové, kterd se starala
o obcerstveni. Kava, ¢aj i grog chutnaly na
letiSti mezi kamarady znamenité. Jen voda se
v mrazivém pocasi nechtéla vafit...

Soutéz prokazala, Zze s RC vétroni se
nemusi létat jen za letniho, teplého, termic-
kého pocasi. | v zimé s nimi Ize zaZit mnoho
pékného. A tak vSichni Ucastnici I. prazské
zimni soutéZe rozchéazeli s pozdravem: ,Za
rok na shledanou".

Jas

m 21 6-kan. prop. am. soupr. (1800) 3 serva (po
500), krystaly péar 7. kan. (300), el. reg. otatek
elektromotoru — prop, (po 50), panel, voltmetr 0—&6;
12; 30 V, mod. let. Spurt, elektru S 120, vys. Modela
Digi (1000), nabije¢ NICd ¢lanki — kon&im. J.
Kubes, Sokolovska 101, 323 15 Plzen.

m 22 Amat. prop. 8-kandl. soupr., vys., pfij., NiCd
zdroje, 4 serva Microprop (3000). I. HuSek, Nadrazni
40, 785 01 Sternberk.

m 23 Dvé serva Futaba (1000). J. Rabas, Sladkova
864, 539 73 Skutec.

m 24 Soutéz, lod kat. F pres 1kg, bez mot. (100); 20
ks — aku Nicd SAFT 2 Ah se sintr. el. (po 80); nabije¢
(100); amat. soupr. prop. 4-kan. — vys. + pflj.
+ zdroje (1900), servis zajistén; 2 serva Futaba S12
(po 500); nabije¢ (100). Z. Ulman, Novosady 495,
78401 Litovel.

m 254-pov. RC supr. Varioprop FM (Graupner)
s vymeniternym kryStadlom a prisl. (prij., 4 serva,
nabifja¢), len kompletné. J. Halahyja, Zigmundikova
8, 902 01 PezInok.

m 28 Varioprop 12 — vys., pflj.,, kostka 4, kostka 2,
par krystald, kabely, krystal 26, 635, zdroj pfijimace.
S. Pur, ndm. Pionyr( 14, 787 01 Sumperk.

m 27 Nové: serva Futaba S7 — 5 ks, pflf‘. Graupner
JR FM SSM 40 MHz (k. €. 4067), krystalovy par 50.
kanal a pfijimacovy krystal 50. k. (k. €. 4066/50
+ 4065/50) FM SSM, nebo vym. za balsu, motor
Webra 10 LS, maly soustruh na kov. Z. Moravec,
679 21 Cerna Hora 279.

m 28 Nezabehany mot. HB 20, $edé servo Graupner.
Tel. PreSov 46 394 vecer.

m 29 4-kan. vys. a pilj. Modela AM 27 zcela novy,
nepouzity v zaruce + servo Acorns Japan. J.
Pecenka, Tabor 28 A, 602 00 Brno; tel. 410 11.

m 30 plany histor. lodi z 15.—18. stol. Seznam za
znamku. J. Tosnar, MaSova 4, 602 00 Brno.

m 31 Piper Cub 18 Super rozp. 1800 na mot. 6,5;
cviény rychly model rozp. 900, s mot. MWS 2,5; RC
vétron V2 s nazehl. f6lii + Sanwa 2 funkce
(pfedvedu) — osobni odbér (1000, 600, 700, 3000);
Inprop + serva + baterie (3500). J. Vitner, Svermova
2247, 269 01 Rakovnik.

m 32 RC supr. Modela Digl 3-kan. (1800); Inprop
—vys. + prij. nutno oZlvit' a naladit (1800); amat. prij.
na 4 serva Futaba (400); mot. MWS 2,5 GR malo
f)ouiivany (280); OS Max 40 FSR novy (950); hotovy
am. trup aj s vySkovkou modelu Magie (500); Curare
(500); pol. vyping, Curare (50); Magic (50); RC
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Na pomoc rodi¢im
pfi volbé povolani dorostu,
ktery skonci zakladni Skolu
Vv roce 1986

RUDY LETOV, n. p.
Praha 9-Letnany

(prvni Ceskoslovenska tovarna

na letadla) nositel Radu repub-

liky a fiadu Rudé hvézdy pfi-

jima predbézné prihlasky a na-
bizi pro rok 1986

Trileté ucebni

obory:

m obrdbé¢ kovl (soustruznik, frézaf,
brusi¢, apod ): Jde o obrabé&ni malych
soucastek z lehkych slitin v menSich
sériich pro cvicné proudové letadlo
L-39 Albatros a trenazérové systémy
pro vycvik pilotd (vyuka v Praze).

zvyhodnéné

karburator Perry HB 40 (100); MWS 2,5 D novy
(300). M. Poloha, Jesenskeho 44, 080 01 PreSov.

m 33 Kompl. soupr. Futaba FP 5LK, 27 MHz, AM
+ 5 serv Futaba + aku NICd (7000). D. Mrnkova,
Capkova 2028, 436 01 Litvinov 1

m 34 RC soupr. Robbe Luna FM a RC soupr.
Varioprop Micromodul T14 Promix Expert. P. Kefto,
Jifiho z Podébrad 67, 787 01 Sumperk.

m 35 Am. prop, soupr. — vys. 6-kan., pfij. 4-kan.,
spolehliva (1700), i jednoti. M. Dockal. Zavoficka
555, 789 69 Pestrelmov.

m 36 RC soupr. Simprop Contest SSM, 40 MHz,
8 funkci, v&. zdrojl (6000), piip. se 2 servy Simprop
(7000). Perfektni stav, spolehliva. J. Abraham, Nova
2, 691 52 Kostice u Br.

m 37 Péar ob¢. radiostanic VKP 050 (800), 2x
pouzitou soupr. Graupner Varioprop JR 1008 FM
SSS + NICd + serva (za nékup, cenu), pult (100),
dvoupl. Max (150), Enya 1£€TRC + ti. zabéh. (250),
Enya 3,5 RC + ti. nova (450), MWS 6,5 FRC + ti.
(600); nazehl. félii Monocote €., z., stf., b., oranz.,
Lavsan, metyl. det. pal., m. katalogy Graupner (50),
Robbe (50), stfibrné konektory Graupner — souosé
(25). M. Melichar. Kovafova 1576/H2, 252 23 Praha
5-Stodlilky; tel. 597 516.

m 38 Balsu tl. 1; 1,5; 2; 4; 5mm z jedné strany
potiSténou, rozméry: tl. 1 — 70x410 (20 ks); 15
— 70x460 (190 ks); 1,5 — 65x245 (70 ks); 1.5
— 60x330 (60 ks); 1.5 — 60x495 (60 ks); 15
— 70x500 (100 ks); 15 — 60x450 (100 ks);
2 —70x395 (20 ks); 4- 70x455 (20 ks); 4 — 65x455
(65 ks); 5 — 70x400 (16 ks). V. Sobotka, U Nikolajky
27, 150 00 Praha 5; tel. 544 656.

m 39 Soupr. Modela 6: vys., 2 pfij., 5 serv Acorns,
2 pary krystal(l, aku, pult, ljednoti. Sport, dolnopl. na
2,5. Ing. F. Hejduk, V malém haji 358, 25070
Odolena Voda.

m 40 1-kan. soupr. Mars (500). Koup. RC vétron
F3B. T. Vesely, Niederleho 543/8, 108 00 Praha 10.

m 41 Jap. mf trafa 7x7x12 a 10x10x12 mm, rdizng,
zmérfena (10 az 30). St. Ujezdsky, Osvobozeni 917,
273 51 Unhosf.

m 42 Lamindt, trup motor, €lunu SPS — M,
karosérie M 1:8 V2, elektru M 1:8. K. Danék,
Vinohradska 101, 130 00 Praha 3.

m 43 2-kan. pfij. Acoms (600), pl. spoj WP-75 — Tx
+ Rx na mf 7x7 nebo 10x10 (70), mf 10x10 (100),
obrazovku B 1051 (100), sit. nabije€¢ NICd 2x50 mA
(200), méfidlo PU 340 — VmA (250), méf. pristroj
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m klempif pro strojirenskou vyrobu:
Jde o vyrobu detaill a montaz kfidla
a zadni céasti letadla L-39 Albatros
a ostatnich vyrobk(, véetné leteckych
trenazérd (vyuka ve Vodochodech
u Prahy).

m strojni mechanik: Jde o zhotovovani
sougasti, dilcl, montdz podskupin,
skupin, stroji a zafizeni, jejich sefizo-
vani a méfeni (vyuka v Praze).

Zakdm zvyhodnénych uéebnich obo-
ri poskytuje organizace
m naborovy pfispévek 2000 Kc¢s
m (Ohradu ubytovani a stravovani
zaklm umisténym v domové mladeze
m neubytovanym Zzakdm jedno hlavni
a jedno vedlejsi jidlo denné
m Uhradu cestovného k navstévé rodi-
€0 dvakrat mésiéné
m vysoké kapesné

Ostatni uc¢ebni obory: néastrojar, elek-
tromechanik.

Ctyfleté studijni obory:

m mechanik sefizovac (vyuka ve Vodo-
chodech)

m letecky mechanik (vyuka ve Vodo-
chodech)

m mechanik NC strojd (vyuka v Jihla-
vé)

m mechanik letadlovych pfistrojd (vyu-
ka v Uh. Hradisti)

Podnik umoZfiuje Gspé&Snym absol-
ventim SOUS daldi studium. Podnik
ma vlastni rekreacni stfediska pro letni
i zimni rekreaci.

Tyto pfihlasky zasilejte na adresu:

Personéalni odbor n. p. Rudy Letov,
Beranovych 65, 199 02 Praha 9-Letia-
ny, tel. €. 89 53 01 nebo 816 linka 2704.

Naborové oblasti: hl. m. Praha, okresy
Eraha-vychod, Mélnik, Strakonice,
Zdar nad Sazavou a Breclav.

— zde odstfihnout -

Pfedbé&zna prihlaska

Hlavni obor:....ccccceenen.
Néhradni obor:............

podpis uchazece

SSSR TL 4M — V A ohm T (500). Koup. lam. trup
€lunu Kontrolér 15. AR 11/1984. B. Prizek, 250 82
Tuklaty 130.

m 44 RC prop. 4-kan. soupr. + €lun el. fizeni ot.
vpred-vzad, Nl-aku, nabije¢, serva Futaba. servis
zajistén. V. Ptacek. Jablonecka 698, 190 00 Praha 9.
m 45 Planky RC modeli He-111 (90) na 2x10 cm3 a
Do-28 na 2x3,5cm3 (50); soupr. Modela M6 se
4 servy — nova; Avro 504 na 10—15cm3 — nové, r.
2,30 m. M. Z&kové, Cukrovarska 84, 196 00 Praha 9-
Cakovice.

m 46 4-kan. amat. slpr. + 4 serva FP-S7, baterka
pfijimac (3700). R Medvecky, trieda S. A. 19, 040 01
Kosice.

m 47 8-kan. pfij. Robbe 40 MHz + par krystald
Futaba (2500), servo FP-S12 s vadnou el. (250),
Iétajic!J)es + motor 6,5 RC + ladény vyfuk (1200),
zat. podvozky MO 6/81 (po 150). D. Pukl, Dolni Lhota
132, 678 01 Blansko.

m 46 Lamindt, trupy na vrtulnik Bell 212 Twin Jet
a bojovy vrtulnik MI 24, vhodné pro mechaniku Helix.
Odp. proti znamce. L. Srb, Jirdskova 707, 341 01
Horazdovice; tel. 912 517 dop.

m 49 Lokomotivy, vagoény, koleje a semafory, vie
vel. HO, odbér pouze osobné. J. Wisenberg, Pracska
2668, 106 00 Praha 10.

m 50 Tamlya Porsche 934 (425); 935 (325); karos.
Modela S130 1:8 (145); lam. karos. 1:12: Skoda
Garde (100), Porsche 956 (100). F. Strouhal, Koupé
€. 4, 387 43 Bélcice.

m 51 El_mag. vybavovace k jednokan. soupr. Mars
(75). A. ZIZlavsky, Na vysluni 778, 285 22 Zru¢ n. Saz.
m 52 Model, Zeleznici rozchod TT ve vétSim mnoz-
stvi, Jen pro naro¢né, spécha. K. Janda, 73571
Détmarovice 538.

m 53 Regulator otdtek el. motoru (450) nebo
vymeénim. P. Kraji¢ek, Konévova 86, 130 00 Praha 3.

m 54 Prop, soupr. 4-kan. Inprop V€. serv, motory
MWS, Tono, modely letadel, lodi a rGzny material.
Seznam proti zndmce. P. Vrana, Bakalovo nabrezi 3,
639 00 Brno.

m 55 RC soupr. Graupner JR, T 3014 Exzellent, 40
MHz, FM SS3 + néahr. pfij., 7 serv. kryst. 50 a 53,
zdroje, nabije€, panel a dalsi prisl., vel. malo uziv.,
nejr. vcelku, star§i RC soupr. Robbe Ekonomie AM
27 MHz s 2 servy. RC €lun Hermes | mot. Webra
Speed WR (10 cm3, 1,84 kW) malo jety, novy OS 60
Fs (4takt), nepouZity pfij. Modela Rx1 27 MHz, kan.

podpis zdkonného zastupce

19. —osob. odbér vitan. M. Skorepa, Nova Hospoda
305, 251 68 Stifin.

m 56 Vys. Varioprop 12 S (1200), novy MWS 6.5
F RCVE. karb. + tlumi€ (900), MWS 2.5 GF RC (400),
minisuperhet Varioprop — zéavada (300). Ing. M.
Kricka, Lety 114, 252 30 p. Aevnice.

m 57 Kolejisté TT, rozm. 105x135 cm s kompletnim
pfislusenstvim. P. Fialka. Puchovsk& 20, 14000
Praha 4-Spofilov; tel. 761 282.

m 58 RC auto V2 motor HB 3,5cm3 patro a novou
RC soupr. Acoms 2-kan. a zdroje. J. Mikes,
Klimentova 516, 149 00 Praha 4-Jizni mésto.

m 59 Nepouzity kompletné sestaveny model letadla
Terry — Graupner NSR pro 1 radiovy povel, v€etné
vys. a DAJ. Mars 2 + zabudovany japonsky motor
2,5 cm3. Rovnéz sestaveny kluzak stejné firmy typu
Junior s timerem, nezal6tany. Jen kompletné (2000).
V. Kro¢ék, Na Safrance 1757/3. 101 00 Praha 10.

m 60 Kar. V1. V2, 8asi + nahr. dily, vSe 1.8. R
Lindner, Vinohradska 32, 120 00 Praha 2

m 61 Autodraha Polistll Composition 1:43 typ DN
704 r. v. 1977. Na nahr. dily. I. Mare§, Krivoklatska
455, 199 00 Praha 9.

m 62 7-kan. prop, soupr. + 3 serva Futaba, NICd aku
12 Vi 4,8 V, nabije¢, pult + nahr. dily — nevyuzita
(2500); 2 profes, kfiz. ovladace (po 170). VI. Payer,
Kovakl 12, 150 00 Praha 5.

m 63 Novy motor Mokl RC 25 cm3 (3700). Soupr.
Futaba FM 27 6 k., 2 pfij., 5 serv FP 15 M (10 600). K.
Kruk, Zborovska 40, 150 00 Praha 5.

m 64 RC 4-kan. soupr. Acoms AP 440 FM, komplet-
ni, malo pouzita (5000); podv. kola @ 50 Japan (ks
30); orlg. plan + kabina Mosquito Graupner (100),
pfip. cely model post.; Pb aku z NDR 6 /4,5 Ah (50);
vrtule, planky. M. Méchura, Ostra 6, 616 00 Brno.

m 65 Soupr. WP-23 + S 120 elektra (2 serva Futaba)

+ NICd 900 + nabije¢ (2500). L. Thonova, Spicak

128, 381 01 C. Krumlov.

m 66 Leteckomod. material vhodny pro volné vétro-

né F1A, Al. Seznam proti znamce. Z. Herrman,

Hornomeéstska 24, 795 01 Rymarov.

m 67 4-kan. RC soupr. Varioprop C8 &ernd FM

+ NICd + 4 serva + nabijeci kab., kompletni (6000).

P. Tkaclk, Rovniny 122, 748 01 HIu¢In.

m 66 Materidl pro stavbu Zelezni€niho panelu TT,

— hobby, vEetné planku. Seznam za$lu. J. Sindel,

Spanielova 978, 708 00 Ostrava-Poruba.
(PokraCovani na str. 32)
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Zacatkem Unora se v Norimberku uskutec-
nil jiz 36. rocnik nejvétsi svétové prehlidky
svého druhu: veletrhu hratek a modelar-
skych potfeb. Letos se jej zG€astnilo vice nez
1800 vystavovateld z témé&F 40 zemi a pies
30 000 obchodnikd z celého svéta. Celkem
bylo vystaveno asi 350 000 obchodnich arti-
kld v sedmi hlavnich skupinach, rozmis-
ténych ve dvanécti halach o celkové plose
pfiblizné 85 000 m2.

Modelarskéa ¢€ast veletrhu byla ponékud
skromnéjSi nez v minulych létech, Rada
mensich vyrobcl si letos zfejmé nemohla
dovolit ,luxus" pomérné drahé 0casti. Jiz
loni se nasly firmy, které veletrh neobeslaly
a naopak v inzeratech nabizely mimoradnou
slevu pfi ndkupu v dobé veletrhu. Né&ktefi
vyrobci i ukongili €innost, jini se spojili
s vétSimi podniky, takZze v ,modelarské" hale
L bylo pomérné volno. Hospodéarfska nejisto-
ta, zvySujici se nezaméstnanost a s nimi ruku
v ruce jdouci sniZeni populace v poslednich
deseti létech se prosté projevily men3im
poctem potencialnich novych mladych mo-
delafd. Ze jde o vaZny jev, konstatovalo
i prvni sympézium, které se v rdmci tohoto
veletrhu uskutecnilo na téma Zménilo se
chovani spotfebitel(i? Jednim z jeho vysled-
ki je potvrzeni skutecnosti, ze kupni sila
z&kaznikd v této oblasti poklesla v posledni
dobé o 40 % a béhem nésledujicich péti let
se mé snizit o dalSich 15 %.

Pres tyto potize zlstava hrackarsky prd-
mysl zdrojem znacnych hospodarskych
vynosl, ovsem uplatnéni je v dnesdni silné

PfestoZze jsem byl na veletrhu jen kratce
a byl jsem pracovné dost vytizen, stacil jsem
si prohlédnout celou modelafskou expozici
a podafilo se mi ziskat udaje o témé&r vSech
nabizenych novinkach. Nebylo jich tolik jako
v minulosti — néktefi vyrobci viibec neinovo-
vali svij sortiment. | tak byla k vidéni Siroka
a zajimava kolekce modelarskych spalova-
cich motort, modell lodi a Zeleznic.

30

Volné modely

Velké firmy, dosud nabizejici jen velké,
pfevazné RC modely, rozsifily svdj vyrobni
program o mala balsova héazedla pro za-
catecniky. Kluzdk Quicky (obr. 1) firmy
SIMPROP méa rozpéti 360 mm; potisténé dily
jsou predseknuty v balsovych pfifezech.
Cena je 8,50 DM. Témér shodny je kluzak
Andino o rozpéti 345 mm firmy GRAUPNER,
kterd dale nabizi model Inka (rozpéti
215 mm) a Discus o rozpéti 285 mm. VSech-
ny modely jsou shodné koncepce a sestavuji
se ve vtipné feSenych Sablonach z tuhého
papiru.

Jednou z mala novych firem, které se
v poslednich létech prosazuji, je Spanélska
MODELHOB. Ta uvéadi na trh dvé vystfelova-
ci polomakety proudovych stihacek, kluzak
Veleret, priblizné odpovidajici nasi kategorii
A3 (ma rozpéti 830 mm), jednoduchy celo-
balsovy guméacek Flipa o rozpéti 630 mm
a makety stihacek z I. svétové valky Nieuport
a S.E.-5A, obé o rozpéti 630 mm.

Celkem 41 typ polomaket sportovnich
letounl i vojenskych letadel, oviem nikoli
novinek, vystavovala americka firma STER-
LING. Modely o rozpéti od 410 mm do
990 mm jsou klasické celobalsové konstruk-
ce s plastikovymi dopliiky — kryty motord,
koly a vrtulemi — a papirovym potahem.
Nejde jen o volné, ale o i upoutané, pripadné
RC modely se fizenou smérovkou, pohanéné
gumovymi svazky, motory na CO2 & ,Zha-
viky" o zdvihovém objemu 0,3 az 0,8 cm3.

Upoutané modely

Jednu z mala novinek v této oblasti
predstavila jiz zminéna firma STERLING:
jednoduchy akrobaticky model Ringmaster
Jr. (obr. 2) o rozpéti 610 mm je ur€en pro
motor 1,8 az 4 cm3.

Se znactkou MODELHOB byly vystavovany
akrobatickd polomaketa Northrop F-5
0 rozpéti 1385 mm, pohanéna motorem

irn mBm

k 'TISHiilgfer,

6,5 cm3, combat La Gata o rozpéti 1000 mm
na ,dvaapllku" a dvé polomakety stihacek
0 rozpéti asi 650 mm, pohanéné motory
0 zdvihovém objemu 0,8 cm3. Motory stejné
kubatury nej€astéji pouziva pro pohon svych
plastikovych modelll (pfevazné polomaket)
firma COX, na jejimZ Stanku jsem ale novinku
neobjevil.

Elektrolet

se i nadale nerozviji tak, jak se pfed €asem
ocekavalo — aspori to z veletrzni nabidky
nebylo patrné. Modely s tichym pohonem
sice ma v katalogu kazda vétsi firma, novinek
je ale pomalu (nebo byly tak schované, ze
jsem je prehlédl). K vyjimkam patfi model
Etude 1200 (obr. 3) z nabidky firmy GRAUP-
NER, vyrabény ovSem japonskym podnikem
KYOSHO. TéméF hotovy model o rozpéti
1200 mm za 386 DM je pohanén motorem
Jumbo 540 s pfevodem 2,24:1. RC soupra-
vou lze Fidit kfidélka, vySkovku, a zapinani
motoru. Hmotnost modelu s trupem z péno-
vého polystyrénu a nosnymi plochami klasic-
ké konstrukce je kolem 1200 g.

Zajimavosti je, Ze jeden z nejnadSenéjsich
propagatortl elektroletu v minulosti, firma
CARERRA, zrusil cely modelafsky sortiment
a nabizi opét jen autodrahy a jejich prislu-
Senstvi.

RC vétroné

GRAUPNER predstavil prekvapivé maly
model pro zacate¢niky: Fun Fly (obr. 4)
klasické konstrukce ma rozpéti jen 1300 mm,
ovladana jsou obé kormidla.

Stejné ur€eni ma vétron Mosquito (o
rozpéti 1500 mm), ktery uvedla firma MO-
DELHOB vedle dalSich klasicky stavénych
vétronl: ,dvoumetrovky" Escuela, Nemesis
0 rozpéti 2360 mm a Dino o rozpéti 2300 mm.

Klasicky nazev Cirrus nese novy termicky
vétron o rozpéti 2200 mm firmy STERLING.
O néco veétsi (rozpéti 2400 mm) je vétron
Start (obr. 5) z rychlostavebnice firmy ROB-
BE. Z krabice, prodavané za 220 DM, jej Ize
podle vyrobce sestavit za 4 az 6 hodin prace.

Firma WIK vystavovala vétroi Vor-250
italského vyrobce AVIOMODELLI. Model
0 rozpéti 2500 mm ma trup z plastické hmoty
Duraflex a nosné plochy z pénového polysty-
rénu, polepeného dyhou. Hmotnost modelu,
ktery lze — jako vétSinu jiz zminénych
vétrond — opatfit pomocnym motorem na
pylonu, je 1400 a7z 1650g, ovladana jsou
kormidla.

Mezi nejhez&i exponaty podle mne patfily
motorové vétroné. Windy (obr. 6) firmy
ROBBE ma rozpéti 2200 mm a muze byt
pohénén elektromotorem ¢i dvoudobym ne-
bo Ctyfdobym spalovacim motorem 2,5 az
5cm3. Cena rychlostavebnice je 249 DM.
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ZMENA TERMINU
VELKE CENY
podniku UV SVAZARMU
MODELA
Organizaéni vybor na3eho nej-
vétdiho zavodu RC modeld ko-
lem pylond oznamuje, Ze se
mezinarodni soutéz v katego-
riich RC P a F3D uskute¢ni ve
dnech 8. a 9. ¢ervna 1985 na
letiSti Hofin u MélInika, ¢asovy

rozvrh zlstava v platnosti.

Maketa Fournier RF-7 firmy KRICK ma
v méfitku 1:5 rozpéti 1880 mm a pfi letové
hmotnosti 25009 je urCena pro pohon
motorem o zdvihovém objemu 2,5 az 3,5 cm?
Maketa letadla Motorspatz z Sedesatych let,
nabizena firmou SIMPROP, ma rozpéti
2625 mm, je pohanéna dvoudobym motorem
1,7 az 3,2 cm3nebo ¢tyfdobym 3,2 az 6,5 cm3
letova hmotnost je kolem 2000 g, fizena jsou
kormidla, kfidélka a motor. Cena této sta-
vebnice klasické koncepce je 245 DM. Nej-
VvétSim vystavovanym motorovym vétroném
byla maketa G-111 Observer firmy WIK.
Model v méfitku 1:5 m& rozpéti 3480 mm aje
uréen pro pohon dvoudobou ,3estaptilkou"

AObr. 3 Obr. 4 »

v Obr. 5

nebo CEtyfdobym motorem 10 az 13cm3.
Rychlostavebnice obsahuje laminatovy trup,
podvozek z duralového plechu a kapotova-
nymi koly a nosné plochy z pénového
polystyrénu polepeného dyhou.

Pfehled novych ,superorchideji" — velmi
drahych RC maket vykonnych vétrond
s plastikovymi trupy, nosnymi plochami
z pénového polystyrénu s balsovym ¢&i dyho-
vym potahem a ovladanim vSech prvki
véetné brzdicich a Casto i vztlakovych klapek
— zacnéme vétroném ASW-17 Royal firmy
ROBBE. Ma rozpéti 4000 mm a dodava se
v rychlostavebnici za 549 DM. V méfitku 1:4
je maketa UspéSného vétroné standardni
tfidy DG-300 Elan o rozpéti 3750 mm
a hmotnosti 4200 g, nabizena za 678 DM
firmou MULTIPLEX.

K maketam veétron( standardni tfidy pati
i novinky firmy GRAUPNER: LS-4 a LS-6
s plastikovymi trupy maji rozpéti 3000 mm
a 3570 mm, hmotnost 2300g a 2600g
a prodavaji se za 330 DM a 394 DM. Vétsi
model Discus o rozpéti 4000 mm a letové
hmotnosti 3800 g Ize opatfit motorem OS
Max.20 RC na pylonu. Vé&troi ma laminatovy
trup a polystyrénové nosné plochy s dfe-
vénym potahem, vyztuZzené sklenénymi viak-
ny. Zvlastnosti jsou dvojité vysuvné brzdici
Stity systému Schempp-Hirth, které maji mit
az o 30 % vyssi ucinnost nez dosud uzivana
zafizeni. Cena této stavebnice je 520 DM.

Stéle vétsi oblibé se téSi makety historic-
kych vétrond. Firma AERONAUT proto uvadi
na trh Ctyfmetrovou maketu vétroné Stan-
dard Austria z roku 1958, jejiz stavebnice
stoji 499 DM.

Prvnim sériové vyrabénym vykonnym vé-
troném na svété byla Minimoa (obr. 7)
— v tovarné Schempp-Hirth v Kircheimu pod
Teckem (kde dnes sidli firma Graupner) bylo
v létech 1935 az 1939 vyrobeno 110 kust
téchto vétrond s charakteristickym lomenim
kfidla ve tvaru pismene M. Maketu klasické
konstrukce v méfitku 1.5, a tudiz o rozpéti
3400 mm, nabizi firma KRICK.

(Pokracovani)
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OOE10IDQGIE BH

(Dokonéeni ze sir. 29)

M 69 Soupr. Kraft 5C, nové zdroje + panel, malo
létané (5500), prli. AM Robbe Terra 4 (1000), par
krystalll 19. kanal (200), 1 nové servo Sanwa (650),
novy model ASW-19 rozp. 5,50 m, véha 5,5 kg, start
gumou — motor, navijakem (3500). J. Mllller,
V8echrany 3, 251 63 p. Stranclice.

m 70 Soupr. Modele T6 AM 27 vys., 2x pflj.,, zdroj
Varta, nabije¢ 4x Futaba (5200), RC model Atlas na
6,5 (300), RC model Taxi s Enya 3,2 (400), mot.
MWS GR 2,5 (300). M. Prosek, 411 81 Brozany 374.
m 71 Modela DIgl — Inov. typ, vys. + pilj. + 2 serva
Futaba (2800). Z. KureCka, Cholevova 41, 705 00
Ostrava-Hrabuvka.

m 72 Lam. trup ASW-17 + kabina (130). M. Kovac.
Bartakova 1, 986 01 Firfakovo.

m 73 Ro¢. ABC 17—27 (bez let. monogr. a nékterych
Décek), nejr. vcelku (po 50) a Motoristickou soucas-
nost ro€. 75—77 s ro¢enkami (po 30). Nabizim
zahraniénim modelafdm kity ¢eskoslovenské vyro-
by. J. Motejlek, J. Hory 17, 46604 Jablonec
n. Nisou 4.

m 74 Nepouzity mot. MWS 35 GFR s tlum., RC
karb., 2 litry paliva (700), tlumi¢ 6,5 (70). Nebo vym.
za serva s elektron, ¢l bez + dopl. T. Rosenkranc,
CSLA 2908/14, 400 11 Usti n. L.

m 75 Cvitny RC hydroplan s am. prop, soupr. IO
4-kandl (2900), neprop. soupr. Grundig Varioton
Varlophon 8-kan se servy Bellamatic a Servoau.
(1700), mozno | jednoti.,, cvicné RC vétroné
| motorové, mozna | vyména, dale stavebnici upout.
mod. na mot. 1,5, vhodn& pro zatate¢nika, levné. M.
Han¢, Bitovany 43, 538 35 p. Zajecice.

m 76 RC auto , spal. motor, HB 21 PDP 3,5 + karos.
V1.2 + néahr. dily (2000). M. Plch, Vysocanska 554.
190 00 Praha 9; tel. 885305.

m 77 Model Cessna 177 ze staveb, na mot 6,5 (bez
mot.) za (2500); starSi cvi€ny Satan s mot. OS Max 60
FSR (1800); zalétany vétron rozp. 3700 mm (1500);
RC elektru BMW s regulatorem otacek, bez serva
+ NiCd €lanky (800); €as. Modell (NSR) ro¢. 1977—81
(po 250), Modelar ro€. 1973—64 (po 35); nové sada
NICd ¢lankd 4,8 V/500 mA (300), par obg. radiosta-
nic, motor Enya 3,2. M. Prevratil, Slédkovicova 1245,
14200 Praha 4; tel. 47 13 167.

KOUPE

m 76 Serva Futaba S-28, nové NiCd 900, tlumi¢e na
RC buggy, motory elektro Mabuchi 6 V/380
a 6 V/540, motory Jumbo 540, krystal 2 kanal
k soupr. Acorns, diferencial na Porsche 935 nebo
celé Porsche. J. Bélak, Havlickova 16, 669 02
Znojmo.

m 79 2-kan. Acorns AP 227 nov( nepouz., prip. Ind
tov. 2—4 kan. kompl. M. Bukna, Riadok 50, 034 01
Ruzomberok, tel. 22 764.

m 80 Lodni Srouby dvoulisté pravé (Cervené) M4
025x0,85; @30x0,85; 032,5x0,85; 0 30x1,6;
032,5x1,6. M. Fort, Bofitov 265, 679 21 Cerna Hora.
m 81 Nesest. kity val. lodi German Battleship
Bismarc, German Battleship Tirpitz v méf. 1:350 od
Tamiya, pfip. Jiné ve stejném mé¥., barvy Humbrol,
fed., tmel a spec. kit. naradi. Nabidnéte. J. Kramar.
Golovinova 1355, 432 01 Kadari.

m 822 nova serva Futaba S-28, 29. R. Juroska,
739 02 Janovice 17.

m 834 ks NiCd 900 (901). J. Sumera, Husova 529,
906 13 Brfezova pod Bradlom.

m 84 Palivo 2, staveb, nebo kval. model vétroné
2,3—3 m, 2—3funkce, V, S, klap., mozna vyména za
novy OS Max RC + tlum. + mot. loZe plastik (800)
+ dopl. Novy RC mot. 2,5—3,5cm3 (OS Max, Webra
apod.) moznad vym. za OS Max 30 RC. Vym.
Modelspan za balsu (7, 10 mm). Prod. L-60 Brigadyr
+ mot. CO2 (140). R Neuzil, Bachma¢ska 31, 701 00
Ostrava 1; tel. 211 713.

m 85 MenSi soustruh na kov i ve Spatném stavu. Z.
Pirek, Zerotinova 1553, 508 01 Hofice v Podkrkono-
§i.

m 86 Preklizku 0,8 az 1 mm, balsu 2 az 5. Dobre
zaplatim. J. Konecny, 561 61 C. Voda 345.

m 87 Nesest. i sest. modely letadel 1:72 dale 1:48 a
1:50 z obdobi 1936—1945. H. Jokl, Na Struzi 2,
580 01 Havlickav Brod.

m 88 RC vétron, balsu, preklizku. Rtm. B. VojtiSek,
WS PVLS/WB, 682 03 Vyskov.

m 89 Nové servd Futaba FP-27 alebo FP-S12,
leteckt preglejku 1, 2, 3, 4mm, balzu 2, 3, 4, 5, a
7 mm. M. Baca, Oravska 7, 080 01 PreSov.

m 90 Modely letadel téchto firem: Matchbox, Revell,
Italery; nabidnéte. D. Kralik, Sokolovska 5, Lochotin,
323 12 Plzefi.

m 91 Nesestav. kit Tyrrell P 34/2 1/14 fy Burago
nebo Ferrari 312 T5. V. Falc, Sirkarska 972/I1, 342 01
Susice.

m 92 Kvalitny motor det. alebo Zhav. 0,8—1,5cm3;
postavené RC modely lietadiel ovl. 2—4 funkcie;
balzu ti. 1 2, 3, 4, 5, 7 mm; Modelspan réznej barvy
a tl.; polykarb. kond. (Siemens) 47n, 68n, 100n;
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staveb, plan Fénix, Vlpan, ¢meldk a Iné; prenosnu
mont. bediu na naradle, prip. i so zdrojom na Zhav.;
nahr. dlely na Fok 15, alebo kto opravi. Pred.
poskoz. mot. Jena 2,5 (30) a Jena 1 v chodu (40).
V Kaan, Dria 35, 980 03 Simonovce.

m 93 Prekryt kabiny na Fournlera. Ing. M. S8kandera,
Csl. arméady 23/140, 921 01 PieStany.

m 94 Serva Varioprop Sedd nebo mlkro 05
s konektory, balsu 2—10 mm, pfeklizku 0,8—2 mm.
J. Klepsa, Havlickova 409, 509 01 Nova Paka.

m 95 Balsu tl. 1mm 50x50cm. Z. Svitdk, Jana
Rohéce 151, 471 41 Duba.

m 96 Plany Modelaf €. 52 s Centaur a 29s Apolo;
preklizku 1, balsu 2,3. F. Kleinmann, Cholupicka
693, 140 18 Praha 4.

m 97 Staveb. Porsche 928 S fy Tamiya, staveb,
zéavodnich motocykld zahr. firem, vie nesestavend.
M. Simek, nam. 14. fijna 801/12, 150 00 Praha 5.

M 98 Konektory k serviim Futaba (po 50). orig.
vypina¢ Futaba s konektory. Vym. nepouZité servo
Acorns AS-2 za novy motor Enya 19 RC, popf. za
novy mot. OS Max 20 nebo OS Max 25 RC
s tlumi¢em. J. Petfina, Dolanska 117, Velké P¥itoc¢no,
273 51 Unhost.

M99 El. mot. Jumbo 540, Mabuchi 540 RS apod.
sintr, aku 6—12V, 0,5—1,2 Ah. Nejr. nové nebo
zanovni, laminat, trup na RC plachetnici; Modelare
ro€. 67—68. J. Stary, 398 01 Mirotice.

m 100 2-kan. RC soupravu Acorns AP 227 MK I
+ nabfje¢ a NiCd zdroje (do 2500). J. Rabas,
Sladkova 864, 539 73 Skutet.

m 101 Na HO loko V 200, Nohab, loko dovoz
z Jugoslavie i jinych statd a jiné diesel, lokomotivy,
vagony. Balsu 2a4 mm. Nabidnéte. J. Jilek, Pivovar
2988, 276 01 Mélnik.

m 102 Barvy Revell a neslepené modely MiG-25,
MIG-27 jen v méF 1:72 a ijiné modely zahr. firem. P.
Sach, 398 52 Nadé&jkov 40.

m 103 HO-Pilz 3 pary vyhybek, 1 pér obloukovych,
1—2 trojcestn6, koleje, popf. domky, barevné
Zarovicky a vozovy park. J. Lacina, Horni Kfupa 71,
582 71 Dolni Kfupa.

m 104 Staveb, makety RC vétroné. F. Berének,
Tylova 2081, 436 01 Litvinov.

m 105 Det. mot. 0,5—1 cm3v dobr. stavu, spolehlivy,
Z. Jonas, Kim Ir Senova 2a, 616 00 Brno.

m 106 Plany tanku Tiger | 1:11. P. Velebny, L. Vachy
493, 760 01 Gottwaldov.

m 107 Staré modelafské motory, ev. celou sbirku.
Ing. V. Havlicek, Arbesova 11, 638 00 Brno.

m 108 MenSi univ. soustruh (s posuvy a zAvity)
i stolni. M. Skorepa, Nova Hospoda 305, 251 68
Stifin.

m 109 Serva Varioprop s elektronikou typ CL, CR,
CO 5, metyl, plan Z 142 1:5. Ing. M. Kri¢ka, Lety 114,
252 30 p. Revnice.

m 110 Planky €asopisu Mlady technik — tramvaje,
lokomotivy, vagény. P. Lambersky, Kunlnova 9,
149 00 Praha 4.

m 111 Vagény TT pro sbirku, i vlastni doméci

modely, kolejlvo. J. Pellchovsky, Skolské — novo-
stavba, 253 01 Ho8tivice.

m 112 Planek na zav. odpérovany podvozek tgpu SG
VCS, Serpent Quatro, Futura, atd.; Soup. karburator
MWS 3,5. M. Musil, 259 01 Votice 417.

m 113 Lam. karos. 1:12 na BMW M1. Peugeot 205
Turbo nebo Lancia Rally 038, desku tist. spojd L02
vysilate podle AR 1/77, planek vétroné Pionyr. J.
Kubik, nam. Fr. RaSe 8, 750 00 Prerov.

m 114 Plany lodi Kremnica a Albatros. s. Hlavaj,
SNP 62, 027 43 Nizn.

m 115Balsutl. 1mm —7ks; 3—2;2—2;5—3; 10
— 2. R Cienciala, Petfvaldska 94, 71500 Ostrava-
-Michéalkovice.

m 116 Ozubené koleso a pastorok na Skodu 130 RS
podfa Elénu Modela €. kat. 4710. J. Lazarik,
Kalin¢lakova 31, 963 01 Kruplna.

m 117 VétSi mnoZstvi balsy, sadu baterii se sintr. el.
a 2 motory Mabuchi Rs. Elektrolet. M. KalaSek,
Leninova 1264, 500 02 Hradec Kralové 2.

m 118 Nesest. modely letadel Tu-144 1:100. Mes-
serschmidt 323 Gigant 1:72 a barvy Humbrol. H.
Dolezel, 683 08 Studnice 78.

VYMENA
= 119 Vym. (pfed.) plany lietadiel, lodi, kity ZSSR

— za Matchbox. Len plsomne, zoznam za znamku. J.
Rakica, Zukovova 40, 851 01 Bratislava.

m 120 Nesest. kity F 111 C, Saab J-29F, Harrier G. R
Mk.1, P-40E, P-47D, Sopwith Camel a Triplane,
SPAD XIll, Nieuport 17C vSe 1:72, vétSinou Revell,
dale Cutty Shark (Airfix), F1 Ferrari 312 (Burago)
vym. za jiné — nabldnéte. Bilou matnou Humbrol za
lesklou. Prodam kompletni kity Prost&jov — pouze
vecelku. Fr. Doupovec, Sokolska 10, 602 00 Brno.

m 121 Prop. 14 kan. RC soupr. Graupner T 1014 FM
SSS, 1 rok stard + 3 serva za Jawu 350 — 634
v dobrém stavu, nebo proddm. J. Roh&¢, L. Podésté
1868, 708 00 Ostrava 4.

m 122 Kolob&zku s detonac. motorem 31 cm3
(tovarni vyrobek z r. 1946) za model, motory do
shirky. Popis proti zndmce. K. Rehak, Novoméstska
129, Jakubske pfedm., 551 01 Jaromér.

m 123 Windsurfing za 4—6 kan. prop. RC soupr. tov.

vyrob. nejr. Modela. A. Knapp, Stery Vestec 37,
289 16 Prerov n. L.
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“m Ralph Stark z Radebeulu
ziskal v loriském roce na
mezinarodni soutézi

v Niesky druhou cenu

v kategorii A2/HO za model
lokomotivy DR Ffady 65

Snimky:

A. Balinski,

mgr. M. Chyl, H. Kinne,
O. Mewes,

ing. D. Selecky

»Elektro-direkt" H. Kinneho z Brandisu
v NDR mé rozpéti 1800 mm a délku 1000 mm.
Motor Jumbo 550, napéjeny osmi ¢lanky
Varta RSH, pohéani vrtuli o rozmérech

Na loriské soutézi
stolnich papirovych
modell v PLR obsadil
v kategorii vozidel
druhé misto
J. Urbanowicz
s modelem sovétského
tézkého tahace ZIL-157
s raketou SA-2

v Tak jako u nés jsou
i v NDR oblibeny
propagacni akce, pro
néz modeléafi stavéji
specialni modely. Na
jednom z modelarskych
leteckych dnt

v Postupimi létal i RC
MiG-21PFM

v c¢eskoslovenské
kamuflazi

Mezi mladymi polskymi modelari doznala
znacné obliby Cs. stavebnice polomakety Skolniho
kluzdku SK-38 podniku UV Svazarmu Modela.
Postavil si ji i osmilety Marcyn Chyl
z modelérského krouzku ve SzGzecinku



Jifi Navratil
z Krnova létal loni
s modelem Salto,
navrzenym jiz pro
novou sestavu
kategorie F3A

» Model lokomotivy
Puffing Billy a
souprava
historickych voz{
ve velikosti HO jsou
praci Ervina
Eszenyiho z Péczu
(MLR)

» Model sovietskej
lode na spracuvanie
ryb Pecenga
postavila v mierke
1:150 Gabriela
Kozékovéa z Kosic

v S upoutanou maketou ¢s. amatérského letadla
Broucek vybojoval Andrej Barov tituly mistra
KazaSské SSR pro rok 1983 a mistra LotySské

SSR pro rok 1984

i Autorem RC makety
belgického
amatérského letadla
Tipsy Junior v méfitku
1:3,9 (rozpéti

1800 mm, délka

1410 mm, hmotnost
4200 g, motor HB.60)
je Jan Kozék z Prahy

Snimky:

B. Banos,

J. Kozak,

J. Miskovic,
ing. D. Selecky,
Zd. Zatloukal
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