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K TITULNIMU SNIMKU

Pfed nékolika dny, 12. dubna,
jsme vzpomnéli 25. vyrociprv-
niho pilotovaného kosmického
letu. Jen Ctvrt stoleti, a dnes
nas zprava o vypusténi kos-
mické lodi s lidskou posadkou
uz ani nevzrusi. My modelé&fi
bychom si vSak meéli také pfi-
pomenout, Ze let J. A. Gagari-
na se stal i mohutnym impul-
sem pro rozvoj raketového
model&fstvi na celém svéte.
Svazarmovsti modeléafi stali
vzdy na svétové Spicce. Vér-
me, Ze své pozice neztrati ani
pfi pristim mistrovstvim svéta,
které by se mélo konat napres-
rok u nas, v Liptovském Miku-
1&Si.

Maketu Sopwith Triplane, pohanénou motorem Mo-
dela C02 zhotovil Petr Kolar ze Zabrehu na Moravé. Mo-
del o rozpéti 600 mm a hmotnosti 93 g dosahuje v klid-
ném pocasi ¢asl pres 60 s

v Pro stavbu modelu kategorie E-X si Pavel Ponikelsky
ze Dvora Krélové nad Labem ponékud upravil planek
Modelaf 30s ,Torpédoborec 40“. Model o délce 1980 mm
je pohanén dvéma motory ze stéracl vozu Wartburg,
napajenym Sesti akumulatory 6 V/4,5 Ah z NDR. VeSkeré
nastavby a boky trupu jsou zhotoveny z kartonu tloust-
ky 1,5 az 2 mm. Startovni hmotnost lodi je 19,5 kg

o3 Jiz druhy bitevni 11-10 drozdovskych Darikdi ma zbar-
veni podle jediného stroje gardového pluku na vojen-
ské prehlidce v Moskvé v roce 1946. Prevazné balsovy
model mé rozpéti 1700 mm a hmotnost 4500 g; pohanén
je motorem Moki 10. RC souprava Varioprop ovlada
vSechny bézné funkce, elektricky zatahovany podvozek
se naplocho zaklapi do Sachet v kfidle, pficemz se
povozkové nohy pretaceji o 90°

v Motory na snimku pochéazeji z dil-
ny Alfréda JanduSika z Povazské
Bystrice. Ten vlevo je dvoudoby,
0 zdvihovém objemu 11,6 cm3 M4 vy-
plachovani systemu PDP, sani je Fize-
no kotouc¢ovym Soupatkem. V uspora-
dani ABC motor s vrtuli o priméru
280 mm dosahuje otacek 11 700/min.
Motor vpravo je Ctyfdoby, s kuZelo-
vym Soupatkem typu Aspin. Jeho
zdvihovy objem je rovnéZz 11,6 cm3
VloZka valce je z cementacni oceli, ka-
lena a brouSena, pist z hlinikové sliti-
ny je opatfen dvéma krouzky. S ama-
térsky zhotovenou vrtuli o prliméru
350 mm motor to€i 6000 otadCek za mi-
nutu. Vaznym zajemctm je A. Jandu-
Sik ochoten poskytnout na oba mo-
tory vykresovou dokumentaci.

“m Miroslav Chlopcik ze Zlatych Hor
v Jesenikach postavil pro svého syna
model Flamingo ze stavebnice druz-
stva Igra. Otec i syn jsou pry s jeho le-
tovymi vlastnostmi nadmiru spoko-
jeni



VYROBNI
DRUZSTVO
IGRA

Jméno Jifiho Kaliny je vét3ing étenafd Mode-
lafe ddveérné znamé - je jednim z nejvérnéjsich
spolupracovnikii redakce, Clenem redakéni
rady a v neposledni fadé UspéSnym sportov-
cem. Zatim jsme ho ale nepredstavili v jeho
obcanském povolani, pfestoze ma k modelar-
stvi velmi tésny vztah. Jiz téméF dvacet let je
¢lenem vyrobniho druzstva Igra, kde nejprve
pracoval jako technolog, pozdéji jako vedouc!
vyvoje a nyni je tfi roky jeho pfedsedou. Druz-
stvo Igra je naSim nejstarSim vyrobcem mode-
larskych stavebnic - na sklonku lofiského roku
oslavilo pétatficet let existence. O jeho historii
jsme si pred péti roky povidali s tehdejSim
prfedsedou J. Dindérou, takze tentokrat jsem
zaskoCil za Jifim Kalinou na kus fe€i hlavné
0 soucasnosti.

Jak se VD Igra vyporadalo s ukoly sedmého
pétiletého planu?

Dobre. Ukoly v oblasti vykon( jsme spinili na
101,5 %. dodavky na vnitfni trh na 102,3 %, coz
znamena vyrobky v hodnoté 357 mil. K¢s, vyvoz
do socialistickych zemi na 103,7 %, do nesocia-
listickych statt na 86,2 %. sluzby obyvatelstvu
na 1054 %. Struktura na$i ¢innosti zlstala
v podstaté zachovana, zabyvadme se tedy vyro-
bou hracek, modelafskych stavebnic, opravami
hragek a klasickych hudebnich néastrojl. V sed-
mé pétiletce jsme naSe sluzby rozsifily o opravy

détskych vozitek astredisko reviznich technikd.
To v3e pii stejném po&tu pracovnikd.

Toznamend, Zejste museli pofadné zefektiv-
nit praci hlavné ve vyrobnich zavodech.

Instalovali jsme nové plastikarskeé lisy, v po-
sledni dobé sazime na automatizaci. Vlastnimi
silami jsme v nasi nastrojarné vyrobili automat,
vlastné jednoucelovy robot na naviékanl pneu-
matik na kola hrackovych automobildi. Nyni
pfipravujeme dalSi podobné zafizeni na zihani
pruzin do pérovych strojkl. Pro modelarskou
vyrobu jsme si zhotovili dost naro¢ny pfipravek
na tvareni a vysekavani nosnych ploch z péno-
vého polystyrénu pro kluzak Strato.

Jako vyrobni druzstvo asi nemate vlastni
vyzkumny Gstav.

To si nemiizeme dovolit. Technickému vyvoji
ale vénujeme znacnou pozornost - zfidili jsme
zatim sice malé, ale pro nas velmi dllezité
stfedisko technického rozvoje, které se zabyva
hlavné racionalizaci prace. V letoSnim roce
bychom diky tomu méli uspofit jen na mzdo-
vych prostfedcich 53 QODKEs a celkové
115 000 K¢s, coz pro nas rozhodné neni nezaji-
mavé. Jako priklad racionalizace mohu uvést
tfeba pravé nyni zavadénou technologii bezod-
padového lisovani plastll s tzv. Zivymi vtoky -
jednak Setfi suroviny, jednak praci pfi opraco-
vani vyliska.

Hlavnim Ukolem svazarmovskych modelard
je podil na polytechnické vychové obyvatelstva.
Druzstvo Igra k jeho naplfiovaniza téch pétatfi-
cet let pfispélo pofadnym dilem. Vracise vam
néjak tento vklad?

Jisté, hlavné v kadrové oblasti. Treba jen
v poslednich Iétech do naSeho druZstva nastou-
pilo nékolik modelaid - napfiklad hlavnim
ekonomem je nas dlouholety spolupracovnik
ing. Antonin Valenta, technologem pro mode-
lafskou vyrobu je ,upoutany” modelaf Vaclav
David, vedoucim z&vodu v Mnichoviclch je
modelaF a sportovni pilot Vojtéch Kohl. Nemo-
hu zapomenout ani na naSeho dlouholetého
¢lena Jifiho Cimlera, ktery je vedoucim oddéle-
ni technické kontroly.

Co tedy modelafi v druzstvu Igra chystaji
nového pro modelare?

Letos dodame na trh prvni série stavebnic
gumackl Chico a Bambi, do vyroby zavadime
A-jednicku Eagle a po létech potéSime opét
priznivce RC modelll stavebnici dvoumetrové-
ho vétroné Asterix, k némuz pfipravujeme i py-
lon pro pomocny motor 1,5 cm3. Dal$i novinky
chystame tak, aby se béhem nadchézejicich tfi
let obmeénil cely nas sortiment stavebnic mode-
10 letadel. Znagnou &ast modelafské produkce
tvofi stavebnice modeld lodi. V nasiflotile je ted
jakousi vlajkovou lodi - byt neplovouci - Vasa;
na prariizahrani¢niho zakaznika chystame i apl-
nou novinku: fez touto historickou plachetnici.

Vposlednidobé se hodné mluvi o kvalité.

Na tu jsou modelari hodné citlivi. Snazime se
ji nejen udrzet, ale i zvySovat, coZ neni vibec

jednoduché. Modelafska produkce €ini nece-
lych deset procent z nasi vyroby, ale energie,
kterou musi nasi zasobovaci vyvinout pfi zajis-
tovani potfebného materialu, je mnohem vétsi
nez v porovnanf se zajiStovanim ostatni vyroby.
O to viCe nas téSi ocenéni, kterych se nasim
vyrobklm dostava. V poslednich tfech létech
byly u pfilezitosti veletrhu spotfebniho zbozi
v Brné ocenény zlatou medaili CSVD tfi naSe
vyrobky, z toho dva pro model&f# - stavebnice
lodi Havets Vinthund a kluzék Strato. Kdyz uz
jsme u téch ocenéni: za pfekrogeni Gkold planu
v naplfiovani trznich fond( v lofiském roce bylo
naSe druzstvo po mnoha Iétech znovu vyhodno-
ceno jako nejlepSi ve Stfedoceském kraji, za
coz jsme v minulych dnech prevzali Rudou
standartu CSVD.

Blahopreji. To ale bylo. Ted vSak jsme na
zacatku nové pétiletky.

Jsme druzstvo s pomérné ,Cistym" vyrobnim
programem - kromé zminénych sluzeb se zaby-
vame vyhradné vyrobou hrac¢ek amodelaFskych
stavebnic, cozZ pfedstavuje sortiment o vice nez
dvou stovkach poloZzek. Od letoska budeme
kazdorogné zavadét az tficet novych vyrobkd.
To rozhodné neni mélo. protoze jsme pfijali na
pétiletku maximalni narust planu, jaky od nas
nadfizené slozky pozadovaly. Nemame tedy
prakticky Zadny prostor na néjaké manévrovani.
Jsem ale presvédcen, Ze tyto Ukoly splnime.
Ustavujeme totiz najejich zajisténi nékolik KRB,
mame i vynikajici zkuSenosti s uplatiovanim
brigadnich forem préce. Z iniciativy ¢lend nase-
ho druzstva vychazime i pfi zpracovéani zavazku,
jimZ se v priib&hu kvétna pfihlasime k iniciativé
prazské méstské organizace KSC a prazskych
zavodU. To je nas prispévek k napliiovani zavérd
XVII. sjezdu KSC a darek k 65. vyro€i zaloZeni
nasi komunistické strany.

Takze v praci nebude$ mit nouzio praci. Jsi
ale také zaslouZzily mistr sportu - modelafis
jesté?

Moc €asu nezbyva, takze jsem predal funkci
trenéra volnych modeld ing. 1. Hofej$imu a sém
sijen obCas zalatam s ,magnety”. Pfed nedav-
ném jsem se prestéhoval, a protoze mam blizko
na vhodnou plochu, chtél bych se po létech
vratit i k upoutanym modeldm - delsi dobu uz
prece slibuji planek do Modelére.

Spolu se ¢tenéafi se t&Sim.
Vladimir Hada¢

modelar

A/QCZz

«/O0 0O
mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowu II. stupné.
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MK Frenstat
pod Radhostém

Kdybychom méli lofiskou bilanci
frenstatskych modelaft  zahdjit sku-
te€né stylové, konstatovali bychom, ze
minuly rok uletél jako ,,Vé dvojka" nad
strnistém. Shriime tedy, jaky byl.

Pri vSi skromnosti Ize fici, ze ani loni
Frenstatstl nedélali hanbu svému klu-
bovému znaku. V minulosti byly jadrem
jejich veSkeré Ccinnosti hlavné volné
kategorie, v nichz se ,,v?;FédiIa" prede-
vSim mladez. Dnes mohou Frenstéatstl
s potéSenim konstatovat, Ze kus za-
sluzné prace odvedli i RC modelafi, ato
nejen na soutézich. Na nespoctu pro-
pagacnich vystoupenich, organizova-
nych vétSinou pro Skolni mladez, byly
nejvétsi starosti s jejich zakoncenim.
Vysvétlujte takovym desetiletym bu-
doucim ,Jirmustim", Ze je ¢as jit domd,
kdyz to tak krasné léta a oni chtéji videt
jesté aspoii prilet a vyvrtku.

Na nejvétsi i:)ropaga(:ni akci ve
Frendtaté, v arealu lyzafskych mastkd,
se seSlo pfes 1500 déti z méstskych
Skol i okoli. Rudolf Jan, Zdenék
Pénicka a dalSi piloti odvedli perfektni
praci v neuvéfitelné tézkych podmin-
kach, pfitom bez jediného Sramu na
modelech. Piloti i technika dostali po-
fadné zabrat také pfi mistnich spartaki-
dach, kdy se muselo létat v desti
a mize. Hezké vzpominky FrenStat-
skych zlstaly i ze spole¢nych vystoupe-
ni s vybornym kolektivem svazarmovc(
ve Stépanové u Olomouce nebo ,U
Prchalu" na letiSti v HoleSové.

Na soutéZich si velmi dobfe vedla
parta RC vétronard, soustfedéna kolem
L. Knébla. Svymi precizné zpracova-
nymi modely byli jeLi ¢lenové korenim
vSech soutéZi, jichz se zicastnili.
ZvI4ste je tfeba v tomto sméru vyzdvih-
nout ,rodinny klan" étyf bratr(i Jand. Je
samoziejmé, ze dobré vysledky se
nedostavily samy. Je v nich amortizo-
vana spousta balsy, polystyrénu, lami-
natu, Casu a penéz, ale i ,hlubinnych
vrtd" v lukach, oranistich a kamenitych
beskydskych cestach. Pro (spéch
a uspokojeni je v3ak nejdllezit&jsl
dobry kolektiv, a ten v MK Frenstat pod
Radhostém rozhodné je.

Uspésni v loriském roce byli i zastup-
ci nové odbornosti ve frenstatském
klubu — automodelarstvi, a zvlast
Pozoruhodnych vysledkl dosahl V. Wa-
ek v kategorii halovych modell P3,
kdyZ na péti soutézich, jichz se zucast-
nil, pétkrat zvitézil vzdy vykony pres
1000 s. V ostatnich kategoriich volnych
modelll sa dafilo otci a synu Zdefiklim
Rask(m, dobfe létali i Kubala, Skypala,
Samanek a dalsi, ktefi na soutézich
pravidelné plnili limit I. VT.

Vyhledové je vSak tfeba pocitat s tfm,
Ze ti dfive narozeni nebudou €asem
stacit drzet krok atiha odpovédnosti za
dobré vysledky se pfesune na dnesni
mladez. Je na tento Ukol pfipravena?
Rozhodné mé& vsechny predpoklady,

2

umocnéné zkuSenostmi starSich kole-
gl. Je vSak tieba zejména v RC
kategoriich, aby ti starSi dokéazali na-
déjné mladé ¢leny upoutat a nenasilné
je dostali na solidni technickou i spor-
tovni Groven. Mezi dvaasedmdesati
Cleny jedenacti frenstatskych modelar-
skych krouzkl se uz uréité da vybrat.

Cinnost krouzkl a vlbec celého
frenStatského klubu je v3ak limitovana
letitym problémem — nedostatkem
materidlu i financnich prostiedkd, na
¢emz pfili§ nezménilo ani vice nez osm
set brigadnickych hodin, které ¢lenové
klubu loni odpracovali, aby zlepsili
svou finan¢ni situaci. Jinym nepfizni-
vym aspektem je skutecnost, Ze néktefi
funkcionafi — i svazarmovsti — nedo-
ké&zi dostatecné ocenit mravenc¢i praci
s mladezi, jeji potfebnost. Chytne-li
tfeba rybar obzvlasté velkou rybu, piSe
se otom ve vSech novinach. Modelar za
spoustu hodin vénovanych mladezZi
dostane nejspiSe ultimatum od manzel-
ky a stiznost od JZD, Ze pfi bé&hani za
modely poSkozuje polni plodiny.

Dosti v3ak narkd, podivejme se ra-
deji, co ceka MK_Frenstat pod Rad-
hostém v pravé zacinajic! sezéné. Jeho
Clenové chtéji i nadale létat tak Uspés-
né jako loni. Maji v planu usporadat pét
verejnych soutézi a nejméné dvé sou-
téZe pro mladez, organizovat propa-

acni vystoupeni, zlepSit propagaci
gvého kl)l/.lbu ;E modelégké o%bgrngosti
na vefejnosti a dale zlepSovat vnitini
organizatorskou praci. Prvoradym uko-
lem v3ak bylo zajistit materidl a dosta-
tecné zapalené vedouci pro Sedesat az
sedmdesat déti v krouzcich mladeze,
jez kazdoro¢né Frenstatstl vyucuji mo-
delafskému femeslu. S néacelnikem
klubu Z. RaSkou v3ak ve Frenstaté
racuje kadr dnes jiz zkuSenych mode-
ard, ktefi védi, kam napfit své sily, aby
docilili patficného efektu. A tak nelze
pochybovat o tom, Ze Frenstatstl vyty-

cené narocné ukoly spini.
Zdenék Pénicka

Zelezni¢ni modelafi
z Prahy 5-Smichova

se sesli na sklonku minulého roku, aby
bilancovali svoji €innost za uplynulé
dvouaptlleté obdobi. Pfivitali mezi se-
bou i samostatného referenta modelar-
stvi CUV Svazarmu M. Navrdtila.

Za poslednich jedenatficet mésicd
svého plsobeni se 552. ZO Svazarmu
rozhodné nemusi stydét. Jeji Clenové
vénovali stovky hodin obétave prace na
to, aby se z nehostinnych mistnosti na
Janackové nabrezi, jez jim byly pridéle-
ny, stala slusné vybavena klubovna
adilna, kde nyni zaCinaji stavét rozséh-
lé klubové kolejisté. V Unoru 1984
usporadali propagacni naborovou vy-
stavu v Zelezni¢ni stanici Praha-stied.
Pro nebyvaly zajem vefejnosti, jenz
dokladaly az dvouhodinové fronty pred
vystavni mistnosti, musela byt tato
vystava prodlouzena z plvodné plano-
vanych dvou tydnd na tfi. V Cervnu
1985 navazali dalsi vystavou model(
a fotografii v kulturnim sale Lokomotiv-
niho depa Praha-stfed. SouCasné také
usporadali — u pfileZitosti 85. vyroCi
zahajeni vyroby lokomotiv v CKD Praha
— verfejnou soutéz. Vystavou i soutézi
toto vyroci pfipomnéli Siroké vefejnosti.
Jen tak ,mimochodem" jesté na pod-
zim roku 1984 postavili za dvanact dni

model ZkuSebniho Zelezni€niho okruhu
Cerhenice pro celoresortni vystavu Fe-
deralniho ministerstva dopravy OKkfi-
dlend kola a modré dalky. Model ve
velikosti HO m& plochu 15 m2

Uspésné se v klubu rozviji i prace

s mladezi. V souCasné dobé déti
v krouzku stav&ji model vodarny
a pfipravuji se k stavbé budov

a krajinnych doplikd klubového kole-
jisté. S. Navratil neskryval své prekva-
peni, kdyz se dozvédél, co vSe uz
clenové smichovského K2M dokazali
a z jak skromnych podminek pfitom
vychazeli. Ve svém diskusnim prispév-
ku je pak seznamil se situaci v material-
né technickém zabezpeceni modelar-
ské cCinnosti a naznalil téZ nékteré
zplsoby, jak souCasny neuspokojivy
stav alespon ¢astecné resit.
Samoziejmé, Ze i v Cinnosti 552. ZO
Svazarmu se vyskytuji nedostatky, ale
Smichovsti jsou zvykli FeSit své pro-
blémy sami. Nejucinnéjsi totiz je zaCit
u sebe, a najine se obracet teprve po
vycerpani vSech vlastnich moznosti.
VyZaduje to sice ur€itou davku sebekri-
tiky a vdle k pfekonani vlastni pohodl-
nosti, ale tyto vlastnosti smichovskym
Zelezniénim modelafdm nechybéji.
Ing. Tomas Rezek

Vystavy

m Modelklub 524. ZO Svazarmu Praha
5-Lipence usporfadal u prilezitosti XVII.
sjezdu KSC a 35. vyroCi zalozeni Sva-
zarmu ve dnech (25. a 26. ledna
v zavodnim klubu CKD Tatry Smichov
vystavu modeld. Jeji soucasti byla
i ‘expozice kreseb letounli M. Balouse
a fotografii V. Jukla, pracovnikl redak-
ce Letectvi + kosmonautika. Takrka tfi
tisice navstévnikl, ktefi se v pribéhu
dvou dnl pfisli podivat, zhlédlo pres
dvé sté padesat modell, prevazné
leteckych a plastikovych, ale hojné byly
zastoupeny také automobily, lodé
a nechybéla ani tfi dioramata. Vystava
byla doplné&na promitanim filmd s le-
teckou tematikou, déti si mohly zajezdit
na autodraze a podivat se na filmové
grotesky.
J. Machéacek
Foto: J. Kohak

m UspéSnou vystavou, ktera probéhla
ve dnech 25. ledna az 1. Unora, zahajila
svoji letoSni bohatou Cinnost ZO Sva-
zarmu LMK v Drozdové. Pfi organizo-
vani pomohly i VO KSC a MNV, ktery
pro vystavu dal k dispozici znacnou
cast nové viceucelové budovy. Vystava
byla otevfena besedou s Ucastniky
protifaSistického odboje, valeCnymi pi-
loty zaslouzZilym vojenskym letcem
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Zzmoulim

LMK Praha 4 ve spolupraci s VD
Igra porada 17. kvétna 1986 na
letisti v Nesvacilech (Bystfice
u BeneSova) jiz Ill. ro€nik ndborové
soutéze.

Jedinou podminkou Ucasti je mo-
del kategorie Al Andulka ze stej-
nojmenné stavebnice VO Igra. Po-
voleny jsou pouze tyto Upravy:
délené kridlo, ovladani smérového
kormidla pfi vleku, omezeni doby
letu mechanickym Casovatem ne-
bo doutnakem.

Ceny pro tuto soutéz vénovalo

CSSR  pplk. Stanislavem  Hlu¢kou
a pplk. Antoninem LiSkou. Vystavované
exponaty vCetné bohatého fotografic-
kého materidlu davaly uceleny prehled
0 historii Cs. letectvi az k soucasné mo-
derni letecké technice. Zdafil se
1za&meér organizator(, ukézat navstévni-
kdim moznosti dnesniho leteckého mo-
delarstvi. Dokumentovala je Siroka
Skala modelu — od jednoduchych Skol-
gorie, jakou bezesporu jsou RC make-
. Kromé jiz znamych drozdovskych
maket budil nejvétsi pozornost rozesta-
vény Ctyfmotorovy model B-17 o roz-
pét! 2800 mm a predpokladané hmot-
nosti 14 kg J. Darik(. Cela akce byla
dokladem dobré spoluprace zdejSich
modelafd, vedenych nacelnikem klubu
M. Spurnym a MNV, jehoZ predseda
ing. Kozler je dokonce sam bodova-
¢em. Rovnéz pfedseda VO KSC J. Su-
stera nevynechd ani jednu z vyznamnéj-
Sich modelarskych akci a byva i pravidel-
nym hostem na vyrocnich clenskych

schiizich klubu.
A. Valasek

m ZacCatkem Unora usporadala pionyr-
ska skupina Vesmir pfi OV Svazarmu
v Ri¢anech i svoji jiz druhou — a velmi
zdafilou — vystavu modelll letadel
a lodi. Prestoze modelarsky krouzek
pracuje teprve tieti rok, dari se jeho
vedoucimu J. VIgkovi budit zajem za-
¢inajicich modelard. Pres &tyfi sta
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PMAINLY 4

VD Igra a LMK Praha 4. Pro
absolutniho vftéze je pripravena
prémie: letenka Praha — Bratislava
— Praha.

SoutéZi se ve vSech vékovych
kategoriich. ZaCatek soutéZe je
v 10.00 h, prihlasky pfimo na misté
pfed zahajenim.

SoucCasné se Zlatou Andulkou
a Velkou cenou Prahy 4 usporada
LMK Praha 4 i mistnf kolo Celostat-
ni ndborové soutéze v kategoriich
A3 a CO] podle propozic zvefej-
nénych v Modeléari 1 a 3/1986.

navstévnikd vystavy se seznamilo
s jejich praci, jiZz reprezentovaly nejen
jednoduchéa hazedla a modely vétroid
A3 a Al, ale i jednodussi RC motorové
modely a RC vétroné. Nechybély ani
RC makety lodi, nékolik RC motoro-
vych letound zkusenejsmh modelard
a pochopitelné i plastikove modely,
takze se bylo skutecné na co divat.
Clenim Vesmiru se dafi i na okresnich
a krajskych postupovych soutézich,
a tak jim i jejich vedoucimu popfejme,
aby jejich dalsi vysledky byly alespon
takové jako dosud. Na snimku jsou tfi
nejuspesSnéjsi zaci Linka, M. Vicek
a Machéacek.

M. Libra

28. roCnik soutéze
Cena VysocCiny

v kategorii rychlostnich upoutanych modeld
F2A pofada letos 10. kvétna 5. ZO Svazarmu
Trebi€¢. Soutéz se bude létat v pékném
svazarmovském arealu v udoli feky Jihlavky
v TreblCi-PousSové. Soucasné se uskutecni
i soutéze v kategorii tymovych modell F2C
a v kategorii kombat F2D. Na Cenu Vysociny
se pravidelné sjizdéj! nejlepsi ,rychlikar"
z celé republiky. Pfipomenme jesté vitéze
poslednich deseti roénikd: V létech 1976 az
1979 to byl zndmy polsky reprezentant A.
Rachwal, v roce 1980 a 1983 S. MenSik
z HoleSova av Ietech 1981,1982, 1984 a 1985

v rychlostnim kruhu, M. Obrovsky z Brna.

modelari
Vv zeleném

Dalsi krouzek arméadnich leteckych mode-
1afG byl zaloZzen na jafe minulého roku. Jeho
¢lenové, vedeni svobodnlkem J. Kucerou, se
zUCastnuji vefejnych i vojenskych soutézi
v kategoriich RC V2, CO2, H, A1 a FLA. Zatim
nejvétsiho Uspéchu dosahli na lofiské celoar-
madnl soutéZi v Hradci Kralové, kde R Fric
zvitézil v kategorii AL a P. Knob obsadil treti
misto v kategorii C02. Za lofisky rok splnili
patnéactkrat limit I. VT.

Clenové krouzku se pravidelné schazej! ve
své dilng, jez jim byla pridélena diky pocho-
peni velitele utvaru a zastupce velitele pro
véci politické. Vydatnou pomoc téz nalézaji
v metodickych materialech vydavanych
Ustfednim domem armady v Praze. PK

Portrét
meésice:

Karol Kubanda

Léta sezeni ve Skolnich lavicich ve mné
vypéstovala predstavu, Ze Feditel Skoly by
mél byt vazny stafec se snéhobilym plnovou-
sem nebo aspon muz v létech; pfisny,
ddstojného kroku i zevngjsku. Nutno pfiznat,
Ze Karol Kubanda se od mé predstavy lisi
natolik, Ze jsem dlouho pochyboval, zda tim
feditelem skutecné je. Nevim, jakym dojmem
plsobi na své zaky, ale ja jsem ho poznal
jako poradné veselou kopu. Navic ovSem
i jako Clovéka vlidného, ochotného pomoci
bliznimu — houska se syrem a slaninou, Jiz
mne jednou vecer na letiSti ve Vajnorech
zachranil pfed smrti hladem, je jen malym
prikladem.

Narodil se v poslednim roce valky
v Pohorelé. Po absolvovani stfedni Skoly
vystudoval v Banské Bystrici pedagogickou
fakultu. Ucitelskou drahu zahajil v Chlebni-
cich, kde plsobil &tyfi roky. V roce 1970 pak
byl ustaven do funkce Feditele zakladni Skoly
v Zubrohlavé.

Az do té doby se modelafstvim nikdy
nezabyval. Zacal teprve v roce 1974, ,ako
starec", jak-o tom fikA s humorem sobé
vlastnim. A hned se pustil na své Skole i do
vedeni krouzk(. Zkraje stavéli plastikové
modely. Teprve pozdé&ji se vrhli na modely
|étajici a zalozili leteckomodelarsky a raketo-
modelarsky krouzek. Oba vedl Karol; az pfed
péti léty prepustil krouzek leteckého mode-
lafstvi nové nastoupivSimu uciteli-modelafi.

Krouzek raketovych modelafd, ktery dnes
vede, navstévuje patnact déti. Od zacatkd,
kdy lepili modely z kladivkové &tvrtky, pofad-
né pokroCili a dostavily se i sportovni
Uspéchy. Uz v roce 1980 =zvitézil jeden
z Karolovych svéfencl v kategorii S6A na
mistrovstvi Slovenska zak(. Sportovni vy-

sledky vSak nejsou v3echno; Karol séam
povazuje za nejvétSi Uspéch, Ze se mu
v poslednich létech podafilo udrzet

v krouzku i déti,
dochézku.

Pfestoze se Karol vénuje raketdm celou
dusi, sdm si zalatd jen obas na vefejnych
soutézich — na postupovych vétSinou funk-
cionéfi. Stafetu vSak za n€j prevzal jeho syn
(prostfedni ze tfi déti), ktery v poslednich
tfech létech skoncil na mistrovstvi Slovenska
74kd na prvnim, tfetim a druném misté.

MIlt v rodiné hned dva modelafe, nebyva
pro pani domu Zadny med, Karolova Zena
vSak ma pochopeni. Bez jejiho porozuméni
by ostatné Karol Kubanda nemohl vykonavat
ani své funkce. Je hospodafem mistni ZO
Zvéazarmu a nacelnikem modelafského klu-
bu, pfedsedou RMo OV Zvazarmu, Clenem
OV zZvazarmu a ¢lenem RMo KV Zvazarmu.
Préacuie i iako aktivista v organech SZM, je
Clenem krajské i okresni technické komi-
se PO SZM. Za svou dlouholetou ¢€innost
obdrzel vyznamenéni Za zasluhy o vystavbu
Oravy, je nositelem svazarmovského vy-
znamenani Za brannou vychovu a stfibrného
odznaku Za socialistickou vychovu.

Jsou mezi nami lidé, ktefi funkce takfikajic
sbiraji, aby se méli ¢lm chlubit. Pro Karola
jsou vSak jen prostfedkem k napliiovani jeho
poslani — vychovavat. Jeho spoluobané to
veédi. VEFi mu. A pravé proto mu asi brzy
pfibude funkce dalsi. V nadchazejicich vol-
bach totiz Karol Kubanda kandiduje na
poslance MNV.

které uz ukongily Skolni

Tomas Sladek
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m Problemy se ziskavanim doro-
stu nutf pfivrzence volnych mo-
del na celém svété vymyslet
nové kategorie, které by nebyly
prilis slozité stavebné ani pri
létani. U nas jsou nejvice rozSifené
kategorie hazedel, kluzak(i A3 a klu-
zakd  Al. Pii pohledu do letodniho
Kalendare modelarskych soutézi vSak
Ilze konstatovat, Ze pfibylo soutézi
v kategorii CO2v€etné maket, a hlavné,
Ze Cesky kalendar obsahuje i 17 soutézi
v kategorii P30. Snad se tedy i ona
konecné zacne rozvijet. Vzdyt vykony
téchto jednoduchych modelt s vrtuli
Igra o prﬂméru 240 mm jsou na Urovni
modelu B1. Obcas uz Ize i koupit gumu,
byt primérné kvality.
m Mohla by zfejmé vzniknout i dalSi
mladeznicka kategorie modell s gu-
movym pohonem na vrtuli Igra
o prdméru 150 mm, kterA& ma téz
vynikajici parametry. Do nékterého
Z pristich sesitd Modelare pfipravuji na
ukézku planek ¢s. modelu postaveného
podle pravidel americké kategorie Em-
bryo. Pravidla jsou jednoducha: Maxi-
malni plocha kfidla je 3,25dm2 u
jednoplosniku & 4,52dm2 u dvou-
ploSniku. Plocha VOP nesmi byt vetsi
nez 50 % plochy kfidla. Minimalini prd-
fez trupu je 32 x 38 mm v délce 75 mm.
Kfidlo a ocasni plochy museji byt
potaZzeny papirem z obou stran. Dvé
kola podvozku museji mit primeér mini-
malné 19 mm. Model startuje z desky,
povoleny jsou Ctyfi pokusy pro tfi lety.
Vitézi ten, kdo dosahl nejdelSiho Casu,
k némuz se pficita pfipadné nadhodno-
ceni, jez ¢ini 5s za prdhlednou i
otevienou kabinu, 3's za kryty kol a 1s
za maketu vyfuku motoru.
m Britské mistrovstvi 1985 ve volném
letu se létalo na letiSti v Barkston Heath
celkem v 16 kategoriich. Kromé
znamych kategorii FAl a malych mode-
I A1, B1, C1 a C02byla nejvétsi Gcast
v ,otevienych" kategoriich A, B a C,
které se letaji na tfi lety s maximem
180s a s jednim rozlétavacim kolem
bez omezeni doby letu. V téchto kate-
goriich se mize létat s modely kategorii
FAI, ale i s vétSimi a leh¢imi. Pro
zajimavost uvedme vysledky vitéz(:
Open Rubber (B) — A. R Wells,
9:00 + 8:19 min:s (46 Ucastnikd); Open
Glider (A) - A. Jack, 9:00 +4:41 (74
UCastnici); Open Power (C) — J. K
Smith, 9:00+7:31 (28 ucastnikd).
Zvlastnosti je napfiklad kategorie histo-
rickych modelt s gumovym pohonem,
vV niz mezi 28 uCastniky, z nichZz se
5 rozlétavalo, zvitézil D. Hipperson,
ktery nalétal 9:00 + 5:28 min:s, dale
pak kategorie samokfidel s gumovym
pohonem (7 ucastnikd), kategorie mo-
deld s gumovym pohonem pfistupna
pouze Zenam (4 Ucastnice) a popularni
kategorie motorovych modelu bez
omezeni zdvihového objemu motoru
a bez mechanismd, nazyvana pomali
motoraci (17 Gcastnikd).

PFiznivelm
volného letu

4

ve svete

| U nas

Modely pohanéné gumovym svazkem jsou
nejstars$i modelafskou kategorii. Hned od
pocatku modeléafi s vétSim ¢i mensim dspé-
chem kopirovali skute€né vzory. Nebyly to
ovSem makety v dneSnim slova smyslu,
nazvy Taube, Wright, Blériot atp. byly spiSe
odvozeny od systému usporadani nosnych
a ocasnich ploch. Teprve v mezivalecném
obdobi vznikla v USA pravidla kategorie
Peanut (OfiSek) a také pravidla pro veétsi
makety s gumovym pohonem. Koncem tfi-
catych let Ize pozorovat snahu o rozSifeni
téchto modelll i u nas. Tehdy pfevazné
pouzivany tuzemsky material vS8ak omezoval
pole pdsobnosti nasich modelafd predevsim
na vétSi modely.

V poloviné Sedesatych let byla u nas
zavedena kategorie M-min (,dvacetinky").
Kus dobré prace pro jeji rozSifeni udélala
parta nadSencl z Brna, Frenstatu pod Rad-
hostém, Prahy a dalSich mist. NaSe modely
z té doby byly mnohem pfesnégjSi nez
napfiklad americké; propracovanim se vy-
rovnaly britskym, ale letovymi vlastnostmi je
predcCily. Nejlépe to dokumentuje vyrok jed-
noho z britskych expertd, ktery po zhlédnuti
naSich ,dvacetinek” v letu prohlasil: ,Ko-

necné jiz vim, jak to u nas doma délame
Spatnél”

V souc€asné dobé v CSSR prochazime tfeti’

etapou dé&jin minimaket na gumu. Je charak-
terizovana Sifenim kategorie M-of (,0FiSky").
Zpétna aplikace zkuSenosti ze stavby super-
lehkych ,ofiskd" na modely M-min pak
pfispéla k dalS$imu rdstu Urovné i v této
kategorii.

Jaka je situace v zahranici?

V USA se létaji soutéze Peanut jak v halach,
tak i venku. Pravidla AMA jsou podobna
naSim, ale v nékterych oblastech USA se
soutézi i podle odliSnych. Uroven je srovna-
telnd s tim, co vidime doma; to potvrzuji
i vysledky naSich modeld, s nimiz ameri¢ti
modelafi létali proxy (mé 4. misto na ,tydnu
halovych model(" v USA i vysledky praz-
skych minimaketafd). Vé&tsi modely, srovna-
telné s nasimi ,dvacetinkami", maji rdznou
kvalitu. Nékteré jsou srovnatelné s naSimi
Spickovymi modely, jiné jsou superjednodu-
ché, urCené predevsSim k Iétani.

Velka Britanie je tak trochu kapitolou sa-
mou pro sebe. Pokud pomineme jednodu-
ché ,lepefiaky”, uréené k naldkani mladeze,
stavéji se zde jak ,ofiSky", tak ,dvacetin-
kam" podobné vétsi modely hlavné pro o€i.

Diraz je kladen na maketovost i za cenu
nizsich vykon(.

Ve Francii se v posledni dobé& zacinaji
organizovat soutéze Peanut (M-of) i Walnut
(M-min) ve vétSi mife. Pfevazné se léta
venku. Uroven je velmi dobra diky kontak-
tim, jez francouzsti modelafi maji v celém
svété. Osobné se z(cCastiuji i soutézi v USA.

O Belgii, respektive belgickych pravidlech,
jste se mohli do€ist v €lanku Flémalle naSima
oCima v Modelafi 11/1985. Podobné situace
je i v Nizozemi a Dansku. Létd se zde
predevsim kategorie Peanut, diky klimatic-
kym podminkam vétSinou v halach.

Svycarsko v kategorii Peanut zachytilo
svétovy trend diky svym soutézicim v katego-
rii F1D. Byvali specialisté na halové modely
potahované mikrofiimem stavéji lehké, létave
modely, existuji zde vSak i modelafi, jako
napfiklad Genther, zabyvajic! se naopak
slozitymi vicemotorovymi monstry.

V NSR je mensi skupina modelaid zabyva-
jicich se kategorii Peanut. Vitézstvi na loriské
soutézi ve Flémalle potvrzuje kvality jejich
modell. SoutéZe v hale se pofadaji vétsinou
ve Frankfurtu nad Mohanem.

Japonsko proZiva v soucasné dobé explozi
kategorie Peanut. Po skrovnych zacatcich pfi-
stoupili Japonci po peclivém studiu, podlo-
Zeném UCasti na soutéZich v USA a ve
Francii, k vydani nékolika osvéd¢enych mo-
dell tiskem, a to v&etn& detailnich staveb-
nich navodd a metodickych pokyn(. Vysled-
kem jejich systemati¢nosti je takfka Sokujici
roz§ifeni této kategorie.

V NDR vyslo nékolik vykresl modell
kategorie M-min prevzatych z Modeléare,
svého Casu se zde také prodavala stavebnice
L-60, pohfichu nepfili§ vérna. Jinak o pfivr-
Zencich minimaket na gumu v této zemi
mnoho nevime. Informace neméame ani
o situaci v SSSR. Z nékolika snimk{ modell
M-min, které pronikly na strdnky modelar-
skych ¢asopisU, v8ak Ize soudit, ze kdyby se
v této kategorii zaCala poradat oficialni
mistrovstvi svéta Ci Evropy, patfili by Sovéti
brzy ke Spicce.

PLR je zemi pro minimakety zaslibenou.
Tradice velkych maket, dostatek potfebné
dokumentace i existujic! zasoby kvalitniho
japonského papiru jsou dobré zéaklady. Neni
bez zajimavosti, Ze J. Kaczorek pfipravuje
o minimaketach na gumu samostatnou pub-
likaci, pro niz Cerpa materidly i u nas.
V €asopise Modelarz bylo zvefejnéno nékolik
planki kategorie M-of a vysledky prvni
soutéze.

Jak je vidét, nestoji minimakety ve svété
jen na okraji zajmu. A tak zfejmé stoji za
tvahu mysSlenka na roz§ifeni mezinarodnich
kontakt. Pavilén Z na brnénském vystavisti
svymi rozméry laka fadu zahrani¢nich exper-
t, ai kdyby nemohli pfijet osobné&, modelaid
schopnych a ochotnych odlétat za né proxy
je u nas dost. Pficemz Groven nasich modell
je takova, Ze ze srovnani nemusime mit
strach. Ostatné, kdo vl, usporadani mistrov-
stvi svéta ¢i Evropy nemusi byt hudbou pfilis
vzdalenou.

Ing. Lubomfr Koutny
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Polomaketa
¢S. vétroné

Ceskoslovensky vétroi moderni konstruk-
ce VSO-10, tzv. klubové tfidy, vznikl v n. p.
Orlican v Chocni v prvni poloviné sedmde-
satych let jako nahrada za jiz doZzivajici typ
Orlik. Hned pfi prvnim letu v listopadu roku
1976 se potvrdily pfedpokladané velmi do-
bré letové vlastnosti. Dnes se mlzeme se
sériovymi letouny VSO-10 bézné setkat na
letidtich aeroklub( Svazarmu.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):
Trup 1 vyfizneme z tvrdSi balsy tl. 3 mm.
Smérem od kfidla dozadu jej sbrousime az
natl. 1,5 mm na konci. Hrany trupu nezaoblu-
jeme, aby se nezmensila jeho pevnost.

Kfidlo 2 vyfizneme z lehké, ale ne pfili§
mékké balsy tl. 3 mm. Vybrousime je do
profilu podle vykresu o tl. 2,5 mm u kofene
a 2 mm na koncich.

Svislou ocasni plochu 3 vyfizneme z balsy
t.. 2mm a sbrouslme na tl. 1,5mm.
Nabéznou a odtokovou hranu zaoblime jem-
nym brusnym papirem.

Vodorovnou ocasni plochu 4 vyfizneme
z balsy tl. 1 mm a obrousime do profilu rovné
desky se zaoblenymi hranami.

V8echny dily vybrousime do hladka velmi
jemnym brusnym papirem a dvakrat nalaku-
jeme Fidkym c¢irym vrchnim lesklym nebo
zaponovym nitrolakem. V Zadném piipadé
nesmime pouzit napinaciho nitrolaku, jehoz
pnutim by se dily zkroutily. Kazdou vrstvu
laku po zaschnuti lehce prebrousime. Cer-
nou tusi narysujeme obrysy pohyblivych
ploch, ram kabiny a imatrikula&nl oznaceni.
Potom vSechny dily znovu pfelakujeme €irym
nitrolakem. Koncové oblouky kfidla, vodo-
rovné ocasni plochy a pfedni ¢ast trupu
nabarvime zfedénym jasné ¢ervenym nltroe-
mailem. Kabinu vybarvime nitroemailem
modrym.

Do trupu vyfizneme nejlépe lupenkovou
pilkou s jemnymi zuby otvor pro kfidlo.
Vzadu na trup na tupo nalepime SOP a spoj
preleplme z obou stran pasky tenkého bilého
potahového nebo hedvabného papiru. Kfidlo
uprostfed rozfizneme, sbrousime sty€né plo-
chy do Ukosu a obé poloviny slepime do
vzepétl podle vykresu. Po dokonalém za-
schnuti kfidlo zasuneme a zalepime do
vyfezu v trupu. Na vrchol SOP pfilepime
VOP. Nakonec pfilepime k trupu ostruhu 5,
kterou vyfizneme z balsy tl. 1 mm a nalakuje-
me stejné jako ostatni dily.

Model vyvazime kouskem plastellny tak,
vykrese. Pripadné chyby v klouzavém letu
odstrafiujeme ubiranim ¢i pridavanim zatéze.
Po zalétanl plastellnu nahradime kouskem
olova o stejné hmotnosti, které pfilepime na
bok trupu nebo radgji zadlabeme do trupu
a preleplme bilym potahovym papirem.

Model Iétd pékné na svahu, pochopitelng,
za nepfili§ vétrného pocasi. Mizeme jej také
sefidit do vétsich kruh( a vlekat na tenci
rezné niti. V takovém pfipadé vetkneme
a zalepime do trupu, asi 2 az 3 mm pred
tou hlavickou. Hacek vyhneme na tu stranu,
kam model zataci.

Jiff Rumisek, RMK Praha 7
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otor Modela C02je i pfes po-

mérné dlouhoy doby u Ilyr’ngél'
od jeho zavedeni O\goya
prodeje velmi Casto pfedmétem disku-
si. Kromé modelart, ktefi si s nim
-fozuméji", je velké mnozstvi téch, jez
ne zrovna levny motor velmi zklamal.
Je skute€nosti, ze jednotlivé motory
se li8i kvalitou. Pokud vSak nejde o
vylozeny zmetek — a téch je opravdu

malo — neni jeho vinou, Zze bezi
maximalné dvacet az tficet sekund, jak
obCas slychavam. Motor Modela

C02 m4 totiz nejen zvlastni ,palivo”,
jimz je oxid uhli¢ity, ale i specifické
naroky na udrzbu a provoz. Nerespek-
tovani téchto pozadavkd ma pak Casto
hlavni podil na tom, Zze motory konci
odloZeny jako zdroj trépeni.

Tento ¢lanek by mél pFispét k tomu,
aby takovych motorl bylo co nejméné.
Jsou v ném zachyceny nejen praktické
zkuSenosti nashromazdéné pfi provozu
a Udrzbé fady motor(, ale i teoretické
poznatky, které prispivaji ke sprav-
nému chapani déju, jez se odehravaji v
této pohonné jednotce.

PfedevSim je nutné znat skutecny
stav motoru. Proto kazdy novy motor,
ale i ten, u kterého si nejsme stavem
zcela jisti, rozebereme a jednotlivé
soucasti dikladné prohlédneme. Roze-
birdme jej nad vhodnou krabickou, do
niz ¢asti motoru postupné ukladame.
Je to zakladni predpoklad pro to,
abychom se s nimi pfi sestavovani opét
shledali.

Nejprve odSroubujeme hlavu vélce s
privodnimi trubi¢kami, pficemz nesmi-
me ztratit ventilovou kuliCku. Po
vySroubovani valce z néj zespodu vy-
tlac¢ime sedlo ventilu s podloZzkou a
tésnénim. Abychom sedlo ani pist
neposkodili, nepouzivame  ostrych
pfedmétl jako Sroubovaku atp. Z ojni-
ce stahneme pist a z klikového hfidele
unaSec, s €¢imZ jsou zpravidla nejvétsi
problémy. Obvykle se unaSec¢ podafi
odpacit tenkym- malym Sroubovakem
opfenym o lozisko klikové skfiné.
Dbame vSak na to, abychom neublizili
sobé ani motoru. ElegantnéjSi i bez-
pecnéjsSi je odpaceni unaSece ze dvou
stran dvéma Sroubovaky umisténymi
proti sob&. Mirnym zatlacenim kliko-
vého hridele do skfiné vytlatime zadni
viko. Pak uz mlzeme sejmout ojnici a
klikovy hfidel i s podloZzkou vysunout
ven.

V8echny soucasti kromé gumového
tésnéni dukladné omyjeme v Benzino-
vém Cisti¢i skvrn vatou, jemnym had-
fikem a malym StéteCkem. Po vysuSeni
soucastek mlzeme pfistoupit k jejich
prohlidce.

Zatneme klikovou skfini. Tady se
zavady zpravidla nevyskytuji, a pokud
ano, zalezi vzdy na konkretni situaci,
zda se je podafi odstranit. Kazdy by
mél realné zvaZit své moznosti, aby pri
odstranovani nepatrné — a bezvyz-
namné — ryhy na lozZisku neznicil celou
skfin. To konecné plati o vSech zasa-
zich do motoru.

NejobvyklejSim nedostatkem kliko-
vého hfidele je hrubé zakonceni oj-
niénlho Cepu, ktery ,soustruzi" viko
klikové skiiné. Naprava je jednoducha.
Celo €epu opatrné zapilujeme jemnym
pilnikem a pfebrousime brusnym pa-
pirem.

Na bjnici kontrolujeme hladkost ku-
lového ¢epu a po nasunuti na hridel v(ili
ojniéniho oka. Trochu vétsi vile nevadi
— kluzny spoj je stédle namahan na tlak..
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U starSiho motoru vSak povrch oj-
nicniho Cepu i pouzdra ojnice napovi,
jak bylo toto misto b&hem provozu
mazano. Objevime-li, Ze dural z ojnice
je i na ojnicnim Cepu, pokusime se jej
opatrn@ seSkrdbnout a ojnici vy-
ménime. Hlavné vSak pfi dalSim provo-
zu tolik neSetfime olejem.

Sedlo ventilu musi byt Cisté a ne-
poskozené. Mirné otlaceni od kuliCky
nevadi, napovida vSak, Ze bude nutné
nachystat sedlo nové. Pravé sedlo je
jednou ze soucastek, na jejiz zivotnosti
se vyrazné projevuje prevence — &im
Casteji ho Cistime, tim Iépe.

Pro kvalitu motoru je rozhodujici stav
pistu a vélce. Na pistu zkontrolujeme
predevSim stav tésnici manzety. Pist s
manzetou hodné opotfebovanou, po-
Skrabanou, nebo dokonce prasklou ra-
déji vyhodime. VyzkouSime rovnéz, zda
se ojnice v kulovém pouzdru pistu
pohybuje s dostate¢nou vdili.

Soucasny duralovy valec je uz treti
variantou v historii vyroby motoru a zda
se, ze zatim nejlepSi. (To v3ak vibec
neznamend, Ze by ho vyrobce nemohl
jesté zlepsit!) Pfi pohledu do pracov-
niho prostoru nového valce nas zpravi-
dla prekvapi stopy po obrabéni. Napro-
ti tomu povrch jiz zabéhaného vélce je
poznamenan ryhami ve sméru pohybu
pistu. Je zfejmé, Ze béhem provozu
motoru je vélec ,obrabén". Ve svétle
této skutecnosti je tedy jakékoliv lesténi
valce mrhani ¢asem. Po jednom leto-
vém odpoledni je vse pfi starém.
Produktem uvedeného obrabéni je Cer-
na tekutina, Spinici modely i ruce.
Pokud motor dostatecné necistime a
nemazeme, tekutina se zahusti na
pastu, kterou lIze celkem opravnéné
nazvat brusnou. Ta potom velmi rychle
znici nejen pist, ale 1 valec. B&zi-li totiz
takto znecistény motor delSi dobu a
valcem vyraznéji nepootacime, vybrou-
si pist, respektive jeho tésnici manzeta,

urcitou €ast valce vic. V horni a dolni
Gvrati pohybu pistu tak vzniknou podél-
né nerovnosti, které vyrazné zhorSuji
tésnéni mezi manZetou a vélcem —
pomérné tuhd manZeta nestaCi pfi
pohybu pistu zvinény povrch presné
kopirovat. Tato skuteCnhost je patrnd
hlavné u starSich motorll, kde uz je
vélec vybrousen na vétsi primér a i
novy pist se v_ném ﬁohybuje volngji.
Brusny proces je pochopitelné patrny i
na pistu, hlavné na manzeté. Zaludnost
uvedeného déje spocCiva v tom, ze
~=ucernéné" motory zpravidla zpocatku
béhaji velmi dobfe, nebot’ pasta zlepSu-
je tesnéni mezi pistem a valcem.
Nasledky se projevi, kdyz uz je pozdé.

Predesly odstavec byl ur€en hlavné
tém, ktefi pravidelnou udrzbu motoru
podcefuji. Zamyslet se nad nim miize
vSak i vyrobce — pouziti kvalitnéjsiho
materidlu by snad nemuselo byt nepfe-
konatelnym problémem.

Opticka kontrola stavu valce je ne-
snadna. PomdzZeme si proto pistem —
ojnici(;ej pomalu posouvame ve valci.
Pokud je odpor proti pohybu rovno-
mérny, je vSe v poradku. Zvinéni
povrchu valce je totiz citit. Pohybuje-li
se pist pfili§ volné, roztahneme manze-
tu hrotem vypsané napiné do kulickové
tuzky. Jestlize to nepom(ze nebo je
potfeba manzZetu roztahovat Ccasto,
pouzijeme novy pist. Plati zasada, ze
cim tésnéji se pist ve valci pohybuje,
tim 1épe.

Pfi zpétném sestavovani motoru
v3echny funkéni plochy dikladné ma-
Zeme olejem na Sici stroje. Pouze I0zko
kulového Cepu ojnice v pistu namaze-
me jen lehce. P¥i pfebytku oleje ojnice
Spatné dosedne a pak se pohybuje s
velkym odporem. Nasunovani valce na
pist vénujeme zvySenou pozornost,
abychom zbyte¢né neposkodili nepru-
Zenou manzetu.
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Bez oSetfeni nenechame ani ostatni
¢asti pohonné jednotky. Vycistime
vnitfni prostor hlavy vélce a zkontrolu-
jeme nadrz, kde byva usazena rez.
Choulostivym mistem je plnici koncov-
ka. Stejné.jako u sedla hlavy valce nas
zajima predevSim Cistota dosedacich
ploch a kuli€ky. Zkontrolujeme i stav a
prdchodnost jehly. Tésnéni namazeme
pfi montdzi olejem, jinak sesycha a
Spatné tésni.

Snad nejpodcenovangjSi — co se
udrzby tyce — je plnicka. A pfitom
prave jeji stav do znacné miry ovliviiuje
spolehlivost provozu. Minimalné dva-
krat za sezonu (lépe pred kazdou
soutézi) je tfeba ji zcela rozebrat,
vycistit sedlo ventilu i kuliCku a vyménit
vatu ve filtru, ktery zachycuje zna¢nou
Cast necistot z bombicky. Ze tuto funkci
pini Iépe filtr Cisty, netfeba zddrazio-
vat. Otupeny propichovaci hrot pre-
brousime nebo vyménime. Gumoveé
tésnéni je dobré mazat ricinovym ole-
jem. Samotné Sroubeni radé&ji nemaze-
me, nebot pfi Iétani je potom zdrojem
necistoty.

Vycistény ¢i opraveny motor s dosta-
tecné vySroubovanym véalcem naplni-
me plynem a zkontrolujeme, zda vSude
tésni. Zavady odstranime bud dotaZe-
nim spoje, nebo vyménou vadného
dilu. Potom pfi souCasném protaeni
vrtule opatrné zaSroubujeme vélec do
pracovni polohy.

Dost modelafdl asi nyni ziskalo do-
jem, ze pro samou udrzbu motoru jim
nezbude Cas na létani. Pokud se vSak
Udrzba déla pravidelné a prejde ,,do
krve", netrva kompletni vycisténi moto-
ru ani €tvrt hodiny. Motor Cistime podle
potfeby. Je vSak urcité lepsi vyCistit ho
nékolikrat pfedCasné nez jednou poz-
dé. Priznaky, pfi nichz je tfeba motor
rozebrat a pfipadné opravit, jsou zpra-
vidla stejné: zvySené ,Cernéni”, nepra-
videlny chod, unikani plynu okolo pistu
spojené se zamrzanim motoru.

Pri instalaci motoru byvaji nejvétsi
problémy s Upravou pfivodnich trubi-
cek. Praxe ukazuje, Ze jsou velmi
choulostivé a navic zbytecné tlusté a
tézké. (I tady ma vyrobce namét k
pfemySleni.) Musime s nimi zachazet
velmi opatrné. PFi ohybani trubicku na
trn ,natahujeme" — jen tak se nevy-

Obr. 1
io po
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tvofi ostry zlom. Takto zdeformované
misto se sice da opravit plochymi
kleStémi, ale je to spojeno s nebezpe-
¢im vazného poskozeni trubicky. Spra-
vit se da i pfelomena trubicka. Oba
konce po zarovnani a obrouSeni zasu-
neme do mosazné spojovaci trubicky
vétdiho priméru a zapajime. Trubicky
pajime oddéleng, jinak mdize teplo
poskodit ostatni ¢asti motoru.

Motor je nejvyhodnéjSi sefizovat na
nizsi otacky. Pri vysokych odchazi plyn
z pracovniho prostoru vélce s vySSim
tlakem a nevyuzit doexpanduje aZ
mimo motor. Vrtule o0 pruméru
180 mm, dodavana s motorem, zdaleka
nevyuziva jeho vykonu. Motor je scho-
pen ,utdhnout" i plastikovou vrtuli Igra
0 prumeéru 240 mm se zGzenymi listy.
Je proto vyhodnéjSi zvySovat tah po-
honné jednotky zvétSovanim priiméru
vrtule nez zvySovanim otacek. Pro
rychlej$i modely mizeme navic zvétsit
nad parou stoupani vrtule. To ovsem
neplati u souté&znich modelll, kde je
predepsana standardni vrtule dodava-
na s motorem.

Dobfe udrZzovany motor ma pfi
béZzném provozu dobu chodu 50 az 60
s.
V8echny zatim uvedené rady nepfi-
nesly nic prfevratného nebo nezna-
mého. Nasledujici fadky ale budou —
vzhledem k dosud u nas zazitym nazo-
rim — svym zplisobem kaciiské. Jsou
vSak za nimi skryty dlouhodobé prak-
tické zkuSenosti, dodatecné potvrzené i
teorii. Budou se tykat jediného pro-
blému: Gcinnosti plnéni.

Doba chodu motoru je zavisla na
jeho technickém stavu, atmosférickych
podminkach a mnozstvi ,paliva”, které
ma k dispozici. Jak udrZzet motor v
dobrém technickém stavu uz zhruba
vime, i kdyz urcité rezervy jeSté mohou
byt. (Nikde napfiklad neni pséno, Ze
zpravidla uzivany olej do Sicich stroj je
pro mazani pistu nejvhodnéjsi.) S po-
Casim toho také moc nesvedeme.

O mnozstvi ,paliva" vSak panuje
minéni, Ze je dano objemem nadrze a
.nhadupanosti" bombicky. NeZz si vy-
svétlime, Ze toto tvrzeni neni zcela
spravné, podivejme se na tzv. p-T
diagram oxidu uhli€itého na obr. 1. Je z
ného zfejmé, v jakych podminkach je
CO02ve skupenstvi plynném, kapalném
a tuhém. V trojném bodé se vyskytuji
vSechna skupenstvi zaroven, na spojni-
ci trojného a kritického bodu je soucas-
né skupenstvi kapalné a plynné a za
kritickym bodem se nachazi C02pouze
ve formé plynu.

Na obr. 2 je vyfez ,pracovni oblasti"
p-T diagramu, doplnény carami kon-
stantnich hustot C02 V dobfe naplnéné
bombicce bychom nasli C02jak kapal-
ny, tak i plynny, vp-I' diagramu jsme
tbeddy na ¢are spojujici trojny a kriticky

od.

Nyni si musime uvédomit, Ze doba
chodu motoru neni zavisla na objemu
nadrze, ale jediné na hmotnosti C02
ktery je v nadrzi. Po srovnani hustot
plynneho a kapalného CO02je zfejmé,
ze je vyhodngsi plnit kapalnym C02
nebot do stejného objemu tak Ize
napriklad pfi teploté 22 °C teoretick
dostat az ¢tyfnasobnou hmotnost napl-
né. Bé&zné pInéni plnickou obracenou
doll mé jesté rezervy. M&rna hmotnost
jak kapalného, tak plynného CO2 je
totiz silné tePIotné zavisla. Zatimco
hustota kapaliny v okoli kritického
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bodu je asi 0,5 g/cm3 pri teploté 22 °C
je to uz 0,75 g/cm3 cozZ je o polovinu
vice! Stejné se pfi jinak stejnych pod-
minkach prodlouzi i doba chodu moto-
ru. To je jeden z dlivod(, proc pri létani
v teplém, zdanlivé idedlnim ,kyslic-
nikovém" pocasi motory prosté necho-
di. PFiCinou jsou bombicky, které se
Casto nahfivaji na slunci. Za takovych
podminek mize jejich teplota snadno
dosahnout kritického bodu, takZze po-
tom je v nich pouze plgn. Bombicky
a jejich obsah museji byt pfi plnéni
nadrze co nejchladnéjSi, a to nejen
z hlediska UCinnosti ~plnéni. NarCst
tlaku se zvySovanim teploty by si mél
velmi dobfe uvédomit kazdy uzivatel
motoru na C02

Neméné dilezita pro G¢innost pinéni
je iteplota nadrze. Pokud prepoustime
C02 do nadrze teplé, vzroste jeho
teplota a v p-T diagramu se tak
presouvame nezadoucim smérem —
ke kritickému bodu. Podchlazend —
nebo lépe zmrazend — nadrz mize
ochlazenim vnikajiciho C02 pfispét k
jeho dodatecné kondenzaci a tim
vzrlstu hmotnosti naplné. Kazdy si jisté
vSiml, Ze po delSim béhu motoru je
nadrz orosena, nebo je na ni dokonce
jinovatka. PFi odparovani si C02 ode-
bira z okoli vyparné skupenské teplo a
tim se teplota nadrze znacné snizi. Této
skute€nosti vyuZileme a pfed kazdym
ostrym startem nechame motor delSi
dobu béZet. Dobré naplnéni se poznd i
sluchem, zatimco normalni plyn do
nadrze pouze ,Stékne", pfi kvalitnim
plnéni je slySet, jak ,tece".

Takto ,dopovany" motor je v3ak
znacné citlivy na konkrétni atmosféric-
ké podminky. Pro jeho provoz jsou
optimalni teploty v rozmezi od 15 do
25°C.

Obsah predchozich nékolika odstav-
cl Ize snadno ovéfit soukromym vy-
zkumem. Staci k tomu malo — teplo-
mér, lednicka, citlivéjSi vahy a stopky.
Sami se tak presvédCite, Ze k dobé
chodu motoru okolo 100 s nejsou
opravdu tfeba zadné specialni a ,taj-
né" Upravy.



Predstavujeme:

Modely pro zaCateCniky

Kim + Miki

Vyrobce: podnik UV Svazarmu Modela

Dlouho jsme volali po tom, aby na naSem
trhu byla k manl ucelena fada jednoduchych
stavebnic pro zacinajici letecké modelare.
Zhruba pfed rokem jsme se dockali aspon
jejiho zarodku. Podnik UV Svazarmu Modela
dal do prodeje dvé stavebnice, minéné jako
prvni pricky pomysiného Zebfiku, vedouciho
na vysluni modelarského mistrovstvi.

Obé stavebnice jsou si velmi podobné
— konceptné a tudiz i vyrobné. Jsou
dodavany v plastikovych séaccich, obsahu-
jicich veskeré dily, stavebni vykres a navod
a  titulni" Stitek. Prvni pocity po otevieni jsou
ve vétsiné piipadl piijemné. Nepotésila nas
jen dost chlupata balsova prkénka a u jedné
stavebnice Kim i pofadné kfiva lista na trup.
Prakticky nepouzitelné jsou do stavebnic
vkladané kousky velmi hrubého brusného
papiru.

Mensi z modelll se jmenuje Kim, a protoze
je i jednodussi, vzali jsme si jej na lofiskou
modelafskou dovolenou. Tam jsme pod
stanovou plachtou slepili a hned vyzkouSeli
tfi modely.

Na zacCatku jsme méli jisté potize s balso-
vymi dily, které jsme obrousili, i kdyz navod
o tom mi¢i. Zmatecny je pokyn k odfiznuti
dvou 80 mm dlouhych kusl trojuahelnikové
liSty a rozfiznuti zbytku na polovinu. Cela lista
je ale dlouha 160 mml Hloubavy stavitel
ovSem prijde na to, Ze k pfilepeni usi staci
kousky o délce 70 mm. Nepodstatnou zava-
dou je ito, Ze vyklizkd 13 je na vykrese pét,
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i kdyZ staci jen Ctyfi. HorSi uz je, Ze balsa na
tuhy potah 12 stfedu kfidla je tlustsi a navic
uzsi, coz plsobi pfi praci znaéné komplika-
ce.
Sestaveni trupu a ocasnich ploch je snad-
né. Jedinym zadrhelem je, Ze kolik pro
pouta¢i gumu kfidla nepasuje do otvoru
v trupu.

Pfi stavbé kfidla nam pUsobila potize jiz
zminéna tlustsi balsa a skute¢nost, Ze horni
lista nosniku je kratsi, a tudiz nedosahuje az
k uSim, jak je uvedeno na vykrese. V dalSi
s_él,rii v8ak vyrobce tento nedostatek odstra-
nil.

Nejnepfijemnéjsi praci bylo potahovani.
Ve stavebnici je tenky kondenzatorovy papir,
ktery ovSem neni pfili§ vhodny. Doporuc¢ené
lepeni potahu na kostru zfedé&nou bilou lepici
pastou vyzaduje znacnou zru€nost a trpéli-
vost — zacate€nik témér nem& Sanci. Pi
lepeni nitrolakem se nam zase nepodafilo
papir dostate¢né vypnout. Po pfedpisovém
nalakovani jsme modely ,vySperkovali" sa-
molepkami ze stavebnice. Uvozovky jsou
pouzity zameérné, protoZe samolepky jsou
hodné tlusté a nepfilis lepici. V dalSich
sériich jsou jiz nastésti nahrazeny obtisky.

Hmotnost modelli, dovazenych podle vy-
kresu, byla kolem 40 g, tedy asi o 59 vice,
nez slibuje navod. Prvni klouznuti z ruky
vypadala nadéjné. Vydali jsme se tedy na
strakonické letiSté. Zazitky ze zalétavani
popsal tfinactilety Filip Spaleny.

,Kim byl pfi¢né nestabilni a choval se, jako
by mél pfrilis velky Uhel sefizeni. Po bezvy-

sledné snaze Kima zalétat jsem kfidlo pFe-
palil, slepil do vzepéti (28 mm na kazdé

strané pod pfipojenim ucha), utrhl loZe
a kridlo k trupu pfipevnil s nulovym
nabéhem.

Vodorovnou ocasni plochu jsem pfilepil na
horni stranu liSty trupu s dhlem nabéhu —2°;
svislou ocasni plochu jsem k ni pfilepil
natupo. Naznak vle€ného hacku v plastikové
hlavici jsem prohloubil asi o 5 mm jehlovym
pilnikem.

Potom Kim zacal |état — hazeny, vystfelo-
vany, ale hlavné se chova skvéle na dvaceti-
metrovém »gumicuku« z gumy 1 x 1 mm a »tfi-
citky« vlasce. Je dokonale stabilni ve vieku
Iv kluzu a za termického pocasi mu bylo letisté
malé."

Dalsi Kim byl znehodnocen pomérné ne-
obvykle: po pfipouténi kridla gumovymi oky
ze stavebnice se ohnul nekvalitni nosnik
ocasnich ploch a tak se nelGnosné zvétsil
Ghel sefizeni. Treti Kim existuje v plvodni
podobé ze stavebnice. Lze jej vystfelovat
| hazet, jeho letové charakteristiky i vykony
jsou primérené velikosti i hmotnosti.

U v8ech modelll jsme museli po kazdém
létani ,seSivat" pfilis kfehky potah. Jinak je
ovSem Kim pfi létani na travé prakticky
nerozbitny, coZ jsme si ové&fili desitkami
nechténych padd. Takze shrnuto: pfi velmi
peclivé praci Ize ze stavebnice Kim zhotovit
létajici model.

Vétsi model Miki ma rovnéz plastikovou
hlavici a Zebra kfidla, slozitéjSi je pouze
vodorovna ocasni plocha z list o prifezu
3x3 mm. Vybaveni stavebnice je stejné jako
u predesliého modelu.

Hned v Gvodu navodu (plati pro oba

modely) je ponouknuti k pouZiti plastikového
nastavce na tubu lepidla Kanagom. Lepidlo
samo o sobé uz snad bude opét ke koupi,
Inéstavce na jeho tubu ale nepasuji uz fadu
et.
Prace na modelu Miki zacina sestavenim
kfidla. To nam znesnadfiovaly jen vétsi
zafezy v Zebrech ¢&i spiSe mensi prifez
lipovych list. Vytku si zaslouzi i nestejné
dlouhé dily 17 a 18 pro stfedni ¢ast kridla.
Pfehozené oznaceni vyklizkd 24 a 25 asi
nikoho nepoplete. Zato pfi slepovani polovin
kfidla budete badat, co jste kde slepili
Spatné. Az zméfenim zjistite, Ze nellcuji
otvory v Zebrech pro spojky, takze poloviny
kfidla jsou vzadjemné posunuty.

Tim jsou nepfijemnosti pfi stavbé& kostry
prakticky vyCerpany. Pfi praci na trupu vas
totiz vyrobce naopak potesi tim, Ze jiz neni
tfeba profezavat otvor pro nasypani zatéze
a Sroubovat vle¢ny hacek — oboji je jiz ve
vylisku hlavice. Takze je tfeba jen podle
vykresu propilovat zafezy pro poutaci gumu
v UloZné desce vodorovné ocasni plochy, coz
je v navodu opomenuto.

O potahovani a samolepkach plati, co jiz
bylo napsano o stavebnici Kim.

Hmotnost dovazeného modelu je jen
0 malo vySSi nez inzerovanych 100g.

PFi zalétavani nenastaly Zadné vétsi kom-
tfeba ménit, model se od pocatku pohyboval
vzduchem vcelku spofadané. Vlekani i sefi-
zovani by mozna zpfijemnilo vétsi vzepéti
kfidla, coz jsme ovSem nezkouseli.

U obou modell jsme zamérn& neméfili
dosahované Casy. Nejde pfece o soutézni
modely (neodpovidaji ani Zadné kategorii),
ale o modely majici uvadét jejich stavitele do
tajd model&fstvi. Tomuto poslani odpovida
zna¢né mnoZstvi hotovych €i aspof predpra-
covanych dili v&etné vcelku kvalitnich lipo-
vych list. Jeho celkovému naplnéni vSak
brani zminéné nedostatky, prevazné zavi-
néné neddslednosti vyrobce a u modelu Kim
zfejmé i koncepci.

Diskutovateinou zlezitosti je i cena sta-
vebnic (Kim 28 K¢s, Miki 32 K&s). Vzhledem
ke konecnému efektu se jevi zejména
u mensiho modelu ponékud neimérna, a to
1s pfihlédnutim k mnozZstvi prace vioZzené do
ni vyrobcem. Na druhé strané je ovSem
nutné se smifit s tim, Ze doba stavebnic ,za
pétku" uz patfi minulosti.

Vladimir Hada¢

Tomat Sladek
Filip Spaleny
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Skolni a soutézni
vetron
kategorie Al

Pegas

Konstrukce: Zdenék Raika, MK Frenitat
pod Radhoitém

Pegas je ur€en pro mladé modelére, at uz
pracuji v krouzcich Svazarmu ¢l doma. Byl
navrzen s ohledem na co nejmensl pracnost,
ale aby dosahoval slusné vykonnosti. Na
soutézich se osvédcily i exemplafe s pre-
klizkovymi Zebry z LMK Liberec, pfestoze
maji vétS{ hmotnost (240 az 260 g).

K STAVBE (vSechny miry jsou v milimetrech):

Trup. Hlavici T1 vyfizneme a vybrousime
z lipového nebo topolového prkénka tl. 10.
Smrkové listy T2 nosniku ocasnich ploch
sefizneme a obrousime podle vykresu
a prilepime k hlavici. Spoj mGzeme pojistit
malymi hfebi¢ky. Nez zaschne lepidlo (nej-
lépe Kanagom), vyfizneme =z balsy il
3 svislou ocasni plochu T3, z niz po vybrou-
Seni odfizneme pohyblivou plosku
T4. S kylovkou ji spojime vetknutymi pasky
T5 z hlinikové félie tl. 0,2 o rozmérech 4x12.
SOP vlepime mezi liSty nosniku ocasnich
ploch stejné jako rozpérky T6 z tvrdé balsy tl.
7. Ulozna deska VOP T7 je z preklizky tl 0,8,
na niz nalepime kousek smrkové listy
o prdfezu 2x5. Podlozka T8 je rovnéz
z preklizky tl. 0,8. Poutadéi kolik T9 o priméru
2 zhotovime z bambusu nebo hlinikové
trubicky. Vleény hacek T10 vypilujeme
z ocelového plechu tl. 1,5 a na tvrdo jej
mosazi pfip4jilme k rozfiznutému Sroubu
M2x16 s odfiznutou hlavou. Zatéz T11
o hmotnosti asi 50 g vyfizneme z olovéného
plechu, pfilepime k pfedni €asti hlavice
a pojistime hfebitky. Zebra centroplanu
P1 z preklizky tl. 2 pfilepime tak, aby uhel
sefizeni byl +3°, tedy n4dbé&zna hrana o 7 mm
vySe nez odtokova. Dva ocelové draty T12
o priméru 2,6 zkratime na potfebnou délku,
konce zaoblime pilnikem a draty ohneme
podle vykresu.

Vodorovnou ocasni plochu V1 vyfizneme
z lehkého, pevného balsového prkénka tl. 3.
Pokud nemame prkénko potfebné Sife,
slepime je ze dvou; na predni Cast VOP
pouzijeme balsu tvrdSi. V tom pfipadé
mlzeme i vypustit odiezek smrkové listy
V2 o prifezu 2x3, zpeviujici nabé&znou
hranu. VOP obrousime do profilu podle
vykresu; pro dodrzeni tvaru horni strany si
zhotovime Sablonu V3 z preklizky tl. 2.
Pfichytku V4 zhotovime z preklizky tl. 2
Slepenou a vybrouSenou VOP jen tfikrat
lakujeme €irym nitrolakem, papirem ji nepo-
lepujeme.

Kridlo. Vyfezeme Sest Zeber P1 z preklizky
tl. 2. Spojime je dvéma Spendliky, ve svéraku
najednou opilujeme na prfesny tvar a ve
stojanové vrtacce v nich zhotovime otvory
pro spojovaci draty. Dvé Zebra P1 oddélime
a ve zbyvajicich Ctyfech zhotovime zarezy
pro listy, €¢imz vzniknou Zebra P2. Opét z nich
dvé oddélime (to budou stfedovd) a zbylé
zkratime na dily P3, podle nichz béznym
zplisobem zhotovime dvacet Sest Zeber P4
z paskd balsy tl. 2 o rozmérech 17x120.
Vybereme kvalitni smrkové listy P5 o priifezu
3x3, PB o prlifezu 2x5 a P7 o prifezu 2x3
a hladce je obrousime. Odtokovou listu P8
z tvrdé balsy tl. 3 sbrousime do klinovitého
prdfezu a zhotovime v nl z&fezy pro zebra.

Obé poloviny kfidla sestavujeme na rovné
desce piimo na vykrese, chranéném pra-
hlednou folii. PFiSpendlime odtokovou liStu
P8, podloZenou vpfedu pomocnou liStou tl.
1,5. Do zafezl vsadime vSechna Zebra; pozor
na dodrZzeni spravného sklonu Zebra
P2l Zasadime obé listy nosniku P, pficemz
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spodni podlozime pomocnou listou tl. 3,5.
Zasadime nébdznou liStu P5 a listu pomoc-
ného nosniku P7 a v8e zalepime Kanago-
mem. Do koncl kfidla viepime vyklizky
P9 Po zaschnuti preleplme spoje i zespodu
a odfizneme a zabrousime precnivajici kon-
ce list. Zakonc¢eni P10 jsou z lehké balsy tl. 7.
Vyztuhy P11 pro spojovaci draty z tvrdé balsy
tl. 7 zabrousime podle mezer mezi Zebry
a zalepime. LiSty hlavniho nosniku spojime
mezi Zzebry stojinami P12 z balsy tl. 2. Prostor
mezi prvnimi tfemi Zebry od nabézné listy
k hlavnimu nosniku a od listy pomocného
nosniku k odtokové listé vylepime balsou tl. 2
P13. Nakonec vylepime balsou tl. 2 P14
i ndb&znou ¢ast stfedu kfidla az k devatému
Zebru.

Obé poloviny kfidla obrousime a vrtakem
o priméru 2,6 proCistime otvory pro spojo-

Trocha
teorie
U-modelov

Vplyv
gyroskopického
momentu
pohonnej jednotky
na letovu stabilitu
a ovladatelnost’
uputaného modelu

Z mechaniky je zndme, Ze rotujici zotrvaénlk si bez vonkajSieho

vaci draty. Kostru nalakujeme ¢€irym nitrola-
kem (ne napinacim) a lehce pfebrousime.
Kfidlo potdhneme Mikalentou, kterou vypne-
me napinacim lakem C 1106. Cely model
lakujeme nejméné ctyfikrat Cirym nitrola-
kem.

Létani. Pfed zalatdnim zkontrolujeme na
sestaveném modelu vzepétl kfidla, které by
mélo byt na koncich 90 az 100 mm, Uhel

zatim feSime pfimacknutim kusu plastelfny,
ktery po zalaténi zvazime a zaménime za
olovo stejné hmotnosti. Na koncich kridla
v délce asi 200 mm nakroutlme negativy 4 az
5 mm; na pravé poloviné o 1 az 2 mm vice,
pokud chceme, aby model krouzil doleva.
Zaklouzavame za klidného, bezvétrného
pocasi se smérovou ploskou pfihnutou mir-

V pfipade vornp lietajacich modolov musime

né vlevo. Pokud model spofadané klouze ve
velkych levych kruzich, je vSe v pofadku. Do
hlavice provrtame aspon tfi otvory pro
uchyceni bo¢niho vleéného hacku. Prvni
otvor o priméru 2 vrtame o primér vrtaku
o 5mm dopfedu. Do prostfedniho otvoru
nasuneme z levé strany hacek a zajistime
matkou M2. Vle€ny bocni hacek musi byt
vzdy na té strané, kam model zataci! Pokud
pfi vleku model uhyba na opacnou stranu,
nez je héacek, zvétsime vychyleni smérové
plodky. NepomdizZe-li to a model uZz pfitom
lIétd v malych kruzich, nebo i pfechazi do
sestupné spiraly, vratime smérovou ploSku
spravném sefizeni Ize model v konecné fazi
vleku zna¢né urychlit a ,vystrelit" do stoupa-
vé zatatky, ¢imz ziskame 5 az 10 m vysSky.

tieto feakcie

pésobenia sil zachovava staly smér osi rotacie. V pfipade, Zze budeme
meénitlsmér tejto osi ur€itou uhlovou rychlosfou w bude zotrvacnlk
s energiou rotacie E, odpovedaf reakénym gyroskopickym momen-
tom Ma, ktorého vektor je kolmy na rovinu tvofenu osou rotacie
(\é)ektoromf,) a vektorom uhlovej zmény w Situacia je znazornéna na
obr. 1

Ak reakény moment Afg nezachytime v uloZeni osi zotrvacnika,
bude sa tato osa vychylovaf uhlovou rychlosfou of3, ktorej smér
vektora je totozny sMa.

ReakEného vychylenia Tebo momentu sa v praxi
gyroskopickych pristrojoch.

Obdobna situacia vznika aj u motorového lietadla, kde zotrvacnlk
tvofi rotujuca C€ast pohonnej jednotky s vrturou. Uhlova rychlosf
zmény sméru osi rotacie pohonnej jednotky bude totoZzna s
prlemetom uhlovej rychlosti zmény sméru letu lietadla do roviny
kolmej na os rotacie. Pre zjednoduSenie budeme predpokladaf, Ze
oba suradnicové systémy su totozné.

Na obr. 2 je znazornény model so stotoZnenymi suradnicovymi
systémami a vyznacenim zmyslov vychyliek kormidier a uhlovych
zmien néasledovné:

vyuziva v

+BK +wy. klonenle vpravo ] rolacia okolo osi X
-BK -wyx klonerne vfavo

+VK +w( klopenie hore

-VK - klopenie dolu rotacia okolo osi z

-SK +o>y bocenie viavo

+SK -coy bogenie vpravo rotacia okolo osl y

Uvedené uhlové zmény mGzu byt vyvolané pfisludnymi vychylkami
kormidiel alebo poryvmi turbulentného ovzduSia. Gyroskopické
reakcie vyvolané pfislusnymi prvotnymi uhlovymi zménami osi
rotacie a pfislusny zmysel reakénych momentov a navaznych
uhlovych zmien st uvedené v tabulke 1

10

eliminovat opacnym pohybom pfisluSného kormidla.

U upltaného modelu je situacia obdobnd&. Pri lete v roviné proti
zmyslu hodinovych ruciCiek konstantnou uhlovou rychlosfou -toy
bude reakény moment pravoto€ivého motora +MgZ klopif model
hore. Pfi lete na chrbate bude reakcia zhodnd, ale vzhradom na
opacnu polohu bude model prittaany k zemi. UCcinky tohoto
reakéného momentu budd pfe mald uhlova rychlost zanedbatelné. V
plnej sile sa prejavia az pri rychlych zménach sméru letu modelu, tj.
pri vefkych uhlovych zménéach my a w{ vznikajucich pri lletanl hran
hranatych obratov a pri silnej turbulenci! ovzdusia.

Vychyfovanie modelu voéi spojnici vyvodu dritov z kfidla a
ovladacej rukovéti bude navyse vyvodzovaf pfidavné pohyby dritov a
kormidiel, ktoré mizu zvac¢3ovaf alebo zmen3ovaf prvotni vychylku a
tym plsobit destabilizatne alebo stabilizatné na let modelu.

Na obr. 3 je znazornény upGtany model s dritmi vyvedenymi
tandemovo (za sebou) tak, Ze prvy drit +VK je tazny (natahuje
vyskovku) a druhy -VK je tlagny (potlacuje vySkovku).

Pri potiahnutl dritu +VK zvaéslme uhlovi rychlost +wl. Vyvolany
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reakény moment -Ma splsobl vybodenie modelu vpravo -mgy (z
kruhu). Toto vybocGenie spésobi pfidavné potiahnutie tazného dritu
a navazné pfidavné reakcle zhodného zmyslu ako boli prvotné. Pri
potiahnutl tlacného drétu —VK budu reakcle opacné, ale zhodného
zmyslu ako prvotné. Model s takto pfevedenym vyvodom drétov bude
na vychylky kormidiel reagovat ,ostro" — reakcie riadenia budd mat
destablliza¢ny charakter. Na zvisl6 poryvy ovzduSia =Y a na rotacné
poryvy i<0z bude reagovat zhodne ako na vychylovanie kormidiel
drétmi. Pfidavné vychylky kormidiel budd splsobovaf zmény
zhodného zmyslu ako boli prvotné zmény. Pri bo¢nych poryvoch
+Z a rotaénych <oy budl pfidavné vychylky kormidiel plsobit proti
zvacsovanlu reakénych uhlovych zmien.

Piiklad: Poryv +o>y splsobl vybo&enie osi vtavo (do kruhu).
Vyvolany reakény moment +Maz splsobi klopenie hore +w,{. Zaroven
vSak vybocenie +coy splisobl pfidavné potiahnutie tlaéného dritu a
prisludnd vychylku -VK, pdsobiacu proti reakénému klopeniu hofte.
Reakcie riadenia budd mat pri bocnych vychylkach stabilizacny
charakter.

Situacia sa zméni, ak vyvedieme drdty opa¢né, ako je znazornéné
na obr. 3. Vzadu bude +VK a vpfedu -VK. Pfidavné reakcie,
splsobené vychylovanim VK aturbulentnymi poryvmi =Y a 0>z, budud
pUsobit proti zva¢3ovaniu prvotnych vychyliek a reakcie riadenia
budld mat’ stabilizacny charakter. Model bude reagovat ,méakko" na
vychylky kormidiel a v turbulenci! bude lletaf stabilné.

Naproti tomu pfidavné reakcie, splsobené poryvmi +Z a +y, budl
splsobovaf zvac3ovanie prvotnych vychyliek a reakcie riadenia budu
mat destabllizacny charakter.

Tabulka 1
Wehylka kormidiel prvotné wwvolané  wwolané
uhlové reakéné reakéné
wskového smérového balancného  zmény momenty uhlové
zmény
+H/K +(Lz 'NW o“g/
K My 0y
+SK - /] Qg
-SK oy My O
+BK H0) - —
-BK -0X J— —
Porywy ovzduSia priame
o 2 My +ay
" ot gy
+z <y % Ux
Z Qy a2 ved
+X
-X - N
Poryvy ovzduSia rotacné
+(Dz +{ ot
h P Y A4
Oy +Qy % o
@ Oy W
X aX - —
X O — —
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Obr. 3 Obr. 4

Z tychto protichodnych Gc€inkov reakci! riadenia vyplyva, Ze pre
zabezpecenie dobrej letovej stability modelu bude potfebné najsf
kompromisné (optimalné) rieSenie. Najmenej pracny splsob je
skuska letovych vlastnosti modelu pri postupnom meénéni vzajom-
ného rozostupu drétov v koncovom obluku kfidla. Tym dosiahneme
postupni zménu podielu stabilizaénych a destabilizaénych uc€inkov
reakcii riadenia.

V oboch poplsanych prlpadoch budu reakcie riadenia na poryvy
+X a zwy ako i na naklony splsobené prevazenim niektorej polovice
kFidla neutralné.

V pripade, Ze vyvedieme drity nad sebou — paralelné, nebudu
poryvy +Y, *Z, tioy a +oz spuUsobovaf pfidavné vychylovanie
kormidiel a reakcie riadenia budl mat neutralny charakter. Pri
poryvoch +wy, a v pripade prevazenia vonkajSej polovice kfidla i pri
poryvoch Y a vychylkach +VK, bude pri paralelnom splisobe
vyvedenia drltov vznikat pfidavny posun drétov a navazné pridavné
vychylky kormidiel. Situacia je znazornéna na obr. 4.

Pri usporiadanl +VK hore a -VK dolu bude pri naklone modelu
+wX vznikat navazna vychylka kormidla +VK, vyvodzuilca klopenie
hore +wl a navazny reakény moment -M Oy, spusobujlci vybo&enie
modelu ey (z kruhu). Reakcia riadenia bude mat destabllizacny
charakter.

Pri usporiadanl +VK dolu a-VK hore budd reakcie opacné. Reakcia
riadenia bude mat stabilizacny charakter. m

Co z hore uvedeného vyplyva?

Pri usporiadanl +VK vpfedu bude model reagovat na vychylky
kormidiel bez opozdenia — ostro — a lietané obraty budd mat Cisté
tvar a prechody. To vSak bude platit iba v idealnych poveternostnych

odmienkach. Vturbulentnom ovzdusi sa jeho letova stabilita vyrazné
zh0r5| a lietanie s takymto modelom bude nepfijemné.
Pri usporiadanl +VK vzadu bude model reagovat na vychylky
kormidiel s ur€itym opozdénim — makko — a pfechody obratov
nebudl tak Cisté ako v prvom pfipade. V turbulentnom povetri sa
vS8ak jeho letova stabilita udrz! v prijatefnych medziach a lietanie s
takymto modelom bude prljemnejsSie ako v prvom pripade.

Pri usporiadanl +VK hore bude model reagovat na vychylky
kormidiel neutralné iba v pripade pfesného vyvazenia okolo osi x. V
turbulentnom povétii a pri prevazeni vonkajsiej polovice kfidla bude
jeho letova stabilita i ovladaternosf citerne zhorSend, avSak o nieco
lepSia ako u usporiadania +VK vpfedu.

Pri usporiadanl +VK dolu bude model reagovat na vychylky
kormidiel neutrainé iba v pripade presného vyvazenia okolo osi x. V
turbulentnom povetri a pri prevazeni vonkajSiej polovice kfidla bude
jeho letova stabilita v prijaternych modziach. Reakcie na vychylky
kormidiel vSak budl opozdéné a makke.

Z nasho rozboru vyplyva, Ze pre praktické pouzitie bude najvyhod-
nejsie usporiadanie s vyvodom dritu +VK vzadu alebo dolu.

Majster Sportu Ing. Jan Skrabalek
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m Jednou z rozhodujicich sou-
Castek,  ovliviujicic kvalitu

a spolehlivost serv, jsou poten-
ciometry — zejména je dulezity
spolehlivy styk bézce s drahou
ﬁotenciometru. Moderni soucastky to-
oto typu s odporovou drahou tvofe-
nou vodivou plastickou hmotou (tedy
jiz nikoli odporovou drahou napafenou
na izolacni pertinaxovy nebo keramicky
podklad) jsou jiz velmi spolehlivé, navic
jsou prachotésné. Vyvoj vSak jde dal:
dvé mensi americké firmy uvedly na trh
serva, v nichZ jsou potenciometry na-
hrazeny fotoelektrickymi prvky ve spo-
jeni s oto€nymi clonami, pfipojenymi
k mechanismu serva. Odpadé tim prob-
lém pfechodu mezi jezdcem a drahou
Eotencwmetru ajde tedy opét o dalsi
ricek k vy3sSi spolehlivosti fidicich

souprav.
m Cinsti modelafi jsou znami svoji pec-
livosti, houZevnatosti a pili — projevuje

se to na jejich vysledcich zejména
v oblasti volnych modeld. Asi je trochu
trapi jejich slabé vysledky v kategoriich
radiem fizenych ‘modell, a proto si
v fijnu minulého roku pozvall k instruk-
taznimu  zajezdu velkou  skupinu
zndmych a uspésnych RC modelarl
z USA (Dawe Brown, Chip Hyde, Done
Lowe, Steve Rojecki, Dean Koger).
KdyZz jsem si tuto zpravu precetl,
nemohl jsem se ubranit Usmévu
a asociaci s metodou ,velkého skoku",
kterou vSichni zndme z historie Cinské
ekonomiky. Ani v RC modelech to
pochopitelné Zadnou metodou velkeho
skoku neptijde, ale je s mpaticke, ze
¢insti RC modelari ziskavaji zfejmé
postupné své misto na slunci a Ze
dostanou i moZnost UGcasti na vr-
cholnych svétovych soutéZich. Pak totiz
neni vylouceno, Ze se objevi Cinsti
modelafi i na Spickovych mistech tfeba
v kategorii radiem Fizenych akrobatic-
kych modeld.

mJen kratkou zminkou se vracim
k mistrovstvi USA 1985 Formule 1, coz
jsou modely pro zavod kolem pylonu
ponékud se lisici od modelll podle
pravidel FAI. Mistrovstvi se z(Castnilo
52 tym0{ a létalo se ve dnech 17. az 19.
fijna v Dallasu. Pfi vyhodnocovani
bodovacim zptsobem, obdobnym tie-
ba zévodim na ploché draze (coz je
jeden z rozdild proti FAI, kde se léta
zadsadné na Ccas), 2vitézil Dub  Jett
s 33 b., s modelem Denight (motor ST)
a nejrychlejSim ¢asem 74,07 s. Druhy
skoncil Dave Shadel s 32 body, mode-
lem Toni (motor ST) a nejlepSim Casem
70,85s a tfeti misto obsadil Brian
Richmond s 31 b.,, modelem Denight
(ST) a €asem 74,55s. Znamy Mike
Atzei skoncil sedmy (28 b., 72,08 s).

m VVeskeré soutéze kategorii F3A a FAC
pofddané letos LMK M4 Karvina
a zafazené do Kalendafe modelar-
skych soutézi se létaji na asfaltové
draze Agroletu v ToSanovicich — to je
zprava, o jejiz zvefejnéni nas pozadal
M. Dvoracek z Karviné.

ING. JIfti HAVEL
V \Y

O fizeni
radiem
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Elektrolet

Modell pohanénych elektrickym motorem
jiz bylo uvefejnéno na strankadch Modelare
nékolik. VétSinou Slo o amatérské aplikace
u nas ob¢as prodavanych motoru Mabuchi
RS-380 nebo RS-540 s pevnou nebo sklop-
nou vrtuli a napajenych NiCd akumulatory
o kapacité 500 az 1200 mAh. Zajimave
vysledky dosazené s témito modely mé
inspirovaly k myslence vyzkou$et néco po-
dobného. Podafilo se mi ziskat vykres ze
stavebnice modelu Jimmy, vyradbéné japon-
skou firmou Pilot a prodavané v Evropé
firmou Simprop.

Model je konstruovan pro motor Mabuchi
RS-380, pohanéjici pfimo vrtuli Top Flite 6x4
(150/100 mm). Prestoze pro elektricky po-
hon povazuji z hlediska u¢innosti za vyhod-
n&jsi sklopnou vrtuli velkého priiméru, hna-
nou elektromotorem pfes mechanicky pfe-
vod, dal jsem pfednost jednoduché a ucelné
konstrukci modelu s pfimym n&honem pev-
né vrtule. Podle vykresu bylo mozné model
Jimmy postavit bud jako vétrofi, nebo jako
elektrolet. Jednoduchou Upravou jsem slou-
¢il obé varianty, a tlm dosahl moznosti
prakticky nepretrzitého létani bez pouziti vice
napajecich zdrojd — Eas nabijeni akumulato-
ru vyuzivam k bezmotorovému létani.

U plvodniho modelu byl motor napajen
u nas tézko dostupnymi ¢lanky o kapacité
225 mAh, k ovladani byla pouzita souprava
s dvéma mikroservy. Rozhodl jsem se kon-
strukci prlzpusoblt dostupnéjsimu materlalu
tedy €lankdim o kapacité 500 mAh a serviim
Futaba. Pfirdstek hmotnosti jsem &aste¢né

vyrovnal ,odtuc¢fiovaci karou" konstrukce
a zvétSeni nosné plochy kifdla. Pouziti ¢lanku
o dvojnasobné kapacité umoziuje i mnohem
delSi motorovy let.

Trup je klasické konstrukce obdélniko-
vého prdfezu. Pfedni ¢ast je z balsy tl. 2 mm,
zespodu prelaminované jednou vrstvou skel-
né tkaniny. Zadni €éast trupu je konstrukéni,
z balsovych lidt o prifezu 3x6 mm a 3x3 mm.
Prvni prepazka trupu z preklizky tl. 2 mm
slouzi k upevnéni elektromotoru i odnimatel-
né balsové hlavice. Pevné a zaroven jedno-
duSe rozebiratelné spojeni hlavice s trupem
je vyfeSeno ¢tyfmi krejcovskymi patentkami.
Ocasni plochy, pevné spojené s trupem, jsou
z balsy o prirezu 8x8 mm. Celek je potazen
tenkym Japanem a lakovan dvakrat vypina-
cim ajednou lesklym nitrolakem.

KFidlo méa proti originalu rozpéti zvétSeno
ze 1490 mm na 1600 mm pfidanim jednoho
Zebra na kazdou stranu stfedové Casti.
Konstrukci tvofi nosnik ze smrkovych list
0 prurezu 3x3 mm a Zebra z balsy tl. 2 mm.
Pro zvySeni tuhosti je nosnik vylepen balso-
vymi stojinami a od nabézné liSty k nosniku
je kridlo na horni strané polepeno balsou tl.
1mm. Stfed kridla je zespodu potazen
stfedné tlustym Modelspanem, vrchni Cast
a usi tenkym Japanem. Lakovani je stejné
jako u trupu.

RC soupravu pouzivam Digipilot se dvéma
servy. K ovladani motoru slouzi servo-
splna¢ z Modelare 5/1980. Pfijima¢ je na-
pajen tuzemskymi NiCd akumulatory o kapa-
cité 225 mAh. Motor je odruSen dvéma
kersmickymi kondenzatory o kapacité 15 az
47 k.

Létani. Konstrukéni Upravy se nijak nepro-
jevily na pevnosti modelu. Pfi bezmotorovém
létani Jimmy bezpe€né snasi start ,gumicu-
kem" a vzhledem k malému ploSnému
zatizeni je schopen reagovat i na velmi slabé
termické proudy.

Odejmutim balsové hlavice, nasazenim
vrtule na hfidel elektromotoru a vloZenim
nabité baterie (8 ¢lankd) do tézisteé se
z vétroné stava motorovy model, ktery je
stejné jako vétron stabilni a nezaludny.

Cena kompletni pohonné jednotky nedo-
sahuje ceny motoru MWS 1,5 s RC karbu-
ratorem a pred¢i ho svou Zivotnosti.

Zajemclm o stavbu modelu Jimmy mohu
zaslat kopie originalniho vykresu.

lvan Némec
Moskevskéa 6
360 01 Karlovy Vary

VylepsSeni vysilace Modela

V Modeléafi 3/1985 popsal J.  Suchomel
Upravu dratovych nosicad vysﬂacu Modela.
ProtoZze jsem nesehnal popisovanou ha-
di¢ku, zvolil jsem jiny zpldsob Gpravy.

z nahradm ocelové planzety pro lakyrnic-
kou stérku nlzkami na plech vystfihneme
tvar podle obrazku a po zacisténi hran
vyzkouSime, zda se vejde do prostoru mezi
dratovy nosi¢ a sténu vysilace. Pii stfihani je
bezpodmine¢né nutné dodrZzet smér vlaken,
vyznaeny na obrazku, jinak pfi ohybani
planZeta praskne. PlanZetu mirné ve svéraku
prohneme a vsuneme na misto veétSim
vyfezem k otvoru pro svazek vodicl kodéru.
PlanZety tedy nejsou stejné pro levou
i pravou stranu. Leva planZeta je prohnuta
obracené nez pravd a naopak. Velikost
prohnuti planzety je nutné vyzkouSet. Musi
byt totiz tak malé, aby tlak na dratové nosice
byl dostate¢ny, ale zase musi umoznit nasa-
zeni nosiCl do vysilate. Po vyzkouseni
nastavime nosi¢e do pracovni polohy a fixem
oznacime sty€nou plochu dratového nosice
a planzety. Po opé&tném vyjmuti nosicl
vypilujeme v oznateném misté plochym
pilnikem plosku. Pokud je v3e dobfe
udélano, musi byt pfi otaeni nosi€em citit
ur¢ity odpor a v horni poloze musi drat
zaskocit do pracovni polohy.

Pfi pouzivani vysilace Modela jsem stejné
jako autor pfispévku zjistil, Ze delSi ramena

nosice jsou vyhodnéjsi, a tak jsem je zhotovil
z dratd o prméru 5mm, které je mozné
zakoupit v prodejnach s jizdnimi koly jako
drzaky na blatniky. Draty jsou jiz galvanicky
pokoveny a na konci maji sto¢ené oko pro
karabinu nosného femenu vysilace. Drat
staCi pouze ohnout a zkratit podle obrazku
v Modelafi 3/1985 a konec upravit tak jako
u plvodnich nosiél Modela. Po téchto
Upravach jiz nejsou s nasazovanim vysilace
Zadné problémy.
VI. Payer,
LMK Praha 4
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odel Vampire Ik%yl navrzen pro zavody,
M kategorie RC P. Pfi navrhu jsme byli

vedeni snahou zhotovit aerodynamicky
Cisty model. Na stavbu modelu je krome
balsy pouzito vyhradné tuzemskych mate-
riali a vyrobkl — v&etné motoru a RC
soupravy. | kdyz mé& model velmi dobré
letové vlatnosti, neni v Zadném pfipadé
vhodny pro zacinajic! modeléfe, ktefi nemaji
zkuSenosti s radiem Fizenymi modely. Musi
byt totiz velmi pfesné a peclivé postaven. Je
nutné si uvédomit, Ze ve vodorovném letu
dosahuje rychlosti okolo 220 km/h
a v ostrych zatdékach kolem pylond musi
odolavat velkému pretizeni. S modelem
Vampire jsme zvitézili v Ffadé zavodd
av celostatnim Zebficku kategrie RC P za rok
1985. Bez problémd jsme s nim dosahovali
¢asl pod 80 s, na$ nejlepsi vykon je 70's.

Jadro kfidla 8 je vyfiznuto odporovym
dratem z pénového polystyrénu, ktery musi
byt suchy a lehky (0 mérné hmotnosti do
17kg/m*). Nejprve vyfizneme podle Sablon
Y az obé poloviny kfidla. Pfekrouceni kfidla je
dano koncovou Sablonou Z. Pro potah kfidla
pouzijeme balsu tl. 1,7 mm — nejlehci, jakou
mame. Jednotlivd prkénka pfedem slepime
Kanagomem do ,plachet", mirné pfesahu-
jicich pdorys poloviny kfidla. Pfed polepo-
vanim polystyrénové jadro kfidla lehce pre-
brousime. K lepeni pouzijeme lepidlo Epoxy
1200, zfedéné metylalkoholem, které nana-
Sime plochym Stétcem na balsovy potah.
V misté odtokové hrany pfilaminujeme podle
vykresu skelnou tkaninu o plosné hmotnosti
30 g/m2. Jeden kelimek ndam musi vystacit na
horni a druhy na spodni stranu balsového
potahu poloviny kfidla. Takto natfeny potah
nechdme v klidu asi 30 minut, aby se odpafil
metylalkohol, potom vloZzime polystyrénové
jadro s prilozenym potahem do plastikového
rukavu, ktery zavarime pistolovou pajeckou
podle kovového pravitka. Z pytle od€erpame
vzduch (kompresorem z chladnicky), takze
balsovy potah dokonale pfilne k polystyréno-
vému jadru kfidla. Po slepeni do vzepétl
kfidlo pfelaminujeme skelnou tkaninou
30g/m2 Stfed kfidla vyztuzime skelnou
tkaninou 110 g/m2 a jednou vrstvou skelné
tkaniny 30 g/mb5. Kfidlo pak opét zavafime do
igelitového rukavu a po ukonceni vakuovani
nechAme olaminované kfidlo dalSich 24
hodin vyzrat (pfi teploté minimalné 20 °C).

Vodorovna ocasni plocha 11 je z lehké
balsy tl. 10 mm, kterou vybrousime do tvaru
a profilu podle vykresu. Celou VOP olaminu-
jl?vljg?a tenkou skelnou tkaninou obdobné jako

fidlo.

Trup. Zakladnim polotovarem pro zhoto-
veni trupu jsou dvé desky polystyrénu tl.
40 mm 12 slepené LA tmelem, obarvenym
naplni z kulickové tuzky. V misté budouci
SOP je mezi polystyrénové desky vlepen
epoxidem pruh skelné tkaniny 110g/m5
podle vykresu. Na slepeny hranol vyneseme
podélnou osu budouciho trupu a mista fezu
jednotlivych pfepazek podle vykresu. Odpo-
rovou pilou hranol roziezeme v mistech
pfepazek (je tfeba pocitat s tloustkou pre-
pazek). Mezi hranoly pak vlepime pfislusné
pfepazky a motorové loZze. Potom ofezeme
hranol zhruba do tvaru trupu a skelnym
papirem jej vybrousime podle pfepazek. Pak
trup laminujeme dvéma vrstvami tkaniny
110 g/m5, pfedni ¢ast az ke kfidlu olaminuje-
me jeSté Jednou vrstvou. Po vytvrzenl vy-
brousime, vytmellme pfipadné nerovnosti
a znovu laminujeme cely trup tkaninou
80g/m2.

Po vystrojeni trupu cely model slepime
a pristoupime k povrchové Upravé. Cely
model vybrousime, vytmellme a nastfikame
barevnymi emaily. Povrchové Gpravé vénuje-
me zvySenou pozornost, nebot nekvalitni
povrch snizuje vykony modelu.

Zalétavanl a zavodnf I[étani: Na letové
vlastnosti modelu maji rozhodujici vliv polo-
ha tézisté, kvalita zpracovan! a hmotnost,
ktera by pokud mozZno neméla presahnout
pfedepsany limit 1000 g (s prdzdnou nadrzi).

Pfed prvnim letem dovazime model tak,
aby poloha tézisté odpovidala udaji na
vykrese, a pfezkouSime funkci RC soupravy
pfi b&hu motoru na plné otacky. Pfi plnéni
paliva pouzivame vzdy CistiCe paliva. BEéhem
prvniho letu vytrimujeme model a po pfistani
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Soutézni model
kategorie RC P

VAMPIRE

Konstrukce, vykres a popis Karel Hacker
a Petr Opéla

Nazev: Vampire
kbnstrukce: Karel Hacker a
Petr Opéla
Typ: soutézni model kate-
gorie RC P pro létani
okolo pylon(i
Rozpétf: 1050 mm
Délka: 830 mm
Hmotnost: 1000 az 13009
KFidlo
plocha: 20dm2
profil: E 182 (upraveny)

hlavni material: polystyrén, balsa

Ocasni plochy

profil: vlastni, soumérny
hlavni material: balsa
Trup
hlavni material: polystyrén, laminat
Doporu¢eny motor: Modela MWS 3,5
GRRT
Ovladané prvky: kridélka, vySkovka

(spfazena se zastavo-
vanim motoru)
Hlavni material

Balsatl. 1,7 mm — 42 dm2 tl. 10 mm —6 dm2

Preklizka letecka tl. 3 mm — 3 dm2, tl. 6 mm
— 1dm2tl. 0,6 mm — 2dm2

Skeln& tkanina 30 g/m2 — 0,8 m2, 110 g/m2
— 1m2 80g/m2— 0,5 m5

Polystyrénova deska tl. 40 mm —
x 1000 mm — 1ks

Bukovy hranol 8x15x103 mm — 2 ks

Duralovy hranol 6x15x103 mm — 2 ks

Duralovy profil L t. 2 mm — 9x11x28 mm
— 1ks

Textil tl. 1,6 mm — 1dm2

Duralovy plech tl. 2 mm — 1dm2

Mosazny plech tl. 0,3 mm — 2dm2

Médéna trubka @3/2 — 0,5 m

Zavésy kormidel Modela 8 pard

Lepidlo Unilex 1 souprava

Lepidlo Epoxy 1200 2 soupravy (100g baleni)

Barevny email Epolex 0,5 kg

1000

Stavebni vykres ve skutecné velikosti
a s Uplnym stavebnim navodem (2 listy Al)
vyjde pod Cislem 143s ve speciélni fadé
plankd Modelar.

upravime tahla tak, aby na vysilaci byly trimy
ve stfednich polohach. Po kazdém startu
nam pro fizeni modelu nejlépe vyhovuje.
Dobfe sefizeny a zalétany model se bé&hem
letu jevi jako mirné tézky na hlavu.

V modelu byl pouzit prototyp motoru
Modela MWS 3,5 GRRT s ladénym vyfukem
Magic Muffler, ktery by mél s laminatovou
vrtuli o rozmérech 175/140 mm to€it na zemi
okolo 20 000 otacek za minutu. V Zadném
pfipadé nepouzivejte vrtule z plastické hmo-
ty, dfive Ci pozdéji se roztrhnou! Také kuzel
pouZivejte zasadné soustruzeny z duralu,
nikoli plastikovy. Pokud se na modelu objevi
zvySené chvéni, nepokraCujte v I&tanl
a hledejte pricinu. NejcastéjSimi pfic¢inami
byvaji nevyvazena vrtule, uvolnéné Srouby
pfipeviujic! motor, nevystfedény kuzel, o-
hnuty klikovy hfidel, uvolnéna tahla nebo
zavésy kormidel.

RC souprava byla v modelu pouzita Mode-
la T6 AM 27. Pfijima¢ byl napajen akumu-
latory se sintrovanymi elektrodami o kapaci-
t& 100 mAh (vydrzi bezpe&né sedm letd).
Serva byla pouzita RBS-100 (ze stavebnice).

Tréninkové lety by nikdy nemély trvat déle
nez lety zavodni. LétAme zdsadné na vytyce-
né trati, létani bez pylon nema smysl a je
nebezpecné!
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Rodinu
profilu
RG12A, 14A, 15A

Profily Rolfa Girsbergera RG 12, 14, 15
vzbudily velky zadjem a ohlas ve svété. Autor
sam pokracoval ve vyvoji a vytvoril z téchto
profilt rodiny. TIm umoznil pomérné snadny
vypocet profilli s rliznou tloustkou a kivosti
stredni €ary pfi zachovani charakteru kfivosti
a prGbéhu tloustky. Tak vznikly podminky
pro vytvoreni profild s Sir§im pouzitim, u nas
vhodné pfedevsim pro kategorie RC V2, F3B,
F3F a velké modely.

Data svych profild publikoval Rolf Girsber-
ger na seminafi ISF 23. listopadu 1985 pod
nazvem Rodiny profild 12A, 14A a 15A
Referat je otiStén ve sborniku seminéare.

Pfi pouziti profild 12, 14 a 15 (Mo 11/1085)
se ukazalo, Ze konstruktéfi modell Zzadaji
Casto varianty profill s rlznou tloustkou
a rdznym zakfivenim stfedni ¢ary, i kdyz
rozdily jsou jen pomérné malé. K tomu jesté
pfibyvaji pozadavky na specialni stavbu
kfidla nebo zvlaStni aerodynamické uspo-
fadani koncovych obloukl kfidla. Proto byly
z profild 12, 14 a 15 odvozeny rodiny profilt
12A, 14A a 15A, které vychazej! vySe uvede-
nym pozadavkim vstfic, pfi ¢emz vlastnosti
puvodnich profild zlstavaji v celé rodiné
profild dalekosahle zachovany.

K vytvoreni rodiny profill byly vypodéteny
pro zakladni profily stfedni ¢ary a soumérné
profily, které jsou na tyto stfedni cary
nabaleny. Soumérné profily pfedstavuji roz-
loZeni tlouStky profilu po hloubce. Vypocet
byl proveden podle definice NACA (I. H
Abbot, A. E v. Doenhoff: Theory of Wing
Section, Dover Publications Inc., New York,
S 112). Profily charakterizuji néasledujici
veli¢iny:

a) tloustka d/I

b) vzdalenost tloustky Xd/I

c) zakfivenil///

d) vzdalenost zakfiveni Xf/t

e) rozlozeni tloustky po hloubce (kapkovity
profil)

f) tvar stfedni ¢ary

Hodnoty jednotlivych charakteristik jsou
vztazeny na hloubku profilu/ a jsou naznace-
ny na obr. 1 RozloZeni tloustky je déano
soufadnicemi s, yt a tvar stfedni Ccary
soufadnicemix,ye.

VSechny odpovidajici veli€iny pro profily
12A, 14A a 15A jsou shrnuty v tabulce 1, z niz
mizeme vzit napfiklad pro zakladni profil
15A pomérnou tloustku 8,9 % (d/I = 0,89327)
pfi poloze maximalni tloustky v 31,4 % (Xtl/1
= 0,314183) a prohnuti stfedni ¢ary 1,8 % (f/l
=0,17969) pfi poloze max. prohnuti 39,4%
(*/11 = 0,393759).

Dostaneme se k rodiné profild, v niz
mlzeme podle potfeby potlustit nebo ztencit
zéakladni profil a zvétsit nebo zmenSit krivost
stfedni &ary. Soufadnice jednotlivych bod(
profilu na horni a dolni strané jsou dany
néasledujicim postupem:

d/l "
AX = msina/
@ne ™™

zy = d/i t - Cos:
@mnp "Y' -cosa

pficemz dhel a se dosadi
Efi stejném prohnuti stfedni ¢ary jako ma
zékladni profil
a=ac
pfi zméné prohnuti

arctg /1 tgac !
a-= . = .
ifinp if/ 1B
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Soufadnice bodd obrysu profilu se vypoé&tou
Z rovnic:

horni:
xh =x-Ax
/1
h myc +Ay
e
dolni:
xd =x+ Ax

W= gl e 4y

Oznadeni profill udava &islo profilu, po-
mér prohnuti stfedni ¢ary a tloustku profilu
v procentech hloubky. Napfiklad profil
15A-2,5/9,5 méa prohnuti 2,5% a tloustku
9,5 %. Index B (Basic) znali zékladni vychozi
profil.

Dilezita otazka je, jak se srovnavaji aero-
dynamické vlastnosti rodiny profild s plvod-
nimi profily. Srovnani na pocitac¢i podle
programu prof. Epplera potvrdilo, Ze tvar
teoretickych polar, jak byly vypocteny pro
plvodni profily, zlstdva zachovan i pfi
zméné tlouStky a zakfiveni. K ovlivnéni
aerodynamickych hodnot m(ize byt feceno:
m Viiv tloustky: ZvétSeni pomérné tloustky
0 1% zvySi teoreticky soucinitel odporu Cx
0 hodnotu asi o Cx = 0,0009 vétsi nez profilu
tlustého 8 %.

U tlustSich profilG je kritické Reynoldsovo

¢islo vyssi nez uten&ich. U modeld kategorie
F3B muze byt horni hranice tloustky asi 11 %
az 12%, u velkych modeld vétrond (obfi
modely) asi 14 % az 15 %.
m Vliv zakfiveni: ZvétSeni kfivosti zvétSuje
hodnotu nulového momentu Cmo a nulového
Uhlu nabéhu ao. Obé veli¢iny se méni pfimo
umérné se zakfivenim, a mohou byt proto
snadno pfepocteny:

Obr. 2

Obr. 1 Oznaceni profilu
[ maximalni tloustka profilu

f maximalni pofadnice stfedni
¢ary vztazend na hloubku
/ (max. kfivost)

/ hloubka profilu

X soufadnice (Gsecka) stfedni
cary

XH, XD soufadnice horniho a dolniho
profilu

Xd poloha maximalni tloustky

Xf poloha maximalniho prohnuti

Yc pofadnice stfedni ¢ary

Yt pofadnice obrysu od stfedni
cary

Yh,  Ydporadnice horniho a dolniho
obrysu profilu
aC smérnice (Ghel

ve stupnich)
stfedni cary

Cmo ---——-CmoB
t1p

a1

= - *«aoB
fl1B

ZveétSeni kfivosti posouva polaru do vétSich
vztlak(i Cy. Zménu souginitele vztlaku mozno
vypocftat:
ACy =0,11 (po— aoB) (po ve stupnich)
Pro rodiny profilll 12A, 14A a 15A ma smysl
kFivost stfedni ¢ary od 1,5 % do 3 % maxi-
maln&. V rodiné profill nalezi k zakladnimu
soumérnému tvaru profilu také tvar stfedni
¢ary. Proto se nedoporucuje kombinovat tvar
profilu z jedné rodiny se stfedni ¢arou z jiné
rodiny profil, napfiklad vzit stfedni Caru
z rodiny 12A a tvar profilu 14A.

Poznamka: Hodnoty, uvedené v tabulce
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Profil RG 12A

| X Yt Yc Q@ ()
1 1.000000 0.000000  0.000000 —5,579993
2 0,996628 0,000191  0,000330 —5,598968
3 0.986926 0,000942 0,001275 —5,454482
4 0.971705 0,002379 0.002641 —4,728190
5 0.951461 0.004323  0.004131 —3,700784
6 0.926268 0,006686 0,005565 —2,863754
7 0,896336 0.009545 0.006902 —2,252564
6 0,862125 0,012916 0,008095 —1,726575
9 0.824097 0,016742  0.009091 — 1,259547
10 0.782717 0.020923  0,009872 -0,886893
1 0,738474 0,025324  0,010448 —0,601637
12 0,691807 0.029742 0.010893 —0,533924
13 0.643139 0,033825 0,011428 —0.778213
14 0,593208 0,037312 0,012185 —0,941532
15 0,542661  0.040230  0,013009 —0,894089
16 0.491979 0,042621  0,013746 —0.749729
17 0.441676 0,044456  0,014320 —0.534551
18 0,392246 0.045701 0.014676 —0,268545
19 0,344171 0.046315 0,014777  0,045287
20 0,297905 0,046267  0,014600  0,404528
21 0,253866 0.045529  0,014133  0,805200
22 0,212444  0,044088 0,013383  1,248748
23 0,173980 0,041938 0,012366  1,730766
24 0,138781  0,039091 0,011118  2,250595
25 0,107121 0,035573 0.009681  2,814418
26 0,079224 0,031428 0,008115  3,410024
27 0,055311 0.026722 0,006485 4,091101
28 0.035494  0.021520 0,004877  4,749371
29 0,020069 0.016001  0,003303  6,005511
30 0,008443 0,010003 0,002145  5,299144
31 0,002271  0,004915 0,000583 12.775229
32 0,000000 0,000000 0,000000 12.069278
Hj = --2,15° Cmp=—0.0512
d/t = 0.092754
Xd/l = 0,323953
f/l = 0,014778
Xf/l = 0,350534
Obr. 3

1 proao aCmo, se lisi od hodnot uvedenych
pro plvodni profily (srov. Mo 11/1985).

1 pfiklad: Profil 12A-1,8/9,0

Na RC vétroni kategorie F3B ma byt pouzit
profil 12A se stejnou kfivosti a stejnou
tloustkou, jaké ma profil 15, tj.d/t = 0,90 af/t
= 0,018 (zaokrouhlené hodnoty). Soufadni-

Tabulka 2
Profil 12A-1,8/9,0i 19 29,752 6,267
20 25,311 6,138
X Y 21 21,131 5,906
0 100,00 0,0 22 17,248 5,573
1 99,665 0,059 23 13,697 5,143
2 98,703 0,246 24 10,506 4,625
3 97,194 0,551 25 7,702 4,030
4 95,179 0,921 26 5,306 3,373
5 92,666 1,325 27 3,339 2,671
6 89,678 1,766 28 1,810 1,942
7 86,258 2,238 29 0,735 1,226
8 82,453 2,731 30 0,100 0,531
9 78.310 3232 31 0.0 0.0
10 73,879 3,730 32 0,354 —0,389
u 69,213 4212 33 0,953 —0,703
12 64,368 4674 34 2,204 —1,138
13 59,393 5104 35 3,760 —1,484
14 54,340 5487 36 5,756 —1,793
15 49,264 5809 37 8,143 —2,053
16 44,217 6,058 38 10,918 —2,266
17 39,250 6,222 39 14,059 —2,434
18 34,423 6,294 40 17,548 —2,560
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Profil RG 14A
| X Yi Xc oC ()
1 1,000000 0,000000 0,00 00 —4,645868
2 0,996657 0,000185 0.00U*72 —4,656094
3 0.987002 0,000914 0,001052 —4,527160
4 0.971776 0,002312 0,002190 —3,973661
5 0,951456 0,004203 0.003465 —3,211956
6 0,926159 0,006490 0,004737 —2,586164
7 0,896125 0.009228 0.005974 —2.133278
8 0,861805 0,012420 0,007137 —1,742055
9 0,823647 0,015985 0,008195 —1,435764
10 0,782110 0.019805 0,009162 —1,251668
1 0,737630 0,023653 0,010138 —1,303430
12 0,690747 0,027253 0,011274 —1,466355
13 0,642138 0,030523 0.012518 —1,435506
14 0,592331 0.033496 0,013710 —1,284304
15 0,541830 0,036135 0,014766 —1,090758
16 0,491185 0,038381 0,015631 —0,840990
17 0,440909 0.040179 0,016253 —0,554545
18 0,391514 0,041475 0,016599 —0.224216
19 0,343477 0,042216 0,016641 0,141846
20 0,297262 0,042362 0,016367 0.551807
21 0,253279 0,041875 0,015772  0,996667
22 0,211921 0,040734 0,014872 1,483854
23 0,173531 0,038923 0,013689 2.007166
24 0,138421 0,036448 0,012265 2,570411
25 0,106869 0,033325 0.010646 3,185855
26 0,079103 0,029587 0,008894 3.852036
27 0,055341 0.025287 0.007070 4,635556
28 0,035648 0,020476 0,005263 5.395996
29 0,020312 0,015318 0,003509 6,800697
30 0,008755 0.009690 0,002129 6,380572
31 0,002366 0,004717 0,000599 12,940685
32 0,000001  0.000000 0,000000 12,338034
= —2,02° Orp = —0,0454

d/I = 0,084760
XdA = 0,309210
f/l = 0,016661

xf/l = 0,361275

ce jsou uvedeny v tabulce 2. Obr. 2 ukazuje
polary vypoctené podle prof. Epplera. Srov-
nani s pdvodnimi daty profiu 15 (Mo
11/1985) dava pri rychlém letu profilovy
odpor mensi asi 0 5 %, samozfejmé na ukor
nékterych jinych hodnot.

2. pfiklad: Profil 15A-1,8/11,0

4 21,358 —2,646  Profil 15A-t,a/11,0

42 25,462 —2,696

43 29,829 —2,711 X Y
44 34,421 —2,694 0  TOO000 0.0
45 39,199 —2,647 1 99,672 0,059
46 44,119 —2569 2 98,728 0,249
47 49,132 —2,461 3 97,242 0,565
48 54,192 —2,318 4 95,255 0,956
49 59,248 —2,135 5 92.774 1,395
50 64,260 —1,890 6 89,821 1,886
51 69,148 —1,559 7 86,440 2,424
52 73,816 —1,184 8 82,674 2,996
53 78,233 —0,827 9 78,570 3,590
54 82,366 —0,517 10 74,178 4,189
55 86,166 -0,266 1 69,548 4,779
56 89,589 —0,084 12 64,733 ' 5341
57 92,587 0,030 13 59,787 5,858
58 95,113 0,085 14 54,763 6,313
59 97,147 0,092 15 49,712 6,690
60 98,682 0,064 16 44,683 6,979
61 99,661 0,022 17 39,728 7,173
62 100,000 0,0 18 34,897 7,262

Profil RG 15A

| X Yt Yc cc <)
1 1,000000 0,000000 0,000000 —6,505747
2 0,996695 0,00017CL 0.000377 —6.530591
3 0,987164 0,000835 0,001465 —6,408744
4 0,972166 0,002106 0,003064 —5,688336
5 0,952171  0,003821  0.004870 —4,652286
6 0,927258 0,005902  0,006698 —3.801269
7 0,897635 0,008417 0,008505 —3,184291
8 0,863751  0,011381  0,010232 —2,638627
9 0,826063 0,014747 0,011807 —2,133336
10 0,785038 0,018448 0,013180 —1,681960
1 0,741168 0,022384 0,014320 —1.275375
12 0.694954  0.026435 0,015218 —0,931193
13 0,646897  0,030451  0,015889 —0,659998
14 0.597459  0.034234 0.016404 —0,556032
15 0.547148 0,037518 0,016905 —0,603498
16 0,496654 0,040153 0,017425 —0,536562
17 0,446543 0.042187 0,017812 —0,313626
18 0,397260 0,043632 0,017966 —0,023756
19 0,349280 0,044450 0.017851  0,322838
20 0,303054 0.044620 0,017435 0,721935
21 0,258995  0,044223 0,016709 1.167138
22 0,217489 0,042918 0,015678  1,661286
23 0,178876 0,041026 0.014363 2,196021
24 0,143469 0,038451 0,012799 2.779718
25 0,111535 0.035211 0,011037  3,408899
26 0,083313 0.031355 0,009134 4,101140
27 0,058987  0,026927 0,007172 4,842413
28 0,038801  0,022044 0,005194 5,835028
29 0,022646 0.016699 0,003354  6,592000
30 0,011040 0,011303 0,001574  8.924052
31 0,003049 0,005538 0,000374  7,679281
32 0,000000 0,000000 0,000000 8,401024
= —2,63° Qro = —0,0660
d/i =0,089273
Xd/l = 0,314183
f/l = 0.017969

Xf/l = 0,393759

Pro velky vétrol je Zzadouci profil

s tloustkou 11 % a nezménénou kfivosti, tj.
tf// = 0,11 at//= 0,017969 = 0,018 Soufadni-
ce jsou v tabulce 2, vypoctené polary na obr.
3

Potud pdvodni referat autora profild. Pre-
pocet profild‘'je pomérné jednoduchy a Ize jej
uskutec€nit i na pomérné jednoduchych kal-
kulatkach bod po bodu. Dalsi postup je jiz
normalni. Na mikropo¢itai je mozné spo-
Citat cely profil najednou a vynést jiz
v patficnéem méfitku. To je jiz bézny postup,
ktery neni tfeba zde dale rozvadeét.

Vytvoreni téchto rodin profild umozni mo-
delafrim si upravit vypoétem presné posledni
progresivni profily pro RC vétroné a pro jiné
modely podle svych pozadavkd. Napriklad
profil RG 15, ktery je uren pro kategorii F3B
ataké F3F, ma pro u nas oblibenou kategorii
RC V2 minimalni soucinitel odporu polozeny
prili§ nizko a maximalni soucinitel vztlaku je
také nizky. ZvétSenim kfivosti stfedni €ary na
/ =0,022 (2,2 %) se posune Cymax iCy pfi
Cxmin do vysSich hodnot, které jsou pro
kategorii RC V2 vhodnéjsi, pfedevsim pfi
slabém vétru nebo bezvétfi. Ze tyto profily
pracuji ,,naplno" jen pfi pfesném dodrzeni
tvaru a hladkosti povrchu, je samoziejmé.

M. Musil

19 30,236 7,241 41 21,902 —3.718
20 25,789 7,105 42 26,010 —3,863
21 21,595 6,854 43 30,375 —3,754
22 17,694 6,488 44 34.959 —3,692
23 14,117 6,012 45 39,724 —3,580
24 10,895 5,435 46 44,626 —3,417
25 8,055 4,767 47 49,619 —3,205
26 5,619 4,023 48 54,666 —2,932
27 3,604 3,222 49 59,705 —2,578
28 2,028 2,379 50 64,646 —2,163
29 0,888 1,533 51 69.442 —1,735
30 0,214 0,714 52 74,055 —1,325
31 0.0 0.0 53 78,437 —0,954
32 0,396 —0,639 54 82,539 —0,635
33 1,320 —1,218 55 86,310 —0,378
34 2,501 —1,709 56 89,706 —0,185
35 4,156 —2,183 57 92,678 —0,056
36 6,179 —2,589 58 95,179 0,018
37 8,608 —2,940 59 97,191 0,048
38 11,411 —3,227 60 98,705 0,044
39 14,577 —3,452 61 99,667 0,017
40 18,081 —3,615 62 100,000 0,0
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I akrobaticky letoun

V padesatych létech byl na zapadnich
trzich z dlvodd studené valky velky nedosta-
tek sportovnich letadel. VSechny renomova-
né firmy totiz vyrdbély letadla pouze pro
vojenské Ucely. Pro sportovni létani a nacvik
akrobacie se tedy upravovaly Vyslouzilé
letouny z druhé svétové valky nebo sériova
cestovni a obchodni letadla. Napriklad jedi-
nym sériovym sportovnim letadlem ve Fran-
cii prodavanym byl na$ Zlin. Koncem pade-
satych let se proto vyvoje a vyroby sportov-
nich letadel chopili amatéri.

V roce 1958 se rozhodl Francouz Marcel
Dalotel navrhnout a postavit letoun pro
nacvik akrobacie. Pét let potfeboval ke
zpracovani vyrobni dokumentace sportov-
niho letadla, na némz kromé motoru, po-
dvozku a nékolika dalSich zafizeni mélo byt
vde plvodni. V roce 1964 se setkal
s Michalem a Ferdinandem Pouletem (otcem
a synem) z Colomes, majiteli strojirenské
firmy s asi padeséti obrabécimi stroji a fandy
do letectvi. Po vzajemné dohodé vstoupil
Marcel Dalotel do jejich spole¢nosti a zacal
s pfipravou stavby svého letadla. Pavodni
plany byly pfepracovany tak, aby vyroba
letadla byla v moznostech firmy Poulet.

Velkym problémem byl vybér vhodného
motoru a jeho zastavba. Po nékolika varian-
tach byl vybran motor Continental o vykonu
121,3 kW. Motor byl klasického provedeni,
a bylo tedy nutno jej upravit pro létani
akrobacie.

Po dohodé spoleéniki byl novy letoun
pojmenovan Viking, coz se ale pfiliS neujalo
— letoun je znam pod nazvem Dalotel
DM-165 (165 = vykon motoru v Kkonich).
Prace na stavbé letounu trvaly &tyfi roky,
k prvnimu letu doSlo v dubnu 1969. Nebyl
bez problémd — potize plsobily aerodyna-
mické brzdy umisténé pred kridélky, projevi-
ly se i dal§i drobné nedostatky. Celkové vSak
byl letoun hodnocen dobfe.

Technicky popis

DM-165 Viking je dvoumistny akrobaticky
dolnoplodnik se zatahovacim podvozkem
a fizenou ostruhou smiSené konstrukce.

Kfidlo je celodfevéné, dvounosnlkové.
Hlavni nosnik je krabicové konstrukce, po-
mocny preklizkovy. Celek je potazen pre-
klizkou. Profil kfidla je vlastni o tlouStce
15 %, vzepéti je 3°. Kfidélka jsou bez Stérbi-
ny, dfevéna, potazena platnem a ovladana
tahly. Obé kfidélka maji na zemi nastavitelné
trimy.
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Kfidlo je rozebiratelné, ke spojovacim
prvkim je snadny pfistup odnlmatelnymi
kryty. Na levé poloviné kfidla je gumovy
chodni¢ek pro nastup do kabiny a Pitotova
trubice.

Trup je svareny z ocelovych trubek, tfidil-
ny. Pfedni ¢ast nesouci motor a stfedni ¢ast
trupu je zesilena duralovymi panely, zadni
¢ast za kabinou je pouze svafena z trubek;
vSe je spojeno Srouby typu Allen. Neoplecho-
vané c¢asti jsou potazeny platnem. Prekryt
kabiny je z organického skla; pro zjednodu-
Seni vyroby jsou vSechny dily rozvinutelné
a tudiz je nebylo tfeba lisovat. Bezpecnostni
oblouky nad hlavami pilotd jsou zéaroven
vodicimi kolejniCkami pro dily kabiny, které
se odklapéji vpravo nahoru. Sedacky, upra-
vené pro sedaci padaky, jsou podeélné
posuvné a opatfené pétibodovymi bez-
pecnostnimi pasy. Zdvojené fizeni je klasic-
ké, instruktor sedi vzadu. Knipl je opatfen
ovladanim trimu vySkovky a vypinanim buze-
ni generatoru motoru. Palubni deska je
¢erna a obsahuje nejnutnéjsl pristroje v€etné
elektrického otackoméru v obou pilotnich
prostorech. V kabiné je instalovan interkom
pro dorozumivani pilotd.

Ocasni plochy. Stabilizator a kylovka jsou
stejné konstrukce a provedeni jako kfidlo,
jsou potazeny platnem. VOP je ovlddana
tahlem, SOP lanky. VySkovka ma na obou
polovinach trim, ovladany za letu elektricky
(tlacitkem na kniplu). Vodorovnou ocasni
plochu Ize pro transport demontovat.

Pristavaci zafizeni tvofi klasicky podvozek
ostruhového typu. Hlavni podvozek se elek-
tricky zatahuje Sikmo dopfedu, k trupu.
V pfipadé nouze je mozno otevfit podvozek
mechanicky pakou v kabiné instruktora.
Odpruzen je vinutymi pruzinami, doplnénymi
hydraulickymi teleskopickymi tlumici. Nizko-
tlaka kola o rozmérech 380 x 160 mm jsou
po zataZeni zcela v obrysu kfidla_a jsou
Caste€né zakryta plechovymi kryty. Riditelna
ostruha Je opatfena kolem z plné gumy.
Brzdy hlavniho podvozku jsou hydraulicke,
ovladané pedalem.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy motor Con-
tinental typu lo 346 o vykonu 121,3 kW,
upraveny pro pfimy vstfik paliva, vybaveny
rekuperatorem oleje a vypinanim buzeni
generatoru. Kryt motoru je duralovy, otevira-
jici se v ose motoru smérem nahoru, jinak
cely sejmutelny. Palivovd nadrz za pre-
pazkou motoru ma objem 85 litrd. Nadrz ma
dva systémy pfivodu benzinu k motoru,
ovladani z mista pilota. Pro akrobatické
létani je benzin z nadrze nasavan pruznou

Dalotel DM - 165 Viking

Francouzsky

hadici (obdoba modelafského ,bimbatka")-
V pfipadé poruchy je mozno prepnout
vicecestnym kohoutem na normalni spado-
vou nadrz. Pevna dfevéna vrtule je navrzena
pro otacky motoru 2000 az 22001/min.
Upravy na motoru a el. instalaci umoznuji let
na zadech v trvani vice nez 20 minut.

Zbarveni. Zakladni barva je bila, se Zlutymi
doplriky, oddélenymi vzdy c&ernou linkou.
Vrtulovy kuZzel je Zluty. Spodni ¢ast trupu (od
motorového krytu), Sip na SOP a nabézné
casti kfidla a stabilizatoru vySkovky jsou
Zluté. Horni €ast trupu pfed kabinou je matné
Cernd. Kryt kabiny je lemovan Zlutymi pruhy.
Imatrikulacnl znaCky a napis pod kabinou
z obou stran trupu jsou cerné.

Technick& data a vykony. Rozpéti 8,4 m,
délka 6,96 m, vySka 1,76 m, plocha kfidla
12,3 m2, rozchod podvozku 2,62 m. Hmot-
nost prazdna 520 kg, max. vzletova 770 kg.
Rychlost maximalni v roviné 320 km/h, ces-
tovni 275 km/h, pfistavaci 90 km/h, padova
75 km/h, stoupavost 6 m/s.

Podle Aviation Magazin zpracoval
Arnost Ungermann
Vykres mistr sportu Richard Metz
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Zkuste take ,,es-osmicku

ZaslouZzily mistr sportu Jifi Taborsky

V minulém seSitu Modelafe jsm - se sezna-
mili se Spickovym RC raketovym
Barnese a s technikou startu amerlckych
soutézfcfch. Podobné létaji — s vicemén
podobnymi modely — také repreze
BLR, PLR a na poslednim mistrovstvi svéta
také Svycar Hunsicker.

Takovy systém vSak nezbytné vyzaduje
pouzit k Fizeni RC soupravu se dvéma
miniservy, kterd u nas zatim nejsou na trhu,
i kdyZ neni vylou€eno, Ze se jich v dohledné
budoucnosti ur€ité mnozstvi doveze. Ale
snad jeSté vétSim problémem — coZ si
leckdo neuvédomuje — jsou dostatec¢né
malé a lehké zdroje. A i kdyZ se nékomu
tfeba podar! sehnat zahrani¢ni RC vybaveni,
jeho pofizovaci cena bude nékolik tisic
korun, pficemz pravdépodobnost havarie
a pfipadného poskozeni RC palubniho sy-
stému je relativné dost velka.

Model s ovlddanou vyskovkou pfi motoro-
vém letu musi byt navic pohanén motorem
s dlouhym tahem, aby nedosahl takové
rychlosti, pfi jaké uZz nelze zvladnout jeho
fizeni. Ameri¢ané pouzivaji motoru E 6P
s prakticky idealnim prib&hem tahu a dobou
hofeni 8 s, s nimz model dosahuje rychlosti
blizic! se 150 km/h. Tento specialni motor je
vSak nejen u nas, ale i v evropskych
kapitalistickych zemich nedostupny (Navic
jeho cena 8 dolard je i pro samotné
Americany velmi vysoka.).

V sou€asné dobé proto pro nas asi bude

vyhodnéj§i druhy systém. | s motory DS
2BE-10 muze ,es-osmitka:-- létat dobie
model v8ak musi byt feSen zcela jinak'

Vzhledem k tomu, Ze celkovy impuls tihoto
motoru je pouhych 26 Ns proti témér 40 Ns
u motoru amerického musi mi*

podstatné mensih m ~ 2~ d iS h K *

natelné vysky. Startovni hmotnosti 214 i

amerického modelu odpovida | ! *8

naseho modelu 150 g. P * hmotnost
Motor DS 26E-10 mé

V okamziku jeho dohofeni (ma 22S

hnaci sloz) bude mit model r ~ T3 mysli

300 km/h, pfi n 1z -~ r - 10F "« -

neporadil asi nikdo Je ,<Jeho nzenim
nechat ho, ar leti nahon, moudfejsl
pohyblivé prvky na modelu h>/am' VSechny
pfi startu zablokovany by pro,° ™«y byt

Zdélo by se, Ze star*

prili§ nelisi od startu raktS ® m°delu se
S4E, na kterou s laskou °Panu ka<egorie
raketyfi. PFi prvnich zkousk&??"1"8'1 starsi
hanénych motory fadv ne , modell Po-
takfka Sokovéani tim Ze vs§tI " vSak bWH
obraceném premetu v zem?i" * koneily Po
sice tAhnou krat§i dobu nS M°,0ry DS totiz
v3ak takfka dvojnasobné dI?nmt?riCké' Prasto

RM10. druhdy pou2|tane ? mo,ory
k pohonu raketopland 'sac ,(ve svazku)
Za tuto dobu
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staci tah motoru, umisténého na pylonu
vpfedu nad trupem, pfemoci U¢inek aerody-
namickych sil a model se pfeklapi na nos.

Sefidit model na pfimy stoupavy let prak-
ticky neni mozné, protoZze aerodynamické
sily se v zavislosti na rychlosti modelu méni,
zatimco tah motoru zdstava konstantni. Jedi-
na moznost je dostat jej do rotace kolem
podéiné osy. Lze toho dosahnout vcelku
jednoduSe prekroucenim jedné poloviny
kfidla do negativu.

K fizeni modelu v klouzavém letu postaci
jednokanalovy superreakénl pfijimac s mag-
netickym vybavovacem, ovladajicim pouze
smérovku. Hmotnost kompletniho RC palub-
niho systému pak nemusi pfekrocit 20 g.

V Uvodni ¢asti uz jsme si vSak fekli, ze bez
fizené vySkovky je nutné pfi pfechodu do
klouzavého letu ménit vzéjemnou polohu
kych sil a Ze nejvyhodngjsl zplisob je zména
Uhlu sefizeni. Zde je zména Uhlu sefizeni
oddvodnéna dvojnasobn&, bez nl by totiz
model s pfekroucenym kfidlem s nejvétsi
pravdépodobnosti na vrcholu drahy preSel
do strmé sestupné spiraly, ato bez ohledu na
fizeni smérovkou.

Jednoduchym raketovym kluzakem tohoto
typu je Dan 86. S prakticky shodnym
modelem jsem loni na mezinarodni soutézi
v BLR obsadil sedmé misto.

Pfed stavbou je nutné si uvédomit, Ze pfi
motorovém letu na model pUdsobi znaéné
aerodynamické a setrvacné sily. Malo pevny
model za letu vibruje, ¢imz se zvétsi jeho
aerodynamicky odpor a zmenSi dostup, nebo
se dokonce rozpadne. Je tedy na misté
peclivy vybér materidlu, zejména balsy. Bal-
sovd prkénka nesméjf byt fezana pres
vlakna, kter4d museji byt rovna. Balsa musi
byt pevna na ohyb, nikoliv kiehk& ani pfilis
pruzna. Pochopitelné ¢&lm bude mlt pfi
dodrzeni vSech téchto pozadavkd mensi
meérnou hmotnost, tim Iépe.

Nosné plochy modelu maji pomérné vel-
kou hloubku, takZe je potfeba slepit k sobé
na tupo nékolik prkének, K tomu je vhodné
disperzni lepidlo Bison Hout-Lijm za 12 K¢s,
které je po vyschnuti tvrdé a pfi brouseni
nevystupuje na povrch, jako tomu je u jinak
velmi dobrého Herkulesu. Ostatni dily proto-
typu modelu byly lepeny Bisonem Hard
a epoxidem. Pro zvySeni tuhosti draku je
nutné zpevnit povrch vech balsovych dild
polepenim tenkym vlaknitym potahovym pa-
pirem.
orientatné. Jeho presna poloha zavis! na
velikosti vychylky klapky VOP, na dodrzeni
tvaru a tloustky profilu, ale i napfiklad na
kvalité povrchu nosnych ploch.

Trup je slepen z balsovych prkének
sbrousenych na ti. 1,5 mm. Bocnice jsou
vpfedu az za odtokovou hranu kfidla zevnitf
vyztuzeny preklizkou tl. 0,5 mm. Odnimatelny
kryt pfijimace (P) a zdrojd (B) na spodni
strané se pripeviuje plastikovou samolepici
paskou. Trup je po celé délce vyztuzen
pfepazkami z balsy tl. 2 mm, pod odtokovou
hranou kfidla z balsy tl. 4 mm. Pfid je
vybrouSena z mékkého balsového hranolu.
Od prijimace vedou trupem dva vodice
k elektromagnetickému vybavovaci (M), vie-
penému epoxidem do trupu nad VOP.

(3)

Na konci trupu je mezi bocnice vilepen
bambusovy kolik o prGméru 1,5mm, na
némz je uchycena gumova nit, pfitahujici
klapku VOP do polohy pro klouzavy let.
Hotovy trup je polepen Mikalentou a pétkrat
lakovan ¢irym nitrolakem (ne vypinacim),
kazda vrstva laku je po vyschnuti pfebrouse-
na jemnym brusnym papirem. Zadni zkosena
Cast trupu je uzavriena destiCkou z preklizky
tl. 0,5 mm nebo ze stejné tlustého laminatu
az po slepeni celého modelu a nastaveni
vychylek klapky VOP a smérovky.

Pylon kontejneru z tvrds$i balsy tl. 7 mm je
polepen tenkym Modelspanem a pfilepen na
tupo k trupu. Kontejner sestava z papirové
trubky o priméru 22/20,5 mm a hlavice,
vytocené z balsového hranolu. Tepelnou
ochranu okrajl otvorl v kontejneru tvofi
prstenec z hlinikové félie tl. 0,3 mm, vlepeny
do kontejneru. Otvory o priméru 6 mm je
vedena silonova nit od paky klapky VOP, jejiz
konec se po pfitazeni klapky do startovni
polohy zaklini do hlubokého z&fezu v hlavici.

Kfidlo ma nabéznou ¢ast z tvrdsi, ostatni
z mékké lehké balsy tl. 10 mm. Stfed je
zespodu prelaminovan skelnou tkaninou
30 g/mz. Pravé ucho je sbrouseno do negati-
vu 2 mm. Kfidlo je polepeno tenkym Models-
panem (Mikalentou) a Cctyfikrat lakovano
¢irym nitrolakem a brouseno. USi jsou odfiz-
nuty a po zkoseni styénych ploch ddkladné
prilepeny az po dokon&eni povrchové Upra-

VOP z balsy t. 4mm se smérem ke
koncdm ztencuje az na tl. 3 mm. Uprostied je
ovalny otvor, jimz prochazi kolik od magnetu
ke smérovce. Klapka je ke stabilizatoru
pfipevnéna prilakovanym paskem tenké silo-
nové tkaniny, pouzivané pfi sitotisku. VOP je
polepena tenkym Modelspanem, ¢Ctyfikrat
lakovéana a brouSena. Do klapky je zalepena
paka z ocelové struny o priméru 0,55 mm.
Ke stabilizatoru je zespodu pfilepena topolo-
va lista o prifezu 1,5x3 mm jako doraz
klapky pro startovni polohu.

SOP je vybrouSena z balsy tl. 4 mm na tl.
3,5 mm u kofene a 2 mm na konci, polepena
tenkym Modelspanem, c¢tyfikrat lakovana
a brouSena. Smérovka je uloZzena na korél-
kovych zavésech v laminatovych destickach.
Musi se pohybovat zcela bez odporu. Doleva
ji pfitahuje gumova nit, pfilepena kontankt-
nim lepidlem ke kylovce. Vychylku vymezuje
balsovy doraz, nalepeny z boku na kylovku.
Doprava je SOP vychylovana kolikem mag-
netu, jenz tvofi jehla pfipajena ke kotvé
a vetknuta do smeérovky.

Voditka jsou svinuta z hlinikové félie tl.
0,3 mm na kulatiné o prdméru 9 mm.

Palubni systém RC soupravy vcetné baterii
ma hmotnost 18 g. Anténa je podvéSena pod
trupem a jeji konec pfichycen k SOP.
Souprava pracuje v pasmu 40 MHz, v némz
je jednak méné rusivych vlivli nez v pasmu
27 MHz, jednak mlze byt anténa pfijimace
kratsi.

Startovni hmotnost modelu je 150 az
1559, z Cehoz 509 predstavuje motor.
Model je vhodny pouze do klidného pocasi,
ma totiz malou pronikavost proti vétru.
Startuje z tyCové rampy o délce 1,8 m
a priméru 8 mm.

(Pokracovani)
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Zakladni udaje o letoSni prehlidce
v Norimberku najdete o péar stranek
dal, takZze se hned pustime do prohlid-
ky novinek z oblasti lodniho model&F-
Stvi.

Tradi€né zacneme u danské firmy
BILLING BOATS. Pfi vstupu do jejiho
Stdnku jsme méli moznost zhlédnout
asi pétiminutovy videopofad, z néhoz
pfimo CiSela radost z prace s perfekt-
nimi stavebnicemi — zaujalo mne
i minimum odpadu, a tudiz omezeni
nepofadku v dilné. K novinkdm patfila
stavebnice moderni rybaiské lodé Po-
lar (obr. 1), operujici v severni ¢asti
Atlantického oceéanu; Ulovek se zpraco-
vava pfimo na lodi. Model je v méfitku
1:40, takZe délka trupu (vylisek z plastu
ABS) je 900 mm, néastavby jsou vesmés
z preklizky. Model je vhodny pro fizeni
RC soupravou stejné jako dalSi novinka
stejného konstrukéniho usporadani:
maketa amerického pobfezniho ¢lunu
US Coast Guard v méfitku 1:20 (o délce
730 mm). Tretim novym modelem je
Jfilmova hvézda": African Queen (obr.
2), €lun z filmu Africka kralovna, v némz
hlavni ,Llidské" role hrali Katherine
Hepburnova a Humphrey Bogart. Pfed-
loha modelu byla celokovova, po-
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4 obr. 1
Obr. 2 A
Obr. 3 t

Jifi Kalina

?

hanéna parnim strojem. Model v méfit-
ku 1:12 mé trup z hmoty ABS o délce
740 mm; maketa parniho stroje neni
funkéni, pohon je elektromotorem.
Firma KRICK vystavovala velmi po-
dobny model anglického letniho ¢lunu
Patricia z po€éatku tohoto stoleti. Model
v méfitku 1:8 mé& trup o délce 900 mm

z ABS, pohon je ovSem tentokrat
maketovy — dvouvéalcovym parnim
strojem. Tomu odpovidd i cena
400 DM.

Dal$i zdpadonémecka firma AERO-
NAUT rozS$ifila svoji nabidku o maketu
ficniho Slepru Kalle (obr. 3) v méfFitku
1:33 s plastikovym trupem o délce
737 mm a dfevénymi nastavbami. Parni
stroj pfedlohy je opét nahrazen elektro-
motorem.

Pé&knou novinkou firmy GRAUPNER
je maketa rybafského kutru ze Sever-
niho mofe Cux 28 Cuxhaven (obr. 4)
v méfitku 1:22 (délka 765 mm). Zajima-
vosti tohoto modelu jsou vyklapéci sité
pro lov krabu. Konstrukce modelu je
bézna, tedy s trupem z hmoty ABS
a dfevénymi a plastikovymi nastavba-
mi. Lodni vrtule je pohanéna 12V
elektromotorem. Hmotnost modelu pfi-
praveného k plavbé je 4900g, cena

A Obr. 5

Obr. 4 »

stavebnice bez pfisluSenstvi je 228 DM.

Stejné koncepce jsou i tfi Cluny
z nabidky japonské firmy KYOSHO.
Jeden plastikovy trup o delce 545 mm
je vtipné pouZit pro tfi verze pfistavnich
¢lunu. VsSechny modely, uréené pro
fizeni RC soupravou se tfemi servy,
jsou pohanény elektromotory Mabuchi
RS-380S. Firma vystavovala | RC jachtu
Riviera s plastikovym trupem o délce
500 mm, vysSkou stézné 970 mm
a o jizdni hmotnosti 1000 g.

Dalsi novou RC plachetnici vystavo-
vala firma ROBBE: jachta Koh-I-Noor
s trupem z plastu Plura je podstatné
vétSi nez pfedchozi model a prodava se
za 349 DM.

Maketou skute¢né jachty tfidy Mar-
blehead je RC plachtenice Cormoran
firmy MODELHOB o délce 1290 mm
a celkové vySce 1950 mm. Na rozdil od
pfedchozich typd ma laminatovy trup;
model s dovdZzenim v kylu 3200 g mé
jizdni hmotnost 5750 g. DalSimi novin-
kami této firmy jsou maketa re-
krea€niho , rybafskeho ¢lunu Llaud
v meéfitku 1:10 o délce 750 mm na
elektromotor, RC motorova jachta TI-
fon o délce 860 mm s moznosti pohonu
bud dvéma elektromotory Mabuchi

MODELAR - 4/1986 -118



RS-550, nebo spalovacim motorem 3,5
az 6,5 cm3a rychlostni Clun Espada pro
kategorii FSR 7,5 cm3. VSechny tyto
modely maji dvoudilné plastikové tru-
py, vyztuZzené preklizkovymi Zebry. Mo-
torové jachty nabfzf I jiz zminénda firma
ROBBE — jde o typy Topkapi
a Seahorse. Druhy z nich je pohanén
pfivésnym elektrickym motorem, stej-
né jako tfi €luny firmy KYOSHO. Jed-
nou maketou pfivésného motoru Jack-
son (skryvajic! elektromotor Mabuchl
RS-380S, napajeny Sesti NiCd akumu-
latory 1200 mAh) jsou pohanény cluny
Florida a Santa Monica o délce 600 mm
a 650 mm. Dva tyto motory ma rych-
lostni katamaran Casablanca o délce
680 mm a hmotnosti 1450 g. Celoplas-
tikovy model rychlostniho ¢lunu nabizi
i ROBBE pod nazvem White Rocket
(obr. 5). Cena tohoto 490 mm dlouhého
modelu, dodavaného i s dvoufunkéni
RC soupravou, je 470 DM. Téaz firma
nabizi jako novinku podvozek pro mo-
torové €luny Sun Racer a Caprice, ktery
Ize pfipojit za RC model automobilu
Jeep CJA — Laredo.

Ctyfi RC makety britskych ¢lund
s laminatovymi trupy nabizi firma ISEN-
SEE. Jednim elektromotorem je po-
hanén rychlostni €lun Piranha o délce
570 mm, dvéma pak namofni jachta
Fantome o délce 1168 mm. Pro pohon
spalovacimi motory 5 az 10 cm5 jsou
ur¢eny rychlostni ¢lun  Spearfish
a policejni €lun Spear.

Do stejné tfidy modeld patfi i celo-
plastikova RC maketa rychlostniho ¢lu-

Ipro
PRAXE PRAXI

Pfed Casem jsem potfeboval zhotovit pro
model rybarskeho ¢lunu kulatd okna kajut.
Vyfezavat je z organického skla se mi zdalo
velmi zdlouhavé. Pfi hledani vychodiska
jsem pfiSel na napad, Ze okénka zhotovim
z plastikovych obald [€kG (napifklad od
Acylpyrinu). Obal nesmi byt pomackan. Takto
zhotovena okna pIné vyhovuji a jsou velmi

r Ep.omd

v/ M l( -
oriznota ,,Kapsle
.kapsle"

| 1

bocnice
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nu Arrow (obr. 6) firmy GRAUPNER,
vybavenda figurkami tfi pilotd, sedlcich
vedle sebe. Model o délce 800 mm
a hmotnosti 3400 g Ize pohanét dvéma
9V elektromotory nebo spalovacim mo-
torem OS Max o zdvihovém objemu 7,5
cm3, cena samotné stavebnice je
149 DM.

Vycet stavebnic rychlostnich RC ¢lu-
nd uzavieme zminkou o nabidce
Svycarské firmy SPEEDMODELS. Mo-
dely mayji zpravidla dvoudilné laminato-
vé trupy. Pro tfidu FSR 3,5cm3 jsou
¢luny Gemini, Cat a Chopper, pro tfidu
FSR 7.5 cm3Chopper 2 a pro tfidu FSR
15 cm 3 Swift, Flesh a Challenger (vitéz-
ny model svétového poharu 1984/85).
Zajimavy je <¢&lun Canard (kachna)
s jednim plovakem vpfedu a dvéma
vzadu, pohanény motorem 11 cm3. Mo-
dely Skeeter a Bud Light jsou po-
hanény maketami pfivésnych motord
Johnson s motory OS Max 65, tedy
11 cm 3. VétSinou jde o Spickové sou-
tézni modely, Cemuz odpovidaji i ceny.
Napfiklad model Gemini se s motorem
Rossi 21 Marino (bez RC soupravy)
prodava za 1093 Svycarskych frankd.

Tolik o plovoucich RC modelech.
Rozhlédnéme se ale jeSté po nabidce
stavebnic neplovouclch modell, pfe-
vazné historickych lodi. Na veletrhu je
vystavovaly prakticky vSechny znamé
firmy — STEINGRAEBER, MAMOLI,
AEROPICCOLA, COREL, SCIENTIFIC
a dal8i. Nepodafilo se mi ale narazit na
novinky — zfejmé jim staci stavajici
sortiment, ¢itajici | nékolik desitek

realistickd. Diky rozmanitosti ,kapsli" Ize
touto metodou zhotovit fadu dalSich do-
plikad. Petr Lnénicka

m

R. Chesneau — E. M. Kolesnik:
Kriegsschiffe der Welt 1860—1905.
Bernard u. Graefe Verlag, Koblenz
1985 (Preklad z anglictiny.) 324 strany,
198 fotografii, 221 vykres. Cena 88 DM.

0 vélegnych lodich z obdobi 186'0'az 1905,
tedy od nastupu pary a oceli v konstrukci

lodi, existuje méalo literatury. Ucelend préace, i

podavaijici celosvétovy prehled, pak neexis-
tovala vlbec. Kdyz se tedy pfed Sesti roky
objevila ve Velké Britanii kniha obrovského
formatu, nazvand Valecné lodi svéta
1860—1905, bylo o jeji odbyt — i pfes po-
meérné vysokou cenu — postarano.

Kniha loni vysla i v ném¢iné, ovSem vyda-
vatel ji upravil na pfijatelnéjsi format rozdéle-
nim do tfi svazk(. Toto fedeni Ize uvitat nejen
pro moznost zaloZzeni do knihovny, coz bylo
u anglického originalu prakticky vylou€eno,
ale i proto, Ze si zajemce mudze koupit pouze
svazek obsahujic! popis lodi toho ¢i onoho
namornictva.

polozek. V této branzi se zato Cini
Spanélské firmy. ARTESANIA LATINA
pfedstavila tfi novinky: baltimorsky
klipr Harvey, kanadsky Skuner Blueno-
se a plachetnici kapitana Cooka En-
deavour nabizenou i v neobvyklé ,vy-
svlecené" verzi (obr. 7), tedy bez ob-
Slvky trupu, zato s dplnym vnitfnim vy-
bavenim.

Firma ARKIT vystavovala tfi nové
stavebnice historickych plachetnic
Adriatica, St. Jacut a Louis Helois
v meéfritkach 1:45, 1:20, 1:30, dale
maketu americké brigantiny z 19. stole-
ti Dapper Tom v méfitku 1:75 a Skuneru
America 1851 v méfitku 1:60. Dvé
posledné uvedené lodé jsou bez plach-
tovi; toto uspofadani modell ziskava

(v posledni dobé& znaénou oblibu.

Nejen tyto Spanélské firmy, ale i fada
dalSich by se zfejmé jen stavebnicemi
lodi neuzivily, a tak nabizejf stavebnice
dostavnikl, vagénl, kandnl atp. Do
této oblasti, ponékud vzdalené klasic-
kému modelafstvi, zabrousila i firma
GRAUPNER. Vedle sedmi velmi pékné
zpracovanych stavebnic historickych
plachetnic o délce 320 az 440 mm,
prodavanych po 70 DM, totiz nabizi
stavebnici Spanélské kytary (69 DM)
a housli Stradivarius (98 DM) v pfi-
blizné poloviéni velikosti proti pfedlo-
ham. NaSe pfislovi o Daliborovi zfejmy
plati v mésté pod Téckem — neoficial-
ni zpravy o situaci této firmy, ktera je
u nas jakymsi synonymem pro zapadni
modelafsky prdmysl, by tomu nasvéd-
Covaly.

Treti svazek pfindSi informace, které by
naSeho Ctenafe mohly nejvice zajimat, totiz
popis rakousko-uherské floty. Proti origi-
nalu byla pravé tato kapitola v némeckém
vydani podstatné rozSifena | zkvalitnéna.
Ctendr v ni najde technicka i historicka data
0 vSech lodich, na nichz slouzili naSi
dédeckoveé Ci prastryci b&hem prvni svétove
valky. Casové omezeni v titulu se totiz ne-
vztahuje na koncovy termin Zivotopisu lodi,
ale znamena4, Ze jsou v knize popséany vSech-
ny lodi, jez byly v daném casovém obdobi
postaveny Ci aspon byla jejich stavba zapo-
Cata. Takze se Ize v knize docist o francouz-
skych bitevnich lodich, jez vstupovaly do
sluzby az v létech 1908—1909 a o nékolik
rokd pozdéji tvofily jadro bojové eskadry.
Nutno podotknout, Ze ve tfetim svazku jsou
1popisy lodi italského namornictva a vSech
zbyvajicich zemi svéta vyjma britského,
némeckého, amerického ajaponského, ktery
byl obsahem prvnich dvou svazkd, vyslych
pred jednim az dvéma roky.

Jak vyplyva jiz z Gvodnich adajd, v knize
prevladaji nakresy nad fotografiemi. Obrazo-
va slozka je vSak vskutku impozantni, ¢tenar
ale nebude zklamén ani Uvodnim textem ke
kazdé z kapitol, charakterizujicim vzdy da-
nou flotu a jeji vyvoj.

| kdyZz nakresy v knize zafazené poslouzi
jako predloha ke stavbé snad jen tvlrcim ve
svété stale oblibenéjSich miniaturnich stol-
nich modeld v mé&fitku 1:1000 &i 1:2000, ne-
Ize podcenit vyznam knihy pro lodni mode-
lafe jakoZto seri6zni dokumentace.

Ing. René Grégr
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Audli Sport Quat

Vyvoj svétového soutézniho automobilového
sportu vyznamné ovliviiuje evropska auto-
mobilka Audi. Jeji ,Ctyfkolka" s pfeplhova-
nym motorem zpusobila v osmdeséatych
letech prfevrat v konstrukci sout&znich vozd.
Z plvodniho sériového modelu Audi Coupé
Quattro postupné vzniklo zmensenim rozvo-
ru ,kratké" a leh¢i provedeni Audi Sport
Quattro a v lofiském roce pak Audi Sport
Quattro S1, které uz na prvni pohled budi
pozornost mohutnym prednim spoilerem
a zvétSenou zadni pfitlacnou plochou.

Na poslednim modelu se konstrukéné
pracovalo predev§im v oblasti optimalniho
rozloZzeni hmotnosti na obé néapravy a na
aerodynamice vozu. Proto dosSlo k premisté-
ni chladi¢e kapaliny, alternatoru, akumulato-
ru a chladi¢e oleje do zadniho ,zavazadlo-
vého" prostoru, kde jsou nyni i dva ventilato-
ry, zajistujici dostateCné mnoZstvi vzduchu
k chladi€um. Na pFedni népravé je nyni
soustiedéno 51 % celkové hmotnosti (na
predeSlém modelu 55 %). Pfipravuje se
I moznost rozdéleni tocCivého momentu
v nékolika pomérech na obé napravy. Aero-
dynamické Upravy pfinesly zvétSeni pfitlacné
sily a zlepSeni smérové stability. Po tunelo-
vych méfenich doSlo na skute€ném automo-
bilu k zlepSeni vétrani interiéru. Zajimavosti
jsou télesa vnéjSich zpétnych zrcatek, ktera
privadeji Cerstvy vzduch k Fidi€i a spolujezd-
ci.

Vnitfni prostor je navrZzen podle ergono-
mickych a bezpecnostnich z&sad s prihléd-
nutim k obtiznym podminkam pfi soutéznim
nasazeni.

Skelet karosérie je ocelovy, vnéjsi dily
(blatniky, stfecha a kapota) jsou z plastu,
vyztuzeného aramidovymi vlakny (Kevlar.).
Viko zavazadlového prostoru je z polyesteru
vyztuzeného sklenénymi viakny.

Motor je osvédEeny fadovy dvacetiventilo-
vy pétivalec 2xOHC s turbodmychadlem,
0 zdvihovém objemu 2,1 I. Pfi kompresnim
poméru 7,51 je nejvétsi toCivy moment
480 Nm pfi 5500 ota¢kach za minutu, motor
ma nejvyssi vykon 330 kW pfi 7500 otackach
za minutu. Péti nebo Sestistupfiova prevo-
dovka je spojena s motorem dvoukotouco-
vou spojkou, pohon vSech kol je trvaly,
s mezingpravovym diferenciadlem. Zaveéry
mezinapravového a zadniho diferencialu
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jsou ovladany rucné.

Sériova Upraveny
prodejni verze tovarni
viiz
Coupé Sport S1
Motor
objem [cm3 2144 2133 2110
vrtani/zdvih [mm] 79,5/86,4 79,3/86,4 79,5/85
kompresni pomér 7 8 7.5

285/3500 350/3700 480/5500
147/5500 225/6700 330/7500

max. to€ivy moment [Nm/ot]
max. vykon [kW/ot]

spotfeba — 90 km/h [1/100 km] 7,7 79

— 120 km/h [1/100 km] 9.9 10,4
Zrychleni 0 az 100 km/h [s] 71 4,9
Max. rychlost [km/h] 222 250
Rozvor [mm] 2524 2224 2224
Rozchod vpfedu [mm] 1461 1516
Rozchod vzadu [mm] 1494 1492
Délka [mm] 4404 4160 4240
Sitka [mm] 1723 1780 1860
VySka [mm] 1344 1340 1344
Hmotnost prazdného vozu [kg] 1300 1298 960
Hmotnost zatizeného vozu [kg] 1760 1650

ro Sli

KotouCové brzdy Audi Quattro zvitézilo v roce 1982 a 1984

s vnitinim chlazenim vpfedu i vzadu jsou na
prani dodavany s protiblokovym zafizenim.
Kola z lehké slitiny s rafky 9 Jx15 (pneu
225/50 VR 15) jsou nezavisle zavéSena na
rozvidlenych spodnich pfiénych ramenech
a vzpérach McPherson. Odpruzeni je vpfedu
i vzadu vinutymi pruzinami s uvnitf ulozenymi
teleskopickymi tlumici a pfi€nymi stabilizato-
ry. Dvouokruhové brzdy a hfebenové fizeni
maji hydraulické posilovace.

Vv mistrovstvi svéta znacek a v roce 1983
a 1984 v mistrovstvi svéta jezdcd.

Vykres byl zhotoven podle fotografii po-
fizenych na mezinarodnim autosalonu LA.A.
‘85 ve Frankfurtu nad Mohanem a tam
dostupné firemni literatury.

Zbarveni automobilu: Zakladni barva karo-
série je bila, Zluté jsou podélné pruhy na
bocich (plocha oznacena na vykrese rastrem

a 7). Sikmé pruhy na pfedni kapoté a bocich
zadni Casti jsou cervené (C), Sedé (%)
a Cervenohnédé (¢h). Maska, lista na pred-
nich blatnicich a oba obdélnikové ,vydechy"
Cela zadni kapoty jsou Cerné.

Hlavni pouzité reklamy: Castrol (olej), KKK
(dmychadlo), Bosch (vstfikovani, el. vybava),
Michelin (pneu), Speedline (disky), Recaro
(sedadla) a HB (cigarety — sponsor).

Vazni zajemci si mohou o kompletni
vykresovou dokumentaci elektry 1:12 s pod-
vozkem 4x4 vcetné tfi Cernobilych fotografii
napsat na adresu: ing. Ales Jirasek, Jaselska
1252, 295 01 Mnichovo Hradisté.

Ing. Ales Jirasek,
RCAM Mnichovo Hradisté

Nejlepsi automobilovi modelari roku 1985

Zebricek byl sestaven z vysledkovych listin vefejnych a postupovych soutézi RC
ﬁuttomopilﬁ. Do Zebficku byli zafazeni soutézici, ktefi se zGcastnili aspon tfi soutézi v dané

ategorii.

Nejvétsi nardst soutézicich je v kategorii RC ES, ktera je dobrou pripravou pro
kategorie RC V1 a V2 (se spalovacim motorem). V kategorii RC V1 byl velkou pobidkou
seridl o pohar E. Junkové, kde se hodnoti umisténi z vice soutézi. Proto v této kategorii
bylo hodnoceno ze 115 soutézicich 81 oproti kategorii RC V2, kde ze stejného poctu bylo
hodnoceno pouze 57 soutézicich.

Jan Kunes, trenér

Kategorie RC E - Zaci: 1. T. Prek, Havifov 161,70; 2. M. Pater, Vitkovice 161,05; 3. L.
Szostek, Havifov 160,45; 4. K. Kratochvil, Havifov, 160,06; 5. M. Tesarek, Praha 9 159,93 -

juniofi: 1. R. Konopik, Domazlice 163,45; 2. J. Soucek, 163,13; 3. M. Stehno, 162,90; 4.

Josef Novotny, 162,36; 5. M. Krej¢ik, vSichni Praha 9 162,12; -seniofi: 1. M. Plch, Praha
9 164,37; 2. J. Kupka, Praha 2 163,63; 3. J. Cibulka, Praha 9 163,58; 4. V. Strnad, Kdyné
163,35; 5. J. Votava, Praha 6 163,20, 6. J. Wanke, Frenstat, 162,87, 7. J. Ondrus,
Kopfivnice 162,81; 8. A. Svoboda, Kopfivnice 162,61; 9. J. Sostak, Vitkovice 162,58; 10. J.
Soukup, Praha 9 162,34.

Kategorie RC ES: 1. J. Sostak, Vitkovice 72; 2. T. Jufik, Slavi¢in 64; 3. ing. R. Jufik,
Slavi¢in 60; 4. J. Wanke, Frenstat 59; 5. J. Kunz st., Vitkovice 56; 6. J. Kunz ml., Vitkovice
55; 7. P. Miiller, Praha 6 55; 8. ing. K. Novosad, Zubfi 53; 9. V. Marencak, Vitkovice 51; 10.
J. Ondrus§, Kopfivnice 51.

Kategorie RC V1: 1. J. TuCek, Mnichovo Hradisté 154; 2. . Bohu$, Trencin 154; 3. V.
Vopat, Kadan 151; 4. ing. A. Jirdsek, Mnichovo Hradisté 150; 5. J. Hudy, Trencin 143; 6. P.
Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 140; 7. J. Fojtl, Slaviéin 136; 8. m.s. L. Rehak, Trencin
133; 9. V. Zamecnik, Nové Mésto nad Vahom 133; 10. M. Drtina, Mnichovo Hradisté 129.

Kategorie RC V2: 1. V. Zamec¢nik, Nové Mésto nad Vahom 105; 2. ing. A. Jirasek,
Mnichovo Hradisté 104; 3. J. Sedlacek, SluSovice 103; 4. m.s. L. Rehak, Tren¢in 102; 5. J.
Tucek, Mnichovo Hradisté 95; 6. S, Bohu$, Tren&in 95; 7. J. Fojtd, Slavi¢in 85; 8. T. Landl,
Bratislava 82; 9. J. Hlavica, Slavi¢in 81; 10. P. Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 80.
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Od 1 januara 1986 platia novelizo-
vané Stavebné a sufazné pravidla
Zelezniéného  modelarstva,  ktoré
schvalila komisia Zelezni€ného mode-
larstva rady modelarstva UV Svazar-

mu. Za 16 rokov platnosti doterajSich pravi-
diel pokrocilo Zeleznicné modelarstvo nielen
v CSSR, ale aj v ostatnych eur6pskych
krajinach natorko, Ze niektoré ustanovenla
pfestali stimulovat modelarov k intenzlvnej-
Sej Cinnosti, k vyuzivaniu novych technolégil
stavby i materidlov. Tym sa zvySovalo nebez-
pecenstvo stagnacie, prinajmensom zaosta-
vania ¢eskoslovenského modelarstva za eu-
ropskou Spickou, ku ktorej vzdy patfilo.
Taktiez sa vyvljal sufazny poriadok zvazar-
movskych sifazl, ¢o si vyZiadalo v ramci
zjednocovania postupné Upravy Zelezni¢no-
modelarskych pravidiel pokiar ide o organi-
zaciu, UCastll lehoty usporadlavania najma
postupovych sufazl a majstrovstlev.

Nové pravidla teda zodpovedaju sucas-
nému stavu i o€akavanej perspektivé rozvoja
Zelezni€ného modelarstva najmenej na 10
rokov. Uvadzaju len Specificky Zelezni¢no-
modelarsku problematiku, v organizacii su-
fazenia sa odvolavaji na obecne platny
jednotny systém  modelafskych sudfazl
Zvazarmu.

Rozvoj malosériovej vyroby dielov a stcas-
tl modelov Zelezni€nych vozidiel vyvolal isté
zmény, rozSlrenie povolenych sucastl v kate-
goriach Al a B1, které zodpovedaju Upravé
medzinarodnych pravidiel tak, aby model&fi
nijakej krajiny neboli zvyhodnéni ¢i poskode-
ni. V tomto zmysle sa tiez definoval polomér
oblukov skuSobného koTajiska pre verkosti
TT a N tak, aby modely s verkym pevnym
rdzvorom neboli v nevyhodé oproti verkosti
HO. Bodovacia taburka zahfia zménu
v hodnotenl ,inych vylepSeni" v tom zmysle,
ze pre vSetky kategorie mozno priznaf
najviac 10 bodovza predlohe zodpovedajlice
Jfajnovosti", ktoré nie s bézné u urcujucej
priemyslovej verkovyroby. Napfiklad teda
automatickd zména osvetlenia podra sméru
Chodu vozidla nie je zretera hodna funkcia
navySe a nemozno ju hodnotif; naopak, ak
fou trakéné vozidlo nie je vybavené, nema
narok na plnd bodovi hodnotu funkénych
vlastnosti. Pravidla rieSia aj moznosf sufaze-
nia s tovarenskymi stavebnicemi — kitmi,
a to tak, Ze sa vyzaduje praca modelara,
ktord by sUfazenie opraviiovala, pricom
samotné zostavenie a nalakovanie nestaci.

Novo je upravena aj opakovana ucast
modelov v sufaziach: postupovych sufaZl sa
moze zlcastnlf model najviac v dvoch po
sebe iddcich sezénach, konciacich majstrov-
stvami CSSR (to je pri dvojro€nom cykle
majstrovstiev najviac Styri roky, a to po sebe
iducel). Vzhfadom na znacny pocet absol-
ventov rozhodcovskych Skoleni a potfeby ich
vyuzfvania sa vyluCuji zo sufazl modely
rozhodcov a riaditera tej ktorej sufaze bez
moznosti priameho postupu ich modelu. Aby
sa mohli zaktivizovaf najmé rozhodcovia
niz8ich kategérii, na krajskych postupovych
sufaziach mozno postupovaf podra doteraj-
Sich zvyklosti v sezénach 1986—87. Potom
bude toto pravidlo platif bez vynimky.

O v8etkych tychto otdzkach boli informo-
vani inStruktori Ustrednej Grovné na presko-
leni zaciatkom roka 1986. Sucasne s pravi-
dlami, ktoré v tomto Case uzZ isto sl na
okrasnych vyboroch Zvazarmu, vychadza
ako bezplatna odbornéa publikacia Zvazarmu
subor noriem NEM v stave k 1. 1. 1985.

Ing. Dezider Selecky

O modelovej
zeleznici
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na
modelovom kol'ajisku

Ing. Stefan Strauch

Hned’' Gvodom zddéraznime, Ze ak sa uz
rozhodneme uplatnif stopy €asu na korajis-
ku, musime tak urobif nielen pokiar péjde
0 trakéné vozidla a voziovy park, ale taktiez
vS8ade okolo, teda bude sa to tykaf aj budov,
plotov, motorovych vozidiel na cestach
1réznych konStrukcil a Zelezni€nych stavieb.
Zacaf tfeba, pravda, na jednom mieste
a potom postupovaf tak, aby sa vytvarall
kompletné celky. Tento prispevok uz vzhra-
dom na svoj rozsah neméze podrobné
oplsaf ,starnutie” modelov pomocou farieb:
najlepSim radcom je nas$ zrak. VSimame si
preto vSetko okolo seba a potom sa to
poklsime znazornif aj na modeloch. AvSak
pozorl Je sice pravda, Ze zanedbané osobné
vagony mézu maf Spinavé dokonce oknd, no
aZ takto daleko v pripade modelov nepljde-
me! Preto pfed zapoc€atim pomarovavania
modelov pfekryjeme oknd i ramy samolepia-
cou paskou. Aj lokomotiva so starym nate-
rom — pravé tak ako vagény — musi maf
Citaterné vSetky napisy a popisy, takze
podobnym spésobom doporu€ujeme pre-
kryf i tieto.

Pomadcky a farby

Zakladnou pomtckou pfed samotnym na-
naSanlm farieb je dobry odmasfovaci pro-
striedok, kusky vaty a kus textilie, ktora
rychlo a dokonale odséava prebytoénu vih-
kosf. Siahneme preto po prostriedkoch
pouzivanych na umyvanie riadu (Jar, Pur
a pod.). Pokiar pljde o modely trakénych
vozidiel, doporu€ujeme ich najskdr rozobraf
a blok s motorom i podvozkovu casf
s kolesami (vratane ozubenych) odlozif stra-
nou. Sem totiz odmastovaci prostriedok

nepatfi — naopak, kvapka oleja tu hra
doélezitd Ulohu. Ramy podvozkov a skrifiu
vozidla, ktoré su takmer bez vynimky vyrobe-
né z plastov, umyjeme vo vodé s pfisadou
spomenutych odmastovacich prostriedkov,
potom riadne oplachneme a osusime. Kusky
vaty ndm pom0zu vymyf a tak zbavif mastn(t
aj menej dostupné miesta.

Ako farby sa doporucuje pouzlvaf plagato-
vé farby, dobré vysledky vSak mozno dosiah-
nuf dokonca a s vodovymi farbami, tym
davame prednosf najma v pociatkoch, kym
ziskdme potrebnd prax: staci vihky kasok
vaty a nami zaSpinéna skrifia vozidla je opat
ako nova!

O farbach si povieme viac, na tomto mieste
vS8ak zdéraznime, Ze z tuby vytlatime vzdy
iba malé mnoZzstvo, ktoré potom kombinuje-
me s dal§imi farbami a riedime vodou tak,
aby sme dosiahll potfebny odtiefi. Na ich
nanasanie nam posluzi kvalitny Stetec. Po-
tfebné su tri typy Stetcov: tenky a Stihly
Stetec, s ktorym sa vyborné nanasaji napfi-
klad stopy vapna na kotlovej Casti parnych
lokomotiv a pod., hrubsi okrahly Stetec
umoZiujici dokonalé nan&Sanie farieb na
vacSie plochy a trocha tvrdSi plochy Stetec,
s ktorym budeme ,bodkovaf", ti. na urcité
plochy nanasaf vrstvu farby fukanim kolmo
na plochu. Vzniknu tak rézne verké Skvrny,
ktoré by sa inak nedali napodobnif.

Pocas marovania Stetce neustale umyva-
me v Cistej vodé, ¢Im zamedzime vytvoreniu
hrubSich vrstiev farby, resp. neziadicemu
zmieSavaniu viacerych farebnych odtienov.
Na rozdiel od vodovych farieb sa plagatové
farby po zaschnuti nedaju zmyf vodou, teda
tfeba s tym pocltaf. Plagatové farby schnd
1 az 2 hodiny, ¢o je doba, pocas ktorej
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mlzeme kazdu chybu napravif jednoducho
tak, Ze farbu zmyjeme.

Jedno ddlezité doporugenie: pre tuto in-
nost sa vyzbrojte trpezlivosfou. Ak chcete
dosiahnuf také vysledky, aké zachytavaju
pfipojené obrazky (vratane farebného na
zadnej strané obalky), bez trpezlivosti sa do
tejto prace radSe] ani nepusfajte, vaSe
modely by iba utrpéli.

A mlzeme zacat ...

VSetky priehlbiny na modeloch (ryhy,
Zliabky, vetracie mriezky, medzery a pod.)
ako aj vSetky lu€e na kolesach a otvory v nich
tfeba natrief silné zriedenou €iernou matnou
farbou. Ak ide o Cierny zaklad, potom volime
sivo-Cierny farebny odtiefi. KedZe pracujeme
so silné zriedenou farbou, tekutina sama
zatéka do spomenutych vyhlbenf, ¢im sa na
modeli prirodzenou cestou usadzuje prach
a necistoty.

Na vyznacenie stép po vapné, ako ich
viddvdame najma na kotlovych vagénoch
v blizkosti napliiovacieho otvoru ¢i na kotli
parnej lokomotivy v blizkosti rdznych ventilov
a nadrze na vodu (pfipadne na tendrl),
pouzijeme biely matny odtiei. Po jeho
dokonalom zaschnuti tu a tam pretrieme
tento farebny nanos Ciernym alebo hrdzavym
fahom S&tetca. Vyhybame sa akejkorvek
pravidelnosti, ktora by naSe snazenle pfemé-
nila na gy¢. Farbu v tomto pfipade nehodi-
me, nechame ju na pracovnej podlozko
takmer zaschnut a potom Tahkym dotknutim
sa skoro suchym Stetcom patficného miesta
vytvofime stopu. Silné zriedenu bielu matna
farbu nechame zatiecf vSade tam, kde sa
mohla pri stékani na predloha nazbieraf
voda. Tym chceme vyjadrit, Ze farebné stopy
tohto druhu patria tam, kde sa na predlohe
objavuji ,netesné" miesta.

Podobné nanaSame aj farbu hrdze (skom-
binujeme cervené a hnedu farbu). Ak chce-
me stopy hrdze zdUraznit, nanaSame menej
zriedeny farebny odtiel na patficné miesta
takmer suchym Stetcom, nikdy nie vSak
v pasikoch, ale plochym Stetcom, teda
bodkovanim. Pravda, na ur€itych miestach
sa mlze vyskytnaf hruby néanos hrdze;
v tomto pfipade natierame plochu tak, aby
sme ju zrahka farbou hrdze pfekryli. Hrdza
patfi do takmer vSetkych priehlbnl, na po-
dvozky a silné zriedena farba aj na cely
spodny okraj vozldiel a to aZ do asi 1/3
smerom od okraja.

MODELAR m4/1986 - 123

Miesta, kde sa vyskytuji olejové Skvrny
— loziska osl kolies a pod. — doporucujeme
farbif jemnym nanesenim vrstvy zriedenej
olejovej farby sivo-Ciernej. LepSie ako olejo-
vé su vSak Specialne ,kovové" farby, ktoré sa
objavuju v naSich modelarskych predajniach
z dovozu. Jedna z nich nesie dokonca
priliehavé pomenovanie ,stary kov". Nana-
Set ju tfeba silné zriedena.

VerkoploSné znecistenie tak, ako ho vi-
dime na sténach skriii vagénov, na stfechach
vaglinov a pod. robime hrub&im S&tetcom
a Ciernou matnou, resp. hrdzavou, silné
zriedenou farbou. Pokiar farblme celé vozfio-
vé skrine, musime dodrzet zasadu ,steka-
jucej vody", tj. vozidlo pri farbenl mame
postavené na podlozka, takze silné zriedena
farba stéka smerom dole. Pokiar sama
nevytvor! dole tmavsie nanosy, pomlzeme si
tak, Ze tienujeme, teda do hornej tfetiny
plochy nanesieme farbu raz, do druhej
tfetiny dvakrat a do spodnej tfetiny aj
viackrat. Pracujeme so silné zriedenou far-
bou, takze medzi nanesenymi pasmi nesmu
ostat ziadne hranice! Je to pravé takto silné
zriedena farba, ktord pronikne az na okraje
pldich, pricom vodny roztok zanesie najviac
pigmentovych zrniek pravé do priehlbnl na
modeli, presne tak, ako voda zanasa prach
a necistotu na predlohach. SilnejSie znecisté-
né miesta opat zdraznime hrubsim nanese-
nim farby (pfipadne menej zriedenej).

Mieianie farieb

Je vSeobecne zname, Ze zékladnymi fareb-
nymi odtieimi, z ktorych mlzeme ziskat
prakticky vSetky ostatné farebné odtiene, st
Zitd, modréa a cervena. Pokiar chceme ziskat
jemnéjsi farebny odtiefi uz namieSanej fareb-
nej kombin&cie, budto ju riedime vodou
a nandSame potom vo viacerych vrstvach,
alebo pfidavame rfarSi farebny odtien. PFi-
tom ale musi platit zasada, Ze farbu pfidava-
me iba vo vermi malych mnoZzstvach, ¢Im
Zelany farebny odtiei gradujeme podra
potfeby.

Spomefime si teraz z&akladné farebné
odtiene, ktoré budeme pri naSej praci zaru-
¢ené potfebovat. V porad! prva uvedena
farba sa na pracovni podlozku nanasa
v trocha vd¢Som mnoZstva ako farby uvede-
né na dafSlch miestach. Svetlosivi farbu
ziskdme kombiné&ciou bielej a ¢iernej, tmavo-
sivd kombinaciou cCiernej a bielej. Zelenu

farbu ziskdme vtedy, ak zmieSame dva
rovnaké diely modrej a Zltej. Olivovozeleny
farebny odtiefi, ktory sa pri uvedenej praci
vyskytuje relativné Casto, ziskame tak, ze
zmieSame modra, zltG* a Cervenl a to
v rovnakych mnoZstvach. Fialova je kombi-
naciou Cervenej a modrej v pomere 11,
oranzova vznikne kombin&ciou cervenej so
Zitou v tom istom pomere. VSetky ostatné
farebné odtiene sa daju ziskat kombinova-
nim tychto zakladnych farebnych odtieriov.

Co kam patfi?

Plati univerzalna rada: v§imajme si pfedlo-
hy. Pre zaCiatok vSak predsa len dajme
niekorko konkrétnych rad. Pokiar ide
o modely napfiklad parnych lokomotiv, na
ktorych stopy €asu by nemali chybaf, potom
stopy oleja (tmavosiva az ¢ierna) by mali byt
vidief na rozvode, riadiacich pakach, loZis-
kach a ventiloch. Stopy po sadziach (matna
Cierna) v blizkosti komina, na vrchnej strané
kotl4 a na ¢elnej strané lokomotivy. Stopy po
uhli, resp. uhornom prachu (normélna cier-
na), v blizkosti hornych okrajov tendra. Stopy
po vapné (svetlosivA az biela s trochou
béZzovej) by mali byt vSade v blizkosti
patficnych ventilov a na tendrl. KedZe voda
pri plnéni tendra sa ¢asto vylleva, horny okraj
nadrze mize niesf stopy unikajicej vody,
pravé tak ako pracovné vélce a parny dom.
A hrdza? T4 mlze byt naozaj vSade... Pri
elektrickych lokomotivach a lokomotivach
dieselovych stopy vapna vidiet nemozno,
zato si na svoje mQzu pfist stopy po oleji
a stopy hrdze. Prehanat ovSem nie je tfeba
— aj v skuto€nosti sa sem-tam objavl na
korajach cCerstvo natretda ¢i Uplné nova
lokomotiva. Preto v tomto pfipade sa skdr
ako na starnutie snazime o zakrytie urcitej
umeélosti, ktord modelom prepoziCiavaju pla-
sty, z ktorych sU zhotovené. Pokiar ide
o vaglny, platf jedinda zasada: najskdr si
uvédomme, na ¢o ktory vagén v Zeleznitnej
dopravé slizi, a az potom napodobrujme
stopy, ktoré musi alebo mize niesf. Zatiar ¢o
kotlové vagony mGzu byt doslova zaspinéné,
osobné a rychlikové vagény by mali prave
tak stratit’ lesk novosti. Doslova to oviem
Erat nemozno, viac ndm opat poradi pfedlo-
a.

A budovy? Starnutie v tomto pfipade
mlzeme rozdélit na dve Casti: prirodzené
starnutie znamenda nanéasSaf farby tak, ako to
bolo principialné spomenuté uz vysSie.
Spodné poschodia domov teda budu 3pi-
navsle, vysSie partie budov bude zaSpinéné
menej. Tzv. neprirodzené starnutie mizeme
napodobit inak ako farbami. Budto zabudu-
jeme iba ¢ast stavebnice budovy (ak chceme
vyobrazit povedzme demolaciu domu), ale-
bo steny jednoducho vymarujeme a to
vratanie imitovania rdznych (v zasadé
slusnych) napisov na sténach marov. Ni€ sa
Ciernou farbou v okoli okien naznacime, Ze
tam hofelo. Kovové konstrukcie akého-
kofvek druhu mdzu starndf pod nanosom
farby hrdze, starého kovu, ale i tak, Ze Ich
(pokiar st z plastu) rGizné poohybame. Vo
vSeobecnosti v8ak plati, Ze pokiar akakorvek
konStrukcia je vyrobena v skuto¢nosti z kovu
(model je lisovany z plastu), model pretrieme
farbou starého kovu. Z €oho vyplyva, ze
dodato¢né natleranie spravné zvolenymi fa-
rebnymi odtiefiami nie vzdy musi znamenat
iba védomé poSkodzovanie novych modelov,
ale naopak, Ich vylepSovanie. Co by vlastné
malo platit o celej €innosti, ktord sme oplsali.

Na zavér eSte cosi: vyborny dojem plastic-
kosti na korajisku ¢i diorame doslahnete
v zmysle ,plsobenie zubu ¢asu" tak, Ze tam
zakomponujete vhodny objekt. MGzu nim byt
povedzme vyfadéné trakEéné vozidla, vagony,
motorové Cestné vozidla a pod. KedZe ide
o Srot, mala by dominovat farba hrdze.
Nakorko vSak ide aj o pfedméty ¢i objekty,
o ktoré uz nlkto nema zaujem, mdzeme to
zdlraznit dokonca ,vyliatfm farby na stard
karosoriu”. Ak vas pri €itani tychto riadkov
napadlo, Ze pravé s takymito objektami by
ste mail zaCat prax na vaSom Kkorajisku,
potom rozmySrate spravné.
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KEM JDE
"“\VYVOJ?

Leto$ni, jiz 37. ro€nik mezinarodniho vele-
trhu hraek a modelarskych potfeb v Norim-
berku, byl zatim nejvétsi a nejrozsahlejsl
v historii. ZG&astnilo se jej 1857 vystavovateld
ze 40 zemi a 37 840 nakupujicich z 87 statd.
Udaj o navstévnosti mozna nékoho prekvapi,
proto pfipominam, Ze veletrh neni pfistupny
vefejnosti — je ur€en jen pro vystavovatele,
nakupcl, novinare a experty. Podle pofadate-
1t $lo letos o obchodné velmi Gspésnou akci,
coz bylo Gdajné zplsobeno liberalngjsi politi-
kou pfi pfijimani zadosti o prondjem vystavni
plochy a prehlednéjSim clenénim expozic.
Jiz tradicné bylo pfes 350 000 obchodnich
artikld rozdéleno do sedmi skupin, jimz
uréené pavilony byly barevné odliSeny.

Ceskoslovenské modelarské stavebnice
firem MODELA a IGRA opét ponékud utrpély
vystavenim na spole¢nych Stancich PZO
Pragoexport a Unicoop, které jsou
v ,hrackarskych" halach, do nichz prili§
zajemcl o modelafinu nezabrousl. Diky
pochopeni pracovnikd Pragoexportu byly
aspon sestavené modely letadel a lodi VD
Igra vystaveny ve vstupni ¢asti Stanku, kde
poutaly zaslouZzenou pozornost.

| pfes kratkou dobu, kterou jsem na
veletrhu pobyl, se mi podafilo navstivit
expozice vsech modelaiskych vyrobcl
a shromazdit katalogy, coZ je rok od roku
obtizné&jSi. Hospodéarska nejistota se samo-
zfejmé nevyhyba ani oblasti zajmové Cinnosti
— Setfi se stale vice, a tak i katalogy se daji
spi$ koupit nez dostat. Poklesl | pocet zcela
novych modelll, pfesto bylo k vidéni dost
novinek zejména v kolekci automobilového
a Zeleznitniho modelarstvi, modelaFskych
motorl, RC souprav a modelafského naradi.

Volné modely

Rozsahlou kolekci hotovych volnych mode-
I — spi§ hratek — vystavovala americka
firma COMET. VétSinou maji nosné plochy
z potiSténého pénového polystyrénu a plasti-
kové trupy — af uz jde o kluzaky pro
vystfelovani gumou ¢&i pruzinou, gumacky
0 rozpéti 250 az 300 mm (v Sesti rlznych
typech) €i dvouploSnlky a stihacky z druhé
sveétové valky (rovnéz na gumu) o rozpéti
300 mm. Stale Uspésné jsou balsové kluzaky
a modely na gumu typu Sleek Streek (v
minulosti vzory pro nase modely Vosa
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Obr. 1 »

Obr. 3 ~

i obr. 2

a Kolibfik) a tfi desitky stavebnic balsovych
maket sportovnich i vojenskych letadel na
gumu o rozpét! od 305 do 680 mm.

Firma ISENSEE z NSR, kter4a se dosud
specializovala jen na zpracovan! dfeva (vcet-
né balsy) pro modelafské ucely a jejihoz
majitele zndme z popradské soutéZze F3B,
tentokrat predstavila i stavebnice kluzaki
Starter o rozpéti 880 mm a Stratege o rozpéti
1100 mm.

Spanélska firma MODELHOB, ktera oslavi-
la 15 let Cinnosti, se stale vi€e prosazuje na
zahrani¢nich trzich: exportuje uz do vice nez
20 zemi. fiadu volnych vétroiili tentokrat
rozSifila o A-jednicku Mistral a oldtimer Dani
s kfidlem o rozpéti 1760 mm se vzepétim do
M (jak to mély vétroné ve Ctyficatych létech).
Dobrym ,letcem" zfejmé bude hornokrldly
gumacek Stinson o rozpét! 800 mm.

Jednoduché celobalsové modely s gumo-
vym pohonem nabizi rakouska firma GK
— jde o stinovou polomaketu Pilatus Porter
a trupovy model Gelse. Kfidlo Jedelského
typu maji dvé celobalsové A-jednic¢ky Stan-
dart a Standart Kings; firma méa v sortimentu
i dvé stavebnice pokojovych modeld.

Velmi Uspésna je japonska firma BEN-
TOM, nabizejici opravdu dobfe létajici mode-
ly poh&dnéné gumovym svazkem, zpfevodo-
vanym do pomala. Modely o rozpéti 500 az
700 mm maji jednotlivé dily tvafeny z desek
pénového polystyrénu.

Obr. 4 i

Vycet by nebyl Upiny bez gumackd Chico
a Bambi navrtuli o prmeéru 150 mm, kterymi
pbohatL VD IGRA v prlibéhu letosniho roku
i nas trh.

Upoutané modely

Americkd firma COX rozsifila fadu hoto-
vych plastikovych modelt na motor Cox 0,8
cm3 o tfi novinky o rozpéti 400 mm; jde
o polomakety Cessna 150, P-39 Airacobra
a Cosmic Wind.

Deset typll stavebnic — od Skolnich mode-
I az po akrobata Nobler exmistra svéta
Boba Giesekeho — nabizi dalSi americka
firma TOP FLITE.

RC vétroné

Firma ROBBE predvedla na svém progra-
mu ,robby", v némz nabizi témé&f hotové
modely v€etné RC souprav, vétrori Uno (obr.
1) o rozpéti 2010 mm. Model mé plastikovy
trup z hmoty Plura a téméf hotové kridlo
a ocasni plochy, takZze pfiprava k letu trva
3 az 4 hodiny. Cena kompletu je 470 DM.
Stejného usporadan! je i veétsi vétron Start
o0 rozpéti 2400, jehoz cena (také s RC
soupravou) je 520 DM. Treti novinkou je
lehky vétron Rofly, ktery ma pfi rozpét! kfidla
1625 mm fizena obé kormidla.

Pro zastavéni malych RC souprav jsou
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uréeny vétroné Ted a Tramp firmy ISENSEE
— prvni ma rozpéti 1380 mm, druhy
1600 mm; oba jsou konstrukéni, ze dfeva
(véetné trupl). Zato dvoumetrovy vétroi
High Sierra téze firmy ma laminatovy trup
a kridlo z polystyrénového jadra, polepeného
dyhou.

Klasické konstrukce jsou dva vétroné firmy
TOP FLITE: Antares o rozpéti 2530 mm
a letové hmotnosti od 1120g do 2150 g ma
fizena obé kormidla, kfidélka a klapky.
Metrick patfi mezi ,dvoumetrovky"; jeho
hmotnost se pohybuje mezi 800 g az 1020 g.

Nabidku modell této tfidy rozsifilo i nase
vyrobni druzstvo IGRA, které nabizi vétron
Asterix klasické konstrukce z tuzemského
materialu a balsy. Stavebnice, obsahujici
i kovové Sablony pro zhotoveni Zeber kfidla,
by se méla na naSem trhu objevit v druhé
poloviné letoSniho roku asi za 210 K¢s.

Pfehled novinek tentokrat uzavieme vel-
kymi vétroni. Firma SIMPROP pfedvedla dva
elegantni modely s plastikovymi trupy
z hmoty Duraflex a plochami s polystyréno-
vymi jadry, polepenymi dyhou. Vétron Ava-
lon o rozpéti 2566 mm ma letovou hmotnost
1850 g, fizeny jsou smérovka a vyskovka.
VétSi Charis o rozpéti 2700 mm a hmotnosti
2050 g mé& fizena | kfidélka a klapky. Oba
modely Ize opatfit pylonem s pomocnym
motorem, o zdvihovém objemu 1,5 az 2cm3
(obr. 2). Cena stavebnic je 298 DM a 339 DM.

Firma MULTIPLEX vystavovala rychlosta-
vebnice vétrofii Ka6E a Cortina s laminéato-
vymi trupy a polystyrénovymi nosnymi plo-
chami s dyhovym potahem. Vétron Ka6E
(obr. 3) o rozpéti 3880 mm a letové hmotnosti
45009 je maketou sportovniho vétroné
z roku 1975. Druhy model je samokfidlem
0 rozpéti 3485 mm aletové hmotnosti 3300 g.

Vétron Llanero 2 firmy MODELHOB
0 rozpéti 2612 mm klasické konstrukce je
uren pro kategorii F3B.

GRAUPNER uvadi na trh vétroi Discus
s laminatovym trupem a konstrukénimi nos-
nymi plochami. Mensi, oznafeny 240, ma
rozpéti 2400 mm a fizena obé kormidla
a brzdici klapky na kridle; je ur€en prede-
vSim pro létani na svahu. Naopak do termiky
ma byt idedlni vétSi verze, oznacenad 330,
kterA ma pfi rozpéti 3250 mm fizena
1kfidélka. Pro oba modely je nabizen i pylon
pro pomocny motor OS Max 1,8 cm3. Cena
stavebnice modelu Discus 240 je 279 DM,
Discus 330 se pak prodava za 430 DM.
Posledni novinkou firmy je dvoumetrovy
vétron Silentius 86 (obr. 4) klasické kon-
strukce, ktery Ize doplnit jednotkou pro
elektrolet s motorem Jumbo 540 FG 3,
pohanéjicim pfes prevod novou sklapéci
vrtuli o prdméru 300 mm. Letova hmotnost
modelu je pod 1620 g.

Elektrolet doplfiuje nabidku | dalSich firem.
Napfiklad AERONAUT nabizi model Sinus
0 rozpéti 1800 mm a 2000 mm, pohanény
motorem Mabuchi RS-550, napajenym sed-
mi az deseti ¢lanky 1,2 Ah. Hmotnost modelu
s plastikovym trupem a kfidlem z pénového
polystyrénu, polepenym dyhou, je az 2000 g.

Trfeti novinkou v oblasti elektroletu je
Eureka (obr. 5) italské firmy AEROPICCOLA
s motorem lgarashi 3549, pohanéjicim pfimo
vrtuli Top Flite 200/100 mm. Kfidlo o rozpéti
1890 mm a ocasni plochy jsou opét
z pénového polystyrénu, polepeného dyhou
obechi, trup je balsovy.
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4 obr. 5

Piehled modell s tichym pohonem uza-
vieme informaci o vétroni Canario firmy COX
0 rozpét! 1280 mm. Cely model je vypénén
z polystyrénu do formy, fizena jsou kormidla.
Pohon modelu o letové hmotnosti 600 g
obstarava motor Mabuchi RC-280S.

Pokracovani

11. EVROPSKY
POHAR F3B

se letos uskutecni 7. a 8. Cervna
ve francouzském Blois, tedy ne-
daleko od véhlasnych zamkd
nad Loirou. Poradatelé ocekava-
ji UCast vSech nejlepSich evrop-
skych tym0{, pro které bude
soutéz prakticky posledni pfi-
pravou na ME. Magnetem je
zejména mistr svéta Ralf Decker,
ktery bude pfedvadét model Te-
le-F se zasouvacim kfidlem.
Pokud mifite v ¢ervnu na do-
volenou do Francie a hodlate
tuto Spickovou evropskou soutéz
navstivit a zhlédnout v akci nej-
lep3i piloty starého kontinentu
a jejich "modely, mizete si
0 podrobnosti napsat (do 10.
kvétna) na adresu: M. Maisse,
Eole Trophy 1986, 23, rue De-
camps, F-75116 Paris, France.

Nejlepsi sportovci CSR v roce 1985

Kategorie RC M1: 1 B. Kfiz, Kutna Hora
2660; 2. I. Velykyj, Praha 3 2653; 3. E. ftepa,
Bechyné 2618; 4. J. Krejsa, Veseli nad
Luznici 1672; 5. J. Herda, Sezimovo Usti
1477; 6. M. Borkovec, Sezimovo Usti 1283; 7.
R. Adam, Bechyné 962; 8. Z. Lener, Klatovy
897; 9. R. Koribsky, Tyn nad Vltavou 878; 10.
ing. L. Lener, Klatovy 842 b.

Kategorie RC M2: Podle doslych vysledko-
vych listin nebylo mozné ZebfiCek sestavit,
protoze zadny soutézici nemél tfi zapocitava-
né vysledky.

Kategorie F3A: 1 V. Volf, Liberec 7623; 2.
J. Navrétil, Krnov 6721; 3. V. Chvatal ml.,
Uvaly 6638; 4. F. Malec, Ceské Budéjovice
6580; 5. K. Weisbrod 6474; 6. L. Weisbrod,
oba Kopfivnice 6304; 7. R Bukovansky,
Karvina 6301; 8. Z. Vlach, Vsetin 6211; 9. V.
Chvatal st., Uvaly 6050; 10. P. Bukovansky,
Karvina 5096 b.

Kategorie F3D: 1 Malina—Malina, Praha

10 1385,7; 2. Hnizdi—Dane$, Praha 10
1382,4; 3. KuneS—Trzyniecky, Praha
6 1381,8; 4. Vraga—Kablasek, Nivnice 1376;
5. Novak—Zahour, Nejdek 1356,6; 6. Pa-
ris—Matocha, Ostrava 1350,3; 7.
VoSmik—VoSmik, Praha 1328,3; 8. Hovor-
ka—Kucera, Varnsdorf 1321,3; 9. Hac-
ker—Opéla, Praha 10 1319,2; 10.
Blba—Blba,"Novy Bydzov 1319,1b.
Kategorie RC P: 1 Hacker—Opéla,
1129,6; 2. Malina—Malina 1124,1; 3. Da-
neS—Hnizdil, vSichni Praha 10 1098,8; 4.
Paris—Matocha, Ostrava 1098,4; 5. Mato-

cha—Paris, Ostrava 1096,1; 6. Ku-
neS—Trzyniecky, Praha 6 1091,3; 7. No-
vdk—Vojan, VSetaty 1053,5; 8. Hovor-
ka—Kucera, Varnsdorf 1033,1; 9,

Biba—Blba, Novy Bydzov 1021; 10. Du-
Zi—Duzi, Frydlant 1019,8 b.
Zpracoval Zd. Teply

CELOSTATNI NABOROVA
SOUTEZ PRO LETECKE

MODELARE SE BLIizi

~

m Poradatelé_mistnich kol, poslali jste do redakce prihlasku? Pokud nikoli,
zbyva vadm uz jen péar hodin — uzavérka je 20. dubna! Pfipominame, ze
podrobnosti najdete v Modelafi 1a 3/1986.

m Pfedseda rady modelafstvi UV Svazarmu Otakar Saffek informoval
0 projektu nasi soutéze radu letectvi a paraSutismu UV Svazarmu, ktera jej na
svém zasedani 7. bfezna podpofila. To znamend, Ze by ji mély dat zelenou
1 mistni aerokluby, jejichz letisté jsou pro poradani mistnich kol asi
nejvhodnéjsi. Nezapomeiite ale, Ze predpokladem Uspésné spoluprace je
dodrzeni vSech zasad pro pohyb na letisti (podle pokynl odpoveédného ¢lena

aeroklubu) a udrzeni pofadku na ploSe.

m Do konce dubna by se mély sejit poradatelské Staby mistnich kol
a zkontrolovat stav pfiprav — napriklad, podle kucharky zverejnéné

v Modelari 3/1986.
m V souCasné dobé

rozesilame pfihlaSenym pofadateldim

informace

0 pfedavani vysledkd mistnich kol pro celostatni hodnoceni a predtisténé
vysledkové listiny. Pokud zasilku neobdrzite do stfedy 7. kvétna, zatelefonujte
do naSi redakce (Praha 26 06 51, linka 465).

m Po skon€eni mistniho kola ndm nezapomerite poslat zajimavé postiehy
zjeho pripravy a pribéhu; ¢ekame i na pekné fotografie. Vysledky nejlepsich
zvefejnime v Modelafi 6/1986, souhrnné zpravodajstvi v Modelafi 9/1986.

m TéSime se na setkani 17. kvétna na mistnich kolech soutéZe, kterd je
pfispévkem modelard k 35. vyro¢i vzniku Svazarmu!
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Na pomoc rodi¢tim pfi volbé povolani dorostu, ktery kongi
z4kladni Skolu v roce 1987 a 1988

RUDY LETOV, n. p.
Praha 9-Letnany

(prvni Ceskoslovenska tovarna na letadla)

nositel ftddu republiky a Radu Rudé
hvézdy

prijima predbézné prihlasSky a nabizi pro
rok 1987 a 1988

trileté zvyhodnéné ucebni obory

obrabéc kovu (soustruznik, frézaf, brusi¢ atp.)- Jde o obrabéni malych
soucCasti z lehkych slitin k vyrobe cvicného proudového letadla L-39
Albatros a trenazérovych systémd pro vycvik pilotd.

Vyuka v Praze
klempiF pro_strojirenskou vyrobu. Jde o vyrobu detaildl a montaz kfidla
a zadni Casti letadla L-39 Albatros a podobnych vyrobk( véetné leteckych
trenazérd.

Vyuka v Praze
Strojni mechanik. Zhotovovani soucasti, montaz podskupin, skupin, strojtl
a zafizeni, jejich sefizovani a méreni.

Vyuka v Praze
Zakam zvyhodnénych ugebnich oborl poskytuje organizace:

— naborovy prispévek 2000 KCs

— Uhradu ubytovani a stravovani zakiim umisténym v Domové mladeze
— neubytovanym Zékdm hradi jedno hlavni a jedno vedlejSi jidlo denné
— Uhradu cestovného k navstévé rodi¢l dvakrat mésicné

— vysoké kapesné

Pro chlapce, ktefi maji vétSi sklon k praktické €innosti, nabizime:
dvoulety obor strojirenska vyroba. Vyuka v Praze

Ostatni uc¢ebni obory (tFileté)
— nastrojar.

— elektromechanik. Vyuka v Praze 9-Letfianech
Podnik umoZzniuje Gspésnym absolventliim SOUS dalsi studium. Podnik ma
vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni rekreaci.

zde odstfihnout:

PREDBEZNA PRIHLASKA

Pfijmeni a jméno........
Datum narozeni.........

Adresa bydlisté (PSC)

Podpis uchazece Podpis zakonného zastupce

Tyto prihlasky zasilejte na adresu: Personalni odbor n. p. Rudy Letov, Beranovych 65,
199 02 Praha 9-Letfiany.Telefonujte na tel. €. 85 90 319, 85 90 816, linka 2704

Naborové oblasti: Stfedo¢esky kraj, JihoCesky kraj (okres Strakonice), Jihomoravsky
kraj
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ZMENA TERMINU

Modelafsky klub  Svazarmu
v Brandyse nad Labem preklada
z vaznych technickych divodi
soutéZ plastikovych model( &is-
lo 37 z 19. dubna na 20. zafi
1986, kdy se uskute€ni spole¢né

BBCBIni m

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Model&r), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 4-kanalovou soupravu Fajtoprop na 4 sarva
Varioprop. NiCd 500 DKZ, nabije¢, 6 serv Varioprop
(vSe 4500), servis. M. Aecikov, 378 58 Velka Lhota 38
m 2 Futaba 3-kandl., zdroje. 72 MHz (1700) nebo
vyménfm za tfi nova serva Futaba, Robbe. Z. Busek,
L. milici 1497, 742 58 Pfibor

m 3 RC soupravu Modela Digi s 2 servy Futaba,
zdroje Rx. vypinace a dal$i dopliiky (3000). Nutné
koupim planek fady Modelaf €. 11 s IMI 367 Junior
— cenu respektuji. V. Kucera, Gottwaldova 1174,
250 02 Stara Boleslav

m 4 4 serva Multiplex IC 4kolfkova (&4 60), k serviim
rychlouplnaky, nahradni kolecka, potenciometry,
pfijimac Multiplex 4-kanal. AM 27 MHz. VSe kvalitni.
P. Doubravsky, Sumavska 16, 784 01 Sumperk

m 5 Kvalitné zpracovany plan nejvétsi bitevni lodi
svéta ..Jamato". Dokumentace obsahuje 20 vykresi
v M1:100, celkem 148 formatl A4 (580 + postovné).
0. Obermajer, Divadlo VU, Dlouha 99, 500 25
Hradec Kréalové

m 6 RC automobil s motorem Max 25cm3 a
karoserii Porsche nebo vyménim za 2 nepouzita
serva Futaba FPS 22. P. Mach, J. Kablikové 1030,
543 01 Vrchlabi 1

m 7 Novy zabéhnuty motor 6,5 F + RC karburator
+ tlumi¢ + svicka + vrtule 260/120 + 2 | paliva (800).
A. Berka, Stojanova 9, 602 00 Brno

m - Elekt. lupien. pilku (1100), nezost. stav. QB 20
(500), rozos. Spurt (320), rozos. Oscar (400), mierne
posk. RC vétroin s motorom 1,5 MWS (300). olak.
karos. Skoda 130 + plan + zopar suciast. 1:8 (200),
nepouz. motor 2,5 GF — nutny novy vybrus (350),
nepouz. karbur. 2,5 F (120), letm& spojka s pastor,
pre mot. 2,5 (140), chlad, hlava 2,5 (50), vyfuk hrnec
(140), servo-saver (85), guiové kiby L+P (& 10),
MK-17 (45), nové zhav. syiecky (& 20), $hav. vlozka
(15), plast, nadrz 250 cm3 (15), 100 cm3 (10), mot.
loz. 2,5 GF, DF (15), ¢isti¢ pal. (15). kabel prij. s vyp.
T6 AM 27 (130), nabij. kab. (15), nosny remefn T6
AM 27 (30), podrobny plan podv. a karos, auta
McLaren M 23 v M 1:6 (100), letec, modely 1, 2, 3,
4 (85), model, motory 2 (20), balza (50), rGizné plany
— zoznam za$lém. L ¢&verha, JanoSikova 4, 080 01
PreSov

m 9 UpIng& novy a nepouzity vysilat + pfijimag
Modela Digl — nové provedeni (1500). J. Matétko,
Bukovice¢. 13, 507 21 Veli§

= 10 Motor MK-17, 1,48cm3 (100) — zanovni.
T. Kunc, Drozdov 173, 287 81 Cerhovice

m 11 RC soupravu Simprop SSM 5. Gzké pasmo
27,075 + 2 serva S1 (4800). M. Havel. 351 32 Hazlov
371

m 12 Novy podvozek .+ karos. 130 RS 1:8, kot. brzda,
difer + am. prop. 2-kanal. Rx a Tx s volantem
(komplet 2000); aovy podvozek Futaba VCS-L-Indy,
dif., kot. brzda (1500). L. Havli¢ek, Marxova 1430,
500 06 Hradec Kralové

m 13 Par krystald Graupner 53. kanal (450).
L. Masnica, kpt. JaroSe 2415, 390 01 Tabor

m 14 SG Columbia MK 11« mot. HP + orig. vyfuk SG
+ aut. pfevodovka + kar. V1 a V2 (6000). M. Hybl,
A. Zapotockého 50, 789 01 Zabfeh na Mor.

m 15 RC mak. SUA-5 na 10cm3, r. 1650, létanou
(1100) nebo za dvé serva .FP-S28, koupim startér
Graupner do 10cm3 nebo Sulivan, zatahovacl
podvozek do kfidel nejradéji tovarensky — mecha-
nicky, trup epoxy na Sultan a na P-51D na 10cm ,
kvalitni. M. Lallk, Fu¢ikova 14, 080 01 PreSov

m 16 RC auto Porsche 936 V2-N a elektry Porsche
958 a Ferrari 308 GTB, s ndhradnimi dily. I. Novosad,
Podhradni Lhota 101, 768 71 Rajnochovice

m 17 4 serva Futaba v Chodu (1000). P. KOnig,
Volfova 37, 318 09 Plzen

m 18 Amat. prop, soupravu 4-kan. + 2 serva Futaba
S22 + RC automobil S 130. P. Pivka. Hornicka 970,
592 31 Nové Mésto na Moravé

m 19 Mars 40,68 Tx + Rx rozsir. na 2-kanal podTa MO
10/84 (900) + Rx 40,68 mini (300); motor Tono
10 cm3novy (600); CO2 (100) aj jednotlivo. V. Cerba,
Zd. Nejedlého 39, 934 01 Levice
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m 20 Japonskou proporciondlni RC soupravu
2 + 1 (3-kanéalovou) 27 MHz vé&etnd vysilace, pfi-
jimage, 3 ks serv a nahradnich dild. J. Navratil,
639 00 Brno-Kamenna 8.

m 21 RC soupravu Modela T6 AM27 + 6 ks serv
Futaba — jen komplet (5000); dale dvé nova serve
S29 (4550); motor OS Max. 25 RC (250); MVVS
2.5 GF na soucastky (100). V. Sucha, Safafikova 724,
686 01 Uh. Hradisté

m 22 Vysila¢ Kraft 6A 27 MHz AM pfepinac vychylek,
kontrola vyzafovaného vykonu, vyvrtkovy systém, po
revizi, spolehlivy (1200); Motor Tono 3,5 RC dobry
(100), Acoms Mk Il — nepouzity (2800), tantaly
(4 15), SO 42 P (140), DM 74L 733 (150), SN 74L95N
(200); 7x7 MF (100), L-jadra, tranzistory zahr.
vyroby. Z. Veselkova, Stefana Majora 4435, 708 00
Ostrava 8

m 22 2ks sintr. bat. Varta 6V/1,2Ah + konekt.
(4 500); 2 ks mikrosp. 15A (& 100). Z. Maté&jovsky,
Stinadla 1097, 584 01 Ledeé¢ n. Saz.

m 24 Starou kompletni RC soupravu Inprop + 8 ks
serv Varioprop, vhodné pro lodé a vétroné (3500).
K. Svoboda, Zahradnického 2959, 580 01 Havlickiv
Brod

m 25 Novou kompletni RC soupravu Varioprop 14
S FM40, serva Varioprop 3 ks CL, 1ks CR, 3 ks WP
serva s orig. nabijeem baterii. Serva WP i jednotli-
vé. L. Cep, Puskinova 41, 794 00 Krnov

m 26 Motorovy hist. RC model Aviatik (viz MO) novy,
nelétany s motorem MVVS 2,5 DF; novy motor Enya
09, létany RC vétron F3B; RC V2; RC planky Antik.
Fokker E Ill, Sagitta obé& verze. Koupim kvalitni gumu
pro pohon minimaket v méf. 1:20. V. Caha,
M. Majerové 1078, 584 01 Ledec n. Saz.

m 27 Pfijima¢ Acoms MKk.Il 227 novy; model Cherry
(novy) s motorem Enya 3,2 (po zabé&hu) + pfip. s 151
paliva; nabije¢ 4,8—9.6—12V; otackomér do
20 000 ot./min. s 10 podle Modelare; startér do 6,5
cm3 60W/12V + start. NiFe bat. 12V + NIFe
1,2—2,4V; vyvéva na vakuova kridla, Monokote
zeleny; RC locf Bobr + 2,5cm3 motorek; lam. locf
1.5 m s pohonem + NiFe zdroje (levné). M. Kynél,
Soubézna 25, 466 00 Jablonec n. Nisou

m 28 Plany hist. lodi; orig. angl. Royal Sovereign
4 listy, 1:66, 92 dél, r. 1660, ¢islované lanovi (150),
San Felipe 5 listd, 1:100, 100 dé&l, r. 1690, bohaté
zdobeni (130), Janita 2 listy, 1:48, 8 dél, 18.st.
brigantine (60). Dale prod. 330 ks ozdob na lod
Royal Sovereign (300). M. Houska, Senecka 8,
301 62 Plzen

m 29 4-kan. am. prop. supr. + zdroje. V. Jurkovic,
Starova 133, 901 01 Malacky

m 30 Proporc. soupr. Fajtoprop-4 se zdroji a nabije¢
(2500), 4 sqrva Varioprop Seda (4250), motory
MVVS 10 cm3 s tlumicem (600), Tono 5.6 cm3 (250),
MVVS 2.5 cm3 D (250), MVVS 1,5cm3 (150), Jena
2.5 cm3(100); nesvazany Modelaf r. 1970—1985, 11
ricin. oleje, 2 | nitrometanu, 3 | metanolu. Z. Pospisil,
Louénéa 127, 783 53 Velka Bystfice u Olomouce

m 31 Novou, viibec nepouzitou 2-kanal. RC soupravu
Acoms AP 227 Mk.IIl. Rodinné ddvody. Ing. Z. Volny,
CSLA 536, 738 02 Frydek-Mistek 2

m 32 Kompletni Acoms, AP 227 Mk.Il (1900). P. Ty¢,
Sladkovského 163, 273 43 Bustéhrad

m 33 Slpravu Modela Digi vys. + pfijima¢ novsie
provedenie (1500). M. LoviSek, Soltésovej 381/73,
017 01 Pov. Bystrica

m 34 Lokomotivy na TT v poSkozeném stavu. 2 loko
BR 221 (470) T334 (450) a parni ze zakladni
soupravy (50). Spécha. Z. Vrba, Na rybni¢ku 158,
696 42 Vracov

m 35 Plany RC maket na motory 10cm3 Il. svét.
véalka, seznam proti znamce. Omlouvam se modela-
fim z posledniho inzeratu za nesplnéni objednavek
a prosim o nové objednani. J. Bouda, 696 62
Straznice 365

m 36 35 ks (5x7) sintr. aku. Pananica 1,2 Ah, pouziv.,
v dobrém stavu (3250), amat. 6-kan. AM soupr., 4.
provozu (800). P. Hustak, 25. unora 41, 549 01 Nové
Mésto n. Met.

m 37 Plan RC makety De Haviiland Mosquito: rozpéti
1,90 m na 2x6,5 cm3, 6 archli A1, ovladané klapky,
kfidélka, vySkovka, smérovka, podvozek a motory
— mozno i na F4B. B. Maly, TyrSova 70, 294 21 Béla
pod Bezdézem

m 38 Modely letadel, RC soupravu Modela Digi
inovovany typ, planky, kompletni ro¢niky ¢as. Mode-
laf a rdzné modelaiské dopliky. Kongim, vse
v bezvadném stavu. Seznam proti znamce nebo
osobni jednani. Levné. E. Wojtaszek, Londynska 4,
415 01 Teplice

m 39 Letecké modely Miss Dara RC P, Shark F3D,
Diamant 5 F3B, motor OS Max 6,5 FSR, krystaly
vysielata kanal 12 a 30, rucickovy bezdotykovy
obratkomer, dve serva ST 1spolu s jednym servom
Futaba S7. Kupim laminat, trup CAP 21 na motor
6,5—10 cm3. Zhotovim podyhované polystyrén, po-
lotovary nosnych pléch motor. RC modelov podTa
dodanych vykresov. O. Vitasek, sidl. Gottwalda 1,
908 51 Holi¢

m 40 Kompletni nepouzitou 4-kan. RC soupravu
Acoms 440 FM 40 MHz, a koupim Sinclair zZX
Spectrum 48 kB. P. Urblik, Chomutovska 1219,
432 01 Kadan

m 41 Modely letadel pro pylonové létani F3D,
2 modely Shark, 1 model Red Baron a dva trupy
laminat. Shark. J. Prachaf, 277 06 Luzec n. Vit.

m 42 Amatér. 7-kandl. proporc. supravu, 3 pfijimace,
7 serv Futaba, zdroje NiCd, pultik, nabije¢, regulator
obratok (aj jednotlivo), model, katalégy, ASK 14
(lam. trup, vyfezy kridiel + VOP, plan), plany na RC.
V. Hajek, RA 1156, 286 01 Céslav
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m 43 Model F3D Mustang (600), Lotus (600)
— vhodné pro zacate¢niky; F3D lam. trup Shark
+ Sablony na kfidla (500)- SUM Sirocco, ovl. otacek,
vztlak, klapky, na 3,5 cm3 (450); motor Tono 3,5 po
vybrusu (220); F3A Sultan lam. trup + vysk. + polyst.
kfidlo + koncové oblouky kfidel (700); kole¢ka na
F3D (par 40). Osobni odbér. K. Flossmann, 267 51
Zdice 431

m 44 RC M3 Skorpion (400); RC plachet. Babeta
(300); RC hydroglizér Bobr (250); vétron Al Dana
(50); motory: zabeh. Atom 1D (600); novy MVVS 1.5D
s vad. ojnicou (120); zabeh. OTM 2.5D (140). RC 1-
kan. vys. Gama (160); prlj. (200), vys. Delta (450), prij
(270); 12 plankov Modelaf (50). Kupim modely
motocyklov BMW a boj. pozem. tech, z Il. sv. vojny.
V. Unger, Jesenského 10, 974 01 Banskéa Bystrica
m 45 Tlumi¢ k MW S 6,6, nelétany model Pony (500)
pékny a model Square Shooter (400). J. Pirkl,
U hfisté 1351, 562 06 Usti nad Orlici

m 46 Malo pouzivand souprava Acoms AP 440 FM
(4300). Z. Maly, Kfizatka 45, 267 01 Beroun 10

m 47 RC soupravu Modela T6 AM 27 kompletni,
vEetn& novych akumulatord, pfijimace a prepinace
(2600) a 4 serva Futaba S 12 (1600), vSe ve velmi
dobrém stavu a spolehlivé. O. Krizani¢, Divadelni 22.
664 44 Orechov, tel. Brno 982 29

m 48 Raketové motory RM 2,5, RM 5-1, 2-3 (& 7);
motory S3 — souprava (20); gumu 8x1 325g; el
motor Mono Pherm Special 12V. Pfevodova celni
ocelova kola 90 na 30 zubd, lodni $rouby. V. Baar,
Leninovo 1065, 293 01 MI. Boleslav

m 49 Soupravu Graupner Varioprop, vys. 12, pfij. 8,
serva 6, vypinace 2, baterie pfij. a vys. 500/DKZ,
nabij. (3600), vyte¢ny stav, os. odbér. J. Linhart,
Buzulucka 313, 415 03 Teplice

m 50 Nejety motor MWS 3.5 GFS-RC (640), pfid.
chl. hlava MW S 3,5 (75). motor MW S 2.5 r. vyr. 58
do shirky (150), pfid. chl. hlava MVVS 2,5 GF (60).
RC karb. 2,5—3,5 cm3 Mikro 85 (150), vyfuk ,hrnec"
(130), elektromotor Mabuchi 12V (40), planek
podvozku SG VCS (50), vyr. dokdm, elektra (50),
kuzel, kola na dlfer. VCS s vyr. vykresem (50). M.
Klime$. 262 05 Pfibram VIil — 108

m 51 Big Lift + reduktor na MWS 6.5 (1000),
laminatovy trup Espada + polyst. kfidlo (350).
Osobni odbér. Koupim lam. trup + plexi kabinu
Z-50L. V. ftlha, Mirova 543, 580 01 Havli¢kdv Brod,
tel. 2616 kl. 257

m 52 RC mod. Pony na mot. 2,5—3,5 zalatany (250),
RC karburatory Enya 1,5—3,25 (100) na 2,5—3,5
novy (140), par starych kfiz. ovl. + dva nedokoncené
se skfifikou a potenciometry prov. 280 (40), indikato-
ry napéti (50), kulaté konektory Graupner 79 Best.
Nr. 4676 (& 10). Koupim vyb&hany mot. Enya 19—VI
nebo klik. hfidel. B. Ostry, TyrSova 15, 682 01 VySkov

m 53 Soupravu Graupner FM Promix Expert 27MHz
s 5ti servy C505 (9000). Ing. J. Pavelka, Ovélova 22,
160 00 Praha 6.

m 54 Plény lodi, nesestavené kity letadel, loko BR
120 (V200) — HO. Seznam proti zndmce. B. Kacena,
¢ernokostelecka 72, 100 00 Praha 10

m 55 Proddm Mo 3—5, 9, 10, 12/79; 1—6, 8—12/80;
kompletni 81; 1—3, 5—12/82; 1—9/83; 3. 5. 9,
11/84; 5/85. P. Ba3a, 289 16 Pferov n. Lab. 304

m 56 Obfi model Corsair F4-U — vystaveny v DTM
Praha. P. Girl, Lublafiska 4, 120 00 Praha 2

m 57 Amatér. 2 kan. soupravu WP-23 (nutno sefidit),
3 serva Futaba (2500), model QB 15 (400), RC
elektra 1:12 Porsche 934 (500), motor MK-17 (100),
MWS 15 (100), Enya 15 (300). Z. Melichar,
Dé&lostielcl 2544, 272 01 Kladno

m 58 Prijima¢ Simprop Alpha 2007 (1200), motory
nové neb&hané: MWS 2,5 DF (380), Meteor MD 2.5
(250), Raduga 7-RC vyvazena (200); planky letadel:
F3A Challenge (40) zvéts. monogr. Z-50L rozp.
140 mm (30). na mot. 2,5cm3 Z 326 A-SUM (15).
Z-226A-UM (25): J. Jelinek, Vychodni 7, 360 09
Karlovy Vary

m 59 Svételné navestidla CSD na HO vSetkych typov
1, 3, 4, 5a 6 znakové (v prevedeni Stity — tienitka) na
bajonetové Ziarovetky predam alebo vyménim za
korajivo Pilz: podbija¢ku a pod. Pfedam odpruzeny
podvozok na elektru 1:12 (zo stavebnice Porsche
apod). Ing. A. Streicher, Bellova 65, 810 00 Bratisla-
va, tel. 440 03

m 60 Pfij. Varioprop C8 FM40 Nr. 4058, micromodul
R-27 Nr. 2759, zalatané modely F3A s mot. MVVS
6.5, s mot. MVVS 35 a polomaketu Liberty
Sport-6,5 cm3. Vym. 2 motory MW S 3,5 za OS nebo
Enya 4cm3. M. Pavelec, Raisova 1350, 288 00
Nymburk

m 61 Amatérskou proporciondlni RC soupravu, 3-
kanal, 5 serv Varioprop, Zdroje (2000). V. Fiala,
Mezilesi 2067, 250 96 Praha 9-Horéni Pocernice

m 62 Gumu na gumiprak, 30 m, nepouzita. V. Payer,
Kovak( 12. 150 00 Praha 5

m 63 4 serva Futaba FP S12, pary krystall ¢. 4 a 14,
2 nové motory Enya typ 19-6 3,25 cm3, nové orig.
pneu na Porsche 934 fy Tamyia. Z. JanouSek, Ve
struhach 20. 160 00 Praha 6

m 64 Motorovy model Bat + motor MW S 2,5 (600),
RC Acoms AF227 (2400). 2x NiCd — knof. 500 mA
—4,8 V (& 150), nové servo Modela (300), dekoratér-
skou stfik, pistoli DS-2 (300), 2 kfiz. ovladace podle
ing. Valenty pfed dokonéenim (260), nova mos. oz.
kola celek (150), org. sklo 450 x 200 x 0,1 mm 35 ks
(80), J. EStok, Feftekova 548, 181 00 Praha 8-
Bohnice

m 65 Mikropocita¢ Sord M5 nepouzivany (7000), O.
Tuzil, Lublafiska 53. 120 00 Praha 2. tel 298 991
vecer

m 66 Regulovatelny nabije¢ NiCd se tfemi vystupy
a méficim pfistrojem (500), J. Novék, Suldovského
41, 480 11 Liberec XI. tel. zam. 238 36

m 67 Svazané Casopisy Modelaf kompletni v bez-
vadném stavu, ro€niky 1964 az 1984 a ro¢nik 1967
samotny. L. Pokorny, 411 81 Brozany 376

m 66 Levné perfektni maketu dvouploSniku PWS 26
a Dalotel, dale polomakety nelatané Cessna + mot.,
Partenavia Oskar + mot., Piper Tomahawk, Blériot,
Dakota DC-3, motor, vétroné NAT 25 a Fournier.
Cvitné QB 15 + mot., M3 Rotar a model s mot. 1,5D.
Vétroné Mistrdl 5 m, SB-10 Carrera 3,3 m, Jantar
3 m, Nimbus 3,5 m, Kestrel 3,8 m, V2 3m, trup na
VSO 105m + kabina. Zabé&hnuty ctyftakt Enya
5,8cm3, béhané motory MVVS 15 + 25cm.
Kompletni auto elektra Mini Porsche + 2x zdroje,
motorovy navijak Babeta, zahrani¢ni casopisy, plany
a 4 m nazehlovaci hlinikové félie. Koupim kvalitni
nazehlovaci bilou félii jakékoliv mnoZstvi, trup na
Sohaje a Grob G-109, plan na Krajanek (Grunau
Baby), polyuretanovy lak a videokazety VHS, pfip.
vyménim za — viz. prodej. K. B6hm, 5. kvétna 23,
460 01 Liberec

KOUPE

m 69 Orig. planek na model Loudal. J. Vartecky,
Janovského 18, 170 00 Praha 7

m 70 Star$i modely vozidel 1:87 a 1:120 vyrobené
v NDR (Espeve, Pemot, Plasticart aj.) pfip. vyménim,
a modely TT Zeuke (vS8e i velmi poSkozené). M.
Kadlec, Na Sejdru 477, 144 00 Praha 4-Libua

m 71 Plan na ¢lun F1 V2,5 az 5,6; kloub spojku na
mot. 2,5. J. Wurm, Nam. Miru 761, 290 01 Podébrady
m 72 Plast, vrtuli pravoto€ivou 20/10 cm, levotoci-
vou 20/15 cm; duralovy plech tl. 2 mm 30x6 cm
— 4 ks; padakovinu 100x100cm; dva bowdeny
z umélé hmoty dl. 100 cm. Ing. M. Svaficek, Pod
horou 197, 593 01 Bystfice nad Pernst.

m 73 Dyhu wawa, koto, nazehlovaci félii. Trup na
F3B s nedélenym kridlem. VSe kvalitni. P. Doubrav-
sky, Sumavska 16, 787 01 Sumperk

m 74 Laminatovy trup na RC vrtulnik Helix
— nabidnéte cenu. M. Cerny, Macanova 2424,
530 02 Pardubice

m 75 Casopis Modelar €. 5/85 a prodam 4, 5, 7, 8, 9,
10. 11, 12/81. J. Karések. Svitka-K Dubiné 686,
530 06 Pardubice

m 76 Kvalitni soutézni lod F1-E popf. FSR-
E s motorem a zdroji, dale hfidele, Srouby, motory,
které se tykaji této kategorie. J. Darvas, 544 04 Zire¢

m 77 Elektromotor Mabuchi RS 540 nebo RS 380,
cervené svitivé diody LQ #3-5 mm 10ks, nové
NiCd aku. sintr. Tamyia 1,2Ah, 6V, nova serva
Futaba. Kdo zhotovi rdzné mechanické dily
+ pfevody na RC auto. M. Zelinka. VSeronice 45,
697 01 Kyjov

m 78 Star$i ro€niky Casopisu Modelist Konstruktor
a Skrzydlata Polska. J. Sturma, Lidicka 561, 543 71
Hostinné

m 79 Cas. ZelezniCar ro¢nik 1969—1976 a ¢islo 16.
17/1977, katalogy na zeleznici TT. J. (Sesték,
Stitného 127/1, 377 01

m 80 NiCd akumulatory do pfijimace a vysilace
— jen kvalitni. R. Juro$ka, 739 02 Janovice 17

m 81 Tovarni proporcionalni soupravu. M. Peterka,
Dimitrovova 27. 568 02 Svitavy

m 82 RC soup. Acoms AP 440 FM (nebo podobnou

4— 6 kan. FM) a el. mot. Mabuchi 380 i vice kus(. R.

Pavll, CSA 691, 691 23 Pohorelice

m 83 Pl. Modelar fada A 68. fada B 64. 68. 79, 85.
102, 103, 117, Modelspan, Japan. D. Kone¢ny,
Podhofi 2, 751 35 Jezernice

m 84 Balsutl. 1,5,2a 1mm i0,5a 1cm. Nabidnéte.
P. Ibo$, 378 62 Kunzak 406

m 85 El. motory Mabuchi 380 a 540, serva Modela
5- 1, lodni Srouby Graupner g 30—55mm L +
3 listé. P. Ponikelsky, Lu¢ni 1379, 544 01 Dvdar
Kralové n. L.

m 86 Auticka a figurky ve velikosti TT (1:120), novy
katalog Véro, zahrani¢ni katalogy Liliput, Arnold,

Marklin, Fleischmann, Roco. L. Cadek, BozZeny
Némcové 739, 398 11 Protivin
m 87 Jap. Mf trafa 7x7 Z. b, € P. Havlas,

Gottwaldova 994, 535 01 Prelou¢

m 88 3-kandl. pfijima¢ k vysila¢i Noris Radiocraft
2006 nebo 3-kanal pfijimac¢ na velka Seda serva
Varioprop. J. Kuli¢ka, 387 15 Stfelské HoStice 33

m 89 Planek sovétské nebo americké atomové
ponorky. Vhodné meéfitko M1:100 nebo 1:200. Voj.
R. Suchomel, PS 76, 350 74 Cheb

m 90 Prijima¢ Acoms 540 FM, péar kryStalov Acoms
40 MHz FM. Voj. M. Hasgi¢, PS 9, 691 41 Bofi Dvar-
Postorna

m 91 RC karburator na Radugu 7 RC, palivo 2. J.
Janda, M. Gorkého 585 /1263, 434 01 Most

m 92 Motor Moki 25 cm3 nebo podobny. F. Frana,
373 82 BorSov n. Vit. 212

m 93 Stolni soustruh na kov, toéna délka do
700 mm, moznost fezani zavitd. Sdé&lte stav a cenu.
K. Jost, Krkono$ska 1441, 547 01 Néachod

m 94 MWS, Enya, Webra 3.5 s RC karburatorem,
velkou chladici hlavou, palivo. M. Seda, Vypustky 50,
622 00 Brno

m 95 Sklopnou vrtuli nebo samotné listy g 350—370
na elektrolet. Proddm motor Enya 6,5 RC. J. Klika,
Semilucka 9, 586 01 Jihlava

m 96 Stavebni plan Skot-2A (OT-64). Voj. L. Kadle-
Sek, VU 1040 PP 144/E, 434 01 Most

m 97 Serva FP-S28 (S29, S7, S12) 3 ks, nové. R.
Volkomer. Komsomolska 2144/24, 960 01 Zvolen
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(Dokongeni ze sir. 31)

m 98 Jednokanélovou vysilacku i 8 modelem. S.
Tovarek, Béla u Jenicka 68, 569 23 Brezina

m 99 Roc¢nik 1972 Modelaf a kabinu na RC maketu
Turbulent podfa planku Modelaf. Ing. F. Lendvaj,
Dargovska 2, 040 01 KoSice

W 100 Veskeré materidly (fotografie, popis atd.)
o letadle Mig-21 az 25 F. Nedorost, Sidl. A.
Zapotockého 785/11, 377 01 JindfichGv Hradec

M 101 VSe a plany aut. R5 T. — R. Maxi 5 T. J.
Ondrejka, 687 61 ViIénov 483

m 102 PoSkozené, nejezdic! modely lokomotiv TT. P.
Semsch, 1. maje 1532, 432 01 Kadan

m 103 Motor Raduga 7 i starsi, planky a podklady na
RC buggy (spal. mot.), sInt. aku. 1000 mAh (8 ks). F.
Vere$S, WI_S SNP 1/2, 041 21 KoSice

m 104 Plany téz. ltal. k¥izniku tfidy Zara (Zara, Pola,
Qorizia, Fiume). Ing. M. Svec, Halasova 998, 666 03
TiSnov

m 105 Kfizové ovladace. J. Tomecek. 725 28 Ostra-
va-Lhotka 144

m 108 Pfijima& Acoms 540 FM a par krystald 40 MHz.
L. Ryvola, Silkova 48, 160 00 Praha 6

m 107 Motory Mabuchi 380 a 540, Modelspan,
nepouzitou staveb. RC elektry, nejradéji buggy. J.
Mokras, PSencikova 673/26, 140 18 Praha 4-Lhotka
m 108 Vrtulnik Helix nebo skelet a mechanické dily.
T. Kocourek, 338 06 Cheznovice 240

m 109 Stary modelafsky pulsaéni motor.
Wernlinstr. 3, 7000 Stuttgart 1, NSR

R. Hess,

VYMENA

m 110 4-kan. proporc. RC sUpravu Metanu 1,5 hod.
na serva Futaba za RC MM alebo polomaketu
lietadla. R. Medvecky, tr. SA 19, 040 01 KoSice

m 111 VIa€ek HO — 1 lokomotiva — mirné poSkoze-
na, i zdvojeny poschotfovy vagén, koleje, vyhybky
+ dal$i drobnosti za kompletni vla¢ek TT nebo N. M.
Kraus, Horka 101, 538 51 Chrast

m 112 Pl lodi Rodney, Orkan, Piorun, Penelope,
Ingemarland za plany povale¢nych ponorek. Kdo
aspon zapujéi pl. amerického koles. Southern Belle.
M. Cepék, Vystavni 812, 389 01 Vodnany

m 113 Pfenosny cernobily televizor Silelis za RC
soupravu vhodnou do modelu auta nebo lodé. J.
Smrcka, ul. kpt. JaroSe 1785, 272 01 Kladno I

m 114 Létany model Cessna se zanovnim motorem
Tono 3,5 za motorového vétroné. Ovladany jsou:
vySkovka. smérovka, plyn. Pfipadné prodam. Radgji
osob. odbér. Koupim servo Servomatik 13S. K.
Havlicek, Libéany 503 22, tel. 98 11 84 po 19 hod.

m 115 Motor CO2 malo pouzivany + nahr. dily za
velmi malo nebo nepouzivany MK-17. P. Opocensky,
Janderova 23, 108 00 Praha 10-MaleSice

m 118 Polskou literaturu Maly modelarz, Modelarz,
Mlody Technik, knihy MS Kit za Zeleznici HO, koleje,
vagony, lokomotivy a domky. G. Martela, ul. Konop-
nickiej 24, 43-450 Ustron k. Cieszyna, PLR

m 117 Za vS8echny ro¢niky L+K, knihy V. Némecka
,Vojenska letadla" I—IV, V. Svobody ,Vrtulniky" aj.,
modelarsky material, nafadi, spalovaci a el. motorky
nabizim vykresy upoutanych maket letadel Zero
AGM5, Rep. Thunderbolt P-47, PZL P-11c, Jak-9 P,
Lightning P-38L, Me-109 E, Mustang P-51D, Corsair
F4U-1D, tA7 a jiné. Inz. W. Godek, skr. poczt. 53,
59-800 Lubah Slaski, kraj Jelenia Géra, PLR

m 118 Plany sovétskych letadel a lodi za plan
a dokumentaci k letadlu L-410. I. L. Zeleznjak, g.
Makejevka-47, kvi. Gvardejsklj, dom 6, kv. 35,
Oonécka obl., 339047, SSSR

m 119 Novy RC motor Raduga 10 + 16 NiCd (nové)
I, 2V 550 mAh za proporc. pfijima¢ AM 27 MHz pro
4 serva (Varioprop, Simprop, Futaba ap.). S.
Volo8in, kvartadl Vatutina, d. 26 kv. 53, 348 040
VoroSilovgrad 40, SSSR

m 120 Za vykresy, schémata, fotografie a modely
,bronétankové techniky" nabizim modely letadel,
lodi, automobild a tankd sov. vyroby. Hledam pratele
zajimajici se o tuto oblast. A. TImonin, 398 035 g.
Lipeck, pereulok Kosmonavtov, d. 6 kv. 9, SSSR

m 121 Za plastikové modely letadel zapadni, polské
produkce, KP a Smér nabizim knihy V. Némecek:
Atlas letadel: Dvoumotorova pistova dopravni leta-
dla; J. Strejcek: Léta Iétani; Wagner: Budowa
plastykowych model! samolotow; G. Mlel: Elektroni-
sche Modell-fernsteurung, letecké motory CSTKAM
2.5 a KMD 2,5. G. Cvetkov, ul. Dovatorcev 37/1 kv.
11, 355 037 Stavropol, SSSR

m 122 34-lety Zelezni€ni modelaf za lokomotivy,
vagoény, vyhybky (HO) nabizi Plany Modelarskie
letadel a lodi, rGzné véci z elektroniky, let. motor
3.5cm3 (novy). H. Flaszynski, 14-200 Ifawa, ul.
Dubawska 2/1 a, woj. Olsztyn, PLR

m 123 Polské plany letadel, lodi. automobild, &as.
Modelarz, Skrzydlata Polska, Maly Modelarz za
Ceské planky letadel. A. Skrypczok, ul. 1 Armii 31,
47-480 Pletrowice Wielkie, PLR

m 124 Za plastikové modely letadel M1:72 fy KP,
Smér a zapadnich nabizim plany voj. lodi M1:200
Ajax, Warspite, Bismarc, Gneisenau, Oydo, Admiral
Graf Spee, Prinz Eugen, Sewastopol aj., ¢as. Maly
Modelarz. J. Galiovz, 41-60 Swietochlowice, ul.
Bohynka 28A/12, PLR

32

PRODEJ

m 125 Obfi mod. Piper Super Cub, mot. Quadra
(6000), mod. Citabria (2500), Graupner/JR C4 SSM
(2500). J. Simaneg, 337 01 Rokycany-Stfed 37

m 128 Rizeny model lodi s TX Mars + RX Mini (1000).
VI. Vavroch, Dusikovéa 2, 162 00 Praha 6

m 127 Motor OS Max 40 FSR 6,5 novy + kovovy
kuzel + Taipan (1100), Tono 3,5 + lodni Uprava
— novy (400), sintr. NiCd Daimon 2x 5 Cl.
1.2V/1,2 An (1000), Mabuchi RS-550S 6—12V
(200). Lod F1E + 1kg (100), M2 hornoplo3nik bez
motoru (500), Espada balsova v kostfe (500), stav.
Pilot QB 20 HB Il nova (470), lam. trup Univerzal novy
(170), pfepina¢ vpred, vzad, stop na mikroservo,
novy, Best. Nr. 3945 (250). J. KuZzel, Pfikopy 272,
517 41 Kostelec nad Orlici

W 128 Elektrolety Graupner, nové: Best. Nr. 216
+ motor Jumbo 550 s pfevod. 3:1 (700), 215 + mot.
Jumbo 540 s pfevod. 6:1 — 2x (600), 3599 Varioprop
Pilot 18V/16A (900), 3741 Varioprop spinac
12V/20A — 2x (300), 1758 motor Jumbo 550
9—12V (180). Sintr. NiCd Varta 5x 1,2V/1,2 Ah
— 2x (500), sintr. NiCd Tamiya 5x 1,2 V/1,2 Ah — 2x
600). Mot. vétron RC BS-1 Bjorn ze stav., zalét., bez
mot. (500), mot. model RC Cheri 2 ze stav., nelét.,
bez mot. (600), mot. model RC Middle Stick v kostre,
bez mot. (500), modely lodi F1E + 1 kg s mot. Jumbo
540 zajeté — 2x (400). F. Novotny, Jungmannova
986, 517 41 Kostelec nad Orlici

m 129 Kompl. Zeleznici Piko (5 loko, 21 vagénd, bu-
dovy atd.) a klopenou autodrahu Carrera s auty. T.
Runge, Zborovska 44, 150 00 Praha 5

m 130 Novy dvoupl. Tiger Moth 2200 + motor Qua-
dra (5500), 6m vétrofi Sierra (3500), trupy Cirrus
4400 + kabina (500), dvoupl. DH-6 s novym motorem
Jena 2,5 (350), novy Piper J3 + Quadra (5500).
Osobni odbér. J. MUIler. 251 63 VSechromy 3

m 131 Amat. prop. RC soupravu prof, provedeni.
Vysila¢ 4-kanal, pfijima¢ 3-kanal + 3 Seda serva
Varioprop a NiCd zdroje (1600). Dobry stav. R. Bla-
ha, U Sparty 16, 170 00 Praha 7, tel. 37 6475

m 132 Jap. mf 7x7 z. €. b., kap. tantaly — fadu. Ing.
P. Karlovsky, Prostfedni Lhota 19, 262 03 Novy Knin
m 133 Proporcionalni obousmérny regulator el. mo-
toru (310). J. Svatek, K lu¢inam 20, 130 00 Praha 3
m 134 Amat. vys. AM 27 + NiCd. 4-kanalovy (950),
pfij. AM 27 4-kan. (500), dtto 2-kan. (450), 4 ks NiCd
1.2 Ah angl., nové (a 40), novy Enya 09 RC+ ti. (300),

OS Pet Il star$i (150). Koupim konektory k ARA 540
FM, vrtule Super Nylon, balsu, sintr. NiCd 500 mAh.
stav. vétroné nebo mot. modelu Graupner ap., motor
OS Max 1,76 RC. J. Kadefdbek, ¢s. armady 35,
160 00 Praha 6. tel. 32 97 509

m 135 RC model Trystar + nahr. kfidlo (500), zab&h.
motor Enya 3,2 + RC karb. + tlumi¢ (490). Koupim
nové NiCd aku 500 mAh. M. FrydrySek, Jablonecka
715, 190 00 Praha 9, tel. 88 17 83

m 138 Soupravu Varioprop 12: vysila¢ 3721 + pult,
prijima¢ 3739, 2ks zesilovaé 3743, 8ks nova
a zanovni serva 3765, 4 ks serva 3830, zdroje Varta
4,8V a 12V, kabel s vypina€em, nabijeci kab. vy-
silace, 4 ks zasuvka Varioprop (&4 20), sada jap. mf
7x7 (120), relé MVVS (40), min. relé 12V a 24 V ss
(4 45), trafa rGizna, vse i jednotlivé, nejlépe osobné,

odpovéd proti zndmce. A. Koutny, 756 31, Liptal ¢.
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M 137 Model F3A Espada létany 1 sez. (600) pfip.
i s mot. (1300). Kval. amat. ¢ita¢ do 115 MHz. Lam.
formu na trup RC V2, F3B (300). Ing. J. Hecht, Smr-
kova 24, 312 04 Plzen, tel. 642 37

M 138 Modela Digi bez serv, nova nepouzita, velmi
levné. L. S6t6t, Svermova 790, 253 01 Hostivice

M 139 RC deltu na 6.5 (400), el. navijak (700), novy
motor HP 10 cm3 (2200), foto Zenit TTL + blesk
(2000). Koupim planek nebo monografii na Extra
230. M. Pruher, Netolick& 18, 370 05 ¢eské Budéjo-
vice

M 140 Serva Futaba FP S-7, 4 ks, starsi, pIné funkéni
(380), sadu plank( Heli Baby (100), Dalotel Brilant,
Blue Angel, Sultan, Magic (4 35). Motor MWS 2,5
G novy (300). Koupim RC soupravu Futaba FP
7 MAG (nebo podobnou), 100% stav (nejlépe bez
serv a zdroj). Libor zdrazil, Dvorakova 26, 750 00
Pferov

M 141 Motor MW S 2,5 D TRS RC (200), nedokonée-
ny model RC Fakir (400). Koupim balénova kola
075 mm, plexi 1 mm, motor Pfeffer apod. do 0,8 cm3,
pfip. vyména za MWS. B. Chochole, Leninova
816, 399 01 Milevsko

M 142 Perfektni dvouplo3nik r. 1500 mm s novym

mot. Enya 6,5, lam. trup Fournier RF 5 + 2 mot. kryty,

lam. kapoty kol do 0 100 mm — 1 par, RC karburator
pro Tono 10cm3, 2 ks mixer, cviény hornoploSnik
pro mot. 2,5—3,5 cm3, fiz. VOP, SOP, mot. Podrob-
né inf. a ceny pisemné. Ing. O. Janacek, Na tfisle
131, 530 01 Pardubice
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PLANKY modelar

vychazeji péci redakce a Vydavatelstvi NaSe vojsko. K dostani jsou v modelarskycn proaejnach,
planky z&kladni rady i ve Stancich PNS (kratkodobé po vyijiti). V soucasné dobé jsou k mani déle
uvedené planky; zadejte je ve ,svych" prodejnach, jejichZz vedouci si je mohou objednat pfi nakupu

ve vzorkovné VPZ v Praze.

Jednotlivé tituly si muZe objednat i na dobirku v Domé techniky mladeze, Narodni tfida 28,
110 00 Praha 1. Vyhodnégjsi je objednat si vice plank( najednou, nebot zakladni sazba postovného

je 10 K¢s.
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KOS - volny sportovni model na
motor 1 cm3 (4 K&s)

BEJBI - souté&zni vétron kategorie
F1A (4 K&s)

PINDA 1 VLASTOVKA -
JESTRAB - hazeci kluzaky
(4 KCS)

RAJKA - sportovni model na gu-
mu (4 Kcs)

111s DENISA - radiem fizena plachet-
nice (8 Kés)

114s DIAMANT - RC vétroni kategorie
F3B (8 K&s)

115s AVIA Ba-122 - RC maketa &s. le-
tadla na motor 10 cm3 (16 K¢&s)

116s ADAM - cviény RC model na mo-
tor 2,5 az 3,5 cm3 (8 K¢s)

117s TAU - soutézni RC vé&trofi (8 K&s)

121s STARK TURBULENT D-R C ma-
keta na motor 6,5 cm3 (12 K¢s)

122s KRASNA HELENA - RC létajici

124s TEREJ 2 - RC vétrofi o rozpéti
2 m (8 Kges)



v RC maketa Peugeot 205 Turbo 16 Petra Seiferta z Police
nad Metuji je zmenSena v méfitku 1 : 8. Dva elektromotory
Mabuchi RS-540S pohéanéji pfes diferencialy vSechna kola
odpruzend vinutymi pruzinami s olejovymi tlumic¢i. Model dosa-
huje rychlosti az 40 km/h.

A Letovym snimkem jediného postaveného letounu DM-165 Vi-
king dopliiujeme dokumentaci uvnitf tohoto seSitu

N Dvojice Milan Vraga-Miroslav Kablasek vybojovala loni &tvrté
misto v Zebficku kategorie F3D. Jejich model Mustang je u néas
nejrychlejsi - byla mu naméfena rychlost 277 km/h

4 Pri napodobovaniu
starnutia trakénych
vozidiel je dolezité
vediet, ktoré Casti
vozidla akym
sposobom suU pocas
jeho zivota
naméahané

(k pfispévku v tomto
zoSite)

Snimky

ing. L. Bocek,
Fr. Morkus,

P. Seifert,

ing. S. Strauch,
archiv

A. Ungermanna

v Celodfevéneé
Skolni modely
plachetnic Star

zhotovili Milan
a Libor Stumarovi

z Tresti

iKir%t=v &p. a.



