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K TITULNIMU SNiMKU

PfestoZe nejsme nadmorni velmoci, té€Si se mezi svazarmovskymi
modelafi znacné oblibé makety skute€nych lodi. Vysledkem
jejich prace byvaji skuteéné mistrovska dila. Jednim z nich

je maketa torpédoborce Cosszek, kterou pro kategorii F2

zhotovil v méfitku 1:75 Milan Kroupa z KLM Admiral
ZO Svazarmu Preciosa v Jablonci nad Nisou

Foto: Miloslav Kalik

A. Maketa letounu 11-10 pohanéna motorem Modela C02
ma pfi rozpéti 740 mm hmotnost 100 g. Ing. Antonin Alfery
z Uherského Hradisté ji postavil pfevazné z pénového po-
lystyrénu stejné jako maketu Be-250 Beta-Major, o niz se
dodtete uvnitf tohoto ses$itu. Model 11-10 dosahuje ¢asl
prfes 70 s.

i Propagacni model Borise Novaka z LuCence ma délku
130 cm. Je zhotoven z list a karténu; povrch ma prelami-
novan skelnou tkaninou. K pohonu slouzi 12V motor

HR

A. Tomas Barhon ze SMT v Plzni obsadil se svym RC mo-
delem Renault R5 tfeti misto v celostatni soutézi Buduj
vlast - posilis mir

4 Formule ,Hrdlofezy” se na soutézich halovych modeld
nelétd pfriliS €asto. LMK Praha 10, ktery poradal soutéz 18.
ledna v hale TJ Bohemians, ji vS8ak do programu zafadil,
a udélal dobre. Pfi pohledu na letovy snimek modelu Jifiho
Kaliny ¢lovék mlze pouze konstatovat, Ze ,,trupék je prece
jen trupak”

a Ing. Jifi Berka z Jesenice si nm «autto » katnnnrii



Spoluprace
mezi ROH
a Svazarmem

Duben je mésicem, kdy se 'jiz naplno
rozbiha soutézni sezéna, kdy se blizi zakon-
¢eni celoro¢ni prace v modelafskych
krouZcich mladeze. LetoSni duben je navic
mésicem, v némz vrcholi vice nez pllroéni

aktivita naSi  nejmasovéjSi- organizace
— Revoluéniho odborového hnuti. Po
vyroénich  schlizich odborovych Usekd,

vyro¢nich ¢&lenskych schdzich a konferen-
cich, republikovych sjezdech a sjezdech
jednotlivych odborovych svazli se v Praze
schazi ke svému jednani Xl. vSeodborovy
sjezd.

V téchto dnech a na tomto misté by jiz bylo
zbytené znovu pfipominat Glohu odbord
v nasi spole€nosti, pfi jejim budovani
i v soucasné etapé spolecenské a ekonomic-
ké prestavby. S tim jsme méli moZnost se
v uplynulych tydnech seznamit jednak
v dennim tisku, rozhlasu a televizi, jednak
doslova na vlastni kdzi. Vzdyt snad nebude
¢lena naSi branné organizace, zapojeného
do vyrobniho procesu, ktery by nebyl
i odborafem. Nejen fadovym ¢&lenem. Sva-
zarmovsti modelafi zastavaji fadu funkci
i v odborové organizaci — za vSechny
pfipomefime tfeba Vladimira Mazéka ¢i
mistra sportu Karla Jefabka. |

Svazarm a ROH v3ak nemaji sty¢né body
pouze ve spole€nych funkcionafich. Asi
nejzndméjsim pfipadem spoluprace, ktera
se tykd snad kazdé modelafské zakladni
organizace Svazarmu, je zajiStovani bran-
nych program( na letnich pionyrskych tabo-
rech. Modelafi na nich nejen predvadeéji
vysledky své prace (mnohdy za velmi drama-
tickych okolnosti, protoZe tabory jsou zpravidla
umistény v lesich), ale poradaji i stfelecké
soutéze, branné zavody a besedy o Svazar-
mu. Vysledkem je nejen propagace poslani
nasi organizace, ale i prohloubeni brannych
védomosti a dovednosti mladeze a v nepo-
sledni fadé | ziskavani dalsich mladych ¢len(
Svazarmu. To je pfinosem i dalsi formy
spoluprace: v fadé kulturnich dom(@ provozo-
vanych organizacemi ROH se uskute¢nuji
modelarské vystavy. Na tomto misté se patfi
podékovat vS§em vedoucim téchto zafizeni za

modelar
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mesicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a zelezni¢ni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni

Zdravime

Xl. vSeodborovy sjezd

pochopeni — malokde nachéazeji svazar-
movsti modelafi tak pfiznivé podminky pro
svoji ¢innost. Pfi kulturnich domech pracuje
i fada modelarskych krouzkd — pravdépo-
dobné nejznaméjsim prikladem takové spo-
luprace je krouzek Zelezni¢nich modelar pfi
DK ROH k. p. Skoda Plzen, kolektivni Clen
Svazarmu, ktery ve své odbornosti pati
k nejaktivngjsim v CSSR.

Jednim z Ukold odborové organizace je
pecovat o mladez pfipravujici se na délnicka
povolani. Svazarmovsti modelafi zase maji
cil pfispivat k rozvoji polytechnické vychovy
obyvatelstva, prfedevsSim pak mladeze. Jed-
nim z organickych prise¢iki téchto smérd
cinnosti obou spole¢enskych organizaci jsou
stanice mladych technikd. Zejména v posled-
nich létech jsou tato zafizeni zfizovana pfi
vyrobnich podnicich, které také uvolfiuji
nemalé prostfedky na jejich provoz. Kromé
kutilskych krouzkl a skupin zaméfenych na
praci s vypocetni technikou tvofi vyznamnou
¢ast napiné ginnosti stanic mladych technikd
modelarské krouzky, vedené v naprosté
vét§iné pfipadd svazarmovskymi instruktory.
V prohloubeni a zkvalitnéni této spoluprace
jsou predpoklady pro GspéSné napliovani
usneseni predsednictva UV KSC a vlady
CSSR o dalsim masovém rozvoji télovycho-
vy, turistiky a masové branné c¢innosti.
PFedevél'm ve stanicich pracujicich pfi vel-

““““““ ze Kkluci,
které do nich pfivedl zajem o modeIéFstvi,
jaksi samoziejmé nastupuji do ucebnich
obord v matefskych zavodech. Protoze mo-
delafstvi je zéliba na cely Zivot, neopousteji
potom ani ,,svoji" stanici mladych technikd.
Prostfednictvim téchto stanic se tak lépe dafi
pUsobit i na mladence braneckého véku, coz
je vijinych krouZcich a klubech vétSinou dost
problematické. Jednim z ddvodl je jisté
i zpravidla dobré technické zazemi stanic
— tedy strojni vybaveni i dostupnéjSi mate-
rial. Prikladd se opét nabizi fada, uvedme
aspon SMT pfi SOU k. p. Vitkovice ¢i SMT pfi
n. p. ZVT v Banské Bystrici.

Nejpresvédcivéjsi a nejdéIngjsi spoluprace
mezi Svazarmovskou a odborovou organiza-
ci je tam, kde pracuji jejich zakladni €lanky
pod jednou stfechou — tedy pfimo v zavo-
dech a institucich. Pfinasi to fadu vyhod pro
obé strany: funkcionafi i lenové maji k sobé
blizko, je mozné spolecné vyuzivat zafizeni
matefského podniku i obou organizaci. Pro

svazarmovce to znamend tfeba pfilezitost
k poradani vétsich akci, jejichz Gcastnici maji
zazemi v rekreacnich zafizenich ROH, odbo-
rafi zase vitaji pomoc pfi zajiStovani akci
k Mezinarodnimu dni déti atp. Zanedbatelna
neni ani moznost sdruzovani prostiedkl na
vystavbu a zajiStovani provozu dalSich za-
fizeni. Od lofiského roku totiz plati nova
vyhlaSka o tvorbé a ¢erpani fondu kulturnich
a socialnich potfeb, v niz jsou nové upraveny
vztahy mezi ROH a dalSimi organizacemi
Narodni fronty. Mimo jiné z ni vyplyva, ze
odborova organizace mize prispivat i na
svazarmovské akce masového charakteru
— nikoli ale na akce vykonnostniho ¢i
vrcholového sportu. | to je pochopitelné:
zajmem odborl je vytvaret podminky pro ak-
tivni oddech a regeneraci sil co nejvétsiho
poctu pracujicich.

Jako v kazdé oblasti naSi spole€nosti, i ve
spolupraci mezi ROH a Svazarmem zalezi na
vzdjemné dlvéfe. Kde vedeni podniku
a odborarské organizace védi, Ze se mohou
kdykoli obratit na svazarmovce se zadosti
0 pomoc pfi brigadach a Ze jejich prani bude
vysly§eno, tam nejsou problémy tfeba
s pfispévky na ¢innost zakladnich organizaci
Svazarmu nebo s podporou pfi poradani
vrcholnych akci. Tuto skute€nost si ovéfily jiz
stovky a mozna tisice svazarmovskych spor-
toved — modelafi naposledy pfi lofiském
mistrovstvi CSSR magnetem fizenych svaho-
vych vétronl v Bfezné. Tam je dokonce
spoluprace Svazarmu s ROH a dalSimi
organizacemi a institucemi tak tésna
a Uspésna, Ze modeléafi z Horehronl Zadaji
0 pridéleni prava pofadat mistrovstvi Evropy
v kategorii F1E v roce 1988.

Zajmovéa cinnost a aktivni vyuzivani vol-
ného ¢asu jsou jen jednou z oblasti, o nichz
v téchto dnech jednaji v Palaci kultury
v Praze delegati XI. vSeodborového sjezdu.
Ve sjezdové zpravé ani v diskusi j| nebude
pochopitelné vénovan takovy prostor jako
podilu odborafl na pfipravé a plnéni hospo-
dafskych pland, rozvoji socialistické soutéze,
péci o zdravi pracujicich. To ale neznamena,
Ze bychom pravé v této oblasti, v niZ maji obé
organizace k sobé& nejbliz, neméli v nad-
chézejicim obdobi dale prohlubovat vzajem-
nou spolupraci — ku prospéchu ROH
1Svazarmu, pracujicich, mladeze, celé spo-
le¢nosti.
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2 klub
krouzk(

m Uherské
Hradisté

Na aktivu zaméFeném na hodnoceni
uplynulého roku a pfipravu akci pro rok
1987 se 7. Unora seSlo 59 leteckych
modelafl z deviti klub& okresu Uher-
ské Hradisté. Uvodni zpravu o €innosti
RMo OV Svazarmu prednesl jeji pfed-
seda O. Vavra, ktery v ni pfipomnél
nejdllezitéjsi sportovni a propagacéni
akce uplynulé modelarské sezény.
K tém druhym patfilo napfiklad pred-
vadéni modelll na mezindrodnim pio-
nyrském tabore v 2itkové nebo UcCast
na vystavé ERA 86.

Po zpravé o hospodareni vystoupili
zastupci jednotlivych klubd a informo-
vali o dosazenych vysledcich a planech
do budoucna, ale io potizich, s nimiz se
prfi své Cinnosti setkavaji. Shodli se, ze
nejvétsi problémy jsou v soucasné
dobé spojeny se zabezpeCovanim
vhodnych letovych ploch. V Béanove,
Nivnici, Uherském Brodé a v dalSich
mistech nevedla jednani o povoleni
pristupu modelard na letisté a pomoc-
né zemédélské plochy k Zzddnému cili,
a tak smlouva mezi OV Svazarmu a JZD
BorSice o vyuzivani jejich zemédél-
ského letisté pro modelarskou &innost
je nejen svétlou vyjimkou, ale i dlka-
zem, 7e feSeni tohoto problému je
zéavislé predevsSim na lidském faktoru.

Z jednani vyplynulo, Ze v okrese je
dosahovano velmi dobrych vysledkl
v praci s mladezi. Mezi nejlepSi patfi
zakovské krouzky v Babicich a Popovi-
cich; nejaktivnéjsim klubem je RC klub
pfi JZD Zlechov, jehoz ¢lenové se
vénuji predev§im modelldm kategorii
F3F a F3A.

L. Durech pak zhodnotil Zakovské
soutéze v kategoriich H, A3, A1 a C02
nejlispésnéjsi jednotlivci obdrzeli me-
daile a diplomy. Nasledovalo vyhodno-
ceni Zebfi€ku vSech kategorii, jeZ jsou
v okrese létdny — od hazedel az po RC
makety F4C.

V diskusi byla kritizovana nizka uro-
vei spoluprace klubl a ODPM, ktera
neodpovidd pozadavklim kladenym na
vychovu mladé generace. Tim se ve
svém prispévku zabyval i V. Berg, ktery
hodnotil postaveni modelafl ve spoleg-
nosti, kdyz konstatoval, Ze vyznam
modelarstvi pro polytechnickou vycho-
vu neni zatim v mnoha pfipadech
docenén. Sv&dci o tom i potiZze spojené
se ziskavanim letovych ploch.

Uzite€na diskuse pfinesla fadu za-
jimavych podnétl a ukazala, Ze si
modelafi jsou védomi nedostatkll ve
své €innosti a Ze hledaji cesty k jejich
feSeni. Proto je mrzelo, Ze se jejich
aktivu nezicastnil zdstupce OV Svazar-
mu.

Co cekd modelare Uhersko-Hradist-
ska letos? Neni toho méalo, kromé rliznych
propagacnich vystoupeni a Skoleni jsou

2

to prebor CSR kategorie FAC, pFebory
Jihomoravského kraje v kategoriich
FLA, F1B, F1C a F3D a dalSi soutéze jak
pro volné, tak pro RC modely.

A A

m Lipence

U zrodu svazarmovské organizace v Lipen-
cich stadlo v roce 1964 nékolik leteckych
modelaill. Kdyz o dva roky pozdégji ziskali
klubovnu, zacali se svému koni¢ku vénovat
naplno. Jak se s postupem let Praha rozrds-
tala. stala se mald vesnitka jeji soucasti
a bylo to znéat i na pfilivu novych &lend do
klubu. Dnes ma Modelklub Lipence na 80
¢lend, polovina z nich je ve véku do ticeti let.
Klubovna a pozdéji i modelarska dilna
umoznily cilevédomou praci s mladezi. Za-
¢fnajfcl modelafi stavéji v krouzku sva prvni
hazedla, A-trojky, pozdg&ji A-jednicky a ti
nejSikovnéjsi i RC modely. Svou zruénost
pak mohou meéfit na pravidelnych model&f-
skych soustfedénich, nebo na soutéZich.
Klub je mimo jiné pofadatelem Memorialu
Stanislava Lisky a Memoriélu ing. Oldficha
Soukupa, jeho ¢lenové také spolupracuiji
s aeroklubem na letisti Tocna a vystupuiji
s modely na akcich ostatnich organizaci
Néarodni fronty. Na zacatku kaZdé sezény
pofadaji v zavodnim klubu ROH CKD Tatra
na Smichové vystavu modeld. Letos se zde
vysledky €innosti krouzk{ mladeze a ukazka-
mi dovednosti zkuSenych modelaft pochlu-
bili 14. a 15. Gnora.

Navstévnici — od sobotniho réana jich na
vystavu proudily zastupy — se méli na co
tésit. Pro zacinajici modelafe byly inspiraci
ukéazky z cinnosti krouzku mladeze: hazedla,
gumacky, ze stavebnic postavené A-trojky
Gino a Favorit, nebo A-jedni¢ky Hela, posta-
vené podle planku Modelaf. Nechybély zde
ani ,sifoiaky”, mezi nimiz byl i model J.
Charvata vitéze Malé ceny Modely.

Udiv 8kolakd a zaslouZené uznani dfive
narozenych si vyslouzily volné modely, mezi
nimiz byla Vosa, postavena J. Machackem
podle plvodniho planku R. &izka z roku
1951, stejné jako soutézni RC modely vétro-
fil. Zajimavé srovnani nabizela dvojice mo-
dell kategorie F3A Blue Angel, z nichZ jeden
postavil ing. Z. Hllka a druhy Z. Kratochvil.
Libil se Beagle Airedale K. Jasanského,
postaveny podle planku Modelar, vrtulnik
Heli Baby J. Sochilrka nebo_obfi RC model
o rozpéti 230cm ing. Hilky, pohanény
motorem o zdvihovém objemu 55 cm3. Tento
Etyfdoby motor byl postaven autorem mode-
lu a l. KaSlem amatérsky, ale na profesionalni
arovni, coz dokumentovaly jeho soucéstky,
vystavené pod krytem z organického skla.

V8echny vystavené modely byly pékné
a bylo vidét, Ze na jejich vybéru a pfipravé
pro vystavu si modelari dali zalezet. Presto
se pri peclivé prohlidce dalo poznat, ze
nékteré jsou postaveny peclivéji. Zvlasté mé
zaujaly modely Stanislava Blahy. Jeho make-
ta lodé Golden Hind byla skutecnou ozdobou
vystavy, stejné jako bile nastfikany RC model
Piper PA 18 Super Cub nebo maketa Cépa
s motorem na CO02 Nejmlad$im ditkem

z jeho dilny byl dosud nedokonéeny RC
model Spitfira la, ktery je na snimku.

Druhy sal byl vénovan ,komornimu mode-
lafstvi" — ve sklenénych vitrinach bylo
vystaveno 170 plastikovych modelll letadel
a bojové techniky, nechybéla ani ukazkova
diordma. Poprvé byla prfedvedena i kosmic-
k& technika budoucnosti, jak si ji pfedstavuji
stavitelé plastikovych modeld.

Na pfipravé vystavy spolupracovali pra-
covnicl redakce L+K; leteckou atmosféru
dokreslovalo né&kolik panelt s fotografiemi
K. Masojiaka a V. Jukla a s barevnymi vykre-
sy letadel M. Balouse.

Kdyz uz byli nejmladsl navstévnici zapla-
vou letadel wunaveni, mohli si zajezdit
s modely na autodréze nebo sledovat video-
program, sestaveny z kreslenych filmd. Ti
starSi zase nalezli zalibeni v promitanych
filmech s leteckou tematikou.

Kvalitni vybér modeld, jejich rozmanitost,
napadity doprovodny program a skutec¢né
perfektni organizace vystavy jen potvrdily, ze
Modelklub Lipence patfi k dobfe pracujicim
zivotaschopnym klublm a Ze jeho &lenové
maji svého konictka dobfe osedlaného.

mas

m Modelklub
Svitavy

Clenové zakladni organizace Svazarmu
Modelklub Svitavy se na své unorové vyrocni
Clenské schlzi ohlizeli za lofiskou sezénou
s uspokojenim; stanovené Ukoly se jim
podarilo spinit, v mnohém i prekrocit.

Zdafilo se jim to presto, Ze clenové klubu
maji rlizné zajmy. V klubu se kromé letec-
kych modelafti ‘schazeji také automobilovi
a zeleznicni modelafi a stavitelé plastikovych
modelll. Kazda odbornost méa svdj krouzek
mladeze; jejich €innost se UspéSné rozviji
diky dobrym vztahlm s ODPM. Dlouhodoba
spoluprace se promita i do dalSich €innosti:
Modelari se podileji na pfipravé pionyrskych
tabord v MladoCové, pro Zaky usporadali
Dukelsky a Sokolovsky zavod branné zdat-
nosti a soutéz ve stfelbé o Zlatou jizdenku.
Neni divu, Ze praci s mladezi je zde vénovana
velk&d pozornost, vzdyt z 84 Elend klubu je
pfes padesat ve véku do c¢trnacti let. Na
rozdil od ostatnich klub@ si tedy na nedosta-
tek zajmu mladeZe nestézuii.

V loriské sez6né klub usporadal tfi naboro-
vé a tfinact vefejnych soutézi, jeden krajsky
a pét okresnich prebord. Modelafstvi je
hlavni, nikoli v3ak jedinou klubovou ¢€innosti.
Kromé& stavby modell, propagacnich
a naborovych vystoupeni poré\dajl' modelafi
prfednasky a besedy k vyznamnym politic-
kym udalostem a uz druhym rokem plni
podminky k ziskani Odznaku branné pfipra-
venosti; v lofiském roce jej ziskalo osmnact
¢leni. Zanedbatelnd neni ani brigadnicka
¢innost, zamérena predevSim na udrzovani
azlepéovéni modelarského stadiéonu. Odpra-
covali pfi nl pfes tisic brigadnickych hodin
a dalSich 132 pfidali v ramci akce Z pfi
Upravach Svitav.

Slavnostni schiize vyvrcholila ocenénim
dlouholetych ¢lent Svazarmu. Zastupce OV
Svazarmu Josef Lidmila predal Jindfichovi
Zrlstkovi vyznamenani Za brannou pfipravu
l. stupné, Cestnym odznakem Svazarmu byla
ocenéna dlouholeta aktivni ginnost manzell
Kaldbovych a patnact ¢lend klubu prevzalo
Cestna uznani a Pamétni plakety KV a OV
Svazarmu. Zaroven byli vyhlaSeni nejlepSi
modelafi v jednotlivych odbornostech: Cest-
na uznani a keramické vazy prevzal letecky
modelar Petr Bradna, Zelezniéni modelarka
Lenka Slamova a automobilovy modelar
Miroslav Sterc ml.

Slavnostni ramec schlize vyuzili ¢lenové
Modelklubu Svitavy k vyhlaSeni socialistic-
kého zavazku na pocest 70. vyroc¢i VfiSR.
Zavazuiji se v ném zajistit v letoSnim roce tfi
vrcholné sportovni akce — krajsky prebor
RC automobild, juniorsky pfebor CSR
v kategori SUM a RC V2 a celostatni
kvalifika€ni soutéZ pro upoutané modely. P¥i
rozSifovani modelarského stadionu chtéji ve
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spolupraci s MéNV vybudovat asfaltové
plochy pro soutéze modelli a vytvorit tak dilo
v hodnoté 650 000 K¢s.

Jindfich Samek

m Ricany

Modelafsky klub Svazarmu v Ri¢anech
nepatfi k nejmen5|m ackoliv ma jen sedm
dospélych ¢&lend. Jeho Elenskou zakladnu
totiz tvofi predev5|m mladez — pét juniord
a dvaatficet zakd, ktefi jsou vétSinou Cleny
pionyrského oddilu Vesmir pfi OV Svazarmu
Praha-vychod. Pfi malém poctu dospélych
neni pro modelafe snadné dostat vSem
zavazklm, jeZ na sva bedra pfijali; vzdyt jen
pfi Upravé modelafského letiSte kazdorocné
odpracuji na 150 brigadnickych hodin, dalSi
hodiny pak travi obracenim sena a sbérem
kameni na polich statniho statku Vodérady,
ktery jim propujcil letovou plochu.

Pfedsedou ZO Svazarmu a jednim
z vedoucich modelarského krouzku mladeze
je Josef ViCek. PFi praci se zaCinajicimi
modelafi klade ddraz na to, aby 3kolaci brzy
vidéli prvni vysledky svého snazeni ve vzdu-
chu. Kazdoro€né se jich totiz do krouzku
hlasi dvacet, ale mnozi z nich nemaji dosta-
tek trpélivosti a odchazeji. Pokud zacinaji
stavbou hazedel a uz po nékolika hodinach
v dilné s nimi mohou na letisté, jejich prvotni
nadSeni n,evyprcha a poustéji se do stavby
ji nékolik let.

S wvysledky ¢innosti krouzku mladeze
a s modely starsich ¢lend klubu se vefejnost
seznamila od 13. do 15. Unora na tfeti
klubové vystavé. V nedavno dokonceném
agitatnlm stfedisku byly vedle sebe Skolni
modely vétrofid, postavené ze stavebnic
i podle vlastnich plankd, lehké gumacky,
letadla s motory na C02a upoutane modely.

&j8i modelafi predstavili A-jedni(“:ky,
majestatné vyhlizejici RC modely vétroid,
makety a rekreacni RC modely. Na dalich
stolech byly vystaveny dvé kolekce modeld
lodi; jednu z nich na vystavu zapujcili ¢lenové
KLM z Mnichovic, druha byla z dilny mistniho
modelafe Jaroslava Koubka.

Zajimava byla skupina papirovych modell
bojové techniky a letadel, své obdivovatele
nalezly i RC automobily stejné jako velké
mnozstvi plastlkovych modell letadel, na
nichZ vSak bylo znét, Ze vétSinu z nich stavéli
zacatecnici.

Ri€anstl modelari se také pravidelné za-
Castiuji soutézi; jejich jména se objevuji na
vysledkovych listinach okresnich pfebord.
Memorialu J. Smoly a dalSich soutézi. Vysta-
vené diplomy potvrdily, Ze nejaktivnéjSimi
modelafi jsou otec a syn Linkové, Martin
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a Petr VIckové, Vaclav Machacek a Milo$
Libra.

Agkoliv Ri¢any nepatfi ke znamym mode-
lafskych lihnim, pfed¢ila navstévnost vystavy
viechna ocekavani. V lonském roce se
pohledem na modely pot&silo 420 divakd, na
leto3ni vystavu jich pfislo jen béhem prvniho
odpoledne 400! Nejvétsi radost z toho méli
mladi modelafi v pionyrskych stejnokrojich,
vzorné zajistujici poradatelskou sluzbu. ti

m Brandys nad Labem-
Star4 Boleslav

Clenové modelafského klubu v Brandyse
nad Labem pofadaji vystavy svych modeld
kazdoro¢né, jednou za pét let na nich byvaji
zastoupeny kluby z celého okresu Praha-
vychod. Na té letosni, pfistupné od 21. Gnora
do 1. bfezna, se jich podilelo Sestnact.

Na vystavé mé privital vykfik jednoho
z mladych navstévnikl: ,,To je skvélé, jsou tu
samokfldla!" Byla a hned Ctyfi. Vystavovali je
nejhorlivéjSi stoupenci této kategorie Eva
a Jan Spaleni a Oldrich Kasal z LMK PySely.
Ostatné v jejich klubu se zrodily mnohé
zajimavé konstrukce. Dokumentovala to vy-
stavend Letenska kachna Il Jifiho Vartec-
kého, pohé&néna motorem Mode-
la C02v tlatném usporadani, jejiz neobvykly
vzhled pfimél pofadatele k umisténi Sipky
oznacujici, kterym smérem ,,to" Iéta.

K nejvétsim leteckym modelim patfily RC
vétroné, at' jiz kategorie F3F, jako model
Pavla Holého z LMK SOU Celakovice, nebo
néktery z modell Pavla Fencla z ReZe. Z jeho
dilny byla i maketa Christen Eagle Il a zatim
v kostfe postavena maketa stihaciho letounu
1-16, ktera si po dokonceni zahraje ve filmu.
Ukéazkové postavenou maketou letounu Cun-
liff Owen OA-1 se pochlubil ing. J. Heyer
z LMK Odolena Voda, maketou Avia BH-21
modelafi z ucilisté Aero Vodochody, ktefi
vystavovali i padesat plastikovych modeld
letadel.

Dalsi exponaty napovidaly, Ze je v kraji
dostatek vodnich ploch. Zakovské lodni
modely, luxusni jachty a makety letadlovych
lodi zakotvily v jedné rejdé s rychlostnimi
modely kategorie Bl J. Bodlaka, vodnimi
kluzdky V. Dvordka z KLM Stara Boleslav
a Cluny z. m. s. J. Sustra z KLM Sestajovice.

Zahanbit se nedali ani €¢lenové porada-
jiciho klubu. Jejich vzorné postavené makety
bojové techniky, RC automobily nebo virnfk
J. Vorli€ka patfily k zajimavostem vystavy
podobné jako RC polomaketa vrtulniku Huey
Cobra Rudolfa a Petra Klvaid. mas

Antonin Tvartzka

LMily tato...", tak zacinaji dopisy Petra
Feikla, které posila z vojny svému byvalému
modelafskému instruktorovi z  krouzku
mladeze v LMK Praha 4 Antoninu Tvar(zko-
vi. Ostatné podobnych dopisti od svych
nékdejsich svéfencl Tonda dostava vice
a vzdycky z nich ma upfimnou radost.

Modely zacal stavét v Hradci nad Moravici,
kdyZ mu bylo jedenéact let. Nejdfive podle
plankd, pozdéji i vlastni konstrukce. Bavilo
jej vymyslet nova feSeni a v praxi si své
napady ovéfovat, ale i soupefit s prateli
z klubu. Modelafstvi mu pfineslo mnoho
péknych chvil, a tak mu zlstal vérny
I v Praze, kam se pfizenil poCatkem Sede-
satych let. V roce 1963 se stal ¢lenem LMK
Praha 4 a od zkuSeného instruktora M. Vydry
se priuCil nejen modelafstvi, ale i praci
s mladezi. Netrvalo dlouho a stal se v klubu
vedoucim jednoho z krouzk{.

Prace se Skolaky neni jednoducha, o tom
se presvédcil kazdy, kdo to nékdy zkusil. Pro
Tondu je vSak nepostradatelna: ,,S kluky
zapomenu na praci, pfijdu na jiné myslenky
a odpocinu si. Navic mé bavl ucit je zaklad-
nim dovednostem." Jako kazda prace, kte-
rou Clovék.déla poctivé, i vedeni krouzku
vyiaduje vytrvalost, a navic spoustu volného
€asu; nic se tu nesmi Sidit.

Tondu nikdy nelakaly motoraky, i kdyz jich
par postavil. Je vérnym stoupencem vétrond;
stavi predevSim A-jednicky a modely F1A.
Hvézdou modelafského nebe se sice nestal,
ale vylétal si I. vykonnostni tfidu a standard-
nimi vykony se vzdy umistil v prvni tfetiné
Zebficku CSR.

Mezi jeho vzory je kralem ,pan modelar”
Jifi Kalina, jehoz uméni na soutézich
a propagacnich vystoupenich stale obdivuje.
Pritelem, ucitelem a v&Enym soupefem je
Tondovi klubovy kolega Pavel Dvorak, byvaly
mistr svéta v kategorii vétroil. Kdysi spolu
zacinali stavét A-dvojky, nyné&jsi modely F1A,
dodnes mezi sebou v této kategorii soutézi.
KdyZ jsem se Tondy ptal, z kterého sportov-
niho vysledku mél nejvétsi radost, vzpomnél
si na své vitézstvi v druzebnim utkani Berlin-
Praha: ,Tehdy jsem pfelétal i Pavia!"

Tondiv modelaisky zivotopis potvrzuje,
Ze .. . kdo drapkem uvizl, chycen je cely.
Krouiky mladeZe vede u? dvacet let, postup-
né k tomu pribral dalsi funkce, a tak je nyni
¢lenem rady modelafstvi UV Svazarmu
a predsedou jeji komise mladeze, instrukto-
rem |. tfidy a Gstfednim rozhod¢im. NaStésti
nalezl dobré zazemi v rodiné a méa i ppchope-
nl svého zaméstnavatele, podniku UV Sva-
zarmu Armprojekt.

Je to az s podivem, Ze si Tonda pfi vSech
svych povinnostech jesté najde €as na létani.
,Dnes létdm uz jen rekreacné, ale stane se,
Ze musim. To kdyZz za mnou pfijdou kluci
z krouzku, abych jim dokazal, ze to, co je
uéim stavét, bude létat."

Mezi kluky je ve svém Zivlu, proto tak rad
jezdi na modelarska soustfedéni a na tabory
talentované mladeze. S odrostlejSimi ¢leny
klubu pak travi ¢ast dovolené na vodackych
taborech. Bez modelaiské party si uz svdj
Zivot neumi predstavit.

Antonin  TvarlZka, vzorny instruktor
a nositel vyznamenani Za brannou vychovu,
vénoval modelafstvi celé srdce, svij um
a spoustu volného ¢asu. Proto jej té€si, kdyz
se v klubovné objevi novacek, jehoz otec
patfil k Tondovym zakdm.

M. Salajka
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m Jiz ¢tvrty sbornik o Iétani s motory

na CO02 vydal b&hem ftfi let velky

propagator tohoto druhu pohonu

Klaus-Jérg Hammerschmidt z NSR.

Tentokrat se dotkl i historie: popisuje

vznik motor( na stlageny vzduch a na
oxid uhli¢ity. Poprvé jsou zde publikovany
Informace o prototypech madarského
a rakouského motoru na C02.

Hammerschmidtovy sborniky vznikaji za-
jimavym zplsobem. Autor shromazduje
v8echny informace, data a planky modell
z odbornych ¢&asopisti, klubd atp.,, a to
v pGvodnim jazyce. Kdyz usoudi, Ze je jich
dostatek, vS8echny materialy zhruba dvésté-
krat okopiruje, svaze dohromady — a sbor-
nik je hotov.

Neni tfeba zdlraziiovat, 7e Ham-
merschmidtova prace pfispiva rozvoji tohoto
pékného druhu pohonu leteckych modeld.
Ve svych sbornicich pravidelné informuje
o evropskych soutézich. (V Evropé se
s motory na C02létad v CSSR, Velké Britanii,
NSR a Svycarsku, zacina se téZ v MLR, SSSR
a Rakousku.) V sbornicich jsou pretistény
vSechny informace z ¢asopisu Modelaf vcet-
né plankd Gspésnych modeld; da se fici, ze
€s. Cast je ve sbornicich nejrozsahlejsl.

K.-J. Hammerschmidt je velkym obdivova-
telem koncepce €s. motorli Modela, o nichz
tvrdl, Ze jsou idealni pro zacatecniky. Velice
si vazi prace zavodu Modela Podhorany
a navrh prototypu motoru ing. J. Studnicky
povaZuje za témé&F genialni. Unosna je podle
néj i cena sériového motoru 175 K¢s, ktera je
podstatné nizsi nez cena britskych motor(
Telco a Shark, jejichz kvalita se Udajné
znacné zhorSila. Cena vysoce kvalitnich
americkych miniaturnich motord Brown je
tak vysoka, ze Hammerschmidt sam je pro
bézné |étani vlbec nepouzivd, aby mu
v modelu neul6tly.

m U pohonu na C02jesté zstafime informa-
ci o Svycarském motoru Hitek firmy Pewa. Je
uspofadan jako stavebnice. Zajimava je
,oteviend" klikova skfifi — jednoduchy mo-
torovy blok, ohnuty z hlinikového plechu do
,,U* profilu. K motoru Ize pouzit nadrze Telco
0 objemu 3cm3 ¢i Modela o objemu 5cm3.
Uverejnény test motoru Hitek (jehoz cena je
asi 120 DM) hovofi o téméf C&tyfminutové
dobé Chodu na 8g pohonného plynu pfi
pomérné& vysokych prdmérnych otackach
1000/min.

m Zajimava publikace Freiflug-Modellsport
vySla v lorfiském roce v NSR. Jejim autorem
je znamy expert v kategorii magnetem
fizenych vétronl, dr. ing. Heinz Eder.
V publikaci o 125 stranach jsou popsany
zaklady leteckého modelarstvi, pouzivané
konstrukce, stavebni techniky a jednotlivé
kategorie volného letu az po kategorii velmi
lehkych RC vétronill. Zajimavé jsou planky
zédkladniho modelu — balsového kluzéku
Pumuckl o rozpéti 450 mm, jednoduchého
modelu F1A Basic s vzepétim kridla do
V o rozpéti 1840 mm i dalsiho cvicného
modelu této kategorie Andy pro néacvik
krouzivého vleku. Kniha je pro volny let
pfinosem a na nasem trhu by o ni byl urcité
zajem.

JIRI KALINA
A
Priznivcum
volného letu

4

Bezocasy

model
H-44-1987

je pfispévkem k hnuti rozvoje samo-
kridel, vedenému znamym bluesovym
hudebnikem a skladatelem Janem
Spalenym. Vénovat se rozvoji ¢ehoko-
liv stoji Cas i nadmahu a vyzaduje
znacnou davku entuziasmu. Honza ho
m& nasStésti dostatek. Nedavno jsme
spolu listovali v knizce Josefa HoSka
.Bezocasa letadla” z roku 1936. Tato
atla publikace obsahuje Fadu plankd na
jednoduché i slozitejSi  modely
— samoziejmé volné létajici. Jednim
z nich je i model H-44, ktery mél rozpéti
700 mm a plochy sestavené z |list
a bambusovych Zeber s jednoduchym
potahem.

Stojanky pro nastaveni
vzepéti kridla

jsou vhodnou pomickou pfi stavbé
hézedel v krouzcich mladeze. Vyplati
se zhotovit alespon tfi pary, nejlépe
z odpadové balsy tlusté 3 az 4 mm. Do
svislého dilu zhotovime z obou stran
zafezy pro ten ktery typ héazedla
a dobfe jej pfilepime na podlozku.
Jednotlivé zafezy je vhodné si oznacit.
Pozor — zéafezy na stojancich z jedno-
ho paru museji byt ve stejné vysi a také
sklon zafez(i a jejich hloubka museji
byt stejné!

Stojanky pfipeviujeme k pracovni
desce dvéma Spendliky. V naSich
krouzicich v Kamennych 2ehrovicich

Upraveny a zmenSeny model
H-44-1987 mé plochy z balsy tl. 1 mm,
Ize jej ale sestavit i z tlustSi balsy (az
2,5 mm) &i kreslici €tvrtky. Pak ovSem
bude mit vétSi hmotnost a bude |état
rychleji.

K STAVBE (vykres je ve skute&né
velikosti):

Namocime dvé balsova prkénka tl.
1 mm a Sifrky 50 mm do vody. Provlhce-
na prkénka polozime na rovnou desku,
uprostfed hloubky je podlozime po-
mocnou listou o prifezu 3x3 mm a na
okrajich  zatizime. Po dlkladném
vyschnuti — nejlépe pfes noc — z nich
holici Cepelkou vyfizneme obé nosné

tento pfipravek s Uspéchem pouzivame
jiz fadu let. 5

Radoslav Cizek

m RC vrtulnik uz dnes nikoho nepfe-
kvapi. Ale upoutany vrtulnik asi nevidél
jesSté nikdo z néas. Postavil jej sovétsky

modelaF N. Stukalo. Model Gdajné
dokézZe stejné obraty jako radiem fize-
ny vrtulnik.

Podle Modélist konstruktor 10/1986

Zasobnik paliva
s pumpickou

zhotovime z vhodné polyetylénové lahve
a pumplcky z rakouského kecupu Felix
zakoupeného v prodejné ESO za 28 K¢s.
Pumpic¢ku demontujeme z vi¢ka ldhve od
ke€upu a naSroubujeme ji do vika polyety-
Iénové lahve, v némz jsme predtim provrtali
otvor o priméru 18 mm. Saci trubku
zkratime na takovou délku, aby sahala na
dno lahve. Hrdlo pumpicky zkratime a nara-
zime do né& kus médéné nebo mosazné
trubky o prdméru 3,5mm. Pokud mame
k dispozici jen trubku jiného prdméru,
musime jl pfizplsobit prdmér otvoru v hrdle
tak, aby do né&j Sla zasunout velmi ztuha.
Zbyva nasadit hadi¢ku, naplnit zasobnik
a vyzkousSet jeho funkci. Z mého zasobniku
vytla¢i pumpicka na jeden stisk asi 3,7 ml
oaliva. Pocitanim stiskd tak mizeme pomér-
né snadno kontrolovat, kolik jsme do nadrze
nacerpali paliva.
Jaromir Sotek, D&tmarovice

»Lepici tuzka“

NanaSeni nepatrného mnozstvi lepidla pfi
stavbé plastikovych modeld nebo lepeni
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plochy 1. Dbame pfitom na dodrzeni
Ukosu 3° na koncich ploch!

Z prkénka balsy stejné tloustky vyfiz-
neme tfi svislé plochy 2, pficemz opét
dbame na pfesné dodrzeni jejich tvaru,
ktery ur€uje nastaveni +5° spodni nos-
né plochy vi¢i horhi. Z balsy &i pre-
klizky tl. 2 az 3 mm vyfizneme trup 3.

Na spodni nosnou plochu prilepime
natupo uprostfed a na okrajich svislé
plochy a po zavadnuti lepidla na né
shora nalepime horni nosnou plochu.
Celek polozime na rovnou desku
a zkontrolujeme, jestli nosné plochy
nejsou zkrouceny a zda svislé plochy
jsou k nim prilepeny kolmo. Zespodu
pfilepime na spodni nosnou plochu
trup.

Dllezitym Ukonem je pfesné vyvaze-
ni modelu. Jeho spodni nosnou plochu
podepfeme prsty v misté vyznaceném
na vykresu a predek trupu dovazime
plasteiinou 4 tak, aZz podepfeny model
setrvava ve vodorovné poloze.

Dvouplosnlk H-44-1987 vypoustime
mirnym dopfednym hodem. Zataci-li
model doleva, vychylime klapku 5 na
pravé poloviné horni nosné plochy
nahoru. Jestlize se staci doprava, vy-
chylime nahoru klapku na levé polovi-
né. Dobfe zalétany model méa vyborné
letové vlastnosti a v plné mife se na négj
vztahuje posledni véta navodu na sa-
mokfidlo H-44 v HoSkové knize: ,,Mo-
del se vyznaCuje dobrou snahou po
plachténi, krasné vyuziva k letu vze-
stupné proudy podél svahu."

Jifi Kalina

jinych drobnych dilG vyZaduje cvik a pevnou
ruku. Praci zna¢né usnadni ,lepici tuzka"
zhotovena z plastikové injekéni stfikacky
0 objemu 2cm3.

Oo predni Casti plasté 1 stiikacky vypiluje-
me pulkulatym pilnikem o Sifce asi 20 mm
melké vybrani 2. Jeho hrany zacistime
nozem, aby pfes né pist 3 prejizdél hladce,
bez zadrhavani.

Pres plast stfikacky pretdhneme kousek
tésné priléhajici hadiCky 4 z materialu, ktery
je nete¢ny vici pouzitému lepidlu. Pi pouziti
lepidla na plastikové modely, jeZz obsahuje
toluen nebo xylen, se napfiklad hodi hadicka
ze silikonové gumy. Injekéni stfikacce
o objemu 2cm3 (2 ml) odpovida hadicka
o vnitinim primeéru 8 mm a vnéjsim 11 mm.
Hadicku (i stiikacku) mbzeme koupit
v prodejnach se zdravotnickymi potfebami.

Nejvhodnéjsi primér ma injekeni jehla
5 s plastikovym adaptérem rdzové barvy.
Jehlu mGzeme i zkratit, v kazdém pfipadé
vSak otupime jeji hrot, abychom se nezranili.

Lepidlo nasavame ze zasobni lahvicky do
stfikaCky se sejmutou jehlou, pak jehlu
nasadime a pistem vytlaime pfebytecny
vzduch. Pfi lepeni drzime stfikaCku jako
tuzku a tlakem ukazova€ku na hadicku
v misté, kde prekryva vybrani v plasti,
vytlaGujeme potfebné mnozstvi lepidla.

Lepidlo vydrzi ve stfikaCce tekuté néekolik
hodin, pak musime do stfikacky doplnit
fedidlo, anebo radéji nasat novou davku
fidSiho lepidla. Po skonceni prace zbylé
lepidlo vytlacime pistem a stfikacku vyplach-
neme fedidlem.

Ing. Rudolf Laboutka, Praha
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kategorie pro npjladé i staré

Ing. Miloslav Machacka, LMK Bytex

V letoSnim roce se uskute¢nil ve
vychodni ¢asti Severoteského kraje jiz
VIL ro¢nik Severni ligy héazedel. Tato
soutéZz se Iétd na modelarském letisti
v Liberci a celkova Uc¢ast vice nez dvou
set soutézicich neni nijak vyjimec€na.
Liga sestavd ze Sesti samostatnych
soutézi, z nichz se do konec¢ného
hodnoceni G¢astnikim zapoditavaji tfi
nejlepsi vysledky. Cela soutéz se kona
v zimnich mésicich, coz klade na
pofadatele vétsi naroky, ale leteckomo-
delafské kluby Désna v Jizerskych
horach, Jablonec nad Nisou, Bytex
Liberec, Zelezny Brod, Varnsdorf a ZO
Svazarmu Plastimat Liberec ligovy se-
rial zvladaji dobfe.

Vitézové Severni ligy hazedel jsou
slavnostné vyhlaSovani vzdy pfi zahajo-
vacim néastupu UGc&astnikd okresniho
kola STTP a tento akt podnécuje
v mnohych soutézicich pfedsevzeti do
pfistich ro&nikl ligy, v nichz chté&ji své
vysledky dale zlepSovat.

Poradit, jak na to, je cilem nasledu-
jicich fadkl, uréenych hlavné mladym
soutézicim, ktefi uz chtéji své modely
konstruovat samostatné. Podstatnou
¢ast hazedlafskych zasad jsem prevzal
od propagatora této kategorie mezi
mladezi Jifiho DuSka z Litoméfic. Zve-
fejiuji je s jeho souhlasem.

Je znamo, Ze zdanlivé jednoduché
hazedlo i vSechny ostatni souvislosti
se zda na prvni pohled. | zde plati, ze
k nadprimérnym vykondm se nedosta-
neme prmé&rnymi postupy.

m Prvofadym Ukolem je najit vhod-
nou velikost hazedla, abychom je byli
schopni vymrstit co nejvySe. Za tim
Gcelem postavime dvé konceptné
shodna hazedla, ale s rGznym rozpétim
kfidla, napfiklad jedno o rozpéti
380 mm a druhé o rozpéti 420 mm.
Léta-li nam vySe mensi model, posta-
vime jeSté dva dalSi o rozpéti 360
a 400 mm a pokraCujeme ve vybéru.

.iberec

Jde o ur€eni aerodynamického odporu
hazedla, ktery jsme jeSté schopni pfi
hodu prekonat. Zdanlivé nepatrna
zména rozpéti, tfeba jen o 20 mm,
mUze byt velmi podstatna.

m Vhodné velké héazedlo postavime
v dostatecné velké sérii. Takzvani su-
permachfi postavi deset stejnych ,,stro-
ja" a pro soutézni létani z nich vyberou
jen tfi. ,,Lajdaci" neboli ,naivisté" sta-
véji jeden nebo dva modely, coz ale
vétSinou vede jen k ndhodnym vysled-
kiim; spiSe byvaji zklamani. Normalni je
zhotovit tfi az pét hazedel a z nich
vybrat jedno az tfi. Hazedlo by mélo byt
navrzeno tak, aby Slo vicekrat reprodu-
kovat, i tak budou jednotlivé exempléare
fadou rdznych vlivd do jisté miry
odlisné.

m DodrZujme nasledujici konstrukéni
zasady: Olovénou zatéz na predku
KFidlo musi mit co nejmensi hmotnost
a co nejhladSi (leskly) povrch. Na
ocasni ¢asti Setfime kazdou desetinou
gramu. VOP musi byt vzdy tak pevna,
aby se samovolné nekroutila. Nosnik
ocasnich ploch se nesmi vlivem
prostfedi ohybat. Na to, aby VOP méla
stalé sefizeni a nosnik ocasnich ploch
se neprohybal, dbame i pfi delSim
uloZzeni modelu.

m Je znamo, ze: Kfidlo drzi nejpevnéji
na rovné zakladné. Je-li kfidlo i VOP na
rovné horni strané trupu, usnadnuje to
kontrolu Uhlu sefizeni. Vhodna kombi-
nace materiald na trup, napiiklad balsy
a borovice, vede k jeho lepSim mecha-
nickym vlastnostem. Trup s rozSifenou
prfedni Casti se lépe drzi pfi héazeni
a zatéz lze umistit vyhodnéji vzhledem

m Stanoveni velikosti rozmérd haze-
dla (obr.):

Hloubku kfidla a - 85 mm je u hazedel
o rozpéti 360 az 420 mm zbytecné
ménit.

Hloubku VOP b =50 mm neni tfeba

Znovu o modelarskych

V Modelafi 11/1986 publikoval ing.
Rudolf Laboutka poznatky sovétskych
experimentatord Golub&va a lvuskina
0 moznosti ndhrady metylalkoholového
paliva smési benzinu, acetonu, fedidla
do olejovych barev, terpentynu a mine-
ralniho oleje.

Asi prfed deseti léty jsme se v naSem

klubu s Jifim Blabolem pokouSeli
o né&hradu metylalkoholového paliva
také. DlGvodem nebyla nedostupnost
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palivech

metylu, ale hledali jsme palivo pro
motor rekordniho modelu, s kterym by
meél malou spotfebu. Idealnim FfeSenim
by sice byla smés benzinu a oleje, ale
pfi pouziti jiskfivé svicky, jemuz jsme
se chtéli z nékolika dlvodl vyhnout.
Vyzkouseli jsme celkem 31 druh(
rlznych paliv od smési metyl-benzin-
-olej az po smés benzin-petrolej-
-éter-olej-amylnitrid.

Jako nejlepSi pro nas Gcel se ukazalo

2/3a V3a
|
|
C |
L i
I 1
,' 1
X | 1
| 1
. P b A
1
b 1
1
m 1
it
a
D
meénit

Délka trupu pfed kfidlem A by méla
byt vzdy minimalné 60 mm

Délka trupu mezi kfidlem a VOP B =C
— 74 mm

PlosSna délka C =L .0,75 (az 0,77)
Celkova délka trupu 0 =A +B +a +b
Délka ucha kfidla E = 100mm neni
tfeba meénit pri rozpéti kfidla vétSim nez
380 mm; pfi menSim rozpéti volime
E =95 mm

Rozpéti VOP H = 135 + 5 mm

Priklad: Jak& bude celkova délka trupu
D pfi rozpéti kfidla L = 380 mm?

A =60 mm

a =85 mm

b = 50 mm

B=C —74=1L.0,75 —74=380.0,75
— 74= 285 — 74 = 211 mm

D =A +B +a +b =60 + 211 + 85 + 50
= 406 mm

AZ postavite své modely, prectéte si
v Modelafi 4/1983 a 11/1980 ¢&lanky
M. Ramerta a J. Duska, jak postupovat
pfi jejich zalétavani. Uvidite, Ze tato
trochu podcefiovana kategorie letec-
kych modell mlze byt vedle propa-
gacniho poslanipro mladez i technicky
zajimava.

palivo slozené z 68,5% benzinu, 10%
petroleje, 6 % éteru, 14 % oleje MT (pro
dvoudobé motory) a 1,5 % amylnitridu.
Motor Merco49 o zdvihovém objemu
8 cm3, vybaveny vrtuli o rozmeérech
360/250 mm a karburatorem pro OS
Max 1,5 cm3, s nim toc€il 4600 otacek za
minutu pfi spotfebé 160 cm3za hodinu.
Chod motoru byl pomérné stabilni,
motor se udrZel v chodu jesté pfi 2100
otaCkach za minutu, mél celkem dobré
prfechody pfi zménach otacek a pomér-
né mékky chod.

Na zékladé naSich zkouSek jsme
dosli k nasledujicimu vyhodnoceni vlivu
jednotlivych slozek benzinového paliva:
m Ricinovy olej zvySuje spotrebu;
m Olej MT snizuje spotfebu, spaluje se
lépe neZ ricinovy; m Petrolej zvySuje

MODELAft - 4/1987 m102



spotfebu, mirné snizuje minimalni
ota€ky, zhorSuje stabilitu Chodu pfi
vysSich otackach, vyzaduje vétsi kom-
presi, zvySuje vykon; m Eter zvy3uje
spotfebu, zmékcuje Chod, pfi bézném
kompresnim poméru motor bez éteru
v palivu nebézel, pfi zvétSovani obsahu
éteru v palivu je nutné snizovat kom-
presni pomér, motor je méné citlivy na
manipulaci s palivovou jehlou; = Amyl-
nitrid snizuje minimalni otacky, zvysuje
spotfebu, zlepSuje stabilitu chodu ve
vysSich otaCkéach.

ZkousSeli jsme také motor OS Max 40
FSR predélat na samozapalny. Tento
motor s vySe uvedenym palivem
a karburatorem pro OS Max 1,5cm3
dosahoval s wvrtuli o rozmérech
320/120 mm maximalnich otacek
6600/min pri spotfebé 168cm3h; pri
5000 otackach za minutu mél spotfebu
126cm3h. Minimalni otacky pfi volno-
béhu byly 2000/min, pfechody dobré.

Ing. Alois Pelikdn, ZO MK Rokycany

V Modelafi 11/1986 ma zaujal ¢lanok

,Nova modelarska paliva?". Ja pre
motory so Zhaviacou svieCkou pou-
zivam palivo z 80 % denaturovaného
(syntetického) liehu, ktory bezne kupu-
jem v drogérii, a 20 % ricinového oleja,
ktory sa da kupit' v lekarni. Liter paliva
nie je drahsi ako 14 K&s. S motorom
Enya 1,6 cm3 s RC karburatorom rek-
reatné lietam s tymto palivom uz dva
roky.
Ak je motor vychladnuty, spusfa sa
vyborné, horSie je to s teplym moto-
rom. Aby mi skdr vychladol, polievam
ho Cistym liehom. (To v Zzadném pfipa-
dé nedoporucujeme — pozn. redakce).
Palivo som vyska3al aj v motoroch
MVVS 25 a Raduga 7, kde sa tiez
osvédcilo. Motor Raduga 7 ma s tymto
palivom nabé&hanych uz vySe patnast
hodin.

BohuziaC nemal som mozZnost’ porov-
nat palivo s metanolovym, pretoze som
sa k nému pocas svojej asi Sesfrocnej
modelarskej kariéry eSte nedostal.
Stanislav Piskura, PeCovska Novéa Ves

Fl'asa
na lepenie

Lepidlo Kanagom sa v ostatnom Case
vyskytuje v tube so zavitom hrdla, na
ktory sa neda naskrutkovat néastavec
Modela. Toto nam robilo v kridzkoch
vefké problémy. Teraz na lepenie pou-
Zivame plastikovych frasiek od stude-
nej viny zn. Palette, ktoré sa pouZivaju
v kadernictvach. FPaSa je priehfadna,
pruzna, ma dostato¢ne Siroké hrdlo
a uzavér s nastavcom, ktory je vefmi
podobny nastavcll Modela. Do frasky
sa da vytlacit asi jedna a pol tuby
Kanagomu. Tieto fraSky po vyprazdné-
ni v kadernictve vyhadzuju do smeti.

O. Vitasek, Holi¢

K stejnému UCelu pouziva plastiko-
vych lahvicek od studené viny anebo
ustalovace pro trvalou ondulaci znacky
Palette i Jan Novotny ze Strmilova,
ktery uvéadi, ze lahvicka je vhodna i pro
lepidlo Herkules a da se pouzit také
jako olejnicka.
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Vykonna
A-jedniCka

KOMPAKT

Model Kompakt jsem postavil na jafe
rpku 1983. Pfi navrhu jsem se snazit
o model pokud mozno jednoduchy, ale
pfitom vykonny. Zatim bylo postaveno
sedm exemplard s rlznymi profily
a povrchy kfidla. VSechny létaji dobre.
V roce 1985 jsem se s Kompaktem
umistil na 1 mist) v zebficku CSR
kategorie Al, loni jsem skoncil Sesty.
MUj klubovy kolega Radovan Melkes
s nim v obou létech obsadil druhé
misto v Zebfic¢ku juniord.

POPIS MODELU (vSechny miry jsou
v milimetrech):

Trup ma vyleh€enou hlavici z lipo-
vého prkénka tl. 13 s bocnicemi
z preklizky tl. 1. Nosnik ocasnich ploch
tvofi kuzelova laminatova trubka (polo-
tovar rybarského prutu) o priméru 10
respektive 6. SOP je ze dvou vrstev bal

tl. 1, mezi nimiz je zalepena monofi-

tkanina, na které je jjpevnéna
lepen epoxi-
dem, hlavice je pfelaminovana skelnou
tkaninou o ploSné hmotnosti 30 g/m2
SOP je polepena tenkym Modelspa-
nem.
c".

KFidlo je v celku, ktrupu se pfipevnu-
je dvéma polyamidovymi Srouby Mode-
la, a to vpfedu o prliméru 6 a vzadu
o priméru 4. Pro Srouby jsou v hlavici
trupu zalepena duralova pouzdra. Dyé
stfedova Zebra kridla jsou z preklizky tl.
2, mezi nimi jsou dvé Zebra z balsy tl.
10. Ostatni Zebra jsou zjbalsy tl. 2,
v misté lomeni usi z balsy tl. 5. Lis™a
nosniku o prlfezu 2x5 je y stfedni ¢a i
borovicova, v uSich balsbva. Nabézna
itSta je z-baisy tl. 5. Tuliy balsovy potah
ma tl. 1. KFidle je sestaveno po ¢astich
na preklizkové formé, popsané u mode-
lu kategorie F1A Hit ing. HofejSiho.
Nakonec je k dildm pfilepeno zpevnéni
nabézné listy z borovicové liSty
o prlfezu 2x3. USi jsou k stfedni &asti
kfidla pfile/peny epoxidem. Hotové kfi-
dlo je polepeno tenkym Modelspanpm.
VOP je bézné konstrukce, z co nejlehci
balsy. Stfedové Zebro ma tl. 5, ostatni
ZO6ra tl.

fizeni/modelu je 3°, na levém uchfj je

egativ. 3 mm, na pravém negativ

mm. Leva polovina stfedni casti je
rovna, na pravé je nakroucen pozitiv
2 mm. Tézisté je v 52 % hloubky kfidla,
Model Iéta do pravych kruhd, je vyba-
ven krouZivym hackem mé konstrukce,
kterym lIze ovladat vSechny potfebné
vychylky vCetné zpozdované vychylky
SOP.

FrantiSek Pekarek
MK Bilovice nad Svitavou



Be 250 Beta-Major
na motor Modela C02

Konstrukce, vykres a popis:
Ing. Antonin Allery

Snahou vSech maketaid je dosahnout co
nejvétsi podobnosti modelu se skutec¢nym
letadlem. U malych maket, kde je nutné Setfit
kazdym gramem, déla nejvétsi potize napo-
dobeni tuhého potahu. V pfipadé maket
pohanénych motorem Modela C02 Ize tento
problém feSit pouZitim pénového polysty-
rénu. Dale popsana technologie je vSak
vhodné nejen pro ,okyslicené" makety, ale
i pro jiné modely podobné velikosti, napfi-
klad kategorii A3 nebo P30.

Cs. sportovni letadlo Be 250 Beta-Major
bylo vybrano jako predloha pfedevsim pro
svoji jednoduchost. Podle vykresu je mozné
postavit i maketu nékterého letounu z pétiku-
sové série Be 150 Beta-Junior, jenZ se od
Be 250 odliSoval pouze motorem, velikosti
rohového odleh¢eni smeérovky a vybavenim
pilotnich prostord. Podrobnéjsi informace
0 obou letounech jsou v Casopisech Letectvi
a kosmonautika 12 a 13/1979 a Modelar
8/1979.

Na maketé jsou pouzity dva druhy péno-
vého polystyrénu. Kfidlo atrup jsou zhotove-
ny z bézného polystyrénu, ktery se prodava
v deskach o tloustce 50 mm v prodejnach
Domaéci potfeby nebo Doméaci dilna. Pouzije-
me polystyrén s jemné&jSi granulaci, rovno-
mérné vypénény. Na motorovy kryt a ocasni
plochy se vyborné hodi jemnozrnny polysty-
rén, z néhoz jsou vylisovany prepravni obaly
fady prdmyslovych vyrobkd.

K fezéani polystyrénu slouzi ramova odpo-
rovA pila o délce Fezného dratu 550 az
600 mm. Odporovy drat ziskdme napfiklad
z topné spirdly, kterou Ize zakoupit v prodej-
nach elektropotfeb. K napajeni je nejvhod-
néjSi transforméator s odbockami, na némz
muzZeme nastavit potfebné napéti. Pro pilu
o délce 600 mm s odporovym dratem
o priméru 0,4 mm postacuje zdroj 12 V/3 A.
Odporovy drat Ize nahradit i ocelovou stru-
nou o priméru 0,4 az 0,6 mm.

Na mechanické fezani polystyrénu se
nejlépe hodi Gdlomek noZe (Cepelky) do
hobliku Narex.

K brouSeni polystyrénu pouzivdme brusny
papir pro brouSeni za mokra (Waterproof)
o zrnitosti 120 az 400, a to jak volny (se
zaoblenymi rohy), tak nalepeny na brusnych
hranolech.
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K lepeni se hodi disperzni lepidlo Herkules
nebo kontaktni LA-tmel, kttry je obcas
k dostani v prodejnach fiempo. Pred pouzi-
tim obé lepidla fedime — Herkules vodou
a LA-tmel lihem.

Balsové soucasti zasahujici do obrysu
povrchu modelu (motorova prepazka,
nabézné listy atd.) pfed pfilepenim k polysty-
rénu namocime ve vodé a po vyschnuti jesté
napustime velmi fidkym nitrolakem, jinak
bychom po potazeni modelu byli nepfijemné
prekvapeni ,,schody" vzniknuv§imi na spo-
jich balsy a polystyrénu.

VSechny Sablony vyfizneme nebo vystfih-
neme z karténu (tvrdych desek ze Skolnich
sesditd atp.).

Trup ma bocnice a dno z polystyrénovych

Stavebni planek
modelu Be 250
Beta-Major ve
skutecné velikosti a
s Uplnym stavebnim
popisem vyjde pod
Cislem 125

v zékladni Ffadé
plankd Modelar

Hlavni material (miry v mm)
Pénovy polystyrén: 50x1200x1200 — 1 kus;

jemnozrnny z  oball
— zbytky
Balsa: prkénko 50x600, tl. 1 — 1 kus;

odfezky tl. 2; 3; 7
Preklizka: odfezky tl. 1; 1,5
Potahovy papir: Japan, pfipadné Modelspan

¢i Mikalenta — 1 arch

Lepidlo Herkules — 1 lahvicka
Barvy Humbrol nebo Revell
fedidlo
Nitrolak Ciry leskly — 20 g
Motor Modela C02— 1 komplet
Vrtule plastikova Igra o 240 — 1 kus
Poznamka: nejsou uvedeny bézné modelar-
ské potfeby a pomUcky.

a prislusné

pritezll, horni &ast je vyfiznuta v celku.
Pfedni Cast boc€nic zpevnime balsovymi
vyztuhami. Na motorové pfepazce z balsy tl.
7 mm je pfilepena preklizkovéa podlozka. Kryt
motoru vyfeZzeme a vybrousime z polysty-
rénového hranolu, k trupu je pfichycen
bambusovymi Eepy.

KFidlo je tfidilne, kazdou c¢ast zhotovime
zvlast. Polystyrénové polotovary jsou zpev-
néhy balsovou né&béznou listou a balsovymi
koncovymi oblouky.

Ocasni plochy jsou z jemnozrnného poly-
styrénu tl. 3 mm, olemovaného balsou stejné
tloustky. Kormidla mohou byt bud kon-
strukéni jako u skute€ného letadla, nebo
rovnéz polystyrénova.

Podvozek je jedinou celobalsovou ¢asti na
modelu. Kostru krytl slepime z balsovych
Zeber a list. Po zaschnuti lepidla ji obou-
stranné potahneme pevnou balsou tl. 1 az
1,5 mm a nalepime nabéznou listu. Kola jsou
slepena z balsy tl. 7 a 1 mm. Otvory pro
hridele v kolech i v krytech vypouzdfime
papirovymi trubickami. Ostruhové kolo je
z balsy tl. 2 mm.

Na potazeni modelu Ize pouzit prakticky
libovolny potahovy papir — Japan, Model-
span, Mikalentu, pfipadné i Viatex. Rozdil je
pouze v obtiznosti prace a v konecné
hmotnosti modelu. Japan a Viatex Ize pouZit
pfimo, Modelspan a Mikalentu musime pred
pouzitim prolakovat Fidkym ¢&irym vrchnim
lesklym nitrolakem na vhodné podlozce
z plastické hmoty, kterd nereaguje na ace-
ton. D& se pouzit i velmi Fidkym lakem
oboustranné  nalakovany papir Kablo,
pfipadné tzv. kloboukovy papir ¢i nékteré
druhy tenkych balicich papird, jejichz spo-
le€nym znakem je, Ze jedna strana je leskla
a druha matna. K lepeni potahu pouzivame
znacné zfedény Herkules, kterym vSechny
potazené Casti jeSté dvakrat pretfeme.

Pokud jsme k potaZzeni modelu nepouZili
obarveného papiru, musime jej nastfikat
barvou. Pro svou malou hmotnost a velkou
kryci schopnost jsou idealni barvy Humbrol
nebo Revell, fedéné bud originalnim fedi-
dlem, nebo fedidlem S6006. Je mozné
pouzit i nitrokombina¢ni emaily, musime se
vSak pfedem naucit stfikat ,nasucho”. Ima-
trikulaéni oznaceni zhotovime jako obtisky.
Malé popisky piSeme trubickovym perem
podle Sablony nebo pouzijeme tzv. suchych
obtiskll Propisot.

Privodni trubky k motoru zkratime nebo
zvinime tak, aby mély potfebnou délku. Vrtuli
upravime podle vykresu z plastikové vrtule
Igra o prGméru 240 mm.

Model je diky dolnoploSnému usporadani
citlivéjsi na zplsob vypousténi, startdm je
nezbytné vénovat patficnou pozornost. Je
vdak prekvapivé odolny vi¢i poskozeni a da
se s nim létat i za silnéjSiho vétru.

Nézev: Be 250 Beta-Major
Konstrukce: Ing. Antonin Alfery
Typ: VoIné létajici maketa
Rozpéti: 760 mm

Délka: 550 mm

Hmotnost: 90 g

KFidlo:
plocha: 7,2 dm2
profil: vlastni

hlavni material: pénovy polystyrén
Ocasni plochy

plocha VOP: 1,2dm?2

profil VOP: rovna deska

hlavni materidl: pénovy polystyrén, balsa
Trup

hlavni material: pénovy polystyrén
Motor: Modela C02
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Be 250, Be 150
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balsovych modell letadel na gu-

movy pohon nabizenych VD Igra
je trupovy hornoplosnik Chiko. Model
je ur€en pro zacate€niky (jak je uvede-
no na krabici) a pro mirné pokrocilé
modelafe (coz je doplnéno v ndvodu ke
stavbé); pusobi dobrym dojmem a na
zavadu neni ani nepfitomnost kabiny
pilota.

V obchodech Chiko upoutavé jasavé
modrou barvou krabice. Svétla kresba
modelu je na barevném podkladé do-
state€né vyrazna a samoucelné tlusté
Cerné linky, v podobé ,razovych vin",
podle mého nazoru obalu spiSe uskodi-
ly, neZ pomohly.

Stavebnice obsahuje vykres v méfrit-
ku 1:1, podrobny stavebni néavod
a kromé lak( a lepidla v3e potfebné ke
stavbé: tfi balsové prirezy, Spejli, pod-

Prvnim novym pfirdstkem v rodiné

Predstavujeme

Stavebnice modell
na gumovy pohon

CHIKO a BAMBI

Vyrobce: Vyrobni druzstvo Igra Praha

vozek vEetné kol, poutaci gumu a gumu
na vyrobu svazku, hranol na zhotoveni
pfedni ¢asti trupu, vrtulovy komplet,
potahovy papir a lepidlo k potahovani,
dva kusy brusného papiru a obtisk
s nazvem modelu.

Balsova prkénka jsou podélné rozre-
zana; potrebné liSty pfi stavbé pouze na
okrajich oddélujeme. Vyrobce pocital
i s tim, Ze ne v3e se zacatecnikovi
povede napoprvé, a tak je zde vice
materialu, nez je k vlastni stavbé
potfeba. Na pfifezu C jsou predtiStény
drobné dily s dostate€nymi mezerami,
takze je lze po vyfiznuti s pfidavkem
obrousit na presny tvar. Zebra jsou
naopak tésné u sebe, nebot do ko-
nec¢ného tvaru je obruSujeme az po
pfilepeni. Balsa je pomérné kvalitni,
pouze v mé stavebnici byl pfifez
A z balsy nestandardni kvality a SOP
jsem musel stavét znovu, kdyz se mi
prvni doslova rozdrobila.

Vykres, na némz jsem model slepo-
val, je pomérné presny, je vSak nakres-
len pfilis tlustymi €arami. Pokud si
pfedem nestanovime, Ze pfi stavbé
budeme brat v Gvahu vzdy jenom jejich
vnitini nebo vnéjsi okraje, mlze se stat,
Ze vySka bocnic bude rozdilna az
0 2 mm. Také naznaceni sméru vladken
balsy, které vykres zvyraznuje, je pfilis
husté a snizuje jeho citelnost. Navic je
celkem zbyte€né, nebot vSechny dily
jsou predtistény, takze jinou orientaci
ani nepfipoustéji.

Pfi stavbé jsem postupoval podle
podrobného navodu. Nejdfive jsem si
jej ale precetl cely, ¢imz jsem se
vyvaroval chyb, jichz se mlze dopustit
zacatecnik, ktery se po otevreni staveb-
nice okamZzité pusti do stavby. V navo-
du je totiz upozornéni na odliSnost levé
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a pravé bocCnice zafazeno az za vlastni
popis jejich stavby.

K lepeni jsem pouzil ted' uz dostatko-
vy Kanagom, o némz by snad ve
stavebnici pro zacateCniky meéla byt
zminka, kdyZ v seznamu dild uvedené
acetonové lepidlo je nahrazeno upo-
zornénim, Ze ve stavebnici neni.

Slepeny trup jsem podle navodu
obrousil jemnym brusnym papirem.
Jemnym, tedy ne tim, ktery je soucasti
stavebnice a ktery lIze pouzit jen se
zna€nym sebezapfenim. Ostatné listy
jsem obrousil uz pfed jejich vyfiznutim
z prkénka, coz sice navod neuvadél, ale
povazoval jsem to za vhodné.

KFidlo jsem v pohodé postavil podle
navodu, pouze usSi jsem od kfidla odfrizl
a po sbrousSeni ukosu prilepil do vze-
péti misto doporu€ovaného narezavani
a zalamovani.

Potahovani modelu je podle navodu
snadné. U kvalitniho potahového pa-
piru, ktery by vysta€il na dva modely,
jsem pouze marné urCoval smér
vldken, jez méla byt rovnobézna
s listami kfidla. Chaotické usporadani
vlaken dodavaného papiru to prosté
nedovoluje. Také pfi vypinani potahu
jsem na zadné Uskali nepfiSel.

S prvnimi potizemi jsem se setkal az
pfi sestavovani modelu. Po pfrilepeni
VOP se mi nepodafilo na ni podle
vykresu pfilepit SOP, nebot’ jsem zjistil,
Ze bud Steven SOP, nebo hlavni nosnik
VOP by musel byt déleny, aby bylo
mozno dodrzet jejich vzajemnou polo-
hu. Tento drobny nedostatek jsem
vyfeSil tak, Ze jsem SOP posunul
0 tloustku nosniku smérem dozadu.
oznac¢eném na vykrese.

Poprvé jsem model zalétaval za
mirného narazového vétru a teploty
—3°C. Presvédcil jsem se o pravdivosti
pfislovi o kvapné praci — Spatné
namazany svazek praskl pri tfetim letu,
a tak jsem zalétavani musel prerusit
a zalepit diry v trupu. K dalSimu létani
jsem pouzil svazek ze Sesti bézné
prodavanych gumovych niti o priifezu
1x1, ktery jsem podle rad zkuSenych
modelafl nejdifive umyl v mydlové
vodé a pak dukladné namazal jemnym
détskym olejem, vypUjéenym od dcery.
Pak uZ bylo v8echno v poradku a model
lIétal prfimo ukazkové. Po vypusténi
stoupal v levych kruzich a pouze pfi-
stani do zavéji rozbredlého snéhu mu
Cinilo potize. Odstartovat ze zemé do-
kézal | se svazkem nato€enym jen na
150 otocek.

Vcelku lze fici, ze Chiko je zdafily
model libivych tvar(l a dobrych letovych
vlastnosti. S jeho stavbou si poradi
1 pfes drobné problémy kazdy za-
cate¢nik, jemuz pak budou odménou
lety v trvani 15 az 20 sekund. Ackoliv je
model ur€en pro prvni seznameni
mladdeze s modelafstvim, jeho cena
(38 Kes) je vysSi nez u ostatnich ,,gu-
mackad" vD Igra.

Martin Salajka
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als§im novym ,guméackem" VD
D Igra je Bambi. Napis na atraktivni

krabici z tuhého papiru se svétle
zelenym potiskem fika, Ze jde o balsovy
model letadla na gumovy pohon pro
mirné pokrocilé modelafre. Bambi je
volnou konstrukci, pfipominajici svymi
tvary skute€ny amatérsky UL letoun; je
to ,,trupdk” s vysokou kabinou, na niz
je ulozeno kridlo. Jeho rozpéti je
460 mm.

Uvodni dojem po otevieni krabice je
pfiznivy. TFipohledovy vykres modelu
ve skute¢né velikosti, doplnény navod-
nymi obrazky, stavebni navod, tfi bal-
sové prifezy a hranol na hlavici, vrtulo-
vy komplet, ohnuty podvozek s plasti-
kovymi koly, guma na pohonny svazek,
prihledna félie na ,zaskleni" kabiny,
potahovy papir a obtisk s nazvem
modelu Bambi.

Trochu mé zarazil brusny papir
o zrnitosti 100, jenz svou hrubosti
konkuruje struhdku. V seznamu dilG
jsem se pak docetl, Ze stavebnice
obsahuje jeden kus hrubého brusného
papiru ajeden kus jemného. Ten jemny
v8ak v mé krabici chybél, a neobsahuje
jej ani dalSi exemplar stavebnice, ktery
mame v redakci. Acetonové lepidlo,
rovnéz inzerované v seznamu dild,
nahrazuje papirova cedulka s textem
»Stavebnice neobsahuje acetonové le-
pidlo".

Tento kousek papiru je také jediny
— a nepfimy — pokyn, ¢im model lepit.
Vyrobce ziejmé vy3el z predpokladu,
Ze pro mirné pokroc€ilého modelare by
uz volba vhodného lepidla neméla byt
tajemstvim. Pfi stavbé svého modelu
jsem tedy sahl po osvédceném Kana-
gomu.

Trup modelu tvofi dvé bocnice, se-
stavené z balsovych list, spojené
pfickami. VSechny balsové liSty jsou
sice vyfiznuté, ale diky neprofiznutym
okrajim prkénka zlstavaji pékné po-
hromadé a v krabici se pfi prepravé
nelamou. PFi stavbé je z prkénka
mlzeme vyfezavat & vylamovat po-
stupné, takZze se nam nepletou listy
rbznych prifezd. Jednoduché a chytré.
Protoze listy jsou pfiméfené tvrdosti,
jde prace dobfe od ruky. List je pfitom
vice, nez je potfeba, takze se nemu-
sime obavat jejich nedostatku, i kdyz
néco pokazime.
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HorSi je to s vykresem, na némz se
ma trup i ostatni dily sestavovat. Drob-
né Céarky, znéazornujici léta dfeva, jej
sice graficky zvyraznuji, ale vlastni
obrysové cary jsou pak pfilis tlusté.
A tak prestoZe jsem se snazil, obrysy
mnou sestavenych bocnic nebyly Gplné
stejné, takze jsem je pak musel dost
obruSovat. Nastésti je trup natolik di-
menzovan, Ze i pres nestejny prirez list
jej vypinani papirového potahu ne-
zkroutilo. Na vzhledu to modelu ovSem
nepfidalo. Pfitom by stacilo, aby
v navodu bylo uvedeno, Ze bocnice se
lepi na sobé (oddélené prdhlednou
plastikovou félii) nebo v jediné Spen-
dlikové Sabloné.

Na rozpacich jsem byl v oblasti
»pristrojové desky", ktera je na vykrese
nepfehledna. Vyrez z pruhledné folie
na znazornéni €elniho proskleni kabiny
na model pasuje. Félie jde lepit Kana-
gomem.

Kfidlo se sestavuje b&Zznym zpUso-
bem z balsovych Zeber a list. Zebra
jsou predtiSténa na balsovém pfifezu
a zpUsob jejich vyfiznuti a obrouseni je
dostatecné jasny z textu i z navodného
obrazku na vykrese. Veden didvérou ve
vyrobce jsem vSak predem nezkontro-
loval délku potfebnych list a ufizl jsem
je z prkénka v misté, kde koncil profez.
Musel jsem je pak asi o 10 mm nasta-
vovat. Ponékud mne také prekvapilo,
Ze rozte€ zeber na vykrese, na némz se
mé kridlo sestavovat, se liSi az o 1 mm.
(O stejny rozmér se ostatné rozchazi
i délka obou polovin VOP.) Na vzhled
modelu ani na jeho letové vlastnosti to
sice nemUZe mit vliv, ale pfece jen ...
Jinak se kfidlo s profilem s rovnou
spodni stranou sestavuje bez problémd.

Ocasni plochy jsou slepeny z balso-
vych list o prdfezu 2x3 mm. Diky
nepfesnému vykresu a jiz zminéné
tloustce ¢ar vSak nepfrilis zkuSeny
modelarF asi bude vahat, zda ma listy
poklddat na Sifku, nebo na vySku.
Napfiklad' na bokorysu trupu mi
tloustka list SOP pfi méfeni vychazela
asi na 2,5 mm.

DusiCka se ve mné zatetelila, kdyz
jsem shledal, Ze potahovy papir ve
stavebnici je kvalitni tenky Modelspan.
Potahovéani s nim je vskutku pFijemnou
zalezitosti. Stavebnice obsahuje cely
arch, z néhoz mi zhruba polovina zbyla.
Marné jsem se ov3em snazil, aby pfri
potahovani kfidla ,,vlakna papiru byla
rovnobézna s liStami", jak mé nabadal
navod; Modelspan ma totiz vldkna
usporadana chaoticky.

Teprve pfi vypinani potahu jsem

priSel na trochu opominuty konstrukéni
detail. PotaZzené casti bok( kabiny ve
tvaru trojuhelnikd by mély mit vrchol
vyztuzeny vyklizkem. Bez néj se totiz na
trochu vice vypnutém potahu utvofi
vrasky.

Dilo jsem korunoval sejmutim kvalit-
niho a vzhledného obtisku na kfidlo.
Z gumy o prifezu 1x3 mm, ktera byla
ve stavebnici, jsem podle navodu zho-
tovil svazek a rovnéz podle navodu
jsem jej namazal jemnym olejem na
opalovani, nemaje doma specialniho
mazani na gumu. Pfedtim jsem z négj
ovSem mydlovou vodou vymyl klouzek,
kterazto dosti dulezitA operace neni
uvedena v navodu.

Hotovy model svymi tvary potési asi
vétsinu pfiznivel leteckého a letecko-
modelarského sportu. Jen jsem litoval,
Zzeysem uposlechl pfikazu Séfredaktora
a potahl jej papirem ze stavebnice,
ktery je pochopitelné pouze bily.
S barevnym potahem by sympaticky
vzhled Bambiho vynikl jesté vic.
ze udané na vykrese asi o 1mm
vepredu. Také udhel sefizeni mi vySel
0 néco mensi. Usoudil jsem vSak, ze
pfipadné chyby odstranim az pfi za-
létavani, a vyrazil ven.

Letové zkouSky jsem uskuteCnil za
teploty —1°C, drobného, ale hustého
snézeni a vétru asi 2 m/s. Tedy za
podminek ne zrovna idealnich. Po
prvnich zaklouzavacich letech jsem
musel model nepatrné dovazit vzadu
a natdhnout VOP. To svéd¢i o diklad-
ném provérfeni letovych vlastnosti mo-
delu jeho konstruktérem.

Pfi motorovych zkouskach jsem sva-
zek radé@ji natacel nikoliv na doporuco-
vanych 220 otocek, ale jen na 150. Jiz
pfi stavbé jsem pro jistotu o néco
zvetsil pozitiv na levé poloviné kfidla
a jeSté nepatrné vyosil vrtuli doprava.
Model v motorovém letu iv kluzu létal
zcela stabilné v Sirokych levych kru-
zich. Dosahované casy se pohybovaly
kolem 15 s, coz vzhledem k malému
poctu otoCek a panujicimu pocasi po-
vazuji za velmi slusny vysledek. Model
je i dostatec¢né pevny, aby bez uhony
prezil nepodarena pfistani; vyslovené
havarovat se mi s nim nepodafilo.

VD Igra se tedy podarila stavebni-
ce, ktera potéSi. Alespon ja jsem si
s Bambim nékolik vecerd pfijemné
pohral a doufam, Ze az se zlepSi pocasi,
stravim s nim i nékolik pfFijemnych
odpoledni. To v8e za 33 K&s, coz je
maloobchodni cena stavebnice.

Tomas Sladek
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m S novou soutéZni sezénou za-

¢indme oficialné Iétat i novou katego-

rii RC V2-PM. Pravidla byla zvefej-

néna v metodickém listé¢ 1987; pro

kluby, které uvazuji o uspofadani
soutéze, pfipojuji nékolik upfesnéni a zkuSe-
nosti.

Prednosti nové kategorie je moznost uspo-
fadat soutéz bez narokd na rozméry letistni
plochy a velky pocet asoméficl. Postadi
i oteviené fotbalové hfisté, coz je nyni, kdy
ploch pro Iétani ubyva, velmi cenné.

Zasadné je nutné létat na jeden pfistavaci
Ctverec. Poradatelé, ktefi vytycili Ctverce dva,
si prlbéh soutéze znacné& zkomplikovali.
Dulezité je zorganizovat pfipravu soutézicich
tak, aby po zastaveni motoru na modelu
jednoho soutéZicicho co nejdfive odstartoval
dalsi. Tak mohou létat i Etyfi modely soucas-
né. Proto, aby ¢asoméfici slySeli bezpecné
zastaveni motoru, mlze bézet motor jen na
jediném modelu.

Plynuly a rychly prlbéh soutéze je tedy
zavisly od dobré organizace na startovisti.
Velmi vyhodné je ur€it jednoho casoméfice,
ktery méfi po celou soutéz pouze dobu Chodu
motoru a prechazi, po zapisu do startovaci
karty, k dalSimu soutézicimu.

LLetovy" ¢asoméfi¢ vyhlaSuje soutézicimu
pracovni ¢as, méfi jej a na dalSich stopkach
méff dobu letu modelu.

Pracovni ¢as je vyhlaSovan po zastaveni
motoru modelu pfedchazejiciho soutéziciho.
V ¢lanku 3.7.8. pravidel je tiskova chyba,
vypadlo slvko motoru.

Poradatel musi vyhradit prostor pro zkou-
Seni motord tak, aby v prdbéhu soutéZe hluk
motoru nerusil Casoméfice. Nejlépe je ovSem
sefidit motory jesté pied zahajenim letd.

Startér — fidici Iétani musi velmi pozorné

sledovat pfi vyhlaSovani pfipravy kmitocty
vysilacl. Stava se, Ze pfi odstoupeni nékteré-
ho zavodnika v prib&hu soutéZe se posune
zpo&atku vylosované poradi tak, ze mize
dojit k vyhlaSeni pripravy k letu soutézicim se
stejnym kanélem, coz obycejné kon¢i rozbitim
modeld.
m Technické vymozZenosti nemuseji byt vzdy
nejlepsl. Na mnoha soutézich nahradily star-
téra magnetofony. Mimo jiné odpocitavaji
pracovni ¢as v dobé&, kdy vSechny modely
pro silné klesavé proudy jiz pfistaly, €imz
vznikaji ztratové Casy, které soutéz zbytecné
prodluZuji. HorSi ovSem je, kdyZ pracovni ¢as
je hlaSen nepresné s toleranci i pfes 20 s! Je
to zplsobeno bud nevhodnym nahravanim,
tfeba na magnetofon pfipojeny na sitové
napéti, a prehravanim na jiny zdroj, nebo
nekvalitnim magnetofonem nizsi cenové sku-
piny — byt i zahrani€ni vyroby. Omluva
poradatele, Ze pracovni Cas je pfrece stejny
pro vSechny, odporuje pravidlim, protoze
i ten musi byt méfen co nejpfesnéji. Magne-
tofony, nahrazujici startéra, je tedy mozno
pouzit, jen pokud mame ovéfenou jejich
pfesnost a spolehlivost.

Jaroslav SUCHOMEL

\/
Priznivcim
tichého letu
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Priznivci
kategorie
F3B

se sesli 24. Unora v Praze na schizce,
kterou usporadali ¢lenové LMK Praha
6-CSA; pozvali na ni zastupce klubd,
kde se kategorie léta, a poradatele
letoSnich soutézi a funkcionare. Zu-
Castnilo se jich tficet a navic predseda
odborné komise leteckych modelar
rady modelafstvi UV Svazarmu D.
Stépanek. Skoda, ze pro Spatnou sjizd-
nost silnic se nemohli zG€astnit vSichni
pozvani.

Setkani bylo zahajeno vykladem pra-
videl se zménami a doplnky pro rok
1987. Pfitomni se mohli vyjadfit
i k materiallm, které budou projed-
navany na dubnovém zasedani CIAM
FAI.

Nejvétsi diskuse byla k otazce, jak
ziskat nové zajemce. Je jasné, Ze
kategorie F3B je technicky i materialo-
vé naro¢na. Na strankach Modelare
éteme popisy modell zhotovenych
z modernich kompozitd — uhlikovych
vlaken, Kevlaru a Rohacellu. Pritom je
mozné zhotovit model i z naSich mate-
riall, jak dokéazali na pFeboru CSR
soutézici ze severomoravského kraje €i
E. Hudéak, ktefi na hlavni nosnik kridla
pouzivaji jasanové drevo, olaminované
skelnou tkaninou. To ukazuje, ze by se
kategorie F3B mohla pfi urcitych ule-
vach stat pro soutézici s V-dvojkami
zajimavym doplnkem. Soutéze RC V2
pFfedstavuji oddechové termické létani
velkych vétronl v okoli letistg, Gloha
B (prelety) a C (rychlost) se pfiblizuji
soutéznim preletdm velkych vétrond.
BohuZel se po zavedeni motorovych
navijakd wvytratil z UGlohy C realismus
letu skute¢nych vétroiid.

Pamétnici na setkani radi zavzpomi-
nali na doby, kdy byl bézny vzlet ru€énim
vlekem. Pro¢ tedy znovu nezkusit zpfi-
stupnit kategorii F3B Sirokému okruhu
pfiznivel RC vétrond? Vzdyt dnesni
V-dvojky jsou diky novym profildm
a stavebni technologiim uz skute¢nymi

Priechodka
pre servo Acoms

Dovazané servd Acoms nie sU vybavené
priechodkami pre upeviiovacie skrutky. No
ich zhotovenie je jednoduché.

Do otvoru vlozime silikénovd hadi€ku 1
v dizke asi 7 mm, na ktori potom z oboch
stran nasadime krazky 2 hrdbky asi 2 mm
z ventilkovej hadi€ky, nakoniec zhora vtla-
¢ime upraveny nit 3 a priechodka je hotova.

Jozef Kréar

modely — nejen ,,paplraky"”.”

Poradatelé letoSnich soutézi F3B,
chcete pomoci? Vyhlaste na svych
soutézich i naborovou kategorii, zatim
bez naroku na vykonnostni tfidy nebo
jakékoli jiné hodnoceni, oznacenou
tfeba F3B-N. Léta se podle pravidel
F3B, zména je pouze ve zpUsobu
startu, kK némuz je povolen jen rucni
vlek. Celkova délka $ndry je maximalné
175 m, pfi vzletu pfes kladku musi byt
jeji konec upevnén k zemi. Pfi hodno-
ceni se vykony prepocitavaji vzdy na
vysledky nejlepsSiho tak, jako podle
starych pravidel. Pro poradatele to
znamenda vyhodnotit a na vysledkové
listiné uvést oddélené soutézici v kate-
gorii F3B a F3B-N. Budeme radi, kdyz
se s nami podélite o prvni zkuSenosti.
PiSte do redakce nebo pfimo trenérovi
na adresu: Jaroslav Suchomel, Novo-
dvorska 1122, 142 00 Praha 4.

DalSi vyvoj kategorie F3B zatim nelze
pfedpovédét. Jasné je, ze CIAM FAI
hleda zplsob, [ak omezit vykon elek-
trickych navijak, aby byla zvy3ena
bezpecnost letd a dodrzeny stejné
podminky vzletu pro vSechny soutézici.
ReSeni zfejmé neni v omezovani na-
pajecich proudd ani v zavedeni normo-
vanych navijakd. Nejjednodu3si cestou
se zda byt mechanicko-elektricky ome-
zovac tahu ve $idfe, ktery pri prekro-
¢eni nastavené sily tahu vypne motor
navijaku a opét zapne pfi jejim poklesu.
Podobné pridavné zafizeni, umisténé
pred navijdkem, se jiz pouziva v zahra-
nici a bylo popsano v Modelafi
11/1986. Pfi soutéZich, na nichz je
pouzivana vlozena trhaci 3ndra, se
nastavuje tah navijaku mensi, nez je
pevnost 3ndry.

Ucastnici schiizky se shodli na tom,
7e by toto zafizeni mélo byt soucasti
navijaku a mélo by byt pouzitelné pro
rzné sitky i priméry civek a zplsob
navijeni (shora nebo zdola) s moznosti
nastaveni tahu v rozmezi 400 az 500 N;
ovladaci prvek by meélo byt mozno
zaplombovat.

Hledame tedy nejlepSi feSeni zafizeni
s moznosti jednoduché  kontroly
a sefizeni tahu. Popis vyzkouSeného
zafizeni s vykresem a pfipadné fotogra-
fii poSlete nejpozdéji do 30. zafi na
adresu redakce. Navod na nejlepsi
zafizeni bude zverejnén.

Jaroslav Suchomel
trenér CSR

Laminatové
trupy vétrond

pfi tvrdém pfistani asto praskaji za odtoko-
vou hranou kfidla. Osvédcilo sa mi jednodu-
ché vyztuzeni, vyzkouSené i na trupu Modela
Univerzal:

Od poloviny hloubky kfidla az ke kylovce
lepim v mist& ,8vu" listu o prifezu 3x5 mm,
shoblovanou (na vysku) do trojahelnikového
prifezu. Listu potom pfelaminuji dvéma
vrstvami tenké skelné tkaniny o Sifce asi
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istrovstvi Evropy v kategorii F3B
I\/I probéhlo ve dnech 17. az 24.
srpna 1986 za UGasti 22 pilotl
z Dénska, Francie, Holandska, Italie,
Izraele, NSR, Rakouska a Svycarska
— chybéla napfiklad Velka Britanie.

Soutéz se létala na okraji izraelské
stepi Negev u mésta Beer Sheva. Rano
jsou tam teploty pfijemne, odpoledne
vSak je velmi horko. Casto se objevuji
kumuly bez srazek, malé srazky pfi-
chazeji jen v zimé& Brzo rano byl
vzduch klidny, s prfibyvajicim slu-
ne¢nim svitem se vyvinula termicka
konvekce stfedni sily a vanul vitr
stalého sméru. Po poledni bylo ovzdusi
chvilemi velmi turbulentni. Odpoledne
se nelétalo pro pfiliSné horko a velmi
silnou turbulenci.

Za odpoledne se odlétala vzdy dvé
kola. Ulohy A (Cas) a B (vzdalenost) se
létaly ve skupinach, v uloze B nebyl
omezen pocet priletd. V ulohach
B a C (rychlost) se ukéazaly rozdilné
vysledky mezi piloty podle toho, kdo
»chytil" béhem letu stoupani nebo
rozpad. Béhem sedmi soutéznich kol
celého mistrovstvi se vSak rozdily vy-
rovnaly.

Den pred zaCatkem mistrovstvi Evro-
py se létala vefejna soutéz. Néktefi
soutézici ji wvyuzili k tréninku, pro
poradatele byla generalni zkouSkou.
Zvitézil v ni RakuSan Meissl (5920
bod0), druhy byl Svycar MUller (5760
bodU) a tfeti daldi RakuSan Eichholzer
(5750 bodu). Celkem létalo 20 souté-
zicich.

Vlastni mistrovstvi bylo velmi vyrov-
nané, rozdily v kone€nych vysledcich
prvnich soutézicich byly velmi malé.
Vitézstvi si vybojoval Reinhard Liese
z NSR maximalnim poétem bod(
v poslednim soutéZznim kole. Jenom
o sedm bod( (tedy o 0,04 %) za nim
skongil Ten Holt. Mistr svéta Decker byl
az osmy, kdyz dvakrat zapsal nulu.

Mistrovstvi pfineslo vynikajici vyko-
ny. Nul pro technické problémy bylo jen
mélo. Nékteré skupiny meély pomoc-
niky, ktefi sami v mistrovstvi nelétali.
V soutézi dosahl v Uloze nejkratSiho
Casu Reinhard Liese: 17,31 s, v oficial-

Mistrovstvi
1986

nim tréninku Andy Meissl letél 17,10 s.
V Uloze B byly veliké rozdily: mlady
Holandan Smits nalétal 27 pruletl, coz
byla také nejvétsi vzdalenost. Naopak
Meisslovi staCilo v jednom soutéZnim
kole jen deset prlletd, aby ziskal 1000
bodU. Nejlepsi priimér z celé soutéze
mél Givone: 19,4 prlletu. Druzi byli
Liese a Ten Holt s 18,7 priletu.

Ulohu A néktefi soutézici podcenili.
Lze v ni v8ak ziskat nebo ztratit stejné
bodl jako v obou dalSich disciplinach.
O titulu mistra Evropy nakonec rozhodlo
pristani.

Trend v konstrukci modeld vede
k rozpéti tésné nad tfi metry. Nové
vétroné Lieseho a Eichholzera maji
tfidilné kfidlo. Zda& se, Ze pevnost
modell odpovida vykonu dnesnich na-
vijak(. Nékteré navijaky byly opatfeny
omezovaci tahu.

Vitézny model Epsilon konstruovali
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Konstrukce: R Liese o M Schlott

Plocha kfidla 65.1 dm2
Plocha VOP 5.8dm2
Stihlost k¥idla K.8
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Evropy F3B

Reinhard Liese a Martin Schlott. Pouzili
moderni stavebni materialy: skelna
a uhlikova vlakna, Kevlar, Roofmate,
Rohacell, ale i balsu. Rizeny jsou vys-
kovka, smérovka; kridélka a vztla-
kové klapky jsou elektronicky spraze-
ny. Kazdé kormidlo i kfidélko ma
vlastni servo. Trup méa po celé délce
kruhovy prlrez, predni ¢ast je zalome-
na o 1,5° dold. Baterie, pfijima¢ a dvé
serva jsou upevnény na nosniku, pres
ktery je prevleCen predni kryt. Profil
kfidla je HQ 2—9, profil VOP je sou-
mérny o tloustce 7 %. Rozpéti je
3060 mm, délka 1440 mm, plocha kfidla
65,1 dm2  Stihlost kfidla je na
planku uvedena 14,8, kontrolni vypocet
(30,6265,1) vSak dava 14,38. Letova
hmotnost je 2700 g az 3300 g, zatizeni
kridla 41,5 g/dm2az 50,7 g/dm 2. Celko-
vé zatiZzeni podle FAI (kfidlo + VOP) 38
g/dm2az 47 g/dm2

Tvar kfidla byl zvolen podle vysledkl
vyzkumu nékterych Gstavll a firmy
Dornier. Podobny tvar m& novy Uspés-
ny vétron Discus. Tvar je vyhodny nejen
z hlediska takového rozlozZeni vztlaku
po kfidle, aby indukovany odpor byl
minimalni, ale i pro dobrou pfi¢nou
obratnost.

Kone&né poradi jednotlivci: 1. Liese,
NSR, 17 436; 2. Ten Holt, Holandsko
17 429; 3. Wasner 17 375, 4. Eichhol-
zer, oba Rakousko 17 162; 5. Villani,
Itdlie 16 946; 6. Meissl, Rakousko
16 934; 7. Smits, Holandsko 16 655; 8.
Decker, NSR 16 428; 9. Binkert 16 402;
10. Sieber, oba Svycarsko 16 380 b.

Poradi druzstev: 1. Rakousko 51 473;
2. NSR 50 154; 3. Holandsko 49 502; 4.
Itdlie 48 914; Svycarsko 48 841; 6.
Izrael 44 416; 7. Francie 43782; 8.
Dansko 12 275 b.

M. Musil



DVOUPLOSNIKY

ing. Antonin Alfery

Jednim z problémd pfi navrhu dvouplosnlku je stanoveni vzajemné
polohy a nastaveni kfidel. Nejschidng&jsi a nejjist&jsi cestou feseni
této otazky je hledani inspirace u koncepéné podobného Uspésného
modelu ¢i skutecného letadla.

Pro ziskani obecnéjsiho nazoru je vyhodné pouzit teoretické reSeni.
Pokud uz je dana problematika teoreticky vyfeSena — nejlépe ve
formé programu pro pocita¢ — je pomérné snadné ziskat srovnatelné
vysledky pro libovolné usporadani kfidel. Teoretické feSeni je vSak
zpravidla podmin&no zavedenim zjednodusujicich predpokladd,
které platnost vysledkd omezuji. Nasledujici Gvahy a vysledky plati
pro rovinné proudéni nevazké a nestlacitelné tekutiny. Prostorové
obtékani kfidel je tedy zjednoduSeno na obtékani dvojice profild,
resp. dvouplo3nlku nekone¢ného rozpéti. Pro odhad a pfipadnou
napravu letovych vlastnosti modelu by vS8ak mél tento zjednoduseny
pfistup postacovat. '

Vzhledem k reakcim, které u nékterych modelafd vzbuzuje
samotné slovo teorie, je jeji davka uréena ke ,straveni" omezena na
minimum a spo&iva jen v uvadéni faktd.

Nejdfive si pfiblizime obtékani samostatného profilu. Pro uvedené
predpoklady Ize proudéni okolo profilu ziskat slozenim dvou
zékladnich druhl proudéni — paralelniho proudu a viru (obr. 1).
Paralelni proud pfedstavuje pohyb profilu. Vir proudéni nad profilem
urychluje, pod profilem zpomaluje, a navic zplsobuje sesikmeni
proudu pfed i za profilem. Pdsobeni viru Je nejintenzivngjsl v t&sné
blizkosti profilu, se zvétSujici se vzdalenosti klesa. Vir musi byt tak
velky, aby se odtokovy bod pFesunul do odtokové hrany profilu,
a proudové pole tak odpovidalo skute¢nosti. Velikost viru je pfimo
L]mérrllé vztlaku. PFi zapornych hodnotach vztlaku ma vir opacny smysl
otacek.

U dvojice profildl je obtékani profil(i ovlivnéno nejen vlastnim virem,
ale 1 virem druhého profilu. Vysledny tvar proudového pole je ted
zavisly na vzdjemné poloze obou profili. Pro nékolik pfipadu
rozdilného usporadani dvojice profildi NACA 4412 bylo vypocitano
rozlozeni rychlosti na obou profilech. Vypoctené rozlozeni rychlosti
a vztlakova ¢ara samostatného profilu NACA 4412 jsou na obr. 2.
PouzitA metoda dava pfijatelné vysledky pouze v linearni oblasti
vztlakové cary, kde se proudéni neodtrhava. Proto byly zvoleny
vypoctové hodnoty Uhlu nabéhu 0,3 a 6°.

Na obr. 3 je priklad typického usporadani dvouplosnlku. Vir kolem
profilu 1 ,zdviha" a urychluje proud nabihajici na profil 2 a ten je
potom obtékan pod vétsim Uhlem nabéhu, nez na ktery je nastaven.
Vir profilu 2 naopak proud v oblasti profilu 1 srézi doll a zpomaluje
ho — profil 1je obtékan s mensim Uhlem nabéhu. U takto uspofadané
dvojice profild bude mit profil 2 vétsi soucinitel vztlaku nez profil 1.
Tato skute¢nost je zfejma pfi srovnani vztlakovych ¢ar obou profild se
vztlakovou €arou izolovaného profilu (€arkované). Také na rozloZzeni
rychlosti jsou patrné zmény svédcici o rozdilnych rychlostech
obtékani obou profild.
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Zajimava je otazka letovych vlastnosti modelu s takto usporada-
nymi kfidly. Za pfedpokladu, Ze obé kfidla budou mit stejny tvar
i geometrické zkrouceni, bude za normalnich letovych rezim@ horni
kridlo model stabilizovat — vétsi ¢ast celkové vztlakové sily plisobi
horni kfidlo pracuje na vySSim souciniteli vztlaku, dojde na ném
k odtrhavani proudéni dfive nez na kfidle spodnim. Pokles vztlaku
spojeny s rGstem odporu zplsobi vznik destabilizujicich moment,
jejichz plsobeni je nepfijemné zvlasté u volnych modeld.

Na obr. 4 a obr. 5 je zfejmy vliv zvétSeni Uhlu nastaveni spodniho
profilu. Vztlakova ¢ara spodniho profilu se posouva nahoru, takze pfi
nizSich Ghlech nabéhu je vice zatizen spodni profil a s rostoucim
thlem n&bé&hu se zatizeni obou profilli vyrovnava. Vlivem kone&ného
rozpéti se charakter vysledkl nezméni, rozdily mezi zatizenim obou
kfidel vSak budou ponékud mensi. U takto koncipovaného modelu



tedy volime Uhel nastaveni spodniho kfidla o 2° az 3° vétsi nez u kridla
horniho.

Na obr. 6 je priklad dvouploSniku bez stupnéni. | zde jsou zfejmé
zmény na rozlozeni rychlosti odpovidajici vzajemnému plsobeni virQ
okolo obou profild. Vztlakové ¢ary obou profilli jsou oproti vztlakové
Care izolovaného profilu posunuty dold. coz svédéi o nizsi ,ucinnosti"
tohoto uspofadani proti prvnimu prikladu. U takto feSeného modelu
mdzeme nechat kfidla se stejnym Ghlem nastaveni, pfipadné uhel
nastaveni spodniho kfidla asi o 0,5° zvétsit.

Na obr. 7 a 8 jsou priklady dvouploSniku se zapornym stupnénim.
U stejné nastavenych profild je vice zatizen profil spodni. Pro
vyrovnani zatizeni staci nastavit horni profil o 1° viCe nez spodni. Tato
hodnota je podstatné mensi nez u kladné stupnéného dvouplo$niku.
Oproti pfedchazejicim pfipaddm si vztlakové ¢ary obou profild
zachovavaiji stejny sklon, ale opé&t jsou posunuty dolt. Problematic-

kou otazkou jsou padové viastnosti takto feSeného modelu. Uplav od
spodniho kfidla mlze ovlivnit i kfidlo horni a zalezi na konkrétnim
pfipadu, jak bude model reagovat.

Uvedené poznatky nelze pIné pouzit pro dvouploSniky, které maji
znacné rozdilna rozpéti ¢i hloubky kfidel. Pfi rozdllném rozpéti se
vyrazné projevuje vliv prostorového obtékani a vzajemné ovlivnéni
kfidel s rozdilnou hloubkou je rovnéz jiné nez ve zde uvedenych
pfikladech. Zplsob ovlivnéni viak zlstane zachovan. Uréita prekva-
peni na nas mohou ¢ekat v oblasti kritickych Re ¢iSel — hlavné
u modell kategorie M-of.
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fi navrhu jsem se nechal inspirovat
P tvary letadel z pionyrské éry letectvi.

Vétsina podobnych ,,old-timer(* je
vSak pomérné kiehké konstrukce. ProtoZe je
Rapid uréen pro bézné sportovni létani, je
i jeho konstrukce robustnégjsi. Stavba vSak
necini potize a zvladne ji mirné pokrocily
model&F. Rapid je ur€en pro tfi az ctyffunkéni
RC soupravu. Léta stabilné a plynule i bez
kfidélek, pouze s fizenymi kormidly.

Pfed stavbou se rozhodneme pro motor
a RC soupravu, podle nichz pfipadné upra-
vime vykres. Trup modelu je vSak dostatecné
prostorny, takze zmény nebudou pfilis velké.

Trup ma prepazku 3 z preklizky tl. 5 mm,
ostatni pfepazky a drzadky serv jsou
z preklizky tl. 3 mm. Bocnice jsou z prkének
balsy, slepenych na poZzadovanou Sifku
apotom opracovanych do tvaru. Vpfedu jsou
vyztuzeny preklizkou tl. 0,8 az 1 mm, vzadu
balsovymi podélniky o prifezu 4x4 mm
a odrezky balsy tl. 5 mm. Pfipravené bocnice
spojime pfepazkami 3, 4 a 5. Pokud pouzije-
me duralové motorové loze, vyosime moto-
rovou prepazku. Predni ¢ast trupu lepime
zasadné Epoxy 1200. Zaroven s prepazkami
zalepime drzék serv i bukové hranoly pro
pfichyceni podvozku. Na polepeni vrchni
a spodni stény trupu pouZijeme balsu tl.
2 mm, pfilepenou léty napri¢, €&imz ziska trup
na tuhosti. Pfedni vrchni ¢ast polepime
balsou tl. 3mm. Kryt motoru sestava
z prepazek 1,2 a plasté z preklizky tl. 0,8 az
1mm. Ke trupu se pfipeviuje tfemi Srouby
M3. Pro pfipadné vytékani paliva z nadrze se
osvédcilo impregnovat prostor kolem nadrze
rozfedénym epoxidem.

Podvozek ohneme 2z ocelového dratu
o priméru 3,5 az 4 mm a spajime. Stylova
kola o prdméru 70 az 90 mm jsou zajisténa
pfipajenymi maticemi. K trupu je podvozek
pfipevnén kovovymi sponami a vruty.

Ocasni plochy zhotovime ze stiedné tvrdé
balsy tt. 4 az 5 mm. Soucasti vyztuzeni jsou
preklizkové dily na kormidlech. Ostruhu zale-
pime do smeérovky epoxidem. Ocasni plochy
je mozné zhotovit takéz balsovych lit o prire-
zu 5x15 mm a 5x7 mm. Z SirSich list slepime
obvodovy ram, vyztuhy nafezeme z list o pri-
fezu 5x7 mm. Tim uSetfime na hmotnosti
a ziskame i realisticky vzhled, pochopitelné za
cenu vétsi pracnosti. Kormidla jsou v obou
pfipadech pfipevnéna zavésy Modela.

KFidlo stavime na rovné pracovni desce.

Nabézna lista kfidla je z balsy o prdfezu
8x12 mm, hlavni nosnik je ze smrkovych ¢i
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borovicovych list o prifezu 5x3 mm Tuhy
potah nabézné a stfedni casti kfidla je
z balsy tl. 2mm, stejné jako oba pasy
odtokové listy, paskovani Zeber a kfidélek
i Zebra. Stfedova Zebra jsou z balsy tl,
10mm. Z odiezkl balsy 5mm a 7 mm
zhotovime koncové oblouky kfidla. Nezapo-
meneme na jejich vyztuzeni, protoZe jinak se
mohou pfi vypinani potahu kfidla zbortit.
Kfidlo se k trupu pfipeviuje bukovym ko-
likem o priméru 8 mm v nabézné Casti
a polyamidovym Sroubem M5. Nahon Kkfi-

délek byl u prototypu torzni duralovou
trubkou o priméru 5 mm, feSeni ale zalezi na
vasem vkusu a moznostech.

Soucésti kfidla je i prostor pro pilota,
zhotoveny z odfezk( balsy nebo vybrouseny
z polystyrénu, polepeného tenkou balsou.
Pokud se rozhodnete pro verzi bez kfidélek,
mUzete postavit kfidlo o stalé hloubce.
Nezapomerite upravit koncové oblouky
a zvetsit vzepéti kridla asi o 2°.

Na potah kfidla pouzijeme radéji pevnéjsi
potahovy material; vhodny je monofil nebo
tlusty Modelspan, osvédcil se i potah ze dvou
vrstev Mikalenty s vlakny napfi¢. Na trup
a ocasni plochy pouZijeme tenci materidl.
Potah lakujeme nejméné tfikrat vypinacim
nitrolakem. PFi povrchové Upravé je dobré se
inspirovat zbarvenim néjakého skute¢ného
letounu. Velka Cisla, znaky a napisy podstat-
né zlepsi vzhled i sportovniho modelu, stejné
jako figurka pilota. Radgji se ale vyhneme
jasnym a pestrym barvam, které veteraniim
pFilis neslusi.

K pohonu vyhovuje jakykoli motor
o zdvihovém objemu 2,5 az 3,5cm3, nadrz
staCi 100cm3. Pokud pfipevnime motor
hlavou do strany, sméfuji vyfukové plyny pod
model, ¢imZz se omezi zneciSténi modelu
zbytky oleje.

Létani necini potize a je pfijemné; model
s kridélky je samozfejmé obratné&jSi a zvlad-
ne vSechny zakladni akrobatické prvky.
Zarukou prijemného letu je ovSem dobfe
postaveny, nezkrouceny a spravné vyvazeny
model.

MiloS Petrbok
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konstrukci motorovych vétroid
V nové generace se ve stale vétsi

mife uplatfiuji moderni materialy
a nové technologické postupy. Podob-
né jako klasické jsou i motorové vétro-
né celolaminatové, coz se pfiznivé
projevuje na jejich vykonech. S jedno-
duchymi, na spotfebu nenaro¢nymi
motory o vykonu kolem 60 kW dosahu;j!
rychlosti kolem 200 km/h a jejich klou-
zavost je az 1:30.

Zapadonémecka firma Grob, vy-
rdbéjici laminatové veétroné, vyuzila
dlouholeté konstruktérské zkuSenosti
svych zaméstnanc( pfi stavbé prvniho
motorového vétroné G-109. Novy le-

Motorovy vetron

Grob G -

toun splnil vSechna o¢ekavani: ve srov-
nani s motorovymi letouny tradi¢ni
koncepce jsou jeho provozni naklady
podstatné nizsi, vykony v bezmotoro-
vém letu vSak predcCi klasické vétroné
Sedesatych let.

TECHNICKY POPIS

Grob G-109 je dvoumistny samonos-
ny jednomotorovy dolnoplosnik celola-
minatové konstrukce s pevnym pod-
vozkem a zadovym kolem.

Kfidlo ma profil E 572. Z4klad jeho
konstrukce tvofi hlavni a pomocny
nosnik. Sendvicovy potah kridla je
tvarovan v negativnich forméach; jeho
povrch je nastfikan dvouslozkovym
emailem, prebrouSen a specialnimi
vosky vyleStén. Kfidlo je vybaveno
kfidélky a vysuvnymi brzdicimi Stity;
jeho poloviny lze pfi ukladani do han-
garu snadno demontovat.

Trup je tvofen laminatovou skorepi-
nou. Pod pfekrytém kabiny z organic-
kého skla, ktery se odklapi dopredu,
jsou dvé sedadla vedle sebe. U obou je
pakové fFizeni; mezi nimi jsou paky
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ovladani vrtule a pfipusti motoru. Ve
stfedni Casti rozmérné palubni desky je
radiové a radionavigacni vybaveni, do-
davané podle poZadavkd zakaznika;
leva polovina je osazena letovymi pfi-
stroji a mQze byt doplnéna radiokom-
pasem a umélym horizontem, v pravé
jsou pfistroje pro kontrolu motoru.
Magneticky kompas je zavéSen na
stfedni pFicce krytu kabiny.

Ocasni plochy tvaru T jsou rovnéz
samonosné. VOP ma profil E 650, SOP
E 651.

Podvozek je klasického usporadani.
Hlavni podvozek méa pruzné nohy
z ploché oceli. Kola na Sestipalcovych
discich jsou opatfena laminatovymi
kryty, ovladaci paka hydraulickych
brzd je na panelu mezi sedadly pilotd.
Zaddové kolo méa rovnéz laminatovy
kryt. Jeho ovladani je sprazeno
s ovladanim smérovky, ale po odpojeni
aretace je s nim mozno otacet o 360°.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy vzdu-
chem chlazeny motor Limbach s vélci
proti sobé& ma zdvihovy objem
2000 cm3, jeho vykon je 60 kW. Pohani

vrtuli Hoffmann o prdméru 1620 mm,
kterd je mechanicky stavitelna do tfi
poloh — pro start, let a plachténi.
Palivova nadrz méa objem 80 I.
Zbarveni. Sériové letouny jsou do-
davany vétSinou v zakladnim bilém
natéru s barevnymi dopliky. Predni
Cast trupu, trojuhelnikové plochy za
kabinou, konce kfidla, pruhy na
smérovce a na krytech hlavniho pod-
vozku jsou jasné €ervené. Na plochach
pfed kabinou a na boéni stran& konct
kfidla je bilé ozna€eni G 109. Linka na
trupu a imatrikulace jsou Sedomodré.
Na konci vrtulovych listd jsou dva
Cervené prouzky, zadni strana vrtule je
matné cerna. Na kylovce je vysostné
oznaceni a Cerny znak vyrobce.
Technickda data a vykony. Rozpéti
16.6 m, délka 7,98 m, plocha kfidla
20,4 m2, Stihlost kfidla 13,8, vzepéti
kridla méfené na horni strané 3°, ndbéh
kfidla + 2°, ndbéh VOP + 2°. Vlastni
hmotnost 580 kg, nejvysSi vzletova
hmotnost 825 kg. Plosné zatizeni
39.7 kg/m2. NejvySSi pfipustna rychlost
240 km/h, cestovni rychlost 200 km/h,
stoupavost u zemé 2,7 m/s, minimalni
rychlost plachténi 75 km/h, nejlepsSi
klouzavost 1:30, nejmensSi klesavost
1,14 m/s.
Pfipravil Z. Kalab
Vykres J. Fara
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Ing- Bohuslav Kfizek

(Dokon¢eni)

Asi pfed péti l&y
néjSlch uvahach pozemnim zafizeni,
prenosu data” namunaP”~dnéjSi pouzit
Dnes se naopak zda"'«~zaddavky £ ka_

pacitunplynou z pouzitého vzorkovaciho kmito-
Ctu. presnosti méfeni a celkové doby zazna-
mu Vzorkovaci kmitocet budeme ‘asi volit
z fady 10. 20, 50. 100 Hz, maximéalné 1kHz,
takze ¢as mezi jednotlivymi vzorky bude 100,
50, 20, 10 nebo 1ms. Vyhovujici pfesnost
méfeni s chybou + 1% vyZzaduje pro jednu
naméfenou hodnotu zobrazeni dekadickym
dvojcifernym ¢&islem a celkova doba méfeni
asi 10 s spolu s rozumnou hodnotou vzorkova-
ciho kmito€tu 100 Hz dava 1000 dvojcifernych
dekadickych &isel, tedy minimalné 8 kilobitd
paméti. Lze pouzit napfiklad dva obvody MHB
2114 (NMOS RAM 1024 x 4 bity). Blokové
schéma celého pristroje je na obr. 4.
Pfedpokladem GspéSného zpracovani na-
méfenych hodnot pfi takto zvolené koncepci
bude nalezeni rakety nebo aspon pfistrojové
hlavice. Vzhledem k hodnoté soucastek
a viozene prace se O to jisté budeme Snazit
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chybu méfeni, nebo zpracovani. Stastn&jsi
pfipad prvni vyzaduje hlubsi analyzy,
a dluzno podotknout, ze u nas se k nému
dosud nikdo nedopracoval, ackoliv néjaka
snaha zde uz byla a jsou i urcité dilci
vysledky. Rozdily proti teoretickému vypoctu
mohou byt zplsobeny bud neznalosti presné
hodnoty soucinitele Celniho odporug, (resp.
funkéni zavislosti cx na rychlosti), nebo
vlivem nestability rakety. Znalost skute¢ného
pribéhu tahu motoru povaZujeme za samo-
zfejmou, protoZze Ize uskute€nit kontrolni
méfeni motoru shodné vyrobni série.
K praktickému pouziti pfichazi v Gvahu
pfedevsim svazek bé&znych raketovych moto-
rG o impulsu nejméné 10 Ns, protoze hmot-
nost neseného pfistrojového vybaveni bude
100 az 500 g a primér pristrojové hlavice
minimalné 40 az 50 mm. Nosny prostfedek
se tudiz bude podobat bud velkym predva-
décim raketdm, nebo raket¢ ASTRA 01
(Modelaf 1/1983).

Zjisténi pfesné hodnoty soucinitele cx je
jednou z hlavnich pohnutek pro konstrukci
akcelerometru, a proto uvedeme zplisob
jeho stanoveni z naméfenych dat. Vychazime
z pribéhu zrychleni a rychlosti rakety, ato na
pasivnim Useku drahy letu, kdy vymizel
Lfusivy" vliv tahu motoru. Pohybova rovnice
pak neobsahuje prvni ¢len na pravé strané
a redukuje se na tvar

M E=Q+M.g

kde M ag jsou uz neproménné (konstantni)
veli¢iny. Pfedpokladame platnost kvadratic-
kého zakona odporu vzduchu

O =K m
kde konstanta Umérnosti
K = 1/2S . p. cx

S predstavuje Celni prifez rakety a p je
hustota vzduchu (zavisla na vysce), ftez
diagramem zrychleni, rychlost, draha pro
urcity casovy okamzik f; dava Ciselné hodno-
ty al v, s. Dosazenim funké&nich hodnot
prevedeme diferencialni rovnici na rovnici
algebraickou a po Upravé dostaneme expli-
citni vyraz pro vypocet soucinitele €elniho
odporu

Zrychleni pohybu na pasivhim UGseku je
zaporné a vétsi nez gravitacni zrychleni g;
hodnota cx je tedy ve shodé s pozadavkem
kladné ¢islo (pfiblizné v mezich od 0,1 do 1).

Zopakovanim vypo&tu pro rGzné hodnoty

Akcelerometr v modelu

ziskame zavislost cx na rychlosti, ktera by
podle ocekavani méla mit pfiblizné konstant-
ni prb&h do rychlosti asi 200 m/s a pak rlst,
dosadhnout maxima pfi rychlosti zvuku
a v nadzvukové oblasti (v > 340 m/s) opét
mirné klesat. Typicky priibéh funkcec, (v) je
na obr. 5.

Zjisténé hodnoty cx znovu dosadime do
plvodnich vypoltd a vykreslime nové
prébé&hy zrychleni, rychlosti a drahy.

Jiny, formalné jednodussi postup spociva
v tom, Ze volime zkusmo hodnoty cx
a snazime se priblizit experimentalnim vy-
sledkdim. Pokud vysledky neodpovidaji zad-
né rozumné zvolené ani vypocitané hodnoté
soucinitele, mame patrné co ¢init s nestabili-
tou rakety, kterd se projevuje zejména na
aktivnim Useku drahy. Velikost odchylky osy
rakety od teény k draze a CGasovy prubéh
kmitd mlzeme také zjiStovat. Na zméfeném
prdb&hu zrychleni by v tomto pfipadé mélo
byt patrné zvinéni, které oviem mize byt
zplsobeno i nepravidelnosti Chodu motoru,
pfipadné vlastnim kmitoctem akcelerometru.
Pokud mdzeme tyto vlivy vylougit, pfedpo-
kladame, ze cCelni prGfez neni konstantni
veliinou, ale je funkci Uhlu nab&hu (prdmét
odchylené rakety do roviny kolmé k vektoru
rychlosti). Podrobny rozbor problému ovSem
pfesahuje ramec tohoto pojednani.

Pro uplnost zbyva dodat, Zze pro pfipad
startu po vertikale je draha ziskana druhou
integraci zrychleni (pro v = 0) pfimo rovna
maximalni dosazené vySce. Tuto hodnotu
spolu s dobou letu do vrcholu Ize nezavisle
méfit jednoduchymi pozemnimi prostfedky
(teodolity, altimetry, stopkami).

Skalnim praktikim se mdj ¢lanek moze
zdat pfiliS§ obecny a teoreticky zaméreny.
Chybi tu konkrétni technické detaily a viibec
uz nejde o stavebni navod typu ,udélej si
sam". Nicméné doufam, Ze problém je
formulovén jasné a Ze existuje dost schop-
nych elektronik(i, ktefi s pouzitim dostup-
nych soucastek mohou konstrukci akcelero-
metru zvladnout. A tak véfim, Ze nejpozdéji
za rok nebo za dva si budu moci precist
pojednani o vysledcich méfeni a prostudovat
stavebni navod od Uspésného fesitele.

Pokud by na prvni pokus vySel pfistroj
piilis t&zky a rozmérny, mdze Skupina
védeckotechnického rozvoje pfi RMK Praha
7 nabidnout nosnou kapacitu mohutnéjsiho
nosného prostiedku ASTRA 21 o vnitfnim
prdméru 90 mm a nosnosti 1 az 2 kg.

Pouzita literatura:
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Nominacni
soutéz RC
raketovych
kluzakul

Pikantni pfilohou letoSniho 9. roc¢niku
soutéZe Pohar unorového vitézstvi, ktery se
konal 21. unora ve VySkove, byIa soutéz
v kategorii S8E, podle jejichz vysledku meli
byt vybrani posledni dva ¢lenové &s. repre-
zentacniho druZstva.

Do soutéZe se prihlasilo celkem patnact
GGastnik(, z nichz tfi méli své modely
vybaveny jednokanélovym pfijimacem Mars,
jeden amatérskym jednokandlovym pfi-
jimacem. Jako vybavova¢ pouzili dva
z téchto modelarl elektricky motor, druzi dva
méli vybavovac elektromagnetlcky DalSich
jedenact soutézicich mélo své modely vyba-
veno vicekanalovymi pfijimaci. V sedmi
pfipadech to byl dvoukanalovy Acoms
ARB(AP)-227. Jeho dovoz na nés trh byl sku-
te¢né Stastnym krokem. Pouze dva z téchto
soutézicich méli na modelu ovladanu jedinou
funkci (smérovku), ostatni Fidili smérovku
a vySkovku. Pouzita serva o hmotnosti od 13
do 32 g byla rdznych znalek; pfevliadala Fu-
taba a Robbe.

V Sesti pfipadech mély byt modely po-
h&nény nové vyvinutym ¢s. motorem Delta
E5-0-RC, v péti motorem DS 26E. Zbyli tfi
soutézici konstruovali své modely pro vice
motorG v rliznych kombinacich.

Z patnacti prihlaSenych nakonec do sou-
téze nastoupilo jen sedm Ucastnikl. Ostatni
bud méli problémy se svymi modely, respek-
tive s RC vybavenim, nebo se zalekli vétru,
ktery se podle mého odhadu pohyboval na
samé hranici regulérnosti.

Po prvnim kole odstoupil koSicky ing. B.
Vecefa (obr. 1), jehoz model, pohanény
jednim motorem DS 26E a dvéma MMB-2,5
-7, sice dobre odstartoval, ale jednokanélové
fizeni smérovky na panujici podminky prosté
nestacilo: model ulétl daleko po vétru, takze
za 173 s zmizel z dohledu ¢asoméficl, a pfi
narazu na sloup se roztfistil. Podobné pred-
¢asné skonCil svou U€ast v soutézZi
i S Kuptik ze Spisské Nové Vsi, ktery mél
rovnéz ovlddanu pouze smeérovku. Model
sice udrzel nastaveny proti vétru, ten se ale
couvanim ztratil za stromy za 163 s.

Pocet soutézicich, ktefi mohli promluvit do
Cela poradi, se tak zredukoval na pouhych
pét. Bez konkurence byl ing. L. Droppa
z Bratislavy (obr. 2). Jeho pilotni zkuSenosti

obr. 2
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obr. 1

z ,radiackych" kategorii F3A a F3F spole¢né
s dobfe koncipovanym modelem, po-
hanénym motorem Delta E5-0-RC, mu vynes-
ly zaslouzené vitézstvi, Do absolutoria mu
chybélo pouze 30s, coz byl za daného
pocasi vynikajici vykon. Start od startu se
lepsil jeho klubovy kolega S. Mokran, ktery
mél model stejného typu. KlepSimu vysledku
mu chyb@ly vetsi zkusenosti s fizenim mode-
lu. Velmi dobré starty predvadél V. Hada¢
z Prahy, v kluzu v8ak byl jeho model diky
mensi pronikavosti proti vétru o poznani
hor&i. Prekvapivé dobry vykon podal ing. J.
Chaloupka z Mnichova Hradisté s nezvykle
velkymi modely (obr. 3). Jeho motorové lety
sice nebyly zrovna ukazkové, ale co ztratil na
vysSce, dokazal nahnat dobrym kluzem
a ,Cichanim" termiky. Posledni z této pétice,
Ustecky K. Jefabek (obr. 4), mél potize
s fizenim zejména v motorové casti letu,
nicméné i jeho celkovy vysledek 508 s si
zaslouzi uznani.

Ukézalo se tedy, Zze na rozdil od tvrzeni
nékterych soutézich a funkcionafl se kate-
gorie S8E da Spickové létat i v naSich
podminkach. Naéklady na motory a RC
vybaveni, pfedevSim na tézko dosazitelna
miniserva, jsou sice pomérné vysoké, ale co
by méli fikat napfiklad letecti modelafi
zabyvajici se kategoriemi F3A a F3D nebo
automodelafi? Motor Delta E5-0-RC se zfej-
mé zbavil détskych nemoci. Zbyva jen jediné:
zajistit, aby byl dosazitelny pro vSechny
zajemce.

Zatimco se piloti RC kluzakd potykali
s knlply svych vysilatl, o nékolik desitek
metr( dal bojovalo Sestasedesat (!) raketyrl
v kategoriich S6A a S4A a u budovy pfilehlé

obr. 3

obr. 4

k letové ploSe se odehravala doplikova
soutéZ ve stfelbé ze vzduchovky. Silny vitr
zahanél i ,streamerovky" daleko za stromy
a silnici, ohraniéujici letovou plochu, takze
néktefi soutézici uz neméli modely na treti
start. K soutézi raketoplan(i uz proto nastou-
pilo jen fticet tfi vytrvalcd. Vem vsak piisla
vhod tradi€ni gulaSovka a horky ¢&aj, které
zajistili obétavi poradatelé z RMK ZO Svazar-
mu Zbrojovka VySkov.

Celkové zvitézil taktickym vykonem J.
Marko z Myjavy, ktery pfi slavnostnim néastu-
pu prevzal z_ rukou Teditele soutéze
5. Zouhara na rok do svého drZeni putovnf
pohar. t. Sladek

Foto: O. Saffek

Vysledky

Kategorie S8E: 1. L. Droppa 1050; 2. S.
Mokran, oba Bratislava 854; 3. V. Hadac,
Praha 802 4. J. Chaloupka, Mnichovo Hra-
disté 793; 5. K. Jerabek, Usti nad Labem 508;
6. B. Vecera, KoSice 173; 7. S. Kupcik, Spis-
ska Novéa Ves 163 s

Kategorie S4A: 1. J. Marko, Myjava 512; 2.
J. Chalupa, Senov 420; 3. L. Bfehovsky.Ustl
nad Labem 385 s

Kategorie S6A: 1. J. Londak, Myjava 421;
2. V. Dafka, Senov 404; 3. J. Marko, Myjava
403 s

Stfelba: 1. az 8 M. Horacek, Adamov; V.
Richter; J. KaSpar, oba Letovice; V. Dafka,
Senov; J. Cerepjuk, Usti nad Labem; J.
Londé&k; J. Marko, oba Myjava; J. Pukl, Vys-
kov. vSichni 5 b.
_Celkové: 1. J. Marko, Myjava 4; 2. J.
Cerepjuk, Usti nad Labem 12; 3. J. Londé&k,
Myjava 13 b.
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Prehlidku novinek pro lodni modelafe vystavovanych na
mezinarodnim veletrhu v Norimberku za¢néme jako vzdy
u danské firmy BILLING BOATS. Ta kupodivu zadny novy
model pro leto3ni rok nenabidla, ale pfedstavila aspof novou
technologii stavby lodnich trupl: na pracovni desce se
sestavi Uplné poloviny trupu (délici rovina je svisla a prochéazi
kylem), které se pak slepi. Technologie, nazvana ,,0d
polovin k celému modelu”, je znama a nékdy je pouzivana
i pfi stavbé slozitych trupl létajicich maket s gumovym
pohonem. V Gvodu velmi pékného katalogu firma uvadi, Ze
za 35 let &innosti vyrobila vice nez Sest miliénl stavebnic lodi.

PouZiti videokazet pro predvadéni ,zivych" modell je na
veletrhu jiz bézné. Tentokrat jsme méli na monitorech
rozmisténych po Stanku firmy GRAUPNER moznost obdivo-
vat tazné schopnosti Slepru Pollux, ktery pfi délce pouhych
358 mm (méfitko 1:100) spolehlivé vlekl nékolikrat veétsi
maketu dopravni lodé. Plastikovy trup tohoto modelu z mate-
ridlu ABS je pouzit i pro dalSi model stejné velikosti — rybar-
sky kutr Anja SL 35. RC ovladani umoznuje zataceni modelu,
jizdu dopfedu a vzad i zménu rychlosti jizdy. Cena obou
stavebnic je shodnd — 49,90 DM. DalSim novym funk&nim
modelem je maketa kolesového Slepru neboli tahace Strong-
bow (obr. 1) v méfitku 1:40 o délce trupu 1006 mm. Trup je
opét vakuové tvarovany z hmoty ABS. Boc€ni kolesa Slepru
jsou pohanéna elektromotorem nebo parnim strojem (obr.
2), ktery je dalsi novinkou této firmy. Cena stavebnice mode-
lu je 276 DM, cena motoru zatim nebyla ozndmena. Parni
stroj méa dva lezaté valce, péara se vyviji v kotli o objemu 320
cm3 Pod kotlem se topi propan-butanem; nadrz na 20 g
plynu umoznuje asi 25 minut chodu motoru.

Dalsi firma z NSR, AERONAUT, kterd& méa zastoupeni
japonskych motor(l znacky Saito, rozsifila sortiment parnich
stroji této znaCky o lezaty dvouvalec. Firma tedy nabizi
celkem Sest typl perfektnich dvouvalcovych &i tfivalcovych
parnich stroji s valci za sebou, dale lezaty dvouvalec
a Ctyfvalcovy motor do V. Cena motorl je od 800 DM do
1580 DM. Teprve nyni byl uveden do prodeje model Fi¢niho
Slepru Kalle této firmy, ktery byl novinkou lofiského veletrhu.
V nabidce firmy je 19 funkEénich modeld lodi od RC
plachetnic az po RC makety s pohonem parnimi stroji
a deset neplovoucich maket.

Vyget parnich strojd vhodnych pro pohon modell lodi
doplinme nabidkou britské firmy MAXWELL HEMMENS, jejiz

Obr. 2
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dvouvélcovy motor Caton (vrtani/zdvih — 2x9,52 mm/
/15.87 mm) ma celkovou hmotnost 2 kg a cenu 335 liber.
Parni stroje pro pohon modell lodi nabizi i znama Svycarskéa
~parni" firma WILESCO: jednodusSSi jednovalec D 52
s lihovym topenim a s kotlem o objemu 170 cm3 dosahuje
patnactiminutového béhu. Parni stroj D 48 je plochym
dvouvalcem s kotlem o objemu 320 cm3 na 20 g plynu bézi
25 minut. Stroje pohanégji lodni vrtule o préiméru 50 mm.

Jinym druhem pohonu lodnich modell jsou rdzné zprevo-
dované elektromotory, jako jsou motory Mabuchi, pouzivané
japonskou firmou KYOSHO. Pro pohon rychlostnich RC
¢lunl jsou to dva typy privésnych motort Jackson RS-380
(obr. 3) a 540, které maji v nylonovém plasti svisle umistény
motor, od néhoZ je toCivy moment prenaSen dvéma
ozubenymi prevody na dvoulistou plastikovou lodni vrtuli
Octura. Napéjeci napéti je 6 az 7,2V, motory s prevody
1:1,67 a 1:1,22 dosahuji ve vodé otaCek okolo 6000 az
7000/min.

Privésnym elektromotorem Mercury je pohanén RC model
rychlostniho katamaranu Turbo Cat (obr. 4) firmy ROBBE.
Model o délce trupu 500 mm dosahuje rychlosti 25 km/h;
jeho sestaveni z hotovych dildl z plastu Plura netrva vice nez
tfi hodiny. Cena této stavebnice'je 99 DM. Z hmoty Plura jsou
i trupy RC maket sanitnich (zachranafskych) lodi Berlin
a Steppke (cena 330 a 95 DM). VétSi z nich, Berlin, ma
v méfitku 1:25 délku trupu 1100 mm a jizdni hmotnost 7 kg;
na zadi prevazi ¢lun Steppke o délce 300 mm, ktery lze na
povel radiem spustit do vody. Klasické dfevéné konstrukce
je dal§i model firmy, bretansky rybarsky kutr St. Germain
v méfitku 1:20 a tudiz o délce 822 mm a jizdni hmotnosti
9,5 kg (cena 299 DM). Pro uplné zacCateCniky je nabizena
pékna hotova plachetnice z plastické hmoty o délce trupu
pouhych 200 mm, nazvana Corsar (cena 14 DM).
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Perfektné zpracovanou RC stavebnici rybarského kutru
Bensersiel v méfitku 1:20 klasické konstrukce s plankova-
nym trupem letos pfedvedla znama Spanélska firma ARTE-
SANIA LATINA.

Italska firma MANTUA ma v sortimentu funkénich modeld
lodi dvé RC plachetnice: Stella d'ltalia a Corallo o délce trupu
1500 mm a 1270 mm. Trupy jsou ze skelné tkaniny
a polyesteru, stejné jako trup RC makety luxusni jachty
Airone (obr. 5) o délce 940 mm s ponékud neobvyklym
pohonem spalovacim motorem o zdvihovém objemu 1,5 az
3,5cm3. Firma nabizi i sedm rychlostnich RC modeld,
navrzenych mistrem svéta G. Merlottim. Maji laminatové
trupy a jsou urCeny pro pohon spalovacimi motory
0 zdvihovém objemu 5 az 30 cm3

Firma JAMARA z NSR, znama spiSe motory a stavebnice-
mi modell letadel, predvedla novinku iv lodnim modelafstvi:
Slepr Damen Stantung o délce laminatového trupu 730 mm,
urCeny pro pohon elektromotorem, spalovacim motorem ¢&i
parnim strojem.

Znacny sortiment funkénich RC modeld si udrzuje
v nabidce dalSi doméaci firma SCHAFFER, nabizejici ,,sku-
te€nou ruc€ni praci" — modely zhotovené ze stavebnic. Jde
o makety deseti vojenskych lodi a sedmnact typl maket
rybafskych, obchodnich a poZarnickych lodi o délce az
2500 mm a jizdni hmotnosti az 26 kg.

Proti lorfiskému roku pfibylo novinek ve stavebnicich
neplovoucich modeld, hlavné historickych plachetnic. P¥i-
prava stavebnic téchto sloZitych modell neni jednoducha ani
u zavedenych firem, a tak je patrny nejméné dvoulety
inovacni cyklus. Firma STEINGRAEBER vystavovala nové
stavebnice slavnych lodi Santa Maria a H.M.S. Bounty, dale
plachetnice francouzského a Spanélského vojenského
namornictva z 18. stoleti La Renommée a Santisima Madre
(o délce 830 a 850 mm), anglické plachetnice ze 17. stoleti

Obr. 5
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Obr. 4

Nonsuch (délka 740 mm) a italské cvicné plachetnice
Amerigo Vespucci (délka 1060 mm). Vrcholem letoSni
nabidky je stavebnice francouzské véalecné lodi I. tfidy Royal
Luis z roku 1780 v méfitku 1:90 o délce 1080 mm, vybavené
120 dély. Znamé italské ,lodarské" firmy AEROPICCOLA,
COREL, MANTUA vystavovaly bez novinek desitky stavebnic
r8znych historickych modell; soustfeduji se nadale na
rozsifeni sortimentu dopliik(, vybaveni pfisludenstvi trupl
modell. U vSech firem stale vice prevaZuje usporadani
modell plachetnic s podkasanymi plachtami na rahnech
nebo pro vétsi prehlednost Uplné bez plachet. Tak vypada
i novinka dalSi italské firmy MAMOLI, stavebnice amerického
klipru Flying Cloud (obr. 6) v méfitku 1:96 o délce 940 mm.
Pfehled novych stavebnic neplovoucich maket historickych
lodi uzavieme nahlédnutim do kolekci dvou domécich firem,
které zname hlavné jako vyrobce modell letadel. Firma
KRICK, ktera nabizi i stavebnice firmy COREL, vystavovala
letos takfka neuvéfitelné mnozstvi stavebnic: francouzského
Skuneru La Rose v méfitku 1:47 (délka 640 mm, cena
234 DM), francouzské valec¢né lodé |. tfidy Le Superbe
v méfitku 1:75 (délka 1100 mm, cena 586 DM), anglickych
plachetnic Shine v méfitku 1:45 (délka 670 mm, cena
199 DM), Royal Caroline v méritku 1:47 (délka 830 mm, cena
493 DM), Shark v méfitku 1:50 (délka 900 mm, cena
210 DM), zichranného Clunu lodi Victory v méfitku 1:16
(délka 620 mm, cena 258 DM) a rychlého celniho plachetniho
kutru Alert z 18. stoleti v méfitku 1:25 (délka 876 mm, cena
235 DM).

Firma GRAUPNER letos nabidla kompletné vybavenou
stavebnici holandské vlajkové lodi Margareta z 18. stoleti
v méfitku 1:60 (délka 700 mm, cena 386 DM). Klasické
stavby s plafikovanym trupem je i model holandské
plachetnice Groene Draeck v méfitku 1:24 (délka 760 mm,
cena 190 DM). Podstatné stavebné jednodussi je rychlosta-
vebnice rybafského kutru Krabbenkutter 1900 s pfedpraco-
vanym trupem z jednoho kusu dfeva o délce 310 mm (cena
78 DM).

Zavérem je nutné se zminit i o Uspé&Sném exportu
stavebnic modeld lodi VD IGRA do Skandinavie pro
obchodni diim Hobbex, kde je obchodné nejluspé&snéjsi
stavebnice lodi Vasa, kterd se prodava za 298 Svédskych
korun. Svédsky zakaznik si preje v letoSnim roce nabidnout
stavebnici pficného Fezu lodi Vasa v misté hlavniho stézné
— druzstvo Igra by zajimal i va$ nazor na pripadné uvedeni
této stavebnice na domaci trh.

Obr. 6
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Pripravok na
opracovanie
pneumatik

Zariadenie je zhotovené doslova na kolene
z materialu, ktory ur€ite vlastni kazdy auto-
modelar. Nie je vibec naro¢né tento si
zabezpecif z rozobranych starych kalkula-
Ciek alebo Inych zariadeni z kovoSrotu.

K pohonu slazi elektromotor z vyradenej
kalkula€ky Rheinmetall, z ktorej sme pfFed
par rokmi vyberali ozubenia na diferencialy.
Motor je sprevodovany do pomala. Pouzil
som pdvodnd remenicku a klinovy remeii pre

Sijacie stroje Veritas. Velki rememcu tfeba
vysustruzit. Pfevodovy pomér je mozné mé-
nt' vyménou Femenic alebo zhotovenim
zlozenych femenic.

Motor je uchyteny do rdmu z textitu hr.
3,5mm. Skrina pre hriader undSaca je
Z textitu a guTatiny spojenych skrutkami M4.
Pre hriader unaSaa som pouzil gufatinu
o priemere 7mm, uloZzené v loziskach
7/119x6. UloZenie je zifejmé z kresby.

Pre ulozenie ,suportu” som pouzil gurati-
nu o priemere 8 mm. Suport je z hranolu
mosadze s presne zvrtanymi subeznymi
otvormi pre vodiace ty€e. Nozova hlavu som
zhotovil taktiez z hranolu mosadze; umozniu-
je vyménu nozov a nataCanie. Nakorko som

mal doma jednu vornd c¢lankova retiazku
s ozubenym kolom, pouzil som tato na
plynulé posavanie suportu — retiazka je
natiahnutd pozdiZzne vodiacich ty€i, refazove
kolo s kfukou je oto¢né ulozené v telese su-
portu.

Elektrické zapojenie je nutné urobif od-
borné, nakorko ide o sietové napatie. Po-
pisané zariadenie je uloZené na preglejke hr.
10 mm.

Mnohl automodelari urcité maja problémy
s hlu€nymi vrtackami Narex; tento ,sastruh”
je zasluhou femenového prevodu nehluény
a najma pri pouziti elektromotoru na jedno-
smérny prad aj univerzalny.

ZaslGzily majster Sportu Ladislav Rehak

je znacCka, pod kterou od roku 1984 nabizi mald Svycarska
firma PEWA Technic Ltd. pohonnou jednotku na C02a pro ni
uréené stavebnice modeld automobill. V3echny vyrobky
nesou pecet presné Svycarské mechaniky — firma PEWA
vlastné jen kompletuje dily od Fady dodavatell, takze
soucéastky maji vysokou kvalitu.

Robustni pohonna jednotka (obr. 1) ma skfin z lehké
slitiny, k niz je shora pfiSroubovan vlastni valec a zpredu
pouzdro na standardni sifonou bombic¢ku (podle zapadni
normy, tedy nevratnou a nezaménitelnou za naSi). Princip
motoru je pochopitelné shodny tfeba s naSim motorem
Modela C02 konstrukéni FeSeni je ale odliSné. Ve valci z
lehké slitiny se totiz pohybuje ocelovy pist, ktery je opatfen
tésnicim krouzkem ze specialniho plastu; vrtani je 4 mm,
zdvih 6 mm. Pracovni rezZim motoru se nastavuje obvyklym
Sroubovanim hlavy vélce. Klikovy hfidel, ulozeny v kluznych
loziskach, je opatfen setrvaénikem a ve standardnim
provedeni pohani kola zadni napravy pres ozubeny prevod

Obr. 1
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Obr. 2

1:2,778. Vykon motoru je podle udajd vyrobce 0,2 az 3 W,
rozsah otacek 500 az 20 000/min, na jednu napli pry bézi
motor az 12 minut a jeho Zivotnost bez vymény dild je
nejméné 50 hodin.

Z&kladni pohonnou jednotku Ize rlizné modifikovat. Misto
standardniho pouzdra na bombicku lze pfiSroubovat Hitek
Supertank, do néhoz se vejdou ¢tyfi bombicky, propojené
specialnimi mezikusy, €¢imZ se podstatné prodlouzi doba
Chodu motoru. Do skfiné motoru Ize kromé odstfedivé
spojky a kotouCové brzdy vestavét i automatickou dvou-
stupfiovou prevodovku.

K motoru nabizi firma PEWA dvé stavebnice: zavodni
automobily Porsche 924 Turbo s kovovou karosérii nebo
Lancia Beta Monte Carlo s plastikovou karosérii. Modely
maji bud vestavéné Fizeni, umoznujici nastaveni stalé
zatacky, nebo je lze opatfit béZnou RC soupravou se dvéma
miniaturnimi servy, ovladajicimi jednak smeér jizdy, jednak
rezim Chodu motoru (nata€enim hlavy vélce). Atraktivni
poloZzkou v katalogu firmy je stavebnice futuristické studie
znamého Luigi Colaniho (obr. 2) v méfitku 1:12, urcena
pouze pro ovladani radiem. B

Za kvalitu se plati na celém svété a ve Svycarsku zvlast.
Vyjimkou nejsou ani popisované vyrobky. Samotny motor,
dodavany jako stavebnice, se prodaval loni za 245 DM,
stavebnice zavodnich automobil( (bez pohonné jednotky) za
290 DM a stavebnice Colaniho vozitka za 395 DM.

— h—
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Vite,
kolik vam to
jede?

Nebo jaky potfebujete prevod,
pramér pneumatik nebo otacky moto-
ru? To vSe se snadno dozvite z pfipoje-
ného nomogramu. Jsou v ném vynese-
ny vSechny parametry, se kterymi se
automodelar setkd nejen pfi navrhu,
ale i provozu modelu.

Priklad: PFi konstrukci modelu zpra-
vidla zname otacky motoru
(24 000/min), pramér pneumatik
(84 mm) a pozadujeme urcitou rychlost
(75 km/h). Z nomogramu si odecCteme
potfebny celkovy prevod (1:4,6)
a otacky hnacich kol (5000/min).

Pri jezdéni s modelem se spalovacim
motorem Casto diskutuji modelari
o tom, kolik to komu ,,to¢i". Rychlost
Ize zméfFit radarem, vypocitat z €asu
potfebného k projeti znamé vzdalenosti
nebo i soubé&Zznou jizdou s osobnim
automobilem (tfeba na letisti — nikdy
ne na silnici!). Zname tedy rychlost,
prevod, prdmér pneu — nezname
otaCky hnacich kol, respektive otacky
motoru. Tyto hodnoty snadno odecte-
me z nomogramu.

Docela na zavér, mozna se mnozi
budete divit tomu, co zjistite!

Ing. AleS Jirasek,
RCAM Mnichovo Hradisté

Special
AWD-86

Ziadna modelafska odbornosf nezazna-
menava taky rozmach a rozvoj ako RC
automodelarstvo. Do6kazom toho je stale
rastdici pocet zavodnikov na sltaziach. No
stupa nielen kvantita, ale hlavné kvalita.
Podvozky s nezavisle odpruzenymi kolesami
st na naSich drahach uz samozrejmosfou.
Vo vacsom pocte sa uz zaclnaju objavovat
podvozky s ndhonom na vSetky Styri kolesa,
¢i uz tovarenske, alebo amatérské.

Pfed dvorna rokmi som sa aj ja vydal touto
cestou. Aj napriek ur€itym problémom, ktoré
sa vyskytli pri vyvoji, podafilo sa mi podvo-
zok konStrukéne dorieSit. NajddlezitejSie bo-
lo, aby podvozok bol pri svojej zloZitosti
sporahlivy a mal dobré jazdné vlastnosti.

Chladenie motora som vyrieSll tak, ze som
pouzil zakladnu doSku z duralu a motor som
obratii smerom dozadu, ¢im sa zlepSilo
obtekanie hlavy vzduchom.

Oalej som sa snazil znizif odpory, pretoze
pri ndhone na vSetky kola pribudli dalSie
prevody, kardany a loZiska. Preto oproti
predchadzajucemu typu pohanam zadnu
napravu priamo cez dvojstupfiova automa-
ticka prevodovku. V zadnej napravé je celny
diferencial s kuzerovym ozubenim a dvojko-
tAdcova brzda. Tanierové kolesa sa z bronze,
kvlli znlzeniu sacinitera Smykového trenia.
Dobré sa mi osvédcilo pfevody jemne mazat
vazelinou. Aby sa pfevody a loziska nezana-
Sali prachom a necistotami, sa napravy kryté.
K prednej napravé vedie kardan (trubka)
o primere 8/6 mm, zuSrachteny na vysoka
pevnost. Predna aj zadna naprava sa v jed-
nej horizontalnej roving, pricom kardany
som sa snazil ulozit tak, aby boli ¢o naimenej
odklonéné od tejto roviny, ¢lm som tiez mini-
malizoval odpory.

V prednej napravé sa vlozené volnobezky
vlastnej vyroby. Zo zaciatku som s nimi
laboroval, "pretoZe sa narotné na presnost
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otac¢ky motoru

pfovod
1:X

zhotovenia, ale po€as sezony som tento
problém vyriesil.

Nakorko podvozok je vefmi kompaktny
a pevny, odrazilo sa to aj na jeho hmotnosti,
ktora je o voraco vysSia ako u klasickych
modelov. Tento handicap som vyrovnal dvoj-
stupniovou prevodovkou systému Columbia.
Aj s touto boli problémy, pretoZe na Celuste
som pouzil na$ teflon, ktory je makky a vydzi
len jeden pretek. Potom som pouzil texgu-
moid, ktory ale doslova zhorel. Neskér som
skasal sklenny laminét, ale ten zase spéso-
boval vydieranie duralového bubienka. Na-
koniec som zhotovil kaleny ocelovy bubie-
nok, ktorého stena je 0,6 mm (kvoli hmotno-
sti), a tym som problém vyrieSil.

Ladenie prfevodovky systému Columbia je
zloZitejSie ako u systému Serpent, pretoze
radi plynule a nie je po€uf pfechod na druhy
prfevodovy stupen. Preradenie je najlepSie
citit, ked drzim model volné vo vzduchu,
priom pridavam plyn, az kym s podvozkom
nesklbne. Podra toho viem, pri akych
otackach prevodovka radi, popfipadé ju
moézZem nastavit. Dvojstupfiova pfevodovka
urobila model opat dynamickym pri akcele-
racii a vyjazdoch zo zakrut.

Podmienky, ktoré som si stanovil pri
konstrukcii modelu, sa mi podafilo spinif,
pretoze podvozok sa v priebehu sezony
ukazal byt sporahlivy a s dobrymi jazdnymi
vlastnosfami — podafilo sa mi s nim zvifazit
v 6smich pretekoch. Nevyhodou tejto kon-
cepcie je zlozZitejSie koleno k vyfuku a horsi
pfistup k spojke. To prvé sa mi podafilo
vyrieSit za pomoci Standa Veleby.

Verkou vyhodou pouZitia kardana na
spojenie prednej a zadnej napravy je, Ze
pocCas celej sezony netfeba na ne siahnut

ot. kola

rychlost / pnou

km/h m m

a je 100% sporahlivy, ¢o sa o ozubenych
remenoch neda povedaf. Vyhodou podvoz-
ku je tiez, Ze jednoduchou &pravou sa moéze
prerobit na buggy. Staci pouzif iné kolesa,
upravit timi€e pre vacsl zdvih, upravit naraz-
nik a pouzif Ind karosériu.

Zatiar je u nas pocet Stvorkoliek obmedze-
ny pomérné vysokou cenou a konstrukénou
zlozitosfou. Ale okrem tovarenskych podvoz-
kov Serpent ¢i Columbia sa objavili na naSich
drahach aj prvé amatérské podvozky Special
4WD, Stvorkolka L. Rehédka a tiez bratov
Kicovcov. Prvé metre za sebou ma aj
HZ-4WD stajné Hanzel-Zamecnik. Pddia naj-
novSich sprav pfipravuje novy podvozok
s nahonom na Styri kolesd Jirko Tucek
a mnohi dalSi. Dafajme, Ze Stvorkolky sa aj
na naSich drdhach udomaécnia. Potom by
sme mohli eSte zvysif aroven naSich safazi
a zaroven konkurovat aj zahrani¢nym jazd-
com, €i uz na GP Laugaricio alebo na inych
medzin&rodnych zavodoch.

Vaznym zaujemcom o tento typ podvozku
mézem poslat na dobierku vykresova doku-
mentaciu.

Juraj Hudy
Dibrova 6, 911 00 Tren¢in
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Panelova stavba

== N

kolejiste

V lofiském roce pfinesly zahrani¢ni modelafské ¢asopisy informace
o stavbé kolejisi z jednotlivych panell, tzv. moduld. Tento zpisob
stavby ziskava stéle vi¢e pfiznivel jak v Evropé, tak v zamofi.
V Japonsku, USA, Norsku, Nizozemi, NSR a Velké Britanii uz byly
podniknuty prvni pokusy normalizovat panely a jejich propojeni, ale
k pfijeti zavaznych rozhodnuti zatim nedoSlo. Zda se, Ze by vétSimu
rozsiteni panelové stavby prospélo, kdyby se této otdzce vénovala TK
MOROP.

U nés se, pokud je mi zndmo, panelové stavbé kolejisF zatim zadny
klub nevénoval. Pfitom rozdéleni velkého kolejisté na mensi moduly
s sebou pfinasi fadu vyhod. Pokud se €lenové modelarského klubu,
nebo jen pratelé z okoli, dohodnou, miZe kazdy z nich postavit doma
Cast spole¢ného kolejisté, jez je pak sestavovano pfi vystavach
a jinych propagacnich akcich. Normalizovana velikost stavebnich
prvkd navic dovoluje obménovat vzhled kolejisté a dopliiovat je
dalSimi panely.

Vétsina modelafd nemlze mit z prostorovych ddvodi doma
postavené velké kolejisté. Jednotlivy panel se vidy nékam umisti
(mlze slouzit i jako diordama) a také jeho doprava je snadngjsi.
Velikost dild navic umoziuje jednodussi tvafeni krajiny a usnadiuje
pfipadné opravy. Je-li vhodné navrzeno usporadani koleji, Ize jiz
v kratké dobé vidét vysledek v podobé kolejisté ze dvou &i tfi paneld.

Pfed vlastni stavbou se model&fi museji dohodnout na historické
eposSe a ro¢nim obdobi, jez ma model zpodobriovat. Pak je tfeba urcit
technické podrobnosti stavby: modelové meéfitko, velikost a tvar
panell, zplsob jejich propojeni.

Z&akladnimi stavebnimi prvky jsou tfi druhy paneld: rovna trat,
vnéjsi a vnitfni rohové dily. Panely museji mit dostatecné pevnou
konstrukci, aby vydrzely i hrubSi zachazeni pfi prepravé. Musi byt
dohodnuta jejich vySka a vyska,v niz budou vystavovany, jednotny
pfechod mezi moduly a mechanické a elektrické propojeni. Cela, jez
mohou byt vyfezédna podle Sablony, by méla byt tlustd 16 mm.
Doporucenéd vysSka predni strany je 160 a zadni 220 mm. U delSich
panelll je tfeba asi po 500 mm vestavét zesilujici prepazky. Pro
spojovani moduld je vhodné pouzit Srouby M10s velkymi podlozkami
pod hlavou i matici. Jsou-li otvory pro né o prdméru 12 mm, mdzeme
jemné doladit spojeni reliéfu krajiny. Podle zkuSenosti je vhodné
v8echny dily pfimo propojit s transformatorem. Docilime tim
rovnomérného osvétleni a spravné funkce elektromagneticky ovlada-
nych zafizeni. PouZiti osmi aZ dvanactipélovych konektord
a barevnych kabeld nam umozni rozliit jednotlivé obvody a funkce.

strankdch Modelafe jiz mnoho slov o tom, Ze pouzivané

zplisoby baleni soutéZznich modeld nejsou vzdy vyhovuijici.

Dosud jsem vSak nenalezl informace, jak ma takovy vyhovujici
obal vypadat. V roce 1983, pfi mé prvni G€asti na soutézi, doSlo pfi
dopraveé vinou nevhodného obalu k vét§imu poSkozeni modelu. Proto
jsem se zabyval touto otdazkou podrobnéji a pro nasledujici sezénu
jsem na zakladé zkuSenosti s tovarnimi obaly navrhl obaly vlastni
konstrukce. Plvodné byly uréeny pro modely osobnich vozl ve
velikosti TT (stavéné metodou laminovaného papiru), ale za urcitych
podminek je Ize uzplsobit jak pro jiné modelové velikosti, tak i pro
jiné druhy vozidel, véetné lokomotiv. Obaly Usp&3né pouzivam jiz treti
sezénu, chtél bych se proto podélit o své zkuSenosti s ostatnimi
modelafi.

Konstrukce obalu vychazi z nasledujicich predpokladi:

#Cely obal musi byt snadno a rychle zhotovitelny, bez naroki na
zvlastni material nebo nastroje.

» Nelze pocitat s tim, Ze zabezpeci stoprocentni ochranu proti vSem
okolnostem, které teoreticky mohou pfi pfepravé modelu nastat.
Je tfeba pocitat jen s béZnou manipulaci a stohovanim (napf.
pfeprava vice modeld v tasce).

* Skiii modelu (i papirového) je zpravidla dostatecné tuha, aby byla
schopna prenest &ast sil plsobicich na obal; proto mdze byt obal
lehky.

» U modeld vozd s hrotovymi loZisky je viak potfebné z pfenosu sil
vylougit pojezd, jinak mize pfi razech snadno dojit k deformaci
rozsoch nebo k poskozeni loZisek.

e Obal musi zarucit maximalni ochranu vSech vystupujicich €asti
modelu (stupacky, Zebfiky, lavky, vystroj spodku atd ); je vSak
potifebné, aby z divodu manipulace s modelem byly tyto detaily
dostate¢né dimenzovany (napf. upevnénim na konzolky z dratu,
pevné vetknuté do modelu).

PFi hodnoceni GEasti nasich modelafd na sout&zich padlo i na
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Propojovaci kabely, opatfené na jednom konci zasuvkou a na
druhém zastrékou, maji o0 500 mm presahovat délku panelu.

P¥i instalaci koleji je tfeba dodrzovat normy MOROP, aF uz se tykaji
vzdalenosti koleji nebo velikosti obloukl. Koleje maji kon¢&it 50 mm
pfed hranou panelu. Do vzniklé mezery se pak pfi instalaci nasunuje
spojovaci dil. Posledni sloup trakéniho vedeni umistime 125 mm od
konce ramu, pak je mozné sloupy propojit dilem o délce 250 mm;
napinani troleje by mélo byt asi na kazdém tfetim az ¢tvrtém panelu.

Sestavené kolejisté mize byt ovladano z Ustfedniho nebo z dilgich
fidicich paneld.

Panelova stavba kolejisté ma vSak i své nevyhody. Pfi rozmanitosti
zajmU modelaflli mohou nastat obtiZe jiz pfi volbé tématu kolejisté.

Modulova stavba kolejist je zajimavym namétem. Jak je vidét
v zahrani¢i, mohou se ¢lenové klubd dohodnout. Spojit své sily
a znalosti by tedy méli i nasi model&fi, ktefi o podobné stavbé uvazuiji.
Kdyby se podobny zpisob stavby rozsifil i u nas, pfinesl by oziveni do
stavby kolejisSf a umoznil by pfedvadét na vystavach vzdy nova
kolejisté, ,uSitad na miru" vystavnim mistnostem.

MCH
Obaly na
modelova vozidla
7~ PS c=
1 7 "
©
1 VNITRNI ZASUVKA
2.ViKO
_3VZPERA
- 1 A CELNI OPERA S VYREZEI*
- PRO SPRAHLO
_______ L R I {ZEBRO

_&OPERNA PLOCHA
_7MISTO PRO UCHOPENI
MODELU
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Trakéni
regulator
v modulech

Cast 2
Nadproudova ochrana

Impulsni regulator popsany v MO 3/87
Ize doplnit obvodem nadproudovéa
ochrany, ktery zajisti okamzity pokles
vystupniho vykonu na nulu, prekroci-li
proudovy odbér stanovenou provozni

mez. a obr. 4
Jako aktivni prvek ochrany mizeme
zapojit dvojity operacni zesilovac

MA1458 nebo dva jednoduché OZ
MAA741. Prvni OZ bude zesilovat na-
pétovy Ubytek, vznikajici prlichodem
trakéniho proudu na rezistoru oznace-
ném na obr. 4 hvézdiCkou. Rezistor je
tvofen odporovym dratem, navinutym
na vhodném télisku; jeho hodnota by
méla byt 01 az 0,3 Q Presahne-li
Ubytek zvolenou mez (nastavitelnou

vobr. 6

MA1458

T Obr. 5

trimrem 5k6), upravi se zesileni prvniho
0OZ a kladné napéti se dostane na
invertujici vstup druhého OZ. Vystup-
nim napétim z ngj pak mdzeme jednak
blokovat cinnost astabilniho multivi-
bratoru, jednak indikovat tento stav
rozsvicenim svitivé diody.

Propojeni obvodu nadproudova
ochrany (obr. 4) a impulsniho reguléato-
ru (obr. 1) je na obr. 5. Svitiva dioda,
pripojend ke svorce k, mize byt libo-

volného typu. Napajeci napéti pro OZ
se odebird mezi svorkami u a a;
pfifazeni vyvodd obvodu MA1458 pii
pohledu na jeho pouzdro shora je na
obr. 6
Uziti popsaného obvodu neni omeze-
no jen na impulsni regulator; po
nevelké upravé vyhovuje jako ochrana
proti pfetizeni i u jinych typl trakénich
napajeca.
PH

e Obal musi umoznit bezpec¢né uchopeni a vyjmuti i bezpecné
uloZzeni modelu do obalu, pokud mozno nezavisle na jeho orientaci.
Manipulace s obalem i modelem musi byt co nejjednodussi,
pricemz musi byt maximalné omezena nezadouci manipulace
(napf. ,vysypani" modelu z nespravné natoceného obalu apod.).
Za z&klad pro zhotoveni obalu na dvounapravovy osobni viiz jsem

vzal krabicku od lokomotivy PIKO velikosti N (dostateéné robustni

kartonovy plast se zasuvkou), pokud ji vSak nemate, je samozfejmé
mozné presné podle rozmérl modelu zhotovit obdobnou krabicku
novou. Aby bylo vylou€eno vypadnuti modelu z obalu pfi vysunuti
zasuvky dnem vzhuru, je do zasuvky krabi¢ky vioZena jesté druha
zasuvka, do niz je teprve uloZzen model. Pro snadné vyjmuti vnitfni
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zasuvky je vnéjsi (plivodni) zasuvka opatiena dvéma otvory pro prsty.
Vnitfni  zasuvka je slepena bud z papirového laminatu (podle
hmotnosti modelu nejméné dvé vrstvy napousténého karténu), nebo
z lepenky vhodné tloustky. Do této zasuvky jsou viepeny lomené
stény s vyfezy pro sprahlo, o néZz se opiraji narazniky modelu.
Vzhledem k pruznému uchyceni spfahel by totiz opfenim o spfahla
nebyl model v obalu dokonale fixovan. Pfesnou polohu modelu
v obalu dale vymezuji dvé tvarovana Zebra s vyfezem pro vozovou
skfil modelu. Osazenim ve vyfezu jsou vytvoreny dosedaci ploSky
a zaroven je zabezpecCen dostatek mista pro podvozek. NejvétSim
konstrukénim problémem je spravna volba umisténi Zeber tak, aby
byla vylou¢ena moZznost poskozeni detaild spodku_ pfi ukladani
modelu a pfi pohybu modelu v obalu v ramci vsech vdli.

Pro snadné vyjmuti modelu z obalu jsou v bo€nich sténach vnitfni
zasuvky vyfezy. Vnitfni zasuvka je opatfena také vikem s papirovymi
vzpérami pro dokonalé fixovani modelu. Celd konstrukce obalu je
patrna z obrazku.

Podobnou konstrukei jsem pouzil i pro model parni lokomotivy.
S ohledem na dimenzovani pojezdu mohou hnaci vozidla i pfi
prepravé stat na svych kolech na rovné podlozce (dno vnitini
zasuvky, pfipadné vhodna vioZzka), zato Zebra pro vymezeni pohybu
modelu do stran musi byt robustni (s ohledem na pomérné velkou
hmotnost modelu), jinak dojde k jejich deformacim a model se
v obalu uvolni.

Jedinou podstatnou nevyhodou tohoto obalového systému je, Ze
vSechny rozméry je nutno prlzpusoblt jednomu modelu a pro jiny
[nobdel byt rozmérové stejny, nemusi obal vyhovovat napf. polohou
Zeber.

Doba zhotoveni obalu je do znacné miry ovlivnéna dobou schnuti
pouzitého lepidla; nikdy mi stavba netrvala dele nez jeden vecer.

PfestoZze uvedena koncepce oball splnila oCekavani a v praxi se
mi osvédcila, netvrdim, Ze je to feSeni Uplné idealni. Uvitdm proto
jakékoliv pfipominky a informace o dokonalejSich amatérskych
obalech.

Ing. Ivo Mahel
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K™"M JDE
e VYVOJ?

HADAC

LetoSni mezinarodni veletrh hracek a modelafskych potieb
v Norimberku (NSR) byl podle oficialnich material(i pro novinare opét
1935 firem ze 42 zemi, o€ekavalo se uzavieni obchodnich kontraktl
v hodnoté pfes 100 miliénC zapadonémeckych marek a navstéva pres
50 000 lidi i pfesto, Ze veletrh je pfistupny pouze odborné vefejnosti,
tedy jen na pozvani. Pochvalovali si jej i mnozi redaktofi zahrani¢nich
modelafskych Easopist. Aniz bych chtél byt za kazdou cenu zvlastni,
nesouhlasim s nimi. B&hem tfi let, kdy jsem na veletrhu nebyl,se dost
podstatné snizil pocet vystavovateld klasické modelafské produkce.
Prevaznou vétsinu novinek tvofi RC modely automobill , které ale od
sebe rozeznaji jen specialisté. Pro u nas stale jeSté nejrozSifengjsi
odbornost, tedy letecké modelafstvi, nepfinesl veletrh mnoho
nového. Musim ovSem pfiznat, Ze je to logické — vzdyt uz bylo
vymysleno skoro vse.

Jak tedy vypadd souCasnad situace? Evropsky trh opanovaly
pfedevsim tfi firmy: Robbe (kterd se Usp&Sné prosazuje i v zamofi),
Graupner a Simprop. Ty také mély nejvétSi Stanky, v nichz staly fady
dychtivych nékupcich, €ekajicich, az se uvolni misto u nékterého ze
zastupct firmy. Ubylo Stankd malych vyrobcd, specializujicich se jen
na modely urcité kategorie ¢i tfidy. To je pry dano tim, Ze pro
zdpadonémecky trh je dnes ur€ujici dubnova modelafska vystava
v Dortmundu, na niz je i levn&jSi najem vystavni plochy. Naopak
pfibylo krabic se zcela hotovymi modely. Asi nejpropracované;jsi
technologii ma dnes japonska firma EZ (odnoz spole¢nosti OK, do niz
patfi i firma Pilot, vyrabéjici u nas znamé stavebnice QB): Kostra je
z minimalniho mnoZstvi dfeva a v podstaté jen dava tvar nosnému
potahu z tuhé pény (néco mezi polystyrénem a Rohacellem)
o tloustce 3 az 4 mm, jehoz lic tvofi hladka vrstva plastické hmoty.

Obr. 1

Obr. 2
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Obr. 3

Obr. 4

Obr. S

kterou Ize v pfedvyrobni fazi potisknout, ¢imz je hotova povrchova
Uprava. RC akrobat na motor 10 cm3 stoji v tomto provedeni kolem
800 DM, coz sice neni malo, je ale tfeba uvazit, Ze k uvedeni do
letuschopného stavu staci pfipevnit motor, instalovat RC soupravu
a pfiSroubovat podvozek. Takto koncipovany model Supra Fly Hanno
Prettnera byl také v prvni den veletrhu odménén cenou pro motorovy
model roku 1987 (obr. 1).

Mezi RC vétroni se této pocty dostalo stavebnici Charis (obr. 2)
firmy SIMPROP, coz je vétroii F2B o rozpéti 2700 mm, ploSe kfidla
60,5 dm2 a letové hmotnosti 2050 g, napadny mohutnymi brzdicimi
klapkami v zadni kofenové ¢€asti kfidla. DalSimi novinkami této firmy
byl Elektrobat o rozpéti 2200 mm, coz je standardni rekreacni
elektrolet, dvouplo3nik Bipe Special Mk.2 o rozpéti 1400 mm, uréeny
pro motor 7,5 az 10cm3, inspirovany americkym amatérskym
letounem EAA Aero Sport, a aparat s klasickym'rogallovym kfidlem
0 rozpéti 1250 mm Lupetto, poh&nény motorem v tlatném uspo-
fadani.

Firma GRAUPNER vsadila vSe na prefabrikaci. Ponékud mne
pfekvapilo tvrzeni jejtho majitele, Ze je pro né& nejlevnéjsim
materidlem balsa. VSechny stavebnice proto maji hotové zpravidla
konstrukéni dfevéné kfidlo a prakticky hotovy trup z balsy a pfeklizky;
vétroné pochopitelné laminatovy. Zcela hotovy je ve stavebnici
dodavan RC vétron Pilot o rozpéti 2100 mm, uréeny pro ovladani
dvéma servy. Kfidlo s profilem Jedelsky je jiz od vyrobce potaZzeno
bilou nazehlovaci folii, trup je stejny jako ve stavebnici Discus 240,
s niz jste se mohli seznamit v Modelafi 1/1987. Atraktivni novinkou je
maketa dvousedadlového vétroné Grob G-103A Twin IlIl Aero,
kterd& ma v meéfitku 1:45 rozpéti kfidla s profilem E203 mod.
4000 mm. Pohledna je i polomaketa Super Laser (obr. 3) pro motor
10 az 15 cm3. Pfiznivedm mensich fiodelll se asi bude libit stavebnice
Piper Cub na Gtyfdobou ,3estaptlku", zagatecnikim pak plastikova
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Cessna 25 o rozpéti 1356 mm na motor 4 cm3. Na modelech vrtulniku
na prvni pohled Zadné pfevratné zmény nepoznate; Lockheed 286h
ale asi bude dobry, nebof s nim E. Heim vybojoval vloni titul mistra
Evropy.

Na Stanku firmy ROBBE mne zaujal predevS§im bezesporu
nejelegantnéjsi model pfedvedeny na letoSnim veletrhu; elektrolet
Arcus (obr. 4) s kfidlem o rozpéti 2000 mm a s jednoduchym nebo
dvojitym lomenim, ur¢eny pro bézny motor tfidy 540/550, napéajeny
7 az 10 NiCd akumulatory. Lahlidkou pro vétronafe je maketa
ASW-24 o rozpéti 3500 mm. Trup je z materialu Plura, polystyrénové
kfidlo, polepené balsou, ma profil HQ 3.0/13-10-13. Uhledny akrobat
Fuego o rozpéti 1400 mm na motor 6,5 cm3 je difevéné konstrukce.
Posledni novinkou této firmy, jejiz vyrobky jsou mezi modelafi
oblibeny pro dobrou kvalitu a pfitom pomérné nizkou cenu, je
sportovni a cviény model Quicky na motor 4 aZz 6,5cm3.

Jumbox je obchodni nazev novinky firmy MULTIPLEX — jde
o laminatovou schranku na modely, kterd se pfipeviiuje na
,zahradku" na auté. Jedinym novym modelem na tomto Stanku byl
vétron DG-600 o rozpéti 3080 ¢i 3400 mm (podle pouZzitych
koncovych dilG kiidla) s epoxidovym trupem a polystyrénovym
kfidlem, polepenym dyhou.

Pritazlivou novinkou firmy WIK je dvouploSnik Waco T-10 Taper-
wing (obr. 5) — polomaketa akrobatického dvouplo$niku o rozpéti
1500 mm, ur¢ena pro motor 10 cm3. Skute€ny vrtulnik BK-117 vznikl
ve spolupraci zapadonémecké firmy MBB a japonské Kawasaki;
model s mechanikou Heim-Expert ma prdmér rotoru 1400 mm a je
uren pro motor 10 aZz 12 cm3 Zejména maketafi by s potéSenim
uvitali nové tenkosténné profilové trubky z tvrdého duralu na vzpéry.

Obr. 6

Firma KRICK rozsifila nabidku maket historickych vétrond
0 stavebnici Rhénbussard; rozpéti modelu v méfitku 1:4 je 3575 mm.
Ve stejném duchu i méfitku byla jedina novinka firmy WANITSCHEK:
vétroil Rhonlerche (obr. 6) o rozpéti 3250 mm a letové hmotnosti
4,7 kg.

Firma PRAZISE MODELLBAU loni pfekvapila celokovovymi mode-
ly. Letos k dosavadni nabidce pfibyla stavebnice makety Piper PA-18
Super Cub (obr. 7) o rozpéti 2240 mm pro dvoudobou ,desitku" nebo
Ctyfdoby motor 20 cm3— i tento model je cely z pfesnych kovovych
dild.

Na Stanku firmy RODELMODELL vévodil vieény model Jodel Robin
Remorquer o rozpéti 2180 mm a letové hmotnosti pfes 8,5 kg.
V porovnani s nim pusobila série malych rekreanich modeld na
motory 1,5 aZz 2,5 cm3skute¢né titérné, presto pry polomakety Alpha
Jet, Tornado a MO-109E o rozpéti kolem jednoho metru uspokoji
1néaro¢né piloty, ackoli maji kfidla s profilem Clark Y. Model Julia
0 rozpéti 2400 m miize létat jako vétrofi nebo elektrolet s motorem
Mabuchi 540 s pfevodem 1:3, pfipadné se spalovacim motorem 1,5
cm3. Stavebnice je dodavana ve tfech provedenich — jako
rychlostavebnice, tedy s bézné prefabrikovanymi dily, jako superry-
chla s hotovym trupem a ve tfeti verzi je jiz model cely hotovy.
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II. ro€nik
Celostatni naborové
soutéze pro

letecké modelare

m Upozoriujeme vSechny poradatele, Zze do 20. dubna, kdy
je uzavérka pfijmu prihlasek, uz zbyva jen par dni.

m Pri lofiské premiéfe se osvédcila spoluprace modelafi
s mistnimi aerokluby, jejichz letiSté jsou pro poradani
soutéZe nejvhodnéjsi. Spolupracujte s nimi i letos, ale
nezapominejte, Ze jste na letiStich hosty, a dodrzujte
vSechny zasady pro pohyb na ploSel Nezapomerite po sobé
uklidit!

m PfihlaSenym pofadatelim.v téchto dnech rozesilame
predtiSténé vysledkové listiny a informace o pfedavani
vysledkl mistnich kol pro celostatni hodnoceni. Pokud od
nas zasilku nedostanete do 6. kvétna, zatelefonujte do
redakce (Praha 26 06 51, linky 465, 468).

m Po skonceni mistniho kola se s nami nezapomente
podélit o zajimavé postiehy z jeho pfipravy a prabéhu;
poSlete i fotografie.

m Vysledky nejlepSich zvefejnime v Modelafi 6/1987,

souhrnné zpravodajstvi v Modelafi 9/1987.

m TéSime se na shledanou 16. kvétna na mistnich kolech.

Pocetnou obec milovnikd piperd jisté pot&si nova stavebnice
rakouské firmy ROGA TECHNIK — Pipef J-3 Clipped Wing Cub ma
rozpéti 2550 mm a s motorem 25 az 35 cm3 letovou hmotnost 6,5 az
7,8 kg.

Firma Aeronaut pouze upozoriiovala, Ze loni predstaveny pékny
elektrolet Sinus pro kategorii F3E/10 dodava az nyni na trh. Jeho
konstruktérem je zndmy elektroletec W. Dettweiler, ktery pry neodolal
lakavé nabidce a prestoupil do konstrukéni kancelafe firmy Graupner
— mame se tedy na co tésit.

Na zavér této informace jsem si nechal zminku o volné létajicich
modelech, které je tfeba na veletrhu hledat malem s lupou. Japonska
firma BENTOM pfipomnéla Lindberghdv let z New Yorku do Pafize
uvedenim stavebnice malého gumacku Spirit of St. Louis. Hazedlo
Bingo o rozpéti 750 mm a rovnéz celobalsovou A-jednicku Mickey
uvedla na trh mala danskéa firma MAETOFT. Na zacatecniky tentokrat
myslela i jiz zminéna firma GRAUPNER, jejiz katalog novinek otevira
nabidka celobalsovych kluzakl, vystfelovadel a gumackd (obr. 8).
Modely vznikaji pfimo v Ekvadoru, nebot si J. Graupner spocital, ze
se vice vyplati prevézt potfebné stroje za morfe nez dovazet jen
balsova prkénka s tim, Ze jejich zna¢né procento skonci jako odpad.

V dalSich seSitech Modelare najdete informace o novych spalova-
cich motorech a o novinkach v jiz beztak rozmanité nabidce RC
souprav.

Obr. 8
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Vhonbé za co nejlepSim umisténim
v Zebfi€ku Ci za reprezentacnim tilkem

nam obcas unika, Ze létat je krasné.
Mam na mysli Cistou radost z pékného letu
modelu, nezkalenou Gzkostlivym propo-
¢itavanim, zda to jeSté ,,hodi na prvni flek".
Proto si vazim pfiznivch kategorii, v kterych
se nepofadaji mistrovstvi svéta, ani pfebor
CSR.

Z tohoto pohledu vzato, je recidiva volné
létajicich samokfidel, vyprovokovana nékoli-
kaletym Usilim pySelského LMK, nejen kras-
na, ale i potfebna.

Dnes létaji, pokud vim, v nékolika klubech
v CSR asi dvé desitky samokrfidel, coz je
mnozstvi pfiblizujici se nejvy§Simu pocet-
nimu stavu této kategorie u nas od Il. svétové
valky.

Redakce Modelaf, LMK Praha 611 a LMK
Aero Odolena Voda ve snaze umoznit pfi-
byvajicim pfiznivedm samokfidel soutézni
— nebo ijen spole€enské — setkani rozsiruji
tfi soutéze, které pofadaji na podzim,
o kategorii F1A-Sa. Tuto kategorii nenajdete
v pravidlech ani na Gvodni strané Kalendare

Vykony
jako v léte

Jiz tfeti ro¢nik zimni soutéZze RC V2
uspofadal 21. unora na letisti Totha LMK
Praha 411 spole¢né s ¢leny LMK Praha 5-
Motorlet. Plivodné& se soutéz méla konat
o tyden dfive, ale husta milha létani nedovoli-
la, a tak se skoro Ctyficet soutézicich rozeslo
s nepofizenou. Na druhy termin se jiz pocasi
umoudfilo a tenka vrstva snéhu dala soutézi
ten spravny zimni raz.

ACUM
RIDEL

modelarskych soutézi na rok 1987, protoze
nema oficialni statut; jsou to samokfidla,
kterd ve vSech bodech pravidel odpovidaji
kategorii F1A.

Jde o tyto tfi soutéze:
Le-C-354 6. 9. VIil. ro€nik Memorialu Jifiho
Smoly a lll. ro€nik soutéze samokfidel F1A.
Pfihlasky zasilejte do redakce Modelare
Le-C-391 27. 9. X. ro€nik soutéze Historici na
Kladné a Il. ro€nik soutéZe samokfidel F1A.
Prihlasky zasilejte A. Kofatkovi, Boufilova
1109, 190 00 Praha 9
2-150 11. 10. Zakovskd A3 a I. rocnik
soutéZze samokfidel F1A. Pfihlasky zasilejte
J. Sevcikovi, V malém haji 309, 250 70
Odolena Voda

VSechny tyto soutéZe samokfidel jsou
pfistupny soutézicim vSech vékovych kate-
gorii. UmyslIné jsou zvoleny soutéZe podzim-
ni, aby pfipadni novi zajemci méli moznost
zalétat své stroje o letnich prazdninéch.

Tém, ktefi vynechaji vodorovnou ocasni
plochu poprvé, doporucuji k prostudovani
clanek J. Spéleného ,Zaporny nebo kladny
Sip?" v Modelari 6/1985. Toma$ Sladek

Je potésitelné, Zze stacily pouhé dva
rocniky, aby soutéz zikala oblibu. Jesté pred
vydanim kalendafe soutézi pfichazely pofa-
dateldm dotazy, zda a kdy se bude konat.
Pro modelafe z Prahy a blizkého okoli je
orpavdovym zacatkem soutézni sezény.

Jak si GcCastnici sputéze ovéfili, v zimé
nejsou stoupavé ani klesavé proudy prilis
vyrazné. Zimni létani tak je vlastné soutézi
pravdy, v niz se pozna kvalita pilotd. Létani
vyZaduje jemné, Cisté fizeni, bez hrubych
zasah(ll a pochopitelné i chyb. Jediné, co
piloti nemohou odhadnout, je dojezd pfi
pfistavani. Modely na snéhu dokazi dojet
daleko. O to je soutéZz zajimavéjsi a pfi
fandéni neni nouze ani o legraci.

Model&r 3/81. MUDr. 2. Moravec, Lesni 8, 67801
Blansko, tel. 5300

m la Model Zeleznice HOe firmy Roco. Zd. Novék,
Anglicka 1, 120 00 Praha 2

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Nabije¢ Multilader 4-Graupner, nabijeci kabely
k. €. 3034, 3041, vypina¢ €. 3934/1, servo 505, CO5
JR. baterky RS 4,8 V/600, motory MVVS 1,5 DRC,
2,5 GRC, novy Raduga 10, sestavené modely QB 15,
QB 20, dvouploSnik Max, vSechny s kridélky,
Elektro-fly rozp. 1800, kompletni mechaniku a lamin,
trup na vrtulnik Helix. Motor MVVS 3.5 RC, krystaly
FM-50. kandl, pfijima¢ FM 40 amatérsky pro 7 serv
(Acorns, JR). Koupim motor Webra 10 novy; Cas.
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m 2 Rozestavénou RC Skodu 130 RS s dokumentaci
podle J. Sostaka (800). Kvalitni. O. Haiker, 588 61
Kostelec u Jihlavy 80

= 3 Malo pouzivanou soupravu T6 AM27 + 3 serva
FP-S28, nabije¢. Levné. Balsu a jiny material. J.
Mezek, Velky Chlumec 77, 267 25 Osov

m 4 RC soupravu 2-kandl. Acoms AP-227 Mk2
(2200); RC elektru Holiday Buggy (1200); Orig.
sintrované aku. Tamiya (600); nabije¢ 6 V/1200 mAh
(150); prepravni bednu; RC soupravu Mars
27,12 MHz (450); motor MVVS 15 D a RC karbu-
rator (220); chladici hlavu na MVVS 2,5 (50); servo-
saver (50); klouby fizeni L, P zav. (10); pozi€ni svétla
cerv., zelené (15); hlavni svétlomet (10); vyfuk (10).
Vaclav Volstat, Kochanky 144, 294 74 Pfedméfice n.
Jizerou

m 5 Novou RC soupravu T4 AM27, vysila¢ + pfijima¢
+ 3 serva + pouzdro baterie (4100); motor 2,5 DF
bez kompresni paky + RC karburator (300). Bretislav
hala. ndm. Rudé armady 129, 763 12 Vizovice

ZataZzend obloha, teplota jen malo nad
nulou a slaby vitr pfivitaly v den soutéZe
dvaatficet G&astnikd, z toho pét v juniorském
¢i zdkovském véku. Na tfech startovistich se

byt v pratelské pohodé — rozpoutal
opravdovy boj. Konetné pofadi ur€ily az
posledni lety. Vykony, které se vyrovnaly
letnim, byly rovnocenné, a tak rozhodovaly
dojezdy modeld.

Excelovali modelafi z LMK Praha 4, ktefi
obsadili prvnich pét mist. NejlepSi byl
J. Novak (1337 b.), druhy skong€il V. €izovsky
(1312 b.) a tfeti V. Drblik (1254 b.). V katego-
rii juniorl zvitézil zdk M. Drblik z Prahy
4 (1199 b.) pfed M. TfeSnadkem z LMK Praha
366 (1048 b.).

Jas

RC Autokros

Posledni sobotu v zafi loriského roku
usporadal automodelarsky krouzek pfi SOUs
v TrebiCi prvni ro¢nik zavodu radiem fize-
nych terénnich automobild. Za slune¢ného
potasi se na startu seSlo devét modeld
z Cech a Moravy. V depu byly k vidéni rizné
konstrukce — od tovarniho vyrobku s poho-
nem CtyF kol az po velmi jednoduché modely.
Ty se nakonec ukazaly na zdejsi trati jako
nejlepsi, ve finale dovedl takovy model
vitézné do cile Marek Sova z Brna. Druhé
misto obsadil Miroslav Prochazka z Nového
Mésta na Moravé s upravenym podvozkem
Alpha. Treti dojel jedenactilety Jifi Plachy
z Brna s modelem Gepard 4WD. Jak se
ukazalo, neni potfeba investovat vysoké
Castky do zahraniénich motorl —  piné
vyhovuji motory MVVS 3,5 cm3.

Na zavod se pfiSlo podivat asi 150 spoko-
jenych divakd. Velky zajem vzbudil zejména
u déti, pro néz poradatelé pfipravili
v prestavce pred finalovou jizdou cyklisticky
terénni zavod na stejné trati.

Druhy rocnik zavodu se
15. srpna.

jede letos

Jaroslav Beran

Model Leopard 4x4 MiloSe Ondracka z Brna
je poh&anén motorem OPS 3,5cm3

m 62 serva Futaba a FP-S7 (1000}; el. startér na 12V
Graupner do 3,5 Ctrl'l (350). Marian Suchy. 071 01
HaZln 58

m 7 Pfijima¢ RX-1 Digi novy, 9. kan. (450), oZiveny 4-
kanal. prop, wvysilaé + nechodici pfijima¢
+ 2 servozesilovace + mf trafa 7x7 (400). baterie
Zhavici 2 NKNU 24 v pouzdfe s brasnou (150), deton,
mot. Sokol 2,5 (50). Koupim 4 ks tovarnich pneu
Buggy, hruby vzor, g disku 50. Ivan PIasil, Mladcova-
Havlickova ctvrt’ 181, 760 01 Gottwaldov

B 6 Odpruzeny podvozek RC auta 1:8 a RC soupravu
(vysila¢ + pfijimac) Modela Digi 2+1. Levné. Lumir
Bezstarosti. Slunecni 251, 562 03 Usti nad Orlici

m 9 3-kandl. Modela + 2x FP-S22, 1x FP-S7 (2000):
létané modely: 2ks QB 15H (a4 100); nelétané
modely: Cessna Cardinal (100), Spurt s kridélky
(150). Cochtanek (150). Motory: Taifun 1.cm3 (100),
Tono 10 novy bez RC karb. (200), Tono 3,5 na ND
(50). Osobni odbér. Milan Dostal, Dluhonska 78,
750 00 Prerov

m 10 Podvozky pro V1, V2: Cumis v&etn& tlumicd,
vyfuk orig. Serpent, nahr. pneu (3350) + lexan.
karos. V1, V2 (650) + motor OS 21 V + novy MVVS
3,5 Car ABC + spojka (1150) — Special Hudy 4WD
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+ 1 sada pneu (5900). Motor MWS 3,5 ABC (820).
Nova elektra Condor, Mabuchi 540, lexan. karos.,
nové aku Panasonic 7,2V/1,2Ah (1920). Pneu pro
V1, V2; 2 ks servo MPX PS 30 BH; 2 ks servo SS 03
B. Orig. elektron, regul. ot. 6—8 A (710), motor OS
21 VF s novym typem hlavy + Soup. karbur. (2120):
servosaver elektra (48); pneu Axel pro elektry.
Vykresovou dokumentaci — na elektry 1:12 v€etné
podvozku: Lancia 037 Rally (40). Peugeot 205 T 16
(60), Audi Quattro S1 4x4 (100), Porsche 956
odpruz. (80), Lancia Delta 4x4 (95), motocykl (80):
na V1, V2 odpruz, podv. Cumis (150), doplnék 2-
stup. prevod; tlumice, atd. pro Cumis 85 (35).
Odpovéd proti znamce. Ing. A. Jirdsek, Jaselska
1252, 295 01 Mnichovo Hradisté

m 11 Serva Varioprop 2 ks (4 200). Radek Kubny,
Skolni 571, 747 27 Kobefice

= 12 Modela Digi, vysila¢ + pfijima¢ + 3 serva Sl
(2000). Koupim Acoms, Futaba — 4-5-7-kan. soupr.
L. Kubec, RGzitkova 277, 517 41 Kostelec n. Orlici

m 13 1 kanal RC soupravu T Mars Il + 2x pfijima¢
R mini 40,68 mH + 2x elektromag. vybavovac (750),
dale 1XRC V1 vétron (150), 1x RC model na motor
15cm3 (150). Dale 1x cvitny upoutany model
s motorem 2,5 MW S DF (400), 1x upoutany model
na motor 1,5cm3 (200). Motor CO2 s modelem
Brigadyr + jeden model vhodny pro soutéZze CO2
(200). Miloslav Pirkl, Kozlov 59, 56002 ¢eska
Trebova

m 14 Tov. podvozek SG Columbia MK 4 WD (7200),
nahr. dily na SG — lex. karos. V1, V2, lex. kfidla,
ramena, oto€. ¢epy, prevody, hiidele apod. (2400),
startér na SG (1500), zahr. pneu nové zad. (110),
predni (80, 110), sintr, zdroje 4,8 V (380), let. spojka
(145), kulové klouby fizeni L-P zav. (10) botka
Zhaveni (80) rezon. vyfuk (160), pfevody mod.
1— 1:4,6; 1:5; 1:2,4; 1:1,6 (50, 40). chl. hlava MW S
2.5 (55), chl. hlava MWS 3,5 (80), domecky pro
upevnéni motoru do podvozku — nevrtané (par 25).
Jifi TuCek, Fucikova 560, 295 01 Mnichovo Hradisté
m 15 Nepouzity MWS 2,5 DF bez zabéhu (400);
servo ST-1 Tesla, nepouzité (450); koleje HO typ
Piko. nové. rovné: dlouhé 5. kratké 9, 7 krat. oblouk,
1 krizovatku firmy Pilz — vSe dohromady. Roman
Masek, Novodvorska 1080, 142 00 Praha 4

m 16 Péknou 4-kandl. soupr. WP-75 (1200); 4 nova
serva Acoms; sintr. NiCd 4,8V; 2x NiCd Tamiya
6V/1,2Ah; Mabuchi 540 s pfevodem a sklop. vrt.

+ zalatany model; stav. QB-20. Petr NeSleha, Na
sidlisti 401, 252 43 Prahonice

m 17 Modela Digi — vysilag + pfijima¢ + 2 serva
Futaba — komplet (2200); 2 x servo Futaba FP S-28,
nové (750). Kon&im. Oldfich Zoubek, Vajdova 10,
100 00 Praha 10

m 18 Kompletni neprop. 4-kanal. soupravu W-43 se
dvéma servy, levné. Koupim el. motor. Jumbo 540,
6V. Ing. M. Pejzl, Za mototechnou 608, 155 00 Praha
5

m 19 Soupravu Modela Digi, 3 serva Acoms AS I,
baterii NiCd 4,8 V/500 mAh (2700). Dobry stav. A.
Vinklaf, Bélohorska 74, 16900 Praha 6. tel.
351 8877

m 20 Vysila¢ Mars Il a pfijima¢ Rx mini (700). J. Hejl,
Nad vodovodem 26, 100 00 Praha 10, tel. 77 46 16

m 21 Poiomaketa Me-109 na 10 cm3, akrobat Marau-
der I s MWS 6.5cm3 fy. Robbe, Middle Stick na
6.5cm3 fy Graupner, Cheri 2 na 3,5cm3 fy WIK,
QB-15 fy. Pilot, Warhawk na CO2 fy. Sterling, RC
auto s Enya 3,5cm3 fy. Kiosho nové, stavebnice
QB-20, Piper PA-18 fy. Graupner, novou baterii NiCd
9.6 V/500 mAh fy. Futaba, novy dvojity stereoradio-
magnetofon, nebo za novy &tyftakt 20 cm3, rychlona-
bije¢ na 12 V fy. Tamiya,novou RC soupravu Robbe
Terra AMS 27 MHz ¢tyrkanalovou komplet s NiCd

a nabije€em (6000). J. Troller. Cernokostelecka 83,

100 00 Praha 10. tel.. 77 97 161
m 22 Amat. prop. RC soupravu 2+1, 3 Seda serva

Varioprop, zdroje NiCd. Kompletni. J. Brejnik.
Rooseveltova 49, 160 00 Praha 6
m 23 Osciloskopicky dig. multimetr H3014 do

10 MHz (4000); rozmitany AM, FM mod. generator
funkci L30 (2000). Vhodné pro sefizovani a opravu
RC souprav. R. Dolni¢ek, Vrchlického 56. 150 00
Praha 5, tel: 52 73 56

m 24 Parové FM krystaly (Graupner — zeleny, ¢erny)
kandly 14. a 27. a 4. vysilaci kanal. Kus (150). Ing.
J. Pavelka, Ovéalova 22, 160 00 Praha 6

m 25 Neodpr. podvozek — motor MWS 3,5, kotoug,
brzda, kul. diferenciél, nahr. zad. kola (1200), benz.
modelafsky motor 20 cm3 (1500). Koupim benz.

motor 40 az 100cm3 nejr. z pily. M. Trnka,
Gottwaldova 421, 259 01 Votice
m 26 Prop. 2-kan. vys. WP-23, pfij. WP-75 (600);

soupr. 4-kan. — pékny am. vys. s NiCd + pfij. Acoms
(1400). Cochtanek; k soupravé pfipadné i nabijec,
serva Futaba, cvicny vétrof. VSe levné, nejlépe os.
odbér. A Jezdik, Vancurova 2/7, 591 01 Zdar nad
Séazavou 4, tel.: 4073

m 27 RC maketu lodi v€. 4-kan. RC soupr. (2000);
1-kan. amat. RC soupravu vcetné serva (550); AM
monitor 27 MHz (200); Casopisy MO; rdzné meéf.
pfistroje. J. Hirman, Krasnohorské 19, 323 11 Plzen
m 28 Amat. soupravu na soucastky podle AR 1977 €.
1, 2. Tfi Seda serva, jednokanalovou soupravu Mars:
V38e v provozu. (1500). Motory: 2 jedenapulky D po
vybrusu (300); opotfebenou 1,5 Jenu véetné tlumice
vyfuku (130); Tono 3,5 (150); 2 MK-17 po havarii
rozebrané (50). Dva | ricinového oleje (40); ¢asopisy
MO ro€. 1982-6 (250); knihu ,,Dalkove ovladani
modell" (34). Modely: Cessna (300); Leticia (100),
Jen osobni odbér. K. Havlicek, 503 22 Libcany 135
m 29 RC soupravu Acoms Techniplus 2-kanal.
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— kompletni sestava (2700). Nova — nepouZita.
VI. Sobotlk, 747 70 Podvihov 102

= 30 Neod. amat. zhotoveny podvozek VSCL Indy,
kotou¢, br., dif., kar. V1 a MWS 25 (1000).
St. Mrkvan, Ro3téni 117, 768 43 Kostelec_u Hol.

m 31 Lam. trupy na Mustang P-51D a Focke-Wulf
FW-190D na motor 10 cm3. Lam. trup + polyst. kfidla
+ plan na QB-15 a QB-20. Lam. trupy na RC modely
Cessna 177, Fournier RF-5 podle planu Modelér.
Cirrus. ASW-17 rozp. 2370 mm, ASK-14, motor, vé&-
trofi na motor 2,5 az 3,5 cm3. Benz. motor 35 cm3. M.
Horsék, Slunecna 4559/17, 760 05 Gottwaldov

m 32 Plany lodi: remorkér Jantar (60), kfiznik
Richelieu (100), osob. nam. lod _Sobieski (60),
Vélkerfreundschaft (25), torpéd. . Wicher (25)
a celodfevén. stav. NDR Herkules (220). Nebo
vymeénim za jiné kvalitni plany lodi (SPS-MI, Kontro-
lér 15. Jachta Seastern, Zenit ap.). Prednost méa
vyména. Zd. Augustynek, Dukovanska 845, 674 01
Trebi¢

m 33 Amat. 4-kandl. RC soupr., kifz. ovl., bez bat.
a ant. (500); 2 serva Modela Digi (4 300); mot. Tono
3.5 S, mélo jety (200); mot. CO2(100), mf 10x10(50).
Koupim MO ro¢. 81. 80, 79. R Zezula, 68353
Saratice 288

m 34 Lam. trup Diamant (170); 2 ks aku. na Zhav.
10 Ah (80? RC-V2 Porsche, motor MWS 2.5 GF,
diferencial + lam. karosérie (900); orig. zasuvky
a zastréky k servim Futaba (20); pIné bombicky
CO2 250 cm3 vhodné pro kat. CO2 (4 10); upout.
Trenér na 3,5 cm3 (70). J. Musil, 679 15 Lipovec 132
m 35 Na dobirku tvrda guma rozm. 10x10x2 cm (po
9) nebo 0 7,5x2cm (8). K. Polasek, TyrSova 47,
612 00 Brno

m 36 Jednokanalovou vysilacku (500); motory
MK-17; Jena 1cm3 oprava nutnd nebo vyménim za
Casovac. Koupim ¢tyrkanalovou soupravu i s mode-
lem. S. Tovarek, 569 23 Béla u Jevicka 68

m 37 Amat. zav. odpér. podvozek Serpent Quattro
(3000) + nahradni dily + 1 sadu obut. disk(, motor.
3.5 ABC MWS Car (1400) + lad. kuzel, vyfuk (300),
lex. karosérie V1. V2 (300), chl. hlava MWS 2.5—3.5
(50—75), RC soupr. Acoms AP-227 (2500), RC
soupr. Multiplex Expert Ex-1 volant pistol grift
(5500), komp. vykr. dokumentaci na odp. podvozek
V1, V2 Cumis Quattro (100), Special 4 WD (200),
Audi Quattro S, v€etné podvozku 4x4 (90), RC
motocykl elektra (80), ladény kuzel, vyfuk (50). V.
Sladek, Kfizikova 13, 412 01 Litoméfice

m 38 Futaba J (FM 27): VF modul pro vysilat
a prijima¢, kompletni pfijima¢ J6 (550, 350, 1300).
Dvé novéa serva Robbe RS 10 (1000). Kraft (AM 40)
prijima¢ KPR 5C s kabely (980). Z. Janacek, Kyjev-
ska 4779, 760 05 Gottwaldov

m 39 Packy pro serva Acoms, Robbe, Futaba sada
5 ks (25 + poStovné); spec. kulové klouby fizeni pro
RC car. typu S6 kus (15). F. MaSek, U Jordana 15,
682 01 VySkov

m 40 Kompletni volantovou soupravu Robbe Race
PSW 3 + 2 serva Futaba + NiCd Sanyo + 3 pary
krystald. Perfektni stav (4000). J. Benda, Mohelnicka
854, 783 91 Unicov

m 41 Japonskou 4funkénl tovarni soupravu Futaba
FP-4FN-AM. Souprava obsahuje vysila¢, pfijimac¢,
nabije¢, propojovaci kabel s vypinaem, sintr,
baterie k pfijimaci, 4 serva Futaba, 1 par nahr.
krystali, moznost prikoupeni dalsich 5 serv Futaba.
A. Novak, Jablofiova 2670, 438 01 Zatec .

m 42 RC maketu FAC; Be-2E dvouplo3nik. Uplné
nova (3000). E. Remarova, Ustavni 413,181 00 Praha
8-Bohnice

m 43 Tx Modela AM6 + sintr. akum. 1,2A; Rx
Modela 6; 2x akum. 4,8V v pouzdfe. 2x kabel
s vypinacem; nabije¢ (4200); 10 serv Futaba, Acoms
(po 500); novy Moki M7 s RC karburadtorem
a tlumicem (1500); Webra Speed 61 RC (1500);
Profi 76 RC s tlumi¢em a lam. vrtuli 0 350_ (1400);
MWS 6,5F s RC karb. a tlumi¢em (500). P. Cermak,
Obfanska 686, 664 01 Bilovice n. Svit.

m 44 Kompletni novou soupravu Modela T 4AM
s 5 servy. Levné. Mudr. Z. Moravec, Lesni 8, 678 01
Blansko

m 45 RC soup. Digi inov. komplet — vys., pfij., 3x
Futaba. nabije¢, NiCd, kabely (2900); 3-kanal. RC
soup. — vys. bez knipl, pfij., nutno sladit (450);
létany QBS-15 (200); repro Celestione G12/100W
(2400). M- Kucera. 330 33 MaleSice 1

m 46 ModelaF 1972—1986 (650). |. Sixta, Pohranov-
sk& 293, 533 53 Ohrazenice

m 47 Par jap. vyménnych krystald 27,005 MHz. J.
Vacek, A. Dovy 1715m, 470 01 Eeska Lipa

m 48 Amatér. RC soupr. Digipilot WP-75, 7 kanall
(27, 125 MHz, 17.kan.)) + NiCd zdroje + nabfje¢
+ servo, pékné provedeni (2000). M. Kristof, KI.
Gottwalda 370, 572 01 Policka, tel. 227 61

m 49 Let. model, motory, naSe i cizi, seznam za
2 Kes. F. Jezdik, 252 46 Vrané 231

m 50 Kompletni amat. RC auto Serpent2 WD
— odpruZzend nezavisle zavéSend kola, prevod
ozubeny, tlumi¢e kapalinové — osazeno motorem
MWS 3,5 (ABC) — karburator s posuvnym Soupat-
kem. Pro ovladani montovana RC soupr. Acoms
+ zdroje. Lex. karos. V2. VSe nepouZzité, nové!
(11 100). Osobni odbér. MWS 3,5 GFS + chl. hlava
+ RC karb. — novy (f00), tlumi€¢ (90), MWS 2,5 + RC
karb. (400). V. Zaviel, Nerudova 742. 552 03 Ceska
Skalice

m 51 2-kandl. RC soupr. propor., japonské vyroby,
OS. (1200). 4 serva ST-1, nova nepouzitd (& 400).
Nabije¢ (100). Koupim novou nesestavenou staveb-
nici Porsche-Tamiya. Cenu respektuji. P. Durina,
Kopernika 21, 737 01 ¢esky Té&Sin

m 52 RC soupravu Robbe Economic 27 MHz
vysilag, pfijima¢, zdroje + 2 serva RS-10 (2500). M.
Hartlova, Korejskd 10, 16000 Praha 6, tel. vec.:
322949
m 53 gasopis Military Modelling od roku 1976. J.
Zofka, Erbenova 2080, 397 01 Pisek
m 54 Kolejisté ,N" na rozebrani — cena nakoupe-
ného 5000 Kés — nyni (2500). Nebo vyménim za loko
a vozy HO. J. BiSinger, Zahradni 5155, 43004
Chomutov
m 55 Reduktor na motor Quadra 34 11,5 — 1:2,8
prestavitelny, dostupné klinové femeny, spolehlivy
(700). V. Fikejz, Na kotli 1175, 500 09 Hradec Kralove
m 56 Zel. N. — 11 lok., 60 vozl, kolejivg velké
mnozstvi doplikd (2200). Svéz. ModelaF 78 a 80;
VTM79. R Hruska. Snéznicka 320, 407 01 Jilova
u Dé¢ina
m 57 6-kanal. Tower Hobby. pfep. vychylky, revers,
navic pfijima¢ + zdroj; 3-kanél. Cirrus — 2 kniply,
diferenciadl Buggy; veétsi mnozstvi zap. Casopisl
1965—1987. S. Weber, Hluboka 3. 345 06 Kdyne
m 58 Zeleznicu HO, 2 lokomotivy, 11 vagénov,
pfisludenstvo a drahu. O. Kiss, Gogolova 16, 940 01
Nové Zamky
m 59 Rogallo typu ZK-6 Nocturno, cena dle dohody.
J. Zé&vora, 267 53 Zebrak 279
m 60 RC prop, soupravu pro 7 serv Graupner T 1014
+ 3 serva, odelspan balsu. P. Svérék, L. Podosté
1869, 708 00 Ostrava 4
m 61 Prop, regulator otagek el. motord — pfipojeni
k pfijima¢i misto serv Futaba, Acoms aj. (350),
planek na elektru RC-ES (70). L. Pecina, Na Hrazi
1736, 753 01 Hranice
m 62 Motor MWS 25 GRR + tlumi€, vSe nové,
motor v zaruce (500). Z. Jezek, Fucikova 1405,
544 00 Dvir Kralové n. L.
m 63 Rozost. QB-20H — kfidlo v kostfe — (450). .
Holub, Gorazdova 5, 811 04 Bratislava
m 64 Kvalitni nové modely: vétrofi zvéts. Orion s mot.
1,5 cm3 rozp. 2600 mm, stfedoploSnik rozp.
1250 mm s mot. Enya 1,62cm3 RC, fiz. VOP,
kfidélka a motor, dvouploSnik Ffady BH rozp.
1500 mm, s mot. Enya 6,5cm3, nabije¢ NiCd 45
a 90 mAh, novy motor Enya 6,5cm3 s vyfukem
v orig. baleni, rdzné vrtule aj. Ceny dle pls. dohody.
Ing. O 0. Janadek. Na tfisle 131, 530 01 Pardubice
= 65 RC soupr. Mars 40,68 + 2 pfij. Mini s modely
vétroné ELF a vétr. s mot. OTM 0,8 (400; 2x200; 140;
190); U-modely s mot. MWS 25DF (430)
a MWS 15D (230); nepotaz. ki. na U-akr. (80); RC
deltu (50); AL Andulka s €as. Graupner (100); vybéh,
mot.: MK-16 (20). MK-17 (20). Jena 2,5 (10). OTM 0.8
(10), magnet, vybavovace (50). V. Cenek, 68357
Kfizanovice 67
m 66 Lam. trup na ASK-14 + PS kridla a VOP, motor
MWS 2,5cm3 RC. V. Stary. Jirdskova 416, 345 61
Starikov
m 67 RC MM Cessna 152A s motorem HP 61 Golt
Cap (2500). Bez motoru (700). A. Vrba, Okruzni 89,
796 01 Prostéjov
m 68 Vrtatku SM-3 maio pouZitou (100), laminatové
kryty motorl Fly Baby 3,5cm3 (50), Fokker E M
— 6,5cm3 (80) Z50L — 10cm3 (100); navijak
z ruéniho mixéru V2 (30). K. Jakubec, CSA 24,
787 01 Sumperk
m 69 V3e na TT. Seznam za znamku. Ing. J. Blazek,
Vdovska 18, 712 00 Ostrava 12

KOUPE

m 70 Serva Varioprop, tov. prop, soupr. (i poskoze-
nou), sintr. aku. Uvedte stav a cenu. M. Chyska,
Sokolovska 1346, 516 01 Rychnov nad Knéznou

m 71 Planek hist. lodé Pinta, vojenskych transpor-
térli, kolesovych parniki. Prodam nebo vyménim
planek letad, lod& Arromanche a jiné planky.
Seznam zaslu. P. Holub, Pod Kaminkou 1001,255 01
Praha 5-Zbraslav

m 72 Casopis Modelar roc¢nik 1985. B. Zakouril,
Simackova 449, 460 13 Liberec 12

m 73 Nesestavené modely letadel od zap. firem
v méfitku 1:72: Wildcat, Hellcat, P-47 Thunderbolt,
Mosquito. Dale vyménim knihu V. Némecka ,,Vojen-
ska letadla 5" za Spitfire Mk Il v méfFitku 1:48. J.
Kvi¢ela, Lomnicka 25, 666 01 TiSnov

m 74 Plan North Star 11 (MO 5/86). J. Brabec.
JaroSova 570, 276 01 Mélnik

m 75 Nesestavené modely letadel: Lockheed P-38,
Bell P-39 a Curtiss P-40E, v8e 1:72. J. Malucha,
Soln4 11, 746 01 Opava

m 76 V4Esie mnozstvo leteckej preglejky 1az 3 mm.
S. Fabo, Rozkvet 2004/12-14, 017 01 Povazska
Bystrica

m 77 2 az 4-kandl. tov. soupravu, kompletni, motory
Tono 10 RC, mot. Torpedo 5cm3 vyménim za mot.
10 cm3. B. Linha, Kostelni ndm. 5, 350 02 Cheb

m 76 Plany lodi 11 — napf. 117 Mamba. Dohoda.
I k zapCjeni. J. Kubitek, Vinohrady 38, 692 01
Mikulov

m 79 Mabuchi RS-540, 550, jakékoli mnozstvi, lodni
Srouby: 2listy 0 20—50 mm, Slisty 0 40—60 mm, bud'
P, ¢ radéji LN-P (i vétSi mnozstvi). Dale impulsni
regulator poctu otacek vpred-vzad (pfipojiteiny
k pfij. misto serva, Ucc asi 6—12 V). Ing. R. Kucera,
PS 10/L PP 27, 272 80 Kladno

m 80 Knihu ,,Die grosse Zeit Galeassen und Galee-
ren" E Paris. P. Chmelaf, Vysoka 54, 466 01
Jablonec n. Nisou

m 81 Panel HO do (1500) i viacky. F. Schwarz, 270 65
Srbe¢ 97

m 82 Komplet vybrus na Enyu 09 nebo jen pist; 10
B654D; F. Burda, 683 09 Lhota 128
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(Dokonceni ze str. 31)

= 83 El. mot. Mabuchi RS 540 + 380. Jen spolehlivé.
Zd. Kosine. Nadrazi 628, 582 82 Gol¢&liv Jenlkov
m 84 Vykresy model, Ctyrtaktu jakéhokoliv, vykresy
motoru Kratzsch 10 i jiné vykresy starych motord.
Knihy Novak—Hosek , Stavba bezmotor. modeld"”,
..Uvod do stavby modelfr". ,Bezocasa letadla” ijinou
model literaturu do r. 1950. J. Kubera, Tatce 161,
289 11 Pecky
m 85 Casopis Modelar ¢isla 2, 5, 6. 10. 11/1986.
P. Glovacky. Gottwaldova F-6, 091 01 Stropkov
m 86 3—4-kanal. prop, soupravu; 3 serva * zdroje
v dobrom stave, 3x el.mag. vybavovac. Prosim
popis, cenu. osobny odbér. S. Daniz, Heyrovského
11, 841 03 Bratislava
m 87 Servo FP-S28 nové. Dfevéné nebo laminatové
vrtule 260/120, 250/120, 250/100; vétron F3F.
A. Dodek, Lupenice 40, 517 54 Vamberk
m 88 Lam. trup na F3A 6,5, Presto 2, Minare i jiné;
kloubova loziska @4/912, serva Futaba, Acorns
— jen nova; pfesné kfiz. ovladace; balsu, prekl.,
potah, mater palivo 2; soustruh na kov — nabid-
néte. J. Musil, 679 15 Lipovec 132
m 89 Jap. MF tr. 7x7 €., b., Z. — 4 ks, par X-tal FM 27,
10 SM 74LS164 pripadne iny s malou spotfebou;
konekt. Futaba-samice. R. Volkomer. Komsomolska
24, 960 01 Zvolen
m 90 Vyhybky, koleje a rdizné dopliiky na HO + planky
drah, ¢asopisy, literaturu. D. Zadnik, Ofechov 111,
687 37 PoleSovice
m 91 Vystfihovanky lodi z obdobia Il. svétovéj vojny,
krizniky, bitevné lode, fregaty z porského €asopisu
Maly Modelarz a podobné. Cenu reSpektujem.
1. Jando, 913 38 Soblahov 420
m 92 FW-190 D9 1:72 nebo vyménim. J. Koucky, Na
VrSickach 15. 320 23 Plzen
m 93 Loziska na MVVS 3.5 (SKF nebo naSe).
V. ROzitka, Leninova 1115/3/20, 676 00 Mor. Bu-
déjovice
m 94 Kolejisté HO s péknou krajinou (popis, foto
nutné). Modely aut a strojli NDR (Espewe, Plasticart,
Permot) i zapadni vyroby (Roco, Wiking, Kibri),
figurky lidi. Cokoli na uzkorozchodku HOe/HOm od
Herr, Technomodell. VSe pouze v méfitku HO (1:87).
M. Cervenka, Zapotockého 209/11., 392 01 Sobéslav
m 95 Novou nepouZitou RC soupravu FM 40, 5—7
kanald, vrtule 320/140 — 250/100 az 120. J. Plachta.
Sidlisté 289, 549 54 Police nad Metuji
m 98 RC soupravu PCM, pfipadné FM, i bez serv, FM
krystaly, S041 P. NE555, MF 7x7, SFD 455 kHz
apod. Nabidnéte. P. Cermék, Obranska 586, 664 01
Bilovice nad Svitavou
m 97 Casovace Graupner nebo KSB, potahovy papir
— Modelspan, Japan. M. Kubelka, Strejcova 7,
789 01 Zabfeh n. Mor.
m 98 Stavebnici RC auta na spal. motor, nejlépe
i s RC soupravou. Invalida. Nabidnéte. D. Cevela,
Travniky 1161, 765 02 Otrokovice
m 99 Elektr. RC automobil tov. vyr. + vysiela¢, Japan.
Aj s drobnou zavadou. Mabuchi 540, 380/6 V.
K. Danak, Astronautickd 12, 040 01 KosSice
m 100 Kvalitni tlaéné vrtule, dvoulisté i tfilisté
0200—300 mm; nepouZité bilé kuZely Modela
0 60—45 mm. J. Krlin, Nar. odboje 22, 370 06 Ceské
Budé&jovice
m 101 Masinku na TT. Jen v Zachovalém_ stavu.
Spécha. M. Tribucek, Fucikova 172, 468 22 Zelezny
Brod
m 102 Nesestavené kity — B-25 J Mitchell a Jeep
Willys nebo vymemm za knihy Vojenského letectva
svazek 1—4. M. Butik, Aviatikli 22, 705 00 Ostrava-
Hrabdvka
m 103 Modely motocykli Polistll fady MS a GT.
M. BretSnajdr, Trebizského 2418, 438 01 2atec
m 104 Kit model Mercedes Benz firmy Pocher,
stavebnici zap. firmy (nejradéji Carrera), stavebnici
alebo hotovy model (orig. zap. firma) Cirrus,
plachetnicu Optimist, Comodore, rogalo 4940, kom-
plet elektropohon na mod. (bez motoru) prip. prevod
na motor (prip. od firmy Carerra 91844) 91874—73,
91847, 91815, 91046 nabije¢ 90705, 90519 model
91771. Firma Graupner 3663, 3013, 730, 729, 3705,
3014, 3017, 3058, 3056, 3607, 3608, 3616, 3609 o
najnovsie, 3660, 3682, 3680, 3843, 3621, 3769, 3741,
3599, 3633, 3623, 3015, 3835, 3813, 3827, 3828,
3829, 3695, 3676, 3590, 3643—44, 3401, 701/3, 5, 8,
10, 3631, 1721, 1750 (1719), 3661, 3722—23, 3880,
3745, 3427, 3006, 3005, 3751, 3631, 3629, 3565,
3513, 3661, 3695, 3585—86, 66, 3597, 3627. 3004,
3643—44, 3827—28—29, 3663, 396, gumiprak, lam.
trup Bell 206 pri mech; odkupim Mini Nimbuse
pokud mozno ¢o najlevnej, odkupim medzifrek-
vencné transformatory do Variopropu. |. Sklenér,
Gen. Svobodu 975/56, 958 01 Partizanske
m 105 Kompletni 2-kan. RC soupravu Acoms, Digi
— spolehlivou (2000). P. Krej¢i, TuCapy 76. 769 01
HoleSov
m 106 Motory Enya 09 RC + Enya 15 RC. Nové.
A. Brejercik, 053 62 Bystrany 156
m 107 Laminatovy trup + plexi kab. na polomaketu.
(ASW, Ventus. Discus, Jantar). Fr. Vanag, Coupko-
vych 32, 624 00 Brno
m 108 asopisy Modelar ro€. 1980 aZ 1986 nezviaza-
né. Dvojkanalovd servo Servomatic 13 NDR alebo
in6. Kvalitn6. Prekryt kabiny 250 x 80 mm. J. Lenart,
086 22 KfuSov 229
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m 109 Odpruzeny podvozek na MVVS 3,5 + setr., bez
motoru do (7000); jeden ¢lanek sintr. Tamiya.
R. Stérba, VU 7509/H, 250 02 Stara Boleslav
m 110 Dvé novéa serva Acoms AS-1, AS-5; ozub. kola
do serv Acoms a konektory. J. Zahradni€ek, Hra-
niéni 3, 775 00 Olomouc
m 111 Servo Sanwa Compact na nahradni dily
— nebo nahr. dil potenciometr vEetné naparovaci
uhlikové félie. J. Dolezalik, Tylova 47, 79601
Prostéjov
m 112 Stary motor s jiskfivou svickou (Kratmo, Alko
apod.) a model parniho stroje. Pfipadné protiuctem
nabizim OS MAX FSR 60, nové motory nebo
amatérsky minimotocykl s koly Bantam a motorem
Pionyr bez SPZ. P. Rak. Trlskalova 10, 638 00 Brno
m 113 Plan ruské bitevni lodé Petropaviovsk, Ce-
sarevi¢ a plan anglické bitevni lodé Goliath.
J. Pokorny, tf. Rudé armady 485, Kladno-Svermov
VYMENA
m 114 Vysila¢ T6 AM27, vyborny stav, za jakykoliv
dobry fotoaparat. P. RySka, 687 08 Buchlovice 20
m 115 Nelét. mod. let. dvoupl. s mot. 1,5cm3, ovl.
3 funk., modely pfed dok. PH-18 na mot. 6,5cm3,
mod. Antic s mot. Tono 10cm3 a pozarni €lun ze
sovét, staveb, za RC aut. se spal. mot.,RC tank, RC
Buggy nebo kompl. RC aut. elektr. — nahradni dily
vitany. J. Homr, Svermova 1586, 269 01 Rakovnik
m 118 Lokomotivu Lima 141R.1097 SNCF (HO),
novou, za elektromagnet, rozpojovace. lokomot.
T211, T334 rozchod 16,5 mm nebo na rozchod
N 9 mm lokomotivu s vagonky, 38 vyhybek, 3L
vyhybky a kolejiva. M. Kozak, Sokolovska 103,
323 15 Plzen
m 117 Nesest. kity 1:72 Novo za RC servo, plany lodi.
K. Zolotov, 1-Botkinsky pr. d. 6. kv. 151, 125284
Moskva, SSSR
m 118 Vymeénim kity firem ltaleri, Heller, Hasegawa
ajinych (1:72, 1:48) za nesest. kity Novo a literaturu.
Volosko Gena, ul. Zorge, d. 18, kv. 148, 125252
Moskva, SSSR
m 119 Shirdm modely letadel 1:72, automobilli 1:87,
Zeleznic 1:87 a nabizim modely letadel Novo,
automobily 1:43, tanky a vojenskou techniku, Zelez-
nice 1:87 HO. A. M: NikiSin, ul. Smolnaja, d. 39, kv.
54, 125195 Moskva, SSSR
m 120 Modely letadel, tankl, automobild, lodé Novo
za modely letadel — z&padnich firem. S. Katkov, Do
vostrebovanija, 220013 Minsk — 13, SSSR
m 121 Za modely firem KP, Smér 1:72 a nékteré 1:48.
Revell nabizim ¢asopisy SBiU, BWLP, Male Modelar-

ze, polské modely plastikovych letadel 1:72 nebo
modely firmy Matchbox aj. P. Borchardt, 15-001
Bialystok, Skr. 248, Polsko

m 122 Shiram rGzné modelaiské plany, foto lodi.
plachetnic, letadel, tankd, lokomotiv, které bych
chtél vyménovat s ¢eskymi modelari. M. Sobel, ul.
Dabroéwski 7a/11, 44-200 Rybnik, Polsko

RUZNE

m 123 Jsem letecky modeldf ze SSSR. Sbiram
stavebni planky fady Modelar, mam zajem o planky
96s Kittywake a 100s Z-50L. A. Vasljauckas, Rasitec
10/15, g. Kaunas — 26, Litevskaja obl. SSSR

m 124 Jsem letecky modelaf a je mi 62 let.
Specializuji se na stavbu maket F4B, SUM, FAC.
Chtél bych navéazat korespondenci se starSim mode-
lafem z Ceskoslovenska a nabizim Plany Modelar-
skie a mésitnik Modelarz. G. Frackowski, Al
Marcinkowskiego 15/31, 63-600 Kepno

VYMENA

m 125 Rad. magnetofon zn. Europa Star 3xAM,
2xFM, CCIR, OIRT za am. prop. 6-kan. soupravu
+ 3 serva (model auta, letadla vitan). R. Ladek, o. p.
Rakona, 269 00 Rakovnik.

m 128 Kity Dewoitine D 500/501, D 510,1-153 &ajka,
Bloch MB-200, FI156 Storch, Jak-15, Jak-17 za
letadla 2. sv. v. P. Burian, Lacinova 2057, 27202
Kladno-Krocehlavy.

m 127 Duralovy plech tl. 1az 3 mm za jakykoliv RC
motor (zhavik) 3,5 crrv9, v dobrém stavu + palivo. J.
Mazag, Janéackova 38, 787 01 Sumperk.

m 128 Balsu (mékka) 1x50x900 — 40 ks, 2x75x900
— 10 ks, 3x80x1050 — 5 ks, za stfedné tlusty
Modelspan (Zluty, Cerveny). K. Ludvin, VetiSkova
833, 460 01 Liberec 6.

m 129 Za plan MO ¢&. 66, novy zabéhnuty motor
MVVS 2,5 GRR + palivo a material na SUM (lanka,
balza, potah) ddm plan MO €. 80 (s) — remorkér
Paolo, MO, M-K, L+K a i. €as. i doplatek. Zoznam
poslém. Nutné. M. Malek, Gogorova 20/27, 036 01
Martin-Ladoven.

m 130 Potfebuji Typy broni i uzbrojenia €. 11, 14, 30.
73, 37. M&m navyménu TBU &. 67, 74, 75, 76, 77. 81,
82, 87, 89, 90, 93, 94, 95, 96. J. Majer, 25. Gnora
1332, 41501 Teplice
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v Hitem Zelezni¢ni expozice letoSniho veletr-
hu hrac¢ek a modelafského zbozi v zapadoné-
meckém Norimberku byla svétova premiéra
modelu lokomotivy firmy Marklin v méFitku
1:32 vybaveného videokamerou. Snimany
obraz byl pfenaSen na televizni sténu za pfed-
vadécim kolejistém, a jak Fikaji ociti svédko-
vé, teprve na ném poznali, co to je modelova
rychlost

» Na loriském mis-
trovstvi svéta

v Norsku obsadil
v kategorii F4C

2. misto Svycar
Hans Ruedi Zeller
s modelem DH-88
Comet, pohéaneé-
nym dvéma ctyfr-
dobymi motory

o zdvihovém obje-
mu 10 cm3

v Jednou ze zajimavych praci modelafli z Neubrandenburgu v NDR

je RC polomaketa vrtulniku Bell 206 Jet Ranger

Snimky: J. Cizek;
mgr. inz.

S. Kaplonok (2);
Marklin;

V. Trnka

i RC maketa lodi Klimek je praci
polského modelafe W. Koszely z Koszalina

» S modelem rozebiratelnym na deset Casti
létal v lofiském roce na oblastnim pFeboru
ve Vladimiru (SSSR) V. Strachov. Model méa
rozpéti 1600 mm a hmotnost 1900 g; poha-
nén je amatérsky zhotovenym motorem
0 zdvihovém objemu 8,5 cm3v Upravé ABC



» Blizici se Velkou cenu Modely v Mélnice (20. a 21. €ervna) pfipominame
snimkem jedné z naSich nejlepSich dvojic v kategorii F3D, kterou tvori J.

Kune$ ml. a ing. P. Trzyniecky

a. RC polomaketa Ansaldo SVA 4 J. Kro-
packa z LMK Protivin mé v méfitku 1:4 roz-
péti 2600 mm. Pfi hmotnosti 11,5 kg ji po-
hani amatérsky ¢tyfdoby motor 36 cmb

» Na kolajisku velkosti HO klubu v Meisse-
ne (NDR) je model Zeleznicného mostu
v Miingstene, zhotoveny z plechovych uhol-
nikov, pospéjanych vo viac ako 250 spajko-
vacich miestach

v Rychlostni RC c¢iun kategorie FSR-H
J. Kubicka z LMK Strakonice je pohanén
motorem Modela MVVS 6,5 F

Snimky: ing P. Huldk, ing. J. Jiskra, I. Kfivanek,
In9- D. Selecky

v Pro lofiskou naborovou souté? zhotovil Ivo Kfivanek z LMK Zdar nad Séazavou tyto po-
hledné modely. A3. - LetoSni celostatni ndborova soutéz v kategoriich H, A3, A1 a C02se
kond jiz 16. kvétna!

416 867



