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> Na leanove
soutézi halo-
vych modeld

v prazské Sme-
tanoveé sini létal
v kategoriich
M-of a M-pista-
cio In% D. Sed-
I&F z Trnavy se
dvéma velmi
péknymi mode-
ly letounu Sop-
with Schneider

K TITULNIMU SNiIMKU

Robertovi Novakovi ze StrdZzskeho

se v této jizdé s mqdelem délového
¢lunu kategorie F2Z nedafilo,

i kdyZ jinak je . aspon podle slov
autora snimku R. Helexy- vynikajicim
modelafem. Neni ale vdem dndm
konec, a tak prejeme vdem modelariim
hodné Uspéchi v rozbihajici

se sportovni sezéné.

v Konstrukéné velmi zajimavy motor
na C02s ,,otevienou" klikovou skfini
je praci P. KuneSe z Prahy. Motor ma
vrtani 4,5 mm, zdvih 5 mm, zdvihovy
objem 0,08 mm3a hmotnost 11,5 g. PFi
predvadéni v redakci bézel - na nizsi
otacky - zhruba dvé a pdl minuty

**S modelem motoro-
vého vozu M 131.1, Ze-
lezni¢ari zvaného hurvi-
nek, ve velikosti HO
soutézil v loriském roce
bratislavsky J.  Vaj-
sochr. Popis a vykres
,.hurvinka' naleznete
v tomto a v minulém se-
Situ Modelare

F. Barbofik z Malacek zhotovil podle planku ModelaF 73s ma-
ketu obrnéného transportéru SKOT. Model je postaven pfevazné
z plechu; lanovodem Je ovladdana jizda vpred, vzad, Fizeni, osvét-
leni a otaceni véze

~ V LMK Odolena Voda pracuje vedle ,,motorovych" maketar(i
i skupina zastancl tichého letu. RC maketu Z-24 Krajanek po-
stavil L. Marcol mladsi. V méfitku 1:3,3 ma model rozpéti
3636 mm a hmotnost 3800 g. Zasvécenym jisté neunikne, Ze muz
vpravo je L. Marcol starsi, konstruktér skutecného Krajanka a fady
dalich aspésnych typl, ktery na stavbu s potéSenim dohlizel



Odpovédi na tuto otazku mohou byt
rozliéné: Zpusob, jak pfijemné prozit
volny Cas, uSlechtila zaliba; technicky
sport; pnleznost k feseni problémd,
o jejichz existenci by bez modelarstvi
nemél nikdo ani potuchy; moznost jaksi
pfirozené zvladnout nejriizn&jsi pra-
covni postupy a dovednosti. Ve vyctu
bych mohl bez velkych potizi pokraco-
vat asi jeSté pomérné dlouho. Tento-
krat mi ale jde pravé o posledni
odpovéd. V ni je obsazen jeden
z nejvétsich prinost nasi ¢innosti pro
spole€nost: nenésilna forma polytech-
nické vychovy obyvatelstva, predevsim
pak mladeze. Neni to mym vymyslem;
jde o snad uz tisickrat opakovanou a na
nejrlizn&jSich Grovnich potvrzovanou
pravdu. Jak uz to ale v Zivoté byva,
obcas pravdu sice uznavame, ale ...

V Praze se v bfeznu uskuteCnila
vystava  polytechnickych pomdcek
s _mezinarodni G&asti. Plvodné méla
byt jiz loni na podzim, v zajmu jeji vyssi
kvality vSak byla odloZena. Byl jsem na
ni zvédav, protoze puvodnl zamery,
0_nichZ jsem slySel, byly zajimave. Asi
uz ale tudite, ze jsem byl zklaman.
Ziejme nebudu daleko od pravdy, Ze se
mnou i vétSina modelafd, ktefi investo-
vali 15 K¢&s do vstupenky

Co bylo z modelafského hlediska na
vystaveé k vidéni? Nového nic. Zajima-
vého? Sady détského, ale kvalitniho
(asponn na pohled) zakladniho naradi
z Jugoslavie, pékny, ale v pfipadé
sériové vyroby asi drahy soustruh na
dfevo ing. Tomaska, Sikovné svéraky
ze SOU v Kremnici, série velmi jedno-
duchych drevenych stavebnic modelll
lodi, také z Jugoslavie. P&ékného? Ko-
lekce hotovych modelll ze stavebnic
Igra, Modela, Kovozévod( Prost&jov,
prazského Sméru a firmy Revell. Co se
mi nelibilo? Treba popiska u souboru
motord podniku UV Svazarmu Modela,
hlasajici, ze tento exponat navazuje
v oblasti védeckotechnického rozvoje
na smér automatizace. Nebo vitrina
o plo3e asi pdl ¢tvereéniho metru, v niz

modelar

DUBEN XXXIX
Vychazi mési¢né
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowu . stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni

byli dva sacky s trubickovou cinovou
paj ou. Coz jsou ale jen dilCi pfipomin-

NeretS| vyhrady totiz mam k celkove
koncepci vystavy. Meélo jit o ﬁrehlldku
polytechnickych® pomCcek, ktera by
usnadnila odpovéd na Fadu otazek
tykajicich se materialového zajisténi
polytechnické vychovy v naSi zemi.
Tento zamér byl vSak pohiben zapla-
vou pocnacu Pravda, jsou efektni
a zfejmé zaujaly nejvice navstévnikd.
Nic proti témto tichym spolecnlkum
Cloveka konce XX. stoleti nemam
— rukopis tohoto clanku vznikal na
jednom z nich. Na vystavé jsem ale mél
pocit, Ze fada lidi stale jesté povazuje
wyuZiti pogitati za cil, nikoli prostre-
dek. V nékterych exp02|C|ch byly nasté-
sti i vyjimky: napfiklad_modely robotd

oviadané malymi pocitaCi a dalsi,
Vrcholem v této oblasti — rozhodné
nikoli jen efektnim — pro mne byl

graficky vystup k pocitaCi sestaveny
z détské stavebnice Lego, predvadény
na Stanku stejnojmennée danské firmy.

Pocitace rozhodné maji v polytech-
nické vychové svoje misto, pokud jsou
ale spravné vyuzity. Ani potom vSak
nemohou nahradit instruktora, uciciho
desetiletého kluka pilovat. TéZzko také
vzbudi v Zacich zakladni Skoly touhu
vénovat se v Zivoté tfeba truhlafiné Ci
jinému Femeslu. Pfitom doba, kdy
naprosta vétSina vyrobnich linek ve
v3ech oborech bude vybavena automa-
ty schopnymi vyrobit i svoje nastupce,
je zfejmé jesSté hodné vzdalend, Sikov-
né ruce prosté budeme jesté dlouho
potfebovat, coz ale nebylo na vystavé
pfilis patrné.

V bulletinu, ktery k vystavé vydal jeji
pofadatel — Statni komise pro védec-
kotechnicky a investicni rozvoj — tuto
skute€nost pfiznal feditel vystavy ing.
St. Medficky, CSc. Nesouhlasim ale
s tvrzenim, Ze vystava byla odrazem
skute€ného stavu v této oblasti u nas.
Na to byla pfilis kusa — prakticky byla
totiz opomenuta oblast nafadi, zcela na

ni chybély materialy (vim, mélo jit
o vystavu pomdcek), nedostalo se ani
na odbornou literaturu a metodické
pomucky Neprezentovala se Fada
vyrobctl jak nasich, tak pro nés zajima-
vych zahraninich. Zkratka a dobfre,
rukodélna Cinnost a modelafstvi jako
takové pfiSly pekné zkratka. Nejen
v samotné expozici. Na vystavu a s ni
spojené tiskové besedy a doprovodneé
programy nebyly napfiklad pofadateli
pozvany redakce Casopisti ABC, Letec-
tvi a kosmonautika ani Modelar. Po-
chopitelné nejde o pozvani, které tfeba
v _mém pfipadé nakonec pfislo ze
strany obchodu — i se Zadosti
0 spolupréaci pfi hodnoceni exponatd.
Spis jde o to, jak jsou plnény zasadni
dokumenty, v nichz je zakotvena neza-
stupitelna Uloha modelafstvi v oblasti
olytechnické vychovy. Pfimo se nabizi
onstatovani, Ze v tomto byla vystava
opravdu odrazem skutecného stavu
VECI.

Nad touhle otazkou jsme si lamali
hlavu nejen s pfedsedou rady modelar-
stvi OV Svazarmu O. Saffkem, ale
1 s nékterymi pracovniky obchodu
S nimiz jsme se na vystavé setkali.
VZdyt mimo jiné pravé diky dlouholeté
a soustavné spolupraci mezi materiélo-
vou komisi RMo UV Svazarmu a gene-
rélnim Feditelstvim Obchodu prumyslo-
vym zboZim i Velkoobchodem priimys-
lovym zboZzim se podafilo v oblasti
materidlového zajisténi modelarské
¢innosti mnohé zlepsit. Zatim ale ani
jedna z téchto instituci nema moznost
bezprostfedné a predevsim koncepcné
ovliviiovat sortiment, nedafi se ani
hledani novych vyrobcl a uz viibec
zajiStovani_zakladniho materialu, po-
hfichu vétSinou tuzemského puvodu
Coz ostatné vSichni dobfe zname
z navstev  modelarskych prodejen.
Vérte ale, Ze ani odpovednym pracov-
nikéim obchodu nenf tento stav Ihostej-
ny a Ze je proto pfinejmensSim mrzela
nedostate€nd prezentace modelarsvi
na zminéné vystave.

Priciny se nam za téch par hodin
nepodarilo najit. PFisli jsme ale na dalSi
moznost spoluprace a predevsim jsme
se vzajemné utvrdili v presvédceni, Ze
modelafstvi je krasna, uslechtila
a v neposledni fadé nesmirné pro-
spéSna zaliba. Jejimu dalSimu rozvoji
by sice pravdépodobné prospéla vysta-
va nesouci ovoce v podobé novych
vyrobku na trhu, nyni je ale nepochyb-
neé potrebneJS| pokracovat v dosavadni
méné efekini, o to ale zasluzngjsi
kazdodenni préci.

Vladimir Hadac
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NA
NAVSTEVE
V KRAJI

SVAZARMU
vV 1988 vy

Zakladni udaje

Pocet ZO a klubt 97

Pocet ¢lenl 2687

z toho mladeze do 14 let 789
mladeze 15 az 18 let 357
zen 37

Zajem o odbornosti:

leteCti modelafi 1242

lodni modelafi 398

raketovi modelafri 290
automobilovi modelafi 390
zelezniéni modelafri 210
stavitelé

plastikovych modeld 197

Bratislava

Tentokrat jsem svou navstévu u modelard
v hlavnhim mésté Slovenska zacal v pracovné
pfedsedy méstského vyboru Zvazarmu
v Bratislavé plk. Vladimira Daubnera. Od néj
jsem se dozvédél fadu zajimavosti o ¢innosti
modelafd, ale také o problémech, jez tuto
¢innost provazeji. V nékterych klubech si
napfiklad instruktofi mladeze stézuji, Ze déti
nemaji o modelarstvi zajem, Ze davaji pfed-
nost méné naroénym konickdm. Proto plk.
Daubner vyzdvihl obétavost a zaniceni in-
struktord, ktefi se mladym vénuji ve svém
volném case, bez naroku na odménu,
a dokazi je pro modelafstvi nejen ziskat, ale
také je u této zaliby udrzi.

O bratislavskych modeléafich, jejich Uspé-
Sich a starostech, jsem si povidal
i s pracovnici MeV Zvazarmu Kvétoslavou
Molnarovou.

m Které zakladni organizace a kluby nej-
vice pfispivaji k rozvoji modelarstvi v Brati-
slavé?

Z mého pohledu jsou nejlepsi organizace,
v nichz prevlada prace s mladezi. Proto
musim na prvnim misté jmenovat zakladni
organizaci Zvazarmu, jez byla zfizena pfi
stanici mladych technikG ODPM Bratislava Il
a jejiz ¢lenové vedou krouzky mladeze v SMT
a na Skolach. Dobrych vysledk v této oblasti
dosahuji také ¢lenové viceucelové zakladni
organizace v Petrzalce, leteCti modelafi
z jednoucelové ZO pfi Slovenskych zavo-
dech technického skla a automobilovi mode-
lafi ZO AMK Bratislava lIl.

Pfes obtize se ziskavanim mladeze patfi
k aktivnim klub(m také ZO pfi Chemickych
zavodech Juraja Dimitrova, jejiz c¢lenové
doséahli v raketovém a leteckém modelafstvi
fady mezinarodnich Gspéch.

Velkym problémem je v Bratislavé vysoka
L2amrtnost" zaginajicich modelard. Podili se
na ni nedostatek kIubov;'/ch mistnosti
a zakladniho materialu a maly zajem instruk-
tord. Radu zajemcu o modelarstvi také
odlaka ,médni" a mozna az pfili§ preferova-

2

na vypocetni technika, jez sice — jsou-li
krouzky dobfe vedeny — podporuje technic-
ké mysleni, ale na rozdil od modelarstvi
nevede déti ke zru€nosti a k pohybu.

Pfi ziskavani novych instruktorli narazime
stdle na stejné problémy: Ackoliv jde
o dobrovolnou c¢innost, jiz by se mnozi
zkuSeni modelafi radi vénovali, odradi je
zejména v domech pionyrd a mladeze mnoz-
stvi ,papirovani”, jez vedeni krouzk{ provazi.

Nové klubovny mdzeme v soucasné dobé
ziskat vlastné jen na novych sidlistich, ale za
takovych finan€nich podminek, Ze bychom
museli cely rozpocet vénovat pouze na
Uhradu njemného.

DalSi z cest k podchyceni zamu déti
a mladeze o polytechnickou vychovu
a k jejich trvalému zapojeni do modelaf-
ského déni je zfizovani krajskych a okresnich
metodickych stfedisek. Prvni z nich vSak
zaCala v Bratislavé pracovat az v loriském
roce, atak by bylo hodnoceni jejich €innosti
zatim prédcasné.

m Které z modelarskych soutézi, porada-
nych ve vasem mésté, si ziskaly nejvétsi
oblibu?

Dobré jméno mezi soutézicimi a pfiznivy
ohlas u divakd si b&hem let ziskala pravidel-
né poradana mezinarodni soutéz akrobatic-
kych modelll kategorie F3A. Od minulého
sjezdu Svazarmu jsme ji pofadali dvakrat,
dalSi ro¢nik pfipravujeme na rok 1989.

V lofiském roce hostila Bratislava ucastni-
ky mistrovstvi SSR v automobilovém mode-
laFstvi, za nékolik mésict se k nam sjedou na
své mistrovstvi stavitelé plastikovych mode-
[V

K zajimavym akcim patfi pravidelné po-
fadana soustfedéni — kazdoro€né organizu-
jeme setkani staviteld RC vrtulnik(, v minu-
lych Iétech se u nas konala i setkani mladych
raketyrd, jeZ jsou nyni pofadana v Martiné.

Dobré zkuSenosti mame s propagacnimi
akcemi. K nejpfitazlivéjsim patfilo pfedevsim
vystoupeni modelafli na leteckém dni, po-
fadaném u pfilezitosti oslav 35. vyroc¢i vzniku
Svazarmu; velky ohlas méla i vystava na
letisti ve Vajnorech.

m NejslavnéjSim bratislavskym modela-
fem je dvojnasobny mistr svéta z.m.s.
J. Gabris. Ktefi z mladsich sportovcl jej
nasledu;ji?

Nejlepsich sportovnich Gspéchl dosahuji
predevsim raketovi modelafi m.s. S. Mokran
a ing. L. Droppa, ktefi se v posledni dobé
vénujl' pfedevsim RC raketoplandim, a draho-
vi automodelafi m.s. ing. V. Okali, J. Kasanic-
ky a V. Kubala. Dobrych sportovnich vysled-
ki dosahuji také Zelezni¢ni modelaf dr. A
Molnar a RC automodelaf T. Landl.

Pfimym néasledovnikem J. GabriSe v kate-
gorii upoutanych akrobatickych modeld je
m.s. ing. J. Skrabalek, mezi lodnimi modelafri
si dobfe pocinaji otec a syn Dockalove,
P. Simon, a z nejmlad$i generace P. Jani$o-
VAa.

m Jak se vdm s modelafi spolupracuje
a co byste chtéla zménit?

Nastésti mé modelafi ,berou”; vychazim
s nimi dobfe a podle svych moZnosti se
shazim jim vyhovét, oni zase pomahaji mné.
Spole¢né se pereme s mnoZstvim Casto
zbyteénych obéznikd a hlaseni.

S mnoha nedostatky jsem se smifila, ale
co mi stale vadi, je pfemira administrativy,
jez se podle mne se zajmovou cinnosti
neslu€uje. Pokud byla rada modelarstvi
pouze pfi méstském vyboru Zvazarmu, méli
Jsme o modelafich v Bratislavé dokonaly
Ipjehled a spoluprace probihala bez zadrhe-
G.

Nyni, kdyi je déni v odbornostech fizeno
z obvodd, je pfimy styk s modelafi kompliko-
vanéjsi a z nejrizngjsich statistickych Gdajd
— mnohdy zkreslenych — presny prehled
neziskame; rozrostl se také Fidici aparat
a v dasledku toho neustale pfibyva admini-
strativa. Vé&fim, Ze se tomuto problému
budou vénovat i delegati VIil. sjezdu Svazar-

mu- Zaznamenal M. Salajka

mZ0 Zvazarmu
pri CHZJD

Modelafi z klubG ZO Zvazarmu pfi Che-
mickych zavodech Juraja Dimitrova jsou
aktivni jak v leteckém, tak v raketovém
modelarstvi. V soucasné dobé se schazeji
dokonce ve dvou klubovndch — letecti
modelafi se uz prestéhovali do nedavno
ziskanych novych prostor v pfizemi jednoho
z panelovych domu, raketyfi se na stéhovani
teprve pripravuiji.

Clenska zakladna klubu raketovych mode-
lart znacéné kolisa. Staly kadr tvofi asi 30
¢lenl, ale zatatkem 3kolniho roku je chh
v Klubu i pfes 50. Ackoliv stavba modell
raket neni — aspon zpocatku — pfili$ slozit,
chlapci v krouzcich mladeze dlouho nevydr-
Zi, atak na konci sezony zlstanou v klubu jen
dva aZ tfi novacci. Pricinou vysokého procen-
ta ,odpadu” je kromé& nevyhranénosti dét-
skych z&jmi vysoka cena raketovych motord
a v poslednich létech i jejich nizsi kvalita.

Mladi, ktefi pocatecni problémy prekonaji
a v klubu zGstanou, dosahuji dobrych spor-
tovnich vysledkd — mezi zkusené modelafe
se napfiklad zaradili juniofi J. Kubenik a S.
Mokran ml., ktefi obstali i v méfeni sil
S reprezentanty.

Co dovedou, mohou dokazat i pfi mezi-
narodnich druzebnich setkanich, klub ma
totiz dobré styky s rumunskymi raketyry
z meésta Deva.

Ackoliv specialitou klubu jsou makety a RC
raketoplany, maji ¢lenové krouzku mladeze
dostatek prilezitosti ke stavbé jednoduchych
raket i k létani. Clenové klubu totiz poradaji
kazdoro¢né desitky propagacnich akci, pfi
nichz ,spotfebuji® stovky modeld. Timto
zplisobem nejen propaguji svou ¢innost, ale
ziskavaji i finan€ni prostfedky na material.

LeteCti modelafi se vénuji pfedevsim stav-
bé modeld kategorie F3A, svahovych vétroil
a modellm pro rychlostni zavody kolem
pylond. Radu pfiznived maji jinde téméf
nezndmé RC vrtulniky a upoutané akrobatic-
ké modely.

Také leteCti modeléfi se podileji na pfipra-
vé a pribéhu mnoha propagacnich akcf;
letos dokonce chtéji uspoféadat prvni sloven-
ské setkani staviteld a pfiznivelG obfich
modeld.

—tin—

m Petrzalka

je nejvétSim bratislavskym sidlistém, a tak
maji zékladni organizace staly pfiliv novych
¢lend. Ve viceGcelové ZO Zvazarmu jsou
motoristé, stfelci a modelafi, od letoSniho
roku zde naleznou pristfeSi i vyznavaci
bikrosu.

Modelafl je na 80, z toho 50 ve véku do 18
let. Jsou mezi nimi leteéti modelafri, stavitelé
RC modell automobildl, ale prevladaji lo-
dickari. Zacinajici lodni modelafi se vénuji
stavb& modell tfid E-X 500 a F2Z, po ziskani
zkuSenosti se mohou pokusit i o stavbu
vlastni ,efeserky".
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Predpokladem Uspésné ¢innosti krouzku
mladeZe je podchyceni zajmu déti, coz je
dnes — pfi silné konkurenci pocitacd
— mnohdy velmi obtizné. Proto instruktofi
krouzkd pro osmi az desetileté 3Skolaky
zhotovuji laminatové trupy, jez si chlapci
dotvareji nastavbami podle vlastnich pred-
stav a moznosti.

Pionyfi se kazdoro€né zucastiuji kromé
soutézi STTP také celoslovenského soustre-
déni mladych technikl v Lu€enci; v lofiském
roce na ném dokonce v kategorii F2Z
zvitézili. Také v bratislavské soutézi Pionier-
ska kotva se umistila na prvnim misté ¢lenka
klubu P. JaniSova. Starsi chlapci si dobfe
vedou na svazarmovskych soutézich, zejmé-
na v serialu FSR.

V soucasné dobé mladi modelafi dokoncu-
ji pro letosni soutéze fadu novych model(
tlidy F2Z, starSi doladuji ,efeserky"
a pfipravuji klubovou formu pro laminovani
trupl plachetnic nové tfidy F5-E.

Aby ziskali prostfedky na koupi zakladniho
vybaveni modelafské dilny, zhotovili pro
¢leny ostatnich klubd stavebnice ,slalomek”
s laminatovymi trupy. Tato akce jim jednak
umoznila ziskat star$i stojanovou vrtacku,
jednak pfispéla k rozvoji zavodd rychlostnich
¢lund na Slovensku, nebof pdvodni ,slalom-
ky“ se Uspésné prosadily i na soutéZich FSR.

M. Salajka

m Stanice
mladych technik(

O modelarstvi je mezi mladezi stale velky
zajem, a tak i kdyz dim PionyrG a mladeze
v Bratislavé Il je podle nazvu obvodnim
zafizenim, schéazeji se v jeho stanici mladych
technikd kazdy den déti z celé Bratislavy. Ani
pomérné velkd budova tomuto naporu ne-
stati, a tak se C¢lenové dalsich krouzkd,
vedenych vétSinou c¢leny ZO Zvazarmu,
schézeji ve Skolach.

LeteCti modelafi se pod vedenim §. Kuchty
zaméfili na volny let. Zacatecnici stavéji
modely Favorit, pokrocilejsi pak A-jednicky
a ,sifondky"”, s nimiz se zuCastiuji soutézi
STTP. Dobre si vedou i na svazarmovskych
soutéZich — €lenové klubu se probojovali do
a seniorskych sportovcl SSR, Zaci v katego-
riich Al a A3 stejny Zebficek dokonce vedou.

Pfi konstrukci sout&Znich modeld zacali
pouzivat pocita¢, dokonce si sestavili vlastni
program pro navrhovani a kresleni model(
vétrorid. S prvnimi ,poc&itaovymi" modely
budou soutéZit uz v této sezéné.

Pro propagacni vystoupeni, jichz poradaji
kazdoro¢né nékolik, zhotovuji zvlastni mode-
ly. Letos chtéji divaky prekvapit dvojici
velkych amfibii North Star 2000. Kromé toho
uz vysledky své €innosti pfedvedli vefejnosti
na okresnim a krajském kole Zenitu
a chystaji se na vystavu do Prahy.

Na propagacnich vystoupenich se také
podileji lodni modeléfi. Pod vedenim instruk-
torl si pro podobné akce postavili nékolik
obfich hydroglizérd a pro leto3ni rok pfipra-
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vuji dalSi novinky, napfiklad €lun, z néjz
budou odpalovat rakety. Jejich kazdodennim

chlebem = v8ak zdstava stavbasoutéZnich
modelli, pfedevdim tfid E-X 500 a F2Z
Modely  stavéjirychle i zacatecnici

— s nastavbami si chlapci snadno poradi

a nejobtizngjsi ¢ast modeld — trupy
— laminuji pod dohledem instruktori ve
spole¢né formé,nebo lisuji  z plastické

hmoty.

Stavba modeld a Géast na soutézich jsou
v8ak jen jednou strankou jejich cinnosti.
Chlapci se spolec¢né zGc&astriuji brigdd na
Upravé okoli klubovny a zdarma také brigad
v zemédélstvi. Za iniciativu a aktivitu v rozvoji
svazarmovské cinnosti byl jejich zakladni
organizaci, zalozené pfi SMT v roce 1978,
udélen uUstfednim vyborem Svazarmu ¢estny
titul Organizace VII. sjezdu Svazarmu.

mas

Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Metodickym listem pro rok 1988 je povole-
no v kategoriich F1A, F1B a F1C poradat
soutéZe az do Urovné krajskych soutézi na
pét i sedm kol. Aby byly Gdaje v ZebFiCku
souméritelné, budou vysledkv soutézi léta-
nych na pét kol prepocitavany (pouze pri se-
stavovani ZebfiCku) tak, Ze nalétany pocet
sekund se vynasobi Cislem 1,4 (= 1260/900)
a zaokrouhli na celé €islo. Vysledky soutézi
létanych na sedm kol se neméni.

D. Stépanek
predseda odborné komise
leteckych modelaft RMo UV Svazarmu

Planky
MODELAR

vychézeji péci redakce jiz od roku
1964. Pro pristi ro€nik predbézné
nabizime novy zpUsob jejich odbéru;
jedname totiz o moznosti predplat-
ného. Predpokladame, Ze by tato
sluzba mohla byt zajimava prede-
v8im pro modelarské kluby, metodic-
ka stfediska, DPM a SMT, ale i pro
jednotlivce. VySe predplatného by
méla byt asi 120 K&s roc¢né (12 titult
v cené 4 az 16 K¢s + poStovné). Pro
dalsi jednani potfebujeme znat
aspon pfriblizné zajem. Proto do 30.
dubna ¢ekdme na VaSe korespon-
dencéni listky — pokud uvedete
zpate¢ni adresu a pokud jednani
dopadne dobre, obdrzite do konce
z&ri podrobné informace.

Zatim snad bude pro vas zajimava
aspon zprava, ze zaCatkem bfezna
byly Velkoobchodu prdmyslovym
zbozim dodany planky 121 Gogo
+ Jojo (Skolni modely A3 a Al, cena
4 Ke&s), 124 Bubak (soutézni model
A3, 4 KEs), 126 Sagar (model tfidy
E-X500, 4 K&s), 148s Sopwith 11/2
Strutter (RC maketa na motor
6,5 cm3, 12 K¢&s), 150s DSA-1 Smith
Miniplane (sportovni RC maketa na
motor 6,5 cm , 16 KCs), a 151s Cana-
dair CL-215 (sportovni RC maketa
na dva motory 3,5 cm3, 16 K&s). Tyto
planky zadejte ve vSech modelar-
skych prodejnach!

Portrét
meésice:

Michal Hlubocky

Néktefi lidé se rodi s nadanim pro hudbu
nebo vytvarné uméni, Michal pfiSel na svét
s talentem pro modelarstvi. V malé sloven-
ské vesnicce zacal ve tficatych létech sdm od
sebe stavét modely letadel. Pravda, prvni
éroplany z vrbového prouti, uzenéafskych
Spejli a pytlikd od mouky asi nebyly nijak
zazratné, ale meéfeno klukovskyma ocima
pry létaly bajecné.

Za opravdové pocatky dlouhé modelafské
cesty povazuje Michal prvni povale¢na léta,
kdy se prestéhoval do Juru pri Bratislavé
a zacal chodit do krouzZku mladeZe. Zatimco
na instruktora Milana Bednéara vzpomina
dodnes, na prvni modely si uz nepamatuje
— vzdyt jich za léta postavil tolik ...

I v dobé studia na strojnické prdmyslovce
patral po novych planech modelG. Ani
v dobé, kdy se stal ,divokym" modelafem,
nebot se krouzek rozpadl, nedokazal mit
planek a nepostavit podle né& model. Bez
kolektivu vSak dlouho nevydrzel. V roce 1957
sam zaloZil novy krouzek. Od té doby jich
neustale nékolik vede — at' uz pionyrskych &i
svazarmovskych.

V padesatych létech zacal s bednou
modeld na zadech objizdét na motorce
modelafské soutéze. Létal s modely dnes-
nich kategorii F1A a F1B. Na soustfedéni
SirSiho reprezentacniho vybéru se vSak mu-

;. sel rozhodnout jen pro jednu z nich. Zvolil

vétroné F1A a uz v roce 1961 ziskal pro ¢s.
druzstvo prvni body na mistrovstvi svéta
v NSR.

V Sedeséatych létech se jeho jméno objevo-
valo ve vysledkovych listinAch mezinarod-
nich soutézi a na vrcholu doméciho Zebficku
stale Castéji. Pfi plnéni reprezentacnich po-
vinnosti zacal pracovat ve svazarmovskych
organech — nejdfiv v okrese a kraji, pak i na
vy$sich organech. Byl &enem RMo UV
Svazarmu a predsedou jeji komise leteckych
modelard.

Dnes je Michal Hlubocky, nositel fady
svazarmovskych vyznamenani avzorny cvici-
tel, trenérem SSR pro volny let, pfedsedou
RMo MeV Zvazarmu v Bratislavé a predse-
dou LMK ve tfetim bratislavském obvodé.
S potéSenim modelafského labuznika se
mimo jiné podili na pfipravé a organiza¢nim
zabezpeCeni fady vyznamnych modelar-
skych soutézi, mezi néz napfiklad patfi
mezinarodni soutéz v kategorii F3A.

Stfedem jeho zajmu vSak jsou stale prede-
v8im mladi — jim vénuje nejvice ¢asu, pro né
vymysli stdle nové modely ajim také predava
své zkuSenosti.

Léta jsou prece jen znat, a tak z volného
letu pfesedlal na ,pohodInéjsi* RC modely.
Obgas se vsak nechd partou kamaradi
vyhecovat, zavzpomind, a pfedvede, Ze dob-
rych vysledkd s vétroném Ize doséhnout
i ,po staru" — bez krouzivého hacku.

M. Salajka
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Ve svété i u nas doma opét vzrlsta

zajem o halové modely. Dokazuje to

az dosud nejvétsi UCast soutézicich

na mistrovstvi svéta 1986 v Carding-

tonu i pocet soutézicich na prvnim

mistrovstvi Evropy 1987 ve Vratislavi,
na naSich lofskych domacich soutézich
v Hluku a po dlouhé dobé opét v brnénské
,Zetce", ale i na letoSni lednové soutézi
v prazské Smetanové sini.

Stavajici kategorie poskytuji moZnost
uplatnéni kazdému zajemci. Pro aplny za-
¢atek jsou vhodna halova hazedla ¢i ,pa-
pirdky" narodni kategorie P3. Specialisté se
mohou vénovat kategorii ,0fiSkG" M-of nebo
mikrofilmovym modeldm F1D. Neoficialni
soutéze papirovych trupovych modelQ
s podvozkem ,formule Hrdlofezy" a léta-
jicich minimaket M-pistacio o rozpéti kfidla
do 203 mm pak pfinaSeji pfijemné zpestreni.
Obé tyto kategorie by mozna bylo vhodné
v budoucnu v€lenit do narodnich pravidel,
vyzaduji ovSem urcité zkuSenosti se stavbou
i s 1étdnim s halovymi modely.

Pro ziskani novych zajemcd z fad Zzakd
jsou zfejmé nejvhodnéjsi halové naborové
soutéze s modely typu Komar Il. V letoSnim
roce je mozné je rozsifit o soutéze
s vhodnéj§im modelem Ota, jehoZ stavebni-
ce je novinkou VD Igra. Jde o jednoduchy,
dobfe létajici tyckovy model na gumu
s nosnymi plochami sestavenymi z list
a potazenymi papirem; jeho konstruktérem
je z.m.s. O. Saffek. Naborova soutéz s témito
modely se uskutecni v €ervenci v brnénském
pavilénu Z spole¢né s vefejnou soutézi
kategorie F1D. Snad se predtim podari
uspofadat jesté jednu soutdz modell
s mikrofiimovym potahem, aby se novy
zdjem o soutézni halové modely u nés
podpofil.

Soucasna vina tohoto zajmu je jiz treti.
Prvni probéhla na pocatku padesatych let.
Z tehdejSich Spickovych soutézicich jmenuj-
me napriklad Bur€iara, GabriSe, Skypu,
Chlubného, bratry Cerné. Modely tenkrat
mely slamkové trupy a nosné plochy byvaly
potazeny vypnutym mikrofilmem. Nejlepsi
lety trvaly az deset minut. Nasledujici vina
zacala v prvni poloviné Sedesatych let; tehdy
se stavély modely s trupy stocenymi z balsy,
s konstrukénimi vrtulemi a s potahem
z nového, tzv. suchého — nevypnutého
— mikrofilmu. V této viné jsme se prosadili
i mezinarodné, kdyZ naSi reprezentanti
v létech 1968 az 1972 ziskali tfikrat po sobé
tituly mistr&i svéta v druZstvech.

V létech 1980 az 1986, kdy jsme se
neucastnili nejvysSich svétovych soutézi,
zdjem opadl. V nejblizS§i budoucnosti ale
bude v roce 1989 mistrovstvi Evropy
v rumunském Slanicu a mistrovstvi svéta
1990 ve Vratislavi. Halové modely kategorie
F1D vyZaduji stovky hodin poctivé préace, ale
naSi modelafi jsou ochotni je obétovat,
pokud si mohou dobfe zalétat. Budeme-li
schopni zorganizovat aspori dvé soutéze
roéné v brnénské ,Zetce" a navazeme-li
v této kategorii kontakty s modelafi z PLR,
RSR a zejména SSSR, kde je dostatek
vhodnych hal, mohli by nasi halovi specialis-
té na dfivéjSi Uspéchy opét navazat.

Prizniveim
volného letu
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Na
pohon
gumovym
svazkem

Zlin Z-26 Trener

Na zacdatku dlouhé a Gspésné fady Zlind stal
Z-26 Trener, ktery vznikl kratce po druhé
svétové véalce. Na svou dobu moderni dvou-
sedadlovy letoun, uréeny pfedevsim pro vy-
cvik v aeroklubech, zaznamenal i exportni
Uspéchy a napfiklad v krakovském aeroklu-
bu létal vice nez 30 let; dodnes je uchovavan
v bezvadném stavu v tamnim muzeu letectvi
a kosmonautiky.

Zakladni technické Gdaje: Rozpéti 10,3 m;
délka 7,49 m; vySka 2,06 m. Prazdna hmot-
nost 505 kg; letova hmotnost 750 kg.

Létajici model Trenera ma jen nepatrné
zvétSené ocasni plochy a stinovy trup.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznacené miry v milimetrech):

Trup vyfizneme s pfidavkem asi 1 mm po
obvodé z mékké, lehké balsy ti. 3. Mame-li
k dispozici balsu opravdu kvalitni, vyfizneme
cely trup a po dobrouSeni pfesného obrysu
podle Sablony jej po obou stranach sbrou-
sime az na ti. 1 na konci. VétSinou vSak bude-
me muset zadni ¢&st odleh&it. V takovém
pfipadé vyfizneme pouze pfedni €ast trupu
za kabinu a konec trupu slepime pfimo na
vykrese, chranéném prahlednou plastikovou
folif, z balsovych list o prifezu 2x1. Z odfez-
ki balsy ti. 6 vybrousime oba dily hlavice
a pfilepime je z bok( na pfedek trupu. Mezi
liSty trupu vlepime vyklizek z tvrdé balsy ti.
2 pro ukotveni zadniho zavésu svazku.

Ocasni plochy mizeme vyfiznout z mékké,
lehké balsy ti. 1 Pracnéjsi, ale z hlediska
hmotnosti vyhodnégjsi je jejich slepeni z bal-
sovych list o prifezu 1x1, vyklizki a konco-
vych obloukd z balsy ti. 1 podle vykresu.

KFidlo je celobalsové. Dokreslime zrcadlo-
vé obracenou levou polovinu kfidla. Na vy-
kres pfispendlime nab&znou listu o prifezu
2x2 aodtokovou listu o prafezu 3x1. Mezi né
vlepime spodni pasnice Zeber o prifezu 1x1.
Na né nalepime listy hlavniho nosniku o prd-
fezu 3x1 a pomocného nosniku o prdfezu
2x1. Podle karténové nebo preklizkové 3a-
blony nafezeme z prkénka balsy ti. 1 horni
pasnice Zeber a vilepime je do kfidla. Pfile-
pime koncové oblouky z lehké balsy ti.
4 a vyklizky z tvrdSi balsy ti. 1 pro ukotveni
podvozkovych noh. Zalepime rohové vy-
klizky z balsy ti. 1 Po zaschnuti opatrné
obrousime nabé&znou a odtokovou liStu do
profilu podle vykresu a celé kfidlo lehce pre-
brousime. Hotovou kostru kfidla uprostfed
rozfizneme a styéné plochy sbrousime do
Ukosu, abychom pozdéji dosahli vzepéti po-
dle vykresu. Mékkou tuzkou naznacime na
trupu presny tvar profilu kfidla a vyfizneme
Jel.
Podvozek. Z ocelové struny o priméru 0,7
ohneme podvozkové nohy a zvnitfku kfidla je
Lepoxem Rapid pfilepime k vyklizk(m.
Z odfezk mé&kké balsy ti. 3 vyfizneme ,kal-
hotové" kryty, obrousime je do kapkovitého
profilu a na jejich vnitfni strané zhotovime
z&fez, jimz je nasadime na podvozkové nohy

a pfilepime. Kola pouzijeme bud hotova pla-
stikova, nebo je vybrousime z balsy ti. 3.

Pohonné Ustroji. V pravé poloviné hlavice
provrtame otvor pro pouzdro hfidele vrtule
z vrtulového kompletu Igra o priméru
150 mm tak, aby vrtule byla vyosena asi 0 3°
doll a 1° doprava. Vrtuli opatrné na kazdé
strané zkratime o 15 mm a listy zabrousime
tak, aby byla staticky vyvazena. Pouzdro
hfidele vrtule zalepime do hlavice. Pokud ne-
mame k dispozici vrtulovy komplet Igra,
provrtdme v hlavici otvor o priméru 0,8, pfes
néjz z obou stran nalepime &tverecky z ten-
kého hlinikového plechu o rozmérech 3x3,
s provrtanymi otvory o priméru 0,8. Podrob-
ny navod k zhotoveni vlastni vrtule byl uve-
fejnén u modelu Farman F-450 v Modelafi
2/1987. Z ocelového dratu o priméru 0,7
ohneme zadni Gchyt svazku, jenZ je zaroven
hridelem ostruhového kola. Uchyt pfilepime
ddkladné k trupu Lepoxem Rapid. Ostruhové
kolo vybrousime z balsy ti. 2.

Potah. Prototyp modelu byl potazen zbytky
tenkého Modelspanu, obarveného na Sedo-
modry odstin, kabina svétle modrym Mo-
delspanem. Na levé poloviné kfidla nakrou-
time jeSté pfed potazenim pozitiv 4 mm. Pa-
pir ke kostre pfilakujeme Ffidkym zaponovym
nitrolakem a opatrné vypneme velmi fidkou
smési dvou dilu zaponového a jednoho dilu
napinaciho nitrolaku. Na poznavaci znacku
OK—COA na kfidle a bocich trupu zhotovime
obtisky: €erny nitrolak nastfikdme na lepici
pasku a pismena vyfizneme Ziletkou. Jako
obtisk zhotovime i napis Z-26 Trener na SOP.
Na €s. vlajku na SOP pouzijeme nejlépe rov-
néz obtisk, bud zbyly z plastikové stavebni-
ce, nebo tzv. suchy, zn. Propisot. Mdzeme jej
samoziejmeé zhotovit také amatérsky. Pohyb-
livé ¢asti a detaily narysujeme pfimo na mo-
del ¢ernou tusi.

Sestaveni. K trupu pfilepime ocasni plo-
chy, pak do vyfezu zasuneme a zalepime obé
poloviny kfidla. Na podvozkové nohy a ostru-
hu navlékneme cerné natfena kola a zajis-
time je ohnutim koncd hfideld. Do pouzdra
hfidele vrtule nasuneme zezadu hridel, na
néj navliékneme tfeci podlozku a vrtuli, konec
hfidele ohneme do pravého Uhlu a pfeby-
te€ny drat odStipneme. Pro zalétani si pfipra-
vime svazek ze dvou niti gumy o prifezu 3 az
4x1 a délce asi 200. Pozdéji mizeme svazek
prodlouzit az na 300 mm.

Létani. Prekontrolujeme polohu t&zisté
modelu se zavéSenym, mirné natoCenym
svazkem a zablokovanou vrtuli. Pokud bude
nutné model vpfedu dovazit, zalepime po-
tfebné olovo do vnitfni strany levé poloviny
hlavice. Nato¢ime svazek asi na 250 otocek
a model vypustime. Mé&l by stoupat v mirnych
levych kruzich. Chyby odstranujeme pfi-
hybanim SOP, pfipadné VOP; pokud model
prechazi do strmé sestupné levé zatacky,
zvétSime pozitiv levé poloviny kridla.

0. Saffek
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d vydani novych pravidel kategorie
O SUM ubéhly vice nez dva roky. Témi,

ktefi nad véci premysleli v SirSim
meéfitku, byla v praxi vyzkouSena moznost
stavby prostorovych trupl (samoziejmé se
i nadale stavéji také trupy stinové). V urcité
oblasti se ovSem pravidla kategorie SUM
prekryvaji se stavebnimi podminkami mezi-
narodni kategorie maket F4B. Nékolik mode-
I&F0 tuto skuteCnost vyuzilo a v uplynulé
sezoné létalo v obou kategoriich s jednim
modelem.

Pokusme se objasnit tento postup pro ty,
ktefi létaji ,.sumky" a zacali poSilhavat po
maketach F4B: m S modelem SUM, ktery ma
prostorovy trup, max. zdvihovy objem moto-
ru 4,1 cm3 (respektive 7,0 cm3u vicemotoro-
vého modelu), max. hmotnost na jednotku
plochy 75 g/dm2 a max. hmotnost 3 kg, Ize
|état i v kategorii F4B (nazvéme takovy model
SUM/F4B). m Kalendar soutézi obsahuje
podstatné vic soutézi pro kategorii SUM nez
pro F4B. Z tohoto pohledu mé& stavba modelu
SUM/F4B opodstatnéni; pokud totiz mimo
soutéze F4B odlétdme s modelem jesté Ctyfi
pét soutézi SUM, budeme vylétangjsi
a model dostaneme mnohem |épe ,,do ruky".
m Model SUM/F4B Ize postavit za 300 az 500
hodin, coZ je sice dvojnasobek pracnosti
modelu SUM se stinovym trupem, ale zase
jen polovina ¢asu potfebného k stavbé

velke" makety F4B. Navic stavime misto
dvou modeld jen jeden pro obé kategorie.

Mdze vSak takovy model dobfe obstat
v obou kategoriich? Bude mit letové na
,,sumky" a stavebné na makety? Odpoved jiz
pfinesla praxe: flada modeld v kategorii
SUM [étad s prostorovym trupem kupodivu
dobfe. Pfitom k maketam tyto modely maji
neuvéfitelné blizko, jde jen o par desitek
hodin prace navic. Sam jsem si postavil dva
modely SUM/F4B, prvni k ovéfeni moZnosti
|état s jednim modelem v obou kategoriich,
druhy poté, kdy se ukazalo, ze mé Gvahy byly
spravné. V Zebficku CSR kategorie SUM
v roce 1986 jsem se s Avii B.H.3 umistil na
druhém misté, v roce 1987 jsem pak byl
s Avii B.H.3 a B.H.21 jak v kategorii SUM, tak
v F4B tfeti. Je jasné, Ze model SUM/F4B
nemize ohrozit slozité vicemotorové makety
tfeba sovétské ¢i polské Skoly, ale je-li dobre
postaven podle vhodné zvolené predlohy,
mdZe poradné znepfijemnit zivot véem nasim
maketarim s jejich sou¢asnymi modely.

Logicky se tak ,sumky" staly skute€nou
prestupni stanici do kategorie F4B. A sum-
kafska Spitka nejen mezi seniory, ale
i juniory by neméla nabizenou mozZnost
promarnit, zvladsté kdyz pfechod na modely
SUM/F4B neni tak narocny, aby jej prdmér-
né technicky nadany a zruény modelar
nezvladl. Prestoze fada model&fd uz bude
z pfedchozich uvah védét jak na to, jsou
urcita specifika, ktera doprovazeji stavbu
modell SUM/F4B a ve své podstaté se
dotykaji i maket F4B. Stoji za to se jimi
zabyvat blize.

VOLBA PREDLOHY

Kazdy si mlze zvolit predlohu, kterou méa
rad, v tom je ostatné kouzlo maket. Ale
pokud chceme byt Uspé&Sni, musime volit
pfedlohu, podle niz postaveny model bude
opravdu dobre létat. UZ pfi prvnim pohledu
na dany typ letounu nam kazdy zkuSengjsi
,,uckai sdéli, co od n& muizeme oekavat.

Obecné musime vychazet z podminky
kfidla od nabézné hrany bez dovazovani
predku kusem olova. Vhodné jsou typy
s deli pfidi, napf. Il-2, Jak-3, La-5, La-7,
Z-50, Su-26, Z-42, Z-43, Laser 200, Aira-
cobra P-39, Cap 21 Ryan S-T, cela fada
Trenerll, Avia B.H.3 atd. Dal$i a neméné&
zavaznou podminkou je dostate¢nd nosna
plocha. S ohledem na hmotnost na jednotku
plochy budou modely s vétsi nosnou plochou
pfi stejné hmotnosti vzdy letuschopnéjsi.
V neposledni fadé pak nesmime zapome-
nout ani na podélnou stabilitu modelu.
Zku$enost nas naucila, Ze daleko hdfe letové
zvladneme modely, které maji pfi stejné
kym prikladem je vétSina stihacek z druhé
svétové valky, zejména celd fada SpitfirQ;
bez probléml neni ani naSe Avia B-35.
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Na soutéze
maket a sumek
jednim modelem

Naproti tomu modely s mensi vzdalenosti

VAL Airacobra, Helldiver
SB-4, jsou vice posluéné a kupodivu
i obratné pfi dostatecné zasobé podélné
stability. Existuji samoziejmé vyjimky, napf.
Sopwith Triplane ing. Rajcharta, ale zvladnuti
takového modelu po stavebni i letové strance
vyZaduje obrovskou modelafskou praxi, le-
tovou rutinu a také i kus odvahy.

VS8echny vySe uvedené podminky plati
i pro vicemotorové modely a viceploSniky.
S vicemotorovymi modely méme pomeérné
dobré zkuSenosti, a to jak z oblasti SUM se
stinovym trupem, tak F4B. Jediné ony jsou
schopny ,uvézt" i slozitéjsi mechanismy
a programova zafizeni i pfi vysoké hmotnosti
na jednotku plochy; to plati zejména pro
velké modely F4B, které jsou vSak mimo
obsah tohoto C¢lanku. Nicméné pribyvaji
starosti se spousténim a sefizovanim vétsiho
poctu motor(l a zejména s problémy spoje-
nymi s chvénim a vibracemi motor(G: sejde-li
se kmitoget otdéek motord s vlastnim kmito-
¢tem modelu, mlze se nam letoun pied
o€ima doslova rozSroubovat. U vicemotoro-
vych modeld SUM/F4B nelze s ohledem na
jejich hmotnost na jednotku plochy uvazovat
o0 zatahovacich podvozcich a dalSich technic-
kych vymozenostech model s dvéma ,tfia-
pulkaml by je prosté neuvezl. | tak ale
zUstava dostate¢né mnozstvi predloh bez
prili§ naro¢nych ,hejblat, pozornosti Ize
doporucit zejména letadla zlateho véku letec-
tvi mezi svétovymi véalkami, Aero MB-200,
Fairey Hendon, TB-1, $-50 atd.

Viceplodniky j jsou pro nas snad nejzajima-
niz&i hmotnosti na jednotku plochy nez
ostatni typy. V&tSi ¢ast dvouplosnikd je sice
pfi své ,modelafské" konstrukci a pouziti
tézkého motoru pro nase Gcely znehodnoce-
na kratkou pfidi trupu, ale pfesto existuje
dostatecné velké mnozstvi predloh, které
jsou pro modely SUM/F4B vhodné (SE-5,
Avia B.H.21, Avia Ba-33, Avia B-534, Fiat
CR-32, Po-2, C-104 atd.). Pfi stavbé vice-
pioSniku si ale na sva bedra bereme také
vice starosti. Uz pfi prvotnim rozhodnuti
musime brat v Gvahu bezpodminecnou nut-
nost naprosto presné a geometricky perfekt-
ni stavby i nékteré nepfijemné vlastnosti
viceplodnikl pfi letu, ponejvice pfi startu,
pfistani a mezipfistani.

PODKLADY

Pro bezproblémovou pfesnou stavbu
a Uspésné statické hodnoceni na soutézich
musime mit naprosto perfektni podkladovou
dokumentaci. Jen vyjimecné se nam ji podafi
ziskat z jediného zdroje. Ve vétsiné pripadu
shanime dokumentaci delSi €asové adobi
azrlznych zdrojd. Z tiskovin nasi provenien-
ce pfichazi v avahu jediné Casopisy L+K
a Modeléa¥, z literatury pak nova edice Tridda,
takfka vzdy vSak musime tyto podklady
doplnit. Ani zahranini materialy, které mu-
Zeme ziskat vyménou na modelarskych bur-
zach nebo v zahranici, nejsou tak dokonalg,
jak se mlze na prvni pohled zdat. Pokud pfi
jejich studiu pdjdeme do potiebné hloubky,
vetSinou opét zjistime, Ze pouze s jedinym
Casopisem ¢i publikaci nevystaume

Sestaveni podkladd je
Gdobim vzniku nové makety. VSechny mate-
ridly nékolikrat velmi dikladné& prostuduje-
me do nejmensich podrobnosti. Pfi prohlid-
ce fotografii nevdhdme ani pouzit lupu.
VétSina letadel, byt jednoho typu, se totiz
vyrédbéla v fadé modifikaci, jez jsou nékdy
stézi postfehnutelné. Jen detailnim prozkou-
manim fotografii mdZeme ovéfit pfesnost
tfipohledového vykresu (vétSinou se budeme
divit, kolik ,lidové tvofivosti" najdeme
u nékterych autorl). Musime bezpod-
mine¢né nekompromisné vyfadit vSe rozpor-
né, dokumentace musi byt jednoznacna.
Nikdy nepouzijeme tfipohledovy vykres nebo
barevné schéma, které nemame dolozeny
fotografii. S bodovai na soutézi uz nic
neuhadéame.

Dokumentace by méla obsahovat:

m Presny tfipohledovy vykres v méfitku
1:72 az 1:25 nebo takovém, aby rozpéti
prfedlohy na vykrese bylo v rozmezi 150 az
500 mm.

m Minimalné tfi fotografie odpovidajici pred-
loze na vykrese, tzn. jednoho typu. Idedlem
jsou tfi fotografie jednoho a téhoz stroje.
Fotografie by mély pfedstavit letoun v pohle-
dech z boku, zepfedu a zezadu. Ddlezity je
rovnéz celkovy, tzv. axonometricky pohled.
Pokud ziskame i fotografie detailu, jako je
pilotni kabina, podvozek, stfelecka véz, chla-
di¢, klapky atp., bude to jen ku prospéchu
véci. Nesmime zapomenout, Ze alespon
jedna fotografie musi predstavovat stroj
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v tomtéz markingu, v jakém jsme postavili
model.

m Barevné schéma, barevnou fotografii Ci
barevnou reprodukm Zduraznup Ze pfi po-
uziti barevného schématu musime mit foto-
grafii predlohy! Lze rovnéz pouzit kvalitni
c¢ernobilé fotografie anebo kamuflazni
schéma doplnéné ovéfenymi vzorky barev.
Ziskavani ovéfenych vzorkd na souéasna
nebo v soucasné dobé renovovana letadla
provéri nasi vytrvalost. Ale nékdy se nam pfi
tom podafi dostat i trochu originalni barvy,
kterou pak mzeme model nastiikat. Navic
se zbavime nejistoty, vzdyt z péti barevnych
schémat na Avii B.H.21 od rdznych autor
jsem si mohl udélat vzorkovnici zcela
odlisnych odstinG hnédé, okrové i zelené,
dokonce i bila barva se liSila podle druhu
pouZitého papiru.

m Nezbytné jsou rovnéz doklady o vybaveni
kabiny, ato nakresy, pfipadné fotografie. To
plati i pro rlizné povrchové detaily, které jsou
na tnpohledovem vykrese nejasné.

Pokud se nam nepodafilo sehnat uvedené
podklady, musime se poohlédnout po jiném
typu letadla. Toto doporuceni nelze brat na
lehkou véhu, nedostate¢né podklady zne-
hodnoti stovky hodin vénované presné stav-
bé modelu, ktery je pak staticky hodnocen
jen_primérné nebo spiSe podprimérné.

Uplnou dokumentaci uspofadame do sou-
boru, v jakém ji budeme predkladat bodo-
vagtim. Jako nejvyhodnéjSi se jevi slozky
z priihledného PVC, do nichZ volné ukladame
jednotlivé podklady, nejlépe ve trojim vyho-
toveni. PFi vétSim rozsahu je velmi vhodny
seznam odislovanych podkladi. K static-
kému hodnoceni pfedkladame jen nezbyt-
nou dokumentaci vyZzadovanou pravidly, te-
dy pouze tfipohledovy vykres, tfi az Ctyfi
fotografie a podklad o zbarveni prototypu.
Rozhodné se nevyplaci predkladat kompletni
vysledek naSeho sbératelského Usili. Pokud
pomineme ztratu Casu pri statickém hodno-
ceni, zpusobenou vyhledavanim pfislusnych
dokument@, bude mezi bodovagi ur&ité ,sta-
ry vig¢ak", ktery nam patficné osladi Zivot
hledanim rozdild mezi ,sebranymi spisy"
a modelem. Vznesou-li bodovaci konkrétni
dotaz, pfedloZime jim pozadované ze zbytku
dokumentace, kterou si ponechavame po
dobu statického hodnoceni u sebe. Ale jen
vyzadovany detail, a nic vic! Zde se vyplati
vySe zminény seznam dokumentace. Ke
konci bodovani predlozime prohlaseni
0 stavbé modelu a castech, které jsme
nezhotovili sami. V naSich podminkach jde
vétSinou pouze o motor a letovou vrtuli, zcela
vyjimecné o kola podvozku ¢i figurku pilota.

Soucéasti dokumentace by mély byt rovnéz
zakladni Udaje o postaveni modelu: méfitko
zmen3eni, rozpéti, délka, vySka, hmotnost
a hmotnost na jednotku plochy. Tyto Udaje
budeme pfi kazdé soutézi vypisovat do
bodovaci tabulky, pfipadné se na né bodo-
va€i mohou dotazovat.

PFi vlastnim bodovani se drzime zasady
minimalniho zasahovani do prace bodovac.
Bojovnik o desetiny bodu si velmi rychle
ziska nalezitou ,popularitu”, ktera je bodo-
vaci pfi dals§im hodnoceni patficné ocenéna.
1bodovacdi jsou jen lidé, a nesmime si délat
iluze, Ze naSe chovéni jejich rozhodovani
neovlivni.

VOLBA ROZMERU MODELU

Na zakladé stavby vice neZ padesatky
upoutanych modeld SUM a témeér dvacnky
maket F4B, které byly postaveny v prubehu
pétadvaceti let v Krnové, a z podkladt, které

Typ modelu Trup Pouzity
motor
Jednomotorovy jedno- stinovy MWS 3,5
plosnlk
Enya 3,25
prostorovy MWS 3,5
dvouplosnik stinovy MWS 35
prostorovy MWS 3,5
Dvoumotorovy stinovy MWS 2,5
jednoplosnik
Enya 3,25
MWS 3,5
prostorovy Enya 3,25
MWS 35
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Pfiklad odmé&Fovani
rozmérd z tiipohle-
dového vykresu

aoznacenizakladny
pro odméfrovani

poskytli modelafi celého Severomoravského
kraje k modellim, jez postavili, Jsme sestavili
tabulku pro stanoveni rozmé&rd modelu
SUM/F4B, a to s ohledem na motory, které
jsou b&zné na pultech naSich modelaFskych
prodejen.

Pfi ndvrhu modelu se snazime doséahnout

stfedni hodnoty nosné plochy, ale neprekro-
Cit doporu¢enou hodnotu rozpéti modelu
podle tabulky. Model se snazime postavit co
nejleh¢i, optimalni hodnota hmotnosti na
jednotku plochy je asi 0 4 az 8 g/dm2 nizsi
nez uvadéna hodnota maximalni. Pokud
pocitame stim, Ze model bude v sestavé létat
i akrobatické prvky, je optimalni hodnota
hmotnosti na jednotku plochy asi o 6 az
10 g/dm2 niz8i nez uvadéna maximalni hod-
nota.
Pro objasnéni postupu néavrhu poslouzi na-
sledujici pfiklad: Model SUM/F4B Avia
B.H.21 s prostorovym trupem, jednomotoro-
vy dvouplo$nik na motor MWS 3,5 RC.

Skute€né rozpéti prototypu L=8900 mm
Navrh rozpét! modelu R=1075 mm
8900
M&Fitko zmenseni M= - 8,26
1075
Nosné& plocha prototypu NP=22,00 m2
Nosné plocha modelu NPM= —P = 22.100 _
M2 8,262
= 32,15dm2

Navrhované rozméry vyhovuji, a tak mGzeme
zpracovat konecnou tabulku vSech potfeb-
nych zakladnich udajd modelu, tzn. rozpéti,
délku, vysku. PFepocitame si také méfitko
pro Zv&tSovani z tfipohledového vykresu.
Jen na okraj se zastavme u hmotnosti na
jednotku plochy vicemotorovych modeld.
Valna vétsina stavajicich modell kategorie
SUM léta s vySSi hmotnosti na jednotku plo-
chy, nez je povoleno stavebnimi podminka-
mi. Za dlouhd léta se nad touto skutecnosti
nikdo nepozastavil, nikdo nebyl postizen. Lze
konstatovat, Ze vicemotorovy model, s ohle-
dem na vykon motordl a zvlastnosti upouta-
ného letu, musi mit ur¢itou hmotnost a hmot-
nost na jednotku plochy pohybujici se mezi
80 az 90g/dm2 Tuto skute€nost bychom
méli zvazit a legalizovat ji Upravou pravidel.
Pro vicemotorové modely by se nejvySsi po-
volena hmotnost na jednotku plochy méla

Doporu&ené Doporuéena Hmotnost Optimalni
rozpéti nosna na jednotku hmotnost
plocha plochy

[mm] [dm2] [g/dm2] [9)

1100—1250 22x2 max. 60 1100-1250
950—1050 19+2 max. 55 900—1075
1050— 1250 21+2 max. 70 1250— 1550
1050—1250 31+3 max. 52 1200—1500
1000—1200 313 max. 58 1300—1600
1200—1300 232 max. 64 1300— 1600
1300—1400 25+2,5 max. 71 1475—1950
1350—1500 27+3 max. 74,5 1900—2200
1200—1350 24+2 max. 74,5 1650—2000
1250— 1450 26+3 max. 74,5 2050—2175

blizit k hodnoté 95 g/dm2, pro jednomotoro-
vé modely by i nadale méla zistat na hodno-
té 75 g/dm2.

ZHOTOVENI STAVEBNI VYKRESOVE
DOKUMENTACE

Rada modelaiti povazuje stavebni vykres
za zbyte¢ny. S dlsledky tohoto n&zoru se
setkdme témeér v kazdé modelarské dilné,
potvrzuji to fady nedokonéenych modell ¢&i
jejich Casti. Vykres nam umozni uz pfi jeho
vyhotovovani promyslet a dofesit vétsinu sta-
vebnich problém a konstrukénich detaill ve
vazbé na technologii stavby modelu.

Postup pfi zhotovovani vykresu:

m Prepocitame si koeficient pro zvétSovani
rozmér( z tfipohledového vykresu. Vyplati se
i zhotoveni tabulky pfepoétenych rozmér( po
milimetrech, a to od 0 po nejvétSi rozmér na
tfipohledovém vykrese (vétSinou jde o délku,
rozpéti kfidla méfime vzdy od osy modelu).
Tabulka bude obsahovat zhruba 120 az 150
dvojic Cisel, které spocitame a vypiSeme za
slabou pUlhodinku.

m Na kazdém pohledu zvolime dvé vzajemné
kolmé osy, od nichz odméfujeme vSechny
Gdaje. Vyvarujeme se odméfovani od rlz-
nych mist modelu (kétovani fetézcem), chyby
v méfeni a postupné zvétSovani nepresnosti
by naristalo a zkuseny bodovac i bez méfeni
rozezna odchylky o 2 az 3 mm od spravného
rozméru. Spravny postup je zfejmy z obraz-
ku.

m Zasadné kreslime na pauzovaci papir.
Staci vykres trupu z jednoho boku a pudorys
do osy. Vykopirovanim pauzovaciho papiru
z lice a z rubu ziskdme naprosto identické
levou i pravou polovinu kfidla a VOP a ve své
podstaté i pGdorys trupu. Eventudlni rozdily
mezi levou a pravou stranou si vhodné vy-
znacgime.

m NejcennéjSim pro zdarnou stavbu je vy-
kres celkové sestavy. Na vykres detailné
zvétSeného tfipohledového vykresu, zhoto-
veny podle pfedeslého bodu, poloZzime dalsi
pauzovaci papir a pfekreslime obrysy mode-
lu. Do nich nejprve zakreslime motor, nadrz
a fizeni. Pro tyto detaily navrhneme vhodné
uchyceni — nakreslime prepazky a nosniky.
Obdobné postupujeme i u navrhu uchyceni
podvozku, kfidla, vzpér, ostruhy a dalSich
funkénich i nefunkénich detailll.

PrestoZe se zda navrhovany zplsob prac-
ny a ¢asové narocny, nepresahne 50 az 70
hodin. Zhotoveni detailnich zvétSenin tfipo-
hledového vykresu a skute¢né detailnich sta-
vebnich vykres( (sedm archl formatu A1) mi
jako profesionalnimu konstruktérovi trvalo
78 hodin, vétSinou ale postaci pouze dva vy-
kresy prodlouzeného formatu Al. Stavba
modelu pak jde rychle od ruky a €as straveny
nad vykresem se ndm nejmené tfikrat vrati.
O tom, Ze jakakoliv improvizace pfi feSeni
stavebnich problémd az pfi stavbé s sebou
pfinasi téméf vzdy narlst hmotnosti a tim
zhorSeni letovych vlastnosti modelu, ani ne-
mluve.

Dobfe postavena maketa vydrzi pfi Ocasti
na Sesti aZ osmi soutézich rocné pét az Sest
let. Minimalni doba stavby modelu SUM/F4B
je deset az Etrnact mésicl. Tyto dvé skutec-
nosti nelze opomijet uz pfi prvotni rozvaze.

v



F1B
NO.22

S modelem No.22 zvitézil americky repre-
zentant Robert White v kategorii F1B na
lofiském mistrovstvi svéta ve Francii. Vitéz-
stvi mu v rozlétavani pral snad kazdy
Gcastnik, nebot tim bylo zavrSeno vice nez
patnactileté Whiteovo Usili o ziskani mistrov-
ského titulu. Velice blizko k nému mél zviasté
v roce 1971 na mistrovstvi svéta ve Svédsku,
kde nakonec skoncil tfeti za Jugoslavcem
Vilimem Kmochem a vitéznym Josefem
Klimou. Vidéli jsme ho vSak létat velmi dobfe
i na mnoha dalSich mistrovstvich. Ve Francii
se tedy sympaticky Bob, jemuZ je jiz pres
Sedesét let, kone¢né dockal, a to predevSim
diky svym znalostem termiky a gumy.

White |ét4 jiz dlouha léta se stejnym typem
modelu, charakteristickym dvéma SOP
a zpUsobem |étani vpravo-vlevo. Model
No.22 je dvaadvacaty v jedné fadé. White
tento typ také Uspésné zvétSuje ¢i zmensSuje,
od kategorie Unlimited pfes Coupe d’Hiver
az po P30. Podle planku jedné verze tohoto
modelu F1B z konce sedmdesatych let.

nazvané Vol libfe 8, bylo postaveno mnoho
modelll po celém svété, a pokud je znamo,
vSechny létaly dobfe. No.22 se koncep&né
rozhodné nefadi k modeldm piedchozich
mistri svéta Doringa a Hofsasse o velkém
rozpétl a s mechanismy ovladajicimi VOP
i SOP. Je pomérné jednoduchy, s malym
rozpétim nedéleného kfidla, s nedélenym
trupem, ale s propracovanou technologii
stavby nosnych ploch, které jsou odolné vagi
krouceni. Léta v ekonomické pravé stoupavé
spirdle, z niz bez jakékoliv ztraty vysky

pfechazi do velmi dobrého kluzu ve velkych
levych kruzich.

Pfestoze se neda fici, Ze by No.22 byl
krokem kupfedu — ukazuje spiSe na White-
ovu vytrvalost a dokonalé zvladnuti samot-
ného létani — jeho planek bude urcité pro
pfiznivce této kralovské kategorie volného
letu zajimavy.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):
Model No.22 mé proti pfedchozim White-
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ovym typam jiny profil k¥idla i VOP s nitovymi
turbulatory a nizsi pylon kridla.

Trup ma motorovou ¢ast laminovanou
z uhlikové tkaniny; zadni €ast je svinuta
z balsy ti. 1,6 a polepena papirem. Na konci
trupu je zespodu nalepena ploutev SOP
z plné balsy. Cely trup je tradicné nastfikan
Cervenou barvou; na bocich zadni ¢asti jsou
reflexni stfibrné pruhy.

KFilo mé& profil s ostrou nabéznou hranou.
Balsova nabézna lista je v uSich lamelovana.
Odtokova lista o prifezu 6,4x1,6 je ve
stfednich ¢astech smrkova, v uSich balsova.
Hlavni nosnik kfidla sestava ze dvou smrko-
vych péasnic o prifezu 1,3x14,2, které se
smérem k mistdm lomeni usi zuzuji az na
prdfez 1,3x10. V usich jsou pasnice balsové
a dale se zuZuji na prdfez 1,3x1,3. Balsové
stojiny hlavniho nosniku, uzavirajici torzni
skfin, maji tloustku 1,6. Balsov4 lista pomoc-
ného nosniku ma ve stfedu kfidla prafez
1,3x5,1, v mistech lomeni usi 1,3x3,8 a na
koncich kfidla 1,3x2,1. Zebra a poloZzebra
jsou z balsy tl. 1,6. Kfidlo je potazeno bilym
papirem; levé ucho je zespodu nastfikano
Cervenou fluorescencéni barvou. PFfedni nito-
vy turbulator ma primér 0,25, daldi, umis-
tény na hlavnim nosniku, 0,38 mm.

VOP se vzepétim do V je stavéna v celku.
Néabézna lista je z balsy o prifezu 3x3,

odtokova, rovnéz z balsy, ma prifez
1,6x6,4. Hlavni nosnik tvofi dvé balsové
pasnice o prifezu 1,3x6,4, smérem ke

koncdim se zuzujic! az na prdfez 1,3x3. Obé&
pasnice spojuje stojina z balsy tl. 1,3. Z balsy
stejné tloustky jsou i vSechna Zebra. Potah
VOP je z tenkého bilého papiru. Nitovy
turbulator o prdméru 0,25 je umistén na
hlavnim nosniku.

SOP méa dva dily z plné balsy tl. 1,6,
pfilepené na konce VOP. Aby model krouzil
doleva, jsou vybrouseny do nosného profilu
(rovnéd strana profilu je pfi pohledu zezadu
nalevo).

Sklapéci vrtule s jednoduchym draténym
zavésem ma prdmér 648 mm a stoupani
813 mm. Listy jsou vybrouSeny z balsového
hranolu a v mistech zavésd pfelaminovany
skelnou tkaninou.

Gumovy svazek sestdva z niti o prifezu
1x3 aZ 1x6. Jeho celkovy prifez je 96 mm2.
Ve Francii létal White na americkou gumu
FAl, nebot kvalitni Sarze Pirelli pry jiz
spotfeboval. Pfi nataceni svazku White dd-
sledné pouzivd jednoduchy méfici pfistroj
pro urCeni krouticiho momentu svazku. Za-
fizeni je vestavéno do drzaku modelu pro
nataceni a jeho princip je jednoduchy; zavés
modelu na stojanu je ulozen na kloubech
a pfi nataCeni jej kroutici moment svazku
vychyluje do strany. Vychylovani brzdi spi-
rélova pruzina. Stupen vychyleni je sniman
palcem indika¢nich hodinek — jde v podsta-
té o upraveny hloubkomér. Tento zplsob
méreni krouticiho momentu svazku od zad-
niho zavésl je neobvykly, pfestoZe je zcela
logicky a jednodussi nez méfeni vpredu. To
se vétSinou uskuteCfiuje tyCkovym méficim
zafizenim s torzné sta€enym dratem, vloZe-
nym mezi vrtatku a tyCku se zavésem
svazku.

Model No.22 neni vybaven mechanismy,
nema ani Casova¢ pro ovladani funkce
determalizatoru, k ¢emuz White pouziva
tradiéni doutnak. Vhodny okamzik ke startu
si White ovéfuje nejen termickymi cidly, ale
predevSim vypousténim chmyfi z usuSenych
Ldoutnik(" orobince.

Rozbor hmotnosti: Trup 80,1 g; kfidlo
57,79; VOP a SOP 12,2g; hlavice vcetné
zavésu 41,3 g. Celkem 191,3 g.

Text a foto: Jifi Kalina
Vykres: ing. Lubomir Siroky
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Model Al

DELI

Model Déli jsem postavil v roce 1986. Jako
jeden z méala mych modeld ma kfidlo
klasické konstrukce, jehoZz niz§i hmotnost
pfiznivé ovliviiuje letové vlastnosti. Model je
mimoradné stabilni a citlivy na termiku.
Kromé jinych soutézi jsem s Déli zvitézil ve
2. ro€niku celostatni ndborové soutéze.
POPIS MODELU (neoznacené miry jsou
v milimetrech):

Trup ma vylehcenou hlavici z lipového
prkénka tl. 15, polepenou bocCnicemi
z preklizky tl. 1. Nosnik ocasnich ploch tvori
kuzelova laminatova trubka (polotovar
Spicky rybafského prutu) o priméru 14-6.
SOP je ze dvou vrstev balsy tl. 1s vlepenou
monofilovou tkaninou, na niz je upevnéna
smérovka.- Cely trup je lepen epoxidem.
Hlavice je pfelaminovana skelnou tkaninou
o plosné hmotnosti 30 g/m2, SOP je polepe-
na tenkym Modelspanem.

KFidlo, lomené do W, je v celku, k trupu se
pfipeviiuje dvéma polyamidovymi Srouby
Modela, a to vpfedu o priméru 6, vzadu
o priméru 4. Pro Srouby jsou v hlavici trupu
zalepena duralovd pouzdra. Dvé stfedova
Zebra jsou z pFeklizky tl. 2, mezi nimi jsou dvé

Zebra z balsy tl. 10. Ostatni Zebra jsou z balsy
t. 2, v misté lomeni usi z balsy tl. 5,
diagondlni vyztuhy z balsy tl. 1 Pésnice
hlavniho nosniku jsou ze smrku o prifezu
2x5; smérem ke koncim se ztenCuji, takze
v misté lomeni udi maji prGfez 2x4, na
koncich usi pak 1,5x3. V misté duralové
spojky jsou pasnice z pfedni i zadni strany
spojeny preklizkovymi stojinami tl. 1, dale je
stojina z balsy tl. 1 jen zezadu. Ve stfedu
kridla je do hlavniho nosniku vlepena epoxi-
dem duralova spojka. Pomocny nosnik ve
stfedu kfidla tvofi smrkova lista o prifezu
2x5. Nabézna lista z balsy tl. 5 je vpfedu
zpevnéna smrkovou listou o prdrezu 2x4.
Odtokova lista z tvrdé balsy méa prifez 2x15,
v misté lomeni usi 2x10 a na koncich kfidla
2x5. Tuhy potah nabé&zné casti kfidla je
z balsy tl. 1. Stfed kfidla je prelaminovan
dvéma vrstvami skelné tkaniny 30 g/m2. Kfi-
dlo je potazeno tenkym Modelspanem.

VOP je bézné konstrukce, z co nejleh¢i
balsy. Stfedové Zebro ma tl. 5, ostatni zebra
tl. L Nabézna lista ma prifez 5x4, odtokova
2x8, lista pomocného nosniku 1,5x2. Pasni-
ce hlavniho nosniku o prifezu 1,5x5 a 1,5x4
jsou mezi zebry spojeny stojinami tl. 1. Potah
je z tenkého Modelspanu.

Sefizeni. Levé ucho je pfekrouceno do
negativu 4 mm. Stfedni Casti a pravé ucho
jsou rovné. Hacek pro krouzivy vlek je
sefizen do pravych kruh(, ma zpozdovanou
vychylku smérovky. FrantiSek Pekarek

MK Bilovice nad Svitavou
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Soutézni modely
na motor Modela C02

TSUNAMI I
a HRIBE

Konstrukce a text: Josef Kucera
a Svatopluk Lesar
Vykres: Jifi RumiSek
Modelafim zabyvajicim se modely
pohanénymi motory na CO2 asi neni
tfeba autory modell Tsunami Il a Hfibé
predstavovat. Oba patfi jiz delSi dobu
k nasi Spicce v této kategorii; vZebficku
CSR pro rok 1987 skoncCil S. Lesaf na
prvnim a J. Kucera na druhém misté.
Oba modely jsou shodné koncepce
ana prvnipohled dost podobné. Lisi se
prfedevSim pouzitym profilem kfidla
a konstrukci trupu.

Model Tsunami Il J. Kucery vznikl
postupnym vyvojem ze zakladni Fady
jeho  modelu pro soutézni létani
s univerzalnim pouZzitim, tedy jak do
klidu, tak do vétru. Na planku je
nakreslena varianta s balsovym tru-
pem, ktery je podle konstruktéra jak
hmotnosti, tak pevnostné alespon rov-
nocenny trupu laminatovému.

Stavbu pfi patficné peclivosti zvladne
kazdy trochu pokrocilejsi modelaf. Je
v3ak potfebné vybrat kvalitni lehkou
balsu. K lepeni prototypu bylo pouzito
dovazené lepidlo Bison Hard. Pokud
budeme lepit Kanagomem, Ize dopo-
ru€it jeho rozfedéni lepicim nitrolakem
v poméru 2 dily Kanagomu, 1 dil laku.
Model je potazen tenkym Modelspa-
nem, jehoz plnohodnotnou néahraZzkou
je Japan. Tyto papiry vSak u nas nejsou
bézné ke koupi; Ize pouzit Mikalentu,
S niz ovdem model bude mit o néco
vétSi hmotnost.

Trup je slepen z balsovych bocnic
a Csaélsnic, a zpevnén prepazkami
a diagonalnimi vyztuhami. Pylon je
vybrousen z pIné balsy. V pfedni Casti
jsou do né zapustény preklizkové
Uchyty nadrze pohonného plynu. SOP
je vyfiznuta z piné balsy.

Kridlo se vzepétim do U je celobalso-
vé, bézné konstrukce. K trupu je pfi-
poutano gumou. VOP je pouze jedno-
nosnikova, obdobné konstrukce jako
kfidlo. Jako determalizator slouzi vy-
klapéni VOP, ovladané doutnakem.

Model léta vpravo-vpravo.
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Hlavni material

Balsové prkénko o rozmérech asi
600x1000: t. 1 — 1ks; tl
2 — 11/2 ks; tl. 3 — 20x300; tl.
4 — 30x100; tl. 5 — 30x500; tl.

8 — 50x120

Preklizka tl. 1 — odfezek; tl.
2 — odrezek

Bambusova Stépina 22,5 — dl. 80;
015—dl. 70

Potahovy papir tenky vlaknity — asi 23
dm?2

Lepidla: Lepox Rapid; Kanagom (Bison
Hard?(

Nitrolak €iry napinaci, zaponovy, lepici

Dalsi drobny materidl podle névodu
a vykresu

Néazev: Hfibé
Konstrukce Svatopluk Lesar
Typ: Soutézni model na C02
Rozpéti: 835 mm
Délka: 785 mm
Hmotnost: 66 g
Kridlo

plocha: 8,27 dm2

profil: vlastni

hlavni materiél balsa
Ocasni plochy

plocha VOP: 1,93 dm2

profil VOP: vlastni

hlavni material: balsa
Trup

hlavni material:  skelny laminat, balsa
Motor: Modela C02

Model HFibé S. Lesare byl navrzen jiz
v roce 1980 pro 1 ro€nik Memorialu
Jittho Smoly. Od té doby podstoupil
fadu Uprav, které vedly k zjednoduSeni
stavby, zvySeni spolehlivosti a zlepSeni
letovych vlastnosti. Misto plvodnich
obloukll z pediku je kridlo nyni zakon-
¢eno Zebry z tlustsi balsy, drive licho-
béznikovité z(zené uSi jsou rovné.
Postupné se také zmen3ovalo rozpéti
kfidla. Trup z balsové trubky nahradila
trubka laminatovd, ktera je pfi témér
stejné hmotnosti pevngjsi, a navic
prakticky nepodléha vlivim vihkosti
a teploty ovzdusi. Zachovano zlstalo
upevnéni nadrze plynu tak, aby byla
zcela vystavena okolnimu ovzdusi, coz
je priznivé pro odparovani pohonného
plynu, a aby se kterakoliv ¢ast motoru
dala snadno a rychle demontovat.

Na vykrese je zakresleno kfidlo ve
dvou verzich. Model s kfidlem varianty
A je vhodny spiSe do klidu, varianta
B je urCena k létani ve vétru a turbu-
lentnim ovzduSi. Hmotnost obou verzi
modelu se pohybuje mezi 65 a 68 g,
coz se mize zdat zbyte¢né mnoho, ale
pro dodrzeni potfebné pevnosti a do-
sazeni pozadovanych letovych vlastno-
sti je optimalni.

Trup modelu tvofi trubka, laminova-
na ze Gtyf a pdl vrstev skelné tkaniny

o ploSné hmotnosti 30 g/m2 na trnu ze
Spicky plného laminatového rybar-
ského prutu. Pylon kfidla mé& konstruk-
ci z list a tuhy balsovy potah; SOP je
z pIné balsy.

Kfidlo se vzepétim do U je bézné
konstrukce. Obé verze se od sebe liSi
pouze poétem nosnik{ a Zeber. K trupu
se kfidlo pouta gumou. VOP je pro obée
verze modelu shodnd. Nemé staveb-
nich zvlastnosti, je vS8ak nutné na ni
vybrat nejlepsi a nejlehéi balsu, jakou
mame k dispozici. Determalizator je
stejného typu jako u modelu Tsunami
Il. Ob& nosné plochy jsou po potaZeni
a nalakovani ponechany delSi cas
v Sabloné k vyzrani.

Model je lepen Kanagomem a pota-
Zen kvalitnim tenkym papirem.

Sefizeni modelu je vpravo-vpravo.
Pred jeho zalétanim je vhodné prostu-
dovat pasaz o zalétavani modelu Ve-
ktor 2 ing. Krajce v Modelafi 8/1983.
Jde sice o model kategorie Bl, ale
popsané zkuSenosti lze s vyhodou
aplikovat i na ,sifonové" modely. Hned
v sousedstvi tohoto ¢lanku je popsan
doplnék k zasobniku plynu motoru
Modela CO02 ktery je rovnéz velmi
uzite€ny.

Hlavni materiél

Balsové prkénko o rozmérech asi
60x1000: tl. 1 — 1 ks; tl. 2— 40x660;
tl. 3 — 25x450; tl. 4 — 30x300; tl.
5 — 20x450; tl. 10 — odfezek

Preklizka tl. 0,6 (0,8) — odrezek; fl.
2 — odfezek

Bambusova Stépina g2 — dI. 170

Skelna tkanina 30 g/m2— 200x1000

Potahovy papir tenky vlaknity — asi 24
dm2

Lepidla: ChS Epoxy 1200; Kanagom

Nitrolak €iry napinaci, zaponovy

Nit 0 0,3 — dI. 850

Dalsi drobny materidl podle navodu
a vykresu

Néazev: Tsunami II
Konstrukce: Josef Kucera
Typ: Soutézni model na C02
Rozpéli: 790 mm
Délka: 735 mm
Hmotnost: 649
KFfidlo

plocha: 7,5dm2

profil: vlastni

hlavni material: balsa
Ocasni polochy

plocha VOP: 1,85dm2

profil VOP: vlastni

hlavni material: balsa
Trup:

hlavni material: balsa
Motor: Modela C02
Stavebni vykres modeld Tsunami I

a Hribé ve skutecné velikosti (1 list formatu
Al) a s Uplnym stavebnim navodem vyjde
pod c&islem 129 v zakladni Fadé plankd
Modelar
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m Power Scale Soaring Assotia-

tion je nazev skupiny modelaid

ve Velké Britanii, ktefi stavi RC

makety vrtulovych i proudovych

letadel — jako svahové vétrong.

O tom, Ze na kopci léta prakticky
vSechno, sv&dgi paleta zatim vyzkouSe-
nych modelt: Jak-3, Me-109, Ligh-
tning, MiG-15, Sabre, Gloster Meteor,
Saab Viggen, L-39 Albatros Concorde.
Objevily se i skute¢né speC|aIn| mode-
ly: C-130 Herkules a nadzvukovy bom-
bardér Mjasicev.

Modely jsou vétSinou smiSené kon-
strukce z balsy a pénového polysty-
rénu, potaZzené nazehlovaci félii nebo
obycejnym balicim papirem, natfenym
barevnymi nitroemaily. Maji rozpéti od
jednoho metru, puvodne Sestimotorovy
Conqueror ma ale jiz 3,5 m. Plosné za-
tizeni byva kolem 50g/dm2 profil kFi-
dla nejCastgji Clark Y nebo E374. Léta
se na pobfeznich Gtesech zapadni An-
glie v mohutném svahovém proudéni,
zplsobeném silnym vétrem z Atlantiku.
m Vedeni LMK CSA v Praze 6 mne in-
formovalo, Ze klub pofada na pocest
VIil. SJezdu Svazarmu a 25. vyro€i za-
loZzeni klubu soutéz F3B o Pohar CSA.
Jde o seridl soutézi, ktery by mél pfi-
nést néco nového do této narocné kate-
gorie. 'V poharovéem serialu _ bude
moZné srovnat vykonnost soutéZicich
z celé CSSR; sice za cenu zvySenych
nakladd za cestovné, na druhou stranu
by se ale méla zvysit Groven do serialu
zafazenych soutézi. Vybrany byly tyto:
7. 5. Chrudim, 29. 5. PieStany, 14. 5.
Dvlr Kralové, 11. 6. Holi¢, 13. 8. Nitra,
20. 8. Dub nad Moravou a 27. 8. Praha.
Do celkového hodnoceni se bude za-
pocitavat pét nejlepsich vykond.

Kazda soutéZz bude jako dosud vy-
hodnocovana po odlétani dvou sou-
téZnich kol. Podle dosazenych vysled-
ki pak odléta 12 nejlepsich dalsi, fi-
nalové kolo. Poradi pro Pohar CSA se
stanovi podle souctu vysledku vSech tfi
kol. Nejiepsi pak ziskaji v kazdé soutézi
podle umisténi 10 az 1 bod.

O dalsi informace si miZete napsat
na adresu: V. Chalupnicek, Na Petfi-
nach 88, 162 00 Praha 6.

m V kalendafi soutzi pro letosni rok je
i Sest soutézi elektroletd. O novou per-
spektivni  kategorii _je velky zajem
— mnozi jiz maji pfipravené modely,
ale netroufaji si na soutéz. Pfitom kate-
gorie F3E/7 je jednoducha: jde o let
v termice a presnost pfistani, jediné
konstrukcni omezeni je v pouZiti nej-
vySe sedmi NiCd ¢lankd. Pro ty, ktefi to
chtéji zkusit i na soutézi, poradd LMK
Hradec Kralové 4. cervna naborovou
soutéz v kategoriich F3E/7 a F3E. BIizSi
informace poda M. Blaha, K sokolovné
438, 503 41 Hradec Kréalové 7.

Jaroslav SUCHOMEL

Prizniveim
tichého letu
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RC souprava

CONRAD ELECTRONIC
FM-SS PROFI 7/14

V lonském roce se na Mezindrodnim
veletrhu spotfebniho zbozi v Brné poprvé
oficialné u nas predstvila firma Conrad
Electronics z NSR, zabyvajici se zasilkovym
prodejem spotfebni elektroniky a elektro-
techniky v€etné pfisluSenstvi a naradi. Kata-
log firmy méa prfes 30000 poloZzek; cast
pfedstavuje i zboZi pro modelafe. Prostfed-
nictvim organizace zahrani¢niho obchodu
Media, kterd u nas firmu Conrad Electronic
zastupuje, jsme méli moznost seznamit se
s jednim z nejatraktivnéjSich vyrobk( pro
modelafe: RC soupravou FM-SS Profi 7/14.

Souprava je dodavéna v dnes jiz bézném
obalu z pénového polystyrénu a papirové
krabici s potiskem. V zakladni sestavé je
vysilag, pfijimac, Ctyfi serva S-15, 13 NiCd
¢lanka, par krystald, pouzdro na baterie
vysilate a pfijimace, vypina¢ letového sy-
stétmu s nabijecim konektorem a nabijeci
kabely pro vysila¢ i pfijima¢. Souprava je
dodavana pro pasma 35 MHz a 40 MHz.

Vysila¢ je sedmikanalovy, s Gzkopasmo-
vou kmito€tovou modulaci. Je v typické
japonské skfifice s plastikovymi bocnicemi
a Celni a zadni sténou z tvrdé eloxovaného
hlinikového plechu. Pét funkci je proporcio-
nalnich, dvé (brzdy, podvozek) jsou ovladany
packovymi prepinadi. Vysila¢ ma dvé funkce
Dual Rate (zména velikosti vychylky serva),
pfifazené k ovladatdim kfidélek a vyskovky.
Funkce Mix 1 umoZznuje spfazeni ovladani
vySkovky a klapek ¢i naopak s proménnou
zavislosti, Mix 2 spojeni ovladani smeérovky

a kfidélek souhlasné ¢&i protichtdné a pocho-
piteing v rdzném poméru.

Kfizové ovladate jsou otevieného typu
s moznosti nastaveni tahu neutralizacnich
pruzin. Délku pak ovlada&l Ize ménit zasrou-
bovanim. Trimy jsou elektrické.

Na ¢elni desce je dale oto¢ny potenciometr
s 41 kroky a stupnici pro nastaveni velikosti
vychylky klapek. Druhym potenciometrem
Ize ovladat sméSovani funkci klapek a vys-
kovky. Ruckovy indikator ukazuje vf vykon
na anténé a po pfepnuti stav baterie vysilace.
Nastavovaci prvky dvojitych vychylek, mixa
a reverzace v8ech sedmi funkci jsou pfistup-
né po sejmuti malého plastikového krytu na
zadni sténé vysilace.

Vysilat je napajen deviti NiCd, nebo
suchymi ¢lanky. Akumulatory je mozné na-
bijet pfimo ve vysilaCi konektorem v jeho
bochnici.

Koncovy stupen je usporadan jako vymén-
ny modul. Teleskopickd anténa je dlouha
1200 mm. P¥i napéti 10,8 V (NiCd c¢lanky) je
spotfeba 1,4 W, pfi napéti 13,5V (suché
tuzkové baterie) 2 W. Podle vyrobce pracuje
zafizeni v rozmezi teplot —15° a7z +55°C,
vnéjsi rozméry vysilace jsou
185x155*50 mm, hmotnost 990 g, vyzareny
vykon vétsi nez 0,5 W.

Prijimac¢ FM Doppel Superhet 7/14 je
sedmikandlovy, pro provoz s Uzkopasmovou
kmito€tovou modulaci v rastru 10 kHz. Obsa-
huje dva integrované obvody (MC3361
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a NE5045N) a tfi tranzistory. Mf kmitocty jsou
10,7 MHz a 455 kHz (dvoji sméSovani).

Pfijimac je uloZen v dvoudilné plastikové
krabi¢ce, konektory jsou specialni. K napaje-
ni slouzi Ctyfi ¢lanky, opét bud NiCd, nebo
suché. Odbér je 15 mA, rozméry
60x44x20 mm, hmotnost 48 g.

Servo S-15 je tfidratové, s vestavénou
elektronikou, kterd obsahuje jeden 10 (Mit-
subischi M516601) a dva tranzistory (85550
7BC). Potenciometr o hodnoté 5 k s cermen-
tovou drahou je nahanén nepfimo. Vystupni
hfidel je uloZzen ve dvou kuli€kovych loZis-
kach typu SSL 1060, plastikova kola prevo-
dovky maji odstupfiovany modul. Konec
vystupniho hridele je drézkovany. Tridilna
skfin  serva je stazena Ctyfmi Srouby
o velkém stoupani. PrisluSenstvi tvofi jedna
kfizova a jedna Sestiramenné paka a upev-
Aovaci material. ToCivy moment je 30 Ncm,
vychylky péaky jsou 40° na obé strany,
rychlost vychylky 2x 0,25 s, klidovy odbér
8 mA, odbér pfi zatézi 270 mA, rozméry
40x40x20 mm, hmotnost 54 g (Gdaje jsou
prevzaty od vyrobce).

Zdroje. K soupravé byly dodany NiCd
akumulatory Panasonic P50 Mignon se sin-
trovanymi elektrodami, které pfi velikosti
tuzkového ¢lanku maji kapacitu 500 mAh
a hmotnost 29 g. Drzak baterii pro pfijimac je
stejného provedeni jako vyrobek Modela.

Zkousky zacaly ovérenim dosahu na zemi
na letisti za normalnich podminek (letni den,
24 °C). Dosah byl méfen aZz na vzdalenost
800 m beze zmény v chodu zafizeni. P¥i

A-A:
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zkouSce s elektronickou anténou vysilace,
dodavanou jako zvlastni prisluSenstvi, byl za
stejnych podminek dosah jen 290 m, potom
jiz bylo patrné chvéni serv. Déle byla ovéro-
vana funkce soupravy za mimofadnych pod-
minek, k nimz ale muze dojit. Nejprve byla
souprava ponechana tfi hodiny za zadnim
sklem automobilu, kde byla namérena teplo-
ta 70 °C. Ani tentokrat nebyly patrné Zadné
zmény v chodu soupravy, nedoSlo ani
k posunu neutrélu serv, nezménil se dosah.
Potom byla souprava uloZena na tfi hodiny
do mraziciho boxu, kde byla teplota —18°C.
Nasledné zkousky opét neodhalily zadné
zmeény.

Provozni zkouSky probihaly v modelech
RC V2-PM, v dvouploSniku se tfemi servy
a ve velkém motorovém modelu s péti servy.
Ve vSech modelech pracovala souprava
normalné a spolehlivé po celou dobu zkou-
Sek. Vzhledem k tomu, Ze se soupravou
nebyly dodany dalSi konektory a pfitom
obsahovala jen C¢tyfi serva, nebylo mozné
vyzkouSet za letu funkci Mix 1, i kdyz na zemi
fungovala bez zavad. V provozu byla proto
ovéfena pouze funkce Mix 2 sice bez zavad,
ale s problémy pfi jejim zapinani. Pfepinani
velikosti vychylek pracovalo spolehlivé.

Zavér: Modelafi, ktefi maji moznost Ghra-
dy ze zahranici, mohou ve zkouSené soupra-
vé ziskat dobré, spolehlivé a cenové dostup-
né zafizeni s funkcemi, které byly dosud
vysadou jen velmi drahych souprav. Po dvou
mésicich zkouSek vSak mam nékteré vice Ci
méné zavazné pfipominky:

m Souprava je dodavéana s vysilaGem
v provedeni I, tedy s plynem na levé ruce.
Vzhledem k tomu, Ze na ovlada¢ vySkovky
jsou pfipojeny dalsi funkce, je pfi zméné
usporadani nutna nejen bézné zndma me-
chanicka Uprava, ale i pfepajeni osmi kabliku
k potenciometrim ovladacd a trim0.

m ZavazneéjSim nedostatkem je zapinani
funkce Mix 2: pfepina¢ je pod krytem na
zadni sténé vysilace a je tak miniaturni, Ze jej
Ize zapnout pouze pred letem. ZkouSeli jsme
jej zapnout pfi letu druhou osobou, ale
s velkymi problémy. Bylo by vhodné jej
umistit na ¢elnf panel vysilace.

m | kdyZ na Celni sténé vysilace je pomér-
né mohutné oko pro zavésny femen, tento
v soupravé chybi a neni ani v nabidce
zvlaStniho pfislusenstvi.

m V soupravé chybi také dnes jiz bézné

dodavané oznaceni vysilaciho kmitoctu
— stuha nebo Stitek.
Vhodné by bylo doplnéni soupravy

o0 aspoii pét konektorl serv, aby bylo mozné

pouzivat dfive nakoupend serva jinych zna-

Cek. Tyto konektory se nam nepodafilo ziskat

nejen pro test, ale ani pfi ndkupu, prestoze
jsou nabizeny v katalogu.

ArnoSt Ungermann,

ZO Svazarmu Poldi SONP Kladno

Pripadnizéjemci o koupi soupravy se mohou
obréatit se Zzadosti o informace ohledné
zpusobu nakupu na zastupce firmy Conrad
v CSSR: Media, Strakonickd 510, 15063
Praha 5.

CERPADLO
NA PALIVO

Vyzkousel jsem jiz nékolik zpUsob(, jak naplnit nadrz RC
modelu palivem. Tlakovani nadoby gumovym balénkem je
dobré, ale balének zaCne byt Casem neprijemné ulepeny.
PInéni injekcni stfikackou je zdlouhavé. Agregat z ostfiko-
vace do osobniho automobilu je pomérné drahy a ma malou
Zivotnost. Proto jsem si sestrojil ,hadickové" Cerpadlo, které
je levné, nenarocné na zhotoveni a trvanlivé.

Princip jeho funkce je ve stlaCovani silikonové hadice
otacejicimi se ,kameny" — kulickovymi loZisky. Zménou
smyslu ota€eni hnaciho elektromotoru je mozné vycerpat
zbylé palivo z nadrze v modelu. K pohonu Cerpadla slouzi
stary stiraCovy elektromotor z automobilu V3S nebo podob-
ny, pfipojeny piimo na hridel Cerpadla. Kulickova lozZiska

kolik »4

maji vnéjsi pramér 13 mm, vnitfni 4 mm. P¥i pouZiti jinych

loZisek je nutné upravit rozméry ostatnich dili — hadicka
musi byt Gplné stlaGovana, na GemZ vibec zavisi funkce
Cerpadla. Pri konecné montazi je dobré jak na lozZiska, tak na
hadicku nakapat trochu oleje.

Jifi Svab, Praha 6

NAME{ o
PRO VETRONARE

Ke zhotoveni ,gumicuku” pro RC vétroné pravdépodobné

jiz nebude nutné pracné

rozfezavat traktorové duSe.

V prodejnach sportovnich potfeb je totiz k dostani pod
nazvem Pruzné lano svazek pryZovych niti s textilnim
opfedenim, dlouhy 5m; vyrobcem jsou Zavody S. K
Neumanna v Krnové. Svazek o vng$im prdméru 6 mm

(oznaCeni 708523 140 074) stoji 21 K&s, lano o

priiméru

8 mm (708523 129 104) se prodavéa za 39 Kes. Pri zatizeni se
lano vytahne na asi 175% plvodni délky. PouZitelnost pro
konkrétni model je ovSem nutné vyzkouSet.

(ros)
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CANARD
S3M

Zajimaji mne nevSedni typy letadel, a tak
mi padl do oka planek kachny, ktery
v Modeléafi 2/1979 zverejnil J. Kalina. Libily
se mi tvary modelu a po postaveni i jeho
letové vlastnosti. KdyZz jsem uvidél v roce
1985 v Casopise Letectvi a kosmonautika
i fotografii skute€ného letadla, zaCal jsem
kreslit RC model.

Trup je laminovany na jadfe z pé&nového
polystyrénu vyztuzeném listami, lyzi a pylo-
nem motoru. Stény jadra maji tloustku
8 mm. Prekryt kabiny je vylisovany z organic-
kého skla tl. 2 mm. Pylon motoru ma patef
z preklizky tl. 4 mm polepenou balsou. Kryt
nadrZe je stoCen na trnu z preklizky tl. 1 mm,
bukové loZze motoru je slepeno epoxidem.
RC souprava je uloZena pfed kabinou a je
k ni pfistup odnimatelnym vikem. Nahony ke
kormidldm jsou pfistupné po odkryti vika na
konci trupu. Pfedni kolo ma @ 70 mm, zadni
040 mm. Nosné plochy do V se nasazuji na
dva draty o @4 mm, zakotvené v trupu,
a proti vysunuti jsou zajistény Srouby M3.

Kachni plocha s profilem Clark Y je bézné
konstrukce s balsovymi Zebry a hlavnim nos-
nikem z list o prafezu 3x5 mm, spojenych
balsovou stojinou tl. 3 mm. Nabézna cast
ma oboustranny tuhy potah z balsy tl. 2 mm,
odtokova lista je ze dvou pasnic z balsy tl.
2 mm a Sifky 30 mm. Stfed a koncové oblou-
ky jsou vybrouseny z balsovych hranoll
o prdfezu 25x25 mm. Dil je potazen monofi-
lem a k trupu je pfipevnén Sroubem M8
a kolikem. Plocha neni ovladana.

Nosné plochy do V jsou stejné konstrukce
jako kachni plocha, navic maji ale kormidla.
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Ta funguji jako motylkové ocasni plochy,
takZze museji byt ovladana pres elektronicky
nebo mechanicky mixer Modela, kterym je
spfazeno ovladani smérovky a vysSkovky.
Z trupu vyCnivaji packy od nahond, které pfi
ustavovani ploch zapadnou do kormidel. Na
horni €asti ploch jsou vzdy dva upinaci draty
se zavitem M2, které se prostréi kfidlem; to je
pak zajisténo niply pro jizdni kola. Plochy
jsou potazeny monofilem.

Kfidlo je opét stejné konstrukce.
Uprostfed je délené, poloviny se spojuji
dvéma draty og 4 mm, zasouvanymi do
pouzder z tenkosténnych mosaznych trubek.
Servo pro kridélka je naplocho uloZzeno
v levé poloviné kridla a jeho vy€nivajici ¢ast
je zakryta profilovanym balsovych krytem.
Koncové ¢asti  kridla jsou chranény

draténymi oblouky. Stfed kfidla je vyztuzen
ocelovou hrazdickou z dratu o @3 mm,
zakotvenou v lozi motoru, k niz je kfidlo
pfitazeno niplem M3. Také kfidlo je potaZzeno
monofilem.

Motor. Prototyp je poh&anén star$im typem
motoru MVVS 5,6A se zadnim Soupatkem
a RC karburatorem, Soupéatko je upraveno
na opacny smysl b&hu motoru, takze je
mozné pouzivat normalni vrtule. Nadrz je
plastikova Modela 175 cm3.

RC souprava. Model je fizen proporcional-
ni soupravou Controlaire se C&tyfmi servy
Futaba S7. Rizeni je normalni, je ale tfeba si
dat pozor na neobvykly tvar modelu, zvlasté
ve vétsi vzdalenosti.

Miroslav Studeny,
LMK Sigma Lutin

Elektrolet nové generace je jednim ze zatim poslednich modell z dilny Petra Hustaka
z Nového Mésta nad Metuji. M& rozpéti 2200 mm, letovou hmotnost 1600 g, plochu kfidla
44,5 dm2a ovladanou vyskovku, kfidélka spfazena se smérovkou, vztlakové klapky a motor.
Pohonnou jednotku tvofi elektromotor Jumbo 550, pohanégjici pres prevod 4,2:1 sklopnou
laminatovou vrtuli o rozmérech 400/300 mm. Napéjeni je z 10 ¢lank( Sanyo 0,7 Ah Cut Off.
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KAM
S NiM?

S nerudovskou otazkou na rtech
a samozapalnou ,jedenapllkou” v ru-
ce jsem oprasil starou V-dvojku, abych
— ac zaprisahly ctitel tichého letu
— vyzkouSel kategorii RC V2-PM, byt
jesté nikoli v soutézni podobé. Hned
v pocéatku jsem zavrhl umisténi motoru
na pylonu nad kfidlem, protoZe zhorSe-
ni letovych vlastnosti je pfece jen
vyrazné. VyzkouSel jsem proto jakysi
minipylon v pfidi trupu, ktery je na obr.
1 Toto feSeni rekonstrukce mohu viele
doporucit pro tréninkové polétani.

Balsovy trup, feSeny podobné jako
u kdysi znamého modelu Hi-Fly, nebylo
tfeba ani pfili§ upravovat. Drfevénou
hlavici jsem pilkou na kov prorizl
vCetné olovéné zatéze az k prvni pre-

Obr. 1

Akrobacie
RC vétronu

ziskdva v zahraniCi stéle vétsi oblibu.
V NSR se ji zabyva (dajné kolem
stovky pilotd, na konec srpna &i za-
Catek zafi letoSniho roku pfipravuji
prvni soutéz polSti modelafi. Pro jejiho
vitéze jiz vénoval pohar plk. Z. Filinger,
prezident Aeroklubu Opole.

Jakd jsou pravidla? Model musi
odpovidat vieobecnym pravidlim FAl,
startuje se lankem o maximalni délce
200 m (navijak je_povolen).

V kazdém soutéznim kole ma mode-
laF pracovni ¢as 10 min, b&éhem néhoz
mize uskutecnit Ctyfi lety. V prvnich
tfech Ize predvést dva obraty, v posled-
nim jeden obrat, pfiblizeni na pfistani
a pristani (hodnoti se i presnost).
Obraty Ize libovolné vybirat ze seznamu
25 figur s koeficienty obtiZznosti 1 aZ 6.
Soutézici ma pravo na ftfi lety, které
hodnoti rozhod¢i zndmkami 0 aZ 10,
nejhorsi vysledek se Skrtd. Obraty se
|étaji v pomysiném okné o délce 150 m
a vySce 100 m, vzdaleném 50 m od
bodovacd.
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pazce, vyfez o Sifce 7 mm jsem vylamal
a zatéz vysypal. Do zacisténého fezu
jsem epoxidem zalepil dvé vyplné
z preklizky tl. 1,5 mm, mezi néz jsem
pro udrzeni mezery a rovnobéznosti
viozil distanéni desticku o tl. 4 mm,
separovanou plastikovou félii. Po vytvr-
zeni lepidla jsem v mistech tfi upeviio-
vacich Sroubd M3 wvyvrtal otvory
008 mm, do nichz jsem zalepil buko-
vou kulatinu. Do ni jsem pak vyvrtal
otvory 0 0 3 mm pro Srouby.

Minipylon je z tvrdSiho duralového
plechu tl. 2 mm. Po ohnuti do potfeb-
ného tvaru podle motoru jsou obé
pllky snytovany. NadrZ je upevnéna na
pylonu. Pylon i s motorem a nadrzi
vsuneme do vyfezu v hlavici, nastavime
tak, aby byl motor potlaten asi o 2°
a vyznacime polohu otvord pro Srouby,
které pak vyvrtdme. Toto upevnéni
motoru je dostatecné tuhé a pevné, coz
jsem nechténé provéril pfi nefizeném
sestupu.

Pro zacatek pry staci bézny vétron
F3B, stale vice se ale prosazuji specialy
0 rozpéti 1800 az 2300 mm a hmotnosti
2 az 3kg; k oblibenym profildm patfi
E374 a HQ-1.0/10. Plo3né zatizeni se
pohybuje v rozmezi 50 az 60 g/dm2

Tolik struéna informace, zpracovana
podle ¢lanku v tydeniku Skrzydlata
Polska. Radi zverejnime zkuSenosti
nasich tichych akrobatd!

Jak by mel
vypadat
model F3E/7?

Rozpéti by mélo byt mezi 1800
a 2200 mm; mensi model jiz vyZzaduje
miniaturni RC vybaveni. Plocha kfidla
Botom vychazi na 35 az 40 dm2 Profil

y mél byt vhodny pro termické létani,
napriklad E205, E387 atp. Hmotnost by
neméla prekrocit 1400 g.

Pohonnou jednotku bude u nas nej-
Castéji tvofit elektromotor Mabuchi

Pro pfipad, Ze se vdm zasteskne po
tichém letu, nebo kdyZ dojde palivo, je
dobré si zhotovit do vyfezu vypin
s potfebnou zatézi.

Stejné Ize upravit i model s laminato-
vym trupem. Komu by bylo lito zasaho-
vat do laminatového trupu, miZe si
zhotovit ,navlek" na Spicku trupu podle
obr. 2, ktery je pridrzovan dvéma
taznymi pruzinami. Prstenec z odfezku
novodurové trubky je zatepla vytvaro-
van pfimo na trupu. Tuto variantu
vyzkousSel €len naSeho LMK J. Husak
na stavebnicovém vétroni Vega.

Ing. Jifi HaSek,
LMK Roudnice nad Labem

Elegantni pylon pro motor 1,5 cm3 zhotovil
VI. Hala z LMK Praha 411
Snimek J. Suchomel

540 nebo 550. P¥i pouziti bézného
motoru Mabuchi 540 se osvédCil reduk-
tor s prevodnym pomérem asi 31,
nahangjici sklopnou vrtuli o pruméru
360 mm a stoupani 140 az 160 mm,
zhotovenou z dfevéné vrtule pro spalo-
vaci motory o prdméru 300 az 320 mm
a stoupani 120 az 140 mm.

Motor Mabuchi 540 by mél odebirat
ze zdroje (7 ¢lank() proud 12 az 16 A
(méfeno staticky). VySSi odbér je pro
neupravovany motor nevhodny.

Jako zdroj budou nejcastéji pou-
zivany NiCd akumulatory o kapacité
1,2 Ah, i kdyz pro danou letovou dlohu
by postacovaly ¢lanky o nizSi kapacité,
ovSem schopné dodavat potifebny
proud.

Pro dosazeni maximalni stoupavosti
a tim nejkratS§iho motorového letu je
samoziejmosti co nejnizsi letova hmot-
nost. Prumérné modely, které u nas
v této tridé |étaji, potfebuji pro dosaze-
ni maxima 300 s gaez vlivu termiky) asi
40 az 60 s motorového letu.

Dr. Zdenék Janacek, CSc.
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KAV
ZATE
LETANIM?

7 7

M

JeSté neni ten pravy Cas na terénni
|étani, ale stdle mam v paméti minulou
sezénu a desitky letd, ktery byly velkym
zazitkem a snad i nejvétél’ odménou za
vesSkeré modelafské snaZeni. Krasnou
odménou, nebot jde o létani v nej(i/-
zejsi podobe coz mi potvrdi kazdy, kdo
tento zpusob plachténi poznal a zviadl.
| zpravy v zahrani¢nim modelarském
tisku nasvédCuji tomu, Ze terénni létani
nachazi stale vice ctiteld.

O technice a taktice terénniho |étani
jsem se zminil v Modelafi 5/1985.
Tentokrat chci zaméfit pozornost na
seznameni s nékolika letovymi prosto-
ry, které jsem mnohokrat vyzkouSel
a mohu Je viele doporucit. Nutno
predeslat, Ze naSe vlast piimo oplyva
prostory vhodnymi pro terénni létani.
Bohuzel jen miziva €ast je znama
modelarské vefejnosti. Na druhou stra-
nu desitky letovych prostoru vyzkouSe-
nych pro terénni & svahové létani,
zustavaji jakymsi soukromym ¢i klubo-
vym majetkem; neni ochota podélit se
0 né se SirSi modelafskou verejnosti.

Jednim z mala publikovanych mate-
ridld, ktery mize poslouZit pro prehled
0 Ietovych prostorech pro terénni
Iétani, jsou Udaje o 69 mistech pro
zavésne létani, zvefejnéné v roce 1983
v Letectvi a kosmonautice (na stran-
kéch 444, 445, 485, 528, 529, 548). Bylo
by nanejvys Zadouci tento prehled
roz§ifit. Na Ovod davam k lepSimu
zkuSenosti z terénd, které by mohly mit
pfidomek lazefiské. Volbu nechci ko-
mentovat, mym umyslem ale je pfed-
stavit velmi atraktivni terény, na nichz
jsem nalétal fadu hodin, kterymi jsem
si zpfijemnil pobyt v téchto mistech.

Lazné Libverda lezi na Gpati Jizer-
skych hor a maji ve své blizkosti témér
ucebnicové prostory pro terénni létani,
situované ve vySce asi 500 m n. m.
Prvni z nich lezi u silnice spojujici
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Lazné Libverda s Novym Méstem pod
Smrkem v mistech odboCky k vyletni
restauraci Obf¥i sud. Terén, orientovany
na vitr 300 az 320°, tvofi pastviny,
klesajici hluboko do udoli, v némz se
skryva vesnicka Peklo; je zde pékny
vyhled smérem na Frydlant. Pfi respek-
tovani mohutného stromoradi, lemu-
jiciho zminénou silnici, nejsou v tomto
prostoru problémy s pristanim. Pfi
silngjSim vétru nebo vyrazné termice
jsem startoval z ruky, pfi slabSich
podminkach se vyplati kratky ,gumi-
cuk”. Automobil je mozné zaparkovat
pfimo na kraji silnice pfi vyjezdu na
pastviny nebo na nedalekém parkovisti
u wyletni restaurace. Vzhledem
k zna€nému turistickému ruchu nebu-
dete mit nouzi o divdky. Z hlediska
letovych podminek, pFistupnosti
a zazemi povazuji tento letovy prostor
za vynikajici. Je aZz s podivem, ze jsem
se tam nikdy nesetkal s dalSimi mode-
lafi. Jen rodinky kanat tam znackuji
letové dny a rady se pfidavaji k modelu
do letové formace.

Druhy letovy prostor, situovany na
vitr 160 az 180°, je na pastvinach
vybihajicich z Gdoli, v némz lezi Lazné
Libverda. Na misto se dostanete
z parkovisté u vyletni restaurace Ob¥i
sud po modré turistické znacce
smérem na Nové Mésto pod Smrkem.
Stezka vede po okraji lesa, u néhoz
kon¢i pastviny. Vhodné misto pro vzlet
je asi 300 m od parkovisté. Za zady
vam zlstane les, ktery se tahne az na
vrchol Zazvorniku do _vySky 695 m n. m.
Pfed vami bude zajimavy pohled na
vrcholky Jizerskych hor smérem na
Poledni kameny, Frydlantské cimburi,
Ofesnik a dolti do udoli na Lazné
Libverdu. | zde je dost mista pro start
a pristani, musite ale poCitat s pfizemni
turbulenci i celkovou turbulenci, vytva-
fenou skupinkami stroml na svahu,
a s vlivem vzdaleného protisvahu. Zde
jiz jde o létani v horskych podminkach
— mizZete se setkat s vinovym prou-
dénim a turbulenci, pfi niz model pfimo
rachoti ve vzduchu. Na to nezapomerite
pri volbé vétrong! Jesteé je tfeba upo-
zornit na moznost prekvapivé rychlé
zmeény pocasi, ktera pii zaujeti pro
Iétani muze zpUsobit nejednu krudnou
chvili.

Za dalSimi letovymi prostory se pre-
mistime az do zapadoceskych lazni.

Konstatinovy Lazné jsou mnohym
znamé. | v jejich okoli jsem naSel

Uzaveér kabiny

U RC vetrofiov sa mi osvedcil uzavér
kabiny po6dia obrazka. Pozostava z dvoch
suciastok — zavéry 1, upravenej zo skrutky
M5 s vélcovou hlavou, a uholnika 2
z duralového plechu hribky 1,5 az 2 mm,
ktory svojim kruhovym vyrezom zaisti spora-
hlivo tiez bo¢nu polohu prFekrytu kabiny.
Zavera 1 je upevnéna v prekryte kabiny
v zavite M5, vyrezanom v epoxidovom naliat-
ku prekrytu kabiny. Uzavretie a otvorenie
kabiny sa deje pooto¢enim zavéry skrutko-
vacom.

Ing. lvan Ponec

» Daldi rada je uréena zajemciim o elektro-
let. UnaSe€ pro vrtuli Ize bez soustruhu
zhotovit ve stojanové vrtace ze Sroubu pro

nékolik vhodnych prostorl. Za prvnim
je tfeba vyjit nebo dojet do nedalekych
Bezdruzic. Tam je za baroknim zam-
kem, ktery dnes vyuziva jako rekreani
objekt CKD Praha, letovy prostor,
orientovany na vitr 375 az 10°. Startovat
je mozné z ruky na nékolikametrové
mezi rozsahlé pastviny (v nékterych
létech pole). Nepfijemné je pouze ve-
deni 22 kV, které je asi 50 m po vétru za
startem, v letovém prostoru ale jiz nic
neprekazi.

Druhy letovy prostor v Bezdruzicich
jsem naSel u letisté mistnich praskaru
Dostanete se k nému cestou z ndmésti
smérem na Utery — kralovské meéstec-
ko, znamé kolem roku 1200 té€Zbou
zlata a mincovnou. Po pravé strané je
za poslednimi hospodarskymi objekty
Bezdruzic travnata vzletova plocha pro
Cmelaky Letovy prostor vyhovuje pfi
vétru 20 az 40° nebo 180 az 200°
Startuje se ze vzletové plochy ,gumicu-
kem". Pfi vétru 20 aZ 40° Ize startovat
i z ruky na okraji pastvin asi 200 m od
vzletové plochy. Pokud neni na letisti
Brovoz nejsou s létanim zadné pro-

lémy

Treti letovy prostor se nachazi
zapadné od Konstantinovych Lazni
v oblasti Ov¢iho vrchu (697 m n. m.),
kam se dostanete po cesté smérem na
Planou. Projedete obci Kokaéice, zaniz
se po prave strané vypina OvCi vrch
s kapli a pamatnikem, pfipominajicim
potlatené povstani sedlakdi v roce
1680. Autem se dostanete na Upati
svahu, dale musite pésky. Létat Ize pfi
vétru 310° nebo 100 az 120°. Start je
pouze z ruky, pristani je dost obtizné
vzhledem k nerovnomérnému porostu
kefd a strom(. Presnost rozpoftu na
pfistani prosté musi byt absolutni.
Nepfijemna je také linka velmi vyso-
keho napéti, prochazejici prostorem.
Podminky pro vlastni létani jsou dobré,
ale prostor nelze vzhledem k naro¢nos-
ti pfistani doporucit zatatecnikim.

Domnivam se, Ze pfedchozi predsta-
veni nékolika Ietovych rostord pro
terénni létani mlze poslouZit dalsim
modelaiiim jako voditko pfi vyhle-
davani lokalit na cesté za krasami
tichého letu v pékné prfirodé. Ty, ktefi
jiz maji zkuSenosti a ovéfené terény,
pak vyzyvam, aby je dali k dispozici
ostatnim.

Ing. Jifi Ha3ek,
LMK Roudnice nad Labem

buben, ktery je k dostani v krajskych
prodejnach hudebnich néastroji. Za dvé
matice M5 Sroub upneme do skli¢idla, do
ruéniho svérdku k vrtacce upneme vrtak
o priméru 2,3 mm pro motor Mabuchi 380
nebo o prdméru 3,3 mm pro motor Mabuchi
540 a do hlavy Sroubu vysoustruzime otvor
do hloubky 15 mm. Do bokl hlavy vyfizneme
dva protilehlé zavity M3 pro Cerviky. Takto
vznikly unaSe¢ nasadime na motor, matici
M5 upevnime vrtuli a mizeme startovat.
Julius Fabian, Miroslav Kulich
Modelklub Velky K¥tis

2xM3
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Zkusenosti

se stavebnici

Po otevfeni krabice jsem byl nejdfive
pfijemné prekvapen. Po prohlidce
veskerého materialu ale pfislo zkla-
mani. Balsova prkénka byla rdzné
kvality a tudiz i hmotnosti. Poloviny
trupu byly vzdjemné presazeny o dva
milimetry. Jadra kfidla z pénového
polystyrenu méla rozdilnou tloustku.

KFidlo jsem polepil balsou jen shora,
na tuhy potah spodni strany jsem
pouzil dyhu. Odtokovou cast jsem
vyztuzil pruhem skelné tkaniny o Sifce
20 mm; po vytvrzeni pryskyfice jsem

1 BUKOVY HRANOL SE ZAVITEM

Kfridlo na baldachynu

lze vpfedu upevnit

i E fiI A
If C U M

kfidlo ofizl na pfesny rozmér a obrousil
odtokovku do pozadovaného tvaru (po-
dle merky). Tim odpadlo lepeni
a brouSeni balsové odtokové listy.
Kfidlo jsem polepil barvenou Mikalen-
tou a co nejméné lakoval.

Trup jsem obrousil a nastfikal nitroe-
mailem ve spreji. | ja jsem mél pro-
blémy s pfesnym vyvrtanim otvor(_pro
paku_plovouci vyskovky — ,podarila”
se mi prili§ velka vile, a tak vySkovka
opravdu plavala na vSechny strany.
StacCilo ale pfilepit zvenku na trup

loZiska o prdméru asi 10 mm z mosaz-
ného plechu ti. 1 mm, takze nyni je dréat
vy§kovk?1/ uloZen v pfesné vystfedénych
lozZiskéch.

Serva jsem posunul az k pfepazce ve
Spici trupu, takZe jsem musel jen
minimalné dovazovat. Ve Spici jsem
proto ale musel vyfiznout otvor pro
pristup k baterii, ktery uzaviram kry-
tem, kaSirovanym z lepici pasky. Pre-
kryt kabiny jsem asi o tfetinu snizil,
nastfikal zevnitf nitroemailem a pfilepil
k trupu kvalitni samolepici paskou.

Po vyvazeni a kontrole sefizeni jsem
se pokusil o prvni let. VAl mimy vitr,
a protoze jsem nemél pobliz travu,
zkusil jsem to rovnou na ,gumicuku".
Pfi vzletu se model choval klidné. Zato
po vypnuti nastaly potize, které mi
rozklepaly kolena. Veétron se fitil dold,
kdyz r’em jej natéhl, houpal. Po dovéaze-
ni byl uz hodné téZky na hlavu, choval
se ale stejné. Potom se mi rozlomila
pricka drzici Srouby kfidla. Novou jsem
zalepil 0 3 mm vice dopfedu. Po této
Upravé se vétron uklidnil; je nyni po-
mérné hodny.

| pfes popsané potize dékuji podniku
Modela za tuto stavebnici: vétron Vega
mne opravdu naucil létat, protoZe jsem
si pfi fizeni neodpocinul. Nékolikrat to
ovsem skoncilo havarii, ale model je
témeér nerozbitny, a tudiz vhodny pro
zaCateCnika. .

Jan Merhaut, Celékovice

Prevod k VOP ve tvaru T

podle pfipojeného obrazku zajisti, Ze pfi vySSich rychlostech je tahlo
naméahano na tah, coz je z hlediska jeho pevnosti vyhodné&jsi.

Vlastni paka 1 plovouci VOP je z kuprextitu, k némuz je pfipajena
trubka pro spojovaci drat. Tahlo mezi pakami 1 a 2 je proti vypadnuti
pojiSténo pfipajenymi podlozkami.

polyamidovym Sroubem a dvéma hacky

Ed. Morbitzer

z preklizky tl. 5 mm vzadu. Do kfidla (vyzkouSel jsem na polystyréno-
vém) je tfeba vpfedu zalepit bukovy hranol o rozmérech asi
10x15x100 mm; hacky pfilepime k Zzebrdm tak, aby presné licovaly
do baldachynu. Ten je rovnéz z pfeklizky tl. 5 mm; vodorovné desky
jsou zajistény navic tenkymi hfebiky, potfenymi pfed zatlu€enim
epoxidem. Popsané feSeni jsem bez problémd vyzkou3el na
dvouploSniku o hmotnosti 3 kg.

V. Janko
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PZL M-26
Iskierka

Pracovnici vyzkumného a vyvojového stfe-
diska WSK v Mielci zacali pod vedenim ing.
Krzysztofa Piwka v roce 1981 projektovat
nové jednomotorové dvoumistné cvicné leta-
dlo. Aby urychlili a zlevnili vyvoj, prevzali
témeér beze zmén kfidlo, zadni c¢ast trupu
véetné ocasnich ploch a podvozek z letounu
PZL M-20, cozZ je licencné vyrabény Piper
Seneca Il

Prvni studie Iskierky byly dokon&eny
v roce 1981, o rok pozdéji byl vypracovan
vstupni projekt a postavena maketa. V roce
1984 zacala stavba prototypu, s nimZz poprvé
vzlétl ing. Zykmunt Osak 15. ¢ervna 1986.

TECHNICKY POPIS

PZL M-26 Iskierka je celokovovy dvou-
mistny jednomotorovy dolnoploSnik se zata-
hovaclm podvozkem pfidového typu.

KFidlo s profilem NACA 652415 je celoko-
vové konstrukce s jednim hlavnim a dvéma
pomocnymi nosniky. Ma vzepéti 7°, zaporny
Sip 2° a je geometricky zkrouceno. Koncové
oblouky jsou z epoxidového laminatu.

Vztlakové klapky a kfidélka typu Friese
celokovové konstrukce jsou neseny tfemi
zavésy. V predni casti kfidla jsou dvé
integralni palivové nadrze o celkovém obje-
mu 1841, vyrovnavaci nadrz pro let na
zadech ma objem 9 laje umisténa ve spodni
Casti trupu.

Trup je poloskofepinové celokovové kon-
strukce. Sedadla jsou za sebou, zadni je
0 150 mm vys; za nim je zavazadlovy prostor.
Pfedni cast krytu kabiny je zhotovena
z organického skla tloustky 6 mm, prekryt
kabiny, odklapény na pravou stranu, je
z organického skla o tloustce 4 mm.
V pfipad& nouze mdze byt odhozen.

Ocasni plochy. U prototypu byla pouzita
plovouci vySkovka z letounu M-20, dalsi
letouny maji VOP délenou, s vyvazovaci
ploSkou na pravé poloviné. Jednonosnlkova
kylovka je vetknuta do trupu, smérovka ma
rohové vyvazeni.

Podvozek prevzaty z PZL M-20 mé olejo-
pneumatické tlumic¢e a elektrohydraulické
ovladani. VSechna kola maji rozméry
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463x155 mm. Pfedni je fiditelné; po zatazeni
Castecné vystupuje nad obrys trupu. Hlavni
podvozek je vybaven hydraulickymi kotouco-
vymi brzdami a ru€ni parkovaci brzdou.
Nouzové je podvozek vysouvan stlacenym
vzduchem.

Pohonna jednotka. Prvni prototyp je po-
hanén vzduchem chlazenym plochym Sesti-
vélcovym motorem PZL Franklin F-6A C-1

o vykonu 150 kW pfi ota€kach 2800/min.
Dvoulista vrtule Hartzell ma primér 1,9 m.
Druhy prototyp s tfilistou hydraulicky pfesta-
vitelnou vrtuli PZL US 142000 je pohanén
motorem Avco Lycoming o vykonu 220 kW.

Motorové loze z chrommolybdénovych
trubek je pfipevnéno na pryzovych silentblo-
clch. Od prostoru osadky je pohonné jednot-
ka oddélena protipozarni prepazkou.

Zbarveni. Prototyp s poznavaci znackou
SP-PIA, jehoz barevny snimek naleznete na
IV. strané obélky tohoto seSitu, je nastfikan
lesklymi barvami — spodni a bocni plochy
jasné cervenou, horni plochy a spodni strana
VOP bilou. Chodnicek na levé poloviné kfidla
je tmavé Sedy. Podlaha prostoru osadky je
Zluta, bocni panely Sedé a Calounéni sedacek
Cervené. Cernou barvou jsou nastfikany
pristrojové desky a konstrukce sedacek.

Technicka data a vykony: Délka 8,30 m,
vySka 2,96 m, rozpéti 8,60 m, plocha kfidla

14,00 m, hmotnost prazdného letadla
900 kg, vzletova hmotnost 1250 kg; nejvyss!
rychlost 400 km/h,  cestovni  rychlost

265 km/h; stoupavost 4,3 m/s; délka vzletu

do 15m 470m, délka pfistani z 15m

460 m; dolet 940 km. (Udaje plati pro prvni
prototyp.)

Pripravil M. Salajka

Snimky L. Zielaskowski

Rozmisténi pfistroji na palubnich deskéach:
1 magneticky kompas BL-03, 2 automatické
jistice, 3 voltampérmetr VA-3, 4 prepinac
magnet, 5 paka ovladani podvozku, 6 signali-
zator polohy podvozku LUN-1694, 7 signali-
zator PS-06AK, 8 kontrolky, 9 umély horizont
LUN-1202,10 vySkomér PW-12,11 kombino-
vany kontrolni pfistroj c¢innosti _motoru
UKZ-1, 12 indikator plniciho tlaku KI-1000A,
13 otd€komér MS-71M, 14 teplomér hlav
valcll TCP-9, 15 levy panel, 18 palubni hodiny
ACS-1, 17 méfi¢ zrychleni AM-10, 18 gyro-
kompas CG-121 a indikator ARL-1601, 19
signalni svétlo markéru a magneticka korek-
ce, 20 automaticky radiokompas ARL-1601,
21 variometr WR-10UBK, 22 selektor akus-
tickych signaldl SSA-1, 23 radiostanice
SRS-6102, 24 tahlo nouzového vysunuti
podvozku, 25 palivomér PL-1M, 28 pravy
panel, 27 pocitadlo motohodin, 28 ovladac
vypinani fizeni v pfedni (zZakovské) kabing,
29 indikator magnetického a radiového kur-
su WKMR-2, 30 vystrazné svétlo poruchy
méni€e umélého horizontu, 31 rychlomér
PL-400.
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soutézni model
kategorie S3A a S6A

Model Pionyr 88 je uréen pro soutéze
technické tvofivosti pionyrl v kategorii S3A
nebo — v kratSi variantt — S6A. Po mensi
Upravé spodni €asti trupu pro pouziti motoru
MM se hodi i pro ostatni soutéze. P¥i stavbé,
jez je jinak pomérné jednoduch4, je nutné si
uvédomit, Zze vykony modelu jsou zavislé na
jeho hmotnosti. Prototypy modelu s lami-
natovym trupem meély hmotnost do 4¢g

Makety
a pravidla

Ve shaze o co nejlepSi umisténi v soutézich
maket, kde panuje tvrdd konkurence, se
nékdy stava, ze se modeléfi pokouseji vyuzit
urcitych nepresnosti pravidel &i jejich vykla-
du. Povinnosti sportovnich funkcionafu je,
aby v zajmu regulérnosti soutéze podobnym
.akcim"  zabranili, nebot kazdy uUspéSné
realizovany pokus vyuZzit mezery v pravidlech
ma ihned za nasledek lavinu napodobiteld.
Béhem poslednich nékolika let pouzili sou-
tézici na vrcholnych doméacich soutézich tyto
Lfinty™
m Vyztuzovani vnéjSich nastaveb modelu
(napfiklad vézi zachrannych systémd) prd-
hlednou plastikovou péaskou, chranici citlivy
dil modelu pfi vzletu a pfistani. Pfestoze tyto
Upravy odporuji znéni €i. 9.8. Sportovniho
fadu FAI, dalo bodovaclm dost prace po-
dobné pokusy uhlidat.

m Ukladani navratového zafizeni 1. stupné
vicestupriovych vySkovych (€asovych) maket
na jejich vnéjsi povrch. Jde opét o poruseni
. 9.8. Sportovniho fadu FAI, nebot
k statickému hodnoceni byly tyto modely
predloZeny bez navratového zafizeni prvniho
stupné.

m PrehlaSeni vicestupfiovych maket po sta-
tickém hodnoceni na jednostupniové. Souté-
zici si tim letovou ¢&ast soutéZze usnadni,
protoZze mu odpadnou mozné komplikace pfi
zdzehu motord 2. stupné a pfi zajisténi
bezpe€ného navratu 1. stupné. VétSinou se
také — diky Uspofe hmotnosti motord 2.
stupné, jeZz ma za nasledek vétsi zrychleni
modelu pfi startu — zlepsi letova stabilita
makety. Ani pau3alni srdzka 50 bodd ze
statického hodnoceni, jez byla na nékterych
soutézich bodovaci uplatiovana, nezahrnuje
vSechna zménéna hlediska hodnoceni stav-
by (v pfipadé bodovacich maket i letu).
Vysledkem je nadhodnoceni modelu az o 50
bodl, coZ je i v soutézi vyskovych maket
hodnota zna€na.

m Dalsi ,novinkou", jez se ve VétSi mife
objevila na loriském pfeboru CSR ve Vysko-
vé, je ukladani motord do prdhlednych
i nepr@hlednych néastavcd, umisténych za
zadi modelu. Tvrzeni nékterych tvircu tako-
vych modell, Ze k tomuto feSeni je vedla
obava z exploze motord, u makety — ma-li
byt skutecné maketou — nelze pfijmout.
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a s trupem z papirové lepici pasky do 6 g.

K STAVBE:

Trup 1 navineme ze €tyf vrstev hnédé
papirové lepici pasky Sitky 25 az 30 mm na
trnu o prméru 17,8 az 18 mm. Postup vinuti
je podrobné popsan napriklad v broZufe
Raketové modely 1, vydané podnikem UV
Svazarmu Modela. Navinutou trubku po
vyschnuti prebrousime brusnym papirem
0 zrnitosti 200 az 240 a Ctyfikrat nalakujeme
¢irym zaponovym nitrolakem C  1005.
Kazdou vrstvu laku po zaschnuti lehce
pfebrousime brusnym papirem o zrnitosti
280 az 320. Nakonec trubku pfestfikame
tenkou vrstvou nitroemailu vyrazného od-
stinu. PokrocilejSi modelafi mohou trup
zhotovit ze tfi vrstev skelné tkaniny o plosné
hmotnosti 30 g/m2a pryskyfice E 15. Postup
byl popsan v Modeléafi 7/1986 nebo 9/1987.

Instalaci pfidavného nastavce pro hnaci
motory za model se totiz natolik zrnéni jeho
vzhled (silueta), Zze neni vibec geometricky
podobny svému vzoru. Proto by takovy
model nemél byt pfijat do soutéze.

Aby se zamezilo vzniku vySe uvedenych
problém{ na soutézich, navrhuji nasledujici
dodatky k pravidldm ¢&i k jejich vykladu.

K ¢l. 9.2.: Model, jenz byl pfihlaSen do
soutéze jako vicestupnovy, neni pfipustné po
ukonceni statického hodnoceni dodate¢né
zmeénit na jednostupfiovy. Model musi pfed-
vést soutézni let tak, jak bylo soutézicim
ptvodné ohlaseno.

K €l. 9.8. Umistovani navratového zafizeni
na vnéj§i povrch modelu (v rozporu se
vzorem) neni pfipustné. Hnaci motory museji
byt umistény v té Casti modelu, jez svym
vnéjSim obrysem (siluetou) odpovida vzoru.
Motory sméji ze siluety modelu vyénivat
maximalné polovinou své délky. Ulozeni
motorl v pfidavnych nastavcich, neodpo-
vidajicich vzoru, za modelem nebo po jeho
stranach neni pfipustné.

Alois Rosenberg, Blansko

Prehled ¢&s. rekordl
v raketovém
modelarstvi platnych
k 1. bfeznu 1988

Kategorie  Vykon Jméno
S1A 602 m P. Holub
S1B 1043 m L. Jurek
sic 726 m L. Jancarik
S1iD 1145 m L. Jurek
S2A 639 m V. Fibich
S2B 775 m ing. I. lvan&o
s2C 1077 m L. Jurek
S3A 380s 2. Zachrla
S3B 2537 s J. Hauer
S3C 1362 s J. Horacek
S3D 935 s P. Horacek
S4A 446 s B. Rambousek
S48 395s J. ¢erny
S4C 852 s P. Kyn¢l
S4D 1081 s P. Horagek
S4F 646 s M. Hurta
S5A 233 m J. Adl

S5B 710 m T. Tatar
S5C 810 m L. Sator
S5D 1105 m P. Horacek
S5F 1003 m J. Adl

S6A 154 s J. Stépének
S68 346 s Z. Barsa
S6C 267 s P. Némec
S6D 347 s S. Buraj
S8A neustaven

S8B neustaven

S8C neustaven

S8D neustaven

S8E neustaven

S8F neustaven

Vyhodou laminatové trubky je vétsi pevnost,
trvanlivost, odolnost vi¢i povétrnostnim vli-
vlim, a pfedevsim mensi hmotnost.

Hlavici 2 vyto¢ime ve vrtatce nebo na
soupravé Combi z hranolu lehké, pevné
balsy. Pro dokonalé slicovani hlavice
s trupem doporucuji pfed upnutim na hrubo
ofezaného hranolu do sklicidla navléknout
na trn jeSté krouzek o Sifce asi 10 mm,
odfiznuty ze zbytku trubky 1. Pfi soustruzeni
osazeni hlavice kontrolujeme jeho pfesnost
nasouvanim tohoto krouzku. Pak opracuje-
me vneéjSi povrchovou €ast hlavice tak, aby
licovala s vnéjSim povrchem krouzku. Nako-
nec hlavici prebrousime brusnym papirem
0 zrnitosti 280 az 320 a Ctyfikrat nalakujeme
hust§im zaponovym nitrolakem. Kazdou vrst-
vu laku opét pfebrousime jemnym brusnym
papirem. Teprve pak vyjmeme hlavici ze
sklicidla a stAhneme z trnu. V osazeni hlavice

Stalym ¢tenafim Modelafe jisté neuniklo,
Ze tabulka ¢&s. rekordd se od roku 1983, kdy
byla naposledy zvefejnéna, nezménila. Az
dosud nebyly dokonce ani ustaveny zakladni
rekordy ve tfidé S8, pfestoze se v ni u nas
poradaji vefejné soutéze. Také rekordy na-
pfiklad v kategoriich S3A nebo S6A maji
velmi nizké hodnoty, jeZ neodpovidaji vyspé-
losti ¢s. modelaf ani jejich mezinarodnimu
postaveni. Dfive oblibené ,Dny rekord(",
které se poradaly tfeba v Liptovském Miku-
1asi, Adamoveé i jinde, ze soutézniho kalen-
dafe vymizely a na béznych soutézich se
o prekonani rekord( nikdo nepokousi.

Podminky pro homologaci &s. rekordd
jsou stejné jako u rekordl svétovych a jsou
obsazeny ve 12. ¢asti Sekce 4b Sportovniho
fadu FAIl; jediny rozdil je, Zze pfislusné
doklady mohou byt i v ¢estiné ¢i slovenstiné
a Ze to nemuseji byt origindly, ale postaci
fotografické  (xerografické atp.) kopie.
V mistech pro stvrzeni odpovédnym c¢inov-
nikem néarodniho aeroklubu vSak musi byt
originalni razitko a podpis pFedsedy pfi-
slusné ZO Svazarmu. Pfipomefime jesté, ze
rekordy mohou byt pfekonavany pouze pfi

oficialni soutézi — tedy takové, ktera je
uvefejnéna v kalendari soutézi — a ze
v8echny potfebné nalezitosti museji byt

odeslany do jednoho mésice ode dne pfeko-
nani rekordu na oddéleni technické pripravy
a sportu UV Svazarmu.

Statni trenér O. Satfek

m Jubilejni X. ro¢nik soutéze ,Pohar tnoro-
vého vitézstvi" se létal 20. inora ve VySkove.
Z celkem osmdesati péti prihlasenych sou-
téZich jich nakonec létalo pétaSedesat, coz je
pocet na vefejné soutéZi skutecné ojedinély.
Soutéz, porfddand RMK ZO Svazarmu pfi
SOUE zbrojovka VySkov, byla na vysi nejen
sportovné, ale i organizacné. Tepla gulaSov-
ka a ¢aj se podavaly v priibéhu soutéze, po
jejim skongeni si G€astnici odvazeli vysledko-
ve listiny, zpracované pocitacem. Tradicnim
zpestfenim byla stfelba ze vzduchovky.

Vysledky kategorie S4A: 1. R. Kocourek,
Senov 540; 2. J. Pukl, VySkov 509; 3. P.
Brony, Krupka 431 s — kategorie S6A: 1. J.
Cerepjuk, Usti nad Labem 236; 2. O. Jezek,
Trebi¢ 226; 3. J. Marko, Myjava 225s

—stfelba: 1. P. Stépének, Letovice 28; 1. M.
Vida, Myjava 28; 3. M. Knapp, VySkov 2{) b.
—_— r_

Cs. reprezentant m. s. Pavel Horagek z RMK
Adamov skoncil v kategorii S4A na 7. misté

>
P
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vyfizneme ostrym nozem drazku pro poutaci
gumu. Pokrocilejsi mohou hlavici nalamino-
vat do negativni formy podle Modelare
9/1987.

Stabilizatory 3 vyfizneme Ziletkou nebo
ostrym nozem na balsu z tvrdsi, ale lehké
balsy nejlépe zrcadélkového fezu, predem
sbrousené na tl. 1 mm. Pozor, vlidkna dfeva
museji byt souhlasné orientovana s na-
bé&Zznou hranou! Tvarové presnosti stabi-
lizatorl dosdhneme, kdy? je zhotovime podle
Sablony z trvanlivého materialu (napf. pfe-
klizky tl. 1 az 2 mm). Vyfiznuté stabilizatory
seSpendlime, obrousime na pfesny tvar
a zaoblime hrany. Nakonec opét stabilizatory
Ctyfikrat nalakujeme €irym nitrolakem, jehoz
kazdou vrstvu lehce prebrousime.

Pojistku motoru 4 ohneme podle vykresu
z ocelové struny o priméru 0,4 mm.

Voditka 6 svineme z pasku hlinikové félie
tl. 0,3 az 0,5 mm na kulatiné (napf. dfiku
vrtaku) o priméru 6 mm. Nemame-li folii,
mdzeme voditka navinout z papirové lepici
pasky.

K trupu 1 pfilepime nejlépe lepidlem Bison
Hard stabilizatory 3. Po zaschnuti k nim
prilepime pojistku 4. Pozor, lepidlo nanese-
me podle vykresu jen do poloviny jeji délky!
Soucasné s pojistkou vlepime do mista styku
stabilizatoru s trupem také poutaci gumu 5.
PouZijeme nejlépe tzv. kloboukovou gumu
(opletena guma kruhového priiezu, k do-
stani v prodejnach Textilni galanterie). Nako-
nec pfilepime k raketé voditka 6. Po za-
schnuti lepidla jeSté vSechny spoje prele-
pime dvouslozkovym lepidlem Lepox nebo
pryskyfici E 15. Pouta¢i gumu zkratime na
délku 400 az 500 mm, jeji volny konec
vtlac¢ime do otvoru po trnu v hlavici, napl-
néného lepidlem Bison Hard, a zajistime
balsovym klinem.

Streamer zhotovime z obdélniku potaho-
vého papiru Mikalenta o rozmérech
115x1200 mm, prestfikaného zaponovym ni-
trolakem, obarvenym barvou na textil Texba
vyrazného odstinu. Po zaschnuti laku strea-
mer slozime do ,varhank(", S$irokych asi
10 mm. Na jeden uz8i okraj streameru
pfilepime bambusovou 3$tépinu o prdméru
asi 1,5 az 2mm, na jejiz konce pfivazeme
smy€ku pevné nité a do jejiho stfedu pak
vlastni poutaci nit, dlouhou asi 400 mm.

Padak ve tvaru osmithelniku nebo dva-
nactidhelniku o prdmé&ru 700 az 900 mm
vyfizneme z tenké polyetylénové félie (v niz
pfichazeji do prodejen Ovoce zelenina zaba-
lené banany) a obarvime barvou z lihovych
popisovacl (Centrofix). Mizeme také pouzit
polyetylénovou félii z polskych papirovych
ubrusll pro jedno pouZiti, jez prosytime
nitrofedidlem a félii z nich sloupneme. Na
této folii dobfe drzi barva, a navic je
antistaticka. Siiliry padaku zhotovime z ten-
ké pevné poyesterové nité. Mély by byt asi
jedenapdlkrat delsi, nez je pramér padaku.
Padak mirné prosypeme mastkem (talkem)
a slozime; zplsob je popsan v brozufe
Raketové modely 1

Pfi predstartovni pfipravé odtlacime prs-
tem pojistku motoru a do trupu vsuneme
motor RM 2,5-1,2-3, na jehoZ spodni okraj
jsme navinuli pasek 7 z Isolepy nebo papiro-
vé lepici pasky, Siroky asi 5 mm, aby motor
po zazehu ,nevbéhl" do trupu. Shora nad
motor zasuneme do trupu chomac skelné
vaty Akuver (k dostani v prodejnach Zdravot-
nické potfeby). SloZené navratové zafizeni
vespodu lehce obalime jemnym toaletnim
papirem a vloZzime do trupu. Poutaci nit
pfivaZzeme k pouta¢i gumé tésné za hlavici
a pinzetou je uloZime do trupu na navratové
zafizeni. Do trupu vsuneme hlavici tak, aby
¢ast poutaci gumy vedouci po povrchu trupu
byla napnuta.

Na vykrese je zakreslena i nenaroc¢na
Uprava zadni Casti trupu 8 pro pouziti
raketového motoru MMA2.5-7, kterou zvlad-
ne kazdy trochu pokrocilej§i modelaf. Je
pochopitelné nutné tvarové upravit pojistku
motoru a stabilizatory.

Model startuje z tyCové rampy o délce
vedeni 0,8 az 1 m.

Z. m. s. Pavel Holub,
RMK Plzen-Bory
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Obr. 1

KAM JDE

™

LetoSni 39. rocnik norimberského
veletrhu pfinesl fadu novinek i v lodnim
modeléfstvi. Jejich stru¢nou prehlidku
zacnu tradicné u firmy BILLING BOATS,
j€jiz novou technologii stavby modelu
spojovanim dokoncéenych polovin tru-
pu jsem popsal v lonske reportazi.
Stejné jsou konstruovany i letos pred-
stavené modely Série 600, plachetnice
Bluenose s trupem dlouhym 520 mm,
nabizend za 65,90 DM, o 60 mm delSi
rybarsky kutr Will Everad a maly rybaf-
sky kutr Norden. Ten ma trup dlouhy
345 mm a stoji 89,70 DM.

DalSimi novinkami jsou modely lodi
St. Canute (obr. 1) a Yawl FD 10. Prvni
z nich, dlouhy 560 mm, zpodobriuje
v méfitku 1:50 dansky remorkér z roku
1931, pouzivany v pfistavu Odense jako
ledoborec a pozarni lod. Predloha je
umisténa v britském muzeu Exeter
Maritime v Devonshiru. Mal& rybarska
jola Yawl FD 10, jejiz bezmotorovy
model ma v meéfitku 1:50 trup dlouhy
700 mm, byla postavena na Faerskych
ostrovech ve ftficatych létech naseho
stoleti.

Parnim strojem pohanéna jachta Vic-
toria, postavena v roce 1912 britskou
firmou Stimson, Strickland and Co.,
byla pfedlohou pro RC model firmy
KRICK v méfitku 1:10. Jeho vakuové
tvarovany trup z plastické hmoty ABS
je dlouhy 1177 mm, pohonnou jednot-
kou je parni stroj s kotlem o objemu
300 cm3  Stavebnice stoji 215 DM,
kompletni motor 320 DM.

Stejny vyrobce predvedl v meéfitku
1:50 neplovouci maketu kolesového
parniku = Gulnera, jenZz dopravoval
v minulém stoleti cestujici na Sardinii.
Trup modelu o délce 1060 mm se stavi
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klasickym plarikovanim, jeho cena je
335 DM.

Firma AERONAUT vystavovala dva
nové RC modely lodi japonské vyroby,
pohanéné parnimi stroji: Slepr Neptune
v meéfitku 1:40, jehoZ trup je dlouhy
1200 mm, a luxusni kolesovy parnik
Delta Queen v méfitku 1.73, dlouhy
1420 mm. Cena stavebnic s laminéato-
vymi trupy a pfedseknutymi dily nasta-
veb je 1999, respektive 1799 DM. ,Pfi-
méfend" je i cena nového parniho
stroje SAITO — 1246 DM. Pfi objemu
valct 2,56 cm3dosahuje vykonu 14,2 W
pfi otackach 3200/min, jeho hmotnost
vCetné kotle a nadrze je 1670 g.

Znama firma STEINGRAEBER, rov-
néz z NSR, nabizejici na 50 neplovou-
cich maket s trulpy dlouhymi od 280 do
590 mm, doplnila svljj sortiment o RC
modely lodi s plafkovanymi trupy.
Rybérsky ¢lun pro lov humrl Asterix |l

Obr. 2

(obr.
zaoceanského
0 900 mm delsi.

Mezi novymi modely plachetnic kla-
sické konstrukce jsou napriklad fran-
couzsky trojstéznik z 18. stoleti Bon
Homme Richard, Cajovy Klipr Cutty
Sark, britska vojenska lod Serapis, Ci
rekordni americky klipr Flying Cloud.

Letos jsem mel €as i na prohlidku
expozic tfi italskych firem, nabizejicich
velké kolekce neplovoucich modeld
lodi, jednotlivych dild, stavebnich po-
mlcek a stavebnic katapultt, dél
a kandn.

Firma MANTUA z Mantovy pfedvedla
890 mm dlouhy model pfistavniho re-
morkéru Anteo v mefitku 1:30, 18
stavebnic dél a kanond a témér 50
stavebnic lodi. NejvétsSi a asi i nejkras-
néjSi z nich je model britské galeony
Great Harry, dlouhy 1950 mm a vyba-
veny 250 kandny.

AEROPICCOLO z Torina ma v nabid-
ce Celem 30 ,klasickych" stavebnic
modeld historickych lodi a bohaty sorti-
ment patentove chranénych pred-
ohybanych laminovanych liSt pro plan-
kovani trupl. Novinkou pro pokrocilé
modelafe je v sérii Export dodavany
model plachetnice Lancia Armata
s trupem dlouhym 500 mm.

Mezi tfiadvaceti stavebnicemi histo-
rickych lodi milanské firmy COREL,
dodévarg'/ch s predseknutymi dre-
vénymi dily, je i Vasa a pficny fez touto
lodi. Novinkami jsou dva modely pla-
chetnice ze 17. stoleti: nizozemské
obchodni a vojenska lod Prins Willem,
s trupem dlouhym 735 mm, a dvou-
stéZzfova galeona Reale de France
s tficeti vesly, dlouha 1060 mm.

Klasické ,dfevéné" konstrukce jsou
RC modely remorkéru Muimota, dlou-
hého 1200 mm, a vojenského clunu
MAS 532, s trupem dlouhym 780 mm,
jenz je navrzen pro pohon spalovacim
motorem o zdvihovém objemu 2,5 az
3,5cm3

Spanélské vyrobce zastupovaly tfi
firmy z Barcelony, neustéle rozsifujici
nabidku neplovoucich modell historic-
kych lodi, kanén(, dél a dostavnika.

ARTESANIA LATINA, vyrabgjici sta-
vebnice lodi uz 15 let, nabizi mimo jiné
12 stavebnic jednoduchych modell
lodi pro zacatecniky a 15 druhl staveb-
nic pro naro€néjsi modelafe. Mezi
novinky patfi 600 mm dlouhy model
kolesového parniku King of Mississip-
pi, znamého z knihy M. Twaina Dobro-
druzstvi Torna Sawyera a Huckleberry-
ho Finna, a model Skolni plachetnice
J. S. Elcano z dvacéatych let tohoto
stoleti, jenz mé trup dlouhy 1020 mm.

Firma ARTEMAR nabizi 57 stavebnic
modell historickych lodi. Jejich ceny
se pohybuji od 46 az po 2620 DM, tou
nejdrazsi je stavebnice plachetnice Vic-
tory, jejiz trup je dlouhy 820 mm.

Stavebnice neplovoucich modeld fir-
my CONSTRUCTO jsou rozdéleny do
tFi sérii stupné obtiznosti stavby. V sérii
Maritime, obsahujici 12 typ(i nejiedno-
dussich modell s trupy dlouhymi od
190 do 310 mm, je novinkou trojstéznik
Serapis.

Trupy modeld ,vikendové" série Uni-
versal jsou z pIného dfeva, jejich délka
je 350 az 500 mm. Novinkou této
kolekce je dvoustéziiova plachetnice
Sentence.

Pro pokrocilé modeléare je uréeno 10
typd model@ s klasickymi Dlankova-

2) je dlouhy 590 mm, model
parniku France je
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nymi trupy, jeZ jsou dodavany v sérii
Atlantis. Jejich délka je od 460 do
920 mm, novinkou je trojstéznik Grims-
by v méfitku 1:65.

Nabidku modelll historickych lodi
postupné rozSifuje i firma Graupner.
Jeji kolekce mensich a jednoduchych
stavebnic, jez si ziskavaji stale vetsi
oblibu, byla doplnéna modely americ-
kych zavodnich jachet z pfelomu stoleti
America 1851 a Shamrock Il (obr. 3),
jez stoji necelych 50 DM. Jejich trupy
jsou v meéfitku 1:120 dlouhé 280,
respektive 310 mm. V meéfitku 1:75 je
za 84 DM nabizen model plachetnice
Phantom, dlouhy 350 mm.

Model plachetnice Gjpa, jez v létech
1901 a7z 1903 zajiStovala Amundsenovy
vypravy na Aljasku, je v méfitku 1:.60
dlouhy 330 mm; ve stejném meéfitku je
model rybafského €lunu ze Severniho
more Provident, dlouhy 380 mm.

Snad jako darek maji byt pouzitelné
model plachetnice Princess Royale,
urCeny k vestavbé do lahve, a model
nastavce palubniho kompasu ve sku-
te€né velikosti.

Ve stavebnicich brigantiny Sea Lady
a kutru Maryeld jsou vSechny dily
pfedpracované. Model HMS Victory,
s trupem dlouhym 1100 mm, je pro-
davan za 476 DM.

Obr. 3
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Mezi plachetnicemi firmy Graupner
mnoho novinek neni. Jednou z nich je
Miramare, odpovidajici délkou trupu
1000mm novym pravidldm Navigy.
Trup je vakuové tvarovan z ABS, model
ma ovlddané kormidlo a nastavovani
hlavni plachty. Cena stavebnice je
298 DM.

Velmi pékné jsou rychlostavebnice
RC ¢&lunu. Model Cobra, s trupem
dlouhym 535 mm, miize byt pohanén
spalovacim motorem 0OS  Max
10 FP-M o zdvihovém objemu 1,76 cm3
nebo elektroagregatem Hydrospeed
500 Race; jeho rychlost je az 30 km/h.
Stejné rychla je 735 mm dlouha polo-
maketa rychlostniho katamaranu Sy-
stems, jehoz posadka Kaiser—Lanier
ziskala v roce 1986 titul mistrd svéta.
Dvoumotorova predloha dosahuje
rychlosti az 200 km/h. Model, jehoz dily
jsou vakuové tvarovany z ABS, je
pohanén dvojici pohonnych jednotek
Hydrospeed 606, spfazenych pres pre-
vodovku k pohonu jedné lodni vrtule.

Na Stanku firmy ROBBE byl pfedve-
den novy model rychlostniho po-
bfezniho clunu Scarab 38 (obr. 4). Trup
modelu z plastické hmoty Plura, dlouhy
710 mm, Je dodavan hotovy. Dvojice
lodnich vrtuli je pohanéna dvéma mo-
tory Kyosho 540S.

Pro déti a Uplné zacatecniky je
urena rychlostavebnice modelu Pirat
z plastické hmoty, dlouhého pouhych
270 mm.

Témeér hotovy model jachty Fairwind
dodéava jako rychlostavebnici japonska
firma KYOSHO, trup modelu dlouhy
900 mm je vcetné kylu vakuové tvaro-
van z jednoho kusu ABS. Z transport-
nich ddvodd uprostied déleny stézen
0 délce 1200 mm je stejné jako rahna
zhotoven z tazenych duralovych profild.
Jizdni hmotnost jachty s vybavenim pro
ovladani kormidla a hlavni plachty je
4200 g. ’
model hydroglizéru Tom’s River, ktery
jezdi jak na vodé, tak po snéhu.
Rychlostavebnice obsahuje hotovy trup
z Lexanu a pohonnou jednotku
— elektromotor Le Mans Stock 05R
s tlacnou leteckou vrtuli. Pro stejnou
prilezitost jsou vhodné i hotové, nebo
témeér hotové RC modely lodi, dodava-
né japonskou obchodni spole€nosti OK
z Osaky. Do ni patfi i firma PILOT, jejiz
stavebnice obsahuji hotové dily trupt
1 nastaveb z plastické hmoty ABS,
vétSinou téZz vybarvené. U modell je

mozno zvolit pohonnou jednotku
— bud elektromotor Mabuchi 540S,
jenz je bez baterii, ale s veSkerym
prislusenstvim soucasti stavebnice, ne-
bo spalovaci motor o zvihovém objemu
1,6 az 1,8 cm3 k némuz je ve stavebnici
pouze prislusenstvi.

S dvéma verzemi pohonu jsou na-
bizeny i RC modely motorové jachty
Fisherman Ace a rychlého Elunu Sea
Master I, s trupy dlouhymi 610
a 675 mm; model cClunu Lake Master,
dlouhy 290 mm je dokonce dodavan ve
tfech verzich — ve dvou jiz popsanych,
Ci jako hydroglizér s leteckou vrtuli.

Vyznavace rychlé jizdy uspokoji
710 mm dlouhy RC hydroglizér Ama-
zon Super-200, jehoz vrtule je po-
hanéna spalovacim motorem o zdviho-
vém objemu 2,5 aZz 3,5cm3 Témer
hotovy je i RC model vle€ného remor-
kéru Ontario, jehoz 625 mm dlouhy
trup a dalsi dily jsou vakuové tvarovany
z ABS.

Dalsi hotové modely lodi spole¢nosti
OK nabizi i Svédsky zasikovy obchodni
dim HOBBEX, v jehoz katalogu jsou
i vdechny &s. modely podniku MODELA
a VD IGRA. Nakupci Hobbexu maji
zajem predevSim o neplovouci modely
historickych lodi. Letos budou nabizet
i model pficného fezu lodi Vasa, jenz
bHde v pristim roce dodavén i na nas
trh.

Amatersky motor

MIHO 6.5

Takmer nedostupné Specialné lodné mo-
tory pre kateg6riu FSR nahradzaju modelafi
v objemovej triede 6,5cm3 motormi MVVS
6,5 GRRT, ku ktorym prirdbajd chladenie
a prevodovku. To ma inspirovalo k stavbé
vlastného motora.

MIHO 6,5 je vodou chladeny dvojdoby
jednovalec. Sanie je riadené valcovym Su-
patkom. Valec méa paf prepuSfacich kanélov.
Motor méa zdvihovy objem 6,47 cm3, vrtanie
21 mm, zdvih 18,7 mm a hmotnost 800 g.
S vrtufou 200/140 dosahuje otacok
20 000/min, v  usporiadani ABC az
22 500/min.

Motor tvofi kompaktny celok s pfevodov-
kou, ktor4 je mazana palivovou zmesou,
vytla€anou z kfukovej skrine.

Zéakladné dielce motora su odstredivo
odliaté z hlinikovej zliatiny do kovovych
foriem. Kfukovy hriader, Supéatko, hriadef
pfevodovky, spojka a piestny ¢ap su vyhoto-
vené z ocefe 16 231, cementované a kalené.
Duralova ojnica ma vypuzdrené dolné oko.
Pastorok je ocefovy, pfevodové koleso z tex-
tilu a zotrva¢nlk z nehrdzavejlcej ocere.

Motor je pfipevnény na dvojicu profilov
tvaru L, ktoré st v modelu priskrutkované na
silentblokoch. Miroslav Horecky
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m Sieste majstrovstva svéta pre

drahové modely sa uskutocnili

v novembri .1987 vo franclizskom

Toulouse. Po prvy raz sa ich

z(Castnilo na pozvanie medzi-

narodnej organizacie |.M.C.A. g
naSe druzstvo. Jeho clenovia m. s.
J. Hajek, m. s. J. Micek, J. Kieslich
am. s. Ing. V. Okdli dakuju_touto ces-
tou vSetkym pracovnikom UV Svazar-
mu, ktori sa podielali na vybaveni tohto
mimoriadneho vyjazdu.

Majstrovstva sa konali na dvoch au-
todrahach v Siestich kateg6riach. Maj-
strami svéta sa stali: F1L — Sergio Ma-
resca (Taliansko), Sport Prototype
— Giuseppe Rudilosso (Taliansko),
Production — Georges Baikry (Belgic-
ko), Group 12 — Georges Baikry (Bel-
gicko), Oldtimer — Leo Vogel (Holand-
sko), Group 7 — P. A. Watson (USA).
NaSi Startovali v kategorii Group 7: 29.
bol Micek, 37. Kieslich, 42. Hajek a 44.
Ing. Okali. V kategorii Oldtimer bol Ing.
Okali 22. a J. Micek 27.

m V novembri 1987 sa vo Vitkove
uskutoc€nila celoStatna klasifikacna su-
faz za UCasti 21 modelarov, o svédci
0 tom, Ze o takyto typ sUfaze nie je
medzi naSimi modelarmi zaujem. Na-
vySe bola slaba ai propagacia. Prehrad
vifazov: Al1/32 — J. Byma, Vitkov
Al/24 — R Skafupa, Vitkov, A2/32
— M. Stépan, Kopfivnice, A3 —
J. Byma, A4 — R. Skafupa, B—m.s. P.
Basel, Ostrava, C/32 — m. s. Ing. V.
Okali, Bratislava, C/24 — m. s. P.
Basel.

m Snatf sa na buduci rok opéaf docka-
me majstrovstiev CSSR. Ziadosf
o pridelenie ich usporiadania si podal
MC Kosice, kde su v KDPM vyborné
podmienky a draha vyhovuje ako ma-
ketam, tak i ,céCkam".

m Vlani sa v CSSR uskuto€nilo péaf
dlhodobych poharovych satazi: Seriél
C/24 — 7. rocnik, 76 (castnikov,
6 zavodov, vifaz J. Kieslich. Pohar
A3/24 — 3., 77, 5 Svanda,_ligner.
Pohar Renault 5 — 3., 40, 5, J. Svanda.
Pohéar Peugeot 205 — 1, 34, 6, L
Koterba. GP Formula 1 — 2, 48, 5, J.
Hensl. Spolu s Gcastnikmi CKS vo
Vitkove sa do tychto sutazi zapojilo 214
modelarov.

®m V medzinarodnom rebricku IOC za
rok 1987 je 627 SRC modelarov.
V prvej stovke je devaf Cechoslovékov,
ktorym boli zapocitané vysledky zo
Serialu C/24, CKS, medzinarodnych
zavodov v Lipsku, Freitali (NDR)
a Jambole (BLR). Zvitazil J. Laster
(USA, 509 b.), druhy skoncil A. Burg-
man (NSR, 478), treti P. Trigilio (Talian-
sko, 463),... 19. Kieslich (225), 31.
Okali (158), 48. Hintenaus (122), 59.
Micek (104), 69. Hajek (82), 81. Benes
(68), 84. Indra (65), 91. Kohout (58), 92.
Kasanicky (58).

Kolem
malych kol
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TYRRELL FORD DG/016

Do svéta formule 1 vstoupila firma
Tyrrell v roce 1970 po nékolika létech
zavodéni ve formulich 2, 3 a Junior
svozem March, fizenym Jackie Stewar-
tem. V nésledujicim roce uz méla
vlastni viiz, s nimz hned Stewart zvitézil.
Uspéch zopakoval i v roce 1973; vozy
Tyrrell mu byly doslova Sity na miru,
predevSim kratkym rozvorem. Po od-
chodu Jackie Stewarta ze svéta Vel-
kych cen uz nenaSel Ken Tyrrell tak
vyborného jezdce a jeho vozy se
vytratily z pfednich pozic.

Pro rok 1987 ziskala Tyrrell Racing
Organization Ltd. nové mecenaSe: fir-
my Data General (vyrobce pocitacd)
a Courtaulds (pfedni evropsky vyrobce
textili a modernich hmot). To bylo
zakladnim predpokladem pro to, aby
se hlavni konstruktér Brian Lisles mohl
za podpory poéitadll pustit do stavby
nového vozu s motorem Ford. Nepre-
pliiovany motor sice jesté v roce 1987
nezarucoval aktivni vysledkz proti mo-
tordm prepliiovanym, av3ak Data Ge-
neral team Tyrrell vyhral pohar Colina
Chapmana pro nejlispé3ngjsi viz
s neprepliovanym motorem a pohar
Jima Clarka pro nejuspésnéjsiho jezd-
ce s takovym vozem.

Viz Tyrrell Ford DG/016 méa sendvi-
€ovou skofepinovou karosérii s vosti-

novym jadrem z Nomexu a pritlacné
plochy z plastovych kompozitd.

Podvozek wvozu tvofi skofepinovy
trup z plastovych a hlinikovych kompo-
zith  vyztuZzenych uhlikovymi viakny;
motor | pfevodovka jsou nosnymi prv-

. Népravy jsou lichobeznikové
s trojuhelnikovymi rameny; odpruzeni
je vinutymi pruzinami s vlozenymi tlu-
mici.

Motor Ford Cosworth DFZ je nepfe-
plfiovany osmivalec o zdvihovém obje-
mu 3494 cm3 PFi otackach 10 200/min
dava vykon 426 kW. Po celou lofiskou
sezonu jej pfipravoval Brian Hart.

Viz jezdil v CEernobilém zbarvent,
napisy Data General a Courtaulds
a pllkruh byly bilé, startovni &islo,
napis Coseley a Ctvrtkruh pak cervené.
K vybaveni vozu patfi modré bez-
pecnostni pasy Willans, volant Perso-
nal, tlumic¢e Koni, brzdy AP Lockheed,
svicky Champion a elektronové Sesti-
paprskové disky Fondmetal.

K zajimavostem vozu patfi i pfistrojo-
va deska s displejem, navrZzena firmou
Granfield Institute of Technology,
a kontrolni soustava, kterd po cely
zavod zaznamenava a pfinasi do depa
dilezité Gdaje o podvozku a motoru.

Milan Vasko
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1:32 124 1:12 18
Igélka 135 180 360 540
Sitka 62 83 166 249
VysSka 30 40 80 120
Rozvor 85 113 226 339
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Motorovy vz

M 131.1

Ing. Tomas Rezek

(Dokonceni)

VSechny vozy mély ¢tyfdvérovou os-
mibokou skFiii se zuzujicimi se pred-
stavky, jez slouZily jako nastupni ploSi-
ny a stanovisté strojvedouciho a vlak-
vedouciho. Na predni ploSiné bylo
WC, na zadni, bez okna za dvefmi, byla
palivova nadrz a skfifi na naradi. Ridici
pulty na obou stanovistich bylo mozné
uzavfit dfevénou stahovaci roletou. Ok-
na byla spoustéci, mimo dvou nad
nasavacimi otvory motoru. Pfechodové
mustky na obou Celech byly po zdvizeni
i se zabradlim schovany za plechovymi
kryty. Vyfuky motord, vyvedené nad
stfechu, se liSily svym tvarem — na
jedné strané byly vétsi.

V oddilu pro cestujici bylo 48 mist na
dfevenych sedadlech s koZenymi opér-

kami zad. Zvednutim jedné fady seda-
del se uvolnil pfistup k motoru, uloze-
nemu pod podlahou.

Zbarveni vozi bylo pomérneé jednot-
né: Ram, pojezd, narazeci a tahlové
Ustroji byly Cerné, skiin vinova a stre-
cha Seda. Pod okny byval po celém
obvodu skiiné ozdobeny bézovy pruh.
Stény uvnitf voz{ byly potazeny bézo-
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vou tapetou s plastickym vzorem, strop
byl natfen bile. Ramy oken, kliky dveri
a madla byly v barvé kovu. Vozy
inventarnich cisel 001 az 340 byly
oznaceny odlévanymi tabulkami, ,huar-
vinky" od Cisla 341 mély tabulky smal-

tované, s opacnym uspofadanim barev,
tedy s cervenymi znaky na bilém
podkladé. Nad tabulkami byly umistény
odlévané statni znaky, na predstavcich
znaky vyrobce. Na bocich_skiingé bylo
oznaCeni vozové tfidy: plivodné byly
vSechny M 1311 vozy ftfeti tfidy, po
jejim zruSeni koncem padesatych let se
staly vozy druhé tfidy. Ve vyrobnich
zavodech byly na boky skiiné kresleny
velké hvézdy, jeZ byly pfi hlavnich
opravach nahrazovany hvézdami
menSich rozmérd. Pii stavbé modelu je
proto nutné vychazet z dobovych foto-
grafii, z nichZ je zfejma velikost, umis-
téni a tvar znakl a napisa.

K motorovym vozim M 1311 byly
dodavany privésné vozy fad Bim BDIm.
Vzhled jejich skfini byl velmi podobny
motorovym vozim. Privésné vozy BIm,
dodané v létech 1948 az 1954, byly vy-
bavené kamny na tuha paliva a mély na
stfeSe komin. Od roku 1954 bylv vozy
Blm_vybaveny teplovzdusnymi nafto-
vymi agregaty, jez byly do , ,motorakd"
instalovany az po roce 1962. Pfivésné
vozy BDIm z let 1954 aZ 1957 mély na
strané predstavku bez WC sluzebni od-
dil, zvétSeny na ukor oddilu Gestujicich
o] Jedno okno. VsSechny dvefe vozl
BDIm byly na krajich pfedstavk(, hned
za Cely vozQ.
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MOTOROVY VUZ M 1311

Urilf-Uj-

STRECHA PRO

u u

INv. CISLA 001 AZ 340

Hradeckou masinkou

lonského roku se stal model motoro-
vého vozu M 120.464 ing. J. Zeleného
z Jesenice. Rozhodla o tom jury stej-
nojmenné soutéze, pofddané koncem
roku KZM Juniorklub ZO Svazarmu
v Hradci Kralové. Ocenény model si
spolu s ostatnimi, jeZz o ziskani putov-
niho pohéaru soutézily, mohli prohléd-
nout navstévnici vystavy v kulturnim
stfedisku Zelezni¢ni stanice Hradec
Krélové.

Soucésti expozice byly i tfi modely
domécich soutézicich, s nimiz se
uchézeli o vavfiny na evropské soutézZi
Zelezni¢nich modelafd v Erfurtu, novin-
ky z NDR atolik diskutované epoxidové
odlitky. Znacné pozornosti se tésily
modely silni€nich, stavebnich a ze-
médeélskych strojl, zhotovené modelafi
v méfitku HO a TT, a ,maSinky" pro
nejmensi — drevéné, plastikové
a plechové modely.

Poprvé bylo vystavovano i klubové
kolejisté ve velikosti TT, které — ac
nedokoncené — mélo dostatek obdivo-
vatell, stejné jako dalSich Sest kolejist.

Zajimavou a dobre pfipravenou vy-
stavu, propagujici ¢innost svazarmov-
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skych Zelezniénich modelafd, si béhem
deseti dnd prohlédlo na dvacet tisic
navstévnika.

—aha

Prehled vitéz( jedntlivych kategorii:
A1/HO/TT/N-S: 120.464, ing. J. Zeleny,
Jesenice 94,0; A2/TT/N-S/J: Matisa
B-231, J. Silhan, Hradec Kralové 87,3;
B1/HO/TT-S: Ddk-6-3707, ing. J . Zele-

li-li WU |

ny, Jesenice 93,7; B2/HO/TT-S: Da
6-5410, ing. J. Zeleny, Jesenice 93,0;
B2/TT-J. Blm, P. Smrcek, Ji¢in 49,7;
C/HO/TT-S: néadrazi Bor, P. Tomes,
Hradec Kralové 91,7; C/HO/TT-J. za-
stavka Bfezova, J. Jansa, Usti nad Orli-
ci 72,3; E/HO-S: E458.0, Z. Hendrych,
Usti nad Orlici 64,9; Bz/ HO/TT: naklad-
ni viiz Z, A. Filip, Chocefl, 66,3; CZ/HO:
hradlo Chocen, L. Vacl, Chocen 69,3;
CZ/TT: zastavka Myslechovice, M. Ma-
chacek, Horice v Podkrkonosi 69,3 b.
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Jménem republiky: Krajsky soud
v N rozhodl dne 27 bfezna 1987 ve
véci navrhovatele P. Z. proti opdrci J.
B. takto ...

Rozhodnutim  odvolaciho  kraj-
ského soudu skoncil spor, na jehoz
pocatku stél inzerat v Modelafi: P. Z.

chtél koupit RC vétrofi v hodnoté do 400 K¢s.
Na jeho inzerat mu v fijnu roku 1985 J. B.
nabidl dopisnici model ze stavebnice Graup-
ner, ovSem za 1500 Kés. P. Z. celkem
pochopitelné odpovédél, Ze o tak drahy
model nema zajem, pohfichu to zdGvodnil
tim, Ze nema tolik penéz, protoZze si hodla
koupit Ctyfkanalovou RC soupravu. Na to J.
B. bystfe zareagoval a nabidl mu ke koupi
soupravu Graupner E4 za 3000 K&s s NiCd
zdroji za 1000 Ké&s, a za dalSich 1000 Ké&s
zminény vétrori s tim, Ze ten mize byt
odebran pozdéji. P. Z. nebyl proti — za
prfedpokladu, Ze souprava bude skutec¢né
Ctyfkandlovd, aby s ni bylo mozné ovladat
vétSi model na motor 5,6 cm3; jen nabijeci
¢lanky nechtél.

Zanedlouho doSel balik, zatizeny dobirkou
4000 K&s. P. Z. tuto ¢astku zaplatil a balik
vyzvedl. Doma v3ak zjistil, Ze obsahuje i NiCd
clanky, které predtim vyslovné odmitl, zato
souprava je pouze dvoupovelova.

Zde je na misté malé vysvétleni. Ve svété
se bézné u RC souprav udava pocet kanall
odpovidajici poCtu ovladanych serv. Firma
Graupner vSak setrvava u drivéjSich znaceni
jeSté z dob neproporcionainiho fizeni, kdy
byly dva kanaly prfifazeny jedinému servu.
Udava-li tedy, Ze souprava je Ctyrkanalova,
jdou s ni ovladat pouze dvé funkce. Odtud
oznaceni soupravy E4. Tento rozdil ve znace-
ni, sam o sobé neddlezity, si P. Z. zprvu

neuvédomil, a proto nabidku J. B. — byt

s dal$imi vyhradami — akceptoval.

Udalosti nyni na urCitou dobu nabraly
rychly spad. P. Z. soupravu s bateriemi
zabalil a v souladu s predchozi dohodou
odeslal zpét J. B. Ten ji ale na posté odmitl
prevzit a ¢astku 4000 K&s nevratil. Po bezvy-
sledné urgenci.na niz pfisla ironicka odpo-
véd, pak P. Z zalezitost predal do rukou
advokatni poradné.

Soudni fizeni se po dvou odvolanich J. B.
protdhlo od kvétna 1986 do bfezna 1987.
Koneg&né rozhodnuti znélo, Ze odplrce J. B,
ktery si mezitim pfece jen vzal soupravu
zpét, je navrhovateli P. Z. povinen nejen
vréatit c¢astku 4000 K&s, ale v mésicnich
stokorunovych splatkach mu uhradit i nakla-
dy soudniho fizeni ve vySi 1530,75 K¢s.

Konec dobry, vSechno dobré. Je tomu ale
skute€né tak? P. Z sice dostal své penize
zpét, nikdo mu ale nemdze nahradit Skodu
povahy takfikajic nehmotné. Ztratu casu,
nervy pfi soudnim fizeni, rozruSeni nad
provokativnimi dopisy odplrce, jejichz ton,
zprvu mirné protektorsky, byl nakonec vyslo-
vené urazlivy.

Tento pfipad se skutecné stal, i kdyz
inicialy jmen jsou v naSem ¢lanku zméneény.
Slo v ném koneckoncl jest¢ o Castku
relativné nepfriliS vysokou. Ale hodnota
Spickového RC vybaveni dnes odpovida
cené ojetého automobilu, a tak bychom ke
koupi soupravy méli pfistupovat se stejnou
opatrnosti jako ke koupi star§iho vozu. Jenze
jaksi automaticky predpokladame, Zze mode-
laF modelare neosidl. Ve vétsiné pfipadﬁ jeto
pravda, ovSem nepoctivce muze§ potkat
vSude. | mezi nami modeléafi proto méjme na
paméti staré Uslovi: DOvéfuj, ale provéruji

Tomas SLADEK

V
Co mne

zaujalo
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Elektrické rucni naradi

pronikd v poslednich létech do do-
macich i modelarskych dilen a stava se
jejich trvalym vybavenim. Samostatné
vrtacky jsou z bezpecnostnich divodd
vyrabény ve dvojité izolaci v zdkladnim
provedeni na napéti 220 V. Maji dosta-
tecny pfikon a ve spojeni se Sirokym
sortimentem nastavcl plné vyhovuji
poZzadavku mechanizace vétsiny fe-
meslInych praci.

Nastavce se zacinaji prlbézné na-
hrazovat jednolcelovymi elektrickymi
strojky: samostatnym hoblikem,
pfimocarou pilou, kotou€ovou pilou,
nGzkami, lehkym elektrickym kladivem.

Vyrobcem elektrického ruéniho na-
fadi, nastavcl, souprav a vétsiny pfi-
sluSenstvi jsou u nas Tovarny strojiren-
ské techniky, koncernovy podnik Nara-
di. Ve spolupréaci s vyrobcem v NDR se
podafilo sjednotit z&vazné rozméry
elektrického ruéniho nafadi a nastavcd,
¢imz se podstatné rozSifil sortiment.
Vzhledem k tomu, Ze oba vyrobci presli
na sveétovy standard, tedy upinaci
prdmér 43 mm, Ize po pfidani redukéni
matice pouzivat i napfiklad néastavce
firmy Metabo.

V tabulkach je prehled technickych
Gdajl stojand a nastavcl k elektrickym
ruénim vrtackdm a jednoucelovych

Soupravy

Typ
UM 055D 550 kufr s vrtaCkou EV 513D
UM 455D 550 kufr s vrtackou EC 513D

UM 255D 550 drev. skfin s vrt. EV 513D,
pfimocarou pilou PP 50
a kot. pilou PKR 140

POZNAMENEJTE SI...

Klanovice

Clenové LMK v Praze 9 pofadaji 30.
dubna od 9 hodin soutéz v kategorii
RC V2-PM. Létat se bude pobliz obce
Jirny, Pozvanku s dalSimi informacemi
a presnym popisem mista létani vam na
pozadani zaSle J. Sedlacek, Cechurova
1892, 193 00 Praha 9.

strojkll &s. vyroby. Za zminku stoji, Ze
inovovany nosny typ vrtacky EV 513D
mé& zvySeny pfikon na 900 W a jedna
z variant je vybavena plynulou regulaci
otaCek se zpétnou elektrickou vazbou,
dalSi ze méa vestavény priklep a bez-
pecnostni spojku.

Prodej zajiStuji prodejny Domécich
potfeb — Zelezérstvi, pro socialistické
organizace narodni podnik Technomat.
VSechny vyrobky TST jsou dodavany
ve vyrazné barevnych lepenkovych kra-
bicich a s navody k pouZziti.

L. Jirasek
Hmotnost Cena
6,3 kg 2180 K&s
6 kg 2250 Kés
21,5 kg 4800 Kes

FrantiSkovy Lazné

Clenové LMK ve Frantiskovych Laznich
poradaji kazdorocné u prilezitosti vyroci
osvobozeni CSSR modeléafské letecké
dny. LetoSni jubilejni desaté modelaFské
odpoledne se uskute¢ni v nedéli 8.
kvétna od 15 hodin; nacvik bude dopole-
dne. Pro UCastniky, ktefi pfijedou o den
drive, mohou organizatofi zajistit ubyto-
vani. Podrobnosti vam sdéli J. Blaha,
Zizkova 9, 351 01 FrantiSkovy Lazné.
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Prehled prisluSenstvi

Typ Cena Typ vrtacky
K& EV406D [E410D EV 710D EV5130 EV513D/B EV 513D/F EV 213D EC 513D EVP13-2

Stojan S 43 325 X X X X X X

S43B 345 X X X X X X
Univ. stojan S 51 440 X X X

SU1 850 X X X X X X
Kot.'pila ruéni P 408 610 X X

PKR 140 645 X X X X X

strojni PKS 140 1140 X X X X X
Pfimocara pila PP 45 500 X X

PP 50 680 X X X X X X
Hoblik ruéni HR 75 1480 X X X X X
NGzky na plech NP 2 460 X X X X X X
Bruska Ghlova BU 125 760 X X X X X

kotou€ova ZSE 450 630 X X X X X

pasova ZBE 480 1150 X X X X X

vibraéni ZSS 450 X X X X X
Kompresor ZKS 480 1810 X X X X X
Pfiklepovy nastavec C 008B X X

ZSB 480 X X X X X X
Soustruh na dfevo SD 350 X X X X X

Jednoucelové stroje

Typ Pfikon Hmotnost Cena Max. 0 Otacky Max. obv.
kotouce naprazdno rychlost
W] [kal Kés [mm] [ot /min] [m/s]
Elektricka ru¢ni bruska EB 303D 320 1,9 1250.- 25 30000 * 45
EB 008D 400 3.95 11 230.- 80 11 000 45
El. ruéni kotoucova pila EPK 15 830 3,75 2120.- 150 4300 max. hl. fezu 50 mm
El. ruéni nGzky EN 120D 320 2,6 1460.- pocet zdvihd pfi zat. 1800/min Ubér 2 mm

Elektrické ru€ni vrtacky

Charakteristika Typ Prikon Otacky Pocet aderd  Upinaci Rozsah prdméru  Hmotnost Cena
pri zatizeni  pfi zatizeni pramér skliCidla
[w] [ot/min] [u/min] [mm] [mm] ko] Kés
Jednorychlostni EV 406D 380 1600 45 0,5-6 1,95 980.-
EV213D 550 520 43 2-13 2,8 1170.-
Dvourychlostnf EV410D 380 850/1780 45 1-10 2,3 1360.-
EV513D 550 520/2100 43 3-13 3 1600.-
Ctyfrychlostni EV513D/B 550 320/1250 43 2-13 3 1700.-
520/2100
S elektronickou regulaci EV 710D 380 0-850/0-1780 45 1-10 2,3 1640.-
EV513D/F 550 0-520/0-2100 43- 2-13 3 1990.-
Pfiklepova dvourychlostni EC513D 550 520/2100 - 6800/27 300 43 2-13 3,15 1800.-
EVP 13-2 550 610/1770 12 200/35 400 43 2-13 31 1800.-
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Prazska zimni RC V2

,Jak to délate, Ze i letos ma vasSe zimni
soutéz opravdu zimni charakter?" To byly
Casté otazky Gcastnikl IV. ro¢niku soutéze,
kterou usporadaly LMK Praha 411a Praha 5-
-Motorlet dne 22. Gnora na letiSti Praha-
-To€na. Noc¢ni pfechod fronty pfinesl 5cm
snéhu, ranni drobné snéZeni s teplotami
okolo nuly. Pozdéji bylo polojasno a dokonce
se ukéazalo i slunce.

Z 96 prihlaSenych se dostavilo 70 souté-
Zicich, z toho 15 juniorG a Zzakd. Pfijeli
modelafi az z Usti nad Labem, Hradce
Kralové a Vlasimi. Pofadateldim to tak trochu
zamotalo hlavu. V lété by tento rekordni
pocet zvladli hravé, na zimni soutéz je to
prece jen pfili§ mnoho, a v pristich létech
bude nutné pocet soutézicich omezit. Chlad-
no a ostry zimni vitr o rychlosti kolem 6 m/s
ztézovaly praci hlavné ¢asoméfictim a funk-
cionaifim. Zkiehla ruka se stopkami nebo
tuzkou neni tak obratna a vsechno trva
podstatné déle. VSichni soutéZici proto
pravem na zAavér potleskem ocenili jejich
vytrvalost.

Vykony byly rozdilné. Béhem soutéze se
sice vyskytlo nékolik péknych stoupavych
proudd, jindy ale méli piloti hodné prace, aby
modely udrzeli ve vzduchu. To uz tak pfi
soutézich, zvlasté v zimé, byva.

Ze 2aki byl nejlep5| ten nejmladsi
a nejmensl M. Watier z Prahy 411, vykonem
791 bodd. Mezi juniory zvitézil J. Novotny
z Hradce Kralové (992 b.), druhy byl J. nehof
z Prahy 6-CSA (947 b.) a tfeti skon€il
P. Styrych z Prahy 5 (872b.). Na vitéze
vékové skupiny seniorll se muselo ¢ekat az
do poslednich letld. Nejlepsi, F. Tresnak
z Prahy 411, nalétal 1253 bod0, druhy, F.
Pavlicek z Prahy 214, 1244 bodl a tieti
skoncil O. Neumann z Prahy 411 s 1133 body.

Pokud vim, pobyt na chladném zimnim
vzduchu nepfines| pofadatelim ani souté-
Zicim chfipku nebo nachlazeni. A tak se za
rok sejdou urgité znovu.

JaS

Nejlepsi sportovci CSR
v leteckém modelarstvi
VvV roce 1987

Kategorie SUM, Zaci: 1. M. Douba, Semily
3402; 2. M. Vesely, Neratovice 3224; 3. R
Macha¢, SedI¢any 3189; 4. K. Galatik, Otro-
kovice 2991; 5. R. Bednar, Turnov 2796; 6. M.
Zabloudil, Otrokovice 2318; 7. J. Sulcer,
Otrokovice 1882 — juniori: 1. S. Tillinger,
Olomouc 3859; 2. P. Pernica, Turnov 3640;
3. L. Vinaf, SedlCany 3496; 4. P. Vokolek,
Neratovice 3444; 5. M. Dolenskd, Semily
3211; 6. L. Sala¢€, Semily 3201; 7. D. Vavera,
Krnov 3171; 8. V. Strejcek, Ostrava 2898;
9. R Smid, Turnov 2375; 10. J. Brazdil,
Olomouc 2553 — seniofi: 1. F. Simcak,
Krnov 4303; 2. J. Dolensky, Semily 4001; 3. J.
Cech Krnov 3926; 4. P. Koli¢, Ostrava 3818;
5. P. Douba, Semlly 3597; 6. J. Herman,
Havifov 3535; 7. J. Stenzel, Karvind 3302; 8.
P. Sochacky, Ostrava 3105; 9. J. Svetlik,
Turnov 3039; 10. V. Lang, Litvinov 2750 b.

Kategorie UM, seniofi: 1. J. Netopilik,
Nymburk 9611; 2. V. Kusy, Litvinov 9289;
3. F. Filandr, Litvinov 9282; 4. V. Betka,
Nymburk 8640; 5. P. Stransky, Litvinov 8244;
6. J. Beraxa, Litvinov 6794 b.

Kategorie F4B, seniofi: 1. Netopilik, Nym-
burk 11016; 2. F. Filandr,
3. J. Cech, Krnov 10 774; 4. V. Kusy, Litvinov
10 749; 5. J. Ocenasek, Ostrava 10 538; 6. V.
Betka, Nymburk 9740; 7. J. Dolensky, Semily
9494; 8. P. Stransky, Litvinov 9425; 9. F. Sys,
Hefmanova Hut 8973; 10. J. Beraxa, Litvinov
8736 b.

V kategorii SUM nemohli byt néktefi zaci
a juniofi do Zebficku zafazeni, protoze
v podkladech doslych z jednotlivych krajt
méli vykazany tak vysoké vysledky, jakych
nelze v této kategorii dosahnout. Neé&kolik
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Litvinov 10 882;

dalSich soutézicich mezi juniory a seniory
bylo rovnéz vySkrtnuto, nebot v podkladech
nebylo uvedeno ¢€islo jejich sportovni licen-

Zpracoval: R. Cizek

Nejlepsi sportovci CSR
1987 v automobilovém
modelarstvi

Kategorie RC E, zZaci: 1. T. Prek 163,15;
2. K. Kratochvil 163,06; 3. T. Lipka, vSichni
Havifov 161,62 b. — juniofi: 1. M. Stehno,
Praha 9. 163,89; 2. J. Soucek, Praha 9
163,65; M. Pater, Vitkovice 163,44 b.
— seniofi; 1. V. Strnad, Domazlice 165,3; 2. J.
Kupka, Praha 2 PSO 163,77; 3. J. Cibulka,
Praha 9 163,77; 4. M. Plch, Praha 9, 163,68;
5. P. Sykora, Praha 2 163,36 b.

Kategorie RC ES: 1. V. Strnad, DomaZlice
3089,66; 2. P. Bohonek, Slany 1817; 3. J.
Sostak Vitkovice 1402; 4. J. Ondrus
Frenstat pod Radhoétém 1335,66; 5. D.
Husty, Zubfi 1335 b.

Kategorie RC V1: 1. J. Tucek, Mnichovo
Hradisté 3280,33; 2. J. Sedlacek, SluSovice
3084,66; 3. J. Hlavica, Slavi¢in 2596; 4. M.
Drtina, Mnichovo Hradisté 2505,33; 5. J.
Cervenka, Pori¢i nad Sazavou 2381,33 h.

Kategorie RC V2: 1. J. Tu€ek, Mnichovo
Hradisté 2587; 2. J. Sedlacek, SluSovice
2348,33; 3. M. Drtina, Mnichovo Hradisté
2270,33; 4. J. Cibulka, Praha 9 1788,66; 5. J.
Cervenka, Pofi¢i nad Sazavou 1722,66 b.

Kategorie RC V2N: 1. J. Groch, Brno 1
1000; 2. M. Stehno, Praha 9 994,66; 3. J. Cip,
Olomouc 752,33 b.

Sestavil: mistr sportu Jan Kunes st,, trenér

NajlepSi Sportovci SSR
1987 v automobilovom
modelarstve

Kategéria A + B 1. L. Koterba, MAC
Revuca 96; 2. J. Vendrak, MC KoSice 65; 3. P.
Vendrak, MC KoSice 54; 4. L. Berio OSMT
Roiﬁava 50; 5. M. Kumis¢ak, MC Kosice
45 b.

Kategoria C: 1. Ing. V. Okali, HDS Bratisla-
va 49; 2. Ing. J. Kasanicky, HDS Bratislava
35; 3. I. Skalsky, MAC Revlca 26 b.

Sestavil: L. Koterba

Pritomnost
vyrostla
Z minulosti

(k lil. str. obalky Modelare 2/1988)

Dopisy i slovni vytky, jichZ se nam dostalo
po vyjiti 2. €isla letoSniho ro¢niku Modelare,
byly viceméné zbytecné. Také jsme si uvédo-
mili, na neStésti pozdé, ze ,tata" Hes se
samoziejmé nejmenoval Vladimir, ale Jifi,
a Ze nemohl chodit na leti§t& ve svych
devadesati létech, nebot v roce 1986, kdy
zemrel, mu bylo sedmdeséat sedm let.

Velice rdd bych ted napsal, Ze ,.Sotek
v tiskarné" atd., jenze by to nebyla pravda.
Trapn4 zaména kfestniho jména vzeSla
z mého pera. Mrzi mé o to vice, Ze jsem Jifiho
Hese pfi svych navstévach mladoboleslav-
ského letiSté poznal osobné. Nemam bohu-
Zel Zadné vysveétleni: prosté chvilkovy vypa-
dek paméti. A protoze jak se fika, nestésti
nechodi nikdy samo, pfi pfepisovani se navic
do textu vloudila dalSi chyba ve véku Jifiho
Hese. Také za ni nesu odpovédnost ja.

Upfimné se omlouvam rodiné Jifiho Hese,
vSem, kdoz nas na tyto chyby upozornili,
i ostatnim ¢&tenarlim. Nicméné z této nepfi-
jemné zalezitosti vzeSel i jeden pozitivni
poznatek: Soudé podle poctu upozornéni,
jez jsme obdrzeli, to mezi naSimi modelafi se
zapominanim na starSi generaci zase neni
tak zIé.

Tomas Sladek

bmana me

Inzerci pfijim4 Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Zaldtany RC vétron Vega (450), upoutany mod.
Moskyt (90). J. Chadim, Komornicka 558/10, 160 00
Praha 6, tel. 311 66 32

m 2 Plany modelu tanku Tiger!| v méf. 1:1, 21
okotovanych vykrest (150), 5 barevnych fotografii
modelu (50), ¢lanek pasu (5). Od ¢ervence budou
vSem zajemclim zaslany kompletni plany tanku A7V
a samohybného déla Ferdinand vcetné fotografii
a Clanku pasu. Nové plany tanku Tiger zasilam
byvalym odbé&rateliim po (50). Vyroba dild ke viem
tfem tank(m zajisténa povolenim MNV. V. Zaruba,
V sadech 183, 140 00 Praha 4

m 3 ABC Enya 10cm3, zadni vyfuk (1800). P. Girl,
Lublariska 49. 120 00 Praha 2, tel. 22 98 871

m 3« VSe pro HO nebo TT | panel, motor Mabuchi
540, 380 a sintr. aku. M. Kosik, Kope&néa 201, 683 52
Kfenovice

m 4 Stavebnici QB 15 H2; koupim Zhavik do 2cm3,
i vyménim. J. Braborec, Sidlis&t¢ 1499/D, 250 01
Brandys nad Labem

m 5 Dyhu 0,7x500x2400 mm — 2 ks po (50). P.
Sladek, Erbenova 1, 150 00 Praha 5, tel. 54 42 28

m 5 Robbe Kompakt, 2.kan. + zdr. + 2 serva,
vypmac pfijima¢&; Robbe Promars, 6 kanalli + zdroje
+ 2 serva + pnilmaé. M. Hartlova. Korejska 10,
|«n nn Praha fi tfii vecer 32 29 49

m 8 Plany letad, lodi Foche a Clemenceau, kfizniku
Boston, bitev, lodi North Carolina a Washington.
I. Kracik, Chyné 33, 253 01 Hostivice u Prahy

m 7 Vrtuli 190/65, 2 miniserva, aku 1200 mAh se
sintr, el., T. Soucek, Na Vypichu 30, 162 00 Praha 6
m 8 RC soupravu COX — Sanwa 2-kandl.: vysila¢
+ 2 pfijimace + 2 vypinace s nabijecim kabelem
+ 4 serva, pfisluSenstvi, pult na vysilag, krystal 9.
kanal + nahradni; RC V2 Admiral; vSe (3600). Ing. J.
2eniSek, U stfelnice 1150, 500 09 Hradec Kralové 9
m 9 Neprop. 4-kan. vys. s modelem auta a letadla
(2300). S. Tovarek, Béla uJevitka 68, 569 23 Bfezina
m 10 Sovétsky motor KMD-10 KRU, ABC, RC, udano
2.2 kW pfi ot. 22 000/min; komplet s ladénym
vyfukem (1400). Z. Janacek, Kyjevska 4779, 760 05
Gottwaldov

m 11 Pro shératele nezabéhnuty motor McCoy .19,
3,25 cm3; nabidnéte cenu; V2 Sagitta, potah naz.
folii, kfidélka, novy (800); nezalét. vét. M-17 s porn.
motorem 1,5cm3 (200). Koupim stavebnici el. auta
nebo halové Porsche Tamiya apod.; nabidnéte.
P. Kodym, Smetanova 50, 396 01 Humpolec

m 12 20 ks sintr. NiCd aku. 1,1 Ah fy A Div. of Tandy
Corp, nové, nepouZité, zrychleni nabijeni, po (100).
J. Mistarka, CSLA 681/111, 339 01 Klatovy

m 13 RC am. prop 4-kanal. soupr. se 4 servy
VariooroD — komDletni. servis zajistén (2200).
Koupim klik. hf. MWS 1,5cm3, ricin. olej, dural
1.2 mm, pfekl. 1, 2, 3 mm. M. Psutka, 345 34 Klen¢l
271

m 14 7 lokomotiv. 14 vagént, koleje, vyhybky, kfiz.,
bohaté pfislu§enstvi — v8e HO. P. Balek, Dimitrovo-
va 954/12, 363 01 Ostrov

m 15 MWS 15 D + RC Kkarb.
Kukué&inova 32, 080 05 PreSov 5
m 18 Modely Vipan + magnet, Terry, Amateur,
QB15, Taxi, Pony, Trempik, Sirius, Volksplane,
Praga E 114, Blériot, Citabria — r. 1800, Ascender
— r. 3000, cena (150 az 450). Z. Bure$, B. Némcové
960, 269 01 Rakovnik

m 17 c¢asopis ModelaF: svazané rocniky
1951—1963, nesvazan6d 1969—1987; pozdstalost.
M. PilaF, 512 36 Horni Branna 382

m 18 3-kan. RC supravu Modela Digi, komplet
(1650); 3 serva Futaba FP — S7 (1200) + zdroj prij.
DKZ 500 (150); len komplet, 100% stav; RC automo-
bil $koda 130 RS s motorom 2,5 GF a RC karburéato-
rom, nova karoséria (800). Kon&im. D. Kocicky,
Stiavnicka 570/60, 976 81 Podbrezova

m 19 FM pfijima¢ Varioprop Best. Nr. 2749 vo
vybornom stave, dekoder 3826 a 3822 (1400).
M. Hlubocky, Kadnarova 45, 831 05 Bratislava

m 20 Lokomotivu, vagoény, koleje a vyhybky Piko
HO. Ing. P. Brandejsky, Bajkovova 1971, 155 00
Praha 5

m 21 Vysilaé Robbe Starion 40 MHz FM, lod FSR
6,5 cm3. J. Krajéa, Nova 14. 693 01 Hustopece
u Brna

m 22 Novy MWS 1.5D RC (250), obrace¢ smyslu
vychylek serv (Futaba. Modela) (50); karburator
Enya 19 RC (50); tahla bowdeny 85 cm (20); hfidel
lod. Sroubu v kluz loZiskach 23 cm (25); konektory
Acoms, Futaba; mald loZiska, pfevody a dalsi
drobnosti — seznam proti zndmce. K. Brabenec,
Leningradska 2337, 390 01 Tabor

m 23 ¢as. Modelar ro€. 1971, 1972, 1981, 1982,
1983, 1984. 1985 po (40). M. Toman, 277 41 Kly 301
m 24 12 ks novych nepouZitych tuzkovych batérii
1,2V/500mAh Hitachi, jap. sintr, batérie rozmér
050x14 mm + puzdro batérie s vyp. Best. Nr. 8037
Robbe + vypina¢ s kablikmi Best. Nr. 8022 Robbe
+ 2 ks kable Best. Nr. 8021 Robbe dl. 30 cm (kolik

(310). V. Risko,
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+ protikus) + dobij, kabel Best. Nr. 8020 Robbe
+ dobij, kabel Best. Nr. 8019 Robbe. J. Cuchor,
Suatv 6. 831 07 Bratislava

m 25 Kolejivo HO, nebo vyménim za kolejivo TT.
J. Kupka, 742 81 Provantice 217

m 26 Na TT koleje, vyhybky, lokotraktor V 36 apod.
V8e (150). M. Toman, 277 41 Kly 301

m 27 Rozestavény RC model QB 20 Hll
P. Schiel, Nejedlého 1245, 697 01 Kyjov

m 28 Japon. 3-kanal. prop. RC soupravu, vys.
+ prfijim. + 2 serva Futaba (2700). M. Pavelec,
Budovatelska 1916, 397 01 PlSek

m 29 5 lokomotiv. 21 osobnich a nakladnich vagon(,
rizné koleje, trafo, HO. Cena dle dohody, nebo
vyménim za jednokan&lovou soupravu Mars.
V. Broz, Smetanova 87, 397 01 Pisek

m 30 4 serva ST-1 po (400), striekaciu piStor na
vysava¢ (220), osadent desku WP-23 + krabicu
+ kniDle + sG¢. na orii. 1400): starsi motor Enya 2.5
+ RC karb + vyfuk (200); Tahko poSkodeny MW'S 6,5
+ tlmi¢ (600); motocyklovy 6V aku Trepca (150).
Z. Noskovi¢, Chorvatska 37, 900 26 Slovensky Grob
m 31 Model vétroné RC V2-PM Oscar s novym
motorem Enya 1,5 RC; soupravu Mars. Osobni
odbér. V. Zorkler, tf. Lid. milici 1011, 293 01 Mlada
Boleslav, tel. 232 13

m 32 6 modeld Smér, stavebnici lod& Artur (100);
text zadosti o zaslani modelll, prospektd a plant
v 5 jazycich, adresy aut. a motor, firem (80).
R. Terban, Lipovska 371, 790 01 Jesenik

m 33 RC Delta s motorem 15D (300), Relax
s motorem Enya 1,62 cm3 (550), starSi Sirius (100L
Pony (400); kompletni RC auto s motorem 3,5 cnv3
(1500), 2 star$i serva ST-1. M. Vondracek, Sidlisté
Miru 15, 742 35 Odry

m 34 Novou kompletni pistolovou RC soupravu
znacky Airtronics SR 2P s volantem + orig. nabije¢
(5000); RC motocykl Comando s motorem 3,5 cm3,
jednou v provozu (4500), nebo vyménim za staré
modelafské motory a doplatek. Pouze pisemné&, po
domluvé osobni odbér. K. Novak, 644 07 Pozofice
995

m 35 4 nova serva Acorns IC AS-5S po (500);
zalétany RC vétron s kfidélky a porn. motorem (800);
nové postavenou jap. stavebnici RC QB 20 HIl (500)
+ novy motor Enya 19 (500). Koupim ¢&asopis
Modelaf €. 1 ro¢niku 1965 a rocniky 70 a 71.
J. Kfivanek, Hudcova 10, 621 00 Brno

m 36 Novy nepouzity motor MK-17 (100). T. Tarcala,
Stara Tenice 1131, 686 01 Uherské Hradisté

m 37 Jap. stavebnici let. TrystaMO, sestavené,
nelétané (400); novy motor Enya0,9 s tlumicem
(300); na HO lokomotivy, vyhybky, koleje, vagény,
stromy, lampy, domky — seznam proti znamce,
nejradéji osobni odbér. Malo pouzivand serva
Futaba FP-S28, 2 ks po (500). J. Hvézda, Engelsova
387, 500 11 Hradec Kralové 11, tel. 458 16

m 38 Spolehlivy amat. ¢tyfkanal. vysilag, pfijimac,
6 ks Sedych serv, NiCd Varta 4,8 V, nabije¢ a dalsi
nahradni dily RC (2600). O. Némg&ak, 751 16 Zelato-
vice 142

m 39 Casopis MO, kompl. ro&. 1960—62 po (15),
1963—68 po (20), 1969—70 po (20). 1971—87 po
(30), nejradéji v celku; knihy 2elezniéni model. la lll
(20, 25), Diarkové ovl. elektron, modelov (30),
Aerodynamika moder. let. modell (20), Letec,
model, a aerodynamika (20), Technika a taktika letov
v termike (20), Modely fiz. radiem (15). Ing. J. Bok,
gen. Svobody 346, 533 12 Chvaletice

m 40 RC mot. mod. QB 20, Cessna, Chéri 2, obfi
Centaur, RC mot. vétr. Orion MWS 1,5D ajiné RC
V2; nabije¢ zdroji z autobaterie, gumiprak a jiny
model. mat. Ing. M. Jankd, Komarov 60, 544 63
Vitézna-Huntifov

m 41 NeodpruZeny podvozek VCSL + motor MVSS
2,5 + tah. karburator + karosérie V2H, V1 + 5 pari
pf. + 7 par( zad. kol + startér + nahr. dily (1500).
P. Vaiou$ek, J. Jezka 3, 796 07 Prostéjov

m 42 Zalatanou maketu KZ8 s motorem 10cm3
(1200); novy motor HP 60 s tlumi¢em (2400); novy
motor, model Dalotel (1500). I. Langmajer, 336 01
Blovice, namésti 177

m 43 Planky hist, lodi i Il. sv. valka. R. Horak,
Golianova 32/6013, 917 00 Trnava

m 44 Plastikové modely letadel Novo a Novoexport
v méfitku 1:72. S. Kubala, WLS - SNP/4, 041 21
Kosice

m 45 Odpruzeny podvozek Special 02 + nahr. dily
(3000); motor OS Max 21 VF + karb. (1700). Ing.
Toma&s Janecka, Martindkova 14, 796 01 Prostéjov
m 46 Modela T4 AM27, vysila¢ pro 4 funkce, pfijimac
a 4 serva. M. Krauz, Tachovska 11, 323 25 Plzefi

m 47 Casopis Modelaf 10, 11, 12/1984 a kompletni
ro¢niky 1985, 1986, 1987 (200). A. Szabd. kpt.
Nalepku 18, 940 70 Nové Zamky

m 48 Vrtulnik Helix s motorem Raduga 10 cm3, vSe
nové, nelétané. R. Vrba, 262 23 Jince 270

m 49 Elektronicky spina¢, vhodny pro elektrolet.
Rozmeéry 20x20x50, hmotnost 259, 15A (250).
M. Séarek, 739 07 Raskovice 344

m 50 4-kanalovou soupravu Varioprop FM (3000)
+ 6 serv; nové motory MWS 6,5 GFS (900), 6,5
GRRT (1100) + RC karburatory a vyfuky. M. Recikov,
Brandlin 5, 378 58 Velka Lhota

m 51 Plany makiet a upGt. sp. Met. Be 50 (Cizek
1954), Zzlin 22 Junak (Cizek 1953), C 104 (Vasek
1956) po (5); 4-kanal. prop. amat. slpravu, vys.
Valenta, pfijima¢ WP 23, 4.k, nutné doladit (1900) aj
iednotlivo (1200 + 700); 3-kanal. prop. amat.
sUpravu WP, 22 k., nutné doladit (1500) aj jednotlivo
(850 + 650), foto zaSlém; 4-kanal. pfijimac Interstel
na suciastky, bez kryst. (350); 8-p6l. konektor

(300).
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Graupner (15); digitrony; vstup, jednot, pfe TV 6PB
00063 s tlacit, pfedvolbou (300); letované tranzistory
65109, 121, 122 (2), BSY79 (5). 2SB77 (5). Kupim
lam. trup na dolnopl. 6,5. Ing. |. KoStial, Nové prudy
6, 911 01 Trendéin

m 52 Plany histor. vale¢né lodi Wodnik r. 1623 (4 Al
+ popis) v M 1:50 (150) a dalSi plany histor. lodi;
seznam za znamku. J. ToSnar, MaSova 4, 602 00
Brno

m 53 Planv RC polomaket. bliz§i groti znamce;
dfevéné vrtule od @ 250, i levé; reduktor s plastik,
ozub. femenem pro motory HP 61 a Webra61 LS,
Moki. Koupim vybéhany nebo poskozeny motor
$T 3000. Kdo doda presné udaje o casovani
a prifezech kanal(? B. Misterka, Dobrovského 437,
340 22 Nyrsko

m 54 Laminatové trupy na vétron Cirrus, rozp.
2500—3000; Kestrel, rozp. 3500—4000, F3B, rozp.
2500, ASK 14. S. Vavrovec, 273 27 Otvovice 197

m 55 Motor MWS 2,5 GR (250); MK-17 na nahradni
dily (30). J. Janout, Bavorova 993, 386 01 Strakonice
m 56 Nepouzity motor MWS 3,5 GFR RC + tlumi¢
(750); méalo pouzité motory MWS1.5DRC (200),
2,5 DF (250), 2,5 GR (300), 2,5 DR (250), Enya 1,5 RC
(300), MK-17 (100); néahradni dily na motory
MWS 1,5 D, DF a MK-17; novy nepouzity nabijec¢
NiCd aku. firmy Tamiya, jap., z 12V na
6V/1200mAh (600); ¢asova¢ Graupner; pult na
vysilaé (Robbe. Modela): velké mnozstvi rliznych
barev Revell. Koupim bilou nazehlovacl f6lii (2 m2),
konektory Futaba, serva Futaba, Robbe, Graupner,
Simprop — pouze nova. |. PéSina, Bechyriska 6/11,
392 01 Sobéslav

m 57 Plany val. lodi Sagittario, it. rak. fregata (80),

torp. €lun NSR tf. Jaguar (80), hlid. lod USA
Hamilton (60) a dalsi. I. Vlach, Hlubna, 683 51
Holubice

m 58 KomDletni vykres, dokumetaci podvozku SG-
VCS; Cumis 85 vcetné 2-st. pfevodovky; S130RS
vEetné vyfezané karosérie; el. a ruéni navijak pro RC
vétrong, rGzné automobilové el. motory a startéry
40 W az 1kW; el. €erpadlo paliva 12 V. VSe levng,
pfipadné vyménim za Zluté servo Graupner, serva
Futaba, vzduch, filtr a jiné dily na RC auta 1:8. J.
Pechliska, Budovatelska 1896, 397 01 Pisek

m 59 Ovladaci panel kolovych a pasovych vozidel
(kabelem) (75), novou stavebnici lodé Pilot (90),
kovovou provrtanou hlavei k T-54. S. Kral, 533 72
Moravany 100

m 60 Amatérskou c¢tyfkanalovou proporcionalni
soupravu: vysilag, pfijima¢ — nutna oprava, 2 serva
Futaba FP-S7, krystaly 14 a 19; 2-kanalovou soupra-
vu na nahradni dily vSe (1500); parni lokomotivu TT
f. 434.2 (300), nadobovy viiz f. Raj (60). Koupim lok.
E 70. A. DZezo, Pod kastany 30, 616 00 Brno

m 61 Podvozok Special 4WD-86, motor OS
Max 21 VF, novy lodny motor MDC 3,5 ABC, nové
vysielag. aku pre MPX-EX 1, nov( anténu pre MPX-
EX1, novy karburator Nova Rosssi 3,5 (500), novy
Supatkovy karburator SPC (360), spojku 17, 18, 19
zubov s loziskami (170), vyrobnu dokumentaciu
podvozku Special 4WD-86 (190) a Special 4WD 88
— tuning (240). Ing. J. Hudy, Dibrova 6/4, 911 01
Trencin

m 62 RC soupravu modela T6 AM27, 2 serva Futaba,
cvieny RC model s motorem Enya, pult na vysilag.
V8e pouzité (3400). Amatérsky vysila¢ WP-75 (500),
nepouZzité servo ST-1 (400). L. Fau, Nad stadionem
350, Kralav Dvir, 267 01 Beroun

m 63 Duralovy soustruzeny kuzel vrtule Rossi 2,5
(50); kompletni soupravu Futaba FP-6FN, vysila¢
+ zdroje, tfi pfijimace, tfi vypinace, baterie pfijima-
Ce, Ctyfi serva, nabije€, tii pary krystald (14, 24, 9);
nahradni potenciometry pro vysila¢ a rtizné kabliky.
Z. Malina, Vlasimska 2, 101 00 Praha 10

m 64 El. bubenika AR 12/81 fungujiciho, ale bez
krabi¢ky (300); zh. AKU 2NKNU 24 (100). S. MozZna,
Fugnerova 11, 767 01 Kroméfiz

m 65 Nesvazané Casopisy Modelaf — komplet, roc€.
77 a 87, nekomplet. 78 (— 8, 9) ajednoti, ¢isla 2, 3, 9.
11/87; 4/85; 11/76; dale jednotliva €isla ¢asopisu
Mlady letec 4—10/47. Ing. M. Machacka, Varnurova
820, 460 01 Liberec 3

m 66 Staveb, mod. letadel na gum. pohon Marabu
(45), Aerosport (31). P. Cizek, Palackého 554, 398 11
Protivin

m 67 Amatérskou ctyrkanalovou proporcionalni
soupravu, vysila¢ + pfijima¢, bat. + krystaly (1500);
Seda serva Varioprop, 8 ks po (200). R. Hornicek,
Komsomolska 2667/38, 400 11 Usti nad Labem, tel.
264 34

m 68 2-kanal. RC soupravu Acorns AP 227 Mk.ll
(2100). Koupim RC karbur. na MWS 2,5 GF. Z
Unger, Polska 20. 120 00 Praha 2. tel. 20 64 30

m 69 Pfijim. Futaba FP-R107 (1800), kabely
k serviim po (20). P. Sasek, Vavfenova 1170, 142 00
Praha 4, tel. 472 33 63

m 70 Soupravu Simprop SSM-8 — zména vychylek;
3 pfijimace 3 Rx moduly 4MM 35 MHz; 40 MHz
— 2x; 3x Tx moduly; 4 serva Acoms, 5 mikroserv
Multiplex, 3 sintr, bat.; krystaly SSM 53.k., 51.k.; FM
78.k.. AM 72.k.; vypinacge, nabije¢. Cena dle dohody
— i jednotlivé. M. PospiSil, Gorodcovova 1977,
158 00 Praha 5-Luziny, modré vézaky

m 71 RC modely Moskito, upraveny Blue Angel,
motor MWS 6,5; cvicny F3A + MW S 3,5 + plovaky;
cviény vétron a dalsi modely. Kompletni start, box,
startér, Cerpadlo, Zhaveni; vrtule na 2,5—10cm3;
balsa, 30 m nazehlovaci félie; palivo pro z., ricinovy
olej; koncovky, bowdeny, planky a dal$i mod.
material, vSe ve vyborném stavu, pfedvedu; levné

— kon¢im. M. Pospisil, Gorodcovova 1977, 158 00
Praha 5-LuZiny, modré vézaky

m 72 RC soupr. Acoms 2 (2000); RC buggy se spal.
mot. (2200); RC dolnopl. akrobat na 6,5 (600). J.
Kohout, Na dlouhém lanu 59, 160 00 Praha 6

m 73 Motor Webra Speed 10cm3 (1200); akrobat,
model F3A (500); 5 Sedych serv Varioprop bez
elektr. po (100). J. Sedlak. Hostynska 2048, 100 00
Praha 10

m 74 Sbirku vl&€kG HO, TT, N, nebo vyménim za
modely Z, 00, S a 0. Pouze pisemné. P. Magli¢,
Prosecka 20/367. 180 00 Praha 8

m 75 Tx Modela Digl, pfijima¢. NiCd baterie, nabije¢
pult pro soupravu (2100); trup Universal (120). P.
Mattu$, Hroznova 47, 603 00 Brno

m 76 Motor Cahoza-Camen 640 U, kompletni
s kotvou Proslot 26/22T (2800). Jen pro naro&né
automodelafe SRC. L. Krainer, sportovni §kola, Dr.
Randy 13, 466 01 Jablonec nad Nisou

m 77 Kompl. RC soupr. T6 AM27: vys., pfij., 4 serva
FP-S28, nabij.,, malo pouzlv., jen komplet (5000). J.
Novék, Nové Kestfany 30, 387 51 Stéken

m 78 Minisuperhet Varioprop ako novy, Zité serva
Varioprop C 05, malo pouZivané; alebo vyménim za
sintrované aku. V. Cvirik. Janka Kréala 4, 94201
Surany

m 79 Roéniky Modelafe 1963—84 i jednotlivé. B.
OlSakova, Lipova 617, 37501 Tyn nad Vlitavou

m 80 Plovouci maketu lodé, tézkého amerického
kfizniku Salt Lake City v méfitku 1:100. K. Kopecky,
B. Némcové 40, 466 04 Jablonec nad Nisou

m 8l Vys. TBAM (1500), 2x pfijimag + par X-tall
(800); 3 serva po (500), i jednotlivé: lod F3-V 3.5
kompletni (300) s motorem (700); 2-listé lod. Srouby
L. P 0 40. 45. 50 po (45). Koupim vétroii RC V2. A.
Holy, Chotutice 124, 181 03 Radim

m 82 RC soupravu Varioprop 8S komplet., 5-kanal.
RC soupravu Kraft KPP. Oboje levné. Koupim 18
novych nepouzivanych sintrovanych tuzkovych bate-
rii s velkou kapacitou, rlizné samolepky, svitivé
diody. Z. Hlozek, Primase Hrlzy 458, 393 01 Pelhfi-
mov

m 83 Polomaketu Z 50 L, laminat, polystyrén, kridlo,
motor 10cm3 (1400). V. Volf, Zitnd 816, 460 06
Liberec 6

m 84 Kon¢im. Proddm komplet 4-kan. Robbe
Eco FM 40, zdroje, serva, rizny material; RC modely
¢ap, Kos, Racek, Fokker lll, Oskar 2 m, Cessna,
Skymaster, Starlet, Piper Tomahawk, 2x Piper Cub,
Fournier RF-4, Blériot, DC-3, Big Lift, Z-50, dvou-
plosnik; vétroné: Ornith, SB 10, mot. Nimbus. Pionyr
5 m, Mistrdl 5 m, Jantar 15 m, F3B, spec, svah., V2;
trupy + pol. ki.: Nimbus, Sohaj, Me-109, Cessna;
trupy Jantar + RP5, Grob G-109, VSO 105 m, Pitts,
pol. vypIiné i hotova konstr. kfidla; nabije¢, serva
Futaba, Robbe, Varioprop; motory od 1,5 do 15cm3;
dfev. i plast, vrtule 18—55cm; RC pfisluSenstvi;
piloty, pal. pfistroje, kola, nadrze, kompl. NSR
planzety; balsu 2—10 mm, jen vét§i mnoZstvi; mot.
navijdk 100cm3; nesest. kit F-16 1:48 a dalsi
sestavené. Cokoli z uvedeného seznamu vyménim
za nova serva S28, S29 apod. Prosim jen vazné
zajemce. Seznam a odpovéd proti obéalce s adresou
a znamkou. K. Bohm, 5. kvétna, 460 01 Liberec; tel.
zam. 216 81, po 20,h 296 68

m 85 RUzné motory, model Espada s motorem
MWS 6,5, Seda serva Varioprop. V. Sulc, Konzska
646, 160 00 Praha 6

KOUPE

m 86 Modelv ceskych aut, nejr. znacky Tatra,
i nekompletnf; hracky apod. P. Kasik, U Pernstejn-
skych 6/1380, 140 00 Praha 4

m 87 Model, planky z obdobi 1951 —1965 vydané
redakci LM; motory AMA. Plati stale. J. Machacek,
252 29 Dobfichovice 142

W 88 Motor Enya 21 CX Car pojazdny, za vasu cenu.
Ing. R. Rehak, ul. 1. maja 94, 901 01 Malacky

m 89 Nahradni pouzdro serva RS-200 nebo S28,
nebo vadné servo. Z. Hamak, Sedlackova 1531,
500 02 Hradec Kralové

m 90 Motor OS Max 10cm3, serva Varioprop
— Seda bez elektroniky; plan na VSO 10, Zlin 43,
143, 142, 526. J. Skéacel, Smréenska 7, 586 01
Jihlava-Bedfichov

m 91 RC elektru v M 1:12, nejlépe Porsche 934 nebo
935. R. Jasansky, 561 17 Dlouh& Tfebova 80

m 92 Modelaf 1/73, 8/82; Modellbau Heute 2/76,
11/87; Poseidon 5/80, 1/82; Modélist konstruktor
10/75. 5, 7, 9, 10/86; a celé ro¢niky 82, 83, 84, 85.
Déale knihu Volksmarine auf Wacht a jakékoliv
podklady na torp. €lun NDR Libelle. Knihy Die
Tegetthoff Klase a Fast Fighting Boats 1870— 1945,
nebo jistd dohoda s osobou, kterdA ma moznost tyto
knihy obstarat. M. Kratochvil, Séazavska, 582 91
Svétla nad Sazavou

m 93 Kvalit, model F1A (Hit, IC 25, Paf). P. Farkas,
Modfanska 81, 902 01 Vinosady

m 94 Nezlepené modely letadiel MiG-23 a MiG-25, aj
samostatné. R. Jodutf, 969 72 Antol 186

m 95 Stavebny plan RC vrtulnlka objemovej triedy
od 3,5 do 7,5cm3.J. Havrila, UZhorodskéa 23. 040 11
Kosice

m 96 Tfi serva Futaba nebo Acoms. V. Buchta, Pod
Horkou 6, 678 04 Adamov

m 97 Casopis Modelaf ro¢nik XXXVIII &isla 1—7. J.
Kucera, A. Zapotockého 42, 690 02 Breclav

m 98 Schéma a popis 6-kanalové RC soupravy
Simprop Super Star 12; konektory ke 4 servim
Simprop. K. Vitha, Fucikova 159, 391 65 Bechyné
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m 99 Serva Modela Digi, ASK 14 apod. P. Krajicek,
Pod visnovkou 1704, 140 00 Praha 4

m 100 Soupravu Acoms AP 227 Mk.ll, kompletni;
popis, cena. J. VellSek, Nemocni¢ni 578/4, 190 00
Praha 9

m 101 RC auto elektru, spoleh., péknou, nejradéji
bugqy; elektrolet a pfevody, sklop, vrtule na elektro-
let. C. Bartek, Leninova 702, 708 00 Ostrava 8, tel.
44 05 31

m 102 Stavebnice RC automobild (buggy) a RC
letadel (makety, Starlet); dale kvalitni balsu
a Modelspan vSech tlousték. M. Sumpik, gen.
Svobody 1205, 783 91 Uni¢ov

m 103 Nova serva FP-S29, 2 kusy; serva s keramic-
kym potenciometrem atahem 4 az 9 kpcm do obfiho
modelu. A. Dodek, Lupenice 40, 517 54 Vamberk

= 104 Knihy Zelezniéni modelafstvi |—IV, &asopis
ZelezniCar r. 1960—1985; hodinafsky soustruh.
D. Bernatik, Havlickova 169, 697 01 Kyjov

m 105 Cokoliv na Z, zejména kolejivo, vyhybky,
semafory tunely, mosty, domy literaturu a prospek-
ty i zap. vyrobcl. Prodam riizné na TT. P. Kadlecek,
BudySinska 191, 184 00 Praha 8-Chabry

m 106 Casovade Graupner alebo KSB. O. Grman,
Valova 14, 921 01 Piestany

m 107 Planek na 3-kanal RC soupravu; spécha.
L. Hajek, Dolnokublnska 1671, 393 01 Pelhfimov

m 108 Stavebni planky maket historickych lodi,
nejradéji plachetnic; zejména Zlata laf, Vasa, Royal
Louis. Podis. cena. nabidnéte. P. Rosenbaum,
267 41 Kublov 241

m 109 PFijima& Acoms FM 440 + serva. R. Sramek,
Jirdskovo nab. 712/6, 468 22 Zelezny Brod

m 110 Knihu V. Némecka Vojenska letadla
3 a kvalitni podklady na stavbu plastikovych modell
letadel. S. Kubala, VVLS — SNP/4, 041 21 Kosice
m 111 Plastik, i RC makety lodi Il. sv. v. Motoriz.
Yamato i jiné; literaturu o unifor., tancich a lodich;
obrazkové cizojaz. knihy o I. sv. v.. E. Mestekova,
Vaclavska 14, 120 00 Praha 2, tel. 29 05 92

m 112 Plan vol. mot. Mdra a vys. Mars 40,68 MHz.
J. Machacek, 252 29 Dobfichovice 142

m 113 Dvoukanal. RC soupravu Techniplus Acoms
AP 227 Mk.II (1), pfijimac + vysila + serva; stav,
cena. J. Rehak, Cechova 329, 563 01 Langkroun

m 114 Locf a lokomotivu na parni stroj, makety lodi
z II. sv. v., historické vojacky do roku 1945, tanky,
déla, letadla. E. Mestekova, Vaclavska 14, 120 00
Praha 2

m 115 Nesest. kity motocykld, hl.
J. Jurdk, BFi Kotland 6, 628 00 Brno
m 116 Dvé nova serva Acoms AS-7 nebo AS-3.
F. Holoubek, Byzhradec 65, 517 33 Trnov

m 117 6 ks novych serv FP-S126, 128 nebo 130
a pfijima¢ FP-R 107 M (FM). J. Uher, Mé&lnicka 570,
277 11 Neratovice, tel. 2219

m 118 Plany na Bismarck, Tirpitz, T-34, i kopie.
L. Berger, Palackého 746, 563 01 Lan$kroun

m 119 Lokomotivy, vagény, domy a kolejivo na TT.
R. Sec, Z. Nejedlého 213, 541 03 Trutnov

m 120 Plany vétroin L-13 Blanik, VSO-10 Gradient
a Fakir 5. S. Kral, 533 72 Moravany 100

m 121 Novou nepouzitou 2 az 4-kanalovou propor-
cionalni soupravu véetné serv, nejradé&ji japonské
vyroby. Nova serva Futaba a servokabely; ocel g 3,4,
5 mm pro spoje kfidel; laminatové trupy na vétrong;
plany Modrasek, Diamant, Orion, Denisa, Xénie,
Citabria. J. HyZtfar, Vrchoslavice 35, 796 02 Pros-
téjov 2

m 122 El. motor Keller 50. Prodam MVVS 2,5 GRR
+ RC karb. (300). R. §térba, N. J. Krautwurma 35,
301 59 Plzen

m 123 Modely Smér: De Havilland D.H. 82A, Tiger
Moth, Jak-3, F4U-1 Corsair. M. Maslik, 96241
JalSovik 40

m 124 Kity letadel Harrier GR1 (AV-8A), F-4E, F-15A
(1:32 Revell) a publikace zabyvajici se témito ijinymi
soudobymi letadly NATO, popf. tituly Modern War-
planes, Air Forces of the World. Nabidky posilejte
s cenou, pokud neodpovim do 14 dnl, nemam
zajem. Vojin A. Varmuza, VU 4584/B, 664 88
Zbraslav u Brna

m 125 Lok. BR 66 a 118, i vadné ¢&i jen dily; auta fy
Herpa, Wiking ve vel. HO. T. Obermajer. bytovy blok
CKD, Slévacska 744/1, 194 00 Praha 9

m 126 Nezostavend kity Avia S-199, Curtiss P-40E
Flying Tiger a Sopwith Camel (1:72) firmy Revell.
I. Stanc¢ik, Sturova 268/10, 907 01 Myjava

m 127 Modely fy Matchbox, Corgi, Polistil, Burago,
Schuco, Solido apod., hlavné F-1. Uvedte stav
acenu. P. Cigler, Thomayerova 332, 344 03 Domazli-
ce

m 128 Jakékoliv planky modeld radiem fizenych
vrtulnikd a literaturu o jejich stavbé a zapojeni.
J. Zelenka, Lidicka 19, 568 02 Svitavy

m 129 Modely zap. a jap. firem + Novo. P. Bohdan,
Revolu¢ni 142, 284 01 Kutna Hora

m 130 Dokumentéaciu k vyrobé& funkéného parného
stroja. M. Toma&s, LM 5, 060 01 Kezmarok

m 131 Stavebnici kutru Scheweningen 3 VD Igra
a jiné. J. Hargaj, Dukelska 883, 789 91 Unicov

historickych.
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m 132 Benz. motor s jiskfivou svi€kou r. v. 1940 za
motorovy vétron o rozpéti 3—4 m, mozno i bez
motoru. J. Krej¢a, Na bitevni plani 50, 140 00 Praha
4. tel. 42 51 86
m 133 Zahr. kity letadel 1:72 za stavebnice motorek
Tamiya. Z. Dolezal, Mirova 1438, 516 01 Rychnov
nad Knéznou
m 134 Modely automobild, lodi, tank(, letadel Novo
za modely tank(i Esci a Hasegawa 1:72. V. |. Lyman,
abon. jas¢ik 29, 252219 Kijev 218, SSSR

m 135 Balsu, papir, Japan, kevlar, uhlik, vlakno
a preklizku za dfevo palisandr, mahagon, gabon
nebo eben. F. Rapaf, Hakenova 2489, 58001

Havli¢kdv Brod

m 136 Lokomotivu V 200 za T 679.1; lokomotivu E 46
za 2 dvouramenné mechanické  semafory
+ 2 mechanické predzvésti. M. Prochazka, Ustecka
3054/9, 272 01 Kladno

m 137 Za servo AS-5 upravim soupravu Acoms
Techniplus na Ctyfi funkce. R. Sir, Bohmova 1985,
150 00 Praha 5

m 138 B-26 fy Revell 1:72 za He-111, Ju-88 nebo jiné.
Nabidnéte. N. Vokurka, Husova 651, 440 01 Louny

m 138 Plany let. lod. USA z r. 1956 USS Saratoga
méf. 1:200, 10x Al, za plany valeénych | po-
vale¢nych let. lodi; pfip. prodam a koupim. S. Suplk,
Sedlec 229, 284 03 Kutna Hora

m 139 Dvé sady sintr. NiCd aku 8,4 V/2 Ah fy Saft
+ nahr. ¢lanek za 22—28 sintr, ¢lank( 500 mAh
— 1,2 Ah fy Sanyo nebo Pananica. VSe pro kat. F1E,
FSR-E — nové za nové. Nebo prodam a koupim.
J. Darvas. 544 04 ZireC 106

m 140 Vysila¢ Graupner Varioprop E8 SSM 27 Nr.
3990 za rdzné dopliiky k vrtatce Narex nebo el
vadnou. Varioprop S10 c¢erny, kompletni + RC
motorovy model s motorem 5,6 za pfivésny vozik
k os. autu. F. Dvofak, ul. Osvobozeni 99/5, 273 03
Stochov

m 141 Nepostaveny Leopard 1A4 (ltaleri), Leopard
2 (ltaleri) a Tiger (Tamiya) za Tiger | E (Nichimo),
Panter G (Nichimo) a Koénig Tiger I B (len veza
Porsche, Nichimo); i jednotlivo, v8etko 1:35. Ing.
A. Solej, Zupkova 7, 040 00 KoSice

ROZNE

m 142 Vyrobim vSe dle vaSeho vykresu ¢&i néavrhu
(soustruzeni, frézovani, hlinikové odlitky apod.),

povoleni MNV. J. Svarc,
Pecky

= 143 Vyménim modely sovetskych automobild
historickych i souasnych typd. M. Smirnov, ul.
Krasnoflotskaja 13/2-9, 603109 Gorki], SSSR

m 144 Chtél bych si dopisovat (anglicky) s prateli
— Zelezni€nimi modelafi z USA a Austrélie
a vymenovat si tovarné vyrabéné modely lokomotiv
a vozl ve velikosti N. Dfipadn& HO. K. St&panek,
Wednesbury 32/2174. 27201 Kladno 2, CSSR

m 145 Sbhirdam modely letadel v méfitku 1:72. Na
vymeénu nabizim modely lodi a letadel Novo a mode-
ly Sojuz a Vostok. Odepisi vSem. 220004 Minsk,
Obuvnyj per. 7 kv. 30. A. Ozerov, SSSR

m 146 Plastikové modely letadel, papirové modely
ajejich kopie a leteckou literaturu si chce vyménovat
polsky modelaf. W. Slerocinskl, al. Wojska Polskie-
go 56/75, 05-800 Prijszkéw, PLR.

m 147 Za plastikové modely Smér a KP nabizim ¢a-
sopis Modelarz, Maly Modelarz, Piany Modelarskie,
papirové modely, kopie pland lodi, knihy a polské
plastikové modely. J. Galiorz, 41-600 Swietochtowi-
ce, ul. Bochynka 28A/12

m 148 Lodni modelaf hleda pfitele s nimz by si mohl
dopisovat a vyménovat plany a modely. PiSte rusky
nebo némecky. F. Orban, 1085 Budapest, J6zsef krt.
31/a V.em 3, MLR

m 149 Vyménovat papirové modely a polské plasti-
kové modely za modely &s. vyrobcl chce polsky
modelaf. T. Nowobilski, ul. Dworek 7/38, 44-200
Rybnik, PLR

m 150 Je mi 30 let. Shirdm plastikové modely a za-
jimam se o leteckou a vojenskou techniku z let
1920—45. Na vymeénu nabizim stavebnice polskych
tankd v méfitku 1:35, polské plastikové modely leta-
del, knihy a €asopisy. Rad bych rozsifil své znalosti
o ¢&s. tancich. K. Margasinski, 42-217 Czestochowa
17, skr. poczt. 400, PLR

m 151 Nesestavené modely letadel 1:72, casopisy
Maly Modelarz a TBU, polskou literaturu a plakaty
vyménim za modely letadel KP, Smér a Novo. A.
Koleszka, ul. Na Kozlowce 16/64, 30-670 Krakow,
PLR

m 152 Za model letadel v méFitku 1:72 nabizim pla-
stikové modely Novo. O. Baronov, Krasnogvardejskij
bul. 9, kv. 6. 123317 Moskva. SSSR

Dobfichov 146, 289 11
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A Licio Fanfani z Florencie Iéta v soutézich ,,oldtimer(" s motorovym modelem dfivéjsi
kategorie FAI Super Phoenix. Original tohoto modelu navrhl a postavil Ameri¢an F. Ehling
v roce 1949 pro samozapalny motor o zdvihovém objemu 2 cm3

A Bugginy jsou v modé. V letosnim roce nabizi firma Kyoshg jen elekter s jednou hnanou
napravou pet typl a s pohonem v3ech Ctyf kol jedenact! ,,Ctyirkolka™ Turbo Optima Mid
ma pfi délce 350 mm hmotnost 1600 g. Je pohanéna motorem Le Mans 240/360, napaje-
nym Sesti Clanky 1,2 Ah, a ovladana dvoupovelovou RC soupravou

Snimky: Archiv R. Cizka; AMT; Kyosho; MBH; P. Miladinovi¢

Oblibenou predlohou lodnich modelafl je bitevni lod” Admiral USakov.
Model na snimku zhotovil Thomas Tegler z NDR prevazné ze dreva a kartonu

Jak ndm napsal K J. Hammer-
schmidt, vyrabi Ronald Valentine z NSR
mnoho ruznych motord, nejzajimave;si
vSak pry jsou jeho miniaturni typy. Maji
zdvihovy objem od 0,2 do 0,006 cm3
a hmotnost od 6 do 2 g. Ze to nejsou je
kousky do vitriny, o tom svédci U aje
o0 otdCkédch od 9000 do 20 000/min.
Valentine je vyrabi v sériich do deseti
kusd, jejich cena je v prliméru kolem
400 QM. Na snimku je jeden z jeho vét-
Sich typQ: pétivalcovy ,,zhavik" o zdvi-
hovém objemu 2, 5 cm3dosahuje Udajné
svrtuli o rozmérech 20x15 17 800 otacek
za minutu

Mezinarodni soutéZze v raketovém
modelarstvi RAK’87 ve dnech 17. a 18.
fijna 1987 ve Svycarském Oberkulmu
se zUcCastnili soutézici ze Svycarska,
NSR a Nizozemi, tedy vesmés stéatd, kde
s raketovymi modely zaCinaji. Nizoze-
mec Ernst Bulten pfi této pfilezitosti
predvedl pékny start své rakety Aero-
cam 1, vybavené funkéni fotokamerou



“m V-dvojka Karla Balouna z LMK HolySov ma rozpéti 2800 mm
a hmotnost 1600 g

Snimky:
R. Helexa, ing. D. Selecky, M. Studeny,
J. Vogeltanz, L. Zielaskowski

¥ RC polomaketa Canard S3M Miroslava Studeného z LMK Sigma Lutin
ma rozpéti 3000 mm a zhotovit s ji miZete podle planku v tomto seSitu

A Dokumentaci polského cvicného letadla PZL M-26 Iskierka
najdete v rubrice Poznavame leteckou techniku uvnitf tohoto seSitu

“m Model voziia Raj kategorie B2/TT je dielom Véaclava Simbartla
mladSieho z Plzné

v Depo ¢lena AK pfi AMK Nitra Milana Shanela

X 46 882



